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Primeros test de accidentes realizados por Mercedes-Benz en 1951
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es construir vehiculos més » También desarrollé el la historia de la seguridad del DALUICIA: Somranis Cais T 7o 46

18, Fax: 790292,

seguros no importa lo duro que  habitdculo de supervivencia automévil es la historia de
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sea el esfuerzo. Hace m4s de 50 con zona de deformacién, el = Mercedes-Benz.

anos que Mercedes-Benz realizé ~ ABS, el retensor del cinturén,

# MOTOR 186 es miemhro de

la Asociacién de Bevistas

1 de Tnformaciin y asociada

5 a la FIPP. COPYRIGHT

1989. Depﬂmto Legal: M.30.247. 1983, Difu-
sién controlada por OJD,

las primeras pruebas de cho- el Airbag, el arco protector y

ques con vehiculos reales. Y  un simulador para aplicar nue- g "
€6 una publl-

catién mismbro de Euran-

g b0, asociacidén de la que
LEERNE pambién forman parte:
LAD’I‘IUN AUTOMOBILE (Francia), AU
FO ZEITUNG (Alemanis}, CAR {Gran Bre-

MerCEdes deflnlo la S egurldad ’ Y t an t 45 Ccosas mas F;ZQMEJ%#AD‘%OA%%:E;H TR Precios pava Canatias, Couta y Melllla: 375 ptas., sin IVA, Gastos de transporte Incluldos Precios extranjero: Portugal 580 escudos

del automdvil en sus tres dreas, que darian para escribir va- Mercedes—Benz Motor16 /3

esto fue sélo el principio:  vas soluciones en el futuro.
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LAS BERLINAS DE LA SERIE 3:
EL ATRACTIVO DE LO NUEVO.
LA TRANQUILIDAD DE LO EXPERIMENTADO.

Para quienes buscan un automévil con el que
disfrutar de lo Gltimo en disefio y a la vez de la
tranquilidad de lo que ya ha sido plenamente
probado.

El mejor balance entre novedad y experiencia, en
un automoévil que define la categoria de los compac-
tos: Una habitabilidad y movilidad éptimas, dentro
de unas dimensiones razonables. Y la posibilidad de
elegir entre cinco modelos de cuatro o seis cilindros,
en gasolina y diesel, y de 100 a 192 CV.

SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

En todos ellos encontrara el méaximo confort y
unas medidas de seguridad elogiadas por |a critica
especializada, que participan del concepto de Seguri-
dad Integral de toda la gama BMW.

Automéviles mas; seguros: Incluyen sistemas
de Prevencion de accidentes (antibloaueo de frenos,
servodireccion, eje trasero de brazo oscilante central,
faros de Optica elipsoidal), Proteccion ante acciden-
tes (desde zonas de deformacién programada hasta

habitaculo de alta rigidez o airbag) y Proteccion de
Terceros. _ .

Carreteras mas seguras: BMW colabora en
programas de asistencia e informacidn en ruta al con-
ductor, de sefializacion interactiva en autovias y coor-
dinacién de los transportes terrestres de pasajeros.

Conductas mas seguras: BMW desarrolla pro-
gramas de Educacién Vial en los colegios y escuelas
de perfeccionamiento de conduccion.

LAS BERLINAS: 316i, 318i, 320l, 326! y 325td turbodlesel. )

EQUIPAMIENTO DE SERIE: Diraccién asistida. Cierre cantralizado. Retrovisores elécti-
cos. Faros de &ptica elipsoidal. Amortiguadores de gas. Parachoques autorregenerables.
Indicador de Intervalos de Ssrviclo. Indicador de consumo instanténeo. Pre-equipo de
audio con seols altavoces. ABS y elevalunas eléctricos en 320i, 3260 y 326td turbodlesel.




¢Es lo mismo vital que vial?

ACE no mucho tiempo, hablando de educacion,

una psicologa comentaba que no entendia bien

porqué se habla tanto de educacion vial cuando
en realidad se deberia hablar de educacion vital. Tenia ra-
zon la especialisia pero en sentido amplio, general, porque
yendo al detalle cualquier persona, bombre o mujer, por muy
educada que esté en su vida, puede cambiar sus hdbitos de
comportamiento, y de becho lo hace, en el mismisimo mo-
mento en que se sube a un automovil. Y eso no solo sucede
cuando se babla de la manera con que se conduce el hom-
bre a los mandos de su coche, sino que aconte-
ce en muchas y variadas situaciones de
su vida, llamemos cotidiana. Ponga- .
mos un ejemplo sencillo por lo habi-
tual. Personas que en su vida nor-

estar, pierden por completo su com- &
postura cuando van a un parti- /g
do de fiithol. Pues bien, estd claro
que, con respecto al avtomouil sucede, o

puede suceder lo mismo. Hablar de educacion vital es hacer
referencia a algo sumamente complejo que lo engloba todo,
absolutamente todo, y para que las personas dedicadas a esa
ensenianza pudiesen dar a conocer todo lo necesario para
que el ser bumano se condujese con total coberencia y res-
ponsabilidad en cada uno de los segundos que componen su
vida, esos educadores, deberian tener a su disposicion millo-
nes de claves que, a su vez, les tendrian que baber sido incul-
cadas por otros. En fin, un circulo vicioso dificil de solucio-
nar. Es por eso que, si bien es bonito bablar de educacion
vital, debemos hacer hincapié en la necesidad de la educa-
cion vial por si misma, no integrada en un concepto genérico
de educacion. Y para que esa educacion especifica obtenga
sus frutos solo son necesarias dos cosas: voluntad de ense-
fiar (v abi ya estarian involucrados demasiados factores va-
riables) yvoluntad de aprender (de asimilar toda esa infor-
macion que el hombre recibe y muchas veces no quiere
introducir en su vida). s la gran asignatura pendiente que
todos deberemos, algtin dia (lo antes posible), aprobar, y para
que ello suceda, aquellos que tienen la obligacion de ensetiar-
nos, deben de saber,y de querer, bacerlo.

Manuel Doménech

6 / Motor 16

I R A

—

LAOMS Y
LOS ACCIDENTES

A Organizacion Mundial de
la Salud ha hecho pitblico un
documento, coincidiendo
con el Dia Mundial de la Salud, en

el que se hace un serio balance de

lo que suponen los accidentes de
trifico en la mortandad.

Segiin este informe, cada afio
mueren de manera violenta en el
mundo 3,5 millones de personas.
De estas muerttes, mds de un mi-
llén son por causas voluntarias
(suicidios, asesinatos, etcétera) y el
resto, causadas por accidentes de
todo tipo, entre los cuales los de
trafico son los mis numerosos,
con 700.000 muertos anuales. La
OMS recomienda que se preste
también atencidén a otro tipo de
accidentes, como los laborales, do-
mésticos o intoxicaciones alimen-
tarias; estas Gltimas son la causa
de 250.000 muertos anuales.

En el macabro rinking de falle-
cidos en accidentes de trafico, Es-
pafia ocupa un deshonroso puesto
16, con una tasa de 26,7 muertos
por cada cien mil habitantes. La

-primera posicion (siempre referida

a varones), es para Venezuela
(44,4), seguida por Kuwait (42,6),
Portugal (40,5), Ecuador (38,2), la
antigua URSS (35,9) y Hungria
(34,5). Portugal y Grecia (28,8) son
los tnicos paises europeos que fi-
guran por delante de Espafia.

Es preciso reconocer que estas
cifras manejadas por la OMS co-

rresponden al afio 88 y en los flti-
mos cinco afios, la mejora en las
infraestructuras, el endurecimiento
de los controles y la sensibiliza-
cién de los conductores, han he-
cho mejorar sensiblemente esta ta-
54 en Espafia,

En la fotografia, el prototipe F-100, que servird de base experimental para el
futuro modelo made in USA.

MERCEDES FABRICARA EN USA

OMO se sabe, la firma BMW
estd construyendo en Estados
Unidos (en el estado de Ca-
rolina del Sur), una planta para la
construccion de automéviles, que
estard en produccion en 1995
Pues bien, su gran rival, Merce-
des Benz, acaba de anunciar su in-
tencion de construir también una
planta en USA, destinada a sumi-
nistrar al mercado doméstico y
atender simultineamente algunos
mercados de exportacion. Para esta

S  E M. A

Hace unos dias la
\ empresa concesio-
narig del tramo de
" aulopista del Trinel -
del Cadi ba elevado el precio
del peaje, hasta situarlo en 224
pesetas por kilémetro, la tasa
mds alta de Europa. A partir
de abora, viajar entre Barcelo- .
' na y Puigcerdd, un itinerario
muy frecuentado por los
amantes del esqui, cuesta

4.500 pesetas La subida ha si-

. do del 7,6 por-ciento, frente a

" una subida del IPC del 5.3 por -

ciento cuando se gestiono la
subida y del 4 por ciento en la
actualidad. Alguien deberia
sonrofarse, pero no tenemos
muchas esperanzas. i

nueva planta el fabricante alemin
ha destinado- unas inversiones de
75.000 millones de pesetas y se es-
pera que comience a produc1r a fi-
nales de 1997.

Todo indica que el modelo elegi-
do para inaugurar la planta sea un
monovolumen de cuatro ruedas
motrices y precio contenido. El
anuncio definitivo de la construc-
cion de la planta y su emplaza-
miento se efectuari antes de fina-
les de este mismo afio.

o R .o s

El Instituto de se-
| guridad Vial de
Catalufla, sigue
dandonos efemplos

' de imaginacion y de trabajar

intensamente eén favor de la
mejora del Irdfico. Su mds re-

- clente proyecto es habilitar el

Circuito de Montmeld para
aquellos conduciores que quie-
ran correr con sus coches para
que, de esta manera, puedan
«desfogarses en sus apetencias
de velocidad en la circulacion
urbana Por el momento, se
trata solo de un proyecio desti-
nado a concienciar a los auto-
movilistas y mejorar sus niveles
de conduccion y revpeto a las
normas.
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} MENOS EXPORTACIONES

En febrero, ¥ ot auinto maes
consecutlvy, fandn exporid
mends vehisuios,

La efsimiruciin reprssentd of
B4 et slanie sehny 2

mismo mes de 1992 v 5 todnd
sleaizd 49€.965 widndas.
Lag exportacionas o Estedes
Unidos balarai, oy
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fas destinaday g ls OFE of 5,2
aoy clants.

Londres

Ian Adcock
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LOS XANTIA YA
TIENEN PRECIO

E inicia la comercializacién de

los nuevos Citroén Xantia. Los

precios de las versiones que
se venderdn en nuetros pafs, con
IVA e impuesto de matriculacién in-
cluidos, son los siguientes: Xantia
1.8i §X: 2.290.000 pesetas; Xantia
2.01 SX: 2.480.000 pesetas; Xantia
2.0i VSX: 2.810.000 pesetas; Xantia
16v VSX: 3.490.000 pesetas. Opcio-

nes para el 1.8 y 2.0i 8X: antinje-

blas delanteros y retrovisores eléc-

tricos: 46.000 pesetas; ABS: 155.000
pesetas; pintura metalizada y eleva-
lunas eléctrico trasero: 40.000 pese-
tas cada opcion. Para el 2.0i; sus-
pensién hidroactiva: 185.000
pesetas. Para el 1.8i, 2.0i SX .y 2.0i
VSX; aire acondicionado: 160.000
pesetas; llantas de aleacion: 70,000
pesetas. Para el 1.8i, 2.0i SX, 2.0i
VSX y 16V; alarma: 85.000 pesetas;
radio con CD vy mandos al volante:
200.000 pesetas; techo eléctrico:
110.000 pesetas. Para el 2.0i VSX y
16V; «packs cuero: 230.000 pesetas;
asientos delanteros eléctricos:
120.000 pesetas.

FUERA LAGUNAS

L texto legal que regula el

pago de la Tasa de Matricula-

cion, va a ser modificado pa-
ra evitar algunas lagunas que, en
los dltimos meses, han permitido
exenciones en la importacidon de
coches usados. La nueva redaccion
se incluird en un Decreto-Ley que
afecta también a algunos aspectos
del IVA. Con su entrada en vigor
se evitardn las operaciones en las
que el vehiculo era adquirido fue-
ra e importado por un residente
en el extranjero; luego se efectua-
ba un traslado de residencia y al
no haber cambio de propietario se
eludia el pago de la tasa.

ALFA PREPARA EL ANO 94

LFA Romeo ha roto el silen-
cio sobre sus planes para el
futuro, A finales de este mis-
mo afio, habrd una version de 260
caballos del Alfa 165 Quadrifoglio
4, capaz de superar los 260 kilo-
metros por hora y que incorpora
una- innovadora traccién a las cua-
tro ruedas, puesta de manifiesto en
el prototipo Proteo, visto en el Sa-
16n de Ginebra de 1991.
Dentro justamente de un afio, en

la primavera del 94, por fin el Alfa

33 serd sustituido. Existirin dos po-

sibilidades de eleccitn: el AR-33

que mantiene el caricter familiar,
con cinco puertas y dos/tres vold-
menes, muy cercano al actual mo-
delo, y la segunda alternativa, sig-
nificativamente méis deportiva, con
carroceria de tres puertas y portén
trasero, muy en el estilo del nuevo
Honda Civic. Ambas propuestas
proceden del Centro de Estilo de
Alfa y recurrirdn al tradicional mo-
tor de 4 cilindros boxer, en versio-

E N v o

El pasado mes, un rumor es-
tremecit la bolsa de Mildn: Re-
nault podria adquirir una parte
imporiante de las acciones de
Fiat. Lo que en principio fue to-
mads a la ligera tomd centifica-
do de autenticidad cuando el
prestigioso semanario britdnico

- Business Week, informé sobre la
postble compra del 40 por ciento
del capital de Fiat por 31.000
millones de francos (558.000
millones de pesetas). Tanto Fiat
como Renault se ban apresura-
do a desmentir dicha operacion,
aungue, en medios financieros
etiropeos el rumor persisie.

Citroén prepara I sustitucion

F4

nes de 1.300 y 1.700 centimetros
ctibicos.

En el verano del 94 apareceri el
Spider de dos plazas, sobre el que
tanto s¢ ha especulado v que ha si-
do disefiado por Pininfarina. Dos
meses mis tarde, en septiembre u
octubre, el nuevo 2+2 coupé, que
serd lanzado simultineamente en
Europa y en los Estados Unidos.

En cuanto al modelo 155, tam-
bién va a ser ampliado con nuevas
versiones: un motor 1.700 de gaso-
lina de 115 caballos, que constitui-
rd la version mds bisica v ha sido
bautizado Twin Spark 1.7, cuyo
precio en Italia serd de 1.850.000
pesetas, un ocho por clento menos
que el actual Twin Spatk 1.8, que
ofrece 129 caballos.

En la misma linea de precio que
el actual 1.8 se ofrecerd un 2 litros
turbodiésel de 92 caballos. Una ter-
cera version la constituye el 2.5
turbodiésel de 125 caballos, que
roza los 200 kilémetros por hora.

B A J A

del actual AX por un modelo
equivalente al que se conoce con
el nombre clave S-80. Deberia
aparecer en olorio del 94 y seria
abricado en Vigo, enire otras
Plantas. Una versién superde-
portiva de 155 caballos, utiliza-
rd el popular motor del grupo
PSA de 2 litros y 16 vdlvulas.

Hace unas semanas, a la sali-
da del aeropuerto de Heathrow

- un policia deturo a un condtic-

tor que circulaba a 199 kilome-
tros por hora y le dijo: jQué se
ba creido usted, que es Nigel
Mansell! el conductor contesto: 1
beg your pardon, my name is
Senina. Era el mismisimo Ayrion.
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& PIRELL] VENDE SUS
ACTIOMNES DE CONTIMENTAL

Ei lzzgo contercicoc antre
Pirelll y Continentai pavece
resusiio con !a compra, per
parte de ui gruno de
seclonistes slomanes, G las
acclonas ¢& Corndinentsl que
poseia Firaill. Lo operaclon se
ke ecerado gh 740 millores ¢o
marcos, 6o 1R0s vensilcles por
plugvaiiaz para iz Tans Rallara
Ao 12,000 milicries ds posetas.
El presiiente da Continental,
Hor Grenber, consldara qiie
«[19iCs recupsiado Iz pleng
Heoriad de soclfim. '
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NUEVO ROVER 800 COUPE

AUTOBIOGRAFIA.

La belleza reside siempre en el inte-
rior, donde se esconde lo realmente
atracove. En el nuevo Rover 800
Cloupe la estética interior alcanza su
plenitud. Evoca un mundo fmico,
donde el cuero y la madera son pxbta—
BOIISTas, }

Un vehiculo que trae a la memoria
todd la tradicién de la artesania britd-
nica, combinindola con la teénoldgia
mis avanzada. Desde su motor de - -
2.675 cc, 169 CV y 24 V, hasta su

mmejorable equipélnjchto, que incluye © -

control electrénico de crucero, sistema -

de aire acondicionado con control ©
automdtico de temperatura y Airbag
para ¢l condutctor.

Y s que dentro del nuévo Rover 800
Coupe las palabras énmudecen.
Los hechos hablan. Describen su -

propia historia.

P
Nuevo ROVER 800 COUPE
SOBRE TODO ES UN ROVER..

A

M I R

RECUERDO DE OTRO TIEMPO

A aparicion hace treinta afios

del primer Cobra causé sen-

sacion en el Reino Unido. Su
alta velocidad, 315 kilometros por
hora, provocé interpelaciones en el
Parlamento v la consiguiente limi-
tacién de velocidad. Ahora este ra-
ro v ripide autormdvil vuelve fiel a
sus tradiciones.

El AC Cobra Lightweight sigue
siendo uno de los coches de pro-
duccién mis rapidos del mundo,
capaz de acelerar de cero a 97 ki-

l6metros por hora en 4,2 segundos
y pasar de cero a 161 kilometros
por hora en diez segundos. En la
produccién de cada uno de estos
automéviles, de carroceria de alu-
minio laminado a mano sobre un
bastidor tubular de acero, se in-
vierten mas de dos mil horas de
trabajo. El nuevo modelo de 1993,
con el motor de inyeccién V8 de
cinco litros de Ford, tiene una po-
tencia de 320 caballos y cuenta
con catalizador.

BOMBAS VALEO

ALEO es una de las firmas de
componentes mis poderosas
de Furopa, con especial dedi-
cacidn a sistemas de iluminacion
(con la patente de los proyectores
de superficie compleja), friccion
(frenos v embragues), refrigeracion

y componentes eléctricos. Ahora,

afiade un elemento mis a su com-
pleto catilogo al iniciar la fabrica-
cién y comecializacién de bombas
de gasolina. :

Con la obligatoriedad de los sis-
temas de inyeccién, las bombas de
combustible han pasado a ser uno
de los elementos mds complejos y
decisivos del sistema de alimenta-
cién, Valeo, con la comercializa-
¢i6n de la bomba -Comp’All Plus,
totalmente sintética, s coloca en
una posicién ventajosa en el sumi-
nistto de primeros equipos y re-
cambios, ya que la totalidad de los

coches fabricados en Francia equi-
pan va este sistema, que también
emplean la mayoria del resto de

coches europeos.

Motor16/ 11
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EL DESCENSO
CONTINUA

ESE a que en marzo se ven-
dieron més coches que en el
mes de febrero, el descenso
de las ventas de turismos sigue im-
parable respecto al pasado afo.
Segin fuentes de Anfac y Aniacam,
en Espafia se vendieron en marzo
74.900 coches que, frente a los
96.802 del mismo mes de 1992, re-
presenta un descenso del 22,83 por
ciento. Este descenso de matricula-
ciones, precedido por los grandes
retrocesos de enero (-52,77 por
ciento) y febrero (-32,85 por cien-
t0), hace que la pérdida acumulada
en el primer- trimestre se eleve al
35 por ciento, con lo que Espafia
se sitda a la cabeza de los merca-
dos europeos donde solo se ha sal-
vado el Reino Unido, pais que ha
suprimido el impuesto de matricu-
lacién para favorecer las ventas,
Esta caida continuada no.es tan
s6lo el reflejo de una crisis econd-
mica generalizada, es también re-
sultado de una presion fiscal des-
proporcionada y, de prolongarse la
tendencia negati-
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MA%OV%B]I)EI%OS va, podria tener
EN MARZO -graves repercu-
siones en el em-

Msé.;?ﬂ[bma % pleo. De hecho,
FordFiesa 4803 €©n este primer tri-
Ford Escort/Orion 4791 mestre se han vis-
Renauft 16—~ 4732 to afectados entre
Renault Clio™ %»5%« treinta y cuarenta
Opcstn mil trabajadores,
g‘“oeegt ZF@"'_""%%% seglin la ]patronal
eu [ . e
Se Toledo "~ 378y ¥ Segin Comisio

nes Obreras mis

de cincuenta mil.

Por otro lado las matriculacio-
nes de turismos importados, con
38.672 unidades y un 51,62 por
ciento del total, volvieron a supe-
rar a las de fabricacién nacional
(36.226 y un 48,38 por ciento), con
lo que el porcentaje de los impor-
tados en lo que va de aiio supera
ya el 52 por ciento.

En cuanto a marcas con implan-
tacién en Espafia, Seat, gracias a la
aceptacion que tuvo entre sus em-
pleados la oferta de los viejos Ibi-
za, logré aumentar sus ventas en
mds de un 22 por ciento en marzo
v Nissan alcanzé un incremento
del 12,9 por ciento con el impulso
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del nuevo Serena. Por contra, Ci-
troén fue el fabricante que experi-
mentd un mayor descenso (-47,7
por ciento), seguido por Renault y
Volkswagen, ambos con caidas su-
periores al 32 por ciento.

En cuanto a2 modelos, el viejo
Ibiza, por las buenas ofertas y fi-’
nanciacién de Seat a sus emplea-
dos, se convirtid en el superventas
de marzo, desbancando del primer
lugar a 0s sempiternos ganadores
Renault Clio y 19, que también se
han visto adelantados por el Ford

Fiesta y el tindem Escort/Orion. En
ventas acumuladas todas las mar-
cas pierden mercado en este pri-
mer trimestre, a excepcion de Nis-
san, que logra el simbdlico ascenso
del 0,48 por ciento. Entre los gran-
des es también Citroén el que mis
pierde -no hay que olvidar que la
comparacion se estd haciendo so-
bre un afio que resultd excepcio-
nalmente bueno para esta marca-
con una cajida del 47,5 por ciento,
seguida de Volkswagen, Fiat, Re-
nault, Opel y Ford.

‘ VENTAS DE TURISMOS
_MARCA - SRRl .~ Febrero _ . %92/93
_Faga Renault I 12 853 - =329
Ford - T _._ 12472 -.;_'-;_‘.. 1630 |
Sear, oo Ca - 9.139 222
Opel 8.513 246
PeugeotTabor 8511 203"
Citroén : 6552 - T4y
Fiat 3.176 -28.0
Nolkswagen . 2964 328
Nissan 2.064 12,9
_Rover 1463 - 61
BMW 1358 222
Aodi 1.05% -43.4
lancia 823 -27,7
Volvo 736 -10,9
 Mercedes” -~ - L B T ) -409
Otras 2.594 —265
TOTAL | 74900 283

AU

Ya puedo.

Y¥a no dependa de nadie
L8 Inyeccion multipunto. ¥

Ahora te m]n 1I"H'II pordelante y un motor
decido. Y.ellj g ramiento totalmente departivo

con volante de tres iantosde
(s aleron trasero v

‘entes, Me gilsta su linea,

portivas.

¥. ademas, me da opciones tan importantes como el ABS. |a direccion asistida

el aire acandiclonaco
Es i Clio RS1. Me lo he ganado. iPorgue puedo!

Clio RSi

1Mo ¢c.v.
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TAXISTAS Y TAXISTAS

HACE pocos dias, tuve la necesi-
dad de acompafiar a un fami-
liar hasta el aeropuerto de Barajas.
Tomamos un taxi desde la calle
Guzmin el Bueno, fuimos al aero-
puerto, acompafié al familiar hasta
que facturé el equipaje (mientras
el taxi esperaba) v a continuacion,
volvi a subirme en el coche y re-
gresamos a Guzmén el Bueno.

Al finalizar el recorrido, el taxi-
metro marcaba 1,460 pesetas, pero
el taxista me cobrd 600 pesetas
mis; 300 de suplemento de ida v
otras 300 de suplemento de vuelta.
Mostré mi extrafieza, pero por no
discutir dejé las cosas como esta-
ban, pagué religiosamente lo que
se me indicaba pero pedi un justifi-
cante. A regafiadientes, el taxista
indicé en el recibo lo que marcaba
el taximetro y los dos suplementos
cobrados. Quisiera que me indica-
ran si es legal el cobrar este suple-
mento, cuando se hace un itinera-
rio de ida y vuelta.

— José Fuentes
Madrid

R.- En las tarifas de los taxis se
indica claramente que los suple-
mentos se cobrardn cuando «el ini-
cio o fin del trayecto tenga lugar
en un aeropuerto o estacions, lo
que no es el caso de su viaje con
inicio v fin en la calle Guzmin el
Bueno. Como tiene un recibo en el
que se especifican los suplemen-
tos, puede perfectamente reclamar
que le devuelvan el dinero.

APARCAMIENTOS BARATOS

L motivo de esta carta se centta

en la curiosa politica de apar-
camientos en el centro de nuestras
congestionadas ciudades. Resulta
que el precio de una hora de apar-
camiento ronda Jas 180 pesetas,
cantidad considerable. Las estancias
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largas se priman con reducciones
de precio de forma que se favorece

la utilizacién del coche para bajar

al centro a trabajar en lugar de in-
centivar €l uso del transporte ptbli-
co. Por otra parte, los estaciona-
mientos en doble fila, producto de
las gestiones de diez minutos, se
podrian atajar, si la tarifa de la pri-
mera hora de aparcamiento se vie-
se dristicamente reducida, por lo
menos durante las horas de oficina.
De esa forma, la gente dejaria el
coche en los aparcamientos para
realizar las pequedias gestiones, en
lugar de dejarlo tirado en cualquier
esquina,

La cosa serfa algo asi como po-
ner la primera hora a 50 pesetas, la
segunda a 90, por ejemplo, e ir su-
biendo progresivamente el precio
hasta la tarifa normal. Es cuestidn
de probar.

Héctor Martinez
Madrid

NO ES UN TIPO RARO

H ACE poco que he adquirido un
Fiat Tipo 1.6 § Elite. Segin re-
comienda Fiat, las revisiones y
cambios de aceite se deben hacer
cada 15.000 kilémetros y esto, jun-
to ¢con su precio y equipamiento
hicieron que me decidiera por este
coche. Cuando pasé la primera re-
vision con 1.500 kilometros me di-
cen en el concesionario que pese a
lo que Fiat recomienda, se debe
cambiar el aceite cada 10.000 Km.
y que si se espera a los 15.000 no
aguanta y hay que ir rellenando
aceite. Esto me supone ir cuatro
veces al afio en vez de dos al ta-
ller, lo que me causa una gran ex-
torsion.

;Es cierto lo que me dice el con-
cesionario? ; A quién debo hacer
casc? ¢ A ellos? ; A la Fiat? ; A nin-
guno? ;Qué me recomiendan uste-
des hacer?

Por otra patte me gustaria saber
si después de hacer €l rodaje de

los 1.500 Km. puedo utilizar el co-
che con toda libertad.

José Félix Ruiz

Barakaldo

R.- Fiat no es la Gnica matca que
recomienda ese kilometraje forzo-
so» para cambiar el aceite, pues la
ténica general de todos los fabri-
cantes, es darle a los motores unas
tolerancias mayores para poder
aprovechar desde el principio todo
¢l potencial del motor. Esto signifi-
ca un gasto mayor de aceite que
va disminuyendo a medida que el
kilometraje aumenta. En cualquier
caso depende mucho del tipo de
conduccién y de las caracteristicas
del motor. Hasta que no comprue-
be por si mismo la velocidad a la
que baja el nivel de aceite, no sa-
bri si su coche gasta mis o menos
v si llegard sin problemas o no a
los 15.000 kilémetros. Durante este
tiempo si conviene que le eche
una miradita de vez en cuando.

TREN TRASERO DINAMICO

D ESEARIA que me aclarasen una

duda que surgi6 al leer un arti-
culo de su semanario correspon-
diente al nimero 492. En €l se de-
cia que el nuevo Ibiza heredaba
de Volkswagen el eje posterior de
efecto direccional, semejante al uti-
lizado por Citroén.

Quisiera que me confirmasen es-
te dato e informaran cual es el
Volkswagen que lo lleva, pues ja-
mas lo habia oido, v si su funcio-
namiento es de inercia como en el
caso del Citroén.

Jordi Noguera i Sabadell
Barcelona

R.- El Volkswagen que incorpora
en su esquema de suspension tra-
sera un sistema autodireccional es
el Passat. Mds que de inercia, lo
llamariamos tren de funcionamien-
to dindmico v si es como el utiliza-
do por Citroén, solo que con una
menor libertad de movimiento. En
el Ibiza GTi es en el que mis se
aprecia su funcionamiento.

¥ desea un folleto explicativo solire i forma en que Uuieimnus fuck Dirier's, esCrivuwnos o fack Ldmiers

Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 301} Tennessee 37352 US.A.

NADIE SABE en realidad por qué Jack Daniel puso en las
etiquetas de su whiskey la marca N.° 7,

Hay quien cree que éste era su namero de la

suerte. Otros creen que ésta fue su séptima

receta. Una antigua historia cuenta que un

joven jefe de almacén marcd una partida de !
whiskey de Mr. Jack con el N.° 7 para i
reconocerla en sus libros de registro. ;

Lo cierto es que desde entonces la gente
empezo a escribir a la destilerfa pidiendo
«mas de la marca del N.° 7., La verdadera
razon de por qué nuestro whiskey
se llama «Old N.° 7» sigue siendo
un misterio. Pero después

de un sorbo no tendris ninguna Sl
duda de por qué la gente g
sigue alin pidiendo Jack Daniel’s.

JACK DANIEL’S TENNESSEE WHISKEY




Renault Safrane 2.5

DI/RN/RT

MAS

MARCHA

Renault acaba de completar su
gama alta con una nueva version
turbodiésel que supone un
incremento de potencia de 25
caballos sobre la ya existente.
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ASTA la fecha, la dnica opcion
que ofrecia la gama Safrane

‘M en Espafna con motor de ga
sdleo era el 2,1 dT RN, gue con sus

" noventa caballos disfrutaba de una

gran economia de funcionamiento,
pero resultaba un tanto pobre en
prestaciones dado el tipo de coche.
En este nuevo modelo, el fabricante
francés ha recurrido a un motor So-
fim, especialista italiano en este ti-
po de impulsores, gue con 2,5 litros
de capacidad y un turbocompresor,
desarrolla una potencia de 115 ca-
ballos, gracias a la cual el coche es
capaz de superar los 190 kilémetros
por hora de velocidad punta. Este
motor incorpora algunas soluciones
técnicas que llaman la atencién, tal
y como el accionamiento de la distri-
hucién mediante cascada de pino-
nes, en lugar de la correa dentada o
la tradicional cadena. Para reducir
los éxidos de nitrégeno de los gases

FICHA TECNICA

"MOTOR: Dslantero transversal de

cuatro cilindros en finea. CILINDRA-
DA: 2.499 c.c. POTENCIA: 115 ¢cv a
4.000 rp.m. PAR MAXIMO: 25 mkg
a 2.000 r.p.m. ALIMENTACION:
bomba inyectora y turbo. TRACCION:
Delantera. Caja de cambics manual
de 5 velocidades. DIRECCION: De
cremallera, asistida.. SUSPENSION:
Independiente en las cuatro ruedas
FRENOS: Discos ventilados delante y
discos detras. PESOQ:; 1.565 kg.

Precios: RN 4.000.000
ptas. RT 4.575.000 ptas.

de escape se incorpora una valvula
que recicla los mismos hacia el co-
lector de admision, Lo més intere-
sante, sobre todo para aquellos que
utilicen el coche para cuestiones
profesionales ¢ hagan muchos kilg-
metros al afo, es el consumo. El fa-

bricante anuncia 5,5 litros cada cien
kilbmetros a una velocidad crucero
de 90 kilémetros por hora, y 7,4 a
120. Este ajustade consumo y los
ochenta litros de capacidad del de-
pbsito permiten una autonomia que
ronda los 1.500 kildbmetros en fun-

cion del uso que hagamos. Al mar-
gen de las cuestiones mecanicas, el
Safrane 2.5 dT cuenta con todas las
virtudes del resto de la gama, la ex-
celente calidad de acabado y el con-
fort de marcha. Su comercializacion
se hace en dos niveles de acabado,

el RN y el RT. E! primero de ellos es
maés basico, pero cuenta como equi-
po de serie con aire acondicionado,
direccién asistida, pre-equipo de ra-
dio con seis altavoces, volante regu-
lable y pretensionador de cinturones
pirotécnico. En la version RT hay que

.

- R4 2
ahadir el ABS, el mando de apertura
de puertas por infrarrojos entre los
elementos destacados. A estos ele-
mentos de serie se le pueden unir
otros tan interesantes como la sus-
pensi6én autorregulable o los asien-
tos de cuero. O
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Rectificacion

ESTAS SON LAS BUENAS

En el pasado nimero 494 de Motor 16, los «malditos duendes» de los ordenadores
nos jugaron una mala pasada en la prueba comparativa del nuevo Peugeot 306 1.6 XR frente
al Citroén ZX 1.6 Aura, Opel Astra 1.6 GLS y Renauit 19 1.8 RT, puesto que las fichas técnicas
que aparecian en la citada prueba no correspondian a los cuatro automoviles comparados.
Publicamos a continuacion las que tendrian que haber aparecido.

CITROEN ZX 1.61 AURA OPELASTRA:I.GI GLS RENAULT 19 1.8RT

PEUGEOT 306 1.6 XR

MOTOR

MOTOR

MOTOR

MOTOR

. Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue y culata de alea-
cion. Distribucion: Un arbol de levas
en cabeza accionado mediante correa
dentada. Dos valvulas por cilindro. Ci-
glefal de cinco apoyos. Cilindrada:
1.580 centimetros clbicos. Didmetro
del cilindro: 83 mm. Carrera: 73 mm.
Compresién: 8,9 a 1. Potencia méxi-
ma: 89 CV (65 kW) a 6.400 rpm. Par
maximo: 13,5 mkg (132 Nm) a 3.000
rpm. Alimentacién: Inyeccién electrd-
nica. Combustible: Gasolina de 85 oc-
tanos sin plomo.

TRANSMISION

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue de fundicidn y
culata de aleacién. Distribucién: Un &r-
bol de lavas en cabeza accionade me-
diante correa dentada. Dos valvulas
por cilindro. Cigliefial de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.598 centimetros cubicos. Didmetro
dei cilindro; 79,0 mm. Carrera: 81,5
mm. Compresién; 9,8 a 1. Potencia
méaxima: 100 CV {74 kW) a 5.800 rpm,
Par méaximo: 13,7 mkg {135 Nm} a
3.400 rpm. Alimentacian: Inyeccion
electrénica. Combustible; Gasolina 95
octangs sin plomo.

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en Iinea. Blogue de fundicién y
culata de aleacion. Distribucién: Un ar-
bol de levas en cabeza accionado me-
diante correa dentada. Dos valvulas
por ¢ilindro. Ciglefial de cinco apoyos.
Cilindrada: 1.794 centimetros clbicos.
Digmetro del cilindro: 82,7 mm. Carre-
ra: 83,5 mm. Compresién: 9,7 a 1. Po-
tencia méxima: 95 CV (70 kW) a 5.750
rpm. Par méximo: 14,8 mkg (145 Nmj}
a 2.750 rpm. Alimentacion: Inyeccion
electronica. Combustible: Gasolina 95
octanos sin plomao.

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue y culata de alea-
cién. Distribucién: un arbol de levas
en cabeza accionado mediante correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Ci-
glenal de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.5687 c.c. Dig-
metro del cilindro: 78,5 mm, Carrera:
82 mm. Compresién: 9,6 a 1. Poten-
cia méaxima: 90 CV {65 kW) a 5.600
rpm. Par méximo: 13,8 mkg {135 Nm)
a 3.000 rpm. Alimentacién: inyeccién
electrénica. Combustible: gasolina de
95 octanos sin plemo.

TRANSMISION

~ TRANSMISION

Traccidn a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cingo marchas.
Embrague: Monodisco en seco con
accionamiento mecanico. Velocidad
en 1% a 1.000 rom: 8,0 km/h. En 22 a
1.000 rpm: 14,9 km/h. En 3% a 1.000
rpm: 20,4 km/h. En 42 a 1.000 rpm:
25,9 km/h. En 5% a 1.000 rpm 32,0
km/h.

DIRECCION

TRANSMISIGN

Traccidn a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco con
accionamiento mecanice. Velocidad
en 12a 1.000 rpm: 8,0 km/h. En 22 3
1.000 rpm: 13,2 km/h. En 3% a 1.000
rpm: 19,8 km/h. En 4% a 1.000 rom:
25,2 km/h. En 5*‘ a 1.000 rpm: 31,7
km/h.

Traccion a las ruedas delanteras:. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco de ac-
cionamiento mecénico. Velocidad en
12 a2 1.000 rpm: 8,1 km/h. En 22 3
1.000 rpm: 13,4 km/h. En 3* a 1.000
rpm: 18,9 km/h. En 4% a 1.000 rem:
25,9 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 33,1
km/h.

Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco con
accionamiento mecdnico. Velocidad
en 1% a 1.000 rpm: 7.6 km/h. En 22 3
1.000 rpm: 14,4 km/h. En 3% a 1.000
tpm: 20,4 km/h. En 4% a 1.000 rpm:
26,7 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 33,9
km/h.

DIRECCION

DIRECCION

Sistema:-De cremallera. Vueltas de
volante entre topes: 4,2 vueltas. Dia-
metro de giro: 10,5 metros.

FRENOS

DIRECCION

Sistema: De cremailera asistida. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,4. Did-

Sisterna: De cremallera asistida. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,4 vuel-
tas. Didmetro de giro: 10,4 metros.

Sisterna: de cremallera. Vueltas de vo-
lante entre topes: 3,2 vueltas. Didme-
tro de giro: 11,3 metros.

FRENOS

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Tambores. Antiblogueo de frenos:

Op.
SUSPENSION

metre de giro: 10,5 metros.
Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Tamhores. Antiblogqueo de frenos:
Op.

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Tambor. Antiblogueo de frenos:
Cp.

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Tambores. Antibloguec de frenos:

SUSPENSION

Op.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo
McPherson con brazos inferiores
triangulados y barra estabilizadora.
Trasera: Brazos tendidos con efecto
autodireccional y barra estabilizadora.

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McP-
herson con tridngulo inferior y barra
estabilizadora. Trasera: Semi-indepen-
diente y barra estabilizadora.

Delantera: Independiente tipo McP-
herson con trignguio inferior y barra
estabilizadora. Trasera: Independiente,
brazos guiados con barras de torsion y
amortiguadores h|draullcos

Delantera: independiente de tipo Me-
Pharson con tridngulo inferior y estabi-
lizadora. Trasera: independiente de
brazo tirado, barra de torsién y estabi-
lizadora.

RUEDAS

RUEDAS -

RUEDAS

RUEDAS

Neuméticos: 175/65 R 14. Llantas de
chapa de 5,5 x 14.
PES0S Y CAPACIDADES

Neurnaticos: 175/65 R 14. Llantas de
acero de 5,5 x 14.
PESOS Y CAPACIDADES

Neumaticos: 175/70 R 13. Liantas de
acerode 5x 13,

Neumaticos: 175/70 R 13. Llantas de
acerode 5,5 x 13.

PESOS V CAPACIDADES

PESOS ¥ CAPACIDADES

Peso en orden de marcha; 895 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustitle:
56 litros.

Peso en orden de marcha: 980 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combustible:
B2 litros.

Peso en orden de marcha: 1.045 kg.
Capacidad del depdsito de combusti-
ble: 55 litros.

Peso en orden de marcha: 1.060 kg.
Capacidad del deposito de combustible:
60 litros.
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g Este es el rival. El nuevo Peugeot 306. Y esta es su fuerza. La fuerza
’{é de un corazén potente capaz de acelerarle el pulso y pegarle al asiento.
La fuerza de una linea agresiva, poderosa y afilada para cortar el aire como

una flecha. La fuerza de estar protegido como un blindado para soportar

los golpes y ser dgil como un felino para evitarlos. Su fuerza interior.

Un universo de espacio, silencio y luz, con el control y la comodidad en per-

fecta armonia. La fuerza que le da el poder de integrarée con la Naturaleza

y ser uno con ella. Suba y alcance el Peugeot 306. Deje que el Rival

le transmita su fuerza.

PEUGEOQOT 306. EL RIVAL

PEUGEOT
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COMO LA Luz DEL MEDITERRANEO. | e
CoN MoTOREs DE ULTIMA (GENERACION. TECNOLOGICAMENTE-
PERFECTOS. QUE TE OFRECEN ALTAS PRESTACIONES Y CONSUMOS -
Baio MINIMOS. :
CON Los SIsTEMas DE SEGURIDAD, La AMPUTUD Y UN NIVEL
DE EQUIPAMIENTC QUE SOLO ESTA AL ALcaNnce DE Los GRANDES i
TURISMOS. T T ‘ 3
Hoy Por Hovy, EL SEAT IBIZA Es EL PRIMERG DE Su CLASE
Un COCHE APASIONANTE. VITAL. QUE Te VA A SEbuciR DEsDE | .
EL Mismo INSTANTE QUE Lo PRUEBES. QUE HARA ESTALLAR
Tus EMOCIONES. w
SUBETE AL SEAT IBIZA. Y DisFruTAa DE TODO UN COCHE EN TODos
Los SENTIDOS jBIENVENIDO ! e 3

ESTALLA LA EMOCION
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Lancia Delia Integrale

TRAS LA PISTA

El recientemente aparecido Lancia Delta tendra que
asperar, por lo menos, dieciocho meses para ver -
como su gama se completa con la tan esperada

version Integrale. Un avanzado sistema de traccion
total y 250 caballos marcan su personalidad. '

itallana no parecen muy intere-

sados en hablar del futuro
Lancia Delta Integrale, sin duda la
version mas esperada por ser la ted-
rica heredera del actual pluricam-
pedn del mundo de rallyes. Pero de-
cimos tedrica porque los sefiores de
Lancla han dejado muy claro que en
principio no piensan volver a la activi-
dad deportiva en rallyes en los préxi-

L 0S responsables de la marca

mos dos o tres afios, por o que el

eventual retorno de Lancia a esta
competicién nunca se produciria an-
tes de 1996.

Pero lo mas interesante de esta
cuestién es que el coche estd casi
totalmente definido y los retoques
estéticos que lo van a diferenciar del

22 [ Motor 16
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resto de la gama ya han sido disefia-
dos. A primera vista lo que mas lla-
ma la atencién sobre los Delta que
acaban de ser presentados, es la uti-
lizacién de una carroceria de tres
puertas en fugar de la de cinco, Hay
que recordar que el Delta nunca,
hasta ahora, habia dispuesto de una
carroceria de este tipo. Esta solucién
parece muy ligica dado el evidente
talante deportivo del Integrale.

~ Los retoques han sido realizados
por el estudio IDEA de ltalia, que ha
trabajado muy intimamente con la
marca para el desarrollo de todo el
proyecto. En el frontal hay que desta-
car la utilizacidn de seis peguefos
faros elipsoidales en lugar de las 6p-
ticas tradicionales, perc en general

aw

TRES PUERTAS

El nueve Integrale pierde las
fradicionales cinco puertas.
En su frontal destacan los
seis faros elipsoidales.

i
PRIMER PASO
Hasta la
aparicion del
Integrale, el
HF seré el
responsable de
mantener el
aspiritu
deportivo del
Delta.

se respeta bastante el aspecto origj-
nal. El falddén aerodinamico es algo
mas bajo, pero no resulta exagerado.
Lo mismo pasa con el alerén poste
rior. En un principio se planted la po-
sibilidad de utilizar un alerén desple-
gable autométicamente, al estilo del
Volkswagen Corrado, pero quedd de-
sestimado al comprobar que no -apor-
taba grandes beneficlos y si algunas
complicaciones. El.ensanchamiento

de [os pasos de rueda es el mismo
' Que se ha utilizado en la version HF
. de dos ruedas motrices.

Sin duda, lo que va a marcar las
diferencias frente a sus competido-
res serd su mecénica. La traccion a
las cuatro ruedas contara con un sis-

tema de gestion electronica, que en
viara a cada una de las cuatro rue-
das la cantidad de fuerza necesaria
en funcién de la adherencia de la
misma. En el diferencial centrai ha-
bra un visco acoplador, mientras que
sobre el gje posterior el reparto esta
ra encomendado, posiblemente, a un
diferencial Torsen. Con este sistema,
el Delta Integrale se movera con to-
da seguridad sobre cualquier piso
por deslizante que éste sea.

En cuanto al motor parece que es-
ta ya muy definido gue habra dos ni-
veles de potencia. Por una parte una
evolucién potenciada del actual cua-
tro cilindros 16 valvulas Turbo, que
alcanzara los 220 caballos. Esta po-
tencia puede poner en apuros a un
dos ruedas motrices, pero parece
bastante acertada para un traccién
total. La gama quedara culminada
por la versién de 250 caballos que
surgiran de un motor de seis cilin-
dros en V con cuatro valvulas por ci-
lindro. Ademéas de su potencia, este
motor pretende ser un alarde de
elasticidad, para no comprometer el
buen hacer del modelo. Habra que
esperar hasta finales de 1994, O

llustraciones: Pablo Hohenlohe
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FRENTE A FRENTE | VIRTUDES __ [ W B VIRTUDES B e
Rendimiento motor Buena autonomia -~ * Buen comportamiento
Detalles de equipo Consumo contenido Interiores vistosos -

Manejo del cambio Disefo acertado ..l Disefio modemo

2 o e TV ; g EeN NISSAN MICRA 1.0 16V LX OPEL CORSA SWING 1.2 SEAT IBIZA 1.3 CLX
Nissan Micra 1.0 16V LX 3p k:

PRECIO 1.244.000 PTAS. PRECI0: 1.340.000 PTAS.

B |
Opel Corsa 1.2 Swing 5p / Seal 1biza 1.3 CLX ;p - N abithcule eracho -~ [l Baiinen cairocenia gn cugves [l Ruote do romisto de entergencia
: - . Suspension poco efectiva Prestaclones mediocres Frenos con tendencia a calentarse

-

Wl : M;}‘. df g 'I - l- . ..-

DEFECTOS

paramos urn Micra.con un bl
za, un coche pequefio con
otro gue no lo es tanto. Pues resul-
ta que & veces, &l'ratbn no eg tan
peguefio como parece, ni el gato
tan grande. Y, entre log dos automd- -
viles, apenas hay una diferencia de
poco més de diez centimetros, En
cuanto & Corsa, lo logico, por pre-
cio, hublese sido escoger la version
=g, pem dado gue el Micra cubica
apenas un-iftro, el Corsa 1.2 nos
sirve-un poco de nexo entre los
otros dos.. ‘
* Empezaremos hablando de las
e e : B : - : / srrocerias, que-es lo que més fla
N s T T l R : e ma-la-atancibn en estas versiones, -
XL ol i n - - ; | T TP que seguraments Seréin las que ten-
gan mayor -éxito de verttas Bsseﬁo
aparte, de' [as tres, fa
que’ consideramos més
_compacta y mejor aprove- mm
_ chada es la del’ Opel- co:»
sa. Sus formas redongdas (8.
- estéh eatudtadas para uti~

Pasaalapaﬂnau,.-‘ L P

s E preguntaran que como com-

I = - > e - i “red Y
e - - -
LW

M‘Htu iru coches mm, ol lesan M‘era, ha cumplndo un aiio, &l geguiﬂii;
el Opel Corsa, un meay el tercero, el Seat Ibiza, esta a punto de romper nwlﬂu y
nacer, Hapfeggm a futura generaeiéu de automoviles que, con toda segﬂnidatl A
seran os del cambio de siglo. A parte de su Juventud, jes une la tgnd[myja - ;-'.-
*apﬁuip«m formas remmdas ysuaves. .-
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Nissan Micra LX 1.0 16V 3p

NO TAN
PEQUENO

El utilitario gg Njssan o es tan diminuto
como sy pombre indica. Su diseno
extraiio y abombado engana a simple
vista, puesto que mide casi 3,7 metros
de longjtud, Ef propulsor destaca por
disponer de culata de 16 vilvulas.

T . ;... S
ToALDAD . Yok
'PRESTACIONES o Kekdok |
T L— *k
Iseaunmno kK
TCONSUMO . Fokkok
Paisclo = o, KKK
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FRENTE A FRENTE

corto historial con un impot-

tante galardén, el de «Coche
del Afo» en Europa, auténtico Oscar
del automovilismo. Ademas, para
los que se fijen en este modelo, es
interesante saber que el Micra se
fabrica en la factoria que Nissan
dispong en Sunderland, Inglaterra,
con lo cual, el coche no estd sujeto
a los cupos de importacién que
afectan a los coches japoneses.
Otra consideracién a hacer es en [o
referente a la cobertura de la garan-
tia. Nada menos gue tres afos y sin
limitacion de kilometraje, 10 gue es
toda una garantia.

Es indudable gue ia estética del
Micra es de lo mas original. La ca-
rroceria, sin embargo, ne aprovecha
la anchura de |a plataforma, puesto
gue se estrecha considerablemente
a partir de la parte acristalada has-
1a el techo. Esto no permite aprove-
char el interior tan bien como seria
de esperar en una carroceria moder-

E STE coche cuenta ya en su

na. En el interior, el Micra resulta
estrecho, tanto en las plazas delan-
teras como en |as traseras; en és-
tas, ademas, el espacio libre para
las piernas es escaso. Aunque dis-
pone de bastante aliura de los
asientos al techo para personas de
talla alta.

En materia de equipamiento de
serle, el Micra destaca por la regu-
lacion en altura de la columna de Ia
direccion. Elemento, éste, poco fre-
cuente en vehiculos de tan poca ci-
lindrada. También hacer mencion de
la comodidad de poder abrir el ta-
pén de gasolina y del maletero, me-
diante dos teclas desde el interior,
situadas en el suelo al lado de la
puerta del conductor.

Entre las opciones se pueden
comprar los elevalunas eléctricos y
el cierre centralizade (en paquete
cohjunto) y el aire acondicionado.
Opcidn, esta Gltima, aconsejable si
se va a hacer un uso sobre todo ur-
bano del Micra.

Pero, sin lugar a dudas, o que
mas llama la atencidn de este utili-
tario es el propulsor. Con tan sélo
998 centimetros clbicos incorpora
culata de dieciséis valvulas e inyec-
¢idn electr6nica como sistema de
afimentacion, Por supuesto es cata-
lizado, parar cumplir con las norma-

tivas vigentes desde principio de
afo en materia de contaminacidn.
Es un motor de buen rendimiento,
cuyo uso es muy agradable sobre
tode por ciudad. En cuanto al gasto
de combustible es minimo, como lo
demuestran los 6,3 litros de consu-
mo medio cada cien kildmetros.

BONITO PERO
ESCASO

El salplcadero,
visto desde el
parabrisas,
parece
espacial. Es
una lastima
que ef
tacémetro no
esté incluido.

TECNICA Y
ECONOMIA
El pequeiio
motor del
Micra
Incorpora
cuiata de
dleclséls
vélvulas por
clfindro y se
distingue por
su bajo
COnNSiimo.

ALTO Y
ESTRECHO
Los Interiores
resiltan algo
angostos,
sobre todo en
ia parte
trasera. Los
asientos
delanteros
disponen de
buena altura

hasta el techo.

FICHATECNICA [
MOTOR ‘

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue v culata de alea-
cion. Distribucidn: Doble arbo! de levas
en cabeza accionado mediants una co-
rrea dentada. Cuatro vélvulas por cilin-
dra. Cigliefial de cinco apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada: 998
centimetros clbicos. Diametro del ci-
lindro: 71,0 mm. Carrera: 63,0 mm.
Compresién: 8,5 a 1. Potencia maxi-
ma: 65 CV {40 Kw) a 6.000 rpm. Par
méaximo: 8,1 mkg {79 Nm} a 4.000
rpm. Alimentacién: Inyeccidn electréni-
ca. Escape con convertider catalitico.
Combustible: Gasolina 95 octanos sin
plomo.,

TRANSMISION :
Traccion delantera. Caja de camblos
manual dé cinco marchas. Velocidad
en 123 1.000 rpm: 7,2 km/h. En 22 a
1.000 rpm: 12,6 kmy/h. En 3% a 1.000
rpm: 18,7 km/h, En 4% a 1.000 rpm:
24,1 km/h. En 5% a 1 000 rpm: 29 1
km/h. -

DIRECCION :

Sistema: De cremallera. Vueltas de vo-
lante entre topes: 3,1. Didmetro de gi-
ro: 10,1 metrgs.

Delanteros: Discos. Trasercs: Tambo-
res. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION :
Delantera: Independiente de brazos
transversales, amortiguadores hidrauli-
cos y barra estabilizadora. Trasera: Eje
rigido con muelles helicoidales, amorti-
guadores hidrdulicos v barra Panhard.
RUEDAS

Neuméticos: 165/70 R 13. Llantas de
chapa de 5 X13.

PESOS Y CAPACIDADES -

Peso en orden de marcha: 750 kg Ca-
pacidad del depdsito de combustible:
42 |itros.
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Opel Corsa Swing 1.2 3p

MASTER EN
DISENO

Puesto a la venta a finales del mes
pasado, el recién llegado al mercado
del automévil impacta por su diseno de
lineas redondeadas y futuristas. Sin
embargo, el motor de 1,2 litros de
cifindrada y 45 caballos de potencia, se

muestra muy perezoso.
DISENO ok kAo
CALIDAD Fkk
PRESTACIONES *
CONFORT ok
SEGURIDAD Aok
CONSUMO ok dok
PRECIO Fodkok

28/ Motor 16

FRENTE A FRENTE

E los tableros de diseno de
D Opel se ha materializado un

producto de diseiio distinto,
que podrd gustar 0 no, pero que
desde luego llama la atencion del
gran usuario. La carroceria respira
aerodinamica desde cualguier lado
que posemos la mirada. Sus formas
80N curvas y suaves, nada pareci-
das a las quebradas del antiguo Cor-
sa. Las 6pticas delanteras se
presentan rasgadas en forma de 1&
grima, mientras que las traseras son
ovoides. En definitiva, el nuevo Opel
Corsa podria ser perfectamente el
fruto de un proyecto japonés, que en
los (himos afios ha tomado la de-
lantera a los occidentales, marcan-
do un estilo propio e imponiéndose
como ejemplo a imitar.

Asi mismo, la innovadora carroce-
ria del Corsa experimenta en su inte-
rior una estructura reforzada, de la
que destacan unas barras dobles en
los laterales de las puertas, para
mayor proteccion de posibles impac-

tos laterales. También, en materia
de seguridad, se ha dotado a este
utilitario con soluciones de coches
de mas prestancia, como son los
tensores autométicos para los cintu-
rones que, ademas, son regulables
en altura, tanto los delanteros como
los posteriores. Estos cinturones
con tensores autornéticos actlian en
caso de colision de la siguiente ma-
nera. A partir de unos treinta kiléme-
tros por hora, aproximadamente, en
cuanto se produce una fuerte desa-
celeracion, se dispara un muelle en
fracciones de segundos. Por efecto
de este muelle, el cinturén se reco-
ge unos diez centimetros, con lo
cual el cuerpo queda aprisionado al
asiento.

Lo cierto es que, gustos a parte,
la sensacion que transmite el nuevo
Corsa, cuando lo conducimos, es la
de ser un coche sélido amparado en
un buen chasis.

No obstante las dimensiones del
pequeno de Opel sean reducidas, es

sensiblemente mayor, aungue no lo

aparente, que su antecesor. Tiene
ocho centimetros mas de longitud,
seis a favor de la altura y ef ancho, y
hada menos gue diez centimetros
de mas para la distancia entre gjes.
Todo esto se traduce en mayor es-
pacio interior y volumen de malete-

A
II'
L AR

1

ro. Sin embargo, no tode son aplau-
505 para el nuevo Corsa. Y es que el
motor empuja francamente poco.
Diez caballos menos que el antiguo,
alimentacién por inyeccidén electroni-
ca, el estar catalizado y unos desa-
rrollos muy largos, hacen que este
motor se guede corto.

iMUSICA
MAESTRO!

El cuadrc de .
mandos
incorpora un
radiocasete
integrado en Ia
consola
central.

PEREZ0OS0

El motor de
1,2 litros de
cliindrada es
parco en
CONstimo, pero

lentoensuy - -

andadura. Para
colmo los
tesarrolios del
cambio son
muy largos.

BIEN SIN MAS
Los asientos
son muy
normales y .
resultan g
confortables.
Disponen de
un reglaje en
inclinacion de
ia banqueta.

FICHATECNICA [y

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue de fundicion y
culata de aleacion. Distribucién: Un
arhol de levas en cabeza accicnado
mediante una correa dentada. Dos
vélvulas por cilindro. Cigliefal de cin-
co apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada: 1.195 centimetros cubicos.
Diametro del cilindro: 72,0 mm. Ca-
rrera; 73,4 mm. Compresion: 3,0 a 1.
Potencia méaxima: 45 CV (33 Kw) a
5.000 rpm. Par maximo: 8,7 mkg (86
Nmj a 2.600 rpm. Alimentacion: In-
yeccién electrénica monopunto. Esca-
pe con convertider catalitico. Com-
bustible: Gasclina 95 octanos sin
plomo,

TRANSMISION

Traccion delantera. Caja de cambios
manuai de cince marchas. Velocidad
en 12 a 1.000 rpm: 7,4 km/h. En 22 &
1.000 rpm: 13,3 km/h. En 32 a2 1.000
rom: 20,2 km/h. En 42 a 1.000 rpm:
29,5 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 39,5
km/h.

DIRECCION - "» | gAY
Sistema: De cremallera. Vueltas d
volante entre topes: 4,1. Diametro de
giro; 10,1 metros.

FRENOS =
Delanteros: Discos. Traseros: Tambo-
res. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION I
Delantera: Independiente tipo Mac
Pherson. Trasera: Semiindependiente
de brazo tirado con muelles helicoida-
les v amortiguadores hidraulicos.
RUEDAS sl
Neuméticos: 145 R 13. Llantas de
chapade 5 X 13.

PESQS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 800 kg.
Capacidad del depdsito de combusti-
ble: 46 litros.
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Seat Ibiza 1.3 CLX

CAMBIO
RADICAL

Poco tiene que ver el nuevo Ibiza con
los que conocemos. Diseiio renovado,
base distinta y mecanica Volkswagen,
configuran un coche a nivel europeo, en
el que la crisis del sector ha incidido
para ajustar el precio lo mas posible.

DISENG Jeddok
CALIDAD *H Ak
PRESTACIONES * ki
CONFORT *kk
SEGURIDAD *kkk
CONSUMO *hk
PRECIO Fkk
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ha durado el periodo de ges-

tacién del nuevo Ibiza, que
empezarad a comercializarse a fina-
les de este mes. Desde el primer
vistazo, nos percatamos que el su-
cesor no tiene nada que ver con su
ancestro. El disefo de la carroceria
ha sido creacion del lapiz de Giorgio
Giugiaro (responsable del primer Ibi-
za), en colaboracidn con el centro
de disefio de Seat en Martorell. El
resultado se plasma en unos ras-
gos redondeados, compactos, de
los que resalta la cintura de talle
muy alto, que le imprime un fuerte
carécter.

Pero no sélo ha cambiado el en-
voltorio, sino también su estructura
interna. La plataforma ya no es la
del antiguo Fiat Ritmo, ni fa mecani-
ca es System Porsche. Toda la me-
canica corre ahora a cargo de Volks-
wagen. Y en el caso concreto del
Ibiza de esta prueba, el 1,3 litros
de cilindrada, el motor se ha toma

T RES anos aproximadamente

do del modelo Polo. Para las sus-
pensiones, la modificacion mas sig-
nificativa fa experimenta el eje tra-
serp. Ahora es semi-independiente
y se ha prescindido de la ballesta
transversal. La suspension trasera
incorpora el mismo sistema, ligera-
mente direccional, usado en el Pas-
sat. El mencicnado mecanismo ayu-
da a inscribir el Ibiza en las curvas,
ayudando al eje delantero a seguir
la trayectoria que le marquemos. En
efecto, el comportamiento del nue-
vo lbiza ha mejorado mucho y no re-
cuerda en nada al del antiguo, cuyo
eje delantero adolecia de cierta ten-
dencia a descontrofarse.

El nuevo Ibiza es europeo en to-
do. Asi en su creacion se ha hecho
un esfuerzo cuantioso en materia
de seguridad. Mas de 2.000 millo-
nes de pesetas en investigacién, en
las que se incluyen sesenta prue-
bas de choque. El resultado es un
coche que cumple de sobra las es-
pecificaciones sobre deformacio-

‘nes. Para ello se ha dotado &l Ibiza
“con refuerzos de estructura y latera-

les, que, por ejempio, permiten
abrir las puertas sin dificultad, tras
impactos frontales a cincuenta kil6-
metros por hora. También, en mate-
ria de seguridad, esta previsto en el
segundo semestre de este ano la

venta de la opcidén del airbag para
toda la gama. Hoy por hoy, las op-
ciones brillan por su ausencia.

La ecologia también se ha tenido
en cuenta en la fabricacidon de los
Ibizas '23, puesto que sus compo-
nentes son reciclables en un 96 por
ciento.

NOTADE ~
COLOR

Los relofes
albergados en
el salpicadero
se leen sin
dificuftad
alguna con la
ayuda de Ia
numeracion y
de las agujas
de color
naranja.

MECANICA
PROBADA

Los motores
System
Porsche de los
antlguos Ibiza
se han
sustituldo por
Jos de
mecéanica YW.
Este es igual
que el del
muodelo Polo.

CAMBIO
ACERTADO

El nuevo Ibiza
no presenta
dificultad para
encontrar una
buena postura
al volante,
como octirria
con los
antiguos.

—
FICHA TECNICA

~
MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en iinea. Blogue de fundicion y
culata de aleacién. Distribucién: Un ar-
bol de levas en cabeza accionado me-
diante una correa dentada. Dos valvu-
las por cilindro. Ciglenal de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 1.272 centimetros clbicos. Dia-
metro del cilindro: 75,0 mm. Carrera:
72,0 mm. Compresién: 9,6 a 1. Poten-
cia méxima: 55 CV (40 Kw) a 5.000
rpm. Par méximo: 9,6 mkg (95 Nm) a
3.200 rpm. Alimentacién: Inyeccion
electrénica monopunto. Escape con
convertidor catalitico. Combustible:
(Gasolina 95 octanos sin plomo.
TRANSMISION =
Traccién delantera. Caja de cambms
manual de cinco marchas. Velocidad
en 12 a2 1.000 rpm: 7,2 km/h. En 22 a
1.000 rpm: 12,6 km/h. En 3% a 1.000
rpm: 19,8 km/h. En 4% a 1.000 rpm:
27.8 km/h. En 5* a 1.000 rpm: 33,6
km#h.

DIRECGION

Sistema: De cremallera. Vueltas de
volante entre topes: 3,8. Didmetro de
giro: 10 metros. ‘
FRENOS

Delanteros: Discos. Traseros: Tambo-
res. Antiblogueo de frencs: No '
SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo Mac
Pherson. Trasera: Semiindependiente
con efecto direccional, muelles heli-
coidales y amortiguadores h|draul|cos
RUEDAS :

Neumaticos: 1565 R 13. Liantas de
chapade 5 X 13.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 970 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible:
47 litros.
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Viene de la pagina 256

lizar al m&ximo el espacio interior
disponible. A simple vista, este utili-
tario parece pegueno, pero cuando
nos introducimos en él las cosas
cambian. Es lo bastanie desahoga
do para vigjar sin estrecheces, Los
pasajeros de la parte posterior dis-
ponen de suficiente espacio para
alojar las piernas y de tres cinturo-
nes, dos de ellos de altura regula-
ble, detalle poco corriente en la
parte trasera en este tipo de auto-
mdviles. Los cinturones delanteros,
también regulables en altura, pre-
sentan la peculiaridad de un dispo-
sitivo de seguridad, que, en caso de

CONSUMOS

FRENTE A FRENTE

A

IBIZA

accidente, recoge el cinturén unos
diez centimetros, para que el cuer
po quede bien sujeto al asiento. Sin
embargo, es el dnico de los tres
gue no dispone, en su parte poste-
rior, ni de ventanillas de apertura en
rendija, ni de cenicero.

El Seat Ibiza tampoco tiene pro-
blemas de estrecheces, y es, de los
tres, el que mejores y coloristas
asientos tiene. Los delanteros son
duros, para no cansar demasiado, y
amplios. En la parte posterior es el
Unico gue dispene de dos huecos
laterales para depositar esas pe-
guefas cosas gue nos son Gtiles en
los vigjes.

El Nissan Micra es un poco mas

PRESTACIONES =

Datos en 1100 km. MICRA CORSA MICRA CORSA IBIZA
{iuDAD JELOCIDAD MAXIMA 1
A 29 km/h de promedio BA 77 g7 Lmh : 144 14/ 51
CAHRETERA . ACELERACION
A 90 km/h de crucero. 5.4 5.1 57 A0m. Salid.:i arada {seq.) 142 210 189
En conduccién répida 8.7 78 03 L . salida parada (seg.) 36.2 35,5 373
AUTOPISTA (100 kv iseg | 143 1352 ; 72%(7)
A 120 km/h de cucero 80 73 85 Metosecoridos 252
A 140 km/h de crucero 9,1 74 g7 BECUPERACION
CONSU. MED. PONDERADO > 400 . desde 40 km/h en I fseg.} 197 21 197
Litros/100 km 63 57 . lesde 40 kmh en V {seq.) 213 247 220
AUTONOMIA MEDIA . - 1.000 m, desde 40 kmh en [V {seq) 381 428 378
Kilémetros recorridos 584 620 £53 1.000 m. desde 40 kml‘h enV iSEQ) 409 48,5 4 ,6
Dz 804 120 kmvh en IV {seg)) 181 2658 15,8
Metros racorridos 513 756 451
SONORIDAD - D2 804120 kmh en V iseg) 219 155 202
Metros recoridos 623 1.308 568
MICRA CORSA IBIZA
Al ralenti 55 9z m7 FRENOS ﬂ
A 80 km/h: 545 649 63,2
490 kmjh: 678 6.7 B6.6 S PREETEEEND MICRA CORSA IBIZA
A120 kmjh: 728 715 n3 2 A ADO
A140 kmph: 72 755 75 _Enmetros)
A tope : A 60 kmjh: 18,6 208 191
Mediciones efecluadas en las plazas delanteras con las ventanilas cerradas. Valoresen A 100 km/h: 60,1 579 57,0
decihelios. A 120 km/h 78,2 75,1 741
EQUIPAMIENTO "~ OPCIONES
MICRA CORSA  [BIZA  NISSAN MICRA 375‘6)(0:) g 16V: I';intura metalizalda: 26.000 ptas. Ai-
- re acondicicnade: d ptas. Paguete con elevalunas eléctricos
fﬂuai%ts:;\r’:g:‘:gq? i1 N% N%)I delanteros y cierre centralizado: 46.000 ptas.OPEL CORSA 1.2
: Elie NO SWING 3P: Pintura brillante: 12.000 ptas. Pintura metalizada:26.000
Termdmetro deagua _ Sl Sl S| ptas. Sistema antiblogueo de frenos ABS: 150.000. Teche solar:
Indicador carga de baterla NO NO NO  60.000 ptas. Paquete con elevalunas eléctricos, cierre centralizado y
Ordenador de viaje NO NO NO alarma antirrobo: 70.000 ptas. SEAT IBIZA 1.3 CLX:Techo corredizo
Volante regulable Sl S| NO  solar: 47.500 ptas. Pintura metalizada: 20.000 ptas.
Faros antinigbla NO NO NO
Aire acondicionado Op NO NQ ; -
Asiento gonductor reguiable en atura NO QP NO - DM'OS DEL COMPRADOR
Aslentos regulables electronicamente NO NO NO — . )
Retrovisor regulable el&CTT fizda./dcha,) NOINO NO/NG NONO :LSdSAN. Nissan Motor Ibérica, S.A. Pa.namé 7_. 0803? Barcelor_la.
Mando a distancia de aperiura de puerias “NO MO NG de postventa: 640 puntos. Garantia: Tres afios sin limite de kild-
metros. OPEL: General Motors Espaia. Paseo de la Castellana 91.
Clevallngs eRctricos [0.T] QPF- QPF NO- 28046 Madrid. Teléfono: (91) 597 30 00. Garantia: Un afio sin limite
C!erre centralizado OpP CP NC  de kilometraje. Red de postventa: 545 puntos de asistencia en toda
Cinturcnes de seguridad traseros Sl Sl S| Esparia. SEAT: Seat S.A. Pau Claris 162-164. 08037 Barcelona. Telé-
Asiento posterior divisible Sl NC op  fono: (93) 215 88 35. Garantia: Un afio sin imite de kilbmetros. Red
Faros regulables desde el interior NO NC NG de postventa: 946 puntos de asistencia en toda Espafa.
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Este pequeno motor, que no llega al litro de cilindrada, incorpora cula
ta de 16 valvulas. La palanca de cambios es muy precisa.

Los nueves Ibiza sustituyeron los antiguos motores Systern Porsche
por los de mecanica Volkswagen,

3' CORSA

Es una lastima que un coche con un excelente chasis tenga un propul-
sor demasiado lento. Los desarrollcs del cambio son interminables.

COMPORTAMIENTO
Con una suspensién enfocada hacia la comodidad, se mueve bien por
cualquier tipo de carretera.

Tiene un Iimite de seguridad muy alto, gracias a la rigidez del chasis.
Pero se balancea en curvas por falta de barras estabilizadoras.

Tiene un comportamiento andmaio en curvas debido a los rebotes, tan-
to del tren delantero como del trasero, gue no termina de apoyar bien.

El pequeno motor de casi un litro de cilindrada estd aprovechado ai
maximo y compite satisfactoriamente con 55 caballos de potencia.

El moter permite mantener una buena velocidad en llano; sin embargo,
para un 1,3 litros de cilindrada alcanza poca potencia.

El rendimiento de este motor es francamente mediocre, encima tiene
unos desarrollos det cambio muy largos que no ayudan nada.

-El puesto de conauceion ya no tienen naaa que ver ¢on ¢l de Ios antk
guos Ihiza, es cémodo ¥ se consigue una postura correcta.

Presenta el volante ligeramente desplazado con respecto al .centro del
asiento. El motor se oye bastante en el interior.

La columna de la direccién es regulable en altura de serie. Las rejillas

de ventilacitn resultan pequefias.

CARROCERIA

Presenta un excelente aprovecharmiento interior que permite viajar sin
estrecheces y con bastante maletero para sus medidas.

Con aproximadamente diez centimetros mas de longitud que sus dos
rivales, ofrece buena h_abitabi|idad ¥ volumen de maletero.

Tiene bastante altura desde la base del asiento al techo, pero resulta
. estrecho y con muy peco volumen de maletero.

Tiene un precio muy aquilatade y un equipamiento que no estd nada
mal, incluye de serie un radiocasete integrado en la consola central.

Ganador en consumo de gasolina y segundo en cuanto a precio, ofrece
de serie la columna de la direccidn regulable en altura. :
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Es el mas caro, pero también el més grande de carroceria. Es critica-

ble |a falta de opciones.

pequefio que los otros dos, no obs-
tante es el que mas altura de carro-
ceria alcanza. El interior es mas es-
trecho que el de sus rivales y, por
esto, en la parte trasera se aconse-
ja que viajen sdlo dos aduttos.

Para los maleteros, es obvio que
sea €l del Ibiza, con diez centime-
tros mas de longitud, e/ mas volumi-
noso. Aunque hay que precisar que
mientras los otros dos coches alber-

gan en sus maleteros ruedas de re-.

puesto normales, la del Ibiza es de
las ilamadas de emergencia. Le sk
gue en capacidad del maletero, por
escaso margen, el Corsa. El del Mi-
cra es diminuto, pero se aprovecha
mejor porque equipa, de serie, res-
paldos traseros abatibles por mita-

des, con lo cual el maletero gueda
comunicado con una parte de las
plazas traseras, mientras [a otra
puede ser ocupada por un pasajero.
En el Ibiza los respaldos abatibles
por secciones hay que comprarlos
aparte, mientras que el Corsa no
dispone de tal opcidn.

En lo referente al acceso a las
plazas traseras, no es dificultoso
{algo mas en el Micra) en ninguno
de los tres, no obstante no se des-
place la banqueta del asiento delan-
tero.

En cuanto al puesto de conduc-
¢ién es dificil decantarse por uno de
los tres. £ Micra consigue a su fa
vor una columna de direccién regu-
lable en altura, de serie. El asiento

~del conductor del Corsa aporta, a

su vez, una regulacion en inclina-
cion. Y en el Ibiza por fin se consi-
gue una postura correcta al volante,
lo que resultaba imposible en el mo-
delo antiguo. ' :

En el tema de los equipamientos,

_el Micra se presenta con un salpica:

dero muy pronunhciado que le confie:
re, visto desde fuera, un aire casi

- espacial. Sin‘embargo, lo que no es

futurista es la carencia de| cuenta-
rrevoluciones, elemento muy nece-
sario para preservar el motor. Lo

que si resulta.comodo en este co-’

che es |a apertura del maletero y de

la trampilla del depésito de gasolina

.desde el interior. Entre las opciones

del Micra destaca el poder adquirir
el aire acondicionado, lo que no es

-ninguna tonteria, sobre todo si va-

mos a hacer de él un uso urbano.
En el Corsa prepondera, dentro

del equipo de serie, una radio inte-:

grada en la consola central, remata:
da en la parte alta por un panel in-
formativo de la hora; de la fecha,

sustituido por el dial cuando se co- .

necta la radio; vy de la temperatura
exterior. De las opciones del Corsa

resaltaremos el sistema antiblo-

gueo de frenos. T .
En este apartado, el Ibiza se po-

ne de manifiesto por la ausencia de

opciones, que se limita a la pintura
metalizada y el techo corredizo. Del
equipamiento de serie llaman la
atencidn los relojes del tablero, de
agujas color naranja que se distin-
guen de maravilla. _

~ Los propulsores de los tres vehi-
culos tienen en comdn un andar
tranquilo. De los tres, el de mejor
rendimiento es el del Nissan Micra,
qgue con tan sdlo 998 centimetros
ciibicos, desarrolla 55 caballos de
potencia. Pero esto no es fodo, la
culata incorpora cuatro valvulas por
cilindro y, como ocurre con los otros
dos, al estar catalizados, el sistema
de alimentacidén es por inyeccion
electrénica. En rendimiento es el
Opel Corsa al que |e toca perder. Su
motor con diez caballos menos (45)
que los otros dos, es bastante méas
lento. Ademas, la molicie de este
propulsor se agrava por la eleccién
de unos desarrollos del cambio lar-
gos. Desarrollo que se hace intermi-
nable para la quinta velocidad, mar-
cha que practicamente se usa en
llane y cuesta abajo.

Del motor del Ibiza hay que decir
que es el que alcanza la velocidad
méaxima mas elevada. Con todo, nos
ha decepcionado un poco porque,
en nuestra opinién, se puede sacar
mas partido de un motor de 1,3 Ii-

0

tros de cilindrada. Con respecto a
los consumos, una vez méas es el
coche japonés el vencedor, con una
media de 6,3 litros cada cien kild-
metros. El Corsa, que tampoco gas-
ta mucho, destaca por la cantidad
de kildbmetros gue recorre con un
depdsito de combustible.

En lo referente al comportamien-
to, el Ibiza y el Corsa ponen a prue-
ba con éxito la rigidez de sus cha
sis. No tienen ningin problema en
jugar con las curvas, saliendo siem-
pre airosos. El coche espafiol, ade-
méas, ofrece para su gje trasero un
mecanismo de efecto levemente di-
reccional que contribuye eficazmen-
te a asegurar el comportamiento en
pleno apoyo. La (nica pega para el

Corsa son unas suspensiones blan-
das, carentes de estabilizadoras;,
por o que el coche se inclina si lo
forzamos por zonas sinugsas. En

.cuanto al Micra, tiene un comporta-

miento que no nos termina de gus-
tar. Quizas sea por una descompen-
sacién entre el tarado de los
amortiguadores delanteros y trase-
ros. En compensacion, este coche
ofrece un manejo de la palanca de
cambios de lo més preciso y agra-
dable. En definitiva, son tres utilita-
rios bastante bien rematados, con
los que se puede viajar perfecta-
mente, no obstante sus cualidades
sean mas urbanas. 0
Simonetta Garih

Fotos: José Robledo
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VIRTUDES
SUZUKI SAMURAI i
PRECIO: 1.626.079 PTAS.
DEFECTOS




DISTINTA
FILOSOFIA
Auvnque
comparten
muchos puntos
en comin, el
Samural y el
Vitara estan
ideados para
distintas
gtilizaciones. El
Samural
indicatlo para
practicar todo
terreno en el
mds amplio
sentido de Ia
palabra. E1
Vitara es
perfectamente
tilizable en
carretera.

han ido experimentando sus sus-
pensiones para adaptarlo en la me-
dida de lo posible a un uso sobre
asfalto, donde mejor se desenvuel-
ve es eh campo a través.

En lo que a sus apartados técni-
cos se refiere, tan sblo ha cambia-
do el motor. Curiosamente, para
adaptar la inyeccién electrdnica mo-

- N 1" .
e - S

nopunte, han recurrido a un motor
de menos cilindrada: 1.298 centi-
metros elbicos, contra los 1.324
de la versién con carburador. La po-
tencia con la inyeccién sube hasta
89 caballos, unos cuantos caballos
mas que no le vienen nada mal, so-
bre todo circulande por carretera,
donde sus prestaciones son algo

FICHA TECNICA

~ EQUIPAMIENTO

B L = - a = "

.mejores. De todas formas, la mejo-

fia en este sentido no es elevada, y
sigue siendo un coche poco reco-
mendable para emprender sobre as-
falto viajes de largo recorrido.

Sobre su confort de marcha no
ha experimentado ning(n cambio,
las suspensiones no han variado y
sus ejes rigidos con ballestas si-

SAMURAI L VITARAL SAMURAI  VITARA
MOTOR _ : — e
Disposicion delantero_longitudingl delantero longitudinal  Cuentarrevoluciones 3l ]
Hlamero de cilindros 4enlinea 4enlinea  anémetro ds aceits NO NO
{indrada ic.c. 1288 1590 Termémetro de ague Sl 8l
Arbol de levas __ 1 en cabeza 1encabess  Indicador carga de bateria NO NO
R vaulas por ciindro I 2 = 2 Drcenador de vige NO NG
Kimentacion inyeccidn electrnica inyeccitn electrdnica  Volante regulable NG 5
Tompresion 95a] 8931  Farosantniebla NO NG
Poiencia maxima/ Lo.m. 69 CV (51 kw)/5.000 80CV{E8 KW /5400  Ajre scondicionada NO oP
Par aximo /L.pm. 11,0 mkg {103 Nm /3.500 133 mkg (127 Nm) /3.000  Asfento conducter regUlable en aliura NO NO
TRANS ; i - Asientos regulables eléctricamente ' ND NO
Traceon trasera ¢ engranable 4x4 trasera o engranable x4 Retrovisor requlable elécr., izda.dcha,) NOJ- SIfSI°
Caade cambios manual, 5 velogidades manual, 5 velocidades  Mando a distancia de apertura de puertas NO NO
Velocicad 2 1.000 rpm 19243 8,1/15.2/20,8 6,8612,8/18,1  Elevalunas eléclricos DT NOI- SiF
Velocidad & 1.000 rpm 4%5° 2871313 26,0290  Tierre centralizado NO ]
Embrague Mecantco mecdnico  Cinturones de ssquridad traseros Sl Sl
DIRECCION Asiento posterior divisible S| ]
Siatena recirculacién de bolas recircufacién de holas  Faros regulables desde el interior NO NO
Vueltas de voiante 37 35
Dimetro de gro im ne 34
FRENOS. o —
Dalante discos discos
Dotrds tambores tamboras : OPCIONES
Al . M Suzuki Vitara Inyeccion: Aire acondicionado, 172.956 pesetas. Pintura
SUSPENSION e . metalizada, 20.540 ptas. Suzuki Samurai Inyeccién: Pintura metalizada
Doantera_____ gje rigido independiente 20540 pesetas _
= eje rigido gje Mgido o[ e
ROEDAS __ - DATOS DEL COMPRADOR
e chepa G 5515 chaie e 00 8 SUZUKFSANTANA, Fabricante: Santans Wotor SAAvda. T o Woyo
5£05 ¥ CAPACIDADES . - sin’. 23700 Linares (Jaén} Teléfono (953} 69 30 50. Garantia: Un afio sin I
1 orden de marcha tkg) 950 106 - Mite de kilometros. Red de postventa: 390 puntos de asistencia en toda
Fapacidad deposito combus. 401, 27, Esparia.
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guen resultando muy saltarines. Pa-
ra terminar de analizar el comporta-
miento de este modelo en carrete-
ra, hay que decir que la caja de
cambios, que mantiene los mismos
desarrollos que en el Samurai de
63 caballos, sigue contando con
una quinta velocidad un poco larga.
Practicamente inutilizable en carre-
teras dende predominan las pen-
dientes.

Donde sigue demostrando sus
cualidades el pequenio Samurai es
en campo a través. A su peso con-
tenido y sus dimensiones recorta-
das, que le permiten desenvolverse
por sitios que para otros vehiculos
resulta imposible, se unen las mejo-
res prestaciones de su motor de in-
yeccion, que con algo mas de poten-
cia y de par motor le permiten
sortear obstaculos con mayor facili-

dad. A esto hay que sumar la venta
ja anadida de un consumo mencr,
algo que se agradece en campo, ya
gue su autonomia es mayor.

Si la caja de cambios en carrete-
ra pecaba de tener unos desarrollos
largos, en tampo, con las marchas
cortas, los desarrollos resultan muy
adecuados y eficaces.

Al margen de su nuevo motor do-
tado de inyeccién, el Samurai que
nos ocupa en esta ocasidn no apor-
ta nada nuevo. En su exterior la ani-
:ca diferencia es una nueva decora-
‘¢16n, con adhesivos que delatan su
condicibn mecénica. Al respecto se
sigue echando de menos un espejo
retrovisor en la derecha. En €l inte-
rior sigue manteniendo su acabado
y equipamiento muy basico. Tan s6-
lo destacar que el cuadro de instru-
mentos dispone de cuentarrevolu-

A FONDOD

e —

e
e F e A

EAED

INYECCION
VERDE

Para cumplir las
nrormas de
polucion, los
motores del
Samurai y el
Vitara han
reciblde una
inyeccién
electronica.

El Samural se
desenvuelve a
Ia perfeccion en
campo. Ei
Vitara, ademas
de ser un eficaz
todo terreno,
permite realizar
Iargos viajes
por carretera.
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¥¥ a este anuncio

==—==1 le faltan el chico,
«===8 la chica, el paisaje
y el beso. porque
le sobra coche.
POr eso en europa
es coche del ano.

P NISSAN
L . | MICRA16 v.




SITIO PARA
CUATRO

El Suzuki
Samurai ofrece
en su Interior
sltlo para
cuatro
pasajeros. Lo
peor es s
acceso a las
plazas traseras
que solo se
puede efectuar
por el asiento
delantero de Ia
derecha. Un
Inconveniente
que ifendran que
sufrir ios
pasaferos de las
plazas traseras
es el paso de
rueda.

ASIENTOS BIEN
DISENADOS

En el Interior

. el Suzuki
Vitara hay que

= resaliar el
disefio de los
asientos
delanteros con
un buen disefio
¥ una magnifica
sujecion lateral.
Al igual que en
ef Samural, ef
acceso a las
plazas traseras
es maio.
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A FAVOR

A El Vitara tiene un buen acaba-
do, con un Interlor muy cuidado.
Su equipamiento no tiene nada
que olvidar al de un turismo de
su tamaiio.

A En ¢] Samural hay que agrade-
cer que le hayan equipade con
cuentarrevoluciones.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA :
V¥ El Samural tlene un acabado '
muy mejorable, pero eso no es
excusa para no equiparlo en el
exterior con un espejo retrovisor '
en la derecha. Sobre todo tenien-

do en cuenta que se desenvuelve | . -

durante muchos klldbmetros en
cludad. i -

-

a la par que eficaz. Lo peor es su
sistema de frenos, con un tacto es-
ponjoso gue da la sensacion de no
frenar.

La direccion sigue manteniendo la
precisién y buen tacto de que hacia
gala la motorizacién con carburador.
Por su parte, la caja de cambios si-
gue siendo de un manejo suave y
con unos desarrollos finales un po-
co largos, gue en carretera le pena
lizan a la hora de realizar adelanta
mientos, pero que en campo,
circulando con fas velocidades cor-
tas, ofrecen unos desarrollos muy
acertados, sin necesidad de estar
parando a cambiar continuamente
de largas a cortas.

En el exterior y en el interior nada
ha cambiado con respecto a la ver-
sidn de carburador. La carroceria
mantiene su linea atractiva y juvenil
y €l habitaculo sigue manteniendo
su cuidado acabado y completo
equipamiento de serie. Aqui hay que
destacar los asientos delanteros,

UZUKI SAMURAI INYECCION

con un magnifico disefio y una exce- ~
lente sujecion lateral. Lo peores el *
acceso a las plazas traseras, muy -
incémodo. Por lo que respecta a su.;.
espacio interior, se pueden acomo- .
dar cuatro pasajeros, siempre que .
no lleven mucho equipaje, yaque la -

capacidad de carga del maletero es
reducida. -, T BT b

Con la llegada de la inyeccién :
electronica al Samurai y el Vitara,”
estos coches refuerzan su virtudes, -

a una menor emision de elementos

contaminantes, algo muy importan-~ = !
te en unos vehiculos que estan ;. -

ideados para desenvolverse en el ,;
campo, entre la naturaleza, hay que .-
sumar unas prestaciones mejores y i .
unos consumos mas ajustados. El -
Samurai resulta mucho mas eficaz =

en campo a través, mientras que el

Vitara ademas, sale también forta- -+ ..
lecido en su condicién rutera scbre ©
asfalto. : C O

- Manuel Madrid . -
Fotos: José Robledo

YAMAHA

es el BW’S algo muy

Nuevo scooter BW'S
[.a hemos hecho

su aspecto, sus grandes ruedas, su

doble faro...

- .

dos en todos los terrenos. Fijate en especial. Como ta.

~ Esta moto es algo grande.
Aqui tienes los 65 cc mis diverti-

Ly

H1AW

CASCOS YAMARA

24 POR SEGURIDAD

A LACAR
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cha sigue sobre {a palanca de cam-
bios, preparada para pasar rapida-
mente de segunda a tercera a la sa-
lida de la curva. Todo aquél que
haya conducido alguna vez un Dia-
blo se preguntara si lo contado an-
teriormente es posible, pero hay
que decirles gue el pasado 4 de
marzo, cuando el Saldn de Ginebra
abridé sus puertas, comenzd una
nueva era en la historia de esta
marca de vehiculos deportivos.

En esta época de modelos de
cuatro ruedas motrices el Diablo VT
pide pista. Estas dos letras resultan
tan medestas como las modificacio-
nes exteriores de este coche. Sdlo
los verdaderos profesionales son
capaces de reconocer que se trata
de la nueva versién cuando ven es-
te coche, ya que la excitante linea

creada por Ghandini ha sido modifi-
cada (nicamente en dos detalles. El
spoiler frontal estd ahora equipado
con dos grandes entradas debajo
de los faros principales, para llevar
aire fresco hasta los nuevos frenos
y los faldones laterales disponen
también de entradas de aire de ma-
yor tamano a causa de los radiado-
res de aceite también mayores.
Todo el resto de la carroceria es
idéntico a la del Diable normal,
aparte del color. La nueva pintura
es una mezcla entre rosso-corsa y
naranja. Estoy seguro.de que este
nuevo tono tendra tanto éxito como
el amarillo brillante del primer Dia-
blo presentado a ia prensa. Tam-
bién en el interior hay novedades en
el Diablo. Como muchos clientes no
estaban contentos con el alto table-

ro de instrumentos de la versidn an-
terior, decidieron utilizar una versién
més baja, como la presentada en el
Ciablo Roadster. Pero el cambio
mas importante se puede ver en el
centro de la consola: al lado del ce-

-nicero se ha situado un pequefio ta-

blero de control para la nueva sus-
pensidn activa, especialmente
desarrollada para el VT.

Pero quizé, deberiamos hablar pri-
mero del sistema de traccién a las
cuatro ruedas. Se ha realizado un
gran esfuerzo para dejarlo listo para
la produccién: unas 1.500 piezas,
sobre un total de las 6.000 del
coche, han sido desarrolladas de
nuevo, rediseniadas o modificadas.

Esto no se ha llevado a cabo Gni-
camente para que este exdtico mo-
delo resulte aiin mas fascinante.

Segln Sandre Munari, relaciones
piblicas de Lamborghini, el objetivo
(ftimo era otro: «queriamos mejorar,
especialmente sobre carreteras mo-
jadas, el ya de por si sobresaliente
comportamiento del Diablo y tam-
bién aumentar la seguridad en con-
duccion al limite, sin perjudicar en
exceso la comodidads.

. Vayamos, por tanto, de nuevo ha-
cia el pequenio panel de control de
la suspensién situado en el centro
de la consola. En él, el conductor
puede elegir entre cuatro tarados
de la dureza de los amortiguadores
0 también puede confiar en el gjus-

te automatice que depende de la ve-

locidad del coche. Porsche presentd
un sistema parecido, hace ya varios
afos, en el 959, pero no era tan
perfecto como el de este Diablo.

Comenzando en el nivel 1, ¢con un
gjuste muy cémodo, la suspensién
del VT se va endureciendo progresi-
vamente al aumentar la velocidad,
sin que el conductor llegue a sentir
estos cambios. La suspension se
va endureciendo o ablandando, sua-
vemente, al acelerar o decelerar. La
maravillosa experiencia con este
sistema automéatico es que uno no
nota sus variaciones salvo si actia
sobre &l manualmente. Uno puede
apreciar lo duro que estd ajustado
el coche a alta velocidad cuando
aprieta el interruptor del nivel 4 a
50 kilébmetros por hora. En ese mo-
mento, se puede sentir cada peque-
fia irregularidad del asfalto en el
cuerpo, lo que incita a volver inme-
diatamente a la posicion «Automa-
tic». £n cualquier caso, el sistema

electrénico no permite conducir en
el nivel mas suave a alta velocidad:
En caso de que asi se le indigue,
vuelve por si solo a la posicion auto-
mética y endurece la suspensién.

Quiza esto pueda sonar a un arti-
lugio técnico muy sofisticado, pero
la experiencia de conduccién lleva
hasta otro nivel a la estabilidad del
munde de los supercoches. El com-
portamiento es absolutamente sor-
prendente y, como contaba anterior
mente, este coche se puede
conducir con sblo una mano sobre
el volante, algo absolutamente im-
pensable anteriormente,

Esto, por supuesto, no es (nica-
mente mérito del chasis: el Diablo
de cuatro ruedas motrices esti
equipado con direccion asistida, cir-
cunstancia que varia de tal modo

IGUALES

En Ia vista
iateral resulta
francamente
dificil
reconccer ef
Diablo VT. Las
entradas de
aire def faldon
son aigoe
mayores en el
modelc de 4
ruedas
motrices.
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DISTINGUIDO

Para diferenclar of
Lamborghini Diabio
VT de su hermano
de dos riedas
muotrices, se cuenta
con ef anagrama
trasero, situado
junto al piloto
postarior de marcha
atras. También en
el spoiler frontal se
encuentran pistas
para distinguiries:
bajo los faros estén
situadas dos
grandes entradas

- de aire para
refrigerar los frenos.

FUERA DE SERIE

Aungue de momento no se ofrece
con ABS, los frenos mismos han si-
do mejorados gracias a_unas hue-
vas mordazas de aluminio y a la me-
jor refrigeracion de los delanteros a
causa de las entradas de aire afia-
didas en el spoiler frontal. Los. re-
sultados son impresionantes: la re-
sistencia al calentamiento es
soberbia, sin que desfallezcan a pe-
sar de constantes frenadas a veloci-
dades superiores a 240 km/h y de
su elevado peso.

MISMO MOTOR

Par su parte, el propulsor no ha
recibido cambios, pero ha sido recu-
bierto con una capa de fibra de car-
bong, que mejora su aspecto y redu-
ce la sonoridad. Los 12 cilindros y
sus 492 caballos de potencia ofre-
cen prestaciones exuberantes: 4,09

segundos de 0 a 100 km/hy 20,70 -

segundos para el kilometro con sali-
da parada, segin anuncia el fabri-
cante. La velocidad maxima, es de
325 km/h, la misma que en el Dia-
hlo convencional. Por desgracia, no-
gatros no pudimos comprobarlo, pe-
ro esas cifras no parecen producto
de ensohaciones. El despegue al
acelerar se produce sin que las rue-
das patinen. En primera se alcanzan
a7 km/h, si con ella se superaran
fos 100 km/h, el tiempo de O a 100
km/h aun se reduciria tres o cuatro
dacimas mas, debido a que el paso
entre primera y segunda resulta len-
to. Entre |as otras relaciones, la ca-
ia funciona con rapidez y exactitud.

Las épocas de pérdida de motrici-
dad estan ya superadas: los Pirelli P
Zero de 335 mm del eje trasero es-
tan bien complementados por los
de 235/40 x 17 del efe delantero,
que siguen montados en las mis-
mas llantas de tres piezas fabrica-
das por OZ-Racing.

Todo ello hace del Lamborghini
Diablo VT el mejor coche construido
por esta marca. La idea es perfecta
y su estabilidad y prestaciones me-
jores que en cualquier otro modelo
deportivo italiano gue yo haya nun-
ca conducido. Por ello, conviene
gastarse un 10 por ciento més y ad-
gulrir el VT en detrimento del Diablo
coenvencional, Por ese precio, se
pueds tener el mejor modelo exético
fue se pueda encontrar en el mer-

cado por el momento. O |

Hans Jurgen Tucherer -

a7 93008 ZE

VD. ELIGE EL COLOR...

Pilot: Ia nueva genel
concebida para b]ue Vd. elija su

x

PARA UNA CONDUCCION ESPECIAL-
MENTE COMODA Y SILENCIOSA

Vd haeleg1douncache muy cémodo, de gran
clase. Logicamente no desea que las irregulari-
dades del suelo v otros niidos del vehiculo
perturben su tranqm]]dad rmcntras conduce.

MICHELIN Pilot CX ¢s ¢l primer ‘neumético
concebido para responder a ¢sa exigencia.

Miximo confort fisico ¥ aciistico.

Tmn_smisi(’)n de vibraciones %
Ruido interior *

Ll
TRELRIDA ACKIRTICA

* Comparacion entre el Pilot CX (225/60ZR-15) y el
prestigioss MXM (misma dimension). Potencia acdstica
disminuida 16 dBA.

A

PARA UNA CONDUCCION EQUILI-
BRADA ENTRE EL CONFORT, LA SE-
GURIDAD Y LOS LARGOS RECORRI-
DOS A MEDIAS ELEVADAS

Vd. conduce su coche, potente, rapido y

confortable, durante largas etapas. Precision

enlos adelantarnientos, fiabilidad en cualquier

circunstancia, especialmente en mojado...
éstas son algunas de las cualidades que exige a
los neumdticos. .

MICHELIN Pilot HX cs¢l primer neumtico
concebido para responder a ¢sa exigencia,

EL PILOT HX retrasa el limite de acuaplaning en

linen recta en un %

AIHERRENIA DO ITTEERLL

* Pilot HX {235/50 ZR 16}
comparado con el famoso
- TRX (45/50 ZR 415)

' PARA UNA CONDUCCION RAPIDA,
TECNICA Y PRECISA

Su coche, de cardcter marcadamente deporti-
vo, le aporta emocion. Vd. disfruta definiendo

. lamejor trazada, el cambio al régimen preciso,

la frenada exacta. Mas que conducir, Vd.
pilota su coche.

MICHELIN Pilot SX es el primer neumético
concebido para responder a esa exigencia.

El PILOT SX se¢ homologd en el 0
de los vehiculos et

deportivos europeos en 1992,
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Louis Schweitzer, presidente de Renaull

\ EUROPA NO SE
VA A SUICIDAR

Tal y como lo habia querido su antecesor en el cargo, Raymond Lévy, el pasado mes de
mayo de 1992 le sucedia Louis Schweitzer. Aunque se ve diferente de aquel (Levy tenia
preparacion de ingeniero mientras que el es un financiero), sin embargo sigue la misma
politica que habia iniciado Georges Besse y que habia sido continuada por Raymond Lévy.
Considera que no hay tanta diferencia entre el alto funcionario proximo a la politica gque ha
sido y el empresario que es ahora aungue, a diferencia de un funcionario, el mercado juzga
a los empresarios y lo hace a muy largo plazo. Un empresario es también responsable de
miles de personas que trabajan en la empresa. Por eso Louis Schweitzer reconoce que,
habiéndose hecho cargo de esta nueva responsabilidad antes de cumplir los cincuenta
anos, no le disgustaria nada conservar el puesto durante un largo periodo de tiempo.

L comienzo de esta entrevis-
A ta, una de las primeras que

concede tras alcanzar la ca-
beza de Renault, Schweitzer confie-
sa haber aprendido «smuchas cosas»
de Raymond Lévy al haber sido su
mas cercano colaborador durante 5
afios. «De él he aprendido el rigor,
la basqueda de la calidad, el respe-

to al cliente, la moral y qué cosas
son, en verdad, factores del éxito».
¢Qué podria cambiar?

«Nada de lo fundamental. Nuestra
politica no ha ido tan mal y yo tam-
bién he puesto mi grano de arena.
Ahora bien, cada uno tiene su pro-
pia personalidad. Creo que hay dos
puntos en los que todavia se puede

COCHE NUEVO

pequefio, es un
he

equipamiento y

avanzar: el producto -donde Renault
debe seguir aportando cosas gue
sus competidores no tienen-, una
gama fuerte, joven e innovadora vy,
luego, hay que manejar las grandes
empresas como la nuestra igual
que las mas pequefas, cuidando
las relaciones humanas y propician-
do mayor motivacién, mayor capaci-
dad de cambio y agilidad. En fin,
proveerse de las estructuras que fa-
cilitan el trabajo en grupo y la movili-
zacidn de todas las competenciass.
£Qué slgue sin gustarle?

«El dia que no vea posibilidad de
progreso en Renault, ese dia habra
que sustituirme. No me siento
acomplejado ante mis competidores
cuando veo lo que hemos hecho y
dénde estamos. Nuestra calidad es
la mejor de Europa, nuestros resul-
tados financierps significativos, y
ganamos cuotas de mercado. Si te-
nemos buencs resultados es que
hacemos bien algunas cosass.

¢Cuales son sus prioridades?

«La primera de todas, la calidad.

! En un mercado abierto ningdn clien-

te aceptaria un mal producto».

Todo el mundo dice lo mismo.

«Sf, pero Renault tiene mas em-
pefio que otros y empezd antess.

¢ Qué otras prioridades?

«Unos costes razonables. Des-
pués unos productos que aporten
méas en cuanto a innovacion y dise-

Motor16/53
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QUIS Schweitzer tiene 50
aflos y es presidente direc-
“tor general de Renault. Ju-
rista y financiero ocupa car
£os comgo aito funcionario hasta
que, en 1981, se convierte en
director del gabinete de Laurent
Fabius, primer ministro francés.
En 1986 entra en Renault, don-
de desempefia, uno lras otro,
cargos en planificacién, control
de gestion y finanzas. Director
general adjuntc {septiembre de
1889), director general (diciem-
bre de 1980) y presidente direc-
tor general en mayo de 1992,

fio para que se diga: «<Menos mal
gue Renault esta ahi».

¢Qué consecuencias tendra la
llegada de los Japoneses?

«Ha tenido un efecto positivo
puesto que ha obligado a todos a
progresar. El acuerdo de Bruselas
es un compromiso razonable en
cuanto que sustituye un sistema de
proteccidn por otro abierto y se pro-
duce junto.con una Europa que se
unifica y que sufre. En lo que yo
capto de este acuerdo, también se
evita la irrupcibn masiva debida a
los «transplantess. En cualquier ca-
50, creo que dicho acuerde se apli-
caré de la mejor manera. Europa no
va a suicidarses, —

Los japoneses hacen otra lectura
del acuerdo... Dicho esto, jqué nl-
vel alcanzaran en ¢l futuro los japo-
neses?

«Esto es algo que yo me planteo y
que me preocupa. Estaran en el 15-
16 por ciento en el afio 2000, Hay
que recordar que los americanos de
Europa hacen méas del 20 por cien-
to. Légicamente, los japoneses -que
son mas numerosos- deberian ha-
cer més. Si los europeos son bue-
nos, los japoneses tendran menos
del 30 por cientos.

Sus rivales cpinan que los fabri-
cantes mas amenazados son los
que hoy se benefician de grandes
protecciones, es declr, los latinos.

«Esa es la razbén por la cual he-
mos hecho hincapié en nuestra poli-
tica de europeizacidn. Desde ahora
tenemos una mayor presencia en

54 / Motor 16

los mercados en los que también
estan los japonesess,

Los Japoneses, oficialmente limi-
tados al 3 por ciento en el mercado
francés, ya estan en el 4,5 gracias
a sus transplantes, y lo haran toda-
via mucho mejor.

«Llegarén un dia al 15 por ciento,
pero esta subida serd gradual. Mi
problema no es ocuparme de los ja
poneses sino de mi propio progre-
s0. No se trata de quejarse sino de
intentar ser los mejores. No deseo
oponerme a los japoneses sino
combatirloss.

¢Cree que es posible?

«Sf, 1o hicimos en Formula 1, sin
proteccions.

ZNo tiene mledo a retroceder en
cuanto a la exportacién?

«Nuestra estrategia consiste en
desarrollarnos en el mercado euro-
peo, con una gama todavia mejors.

Sin embargo, son menos euro-
peos que otros.

«No. Preducimos en Francia, Es-
pana, Bélgica, Portugal y Eslovenia.
Si produjesemos en Alemania ten-
driamos problemas de costess.

Tienen poca presencia en la anti-
gua Europa del Este.

. «Porgue es dificil ver claro alli. Es-
toy convencido que Eurgpa del Este
serd nuestra nueva frontera...».

¢ No sera demasiado tarde?

«No 0 creo. Iremos, pero con pru-
dencia».

Se habla mucho sobre la evolu-
¢ién de su acclonarlado.

«Nuestra alianza con Volvo, irre-

E 8 PREEOCUPANTE EL NIVEL
O

versible, puede sufrir una evolucién
como ya lo habiamos dicho hace
tiempo. Nuestro principal accionista
es el Estado. Como en toda empre-
sa privada, cumple con su obliga-
cidn cuando las cosas van mal, y
nasotros le damos dividendos cuan-
do van bien; lo que ocurre desde
1987, Por otro lado, estamos dis-
pugstos a luchar en igualdad de
condiciones frente a todos nuestros
rivales. Dicho esto, nuestro princi-
pal accionista, un poco sospechoso
porgue es el Estado, no tiene las
manos libres en la Europa actuals.

En todo caso séria necesaria
otra ley para que nuevos accionls-
tas pudleran tener entrada en lo
que respecta al capital.

«Exactamente»

Podria suceder. ;Lo desea?

«Esté en la naturaleza de las co-
5as»,

¢Tiene Volvo futuro?

«Si, sin dudarlo. En primer lugar
en el sector del camién, que supo-
ne poco mas de la mitad de su volu-
men de negocios. RVl y Volvo lu-
chan juntos por la primera plaza
contra Daimler Benz, En el sector
automovilistico, Volvo se beneficia
desde hace mucho tiempo de la
renta americana. Este periodo de
facilidad, durante el gque la empresa
se ha dejado ir un poco, ha termina
do. Ademas, los mercados en los

LA

ALCANZARAN L

JAPONESES EN EL ANO 2000.

SERA DE UN 15 POR CYENTO.

que Velvo es fuerte -Estados Uni-
dos, Gran Bretafa y Suecia, donde
ta matriculaciones han bajado en
conjunto |la mitad- estan con una
profunda depresién. En fin, hay que
tener en cuenta gue Volvo tiene un
excelente fondo técnicos.

¢Por qué comprar un Volvo en lu-
gar de un Safrane?

«No voy a hablar mal del Safrane,
pero es evidente que los Volvo se
encuentran en todas .partes y que
se benefician de una imagen de
seguridad y durabilidad».

¢No se vende slempre la segurl
dad? zNo esta convenclde el pibli-

Que triste es saber

que en Somalia
la vida vale un café

- N T D N I G B DS T e

Dr. Josep Vargas
desde Mogadiscio, Somalia.

L sequia més terrible del siglo asola esta ya pobre
region de la fierra, abandonada de todos, y los
nifios y los ancianos mueren de sed.

I.JoroJe impotencia, lloro de rabia, porque contan
poco hariamos fanto...

La sequia no ha hecho més que agravar la miseria
de un pueblo que sufre guerras ribales, crueles,
insensalas; hambre endémica porque su agriculiu-
ra estd destruida; epidemias cr;o colera, difteria, y
donde incluso una gripe es morfal.

En esle pais, como en toda Africa Ausiral, las
ayudas infernacionales, aunque imporfantes, no
son suficientes. Sus habitantes reciben la aporta-
cion alimenticiomas baja del mundo. Apenas 400
gramos diarios, bdsicamente moiz. Con la sequia
mds espantosa que pueda imaginarse, un vaso de
agua es el bien mds preciado que poseen, y por
lo general estd infestada...

En Mog.iadiscio como-en cualquier poblacion somlf,
veo a la gente morir sin siquiera quejarse. La
sequia ho secado incluso ks lagrimas.

aPor qué los europeos somos fan indiferentes al te-
rrible destino de millones de personas, para las
que incluso un suero es la diferencia entre vivir o
morir¢

Los Médicos Sin Fronferas estamos aqui, volunta-
riamenle, fratando de ayudar con rojus nuestras
fuerzas a salvar vidas. No lenemos suficientes
medios. Nos faltan medicamentos, alimentos; nos
falian medios para adquirir sueros, maerial de

“hespital, ropa, equipos de desinfeccion.

Las mujeres, hombres y nifios que aqui sobreviven
apenas, nunca comprenderdn que en ofras regio-
nes del mundo se vive en la abundancia, que el

-agua que ellos no tienen para vivir se despilfarra

en fuentes, piscinas y duchas diarias.

La vida de un somali vale lo que un café en
Europa. Con lo que gastamos en tomar una simple
taza diaria, conseguimos salvar una vida: con
2.400 pts. al mes {un café diario ol precio de 80

Foto Salgada

NOTA.-Médicos Sin Fronteras es una organi-
zacion fotalmente aliruista, formada por médi-
cos, enfermeras y enfermeros proF:;ionaIes
especializados que rabajan voluntaria y desin-
teresadamente para satvar vidas y ayucfc,rr a los
pueblos mds necesitados. :
Recientemente le fue oforgado el Premio «Prin-
cipe de Asturias» de lo Concordia en reconoci-
mignto a su fabor humanitaria.

¢Puede gastar lo mismo en
salvar una vida que en fomarse
un café? Entonces pongo su

pts. en cualquier bar], fenemos para evitar que uno
de los 4 Jinetes del Apocalipsis se lleve un nifio, un
joven, cuya falalidad le ha hecho nacer en Africa

Ausiral en lugar de una regién europea. b G
3Por qué no comparte un poco de su suerte con nomobre en este cupon.
ellos? Por favor.

’
I deseo ayudar a salvar la vida de un nifio somali.

Mi aportacidn serd el equivalente a:

] 1cafe ] 2 cofés [ 3 cafés
diario diarios diarios
(2.400 pts.) {4.800 pts.) (9.600 pts.)

y con una periodicidad:
LI Mensual L] Trimestral

U ..cafés
diarios
. PIS.

O Anyal (] Donacién tnice

Nombre y Apellidos

Domicilio
Poblacién CP
Tel,

DOMICILIACION DE RECIBOS EN BANCO O CAJA
Sefior director, le ruego atienda, con cargo a mi cuentaflibreta, los recibos que presentard ““Médicos Sin Fronferas™

Banco/Caja
Direccién de la Agencia
Cugnto/Libreta N.°
Titulor

Recorte y envielo a: MEDICOS SIN FRONTERAS
| Avgda, del Fortal de Angel, 1, 12 - 08002 Barcelona
Tels. Barcelona (73] 412 52 52 - Madrid {#1) 57115 60 M

Of. N2

Firma del titulor

——

__-----____4——--—--——-——-—--——_-

T



e s

LOS HOMERES

co de que todos los fabricantes
ofrecen seguridad?

«Basta con ver |a publicidad de
unos y otros para pensar que la se-
guridad es siempre un factor comer-
cial de primer orden».

Todavia hay quien slgue sugirien-
do la fuslén Renault-PSA.

«Es0 es una idiotez. En principio
porque PSA ha apostado audazmen-
te por reagrupar dos marcas, Peu-
geot y Citroén, bajo el mismo para-
guas. Tres marcas seria una locura.
Ademas, semejante fusion seria de-
sastrosa para el automdvit francés.
Contentémonos con la cooperacion
técnica entre Renault y PSA».

.Y si no existiera Citroén?

«Dudo que sea esa la estrategia
del sefior Calvets.

Ustedes se alegran de anunciar
el avance experimentado en el
mercado francés, mlentras que el
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debe costar 1o mismo que un Pors-
che. Esté bien tener un cabriolet en
la gama, como hacemos nosotros,
pero no hace falta mése».

~ Se ha comentado que Matra les
echaba en cara haber apileado su
concepto Espace al Twingo.

«¥a le he dicho que una gran em-
presa tiene que tener la eficacia de
una pequefia. Desde esie punto de
vista, la colaboracién Renauli-Matra
es y sera buena. Ahora bien, un
concepto no pertenece a nadie, por
todas partes se ven monocuerpos:.

1.250 Twingo al dia, 800 en
Francia y 450 en Espaha. $En qué
proporcion se comera al Clio?

«No lo sabemos y sblo hacemos
conjeturas, por otro lado conserva-
doras. Pero tenemos flexibilidad -el
Twingo se montaré en las mismas
cadenas que el Clio- para responder
a todo tipo de demanda. El Twingo
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ENAULT. Produccion 1991: 1.848.000 vehiculos (de ellos

1

57.000 industriales, inciuidos los Mack). Exportaciones

1991: 63,3 por ciento de la produccion. Cifra de negocios

1991: 166 mil millones de francos (3,5 billones de pesetas).
El 70,6 por ciento en el automovil y el 15,7 por ciento en vehiculos
indusiriales, Beneflicios 1991 (después de impuestos): 3,08 mil
mitiones de francos (65 mil miffones de pesetas). Deuda: 16,6 por
ciento de la cifra de negocios en 1990, 9,4 por ciento en 1991.
Empleados: 147.000 personas, de ellas 63.000 en Francia.

grupo PSA habla sobre todo de su
progreso en Europa.

«El afio pasado fue al contrarios.

Calvet y Lévy no se hablaban.
Sin embargo, usted suele verse
con el presidente de PSA.

«Nos vemos una vez al mes, de
manera totalmente institucional».

¢Durara eso?

«Espero gue si».

Un dia le ofrecio unirsele.

«Es clerto que ocurrid tras la
muerie de Besses.

Zvan a tener una politica de «nl-
chos»?

«Quiero una gama fuerte, joven,
innovadora. No quierc coches de
los que se producen diez o veinte
unidades al dia». ,

Lo que condenaria al Alpine...

«Veo un mal futuro para los co-
ches deportivos en Europa, sobre
todo si un Alpine, incluse mejorado,
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es un producto totalmente nuevo
que esperamos triunfe. Nuestra pre-
vision es reducir unas 300 unida-
des/dia en la produccién del Clio».

El Twingo sera caro, alrededor
de 1.100.000 pesetas...

«El Twingo no serd, en absoluto,
un sub-coche, pobre y sin acceso-
rios. De entrada lo ofrecemos con
dos opciones, techo practicable y
aire acondicionado. Como supon-
drg, otras versiones, como el auto-
matico, vendran despuéss.

¢No saldria mas barato si lo hu-
biesen podido fabricar en Skoda?

«No, porque lo esencial de la pro-
duccidn se hubiera hecho en cual-
quier caso en Franciaw.

Sera de preducclon mas barata
que el Clio...

«Depende de la versidn. Un 10
por ciento menos respecto a un Clio
bajo de gama. El Twingo no sera un

NUEVA
GENERACION
Lotils
Schwelitzer
-derecha- es el
sustituto de
Lévy. Uno de
los objetivos
del nuevo
presidente es
humanizar la
empresa.

pequeio Clio, serd un coche dife-
rente. Por su parte, el Peugeot 106
es un pequeno 205, como los Fiat
Cinquecento son pequefios Uno».

En el pasado, los coches total-
mente diferentes han conocido con
frecuencia problemas comerciales.

«Estos coches, como el R4, el R-
16 o el Espace se colocan mas len-
tamente, pero también duran mas
tiempo. El Twingo va a vivir mucho
tiempo, pero ademas tiene otra ven-
taja: emociona.

£Quién lo comprara?

«Ha entusiasmade a los jovenes
que lo han probado, gusta a la mu-
jer y a los hombres inconformistas».

¢Como serd el automovil dentro
de veinte aihos? :

«La seguridad y la proteccién del
medio ambiente tendran mas impor-
tancia todavia. El coche también es-
tard mas diversificado segln el uso

que se le vaya a dar. Por ejemplo,
habra auténticos coches urbanos,
lo gque no es el caso del Twingo. Ha-
bra coches eléctricos para trasla-
darse de un lugar a otro de la ciu-
dad. Pero el cliente preferira un
coche de carretera de gasolina. Se
puede prever también el desarrollo
de mecanismos de ayuda a la con-
duccidn del tipo Carminat».

Ustedes podran fabricar tales
mecanlsmos pero ;querran nues-
tras ciudades equiparse para ello?

«Hace falta tiempo, quizds unos
c¢inco anos...».

&Y quién hara los coches de los
que usted habla?

«Segure que Renault. No diré nin-
gin otro nombre porgue no quiero
que dentro de veinte afios se rian
de mi como ahora se hace de otros
que vaticinan». O

Edouard Seldler

ilIARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Preparate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en marcha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estiiis interesados en €l mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerdan en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Solo tienes que solicitarta, mandandonos el cupon que insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo y podras ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... v de muchas mas.
iPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccion abajo indicada

Nombre 1¢t Apellido
22 Apellido DNI/NIF
Direccién
Poblaci6n ] CP
Provincia ' Sexe: [JH [M
Tifo. (). Fecha Nacimiento g . 4
Estado Civil Ne Hijos Profesién
Trabajo: [ Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda; O Alquiler [ Propia
Coche: Marca - Modelo
Cilindrada Afio fabricacién
Uso del coche: O Personal ] Profesional [ Ambos
¢Cuintos Kms./afio efectia aproximadamente?

CJ0tros

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibirés gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacion de ios dates antes solicitaclos es totalmenta voluntaria. La finalicad de los mismos es la de ayudarnas a conocer
mejor el parfil de nuestros lectores, lo que nos permite diefiar y realizar las ofertas que mds se pueden adaptar & tus deseos y
caracteristicas. Los datos que nos facilitas se conservardn de forma confidencial en MAD, S.A. v lienes el derecho de acceder a los
mismos en cualguier momenta para solicitar sv censulla, actualizacion, rectificasion o anulacion, si asi lo deseas.

8i no deseas recibic ninguna oferta comercial por correo, por favor escribe "NO” en la siguiente casilla: D




REPORTAIE

BMW 850 i/BMW K 1100 RS

DEPORTE DOMADO

Esta no es una comparativa propiamente dicha. Es la contraposicion de una misma idea,
en una misma marca, pero en dos vehiculos distintos. Entre estos dos soberanos de Ia gama
BMW se encuentran muchos mas puntos en comiin de lo que pueda parecer a simple visia,

| en alga se iy distinguido
BMW & 1o fargo e su ya dila-
tads histora, es en una inpw
fable inclingeion deportiva, Su tec-
nelogla ha avanzado parela a un
caracler mily persofialista, =0l po-

sible en marcas donie se hagan ve-
hiculos para guienes apredien ‘la

canducclon como algo mas ale una

actividad rutinatia. Por otro Jado,
BMW ha mantenidd una cormslante
pardlely, y cohgiste off «ciilizgrs al

maximo sus modelos, sin caer en la
tentacidn dél puto exhibicionisma
mecanico, La seguridad v una come-
dida pondstaciin a {8 fila di dote
vethar el polericial de sus motires
s& lan ubido afora'a la actitul pio-

- (4
i
.LH . - —
L ‘ I I
& L [ ™% L]
f !
- |
] _5
= |

teccionisia faca el madio ambiene
due tanto necesita et planets.
Come reslitado, tanto'en 'zl Im
presionante coche deportiva 8501
como el [3 sorprendanto moty W
1100 RS, estos planteamientos
convergen on sendos aiemplos de
o gue puede ser el domimno de (g
| tecnolofia pam sorvino del ser
| mano, A les mandos de cialduens
] do estos vehictlos, [0 que mas dis-
taca g5 su fagilicad de conducaian y
¢l saclonal aprovechanlento de la
potencia, Lo depadiivo entra de iz
no el ol terreno del turismd, para
hratixr e coupd v e 15 mag eficaz
dir la sevie W unEs - aurténticas me
(inas deviapr apldo y segura.
Doce:son los clindros nue propal
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sah al 8501, mientras que cuallo
son l6s nue eqlipan & la-K 1100
A5, Estp (ltima ha lheredado e a3
futurists K1 una culata de tualrs
vilyuias par cilindro gue va) miora-
do sensiblemente: su respuesia; An:
te los coptundentes 300 cabailos
del BEDI se contiaponen las 100 e
la W L1000 RS, girando en ese ma-
menta ambos Molores & un regimean
miuy, parecido (5200 revoluclones
por minuto el doce cllindros ¥ a
5.500 &l ousiro ollindrosh, La enor
me dilergfigia en eslas ciffas se
[guata al considerar I3 refation pe
so-potentiz que, mientras que en el
8500 cada caballo tians gue impu:
sar casl ses [logramoes, en el caso
de la mote esta cifra-se radues a

poco mas de dis hios'y miedlo, Par
¢l to g5 de s=xtranal gus, heblsn-
o de prestaclones puras, incluyen:
do las distancias 'de frensdo. las
toE ruedas (gualen, e4ncluso supe
r2p en Fgunins casos, a las cuatin.
Siempre: dentro de ta hisqueds
del equilibnm, el podergsa 8300 te
ni limitada su velotidag maxima. &
250 kilometros por hora aue. p
suptesto, podila supersr por mucha
y mily Facitmente sin esta tarm. Tan
{o en el caso del motor de ¢inco Il
tros e 'V como en' el compacio
1.100 longiuding K, este prudenta
canformismo es svidenta vy, .en an
bos cases, el rendimiento potenaig
s mucha mayor e (o que k& manta
ofrece para beneficio de |2 segun




DEVORAR
KILOMETROS
Con forma de

escualo, su
morro afllado
apunta al
horizonte y
poco mas tarde
lo ha devorado.
El BMW 850! es
imna
Impresionante
maquina de
cubrir
distancias con

una
personalidad
singular.

TRAZOS EN EL
PAISAJE
Persegulr el
recorrido de la
carretera se

" convierte en
algo muy
especlal con
estos dos
vehicuios, tan
distinfos como
placenteros. La
agilidad
deportiva se
conjuga con
unos margenes
de seguridad
muy elevados.
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dad, la respuesta, el consumo y la
fiabilidad.

Si algo hace agradable la condug-
¢lbn en carretera, eso es el llamado
par motor. Representa la fuerza que
se transmite a ia rueda o ruedas en
cada instante y, a medida que su re-
presentacién grafica sea una curva
mas suave, evidencia un motor mas

dbcil y aprovechable. En esta impor-
tante caracteristica, el 850i y la K
1100 RS son unos auténticos atle-
tas. Haciendo gala de una muscula
tura fuera de serie, aceleran en
cualguier circunstancia con la auto-
ridad de una tecnologia de alto ni-
vel. La gestién del motor en cuanto
a alimentacion y encendido es en

ambos casos un sofisticado siste-
ma electronico que regula las fun-
ciones mecénicas con extrema pre-
cision.

En la BMW K 1100 RS se ha con-
seguido mejorar notablemente el
par respecto a la K 100, mediante
un aumento. de cilindrada proporcio-
nado por un mayor diametro del pis-
t6n. El resultado conseguido es sor-
prendente, haciendo los cien
caballos mucho mas aprovechabies.

Mantener cruceros elevados en
carretera es la especialidad de es-
fos dos exclusivos modelos. Sin re-
sultar cansados de conducir, como
pasaria con un coche o una moto
puramente deportives, pueden ro-
dar sin embargo muy deprisa vy, lo
que es mas importante, con seguri-
dad.

En el caso del 850i, la rigidez de
5U imponente carroceria se ve asen-
tada por unos anchisimos neumati-
205 ¥ un sistema antipatinamiento
ASC se encarga de que éstos no
pierdan la adherencia con el asfal-
to. Para equilibrar el conjunto, una
suspension activa con regulacion
electronica se encarga de mantener
al 850i en posicién de saltar como
un felino en cualguier circunstancia.
A alta velocidad la conduccién resul-
ta muy relajada y el propio coche se
encarga de realizar muchas funcio-
nes de anticipacién o correccion
cuando pueda surgir un imprevisto,

A los mandos de la K 1100 RS
también se nota una obediencia to-
tal al piloto en sus mas minimas
reacciones y una ayuda de todos
sus 6rganos para disfrutarla al ma-
ximo. Como ha pasado con el mo-
for, el chasis ha recibido por parte
de les ingenieros de Munich una
mejora radical. En este caso se tra-

ta de una serie de refuerzos en los
puntos donde el entramado de tu-
bos sufre mayores esfuerzos torsic-
nates, como pueda ser la pipa de la
direccién o la parte posterior cerca
del arbol cardanico, que hace ade-
mas funciones de basculante en la
amortiguacion exclusiva de' BMW
Paralever. Tan leve medificacion se
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MW es el (inico fabricante occidental que dispone en
sus catélogos de una amplia gama de coches y otra de
motos. En Japdn son Honda y, en menor medida, Suzu-
& ki quienes se han atrevido a simuitanear estas dos ac-
tividades prodictivas. El flujo de influencias técnicas entre
uno y otro campo es unha consectiencia logica y el desarro-
flo se beneficia de unos estudios comunes. No en vano tra-
bajé Martin Probst hace diez afios al frente de BMW Mo-
torsport cuando la marca vencia en Férmula 1. Cuando
nacié el motor K de cuatro cilindros Probst era jefe de la
divisién de motos y su experiencia, entre otras, en las cula-

traduce en un importante cambio a
mejor y la K 1100 RS permite rodar
a un ritmo endiablado que casi nin-
guna moto de turismo puede seguir.
Al igual que su homdlogo de cuatro
ruedas, el nivel de seguridad en to-
do momento es muy elevado y a la
nobleza del chasis se suma tam-
bién el excelente sistema antiblo-

s D E

queo de frenos ABS de segunda ge-
neracién (servido por la marca co-
mo opcidn asi como el catalizador
de tres vias).

Pero no sblo de velocidad vive el
hombre. Y por ello el coupé aleméan

con forma. de escualo no renuncia &

ninguna de las comodidades que
pueda equipar la mas lujosas de las

F A M 1 L

tas de cuatro valvulas por cilindro se ha reflejado en esta
ditima generacion. Claros ejemplos de esta interrelacion
entre ias dos actividades automovilisticas son las bielas
de pie partido de la K 1100 RS, similares pero con otras
medidas de las del 5301 de ocho cilindros en linea. Por
olro lado, y frute del trabajo conjunto con Bosch, no es ra-
ro que las inyecciones electronicas de la K 1100 RS y del
850i sea una Motronic. O que el sistema antiblogueo de
frenos electronico ABS (del cual BMW fue pionera en su ¢o-
mercializacion en coches) fuera ofrecido por primera vez
precisamerite sobre una moto BMW K.

DOMINIO Y
SENORIO

Las mejoras
incorporadas a
ia K 1100 RS
han conseguldo
un dificl
equiiibrio entre
ol potencial de
ia mecénica y

encantos una

vez probada.

I A
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REFPORTAIE

PRESTACIONES =h

400 cesde 40 kmb en'V (seg.) 174 13,1
1,000 1. desde 40 kmyh en W iseq) 286 195
1,000, desde 40 kinfhenViseg) 311 26,7

plaza a la logica y la funcionalidad.
Disefiados para viajar, en todo tipo
de circunstancias, ofrecen el mayor

850i KRS confort gque un coche 0 una moto de
MAXIVA altas prestaciones puede ofrecer,
i zrﬁtmocmm VLT Sus potencias estan domesticadas
: ACELERACION e T para obedecer y someterse al hom-
it 40 . <alida parada iseq) 148 132 bre. Y en ambos casos la labor de
IF L0 m solida parad (seg) - - 266 227 doma se paga cara, quedando por
i | seg) o . recio en |la zona de los modelos ex-
:L LR e COMO UN AVION A LA VISTA Elusivos que pocos clientes pueden
; RECUPERACION

iy 400 vesde 40kmhenVisegd 16,1 118 E1 interlor dei 8501 es cas! un «cockpit- de Un inatante es siliclente fara ;;.nlmiar 4 permitirse.

----- - aviacion por su nivel de equipo e Informacidn, Instrumentacidn de ia K 1100

Dentro de la propia marca hay ca-
rrocerias mas capaces 0 senoriales
(Serie 5 ¢ Serie 7 en coche} o care-
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tual, el eguipe de aire acondiciona-
do es el misme que el de la Serie 7
adaptado al volumen del habitaculo
y el volante se levanta sdlo para
permitir al conductor subir o bajar
méas facilmente del coche. Estos
son algunos de los ejemplos mas
representativos de la filosofia auto-

el confort, el manillar es distinto y
reparte mejor el peso del cuerpo so-
bre ia moto. Para eliminar las vibra-
ciones del motor transmitidas a las
estriberas, éstas se han montado
sobre silentblocks de goma. A pesar
de no tener carroceria propiamente
dicha, demuestra ser toda una

da una deferencia de la marca en
favor del cliente, que no siempre po-
see una talla standart.

Como se ha visto paso a paso, Si
bien se trata de dos vehiculos muy
distintos, el planteamiento de la
marca es en ambos casos similar.
La pasién por lo deportivo no des-

[k 503 120 kmth en IV (seg ) 6.4 59 . .
rﬁl*.rk:&sacomdos : 179 117 nados y asientos mas confortables
il [Je &0 2 120 kmjh en Viseg) 78 81 {versiones LT de las K en moto), pe-
i istios fecomidos A ro ya se plerde ese equilibrio entre
i la raz6n y la pasion. A la hora del
: co 0S .r problema fundamental (desplazarse
FchA TECNch NSUM / del punto A al punto B de la forma
TENT:?:%S E‘. Dutns an 1100k 850i KRS méas satisfactoria), el 850i y la K
i Por Ia relacién = O e ' 1100 RS cumplen con creces. Pero
peso/potencia : CIUDAD R = ademas son maguinas de una belle-
| ambos MOy ’ o ' — A 29 km/h de promedio 18,1 6.9 za singular. 0
i vehiculos D\'sposu:lon _ delantero longitudinal Iongltuc]mal CARRETERA — _
quada}r muy gm;% g?cc'c"]fldf"S 7246;8‘4 4‘*"1"3;; A90 kmyh de crucero. 50 45 BAJO EL VOLCAN SEGUIR LA LINEA Juan Luis Soto
rejos en C. . . e
prestg:lones. A Arboldefevas 2 en cabeza Z en cabeza irbm.rgg;gf nigpida 208 1.0 L3 erupcidn de 300 caballos se ﬁstﬂ bajo el ?entﬂ} ﬁ‘::[ r’iac z:ﬂgs':ed:sr:?wm?asvrn?ado Fotos: José Robledo
1a hora de Ia N°vélvulas por cilindro — 2 1 o /h 65 oot e o capd del 850i, en ef interior del 12 cifindros, etrac 3 3
hipotética Alimentacidn inyeccion electrinica Inyaccién elecirénica A.140 knvh de crucero 12'!3 6'8
elecclén sobre Compresion 88a1l 11,041 ; : ;
cual escoger, Polenda méXTa/mm, 00TV 21 KW/ 5.200 TOOTTANESD o o PONDERARO
‘ . siempre que Parméximo /rp.m. 45,9 mkg (450 Nm) /4.100 10,9 mkgt107 Nm)/2.750 AUTONOMIA MEDIA —— -
i dispusiéramos TRANSMISION : - Kilémetros recorridos B55 333
i de ambos, serig  Iraccion trasera trasera
it muy dificil la Cala de cambios menua), 6 velocidades al ple, 5 velocidades -
decision ai  Velocidad a 1.000 rprr: 152373 8.5/15,9/239 9.3/14,2/18.2 5
contemplarios  Velocided a 1.000 rpm 4Y56? 32,540,3/48,5 2377 FRENOS u
en el garaje. Embrague menodisco en seco manodisco en seco
DIRECCION : - el =
Sistema cremallera asistida directa 850i KRS
; Vueltas de volante 3 - DISTANCIAS DE FRENADO. -
f: Diémetro de giro (m) 115 54  Enmetros)
FRENOS ‘ _ A 60 km/h: 155 B . sy A
Delante discos vantilados doble disco perforado. A 100 kmvh: 47 388 Ahora, ya puedes superar, de manera definitiva; &l somdo engina de tu actual equipo de
‘ a disc isco periorade. 2120 km/h 564 414
. Detras 03 disco perforado j : R .
i Antiblogueo Si Opconal car-audin Mantaie uno de fos genuinos Subwoofers Toobz PYLE Una cateqoria unica
._ SUSPENSIONES - ' W : e
1 ) Delantera independiente horquilla telescépica DATOS DEL COMPRADOR e allamoes que repl gelucen 4 2xiant oun SIUECIES
Trasera independiente Paralever
RUEDAS - - o - - BMW. creando unaalic
Llantas {pulgadas} aleacion de 7.5 Jx 18 aleqcion.3,50¢17/4.50t18  |mportador; BMW Ibérica, S.A. Paseo de
. Neuraticos 235050 /R 18 120/70- 16080 1a Castellana, 149. 28046 Madrid. Teléfo-
PESOS Y CAPACIDADES T : no (91) 335 05 05. Red de postventa: 70
I En orden de marcha (kg.) 1.790 268 puntos de asistencia en toda Espana.Ga-
v Capacidad depdsito combus. 01 221 rantia; Un afio en piezas y mano de obra.
] -
berlinas. Sus comodisimos asientos  movilistica BMW. En la K 1100 RS, BMW de prestigio al disponer de ’
pueden regularse eléctricamente y  se ha mejorado la posicién sobre l]a  una palanca de cambios y un pedal
] memorizar el reglaje de quien tenga  moto, racionalizéndola para una de freno regulables en cuatro posi-
la fortuna de ser su conductor habi-  conduccién deportiva sin sacrificar  ciones segn el tamafio del pie. To-




En estas péaginas,

0 contrato comercial con Ja firma de lubrican-
i tes Motul Ibérica, S.A., para los afios 1993/1994.

BERTONI

= - j g}gggfa sluas Igc%?rég MODELO £C €V VM 07100 L/A0D  Loag. Finkwnm  Eeve. Gl Diee,  ABS  Llaptes
s BLUMAR FICHA A CRIVILLE /o Guia de Precios e
h M Cmada Y SO ACH O D Techsmetdlico- LEIOTED L563. 54. 114 3821 12000 5
. : leta. PVP: Son los oo LBl ; : | Ao L
Ime L A marca de relojes Blumar ra dar a conocer la nueva gama F Precios de venta ol  ACMOFDTecsduo 1682000 {558 54 11d 3.7 32000 Sane
=~ ha fichado al famoso piloto  sus nuevos cronégrafos de- pUAEoetEea oy AT CHITE RN S RS R R T LA e S el
Ny motociclista Alex Crivillé (tnico portivos. En la fotografia apare- bt ALEKO
= espafiol que ha conseguido su- cen José Antonio Cadarso, direc- reg & inclggeg el L\{A. Aloko 2142 apspan. eSS (7AD ABS ITAD B3 W3ED 0
i A el impues e mali+
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: Le Baron LX 3.0 V6 3213528 2872 138 185 119 109 - 4696 ' 164992 42240 - 57600  Sene  Seme 192000  Sere XM 2.0l Luxe 5214512 1998 192 201 107 106 4708 oLl N ML Sg".e o i :
g SR oo 1 20 80 U0 4606 16490 4220 5700  Seie  Seis < 102000  Sere S XM2DiGmdloe 4031844 1998 122 201 107 106 4708  Seie  See Sk Swk S - Gems . o XM
e ) Tl L I T b S b s e ey i § : XM20iTwboLie 3668919 1998 145 212 88 106 4708  Seie 49198  Sele  See  Seric 212380 70283 200.000 pesetas de
LE 3.0 Aurt 3676.024 2977 ! 141 170 ¢ 128 19 5 164, ; ; o © XM 2.0iTwbo Grand Luxe 4.264.300 1998 145 212 88 106 4708  Seie  Seie  Sele  Seie  Sere  Seie  Serie
eysgerLE S.0/ANi CTpaim a2y SIS T2 R 0TI L 1RO ST S Sr 9 1971000 SB9TE00 XM 20iTurbo G. Love A, 4531384 1998 145 212 95 114 4708  Seie  Seie  Sere  Sere S Sere  Sers  descuento.
= Voyager LE3.3 AWD Aut, - 4.017.620 3301 180 171 135 137 4525 164992 41344 74624  Sere  Serie 192000 80600 M e 284 1770 220 97 133 4708 Sob  Sae o San see o Sora
Voyager SE 2.5 Turbodiesel 3.354.536 ° 2499 117 160 . 14,6 - 86 . 4525 » 164.992 . 41344 74624  Seme  Serie - e L) ) L IS .4 Sgﬂe ST P -
Gran Voyagor SE 3.3 Aut, 3441926 3301 . 150 171 - 128 133 4896 : 164.092 41.344 69120 . Serie  Setie - 192000 XMVEIEvchshe At 3682105 2849 110 29 108 138 408 on F . L — S
Gran Voyager LE3.3 Aut. 3857331 ' 3301 150 170 128 133 4896 " 164092 ° 41344 74624  Sere . Serie ~ 192000  BS.600. XM V6l 26¥ " 3076557 2975 200 235 88 114 4708 Se’!" s oo Se’.’e o Se’!e Seﬁe
NOTA Gpcmn 1) Elevalunas eléctricos delanterosytraseros 57 600 ptas. Todos Ios modelos de la gama Chrysler mcnrporan ¢l Airbag como elemento de serie. XM Diesel Lixa 3'4_43'147 2'138 & 171 176 71 470'8 Seiniz 49 19|§ Se:: S:;'i: Ssgg 211 3{;'8 7038%
XM TD Luxe 3751.300 2088 110 192 124 80 4708  Seie 4998  Seie  Sefe  See 211380  70.983
L . imggmm Luxe 4359486 2088 110 192 12,3 g.g 4708  Seie  Serie gerie Serie gn‘e 211380  Serie
799} 1 {58 -. 137 # : T rand Luxe Aut.  4.626.567 2088 110 190 149 80 4963  Sede  Seie  Sere  Sere fe 211380  Serie
o E T T R Y A KT i Ak T N S a1 XM 2.01 Break 3381302 1998 122 192 121 107 4963  Seie 49198  Seie  See  Seri 21380
AX 2p Top Ten - 1089.813 1124 55 - 156 132 ' 62 & 3525 . 19705 1 * XM 2.0i Turho Break €. Luxe4.431.090 1998 145 212 62 109 4963 Sene Sene  Serie  Sene Serie Serig Sere
AN3pTopTenCat. . 1139815 1124 60 - 167 . 127 61 3525 - 19705 . i) . XM 201 Twbo B. G. Lioe Aut.4.698.172 1998 145 212 101 117 4963  Seie  Sere  Seie  Sere  Seie  Sere  Serie
AX 3p Image Cat. 1187793 1194 B0 167 12'7 6,1 352'5 F L 197705 -'i_l XM Véi Broak 5473405 2975 170 217 4641 124 4983 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
AX 3p11TE SV 1103247 1124 E5 158 129 6'3 3525  166.054 s 19'705 B XM V61 Break Aut. 5440186 2975 170 215 115 136 4953 Serie Serie Serie Serie Serle Serig Serie
AxapnTEsvcat_ 1166145 1.124 80 167 12'7 5‘1 3525 # 166.954 19'705 . o = p - XM Turbo D Break 40916579 2088 110 184 27 1.2 496,3 Serie 40,198 Serie Serle Serie  211.380
AX 3p 11 TRE 1181300 - 1.124 ~ B5 158 12,9 6'3 /15 166'954 -19'705 15.394 15,383 s . 49260 NOTA (1): Opeidn conjurta, incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centralizado, asientos traseros partidos, limpia Iunetatraserayiunastmtadas 75.568 ptas. NOTA (2)
) i - : > s i 1 " Opeidn conjunta, incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centralizado mando & distancia de apertura de puerlas, espejo retroviser derecho elécirice: 42,420 ptas. NOTA
{3): Opcitin conjunta, incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centralizado, mardoadlstancladeapermra de puertas, espejo retrovisor derecho eféotrico, lunas tintadas
: - . - - — y cortinilla trasera: 56,206 ptas. FIA‘I‘
Exposicién: Su ALFA ROMEO en: B FDOCIR———— |
p DeclaTLX Beliadvel, 711313 1397 &6 150 165 B85 4350 OFERTAS
Glorieta Lopéz de Hoyos, 5 . o . o 5 | . ~ Dacla TLX Berlina 5 vel. TBEINT LT 65 180 185 BS 4350 - Uno:
28006 Madrid ™’ : P & Dacfa TLX Brask 4 vel TEITIS 139 CgB 180 185 A5 44D . - d
o 561241';4 e - T e, E : Dacia TLX Break 5 vel A3LAED 1357 &5 4B0 165 RS 4400 Impuesto de
g "TAYREILSA. | i gt
: - o i .
g Delde ¢  Servicio: DRSS ] ;‘;ﬁg'c;f;‘::;;g;a"s
Glorieta Puente de Segovia, 3 CONCESIONARIO OFICIAL 0 C/Marquesa de Torrecilla, 4 Charade TRL3i18V3p 1784536 1295 90 170 108 68 3680 165031 - Sele  Sefie  Sefie Serie i
28011 Madrid B 28027 Madrid _ Applause 1.6 IX mvsé:( g.éss.ass 1522 %gs 185 98 85 4280 ggg.{s)% g;.% Serie  Serie  Serie Seie  Croma:
) ; ' ; : i Rooky TO Intercooler 286237 2.7 2 145 172 126 4ii5 i . - - 5 i o y
U= B IRRTE : : 4 e o - Tela2680907 | Rocky D Inteicooler EL-Jl 3.494280 2765 102 145 172 126 4115 192310 37.309  Seie  Seie  Serie " see 200.000 pesetas de
: FerosaELK 16148¥ 2571991 1589 95 150 117 98 3885 20£250  Sene  Sere  Sene  Seme - descuento.
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FIAT

Fiat presenta dos
nuevas versiones
especlales hasadas en
€l Fiat Uno: el Uno
Start y el Uno Formula.
El primero de ellos
incorpora el motor de
1.108 centimetros
ciibicos con 51
caballos de potencia y
un equipamiento mas
atractivo que incorpora
una tapiceria especial,
tapacubos especificos,
volante de origen
Siiper y unos
adheslvos
caracteristicos.

El Fiat Uno Formula,
por su parte, esta
basado en el modelo
70 X del Uno e
incorpora, entre su
equipamiento, los
mismos paragolpes,
faldones laterales y

paneles de puertas del-

Uno Turbo IE, un
volante Momo forrado
€n cuero, llantas de
aleacion, faros
antiniebla, elevalunas
delanteros eléctricos y
adhesivos especificos
del modelo, entre otras
muchas cosas.

El Uno Start y Formula
ya estan incluidos en
huestra lista.

@RECIOS NUEVOS

MODELD PP ot CY VM 0/200 L/10  Lomg. AR Prtura Beva. Clams rac. ABS  Llantss
DE TOMASO

Pantera GT-65 SURG000 A2 305 20 180 435 Serie Seng  Sern Sera
m‘r 15330000 3405 30 255 &3 119 4534 Gerfe Sene Sere
Mondial T Cabrio IT0E0000 3405 300 285 83 115 4535 Eerla - Sare Sarie 3er|e Zere
34818 AG0E0000 3e05 300 I S8 CRE 4230 S E Serle Sarig - Sere Gere
348 TS . 15640000 3408 A0 IS 56 03 4330 Sty Seiie Sariy - Serm Serie
K21 - 20TE0000 Aod3 4R 3 48 184 4280 Sexia Sarig Saffe Saile
Cinecento 930.000 803 A1 140 180 60 3225 140000 18688 17500 17.500 -

Panda 1000 L 930.760 999 45 145 164 64 3475 . 18688 17500 17.500 -

Panda 4x4 L Trekking 1.315.760 099 50 13% 175 76 315 . 18888 17500 17.500 -

Uno 45 3p. 1159760 - 999 45 145 170 64 3645 150.000 = = -

Uno 60 1122760 1308 51 152 - 138 64 3845 150000 18588 -

lino 60 Start 3p. 1053.000 1108 51 152 139 64 - 3645 - 18688 - - -

Unc 80 § 3p. 1320,760-. 1108 51 152 139 64 3545 150000 18688 Sene  17.920 B

Uno 60 Sp. 1282760 1108 51 152 . 139 64 3645 150000 = 18.688 B .

Uno 80 5 Bp, £380.760 1108 51 152 139 64 3845 150000 15688 Sene 17.920 2
Uno TOIES 3p. 1380760 1372 71 166 124 80 3689 150.000 18.688 Sere - -
Uno 70 1E SX Formuila 3p. 1395000 1372 71 4165 124 BO 3689 - - 18688 - Sene 17 920 . = ' - Sene
Une 70 |E 8X 3p. 1515760 1372 71 185 124 B0 3689 150000 1B.688 Serle Serie - 49920
Uno 70 IE 8X 5p. 1675760 1372 71 165 124 B0 3689 150000 © 18.688 Sane Sere . - - 494620
Uno Selecta 1.4 Bp 1670760 1372 71 157 140 87 3689 150000 13.688 Serle  17.920 - 49,920
Uno DS 3p. 1411305 1697 G658 158 \ 50 9 S 2 Q o . - -
Uno DS Bp. 1534492 1697 53 156 159 50 3889 ] 18.688 Serie  17.920 -
Uno 1D 5 3p 1580688 1367 72 168 124 51 3589 © - 15688 Sene - - Seme G 43.920
Tipo 1.4 CL 16682760 1372 70 161 130 77 3958 155778 - - A -
Tipp14§ 1721780 1372 70 161 , 7.7, 358 155776 33280  Sene Seme . 65.280 - B4,000
Tipo 1.4 5X - 1815760 1372 70 161 130 77 3958 155776 33.280 - Sere  Sere Serie 54.000
Tipo18S . ~1815760 4581 80 170 124 90 3958 155776 33280  Sene | Sene 85280 - BAD00
Tipe 1.6 SX 1919.760 1581 B0 170 124 90 - 3958 155776 . 33.280 Serie Serie Serie 200960  64.000
Tipo 1.8 ls GT 2063.760 1756 110 187 109 B0 3958 155776 33.280 Sene Sena Sene 200,960 Sene
Tipo 2.0 06 16V 2343775 1995 148 207 84 94 3958 155776 33.280 Serig Serie Serie  200.960 . Serie.
Tipn L.TDCL 1649617 1697 58 180 178 61 2958 155776 33.280 - - - 85.280 =4
Tipo L9 D5 1811616 1920 65 160 140 58 3968 165716 33.280 Serie ©  Serie  Serie 200.960 64.000
Tipo 1.5 TD Sport 2228616 1923 92 1i75 120 62 3958 155 778 33,280 Sene Sene " Sene 200.960 ©  Sene
Tempra 1400 1718760 1372 T8 172 134 78 4354 34.560 - - - - -
Ternpra 1400 $X 1863760 1372 78 172 134 78 4364 - 34560 Sene Serie - #ie -
Tempra 1600 1918760 1581 80 170 138 92 4364 - 34560 s i . o -
Tempea 1600 $X 2047.760 1581 80 170 138 92 4354 185600 34560 Sene  -Sere  66.560 200960  49.820
Tempra 1800 le SX 2207760 1756 110 190 109 87 4354 185600 - 34560  Sere Serie Serie  200.860 + 49.920
Tempea 2000 SX 2295760 1985 115 195 101 97 4354 185600 34560 Sene Sene 200,960 - 49.920
Tempra 1900 1883616 1929 65 162 - 189 58 4354 = 3560 - Serie - Serie 66560 ;
Tempea 1900 TD SX 2329617 1929 92 178 121 60 4354 185800 34580  Seme Sens - Seme 200.960 49, 920
Tempa L4SW - 1946760 1372 78 172 140 78 M2 - - -34.560  23.680 ° 23.680 Serie - -
Tempra LB le SX SW 2410760 1756 110 190 112 87 4472 186600  34.580 Serie Sere 200.960 49 920
Tempra 1.9 D SW 2102616 1929 65 162 189 58 4472 185600 34560 23680 23.680 Serie
Tempea 1.9 TD 8X SW 2515616 1929 92 178 125 60 4472 185600 34560 Sene Serie Sere 200 960 49 920
Croma 2.008 § 2961760 1995 120 192 99 82 495 Serie 43309 Serle Setie Serie Serie " . Sere
Croma 2.0 le Turbo 3930760 1.995 185 215 771 86 4435 Serie Serie Sene - Seme . Sere Sene Serie
Croma TD ID 2850565 1995 92 180 - 135 53 4495 _Berie 43309  Serie Sorle - Serie 263609 86616

Crome Turbo Dlesel 3210505 2449 118 195 110 78 4495  Sene 43309 ° Sere - Sene ‘' Sene . 263690 " 86616
NOTA: Todew ws precios son «lave on mindg. & Ineloysn & A, impuesto de matrculacking tranepntte, mod '=|:||Iaclﬂn impuesto municipai, piaca de matticu
lny gasios do gautaria, Todon loa modalos de la gaina Fiat estan coatalizados.

Flosta Cheers L1 Cat. 3p 1478000 1118 50 143 181 61 3743 - 21.000 20 °

Flesta CLX 1.31Cat. 3p  1.315.000 1297 - 60 453 148 60 3743 - 27000 25,000 25.000 o)
Festo Calypso 1.3 Cat. 3p 1382.000 1297 . 60 153 148 60 3743 - - 27000 25000 25000

Fiesta S Mango 141 Cat. 3p 1414000 1392 71 162 130 7,7 3743 145000 27.000 Serie  Serie - - -
Flesta Mengo 1.B118V 3p 1572000 41796 105 182 95 85 3801 - 27000 Serie - Sene > - 66.000 .
Festa XR2 116V 3p 1895000 1796 130 200 85 85 3804 CoL- 21000 Serie - Serie - - §6.000
FestaCheers 1L8D3p 1362000 1753 60 152 160 67 3743 - 21000 o 2 o 5 =
Fiesta SX1.8 D 3p 1660000 1753 60 152 - 160 &7 3743 - 21.000 Seie . Serie -
Flesta Chears 11 Cat. Bp 1248000 41448 50 143 181 61 3743 - 2.000 - o > = -
Flesta CLX 1.3fCat. 5p 1.385.000 1297 60 153 : 148 60 3743 - 21.000 25000 25.000 3 - -
Flesta CTX 1.3/ Cat Aut. 5p 1540000 1297 60 153 148 70 3143 -~ - 27000 25000 25.000 .

Flesta S Mango 141 Cat. §p.1.484.000 13%2 71 162 130 77 3743 145000 27.000 Serie  Sere -

Flesta Ghla 141 Cat, Bp - 1620000 1382 71 162 130 7.7 3143 Sene  27.000 Serie  Sene - o o both 4ot
Flesta Mango 1.8/ 16¥ 5p. 1642000 1796 105 182 95 85 3743 - 27.000 Serie  Serie . - 66.000
FlestaCheers 1.8D5p 1432000 1753 - 80 152 160 6,7 37143 - 21.000 4_f = ° ° 0
Fleata SX 1.8 D Sp. 1620000 1753 60 152 160 6,7 3743 - 21.000 Serie - Serie erg

Escort CLX 1.6146V3p, - 1725000 1598 90 177 123 78 4036 145000 30.000 30000 30.000 (2 - b
Escort XR3 1.816V3p 2.045000 1796 105 187 105 83 4040 145000 20.000 Serie  Serie Serle  104.000  74.000
Escort XR3I1.816V3p 2205000 1796 130 202 93 B8 4040 145000 . 30.000

Seie  Sene . Seie 104000  Serie

[F/1/A/T]

Los Vascos, 26-28. Telefono: 533 60 62
Gta. Puente Segovia, 3. Teléfono: 470 13 i1

47//DARMA, S.A. GO

CONCESIONARIO OFICIAL
Almansa, 68. Teléfono: 553 11 52
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 SlemaGhla2.0iCat.dp  2770.000 . 1998 120 190 104 © 82 © 4465 . - Sene ' 42000 - Sene

@RECIOS NUEVOS

MODELO PVP . ¢ Cv:- WM 0/190 L/100 Long. AA Pimwa  Eleva. Cleme Direc. ABS  Llantas
Escort RS 2.000 116V 3p 2460.000 1998 150 . 208 - » 9,2 . 4040 - 145000 - 30.000 Sene Sene . . Seme - Sene  Sene
Escort RS 2.00014x4 3p 2.860.000 - 1.998 150 205 93 99 4040 Serie 30,000 Serie Sere  Serie Serie Serie
Escort RS Cosworth 3p  4.207000 1983 227 . 225 : &9 110 4224 .- -0 27000 - -7 - oo Beme L Sene o Sene
Escort RS Cosworth Lux 3p 4.432000 1963 227 © 225 69 110 4221  Seie = 27000  Serie - Serie Sede Serie Serie
Escort CLX 1.41 Cat, 5p - 1.625.000 : 1393 -71 183 © 15,4 . 8,3 . 4036 - 030000 S - [y s ) s -
Escort CLX L6116Y5p 1725000 1598 . 90 177 123 7,8 - 4036 145000 30.000 . [l 1} 4 (1) - -
Escort Ghia 16146V 5p = 1910000 & 1.508 » 90 . 177 123 - 7,8 - 4036 = 145000 ' 30000 " Sere - . Sene . Sena 104.000 74.000
Escort Ghia1.8116¥ Sp - 2.045000 1796 105 187 104 B3 4036 145000 30000  Serie - Sere . Serie 104000 74.000
Escort CLX 18D 5p - .7 1725000 . 1753 . 60 . 156 - 181 67 . 4036 . 145000 30000 ~ (1) ~¢ {1) = - (4} o s ol
Eseolt Ghla 1.8 D 5p 1960000 1753 60 155 181 67 40386 74000 30000 Serie Serie  Serie 104000 74.000
t Noma. CLX 18116V 1 765000 . £597 .- 90 474 128 79 . 4268 145000 - 30000 30000 ° 30000 - - (2} .- -
Escort Noma. Ghla 1.8118¥2.085.000 1796 105 187 108 85 4268 145000 30.000 Serie Serie Serie 104000 74.000
Escort Nomate Ghia 1.8D 2000000 - 1753 60 - 155 181 6,7 . 4268 74000 - 30.000 .. Sene .~ Seme - Sene . 104.000 : 74000
Escort Cabrio CLX £.8i16¥ 2415000 1796 105 . 187 104 83 . 4040 145000 30000  Sere  Sere . Serie 104000 74.000°
Escort Cabiio XR2: L8 16V 2.930.000 * 1796 130 ~ 168 - 9,3 © 90 4040 ~ 145.000 @ 30.000 -~ Sere -: Sene *  Sene - 104.000 Sene
Orion CLX 1.4 Cat. 16250000 1393 71 163 157 . B5 4229 - 30.000 {1) 1 [h] - -
Orfon CLX 8118V © = = 1725.000 1598 . 90 . 177 . 126 78 4229 145000 . 30000 . (1) - (1) m.. - - S o
Orlon Ghla 1.61 16V 1950000 1598 90 177 126 78 4229 145000 30.000 Serie Serie Sere  104.000 Sefie
Orion Ghla L8146V - . 2085000-: 1796 . 105 187 - 10,6 -~ 83 4229 145000 - 30000 .- Sere ' - Sere .. Sere . 104.000 ' . Sere
Oron Ghla Si1.8i18Y ~ 2295000 1796 130 202 - 94 - 86 - 4229 " 145000 30000 Serie Serie Serie  104.000 Serie
Oron CLXLBD . .-~ 1725000 ;1753 = 60 - 155 - 189 67 - 4229 145000 - 30000 o (1) = {f) o {L)e oo - o
Orlon Ghla 18D 2000000 1.753 60 155 189 68 4229 74000 .30.000 - Serie  Serie Serie  104.000 Serie
Slgrra XR4.2.01 Cat. 3p - 2532000 : 1998 120 ~ 190 104 82 - 4428 Sene - 42.000 - Sere . Sene - Bene . 203.000 - Sene
SleraGT 2.0i Cal. 4p -~ 2531000 1998 120 190 104 82 4465 Serie  42.000 Serie Serie Serie  209.000  90.000

< Sene . Sene 209000 - Sene
Slerraehhixsa:ﬂvazm4p2911000 1928 120 . 190 104 © 82 4465  Sede 42000 Serie Sefe " Serle  200.000 Serle
SleraCLX 1.8TD4p - - 2232000 1753 75 160 - 1684 . 65 - 4465 -~ - 42000 . . Serie Seng Seme 209000 - -
Slerra GT 2.0i Cat 5p 2531000 - 1998 120 190 104 - 82 4425 Serie .~ 42.000 Serie Serie Serie * 209.000  90.000
Slefra Ghia 200 Cat, Bp. - 2770000 - 1998 - 120 180 . 104 - 82 4425  Sene - 42000 ‘ Sene . - Sene . Sene - 209.000 Sene
Slara Ghia Executive 2.0 5p 2.911.000 : 1998 §20 190 ; 104 . 82 4465 Serie - 42.000 .. Serie Serie Serie - 209.000 Serie
SleraXR4 2.01Cat. 5p. 2631000 “ 1998 190 190 © 104 © 82 . 4425 © ' Sene 42000 ° - Sene - Sere . . Sene 209.000 - Sene
Sjora XR4 4x4 2.00 Cat 5p 3.335.000 1998 120 186 - 107 92 - 4425 Serie 42000 Serie - Serie Serle  209.000 -  Serie
SlemaCLX(1BTDSp . 2232000 . 1763 . 75 - 160 = 164 . 65 4425 Seeo- o 42000 - Sene © . Sene Sene 200000 L. .. -
Mondeo CLX 1.81168¥ 4p - 2.370.000 . 1796 115 185 - 111 83 4481 Serie  48.000 Serie Sefie - Serie  150.000

Mondeo Sport 2.0 16¥ 4p 2735000 * 1.988 135 204 . 96 .94 4481 . Sene - 48000 Sene ~ Seme - Sene {2} - Sene’
*. Mondeo Guia 2.0i18V4p 2.910.00C 1.988 - 136 204 96 - 94 4431 Serie - 48.000 - Serie Serie Serie Serie Serig

Mondeo CLX 1.81 16V 5p - 2.370000 - 1.796 - 115 185 - 11,1 . B3 . 4481 . - Seie ~ 48.000 Sene - . Sefie "~ Sene  150.000 J
Mondeo Sport 2.01 16¥ 5p 2.735000 1988 136 204 - 96 : 94 ~ 4481 See  48.000  Seie  Sere - Serig {2)  Sere
Mondeo Guiz 2.0126V4p 2910000 1988 1136 204~ 96 - 94 4481 - - Sene 48.000 = | Serie Sene Sene - . Seme .7 Sene
Scorpio 2.01 GLX Cat. 4p. 3.216.000 1998 120 192 - 11,2 B84 4741 Serfle  63.000 Serie Serie Serie Serie

Scorplo 2.0 Ghia Cat. 4p. 3617000 - 1508 4120 192 - 112 84 & 4741 : Sene ., 63000 - Sene . * Sene = ‘' Sere Sene -© Sene
Scorpio 2.9] 24Y GLX Aut. 4.501.000 2835 195 225 B8 127 4741 Serie  63.000 Serie -~ Serie Serie Setle Serie
Scorplo 2.91 Ghla 4p; 3934000 29835 145 208 - 9,2 126 4741 Sere 63000 - Sene .. Sene . Sene - Sene Sene
Scorplo 2.9i Ghia 4x4 4p  4.695.000 2.935 - 145 208 97 126 4741 Serie  63.000 Sere Serie Serie Serie Serie
Scorpie 2.91 24V Ghia Aut. 5.616.000 2935 195 . 225 ¥ 88 127 4745 - Sene Sene . Sene " Sene Sere Sene . ' Sene
Scorple 2.01 GLX 5. Wagon 3.216.000 1098 120 185 120 86 4744 Serie  63.000 Serie Serie Sefie Serie -
Scorplo 2.9] Ghla 5. Wagion 3.934.000 . 2.933 145 201 9,5 124 . 4744 . Seme ~63.000 Sene Sene Sere Sene Serie
Explorer XIT At~ - 3.796.000 - 3958 160" 165 ° 17,0 . 468 Serie Serie Sere  : Serle Serie Serie Sefie
- NOTA! Opei6n 1: Pack eléctrica CLX: 100.000 ptas. En la gama Escort se ofrece Ia caja de cambios automéatica por 177.000 ptas. Opmon 2: Pack Elite

-

. con dlreoclén a5|sr.|da pintura metalizada y radiocasete 2003 R :85.000 ptas. Opeién 2: ABS + control de traccion: 200.000 ptas.

ChicLSi 15116V = 2190000 1483 90 182 - 97 . 76 . 4080 20535 5 Sere Serie Sene
Chvic ESI 1.6/ 16V VTEC * 2590000 1590 125 195 -~ 87 7,8 4080 Serie - Serie Serie Serie -
Civic VTI 1.6i £6V VTEC © 3.140.000 - 1595 ;160 215 . 7,3 . 80 " 4080  Serle : - . Sene  Sene Sene | Sere Sene
CRX VTI 1.6116Y VTEC  3.690.000 - 1.595 . 160 = 210 82 -81 4005 Serie - Serie Serie - Serie Serie Serig
Concerto L5116V . . 1800000 - 1493 - 90 470 ; 116 81 4265 206386 - - - _: Sene Serne - Sene - Sene
.. Concerto 1.6 16V - - 2.090.000 1590 111 185 10,6 - 89 4265 ' 205.356 - ¢ Serie Serie Serie Serie
“ Concertd 161 16V Aut. * 2.240.000 : 1590 141 - 180 - 120 95 4265 . 205356 - - ' Bene Seme - Sepe- .. - -
-Concerto 16§ 18V DOMC ~ 2.350.000 © 1550 122 190 100 &7 4265 : 206.356 - Serie Serie . Serie
Gon. 161 16V DONC Fuf Eq.2.850000 1580 - 222 190 © 100 - 87 4265 Sere - - Sene  Serie Sette Sere Seng
Accord 2.01 16V i+, 2992000 - 1,997 133 202 92 - 93 4685 Serie .- Serie Serie Serle 2 -
Accord 2.0118¥ aut. - 3142000 1997 133 196 - 112 92 4685 .- Sene - - Serie Sene . Sene : -
Accord 2.21 16V © 3,513.000 . 2156 150 212 84 99 4685 -« Sere B Serie Serie Serig Serie Serie

 Prelude z.zlmmsmu.m.ooo ;2157 185 : 230 .- 72 95 . 4440 < Sere . . Sene - Sere  Sene Sene - Sene Serie

- legend 3.21V624V -~ - 6460000 : 3.206 204 223 - 81 118 4940 Serie - Serie Serie Serie Serie Serie Serie *

" logend 3.20V6 24VAML. 6.710000 - 3206 - 204 © 223 B8 115 . 4940 ©  Sene = - Sene Serie Serie ... Sene Serie Serie
NSXSUIVGMVVTEC 11.550.000 2977 274 270 5% 110 4405 Serie 5 Serie Serie - Serie Serig *

: Pom'1.3L83p , 1211000 1298 .72 150 v 162 B1 - 4101 - - 25.000
Pony 1.5LS 3p . 1292000 - 1468 77 160 137 78 4101 - 25.000 - - -
Pony 15iG83p 1590000 . 1.468 B4 . 170 - 12,0 .. 92 . 410,01 150.000 .. 25.000 Serie - - Sene
Pony1l.5L54p == = 1352000 - 1468 77 160 137 78 i 4215 C - 25,000 o S - o
Ponyl.51GLS4p . .. 1645000 " 1468 . 84 170 120 92 4275 150000 25 000 Serie Sere Serie - 50.000
Pony 1.5 LS 5p 1325000 ¢ 1468 - 77 160 137 7B 4101 ° - - 26000 - - - 8
Pony 1.5i GLS 5p 1,593.000 1468 - 84 170 12,0 - 92 4101  150.000 ‘i 25,000 Serie Serie Sene - 50000
‘S-Gnupé:l..ﬂl.sm 1.900.000 1495 92 185 .. - 96 . 4215 150.000 -, 25.000 Serie - Serie - 80000
‘tamraiBiGLS16V . 1820500 . 1593 ii4 187 - - 10,2 - 4358 < 160.000 © 25.000 Serie Sere Serie - 50000
! Lantra 1.8 GT 18V 1.982.000 : 1836 126 - 190 - 10,0 - 4358 150000 25.000 Serie Serie Serie - 50,000
i ‘Sonata 2.0t GLS 16V 2,820,000, ;. 1.597 - 131 - 192 - 87 4680 Seria Sene Serie Sene Sene Sene Serte

T ———— R SR E ]

“_ |m61umo¢mel|m«mw'lﬂim 1909 145 Wy 4nre Serm See e Sefle Sere

990SE LpEIAr @3 B 183 15T TE TS fE50 S
. 930Matic 1aTEeTN 993 51 145 157 4 NS . 19850 Soe :
Turbo de Tomasa laftirds 663 72 fgE 10k A0 35 1350 Sene Seric

el S B.360000 © 3239 200 T 21177 81 127 4990 Sene 133.000 :°% Sene  Seme  Sene Sene  175.000
7.261500 . 3980 --223 . 225 . 76 133 4990 Serie 133.000 - Sede  See  Sere Serie  175.000

OFERTAS

'Fiesta Mango:

148.000 pesetas de
descuento.

Flesta resto de gama:
Hasta 120.000
pesetas de descuento
en todos los modelos.
Escort y Orion: .
Descuento de 130.000
pesetas o aire
acondiclonado gratis.
Scorplo:

400.000 pesetas de
descuento en todos los
modelos.
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HONDA

OFERTAS

Concerto:

Ahora se puede
comprar un Honda
Concerto con
financiacion del BBY
~hasta 1.500.000
pesetas con un 0% de
interés. El
concesionario se hace
cargo de los intereses,
la comisitn de apertura
y los gastos de estudio.
0, si lo prefiere, el
concesionario le
obsequiara con una
oferta equivalente.

LANCIA

OFERTAS

Y-10 Elite 1.1:

Este modelo incluye

_ ahora el alre
acondicionado gratis.

Dk &

0

)

MODELO VP ¢¢ Y VM 0/100 L/100
Sovereign 3.2 Aut. 7542500 3239 200 211 91 127
Saveraign 4.0 Aut. 8.576.000 3980 223 220 6 144
Sovereign X412 Aut 10550000 5984 318 250 . 72 178
Daimler 4.0 Aut, 0908000 3980 223 220 86 144
Daimier DD6 Aut, 11595000 5984 318 250 73 176
XIS 4.0 Coupé 8.2}3.000 3980 223 228 79 134
XIS 4.0 Cabrlo 9438000 3980 223 - 228 79 134
. XIS V12 Coupé 10,084.000 5345 280 237 B2 1686
XIS ¥12 Cahrlo o 11135000 5345 280 230 © 85 168
XIR 4.0 10.739.000 3980 251 236 85 143
XRS6.0L © 11549000 5993 337 254 - 68 173

) 1
NUEVOS
Long. AA Plntura  Eleva.  Cleme
499,0 Sene Sene Serie Serie
499,0 Serie Serie Serie Sene
489,0 Sene - Sene Serie - Sene
499,0 Serie  Serie Serie © Serie
- 4890 . ¢ Sene Sene Sene - Sene
476,4 Sene Serie Serie Serie
4764 Serie . Sere Serie  Serie
4764 Serie Serie Serie Serie
4764 Sene Serie . Sene Sene
4995 Serie 132, 207 Serie Serie

- Sene

Serie
Serie
- Serie
Serie
" Sene
Serie
Sere
Serie
Sefie
Serie
 Senie

Serie -

Serie
Sene
Sene
Sene
Senie
- Sene
Serie
Serie
Serie
Sene

Liantas
Serie
Serie

- Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie

. Sene
Serie

4745 Sepe " Sene
NOTA: La caja de cambios automética esté disponible en los modelos con motor de 3 2 litros por 273. 000 ptas. La cajade cambms autométlca estd dlsponl
hle en los modelos con mecanica de 4,0 y 6,0 litros por 405.000 ptas.

Wrangler 25 Techo Lona 2291639 2484 121 150 133 14 3880 T- 3Tl o - Seng 85352
Wrangler 2.5 Techo Duro  2502.115 2464 121 150 133 141 3880 - Aarmm Serie B5.352
4.0 Laredo 2:804.754 3960 178 175 94 165 - 3880 - 150.813 37791 e Serie Sene
Jeep Cherolise 2.5 3113217 2466 122 160 145 140 4240 Serie 37,791 Serie Serm Serle -
Jeep Cherokee 4.0 Aut, - 3443860 3460 185 180 102 155 4240 Sene  37.791 Sene Secin - Sene Sene
Jeep Cherokes TD 3.317.7113 2068 88 140 192 B2 4240 Serie  37.791 Serie Beria Serie
Grand Cherokee 4.0 Laredo Aut.3.796 064 - 3.960 185 180 10,6 158 4489 Senie Sene Serie Seris Sene Serte -
Grand Cherokee VB Limited Aut5.300.100 5216 215 190 93 173 4489 Sede  41.344 Serie Serm Sere Serle Serie

Samara 1.3 3p ~ 799000 - 1288 85 180 145 71 4006 169619 2078t 21527 - 16477 16098
Samara 1.3 Cat. 3p 857.880 1288 62 145 148 82 4006 169.619 20.781 21527 16477 16.098
Samar 1.5 3p 875759 ¢+ 1400 76 160 125 V7 4006 169619 2078% 21527 . 1647 16 098
Samara 1.5 Cat. 3p 054,650 1498 68 150 140 82 4006 169619 2078: 21527 16.477 16.098
Samara 1.5 LX 3p 1054009 - 1499 75 180 125 . 77 4006 1B9B19 . 12470 21527 16477 . Serie
Samara 1.5 LX Cat. 3p 1112889 1493 68 150 140 B2 4006 169619 12470 21527 16477 Serie
Samara 1.54p - 909.000 14% 71 156 128 .77 4205 - . 20781 =
Samara 1.3 op 898195 1288 65 150 145 71 4006 169619 20781 21527 18. 328 16.098
Samara 1.3 Cat. 5p 957075 1288 . 62 445 146 82 4006 169619 - 20781 21527 . 18328 . 16.098
Samara 1.5 5p 946,697 1493 75 160 1285 7,7 4006 169619 20781 21527 18.328 - 16.098
Samara 1.5 Cat. 5p 1005677 1499 68 150 440 B2 4006 169619 20781 21527 18328 16.098
Samara 1.5 LX 5p 1124947 1499 75 160 125 7,7 4006 . 169.619 12470 21527 16477 Serie
Samara 1.5 LX Cat. 5p 1183827 - 1499 68 150 140 8.2 400 6 169619 12470 21527 16477 Sere
Niva 1.6 4x4 999.000 1569 78 127 230 115 3720 - 20781 ¢
Niva 1.8 4x4 Ikra 1401759 41569 - 78 127 230 135 3720 - Sere
Niva 1.6 4x4 Cabrio 1428570 1560 78 127 230 115 3720 20.781
Y-10 Fire 1.1 Cat. 1146000 1108 51 150 158 60 © 3423 160000 25.000 = = B 50.000
Y-10 Bitte 1.1 Cat. 1286.000 1108 51 150 458 60 3423 160.000 25.000 Série Serie - 50.000
Y-10 Avenue 1.1 Cat. 1312000 1108 51 150 4158 . 60 3423 160000 25000 . Serie Sere 50 000
Y10 Avenue Selectronic Cat. 1.485.000 1,108 51 145 181 6,3 ' 3423 160.000 25.000 Serie Serie 50.000
¥-10 Blite 1.3 Cat. 1477000 1297 74 170 125 71 3423 160000 25.000 Serie Sene 50.000
Delta 1.5 LX 1523000 1498 82 185 120 74 3895 —& Serie Serie Serie . Z Serie
Delta 1.6 GT le Cat. 1681.000 4586 90 180 405 91 3855 162000 37000 Serie Sene  73.000 -
Delta 1.6 le World Champlon1.650.000 1,685 -90 180 105 81 3895 - - Serie Serie 5 Serie
Delta HF Turbo e Cat.  2196.000 4585 135 200 90 96 3835 - 37.000 Serie  Sere  73.000 > Serie
Delta HF tegrale 16V~ 4.432.000 1805 210 220 57 10,6 3900 162.000 37.000 Serie Serie Serie  230.000 Sefie
Delta Integiale Celebrackon 5.335.000 1995 210 220 57 106 3900 Sene - Sene Sene Sene Sere Sene
Dedra 1,600 t.e Status 1840000 1581 90 180 121 85 4343 210000 47.000 Serie Searie Serie - -
Dedra 1.600 e . 2082000 1501 80 170 138 92 4343 210000 47000 Sere Serie Sene ° e
-Dedra 1.800 te 2357000 1756 107 187 114 .90 4343 210000 47.000 Serie Serie Serie  180.000  85.000
Dedra 2.000 .8 2827000 1998 115 185 108 - 9,7 4343 210000 47.000 Serie Serig Sere 230000 Sene
Dedra 2.0 le Turbo 3537.000 1995 165 215 83 10,2 4343 Serie  47.000 Serié Serie Serie  230.000 Serie
Dedta Integrate 4150.000 1995 172 215 B0 11,1 - 4343 Serie  47.000 Serie Serie Serle Serle Serle
Dedra Turbodlesel 2485000 182¢ 062 180 123 65 4343 210.000 47.000 Serie Serie Serie  230.000  95.000
Thema 2.0 l.e 3300000 4995 417 190 126 99 4605 Serie €0 00D Serie Serie Sene - 855,000
Thema 2.0 |.e 18V 3.750.000 1995 155 206 101 101 4604 Serie  60.000 Serie Serie Serie - 95,000
» Thema 2.0 L& 16V LS 4130.000 1995 155 205 10,1 101 4805 Sene  60.000 Sere  Serie Sene Sere Serie
Thema 2.0 Le 16V LS Aut. 4.350.000 19895 185 204 139 10,7 4805 Serie  €0.000 Serie Serie Serie Serie Serie
o Thewa 2.0 1.6 168V Turbo LS 4.800.000 1995 205 230 72 88 4605 Serie  60.000 Sene Sere Serie Serie Sere
» Thema 3.0 Y6 LS 4.800.000 2959 175 220 81 120 4805 Serie  80.000 Serie Serie Serie Serie Serfie
Thema 3.0 V6 LS Aut. 5080.000 2958 175 215 83 128 4605 Serie  60.000 Serie Serie Sene Serie Serie
Thema Turho DS 3.930.000 2500 118 192 115 76 4605 Serie  80.000 Serie Serie Serie - 85.000
Thema Turbo DS LS 4350000 2500 118 182 115 76 4605 Serie  60.000 Sene Serie Serie Senie Sene
NOTA: Todes los modelos de la gama Lancia estan catalizados
| LAND ROVER
Defender 90 T 3p 2710331 245 107 136 I68 L118 3EA3
Defender 110 Ti 3p. 2970182 2485 07 136 188 137 4438 }
Defender 100 Tl 5p. 3.133.565 2.t35 107 b 188 127 438 2",..«03
Defender 90 1D Pink Up 2.605.539 248 107 136 158 118 3E3 5100

W VAGMA, S.A.

Avda. de los Toreros, 14 - TeI 35572 01- 02
C/ Javier Ferrero, 3-5-7. - Tel.: 413 70 13
C/ Lépez de Hoyos, 62 y 64.- Tel.: 411 67 44
ESTAMOS MAS CERCA DE UD. CON TODA
LA GAMA Y-10, DEDRA, DELTA Y THEWMA.
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MODELO

Dlseoverymlap
Dizcovary TDi Bp.
DiwoveryEFl'lssp

R. Rover EFi V8 3p

R. Rover EFI V8 5p

R. Rover Vogue EF1 VE 5p.
R. Rover Vogue EF1 V8 Aut.
R. Rover Yogue SE V8 5p. |

R. Rwer\bngE\msa
R. R. Yogue SE V8 Aut, 93
R. Rover Vogue LSE Aut.
R. Rover TD 3p.
R. Rover TDI 3p.
R. Rover TDi 5p.

3

ce

2495

2,495
2495
3.532
3947
3.947
3.9497
3.947

. 3947

3.947
3947
3.947
4275
2500

2485
2495 -

cv

Long.

438
495:4
4351
A1
a5
TS
P
MT5
aE
75
415
4478
4653
4475
15
2475

UEVOS

AA
5000
275,000

Sl

Sene
L1003
31

Sere

Sarnie

Snre

Anrig

Spne

Sane

Senil
a0

1L

Pintura

£4 HE5
£ 555
A4 RAS
3343
Hi1636
Sane
Sone
Suile
Sene
Sare
Sane
Sole
H3636
316345
234638

Eleva,

Berla
Sens
Bera
Berin
i
Seris
Sen
Beri
hend
Berlg
Sari
hetin
Sere
Seniz
Serin

Cleme

Surin
Seng
Bang
Sang
B
Seng
Sang
Bl
]
Spie
Sang
Bine
e
Gang
Sorlg

Eabeiis
=]
ey
Serin
et
Seria
Send
Sl
il
Gerig

Sene
Serie

Sene -
Serie ;

Serie '

Serie

MNOTA: Opcidn 1: Electric Pack 310 000 ptas. incluye elevalunas electrloo, pietre contrpfiznd 0, EroMses oanores sRCinees ¥ Iealanes,

4 "1-11|J L.GE

Esprit Turbo
EaprIlTum SE

2 l'M

228
264
155

214
213
@

| MAWINDRA |

Mahindra CJ 340
Mahindra CJ 540

m_

 AZDA —.

Sene
. Serie

5475393
6.512.223

. 7595974

B.336.927
6.494 637
7.611.888
7615 499
12.799.839

323F 3127.040
323 61 2.842.880
323 GTR 4WD 4,058,880
MX-3 1.8 24¥ 3.558.400
MX-5LSD 3489 920
626 2.51 V6 24V Hatchhack3.980.800

« 828 2.51 V6 4W5Hatchiback4 192 000
+ Xedos 6 ¥6 2.01 4.436.480
MX-8 2.5 V6 24V 4485120
MX6 2.5 V6 24V 4WS  4.691.200
RX-T : © 7.950.080
£.693.120

320 CE

300 D Turko 4 Matle.
250 D

30070 -

300 TD Turbo

300 TD Turbio 4 Matle.
300 SE 2.8

300 SE

300 SEL

400 SE

400 SEL

500 SE .

500 SEL

800 SE

3.264.000
4.594,000
4.757 000
5.520.000
7.740 000
3,685.000
4.705.000
5.205.000
4 855,000
5.280.000
6.035 000
7.960.000
6.910000
8.780.000
13 680 000
6.635.000

- 8.042.000

10.460.000
5625000
5.985.000
6760000
8.595.000
7655000
4.620.000
5142.000

5.490.000
6.650.000
8.050.000
5.725.000
6.250 000
7.270.000
8.600.000
8.376.000
9 666.000
10.056.00¢
11.820.000
12.298.000
12.610.000
13.240.000
18.858 000

1996
2.790
2790
2.790
1996
2790
2790
3.217

1840
1.840

1840 .

1.845
1597
2497
2497
1.995

2497

2497
2616
2.616

'ill’."
5,

15
115

6,2
57
- 6,2
5.8
6,2
5,7

BT

53

qmonmno_gooumoo-qonm
OREROOoOWNMOI~"~NEND

118
11.8

11,7
14,6

128

14,6
11,7
146
14,6
11, 5

84
84

10,0 .

85
13,0
130

9,1
130
13,0
128
119

4330 Siie 292500 Serle Surg Sane
4330 See  T9E500 Baiig Sane Sare Sarie
B0 2RE0N 185000 Berpp Sang Senig Gang
EXEAY 75000
a0 25000

4260
3395
408, 0
4220
3950

88
4448
444 8
4248
4448
4448

5213
511,3

Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

" Sere
Serie

Serie
Sene
Serie
Sene
Serig
* Serie
Serie
Sene
Serie

371200
Serie
Sene
Serie
Serie

371.200
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Serie
Serle
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Safie
Sene
Serie
Sene
Serie

: Sene
Serie
- Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

B4 561
84.561
84 561
B86.878
86.878
B6.878
84,561

Serie

)
Serie

Seng -

Serie
Sene.
Serie
Sene
Serie

Serie

131.968
131.968
131 968
131.968

Sene
131.968
131 968
131.968
151 808
151.808
151 808
151.808
151 808
151.808

Sene
151.808
151.808
151.808
151 808
151.808
151.508
151.808
151 808
151.808
151,808
151.808
151 BOB
151.808
151.808
151.808
151.808
151.808
151.808
181.376
181.376
181.376
181.376
181.376
181376
181.376

Serie

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

Sene
Serie

Serie

Sene .

Serie

Sene .

Serie
Sene
Serie

102.400
Serie
Sene
Serie
Sene

102400
Seng
Serie
Sene
Serie

-+ Sene

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
© Sere
Serie
Sene
Serig
Serie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serne
Serie
Sene
Serie
- Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene
-Serie
Sare
Serie
Serie

Sene -

Sene -

Sere  256.000
Serie Serie
Serne -

Serie Serie
Serie Sene
Serie Serie
Sene -+ Sene
Serie Sefie

Serie
Serie
Sene
Serig
Sene
Serie
Sere
Sefie

Sere

Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

- Sene

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene
Serig
Serie
Serie
Sene
Serie

 Sene

. Serig

- Serie
Sene:

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

Sene -

Serie

234800

Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
. Seng
Seria
Sene

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
. Sene
Serie

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serig
Sere
Serie
: Sene
Serie

123520
123.520
123.520
123.520

Serie
123.520
- 123520

MERCEDES

OFERTAS

Mercedes 190
gasolina y diésel:
Entre 275.000 pesetas
y 470.000 pesetas de
descuento segln
versiones.

Ademéas se ofrecen
nuMerosas
posibilidades de
financiacion.

OPEL

OFERTAS

Corsa 93:

Oferta de lanzamiento
con un descuento de
hasta 75.000 pesetas.
Astra:

Aire acondicionado
gratis o descuento
equivalente.

Vectra:

200.000 pesetas de
descuento en todos los
modelos de la gama.
Calibra:

Pintura metalizada
gratis o descuento
equivalente de 75.000
pesetas.
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En cualquier punto de Europa,
con un Vehiculo S.U.S.,
estara seguro.
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_Porque en cualquier punto de Europa le

" asistiromos gratuitamente en carretora. Ademis,
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TMASERATI 2500, bi-

oficina,

rén trasero, particular,
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OFERTA
SPECIAL
DE ABRIL

4X4 SEMINUEVOS

MITSUBISHI PAJERD

TURBO-DIESEL
Ane atomencrnane, 1000000 s

C/ Alfredo Marquerie 23
Teléfono - (91) 738 22 77

{450,000,

HIPERCOVA HIPERCOVA
Missan Patrol large 6 Peugeot 205 Style 3
cilindros 4x4, full p. rojo, afio 92,

equip, a estrenar, afto

 Opel Kadutt GSI 2.0,
pores kin, presencia

750.000 ptas. Tel.

90, 3.450.000 ptas. {91} 467 36 33.
Tel. [91) 467 36 33. HIPERCOVA
HIPERCOVA Peugaot 106 XN 3 p.,
Renault Clie 1.2 RL 5 siete meses, 795.000
p..afo B2, impecable, ptas, Teléfono (91}
875.000 ptas. Tel, 467 36 33.
191) 4873633, | HIPERCOVA
HIPERCOVA Audi 100 CB, full
Renault 25 GTX, full matalizade, ufto 87,
‘metalizado, afo 85, pocos km, 1.190.000
garantizado, 850,000 ptas. Teléfono {91}
‘pras. Tel (91} 467 3€33.
487 3633, MIPEMCOVA. Opel

' MIPERCOVA Corsa 1.2 Swing.

sievalunas y cierre
centralizado, 7 meses,

impecable, o 82, pocos km, 750.000
1,150,000 ptas. Tel. ptas. Tel. {91}
{91} 467 36 33. 467 36 33.

L;

PEF

Co

OFERTA ESPECIAL

NERCEDES 300 SE, FULL Y

CUERQ, CAJA 126 (80) 3.750.000 ptas.
OPEL VECTRA CD 2.01, FULL :
AUTOMATICO  {92) 1.795.000 ptas.
PEUGEQT 106 XN 3P. {92} 795.000 ptas. .
OPEL CORSA 1.2 SWING  (92) “760.000 ptas.

® FINANCIACION a su medida

® YISITENOS. Mis de 100 vehiculos en stock.

® Para mayor comodidad de nuestros
clientes en el interior.

Ahierto tamhidn cshades tado of dia y domingas mafanas

—

AFTP4 6T I8 3. 46T 1B 13

Eﬁ IBAJADORES

Autornoadn Ibénca, S5.A.

W B

ITALO

Citroén AX 1.4,

afio 82, aire
acondicionado, 10.000
km, garantia, 850.000
ptas. Teléfonos {91}
738 22 11/73823 34.
ITALO

Fiat Tempra 1.6
(M-MG3}, impecable,
pocos km, 1.200.000
ptas. Teléfonos {81}
7382277/738 23 34,
ITALO

Volvo 940 GL (M-MB),
seminusve, 2.300.000
ptas. Teléfonos {91}
7382277/71382334,
iTALO

Lancia Delta Integrale
16 V. afic 91,
impecabls, 2.200.000
ptas. Teléfonos (91}
72822 77/738 23 34,
ITALD

Lancia Dedra Turbo
Diesel, afio 90, extras,
1.600.000 ptas. Tels.
(81)7382277/

738 23 34.

ITALO. Alfs Romeo
33 1.3, M-ML,
seminuevo, 1.000.000
ptas. Tels. (31}
73822 77/738 23 34.

ALONSO

Nissan Patrol Top Line
2 Turbo Diesel, afio
92, 3.450.000 ptas., 6
meses de garantia. Tel.
{91) 543 23 01.
ALONSO

Ford Scort XR3i, afo
90, 1.100.000 ptas., 6
meses de garantia. Tel.
{91) 543 23 01.
ALONSO

Renauit 21 TXE, afio
88, 950.000 ptas., 6
meses de garantia. Tel.
{91) 543 23 01.
ALONSO

Ford Fiesta 1.8 Diesel,
afio 80, 975.00G ptas,,
6 mesas de garantfa.
Tel. (91} 543 23 01.
ALONSO

BMW 5201, full equip,
afio 91, 2.900.000
ptas., B meses de
garantia. Tel. (91)

543 23 01

ALONSO

Volkswagen Gol
Rabbit 1.8, afto 90,
975.000 ptas., &
meses de garantia. Tel.
91) 543 23 01.

OPEL Kadett GSI, aire,
afio 89. Tel. 549 57 88.

Motor 16

< AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA RENAULT OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV, MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFOND (1) 50122 83

FERNANDEZ
Volkswagen GT!
Cabrio perfecto, afio
86, 1.1650.000 ptas.,
Tel. (91) 501 22 93,
FERNADEZ
Psugeot 405 Ml IG
Aire Acondicionado,
afio 88, 1.450.000
ptas., garantfa. Tel.
(91) 561 22 93.
FERNADEZ

Nissan Patrol Corto 6

cifindros, AA., afig 20,

FERNADEZ

Ford Sierra 2.0 GT
ABS, AA., direccion
asistida, M-OF, cero
km, 2.150.000 ptas.,
Tel. {91} 501 22 93,
FERNADEZ

Ford Escort XR3i
Cabrio Capata
elactrica, afio 90,
1.500.000 ptas.,
garantia. Tel. {91)
501 22 93.
FERNADEZ

Ford Crion 1.8 Diesel

1.800.000 ptas.,
Ghia, afo 89, 900.000

garantia. Tel. (91)

501 22 93. ptas., garantia. Tel.
FERMADEZ {91} 501 22 93.
Citroén C 25 FERNADEZ

Renault 21 TDX, AA.
aitg 90, 1.350.000
ptas., garantie. Tel.
(91} 501 22 93.

industrial, afio 89,
1.100.000 ptas.,
garantia, Tel. (31)
501 22 93.

&7 ALONSO

AUTOMOVILES

COMPRAMOS SU COCHE Y
SE LO PAGAMOS AL CONTADO
EXPOSICION Y VENTA
DE VEHICULOS NACIONALES Y
DE IMPORTACION,SEMINUEVOS,
REVISADOS Y GARANTIZADOS
PARKING GRATUITO PARA GLIENTES

ABIERTO SABADDS TARDE Y DOMINGOS MARANA

C/GUZMAN EL BUENO 37
TEL.- (91) 543 51 31/23 01 METRO) ARGUELLES)

©

ARGIUELLES

Alfa Sprint, afic 89,
48.000 km., negro,
Tel. {91) 54957 88.
ARGUELLES

BMW 628 CSI, cuero,
aire y alarma, 84.000
km. Teléfono (31)
549 57 88.
ARGUELLES
Citroén AX GT, afio
89, blanco. Tel. (91)
549 57 88.
ARGUELLES
Citroén BX 19 TGS,
aire acondicionado,
afio 89, Tel. (91)
54957 88,
ARGUELLES

Alfa 33 1.b, aire
acondicionado, afio
88. Teléfono (91)
549 57 88.

VENECIA

Renault 25 V8, full
aquip, afio 88, 51.660
ptas. mes. Tel. {91)
52857 07.

VENECIA

Ford Fiesta 1.1 Cheer,
afio 92, 21.190 ptas,
mes. Teléfono {91}
52857 07.

VENECIA

Peugeot 405 GR, aire
acondicienado, afio
92, 43.700 ptas. Tel.
{91) 28 57 07.

VENECIA

Fiat Tipo 1.6 DGT, afio
90, 26.830 ptas. mes.
Tel. (91) 528 57 07.

VENECIA
Citroén C-15 RE, aiio

L

RIDAD A LA HORA DE COMPRAR
DER UN VEHICULO SEMINUEVO © NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EM NUESTROS TALLERES

ALFA 75 AROD 87

AUDI v 8 AND 91 _

BMW 525 1 24 v ANO 91
BMW 325 | ANO 89 FULL
BMW 335  ANO 90 FULL
CITROEN BX 19 TGS ANO 20
.FORD ESCORT XR3 | ANO 89
FORD FIESTA PACHA ANO 92

FORD ORION 1.6 | 15.000 KM
JEEP GRAND CHEROK. LIMIT.
MERCEDES 180 E 2.3 ANO B9
MERCEDES 300 E 24 ¥ 90 Y 91
MERCEDES 230 CE ANO 88
MERCEDES 500 SE FULL 92
MERCEDES 300 E 89 Y 90

MITSUBISHI 3000 VR4

OPEL KADETT 1.6 S ANO 89
RANGER ROVER ANO 90 _
RENAULT R 21 TURBO ANO 89
RENAULT CLIO 1.4 RT AIRE 31
VOLKSWAGEN GOLF RALLYE
VOLKSWAGEN POLC COUPE 92

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS
BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS

PAGAMOS CONTADO

ANDRES MELLADO, 76 TELS.: 5 49 57 BB Y 5 49 64 71, FAX.: 5 44 62

80, 17.220 ptas. mes.
Tel. (91} 528 57 07.

VENECIA

Seat Toledo 2.0i GT,
full equip, afo 92,
52.320 ptas. mes. Tel.
{91) 528 57 07.

VENECIA

Renautt 21 GTD Turbo
ABS, afio 90, 39.000
ptas. mes. Tel. (91)
528 57 07.
VENECIA

Renautt Clio 1.2 RL,
afio 92, 23.580 ptas.
mas. Teléfono (91)
528 57 07.
VENECIA

Voivo 245 Potar, aire
acondicionado, afio

91, 50.300 ptas. mes.

Tel. {91} 528 57 07.

- auTtos @ VENECIA
SERIEDAD Y GARANTIA | |
CON O SIN ENTRADA

60 MESES PARA PAGAR
GARANTIA POR ESCRITO
150 VEHICULOS PARA ELEGIR

ABIERTO SABADOS Y
FESTIVOS MANANAS

Premics a la
iﬂ E C/ FERROCARRIL 39
E é TLFNO.: 91-528 57 07
[ MADRID

ARGUELLES
Paugeot 205 Junior,
afio 89, Tel. (91)

549 57 88.
ARGUELLES
Renault 21 TXE, afio
90, ABS, aire
acondicionado. Tel.
(91) 542 57 88.
ARGUELLES
Volkswagen Golf GTI,
aire acondicionado;
ainos 89 y 91, Tel. {91)
549 57 88.
ARGUELLES

Opel Corsa 1.2 GT,
efios B9 y 90,
garantia, Tel. (91)
549 57 88,
ARGUELLES

Ford Fiesta Pach4, 10
meses en uso. Tal,
{91) 549 57 88.

LIRAN

Mercedes 230 E,
automdtico, ABS,
climat., direccion
asistida y nacional,
M-ML, ¢<impecablen.
Tels. {91) 474 88 52/
517 07 35.

LINAN

Peugeot 405 GR, aire
acondicionado,
direccidn asistida,
elevalunas y cierre,
M-NF, 36.353 ptas.
mes. Teléfonos (91)
474 88 52/517 07 35.

LINAN

Renauit 19 RN, 4 p.,
modemo, 5 V. M-NL,
27.000 ptas. mes.
Tels. {91} 474 88 52/
517 07 35.

Motor 16

LINAN

Alfa Romero 33 1.7
16 V |, aire
acondicionado,
direccion asistida,
NMHLK, 26.460 ptas,
mas. Teléfonos (91}
474 88 52/517 07 35.
LINAN

BMW 325| ABS, aire
acondicionado,
direccién asistida,
elevalunas y cierre,
M-JS, 39.960 ptes.
mes. Tels. {91)

474 88 52/617 07 35,
LINAN

Mitsubishi Montero
Corto Turbo Diesel
Intercooier, ailo 91,
full equip, 58.320
ptas. mes, Tels. (91}
474 88 52/517 07 35,

©

ARGUELLES

Audi 100, afo 89,
climatizador, 58.000
km. Teléfono {91}
549 57 88.
ARGUELLES
Mercedes 300 E, fult
equip, aio 90, 38.000
km, Tel&fono (91)
549 57 88.
ARGUELLES
Mitsubishi Eclipse,
tados los modelos. Tel.
{91) 549 57 88.
ARGIUELLES

Opel Kadett GSl, aire
acondicionado, afo
89. Teléfono {91}
549 57 88.
ARGUELLES
Volkswagen Polo
Coupé, afio 92,

Tel. (91) 549 57 88. -

LINAN

Ford Fiesta 1.1 Cl. 5V,
grealmente nuevoy,
M-NV, 17.820 ptas.
mes. Teléfonos (91) -
474 88 52/517 07 35.
LINAN

Ford Sierra 2 0CLX 1,
aire acondicionado,
direccidn asistida
elevalunas y cierre,
afo 92, 33.480 ptas.
mas, Teiéfonos {91)
474 88 52/517 07 35.
LINAN

Ford Scorpio 2,91 Chia,
ABS, aire
acondicionado,
direccion asistida,
elevalunas y cierra,
M-LM, 45.360 ptas.
mes. Teléfonos [(91) -
474 88 52/517 07 35.

(OMPRAMOS VEHICULOS. PAGAMOS AL CONTADO

GRAN STOCK EN
VEHICULOS DE OCASION

CERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

- PESPERANZA 7 (Metro Acacias)
TLFND.: $1-517 07 35

P? ACACIAS 69 (Metro Plrafnides)
TLFNO.: 91-474 88 52
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CADILLAC Seville

STS, marrdén {2 tonos),
M-IF, 2.900.000 ptas.
Tel. (91) 654 55 58,
WRANGLER larodo,
afio 91, color blanco,
impecable, 1.900.000
ptas. Teléfono (91)
654 55 b4§.

 CHEROKEE Limited

Turbo Diesel, afio 92,
color blanco, 16.000 ki-
iometros, impecable,

' 3.200.000 ptas. Tel.

{a1) 654 55 56,

JEEP Cherokee 4.0 L,
afio 91, perfecto esta-
do. Tel. {91) 6564 55 56.
JEEP Cherokee 4.0 L,

e aflo 92, full equipe, per-
' fecto astado. Tel. {91}

654 55 56.

| JEEP Chorokee LTD,
" afip’ 90, azul interior
beige, 42.000 km, im-

" 'pecabte, 2.650.000

-ptas. Teléfono {91}

; 654 55 56.

CHEVROLET Corvette
ZR1, afio 91, full equi-
pe, cuero, compact
disc, climatizador,

9,000 km, impecable,
7.200.0C0 ptas, Tel.

{91) 654 55 56.

CORRADO G 60, rojo,

full. equipe, impecahle,
M-LV, 2.600.000 ptas.
Tel. (91) 654 55 b6.
CORRADO G 60, ne-
gro, impecable, 10.000
km, techo y cinturones
eléctricos, radio, full
squipe, 2.950.000 pe-
setas. Teléfono (91)
654 55 56,
MERCEDES 280 S

Crin Furnialsnds & Morileja Km. 4 HUMANES DE
MACHRID TEL- & &5 31 48 16 11, P o7 a7 08

{caja 126), afio 87, co-
lor azul marino, cuero,
aire, elevalunas eléctri-
co, etc., 300.000 ptas.
Tel. (91) 654 55 56.
MERCEDES 300 CE
Coupe, afio 88, gris os-
curo metalizado, impe-
cable, aire, techo, cue-
ro, 4.300.000 ptas. Tel.
{91} 654 55 56.
WOLVO 440, gris meta-
lizado, impacable,
1.400.000 ptas. Tel.
{91) 654 55 56.
WRANGLER Laredo
2.5, perfecto estado,
M-NJ, gris metalizado,
2.200.000 ptas, Tel.
{91} 654 55 56.
PORSCHE Carrera 4,
afio 90, rojo, Hantas OZ,
aire, cuero, full equipe,
35.000 km, impecable,
7.200.000 ptas. Tel.
{91) 654 55 56.
PORSCHE Carrera 4,
afio 91, gris oscuto,
aire, cuero, full equipe,
7.500.000-8.000.000
ptas. Teiéfono {81)
654 55 56,

LANCIA Y 10 Selectro-
nic {cambic manual),
M-MT, 12.000 km, im-
pecable, 860.000 ptas.
Tel. (91) 654 55 56.

CHRYSLER Lebaron :

3.0 V 6, afio 91, 1.400
kildmetros, color rojo,
impecable, full equipe,
3.300.000 ptas. Tel.
{91) 654 55 b6.

VOLKSWAGEN Corra-
do 16 V, afio 89, M-KC,
1.7830.000 ptas. Tel
{91) 564 55 56.

GUADS. La mas exci-
tante diversién motori-
zatla, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemas dife-
rentes marcas {Honda,
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, ta damos la oportu-
nidad de probarios, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carng. Atrévete.
Varosa Motors. Telsfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95.

B poss LK

1300
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VAROSA Motors es
concesionario oficial
Polaris, con toda su
gama de motos de cua-
tro ruedas para la diver-
sién y el trabajo. Exis-
ten diferentes modelos
adecuados a cada ne-
cesidad, con marcha
atrds, cambio autométi-
co, arrangue eléctrico,
suspensiones regula-
bles, etc.

A Y

TOYOTA Land Crusier
HDJ 80. tLa exclusivi
dad de une de los vehi-
culos todo terreno més
potentes y lujosos del
rmundo. Con un motor
de 4200 cc turbo diesel
de 167 CV, con un equi-
pamiento af mas aito ni-
vel; prestaciones fuera
de serie con la econo-
mia del diesel. Descii-
bralo en VAROSA MO-
TORS. Tels. 606 5149
y 606 15 95,

s

_ WUAPRAR Y VENDER

NISSAN Patrol GH.
Descubra en VAROSA
MOTORS un todo terre-
no impresionante: por
su carroceria rebajada
y ensanchada, suspen-
siones por muelles y
amortiguadores, cuatro
frenos de disco, dife-
rencial ceniral bloguea-
ble; motor turbo diesel
de 115 CV. que le ha-
cen rondar los 170
kin/h y unas prestacio-
nes sobresalientes en
todo terreno ahora VA-
ROSA MOTORS.

.......ﬂ.=

MOTOS Acuiticas. VA-
ROSA MOTORS como
concesionario oficial
Polaris, dispone de
toda su gama de motos
acudticas en sus dife-
rentes versiones entre
ellas la moto de agua
més répida del mundo.
VAROSA MOTORS
también dispone de
motos para nieve, una
gran diversién.

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.

C/ ANTONIO LEIVA, 23

28018 MADRID TEL: 569 34 15 * 4869 78 06
FAX: 469 22 70

ECLIE‘FE GSX.
Probado:

Motor-16, 24 Marzo,

+0-100, 6,5 se

*Vel. Max. 230gKmlh.
¢Consumo a 90. 6,7 L,

] 'NIITSI!BISIII

*HONDA MITSUBISHI ECLIPSE 3000 GT 220 CV
*TOYOTA ‘orsusismiveg
.MAZDA FORD PROBE 93 V6 2.5,

_Motor 16

MITSUBISHI ECLIPSE 1500V
MITSUBISHI ECLIPSE 195 CV AWD

MITSUBISHI MIRAGE COLT 4 PUERTAS o4 ii

300 CV AWD




CONPRAR 1 VENDER

~AUTO RADIO ——UNION——ALARMAS -

ALARMAS GT PROFESIONAL

«TELEFONIA MOVIL»
30 ANOS DE EXPERIENCIA

o, AUTENTICOS ESPECIALISTAS
15% Descuento C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10

Tels. {91) 548 42 46/547 71 28

28005 MADRID

® TELEMANDO ULTRASC. Y CIERRES
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS

® TEL EMANDO

@ SIRENA Y ULTRASONIDOS

® sipENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

56.000 PTAS.
38.000 PTAS.
28.000 PTAS.
27.000 PTAS.
18.000 PTAS.

® GRUNDIG

® PIONEER

® PHILIPS

® BLAUPUNK

® ALPINE

® SONY'

® AIWA VISA, ETC.
PARTICULAR. Vendo [ ==T"="]
Golf 16V, M-H, blanco, | Cuo RT ].4 i
diraccién, cierre Pio- 1 M-MV I
neer. Tel. 402 08 34. I 13.000 KM I
PORSCME Carrera 4, NUEVO :
aito 90, full equipe, Tel. 1 995.000 FIAS
{96} 361 66 09. | JOSE LUIS |
PEUGEOT M16x4, afio | 5713001 I
1990, 1.800.000 ptas. | _EXT:255 I
Tel. (867} 22 72 41 I 63668579 I

(noches)

{Mzanola).

VENDO)
PORSCHE 91) CARRERA 4
) COMPLADICH BN ESPARA

L4 ADD EME, ATLL MARIND
M FPEZ K IMPECABLE
TEL: [71] 3 44 16 53
FAK: 000 4 58 27 o
EGARCIA
DERAIYDE l&A 19 HORAS)

] OLF G-60

} BLANCO

} 40 92. 30.000 KM.

] E POR TRASLADO
1 1.500.000 PTAS.
| ONSO AGUILERA
| TEL.: 407 27 00

i EXT: 713

1

(MANANAS)

T s rIE

| PORSCHES14/417i
STOTELY JoRp
- restaurado, rojo, desca-

.

DE PARTICULAR a
particular, vendo Mer-
cedes 190-E 2.3, mu-
chos extras, 33.000
kms., automético, ins-
talacién completa «Pic-
naer», teléfonc, garaje
14 a 16 h. Teléfono
416 12 80.

LANCIA integrale, afio
8%. Tel. 549 64 71.

MERCEDES 450 SEL
6.9 litros, afc 1979,
gris plata, tapiceria cue-
ro, ITV, excelente esta-
do. Tel, (91} 31970 12
{Sr. Kindeian}.

ROVER 21G SE, eleva-
lunas, cierre centraliza-
do, rojo, M-SD, garanti-
zado, mes: 20.481
ptas, Tel. 604 97 62,

LANCIA THEMA
FERRARI
8.32

FULL EQUIPO, IMPECABLE
52,000 KM
ANO 90,
4.250,000 PTAS
TEL: (987) 4501 20 /
450140

PORSCHE 911 Carre-
ra, negro, perfecto esta-
do, 4.250.000 ptas.,
50.000 km. Tel. {21)
5775502 (Srta. Mari
Paz},

ELASICO deportive-Al-
fa Romeo GT, 2000
Bertone, ahio 72, esta-
do perfecto. Orense,
30. Tel. 55589 97.

[PARTICULAR

Vende

1 ALFA 33 1.7 SW,

FAMILIAR
Aire acondiclonado,
lantas, radio M-
KG.,50.000 kllometros,
muy buen estado.

800.000. Ptas.

! TEL:(91) 767 06 72.

SUZUKI Samurai
1.300, blanco, M-KD,
llantas, neuméticos,
baca, defensas faros,
950.000 ptas. Teléfono
308 14 33.

ESPACE Diesel Turbo,
afio 87, aire acondicio-
nado, radie automatica,
glarma, cierre disten-
cia, 1.200,000 ptas. Li-
nares. Teléfono {953}
69 22 04.

MASERATE 2500 Bi-
turbo, rojo, garantiza-
do, 1.650.000 ptas. Je-
sis. Tet, (987)
209112,
PARTICULAR vende
BMW 318, llantas, per-
fecto estado de chapay
mecénica. Teléfono
37317 37.

TEL:(91) 4 07 27 00
[EXT: 707)
VICTOR FERNANDEZ

RENAULT Alpine A
810 Turbo 250 CV, full
equipo, rojo, 15.000
km, afto 92, garantia
origen dos aiios, precio
interesante. el {987)
2098112,

KARTYS ocasion, vatios
también nuevos de 80,
100y 125 c.c. Teléfono
(93) 692 18 24.

BNW M-5, octubre-20,
en. perfectas. condicio-
nes, ‘metalizado, Air-
hag, alerén trasero, par-
ticular, precio inmejora-
bie. Teléfono {91)
63407 41.

VENDO Buggi rojo ma-
triculado y despiece de
Porsche 928, Tel. {96]
287 86 31,

Jn =S et a]
! PONTIAC
| TRANSAN

GTA CONVERTIBLE.
300 C.V. FULL EQUIP
3.650.000 PTAS
OPORTUNIDAD

I Té320471

L—————_—J

MERCEDES 450 SEL,
6.9 litros, afio 79, gris
plata, tapiceria cuero,
{TV, excelente- estado.
Tel. (91) 3197012, 5r.
Kindelan.
MITSUBISHI Galan
GTi,  M-KV, 'suspensién
inteligente 150 CV,
16V inyeccidn 2L, alar-
ma, aire, cierres, radio,
extras todos, Teléfono
42905 32.
PARTICULAR. Vendo
Golf 16V, M-IH, blanco,
direccibn, cierre,’ Pion-
ner. Tel 402 08 34.
PARTICULAR vende
Alfa Romeo 1.7 QY
118CV, afic 90, MLKS,

rojo muy buen: gstado;

extras, B95000. Tel
{91) 61642 04,

IMPORTACION VEHICULOS Y RECAMBIOS U.S.A.

FORD THUNDERBIRD
FORID>D PROBE :
CHEVROLET BLAZER
PONTIAC TRANS SPORT

EXPOSICION: BALMES, 297

TALLERES: LINCOLINN, 44 TEL: 2 18 78 72

TEL: 2 00 11 67

08006 BARCELONA

Motor 16

 Cobertura Europes.
* Hasta 2 afios de Garantia,
» Sarvicie Asistencia 24 horas,

* Financiaclén Eapecial VW Credit.

rper
Avda. General Mola, 18
Tel. 715 35 50
POZUELQO DE ALARCON

CHEVROLET Corvette
ZR1 400 CV, negro,
afio 1991, 5.900.000
ptas. YAMOVIL. Tei.
{91} 565 20 00.
PORSCHE 968, F.E.,
color rojo, afio 92,
5,500.000 ptas, YA-
MOVIL. Teléfono (91)
565 20 00.
CADILLAC Fieest-
wool, afio 1991, azul,
2.850.000 ptas. YA-
MOVIL. Teléfono (81}
565 20 00.
PANTHER Kallista,
afic 93, gris met.,
4.500.000 ptas. YA-
MOVIL. Taléfono (91)
565 20 00.

CHYSER Saratoga 2.5
T. F.E., afo 90, blanco,
2.150.000 ptas. YA-
MOVIL. Teléfono (81)
565 20 00,
VOLKSWAGEN Corra-
do G-60, afio 91, negro,
2.600.000 ptas. YA-
MOVIL, Teléfono (97)
565 20 00.

OPEL Calibra 2.0 i,
AA., afio 19982, color
rojo. 2.450.000 ptas.
YAMOVIL. Teléfono
(91) 565 20/00.

BMW 535 i, full equipe,
aftia 89, gris mataliza-
do, 2.550.000 ptas.
YAMOVIL. Teléfono
{91) 565 20 00.
JAGUAR Souvering
V12, full equipe, afo
91, color verde met.,
5.500.000 ptas. YA-
MOVIL. Teléforno (81}
565 20 00, :
TOYCTA Celica 16V,
full equipe, afio 92,
rojo, ' 2.850.000 ptas.
YAMOVIL. Teléfono
(91} 565 20 00,
MERCEDES SS-K500,
1829, réplica converti-
ble 2+2, automdtico, 4
cilindros, hlanco, total
mente nuevo, 1.000
km, supremo sacrificio,
3.800.000 ptas. Alican-
te. Tel. {96)511 34 16.

LANCIA Searay 6
MTRS, afo 91, Mercrui-
sar 175 CV, como nue-
vo, 2.500.000 pesetas.
Tels, (85) 2777098 vy
2777099,

LANCHA Draco 2500,
cabina amplia, 165'CV)
Volvo diesel, afio 83,
3.500.000 pesetas. Te-
léfonos {95} 277 7098
y 27770 99.
LANCHA Sunseeker
27, afio 88, con 2 X
210 CV, Volvo,
4.900.000 pesetas. Te-
léfonos {95) 277 70 98
y 27770 99.
LANCHA Baja Sport
226, anc 89, 365 CV,
sdio 3.000.000 pese-
tas. Teléfonos {95}
277 70.98/277 70 99.
LANCBA Welilcraft
210, aric B4, Mercrui
ser 185 CV. 1.800.000
pesetas. Teléfonos {95)
277 7098/277 7099,
ALEMANIA. BMW,
Mercedsas y Audi, Ofer-
tas del mes: BMW
325, afio 1992, aire,
2.200.000 pesetas.
BMW 735i, afo 88,
1.800.000 ptas. Audi
Coupe 2.3, mod. 89,
1,700,000 ptas. BMW
520i, color negro, aire,
modeio 20, 1.600.000
pesetas. Teléfono
07-497135-12840.
TUNING Design, ian-
tas, suspensiones, kits
aerodindmicos, esca-
pes deportivos, kits de
potencia, etc. Tel (93}
73164 75. Fax (93}
7316385,
CORVETY 88, rojo Ca-

briclet, precioso, .

3.500.000 pesetas,
MA-BG. Tel. {95)
244 83 94, :
COSWORTH 4x4 Sis-
rra, particular para es-
trenar, matriculado
24-2:93, 3.100.000 pe-
setas Teléfono (98)
530'68 33 [noches),

AUDA 90 2.2 E, afio 88.
1.600.000. Tel. (91)
715 35 50. Ferper.
FORD OCrior 1.6., afio
90. 950,000 ptas. Tel.
{91) 715 35 50. Ferper.
PEUGEOT 405 GTX4,
ano 90, 1.400.000
pias. Tel: 715 3550,
Ferper.

VOLVO 460 GLE, 7 me-
ses, AA, EE., C.C.,
D.A., nuevo, urge venta,
2.200.000 ptas. Tel.
{911) 2532 28.

DE PARTICULAR >
particular. Vendo Mer-
cedes 190-E 2.3, mu-
chos extras, 33.000
km, automético, insta-
lacién compieta Pio-
neer, teléfono, garaje.
Tel. 416 12 80 (llamar
de 14 h a 16 h}.
COMIPETICION por
dejatla, vendo Citroén
AX GT GR.A,, ideal cam-
peonatos regicnales,
Chalienge nacional,
montaiia, muchos pre-
mios, mantenimiento
harato, admito cambio.
Tel. (353) 25 24 33.
COMPRO Opsl Calibra.
Tel. 560 44 03,

GHPRAR 1 VENDEE

TAYRE “l $. A. Alfa
Romeo 33 1.3, M-KJ,
afio 89, 450.000 ptas,
TAYRE H, 8. A. Alfa
Romeo 33 1.5 7J, M:B,
afio 87, 350.000 ptas.
TAYRE il, S.A. Alfa
Romero 75 1.8, M-KD,
aiio 89, 1.000.000 ptas.
TAYRE II. 8. A. Aifa
Romero 75 2:8 Vg,
M-HW, ‘afio 1987,
600.000 ptas,

TAYRE U, S. A. Alfa
Romeo 164 3.0 V6,
M-JD, afo 71988,
2.000.000 ptas.
DARMA. Fiat Panda
1000 S, M-KY, aiio 80,
525.000 ptas.
DARMA. Fiat tUno Tur-
be ie. MIH, afio B7,
700.000 ptas,
DARMA. Fiat Reghia
Woeelcend 1000, M-HL,
afio 87, 650.000 ptas.
DARMA. Fiat Uno 70
SX, M-JG, afic 87,
300.000 ptas.
DARMA. Fiat Tipo
1.600 DGC, M-KG, afio
87, 850.000 ptas
YAGMA. Lancia Y10
Turbo, M-HF, aiio 19886,
500.000 ptas.

i w7

VAGMA. Lancia Y10
Fire, M-MU, afio 91,
675.000 ptas.
WVAGMA. Lancia Delta
1.3, M-LV, afio 90,
925.000 ptas.
VAGMA. lancia Delta
HE Turbo, M:IX, afio 88,
1.125.000 ptas.
WAGMA. lLancia The-
ma LE. 18V, M-KF, afio
88, 2.300.000 ptas,

BMW M-5, oct. 90, en
perfectas condiciones,
metalizado, airbag, ale-
rén ‘trasero, ‘particular,
precio inmejorable. Tel.
(91} 634 07 41.
KARTS Ocasion, va-
rios, también nuevos
de 80, 100 y 125 cc.
Tel. (93) 692 18 24,

VENDO

|' HOSE L BE 15 8 20 HORAS

Envienos sste cupsn debidaments
cumphmentado Escriba el texto a mg-
quina 9 en mayusculas, €l precio por
palabra es de 50 ptas Taminén pue-
do anunciarse en los médulos de
40 % 40 mm, cuyo mnports ea de
10000 ptas 1 desea anunciarse con
méduios de mayor tamafio llame al te-
lifono: {91) 407 27 00

Jupto con el cupdn envienas el Impor-
te madiante talén bancario a nembre
Cambio Ruscon, $ A Una vez efec-
tuado al cobro de sus talones se pro-
cederd a la publicaciin del anuncio

CADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
"ME DEL ESTUDIQ GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR @ VENDER,

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi ammcio por paiabras en el préximo aiimero de

Domicilic

Teléfono

Firma

Motor 16—
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"EL INCIO DE
UNA HISTORIA

Cuando se cumplen més de cien anos del nacimiento del automé
vil, China ha celebrado la primera carrera de su historia,
paso de este pais que quiere tener un Gran Premio de Formula 1.

L despertar de China, el pais
E mas populoso del mundo, se

esta produciendo a pasos agh-
gantados y, dentro de ese desper-
tar, también estd presente el mun-
do del automdvil, en su variante de
la competicién. La muestra, la ca-
rrera celebrada en marzo desde

@ Hong Kong a Zhuhai, en |a provincia

de Guangdong, que organizt el CM-

un prlmer SA -China Motor Sports Association-

y vencid Siu Wai Hung, piloto que

S VAR e B b g

pasara a la historia como el gana-
dor de la primera carrera de la Re-
pablica Popular que quiere, en el
plazo de tres afios, contar con un
Gran Premio de Formula 1.

Aungue por este inmenso pais
han pasado rallyes, como el Paris-
Mosc{-Pekin del pasado ano, y se
celebraron algunas pruebas en
Hong Kong y Pekin a mediados de
los ochenta, ésta ha sido la primera
carrera auténticamente china. A es-
ta primera cita acudieron 127 parti-
cipantes, aunque de ellos tan sblo
dos eran chinos; muchos procedian
de Taiwan, Nueva Zelanda y Europa,
y no todos eran ricos expatriados ya
que muchos conductores, scbre to-
do de Hong Kong, buenos aficiona-
dos a la velocidad, aprovecharon la
ocasion -soélo tienen dos o tres
oportunidades al ano- para desfo-
garse al volante de sus coches.

La experiencia fue un éxito y sin
duda se repetird muchas veces por-

que, como dice David Balman -un pi-
loto de lineas aéreas gque aprove-
cha su tiempo libre para correr en
coches- «Va a ocurrir igual que con
los hoteles chings. Cuando alguien
disefid un hotel para este pais, con
un restaurante giratorio en el dltimo
piso, en ninguna otra ciudad existia
nada parecido. Va a ocurrir lo mis-
mo con los circuitos». Porgue, aun-
que de momento tan sélo existen
un par de pistas para karts, la Chi-

na motor Sports Association tiene
planes para llevar hasta el pais la
Formula 1, planes que. esperan se
cumplan dentro de tres afos y, aun-
que el secretario general de CMSA,
Qi Jin Cheng, piensa que aln es
pronto, el suefo también es llegar a
tener un piloto chino en la maxima
especialidad del autemovilismo, Por
ello se planea la construccion de un
gran circuito cerca de Zhuhai y exis-
ten rumores de que habré otro en

COLORIDO
LOCAL

Las grandes
manifestaciones
se celebran en
China con
fastuosos
festejos siempre
flenos de
coloridp.

Motor16 /93
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GRAN ACONTECIMIENTO
La carrera levanto una gran expectacion en este populoso pais, Los que no la pudieron disfrutar a ple de pista tuvieron la posibilidad de segulr
&l acontecimiento a través de la television, La banda de la Marlna tamblén participé en los actos organizados con motivo de la prueba.

BUENA
EXPERIENCIA
Los
disciplinados
chinos
bordearon todo
el recorrido
para ver de
cerea los
coches.

94 / Motor 16

los alrededores de Guangzhou pot-
gue «necesitamos un centro de en-
trenamiento», anade Qi Jin.

Una vez iniciado el camino de la
competicion automovilistica, no hay
que olvidar que China trabaja para
participar a nivel internacional en
todos los deportes, los planes in-
cluyen repetir el proximo afio la ex-
periencia de Zhuhai donde existe un
grupo de hombres de negocios ma-
layos que trabajan para convertir

DEPORTE

cuatro kilometros cuadrados de
campos de arroz, al norte de
Zhuhai, en el futuro circuito perma-
nente de Férmula 1. El proyecto, di-

"sefiado por un arguitecto también

malayo, costara cuarenta millones
de délares -unos cuatro mit millones
de pesetas- e incluye, ademas del
circuito permanente, un campo de
golf y dos hoteles de cinco estre-
llas.

La mirada de la CMSA y del grupo

malayo promotor del circuito esta
puesta-en 1995, tras la prometedo-
ra reunién celebrada recientemente
en Londres con Bernie Ecclestone y
la decisién final depende de la FISA,
pero fuertes rumores apuntan gue
muy pronto China figurara en el ca-
lendario de los Grandes Premios y
la ilusién de muchos, ver a Prost y
Senna luchando en la pista, puede
hacerse realidad pronto. O

Jeremy Hart

14

VEN AMONTMELO
CON MOTOR 16!

Motor 16 te ofrece la oportunidad de asistir al Cran Prennio
de Espaifia de Formula 1 que se celebrara en el circuito de
Monttﬁelé, Barcelona, los préoximos dias 7, 8 y 9 .de n.:x..a)m‘.

Lee bien este niumero de Motor 16, donde encontraris la

respuesta a la pregunta de esta semana. Llama y gana una

de las 10 entradas de tribuna que te estin esperando.
LA PREGUNTA ES:

cQQué tipo de traccion tiene el Lamborghini Diablo VI?

© 903-38-00-75

BASES PARA PARTICIPAR EN EL SORTED
* Quienes deseen participar en el sorteo Gran Premic Férmula 1 de Motor 16 no tienen més que llamar al teléfono Q0%
- 380075 y dejar grabada la respuesta y sus datos personales.
* La finea permaneceré abierta desde el viernes 16 de abni a las 00 horas hasta el jueves 22 de abrnil a ias 24 horas.
* Los ganadores seran contactados por teléfono y se les remitirén las entradas. Su nombre aparecera en Motor 16 el
dia 7 de mayo.
* £l coste de la llamada, que no excedera de los 3 minutos, se coresponde con las tanfas oficiales gue aplica Telefént
ca en este tipo de Hamadas; siende el mismo para todo el territorio nacional.

L. Traccién a las 4 ruedas
=2. Traccion delantera
<%. Traccién trasera

PUEDE LLAMAR A CUALQUIER HORA DEL DIA, TODOS LOS DiAS DE LA SEMANA

CONDUZCA CON VENTAIA
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LA PROXIMA SEMANA RECUERDE
LOS "ANOS 60" CON EL COMPAC!
DISC N° 8. "BEAT".

ANoS G

= |
|
|
|
CON EL PATROCINIO DE:
Ahora con Cambio 14, la mas
completa coleccion de misica de |o(:;.I "Afios |
60" en 16 volimenes con mas de 250
RENAULT titulos. =4
"BEALT. ; Se

La préxima semana, el n® 8

DE VIVIRLOS acverda 2 Wayne Fontona, The Marmalades,

Brian Poole, The Tremeloes, Christle, Dave
Berry... j Qué tiempos aquellos!.

No se olvide coleccionar "Afos 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16. La
nueva imagen del nuevo periodismo.

YCambioié

Es verdad.



DEPORTE

Gran Premio de Europa de Formula 1

it BENETTON B193B:

* PROMESA
® AMARILLA

El estreno del nuevo monoplaza de Witney se vio ensombreci-
do por el deshordante éxito de Ayrton Senna, y la competitivi-
‘dad de los Williams Renault. Por el momento, Michael Schu-
macher no parece disponer de un coche a la altura de las
circunstancias, capaz de hacer frente a Williams y MclLaren.
Por otra parte, adolece de miiltiples defectos de juventud.

COMPETITIVO. :

- El trabajo realizado en .
el Banetton B193B por parte
de Rory Byme y Ross Brawn
parece estar encaminado
-hacla el éxito. Su estructura
es relativamerite sencilla a
‘pesar de tener todos los
adelantos técnlcos .
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Gigi Corbetta
Enviado especial

para intentar alcanzar el titulo

de Campedn del Mundo; sin
embargo, ahora todos luchan con-
tra Williams con |a esperanza de re-
montar una desventaja técnica, que
se podria estimar en unos dos ©
tres anos.

La supericridad del equipo de
Didcot quita el suefio a Ron Dennis,
humilla a Ferrari y mantiene espe-
cialmente preocupados a los direc-
tivos de Benetton. La multinacional
italiana, ha hecho un importante
desembolso para estructurar el
centro técnico de produccion de
Enstone, actualmente considerado
uno de los mejores del mundo, y

E N otras temporadas, se corria

DEPORTE

gracias a esa infraestructura, ha si-  SUSPENSQ que los nuevos neumaticos impo-
do posible realizar la evolucién del L2 actvacion  pian 5 sy concepto basico. El em-
monoplaza anterior en sélo tinco gfm?dﬂ; pleo de cubiertas mas estrechas,
meses. nuevo alteraba totalmente el comporta-

El principal problema del coche  Benetton ha miento aerodinamico, y las suspen-

anterior, no era su competitividad  sido
trasnochada, sino las limitaciones

E L

AS victorias de Ayrton Senna en in-
terlagos y Donington Park, han repre-
sentado su maxima consagracion y
% j0 han converlido en el mejor piloto
de todos los tiempos. Que se recuer-
de, en los anales de la Férmula 1 no se
ha dado un pifoto tan completo y dotado
de una tenacidad de tal magnitud.

Sin gue existan datos estadisticos
precisos, la ventaja acumulada por Serr
na en las tres primeras vueftas del Gran
Premio de Europa, representan un ré-
cord sin precedentes con Ia pista moja-
da, y en este detalle se demuesira que
Senna es el méas grande dominador
pragmaético de monoplazas que se haya
conocido, Sin mas elucubraciones, Juan

decepcionante.

¢ A M P E O0 N

siones activas se veian en un cami-
no sin evolucién pesible, con lo

D E

Manuel Fangio, Jackie Stewart y John
Suriees reiteran este concepto con la
autoridad que les confiere su pasado
glorioso. Sin embargo, Senna tiene una
ventaja sobre los grandes ases del vo-
fante que le han precedido en la F1. To-
dos, para luchar contra sus rivales s&
caban fuerzas del espiritu de
superiotidad que anida en cada ser hu-
mario: Fangio y Moss, Clark y Hill, Ste-
wart y Fittipaldi, Lauda y Prost, todos
ellos carecfan de algo magico y demo-
nfacoc que empuia a Senna a ser como
es: el odio.

Demostrar que su paralisis facial su-
frida hasta los catorce afios no le ha i
mitado, o poner en evidencia la maes-

L
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cual, la desventaja sobre Williams
se iba acrecentando paulatinamen-
te.

Frente al proyecto del nuevo co-
che, Ross Brawn, director técnico, y
Rory Byme, responsable de la aero-
dindmica, se encontraban con un

o D I O

tria de Jacky Ickx en cada carrera con
{lwvia, son alicientes pueriles. Su verda
dera savia vital es el odio que siente v
alimenta hacia Alain Prost.

De algdn modo, la historia nos de-
muestra que el odio empuio a Anibal a
cruzar los Alpes, fue la razon de vida de
Catilina, mantuvo viva una guerra duran-
ie cien anos, y destruyd a Napoledn.

Ahora, esa fuerza incontenible que
sale def crisol del odio, ayuda a Senna
no sblo en su afirmacion personal como
pifoto, sino en el solapado deseo de
convertir af Profesor en ef gran derrota-
do de fa F1. Sin duda, la imagen mitica
de Prost saldra muy deteriorada del ro-
ce con el odw que Senna le profesa.

dilema: habia que conservar los as-
pectos positivos del monoplaza an-
terior y canalizar el nuevo disefio en
base a los condicionantes del ac-
tual reglamento FISA, todo ello sin
errores de complicada solucién, de
no ser asi la carrera contra Wi-
liams estaria perdida totalmente.

El principio basico por el que
Brawn y Byrne se guiarcn al perge-
nar el B 193B, consistia en lograr
un monoplaza con regulaciones
electrbnicas no tan extremas como
el McLaren MP4/8, y al mismo
tiempo, basar el mecanismo de las
suspensiones activas en etementos
hidraulicos mecanicos relativamen-
te sencillos.

Los retoques aerodinamicos obli-
garon a ta construccién de un nue-
vo chasis, diferente al anterior no
sdlo en cuanto a medidas, sino
también en estructura. Aunque apa-
rentemente €l nuevo B 193B pare-
ce muy similar al anterior monopla-
Za, en &l destacan dos detalles
ajenos a la creatividad aerodinami-
ca de Byrne; por una parte, los de-
flectores externos que canalizan el
aire del alerdn delantero lejos de
los pontones, estan inspirados en
el Mckaren MP4/8, y la incorpora-
cion de una cuarta ala en el alerdn
posterior, es una descarada imita-
¢ién de lo gue Alan Jenkins ha he-
cho en el Footwork FA 14. En cuan-
to a este recurso, que consiste en
prolongar |a parte superior del ale-
tén posterior hacia adelante para
situar un ala mas, representa una
astucia técnica, ya que se escapa a
las limitaciones de la FISA, que s6-

METAL

temporada de 1989, en
- la que Honda impuso su in-
discutible supertiondad frente a
los constructores etiropeos, se planted
una desaforada busqueda de los secre-
tos técnicos que encerraban sus poderg-
508 propuisores. . &

"La hegemonia de los motores RA 100
EV10, hasta los ditimos RA 122 EV12
fueron un prodigio de técnicas sidertirgi-
¢as, quimicas y electrénicas, fodas ellas
envueltas por el mas sigiloso de Ios se
cretos. Sin embargo, a escasos cinco
meses de que el (litimo propulsor Honda
dejara de gratificar con su peculiar Soni-
do, el periodista de Metor 16 ha tenido
acceso a una Informacion tan fidedigna
como secreta. La razbn del reducido pe-
so, en relacién al volumen de los moto-
res Honda, consistia en la construccion
de sys culdtas, lapas, carcasas y olros
componentes, hechas en una aleacion
de elekiron, basads en maghesio y alu-
minio, capaz de soportar temperaturas
muy supereriores a fos trescientos gra-
tlos centigrados, sin la menor deforma
cibn y con una dilatacién inferior a la del
alurminio.

Al parecer, la patente de la mégica
aleacion perfenece a la compafita nor-
teamericana General Dynamics, que la
ha denominadeo con las siglas WE 54 A.
Las principales propiedades de este
elektron son: gran resistencia a las vr
braciones, considerable fenacidad a la
torsidn, minima afteracién estructural
con las elevadas temperaturas, inmejo-
rable capacidad de disipacion térmica, y
sobre todo, mayot figereza que el mag
nesio.

Gracias a esto, Honda pudo construr
las culatas de todos sus motores atmos-
férrcos de Fl1, y también los pistones pa-
ra los motores de clasificacion. En el ca-
so de estos Ultimos, cabe destacar que
su peso en relacién con uno de alumi
nig, €s un sesenta por clento més ligero,
cuesta unas quince veces mas, y puede
durar a pleno rendimiento unos cien kilo-
metros.

Como dato orrentativo,' el costo de

una culata realizada en WE 54 A, con las
cémaras de combustion hechas en bron
ce con benliv, puede alcanzar los diez
miliones de pesetas, y una vez utilizada,
no admite reparacion. En cuanto a los
pistones, se sabe que su precio era

DESDE aguella lejana

DIABOLICO

aproximadamente de unas ciento cin-
cuenta mil pesetas por unidad, y sopor-
taban perfectamente las sicte toneladas
de presibn en cada momento de la ex-
plosion,

Gracias a esto, Honda logrd que sus
motores de diez y doce cilindros no su-
peraran 10s ciento cincuenta y cinco ki
los de peso, a pesar del considerable
volumen, y en la ditima version del RA
122 E V12 alimentadp con gasolina es-
pecial, y empieado en clasificacion por
Ayrton Senna en ef Gran Premio de Ale-
mania de 1991, flegd a desarrollar ccho-
cientos veinte cabalfos de potencia a
dieciocho mif revoluctones por minuto.
Se estima que el costo de aquel propuk
sor se acercaba a los cuarenta millones
de pesetas, y sblo podia recorrer cien ki-
I6metros. En fa actualidad, se sabe que
Renault Sport emplea buena parte de
esa tecnologia stderrgica. Al parecer,
las culatas del motor RS 5 mecanizadas
por Mecachrome son de WE 54 A, y los
pistones de los propulsores de clasifica-
cion los realiza Mahle en ef mismo ma-
terial. Ademdés, estos Gitimos se pueden
someter a un tratamiento de la superfi-
cie que disminuye en un treinta por cien-
to el coeficiente de friceibn contra la su-
perficie de Nikasil de los cilindros.
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lo impone iimites de altura. Como
es de suponer, el Benetton B 193
B estd dotado de un complicado
sistema electronico que regula las
suspensiones activas -Cuyo siste-
ma hidraulico funciona a 200 bar-,
el control de la traccion, la dosifica-
cién de la frenada, el cambio se-
miautomatico y todas las funciones
del motor. Para ello, ha sido nece-
saria una estrecha colaboracién
con la Ford Electronics Division,
gue durante cinco meses desplazd
a siete de sus ingenieros al centro
de investigacion que Benetton po-
see en Enstone, lugar en el que el
maximo responsable de produccion

#14%
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sobre pista
seca, Michael
Schumacher
Hlevo el B193B
al fimite.
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es el espanol Juan Villadelprat. De-
bido al poco tiempo disponible para
el estudio y realizacién del nuevo B
193 B, en Donington Park se aline-
aron dos unidades, con una esca-
sez total de repuestos, que de al-
gun modo complicaban el estreno
de los coches en caso de un acci-
dente de cierta importancia.

Como de costumbre, las opinio-
nes referentes a las regulaciones
de los coches, eran totalmente dis-
pares entre las de Michael Schu-
macher y las de Riccardo Patrese.
Durante les entrenamientos libres
previos a los oficiales, el piloto ale-
man intuyd de inmediato que sobre

que 1o sl sy por habey
agoindo ins vueliss pernitidas. Es
woialmonts un abavsdo.
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el trazado de Donington era preciso
reducir al maximo posible la pre-
5idn aerodindmica; sin embargo,
Patrese eligié unos reglajes que en
el mejor de los resultados degrada-
ban en exceso los neumaticos y
mermaban la velocidad maxima.

Estos errores de planteamiento,
dieron lugar a cierta discriminacién
de Patrese, y para las sesiones de
pruebas oficiales era la opinidn de
Schumacher la que contaha. De he-
cho, en los entrenamientos libres
del viernes por la manana se pres-
cindid del alerén grande y los regla-
ies de Schumacher resultaron muy
acertados con la pista mojada. A
cada retoque el coche respondia
positivamente, hasta tal extremo
gue un exceso de confianza hizo
que Schumacher perdiera el control
del coche en la sesién de clasifica-
cion, y fue a chocar contra un muro
de proteccion.

Este inconveniente desencadend
una situacién de gran incomodidad
entre los dos pilotos, debido a que
Tom Walkinshaw, director deportivo
de Benetton, obligh a que Patrese

NERVIOSISMO
Para el
estrenc del
nuevo
monoplaza la
escuderia
Benetton echo
toda Ia carme
en el asador.
La
organizaclon
era
inmejorable.

parara para ceder su coche a Schu--

macher.

Una vez comprobada la validez y
el buen comportamiento del B 193
B sobre pista mojada, la clemencia
metereolbgica hizo posible que du-
rante los entrenamientos del saba-
do se pudiera rodar con la pista se-
ca. Al poder llevar el monoplaza a
sus maximos limites de rendimien-
to, surgieron algunos problemas
con el control electronico del cam-
bic y debido a las propiedades
abrasivas del asfalto de Donington
no se logrd regular las suspensio-
nes para que no se desgastaran
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LAS DIVINAS PALABRAS

ATICINIOS sin acierto, opiniones contras-
ladas y realidades incémodas del Gran
Circo de fa Formula 1.
" Alaln Prost: tres veces Campeon del
Munde y piloto de Williams. -
2Qué tal el circuito de Doninglon Park?
-Si hablo debo emitir una critica y en vista
de lo que me ocurrid por decir la verdad pre
fiero callarme-.
Evidentemente, el Profesor pr:mero piensa
y luego se calia.
Equipo Jordan; escudetfa m’optedad de Ed—
die Jordan.

" Poderoso caballero es don dinero y nunca
mejor dicho. En un primer tiempo, Jordan con-
tratd a lvan Capelii para que le impartiera lec-
ciones de experiencia al joven Rubens Barr-
chello; pero resuitd ser ef alumno mejor gue
el maestro. Para remediar el mal, Jordan con-
traté a Thierry Bousen, junto al cual llegaron
un par de patrocinadores interesantes. Sin
embargo, una vez pasada la prueba de la A-
SA que obliga a todos los pilotos a poder salir
del habitéculo en cinco segundos, se ha com-
probado que Boutsen no puede pilotar a gus-
to el monopiaza por carencia de espacio. A
pesar de eso, se le ha confirmado como com-
pafiero de Barrichello.

Guerra de los cien afios: simbolica aprecia-
¢idn de la rivalidad entre Senna y Prost.

Durante la rueda, Alain Prost intentb sola-
par su mediocre actuacion &l alegar que .su
Williams FW 15C tuvo problemas de embra
Sue, el cambio no funcionaba bien y tampoco
fas suspenisiones activas respondian como &
esperaba. Senna, su eterno rival, selld las pa

labras del Profesor con una frase lapidaria: - .

Si guieres te cambio ef coche a pesar de te-
ner tantos problemas-.

Sesenta y nueve; Ultimo numero de la de-
cena del sesenta.

No hay como el azar para que salga la com

binacion ganadora; en este caso, se ha logra
do un nuevo réeord en fa F1 con ef nimero
sesenta y hueve, correspondiente a las para

das en boxes de fos monoplazas durante el :

Gran Premio de Europa.

104 / Motor16

tanto los neumaticos. En dichas
condiciones, el B 193 B encontrd
sus {imites, resultado de su juven-
tud. Si por una parte se descarga-
ba la presidén aerodinamica para al-
canzar una buena velocidad, en las
curvas rapidas no se podia sacar el
méaximo partido a las suspensiones
activas v el paso por curva no era
todo lo rapido que se esperaba. A
pesar del inconveniente, Schuma-
cher logrd registrar el tercer mejor
tiempo para la parrilla de salida,

por detras de los dos Wiliiams Re-
nault FW 15 C, pero con una venta-
ja de noventa y nueve milésimas de
segundo sobre Senna.

Por el contrario, Patrese, desani-
mado y un tanto confuso sobre las
caracteristicas del coche, se situd
en la novena posicién en la parrilla.

Al contrario de lo que se espera-
ba, Schumacher no hizo una buena
salida en la carrera, y en la primera
yuelta se encontrd en la sexta posi-
cion por detrds de Senna, Prost,

Hill, Barrichello y Alesi. Aungue en
el warm-up con el depbsito del com-
bustfble a tope habia |ogrado el ter-
cer mejor tiempo, en los primeros
compases de la carrera se mostra-
ba lento en toda clase de virajes,
hasta el extremo de no poder rivali-
zar con Alesi y sobre todo con Barri-
chello. Por otra parte, Patrese se
encontraba en una situacion toda
via més inexplicable, ya que a du-
ras penas lograba mantener el rit-
mo de Johnny Herbert.

DEPORTE

Durante las primeras guince vuel-
tas, Schumacher rodd un segundo
por vuelta mas lento que Senna y
una vez cambiados los neuméticos
de «agua» por los de «secow, dio la
mejor vuelta de la carrera en el
tiempo de 1.22.549. Sin embargo,
al dar comienzo la remontada,
Schumacher se encontrd con la de-
sagradable sorpresa que al engra-
nar la tercera velocidad, el cambio
se blogued y le hizo perder el con-
trol del coche. Una vez llegado a
boxes, Schumacher pidié disculpas
a los técnicos por lo ocurrido vy se
culpd de haber rodado por encima
del limite del coche en las (ltimas
dos vueltas. En compensacion a

HOMBRES Y MAQUINAS

Sin lugar a dudas las connotaciones
aerodinamicas del B193B no pueden
pertenecer a otro técnico que no sea
el excéntrico Rory Byme.

tan ingrato final de carrera, Patrese
se adjudicd dos puntos al clasificar-
se en sexta posicion, sin haber lo-
grado prevalecer sobre Herbert y su
modesto Lotus Ford 107 B. Aungue
las «cosas» cambien y evolucionen
segiin lo previsto, en Donington se
pudo comprobar que el B 193 B, en
el mejor de los casos, representa
una posible amenaza para Mcla-
ren, pero, bajo ningln concepto de-
muestra que la diferencia con los
Williams se ha reducido. O

CLASIFICACIONES

(W'Iﬁ' A I;rosl o
0. D. Hill illlams-Renau
{Williams-Renault) 1.10.458
1.10.762 S(gl g%'(l)llI?Fllfdh)ﬂ
8. A. Senna enction-ro
{McLaren-Ford) 1.12,008
1.12.107 20 'f:-swebl:;ﬂrglnﬁlr
7. M. Andretti 2L
[McLaren-Ford) 112,738
1.12.739 3?.51- gno
28. Gi. Berger auber,
(Ferrari 1-12.76\15
1.12.862 21&] Alﬁil
6. R. Patrese 7rar]
(Benetton-Ford) 1.12.980
1.12.982 "{ﬂ ";o"'g,"
14. R. Barrichello us For
{Jordan Hart) 1.18.435
119,593 1{1&# z‘F‘o"'d'}d'
-9, O. Warwick Us For
(Footwork Mugen Honda) 1.18.804
1.20.084 0 1, Pi;:’::@i I
23. C. Fittipaldl arrousse nl)
(Minardi Ford) - 1.19.340
1.20.716 ” 20. Elg"mb:! 2,
3. U, Katayama mousse Lamborghini
(Tyrrell Yamaha) 1.19.868
1.20.991 ’6"_1; B o
24, F. Barbazza ordan Hart;
(Minardi Ford) 1.19.503
1.21.228 ﬁf“gﬁlﬂﬁil}
25, M. Brundie igier Renault]
{Ligier Renault) 1.19.206
1.19.836 . twi:m?“s 4
21 M. Alboreto o ugen Henda;
(BMS Lola Ferrari) 1.20.232
1.21.488 4 A ﬁ’vam:ﬂ)!
{Tyrrell Yarmaha
1.21.224
CLASIFICACION FINAL

1. A, Senna (McLaren Ford) “1h:
50m.465.570. 2. D. Hill (Williams-Renault} a
1.23.199. 3. A. Prost (Williams-Renault) a 1
vuglta. 4. J. Herbert (Lotus Ford) a 1 vuelta. 5.
R. Patrese (Benetton Ford) a 2 wvueltas. 6.F.
Barhazza (Minardi Ford} a 2 vueltas. 7. C. Fit-
tipaldi {Minardi Ford) a 3 vueltas. 8, A. Zanar-
di (Lotus Ford) a 4 vueltas. 9. E. Comas {La
rrousse Lamborghini) a 4 vueltas. 10. R.
Barrichelle (Jordan Hart) a 6 vueltas. 11 M.
Alborato (BMS Lola Ferrari) a 6 vueltas.

VUELTA RAPIDA:
A. Senna (McLaren Ford}, vuelta 57 en
1.18.029 a una media de 185,608 Km/h.

ABANDONOS:

D. Warwlck (cambic). T. Boutsen (acelera-
dor}. A. de Cesaris (accidente). J. Alesl (sus-
pensiones). A. Suzuki (cambio). P. Alliot (acci-
dente). M. Schumacher (accidente). M.
Blundell (accidente). G. Berger (suspensio-
nes). J. Letho (abandone). U. Katayama (em-
hrague). M. Brundle (accidente).

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1 A. Senna, 26 puntos. 2, A. Prost, 14
puntos. 3. D. Hill, 12 puntos. 4. M. Blundell,
6 puntos. 5. J. Herbert , 6 puntos. 6. M.
Schumacher, 4 puntos. 7. C. Fittipaldi, 3
puntos. 8. J. Letho, M. Schumacher, 2 pun-
tos. 10. G. Berger, F. Barbazza, A. Zanardl,
1 punto.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Williams-Renault, 26 puntos. 2. McLa-
ren-Ford, 26 puntos. 3. Lotus Ford, 7 puntos.
4.Ligler Renault, 6 puntos. 5, Benetton Ford,
6 puntos. 6. Minardi Ford, 4 puntos. 7. Saw
ber, 2 puntos. 6. Ferrar, 1 punto.
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DEPORTE

Rally Safari

SOLOS EN CASA

Como en la pelicula de Makulai Culkin, Toyota y Juha Kankkunen
no han tenido ningiin problema en adjudicarse la prueba africana ante la ausencia de sus
principales rivales, sin mas enemigo a la vista que la fauna
salvaje de aquellas tierras, al contrario que el pequeno héroe del celuloide.

ESDE que en 1983 2l enton

GES [EQUenD aquip: dirigido

paf Qug Andersson participara
por primetg vez en &l Bajly Satan s
BulLndn los pas0s 06 olias marcas
del imperio g Sol Ngtlente como
Patsun o Mitsublshi, 5 prueha 3im-
cana se comvirlio en 13 revalins
anual del Toyola Tedm Eiitopa. La
posibilidad de derrotar en' Wn -
ne dure Y demoledor g squpts: el
MIpE0s Mas: polenles v ooh vehic
Ins mas-spfisticados frents & los
praciices, relativamente simples y
frmbies modelos [aphneses. con uni
clara reperousion en las ventas de
un mercado come ¢l africann, signk

=

TERCERA
VICTORIA

Con este son
ya tres los
triunfos de
Juha
Kanthkuren en
Kenya.
Ademas vuglve
aencaberar el
Mumdial de
pliotos,




R

TRABAJO SIN
RECOMPENSA
Después de
haber puesto a
punto el
Toyota Celica
para la dura
priieba
africana,
Markku Alen
tuvo que
conformarse
con la segunda
posicién.

MAS
JAPONESES
Guy Jack
fograba levar
su Daihatsuy
Charade GTX a
fa quinta
posicion.

ficd durante mucho tiempo para Ove
Andersson la aprobacién de su pre-
supuesto anual en Japén.

Todo ello a pesar de lo caro que
resulta participar en el Safari que
exige cuando menos casi dos me-
ses de pruebas, de noviembre a fe-
brero, para preparar el vehiculo con
ciertas garantias, |0 que supone la
estancia de un piloto de ensayos y
un pequefio equipo de mecénicos
con un ingeniero al frente durante
méas de sesenta dias en Africa. Re-
sumiendo, un costo aproximado de
700 millones de pesetas para poder
aspirar al triunfo. Una cifra que en
Lancia han venido desembolsando
hasta este afio y que en la situacidn
actual del equipo italiano les hizo

desistir desde el comienzo, a pesar

de contar con un vehiculo desarro-
llado y probado en suelo africano, al
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contrario que otras marcas como
Ford, Mitsubkishi o Subaru.

Con un total de cuatro vehiculos
inscritos y preparados oficialmente
por Toyota para los finlandeses Juha
Kankkunen y Markku Alen, el kenya-
ta lan Duncan y el japonés Yasuhiro
lwase, dificilmente se les podia es-
capar la victoria. Con Alen como «re-
sidente» en Kenya por un tiempo, el
Toyota Celica Turbo 4WD con el que
Carlos Sainz consiguiera el triunfo el
afio pasado apenas sufrié durante

la puesta a punto medificaciones de.

importancia, sailvo la instalacién de
unas protecciones para evitar la
acumulacién de barro sobre los ra-
diadores, toda vez que las roturas
de turbo con la presion al minimo
no iban a ser el caso, comoe en
1992, ante la escasa concurrencia.
En cuanto a neumaticos, Michelin

prepard un solo tipo, el FB 91 sin la
famosa emousses, que apenas po-
dia ser utilizada en tres secciones,
las mas lentas, ya que a la veloci-
dad de la prueba el mayor peso de
los neuméticos podia constituir un
problema mayor que un pinchazo.
La oposicidn mas importante po-
drfa proceder del japonés Kenijiro
Shinozuka y su nuevo Mitsubishi
Lancar, vencedor en los rallyes Cos-
ta de Marfil 1991 y 1992, toda vez
fue la presencia del equipo de Nori-
yuki Koseki con tres Subaru Vivio
para el escocés Colin McRae, el ke-
niata Patrick Njiru y €l japonés Ma-

sashl Ishida, un vehiculo con trac-

cion a las cuatro ruedas y un motor
turhcalimentado de 660 centime-
tros ¢lbicos de 85 CV en grupo A
con llantas de 13 pulgadas, no pa-
saba de ser anecddtica.

Camino de Mombasa y aprove-
chandose de su dorsal nimero 1,
Juha Kankkunen se situaba en una
posicién gue no iba a abandonar
hasta el Lunes de Pascua en la me-
ta de Nairobi. Sélo unos peguefios
problemas de turbo inguietaban li-
geramente al finlandés que llegaba
a la costa keniata con tres minutos
de ventaja sobre su companero
Markku Alen que habia sufrido un
pinchazo en los comienzos. Peor
suerte tenia el «equipo B» de Toyota
donde el piloto local lan Duncan
atropellaba un impala dafando su
radiador y coleccionande 13 minu-
tos de penalizacién en la repara-
cién, mientras que Yasuhiro lwase
en su Ondecima participacién en la
prueba africana, pinchaba en la pri-
mera seccidn, forzandole un segun-
do pinchazo a llegar schre la llanta
hasta su asistencia. A pesar de to-
do, el equipo Toyota marchaba co-
mo el «Afrika Korps» con sus cuatro
vehiculos en |las primeras cuatro po-
siciones. }

Esta unidad se rompia de regreso
a Nairobi cuando Iwase sufria otro

inchazo dejando su cuarta plaza a
Kenjiro Shinozuka que la manten-
dria nasta la tercera etapa cuando
primere se equivocaba de recorrido
y luegoe rompia finalmente la distri-
buciin de su Lancer. Para entonces

tampoco continuaban en carrera Co-

fin McRae después de adoptar un
ritmo de carrera nada coherente
con la prueba africana ni con su pe-
guenio vehiculo, sufriendo primero
problemas de motor, rompiendo

PEQUENOS Y DEBILES

DEPORTE

Los Subaru Vivio no resistieron los rigeres de Ia prueba africana pese a Ia rapldez
del joven McRae y la experlencia de Patrick Njiru.

después el turbo y finalmente la
suspensién, ni su companero Ma-
sashi Ishida por rotura del motor.
En Subaru sélo continuaba en carre-
ra el pilote de color, Patrick Njiru,
vencedor del grupo N el afio pasa-
do, que se retrasaba por problemas
de suspensidn en la tercera etapa
después de haber alcanzado la sex-
ta posicién. También en el campo
Toyota habia problemas ya que lan
Duncan perdia 25 minutos al tener
que cambiar la junta de culata de
su Toyota Celica Turbo 4WD, pero
sin que ello significase ceder su ter-
cera posicion a lwase.

Las diferencias entre los dos
hombres de cabeza se mantenian y
sélo la aparicién de algln problema
mecanico de importancia podia ha-
cer saltar a Markku Alen al primer

puesto, sabedor el campebn de la
Copa FIA de 1979 de la preferencia
de los hombres de Toyota por la vic-
torla de Juha Kankkunen, piloto ofi-
cial del equipo de Ove Andersson
durante la presente temporada y ho
ocasional como en su caso. Ade-
més, intentar adelantar a KKK signi-
ficaba correr demasiados riesgos y
sorprender a su joven compatriota,
algo practicamente imposible. Las
dos dltimas etapas al norte de Ken-
ya eran un mero tramite sufriendo
Alen algunos problemas de frenos y
Kankkunen problemas con los inter-
comunicadores, hechos apenas re-
sefiabtes en otras circunstancias.
Con esta victoria de Juha Kankku-
nen, la tercera para el triple cam-
pedn del mundo después de las lo-
gradas en 1985 y 1991, Toyota ha

logrado su sexta victoria en el Rally
Safari en los (ltimos diez afnos. Con
ella el piloto fintandés vuelve a enca-
bezar el mundial por segunda vez es-
te ano, mientras que es siempre a
final de temporada cuando Kankku-
nen lanza su definitivo asalto. En
cuanto a Toyota, tres victorias en
tres participaciones lo dicen todo, a
final de afio puede gue también. O

E.D.

CLASIFICACIONES

1¢ Kankkunen-Piironen {Toyota Celica
Turbo 4WD), 3 horas, 54 minutes de pena-
lizacién; 22 Alen-Kivimakl (Toyota Celica
Turbo 4WD), a 9m; 3% Duncan-Munro (To-
yota Celica Turbo 4WD), a 1h 30m; 4° lwa-
se-Vinayak (Toyota Celica Turbo 4WD}); 58
Jack-Page (Daihatsu Charade GTXX), 1h
41m; 6° Pattni-Mogul {Daihatsu Charade
GTXX}, a 4h 45m; 7¢ Brighetti-Sidi (Daihat-
su Charade GTXX), a 5h 03m; 82 Rudi
Stohl-Diekmann (Audi Coupé 52}, a bh
20m; 9° Shamji-Stone (Subaru Legacy, 12
grupo N), a 6h 13m; 102 Manfred Stohl-
Gerlach {Audi 90 Quattro}, a 6h 43m.

LIDERES SUCESIVOS
- GH 1-79, Kankkunen

MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 60 puntos; 22 Ford, 37; 32
Mitsubishi, 33; 4* Subaru, 26; 52 Lancia
24 :

... MUNDIAL DE PILOTOS '

12 juha Kankkunen,-43 puntios; 2%
Frangois Delecour, 35; 3° Massimo Bia-
slon, 27; 42 Markku Alen, 25; 5° Didier
Auriol y Mats Jonsson, 20; 62 Kenneth
Eriksson, 18; 7¢ Colin McRae, 16; 82 An-
drea Aghinl y lan Duncan, 12; 102 Tomi
Makinen y Yasuhlro Iwase, 10.

UNICO
OPONENTE

El japonés
Kenjiro
Shinozuka y su
Mitsublshi
Lancer fueron
los linicos en
mezclarse
entre los
miembros def
Toyota Team,
antes de
abandonar con
Ia distribucion
rota. f
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El dificil aprendizaje del campeon

A presencia de Nigel Mansell en el Campeonato
Indy americano bha becho que esa especialidad esié
en la mente de todos, con mayor incidencia incluso
que la Formula 1. Para los mds entendidos, Mansell iba a do-
minar la Indy como dominara la F-1 el pasado aio, pero las
dos especialidades son tan distintas que, por muy Campeoén
que se sea, es necesario un periodo de aclimatacion que, en
ningtin caso resulta facil. Por dar la razén a los mas entendi-
dos, Mansell se impuso rotundamente en la primera prueba,
celebrada en Australia sobre un circuito a la europea, pero la
llegada del primer circuito oval, en Phoenix, ba puesto en evi-
dencia lo dificil que resulta el paso de la F-1 a la Indy, incluso
para Mansell. En los entrenamientos, el piloto britdnico sufrio
un fortisimo accidente que reflejamos en toda su intensidad.
No pasé nada, pero podia baber sido un verdadero drama.
Mansell seguird en la Indy, pero tendrd que aprender mucho
lodavia para poder estar en condiciones de ganar en América.
Otro ejemplo lo tenemos en Michael Andretii, que ba dado
el salto contrario, de la Indy a la Formula 1 y sus actuaciones
se cuentan por abandonos. Tres carreras disputadas, ires sali-
das de pista.

Fotos: Carlos Matos
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PEUGEOT DICE NO
A LAFORMULA 1

EUGEOT habia condicionado

su participacién en Formula 1
a la estabilidad de sus reglamentos
v a la obtencion de apoyo financie-
ro que le permitiese consagrar una
inversién comparable a la efectuada
en el Campeonto del Mundo de
Sport. Si la estabilizacién de los re-
glamentos parece ir por el buen ca-
mino, la basqueda de patrocinado-
res solidos, en lo que la firma
francesa habfa puesto todo su em-
pefio, no ha bastado para los ele-
mentos financieros indispensables.
Por otro lado, en el actual contexto
de dificultades econdmicas, Peugeot
no desea invertir, ni en Formula 1
ni en otras especialidades de alto
nivel, sumas incompatibles con la
movilizacién de energias en prove-
cho de una gama moderna de pro-
ductos en constante evolucidn. Es
decir, su voluntad es lograr un equi-
librio razonable entre deporte y ne-
cesidades de inversion, de investi-
gacion, de formacién de personal y
de mejora de la calidad. Todo ello
significa que la participacion de Au-
tomobiles Peugeot en deporte del
automévil se cefiird e las 24 Horas
de Le Mans (con 905) v en un am-
bicioso programa con el Peugeot
405 en superturismos, en Gran Bre-
tafia, Francia e Italia. Asf, su depar-
tamento de competicién, Peugeot
Talbot Sport, se dedicard a llevar a
cabo un completo programa de in-
vestigacion y desarrollo, tanto de
brganos mecinicos susceptibles de
ser utilizados en competicién como
en la concepcidn de versiones espe-
ciales de los vehiculos Peugeot des-
tinados tanto al pablico como a la
compelicién -caso del Peugeot 405
T16-, y a atender las necesidades
de sus clientes en cualquier discipli-
na del deporte del automévil.

LOS TURISMOS EN JEREZ

L préximo fin de semana, el

circuito de Jerez acogerd la
tercera carrera puntuable del Cam-
peonato de Espaiia de Turismos.
Una cartrera, que debido a los las-
tres con que estin penalizados los
dominadores de las dos primeras
pruebas, sobre todo el gran triunfa-
dor, Luis Pérez Sala con el Nissan
Skyline, presenta un resultado in-
cierto. Varios son los pilotos que
pueden optar a la victoria, entre
ellos parten como favoritos los pi-
lotos de los BMW M-3 mds compe-
titivos, éste es el caso de Albacete,
Bassas y Villacieros. Esto puede ser
asi porque en el circuito andaluz,
donde la temperatura posiblemente
sea alta, los coches con motores at-
mosféricos tienen ventaja sobre los
turbo alimentados. Por supuesto,

no habrd que olvidar a los Ford
Escort Cosworth, que demostra-
ron un buen nivel en Catalufia y al
Nissan de Pérez Sala, que con un
gran potencial siempre hay que
contar con él.

Ademis de los Turismos, en Je-
rez se dardn cita los participantes
de la Copa Citroén AX, que ya
ofrecieron un gran especticulo en
Montmeld, la Férmula Ford, la
Formula Fiat, el Trofeo Nacional
RC 60 y los Turismos y Clisicos
Andaluces. Las localidades tendran
unos precios populares, 1.000 pe-
setas para todo el fin de semana,
mientras que los nifios pagaran 200
pesetas.

También existird la posibilidad
de poder aparcar dentro del circui-
to a un precio de 300 pesetas.

GARRIGA DEBUTO EN SUPERBIKES

_ RAS quedarse fuera del Mun-
dial de 500, Juan Garriga, en-
contré un hueco en Superbikes,
dentro del equipo oficial Ducati, El
bautismo de fuego en esta especia-
lidad del piloto espafiol, tuvo lugar
en Brands Hatch, bajo una intensa
Huvia. En esta primera prueba, Ga-
rriga, que gran parte de
su carrera depottiva ha
discurrido en el Mun-
dial de Velocidad,
acusd una falta de
adaptacién al tipo de
conduccién de una mo-
1o con motor de cuatro
tiempos y realizé una

discreta actuacién. En la primera
manga finalizé en el puesto once,
mientras que en la segunda, con al-
g0 mis de confianza, cruzb la meta
en séptimo lugar. De todos es cono-
cida la gran clase del piloto catalin,
por lo que es de esperar que mejo-
re sus resultados. ¥n Brands Hatch
' también estuvo presente
Amatriain, que disputara
todo el Mundial. En la
primera manga sufrié
una caida, viéndose
obligado a disputar la
segunda con la moto de
reserva, en la que finali-
z6 en el puesto quince.

& LI MUSEVD AGUERDS

La firpae Tabatusrn Lacky Silke
y Iordl Aresrons han pentiogado
i eontal Ins ha vanids

unfends on lae Hliimae
samporadas v gus los unleh
hizaia of 54, Con & apave de
Lucky Sirtke, Arcprons puwird

realizar sn ampie programe en
Raids y an Endune, on los gue
disputard los Campecnains de
Espania. Ademis parileinwrd e
la Baja Aragda, Rallye Paits-
Dakar, Ralive de los Famones,
Rallye de Tinsy ¥ Rotlve e
Atias,

+ INSCRITOS EN LA F-3090
La FISA ha hecho plibiies iz
lista de Inseritcs en ol
Campeonato intemacional de
Formuta 3660, Un total de 36
participante:z complsian esia
lista, eniys siles, son si nimsra
24, figurs 5! egeipo Binve R
Espana, gie aungua & i sk
de la FiSA ne Rgurs ningdn
plisio en sonersis, 88 segurs
tgiie a los mandos del Reyaand
Cosworth del siquips sspadiol se
pondrd Jovd! Gené. Adsmas, 0
i relaclin de fa FiSA o2 poede
comprebar gue ine shasle
Revnard izs niiikarén todsn 02
participantes,

& MADRID Si RALLYE

Ei Rallys da tiadild,
tradicloniments 2 prusbs gus
sl Naslona ¥ la

| Tod, 81 ussdarss &in
patracingcdor ¥ no guessy |
haeerse pinguna snildad cergo
da a3ls Carrers; 5% he
safido del ealendario, gusdands
aalada defintilvamenis,
soupando su puesis of Rullye
Izis e Tepeitis qus figuraba
LOMED (SROFYA,
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DOMINIO SUECO
EN EL RAC HISTORIC RALLY

RGANIZADO por el Royal Au-

tomobil Club, el tGnico rally
histérico de caricter internacional
celebrado en Inglaterra, el Cha-
rringtons Historic Rally, estuvo
dominado en su segunda edicion
por la poderosa armada Porsche del
equipo sueco, vencedora el pasado

IMPREVISIBLE. La victotla de
Andersson sobre los consagrados.

afio, que termind copando las cinco
primeras posiciones. Con base en
Hull, Yorkshire, a lo largo de tres
dias los mis de 120 participantes
tuvieron que superar €N sus siem-
pre inmaculadas mdquinas nombres
de pruebas tan famosas y demole-
doras como las de Dalby, Langdale
o Cropton. A pesar de contar entre
sus filas con nombres como los de
Waldegaard o Blomgvist, el domina-
dor fue su compatriota Ake An-
dersson al volante de su Porsche
911, no perdiendo nunca la primera
posicién y obteniendo el mejor cro-
no en diez de los dieciocho tramos
de los que constaba la prueba. Uno
de los favoritos, el britAnico Roger
Clark tuvo que desistir pronto al
romper el cirter de su Triumph
TR4, mientras que Waldegaard,
cuarto en la general, tuvo que
afrontar dos tramos con un semieje
roto v Blomqvist rompi6 el cable
del gas, sufriendo problemas de ali-
mentacién que termind superando,
para dar a continuacién muestras de
su gran clase terminando séptimo.
A destacar la presencia de los
espafioles Sunsundegui-Bofill al
volante de un Ford Lotus Cortina.

PESE A
TODO
Aunque
tuvo que
hacer
frente a
miiltiples
problemas
Blomqgyvist
demostro

| sy
« calidad.

HACER
PATRIA

. Sunsun-

degul ¥
Bofill con
su
Cortina
fueron los
tinicos
reprasen-
tantes
hispanos.

EL MUNDIAL DE ENDURO A ESPANA

L A FIM ha otorgado a Espafia
una prucha puntuable para el
Campeonato del Mundo y de Eu-

ropa de Enduro, que se disputari
en la localidad barcelonesa de
Prats de Lluganes los dias 24 y 25
de abril, en un recorrido que la Fe-
deracion Catalana de Motociclismo,
organizadora de la carrera en cola-
boracién con el Moto Club Liuca-
nes, estd intentando que sea téeni-
£o y selectivo.

La prueba se disputard en dos
dias, con dos vueltas diarias de 105
kilometros cada una, que en total
albergarin diez cronometradas.

MARC GENE ENTRE LOS MEJORES

E L hermano pequefio de Jordi
Gené, Marc, sigue realizando
una sensacional temporada en la
Formula Ford Inglesa. En la Gltima
carrera disputada en Donington
Park, en los entrenamientos, a cau-
sa de problemas eléctricos, se clasi-
fic en el octavo lugar de la parrilla

I——“
%! ASrﬁﬂ.

de salida. En la catrera, bajo una
intensa lluvia, realizé una magnifica
arrancada y tras remontar varios
puestos finaliz6 en cuarta posi-
cidn, cruzando la linea de meta en
dura pugna con el tercer clasifica-
do, siendo autor, en su intento por
superarle, de la vuelta ripida.

—
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& ANIFEADAS 24 HORARS
Las proximas 24 Horas de le
Wizns, 2 Glzrencla de las
dktimas ed!c.la*tes, Yan 4 contar
son una buena anlmacion, Los
organizadores, con el anlme de
devalverls su sabor tradizional,
tiaran enirade @ los coches de
'“%pmn Frotollpos v & des 2T, En
Iz llsts de Inscilise Bguvar 57
agehing, une chiva conelderable
s! tenemios en cusnta QLS en ios
Heimos 2fies buko 28 w 20
coiles. Porlo {znio on &l 9% ce
esp* ree unas 74 Heras mwry
nimadas y cempetidas.
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Una Mercedes diferente
: ERCEDES-BENZ, hasta bace poco lider en benefi-
g cios, va mal. Peor atin que el confunto de la in-
i dustria automovilistica alemana (donde se prevé
: entre 300y 400 mil empleos menos antes de fin de
siglo) que se ha becho demasiado costosa. Por primera vez en la
historia, BMW ba dominado a Mercedes el atio pasado con
una produccion de 598.000 vebiculos frente a los 530.000 del
«giganies de Stutigart. Y Mercedes, que habia rozado las 600.000
unidades en 1987, ba anunciado que su objetivo para el afio en
curso serd, solamente, de 505.000. En el momenio en que BUW
desvia una parte. de su_produccion a Fstados Unidos para buir
de los salarios desorbitados -y de las semanas de trabajo reduci-
do- de Alemania, Mercedes va a probar en México y en Sang-
yong (Corea), el impacto de los vebiculos emade by Mercedes»,
para ver si se venden tan bien como los coches -made in Ger-
manys. Paralelamente, Mercedes ha dado a conocer su inten-
cion de reducir sus efectivos en 27.000 empleados de aqui a fi-
nales de 1994 (12.500 ban perdido ya su empleo en 1992} y
Hebmut Werner, sucesor de Werner Nigfer al frente de la divi-
sién automovil del grupo Daimler-Benz, ha manifestado que

Mercedes podria, en el futuro (se habla de 1998), cefiirse a una
gama de cuatro coches, con un modelo de punta mds compacto
que el actual 190 -igual que se habla de un pequerio BMW serie -

-] L x i

1 para el otoio de 1994. En efecto, es evidente que Mercedes 1o
podrd oblener elernamente de sus clientes los elevados precios
quie les exige, y que su futuro no se podrd basar en vebiculos tan
pesados y costosos como los de la Clase S, Incluso Edzard Reu-
ter, presidente de Daimler-Benz nos lo decia hace algunos anios:
0 excluyo que bagamos en el futuro un coche pequeiio, & con-

- dicion de que sea el mejor y el mds lujoso del mercado. Y seri

caro». Es cierto, babria mercado para un vebiculo asf pero,
Jquién tomaria la decision, Helmut Werner, de 56 afios, o Jiir-
gen Schrempp, de 487 El primero es un bombre del automouvil,
especialista en mdrketing, un terreno en el que Mercedes apends
ba brillado. Debia haber sustituido a Carl Habn en Volkswa-
gen, pero el todopoderoso Deutsche Bank Ie envic a Mercedes.
Fl segundo, un bombre de Mercedes con una muy buena expe-
riencia en el sector de los pesos pesados, era favorito basta bace
pocas semanas, pero se ba considerado poco ele-
gante su pregunta sobre si Reuier se iria al final
del afio, sobre todo para el propio Reuter. A fin de
cuenlas, serd el Consejo.de Vigilancia de
Daimler-Benz quien decidird entre ambos con-
tendientes. No deja de ser curioso que; en pleno . |
periodo de recesion, la industria alemana esté  Edouard
llamada a reemplazar a sus principales lideres.  Seidler
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 ¢Ha pensado por que su coche
esta equipado con filtros MANN?
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Lo Ralinearbes clesearn ol

sufran el minimo desgaste,
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La lecnologla mas avanzada y la experiencia de dlla
competicion de Yokohama, le han permitido iImpaortantes
INROvVaciones. |' \ .

Tanlo en neumalticos para coches departivos de serie
como en coches todo-terreno, los neumalicos de Yokohama
50N superiores en prestaciones a lodos sus rivales,

Los neumaticos AVS (Advanced Vehicle System)
configuran superficies de contacto que permilen mayor
eslabilidad y evitan el desgaste de la cubierta. .

Son neumaticos que por su configuracian lienen u% o
110% mas de resistencia al aguaplaning y un 105% mas de A —--

eslabilidad en recta. Las carcasas i fj e
radiales estan recubiertag por / 4
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- nylon High End dealta / - >
resistenciaala’ ;.-

deformacion centrifuga/. /

a altas velocidades. : v

Avancesque . ! )

garantizan las mayores g
prestaciones en lo que respecta a -
sequridad, estabilidad, consumo y duracion del neumaticoa _ = / = ! ‘) -
velocidades de hasta 300 Km./hora. - ; The Samaey . - o f_--:: ii:?
Los neumaticos Yokohama son la base de las mas = ' . a8 : ,,4‘:_:]
altas prestaciones del automovil. — bR - s -
YOKOHAMA -
¥ i = J ' ' iy ' & \ 5 D '-Y’" ,' T - : T .



