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LLEGA EL GRAN RESPLANDCR. LA GRAN INNOvACION DE SEAT.
Yo ESTA AUl Tu IBIZA Nuevoe. Tobo UN CoOcCHE.
ConN Una LiINEa PrRovocAaTiva. CALIENTE. DESLUMBRANTE.
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DE EQUIPAMIENTO QUE SOLO EsTA AL ALcanNceE DE Los GRANDES

TLIRISRAGS.
Hovy Por Hovy, Et SEAT IBIZA Es EL PRIMERO DE Su CLASE.

UnN COCHE APASIONANTE. VITAL. QUE TE VA A SEDUCIR DESDE
EL Mismo INSTANTE QUE Lo PRUEBES. QUE HARA EsTALLAR

Tus EMOCIONES.
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Fuga, o robo, de cerebros

A fugas de José Ignacio Lopez de Arriortiia de

General Motors Corporation para fichar, con un

contrato multimillonario, por el Grupo Volkswagen
esid trayendo cola. Cuando parecia, después de varias jorna-
das de rumores de todo tipo, de comunicados contradictorios,
que todo habia acabado, recibimos una noia firmada por
David Herman, presidente de Adam Opel AG (filial europed
de GM), en la que se expresa contundentemente sobre una
supuesta caplacion de directivos de su firma por parie de
Volkswagen. Muy grave tiene que ser lo que ba supuesto la
marcha de «SuperLopez» de la multinacional americana
para que se produzca un comunicado tan duro en el que se
recalca la frase «captacion masivay . Pero no se ha tratado
s6lo de un comunicado, de una declaracion de protesta, Her-
man se ha dirigido al Consejo de Direccion de Volkswa-
gen para que vuelvan a la conducia aplicada basta abora en
la industria alemana, incluso entre duros competidores.

El becho en si, el grave conflicto que se ha planteado, es
muy simple. Volkswagen estd utilizando listas de nombres co-
mo base para hacerse con los servicios decuarenta directivos
de General Motors con oferlas que duplican sus actuales suel-

dos. Y, segiin las fuentes de Opel, es

precisamente Lopez de Arriortia
quien estd en el centro de la trama,
animando a esos directivos para que
abandonen Adam Opel AG y le sigan
en su paso a Volkswagen. Esid claro, ca-
1" da uno es muy duerio de aceptar las ofer-
tas que les hagan, independieniemente de quién
las haga, pero lo que ba creado la alarma
x es lo que supone de ataque sis-
: y temdtico de un competidor. Y
BAROYA en eso no hay quien les pueda
quitar la razon, sobre todo cuando el encargado de
hacer esas ofertas bace menos de un mes declaraba su inien-
cion de seguir trabajando para General Motors «para la com-
paiiia que amo y la gente que amoy. Solo un dia después
dejo constancia de que su. frasé quedaba para la galeria, se iba
sin despedirse y, acto seguido, se ba esforzado en atraer bacia
si un completo grupo de directivos de General Molors. Lopez de
Arviortiia nos tiene acostumbrados a métodos intisuales pero

esla vez nos parece que estd yendo demasiado lejos.
-Manuel Doménech
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JAPONESES
PARA ESPANA

URANTE tres dias, en cinco

sesiones de trabajo, las dele-

gaciones europea (encabe-
zada por Martin Bangemann) y ja-
ponesa (con Yudi Tanahashi al
frente), han tratado en ponerse de
acuerdo sobre el nimero miximo
de coches japoneses que pueden
venderse en los 12 paises de la
CEE. Un pacto entre ambas partes,
firmado en 1991, establecia un pe-
riodo transitorio entre 1993 (entra-
da en vigor del Mercado Unico) y
el afio 2000, en que desaparecerin
definitivamente las limitaciones a
la exportacion, Afio a ano, las dos
delegaciones deben fijar los cu-
pos, no sin dificultades.

Para 1993 se ha fijado definitiva-
mente en 1.089.000 coches japone-
ses los que se pueden vender en
la CEE, lo que representa un retro-
ceso del 9,4 por ciento respecto a
la cifra alcanzada el pasado afio,
en que se¢ matricularon 1.202.000
unidades, a las que hay que afiadir
318.000 coches strasplantados» (he-
chos en Furopa con licencia japo-
nesa). Espafia es uno de los cinco
paises comunitarios en los que la
venta de coches japoneses estd li-
mitada. Pues bien, el acuerdo de
Tokio ha fijado en 34.200 las uni-
dades que se podrin vender en
nuestro pafs, incluido el mercado
extrapeninsular, donde se venden
15.000 coches japoneses anuales.
En principio, la cifra es ligeramen-
te superior a la autorizada en 1992
(30.800 unidades), pero lo cierto
es que el afio pasado se vendieron
en Espafia 36.449 unidades, casi
6.000 mas de las autorizadas. No
se saben las razones de este desfa-
se y, por consiguiente, la cifra real
de automédviles que podrin ven-
derse en Espafia a lo largo de este
afio. Segin el acuerdo de Tokio,
un 11 por ciento mis que el afio
pasado, pero jsobre qué cifra se
aplica este incremento?

MAS VERSIONES PARA EL RENAULT 19

OCOS modelos pueden pre-

sumir de tener 27 versiones

diferentes. Pues bien, e] R-19
es el primer coche que se ofrece
en mds de 30 versiones, con la
llegada de algunas mis, que pron-
o van a comenzar a comercializar-
se. La incorporacién de una inyec-
cion multipunto al popular motor
1.8 (vista ya en el Clio) ha permiti-
do el lanzamiento de la version
RSI que, con sus 113 caballos, se
posiciona entre el S de inyeccién
monopunto y 95 caballos y el 16
valvulas. El RSI se adorna de un
cierto aire deportivo, con una de-
coracion en la que destaca el ale-
1on posterior, el volante de tres ra-
dios y los neumiticos 185/60.

S E M A

rio como los con-

troles de alcobole-
mia, afn haya organismos
que incumplan la Ley. Nos re-
frimos a la Guardia Urbana
de Barcelona, cuyos aparaios

- medidores del grado de alcohol
en sangre no estidn homologa-
dos por el Centro Espafiol de

. Metrologia, Lo que no se acaba
de entender es como es posible
que dispongan de estos apara-
tos ilegales cuando ni siquiera
su venia estd autorizada sin la
homologacién correspondien- -

" te. Medir «a ojo deberia esiar

desterrado de este pafs.

Parece mentira
W que en alga tan se-

Como equipamiento opcional en-
contramos el aire acondicionado
(153.000 pesetas), el asiento para
nifios integrado en las plazas trase-
ras (26.000 ptas.) y la direccién
asistida (74.500 ptas.). Este RSI s6lo
se ofrece en la carroceria de tres
puertas. Por otro lado, se lanzan
las versiones S en gasolina (95 ca-
ballos) y en turbodiésel (93 caba-
llos), también con decoracién
especifica y el mismo equipo op-
cional que el anterior.

En cuanto a los precios, el RSI
se vende a 1.980.000 ptas; S-3
puertas, 1.720.000 ptas; S-5 puertas
1.780.000 ptas. y § Turbodiésel,
2.080.000 ptas, tanto en la carroce-
tia de tres como de cinco puertas.

‘e R © 8
Angel Perversi,
Presidente y Direc-
tor General de Ge-

neral Motors Espa-
#ia, es uno de esos ejemplos de

- directivos que desiacan, ade-

.mds de por su gestion, por sy

- labor en pro del desarrollo de

una region y de un colectivo
bumano. En reconocimiento g
su contribucion al desarrollo
regional de Aragon, como de-

- fensor de la calidad, producti-

vidad y competitividad y desia-
cando como innovador en el
nuevo concepto de recursos

- bumanos, bd sido reciente-

mente galardonado con lame-
dalia de plata de Ibercaja.

¢ DRAMATIOA SITUACION DE
VOLKSWAGEN
Airargs ha slde el
gelwiar 2ato oflols!
gl g2 ke aglslido
igrecle Lopez de
Friorifia oonio
tioralivg feris de
Yolitswaga,
Emvante o4
mrimgia
SOMDErALANCIa
piEhoe, ol
pisclisnte,
sartinand Fideh, ha
gnumeladc uinps nérdidac
e 59.30% mitonse ds nesalse
i @ piiviar Irlmestire dol sfo v,
17 fue 5 0, la oaliiiaanion Ga
«Gramblicss & ia chusciia gor ia
Aue atraviase ¢l gruno gleidn.
Pideh se o g8t us plazo de
dos afies Dava poneT 8 8
compeliia an un balanse wis
favorakls, pora 1o que cuewin
con 2l gfacutive sspaiol,
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* DINERD PARR PERASH
Veinticiuan ol mllicnes de
nesatas se ol caplial gus Fiat
apsrinrg a lveoo Pogasoe,
secieded cue ourh aboakide nor
lveco BEzpala goq esi
emplipeibn da cuplied. Uns vez
realizada i onsrasida v
vongtliuida la nueve sociadad,
segin Paclo funlbald,
presifonte do Mat dden, go

wieciuerd v emrlde de pooius
para veiver o Hamarla
fvect Pegass,

% COCHES JAPONESES

Ei &l Dossisr sobre ooches
ponerss pubileads an el
némaro 454 da Mokor 18 o0
fnclmyeron. anincamants, Ine
nugves Howdo Aocord. Tal como
& e diche sn antedores
acasioas, log nuevo Adord so
Tabiricas en 4! Relno Unide v
ssihn conslderades comn
perodicctos auroneos, gkal gus
ocure eon & Nissnn Pdmsra,
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La polémica enire Gene- confirme por escriio qtie ha CIELO Solo seis de cada mil denuncias
L ral Motors y Volkswagen respetado sus obligaciones . ) ] por infracclonss en [a zona ORA
por ¢l ficbaje de Ignacio - contractuales previas, referen- OCO mis de tres minutos de Madrid llegan a cobrarse,
- Lopez de Arriortia, sigue.  ‘tes. a «informacion - de fue el tiempo meclio emplea- seglin ha manifestado el
= General Motors ba hecho propledads y que no se ba ‘do por el helicéptero de concejal Eugenio Morales. Por
riblico un duro comunica- Hevado ningtin documento re- servicios asisftenc_:fales -depen- o si fueran pozas las 14.000
, do en el que enire otras co- ferente a planes presentes o fu- diente de la Direccibn General de — = papeletas que todos los dias se
by sas dice: o= turos de su agggw cg;npg. irraéico, la Crgz é{ﬁ]a& (eil I;;sglud y 'I' tiran a la papelera, ahora nos
: — g #ifq. Herman ba mostrado su a Consejeria de Salud de la Comu- ; enteramos de que los impresos
(=) «Fl grupo VW estd dando la confusion por el becho de que nidad de Madrid- en acudir en la OoDO POR LA SEGURIDAD oonllagalos 5 bt ants, Ilaas
impresion de querer resolver el Dr, Ipex confirmara el do- ayuda de los 969 heridos atendi- i fdenuncizs nuias.
sus problemas a base de una mingo 14, en una declaracion dos a lo largo de 1992. N L Real Automé6vil Club de  ductor. Por otro, cuenta. con el
campasia de captacion masi- quie prepard personalmente, su Del total de las misiones realiza- Catalufia ha organizado un  apoyo de dos de las comparifas de
T va de directivos de Opel. Esto intencién de continnar tra- das, 1.147, més del 65 por ciento, curso de Seguridad y Con~  mayor prestigio en el sector del se- @ OCASIONES DEL LEON
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ba comentado el chairman y
managing director de Adam
Opel AG, David J. Herman,
& la vista del becbo de que
Volkswagen estd utifizando
listas de nombres como base
para conseguir mds de cua-
renta directivos de Opel y GM
con ofertas fi-
nancieras gue
inclyyen hasta el
doble de sus suel-
dos actuales.
ElDr J.I L6-
pezx, antiguo res-
ponsable de com-
pras de GM, ba
utilizado estds
ofertas durante
los sltimos dias
para antmdr a
un grupo grande
de altos directi-
vos a abandonar
Adam Opel. Anteriormente, el
grupo Volkswagen ya babia
conseguido contratar al res-
ponsable de la nueva planta

de Eisenach, fusto a mitad de

la fase de puesta en marcha
de la fabrica.

Herman ba dicbo que cual-
quier empleado tiene el dere-
cho de sacar partido de las
oportunidades profesionales
que surjan, donde quiera que
sea, pero bha dicho también
que es un estilo nueyo en la
industria alemana el que un

.competidor atague sistemdti-
camenie a otra compawia, y
que para conseguir este objeti-

- vo baga ofertas financierds
- excesivas. El chairman de

Opel también ba dicho que se
le ba pedtdo al Dr. Lopez que

8/ Motor16

bajando para General Mo-
tors, para la compafiia que
amo y & la genie gue amos. Al
dia sigutente, sin ninguna ex-
Dlicacidn, dejé la comparia ¥,
con la aprobacién aparente
de la Direccion de Volkswa-
gen, ba comenzado este
esfuerzo por con-
tratar grupos com-
pletos de directivos
de Opel y General
Motors. Herman
ha dicho: Hemos
considerado cui-
dadosamente la
posibilidad de no
bacer comentarios
sobre estos bechos.
Lamentablemente,
bemos llegado a In
conclusion de que
estos métodos, tan
W fnusuales, tienen
que ser bechos piblicos . Ha-
cemos esio dentro de nuestra
responsabilidad sobre ctiatro-
clentos mil puestos de trabajo.

Lo hacemos como comparia

con mas de 130 afios en la in-
dustria alemana. Y lo hace-
mos como compania que
durante la reunificacion ale-
.mana demostro claramente s
compromiso con este pais a
través de su importante inver-
sion en Eisenach . Fi conflicto
iniclado por Volkswagen leva-
rd en ditima instancid a con-
tramedidas, daviard ig ima-
gen de los fabricantes de
automoviles alemanes, y no
contribuird a fortalecer la
confianza del piblico en la
integridad de los lideres de Ia
industria clave alemands.

tuvieron un resultado positivo; el
equipo médico liegd a tiempo pa-
ra el trasiado del herido, o la pres-
tacién de los primeros auxilios pa-
ra hacer factible su transporte por
carretera, El resto, 396 operacio-
nes, tuvieron un resultado negati-
VO -un 2 por ciento menos que en
1991- que contabilizan aquellos
casos en los que es imposible ac-
ceder al lugar del siniestro, el heri-
do ha sido trasladado con antetio-
ridad a Iz llegada del equipo
médico aéreo o cuandoe sdlo se
han producido dafios materiales

El coste medio de las actuacio-
nes asciende a 113.000 pesetas
por salvamento, que segln los res-

ponsables del programa de asis--

tencia queda absolutamente justifi-
cado al reducir las consecuencias
de las lesiones por la ripida inter-
vencién de un equipo médico. Es
precisamente esta reduccién en las
consecuencias de las lesiones la
que ha fomentado en el conjunto
de las compafifas aseguradoras de
automéviles la firma de convenios
con fa DGT para la puesta en mar-
cha de servicios de helicoptero en
otras comunidades. Valencia ya
dispone de este servicio, y Malaga
y Sevilla son las inminentes areas
de actuacion.

duccion (SIC), que introduce varias
novedades en cuanto al contenido
habitual de este tipo de jornadas
de aprendizaje. Por un lado, ade-
mis de inculcar una mayor respon-
sabilidad y eficacia de la conduc-
cion, el RACC pretende aportar a
sus alumnos toda la informacién
tebrica de las nuevas legislaciones
vigentes en materia de seguridad y
la preparacion psicol6gica del con-

guro del automdvil, Winterthur y
Mapfre, que ofrecen descuentos
en sus podlizas -hasta un 15 por
ciento- a los alumnos que superen
de forma satisfactoria el curso. Se
celebran los fines de semana y
consta de dos partes: la tedrica,
que tendrd lugar en Barcelona y
una segunda, de caricter prictico,
que corre a cargo de la Escuela
TAC de Calafat.

ACUERDO ENTRE BMW Y PORSCHE

AS firmas BMW y Porsche
han llegado a un impor-

tante acuerdo de coopera-

cidn, inscrito en la nueva dina-
mica en la que ha entrado Wen-
delin Wiedekin, responsable de
la marca deportiva. En una pri-
mera fase de este acuerdo, valo-

rado en 200 millones de marcos
(alrededor de 14.000 millones de
pesetas), BMW suministrara dife-
rentes elementos de carroceria
para la nueva generacion de
modelos Porsche, que deberfan
estar en el mercado en la segun-

da mitad de esta misma década.

SE RENUEVA LA VANETTE

A popular furgoneta Vanette,

= fabricada en Espafia, por

Nissan Motor Ibérica para
todo el continente europeo, ha su-
frido una importante modificacién,
que afecta 4 sus aspectos estéticos
v comerciales.

En primer lugar, se ha cambiado
el frontal, con el logotipo en la pa-
rrilla; el paragolpes posterior se ha
desplazado para oftecer mejor pro-
teccion y se han modificado las
manecillas elevalunas, las tapice-
rias y el parabrisas, ahora en cristal
laminado. Desde ahora, la Vanette
se ofrecerd en seis colores y se in-
troduce el aire acondicionado
como opcidn. Con el lanzamiento

de las versiones 93, la gama Vanet-
te estard compuesta exclusivamen-
te por los modelos «Practics, con
més versiones y equipamientos,
entre las que destacan un furgbn
de cinco puertas y un modelo
Combi-5, también de cinco puertas.

As] ha bautizado Peugeot la
primere feria dedicada a los
vehiculos usados que, junio con
sus concesionarios, organiza en
el Pabeflon de Convenciones de
la Feria def Campo de Madrid
de! 34 af 4B de abiil. 1.a oferta,
que incluys vehiculos de todas
ias marcas, sera muy amplia y,
&deméas dz2 unas condiciones
axcelerles do financiacion,
todes igs vehiculos s2 venderdn
con una garantia de hasia doce
meses, con cobertura surgpea.

» WENDS TAPOMNES PARA
SEMAMA SAMTA

Adelanténdose unos meses
sobve la fecha prevista, se ha
inaugurace parclaimente la
variante de Argarda, en la
congestionada N-Ili (Madyic-
Valenciz). Quieiies saigan esios
dias podran circuiar en sentido
Valencia por la calzada niteva,
aiin de doble sentido, con un
reconido de 13,5 iilémetres. L2
obra completz estavé finafizada
en el prdxdino atohic.
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NIUEVO ROVER 800 COUPE

AUTOESTIMA.

Tutios en la vida buscamos la proyeecién
pexfiecta de nuestra propia imagen. El nueve
Hover 800 Coupe es fiel reflejo de la visién
intirna que poseemos de nosotros mismos.

Lin vehiculo donde la belleza interior
sobresale al e:&tcriojr, apfgciindose en todo
si1 -.hséﬁo la mixima expresion de talento.
Lin r.t)“t}he._coh toda la personalidad de .
Luvér y algo més. La capacidad de respuesta
ide su potente motor de 2.675 cc., 169 CVy,
24 V. La confianza de sentirse segul.-o en todas
partes gracias a su direccin servoasistida,
ARSy Airb_ag para el conductor. Por todo
estir ¥ por n‘n.ucho mas, el nuevé Rover 800
Coupe transmite ésa sensacion de serénidad
que hace bosible disfrutar de la vida.

|2 sensacién de autoestima.

"
NUEVO ROVER 800 COUPE
SOBRE TODO ES UN ROVER.

JOVEN Y SOFISTICADA

JAGGIO-Moto Vespa no cesa

en su bisqueda de ofrecer ca-

da vez un producto mas sofis-
ticado. Ahora acaba de presentar un
nuevo ciclomotor Gilera de todo
terreno que hard las delicias de los
mds jovenes aficionados,

Con una linea estética en concor-
dancia con sus hermanas mayores
como la RC 600, la nueva 50 ticne
como principal virud un fiable mo-
tor refrigerado por agua que pro-
porciona una potencia de 7,2 caba-
llos. Ademis incorpora cambio de

L A R

| LUIS ZAPATERO -
o Director General Adjunto
de Cilroén Hispania

«El estancamiento en el
conjunto del mercado
mundial del automaovil se
prevé en 35 millores de ve-
hictdos durante esta déca-
da y solo los mds optimistas
prevén un crectmiento muy
moderado, en torno al dos por
ciento. ' :
 Este estancamiento y ia so-
brecapacidad de produccién
han desencadenado una poli-
“tica agresiva industrial y co-
_mercial de todas las marcas,
para obtener el mayor grado de
penétracion posible en ese mer-
. <ado, lo que se ajusta a las re-
- glas normales existentes en el
mercado libre. :

510, unido a la creacion del
Mercado Unico Europeo, ba de-
satado las apetencias de los
otros dos grandes productores,
Japon y Estados Unidos, de au-

cuatro velocidades, admisién por 13-
minas directo al carter y encendido
electrénico CDL

El bastidor completa las grandes
posibilidades de este vehiculo para
permitir a los mis jovenes desen-
volverse con gran eficacia en su uti-
lizacién «off-road», con suspension
delantera por horquilla telehidriuli-
€a, suspension posterior con mono-
amortiguador y freno delantero de
disco. El precio de esta nueva ve-
dette de su categoria es de 227.500

pesetas. Muy razonable,

‘T B W N A

" mentar su penetracion en el
mercado europeo. Pero, en el
caso de japon, no se trata sola-
mente de ung politica agresiva
establecida en términos de libre
competencia, sino de und eco-
nomia de guerra, cuyo pri-
mer objetivo ba sido el mercado
americano y convirtiendo el
mercado europeo como su obje-

 tivo actual prioritario.

Esta estrategia de guerra la
demuestran los siguientes
bechos: que su nivel de vida es
claramente inferior a sus posi- -
bilidades reales, que sus expor-
taciones estdan claramente
primadas y las abundantes tra-
bas administrativas y comer-

- ciales para la entrada de los

productos europeos
 Para facilitar aiin mds esta
estrategia japonesa, la CE, en

- aras de un falso Hberalismo,

ha establecido el acuerdo de ju-
lio de 1991, que puede suponer
la pérdida de 100,000 puesios

~ de trabajo en Europas.

Motor1é/ 11
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LOS KILOMETROS SE PAGAN MENOS

TARIFAS DE KILOMETRAJE
DIFERENCIAS POR SECTOR

A crisis se nota en todos los
Campos y, como consecuen-
cia de ella, las empresas tam-
bién han reducido, buscando aqui-
latar los gastos, €l kilometraje que
pagan a sus empleados por la uti-

lizaciéon de sus coches para des-

plazamientos de trabajo. La media
de 28,2 pesetas por kilémetro que
se pagaban en 1992 ha pasado es-
te 4fio a ser de 27,5, reduccion de
casi una peseta que se ha efectua-

do en la mayoria de los sectores, -

segln el estudio realizado por In-
genieros Consultores S.A., ICSA.
Tan s6lo el sector quimico y el de
ingenieria y construccién han au-
mentado el precio del kilometraje,
mientras que las reducciones mis
significativas afectan a la. alta tec-
nologia, el gran consumo y los
servicios profesionales.

En cuanto a comunidades se re-
fiere, del recorte sélo se salva Ca-
talufia, donde se ha notado un li-

gerisimo ascenso. Por su parte, en’

el Pais Vasco, que estaba muy por
encima de la media, la reduccién

“ha sido muy significativa, a pesar

de lo cual continta siendo la zona
que mis altas tiene las tarifas de
kilometraje, superiores al resto de
Espafa, en contraste con los pro-
medios de remuneracién que en
esta comunidad autdénoma son
sensiblemente mais bajos que en
Madrid y Cataludia.

Pese a la reduccidn prictica-
mente generalizada, las diferencias
entre los distintos niveles profesio-
nales siguen siendo minimas, va
que en fa mayoria de las empresas
existe una Unica tarifa de kilome-
traje para todas las categorias pro-
fesionales. Las diferencias que
existen entre unas empresas y
otras varfan desde las 20 hasta las
35 pesetas por kilémetro y muy
pocas estin fuera de estas cifras; la
mayor parte pagan entre 25 y 30
pesetas.

Por sectores, en el estudio de
ICSA destaca que, frente a la alta
tecnologia, que son los que mas
cobran -poco mis de 29 pesetas
por kilémetro- pese a que este
afio han sufrido una reduccion
apreciable, se sitGan las empresas
de gran consumo que este afio
apenas superan las 25 pesetas,
frente a las 26,50 de 1992.

12 / Motor 16
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TODO SOBRE
SUSPENSIONES

A (ltima novedad de la Bi-

blioteca CEAC del Automé-

vil es un interesante volumen
técnico: <La suspensién de aut6vi-
les de competiciéns, una obra de
180 pdginas, ilustrada con numero-
sas fotografias y graficos, que trata
la teorfa y la prictica de todos los
elementos que tienen que ver con
la estabilidad de los vehiculos. El
autor, Orlando
Rios, es un pe-
riodista espe-
cializado en te-
mas técnicos
del motor y
ademis de ha-
ber trabajado
con algunos de
los mis afama-
dos especialis-
tas nacionales
lo ha hecho con personajes de tan-
to prestigio como pueden ser nada
menos que pilotos como Reute-
man o Stewart, ¢ ingenieros co-
mo Ringland, Scalabroni, Head, el
grandisimo Colin Chapman o el ac-
tual dominador de la Férmula Uno,
Frank Williams.

LA HISTORIA
AMERICANA

E gran formato y cuidadisi-

ma presentacion, «The Ame-

rican Automcbile. A cente-
nary», presenta la historia del
automévil americano desde sus ini-
cios hasta nuestros dias. Numero-
sas fotografias de Nicky Wright
complementan la informacion que
ofrece el autor, Nick Georgano,
uno de los escritores més impor-
tantes del otro lado del Atlantico.
El libro, escrito en inglés, tiene un
total de trescientas paginas y lo
vende, por

; f&#ék&&.{'ﬁ:,m.m;,gﬂ- 7.420 pesetas,

S A CENTENARY
- FRTE - k9% a

la libreria Co-
llector, que es-
tA en el nime-
- ro 168 de la
*calle Pau Cla-
1is, de Barcelo-
na, teléfono:

- 93/215 81 15.

(vando
POGUE imprudencias
(on Qngro.

EXCESO DE VELOCIDAD
HASTA

100,000

PTAS. DE MULTA.

pTSE Que
haberlos pagado

- ton ko vide,

AL FINAL,
LAS IMPRUDENCIAS SE PAGAN.
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SANYO FXR-203: NUEVO CAR AUDIO

YA se puede encontrar en to-
dos los comercios especializa-
dos el nuevo modelo de radio ca-
sete FXR-203, de la prestigiosa
marca japonesa Sanyo, que incor-
pora un elevado ndmero de pres-
taciones que lo convierten'en una
interesante opcién, sobre todo pa-
ra todas aquellas personas que
deseen un auto radio de sencillo
manejo pero sumamente atil y
muy eficaz.

Entre sus caracteristicas mas
relevantes sobresale el sistema
Quick Auto-reverse, que mejora
sustancialmente los tiempos de
avance y de rebobinado, asi como
el tiempo de respuesta en el cam-
bio de direccion de marcha de la
cinta.

El sintonizador es de tipo digi-
tal v posee una capacidad para
memorizar sorprendente: hasta 42
presintonias diferentes, captadas
con la mixima perfeccion de so-
nido.

Estd dotado, igualmente, de sis-
tema ATP (Auto Travel Preset),

—_ IC=: =5

Probablemente |a mayor gama de alarmas para
automoviles del mercado.

Dotadas de un micreprocesador que ofrece los
méximos adelanios en fiabilidad y funcicnes, tales

que memoriza de forma automati-
ca las seis emisoras mis fuertes
de la zona por la que se estd cir-
culando, todo con tan sblo pulsar
un hot6n.

Su potencia de sonido puede
ser de 7,5 watios x 2 & de 6 wa-
tios x 4 y posee selector Loud-
ness y control de tono.

Otros detalles importantes que
lo convierten en una interesante
opcidn para su vehiculo son: el
sistema Fader, que permite ajus-.
tar el balance entre los altavoces
delanteros y traseros; el sistema
Radio-Monitor, que permite es-
cuchar la radio mientras se reali-
zan las operaciones de avance y
rebobinado o siempre que usted
lo desee, todo ello sin necesidad
de extraer la cinta magnetofonica
y, finalmente, el sistema extrai-
ble, que permite transportarlo de
forma cémoda, gracias a su pric-
tica asa, evitando la posibilidad
de los consabidos robos.

No olvide que su funciona-
miento es realmente sencillo.

RANGER vigila por i
1.0 T 1 K

como: autoalimentacién, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumatricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo elflo en un formatc compacto y blindadas en
aluminio.

COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A. .
Can Bruixa, 30-40 < 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 49011 16

Es el triunfo de una
unién perfecta. El instinto
cempetitivo de ALFA ROMEOQ,
junto a la tecnologia del més
alto nivel han dado como
resultado un automévil que
ha superado todas las
previsiones: el ALFA 155,

Es la unién de un insfinto mas
seguro, mas fuerte, con los
olfimos avances tecnolégicos:
motores de 6 cilindros en V,

Turbo 16V y de doble
encendido (Twin Spark),
gestién electrénica, control
electrénico de la suspension,
traccién integral permanente
(Quadrifoglio 4), direccién
asistida de dureza variable
(HRS), ABS de
generacion, climatizador
automatico, habitéculo con
alta capacidad de proteccion.
Todo ello para disfrutar, con

Gltima-

dos afios de garantia®,
del auténtico placer de
conducir.

Asi es el ALFA 155, Instinto y
tecnologia.

VERSION ALFA 155 P.V.P.

1.8 1.5. 129 CV 2.250.000
1.8 T.5. "L" 129 ¢V | 2.574.000
2,0 1.5, 143 ¢V 2.750.000
2.5 V6 166 CV 3.495.000
Q4 199 ¢V 4.200.000

PVP., VA, impuasts de mairicdacion y ransparte induidos.

Toduas las versiones estan catalizadas

* Por iniciativa de los Concesionaries, un afio de garantia contractual més el segundo afio de Superproleccion {mismas condiciones que ka garantia confractual o hasta
70.000 Kms.}. Ademds, dos afios gratis de ALFA CONTACT {Asistencia en Carretera).

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR.
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¢ UN PORSCHE ANFIBIO?

T ENGO entendido que Porsche
disefié un vehiculo anfibio que
tuvo mucho éxito y del que se fa-
bricaron bastantes unidades. Me
gustarfa que me dieran datos preci-
sos sobre sus caracterfsticas y que
me digan si realmente funcionaba
o fue un fracaso.
Marcial Latorre
Vigo

R.- Usted se refiere al Schwimm-
wagen o Volkswagen anfibio, eso
si, disefiado por Porsche.

Durante la guerra v sobre la base
de lo que seria el fumuro Escaraba-
jo, se fabricaron vehiculos todo te-
rreno y anfibios para utilizacion
militar, ‘

En total se construyeron cerca de
15.000 anfibios de los que quedan,
rodando, generalmente por carrete-
ras alemanas, unos 100,

El Schwimmwagen flotaba mien-
tras que las balas no le provocasen
vias de agua y contaba con una
hélice abatible acoplada al cigiie-
flal de un motor que proporciona-
ba 30 caballos.

Tenia traccién total v cinco velo-
cidades.

FAROLAS DEFORMABLES

Ei en una de sus revistas que
se han disefiado unas farolas
deformables ‘que disminuirian las
consecuencias de los terribles acci-
dentes que ahora si se producen.
La inexistencia de vallas protecto-
ras en los bordes de la calzada fa-
cilita el accidente en cuanto surge
el despiste. Con ese tipo de farolas
se evitarfan muchas muertes. Espe-
ro que no se quede sélo en una
noticia.
Victor Sole
Alcobendas
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CUIDAR UN TURBO

S QY asiduo lector v coleccionis-

ta de su revista y me gustaria
que me explicasen algunas cosas
respecto al Renault Supercinco GT
Turbo con Intercooler, ya que des-
de el n? 452 no he visto publicado
nada sobre él.

Quisiera que me dijeran si es
conveniente darle méis presién al
Turbo, si perjudica ponerie unas
cubiertas mis anchas y, sobre to-
do, la mejor manera de tratarlo en
cuanto a mantenimiento y conduc-
cién.

José Luis Arribas
Madrid

"R.- Con la salida al mercado del
Clie 16V, el Supercinco GT Turbo
dejo de fabricarse y nosotros deja-
mos de hablar de él. Darle mds
presion al turbo de su coche no es
dificil y en cualquier taller especia-
lizado le pueden realizar la opera-
cién, Otra cosa es que sea 0 no re-
comendable. Sinceramente, no
Creemos que sea necesario, ya que
este coche rebosaba brillantez por
los cuatro costados. Con unos neu-
miticos mis anchos ganari en aga-
rre en seco, pero se mantendrd esa
sensacion de vacio en el tren de-
lantero al acelerar:

MucHo
HUMO NEGRO

T ENGO un Fiat Uno diésel que

emite un humo negro exagera-
do por el tubo de escape. La ver-
dad es que me tiene preocupado,
pero s no lo he llevado todavia al
taller es porque el coche va bien y
no he notado nada raro en su fun-
cionamiento. Y como sé que los
diésel ya de por si son bastante su-

€ios... ¢Me tengo © no que preccu-
par ante esta situacion o es nor-
mal?

Paulino Cardenas
Ciceres

R.- No se trata de una averia gra-
ve y su coche no cotre peligro, sin
embargo convendria que lo llevase
a revision, ya que o los inyectores
estéin muy sucios y realizan mal su
funcién de aportar el gasoleo nece-
sario, o la bomba inyectora necesi-
ta un ajuste.

El coche seguramente no rinde
como normalmente lo hace y gas-
tard mas de lo normal.

¢ PONGO
UN TECHO SOLAR?

H E compradoe un coche nuevo y
en vez de montarme un casete
de regalo u otro elemento me di-
cen que me montan un techo solar
que no es de serie ni opcional en
ese modelo.

Me recomiendan que acepte sin
rechistar su instalacién o pierdo la

posibilidad de que me regalen al-
guna opcibn mds interesante?

Carlos Jesis Fernandez
Oviedo

R.- Aunque se lo monte €| pro-
pio concesionario, con las garanti-
as que esto puede ofrecer, lo cierto
es que no resulta muy aconsejable
agujerear el techo de un coche
nuevo para instalar un techo solar
tan sencillo.

Si tiene mucho capricho no lo
dude, pero si le da igual no lo
monte, le dard mas problemas que
alegrias.

Bassat, Qgilvy & Mather

iTambién
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abricamos
coches!

SISTEMIAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemnas de audio para automo-
viles: Ford.

Una marca que te ofrece la calidad
y ventajas de un sonido creado
especialmente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mds
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al afio.

Descubre en los Sistemas de Audio

Ford la combinacién mas excitante
de tecnologifa, potencia y fiabili-
dad. Todo un recital de medidas
de seguridad: panel de segun'déd
desmontable, luz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, cédigo
deAsegun'dad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mds.

Ven a los Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho que ver con tu
Ford, Después de todo, también lo
fabricamos...

Sequridad Total

&

SISTEMAS AUDIO
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: El programa mas ambicioso de Rover, que comenzo en 1989,
Rover Serie 600 termina con la legada de la gama 600. La colaboracion del

ELEGANCIA ==z
CLASICA

La base del modelo recién presentado es la del
18/ Motor 16

Honda Accord pero el estilo es muy diferente. -

e gl - g T

OVER mantiene con Honda
Runa relacién importante y Ia

investigacion es conjunta pe-
ro la linea de productos es distin-
ta. Los ingleses buscan mas la
elegancia clasica, ese estilo tan
particular que caracteriza a sus
coches y gue no sigue las tenden-
cias de la moda mas actual. Cro-
mados, empleo de madera y piel, ¥

los tejidos especiales tipicos de la
artesania inglesa siguen siendo
una constante. Si afiadimos una
acertada politica de precios, el re-
sultado es atractivo.

La fabricacién de la nueva gama
600 se realiza en la factorfa que
Rover tiene en la localidad inglesa
de Cowley. Una planta de peque-
fias dimensiones en la gue se han

invertido 36.000 millones de pe-
setas y donde también se produce
la Serie 800, del nuevo modelo se
espera gue se exporte la mitad de
la produccién. Aungue el Rover
600 va a estar presente en el ya
cercano Salén de Barcelona -es la
primera presentacién al pablico-
en Espafia no se empieza a vender
hasta octubre. Ademas, sorpren-
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den las optimistas previsiones de
ventas de Rover Espafia en los 0lti-
mos tres meses del afo; el impor-
tador espafiol ha anunciado que se
matricularan por encima de los
450 coches al mes, cifra que aln
no ha conseguido la Serie 400.
Eso si, los argumentos son muy
buenos porque los precios varian
entre los 2.600.000 y 3.600.000
pesetas. Si se cumple lo anuncia-
do, una vez mas se pondra de ma-
nifiesto la excelente calidad/precio
de los coches britanicos.

El nuevo Rover 600 se entua-
dra en el segmento
medio-alto,
una «por-
ciénw del

cado hasta la fecha des-
conocidg para la marca. Mode-
los como el BMW Serie 3 o el Audi
80 son algunos de sus principales
rivales. £l coche tiene una longitud
de 4,6 metros y una anchura de
1,7, si bien lo mas destacable es
la distancia entre ejes -2,7 me-
tros-, casi igual que la de la Serie
800. La marca ha hecho especial
hincapié en estudios de mercado
para comprobar la reaccién del pd-
blico ante su nuevo producto y ios
resultados no pueden ser mas es-
peranzadores. En el apartado es-
tético, la gran mayoria se inclina
decididamente por el coche Inglés
cuando se compara con todos sus
rivales.

Sl hace algunos afios era una
rutina cuando unha marca anuncia-
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ba que su fabrica disponia de la
mejor «cataforesis», ahora empie-
Za a resultar aburrido cuando el fa-
bricante resalta que el chasis de
un nuevo modelo esta reforzado,

tiene barras de proteccién en las  ESTILO PROPIO

puertas, es reciclabe casi en su Aunque la

totalidad o no le falta airbag para g::’fr:tmg"y

el conductor y- pasajero. Y €so S0N  Royer es

precisamente detalles de la nueva  conjunta, Rover

gama 600 de Rover. Por supuesto, mantlene unos
criterios

es algo muy a tener en cuenta y ; o 2

que no debe pasarse por alto. nue"’p‘va"sgama

En la nueva gama hay tres mo- 600.

torizaciones y
varios niveles
de equipamiento.
Se ofrece en carroce-
ria tipo tres volimenes de
cuatro puertas y, por el mo-
mento, no esté prevista una carro-
ceria coupé. El coche se diferencia
del Honda Accord en aspegtos co-
mo el capd, parachoques delante-
ro y faros; la parrilla es muy simi-
lar a la de sus hermanos de gama.
También difiere ia luneta trasera,
tapa del maletero y la zona de los
grupos Gpticos posteriores. En el

interior, llama la atencidon el habi-
tual ambiente inglés con insercio-
nes de madera en el salpicadero y
puertas en las versiones mejor
equipadas.

Los motores gue se lanzan ini-
clalmente son de gasolina y para
el afio que viene se pondra a la
venta una motorizacién diésel, un
motor Rover completamente nuevo
de unos dos litros de cilindrada y
una potencia aproximada de 75
caballos. Los de gasolina son ya
conocidos porque ya se montan en
otros modelos tanto de Rover
como de Honda. Para el
620i, se monta un
dos litros de
115 caba-
llos, aun-

que si las denominaciones son Si,
SLi o GSi el motor, también de
2.000 centimetros cibicos, desa-
rrolla una potencia de 131 caba-
llos; la variante mas potente de la
nueva Serie 600 |leva el motor 2.3
del Honda Prelude y rinde casi
160 caballos de potencia {se de-
nomina 623). Los primeros en lle-

—_—
—_—

Ear a Espafia seran las versiones
con el motor de 131 caballos, des-
pués se pondra a la venta el me-
nos potente y antes de que acabe
el afo deberd comercializarse el
623 en sus dos versiones de equi-
pamiento.

En cuanto al equipamiento, to-
dos los modelos incorporaran de
serie direccibn asistida, elevalu-
nas eléctricos, clerre centralizado,

funas tintadas y radio casete con
antena eléctrica entre lo méas des-
tacable. En los mejor equipados
destaca el asiento trasero abatible
de forma asimétrica, el techo so-
lar eléctrico, ABS, espejos exterio-
res eléctricos, tapiceria de cuero,
llantas de aleacion ligera, insercio-
nes de madera, airbag, aire acon-
dicionado y un largo etcétera. Tam-
bién esti previsto el cambio

AIRE INGLES
Los Rover 600
mantlenen en
su interior ef
tipico acabado
y elegancia
inglesa gue
caracteriza a
Ia marca.

NUEVO RIVAL
La serle 600
se encuadra
enel
segmento
medio-alfo.
Sus rivales
mas peligrosos
seoran ef BMW
Serie 3 y el
Audi 80. Ef
Rover, con una
finea muy
elegante,
tendra mucho
que declr.
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automético en la motorizacion de
131 caballos.

Las primeras impresiones de
conduccién han sido positivas. So-
bre un recorrido variado por carre-
teras y un pequefio tramo de auto-
pista cerca de la localidad inglesa
de Oxford, lo primero que nos ha
llamado la atenci6n es que cada
version tiene un sitio, dentro de su
segmento, muy definido. Hay algu-
nas veces que en gamas de otras
marcas es frecuente oir que no es
necesario decidirse por una ver-
sidn determinada porque la inme-
diatamente inferior o superior me-
rece mas la pena que la en un
principio elegida. Nada de io ante-
rior ocurre con la Serie 600 de Ro-
ver. Aunque las versiones con mo-
toer dos litros alcanzan una
velocidad maxima casi igual y
unas recuperaciones muy pareci-
das, el consumo -sobre todo en
trafico urbano- es mas baje en la
menos potente. Sin embargo, los
16 caballos de diferencia se notan
en carretera y la opcion de compra
no debe ser tan clara para el mas
barato, haciendo referencia a lo di-
chg unas cuantas lineas antes.
Respecto al 623, es el mas poten-
te con sus 158 caballos; la veloci-
dad méxima es superior a los 215
kilometros por hora y acelera de

FICHA TECNICA

6201 - 62051 6231
MOTOR
Disposicién Delanterc transversal Delantero transversal Delanterc transversal
NE de cilindros 4 on [inea 4enlinea 4 en linea
Cilindrada [c.c.) 1.897 1.997 2.250
N vélvulas por cilindro 4 4 4
Alimentacion Inyeccion electrénica Inysccion electrdnica Inyeceion electronica
Compresién 80al 9581 98a7
Potencia méxima / r.p.m. 115 CV/5.300 131 Cv/5.400 158 Cv/5.800
Par méximo / rp.m 17,5 mkg/4.200 18,2 mkg/4.800 21,0 mkg/4.500
TRANSMISION :
Traccién Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual b velocidades Manugl 5 velocidaces Manual 5 velocidades
BIRECCION Y FRENOS :
Sistema Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida

Didmetro de giro {m]

11.8

1.8

118

Frenos. Sistema(Del/Tras}

D.v/D.ABS en opcién

Dwv/D.. ABS de serie

D/D. ABS en qpcién

SUSPENSIONES

Delantera Independients Independiente Independients
Trasera Independients Independiente Independients
PESO Y DIMENSIONES

En orden de marcha (kg .} 1255 1310 1320
Largofanchofalta {mmj 4.645/1.715/1.380 4.645/1.715/1.380 4,6451.715f1.380
Capacidad del depésito (I 65 65 65
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS :

Aceleracion de cero a 100 kmyh (s 10,8 10,2 8.5
Velogidad Maxima (km/h) 197 200 216
Consumo Urbano {1100 km} 10,2 11,1 11,1
A 80 km/h (/100 km) 6,5 64 69
A 120 kmvh (1100 km) 80 83 85
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TRES.
MECANICAS

La gama 600 de
Rover en un
principio estara
animada por tres
motorizaciones.
Doz de elfas de
dos litros de 115
¥ 131 caballos.
El tope de gama
o constituye el
motor de 2,3
litros, similar al
del Honda
Prolude con 158
caballos de
paotencia. Todos
ellos cuentan con
Ia tecnologia de
cuatro valvilas
por cilindro.

SUAVIDAD Y
EQUILIBRIO
La nueva serie
500 destaca por
su facilidad de
conduccion y
suavidad. Es un
maodelo que tiene
un notable
equilibrio entre Ia
suspension, no
demasiado dura,
y 1a establildad.

AL VOLANTE

cero a cien en 8,5 segundos. No
se le puede considerar como un
deportivo y si como una versién de
elevadas prestaciones con un
eguipamiento de primera catego-
ria, principalmente la denominada
GSi. ‘

En nuestro primer contacto con
la nueva Serie 600, {a primera im-
presibn es que las tres versiones
destacan por una conduccién facil
y el confort de marcha es méas que
correcto. El manejo del cambio es
muy suave y se ha conseguido un
notable equilibrio entre una sus-
pensién no demasiado dura y esta-
bilidad. El acabado y calidad de
los materiales es el habitual de la
marca y el espacio en las plazas
traseras, sin ser enorme, si es
bastante amplio para dos perso-
nas. A la espera de la comerciali-
zacidén en nuestro mercado, se
puede pensar que la nueva Serie
800 de Rover va a animar el seg-
mento medio alto. O

J.G.
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AL VOLANTE

mento sdlo pueden fabricar 300 Es-
prit 54 al afo. En cualquier caso, los
18 afios de antigliedad del Esprit de-
berian ser un dato suficiente para
prevenir a Lotus de que estd cerca
del abismo.

Si Lotus ha vivido a lo largo de los
afos con el lastre de una mala ges-
tion financiera, uno se pregunta cémo
ha logrado mantenerse a lo largo de
los afios v, sobre todo, cdmo ha en-
contrando gente que asuma los gas-
tos para desarrollar el S4.

Externamente, €l coche es un
restyling de la versién de Peter Ste-
ven's de 1987 actualizada entonces
por el disefio de Giugiaro.

Para un chservador casual, el cam-
bio mas llamativo es el spoiler situa-
do ¢en la parte trasera. El nuevo dise-
fic es mucho mejor. Los detalles
deportivos estan mas elaborados,
mientras gue el frontal, que en mi
opinién parece el bostezo de una bo-
ca sin dientes, esta claro que se tra-
ta de una copia del Elan. También
han recibido cambios el techo y los
paneles de las puertas y la parrilla
delantera cuenta con un disefio dife-
rente. El efecto visual se completa
€on un juego de llantas de aluminio
de cinco radios y 17 pulgadas, que
equipan neumaticos Good Year Eagle
SS-A, algo que por lo menos le da al
coche un aire de novedad.

Una vez sentado en los asientos
de cuero de Connolly, sorprende la fa-
cilidad con la que se toma asiento,
gracias al amplio angulo de apertura
de las puertas. También que-la altura
al techo haya aumentado y ya no sea
necesario que las personas que su-
peren los 1,72 conduzcan encojidos.
La inteligente redistribucion de los in-
teriores ha permitido esta mejora. El
habitaculo es un muestrario de cue-
ro, aungque el cuadro de instrumentos
tiene un aire demasiado americano.
Sin embargo, pocas cosas recuerdan
el estilo de General Motors y no’es
un error. El conductor se encuentra
delante de un volante Nardi de 6pti-
mas dimensiones y la informacién le
rodea al estilo aleman,

Al otro lado de la columna de. la di-
reccidn hay un niimero limitado pero
significativo de cambios de ingenieria
Lotus. Es el caso de la direccion asis-
tida o de la suspension, desarrollada
durante dos afios por Saginaw (fabri-
¢a de cambios de GMYJ. En el aspecto
mecénico, todos pensaban que Lotus

‘iba a abandonar su potente cuatro ci-
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lindros en favor de un V6 o un V8, cu-
ya utilizacién se ha abandonado por
el momento. Al cuatro cilindros se le
ha incrementado |a capacidad de re-
frigeracion y se ha adoptado una nue-
va centralita electrbnica para conse-
guir un mayor par en la zona haja del
cuentavueltas. También se ha reforza-
do |a transmision para admitir sin pe-
gas esta fuerza.

El Lotus Esprit $4 tiene 268 caba-
llos y un par maximo de 36 mkg. a
3.900 rpm. Al girar 1a llave de contac-
to el viejo cuatro cilindros se pone en
funcionamiento y lo cierto es que no
tiene nada que envidiar a cualguier
producto de Maranello o Weisach; el
Esprit puede comportarse como un
supercoche. ¢Quién puede discutir
esto con tantos caballos en-un motor
de 2,2 litros? Sin embargo, la mayor
parte del tiempo suena como un trac-
tor usado. También es verdad que una

GRISES
EGROS
i (]
G OLE T
s L 1
fal (TS JHEET Sl
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—— rd
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|
ESPRIT $4

MOTOR : )
Disposicién Central trangversal
N2 de cilindros denlined
Cilindrada lc.c.) 2174
N valvulas por cilindro 4 |
Alimentacion Inyec. slectronica
Compresion 8al
Potengia maxima / r.p.m. 268 CY /6,500
Par méaximo {rp.m 36,1 mkg /3.900
TRANSMISION =
Traccitn Trasera .
Cala de cambios Manual 5 velccidades
DIRECCION Y FRENOS
Sistema Cremallera asisfida

Didmetro de giro (m)

n.e.

Frencs. Sistema(Del/Tras) Discos Vent.Tambor.
SUSPENSIONES

Deiantera Independiente
Trasers Independiente
PESQ Y DIMENSIONES :

En orden de marcha tkg.) 1339

Largofanchofalto [mmj

4.369/1.867 /1.149

Capacidad de! depdsitc {l

73

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracién de cero a 100 km/h (s) 50
Velocidad Méxima (km/h) 265
Constimo Urbano (/100 km) 15,8
A 90 km/h {11100 kmj 78
A 120 km/h (1/100 km) 95

PEQUENO MOTOR
Bajo una tapa bastante pequens se halla un motor
sorprendentemente reducido de dimensiones, pem muy

Feneroso en potencia y par.

vez que ¢l asfalto comienza a rodar
por debajo de los Good Year, puedes
olvidarte de la naturaleza casi agricola
del motor. El Esprit S4 pasa de 0 a
100 km/h. en tan sdlo cinco segun-
dos y utiliza otros 4,9 para pasar de
160 a 265 kilometros por hora. Su
elasticidad queda demostrada con la
cifra de 6,4 segundos para pasar de
80 a 130 km/h. Y lo que es mejor,
con todo este par no es apenas nece-
sario apurar las marchas para adelan-
tar. Pero todo no es perfecto. El con-
junto de transmisién tiene holgura y
hay un vacio en el tiempo de respues-
ta del turbo que enturbia el buen ha
cer de otros elementos.

El Esprit S4 no da para mas. Pue-
de que tenga un vigjo y sencillo cha-
sis pero es efectivo. Su direccién
asistida y un motor central de altas
prestaciones no pegan pero Lotus ha
consegyido combinarlos bien para la

ocasién. La suspensién es blanda y
confortable pero agarra el coche co-
mo con velcro al asfalto. El Lotus tie-
ne un comportamiento progresivo y
uno se puede anticipar a sus reaccio-
nes.

Al final de la prueba empiezas a
preguntarte si serias capaz de com-
partir tu vida con un Lotus: su anchu-
ra complica la circulacion ciudadana;
la temperatura en ¢l habitaculo, a pe-
sar del aire acondicionado, llega a
ser insoportable debido al techo
transparente y la deficiente insonori-
zacidn convierte el puesto de conduc-
cién en una caja de misica.

A pesar de todo, el 54 es el mejor
Lotus Esprit hasta la fecha, lastima
que se hayan cuidado mas los aspec-
tos cosméticos en vez del refinamien-
to mecanico. O

Texto y Fotos: lan Adcock

Motor16/ 27



N planteamiento serio de fu-
turo exige un anélisis global
de la situacién antes de
abordar un proyecto de futuro. Asf

se ha realizado en Volvo. Para ellos,
los campos que méas deben mejorar
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en el futuro en el terreno de protec-
cion ambiental son: el control de
emisiones tdxicas, la economia de
consumo y por tanto de emisiones
de CO, (efecto invernadero), mate-
riales que no destruyan la capa de

ozono, gerencia de residuos solidos
y reciclaje y por Gltimo, pero no me-
nos importante, solucién del trans-
porte urbano, cuestibn esta (ltima
en la que los responsables de Volvo
eran reflejo de la impotencia gene-

AL VOLANTE

Volvo ECC, un hibrido en serio

iIFUNCIONA!

La necesidad de un futuro con un medio ambiente menos expoliado obliga a
buscar soluciones menos contaminantes tambien para el transporte de
personas. El Volvo ECC, un vehiculo con turbina de gas y motor eléctrico, es
un intento solvente para solucionar el transporte familiar del futuro.

| SORPRESA
Al abrir el
capo la
turblna y el
generador
quedan en
primer plano.

ralizada en este apartado: no se co-
nocen soluciones técnicamente po-

sibles, y ni siquiera se vislumbran,
para solucionar este problema.

Con tode, los técnicos de Volvo
estan sumergidos en el desarrollo
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FLUJOS DE de un modeio que ellos
. tiNE’?gm consideran la solucién que me-
. obﬁ:"";: jor combina estos objetivos de anti-
todos Jos CONtaminacién con los requisitos de
caminos que Un plblico que no esta dispuesto a
Plledfa reot-‘o?r renunciar a aspectos como seguri-
norgia i ; i
eléctrica en este de]d, cofmpdldad, DOtenC|? ¥ autorjq
modelo. Def Mi2 suficientes, economia y estéti-
; control se Ca agradable.
encargaun  Este conjunto de premisas ha da-
m‘;"?‘;’“ do como resulta el Volvo ECC, un
ordenador. yehiculo realizado sobre una plata-
forma de estructura casi idéntica a
FICHA TECNICA e
VOLVO ECC
MOTOR
Disposicion Delantero transversal
Tipo hibrido Turbina { eléctrico
Baterias Niguei-cadmic
Vottaje 120 voltios
Capacidad energética 16,8 Kwh
Alimentacitn Generador HSG
Potencia maxima 95,2 CV 70 kW
Par méximo / rp.m 5
TRANSMISION
Traccion Delantera
Caja de cambios Automética 2 marchas
DIRECCION ¥ FRENOS
Sisterna Cremallera
Didmetro de giro (m)
Frenos. Sistema{Del/Tras) ] Disco/Disco
SUSPENSIONES
Delantera Independiente
Trasera Independients
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg.} 1.580

Largo/anchofalto {mm)

-4.487/1.804 /1.390

Capacidad de! depdsito (i 3
PRESTACIONES Y CONSUMOS . :

Aceleracién de cero g 100 kmh (s) 13
Velocidad Méxima km/h) 175
Consumo Urbano Turbina {1100 km) 6.0
A 90 kmvh Turbina (/190 km) . 52
Autonomia ¢on turbina fkmj 670
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la del Volvo 850,
pero realizada en alu-
minio igual que la carroceria.
Este material ha sido escogido por
su reducido peso, circunstancia que

procura un menor consumo. Asi

mismo resulta facil de reciclar. Pero
lo mas interesante se encuentra de-

TRACCION
DELANTERA
Al lgual que el
Volvo 850, ef
ECC cuenta con
traccion
delantera. Las
suspensiones
son similares a
fas del 850,
reforzadas y con
pequeiios
cambios en Ia
geometria.

ALMACEN

En las baterias
de niguel-
cadmio se
Euarda la
energia,
producida por ia
turbina o
tomada de Ia
red ejéctrica.
Existe otra
bateria auxiliar
de 12 voltios.

bajo de esta carroceria, donde se
esconde una planta de produccién
de energia eléctrica, formada por
una furbina de gas y un generador
eléctrico, un acumulador de esta
energia formado por baterias de ni-
guel-cadmio y un motor eléctrico. La
potencia de esta turbina es de 41
kilowatios (56 caballos) que a la
salida del generador que
transforma el movi-
miento producido
por la turbina en
electricidad se
queda en 39

kW (53 ca-
ballos). Es-

te genera-

dor es de

los de alta
velocidad
{High Speed
Generation), de-
neminacién que
se corresponde
con el elevado
régimen de giro
de su rotor (el ci-
guefial del futuro en
palabras del ingeniero de
ABB, compafia responsable de su
desarrollo) que gira a 90.000 revo-
luciones por minuto. La electricidad
se acumula en las baterias de don-
de se toma para hacer funcionar el
motor eléctrico que ofrece 70 kW
{95 caballos) de potencia maxima,
cifra que sdlo se obtiene en solicita-
ciones de corta duracién. Para con-
seguirta, el motor recibe energia
eléctrica al unisono desde las hate-
rias y del generador conectado a la
turbina, por lo gue el conductor de-
be elegir, desde el interruptor situa-
do en el salpicadero la opcidn de
funcionamiento conjunto, con turbi-
na y batérias. Otra posibilidad con-
sSiste en la modalidad de energia en-
tregada (nicamente por baterias,
momento en el que se cumple el ob-
jetivo de emisiones cere, circuns-
tancia en {a gue la potencia no pue-
de superar los 56 kW (76 caballos).
La posibilidad de contar con un
generador de alta velocidad se debe
a la consecucidn de nuevas aleacio-
nes de metales magnéticos en los
recientes afios. Con este tipo de ge-
nerador, de altas revoluciones, la
ganancia que se obtiene es una ele-
vada potencia con un sistema de
peso moderado, objetivo principal
para obtener un gasto de energia

CALIDO
Segiin el
responsable
de disefo, el
ECC guarda
cierta
similitud con
el cardcter de
Ias gentes de
Su pais de
origen. Frios y
serlos por
fuera, pero
célldos en su
Interlor. Para
ello, se han
utilizado
matetlales
naturales
como piel y
corcho.

PROPORCION
INVERSA
El maletoro
sufre las
consecuencias
de un dificll
trabajo. Su
aspecto esti
menos
culdadoe que el
del conjunto y
su volumen se
ve claramente
perjudicado. A
diferencia de |
este iitimo, el ©
primer t
aspecto no
resulta dificil
de solucionar.

moderado. En este mismo sentido,
influye también un coeficiente de
penetracién aerodinamica reducido.
La cifra conseguida en el Volvo ECC
experimental resulta muy brillante:
la marca anuncia un Cx de 0,23. A

ello ha contribuido la adopcion de la.

mecanica particular de este mode-
lo. Requiere unos flujos de aire para
refrigeracion inferiores alos de un
propulsor normal de cuatro tiempos
Y, gracias a su forma, permite reali-
zar un capdé mucho mas inclinado
gue en el Veoive 850, modelo que
sirve de base. Sin embargo, pese a
las modificaciones, el director de di-
sefio de Volvo sostiene que este
modelo recuerda podercsamente a
la gama de modelos de la marca, y
gue su forma se sustenta en mode-
los anteriores de esta compania. La

-decisién final de llevarlo a la produc-

¢ién en serie en un futuro adn no
esta tomada vy, en cualquier caso,
no se revela si la forma de esta ca-
rroceria servird para algin futuro
modelo de Volvo. Otra posible solu-
cién, gue estd en cartera, s la de
montar todo el sistema propuisor
sobre el modelo 850 actual o en su
variante futura. Ello requeritia diver-
sas modificaciones de considera-
¢ifn, pero actualmente se estan
analizando los pros y contras de es-
ta opcién. Lo que si queda claro es
la direccién que pretende seguir Yol
YO para aunar en un modelo todos
los requisitos presentados por la
sociedad y los clientes en las proxi-
mas décadas. O

Javier Molto
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Ford Mondeo 2.0i Ghia .

ANTE TODO,
SEGURO

Con la llegada del Mondeo y.el logico cese de
produccion del Sierra, Ford ha hecho un cambio radical
en el sentido de que el nuevo modelo es un traccion
delantera en lugar de la propulsion trasera del que ya
no se vende. Esta variante es la mas cara de las que,
de momento, se comercializan en Espana.

DISENO Tk x

L Sierra se habia quedado cla-
E ramente anticuado. La razdn
principal: la traccién a las rue-
das. posteriores. Salvo los dos
«grandes», BMW y Mercedes, los de-
mas fabricantes han apostado por
la propulsién delantera en este seg-
mento de vehiculgs. Una apuesta
de 12 que estamos seguros no van
a perder y de hecho asl se esta de-
mostrando. Un coche con traccion
delantera es mas seguro en condi-
ciones extremas de adherencia qué
uno con las ruedas traseras motri-
ces. Pero no vamos a descubrir aho-
ra la pélvora y vamos a entrar en
materia. ‘
Después de probar el Mondeo, |a
pregunta es inmediata, squé ofrece
de nuevo respecto al Sierra? Una
respuesta bien concreta seria gue
todo. En sintesis, se podria decir
gue la marca ha buscado mas la se-
guridad y el comportamiento en
carretera y ha dejado un tanto de la
do la capacidad en las plazas

[BA I traseras. Ademas de la ya
¥’ mencionada traccién delantera,

(@ Trees e chasis, suspension, frenos y di-

VIRTUDES

Comportamiento
Equipamiento completo
Frenas
FORD MONDEO 2.0i GHIA 5p.
PRECIO; 2.910.000 PTAS.

Recuperaclones lentas
Motor perezoso

Altura plazas traseras
DEFECTOS

e WY == reccién no se parecen en nada

a los utilizados en el Sierra. Si afia
dimos que se ofrece de serie ¢l sis-
tema de seguridad «airbag», el con-
junto brilla a gran altura. '
- Al analizar por partes los elemen-
tos principales del nuevo Ford Mon-
deo, la suspensién independiente
es uno de los que mas llama la
atencién. Si delante se utiliza un eje
con columnas McPhefson -amorti-
guadores en el interior de los mue-
lles-, las ruedas traseras van unidas
por un eje denominado Quadrafink
con varios brazos que aseguran en
todo momento la correcta caida de
las ruedas. Y basta salir a carretera
para comprobarlo. Si se pasa por
las tipicas junturas de un puente en
curva de una autopista a velocidad
elevada, y si estan bien bacheadas
mejor, el tren trasero det Mondeo
no reacciona de forma violenta. Pa-
ra los mas exigentes se ofrece en
opcion la denominada suspension
dindmica, es decir, por un mando Si-
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tuado entre los asientos delanieros
se endurecen los amartiguadores;

un sistema ideal para los amantes
de la conduccién deportiva, aunque
para €l usuario normal no es nece-
sario en absoluto. El coche tiene un
buen aplomo a {a carretera y da una
gran confianza al conductor.

El apartado de los frengos tam-
bién merece un sobresaliente. Son
cuatro discos, ventilados los delan-
teros, y con un ABS gue entra en
funcionamiento en el momento jus-
to excepto en una carretera de se-
gundo orden con mal piso; el tacto
del pedal es correcto, ni esponjoso
ni duro, y las distancias de frenada
S0Nn muy cortas. La direccién es
asistida, poco sensible cuando se
circula deprisa y son necesarias
tres vueltas para girar las ruedas
entre extremos; el volante se regula
en altura.

Ante tal avalancha de virtudes,
Jliene algo negativo el Mondeo?
Pues mas bien poco. La critica prin-
cipal se centra en la altura de las
plazas traseras, escasa para un
conductor de 1,80 metros que se
siente correctamente. Tendra que
dejar de llevar la espalda recta mas
de la cuenta si no quiere que roce
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SALPICADERO
El cuadro de
Instrumentos
es de facll
lectura. El
acabado es
muy bueno,

la cabeza con el techo. Tampoco es

del todo buena la accesibilidad a -
las plazas traseras, y eso que el ta-

maiio de las puertas no es nada pe-
gueno. El maletero admite gran can-
tidad de bultos y es posible abatir
por mitades el respaldo de los
asientos para conseguir un mayor
volumen. .

Otra critica, ésta menos rigida, es
para el motor. Es de |la familia deno-
minada Z, totalmente nuevos, gue

primero se han montado en el Es-
cort y Orion. En este caso se ha au-
mentado la cilindrada a dos litros
con una pequena ganancia de seis
caballos respecto al Escort mas po-
tente. Sin embargo, el valor del par
motor no es demasiado elevado,
aungque por poco, para un grupo
propulsor de més de 135 caballos
de potencia. El resultado es que las
recuperaciones son mas lentas gue
las de sus principales rivales y eso

se nota a la hora de realizar un ade-
lantamiento; empezar la maniobra
con el motor baje de vueltas no es
nada recomendable. El Mondeo dos
litros supera los 200 kilometros por
hora y acelera de cero a cien en
unos 10 segundos. En cuanto al ni-
vel sonoro, sblo es elevado cuando
se superan los 140 kilbmetros por
hora.

El consumo no merece nota des-
tacada. Para contrarrestar esa «pe-
reza» al pisar el acelerador en mar-
chas largas, la marca ha preferido
los desarrollos ideales de la trans-

misién, cyando lo habitual es que-

sean larges. Se aprovecha muy bien
la potencia en todas las marchas
pero el consumo sale algo penaliza-
do. °

Ya que hablamos indirectamente
de la transmisién, decir que la
potencia se transmite de forma co-
rrecta a las ruedas delanteras y las
pérdidas de motricidad son mini-
mas. Ademas, la marca ofrece en
opcidn un sistema de control para
evitar el patinamiento de las rue-
das, ya sea en una arrancada fuer-
te o cuando una rueda pisa sobre
mojado vy la otra en seco.

La versién probada lleva la firma

de Ghia y eso es sindnimo de que
no falta un detalle. Aire acondicio-
nado, elevalunas eléctricos en las
cuatro puertas o cierre centralizado
de puertas entre lo méas importante
y &5 opcional la tapiceria de cuero,
gsientos eléctricos, alarma antirro-
bo, eto. (ver cuadro adjunto). Lo que
no pasan por alto son los pequefios
detzlles lujosos. Por gjemplo, la lin-
terna en la guantera, el hueco para
un boligrafo entre los asientos de-
lanteras, luz en los tiradores de las
puertas y doble intensidad de luz en
los espejos de cortesia de ambos
parasoles (). Solo se echa en falta
la regulacion del apoyo lumbar para
el asiento del conductor y un mando
para modificar la altura del haz lumi-
noso desde el interior del habitacu-
io. También es hasta cierto punto
criticable que no se pueda abrir
desde fuera el portén trasero con
un tirador y sea obligado utilizar la
Ilave o hacerlo desde dentro. Por
fuera, es resefable el falddn delan-
tero de goma, en lugar del mas co-
min de plastico resistente, y el ta-
pin del depdsito de gasolina no se
puede caer porgue va sujeto con un
piastico.

La postura al volante es buena,
con un lugar cémodo para apoyar el
pie izquierdo cuando no se usa. To-
dos los mandos estdn aceptable-
mente al alcance de la mano del
conductor y sélo el de regular los re-
trovisores exteriores -en la consola
central- desentona respecto a la ha-
bitual colocacién en la puerta iz-
gquierda. Hay diversos huecos,
amén de la guantera, para alojar pe-
guefios objetos y uno es especifico

DETALLES

Al
equipamiento
de esta version
Ghia no Je falta
casl nada. El
maletero y Ia
tapa del
depisifo se
abren desde
dentro.

para casetes. Una vez en marcha,
la visibilidad no es criticable excep-
to en tres cuartos trasera, porque
los montantes de la carroceria son
algo pruesos. De noche la ilumina-
cién es estupenda, gracias a los fa-
ros «achinados» de superficie com-
pleja y no faltan proyectores
anti-niebla delanteros.

La conduccion del Mondeo 2.0i
no plantea el menor problema, in-
cluso para el usuario menos exper-




FICHATECNICA [
MOTOR -

Delantero transversal de cuatro citindros
en linea. Blogque en fundicién y culata de
aleacién ligera. Distribucion: Doble &rbol
de levas en cabeza accionados mediante
correa. Cuatro valvulas por cilindro. Cigie-
fal de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.998 centimetros clbi-
cos. Didmetro de! cilindro: 84,8 mm. Ca-
rrera: 88,0 mm. Compresién: 10,0 a 1. Po-
tencia méxima: 136 CV (100 kW) a 6.000
rpm. Par maximo: 17,9 mig (175 Nm) a
4.000 rpm. Alimentacién: Inyeccién elec-
trénica multipunte. Combustible: Gasalina

sin plomo.

TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cince velocidades.
Embrague, monodisco en seco de accio-
namiento mecanico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8.2 km/h. En 2° a 1.000 rpm:
12,4 km/h. En 3% 3 1.000 rpm: 17,9 km/h.
En 4% & 1.000 rpm: 23,9 km/h. En 52 a
1.000 rpm; 31,1 kmy/h.

DIRECCION

Sistema: cremallera asistida. Vueltas de
volante entre topes: 3,0. Diametro de gi-
ro: 10,9 metros.

FRENQS .
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: de serie.
SUSPENSION

Delantera: Independiente, de tipo McP-
hersan, muslles helicoidales, amortigua-
dores hidrdulicos y barra estabilizadora.
Tresera: independiente, sisterna Quadra-
fink con dos brazos transversales, muelles
helicoidales, amortiguadores hidréulicos y
barra estabilizadora, i

RUEDAS

Neumdticos: 195/60 R 14. Llantas de alea-
cionde 5,5x 14,

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.280 kilos. Ca-
pacidad dei depdsito: 61,5 litros.

CONSUMOS

{Datos en /100 Km)
CIUDAD

A 29,9 km/h de promedic 104
CARRETERA

A 90 kmyh de crucero 71
En conduccion répida 2
AUTOPISTA j
A 120 km/h de crucero 9,6
A 140 km/h de crucero 11,4
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 9.3
AUTONOMIA MEDIA

Kildmetros recorridos

36 / Motor 16

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h.

ACELERACION (seq.)
400 m salida parada
1.000 m salida parada

De0at00kmh 102
Recorriendo {metros)

RECUPERACION :

400 m desde 40 km/h en 42 18,6
400 m desde 40 km/h en 52 211
1.000 m desde 40 km/h en 42 341
1.000 m desde 40 km/h en B 395
De 80 a 120 km/h en 42 10,4
recorriendo (metros) 290
De80a120 kmh en5° 16,5
recorriendo (metros} 459

A 60 Kra/h:
m/h;
120 Km/h:

SONORIDAD

48,7
615
65,3
69,2
14
80.4

Al ralentf:

A 60 Km/h:
A 90 Km/h:
A 120 Km/h:
A 140K m/h:
A Tope:

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/Importador: Ford Espaiia,
S.A. Paseo de la Castellana 135.
28046 Madrid. Teléfono: (91) 336 91
00. Garantia: Un afio sin limite de kilo-
metros. Red de postventa: 1.114 pun-
tos de asistencia en toda Espana.

TAPICERIA DE CUERO OPCIONAL

Los asientos taplzados en pigl, lo mismo que el aro del
volante, forman parte de un paguste» que también
Incluye la regulacion eléctrica de los asientos. Una de las
grandes virtudes del Mondeo &5 su establiidad en curva.
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

& Los espejos de cortesia 'V Encontar una laguna en
_en ambos parasoles llevan un Ford con acabado Ghla
luz de dos Intensidades. es tarea harto dificil. Sin
& Hay un hueco especifico  embargo, hemos echado en
situado entre los asientos falta un mando para regu-
delanteros para dejar un bo-  lar el haz lumlnoso desde
ligrafo. el interior y en el asiento
A Una pequeiia linterna, re-  del conductor no es posible

La gran baza de Ford de cara a los proximos aiios se encuadra
en el competldo segmento de coches de longltud total sobre los
4,4 metros y algo mas de 1,7 metros de anchura. Los
principales rivales del Mondeo son el también nuevo Citroén
Xantia {cuya comercializacién esta préxima), Nissan Primera,
Opel Vectra, Peugeot 405 y Renault 21. De todos los
mencionados, el (nico que se queda un poco «fuera de sitlo» es

ALFA ROMEO 155 2.0 TWIN SPARK

cargable, va en la guantera.

regular el apoyo lumbar,

A FORD MONDED

to. Las rugdas siguen fielmente el
camino marcado por el conductor e
incluso para conseguir que se vaya
de delante es obligado forzar la
«maquina» hasta |imites insospe-
chados.

Hasta la préxima llegada del Mon-
deo con traceién a las cuatro rue-
das, esta version Ghia supone el
bugue insignia de la gama. O

Javier Gutiérrez
Fotos: José Antonio Diaz
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DE GOMA

El faldon delantero no se
puede rozar con un
peqtieiio goipe. Es de un
material elastlco en vez
del clasico plastico
resistente.

Pregie: 2,860,900 vescizs.
CHlndragde: 1.995% co.
Fotencla: 143 GV, 2 8.600
imin. Pan 19,5 mitg, 2 5.000
. Yelgoidad mdnima: 201
Ko/ Asnieracidnds 0 8

AT B/ 10,0 s,

Conesgmnio inegior 3,9 /100
itm, Pogo: L.218 kg, Volomen
del mraletere: 535 Hipps.
Longitutl/ snelurn/altues
(M.} 4.445 /1. 700 /1. 440,

Si 23 menta o opciong!
sisfame antiblcgues de
frescs, b2 cifre Teal se amicho
m&s sercang & in daf Ford
Muontles, E2ia versidn

s& encushlbrg 2 catalls

enire o1 LE00 v e V3

¥ como &io de gamea asia el
Alfa 1.532 04 sop francién g
ian coairo ruedas v
una poicnsia de 190
sabalioe.

OPEL VECTRA 2.01 GT 5P.

Precio: 2.854.009 pesaies.

Clilndrada: 1.9%8 cc.

Poiencia: 128 GY. a 5.800
voi. Par 28,4 mig. a 4.800
pm. Yelozlizd méxima: 203
Hm/in. Acelecacién de O a
120 /i 9,5 seg.
Consume medio: 3,4 17100
Kxm. Fezo: 1245 ke, Velamen
del maletere: 453 iitros.
Longltud/anchura/aftura
{mm.): 6.430/7. 705 /4.400,

ia concelda gama del
fabricante garmano 83
caracieriza poraus tisne
msiilfud da versiones. 52
comerciclizan hasta cinco
teiminaciches diferentes,
tesde iz sencilia 8% hasia fas
compleias G5 o @Y, eon
cuaivo metorizacionas de
gasoiina v dos versiongs
diései: atmosférico y
turhe.

A FONDO

FRENTE A SUS RIVALES

el Renault, puesto que un vehiculo completamente nuevo le
sustltuira en lo que queda de afio. Esta primera prueba del
Mondeo se ha realizado con la version de cinco puertas,
también se vende con cuatro, y el motor dos litros de 136
caballos de potencia. Un caso similar ocurre con el Nissan, Opel
¥ Renault; el 155 y el 405 solo tlenen carroceria de cuatro
puertas, mientras que la del Xantia es exclusivamente de cinco

CITROEN XANTIA 2.01

puertas. Por potencia, el motor del R-21 rinde la misma clfra, y
cuesta lo mismo, el del Alfa es un poco més potente y el resto
estan ligeramente por debajo. En cuanto a precios, todos
rondan los 2.900.000 pesetas si se comparan con el mismo
equipamiento que el Mondeo (ABS y alre acondiclonado como
minimo). No se puede afirmar que uno sea mucho mas barato,
pero lo que es cierto es que el Ford tlene més detalles.

NISSAN PRIMERA 2.01 SLX 5P.

Precio aprox.: 2.900,000

pesetss. Cliindrada: 1.998 cc.

Potencla: 123 CV. a 5.750
rpm. Far: 18,3 mi{g. a 2.750
rpme. Veioeldaz maxima: 200

- m/h. Aceleracién de O a:

100 Km/h.: 10,7 seg.
(Zonsumo medio: 10,0 §/100
wm. Peso: 1.238 ig. Voluman
ded maletero: 480 itros.
Longitud/anchura/aitura
{mm.): 4.444/1.755/1.380.

A falts de sunocar ef nreslo

definiivo, ests modele s,

_junto al Mondeo, una-de las

randes novetades de esio
aite ¥ ambes delen _
srevaiucionan el aomipetido
segments e jos 4,4 ritelios.
Las oiras dos versiones de la
gaivia fievan up moior 2800 v
un dgs iliros con culaia de 1@
vélvuias.

PEUGEOT 405 SRI

Precio: 2.703.000 pesetas.

. Cllindrada: 1.998 cc.

Potancia: 121 CV. a 5.750
! rpm. Par: 17,9 mKg. a 2.750
" rpm. Velocldad maxima: 195

- Km/h. Aceleracltn de 0 a

100 Km/h,; 14,0 seg. -

Consumo medio: 10,3 /109

km. Peso: 1.135 kg, Volumen

del maletero: 470 litros.

Longitud/anchura/altura
{mm.): 4.408/1.694/1.408.

Tampoco este precio es méas
barato gile ! del Ford,
porgue no lisva de serle ei
AES n! las ilantas ds aleacion
ligera. 5i se incluye la
motorizacion aqui _
merncionada, la gama estad
compitasta por cuatre grupos
propuisores da gasollna

y cos de gasdleo. Tamblén
hisy varlcs nlveles de
acaiato. ;

- Precio: 2.915.000 pesetas.

“Petensia: 136 CV. 2 8.000
" Km/h. Aceieracién de C a
- 300 tim/h.: 2,6 seg.

- km. Pesc: 4.155 kg. Yolumen

Pracio: 2.580.000 pesetas.
Sllirdrada; 1.998 sc.
Potencia: 121 ¢V, 5 6.4C0
mpiti. Par: 16,9 miig. a 4,000

Con tres Unos de terminacién
X, SLX y &T-, se vende en
earoceria de cuatro puertas
_ademds de 2 de cinco,

. Velocldad ménima: 198 ligy un motor 1.800 de 2C
Kmi/h. Aceiaracifn de 0 a caballes de potencla y otro
106G Wm/h.: 9,7 seg. dos lltros -ef del GT- de 150;
Censvmo medio: 8,8 /100 también se ofrece un motor
im, Fego: L.210 kg. Volumen  didsel de 75 cabailos ¥ un
dai imzletero: 430 ilires. cambio awiomatizo pars i
Longitud/anchuia/altura (en tos tros, lgo menos
mm.): £.400/1.709/5.285, potente.

RENAULT 21 TXI 5P.

Poco més se puede decir de
la gama de la marca del

- vombo, Besde el modesto
Renault 21 TS de 95 caballog
(1..895.000 pasetas)
hastza ef potente y exclusivo
Turbo Quadra {4.600.060
peseias) hay «legién»
a2 ilpes de carroceria,
acabados, motorizaciones e
inciuso de series
eshecizles,

Gllindrada: 1..995 cc.

vprin. Par: 17,7 mXg. a 4.300
rpm. Velocidad maxima: 210
Bonsumo medio: 30,0 1/100
del matetera: 420 liiros.

Longitud/anchura/altura .
(miin.): 4.461/1.?.26_/1.390.
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LANCIA DEDRA 1.800 ie
PRECIO: 2,357,000 PTAS.

SRACIO entre asiantos
DEFECTOS
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ROVER 414 GSi 16V
PRECIO: 2.025.000 PTAS.
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ESPIRITU VIAJERO
Al Lancia Dedra 1.81e s gusta mas viafar tranquilo que divertirse en fas curvas, Su mayor peso y
unas suspensiones blandas hacen gue el coche protesie en los apoyes fuertes,

'
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MAS RITMO
El comportamiento del Rover 414 GSi permite aprovechar mas Ia calzada. Con mayor firmeza de
suspenslones y mas preciso en su manejo, tlene una faceta deportiva en su conjunto.
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glés. Y no sélo en potencia, el par
también ha crecido, aunque eso
si, nndiendo su maximo a un ele-
vado régimen, Esto Gltimo ya da
una |dea de!l comportamiento de
este pequeno propulsor que, sin
emhargo, obtiene prestaciones
dignas de mayor cilindrada.

El Lancia Dedra 1.8ie es ya de
sobra conocido por los automovi-
listas espafioles. Mecanicamente
incorpordé en su dia un motor deri-
vado del dos litros, también con in-
yeccion electrénica multipunto vy
arboles contrarrotantes para equi-
librarlo. Su menor potencia respec-
to al dos litros se compensa por
unos consumos mas contenidos.

Los motores del Dedra 1.8ie y
del 414 GSi sblo se diferencian en
siete caballos a favor del primero,
pero el italiano pesa cien kilos
mas que el inglés, lo que compen-
sa tedricamente este margen. In-
tlusa el Rover obtiene una relacién
tedrica peso/potencia ligeramente
inferior a la del Dedra (10,00
kg/CV para el Rover y 10,45
kg /CV para el Lancia).

DOS PERSONALIDADES

Pese a esta igualdad sobre el
papel, la forma de rendir sus res-
pectivos potenciales es muy distin-
ta en uno y en otro. Mientras que
el Dedra se caracteriza por ser un
docil propulsor que responde des-
de muy abajo, el Rover posee una
personalidad mas rabiosa, por lo
que hay que buscarle las cosqui-
Ilas muy arriba de su cuentarrevo-
luziones. Esta particularidad del

414 GSi esta puesta aln de mayor

relleve por unos desarrollos de
cambio mas largos que en el De-
dra. Hay que jugar mas con la pa-
lanca de cambios y vigilar el régi-
men del motor para mantenerlo en
su gama de utilizacién 6ptima.
Mlentras, el italiano recupera y
acelera sensiblemente mejor y se
muestra mas apropiado para una
utilizacion sosegada y sin proble-
mas de conduccién. ‘

Los tOpicos se invierten y en es-
te ras0 es al latino a guien le toca
mostrarse flemético y al britanico
nervioso e impaciente. También
hay que apuntar que el tacto de la
palanca de cambio del Rover es de
mayor precisién que la del Dedra,
algo que va en auxilio de su fogo-

CORTANDO EL VIENTOD

Los Dedra se caracterzan por una carroceria muy aerodindmica. En el 1.8le esto permite aprovechar fa potencla para alcanzar una excelente
velocidad punita de casi 190 kilémetros por hora, Ademds sus acertados desarrollos fe confleren unas buenas aceleraclones v recuperaciones.

ANDAR ELEGANTE

La estampa del Rover resulta muy elegante, sobre todo tras Ia iltima remodelaclon estética. Sus desarrollos le dotan de largas piemas que

contlenen. el consumo pero porjudican maniflestamente la respuesta en racuperacion.
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FICHA TECNICA o~
DEDRA 1.8i¢ 114GSi
MOTOR
Disposician delentero transversal delanterc transversal
Namero de cilindros 4 gn linea 4enlinea
Cilindrada (c.c.) 1.756 1.396
Arbol de levas 2 an cabeza 2 en cabeza
N vélvulas por cilindro 2 : 4
Alimentacign inyaccién electrénica inygeeidn electrénica
Compresion 9bal 9hat
Potencia mé&xima / r.p.m. 110 CV (81 kW)/6.000 103 CV (76 kW) /6.000
Par méximo [r.p.m. 14,7 mkg {144 Nm) /3.000 12,9 mkg {127 Nmj /5.000
\ N ‘ - - ‘ ‘
Traccidn delantera delantera
Caja dg cambios manual, b velocidades manuali, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 mpm 15253° 1IN2007.7 7613.3N94
Velocidad a 1.000 rpm 475° 237312 25,9/32,0
Embrague monodisco e seco mgnodisco en seco
DIRECCION F
Sistema cremallera asistida cremallera asistica
Vueltas de volante 30 35
Didmetre de giro fm) 10,3 10,2
FRENGS
Delante discos discos
Detris g discos tambores
Antidloqueo opcional no
SUSP&@SIONES -
Delantera independiente independienta
Trasera independients independisnte
RUEDAS
Llantas [puigadas} chapade 5,5 x 14 chapade 5x 14
Nauméticos 185/60R 14 175/65R 14
PESOS Y CAPACIDADES B -
En orden de margha {kg.) 1.150 1.030
Capacicad depdsito combus. B3 1. 551,
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DISTINTOS
PARECERES
Mlentras que ol
motor ltaliano
ofrece una
respuesta décil
y muy
homogénea en
toda su gama
de potencia, el
Inglés requlere
una disciplina
especlal,
exiglendo
mantener la
aguja def
tacometro muy
arriba. En esto
{iltimo, ayuda
mcho el
preciso cambic
Rover.

so comportamiento. La del Dedra
resulta lenta y no invita a una con-
duccidn enérgica.

A la hora de medir el consumo,
el mayor peso, la mayor cilindrada
y los desarrollos méas cortos, pe-
nalizan al Dedra 1.8ie, que regis-
tra una media a los cien kilome-
tros superior en un litro a la del
414 GSi. ‘

El comportamiento no es ajeno
a esta diferencia de criterios entre
uno y otro coche. En el Dedra
1.8ie, coche claramente enfocado
al uso familiar tranquilg, unas sus-
pensiones de tacto blando propor-
cionan un excelente confort de
marcha pero perjudiean el compor
tamiento en curva, En el 414 GSi,
se siente un apoyo mas firme y
una mayor precision en las manio-
bras de trazado y apoyo, aunque
las suspensiones llegan a rebotar
en firmes irregulares en perjuicio
de la comodidad.

‘Hace cuatro afios llegaba al mer-
cado el sustituto del Lancia Pris-
ma.-El Dedra, aprovechandose de
la base comiln de los Fiat Tipo y
Tempra, destacé de inmediato por
una saludable estructura que le
conferfa un excelente comporta-
miento. Ademas, su original estéti-
ca le daba un cierto aire de exclu-

sividad en el segmento de los

scuatro metros y medio»,

Los Rover 400, o la «versidn bri-
ténica del Honda Concertos, como
también se ha venido a llamar,
apuntd desde un principio a un es-
tilo propio, elegante y que sustrae
a segmentos superiores detalles
exclusivistas como los finos aca-
bados interiores en madera o laya
mencionada calandra inspirada en
el lujoso 800,

ESPACIO INTERIOR

En cuanto a medidas exteriores,
ambos son practicamente iguales.
Cuatro centimetros mas corto y un
centimetro mas estrecho, el Rover
queda en inferioridad frente al Lan-
cia cuando se evalla la habitabili-
dad de sus interiores. El Lancia es
un coche sobresaliente en este as-
pecto y lo hace valer frente al bri-
tanico. Ei habitaculo resulta mas
espacioso en todas sus medidas
excepto en la anchura de los
asientos delanteros, en los que el
Rover se muestra especialmente

-

N L]
MADERAS DE ORIENTE

La madera noble envuelve al conductor en ¢l Dedra de Lancla. La Infermacion es bastante completa y el diseiio del cuadro atractive y muy

acogedor. El volante es méds comodo y su disefio resulta menos enrevesado gue en modelos anterlores.

UNA DE CAL Y OTRA DE ARENA
El acabado del Rover presenta la calidad y esmero de los modelos japoneses. Mleniras que se ofrecen acabados de madera, elevalunas
eléctricos traseros y alarma de wultrasonldos, Ia Instrumentacion se queda algo escasa para.un vehiculo de su nivel.
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EN EL PUNTO DE MIRA .
Para quien desee en su berlina media clerta exclusividad, equipo y un precio equilibrado, ambos
coches son para tener en cuentz, El Rover ademais tienta con un precio miis que Interesante.

CONSUMOS

Datos en /100 km.

o

PRESTACIONES g

Eeneroso, y en el espacio poste-
raor para las piernas de los pasaje-
ris, El Lancia sacrifica unos cuan-
tos centimetros de esta Qitima
medida en favor de su amplisimo
maietero. Con sus 480 litros, en
contra de los 410 del Rover de la
seris 400, el Dedra se proclama
claro campedn en esta faceta. Y
no sélo de la presente comparati-
va, pues es de los mas capaces
de su segmento. A esta particulari-
dad de la carrocerfa Lancla, hay
fque sumar una excelente aeroding
mica, que permite una velocidad
maxima sobresaliente de casi 190
kitometros por hora, en parte tam-
bién propiciada por el acertado de-
sarrollo de la quinta relacién. Una
revancha en cuanto al maletero se
la toma el Rover al disponer, de
serie, de asiento trasero abatible
por partes, mientras que €l Lancia
lo ofrece como opeidn, !
Para equipar a estos modelos,
tanto Lancia como Rover han he-
cho un evidente esfuerzo. Puede
considerarse que en este sentido
estan a la par, exceptuando deta-
lles como-los faros antiniebla en
£! Dedra 0 el elevalunas eléctrico
trasero en el 414 GSi, Hay que
destacar en este (ltimo la alarma
antirrobo por ultrasonidos, tam-

bién de serie, y, en contrapartida,

EQUIPAMIENTO =

DEDRA 414 DEDRA 414 DEDRA 114

CIUDAD VELOCIDAD MAXIMA Cuentarmevolugiones ] ]
A 28 krvh de promedio 103 890 Kmh 1870 1756  Mandmetro de aceite NO NO
CARRETERA - 3 ACELERACION Temémetro de-agua K] 8l
A 90 knvh de crucero. 68 6.2 400 m. salida parada [sag) 177 180  Indicador carga de bataria NC Sl
En conduccién répida 118 - 96  1.000 m. salids parada iseq.) 328 333  Ordenador deviae NG N0
AUTOPISTA - i 0-100 krvh [seg.) 108 11,6 Volante regulable 8l ~NO
A 120 kmv/h de crucero 9.3 87  Metros recorridos 184 200 Faros antiniebla - Sl -~ NO
A 140 kmyh de crucero 104 103  RECUPERACION Aire acondicionado OF op
CONSU, MED. PONDERADD 400 m. desde 40 kmyhen Viseq.! -184 186  Asiento conductor regulable en alfura i S 8l
Litros/100 km 92 82  400m.desdedOkmhenViseg) 20,7 214  Asientosregulables eléctricamente - T ND NO
AUTONOMIA MEDIA 1000 m. desde 40 kmiienViseq) 342 364  Retrovisor regulable elécir. (izdadcha) i SIS Sl
Kilémetros recorridos 635 669  1.000m desde40kmhenViseg) 39,0 404 Mando a distancia e aperiura de puertas 0P NG
De 80 a 120 krvh en IV [seg.l 1.1 131  Elevalunas eléctricos (DT} ~ SIQP- Slis|

Metros recorridos 479 3635  Cieme centralizado Sl 8l

De 80 2 120 krvh an Y iseg) 15,9 184 Cinturones de seguridad traseros Si QP

SONORID AD Metros recoridos 450 5208 Asiento posterior divisihle - QP Sl
- Faros regulables desds el interior " NO- NO

DEDRA 414
Al ralenti: 493 LY FRENos m
A 60 km/h: 63,3 613 —
A 90 km/h: 86,2 Bh,5 DEDRA 414
A 120 km/h: 69,6 700  DISTANCIAS DE FRENADO
A 140 km/h: 721 728 Enmetros)
Atope 182 76,7 A B0 kmh: 184 18,7
Madiciones efectuadas en las plazas delanteras con las A 100 ken/h: %6  b62
ventanillas cermadas, Valores en deciblios. A120kmfh 742 [l
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OPCIONES :

Lancia Dadra 2.0 ie: Arre acondicienado (210,007 pias ], Piniura metalizada (47.000 ptas).
ABS (230.000 ptas.). Rover 414 16V: Aire acondicionado (180.000) Pintura matalizada

{29.800 ptas.).

DATOSDELCOMPRADOR
LANCIA, Fiat Auto Esparia. Antigua Cametera da Barcalona N Il km. 27,500. 26804 Alcald

- de Henares. Telétono (91) 885 37 00. Garantia: Un afio sin limite de kiémetros. Red de

postventa: 230 puntos de asistencia en toda Esparia. ROVER. (mportador; Rover Espafia,
S.A. Mar Mediterréneo, 2. Pol. Ind. San Femando de Henares 28850 Madid. Teléfon;
{911 676 82 11. Garantia: Un afic sin limite de klmetros, Red de postventa: 207 puntos
de asistencia en toda Espania. i

han sacrificado
algunas
medidas, como
Ia del espacio
que se ofrece
para las
plermnas de los
pasajeros de
atras para
conseguir un
maletero
sansacional, el
mayor del
segmanto.

LA REVANCHA
El Rover se Ia
toma con un
respaldo
postarior
partido de
sarie que
muftiplica las
posibliidades
el maletero
en ocaslones
aspeclales. En
el Dedra, esta
posibilldad sélo
se ofrece

ia

pagando
opcidn aparte.

FRENTE A FRENTE

llm La mecanica fialiaha esth dotada da sistemas que optimizan su funcic-
namiento: Es gl caso de los &rholas contrarrotantes de equalibrado.

. El mator de) Rover de 2 sene B atopla S0Ea UNE NUGE INYeocion nl-
Lpunto guie he ayedado s ganar ocho caballos de potencia.

lljnnll Enfocado 2 una wlilizsgan familar el Dedra 1.8 & cuenla ¢on wna sus-
pensiin Handa muy comoda que pefudics alge g comportamignto.

(] ED Sy .,J_iﬂ-urt.gugumn es mas firme Y 58 eonslgue mayoe preclsion en los
1 m Urazadas pero en carreferas bacheadas legen a prisducrse robofes.
RENDIMIENTO
(] Sus prestaciones son claraments mejores que las de su rival ef Ao
ver Se wate de un dbcl| propuisar que responde desde muy abajo.
El Rover posee ung personafidad mas ratvosa y hay que jugar con af
cambio ¥ mardanero alto de weeltas. Los desamolios san may [2rpos,

CONFDRT

'Il I.m SU mayor habitaculs ¥ un malefero réoord en sy categoria pesmilen

Tamblén dispona de wna gran amplitud, fero los retiotes de la suspen
r m sidn perjudican et corfort en determinadas Scasionses.

CARROCERIA

II lm Su ariginal estética ha lamado |a atenclon desoe el prinGige ¥ un cler

to alre de exciuswidad ha rodeado &l Dado desde s nadimiento.
[ Con una fuerte personaiidad, ef Rover de la Sene 400 no' 58 gqueda
I atras. Reclentemente ha reclido alpunios mioques Ineresantes.

ECONOMIA

(] I‘m No solamente es el mas econdmico en consumo sine que ademas
I cuesta 350.000 pesetas mas barato que el Dedra 1.8.

" LANG
2" LANGIA

A pesar de ser mas potente, andar méas y ser algo mas homogéneo en
su funcionamiento, es el mas gastdn v el mas caro con diferencia.
una cierta pobreza de instrumenta- que han aproximado al maximo la
cién. En el caso del Lancia, la po- cifra a los dos millohes de pese-
sibilidad de montar un sistema de tas, lo que le separa definitiva-
antibloqueo de frenos y una instru-  mente 350.000 pesetas por deba-
mentacidon muy completa, equili- jo del Lancia, indudablemente, un
bran la balanza en cuanto a dota- argumento para esgrimir €n este
cién de equipo. El Rover se apunta interesante enfrentamiento anglo-
el dltimo tanto al golpear durc ala  italiano. O

competencia con un precio redon- Juan Luls Soto
do. Y nunca mejor dicho, puesto Fotos: José Antonio Diaz

LANCIA DEDRA 1.8 |E
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FUERA DE SERIE

A TOPE oo

corazén, que Chrysler producira en serie el Prowler. Esté
convencido de que en el plazo de tres anos, sera posible llegar
a un concesionario de Chrysler, pagar el equivalente de 25.000
dolares USA (aproximadamente 3.000.000 de pesetas al cambio
actual) y salir del concesionario conduciendo uno de los coches

Plymouth Prowler

més excitantes de los noventa.




ANOS 30

El Prowler es
un clisico de
los aiios
treinta. Un
tipico Hot Rod.
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contener su entusiasmo. Otros

gjecutivos de la compania es-
tan implicados en la decision de con-
vertir este bdlido en un modelo pro-
ducido en serie, Pero &l sabe que
fueron estos mismos companeros
suyos los que empujaron con entu-
siasmo la transformacion del Viper
de un modelo de Saldn a un vehiculo
de produccidn en serie.

«Estamos metidos de lleno en el
estudio de viabilidad. Nos hemos
puesto en contacto con un buen ni-
mero de personas que podrian estar
interesadas en comprar un coche de
estas caracteristicas, a la vez gue es-
tudiamos y afinamos el posible pro-
ceso de fabricacién. Si estos estu-
dios resultan positivos, fabricaremos
el Prowler en tres afios. Tenemos la
capacidad y la tecnologia para hager-
los.

Cuando aparezca por las carrete-
ras, este modelo de dos asientos y
espititu de los afos 30, puede resul-
tar uno de los modelos mas
resultones de la época. Para ello tie-
ne los ingredientes adecuados: una
bella carroceria y prestaciones exhu-

N ATURALMENTE Tom Gale debe

MOTOR AMERICANO
El Prowler es movido por un potente
V6 de 3,5 Hitros de capacldad.

berantes gracias a los 240 caballos
de potencia erogados por el propul-
sor de seis cilindros en V.

Asi mismo, el Prowler cumple con
todos los requerimientos legales ac-
tuales referentes a seguridad. LLeva
alrbag para conductor y pasajero, ba-
rras de proteccién lateral en cada
puerta, cuatro frenos de disco y un
robusto chasis tubular de aluminio.

«Los Hot Rods (este tipo de vehicu-

los segln la denominacién america-
na) son una parte verdadera de la
historia de Américas dice Gale, de 49
afios de edad, que pasa su tiempo Ii-
bre encerrado en el garge de su ca
5a junto & su propio «hot rod»: un ro-
adster «Hi-boy» de 1933 con un
explosivo motor de ocho cilindros en
 bajo el capé. «Estos son coches
gue denotan ung forma de expresion
personal. Pero sobre todo, poseerios
resulta divertido y excitante. Con el
Prowler, nosotros quisimos recrear
ur ¢oche de principios de la década
de los 30 pero que poseyera todas
ias necesidades contemporaneas.
Como seguridad y fiabilidads.

El proyecto del Prowler comenzé en
1989, cuando Gale presentd un deta
llado disefio de este vehiculo al estu-
dio de proyectos de Chrysler en la
Costa Qeste, en el Pacifico. Sus ide-
as se basaban en los hot rod de los
afios 30, como los que aparecen en
la pelicula American Graffiti. Los pri-
meros trazos reflejaban la familar for-
ma de flecha, ruedas delanteras solo
cubiertas con guardabarros al estilo
de las motocicletas, un parabrisas de
poca altura y una profunda parrilla

del radiador a modo de escudo. «He

estado investigando sobre hot rods

durante los Gitimos tres o cuatro
anos. He hablado con los mejores es-
pecialistas en construccion de hot
rods y he gastado muchas horas
entre la multitud de la mayoria de
grandes evenios de hot rod, hablan-
do con los propietarios y admiradores
de estos modelos. Es la fase mas ex-
citante, que te hace comprender qué
es lo que quieres de un cocher.

Desde el comienzo, Tom Gale dejd
claro a sus disefadores que el Prow-
ler deberia ser mucho mas que un ex-
clusivo coche de exposicibén de alta
tecnologia. Hizo hincapié en incorpo-
rar la mayor parte posible de compe-
nentes existentes en los vehiculos
Chrysler en produccion. Con esta filo-
sofia s& pueden reducir los costes y
aumentar la viabilidad y fiabitidad.

Por tanto, el propulsor escondido
bajo el largo capd es un 3,5 litros, de
24 valvulas, con un solo arbol de le-
vas por bancada, recientemente apa-
recido en el berlina Concorde de cua-
tro puertas, vehiculo desarrollado
para competir con el Peugeot 605 y
Opel Omega. El motor de serie ofrece

214 caballos de potencia, pero el

equipo de Gale ha disefado un sim-

AUTENTICO
En el Interior
tamblén se
aprecia el
tipico aire de
los Hot Rod
ameticanos.
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DOS PLAZAS
Las dos plazas
¥ los enormes
neumiticos
Good Year
montados
sobre Hamtas
de cinco
espérragos
imprimen un
caricter
especial al
Prowler.
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ple pero efectivo colector de escape
gue incrementa la potencia hasta su-
perar los 240 caballos.

Asi como en el Concorde, este pro-
pulsor transmite el movimiento a las
ruedas delanteras, en el Prowler ha-
bia que recurrir necesariamente a la
traccion posterior. Por ello, Gale tras-
{ad6 la caja de cambios automatica
de cuatro velocidades, controlada
electrénicamente, hacia el eje trase-
ro, con un arbol de transmision inter-
medio. Por afadidura, este cambio
procura un mejor reparto de pesos.

Gale quiso también otorgar al
Prowler, el limpio aspecto tipico de
los hot rod «open wheeh {ruedas des-
cubiertas), motivo que obligd a los in-
genieros de Chrysler a realizar una
suspension con la tecnologia de For-
mula 1. Utilizando un sistema de

FUERA DE SERIE

triangulos superpuestos, fueron capa
ces de colocar amortiguadores y
muelles en el interior de la carroceria
mediante la aplicacion de tirantes de
reaccion. Los muelles de la suspen
sién posterior son los mismos utiliza-
dos en el Concorde, con brazos longj-
tudinales.

Tom Gale hubiera preferido no te-
ner que montar esos bien visibles pa-
ragolpes en el frontal del coche. Sin
embargo, su prioridad desde el inicio
fue producir un concept car que pu-
diera pasar directamente a |a produc-
cion sin excesivas variaciones. Para
cumplir con las normas de seguridad,
el vehiculo esta obligado a llevar pro-
tecciones delante y detras. Son capa-
ces de absorber golpes de hasta cua-
tro kilometros por hora sin sufrir
dafios y protegen ademas el afilado

morro y los fragiles guardabarros.
Grandes ruedas de atractivo aspecto
son caracteristica imprescindible de
cualquier fiot rod, por lo cual Chrysler
eligié sus propias Hantas de aleacion
de cinco brazos (432 mm. de diame-
tro las frontales y 500 mm, las poste-
riores). Goodyear produjo los neuma
ticos especiales para ese tamaho
especifico del Prowler. Las ruedas
posteriores son inconmensurables:
335/35 para esa llanta de 500 mil-
metros, el mismo ancho que el del Vi-
per. Para ahofrar peso y también pa-
ra permitir a Chrysler adquirir
experiencia en utilizacién de materia-
les diversos, Tom Gale eligié cons-
truir el Prowler en aluminio. El chasis
es todo de aluminio, asi como la ca-
rroceria. Para la produccion en serie
el chasis se remplazara por uno de

acero, aunque la carroceria se man-
tendra de aluminio. '

Abra la slida puerta y sumérjase
en el interior de los confortables
asientos de piel del Prowler.-Uno que-
da profundamente sentado en el ha-
bitdculo, con los hombros claramente
por debajo del fimite superior de las
puertas. Eso permite sentirse segu-
ro. El asiento se mueve eléctricamen-
ie, -sistema de origen Concorde-, asi
como las ventanas. Y todo funciona
tan*bign como si hubiera salido de
una-cadena de produccion.

E! techo convertible, por ejemplo.
Presione el intérruptor por debajo del
salpicadero y automaéticamente el
alojamiento posterior se abre para re-
cibir el techo que se pliega electréni-
camente. Esperemos que el Prowler
producido en serie prevea algo mas
de espacio para las rodillas y algo
mas de recorrido del asiento hacia la
zona posterior. Los conductores mas
altns se deben encontrar algo compri-
midos. en el interior del Prowler. Si-
guiendo la tradicién hot rod, los relo-
ies, de nlmeros negros sobre fondo
blanco, estan situados en el centro
del salpicadero. Sorprende el mal
empiazamiento del pequefio cuenta-
rrevoluciones, apenas visible. El equi-
po.de masica queda escondido por el
panel superior. Al girar la llave, el
Prowler arranca inmediatamente. Al
oresionar el acelerador, por el escape
se desliza un sonido profundo y vigo-
roso. A causa de que el coche debia
exponerse en un Motor Show en Nue-
va York al dia siguiente, no pudimos
exprimirlo al maximo, pero Tom Gale

nos confirmd que se trata de un co-
che tremendamente divertido de con-

_ducir, y la potericia se siente de for-

ma similar a lo que se debe seritir al

“recibir un buen derechazo de Mike Ty-

son, Con la medida de ruedas utiliza-
da en los hot rod monoplazas dedica

dos a carreras, ia estabilidad en.

carretera debe ser asombrosa. Con
estos resultados, pocas cosas seran

cambiadas para la produccion en se- .

‘rie del Prowler. Algunos pilotos de Iuz

deben agrandar su tamaho y les inny-
merables motores eléctricos que
mueven-la capota como por arte de

magia desapareceran. El motivo hay

que buscarlo en la determinacién de
Chrysler para mantener el precio del
Prowler entre 25.000 y 30.000 dbla-
res americanos. - . :
Tom Gale también esta tentando la

CON UN

BOTON

Basta apretar
un botén para -

. que ‘

Ia capotadel =~
Prowler en el
- maletero. ‘

posibilidad de disponer de una caja
de cambios manual de seis velocida-
des, aungue considera que la mayo-
ria de los propietarios se sentirian su-
ficientemente felices con la. caja
automatica de cuatro relaciones.
También estd considerando la
posibilidad de vender el coche, sélo
con la imprimacion anterior a la pintu-
ra, por si desean pintarlo segfin su
particular disefio. El Chrysler Prowler
podria estar en la cadena de produc-
ci6n el préximo afio 1996.. O

Howard Walker
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EL DRAMA
SIGUE

VAN AAAAAA

4 situaciones que podrian ser
fles. Su elaborada realiza-
n impide que el espectador
ade inerte ante el mensaje,

[ ACTUALIDAD |

1

g misma, la nueva campana de
& la Direccién General de Trafico
para cine y television es una conti-
nuacién de la del pasado aho. Son
cuatro draméticas historias que re-
presentan la situacién, pasado el
tiempo, de los personajes implica-
dos en aquellos accidentes que
marcaron, ¢on su impacto a los es-
pectadores espafoles, un impacto
que el setenta y-tres por ciento de
los. conductores consultados consi-
dera que ha influido positivamente
en su actitud-al volante y en su pre-
ocupacion-por la seguridad. Precisa-
‘mente la meta que Trafico queria lo-
grar con |a dura apuesta que hizo en

%UNQUE tiene sentido por si

_.su-dia al presentar |a realidad en to-

da su crudeza.
La soledad de los

“ dos hombres de uno

de los spots, el es-

fuerzo del muchacho

: A que no llevaba cas-
jﬁa . co, luchando por
= superar una para-
plejia devastado-

o ra, la impotencia
naH - del chico que
puede guedarse

* ciego, o la angustio-

sa conciencia del conductor
que por ir ebric matd a un ciclista,
son situaciones tan magnificamente
reflejadas por el equipo que ha rea-
lizado estos spots, que vuelven a
estremecer al espectador como ya
lo hicieran los otros cuatro de la an-
terior campana. Porque la meta es
la misma: lograr un impacto capaz
de actuar sobre las personas, ca-
paz de hacer que cambie la mentali-
dad de los conduétores, que les in-
vite a la reflexidn consciente sobre
las consecuencias irreparables que
pueden tener sus imprudencias. Un
impacto que, sin duda, logra cada
uno de estos anurcios y al que no
son ajenos Pedro Aznar, el realiza-
dor, y Adoifo Marsillach que, encar-
gado de |a direccidn de los actores,
ha logrado que ningln movimiento,
gesto o palabra esté exento del dra-
- matismo que quieren reflejar las di-
ferentes situaciones, dramatismo
gue potencia la obsesionante misi-
¢a que acompana cada una de las

" historias. .

Aunque los actores son los mis-
mos que el pasado. afio, ingleses
porque ne podian ser caras conoci-
das, el género elegido es distinto,

ya que del estilo de reportaje de lo$
primeros anuncios se ha pasado al
drama porque, segan Marsillach,
que se confiesa mas partidario de
la comedia que del drama, «el hu-
mor no sirve tras un accidentes,
Ademas, la campaiia de este anho
no se gueda sblo en las lesiones
corporales, hay una referencia ma-
yor a otro tipo de consecuencias,
como las multas, la retirada del car-
né o la carcel, pero siempre en un
segundo plano frente a los danos
de las personas. Un segundo plano
buscado conscientemente, porgue
los responsables de Trafico consi-
deran que lo mas importante para
hacer reflexionar a las personas
gue habitualmente conducen con
imprudencia no es la multa o la
retirada del permiso, es saber que
le puede.costar Ia vida a él mismo o
a los demas. Y eso, incitar a la re-
flexién, es lo que se pretende.

Mientras que para el cine y la te-
levisién, mucho mas impactantes,
se ha optado por destacar sobre to-
do la tragedia humana, la campana
gue sera insertada en la prensa es-
crita -en esta ocasién no se haran
inserciones en radio- incide mas en
las sanciones econdmicas, recor-
dando las multas por no llevar cintu-
rén o conducir con exceso de veloci-
dad y alcohol, pero sin dejar de
recordar a los conductores que
siempre existe la posibilidad de pa-
gar las imprudencias con la vida.
No en vano el sfogan de la Campa
na de Trafico este afo es: «Al final,
las imprudencias se pagan».

Sin duda, en esta ocasidn, la cru-
deza elegida por Trafico serd mejor
comprendida por todos a la vista de
los resultados del afio pasado en el
que los accidentes descendieron un
doce por ciento. Aungue nunca se
sabra a ciencia cierta el nimero de
accidentes que ha evitado, o evitara
en el futuro, este tipo de insercio-
nes publicitarias, lo cierto es que
su contribucién a cambiar la menta-
lidad, sobre todo de los mas jove-
nes, parece fuera de dudas.

También este afio la agencia de
publicidad Clarin ha side |la ganado-
ra del concurso convocado por Trafi-
co para elaborar esta campana
frente a otras once agencias-, cuyo
presupuesto es de 1.800 miliones,
en los gue estan incluidas las inser-
ciones en los diferentes medios. O

M2 Jesiis Benelt
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Miguel Maria Muiioz Medina,
Director General de Trdfico
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La lucha fundamental del director
general de Trafico es concienciar y
educar a los conductores para que
baje el numero de accidentes. El
descenso del 12 por ciento el
pasado ano, con ser importante, no
satisface a Miguel Maria Munoz
Medina que se resigna a una
insatisfaccion permanente porque
su ideal, lograr reducir a cero la
siniestrabilidad, es una utopia.
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QUE.REJHOS AUMEN-

TAR EL TIEMFPO DE

CIRCULACION EN L
EXAMENES PARA EIL
CARNE DE CONDUCIE.

todos la importancia de esa educa-
cidn era indiscutible, los educadores
pensaban que su ensefianza era c¢-
sa de los padres y los padres que
era cosa de los educadoress.

iNo seria conveniente que esas
ensefianzas las Impartleran profeso-
res cualificados?
~ «Creemos que la auténtica forma-
cion docente debe venir por el cami-
no de la inclusién de los temas de
Educacion Vial en la formacion del
profesorado. Hasta que eso llegue,
estamos formando gente capaz de
impartir esas ensefianzas, de mo-
mento a través de un convenio con la
UNED y también en nuestro centro de
Salamanca, aunque alli la actividad
es mas de investigacion que de do-
cencia, en un afan de reciclar al pro-
fesorado ya existente con estos cur-
sos que en el futuro quisieramos
ampliar a otras universidadess.

Hablando de ensefanzas, ;consi
dera que pasar por una autoescuela
y aprobar el camné es sindnimo de
saber conducir?

«A las autoescuelas se les achaca
que se limitan a ensefiar lo que hoso-
tros exigimos. Entiendo que hagan
eso porgue no hay que olvidar que en
definitiva son empresas que tienen
que obtener un beneficio de su activi-
dad. La conclusién es que depende

ACTUALIDAD

de nosotros y sabemos que no debe-
mos aumentar las exigencias pero si
estamos en la obligacion de perfec-
cionar esas exigencias».

ZEso quiere decir que va a cam-
biar el examen?

«Lo que queremos hacer es au-
mentar el tiempo de circulacion vy,
aunque el momento no es el mas
propicio para un incremento de planti-
lla, estamos negociando con las au-
toridades para lograr mas examinado-
res y poder ampliar los veinte
minutos actuales de circulacion, por
ejemplo a 40 6 50. Esta modificacion
probablemente se traducird en que
los examenes seran mas faciles ya
que el examinador podrd prescindir
de los primeros cinco minutos, cuar

-do los nervios hacen mas efecto, y

juzgar €l resto. Esta claro que tene-
mos que mejorar el examen, pero es
un asunto en el que no caben ni me-
joras de la organizacion ni racionalize-
cién de los sistemas de trabgjo, sen-
cillamente hacen falta mas exami-
nadores, que son el (nico instrumen-
to para desarroilar la actividads.

El Plan Estratégico deja ablerta la
puerta a la Instauracién del camné a
prueba, sin embargo parece un tema
que no esta muy definido.

«Efectivamente, hay muchas dudas
para su implantacidn pero el tema se
esta estudiando. En Europa tan sdlo
existe en Francia porgue ningdn otro
pais se ha atrevido con esta expe-
riencia que tiene sentido si se hace
adelantando la edad de conduciry, la
verdad, es que hay dudas porque es
muy arriesgado empezar a incorporar
personas demasiado jovenes a la cir-
culacién. Estamos estudiandolo y tra-
tando de valorar bien la experiencia
francesa e incluso alguna de Estados
Unidos, aunque alli el sistema es to-
talmente distinto y resulta dificiimen-
te adaptable. Estamos en esa fase y
de momento no puedo ahadir mas».

El camé por puntos ha sido, sin
duda, el mandato del Senado que
més polémica ha levantado entre los
conductores. ¢Es inminente su im-
plantacion?

«Es un tema que también esta en
estudio y no estoy muy seguro de
cuéndo se podra implantar. Lo que si
es seguro, y quisiera que gquedara
muy claro, es que, en el supuesto de
que se ponga en funcionamiento y
supongo que se hard, porque hay un
mandato senatorial por medio, va a
tardar unos cuantos afos. Actual-

mente el sistema de puntos, tal y co-
mo estd concebido, no tiene cabida
en nuestra normativa y para hacerlo
serd necesario modificar la Ley de
Seguridad Vial, lo gue de momenio
no es planteable, entre otras cosas
porgue no tenemos las ideas claras
ya que hay muchos sistemas posi-
bles que, a mi juicio, operan con ex-
cesivo automatismos.

Entonces, ¢cémo cree usted que
deberia funcionar?

«Creo que, mas que desencadenar
un sistema sancionador rigido y auto-
mético, hay que abrir un periodo de
investigacion para saber por qué un
conductor va acumulando conductas
negativas en cortos periodos de tiem-
po. Logicamente las actuaciones de-
beran ser distintas ya que habra gen-
te a la que simplemente se tenga
que reeducar y otros, socialmente
irrecuperables, a los que habra que
apartar de la circulacion. Pero, repito,
nos queda mucho camino por andar y
siento que se levante tanta expecta-
cidn, pues puede provecar inquietu-
des, gue de momento no estan justi-
ficadas, sobre alge muy lejano.»

Hay otros temas que también pre-
ocupan a los conductores, como la
inmovilizacion de sus coches o la pe-
nalizacidn de ias infracclones relte-
radas. ;En qué fase se encuentran?

“«Estan en el mismo caso de falta
de cobertura normativa. Cuande lle-

a‘t

.E L CARNE POR PUN-
TOS, 3T LLIEGA, TAR-

DARA UNOS CUANTOS

‘gd

ANOS. QUEDA MIUCH(

CAMING POR ANTJAJ&”

i‘."f GRAN PREGCUPACION $SON LOS ACCIDEN-

TES, HAY QUE TRABAJAR FPARA REDUCIRLOS.

gue el momento de implantarlo ten-
dra que hacerse a través de una mo-
dificacion, como minimo de la Ley de
Seguridad Vial y determinadas cosas,
como considerar delito las infraccio-
nes reiteradas, tendran que tener ca

bida en el Cédigo Penal. El asunto es.

mas complicado de lo que pareces.

Sl son tantas las complicaciones

Jpodria ocunir que no se llevaran a
cfecto estas modificaciones?

«Sobre estos temas el Senado, en
el Plan Estratégico, dice: «estudiar y
en su caso implantar; es decir, quie-
re que se implante, pero deja un mar
gen para que, si se considera invia-
ble o desaconsejable, no se cumplas.

Pasando a otro tema. ;No es insu-
ficiente la clfra de nueve mil agentes
de trafico para dentro de tres afios?

«Aungue la cifra es pequena, si so-
mos realistas es la (nica posible. El
guardia de trafico no se puede impro-
visar y hemos visto que, si queremos
gue no se degrade la calidad y la for-
macitn, el dnico ritmo posible de in-
cremento, incluso con la academia
que estamos construyendo, es el que
nos hemos impuesto. Cuando dentro
de tres afios alcancemos ese nlime-
ro es posible que nos tengamos que
plantear seguir con un crecimiento
casi ilimitado».

Pasando del factor humano a los
vehiculos. ;Se puede pensar en una
futura limitacién de potencia?

«Este tema no se puede abordar

fuera de las instancias comunitarias
y estas cuestiones gue afectan a los
vehiculos no es facil sacarlas adelan
te con una normativa comunitaria
porque hay intereses comerciales
muy fuertes que es dificil vencer. El
camino puede ser que estas limita-
ciones se hagan por construccién y
no por adiccién ulterior de un meca-
nismo, pero o veo muy lejanos.

&Y la limitaclén de vehiculos po-
tentes a los conductores noveles?

No nos lo hemos planteado y no
¢reo que sea aconsejable. Siempre
mantengo que un coche potente es
una garantia de seguridad. Lo que
hay que hacer es educar a los con-
ductores desde el principio para que
sepan utilizar bien la potencia que
tienen en sus manos, por eso me pa-
rece una irresponsabilidad que se lla-
me «asesinos» a los coches peque-
fios y potentes. El problema no esta
en el vehiculo, esta en su utilizacions.

Los vehiculos en mal estado son
una causa de accidentes. ;Conslde-
ra que los usuaros estén suficiente-
mente informados para cumplir con
las inspecciones técnicas?

«Las ITV son una competencia re-
partida entre tres organismos y nues-
tra responsabilidad es hacer efectiva
la obligatoriedad, es decir sancionar
por no pasar la inspeccién. En cuanto
a divulgacion, el problema es el dine-
ro y la Seguridad Vial es una materia
tan amplia que siempre nos guedare-

mos cortos. De todas formas, en co-
taboracién con AECA-ITV, estamos
mandando cartas personalizadas pa-
ra recordar a los propietario la obliga-
cién de pasar la inspeccibne..

Aunque no es directamente de su
competencia, ;como valora la red
viaria espanola?

«No cabe duda de que ha mejorado
sustancialmente v la red principal es-

_ta en una situacion aceptable. Lo me-
jor que puede definir la situacion ac-
tual es la desproporcién entre la red
principal v la red secundaria, sobre
todo las carreteras locales que si-
guen siendo la «Ceninienta=. No hay
que olvidar que tradicionalmente los
accidentes se reparten al cincuenta
por ciento entre ambas redes, cuan-
do por la principal ef volumen de trafi-
¢o es muchisimo mayors.

<Y la sehalizacién?

«La respuesta es la misma. Hay
una fuerte desproporciébn entre am-
bas redes».

En el tlempo que lleva al frente de
la DGT zcudles han sldo sus mayo-
res frustraclones? -

«Tengo que reconhocer que he podi-
do hacer casi todo lo que me he plan-
teado porque cuento con un gran
equipo funcionarial, pero me gustaria
una remodelacién profunda de esta
Direccin ya que estamos con esque-
mas estructurales que dificilmente se
adaptan a las nuevas necesidades.
Creo que hay que avanzar mas en el
servicio al ciudadano, tanto en el as-
pecto administrativo como en el de
gestioén de trafico, porque hay gue an-
ticiparse a las futuras demandas. Te-
nemos un programa de modermiza-
cion pero los tiempos que corren no
son los méas propicios y, por supues-
to, lo que mas me preocupa es la ta-
sa de accidentess.

Pero, reducir esa tasa en un afio
en un doce por ciento gno le hace
sentirse satisfecho?

«Considero gue es una rebaja im-
portante pero insuficiente. Moral y
éticamente hay que seguir coniside-
rando que es insuficiente y por eflo
hay que trabajar mas para lograr re-
ducirlas.

iHasta donde?

«Hasta llegar a cero».

Pero, eso es una utopia.

«Por eso es imposible que alglin
dia me encuentre satisfecho. Qué le
vamos a hacer...». Q

Maria Jesiis Beneit
Fotos: Jose Antonio Diaz
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@ VERANO PANAMA JACK
URANTE los dias
f) mis calidos, calzar-
| se con zapatos apropia-
(~— dos es algo mis que pu-
4 estética, y seguir los
=) dictados de la moda es
| aveces hasta contrapro-
— ducente para la salud.
e Panama Jack & shoes
" , ofrece nuevas alternati-
- Siapi || o
HISPANO ALEMAN en las que conviven co-
25 ‘ modidad y disefio.
" ANDIDO Casanueva Ca- i
-~ mins, de 46 afios de edad, o
= procedente de distintos secto- |

res del mundo empresariat y

con 10 afios de experiencia en
PN el mundo del automévil (ocu-
' pando el cargo de de director
- general del grupo Hispano
bt

L restaurante «Bar el
Teatro» ha cumplido
10 afios de existencia.
Una década de prestigio,
tradicion, calidad y fide-

Alemin, del que es propietario
el conocido empresario Verne

Ben Heiderich), ha sido recien- | ;
2 | temente nombrado vicepresi- ‘ lidad. En €l podrd en-
' dente del mencionado grupo, contrar 4 la gente m4s
" ey que engloba las importadoras | divertida que siempre
de Subaru, Daihatsu, Bertone y | acude 4 los restaurantes
Ty Lamborghini para Espafia, asi de moda, No olvide re-
COMO NUMerosas concesiones servar su mesa: ¢/ Prim,

5. Teléfono: 531 17 97.

S | de las mas prestigiosas marcas.

BP OIL ESPANA

firmado un acuerdo comercial para el suminis-
.tro exclusivo de lubricantes BP al concesionario en
Madrid de la compafia automovilistica. Con este
acuerdo, que tendrd una vigencia de tres afios,
Porsche busca homogeneizar la marca de lubrican
tes utilizada por todos sus vehiculos.

L A Escuela de Conduccion TAC-Calafat-Moto
tiene ya programados los cursos de conduc-
cién que realizard durante el afio 1993, activi- | |
dad que se desarrolla en el marco del circuito |
de Calafat. Para mayor informacion y para reali-
zar las reservas puede dirigirse a la oficina cen-
tral del TAC: Amilcar, 171. 08032 Barcelona. Te-
léfono: 433 25 85. Fax: 433 24 19.

L A firma BP Qil Espafia y Porsche Espaiia han
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En estas paginas,

MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas cémoda y com-
pleta. P¥P: Son los
precios . de venta al
pablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res & incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacibn y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc, €C: Cllin-
drada en ¢entimetros
cilbicos. €V: Potencia
méxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
maxdma, 0/100: ace-
leracion en segundos

de 0 a 100 kilome-

tros por hora. L/100:
Censumo medie pon-
derado. Long: Longi
tud total del coche.

AA: Aire acondiciona-

do. Pintura: pintura
metalizads. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc;
Direccion asistida.
ABS: Sisteina de fre-
nos antiblogueo. Lian-

- tas: Llantas de alea

cibn ligera.
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Descuento de 85.000
pesetas
Golf:
Descuento de 100 000
pesetas.
Vento:
120.000 pesetas de
descuento.
Comado:
Descuento de 120.000
pesetas.
Passat:
150.000 pesetas de
descuento.
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Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 ndmeros
GRATIS al afio. De la manera
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.
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Prohibida su reproduccién.

Copyright Motor 16. 1993.

La valeracién de los co-
ches usados es algo enor-
memente aleatorio. Sin
embargo, entidades come
Ganvam (Asaciacion na-
cional de vendedores) o
Faconauto (Ascciacion de
Concesionarios) publican
unas listas indicativas
que sirven como elemen-
to de partida para esta-
hlecer una valoracion com-
pleta, Motor 18 publica
estas tablas en las que
58 recogen los precios
medios de las transaccio-
nes, ano a ano. Se trata,
insistimos de precios me-
dios, para coches en un
estado de conservacion
normal. Y se trata de los
precios de compra: es de-
tir los precios medios por
los que podemos comprar
los coches.

Para conocer el precio
al que podemos vender
nuesiro coche usado, ten-
dremos que descontar un
porcentaje, de alrededor
del 25 por ciento, que se
considera beneficio del
comprador. Obviamente,
hay que descontar tam-
hién los gastos para po-
ner en buen estado de
funcionamiento el coche
en cuestion,

Esta lista se actualiza
trimestralmente.
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CADILLAC Seville
£TS, marrdn (2 topes).

MIF, 2.900.000 ptas.

Tal. |91} 554 Eﬁﬂ
'llliﬂﬂ Larudu

lﬁqﬂ‘l tfnlnrblmm_

s 1.900.000
ptas. Teléfono 191)
B54 5556, .
CHEROXEE Limited
- Turbo Dinsal, aio 82
~ color blanco, 16,000 k|-
lmalres, impecabls,
~3,200.000 ptas. Tel:
~ 191) 654 5558,

;‘;w Cherokes 40 L
pﬂ!ﬂtﬂ nstoe-
do.‘l‘d 191}5&55 586,

JEEP Chigrokes 4.0 L

ﬁncahl-,. 2.650.000

' ptas. Teléfono [51: /

/654 55 56.

CHEVROLEY Corvettn

ZR1, aiio 91, full squi-

'pe, lcueto, compact.

“disc, climatizador,

' 9.000 km, impecahh
7.200.0C0 ptas. Tal.

. {91) 664 55 36.

ﬂmﬁﬁﬂ. oio, |
.ﬁﬂl.ﬂﬂp’ﬂ} ble; |

N-LV: 2,600.000 ptas.

Tl (91) 654 55 566, « 7

L 10 G 60, ne-
gro, impecable, 10,00

km, tacho y cinturones

pléstricos, radio; full
equips, 2.950.000 ps-

seotas. Teléfono (97)

6545556,
MEHCEDIS 280 5

(cajn 128), o 87, co-

lor aaul marino, cosro,
aire, alavalunas eléctrl

‘&0, etc, '900.000 ptas,

Tel (91) 654 55 66
MERCEDES 300 CE
Coupe, ano &8, gris os-
curo metalizado, impe-
cable, aire, techo, cue-
ro, 4.300.000 ptas. Tel.
191} 654 55 56.

URLYS 440, gris meta-

lizado, impecable,

11.400.000 ptas. Tel.

1} 854 55 56
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‘2.5, perfecto estado,

‘M-NJ, gris metalizado,

'2.200.000 ptas, Tal,

' (31) 654 55 56,

" PDRSCHE Carrera 4,

. ane 80, rojo, fantas OZ,
* @ire, cuero, full equipe,

 beige, 42.000 km, i

35.000 km, impecable,
T.200.000 pias, Tal

{91) 654 85 56.

PORSCHE Carrera 4,

. afio 91, gris oscuro,
aire, cuero, full equipe,
. 7.500.000-8.000.000
ptas, Teléfono (91) .

654 55 56.

LANCIA Y 10 Selectro-
nic ‘{cambio manual},
M-AAT, 12,000 km. im-

pecabie, 850.000 ptas.
Tel. {91} 654 55 56.

CHRYSLER Lebaron
3.0V 8, aito 91, 1.400

kilbmetros, color rojo,
impecable, full equipe,
3.300.000 ptas. Tel
{91} 654 55 56,
PARTICULAR. Vendo
Golf 16V, M-H, blanco,
direccion, cierre Pio-
neer. Tel. 402 08 34.

OUADS. Lo mas enci

tante diversion motor

zada, motos de cuatro
rugdas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Flonda,
Suzuki, Yamaha) v mo-
delos, entrega inmedia
ta, te damos la oporiu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 8086 51 49 vy
608 15 95,

_om e
VAROSA [ e

VAROSA Maotors &5 '

‘toncesionaric. oficial

Polaris, con tada si
gaima de motos de cus-
tro ruedas para la diver
sidn y el trabajo. Exis
ten diferentes modelos
adecuados a cada ne-
cesidad, cen marcha

. atras, cambic aUtomdn-

co, arranqua aléctrico,
suspensiones regula-
bles, etc.

ﬂﬂ'ﬂ'l'l Lurd Gmmr

MDJ 80. La exclusivi-
dad de uno de los vehi
' 'm0 “Impresionants; por
potemnies y . Hm:ulus: gal, g
mundo. Gen un motor |

culos todo’ terrenc mils.
de 4200 ce turbo diesel

vel: prestaciones Fusra

dlaaiemniumﬁo-—

mia dol diesel

bralo en VAROSA MO--
TORS. Tals, BOE 5149

rEﬂGIEBE

ENTREGA !NME[IIMA 1

MISSAN Patrol GR.

Desoubra sn- V)
MOTORS un toda forre:

Bu ceiTocata tahajuda

frnrlmni mlntrl’l hlnquaﬂ-

ble; mator tirbo dissel -

LA SEGURIDAD DEL LEADER EN ESPANA

m#mﬂﬁmﬁ- wa..

ROSA MOTORS nmm'-

 kondesiondrio oficial
Polsris, :Ilupunn de
1ods su gama de motos

'y ensanchads, suspen-  acudticas en sus dife- oy

de 167 CV. con unsqui-
pamiante'al mas alto ni-

. miés rap i:ludal
"J’ﬂ;HNﬁ Mﬂ!‘ﬂﬂs
tambidn -diipnm de

de 115 CV, que fe ha- matos para nhisve, una

GEN rondar les 170

km/h y unes préstacio-

nes solesalientos ap
; ‘Ebddtmﬂolhﬂn\m-
jﬂﬂﬁlm i

wows et

.{.siJ; .'.{.1‘..

_gran divetsion. -
SUZUKI RM 250
EN-W. ﬁiﬂﬂbﬂ ptas.

‘_J-,;-LjﬂU |

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 569 34 15 * 469 78 06
FAX: 469 22 70

%g LIPSE GSX
robado

Motor-16, 24 Marzo.

s(-100, 6 b seg

+Vel. Max. 230 Kmi/fh,
'Consumo a90.6,71L..

I-'\illll

‘. I\.‘-II IJI‘L

MITSUBISHI YR4
FORD PROBE 93 V6 2.5 L
MITSUBISHI MIRAGE COLT 4 PUERTAS

NﬂTSUBiSIII E(‘.LH’SF A
MITSUBISHI ECLIPSE © 7;‘ R AW S
MITSUBLSHI ECLIPSE 3008 G220 C¥

300 CY AWD




J"..;.-'. Ty WA S

LT

;Tl-lov como AYER 17 aios a su servicio

= _:aammv.w&m. | 1.800.00
| P
ﬁgrﬁ&‘niﬂ\bh’ﬂm

_h-ﬂ_.-‘f‘ : .' ‘5"}1

A “dmal, 1311313ﬁm‘ :

rdaaf i £ C/ Dehesa Mary Martiv=. 19 - %]
“Hita) - NVendo. Mar- 0 28600 NAVAL L AHNERL (#4d
m 'Im 2.3 mie TELEFOMH (#1) 111 26 18

Pal. Ind. Alparrache, Par. T

l'.ll.'l.'ﬁlr-l

'dgm' extras, 33.000

RMW - MERCEDES - ALDI

'~ JEEP GRAN CHEROREE LAREDO ESPECEAL CON KIT OFRROAD 49 LITROS, 196 CABALLOS

departivos, lﬁlqsfr mw “sh.?’ Iagidn opmplmﬁlﬁ
S opes g
' potencin. ete, *rnrh G 89 uym ol 1979, nser, tekfono,
\ 5 ¥ '5:1.12’;&3 1%?1’“"”
! a
. AI_TOMOVILES DE IMPORTACION m!'[lﬂil ’ﬂ#l‘
- IEEP GRAN CHEROKEE LIMITCD 49 LITROS, 130 CARALLGS, FLL OPTIONS CON OoM2Acr | WJ’"
DISC, DISPORTELE 5N ENTREGA INMEDIATA EN COLOR BLANOO Y TPICERIA FIEL BEIG Jid

PRECIO MATRICULADD $200000 PESETAS un;tﬂnﬂ;

FULL OPTIONS, DISPONTBLE BN FNTREGA INIDIATA £ COLOR BLANCO ¥ TAPICKRIA qﬁﬁ" “;' na ‘“ﬂ“]
TELA GRIS PRECIC NATRICLLADO 43008 PESEIAS :
 MITSUBISH:ECLIPSE GEX 4= £ TURBO I, 195 CABALLOS,FULL OPTIONS, DISPONGRLLS e |
FTREGA INMEDIATA EX COLORES SLANCOS, ROUD, PLAT Y CEREZA, NJDOS CONTAPE |
CERIA EN TELA GRIS PRACKO NATRICLEADO 330000 PRSETAS ]
~ NITSUBISHY 30 YR4 44 DORLE TURBO 34, 15 CABALLOS. FLL OPTIONS, DSPONIBLE ||
N EVTREA3A INMEBIATA EN COLOR NEGRO CON TAPICERIA DE PIRL GRIS PRECYO Mk |
TRICULADO § 70000 PESETAS |

LoADNs

- M JMY $45 4 =443 LETROS, 160 CABALLOS FULL QPTIONS AROY DEPONRIEEN { * FHIE, Askel

ENTREGA INMEDIATA Ex COLUR NEGRO (Ol D TELA NEGRA RECIO MA- “des, A

TRICUTADC: 2000 40 PESETAS  Bport 5
~ MERCEDES 19 26 LFFROS, FULL GPFIONS, 450 89, DISPONIELE N FATEEGA BWEDHA: Yhalzalby i
TAEN COLOR ANTRACEFA CO TAPICERIA BN TFEA GRIS 2500000 PRSETAS chis.

TEL, (93} 540 28 38

FAX (93) 540 28 56

- PEOGHOT 465 SREATOMATICD, ANO%, DISPONIELE EN ENTRBGA INKEDHTA B ik | talizadig, Impacable,
oo | 500080 ST
= A T4 B COLOR BLARCO 00N = BE
TAPICERIA DE TELAGRE 725000 PISETAS oS (95) 5971625 y

T;\ VA ll 0S8 EN CUERO

" Tel. (B‘E?! ﬂ ?gm

{Manolo}.

/ COMPRO Opel Galibra.
Tal 5604403,

PDRSGHE 911 Carre-

© ra, negro, perfech: estar

do, 4.250.000 ptas.,

50.000 km. Tel (91)
;577 5502 (Srta Maﬁ
- Paz). ' SS—

. HERCEDES 1(50(1,;

¥ 1929, iepisca convertk
g bile 2+ uuturrintm.
n, leflindros. blanco, tu’tdl-
- mente nuevo, 1,000
me - km, s aupreme ‘sacrificin, -
. 3,800,000
5 o, Tel, |8

HARTS Ocasion, va
¢ rios, tamb\eh nuevgs .

de 80, 100 y 125 o,
© Tal. (83} 69218 24,

5. Alican:
5113416,

!ars 2.200. 000 ptas.
Tel. (96} 385 92 99.

KADETT 1.8 GT, BLX,

30.000 km, impecable,
 con alarma, 800.000
' ptas. Carlos. Tel. {93)

3703378 /1
- BMW K-75, M-LC,

' rojs, perfecto estado,
vendo por no usar,
750.000 ptas. Miguel

.{horas oficina). |
- WOLWO 262 Coupe, te-
cho y asientos cuero,

* particular. Tel, { 936)

2621 85.
VENDO Buggl rojo,

(96} 28786 31.

10.000 km, maletas,
Angel. Tel. 6067188
autornético, impecable,

matriculado y despiece :
de Porsche 928. Tel.

I fL
[ R T

SERVICIO OF1CIAL,. [ ” | _
{HFEIETA DEL, MES: " ‘ b B I_ I TZ o cuo RT ] 4 I
WY AL 2400 1y ROV ERR 7Y [ HERMANOS, S.L. i M-MV 1
FULLEQUIPG | i 13.000 KM I
VNI AN MES- 18580 FLVI‘UI{AU’I(). S-!\_ § i I WNg&ygrAs I
w0 UCASIN L gueoy | Servicio General Motors America j o
e ey e [ ot AUTOMOVILES
GAR i‘l’ll:t. LMI’ECAlB!.E. M‘!’w: GAIRANTIS b ~ I EXT . 255 I
. ﬂ';'i“;'fl'o g M*E';:“;:_;‘;:"" NS ey 66 ANDS DFPECIENDO EL METOR SERVICID | 53 66 8579 i
TALTER Y ¥FNTA CHTA DF HUMANES, KM L 200 TFL 604 97 96644 97 62 # ['des)
23960 ELFNL ABRADA (MADRID, VEHICULOS DE IMPORTACION L e e e e o
IR i TALLER DE MECANICA
SEAT Ibize. ‘I,E Crong Hﬂrgu'mﬂa Fun:l. mas' VOLVO 460 GLE, 7 me-
4P, azul motal, MKL 24 119 puh, S CHAPA Y PINTURA, NEUMATICOS
saminiave, mes: / Y RESPUESTOS ORIGINALES ' g,gaguggg, urge vegte;.
m{m + i J tas. Y
J :H;g iéz‘mm T'IHgm Wal%uﬂ'}lgglg ( PONTIAC qADlLLAC CHFVROLET f"" (911, 25 32 38?'3 B
 PEUGEOT 309 Pre- estadoy s | \§ Fome o e |" COSWORTH 4x4 Sie-
miun, @, estranar, blan- __21 5 ptas: - e ) | G M.J rra, particular para es-
o, MHG, mes: 26.714 604 7 96 ' S oLoswosiLe | HFenar. matriculado
ptas. Tul, 6049786 m ﬂ' 2.2 E;?ﬂp Bﬂ ry _ 24-2.93, 3.100.000 pe-
_ FORD Fiesta Chesrs 1,600, ﬂﬂﬂf IE‘H | socorommio s bocroncamaoae | sase | Setas Teléfono {96)
1 1 W EP h_w ﬂh | ‘,,‘15.35\-5“ w TELEF. 576 49 57 28009 MADRID FAX: 409 20 B1 53068 33 {nDChBS)-
1] o ] KARYS nuevos y usa-
I.lIl;llA -‘Wallnrgff ?31 54 ?E“ Fnt lﬂﬂ} . fecto estadode chapay  dos, desde 140.000 pe-
210, sho 1984, Mllr- (/! e ‘mecarnica. Teléfono setas, Teléfono (23)
ruiser 155 AL :Hala Spunf. |[PORSCHE 911 CARRERA4 | 373 17 37, 692 18 24,
.'.Em.ﬂﬂﬂ' ',--Eia’ u‘ﬁg T?F_B, || 190 COMPRADO EN ESPANA I'Oﬂsﬂlli 914/41 75 BMW 745 Ejecutivo,
I"ﬂ'% mi ag 365 CV. sadimenﬂd'.' 24600 KMS. AZULMARNG || afio 14171, totalmente  automdtico, teléfono,
.~ 00 pras: = F M- 1982 KP. IMPECABLE restaurado, rojo, desca-  piel bifalo, radiocasset-
'ﬂm EEIJU. TE: (91}344 1852 | potable, 1.800.000 pe- te Becker, asientos
mbhnahfpﬁ,! E‘ FAX: (91) 4 58 27 64 setas. Telefonos {958)  eldctricos v calefac-
Violve Dﬁui p\‘iﬁ T 274107 y 270912 cidn, climatizador, ABS,
19-51 : '. fhoras oficina). diferencial, autoblocan-
 Tels: Lﬂs} Hﬁﬁm | (| PRRARTRRICA TR | PEUGEOTM16x4,aft te, llantas BBS, Spor
"En:fmua Sunseek ""Hﬂﬁﬁi?’a’m' J plﬂl,h e
i L m:l! picqraa cup-
27, aho 1 MW 735

Pol. Ind, AYMAIR C-3 A
SAN MARTIN DE LA VEGA

[ 28330 MADRID

=IT Ve Ctra. de Andalucia km.20.
oy o (Desvio San Martin de la Vega km.5)
R e ’n Telfs.: 691 18 44 - 69t 30 47

691 34 47 - 692 34 50
AUTOMOVILES Fax 691 5686
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'ﬂmll H, S.A. AMfa
Aomeo 33 1.3, MKJ,
afo 89, 450.000 ptes.

TAYRE 0, S A A
‘Romeo 33 1.6 TI, M8,

afia 87, 360.000 ptas.

'TAYRE i, 5 A ﬁﬂi
ﬂmnm?ﬁiai.m
afic 1989, 1.000.000

puﬂu'tas

TAVRE W, 5. A. Alfa
‘Romero 75 2-5 V6,
M'HWJ .ﬁ o .Ta FT'!
600,000 pras,
TAYRE W, S, A. Alfg

M-JD. afio *955
zuoumpu

SUZUNI Enmurni
1.300, Blanco, 'MXD,
Hantas, neumaticos,,

Romeo 164 3.0 V6,
' alarma, cierre distan-
' gia, 1.200.000 ptas, Li-

A Y VA

baca, dfu!&pﬂs hms.

950.000 pias. Taﬂfnﬂu ¢
081433,
IIIIH Piesal Turbo,

“&fio B7, sire acondicio-

nade, radio automatica,

nares. Teléfono {953)
692204, i -
MASEBATt 2500 Bi

turbio, rojo, garantiza-
do, 1.650.000 ptas. Je-
sis  Tel. {987)
208112,

RENAULT Alpine A

‘610 Turbo 250 CV, full

squipo, rojo, 15.00D
ki, afo 92, garantia
oiigen dos aitas, precio
interesante. Tel, {987}

2091 12,

JAGUAR XJ6, 2.6,
vportunidad impecable.
Tel. {96) 361 66 09.
VENDO Buggi rojo ma-
triculado y despiece de
Porsche 928. Tel. {96}
287 86 31.
KARTS ocasion, varios
" también nuevos de 8Q,
100y 125 c.c. Teigfono
(93) 6921824

{
| Exposicion:

28006 Madrid
Tel.: 561 74 54.

24011 Madrid
Tel: 470 13 11,

Gilorieta Puente de Segovia, 3

Su ALFA ROMEO en:

(ilorieta Lopéz de Hoyos, 5

TAYRE I1, S.A.

CONCESIONARIO OFICIAL

C/ Marquesa de Torrecilla, 4

Servicio:

28027 Madrid
Tel.: 268 09 07

-imr.ln._- Fiat Pumfa [T LW

. 1000 5, M-KY, mﬁ-a‘u‘
625,000 ptas. ¢
- DRARMA. Fist Uno Tt

uu.ﬁt-ﬂtinum_
Fi-lﬂlnhi\i-

700
Weskénd 1000, M-HL

e, =

89.Tol. 549 64.71..

Nt Fiat Uno 70
SX, MG, afio BT,

300.000
'Fll-mht Tipo
87, B50.000 ptas.
CLASICD
{a Romso BT, zmm

'_Bgmh ﬂﬂn 72, esta-
ﬁrma;. o

"'-ao. ?ws

1.600 DGE, MKG, afio
©(91) 63407 41.

- PARTICULAR vende

BMW M-5, oct. 90, en
perfectas condiciones,

' metalizado, airbag, ale-

ron trasero, particular,
precio inmejorable. Tel.

BMW 318], Mantas, por-
fecto o da chapay.
mecanica, Teléfono
’313 1'? 3’} i

! Tﬂ151}319 70 12. 3!'
i .Hmﬂalan

PARTICULAR vende

BMW 318i, llantas per-

fecto estado de chapay

macanica. Teléfano

. 3'!3 1737,

MERCEDES 450 SEL
59 litros, afie 79, gris
;Hntn tapiceria cuaro,
TV, exceiente estads

CORRBRADO GB0, afo
90, versién americana,
2.250.000 pesetas. Te-
léfono 650 27 46.
- BMIW M-5, octubre-90,
en perfectas condicio-
nes, metalizadeo. Air-
I:ta,gi alerdn rasero, par-
ticular, predio inmejora:
by, ’fn«'lﬁa '
mmu

| GopnE II//DARMA S.A.

CONCESIONARIO OF!CIAL
Almansa, 68. Teléfono: 553 11 52

Los Vascos, 26-28. Teléefono: 533 60 62
Gta. Puente Segovia, 3. Teléefono: 470 13 11

MADRID

B0 |
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Hm. Lnﬂm Yi0
Turbo, MHF. afia 1985,

v Lanoia Y10 -
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Itldaitﬂﬂ aire,
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Q'-
gi

irm
g - mﬂ'u mes: lﬂﬂ:nﬂ-

ptas. Jl‘i-l 6049762,

LG

'“.lll.'l' 1a E&hm-

et 18V, menos de un
".lg?l _Erl-ﬂﬁ-ﬂﬂﬂ m.._. ..

6636064,

BiISHI Gulan-.' J

'ﬁltuﬂﬂnh‘?’iﬂ [

18V inyeccidn 2L alar-

m::u. ciarres, radio, ',
ﬂﬁm'-

T N R R e

i.ll'l'l n-uwbt g
dos, desds. 140.000

-HB'I' T".me'Mi ll

{6/ ss@“‘"” oo, T

E& 'Fnl;hnu 1531 '

4, '=3=Eﬂﬂ-ﬂﬂ

PARTICULAR 'uum'.ln
AHa Romeo 1.7 QV,
'115 C‘J:.-'Iﬁuﬂﬂ M-'IF-‘B.
rojo muy buen: mﬁn

extras, -895.000, Tel.

s B'liﬂN-. !

88, B:‘jﬁﬂﬂ-
Jﬂ*&mlm
pesstas,

MA- im. qu 1951
AR

" brilolet;

ESTAMOS MAS CERCA DE UD. CON TODA
LA GAMA Y-10, DEDRA, DELTA Y THEMA.

W VAGMA ‘S.A.

Avda. de los Toreros, 14 - TeI
C/ Javier Ferrero, 3-5-7. - Tel.:
C/ Lépez de Hoyos, 62 vy 64.- Tel.:

355 72 01- 02
4137013
411 67 44

ri

Motorlé
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AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.:

Corvette

CHEVROLET
ZR1 400 CV, negro,
‘afle 1891, 5.900.000

I:tns YAMOVIL, Tel.
81

852000, '
mLa:n 968, F.E.

color rojo, afio 82,
5.500.600 ptas. YA-
MOVIL. Teléfona (‘H!
565 20 00.

CADILLAC Fleest &

wool, aio 1991, azul,
2.850.000 ptas. 'YA-
MOVIL. Teléfono {91}

. 568 20 00, ‘
PANTHER Kalhsta, j

gfic 93, gris met.,

4.500.000 ptas. YA-

MOVIL. Teléfano (91}

.565 20 00.
CHYSER Sarstoga 25

JA-'J

MOVIL. Teléfono {91} f

T, FE, aiio 90, blan
2.150. 000 ptas.

565 20 00.

VOLKSWAGEN corra-'*

do G-60, afio 91, negro,

2.600.000 ptas. YA,
MOVIL. Telstono (91)

865 20 00,
OPEL Calibra 2.0 I,

| AA, afic 1892, color

rojo, 2.450.000 ptas.
YAMOVIL. Teléfono
{91} 565 2(_} 6o0.

" GREENWOOD "
CHEVROLET CORVETTE 1 539

‘ MODELD ESPECIAL- 17,000 Kms.
{ Azul Oscuro Memhcu E Mar chﬂs

" Modelo Exclusiva ™
5.300.000 pts. - Particular
ALICANTE - Tel.; 86 - 511 34 186.
{ULTIMA MATRM:ULA - MADRIDO)

BMW 535 i full savipe,

aiio 89, gris mataliza-

do, 2.550.000 ptas.
YAMO‘!'II. Tllifnnb'

{91) 865 2000,
JAGUAR Snuvarinu

V12, full equipe; afio

91, color verde mat.
5,500,000 ptas. YA-

'l'll'ﬂl'l’l BIIIH 18V,
-ﬁ:ill squipe, afio 82,
2.850.000 pras.

) 5652000,

- DEP II:III-II a
particulr, vendo Mer-

cedes 1$ﬁ-‘E 2.3, mu

chos extras, SEI:I-IJ{I

kms., autoimatics, ins-
nenen, teléfono, ga

4161280,
AUDI 100-2.2E, full

eqiip, ana 40, Hmh /

‘met., 2.150.000°

 afio 90, verde mataliza-

do, FE., 2:450.000 pe- | 3
amowil. Talgfo-
Th m{ﬂﬂ-ﬁuszﬂm

setas. Y

"Fu

| VICTOR FERNANDEZ |

||| "ALETAS CROMADAS"

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

"FIJESE

VENDO |

REMAULT CLIO

INICIACION |

LISTO PARA
LA TEMPORADA 93

BUEN PRECIO ¢

TEL:(91] 4 07 27 .00
(EXT: 707)

modelos: de Alfa a Volvo

desde 13.147 ptas. a 4\

24.817 plas.

Envio o toda Espafia.
€/ Grol. Alvivez da Casive, 40,

28010 MADRID, TH. {91) 593 15 77 - |
445 47 10. Fox {91) 593 1217

YENDC
SCOOTER
VESPA DEITA 50
Arrongua Blecirioo
Agosio 92 - Siempre Garaje
100.000 phas.
ESTADO INMEJORABLE
TEL: (91}407 27 0O EXT. 452
. JOSE, DE 15 A 20 HORAS

o ]

' mme:osmmms
Hmmmaa

EVIENDS este cupdn debidaments

cumpfimeniado. Escriba el texto a m&
auing © en maylscuias. El precio por
palabra es de 50 ptas. También pue-
de anunciarse en los médulos de
40 x 40 mm, cuyo impotte a5 de
10.000 ptas. 81 desea anunciarss con
mddulos de mayor tamailio llame ai te-
iéforio: {81) 407 27 00,

Junto con & cupén envienos e! impor-
te mediante talén bencario a nombre
Cambio Rusconi, §, A. Una vez efec-
tuade el cobro de sus talones se pro-
cedard a la publicacién de! anuncio.

Hm-‘ll. Tu!il’unn -

talncion Wﬂpilliﬂﬁu-._l' -
14 a 16 h. _'_rs!_ﬂbm :

YAMOVIL. Tel. {81)
5652000,
,IIEHAHI.I,&mmTJEE.-

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CI0S POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anuncio por paishras en ef proximo mimero de

Domicilio

Teléfono

Firma

TN |

Todas las marcas, 200

Motorléf? 8
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CON EL PATROCINIO DE:

v

RENAULT
EL PLACER
DE VIVIRLOS

LA PROXIMA SEMANA RECUERDE 7
LOS "ANOS 60" CON EL COMPAC
DISC N° 7. "INSTRUMENTALES".

Nos 64D
ANOS '

ANos G4y

Ahoru con Cambio 16, la més
completa coleccion de misica de los "Afios
60" en 16 volimenes con mas de 250 fitulos.

Lla préxima semana, el n® 7
"INSTRUMENTALES". 3 Se acuerda 2. Los
Pekenikes, Johnny & The Hurricanes,

MACE L ﬁw E}
T

[P N
ke Lt

rCIa_mBIOlﬁ

L w
FCambioit: HENALIE

Los Rangers, Los Estudiantes, Los Confinentales,
Los Tonys... | Qué tiempos aquellos!.

No se olvide coleccionar "Afios 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16. La 'Camb|°I6

nueva imagen del nuevo periodismo. E
s verdad.




MoTOS

_VIRTUDES
Respuesta del motor.

Estabilldad y frenada.
Confort.

i HONDA CBR 1000 F |
| PRECIO: 1.339.992 PTAS

Peso considerable, |
Consumo alto.

B DEFECTOS |

. [ IR N - 8o 'nate invegral Hanominado Dual : .
' 5 'mﬁntrm:i Iasmﬁa lmpmnm"' - ared Brake System (Sistema &l funcionamiento  medio régi
- as realizedas en la OBR del de doble irenada combinada). ¥ un rotable estiron final.
-93. Destacando especiaimente la En la parte maecénica, como ya El conjunto det bastidor también
adopaion del nuevo sistema de fre  nemos comentado, las novedades  permanece inalterable en su estruc-

........
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FCHATECNICA |65
MOTOR: : :

Cuatro cilindros en Imea Cuatro
tiempos. Doble arbol de [evas en
cabeza. Cuatro valvulas por cada
cilindro. Refrigeracidn liquida. Cilin-
drada total: 998 centimetros cibi-
cos. Diametro del cilindro: 77 mm.
Carrera: 53 mm. Compresién: 10,5
a 1. Potencia méxima: 135 CV a
9.500 rpm.

ALIMENTACION: -

Cuatro carburadores tipo VP 37
mm. Encendido electrdnico. Arran-
que eléctrico.

TRANSMISION:

Primaria por pinones. Secundaria
por cadena. Caja de cambios de
seis velocidades. Embrague: Mulii-
disco en aceite.

BASTIDOR: e
Estructura tubutar en acero. Bascu-
lante de seccidon rectangular. Hor-
guilla delantera hidroneumatica
con barras de 41 mm de seccifn.
Amortiguador posterior regulable.
Excursién.de la horguilla 130 mm.
Excursidn de la rueda posterior
115 mm. Frenos: Delanterc doble
disco de 296 mm con pinzas de
tres bombines. Posterior: Disco de
206 mm con pinza de tres bombi-
nes, sistema CSB. Neumaticos: An-
terior: 120/ 70- 17. Posterior:
170/ 60/17.
DIMENSIONES: THE
Longitud total: 2.235. Altura del
asiento:780. Distancia entre ejes:
1.500 mm.Depésito de combusti-
ble: 22 litros.

PESO EN VACIO; 235 kilos.

CONSUMOS A

{Datos en /100 Km}

CIUDAD ‘

A 60 km/h de promedio 75
CARRETERA :
A 100 km/h de crucero 58
AUTOPISTA - ‘

A 180 km/h de crucerg 14,2
PRESTACIONES G&F
VELOCIDAD MAXIMA —
Krn/h 260
ACELERACION {seq.) s :
De 0 a400 m. 115
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CARACTER
INALTERABLE
Tanto Ias
caractetisticas
estéticas como
mecanicas y
dindmicas
mantienen un
hilo conductor
con las
anteriores
versiones de Ia
CBR. Su
cardcter es
equilibrado y
confortable,
aunque
siempre con
intenciones
deportivas.

tura, un chasis tubular en acero con
el motor suspendido tipo «Dia-
mond». Las suspensiones tampoco
sufren alteraciones con la tradicio-
nal horguilla, sistema neumatico y
barras de 41 milimetros de diame-
tro en el tren delantero y, en el pos-
terior, el habitual sistema Pro-Link
de Honda cen monoamortiguador
regulable en los ajustes de precarga
y en extensién del hidraulico. Para
los frenos se ha optado por un do-
ble disco delantero con pinzas Nis-
sin de tres pistones y 296 milime-
tros de diametro y uno igual en el
tren posterior. Todo ello con el nue-
vo sistema Dual CBS.

Sin embargo, si se han efectuado
importantes reformas en lo referen-
te a la distribucion de pesos, mejo-
rando ostensiblemente la centraliza-
cion de las masas. Aungue la nueva
CBR pesa cuatro kilos més que su
predecesora (segln datos de fabri-
ca), parece incluso mas ligera, debi-
do a su mayor manejabilidad. Esto
se pone de manifieste cuando circu-
lamos en carreteras viradas, donde
la excelente combinacién entre el
comportamiento del motor, ahora
alin mas suave, con una respuesta
rapida y precisa, y la mejor disposi-
cién de las masas mejora notable-
mente el comportamiento de esta
moto. Ahora da una mayor sensa-
cién de agilidad, sin gque por ello
pierda aplomo en trazados rapidos.

Gran parte de esta notable esta-
bilidad hay que achacarla al funcio-
namiento de las suspensiones, que
con los reglajes de fabrica se mues-
tran tremendamente eficaces y ade-
mas sumamente confortables. En
carreteras amplias y autopistas, la
CBR se muestra ahora mas efecti-
va, debido a la introduccién de las
modificaciones aerodindmicas efec-
tuadas en la cipula, ahora ligera-
mente méas baja y 20 milimetros
mas corta respecto al manillar. Lo
que da un mayor aplomo al tren de-
lantero cuando se circula a alta ve-
locidad. Sin embargo, esto no afec-

ta a la proteccidn del piloto, que

puede esconderse con comodidad
tras ella, sin sentir fatiga incluso cir-
culando durante kilometros por enci-
ma de los 200 km/h. Tampoco el
pasajero sale petjudicado, su postu-
ra es lo suficientemente cdmoda y
la proteccién adecuada, sin flujos ni
turbulencias.

El nuevo sistema de frenada
doble también influye notablemente
en el cambio de caracter de esta
CBR. Con s&lo presionar la maneta
gue habitualmente es del freno de-
tantero, la respuesta es notable-
mente efectiva y dosificable, pero
como esta maneta también actia
sobre el disco trasero la moto llega
ahora mucho méas asentada a la en-
trada de las curvas, evitando los in- _
coémodos rebotes del neumatico —

-

e

= 1

LA FRENADA MAS SEGURA

0S primeros ensayos realizados por Honda para conseguir

una frenada integral, que operara simultaneamente sobre

el frena delantero y trasero, se vieron materializados en la
i Honda Gold Wing, en la que el pedal del freno trasero ac-
tuaba también sobre el delantero. Sin embargo, el nuevo Dual
CBS actia mediante un servomecanismo que transmite la
fuerza de frenado del disco delanterp a un cilindro maestro se-
clindario. Desde éste se transmite, a su vez, mediante la val-
vula de control proporcional at disco posterior. Los tres pisto-
nes de cada pinza se controtan mediante dos sistemas
hidraulicos independientes, estando conectados los dos pisto-
nes exteriores mediante un circuito interno. Con esto se consi-
gue equilibrar la potencia de frenada de ambos trenes sin que
esto influya en la tension de los mandos, por o gue se puede
presionar indistintamente la pafanca manual o el pedal inde-
pendientemente. Ef resultado es realmente eflcaz y no es ne-
cesario tener un elevado nivel de conduccion para adaptarse
rapidamente a la utilizacién de este sistema.

FUNCIONES DE LA VALVULA DE CONTROL PROPORCIONAL (PCV)

La presion emitida por ia PCV aumenta en proporci6n directa a la presion
que llega del cllindro maestro secundario. Esto controla la presion de
sallda, manteniéndola en tode momento por debaje de Ia presion de
entrada que, segin aumenta, activa el clerre de entrada,
manteniendo una presion constante.

Freno de mano \u%)

Lado deracho Cilindro maest
/‘/;_,r' I;ﬂ@“ P, 1 Palaqcade freno;
\‘ \\'\ l
;’/ (/’ > r.‘\_.. Frano de ple
! o= [ !
Pl (@ i\ 7. \JJV Gilriro £
| '\ Wil I -
9 h\ S e / Pedal aeeid
R de frens
Rotorde dsto e fTmEmmmsm. wmdg R ——————— -y
H
1
1
:
Lato izquierde_ :.. ~
e = i
Ay Pinza da freno il
4 = Lo X :-
( ( Nuevo PCY s,
4 Piston de corla ! i
Pmadefmno i
\\‘\\ //[ / Pisién de descompresian © %
L PEV de automdl R
Rotordedisce ~ ~—- Rolor da disco "
Frenos delanteros Frenos traseros

NUEVA VALVULA
DE CONTROL
PROPORCIONAL
1,- Entrada desde
el cillndro maestro
seciuindario.

2.- Piston de
tescompresion,

E 3.- Salida hacia Ia
pinza trasera.

4.- Corfe.

5.- PCV
convencional de
automovil.

posterior en las apuradas més fuer
tes. Las demas novedades son de
orden puramente estético, como el
nuevo emplazamiento de los inter-
mitentes delanteros, ahora encas-
trados en el carenado bajo los ex-
tremos del faro, también son
nuevas las salidas de los escapes y
el colin, ahora con un aspecto méas
estilizado.

En conjunto, la CBR 1000 F del
93 se muestra ain mas equilibrada
y sélida en cualquier tipo de carrete-
ras, gracias a la superior gama de

respuesta de su motor y al incre-
mento de seguridad y confort que
proporciona el nuevo sistema Dual
CBS. Por todo ello sigue mantenien-
do un puesto de privilegio frente a
sus nuevas rivales, algunas mas ra-
pidas y otras méas innovadoras. O

. Fernando Caiiizal
Fotos: José Robledo

MEJOR
AERODINAMICA
Las

modificaciones
introducidas en
el carenado
proporc{anan
una mejor
penetracion y
proteccion.

INFORMACION
CORRECTA
Los relojes y
testigos
proporcionan
una
informacion
visible y veraz.
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DEPORTE

Campeonato de Espaiia
de Turismos en Montmelo

REGRESO
A LA ALCA

Después de un largo periplo internacional de diez aiios
corriendo por esos circuitos de Dios, de hastantes
momentos de gloria y algunos amargos, Jesiis Pareja,
Campeoén de Espaiia de Produccion Nacional de Serie
on 1981, ha regresado a las pistas de donde salid.

nault 5 Turbo Europea, Alpi-

ne V6 Turbo y finalmente el
Mundial de Resistencia, mas tarde
Hamado de Sport-Prototipos, campe-
onato donde logrd sus mas renom-
‘brados éxitos como el segundo
puesto en las 24 Horas de Le Mans
de 1985 y donde fue lider en 1990
de la tradicional prueba francesa

T ROFEC Alfasud, Copa Re-

NUEVA
VICTORIA

cuerdo que habia dos coches com-
petitivos, el Seat FL y el RS Copa,
que era mas rapido en los entrenos
pero que tenia peor aceleracion y
traccionaba menos en la salida que
los nuestross. Apoyado por Seat,
gracias a la homologacién de un au-
toblocante al 18 por ciento, cam-
biando las rbtulas después de cada
carrera y a montar a partir de la

Cuandop ya se
conformaba
conia
segunda
posiclén, un
problema en
of motor del
Ford Escort
de Palau,
permitié a
Pérez Sala
conquistar ja =8
segunda §
victorla de Ia
temporada.

hasta diez minutos antes del final,
constituyen el largo bagaje deporti-
vo de Jesis Pareja. Curiosamente,
el piloto alcarrefio ha regresado al
equipo Ford de donde marchd alla
por 1982 para cruzar los Pirineos,
tras una desastrosa experiencia con
los primeros Fiesta XR2. Subcam-
pebn en 1981 vy, finalmente, Cam-
pedn de Espafa de Turismos de
Grupo 1 un afo después, Jesis tie-
ne que refrescar su memoria, «re-

96 / Motor 16

<Jamn

sexta carrera de un motor superafi-
nado por Meycom de {122 CVl, Je-
s(s Pareja lograba vencer en cinco
de las diez carreras al lograr impo-
nerse en las salidas a causa de la
mayor motricidad de [a propulsién
trasera y conservar €sa posicion
hasta el final. _

«El Seat 124 FL era un coche bo-
nito de cenducir, un traccion trasera
que disponia de dos o tres grupos a
elegir como ahora, tenfa un motorci-

.

i
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CON la reaparicion de Iiaki Golburl

sobre el BMW M3 de José Ruiz

Thiery, los participantes del CET 93

en el circuito de Montmeld se eleva
ron hasta 24. Albacete colocaba sU
BMW M3 en la «pole» en los primeros
momentos de fos entrenamientos, apit-
vechando una climatologfa benigna, con
un tiempo 2m. 00s. 361 por delante de!
vencedor en Albacete, el Nissan Skyline
de Pérez Sala, con una diferencia de 20
kilos de lastre entre ambos. Tras ellos,
tercero era Bassas, quien en entrenos
privados habia logrado un crono de 1m.
59s. 92, pero que al cambiar los regla-
jes el sébado no superaba, después de
algunos problemas con el tren trasero @
raiz de su accidente en el circuito de 1
Torrecica, y cuarto «Kuru» Villacieros con
su BMW M3 de Teo Martin luciendo 105
colores de Fina. Adrisn Campos precedia
a los hombres de Ford, sexto Palav ¥
séptimo Pareja, mientras Luis Villami,
con problemas de transmision en su Ak
fa, era decimosexto. En la Division Ii, J&
vier Mora lograba superar, por poco, con
su Flat Tipo a Josep Arqué. En Ia salida,
Jess Pareja lograba Hegar primero a fi-
nal de recta por delante de Albacete. pe-
0 en medio del pelotén se produfo und
gran confusién. Ifiaki Goiburu focaba por
detrds al Alfa de Adrian Campos, que 5¢
cruzaba, y en la «meleé» se quedaban
Sasiambarrena (Ford) y Ridrugjo (BMW).
Tampoco concluia la. primera vuelta J&
vier Mora, al romper el motor. Campos,
con la direccién rota, no completaba '@
cuarta vuelta, mientras que su companc-
ro Luis Villamif tenfa en el siguiente giro
un fuerte accidente en la salida de 1a
curva Repsol, af revenitar un neumétr'cq,
destrozando su Aifa Romeo 155. Antonio

CASI, CAS!
Carlos Palau,
con un Escort
muchisimo
més
competifivo
qgue en
Albacete,
liderd Ia
carrera hasta
Ia titima
viuelta, en Ja
que su motor
fe traicioné y
finallzé

segundo.

LA CARRERA PASO A PASO

Albacete, con graves problemas de neu-
mdaticos, s6lo resistio en cabeza tres
vueltas antes de dejar paso a Carlos Pa-
lau y su Ford Escort Cosworth, que supe-
raba primere a su compafiero Pargja,
con sus neumdticos no en las mejores
condiciones y luego a Luis Pérez Sala a
final de recta, con banderas amarillas
sin que nadie se apercibiese de eflo. Jo-
sep Bassas abandonaba con el motor de
sit BMW roto en la misma vuelta en que
Pérez Sala adelantaba a Albacete por la
segunda posicion. Todo parecia que iba
a continyar asi cuando en la ftima vuel-
ta Palau vio cémo su motor no cogia
vueltas y empezaba a echar humo, apre-
tando entonces el pilofo de Nissan el
acelerador, que terminaba superando al
de Ford a poco del final, perdiendo la vie-
toria del mismo modo en la que Ia gana-
se en Montemeld el afo pasado frente a
Bassas. INaki Goiburu era el primer
BMW clasificado por defante de Albace-
te, Villacieros y Barrios, en un circuito
castigador donde los haya, con los neu-
méticos que beneficiaron a los vehiculos
de cuatto ruedas motrices, calzando
Dunlop los tres pnmeros. Victorla sin
problemas por segunda vez para ef Opel
Calibra de Arqué en su division.

~ CLASIFICACIONES

12 Luls Pérez-Sala (Nissan Skyline}, 26m
46s 812; 22 Carlos Palau (Ford Escori Cos-
worth), a 1s 347; 3® Jeslis Pare|a (Ford Es-
cort Cosworth), a 2s 106; 4° liakl Golbury
(BMW M3), a Bs 980; 5 Antonlo Albacete
(BMW M3), a 11s 443; 62 Juan Ignacie VI-
llacleros (BMW M3), a 19s 747; 7* Rafael
Barrios (BMW M3), a 425 084, 82 Alex Villa-
nueva (BMW M3}, a 49s 729; 9¢ Josep Ar-
qué (Opel Calibra), a 505 072; 10® Juan
Carlos Pérez (BMW M3), a 50s 229

to que estaba bien, aunque era pe-
sado. Un vehiculo para la época
muy agradable, sin ningdn tipo de
aerodindmica y muy simplote en
cuanto a la mecénica, pero muy di
vertido». Todo lo contrario de su fla-
mante Ford Escort Cosworth 4x4 de
1993 del Campeonato de Espafa
de Turismos, preparadc en Alema-
nia por Wolf, uno de los escasos
preparadores de pista que de forma -
ininterrumpida siguen trabajando -
con Ford junto a Andy Rouse en In-
glaterra y Repetio en ltalia. «<Es un
coche mucho mas complicado que
el FL. Tiene muchos puntos donde-
poder trabajar, ademas de las cua-
tro ruedas motrices a las que te tie-
nes que habituar para llevarlo bien.
Yo nunea he conducido ningin vehi-
culo de traccion total y no es facil
de reglar hasta que no lo tienes co-
gido por la mano, porque no sabes
nunca hasta dénde liega su motrici-
dad y hasta donde es el reglaje. Se
conduce como un traccién delantera
en la que tampoco tengo experien-
cia. Ahora a base de endurecerlo ya
estd mas a mi gusto». Sin embargo, -
en-la primera carrera de Albacete,
cOn un noveno y un undécimo pues-
tos para su compafiero Carlos Palau
y para Jes(s Pareja, su debd fue
mas bien discreto. <El principal pro-
blema en Albacete era la reglamen-.
tacibn. Al coche por sus resultados
en el Mundial de Rallyes se le habia
tomado come un verdadero ogro.
Era muy pesado y tenfa unas limita-.
ciones importantes por el tipo de
brida, fundamentalmente. Qué duda
cabe que también era la primera ca-
trera y no habia dado tiempo a tra-
bajar en su puesta a punto pues se
acabaron practicamente ¢l dia an-
tes de la carrera. Se nos junto todo.
Le habiamos comentado a la Fede-
racion nuestros problemas con an-

terioridad y se nos dijo que ya nos

ayudarfan. ¢Cuéles han sido las so-
luciones? Pues bueno, por una par-
te la Federacién nos ha permitido
montar la brida FISA y nos ha quita-
do 80 kilos de peso», La brida con-
serva los 37 milimetros de diame-
tro en la admisién, pero ya no tiene
15 milimetros de longitud sino tres,
evitdndose de ese modo las turbu-
lencias en {a cAmara de combustidn
gue originaban una caida de la cur-
va de potencia y aumentando la ve-
locidad de aire sobre los alabes del .
compresor. Con la reduccion del pe-

! so ha sido posible quitar, por ahora,
el lastre con el que contaba el Es-
- cort Cosworth y montar fos vidrios =
en plastico, «€so, junto a la nueva -
- barra estabilizadora trasera de rall-
yes, nos ha quitado problemas de -
suspensi6n». En esos diez afos el
- panorama del automovilismo en Es-
pana ha cambiado por completo.. «El

- -

.
] Central Hispan

cambio ha sido de ciento ochenta
grados, del cien por cien. En el 81
no habia ni un solo profesional en
los circuitos, todo eran amateurs
con alguna ayuda y ahora los ocho o

“diez mejores pilotes son profesiona-

les». Hay algo que sin embargo ho
ha. cambiado, «el ambiente es bas-
tante bueno. Yo lievo afios corriendo

CARAY CRUZ
Para Alfa
Romeo ha sido

" un fin de

semana para
olvidar. Antonio
Albacete, con
un M-3 muy
competitivo,
logré la «pole».

fuera y es mas relajado y divertido
correr aqui». En o que se refiere a
la reglamentacién del campeonato,
Jesls Pareja opina que «mira, todas
son complicadas. La reglamenta-
cifn espanola, si nos cefiimos a los
tiempos de clasificacion del afo pa-
sado, a pesar de todo, no podemos
dejar de reconocer que meter siete
u ocho coches en un segundo tan
dispares como un Nissan Skyline ©
un BMM M3 no es nada facil. Des-
de esa perspectiva, sin entrar en
tas peculiaridades de cada uno, lo
han conseguido. Todo es suscepti-
hle de mejora, pero creo que hoy es
el campeonato europeo mas barato
y con mas nivel de competitividad,
solo superado por el Britdnico, que

MUCHO HA
LLOVIDO -
Jeslis Pareja,
tras una larga
ausencia, ha
vueito de
nuevo al
Campeonato de
Turlsmos.
Desde el aiio
81, an que fue
Campedn de
Espaia con un
Seaf 124 hasta
ahora, han
cambiade
mucho las
cosas.

tiene unos costos elevados. Estos
se han disparado en el automovilis-
mo en general y hay un techo que
no se debe sobrepasar, nunca dado
por la economia de cada pais. Aqui
ya estamos en ese techo y no debe-
mos mirar alrededor porque tam-
bién fuera cometen erroress». O

Texto y fotos: Esteban Delgado
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BAJO MINIMOS
La Formula
Ford conié cont
una excasa
particlpacién,
tan solo sels
participantes.
El desinterés
que ha
mostrado Ia
marca por su
Formula en
temporadas
smma

ar asfe afio
pes factura.

UN NUEVO
EXiTO

La Copa
Cltroén AX GTI
voivid a estar
muy
conciirrida. El

60 estuvo mily
anlmado, la
victoria
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Copas de Promocion

CARA Y CRUZ

En Montmeld terminaron de debutar las distintas Copas y
Trofeos. En ellas hubo emocion y también algiin aburrimiento.

EGUNDOC arfio para €l Trofeo
s Nacional RC 60, que contd

con once participantes. Un
nuevo arbol de levas y una mayor
compresién han traido algo de po-
tencia a estos vehiculos, construi-
dos por Antonio Zanini. Los entrena-

mientos estuvieron dominados por
Ernesto Gilberga, pero en carrera,
tanto Javier Juncadella, primero, co-
mo Luis Rosal, reeditaron la lucha
que mantuvieron los tres el ano pa-
sado hasta la Gltima carrera, ofre-
ciendo un bonito espectaculo en el

que finalmente Rosal se llevaba el
gato al agua.

La Copa de Espana de «<Vehiculos
Historicos» superaba por uno el mi-
himo de guince inscritos requeridos
por la Federacion para su celebra-
cién. En la categoria de Histdricos
71, Jaime Sornosa no tuvo ningdn
tipo de problemas para imponer su
Porsche 911, tanto en entrenos co-
Mo en carrera, mientras que en His-
téricos 65 el campedn del afo pa-
sado Luis Olivé (Lotus Elan S-2} s2
vio superado tras la primera vuefta

por Jorge Serra con otro Lotus, pero
pronto restablecid las posiciones, ~

retirdndose Serra a dos vueltas del
final.

Escaso éxito de la Formula Ford,
a pesar de haberse logrado a Gltima
hora aumentar la dotacién de pre-
mios, como el establecido por Dun-
lop. Sélo seis vehiculos en pista de
los nueve inscritos. Dominio sin pa-
liativos de Pedro Jorgensen en en-
trenamientos, casi tres segundos y
medio més rapido gue su compaie-
ro de equipo Javier Morcillo. Y en
carrera lo mismo.

Con un total de 64 vehiculos ins-
critos y b6 en pista, la Copa Citroén
AX, con los nuevos GTi, era junto a
los Turismos la més esperada por el
piblico. En entrenos el mas rapido
volvid a ser Jorge Osset, la revela-
cibn de la ltima carrera del afo pa-
sado, guien en la final A estuvo lu-
chando por la cabeza con José
Maria Ardez y Vicente Vallés, antes
de verse superados todos ellos por
Javier SantTas en la dGitima vuelta
L. Muntesa a quien Juan Cano arre-
bataba la cabeza en la cuarta vuel-

DEPORTE

ta, destacando la salida de pista de
Gregorio Diez, subcampedn el afio
pasado, en un clasico encontrona-
zo. En la final del demingo, dominio
de principio a fin de Juan Cano y re-
sefiar tan sélo el intercambio de po-
siciones de Javier Santias y José
Maria Ardez, que estuvieron a punto
de dar caza al lider en la Gltima
vuelta. Para Osset, retrasado en los
inicios, solo le quedd el consuelo
de la vuelta rapida. O

E. D.

«MEC, MEC~»
Nadie pudo con
el Porsche 911
de Jaime
Somosa

«Correcaminos-.

" CLASIFICACIONES

TROFEQ RC 60

12 Emesto Gliberga, 19m 36s 078;
2¢ Javler Juncadella, a 0.159; 3° Er-
nesto Gilberga, a 4s 267; 4° Juan Ma-
nuel Blanco, a 6s 596; 5¢ Carlos Villa-
rrubi, 2 13s 026

HISTORICOS '

12 Jaime Sornosa (Porsche 211),
19m 44s 425; 22 Luls Ollvé (Lotus Elan
$2), a 8s 604; 3° Simdn Watson (Aus-
tin Cooper S), a 12s 679; 42 S.de Mollk
netlo (Porsche 911) a im 02s 116; 5°
Lorenzo Rosal (Datsun), a im 093 083

FORMULA FORD

12 Pedro Jorgensen (Van Dlemen
91), 22m 42s 200; 2¢ Javler Morclllo
(Van Diemen 90),a 155 268; 3¢ Anto-
nlo Pérez (Swift 91), a 32s 394; 42 Jo-
sé Sala (Van Diemen 86), a 58s 150;
52 R.Cabarrocas {van Diemen 89), a
2m 00s 599 ‘

CITROENAX ~ = .

12 Juan Cano, 25m 01s 869; 2¢ Ja-
vier santias, a 00s 184; 3 José Maria
Ardez, a 00s 522; 4° José M. Reyes, a
18s 285; b® Vicente Vallés, a 18s
476.

I—kII.OMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD |

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

Lo perfeccdn fécnica de los elementos
DISTANCIA FRENADC | que componen el MXT logra que su
sy : ogamre excepcional conserve un mayor

ek A ' : nivel durante su larga vida, para que
i d ' Vd. no sdlo cireule tranquilo cuando los

neumdticos estan nueves.
aue para Michelin niu

w AL

Yl_:l_horu

HTIMXT .&
MICHELIN :

'f-mb-]s rjmpnrn'l ;rh so refieren ol MET frente al neomatico de lg mismo ¢ ateganc | S-Taenes TOAS) moy



L Campeonato del Mundo de Trial dard comienzo el proximo
18 de abril en Luxemburgo, certamen en el que una tempora-
da mds, demostrando su gran clase, estard presente Jordi Ta-
rrés. Fl piloto de Rellinars, con cuatro titnwlos mundiales en
Sus vitrinas, tratard de conguistar su quinia corong, algo que no pudo
conseguir en el 92, al defdrsela arrebatar en los iitimos compases de la

femporada.

En el 93, ef Mundial de Trial se presenta con un interés mucho mayor
para la aficion y el motociclismo espafiol. El propio Tarrés, junto a su
bermano Francisco, ban montado un equipo en el que la principal nove-
dad es la montura que van a utilizar, una Gas Gas Contact T-25, una
moto espatiola con la que conquistar un reto: ver a final del asio en lo al-
to del podio a un piloio y una montura esparniola.

El campeonato consta de doce pruebas, en las que Jordi Tarrés tendri
que emplearse a fondo ante las mejores figuras de la especialidad. En el
calendario babrd una carrera en Esparia, que se disputard en pleno ve-

rano, el 25 de julio.

]ordz Tarrés para estar pe;fectamente a punto, para encarar el refo que
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se le avecina con total garantia, ba
realizado una intensa pretemporada.
Ha disputado diez carreras de la
Copa del Mundo FIM de Trial In-
door, consiguiendo la victoria en
Barcelona, ademds de otras mds, fi-
nalizando en segunda posicion en es-
te espectacular ceriamen. Ademds ha
disputado pruebas del Campeonato de
Espafia, encabezando la clasificacion
provisional. En su nueva aventura
mundialista, Tarrés contard con el

“apoyo de su patrocinador babitual,

Ducados, que se verd sustituido por la
marca alimenticia Artiach, donde
exista probibicion de publicidad de
tabacos. A estos imporiantes Sponsors
se une Banesto, que en esia especiali-
dad, como ya ba hecho en otras, co-
mo es el caso de Indurain, Sainz o
Crivillé, quiere estar con el mejor.

\

G 4

G.P. DE MALASIA:
CRIVILLE CON
LOS GRANDES

LEX Crivillé ha salvado el ho-
A nor espafiol en Malasia, ya que

-ni Cardis ni Gird, con posibilidades

de puestos de honor, lo consiguie-
ron. El quinto puesto conseguido
por €l tiene una gran importancia. Y
es que estuve luchando de ti a td
con los «grandes, y eso a pesar de
un pie izquierdo lesionado que le
impedia cambiar bien. «De no ser
por ello hubiera pedido subir al po-
dio» declaraba, convencido de sus
posibilidades. Crivillé en los entre-
namientos se lucid, ostentd en va-
rias ocasiones el mejor tiempo, pero
dos caidas le dejaron en cuarto lu-
gar. Eso significaba salir en la prime-
ra fila, pero pudo haber estado me-
jor situado; ademis de su pie
dafiado, el neumdtico trasero perdié
eficacia ripidamente y segin él: {a
moto se movia muchisimo.

La carrera no tuvo mucha historia:

-Rainey estuvo absolutamente intoca-

ble, Beeattie, Schwantz y Doohan

pronto estabilizaron sus posiciones.

Donde hubo movida fue en la sali-
da. Al arrancar para la vuelta de re-
conocimiento, €l mecinico que em-
pujaba a Cadalora fue embestido
por McWilliams y ello obligb a retra-
sar la salida.

También hubo lic en la salida de
250, porque el semaforo se estroped
y hubo que volver a darla. La lucha
por la victoria fue un asunto japo-
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nés: Harada fue superado por el
protegido de Kanemoto, Aoki, que
le gand la partida. La sorpresa saltd
después de una hora, al reclamarse
la segunda salida; algunos pilotos,
entre los que se encontraba Cards,
fueron penalizados con un minuto
por adelantarse al seméiforo verde.

Puig termind, gracias a las penaliza-

ciones, octavo. Gird de nuevo de-

cepciond. Esta vez, el de Aprilia, ha-
bia conseguido intercalar su moto
entre un emjambre de Hondas pri-
vadas. En la cattera se fue de nuevo
al suelo, sufriendo dafios en la clavi-
cula derecha. Raudies, en 125, no
dio opcidn alguna y se anotd una
victoria inapelable. Torrontegui fue
noveno y Aspar, décimo.

José Luis Aznar

A POR ELLOS

tres décimas en

la parvilla de sali-

da, cuando el afio
pasado estd a un se-
gundo. En los entrena-
mientos pisandoles los
talones en varids oca-
siones y siempre en los
tiempos de «ellos». En
carrera, lo mismo, segundo en

la sahda v luego en el grupo
perseguidor También dos cai-

* das en las tandas cronometra-
das oficiales, pero no empafian
nada. Alex Crivillé estd ma-
duyrando. Es lo mismo gue ocu-
% rre con los nirios cuando se di-
ce . «qraya estiron que ba

 pegadol-. Alex estd ahora en . -

uno de esos saltos adelanie. El

atio pasado aprendio, mostré
los dientes, en Assen incluso

mordio. Abora estd subiendo el

mismo nivel de los «grandes, y
eso, claro, se paga. Para expli-
carlo con un simil como el de

antes, es lo mismo que
el bebé que comienza a
dar sus primeros pasos:
le cuesta unos trompa-
Z0S, pero en cuanio
descubre el secreto se
bace el milagro, ,ecba a

pero que muy poco, pa—
ra que Alex «camines, corra,
vuele seguro. Abhora los dntoca-
bles» ya sienten en su cogote el
aliento del de Seva y por lo

~ «bafiniy, sin dar muchas eviden-

cias, lo consideran, lo temen,
saben que va a por ellos. Incli-
S0 a través de terceros mandan
mensajes sutiles. «Que no se pre-
cipite, que no sobrepase sus li-

- mites, que tiene mucho tiempo
por delante.. Parecen baber ol-
- vidado que ellos también eran
" impacientes y también se caian.
peldatio que ba de ponerlo al -

Lo que ocurre es que saben muy
bien que solo se aprende y pro-
gresa a base de la experiencia
que aportan los propios errores.
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# EL MIONGED BN TTALIA

El nuevs Ford Mondes gacg una
de las airpocienas de!
Campeonato Bilisnizs da
Turismies. Andy Houss, dealio
de su programas para st 83,
asdemés daf ingide Mo ia
especigiivad; Tlsns Wiensidn de
disputar whs carvera on 21 Supsy
Turismae Rellane. Le svsniurs
italianag servird poave compreber
el nivel de sompeiitividad do
este medels o0 in ginee 0T dal
certamsn ireneaiping. ‘

& PORTUGAL, TODO DE TIERHA
Ya as gegiire e @i Bullye de
Furtuff: an ol 94 23 diopuiag
ﬂnturameﬂi:a sohre tleira.
Ademds, pars adaptarse afin
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de TAP {compalils adrea do
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& SUBBRU GUIERE A AZHENI
Bl compniens de equin dﬁ‘*
Crrios Saine en el Misdiad de
Hfzﬂym, of Halanoe Aedraa
#hing, o8 e2if consafflde
ing 200 de !(!u hﬂuvm iz
s dp io especielidad,
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Richaris, pairds de Prodilve,
siuipo Tjea'mce corer 8 o6
Suban elickiles, setf muy
Inthresado o mmar G0 WS
seiviciss del italfang en ol 24,
Para &lie I olrecen of picto
Stadiano un contrato gue o e 2
Subare por un pefiado de doz
ofies, Hichiords no duds o
aliymar g Towie Auiin? come
Colin MeHae son um picies
jivanes pon mbs fulwin on esin
edpesitdat,
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Feois almeciénon i 98 en s
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DE LA ROSA, TERCERO EN F-3

EDRQO Martinez de la Rosa, en
P su segunda catrera en el Cam-
peonato Inglés de Formula 3, ha
demostrado que se encuentra en
condiciones de luchar por la victo-
ria en cada prueba. En esta oca-
sion, en el circuito de Thruxton, ha
ocupado la tercera plaza del podio.
Martinez de la Rosa tuvo en su
poder la «pole position» en los en-
trenamientos oficiales, hasta el alti-
mo minuto, en el que se la arreba-
t6 Goosens, ocupando finalmente
el espafiol la tercera posicion de la

parrilla. En la carrera, tras una in-
tensa lucha, llegd a ocupar el se-
gundo puesto, pero finalmente no
pudo aguantar el acoso de Kevin
Burt, que le relegh a la definitiva
tercera posicidn.

Ademis de Pedro Martinez de la
Rosa, hubo mds pilotos espafioles
en esta carrera: Miguel Angel de
Castro ¥ Juan Serdi, ambos dentro
de la Clase B.

El primero de ellos finalizd en un
meritorio puesto trece, mientras
que Serdi fue vigésimo.

" UNA BUENA INSCRIPCION

L RACE ba cerrado el plazo
E de inscripcion del Campe-
onato de Rallyes de Tierra A

Jaita de alguna que llegue por -

correo, un total de 83 equipos

tienen thiencion de tomar parie

en este ceriamen, que comienza
-el dia 17 de abril en Lorca. -~

. Entre los favoritos se encuen-

tran: Guillermo Barreras, Enric
Burrudl, Pepe Alonso y Labaka,
con los competitivos Citroén AX
4x4. Izaguirre, con un Nissan -

Sunny GIR y Pedro Diego, con
un Lancia Delta HF Integrale,
Ademds, sobre las dudas sur-
guidas sobre la no admision de
los vebiculo Todo Terreno, el RA-
CE aclara que si estdn admiti-
dos y encuadrados deritro de la

- Agrupacion IIl. Se entiende por

este tipo de vebiculos aguellos
quie Yengan esa condicion por el
fabricante y que cumplan la

- normativa prevista en el Regla-

menio del campeondo.

TODT PUEDE IR A FERRARI

L director de Peugeot-Talbot

Spott, tuvo una reunidon no

oficial en Londres con los mé-
ximos responsables de la FISA y la
FOCA, Max Mosley y Bernie Ec-
clestone, respectivamente. Todt en
esta reunion, exigid, para que Peu-
geot entre en Férmula 1, un regla-
mento estable durante al menos
cinco afios. La negativa de la FISA
y la FOCA a sus exigencias, ha
propiciado que la marca francesa
se replantee su decisién de partici-

par en F-1, algo que
ahora parece muy
improbable que pue-
da suceder.

Jean Todt, que si
tiene intencién de en-
trar en la categoria
reina, prodria haber
contactado con Ferra-
1i para ocupar el car-
go de director gene-
ral de la escuderia de
Formula 1.

ilARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Prepirate y arrancd, porque la nueva Tarjeta MOTOR 106 se ha puesto
en marcha,
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estals interesados en el mundo
del motor, y con Ia cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que apareceran en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes,..
solo tienes que solicitarla, mandandonos el cupon que insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo y podris ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... v de muchas mias.
iPonte ¢n marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccion abajo indicada

Nombre 1€ Apellido
2 Apeliido DNI/NIF
Direccion
Poblacién ‘ cp
Provincia ; sexo: (JH [OM
THo.( . ). Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N2 Hijos Profesion
Trabajo: [] Cuenta propia [} Cuenta ajena
Tipo Vivienda: O Alquiler O Propia F1otos
Coche: Marca Modelo
Cilindrada Ano fabricacién
" Uso del coche: ] Personal [ Profesional L] Ambos
Cuintos Kms./afio efectia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41, 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacion de los dalos antes solicitades es tofalmente voluntaria. La finalidad de los mismes s la de ayudamos a conocer
mejor €l perfil de nuestros lecleres, lo que nos permile disefiar y realizar las olertas E e mds se puedan adaptar a ws deseos y
caracteristicas. Los datos que nos facilitas se conservaran de forma confidencial en , 5.A. y lienes el derecho ce acceder a los
mismes en cualquier momento para solicilar su consulta, achualizacion, rectificacion o anulacion. si asi lo deseas.

5i no deseas recibir ninguna cferta comercial por cameo, por favor escribe “NO" en la siguiente casilla: D
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Alegato bigiénico

NIRE los numerosos modos y costumbres que nos

caracterizan, para orgullo, chanza o escarnio, hay
‘un hdbito que, por desgracia, se ha continuado en
las maneras automovilisticas. :

Verter desperdicios es algo tan usual sobre la rancia y casti-
gada celtiberia como respirar. Fsta antibigiénica disposicion
se bace especiacularmente extensiva a la propia persona. No es
de exirariar que, andando por las aceras de cualquier ciudad,

. Se adquiera una especial babilidad para sortear en ilima ins-

tancia un continuado bombardeo de proyectiles solidos, ligui-
dos o semisGlidos. Cuando todo el mundo babla doctamente del
agujero de la capa de ozono, el tan babitual escupitajo convive.
en alegre simbidsis dentro de lo mds intimo de nuestra socie-
dad. Pero es poco nombrado o sefialado, reminiscencias quizd
del Siglo de Oro, donde el espariol aprendié a vivir en la mu-
gre guardando la compostura. Aungue el automovilista sufra
una variable iransformacion psicologica al empusniar el volante,
Jendomeno ya largamente estudiado, conserva sin embargo estas
hereditarias inclinaciones a lan sveces pricticas piiblicas. F te-
dio de los auascos es un momento proclive a la observacion de
esie fenomeno. El manejo de esos insustituibles instrumenios de
precision que son el indice y el mefiique entran en accion, ex-

blorando fosas nasales, pabellones auriculares y reductos gingi-
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vales. Los elevalunas eléctricos se abren tal silenciosas compuer-
tas y dan paso a <kieenes» exhaustivamente aprovechados. Al-
gunas puerias se enireabren, y derraman cual esparas.de sucie-
dad el contenido maloliente de comprimidos cemiceros. Y,
Dpara finalizar esta arraigada manifestacion de nuestra pecu-
Har costumbre popular, bace su aparicion el innombrable pro-
Yyeciil nasofaringeo que, en muchas ocasiones, acierta con pre-
cision a un motorisia que intenia abrirse paso entre la muralia
de acero. Paraddficamente, en el fin de semana, menudean
largas colas ante los lavaderos automditicos o se aprovechan es-

 pacios verdes para pulir y embadurnar los coches con productos

de alia toxicidad. Algo patecido a lo que pasa en los hogares es-
patioles, que consumen la mayor cantidad de detergentes de to-
da Europa mienitas que es frecuente encontrar un vertedero a
pocos metros del umbral. Puede que alguna comision paria-
mentaria consiga en Bruselas, no sin vergiienza, importantes
subvenciones para iniciar alguna campasnia educativa. Erradi-
car tales pricticas, sucias y nada acordes con la «Europa del

2000», se impone con urgencia. Es indtil bablar a la poblacion

de ecosistemas, clorofluorcarbonos, desertizacion o Buvia dcida

si todavia es incapaz de asimilar las mds elementales normas

de bigiene y limpieza. o
: - #uan Luis Soto
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ANTES DE QUE TE VENDAN

UNA MOTO

¢POR QUE NO TE COMPRAS

En el Catdlogo de Motor 16 tienes motos para dar y tomar.
Motos, scooters, ciclomotores... lo que ti quieras. Desde la
mds deslumbrante BMW hasta la Vespa mds resultona.
Con novedades, precios, direcciones y comentarios.

Para que te enteres.

(CATAIGGO
I Motor16

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del
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Probamos a fondo el ultimo Ford i
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