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SUV PEUGEOT 3008

_*.. NUNCAUN SUV HABIA LLEGADO TAN LEJOS

—

NUEVO PEUGEOQOT i-COCKPIT®
PEUGEQOT DIGITAL HEAD UP DISPLAY
NAVEGACION EN 3D CONECTADA

MOTION & EMOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Gama SUV Peugeot 3008: Consumo mixto (L/100 Km): desde 4 hasta 6. Emisiones de CO,(g/km) desde 104 hasta 136.

Al detalle

A 4

‘e o) MADRIDCAPITAL
MUNDIAL DEL

S~—" AuTOMOVIL
Madrid se convierte estos dias en el lugar
al que mira todo el mundo del automo-
vil. Porque el RACE es el encargado de
organizar el Consejo Mundial de Movi-
lidady Turismo de la FIA en el que par-
ticiparédn 200 representantes de clubes
automouvilisticos de todo el mundo y
que representan a cientos de millones
de conductores. En un tiempo donde se
esta definiendo el modelo de movilidad,
estar en el centro de la toma de decisio-
nes puede ser vital para defender los
intereses de los automovilistas.

ELAUTOMOVIL,

MAQUINA DE GENERAR

INGRESOS
413,000 millones de euros enimpuestos
—IVA, impuestos de matriculaciény de
circulacion, peajes, carburantes..— generé
el sector del automévil en Europa en 2017,
segln ACEA, la patronal europea de los
fabricantes. Eso equivale a 3 veces el
presupuesto de la Unién Europea, una
contribucién vital para proyectos publicos
y para mantener la salud de la economia.
Por eso, un poco menos de persecucion
al automavil no estaria mal.
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Los retos del

nuevo presidente de Volkswagen

El Grupo VW afronta una nueva etapa con Herbert Diess, especialista
en establecer objetivos que mejoran laimagen de las marcas.

Los que le conocen, y especialmente
los que han trabajado con él, cuentan
que Herbert Diess, nuevo maximo
responsable del Grupo Volkswagen
es un férreo administrador de costes
de produccién y un eficiente espe-
cialista en establecer objetivos que
mejoran la imagen de las marcas y
aumentan las ventas. De hecho, en
su primera comparecencia, tras su
reciente nombramiento, mostro las
lineas a seguir en el futuro, reforzan-
do todavia mas la electromovilidad,
perfeccionando la digitalizacidon en
el automdvil y el tréfico, ademas de
una mayor oferta de servicios. Tiene
como meta «convertir al Consorcio
Volkswagen en un gran lider indus-
trial gracias a la rentabilidad, la inno-
vacion y la sostenibilidad». También
anuncio la posibili-

dad de llevar a ca-

lkswagen, Seat, Skoda y Volkswagen
Vehiculos Comerciales. Otro lo for-
maran Audi, Ducati (motos) y Lam-
borghini, que estaran enlazados con
el de marcas de lujo: Porsche, Bent-
ley y Bugatti. El cuarto serd el de
Volkswagen Trucks&Buses con las
marcas Scania y Man y el propésito
de sacarlas a bolsa. También se ha
creado una unidad especial para el
mercado chino, donde las ventas re-
presentan casi el 50 por ciento de la
totalidad del grupo.

En cuanto a Espafia, con marcas
en el grupo bajo la direccién del nue-
vo consejero delegado, para Herbert
Diess, quien habla perfectamente es-
pafiol, la situacién no puede ser me-
jor. Seat estd en el mejor momento
de su historia en resultados y ven-

tas, con beneficios
de 281 millones en

bo proyectos de Herbert Diess, el nuevo 2017y sumejor da-
colaboracién tec- to de produccién
noldgicos con otras hombre fuerte dEI desde 2001, con
marcas, dado que Grupo Volkswagen 468.400 vehiculos.
la magnitud de las . Mientras que en la
inversiones en in- tiene como meta factoria de Landa-
novacién del gru- “Convertir al ConSOTCiO ben (Navarra) es-
po estd a la cabeza , tan previstas para
de la mayoria de  €NUNEran lider 2018 una de las ci-
conntoa areorga.  INQUStrial gracias 350,000 unidades
nizacion, ademas q la rentabllldad, producidas. Por
de confirmar a Ru- : e otro lado, el nuevo
pert Stadler (pre- la Innovaciony la hombre fuerte del
g?enteBlde Alédi), sostenibilidad”. gfugg adlmite q}lie

iver Blume (pre- . . el ‘dieselgate’ ha
sidente de Pors- DlESS admlte que EI hecho mucho da-
che) y él mismo, ‘dieselgate’ ha hecho fio a la ir{lggen de,:
como superviso- - la compaiiia y estd
res de marketing y mUChO dano d la dispuesto a recupe-
ventas, produccién Al rar la confianza per-
e I+D, ha distribui- Imag,en .de la compania dida, a pesar de los
do las 12 marcas Y esta dISpUEStO d recientes registros
en cuatro grupos. : de la fiscalia alema-
En uno las gene- recuperar la Conflanza na en las dependen-

ralistas, con Vo-

perdida

cias de Porsche.
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Nuevo

Renault CAPTUR

Crossover by Renault

Pantalla tactil con Smartphone Connection
Techo panoramico
Faros Full Led Pure Vision

Nuevo Renault Captur: consumo mixto (I/100km) desde 3,6 hasta 5,6. Emision de CO2 (g/km) desde 95 hasta 127.

[ f | Youf[ renault.es

Renault recomienda e’F@

RENAULT

Passion for life

NQ1725 - 24 abrilal 7mayo de 2018
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.-

AUDI A6 AVANT

La nueva generacion del familiar
alemdn incorpora la tecnologia de
hibridacién ligera y direccién en los
dos ejes.

10.-

OPEL GRAND LAND X 1.2 TURBO ;5
El SUV de Opel, ensu variante 1.2
Turbode gasolina, con130 CVesun
gran ‘todo uso’ para la familia por
rendimiento y seguridad.

=y

18.~ VOLKSWAGEN TIGUAN
ALLSPACE2.0TDI150

El Tiguan de siete plazas, con

el motor de acceso a la gama
diésel,de 150 CV, la caja DSGy la
traccién total 4Motion convence
plenamente.

24~ MITSUBISHIECLIPSE
CROSS150T

El crossover de Mitsubishi ofrece
una estética diferente, un espacioso
interior y una dindmica sensacional,
sinolvidar su fantastico 1.5 MIVEC
Turbode gasolina, con163 CV.

28.- DS7CROSSBACK
BLUEHDI130

El confort de marchaesun
apartado digno de alabanza en
el DS 7 Crossback, que con este
BlueHDI 130 invita a relajarte y
disfrutar del viaje.

30.- FORDECOSPORT1.0
ECOBOOST140

El Ecospot con acabado ST-Line,
la variante EcoBoost de 140 CV
convierte a esta versién en lamas
deportiva y dindmica de la familia.

32.~ MASERATILEVANTE
GRANLUSSO

El Levante V6 de 350 CV, conun
motor hecho por Ferrari hace honor
a su tradicion.

34.~ NISSAN X-TRAILDCI
177 X-TRONIC

EL SUV mas vendido de su
categoria tiene sélidos argumentos
para seguir arriba, como la
habitabilidad, una tecnologia
punta en materia de seguridady
grandes cualidades ‘off road.

36.~SEATARONALOTSITIS
El Seat Arona se aprovecha de

la tecnologia del Grupo VW para
firmar un modelo realmente
equilibrado y aconsejable.

38.- SKODAKODIAQSCOUT
2.0TDI190

Con esta variante Scout el Kodiag
va un paso mas alld en versatilidad
de usoy puede afrontar retos ‘off
road’ méas complicados.

4.0 .- SSANGYONGD22DTR
La cuarta generacion del Rexton
conserva la cldsica filosoffa
todoterreno, pero con todo nuevoy
muchas virtudes.

4.2.- TODOS LOS DATOS DEL
SEGMENTO DE MODA: LOS MAS
CAROS,BARATOS,VELOCES...
Casi un centenar de modelos

CAMM & f] Motor 16..] Motor 16.tv ]

OFERTASDE
COCHES NUEVO> S, 6
DESDE DS 28

LA FORD 30
MAHINDRA 46

MASERATI 32

. MERCEDES 48
Er— = MITSUBISHI 24

disponibles y 1500 versiones
diferentes en el segmento SUV... De
eléctricos o hibridos con un gasto de
risa hasta rabiosos deportivos que
rebasan los 300 km/h. Los datos
mas curiosos del segmento.

4.6.~ MAHINDRAKUV100.
La marca india introduce este
‘aparente’ citySUV de 3,70 metros
de largo, que ofrece una magnifica
habitabilidad. Se ofrece conun
motor de gasolina de 82 CV.

4 8.~ MERCEDES CLASEA

El Mercedes Clase A fue un modelo
gue supuso un soplo de aire fresco
para la firma de la estrella en forma
de nuevos clientes. Ahora su ‘nifio
mimado’ estrena generacién, que
serd el espejoenel quesevana
mirar sus futuros rivales.

Sl.-

NISSAN 34

e OPEL 10
SEAT 36
SKODA 38
SSANGYONG 40
TOYOTA 56
VOLKSWAGEN 18

54.-

56.-

ARRANCA ELMUNDIALDE
RESISTENCIA

Tras el adiés de Porsche, Toyota
es el gran favorito para lograr

el mundial de Resistencia. La
escuadra japonesa tiene, ademds,
el aliciente de contar con Fernando
Alonso en sus filas.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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FORD FOCUS SEDAN
El nuevo Focus en su version Sedan
se pondré a la venta durante el segundo

semestre del afio en China y algunos mercados de
Europa. Después, y de forma progresiva, esta variante
del nuevo compactoiré llegando a mercados como el
americano. Como el resto de carrocerias de esta cuarta
generacion, el Focus Sedan estrena plataforma, mo-
tores y sistemas de asistencia, y es mas ligero.

Audi A6 Avant

ADEste

es el Ford

Focus Sedan
presentado en el
Salén de China.

Con hibridacidn ligera y
direccion en los dos ejes

El nuevo A6 Avant llega
al mercado manteniendo
sus medidas exteriores y
su capacidad de male-
tero, pero firmando un
disefio mas deportivo,
con una trasera dotada
de mucha personalidad.
Esta versién familiar com-
parte novedades en tec-
nologia y seguridad con
la berlina. Por eso, como
en el A6 Sedan, todos los
motores del A6 Avant
estan equipados de se-
rie con la tecnologia mild
hybrid (MHEV), que per-

B MOTORI16 |

mite reducir el consumo
de combustible. La cla-
ve de esta tecnologia es
un alternador accionado
por correa que recupera
durante la frenada hasta
12 kW con el sistema de
48 voltios, una energia
que se almacena en una
bateria secundaria de io-
nes de litio. Con el motor
apagado, el Audi A6 Avant
puede avanzar en modo
de marcha por inercia a
velocidades de entre 55
y 160 km/h. Ademas, el
sistema start-stop se ac-

tiva desde 22 km/h. Audi
ofrecerd como opcién la
direccién dindmica a las
cuatro ruedas, que mejora
notablemente la manio-
brabilidad. EL A6 Avant es-
taré disponible con cuatro
motores turbo, incluyendo
tres V6 3.0 —dos TDI, de
231y286CV,yun TFSIde
340 CV—, yundiésel 2.0
TDI de cuatro cilindros y
204 caballos. El coche se
podréa pedirenjunio,y las
entregas comenzaran en
septiembre. Se vendera
desde 51.000 euros.

4V)El
maletero
mantiene
sus 565 litros
de volumen,
ampliables a

1680 abatiendo
la segunda fila.

NUEVO VOLVO XC60 PREMIUM EDITION
DESDE 34.950€

SISTEMA CITY SAFETY
VOLVO ON CALL

SENSUS NAVIGATION
SMARTPHONE INTEGRATION

Descubrelo en volvocars.es

@ n u E #VolvoConnect

*XC60 Premium Edition D3 momentum cambio manual. Consumo mixto (I/100km) de 5 a 7,8. Emisiones CO2 (g/km) de 131g a 181g. PV.P recomendado para Peninsula (excepto Extremadura y Cantabria) y
Baleares: desde 34.950€ (IVA, transporte, aportacion del fabricante y la Red de Concesionarios e impuesto de matriculacién incluidos). Precio valido para unidades financiadas bajo la marca Volvo Car Financial
Services® (pertenecientes a Volvo Cars Group) a través de Banco Cetelem SAU A-78650348 con un importe minimo a financiar de 29.000€. Duracion minima 48 meses. Permanencia minima 24 meses. Sujeto
a la aprobaciéon de Banco Cetelem S.AAU. Oferta vélida Gnicamente para personas fisicas y para vehiculos vendidos antes del 30 de junio de 2018. El modelo visualizado no coincide con el vehiculo ofertado.
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AUDI E-TRON VISION GRAN TURISMO
Disefiado inicialmente de forma virtual para el vide-
ojuego «Vision Gran Turismoy de la PlayStation, el Audi
e-tron Vision Gran Turismo se ha convertido en un de-
portivo ‘de verdad'’y se ha plantado en la Ultima carrera
de la Férmula E en Roma en forma de ‘Taxi ride’ para !
pasear a famosos, clientes o patrocinadores. El e-tron
Vision Gran Turismo tiene traccién total y tres motores
eléctricos que suman 815CV,y pesa 1450 kilos. Acelera
de 0a100 km/h en menos de 2,5 segundos.

A partir de mayo, motor diésel 1.5 BlueHDi de
130 CV para el nuevo Citroén C4 Cactus

La gama mecanica del C4 Cactus, que
respecto a la generacién precedente ya es-
trenaba el motor PureTech 1.2 de gasolina
ensu versién de 130 CV, seguira creciendo
este afio, siendo la primera incorporacién
prevista la del diésel 1.5 BlueHDide 130 CV,
que ya ofrece PSA en sus Peugeot 308y
3008, mientras que para después de vera-
no se esperan novedades en el capitulo de
gasolina. Como el anterior, lanzado en 2014,

el nuevo modelo se produce en la planta
madrilefia de Villaverde, a un ritmo de 450
unidades diarias que se comercializan en
50 paises. Los nueve colores de carroce-
ria, 4 estilos de Pack Color y 5 ambientes
interiores permiten configurar 31 combi-
naciones diferentes, y en su equipamiento
destaca la nueva suspensién con amorti-
guadores progresivos hidraulicos, fruto del
programa Citroén Advanced Comfort.

Man e-TGE

Desde 69.500 eurosy

g

< AEle-tron
de carreras

| virtuales
convertidoen
realidad tiene
815CV.

PARA PENSAR

22,809

unidades del Mustang vendio Ford en
146 paises durante el afio 2017

De esta forma, el modelo americano se convierte, por
tercer afio consecutivo, en el vehiculo deportivo mas
vendido del mundo. De los casi 126.000 vehiculos

matriculados, 81.866 se vendieron en Estados Unidos,
mientras que 491 correspondieron a Espafia.

EL PUNTAZO

El Chevrolet Camaro

se actualiza con

ligeros cambios

en el exterior y un importante aumento
de equipamiento tecnoldgico. Como el

cambio automatico de 10 velocidades.

gue resulta suficiente para
elreparto de todoundiaen
una gran ciudad. La bateria
admite recargas rapidas a

160 kildmetros de alcance  4okwparacargarungov

—para cubrir unos 130 km—

Se comercializara en Espafa

Nuevo Lexus ES: con
traccion delantera

EL 25 de abril, como primi-
ciamundial, Lexus presen-
tard enel Salén de Pekinel

nuevo Lexus ES, que podria
sustituir al GS. La firma ni-
pona comercializard en Es-
pafia este nuevomodelode
traccion delantera, que es

B vOoTORI16 |

el resultado de reinventar
el concepto de Sedan Pre-
mium. Con un disefio muy
aerodindmico, la marca
asegura que el ES contara
conuncomportamientodi-
namico excelente y la Ulti-
ma tecnologia hibrida.

Elnuevo Volkswagen Craf-  motoreléctricoquegenera  entan sélo 45 minutos. En

tertieneunprimollamado el equivalente a 135 caba-
Man TGEy,comonopodia llos. Su velocidad méxima
ser de otra manera, ahora  esté limitada a 90 km/h,
llega su versiéon eléctrica.El  pero cuenta con una auto-
MAN e-TGE cuentaconun  nomiade 160 kilémetros, lo

un ‘wallbox’ sélo necesita
5,5 horas para cargarse a
tope, tiempo que se eleva
hasta 9 horas en unenchu-
fe doméstico a 220V.

TIPO

NUEVO TIPO S-DESIGN.

DONDE LA DEPORTIVIDAD Y EL ESTILO SE UNEN.

FIAT TIPO 5 PUERTAS POR 9.800€
CON 4 ANOS DE GARANTIA.

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo: de 98 a 146 (g/km). Consumo mixto: de 3,7 a 8,4 (I/100km).

Oferta vdlida para Nuevo Fiat Tipo 5 puertas Pop 1.4 16v 70 kW (95 CV) PVP Recomendado 9.874€. Incluye IVA, Transporte,
Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento
para vehiculos de stock anciano) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segln condiciones
contractuales por un importe minimo de 7.500€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Ejemplo
de financiacion sin entrada, por un importe total del crédito de 9.800,00€ con 72 cuotas mensuales de 176,60€. TIN 8,99%, TAE
10,58%, comisién de apertura 294,00€ al contado, importe total a plazos 13.009,20€, importe total adeudado 13.009,20€.Gastos de
Matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afos adicionales de garantia comercial limitada hasta
los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo o lo que antes suceda. Oferta sélo para particulares, vélida
en Peninsula y Baleares hasta el 30/04/2018. La version visionada corresponde con el vehiculo: FCACAPITAL
Fiat Tipo 5 puertas Lounge 1.4 16v 70 kW (95 CV) con opcionales (PVP recomendado: 13.390€). Espafia

(F)

fiat.es



Tras el Mokka Xy el Crossland X' nos llmresante 'l
Grandland X destinado al segmento C-SUV, e deberd luchar
frente a Qashqai, Ateca, Sportage, Tucson y compariia. Un modelo
amplio, cdmodo y bien equipado que comparte plataformay
mecanica con el Peugeot 3008, lo que ya es una estupenda
carta de presentacion. Ademas, su variante
1.2 Turbo de gasolina, con 130 CV, cumple
bien como modelo 'todo uso' para la
familia por rendimiento y seguridad.

LA CLAVE

s frutodel mismo proyec-

toqueel Peugeot 3008,y
comparten casitodoa nivel
mecdnico, peroel Grandland
X tiene personalidad pro-
pia: estéticadistinta, interior
més cldsico, una dindmica

Buenas referencias

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Quelos 27.400 euros de la fac-
tura de nuestro protagonista se
queden ahora en unos 24.300
es una gran noticia. Y sila eco-
nomia nos preocupa, el nivel
bésico Selective lo pone aun
mas a tiro, levemente por en-
cima de los 22.000 euros, que

K] MOTOR16 |

ya es un presupuesto maneja-
do por bastantes usuarios con
ganas de aparcar un SUV de
este tamafio en su garaje. Ha-
blamos de un modelo de 4,48
metros de longitud que puede
operar perfectamente como
vehiculo para la familia, ayu-
dado por un maletero de 514
litros, ampliable a 1.652 cuan-
do abatimos la segunda fila.

El Grandland X es fruto de
un proyecto conjunto entre
Opel y el grupo PSA —todo se
gestd antes de que el consor-
cio francés comprase la marca
alemana-, y por eso compar-
te tanto el conjunto mecani-
co —motores, transmisiones,
chasis...— como la plataforma
EMP2 con el nuevo Peugeot
3008, el DS 7 Crossback o el

Citroén C5 Aircross, a la ven-
ta en Europa a comienzos de
2019. De hecho, el Grandland
X se produce en la planta fran-
cesa de PSA en Sochaux, de
donde también sale el 3008.
Seria l6gico pensar que ba-
jo envoltorios tan diferentes
—las carrocerias del Opel y el
Peugeot no se parecen en na-
da, salvo en su talla— se es-

conden muchas similitudes,
pero al margen de las ya cita-
das, estrictamente técnicas, se
ha realizado una profunda la-
bor de diferenciacion. Asi, por
ejemplo, el Grandland X pro-

pone un puesto de conduccién
mucho mas convencional, con
volante de didmetro normal e
instrumentacién analdgica, en
vez de recurrir al cuadro digi-
tal configurable que ponen en

PRECIO

py XA [)E NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

juego los Peugeot 3008 y 5008

con su i-Cockpit. Es como sila
firma gala hubiera apostado
por el vanguardismo y el lujo
tecnoldgico, y Opel jugase la
baza de la funcionalidad —hay

DEBE MEJORAR

claramente enfocada al
confort... Me gusta poram-
plitud, practicidad y equipa-
miento, y con este motor de
gasolina no va nada mal.

muchos huecos por todas par-
tes— o el clasicismo. Lo deja-
riamos en una mera cuestion
de gustos de no ser porque el
Grandland X también trans-
mite menos sensacion de re-
finamiento, con plasticos algo
pobres en aquellas superficies
que no gozan de material mu-
llido o algunos mandos de pre-
sencia y tacto mejorables.

No obstante, el grado Ex-
cellence que nos ocupa com-
pensa esa terminacion 'justita'
con una dotacién de serie real-
mente completa, brillando es-
pecialmente en lo referente a
seguridad o asistentes de con-
ducciodn, y figurando los faros
antiniebla o la rueda de re-
puesto como ausencias mas
significativas. Pero la extensa
lista de opciones permite so-
lucionarle, y a precios razo-
nables.
~ Ademds, el Grandland X
convence por su amplitud, con
mucha altura al techo delante
ydetras, yunasegundafilaca- -
paz de acoger muy bien a dos
adultos o tres chavales, pues
la cota de anchura es correc-
ta—132,5 centimetros—, ape-
nas sobresale del suelo el tinel
central y hay espacio generoso
para las piernas: 74 centime-

COMPORTAMIENTO %k %k
EMISIONES " pravres *Hk
DE CO;: PRESTACIONES * % ¥
CONFORT * k%X
]]7 (€)4{\Y/" | SEGURIDAD Kk kkk
CONSUMO k%
PRECIO *k

Ligereza. Agrado general
de uso. Confort. Amplitud
y maletero. Motor eficaz.
Frenada. Equipo de serie y
variedad de opciones.

Lol Detalles de acabado. Tacto
de cambio y direccién. No
ofrece cambio automatico.
Consumo sensible al estilo
de uso. Sonido '3 cilindros'.
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A Maletero amplio —514 litros—y
de formas regulares. La rueda de
repuesto es opcional: 100 euros.

-

A Elequipo de serie en materia
de seguridad y asistentes es

completisimo, y hay sistema OnStar.

T, — —

OPEL GRANDLAND X 1.2 TURBO EXCELLENCE

A Salidas de aire traseras, tomas de corriente y USB, guanterita en el lado izquie

N

rdo, una amplia guantera principal... El Grandland X esté lleno de

NS

detalles practicos, y el acabado general es bueno; que no estupendo, pues abundan los plasticos duros y algunos mandos distan poco de un 'low cost'.

tros de distancia entre respal-
dos con un conductor de 1,75
al volante. La pena es que no
se ofrezca una banqueta pos-
terior corredera, aunque el
reparto habitaculo/maletero
logrado por los disefiadores
nos parece idéneo.

Nos ponemos en marcha y
seguimos viendo diferencias
con su 'primo' 3008, como el
tacto de la palanca de cam-
bios manual —en unos meses
podria llegar una versién 1.2
Turbo con caja automatica—
o de la direccion —tres vueltas
de volante, que no es poco-,
pues ambos mandos resultan
apreciablemente mas suaves

El MOTOR16 |

y transmiten menos sensacion
de dinamismo. Un poco de fir-
meza extra les vendria bien.
Y ocurre lo mismo con la
suspension, cuyo tarado re-
sulta algo mas 'dulce' que en
el SUV de Peugeot, lo que con-
siente un poco mas de balan-
ceo en curva. Ademas, el nivel
Excellence apareja de serie
unos 225/45 R18 —Michelin
Primacy 3, para mds sefias—
que agarran tan bien en curva
que, a medida que avivamos
el ritmo en una carretera de
montafia, acrecientan ese
cierto bamboleo. Nada pre-
ocupante, en cualquier caso,
pues el Grandland X va siem-

pre por su sitio, ayudado por
su ligereza, que minimiza las
inercias.

Y es que los 1.350 kilos
que pesa en orden de marcha
nuestro protagonista —es una
virtud comtn a otros mode-
los con plataforma EMP2- no
traen mas que ventajas. Por
ejemplo, ayuda a que la frena-
da sea enérgica—menos de 13
metros para detenernos desde
60 km/h y 51,3 para hacerlo
desde 120 km/h—, con laines-
timable ayuda de las eficaces
gomas antes citadas. Y nada
mas empezar a circular ya per-
cibes que la presencia de un
pequefio tricilindrico bajo el

cap6 no supondréa problema
alguno, pues el coche sale con
relativa alegria desde para-
do. Ademas, y para ser realis-
tas... no es tan 'pequefio’; pues
setratadeun 1.2 con 130 CV,
tiene un turbo de buena res-
puesta y genera 23,5 mkg de
par maximo a sdlo 1.750 vuel-
tas. Frente a eso, que dirfamos
del 1.0 TSI usado por el Seat
Ateca o el Skoda Karoq, que
rinde 116 CVy 20,4 mkg, yya
mueve sorprendentemente
bien a ambos modelos.
Porque el Grandland X 1.2
Turbo 130 convence por su
rendimiento, y creemos que
satisfard las necesidades pres-

e ———————
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tacionales de buena parte de
los usuarios, salvo que el con-
ductor busque reacciones
impetuosas al salir de un se-
maforo o al efectuar adelan-
tamientos. Por ejemplo, se ha

EL TRICILINDRICO1.2
SOBREALIMENTADO
MUEVE BIEN UN
' CONJUNTO MUY LIGERO.

Y EL CONSUMO REALES

BAJO A RITMO 'NORMAL'

| LEJOS DEL
~ B VANGUARDISMO DEL
=< ' PEUGEOT 3008, EL
GRANDLAND X APUESTA
POR UN INTERIOR MAS
CONVENCIONAL

<4 Hayque
~~_ reconocerla
- buenalabor

realizada por
. losdiseriadores,

pues cualquier
i parecido con el
3008 es pura
coincidencia.
Y hasta
dindmicamente
resultan distintos.

quedado solo a una décimade
los 11,1 segundos anunciados
para acelerar de 0a 100 km/h,
yen cuarta velocidad solventa
un adelantamiento tipico —pa-
so de 80 a 120 km/h-en 8,4

segundos, buen registro si lo
comparamos con los resulta-
dos de dos SUV con mecdnica
1.5 publicados en esta misma
revista: 8,3 segundos requie-
re el Mitsubishi Eclipse Cross
con sus 165 CV de gasolina y
8,8 el DS 7 Crossback con su
diésel de 130 CV.

El Grandland X 1.2 Turbo
se adapta bien a usos urbanos
o de carretera, pues en ambos
escenarios se muestra agrada-
ble, aunque nos ha llamado la
atencién que en este modelo
de Opel se perciba mas la con-
dicion tricilindrica del motor
que en el Peugeot 3008. Ese
sonidito especial que, sin ser

A Lejos del vanguardismo del Peugeot
3008, el Grandland X apuesta por una
instrumentacién més clasica, e incluso los

gréficos de la pantalla son menos vistosos.

A Hay zonas con plastico
mullido en salpicadero y puertas
delanteras, y en el entorno del
cambio; éste de tacto mejorable.

molesto, si es distinto; lo que
nos lleva a pensar en una peor
insonorizacién y, de nuevo, en
un menor refinamiento.

En cuanto al consumo, me-
jor olvidarse de los 5,11/100
km homologados por el fabri-
cante, pues parecen mas rea-
listas los 7,5 litros registrados
en nuestro recorrido mixto
con ciudad, autovia y varios ti-
pos de carretera, un valor ade-
cuado para un SUV de su talla
yenlinea con susrivales direc-
tos; aunque el gasto es bastan-
te sensible al estilo de uso, y a
poco que apuremos las mar-
chasy demos gusto al acelera-
dor rondaremos los 10 litros.

| moToRr16 A
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‘ LAS CIFRAS (oaros osreninos encireumocerrano) RECuG L REi

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate c
te da hasta 56 Km mas po

t**\
OPEL GRANDLAND X 1.2 TURBO \

/
ECIAL SUV

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.2 TURBO 130 IEBETI2  vELOCIDAD MAXIMA | 18BKM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)

_ : tranS\'/ersal Relojes digitales configurables 400 m salida parada 178
Nf de diindros/valvulas 3,9" linea /12 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 4]
Slllsltedme;Stop/Start ]S;gg Pantalla tactil de 7 pulgadas A De 0a100 km/h (oficial) 12 (M1
/ill'm rat a'(lc.c.) I. T Navegador > Recorriendo (metros) 185

imentacion nyeccion directa, -

tu¥bocompresor o Regulador velocidad de crucero | A RECUPERACION (en segundos)

Intercooler Asientos conductor eléctrico p | 400mdesde 40 km/hen4d 18,0
Segunda fila corredera 400 mdesde 40 km/h en 52 20,3
Potencia maxima (CV/pm) | 130/5500 Respaldo trasero abatible 60:40 | A 400 m desde 50 km/h en 62 158
Par méximo (mkg/rpm) 235/1.750 Portén automatizado A 1.000 m desde 40 km/h en 42 33,0
TRANSM|S|ON Faros LED > 1.000 m desde 40 km/h en 52 36,6
Traccion Delantera Faros antinieb > 1.000 mdesde 50 km/h en 62 373
Caja de cambios Manual, 6 vel. A ‘ — De 80120 km/hen 42 84
parcamiento asistido | 2 De 80 2120 kr/h en 52 no

Desarrolo final wil Climatizador automatico bizona | A Eet L '
km/h a1.000 rpm <elertor 0 modes de conduccld De 80 a120 km/h en 62 139
DIRECCION Y FRENOS elector de modos de conduccion Error de velocimetro a 100 km/h +3%

. o SEGURIDAD

Sisterna Cremallera, asistida : -
eléctrica Aviso de dngulo muerto A CONSUMOS
Vueltas de volante 3,0 | Reconacimiento de sefiales A T
(entre topes) Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
Diametro de giro (m) 1,05 | Alerta por suefio o fatiga A A 22.0 km/h de promedio 78
Frenos. Sistema Disco ventila(.:ios/ Llamada de emergencia e-call A EN éARRETERA :
(Del/Tras.) . LIS Control de crucero activo > A90 kmv/h de crucero 60
SUSPENSION — :
Delart Alerta de colision frontal A Conduccién dinamica 103
elantera: PSS : '
Independiente tipo McPherson, con muelles, | enadaautomaticabajaveloddad | A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Cdmara trasera P | A120 km/h de crucero 79
Trasera: Airbag frontales delanteros A A140 km/h de crucero 88
Independiente, de rueda tirada conlelemento Airbag de rodilla conductor Consumo medio 17100 k.
T torsional, con muelles y amortiguadores. Arbag laterales delanteros A éﬁ?&i??f?%ﬁo%‘i grsrgtge(r];/)o urbano; 50% 75
Neurndticos - Llantas 225/55R1B-75)g" | -oag aterales traseros AUTONOMIA MEDIA
Varca Michelin Airbag de cortina del /tras. | A Kilémetros recorridos 706
PESOS Y CAPACIDADES Rueda de repuesto de emergencia > CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1350 Control presién neumaticos A Ciclo urbano 6,0
Capacidad del depésito (1) 53 Sensores proximidad del./tras. A Ciclo extraurbano 45
Relacion peso/potencia (ke/cv) 1038 | Asistentearranque en pendiente | A Ciclo mixto 51
Coeficiente aerodinamico Cx Nd. | Anclajes Isofix del./tras. A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km

mas por repostaje.

Litinate
acTvE

MEDIDAS

Pintura metalizada: 525. Pack All Road (control de traccion
inteligente, neumaticos 225/55 R18 All Season M&S, llantas
offroad RSZ: 300. Faros adaptativos inteligentes AFL3:1.000.

Camara vision trasera: 250. Pack Park & Go 3:1.900. Faros

antiniebla: 300. Parabrisas calefactado: 200. Tapiceria mixta
tela/simil cueroy asientos delanteros deportivos AGR: 700.
Tapiceria cueroy asientos delanteros deportivos AGR: 2.100.

Pack Invierno 2: 600. Cortinas ventanas laterales traseras:

100. Techo panordmico con persiana: 700. Pack Plug & Play:

450.Navi 5.0 IntelliLink: 850. Techo bitono (negro): 500.

1450 mm del.
1.325 mm tras.

| 1.595/1.610 mm |
1.856 mm

2,675 mm

44TTmm

ww 8L

(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (max-
1.005 mm min)1.090/885mm

(C) Altura al techo detrds
965 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
840/610mm

| 13 |
16seg.
a60km/h Bom.

29seg.

3]Iseg,
Ly

,3m.

T T 1T
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD  *ymbral de conversacién: 50 d8. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90 dB
80dB
10d8
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENTI 60 KM/H O0KM/H  120KM/H 140 KM/H

MOTORI16 |

ANOS DE GARANTIA"

COMPROMISO DE CALIDAD KIA

Gama Eco

Nos mueve

Kia Soul EV
100% ELECTRICO Kia Niro HEV
HIBRIDO

Las energias que mueven el mundo estan cambiando. Las que
mueven a las personas también. Por eso, la gama Eco de Kia
la forman vehiculos hibridos, hibridos enchufables y eléctricos
que garantizan un menor consumo y menos emisiones.
Nuevas energias que nos mueven juntos hacia el futuro.

Kia Optima PHEV Kia Niro PHEV

HIBRIDO ENCHUFABLE

The Power to Surprise

Kia Niro HEV: Consumo combinado (I/100km): 3,8-4,4. Emisiones de CO, (g/km): 88-101. Kia Niro PHEV: Consumo combinado (I/100km): 1,3.
Emisiones de CO (g/km): 29. Kia Optima PHEV: Consumo combinado (I/100km): 1,6. Emisiones de CO, (g/km): 37. Kia Soul EV: Consumo

combinado (I/100km): 0. Emisiones de CO, (g/km): 0.

*Consultar manual de garantia Kia.
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ESPECIAL SUY

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
te da hasta 56 Km mas por repostaje.

I I : 'I n . = 1 | . R 8 ¥ =
OPEL GRANDLAND X 12 RENAULT KADJAR TCE 130 LIFE
TURBO SELECTIVE BLUEDRIVE ESSENCE 130 ACTIVE ENERGY
Precio | 25100 euras 24065 euros | 26100 euros 22.355 euros \
Cilindrada 1199 cc
Potencia _ |130CV/5500 rpm 132CV /6300 rpm 1130 CV /55500 rpm 130 CV /5500 rpm \
Parméximo | 235 mkg /1750 rpm 235mkg /1750 rpm
Cambio | Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades \

Traccién \ Delantera Delantera \ Delantera Delantera \

Consumos 6,0/45/5]11/100 km 79/54/631/100 km 6,0/45/5]11/100 km 6,8/49/561/100 km

Emisiones | 117 g/km €Oz 147 g/km CO2 ) 128 g/km CO: \

Autonomia 1.039 kilémetros 984 kilometros 1.039 kilémetros 982 kildmetros

Vel.maxima |188km/h 182 km/h 1188 km/h 192 krn/h \

0al100km/h |1 segundos 11,5 segundos 10,8 segundos 10, segundos
Maletero | 514/1652 litros 513 /1503 litras |520 /1482 litros 472 /1478 litros \

Dimensiones | 4477/1.856/1.609 mm 447571850 /1645 mm 4477/1.841/1.624mm 444971836 /1607 mm

Batalla 2.675mm 2.670 mm 2.675mm 2646 mm

Didmetro giro \ 11,1 metros 10,6 metros \ 10,7 metros 10,7 metros \

Depdsito comb. | 53 litros 62 litros 53 litros 55 litros

Peso 11350 kilos 1454 kilos 11325 kilos 1381 kilos \

Elige y compra
tu nuevo coche

A favor La ligereza y un motor con
+ par generoso se traducen en
agrado general y razonables
prestaciones. Y el gasto a ritmo
normal es moderado. Amplitud,
buen maletero y completo

equipamento. Con descuento, el
Selective ronda los 22.250 euros.

LI | 3 calidad de acabadonoes
[ mala, pero tampoco es su fuerte,
y el consumo resulta bastante
sensible al estilo de conduccion.
Tacto de direccién mejorable y
sonido algo 'feo' del motor.

Presume de una garantia de cinco
anos, y el actual descuento deja su
version basica Essence en el entorno
de los 20.700 euros. Maletero capaz,
habitaculo amplio, practico y bien
disefiado, y depdsito de combustible
mas grande que el de sus rivales. El
agrado de uso es notable.

Es el mas pesado de los cuatro, y el
Unico con motor atmosférico —sin
turbo-, lo que se nota en su bajo
pary en unas prestaciones pobres.
También en consumo es el 'farolillo
rojo' de los SUV aqui comparados.

D EL DETALLE

El 'pariente’ del Grandland X
propone un interior mas modemo
y tecnoldgico, y més refinamiento.
Es cémodo y silencioso, presume
de agrado y comportamiento, y
es incluso mas ligero —y rdpido—
gue el Opel. Bien por amplitud y
maletero; y lo hay con caja EAT6.

Aungue apliquemos el vigente
descuento, que deja la versién
basica Active en 24.400 euros, es
el mas caro de los cuatro. También
el consumo del 3008 PureTech 130
es sensible al estilo de conduccién.

El descuento actual le deja en
unos 20.600 euros reales, que es el
precio mas bajo de los cuatro SUV
comparados. Esté bien equipado,
es comodo y resulta agradable, y
esta disponible con cambio EDC,
de doble embrague. Seimpone en
prestaciones, y también es ligero.

En calidad de terminacion esta

al nivel del Opel, y ligeramente
por debajo del Hyundai y el
Peugeot. El maletero, correcto, es
el mas pequefio de los cuatro; y el
consumo real es un poco elevado.

SIME LO QUIERO COMPRAR

ADRID

AUTO

El Salon del Automovil de Madrid

U na |nteresante 0pc|6n COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA

Recorrido anual: 15.000 km. Coste 592 puntos de asistencia en toda

Loque PSA denomina Grip Con-
trol pasa a llamarse IntelliGrip
en Opel, pero su funcionamien-
toes el mismo: unaruedaenla
consola permite elegir el ajuste

—consiente cierto patinamiento uso: 015 euros/km. Coste financiero: Esparia.

para escarbary avanzar—y ESP
Off. Es una opcién asequible,
pues forma parte del Pack All
Road, que cuesta 300 euros.

0,56 euros/km. Coste km total: 0,71
euros/km.

SEG

Seguro a terceros: 338,08 euros/ano.

Seguro a todo riesgo: 460,09 euros/

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.opel.es

www.madrid-auto.es

del sistema antipatinamiento

segUn el terreno por el que cir-
culamos, de modo que saca-

afio con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un ml-.
conductor de 40 afios, residente en Madid, con mds de dos ;
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje. )

DATOS DEL COMPRADOR

remos el maximo partido a la
traccién delantera. Hay cinco
modos: Normal —para circular

a]
por asfalto—, Nieve, Todocamino OPEL = ‘ Y . 7 E A U T@
—vale para barro, hierba moja- T 3 Opel Espafia, S.A. Avenida de sieresa Uto nomo 2 22-26 MAYO
daograva,yenviamasparala 2 = Bruselas, 20; 28108 - Alcobendas PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA: E IFEMA
e Con mayor agare— Arena : (Madid) TIf: 91308 93 45 op rofesional ven a 2018 e
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K MOTOR16 |

ORGANIZA

Salon del Vehiculo Profesional y el Renting Madrid
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Aventuras para siete

Gregorio Arroyo || garroyo@motorlé.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Con la popularidad de los ve-
hiculos SUV viento en popa es
mas facil 'arriesgar' y buscar
huecos donde no parece que
los haya. Es el caso del nue-
vo Tiguan Allspace, modelo

so comparte la avanzada pla-
taforma MQB con el Tiguan,
pero incrementa estratégi-
camente su longitud en 21,5
centimetros, hasta alcanzar
los 4,70 metros de largo.

Las diferencias estéti-
cas entre ambas carrocerias

cen esperar. Los ocupantes de
la segunda fila gozan de hasta
54 milimetros mas de espacio
para las piernas, ademas de
beneficiarse de una banqueta
que se puede desplazar hasta
18 centimetros longitudinal-
mente por secciones 60/40.

rie cuenta con un portdn eléc-
trico con funcién manos libres
Easy Open.

Y ya que 'tocamos' el equi-
pamiento, senalar que a la
generosa dotacion del acaba-
do Sport se afiade un 'goloso'
paquete de lanzamiento, va-

Regresando al capitulo de
la habitabilidad, quizas sea
mas correcto referirse a 5+2
plazas que a 7. Y que cons-
te que los dos asientos abati-
bles de la tercera fila son méas
holgados de lo que pueda pa-
recer al principio, pero el ac-

m LACLAVE

garroyo@motorlb.com

S u principal argumento son las siete plazas que
ofrece de serie, las dos Ultimas mds enfocadas a
un uso ocasional que a otra cosa; aunque también
dispone de una mayor capacidad del maletero con
respecto al Tiguan ‘convencional'. El propulsor 2.0
TDIde150CV es el punto de partida por potenciaen
diésel, suficiente para rodar confortablementey con

PRECIO 45.670 €

=

EMISIONES DE CO2:

153 c/xm
NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA 3

+ Amplitud y siete plazas de serie.
Confort de marcha. Dindmica
muy equilibrada. Equipamien-
to muy completo. Tecnologia

que se sitia entre el Tiguan  del Tiguan son casi anecdoé- Esta circunstancianos per-  lorado en 3.325 euros, que ceso sigue siendo complicado, unos consumos ajustados, aunque sin grandes pre- VETECE.
y el Touareg por tamafio, pe-  ticas. Nuestro protagonista, mite jugar con la capacidad incluye el asistente de apar- y con mi 1,70 de altura rozo tensiones en prestaciones. La traccion total esunplus
ro se desmarca de ambospor-  por ejemplo, eleva discreta-  del maletero, otrodelos gran-  camiento automatico, nave- con la cabeza en el techo. Dos dindmico que siempre seagradece, y su personalidad

que es el tinico que brinda la

posibilidad de ofrecer un afo-

ro con siete plazas Yessi o_,sir

mente la linea de capé para
- guardar las proporcione !

des beneficiados. Con las sie-

gador con pantalla tactil de 8
pulgadas, reconocimiento de

nifios iran encantado ,-*.,.-

adult 0 .--:':""‘!

en.trastad

'off road' es mds consistente de lo que parece.

DEBEMEJORAR

Acceso a la tercera fila, y peque-
fia para adultos. Volumen del

porque son de serie. .
" Noesun expenmento ar_g,g

caballos de potencia, a
- do a la transmisic

maletero con siete plazas. Neu-
maticos autosellasntes poco
adecuados para uso 'off road'.

sefiales, suscripcién gratui-
- taaservicios onlined fan
- tres an / es ha

tros con plazas-85mds
ﬂue en eg

..-.4‘.-&'_ SSUACL LY

Se ajustaalamoda

las sietep
la longi

87as que incluye
5 centimetrosy el precio en 3.750

-
—

euros frente al Tiguan 'convencional'. Lo hemos
probado con el motor de acceso a la gama diésel, de
150 CV, asociado a la caja DSGy a la traccién total
4Motion; y la combinacién nos ha convencido.

8 NUESTRAS ESTRELLAS

T R =



VOLKSWAGEN TIGUAN ALLSPACE 2.0 TDIT50 CV DSG  4MOTION SPORT
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A <Enloreferente
acapacidad de
maletero, es lo
més parecido
ajugaral

"Tetris', debido

a las multiples
posibilidades que
brinda. Con siete
plazas ofrece

230 litros, con
cinco asientos
montados dispone
de 700y puede
llegar hasta los
1775 litros. La
bandeja trasera

se puede guardar
bajo el piso si se
desmonta.

SINCAMBIOS

A El cuadro de mandos Digital Cockpit es
de serie y se puede configurar al gusto. El
selector de perfiles de conduccién también
se ofrece en la dotacién estéandar.

BTy

(S R

A Elcambio DSG presenta siete

| relaciones. Se puede cambiar de
manera secuencial en la palancay
en las levas del volante.

A Las siete plazas son de serie en toda la gama Tiguan Allspace. La segunda fila cuenta con regulacién longitudinal en 18 centimetros y por partes, y
los dos asientos individuales traseros, escamoteables, son mas amplios de lo que parecen, aunque el acceso es muy complicado.

<4 Pocos son

micas, mayor capacidad 'off

te records, pero la maniobra

El conductor poco tiene

con el paquete Off Road, que

tivos sobre tierra. Ademas,

Y para concluir, sefialar que

road'ymadssolvenciaalahora  tampoco se convierte precisa-  que hacer ala hora de gestio-  incluye protecciones de bajos los cambios son autosellantes con el aca-  la calidad y rotundidad del
de tirar de un remolque. mente en un martirio. nar la tracciéon 4Motion, pe-  yun paragolpes delantero que | estéticos bado Sport que nos ocupa; y  acabado 'made in Volkswa-

El rendimiento de es- El comportamiento dind-  ro si puede escoger entre los  incrementa el angulo de ata- conrespecto por lo tanto, ojo conlasaven-  gen'-la variante Allspace del
te propulsor es satisfactorio, = miconodifiere en granmedi-  cuatro programasde conduc-  que hasta los 24°. Lo cierto es . alTiguan. turas porque un contratiempo ~ Tiguan se fabrica en Méxi-
siempre y cuando no vaya- dadel conocidoenel Tiguan, cién: Eco —con circulacién'a  que nuestro protagonista no Esta variante nos podria dejaren manosde  co- son evidentes. Lo mismo
mos 'cargados' hasta arriba.  aunque en este caso sique se  vela'incluida—, Normal, Sport ~ defrauda en su personalidad - Allspace la griia. Sino queremos ries-  ocurre con el equipamiento
La respuesta desde apenas  muestra algo més asentado, e Individual. campera, siendo capaz de su- crece 21,5 gos, por 115 euros podriamos ~ de serie, que contempla en su
1.500 rpm es contunden-  pero menos agil, debido a su Ademads, también se pue-  perar situaciones que la gran centimetros, montar la rueda de repuesto  extensa dotacién detalles que
te y se mantiene de mane- mayordistanciaentreejes.La  de optar a los modos Nieve, mayoria de los conductores repartidosentre  'pequefia’ opcional. nos alegrardn la vista, como el
ra progresiva hasta las 4.000  direccién esigual dedirectay =~ Normal, Off Road y Off Road  no se decidirdn a afrontar ja- ladistancia Confortable y agradable  sofisticado cuadro de mandos
vueltas. Se puede circular a  precisa. La traccién total ayu-  Individual; y en este tltimo ~ mas. Tampoco se inmuta de- entreejesy el enmarcha, durantelaprueba  Digital Cockpit, configurable
elevadas velocidades de cru-  da en todos los sentidos. En  podremos adaptar los pard-  masiado ala hora de afrontar voladizotrasero.  ha firmado 7 litros exactosde  al gusto o a las necesidades

cero en autopista sin esfuerzo,
y nos permitird realizar ade-
lantamientos con cierta sol-
vencia. En este sentido, pasar
de 80 a 120 km/h se traduce
en 9,3 segundosy 231 metros
de 'pista libre'; es decir, no ba-

El MOTOR16 |

condiciones normales acttia
como un simple traccién de-
lantera, pero en caso de nece-
sidad un embrague multidisco
puede enviar casi la totalidad
de la motricidad a las ruedas
traseras.

metros de la direccion, del
propulsor, del cambio y de la
traccion total. Asimismo, se
activan las funciones del con-
trol de descensos y de arran-
que en pendientes.

Nuestra unidad contaba

pistas de tierra, y cuenta con
aliados extra, como una ca-
mara de 360° de gran resolu-
cion para ver en detalle todo
lo que nos rodea.

La tnica limitaciéon viene
de la mano de unos neumati-

cos de corte mas asfaltico que
otra cosa, con un gran aga-
rre cuando circulamos por 'lo
negro', como demuestran las

magnificas distancias de fre-
nado registradas -51,5 me-
tros para detenernos desde
120 km/h~, pero menos efec-

media cada 100 kilémetros,
un registro realmente atracti-
vo. Esa cifra, actuando légica-
mente con el modo Eco, que
conlleva la mencionada circu-
lacién 'a vela' y con el aporte
del asistente Start/Stop.

de conduccién en cada mo-
mento.

Este Tiguan 'XL' nos ha con-
vencido gratamente. Ahora
toca echar cuentas, porque su
precio es 3.750 euros superior
al del Tiguan 'normal'.

| moToRr16 EA
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‘ LAS CIFRAS (oarososrennos encreumocerrano) RLREL RE it

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

. & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
L. te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

VOLKSWAGEN TIGUAN ALLSPACE 2.0 TDIT50 CV DSG  4MOTION SPORT

EN COMPARACION CON.. Ultnate 357

———— i

B

b, & BP Ultimate con tec
8. te da hasta 56 Km

e = e
- =
| = i
o 0 i e A gt~ < ]
VW TIGUAN ALLSPACE LAND ROVER DISCOVERY SPORT | MITSUBISHI OUTLANDER SKODA KODIAQ 2.0 TDI150 CV
SPORT 2.0 TDI150 CV DSG 4X4 | TD4150 CV AT 4X4 SE7PL. KAITEKI 220 DI-D 4WD AT 7PL. | DSG7 4X4 SPORTLINE 7 PL.
Precio 45,670 euros 45959 euros 40.300 euros 41485 euros
Cilindrada 1968 cc 1999 cc 2.268 cc 1968 cc
Potencia 150 CV /4,000 rpm 150 CV /3.500 rpm 150 CV /3.500 rpm 150 CV/ 4.000 rpm
Parmaximo | 34,7 mkg/1750-3.000 rpom 38,8 mkg /1.750 rpm 36,7 mkg/ 1.500-2.750 rpm 34,7 mkg /1.750-3.000 rpm
Cambio Autom. doble embrague, 7 vel. Automatico, 9 velocidades Automatico, 6 velocidades Autom. doble embrague, 7 vel.
Traccion Total Total Total Total
Consumos 6,8/53/591/100 km 6,3/4.7/531/100 km 69/52/581/100 km 6,8/52/571/100 km
Emisiones 153 g/km COz 139 g/km CO2 154 g/km CO2 149 g/km CO2
Autonomia 1.016 kildmetros 1.018 kilometros 1.034 kilémetros 1.052 kildmetros
Vel.maxima {198 km/h 180 km/h 190 km/h 192 km/h
0al100km/h |99 segundos 10,3 segundos 11,6 segundos 10, segundos
Maletero 230/700 /1775 litros N.D./ 541/1.698 litros 145/ 519 /1,625 litros 270/ 560/ 2.005 litros
Dimensiones |4.701/1.839/1.674 mm 4.589/1.894 /1724 mm 4.695/1810 /1710 mm 4.697/1882/1.673mm
Batalla 2.787mm 2.741mm 2.670 mm 2.791mm
Didmetro giro |119 metros 11,6 metros 10,6 metros 11,6 metros
Depésito comb. | 60 litros 54 litros 60 litros 60 litros
Peso 1.775 kilos 1.884 kilos 1.610 kilos 1.783 kilos

A favor

+

En contra
|

Como en el resto, su gran
atractivo es ofrecer siete plazas,
ademas de presumir de una
versatilidad de uso considerable,
enasfaltoy 'off road". Esta

muy bien rematado, ofrece un
gran confort de marchay una
dindmica muy sélida.

El conjunto se remata con mayor
calidad que el resto, y como buen
Land Rover, su capacidad 'off

road' es muy superior a la de sus
rivales aqui enfrentados. El nuevo
propulsor de dos litros y el cambio de
nueve velocidades le brindan unos
magnificos consumos.

Es el auténtico 'tapado’ del
cuarteto aqui comparado, y el que
ofrece la mejor relacion entre lo
gue se paga Y lo que ofrece, sobre
todo en equipamiento de serie. Se
defiende perfectamente en cuanto
a prestaciones, y no va nada mal
€n campo.

Es el alma gemela del VW Tiguan
Allspace, modelo con el que
comparte plataforma, motor,
cambio, las siete plazas... Por lo
tanto, apenas encontraremos
diferencias dindmicas, de confort o
de consumos, aungue es algo mas
asequible en precio.

El acabado Sport monta unos
neumaticos autosellantes,
Qquizas no muy apropiados para
combinar con los programas
'off road' que porta el vehiculo.
Elacceso a la tercera fila es

Es el mas pequerio de todos,

de manera gue las dos plazas
escamoteables de [a tercera fila
se quedan algo justas. A pesar de
sermas corto en longitud, es el
mas pesado. El precio es algo mas

Recurre a un blogue de mayor
cilindrada para registrar la misma
potencia: 150 CV. A nivel dindmico
estd un paso por detras, no esta
tan bien rematado y carece de
asistentes tecnoldgicos que si

Como ocurre con el resto de sus
rivales, el acceso a las plazas
traseras es bastante incomodo.

Y el conjunto, aunque muy bien
hecho en general, se remata con
menor refinamiento que el Tiguan

complicado. elevado que en sus rivales. llevan sus rivales. Y gasta mas. Allspace o el Discovery Sport.
o jLDETALLE SIME LO QUIERO COMPRAR
Blen, pero." COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA

MOTOR 2.07TDI IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 198KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Cuadro Digital Cockpit A 400 m salida parada 173
P - p
Nf de cilindros/valvulas 4,'en linea /16 Apertura portén manos libres A De 0 a 50 km/h 3.2
Sflste(jmz St(OD/Staft ]5'968 Pantalla tactil de Bpulgadas | A De 0 2100 kmv/h (oficial) 10,6 (99)
Altilrr;er:taiiécrf) "'1 eccion directa por Ordenador de viaje y navegador | A Recorriendo (metros) 187
co¥1ducto comun Regulador de velocidad A RECUPERACION (en segundos)
turbo variable e Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/hen D 158
intercooler Tren de rodaje deportivo v
Potencia maxima (CV/rpm) | 150/3.500-4.000 Faros LED A
Par maximo (mkg/rpm) 34,7/1.750-3.000 Techo solar eléctrico A 1.000 m desde 40 km/hen D 310
TRANSMISION Aparcamiento automatico A
Traccion Total Selector modos de conduccién | A
‘ . At De80a120 km/henD 93
(Caja de cambios Automatico, de 7 vel. Acceso y arranque sin llave A '
Desarrollo final nd. —— — Recorriendo (metros) 261
Climatizador automatico A
km/h a1.000 rpm m de aleacion 18 oulead
DIRECCION Y FRENOS antas dealeadon 18 pulgadas | A Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sisterna Cremallera, asistida SFGUR”?AD
electromecanica Aviso delanlgulo muert? > CONSUMOS
Vueltas de volante 2.2 | Reconocimiento de sefiales A oo
(entre topes) Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
Diametro de giro (m) 19 |  Alerta por cansancio conductor | A A 25,0 km/h de promedio 81
Frenos. Sistema Discos ventilados / Llamada de emergencia e-call > EN éARRETERA
(Del./Tras.) Discos Controlded
SUSPENSION ontrol de descensos A A 90 krm/h de crucero 5]
Delanem: Asistente de salida en rampa A Conduccion dinamica 105
Independiente, tipo McPherson, con muelles, Airbag frontales delanteros A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora.  Airbag de radilla para conductor | A A120 km/h de crucero 7
Trasera: ‘ Airbag laterales delanteros A A140 kmv/h de crucero 85
Indeper&d\ente, df par?jtelogratr)no deforngeibleacon Airbag de cortina del./tras. A Consumo medio /100 km.
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. ‘ (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 70
FUEDAS Asistente de luz de carretera A autovia: 20% Ca”etera)o 0
Control de presién de neumaticos i
Neumaticos 235/55R18 presion ¢ neumat P | AUTONOMIAMEDIA
Marca T Frenadade emergenciaenciudad | A Kilometros recorridos 857
PESOS Y CAPACIDADES (Camara de vision 360 grados A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1775 App Connect VW Media Control | A Ciclo urbano 6,8
Capacidad del depésito (1) 60 Retrovisor interior fotosensible A Ciclo extraurbano 53
Relacion peso/potencia (kg/cv) ng | Alertatrafico cruzado en la zaga p | Ciclomixto 59
NUmera de plazas 7| Control de velocidad adaptativo | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 253 35 4 45 5 55 6 65
& BP Ultimate con tecnologia Rueda de repuesto de 18 pulgadas: 115. Llamada de L l&seg
= emergencia Car Net Security & Service: 415. Paquete off road a60km/h E hacd
AEHUE-IE da ha?ta 56 Km (proteccién del motor, angulo de ataque 24°y molduras de m 133m.
mﬁ“mmmm- ” entrada en puertas delanteras): 165. Pintura metalizada: 550. al00kmvh ﬂ
e e T Technology Pack (Head-up Display, Dynaudioy DAB+):1.675. 3‘,3 m.
: e Adventure Pack (gancho de remolque abatible eléctrico, luz T0kmh 3,2568.
némada en el maletero y asistente de aparcamiento para a 515m.
remolques Trailer Assist): 1.435. Neuméticos autosellantes

enllanta19": 675. Paquete invierno (asientos delanteros
calefactados y eyectores limpiaparabrisas calefactados): 300.

MEDIDAS
_'k—d—l—ms—e: Y —
22fila:1:390
T
-/ 32filar1.020

1.674 mm

| 1.575/1.564 mm
1.839 mm

W OgL

2.787mm

4701mm

(A) Alturaal techodelante | (B)Espaciopiemasdel.

1.040/940 mm

(C) Altura al techo detrds

(médx-min):1.110/870 mm | 980 mm

(F) Espacio piernas 32 fila
(méx-min):730/550 mm

(D) Espacio piernastras. | (E) Alturaal techo
méx-min):860/620 mm | 32 fila: 870 mm

E1 MOTOR16 |

R AR AR A
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
508 ——
40d8
30dB
2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

Nuestra unidad de prueba pres-
cinde de la rueda de repuesto
y del kit reparapinchazos. La
razén es que monta neuma-
ticos AirStop
autosellantes. -
Este tipo de
'gomas' llevan
en su interior
un compuesto
sellador espe-
cial que aisla
el objeto que
haya provoca-
do el pinchazo,

siempre y cuando el didmetro
del pinchazo sea inferior a 5
milimetros. Solucién practicay
limpia que nos permitira llegar
hasta el taller...
pero es un ries-
g0 en un SUV
con posibles
USOS Camperos.
Los de serie son
de 18 pulgadas,
aungue para
lasllantasde 19
pulgadas cues-
tan 675 euros.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste
uso: 0,18 euros/km. Coste financiero:
0,86 euros/km. Coste km total: 1,04
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 384,39 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 590,54 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
VOLKSWAGEN

VVW-Audi Esparia, S.A. C/de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (BCN) Tlf: 934 028 967

252 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.volkswagen.es

PRECIO DE LA UNIDAD PRBADA:

| MmoTOR16 EA
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Julian Garnacho || jgamacho@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

El ‘boom’ crossover ha supues-
to una revolucion en los ulti-
mos tiempos. Pero tanto ha
crecido la oferta que las mar-
cas han evolucionado sus pro-
ductos para desmarcarse de
la competencia. De esa muta-
cién han nacido los SUV de-
portivos, que son lo que ‘mola’
adifa de hoy.

Mitsubishi se suma a es-
ta moda y lanza un crossover
con aptitudes deportivas, que
llega para posicionarse entre
sus ASX y Outlander, que mi-
den 4,36y 4,69 metros de lon-
gitud, respectivamente.

Y con lo de "aptitudes de-
portivas' no sdlo nos referimos
al disefio, a su dindmica o a las
prestaciones, como veremos
mas adelante; sino también
a su carta de presentacion; es
decir, su nombre. Porque la
denominacién ya apunta ma-
neras. Y es que la firma de los
tres diamantes le ha agraciado
con una de sus denominacio-

MITSUBISHI ECLIPSE CROSS 150T MOTION 2WD

La firma de los tres diamantes rescata

un emblemaéatico nombre para su nuevo
crossover, gue presume de ofrecer una estética
diferente, un espacioso interior y una dindmica
sensacional, sin olvidar su fantastico 1.5 MIVEC
Turbo de gasolina, con 163 CV.

nes mas legendarias: Eclipse.

Aquel deportivo que cau-
saba furor en la década de los
90 del pasado siglo ha sido ‘sa-
crificado’ para seguir los cano-
nes de la moda y convertirse
€N Crossover, aunque acom-
pafiado del apellido ‘Cross’.
Pero, sinceramente, recuer-
do el Eclipse original y no sé
si me parece la solucion mas
acertada.

Atn asi, hay que recono-
cer que este Crossover pre-
sume de presencia y llama la
atencion gracias a detalles co-
mo su frontal Dynamic Shield
o la marcada caida del techo,
que finaliza en una luna do-
ble, que algo de visibilidad res-
ta. No hay mal que por bien no

venga, porque esta unidad,
con acabado Motion, no tiene
retrovisor interior fotosensible
y con su alerén —que integra la
tercera luz de freno- podemos
ocultar el reflejo en el espejo
de las luces de los coches que
por lanoche nos siguen. Y vol-
viendo a la noche, es curioso
que por los retrovisores exte-
riores —de generoso tamafio—
veamos el resplandor de sus
pilotos traseros.

Para desarrollar este Eclip-
se Cross se parte de la platafor-
ma que emplea el Mitsubishi
ASX, y calca su distancia entre
ejes: 2.670 milimetros. Esto se
traduce en un espacioso inte-
rior, con hueco de sobra pa-
ralas piernas de los ocupantes

de las plazas traseras, donde,
ademads, el tinel central casi
no incordia nada. Eso ha per-
mitido instalar una banqueta
dividida en partes 60:40, que
se pueden desplazar 200 mili-
metros longitudinalmente pa-
ra jugar con su maletero, por
lo que con cinco ocupantes su
capacidad oscila entre 378 y
485 litros, que no son muchos,
ya que un Peugeot 3008 tiene
520. También sus respaldos
se regulan en inclinacién, por
lo que no desentona en fun-
cionalidad, y a pesar de su si-
lueta, si no rozamos el 1,90
de estatura no tocaremos el
techo con la cabeza. Redon-
dearfalajugada si contase con
salidas de ventilacion traseras,
sisubandeja cubriera mejor el
maletero o si pudiera equipar
rueda de repuesto, aunque so-
lo fuera de emergencia.

Su puesto de conduccién se
orienta al conductor, y encon-
tramos dos confortables asien-
tos delanteros que sujetan el
cuerpo perfectamente. Mit-
subishi ha prestado atencién

a los materiales y a los ajus-
tes, por lo que aporta robus-
tez. Aunque algunos mandos
ya usados en sus hermanos
denotan el paso del tiempo.
Tampoco ayuda un freno de
estacionamiento ‘de toda la
vida’, que su ordenador de a
bordo se controle desde un
boton tras el volante o el par-
ticular manejo del touchpad
para interactuar con la panta-

LACLAVE

jgarnacho@motorl6.com

S inos cefiimos al nombre... mal vamos;
porque yo no lo habria llamado como
aquel legendario deportivo. Pero reco-
nozco que algo de su ‘ADN’ mantiene,

porque presume de comportamiento

dindmicoy sumotor 1.5 MIVEC Turbo va

de maravilla; aunque mejor con cambio
manual que conel CVT. Gasta lojusto, es-

td muy bien equipadoy su estética llama

la atencion sin condicionar su espacio

interior, salvo el maletero, que se les ha
quedado algo justo para uso familiar.

PRECIO

28.500 ¢

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Relacién entre prestaciones

y consumo. Amplitud interior.
Equipamiento de serie. Compor-
tamiento dindmico. Acabado,
materiales y ergonomia.

DEBEMEJORAR

Maletero algo justo. Visibilidad
posterior. Manejo del touchpad.
Equipamiento cerrado en los
Motion. Sin opcién a traccién
total en la versién manual.

SCIFRAS ELuEg

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE ‘

MOTOR 150T

Disposicion Delantero transversal

N de cilindros/vélvulas 4enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,

turbo eintercooler

Potencia maxima/rpm

163CV/5.500

Par méximo/rpm

25,5 mkg /1.800-4.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | 48,2km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, electromecanica
Viueltas de volante (entre topes) | 27

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neumtcos - Llantas I5/55R8-T5)x18°
Mara@a ] Yokohama
COMPORTAMIENTO % % k% CARROCERIA
‘;;:SB:::: = I I I I Peso en orden de marcha (kg) 1455
OO e Largo/Ancho/Alto (mm) 4.405/1.805/1.685
SEGURIDAD * ok ok ok (apacidad del maletero (1) 318-1122
CONSUMO * k% (apacidad del depdsito (1) 63
PRECIO * % %
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 205KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 159
De0a50km/h 30
De 02100 km/h (oficial) 81(89)
Recorriendo (metros) 133
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 43 176
400 m desde 40 km/h en 52 20
400 m desde 50 km/h en 62 206
1.000 m desde 40 km/h en 44 321
1.000 m desde 40 km/h en 52 319
1,000 m desde 50 km/h en 62 388
DeB80al20 km/hen 48 83
De 80120 km/h en 52 12]
De80a120 km/h en 64 14,6
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 89
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 56
En conduccion dindmica 128
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 13
A140 km/h de crucero 88
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% n
urbano; 50% autovia; 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 851
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 8.2
(iclo extraurbano 51
Ciclo mixto 0,6

ultmale
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A Con cinco plazas su maletero oscila entre

A Enlos Motion, las llantas de 18 pulgadas son
de serie. El portdn facilita el acceso al maletero,
pero no es eléctrico ni en opcion.

378y 485 litros, pues la banqueta trasera se

desplaza 200 milimetros. No hay rueda de |

repuesto y sus asientos son muy cémodos.

MITSUBISHI ECLIPSE CROSS 150T MOTION 2WD

N E

CLIF’sﬁ

lla central de 7 pulgadas, que
no es tactil y cuya navegacion
‘tira’ de los datos de nuestro
smartphone.

Dicho esto, ponemos en
marcha su corazén de gasoli-
na 1.5 MIVEC Turbo, la tinica
opcién disponible por ahora

[V

JEEP COMPASS 1.4
MULTIAIR140 LONGITUDE

Tiene una estética
particular y por dentro es
espacioso. El 14 Multiair
es suave, perono tan

> SUS RIVALES

KIA SPORTAGE 1.6 T-GDI
177 4X4 GT-LINE

Mas espacioso, mas
potente, més equipado,
mas prestacional, y
también mas caro. Con

PEUGEOT 30081.6 THP
165 EAT6 ALLURE

También es amplio,
pero a este Allure le
faltan detalles de

equipamiento. Sélo

prestacionaly sélolohay | descuento se queda se ofrece con cambio
4x2.Ofrece un completo | en28.975eurosy tiene automatico, pero corre
equipo. traccion total de serie. muchoy gasta lo justo.
Precio 21300 € | Precio 34.800€ | Precio 29.850 €
! 140CV i 177CV | Patencia 165CV

Consumo 6,21/100km | Consumo 1,61/100km | Consumo 5.8 1/100km
0al00kmvh 9.8seg. | 0al00km/ 9,5seg. | 0al00km/m 8.9seg.
El MOTOR16 |

cRO%?

» Aungue no
tiene traccién
total, su eje
trasero es
multibrazo

y favorece

su excelente
dindmica.

Los pilotos
inferiores
traseros estan |
algo expuestos.

—en verano llega un diésel-.
Este nuevo motor es verdade-
ramente agradable, y en es-
ta ocasién se combina con un
cambio manual que da gusto
utilizar por su rapidez. Te pro-
pongo ahorrar los 1.500 euros
que cuesta el cambio automa-

tico CVT que probamos du-
rante su presentacion, pues no
termina de casar con esta me-
canica y mostraba un excesivo
resbalamiento al acelerar.
Sus prestaciones son muy
buenas, ya que tiene 163 CV
y empuja con energia desde

.
ECIAL SUV
—

s6lo 2.000 rpm. No obstante,
nuestra unidad de pruebas pa-
recia estar en plenas faculta-
des, pues incluso rebajé ocho
décimas el tiempo oficial pa-
ra acelerar de 0 a 100 km/h.
Ademas, no demanda tener
que apurar el cuentavueltas

O}U.S MIVECTURBO

<« Eldisefio
Dynamic
Shield se ha
convertido

en el nuevo
lenguaje de
Mitsubishi. Los
4| farosLED son
=" de serie, pero

" lasluces largas

paradarlomejor desi; yen ca-
rreteras de doble sentido, ade-
lantar serd un juego de nifios a
poco que nos lo propongamos.
En estas vias 'saca pecho' por
su excelente comportamiento
dindmico. Una direccién algo
mas precisa mejoraria un con-

MUY BIEN ORDENADO

A Los Motion equipan incluso el Head-Up
display. El modo ECO suaviza la respuesta de su
motor para primar el consumo.

A Lainstrumentacién analdgica es muy claray
se acompafia de esta pantalla digital.

junto que brilla gracias a un
paso por curva rapido y efec-
tivo, ayudado por un eje tra-
sero multibrazo. Y eso que el
Eclipse Cross probado no tiene
traccién total, sistema reserva-
do alaversién CVT. Pero esto
no es inconveniente por si al-
gun dia decidimos abandonar
el asfalto —tiene 183 milime-
tros de altura libre al suelo—,
aunque siempre con cabeza.
Su sexta marcha nos per-
mite ir a 120 km/h a menos
de 2.500 rpm, y ayudados por
el programa ‘ECO’—no cuenta
con selector de modos— pode-
mos contener el consumo en
viajes largos. Nunca gastara
como un diésel -los 7,41/100
km de media real estan muy
bien-, pero si no nos desme-

A El cambio manual es répido
y agradable, una opcién méas
l6gica que el CVT, que cuesta
1.500 euros y no va tan ‘fino’.

lenamos con la velocidad, no
te hara parar a repostar con
asiduidad. También ayuda
un depdsito con 63 litros... de
esos que casi no quedan ya.

Esta unidad con nivel de
equipamiento Motion incor-
pora casi todo lo que puedas
imaginar -9 airbag, Head-Up
display, climatizador de dos
zonas, camara trasera, aviso
por cambio de carril...— y no
tiene mas opcién que la pin-
tura metalizada. Ademas,
goza de un suculento des-
cuento de 4.500 euros, por lo
que su precio final se queda
en 24.000 euros. Una canti-
dad que pone a este depor-
tivo crossover en una buena
posicion ante sus competido-
res directos.

| MOTOR16



cuatro ruedas [ DS 7 CROSSBACK BLUEHDI 130 PERFORMANCE LINE

A
ECIAL SUV

4V Elconfort de

LAS CIFRAS BlEg ‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Cuatro son ya las opciones
mecdnicas disponibles para
el DS 7 Crossback: dos dié-
sel BlueHDi y dos PureTech
de gasolina. El tltimo en ha-
cer su puesta en escena es
nuestro protagonista, un co-
razén diésel ya utilizado por
otros modelos del Grupo PSA
que nacen de la plataforma
EMP2.

Este BlueHDi 130 se con-
vierte asi en el nuevo esca-
16n de acceso a todos los
niveles, pues para comenzar
te diré que te ahorras 5.950
euros respecto al BlueHDi
180y 2.900 euros frente al
PureTech 180, estos ultimos
equipados con el cambio au-
tomatico EAT8, que no esta
disponible para la mecanica
de gasdleo probada, aunque
podria llegar en un futuro,
como ya sucede en los Peu-
geot 308.

Hablamos de un nuevo
bloque de 1,5 litros que ge-
nera 130 CV y 30,6 mkg de
par motor, valores encarga-
dos de mover sus 1.495 kilos,
78 mas que un 3008 BlueHDi

El MOTOR16 |

marcha de este
DS 7 Crossback es MOTOR BlueHDi 130
sensacional, como su Disposicion Delantero transversal
consumo real. El reloj !;Ptdedl?tdro/sgét;/ulas é: enlinea/16
) istema Stop/Star i
g 1 "c N7 1~ j frmadoporBRM cuesta iy ) 1499
- | 200 euros. Alimentacion Inyecci6n directa por rail comun,
b 'y . - turbo variable e intercooler
¢y et A Potencia méxima/rpm 130CV/3750
2 = : Par méximo/rpm 30,6 mkg /1.750
- = TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000pm) | N.D.
DIRECCION Y FRENOS
an Sisterna Cremallera, electromecanica
A Los Performance Line suman Alcantara incluso enel salpicadero. Todo Vueltas devolante (entre topes) | 3,0
se controla por medio de su pantalla central. Las llantas, de 19 pulgadas. Didmetro de giro (m) 104
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

El confort de marcha es un apartado digno de
alabanza en el refinado DS 7 Crossback, que
aumenta su oferta con esta nueva version
diésel BlueHDI 130, que invita a relajarte y
disfrutar del viaje. Ahora bien, no es la opcién
ideal para quienes vayan con prisas.

130. Para reducir sus emisio-
nes a la minima expresion y
convertirse en uno de los mo-
tores diésel mas limpios del
mercado, afade AdBlue.
Sino te gusta ir con prisa

a ningun sitio, es tu opcién
ideal. No lo podemos tildar
de lento, pero es cierto que las
prestaciones son mas justas
de lo deseado en un vehicu-
lo de suempaque, y conviene

PRECIO

34.650 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k k
EMIS|ONES ACABADO k%%
DE COZ: PRESTACIONES k%
CONFORT %k %k % %k %k
]07 G/KM SEGURIDAD %k %k %k %k %k
CONSUMO %k %k % %k
PRECIO %k %k 5k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Confort de marcha.
Agrado mecanico.
Consumo real.
Amplitud interior.
Seguridad.

Prestaciones justas.
Ergonomia. Sin
cambio EAT8. Precio
elevado. Detalles de
equipamiento.

os7y

tomarse las cosas con calma.
Pero también es verdad que
te dara mas tiempo para dis-
frutar de los ‘gadgets’ de que
presume, y puede presumir,
este sofisticado crossover.
En vias rapidas, cero pro-
blemas y estrés, porque en-
granas su larga sexta y a
rodar kilémetros y kilémetros
sin que pasen factura. A ello
ayudan sus avanzadas sus-
pensiones capaces de leer la
carretera, y que incluso en es-
ta version Performance Line
priman el confort de marcha.
Ademas, presume de tener un
gasto muy contenido —suma
los modos ECO y Sport—.
Sera en zonas de curvas y
vias de doble sentido donde
mas tengamos que recurrir a
su cambio manual para que el
propulsor gire ‘alegre’ —lo su-
yo es llevarlo por encima de
las 2.500 rpm y no superar
las 4.000- y ganar ritmo con
prontitud. El BlueHDi 130 se
presta a subir de vueltas, y ga-
narfa muchos puntos si se pu-
diera asociar al mencionado
cambio EATS, pues con sdlo
pisar a fondo el acelerador...
todo solucionado. Y ademas,
sumaria virtudes en ciudad.

A La EMP2 tiene un sencillo eje trasero, pero su dindmica es muy buena.
No lo hay con traccién total. El maletero arranca en 555 litros.

DS nos aisla del entorno,
pues el coche apenas trans-
mite sonido y vibraciones de
su motor al espacioso habita-
culo, ideado para cinco ocu-
pantes y donde incluso sus
respaldos traseros se regulan
de forma eléctrica —la ban-
queta, eso si, es fija—. Esta
muy bien acabado de cintura
para arriba, con plasticos mu-
llidos y tapizados en Alcanta-
ra, pero algunos materiales y
ajustes de la zona baja debe-
rian mejorarse para rozar su
objetivo ‘premium’. Tampo-
co estaria de mas un cuadro
de instrumentos digital que
fuera menos ‘esquematizado’
—con independencia de la vi-
sion elegida— para leerse me-
jor, o que el botén del freno
de estacionamiento eléctri-
co no fuera calcado al de los
elevalunas, pues es sencillo

errar el tiro... con lo que eso
supone. Por 34.650 euros no
es precisamente barato, pero
¢se te ocurre un rival mas lla-
mativo?

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

C onunDS7 Crossback nun-
capasards desapercibido.
Seguro. Y da igual el motor
elegido. Este BlueHDi 130 es
agradablesino vas conprisa
nunca, pero sipuedes, mejor
vete a por una version mas
potente. Es amplio y estd
bien acabado, pero deberia
venir mejor equipado... Y es
que nuestra unidad supera-
ba los 44.000 euros.

<A Los asientos son cémodos y hay mucho
espacio interior. El cambio es suave, pero
mejoraria con el EAT8. Hay modo ECO'y Sport.

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente de paralelogramo deformable, con

muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumaticos 235/50R19
Maraa Continental
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1495

Largo/Ancho/Alto (mm)

4510/1.895/1.620

(apacidad del maletero (1) 585/1.752
(apacidad del depdsito (1) 55
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 195KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES {00 msalida parada 183
De0a50km/h 39
De 0100 km/h (oficial) 12,0(10,8)
Recorriendo (metros) 205
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 182
400 m desde 40 km/h en 52 223
400 m desde 50 km/h en 62 225
MAZDA CX-52.2 SKYACTIV 050 1 esde 40 kv en 42 56
D1502WDZENITH 1000 m desde 40 knv/h en 52 38
Corremucho masy 1000 m desde 50 km/h en 62 Q7
gastalojusto.EL2ZWDno  Deg0al20km/hen 42 88
tiene opciondecambio e 80a120 km/hen 52 123
automtico, es muy De 80a 120 km/h en 62 10
espacioso y viene muy
bien equipado. Pero no CONSUMOS
llama tanto la atencién. 1/100 km
; EN CIUDAD
PEreuo ‘ 32':355: 5 A 221 km/h de promedio 61
5.01/100km EN CARRETERA
| Consumo _3.01/100km A90 km/h de crucero ]
10al00kmvh 9.4 seg. En conduccidn dindmica 104
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,2
A140 km/h de crucero 13
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 59
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
VOLKSWAGENTIGUANZ.0 Mmoo =
TDI150 2WD SPORT (iclo urbano 6
Los 20 caballos extra (iclo extraurbano 38
senotany también se Ciclo mixto 4]
ofrece con traccion total

y cambio DSG. Muy bien
acabado y muy amplio,
los Sport presumen de
equipamiento de serie.

Precio 35.855 €
Potencia 150CV
Consumo _ 4,81/100km
0al00km/h 9,3 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

| moTOR16 EX



/
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cuatro ruedas [ FORD ECOSPORT 1.0 ECOBOQOST 140 CV ST-LINE

’ S CIFRAS

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Ultinate
acTivE

MOTOR 1.0 ECOBOOST
Disposicién Delantero transversal
i NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12
4V Ahora goza de més calidad, y la puesta E:ﬁ%?;dsat?fgm 3:39
en escena recuerda a la del Fiesta. El tacto Aimentacen Inyecdtn diecta, turbo e
del cambio es muy agradable. intercooler
Potencia mdxima/rpm 140CV/6.300
Par maximo/rpm 18,4 mkg / 4400
TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | 40,1km/h
DIRECCION Y FRENQOS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 27
Didmetro de giro (m) 10,6
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Tambores
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera; Semi-independiente, por eje de torsion con brazo de control

<A La habitabilidad es buena de EcoSport, y mejor aln la sensacién de espacio que brinda. El
equipamiento del nuevo acabado ST-Line es el mas completo de toda la gama.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Quizas no se aprecie a simple
vista, pero la renovacién del
Ford EcoSport es mas profun-
da de lo que parece. Y le ha
sentado de miedo, porque se
trata de un vehiculo muy agra-
dable de conducir, mejor he-
cho y apoyado en un mayor
aporte tecnoldgico, destacan-
do especialmente lallegada de
la traccion total.

En este caso nos hemos
decantado por la variante
mas deportiva de la gama,
que monta el conocido pro-
pulsor 1.0 EcoBoost tricilin-
drico y eroga 140 CV, el mas
potente de todos. Y lo acom-
pafiamos con el muy aparen-
te acabado ST-Line, nuevo en
este modelo.

El EcoSport quizas sea el
SUV 'més SUV' de su segmen-
to. La prueba es que si nos si-
tuamos al lado de muchos de
sus rivales nos encontraremos
en un plano mas elevado. Esto
tiene dos lecturas: por una la-
do mejora la visibilidad y evita
contratiempos con obstacu-
los urbanos como aceras o ba-
ches, pero por otro se muestra

El MOTOR16 |

El renovado Ford EcoSport ha dado un gran
salto cualitativo. Entre sus novedades figura el
nuevo acabado ST-Line, que combinado con la
variante EcoBoost de 140 CV convierte a esta
version en la mas deportiva y dindmica de la
familia. La hemos probado y nos gusta.

bastante mas sensible al vien-
to fuerte, sobre todo cuando
sopla lateralmente.

Vamos con el motor. Ges-
tionado por una cambio ma-

nual de seis relaciones, nos
gusta su rendimiento en gene-
ral, mas en aceleraciones que
ala hora de recuperar, opera-
cién ésta en la que se ve pena-

PRECIO

23.735¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k 3k 5k %k
ﬁ EMISIONES ACABADO *ok ok ok
DE COZ: PRESTACIONES Xk %k %k
CONFORT Xk %k %
]]g G/KM SEGURIDAD %k 3k 5k %k
CONSUMO Xk %k
PRECIO %k %k k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Tacto general muy
agradable. Dinamica
agil. Equipamiento
completo. Visibilidad y
habitabilidad.

Apertura incémoda

del portén lateral en
pendientes. Sensible al
viento lateral. Frenos de
tambor detras.

lizado por unos desarrollos del
cambio largos. Por eso no con-
viene dejarlo caer por deba-
jo de las 4.000 revoluciones
si queremos obtener una re-
accion contundente al pisar el
acelerador.

Me gusta tanto el tacto de
la direccién como el de la pa-
lanca del cambio, y el conjun-
to va mas 'asentado' debido a
las mejoras introducidas en el
chasis. Ademas, la linea ST-Li-
ne se traduce en una suspen-
sién mas deportiva que 'sujeta’
mejor la carroceria. También
suman los generosos neumati-
cos 215/45 R 18 que montaba
nuestra unidad en opcion.

Su dinamica es mas estable
de lo que a priori pueda pare-
cer, con cambios de apoyo lim-
pios y sin sobresaltos; aunque,
alaminima, la electrénica en-
tra en accion para concluir con
la diversion. Y mencién apar-
te para los frenos, con unos re-
gistros de distancias similares
a una berlina del segmento
B a baja velocidad -13,6 me-
tros desde 60 km/h-, y algo
superiores si la incrementa-
mos: 54,3 metros para dete-
nerse por completo desde 120

También el consumo pare-
ce tener una doble personali-
dad. Sinos tomamos las cosas
con calma sera complicado su-
perar los 6,0 litros; pero sinos
animamos, sera dificil bajar de
los 10 1/100 km. En nuestra
prueba, no obstante, la media
hasido de 7,6 litros.

Nos queda por analizar el
interior. El salto cualitativo es
evidente, y ahoravamdsenla
linea del nuevo Fiesta, con una
generosa pantalla tactil flotan-
te de 6,5 pulgadas que ha pro-
vocado la desaparicion de casi
todos los mandos. Es algo mas
largo, pero no mas habitable,
aunque si haya crecido el ma-
letero hasta los 335 litros. Yel
EcoSport sigue apostando por
la apertura lateral del enorme
porton trasero.

Nada que objetar a la dota-

<A Lasuspension
deportiva ST-Line
brinda una mejor
mejor dindmica. El
maletero crece hasta
los 335 litros y el piso
se puede situar a dos
alturas. El portdn con
apertura lateral no nos
convence del todo.

ci6én de serie o a los detalles es-
téticos del acabado ST-Line, el
mas completo y estiloso de la
familia.

m LACLAVE

garroyo@motorl6.com

| Ford EcoSport ha ido

madurandoalolargode
estos arios, hasta convertir-
seenunvehiculo queofrece
un tacto general muy agra-
dable en el uso diario. Ade-
mds, se remata con mayor
esmero, ofrece una dindmi-
camuy agily se puedepasar
unbuenratoconlos140CV
del motor1.0 EcoBoost y el
chasis ST-Line.

progresivo, con muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumaticos 205/50R17
Maraa Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.280
Largo/Ancho/Alto (mm) 4096/ 1765/ 1.653
(apacidad del maletero (1) 335
(apacidad del depdsito (1) 52
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 187KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalidaparada 12
. ey D202 50 km/h 32
T H De 02100 km/h (oficial) 10,0(11,8)
- L Recorriendo (metros) m
)| RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 175
- 400 m desde 40 km/h en 52 194
@ 400 m desde 50 km/h en 62 192
gﬂgg%ﬁ%“ggﬁf“ 1000 m desde 40 k/h en 42 27
1,000 m desde 40 km/h en 52 36,5
El propulsor 1.2 turbo 1000 m desde 50 km/h en 62 32
también es tricilindrico, De80al20 km/hen 4@ 93
ysudisefioresultamuy  De80al20km/hen5? 136
original. L?j balnq%e[ta De 80a120 km/hen 62 168
trasera es deslizable y
ofrece el talante mas CONSUMOS
confortable. 1/100 km
; EN CIUDAD
P[ ]reuo z:ozgg(ﬁ A221 knvh de promedio 10
5.3 1/100km EN CARRETERA
- Consumo__3,3/100km A90 km/h de crucero 51
10al00kmvh  9.3se8. by ondycion dindmica n9
e wow - EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 88
A140 km/h de crucero 107
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 76
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
. Kilometros recorridos 684
R Meelcy  CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 6,2
Acaba de estrenar este (iclo extraurbano 4:,5
propulsor 14 TCede Ciclo mixto 52
cuatrocilindrosy 150 CV.
Se puede combinar conun

cambio EDC, y esel mas
prestacional. La banqueta
trasera es deslizable.

Precio 22,940 €
Maletero 377-4551

onsumo  5.41/100km

0al00km/h 8,2seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje. »
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cuatro ruedas |4

Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Bryan Jimenez

Desde 2016, tener un Maserati
cargado de deportividad, dise-
fio y temperamento no requie-
re obligatoriamente sacrificar
espacio, ganas de abandonar
el asfalto por una pista radi-
cal o prestaciones de infarto.
Porque, como buen SUV, el
Levante llego para responder
a esas necesidades sin renun-
ciar a la emocién de un GT, o
al sonido mégico y estremece-
dor que rodea a un deportivo
de raza. Y ahora el Maserati
mas aventurero se pone al dia
en seguridad, pero también se
permite el lujo de aumentar su
imagen exclusiva con acaba-
dos de excepcion, en este ca-
so el GranLusso, que apuesta
sobre todo por el lujo y la so-
fisticacién.

La tiltima actualizacién del
todocamino italiano ha adop-
tado la direccién asistida eléc-
trica en vez de la hidraulica
utilizada hasta ahora. Esta so-
porta mejor los distintos mo-
dos de conduccién y permite
la utilizacién de las nuevas
funciones ADAS de ayuda ala

El MOTOR16 |

MASERATI LEVANTE GRANLUSSO

“on motor Ferra

Cuando probé el Levante diésel me gustd en
muchos aspectos, pero eché en falta el tope de
revoluciones de un motor de gasolinay, sobre
todo, el sonido tipico de la marca italiana. Pero
estas ausencias se desvanecen con el Levante
V6 de 350 CV, con un motor hecho por Ferrari.

conduccién. Ademas, la asis-
tencia eléctrica conserva el
tacto de direccién del sistema
hidraulico gracias a un reglaje
sensacional que imita a la per-

feccion la dosis de ayuda del
método mecanico, sin perder
sensaciones o la sensibilidad
que se transmite al volante de
lo que pasa bajo las ruedas.

PRECIO

109.500¢

NUESTRAS ESTRELLAS
EMISIONES COMPORTAMIENTO ok ok k
ACABADO *kk
DE COy: PRESTACIONES *okkok
2 49 CONFORT * kK k
(674 SEGURIDAD fulodod
KM CONSUMO LR
PRECIO >k %k %

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Motor imponente.
Modos de conduccién.

de la nueva direccién.
Sonido en modo Sport.

Eficacia 'off road'. Tacto

Amplio radio de giro.
Detalles de acabado en
el maletero. Distancia
de frenado con
neumaticos de invierno.

En cualquier caso, hay al-
g0 mds importante aun que
lo que pasa bajo las ruedas, y
es lo que se 'cuece' bajo el ca-
po. Y alli, escondido, encon-
tramos un motor V6 biturbo
de 350 CV asociado a un cam-
bio ZF de 8 marchas y a unas
grandes levas de cambio en el
volante. Este propulsor, con
denominacién F160 y que uti-
liza un turbo de baja inercia
por cada bancada de cilindros
e inyeccion de combustible de
alta presién —200 bares—, es-
ta disefiado y ensamblado
por Ferrari en Maranello y
no tiene nada que ver con el
que utiliza Alfa Romeo, con
similares caracteristicas. En
el motor Ferrari utilizado por
el Levante, el par maximo es-
té disponible por debajo de
las 2.000 rpm, garantizando
siempre una respuesta exce-
lente. Pero, ademas, en el mo-
do de conduccién deportiva,
el sistema de by-pass de esca-
pe proporciona una experien-
cia tinica de sonido. ; Unica?
Bueno, quizas ese no sea el
adjetivo mas adecuado, por-
que el sonido del Levante V6
de 350 CV emociona y pone

AV Elpaguete ADAS mejorado de

Levante méas moderno, incluye de serie o
con sobreprecio asistentes muy eficaces.

los pelos de punta una y otra
vez, sin limite.

El consumo real, para los
preocupados por este aspec-
to, oscila entre los 11 y los 20
1/100 km en funcién de la ale-
gria del pie derecho. Aunque
un término medio compro-
bado y aceptable, si no se va
siempre obsesionado con eso,
estd entre 13y 151/100 km.

El acabado GranLusso, por
el que hay que pagar 10.500
euros adicionales, ofrece
asientos delanteros Comfort
con 12 ajustes eléctricos y una
funcién de memoria para ac-
ceder a las configuraciones
preseleccionadas. También
se puede elegir entre la tapi-
ceria completa de cuero pre-
mium italiano —la de nuestra
unidad de pruebas- o la Zeg-
na Silk Edition de seda.

Por lo demas, el Levante

A<dlos
neumaticos
deinvierno
sonde gran
ayudaen
nieve y hielo,
pero alargan
las frenadas
€n seco.

iguala las posibilidades 'off
road' de la version diésel, gra-
cias a una tecnologia sobre-
saliente y a los numerosos
modos de conduccidn.

LACLAVE

amas@motorle.com

motor V6 de 350 CV
construido por Ferrari
es, sin duda, lo mejor del

Levante mds 'barato’. Su
emocionante sonido, sus
trepidantes prestaciones,
suconsumorazonablesino
abusamos del acelerador...
Pero el Gran Turismo de la
clase SUV ofrece mucho
mads, sobre todo a los que
les guste salir al campo.

<V Dentro,

el Levante V6
puede llevar
hasta 26
combinaciones
B de color;yel

= cuero opcional
de doble color
es uno de los

% mas llamativos.
Enla pantalla
de 8,4 pulgadas
se puede
consultar el libro
de usuario.

LAS CIFRAS E
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

/
ECIAL SUV

MOTOR 3.0V6

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vélvulas b,enV/24

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 2979

Alimentacién Inyeccion directa, doble turbo e

intercooler

Potencia mdxima/rpm

350CV/5750

Par méximo/rpm

51,0 mkg /1.750-5.000

TRANSMISION

Traccion Total, con diferencial trasero
(aja de cambios Automética, de 8 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | 73,0km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electrica

\lueltas de volante (entre topes)

2]

Didmetro de giro (m)

17

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventil. / Discos ventil.

SUSPENSION

Delantera; Independiente de doble brazo, con amortiguacion
neumdtica, altura variable y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente multibrazo, con amortiguacién neumtica,
altura variable y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 265/40R21
Maraa Pirelli
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 2109
Largo/Ancho/Alto (mm) 5.003/ 1968/ 1.679
(apacidad del maletero (1) 580
(apacidad del depdsito (1) 80
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 251KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES {00 msalida parada 142
De0a50km/h 22
: -,,Q De 02100 km/h (ofiial) 6,0(6,0)
. Recorriendo (metros) 100
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 128
MERCEDES-BENZ GLE 450
AMG 4MATIC COUPE 1,000 m desde 40 km/hen D 248
Ligeramente més rapido
que el modeloitaliano, De80al20km/henD 4]
elGLE Coupéconmotor  Recorriendo (metros) 115
AMG tar:bién gasta Error del velocimetro a 100 km/h +50
menos. Aungue su
equipamientono llega al CONSUMOS
del Levante GranLusso. 1/100 km
: EN CIUDAD
PEreuo ‘ 94'1.;'263 fl A 231 km/h de promedio 155
8.01/100km EN CARRETERA
 Consumo _8.31/100km A90 km/h de crucero 9]
10al00kmv/h 5.7 seg. En conduccidn dindmica 196
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 15
A140 km/h de crucero 127
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 2
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 635
PORSCHE CAYENNE CONSUMOS OFICIALES
) (iclo urbano 14,8
Tan deportivo comoel (iclo extraurbano 83
Levantey también mas (iclo mixto 107

barato —aunque menos
equipado de serie—, el
Porsche es algo més lento,
aunque también gasta
menos que el italiano.

Precio 815719 €
Potencia 340 cv
Consumo _9,01/100km
0al00km/h 6,2 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v
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Gregorio Arroyo || garroyo@moatorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

No es facil mantenerse en lo
mads alto durante mucho tiem-
PO en un segmento tan com-
petitivo como éste. Por eso,
Nissan someti6 hace diez me-
ses al X-Trail a una intensa
puesta a dia, sabedor de que
llegaban rivales del calibre del
Skoda Kodiaq o el Volkswagen
Tiguan Allspace.

Su actualizacion fue mas
'decorosa' y estilista que otra
cosa, pero efectiva. No hubo
cambios, por ejemplo, en el as-
pecto dindmico y motriz, que
aguantan el envite de los re-
cién llegados como pueden.

El X-Trail saca pecho en lo
que siempre ha hecho bien.
Sus aptitudes camperas son
superiores a lamedia de lo que
ofrecen sus rivales. Es cierto
que, como casi todos, dispone
de variantes con traccién de-
lantera, pero las que portan el
sistema 4x4-i lo bordan.

A su generosa distancia al
suelo de 210 milimetros afia-
de un asistente que permite
elegir entre los modos 2WD
—para resultar mas eficiente—,
Auto —el sistema distribuye la

MOTORI16 |

NISSAN X-TRAIL DCI 177 CV 4X4-i XTRONIC TEKNA

Es el SUV méas vendido de su categoria

gracias a sus sélidos argumentos, como la
habitabilidad, una tecnologia punta en materia
de seguridad y unas cualidades 'off road'
superiores a la media de su segmento. Lo
probamos con su motor diésel mas potente.

motricidad entre ambos ejes
en funcién de la adherencia—
y Lock —implica un bloqueo
del diferencial central acti-
vo hasta una velocidad de 40
km/h-. Esta dltima funcién y

los neumadticos de codigo 4x4
SUV implican una mayor ca-
pacidad campera, sobre to-
do en los delicados cruces de
puentes. Ademas, incorpora
un préctico control de descen-

PRECIO

42.350¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k

EMISIONES

ACABADO % %k %k

DE COy;

PRESTACIONES %k %k

CONFORT kkkk
]62 G/KM SEGURIDAD %k %k k%
CONSUMO % % %k

PRECIO

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

3k %k %k %k

Cualidades 'off road'
superiores a la media.
Equipamiento de serie.
Habitabilidad y confort
de marcha.

Distancias de frenado
algo largas. Consumo.
Tacto del cambio
Xtronic en conduccién
'prestacional'.

A Nuestra unidad de prueba tenia
cinco plazas, pero también hay
versiones con siete. Larueda de
repuesto reducida es de serie.

s0s y una vision 360° muy ttil
para ver los obstaculos.
Dicho esto, la dindmica de
nuestro protagonista en asfal-
to no es tan 'redonda’ como la
de algunos de sus rivales. El
propulsor 2.0 dCi de 177 ca-
ballos ofrece un buen rendi-
miento, pero queda un tanto
lastrado por el cambio Xtro-
nic, un variador continuo que
es una delicia en ciudad o en
conduccidén tranquila, pero
que no es tan agradable cuan-
do buscamos prestaciones. Y
€S0 que en su mapa presenta

AP Elinterior es amplio y confortable, con una segunda fila que se regula en

longitud. El sistema 4x4-i ofrece tres modos de traccién.

siete relaciones, que se pueden
accionar de forma secuencial,
y un programa Sport, pero no
evita ese efecto 'patinamiento’
en aceleraciones bruscas que
incrementa la sonoridad.

Ademass, el consumo real
es mas elevado —8,0 litros de
media durante la prueba—y se
muestra algo més ruidoso. Di-
namicamente es confortable,
aunque no tan 4gil como otras
opciones, como el VW Tiguan
Allspace, y los neumaticos
mixtos provocan unas distan-
cias de frenado mas largas: 41
metros necesita para detener-
se desde 100 km/h.

Donde vuelve a brillar con
fuerza es en su dotacién de se-
rie, y mas con el nivel Tekna
que nos ocupa. Al sofisticado
Escudo de Proteccién Inteli-
gente aflade una dotacién en

<4Por aptitudes
camperas, el
X-Trailes de lo
més completos
del segmento;
| peroenasfalto

silos hay mas
agiles.

materia de confort, conectivi-
dad y seguridad dificil de igua-
lar por sus rivales sin pasar por
la carta de opciones...

LACLAVE

#  garoyo@motorle.com

[ X-Trail quizds sea la

mejor alternativa si
buscamos unas cualidades
'off road’ mds sélidas y un
equipamiento de serie de-
moledor en relacién con lo
que pagamos. Ademds, es
amplio y confortable, pero
en asfalto su dindmica y el
conjunto motor-cambio ya
nosemuestra tranatractivo
comoenotrorivales.

. A< Lapresentaciones
atractiva, pero la pantalla
gueda algo baja. El cambio
es un variador continuo...
con siete relaciones.

/
ECIAL SUV

Ultinate
(DLAT(éOB%IDgE! (IFRElﬁéié) ACTIVE ‘

MOTOR 2.0DCI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1995

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 171CV/3.750

Par maximo/rpm 38,8 mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera oa las 4 ruedas

(aja de cambios Aut. CVT, con 7 vel. prefijadas

Desarrollo final (cada.000rpm) | n.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,0

Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, Multilink, con muelles, amortiguadores y

barra estabilizadora.

presume de la ecuacién
mas atractiva, ya que
consigue las mejores
prestaciones y homologa
menas consumo.

Precio 46.610 €
Maletero 230-6851
Consumo__5.91/100km
0al00km/h 8.6 seg.

RUEDAS
Neumaticos 225/55R19
Maraa GoodYear
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1675
Largo/Ancho/Alto (mm) 4690/ 1.820/ 1740
(apacidad del maletero (1) 565
(apacidad del depdsito (1) 60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 196 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 16,8
De0a50 km/h 32
De 02100 km/h (oficial) 9,5(10,0)
Recorriendo (metros) 162
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 148
SKODAKODIAQSTYLE 1000 m desde 40 kv/henD 292
2.0 TDI190 CV DSG 4X4
Carece del bloqueo
del diferencial central DeB0al20km/henD 12
del X-Trail, pero ofrece Recorriendo (metros) 206
razonables cualidades Error del velocimetro a 100 km/h +6%
'off road'. El conjunto
motor-cambio es mas CONSUMOS
agradable en carretera. S EUDAD 17100 km
(Preco 42505 € 525€l A25km/h de promedio 83
2101201 EN CARRETERA
5.71/100km  x gy m/h de qrucero 6.0
|0alo0kmAh  9.0seg.  Eneonduccdn dindmica 15
EN AUTOPISTA
e A0k de cruero 86
A140 km/h de crucero 104
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 80
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 750
VOLKSWAGENTIGUAN  coNSUMOS OFICIALES
ALLSPACE2.0TDIT90DSG  (iclo urbano 67
Ofrece siempre siete (iclo extraurbano 58
plazas de serie,y (iclo mixto 6]

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje.

| moTorR16 EA
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Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Bryan Jimenez

A decir verdad, el Arona me
ha gustado tanto que hay so-
lo tres o cuatro cosas que, po-
niéndome muy tiquismiquis,
podria criticarle. Por ejemplo,
no entiendo que, ya que no
tiene ni va a tener traccion to-
tal, Seat haya desperdiciado
la ocasién de ofrecer un siste-
ma barato tipo 'Grip Control'
para mejorar la capacidad de
traccion fuera del asfalto por
si algtn cliente quiere descu-
brir mundo en algtin camino
perdido. Renault y Peugeot lo
hacen combinandolo con neu-
maticos M+Syel resultado es
bastante convincente. Es ver-
dad que el Arona es atin muy
joven, y Seat no descarta que
cuente con ello en futuras ac-
tualizaciones, aunque ahora
habria sido buen momento.
Tampoco es comprensible
que ofrezca un depdsito de tan
solo 40 litros —como el del Ibi-
za—, porque todos sus rivales
tienen entre 5 y 10 litros més
de reserva, algo que repercu-
te claramente en la autonomia
y el nimero de veces que hay
que repostar. Y, ya puestos,
no habria sido ninguna ton-
teria disefiar un asiento trase-

El MOTOR16 |

SEAT ARONA 1.0 TSIT5 CV DSG7 XCELLENCE

Alos Captur, 2008, C3 Aircross y una larga
lista derivales se les complica la vida con la
llegada del Seat Arona. Porque el espafiol tira
de tecnologia del Grupo VW para firmar un
modelo realmente equilibrado y aconsejable.

ro desplazable para adaptar
el interior seglin las necesida-
des. Pero la verdad es que es-
ta dltima sugerencia se queda
sin fundamento cuando com-
pruebas el generoso espacio
interior. Y es que, cinta métri-
ca en mano, el Arona sorpren-
de con unas plazas traseras de
campeonato y un maletero

muy capaz. Es mds, que si ma-
nejamos cifras comparativas,
el todocamino de Seat ofrece
bastante mas altura y espacio
para las piernas en las plazas
traseras que un Hyundai Ko-
na, un Kia Stonic e, incluso, un
Volkswagen T-Roc.

El Arona también dispo-
ne de mayor espacio de car-

PRECIO

23.170¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO A FK
EMISIONES ACABADO * kKK
DE CO;: PRESTACIONES ok ok
CONFORT g
]]3 ©/4| | sesurioap *okokok
CONSUMO S
PRECIO e

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Agrado de uso.
Motor excepcional.
Cambio DSG eficaz.
Estabilidad impecable.
Personalizacion.

Capacidad deposito.
Modularidad interior
frente a algUn rival. Sin
control de agarre para
pisos muy deslizantes.

ga, con 400 litros de volumen
muy aprovechables y recu-
rriendo a un kit de reparacion
de serie en caso de pinchazo.

El Arona es diez centime-
tros mas alto que un Ibiza
equivalente —con el que, recor-
demos, comparte plataforma—
y pesa 45 kilogramos més que
éste; sin embargo, ambos se
caracterizan por un compor-
tamiento fuera de serie que
tiene mucho que ver con la
nueva y excelente base meca-
nica MQB AO. En concreto, el
SUV espariol muestra un aplo-
mo ejemplar y un comporta-
miento mucho mas eficaz de
lo que normalmente se espera
de un modelo con eje trasero
torsional tan sencillo.

¢Y qué decir de un motor
con el que acabamos de hacer
25.000 kilémetros en un Ibiza
y con el que todo el equipo de
pruebas ha quedado encanta-
do? En el Arona, este pequeiio
pero rabioso tricilindrico, com-
binado con un cambio DSG de
7 marchas, ofrece un resulta-
do casi perfecto porque sélo
gasta una décima mas que con
el cambio manual, y la mejora
en agrado, suavidad y confort
es notable. Lastima que no es-
tén contempladas las levas de
cambio en el volante.

Arona dentro de la
marca, en honor al

» El color Mystic |
lo estrena el

colorororosade ©
algunos iPhone.
Esuna opciénde
500 eurosy se
puede combinar
con techo gris.

El acabado Xcellence es
'carete', pero incluye nave-
gador con pantalla de 8 pul-
gadas, sensores de lluvia 'y
luces, cdmara de vision trase-
ra, apertura y arranque sin lla-
ve, climatizador automaéticoy
sistemas de seguridad como
el detector de fatiga, el de an-
gulo muerto y trafico posterior
o el asistente de aparcamien-
to automatico. Y, como anéc-
dota, una antena de radio que
permite ofr la radio en FM —-no
es DAB- en muchos tiineles,
por muy largos que sean. Al-
go que nos ha ocurrido conta-
das veces y en modelos mucho
mas caros.

ADElacabado Xcellene €S M4s caro, pero incorpora
incluso navegador con pantalla de 8 pulgadas.

AP Las plazas traseras ofrecen un espacio superior al de un VW

T-Roc, bastante més grande. El Seat Drive Profile es de serie.

<A Elsubwoofer del sistema de
sonido Beats va camuflado dentro
de la rueda de repuesto minimizada,
bajo el plano de carga.

ﬂ LACLAVE

h amas@motorle.com

orprende el nuevo to-

docamino de Seat por
aplomo, espacio interiory
la eficacia de su motor, con
tres cilindros pero con mu-
cho genio. El cambio auto-
madtico DSG pone la guinda
aunconjuntomuy recomen-
dable. Lastima quenolleve
levasenelvolante, undepd-
sitomayorounsistema que
optimice la motricidad.

/
ECIAL SUV

LAS CIFRAS BlEg ‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.0TSI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler

Potencia mdxima/rpm 115CV/5.000-5.500

Par maximo/rpm 20,4mkg/2.000-3.500

TRANSMISION

Traccion Alas ruedas delanteras

(aja de cambios Automética DSG, de 7 vel.

Desarrollo final (cada 1.000pm) | 41.9km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,5

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de ruedas tiradas con elemento
torsional, muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumaticos 215/45R18
Maraa Pirelli P7
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1210
Largo/Ancho/Alto (mm) 4138/1780/ 1.552
(apacidad del maletero (1) 400/1.280
(apacidad del depdsito (1) 40
PRESTACIONES
] VELOCIDAD MAXIMA [ 182KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 174
De0a50km/h 37
De 02100 km/h (oficial) 10,0(10,0)
Recorriendo (metros) 163
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 159
PEUGEOT 2008 ALLURE
1.2 PURETECH 10 EAT6 1.000 m desde 40 km/hen D 294
Es, de los tres, el que
MENOS CONSUME; Y €s0 DeB0al20km/henD 12
queeselquemaspesa.  Recorriendo (metros) 203
ga[nblen es ell mastl)argo Error del velocimetro a 100 km/h +2%
el grupoy el mas barato,
aungue con menos CONSUMOS
equipo que el Arona. /100 km
: EN CIUDAD
PEreuo ‘ 20'3']!:3 f, A 231 km/h de promedio 63
4 81/100K EN CARRETERA
| Consumo 4, 8U/100km gy de crycery 45
10al00kmvh  10.3seg. g ondyccion dindmica 15
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 51
A140 km/h de crucero 6.4
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 56
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 75
RENAULTCAPTURZEN  ¢6NS1MoS OFICIALES
ENERGY TCE 120 EDC (iclo utbano 57
Eselquemasgastayel (il exraurbano 45
que peor acelera,aungque  (iclo mixto 50

por diferencias minimas.
Su Ultima actualizacion
ha mejorado su caché. Es
mas barato que el Seat,
pero lleva menos cosas.

Precio 20.484 €
Potencia 120cv
Consumo__5,51/100km
0al00km/h 10,6 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v
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SKODA KODIAQ SCOUT 2.0 TDI'190 CV DSG 4X4

El mas atrevido

El Kodiaq ya nos convencié en su dia por su amplitud, sus buenas
maneras dindmicas y confort de marcha, y por su avanzada tecnologia.

Ahorava unpasomasallaen
versatilidad de uso con esta

variante Scout, que permite
afrontar retos 'off road'

mas complicados.
Hemos probado su

7 Ve 7

as
potente,con190
caballos.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Skoda sorprendié gratamente
con el lanzamiento del Kodiaq,
su primer SUV de siete plazas.
Fue también la primera mar-
ca del Grupo Volkswagen en
hacerlo en este segmento de
tamaflo medio, y a su estela
surgié el VW Tiguan Allspace
y en breve lo hara el Seat Ta-
rraco, ambos hermanos 'casi'
gemelos el checo.

Y ahora, aprovechando la
experiencia de su gama Scout,
introduce ese acabado tam-
bién en este modelo para do-
tarle de una mayor capacidad
'off road'. No es que de la no-
che a la mafiana se convierta
en un genuino todoterreno,
pero si ayuda a superar retos
camperos de mayor calado.

Ylo hace con mayor aporta-
cion estética que electrénica.
Nos explicamos. El nuevo Ko-
diaq Scout presenta una ima-
gen mas robusta y musculada
debido a las protecciones ex-
tra que monta en el frontal,
en la zaga y en los bajos, a su
mayor altura respecto al suelo
—194 milimetros—y a unos n-

El MOTOR16 |

gulos de ataque (22°) y salida
(23,1°) mas generosos.

No se negocian la traccién
total o un programa Off Road

AP Esta variante Scout, asociada al rﬁotor TDI cie -190 CV, se convierte

especifico, que se ofrecen en la
dotacion de serie y que incluye
un préctico control de descen-
sos. La traccién total se ges-

en un auténtico rodador por prestaciones, confort de marcha y consumo.

PRECIO

43.800¢

NUESTRAS ESTRELLAS

EMISIONES

DE COz:

1516/km

COMPORTAMIENTO %k %k %k k
ACABADO %k %k %k %
PRESTACIONES k% k%
CONFORT %k %k %k
SEGURIDAD %k %k %k k
CONSUMO %k %k % %k
PRECIO %k %k %k %k

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Siete plazas. Dotacién
de serie completa.
Rendimiento del motor.
Mayor versatilidad de
uso. Amplitud y confort.

Acceso incémodo a la
tercera fila. Neumaticos
poco aptos para 'off
road'. Pantalla tactil
propensa a coger polvo.

tiona mediante un embrague
multidisco que reparte la mo-
tricidad en funcién de las ne-
cesidades, enviando par s6lo a
las ruedas delanteras en condi-
ciones normales para contener
el consumo.

Hemos probado la nueva
version Scout en su maxima
expresion, es decir, asociada
al propulsor diésel TDI de 190
CV, con cambio DSG y siete
plazas en su interior. Este afo-
ro provoca que la segunda fila
cuente con regulacion longi-
tudinal, pero el acceso ala ter-
cera fila escamoteable sigue
siendo complicado. Eso si, la
habitabilidad en la tercera fila
es mas que digna.

El motor diésel mas potente
de la gama convierte a nuestro
protagonista en una maquina
de devorar kilémetros. Con-
fortable y muy agradable en
marcha, es capaz de firmar un
consumo medio de 7,3 litros,
pese a los 1.795 kilos de los
que parte el conjunto.

Las prestaciones son fran-
camente buenas y su diné-
mica, mejor de lo que pueda
parecer por su corpulencia.
Nuestra unidad contaba con

la inestimable ayuda de un
chasis adaptativo DCC -900
euros—, que dulcifica y estabi-
liza las cosas con mas esmero.
Frena bien, firmando 36,6 me-
tros desde 100 km/h.

El Kodiaq Scout nos per-
mite elegir entre seis progra-
mas diferentes de conduccién:
Eco, Confort, Normal, Sport,
Individual y Nieve. A ellos se
afnade el modo Off Road en la
consola central. Tuvimos oca-
sién de completar un exigente
circuito fuera del asfalto, y lo
cierto es que supero gran par-
te de los obstaculos con sol-
vencia. Los problemas vienen
motivados porque esta ver-
sién Scout sigue apostando
por unos neumaticos de corte
asfaltico que no agarran como
debieran, sobre todo en nieve,
donde sufre més de la cuenta.

4ALassiete pl

T
e

s

Con unos M+S el problema se
resolveria. Pequeiio Tunar que
no desluce un gran vehiculo,
que ha ganado versatilidad.

: LACLAVE

¥ garroyo@motorl6.com

Es un vehiculo que no re-
nuncia a nada. Los 190
CV del motor TDI ofrecen
solvencia en cuantoapres-
taciones, los consumos son
ajustados, su dindmica con-
vencey podemos compartir
tecnologia y confort entre
siete. Y ahora se disfruta de
mayor capacidad 'offroad’,
aunqueyo cambiariayamis-
mo los neumaticos...

azas se ofrecen de serie. La segunda fila cuenta con
regulacion longitudinal por partes para facilitar el paso a los dos
asientos escamotables de la tercera, que son amplios.

LAS CIFRAS ELuZien
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

/
ECIAL SUV
ESPECIAL >

MOTOR 2.0TDI190

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1.968

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 190 CV/3.500-4.000

Par maximo/rpm 40,8 mkg/1.750-3.250

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 58,1 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 122

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, con brazos longitudinales y transversales, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

g RUEDAS
<V Laversion Scout Neumticos 235/50R19
brinda mayor capacidad  Ma@ Pirelli
'off road', aunque los SARRO(?EE'A i o
i d eso en orden de marcha ;
NEUMANICOSNOSONNACA | e oancho/tto (mm) 469771882/ 1676
camperos. El maletero :
ofrece multitud de (apacidad del maletero (1) 210/720/2.005
configuraciones, y el (apacidad del deposito (1) 60
porténeseléctricoensu  PRESTACIONES
dotacion de serie. VELOCIDAD MAXIMA [ 209KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 164
— De0a50km/h 28
De 02100 km/h (oficial) 91(9,)
Recorriendo (metros) 157
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 14,8
NISSAN X-TRAILDCITT7CV
XTRONICAX&- TEKNATPL 1,000 m desde 40 km/hen D 289
El sistera 4x4-i presenta
una opcién de blogueo De80al20km/henD 10
del d|fergnC|al ce_ntral. Recarriendo (metros) 196
Su cambg Xtronic Error del velocimetro a 100 km/h +3%
convariador continuo
esmenos atractivo,y CONSUMOS
consume algo mas. 1/100 km
; EN CIUDAD
Predo 42'72(2!? A 24 kmvh de promedio 85
EN CARRETERA
6,0/100km A90 km/h de crucero 54
10.05e8. 1 onducion dindmica 105
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 14
A140 km/h de crucero 93
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 1
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 822
VOLKWAGEN TIGUAN
ALLSPACE20TDIT00DSG  CONoUMOS OFICIALES o
Eselalma gemela del (iclo extraurbano 53
Kodiag, ya que ambos Ciclo mixto 57
comparten motor, cambio,
plataforma, tecnologia... & BP Ultimate con tecn Dlngiﬁ
Estd algo mejor rematado, AGTIVE te da hasta 56 KI'I"I-
pero no tiene una variante e .
fan‘campera. mas mpmaje. ”
Precio 46.600€ o 10 o Y
Maletero 230-6851
Consumo__5.91/100km
0al00km/h 8.6 seg.
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

En un mercado donde las pa-
labras 'SUV', 'todocamino' y
'crossover' lo inundan todo se
agradece que algunas marcas
conserven la filosofia todote-
rreno tradicional en ciertos
modelos. Seria el caso de To-
yota, con su Land Cruiser per-
manentemente evolucionado,
o del SsangYong Rexton, cu-
ya cuarta generacion —la pri-
mera naci6 en 2001-nos llega
ahora cargada de novedades,
empezando por su chasis de
largueros Quad Frame, més ri-
gido y que optimiza la calidad
de rodadura y la estabilidad
direccional. De ahi que el Rex-
ton transmita mas sensacion
de solidez, ya que la rigidez
extra se traduce en confort, re-
duccién de vibraciones... En
autovia, por ejemplo, avanza
con aplomo y filtrando bien
la calzada, aunque las irregu-
laridades del asfalto siguen
notandose de forma més mar-
cada que en los SUV 'de ver-
dad', pues baches o juntas de
dilatacién generan un retem-
blor que recuerda a los todote-
rreno de siempre.

No obstante, al entrar en el

MOTORI6 |

SSANGYONG REXTON D22 DTR 4X4 LIMITED AUT.

La cuarta generacién del Rexton conserva

la clasica filosofia todoterreno de sus
antecesores, pues tiene plataforma de vigas

y caja de cambios con reductora. Pero es un
producto cien por cien nuevo: chasis, carroceria,
motor... Todo cambia o progresa, y las virtudes
son muchas, aunque todavia debe mejorar.

Rexton sorprende la calidad
de ejecucion general, con ma-
teriales de estupenda calidad
—plasticos mullidos, apliques
de madera...— y una esmera-
da terminacién que, sin exa-

gerar, emula a algunos SUV
premium. Ademads, los asien-
tos son buenos, y el nivel Limi-
ted probado —disponible s6lo
con caja automadtica— apareja
un equipo de serie soberbio,

PRECIO

46.900¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO ok
EMISIONES ACABADO Fok KK
DE CO»: PRESTACIONES ook
CONFORT g
2]8 €4\ | securibap ook
CONSUMO *k
PRECIO e

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Calidad general.
Carroceria ampliay
practica. Equipamiento
de serie. Reductora.
Motor y prestaciones.

Consumo. Motricidad
sobre firme mojado

en modo 2H. Direccién
lenta e imprecisa. Altura
en 32 fila. Neuméticos.

que frente al Premium -liga-
do exclusivamente al cambio
manual- afiade airbag latera-
les traseros y de rodilla para el
conductor, control de climati-
zacién en las plazas posterio-
res, direccion con asistencia
variable, volante calefactado,
llantas de 18", llave inteligen-
te, porton eléctrico, tapiceria
de cuero, asientos delanteros
eléctricos y ventilados, cale-
faccién en la banqueta de cua-
tro plazas o techo eléctrico.
Pero no entendemos por qué
no hay un Premium de trans-
misién automatica; o un Limi-
ted manual. Si nos gusta, en
cambio, que SsangYong des-
cuente 2.000 euros en toda la
gama, dejando a nuestro pro-
tagonista en 44.900 euros.
Amplio, cémodo, bien he-
cho y mejor equipado, el Rex-
ton se mueve con un diésel 2.2
de cuatro cilindros que ha si-
do renovado a fondo y gana 3
caballos, hasta anunciar 181.
Eso, mas un par maximo alto
—42,8 mkg desde 1.600 rpm~—
y un resolutivo cambio de ori-
gen Mercedes -siete marchas
ymodo de uso manual-da co-
mo resultado unas prestacio-
nes correctas, y haremos los
adelantamientos con suficien-

AD Al sentarte en el Rexton sorprende el moderno disefio y,
sobre todo, la excelente calidad general: buenos materiales,
terminacién esmerada... Y el equipamiento Limited, soberbio.

» ALascincoplazas de
las dos primeras filas son
estupendas, peroen la
tercera hay poca altura.

e e

A A Un consejo: con lluvia, si hay
curvas cerradas o medias, mejor
engranar la traccion total. Asi
restamos 'trabajo' al ESP.

te solvencia. Lo malo es que el
gasto es alto —dificil bajar de
10 litros de media—, o que el
Rexton, pese al avance gene-
ral en comportamiento —sus-

pension trasera multibrazo—,
sigue prefiriendo los ritmos
tranquilos, pues la direccién es
lenta y mejorable en precision,
la frenada sélo cumple -60,3
metros desde 120 km/h-y sus
neumaticos, pese a una medi-
da generosa, ayudan poco. De
hecho, no nos han enamorado
ni en asfalto —con lluvia, mejor
conectar 4H si afrontamos tra-
mos de curvas— ni en campo,
donde el Rexton no presume
de unas aptitudes especial-
mente brillantes, aunque si de
una préctica reductora.

o LACLAVE
vy

AR pratin@motoribaom

Me gusta el Rexton por-
que asocia virtudes de
todoterreno cldsico—robus-
to chasis de vigas y reduc-
tora—a un nivel de confort,
tecnologia y equipamiento
quejguala, cuando nosupe-
ra, al demuchos SUV menos
'profesionales’. Y con una
garantia de hasta 5 anios.
Pero por consumo y dina-
mismo no brilla tanto.

<4Motor conempuje,
eficaz transmisiény
peso nada excesivo:
el resultado, unas
buenas prestaciones.

/
ECIAL SUV

Citinate
(DLAT(éOB%IDgE! (IFRElﬁé?é) ACTIVE m

MOTOR e-XDi220

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/8

Sisterna Stop/Start No

(ilindrada (c.) 2151

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 181CV/4.000

Par maximo/rpm 42,8 mkg /1.600-2.600

TRANSMISION

Traccion Trasera, y total conectable

(aja de cambios Automatica, de 7 vel. Reductora

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 58,0 km/h (en78)

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera hidrdulica, asistida

\lueltas de volante (entre topes) | 3,25

Didmetro de giro (m) 10

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventil. / Discos ventil.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de dobles triangulos superpuestos, con

muelles y amortiguadores.

Trasera: Independiente, tipo multibrazo (de cinco apoyos), con
muelles, amortiguadores y sistema autonivelante.

RUEDAS
Neumaticos 255/60R18
Maraa Nexen
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 2243
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.850/1960/1.825
(apacidad del maletero (1) 214/820/1977
(apacidad del depdsito (1) 10
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 185KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 180 |
o De0a50km/h 35
_ s eed  De0a100 km/h (oficial) 117(12,0)
- Recorriendo (metros) 204
RECUPERACION (en segundos)
5 400 mdesde 40 km/hen D 159
e T
TOYOTA LAND CRUISER 5P
180DVX AUTO.7PLAZAS 1,000 m desde 40 km/hen D 310
Tres acabados para elegir
conlacajaautomatica,y  DeB0al0km/MhenD 92
el VXsequedaahoraen (en metros) 7590
47.1({0 euros. Sutraccion — Error del velocimetro a100 km/h +4%
total es permanentey va
mejoren uso 'off road'. CONSUMOS
Ademas, gasta menos. /100 km
; EN CIUDAD
Precio s 25kni de ponedd 70
74 1/100k *  EN CARRETERA
| Consumo  7,41/100km
M ) 90 km/h de ucero 92
10al00kmvh 127 seg. by ondycion dindmica 126
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 107
A140 km/h de crucero na
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 108
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 648
KIASORENT02.2 CRDI200
DRIVEAXGAUT.7PLAZAS ~ CONSUMOS OFICIALES T
Noesuntodoterreno, iy extraurbano 10
sinounSUVdecarroceria  (iclomixto 83
autoportante,y esose
trcluceer mas confor % BP Ultimate con tecnologia
lyo'fef)rgjz;‘-aho‘fg;azb 5625 AGTIVE te da hasta 56 Km
euros. Garantia de 7 afios. mas FEI’T&#HSIHJ s
Precio 45725€ A
Maletero 142-605 1.
Consumo__6,81/100km
0al00km/h 9,6 seg.
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LOS DATOS EXTREMOS DEL SEGMENTO DE MODA

DE TESLA Y JAGUAR SE SUMAN YA BASTAN TES HIBRIDOS ENCHUFABLES: EL MAS BARATO, EL KIANIRO

SUV: en la variedad
esta el gusto

Con casi un centenar de modelos disponibles y 1.500 versiones diferentes para elegir, el mercado
SUV no para de multiplicar su oferta y ganar adeptos. En parte porque se ha diversificado para
satisfacer gustos, necesidades y economias bien dispares. De ahi que ahora encontremos desde
vehiculos eléctricos o hibridos con un gasto de risa hasta rabiosos deportivos que rebasan los 300
km/h, que la factura del mas caro sirva para adquirir una ‘flota’ de 30 unidades del mas barato o
que el mas enérgico rinda 707 CV, por los 82 del menos potente.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

PRECIO

LOS MAS BARATOS (sin incluir descuentos)

Dacia Duster desde 10.860 € (Access 1.6 4x2 114 CV)

Mahindra KUV 100 desde 11.950 € (K6+)
Suzuki Jimny desde 13.695 € (1.3 JX)
Suzuki lgnis desde 14.620 € (1.2 GLE)
Citroén C3 Aircross desde 15.150 € (PureTech 82 Live)
Y endiésel...

Dacia Duster dCi 90 desde 14.050 € (Essential 4x2)
Y en hibrido...

Suzuki Ignis 1.2 SHVS desde 17.170 € (GLX)

Y en hibrido enchufable...

Kia Niro 1.6 PHEV desde 34.060 € (Concept)

Y en 4x4...

Suzuki Jimny desde 13.695 € (1.3 JX)
LOS MAS CAROS

Range Rover SV Coupé 333.100 €
Bentley Bentayga W12 237834 €
Lamborghini Urus 232715 €

CONSUMO

EL MAS AUSTERO

KIANIROPHEV
.. S6lo131/100km

homologado, con
58 kildmetros de
autonomia eléctrica.

EL MAS GASTON

= JEEPGRAND
CHEROKEE
TRACKHAWK
Lamediaesde 16,8
—== litros, y emisiones de

% CO2de385g/km.

LOS QUE MENOS GASTAN

Hibridos enchufables

Range Rover 5.0 V8 S/C SV Autobiography Dynamic 200.200 € Kia Niro 1.6 PHEV 1,31/100 km
Y endiésel... Mitsubishi Outlander PHEV 4WD 1,717100 km
Bentley Bentayga Diesel 198.874 € Audi Q7 e-tron Quattro Tiptronic 1,8 1/100 km
Y en hibrido... Hibridos
Lexus RX 450h L Luxury 95.400 € Kia Niro 1.6 HEV 3,81/100 km
Y en hibrido enchufable... Toyota C-HR Hybrid 3,81/100 km
Range Rover LWB 2.0 Si4 PHEV Autobiography 143.800 € Diésel
Renault Captur1.5dCi90 3,6 1/100 km
EL MAS BARATO |kl
Peugeot 2008 1.2 PureTech 110 4,41/100 km
DACIADUSTER
Nuevo modelo, pero| | LOS QUE MAS GASTAN
precios tan bajos Gasolina
como hasta ahora: Jeep Grand Cherokee 6.2 V8 HEMI Trackhawk 16,8 |/100km
elmés baratoen Infiniti Q70 5.0 S Premium 13,51/100 km
diesel y gasolina. Bentley Bentayga W12 13,11/100 km
Mercedes-AMG G 63 13,11/7100 km
Diésel
RANGE ROVERSV Mitsubishi Montero 5p 3.2 DI-D 5AT 9,31/100 km
COUPE Hibrido
Rinde 566 CV, Lexus RX 450h 5,51/100 km
resta dos puertasy Hibrido enchufable
cuesta nada menos BMW X5 xDrive40e iPerformance 3,31/100 km
que 333100 euros. Mercedes GLE 500 e 4Matic 3,31/100 km

MOTORI6 |

EL MAS RAPIDO

LAMBORGHINI
URUS

Pocos coupés
alcanzan los 305
km/h que anuncia
elUrus.Y noes

el Unico SUV que
rebasa los 300...

EL MAS LENTO

SUZUKIJIMNY
Potencia justitay
una aerodindmica
poco favorecedora
dan como resultado
la velocidad punta
més baja: 140 km/h.

VELOCIDAD MAXIMA

LOS MAS VELOCES

Lamborghini Urus 305km/h
Bentley Bentayga W12 301km/h
Jeep Grand Cherokee Trackhawk 290 km/h
Porsche Cayenne Turbo 286 km/h
Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio 283 km/h
Range Rover Sport SVR 283 km/h
Bentley Bentayga Diésel 270 km/h
Porsche Macan Turbo 266 km/h
Range Rover SV Coupé 266 km/h
Maserati Levante S 264 km/h
LOS MAS LENTOS

Suzuki Jimny 1.3 140 km/h
Mahindra KUV 100 148 km/h
Dacia Duster dCi 90 4x2 158 km/h
Ford EcoSport 1.5 TDCi 100 160 km/h
Citroén C3 Aircross PureTech 82 165 km/h
Kia Stonic 1.2 CVVT 84 165 km/h
Suzuki Ignis Allgrip 1.2 165 km/h
Jeep Renegade 1.6 Multijet 95 4x2 167 km/h
Nissan Juke 1.6 4x2 168 km/h
Peugeot 2008 1.2 PureTech 82 168 km/h

o
ggfgg____—w-sul'
<
MALETERO
LOS 10 MAS PEQUENOS
Suzuki Jimny 113 litros
Jeep Wrangler Corto 141 litros
Suzuki Ignis Allgrip 204 litros
Mahindra KUV 100 243 litros
Range Rover Evoque Convertible 251 litros
Suzuki Ignis 260 litros
Mitsubishi Montero 3p 290 litros
Kia Niro 1.6 PHEV 324 litros
SsangYong Tivoli 327 litros
Kia Stonic 332 litros
LOS 10 MAS GRANDES (CON 5 PLAZAS EN USO)
Tesla Model X 1.090 litros
Audi Q7 890 litros
Volkswagen Touareg 810 litros
SsangYong Rexton 784 litros
Porsche Cayenne 770 litros
Land Rover Discovery 723 litros
Volvo XC90 721 litros
Peugeot 5008 702 litros
Mercedes-Benz GLE 690 litros
Volkswagen Tiguan Allspace 685 litros

EL MAS GRANDE

AUDIQ7

Tomando como
referencia la
homologacién VDA,
el Q7 seimpone:
890 litros, y ‘sélo’
805 litros si se trata
de la versién SQ7.

JEEPWRANGLER £
Eldel Jimny esaun
Mdas pequerio, pero |
eldel Wrangler—141 |

litros—es minimo &

enrelaciénala i
longitud total del §=
coche: 4,22 metros. A

SUZUKIJIMNY
| Dimensiones ideales
para encontrar
aparcamiento: 1,60
~ metrosdeanchuray
3,55 de longitud.

EL MAS LARGO

B \NGEROVERLWB
== Hastaquellegueel
SUV de ‘Rolls), lidera
la lista este Range

Rover alargado 20
centimetros.

EL MAS PEQUENO
LOS MAS CORTOS
Suzuki Jimny 3.545 milimetros
Mahindra KUV 100 3.700 milimetros
Suzuki Ignis 3.700 milimetros

Ford EcoSport
Renault Captur

4,096 milimetros
4122 milimetros

Nissan Juke 4135 milimetros
LOS MAS LARGOS

Range Rover LWB 5.200 milimetros
Bentley Bentayga 5.140 milimetros

Mercedes-Benz GLS
Lamborghini Urus
Audi Q7

Tesla Model X

5.130 milimetros

5.112 milimetros
5.052 milimetros
5.052 milimetros

| MOTOR16
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LOS DATOS EXTREMOS DEL SEGMENTO DE MODA

PRESTACIONES

LOS QUE MEJOR ACELERAN DEO A100 KM/H

Tesla Model X P100D

3,2 segundos

TESLAMODEL X

Jeep Grand Cherokee 6.2 V8 HEMI Trackhawk 3,4 segundos P100D
Lamborghini Urus 3,6 segundos La curiosa funcién
Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio 3,8 segundos Ludicrous Speed
Bentley Bentayga W12 4,0 segundos le convierte enun
Porsche Cayenne Turbo 4, segundos misil... eléctrico.
BMW X5M 4,2 segundos
BMW X6 M 4,2 segundos
Mercedes-Benz AMG GLE 63 S 4Matic Coupe 4,2 segundos SUZUKIJIMNY
Mercedes-AMG GLA 45 4Matic 4.4 segundos Tarda 14,1 segundos
LOS QUE PEOR ACELERAN DE 0 A 100 KM/H & encoger100km/h,
Suzuki Jimny 1.3 14,1 segundos y cuandoel Urus pasa
Citroén C3 Aircross PureTech 82 14,0 segundos de0a200km/hen
Ford EcoSport 1.5 TDCi 100 CV 14,0 segundos 12,8 segundos.
Dacia Duster dCi 90 4x2 13,9 segundos
Renault Captur dCi 90 EDC 13,8 segundos Kia Stonic 1.2 CVVT 13,2 segundos
Peugeot 5008 BlueHDi 100 13,6 segundos Renault Captur dCi 90 13,1 segundos
Peugeot 2008 1.2 PureTech 82 13,5 segundos Renault Captur TCe 90 13,1 segundos
POTENCIA "
LOS MENOS POTENTES MAS CABALLOS
Citroén C3 Aircross PureTech 82 82CV JEEP GRAND
Mahindra KUV 100 82CV CHEROKEE
Peugeot 2008 1.2 PureTech 82 82CV TRACKHAWK
Kia Stonic 1.2 CVVT 62 kW 84 CV Motor V8 6.2 con
Suzuki Jimny 1.3 85CV compresor: 707CVy
Y endiésel... 88,6 mkg de par.
Dacia Duster dCi 90 CV
Renault Captur dCi 66 kW socv MENOS CABALLOS
Y en hibrido... CITROENC3
Suzuki lgnis 1.2 SHVS 90 CV AIRCROSS
Y en hibrido enchufable... SuPureTech1.2
Kia Niro 1.6 PHEV 141CV sin turbo, que usa
’ también el Peugeot
LOS MAS POTENTES 2008, rinde 82 CV.
Jeep Grand Cherokee 6.2 V8 HEMI Trackhawk 707 CV
Lamborghini Urus 650 CV Y endiésel...
Tesla Model X P100D 612 CV Bentley Bentayga Diesel 435CV
Bentley Bentayga W12 608 CV Audi SQ7 4.0 TDI Quattro Tiptronic 435CV
Mercedes-Benz AMG GLE 63 S 4Matic 585CV Y en hibrido...
Mercedes-Benz AMG GLE 63 S 4Matic Coupe 585CV Lexus RX 450h 313CV
Mercedes-Benz AMG GLS 63 S 4Matic 585CV Y en hibrido enchufable...
Mercedes-Benz AMG G 63 585CV Mercedes GLE 500 e 4Matic 442 CV
LOS MAS VENDIDOS EN ESPANA (enero-marzo)
| Nissan Qashqai 8.554 AudiQ3 2414 Mini Countryman 1121 Range Rover Velar 396
YA Peugeot 2008 5.478 Kia Stonic 2411 BMW X3 986 Subaru XV 385
£ Opel Mokka X 4952 Peugeot 5008 2.279 Suzuki Vitara 912 Alfa Romeo Stelvio 384
I8 Peugeot 3008 4926 Mercedes GLC 2.271 Lexus NX 904 Jaguar F-Pace 383
L Renault Captur 4778 Mercedes GLA 2.198 Range Rover Evogue 855 Jaguar E-Pace 341
([ Kia Sportage 4.622 Hyundai Kona 2.195 Skoda Karog 692 Suzuki Jimny 323
YA Hyundai Tucson 4.535 Audi Q2 2187 Honda HRV 623 Range Rovery R.R. Sport 320
. Volkswagen Tiguan 4434 Fiat 500X 2.148 Mitsubishi Outlander 610 Suzuki SX4 320
Seat Arona 4.236 Mazda CX-5 2.073 Volvo XC60 597 Audi Q7 301
Seat Ateca 3.877 Opel Crossland X 2.002 Toyota Land Cruiser 581 Volvo XC90 291
Ford Kuga 3.413 Volkswagen T-Roc 1.948 SsangYong Tivoli 568 BMW X5 275
Nissan Juke 3.303 Audi Q5 1.703 Mercedes GLE 549 Hyundai Santa Fe 265
Toyota C-HR 3.234 Ford EcoSport 1.611 Skoda Kodiag 540 Suzuki Ignis 213
BMW X1 3.222 Opel Grandland X 1.554 BMW X2 530 Volvo XC40 203
Renault Kadjar 3.168 Jeep Renegade 1.464 Land Rover Discovery 498 Kia Sorento 195
Dacia Duster 2.768 Kia Niro 1.392 Renault Koleos 454 Porsche Macan 186
Citroén C3 Aircross 2.557 Mazda CX-3 1.360 Mitsubishi Eclipse Cross 45] VW Tiguan Allspace 166
Nissan X-Trail 2.473 Jeep Compass 1.221 Honda CRV 449 DS 7 Crossback 161
Toyota Rav4 2.468 Mitsubishi ASX 1.208 BMW X4 396 Subaru Forester 161
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¢QUIERES UN SUV UNICO?

Las ventas de modelos SUV son tan altas —suponen ya 36 de cada
100 matriculaciones en Espafia— que algunos empiezan dudar

de la exclusividad que hace pocos afios si tenia la posesiéon de un
todocamino. Pero podemos seguir disfrutando de un vehiculo Unico
con el que presumir con familia y amigos: he comprado el mas
barato, el que menos gasta... O el mas seguro, lo que sélo podran
decir quienes adquieran el Volvo XC60. O el Unico SUV que funciona
con gas natural, frase reservada a los usuarios del Seat Arona 1.0 TGI
de 90 CV, pronto a la venta. O el de mejores frenos (Lamborghini
Urus), o el Unico SUV descapotable (Range Rover Evoque
Convertible), o el que pesa més (Mercedes GLS)... Y si en la estaciéon
de servicio se sorprenden del carburante que cabe en nuestro Range
Rover, hasta podremos sacar pecho: «caben 104 litros, ahi es nada.

RANGE ROVER.-Nada menos que 104 litros caben en su tanque, o en el
del SV Coupé. Viene bien en la versién 5.0 V8 S/C, que gasta 12,8 litros.

BENTLEY BENTAYGA W12.- Su motor de 6 lltros y12 C|l|ndros en W esuna

verdadera ‘rareza’ técnica. Rinde 608 CV de potencia y 91,8 mkg de par.

MERCEDES-AMG GLS 63.- Exactamente 2.580 kilos pesa la versién de
585 CV de este SUV de siete plazas. Y coge 100 km/h en 4,6 segundos.

VOLVO XC60.- La mayor nota lograda por un SUV en el test EuroNCAP,
con 98% en proteccién de adultos, 87% en infantil, 76% en peatones...

SEAT ARONA 1.0 TGI.- Ya hay cuatro SUV que pueden usar GLP —Tivoli,
500X, Mokka X y Renegade—, pero Seat serd la primera con el gas GNC.

RANGE ROVER EVOQUE CONVERTIBLE.- Reduce su aforo a cuatro plazas,
y su capota de lona eléctrica se quita en 18 segundos y se pone en 21.

LAMBORGHINI URUS.- Lleva frenos cerdmicos con unos impresionantes
discos delanteros de 440 milimetros. Los traseros son ‘sélo’ de 370.

| MOTOR16
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<4 La habitabilidad es buena,
pero el maletero se queda en
243 litros. Y el respaldo trasero
es de una pieza.

cuatro ruedas 4 MAHINDRA KUV100

anarcaindiaintroduce
este ‘aparenteGItySUVS

lele) ye espera abr
nUevos m -

Europay multiplicar
asxMlide 3,70

I

ducir brevemente este nue-
vo modelo, y a la espera de
probarlo ‘en condiciones’
podemos adelantar que nos

agrado la elasticidad del mo-
metros de largo’ ._T 1 E tor y el tacto del cambio, mas
ofrece una magnifica™ = 4 A = desde luego que una direc-
habitabilidad;sélo SN LIl :___ cién que necesita de 3,7 vuel-

- oA I tas entre topes.
~poneenjuegoun = ) El KUV100 llegara en ma-

Jnotordegasolina

traccion delantera g
ol Ui EpE—
rodea de una dotacion

de serie muy generosa.

Llega en mayo.

Explora la ciudad

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com do. Sin embargo, el impulso

en ventas llegard de la ma-

Mabhindra lleva 14 afios co-
mercializando vehiculos en
Espafia, siempre gama SUV'y
todoterreno, y con el XUV500
actualmente como abandera-

no del nuevo KUV100, un co-
queto citySUV de 3,70 metros
que aprovecha como pocos el
espacio interior. Y es que su
gran habitabilidad es lo que

-

mas nos ha sorprendido, so-
bre todo en las plazas trase-
ras, favorecidas por un piso
totalmente plano.

El esfuerzo en calidad es evi-
dente, aunque no llega a la
media de la mayoria de sus

rivales, pese a detalles tan ex-
clusivos como la iluminacién
ambiente en los tiradores de
las puertas. En la consola cen-
tral nos encontramos con una
presentacion sencilla, desta-
cando una ergonoémica pa-

—

lanca de cambio tipo joystick.
Mucho mas ‘particular’ es la
que activa el freno de mano,
que sale desde la parte baja
del salpicadero, pues resulta
similar a la utilizada en su dia
por el Citroén 2CV.

Bajo el capé no hay mu-
cho donde elegir. Se ofrece
un motor de gasolina tricilin-
drico desarrollado por Ma-
hindra que eroga 82 CV de
potencia y se asocia a un cam-

KUV100 es de nuevo desarro-
llo. Apuesta por suspensiones

con un esquema McPherson L

delante y un eje de torsién
detras, y pese a su apariencia
s6lo dispone de traccién de-
lantera.

Su elevada distancia res-
pecto al suelo —170 milime-
tros—y los generosos angulos
de ataque y salida le permiten
sortear obstdculos urbanos,
como aceras o bordillos pro-

rie con un control de descen-

sos, ademas de un asistente

de arranque en pendiente.
Tuvimos ocasién de con-

FICHA TECNICA

yo con dos acabados, el K6+
y el K8, haciendo gala de un
equipamiento de serie real-
mente generoso, aunque con
algtin matiz en aspectos co-
mo la seguridad o la conec-
tividad. La version de acceso

< A Elesfuerzo en materia
de calidad es evidente, pero
todavia no llega al nivel

de muchos de sus rivales.
La palanca de cambio

tipo joystick resulta muy
ergonémica.

contempla aire acondiciona-
do, cuatro elevalunas eléctri-
cos, faros antiniebla, llantas
de aleacion de 15 pulgadas,
volante multifuncion, sistema
infotainment con pantalla de
3,5 pulgadas, bluetooth, sen-

bio manual de cinco relacio-  nunciados. Y de cara a retos MOTOR 1.2 VT sores de aparcamiento tra-
nes. Punto. ‘off road’, que habran de ser B'OSZOS'F',O . Del.transversal seros... En seguridad monta
. = 2 de cilindros 3,enlinea A .

También la plataformadel ~ muy limitados, cuentade se- ;-2 @ 1198 ESPy airbag fronFales, mien-
Potenciamaxima (CV/pm) | 82/5.500 tras que en materia multime-
P R EC|O D E S DE '|'| 9 50 € Par méximo (mkg/pm) | 1735003600 |  dia queda lejos de muchos de
" Traccion Delantera sus rivales, un inconveniente
g EMISIONES DE CO;: 146 G/KM Caja de cambios Manual, 5 vel. en un vehiculo dirigido a un

Frenos del./tras. Discos/Tambor publico joven y urbanita.
PF\)| MEF\)AS |MPRES|ONES Neuméticos 185/60R15 El precio del KUV100 es de
Peso (kg) 1190 11.950 euros para el acabado
NOS GUSTA DEBE MEJORAR \L/argo/Ancho/Alto (mm) | 3700/1.7271.655 K6+, y de 13.250 para el K8.
OLEl malem,ml) 203473 Hasta finales de afio ambas

Capacidad depdsito (1) 35 .

+ Relacion entre precioy bl Gama corta. Freno de De 02100 km/h (s) N. versiones cuent?\n conundes-
equipamiento de serie. mano arcaico. Elemen- Velocidad méx. (km/h) ug|  cuentopromocional de 1.500
Habitabilidad en plazas tos de conectividady Consurno mixto (V100 km) 62| euros.Porlotanto, setratade
traseras. Motor eléstico. seguridad limitados. Emisiones CO2 (g/km) 146 una de las opciones mas bara-

Precios desde... (euros) | 11.950 tas del segmento.

APENAS MIDE 3,70 METROS PERO PRESUME DE UNA GRAN HABITABILIDAD. LA RELACION PRECIO-EQUIPO ES ATRACTIVA




cuatro ruedas |4

MERCEDES CLASE A

e os

FICHA TECNICA

i : =1 ol 3 MOTOR A200 A250 A180d
P i e s' i‘ = 5 ;_"" Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal
] eSd @U@ M@F@@*@ﬂ?’%ﬁ N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Benzimumpiaenel | Clindrada (c.c) 132 1991 1461
Potencia maxima/rpm 163 CV/5.500 224.(V/5.500 116 CV/4.000
S@m@@ﬁ@ @©m[@@’@ﬁ@ Par maximo/rpm 25,5 mkg/1.620 35,7 mkg/1.800 26,5 mkg/1750-2.500
coOm'suy @ﬂ@g@ A unt Traccion Delantera Delantera Delantera
. L . E - ,h r _: bl (Caja de cambios Man.6vel.676-DCT | Aut.7G-DCT,7vel. Aut.76-DCT, 7 vel.
i | m@del-g que's oun | Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos
S e B T e Neumiticos 205/60R16 205/55R1 205/60R16
Soplo de dire fresco para Peso (kg) 1355(76-DCT:1.375) | 1455 1445
la firma de la estrella Largo/Ancho/Alto (mm) 4A19NT96/1440 | 4419/1796/1445 | 4419/1796/1440
Volumen maletero (1) 370/1.210 3701.210 310N.210
i — ;e'ﬂf_tg‘rma'de NUEVOS Capacidad depdsito (1) ;3 ) )
i De 0a100 km/h (s) 8,2 (76-DCT: 8,0) 62 10,5
= Clle_ntes' Ahora su Velocidad méxima (km/h) 5 250 m
. ‘nino mimado’ estrena Consumomixto (V100 km) 58 (16-0CT:52) 62 4]
1 0z Z Emisiones CO2 (g/km) 133 (76-DCT: 120) 141 108 -
' F generacion, que sera Precios desce... (euos) 31.400 N.D. 00| e oo ofrece el Dvrare Seloct con los modos Idhiduat Soort
o —c |0 C q FEUesse e serie se ofrece el Dynamic Select, con los modos Individual, Sport,
- e‘s‘pe Q ET"el CERS oy PREC'O DESDE 3" 400 :E Comfort y Eco. Este Ultimo activa la funcién ‘Inercia’ en los 7G-DCT.
vam:amirar sus futures .

rivalesyYallowerds.

ﬁ EMISIONES DE COz: DE 108 A 141 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

: '!On ™

NOS GUSTA EMEJORAR

La estrella a seguir

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En 2012 Mercedes-Benz lan-
zaba su nueva generacion de
vehiculos compactos con el
fin de atraer a un ptiblico mas
juvenil. La jugada le salid re-
donda, hasta el punto de que
en 2017 maés de uno de ca-
da cuatro vehiculos Merce-
des matriculados pertenecen
a esta familia. Y eso se tradu-
ce en mas de 620.000 unida-
des de Clase A, B, CLA y GLA
en todo el mundo.

Para continuar con este
éxito, ahora lanzan un nue-
vo Clase A que, para comen-
zar, estrena disefio, inspirado
en el CLS. Su carroceria se es-
tira considerablemente, pues
pasa de 4,30 a 4,42 metros
de largo, que no es poco —un
Golf mide 4,26 metros-y es-
trena iluminacién Full LED
para el exterior. Ademads se
puede adquirir con la depor-
tiva linea AMG entre otras,
pues la personalizacion bri-
lla a gran altura.

Los pilotos traseros de dos
piezas permiten crear un por-
tén con 20 centimetros mas
de ancho, por lo que acceder
a su maletero, con 370 litros
-no hay opcién a rueda de re-
puesto—, es més sencillo. La
forma de la puerta trasera
no facilita el entrar a las pla-
zas traseras, que ademds no
brillan especialmente en es-
pacio. Yo mido 1,75 metros
y detrés casi rozaba con las
rodillas el asiento delantero,
ademas de que el tinel cen-

tral es voluminoso. En cuanto
a la altura ni una queja.
Mercedes ofrece dos ti-
pos de asientos, que pueden
contar con calefaccién, ven-
tilacion, contorno variable y
masaje, en el caso de los de-
lanteros. Y delante sorprende
por su futurista presentacion,
pues todos los Clase A tienen
de serie dos pantallas digi-
tales de 7 pulgadas —la cen-
tral es tactil por vez primera
en un Mercedes—, aunque las
unidades probadas se decan-

Tecnologia. Sistema
MBUX. Calidad. Equi-
pamiento. Dindamica.
Motores de gasolina.

- Espacio trasero. Precios
algo elevados. Sin cam-

bio manual —por aho-
ra—. Agrado del 180d.

st
A Laboca de carga es mucho
mas grande que antes y su
maletero ha ganado 29 litros.
Hay respaldo 40:20:40 de serie.

taban por dos de 10,25 pul-
gadas y por el sistema MBUX,
con el que puedes interactuar

uya funcionalidad daria pa-
ra escribir un libro.

El Clase A estrena platafor-

ma, creada pensando en sus

T . o
nh.#:‘m versiones electrifica-

das, que estd disponible con
una barra de torsion trasera,
denominada Twist Beam, la
cual usan los A200 y A180d.
También hay una multibra-
zo, mucho mas avanzada y
cara, que es la que equipan

las versiones con

AP Hay dos disefios de
asientos, pero detras
no sobra el espacio.
Desde este ‘touchpad’ se
controla su sistema MBUX.

suspension adaptativa o con
traccion 4Matic.

El A250 es sensacional por
su rendimiento, pero a Espa-
fia llega en octubre exclusi-
vamente con traccion 4Matic
—lo condujimos con delante-
ra—y no sera barato.

Ma4s sensato sera el A200,
que apuesta por un nuevo 1.4
Turbo desarrollado junto a
Renault —ellos lo denominan
1.3 TCe-. Eroga 163 CVy sor-

prende por su empuje y suavi-
dad. De prestaciones no esta
nada mal y el consumo no se
dispara, aun a ritmo alegre.
Y es que incluso cuenta con
desconexién de cilindros. Pe-
ro si vas a rodar muchos ki-
lémetros mejor seria apostar
por el 1.5 diésel, que tam-
bién proviene de la firma
francesa, aunque retocado
por Mercedes. Ni por asomo
presume de la suavidad del

A200 y aunque se han esme-
rado con la insonorizacién,
se hace mucho maés patente
el ruido en su interior. Pero si
el consumo manda... Ambos
se ofrecen exclusivamente
con el cambio 7G-DCT, pe-
ro el cambio manual llegara
mas adelante. También pre-
sumen de dinamismo, pues
Mercedes lo ha bordado con
la puesta a punto de su nue-
vo compacto.




/SINIESTRALIDAD EN

CARRETERAS

Descenso,

L

;

si, pero demasiado lento

El afio pasado volvieron a
bajar los muertos por trafico
en las carreteras europeas,
que se cobraron 25.300
vidas, 300 menos que en
2016. De nuevo un ligero
descenso del 2 % frente a
los dos afios anteriores de
estancamiento, pero con-
siderado insuficiente para
alcanzar el objetivo de re-
ducir a la mitad el nUme-
ro de victimas entre 2010
y 2020, pese a que en los
siete Ultimos afios se han
salvado 6.200 vidas.

Son datos que preocupan
a la Comisién Europea,
gue no olvida afiadir los
135.000 heridos graves de
2017 a unas cifras en las

Nombramientos
Sarasola al
frentede

FCA Espaia

Fiat Chrysler Automo-
biles (FCA) estrena
consejero delegado
para Espafay Portu-

A Victor
Sarasola

gal. El elegido es Vic- del merca-
tor Sarasola, que se do espafiol
convierte en el méaxi- y portugués
mo responsable de y su dilatada
las marcas Alfa Ro- trayectoria en
meo, Fiat, Fiat Profes- 3 la compafiia.
sional, Jeep, Abarthy 5 Ruggero Kia leria tam-
Mopar, las firmasdel  Mughini poco se libra
grupo italoamerica- de los cam-
no. También Iveco bios, puesto
estrena director de que el direc-
marca en la Penin- tor general de
sula Ibérica, puesto la filial espa-

al que llega Ruggero
Mughini, que traba-
jara estrechamente
con el presidente y

Bl MOTOR16 |

AEmiliHerrera direccién de

que casi la mitad de las
victimas fueron usuarios
vulnerables y suponen
120.000 millones de euros
al afio en la UE, dado que
por cada persona fallecida
otras cinco sufren lesiones
graves con consecuencias
que les cambian la vida.
Pese a todo, hablamos de
las carreteras mas seguras
delmundo, con una media
de 49 muertos pormillénde
habitantes en 2017, frentea
las 147 pormillén que sedan
en el mundo.

Carreteras comunitarias
en las que el 21% de esos
muertos fueron peatones
y el 25 % circulaba en un
vehiculo de dos ruedas y

consejero de-
legado de Ive-
co Espafa,
Jaime Revilla,
para fortale-
cer el posicio-
namientodela
marca, apor-
tando su gran
conocimiento

fiola, Emilio
Herrera, pasa
a ocupar la

en las que cada afio pier-
den la vida mas de 3.000
jévenes de entre 18 y 24
afios, grupo de edad al
que solo pertenece el 8
por ciento de la poblacién
de la UE. Aligual preocu-
pa a los responsables co-
munitarios el repunte de
las muertes de ancianos
(27 % de los fallecidos en
2017) y laralentizacién en
la disminucién de muer-
tes de peatonesy ciclistas,
con bajadas del15% vy el
2 %, respectivamente, de
2010a 2016, periodo enel
que la bajada general de
la siniestralidad mortal se

sitUa en el 20 %.

En cuanto al comporta-

operaciones (COO) de
Kia Motors Europa. Otros
nombramientos recientes
son el de Umberto Cini
como General Manager de
Maserati Europa, responsa-
bilidad que compaginara
con lade Manager Director
de Maserati Middle East &
Africa, el de Tom Gardner
como vicepresidente senior
de Honda Europay el de
Gianluca de Ficchy como
vicepresidente senior del
Comité de Direccién de Nis-
san Europa.

Alemania
Redadaen
Porsche

La fiscalia alemana hare-
gistrado las instalaciones
de Porsche en su investi-
gacién sobre una posible
manipulacién del sistema
de control de emisiones

UROPEAS |

=

*Muertos
por millén de
habitantes
en 2017

FUENTE:COMISION EUROPEA

PANORAMA EUROPEO*

miento de la siniestralidad
por paises, lamayoria ha ce-
rrado 2017 con una tasa de
mortalidad vial por debajo
de 60 muertes pormillénde
habitantes (ver cuadro),con
ochodeellos por debajode

enelcuadro, lalistadelos16
Estados con reduccién por
encima delamedia (-20%)
laencabeza Grecia (-41%),
seguida de Estonia (-39 %),
Letonia (-38 %) y Lituania

(-36%).

los 40 muertos por millény
solodosconunatasade 80
fallecidos, frente a los siete
querebasaban esa cifraen
2010. Con la menor sinies-
tralidad mortal aparecen

Mientras se incita a todos
los paises integrantes de la
UE a intensificar las accio-
nesgue ayudenabajarala
mitad las muertes de trafico
en la década que estamos
viviendo, la Comisién tra-

DATOS EN LOS 28 PAISES DE
LAUNION EUROPEA

2016 1017
Suecia 27 -5%
ReinoUnido | 28 -1%
Paises Bajos | 31 -1%
Dinamara | 37 -28%
Irlanda 39 -25%
Estonia 54 -39%
Alemania 39 BEEN -13%
Finlandia 47 BEEN -22%
[Espafia | 39 | 40 | =25%]
Malta 51 BEN 46%
Austria 50 BB -25%
Luxemburgo | 56 AN -25%
EU |50 49| -20%]
Eslovenia 63 BN -25%
Francia 54 BEEN -13%
Rep.Checa | 58 -28%
Belgica 56 -26%
Italia 54 -18%
Eslovaguia | 51 -13%
Chipre 54 -12%
Portugal 54 -31%
Hungria 62 -16%
Lituania 66 -36%
Grecia 76 4% |s
Letonia 80 -38% |8
Polonia 80 -28% |z
(roacia 73 2% |2
Bulgaria 99 2% |S
Rumania | 97 9% |B

Suecia, que mantiene el
primer puesto desde hace
anos,y Reino Unido,aunque
Estonia (-32 %) y Eslove-
nia (-20 %) se apuntan los
mayores descensos. Si se
trata del periodo 2010-2017,
como se puede comprobar

en sus motores diésel. Un
miembro del consejo de
administracién, un alto di-
rectivo y un exempleado
son los tres sospechosos
de «fraude y publicidad
ilegal» en relacién con
ese tema.

Al volante
Lavistaesla
que trabaja

Ver bien es sinénimo de
seguridad al volante, pero
no siempre los conductores
cuidamos el sentido mas
importante en la conduc-
cion. De hecho, en Espafia
uno de cada cuatro auto-
movilistas no la harevisado
en los Ultimos dos afios y
maés de cinco millones cir-
culan con problemas de
visién; uno de cada cinco
en el mundo no puede ver
con claridad la carretera

baja en un nuevo objetivo
para 2020-2030: reducira
la mitad las lesiones graves
que provoca la siniestralidad
vial. La lucha para lograrlo
pasa por medidas como
la revisién de la normativa

a causa de problemas de
visién, segun la Federacion
Internacional del Automévil
(FIA). Cambiar la situaciéon
es el objetivo de la cam-
pafia con la que Race, FIA
y el fabricante de lentes
oftalmicas Essilor quieren
animar a los conductores a
revisar su vista con regula-
ridad, dado que la agudeza
visual afecta a los reflejos
y capacidad de reaccién
al volante, hasta el punto
de quea 50 km/hun con-
ductor en plenas condicio-
nes invierte tres segundos

*Muertos por millén de
habitantes en 2017

europea sobre seguridad de

los

vehiculos, gestidn de la

seguridad de lasinfraestruc-
turas o la transicion segura
ala movilidad cooperativa,
conectaday auténoma.

menos en leer una sefial de
tréfico que el que tiene una
a agudeza visual de O,5.

Marketing
Premio Aster
para Ricardo

de Diego

El director de Marketing y
Comunicacién de Kia Mo-
tors Iberia, Ricardo de Die-
g0, es el mejor profesional
de marketing de Espafia.
Lo acredita el premio Aster,
que concede el ESIC en el
foro de marketing méasim-
portante del pais.

A Herbert Diess —derecha— sustituye a Matthias
Muller al frente del grupo alemén.

Grupo Volkswagen
Cambio en la cumbre

Matthias MUller ha dejado de ser el méximo responsable de
Volkswagen, responsabilidad que recae en Herbert Diess,
gue abandona la presidencia de la marca Volkswagen
para dirigir el grupo aleman en busca de una nueva
direccién, una vez superada la crisis del ‘dieselgate’. Es
uno de los cambios del consorcio germano, gue también
pierde al espafiol Francisco Garcia Sanz, el vicepresidente
mundial de compras del grupoy presidente del Consejo
de Administracién de Seat, que abandona la compariia
a peticién propia. También sale el director de personal,
Karlheinz Blessing, que es relevado por Gunnar Kilian.
Los cambios conllevan una nueva estructura, con seis

areas de negocio y la regién de China. Ademas, para
agilizar la toma de decisiones y utilizar sinergias, Diess,
Ruper Stadler (presidente de Audi) y Oliver Blumer
(presidente de Porsche) asumiran funciones de gestién
de las operaciones del Grupo, con el I+D bajo el control
de Diess, las ventas bajo responsabilidad de Stadlery
la produccién a cargo de Blumer.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

3000

millones de euros reportd a Europa el sector del au-
tomovil en 2017. Es la suma de impuestos por compra
y uso del vehiculo, carburantes, peajes, carreteras...
segln los fabricantes europeos de automéviles, ACEA,
que recalcan que la cifra supone +4 % sobre 2016 y
casi triplica el presupuesto anual de toda la UE.

el‘punlazo—

La falta de puntos de carga ralentiza
la penetracion de los vehiculos
eléctricos en Europa, segun la EEA.

La Agencia Europea de Medio Ambiente (EEA) recalca
que solo uno de cada tres Estados Miembros incentiva
los puntos de recarga de vehiculos eléctricos. La situacién
complica cumplir las emisiones de CO2 propuestas para
2021 aautomavilesy furgonetas, pues la reduccion depen-
de en gran medida del aumento de ventas de eléctricos y
otras tecnologias alternativas. Los fabricantes consideran
que sus esfuerzos en modelos eléctricos resultan infruc-
tuosos ante una red de carga insuficiente para generar
confianza en los potenciales compradores.

la cifra

Grupo Volkswagen
Sus coches
aparcaransolos

El consorcio aleman ha sa-
cadodel laboratorio el apar-
camiento autébnomo para
iniciar las primeras pruebas
en el parking del aeropuerto
de Hamburgo con este sis-
tema, que deberd estar listo
para ofrecerlo enlos prime-
ros vehiculos del Grupo en
2020. Volkswagen quiere
democratizar esta tecnolo-
gia, haciéndola accesible a
tantas personas como sea
posible.

Gas natural

Alternativareal

El futuro del gas natural
comprimido (GNC)como
combustible para el trans-
porte centré el congreso
de Gasnam, la Asociacién
Ibérica del Gas Natural para
la Movilidad. Una alternati-
va real a largo plazo, como
destacaba en su interven-
cién el presidente de Seat,
Luca de Meo, asegurando
queelretoesté en conseguir
300 gasineras antesde que

acabe ladécada. Puntosde
repostaje imprescindibles
para el despegue de una
tecnologia, quereduce ala
mitad los costes de la gaso-
lina,un30 % los del diésely
un15% los del GLP.

Normas de emisiones
Los cambios
no deben subir

los precios

El aumento de las emisio-
nes medias que traeran los
nuevos test, mas realistas
que los actuales, preocupa
a los fabricantes de auto-
moviles europeos (Acea),
que piden una reforma en
losimpuestos relacionados
conelCOz2paraqueloscon-
sumidores no tengan que
pagar mas. Sucederé si se
mantiene el esquema de
valores actuales, porque
un coche introducido en el
mercado después de sep-
tiembre de 2017 —con las
nuevas reglas— estaria en
una banda impositiva mas
alta que unosimilarlanzado
antesdelafechadeentrada
de las nuevas pruebas.

Toyotay Lexus
Renovacionenel
area de comunicacion

La organizacioén de la estructurainterna
de Toyota Esparia trae cambios en los
departamentos de comunicacién de
Toyotay Lexus, que pasan a depender
directamente de marketing, divisién
liderada por Fernando de Miguel en
Toyota y Aurelio Garcia en Lexus.
En Toyota, los cambios colocan a
Francisco Palma como nuevo director de
Comunicacién, y a José Antonio Galve,
que proviene de Lexus, como jefe de
Prensa . El equipo lo completan Jaime
Arruz como PR Product Consultanty
Carlos Rivera como encargado de la
Flota de Vehiculos de Prensa —en la
foto, junto a Fernando de Miguel-. Por
su parte, Enrique Centeno, anterior
director de Comunicacién,
pasa a serresponsable de la
planificaciény comunicacion
de acciones corporativasy
relacionesinstitucionales.En
Lexus, como nuevo jefe de
Prensa, Alejandro Fernandez
Kennedy gestionara la
comunicacién y las
relaciones con los medios,
aprovechando suexperiencia
en el departamento de
comunicacién de Toyota,
donde entré en 2015.

A Aurelio Garcia
Duque.

AAlejandro

| moTor1e El
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La semana 4

la frase

Luca de Meo. Presidente de Seat

«El gas natural comprimido (GNC)
no es una tecnologia puente, es
una alternativa real. El Centro Técnico de Seat la
desarrollara para el Grupo Volkswagen porque
queremos que esa tecnologia Sea ‘made in Spain’y.
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asegurar el futuro

Actuarahora paraque den-
trode diezafios el automo-
vil siga siendo unaindustria
estratégica parael paisy se
mantenga como referente
mundial, es un imperativo
para José Vicente de los
Mozos, que preside Anfac,
la asociacién espariola de
fabricantes de automévi-
les, desde el pasado enero.
Mantener la fuerza de un
sector que representa el 10
por ciento del PIB del pais,
daempleoal 9% dela po-
blacién activa, supone el
20% de las exportaciones
y aporta miles de millones
a las arcas publicas, es el
reto que se ha impuesto
conseguir durante sus dos
afios de mandato el tam-
bién consejero delegado
de Renault Espafa y vice-
presidente de Fabricacién
y Logistica del consorcio
automovilistico francés.

Reto que pasa por un Plan
Estratégico de Automocion,
imprescindible para hacer
frente a la evolucién tecno-
légica «sin precedentes»
y las mayores exigencias
medioambientales a las
que se enfrenta el automa-
vil, junto al nuevo modelo
de movilidad a que esta-
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mos abocados. Una hoja
deruta, que requiere el to-
tal apoyo de la Administra-
cién, formaciones politicas,
agentes socialesy el sector
para poner remedio antes
de que sea tarde a los pro-
blemas de competitividad
y pérdida de empleo con
que puede encontrarse el
actual segundo fabricante
europeo y octavo produc-
tor mundial de vehiculos,
gracias a los 2,8 millones
de unidades fabricadas y
una no menos potente in-
dustria auxiliar. Porgue no
debemos olvidar que lain-
dustria de la automocién
va mas alla de fabricantes
de vehiculos y componen-
tes, al arrastrar numerosos
subsectores de la econo-
mia espafiola y generar
empleo de calidad.
Fiscalidad, competitivi-
dad industrial, ayuda a la
industria, movilidad y las
denominadas ‘green ci-
ties’, son los cinco puntos
considerados por Anfacim-
prescindibles para que los
fabricantes, que seguiran
haciendo coches allidonde
encuentren lo gque necesi-
tan, nodejen de confiaren
Espafa.

La fiscalidad actual, ana-
crénica, gue no obedece
a las necesidades reales
de las ciudades y no con-
templa los criterios medio-
ambientales, requiere un
nuevo marco, que valore
criterios mediombientales
y este més enfocado al uso
del vehiculo que a sucom-
pra. También se apuesta
por una reduccién o exen-
cién del lva en eléctricos
y energias alternativas, en
linea con la revisién que
Bruselas esté realizando
de ese impuesto.

En cuanto al apoyo a las
tecnologias alternativas,
Anfac tilda de insuficientes
los 16,6 millones de euros
que contemplan los Pre-
supuestos para este afio,
considerando la necesidad
de unplanestructural para
el vehiculo alternativo, que
tendria una dotacién anual
de 150 millones de euros
durante dos afios, reparti-
dosenlacompray creacién
deinfraestructuras. Accién
«imprescindible sise quiere
queen 2015el 15 por cien-
to del mercado lo ocupen
esos vehiculosy, considera
el vicepresidente ejecutivo
de Anfac, Mario Armero.

enbreve =

» UNA DECADA PONIENDO FRENO- La iniciativa de
A3Mediay la Fundacion AXA destinada a mejorar la seguridad Vial ha
celebrado su décimo cumpleafios con la entrega de los premios a las
mejores iniciativas para reducir la siniestralidad. También actualiza
suimagen, homenajea a las victimas de estos diez afios y afiade
dos nuevas ciudades al Circuito de Carreras Ponle Freno.

»HOMOLOGACION MAS DURA.- El Parlamento europeorespalda
el endurecimiento de la homologacién de vehiculos para 2020. Habra
unminimo de revisiones de vehiculos al afio para cada pais, el 20%de
las cuales deberan evaluar las emisiones contaminantes.

»>NUEVO COMITE EN ANFAC.- Los fabricanteshanreadouncommité
paraocuparse del vehiculo eléctricoy alternativo. Se buscard el fomento
de lamovilidad alternativa, con propuestas como ayudas a lacompray
puntos de carga, homogeneidad legislativa o fiscalidad favorable.

Punto clave también es
mantener el alto nivel de
competitividad industrial
alcanzado. Paraello, el pro-
grama contempla medidas
para fomentar la flexibilidad,
elempleoy la formacion, asf
como la mejora de los cos-
tes energéticosy de logisti-
ca. Seresalta larenovacion
del Plan de Relevo como
clave para rejuvenecer las
plantillas y reducir el paro
juvenil y se pide el aumen-
to de la capacidad de los
camiones, la reduccién de
tasas en el transporte ma-
ritimoy la normalizacién de
los trenes de 750 metros.
Medidas que podrian su-
poner un ahorro anual de
100 millones de euros, en
unapartado que se lleva el
10 % del coste del vehiculo
nuevo, porque Espafia esta
enuna puntadel continente
europeo.

Anfac justifica las inversio-
nes productivas que de-
manda en lainnovaciénque
Se necesita para no quedar-
se atrds en competitividad
y productividad. Ayudas co-
mo otorgan otros gobiernos
asusindustrias para poten-
ciarel [+Den procesos pro-
ductivos y adecuarlos a la
llegada de la industria 4.0
y el desarrollo de nuevos
conceptos de vehiculos,
con el fin de configurar un
entorno atractivo para las
grandes multinacionales
del sector.

Colocados a la cola de Eu-
ropa en la penetracién de
vehiculos alternativos, los
fabricantes también piden
politicas medioambientales
generalizadas y homogé-
neas en todo el territorio es-
pariol. Asf como reducir los
doce afios de antigledad

media del parque espa-
fiol e inversién publica y
privada para convertir
las grandes ciudades en
referencia de movilidad
sostenible.

Son medidas que Anfac
lucharé por llevar a la
practica, porque el au-
tomovil es un elemento
que debe seguir gene-
rando progreso. Tam-
bién hay que conseguir
una transicion inteligente,
ordenaday rentable, que
contemple los mUltiples
aspectos relacionados
con el sector para que
las fabricas espariolas se
puedan mantener como
las mejores opciones en

Vicente de los Mozos ha
asumido la presidencia
de Anfac.

un entorno altamente
competitivo. Competiti-
vidad que nos ha llevado
a conseguir 43 modelos
diferentes para las 17
plantas de producciénde
coches espafiolas, que
han contado con 8.000
millones de euros de in-
version de los fabrican-
tes en los Ultimos cinco
afios y el trabajo de las
mas de mil factorias de
componentesquehayen
el pais. Logros que no se
pueden perder porno po-
ner a tiempo los medios
que requieren los nuevos
tiempos.

OMPRA TU NUEVO
VEHICULO COMO UN

PROFESIONAL
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+ en www.kia.com/es

+ en http://superdeportivoscantabria.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

| J.HERNANGOMEZ

PASIONPOR
L KIASTINGER

Rafa Nadal, embajador
de Kia desde sus comien-
zos en el tenis, ya disfru-
ta desde hace tiempo
del Kia Stinger que, con
su motor de 370 CV, es
el modelo mas potente
de la historia de la mar-
ca. Ahora, Juancho Her-
nangdmez, jugador de
los Denver Nuggets de la
NBA, acaba de sumarse
alos embajadores de Kia
que se ponen al volante
de este deportivo.

Kia apoya el balonces-
to desde hace afios. Pa-
trocina la Liga Endesay la
NBA americana. También,
cuenta entre sus emba-
jadores con José Manuel
Calderén, base delosCle-
veland Cavaliers.

ATENTOSAA...

17AL20
DEMAYO

El evento
Superdeportivos
Cantabria reunird
en Santander a
mas de 120 coches
de alta gama
llegados de toda
Europa.
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://apadrina.alfaromeo.es

+en http

PROYECTO
SOLIDARIO

AlfaRomeo,
vehiculo oficial
del Atléticode
Madrid, Valencia
CF,Real Betis y
RCD Espanyol,
ha lanzado
juntoaestos
clubs el proyecto
solidario
‘Apadrina’.
Cadaunode

H# MUAS ALLA DEL FUTEOL

W I0N TroEh

e

estos equipos
haapoyado

un proyectode
unaONGyel
que mas votos
consiga recibira
porpartedela
marcaitaliana
5.000 euros
para financiar su
iniciativa.

+ en www.mazda.es

+ en www.hyundai.es/experience/lacaravanadelaaficion

AMazda puso a prueba la traccién inteligente AWD del CX-5 cruzando el lago Baikal helado.

FL CX-5 PRUEBA SU CAPAC

DAD

OFFROAD ENEL LAGO BAIKAL

El lago Baikal, en Sibe-
ria, es el mas grande del
mundo. Acumula el 20%
de lasreservas de agua del
planetay su superficie, de
mas de 600 kilémetros de
largo y casi 80 de ancho,
esta helada cincomesesal
afio. Mazda, con su CX-5,
ha sido la primera marca
que ha obtenido los per-
misos para cruzarlo.

CONHYUNDAI

El evento Mazda Epic
Drive Siberia reunié so-
bre las aguas heladas del
Baikal a varias unidades
estandar (llevaban neu-
maéticos de invierno) del
CX-5 para probar la trac-
ciéninteligente AWD. Al
volante, 65 especialistas
de medios europeos, que
comprobaron de primera
mano el comportamien-

VAMOS ALMUNDIAL

Como patrocinador
oficial del Mundial de
Futbol 2018, Hyundai
realizaré diferentes ac-
tividades. Entre ellas, da
la oportunidad de via-
jar gratis a Ru-
sia para ver un
partido a aque-
llos que prue-
ben alguno de
sus modelos
de la serie es-

pecial GO! Hasta el 20 de
mayo, la marca los esta
presentando en 60 ciu-
dades espafiolas.
Ademaés, Hyundai ha
puesto en marcha la cam-

to del coche en condicio-
nes extremas.

La marca también se
preocupd de que su aven-
tura no afecte a este eco-
sistema, Patrimonio de la
Humanidad por la Unesco.
Al evento de conduccion
se sumo la produccién de
una pelicula, gue ofrece un
acercamiento a este espa-
cio natural Unico.

pafia ‘La caravana de la
aficién’, en la que invita a
los fans del futbol a crear
un objeto voluminoso ori-
ginal para animar a la se-
leccién espafiola. Lamarca
se encargara de llevar las
mejores ideas a Rusia y el
ganador también viajard a
un partido del Mundial.
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+ en www.porsche-madridnorte.com

+ en www.DSautomobiles.es

CENTROMADRID

VIVIRLAEXPERIENCIA

PORSCHE

El nuevo Centro Porsche
Madrid Norte, con sus
1.800 metros cuadrados,
es una clara muestra de
la apuesta por la sos-
tenibilidad y eficiencia
energética, ejes basicos
del disefio realizado por
la firma Ortiz y Ledn Ar-
quitectos. Ademas, Cen-
tro Porsche Madrid Norte
apuesta, con sus nuevas
instalaciones, por una

innovacion sustancial en
el concepto de concesio-
nario: se convierte en un
escenario de experien-
cias, un lugar donde vivir
elmundo Porsche. «Esun
espacio que trasciende el
concepto clasico de con-
cesionario y se posiciona
como un centro de expe-
riencias, un lugar donde
experimentar la marca y
las emociones que ofrece,

LUJO FRANCES, TECNOLOGIA Y

DS PRESENTA
ASUS AUDACES

‘De la Audacia nace la Excelencia’ es el lema
del ciclo de conferencias que protagonizaran
los siete elegidos por DS por compartir con la
marca su espiritu innovador y vanguardista.

De sectores diversos proceden
los ‘Audaces’, que comparten
con DS el caracter visionario
y el espiritu audaz y anticon-
formista, que los ha llevado a
triunfarenelmundodelaem-
presa, la tecnologia, el deporte,
la gastronomia o la comunica-
cién. Afan por la anticipacion
y la excelencia, propias de DS
Automobiles, que transmiti-

Raul Gémez.

ran en las conferencias que
impartiran en los DS Store de
Espafia el empresario hotele-
ro, Antonio Catalén, el experto
en tecnologia Enrique Dans, el
chef Ramén Freixa, la alpinista
Edurne Pasaban, el capitan
de la Seleccién Espafiola de
Rugby Jaime Nava de Olano o
el actor, humorista y reportero ’

» Elnuevo
Centro
Porsche
Madrid Norte
quiere serun
espaciode
experiencias.

maés allé del producto,y co-
nectando conunaformade
veryvivirlavida, a través de
eventosy accionesy,afirma
Gonzalo Delgado, gerente
del centro. Una filosofia de
venta que no sigue una di-
rectriz concreta de la casa
madre Sino que Se propone

» DS junto
aLouis
Vuittonen
la exposicon
del Thyssen.

-l

innovar. Por ejemplo, el pa-
sado abiril el concesionario
se convirtié durante unos
dias en el destino perfecto
para escapar de lo mun-
dano en el evento ‘Pop Up
Store Escape The Munda-
ne’. El Centro Porsche Ma-
drid Norte propuso como

protagonistas a proyectos
y marcas que conectaban
con el espiritu innovador e
inconformista de la firma.
Talleres, catas, degusta-
ciones... experiencias que
permiten vivir el mundo
Porsche de una forma
amenayy divertida.

(= P

AP Raul Gimez, Jaime Nava, Antonio Catalan, Enrigue Dans 'y
Ramaén Freixa son los ‘Audaces’, gue rodean en la foto de la izquierda
al director de DS en Esparia, Borja Sekulits, y lo acomparian junto al
Ultimo modelo de la marca.
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El Mundial de Resistencia se tambaled peligrosamente tras la inesperada y repentina retirada
de Porsche el pasado afio, que dejé a Toyota en solitario y con dudas de seguir en el certamen.
Pero la respuesta de sus organizadores ha salvado la situacién creada, quienes ademas

estan sentando las bases de su nuevo futuro. Todo ello, ademas, con el gran aliciente de la
participacién de Fernando Alonso.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Cuando a finales del pasado
verano Porsche confirmaba lo
que habia sido un rumor has-
ta ese momento, una bomba
cafa sobre el Mundial de Re-
sistencia. Tras varios aflos de
espectacular duelo con sus
rivales, el fabricante aleman
decidia dejar el WEC con un
afio de anticipacion. Audi se
habia retirado previamente,
y Toyota quedaba en solita-
rio y sin rivales. Si un afio an-
tes el Mundial vivia todo su

2018 el futuro era totalmen-
te incierto tras la “repentina,
brutal e impredecible retira-
da de Porsche”, como la cali-
ficaba el presidente del WEC,
Gerard Neveu.

Los espectaculares costos
de la tecnologia hibrida, el
cambio de estrategia de Pors-
che —con la Férmula E en el
horizonte-y el ‘Dieselgate’ del
Grupo Volkswagen fueron tor-
pedos en su linea de flotacion.
Tanto Audi como Porsche ya
habian conseguido suficientes
victorias en los tltimos afios
en las 24 Horas de Le Mans,

esplendor, en s_etiembre de lajoya de la corona del certa-

— —_—-:l;—————_—__.. —

surgen|

men, cuya victoria compensa
un programa en el WEC.

A pesar del golpe, aun flo-
taba en el aire una gran ins-
cripcion en la categoria LMP2
y GTE Pro, esta tiltima con va-
rios fabricantes oficiales. Pero
los abandonos en la catego-
ria de prototipos hibridos de-
jaban seriamente tocado a un
campeonato cuyo potencial
residia en los LMP1 oficiales
y la repercusion mediatica de
su presencia. Por ello, Toyota
tamblen decidié replantear su

las’ mejoreso

\DENSO

| TOYOTA HYERID

AVICS

DENSO

Tal fue la sorpresa, que los
organizadores del WEC in-
cluso tuvieron que tirar a la
basura el nuevo reglamento
creado para 2020, que intro-
ducia ciertas dosis de energia
eléctrica en los prototipos. La
nueva situacion exigia estable-
cer un puente entre el actual y
el futuro reglamento a elabo-
rar en 2020. Nacié asi la ‘su-
perseason’, una temporada de
afo y medio de duracién que
mantuviera vivo el certamen
hasta reconfigurar el campeo-
nato, y contemendo alavez

gd

ARRANCA EL MUNDIAL DE RESISTENCIA DE ALO NSO

de nueve carreras puntuables
para el titulo, incluyendo dos
ediciones de la prueba fran-
cesay la de Sebring (Estados
Unidos) en marzo de 2019,
tradicionalmente de 12 ho-
ras, pero reducidas a 8 para
esta edicion. El campeona-
to comenzara el préximo 5
de mayo en Spa, para conti-
nuar con Le Mans, Silversto-
ne —agosto—, Fuji —octubre-,
Shanghai —noviembre-, Se-
bring y la repeticién de Spa y
Le Mans para terminar el cam-
peonato. Uno de los escollos
quedaba salvado, proporcio-
nando razones y alicientes a
Toyota para mantener su pre-
sencia en el nuevo campeona-
to hasta 2019.
Ademas del fabricante ja-
ponés, los organizadores del
ontaban con la llegada

es de chasis es inversi

independientes, como Dalla-
ray Ginetta, que iban a sumi-
nistrar sus monturas a equipos
privados. Se penso6 en la posi-
bilidad de salvar la categoria
y estimular a Toyota con una
equivalencia entre los proto-
tipos hibridos y los nuevos co-
ches privados que permitiera
rivalidad en el asfalto.

Si el fabricante nipén man-
tenia su presencia, el WEC po-
dria superar el impacto de la
retirada de Porsche. En Toyo-
ta valoraron todos los factores.
Lavictoria en Le Mans era una
asignatura pendiente, mas si
cabe tras la dramdtica edicién
de 2016, cuando se perdio el
triunfo a tan solo cinco minu-
tos de la bandera a cuadros.
El TS050 Hybrid es también
una montura madura cuyo
desarrollo ya no exigia gran-
lucion
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eas, y de arrioa a abajo,

el Rebellion R13 Gibson de la clase LMP1

- —uno de sus equipos esta fo

adopor

EMPIEZA EN EL CIRCUITO BELGA DE SPALA TEMPORADA DEL WEC, UNA ‘SUPERSEASON’ QUE DURARA ANO Y MEDIO
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ARRANCA EL MUNDIAL DE RESISTENCIA DE ALONSO

DEL WEC CAMBIARON LA FECHA DE LA CITA D E FUJIPARA QUE NO COINCIDIERA CON LA F-1Y ALONSO PUDIERA CORRER

ey

A Fernando Alonso formara equipo con el suizo Sebastian Buemi'y el japonés Kazuki Nakajima, mientras que el segundo coche de Toyota estara en
manos de Kamui Kobayashi, Mike Conway y José Maria Lépez. Por supuesto, la marca japonesa parte como favorita para el triunfo final.

ANRE

DENSO 153

A Una de las razones que animaron a Toyota a seguir en el WEC era que el TSO50 Hybrid es una montura madura, cuyo desarrollo no exigia grandes
inversiones. Pero ha sido reajustado de acuerdo a la nueva equivalencia de prestaciones, y en Le Mans tendrd que repostar mas veces que sus rivales.

ante la retirada de sus rivales.
Ademds, entr6 en juego otro
factor inesperado, pero tam-
bién crucial en la decisién pa-
ra seguir en el WEC: Fernando
Alonso.

Porsche fue el primer can-
didato para su deseada pre-
sencia en Le Mans. Pero la
retirada alemana solo dejo
a Toyota como alternativa.
Tras los primeros contactos,
sus responsables trasladaron
a Alonso el deseo de que par-
ticipara en todo el campeona-
to.Y con la exitosa experiencia
de las 500 Millas, Alonso de-
cidia ampliar horizontes mas
alla de la Férmula 1 en busca
dela ‘Triple Corona’ —victorias
en Ménaco, Indiandpolis y Le
Mans-. Comenzaron largos
meses de negociaciones para

El MOTOR16 |

encajar los diferentes compro-
misos contractuales y logisti-
cos que permitieran participar
en las 21 carreras de Férmu-
la1,las del WEC y todo el tra-
bajo preparatorio intermedio.
Encajaron todas las piezas.

La presencia de Alonso ayu-
dé a decidir la continuidad de
Toyota. El WEC se habia salva-
do. Pararematar la jugada, los
responsables del campeonato
modificaron la fecha de la ci-
ta de Fuji, que coincidia con
la Férmula 1 en el mismo fin
de semana, para que Alonso
participara en todas las prue-
bas de la ‘supertemporada’ del
WEC. La carrera nipona tiene
lugar en el circuito de Toyo-
ta. No podia ser menos ante
su fidelidad para con el certa-
men.

Una vez confirmada la es-
tructura del campeonato y la
presencia de Toyota, los res-
ponsables del WEC trabajaron
para desarrollar una equiva-
lencia de prestaciones entre
los hibridos nipones y el resto
de los prototipos. Los rivales
de Toyota contaran ahora con
un 69 por ciento mas de ener-
gia proveniente de sus moto-
res de combustién, 210M.J por
vuelta derivada del combus-
tible convencional, mientras
que el TS050 Hybrid conta-
ra con 124,9 mas otros 8 MJ
adicionales de su bateria eléc-
trica. El limite de flujo de com-
bustible sera de 110kg/h para
los primeros, por los 80 de To-
yota. Tedricamente, todos es-
tos cambios suponen que el
prototipo nipén tendra que

parar a repostar cada 11 vuel-
tas en Le Mans, a diferencia de
las 13 6 14 del pasado afio.

De momento se desconoce
la efectividad de este régimen
de equivalencia, y hasta qué
punto Toyota sera muy supe-
rior o no a sus rivales. En los
pasados entrenamientos ofi-
ciales colectivos de Paul Ri-
card, Toyota no probd sus
prototipos bajo estas normas
para poner a prueba algunos
sistemas de refrigeracién que
impidieron la comparacion di-
recta, a pesar de unos cronos
muchos mas rapidos que los
de sus rivales. La realidad es
que desde el fabricante nipén
no se quiso dar pista alguna ni
levantar especulaciones.

El equipo japonés contard
este afio en su plantel con dos

monturas. Una de ellas, pa-
ra Sebastian Buemi, Kazuki
Nakajima y Fernando Alonso,
mientras que en la segunda se
encuadran Kamui Kobayashi,
Mike Conwayy Jose Maria Lo-
pez. Toyota parte 1égicamente
como favorita, aunque se en-
frenta a cinco chasis diferentes
y cuatro motoristas distintos:
Gibson, Mecachrome, AER y
Nissan. Enfrente tendran a los
Ginetta-Mecachrome G60-LT-
P1 de Manor, el BR Enginee-
ring con dos coches de SMP
Racing —se rumorea sobre la
presencia de Jenson Button
en Le Mans en esta escuadra,
junto a Vitaly Petrov y Mikhail
Aleshin-, el equipo suizo Re-
bellion —que vuelve a la maxi-
ma categoria—y el ByKolles,
con un ENSO CLM-Nissan.

Junto a los anteriores, de
la primera division, tanto en
el Mundial como en Le Mans
se daran cita once LMP2, que
competiran entre si, también
con la guerra de neumaticos
entre Michelin y Dunlop en
esta clase. El objetivo de esta
categoria persigue la mayor
igualdad posible con costes
contenidos. El precio maximo
de cada coche es de 483.000
euros, aunque sin incluir el
equipamiento electrénico y el
motor, de 600 CV. En esta ca-
tegoria correran en Le Mans el
colombiano Juan Pablo Mon-
toya y el venezolano Pastor
Maldonado, ambos debutan-
tes en la carrera.

Lalista de inscritos también
supera la decena de coches ofi-
ciales en la categoria GTE Pro.
AFerrari, Aston Martin, Ford y
Porsche se une este afilo BMW
con el nuevo M8, un alicien-
te especial al que se afiadira
la presencia del equipo ame-
ricano Chevrolet de Antonio
Garcia paralas 24 Horas de Le
Mans, lo que hard de esta ca-
tegoria una de las mas emo-
cionantes del campeonato,
en la que ademas un sistema
automatico de equilibrado de
prestaciones (BoP) determi-
nard el rendimiento final de
cada montura.

A pesar de tantas peripecias
e incertidumbres, se anticipa
un gran éxito del WEC. En

» El nuevo BMW

M8, presente hace
unas semanas en
Daytona, es una de las
grandes novedades
del WEC para esta
‘supertemporada’.

p Corvette, que

ha confirmado su
presencia en las 24
Horas de Le Mans,
contard una vez mas
entre sus pilotos con
Antonio Garcia

p Varios Ferrari 488
GTEsealinearanenel
campeonato, como el
de AF Corse, siempre
entre los favoritos.

p El equipo Ford Chip
Ganassi Team ha
inscrito dos unidades
del GT, con Andy
Priaulx y Olivier Pla
entre sus pilotos.

la primera cita de Spa habra
37 inscritos, la cifra mas alta
desde que el Mundial echara
nuevamente a andar en 2012.
Pero, sin duda, el gran atracti-
vo mediatico sera la presencia
de Fernando Alonso. El pilo-
to espafiol, como anticip6 en
la inauguracion del Salén de
laFama de la FIA, quiere afia-
dir a su palmarés el titulo de
campeo6n del mundo del WEC,
ademas de las 24 Horas de Le
Mans. Todo ello, compartido

con la temporada de McLaren
en la Férmula 1. Hacia déca-
das que un piloto no afronta-
ba un desafio semejante.

El WEC ha logrado salvar
una peligrosa bola de partido.
Su futuro a partir de 2020 se
conocerd en las 24 Horas de Le
Mans, cuando se haga publico
el reglamento que se elabora
contra el reloj para definir los
préximos afios en la discipli-
na. Uno de los objetivos es lo-
grar reducir drasticamente

i

presupuestos, y se intentara
estimular a los grandes fabri-
cantes con un nuevo tipo de
vehiculos, también con la tec-
nologia hibrida como protago-
nista. Y quizas se logre la gran
sorpresa en la que se trabaja:
la equiparacion de reglamen-
tos con el IMSA americano, lo
que permitiria un calendario
compartido con los mejores
equipos americanos. A veces,
de las grandes crisis surgen las
mejores oportunidades.
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MATRICULACIONES EN EUROPA

LA PRIMERA CAIDA DEL ANO

Marzo es el primer mes del afio con nega-
tivo, y también el primer marzo que pierde
el positivo desde 2014, resultados que los
fabricantes europeos (ACEA) suavizan con
el hecho de que en 2017 se obtuvieron las
mejores cifras del mes. Lo cierto es que las
1.792.599 unidades comercializadas acaban
con elimpulso delinicio de 2018, que se tor-
na en deceleracién en algunos mercados,
especialmente Reino Unido, que presenta
un -15,7 % en marzo, a pesar de ser el pais
conmés matriculaciones. Situacién a la baja
en la UE de los 15 (-6,0 %) atenuada por
el comportamiento de los nuevos Estados
miembros, que cierran el mes conun 5,8 %
de subida respecto a 2017.

En el conjunto del primer trimestre, los
4.171.628 automdviles comprados port los
europeos mantiene un ligero positivo —ver
cuadro—, gracias también a la aportacién de
los nuevos Estados miembros, en los que la
demanda aumenta un 11,9 % sobre los pri-
meros tres meses del afio anterior.

En cuanto a las preferencias de los com-
pradores, Volkswagen sigue dominando el
mercado —ver cuadro—, sumando incluso

mas unidades que el grupo Renault, tantoen
el mes como en el acumulado. Con subidas
de dos digitos cierran el mes Jeep (24,4 %) y
Dacia (10,5 %), mientras que en lo que vade
afo, Dacia (16,4 %), Seat (15,5 %) y Skoda
(12,2 %) presentan los mayores incrementos
de las que suman méas de 100.000 unidades
enese periodo. Con 174.884 unidades comer-
cializadas enmarzo (-3,2%) y 411.258 (-15,7
%) en el acumulado, el grupo Renault ocu-
pa la tercera posicién en el mes y el primer
trimestre, dos ranking en los que el Grupo
Volkswagen se distancia en la primera plaza
al sumar sus marcas 405.103 (+0,3 %) ma-
triculaciones en el mes 'y 986.759 (+5,4%)
hasta marzo. Segunda es PSA, con 285.434
unidades (+59,7 %) en marzo y 687.390
(+65,9 %) en lo que va de afio, gracias a la
aportacién de Opel/Vauxhall, en la érbita del
conglomerado francés desde agosto pasado.
El quinteto con mas ventas mensuales lo
completan Ford (132.765 cochesy-149 %) y
FCA (118.975y-8,0 %), que mantienen esas
posiciones en los tres meses transcurridos,
con 290.948 (-15,7 %) y 285.941 unidades
(4,3 %), respectivamente.
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COMERCIALES

Liderazgo de PSA
en el primer trimestre

Con 19114 unidadesy un descenso
del 2,1 % cerraba marzo el merca-
dode comerciales que,con 52.440
matriculaciones, mantiene un ba-
lance trimestral positivo del 9,3
%. De enero a marzo, las furgone-
tas se anotan 29.912 operaciones
(+89%),aunqgue son los vehiculos

pick-up los que més crecen por-
centualmente, con +26,6 % enel
mesy +43,4 % en el acumulado.
Por canales, los alquiladores pre-
sentan el Unico crecimiento del
mes (3.307y +11,8 %), puesto que
las 10.195 unidades compradas
por empresas suponen un -1,8 %,

23,4 % del mercado.

y las 5.612 de los autébnomos un
-9,4 %, sobre marzo de 2017. Por
contra, las compras acumuladas
de empresas subenun 11,6 %; las
de auténomos, un 2,6 %,y las de
alquiladores, un16,3 %.En cabeza
de las ventas figura PSA, con un
36,2 % de cuota en lo que va de
afio, con 19,515 matriculaciones de
Citroén, Peugeot y Opel, con Ber-
lingoy Partner (12.580 unidades)
liderando las matriculaciones de
comerciales ligeros y copando el

DS 3 BLACK LEZARD

Esta versiéon especial del DS
3, que tiene en la piel de la-
garto su elemento distintivo,
estd limitada a cien unida-
des. Fruto de la colaboraciéon
del Centro de Disefio de DS
y Dourdin, especializados en
crear elementos decorativos,
permite disfrutar de la sua-
vidad y la textura de la piel
delagartoen el techo, parte
superior de las puertas y el
alerén trasero del DS 3 Black
Lézard. Esta disponible en
tres coloresy asociado al Pu-
reTech 110 (21.580 euros) y

110 EAT6
(22.880
euros),y al
diésel Blue-
HDi 100
(22.580
euros).

'@' Active Active+

1.0EcoBoost 85V 17.895€

1.0EcoBoost100CV  18.345€  19.745€
1.0 EcoBoost 100 CV Aut. 21.265€
1.0 EcoBoost 125 (V - 20.495€
15TDG83CV 18.945€ 20.545€
15TDG120CV - 21.395€

FORD

El Fiesta Active
comienza a venderse

La marca del évalo inicia la comercializacién del pri-
mer crossover de la familia Fiesta, que llega con dos
niveles de equipamiento: Active y Active+. La gama
mecanica la integran los gasolina 1.0 EcoBoost de 85,
100y 125 caballos,yel 1.5 TDCidiéselde 85y 120 CV,
todos asociados a cambio manual de seis relaciones,
salvo el EcoBoost de 100 CV, que ofrece caja auto-
maética en el Active+. Detalles exteriores diferencian
este Fiesta aventurero del resto de la gama —barras

CITROEN

Cl1Elley Urban
Ride, moday
aventura

Dos nuevas series especiales
amplian la oferta del pequefio
modelo galo, que se renueva con
nueva imagen de marca, colores
y materiales, y el tres cilindros VTi
1.0 mejorado, que gana cuatro ca-
ballos, para llegar a los 72,y con
caja manual o pilotada. También
mejoran confort y equipamientos,
con seis ayudas a la conduccién
disponibles y novedades tecnolé-
gicas como el reconocimiento de
sefiales de velocidad y la compa-
tibilidad Mirror Screen extendida.

ALFA ROMEO

Ellanzamiento del C12018se
acompafia con las series
‘ELLE’y ‘Urban Ride’, ba-
sadas en la carroceria de

cinco puertas, impulsadas

por el VTi 72 con cambio
manual y pensadas para
clientes diferentes; pues
la primera va unida a la
eleganciay lamoda, y la
segunda destaca por su
aspecto aventurero. El acuerdo
entrelarevista ELLE ylamarcada
como resultado un C1 que parte
de la versién Shine —la mas alta
de la gama—, apuesta por la co-
nectividad y destaca por su per-
sonalizacién exterior —exclusiva
carroceria bitono, llantas de alea-
cién Planet..— e interior —tapiceria

Acabado Executive
para Stelvio y Giulia

Ya disponible, el Executive aporta un elevado equipamiento en con-
fort, seguridad y conectividad a Stelvio y Giulia. Entre los elementos
adicionales que incorpora el nuevo acabado, tanto en el primer SUV
de la marca italiana como en la berlina, destacan el Alfa Connect
con pantalla a color de 8,8 pulgadas asociado a Apple CarPlay y
Android Auto, navegador y radio digital, luces Bi-Xendn adaptativas
con AFS, sensores de parking, avisador de angulo muerto, entrada
sin llave o levas de cambio en el volante —en el Giulia, para las ver-
siones autométicas—. Como refleja el cuadro de precios, la opcién
Executive esta disponible en seis configuraciones mecanicas en el
Stelvio, en combinacién con cambio automatico de ocho marchas,
y en cuatro versiones del Giulia, una de ellas con cambio manual
de 6 velocidades. Ambos se ofrecen con una cuota recomendada

de 190 euros/mes y Alfa Confidence de regalo.

de techo, protecciones adicionales, mayor altura
al suelo o protecciones de color metélico—, que
llega con una dotacién exclusiva de lanzamiento.
Una larga lista de elementos de serie enla que no
faltan display de informacién de 4,2 pulgadas en
el cuadro de instrumentos, asistente precolisién
con deteccién de peatones, cambio involuntario
de carril, asistente de aparcamiento, parabrisas
térmico o Apple CarPlay y Android Auto. A lo que
el Active+ afiade climatizador, luces y limpiapara-
brisas automaticos con sensor de lluvia, recono-
cimiento de sefiales de trafico, equipo de sonido
B&O Play y la pantalla tactil de 8 pulgadas para
el sistema de infoentretenimiento.

“Flle:9800€
UrbanRide: 9500€

gris, costuras rosa cereza, panel
multimedia y decoracién del sal-
picadero con acabados enrosa—.
Aspecto robustoy deportivoes la
nota esencial del C1 Urban Ride,
que se distingue por los retrovi-
sores ennegro, el kit de carroceria,
un generoso equipo de serie y un
maletero ampliable a 780 litros.

‘mL
| |

22turbo150(V 40.564€
22turho150 CVATS 43.064€
20turbo200CVATS 44.515€
22turbo180CVATB 44,864 €

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

FORTWO PULL&BEAR,
ELECTRICOY
EXCLUSIVO

Se ponen a la venta 50 uni-
dades de la edicién limitada
nacida de la colaboraciénde
la marca de modayy el fa-
bricante de vehiculos urba-
nos, que también lanzan la
capsula smart x Pull&Bear,
elaborada con materia-
les orgénicos y reciclados.
25.475 euros es el precio del
Smart fortwo electric edicién
Pull&Bear (82 CV), disponi-
ble ya en los concesionarios,
alos quellegajunto la colec-
cién deropa creada enlinea
conesa edicién especial. Bra-
bus aporta el caracter depor-
tivo al smart gris antracita,
con la célula de seguridad
tridion en verde, llantas de
aleacién, techo panordmico
y retrovisores exteriores eléc-
tricos y calefactados, que
se entrega con una maleta
numerada vy kit
conmemo-
rativo. (

{ STELVIO |

Gasolina

20200(VAWD 50.661€
20280 (VAWD 55.396 €
Diésel

21500V 46.060€
22180V 48.560€
22180CVAWD 50.810€

10(VAWD 52.060€

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

Bl MOTORI6 |
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Como mantener una actitud fresh

en tu dia a dia laboral

Ha llegado la primavera y no hay
mejor momento para volver a
ilusionarnos con nuestro trabajo.
Daigual que te encuentres en el
empleo de tu vida o en un trabajo
pasajero, cuando faltan metasy
oportunidades resulta facil caer
en el desencanto. Las personas
no somos robots y todos —aun-
gue unos mas que otros— nece-
sitamos cambios y retos de forma
constante.

Incluso cuando nos gusta nuestra
empresay disfrutamos del tiempo
gue pasamos con nuestros com-
parieros, se nos puede hacer difi-
cil tomarnos nuestro trabajo tal y
como lo haciamos el primer dia.
Muchas veces nos encontramos
tan ocupados en vaciar nuestra
lista de tareas que no nos paramos
aobservar la situacién global oin-

clusoapensarenel futuro...iError!
No dejes que la desmotivacion te
impida sacar el maximo partido
de tu puesto de trabajo. Estamos
seguros de que Si pones en prac-
tica algunos de estos consejos te
serdmas facil volveraencontrar
lafrescuraentudiaadia.
Empieza un nuevo proyecto.
Seguro que muchas veces te en-
cuentras llevando a cabo procedi-
mientos que piensas que podrian
ser mas eficientes pero que na-
die se atreve a cambiar «porque
siempre ha sido asi». Tratar de
mejorar esos procesos supone
un nuevo y emocionante propé-
sito profesional.

Sumate a proyectos ya en mar-
cha. Sinodispones de los recursos
para comenzar un proyecto propio,
mira atu alrededor. Seguro que hay

proyectos endesarrollo enlos que
puedes echar una mano. No sélo
aprenderas de la experiencia que
obtengas, sino que te permitird in-
teractuar con nuevos comparieros
y personas que normalmente no
tengan que ver con el desarrollo
de tus tareas diarias.

Férmate. Comenzar una forma-
cién o experimentar por tu cuenta
puede ser una oportunidad para
adquirir nuevos talentos o descu-
brir aguellos que pensabas que
no tenias.

Aprende de los demas. En cual-
quier momento de tu carrera pue-
des aprender de la experiencia
de otras personas y de las con-
clusiones que hayan obtenido de
su trayectoria profesional. Esta
informacion te facilitara perfilar
tus propios objetivos. Ademas,

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,
envia tu CV a seleccion@dealerbest.com especificando la
vacante que te interesa y la referencia « Motor16» en el asunto.

- Auxiliar Contable | Comunidad de Madnd

« Admin. Contable - Mensajero | C. de Madnd
+ Beca RRHH - Seleccion | C. de Madnd

« Analista | Comunidad de Madrd

- Asesor comercial VO | C. de Madrid

« Servicio postventa concesionario | Galci
- Asesor de ventas VN | Galicia

+ Asesor de ventas VN | Cantabria

- Asesor comercial VN | Ledn

- Asesor comercial VO | C. de Madrid

.-.

www.motorl6.com/precios

conocer de esta forma a tus compa-
fieros de trabajo te dard la sensacion
de haber comenzado de nuevo.
Celebra todos los avances, por mi-
nimos que sean. Dosifica tu energia,
no lainviertas toda en llegar a «la me-
tafinaly. Marcate todo tipo objetivos y
haz un seguimiento de ellos. Amedida
gue los completes te sentirds més
motivadoy, aungue el resultado final
no sea el que esperabas, sentirds sa-
tisfaccién al echar la vista atras.
Entusidasmate. La pasion se encuen-
trade muchas maneras. Hagasloque
hagas, si tienes una buena actitud
y te lo tomas como un proceso de
aprendizaje, encontrards mucha més
satisfaccién

Pon a prueba tu flexibilidad. Si no-
tas que la rutina se vuelve contra tiy
notas cierta intolerancia a los cam-
bios e imprevistos, realiza pequefias
maodificaciones en tu dia a dia. Por
ejemplo, site tomas un café todas las
mafianas, no lo hagas siempre en el
mismo sitio, ni siempre con las mis-
mas personas. Pequefios cambios
como estos mejorarén tu capacidad
de adaptarte a nuevas situacionesy
teresultard més facil ponerenmarcha
transformaciones mas importantes.
Pide feedback. A veces, la mejor op-
cién pasa por escuchar la opinién de
nuestros comparieros y seres queri-
dos, aguellos que con un punto de
vista diferente pueden darnos conse-
jos que quizas podamos utilizar para
hacer mejor nuestro dia a dia.

Pasa de problemas a oportuni-
dades. Convierte los obstaculos en
nuevas oportunidades de aprendiza-
je y mejora. Cambia tu vocabulario.
Cuando tengas un problema, no lo
veas como tal, sino como una prueba
que hay que superary que lleva con-
sigo una oportunidad de aprendizaje
ymejora. Recomendamos que expul-
ses de tu repertorio esas frases que
usas habitualmente para expresar
gue no puedes hacer algo. «Si, y...»
en lugar de «Si, pero...».

Cuidate. No dejes que los quehace-
res diarios ocupen todo tu tiempo.
PreocUpate de ti mismo. Identifica lo
que te limita y eliminalo, descubre lo
queteeleva las pulsacionesy témalo
con ganas. Sé conscientey actUaen
consecuencia.

dealerBest facilita el desarrollo de
los profesionales de las empresas de
automocion gracias a servicios de con-
sultoria, coaching ejecutivo, gestoria o
marketing digital.

“Wrangler Golden Eagle: desde 51.245 €

JK Edition: desde 49.600 €
JEEP

Compass Business: desde 21100 €

Night Eagle: desde 22.500 €

Ediciones especiales
para Wrangler y Compass

Dos ediciones especiales, Golden
Eagle y JK Edition, se unen a la
gama de la tercera generacion
del Wrangler, que también am-
plia la oferta del Compass con
los singulares Business y Night
Eagle. Dirigido a los puristas de
Jeep, el Wrangler Golden Ea-
gle rinde homenaje al CJ-7, que
supuso el primer cambio de di-
sefio de Jeep. Lo distingue una
gran 4guila sobre el capd y com-
bina tecnologias de vanguardia
y experiencia todoterreno. Por su

MERCEDES

Llega el AMG G 63

Conunmotor V8 biturbo de 585 caballos y un precio
de 173.750 euros, la marca de la estrella inicia la co-
mercializacidn de la versién mas potente de la nueva
Clase G: el Mercedes-AMG G 63, cuyas primeras uni-
dades llegarén a los concesionarios en junio. Nada le
falta a este todoterreno de altas prestaciones, cuya
traccién integral prioriza el eje trasero y cuenta con
tres blogueos de diferencial, traccién integral AMG
Performance 4Matic, el cambio de nueve marchas
AMG Speedshift TCT y, por primera vez, suspension
delantera independiente, con eje de trapecio articu-
lado. A esas mejoras se unen elementos tecnolé-

VOLKSWAGEN

parte, el JK Ediction, del que sélo
se fabricaran 1.250 unidades, se
limita a los mercados de Euro-
pa, Oriente Medio y Africa, y una
placa numerada en el centro del
salpicadero certifica la exclusivi-
dad de esta edicién. Ambos se
venden en configuraciéon de dos
y cuatro puertas, impulsados por
el turbodiésel 2.8 de 200 CV,con
transmisién automatica de cinco
velocidades. También se puede
elegirel 3.6 de gasolinade 284 CV,
ligado al cambio automatico de

cinco velocidades y la carroceria
de cuatro puertas. También han
llegado a los concesionarios es-
pafioles los Compass Business
y Night Eagle, con una ventajosa
relacién precio/equipamiento;
conforty conectividad priman en
el Business, y una estética distin-
tivay atractivo equipo en el Night
Eagle. Los impulsan el MultiAir 1.4
de 140 CVyel MultiJet 1.6 de 120
CV, asociados al cambio manual
de seismarchasy la traccién de-
lantera, y el MultiJet 2.0 de 140
CV, con transmisién automatica
de nueve marchas y traccién a
las cuatro ruedas, aungue el Bu-
siness también esta disponible
con cambio manual.

gicos como la doble pantalla digital —en opcién—,
que recorre el salpicadero y la unidad central. Hay
mas espacio interior y aumentan las posibilidades
de personalizacién para potenciar el confort y la
exclusividad del nuevo Clase G.

Llega al mercado el Touareg
mas tecnolégico

En junio empiezan a llegar a los
concesionarios espafioles las
primera unidades de la tercera
generacion del SUV més grande
la marca alemana, con el poten-
te TDI 3.0 V6 de 286 CV en nivel
Premium o R-Line. El Pure se in-
corporard en mayo, y también lle-
gara pronto la variante de 231CV
de ese propulsor. Y a finales de
afio, la gama crecera con los TSI
de 340y 421 caballos.

Mayores dimensiones, imagen
renovada v las Ultimas tecnolo-
gias en seguridad, asistencia a
la conduccién, conectividad, in-
foentretenimiento y confort son

los principales avances del nuevo
Touareg, gue aumenta las posibi-
lidades de personalizacién conlos
paguetes Elegance, Atmosphere,
R-Liney Black Style, nuevos colo-
resy 30 opciones de configuracion
de lailuminacién ambiental. Son

elcomplementoaunequipoenel
que no faltan, desde el nivel basi-
co Pure, App Connect + VW Media
Control, sistema Car-Net Security
& Service, faros delanteros LED,
sistema de navegacioén Discover
pro, Lane Assist, Light Assist, Park
Pilot, sistema de reconocimiento
de sefiales trafico, ACC + Front
Assist, barras longitudinales en el
techo de color negroy llantas de
18 pulgadas tipo Cascade.

www.motor]6.com/precios

OPEL

ACCESORIOS PARA
EL GRANDLAND X
Sistemas flexibles de carga
y transporte, soluciones de
almacenamiento, protec-
cién para nifios, neumaticos
y llantas, equipos de confort
y elementos estilisticos OPC
Line configuran el conjunto
de accesorios extras que
Opel ofrece para el Gran-
dland X. Son accesorios
originales de alta calidad
personalizados y productos
seleccionados, que se pue-
dencomprarenlos concesio-
narios de la marca o solicitar
online en https:.//www.opel-
accesories.com/opel_aoc/
es-ES/Grandland_X.

BLACK SHADOW,
ESPECIAL M2 COUPE
Por 72.812 euros se puede
conseguir una de las diez
unidades destinadas al mer-
cado espafiol del M2 Coupé
Edition Black Shadow, que
adopta el nombre de ese co-
lor metalizado en el que se
vende. Detalles inspirados
en el mundo de la compe-
ticiény caracteristicas de di-
sefio acentUan su estética,
como llantas de 19 pulgadas
conradios en'Y forjadas en
negro mate, la parrillaen M,
las molduras en brillo inten-
so de los paneles laterales o
los tubos de escape en do-
ble M. Ademas, X2, X3y X4
cuentan conlaampliagama
de Accesorios BMW M Per-
formance del programa de
Accesorios Originales BMW.
Componentes que resaltan
las caracteristicas de cada
modelo.

GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprar y vender

0JO CON LOS "CHINAZOS’
EN EL PARABRISAS

Luis Miguel Garcia
Llevo unos meses con un golpe en el para-
brisas provocado por un ‘chinazo’. En las
ultimas semanas he comprobado que ha
aparecido una grieta que va creciendo poco
a poco. Me han comentado que se puede
reparar sin necesidad de cambiar el cristal,
pero la pregunta es si quedara bien, porque
el impacto se encuentra a la altura de los
ojos. No sea que el remedio sea peor que la
enfermedad. éTienen alguna experiencia en
este sentido? Gracias.
RESPUESTA
Efectivamente hay empresas especializadas en
lareparacién de lunas del automdvil, pero hay
un limite porgue no todas las roturas o grietas
tienen arreglo. Silo haces a tiempo todo se hace
enun par de minutos y queda como nuevo. Para
ello hay que limpiar escrupulosamente la zona,
se crea el vacio sobre la rotura con una maquina
y serellena el hueco con una resina especial. A
continuacién se seca con luz ultravioleta y méas
tarde se pule la zona de impurezas.
Esto es la teoria, pero en la practica tienes
que tener en cuenta que si la rotura lleva ya
tiempo y es considerable, con una grieta cre-
ciendo como dices, quizas lo més aconsejable
es que cambies la luna.
Y lo mejor seria hacerlo
cuanto antes por mo-
tivos de seguridad. Un
consejo: en caso de que
te encuentres el parabri-
sas helado debido a las
bajas temperaturas de
las Ultimas semanas, lo
indicado es que utilices
un spray especifico con
alcohol o una rasgueta.
Si lo haces con agua
caliente o utilizando el
aire de la calefaccion, el
cambio tan bruscode la
temperatura puede pro-
vocar su rotura. A veces

CONSULTORIO
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LLAMADA DE EMERGENCIA ¢YAES DE SERIE?

Pedro Manuel Expésito

Me gustaria saber a cerca del servicio de llamada de emergencia. Mi vehiculo ain esta en
producciény contraté el paquete de llamada de emergencia. Me entregan el coche a finales
dejunioy en Volkswagen me dicen que es sélo para vehiculos nuevos y que el extra tengo
que pagarlo. Entiendo que si se esta fabricando, es un coche nuevo. Gracias.

RESPUESTA

La llamada de emergencia es un servicio obliga-
torio en todos los vehiculos de nueva homologa-
cién que se comercialicen en la Unién Europea
desde el pasado 1de abril. No nos comentas
el vehiculo en cuestién, pero sabemos que en
Volkswagen hay modelos, como el T-Roc, que
ya lo estaban ofreciendo como dotacién de serie
desde hace meses.

Como bien dices, si tu vehiculo esta en pleno
proceso de produccidén es nuevo, pero mucho
nos tememos que la normativa no va por ahi.
Se refiere a que tiene que formar parte de la do-
tacién de serie de manera obligatoria en todos
los vehiculos que tengan que ser homologados
y vendidos en la Unién Europea desde el men-
cionado 1de abiril. Esto quiere decir gue incluso
modelos que se sometan a un ‘restyling’ en los
préximos meses no tienen la obligacién de pre-
sentar este sistema de llamada de emergencia
en su equipamiento de serie.

Para entenderlo de una manera mas grafica: el

Seat Ateca se sometera en un par de afios a una
actualizacion al cumplir su ciclo medio de vida,
y no tendrd por qué contar con este asistente
de serie. Sin embargo, el Tarraco, el nuevo SUV
espafiol de siete plazas que llegard a finales de
este afio, si tiene la obligacién de ofrecerlo de
serie. Por lo tanto, mucho nos tememos que no
tendrés mas remedio que pagarlo como extra
en tu nuevo vehiculo.

Gracias a esta iniciativa de la Comisién Europea
se evitard, por cierto, un gran nimero de falleci-
dos en accidentes de tréfico.

no somos conscientes de la merma en se-
guridad que significa llevar una luna en mal
estado. El parabrisas ofrece hasta un 30 por
ciento de la resistencia estructural del vehiculo,

™ CONSULTAS RAPIDAS

y en algunos casos el airbag se apoya en él
al desplegarse tras un accidente; y sino esta
bien, puede romperse o saltar y el airbag no
cumpliria tan eficazmente su funcién.

mandanos tu carta a: Z

o/Trueno, 6. Poligono TRACCIQN TOTALO afrontar curvas de una manera permiten que la pantalla tactil
Industrial San José de \/alderas. DIRECCION EN LAS mas ‘limpia’ y sin tanto giro de se pueda manipular durante la
28918. Leganes - Madrid CUATRO RUEDAS volante. Ademas, también se marcha y otras que no, alegando

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |

Antonio Salvador

La traccién total tiene un enfoque
quizads mas de seguridad, ya que
la motricidad en las cuatro ruedas
es un eficaz plus dindmico, sobre
todo cuando el firme no goza

de las mejores condiciones en
cuanto a adherencia se refiere.
Por su parte, la direccién a las
cuatro ruedas tiene un perfil que
se orienta mas hacia la agilidad
del vehiculo, ya que se pueden

un mismo vehiculo.

José Antonio Pefias

favorecen las maniobras a baja
velocidad. Por lo tanto no creemos | falta razén en ocasiones, pero
que una opcidn sea mejor que
otra, y comentarte que ambas
tecnologias son compatibles en

PANTALLA TACTIL: SiEN
PARADO, NO EN MARCHA

los fabricantes. Hay marcas que

razones de seguridad. Y no les

nunca llueve a gusto de todos.
Por ejemplo, no se puede actuar
sobre la pantalla tactil en marcha,
pero si que se puede acoplar el
teléfono al vehiculo y disfrutar

de sus funciones. Otro caso. En
parado nos deja y en marcha no:
épero qué pasa si la persona que

Pues la decisién estd en manos de | quiere introducir una direccién en

el navegador es el copiloto?

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

QUEREMOS SABER/ YA

™= CONSULTAS RAPIDAS

an Si PIEI')’DO POR SEGUNDA VEZEL

& CARNE POR LA PERDIDA TOTAL DE
PUNTOS, éCUANTO TIEMPO TENDRE
QUE ESTAR SIN CONDUCIR?
Recordemos que aquellos conductores a
los que se les haya declarado la pérdida de
vigencia del carné de conducir por la pérdida
total de puntos, cuando es la primera vez
deberan permanecer, al menos, 6 meses sin
conducir desde la notificacién del acuerdo.
Si se tratase de conductores profesionales, el
plazo seria de 3 meses.
En cambio, si durante los tres afios siguientes
a la recuperacioén del permiso o licencia
de conduccién, nuevamente se produjese
otra pérdida de vigencia por haber perdido,
una vez mas, la totalidad de los puntos
asignados, habria que permanecer sin
conducir al menos 12 meses desde la
notificacion del acuerdo. Mientras que si se
tratan de conductores profesionales el plazo
seria de 6 meses.
En este sentido hay que recordar, también,
que aquellos conductores que hayan perdido
la vigencia de su carné de conducir como
consecuencia de la pérdida total de puntos
asignados podran obtener nuevamente
un permiso o licencia de conduccién de la
misma clase de la que eran titulares, una
vez que transcurran los plazos sefialados
sin conducir; si bien, para ello deberan
realizar y superar previamente un curso de
sensibilizacién y reeducacion vial y posterior
superacién de la correspondiente prueba
tedrica.
Por otro lado, es importante destacar que
a efectos del cémputo de los plazos se
considerara conductor profesional aquel
conductor cuya actividad principal sea la de
conduccién de vehiculos a motor dedicados
al transporte de mercancias o de personas,
que se acreditard mediante la certificacién
expedida por la empresa para la que ejerzan
la actividad —o si se trata de un empresario
auténomo, su propia declaracién—,
acompafada de la correspondiente
documentacién acreditativa de la cotizacién
a la Seguridad Social como trabajador de
dicha empresa.

™ BUENA PREGUNTA

NEGARSE PUEDE ACARREAR UN DELITO
PENAL CON PENAS DE PRISION

Como conductor, éme puedo ne-
gar a someterme a las pruebas de
deteccion de drogas o estupefa-
cientes?

RESPUESTA

Todos los conductores estan obliga-
dos a someterse a las pruebas para
la deteccién de alcohol o presencia
de drogas en el organismo.

Por tanto, si se produjese una negativa
a someterse a esas pruebas se podria
estar cometiendo una infraccién.
Ademads, hay que tener cuidado por-
que la realizacién incorrecta de la
prueba ‘a sabiendas’ o con la inten-
cion de norealizarla correctamente, si
el agente entendiese gue existe ma-
la intencién por parte del conductor,
también podria ser denunciado por
este motivo.

Precisamente, este tipo de infraccio-
nes por incumplir la obligacion de to-

dos los conductores de vehiculos de
someterse a las pruebas de detecciéon
de alcohol o la presencia de drogas en
el organismo es una infraccién con-
siderada muy grave, que seria san-
cionada con multa por importe de
500 euros y la pérdida de 6 puntos
en el carné.

No obstante, es muy importante
destacar que cuando haya un re-
querimiento expreso y directo del
agente de la autoridad, una negativa
expresa y directa del requerido tiene
consecuencias penales.

Ademas, la persistencia en la negati-
va del citado conductor también po-
dria ser considerado un delito penal,
castigado con las penas de prisién
de seis meses a un afio y privacién
del derecho a conducir vehiculos a
motor y ciclomotores entre uno y
cuatro anos.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Unico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraenlegalitas.com LEGALITAS.COM
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AX, Cinquecento, Uno,
Fiesta, 106,205y Clio:
écualreinaen laciudad?

Los utilitarios de Citroén, Fiat, Ford, Peugeot y
Renault se enfrentaban en esta comparativa
que buscaba las mejores y mas ahorradoras
alternativas para moverse por la ciudad.

Para empezar, el ‘cule-
brén Lépez de Arrior-
tia’ empezaba a llegar
al final. Superldpez ya
estaba en Volkswagen...
pero las demandas de
GM estaban por llegar.

Entre las novedades,
un mito renovado, el
Lancia Delta, que con-
duciamos por primera
vez y que ofrecia una
deportiva versién HF
—para honrar su tradi-

El Peugeot 306 frente
al Citroén ZX, Opel
Astray Renault 19

El segmento compacto tenia un nuevo
‘sallo’ con el Peugeot 306. Para valorar sus
posibilidades de éxito lo enfrentdbamos con
los lideres: ZX, Astra y 19. Lucha sin cuartel.

Primera toma de con-
tacto con el Ford Mon-
deo en las heladas
carreteras escandina-
vas. Hasta alli viajamos
para probar el modelo
del 6valo y el funciona-

miento en las mas duras
condiciones de sistemas
como el ABS o el control
de traccién que iba ain-

corporar.
Otra novedad que
conduciamos por pri-
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ci6n de rallys— con 190
caballos.

En unarevista donde
los utilitarios iban a ser

protagonistas, para em-
pezar un avance, las fo-
tos espia del futuro Ford
Fiesta.

Yaentrando en mate-
ria de utilitarios, nues-
tra comparativa con
Citroén AX, Fiat Cinque-
cento y Uno, Ford Fies-
ta, Peugeot 106y 205y
Renault Clio que bus-
caba el mas econdmi-
co en su uso en ciudad
daba como resultado

mera vez era el nuevo

Alfa 155 que llegaba
con un motor de gaso-
linay dos diésel.

En las pruebas, el
Peugeot 306 llegaba
dispuesto a todo al seg-
mento mas importante;
por eso lo enfrentaba-
mos a los lideres. Del
francés 1,95 millones
y 90 CV nos gustaba
su confort y comporta-
miento. En el ZX (1,93
millones y 90 CV) valo-
rabamos confort y ca-
lidad. Del Astra (1,95
millones y 90 CV) des-

que el Citroén AX, con
4,31/100km era el méas
ahorrador en un uso ur-
bano.

De otro utilitario, el
nuevo Seat Ibiza, anali-
zabamos toda la gama,
formada por 5 motores
de gasolina entre 45 y
115 caballos y un diésel
de 64 caballos.

Otra prueba a fondo
tenia como protagonis-
ta al BMW 530i, con un
motor V8 de 218 caba-
llos; un tope de gama,
pero caro: mas de 6 mi-
llones de pesetas.

FECHA
30-3-1993

HABLAMOS DE

7 utilitarios luchando
por ser el mas
ahorradoren la
ciudad: Citroén AX,
Fiat Cinquecento,

Fiat Uno, Ford Fiesta,
Peugeot 106, Peugeot
205y Renault Clio
protagonizaban la
portada. Junto a ellos,
la gama del Seat
Ibizay la vuelta de

un campedn, pues
conduciamos el nuevo
Lancia Delta.

tacaba su equilibrio ge-
neral y consumo; y del
Renault 19 (1,96 millo-
nesy 90 CV) larelacion
precio-equipamiento y
su velocidad.

También, con la lle-
gada del Pontiac Trans
Sport, comparabamos
este sideral monovolu-
men con rivales como el
Chrysler Voyager, Nis-
san Serena y Renault
Espace.

Y uno de nuestros
clasicos Dossier repasa-
ba la oferta de modelos
japoneses en Espafia.
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FECHA

6-4-1993

HABLAMOS DE

El Peugeot 306y
sus tres grandes
rivales —Citroén ZX,
Opel Astra y Renault
19— todos ellos con
motores de gasolina
de 90 caballos, eran
la imagen principal
de nuestra portada.
Un hueco enella
también para el
Pontiac Trans Sport
que con sus formas
revolucionarias queria
luchar con Voyager,
Serenay Espace.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo, un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus
datos a suscripciones
motori6.com

 FLOTAS&EMPRESAS

Motor 16 BATRA

ALFASTELVIQ
UNSUVDIL | GUIDO

Mertado: Las empeesas tirande las matriculaciones

Mitnopymes y autdnomos aumentan su intenés por el renting

Arval entra de Heno en el renting flexibile

Gama Seat TEI: eficiencia econdmica en tu flota

Fernanda Cogollos, director general de Northgate Renting Flexible:

«Hay una gran oportunidad de hacer tosas, el mercado esta muy abierton

Nombre:

Apellidos:
Direccion:

Tel:

Empresa:

Cargo:

Siguenos

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




CITROEN

NUEVA BERLINA
CITROEN C4 CACTUS

Q SoRden

COMFORT

Asientos Advanced Comfort

Suspension de amortiguadores

progresivos hidraulicos™ (PHC)
Mirror Screen con Apple CarPlay™, DESDE

. . . ¢

Android Auto™ y MirrorLink® 1 3 . 500 :€

12 ayudas a la conduccién

Caja automatica EAT6

Citroén Connect Nav

. .

I N s PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (*) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nueva Berlina C4 Cactus PureTech 110 S&S Live 13.500€ (IVA, transporte y Operacién Promocional
incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo

BY YO U de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 15.000€. Oferta valida
para vehiculos matriculados antes del 30/04/2018. Modelo visualizado Nueva Berlina C4 Cactus Shine PureTech 110 S&S en color azul esmeralda desde 15.950€. Equipamientos
disponibles en opcién segun versiones. Automéviles Citroén Espafa, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473.

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO: (G/KM): NUEVA BERLINA C4 CACTUS: 3,6-5,3/94-119
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