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Ahora,_ cualquiera que séa su coche,
hay una estrella que lo protege. Nueva
gama de lubricantes Shell Helix. Un
lubricante a la medida de cada motor.
Tecnologia punta en . aceites.
Proteccién sin limites. Shell Helix
Ultra, Shell Helix Plus, Shell Helix

Maxmas
FRESTAE ICmrs:

Standard, la fuerza de un gran equipo.
Consiga lo maximo de su motor.
Para avanzar con Europa. Sin limi-
tes, ni fronteras.

Para cada motor, un fuera de serie.
Nuevos lubricantes Shell Helix.
Generacidn superior.
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'SU CASO

AL VOLANTE

Ford Mondeo

Alfa Romeo 155 1.7
2.0TD/2.57TD
FRENTE A FRENTE

Citroén ZX 1.6 Aura/Opel

Astra 1.6 GLS/Renault

19 1.8 RT/Peugeot 306
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A FONDO

Pontiac Trans Sport
ACTUALIDAD

IDIADA

Nueva normativa para
autocares

DOSSIER JAPONESES
PRECIOS
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61
73

MOTOS

Suzuki RF 600 R
GENTE

Nigel Mansell
DEPORTE

Rallye EI Corte Inglés
G.P. de Brasil

de Férmula 1

A todo gas

FIRMA DE LA CASA
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Nigel
Mansell

100 100

Proclos para Canarias, Ceuta y Melllla: 375 ptas., sin IVA. Gastos de

porte | Preclos extran}

Portugal 580 escudos

Suzuki RF
108 ?OO R
112
118
126
120
Motor16 /3



TR, T

LLEGA EL GRAN RESPLANDOR. La GRAN INNOVACION DE SEAT
o ESTA AqQul Tu IBIZA Nuevo. Topo UN Coo HE

ConN UnNna LINEa PROVOCATIVA. CALIENTE. DESLUMBRANTE.
Como La Luz DEL MEDITERRANEG.

CoN MoTores De ULTima GENERACION. TECNOLOGIC AMENTE
PERFECTOS. QUE TE OFRECEN ALTAS PRESTACIONES Y CONSUMOS
Baio MINIMOS.

ConN Los SiIsTEmas DE SEGURIDAD, LA AMPLITUD Y UN NIVEL
De EQUIPAMIENTO QUE SOLO ESTA AL ALCANCE DeE Los GRANDES
TURISMOS.

Hovy PorR Hoy, EL SEAT IBIZA Es EL PRIMERC DE Su CLASE.
Un COcHE APASIONANTE. VITAL. QUE TE VA A SEDUCIR DESDE
EL Mismo INSTANTE QUE LO PRUEBES. QUE HARA ESTALLAR
Tus EMOCIONES.

SUBETE AL SEAT IBIZA Y DisFruTA DE TODO UN CociHe. En ToDos

LOSs SENTIDOS jBIENVENIDO!

ESTALLA LA EMOCION
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Por una Semana Santa feliz

[ pasado martes dia 30 la Direccion General de

Trdfico presentaba oficialmente la campasia de di-
vulgacion que se emitird a partir del proximo do-

mingo dia 4 de abril en cine y television. En nuesiro pasado
niimero de Motor 16 abogabamos por que evitara el drama-
tismo, pero sabiamos que ello era imposible; ya estaba todo
preparado. La camparia de la DGT del pasado afio dolia, pe-
10 fue eficaz, y la de este afio es posible que duela atin mds,
pero su finalidad es la misma: eficacia. Tras el drama vivo
de lo que supone un accidente de trdfico con victimas, la cru-
deza de las imdgenes de la camparia que abora se pone en
marcha, de indudable impacto, intentan llevar al usuario a
la reflexion mediante el mensaje «al final, las impruden-
cias se pagany . Mi consejo no es otro que entender en loda
su crudeza el mensaje elegido, que lo dice todo independien-
temente de las imdgenes que

vean en la pantalla. Pero
reparen en ellas tam-
bién, obser-
i, ven lo dra-

= j-i;\ =) madtico que

=== resulta un acci-
cién y procuren, con todos los medios
a su alcance, que accidentes asi no se produzcan nunca
mds. Precisamente el dia 4 empieza el primer éxodo masivo
en busca del merecido descanso, pues eso, que esos dias sean
verdaderamente de descanso, que los miles y miles de espario-
les que vamos a llenar las carreleras de nuestra «piel de to-
ro» salgamos felices de casa y retornemos mds felices todavia.
Para ello no basta la campaiia, sea del signo que sed, es nece-
saria nuestra colaboracion real, nuestra intencion de respe-
tar no solo las normas (y no precisamente por la sancion que
conllevan) sino al resto de los usuarios con los que vamos a
convivir estos dias de vacaciones. Esimprescindible . Depen-
de, en gran parte, de nosotros mismos que todo salga bien.
AMiguel Maria Mufioz, director general de Trafico, aun-
quie no nos guste que se«abonde en la beriday, le deseamos
el éxito que se merece por su capacidad de trabajo y por la
dedicacion de todo su departamento, al tiempo que le ofrece-
mos toda la colaboracion que seamos capaces de darle.
Manuel Doménech
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DEL IMPACTO
A LA REFLEXION

partir del domingo 4 de abril

$e empezard a emitit, en cine

y television, la nueva campa-
fia de la Direccién General de Tri-
fico, una campafia divulgativa, co-
mo la denomina Miguel Maria
Mufioz Medina, en la cruda linea
de la de 1992 pero, aun si cabe,
mas impactante.

Si durante todo el afio hemos
estado viendo la cruda realidad de
los accidentes, ahora, en esta con-
tinuacién, se presentan las conse-
cuencias de esos accidentes en

cuatro dramatizaciones de impacto.

emotivo con las que se busca la
reflexion, el ahondar en la con-
ciencia de los conductores, porque
la meta que Trifico se ha impues-
to en todas sus actuaciones es lle-
gar a cambiar la mentalidad de
aquellos que se ponen detris de
un volante.

Mientras que la campafia ante-
rior, «las imprudencias se pagan
cada vez mis», buscaba el impac-
to inmediato, para lo cual se optd
por la férmula del reportaje, en es-
ta continuacion, «al final, las im-
prudencias se pagan», se presen-
tan las consecuencias de esos
accidentes a medio y largo plazo;
por eso el género elegido es la
dramatizacién, dramatizacién muy
lograda por Pedro Aznar, el reali-
zador de los spots y Adolfo Marsi-
llach, que ha aportado su expe-
riencia para dirigir a los actores. Al
igual que en la campafa anterior
la agencia de publicidad Clarin se
ha encargado del desarrollo de los
cuatro spots de cuarenta y cinco
segundos cada uno, en los que in-
tervienen los mismos actores de la
primera. En total Trifico invertird
1.800 millones de pesetas entre re-
alizacién vy difusién.

BROOKLANDS, EL BENTLEY BARATO

PARECIDO oficialmente en
agosto del pasado afio, acaba
de llegar a nuestro mercado
el Bentley Brooklands, de mitico

“$. -0 .. M- AT

o '..il.. El alcalde de Bar-
@y celona, Pascual -
J' Maragall, sigue
‘ insistiendo en la -
conveniencia de que los alcal-
des tengan la potestad de reti-
rar el permiso de conductr co-
mo recurso para el cobro de

multas. Desoyendo diversas .
sentencias que recuerdan el -

orden de prelacion de bienes
embargables, y el procedimien-

to administrativo de cobro,

" Maragall sigue con su politica

de amedrentar antes de buscar

soluciones fustas para un pro-
blema que desborda la compe-
tencia local. Bien estd actuar
contra los morosas, pero no va- -
le saltarse la Ley a la torera.

nombre deportivo, que viene a
sustituir en la gama de modelos
del prestigioso fabricante inglés a
los modelos Eight y Mulsanne S.

e R o s

> _ La Consejeria de
Sanidad de Casti-
lla-La Mancha ba -

: puesto en marcha
una camparia para prevenir
los accidentes de trifico entre
la juventud. No es la primera
vez que se pone en marcha este

" programa, ya que en 1992 se

inicid un plan preventivo con
mensajes publicilarios en me-
dios de comunicacion. Por fin
en este pafs se elige la via de la
educacion y la divulgacion,
Jrente a las campafias represi-
vas y dramdticas que ban pre-
Jerido otros organismos. Los
accidentes de trdfico son la
primera causa de moriandad
entre los jovenes castellanos.

L

Su presentacion en sociedad en Es-
pafia se produjo la pasada semana
en el concesionario’ eficial que-la
marca tiene en Madrid, dondeé los-
numerosos invitados presentes pu-
dieron admirar al Bentley Broo-
klands en toda su majestad, acom-
pafiado por el resto de modelos
que componen una de las familias
mis exclusivas de toda la produc-
cién mundial. El Bentley Broo-
klands une, a su incontestada -y
hasta discreta- elegancia, las mis-
mas caracteristicas de lujo, ampli-
tud, equipamiento vy confort que
los modelos a los que viene a sus-
tituir, a pesar de que su precio ha-
ya descendido en gran medida.
Ahora, adquirir ¢l Brooklands de
Bentley puede costar alrededor de
16 millones de pesetas, lo que le
pone en medida de atacar a otros
modelos de su-especial segmento
hasta el momento m4s baratos, co-
mo es el caso del Mercedes Clase
8. De iguales caracteristicas técni-
cas que los Eight y Mulsanne,
cuenta con una transmisién auto-
mitica de cuatro velocidades.
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Tokio

Daniel Monteverde

b EXIT0 DE OPEL

Mientras que las venitas de
coches norteainericancs de
General iotors caverok un 2%
wor ciento el pasado mes en el
mercado japonés, las de la filial
alemana de l2 marca lograron,
con un total de 2.253 unidzades,
la mayos ¢lize de 3u histotia.
Zsie éxlte se deba & que su
nuevo disiibuidor Yanase, es of
mayor importador nipdn de
cochas extranjerss y 2 qus la
gama Onel, iurismns pecuenios,
varatos ¥ muchos ccn volane &
la derecha, es muy adecuara
para los japoneses.

b VDLAMTE 4 LA DERECHA

£l préxime afic, Ford presantard
en iapdn ¢l Piobe
norteamaricanc y un pequaio
turigmo fabricado en Bélgicz v
iisefiade pera compatic com iss
coshes japonssaes en Euresa,
amhos 3on yolanle a fa
derecha. Shrysler comercializa
desde hace meses el jeep
Chevoles, tamblén con volanie
a la derecha, mieniras que oo
alto elecutivs de Iz filial nlzona

te GiVE ha asegurado qus su
firma esta empezando a fabricar
vehicuios, zei misms, con
velarie & Iz deveche, entre log
qus s2 espera que 3i Satumo
sea ur gan éxlto.

¥ EL FURCH B2 LOS
IRINIGCOOHES

Los minlcoches mairicelados en
Jerdn superaron los 18 millonss
por primara vez ei pasato mes
de disiembie. Les ventas de
minis, que han venldc creciends
dasde 1377, alsanzaion eu
rmayc: auge en 1388, aiio en
qu2 ei goblermo retiujo ios
impuastos parz este Hino ds
£304es. Les minds -modelos de
680 conlimeires sibices o

feeaes de silfindrads-

represenian el £5,9 por cienio
del mersade jepenés.

B MIAS PROBLEMAS PiRA LA
EXFORTACION

La creniente apreciacitn dof
yer ¢sth obligaado 2 los
eansiruetores niponss a ganser
e un duays aumanto de prasis
de cus coches aa o exiranierc.

Londres

Ian Adcock
B VUBLVE A GRANADA [ MMEYA PLANTA GENERAL
Ford estéd trabajando en la KOTORS EX EYROPA
sustituclén del Scoplo y es La empresa Conara! Motors
pesible que rocupera la esid sonsiderands ia
genoninacion Sranada, al inenos pesibilided de consimiy snz
para algunos mercados. 2l que sagunda planta en Gran

ya se conoce con el nombre ds
codigo DEWES, uiilizard como
primera motorizacion af dos
litvos Zela y su aspecio exterior
es una evolucién deal
recientements preseintado
fiondeo, Como novedad habré
und vession 2.5 twhodiésel.

8/ Motor16

Bretafia, con ung laversioén de
200 mriliones de libras {34.0C0
millones fa pssstas),

que nodvia entrar 2n
incionamiento & finzies de
esta década, con una
niodiscciin entve 200,000 v
328.000 wiidaces ol ofio.

ARRIORTUA SIGUE
EN LA ONDA

A salida de Ignacio Lopez de

Arriortia de General Motors

¥ su incorporacién a Volks-
wagen estd teniendo serias conse-
cuencias para el fabricante ameri-
cano, que ha perdido también a
seis ejecutivos del equipo de com-
pras que encabezaba el espafiol.
Estos seis hombres, que segin GM
han alegado motivos personales
para abandonar la compaiifa, han
decidido seguir los pasos se
Arriort@ia y fichar por el grupo ale-
min, grupo que va ha anunciado
el nombramiento de José Maria
Gutiérrez como responsable de
compras de Volkswagen, puesto
en el que trabajard en estrecha co-
laboracion con el ingeniero espa-
fiol v en que sustituye a Werner
Svetlik.

Por otro lado, en Detroit ha sen-
tado muy mal la salida del ejecuti-
vo, hasta el punto de que un por-
tavoz de General Motors ha
«advertido» al nuevo hombre fuerte
de Volkswagen que el plan estraté-
gico aplicado en USA y en Europa,
bautizado PICOS (Purchased Im-
put Concept Optimisation with Su-
pliers, optimizacién conjunta del
proceso de compra con los sumi-
nistradores) es propiedad intelec-
tual de GM y no podri aplicarse
en el consorcio alemén. Fste plan
PICOS ha permitido el ahorro de
2.000 millones de dolares en el de-
partamento de Compras de la cor-
poracion norteamericana y se con-
sidera la baza decisiva para el
fichaje del empresario espafiol por
parte del grupo Volkswagen.
Asunto a seguir.

gt i

SAINZ PARA CHUPARSE LOS DEDOS

AS de dos meses de trabajo

ha empleado Jordi Planas,

un pastelero de San Felid de
Liobregat en una mona de pascua
que recoge una asistencia del equi-
po Lancia-Repsol en el dltimo Rall-
ve de Montecarlo. Mas de 2 metros
de largo y 75 kilos de peso tiene
este entrafiable y gigantesco pastel,
realizado con chocolate blanco,
chocolate negro v chocolate de co-

lores. La gigantesca mona estard ex-
puesta en el escaparate de la paste-
lerfa. La historia comenz6 cuando
Jordi Plana tuvo que quedarse en
casa y no poder asistir al rallye, co-
mo habia planeado. Tal fue su de-
sasosiego que decidid hacer en
chocolate lo que no pudo haber
visto en directo v basindose en las
fotos publicadas en MOTOR 16,
perfild su dulce obra. {Fantéstico!

CAMIONES ERF EN ESPANA

NA de las marcas mis po-
pulares de camiones britini-
cos es ERF, con mas de 60
afos fabricando vehiculos indus-
triales. Hasta la fecha, esta marca

no estaba presente en nuestro pa-

is, situacién que se¢ ha corregido
con la creacidén de ERF Espafia
S.A., que ha inaugurado unas mo-
dernas instalaciones en Talavera

de la Reina (Toledo), desde donde
distribuird estos productos en la
zona Centro-Sur de Espafia y Por-
tugal,

La gama dada a conocer estd
formada por las cabezas tractoras
4x2 vy los correspondientes tigidos
derivados de ellas, asi como un
vehiculo 6x4 en sus versiones ti-
gido y volquetero.

| 2 B § b E =

# POSTIGO, CON CAPITAL
EURDPEG

El Gruno Postizo, compaiiia fider
de sistemas de sefalizacion y
seguvldad visl en Espaiia, ha sido
adquirida por ¢! Zrupo Streamline
Holdings Lid, que kitegra 22
empresas de! saoior Some
primera inzialiva tras osta
operacién, Postigo aczba de
firmar i acperde on irhn para la
puests 2n marsha de una fabrice
de elemenics sarz b segwidad
vial, cor tecnologia netznente
espantia.

# RESULTADDS BREDABESTONE
La firma Zridgestone Corperation,
qua desde primeros de afios
actia an Fepefia con Flrestone
Hispaniz on una socledad
conjuria, ta hecho pibdicos sus
resultpidos 2candnsiess dal 92,
Las vertss nundizies totailzaron
1,6 billsres oe pesstas, wn 4,1
por claite wencs gue an 1591,
Sin embargs, fos banefcles
oparativos consolidados sa

Licremeniaron un 24 f0r clamio,
nan més de L0000 nidllsiizs do
reeatas,

& CONGRESG (T ERNACICHAL
i LA CARRETERA

La Asgelncidn Moricnnl de la
Garaiarg sorf of organizanor da
iz praxima adicién del Congresc
fhundial Ee Carrgtaras e ia
Intsrnational Road Federstion
(5, au2 evie oo lendrd e
Espalia cOme pals aniiiién, La
H3F 2= una crganizacitn con
sedes on fincirs v Washington,
&2 Is gue fowaan hevie
skvinielvanionss, enesas
pisicas v pivadias refaclonadas
256 ls cametera v ¢l ransnorie,
aol coms asoclaciones
dictribuldas gor fes sinso
somtinentes.
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=~ posicién en detrimento de Ford,
PRODUCCION ANUAL DE TURISMOS [EIIFSRRTRIELET G RSN
—_ 1 B T Mientras los tres principales fabri-
- cantes experimentaron retrocesos,
— - 7 Volkswagen, con la produccién en
=1 . - o N . .
= = . - exclusiva mundial del Polo en la fa-
=om - = brica de Landaben, alcanz6 las
== == _= == 221.843 unidades, lo que supone
ey e == =3 un incremento del 16,1 por ciento.
R =2 == LIl Por su parte, Citroén, aprovechando
o *= == =2 == = la buena acogida del ZX, aumentd
: s = = = su produccion, 141.282 unidades,
R S en un 15,2 por ciento, mientras que
=22 == _4 IR =23 == Fasa-Renault superd las trescientas
| s ol R T i M e e mil unidades con un incremento del
- == =2 == =3 == == 13,2 por ciento.
| A = Ea =a =a == ¥l Opel Corsa es, con gran dife-
Sh Aa am Ra mx s rencia, el modelo que mas se fabrich
o =2 =22 23 =2 == == en 1992, con 328,516 unidades, se-
‘ OR OPEL  PEUGECT RENAULT ey guido ‘del VW Polo -221.843- y del
= . Ford Fiesta -186.450~ Los que expe-
i i e dzavs SIEEE|  rimentaron un mayor incremento
o fueron el Seat Toledo, con un 887
e FAITHERNC IO e SORCTRT AN E por Ciento graaas asu buenﬂ aCOgi—
M da en el mercado europeo, y el Ci-
trogn ZX con un aumento del 70,4
EI. FREN Azo A LA PRODUCCION por ciento, sin olvidar los Renault
Clio y 19, con incrementos del 19,1
y 25,2 por ciento, respectivamente.
EGUN datos de la Asociacién  tendencias y pasando a una pérdida Con la espectacular caida del
Espafiola de Fabricantes de produccion media mensual del mercado interior (en Jos dos prime-
(ANFACQ), durante 1992 se fa- 12,21 por ciento, fundamentalmente  ros meses del afio el descenso acu-
bricaron en nuestro pais 1.790.615 como consecuencia de la caida del mulado es del 42,7 por ciento), un
turismos, lo que representa un in- mercado europeo, porque no hay  retroceso previsto de ventas en Eu-
cremento de sSlo un uno por ciento  que olvidar que Espafia exporta el ropa que rondard el ocho por cien-
con relacion al afio anterior. 71,2 por ciento de su produccién.  to y un constante incremento de las
La produccién de turismos, que Por marcas, Opel (General Mo-  importaciones, los fabricantes espa-
en la primera mitad del afio exper-  tors) sigue siendo el mayor fabri-  fioles se ven avocados a adecuar su
mentd unos incrementos medios  cante espafiol con 366416 turismos  produccidn a la sitacion del mer-
mensuales del 13,75 por ciento, si-  producidos en 1992, aunque ha ex- cado y el recorte de produccién
guiendo la tendencia de las ventas perimentado un descenso del 4,1  previsto es de 150.000 unidades. La
intetiores y, en menor medida, de  por ciento con respecto al pasado  consecuencia inmediata ante esta si-
las exportaciones, sufrié un frenazo  afio. Por detrds se sitda Seat que, tuacion estd siendo y serd el recurso
brusco en el segundo semestre del  con 329.537 unidades (-2,1 por generalizado de las regulaciones
afo, invirtiéndose totalmente las  ciento), pasa a ocupar la segunda de empleo.
PRODUCCION POR MODELOS .. PRODUCCION DE TURISMOS .
MODELO 01992 - 1991 . %92/91  MARCA . 1992 - 1891 - - Variaclén -
Opel Corsa 328516 362052 926  Opel 366416 = 382738 41
VW Polo 221.843 191,443 10,06 Seat ~ . .. 320537 © = 336681 21
Ford Fiesta 186450 171575 - 867  Fod . . .: 310753 © . 341.302 9,0
Renault 19 ' 165705 - 132386 . 2517 . Renault .. 300538 .- 273430 © 132
Seat Toledo 144205 © © 76336 8891 ' Volkswagen . . 221843 . - 191143 . 161
Renauit Clio 140541 . 117.957 . 1915  Ctroen .. . | 141282 122612 - 152
Ford Escort/Orion 124,303  169.727 26,76 . Peugeot .. 111.248 126.346 | 12,0
Seatibza = . 111,949 | “173.236 NENNESC IR ORI B B R
Peugeot 205 . . 111.246 . 120257 0 749 TOTAL' i U 4790.615 4773752 - - 10
Citroen ZX ' 96.553 . 56,6717 % 7037 o7 - on B e A
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NUEVA GUIA BMW 1993.
EL PLACER DE CONDUCIR. °
EL PLAGER DE VIAJAR.

NUEVA GUIA BMW 1993.
GASTRONOMIA Y TURISMO
EN ESPANA. Para los que gozan

de las paradas tanto como del tra-

yecto. Para los que disfrutan de la
carretera y de lo que hay més alla
de sus limites, BMW presenta su
Nueva Guia BMW 1993,
Confeccionada y revisada
por expertos afo tras afio, la
Guia BMW de Gastronomia y
Turismo en Espaiia es la guia
mas completa y polivalente.
Porque es la Unica que ofrece en

un solo volumen tanta informacion y tan variada: res-
taurantes y hoteles, monumentos y museos, centros
de artesania y compras y mapas para facilitar su lo-

calizacion. Toda la rigueza gastrondmica v cultural de

Espafia a través de méas de
10.000 direcciones de interés.

Si lo gue desea es enriquecer
el placer de viajar, déjese guiar
por quien garantiza el placer de
conducir: BMW.

Gasla BMW 1993: 10,318 direcciones de Interds: 2.054
T , 1,351 hoteles y olras direcch dtlles,
gua incluyen museos, monumentos, centros de arte-
eaiia, compras, ete. Localizacién de los restaurantes
muis destacados en mapa general de carreteras y en

&4 planos de detalle de ciudades.

k= vonta en librerfas ¥ quioscos.
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& LOS FRECIOS

DE LOS iBiZA

Los nuavos Seat li'za ya se
venden desde la pzsada semana
en los concesionarios de Ja
marca. Sen velnticuatee
posibifidaces da slaccion les
que oirace Seat o la gana da
sU nuevo modele, gzina que 52
rsagrupe en versionae de ties v
sinco puartzs. Los precies de
103 nuovns Ibiza somn:

3p 5p
Ihiza105CL 145509 1.220.000
Ibza13Cl  1.260.000 1.325.000
Iz 13 01X 3.240.000  1405.000
hizaz.36LX 1480000 <L525.000
izal6CLX 1.450.000 1584.000
1.6 GLX 1610000 1.675.000
bizal8CLX 1.505.000 1.570.000
biza L3CLY 2.710.000 L775.00%
biza206L{ 1.778.000 1.044.000
bbiza 206G 1.255.000 1.930.000
bizal30 CL 1471000 1.136.000

@ LS MRIEVDS
GORSA WA TIEMER PRECID
Tambide se hz infclads la
cumercistizaglén de iog niaves
Lwel Corse. Aunges, de
mosienio, los pegueides Chek
cusnten son interasanies
Cascrsinies promecionaiss 2n
sada uma 49 jas iraca yarsionas
gue sompiatan la oferia da sata
gama, 125 pracios dlisiales qvs
regizdn cuants azake Iz
Bromesion, eon los siguianias:
Y Ep
Sorsa City L2 1.070.560 1.230.6C0
Corsa Swing 1.2 124,000 1.304.009
Cersa Swing 1.4 1,303,000 1.363.000
Corsa Swing 1.5 1.378.000 2.389.003
Coisn Gperi 4 1.320.000
Cors: 63115 5.925.000

Corsz GLS 1.4 1.580.008
corsa 815 1.48 1.526.000
SurcaGle 157D 1.785.060
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SEGUROS AL VOLANTE

ADA dia son mis numerosas
las escuelas destinadas a me-
jorar la conduccidn, pero
hay pocas que ofrezcan, como es
el caso de Tepesa cursos especial-
mente disefiados para aprender a
realizar maniobras defensivas en
caso de agresién e incluso utilizar
el vehiculo como arma o medio de

escape ante una situacion compro-
metida. Ademis de estos cursos de
seguridad, en los que también se
enseflan técnicas preventivas, exis-
te un amplio programa que va des-
de el simple perfeccionamiento
hasta la conduccién evasiva a gran
velocidad, pasando por la forma-
cién de conductores de empresa.

'BARRERAS MENOS PELIGROSAS

O es In primera vez que la
tecriologia aercespacial tie-
ne un reflejo direcio en el
mundo de la auwomocion. En esta
ocasion se trata de aplicar los mis-
mos sistemas wlilizados para dete-
ner a los aviones que aterrizan en
Ins portaviones, para evilar acci-
dentes de carrelera. ,
 La idea ha surgido de la empre-
sa britanica Bridon Ropes, y lie-
ne por objeto <nmovilizan, lo an-
tes posible, a los vebiculos que

sufren un accidenie para que no
colisionen enfre si, o contra los
guarda-railes convencionales, que
suponen en muchos casos el agra-
vio de las consecuencias de un ac-
cidente. ' :

La nueva barrera se compone
de cuatro cables de acero pre-
tensado, sujelos a postes que se tan
derrumbando ante un impacto,
absorbiendo la energia de los vebi-
culos sinestrados, hasta que se de-
tienen de forma segura y gradual.

FRIO, FRIO, CALIENTE, CALIENTE

O es una adivinanza. Se trata

de un nuevo dispositivo que

mantiene la correcta tempera-
tura de las bebidas dentro del auto-
mévil. La iniciativa parte de la firma
Projektzwo, especializada en la fa-
bricacion de elementos de
personalizacién y compo-
nentes para vehiculos. Pa-
ra ello, y englobado en el
programa de mejora del
equipamiento de la gama
Caravelle de Volkswagen,
la firma germana ha dise-

fiado una funcional consola. Ade-
mis de un original sistema de con-
trol de la temperatura (para bebidas
frias o calientes) y con capacidad
para dos recipientes, dispone de un
espacio para el autorradio con

equipo CD y un teléfono
| miovil con sistema «manos
lilires+ La nueva consola
encaf a la perfeccidon con
el reste de los detalles del
vehiculo, tanto en la de-
comcion interior como en
¢l lipis de materiales,

i

PEUGEOT 300. EL RIVAL

La seguridad de los que no tienen adversario. El poder de los mejor
dotados. La elegancia de los que se distinguen. El equipamiento de los pri-
vilegiados. El mds profundo respeto por la Naturaleza. Asi nace el Peugeot - ..~
306. Un coche que por su linea, sus avances en seguridad, y sus prestaciones
serd querido y admirado por los mds exigentes. Un coche que serd temido

por sus adversarios. Ha nacido el nuevo Peugeot 306. Ha nacido El Rival.

g
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PEUGEOT 306. EL RIVAL PEUGEOT
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SEMANA SANTA TURISTICA

N respiro en las duras jorna-

das laborales bien merecen

una buena planificacién para
sacar el miximo partido a las bre-
ves vacaciones de Semana Santa.
Ofrecemos las Gltimas novedades
en guias turisticas.

Dénde ir, como llegar define ia
personal filosofia de la guia Miche-
lin, que acaba de lanzar su 21 edi-
cién para Espafia y Portugal. Elegir
un buen hotel 0 un buen restauran-
te a través de sus cotizadas «estre-
llas» es una tarea sumamente facil,
al igual que las recomendaciones
de la <buena mesax el vino idoéneo
como complemento al buen yantar,
También recoge lugares de interés
para el visitante, asistencia mecini-
ca, planos de ciudades, diccionario
bésico, etc. Con la edicién que aca-
ba de salir al mercado se cumplen

cuatro afios de colaboracién entre
el grupo editorial Club de Gour-
mets y el fabricante de automéviles
BMW, una colaboracién que se
plasma en la completa guia de gas-
tronomia y turismo que afio tras
aflo se actualiza- para ofrecer una
informacion de méaxima calidad.
Como ya viene siendo habitual des-
de la aparicién de la primera edi-
cién, la Guia BMW de Gastronomia
y Turismo ha sido mejorada en
su presentacion, ahora con una
encuadernacién mis robusta y
cubiertas de material lavable, y
contenido, con la inclusién de
planos de las ciudades mds impor-
tantes para facilitar la localizacién
de los restaurantes y hoteles rese-
fiados,

Otra de las alternativas son los
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documentos Guiarama, de Anaya,
que con la edicién de nueve nue-
vos vollimenes, cuenta ya con una
oferta de 39 destinos intemaciona-
les de innegable atractivo para los
turistas esparfiocles. Estin concebidas
para aprovechar al miximo todos
los desplazamientos. Ademis de
una informacion histérico-artistica y
paisajistica, se encuentran referen-
cias a tiendas, restaurantes, etc. To-
da 12 informacidén se obtiene de
lny forma ficil, ripida y eficaz,
mediante codigos de colores
para diferenciar cada uno
de los apartados. Se pue-
den adquirir por 860 pese-
* tas. En el 4mbito nacional,

Guias de Hoy, editadas también
por el Grupo Anaya, dispone de
méis de una veintena de destinos
por la geografia espafiola. Se inclu-
yen las secciones: «Jmpresiones
de... su historia, gentes y paisajess,
donde un escritor local ofrece su
punto de vista sobre la zona; «Visita
a .., «Gastronomia», un directorio
con direcciones y consejos (tiles,
indice de lugares, ademds del apar-
tado «Cémo usar esta guia», en fun-
cion del tiempo
disponible: una

semana o més, url, B
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fin de semana, o una simple visita
de paso hacia otros puntos. Cues-
tan 1.250 pesetas (Madrid, Barcelo-
na, Sevilla y Burgos) y 1.175 pese-
tas el resto de los destinos.

Ademis de una informacion w-
ristica, Anaya ha emprendido una
misiva mucho mis compleja: poten-
ciar la comunicacion entre sus lec-
tores. Asf, acaba de lanzar al merca-
do Defiéndete en... un
estuche completo con
guia, diccionario y case-
te con los que practicar
la pronunciacién de to-
dos los mensajes impres-
cindibles para la tranqui-
lidad de los viajeros:
como transmitir los
datos personales, pre-
sentaciones y saludos,
expresiones cotidianas,
aduanas y fronteras, mo-
neda, pesos y medidas,
emergencias, rétulos mis frecuen-
tes, etc. Se han editado en inglés,
francés, italiano, alemin y portu-
gués. Cada una de ellas cuesta
1.400 pesetas. :

Finalmente y destinada a que sus
clientes tengan la posibilidad de lo-
grar un importante ahorro en sus
viajes de empresa, Viajes Ecuador
ha preparado la Guia para los Via-
jes de Negocios. En esta guia se
ofrece una importante relacién de
hoteles, tanto nacionales como in-
ternacionales, con los que Ecuador
ha negociado significativos des-

cuentos. Ademds también hay des-
. cuentos en los alquileres de co-

& EFuaDon

. ches y en los billetes de avion y,

dependiendo de las caracteristicas
de cada viaje, se gestiona la tarifa u
oferta mds ventajosa.

Bz Uil & Mt s

iTambién

- fabricamos
coches!
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SISTEMVIAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audio para automo-
viles: Ford.

lina marca que fe ofrece la calidad
y ventajas de un sonido creado
especialmente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mdés
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al afio.

liescubre en los Sistemas de Audio

Ford la combinacion més excitante
de tecnologia, potencia y fiabili-
dad. Todo un recital de medidas
de seguridad: panel de sequridad
desmontable, luz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, codigo
de'segun'dad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mas.

Ven a Ios Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho que ver con tu
Ford. Después de todo, también lo
fabricamos...

Segquridad Total

SISTEMAS AUDIO
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¢UN CITROEN ZX 4ws?

ME he comprado un Citroén ZX
y el vendedor me asegurd que
mi coche aparcarfa mucho mejor
que otros vehiculos porque las
ruedas de detrds se movian con las
de delante. La verdad es que yo no
he notado una facilidad especial
para aparcar y algin amigo ha
observado que las ruedas de detrds
no se mueven absolutamente nada.
¢Me han engafiado? ;Estara el siste-
ma estropeado? ;Reclamo al conce-
sionario?
Anselmo Araujo
Badajoz

R.- No creemos que el vendedor
con el que usted ha tratado le haya
asegurado que aparcaria mejor con
su ZX que con otro coches. Debe
de haber sido un malentendido,
porque las ruedas traseras de su
coche efectivamente giran ligera-
mente en el sentido de la marcha,
pero sélo en el apoyo producido
en curva v a una velocidad ya con-
siderable, nunca en maniobras a
coche parado. Solo existen dos co-
ches que se comercializen en Espa-
fia con direccién a las cuatro rue-
das (4WS), el Honda Prelude y el
Mazda 626. En estos coches si se
aparca con miés facilidad, porque
las raedas traseras giran, en manio-
bras a coche parado, en el sentido
contrario que las delanteras.

PORTAESQUIES CON IMAN

P OR el incordio que supone
montar y desmontar los porta-
esquies cada vez que voy a es-
quiar, intento comprar uno con
iman que he visto anunciado en
algtn sitio,
Mis preguntas son las siguien-
tes: 4Donde los puedo comprar?
¢Qué -velocidad aguantan sin pro-
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blemas? ;Cudntos pares puedo
transportar ?

Federico Caton

Zaragoza

R.- No hemos tenido la oportuni-
dad de probar estos portaesquies
pero el fabricante asegura que
aguantan sin peligro hasta los 200
km/h con cinco pares de esquies.
En Madrid se pueden. encontrar en
Deportes Zulaica, Gaztambide n®
59, 0 en Neumiticos Asensio, Viria-
to n? 38.

CASCOS EN ALICANTE

P ARECE que las normas de trafi-

g0 no son iguales para todos.
Vivo en Alicante y estoy acostum-
brado a ver circular motoristas sin
caseo de-noche por la zona de ba-
ges, observados por multitud de

policias que ni se inmutan. No se si
no dicen nada por miedo a que se
les echen encima o porque real-
mente les da lo mismo que cum-
plan'o no la normativa. El caso es
que nadie cumple y las circunstan-
cias no pueden ser mis propicias
para el accidente,
Arturo Lledé
Alicante

[RADAR EN AUTOPISTA

MIRA que es dificil que un co-
che con el radar de trifico se
esconda en una autopista. Pues a
mi me ha pillado y no estaba pre-
cisamente escondido. El radar (ins-
talado en un ZX) estaba situado en
la mediana, en uno de esos pasos
habilitados y cerrados con cadenas,

y me hizo la foto de frente (?) a
170 km/h. Total, 25.000 del ala y la
Semana Santa recortada en gastos
al maximo. Pero me pregunto: jes-
t4 permitido hacer fotos de frente?
¢Puedo recurrir de alguna manera?
M.P.
Barcelona

R.- Las fotos de radar realizadas
de frente se ajustan a la normativa
siempre que no se realizen de no-
che con el consiguiente destello de
flash.

En el caso que expene, pocas
cosas se pueden recurrir con ga-
rantias de éxito.

EL PRECIO
DE LOS CURSILLOS

L EQ con sorpresa en su revista
el precio de un completo cur-
sitlo de piloto de rallyes en Italia
por un precio muy atractivo. Y di-
go que leo con sorpresa porque
todavia recuerdo el susto que me
di cuando me informaron por telé-
fono de los cur- g -
sillos que se rea-
lizan en Espafia,
en los que por
dos dias de cla-
5€5 ¥ una comi-
da ripida, se ba-
rajan unas cifras en relacién
muchisimo mas altas. Hay que
pensar en que por cinco dias de
clase con pilotos de la talla de Da-
fo Cerrato o Miki Biasion y reco-
rriendo 300 kilémetros con vehicu-

los de excepcion y hotel y pension

completa incluidos te cobran la

médica cantidad de 280.000 pese-
tas. {Vayan aprendiendo!

Benjamin Rovira

Madrid

CITROEMN ZX

uanlas en accesono

teros deportivos en terciopelo, con reglaje en altura, lumbar y lateral
el del conductor, palanca de cambios tipo sport con fuelle de cuero,
alarma de olvido de luces encendidas, luneta trasera térmica con lim-
pia-lava luneta, retrovisores regulables desde el interior, luz trasera anti-
niebla, cuentarrevolucicnes electrénico, tapacubos tipo sport... Un equi-
pamiento extraordinario con un precio promocional excepclonal:

1.67.000 pesctas. *

Gama Citroén ZX tas**
A m'om £

CITROEN

RED DE GONGESIONARIOS

Nueva serie limitada Citroén ZX Cross. Raza de campedn. Heredero
del desierto. Heredero de toda la experiencia, fiabilidad y robustez del
Citroén ZX Rallye Raid. Péngalo a prueba. Descubra la fuerza de su raza.

Nuevo Citroén ZX Cross, con un motor de inyeccién de 1.580 cc,
capaz de desarrollar una potencia de 89 CV a 6.400 rpm.

Descubra una serie especial con un alto nivel de equipamiento:
volante deportivo forrado en cuero y regulable en altura, asientos delan-

* PVP méximo recomendado. Incluye VA, impuesto de matriculacion, transporte y oferta promocional no acumulable,
Vélido hasta fin de mes para vehiculos en stock en Peninsula y Baleares. ** Modelo ZX Reflex 1.4, 5 puertas. Sin catalizador.

CITROEN ZX. RAZA DE CAMPEON
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Saruni Mante.

29 ados.
Guerrero del
poblade Ofecloln de
la teibu Maasai
{Kenga).

* Viste camiss de
algodén ecolagico
de la caleccién
Natural Wear.
Lieva hotas
de piel Nubuk
modela Classic,




N esta acasién se trataba de
comprobar, en las durisimas
condiciones que propicia la zo-
na del circulo polar Artico, el funcio-
namiento del conjunto formado por
el antibloqueo de frenos y el sistema
de control de traccion desarrollados
en exclusiva para el Ford Mondeo

por |a firma Bendix, con la que Ford

inicid su colaboracion técnica desde
finales de los afios sesenta.

Fue en 1987 cuando Ford decidié
que el control de traccién debia for-
mar parte dei proyecto CDW27 (codi-
go del nuevo modelo de ia marca
gue luego se denominaria Mondeo).
Tras probar diversos sistemas, en
1989 se optd por el de Bendix. Des-
de ese momento Bendix establecid
un importante programa de trabajo
con cuatro fases distintas en combi-
nacién con Ford, la Oitima de ellas,

iniciada en octubre de 1992 conti-

nda en la actualidad, momento en el
que Bendix y Ford -han acumulado
mas de cuatro millones de kiléme-
tros de exhaustivas pruebas. Aparte,
para Bendix, este programa para el
Mondeo ha supuesto una inversion
de mas de veinte millones de ddla-
res en recursos de ingenieria y un
completo pregrama de acciones para
adecuar sus instalaciones.

Para ajustar y desarrollar el siste-
ma han sido necesarios tres invier-
nos en la base que Bendix tiene en
Arjeplog, localidad situada al norte
de Suecia donde, ahora, hemos pod-
do constatar lo que supone para la
seguridad activa del Ford Mondeo.
Pero hablemos del sistema. Bajo el
nombre Bendix Mecatronic Il se en-
cierra un avanzadisimo sistema que
combina el antiblogueo de frenos
(ABS} con un complejo sistema de
control de traccién

IMPLANTACION EN EL MONDEO
El ABS de cuatro canales y of TCS

comprueban, hasta 40 veces por segundo, Ia
velocidad y la adherencla a la carretera adecuando

todas las funclones necesarlas.
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‘alturas ya se ha dicho mucho del
ndeo, el nuevo modelo que Ford
propugna como coche global, pero aiin
habia secretos que desvelar sobre él,
sobre todo a nivel de seguridad; terreno
en el que el Mondeo aporta lo suyo.

(TCS). Si el ABS, por definicién, esta
disefiado para evitar que cualquiera
de las ruedas del vehiculo se blo-
gueen en caso de frenada de emer-
gencia (o en condiciones tan dificiles
como el hielo o la nieve), ayudandole
a detenerse y evitando que se pierda
|a direccionabilidad, el efecto conjun-
to entre ABS y TCS es mucho mas
benéfico. El TCS de Bendix es una
parte integrante de la unidad ABS, y
su cometido primordial es prevenir el
bloquec de la rueda en situaciones
axtremas, monitorizando constante-
mente la diferencia de velocidad
axistente entre aquella a la que las
ruedas giran en un momento deter-
minado y la velocidad 2 la que, al

mismo tiempo, el vehiculo rueda co-
rrigiendo, en funcién de ello, la pre-
sidn del freno. Es especialmente Otil
para evitar el giro de la rueda en cur-
vas fuertes cuando las ruedas de ca
da lado precisan una presi6n de fre-
nado diferente, y también en el
momento del arrangue, al acelerar.
Asl, en una superficie mixta de asfal-
to mojade y hielo o nieve, mientras
gue sin el sistema es imposible que
el coche avance, con &l se sale de la
situacién con toda prontitud.

El sistema ABS/TCS funciona inde-
pendientemente de que el conductor

tenga conciencia de ello, si bien un.

testigo del cuadro, parpadeante, avi-
=& de su accién y de que las condi-

EFECTO
COMPLETO
Arrancar,
rodar y frenar
con el
sistema
ABS/TCS de
Bendix es un
Juego de
nifios. Ef
Mondeo hace
el resto.

ciones de la carretera son peligro-
sas. Por otro lado, el conductor tiene
la posibilidad de desconectar el TCS,
pero el ABS, en ese caso, sigue fun-
cionando independientemente.

La monitorizacién de la velocidad
del coche y de la adherencia a la ¢&
rretera del mismo lo realiza el siste-
ma Bendix Mecatronic |l hasta cua
renta veces por segundo. Su unidad
electronica de control esta protegida
para soportar las duras -condiciones
existentes bajo el capd del Mondeo,
y en particular contra cargas eléctri-
cas altas o constantes. Ademaés, el
sistema comprueba su propio funcio-
namiento cada vez que se pene en
marcha el vehiculo. En caso de fallo
el vehiculo mantiene su capacidad
de frenado convencional y puede se-
guir rodando. Por ofro lado, para que
su efecto sea evidente, se ha dise-
fiado para proporcionar al conductor
la sensacién de stacto» en el pedal
del acelerador, y asi, al entrar en fun-
cionamiento se siente un suave im-
pulso en dicho pedal.

El Mondeo equipado con el siste-
ma Bendix estaba dotado con el mo-
tor de 2 litros y 16 vélvulas, y ha de-
mostrade la bondad del sistema en
las condicones mas dificiles que se
puedan imaginar tanto en la pista de
pruebas como en carretera abierta
en la que ei asfalto apenas existia.O

M. Doménech
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TWIN SPARK
1.7

El nuevo 155 se
sitda en la base
de Ia gama. En
este modelo no
se ha tocado el
frontal, algo que
si ha ocurrido
en las versiones
mas potentes.
Se trata de una
berlina famillar,
sencilla de
funclonamiento
suave y
agradable y de
consumos
recortados.

22 / Motor 16

L goteo de novedades no se
E detiene a pesar de la crisis

que atraviesa el sector. Y le
toca ahora a Alfa Romeo concentrar
sus esfuerzos en lanzar tres nuevas
versiones de su reciente 155. Estas
completan la gama tanto en su ver
tiente econdmica, con dos modelos
furbodiésel, como en su vertiente

basica, con el agradable 1.7 Twin
Spark que viene a sustituir al 75
1.8. ' i
Ademas, después de un ano de
su salida al mercado, las observa-
ciones de los 40.000 compradores
gue se han decidido en el 92 per el
155 han llevado a aumentar los
equipamientos de base y opciona-
les. Por otra parte, la competencia
de otras marcas en cuanto a medi-

AL VOLANTE

Nuevos Alfa Romeo 155

FASE 2

Bajo la denominacion de «Fase 2» la marca italiana Alfa Romeo intenta llegar a los clientes mas
ahorradores lanzando al mercado tres nuevos 155, el 1.7 Twin Spark de gasolina, y dos
turbodiésel de 92 y 125 caballos llamados TD y 2.5 TD respectivamente.

das de seguridad pasiva, también
les ha obligado a reforzar la estruc-
tura v a ofrecer opcionalmente dis-
positivos tan importantes como el
airbag, que se integra dentro de un
spaguete de seguridad» poco menos
que obligatorio en estos momentos
dentro de este segmento si se quie-
re ser competitivo.

Del Alfa Romeo 155 1.7 Twin
Spark se pretende que sirva de ac-
ceso al segmento dentro de la ga-
ma 155. Se deriva del 1.8 y la re-
duccién de cilindrada, un sistema
especifico de distribucién de doble
arbol de levas en cabeza sin varia-
dor de fase y una topografia de la
centralita electronica especialmente
disenada para este modelo, permi-
ten ofrecer un motor fiable con una

gran elasticidad y un consumo muy
aceptable. Al volante, la suavidad y
la predisposicion para acelerar sin
titubeos en todo momento se com-
binan con el sonido atractivo que
siempre ha caracterizado a los Alfa.
La rigidez del chasis, aumentada
por los nuevos refuerzos, mejora la
dindmica, aunque los reglajes de

suspension en esta version no es-
tén pensados para «ir de carreras»

‘No obstante, sus 115 caballos le

permiten alcanzar unas prestacio-
nes muy honestas. E| precio, que
rondaré los dos millones de pese-
tas, seria una de las bazas mas im-
portantes de este modelo cara a la
competencia.

El nuevo TD, con el motor de dos
litros y 92 caballos que utilizan tam-




AL VOLANTE

NUEVOS PARA EL 155

A Ia izquierda, el propuisor del 155
TD ya utitizado en los Tipo y
Tempra con 92 cabailos.
A Ia derecha, of
2.5 TD con
125
cabaflos.

AHORA
PARA TENER
UN DEPORTIVO
AHORRATE LAS 16V,
LOS ALERONES,

1.7 TWIN SPARK

Un propuisor muy agradable con una
buena disposicion a subir de vuelfas
desde cualquler velocidad, Sus 115
caballos do potencia le permiten
defenderse blen en carretera.

san la lentitud de respuesta. Pero la

do lo estrella de los nuevos modelos es
"pro- otro turbodiésel, esta vez con motor
gresivo que de 2,5 litros de cilindrada y una po-
| serfa de de- tencia de 125 caballos, el mismo
sear; sin em- que monta el 164. Se trata de uno
vehicule movido por el combustible ] bargo, tanto de los mejores propulsores turbo-
mas econdmico. Como en los mode- d " los consumos co-  diésel del mundo (su valor de par
los de Fiat, el funcionamiente no es  mo el silencio de marcha compen- de 30 mkg. a 2000 rpm. es todo

bién los Tempra o los
Tipo, amplfa la oferta
del 155 para llegar a
ese 20 por ciento de com-
pradores de este segmento
que en Espafia compran un

FICHA TECNICA

~

un récord) y se compenetra a fa per-
feccién con la plataforma del 155 y
con una carroceria perfectamente

Y EL TURBO.

1778 1)) TD25 insonorizada.

WGTOR ; . _ Las prestaciones del coche son N U Evo P 200 HRO No
Dispasicion Dalantero transversal Delantero transversal Delentero ransversal ~ excepcionales con unas cifras pro- -
N de cilindros 4en linea 4en linea 4enlinez  porcionadas por la marca de 195 ki-
ﬁﬂ'\”/g'flﬂ:s[c-c-’ - 174 3 2500 I6metros por hora de velocidad mé

A par cllindro g A o
Alimentacién Inyeccion electrdnica B. iny..Turbe & inter. B. iny. Turbo e inter. xima y un tiempo de aceleracion de
Compresién 1021 19221 21a1 10,4 segundos para pasar de 0 a

Petencia méxima / rp.m. 115 cv/5.800 92 cv/4.100 125ev4200 100 kildbmetros por hora. El motor
___gpaf maximo / rs-m 15,2 mkg/3.500 194 migi2.400 30 mkg/2000  ytiliza el sistema Turbotronic para la
TRAN | = | _ gestion electronica integrada del tur-
Tracgidn Delantera Delantera Delantera b e de la bomba de i
Caja de cambios Manual 5 velocidades Manual 5 velocidades Manual 5 velocidades pcompr Sor" omba e_'nyec'
DIRECCION Y FRENDS ; aes ) _ cidn y de la valvula para la recircula-
Sistema Cremallera asistica Cremallera asistida Cremallera asistica  ¢ion de los gases de escape.

Didmetro de giro (m)

10,5

10,5

105

D./D. ABS en opcion

D./D. ABS en opgidn

D./MD.. ABS en opcin

Franos. SistemaiDel/Tras}
SUSPENSIONES

Ninguno de los dos precisa de cata-
lizador para cumplir sin problemas

Delantera Indep. tipo McPherson Indep. tino McPhersan Indep. fipc McPherson 108 nive_l?s exigidos de emisiones.
Tresera Independiente Independiente independients  La versién TD 2.5 es una de las
EES%YELFME"N&fA{Iﬁ . = -1'2'5 '0 1"34'['] agraciadas con el aumento de equi-
N oreen de marcha (kg. - d i i
Cargofanchofaito (mm) JAEY 7007 340 T T001.440 T o Pamiento que se incluye desde aho-
: L ra enlos TS 1.8, TS 2.0, TD 2.5 y
Capacidad dsl depésito (] 63 63 63 :
PRESTACIONES Y CONSUMOS V6. Estos modelos se enriquecen
Aceleracién de cero a 100 km/h {s) 118 13,5 1%; conh una nueva parrilla frontal simi-
Velocidad Méxima (kb 191 180 lar a la del Q4, nuev
Consumo Uroano (/100 ki 85 L 39 salpicadero QCh'eck So;et:slo;:e S'ode
A0 ko (/100 k] 64 Y 55 b i LR S
A 120 kb (/100 ke 83 70 72 en los tapizados. revestimientos y
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FRENTE A FRENTE

Citroén ZX 1.6 i Aura
Opel Astra 1.6 i GLS
Renault 19 1.8 RT
Peugeot 306 1.6 XR

MAS
DIFICI
TODA

La llegada del Peugeot
306 ha incrementado aiin
maés la ya amplia oferta
de los cuatro metros. Aqui
so le compara con
algunos de sus mas
representativos rivales, a
los que se lo pone
realmente dificil.

GR si fuera poca la competen-
P via existente en el mundo de
las «cuatro metross, llega aho-
ra el 306. Un coche medio de Gltima
generacién se enfrenta en estas pé-
ginas a un prestigioso veterano de!
segmento (R-19) y a dos modermnos
rivales concebidos para la década
de los 90 (ZX y Astra). Precedido de
sU hermano pequefio el 106, llega
con los mismos aires de familia y
dispuesto a competir en la parcela
mas dura del mercado. Por ser nove-
dad y por sus evidentes ambiciones,
el Peugeot es el epicentro de esta
prueba, en la que compiten cuatro
coches muy elaborados y especiali-
zados en ofrecerlo casi todo a unos
ajustadisimos precios comerciales.
Por ello se proclama como refe-
rencia y punto de mira de la dura lu-
cha entablada. El nuevo 306 sustitu-
ye al 309 con unos planteamientos
mas seductores. Su personalidad es
mas acusada que la de su antece-
sor, criticado en ocasiones por una
estética anodina. '
(pasa a Ja pagina 36)
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Comportamiento
Calidad general =~ . -
Confort y silencio de marcha - .
Citroen ZX 1.6i Aura
PRECIO; 1,937,097 ptas.
Consumao Ses gl
Anchura de las plazas traseras |
~ Maletero justo !

oerecros  HE

" VIRTUDES
Equilibrio general
Potencia y prestaciones

Consumo
Opel Astra 1.6i GLS
PRECIO: 1.955.000 ptas..
Alreacion del habitiiculo
Equipo =B
Ruidos aerodindmicos -
DEFECTOS

- e o e AT
g W

"~ VIRTUDES
Reiacin precic-equipamiento
Confort y capacidad del maletero
Velocidad y recuperaciones .
Renault 19 1.8 RT
PRECIO: 1.960.000 ptas,
Frenos poco resistentes
Aslentos muy blandos
Consumo
DEFECTOS
)

VIRTUDES ‘
Estabilidad y comportamiento
Confort acostico . =~ |
Respuesta muy agradable - . |
Peugeot 306 1.6 XR
PRECIO: 1.955.000 ptas.
Recuperaciones en quinta -
Asientos demasiado blandos.
Acabado de plasticos Interlores
DEFECTOS - ]
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Citroén ZX 1.6i Aura

FAMILIAR
ALLEGADO

Primo hermano del 306, el ZX comparte
con éste soluciones técnicas,

ITROEN medité mucho el lan-
zamiento de su cuatro metros.
Y esto se nota en un coche de
elegantes formas y que incorpord so-
luciones muy avanzadas. Con una es-
tética cuneiforme y armoniosa, Ia vir-
tud mas destacable de la gama ZX
es, sin duda alguna, su excelente es-
tabilidad. Firme en sus apoyos, de

suspension confortablemente eficaz y
con el sistema autodireccional en el
tren trasero, el Citroén ZX transmite
al conductor una sensacién muy décil
y saludable. El propuisor XUSM/K de
la firma francesa acompania la homo-
génea comodidad del coche al ser
muy silencioso y suave de respuesta.
Se muestra idéneo para viajar tran-
quilo y relajado. El nivel de equipa-
miento de! Aura es-elevado para su
clase. Dispone de una completa ins-
trumentacion, elevalunas, cierre cen
tralizado y un acabado muy atractivo.
Aqui, el punto criticable es una preca-
ria rueda de emergencia.

DISENO Aok ok
CALIDAD %k
PRESTACIONES * %k
CONFORT Kk
SEGURIDAD ok &

| CONSUMO *k

| PRECIO ok

FICHA TECNICA g
MOTOR E

Delantero transversal de cuatro C|I|ndros

en linea. Bloque de fundicién v culata de-

aleacidn, Distribucion: Doble &rbol de le-
vas en cabeza accionados mediante co-
rrea. Cuatro vélvulas por cilindro. Cigliefial
de cinco apoyos. Cilindrada: 1.598 centi-
metros clbicos. Didmetro del cilindro; 76
mm. Carrera: 88 mm. Comprasion; 10,3 a
1. Potencia méaxima; 90 CV (65 Kw) a
5.500 rpm. Par méxime: 13,7 mkg {134

Nm) a 3.000 rpm. Alimentacion: Inyeccién

electrénica. Combustible: Gasolina 95 oc-
tanos sin plomo

TRANSMISION .
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague; Monadisco en seco de acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,8 km/h. En 22 2 1.000 rpm: 14,5
km/h. En 3% 1.000 rpm: 21,7 km/h. En 4°
a 1.000 rpm: 29,2 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 36,5 kmy/h

DIRECCION :
Sistama: De cremailera asistida. Vueltas
] -.'Llante entre topes: 3,0 vueltas. Dis-

Defantaros: Discos ventilados. (o 240
i), Traseros: Tambor {@ 203 mm). Anti-
bleguen de frenos: Opcional.
SUSPENSION

Cetantera: Independiente tipo MacPher—
500 v barra estabilizadora. Trasera: Semi-
Iniependiente de brazos tirados. Muelles
helicaiosles v barra estabmzadora
HL‘EDAE

Neumaticos: 185/60 R 14. Llantas de ace-
rode Gxld,

PESOS Y CAPACIDADES - - - . -

Fesn en orden de marcha: 1.175 kg. Ca-
fecidad del depdsito de combustible: 55 1.

ON cien caballos de potencia,
c el 1600 de Opel demuestra
un temperamento idoneo pa-
ra enfrentarse a la ruta. El largo de-
sarrcllo de su quinta: velocidad per-
mite obtener una velocidad punta
de casi 190 kilémetros por hora.
Ademas, |la marca ofrece la posibili-
dad de elegir sin sobreprecio entre
dos tipos de relacién, corta o larga,
segln el tipo de utilizacién general.
Ctra virtud de este propulsor es su
ascético consumo, ya que $é con-
forma con poco combustible
nara conseguir sus buenas
prestaciones. '
La primera sensacién que
se experimenta en el interior
del Astra es de amplitud. La
segunda, de calidad. Com-
pacta y de aspecto sélido,
la carroceria del Astra ofre-
ce una habitabilidad que
permite viajar comodamente
incluso a individuos corpu-

lentos, sobre todo en las plazas de-
lanteras. Para no desentonar con
esta cualidad, el maletero ofrece
asi mismo un voluminoso espacio
para el equipaje.

DISENO * &k
CALIDAD *Hck
PRESTACIONES *kkk
CONFORT Hokok
SEGURIDAD Fkk
CONSUMO. Yokk
PRECIO Hokk

FRENTE A FRENTE

Opel Astra 1.6i GLS

ALEMAN

PONDERADO

Con la funcionalidad como norma, Opel
ofrece en el Astra un motor sobresaliente.

FICHA TECNICA
MOTOR - '

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linga. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. Distribucion: Doble arbol de le-
vas en cabeza accionados mediante co-
rrea. Cuatro valvulas por cilindro. Cigliefal
de cinco apoyos, Cilindrada: 1.598 centi-
metros clbicos. Digmetro del cilindre: 76
mm. Carrera: 88 mm. Compresion; 10,3 a
1. Potencia maxima: 90 CV{65 Kw) a
5.508 rpm. Par méximo; 13,7 mkg (134
Nm) a 3.000 rpm. Alimentacién: Inyeccidn
elactronica. Combustible: Gasolina 85 oc-
tanos sin plomo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de

cambios manual de cinco marchas. :Em- -
brague: Menodisco en seco de acciona:

miento mecénico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,8 km/h, En 2% a-1.000 rpm: 14,6
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,7 km/h, En 42
a 1.000 rpm: 29,2 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 36,5 km/h .
DIRECCION

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de velante entre topes: 3,0 vueltas. Dia-
metro de giro: 10,0 metros

FRENQS

Delanteros: Discos ventilados. (8 240
mm}. Traseros: Tambor (g 203 mmj. Anti-
blogueo de f_renos: Opcional.
SUSPENSION : o
Delantera: Independiente tipo MacPher-
son y barra estabilizadora. Trasera: Semi-
independiente de brazos tirados. Muelles
helicoidales v barra establllzadora
RUEDAS

Neumdticos: 185/60 R 14. Llantas de ace-
1o de 6 x14.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.175 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 55 1.
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FRENTE A FRENTE

B

-

Renault 19 1.8 RT

AIRES DE
SUPERIORIDAD

Como lider mantenido en este
segmento, el R-19 hace valer su
hegemonia comercial.

E L rotundo y continuado éxito de

o S S

#;

la berlina media de Renault pro-

picié el afio pasado una revi-
sibn para actualizarla. Los motivos
de la fidelidad que ha despertado es-
te coche en el mercado espanol son
varios. En primer lugar se trata de un
modelo que ofrece mucho por un pre-
¢io muy competitivo. Su elevado nivel
de equipamiento supera con creces
la oferta de otras marcas.

Ademas, resulta un coche ideal pa-
ra un uso polivalente gracias a su ele-
vado confort, tanto ergondmico como
de marcha. En este aspecto habria
que achacar a los holgados asientos
un mullide demasiado blando. El mo-
tor sigue la tonica general de vater
para todo» y responde con un carac
ter alegre que se prodiga hasta reba-
sar con facilidad los 180 kilémetros
por hora. Mientras tanto, su inyeccion
monopuntc se revela como bastante
golosa en cuanto a consumo. Meca-
nicamente, solo podrian criticarse ne-
gativamente los frenos, poco resis-
tentes a |a fatiga.

| DISENO ok ek

| CALIDAD Yekok
PRESTACIONES Kk ok
CONFORT Yodkok
SEGURIDAD *
CONSUMO dok
PRECIO *k Ak

FICHATECNICA 5y

MOTOR - . e
Delantero transversal de cuatro cﬂlndros
en linea. Blogue de fundicién v culata de
aleacidn. Distribucién: Doble arbol de le-
vas en cabeza accionados mediante co-
rrea. Cuatro vélvulas por cilindro. Ciglefal
de cinco apoyos. Cilindrada: 1.598 centl-
metros clbicos. Didmetra del cilindro: 76
mm. Carrera: 88 rmm. Compresidn: 10,3 &
1. Potencia méxima: 80 CV(B5 Kw) a
5.500 rpm. Par maximo: 13,7 mkg {134
Nm} a 3.000 rpm. Alimentacion: Inyeccion
electronica. Combustible: Gasolina 95 oc-
tanos sin plomo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. CaJa de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisce en seco de acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12a 1.000
rom: 8,8 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 14,5
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 21,7 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 29.2 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 36,5 km/h

DIRECCION :

Sistama: De cremallera aSIStha Vueltas
e valante entre topes: 3,0 vueltas. Dig-
mtra de givo: 10,0 metros

FHENOS : :
Defanreros: Discos ventilados. (o 240
mim), Traseros: Tambor (@ 203 mmy. Anti-
f'oguan de frenos: Opcional.

Delantara: Independiente tipo MacPher—
san y barra estabilizadera. Trasera: Semi-

[ndependiente de brazos tirados. Muelles

fialicoidales y barra estabmzadora

RUEDAS - s

Weumaticos: 185,"60 R 14. Llantas de ace-

riy e 6 %14,

PESOS ¥ CAPACIDADES -~ -+ -

Pean an orden de marcha: 1.175 kg. Ca-

pacidad del depdsito de combustible: 55 1.

ujias Bosch Super

para todos los motores:

las campeonas

en homologacion.

Para conseguir que una bujia sea recomendada para todos los
motores europeos y japoneses no basta con ser del agrado de la
mayoria de los fabricantes. Es necesario, ademas, ajustarse al
motor como éste lo hace al propio coche. Y asegurarle una
combustién perfecta, como la Bujia Bosch Siper: la campeona.

BOSCH
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CUATRO

El segmento de
los cuatro
metros es el
mas vendido.
Las
caracteristicas
de estos
cuatro modelos
se mueven por
una sola regia,
la loglea, para
ser famlliares
polivalentes.

CITROEN ZX CUATRO POR

wruna

36 / Motor 16

Como el ZX y el Astra, presenta
una carroceria compacta, de trasera
maciza y amplio volumen de habit&
culo. El R-19, alge mas largo y estili-
zado, se desmarca un poco de las
nuevas tendencias conceptuales en
este segmento.

La tecnologia no es gratuita en
cuanto a peso y el Peugeot 306 da
més kilos en |a bascula, incluso su-
perando al méas grande R-19. Sobre
¢l papel, el Opel Astra es el que me-
canicamente resulta mas potente,
siendo el mas ligero, es también el
que dispone de mayor nimero de
caballos, con lo que su relacién pe-
s0 potencia resulta la mejor. Esto se
confirma contrastando las cintas im-
presas del Correvit, el sistema de
medicién electrénico utilizado por
Motor 16 para evaluar las prestacio-
nes. El motor aleman resulta vence-
dor en cuanto a rendimiento general
y su brillantez pone las cosas diffci-
les al francés recién llegado. Sin
embargo, y tal como pasa en el pla-
no comercial, en el técnico las co-
sas estan muy igualadas y los resul-
tados obtenidos oscilan en muy
poco margen. En el caso del Citroén
ZX, Opel Astra y Peugeot 306, nos
encontramos ante un ejemplo de 1o
gue un motor de refativa poca cilin-
drada puede hacer en nuestros
dias. Cubicar 1.600 centimetros ci-
bicos no es hoy ningln impedimento
para conseguir rendimientos muy su-
pericres a los de hace unos arnos.
La técnica avanza que es una barba-
ridad y el Renault 19 lo acusa frente
a sus jovenes competidores. Sus ca-
si 1.800 centimetros clbicos no le
dan predominio sobre ellos vy, aun-
que sigue siendo un motor perfecta-
mente valido, se ve superado en di-
versas mediciones por los recién
llegados. Sobre todo, este constan-
te perfeccionamiento se nota en el
consumo, claramente superior en el
Renault.

Entre los dos coches mas proxi-
mos por sUs comunes origenes in-
dustriales, el Citroén y el Peugect,
también se notan claras diferencias
en este sentido. El Citroén resulta

EQUIPAMIENTO

mas goloso con la gasolina mientras
nue 2l Peugeot asombra por sus ba-
|05 consumes, en parte debido a
Una (ptima gestion del motor y a
unas desarrollos tirando a largos
oue reducen los valores en todo tipo
de carreteras.

El planteamiento de los cuatro
motores es de corte reposado y con-
seciencia de una utilizacidon poliva-
lente. Si el Astra sobresalia en gene-
ral por su potencia superior, el R-19
dispone de las mejores recuperacio-
nes, fruto de su pequena ventaja en
cuanto a cilindrada. El ZX y el 306
tienen una respuesta similar, agra-
dable, suave y muy efectiva para
mantener cruceros sin problemas.

% %

Pero mientras que en el primero un
gonsumo algo elevado estropea ei
resultado general, en el segundo
una perfecta homogeneidad en sus
caracteristicas seduce desde un pri-
mer momento, pudiendo decirse que
este nuevo motor de Peugeot cum-
ple perfectamente con su cometido
sin buscar ser brillante en ningln
apartado en especial.

Si la del Astra era la mecéanica
més sobresaliente, en cuanto a
comportamiento es claramente el
306 y el ZX quienes se destacan por
este orden. La rigidez de ambas ca-
rrocerias, unas suspensiones idéne-
as para asociar el confort con la efi-
cacia y el sistema desarrollado por

DATOS DEL COMPRADOR

3 CITROEN: Fabricante/ Impostador: Citroén
—_ - 2 ASTRA 306 R19 Hispania, S.A. Doctor Esquerde 2. 28007 Ma-
| g N 9 g drid. Teléfono: {91} 585 11 00. Garantia: Un
Cuentarevcluciones aho sin limite de kilémetros. Seis afios o
" i NO NO NO NO 100.000 kildbmetros para los elementos de |a
Mano’metro (AL suspension. Red de postventa: 872 puntos de
Termdmetro de agua 8 Sl Sl Sl : : H
5 g = asistencia en toda Espafia. OPEL: Fabrlcante/
Indicadlor carga dz batera NO NO 8l NO Importador: General Motors Espafia. Paseo de
Ordenador de viaje NO NO NO NO }glt)ﬁass;_?llaaongogjé. 28346UMac_lrid.. Tfilé?né"
. Garantia: Un ano sin Imite oe
OByl | WD %‘ g: kilometrajc. Red de postventa: 545 puntos &
Faros entirictla NO NC N asistencia &n toda Espafia. PEUGEOT: Fahrl-
Aire acondicionado Qp NC oP OF cante/Importador: Peugeot Talbot Espaiia,
i I NO Sl Sl Sl S.A. Crtra. de Villaverde km. 7,68. 28041 Ma-
As!emo concuctor reqmab!e-en aitra drid. Teléfono: (91) 347 20 Q0. Garantia: Un
Asientos regulables electranicsmerte NQ NO. NO NO afio en plezas y mano de obra sin limite de ki
Retrovisor requlable eléctr., fizda fdeha.) NO/SI NOMNG OPIQP NO/SI ISmetros. Red de postventa: 445 puntos de
Mando a distancia de apertura de puertas 3l NG Sl St asistte}wlia en {co;la Egpaﬁaﬁa RENQUI(.:T: Fa}[blr-:
ArtTi cance mportador: Fasa Kenhauit, Larrete
El_eva\unaselgc"mcos N S”NO‘ SVNS?‘ SI/OSP| SIINé]l Madrid-Burgos, kildmetro 5,5. 28050 Madrid.
Clierre centrelizado 5 Teléfone: (91} 766 19 0O. Garantia: Un a7
Cinturones de sequridad traseros Sl S| Sl Sl sin limite de kilbmetros en piezas y mano de
Asiento posterior divisible Sl gl Si gl obra. Red de postventa: mas de 2.000 puntos
Faros requlables desd el intericr NO NO NC Ng  °n Espania.
A , -

308 R-19

Datos en 7100 km. ZX ASTRA X ASTRA 306 R-19

CIUDAD = VELOCIDAD MAXIMA :

A 30.2 km/h de promedio 1.3 95 9.1 94 K/ 174 189 179 183

CARRETERA ACELERACION -

A90 km/h de crucero. 82 66 6,0 8.0 400 m. salida parada (seq.) 18,4 17.9 182 18,5

En conduccion répida 169 10.9 126 16.0 1,000 m. salida parada {seg,) 3472 329 336 34.2

AUTOPISTA . . 0-100 km/h seg.} 121 114 18 124

A 120 kmh de crucero 8 75 9.2 87 Metros recorridos 206 193 202 213

A 140 km/h de crucéro 141 9.6 103 1.2 RECUPERACION : .

CONSU, MED. PONDERADO ' 400 m. desde 40 kmfh en 1V (seq. 193 19,0 183 188

Litros#100 km 104 84 83 89 400m. dosde 40 kmyhen Y seg 208 215 21,6 08

AUTONOMIA MEDIA . 1.000 m. desde 40 kimfhen IV (ssg) 36,0 30 3Bo 347

Kilsmetros recorridos 488 570 722 619 1.000m desded0kmyhenViseq) 39,2 398 .0 387
De 80 a 120 kmjn en ¥ (seq.) 124 10,0 13,1 "7
Metros recorridos 349 317 368 333
De 80a 120 kmfh en V {seq.) 15,6 147 17,0 154
Matros recarridos 434 N 40 - 435

SONORIDAD

b § ASTRA

306 rs  FRENOS ”
Al ralenti: 433 516 4572 136 — = o
A B0 km/h: 627 628 624 524 X ASTRA 306 R-19
A 90 kmh: 65,3 665 65,2 66,8 DISTANCIAS DE FRENADO e
A 120 kmjh: 63,5 69,8 68,6 70,7 En metros}
A 140 kmth: 723 735 74 742 A B0 kyh: 187 15,8 15,7 215
Atope EEE] 79,2 735 788 A100kmih: 433 41,5 40,9 68,3

A120kmh 743 613 59,2 826

Mediciones efactuadss en s plazes delanteras oon las ventanillas cerradas. Valores en decibelios.,
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FRENTE A FRENTE

La mayor potencia de este vehiculo, 100 caballos, asi como unas acer-
tadas relaciones del cambio, lo colocan en el puesto de honor.

Este propulsor, con cinco caballos menos que de Opel, también se
muestra brillante, suave y silgncieso en su marcha.

El nuevo motor, derivado det blogue diésel de Peugeot, es tan agrada-
ble de respuesta como eficaz en carretera.

Los 90 caballos del Citroén manifiestan su poderio en aceleracibn, pe-
ro es algo lento cuando tiene que recuperarse.

COMPORTAMIENTD

Aprovechandose de ias ya alabadas cualidades del Citroén ZX, el 306
riza el rizo en cuanto a este aspecto.

Muy comode en su planteamiento, facilita la conduccion al méxime tan-
to en carreteras de primer orden como en trazados sinuosos.

Las distancias de frenado en este modelo son realmente cortas. También
monta servodireccidn de serie y es bastante seguro en curvas.

La direccidn asistida de serie resulta un poco ligera de tacto vy los fre-
nos ne aguantan bien un uso intensivo y prolongado.

Es un vehiculo bastante silencioso y confortable para viajar. El volante
s$e gradiia en altura y el retrovisor derecho es de regulacion eléctrica.

La columna de la direccién y el asiento dei conductor, aunque algo
blando, se ajustan en altura. Dispone de un reposapié izquierdoe.

El volante también se regula en altura, La altura de la bangueta y el
apoyo lumbar pueden graduarse, aunque ambos sistemas son opcidn.

Los asientos delanteras son genergses, envolventas y comodos. Sin
ambargo, no cuenta con fa opcion del aire acondicionado.

i CARROCERIA

Es el que tienc el maletero més capaz, gracias a sus mayores dimen-

R

iones. La habitabilidad interior también &s excelente. GRAN
SRl : = _ ACIERTO
El disefic ha beneficiado a la visibilidad posterior y a la holgura en 1as  Ef puevo
plazas traseras, consiguiéndose una buena habitabilidad. motor
Destaca por la terminacion y la calidad de sus acabados. Los asientos  desarrollado
traseros no disponen de mucho sitio para las piernas. por Peugeot
Tiene el maletere mas pequehic de los cuatre, La presentacidn es bue- efi:g,.a 1‘:5’35
na aunque 'a guantera se condena si optamos por poner el A.A. Eazasp;ef O

1.6 XR.

Aungue su consumo ne sea el menaor, tiene un precio muy competitivo
y es el que mejor equipamiento trae de serie.

Pese a ser un coche nueve, se conforma con un precio similar al de
sus antecesores en el segmento. Ademas, gasta muy poco.

Ecenémico en gasto de combustible y con una buena correspandencia
precio-equipamiente, no dispone de ABS ni A.A. entre sus opciones.

38 / Motor 16

El Aura es la versién de equipamiento alto entre los ZX de 1,6 litros de
cilindrada, pero resulta caro de precio y el consumo es alto.

PSA con el eje trasero autodireccio-
nal, dan la primacia a estos dos
modelos. El Opel no es tan firme ni
tan preciso en su comportamiento y
el R-19 acusa un excesivo balanceo
en los apoyos, debido a la gran con-
cesion que sus elementos amorti-
guadores hacen en favor de la co-
modidad. En cuanto a frenos, es de
nuevo el 306 el que logra los mejo-
res registros, seguido muy de cerca
por el Astra. El ZX se mantiene en-
tre dos aguas, mientras gue el R-
19, mas pesado, acusa un precoz
desfallecimiento de su sistema de
frenos.

La comodidad interior encuentra
en el Citroén ZX su mayocr exponen-
te. Es muy confortable, silencioso y
sus posibilidades de reglaje en el
puesto de conduccién son fas méas
completas. Los asientos del Astra
s0n especialmente comodos, envol-
ventes y de mullido adecuade para
evitar el cansancio. En ef R-1%, és-
tos son de buen tamano y apropia-
dos para tedo tipo de tallas, pero
su mullido resulta blando en exceso
para cuando hay que estar muchas
heoras al volante, Este Gltimo defec-
to también alcanza al 306 que, aun-
gue dispone de unas largas bangque-

tas para mejorar el apoyo de las
piernas, éstas y el respaldo ceden
demasiado bajo el peso de los ocu-
pantes. Los de las plazas traseras
encontraran mayor espacio en el
306 y en el R-19, mientras que en el
Astra y el ZX la anchura es mas re-
ducida. Sin embargo, en estos ('t
mos, dispondran de mejor distancia
entre asientos en el caso del fran-
cés y de mayor altura hasta el techo
en el caso del aleman. Para trans-
portar el equipaje, es el R-19 quien
ofrece mayor capacidad, seguido por

L I

este mismo orden del Astra, 306 y
ZX. Una importante diferencia de 60
litros entre los dos extremos de la
clasificacion hacen de este un punto
importante a la hora de la decisién
final. En cuanto al equipo, el Renault
19 en general y en esta version RT
en particular, hace valer algo que le
ha hecho merecer las preferencias
de la mayoria de los automovilistas.
Su generosidad supera ampliamente
a la de sus rivales y su acabado es
excelente, poniéndose al nivel del
Astra, ‘

La diferencia en la lista de precios
se mueve en un apretado margen
de tan sélo veintitres mil pesetas, lo
gue da una idea de la despiadada
competencia en el segmento. A
igualdad de inversién, hay que medi-
tar mucho la decision definitiva. Aun-
que la afinidad de marca siga sien-
do importanie para muchos, las
caracteristicas de cada modelo deci-
diran aspectos particulares de cada
caso en particular. En los cuatro, se
trata de modelos de cilindrada me-
dia, especialmente estudiados para
servir de coche familiar, polivalente,
econdmico y siempre dispuesios pa-
ra cualquier necesidad de desplaza-
mientos urbanos o de carretera. O

Juan Luis Soto
Fotos: José Antonio Diaz
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ANTES DE QUE TE VENDAN

UNA MOTO

¢POR QUE NO TE COMPRAS

En el Catalogo de Motor 16 tienes motos para dar y tomar.
Motos, scooters, ciclomotores... lo que ti quieras. Desde la
mas deslumbrante BMW hasta la Vespa maés resultona.
Con novedades, precios, direcciones y comentarios.

Para que te enteres.

CATALOGO
" _Motor16_|

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del




A FONDOD

Pontiac Trans Sport 2.3i 16V e

[ACABADO _~ " kx| =Bl

{ PRES‘I'ACIONES dkk | il Versatllidad :
CONFORT kS Annahadu y equipamiento

if  SEGURIDAD & k% Precio :
CONSUMO  _kkkk | rmrr'-;_ TRANS SPORT

gf PRECIO *okk DY RIS 23 16v

PRECIO: 3.450.000 PTAS

- Maletero sin cortinlila ,
Consumo elevado
Morrp oculto para el cunductor I

'ha regalado un director de ci-

 EXTERIORES

E L titulo de esta prueba nos lo

ne que encontramos durante S DEFECTOS AR
La gran ventaja de los modelos familiares R (e
monovolumen es su versatilidad. El espacio que tor que per su trayectoria cinemato- POCOS PERO SELECTOS
recen se puede dedicar a zona de ¢ oa grafica, entre el misticismo, la rude- E1 segmento de fos monovolumen no
ofre g ' arga za y la sabidura, nos sorprendi6 g i L Tl
transportar pasajeros como en un omnibis. Son, torosiendollos it oetisialectde en Espaita, pero en paco tempo s

Incorporardn mas. Nissan Serens,

como la Trans Sport, vehiculos de cine. los monovolumen familiares que es- Renault Espace y Chrysler Voyager,

son los linicos rivales del Trans Sport.

i
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FICHA TECNICA

MOTOR
Delantero transversal de 4 <llin L7
nea. Culsta de aleacion de aluminio. Dis-
tribucion: doble érbal de levas en cabeza,
accionado mediante correa dentada. Cus-
tre valvulas por cilindro. Ciglefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
2.260 centimetros clbicos. Diamstro cilin-
dro; 92 mm. Carrera; 85 mm. Relacién de
compresidn: 9,5 2 1. Potencia n

147 CVI108 kW) a 5.800 rp
mo: 19,4 mkg {190 Nm) a 4
mentacién: Inyeccion el

unto. Combustible: Gaselina
TRANSMISION -
Traccién en las ruedas del
cambios manual de ¢inco :
Embrague; accionamiento hidrdulico.
locidad en 12 a 1.000 rpm: 8,0 «n
a 1.000 rpm: 13,8 km/h, E

rom: 21,8 km/h. En 4% &

km/h, En 5% a1.000 rom: 3
DIRECCION
Sistema: Cremallera asistidz
lante entre topes: 3,2. Dismatro de giro;
13,8 metros.
FRENOS

Delanteros: Discos ventilacs
Posteriores: Tambores. Antizia
frenos: SI.
SUSPENSION

Delantera: Independienta c:
herson con tridngulo infer
coidal, amortiguador tele
estabilizadora. Trasera: Se
te de brazos tiradoes unidos p
nal, muelle helicoidal, an
telescdpico, barra panhard y
zadora,
RUEDAS
Neuméticos: 205/65 R 15. Lzt
ro de 6 x 15 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de rarcha: 156

mos. Depésito de compustib

CONSUMOS

iDatos gn 1100 Km)

CIUDAD

A 28,2 km/h de promedic 5!
CARRETERA

A 80 km/h de crucero 3,6
En conduccién répida 14,4
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 10,7
A 140 kmvh de crucero 129
CONSUMO MEDIC POND,

Litros 108/km 12,0
AUTONOMIA MEDIA - -
Kilémstros recorridos
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AFILADO
PERFIL

La lfinea
lateral del
Trans Sport
resuilta
inconfundible
y agresiva.

tabamos fotografiando. Estaba alli,
localizando exteriores para su proxi-
ma pelicula y se detuvo para con-
templar nuestros vehiculos, quiza
pensando en una secuencia o, lo
mismo, para una actividad mucho
mas prosaica, como puede ser car-
gar cuarzos, decorados, ventilado-
res, meritorios y maguilladoras.
Centrandonos en el Trans Sport,
con todos los asientos colocados
da cabida a siete ocupantes, repar-

A FONDO

tidos simétricamente: dos en las
plazas delanteras y otros dos en las
posteriores, en tanto que en las pla-
zas centrales hay tres asientos para
otros tantos ocupantes. Todos los
asientos estan formados por mddu-
los individuales, gue se pueden reti-
rar de uno en uno y también jugar
con ellos, para transformarlos en
mesa, reclinarlos para dormir o qui-
tarlos selectivamente de sus fijacio-
nes para ir transformando la zona

LUCES AUXILIARES
Ademas de los espectaculares pilotos,
dispone de dos pilotes convencionales.

tle pasajeros en zona de carga. Los
dos butacones delanteros no admi-
ten mas movimiento que el de recli-
nado del respaldo, aparte de
desplazamientos ‘en altura y longitu-
dinales para conseguir una huena
postura de conduccién. Los asien-
tos de la fila central pivotan para
parmitlr el acceso a las plazas pos-
terioies, los respaldos se pliegan
para convertirse en mesa y se recli-
han para echar una cabezada, aun-

que no llegan a convertirse en ca
ma. Esta fila central, admite dos po-
siciones de anclaje. La mas adelan-
tada sacrifica el espacio para las
piernas de los pasajeros de esta fi-
la, pero permite mayor holgura a los
que van sentados en la Gltima fila.
Lo cierto es que retirarlo de las fija-
ciones no resulta muy complicado,
pero volverlo a colocar se complica
ligeramente debidc al elevado peso
de cada butaca y a la dureza del
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PRESTACIONES =

VELOGIDAD MAXIMA

Km/h 178
ACELERACION (seg.}

400 m salida parada 18,4
1.000 m salida parada 339
De 0a 100 km/h 12,6
Recorriendo (metros) 219
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 20,1
400 m desde 40 km/h en B2 22,7
1.000 m desde 40 km/h en 48 38,1
1.000 m desde 40 km/h en B2 43,8
De 80 a 120 km/h en 42 15,6
recorriendo {metros) 439
De 80 a 120 km/h en 52 23,6
recorriendo {metros) 660

FRENOS el

s

100 $iy .

80 regular

~ |

= B -

= L=
A B0 Kmjh: 16,4
A 100 Km/h: = 40,2
A 120 Km/h: . 60,2

R ool
S

SONORIDAD

Al ralent: 444

A 60 Km/h: 61,3
A 90 Km/h: 65,6
A 120 Km/h: 69,2
A 140K m/h: 72,5
A Tope: : 78,8

DATOS DEL COMPRADOR

GENERAL MOTORS. Fabricante/Impor-
tador: General Motors Espania, S. A. Pa
seo de la Castellana, 91. 28046 Madrid.
Teléfono: (91) 597 30 00, Garantia: Un
ang sin limite de kilometros. Red de
postventa: 545 puntos de asistencia en
toda Espanfia.
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CUATRO
CILINDROS
Esta modesta
mecéanica
sorprende por
su buena
voluntad,

muelle que deja sujeta la fijacidn.
Los dos asfentos de atras del todo
también admiten movimientos. Los
respaldos se pueden plegar, que-
dando también como una mesa ¢on
dos hendiduras para colocar vasos.
Los pasajeros situados en estas
plazas son los peor cuidados. Por
una parte, dispenen de poco espa-
cio para colocar las piernas y por
otra, la altura libre hasta el techo
resulta justa para personas por en-
cima de 1,75 metros de estatura.
En ninguna fila se puede variar la
orientacion de los asientos.

Con sus 4,95 metros de largo, el
Trans Sport es el vehiculo de este
tipo mas grande que existe en el
mercado. Sin embargo, su enorme
longitud no otorga una habitabilidad

mejor que |3 de sus rivales. Ello se
debe a la desmesurada longitud del
morro, donde queda albergado el
motor. Por elle, no es el mejor mo-
delo para desplazarse por cascos
urbanos, donde encontrar una plaza
de aparcamiento de las dimensio-
nes requeridas puede resultar ar-
duo. Este largo morro resulta ade-
més poco visible desde ta plaza del
conductor, incluse con el asiento si-
tuado en la posicion mas elevada,
por lo que aparcar o girar en calles
estrechas resulta siempre un enig-
ma, cuya margarita tarda en desho-
jarse. Como el radio de giro roza los
catorce metros, este problema se
acentla.

De tas dos versiones de la Pon-
tiac que General Motors importa en

Espafia, ia que probamos en esta
ocasidn es la menos potente. Su
motor de cuatro cilindros en linea,
con cuatro valvulas por cilindro y
147 caballos de potencia, mueve a
la Pontiac Trans Sport sin grandes
alharacas pero también sin pereza.
Sin embargo, aunque |a elasticidad
del motor es suficiente, el desarro-
llo del cambio en quinta es muy lar-
go, por lo que las recuperaciones
en esta velocidad se eternizan. De-
bide a esa longitud de la quinta, la
velocidad maxima se alcanza en
cuarta, a un régimen de giro del
motor algo superior al de potencia
maxima. La marcha mas larga sirve
para poco mas que para llanear a
buen ritmo, dejando la responsabili-
dad en adelantamientos y repechos

a las otras velocidades. El manejo
de la palanca es suave y preciso,
pero de recorridos largos y lentos. A
pesar de este largo desarrollo en
guinta, este vehiculo no resulta par-
co en consumo ni siquiera a veloci-
dad constante. En ciudad o en con-
diciones normales de trafico este
problema se acentla méas. A pesar
de la preocupacién por las emisio-
nes contaminantes que existe en
Estados Unidos, que el litro de ga-
sclina de ese pais resufte mas ba-
rato que el de agua no supone nin-
gln acicate para realizar vehiculos
sobrios en consumo.

La suspensién resulfta blanda, en
consonancia con el ambiente de co-
modidad que se respira dentro de la
Trans Sport. Ello no impide que el

COMO UN
AVION

El puesto de
conduccién es
ampiio y sélo
se echa en
faita un lugar
para reposar el
ple lzquierdo.

¢ PARA TODOS

LOS GUSTOS
El Pontlac
ofrece
posibilidades
para todas las
necesidades de
una familia
numerosa. Los
asientos se
pliegtan
individualmente.
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Entre las carencias se
encuentran la ausencia de

alrbag, a falta de cortinilla u otro
elemento para esconder los
arficulos deposltados en el
maletero y la imposibilidad de
bajar los cristales de fas
ventanas de la zona de pasajeros.

A FAVOR

A Ademas de buen precio, ¢l
Trans Sport dispone de completo
equipamiento: antiblogueo de
frenos, aire acondicionado, clerre
centralizado y elevalunas
eléctricos, direcclion asistida,
equipo de miisica y un acabado
de alta calidad vienen de serie.

PONTIAC TRANS SPORT

1679
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TRANQUILO
FAMILIAR

Las
reacciones dei
Trans Sport no
pillan por
sorpresa. Es
comodo y
seguro.

FUNCIONAL
Los

Innumerables
huecos
aumentan la
funcionalidad
del vehiculo.

comportamiento dindmico sea co-
rrecto. No se trata de un turismo,
pesa mas y su centro de gravedad
estd mas alto. Pero, sobre todo por
carreteras de buen piso, este mo-
delo se agarra bien ai asfalto y per-
mite trazar |las curvas a buena
velocidad sin comprometer |la segu-
ridad. Logicamente, el morro mues-
tra una ligera tendencia a escapar-
se hacia el exterior de la curva,
pero esta querencia no resulta ex-

cesiva y una vez conocida resulta

facil conducir, anticipandose, para
trazar adecuadamente las curvas.

En cuanto a la direccibn, ésta re-
sulta suficientemente directa, perc
quiza asistida en exceso. Por carre-
tera, alge menos de asistencia re-
sulta mas agradable y por lo que
respecta a los frenos, resultan sor-
prendentes |as reducidas distancias
gue se han obtenido en nuestras
mediciones. Mas de un turismo de
parecido peso y con mas anchura
de neumatico recorre alglin metro
mas antes de detenerse. Sin em-
bargo, en resistencia al calenta-
miemio no obtiene tan buena nota.
Cargade, y €n una bajada prolonga-
da, conviene frenar con antelacién
en cuanto se noten los primeros
sintomas de fatiga.

Referido al equipamiento, las au-
sencias més destacadas son la fal-
ta de una cortinilla para ocultar los
equipajes situados en |la zona de
carga posterior a los asientos y air-
bag para el conductor. Del resto,
tiene de todo, incluido un acabado
de alta calidad, con materiales agra-
dables al tacto y a la vista. Proble-
ma habitual de los grandes vehicu-
les es la aireacién de las plazas
posteriores. La Trans Sport tiene un
ventilador especial para esta zona
del habitaculo, aunque su palanca
e accionamiento esta situada en
un lugar de dificil acceso para el
conductor. Conviene que sea el

acompanante quien lo accione. El

resto de elementos estan bien si-
tuados y s6lo se echa de menos un
lugar_ donde apoyar con comodidad
el pie izquierdo.

El precio a pagar por el Pontiac
Trans Sport 2.3i 16v no llega a los
3,5 millones de pesetas, con todo
el equipo incluido sin posibilidad de
opciones. La oferta es atractiva, por
capacidad de carga, versatilidad,
acabado y eguipamiento. 0

Javier Molté
Fotos: Alex Blanco

FRENTE A SUS RIVALES

Chrysler Voyager

PARA PASAJEROS

L Chrysler Voyager es el me-
nos versatil de los modelos
familiares con estructura mo-
novolumen que se pueden adquirir
en el mercado espafiol. Los asien-
tos de los pasajeros son corridos,
motivo que impide eliminar un solo
asiento para aumentar la capacidad
de carga sin apenas reducir el espa-
cio para ocupantes. La fila central,
en principic destinada para dos per-
s0nas, pero en la que se pueden ha
cer sitio tres si son de talla reduci-
da, deja un espacio en el lado de la
puerta para permitir el accesc a la
banqueta corrida posterior, disefnada
para albergar a tres pasajeros pero
donde también se pueden encajar
cuatro. Por supuesto, estas banque-
tas no resultan giratorias. y ni siquie-
ra se puede reclinar gl respaldo para

echarse una siesta. Sin embargo se
viaja con comodidad. La banqueta
corrida trasera resulta desplazable,
con lo que se puede regular el espa
cio disponible para las piernas de
los pasajeros de la dltima fila. A
mas espacic, mencs volumen para
equipgjes. Sin embargo, debajo de
los asientos, se encuentran multitud
de huecos muy aprovechables, don-
de se pueden colocar holsas de pe-
guefic tamaio, paguetes o mapas.
Bien aprovechados disminuyen mu-
cho la necesidad de un maletero de
mayer dimensidn. Para convertirlo
en furgoneta de carga hay que des-
montar los asientos completos, muy
pesados y poco manejables. No es
el vehiculo ideal para estos menes-
teres si hay que alternar a personas
y mercancias. En cuanto a gama,

CHRYSLER VOYAGER

existen dos versiones generales,
una-de carroceria larga (4,9 metros
de largo y denominada Gran Voya-
ger) y otra de carroceria corta de
4.5 metros. En cuanto a motores,
las potencias van desde 99 hasta

150 caballos de potencia.

FICHA TECNICA

Precio: 3.676.024 pesetas. Cilindrada:
2.972 cc. Potencia: 141 CV (104

AMIGO
AMERICANO
No tan
espectacular,
el Voyager
comparte
muchas .
caracteristicas
con el Pontlac.

kW)/5.000 rpm. Par maximo: 22,9 kgm
(224 Nm)/ 4.500 rpm. Velocidad maxi-:" s &

ma: 166 km/h. Aceleracion. 1000 m. sa-
lida parada: 35,2 5. De 0 a 100 km/h:
13,1 5. Recuperacién: 1000 m. desde 40
km/h en 4% 333 5. Consumo. Urbano:
12,8 1/100 km. A 90 km/h: 9,6 1/100 km.
A 120 km/h: 13,0 /100 km. Consumo
medio: 11,8 /100 km. Autonomia: 535
kildmetros. Principales opciones: Aire
acandicionado: 164.992 pesetas. Pintura
metalizada: 41.344 pesetas. Elevalunas
eléctricos: 74.624 pesetas. ABS: 1982.000
pesetas. Llantas de aleacion: 89.600 pe-
setas.

ASIENTO
COMUN

El asiento
posterior del
Voyager no
se puede
abatir por
partes.
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Nissan Serena

MINIMA EXPRESION

A revolucidn planteda por el
L fhlissan Serena en el segmen-

o de los monovol(imenes no
es pequena. Bajo unas dimensio-
nes exteriores recogidas, el Serena
ofrece una apreciable habitabilidad
interior. Para conseguir este aprove-
chamiento del espacio, el motor va
colocado en posicion longitudinal
entre 10s dos asientés delanteros.
Esta disposicion obiiga a llevar la
traccion a las ruedas posteriores,
convirtiendo al Serena en el Onico
modelo actual de este tipo con pro-
pulsion trasera.

En la zona de pasajeros, por de-
tras de los dos asientos delanteros,
se puede conseguir abatir los cua
tro asientos posteriores hasta dejar-
los convertidos en dos camas. Co-
mo se apreciard, el Serena tiene

capacidad para seis pasajeros, en
lugar de los siete habituales en es-
tos modelos, pero otorga mayor co-
modidad a los pasajeros de la fila
central, que disponen de asientos
con reposabrazos ¥ la posibilidad de
actuar sobre la climatizacion desti-
nada a esa zona del vehiculo, cuyo
panel de control se sitla en el late-
ral izquierdo.

La puerta lateral de acceso es co-
rredera, como en todos salvo la Es-
pace. Los asientos centrales se
pueden elegir entre dos tipos, gira-
torios o fijos. Si se opta por el pri-
mer ¢caso, se pierden bastantes en-
teros en cuanto a versatilidad, ya
que desmontar los asientos girato-
rios resulta complicado. Los fijos
impiden crear un espacio de reunién
con dos hileras frente a frente, pero

3| se gquiere utilizar esporadicamen-
te al Serena como vehiculo de car-
ga son mas recomendables. Su ga
ma de motores, aungue amplia se
mueve en un segmento de poten-
cias reducido, gue penalizan sus ca-
pacidades viajeras.

o =

FICHA TECNICA S~~~

Precio: 2.922 500 pesetas. Cilin-
drada: 1.998 cc. Potencia: 126 CV
(93 kW}/6.000 rpm. Par maximao:
17,2 kgm (169 Nm)/ 2.500 rpm. Velo-
cidad maxima: 169 km/h. Acelera-
cion. 1000 m. salida parada: 34,7 s.
De 0 a 100 km/h: 12,9 segundos
Recuperacién: 1000 m. desde 40
km/h en 5% 41,8 segundos. Gonsu-
mo Urbano: 11,7 [/100 km. A 90
km/h: 8,9 /100 km. A 120 km/h:
12,8 1/100 km. Consumo medio:
10,9 /100 km. Autonomia: 546 «ilg-
metros. Principales opciones: Pintu-
ra metalizaca: 30.000 pesetas. Anti-
bloquec de frenos, ABS: 180.000
pesetas.

DISENO
AVANZADO
La Juventud
del Serena es
evidente por
{a modernidad
e sus lineas.

ESPACID
APROVECHADO
En el Serena se
consigiie una
amplia
siperficie con
ina sencilla
operacion.

Renault Espace

FRENTE A SUS RIVALES

oe i

EL PIONERO

‘ L primer monovolumen que
i llegd al mercado espafiol fue

el Renault Espace y con él, el
interés por este tipo.de modelos. A
pesar de ser el primero no se ha
guedado anticuado, gracias en par
te a una acertada remodelacion de
su interior y exterior, hace ahora un
par de anos. De los cuatro monovo-
iimenes existentes en el mercado
espafol, es el (nico en el que los
asientos delanteros giran 180 gra-
dos permitiendo crear en el interior
del Espace un recinto con cuatro
asientos enfrentados y unas mesas
en medio, plegando los asientos de
la fila central. Al igual que en el
Pontiac, los asientos estan forma-
dos per mbdulos individuales, que
se pueden quitar con relativa facili-
dad dejando un mayor espacio de

REMAULT ESPACE

carga. El (nico problema radica en
que si se desmontan los asientos
debe disponerse de algln lugar don-
de dejarlos y no son precisamente
ligeros para ir moviéndolos de agui
para alla.

La habitabilidad del Espace se
mantiene entre |a de los mejores,
pero su maletero, con las tres filas
de asientos resulta muy reducido vy,
como el resto de monovolimenes,
no dispone de ningln elemento que
permita ocultar los articulos coloca
dos en el espacio para equipajes.
En cuanto a cualidades dinamicas,
supera a sus rivales en este aparta-
do. Aungue todos cumplen bien, el
Renault Espace es el mas parecido
a un turismo. Su punto débil es el
precio. La version de similar poten-
cia y equipamiento al Trans Sport

4479

de la prueba precedente cuesta ca-
si 1,5 millones de pesetas mas,
claro gue sus prestaciones son mu-
cho mejores. En cuanto a postura
de conduccién, es el (nico que dis-
pone de un buen apoyo para el pie
izquierdo.

FICHATECNICA  [isg

Precio: 4.820.000 pesetas. Cilin-
drada: 2.849 cc. Potencia: 153 caba-
llos {113 kW)/5.400 rpm..Par maxi-

EL LIDER

El Renauiit
Espace es el
plonero y lider
del segmento
monovolumen
en Espafia.

mo: 23,4 kgm (230 Nmi/ 2500 7

revoluciones por minuto. Velocidad
maxima: 197 km/h. Aceleracién.
1000 metros salida parada: 32,3 se-
gundos. De 0 a 100 km/h: 11,0 se-
gundos. Recuperacién: 1000 metros
desde 40 km/h en 5% 37,6 segun-
dos. Consumo Urbano: %3,3 1/100
km. A 90 km/h: 10,2 /100 km. A 120
km/h: 13,4 /100 km. Consumo me-
dio: 124 |1100 km. Autonemia: 433
kilometros. Principales opciones:
Asientos supletorios: 124.200 pese-
tas. Techo abierto: 129.000 pesetas.

SOLUCION
OPTIMA

La formula de
asientos
intercambiables
es la mas
practica.




ACTUALIDAD

IDIADA * \ 1\ W ! !mpulsado por la Generalitat de Catalufia, nuestro pais contara

TEc No LOGI A Y AUTOM oc I ON con uno de los mayores y mas modernos complejos

=1 independientes de pistas de pruebas y lahoratorios de
\ - ] -
automocion existentes en el mundo.
ON una industria de la auto-
mocién tendente en la actuali-
dad a la subcontratacién, don-

de el fabricante de componentes
dejard de ofrecer simples piezas
para suministrar equipos funcio-
nales completos de gran valor
tecnolégico y econémico, se ha-
cia necesario en Espana dispo-
ner de una infraestructura espe-
cializada que permitiera el
acceso de esas peguenas em-
presas a las altimas tecnologias
de investigacidn, disefio, desa-
rrolle y pruebas en el campo del
automowil.

Esa idea naci6 en 1987 en el
seno del Instituto de Investiga-
cién Aplicada del Automévil,
IDIADA, adscrito por entonces a
la Universidad Politécnica de Ca-
talufia y decididamente apoyada
por las empresas del sector,
movid a la administracién a asumir
la inversién necesaria. Puesta en
marcha por la Generalitat de Catalu-
fia en enero de 1990, pronto se lo-
calizaron los terrenos, 400 hectare-
as, en el Bajo Penedés, a 70
kildmetros al sur de Barcelona, jus-
10 en la confluencia de las autopis-
tas A7 y A2. El proyecto, hoy casl
una realidad, consta de un comple-
Jo de instalaciones de ensayos de
4.500 metros cuadrados, de las
que actualmente se encuentran en
funcionamiento el |laboratorio de
motores, emisiones contaminantes,
ruido, vibraciones y parte del de
componentes, asi como ocho pistas
de pruebas y un nuevo laboratorio
de chogue real de vehiculos que se-
ré operative en el primer semestre
de 1994,

IDIADA podra ofrecer tanto a fa-
bricantes de vehiculos como a pro-
veedores de partes y componentes
servicios tecnologicos, los mas di-
versos ensayos en pista y laborato-
rlo, control de calidades, desarrollo
del producto, disefio y construccion
de bancos de pruebas a medida, in-
vestigacion aplicada y la homologa-
¢idn de productos como laboratorio
oficial acreditado por el Ministerio
de Industria, en campos tan diver
S0s como aclstica y vibraciones,
emisiones contaminantes, ingenie-
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rfa estructural, prestaciones y segu-
ridad de vehiculos.

La construccién del complejo, re-
alizada en colaboracién con su ho-
mélogo britanico (MIRA), comprende
también un circuito oval de alta ve-
locidad y siete trazados mas: una
plataforma dinadmica, una pista de
rampas, todo terreno, de ruido ex-
terno, de fatiga, pista de frenada en
recta y carretera general. La pista
oval de L'Albornar, la estrella del
complejo, que estard completada
en octubre de este afo, tiene un
desarrollo de 7.576 metros estan-
do constituido el trazado de 16 me-
tros de anchura por dos rectas pa-
ralelas de dos kildmetros cada una
y dos zonas circulares de 471,96
metros de radio unidas a través de
curvas de transicién de 300 metros
de longitud cada una. En su cons-
truccion para obtener un perfil lon-
gitudinal plano, se tuvo que salvar
un desnivel de 14 metros, es decir
hubo que levantar la recta sur siete
metros y excavar la recta norte sie-
te méas, habiéndose movido para
ello dos millongs.de metros cObicos
de tierras. El peralte en forma de
parébola clbica es de 38 grados y
alcanza una pendiente maxima del
80 por ciento €n su parte stperior,
lo gue debe permitir a los vehiculos
superar los 200 kilémetros por hora
sin sufrir esfuerzos laterales, es de-
cir sin tocar apenas el volante. Su
construccidn esta siendo realizada
por una empresa japonesa especia-
lizada, al requerir una maquina ex-
tendedora del asfalto especial ya
que la pendiente es variable en ca
da punto de la pista. Una torre de
control, una estacién de servicio y
los «boxes» gue podrén ser alquila-
dos a las marcas de automdviles
para el desarrollc de sus nuevos

modelos en un ambiente de
confidencialidad completaran
en breve este inmenso proyec-
to en una zona climatolégica
ideal para ello. Desgracia-
damente, no se encuentra
entre sus planes futuros reali-
zar una carrera de Férmula
Indy. O

Esteban Delgado
Motor 16 / 51




Nueva normativa para autocares

VUELCO CONTROLADO |

Los recientes accidentes protagonizados por autocares han puesto de actualidad ia
seguridad activa de estos vehiculos, cuyo reglamento sufrira un cambio de normativa.

F"' k—:l—l

s

OTADA de una gran superfi-
D cie acristalada soportada por

una, a primera vista, endeble
estructura de acero, la parte supe-
rior de los autocares destinados al
transporte exclusivo de los viaje-
ros, es con claridad la parte mas
expuesta en casc de vuelco 0 acci-
dente. Hechos que por desgracia
acceden directamente a primera
pégina de los medios de informa-
cion por el elevado nimero de victi-
mas que se dan en los mismos y
la espectacularidad de las iméage-
nes.

El habitdculo de estos vehiculos
presenta poca rigidez a cualquier
carga en sentido transversal.
Hasta la fecha, los autocares gue
venian prestando servicio se re-
gian por la regla R 36 ECE, que se
habra visto sustituida cuando apa-
rezcan estas lineas por la R 66
ECE. Este nuevo reglamento garan-
tiza por ensayo previo la rigidez de
la estructura que contiene el espa-
cio de supervivencia para viajeros,
en caso de vuelco, que debe tener
todo nuevo vehiculo construido a
partir de esa fecha.

En el ensayo se reproduce por
norma el vuelco de un autobds
desde una altura de 80 centime-
tros, para lo cual en ef Instituto de
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LA PRUEBA
PASO A PASO
Las fotografias
muestran,
secuencia por
secuencia, el
ensayo al que
son sometidos
los autocares
de viajeros.

Investigacion Aplicada del Automd-
vil, IDIADA, pionero junto al MIRA
britnico de este tipo de ensayos,
dispone de las instalaciones ade-
cuadas. La unidad del autocar so-
metida al ensayo se inclina hacia
uno de sus lados mediante una
plataforma, reproduciéndose el ac-

;cidente en condiciones. mas extre-

mas de las que podrian darse en

la realidad, debido a que'la inercia
de rotacién en parado es mayor
que la que registrarfa én marcha a
una velocidad normal de circula-
cion y a que el impacto inicial se
produce en unc de los angulos del
autocar.

Con motive de la entrada en vi-
gor de la nueva disposicion, tuvi-
mos oportunidad de asistir en di-

recto en las instalaciones de IDIA-
DA al vuelco de un autobis y a
comprobar «in situ» el grado de los
danos sufridos, aungue fuesen de
una unidad antigua.

IDIADA también ofrece a carroce-
ros y fabricantes de autocares
otros servicios de ingenieria para
disefiar, calcular y ensayar nuevas
estructuras. Haciendo uso de los

importantes recursos informaéticos
del Instituto, el proceso puede in-
cluir un prediseno de la estructura,
su representacién por elementos fi-
nitos, la simulacién por ordenador
de |la prueba de-vuelco, que puede
llevar al potente ordenador 50 ho-
ras de tiempo real y el célculo dina-
mico del mismo, 'y |as consiguien-
tes propuestas de medificacion de
la estructura, ensayos de vuelco
de secciones del autocar; hasta lle-
gar al uso de la maquina de torsién
y doblado de perfiles y, finalmente,
el ensayo de vuelco del vehiculo
compieto para su hoemologacidn
por parte del Ministerio de Indus-
tria. Un proceso complejo, con uso
de tecnologia avanzada que permi-
te garantizar los resultados.

Para el futuro ya se estd hablan-
do del reglamento ECE 80, que in-
cluye el estudio de seguridad del
anclaje de los asientos de los auto-
cares para que no se desprendan
en caso de choque frontal, previén-
dose en general un incremento de
las normas de seguridad de los au-
tocares hasta llegar a un nivel
comparable a los vehiculos de tu-
rismo y evitar la gravedad de los,
afortunadamente ocasionales, ac-
cidentes de autocares. 0]

E.D.
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CON EL PATROCINIO DE:
A=,

‘1/ i a \\

RENAULT
EL PLACER
DE VIVIRLOS

LA PROXIMA SEMANA RECUERDE
LOS "ANOS 60" CON EL COMPA(!
DISC N2 6. "ITALIA ROMANTICA".

Aos G &)

Ahorc con Cambio 16, la mas

completa coleccién de masica de los "Afos 60"
en 16 volimenes con méas de 250 fitulos.

la préxima semana, el n® 6 "ITALIA
ROMANTICA". ; Se acuerda 2. Peppino Di
Capri, Ornela Vanoni, Iva Zanicchi, Gigliola

ITALIA ROMANTICA

ﬂ. 3 't.u _ ‘?

Rt L

Cinquetti, Mina, Domenico Modugno... | Qué
tiempos aquellos!.

No se olvide coleccionar "Afnos 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16. La rcambIOI6

nueva imagen del nuevo periodismo. E [ verdﬂd
@



£, LUCAS CON EL MICRA
‘|
- i) L Nissan Micra, «coche del afio 1993 en Fun-
i pa y en Japén, ha elegido a Lucas para equi-
1 L par en serie gran parte de los sistemas mds im-
portantes del vehiculo, como el sistems le
a. seguridad. El Micra, uno de los automéviles me-
' jor equipados para la gama que representa, trin-
e ta el sistema antibloqueo de ABS de 4 canales Tu-
= cas, ademds de los frenos de disco y el tambor |
= MATERIALES GE PARA EL MONDEO C on e St a Ta ri et a te va
i E L nuevo Ford Monde}o, cuyo lanzamiento oficial a sa I ir tO d Oro d a d O
4 tuvo lugar en el Salén de Ginebra como suce-
S | sor mundial de [a gama de los automéviles
—~ Sierra/Tempo-Topaz, presenta numerosos sistemas dimaginas una tarjeta que te permita disfrutar de
y componentes, incluyendo los parachoques y el descuentos cuando la presentes en algunas tieridas del
salpicadero, realizados en materiales de ingenieria _ - ‘
; o GE Plastics. Un 4rea importante en la que el apoyo automdvil?, ¢o particip o LR relacionados con el
total de GE Plastics a la industria del motor es vital, mundo del motor?, ;o realizar viajes o adquirir accesorios
= es la del disefio y la produccion de sistemas. a precios muy interesantes?
—~ = Esa Tarjeta es lIa de MOTOR 16. Una Tarjeta que te permite

acceder a un gran nimero de ventajas exclusivas
relacionadas con el mundo del motor, y que ahora puedes
conseguir muy facilmente porque... jES GRATIS!

So6lo tienes que solicitarla, mandindonos el cupon que
insertamos en esta pagina. Hazlo ahora y disfrutaras de sus
ventajas de forma inmediata. {Este es el momento!

L A preocupacion por el me-

dio ambiente, presente en
ciucks una de las facetas que Re-
nuult abarca, ha llevado a crear
Lin servicio que la propia marca
nlrece a su red comercial: se tra-
ta de un camidn triturador de
parzgolpes. Este camidn se en-
globa dentro de una accion pio-
nera en Espaiia.

Solicitala GRATIS hoy mismo

nos de Josefina Trillo, presi-

nos modelos y precios son: el
volante Fashion, 28.575 ptas. y

.

TROFEO A LA MEJOR IMAGEN BENETTON FORMULA 1 Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccién abajo indicada 3
Nombre 1¢r Apellido E
E N la XVII Edicién del H A sido presentada en Bar- 2 Apellido . DNUNIF
. Trofeo de Trade Lea- celona la nueva gama de Direccion -
g ders' Club, han sido elegi- volantes y pomos Benetton Poblacién CP
! dlas las firmas Martini y Eris- Formula 1 Racing Team. Dicha Provincia sexo: (JH [IM
: 1off como «Mejor Imagen de linea de productos ha sido de- To. () Fecha Nacimiento  / /
3 Marca» en los sectores de sarrollada conjuntamente entre Estado Civil N° Hijos Profesion
vermut y vodka respectiva- el equipo de Férmula 1 Benet- Trabajo: 0] Cuenta propia [ Cuenta ajena
mente. En la fotografia se ton v Momo. El resultado es Tioo Vivienda: Alquil 0] Propi Oo
recoge el momento en el una gama de volantes y pomos o [] Alquler B2 ne
cual Carlos Conde, respon- donde predominan el color, la C?Fhe: ) Modelg = —=
: sable de Martini en Madrid, ergonomia y el deporte. Algu- Eilinduiis Aho|fibrcackin
recibe el galardon de ma- ; Uso del coche: [ Personal 3 Profesional O Ambos

;Cudntos Kms./afio efectia aproximadamente?

denta de la asociacion Pro-
vincial de Amas de Casa.

¢l pomo del mismo modelo,

que cuesta 5.430 ptas. ~ MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el

sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16”. Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada.

I — La cum?limemeciﬁn de los datos antes solicltados s totalmente voluntaria. La finalicad de los mismos es fa de ayudamos a cenacer
mejor el perfil de nuestros lectores, lo que nos permite disefiar y realizar las olertas que mas s& puedan adaptar a tus deseos y
56 / Motor 16

caracteristicas. Los datos que nes fag/litas sa conservardn de forma confidencial en MAD, S.A. v tienes el deracho de acceder a los
I migmos en cualquier moments para solicltar su consulta, actualizacion, rectificacion o anulacion, & asl o desaas. D

Si no deseas reciblr ninguna aferta comercial por comreo, por favor escribe "NO” en la siguiente casilla:
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Las Ofertas de

ABRIL

de Nuestra Tarjeta

Con la Tarjeta Motor 16 nuestros

lectores pueden beneficiarse de
ofertas exclusivas, sorteos, descuentos en
determinadas tiendas e incluso adquirir articulos
relacionados con el mundo del motor a precios muy
ventajosos. Si deseas adquirir alguna de las ofertas que ahora
te presentamos, encontraras tu cupon de pedido al final de esta seccién.

CASCO DE
BICICLETA
THULE

® Casco de ciclista
para toda la familia.
@ Realizado en
Porespén superligero
(230 gn), fuerte,
amortiguante y con
aireacién. Son los
dnicos con proteccion
en lanuca. @
Disponible en
tamanio grande y
mediano para
adultos y pequerio

para nines.
@ En colores
: rosa, amarillo
y verde.
LLEVE SU EQUIPAJE ORGANIZADO
@ La respuesta de Thule para transportar cualquier cosa, es el PVP:4.900 pts.

nuevo Weekender. ® Su equipaje ya no ocupara sitio en el interior Ref: MTC 0045

del coche. @ Dimensiones (en mm}: exteriores 1.400x970x360,
interiores 1.330x920x295-345. @ Su peso es de 15 kg.

PVP:48.500 pts. Ref: MTC 0049

CAMPEONES
- DEL MOTOR
@ Coleccion de seis videos de
los principales deportes del
motor, explicados y comentados
por SUS campeones,
@ Técnicas, consejos v trucos.
® Como son y como se pilotan
los vehiculos de competicion
® Ofrecido por Kalender Video.
® La coleccion completa por tan
sdlo;

PVP:4.995 pts.
Ref: MTC 0044

CARGADOR DE BATERIAS EL ANTIRROBO
PARA MOTOS eENMﬂA\YE(I’\IR

v,
® Conmutable para cargar baterias de 6vy 1 EUROPA

@ Alto nivel de seguridad contra sobrecargas,
inversicnes de polaridad y cortacircuitos.

® Sirve para baterfas de 5Ah, 7Ah, 10Ah, 15Ah,
y 24Ah. @ Con |a garantia Hella.

PVP:3.600 pts. Ref: MTC 0048

@ Instalable en unos
segundos desde la
posicién natural del
conductor. @ Por su
reducido tamano se puede
guardar en la guantera.

® Mecanismo de cierre
con ajuste telescdpico.

@ Incluye tres llaves
codificadas. @ Fabricado
en acero inglés de la mejor
calidad. @ Existen
diferentes modelos.
Indicar marca de coche,
medelo y afio de
fabricacién junto al cupdn
de pedido.

PVP:4.900 pts. Ref:
MTC 0050

BOMBA DE AIRE HELLA

® Bomba de aire de alto rendimienito para inflar todo tipo de %
neumaticos de coche y moto. ® Manguera de 600 mm. @ Con dos ™3
boguillas adicionales de reduccién para bicicletas, colchonetas,
balones, etc.

PVP:3.

00 pts. Ref: MTC 0047 = N B
= = ] TV-VIDEO GELHARD 3

@ Televisidn portatil con video incorporado muy
practica para la casga, el coche, caravanas y
cualquier lugar donde disfrute de su tiempo libre.
@ Con conexion a la req o alimentacion de
corriente a través del encendedor del coche.

@ Sistema VHS con carga Ge,cinta frontal. @ E|
primer video televisor com paé{b‘del mundo.

PVP: 124,500 pts. Ret: q'u‘mrc 0046

—— e e aret

LA GRAN AVENTURA DEL AUTOMOYVIL

& Toda la predigiosa historia del automévil en esta fantastica coleccion de seis videos.
® Desde |as diligencias a vapor hasta los vehiculos del afio 2000. @ Los grandes
coches elUropeos y americanos. @ Las marcas legendarias que hicieron época.

& Ofrecido por Kalender Video. @ La coleccién completa por tan solo:

PVP:9.995 pts. Ref: MTC 0051

Motor 16/ 59



Como comprar con la Tarjeta Motor 16

1 JAPONESES

Retlena debidamente todos los datos que se solicitan en el cupén, sin olvidar indicarnos el nimero de tu ,
Tarjeta Motor 16. Desde 1.250.000 hasta 11.500.000 Pesetas @ Berlinas, deportivos,
familiares y descapotables

)

3
, 2
Fg El cup6n permite comprar hasta 10 tipos de objetos distintos.
[ Especifica siempre las unidades que deseas de cada articulo y su niimero de clave que encontraris junto a la
I - .

descripcién de cada objeto. ' 4 ]
Cuando sea preciso, deberds indicar ademds, la talla y el color escogidos. ) e u n pal s el an 0
3

La FORMA DE PAGO es la misma para todas las ofertas v se puede realizar de
dos modos:
s A través de Visa. Indica en el cupén el namero vy la fecha de caducidad de
tu Visa y firma en el espacio reservado para ello.
s A través de Talon. Envia talén nominativo a nombre de MAD, S.A.

Recuerda que tienes gue enviar un talén por cada articulo comprado,
indicando detrds el ndmero de clave del objeto v el nimero de tu Tarjeta Motor 16.

4
¥ Envia el cupon de pedidos y los talones (si fuera esta la forma de pago elegida) a:
" Extra Tarjeta Motor 16 - MAD, S.A."

Hermanos Garcia Noblejas, 41
28037 Madrid

Garantias

s El precio de los articulos incluye los
gastos de envio.

* §i el articulo recibido no es de tu agrado,
i puedes devolverlo a Tarjeta Motor 16 -
MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41,
28037 Madrid, en los 15 dias siguientes

a su recepcién, y se te devolverd
integramente tu dinero.

* Asimismo, si deseas cambiar la talla o el
color puedes hacerlo enviando el articulo
2 la misma direccién, indicando los datos
y cambios que se precisan.

» Las ofertas se mantendridn en vigor
durante el presente mes.

e Para cualquier duda o consulta, llama de

10 a 14 horas a los teléfonos:

(91) 407 27 00 & 407 41 00 |
(extensiones 424 y 432),

A pesar de las restricciones a la importacion de coches japoneses, és-
tos se van abriendo progresivamente paso en nuestro mercado y, por

Datos personales Datos def pedido

D.NI

FORMA DE PAGO:

] Talén a MAD, S.A.

] Tarjeta VISA:

Autorizo a MAD, S.A. a cargar en mi Tarjeta Visa Ios articulos solicitados:

FIRMA (en caso de pago con VISA) Fecha del pedido

m— e agen | | | L]l
B Fecha de caducidad

na. Desgraciadamente
no se puede acceder a todos
los modelos ya que, dado el cu-
po gue limita su imporiacién,
los importadores se Himitan a
traer los modelos més intere-
santes para nuestro mercado,
dejando los modelos margina-
les. A pesar de estas restriccio-

En este dossier aparecen los
turismos y deportivos fabri-
cados en Japdn gue se co-
mercializan en Esparia. Se
han omitido los todo terreno
que aparecerén en un dos-
sier especifico para este tipo
de vehiculos.,

Nombre Medidas Color Unidades unas vias u otras, lo cierto es que cada vez son mas los que llegan a
Apellidos nuestro pais. El afio pasado, sin ir mas lejos, se vendieron mas de
Direccién - veinte mil unidades y, al margen de crisis y otras historias, en el ejer-
. N cr i - cicio presente, esta cifra aumentara de forma considerable. Su imagi-
A - nacion y su calidad han cautivado al comprador espafiol.
A Vincla
Teléf (i ) : ODAS {a marcas impor- a nes, hay més de cincuenta ver-
' — tantes japonesas estan QUE COCHES APARECEN siones disponibles en los con-
* N2 de la Tarjeta Motor 16 representadas en Espa- EN EL DOSSIER cesionartos.

Los inicios de la comercializa-
cibn de coches japoneses en
Espaiia han side duros, ya que
ios importadores, ademas de
luchar contra las restricciones,
han tenido que crear ta imagen
de marca, ya que sus modelos
eran desconocidos. Este desco-
nocimiento provocaba un cierfo

SIGUE EN PG 7T
seesisnen
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1.249.000 ptas

PRECIO Y EQUIPQ: 6/10

Por alge més de 1,2 millones de
pesetas se puede disponer de un
pequeno utilitario con el equipa-
miento indispensable pero sin &l
méas minimo lujo. Su precio esta
en linea respecto a los rivales eu-
ropeos.

COMPORTAMIENTO: 7/10

El mds pequefio de los Swift es un
coche sin pretensiones, con un
comportamiento rutero honesto,
pero un tante limitado para aco-
meter largos viajes. El motor resul-
ta econbmico y sus reducidas di
mensiones lo hacen ‘ideal para
una utilizacién intensiva por ciu-
dad, con el aliciente afiadido de
dispener de un coche distinto y ex-
clusivo.

TECNICA 7/10

Dado el tipo de coche del que se
trata, no eabe esperar grandes
alardes técnicos; pero, no ohstan-
te, este pequenio Swift cuenta con
una mecénica moderna y fiable.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ¢ilindros en linea de 1.298 c.c.
Alimentacion:

Inyeccion electrénica monopunto.
Potencia:

71 caballos a 6.000 rpm.

Par méximo:

10,2 mkg a 4.000 rpm.

Traccion: Delantera

Peso: 760 kg

PRESTACIONES
Aceleracion de 0 a 100 km/h:

Aceleracign 1.000 m

salida parada: —
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen V: —
Velocldad méxima: 146 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 5,9 1/100 km.

En carretera & 90 km/h:

4,0 1/100 km.

En autopista & 120 km/h:

5,9 1/100 km.

Consumo medio: 5,3 17100 krn.
Autonomia: 700 km.

NOTA MEDIA 6,6
62 /Mator 16

JAPONESES

1.673.172 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 5/10

opciones,

COMPORTAMIENTO: 6/10

Ciudad.

TECNICA 7/10

cidn.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros en linea de 1,590 ¢.c.
limentacién:

Inyeccidn electrénica multipunto.

Potencia:

91 caballos a 6.500 rpm.

Par méximo:

12,5 mkg a 4.000 rpm.

Traccion: Delantera

Peso: 850 kg

PRESTACIONES
Aceleracion de 0 a 100 km/h:

Aceleracion 1.000 m

salida parada: —
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: —
Velocidad méxima: 182 km/In

CONSUMOS

En ciudad: 7,5 /200 km,

En carretera a 90 km/h:

5,2 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

,8 17100 km.

Consumo medic: 6,7 /100 km.
Autonomia: 550 km.

NOTA MEDIA 6,0

La versién de cuatro puertas y
tres volimenes det Swift resulta
un tanto care si se fiene en cuen-
ta que se trata de un coche de
apenas cuatro metros y con un
equipamiento en el cual la direc-
cidn asistida y el aire acondicona-
do hay que pagarlos aparte como

Esta versibn dispone de un motor
1.6 de carécter bastante tranquilo,
cuya mayor virtud reside en la eco-
nomia de funcionamiento v en su
facilidad para girar a bajo régimen.
Resulta cémaodo y la opcion de la
direccidn asistida es muy reco-
mendable para un uso intenso en

El motor del Swift es muy ligero y
de disefio moderno, Es de los lla-
mados de carrera larga y esta pre-
parado para cumplir la normativa
vigente en materia de contamina-

PRECIO Y EQUIPQ: 7/10

Aunque el precio resulta un tanto

elevado si lo comparamos con

competidores europeos, se puede
justificar por un equipamiento ra-
zonable y por un aspecto exclusi-
vo., Para completar el equipo se
puede recusrir a las opciones de la
direccion asistida y el alre acondi-

cionado.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Es sorprendente el rendimiento
gue se obtiene de este pequefic
motor de apenas 1,3 litros de ca-

pacidad. Tiene una buena ace
cién y resulta muy &gil en

carreteras de montafia. Los consu-

mos son sorprendentes para
tarse de un coche de claro tal
deportivo.

TECNICA 8/10
Desde que apareciod, este pe

fo deportivo lfamé la atencidn por
la gran cantidad de elementos de
tecnologia avanzada que incorpe-
raba. Cuatro valvulas por cilindro,

moter de aleacién e inyeccion
tipunto, entre otros.

FICHA TECNICA
MOTOR

4 cilindros en linea de 1.298 c.

Alimentacion:

Inyeccién electrénica multipunto.

Potencia:

101 caballos a 6.450 rpm.
Par méximo:

11,5 mkg a 4.950 rpm.
Traccion: Delantera.

Peso: 770 kg

PRESTACIONES
Aceleracion de 0 a 100 km/h:

Aceleracion 1.000 m

salida parada; —
Recuperacion 1,000

desde 40 km/hen V: —
Velocidad méxima: 188 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,9 /100 km.
En carretera a 90 km/h;
5,7 17100 km.

En autopista a 120 ki /h:
7.2 1/100 km.

Consumo medio: 7,2 1/100 km.

Autonomia; 510 km.

1.690. 000 ptas

NOTA MEDIA 7,6

1.784. 536 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 6/10

Sus reccién asistida, que no se puede
montar en este coche, todo esta
incluido en el precio del Charade.
No obstante, el precic resulta un
tanto elevado para tratarse de un
coche de sélo 90 caballes y un es-
piritu moderadamente deportivo.

COMPORTAMIENTO: 8/10
Aungue no tiene el mismo caracter
que el Charade GTi, esta versitn
también resulta alegre de uso. Los
noventa caballos de su motor pa-
recen mas y se pueden obtener
buenas medias, sohre tode si la
carretera se complica con curvas.

lera-
las

tra-
ante ,
TECNICA 8/10

En el Daihatsu destaca sobre todo
el sistema Dual-Link de susper-
sién, que consiste en dos brazos
que se mueven paralelamente pa-
ra mantener la trayectoria del co-
che recta y permite responder con
&xito en apoyos en curvas.

que-

mul- )
FICHA TECNICA

MOTOR

4 ¢ilindros en linea de 1.295 c.c.
Afimentacion:

Inyeccion electrdnica.

Potencia:

90 caballos a 6.500 rpm.

Par maximo:

11,0 mkg a 5.000 rpm.

Traccion: A las ruedas delanteras.
Peso: 790 kg

C.

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
111s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 33,1 s.
Recuperacitn 1.000

desde 40 km/h en V: 40,0 s.
Velocidad méxima: 171,7 km/h.

CONSUMOS

En ciudad; 7,4 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,9 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,2 1/100 km.

Consume medio; 7,0 1/100 km.
Autonomia: 521 km.

NOTA MEDIA 7,3

Salvo el aire acondicionado y la di-

JAPONESES

2.458. 592 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10
Teniendo en cuenta que se trata
de una berlina. El interior se ha
equipado con elevalunas, cierre
centatizado, direccion asistida y
radiocasete, dejando solamente ek
aire acondicionado como opcién.

2.083.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10
Conocido en su pais como Pulsar,
el Sunny esté concebido para sa
tisfacer los gustes y necesidades
de los europeos, Destaca en su in-
terior el completisimo equipamien-
fo de setie.

2.158. 835 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 5/10
Se trata de un coche exclusivo, pe- I

2.190.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

Cuenta con una carroceiia afilada
de (ltimo diseno que causa sensa-
cién. Los detalles de ajuste estan
bien cuidados y €l nivel de equipa-
miento raya a gran altura. Su pre-
cio es de los mas equilibrados en-
tre los japeneses.

ro eso se paga. Por el precio que
cuesta este modelo se pueden ad-
quirir coches europeos con mecé-
nicas mas potentes y con un equi-
pamiento mucho mas completo

COMPORTAMIENTO: 7/10

Hay que resaltar el carécter fami-
liar en el comportamiento general
del pequefio motor del Subaru. Un.
motor que, sin ser brillante en
prestaciones, si que cuenta con
unas huenas recuperaciones. Po-
see unos asientos blandos, pero
cOmodos, y el confort de marcha
también estd en consonancia con
el caracter.

COMPORTAMIENTO: 6/10

Es un modelo que se conduce de
forma muy suave. Las suspensio-
nes son blanditas, primande el
confort, pero con una buena esta
bilidad. Cuando se |e trata con ma-
no dura se notan pérdidas de trac-
¢ifn. EI motor, también de un
funcionamiento suave, para ser un
dieciséis valvulas tiene una poten-
cia justa.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Se comporta de maravilla con un
sistema tradicional de suspensio-
nes independientes a las cuatro
ruedas, pero con tarados de amor-
tiguadores muy apropiados. Aun
cuando se rueda rapido, no se
aprecian pérdidas de motricidad ni
bhalanceos excesivos de las carro-
cerias. El equilibrio se mantiene al
hablar de confort.

COMPORTAMIENTO: 6/10
Aunque el motor de este modelo
es el mas pequefo en su catego-
tia, s muy suave de fungiona-
miente, Sin embargo, deja bastan-
te que desear para ser un modelo
de dieciséis valvulas. Por otra par-
te, uno de sus puntos fuertes es
su estabilidad, que absorbe hien
las irregulares del terreno y permi-
te rodar deprisa.

TECNICA B/10

Indudablemente una de las pecu-
liaridades de este modelo reside
en ser el (nico modelo de la mar-
ca con traccién delantera. Antes
en nuestro pafs habian tenido co-
mo denominader comin la trac-
¢ion a las cuatro ruedas.

TECNICA 6/10

Analizando sus aspectos técnicos,
en este coche destaca su motor
ron culata de cuatro vélvulas por
cilindro. Una mecanica que es mo-
gerna, pero que ne puede presu- divide en dos hojas. Una que se
mir de ofrecer una potencia prodi- abre hacia arriba, cenformada {ini-
giosa. camente por un cristal y la otra,

que se abre hacia abajo.

TECNICA 7/10

Cuenta, de serie, con un sistema
antiblogueo de frenos electrénico
de dos canales que asegura una
frenada estable y progresiva. La
direccién es asistida, también de
serie, ¥y ¢on un buen compromiso
de dureza.

TECNICA 8/10

Una de las novedades que incor-
pora el nuevo Civic es la del por
ton dividide. EY porton posterior se

FICHA TECNICA FICHA TECNICA . FICHA TECNICA
MOTOR MOTOR FICHA TECNICA MOTOR
4 ¢llindros en finea de 1.598 ¢.c. 4 cilindros en linea de 1598 c.c. MOTOR 4 ¢ilingros opuestos de 1,820 c.c.
Alimentacion: Alimentacidn: 4 cilindros en linea de 1.493c.c. Alimentacion:
Inyeccion electrénica. inyeccién electrénica multipunto. Alimentacion: Inyeccion electrénica.
Potencia: Potencia: Inyeccion electrénica de doble Potencia:
90 cahallos a 6.000 rpm. 105 caballos a 6.000 rpm. punto. 105 caballos a 6.000 rpm.
Par maximo: Par maximo: Potencia: Par maximo:
13,6 mkg a 4.000 rom. 13,7 mkg a 4.800 rom. 90 caballos a 6.000 rpm. 15,7 mkg a 4.500 rpm.
Traccitn: A las ruedas delanteras. Traccién: Delantera Par maxime: Traccién: Permanente a las cuatre
Peso: 940 kg Peso: 930 kg. 12,3 mkg a 4.700 rpm. ruedas.
Traccion: Delantera. Peso: 1.065 kg.
PRESTACIONES PRESTACIONES Peso: 950 kg,
Aceleracidn de 0 a 100 km/h: Aceleracion de O a 100 km/b: PRESTACIONES
12,5s. 10,6 s. PRESTACIONES Aceleracion de 0 8 100 km/h:
Aceleracién 1.000 m Aceleracién 1.000-m Aceleracion de O a 100 km/h: 97s. .
salida parada: 33,9 s, salida parada: 32,3 s. 11,0s. Aeeleracion 1.000 m
Recuperacion 1.000 Recuperacién 1.000 Aceleracion 1.000 m salida parada: - 5.

Recuperacién 1.000
desde 40 km/hen V: - s.
Velocidad maxima: 185 kmi/h.

salida parada: 33,6 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 39,4 s,
Velocidad méaxima: 184 km/h.

desde 40 km/henV: 39,9 s.
Velocidad maxima: 170 km/h.

desde 40 km/hen'V: 40,2 5.
Velocidad méaxima: 184 km/h.

CONSUMOS
En ciudad: 7,9 /100 km.
En carretera a 90 km/h:

CONSUMOS
En ciudad: 10,9 /400 km.
En carretera a 90 km/h:

CONSUMOS
En ciudad: 11.0 1/100 km.

CONSUMOS

7,41/100 km. 5,4 /100 km. En ciudad: 7,9 17100 km. En carretera a 90 km/h:

En autopista a 120 km/h; - En autopista a 120 km/h: En carretera a 90 km/h; 7,0 17100 km.

9,01/100 km. 7,31/100 km. 5,5 17100 km, En autopista a 120 km/h:
Consume medio: 8,5 1/100 km. Consumo medio: 7,1 [/400 km. En autopista a 120 km/h: 8,5 1/100 km.

Autonomia:480 km. 8,3 17100 km. Consumo medio: 9,8 1/100 km.

Autonomia: 660 km.

Cansumo medio: 7,5 17100 km. Autonomia: 520 km.

Autonomia: 550 km.

NOTA MEDIA 7,0

NOTA MEDIA 7,3

NOTA MEDIA 6,7

NOTA MEDIA 7,3
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2.590.000 ptas

PRECIO Y EQUIPQ: 5/10
Es un coche caro si tenemaos en
cuenta la potencia de su motor.
Eso s, lleva de serie un equipa-
miento muy completo con las Gni-
cas ausencias del ABS vy la regula-
! cién en altura del asiento del
Hi conductor.

2.675.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO; 8/10
Por tal cifra, este modelo incorpo-
ra desde aire acondicionado hasta
ABS. La relacién calidad/precio es
una de las grandes virtudes del
Sunny dos litros v, sin duda, una
oferta a tener en cuenta.

2.833.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
En esos casi 2.900.000 pesetas
no esta incluido ef sistema antiblo-
queo de frenos aungue si el aire
acondicionado. La versién con ca-
rroceria de dos volimenes y cinco
puertas costara cincuenta mil pe-
setas mas.

COMPORTAMIENTQ: 8/10

_Si el precio y el equipamiento es-
tan a un gran nivel, no lo es me-
nos en el apartado de estabilidad.
Este coche japonés negocia las
curvas con un minimo balanceo
de la carroceria gracias, en parte,
@ unos tarados enérgicos de los
amortiguadores y resulta ademas
muy facil de conducir,

COMPORTAMIENTO: 8/10

Este vehiculo sigue fielmente lo
Que se ordena desde el puesto del
| conductor, aunque para sacar mas
| provecho del motor debetia permi-
. tir menor caida de régimen entre
las diferentes marchas. Los fre-
nos son de disco ventilados en las
ruedas delanteras y el volante se
mueve faciimente por la direccidn

COMPORTAMIENTG: 8/10

A pesar de ser destinados a un
piblico fundamentalmente fami-
liar, la estabilidad no merece la
menor critica y es muy neutro. Si
encima anadimos una mayor an-
chura de vias respecto al Galant
anterior y la suspensién multibra-
0, 5e consigue un equilibrio muy
acertado entre confort y dureza.

asistida. TECNICA: 8/10 ’
. No hay grandes alardes tecnoldgi- TECNICA: 7/10
TECNICA: 8/10 cos, como suspensienes inteligen- Esta variante padria llevar un sis-

N | El motor del Civic ESi destaca por-
{ que un 85 por ciento del par motor
. | se consigue desde 2.000 revolu-
it ciones por minuto, circunstancia
I | fue evidencia el buen aprovechar
oy miento de este grupo propulsor.

tes o sistemas para el control de
la traccidn, pero la combinacitn
de un buen chasis y un acabado
correcto resulta de lo mas satis-
factorio.

tema de seguridad activa que es
una combinacion de. parametros
como las condiciones de conduc-
cién, suspension electronica, ete.
También destaca la suspensién
multibrazo.

FICHA TECNICA
FICHA TECNICA MOTOR FICHA TECNICA
‘ MOTOR 4 cilindros en linea de 1.998 c.c. MOTOR
i 4 cilindros en linea de 1.590 ¢.c. Alimentacion: 4 cilindros en [inea de 1.997 c.c.
{4 Alimentacion: inyeccién electrénica multipunto. Alimentacién:
il Inyeccién electrénica monepunto. Potencia: Inyeccién electrénica muttipunto.
| Patencia: 143 caballos a 6.400 rpm. Potencia:
125 caballos a 6.500 rpm. Par maximo: 137 caballos a 6.000 rpm.
i Par maximo: 18,2 mkg a 4.800 pm. Par maximo:
Al 14,5 mkg a 5.200 rpm. Traccién: A las ruedas delanteras. 17,9 mkg a 4.750 rpm.
= Traccidn: A las ruedas defanteras. Peso: 1.100 kg. Traccién: A las ruedas delanteras.
Peso: 985 kg. Pese: 1.230 kg
PRESTACIONES
PRESTACIONES Aceleracién de 0 a 100 km/h: PRESTACIONES
Aceleracidn de 0 a 100 km/h: 87s. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
9.4 s, Aceleracion 1.000 m 9,7s.
Aceleracion 1.000 m salida parada: 29,9 s. Aceleracién 1.000 m
g salida parada: 30,8 s. Recuperacion 1.000 salida parada: 30,3 s.
g Recuperaci6n 1.000 desde 40 km/henV: 36,4 s. Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 37,4 s.
Velocidad méxima: 195 km/h.

Velocidad maxima: 210 km/h. desde 40 km/hen V: 37,2 5.

Velocidad maxima: 205 km/h:

CONSUMOS
En ciudad: 10,2 1/100 km.
En carretera a 90 km/h:

CONSUMOS
En ciudad: 8,9 (/100 km.

CONSUMOS
En ciudad: 10,3 1/100 km.

En carretera a 80 km/h: 6,6 /100 km, En carretera a 90 km/h:
6,3 1/100 km, En autopista a 120 km/h: 6,3 1/100 km.

En autopista a 120 km/h; 8,4 1/100 km. En autopista a 120 km/h:
8,31/100 km. Consumo medio: 8,9 /100 km. 8,11/100 km.

Consumae medio: 8,1 /100 km.
Autonasmia: 505 km.

Autonomia: 510 km., Consumo medio: 8,9 /100 km.

Autonomia: 670 km.

NOTA MEDIA 8,0 NOTA MEDIA 7,0

2.842.880 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10
El nivel de eguipamiento de esta
versifin es muy cempleto y se ofre-
ce de serie hasta la pintura metali-
zada o la direccién asistida varia-
ble en funcion de la velocidad. Ei
precio del 323 GT es competitivo,

COMPORTAMIENTO: 8/10

Este Mazda acepta, tanto una con-
duccidn tranquila del vsuaric mas
reposade, como un fitmo de mar-
cha endiablado por una carretera
de montafia de segundo orden, |
puesto que la carroceria es muy rf-
gida. En cuanto a la estabilidad,
solo merece elogios y sorprende
la «agilidad» con la que el coche
toma las curvas.

TECNICA: 7/10

Con un esquema de suspensionss
de tipo independiente, ya sea en
el gje delantero como en el trase-
1o, una direccion asistida en fun-
cién de la velocidad y unos frenos
potentes y con ABS, el coctel me-
rece un notable.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros en linea de 1.840 ¢.c.
Alimentacion:

inyeccitn electrdnica multipunto.
Potencia:

140 cabalios a 6.500 rpm.

Par méximo:

16,3 mkg a 4.500 rpm,

Traccion: A las ruedas delanteras.
Peso: 1.075 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
9,4 s,

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 31,1 s.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/h en V: 36,3 s.
Velocidad méxima: 197 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 9,5 /100 km.

En carretera a 80 km/h:

6,1 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,7 1/100 km.

Consumo medio; 8,4 1/100 km.
Autonomia: 600 km.

NOTA MEDIA 7,3

p— e

2,930,000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
La oferta de este japonés. es una
carroceria de togue ligeramente
deportivo, gran calidad de materia-
les y acabados, y una riqueza de
detalles que comprende antiblo-
queo de frenos y techo solar eléc-
trico.

COMPORTAMIENTO: 6/10

En carreteras en buen estado el
Accord hace gala de un aplomo
eonsiderable, ataca las curvas con
toda tranquilidad a velocidad ele-
vada sin que la comodidad se vea
perjudicada. Otra cosa es cuando
la carretera se detetiora. Entonces
la distinta dureza entre amortigua-
dores y muelles produce vibracio-
nes maolestas.

TECNICA: 7/10

Este cuatro valvulas por cilindro y
un silo arbel de levas en cabeza,
cuenta con un sistema de gjes de
equilibrado y un anclaje trasero
del motor que minimiza las vibra-
ciones. La direccion es de asisten-
cia variable.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros opuestos de 1.997 c.c.
Alimentacin;

Inyeccidn electronica multipunto.
Potencia: :

131 caballos a 5.400 pm.

Par méximo:

18,2 mkg a 4.800 rpm.

Traccion: A las ruedas delanteras.
Peso: 1.300 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
10,6 s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 32,0 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen V: 38,7 s.
Velocidad maxima: 196 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 9,6 1/100 km.

£n carretera a 90 km/h:

7.2 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

9,4 1/100 km.

Consume medio: 8,9 1/100 km,
Autonomia: 680 km.

NOTA MEDIA 6,3

JAPONESES

5

2.989.687 ptas.

PRECIO Y EQUIPO: 6/10

Las opciones méas importantes de
este modelo son el aire acondicio-
nado, €l sistema antibloqueo de
frenos y las llantas de aleacion li-
gera que elevan el precio final en
medio milién de pesetas.

COMPORTAMIENTO: 9/10

La disponibilidad de la traccién a
fas cuatro ruedas es principal res-
ponsable de un precio mayor res-
pecto a un dos ruedas motsices,
pero la estabilidad gue se alcanza
con dicho sistema es también su-
perior. La suspension es blanda y
de largos recorridos aunque resul-
ta cémoda y casi no balancea en
las curvas.

TECNICA: 6/10

Subaru es de las pocas marcas-
que sigue utilizando los motores

boxer de cilindros horizontales

opuestos. Una mecanica un tanto

compleja para lo que se estila hoy

en dia; sin embargo, las prestacio:

nes no desentonan,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros opuestos de 2.212 c.c.
Alimentacién:

Inyeccién electronica multipunto.
Potencia;

136 caballos a 6.000 rpm.

Par maximo:

19,3 mkg a 4.800 rpm.

Traccidn: Permanente a las cuatro
ruedas.

Peso: 1.365 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
10,6 s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 32,2 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 37,9 5.
Velocidad maxima: 191 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 11,1 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

8,1 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

10,3 17100 km.

Consumo medio: 10,1 /100 km.
Autonomia: 540 km.

NOTA MEDIA 7,0

3.127.040 ptas.

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
Es un coche exclusivo y con pocos
competidores. Es una mezcla de-
coupé, familiar y deportivo. Como
tal cuenta con un precio también
exclusivo y algunas limitaciones.
En equipo y calidad, comg siempre
muy arriba.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Las suspensiones independientes
a las cuatro ruedas y el chasis es-
tan a la altura del resto de los
componentes, y permiten afrontar
todo tipo de curvas con una firme-
za y seguridad increibles. Esto per-
mite realizar una conduccin facil
y divertida sin que llegue a inco-
modar a los ocupantes.

TECNICA 7/10

El motor del 323 F es el 1.8 con
inyeceién, doble arbol de levas y
cuatro valvulas por cilindro, que in-
corpera, ademas, un sistema de
Admision de Inercia Variable (VICS)
que mejora la respuesta a bajo y
medio régimen.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros en linea de 1.840 ¢.c.
Alimentacion:

Inyeccion electronica.

Potencia:

131 caballos a 6.500 rpm,

Par maximo:

16,3 mkg a 4.500 rpm.

Traccién: a Ias ruedas delanteras.
Peso: 1.075 kg,

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
9,4 s,

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 31,1 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 36,3 s.
Velocidad maxima: 197 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 9,5 1/100 km. ‘
En carretera a 80 km/h:

6,1 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,7 /100 km.

Consumo medio: 8,4 /100 km.
Autonomia: 600 km.

NOTA MEDIA 7,0

3.140.000 ptas.

PRECIO Y EQUIPQ: 6/10

Nos encontrames con el problema
de muchos japoneses: son méas
caros en relacidn a la competen-
cia pero ofrecen equipamiento, ca-
lidad de acabado y sobre todo ex
clusividad. Este Civic es un buen
exponente.

COMPORTAMIENTO: 8/10
Conducir el Civic VTi es una delicia
desde el punto de vista de com-
portamiento. Aungue la amortigua
¢ibn es algo dura, no flega a ser
extrema, sin embargo la respues-
ta es comparable a la de un kart:
agil y muy viva. Se maneja con fa-
cilidad y se conduce répido por
cualquier carretera. La traccidn es
buena.

TECNICA 9/10

En el Civic V-TEC se consiguen
160 cabalios de una mecanica de
tan sblo 1,6 litros de cilindrada. El
sistema de distribucién variable
hace maraviillas. A partir de las
5.500 vueltas hasta las 8.400 el
coche cambia de personalidad

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ¢ilindros en linea de 1.595 c.c.
Alimentacion:

Inyeccién electrénica multipunto.
Potencia:

160 caballos a 1.595 rpm.

Par méximo:

15,3 mkg a 7.000 rpm.

Traceibn: a las ruedas delanteras
Peso: 1.085 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
85s.

Aceleracidn 1.000 m

salida parada: 29,6 s.
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen V: 36,4 s.
Velocidad méxima: 214 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 10,5 /100 km.

En carretera a 90 km/h:
7,41/100 km,

En autopista a 120 km/h:

8,7 1/100 km.

Consumo medio: 9,4 1/100 km,
Autonomia: 430 km.

'NOTA MEDIA 7,6
Motor 16/ 65



ek . o =

3.212.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 8/10
El precio del 100 NX esta en con-
sonancia con ¢f de sus mas direc-
tos rivales, pere no destaca por lo
barato. El equipamiento si es de-
moledor, con ABS y aire acondicio-
nado de serie entre otros elemen-
tos importantes.

COMPORTAMIENTO: 7/10

En general goza de un comporta-
miento muy adecuado para su filo-
sofia. La direccion es muy precisa
y tiene muy buen tacto. Los frenos
son potentes aungue el ABS alar-
ga las distancias en terrenos on-
dulados. La suspensidn tiene
unos tarados adecuados y ofrece
una magnifica estabilidad.

TECNICA 9/10

Similar a la mecanica del Nissan
Sunny, e 100 NX cuenta con un
motor moderno y eficaz con una
facilidad sorprendente para subir
de revoluciones y un rendimiento
excelente a cuaiquier régimen de
gire. Son 143 caballes y un consu-
mo algo aito en civdad,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros en linea de 1.998 c.c.
Alimentacién:

Inyeccion electrdnica.

Potencia:

143 caballos a 6.400 rpm,

Par maximo:

18,2 mkg a 4.800 rpm.

Traceién: a las ruedas delanteras
Peso: 1.050 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
9,0s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 30,2 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h enV: 36,4 s.
Velocidad méaxima: 209 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 11,2 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:
7,10/100 km.

En autopista a 120 km/h:

$.7 17100 km.

Consumo medic: 9,7 1/100 km.
Autonomia: 496 km.,

NOTA; MEDIA 8,0
of /Motor 16

‘Subaru Legacy 2.2 -
3.356.621 ptas

JAPONESES

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

Este japonés carga con todos los
trastos de la familia y los lleva por
cualgquier terreno. En este caso, el
aire acondicionado o el ABS, no
ofrecidos de serie, se sustituyen
por la traccién total o la suspen-
sidn regulable,

COMPORTAMIENTO: 8/10

El Legacy Station Wagon es una
berlina familiar que, al igual que
su hermano el modelo corto,
muestra una gran desenvoltura en
todo tipo de terrencs gracias a la
traceién total. La suspension es
blanda y de recorridos largos, pero
apenas se balancea y resulta muy
cbmoda. Su sistema de regulacion
de altura es muy efectivo.

TECNICA 9/10

En este apartado hay que resaltar
los elementos de la mecanica que
mas llaman la atencion, asi como
los sistemas electronicos de
traccion, suspensién u otros ele-
mentos. El Legacy SW es una gran
caja de sorpresas

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindres Boxer de 2.221 c.c.
Alimentacion:

Inyeccion electrdnica multipunto.
Potencia:

136 caballos a 6.000 rpm.

Par maximo:

19,3 mkg a 4.800 rpm.
Traccifn: Permanente a las cuatro
ruedas.

Peso: 1.365 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
10,6 s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 32,2 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/henV: 37,9 5.
Velocidad maxima: 191 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 11,1 1/100 km.

En carretera a 20 km/h;

8.1 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:
10,31/100 km

Consume medio: 10,1 1/100 km.
Autonomia; 543 km.

NOTA MEDIA 8,0

arda MYS
3.489.920 ptas
PRECIO Y EQUIPO: 5/10

La moda de {os cabrio ha parmiti-
do que las marcas ofrezcan vehi-
culos de este tipo por precios muy
atractivos. No es el casg del Maz-
da, que hace pagar caro su exglu-
sividad. El equipamiento del MX-5
£SD es muy razonable.

COMPORTAMIENTO; 7/10

El MX-5 tiene un comportamiento
impecable, sblo que con unas re-
acciones algo vivas buscando el Ii-
mite. Su traccibn trasera, a pesar
de la razonable potencia de 115
caballos, llega a poner en algin
aprieto al conductor menos exper-
to. Sin embargo, la facilidad y sua-
vidad de conduccidn consiguen de-
valver |a normalidad enseguida.

TECNICA 8/10

La potencia del MX-5 es suficiente
para mover al coche con agilidad y
sdle los que busquen prestacio-
nes de deportivo echaran de me-
nos méas caballos. El Mazda cuen-
ta con una capota de manejo alge
complicado, pero también dispone
de un techo duro

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros en finea de 1,597 c.c.
Alimentacién;

Inyeccion electrbnica.
Potencia:

115 caballos a 6.500 rpm.
Par maximo:

13,8 mkg a 5.500 rpm.
Traccion: Trasera

Peso: 955 kg

PRESTACIONES

Aceleracidn de O & 100 km/h:
10,1s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 31,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 38,3 s.
Velotidad maxima: 184 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 9,1 1/100 km.

En carretera a 80 km/h:

6,9 1/100 km.

Er autopista a 120 km/h:

9.4 1/100 km,

Consumo medio: 8,5 1/100 km.
Autonomia: 480 km,

NOTA MEDIA 6,6

Mazda X3
3.558.400 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 8/10

Algunos detalles del MX-3 y su in
dudahie aspecte exclusive lo con
vierten en un capricho. Por ese
precio se consigue un vehiculo ori
ginal y bien equipado, pero que nc
anda lo que se espera de un co
che tan llamativo.

COMPORTAMIENTO: 9/10

La estabilidad del MX-3 es sober-
bia. Se apoya perfectamente en
cualquier tipo de curvas, con una
inclinacién minima de la carroce-
ria. Las suspensiones son duras
pero no resultan incémodas. Las
posibilidades del coche son impre-
sionantes y hay que ir muy deprisa
para que pierda fa compostura

TECNICA 6/10

El motor del MX-3 es uno de los
V6 mas pequenos del mercado.
No impresiona por su potencie
(136 CV) aungue sus caracteristi
cas sorprendan: seis cilindros,
veinticuatro valvulas, doble arbol
de levas en cabeza...

FICHA TECNICA

MOTOR

6 ¢ilindros en V de 1845 c.c.
Alimentacion:

Inyeccién electrénica,
Potencia:

136 caballos a 6.800 rpm.
Par maximo:

16,3 mkg a 5.300 rpm.
Traccion: a las ruedas delanteras
Peso: 1.115 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
95s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 31,3 s.
Recuperacién 1,000

desde 40 km/henV: 36,5 s.
Velocidad méxima: 205 km/h.

CONSUMOS
En ciudad: 11,2 1/100 km.
En carretera a 90 km/h:

7,5 17100 km.

En autopista & 120 km/h;

- 9,11/100 km.
- Consumo medio: 9,9 17100 km,

Autonomia: 455 km.

NOTA MEDIA 7,0

3,583.000

PRECIO Y EQUIPQ: 7/10
Nada que objetar respecto al pre-
cio de este Mitsubishi. Sus carac-
teristicas, asi como su equipa-
miento, le permiten competir en
un segmento duro en el que convi-
ven berlinas de alto nivel. La tec-
nologia juega a su favor.

COMPORTAMIENTO: 8/10
En los nuevos Galant destaca su
supensién, multibrazo tanto delan
te como detras, con un comporta-
miento plenamente satisfactorio.
Sus caracteristicas, unidas a la
mayer anchura de vias producen
una estabilidad elevada y un equi-
librio muy acertado entre confort y
dureza.

TECNICA 8/10

De las cinco motorizaciones que
incorpora el nuevo Mitsubishi des-
taca ésta de seis cilindros y 150
caballos, con unas prestacicnes
en la linea de io que sc espera de
un vehiculo de su talla.

FICHA TECNICA

MOTOR

6 cilindros en V de 1.989 c.c.
Alimentacion:

Inyeccidn electrénica.
Potencia:

150 caballos a 8.750 rpm.,
Par maximo:

18,2 mkg a 4.000 rpm.
Traccion: A las ruedas delanteras
Peso: 1,310 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de O a 100 km/h:
9.0s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: - 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: - s.
Velocidad maxima; 215 km/h.

CONSUMOS
En ciudad: 11,3 /100 km,

En carretera & 90 km/h:
6,81/100 km.

En autopista a 120 km/h:
8,51/100 km.

Consumo medio: 9,7 1/100 km
Autonomia; 610

Autenomia; 512 km.

Subaru Legacy 2.0 Turbo

3.732.583 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 8/10

Por prestaciones, potencia y cuali-
dades el Legacy tiene muchos riva-
les pero son todos mucho mas ca-
ros. S8lo se echa en falta un aire
acondicionado que vendria a com-
pletar un equipamiento bastante
completo.

2,850,000 plas

PRECIO Y EQUIPO; 6/10

En este segmento el Celica mas
modesto se las tiene que ver con
vehiculos de la talla del Calibra de
Opel, casi 700.000 pesetas mas
barato, o del Audi Coupé V8§,
600.000 més caro. El japonés es-
14 equilibrado por lo que ofrece.

COMPORTAMIENTO: 7/10

El Celica acusa los firmes en mal
estado con molestos rebotes del
tren trasero, Cuando la carretera
mejora, €l deportivo japonés se
desenvuelve a la perfeccién. En
tode ¢aso, la direccién se muestra
rapida pero excesivamente asisti-
da, por lo que se pierde tacto en
numerosas ocasiones. £l tacto del
freno no es agradable.

COMPORTAMIENTO: 8/10

El comportamiento de esta berli-
na, ya probado en otras versiones,
incluidos los Break, se mantiene
al mismo nivel de eficacia en este
furiose deportivo vestido con piel
de familiar. La seguridad que con-
fiere la traccién total se pone de
manifiesto sebre todo cuando se
comienza a rodar por carreteras
secundarias.

TECNICA 8/10

Sin ser uno de los deportivos de
este nivel mas rapidos, las presta-
ciones que se consiguen gracias a
sus 160 caballos le sitlian en una
posicién muy cémoda frente a la
competencia. St acase habria que
incidir sobre su cierta pereza a su-
bir de vueltas

TECNICA 8/10

Lo tiene todo: turbocompresor, in-
tercambiader de calor, doble arbol
de levas, cuatro valvulas por citin-
dro, traccién a las cuatro ruedas,
autoblocante trasero... Sus 200
cabalips le permiten ofrecer unas
prestaciones de deportivo.

FICHA TECNICA
MOTOR FICHA TECNICA
4 cilindros horizontales opuestos MOTOR

4 ¢ilindros en linea de 1.998 ¢.c.
Alimentacion:
Inyeccion efectronica

de 1.994 cc.
Alimentacion:
Iny. elec., turbo e intercooler

Potencia: Potencia:

200 caballos a 6.000 rpm., 160 caballos a 6,600 rpm.

Par maximo: Par maximo:

26,5 mkg a 3,600 rpm. 23,7 mkg a 4.800 rpm,

Traccidn: Total permanente Traccin: a las ruedas delanteras.
Peso: 1.375 kg Peso: 1.175 kg

PRESTACIONES PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h: Aceleracién de 0 a 100 km/h:
6.8s. | 84s.

Aceleracion 1.000 m Aceleracidn 1.000 m

salida parada: 27,6 s. salida parada: 29,8 s.
Recuperacién 1.000 Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 39,9 5,
Velocidad maxima: 225 km/h.

desde 40 km/henV: 38,4 5.
Velocidad maxima: 216 km/h,

CONSUMOS
En ciudad: 9,3 1/100 km,
En carretera a 90 km/h:

CONSUMOS
En ciudad: 10,5 1/100 km.
En carretera a 90 km/h:

7.8 1/100 km. 5,1 1/100 km.
En autopista a 120 km/h: . En autopista a 120 km/h:
12,5 1/100 km, 7.8 1/100 km.

Consumo medio: 11,7 /200 km. | Consumo medio; 8,9 /100 km,

Autonomia; 625 km.

_NOTA MEDIA 7,0

NOTA MEDIA 8,0

" Par méximo:

3.980.800 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 8/10
De nuevo se repite la histeria, ¥
calidad o equipamiento se adnan
en un producto japonés con un
precio final absolutamente razona-
bie y muy competitivo. El aire
acondicionado es de serie, asi co-
mo el antiblogueo de frenos.

COMPORTAMIENTO: 8/10

El comportamiente dinamico del
626 es, en lineas generales, muy
bueno y noble. Como todo traceidn
delantera de méas de 150 caballos
sin autoblocante pierde algo de
traccién en mojade y en curvas ce-
rradas en aceleracion y la direc-
cton se muestra demasiado asisti-
da, pero basicamente gl 626 es
agil y muy noble.

TECNICA 7/10

El motor del Mazda es de seis ci-
lindros en V y le falta algo de elas-
ticidad, que se ve compensada
por unos desarrollos muy adecua-
dos. La suavidad es la tonica habi-
tual en su funcionamiento. Lasti-
ma gque sus Consumos sean algo
elevados.

| FICHA TECNICA

| MOTCR

| 6 cilindros en V de 2.497 c.c.

. Alimentacitn:

| Inyeccion electronica multipunte.
| Potencia:

| 165 cabalios a 5.600 rpm.

| 22,1 mkg a 4.800 rpm.
. Traccidn: a las ruedas deianteras
| Peso: 1.280 kg

| PRESTACIONES
Aceleracion de 0 a 100 km/h:
| 85s.
| Aceleracién 1.000 m
| salida parada: 29,5 s.
Recuperacion 1.000
desde 40 km/henV: 35,1 5.
Velocidad maxima: 220 km/h.

CONSUMOS
En ciudad: 13,2 /100 km.
En carretera a 90 km/h;
8,2 1/100 km,
| En autopista a 120 km/h:
| 10,7 17100 km.
Consumo medio: 11,3 /100 km.
| Autanomia: 480 km.

NOTA MEDIA 7.7
‘Motor 16/ 67
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4. 058 880 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

Teniendo en cuenta la tecnologia
gue. ofrece, entre los coches de
sus caracteristicas tiene un precio
muy competitivo. Su nivel de equi-
pamiento es correcto. Lo peor es
que no dlspone de aire acondlcm

4.190. 000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

El precio, aunque alto, no es exa
gerade si tenemos en cuenta la
tecnologia que ofrece v su equipa-
miento de serie, tan completo que
no da lugar a opciones. Entre su
equipo dispone de airbag.

4.200.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

Para tratarse de un coche con una
tinea tan exclusiva, tiene un precio
muy razonable. Si a esto suma-
mos un equipamiento completisi-
mo, sin dar lugar a ninguna op-
cidn, este coche resulta muy

4.436. 480 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

Su precio un poco elevado, se jus-
tifica con un equipamiento muy
completo, en el que, entre otros
elementos, estd equipado con
airbag. Otra justificacién a su pre-
cio es su calidad de acabado, muy

4.485.120 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
En el equipamiento del MX-6 no se
encuentran [agunas. incorpora to-
do lo necesario en un coche actual
Y, ademas, dispone de elementos
como el techo corredizo, et aire
acondicionado o el ABS, El precio

i, 500 000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10
Dentro de su segmenta, es el co-
che con la mejor relacién precio-
equipamiento. Cierre centralizado,
elevalunas, techo y retrovisores
con mando automatico, aire acon
diclonado, ABS, direccion asistida,

4.620.000 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
Este modelo disfruta de una carro-
cerfa familiar de dimensiones corr
siderables, de un motor potente y
un equipamiento méaximo: elevalu-
nas, retrovisores, techo y todo tipo
de elementos con mando eléctri-

4.691.200 ptas

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

La adopcion del sistema de direc-
cién a fas cuatro ruedas supone
un ingremento de tan sélo dos-
cientas mil pesetas frente al MX-6
normal. Su equipamiento es muy
completo y dispone de todo tipo

-f nado ni en opcidn. atractivo. elevada, final es razonable pero no de los airbag, llantas de aleacidn, ce, aire acondicionado, ABS, direc- de elementos.
{ COMPORTAMIENTO: 8/10 més ajustados. tapiceria de cuero y un acabado cidn asistida, cambio automati-
COMPORTAMIENTO: 9/10 Entre lo més destacable de este COMPORTAMIENTO: 6/10 COMPORTAMIENTO: 7/10 perfecto le confieren un sobresa €0... COMPORTAMIENTO: 9/10

Hay gque resaltar su suavidad de
funcionamiento. Las suspensiones
son excesivamente blandas, pero
mantiene un buen compromiso
con la estabilidad, que es siempre
muy buena. Otros elementos me-
canicos, como el sistema de fre-
nos, funcionan perfectamente, pe-

modele se encuentra su comporta-
miento, en cualquier condicién de
1s0 mantiene un aplomo increfble.
En esto influye decisivamente su
sistema de cuatro ruedas directri-
ces. Otro apartado sobresaliente
es el motor, todo un prodigio de la
técnica.

Se trata de un modelo muy facil y
suave de conducir, pero sin perder
su caracter deportivo. Las suspen-
siones estan en perfecta conso-
nancia con 1a filosoffa del coche y
aunque suaves son muy eficaces.
El resto de apartados mecéanicos
son también muy sobresalientes,

Es un coche que ha nacido para la
competicién; su motor, aungue no
es muy furioso, es décil y muy efi-
¢az, con una increfble facilidad pa-
ra subir de vueltas. Su com-
paortamiento, gracias a unas
suspensiones muy bien adaptadas
a la filosofia del modelo y apoya-

| COMPORTAMIENTO: 8/10

Mazda ha sabido mantener un
compromiso bastante aceptable
entre la estabilidad y el grado de
confort, No tiene la mayor eficacia
€n una conduccion deportiva pere,
a cambio, trata bien a sus ocupan-
tes en los terrenos mas bachea-

liente en este apartado. Aungue se necesita un pequefio
pericdo de adaptacién para condu-
cir con el sistema 4WS, resulta
realmente eficaz y se consigue un
comportamiento muy neutro y una
capacidad para manicbrar impre-
sicnante. El sistema resta pereza
al morro del coche y permite se-

COMPORTAMIENTO: 7/10

El Maxima hace gala de un gran
confort y una estabilidad extraordi-
naria. Su tamanio y suspensiones
ne sen los mas indicados para
realizar una conduccién deportiva,
pero aguanta el tipo con la cabeza

COMPORTAMIENTO: 8/10

El bastidor y las suspensiones le
permiten combinar de forma nota-
ble un alto grade de estabilidad
con la comodidad. La caja de cam-
hios funciona con suavidad y preci-

das por un eficaz sistema de trac- tanto |a direccifn, frenos, ete. ro ell ABS_ entra muy pronte en | dos. sidn y la direccion disfruta de asis- bien alta cuando se circula depri- guir la trazada impuesta por el
€ion integral, es irreprochable. TECNICA 8/10 . funcionamiento. 3 tencia variable en funcién de la sa. Los frenos, la direccién y el conductor.

s : Es un modelo técnicamente muy TECNICA 8/10 [ TECNICA 8/10 velocidad. cambio automatice estén a la altu-
TECNICA 8/10 evolucionado. Entre sus distintos Es un coche que bajo su capd es- TECNICA 7/10 La mecénica V6 de 2,5 litros y 24 ra de |as circunstancias. TECNICA 8/10

Técnicamente en este modelo, es
destacable el sistema de admi-
sitin de resonancia variable, que
contrela una mariposa que regula

conde una tecnolegdia de primera.
Su motor, con una cilindrada mo-
desta, 1,8 litros, gracias a un
turbo vy a la téenica de cuatro val-

elementos mecanicos hay que
destacar el sisterna de cuatro rue-
das directrices, uno de los mas
avanzados de ios que existen en

Lo mas destacable es su sistema
| de traccidn integral, que en condi-
iE ciones normales reparte el par
' motor en un 43 por ciento delante

TECNICA 8/10

El motor de tres litros y 24 valvu-
las desarrolia 188 caballos y re-
sulta agradable de utilizar y silen-

valvutas arroja un buen niimero de
caballos y tiene un rendimiento
sensacional y un consumo mode-
rado. La direccidn dispone de asis-

El sistema 4WD es de control
electronico y funciona con mucha
precisidn y eficacia.

Mecanicamente se encuentra a

TECNICA 7/10
No incluye ningiin sistema novedo-
$0, pero tampoco prescinde de

i y un 57 detrés. También es desta- ta actuatidad. vulas por cilindro tiene un rendi- en funcion del régimen de giro el tencia de dureza variable v el equi- cioso. Frenos, cambio, direceion y ningdin tipo de elemento técnica- un buen nivel, con el motor V6 de
i cable el sistema de antiblogueo . miento muy notable. fluje de aire que entra a los seis po de frenos detiene el coche en suspensiones hacen gala de un mente avanzado. 2,5 litros y 24 valvulas que desa-
de frenos. FICHA TECNICA i cilindres. pocos metros. buen funcionamiento. rrolla una potencia notable.
MOTOR FICHA TECNICA ) FICHA TECNICA
FICHA TECNICA 4 cilindros en linea de 2.259 ¢.c. MOTOR FICHA TECNICA | FICHA TECNICA FICHA TECNICA MOTOR FICHA TECNICA
: MOTOR Alimentacidn: 4 cilindros en linea de 1.809 c.c. MOTOR MOTOR MOTOR 8 cilindros en V de 2.960 cc. MOTCR 4
4 cilindros en linea de 1.840 c.c. Inyeccion electronica multipunto. Alimentacién: 6 cilindros en V de 1.995 c.c. | G cilindros en V de 2.497 cc. & cilindros en V de 2.959 cc. Alimentacion: 6 cilindros en V de 2.497 cc.
| Alimentacion: Potencia: Inyec. elect. multipunto y turbo. Alimentacién: . Alimentacion: Alimentacion: Inyeccidn electronica multipunto. Alimentacion:
Ll Inyeccién electrdnica multipunto. 160 caballos a 5.800 rpm. Potencia: Inyecci6n electrdnica multipurto. Inyeccitn electrénica multipunto. Inyeccion electrénica multipunto. Potencia: Inyeccitn electrénica multipunto.
Potencia: Par maxime: 171 caballos a 6.400 rpm. Potencia: Potencia; Potencia: 170 caballos a 5.600 rpm. Patencia:
189 caballos a 6.000 rpm. 21,3 mkg a 4.500 rpm, Par méaximo: 146 caballos a 6.000 rpm. 165 caballos a 5.600 rpm. 188 caballos a 5.400 rpm. Par maximo: 165 caballos a 5.600 rpm.
Par méximo: Traccian: A las ruedas delanteras. 23,3 mkg a 4.000 rpm. Par maximo: Par méximo: Par méximo: 25,3 mkg a 2.800 rpm. Par méximo: -
24,5 mkg a 4,500 rpm. Peso: 1.270 kg. Traccidn: A las ruedas traseras. 17,8 mkg a 5.000 rpm. 22,1 kg a 4.800 rpm, 26 mkg a 4.400 rpm. Traccién: A las ruedas delanteras. 22,1 mkg a 4.800 rpm.
Traccion: Permanente a las cuatro Peso: 1.270 kg. Traccion: A las ruedas deianteras. Traccin: A las ruedas delanteras. Traccién: A las ruedas delanteras. Peso: 1.435 kg Traccion: A las ruedas delanteras.
ruedas. PRESTACIONES Pego: 1.195 kg, ' Peso: 1.225 kg Peso: 1.495 kg Peso: 1.240 kg
Peso: 1.210 kg. Aceleracion de 0 a 200 km/h: PRESTACIONES
88s. PRESTAQIONES PRESTACIONES PRESTACIONES Aceleracién de 0 a 100 km/h: PRESTACIONES
PRESTACIONES Aceleracién 1.000 m Aceleracion de 0 a 100 km/h:; PRESTACIONES Aceleracion de 0 a 100 km/h; Aceleracion de 0 a 100 km/h: 88s. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
| Aceleracion de 0 a 100 km/h: salida parada: 30,2 s. 6,9s. . Aceleracién de 0 a 100 km/h: 81s. 8,6s. Aceleracion 1.000 m 81s.
‘ 71s. Recuperacion 1.000 Aceleracion 1.000 m 94s. Aceleracién 1.000 m Aceleracién 1.000 m salida parada: — Aceleracién 1.000 m
o Aceleracion 1.000 m desde 40 km/henV: 36,1 s, salida parada: 27,1 s. Aceleracion 1.000 m salida parada; 29,3 s. salida parada: 29,8 s. Recuperacién 1.000 salida parada: 29,3 s.
il salida parada: 27,8 s. Velocidad méxima: 209 km/h. Recuperacién 1.000 salida parada: 30,6 s. Recuperacién 1.000 Recuperacién 1.000 desde 40 km/hen V: — Recuperacion 1.000

desde 40 km/h enV: 36,5 s.
Velocidad maxima: 227 km/h,

Recuperacién 1.000
desde 40 km/henV: 38,5 s,
Velocidad méxima: 215 km/h,

LIl Recuperacién 1.000
t desde 40 km/h en V: 38,8 s.
Velocidad méxima: 210 km/h.

e | CONSUMOS

desde 40 km/henY: 34,8 s.
Velocidad méxima: 214,5 km/h.

deste 40 km/henV: 37,4 5.
Velocidad méxima: 221,2 km/h,

Velocidad maxima: 205 km/h. desde 40 km/henV: 34,8 s,

Velocidad mé&xima: 214,5 km/h.

CONSUMOS
En ciudad: 10,0 1/100 km.
En carretera a 90 km/h;

CONSUMOS
En ciudad: 15,5 1/100 km.

CONSUMOS CONSUMOS CONSUMOS

CONSUMOS

7.31/100 km, En ciudad: 12,0 /100 km. CONSUMOS En ciudad: 11,5 1/100 km. En ciudad: 11,7 1/200 km. En carretera a 90 km/h: En ciudad: 11,5 17100 km.
En ciudad: 11,9 /100 km. En autopista a 120 km/h: En carretera a 90 km/h: En ciudad: 9,0 1/200 km. En carretera a 20 km/h: En carretera a 90 km/h: 7,41/100 km. En carretera a 80 km/h:
| En carretera a 90 km/h: 10,11/100 km. 7,517100 km. En carretera a 90 km/h: 7,1 /100 km. 8,21/100 km. En autopista a 120 km/h; 7,1 1/100 km.
8,3 1/100 km. Consumo medio: 9,2 1/100 km, En autopista a 120 km/h: 6,8 17100 km, En autopista a 120 km/h: En autopista a 120 km/h: 9,1 1/100 km. En autopista a 120 km/h:
En autopista a 120 km/h: Autonomia: 600 km. 11,01/100 km. En autopista a 120 km/h: 10,5 17100 km. 10,8 1/100 km. Consumo medio: 12,4 1/100 km. 10,5 /100 km.
9.8 (/100 km, Consumo medio: 10,5 17100 km. 8,0 1/00 km. Consume medio: 10,1 1/200 km. Consuma medio: 10,6 1,100 km. Autonemia; 515 km. Consumo medio; 10,1 [/100 km.

Consumo medio: 8,2 17100 km.
Autenomfa: 680 km,

NOTA MEDIA 7,0

Consumo medio: 10,6 1/100 km. Autonomia: 521 km.

Autonomia: 516 km.

Autonomia: 525 km. Autonomia: 610 km. Autonomia; 525 km.

NOTA MEDIA 7.6 NOTA MEDIA 7,0 NOTA MEDIA 7,3 NOTA MEDIA 7,6 NOTA MEDIA 6,6
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NOTA MEDIA 8,0
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5.372.925 ptas.
PRECIO Y EQUIPO: 5/10

Esta dotado con un completo y Iu-
joso equipamiento, aunque fa ins-
trumentacion es pobre y simple,
puesto que recoge una minima in-
formacién del funcicnamiente del
motor. En cuante al precio nos pa
rece alto.

COMPORTAMIENTO: 7/10

El excoche de Carlos Sainz dispe-
ne de un mecanismo de traccion
integral sumamente eficaz en cual-
quier tipo de terreno. Sin embar-
go, el elevado peso del coche ha
ce que por zonas de muchas
curvas no se desenvuelva con la
agilidad esperada de un coche BF
campeon del Mundo de Rallyes.

TECNICA 8/10 '
La hase mecanica del Celica es Si-
milar a la que utiliza el coche de
carreras, perg civilizada y adapte-
da para un uso diario. E! turbo en-
tra en accifn de forma suave ¥ no
requiere de unas manos virtuesas
para conducirlo.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ¢ilindros en linea de 1.998 c.C.
Alimentacion:

Inyeccin electrinica y turbe,
Potencia:

208 caballos a 6.000 rpm.

Par maximo:

28 mkg a 4.000 rpm.

Traccior: Permanente a las cualro
ruedas.

Peso: 1.460 kg,

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
7,88,

Aceleracifn 1.000 m.

salida parada: 28,5 s.
Recuperacion 1.000 .
desde 40 km/h en V: 39,2 5.
Vetocidad méaxima: 227 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 13,1 /100 km.

En carrctera a 90 km/h:
9,51/100 km.

En autopista a 120 km/h;

10,8 1/100 km.,

Consume medio: 11,8 17100 #m.
Autonomia: 526 km.

NOTA MEDIA 6,6

JAPONESES

6.227.000 ptas.

PRECIO Y EQUIPO: 7/10

El precio incluye un equipamiento
muy sofisticado, aparte de su es-
psctacular disefio de linea futuris-
ta apoyada en un estudio aerodi-
namico muy sofisticado que arroja
un coeficiente de penetracién de
0, 29.

COMPORTAMIENTO: 8/10

En este coche se ha buscado un
equilibrio entre las buenas presia-
ciones y el confort. El Subaru
emana seguridad segin recorre ki-
lémetros. En zonas de curvas to-
madas a buena velocidad, el co-
che mantiene su aplomo sin que
los halanceos de la carroceria lle-
guen a ser nunca exagerados,

TECNICA 8/10

De toda la tecnologia aplicada en
este coche, Ja que méas llama la
atencién es el sistema de cuatro
ruedas motrices, llamado VTD. Se
trata de un avanzade mecanismo
electrénico que le confiere un aga-
rre excepcional.

FICHA TEGNICA

MOTOR

8 cilindros opuestos de 3.319 c.c.
Alimentacidn:

Inyeccién electranica multipunto.
Potencia:

230 caballos a 5.600 rpm.

Par maximo:

31,5 mkg a 4.800 rpm.

Traccion: Permanente a las cuatro
ruedas.

Peso: 1.610 kg.

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
7.5s.

Aceleracidn 1.000 m.

salida parada: ~
Recuperacién 1.000 m.
desde 40 km/henV: —
Velocidad maxima: 235 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 14,6 /100 km.

En carretera a 90 vm/h:

7.4 (/100 km.

En autopista a 120 km/h:
9,01/100 kan.

Consumo medic: 11,9 17100 km.
Autonomia: 538 km.

N e

_Toyota Supr
6.239.461 ptas.

PRECIO Y EQUIPO: 5/10

El nuevo Supra aporta un poderio
reservado a una pequeha elite de
coches muy especiales. El interior
se decanta por la funcionalidad v
no dispene de una gran profusién
€n sl equipo. La tapiceria en cue-
ro es la Onica opcidn prevista

COMPORTAMIENTO: 7/10

La transmision del enorme poten-
cial del Supra no podia ser més
que a las cuatro ruedas. Un dife-
rencial de control electrénico,
unos engrmes neumaticos de
235/45 delante y 255/40 para
las ruedas traseras, montados so-
bre las espectaculares llantas de
aluminio, son toda una garantia de
adherencia al asfalto.

TECNICA 8/10

Dotado de dos turbos dispuestos
en forma secuencial, el Supra pue-
de llegar a ser un auténtico coche
de carreras, pero sin renunciar a
unas respuestas progresivas has-
ta que entra en accién €l segundo
turbo.

FICHA TEGNICA

MOTOR

8 en linea de 2.997 c.c.
Alimentacién;

Inyeccidn electrénica, 2 turbos.
Potencia:

320 caballos a 5.600 rpm.

Par maximo:

42 mkg a 4.000 rpm.

Traccion: Permanente a las cuatro
ryedas.

Peso: 1.549 kg.

PRESTACIONES

Aceleracitn de O a 100 m/h:
48s,

Ageleracion 1.000 m.

salida parada; —
Recuperacitn 1.000 m.
desde 40 km/hen Vi —
Velocidad maxima: 250 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 15,7 1/100 km.
En carretera a 90 kmi/h:
-1/100 &m.

En autopista a 120 km/h:
12,3 1/100 km.

Consumo medio: - 1/100 km.
Autanomia; -

NOTA MEDIA 6,6

6.460.000 ptas.

PRECIO Y EQUIPO: 6/10

Quizas la principal caracteristica
de este coche sea la de disponer
de un equipamiento al que no le
falta absolutamenie nada dentro
de un precio mas bien alto. La ter
minacién y los materiales del co-
che también son de categoria.

COMPORTAMIENTO: 7/10

El Legend no se comporta mal
cuando rueda por carretera, pero
en situaciones extremas las reac-
ciones son ligeramente lentas. En
compensacion, la comodidad es
elevada sobre firmes ondulados o
bacheados. El {inico elemento que
va en detrimento del confort es la
sonoridad del motor,

TECNICA 8/10

Este motor, para &l que no necesi-
te potencias elevadisimas, funcio-
na impecable. El elaborade propul-
sor funciona de forma sensacicnal
desde pocas vueltas, 2.000, has-
ta algo por encima de las 6.000
revoluciones.

FICHA TECNICA

MOTOR

& cilindros en v de 3.206 ¢.c.
Alimentacion:

tnyeccion electronica multipunte.
Potencia:

205 caballos a 5.500 rpm.

Par réximo:

29,7 mig & 4.400 rpm.
Traccidn: A las ruedas delanteras.
Peso: 1.570 kg,

PRESTACIONES

Aceleragion de 0 a 100 km/h:
&6s.

Aceleracidn 1.000 m.

salida parada: 29,4 s.
Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/henV: 349 s.
Velocidad méxima: 225 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 12,3 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

8,5 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

9,6 1,/100 km.

Consumo medio: 10,9 1/160 km,
Autonomia: 560 km.

NOTA MEDIA 7,0

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
Ei elevado precio de este coche in-
¢luye practicamente de todo en
materia de equipamiento: asientos
de cuero, radiocasete, techo solar
eléctrico, aire acondicionado, air-
bag o control autométice de veloci-
dad.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Las suspensiones son lo mas pa-
recidas a las de un prototipo de
competicion, pero sin que moleste
demasiado, por su dureza, en zo-
na de baches. Ademas equipa un
mecanismo de control de geome-
tria dindmica de las ruedas, para
que éstas adopten los angulos de
convergencia mas faverables.

TECNICA 9/10

Al original disefio del RX-7 se une
la exclusividad de su suavisimo
motor. Es un propulsor rotativo y
sobrealimentade con dos turbos,
con lo cual se garantiza potencis a
bajas revoluciones y también a al-
ta velocidad.

FICHA TECNICA

MOTOR

2 rotores de 654 c.c.
Alimentacion:

Inyeccién electrdnica, 2 turbos.
Potencia:

241 caballos a 6.500 rpm.
Par maximo:

30,2 mkg a 5,000 rpm.
Traccion: A las ruedas traseras.
Peso: 1.310 kg,

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
59s.

Aceleragion 1.000 m.

salida parada: 25,5 s,
Recuperacidn 1.000 m.
desde 40 km/h en V: 36,8 s.
Velocidad méxima: 250 km/h,

CONSUMOS

En ciudad: 18,1 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:
9,21/100 km. -

En autopista a 120 km/h:

12,1 17100 km.

Consumo medio: 14,8 /100 km.
Autenamia: 464 km.

NOTA MEDIA 7,6

T

8.000.000 ptas.

PRECIO Y EQUIPO: 6/10
El despliegue impresionante de
equipamiente, obliga a un aprendi-
zaje previo para hacerse con los
mandos. Lo gue méas llama la
atencion es el sistema de climati-
zacion, con pantalla incluida.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Los frenos, a pesar de los cuatro
discos ventilados, se quedan algo
escasos y cuesta controlar 1a iner-
cia de los 1.740 kilos de peso det
vehiculo, En ayuda a un comporta
miento noble y especial a la vez,
actla la traccién total, con un re-
parto de potencia del 45 por cien-
to defante y del 55 detras, y las
cuatro ruedas directrices.

TECNICA 8/10

ABS, SRS, ECS, 4WS y 4WD son
las siglas de los muches mecanis-
maes electronicos que monta este
Mitsubishi. Para el moter se ha re-
currido a la sobrealimentacién me-
diante dos turbocompresores.

FICHA TECNICA

MOTOR

G cilindros en V de 2.972 ¢.c.
Alimentacion:

Inyeccién electrnica, dos turbos.
Potencia:

285 caballos a 6.000 rpm.

Par méximo:;

41,5 mkg a 2.800 rpm,

Traccidn: Permanente a [as cuatro
ruedas.

Peso: 1.700 kg.

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
6,1s.

Aceleracién 1.000 m.

salida parada: 26,5 s.
Recuperacién 1.000 m.
desde 40 km/h en V; 36,7 s,
velocidad maxima: 250 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 14,9 /100 km.

En carretera a 90 km/h:
9,91{/100 km.

En autopista a 120 km/h:

11,3 17100 km.

Consumo medio: 13,0 1/100 kn.
Autonomia; 530 km.

NOTA MEDIA 7,3

t|- 8a3h J
8.000.000 ptas.
PRECIO Y EQUIPO: 5/10
La completa instrumentagion inclu-
ye manémetro de aceite e indica
dor de la presion de los dos turbo-
compresores, ademas de los
indicadores habituales. La tapice-
ria de cuero esta incluida en el
precio de venta.

11.550.000 pts.

PRECIO Y EQUIPO: 5/10

Lo buene se paga. Por este precio

comprames el mejor deportive que

| se puede encontrar en el merca-
do. Aparte de ser de lo mas eficaz

| y rapido, encima es cémodo y

| equipado como si de un turismo

de lujo se tratase.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Todos fos 6rganos que tienen que
ver con el comportamiento como
chasis, direccion frenos y suspen-
sifn, estan a la altura de la poten-
cia del motor. La conduccidn es
una delicia, la direccidn suave y
muy directa, la estabilidad estu-
penda, aunque en condiciones de
baja adherencia habrd gue extre-
mar la precaucion.

COMPORTAMIENTO: 10/10

Las suspensiones de este deporti-
vo 0N muy parecidas a un férmu-
la, su dureza hace que el coche gi-
re en todo momente muy plano.
Para una conduccién normal, el
sistema antipatinamiento TCS ha-
Ce muy Seguro su comportamien-
to, evitando que el tren trasero lle-
~ gue a sorprendernos.

TECNICA 9/10
Todo es sorprendente en el NSX,
I| la carrocerfa construida en alumi-
nio, €l equipo de sonido estudiado
. para que se ajuste a las formas
. del coche y el sensacicnal motor
con culata de cuatro valvulas por
cilindro.

TECNICA 8/10

El corazén del Nissan es uno de
los apartados mas destacables.
Se trata de un V6 de tres litros de
cilindrada con culata de cuatro val-
vulas por cilindro y dos turbocom-
prescres para responder a cual-
quier régimen.

1 " FICHA TECNICA
FICHA TECNICA | MOTOR .
MOTOR | Bcilifidrosen V de 2.977 c.6, -

6 cilindros en V de 2.960 c.c.
Alimentacion:

Alimentacién:
* Inyeccion electrbnica.

Inyeccidn electrénica, dos turbos. Potencia:

Potencia: . 274 caballos a 7.300 rpm.

283 caballos a 6.400 rpm. Par méximo:

Par maximo: 29 mkg a 5,400 rpm.

38,2 mkg a 3.600 rpm. Traccion: A las ruedas posteriores.

Traccidn: a las ruedas posteriores.

| Peso: 1.370 kg,
Peso: 1.585 kg.

PRESTACIONES
PRESTACIONES Aceleracitn de 0 a 100 km/h:
. Ageleracion de 0 a 100 km/h: | 80s.
| 6,4 s. Aceleracion 1.000 m,
| Aceleracion 1.000 m. salida parada: 25,0 s.

salida parada: 26,2 s.
Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/henV: 37,8 s.
Velocidad maxima: 250 km/h.

Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/henV: 32,8 s.
Velocidad maxima: 270 km/h.

| CONSUMOS
En ciudad: 15,1 1/100 km.
En carretera a 90 km/h:

CONSUMOS
En ciudad: 16,0 1/100 km.

En carretera a 90 km/h: © 8,31/100 km.

9,2 /100 km. En autopista a 120 km/h:

En autopista a 120 km/h: | 11,2 1/100 km.,

11,6 17100 km. Consuma medio: 12,7 1/100 km.

Consumo medio: 13,5 /100 km. Autonomia: 504 km.

| Autonomia: 485 km.

NOTA MEDIA 6,6
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zukt. Ambas disponen de una
amplia red de asistencia, basa-
da en la red comercial de sus

leracién en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/10G:
Censumo medic pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
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407,56 182.857  34.647 Sene Serie Serie Serie Serie
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4443 Serfie  40.000 Serie  Serie Serle  200.000  75.000
4443 -, Sene 40000 . . Sene Sene Serie . 200000 - 75000

33 16V Permanent 4 2578149 1712 137 202
33 16V Permanent 4 Cat. 2.652585 1712 - 132 198
3317 leSport Wagon 1976645 1712 110 187 98
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peas. También hay que habtar

@RECTIOS

Direccion asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Llan-
tas: L'antas de alea-

]
NOTA: Opmon 1 |ncluya el climatizador, cortinillas y desempafiador eléctrico de los espajos retrovisores: 250,000 ptas. EI camblo automatico estd dispo
nible en los Alfa 164 por 288.722 ptas.
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NISSAN SUNNY GTi 16V cidn ligera,
Aro 10 Teszho Lona GIELO0 - 1397 64 230 #5380
Aro 10 Techo Dury T T "H Hp o895 30
Expander-1.8 0 WD _'-.575 13 LAT a4 13 74 a3 385 ET.000 32000 110,050 132000
243D LI07TERT 31X 85 D ERAE 103 )
244D i {753 463 31HW 686 UD - B\E 7
Rocsta L & Gt 2272000 -uTRO A5 150 A Barle Rl St
Rocsta 2.1 0 Bhsken LB4h000 24m 73 138 304 Beris
Rocsta 2.2 0 418 I b 3B0.5 Semie Seric Sl

8020E 2895000 1984 115 190 118 93 4482 251000 56948 161.000 Serie Serie Serie  163.498
B0 23E 3.560.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie  58.948 125.000 Sefie . Setle - Sere- 163.498
B02BEVG =, 3770000 2598 150 212 93 102 4482 Sere  58.948 126.000 Serie . Serle - Serig  '163.498
80 2.6 EV6 Aut. 4140000 2598 150 208 106 112 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serle "7 Serie - 163,498
802.8EV6 4365000 - 2771 174 220 - 80 10,3 » 4482 Sere  56.948 Serie Serie Serie Serie  163.498
B0 2.8 E V8 Quattro 4940000 2771 174 220 80 114 44872 Serie  56.948 Serle Serle Serie Serie  163.498

801.9TDi 3245000 1896 00 174 141 54 4482 235000 56.948 161000  Sere  Sere  Serle  163.498
80 2,6 E V6 Avant 4235000 2598 150 207 95 103 44872 Sere 56948  Sere  Sere  Seie  Sere 163498
10023E 3880000 2308 133 - 202 102 105 4780 Serie 126909  Sere  Serie  Sefie  Serie. 208.813
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i 3 i i Swi r mpliar las garan- 100 2.8E V6 Quatire - 5.430.000 ¢ 2.771 18 80 118 4790  Seie 126909  Sene  Sene  Serie Seric  208.813
portivos. Por lo general las mar-  como el pequefio Suzuki Swift,  pioneros en ampl g 10084 7275000 2226 230 244 68 121 4790  Serle 126009  Serie  Seie  Serie  Sorie 208813
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q 4 = i 100 Avant 2.6 E V& 4,650,000 2598 150 203 98 106 4790 Serle  126.809 Serie Serie Serie Serfe  208.813
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NDIDOS Coupe 2.8 E V6 Quattre - 5415000 2771 174 gzz 80 414 4366  Sede  Seie  Sere  Sere  Seie  Seie  Sere
Coupe §2 6510.000 2226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serie
MAS VE Cabrio 2.3 E 5530000 2309 133 198 108 10 4366  Sere  Seie  Sere  Seie  Sene  Sefic  Serie
VE36 10120000 3562 2500 244 7,6 132 4875  Serie 126909  Serie  See  Serle  Seie  Sefle
& Nissan Sunny V83,6 A, 10420000 3562 260 235 90 140 4875  Sele 126909  Serie  Seie  Sere  See  Sere
= \ V842 11020000 4.172 280 249 68 143 4875 Serie Serle Serig Serie Serie Serie Serie
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MODELD PP CC CV VM 0/100 L/100 long.  AA  Plrtura Eleva. Cleme Direc.  ABS Liantas WEREN PP CC OV VM 0/100 /100 long.  AA  Fimium  Eleva  Cleme  Direc.  ABS Llanas
: ) , : : AX 5p14 TGS 133020 1360 75 175 108 63 3525 166954 10705 15304 15393
3181 Cabrio 3857000 1796 115 187 120 10,1 4325 165217 73191  Seie  Seric  Seie 106188 159488 8 6, : 49.260
318i Cabrlo Aut, 2080000 1796 115 185 131 104 4325 185217 73191  Serle  Sele  Sere 106168 152.488 el s e e S S s 49.260
3201 Coupé 3940000 1991 150 214 100 17 4433 268077 96527  Seie  Serie  Sere  Seie  Sefie Y g2g74 1360 75 175 108 68 3625 188954 19705 Sede  Serie 49.260
! 320i Coupé Aut. 4205000 1991 150 214 110 10,8 4433 268077 96527  Sere  Seie  Serie Serle  Serie M59M4*4m 1-221-334 1360 75 167 141 73 3525 166954 19705 : z
: 3201 dp 1671000 1901 150 214 93 106 4435 268077 96527  Sene  Sele  See  Sens  150.488 Vel ¥ i 1360 75 165 129 7.1 3525 166854 19705 - -
£ 3201 4p Aut, 2956000 1891 150 214 108 110 4435 268077 96527  Sede  Serie  Seie  Sere 150.488 BTt 1-523-507 1360 8 177 §3 73 3617 166954 19705 15394 15363 49.250
i 325 Coupé 4555000 2494 1952 233 80 1D8 4433 268077 96507  See  Seie  Sefe  Sene  Selle R, 388 1360 75 176 104 69 3517 166954 19705 15354 16393 49.260
¥ 225 Coupé Aut. 4330000 2494 192 231 60 108 4433 268077 96507  Sele  Serie  See  Serie  Serie ALSh Imige LI L0 53 16 163 47 305 - 19705 0 (1)
{ | ALFA ROMEO =4 4031000 2494 192 23 79 118 4435 268077 96527  See  Seie  Seia  See  Serie B e e e Ll 19.705 - : - .
b : 3251 4p Aut. 4705000 2494 102 231 89 120 4435 268077 06527  Sefde  Seie  Serie  See  Serie st Lt " 931 1360 53 155 185 47 38325 19.705 15334 15393 49.280 CITROEN
g 3251 Cabrlo 5300000 2494 170 214 9D 115 4325 195217 73161  Seie  Seme  Seie  Serie  Sere Mgﬂ’% Py %ggggoo 1360 53 185 185 47 3625 19705 ) (1) -
B - OFERTAS 325 Cabrio Aut. 566700 2494 170 216 105 111 4325 195217 73481  Seie  Sere  Serie  Sere  Sefe AX 5 14 TRD g S , - 18708 : :
i Alfa 33; 925 Tourng 5145000 2484 17¢ 210 97 117 4325 195217 94527  See  Serie  Sene  Sere  Sere ZA3pLdiReflex Caty 1561 10 T8 1h 1 1% @ R 9% OFERTAS
-‘ " 3250 Towring Aut. 513000 2434 170 212 104 111 4325 195217 96527  Seie  Sere  Seie  Sere  Serie S e 2 506 L36C 75 472 137 75 4071 156518 32451 s . - -
Entre 150.000 pesetas  326iX ouring 6438000 2494 176 912 104 111 4325 195217 98527  Sere  Sere  Seie  Seie  Serie T e e 2 (@ Taam - 68931 AX lmage:
3251 X Tourlng Aut. 5.422.000 2454 170 206 112 114 4325 195217 096527  Sene  Sere  Seie  See  Serie D apar CHt 830443 1761 103 188 102 80 4085 150518 32451 2) (2} 74234 197.250 68,931
y 230.000 pesetas de 3 coups D To% mo 2 L% ISR i35 26307 96527 Sae  Seie  Seie S Sefe 2X3p20iVolcane Cat. 2224760 1908 123 202 90 89 4085 156518 32451  See  Seie  See 197.250  sene  Descuento de 100.000
sobretasacién al 32510 3B57000 2498 115 198 120 75 4435 068077 9652/  Sere  Sene  Sere  Serle 19722 B s 1 Do oo ST e R SIS s R L K ot pesetas
325D Aut. 4129000 2498 115 194 128 7.8 4435 268077 96527  See  Serie  Sere  Serie 197122 R e T g e o e (2} 74234 197.250  68.93L ;:
entregar el coche 3240 Tourng 4603000 2443 115 187 123 70 4325 195217 96527 112616  Seie  Sere  Sele  Serie T B CARE e R L TR T T2 LT T AX Top Ten (55 CV):
i 324 TD Tourlng Aut, 4910000 2443 115 182 133 76 4325 195217 96527 112616  Seie  Sene  Sere  Seme A | 2 137 8 : : 1 - - - -
_ Usadooaire g 3682000 L1798 113 192 128 ©5 4720  Serie 122.62¢  See  Seie  Sere  Serie 228.129 AT T TR L N - - 150.000 pesetas de
acondicionado gratis.  520i 4373000 1991 150 211 106 9.8 4720  Seme 132620  Seie  See  Seie  Swrie 190464 z,(g:i"“ e 7000 I COMEN T 1 L0 O SR . WL 2 451 @ @ 6893  descuento.
4 Alfa 155;  520iAt. 4600000 1991 150 207 120 112 4720  Serie 172629  Seie  Sele  Serie  Serie 199484 o P LTI L N W @ - 88931 aw 414 TE v TRE:
; Eriire 150,000 . " B35 EAZR.000 2494 102 225 86 00 4720  Seie 122629  Sede  Serie gerie Serie  159.385 2X B 141 Aura Cat L b }ggg ;g ﬂg %g; ?E ﬂ'i iggig géﬂgi g:;!g gg::: ggg% e y :
; ntre 150. eseta 5251 Aut 5139000 2494 192 225 98 1.1 4720  Sere 122630  Seie  Sere  Seie  Sere 159388 : : 817, - 77 : ; : i - . '
P S Sosix 5876000 2494 102 220 95 115 4720  Sere 122670  Sene  Seie  Seie  Sere 160314 ZibpLlldvantage 1748228 1580 90 131 135 79 4071 (156518 32451 - (2) @) 14234 £8.931 0.000 pesetas de
y 200.000 pesetas de . Vg . i i . ZX 5p L6l Avantags Cal. 1817193 1580 B89 177 137 80 4071 156518  32.451 @ @ T3 seo3  descuento.
kR AL L R R T LS, e ZX5pL16iCross Cat. 1768228 1580 89 177 137 80 4001 156518 32451  (3j (3 @6.695
i 5301 - 323, 97 8 240 80 120 472 Serie 122,62 eie  Sere  Sefle  Sele 48705 8 - : : , : ! ‘ : ! - - gasoli
sobrevaloracion del - aL, BEGB.O00 2037 218 235 89 125 4720  Seie 122629  Sene  Sere  Sere  Sere 48705 o o T g e L e 2310720 SR04 AX Jiiresto/de
coche usado 0 aire  sap) Aut 7640000 3080 086 250 T4 135 4720  Sere 122629  Seie  Sede  Ssrie  Sere  Serie gsgj_-s;“',‘{;n:‘- %ggzggé ﬂgg %gg o 13% gg 4w Sl ggjgi gwe gfie e gama):
. T i M5 10.876.000 3.795 340 250 59 142 4720 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie i g l l ! - . Ere rie erle 250 Serie
1 acondicionado gratis. %8 . L L S U TS R R Dspa0ideamocal 2275730 19% L3 20 0 89 71 IS St Se  Sete  Soe 19720 See Descuento de 160.000
Alfa 164: 5201 Tourng Auc 4984000 1991 150 202 126 113 4720  Seie 122629  Sere  See  See  Serie 154607 X Ep 18 D hvarty 1173228 1905 7L 167 161 59 A071 156518 32451 : - 742 s - pesetas.
Entre 350.000 pesetas 529 Jouie BE22000 2494 192 221 92 112 4720  Sene 122620  Sele  Sere  See  Serie 154607 B AR, 7 R OIS T 0T M 0.1 M 201 @ @ 74234197250 6833 py giscal
99U, p 526 Touring Aut. SE05000 2494 192 218 100 117 &720  Sere 122629  Sere  Sere  Seie  Serie 154807 D L L o Al Eola SaaHt @ {3 Sere 197.250 €8.931 lesel:
y 500.000 pesetas de 525 X Touring 6273000 2494 192 216 0.1 131 4720  Sere 122629  See  Sere  Seie  Sere 160314 285 2.8 10 oo 2208080 1905 92 185 U1 83 AL 15658 451 S Sere o Sere 197250 &893t Descuento de 200.000
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Slema XR4 201 Cal, Bp.  2.631.000 1998 120 100 104 g,: e e W0 e Samars 15 Gat. 3 Shasso 149 & 1o 140 b5 08 leals M7e aieh a4 e
Sierra XR4 44 2,01 Cat Bp 1395000 1098 120 185 107 92 4425  Seic 42000  Seie  Sefie  Sere  208.000 Sef IR X L0300 14 75 10 15 71 g doasle 4w olsy ioan e
SleraCLX18TD6p 2232000 1753 75 160 164 65 4425 " 42000 Seie  See  Sere 2080 o SmamLS[KCat%p L1288 149 6 10 140 82 006 ieaeto iuip sisar igarr soe
Mondeo CLXL@I16V4p 2370000 179 115 195 151 83 4481  Seie 43000  Sefe  Sere  Serle 150,000 ' S Cor e i e O O Sl Bl e
Mondeo Sport 201 16V 4p 2.735.000 1988 136 204 96 O4 4481  Seie 48000  Seie  Seie  Sefie e 1 5 898.195 1. S 71 ae Wi ' 3
& 9 \ 2 Serie - 288 65 150 145 71 4006 189619 20 .
SR e I i , ! 781 21527 18.328 16,008
j 288 62 145 145 82 4006 169619 20781 21527 18328 16.008
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HONDA

OFERTAS

Concerto:

Ahora se puede
comprar un Honda
Concerto con
financiacion del BBY
hasta 1.500.000
pesetas con un 0% de
interés. El
concesionario se hace
cargo de los intereses,
la comision de apertura
y los gastos de estudio.
0, si lo prefiere, el
concesionario le
obsequiaré con una
oferta equivalente.

LANCIA

OFERTAS

Delta:

120.000 pesetas de
sobretasacion por el
vehiculo usado.
Dedra:
Sobretasacion de
150.000 pesetas.
Thema (gama
antigua):

250.000 pesetas de
sobretasacion por el
vehiculo usado.

78 / Motor 16
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MODELO PVP CC ¢V VM 0/100 L/100 Long AA Pintura  Eleva. Cietre  Dires. ABS  Lantas
Samara 1.5 5p 046607 1499 V4 180 125 77 4006 189619 20781 21527 18.328 16.098
Samara 1.5 Cat. 5p 1005577 1499 &4 150 140 82 4006 169619 20781 21527 18.328 16,098
Samara 1.5 LX 5p 1424047 1489 75 160 125 77 4006 169619 12470 21527 16477 Sene
Samara 151X Cat.5p 183827 1499 @A 150 140 82 4006 169619 12470 21527 16477 Serie
Niva164x4 . 999.000 . 1569 TA 127 23,0 115 3720 . 20781 - . T
Niva 1.6 4x4 lkra 1401756 1569 R 127 230 115 3720 - - - Serle
Niva 1.6 4x4 Cabric 1428570 158% 78 127 230 115 3720 - 2078 -

Y-10 Fire 1.1 Cat. 1146000 1108 150 158 - 60 3423 160000 25000 50 000
¥-10 Eltte 1.1 Cat, 1.268.000 1.108 51 150 158 60 3423 160000 25.000 Sene Sene - 50.000
Y10 Avenue 1.1 Cat. 132000 1408 51 15¢ 158 6,0 3423 180.000 25000 . Sene Serte . £0.000
110 Avenue Selectronlc Cat.1.485.000 1408 51 145 181 63 3423 160.000 25.000 Serie Serie - 50.000
Y-10 Efité 1.3 Cat. 1477000 1297 74 170 125 71 3423 180.000 25000 Sene Serle - 50.000
Delta 1.5 LX 1523000 1498 82 165 120 74 3895 - Serie Serie Serle - Serie
Delta 1.6 GT le Cat. 1681000 1585 90 180 105 91 3895 162.000 37.000 Serie Serie  73.000 -
Delta 1.6 lo World Champlon1.650.000 1585 90 180 105 91 3895 . - Serie Serie - = Serie
Delta HF Turbo le Cat. 2496000 1585 135 200 90 96 3835 - 37000 Ssrie Sene 73000 - Sere
Delta HF Intograle 16¥ 4432000 1995 210 220 57 106 3900 162.000 37 000 Serie  Serie Serfe  230.000  Serle
Deita Integyale Celebraclén 5,335.000 1995 210 220 57 106 3900 Sene Sene Serig Sene Serg Serie
Dadra 1,600 ie Status  1.840.000 1581 90 180 121 55 4343 210000 47 000 Serie Serie Serie

Dedra 1600 Le 2082000 1591 80 170 138 92 4343 210000 47000 Serie Serie Serie

Dedra 180G i.e 2,357,000 1756 107 187 114 90 4343 210000 47.000 Serle Serie Serie  180.000  85.000
Dedra 2.000 1.e 2827000 1995 115 195 108 97 4343 210000 47.000 Sere Serie .- Sene  230.000 Sene
Dedra 2.0 le Turbo 3537.000 1995 165 215 B3 10,2 4343 Sere  47.000 Serie Serie Serie  230.000 Serie
Dedra Integrale - 4450000 1995 172 215 80 1i1 4343 Sere  47.000 Setic Sene Sere .. - Serie Sene
Dedra Turbodiesel 2485000 1929 92 180 123 65 4343 210000 47.000 Serie Serie Serie 230.000 95.000
Thema 2.0 Le 3.300.000 1985 117 190 126 99 4605 Sere 60000 Sene . Sere Serle . 95.000
Thema 2.0 i.e 16V 3.750.000 1.985 155 205 101 104 4605 Serie  60.000 Serie Serie Serie 95.00¢
Thema 2.0 1.a 16Y LS 4130000 1995 455 205 101 101 4805 Serle  £0.000 Serie. - Serie Serie Sene Setie

Thema 2.01.8 18V LS Aut. 4.390.000 1995 155 204 139 10,7 4405 Serie  80.000 Serle Serie Serie Serie Serie
Thema 2.0 l.e 48Y Tarbo LS 4.800.000 1995 205 230 72 98 4805 Serie  £0.000 Serie - Serie Serie - Serie Sere

Thema 3.0 V6 LS 4800000 2958 175 220 81 120 4605 . Serie  60.000  Setie Serie Serie Serie Serie
Thema 3.0 Y6 LS Aut. 5080000 2959 175 215 93 128 4605 Sere  60.000 - Seme > Sene Sene = Sere Sere
Thema Turbo DS 3.9320.000 2500 118 182 115 768 4605 Serie  60.000 Serie Serie Serie - 95,000
Thema Turbo DS LS 4350000 2500 118 182 115 76 4605 Serie  60.000 Serie Sere Sefle Sere Sere

NOTA: Tados los modelos de la gama Lancia estan catalizados

W ROV
Defender 90 TDI 3p 2710331 2485 107 136 168 118 3883 265000
Defender 110 TDi 3p. 2870.782 2485 107 138 188 127 4438 265.000
Defender 110 TDI 5p. 3133565 2485 107 136 188 127 4438 285000

Defender 90 TDi Plek Up 2605539 2.495 107 136 168 11,8 3883 265000
Defender 110 TDI Pick Up 2773409 2485 107 136 188 127 4438 265.000

Discovery TDV 3p. 2995000 2495 112 147 191 93 4251 275000 44.885 Serie Serie Serie - 27038
Diseovery TDI 5p. 3550000 2495 112 147 191 9.3 - 4351 Serie  44.885 Serle Sere Serie - Serie
Dlseavery EFi ¥8 5p 3796000 3532 155 166 161 17,8 4251 Serie 44885 Serie §er!e Ser!e - Serie
R. Rover EFi ¥8 3p 3.580.000 3.847 182 179 99 153 4475 311203 83.636 Ser!e Serie Serie - 32987
R. Rover EF1 V8 5p 3.796.000 3947 182 179 89 153 4475 311,203 B3.636 Serie Serie Serie - 320987

R. Rover Vogue EFI ¥8 5p. 5.633.000 3.947 182 179 99 183 4475 Serie Serig Serie Serie Serie Serie Serls
R. Rover Vogue EFI V8 Aut. 5.883.000 3.947 182 479 111 162 4475 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie
R. Rover Yogue SEV8 5p.  £.253.000 3,947 182 179 99 153 MI5 Serie Serie Seqe Ser!e Sere Ser}e Serie
R. Rover SE V8 Aut. £619.000 3947 182 179 111 162 4475 Serig Serie Serie Serie Serie Serie Serie
R. Rover Yogue SEVB 83 6675000 3947 182 179 9% 153 Mi5 Serie Sere Seqe Serge Serie Ser!e Serie
R.R. Vogue SEVB Aut. 93 6925.000 3947 182 179 111 162 4475 Serie Serie Serle Serle Ser!e Serie Serie
"R. Rover Vogue LSE Aut. 7.716500 4275 202 188 10,6 180 4653 - Serig Serie Sene Serie Serie Serie Sere

R. Rover TD 3p. 3.589.000 2500 120 152 158 10,4 4475 311203 B3.636 Serle Serle Serie - 32987
R. Rover TDI 3p. 3589.000 2485 113 150 181 82 4475 83838 Serie Serie Serie - 32087
R. Rover TDi 5p. 3.796.000 2485 113 150 181 82 4475 311 203 83.836 Serie Serie Serie - 32987

NQJSA Qpeidn 1: Electric Pack: 310.000 ntas. incluye elevalunas eiéctrico, cierre centralizado, retrovisores exteriores eléctricos y lavafaros.

i 2 it

Esprit Turbo 130080 2178 258 L el §a:‘-5 ’:-e*-— - E*:-L:
Esprit Turbo SE 12aR2 060 7104 Ly &7 13K Selle sann Han B
Elan SE BRI LYEE 2 e gl Seily Safig Serm i

Mahindra CJ 340 pia o e e T T 114 330 .:E.ulu
Mahindra CJ 540 HEEOON 2112 TE 1S 4 3ra0 LY
A
222 5475393 1996 220 214 62 117 4153 Serie  84.561 Serie Serie  256.000 . Serie
222 SE 6512223 2790 250 240 57 146 4153 Serie 84.561 Serie Serie Seqe - Sen_e
222 SR 7506974 2790 225 220 62 128 4190 Serie 84,561 Serie Serie Serle - Serig
228 8336927 2790 250 240 58 146 4460 Serie  86.878 Sarie Serie Serle - Serie
422 6494537 15896 220 214 62 117 4400 Serie  B6.878 Serle Serie Serle c Sere
430 7611888 2790 250 240 87 146 4400 Serie  86.878 Serie Ser!e Serfe 234.800 Sefle
Spider E 7615499 2790 250 240 57 146 4043 Serie 84561 Serie Serie Serie - Serie
Shamal 12700839 3217 325 260 53 115 4100 Sere Serie Serie Serie Serie - Serlg

323F 3127040 1840 140 201 82 B84 4260 Serie Serie Ser']e Serie Ser!e Ser!e Serie
323 6T 2842880 1840 140 198 82 84 3385 Serig Serie Setie Ser_\e Ser!e Ser!e Serie
323 GT-R 4WD 4058880 1.840 185 210 7.1 100 4080 - - Ser!e Serle Ser!e Sen_e Ser!e
MX-3 1.8 24V 3.558.400 1.845 136 202 85 - 4220 Serie . Serie Serle Serie Serie Serie
MX-5 LSD 3485920 1597 115 183 87 85 3950 Serie Serle Serie Setie Serie - Sene

MODELO PYP € Cv VM 0/100 L/100  Long. AA Pintura  Eleva.  Clerre  Direc. ABS  Llantas

626 2.5/ VB 24V Hatchback3,980.800 ° 2487 165 220 85 130 4695 Serie Serie Serie Serig Serte Serie Serie
626 2.51 V6 4WSHatchback4.192.000 2487 165 220 85 130 4695 Serie Serie Sefie Serie Serie Serie Serle

Xedos 6 V6 2.0 4436.480 1996 146 216 93 91t 4560 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Sere
MX-6 2.51 V6 24Y 4485120 2487 165 226 80 130 4610 Serie Serie Serie Serig Serie Serie Serle
MX-625iV624VAWS 4691200 2437 165 225 - B0 130 4610 Serie Serle Serie Serie Serie Sene Serie

RX-7 7.950.080 2616 241 250 51 128 4205 Serie - Serle Serie Serle Sefie Serle

RX-T Cabrio 6693120 2616 200 234 70 115 4315 Serie Seria Serie Sere Serie Serie Serie
T "EDr
*
130E L8 3.264.000 1797 109 185 12,3 81 4448 371200 131.968 102400 Serie Sefie 160,384 123520
190 E 2.0 4594000 1098 118 193 105 84 44438 Serie  131.988 Serie Serle Serie Serie  123.520
1906 E 2.3 4757.000 2288 132 203 108 98 4448 Serie  131.968 Serie Sefie Serie Serie  123.520
190 E 2.6 5520000 2597 160 208 9,2 115 4448 Sere 131968 Serie Serie Sefie Serie  123.520
190 E 2.5 18V 7740000 2498 195 235 77 108 44438 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie

190D 3685000 1997 75 164 178 73 4448 371200 131.968 102400 Serie Serie  160.384 123.520

190D 25 4705000 2497 B84 177 151 84 44438 Setle  131.968 Serie Serie Sene Serie  123.520
190 D 2.5 Turbo 5.205.000 2495 126 192 115 80 44438 Sere  131.968 Serie Serie Serie Serie  123.520
200E 4805000 1998 136 200 4115 95 4740 Sere  151.808 Serie Sene Sene Sene  146.560
20E 5.280.000 2199 150 240 108 98 4740 Sere  151.808 Serie Serie Serie Serie  146.560
280E 6035000 2799 197 230 91 121 4740 Sere  151.808 Serie Serie Sene Serie  146.560
300 E 4 Matlc. 7.960.000 2860 188 220 91 11,2 4740 Serle  151.808 Serie Serie Serie Serie  148.560
320E 6910000 3195 220 235 80 122 4740 Sere  151.808 Serie Serie Serie Serig Sefie
400 E 8780.000 4,198 279 250 88 129 4740 Serfie  151.808 Serie Serie Serie Serie Serle
S00E 13680000 4973 320 250 61 144 4750 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Sere
220 CE 6.635.000 2.19% 150 240 106 100 4655 Serie  151.808 Serie Serie Serig Serie Serie
320 CE - 8042000 3196 2200 235 - 80 123 4655 Serie  151.808 Serie Sene Serie Serie Sere
300 CE 24V Cabriolet 10,460,000 2,860 220 230 87 127 4655 Sefie  151.808 Serie Serie Serie Serie Serie
200 TE 5.625.000 1998 136 188 116 10,1 4765 Serie 151,808 Serig Serie Serie Sere  146.560
220TE 5985000 2199 150 4188 108 104 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serle 146,580
2807TE - 6780000 2798 4157 218 81 124 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serle  146.560
200 TE 4 Matic. 8.585.000 2960 188 207 81 112 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie 146.560
320 TE 7655000 3199 220 225 83 128 4765 Serie  151.808 Serie Serie Sene Serie Serie
200D 4620000 1997 75 180 185 V6 4140 Serie  151.808 Serie Serie Serie Sere  146.580
250 D 5142000 2497 €4 176 165 77 4740 Serie  151.808 Serie Serie Serie Sene 146560
250 D Turbe 5885000 2497 126 185 123 7,7 4140 Serie  151.808 Serie Sedie Serie Sere  146.560
300D 5490000 299 113 180 137 86 4740 Serie  151.808 Serie Serie Serie Sere  146.560
300 D Turbo 6.650.000 - 2906 147 202 109 86 4740 Serle  151.808 Serie Serie Serie Sefie  146.560
300 D Turko 4 Matic. 8.050.000° 2996 147 196 128 96 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serie Sere 146 560
250 TD 5725000 2497 94 176 165 7T7 4765 Serie 151808 Serie Serie Serig "Serie  146.560
300TD 6250000 2996 113 190 137 86 4765 Serie 151808 Serie Serie Serie Serie  146.5680
300 TD Turbo 7270000 29066 147 196 109 96 4765 Serie  151.808 Sefie Serie Serie Serie 146,580
300 TD Turbo 4 Matle, 8,600.000 299 147 196 128 96 4765 Serie  151.808 Sere Serie Serie Serie  146.560
300SE2.8 8376000 2799 197 220 108 133 5113 Serie 181376 Serie Serie Serie Serie Serie

300 SE 9.666.000 3199 231 230 B89 145 5113 Serie 181,376 Serie Serie Serie Serie Serie

300 SEL 10.056.000 3499 231 230 89 145 5213 Serie 181.376 Serie Serle Serie Serie Serie
400 SE 11820000 419 279 250 76 137 5113 Serie 181376 Serie Serie Serle Serie Serle
400 SEL 12,298000 4186 27¢ 260 77 137 5213 Sede 181,376 Serie Serie Serie Serie Serie
500 SE 12,610.000 4973 320 250 67 145 5113 Serie 181 376 Serle Serle Serie Serie Serie
500 SEL 13.240.000 4973 320 250 67 145 5213 Serie  181.376 Serie Serle Serie Serie Sefie
600 5E 18.858.000 5087 384 250 60 173 5113 Serie Seria Serie Serie Serie Serle Serie
600 SEL 19.520.000 5987 394 250 60 173 5213 Serie Serig Serie Serie Serie Serie Serie
300 5D Turbo 8.817.000 3449 150 187 127 103 5113 Serie 181,316 Serie . Serie Serie Serie Sene
500 SEC 15.380.000 4.973 320 250 6,7 148 5065 Serie Serie . Serie Serie Serie Serie Serie
600 SEC 21.635.000 5987 394 250 61 17,3 5085 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie *-
300 SL. 10.710.000 2960 190 228 93 12,1 4470 422400 162176 Serie Serie Serie Serie Serie ~
300 SL 24V 11835000 2960 231 240 84 131 M70 422400 162.17R Serie Serie Serie Serie Serie
500 SL 15.265.000 4.973 320 250 62 136 4470 422400 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
600 SL 20.526.000 5887 395 250 61 168 4470 Serie Serig Serie Sarie Serie Serie Serie
230 GE SW Corto 6054880 2298 126 145 17,7 152 4185 602112 176512 103.938 Serie Serie  353.024 158.080
300 GE SW Corto 6.880.128 2960 170 165 135 170 4185 602112 176512 103.936 Serie Sefle  353.024 158.080
230 GE SW Largo 6695136 2.298 126 145 17,1 152 4635 602112 176512 103.936 Serie Serle 353.024 158.080
300 GE SW Largo 7521896 2960 170 165 141 172 4635 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
230 GE Cabrlo 6077184 2298 126 145 17,7 152 4215 602112 157.568 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
300 GE Cabrio 6.800.821 2060 170 185 135 17,0 4215 602112 157568 103.9% Serie Serie 353,024 158.080
300 GD 5W Corto 6562624 2896 113 138 220 137 4185 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
350 GDT SW Corto Aut.  7.609600 3448 136 145 160 13,3 4185 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024  158.080
300 GD SW Largo 7183200 29096 113 138 235 138 4635 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
350 GDT SW Largo 8261664 3449 136 145 160 135 4635 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
300 6D Cabrio 6.584.828 2006 113 438 220 137 421,56 602112 157.568 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
350 GDT Cabrlo Aut. 7620006 2996 136 145 160 133 4215 602112 157.568 103.936 Serie Serte  353.024 158.080
Galant GT| 16V 3170560 1997 145 204 BB 98 4540 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serig
Galant 2.0 GLS i 5p 2400000 1997 111 190 106 85 4540 192512 Serie Serie Serie Sefie - .
Galant Dynamie 4 5p 4133420 1987 150 207 92 99 4570 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
3.000 GT 4WD 8.000.000 2972 285 25¢ 58 121 4560 . Serie . Serie Serie - Serie Serie Serie
Montero TDI GLT. L. 3271320 2477 105 140 176 145 3985 . Serie - - Serie

Montero TDi GL Corto 3154320 2477 105 140 178 145 39835 . Serie - . Serie

Montero TDI GLS Corte 3795480 2477 105 140 176 145 3985 Serie Serie Serie Serie Serie - Serie
Montero V6 GLS Corto 3795480 2972 150 160 125 165 3985 Seria Seria Serie Serie Sarie . Serie
Montero TDI GLK Large 3795480 2477 105 140 21,5 145 4725 - Serie Serie Serie Serie - Serie
Montero TDI GLS Largo  4.833.280 2477 105 140 215 145 4725 Serie Serie Serie Serie Serie . Serie
Montero V6 GLS kargo  5.089.280 2972 150 160 140 165 4725 Serig Serie Serie Serie Serie Serie Serie

4/41600 IE Cat 24 5052279 1598 104 120 &0 85 3890 88.500 Serie
4/4-1600 IE Cat 4A 5.298.113 1598 104 180 80 &5 3890 88.500 Serie
Plus-4 2.0 2A 6175807 1896 140 145 75 100 3960 88.500 Serie
Plus-4 2.0 4A 6.364.220 1906 140 185 75 100 3950 £8.500 Serie
Plus-8 3.9 EFi 7.638056 3947 181 210 56 11,8 3960 88,500 Serie

MERCEDES

OFERTAS

Mercedes 190
gasolina y diésel:
Descuento de 275.000
pesetas. Ademas se
ofrecen numerosas
posibilidades de
financiacién.

OPEL

OFERTAS

Corsa:

Hasta 160.000
pesetas de descuento.
Astrade 3y 5
puertas:

65.000 pesetas de
descuento.

Astra de 4 puertas:
113.000 pesetas de
descuento.

Astra Caravan:
Descuento de 124.000
pesetas.

Vectra:

150.000 pesetas de
descuento en todos los
modelos de la gama
antigua.

Calibra:

Pintura metalizada
gratis.
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OPEL

La nueva gama Opel
Corsa aparece ya
reflejada en nuestra
lista de precios de
esta semana.
A pesar de haber
crecido en tamaiio y
estar muy mejorados
con respecto a los
modelos anterlores, los
nuevos Corsa de tres y
cinco puertas
mantienen unos
precios muy simllares,
aungue su
equipamiento deja
muchos mas
elementos en opcidn.
Las Corsa estan
disponibles con
mecanicas catallzadas
de 1,2 litros y 45
caballos, 1.4 litros con
60 caballos, el mismo
motor 1.4 con
Inyeceion multipunto y
82 caballos y el
potente 1,6 litros y 16
valvulas de la version
GSi que desarrolla 109.
caballos de potencia.
También estan
disponibles los
motores diésel y
turbodlésel de 50 y 67
caballos de potencia
respectivamente.
En el equipamiento de
los Corsa se incluyen
nuevos elementos
opcionales como el
aire acondicionaclo de
tipo ecolbgico, la
direccldn asistida o el
sistema antiblogueo de
frenos ABS.
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23.000
+ Serie
Serie
Sefie
23.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Sene

Serie
Serie
Serie
Serie
Seria
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sefie

" Serie
Serie

Serie

Charre

23.000
Serig
Serie
Serie

Serie
Serie
Serle
Sere
Sene
Serie
Sene

Serie
Serie
Serle
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
. Serie
Serle

Serie
Serie

Serie

Direc,

70.006
Serie

70.000
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Serle
Sere
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie
Seng
Serie
Serle
Sere
Serle
Serle

ABS

Serle

Serie
Sene

205,000
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie

180.000

Uaning

Sene
Serie
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MODELO VP Cc Cv WM 0100 LO10D  Long AR Fintura
Micra L 1.0 16Y 3p. 1150000 998 55 150 164 57 3635 - 26.000
Micra LX 1.0 16V 3p. 1302000 998 &5 150 184 57 3685 150000 26.000
Micra LX 1.3 16V 3p. 1447000 1275 75 170 120 61 3695 160000 26.000
Micra Super $ 1.3 18¥ 3p. 1.627.000 1275 75 170 120 64 3695 Serie  26.000
Micra Super § 16V ABS 3p. 1.727.000 1275 75 170 120 61 3895 - 26,000
Micra LX 1.0 16V 5p. 1361000 998 55 150 164 57 3695 150.000 26.000
Micra LX 1.3 16V Sp. 1506000 1275 75 170 120 61 3695 150.000 26.000
MicraSLX 1.316V5p. 1880000 1275 75 170 120 &1 3695 150000 26.000
Micra SLX 1.3 16V Aut. 5p. 1820000 1275 78 170 137 64 3695 - 26,000
Sunny SR 1.6 16V 3p. 2083000 1597 102 185 100 75 3975 Serie  40.000
Sunny SLX 1616V 5,  2.043.000 1597 102 185 100 75 4145 - Sene 40000
Sunny GT1 2.0 16V 3p. 2675000 1098 142 210 82 95 3975 Serie  40.000
Sunny GTI 2.0 16Y 5p. 2750000 1968 142 210 82 95 4145 Serie  40.000
Prmeral6LX16¥4p 1908000 1597 90 185 104 7,7 4400 - 40000
Primara 1.6 SLX16V4p. 2060000 1597 90 185 104 78 4400 - 40000
Primera 2.01 SLX 16V 4p. 2388000 1998 416 200 99 385 4400 160.000 40.000
Primeta 2.0 SLX Aut, 4p  2.724.000 1998 116 200 103 €0 4400 Serie 40000 -
Primera 2.0l GT16V4p. 3.370.000 1998 150 220 84 89 4400 Serie  40.000
Primera 2.01 SLX 16V 5p. 2.590.000 1498 116 200 99 &85 4500 Serie 40000
Primera 2.0 D LX 4p. 2.260.000 41874 75 180 4175 6,1 4400 - 40,000
Maxima 3.0 Aut. 4620000 2960 470 210 87 110 4765 Serie Sene
100 NX 3212000 1598 142 210 82 95 4135 Serie -
200 SX Tubo 4200000 1809 169 227 75 105 4535 Serie Serie
300 ZX Tutho 8.000.000 2960 283 250 60 135 4605 Serie Serie.
Serena 2.0 5LX dp. 2824800 1998 126 170 130 113 4315 Serie  30.000
Serena 2.0i 56X 4p. 2922500 1995 126 170 13,0 113 4315 Serie  30.000
Serena 2.0 D SGX 4p. 2870600 1952 - 66 - 130 310 87 4315 Sere  30.000
Serena 1.6! LX Bp. 2165800 1597 98 150 18,0 10,2 43156 125000 30.000
Serena 1.6 SLX 5p. 2430800 1597 98 150 18,0 10,2 4315 125000  30.000
Serena 2.0 D LX 5p. 2251800 1952 66 130 310 87 4315 125000 30.000
Serena 2.0 D SLX 5p. 2498100 1952 66 130 310 87 4316 125000 30.000
Patrol Corto 6 CIl. Gas.  2.942.100 2.960 136 163 156 12,7 4106 150000 35.000
Patrol Corto 4 Gl D - 2622200 2820 84 133 297 111 4105 - 35000
Patrol Corto 4 Cil. TD 2823500 2820 95 135 275 127 4105 150000 35.000
Patrol Corto 6 CIL D 3441200 3249 95 138 275 127 4105 150000 35.000
Patral Corto & CII. TD 3433800 2826 115 145 21,8 127 4105 150,000 35.000
Patrol Corto Top L. Hl Gas. 3.460400 2960 136 163 156 127 4105 Serie Serie
Patrol Corto Top Line I TD 3.788.200 2.826 115 145 219 127 4105 Serie Serie
Patrol Wagon 8 C)I. Gas.  3.366.400 2960 13 183 156 127 4690 296000 35.000
Patrol Wagon 6 Cil. b 3504600 3249 95 138 275 127 4690 296.0000 35.000
Patrol Wagion 6 Cll. TD 3.798.300 2826 115 145 219 127 4690 - 35,000
Patrol Wagon Top L. I B CIl, 3.757.900 2960 136 163 156 127 4690 Serie Serie
Patro! Wagon TopLine It TD 3.785.200 2826 115 145 219 127 4690 Serie Serie

Nissan Terrano 2.7 3.780.000

35,
NO7A: Los Nissan Micra 1.3 LXy 1.3 SLX estén dispenibles con cambio automético al sobreprecm de 140.000 ptas.

2.664

150

18,7 98

4365

000

Setie
Serie

Serie
Serie

Sere
Serie

BRE———=———_— — — —— ————___— _———=

Corsa 3p. City 1.2 1.070.000
Corsa 3p. Swing 1.2 1.244,000
Corsa 3p. Swing 1.4 1.303.000
Corsa3p. Sport L4581  1.380.000
Corsa 3p. GS1 1.6 18Y 1.825.000
Corsa 3p. Swing 1.5D 1.339.000
Corsa 5p. Clty 1.2 1.130.000
Corsa Bp. Swing 1.2 1.304.000
Corsa 5p. Swing 1.4 1.363.000
Corsa 5p, GL5 1.4 1.580.000
Gorsa 5p. GLS 1.4 5i 1.636.000
Corsa 5p. Swing 1.6 D 1.398.000
Corsa 5p. GLS 1.5 TD 1.706.000
Asira 3p 1.4 1.540.000
Astra 3p GL 1.41 1.646.00C
Astra 3p GT 1.8 1.882.000
Astra 3p 681 2.0i 2.262.000
Astra 3p GSI 2.0i 16V 2.684.000
Astra3p GTLTTD 2.085,000
Astra dp L.4i 1.648.000
Astra 4p GL 1.4 1.748.000
Astra 4p GL 1.6 1.836.000
Aetra 4p GLS 1.61 2.003.000
Astra 4p GLS 1.6i Aut. 2.125.000
Astra 4p GT 1.61 1.984.000
AstradpGL1.7 D 1.836.000
Astra 4p GLS 1.7 TD 2.146.000
Astra 5p 1.4i 1,600,000
Astra 5p 6L 14| 1.700.000
Astra 5p GL 1.8 1.788.000
Astra bp GLS 1.6 1.955.000
Astra 5p GLS 1.8i Aut. 2077.000
Astra 5p 6T 1.61 1.936.000

Astra 5p GLS 1 6i Caravan 2.014.000
Astra Bp Club 2.0i Caravan 2.165.000

AstraSpGL1.7D 1.788.000
Astra 5p GLS 1.7 TD 2.098.000
Astra 5p G1S 1.7 TD Caravan?.157.000
Hadett Cabrio Sporty L8] 2,304,000
Hadett Cabrio Elegant 200  2,556.000
Vectra 4p GL 1.8 2.085.000
Vactra 4p Comfort 201  2.380.00C
Vectra 4p Diamond 2.0i  2.703.000
Vectra 4p CD 2.0 2.890.000
Yectra 4p CD 2.0 Aut. 3.069.000
Yoctra 4p 6T 2.0i 2.767.000
Yectra 4p 6T 2,01 18Y 3.137.000

1.196
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1.389
1.389
1.558
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1,195
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95 78
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3730
373.0
3730
3730
3730
3730
3730
3730
3730
730
3730
3730
373,0
451
4051
4051
405,1
405,1
405,1
4239
4239
1239
4239
4239
4239
4239
4739
405,1
405.1
405,1
4051
4051
4051

140,000
140,000
140000

140,000
140.000

140.000
140.000

140.000
140.000
180.000
140.000
140,000
140.000
140.000
140.000
140,000
140.000
150.000
140.000
140.000
140,000
140.000
140.000
140,000

140.000
140,000

179.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

30.000
30.000
30.000

Serie
30.000

30.000
30,000
Serie
Sere
30.000
Serle

(1J
Serie
Serie
Serie
Serie

44,000
44,000
Serie
Serie
Serie
44.000
Seile

44,000
44,000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Sere
Serie
£5.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene

30.000
30.000
30,000

Serie
30 000

30 C-DO
30.000
Serie
Sene
30.000
Serle

{1)
Serle
Serie
Serie
Serne

35.000
35.000
Serie
Serie
Serie
35.000
Serig

35.000
35.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
35.000
Serie
Serie
Sene
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
» Serie

40.000

Serie
40.000

40.000
Serie
Serie

40,000
Serie

{1)
40.000
Serie
Serie
40.000

40.000
40.000
Sere
Sefle
40,000
40.000
Serie

40.000
40.000
Serie
Serie
40.000
Seria
Serie
Serie
Serie
Serie
Sefie

Sere

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sefie
Sene

150,000
150.000
150.000
150.000

Sere
150.000
150.000
150.000
150 000
150.000
150.000
150,000
150.000

183.000
Sene
Serie

183.000

183.000

183.000
183.000
183.000

183.000
183.000
183.000
183.000
184.000
194,000
194,000
194.000
194.000

Seria

Serie

60,000
Serie

50.000
50.000

46.000
49,000

Sarie
46.000

46.000

MODELO PYP
Vectra 4p GL .7 D 2,268,000
Vactra 4p Comfort 17T 2,539,000
Vectra 5p 6L 181 - 2172.000 *
Vectra 5p Comfort 200 2.457.000
Voctra 5p Dlamond 2.0 2.790.000
Vectra 5p CD 2.0] 2.977.000
VecttaSpCD 200 Aut. 3,156,000
Vectra 5p GT 2.0 2,854,000
Vectra SpGT 20116V 3.924.000
Vectra Sp Comfort 1.7 TD . 2.626.000
Calibra 2.0i #3.131000
Calibra 2.0 16V 3.654.000
Omega GL 2.4i 3179000
Otmiega GL 2,61 Sportive 3,585,000
Omega CD Diamond 2,41 3.564.000
Omega CD Dismond 2.61  3.844,000
Omega CD Diamond 2,81 Aut. 3.950.000

Omega CD Diamond 3.0i Aut. 4.331.000

Omega 3.01 24V - 5.063 000
Omega 3.0 24V Aut. 5.324.000
Omega GL23TD - 3295 000
Omega Caravan GL 2.8 3,562.000
Omega Caravan 6L 23 TD 3.441.000
Senator 3.0 i CD 24V 5.702.000
Senator 3.0 1 CD 24V Aut. 5.022.000
Frontera 3p Sport 2.0i 2.605.000
Frontera 3p Sport 8E 2.0i 2 769000
Frontera Sp 2.41 + 3.046.000
Fromtera Sp 2.3 TD - 3.238.000
Monterey 3p RS 3.21 V& 24V 3.790.000
Monteray 3pRS 3.4 TD  3.790.000
Monterey 5p LTD 3,21 ¥6 24V 4.800.000
Monterey 5pLS3.1TD  3.790.000

NOTA: Todos los modelos de la gama Opei estan cata

¢

1.698
1,196
1.998
11998
1.998
1.998
1.968
1.598
1.698
1998
1.508
2410
2594

T 2410

2.584
2.584
2969

2960

2.969
. 2280
2.594
2.260
2.86¢
2.969
1998
1.998
2.410.

2.2680

3.165
3.059
3.165
3.058

asistida y guantera con flave: 103.000 ptas.

Panther Kalllsla 3,160,000

Arch |

1608 =

cv
60

114

150

VM 0/100 L/100  Long.

155

BS

153 200 60 4430
176 145 60 4430
2183 125 85 | 4350
187 105 85 4430
2197 105 85 - 4430 -
197 105 85 4430
193 120 90 4430
206 95 85 4430
220 85 100 4430
176 145 60 4350
203 100 ¢ 82 4492
220 B85 89 4492
©200 108 105 4687
215 88 111 4887
200 108 105 4887
215 98 111 4887
210 108 118 4687
222 98 122 4687
240 v 79 117 4687
238 10,0 117 4887
173 . 140 - 98 4887
208 105 11,8 4730
173 150 96 4730
240 79 115 4845
238 100 117 4845
157 143 110 4040
4167 143 110 4040
153 131 117 4480
137 183 97 4480
170 115 155 4115
150 166 112 - 4115
170 115 155 4545
150 » 166 112 4845

JE3.0

AA

1?9 000

s (T
Serie
Sene
Serie
Serie

Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
. Sere
Serie
Serie
Serie
Sene

Serie
Serie
Serle
Serie

Pintura

46.000
46.000
46.000
46.000
Serie
48,000
48,000
46.000
46.000
45.000
46.000
46.000
64 000
64.000
64000
54.000
64.000
64.000
54000
54.000
84.000
64,000
64.000

Serie.

Serie
40,000
Serie
40.000
40,000

Eleva.

65,000
Serie
65 000
Serie
Sere
Serie
Serie
Serle
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sefie
. Serig
Serle
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie

Serte
Serie
Sene
Sarie
Serie
Serie
Serie

Clerre

Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serne
Serle
Sene
Serie
Serne
Serle
Serie
Serie
Sene
Serig
Serie
Seria
Sene

- Serie
Serie

Serie -

Serie
Serie
Serie
Serie

Direc.

Serie
Serie
Sena
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sarie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serne
Serlg
Serle
Serie
Sene
Serie
Sane
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
5 Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

ABS

194,000
194.000
1584.000
184.000
194 000
194.000
194.000
Serie
Serie
194,000
- Sene
Serie
181.000
191,000
191.000
Serie
Sene
Serie

Serie -

Seris

191,000 "+

Serie
151.000
Serie
Serie

Serie
Serie
Serig
- Sere

Lantas

Serie
81.000
81,000
81.000

Serig

Sene
Serle
89.000
89.000
Serie
Serle
Serie
Serie
Searie
Serie

89.000
Serig

Serie
97.000

¢ 97000

97.000
97.000
Sarie
Serie
Serig
Serie

lizados. Oncién 1: Paquete funcional que mcluye elevalunas eléctricos, cierre centralizado, direccién

2EA.000

106 XN1.04VCat. 3p  1.106.000
106XN105VCal. 3p  1,149.000
108 XN 1.1 5V 3p 1.116.000
106 XN 1.1 Cat. 3p 1.215.000
166 XR 1.1 3p 1.235.000
106 XR 1.1 Cat. 3p 1.305.000
106 XT 1.1 Cat_ 3p 1.445 (G0
106 XR 1.4 3p 1.322.000
106 XT 1.4 3p 1.459.000
106 XT 1.4 Cat, 3p 1.541.000
106 XSl 3p 1.688.000
108 XN 1.1 Cat. Sp 1.275.000
106 XR 1.1 Cat. Bp 1.365.000
106 XT 1.4 Cat. 5p 1.501.000
106 XND 3p 1.310.000
108 XRD 3p 1.389.000
106 XND 5p 1.370.000
106 XRD 5p 1.449,000
106 XTD 5p 1.560.000
205 Style 3p 1.123.000
205 Plus 3p 1.348.000
205 XT 1.6 Cat, 3p 1.633.000
205 Rallye 3p 1.575.000
205 Aut, Cat, 3p 1.787.000
205 Seve Cat. 3p 2.095.000
205 GTI Cat, 3p 1.980.000
205 CJ Cabrlo 2.218.000
205 Style 5p 1.183.000
205 Junior Cat, 5p -1.270.000
2065 GR 11 5p 1.316.000
205GR 1.4 5p 1.411.000
205 GT 1.6 Cat. 5p 1.693.000
205 XAD 3p 1.302.000
205 Junlor D 3p 1.358.000
205 Plus D 3p 1.484.000
205 Pus [ Turbo 3p 1.617.000
205 XTD 3p 1.666.000
205 Junlor D 5p 1.418.000
205 GRD 5p 1.550.000
205 GTD 5p 1.732.000
205 GRDT 5p 1.681.000
309 vital 1.510.000
309 Vital 1.4 Cat. 1.545.000
309 Aut 2.086.000
309 Best Line 1.4 1.600.000

309 Best Line 1.6 Aut, Cat. 1,870,000

309 Best Line 1.6 1.685.006
30967186 1.875.000
309 6T 1.6 Cat. 1816.000
309 a7l 2.253.000
309 GTI 16V 2.491.000
309 Vital D 1.679.000
309 Best Line D 1.856.000
309 6D 1.985.000

954

954
1.124.
1124
1124
1124
1124
1.360
1.360
1.360

1.360 -

1124
1124
1.360
1.360
1.360
1360
1.360
1.360
1124
1.360
1.580
1.284
1,580
1.905
1.605

" 1.360
1124

1124
1124
1.360
1.580
1.769
1.769
1.769
1,768
1.769
1.769
1769
1.769
1769
1.360
1.360
1580
1.360
1.580
1.580
1.580
1.580

1905 130
1905 148

1.905
1.905
1.908
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65
65
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356,4.
356,4
3564
3564
356,4
356,4
56,4
356.4
356.4
356,4
356.4
356,4
356,4
356,4
3882
55,4
3564
356,4
356,4
370,
370,5
3705
3705
370,5
70,5
3705
3705
3705
3705
3705
370,5
3705
3705
70,5
3705
3705
3705
3705
3705
3705
3705
4050
405,0
4050
405,0
405,0
405,0
4050
4050
4050
405,0
405,0
405,0
05,0

150.100

150,400
150100

150.100

150.300

150,300
Serle
160,300

150.300

150.300-

150.300
160.300

154.700

154.700
154.700
154.700
154.700
154.700
154,700
157.800
154.700
154.700

26.300
26.300
26.300°
26.300
26.300
26.300
26.300
26.300
26,300
26.300
26.300
26.300
26,300
26.300-
26.300
26.300
26,300
26.300
26.300
26.300
26,300
26.300

26.300

26,300
26.300
26.300
26.300
26,300
26.300
26.300
26.300
26,300
26.300
26.300
26.300
26,300
26.300
26.300
26,300
31.400
31400
31.400
31.400
J1.400
31.400
31.400
31.400
31,400
31.400
31.400
31.400
31.400

23.300

23300

23,300
Sere
23.300
Serie
Serie
Serie

23.300
Serie

23.300

23,300
Serie

Serie
Serie
23.300

21,050
Serie

Serie
Serie
Serie

21.050
Serie
21,050

Serie

Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie

20,900
Serie

23.300
23.300
23.300
Sene
23,300
Serie
Serie
Serig

23,300
Serie

23,300
23.300
Serig

Serie
Serie
23.300

21.050
Serie

Serie
Serie
Serie

21.050
Serie
21,050
24.650
24.650
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sarie
25.150
Serle
Serie

80,600

80.600

80.600
80.600
80.606

80.600-

80.600
80.600
80.600

80.500
80.800
80.600

Serig

81.900
102,700
Serie
Serie
Serie
Serie
83.500
Serie
Serie

168.300-

168.300

32500

52.500
52.500

Serle S
. 205 resto de gama:
* 120.000 pesetas de

52.500

52.500
52.800

Serie
Serie

52.600-

£2.200
Serie
Serie

PEUGEOT

OFERTAS

106 XN 1.0y 1.1 Cat:
146.000 pesetas de
descuento.

106 (resto de gama
catalizados y diésel):
Descuento de 90.000
pesetas.

106 (resto de gama
no catalizados):
Descuento de 125.000
pesetas.

106 Financiacion:
Desde 10.800 pesetas
al mes el primer afo.
205 Style gasolina:
143.000 pesetas de
descuento..

205 Plus gasolina:
130.000 pesetas.de’
descuento.

205 XT,GT 1.6y G'I'|.
150.000 pesetas de
descuento,

205 Seve:

200.000 pesetas de
descuento.

descuento.

205 Financiacion:
Desde 11.205 pesetas
al mes el primer afio.
Gama 309:

Descuento de
175.000 pesetas.
309 Financiacion:
Desde 1.5.309 pesetas
al mes el primer afo.
405 gasolina, diésel:
100.000 pesetas de
descuento.

405 GL vy GRi Breal:
145.000 pesetas de
descuento.

405 GLD:

140.000 pesetas de
descuento.

405 Financiacion:
Desde 18.405 pesetas
al mes el primer afio.
605:

Descuento de 200.000
pesetas.
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RENAULT

OFERTAS

Clio gasolina:

75.000 pesetas de
descuento.

Clio Mecano:
Descuento de hasta
140.000 pesetas.

Clio diasel:

105.000 pesetas de
descuento.

R-19 gasolina:

Desde 100.000
pesetas hasta 130.000
pesetas de descuento
segln versiones.

R-21:

Descuento de 155.000
pesetas.

El Gran Marzo de
Renault (Clio, R-19, R-
21, Express y Trafic):
Durante este mes la
marca del rombo a
puesto en vigor una
campana en la que
regalan la opcidn de
equipamiento (excepto
cambio automatico) que
el cliente elija al
comprar un Nuevo
maodelo: aire
acondicionado, ABS,
direccidn asistida,
asientos de cuero...
Financiacion
especial:

Ademas, dentro de este
Gran Marzo de Renault,
se ofrecen unas
condiciones de
financiacion ventajosas,
con un 12 por ciento
TAE en operaciones a
24 meses y desde el
10 por ciento de
entrada.

82 / Motor 16

.‘I'l. | il \i | F V ) &
MODELO PVP cc CV Vi 0/100 L/100  Leng. AR Platura  Eleva. Ciere  Direc. ABS  Llantas
1.983.000 1769 78 175 130 64 4050 154700 31400 20.900 Serie Serie
ggg :;s;_talngalt).;u:.mn 1700000 1380 75 165 132 74 4000 152000 30000 21500 21500 81000 150.000
306 XR 1.6 Cat. 5p 1813000 1587 90 180 129 77 4000 152000 30000 21500 20500 581000 150.000 -
306 XT 1.6 Cat. 5p 1950000 4587 90 180 129 7,7 4000 152000 30000  Serie Serie Serle  150.000  65.000
306 XT 1.8 Cat. 59 2,060,000 1761 4103 185 122 87 400,0 152000 30.000 Serie Sene Sens  150.000  $5.000
405 GL Cat. 1946000 1580 89 175 143 84 4408 154,900 46.200 T - B3400 e
405 GR 1.8 Cat. 24A06.000 4761 103 185 119 83 44038 Serie  46.200 Serie Serig Serie = 780
405 GRi 2.0 Cat. 2508.000 1.898 123 187 113 91 4408 Serie  46.200 Serie Serle Serie [
405 GRI 2.0 Break Cat. 2634000 1998 123 192 118 86 4398 Serie  46.200 Serle Serle Serie  254.700 0
405 SR Gat. 2703000 1998 123 187 113 91 4408 Serie 46,200 Serie Serie Serie 254,700 ggigc
405 SRi Aut. Cat. 2880000 1998 123 -193 125 102 4408 Sere  46.200 Serie Serie See  254.700 A0
405 STI Cat, 3120000 1.998 123 167 113 91 4408 Serie  46.200 Ser!e Ser!e Serie 254.70_0 Serie
405 M1 16 Cat, 3610.000 1998 155 215 98 103 4408 Sere  46.200 Serie Serie Sene Serle Sene
405 GLD 2240000 1905 70 164 181 64 4408 154900 46.200 - - Serie I
405 GRDT 2740000 1905 92 181 127 72 4408 Serie  46.200 - - gerge v
405 GRDT Break 2852000 1905 92 177 132 74 4398 Serie  46.200 IF K Ser:e S 400-
405 SRDT 2021000 1905 92 181 127 72 4408 Serie  46.200 Serle Serle erie i 1
405 STDT 3342000 1905 92 181 127 7,2 4408 Ser!e Serie Ser]e Serle Ser!e 254,71 erie
805 SU 3066000 1998 122 203 126 106 4721 Serie  62.200 Serie Sere Serie - -
BOS SRi 3352800 1998 122 203 126 106 4721 Serie 62,200 ‘' Serie Serie Serie 259100 -
6058V 3.0 5043000 2975 170 22 88 108 4721 Sene 62200  Sere  Sene Serle gen_e g:ne
605 5V 3.0 Aut. 5248000 2975 470 217 99 117 4721 Serle  62.200 Serie Serie Serie Sene g rie
£05 SV 24 5915300 2975 200 235 80 11,0 4721 Ser]e Serie Ser!e Ser!e Sere arie Ser!e
605 SRDT 4020.000 2088 110 193 116 79 4721 Ser}e 62,200 Ser!e Serie Serje 258, 1Q0 erie
805 SVDT AG21000 2088 110 193 116 7.9 4721 Sere 62,200 Serie Serie Serle Serie Serie
[POLON ‘EE_
Polonez 1500 LG 000 LaBl a0 b

.31 16V A4elim0 2. J800 147, 1S A¥3 4I5- d4ods SareE Sand S :-;:*u: 5 -E Sang e

}::: gg::': g BiVE Mt ZIES000 ATat Ivs IEG 308 111 A Serz S Bene S G S Sape

[PORSCHE —

800 2990 261 61 1i,9 4320 341780 - (1} Serie Serne Serie
:g gu(':)gupé gggg 800 2.990 240 252 65 11,9 4320 Serie 142, 080 Serie Serie Serie Serie Serie
988 Tiptronic Coupé 8885800 2890 240 247 79 125 4320 Sere 142.080 - Sere - Sere Seric Serie Serie
968 Cabrio 5422200 2900 240 252 65 119 4320 Serle  142.080 Serie Ser!e Serie. Sefie xne
of1 Camrera 2 Coupé  10.863.800 3600 250 260 57 113 4350 Sere 176640 Serie  Serie Sene . Sene riE
911 Camera 2 Tiptronle 11,242,360 3600 260 280 66 132 4250 Serie 176840 Serie Serie Serie* Serie Serie
911 Carrera 2 Targa 11.150.200 3.600 250 280 57 113 4250 Serie 176,840 Sene Serie Setle Serle Serie
911 Carrera 2 Cabilo 12.020.600 3.600 250 260 57 113 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serle Serie ger!e
911 Car, 2 Turholook Cabe 14.606.200 3.600 250 280 57 113 4250 Ser!e 176.640 Sen_e Serie Ser]e Serie erie
941 Carrera 4 Goupé 11.764.600 3.600 250 260 57 113 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Carrera 4 Targa 12251000 3600 250 260 57 113 4250 . Sene 178640 Serie Serie Serle Sene ; geqe
914 Carrera 4 Cabrlo 13121400 3600 250 260 57 113 4250 Serie  176.640 Serie Serig Sere . Serie ) Ser!e
911 Turbo 16974200 3600 355 280 47 166 4250 Seng Serie Serie Sere Serie Serie erie
928 TS 13.110.200 5386 350 275 51 165 4445 Serie  199.680 Serie Serie Serie Serie g:r}e
928 GTS Automitice 13.710.200 5396 350 275 57 154 4445 Serie  199.680 Sarie Serie Serie Serie rie

rre centriizado, sistema de alarma y tuarcas antrrobo; 92,160, EI cambio automético Tiptronic esté disponible con un sobreprecie de 526.060 ptas.
52 Telll\ é%)rs::mc;ueygg? 868 Cabrio y de 578.560 ptas. en el Porsche 931 Carrera 2 Coupd, 911 Carrera 2 Targa, 941 Carrera 2 Cabrio y 911 Carrera 2 Turbotook Cabric.

mm—

1.095.000 1.108 143 160 74 3591 20.200

:g Ex g: 1155000 1108 49 143 160 74 3591 20.200
Clio RLL.2 3p 1,220000 1474 80 155 150 63 3709 - 25500 - 4
Clle RN 1.2 3p 1330000 1171 80 4156 150 463 3709 - 25500 22375 2237
Clio RT 1.2 3p 1450000 1172 60 155 150 63 3709 - 25500 Ser}e Ser}e
Clio Mecano 1.2 3p 1425000 1471 60 155 180 63 3709 - 25.500 Serie Serle
Clio RT 1.4 3p 1595.000 1390 80 175 412 &7 3709 141500 25.500 Sere  Sere 68300 - -
Clio Baccara 1.4 Aut3p 2185000 1390 80 175 112 87 3709 Serie Seie  Serie  Serie Serie Z Serie
Clio § 1.7 3p 1495.000 1721 92 185 99 87 3709 141500 25500 e Ser[e 69,300 DO— - 300—
Cllo RT 1.8i 3p 1690,000 1.794 95 185 99 88 3109 141.500 25.5Q0 Ser!e‘ Serie 69,300 180.5 .30
Clio Baccara 1.8i 3p 2185000 1794 90 185 99 88 3708 Serie Serie Serie Serie Sefie . Serie
Cho RS11L.8 3p 1.680.000 1794 110 185 94 88 3709 150.000 25.500 Serie Serie 74,500 15Q.000  59.500
Clio 16V 3p 1935000 1764 137 209 80 88 3712 - 25500 1) {0 (1) 180500 )
Clio RL1.2 5p 1280000 1271 60 155 150 63 3709 25.500 _—
Clio RN 1.2 5p 1390000 1472 60 1558 150 63 3709 25.500 22375 _2.37_5
Cllo RT 1.2 5p 1510000 1171 BC 155 150 63 3709 25,500 Serie Serie
Clio Mecano 1.2 5p 1485000 1471 60 165 150 63 3709 - 25500 Serie Serie -
ClloRT 1.4 5p 1655000 1390 80 175 112 87 3709 141.5QO 25.500 Ser!e Ser!e 69.30_0
Clio RT 1.4 Aut. 5p 2015000 139 80 170 150 92 3709 Serie  25.500 Serie Serle Serle
Cllo51.75p 1565000 1721 92 185 99 87 3709 141500 25500 K Serie  69.300
Clio RT 1.81 5p 1750000 1794 95 185 99 88 3709 141500 25500 Serie Sere  69.300 180500  55.300
ClloRL2.9D 3p 1385000 1870 65 161 148 59 3709 - 25500 - "
Clio RN19D 3p 1475000 1870 465 161 148 59 3708 - 25.300 22.3'{5 22.3?5 69'300
@Eles  imo 10 g m s o - g e e S

i 1.445000 1 d S i = - a .
g:tg :Iﬁjigsgssz 1535000 1870 65 161 148 59 3708 25 500 22.3'.’_5 22375 69.300
G RY 19D 5p 1650000 1870 65 181 148 659 3709 - 25500 Serie Serie  65.300
R8 AL 1.4 3p 1530000 1390 .80 173 122 69 4162 148000 28.000 E )
R48RT1.83p 1900000 1794 95 181 107 89 4162 148000 23.000 Sere Serie  72.000 e
RASRATI L8 3p 2040000 1794 113 182 100 91 4162 148000  29.000 (2) (2} Ser!e 184, 2.0Q0
R-19 18V 3p 2360000 1784 137 212 &5 90 4162 143000 25000 Setie Serie -Serie  184.500 Serie
R19RL1.4 4p 1635000 1390 80 173 122 69 4248 148000 29000 -
R19RN 1.4 4p 1795000 1390 80 173 122 &9 4248 148000 29000 25.000 35.000 -
R19RT 18 4p 1980,000 1794 95 181 107 89 4248 148000 29.000 Ser!e Serle 72.00_0
R-19 RT 1.8i 4p 2120000 4721 107 190 105 88 4248 148.000 29.000 Ser!e Ser!e Ser!e 184.500 ;g%
R-19 RTi L8i 4p 2485000 1794 113 192 100 91 4248 148.000 29.000 Serie Serie Serie  184.500 S )
R-19 16Y 4p 2445000 1784 137 212 85 90 4248 148000 29.000 Serie Sene Serie 184.500 erie

Detalles. Detalles. Detalles.

El logro definitivo en réplicas de precision a escala 1:43
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FRANKLIN MINT i Bt L
PRECISION MODELS.* n o 18
167
i 6z
1 161
Rover 216 16V Coupé Aut. 2984000 4590 "122 195 101 98 4200 = See  Seie  Serie ~ Siie . Serie  203.000 Serie -+ 43 Lemc@Ydy 159
Rover 220 Turbo Coupé ~ 3.795.000 1994 200 240 65 92 4200 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie 50 50 LEanclabDeha 152
Rover 216 16V Cabrlofet  2.685.000 1590 122 193 108 87 4220 180000  29.800 Sene Sene Sene  203.000 Serie
Rover 216 16Y Cabrlo Aut. 2.877.000 1590 122 195 40,1 98 4220 180.000, 29.800 Serie Serie Serie  203.000 Serie
Rover 218 GSD Tubo 5p  2.250.000 1760 88 170 428 61 4220 235730 29800 Sene © Sene Sere - . .
Rover 414 GSI 16V 2025000 1396 103 180 115 78 4365 180.000 29.800 Serie Serie Serie 1.5 mes amerior
Rover 416 GSI 16V 2275200 1530 111 190 10,1 89 4365 180000 29800  Sene  Sene  Sene = L
Rover 416 GTI 16Y 2381200 1590 122 196 95 87 4365 180.000 29.800 Serie Serie Serie  203.000 Serie
Rover 420 GT1 16V 2525000 1904 136 200 88 89 4365 180.000  29.800 Sene  Sene Sere  203.000 Sere
Rover 418 GSD Turho 2308.000 1769 88 170 128 61 4365 235750 29.800 Serie Serie Serie e Serie
Montego 2.0 LXI LEG5.000 1998 100 173 105 7.9 4460 200.000 - Seie  Sene  Sene = ]
Rover 820 §i 3.775.000 1994 136 202 102 94 4880 Serie Serig Serie Serie Serie Serie Serie
Rover 820 Ti 4095000 1994 180 220 85 102 4880 Sene Serte Sene- Ser!e Ser!e Ser!e Ser!e
Rover 827 51 4980000 2675 169 214 83 108 4880 Serie Serie Serie  Serie Serie Serie Serie
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MODELO PYP  CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA  Pintwa Eeva. Cloms  Birec. ABS  Llantas
:gghﬁ%z i%gggg 13;0 85 161 157 64 448 - 29000 t . .
795 &0 65 161 . 157 64 4243 143000 29000 2
RS giggﬂp Leso0w L1870 65 1al 157 64 4248 148000  29.000 e e 1200 ; :
d T R49 RLL4 Sp 1635000 %g;g 33 i?% %g 2,5 4185 ﬂgggg ggggg T 2ot
il Etdorado, €l Corvelle, nderbird y R-19 RN 14 5p 1725000 1330 80 173 122 69 4162 146000 29000 25000 25.000 . ' :
i Edsal. ::g gi.gf’;’ %gggggg ﬁgi _ 1g$ %81 107 89 4162 148000 29000  Serie  Serie 72000
Cada uno precisamente elaborado con R-49 RTI 1.8 5p 2185000 . 1794 113 o igg g? ﬂgg ﬁgggg ggggg . ?EHZ gg;:: Sone ﬁ.goo 300
o8 standasds de excelencia de R-19 16V 5p 2445006 1764 137 212 85 90 4162 146000 29000  Sere  Serie  Serie 184 sgg g
' altos .dards R49 RLLY D 5p JI7I5000 180 65 181 157 64 4162 . 29000 - : : i RANKING DE
. #ranklin Mint Precision Models. Cada uno 1 ::g :_I;I :.gggp 1705000 1870 65 160 157 64 4162 148000 29000 25000 25000 72000 3 :
| eequlere como o 30 compaectes RISRTLODE) ‘195000 1870 €5 161 157 64 4162 148000 20000  See  Sene . 72000 d '
: minimo p 2.240000: 1870 03 183 113 &2 4162 148000 29000  Sere  Sene  Seic 184500  72.00 VENTAS
distintos para que, una vez montados a RA3RT1 émﬂat ggggggg 179 95 180 107 91 4162 148000 29000  Sene  Sene - See - . 8
nano, formen una sola réplica. RZLTS 4py 5 1805000 17p1 3 i85 107 a5 4wp oo oma0 o g oo %™ FEBRERO
osopquciraycemn | AABNEen G LR 8 5 W s e wm S w0
: ; 5107 86 i 000 35! -
| Motores y bajos exactamente detallados. ﬁi %Ix Manager 4py 5p 2.265.000 - 1985 120 200 97 9.2 ﬂgg ﬂgggg ggggg ggﬂg ggg: 3222 2
| Carrocerias de metal pintadas y pulidas a R ) S0P A0 L2t R SIS0 5 S S A s
o0 Aut. 865000 1 0 10, , ie 35000  Sere  Seie  Sere 190.000  Sen M
S . R2LGTI2VapySp | 2700000, 1995 136 210 52 95 480 108000 ' ' T .
i ! 10! I | A . 35.000 Sene Sene Sene 190,000 . Sene
1 1 trks completay :‘gi;{[‘um 29150000 1995 136 210 92 98 4450  Sene 3500  Seie  Seie  Sere  Sere By el REmmGO, a8
: actualizada urbo 4p 38360007 1095 162 227 74 12 4510 - Sere 35000  Sere  Sene  Sere  Ser 4 2 Renaultld 3.840
coleccion de su clase. Cada antomovil ha { :_gi éligm! Egu:d;atipsp giggggg %ggg 162 277 79 112 4510  Seie 35000  Serie  Sere  Serie Sofe ggﬁ: 8 3 Seatlkz  3.536
rapy 0 74 166 125 63 a4 . fa 349
sido elegido por los expertos de la famosa ! R-21TD Manager4py5p 2495000 2.068° 88 178 118 &5 442;3 122333 ggggg ?ZEZ g:;: §§ﬂ§ - . R o
s dtonsis Quaris, SN Lo A TS R T S 3 CpaiaDi 310
- $u precio es altamente atractivo. R-21 Nevada TAE Broker * 2730000 1085 120 '188 %ig gg ﬁj Mégﬁg ggggg % ﬁﬂg §§2§ gerie ) .
= i, bl R e el
‘ 21 0 3 = 0r sehidés
tlegante expositor de pared. Salrano 2,21 3450000 2465 140 206 10,2 03 i’?’s‘:‘é S G000 Sk Sme S a0 o9 9 ChomAX 215
Como en los $0, deje que hablen los salranem_. 3205000 2165 140 206 102 103 4735 Seme’ 51000  Seme  Seme S  Sere  Sene 12 30 Peugeot W05 2024
alane RT 22§ Aut. 4201000 2165 140 196 110 110 4736  See 51000  Sere  Serie  Seri Ser i ugeot 206 ;
" detalles... gm::gsim ggggggo 298 170 20 98 127 4136  Sene 51000  Sene  Sene  Sene  Sene = ;'1 ﬁ ::V e
665000 2.963 170 220 96 127 : Ser ' i j o " Serie Golt
. Salrane RXE V6l Quadra 6215000, 2963 170 214 98 136 38 S Lol e See Sre S sae 14 13 Remaut2t igg
SATISFACCION GARANTIZADA SnebworiVel 680000 2088 10 214 68 136 416 see  Sae Serke Send Se  Sele sk 18 14 Pougbti 405 1,797
- S douirs compa 2 YEETe i et o e S 11 Wi 1
. Mint Precision Models para que sea S 295007 718 10 178 159 @03 403 19250 5450 Sk S see o o A7 46 OpelVests 1105
'c reparada o sustitid, pucde hacerlo EesceRTo71Quadn  4930000; 2180 L0 70 139 ih 433  Sove 54300 S S Sere e i
durante 30 dias desde Ia fecha de E:m ::Eﬁ%‘éﬁl gigggg gggg : 1gg igg %gg 118*12 ﬁZ:Q See  Serle  Seme  Serie Se”: g:ﬂg Seri(; g ;g ms;m igﬁ
Iran ‘ : 129 : = . 3 i )
I recepeidn. %Wogggnliﬂf'orma m p:c?ciglo?t 2122870088 160 150 85 4429 1925232 ﬁggg Sore isg::g Sﬁﬁi 20 20 Mlsstn PAmem 863
&to: 0
R ——————— 4 PR L TR Repnﬁult e :ttglslza%pg;onz incluye elevalunas eléctricos delanteres, clerre centralizado y ordenador de abordo: 77. 000 pesetas 522 21 Rovar 200 420
; £2 FatYompa 04
n CUPD SCRIPCH : T ‘
e : 97 -23 . Fatilpp . 702
. | ' | | 21 24 EMWSeiz3 680
camt Enviar antes de 28 dias RR $llver Spirit 24301530 6750 218 204 100 210 5270  Sene  Sene  Sere  See  Seie  Sane & 2% nEmbis 0 o
s RR Sllver Spur 254759 6750 218 204 100 210 530  Seie  See  Sele  Sere  Seie  Sen oip - 2. 28 MisenMic 480
Comiche Converflble 37010529 6750 #18 208 10,0 710 5195  Sede  Sene  Sere 8 e oy :30:27 Vowodgs o 4%
Franklin Mint Precision Models, A de Correos 761 E.D. - 08080 Batcelona ! Bertiey Elght 1911907 6750 218 204 100 200 5270  Seie  Soe  Sefe  Sere i e e 208 mmis ‘:fh
i s .1 i g s e s ol i et e e e v - A R e
1 i Boniey I:tr::o Riago 50351520 6750 320 247 70 206 5370 o R o S o v S - S L Fordvionden 243
O g 930 st e o, V.. nchido u a1 ot pensldales de 4750 | . Continent, Comvert. 36072230 6750 218 208 100 210 5195  Seie  Seie  Sere  Sere  Sere  Seie  Sere 9o o4 lanclabeda  34€
a pesetas cada una. Recibiré mis réplicas a razén de una cada dos mescs, No debo enviar dinero ahora. ! 35 52 Awdi100 3R
25 33 YWiante ik
” Distintas notas de referencia, Mini Gooper 1.31 1285000 1275 63 148 125 72 3050 — e - gg §§ i b
Wk o i B especif es téchicas yuna Rover 111L 3p 1091000 1420 60 185 137 58 3521 244500 18700 c s — mmymmm o
- — : Cadoﬂ‘ mﬁc._ Rover 114 L §p 1157000 1420 60 455 137 58 3521 41500 18700 r 0 3 § fa b i
Gran DIRECCION _ = == i reimpresion de la publicidad - s £yt ] 1270000 1396 76 165 103 63 3521 241500 18700 - Serie T 1 34 37 CitoinBX 283
_ - ' originalde cada aulomovil e Bt 4S% o000 I 1o 18 103 63 o1 2180 3900  Sete  sene et
| setdn suministrados junto con gm:ﬂ:ggmg# iggﬂggg iggg 75 161 118 78 3521 T omne g:ﬁ: ' . 2?. 3: :. T
' : : . 152000 139 75 161 118 79 3521 241 i i St 2
ey CPh__ _ PHOVINGA = _ — i un portafolio especial. :m:;ﬂgn}:ﬂ : %.gzg ggg iggg igg 190 84 65 3521 gﬂ ggg %g;gg g:::: g:ﬂ: : v iseng %2 oM Rﬁm“m f'ig
— B45. ] 182 108 76 425 J - - ' Omege
i —_— B B B - - — ‘Rover 214 §i §p 1725000 1396 103 180 115 74 422,3 %ggggg ggggg - Sene : . 3 e Pony b
2> — . Rover214 GSI16V5p 1974000 1396 103 180 115 76 4220 180000 29800  Serie  Sere  Ser Hip 19 Jesellen A Ll
- - B - ! Rover 26GSI46VE 2217200 1500 111 190 139 89 4220 10000 29800  Sae  Sene  Sofe - W by 450
y - — vl Rover216GT16V3p 2176200 1580 122 196 85 87 4250 180000 29800  Serie  Sei ' ' 6 40 46 Tlercedes .
: Rover 216GTI16VEp 2254200 i500 1% 16 95 87 4250 180000 29800  Sene  Seme Sors 203000 e mpamm i
: RoverZ20GTI16V3 2250000 1394 13 202 88 O1 4220 180000 29800  Sers  Saris ger!e 383 %g g ot mﬁm,e, =
= :m:gigggvﬁ ﬁg g%g ggo 159 1% 202 &8 51 4220 180000 29800  Sere  See  Some 203.000 g:::ﬁ e o s 1E=
o T —— ' : 1 Rover 218 16Y Coups Aut, 2:9542003 %j?% igg igg 1{9)'? gg ﬁgg ggﬁ: gem o e o memara =
Clo RN 13 D 1535000 1870 65 161 148 39 3709 - 25500 22375 22375  69.300 vz luolune ATS000 108 20 0 65 33 MO Ses Se e o Sow . Sek S & % l.amiay-m 152
Che| rILlii 3:9 igggggg L8105 i% %gg gg ﬂgg o D0 sere Seric 53,300 Rover 246 16V Cabrlat 2635000 £300 122 108 108 &7 490 180000 29800  See  Sere 3222 2035338 ger!e - ET =
iy i e gl S : Rover 216 16V Cabrlo Aut, 2877.000 1590 122 19 0 180, ' i i 203; o q
Raaw L85 L0000 L7695 181 07 89 4163 180D oW Sge  Sele 7200 . ] Rover 28880 Tuho sy 2230000 1760 68 10 133 61 430 270 j0m0 G G e 0R S
: il : i ; . 0 3 @ Gede 184500 72000 over 414 GSI 16V 2025000 1306 103 180 115 7, ' i i i - anteror
caievp SI0X0 {764 17 2z 85 SO M2 MBND ZOW  Ses S  Swe IS500 e Roverd1BGSI16V 227800 L1590 11 10 100 £9 4% IM0N B0 S Sl Sore i mes
. o . o : . 4 : ver 2381900 1590 122 i ' ' i i i 203.000 i
:_g s _g :: 1538% %’?ﬁ gg fﬁ ié% gg g}g ﬁa.ooo T oe000 75000 Rover 420 G 16V 2525000 1994 136 o an g’g %5 180000 ggggg ggﬂ: gg::g gg:: %gg% gerle
} . 960, . 7 8 ! 8000 29000  Sere  Sere 72,000 over 418 GSD Tubo  2.30B000 1768 88 3 6 : : : i i (I e
:—g E}iii%ll?p giggggg ﬂg}l ﬂ; %gg ig,g gg ﬁig ﬁggoo 20000 Serie Sere  See 184500 72000 #onteggg.sﬂ i 1595000 198 100 i;g igg ?é ﬁgg gggggg s gg::: g:::: g::: L
} ] 185, : 1 0 9, ] 000 20000  See  Serie  See 184500  72.000 aver 820 51 3775000 1994 138 2 9 ' ‘ e ' ' i _ i
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T e A e R e e

SAAB

OFERTAS

Saab 900i:

Férmula de financiacion
a través de DB-Credit
con pago de 48 cuotas
de 41.734 pesetas al
mes.

SEAT

OFERTAS

Marbella:

Desde 50.000 a
117.000 pesetas de
descuento segin
versiones.

Ibiza 3p:

Descuento de 64.000
pesetas.

Ibiza:

Financiacion especial
en la cual se paga
desde 7.900 pesetas
al mes durante el
primer afno y 24.816
pesetas en 14 cuctas
anuales los tres afios
siguientes (18,9 por
ciento TAE).

Toledo:

250.000 pesetas de
sobrevaloracién del
coche usado y una
financiacion especial
en la cual se pagan
19.900 pesetas al
mes durante el primer
el aho y 39.967
pesetas en 14 cuotas
anuales los tres anios
siguientes.

84 / Motor 16

MODELO PVP

Rover 827 5i Aut.
Rover 827 Coupé
Rover 827 Coupé Aul,

Rover 111, 107.800 ptas. en los Rover 114, 51,000 ptas. en los Rover 214 y 414, y 46.20C ptas. en los Rover 216 y 416.

Y

cC Cv VM 0/100 L/100 Long.

86 11,2
89 108
896 11,2
NOTA: Todos los modelos de la gama Rover estén catalizados. Los precios para unidades sin catallzar todavia disponibles se obtienen descontande 40.400 ptas en los

5180000 2675 189 211
5700000 2675 189 214
5900000 2675 189 - 211

4880
4880
4850

AL

Serie
Serie
Serie

Pintura

Serie
Serie
Serie

Eleva.
Serig
Serie
Sene

Cierre

Serie
Serie
Serie

Direc.

Serie
Serie
Serle

ABS
Serie
Serie
Serie

Liantas

Serle
Serle
Serle

9001 16V 3p

800 16V Sp

900 § 18V 3p.

900 S 16Y Aero 3p.
900 § 16V 5p.

900 § 16V Cahrio

900 SE 16V Cabrio
900 T Sport 16V Cabrio
9000 CDI 2.3 16V 4p
8000 CDEi 2.3 16V 4p
9000 CDT 2.3 16V 4p
9000 ¢DET 2.3 16Y 4p

3.013.900

3.231.500

$ 3346700 .

3.500.300
3564 300
5.266.700
5.868.300
6.546.700
4.131.500
4.434.700
5.330 Y00
5.906.7C0

9000 CDT Griffln 2,3 16V 4p 6 751 5C0

9000 £Si 2.3 16V Sp
9000 CSE! 2.3 16Y Sp
9000 CST 2.3 16V 5p
$000 GSET 2.3 16¥ Bp
9000 CST Sport 2.3 16V
9000 CST Aero 2.3 16V

4.293.900
4.575.500
5.445.900
6034 700
5.806.700
6597 900

1.985
1.985
1985
1.985
1985
1985
1.985
1.585
2090
2290
2290
2,290
2290
2290
2290
2900
2.980 :
2290
2290 .

128
128

145 ¢

145
145
145
145
160
150
150
200
200
200
150
154
200
200
200
225

180
180

190 -

190
190
190
190
200

205

205

. 230

230
230
205
205
230

. 230 -

230

240

4590
489,0
4890
489,0
469,0
469,0
69,0
469,0
4780
4780

4780 ..

478,0

4780

462.0
482,0
462,0
462,0
4820

« 462,0

250 000
250.000

. 250.000

250.000
250.000
250.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

3

Serie -

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
.. Sene

67.000
67.000

£7.000

67.000
67 000
67.000
67.000
£7.000
87 000
87.000

87000 .

87.000

Serie - .

87.000
87.000
87.000
87 000
87.000
87 000

Serie
Serie

. Serie -
Serie

Serie
Serie
Sene
Serie

Serie -

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Seris ©.

Serie

. Serie

Serie

. Sene

Serie
Serie

Serie -

Serie

. Serie

Serig

Sene -

Serle

- Sene

Serie

~ Serie

Serie
Serie
Sere
Serle
Serle

* Serie

Serie
Serie

* Serie

Serie
Sere

Sere
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie

~ Sene

Serie
Seng
Serie
Serle
Serie
. Serie
Serie

- Sere

Sere

Serie
Serie
Serie
Serie
Sarie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serle

Sere
Serte
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle

Serig ¢

142.000
142,000
142.000
Serie
142.000
142.000
. Serie
Serie
142.000
Serle
142 000
Serie

. Berie
142 0G0
- Serie
_ Serie
Serle
Serie
Serne

i

Marbella Klss
Marbella Maxi Moto
Marbella Jeans I
Marbella Special
Marballa CLX

Ibiza Friend 1.2 3p,

1blza Friend 1.2 | Cat. 3p.

Ibiza Frend 1.5 3p.

Iiza Fend 1.5  Cat. 3p.

Ibiza Sport 1.7 | 3p
Ibiza Sport 1.7 | Cat. 3p
Ihiza Friend 1.2 5p.

Iblza Friend 1.2 i Cat, 5p.

Iblza Friend 1.5 6p.

{biza Fend 1.5 | Cat. Sp.

Iblza Sport 1.7 | 5p
Ibiza Sport 1.7 | Cat. Bp
Toledo 1.6 CL
Toledo 1.6 GL
Toledo 1.8i CL
Toledo 1.8i GL Sport
Totedo 1.81 GLX
Toledo 2.0i GL Sport
Toledo 2.01 GLX
Toledo 2.0 GLX Aut.
Toledo 2.01 €T
Toledo 2.01 GT Aut.
Toledo 1.81 GT 16V
Toledo 1.9D CL
Toledo 1.9 D GL
Toledo 1.9 D GLK
Toledo 1.9 TD GL
Toledo 1.9 TP GLX

791,100

791,400

889000

899,000

974,300

968,000
1.068.000
1.180.000
1,250,600
1461.000
1506 100
1.064.500
1134500
1.247.100
1317100
1,527,500
1572.600
1.666.000
1781000
1.817.100
2.039.400
2.245.400
2:302.300
2481200
2:692.700
2,551,600
2763100
2,814,500
1.842.200
2.052.600
2.273.20
2.130.500
2.344.100

803
903
- 903
903
903
1.193
1193
L4gl
1461
1.675
1671
1.193

, 1.183

1461
1461
1675

- 1671

1685
1595
1.781
178l
1.781
1984
1.984
1.984
1.984
1984
1781
1.896
1.898
1.896
1.896
1898

130
130

. 130

130
130
151
157
166
175
184
182
151
157
166
175
184

- 182

170
170
182
182
182
196
196
192
196
192
208
165
165
165
171
171

R NMO RO

50 00 —1 65 = 09 00 00 =L €0~ 50 —4 = ~I ~I~{

o oo Twnwn ek ®mn e N

O 0 59 53 09 46 1D (O L0 40 (0 00 00 00 4~

3475
U5
U5
47,5

BT T

368,5
368,5
3685
368,5
368,5
368,5
368,5
3685
369,
368,5
3685
3635
1321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321
4321

71.200
71.800
71.900
71800

71.800

71.900

71.900

71.900
169.800
169.800
169.800
169.800
169.800
169.800
169.800
166.800
169.800
169.800

169,800
189,800

13,696

13.686
24.704
24704
24.704
24,704
24,704
24.704
24.704
24.704
24.704
24,704
24,704
24704
38.496
38 496
38.496
38.496
38.496
38.446
38.486
38 486
38.496
38.496
38,406
38.496
38.496
38496
38496
3B.498

. Serie
Sene’
Serie
Serie
Sere
Sere
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie

Serie.

Serie
Serig
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serle
Serle
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serig

Serie
Serie
Serie
- Sene
Serie

© gene

Serle
18.200
18.200

Serie
18.200

Serie

74,000
14.000
Serie
Serie
Serie
- -Seng
Serie
Serie
Serie

Serie " ..

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle

154,800
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie

154.800

Serie

Seria
Serie
Serle
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie

70.900

70.900
70.900
70.900
70,900
Serie
Serie
Serie

70.900
70.300
70500

NOTA: Todos los modelos de la gama Seat Marbella estan dlsponlb!es con carburador electronico a un scbreprecio de 50.000 ptas. Todes los modelos de
la gama Seat Toledo estan equipados con cetalizador.

Favorit

Favorlt Cat.
Favorit Plus
Favorlt Plus Gat.
Favorit Komfort
Favortt Sport Cat.
Forman

Forman Cat.
Forman Marathon

Legacy 1.8 GL 16V
Legacy 1.8 GL 16¥ SW
Legacy 2.2 GX 4WD
Legacy 2.2 GX 4WD SW
Legacy 2.0 Turho 4WD
SVX AWD Aut,

Swift 1.3 6L
Swift 6T 3p

Switt Sedan 1.6 GLX
Swift 1.3 | Cabrio

865.000
926.000
966,000
1.015.000
1.150.000
1.165.000
1.060.000
925.000
1.120.000

2,458,892
2541614
2.980.887
3.356.821
3,732,583
6.227.000

1.249.000
1.690.000
1673.172
2.452.285

Samurai MEt Playa T. Lona  1.093.094

1.289
1.289
1.289
1.289
1.289
1.289
1.289
1.289
1.289

1.820
1820
2212
2212
1.994
3.319

1.208
1.298
1.580
1.298

970

230

235

162
180
171
162
119

3815

3815
3818

3815
4160

451,0
460,0
451,0
460,0
451,0
4625

3710
3710
4070
7LD
3440

184.455
184.455
156.444
196.444
196.444

Serie

150.000
150.000
150.000

Serie

13,043
13.043
13.852
13.852
13.852

Serie

20.000
20.000
20.000

20.000

Serie
- Serie

Serie

70.000
Serie

MODELD PVP. CC OV VM 0/100 L/100
Samurai Mll Cup- 1T Met. 1.083004 970 45 119, 218 100
Samural Mll Techo Lona 1143530 970 45 119 218 100
Saputal Mil Techo Dure .~ 1.371.057 . 970 - 45 * 118 » 218 100
Samural Ml Techo Met. 1183890 970 45 118 218 100
Samurai 1.300 Techo Duro 1.524.34C * 1325~ 33 123 © 195 . 83
Samural 1300 Techo Met, 1.483645 1325 63 123 195 33
Samurat 1.3001 Techo Lona 1 554,863 © 1298 , 69 . 130 190 - &5
Samural 1.3001 Techo Duro 1626078 1298 69 130 180 85
Samural 1.3001 Techo Met, 1585385 1268 69 130 . 190 - 85
Sam. 1300 Landoro Long, B, 1.368.062 1325 63 123 195 9.3
5am.1.300 T, Duro Long B, 41,382 803 , 1325 = 63 . 123 . 195 . 93
5.1.300i T. Lowa Long Bodd 1521176 ~ 1068 69 125 195 90
$.1.300 T. Duro Long Body 1612741 - 1298 ¢ 69 125 195 - 9,0
Vitara Cup. Tacho Duro; 1647572 1590 75 145 176 97
Vitara Techo Lana . - --« 1672573 © 1590 7 75 145 . 1756 % 9,7
Vitara Techo Durc 1853351 1590 75 145 176 97
Viara Techo Metdllco . 1794425 . 1590 75 : 145 : 176 » 97
Vitara Techo Lona Iy, ~ 2.026018 1590 80 145 172 95
Viara Techo Duro Iny, - © 2122667 - 1500 ©~ 80 145 . 17,2 - 95
Vitata Techo Metdlico lny. 2.063575 ~ 1590 80 145 172 95
Viara 18116V Wagon = 2099102+ 1590 < 95 144 ~ 17,0 - 95

inyeceion estén catalizados.

| FOYOTA

Carlna € 2,0 16V 3234083
Camry V6 24V 4 500000
Celloa 2.0 16V 3.850.000
Celica Turbo 4WD Limited b 372,925 -
Supra 3.0 Tmbo 6.235.461
Supra 3.01 Tmbo Targa 6544 087
Land Cruiser 260 TDi  2.650.000
Four Runner V6 . 3691500

m_

100 DA Techo Lona ©2.366.485
100 DA Techo Duro 2.410.656
100 DT) Techo Lona: 2614 385 -
100 DTi Techo Duro 2.640.481
100 DTt Marathon :~ .5 2994 089 .
121 DA Techo Lona 2.587.963
121 DTI Techo Lona 2.826.416

Polo Fox 1.05 4V

1115.000
Polo Coupé Fox 1.054Y  1.115.000
Polo Coupé Fox 1.08  ~ 1215.000
Polo Coupé GT 55 1.370.000
‘Polo Coupé GT Injection ~ 1.470,000 -
Polo Coupé 5-40 1.705.000
Golf 1.4 CL 3p 1685000
Golf 1.8 CL 75 3p 1.935.000
Golf 1.8GL753p . .- 2120000 °
Golf 1.8 GL 90 3p 2.230.000
Golf 1.BGL9G Aut 3p 2415000 -
Golf 2.0 GTi 3p 2.390.000
Golf 2.8 VRE 3p - 3.920.000 *
Galf1.9CLD 3p 2.005.000
Golf 1.9 GL TD 3p 2325000 . L
Golf 1.4 CL 5p 1.771.000
Golf 1.BCL7550 - <. 2011000
Golf 1.8 6L 75 5p 2.196.000
Golf 1.8 GL 90 5p - 2.306.000 .
Golf 1.8 GL 90 Aut. 5p  2.491.000
Golf 2.0 &Ti 5p > 2.466,000
Golf 2.8 VRG 5p 4.011.000
GolfLSCLD Sp -~ - 2.081000
Golf 1.9 GLTD 5p 2.410.000
Golf Cabrio GL - 2545.000
Golf Cabrlo Quartet 2.730.000
Vento 18 CL - 1.999.000
Yento 1.8 GL S 2270000
Vento 1.8 GL ; 2.370.000
Vento 1.8 GL Aut. 2.530.000
Yento 2.0 GT - 2 850.000
Yerto 1.9CLD 2.205.000
Yento 1.9 GLTD 2.520.000
Corrado 16 ¥ 3.635.000
Cotrado VRE - 4.400.000
Passat 1.8 CL 2.450.000
Passat 2.0 GL 3.050.000
Passat YR6 4,085,000
Passat CL Tutbodiesel 2.630 000 |
Passat Varlant 2.0 GL 3.390.000

Direc.

1,988

f2988 0

1.988

2954
2954
2489

120988

1.884

133
160
- 208
235

236 -

114
143

;78
78
110
110

110

76

1110 -

115

188 :

206
210

230

245
145

-l

“121 -
121
140
140
140
121

195

205

245 -

140°

o O 24 00 00
wivioh s

20,7
153

249
24,9
215
215
BT
24,5
25

82
16,0 .
115

83

41,2

98

- 99 .

125
125
124

143 .

125
125
138

10.6
"85
92

Long.

344,0
3440

344.0. 7~

3440

340 T

344,0

3440

3440
4010

4010

401,0

40107+

362,0

18820

362,0

3820 o s

3620
3629

3820
© 4030

4830
4725
4360
4410
462,0

ag2g T

4350

4870

4130 .
4130
430 -
413,0 -
v MA0 e -
4857
4857

- 3725 %

3725
3725

408,0

4050
457,0
457,0

4575

4575
457,5

Pintura

20,540

- 20540

20.540

-5 20840

20.540

S 20540

<3440 ..

20.540
20.540

20540
20.540

20530 e

20.540

. 20540

172,956
172986
172,956
218376

Serie
-+ Sene
Serie

“F Sene s

- Serie
Sene

Serig

269000
;260600

268.000
Serie

- 269000 =

268.000
368,000

. 268.000 ¢
Sene -

269 OC-O
272000
272,000

. 269.000

& Serie

Ser\e

20.540

. 20540 0.3

20.540

20540 -

20.540

20540 [ ey —
NOTA: Opcion 1: Power Pack: Elevalunas elec’mcos cierre oentrahzado, retrovisores el&ctricos y direccion asistida; 147 500 ptas Todos Io:; modelos con

30.296

% 5000
43.220

' 30061
18120

i)

Eleva.

)

Serle

Serie

Serie

. Sere -

Serle
Serie

. Sene

- Senie

Serig

© Seng v

Serig

i Serie

Serie
Sene
Serie
Serie
Serfe

* Sere

Serle

: Sere

Serie
Serie
Serle
Sene

Serie

)

Sere

& Sene

Serie
Sene
Serie
Sene
Sarie
Serie’
Serie
Serle
Serie
Sere
Serie

- Sene -

Serig

y

Clene

i

' Seniz

-, -Sere’. -

Serig

Serie
~- Serie
Serie

Serie

Sere

- 48,000 -

43.000
Sereg
. Serie

=i Seng ¢

Serie
Sene
48.000
Sere
51.000

51000

Serle
* Sene
Serie
Sere
Serle
51000
Serie
Serie
Serie .

L0007

Serie
Serie
Serie

Sene -

51.000

Serre -,

Sere

< Sere .

Serle
Serie
Sene
Serig

Serie =

Serie

- Séne

= Serie
w Sene -

Serie
Sene
Serie
Sere
Sefie
Sere

ABSi

Serie

- Sene .

Serie

" Sene

Serie

170,000

170 000
Serie

Serie -

170000 -

S Sehe Tt

Serle

. Serie

Serie
Serie
Serie

.. Serie

Serie

170.000°
170.000
Sene
Sene

170 000 -

" Sene -

Sene

Serie
Sene
Serie
" Serie
Serle

Serie

Sere - :

Serie
Sene
Serie

Serie ¢

Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

* Sene

Serie
Serie
Serie

170000
170.000

Sene

© 170,000

Serig

Sere -

170.000

Serie - -

Serie
170.000

. Sene -

Llantas

Serre

Serle
Serie
Serle
: -, Serie
Serie
" Sene

402.500

Serie
- Serie

154 818
Serie

. Sene
Serie
Sere

Serie

Serle
NOTA: Todos los modelos te la gama Volkswagen estan equipados con catalizador. Opceién (1): Elevalunas eléctrices en las cuatro ventanas: 123,000 ptas

2.370.000

1.794

90

175

2617000 1998 110 180
2933000 1998 110 180

11,5
10,3
10,3

9,
8
8

1
7
7

4310
4310

4310

Serie
Sene
Serie

78.000
78.000
78.000

Serie
Serie
Serie

Serie
Sene
Serie

Serie
Sene
Serie

181.000
181.000
Serle

Serle

TELEFONOS DE

EMERGENGIA

DIRECCION
GENERAL DE

TRARICO
Tel.(900) 12 35 05
CAMPSA
Tel.{900) 15 25 35
AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13
ADA
Tel.(900) 10 08 99
AHSA
Tel.(91) 259 46 05
DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44
RACE
Tel.(91) 593 33 33
RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(300) 11 22 22
BMW
Tel.(900) 10 04 82
CITROEN
Tel.(91) 519 13 14

FIAT

 Tel.(81) 519 1616

FORD
Tel.{(900) 14 51 45
HONDA
Tel.{900) 30 80 80
LANCIA
Tel(91) 450 13 50
MAZDA
Tel.(91) 597 21 25
MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77
OPEL
Tel.(91) 556 13 38
PEUGEOT-TALBOT
Tel.{91) 597 21 25
RENAULT
Tel.(91) 556 39 99
ROVER
Tel.(900) 11 61 16
SEAT
Tel.(900) 11 22 22
TOYOTA
Tel.(900) 330 330
VOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24

Motor 16 / 85
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Usad'a Seguro Usado Seguro Und'u L ) u‘udn Seguro u‘sadn Seguro uunrn Seguro und'n Eeguro Usadp Seguro Usade Seguro Undu Seguro Uudﬂ Seguro Undu Seguro Usau’n Seguro L'fada Seguro

Porque en cualquier punto de Europa le j——ih

En cu alquier pu nto de Eu ropa’ asistiremos grftuitamente en carretera. Ademas, L ’ g:zf;omsaegum
con un vehiculo s.u.s.’ todos los vehiculos del Sistema Usado Seguro |
estara seguro.

tienen una garantia de hasta 12 meses.
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EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

VENTA

. CON POCOS KILOMETRQOS

surtido dé coches en Madrid.

COMPRA

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 542 06 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

300 vehiculos con ia mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Comprames coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nueve consultenos.

e

] Valderribas Motor S.A.

| TODOS LO3 MODELOS PARA
-{QUE USTED PUEDA PROBARLOS
| VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

N

=2 &

*FINANCIACION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OGASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
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C COMPRA AUTOMOVILES
Marcay rlfﬂdﬂlu Ao Color  Garants  Piacio Marea y modisip Afio  Color  Garantin  Precio N A C I 0 N A L ES 1
g:: r;:dﬁ gtisf:vengu gé zldsns gmms g'f&DﬂO Citroén AX 11 TRE 5P 91 Rop Gmeses 695.000 Y D E l M PORTACIO N
iza 1! o meses  945.000  Citroén AX 14 TRD 90 Blaneo Y
Saat iz Creno 1.5, A4 89 Gk Bmess 790000 CiroinAXGT on Qi Ghes 108000 CON MENOS DE 5 ANOS
E:: H: ;SIEOX,ILEE Id5!2 Eh;r;u g meses . g;g%g Em'oen QKXGT AA 91 Benee  Gmesss 890,000
LLE. m Budeos @ meses 1.2B0 itrodn 2X 1.4 Refley 92 B
E:tl}r'::g :llﬁg\l['h:\.:‘\I gg g\:m g Meses. :g;gggg E‘;rm:EFn X 1\‘6. FE ' 82 Glr?sm g mﬁ é;gg£ ASO M B R ES E D E LO Q U E
9 Diesal ance 6 meses 1 esta 1.1 Pacha H Rop  Gmases 790000
Renault Supercm Qasig 91 Rop  Gmeses 625000  Ford Fiesta 1.4 Ghi L1 L ase
g::;jllt gﬂgzm%rgcﬂmrru,m g; %:mpén g meses 990000  Ford F;:m XR21 N 80 gnr; g : 1?32388 P AG AM o S PO R SU C 0 c H E
75, i meses 1190000 Ferd Escort 16 GLX 1 A 15, i '
Renault 19 GTS Chamade, AA. 91 Gis  Bmeses 1150000  Foud Eseon XR3, AA a8 Ngfm EB E:: 1 ;;ggl?g i A l c u " T n D o
m:g }g %;rg:;de‘xE LES gg (Eilm g meses :égg%g grd Escont XR3I Cebriolet 91 R Emeses 1850000
g anco 6 meses 1.075 rd Eszart 1.8 Diesel 9 B
Renaut 21 GTX, AA, ABS 91 Rob  Bmeses 1626000  Food Orion 76 = 90 HEE g :ﬁ:: g;gggg Y n l I H s ' A " T E !
Aenault 21 Nevada TXE, AA 89 s Bmeses 1250000  Ford Siema 1.8 Turbo Diesel 6P 91 Gis 6 mesos 1525000
Opel Corsa 1.2 6P 91 Banco Bmesss 895000  Ford Siema 201 Ghia FE 91 Bao Bmeses 1850000 ]
Ope! Carsa Joy 1.4 Sport 82 Rop  Gmeses 940.000  Ford Siea 20 6L 90  Blanco  Gmeses 17175000 5 5 2 00
Opel Carsz 1.4 4P G5 82 Gris Greses 850000  AaRomeo 33 1L7I18VFE 90 FRop  Gmeses 1260000 H
Opel Astra 2.0 | GT 5P, DA, 82 Rop mesgs 1675000  Alfa Romeo 75 1.8 LE, AA 89 fojp  Gmeses 1.175.000 i g
Opel Kadett 16 GLS 3 Val, AA. 91 Banco  Smeses 1050000  Vollawagen Golf 7], hantas 89 Blnco  Gmeses 1225000 Y Amov Il'
m m g: ;SLVAAA.A, DA g; g;p g meses :g;gggg xomwn‘;gen Ealf T, AL 91 Megm  Gmeses 1.625.000 :
nco 6 meses 1 ol on Passat 16V, AA. 88 § [ 578,
g:ﬁ: xm ?é)\!‘CFDéFE g% a?um gmm:n;s :g;gggg :m%::'rﬁdolﬁ :é?o.: %0 ;.;pm B:ﬁ :g;gggg CAMINO VIEJO DE LEGAN ES, 68
c L FE 5 1950, i antas teléfono 87  Blanco  Gmesas 1475000
Opal Caiibra 201, FE 82 Blnco Gmeses 2375000  BMW 520i FE, mTeeni 81 Aok =
{260 50 G news 65000 BAWGFE B G freen s 0 ) AIZTEOEIOIRNY o MAD IR A
eTTETETT P e
i ,;% d !
' PONTIAC || rorscre mrossaeen o] | ANCIATHEMA |
1 4] POR i | FERRARI
1 TRANSAN | Tomenee |
5 I éi} 24.600 KMS. AZUL MARINO . 8.32
5 [l romkempecas: || FULL EQUIPO, IMPECABLE
7] GTACONVERTBIE. [ 52.000 KM
300CV.FULEQUP piff D24 TesE ANO 90, - (—
3.650.000 PTAS 1 191) 45827 64 4.250.000 PTAS B Ferper
NIDAD .-'f he TEL: '(937'] 4501 20 / ® Hasta 2 afios de Garantla. Avda, Glag?ga:;gwsool ol
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AUTOMOBILA
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicién continua de
B0 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en sspecialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.

jBENEFICIESE] Ahora
st aranceles. Conozca
los tramites para impor-
tar vehiculos y motoci-
cletas. Incluimos pre-
¢ios, consejos, direccio-
nes, ¢ic. Solamente
2.800 ptas. También re-
currimos  juridicamente
la pasibie cancelacion o
reduccidn de RIULTAS.
Import-automocién y
Gestrafic. Apartado

375, 30500 Molina de .

Segura {Murcia). tnfor.:
Tel. (968) 6411 53,
Fax {968} 64 11 78,
Sariedad absoluta.

SEAT I[biza 1.5 Cronc
49, azul metalizado,
MK, seminuevo. Mes:
21.976 ptas, Tel.
604 87 62.

PEUYGEOT 309 Pre-
miun, blance, M-MG, a
estrenar. Mes: 25,714
ptas, Tel. 604 97 86.
FORD Fissta Cheers
1.4 5V 3P, bianco, afio

FORD Orion 1.6 GT, co-
lor rojo, M-JN, garantia,
perfecto estado. Mes:
22.425 ptas. Tel.
604 97 96.

ROVER 216 SE, eleva-
lunas, cierre centraiiza-
do, rojo, M-JD, garanti-
zado. Mes: 20,4381
ptas. Tel, 804 97 62,
WOLVO 460 GLE, sdio

SERVICIOQOFICIAL
QFERTA-DEL MES:
HOVER 2400 TD

FULL EQUIPO

ANO 83. MES: 18.580

MES: 86.710 MES: 27.657

OFERTA QCASION

ROVER 820 S1 FORD ESCORT XR3 INY
ARO 92. ATC, BLANCO. M-LB
GARANTIA IMPECABLE.

ROJO MET. MNH  GARANTIZADO

FUTURAUTO. S.A.

DCASION

ROVER 114 GIT 16V
COLOR NEGRO
YM.LW. GARANTIA
MES: 28.704

I‘\ll[‘fﬁ\ YJ:NTA: CHTA. DE HUMANES, KM 1200 TEI. 604 97 96-6 04 97 62
28960 FUENLABRADA (MADRID)

92, garantfa Ford. Mes:
24.219 ptas. Tel.
804 97 62.

RANGE Rover V8 EF,
M-LM, 2 afios, extras,
2.700.000 ptas. Tel
{942) 36 23 67.
PEUGEOY M16x4, afio
90, 1.800.00C ptas.
Tel. (867} 227242
{Manolo).

7 meses, A.A/E.E,
C.C./D.A., nuevo, urge
venta, 2.200.000 ptas.
Tel. (911} 25 32 28.

MERCEDES SS K500
1929, réplica converti-
ble 2+2 & ¢i, blance, to-
talmente nuevo, 1.000
km, supremo sactrificio,
3.800.000 ptas. Alican-
te. Tel. (96) 511 34 16.

COSWORTR 4x4 Sie
rra, particulasr, para es-
trenar, matricuiado
24-2-93, 2.100.000
ptas. Teléfono (96}
530 68 33 (noches}.
DE PARTIGCULAR =
particular. Vendo Mer-
cedes 180-E 2.3, mu-
chos extras, 33.000
km, automdtico, insta-
lacién completa, Pio-
neer, teléfono, garaje,
Lismar de 14 a 16 h.
Tel. 416 12 80.
PORSCHE 211 Carre-
ra, negro, perfecto esta-

‘do, 4.250.000 ptas.,

50.000 km. Tel. {81)
677 5502 (Srta. Mari
Paz).

JAGUAR XJ6 3.6,
oportunidad, impeca-
bie. Teléfono (986)
361 66 09.

POBRSCHE 311 Canre-
ra Targa SC, M-HM,
biance perla, descapo-
tabla, 2.500.000 ptas.
Tel. 4569 22 81 (Pedro).
FURGON iveco Tubo
Daily 117CV, 4.000 ki-
l6metros, 3 meses,
3.000.000 ptas. Tel.
663 60 64.

PORSCRE Carrera 4,
afio 90, full equipe. Tel.
(96) 361 b6 09.
VENDOG Buggi, rojo,
matriculado y despiece
de Porsche 928. Tel
{96) 287 86 31.
KARTS ocasidn, va-
rios, también nusvos
de 80, 100 y 125 cc.
Tel. (93} 692 18 24,

PARTICULAR

Vende .
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Aire acondiclonado,
llantas, radio M-
KG.,50.000 kilometros,
muy buen estado,

$00.000. Pias.
TEL:(91) 767 06 72. |

BMW M-5, oct. 90, en
perfectas condiciones,
metalizado, airbag, ale-
rén trasero, particular,
precio inmejorable. Tel.
(91} 634 07 41,
PARTICULAR vende
BMW 3181, llantas, per-
fecto estado de chapay
macénica. Teléfono
37317 37.

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

T - )

AUTOS PACIFICO

60 MESES PARA
PAGAP (SIN ENTRADA)

GRAN STOCK DE
COCHES REVISADOS

GARANTIZADOS
POR ESCRITO

TOMAMOS SU COCHE
A CAMBIO

FINAL DR. ESQUERDQC. (METRO PACIFICO)
TEL.: {91) 552 55 04 (5 LINEAS)

PACIFICO

Ford Escord 1.6 Ghia

M-NS Nuevo Gris Met
29.000 pts. mes

Tel.: 81-552 55 04
PACIFICO

Opel Vecira 1.8 4P
Beig met. M-JM Tacho
875.000 pts. mes
Tel.: 81-552 55 04
GARCIA PROL
Mercedes 180 E afic 87
1.780.000 pts.
Garantia un afio
Tel: 91-541 00 36
GARCIA PROL
Mercedes 300 E

afto 86 2.380.000 pis.
Garantfa un afio -
Tel.: 81-541 00 36

PACIFICO

Opel Corsa 1.2 Swing
Negro M-IN Excelenie
y Econdmico

Tel.: 81-552 55 04

PACIFICO

Renault 18 Chamade
TXE Gris Metalizado
M-LF 25.000 pts. mes
Tel.: 91-552 55 04

GARCIA PROL
Ford Sierra 2.0 GT

afio 90 1.250.000 pts.

Garanitia un afo
Yel.: 81-541 00 36
GARCIA PROL
BMW 524 TP

afie 87 1.275.000 nts.

Garantia un afio
Tel.: 8i-641 00 36

[T

OFERTAS DE LA SEMANA

MERCEDES 300 E ANO 89 FULL 3.100.000

AL

PACIFICO

Ala 75 1.3 Piata M»IF
impecable 20.000 pis.
mes Tel.: 91-552 55 04
FACIFICO

Citroen AX imagine .4
Gris Metalizade M-KY
Elevalunas y Cierres
675.000 pts.

Tel.: 91-552 55 04
PACIFICO

Fiat Uno 45 § 5 Puertas
Blanco M-LN 15.000 Km.
685.000 pts.

Tel.: 91-552 55 04
PACIFICO

Citroen ZX 1.6 | Avantage
Granate M-NN Garantia
Citroen 27.000 pis. mes
Tel.: 81-552 55 04
PACIFICO

Ford Flesta 1.1 CLX

Blanca M-MU 16.000 meg.

Tel.: 91-552 65 04
PACIFICO

Ford Orion Ghia Rolo
M-NT Aire Acondic.
33.000 pis. mes

Tel.: 81-552 55 04

PACIFICO
Ford Escord 1.6 | 16V

Bianco M-NX 30.000 mes
Procedente Conciurse
Tel.; 91-552 55 04
GARCIA PROL
BMW 525 | aifio 89
2.690.000 pts
Garantia un afio
Tel.: 91-541 GO 36
GARCIA PROL
Peugeot 405 GL

afio 91 920.000 pis.

~ Garantfa
Tel.: 91-541 00 36

GARCIA PROL
Citroen BX 156 TGS
afo 80 740.000 pis.
Garantia

Tel.: 91-541 00 36
GARCIA PROL
Opel Kadett 1.8 1
afio 80 950.000 pts.
Giarantia !
Tel.: 91-541 00 36
GARCIA PROL
Volkswagen Passai
1.6 ClL Diesel ahc 87

O

SUPER-

OFERTA

14.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA Y-1¢
14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21.004 PTAS (7 DIAS) LANCIA DEDRA 1.6

KILOMETRAJE |LIMITADO

ALQUILE

DECOCHES Y
FURGONETAS |

icenxcia TRAVANCO

INFORMACION Y RESERVAS EN | ]
JUAN ALVAREZ MENDIZARAL, 38, TEL: (91) 5 41 00 36 M-28008
AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: {91) 5 52 55 04- M-28007;
AVDA,. DE LOS TOREROS, 12 TEL: (91) 3 56 65 78 - M-28028

VILADOMAT,212 TEL(93) 4 39 38 66 B-08029

PACIFICO

Henauft Ciio 1.4 RT
5 P. Belg Metalizado
M-LW 30,000 Km,
20.000 pte. mes
Tel.: 9-552 55 04
PACIFICC

Opel Kadeti 1.4 LS
Bianco M-LU Saminusvo
790.000 pts.

Tel.: 81-552 55 04
GARCIA PROL
Mercedes 300 E
afic 87 2.490.000
Garantia un ario
Tel.: 91-541 00 36
GARCIA PROL
Renault Espace Quadra
2.490.000 pis. -
Garantia un &fo
Tel.: 91-541 00 36

PACIFICG

Opel Dmega 2.0 i CD
Azyl Metallzado M-HU
Full 26.000 pts. mes
Tel.: §1-552 55 04
PACIFICO

Opel Corsa GSI Bianco
M-KS 885.000 pts.
Excelente

Tel.: 91-552 55 04

GARCIA PROL
Porsche 944 afic 87
2.200.000 pts.
Garantia un afio
Tel.: 81-541 00 36

GARCIA PROL :
Peugsot 405 1.2 Ml
afio BY 1.790.000 ple.
Garantia un afio
Tel.: 9§-541 00 36

COMPRAMOS

COCHES

A EMPRESAS Y PARTICULARES ‘

[TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVOS
PROCEDENTES DE SCRTECS ¥ CONCURSCS)

: BMW 535 | ATI0 89 2.975.000 490,000 pts.
] qLe - Tel.: 91-541 00 36
PLYMOUTH LASER ANO 90 2.590.000 ' GARCIA PROL
CITROEN XM DIESEL ANO 92 2.390.000

PAGAMOS
Renault 18 Chamade
afio 91 Garantia

CONTADO

890.000 pts.

] vl s 81 36
PORSCHE 944 ARO 87 2.200.000 LR |
T JEEP GRAND CHEROKEE | GARCIA PROL . ;.10
e e oy ey T i ) i ) i . 190. TEL.: X ]
D ’ E CN’ A EXPOSICION ¥ VENTA: ©/ Vekmgues 148 Tel. 564 55 56 i €/ Juan Alvarez Mendizabal, 3% afio BY Garantia AVDA. CIUDAD DE BARCELGNA, 190. TEL.: (91} 552 55 04 M-28007 :.
' TALLERES: 1ol (910 480 |9 ' 28008 MADRID 825.000 pts. GARCIA PROL
=L ] v | TEL!{91) 52100 35 Tel.: 91-541 00 36 JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL.: (91} 541 00 36 M-28008
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' ARGUELLES

- Afo 89

~ Alfa 33 15
“Alre Acond. Afio 88
~ Tel.: 91-548 57 B3

ARGUELLES ;
Aifa Spring Afo 89
48.000 Km. Negro
Tel.: 91-549 57 68

BMW 628 CSI
Cuero Aire y Alarma |
84.000 Km.

Tel.: 81-549 64 T1

ARGUELLES
Citroen AX GY
Ao 89 Blanco
Tel.: 91-549 57 88

ARGUELLES
Citroen BX 13 TGS
Aire Acondicionado

Tel.: 91-548 64 71
ARGUELLES

VENECIA

Flat Tipo 1.6 DGT
afia 90 25830 pts. mes
Tel.: 91-528 57 07
VENECIA

Seat Ibiza 1.5 CLX
Alre Acondicicnado
Afo 90 17.880 pis. mes
Tel.: 91-528 57 07
VENECIA

Citroen AX 14 TZX

Afic 88 15.560 pts. mes
Garantia

Tel.: 91-528 57 07
VENECIA

Peugot 205 Lacosts
afio 88 Aire acond.
21.180 pts. mes

Tel: 81-528 57 07

SEGURIDAD A LA HORA DE CC
O VENDER UN VEHICULO SEMI

PRAR
UEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES

DPEL KADETT 1.6 3 ANO B9
RANGER ROVER ANOS 89 Y 90
RENALULT R 21 TURBO ANO 89
RENAULT CLIG 14 RT AIRE ANG 91
ROVER B20 51 AN 88

VOLKSWAGEN GOLF RALEYE 36,000 Krm.

VOLKSWAGEN POLO COUPE ANG 92

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS
BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC.

JEEP CHEROKEE L'MITED 20,000 Km
MERCECES 190 E 2.3 AND 83
MERCEDES 300 E 24V ANDS 80'Y 81
MERCEDES 500 SE FULL ANG 92
MERCEDES 300 E ANDS 63 ¥ 90
MERCECES 230 CE ANO 88 EXTRAS
MITSUBISHI 3000 VR4 6.000 K.

ALEATS ARD 87

AUDI VB ARO 91 _

BMW 525 | 24V AfID 93

BMW 325 | AND 89 HJ
CITROEN BX 19 TGS ANO 90
FORD ESCORT XR3 | AND 89
FORD ORION 151 15.000 Km.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS

PAGAMOS CONTADO

ANDRES MELLADO, 76 TELS.: 549 57 88 Y 54964 71. FAX.: 5 44 62 15]

VENECIA
Citraen TRS Athena
Afc 8B Aire Acond.
22520 pis. mes
Tel.: 81-528 57 07
VENECIA b
Peugeot 309 Autom,
Afo 891 Aire acond.
M-LF 27.930 pts mes
Tel: 91-528 57 07
VENECIA
Volvo 245 Polar
Aire acongd. Afa 81
50.330 pts. mes
Tel.: 01-528 57 0T
VENECIA
Renault 25 V6 Afo ua

 Fult Equtips

24280 ple. mes
Tel.: §1-528 57 07

ARGUELLES
Peugeot 205 Junior
Afo 89

Tel.: 81-548 57 88

ARGUELLES
Renautt 2% TXE

Afig 90 ABS

_LINAN
Ford Orion 1.6 CLX

Automatice M-MJ
24.545 pts. mes
Tel.: 91-517 07 35
LINAN

Ford Sierra 2.0 CLX
Alre Acondicionado

auTos@ VENECIA

CON O SIN ENTRADA
60 MESES PARA PAGAR

GARANTIA POR ESCRITO

150 VEHICULOS PARA ELEGIR

ABIERTO SABADOS Y
FESTIVOS MANANAS

Pnlol alas
E ¢/ FERROCARRIL 38
) 5 TLENO.: 91-528 57 07
> MADRID

- Garantla

| | SERIEDAD Y GARANTIA |

| Afre #.n:u:-ndlclunm

Mg 2 .Garantla Renault

‘Alre Acondicionado 35.234 pla. mes

~Tel.: 91-48 57 88 Tel.: 91474 B8 £2
ARGUELLES :

'Volkswagen Golt ot l,'.:ﬁ:.::mm Mentero
"hire Acondsclonad,o_ -;r]““.‘.“.‘1l l'.‘liml
_Afos B9 y 81 MLV Full 63.011 mes
Tel.: 91-349° 57 B8  Taly 81-474 88 52
ARGUELLES S LRAN

Opal Carsa 1.2 6T Pauigeol 405 GR

‘Afigs 82 y 80 -/ Direcclgin Alrs M-NF-
Qarantla - 37.987 pis. mes
Fel: 91:540 54 71 Toi.: #i-474 86 52
ARGUELLES gt

Suzukl Vitera

ARGUELLES
* Lancia Integrale
Afio Bg

Tel.: 91-549 64 71

ARGUELLES
Mercedes 300 E

Full Equipe Afic 80
38.000 Km.

Tel.: 91-548 57 &3

ARGUELLES
Mitsublshi Eclipse

Todos los modelos
Garantizades

Tel.: 91-548 64 71
ARGUELLES

Opel Kadett GEI

Aire Acondicionado
Ao 89

Tel.: 81-548 57 88
ARGUELLES
Paugeot 309 GR
Ao 89 46.000 Km.
Tel.: 91-549 64 71
LINAN

Mercedes 236 E Auto.
ABS Clima Direccién
Naclonal M-ML

Jel.: 81-474 88 52
LINAN

BMW 325 1 ABS

Aire Acen. Direccion
M-JS 43.247 mes
Yel.: 91-474 BB 52

LIfAN

Ford Scorpio 2.9

ABS. Ajre Direccidn
M-LM 49.091 mes
Taol.: 81474 B8 53

LIRAN

" Renaull 21 TXE

ABS Alre: Direcclan

/M-KV 30.974 pla, mies

Toli: 91474 86 52

2 meses eo Uss

Telk: 91-&15 57 'ﬂ
Lli]ﬁhl

18.870 ph mes
Teli 91:474 88 52
UfAN
Super Cinco ﬂlnln

_ 1&.1,55 pis. mas
Tel: 91474 B-G 82
: 'UESIEEIA

Opel Omega 2.0
‘BAn 87 Airs Acond. |
ﬂil-‘u Ph. mes '
“Tal.: II"I-IS@! &7 or
UENECIA !
Ford Escort KH‘::II
Cabriolet Afio 88
43160 pte. mes
Tel: 61520 57 Q7

' AUTOS
gp,.;’ K,m 16 L’S -

GRAN STOCK EN
VEHICULOS DE OCASION

GERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

P2 ESPERANZA 7 (Metro Acacias)
TLEND.; 91-517 07 35

P2 ACACIAS 69 (Metro Piramides)
TLFNO.: 81-474 88 52

._-MO‘OI' 16-

TAL

"OFERTA
ESPECIAL
DE ABRIL

4X4 SEMINUEVOS

o cumprosose 100,000 PE,
MITSUBISHI PAJERO

TURBO-DIESEL

ane acownicionavo 2430000 P,
€/ Alfredo Marquerie 23
Teléfono - (91) 738 22 77

1.450.000 Pts.

HIPERCOVA
Mercedes 300 SE

afio 80 Full y Cuero
85.580 pts. mes

Tel.: 91-467 36 33
HIPERCOVA

Rensult 18 Chamade RN
afio 92 Blanco A/A
24.840 pis. mes

Tel.: 91467 36 33
HIPERCDVA

Paugaol 205 Style

afio 92 Rojo Garantizado
14.200 Pts. mes

Tel,: 814567 36 33
HIPERCOVA

Audi 100 CD Full
afo 87 Perfecto Estado
27.160 Pis. mes

Tel.: 81467 36 33

-

HIPERCOVA W
Renault 25 GTX Ful
afio 85 Gris Metal
19.400 Pts. mes
Tel: 91-4567 36 33

HIPERCOVA
Volkswagen Golt GTI
16 V afio 88 Full
30.810 Pts. mes

Tel.: 81-467 36 33

HIPERCOVA
Renault Clio 1.2 FIL

5P afio 82 Blance
17.330 Pis. mes
Tel.: 91-467 36 33
HIPERCOVA

Opel Kadett GSI 2.0 i
afic 89 Blanco A/A
26.245 Pts. mes
TFel.: 91-467 36 33

OFERTA ESPECIAL

MERCEDES 300 SE FULL
Y CUERO.CAJA 126..(90)

OPEL VECTRA CD 2.0 |

3.750.000 Ps.

1.795.000 Pts.
795.000 Pts.

FULL AUTOMARCO,.(92)
PEUGEOT 106 XN 3P..(62)
OPEL CORSA 1,2 SWING..(92) 750.000 Pts.

@ FINANCIACION a su medida

® VISITENOS. Mis de 100 vehicuios en stock.

® Para mayor comodidad de nuestros
clientes en el interior.

Abierto también ¢dbacns todo el dia y dorningos mafianas

TEL AP )4 673633 - 467 28 1] q ‘
B

"\ EMBAJADORES

Automomon Iberica, 5.A,

WAL

ITALOD

Citroen AX 1.4 afo 92
10.060 Km. 850.000 Pta.
Garantia Afire Acond.
Tel.: 91-738 22 77
iTALD

Fiat Tempra 1.6 M-MG

impecable Pocos Knr,

1.200.000 Pts.
Tel,: 91-738 22 77

ITALO
Yolva 940 Gi- M-MB

Seminuevo 2,300.000 pts.

Tel.: @1.738 22 ¥7

ITALO

Lancia Dsita integrale 16 V
afic 91 impecable
2.200.000 Pis.

Tel.: 91-738 22 77
[TALO

Ranger Rover VB 27
M-LK 10.000 Km., A/A
2.500.000 Pts.

Tel: 91-738 22 77
ITALO

t.ancia Dedra T-Diesel
afio 80 Extras
1.600.000 Pts.

Tel.: 91-738 22 77
TALD

Alfa Romen 33 1.3
M-ML Seminugvo
1.000.000 Pts.

Tel.: §1.738 22 77
ALONSO

Seat Ibiza afio 90
Garantia 6 meses
550.000 Pts.

Tel: 91-543 23 1
ALONSO

Ford Escort XR3 |
afo 90 1.100.000 Pis.
Garantia 6 moses
Tel.: 91-543 23 0t
ALONSO

Renauit 21 TXE
afic 88 950.000 Pts.
Garantiza 6 meses
Tel.: 81-543 23 01
ALONSO

Renault 21 TXE

‘afig 80 1,300.000 Pts,

Garantia 6 meses
Tel.: 81543 23 01
ALONSO

Renault 19 GTS
afic 90 950.000 Ps.
Garantia 6 meses
Tel.: 91-543 23 01
ALONSO

Opel Kadett 1.6 A/A.
afio 89 925.000 Pts.
Garantia 6 meses
Tel.: 91-543 23 01
ALONSO

Opel Cabriolet 1.6

'afio 91 1.575.000 Pis.
‘Garantia 6 meses

| Tel: 91-543 23 01

Motor 16'
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¢ AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA RENAULT OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES|
100 VEHIGULOS

EN STOCK

AV, MENENDEZ PELAY0 38 - TELEFOND (31) 5012293

FERNANDEZ
Volkswagen GLI Cabric
Perlecto afo 86

1.150.000 Pts.
Garantia

Tel.: 91-501 22 93
FERNANDEZ
Peugeot 405 Ml IG
Aire Acondicionado

affo 88 1.450.000 Pts.
Tel,: 91-501 22 93
FERNANDEZ
Nissan Patrol
Corto 6 Cilindros
afio 90 1.800,000 Pts.
A/A Tetl.: 81-501 22 93
FERNANDEZ

Citroen C25 Industrial
afio 89 Oportunidad
1.100.000 Pts.
Tel.: 91-501 22 93

FERNANDEZ

Fard Slerra 2.0 GT
ABS Aire Acond.
Cero Km. 2.150.000 Pts.
Tel.: 91501 22 63
FERNANDEZ

Ford Escord XR3 |
Cabrio Capota Elect.
afio 90 1.500.000 Pts.
Tel.: 81-501 22 93

FERNANDEZ

Ford Orion 18 Diesel
Ghia dfio 89
800.000 Pts.

Tol.: §1-51 22 83

FERNANDEZ
Renauit 21 TDX
Alre Acond. afio 90
1.350.000 Pts.

Tel.: 91-501 22 93 e

&7 ALONSO

AUTOMOVILES

COMPRAMOS SU COCHE Y
SE LO PAGAMOS AL CONTADO
EXPOSICION Y VENTA
DE VEHIGULOS NACGIONALES Y
DE IMPORTACION,SEMINUEVOS,
REVISADOS Y GARANTIZADOS
PARKING GRATUITO PARA CLIENTES

ABIERTO SABADOS TARDE Y DOMINGOS MARANA
' C/ GUZMAN EL BUENO 37

TEL.- (91) 543 51 31/23 01 (METRO ARGUELLES)




CONPRAR 1 VENDER
DITECNICA

o e T s r_-‘_ ]

CADILLAC Seville
STS, marrén {2 tonos),
M-IF, 2.800.000 ptas.
Tel. {91) 654 55 56.
WRANGLER Laredo,
afio 91, color blanco,
impecable, 1.900.000
ptas. Teléfano (91)
564 55 56,
CHEROKEE Limited
Turbo Diesel, afic 92,
color blanco, 16.000 ki-
lémetrg, impecable,
3.200.000 ptas. Tel,
{91) 654 £5 56.

JEEP Cherckee 4.0 L,
afio 91, perfecto esta-
do. Tel. (91) 564 55 56.
JEEP Cherokea 4.0 L,
aiio 92, full eguips, per-
fecto estado. Tel. (91)
564 55 56.

JEEP Cherokee LTD,
afio 90, azul interior
beige, 42.000 km, im-
pecahle, 2.650.000
ptas. Teléfono {91}
564 56 56.

JEEP Cherokee Euro
4.0, manual, afio 81,
' eolor negro, 35.000
km, asientos electréni-
cos, radiocassette, en-
ganche para remolque,
2.500.000 ptas. Tal.
{91] 564 55 56,
CHEVROLEY Corvette
ZR1, aiio 91, full equi-
pe, cuero, compact
disc, climatizador,

9.000 km, impecable,
7.200.000 ptas. Tel
{91) 564 55 58.
GCORRADO G 60, rojo,
full equipe, impecable,
M-LV, 2.600.000 ptas.
Tel. {91) 564 55 56.

TALLERES:

C/ Huertas de Abeya, 5/

Faracuelios (Madid)

Tl - (91] 658 11 97 Fow- (91) 458.13 60

Cra, Fesalsbrads a Marsfein Km. 4 HUMANES DE
WADAD TEL:G0h 51 48 1871, A BT E7 S

CORRADO G 60, ne-
gro, impecable, 10.000
km, techo y cinturones
eléctricos, radio, full
equipe, 2.950.000
ptas. Teléfono {91)
564 55 56,

VOLYO 440, gris meta-
lizado, impecable,
1.400.000 ptas. Tel
{91) 564 55 56.
MERCEDES 300 CE
Coupe, afio 88, gris os-
curo metalizado, impe-
cable, aire, tacho, cue-
ro, 4.300.000 ptas. Tel.
{91} 564 55 56,
WRANGLER Laredo
2.6, perfecto estado,
M-NJ, gris metalizado,
2.200.000 ptas. Tel.
{91) 564 55 56.
PORSCHE Carrera 4,
afio 90, rojo, Hantas OZ,
aire, cuero, full eguipe,
35.000 km, impecabie,
7.200.000 ptas. Tsl,
{91) 564 55 56.
PORSCHE Carrera 4,
afic 1991, gris oscuro,
aire, cuero, full equipe,
7.500.000-8.000.000
ptas. Teléfono {91}
564 55 56,

LANCIA Y 10 Selsctro-
nic, cambio manual,
M-MT, 12.000 km, im-
pecable, 8560.000 ptas.
Tel. (91) 564 55 56.
CHRYSLER Lebaron
3.0 V 6, aho 51, 1.400
km, color rojo, impeca-
ble, full equipe,
3.300.000 ptas. Tel.
{91} 564 55 56,

OPEL Kadett GSI, aire,
afio 89. Tel. 549 57 88.

Motor 16

VAROSA [) =3

QUADS. La mis exci-
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda,
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carnd, Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 85,

IAROSA

PR

HPRAR 1 YENDER

VAROSA Motors es
concesionario oficial
Polaris, con toda su
gama de motos da cua-
tro ruedas para la diver-
sién y el trabajo. Exis-
ten diferentes modelos
adacuados a cada ne-

cesidad, con marcha

atrés, cambio automati-
co, arranque electrico,
suspensiones regula-
bles, etc.

x4 3301

[AROSA

TOYQTA Land Crusier
HDJ 80. La' exclusivi-
dad de uno de los vehi-
culos todo terreno mas
potentes y fujosos del
mundo. Con un motor
de 4200 cc turbo diesel
de 167 CV, con un equi-
pamiento al mas aita ni-
vel; prestaciones fuera
de serie con la econo-
mia del diesel. Descil-
bralo en VAROSA MO
TORS. Tels. 606 51 49
y 606 15 95.

v
SO0

MONTERC COKTO ¥0 GLS

A

: i

NISSAN Patrol GR.

Descubra en VAROSA
MIOTORS un todo terre-
no impresionante: por
sy carroceria rebajada
y ensanchada, suspen-
siones por muslfes v
amortiguadorss, cuatro
frenos de disco, dife-
rencial central bloquea-

hie; motor turbo diesel

de 115 CV, que [e ha-
cen rondar fos 170
km/h y unas prestacio-

nes sobresalientas en

todo terreno ahora VA-
ROSA MOTORS,

[AROSHT

LA SEGURIDAD DEL LEADER EN ESPANA

MOTOS Acusticas. VA-
ROSA MOTORS como
concesionario oficial
Polaris, dispone de
toda su gama de motos
acuaticas en sus dife-
rentos versiones entre
ellas la mefe de agua
mads rapida del mundo.
VAROSA MOTORS
‘también dispone de
motos para nigve, una
gran diversién.
SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varasa Motors.
- T

YAROSA!

i

v I%
gro%ajoz

+(-100,

D se

Motor-16, 24 Marzo.

*Vel. Max, 230 Km/h,
sConsumo a 90, 6,7 L.

DIR S.A.

[ C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 569 34 15 » 469 78 08
FAX: 469 22 70

*MITSUBISHI

*HONDA  \rsonishrecpse amo0 GT220CV
*TOYOTA mirsunisuivra
FORD PROBE 93 V6 2.5 L

*MAZDA

MITSUBISHI ECLIPSE 156 CV
MITSUBISHI ECLIPSE 195 CV AWD

MITSUBISHI MIRAGE COLT 4 PUERTAS

300 CV AWD

S
¥

Ii’;\".” Falt t&j( I
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AUTOMOVILES VENCESLAO

IMPORTACION VEHICULOS Y RECAMBIOS U.S.A.

FORD THUNDERBIRD
FORD PROBE
CHEVROLET BLAZER
PONTIAC TRANS SPORT

RENAULY 19 Cabrio-
let 16V, menos de un
afio, 2.400.000 ptas.
Tel. 663 60 64.
MITSUBISHI Galan
GTi. MKV, suspensidn
inteligente 150 CV,
16V inyeccién 2L, alar-
ma, aire, cierres, radio,
extras todos. Teléfono
429 05 32

KARTS nuevos y use-
dos, desde 140.000
ptas. Teléfono (93}
692 18 24.
PARTICULAR. Vendo
Golf 16V, M-IH, blanco,
direccion, cietre, Pion-
ner. Tal. 402 08 34,
PORSCHE Carrera 4,
afo 90, full equip. Tel
{96) 361 66 09.

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié i importacid

® Afa Romeo SZES 30 seminievo
® Ferrari 48 SpicrNueo.

& Fomai 512 TRAuew.

© Buga £B 110Nuewo.

© Fonari 288 GT0.

© Fonar 436 GT/2+2Nugte,

© Porschie Camera RSNwo.

® Jaguar Ki20Nuewn,

© [ amborghini Diablo 4x4Nuevo.
* Porsche 364 TurbofNuevo.

Tel, (9738) 28 4 59, Fax: (9738) 61 9 14 (ANDORRA)

MERCEDRES 190 25
18V, full, airbag, ASD,
suspension AA, asien-
tos elactricos, alarma
Pionner, 400 W,

60.000 km, 4.500.000

ptas. Teiéfonoc (91]
87012 64.
COMPETICION por
dejaria vendo Citroén
AX GT GR.A, ideal cam-
pecnatos regionaies.
Challenge nacional
montaia, muchos pre-
mics, mantenimiento
barato, admito cambio.
Tel. (953} 2524 33.
LANCHA Baja Sport
226, aito 1989 con
365 CV, solamente
3.000.000 ptas. Teléfo-
nos (95) 2777088 vy
2777099,

LANCHA Sunsesker

27, afio 1988 con

/2x210 CV Vaolvo

4.900.000 ptas, Teléfo-

nos {95} 277 70 98 ¥

27717099, :

L ANCHA Draco ,2590 )

, cabina amplia, 165CV,
Voivo Diesel, afe
1983, 3.500.000 ptas.
Taléfonos
277 7098/277 7089,
LANCHA Welicraft
210, aflo. 1984, Mer-
cruiser  185CV,
1.800.000 ptas. Teléfo-
nos (95) 27770 99 ¥
2777098 |

FURGON lveco, Tur-.

ho Daily, 117 CV,
4.0600 km., 3 meses,
3.000. 000 pesqtas
Tel 6636064,

~AUTO RADIO

{85}

sl

EXPOSICION: BALMES, 297

TALLERES:

LANCHA Searay, 6 m,
afio 1991, Mercruiser,
175CV, como nuevo,
2.500.000 ptas. Teléfo-
nos (95) 2777098 v
2777099,
MERCEDES 450 SEL
6.9 litros, afio 1979,
gris plata, tapiceria cue-
ro, [TV, excelente esta-
do. Tel. {91} 31970 12
{&r. Kindelan).
ALEMANIA. BMW,
Mercades y Audi. Ofer-
tas del mes BMW 325,
afio 92, aire, 2.200.000
ptas. BMW 735i, afio
88, 1.800.000 ptas.

~ Budi Coupe 2.3, mod.

89, 1.700.000 ptas.
BMW E520i, nagro, aire,
mad. 80, 1.600.000 pe-
setas. - Teléfono
07-49 71 35-128 40.

'RENAULY 19 Cabrio-
let 16V, menos de un

afie, 2.400,000 pias.
Tet BB3 6D B4

POASCHE §14/4 170
afio 71, totalments 1es
Mtaurado, rojo, descapo-
‘table, 1.800.000 pese-

‘tas. Teléfonas (958)

‘274107 y 270912
Horas oficma

o

SEVENDE
YAMAHA RD 350
V-BX
(JAPONESA)

| PERFECTO ESTADO, |

BLANCA Y ROJA,
CARENADO.

|| TEL:(91)594 4561

mocuss; IOSE

: Briolat, |

CUNION——-

°
® Slgli,hé[éig «TELEFONIA MOVIL»

® PHILIPS 30 ANOS DE EXPERIENCIA
B 9 nto AUTENTICOS ESPECIALISTAS
® Al[éHEUNK FoslHescREUlE C/ SEGOVIA (Zona Viaduclo}, 10
& SONY Tels. (91) 548 42 46/547 71 28
® AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID

LINCOLN, 44

08006 BARCELONA

TEL: 2 00 11 67
TEL: 2 18 78 72

PARTICULAR vende
BMW 318i, Hantas per-
fecto estado de chapa v
mecdnica. Teléfono
37317 37.
MERCEDES 450 SEL.
6.9 litres, afio 79, gris
piata, tapiceria cuero,
TV, excelente estado.
Tel. (91} 319 7012, Sr.
Kindelan.

CORRADO G60, afio

90, versién americana,

. 2.250.000 pesetas. Te-

féfono €50 27 46.
BMW M-5, octubre-90,
en perfectas condicio-
nes, metalizado, Air-
bag, alerdn trasero, par-
ticular, precio inmajora-
ble. Tetéfono {91}
€634 07 41.

B Comunidad de Madrid

o vEr
oYY Consajosia ds Economia

_En_
ABRIL

Deben acudir
ala iy

De:
| m-6528-1P

‘.

Inspeccion Técnica de Vehiculos

PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

Ensrgis y Minas

M-2261-IT

7

'“T“:"“. vﬂﬂ |2
Alfs Romeo 1,7 .0V,

] unmf nih:n a0, huc&.
rajo l-lﬂﬂ

BRTES, -
{91} 618 42 m

[CORVETT 85, mp'c'a-
prem.niﬂt.- Y
' 3.500.000 pesu:!a;!. i

MA-BG. Tel,

1983
24483 94 :

hm:lmls 300E, ju-
nio 90, 96,000 km m.-u-
les, un sblo dushio, gi

o TRR, ﬂaluntns climuﬁm-

dos, AA. suspBRsIAN

| E#part- 1hﬂﬂ. tusdss an-
- ghas, lﬂwnil:rln e mie-
ttflmdn Impegable,

Eﬂlﬂﬂflﬂ wegtas Te-
T&fonos
y 597 2

_ ALARMAS . |

ALARMAS GT PROFESIONAL

® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES
® TEEMANDO Y ULTRASONIDOS

® TELEMANDC

® 5RENA Y ULTRASONIDOS

® SIRENA

56.000 PTAS.
38.000 PTAS.
28.000 PTAS.
27.000 PTAS.
18.000 PTAS.

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

5}5&11525 ,

1"51

JAGUAR XJb, 3.6,
oporiunidad acable.
Tel, (96)/381 6608,
VENDO Buggi rojo mu-
triculado 'y “B#
Porscha 928, Tel. {as:-.
287 86 31,

RARTS acasién, varios
tarubidn nuevos de 80,
100 ¥y 125 ¢.c. Teléfono
{93} 692 18 24.

|CI.|0 RT]4

|
13000KM :
NUEVO
995.000 PTAS |
JOSE LUIS )
5713001 i
EXT2255 '
63668579 i

s BESsin i

REMAULT Espace TXE,

afic 90, verde metaliza-

do, F.E., 2.450.000 pe-
setas, Yamovil. Teléfo
no ({91) 56520 0O,

m'l.lf Corvatts
ZA1 400 CV. negro,
ano 1891, 5500000
ptas. YAMOVIL. Tel.
L.l 1) 56520 00,
“ﬂ.l 968, 'FE.
color rojo, nfo 92,
5.500.000 pias. WA
MOVIL, Tei,
565 20 00.

wool, aiio 1991, azul,
2.850.000 ptas. YA-
MOVIL. Teléforo (91)

. 565 20 00.

PANTHER Kallista,
afio 1993, gris met,,

4,500,000 ptas. YA.

MOVIL. Teléfono (91)
565 20 00.

AUDI 100- 2.2€, full
equip, afio 90, verde
met, 2.150.000 ptas.
YAMOVIL. Tel. {81}
5652000
VOLNSWAGEN Corra-
do G-60, afio 91, negro,
2.600.000 ptas, YA-
MOVIL. Teléfono (91}
5652000..

(817
CADILLAC Fleest-

zluller- Generual Pardifias, 3 Dpdo
tel 5751838-5751217
28801 MADRID

BE Hl‘l‘ltll.ll a
particular, vedda Mer-
cedes | 190-E. 23, mu-
chos extras; 33.000
krnis;  sutomdtite, ins-
talacién completa #Pio-
neern, teléfonn, garmje
14 a 16 h. Telfono
416 1280.
RENAULT 19 (Cahsio-
iet, 16V, menos de un
afic, 2.400.000 pose-
tas. Tel. 663 60 64.
LANCIA Thema 2 Die,
particular, MHEB, climati
zador, Tels. 7338483

tardes, 404 99 13 fin da.

semana.
LANCHA Wellcraft
210, afto 84, Mercrui-
ser 185 €V, 1,800.000
pesetas. Teléfonos {35)
277 7098/277 70 99,

ALFA Spring Veloce,
anc 89, 48.000 km, ne-

~gro. Tel. 549 57 88.

OPEL Calibra 2.0i, A.A.,
afio’' 1992, color rojo,
2.450.000C ptas. YA-
MOVIL. Teléfono (91}

.. 56520 00.

BMW 535i, full equip,
afic 89, gris met.,
2.550.000 ptas. YA-

MOVIL. Teléfono. (81)

565 20 00.

. JAGUAR Souvermg
V-12, fulf equip, afic9?,
verde met., 5.500.000
ptas. YAMOVIL. Tel.
'{91) 565 20 00.

TOYOTA Celica 15'4'

! full equip, afic 92,
:2.850.000 ptas, A-

MOVIL. Teléténo (81)
56520"'39, el et Ly

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA - VENTA E INSTALACION
ONIDO DE AUTDMD‘I-"'II_ Y AI.ARMAS

HIIGIDH SSK500, -

II:FH‘HIE.!E. anfo B8,
1.600.000. Tal, (91)
7163550, Fur#ar

FOBD Oron 1,64, ano
80. 950,000 ptas. Tel
{91} 715 35 B0 Femer.

CLASICO deportive-Al

fa Romes GT, 2000
Bertone, o 72, esta-
do perfacto, Orense.
30. Tel. 55589 97,

1929, réplica’ converti- .
ble 2 #2, sutomatico 4 -
EV, blanoa totaimon- .

o nuwrn, 1,000, kms. -
suptemo sacrificia, r
GARAJE Y CON TODOS LOS

3,800,600 pasetan, Al

cants, Tiiéfa_nn IIEE] it

511 34,16

T TR TR e

=4 2 al

J VANETE DIESEL

4  meL 70.000kmM

] USO NORMALY CAMPING
MUY BUEN ESTADO, EN

PAPELES DE REVISION.
750.000 NEGOCIABLES
9113190194

tuadlo ol cobro do ey telonss 38 pr-
wdwtalapuhbmeﬁnd-lﬂnm

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
"ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR Q VENDER.

Buego inserten mi asuncio por palabras ea el préximo mimero de

Nombre y apellidos

Domiclia
Teléfona

Firma

-Motor 16

AR

b

ek
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Suzuki RF 600 R

CONTRAOFENSIVA

La categoria de los pesos medios, los 600 centimetros ciibicos, estaba dominada por Honda,
Yamaha y Kawasaki, mientras que la Suzuki de este segmento se mantenia un escalén por
debajo de ellas. La RF 600 R es el arma del contraataque de la casa de Hammamatsu.

100 /Motor 16

no podia contra el poderio de

la Honda CBR, |la Yamaha FZR
o la Kawasaki ZZR. Sélo lograba
mantenerse en base a un precio
mas ajustado, con lo gue contra-
rrestaba sus carencias técnicas. No
era una mala moto, no, pero las
otras son mucho mas sofisticadas y
modernas. Con la llegada de la RF

H ASTA hoy la Suzuki GSX 600 F

800 R, Suzuki sale dispuesta a lu-
char de t0 a tl con las reinas de es-
ta cilindrada. Para ello lo primero
que se ha hecho ha sido disefar un
motor completamente nuevo. Evi-
dentemente un cuatro cilindros en
finea, dieciséis valvulas, doble arbol
de levas en cabeza y en el que se
ha sustituido el clésico sistema de
refrigeracién mixto de Suzuki de

VIRTUDES PR

CONVENCIONAL

El cuadro de

Instrumentaclén

Motor fiojo en baja. | es de los punios
Instrumentacién pobre, menos

flamatives de
Ausencla de caballete. eotallpee e

aceite y agua por uno limjtado a es-
te dlitimo elemento. Unos «sprays»
internos mandan sendos chorros de
aceite a los pistones como refrigera-
cién suplementaria. Inclinado 19
grados hacia delante, permite que
los conductos de admisién sean
rectos y un angulo entre véalvulas de
32 grados posibilita que la relacin
de compresion sea de 12 a 1. Cua-

peso medio.

AGRESIVA La
nueva 600 de
Suzukl
impresiona
tanto por sus
excelentes
prestaciones
€omo por su
depurada y
efectista linea.
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MOTOR: - :

Cuatro C|I|ndros en Iinea Cuatro tiem-
pos. Refrigeracion liquida. Doble &rbol
de levas en cabeza. Cuatro valulas
por cilindro. Diametro por carrera: 65
x 45,2 mm. Cilindrada total: 599 cc.
Potencia méxima: 100 CV a 11.500
rpm. Par maximo: 6,4 mkg a 9.500
rpm. )

ALIMENTACION: g
Cuatro carburadores Mikuni de 36
mm. Encendido electrdnico. Arranque
eléctrico. Bateria de 12v.

Primaria por pifiones. Secundaria por
cadena. Cambio de seis velocidades.
Embrague multidisco en acelte
BASTIDOR:

Chasis perimetral en doble viga de
acero de seccién rectangular y motor
autoportante. Subchasis trasero sol-
dado. Basculante de acero de seccithn
rectangular con monoamortiguador re-
gulable en precarga de muelle e hi-
draulico. Horquilla telehidraulica de
41 mm., regulable en precarga. Doble
disco flotante delantero de 290 mm.
con pinzas de deble piston. Disco tra-
sero de 240 mm. con pinza de doble
pistén. Llantas de aleacién de tres
brazos y 17”. Neumatico delantero
120/70 R 17. Neumaético trasero:
160/60 R 17.

DIMENSIONES:

Longitud méaxima: 2.110 mm. Ancho
total: 725 mm. Alfo total: 1.175 mm.
Altura del asiento: 775 mm. Distancia
entre ejes: 1.430 mm. Capacidad del
depésitc 17 litros.

PESO EN SECO: 195 Kilos.

CONSUMOS i

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD
A 30 kmv/h de promedio 75
CARRETERA a5 :
A 100 kmyh de crucero 6,2
AUTOPISTA 22
A 130 km/h de crucero 12

PRESTACIONES @ﬂ

VELOCIDAD MAXIMA -

Km/h 231
ACELERACION (seq) * - ==
De 0 a 400 m. 12

102 Motor 16

A LA GLTIMA
El diseito de
esta Suzukl es
realmente
espectacular.
En algunos
aspectos como
Ias rejillas
faterales
recuertla a la
Honda NR. Sin
embargo, ia RF
sin flegar a
tanta
sofisticacion
tiene una
acusada y
efectiva
personalidad,

PERSONALIDAD
Todos los
detalles han
sido culdados
al maximo para
. consegulr ser
una nieva
estrella en su
categoria. Sin
duda, una de
las mas
‘competldas.

tro carburadores Mikuni, tipo Slings-
hot de 36 milimetros, 1a'cadena de
distribucién central, el alternador si-
tuado tras los cilindros y un escape
cuatro en uno terminado en un si-
lencioso de acero inoxidable son
otras caracteristicas de este propul-
sof, que pregona una potencia de
100 cabailos a £1.500 revoluciones
y un par de 6,4 mkg a 9.500 vuel-
tas.

Si pasamos al chasis nos encon-
tramos aqul también con cambios
radicales. En lugar del doble cuna
de la GSX ahora tenemos un basti-
dor perimetral a «la Gftimar. Realiza-
do en chapa de acero, es de sec-
¢lén cuadrada y su peso de 18
kilogramos. Una suspension con-
vencional con barras de 41 milime-
tros, delante, y un basculante de
acero de secci6n rectangular, regido
por una suspension de progresion
variable con un monoamortiguador,
atras, son lo. menos novedoso técni-
camente de toda la moto. Los dis-
cos delanteros son flotantes y muy
generosos de didmetro, nada me-
nos que 290 milimetros, con pinzas
de doble pistdn; también de dobie
pistdn, pero contrapuestos, son los
de la pinza del disco trasero.

El tercer punto de ruptura con el
pasado es el de la estética. Agui la
Suzuki rompe esquemas y ofrece
una linea agresiva, toda ¢lla hecha
de lineas largas y estilizadas que
comprenden desde el afilado morro
con el faro incorporado, los latera-
les con unas rejillas extractoras de
aire muy espectaculares y, por fin,
un ne menos espectacular colin, ge-
neroso de dimensiones y de luces.
El color rojo todavia ayuda mas a re-
saltar ese aire deportivo y agresivo,
mientras que la otra posible colora-
cibn, gris metalizado, le confiere un
cardcter mas elegante. Por cierto
que €n ese rojo «sangre» recuerda
hada menos que la Honda NR, el no
va mas motociclista.., Los acaba-
dos son de calidad, pero se echa de
menos un ribete que una el depdsi-
1o con el chasis, a semejanza de lo
que sucede en la parte lateral del
colin. Los mandos son muy correc-
tos perc el tablero de instrumentos
carece de la personalidad de la que
hace gala el resto de la motocicleta.
Bajo el asiento del acompanante se
pueden ubfcar mas objetos de lo
que acostumbra a ser habitual y en
el lateral izquierde del carenado hay

una guantera Gtil, mientras no deje-
mos la moto sola.

Ahora ya es el momento de mon-
tarnos en la moto. La posicién de
conduccién es muy ¢émoda, un
compromiso entre deporte y turis-
mo. En marcha lo primero que agra-
da es la manejabilidad de la RF en
todo tipo de curvas de corto radio.
La direccién es agil y precisa. En los
apoyos largos, taradas las suspen-
siones con cierta dureza, la moto vi-
ra con mucho aplomo, y en condicio-
nes normales no es cuestion de
ponerla en aprietos por mucho que
se ataque. El conjunto suspensio-
nes-chasis no merecen critica y hay
que darle un sobresaliente al freno
delantero cuyo mordiente es excep-
cional en una moto de esas caracte-
risticas.

En cuanto al motor, su subida de
vueltas es progresiva, sin ahogos y
franca desde las cinco mil revolucio-
nes hasta el régimen méaximo, pero
en cambio es méas perezoso a bajas
vueltas, con lo cual es preciso ser
precavido y anticipar reduciendo en
ocasiones una velocidad.

El cambio contribuye a no penali-
.Zzar, en absoluto, esta maniobra
puesto que es rapido y preciso.

PRUEBA... MIGUEL TEY

fGUEL TEY, vencedor de la Copa Suzu-
ki del pasado aflo y protegide de Sito
Pons, ha sido quien ha pilotade fa mo-

to para las
fotos de este re-
portaje. Este bar-
celonés de 18
afios quedo pren-
dado de la RF:
«Es una moto
muy manefable y
répida en las cur
vas lentas, pero
en las rdpidas
tampoco se mue-
ve. Me han gusta-
tfo mucho los fre-
nos, ef de defante
es sensacional.
En cuanto al mo-
tor, en altas va
de «p... madre,

pero lo encuentre un poco corto de bajos.
El aspecto externo es tamblén fantastico,
es una de las motos més bonitas que exis-

ten actualmente en el mercados.

Con un precio de poco mas de un
milldén de pesetas se pone en la Ii-
nea de la Honda CBR, ia dominado-
ra en la cilindrada, con ella iguala
también en prestaciones, pues es
capaz de alcanzar los doscientos
treinta kilbmetros por hora, aunque
ambas se ven superadas en precio
y velocidad por la Kawasaki ZZR.

. VOLANTE
DEPORTIVO
Se empiiiia
faciimente
gracias a su
. generoso..’
grosor y esta
forrado en
cuero; Ia dnica
paga es que no
nes
mu.foirado en
Suzuki ha tardado en presentar
batalla en este segmento, que en
su dia puso de moda |a «Kawa» GPZ
y a la que han seguido las menta-
das ZZR, Yamaha y Honda, pero una-
vez decididos, los hombres de Ham-
mamatsu no se han quedado cor-
10s. O
Texto-y fotos: José Luis Aznar
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La Television _
y el Mundial de f
| Rallyes h

TVEO|
O NO
TVEO

Como en tantos otros deportes, la
television ha hecho posible
contemplar desde casa las
espectaculares evoluciones de
Carlos Sainz, asi como sus
victorias en el Campeonato del
Mundo de Rallyes con tan sélo
apretar un boton.

N escenarlo cambiante, desde
U las nieves del Montecarlo a g

sabana africana, los saltos en
Iz estepa finlandesa, los dificiles bos-
ques ingleses o la magia del asfalto
de la isla de Corcega, como marco de
las rapidas, espectaculares y siempre
Agradecidas actuaciones de los pilo-
ios de rallyes, hacen que esta espe-
cialidad del deporte del automévil lo

tenga todo para atraer la atencién no

sdlo de los buenos aficionados, sino
también del simple espectador.

Basta decir que en 1992, Juegos
Oiimpicos y Liga de futbol aparte, la
retransmision del resumen del Rallye
CatalufiaCosta Brava que realizé TVE
2 la noche del 11 de noviembre tuvo
una audiencia de 11,5 millones de
espectadores, |la vigesimosexta en

importancia en programas deporti-
v0s, s0lo superada por retransmisio-
nes, como no, de fthol {(Copas Euro-
peas y Seleccion Nacional) y por tres
etapas del Tour de Francia y una del
Giro de italia de ciclismo, pero por de-
lante de otros deportes como balon
cesto, tenis, motociclismo o Férmula
1. Casi nada.

Lamentablemente, en su misma
belleza se encuentra el principal pro-
blema para su popularizacion. Su re-
transmisién en directo requiere tal
cantidad y complejidad de medios,
conexiones y radicenlaces para poder
ofrecer un solo y {nico tramo crono-
metrado que apenas es posible ren-
tabilizar la ingente inversion necesa-
ria para ello. El maximo esfuerzo en
ese sentido lo ha venido realizando la

Radiotelevisién Portuguesa (RTP),
quien desde hace afios ha venido
ofreciendo varios tramos del Rallye
de Portugal en directo con ayuda de
helicopteros e innumerables unida-
des mdviles, seguida a distancia por
la BBC, antes de que la obligatorie-
dad de las denominadas «Superespe-
ciales» facilitara a |as distintas Televi-
siones de cada pals organizador la
retransmisién de las mismas.

Hasta 1991 cualguier televisién o
productora independiente podia acce-
der sin mas problemas a ofrecer a
sus espectadores o clientes image
nes del Campeonato del Mundo de
Rallyes. La imposihilidad de controlar
la situacién como en un circuito, al
desarrollarse las distintas pruebas
en un vasto territorio y en lugares pi-
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biicos, impedia el control de la exclu-
sividad por parte de alguien como ve-
nia acurriendo en la Formula 1. Sin
embargo, ese mismo ano la Federa-
cién Internacional del Deporte de! Au-
tomévil, FISA, decidid vender los dere-
chos de imagen del campeonato a
una empresa, la International Sport-
world Communications, mas conocida
como 1.5.C., perteneciente a uno de

las marcas gue venian suministrando
imagenes gratuitamente a distintas
televisiones, s6lo podran trabajar en
las zonas de asistencia y podios de
salida y llegada, teniendo acceso |-
bre a las filmaciones oficiales ISC,
segin el acuerdo alcanzado por Da-
vid Richards, patron de Subaru, en re-
presentacién de los Constructores.
Las imagenes recogidas en privado o

tratados los correspondientes a la
Férmula 1. Sin embargo, la Direccion
de Deportes no estuvo demasiado in-
teresada en el Campeonato del Mun-
do de Rallyes, a pesar de disponer de
imagenes suministradas por Toyota al
término de cada prueba. Por elio, An-
tena 3 TV, empresa del grupo Banes-
to, patrocinador de Carlos Sainz, se
decidié a comprar los derechos del

ciante la idea es totaimente viable, ya
gue sabe que las imagenes van a ser
buenas y sabe donde van a salir y
cuéndo, porque cuando una TV paga
se ve obligada a sacarle beneficio a
ese tema y a darle un seguimienton.
En halia, por el contrario, existe
otra formula, segln nos cuenta Ren-
z0 Magnani: «La CSAl, la Federagidn
italiana, ha adquirido de la ISC los de-
rechos televisvos para nuestro pa’s.
Estos derechos no se dan en exclusi-
va a nadie, sino que se otorgan a la

REPORTAJE

de todo el Campeonato del Mundo a
cambio de unos espacios publiciata-
rios. A la RAI, por ejemplo, enviamos
quince minutos diarios ya montades
via satélite y el periodista pone los
comentarios personalizandolos.

En 1992, |la RAl emitié casi veintk
cuatro horas de pruebas del Campeo-
nato del Mundo con este sistema,
mientras que en el 89 apenas dieron

DESPLIEGUE  sus vicepresidentes, para mas sefias  via aerea no podran ser utilizadas en  Mundial de Rallyes para Espana, de- 45 minutos. Antes la RAI sblo seguia
t DE MEDIOS  Bernie Ecclestone, lo que parecia  antena y todas las personas que vio-  jando las negociaciones en manos de los rallyes de Montecarlo y el Sanre-
M neci"s?{,':;:: constituir cuanto menos una falta de  len estas reglas incurriran en proceso  Dorna, empresa también ligada a Ba- mo, el resto no le interesaba. Ahora
i} téenicas de  &tica. Si hasta la actual temporada  judicial por ofensa a la organizacibn  nesto, que mantiene lazos con Bernie estas dos pruebas se las damos grer
las distintas  bastaba que cualquier television pa-  de la prueba... Para la obtencidn de  Ecclestone como poseedora de los tis, perc también tienen que emitir el
i TV.y gara por los derechos del Campeona-  imagenes y para proveer de las mis-  derechos de imagen del Campeonato resto. Es el inicio, existira algun -pro-
constructores 11, qe| Mundo de Formula 1 para obte  mas a todos sus clientes, la ISC, ca  del Mundo de Motociclismo. Unos de- blema, pero habTa'que reglamentar |a
gl s'sulg:’ozz ner gratis los del Mundial de Rallyes, rente de la infraestructura t€cnica y  rechos que han venido a costar cerca e ci,é N
I Importantes  que cualquier productora desembol- humana necesaria, ha contratado es- de 50 millones de pesetas. Para Ma- Para Claudia Peroni, responsable
; medios para  sara una clerta cantidad por prueba te afo una empresa italiana, Rallye nu Sanchez, periodista de A3 TV: «Es de Grand Prix, de talia 1: «E material
el montale.  on funcion de la audiencia de su tra-  Marketing, dirigida por Renzi Magna- el comienzo de una nueva etapa, en es bueno y éstoy satisfecha pero

ahora las Imagenes son Iguales en
todas las televisiones. Sin una cama-
ra propia me encueniro sujeta al pro-
grama dei operador iSC y como no
puedo prever qué pasarda me encuen-
tro en situaciongs como el vuelco de
Carlos en Portugal, donde no pude ir
a su encuentro-por falta de esa cé&-
mara. Se ha creéado una situacion al-
go confusas. Una situacion en la que
el principal perjudicado va a ser el
Campeonato del Mundo de Rallyes.
Tanto organizadores, que ya no ven

DISTINTOS MOMENTOS un duro o espacios publicitarios a

A 12 espera de la llegada del primer coche, las i camb!o de esos derechos, como
pueden ser muy distintas, Claudia Peroni, en el cantro, anunciantes, que sélo ven reflejado
entravistando al imisono a Aghinl y a Biasion. su productd en una TV, que no es

RAl, Tele Montecarlo, Fininvest (Ber-
lusconi) y a las privadas que lo piden.
La CSAl les da también las imagenes

[
|
I
_]‘5
I
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bajo, alrededor de 1.500 ddlares por
termino medio, o, simplemente, ac-
tuase «por libre» por su cuenta y ries-
go para ofrecernos a todos las espec-
taculares imagenes del ditimo fitulo
mundial de Carlos Sainz, ahora todo
eso ha cambiado radicalmente.

Es decir, la 1SC ha pasado a la for-
ma ejecutiva. Hoy por hoy, los dere-
chos internacionales de television
son propiedad de la ISC y los nacio-
nales, que eran del organizador de la
prueba hasta hace bien poco, tam-
bién. Por lo tanto, ningln equipo de
televisién, a excepcion de los que tra-
bajan directamente para la ISC o para
las televisiones gue han comprado
los derechos, esté autorizado a filmar
en los tramos cronometrados del
Campeonato del Mundo de Rallyes.
Ademas, esas televisiones estan obli-
gadas a emitir un minimo de 20 mi-
nutos de todas y cada una de las tre-
ce pruebas del calendario. Los
equipos de filmacion contratados por
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ni: «Rallye Marketing dispone en cada
prueba del Mundial de cuatro opera-
dores, tres equipos de montaje, dos
montadores, un periodista-coordina-
dor y un coordinador logistico para
satisfacer estas necesidades». Fuer
zas a las gue se ahaden las de la te-
levision nacional, que ostenta los de-
rechos en cada pais y alglin equipo
ISC/FOCA. El resto, es decir, las tele-
visiones extranjeras que también han
pagado esos derechos, sdlo pueden
enviar sus periodistas, pero ningdn
camara para personalizar sus repor-
tajes, debiendo echar mano de los
operadores ISC para las entrevistas.
Si una emisora de TV no ha paga
do los derechos en su pais sblo pue-
de tener acceso a las imagenes 1SC
3 dias después, pasando por caja, o
contentarse con los tres minutos dia-
rios gue la empresa britanica debe
ofrecer obligatoriamente a Eurovision.
En Espana, TVE ostentaba los de-
rechos hasta este afio, al tener con-

la que se potenciaran los deportes, y
la empresa ha apostado por el Mun-
dial de Rallyes desde el primer mo-
mento. Cada dia de la prueba elabo-
ramas un especial de cinco minutos,
adernds de las noticias en los infor-
mativos de las ocho y media y media-
noche. Luego, al final del rallye reali-
zamos un reportaje de 15 minutos.
Sabemos que el especial diarlo viene
en antena un poco tarde, pero esta
mos muy condicionados por la hora
de término de las etapas y las caren-
cias iécnicas en algunos lugaress.

Asi pues, en Espafia sblo es posi-
ble ver las imagenes del Campeonato
del Mundo de Rallyes en Antena 3 TV,
que no es precisamente la de mayor
audiencia, lo que va en contra nece-
sariamente de los intereses de patro-

cinadores como Repsol, que han-

apostado muy fuerte esta tempora-
da. Para Carmelo Ezpeleta, uno de
los responsables de Dorna, el siste-
ma es valido: «Para cualguier anun-

precisamente |la de mayor audiencia,
se ven perjudicados por el sistema
implantado por la ISC, en el que sblo
cuentan los beneficios econémicos
del Sr. Ecclestone. La emisién de
im&genes propias del Rallye de Portu-
gal por la cadena privada portuguesa
SIC ha creado los primeros conflic-
10s, donde inclusc se ha evocado el
articulo 37 de la Constitucion lusa y
su apartado de Derechos Fundamen-
tales para ejercer el derecho a la in-
formacién de un acontecimiento pd-
blico come la prueba portuguesa.
Todo ello serfa interesante de diri-
mir ante los Tribunales, toda vez que,
primero, las carreteras de cualquier
pals son plblicas y no se puede im-
pedir a nadie el acceso a las mis-
mas. Una situacién en la que son my-
chos los perjudicados v pocos los
beneficiados y de la que esperamos
siga saliendo a flote el principal intere-
sado, el Campeonato de Rallyes. O

Esteban Deigado
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OR ahora, tras su victoria en
Australia, en la primera carre-
ra del campeonato, ya es lider

Nigel Mansell N :
provisional de la Férmula-Indy. Ha

. . I I y . 3 = 2 P ;'I v '.-
R e AT . entrado con buen pie, triunfando,
R T o S i o P, 7 rompiendo records. La préxima ca-
= o P a rrera, en el circuito oval de Phoenix
e = . “_ i " —

es su examen definitivo. Si supera la

- X ) -5 e ; ) primera cita en una pista de este t-
LTRSS % : po, que nadie dude que el piloto bri-
s v et e e 4 ténico optara al titulo americano.

Sus esperanzas de hacer historia
estan hién fundamentadas.

El objetive de Mansell, aungue no
lo confiese abiertamente, es ganar
el campeonato de la Férmula-dndy en
su primera temporada, convertirse
en el primer piloto que logra el triun-
fo, de manera consecutiva, en las
dos grandes especialidades del au-
tomovilismo en circuitos.

P -;Cémo afronta el ano después
de la victoria en Australia?

R - «Que nadie piense que voy a
pasearme en la Findy. Esto acaba
de empezar y habrd muchas dificul-
tades. Es mejor concentrarse en ca-
da paso y dejar que las cosas vayan
sucediendon,

P - ;Y qué puede pasar en Phoe
nix?

R - «Voy alli dispuesto a aprender,
a trabajar. Sé que todavia no-me he
adaptado al cien por cien a la Fndy.
Mi mentalidad es totalmente abierta
y quiero hacerlo lo mejor que pueda.
Seré feliz si puedo estar en un nivel
razonablemente: competitivo. Si no
es asi, nos tocara trabajar mas du-
ro.

P - ;Afora la Formula-1?

R - «Para mi la F-1 ya es historia.
Cada cosa tiene su momento. Cuan-
do me decidi por la Férmuladndy mu-

Nigel Mansell, actual campeon

del mundo de la Formula-1, ha

afrontado esta temporada en

la Formula-Indy un reto

importante. El paso que ha ‘
dado no esta exento de riesgo i (
aunque de momento todo le .- (: W,
vaya sobre ruedas. . . h :
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Que nadie fiense

ae emE’ ezar,

cha gente me apoyb y me ayudd a
conseguirlo. Han trabajado mucho
para mi. Ahora estoy aqui y hasta
gue termine mi contrato no quiero
hablar de otra cosa. Aungue nunca
se sabe qué pasara en el futuro, es-
toy totalmente concentrado en lo

que hago ahora y ta posibilidad de.

contactos con alguien de la F-1 es
nulas.

P - Pronto llegaré la gran cita de la
temporada, las 500 millas de India-
napolis. 4Como va a afrontar esa au-
iéntica prueba de fuego?

R - «Dentro de! Campeonato no
deja de ser una carrera mas. Pero
individualmente, cuando llegue el
momento, serd la mas importante.
No se trata de saber si Indianapolis
es la carrera mas grande del mun-
do, comparandola sobre todo con la
F-1. Particularmente, sélo la veo co-
mo una mas que reparte el mismo
nimero de puntos que |as otras. Ni
siquiera he estado alli todavian.

P - Una vez ya ha podido compro-
bar como se comporta un coche de
F-indy en condiciones de carrera,
¢cuéles son las principales diferen-
cias que destacaria respecto a un
monoplaza de 17

R - «El coche es mas pesado y es-
to provoca algunas limitaciones en
el pilotaje. Fisicamente el esfuerzo
que hay gue hacer en una carrera de
FIndy es muy grande. Ademas, los
frenos son de acero, no de fibra de

carbono, el motor turbo es un poco
més potente y méas progresivo acele-
rando. En las curvas tienes que ser
méas preciso porque el tiempo de
respuesta es mas pequefio. Y los
muros estan muy cerca. Otras cosas
diferentes son el cambio de marcha
manual y también el tema de los re-
postajes. Las carreras son mas tac-
ticas, aungue por lo que vi en Aus-
tralla también muy limpias y sin
ninguna artimafa».

P - Con todas estas cosas nue-
vas, £a qué nivel cree que esta?

R - «Dentro del equipo Newman-
Haas estoy confortable al cien por
cien. Estoy en un gran equipo que
trabaja muy bien para que mi inexpe-
riencia se note lo menos posible. A
nivel personal hay apartados en los
que estoy s6ld al 30 6 40 por cien-
to. Pero en general, contandolo to-
do, yo diria que estoy aproximada-
mente al 85», '

P - En cuanto a sus nuevos riva-
les, ;qué puede decir?

R - «No se puede menospreciar en
absoluto la calidad de los pilotos
que disputan la FIndy. Algunos de
ellos son legendarios como el caso
de Emerson Fittipaldi o Mario Andret-
ti. También el resto son muy buenos.
Todo ello hace que cada carrera de
tndy pueda ser ganada por 20 6 25
pilotos, algo impensable en la F-1
donde. la lucha por la victoria se re-
duce a doss.

Dentro del
Campeonio,
Indiandpolis no

P - Como puede comprobarse por
estas manifestaciones, Mansell se
ha convertido en los Oltimos meses

loto britdnico no pueden ser si no
positivas. Después del Gran Premio
de Australia, de su boca sélo salie-
ron elogios.

R - «Hacia mucho tiempo que no
me divertia tanto. Eso es lo que
méas me sorprendid, y a la vez, me
supuso una gran alegria. Una de las
razones que me hicieron abandonar
la F-1 fue el mal ambiente. Elegl la
Indy para continuar porgue me habi-
an asegurado que alli- habia una re-
lacién mas distendida. En Australia
durante todo el fin de semana y du-
rante la carrera me lo pasé muy
bhiens.

P - La primera experiencia en F-
Indy fue, por tanto, positiva pero
también le sirvid a Mansell para dar
se cuenta gque esta temporada no
sera un paseo, que hay muchos de-
talles que tiene gue ir conociendo
poco a poco hasta adaptarse com-
pletamente a esta competicion, dife-
rente a la que él estaba acostumbra-
do. El propio piloto inglés reconoce
que aln hay cosas que pulir.

R - «<En Surfers Paradise me di
cuenta gue todavia me hace faita
mucho que aprender para estar cé
modo en la FIndy. Por ejemplo, en la
salida perdi toda la ventaja de mi
pole-position por falta de experien-
¢cia. Me habian dicho que el pace-
car se apartaria después de la dlti-
ma vuelta de calentamiento pero
cuando liegd el momento estaba de-
masiado cerca. Tuve gue frenar y Fit-
tipaldi, Gordon y Tracy lo aprovecha-
ron para adelantarme rapidamente.
La carrera habia empezado, tragué
saliva y tomé buena nota para la
proxima vez: ya sé que tengo que ir
mas lejos del pace-car. Esto no vol-
Vera a pasarmes».

P - Ademés de experiencia, -Man-
sell logrd en la carrera de su debd
en la F-Indy, en Australia, un éxito
sensacional y un prestigio enorme
entre sus rivales y entre los aficiona-
dos. Ademas, sin duda, habra su-
puesto un alivio porque si hubiera

premios de F-1 su primer éxito en la
FIndy?
R- «El triunfo en Australia fue fan-

P - ¢Con su vjtoria, superd sus
propias expectativas?

R - «En las éarreras hace tiempo
que supe que no se tienen realmen-
te expectativas. Simplemente haces
tu trabajo lo mejor que sabes y des-
pués que pase o gue tenga que pa-
sar. Mi (nico objetivo es concentrar-
me en mejorars,

P - Después de las dos horas de
carrera en el circuito urbanc de Sur-
fers Paradise, Mansell se subid al
podio cojeando de su pie derecho,
operado este invierno. ¢Qué tal se
encuentra de su lesién?

R - «Antes de empezar el fin de se-
mana estaba muy contento porque
era la primera vez en los (itimos
afos que afrontaba la temporada
sin ninguna lesion. Sin embargo,
una vez en carrera, las dltimas 25
vueltas fueron muy duras. El pie de-

recho se me dormia resentido de la
operacion a que me someti este in-
vierng, y encima tuve que controlar
mucho el depdsito de gasolina, por
que terminé la carrera casi sin com-
bustible. Pero aun asi, confio que la
lesion no me moleste mass.

P- Evidentemente, es imposible
hablar con Mansell y no hacerlo de
su antiguo ambiente, la F-1. El ac-
tual Campedn del Mundo tiene muy
claro lo que va a pasar este afio.

R - «<No me ha sorprendido el do-

A“':lra ','EI pUEdES SU0erar, I:ﬁl'I manerd I:'.:Fj'fuﬂirlllla Ifl &n ,"!:_:;|';;'_1| |jif' G atialeauino o
car-audio, Mantate uno de los genuinos Subwoolers Too

gg allavoces quereproducen oe forma fonal

i 200V 4 en el gran defensor de la Findy. Tie- tastico, una de mis mayores victo- cevirtyvimo o1 .
] ' sorbrendis
] qu FJ ne que justificar su eleccién, el he- rias y uno de los dias mas felices de 7 ’..‘!- 4 J"Hfiffi{? el
pasearme enlig F- cho de haber dejado la F-1. Por su- mi vida. Cuando acabé la carrera me dominio de Prost
o , puesto, después de la primera sentl orgulloso, privilegiado y feliz. . - -
| Indy‘* Esio amba experiencia las conclusiones del pl- Ademas, me lo pasé muy biens. \ Creo qul?‘ ﬁﬂ-ﬂi”m,

minio de Prost. En realidad creo que
su ventaja es incluso mayor que la
que ha demostrado. El Williams de
esta temporada debe ser un segun-
do y medio mas rapido que el que yo
conducia |a temporada pasada. Mi
opinién es que la F-1 no tiene color".

P - .Y qué pasa con Senna?

R- «Quién es ese?»

Y se queda tan ancho. Asi es
Mansell. En la F-1 0 en la FIndy. Ge-
hio y figura. O

Paco Latorre

bz PYLE |

A0 LA (GrTEn

No me ba

ser sujperior.

cosechado un mal resultado, le hu-
bieran llovido las criticas. Precisa-
mente por eso, ¢cémo valora un
hombre que ha ganado 30 grandes

4 " 'n.ﬂ!ﬂﬂ;‘b!.m“%%\ﬁw i
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Rallye Corte Inglés /
TRELLES

El Campeonato de Espaia comenzo, como viene siendo tradicional, con el Rallye El Corte Ingles,
pero la prueba canaria reiine algunas peculiaridades que apenas han dejado ver los hilos
argumentales de una temporada que se presenta cumplaja. Y mientras se discutia si eran galgos
o podencos, Gustavo Trelles se apunto una victoria mas que anadir a su vasto palmares.

MO muchos te nuesiras
[BElares va satien aste 2,

el Camlletnnto de Esparia de
Rallyes ssliena notmativa, Se han
prahibitn les coghes del gilpo A
con los Yue se disputal las proebas
..... I Campeunato ded tMundp 'y salo
e parmiten los llmados: 25, co
ahes de-2 (itras maxino de cilingdia
da, sin Turho oy con ragnen en un
TS0 fye
Ly Fetlersuion Espanola de Autn
movilisme tumd esta ificisin para
ataralar | participadion en el cartsg
men \ oan 1 esperarea de implicat
2 U RYaE nemers e enuinoes ofi
cigles, Pend'a |2 horatde 1a Verdad,
s0l0 varemdE aotees coohes inson
s Bl Pedeent 308 con Boda Mdms
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ESPECTACULO
GARANTIZADO
Lo que nadje
podra discutlr
esla
espectacu-
laridad de los
nuevos F2,
ahora
conducidos por
pliotos de
primera
division. Kiko
Cima se alz
con ia victoria
gZracias a la
mayor
fiabliidad
mecanica de
su Ciio.
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tal, el Astra GSi de Luis Climent y el
Renault Clio de Kiko Cima.

La prueba canaria es también
puntuable para el Campeonato de
Europa de la especialidad, por lo
que la participacién con los sverda-
deros» grupos A no podia ser evita-
da, aunque estos coches no tomen
ni bloqueen puntos para el campec-
nato. Por ello, en El Corte Inglés to-
maban la salida tres Lancia Integra-
le HF para Trelles, Monzdn y el
italiano Enrico Bertone; el primero
de ellos, buscando entrenarse con
el coche de la Jolly de cara a su se-
gura participacién en varias pruebas
del Campeonato del Mundo (su pré-
xima cita es el Rallye Acropolis).
Luis Monzon, con el tradicional co-
che de la Escuderia Grifone con el
que disputara el Campeonato insu-
far, en el que si estan autorizados a
participar estos coche. Bertone,
acudia a Las Palmas buscando pun-
‘tos para el Campeonato Continen-
tal. Otros tres pilotos canarios,

VICTORIA DE PICAR EN GRUPO N
Tras pelearse durante ia mayor parte del rallye con Antonio Ponce, Gregorio Picar
se alzé con el tercer puesto absoluto y primero entre los coches de serie.

completaban la lista de inscritos,
ofreciendo al menos algunos alicien-
tes a los espectadores. Estos tres
fiombres eran Ricardo Avero (Mitsu-
bisHi Galant), José Maria Ponce
(Ford Escort Cosworth) y Carlos
Alonso Lamberti (Nissan Sunny). El
planiel lo completaba Alister
McRae, el hermano menor de Colin,
plloto oficial de Ford, con un Sierra
de 2 ruedas motrices y un generoso

BERTONE AL
EUROPEO

La mayor
preocupacion
del italiano
Enrico Berione
era la de
sumar puntos
para el
Campeciiato
de Europa,
conservando
sy mecéanica
en las mejores
condiciones.
Lo logrd con
creces,
alcanzando la
segunda plaza
del podio.

grupo de coches del grupo N (de se-
rie), entre los que destacaban Anto-
nio Ponce, Gregorio Picar y el brita-
nico Gwyndaf Evans, los tres sobre
Ford Sierra Cosworth.

El rallye, en dos duras etapas, iba
a permitir despejar algunas incogni-
tas: la lucha por la cabeza y la jerar-
quia de los F2. En cuanto a lo
primero, desde los compases inicia-
les se ponia de manifiesto la supe-

rioridad de los Lancia, si-bien:
verdad que Ricardo Avero impdnia
su Mitsibishi en el primer tramo. Pe-
ro pronto las bajas iban a dejar diez-
mado el pelotén de cabeza. El Mit-
subishi de Avero perdia un pasador
de la cruceta de la transmisidn cen-
tral en una parte del recorrido en la
gue estaban prohibidas las asisten-
cias, quedando fuera de carrera en
el segundo tramo. Si las limitacio-
nes de asistencias tienen unas ven-
tajas también tienen algunos incon-
venientes. En el siguiente tramo,
cuando el Rallye no estaba mas que
en los aperitivos, lo deja Carlos
Alonso Lamberti, quien con su pre-
cioso Nissan del grupo A, se sale
de la carretera. Hasta entonces, ha-
bia marcado unos tiempos mas que
interesantes, cediendo tan s6lo 6
segundos en el primer tramo.

Por si estas bajas fueran pocas,
en el siguiente tramo abandona Luis
Monzén, que estaba empatado con
Trelles en el primer puesto. Es la

- DEMASIADO
" PESQ -

El Astra de
Luis Climent
era ol F2 mas
pesado del
lote. Incluso
maintiene los
sistemas de
elevadores
hidrauticos,
que s6lo sirven
para carreras
en clreulto,
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EL PEQUENO
DE LA SAGA
Alister McRae
llevé su Slerra
hasta el sexto
puesto,
preparando su
carrera
mundiallsta.

CANARIOS
SIN SUERTE
N Avero
{primer lidet),
ni Ponce
pudleron
terminar la
prueba de su
terra.
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segunda vez consecutiva que Mon-
z6n abandona estando en cabeza
de este rallye.

Estos tres abandonos, mas algu-
nos problemas de adaptacion de
Ponce a la caja de siete marchas
del Escort, dejan solo en cabeza a
Trelles, gue no tiene que ocuparse
mas que de controlar al otro Lancia
de Bertone y ambos méas preocupa-
dos del desgaste de los neuméti-
COS, que en correr.

Las limitaciones de ruedas que
se han impuesto en las pruebas del
Campeonato de Espana las sufren
también quienes participan con los
verdaderos grupos A, claramente

perjudicados. De hecho, horas an-

‘tes de la salida, Trelles y Monzén

presentaban una propuesta a los or-
ganizadores para aumentar hasta
28 el nimero de ruedas que podian
utilizarse, ya que el reglamento no
autorizaba mas que 20. Esto origi-
naba un promedio de cerca de 65
kilometros de tramo pewneumético,
claramente insuficiente para un ver-
dadero grupo A, lo que puede com-
prometer seriamente la seguridad
de los pilotos y de los espectado-
res. Pese a una amenaza solapada
de plante, la situacion se controld y
los pilotos tomaron la salida, man-
teniéndose en 20 el nimero de rue-

das que podian utilizarse. Otra lagu-
na més de |a nueva reglamentacion,
que deberia revisarse.

Con la cabeza rodando con tran-
quilidad, lo més emocionante de la
prueba estaba en la pugna entre los
F2. Sin ningdn género de dudas,
Moratal era el mas rapido. Kiko Ci-
ma definfa la situacién con mucha
claridad: «Mi coche -el Clio- tiene el
mejor chasis, el Opel, el mejor mo-
tor v el Peugeot es un compendio
de los dos, pero ganara quien
muestre mavor fiabilidad mecanica».

Sin grandes problemas de neuma-
ticos, los tres coches se lanzaron
desde el primer tramo a una fuerte

DEPORTE

GUIXERAS SE IMPUSO ENTRE LOS ASPIRANTES AL DESAFID
Excelerte la lucha entre David Guixeras (9 en ia fotografia) y Sergio Vailejo, por
ganar los puntos del Desaflo Peugeot, que debe decidirse entre ambos. i

lucha, gue les llevaba a superar a
los mas rapidos grupo N, entre los
que Antenio Ponce y Gregorio Picar
eran los mas veloces. El piloto de
Peugeot, con una conduccién muy
eficaz, superaba a Cima, en cuyo
coche -que estrenaba un motor de
195 caballos- se habian llevado a
cabo unos reglajes de suspensién
muy acertados, bajo |la atenta direc-
cién del técnico francés Puchelon.
Luis Climent estaba algo mas retra-
sado, falto de adaptacion a su nue-
vo Astra, que también era el coche
mas pesado del lote.

Pero la alegria de Moratal no era
completa porgue a mitad de la se

gunda etapa, falla la bomba de en-
grase y prefiere retirarse antes de
arryinar su mgtor, dejando la victo-
ria en-manos del asturiano quien no
puede evitar verse superado por el
mas rapido de los coches de serie,
el de Gregorio Picar, gquien superaba
a Antonio Ponce antes incluso de
que éste tuviese que abandonar con
la caja de cambios fuera de uso. Po-
¢o tiempo antes le habia imitado su
hermano José Maria, quien, ya mas
habituado a su nueva mentura, ini-
ciaba un timido intento de luchar
contra Trelles, pero un fallo de em-
brague le dejaba en la cuneta.

No mucha mas histeria tiene esta

- CLASIFICACIONES *

1? Trelles-Del Buono (Lancia Delta Inte-
grale HF), en 3 horas, 22 minutos y 54 se-
gundos; 2° Bertone-Ghiappon (Lancia Inte-
grale HF), a 2'07"; 32 Picar-Castro (Ford
Escort Cosworth grupo N), a 7'47"; 42 Ci-
ma-Martinez (Renault Clio), a 9'53"; 5¢
Climent-Muioz (Opel Astra GSi}, a 10'04";
62 McRae-Petterson (Ford Sierra Cos-
worth) a 16'25"; 72 Guixeras-Del Barrio
{Peugeot 309 GTi grupo N), a 24'16"; 82
Vallejo-Vallejo (Peugeot 309 GTi grupo Nj,
a 24'57"; 92 Ojedalorenzo Honda Civig),
a 25'51"; 10° Cathers-Noble Ford Sierra
Cosworth grupo N), a 26'01"

- ABANDONOS

TC-3, Lamberti (Nissan), accidente. TC-
4, Avero {Mitsubishi}, transmisién. TC-4,
Luis Monzén (Lancia}, direcion. TC-6,
Evans {(Ford), motor. TC-16 J.M. Ponce
(Ford), embrague. TC-21 Moratal (Peuge-
ot), bomba de engrase. TG-22 A. Ponce
(Ford), caja de cambios.

= _POSICIONES EN LOS TRAMOS -

Piloto - 12 20 3¢ 40 5 @0
Trelles 6 7 3 - - -
Bertone 8 14 2 1 .
Ponce 2 6 8 1 2 1
Avero 1 - -« .« - -
Picar 1 2 4 5 8
Clma - - 3 6 1 2
Climent -1 3 1 1 1
McRae - === 1 2 3
Moratal - -3 1 1 6
Monzon - 3 ‘

edicion del EI Corte Inglés. Mencio-
nar la victoria de David Guixeras :en -

el Desafio Peugeot, quien a lo largo
de los dos dias peled con el gallego
Sergio Vallejo, poniendo de mani-
fiesto que seran estos dos los maxi-
mos candidatos al triunfo final en
este campeonato monomarca. O
José Maria Cernuda

Fotos: Ramon Rodriguez

. ACABAR
ANTES .

Ni ' Moratal en
SU regreso a
Peugeot, nl .
Lamberti en el
debii del
Nissan
lograron
acabar ia
prueba,
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f = " LOS SECRETOS
= f DEBAJD

1- Inclinacicn el

marro similar al
Concorde. 2- Nervadura
de proteccion
aerodingmica dal
anclaje de la
Slispension. 3-

Anclaje de I
suspension, 4- Punto de
deflexion agrodinamica. 5
Pontones similares a los
del MP477- 1992, &
Perfil posterior similar

al de Willlams. 7-
Timones de

eanalizacion aerodinamica. 5
Protuberancia para el cambjo, 9
FProlangacion del perfil extractor final,

La victoria
de Ayrton Senna ha sido una
combinacion de talento y suerte. A

- pesar de la escasa competitividad
del McLaren MP4/8, se ha logrado un
resultado inesperado. De no haber
ocurrido el accidente de Prost, el
desenlace hubiese sido memorable.

Gran Premio de Australia de Formula 1

MAGIC SENNA:
SUERTE Y MAGIA

Gigi Corbetta
Foins: Phota 4

UANDO [ recniligs llega &
SU maExima expresion, desh
[rankza fodo 16 ¢ a2, Ddes;

vobaivies e i Inas excitaiie en un
frecha asephito lan nete comosun
transistar, v sl la fataiidad el
desting puetes wanar g pragmabs
mege-su0 plantesnenio

En estos momentas, 1a-Fdrmula
15 rige par una chictacirg tecnple
Bica, resultado deno haben sabido
contralar [a desoresureda imaging
Clan de 08 INgeniaios, que s :
berl han convertido a los piletos

LLEGO 5L AMIGA

El abandone de Prost abrio fas puertas a la victoria de
Senna. El abrazo de Juan Manuel Fangio fug el mejor
regalo frara caisbrar su segunila victora en Brasil,




EL MOMENTO
DE LA VERDAD
Damon Hill no

v pudo aguantar
- el acoso de

Senna. A partir
__ de ese
momento riadle
pude con su

" . impetuy,
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a ellos mismos en esclavos de una
desaforada blsgqueda tecnologica,
camino de ninguna parte.

La victima principal de tan desa
forada carrera, es el equipo- McLa
rén, y en consecuencia ese inigua-
lable e irrepetible piloto Ilamado
Ayrton Senna, que contesta al apo-
do de «Magic» en la escena del
Gran Circo.

Frente a la inalcanzable hegemo-
nia de Williams, que goza de una
ventaja tecnoldgica estimable en un
lustro respecto a sus rivales, Ron
Dennis, «Deus ex machina» de

MclLaren, eligiéd el camino de la
mas sofisticada electrénica para
encauzar a sus coches en la senda
de la competitividad. Sin embargo,
hasta la fecha la realidad parece
demostrar que no ha sido un acier-
to.

Al margen de la estructura auto-
movilistica y aerodindmica realizada
por Neil Oatley en el MP4/8, se ha
enfocado su comportamiento en
base a un control total del mono-
plaza por medio de elementos elec-
tronicos, gue en teotia deben con-
ferirle-una facilidad de manejo

singular, y al mismo tiempo un com-
portamiento impecable sobre cual-
quier circuito, Sin lugar a dudas, €l
reto que se ha impuesto TAG es ad-

mirable, por el contrario, Udo Ziker,

méximo responsable de! proyecto
electrdnico, alega que se precisan
algunos afos de ensayos hasta al-
canzar el nivel deseado.

A la vista de tan dudoso panora
ma, el primero que desconfia de un
inmediato alcance de competitivi-
dad es Senna, gue, embriagado de
gloria y borracho de ganas de triun-

fo, se encuentra en el dificil trance -

PRECISION Y

GLORIA

Senna prepard
minitclosamente

Ia puesta a punto
de sit monoplaza.
Al final puto
saborsar las

mieles de Ia

victoria y

sentirse

aplaudido por

muchedumbre
que deliraba.

de llegar a un acuerdo periddico
con Dennis para disputar cada Gran
Premio, con la esperanza latente
que de pronto el MP4/8 le permita
fuchar codo con codo con su enemi-
go particular: Alain Prost,

Segln confidencias secretas he-
chas por un destacado miembro de
McLaren a Motor 16, se ha sabido
que la filosofia tecnoldgica del co-
che de Senna, consiste en que to-
dos los elementos activos del mo-
noplaza estan regulados por una
coordinacion electrénica que optimi-
za el comportamiento. De hecho,

L

o
¥
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AL

51 se analiza la conducta de los pi-
lotos de Férmula 1, se llega rapida-
mente y sin dudas a la conclusién
gue son como los leones en manga-
da. Cuando se trata del reparto de las
pifanzas deporfivas, se tiran a degiiello

sin miramiento; luego. se lamen las he-
ridas. se abrazan y se quieren. En el
fondo, todo parece una farsa entre ¢cor-
deros demoniacos con alma infantil.
Sin ir mas lejos, la maniobra que
Gerhard Berger articuld en I2 salida de!
Gran Premio de Brasil, estuvo a punto
de tefiirse de futo, y de carambola el fo-

FINAL SE

Q UIEREN

ven Michael Andretti no fue a parar en-
tre el piblico de fa tribuna.

A pesar del considerable susto, y to-
davia bajo los efectos del sschoks, sa-
liG rapidamente de su MeLaren destrui-
do, tal y como lo hizo antafio el gran

Gilles Villeneuve del Ferrari 312, y se
apresuré a ver qué le pasaba a su
«agresor, que se habia quedado en el
habitaculo del monoplaza sin dar sefia-
les de vida.

Es el caso de preguntarse si Senna y
Prost hubiesen actuado igual, y sobre
todo con la misma sinceridad,
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INTERLAGOS EN BREVE

EL OLTIMO SUSPIRO

Ya en los iitimos G.P. de la pasada temporada daba sintomas de una situaclon paupérrima.

& L EQUIRG MANDH, zgoblnde pov
méttialan probiemas scundmizes Ho
aifinll solunidn, ha omede I
inlermlnanidn Jde ehondona
Gefiaitbrmmenis o Féamwin 1. S vef2 4o
zota detansinacids, los sechss
insoittos e & endusl Boapesnais del
Rlumds son velnlisdls, v segim &
oriioule ouerande ¥ sols ue i FIA,
‘eolmmenis valnticualio sochas hien
padlds fomar i sallds,

& FUH BAZONES TOOAVIA POCO
GLARAE, 22 produeio un ifiolas e los
sersanias del Hois! hdorsontinenial 4
Sa0 Pavlo, luZor on & aus o8 ‘
koepdnban ko maradia fa ot uhistoe do
FL. Fur lo visie, loo diouares Risien
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waginados pof des Jovenes dacie un
funhs kifoss, 7 ins impesine de bde
fenenn @ pares sowmirs wa Gkl del huedin
gl etal, Sin hober podids (liuchiar o
wmudve del alondadie, ailoius 7 iSeriucs
maniiesiaren 5% prsInupeciin a los
orzarizndioves el Eren Prawde.

& ADENAS DEL PROYECTO melacionads
con la eonslraveibe e wa olwlte oval
&4 8l inlarier del recinin do Slvsrsions,
hay Temblie nwacves de we 3 brauds
de Jacarsped pe pustls coavsridy za
g Fasln o odbn velerldad o
COweiRs o Formmla Indy, ¥
pralablentemie tambidn ds FL A6
wisme Pamps, hay Indicies sobrs ko
positdiiind g6 convsrilr tambidn o

JACAREPAGUA
OVAL

Cabe Ia
posibliidad de
que el circufto
de Rio de
Janeiro se
convierta en
escenarlo de la
Formuia Indy.

riroaity Homoenos Roddgess b Cidad

o salbide que Flere Pavvan, navadsio
del Uormmendatons, he mcinnade a
posibiligad fe Abantsanr Povad,
sociedad e Iz oue poase sl dice gov
clenta do las acciones, v acosizrez &
ics hamianos Gastiglicn pare sovpray
Lamborghind FA v io qua gusds de
Fondmetsl, Lo fealidad 4o ivde aclo,
a¥is in oreeién da wia nueve

vim de Fil. Todo g pocliia.

@ -

BELLLR

—

# EM UNA CARRERA S BICICLETAS
arganlznia 2a o shaulty do imiedlagns v

JARVI LETHO
Al final el piloto finlandés resufté mejor
como clelclsta que como pifoto,

‘yeoervada & pliotos v i8onicsa do ip
Egrmuiz 4, ka resuiiado gonader 6i
piloto olonais ol Loliio, qus logid
jmponer eu fovmy fsicn oon gron
verisia 2 todos sue rvales,

& PERA VAl CAPELL &) Bran Fremis
de Prasi o eivdrinmo de cmargurns. A
Lizborze petieds of sonins flamk, of
fedlomanis aciuel provd admliy oble a
las velnticinoo mslores claeiicadss, ¥
en consesuarcia, o italiano

¥

de g of expedmontais tiloto baiga
Thiarey Zomieon pwiicn SoUDEl &
poogtn del nlistn eilens.

las suspensiones activas se adap-
tan constantemente a la calidad del
asfalto y a la clase de trazado, todo
ello, en base a la forma de condu-
cir del piloto, a la progresiva degra-
dacion de los neuméaticos y a la
pérdida de peso por el consume de
la gasolina. Si el 'monoplaza pisa
con las ruedas dél lade derecho un
tipo de asfalto diferente al del otro

lado, el contrdl electrdnico regula

las suspensiones en cuestién de
milésimas de segundo, y equilibra
ia traccion del diferencial. En teo-
ria, el MP4/8 es el dnico coche do-
tado de sistema automatico para
regular las suspensiones en un cir-
cuito cuya mitad del trazado esté
mojado.

A diferencia del Williams FW 15C,
el McLaren puede variar cualquier
combinacién en la seleccion de las
velocidades, y en plena acelera-
cién, se estiran las marchas en ba-
5@ a la motricidad del coche y al es-
tado térmico del motor. Si en un
adelantamiento es necesario solici-
tar al méximo el motor, TAG ha
equipado al Ford Cosworth HB Se-
rie VI, con un dispositivo electréni-
©0 gue permite llegar al méaximo de
|as posibilidades en relacién a su
estado mecanico.

SOLO EN APARIENCIA

Sin embargo, el gran dilema de
Senna estriba en el hecho que to-
das esas ventajas tetricas llegan a
la practica sélo en parte. Si la ges-
1ién electrénica que condiciona la
totalidad del monopiaza fuese per-
fecta, probablemente el MP4/8 se-
ria el mejor monoplaza del momen-
to; por el contrario, ocurre que la
conexién entre orden electrbnica y
reaccidn mecénica no estan acom-
pasadas, y de pronto, el coche del
magico brasileiio se convierte en
un diabdlico aparate inconducible.

Concretamente en Kyalami, se
demostrd que su paso por curva
era sorprendentemente rapido, in-
cluso superior a Williams, pero se
trataba de una competitividad
momentanea. Con el paso de los ki-
I6metros, la homogeneidad def
comportamiento mermaba paulati-
namente hasta sucumbir al acoso
de los Benetton Ford.

A pesar de encontrarse en seme-
Jante «berenjenal», Senna aceptd
disputar el Gran Premio de Brasil,

DEPORTE

EL O0DIO Y

LA CODICIA

UE se recuerde, no existe en los anales de fa Formula 1 una rivalidad tan vis-

ceral como la que se ha desarrollado entre Ayrton Senna Y Alain Prost. Su en-

frentamiento va més alla del entendimiento o de fa rivalidad deportiva, porque

en el fondo, anida en el rencor y ha generado esa mala hierba llamada odio.

Sin Senna, la carrera del Profesor hubiese llegado a su epilogo de forma co-
moda y placentera, ya que Niki Lauda solo le importund al principio; y al mismo
tiempo, desde 1988 la vida deportiva de Senna hublese seguido los cauces 10gF
cos y propios de un pifoto tan incontestable. Sin embargo, la presencia de ambos
en la F1 se ha convertido en una rifia sérdida que parece durar cien afios.

1988: prost 6 victorias y 87 puntos.
Senna 9 victorias y 90 puntos.

Prost acusd a Honda de favorecer a
Senna con mejores motores.

1989: prost 4 victorias y 60 puntos.
Senna 6 victorias y 76 puntos.

Ambos chocaron en la chicane de Suzu-
ka durante una carrera memorable. La
Fisa descalificé a Senna por volver a
pista acortando el trazado.

1990,Septiembre: Durante ia rue-
tla de prensa del Gran Premio de ltalia,
Senna y Prost se concilian con un sim-
blico apreton de manos.

1990,Noviembre:

Prost (Ferrari) 5 victorias y 71 puntos.
Senna b victorias y 78 puntos.

Senna chocd intencionadamente contra
Prost en la misma chicane de Suzuka.
El aceidente favorecié a Senna que al-
canzi el Campeonato del Mundo.

1992: Prost no participa en el cam-
pegnato del Mundo, y se le acusa de
ohstaculizar la entrada de Senna en el
eqlipo Williams.”

1993, Kyalami: Senna y Prost
vielven a conciliarse simbélicamente
con un apretén de manos en la sala de
prensa. En ef podio Senna se resiste a
fellcitar a Prost por la primera victoria
te la temporada.
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LAS DIVINAS PALABRAS

Max Mosley. {Presidents de la Fisa). La falta
de claridad y coherencia en muchas declara-
ciones, crean descongierto entre los particr
pantes de la F1. Prueba de eflo, es que el Pre-
sidente de Ia Fisa se ha contradicho en dos
declaraciones hechas ptblicas con ocho me-
ses de intervalp:

Jundo 1992. -Hay que permitir a la electrénica
que cumpla su cometido. Por medio de ella,
se logra controfar todas las funciones de un
monoplaza. por ejemplo, el cambio semiauto-
métice no ha restado espectacularidad a la
F1: de hecho, es mas barato que uno de se-
rle, no resta potencia, y cansa menos al pilo-
to. Incluso las suspensiones activas sirven co-
mo banco de pruebas para los coches de
serie.

25 Febrero 1993: Sin fugar & dudas, los con-
troles electrdnicos exhaustivos en un mono-
plaza encarecen los costos y estropean ef es-
pecticulo en los Grandes Premios. Hay que
abaratar, y por lo tanto, es de imperiosa nece-
sidad suprimir los con-
trofes electrbénicos. Las
suspensiones activas,
los controles de frac-
cién, los cambios se-
miautomaticos, la tele-
metria, son elementos
que alejan a fa F1 de su
verdadero espiritu depor-
tivo.

ALAIN PROST BAJO JUI-
CI0. Durante el juicic del
Consefo Mundial de la
Fisa, al que se tuvo que
someter Alain Prost el
pasado dia dieciocho,
para defenderse de su-
puestas acusaciones a
la Fisa y a fa F1, ocurnd
algo muy curioso. Una
vez escuchadas las grabaciones que conte-
nfan sus declaraciones, Frank Willlams salio
en su defensa, y sin mediar palabras sobre la
conducta de su piloto, se imitd a recordar al
Jurade que Luca Cordero di Montezemolo, ac-
tual presidente de Ferran, en repetidas oca-
siones acust a la Fisa con términos mucho
mas directos y despiadados que los emplea-
dos por Prost. Sin embargo, nadie se atrevié a
procesar e Presidente del Cavallino.

JOHN BARNARD. (Responsable de proyectfos
de Ferrari). En unas declaraciones reciente-
mente hechas por el insigne técnico britanico,
en las cuales explicaba fa lentitud de su pro-
yecto relacionado con el nuavo monoplaza, se
limité a precisar que el Ferrari 645 apareceré
a o largo de fa presente temporads; sin em-
bargo, hasta 1995, fa escuderia del Cavallino
no estard en condiciones de optar al Campeo-
nato del Mundo.

it

JOHN BARNARD
En un mer de dudas.
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por la modica cifra de un millén y
medio de dblares, unos ciento se-
tenta millones de pesetas, y a su
llegada al circuito de Interlagos, hi-
potecd su quehacer con unas pala-
bras contundentes: -Sélo si rompe
ese- se referia a su amado Profesor
Prost- tendré la posibilidad de ha-
cer algo-.

La verdad, es que «ese», sobre el
rapido trazado de Interlagos se
mostrd todavia méas rapido gque en
Kyalami, y paralelamente, Senna
descubrié el limite de su coche en
el segundo dia de clasificacion. La
suspension activa del MP4/8 no
respondia a las necesidades aero-
dindmicas que impone el trazado
brasilefio. Si por una parte era ne-
cesario reducir al maximo la pre-

PARECIA CLARO
Desde el momento de Ia salida hasta Ia mitad def gran premio los Williams
dictaron ley, tedo parecia indicar que la victoria Iba a ser suya.

sién aerodinamica con el fin de al-
canzar un buen rendimiento del mo-
tor, y el minimo desgaste de neu-
maéticos para evitar dos cambios de
ruedas, por otra, se perdia motrici-
dad con la consecuente lentitud en
el paso por curva. Todo esto condi-
ciond irreparablemente la competiti-
vidad de Senna, que después de
una sacrificada e ingrata labor de
puesta a punto, logrdé gque su «joya
electronicar fuera conducible, y gra-
cias a que €l estaba a los mandos,
el MP4/8 se situd en la segunda Ii-
nea de la parrilla de salida.

En cierto modo, parecia una dis-
plicencia del destino que Senna no
pudiera disputar frente a su pablico

una carrera ¢on los medios gue se
merece. El Gnico triunfo logrado en
su tierra, tuvo lugar en 1991 con-
cretamente en Interlagos, ocasién
en la que recorrid la Oitima vuelta
sdlo con la sexta velocidad, y una
vez alcanzada la victoria mas anhe-
lada, se desmayd en el habitaculo
de su coche.

Sin lugar a dudas, el hecho de
que sobre el circuito de Interlagos
se perfilaran ciertas posibilidades
de tormenta, ayudd a Senna a to-
mar la salida con un minimo de es-
peranza. Todos, y sobre todo él,
saben que con lluvia no hay alterna-
tivas; «Magic» es el mejor piloto de
la historia sobre todo con la pista
mojada, y si en Kyalami la lluvia hi-
zo acto de presencia en los Gltimos

compases de la carrera, de forma
tan precisa que parecia una artima-
fia del Profesor, en Interlagos podia
pasar o contrario.

Como se pudo ver, la primera par-
te de la carrera fue una exhibicion
del potenciat de Williams Renault,
orquestado por el Profesor con pre-
cisién micrométrica, y enfocada a
ganar el Gran Premio mas deseado
por su «adorado» Senna. Sin embar-
go, el magquiavélico deseo termind
al chocar con Fittipaldi, cuando una
lluvia torrencial convirtié los habita-
culos de los monoplazas en pisci-
nas particulares.

A partir de ese momento, Senna
vio €l cielo abierto a pesar de las

nubes, y con la tenacidad y el talen-
to gue le distingue, no emprendié
una lucha contra Damon Hill y Mar-
tin Schumacher, sino contra si mis-
mo y la ingrata tecnologia. Demos-
trd paulatinamente saber gobernar
un coche inconducible tanto en se-
€0 como con la pista mojada. Rele-
g6 al joven Hill al puesto de mona-
guillo que le corresponde, a pesar
de tener entre sus manocs el FW
15C como el de Prost, y respecto a

DEPORTE

Schumacher, le convencid con una
leccion silenciosa de grandeza, que
maniobras como las de Kyalami no
se hacen. Y por (ltimo, «<Magic» de-
mostré que todavia el hombre esta
por encima de la maguina hostil,
con lo cual, tiene bien merecido lo
gue cobra; aunque el regalo final
que corrobord |a histeria colectiva
de su pdblico, fueron las palabras
de Juan Manuel Fangio:- Che, bolu-
do jqué carrera pelotuda hiciste! O

EL GRAN
MOMENTO

Antes de cruzar

Ia meta Ayrion
Senna confiaba
plenamente en

su victorla. Antes

de terminar ia
iftima vuelta
saludaba
efusivamente a
su piiblico que

deliraba frente al

triunfo de su
compatriota.

INTERESANTE
AERODINAMICA
1- Extremidad
del morro. 2-
Punio de
deflexidn. 3-
Anciaje del
trianguio Inferior

de ia suspension.

4- Prolongacidn
del plafén. 5
Direccién
articulada a 90°.
& Elemantos de
amortiguaclon.

NEWEY LO
INVENTO

En clerio modo Ia

parte delantera
del McLaren
MP4/8 esta
inspirada en las
creaclones

aerodindmicas de

Adrlan Newey,
actuaimenie
responsabie
técnico en
Willlams.

(wn%' AT
iams-Renault) 0. D HllI
1.15.866 {Williarhs-Renault)
W?Ll; Sel;n:d) 1.16.859
cLaren-Fo 5. M. Schumacher
1.17.697 {Benetton-Ford}
(TM T-EAMF“:;: 117,821
IcLaren-Fol 6. R. Patrese
1.1B.635 {Benetton-Ford}
a?él. tﬂt:lo 1.19.049
duber] 29. K. Wendlinger
119207 (Sauber}m
Z?FSJ Algsl 1.19.230
ITar 26. M.Blundeli
1.19.260 (L‘\%!er Renault)
oo 2 P Aot ; =2
rrousse Lamberghini 12. J. Harbert
1.19,340 {Lotus Ford}
28“:@&. B?iliﬁer 1.19.435
mal 14, R. Banichello
1.19.562 {Jordan Hart)
nLn:d Zmdl 119,503
5 25, M. Brundle
119.804 {Ligier Renault)
Y 0. comen ) 1.19.835
arrouase Lamborghini 9. D. Warwick '
1.19.868 (Footwork Mugeri Honda)
(Fon‘t\njr.: e ) -
rk Mugen Honhds, 23, C. Fittipalgi
120.232 {Minard| Ford)
B s
4 Ferrar 3. U. Katayama
1.20.908 (Tyrrell Yamaha)
?I_A- ?Ie\,g”ﬂ'w 1.2¢.991
yrrell Yamaha 24, F. Barhazza
1.21.224 (Minardi Ford)
21, M. Alhorsto L
{BMS Lola Ferrari)
1.21.488
v CLASIFICAGION FINAL - .- o

1. A. Senna (McLaren Ford) 1h:
51m.15s.485. 2. D. HIll (Williams-Renault} a
16.625. 3. M. Schumacher (Benetton Ford) a
45.436. 4. ). Herbert (Lotus Ford) a 46.557.
5. M. Blundell {Ligier Renault) a 52.117. 6. A.
Zanard! {Lotus Ford) a 1 vuelta. 7. P. Alliot
(Larrousse Lamdborghini) a 1 vuelta. 8, J. Alesl
(Ferrari) a 1 vueita. 9. D. Warwlck (Footwork
Mugen Honda) a 2 vueltas. 10, E. Comas (La-
rrousse Lamborghini) a 2 vueltas. 11. M, Ak
boreto (BMS Lola Ferrari) a 3 wueltas. 12, L
Badoer (BMS Lola Ferrari) a 3 vugitas.

VUELTA RAPIDA:
M. Schumacher (Benetten Ford), vuelta 61 en
1.20.024 a una media de 194,567.

ABANDONOS:

G. Berger (accidente). M. Andrettl (acciden-
te). M. Brundle {(accidente). F. Barbazza (acci-
dente). R. Patrese (suspension). J. Herbert
{motor). K. Wendlinger {(motor). R. Barrichello
(cambio). U. Katayama (accidente). A. Suzukl
(accidents). C. Fittipaldi (accidente), A. Prost
(accidente). A. De Casaris (presion de la ga-
salina). J. Letho (motor). K. Wendlinger (mo-
tor).

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTQS

1. A. Senna, 16 puntos. 2. A. Prost, 10
puntos. 3. D. Hill, 8 puntos. 4.M. Blundell, &
puntos. 5. M. Schumacher , 4 puntos. 6. C.
Fittipaldi, 3 puntos. 7. J. Herbert, 3 puntos.
8. J. Letho, 3 puntos.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Williams-Renault, 16 puntos. 2. MclLa-
ren-Ford, 16 puntos. 3. Ligler Renault, 6 pun-
tos. 4. Benetton Ford, 4 puntos. 5. Lotus
Ford, 4 puntos. 8. Minardi Ford, 3 punto.
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Van Diemen cumple 20 aiios

STE mes de marzo del 93 la marca de chasis Van Diemen ba
celebrado su veinte aniversario. Dos décadas baciendo esciie-
la y creando campeones.
Comenz6 su andadura de la mano de su fundador, Ralph
Firman, en ol 73, coincidiendo con su veintinueve cumplearios. Firman,
un enamorado de los coches de carreras y especialmente de los monopla-
2ds, inicié su andadura en los circuitos en el 65, en la Escuela de Pilota-
je de Jim Russell, una de las mds famosas de las que existen en Inglate-
rra. En el 69 entr6 como jefe de mecdnicos en el equipo de Formula 3 de
Emerson Fittipaldi. Después decidiG crear su propio equipo, encargdndo-
se de preparar y bacer correr los F-3 de bombres de Ia talla de Carlos Pa-
ce. Sus triunfos bicieron que Firman pronio alcanzase un enorme presti-
gio, hasta que en el 71, cuando Lotus decidio interrumpir la produccién
de chasis para categorias inferiores, él decidd coger el relevo.
Fue cuando puso en marcha la factoria de chasis que lanto prestigio
' ba alcanzado. Para su marca tomd
el nombre de la forma nativa como
era conocido el estado de Tasmania:
«Van Dieman's Landy . Junto al aus-
traliano Ross Ambrose disefio su pri-
mer Férmula Ford, el FA73. Desde
enionces, de sus factorias, cerca del
circuito de Snetterton, ban salido mi-
les de monoplazas de diferentes espe-
20 alos creando escuela. En la foto se puede  ciglidades. Pero sin duda la que hizo
apeciar el FF 1600 del 93 de Van Diemen. popular a Van Diemen fue la Formu-
la Ford, categoria en la que han cosechado triunfos muy importantes.
Por sus monoplazas ban pasado figuras del automovilismo, que bhoy en
dia son monstruos sagrados, ese es el caso deAyrion Senna, que comen-
20 a darse a conocer en la Formula Ford Briidnica en el 81. Senna, des-
pués, sigui siendo fiel a Van Diemen y fue campeon europeo de Formu-
la Ford 2000 con uno de sus chasis.
Ademds de ln Férmula Ford, Van Diemen ba elabordo chasis para
ofras especialidades. En los diltimos a#ios estd alcanzando un tremendo
éxito en la Formula Renauli. Esio les ba animado a escalar categorias y
esta temporada estan desarrollando uno para competir en Formula 3.

Ayrtdn Sénna se dio a conocer en ia Formula Ford Inglesa con un monoplaza Van Diemen.
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SIGUE EL DOMINIO
ESPANOL

-UESTROS pilotos siguen des-
tacando en Inglaterra. Si hace
unos dias era Pedro Martinez de
la Rosa el que realizaba una sen-
sacional actuacién en su primera
carrera en F-3, ahora le toca el tur-
no a Ivin Arias, que en la primera
carrera de la temporada inglesa de
Formula Renault, en el circuito de
Silverstone, ha logrado una rotun-
da victoria. Arias, ya desde los en-
trenamientos, demostrd que era el
hombre a batir, haciéndose sin in-
convenientes con la «pole.. En la
carrera, con un total dominio sobre
sus rivales, treinta inscritos en to-
tal, mantuvo sin ningln tipo de
acoso la posicion de honor, cru-
zando la linea de meta con una
ventaja de doce segundos sobre su
mis inmediato perseguidor.
Javier Diaz, compaflero de
equipo de Arias en el «Racing for
Spaine, en su primera actuacién en
Inglaterra no tuvo mucha suerte.
En los entrenamientos consiguid
1n2 meritoria sexta plaza, posicion
que mejord en la primera vuelta de
carrera, situdndose en el puesto
quinto. Poco después realizé un
trompo, que le relegd hasta el
puesto veinte. A partir de aqui,
dando muestras de su gran clase al
volante, comenz6 una espectacular
remontada, que le llevo hasta la
décimo primera posicién final.

G.P. DE AUSTRALIA: CASI, CASL...

S comentaric generalizado que
E la actuacién de los pilotos mo-
tociclistas espafioles estd de capa
caida. Como cada nueva tempora-
da, 1993 {raia su carga de esperan-
zas. A lo¥largo del ano unas se ve-
rin reglizadas; otras, tristemente,
quedarin sin cumplir. El Gran
Premio de Australia ha traido ya
sus primetas raciones de lo uno y
de lo otro... En lo positivo, si co-
menzamos por 125, la gran alegria
ha sido el tercer puesto de Herri
Torrontegui con su Aprilia del
equipo italiano Semprucci. El vas-
co tal vez no serd una estrella, pe-
1o es evidente que no merecia el
wia-crucis» que ha padecido. En
Eastern Creek ha peleado, ha lu-

chado y ese lugar en el podio nos
ha sabido a gloria. Junto a él debe-
ria haber estado Carlos Giré:
Aprilia oficial, mejor tiempo en los
entrenamientos, pero sin embargo
una mala salida le ha hecho perder
todo beneficio. Remontar sin com-
pasion hasta ser tercero en pugna
con su compatriota fue una gesta
que al final echd por los suelos
por culpa de una caida. Todavia
quedan, empero, muchas carre-
1as...

Aspar, con un fin de semana
para olvidar, no dic mds de tres gi-
ros con una Honda que no corre
como la del afio pasado: He salido
con unos inventos que no han fun-
cionado, pero yo no puedo estar el
quince» decfa. Miralles y Hern4n-
dez, una vez mis acaban, pero en
la cola, La victoria ha sido para un
imparable Raudies.

Epica la lucha por la cabeza en
el cuarto de litro entre la Suzuki de
Kocinski y la Yamaha de Harada.
Una carrera en la que a la postre
se asisti6 a una celebrada victoria
del japonés sobre el yanqui, puesto
que a nadie le apetece que éste co-
.mience a avasallar. Ahi se vio una
resurreccién de «Tiriti» Cardiis. Su
moto lucia la peculiar decoracién
de «Run for Freedom» (Corriendo
por la libertad), un intercambio se-
gin el cual mediante promociones
especiales se recaudarin fondos,
de los cuales unos serdn para
cubrir sus gastos -no sus emolu-
mentos- y el resto ird para
Amnistia Internacional. Arrancd
brillantemente, luego cayé hasta el

séptimo, pero al final de carrera re-
montd, cosa que siempre se le ha
acusado que no era capaz de hacer
en los Gltimos giros, y ha luchado
por la cuarta posicién: Me he por-
tado como un novato, los he quer-
do pasar antes de tiempo y me he
colado: reconocia sincero pero sa-
tisfecho. Menos contento, pero
también satisfecho, Alberto Puig,
con su decimotercer puesto, al me-
nos terminaba la carrera y rodaba
rapido durante bastantes giros.

Tras tantas lesiones v problemas,
Alex Crivillé, muy mermado fisi-
camente, luchd de ta a 4 con las
grandes estrellas y, tras rodar terce-
ro algunos giros, al final finalizd en
una meritoria sexta posicidn. En
esta categoria el gran triunfador fue
Kevin Schwantz, que tras una
apasionante carrera doblegd a Rai-
ney vy a Chandler.
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@ VCTORA DE PONE
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El Jovencizimg 2iloto Jorge
W Oaset, 1nz de los revainciones

del 32, segulra esie o en la
Copa Clivoén AX &TL Para sllo
cortara de nuevo cen el apoyo
de Garaniiiauts, au patvecinador

= més Impavtaiie. Ademss tends
ia 2yuda de Eurocasis,
= Amarauto 8.A., Heepar v ol
RADE.
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& DALRAAS A LA INDY
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hayan tenide que buscai st
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américas y tomard parie en al
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Este pregrama lo lisvavé & tabo
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Long Besush i 13 do absl,

& FORD MEAYDR PROGRAMA
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un tejcar eesid eonflate &!
stazo Milliesl Sricssen,

que luzeira los cofcres 42
Maripora v gue estard selstido
pov Witks Lidia.
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A marca de la estrella ha deci-

dido seguir en el Alemin de
Turismos en la Clase 1, y lo hard
con un coche de la nueva Clase C,
que sustituye al veterano 190. Este
vehiculo, animade por un motor de
2,5 litros de seis cilindros en V, pro-
porcionard una potencia de 400 ca-

ballos. Un vehiculo con el que Mer-
cedes confia seguir cosechando
éxitos. Ademis estin trabajando en
un coche de la Clase 2, que es la
que se estd imponiendo en toda
Europa. Para esta categoria elegirin
la version de dos litros, que posee
una potencia de 280 caballos.

SIGUE LA SAGA GENE

ras los pasos de su berma-

T no Jordi, Marc Gené ha de-

cidido en el 93 disputar el

“britdnico de Formula Ford,

encuadrado dentro del equipo

Manor Motorsport,

En sy primera carrera en el
circuito de Silverstone, en una
prueba muy accidentada y
complicada desde el principio,
con unos entrendmienios qe
tuvieron que ser interrumpidos

a causa de un accidente, reali-
26 una meritoria dctudcion.

En la sesion de entrenamien-
tos, que no pudieron complen-
tarse al sacar bandera roja el
director de carrera a causa de
un accidente, el piloto Marc
Gené logro situarse en la nove-
na posicion de la parrilla de sa-
lida. En la carrera pudo re-
montar aigunas posiciones,
[inalizando en sexta posicion.

ESPANOLES ENTRE LOS FAVORITOS

L Rallye de Tinez-Optic 2000,

que se disputard del 17 al 25
del préximo mes de abril, contard
con una buena inscripcién. Final-
mente en coches no se podri vivir
un nuevo duelo entre Citroén y
Mitsubishi, a! decidir la marca
francesa no acudir a esta prueba.
Por su parte, el equipo japonés ali-
neari tres coches pilotados por
Saby, Al Hajti y Fontenay. Ademas
inscribird un nuevo prototipo con-
fiado al alemin Er-
win Weber. En esta
categoria, entre los
favoritos se encuen-
tra Salvador Servia,
que tomara parte a
los mandos de un
Nissan Terrano ofi-
cial. Ademds habrd

que contar con los Buggy Z-Duc
de Bourgogne, este equipo alineard
dos vehiculos, uno para René Met-
ge v el otro para Jerome Riviére.
Entre los buggy, habrd también
que contar con el de Jean-Louis
Schlesser. En 1a categoria de mo-
tos también se espera que haya
mucha animacién. Entre los favori-
tos habrd dos pilotos espaiioles,
Jordi Arcarons y Carlos Mas con
KTM. En la lista de inscritos tam-
bién figuran los
. nombres de Thie
Magnaldi (KTM),
X Luigi Cavandoli (Ya-
.~ maha) y Dany La-
""" porte, Jean Chris-
= tophe Wagner y
. Thierry Charbonnier
con Husqvarna.

CITROEN PREPARA SU DEBU

N Citroén estin trabajando a

fondo en el desarrollo del ZX,
con el que tienen intencién de to-
mar parte en el Campeonato de
Espaiia de Turismos.

Este vehiculo tomard parte en-
cuadradg en la Divisién II. El técni-
co Julidn Piedrafita es quien se ha
encargado de realizar el kit de la
Copa AX de circuitos y los prototi-

pos de los Rallyes de Tierra, y es
el responsable del desarrollo de la

nueva montura de Citrogn. El piloto
elegido para las pruebas es Pablo
Irizar. Hasta el momento los tiem-
pos realizados son bastante espe-
ranzadores de cara a la carrera,

B L& ] = E =

4 JAGUAR EN LE MANS
Finalmente Tom Walkinshaw
Racing inscriblra cuatro Jaguar
XJ220 CS en las 24 Horas de Le
Mans. En un principio tenian
intencién de hacer correr dos
vehiculos de éstos dentro de la
catagotia GT y algin XJR12 de
grupo C. Pero finalmente, y
teniendo en cuenta el interés
que esta alcanzando la nueva
categoria creada por la FISA,
han decidido inclinarse por ella.

# HONDA SE CASA CON RAHAL
American Honda Motor Company
ha llegado recientemente a un
acuerdo con Rahal/Hogan
Raclng para llevar a cabo el
programa de la marca japonesa
en la Formula indy. Honda se ha
decidido por Bobby Rahal, uno de
los pilotos més expertos y
veteranos y con mejor palmarés
de la especialidad, que
comenzara a trabajar con los
motores en el plazo de un mes
intentando completar el
desarrollo para en el 94 y entrar
de llene en la categonia. ‘

% MOMO - El estilo inconfundible
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De un mes a oitro

EUGEQT ba decidido su eventual participacion en

Formula 1 pero, sin embargo, Jacques Calvet, su

presidente, no hubiera nunca inscrito a su marca en

tal especialidad, de ser solo suya la decision. Su expli-

cacion: da Formula 1 no es mi taza de t6. A tiulo personal no

soy favorable a la F-1 por tres razones: los coches de gran premio

no Se parecen en nada a los que nosotros vendemos. Pevgeot es

una empresa antigua, respelable, protestante y provinciana, cd-

racteristicas que no se adaptan a la F-1. Por ultimo, cuesta muy
cara, factor esencial en periodo de recesion.

Si apenas evoca al enrarecido clima de la Formula 1, Calvet

insiste, sin embargo, en la falta de estabilidad de los reglamentos

de la FISA y en la dificultad de encontrar patrocinadores. Me.

confiesa que la F-1 le costaria el doble de lo que cuesta un cam-
peonato «sports, y & menos que un patrocinador colmase la dife-
rencia, Calvet no quiere la F-1. Ademds, no estd dispuesto a es-
perar mucho tiempo a que lleguen las victorias. Como en fodo
proceso ~dice- el primer afio seria solamente de preparacion, el

segundo de aprendizaje, y el tercero en el que nos preguniaria-

mos por qué no ganamoss. Lo que Je tienta es que los cronos del
Peugeot 905 le bubleran situado en tercera linea de cualquier
gran premio de F-1 el pasado ario; prueba de que el motor Peu-
geot es, ya, competitivo. Calvel, en todo caso, no hard como Re-
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nault. No venderd s6lo motores, sino coches completos, «pues so-
mos genles de sistemay. -

Desde Alemania nos llegan noticias sabrosas. Aungue rivales,
Mercedes y BMW intercambian piezas. BMW compra a Merce-
des vilvulas y discos de freno, mientras que Mercedes encarga a
BMW piezas de fundicicn y de plastico. Fl canciller alemdn Hel-
muth Kobl ha encargado, por un precio cercano a los trescien-
tos millones de pesetas, un Mercedes 500 SEL blindado. Ef anie-
rior tenia ya 420.000 kilometros a sus espaldas. El tenista
alemdn Boris Becker ha invertido ciento cincuenta millones de
Dpesetds en la adquisicion de dos concesionarios Mercedes en el
Este de Alemania. Edzard Reuter, presidente de Daimler-Benz
ha escrito a sus390.000 asalariados para apelar a su tolerancia
y al cese de toda violencia xendfoba. El grupo emplea a cien mil
extranferos, cuarenia mil de ellos en Alemania. Una encuesia
alemana sobre imagen de marca revela que el
vebiculo mas adapiado a una cita galante es un
Mercedes, que un Porsche seria el idéneo para
autopisia. Mercedes y BMW son los coches idea-
les para ejecutivos. Casi 200.000 coches al atio
son vendidos por los construtores alemanes a sus
empleados con descuenios del 15 al27 por ciento  Edouard
del precio oficial de tarifa, ' Seidler
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JelAme DESCGAUSAR

W MomMeNTO ¥ ENSESUIDA
TE CUENTe POR QUE Me
HE RETRASADO

Documentos T.V.

Le damos la clave de la actualidad

Conozca a fondo las claves de los problemas
y el andlisis riguroso de la actualidad méds 4
candente. Cada lunes, Documentos T.V. pone a su 4 '
disposicidn toda la informacidn de primera mano &
sobre temas nacionales o internacionales. Un ]
programa semanal dirigido por Pedro Erquicia,
con la colaboracidn de un magnifico equipo 4
de profesionales al servicio de la informacion.

La noche de los lunes. &
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Elige bien. Elige La 2.
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