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Ya no dependo de nadie. Ahora tenge 110C.v. por delante y un motor
1.8 inyeccian multipunto: Yo decido, Y elijo su equipamiento totalmente deportivo
con volante de tres radios y asientos delanteros envalventes: Me gusta su linea,
con el aleran trasero v las llantas departivas.
¥, ademas, me da opciones tan importantes como el ABS. Ia direccicn asistida
yoel aire acondicionadao.
Es mi Clio BSi. Me o he ganado. [Porgue puedo!

Clio RSi
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MOTOR 18 ea una publi-

cacién miembrg de Eurau-

tn, asociacién de la que

AUE  también forman parie

‘ACTION AUTOMOBILE (Francia), AU-

} ZEITUNG (Alemanie), CAR {(Gren, Bre-

, GENTE MOTORI (Italia) y TURBO
Iwnugal),V BILAGARE (Suecia).

PUNTO DE MIRA
SU CASO

Lo OLTiMo

Ford Fiesta

BMW Z 13

AL VOLANTE
Nuevo Lancia Deilta
Gama Seat Ibiza

A FONDO

BMW 530i
REPORTAJE

Con diez litros en &l
depbsito

FUERA DE SERIE
Maserati 6CM
ACTUALIDAD
Seguridad vial

Maserati

PRECIOS

MOTOS

Kawasaki ZZR 600
DEPORTE

Férmula Indy
Campeonato de Espaiia
de Turismos

FIRMA DE LA CASA

Kawasaki
90 ZZR 600

96

22
BMW Z 13

Precios para Canarias, Couta y Melilla: 375 ptas., sin IVA. Gastos de transporte Incividos Precios extranjero: Portugal 580 escudos

Motor16 /3




El camino es bueno...

A pasada semana, durante la entrega del Premio

RA.CE de periodismo se bablo, y mucho, desegu-

ridad vial, no en vano es el motivo principal del
certamen. Y una vez mds, como cada afio, su presidente,
Fernando Falco, Marqués de Cubas, nos regalé con un en-
cendido discurso en defensa del automovil y del automovilisia
como protagonistas de la compleja problemdtica que supone,
en su conjunto, la seguridad vial. Es gratificanie ver cémo
una persona como Fernando Falco expone con crudeza te-
mas espinosos que atacan directamente a la Administra-
cion, siempre representada en la entrega de premios por la
Direccion General de Trdfico. No se amilana ante nadie y
emplea los calificativos fustos ante situaciones que no son de
recibo.

Sin embargo, en esta ocasion, el ambiente era mds distendi-
do que otros afios. Por un lado estd la promesa de un nuevo
Plan de Infraestructuras que bace bincapié en el transpor-
te terrestre que significard que, para el aiio 2007, nuesiro
pais contard con 10.700 kilometros de autovias. No esid mal,
desde luego, aungue sea a largo plazo, pero Falco recalco que
antes deberd terminarse el actual, y retrasado,
Plan de Carreteras . Una alabanza y una criti-
ca unidas. También bizo referencia al esperado
«wcarné de puntosy, sin atacarlo directamente
pero si poniendo el énfasis justo en los agravios
comparativos que puede traer consigo si no se re-
gula perfectamente, y eso es tan dificil... En
cuanto a Trdfico, felicito -y nosotros nos uni-
mos a la felicitacion- a laDGT por la labor desa-
rrollada en 1992, que ba dado como fruto una
reduccion significativa del niimero de victimas
por accidente. Pero aproveché para dar un toque de atencion

para que tenga una mayor imaginacion a la hora de disefiar

las camparias de concienciacion, propugnando que se evite
todo dramatismo. El pasado atio el drama presidio la cam-
Dparia, y desatoé no pocas polémicas a pesar de lo positivo de st
resultado. Este afio parece que la nueva campana va en la
misma direccion y nos preguntamos si es necesario abondar
en la berida . La DGT deberia recapacitar sobre ello, porque
el automovilista se merece una nueva oportunidad, aunque

solo sea por su buen comportamiento pasado.
Manuel Doménech
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LOPEZ ARRIORTUA
YA EN VW

E deshojo la margarita e Ig-

nacio Lopez de Arriortda ya

trabaja para Volkswagen.
Mientras el ejecutivo espafiol man-
tuvo en vilo a los medios de co-
municacion de todo el mundo por
su marcha o no marcha de Gene-
ral Motors, ArriortGa ya debia te-
ner su decisién tomada y, mientras
un amigo entregaba una carta ma-
nuscrita en la que anunciaba su in-
tencion de dejar la compaiifa, vo-
laba a Wolfsburg, sede del Grupo
Volkswagen, para firmar el contra-
to definitivo, por cince afios v la
escalofriante cifra de 2.360 millo-
nes de pesetas. Su responsabili-
dad dentro del grupo alemin serd
la «optimizaciéon de producto y
compras», divisién creada para el
nuevo y millonario fichaje por un
Consejo de Administracidon que
oficializaba este nombramiento y
reestructuraba el Consejo de Di-
reccion. Tras esta reestructuracion
salen del miximo organo de deci-
sién del grupo el hasta ahora res-
ponsable de finanzas Dieter Ulls-
perger, que deja la compaiiia, el
responsable de produccion Glinter
Hartwich, que queda en situacion
de disponible, y el responsable de
investigacion y desarrollo del gru-
po, Ulrich Seiffert, a quien se ha
reducido su responsabilidad a la
marca Volkswagen.

HONDA: CRECE LA FAMILIA ESPANOLA

A oferta de Honda en Espafia
se ha incrementado con la co-
mercializacién del CRX v el
Prelude VTEC, que ya estin dispo-
nibles en los concesionarios de la
marca por 3.690.000 pesetas y
4.445.000 pesetas respectivamente.
Realizado sobre la base del Civic
VTEC vy con su mismo motor 1.6 in-
yeccion de 160 caballos, el atractivo
Honda CRX cs un versatil deporti-
vo que puede utilizarse también co-
mo descapotable. La operacién de
quitar o poner la capota se realiza
eléctricamente, simplemente apre-
tando un boton desde el asiento del
conductor y el techo duro se aloja o
sale del maletero. La operacion du-
ra solamente cuarenta y cinco se-
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Sew - Lis alarmas de

| los coches pue-
den ser motivo de
multa, eso al me-

- nos es lo que ocurre si, segiin

_la legisiacion vigente, la alar-
ma suena y el propietario no
estd allf para pararla. Avisada .

* la policia por algin vecino o =
transetinte a quien molesia el .-

ruido, la griia llega para lle-
varse el coche y hay que pagar
' traslado y multa. La mulia es

- por <alterar el orden piblicos,
. ya que segin la legislacion el

propietario del vehiculo debe
. estar pendiente de su coche.

- Nosotros decimos, «i bay que -

. estar cerca para anular la

gundos y el modelo también dispo-
ne de una ventanilla trasera que
funciona eléctricamente. -

Por su parte, el nuevo Prelude
sustituye en nuestro pais a la ver-
sién anterior de 160 caballos. El
motor 2.2 VTEC confiere a este cou-
pé de altas prestaciones, en el que
todos los elementos de seguridad
son de serie, una potencia de 185
caballos que le permiten alcanzar
los 230 kildmetros pot hora.

. Tomds Cavan-

\\ #a, hasta abora
responsable del .

- Departamento de

Asuntos Piblicos y Guberng-
meniales de Ford Esparna, car-
go que ba desemperiado du-
rante mds de una década, ha -
dejado recientemente su puesto
en la compaiia. La intencicn

" del que fuera el primer director

de Motor 16, es reintegrarse al
mundo.del periodismo del mo-

.. tor, actividad que abandoné
.. para iniciar su andadurg en .

Ford. Para esta nueva etapa -
profesional, un reto del que co-

. mo siempre Cavanna saldrd
- vencedor, le deseamos que al- -
alarma jqué uiilidad tiened. -

cance los mayores éxitos.
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¥ LINARES SIGUE EN LA
CUERDA FLOJA

No azaba de egtor clavo ¢!
future de Iz fbedcs de feniana
en Liraras. El accionlsia
maycriiario ds ja empiess,
Suzuid, estd empeiiadg en
cerrar iz factoria 8l w0 6
alcanza Wn souerds con jos
wehajadores nova melor la
preductividad, Be memento los
trahaindores han scepiade que
2l goblsme andaluz dicis un
lzisde para iraier de avregisk ba
aituacion.

Sehasiiie Salvadsd continvard
comne presidents del Feni
Automévil Clus de Caizivhe,
despuds ds izs sleccionas que
i» entidad ka ceishrado
recieniamsnie pavs rencvar Ja
Junta Bireclive. Por su parte,
Carmais Skmc, presidente d2 ia
Confedsrasién Espalicle de
Talleree de Hevarositn de
Autombvilss y Afiaes, ha sige
nombrsvic mientbro del Comiié
del Comsrslo v ia Disiribucién
de la OFF, a propuesie del
Comité Eurppoy del Comerclo v
la Resaracidn det Astomdvil,

& RENAULY PREMIADDS
Mientraz aue el Roonauit Sziane

ha side elegics como «fuio n2
1», empatals & PEINGS ton &

TW Sarie 5 Goups, por ciete
pubiicaciones especializadas
guropeas, el Twingo ha sido el
modeio més voizdo pov af Jurady
intemzaeiols da Car Desing
&orard ewive foe seches da
peaxlucsidn. Por eu paris, e
Ultraltle de Seners! Rotors era
el tias voiado entra ios
pretotipos.
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Tokio

1A CE ¥ MPON 318 ACUERDS
Jagin v la OF han hacasads de
nUev e oi cidjetive de Piar af
tone de avicomdviles nipenies ¢
exporisy alz OF &n 1393,
Robari Yaerue, jefade i
deiegasiin exrezes, dociz
Tolgo: «1.2%2 va & s3r un aiio
tan msio ous neade Gre la
decisidn Fnal tengan qus
tongaria los poifticus»,

E
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b EIVUERLES BM YERTA
Hizegr ha ventldo propledadss
inmezileries por vaior de
44,300 wiilones d8 pessing,
Los benafizice de ia operacién
ge uiltlzardn pava eomascerer
loe 25,000 milouss do pasalas
de péudiddes nue la cowmpadia

3,
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finalize of 31 de razvao.
P T PARA AUTOMOVILES

Caslo va o comerolaiizar ui

-

preva suronie asie aisreielo que

Darniel Monteverde

tevavieor e solor paza
sisiombviles con panisila de
cristai figeido. El azodeio,
cuyc precis ronds lzs cier mii
pesaias, liens salescidn
auwtonzdlicg d2 cangles,
memoris ¥ eliminaclor da las
rartwrbecionss en pantalla
inloniras se sondiuse.

B TOYHIA AMEREZANGS
Toyoia o exportado ya més
de cien il vehiouios desde
su2 planias noricamericanas.
Las exgorlaciones, que
smpszarcn &3 1582 gon ol
snvic d2 algunoe coohes 2

Talwzn, van desiingdss 2 22

pafaes, snlie los oue 22
ensueniron Jopdn v vasine
ewpp20s. Jegln Tovala, sis
exnoliucicnes Gasde ig planiz
da Kentipky van iy blan ¥
sobrepasarés los £0.000
cochas en 1924,

o

o

Londres

Tan Adcock

b INVERSIONES

PARA EL MOMDED

Mis Je 260 milleses de ibies
{akededor de 25.000 wifiones
de paesizc} he Inveriids Ford
£n SY nusve sanin de
fvesiigaciden vy Uesavrollo 2n la
incalitad ertdnics de Dunion,
dordie Labaian cuslic mit
empiesdios. B nuevs 2enirs

o5 8l iespodsable def dinsfis
dol nueve Morsise, 2n eclrechs
eciaberacién cou el senire
alemin de Markenich,

» ROVER 860 TURRED

E! Roser GO0 lnsvuporard, &
fnates def fid, una versihn
deporiiva Ge tracoién integral
¢oa el motor 2 litrps furke.
Esis operacién: op interprels
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coma Uit regrest o sepfilin
Hover, que habia eid
abaiwlonade e bensficle de los

provesios fulires so onsta la
netenelocidn du ios molorss de
o serie K, Ingiviia uns veisién
¥E, que también se monlard o
2l meisle 55,

3 MERGEDES E¢ USA

irents a les espesuiasionss ds
los illirncs mesee, ioe viznes
ta aossirugsifn de in nuevs
plznts on Estades Urldos han
sitio confirmadss nor Edzars
Reuiay divesctor general de Ia
rrarch-de la wagirellas.,

BMw CAMBIA
DE PRESIDENTE

RAS veintid6s afios en la pre-

sidencia de BMW, Eberhard

Von Kuenheim abandonard
su cargo, que serd ocupado por
Bernd Pischetsrieder, actual res-
ponsable del departamento de
produccién, el proximo trece de
mayo. Kuenheim, que cumplird 65
afios durante este afio, no dejara la
empresa, ya que Serd propuesto
como nuevo miembro del consejo
de vigilancia, puesto en el que
sustituird 2 Hans Graf.

LAS SENALES
CRECEN

ARA adaptarse 2 la normativa

europea, el Ministerio de

Obras Pablicas y Transportes
estd actualizando la sefalizacion
de la red de carreteras bajo su
competencia. Esta adaptacion se
notard sobre todo en la sefializa-
cién vertical, ya que las sefiales
serdn mds grandes y mds altas,
modificacién posible al mejorar los
materiales reflectantes utilizados.
Pasar del metro actual entre la ba-

se de la sefial y el suelo a los dos

metros en las vias de alta capaci-
dad y 1,80 en el resto, aumentari
la visibilidad y evitard que la vege-
tacion pueda taparlas. Ademas, el
convenio suscrito por la Direccién
General de Carreteras v el Centro
de Estudios y Expetimentacion de
Obras Piblicas -Cedex-, permitird
que el MOPT efectiie el segui-
miento de la sefializacién y pueda
controlar la calidad delos elemen-
tos que se van instalando.

CONDUCTORES MAS SEGUROS

L concurso que organiza Vol-
E vo para buscar al «Conductor

mis seguro de Europa», ca-
da afio va teniendo una mayor rele-
vancia. En la edicién 93, los paises
que han tomado parte han sido on-
ce, mis que en el 92, y en Espafa
también ha aumenta-

en la que coincidirin los mejores
conductores del continente. Al pre-
mio, un Volvo 850 que se Ilevard el
vencedor, podrin optar por parte
espafiola Francisco Mateo Mur,
Angel Pérez Fuentes, Antonio Lopez
Pascualvaca y Luis Merino Juez que,

para imponerse en las

do el interés por esta Wt @D WIS P dlasificatorias, tuvieron

competicidn; en
total, la filial de

la marca sueca
en Espafia ha
recibido sie-

te mil solici- .
tudes. Por %, 10
o

medio de
un cuestio-
nario entre
estas solici-
tudes se eli-
gieron 45 y de
ellas, con la co-
laboraciéon del

LS

RACE y en seleccio- < —

nes organizadas en Bar-

celona, Madrid y Sevilla,
quedaron cuatro, cuatro afortuna-
dos que tendrin que ir a competir a
Saalfelden en Austria, donde se en-
cuentra el centro de pruebas mis

avanzado de Europa, en una final

Q.O Pa

que superar dife-
rentes pruebas de
control del co-
che en suelo
cq 4 deslizante,
| realizadas

‘& Y en una pis-

® |74 ta especial
1993 m Y, ',-} de plistico

7 con una ad-
. herencia si-
milar a la
del hiclo, ya
que se trataba
: T de controlar fre-
-~ nadas v evitar obsti:
culos en condiciones li-
mite. Otra prueba muy
importante era contestar de forma
correcta 2 unas situaciones que se
producian en un video. Para reali-
zar las pruebas dindmicas se utiliza-
ron Volvo 440 sin y con ABS.

BARCELONA: SIGUEN LOS EMBARGOS

polémica, el Ayuntamiento

E N medio de una enorme
de Barcelona ha embarga-.

do trece mil cuentas corrientes,

existen oiras fuentes que asegu-
ran que son 21 500, por impago

 de multas o impuestos, y ha

. anunciado gue prepara nada
- menos gue 89.000 nolificaciones
mds. Se trata de sanciones im-
puestas durante los afics 90, 91

¥y comienzos del 1992, cuyo total

asciende da 1.500 millones de pe-
setas que, una vez deducido el
sefentn por ciento de gastos de
cobro, se dedicarin a mejoras
viarias y de seguridad vial.

. Esta iniciativa ba provocado,
ademds de colas en las oficinas
municipales de recaudacion. la
respuesta atrada de la eposicion,

que acusd ol gobierno munici-

Pal de romper el pacio segtin el
cual se than a limitar estas dc-

ciones a los mulfirreincidentes o
los sancionados por faltas muy
graves. También,. claro esid, la
protesta de los ciudadanos, co-
mo es el caso de una mujer que
ha denunciado al Ayuntamien-
1o, que podria ser acusado de

«prevari- . .
cacion, e

robo o gy

28

e v
burtoy, % A gF

or que /% N
multas _ ’\7{: \)
habian pres- )(’ I’ e .
crifo. AdeTy 4 Wi
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# BANDEIA PAFA EL
FRONTERA
Ef sapsipals o ios ohlsio
guardados o3 ¢ maletero el
o2l Froniara oo tewe pov gud
gstar a Iz visia. Enlre los
#GCERoN0s P este e
terreng, in Morca offens, como
opeldn, une subieris peva ia
zonn de carga ouye mreclo ez de
)

. peseise. -

o
Alla Rowmse v Laneia Henen
nuavss respukeniias de nronsa
que aciuarn balo i dirseridn
relacisnss sxi

sxbsmag Jde Fiat
Para ia marsa dal
Ide dasignatio
niroe gus el

PR~ Ga—— |
MBE P LANDIE

par pa
miguise, soapaz de sionder soho
Hamadns o la vez ¥ hzblar on
exbalén o castelane, do heva an
2 lugar de is red que 8
soliclianis escola ¥ on eags de
seesilad in micuing pass la
amads & ung op &, LB
Hamada 2o gratuiia v of 900/
A6 L0 20 fuscignn 24 horas,
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LAS EXPORTACIONES TOCAN TECHO

méviles de turismo fueron
de 1.274.370 unidades du-
rante 1992, cifra que representa un
descenso del 0,8 por ciento con
relacion al afio anterior y supone
la primera caida de las ventas ex-
teriores tras cinco aftos de conti-
nuos ascensos. Esta caida es el fiel
reflejo de lo que ocurre en el mer-
cado europeo, que suftié un des-
censo del 0,14 por ciento en su
conjunto, motivado fundamental-
mente por la caida de las ventas
en un 3,5 por ciento en el gran
mercado alemin, verdadero ter-
moémetro de la industria automo-
vilistica europea, aunque tampoco
hay que olvidar la ralentizacién
que en los dos dltimos afios vie-
nen experimentando el resto de
los principales paises europeos.
Todo parece indicar que las ex-
portaciones de turismos, que-re-
presentan el 71,2 por ciento de to-
da la produccion espafiola de
automéviles, no sélo han tocado
va techo, sino que pueden haber
iniciado una caida acelerada debi-

L AS exportaciones de auto-

MODELOS MAS EXPORTADOS
MODELO 1992 1991
Opel Corsa == - 291.233 . 324.510
WPolo © . 704212063 . - 177.620
Ford Flesta = . % 133.703 © . 123.915
Renauft 19 ,~**<.  102.861" 82.696
Seat Toledo ~ 95.860 42.816
Seat lbiza . .. ° 82069 .. 130.312 i
Renault Clio .- +" "+ 79.417 -+ 68.771
Peugeot 205 - <~ 79475 .  82.665
Seat Marbella - 62.232 7"  66.256.
Ford Escort = .. . 40,613 ©73.426
CiroenZX - 36.874 23.370 |
OpelAstra = - .. 30.419 ..  4.829
FordOrion -~ 26.278 . 53.763 .

EXPORTACIONES DE TURISMOS
MARCA 1982 01981
Opel 321652 .~ 329.339
Seat L . 245083 "
Volkswagen ; . 177.620
Ford ‘ © 200,594 =% 251,104
Renault 182.278 - - 155892
Peugeot ;0. 79490 1. 82865 7
Citroén 38432070
TOTAL ., 1274370 " 1.284,
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%92/91
10,25
+119,39
7,89
24,38
123,88
-37,02
15,48
4,22
-8,07
-44,68
57,78
529,92
51,12

Varlaclon
2,33
2,01°

019,39
-20,11
. 16,82

443

©-9,69

0,78

2,33 |
L

do a la crisis econémi-
ca que afecta a toda Fu-
ropa, crisis que donde
primero se deja sentir es
en la venta de automd-

EXPORTACION DE TURISMOS

[.2n miles do unidadas]

199
B 052

En cuanto a modelos, sigue
destacando el Opel Corsa, con
291.233 unidades exportadas, aun-
que haya sufrido un retroceso del
10,25 por ciento con relacién al Gl-

viles. De hecho, las ven- - timo afio, seguido del VW Polo y

tas a nivel europeo ex-
perimentaron en los dos
primeros meses de este
aflo un preocupante
descenso en torno al 20
por ciento con relacién
al afio pasado, que ade-
mas ya fue un afio bas-
tante gris para la indus-
tria del automdvil.

Por marcas, tan solo
Volkswagen (+19,39 por
ciento) y Fasa Renault
(#16,92 por ciento) re-
gistraron incrementos;
Ford (-20,11 por ciento)
es la que mis pierde y
General Motors (Opel),
con 321.652 unidades,
fue el mayor exporta-
dor, seguida de Seat con
240.161, y Volkswagen
con 212.963 unidades.

Ford Fiesta. Cabria destacar el
fuerte incremento del Seat Toledo,
del que se han vendido en Europa
cerca de cien mil unidades en un
solo afio, asi como el gran ascenso
del Citroén ZX y del Opel Astra.

Para entender el altisimo grado
de dependencia del mercado exte-
rior de la industria espafiola del
automévil, basta recordar que
Volkswagen exporta el 95,5 por
clento de toda su produccién cen-
tralizada en Landaben; General
Motors (Opel) el 87,8 por ciento;
Seat el 72,9 por ciento y Peugeot,
el 71,2 por ciento, siendo Citroén,
con un 27,2 por ciento, la marca
que menos depende de sus ventas
al exterior. Esta fuerte dependen-
cia del mercado exterior se hace
mis peligrosa cuando a su cafda
se suma el agudo descenso de las
ventas interiores.

con Eristoff?
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LA CALIDAD COMO META

ONROE, ¢l mayor fabricante

de amortiguadores del mun-

do, se ha marcado como ob-
jetivo prioritario para 1993 mejorar
su ya de por si excelente calidad,
para lograr que las devoluciones
no superen las cien unidades por
millén. Ademas, a pesar de la cri-
sis, en los planes de la empresa no
se contempla reducir plantilla ya
que, segan el responsable europeo
de la marca, la crisis pasari v por
eso no tiene sentido prescindir de
obreros ya formados que luego
volverdn a ser necesarios. En total,
8.000 personas trabajan en los
centros que la compaiifa tiene por
todo el mundo, de los cuales 410
pertenecen a la planta de Ermua
en Vizcaya y 275 a la de Gijén, fi-
bricas de las que salen al afio cinco
millones de amortiguadores, de los
cuales un 70 por ciento se destinan

a la exportacion. La compaiiia, que
facturd el pasado afio 84,600 mi-
Ilones de pesetas y fabrico sesenta
millones de amortiguadores, traba-
ja en dos frentes: como proveedor
de primer equipo, entre sus clien-
tes mds importantes se encuentran
Ford y Nissan, y en el mercado del
recambio, en el que su amplio ca-
talogo cubre el 99 por ciento del
parque. automovilistico.

CRISIS PARA TODOS

AS ventas de vebiculos to-

do terreno, durante los dos

primeros meses del afio,
han descendido un 35,1 por
ciento con respecto al mismo pe-
riodo del afio anterior y tampo-
co los vehiculos comerciales lige-
ros y las molos se ban salvado
en este pertodo. La crisis acu-
ciante y el encarecimiento que
ha supuesto, en el caso de los T1,
lanueva tasa de matriculacion
son las causas principales del
descenso de ventas. Mientras que
entre enero y febrero del 92 se
vendieron un total de 7.904
unidades de coches TT, en estos

mismos meses de 1993 tan solo
se ha llegado a las 5.130 unida-
des. En el mercado de las motos,
Jebrero, con un 52,04 por ciento
menos de matriculaciones que
en el 93, ha seguido ln marcha
negativa de enero y un 53,98
por ciento de caida en tan s6lo
dos meses no deja de ser preocu-
pante. Por su parte, los vebicu-
los comerciales ligeros fam-
poco se ban salvado de la crisis
v sus ventas han descendido en
un 44,8 por cienio en los deriva-
dos de turismo, un 22,7 por
ciento en los pick-up y un 73,6
por ciento en los Micro-van.

PINS DE LUJO

OS entusiastas de Ferrari no

podran poner pegas al pro-

ducto que ofrece el fabrican-
te de insignias y joyas Capfeeling.
Cuidados hasta en los meno-
res detalles, los nueve Ferrari
ganadores de Le Mans, com-
parten estuche de lujo con el |
escudo de la marca y la cali-
dad es tan buena que a tra-
vés de las ventanillas se pue-
de apreciar el interior de los

PITWESEET,

st 250 P de 1963, el 275 P de

coches. Las minuciosas y acertadas
copias del 166 MM de 1949, el 375
Plus» de 1954, el 250 TR de 1958,
el TR 60 de 1960, el 250 TRI de
1961, el 330 LM de 1962, el

1964 v €l 250 LM de 1965, for-
| man una excepcional colec-
| cidn que se vende por 580
francos, unas 11.000 pesetas,
y el fabricante asegura que su
valor real es casi el doble.

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH-

Siempre pasa lo mismo. De repente
aparece en tu retrovisor. Y no lo has visto
venir.

Te pide paso. Te sntuas a la derecha y
rapidamente te adelanta. Sin contempla—
ciones.

iMaldito coche!

:Qué tendra bajo su capd gue se des-
taca del resto, con una alegria y una so-
berbia que provoca la envidia?.

iMaldito coche! jCon qué aplomo aco-

Maldito coche.

mete los trazados mas sinuosos! Hacien-
do gala de un tren de rodaje excepcional.

Maldito, por su mecanica legendaria.
Por su motor a inyeccion. Porsus 115 CV.

Maldito porque cuanto mas lo condu-
ces, mas claras deja las diferencias: ner-
vio, poderio, inigualables prestaciones.
Porgue unos pocos kilémetros son sufi-
cientes para valorar su inmejorable equi-
pamiento: frenos ABS, direccién asisti-
da, computadora de a bordo.

Maldito porgue demuestra su seguri-
dad activa y pasiva superando las mas
estrictas normativas internacionales.

iMaldito coche por lo mucho que
se hace desear! Sobre todo cuando el
Golf GTI impone su categoria sin im-
portarie en abscluto todo lo que se
digadeél.

Volkswagen
' Golf GTI

Ahora el Golf con las mejores condiciones en los Concesionarios Volkswagen.




4
»
o

T

S0MIDD KENWOOD

ALTA CALIDAD

La marca japonesa Kenwood,
especiafista en todo Io referente
al sonido en el automévil, liene
en los altavoces uno de sus
productos d2 mas éxito. Entre
la extensa gama qu2

- comeicializa, unio de fos mas
imeresantes 2z el mcdeip KFC-
HQ160, tantc per su calidad de
sonido como por la potencia que
ofrece. £ste sitavoz se
distingz2 por dispener de
ziauientos tar avaniados Como
el ceno de altavoz de bajos,
realizado en mica de
aelinzopiler:o resisianie 2! agua
v de grar vigidez, of
anzortigeader de poilemide
resisiente al calci v ires vias de
sonido. Entyve las
especiBzanionss Genicas de
esiz glemaivio destaca ung
respuesia de Mesueacia ve 38
Hz, vna sensibilidiad de
95 43, iz reaflzacion
det eguing de

M I R

D

0

OuNT

mentaje v del cabile sin
oxigeno, ¢ gue £3egura su
longavidad y xna slevads
respuecia d2 sonlde, 2si come
una polenciz de pice de emiradn
d2 230%. Este altaver esté
disefado para ser montalo
tane on les puasrias somis en lo
crndels nusiatien, sremenis
asie iimo povn of gre se ha
dicefate un equins compleis.

) PeOmEER

JaWattsxd

NUEVO AMPLIFICADOR PIONNER

C ONTINUANDO su agresiva po-
litica comercial en nuestro pais,
la firma japonesa Pioneer presenta
un equilibrado amplificador de po-
tencia de cuatro canales para auto-
mévil. El GM-840 presenta unas
excelentes caracteristicas. técnicas,
como es habitual en esta marca y
ademds con un precio bastante
contenido. Entre las especificacio-
nes técnicas mis relevantes cabe
destacar: entrada RCA, potencia
mixima de 4x35 W, terminal de la
salida de tipo acoplador para el
optimo silenciamiento de chasqui-
dos, amplificador BTL y doble en-
trada con control de ganancia.
Otras particularidades y funcio-
nes de este nuevo modelo GM-840
son: respuesta en frecuencias de 20
Hz hasta 30 kHz (entre +1 dB y -3
dB), con una distorsién de 0,03 por
ciento THD, respuesta sefial/ruido
de 95 dB, impedancia de carga en-
tre 2 y 8 ohmios, nivel de entrada
de 0,2 a 2 V. También las dimen-
siones lo configuran como un pro-
ducto Optimo para su colocacién
en cualquier rincn del automévil
y son: anchura 190 milimetros, al-

tura 32 milimetros y fondo 140 mi-
limetros.

Con todo lo antetiormente men-
cionado y sobre todo con un pre-
cio bastante asequible en rela-
cion a su calidad, el Pioneer
GM-840 se configura como una
opcion muy vilida y apetecible pa-
ra los amantes del mejor sonido
Hi-Fi en el automévil.

Este modelo completa una de las
gamas de amplificadores de poten-
cia mis interesantes de nuestro
mercado, la GM de Pioneer inclu-
ye modelos con las mds variadas
especificaciones, aptos para las
mis diversas necesidades. Asi la
gama comienza por su parte baja
con el GM-620 con una potencia
mixima de salida de 2x35 watios y
una respuesta de frecuencia entre
10 y 50.000 Hz (+0 dB,-1 dB). En
la parte alta de la gama encontra-
mos al GM-3400 con una potencia
maxima de salida de 4x80 W,
puenteable y con las caracteristicas
més sofisticadas. Todavia mids po-
tencia proporciona el GM-4200 con
2% 240 W y una respuesta realmen-
te espectacular.

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automdviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales

‘como: autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,

radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, stc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

RANGER vigila por il

= =5 R ) (0 i

COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A.

Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. {93) 490 81 40 + Talefax (93)490 11 16

Bassat, Qpilvy @Mather

iTambién

fabricamos
coches!

e ) JODER ADS

LI

LE Yo omed |
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SISTEMIAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audjo'ﬁp_az"a automo-
viles: Ford. -

:-"Una marca que te ofrece la calidad
'y ventajas de un sonido creado

especialmente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mas
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al afio.

Descubre en Jos Sistemas de Audio

Ford la combinacién mds excitante
de tecnologia, potencia y fiabili-
dad. Todo un recital de medidas
de sequridad: panel de sequridad
desmontable, luz jntermftente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, codigo
de seguridad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles més. - '

Ven a los Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque.
tenemos mucho que ver con tu
Ford. Después de todo, también lo
fabricamos.

7 Seguridad Total

<D

SISTEMAS AUDIO



PEQUENO MARCHOSO

ENGO un Seat Panda 40 con el
que trabajo y ahora lo tengo
que cambiar por los muchos kil6-
metros que éste tiene. El coche me
ha dado muy buen resultado, salvo
en una cosa, cuando hace frio o
hay humedad por la mafiana no se
pone en marcha. Le he cambiado
bujias, platinos, tapa del delco y el
delco completo sin ningin resulta-
do. Ahora al cambiar de coche les
agradecerfa que me indiquen si a
los Fiat Panda, Seat Marbella, Fiat
Cinquecento les pasa lo mismo,
pues estos coches son los que por
precio y espacio de carga mis me
convienen,
A. Perxachs
Barcerlona

R.- Nos cuenta que le ha cam-
biado casi todo menos la baterfa.
‘Ojo a este elemento que le puede
engaflar, funcionando normalmen-
te salvo en las condiciones que us-
ted apunta. Ninguno de los coches
que usted nos comenta le va a de-
jar tirado en ese sentido.

NUEVO 2 cV DE RAIDS

E SPERO que publiquéis esta fo-

to, ya que rompe con todo.
Como véis se trata de un Citroén 2
CV «de Raidss, el sustituto del ZX

para el proximo Parfs-Dakar. La
necesidad de alargar la autonomia
ha obligado a desplazar ¢l asiento,
los pedales v el volante. El «piloto»
va sentado en la butaca de detrds y
defante de & van no menos de tres
bidones y una lata de aceite de
Seat. Creo que los de Mitsubishi
estdn alucinados...
Eduardo Moreno
Cadiz

14 / Motor 16

CARNE DE MOTO

L ES escribo para protestar enér-
gicamente contra la decisién
de eliminar las motos de pricticas
que alquilaban al lado de la pista
de exidmenes. Esto obliga a apun-
tarse a una autoescuela con un de-
sembolse minimo de 40.000 pese-
tas 0 a ir con algin conocido que
tenga moto y quicra dejirtela para
entrenar antes del examen. Lo bue-
no de las motos que alquilaban es
que eran muy parecidas a las Ves-
pa que se emplean en las pruebas.
El resultado es el mismo v los que
andamos mal de dinero lo tenia-
mos mas ficil.
Pedro Roman
Madrid

NEUMATICOS TRADUCIDOS

S IEMPRE estoy por preguntarle
a alguien lo que significan to-
dos los datos que una rueda lleva
apuntados. Sin embargo no he lle-
gado a averiguarlo nunca. Sobre
todo me intriga la Gltima letra, que
por lo que tengo entendido indica
la velocidad a la que puede circu-
lar el coche. Me pueden explicar
de qué va el tema.
Remedios Ibafiez
Sevilla

R.- Tomemos por ejemplo un
neumdtico de 185/60 R14 H. Pues
185 es el ancho en milimetros, 60
es la relacidén de seccion transver-
sal en porcentaje, R es la letra de
identificacion de neumatico de tipo
Radial, 14 el didmetro de la llanta
en pulgadas y H la letra indicativa

de la velocidad mixima admisible
por esos neumiticos. Fn este senti-
do § es la letra utilizada para neu-
miticos de hasta 180 Km/h; T, has-
ta 190 Km/h; H, hasta 210 Km/h;
V, hasta 240 Km/h y ZR mis de
240 Km/h.

¢ UN PORSCHE
AUTOMATICO?

OY un enamorado de los co-
ches automdticos, puesto que
me he criado entre ellos all4 en Es-
tados Unidos. Ahora vivo en Mala-
ga v mi otra pasion son los Pors-
che. Mis planes para los proximos
meses incluyen la compra de un
911, pero dudo entre la opcién
Tiptronic o la manual. Sé que el
sistema Tiptronic no es un cambio
automdtico como los demas, pero
¢;merece realmente la pena? Se jus-
tifica ese medio millon mas que
cuesta? ;Se disparard el consumo?
Espero su respuesta impaciente,
pues paso todos los dias por la ex-
posicion,
Robert Miller
Marbella

R.- El Tiptronic es un comple-
mento ideal para el 911 Carrera 2.
Uno se olvida def embrague en los
incomodos atascos, pero recupera
el hibito y entretenimiento de
cambiar cuando quiere mediante li-
geros impulsos a la palanca y, por
supuesto, sin tener que pisar nin-
gin pedal. Su utilizacién es senci-
Ilisima y, ademds, cuenta con cinco
programas electronicos segiin 1as
fuerzas longitudinales, las fuerzas
transversales, la velocidad, el régi-
men del motor, etcétera.

Nuestro consejo es que no Jo du-
de ni un momento, el Tiptronic en
el 911 Carrera 2 es la solucién defi-
nitiva para uso turistico.

S| EL AUTOMOVIL DE DELANTE
PUEDE FRENAR DE GOLPE,
FRENARA DE GOLPE.

SI UN PEATON PUEDE CRUZARSE
DELANTE DE SU fgL[}\MHEVIL DE REPENTE,

S| A LA SALIDA DE UNA CURVA
PUEDE HABER UN OBSTACULO ATRAVESADO,
LO HABRA.

Y, S| DESPUES DE FRENAR, EL OBSTACULO
Y SU AUTOMOVIL SIGUEN ACERCANDOSE,
SIN DUDA, SE ENCONTRARAN.

SI HAY UNA MARCA CAPAZ

DE HACER FRENTE A LOS IMPREVISTOS
Y EVITAR SUS CONSECUENCIAS,
ESTA MARCA ES BMW.




Ruiz Nicqli

SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

Las pruebas demuestran que en la proteccién en ca-
S0 de accidente los BMW estan muy por delante.
Tapto como en ofrecer a su conductor sistemas para
evitar tales accidentes.

Asi, a alcanzar el mayor nivel de proteccion y
prevencion posible a bordo, podemos aplicar toda
nuestra capacidad de desarrolio a extender la sequiri-
dad incluso fuera de cada BMW.

Es la Seguridad Integral BMW. Con ella se po-
ne en marcha la formula perfecta: Méaxima seguridad
en el automavil, apoyada por revolucionarios siste-
mas, también con la marca de BMW, para lograr ca-
rreteras, ciudades y conductores mas seguros.

AUTOMOVILES MAS SEGUROS.

Prevencion: Incluye sistemas antibloqueo de
frenos, o de antideslizamiento en aceleracion y dece-
leracion, regulacidn electronica de la suspension y
servodireccion electronica.

. Proteccién: Parachoques autorregenerables,
zonas de deformacién programada, habitaculo de
alta rigidez, columna de direccion articulada, airbag y
crash-sensor. . )

Proteccion a terceros: Eliminacién de todos
aguellos elementos peligrosos para el peatdn, suavi-
zando aristas de la carroceria y escondiendo elemen-
tos gue sobresalgan.

CARRETERAS MAS SEGURAS. .
BMW colabora en programas como Prometeus,

de asistencia e informacién en ruta al conductor

y en el desarrollo del proyecto Companion, para do-

tar de sefalizacion inteligente e interactiva a las

autovias.

- BMW coopera, ademas, en un proyecto piloto
para la gestion coordinada del trafico publico y priva-
do, en el area del Gran Munich.

CONDUCTAS MAS SEGURAS.

BMW ha desarrollado, también, programas de
educacion vial en colegios, asi como escuelas de
perfeccionamiento de la conduccion.

PLACER MAS SEGURO.

Es la mayor demostracién de eficacia de la
Seguridad Integral BMW. ; Existe mejor forma de
disfrutar del placer de conducir gue la de hacerlo
rodeado de la mayor seguridad posible?




ACTUAL

Como ocurre
en casi todas
las marcas, el
nueve Ford
Fiesta tamblén
contard con
tina linea més

FAMILIARES
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RETOQUES

Tras la aparicion del Ford Mondeo y el reciente
restyling de los Ford Escort y Orion, ahora le toca el
turno al pequeno de ia marca. Un nuevo frontal con
imagen de marca, casi idéntico al de los dos

~ modelos antes reseinados, definira a partir de
primavera del proximo ano la linea del Ford Fiesta.

E unos aiios a esta parte,

suele ser habitual entre las

marcas que, con la ilegada de
un modelo completamente nuevo,
toda la gama sufra una renovacion
estética para ofrecer una imagen
comin en todos sus modelos. Asi
estad sucediendo en Ford. Incluso
antes de la aparicién del Mondeo, y
casi por sorpresa habida cuenta de
la escasez de noticias previas que
se tuvieron, llegaran los remodela-

dos Escort y Qrion. Y ahora ya se

conocen las primeras fotos del futu-
ro Fiesta. La modificacion funda-

mental con respecto al modelo an-
terior se produce en el frontal, en
tanto que las puertas, el techo y las
aletas posteriores resultan idénti-
cas a las actuales. Salvo cambios
posteriores, por lo que se aprecia
en la foto, sdlo el capd y las aletas
defanteras, asi como el paragolpes
sufren variaciones de consideracion
en el apartado que concierne a la
chapa. La linea resultante aparece
mucho mas redondeada, con el pa-
ragolpes integrado en la curvatura
general, a diferencia de! modelo ac-
tual en el gue el paragolpes rompe

drasti-

x,

camente
con la linea

del capd y las
aletas del coche. Es-
ta integracion se inserta

en la tendencia actual, qui-
za definida claramente por pri-

mera vez en el Mazda MX-5. Los fa-
ros rasgados, todavia en proceso
de desarrollo, y el ondulado capb,
sin tener en cuenta la entrada de ai-
re, recuerdan en un primer vistazo
al recién aparecido Opel Corsa. Sin

embargo, 1a entrada de aire, en for-

- ma elipsoidal, entronca perfecta- -

mente con las del resto de la gama.

En cuanto a medidas de seguridad, .

el incremento de éstas también se
mueve acorde con las tendencias
actuales. Tanto, que resulta proba-
ble que el airbag pertenezca al

* equipo de serie en algunos paises.
Al unisono con la presentacion de-

este Fiesta remodelado, se presen-
tard un nuevo motor que equiparé
los modelos bésicos de los Fiesta,
con lo cual Ford cierra un ciclo de
cambios. Nuevas formas de carro-
ceria, nuevos motores Z, apareci-
dos hace poco méas de un afio, para
las versiones mas potentes y nue-
vos motores, denominados Sigma
para las versiones de menaor cilin-
drada. Estos propulsores, que es-
tan siendo desarrollados conjunta-
mente con Yamaha, formarén una
generacién completamente nueva,

’ con culatas de

cuatro vélvulas por cilindro y cu-
yas cilindradas abarcaran el
intervalo comprendido

de cilindrada, con
potencias
que oscila

entre 1,1y 1,4 litros

rén en- -

tre 60 y 90 caballos y que permiti-

- ran un solapamiento adecuada con
* la gama de motores Z. Tras muchas
_dudas, al final se-llegd a un acuer-

do para que la produccion de estos
motores se llevara a cabo en la fac-

* torfa Ford de Almusafes, circunstan-

cia que posibilita un alto porcentaje
de produccién del nuevo Fiesta con
marchamo de origen espafiol. La

" inversién prevista en Almu-
safes para acometer

esta fabricacién

se sitla en

torno a los

90.000 mi-
llones de
pesetas.
La fe-
cha vy
lugar
de pre-
senta-
cidn
previs-
tos para
mostrar las
- modificacio-
nes realizadas so-
bre este modelo son el
Salén de Ginebra, que
se celebrard el mes de
marzo de 1994. Pero
_ antes, el préximo mes de
septiembre, presentaran el lavado
de cara de la furgoneta Transit. O

NUEVOS
MOTORES
Propuisores de
baja cilindrada,
desarrollados
conjuntamente
con Yamaha y
de cuato
vilvulas por
cilindro, se
montarin en .
fos futuros
Flesta.
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SEATTOLEDO GT 16 V. AREACORDCONADO. . DISFRUTE DE L

EXIJALE MAS A RS

Exija mas a la vida. Sin asumir riesgos. Sin
renunciar a nada. Pongase al volante del SEAT
TOLEDC GT 16 V.

EXIJA TEMPERAMENTO.

Todo el que puede proporcionarle un corazén
de avanzada tecnologia multivalvula con una moto-
rizacion pei'fecta: 16 valvulas y
1.781 c.c. que suponen 128 CV
de potencaa y mas de 200 Km/h. -

Su innovador sistema de inyeccidn Multlpunto
“K-Jetronic" permite determinar el instante

o - 1 . adecuado de encendido segln las condiciones de

4 =i . carga y vueltas del motor. Una brillante gestién que

'8 B B ¥ ofrece un sobresaliente comportamiento a cualquier

L i nivel de rendimiento.
s —_—
L aw
51‘ A} EXIJA SEGURIDAD.
- El SEAT TOLEDQ GT 16 V. alcanza los mas altos

niveles de seguridad gue una conduccion tempe-
ramental y deportiva requiere.
Con la estructura de su habitaculo
de pasajeros formada por 6 anillos
de méxima seguridad, en la que
"destaca su Sistema de Proteccion
Lateral en puertas. ' I

Y la sofisticacién de la Gltima generaci'én en
sistemas antibloqueo de frenos: el ABS Mark IV. 140
mediciones por sequndo permlten controlar todas las
cwcunstanuas de Ia fase de frenado. que se modlﬁcan
en rapida sucesion, Iogrando un dominio absoluto del
vehiculo en situacionas limite.

EXIJA AIRE ACONDICIONADO DE SERIE.

Disfrute de un confort sin limites con el SEAT
TOLEDC GT 16 V. Desde direccién asistida y Aire
Acondicionado de serie, hasta ordenador de a bordo.

Y un eqguipamiento para un coche

de tala nte deportivo: spoiler,
racipcassette,

\y asientos

llantas de aleacion
deportivos.

5 E A T
MAXIMO RESPETO
POR LA NATURALEZA

DISFRUTE DE LA GAMA SEAT TOLEDO

pespe 1.590.000 rras.

Precia final recomendado por el fabricante {IvA, transporte y tasas de matriculacion incluides ).

h=ﬂl

|




LO ULTIMOD

BMW Z 15

LA MEDIDA
EXACTA

Puede parecer un contrasentido observar un coche presidido por el doble rinon de BMW
con un tamano tan pequeno, pero no lo es en absoluto. Bien al contrario, es el reflejo de
la bisqueda de una nueva dimension, no solo en centimetros sino en lo referente a una
filosofia distinta de como disfrutar de un coche sin importar sus magnitudes fisicas. El
BMW Z 13 representa, por lo tanto, la dosis justa, la medida exacta de esa filosofia.

22 { Motor 16
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NA medida que, en cifras, se
U para en los tres metros y cua-

renta y cuatro centimetros;
poco, muy poco para un BMW, pero
suficiente para expresar esa filoso-
fia de ofrecer una idea de futuro pa-
ra aguellos que quieren, o tienen,
que viajar solos en coche en unas
ciudades cada vez menos prepara-
das para acoger a los grandes vehi-
culos. Una filosofia que, por otro la-
do tiene una segunda meta; que el
conductor sienta un inusitado placer
de conducir un coche a la vez inu-
sual y exigente, un automévil que
les aporte las mismas dosis de se-
guridad que un BMW Serie 7, por
poner un ejemplo, sin tener que «so-
portar» esos, tantas veces engorro-
s0s, cinco metros de longitud.

El BMW Z 13 es un coche orienta-
do preferentemente a quienes via-
jan solos, pero sin olvidar a los po-
sibles acompafiantes, y por ello en
su interior se ha tenido muy en

cuenta esa posible opcion. Y llega
dos a este punto entramos de lleno
en un producto tan inusual en sus
medidas como en su configuracién
total, porque, si bien disefiado co-
Mo un monoplaza {de ahi que el
conductor se sitlie solo en primera
linea y en posicién central, dominan-
do un complejo y completo salpica-
dero) se ve escoltado por dos ask-
entos traseros perfectamente
definidos. El espacio se ha aprove-
chado al maximo, al disponer el co-

24 / Motor 16

che de una gran distancia entre
ejes y unas vias igualmente eleva-
das. Asl, se logra sitio suficiente pa-
ra las piernas de los pasajeros y, al
abatir los asientos, una capacidad
de carga elevada y versatil que per-
mite incluso transportar esquies de
dos metros de longitud,

Siguiendo con el interior, el salpi-
cadero cuyo cuadro de instrumentos
(semejante al de cualquier BMW
normal) esta situado en su centro y
se ve rodeado por un completo y re-
volucionario sistema de navegacion
imprescindible para el cada vez mas
congestionado trafico ciudadano
{hay gque hacer referencia una vez
més a la vocacién urbana del co-
che} y un hueco disefiado para al-
bergar el teléfono portatil. La
palanca de cambios pierde
su ubicacion normal para
pasar a ser un mando
gue ferma parte del
salpicadero. No

falta, como equipamiento de ese
salpicadero el equipo de alta fideli-
dad y el aire acondicionado, ade-
mas de sofisticados elementos de
confort, que tiene muchos, se cuen-
ta incluso con cristales calorifugos.
El BMW Z 13 hereda de sus sher
manos mucho mayores» |a tradicio-
nal traccion a las ruedas traseras,
mientras que su motor, el cuatro ci-
lindros de 1,1 litros y 16 valvulas
de la motocicleta BMW K 1.100, se
sitla en posicién central trasera y

NAVEGACION
URBANA

Al pequefo

Z 13 no se

e escapa

el mas
minimo
detalle

para mejorar

Ia conduccion, .\

UN COCHE
EXIGENTE

La radiografia
nuestra cudn
exigentes han
sido en su
desarrollo. Ei
meotor, que va
en posicidn
central frasera,
es de moto.

ofrece como rendimiento la genero-
sa potencia de 82 cabalios. Se tra-
ta de un motor dotado de unas
prestacicnes que liaman la aten-
cifn, al alcanzar los 180 kilémetros
por hora de velocidad punta y una
aceleracion de 0 a 100 menor a los
10 segundos, y todo ello con unos
consumos estimados entre 5y 6 Ii-
tros de gasolina sin plomo, porgue
el Z 13 cumple, como el resto de
los BMW, con las méas estrictas nor-
mas de seguridad (a pesar de sus

i

dimensiones y de un peso de tan
s6lo 830 kilos) y de proteccion del
medio ambiente.

Para servir a ese motor se em-
plea una transmision automatica
CVT (Continous Variable Transmis-
sion) que se manifiesta idénea para
el tipo de utilizacion que el Z 13 re-
guiere y que tiene mucho que ver
en los bajos consumos que logra.

Hasta ahora hemos hablado de
las cosas ocultas a las miradas
més indiscretas, pero lo que mas

llama la atencidn, aparte de las me-
didas, es el disefic de su carroce-
ria, tan espectacular como deporti-
vo, sobre todo en su zaga, con
ciertas reminiscencias de los anti-
guos grupo B de rallye realzadas por
la presencia de unas enormes rue-
das de 16 pulgadas. El frontal, muy
agresivo con su doble rifidn rodeado
por cuatro pequenios faros redondos
y un generoso faldén integrado en el
paragolpes, es ligero y afilado, a
pesar de que, a diferencia de otros

EN FORMA
DE TREBOL
Aprovechar of
espaclo era un
reto vital. Tras
el conductor
§8 acomodan
dos pasajeros.

vehiculos especialmente disenados
para el tréfico urbano, la aerodina-
mica no ha sido una preocupacion
vital para los técnicos del equipo
BMW Technik, sus creadores lo fue-
ron también del inimitable Z1. En
este aspecto, se han conformado
con alcanzar un coeficiente de 0,34.
Si, por el contrario, han tenido en
cuenta el marco idéneo de utiliza-
cion del coche, y asi las partes
frontal y trasera se han rea-
lizado a base de plasticos
regenerabies para evitar
las siempre fastidiosas
abotladuras. Pero mas
ain, se ha hecho hinca-
pié en la seguridad pasi-

va: estructura de alumi-
nio con todos los
elementos portantes,
cinturén de seguridad in-
tegrado para el con-
ductor, airbag y protec-

cién para las rodillas.

El Z 13 responde a las
mas altas exigencias en
materia de choque.

En definitiva, el BMW Z 13 se
puede calificar de «automovil a la
medida», dél medio de transporte
mas adecuado para una finalidad
concreta, que responde tanto a exi-
gencias de movilidad como de com-
patibilidad ecolégica aparte de ofre-
cer nuevas metas en cuanto a la
necesidad social del transporte indi-
vidual; adecuando éste a la proble-
mética de las grandes ciudades, y
todo ello a base de tecnologia, per-
sonalidad y mucho colorido. O
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GAMA AUDI 3u:

Felicidades a todos los que sa
y lo consiguen.

Quien conduce un Audi 80 tiene las ideas muy claras.- Desea exclusividad. = Y una visién del

disefio que combine con éxito elegancia de lineas y el més puro estilo deportivo. Busca potencia. Y la _
encuentra en motorizaciones de hasta 174 CV. Exije los mds avanzados sistemas de seguridad. Ambi-
ciona espacio. Asi como un refinamiento, un confort y unos acabados tan concienzudos que le aseguran "~

Akl TH

41 L0 115 CV AUDI 80 2.3 133 CV AUDI 80 2.6 150 CV AUDI 80 2.6 AUTOMATICO 150 CV AUDI 80 2.8 174 CV AUDI 80 2.8 QUATTRO 174 CV AUDI 80 TDI 90 CV.

en lo que quieren

A la vanguardia
de la técnica

saber que la tecnologia que lleva entre manos, es de vanguardia. Un Audi 80
€s para aquellos que saben muy bien lo. que quieren y se proponen conseguirlo.
A todos ellos, felicidades.

que la decisidn que ha tomado al elegir un Audi 80 es la mejor. Y necesita @
»
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Delta llega con cuatro motores

diferentes con los cuales se cu-
bre un amplio abanico de posibilida-
des pero en todos ellos, incluso en
los menos potentes, se encuentra
como punto comiin el caracter de-
portivo.

El nuevo Delta es un coche com-
pacto, cuatro metros escasos de
longitud, que mejora sustancialmen-
te sus cualidades de habitabilidad
respecto a la anterior version, pero
que ne presenta esta caracteristica
como principal argumento de venta.
Su longitud ha crecido en once cen-
timetros respecto a la anterior ver-
sion, lo cual se deja notar en el ha-
bitaculo y en el maletero. Este ha
crecido desde 260 litros que cubi-
caba hasta los 310 que tiene ac-

INICIALMENTE el nuevo Lancia

GRAN CONFORT

Los asfentos def nuevo Deita son muyy cémodos y, en las verslones altas, pueden ser de Alcantara.

tualmente. No obstante, sigue sien-
do un maletero un tanto reducido.
Como ejemplo basta decir que un
Peugeot 205 dispone de una capa-
cidad de 290 litros en su maletero,
sblo veinte menos gque el nuevo
Lancia.

Esta ligera desventaja en cotas
de habitabilidad respecto a sus riva-
les mas directos se compensa por
el estilo y las cualidades dinamicas
del coche. Ya en el pasado Salén de
Ginebra, donde el coche hizo su pri-
mera aparicion oficial, destacé el di-
sefio que ha sabido conjugar las for-
mas modernas y aerodinamicas con
la personalidad tradicional de los
Lancia. La semejanza del frontal de!
nuevo Delta con su hermano el De-
dra, es evidente. Sin embargo, la
gracilidad de su linea posterior, que

AL VOLANTE

muy
COMPACTO
La linea def
Lancia resiifta
agradable y da
sensacion de
robustez. La
trasera
recuerda a los
antiguos
Alfasud.

FICHA TECNICA

DELTA 1.6

Delantero transversal

4, en linea
1.581
Uno en cabeza

- Inyeccion electrénica

82ai
_ Falznca méxima [ rp.m. 76 CV/6.000
Par mixmo /rp.m

Delantera

Manual b velocidades
Cremallera asistida

DELTA 1.8

Delanterc trangversal
4, en linga

1.756

2 en cabeza
Inyeccion electrénica
85a1

105 Cv/6.000

Delantera
Manual 5 velocidades
Cremallera asistida

DELTA 2.0

Delantero transversal
4, enfinea

1.985

2 en cabeza
Inyeccion electrénica
105a1

142 CV/6.000

18,7 mkg/d.500

Delantera
Manual 5 velociclades
Cremallera asistida

DELTA HF

Delantero transversal
4, en linea

1.995

2 en cabeza

inyec. electr. + turbo
81al

190 CV/6.750

30,2 mkg/3.500

Delantera
Manual 5 velogidades
Cremallera asistida

103 10,3 103 103

. Discosftambores Discos/liscos Discos vent,aiscos __Disc. vent/discos, ABS.

_ SUSPENSIONES - 3 ——
[Dalartara Independignte Independiente 'ndependiente Independiente
fragema Independients Independisnts Independiente Independiente
¥ DIMENSIONES . : : .
ordan de marcha tkg.) 1.120 1.200 1.250 1.330

hofalto {mm) 4.01141.703/1.401 4.01111.703/1 401 4.01141.703/1.401 4.011/1.769/1.401

dad del depédsito () 51 51 51 51
_ PRESTACIONES Y CONSUMOS ' ' : ' ;
138 18 9.6 75
i Méxima fkm/h} 172 185 206 220
zurrd Urbano (/100 ke 10,5 11,8 11,5 : 18

63 73 72 74
i kv (1100 kel B2 88 — 88 92
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recuerda a la de los miticas Alfa-
sud, dejan claro que se trata de un
coche muy diferente.

En esta primera toma de contacto
hemos podido comprobar como,
con elementos muy parecidos se
pueden conseguir resultados muy
diferentes. En el interior del Delta
nos encontramos con elementos
mecanicos conocidos de otros-mo-
delos del Grupo Fiat, pero que gra-
cias a sus reglajes y ajustes se con-
sigue un conjunto muy equilibrado,
bastante comodo de conducir y con
muchas posibilidades para disfrutar
conduciendo, sobre todo en las ver-
siones de mayor potencia.

32/ Motor 16

HF

Estas siglas
io dicen todo.
La efleacia de
esta version
no defraudaré
alos fleles a
Ia marca.

El maletero
(abajo)
resulta, solo
suficiente.

Como deciamos, iniclalmenie se
lanzan cuatro motores un 1.6 con
inyeccion monopunto, un 1.8 con in-
yeccién multipunto y los dos litros
con culata de 16 valvulas en su ver-
si6n Turbo y atmosférica. En cuanto
a acabados hay dos niveles, por lo
gue en total la gama se compone
de ocho versiones diferentes.

El motor va colocado delante en
posicién transversal y la
traccién es a las rue-
das delante-
ras.

La suspen-
sion delantera es
de tipo McPherson,
mientras que para las ruedas

posteriores se ha optado por un sis-
tema de brazo tirado. En las versio-
nes 1.6 y 1.8 no se emplean barras
estabilizadoras, mientras que en las
méas deportivas de dos litros si.

Una de las cosas que mas llama
la atencion de los nuevos Lancia es
el excelente equilibrio conseguido
en cuestiones de suspensién. El
comportamiento es intachable, tal y
como pudimos comprobar en las re-
viradas carreteras italianas, pero en
ningdn momento sus ocupantes se
ven sacudidos por unas suspensio-
nes excesivamente firmes. El con-
fort se mantiene a un buen nivel sin
por ello perder ni un apice de segu-
ridad.

El sistema de frenos es de discos
en las cuatro ruedas para todos,
zalvo en la versidon 1.6 que dispone
de tambares en el gje posterior. Es-
tns son efectivos y bastanie resis-
tentes a la fatiga. En el HF Turbo se
gprecia que el sistema antibloqueo
de frenos comienza a actuar con
cierta premura en cuanto se abusa
un poco y el mecanismo toma mu-
cha temperatura. =

-

Aungue los Delta con motor 1.6 y
1.8 resultan coches muy razona-
bles, los que mas llaman la aten-
¢idn son las versiones de dos litros.
Su filosofia encaja en lo que tendria

OLTIMA
- TECNOLOGIA
Aqui se
recogen todas
las tendencias
actuales.
Estructura
reforzada,
airbag
opcional,
reclclaje y un

que ser un Volkswagen Golf
italiano. Es decir, un coche agil, se-
guro y capaz de responder como un
noble familiar los fines de semana.
En este sentido los: 142 caballos de
la version atmosférica son mas que
suficientes para calmar los animos
del conductor méas beligerante. El
motor resulta muy agradable de uti-
lizar ya que dispone de un amplio
régimen de utilizacién. Incluso a ba-
jas vueltas dispone de suficiente
energia. En este punto colaboran
decisivamente los desarrollos, mas

bhien tirando a cortitos. Salvo en si-
tuaciones limite, el dos litros no
pierde motricidad. El coche se com-
porta con bastante neutralidad.
El HF, admite a la perfeccién la
sobredosis de potencia. Para con-
seguirlo se ha adoptado un diferen-
cial viscoso que reparte la fuerza
hacia la rueda con mas agarre, pero
sin la violencia de los autoblocan-
tes convencionales. Ademas, este
sistema no interfiere con el funcio-
namiento del ABS. Este motor resul-
ta mucho mas brillante, pero a cos-
ta de perder algo de tranquilidad, ya
que la respuesta del turbo se mues-
tra de forma contundente. En el HF
el mando de la palanca de cambios
se realiza mediantes cables Bow-
den en lugar del tradicional varillaje.
Este sistema tiene la ventaja de fil-
trar las vibraciones, pero suele ha-
cer que €l manejo sea mas impreci-
so0. No es el caso del Lancia, en el
cual se cambia con rapidez y bas-
tante precision. Y hablando de vi-
braciones hay que decir que estos
modeios tienen la virtud de rodar
con una gran suavidad. Los moto-
res 1.8 y 2.0 disponen de arboles
de equilibrado y no vibran casi na-
da. Sin embargo, se dejan oir alge
mas de la cuenta, Habra gue espe-
rar hasta jufio para conducir un nue-
vo Delta, pero merece lapena. O
Texto y fotos: Victor Piccione
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CON EL PATROCINIO DE:

<

RENAULT
EL PLACER

DE VIVIRLOS

LA PROXIMA SEMANA RECUERDE

LOS "ANOS 60" CON EL VOLUMEN
N° 5 "A BAILAR".

Ahom con Cambio 16, la méas completa
coleccién de misica de los "Afios 60" en 16
volomenes con mas de 250 titulos.

La préxima semana, el n® 5 "A BAILAR".
5 Se acuerda 2. Let's twist again, Baby come
back, La danza de Zorba, Mashed Potatoes,

rCambioi6

Do you wanna dance, el Casatschok, la
Yenka... | Qué tiempos aquellos!.

No se olvide coleccionar "Afios 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16. La
nueva imagen del nuevo periodismo.

YCambioi6

Es verdad.
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se del nuevo Seat Ibiza que no

hayan aparecido en la prueba
a fondo de la versidn 1.8i GLX que
realizb la semana pasada nuestro
compaiiero Andrés Mas, en un au-
téntico «scoops periodistico. Intente-
mos en esta ocasién, desvelar los
planes de la marca y dar a conocer
someramente las diferentes versio-
hes que compondran la gama com-

P OCAS cosas mas pueden decir-

pleta de este nuevo modelo de Seat.

La presentacion del modelo a los
medios informativos ha permitido
desvelar los ambiciosos planes de
Seat respecto a su modelo estrella.
Y decimos estrella, porque el Ibiza,
con 240.000 unidades al afo, su-
pondré la parte mas importante de
la produccién de la marca espanola.

Con seis motores, cuatro niveles
de equipamiento y dos tipos de ca-
rrocerfa (de 3 y 5 puertas), el Ibiza
hace con la gama mas amplia de su
categoria. En meses cercanos habra
incluso otras dos versiones de motor
(16 valwlas 2 litros y turbodiésel) y
una carroceria de tres volimenes
que configurara un nuevo modelo al
que provisionaimente se ha bautiza-
do «Cordobas.

Desde el mas modesto 1.0 CL
hasta el més caro 2.0 GT, doce ver-
siones completan la gama.

La mecénica de 1.000 centime-
tros cibicos es el conocido motor de
45 caballos de los VW Polo, con in-
yeccion monopunto. Se abandona
por tanto el veterano motor 903 de
origen Fiat, de arbol de levas |ateral
que se sigue utilizando en el Marbe-
Ila. El origen italiano del Ibiza {no ol-
videmos que utilizaba la plataforma
del Ritmo) ha quedado asi totaimen-
te abandonado.

Esta versién de motor basico se

ofrece en un Onico nivel de acabado,

el CL, que aunque modesto, incluye

38/ Motor 16

DE CALIBAD
El nuevo Ihiza

IERE="

AL VOLANTE

EL MEJOR

Ei maletero del
nuevo Ibiza
ofrece el mayor
volumen de su
clase, La rueda
de repuesto es
de emergencia
y va bajo el
plano de carga.

aspectos poco frecuentes en este ni-
vel, como la regulacién de la altura
de los anclajes del cinturdn, limpialu-
neta trasero, luz trasera antiniebia,
antena y preequipo de radio, luneta
térmica, reposacabezas delanteros,
reostato de iluminacion del cuadro
de instrumentos y algunos detalles
méas. Esta versién estd destinada a

habituales conductores urbanos, a
los que se les ofrece una economia
de uso muy notable gracias a unos
consumos homologados realmente
bajos (7,8 1/100 Km en ciudad y 5,2
a 90 Km/h).

E! segundo escalén, en cuanto a
motorizacion se refiere, lo constituye
el motor 1.3i, tambi&n heredado del

PARECIDO

En
habitabilidad
se mantienen
fas cotas del .
anterior,
aungue con
ligeros
aumentos en
altura al techo
y anchura.

Polo. Este motor se ofrece en los
tres niveles habituales (el cuarto ni-
vel, GT queda por ahora reservado
exclusivamente para el 2.0i). Seria
eternc hacer una lista de los elemen-
tos que componen cada nivel, diga-
mos de pasada que, por gjemplo las
dimensiones de las ruedas varian
entre 175/70-13 y 185/60-14 para
el GLX, con llantas de aleacion opcio-
nales. El aire acondicionado es op-
cional en el tercer nivel.

Este motor permite ya un buen de-
senvolvimiento en carretera, con 55
caballos de potencia y una velocidad
maxima ligeramente superior a los
150 kildmetros por hora. Segin pala-
bras del responsable comercial de la
Companiia, es con esta versién y con
el 1.6i con el que haran la politica de
precios mas agresiva.

Es a partir del 1.6i, tercer escal6n
en lo que a motores se refiere, don-
de encontramos la direccidn asisti-
da, elemento cada dia mas impor-
tante, incluso en el segmento del
Ibiza y que haré que muchas mujeres
se decanten por el 1.6i. Ya es un co-
che de notable rendimiento, con 75
caballos de potencia y 170 kildme-
tros por hora de velocidad maxima.
Se ofrece en versiones CLX y GLX
{no existe en la bésica) e incorpora
ya una barra estabilizadora delantera
gue mejora apreciablemente la esta-
bilidad en curva, mas firme, con me-
nor balanceo de la carroceria que los
hermanos menores. Unos desarro-
llos de cambio bastante largos (mo-
da alemana) hacen que los consu-
mos resulten ajustados, pero
penaliza el brio en las aceleraciones
y recuperaciones.

Es en el guarto y quinto escalén,
constituidos por los motores 1.8i y
2.0i donde se produce la metamorfo-
sis del nuevo lbiza. Es aqui donde

-Motor 16/ 39



e

ra pendiente del grupo aleman, pero
cumple con honestidad lo que se es-
pera de él, con consumos bajos y
prestaciones razonables.
Irdependientemente de los aspec-
105 mecanicos y comerciales, guedan
por contar algunas cosas del nuevo
Iblzza. Por ejemplo, el enorme esfuer-
0 que se ha realizado en materia de
seglridad. Mas de 2.000 millones de
pesetas en investigacion y 60 scrash-
tesls» han permitido realizar un co-
ohe que supera ampliamente las es-
pecificaciones mas severas sobre
deformacién. Refuerzos |aterales y
disefio de estructuras permiten gue,
por gjemplo, las puertas se abran sin
dificultad tras impactos frontales a
50 kildmetros por hora. A esta mis-
ma velocidad, la deformacion del ha

0,000"

0,050

encontramos méas a un Golf (y todo  ALEACION en el eje posterior, es convincente y  bitaculo es practicamente nula inclu-

lo gue supone de paradigmético) que gm:%‘ﬂ‘- ; s6lo la rumorosidad del motor apare- S0 en la prueba de «roll-overs (vueltas

a un pequefio polivalente. Es verda- H:n‘;as d'e' 4 ce como elemento perturbador, es-  de campana), lo que es poco frecuen-

deramente dificil encontrar argumen-  zfeacién son pecialmente en el 1.8/, ya que en el te en coches de esta categoria. En

tos para comprar un YW teniendo la  epcionales. 2 litros se perdona mejor gracias a  Martorell y en Wolfshurg estan espe-

oferta del Seat. Habra que esperara  En el GTi de un espfritu deportivo que enmascara  cialmente orgullosos de los resulta-

conocer los precios definitivos (23 :;"b‘z';fe_ algunas cosas. dos obtenidos en este campo.

de marzo} para valorar las diferen- dores (drcha,) Finalmente, el diésel, a la espera Otro aspecto muy cuidado es el

cias entre el pequeno y grande y re-  son bastante del turbo, es una oferta interesante  medio ambiente. El nuevo Ihiza es

comendar a cada usuario la mejor  atractivos. para los ruteros empedernidos. No  reciclable en el 96 por ciento de sus

opcion. Los 90 caballos del 1.8i y es desde |luego el mejor motor diésel  componentes y en los procesos de

los 115 del 2.0i hacen que conducir del mercado y pese a sus 1.900 fabricacidon no hay agresiones ecolt-

los sea verdaderamente agradable. centimetros clbicos, queda clara-  gicas. Por ejemplo, i0s procesos de

El comportamiento, especialmente mente por detrads del motor del gru-  pintado utilizan el agua como disok

el 2.0i, con otra barra estabilizadora po PSA o de los Opel. Es la asignatu-  vente; no se utilizan elementos co-
1.0i 1.3i 1.6i 1.8i 2.0i 19D

MOTOR .

Disposicitn Delanterc transversal  Delantero transversal  Delanterc irangversal  Delantero transversal  Delantero trangversal  Delantero trangversal

N2 de cilindros 4 en finea 4 enlinga 4 en linea 4 en linea 4enlinga 4 enlinga

Cilndrada (c.c.] 1.043 1.272 1,598 1.781 1.984 1.896

N2 valvulas por cilindro 2 en cabeza 2 en cabeza 2 en cabeza 2 on cabeza 2 en cabeza 2 en cabeza

Alimentacidn Inyeccitn monopunto __ Inyeccion monopunte _Inyeceién monopunto  Inyeccion monopunto  inyeccién electronica  Inyeccidn didsel

Comnpresidn 100a1 9531 96al 100a1 10041 22521

Potencia mdxima / r.p.m. 45 cv/5.200 55 cvfh.000 75 covf5.200 90 cv/5.600 115 cv/5.400 64 ovfd.400

Par méxime fr.o.m 7,6 mkg/2.800 9,5mkg/3.200 12,5 mkg/ 3.400 14,5 mkg/ 2.900 16,6 mkg/ 3.200 12,0 mkgf 2.400

Tmmsmm ] ; . T .

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Manual 5 velocidades  Manual b velocidades  Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades  Manual b velocidades

Sistema Cremallera Cremaliera Cremallera asistida Cremailera asistida Cremallera asistida Cremallera agistida

Didmetro de giro {m) 10 10 =10 10 10 10

FRENOS :

SistemaiDel/Tras} Discos/Tambor Discos/Tambor Discos{Tamkor Discos/Tambor Discos/Discos vent. Discos{Tambor

SUSPENSIONES

Delantera Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente Independiénte

Trasera indep., eje direccional _ Indep., eje direccional  Indep., eje direccional _Indep., eje direccional _Indep., sje direccional  Indep., s direccional

PESO Y DIMENSIONES .

En orden de marchg fkg.) 895 895 925 955 1.005 978

Largofanchofalto (mm) 3.813/1.640/1.424  3813/1640/1424  3813/1640/1424  3813/1640/1.424  3813/1640/1434  3.813/1.640/ 1424

Capacidad de! depésito (] 47 47 47 47 47 47

PRESTACIONES Y CONSUMOS .

Aceleracion de cero a 100 kmvh (s) 223 168 12,1 114 93 1523

Velocidad Méxima (km/l 138 151 17¢ 182 198 158

Consumo Urbano {1100 km} 78 82 9.2 9.7 10,3 6,7

A 90 kry/h {1100 k) 52 53 5,6 55 57 14

A 120 kro/h {11100 k) 72 713 74 74 72 8.2
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ESPIRITU MEDITERRANED
El nuevo thiza es un figl representante del espirity mediterranes, EN Eurobag (bolsa hinchable de seguridad) sard opcion en el verano.
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mo el amianto en pastillas de freno
0 embragues; no se utilizan clorofluo-
rocarbonados en los moldes de fabri-
cacidn de espumas para tapiceria ni
en el aire acondicionado, que incor
pora por cierto un filtro de polen que
serd muy apreciade por las personas
alérgicas; en los depdsitos de gasoli-
na se ahade un filtro de carbon acti-
vo para impedir que los gases del
depdsito vayan a la atmdsfera, una
forma de contaminacién mas grave
que la producida por los gases de
escape... un largo etcétera que hace
de la nueva fabrica de Martorell posi-
blemente la mas respetuosa con el
medio ambiente de cuantas existen
en el mundo.

Por dltimo, hacer alguna mencion

-a las diferentes intervenciones del

personal directivo de Seat durante la
presentacion oficial del Ibiza. La cri-
sis de ventas preocupa gravemente
al presidente. La supresidn de la Ta
sa de Matriculacién (el famoso 13
por ciento} por la que tantos abogan,
no parece ser la solucién. Diaz Alve-
rez no cree posible una recuperacién
del sector en un ambiente de depre-

sion econdmica general y no espera
grandes milagros hasta que la eco-
nomia espariola no comience a recu-
perarse. Parecidas tesis defiende
Rafael Alvarez, secretario general de
Seat quien manifestaba gue con el
ibiza aspiraban al 5,5 6 6 por ciento
del mercado general, siendo imposi-
ble en estos momentos adelantar
una cifra global de ventas en el 93,
pero que sélo los optimistas colocan
por encima de 800.000 unidades y
los pesimistas, por debajo de
700.000. Q

José Maria Cernuda
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Silencio de marcha
Buen acabado
Muy comodo para vialar

BMW 530i 24
PRECIO: 6.323.000 PTAS, .
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FICHATECNICA =

MOTOR - = .
Delantero + ong;tudmal de 8 cnmdros en V.
Culata y blogque de aleacién ligera. Distri-
bucién: Cuatro 4rholes de levas en cabeza
acciorados por un mando de cadena do-
ble. Cuatro vélvulas por cilindro. Ciglefial
de cinco apoyos. Refrigerado por agua.
Cuatro valvulas por cilindre. Cilindrada:
2.997 centimetros cidbicos. Digmetro del
cilindro: 84 mm. Carrera; 67,6 mm. Com-
presion: 10,5 a 1. Potencia maxima: 218
CV (180 kW) a 5.800 rpm. Par méximo:
29,6 mkg (290 Nmj} a 4.500 rpm. Alimen-
tacién: inyeccién electronica. Catalizado.
Combustible: Gasolina sin plome.
TRANSMISION .
Traccidn a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: De accionamiento hidraulico. Ve-
locidad en 12 a 1.000 rpm: 9,3 km/h. En 22
a 1.000 rpm: 15,7 km/h. En 3% a 1.000
rpm: 23,5 km/h. En 4% 3 1.000 rpm: 31,5
km/h. En 5% 3 1.000 rpm: 39,1 km/h.,
DIRECCION . -
Sistema: De recirculacion de bolas y asis-
tida en funcién de las revolucienes. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,5. Didmetro
de giro: 11 metros.

FRENOS

Delanteros; Discos ventilades. Traseros:
Discos ventilados. ABS: Si

SUSPENSION

Delantera: Independiente con brazos

‘transversales dobles y caida negativa.

Efecto antihundimiento y barra estabiliza-
dora. Trasera; Independiente de tridngulos
oblicuos, efecto antihundimiento y barra
estabilizadora.

RUEDAS

Neumdticos: 225/60 ZR 15 Llantas de
aleacién de 7 JX15.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en ¢rden de marcha: 1.565 kilos. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 80
litros.

CONSUMOS A

(Datos en 17100 Km)

CIUDAD :

A 29 km/h de promeadio 15,0
CARRETERA

A 90 km/h de crucero 82
En conduccién rapida 17,0
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 11,6
A 140 km/h de crucero 13,5
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 12,9
AUTONOMIA MEDIA o
Kilémetros recorridos 570
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A FONDO

cia, ya se probd en su dia en el nl-
mero 477 de Motor 16, ahora le to-
ca el turno al 530i.

El 530i sustituye al desaparecido
535i de seis cilindros en linea. Lo
gue tiene este BMW de la Serie 5 de
realmente nuevo, por supuesto, es
el motor. Motor que hereda direcia-
mente de su hermano mayor de se-
rie, el 730i. Las caracteristicas de
este propulsor de aleacién ligera se
revelan de lo mas apetecibles. Los
ocho cilindros dispuestos en forma
de V a 90 grados, son rematados
por dos culatas de cuatro valvulas
por cilindro. Las valvulas se abren y
se cierran por la accién de cuatro ar-
boles de levas, por supuesto en ¢ca-
beza, y que a su vez son accionados
por un mandc de cadena doble. La
gestion electronica del motor corre a
cargo de una centralita digitalizada
{tiene la ventaja de ocupar menos si-
tio). Esta controla la corriente del
encendido y el explosionado de la
mezcla en los cilindros, a parte de
la inyeccion de combustible-aire en
cada cilindro, entre otras cosas.

Un motor de oche cilindros en V
tiene la gran ventaja de ser mas
compacto y homogéneo. Este, enci-
ma, pesa bastante poco, 203 kilos y
es reciclable en un 98 por ciento. En
la practica, es un propulsor muy si-
lencioso de funcionamiento y muy
progresive en cuanto aceleramos.
Claro que es en la zona alta del
cuentavueltas donde manifiesta su
potencial. Suavidad, elasticidad y si-
lencio son sus mejores atributos.

El 530i acelera rapido como fo de-
muestran esos 7,7 segundos, que
es el tiempo que tarda en alcanzar
los cien kildmetros por hora con sali-
da parada. Sin embargo, las cifras
obtenidas en recuperaciones son
francamente flojas para las caracte-
risticas del motor. Y es que, entre
los desarrollos del cambio, que son
muy largos en cuarta y quinta veloci-
dad, y el peso del coche (1.565 ki-
los), hacen mella en la potencia del
motor. Aunque esto no quiere decir
que el 530i sea un coche lento, ni
muche menos. Es un vehiculo que
permite circular tranquilo, pero llega-
do el momento, basta con cambiar a
una marcha inferior para adelantar
en breves segundos.

En cuanto a consumos, nuestras
prugbas arrojan una media de casi
trece litros cada cien kildmetros. Ci-
fra para nada exagerada tratandose

SIEMPRE
ELEGANTE

El anagrama
trasero le pone
nombre a este
BMW. El frontal
presenta mayor
secclon de las
tiplcas tomas de
alre en forma de
rifiones.

de un motor de tres litros y ocho ci-
lindros. Claro que si mantenemos
medias altas por autopista el gasto
se aproxima a los veinte litros. De
todos modos, al comprador de un
530i, lo que menos le importa es el
gastar unos cuantos miles de pese-
tas mas al mes.

En comportamiento es indudable
que el 530i se maneja mejor por ca-
rreteras amplias. Por zonas sinuo-

sas se defiende bastante bien, ex-
cepcibn hecha de las inclinaciones
de la carroceria y por la direccién,
gue, aungue sea de asistencia varia-
ble en funcioén de las vueltas del mo-
tor, se queda algo ligera de tacto v
precision. En este tipo de carreteras
también se dejan notar los kilos del
BMW en lo que a agilidad se refiere.

Nuestro 530i disponia de ASC o Io
que es 1o mismo, un mecanismo

que actla sobre la inyeccién, para li-
mitar la transmisién de la fuerza del
motor e impedir que las ruedas pati-
nen.

Este sistema se ofrece en opcidn,
pero es sumamente aconsejable pa-
ra un coche de esta potencia, pues-
10 que evita cualquier susto del tren
trasero y ademas el ir pendiente de
dosificar el acelerador, sobre todo si
el pavimento esta resbaladizo.

CARRETERA Y
MANTA
Auténtico
devorador de
kilémetros sin
que la fatiga
apenas pese, ef
530i se
maneja con
desenvolfura
también por
carreteras
salpicadas de
curvas.

ToDO
CORAZON

El potente
motor de 8
cilindros en V
desarrolia 218
caballos y pesa
tan sdlo 203
kfilos.
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PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA - &
Km/h 235
ACELERACION {seg.) :
400 m salida parada 15,6
1.000 m salida parada 284
De 0a 100 km/ 1,1
Recorriendo {metros) 125
RECUPERACION ;

400 m desde 40 km/h en 42 184
400 m desde 40 km/h en 52 20,1
1.000 m desde 40 km/h en 42 328
1.000 m desde 40 km/h en 52 36,9
De 80 a 120 km/h en 4° 8.0
recorriendo (metros) a 249
De 80 a 120 krmyh en 5° 12,8
recerriendo [metros) 358

s

=y =t | |
20 - regular
B0

e = bién
&0 ]

FRENOS

. _+_ P ﬁema
2o DN _— ==
~Ei—=—
[ Q- 4‘_
A 60 Kmyh: 19,5
A 100 Kr/h: 45,8
A 120 Km/h: M1
SONORIDAD )
Bachalleg N
[
;I
s e e s P
e — T

Al ralentf: 50,3

A B0 Km/h: 59,9
A 90 Km/h: 63,5
A 120 Km/h: 65,9
A 140K-m/h: - 69,2
A Tope: : 783

DATOS DEL COMPRADOR

BMW 5301 .

Importador: BMW [bérica, S.A. Paseo
de |la Castellana 149. 28048 Madrid.
Teléfono: (91) 335 05 05. Garantia: Un
afio en piezas y mano de obra. Red de
postventa: 70 puntos de asistencia en
toda Espana.
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VESTIDO EN
CUERO

La magnifica
taplceria de
cluero es,como
casl todo en
este BMW,
opcional.
Aungue por lo
que cuesta el
coche, bien
podrian
incluivia en ol
precio.

Los frenos, que disponen de anti-
blogueo de serie, funcionan bien (al-
go larga la distancia de frenado a
120 km/h) y son resistentes al uso.
Aungue el tacto del pedal al frenar
es blando y se hunde hastante. Pa-
sando a la palanca del cambio, ésta
es precisa y suficientemente rapida
en su manejo; sin embargo, el en-
granaje de la primera velocidad se
puede confundir con la marcha
atrds, puesto que ésta no tiene to-
pe, sino un simple muelle,

Otra consideracién importante es
el dinero que BMW invierte en estu-
dios de chogues, en provecho de la
seguridad pasiva. Los coches de la
marca bavara disponen de zonas de-
formables, que absorben la energia
producida por un impacto. No en va-
no los BMW estan en los primeros

puestos de |a lista de los coches
mas seguros.

Exteriormente el nuevo 530i se
presenta con una linea elegante, so-
bria y reconocible, entre los demés
medelos de la Serie 5, por la mayor
seccibn de las tipicas tomas de aire
en forma de rifiones, ademas de los
faros para niebla. El capé también
es de nuevo disefnio, asi como las
llantas de aleacién son especificas
para este modelo.

En el interior, la fama de BMW de
fabricar coches con una terminacion
esmerada, se constata nada mas
sentarse. El habitaculo estad remata
do en madera; los relojes del salpi-
cadero se leen sin esfuerzo; y los
distintos mandos estan situados de
forma que se encuentren sin dificul-
tad. El volante, que esta recubierto

FRENTE A SUS RIVALES

El rival de toda la vida y mas proximo del BMW 530i es evidente que es un Merce-
des: el 320 E. Los dos son traccidn trasera, casi iguales de tamano, potencia y
equipamiento, ¥ con una diferencia de precio de 587.000 pesetas de mas para la
marca de la estrella, que incorpora airbag de serie.

Los otros coches que pueden competir con el BMW 530i son menos potentes pe-
ro también mas baratos. Estos son: el Opel Omega 3.0i 24V, que con 204 caballos
de potencia cuesta 5.063.000 pesetas; el Peugeot 605 SV 24V, que cuesta
5.915.300 pesetas y declara 200 caballos; vy el Saab 9.000 CDET 2.3 16V, también
de 200 caballos y 5.909.700 pesetas de precio.

OPCIONES

Diferencial autoblocante: 107.489 ptas. ASC+T {sistema antipatinamiento incompa-
tible con el autoblocante): 272.056 ptas. Control automético nivel eje trasero:
153.447 ptas. Suspensién deportiva: 58.000 ptas. Enganche de remolque:
138.848 ptas. Airbag para conductor: 143.195 ptas. Columna direccion de regula:
cidn eléctrica: 94.025 ptas. Pintura metalizada: 122.692 ptas. Alarma antirrobo con
‘mando a distancia: 127.933 ptas. Aleron trasero: 81.751 ptas. Parabrisas con fran-
ja verde: 13.404 ptas. Techo corredizo eléctrico: 178.496 ptas. Cortina retractil
eléctrica luna trasera: 93.560 ptas. Asientos delanteros de regulacién eléctrica:
224 753 ptas. Bolsa porta esquies: 26.763 ptas. Asientos traseros abatibles:
101.541 ptas. Reposabrazos delantero central: 40.662 ptas. Tapicetia de cuero:
282.541 ptas. Lavafaros: 77.081 ptas. Control de velogcidad automatico: 80.087
ptas. Computadora de a bordo: 76.308 ptas. Radiocasete: 72.250 ptas.

en cuero, se puede regular en pro-
fundidad (es el ajuste mas Qtil), y
los asientos delanteros en inclina-
cién. Con todo esto la postura al vo-
lante es de lo mas correcta para
cualquier estatura.

Entre |a instrumentacién de serie
encontramos un reloj, que también
marca la fecha y la temperatura ex-
terior. Por cierto, cuando la tempera-
tura baja de los tres grados, el con-
ductor es avisado para que extreme
su atencién ante posibles placas de
hielo. Para |a climatizacion el siste-
ma se elige por grados y es indepen-
diente para conductor y acompanan-
te. Pero la regulacion es mas bien
complicada y no muy precisa. Otro
detalle destacable entre el equipo
de serie es el check control, que avi-
sa, entre otras cosas, si nos hemos

DE ALEACION LIGERA
Las llantas del vehiculo son especificas
de esta version.

A FAVOR

A Lo mis curioso del equipa-
miento de serie es el sensor de
accidentes. Este mecanismo fun-
clona, enh caso de colision, des-
bloqueando automaticamente las
cerraduras de las puertas y ac-
cionando todos los Intermitentes
ala vez.

- EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Tiene Infinidad de opciones pe-
ro escesivamente caras de pre-
cio.

¥ Por lo que cuesta este modelo,
el alrbag podria estar incluido en
el equipo de serie. |
¥ El sistema de climatizacion no
esta muy bien resuelto.

dejado las luces encendidas o el fre-
no de mano conectado. También dis-
pone de un indicador de intervalos
de servicios, para saber cuando el
BMW tiene que visitar el taller, y de
un reloj que marca los litros que va-
mos consumiendo en cada instante.
También se agradece el que tenga
una pegueia plataforma para des-
cansar el pie izquierdo. Pero quiza lo
mas destacable es el sensor de ac-
cidentes. Este dispositivo actla, en
caso de accidente, cortando {a in-
yeccion del vehiculo, deshblogueando
las cerraduras de las puertas y en-
cendiendo los cuatro intermitentes a

la vez, a modo de advertencia.

Nuestro BMW se proclama idéneo
para viajar de lo mas cémodo: los
asientos son amplios y mas bien du-
ros; la insonorizacion excelente; y el
motor es de andar suave y potente,
aungue lento en recuperarse dadas
sus peculiaridades. Sin embargo
nuestras criticas se vuelven agrias
al hablar de dinero. Afirmamos que
el BMW 530i es un coche caro. La
pregunta que surge, pues, es si me-
rece la pena pagar tanto por la chu-
leria de disponer de ocho cilindros.
Y mas si se considera gue el equipa-
miento de serie tiene poco mas que
el aire acondicionado, los elevalunas
eléctricos o los retrovisores regula-
bles. Equipamiento que es ofrecido,
de serie, en coches que cuestan me-
nos de la mitad del 530i. Por este
precio se debe exigir al menos unos
simples reposacabezas traseros o el
alrbag para el conductor, elementos
muy en Ia politica de BMW en mate-
ria de seguridad. Seguridad a la que
la marca germana hace tanto hinca-
pié en su publicidad. O

Simonetta Garih
Fotos: Ramén Rodriguez

FACIL
ACOMODO
Entre el volante
recublerto en
cueroy
regulable en -
profundidad, Ia
plataforma para
descansar ef ple
{zquierdo, los
mandos de facll
acceso y los
asientos de
inclinaclon
ajustable, la
postiura al
volante es de io
mas correcta y

agradable.
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Citroén AX 14 TD, Fiat Cmquecento, S
Fiat Uno TD, Ford Fiesta 1.8 D, Peugeot 1 06 XND
Peugeot 205 XAD y Renault Clio 1. 9D

HORRAR
RIMERO

48/ Motor16

Cuando la crisis aprieta, todos los ojos se vuelven hacia las
mil y una férmulas para ahorrar. En ciudad, la forma mas
efectiva para conseguir el mejor rendimiento a nuestro
dinero es recurrir a un coche diésel. En esta peculiar prueba,
reunimos a los ahorradores mas representativos de nuestro

mercado, donde destacan los pequenos diésel y el

superciudadano Fiat Cinquecento, con motor de gasolina.
Setenta litros de combustible fueron suficientes.

PEUGEOT 106 XND

E S, entre los pequehos diésel, el de

mas reciente aparicién, El motor.

€5 un viejo conocido por ser ¢l mismo
gue equipa el Citroén AX diésel, pero
con algo menos de par y potencia. En
consumo queda segundo de nuestra
prueba, por detras del AX que pesa
130 kilos menos. Sin embargo, en
prestaciones queda el (ltimo entre los
didsel; sdlo el Cinquecento de Fiat es
mas lento. Y es que, aunque monte el
mismo propulsecr del diésel atmosférico
mas rapido, el AX, los desarrollos del
cambio son mas largos. Nuestro 106
diésel llanea bien en carretera, pero en
cuanto encuentra un repecho le cuesta
subir y sobre todo recuperarse. El com-
portamiento en carretera es agradable,
ayudado por tna palanca de cambios
gue se maneja con precision y suavi-
dad. El pequefio de la marca del lebn
5@ mangja con gran desenfado por ciu-
dad, gracias a su reducido tamano. En
el interior, el espacio se ha aprovecha-
o al maximo para ofrecer buena habi-
tabilidad. La postura al volante es co-
rrecta, los asientos delanteros son
cimodos, mas bien durcs de mullido
aunque cortos.en su base. En general
&| 106 se presenta bien acabado,

FICHA TECNICA e
106 XND
MOTOR
Disposicitn Delantero transversal
Ne de cilindros Zenlnea
Cilindrade [c.c.) 1.560
N valvules por cilindro 2
Alimentacion Inyeccion electrénica
Compresion 22Bal
Potencia maxima / r.o.m. 50 CV(37 kW}/5.000
Par maximo /rp.m 8,4 mkg(BZ Nmi2.500
TRANSMISION
Traccion Delantera
Caja de cambios Manual b velocidades
DIRECCION Y FRENOS
Sistema De cremallera

Digmetro de giro (m)

1.2

Frenos. Sistema(Del/Tras)

Discosftambores

0
=
1))
0
o
m
0
i
m
Z
m
')
0
€
E
wd
©
F
Z
0
0

SUSPENSIONES
Delantera Independiente
Trasera Independiente
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg.) 840
Largofanchofatto (mm} 3564715751368
Capacidad dal depésito (I 4b
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracitn de cerd a 100 kmyh Is) 188
Velocidad Maxima (kmvh) 145
Consumo Urbano (11100 km) 53
A 90 keyh (17100 kmy) 50
A 120 km/h {11100 km) 73
LO MEJOR
@ Precio interesante
LO PEOR
® Asientos cortos
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CITROEN AX TD

NDISCUTIBLE campedn de consu-

mo de esta pequefia maratén, el
utilitario de Citroén se sitda, ademas,
entre los mas rapidos, es segundo jus-
10 detras del Uno turbodiésel. Parte de
gste éxito lo debe al pequefo motor de
1.360 centimetros clbicos de excelen-
te rendimiento. Rendimiento favoreci-
do, también, por un peso reducido del
vehiculo que, con 710 kilos, se equipa-
ra al peso del diminuto Fiat Cinquecen-
1o, el Unico coche gque funciona con ga-

FIAT CINQUECENTO

AUNQUE no esta prevista la comer-
cializacion de un Cinguecento gue
funcione con gasdleo, se decidid su «in-
corporacién a filas» en esta prueba,
porque es el utilitario por excelencia y
puede rivalizar perfectamente con los
peguenos diésel a la hora de consumir
poco. Y desde luego es un vehiculo op-

~ timo para circular por ciudad y arraba-

les, dado su tamafio reducido y buena
manejabilidad. La sencillez mecéanica
del Cinguecento, derivada del experi-

50/ Moﬁoq 16

solina, entre los elegidos para nuestra
prueba. El AX diésel no solamente
aporta un econdmico y eficaz motor, si-
no que, ademas, es el mas barato de
comprar. Claro gue esto también se po-
ne de manifiesto en algunos remates y
acabados de su interior.

De lo que menos nos convence en
este modelo, es lo muche gue se oye
el motor dentro del habitaculo. Mien-
tras que los asientos delanteros son
bastante envolventes pero cortos.

mentado 127, no es obstaculo para
que incorpore inyeccién electronica co-
mo sistema de alimentacion. Aparte de
sus buenas aptitudes para moverse por
las grandes urbes, no cabe duda de
gue el Cinquecento aporta una carroce-
ria simpatica, de las que, como reza su
campana publicitaria, enamora a prime-
ra vista. Entre los aspectos menos fa
vorables, destaca, como es |6gico en
un vehiculo de tan sélo 41 caballos,
sus prestaciones limitadas.

FICHA TECNICA

e

AXTD

Cisposicon Delantarc transversal
W & ciiindros Tennea
Cilindirea (c.c) T.360
W7 wdlviZas por cilindro 2
Alimenticion Bomba inyectora
Coimpresion 72081
Fetenca méxima / ro.m. Sé’» C‘: [{389 I;IW){fggg
Far rricemo { rp.m 8,6 mkglBd NmifZ.
_Tﬁ:mﬁg

Tracten Delentera
{ala ta cambios = Manual & veloridades
DIRECCION Y FRENOS - -

SEtema De cremallera
[ligmeatry de giro (m) 102
Fiumps. SistenallelTres) Discosfiambores
SLSPENSIONES

Delantera Independiente
Trasara Independiente
PESD Y DIMENSIONES :

En orden de marcha [kg.) 710
Largofanchofalto imm) 3 455/1,555]1.355
(apacidad del depdsito (I} 43
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 kmh {s] 144
Velocidad Méxima tkmy/hy o5
Consuma Urbano (11100 km) 50
A 90 knn/h (11100 knn) 43
A 120 kmjh (100 km) 6,7
LO MEJOR

@ Consumo y buenas prestaciones.
LO PEOR

® Sonoridad elevada.

FICHA TECNICA T~

CINQUECENTO

MOTOR

Digpaaion Delanterc transversal
FE de cilindros Tenfinea
Cilndizda (o) a03
W valulas por clindro 2
Aliireniacien Iyeccion electionioa
Compfasion §0al
PN cia Maxma f Lp.m. 41 CV {30 kW) 75500
Par masimo/rpm 6,7 mkg B5Nmy 3.000
TRANSMISION _
Trecedn Delantera
[ {5 cambios Menual § velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sistaria De cremallera
Cligrmato de giro {mj 88
Fiercz SistomaiDel/Tras) Discosfambores
SUSPENSIONES -
Delantera Independiente
Trasera Independiente
PESQ ¥ DIMENSIONES .

En orden de marcha (kg.) 710
L argofanchofalto (mmj 3225774851435
Capacidad del depésite {f} 35
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracién de cero g 100 km/h (s} 21,0
Velocidad Méxima (km/h) 131
Consumo Urbano (1100 krn) 72
A 80 km/h 1100 km) 5,3
A 120 km/h (100 kmi 78

LO MEJOR

@ Aptitudes urbanas

LO PEOR

@ Prestaciones pobres

FIAT UNO TD

A eleceidn de la versién turboali-
mentada para el Uno diésel se de-

. be a que este tipo de mecanicas con-

sumen practicamente igual que las
atmosféricas, pero aportan la ventaja
de responder con méas brio. El Uno se
sitlia en la quinta posicién de nuestra
maratdn de los «diez litros», consume
exactamente un litro mas que el vence-
dor, el Citroén AX, cada cien kildme-
tros. Aunque gasta poco gasdleo, no es
el consumo lo mas notable en este ve-

FORD FIESTA1.8D

A pesar de que el motor del Fiesta
es, entre los de esta prueba, de
los mas altos de cilindrada, se sitda,
en consumao, en una decorosa cuarta
posicion entre los siete coches en liza.
Es un propulsor que acelera dignamen-
te y que casi alcanza una velocidad
punta de ciento sesenta kildbmetros por
hora. Sin embargo, s un motor que vi-
bra y se oye muche, sobre todo al ra-
lenti. El Fiesta diésel se muestra de lo
mas confortable para viajar, el interior

hiculo, sino el excelente aprovecha-
miento de su espacio interior. El Uno
hace gala de una habitabilidad fuera de
lo comln respecto a sus reducidas di-
mensiones externas. Aungue la habita-
bilidad sea buena, otra cosa es la pos-
tura de conduccidn, gue, debido atener
méas altura de lo que es normal, de la
banqueta al suelo, es un tanto espe-
cial. Entre las faltas, no nos ha gusta-
do el Gnico mando del limpiaparabrisas
por dejar amplias zonas sin limpiar.

esté bien rematado, los materiales usa
dos son de calidad y la suspensibn es
cémoda, lo Gnico que se podria pedir
es algo méas de apoyo lumbar a los res-
paldos de los asientos delanteros.

La direccién adolece de falta de rapi-

dez de respuesta, aungue esto no impi-
de que la conduccién del Ford Fiesta
destaque por su facilidad. .

Otro inconveniente del pequeno de
Ford es et de no equipar un simple tes-
tigo luminosc de reserva de gastleo.

HA TECNICA B
iad "~
UNO TD
MOTOR . _
Diznosicion Delantero iransversal
4" & cilingros 4 enlinea
Cilmdrada (c.c) 1367
W7 yiivulas por cilindro ]
Alimentacion Bamba inyectora Turbo
Crimpresién 200aft
PeEncia maxima / rp.m. 72 CV{B3 kW) 4.800
Far méximo / rp.m 13,3 mkg(131 Nm}f3.000
Iraceon Delantera
L e cambios Manual & velocidedes
DIRECCION Y FRENOS :
Slklama DCe cremallera
[i&rratro de giro (M) 10,6
Frers. Sistema(Del/Tras} Discos/tambores
SLISPENSIONES -
Delantara Independiente
Trasera Semiindependiente
PESQ Y DIMENSIONES : ;
En orden de marcha (kg.) 910
Largo/ancho/alto (mm) 358571 B62 A0h
Capacidad del deposito () 4
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracion de cero a 100 kmyh is) 12,7
Velocidad Méxima [km/h) 68
Consume Urbang {100 km) b8
A 80 ken/h (14100 km) 45
A 120 km/h {11100 km) 58

LO MEJOR

@® Amplitud interior

LO PEOR

® Limpiaparabrisas monobrazo

FICHA TECNICA ~
FIESTA1.8D
MOTOR S
T zncsicion Delantero transversal
W' de cflindros 4 eniinea
Cil=idrada (C.C.:l 1.753
N wivulas por ciindro 7
A imentacién Borrba inyectora
Compresién 21ha1
Fiateicia méxima { r.p.m. 60 CVidA BR800
Far maximo / rp.m 11,2 mkg(T10 Nm]/2.500
TRANSMISION
Trarcién Delantera
Caja de cambios Manuat b velocidades -
DIREGCHON YFRENOS =i
ZEtEma De cremallera
Tiikriatro de giro im) 98
Frangs. SistemalDelTras) Discosftambores
SUSPENSIONES c
Delantera Independiente
Trasera Efe torsional
PESO Y DIMENSIONES :
En orden de marcha (kg.) 815
Largofanche/alto (mm) 3.743]1.60671.385
Capacidad def depésito (] 42
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracion de cero a 100 kmyh (s} 160
Velocidad Méxima ikm/h) 167
Consumo Urbano {1100 km} 52
A 9C kmyh (100 krn) 43
A 120 kem/h (/100 ki 6,7

LO MEJOR

@ Acabado interior

LO PEOR

® Motor ruldoso y con vibraciones
Motor 16/ 51
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CON 10 LITROS EN EL DEPOSITO

PEUGEOT 205 XAD

A UTENTICO veterano en el mercado
de la autormocion, el Peugeot 205
no s6lo se niega a desaparecer, sino
tjue presenta batalla a modelos actua-
lzs con brillantez, ayudado por una ha-
bitabilidad que esta por encima del pa-
so del tiempo. En nuestra comparativa
fue el tercero que mas kildmetros reco-
rtid, con diez litros de gasoleo en el de-
pésito. El motor, de casi 1,8 litros de
cilindrada, destaca por su buena elasti-
cidad, es econdmico y de eficacia mas

RENAULT CLIO D

LTIMO en nuestra clasificacion de

consumos, llega a gastar 2,3 litros
mas cada cien kildmetros que el gana-
dor, el Citroén AX. Claro que en su des-
cargo concurre el motor de mayor cilin-
drada, 1.870 centimetros cibicos y el
segundo, después del Uno turbodiésel,
gue mas caballos declara, 65. El motor
acelera bastante bien y llanea alcanzan-
do los 160 kilémetros por hora sin gran-
des esfuerzos. Sin embargo, 105 desa
rrollos largos de la caja de cambios

que comprobada a lo largo de los mu-
chos anos de su existencia. Sus sesen-
ta caballos de potencia le permiten de-
senvolverse con soltura y la estuperida
estabilidad ayuda a que se comporte
de forma agil a su paso por carreteras
viradas. Es su comportamiento dinami-
0, pues, su.virtud mas loable.

Entre los aspectos mejorables, es in-
dudable que podria ofrecer una termi-
nacién algo mas cuidada y unos mate-
riales algo mejores de calidad.

obligan a reducir con frecuencia, si que-
remos salir airosos de los adelantamien-
tos. En comportamiento tiene el Clio su
mejor virtud, se maneja con suma facili-
dad y su tendencia en curvas se mues-

‘tra de lo mas neutro. Otro aspecto inte-

resante es la habitabilidad, esta bien
aprovechada, aungue los asientos son
blandos de mullido y fatigan en viajes
largos. Con la rueda de repuestc habra
que tener cuidado con los cacos, puesto
que va por fuera del malatero.

FICHA TECNICA

~

205 XAD

MOTOR

[mpomcion Delanterc transversa
HT i chindros A G Iings
Cilindrada {e.c) T.769
H valvuilss por cilindro 2
Alirrantacion Bornba inyectora

Z23al

I bU LViBZ KWi4.60U
Gmofipm T LAMKgTTZNMY 3000

Traceatn Delantera
[ 0a cambios Wianual & velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sigtama Decremalera
[@meto de giro (m) 105
Troros: bistemalDel/Tras) DISCosftambores
Delantera TROEpendierts
Trasera . Independients
PESC ¥ DIMENSIONES

En orden de marcha [kg.) B85
Largofanchofalto fmm) 3. 70O THE0.378
Capacidad del depdsito () W
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracién de cero & 100 kmyh (s} LA
Velocidad Méxima (kmsh) T55
Consumo Urbano (/110G km} by
A 90 km/h (/100 km} ?,g

A 120 kr/h {11100 km)

LO MEJOR

® Comportamiento dinamico

LO PEOR

@ Acabados mejorables

FICHATECNICA g

CLIORL

MOTOR

hepoacion Delantero transversal
55 g ciliidros 4 enfinea
Clindradz (c.6) 1870
S Livalis por clingro. Z
Alimentacidn Bomba rotativa
Compressn 215al
Porenia mexima / Lp.m. 05 CVi47 kiWj4 50D
E= miamo/ rp.m 12,3 mkg(178 Nm)/ 3,500
TRANSMISION

Traeticn Delantera
fﬁ‘la e cambios Wanual b velocidades

DIECCION Y FRENGS

aintieTa

De cremallera

10,15

DiscosAambores
Delantera Independiente
Trasera Independiente
PESO Y DIMENSIONES
En orcen de marchia (kg.) 915
Largofanchofalte {mm) 3.700/1.640/1.395
Capacidad del depéstto {} [}
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracion de cerc a 100 kmyh (8) 154
Velocidad Méxima tkm/h) 160
Consumo Urbano {100 km) 15
A 90 kr/h {7100 km) 54
A 120 kmh (/100 kmj - 82
LO MEJOR
® Comportamlento
LO PEOR ! )
® Rueda de repuesto expuesta .

UANDO se habla del coche

urbano se manejan varios

conceptos. Por una parte se

contempla la cuestion del ta-
mano. Este condiciona su capacidad in-
terna, pero resulta definitivo a la hora
de conseguir una buena maniobrabili-
dad y facilidad para encontrar sitio don-
de aparcar. Otro de los aspectos
fundamentalmente observados es la
economia de funcionamiento. Las extre-
mas condiciones de nuestras superpo-
bladas ciudades exigen mucho a ias
mecanicas. Asi pues, si se atiende a
estos dos requisitos, nos encontramos

con toda una nube de peguehos coches.

que encajan perfectamente en lo que
se espera de un coche urbano. La re-
ciente aparicidn de la versién diésel del
Peugeot 106, pone de nuevo en €l pun-
to de mira a estos peguerios ‘ciudada-
nos alimentados con gasblec. Para de-
terminar chal de ellos es realmente el
mas econdmico en el entorno urbano,
hemos sometido a los seis pequeiios
diésel mas representativos a una prue-
ba comparativa, a la cual, se ha unido
el pequeiio Fiat Ciguecento que, a pe-
sar de disponer de un motor de gasoli-
na, resulta un coche urbano por exce
lencia. Para comparar el consume de
unos y de otros, vaciamos totalmente
los depdsitos de combustible de todos
los coches, aspirando el combustible
por la toma de la bomba de inyeccidn,
A continuacidon se echaron diez litros en
cada depdsito y a rodar. Se trataba de
rodar hasta que el motor se parase por
falta de combustible. El circuito esta-
blecido discurria por la M-40, via répida
de circunvalacion a Madrid, asi como
por las principales arterias de la ciu-
dad, de forma que, un cuarenta por
ciento del recorrido se realizaba por ca-
lles y el resto por vias periféricas y de
acceso a Madrid, no exentas de reten-
ciones y atascos. Tal y como suele ser
habitual cada vez que se organiza una
macro prueba, ¢l dia despertd con la
intencién de acabar con la sequia de un
plumazo.

Con sblo diez litros en el depdsito,
los siete utilitarios iniciaron su andadu-
ra a las siete y media de la maiiana,
con la sana intencibn de someter a los
coches al mismo trato que a diario reci-
ben cientos de miles de utilitarios en
los desplazamientos desde el extrarra-
dio hacia los centros de trabajo.

Los siete conductores implicados en
la prueba se fueron alternando el volan-
te de los coches para evitar que los di-
ferentes héabitos de conduccidn se re-
flejasen en el consume. En ningin
momento se pretendi6 realizar una con-
duccién econdémica o ahorradora, por lo

CON 10 LITROS
EN EL DEPOSITO

CITROEN AX TD

FORD FIESTAD 1.8

FIAT UNO DS

CON 10 LITROS EN EL DEPOSITO

AUTONOMIA MEDIA KM5
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gue los sorprendentes consumos obte-
nidos son Gnicamente fruto de la bor-
dad de las mecanicas. El promedio to-
tal de la prueba fue de 56 kilémetros
por hora.

Desde el punto de vista del consu-
mo, el vencedor indiscutible de la prue-
ba fue el Citroén AX, cuyo portentoso
miotor reline una gran alegria de funcio-
namiento con una excelente economia.
El recién llegado, el Peugeot 106 se ha
colocado detras de su hermano. No es
e extranar puesto que comparten el
mismo motor. En estas circunstancias,
los desarrollos, mas largos en el 106,
han jugado en contra, ya que por ciu-
dad ha sido necesario recurrir con mas
frecuencia de la deseada a marchas
cortas. Ei tercero ha sido el Peugeot
205, por lo que el podio ha sido copa-

BRIEFING DE SALIDA

Antes de arrancar, desde el Parque Juan Carlos |, se
comentan las condiciones de la prueba para conseguir una
homogeneidad en las formas de conduccion y, por lo tanto,
evifar una influencia en el resuitado final.

Madrid fue testigo del experimento.

do por coches del Grupo P.S.A. Esto
tampoco es sorpresa, ya que desde ha-
ce muchos afos sus dos fabricantes
han dedicado una especial atencién a
este tipo de motores. El 205, ademas
de ser el tercero que menos gasta, es
¢l que dispone de una autonomia ma-
yor, gracias a su depdsito de cincuenta
litros de capacidad. Por carretera se
deben superar los 1.000 kildmetros sin
gue se llegue a encender la luz de la re-
serva.

Con un estrecho margen, apenas

-seis kilémetros, el Ford Fiesta se colo-

¢6 en cuarta posicion. A pesar de su ci-
lindrada, el gjustado tarado de la bom-
ba inyectora permité unos excelentes
coNsumos. ‘

Tras él llegd el Fiat Uno, cuya princi-
pal peculiaridad reside en ser el Gnico
representante con motor scbrealimen-
tado. Con su presencia se pretende de-

b4/ Motor 16

POCA
VISIBILIDAD

El dia de la
prueba
amanecioé muy
negroy
puiimos
comprobar la
nefasta
Influencia de
este elemento
en las
condiciones del
trafico. En las
vias rapidas de
ia periferia Ia
visibilidad se
redujo al
minimo, debido
al agua que
fevantan los
coches.

mostrar que en estas condiciones un
motor sobrealimentado apenas gasta
algo mas que uno atmosférico, pero
que, sin embargo, cuenta con una ale-
grfa- de funcionamiento y una potencia
muy apreciadas en carretera. Son, por
lo tanto, vehiculos muy polivalentes. El
Fiat Cinquecento, representante de los
coches con motor de gasolina, obtuvo
un consumo muy ajustado de tan sélo
9,6 litros cada cien kildmetros. Su lige-
reza es un aliado inestimable para con-
seguir unas buenas cifras de consumo.,
El séptimo clasificado fue el Renault
Clio diésel. Sin lugar a dudas, el hecho
de disponer del motor de mayor cilin-
drada del grupo le penalizb en el apar-
tado de consumo, pero la potencia y el
par de su motor fueron muy valorados
por los conductores.

A ta vista de estos resultados queda
claro gue el nivel de consumo de estos

coches es realmente increible. Hoy por
hoy, la mecanica diésel sigue siendo la
mas econdmica. El Fiat Cinquecento,
Gnico representante con motor de gaso-
lina, obtuvo un eonsumo muy digno, pe-
ro por detras de coches como el AX o el
106, que con un peso superior supera
al pequefio Fiat en consumo y presta-
ciones. Si a esto le sumamos la dife-
rencia de precio entre el gasbleo y la
gasoling, [as cuentas quedan claras.
Para una utilizacién intensiva en ciu-
dad, tal y como se realizd en la prueba,
los motores diésel tienen una ventaja
adicional, especialmente los de mas ci-
lindrada: su excelente elasticidad. Gra-
cias al poder de recuperacién de estos
motores, se puede rodar en marchas
largas sin necesidad de andar cambian-
do de marcha continuamente, lo cual
hace mas llevadere el transcurrir de los -,
kilémetros. -

DIA COMPLICADO
Los pequeiios utilitarios se enfrentaron a unas malas condiclonas .

HORA PUNTA .
El centro de Madrid os ideal para sufrir condiciones extremas de trifico urbano,

MADRID,
MADRID

Cada maiiana
se rapite el
mismo
especticulo. En
esta ocasion
los siete .
pequiefios
uthitarlos
fueron

= protagonistas

de los atascos
de Ia periferia.

BAJO TIERRA
Las modernas vias suponen un Importante alivio.

Hoy en dia, los nuevos motores dié
sel no tienen los mismos inconvenien-
tes que tenian hace algunos afios. Si
bien el nivel sonoro sigue siendo eleva-
do, en general resultan aceptables.
Otro punto que pudimos comprobar es
la facilidad con la que estos motores
se vuelven a poner en marcha después
de haberse gquedado sin combustible.
Antiguamente, esta operacioén requeria
de algiin conocimiento y resultaba com-
plicada y sucia. Ahora basta con apre-
tar una perilla o un pulsador en el filtro
de combustible y girar a llave de arran-
que para que el motor se ponga en
marcha. En este sentido, el Gnico de to-
dos que tardd algo mas de la cuenta en
arrancar fue el Ford Fiesta.

Con las cifras de la prueba en la ma-
no se obtienen otras conclusiones inte-
resantes. Una de ellas es la cuestidn
de la autonomia. Una vez mas es un re-

presentante dei Grupo PSA el que se
lleva el gato al agua, puesto que el Peu-
geot 205, con sus cincuenta litros de
depbsito, puede rodar 1.020 kilometros
por Madrid en estas condiciones. Tanto
el Peugeot 106 como el Citroén AX al-
canzan los mil kildmetros sin proble-
mas. Esto supone que un conductor
gue realice un uso intensivo en ciudad,
y contando con cinco dias laborables a
la semana, puede estar sin visitar la
gasolinera casi dos semanas.

En cualquier caso, cualquiera de es-
tos modelos supera sin esfuerzo los
seiscientos kildmetros de autonomia.

La Gnica pega que tienen los peque-
fios diésel es que en algunos modelos
suU precio de adguisicidn es del orden
de unas cien mil pesetas mas caro. Es-
ta diferencia sélo se amortiza si se ha
cen muchos kilometros al afio, por lo
que cada usuario tendrd que hacer el
calculo en funcién de su uso. O

Equipo de pruebas de Motor 16
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FUERA DE SERIE

Maserati 6CM 1936

EL DIABLO ROJO

Poco antes de |a Segunda Guerra Mundial la Maserati saco un
pequeno monoplaza, el 6CM que con sus 155 caballos era capaz de
alcanzar los 230 kilometros por hora. Uno de ellos, conducido
primero por los pilotos oficiales de la casa, Villoresi y Taruffi, fue
llevado a la Argentina por Varzi despues del conflicto belico.
Alli conocio una segunda juventud. Ahora ha sido felizmente
restaurado y antes del verano volvera a los circuitos.
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CLASICISMO
Su alargado
morro,
presididoe por
una
impresionante
parrifla, es una
de las
caracteristicas
tradiclonales
de los bélidos
de su época.
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construyd un pequeno mono-

plaza, el 6CM 1500. Estas
siglas lo dicen todo: Seis cilin-
dros, Corsa, Monoposto y, obvia-
mente, litro y medic de cilindrada.
Su primera aparicion en carrera tu-
vo lugar en el Gran Premio de
Montecario, pero su presentacion
oficial fue en el Salon de Milan de
ese mismo ano. Alli se mostré con
todo carifio y aparecia maravilloso
en el stand de la marca del Triden-
te en cuanto que en la unidad ex-
puesta se habia cuidado el acaba-
do de un modo superlativo:
brillante la carroceria, pulido el

E N el afio 1936 la Maserati

-aluminio y cromados inusuales co-

mo podian ser ios escapes, los ra-
dios, etc... El precio de venta era
de 95.000 liras en ese octubre de
1936, Sélo se construirian once
de estos preciosos coches, aun-
gue hubo luego dieciséis Tipo 6C,
es decir un hermano gemelo pero
con un chasis mas ancho y que a
menudo fue carrozado en «sports.
Aun existié luego la version 6CS
para carreras en ruta, cuyo maxi-
mo exponente eran las Mil Millas.

Varzi pilotd uno de esos coches -en
Barcelona y también en la carrera
de Brescia aunque para esta oca-
sibn e montaran un motor espe-
cial de 3,7 litros.

Este es uno de los dltimos co-

ches disefiados bajo la integra res-
ponsabilidad de los hermanos Ma-
serati, en cuanto que debido a los
problemas econdmicos que pade-
cian -nunca-ha sido facil el nego:
cio de las carreras- debieron dejar,

durante el afic 1937, que fuese el
Commendatore Orsi y todo su po-
tente grupo industrial quien toma-
ra €l control de la firma. Una vez
méas se cumplia la tradicién, segin
la cual muchos artistas no tienen
para los negocios el mismo talen-
to del que hacen gala en su traba-
jo de creacion. Con ello la casa
paso de Bolonia a Mddena y Etto-
re, Bindo y Ernesto -ya habia falle-
cido Alfieri, el fundador- séio fue-
ron meros consultores, labor a la
que contractualmente tuvieron que
estar ligados durante diez afos.

‘Asi, en 1947, una vez libres de su

compromiso con los Orsi, regresa-
ron-a Bolonia y fundaron una nue-
va marca.propia: la OSCA. Era el
arma de la revancha, pero su vida
no fue lo larga que cabia esperar.

ESPIRITU DE UNA EPOCA

El Tipo 6CM era y es un peque-
fio monoplaza, tipico producto de
la industria italiana automovilistica
de .aquellos anos. Eran coches
conducidos tanto por los pilotos
oficiales como por los privados y
gque se hicieron con un brillante
palmarés por doquier, eso si,
siempre que no estuvieran en pis-
ta los bélidos alemanes...

_Su carroceria escueta y gracio-
sa, especialmente la cola, sus di-
mensiones bastante reducidas, su
clasicismo, en suma, hacen de él
una pequefia joya de la competi-

cion. Un chasis por largueros re-
forzados, una suspension indepen-
diente en el tren delantero y por
eje rigido atras, son sus caracte-
risticas en cuanto a la construc-
cion,

Evidentemente, |a joya es el mo-
tor, bien es sabido que en esos
anos la mayor responsabilidad re-
caia en ese elemento y, aun. sien-
do un poco radicales, se puede
decir que los coches se construian
alrededor de un propulsor. Ya he-
mos dicho que se trata de un seis
cilindros de litro y medio de cilin-
drada. Este seis en linea, con do-
ble arbol de levas en cabeza, lleva

DESTELLOS DE CROMO
Los bellos cromados en las Hantas y los tubos de
@scape ponen una nota agresiva.

un compresor mecanico y es ca-
paz de dar 155 caballos a 6.800
revoluciones por minuto lo que
propulsa al monoplaza, que pesa
seiscientos kilogramos en vacio, a
la velocidad de 230 kilémetros por
hora.

Ya hemos dicho que su estreno
en competicién tuvo lugar en el
Gran Premio de Montecarlo de
1936. Esa primera aparicion se
saldé con un abandono, pero lue-
go en el Nurburgring se presenta-
ron dos coches que terminaron na-
da menos que primero y segundo,
batiendo a los que serian unos de
sus enemigos naturales: los ERA.
Era el comienzo de una fructuosa
y larga carrera.

El ejemplar de nuestro reportaje

es el nimero de chasis 1562, un
coche que estrend el gran Villoresi
en 1938 y con el cual ganara en
Lucca, la Coppa Acerbo en Pesca-
ra -aqui en categoria «cycle-carr
frente a los Alfa 158 ya que en la
de Gran Cubicaje vencieron los co-
ches alemanes- y fuese tercero en
la Targa Florio. ,
. El afio siguiente lo piloté Taruffi,
con menos éxito en cuanto gue no
vencid carrera alguna pero si con
buenos resultados como son dos
segundos en Napoles y la Targa
Florio, y dos cuartos en la Coppa
Ciano y en Tripoli. Ese mismo afo
volvio a conducirlo Villoresi y gand
en Sudéafrica.

En la campana de 1940 se sen-

1% en él un joven motociclista de-

butante en las cuatro ruedas. Su

MONOPOSTO
En su calidad
de auténtico
vehiculo de
competiclon,
el Maserati
6CM sdio tenia
capacidad para
el piioto,
protegido por
este pequefio
parabrisas.
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nombre: jAlberto Ascari! Con él
fue noveno en Tripoli y abandoné
en la Targa Florio. Con la guerra,
las actividades de competicién
quedaron en punto muerto y una
vez terminada aquella se volvieron
a emplear los mismos automdviles
de antano.

También en Sudamérica las ca-

‘rreras gozaban de gran predica-

mento ¥ en numerosas ocasiones
acudian los pilotos europeos que

vefan en estas competiciones una
agradable forma de redondear sus
ingresos puesto que, a menudo in-
vitados por los organizadores,. la
carrera era una excusa para unas
vacaciones y para hacer ademas
algin pequefo negocio como era
el de vender los automéviles que
llevaban.

Asi, para la primera carrera de
la Temporada Internacional Argen-
tina de 1947 se vino Achille Varzi

con sendos coches. Uno era un Al-
fa Romeo tres litros Monoposto y
el otro «nuestro» 6CM. La carrera
la gand Gigi Villoresi con otro Ma-
serati y fue Victorio Rosa quien ad-
quirié el 6CM. '

Rosa era un italiano afincadio en
Ardentina desde antes de la gue-
rra. Este habia sido probador de la
Aifa Romeo y fue a Argentina a co-
rrer y hacer-demostraciones con
un P-2, Rosa se quedd y trabajé
de mecéanico en Rosario y Mar del

un motor americanc para correr en
«Mecéanica Nacional» y, seglin
cuentan, pero sin poderse confir-
mar, el coche termind su carrera
con dos motores DKW de tres cilin-
dros puestos en tandem.
Actualmente, el coche pertenece
a Marichu Gaminde y «Bubby» Salz-
mann que es quien lo encontrd.
«Un dia me Hlamaron y me dijeron
gue habia un montén de piezas de
Maserati a la venta. Ai mostrar mi
interés el precio subidé dos veces
antes de gue yo llegara» cuenta di-
vertido. De esto hara unos cinco
anos y ante su sorpresa el coche
estaba casi completo pero todo
desmentade y lo que mas habia
sufrido era la carroceria. El depd-
sito se sabfa donde estaba y fue
toda una odisea convencer al pro-
pietario para gue aceptara des-
prenderse de él. La recuperacion
de |la caja de cambios fue otra
aventura: «estaba montada en un
Mecénica Nacional con un motor
Chevrolet y tuve que comprar el co-
che entero para conseguirla» hos
sigue contando «Bubby» Salzmann.

MAS ALLA DE LA REALIDAD

FICHATECNICA

MOTOR: Delantero longitudinal, de seis
cilindros en linea. Cilindrada total: 1.493
centimetros clbicos. Didmetro por carre-
ra: 65x75 mm. Relacién de compresidn: 6
a 1. Potencia méxima 155 ¢v a 6.800 rpm.
Alimentacion: Un carburador de doble
cuerpo. Compresor. BASTIDOR: Chasis
de largueros reforzados. Suspension de-
lantera independiente. Suspensidn poste-
rier de eje rigido con ballestas. Frenos de
tambor delante y detrds. Neumdticos de-
lanteros: 5,25x17". Neuméticos traseros:
8,00x18". Dimensiones: Distancia entre
ejes: 2.900 mm. Vias: 1.200 mm Longi-
tud: 3.720 mm. Anchura: 1.480 mm. Altu-
ra: 1.200 mm. Depdsito: 122 litros.

Una vez montado el puzzle y a
punto de terminar la reconstruc-
cién se llevd el coche a Inglaterra
donde es el especialista Sean Da-
naher quien se encarga de acabar-
lo, en especial de poner el motor
en condiciones y todo el coche en
estado de revista y otra vez a pun-
to para poder volver a la pista.

Este automdvil fue la estrella del
pasado Auto Retro de Barcelona,
en donde el coche y sus perfectos
acabados llamaron poderosamente
la atencién. Llegd desde Inglaterra
donde acababa de ser montado pa-
ra la exhibicién barcelonesa. Mon-
tado, si, pero todavia no totalmen-
te terminado como para poder
rodar, puesto que el motor, el com-
presor y parte del cableado no es-
taban todavia conectados, trabajo
gue en este momento se esta lle-
vando a cabo.

Si todo va como esta previsto,
este verano, el precioso 6CM cha-
sis 1562 volverd a pisar un circui-
to. Serd en Silverstone, pero esa
es otra historia. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

ALTAVOCES PARA AUTOMOVIL

UAN JOYA DE Fiata y, naturalmente se dedicd a
MOTOR correr con el Maserati. Los resul-
ﬂoﬂzﬁfﬁg tados de Rosa no fueron brillan- aulomaov
W 1,5 litros de {#s: abandono en las 500 Millas VIvE SERSULIO
: cilindrada con de Rafaela de 1948, quinto en Pa- feascinantes con e
T‘} : estructura lgrmo, etc... En los diarios de la mas [Euro de JBL
| : :znis::b:::ea fpoca se puede leer que Rosa se mundo SUpErior fue v
1’ arbol de levas quejaba de que «poco se puede méss alla de la reahidad
1 en cabeza y hascer con un auto de 180 caballos
: compresor frente a otros con cien mas». Y
g mecénico también el cronista de El Grafico
f g’;ﬁ’:‘:ﬁfgﬁ que glosaba las victorias del en-
a 6.800 rpm. tonces imbatible Oscar Galvez an-
; te Perfn y su esposa Evita, narra-
i ha que «Rosa dice tener canas
| verdes con la mecanica de su Ma-

serati gue envejece de forma ace-
leradan. '

El siguiente propietario fue un
uruguayo, Luzardo, el cual le puse-
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ACTUALIDAD

Seguridad vial

CONDUCCION HUMANA

El Instituto Catalan de Seguridad Vial se distingue por su dinamismo, sin duda

contagiado por el empuje de ese ex-jugador de cesta punta que es su director Josep
Lluis Pedragosa. Con él repasamos cuales son las actuaciones e iniciativas que estan
llevandose a cabo en este, verdaderamente especial, Instituto.

las administraciones central y

autondmicas ha condiciona-
do, en gran manera, el desarrollo y
funcionamiento del Instituto Catalan
de Seguridad Vial, un ente formado
por 18 personas «pero que moviliza-
mos & otras mil» y cuyo presupues-
to anual es de 250 millones de pe-
setas. Las paginas de Motor 16 ya
se hicieron eco en su dia de esta
problematica de falta de colabora-
¢ién, cuyo aspecto mas Hamativo es
la sistematica negativa de la Jefatu-
ra Provincial de Tréfico a facilitar los
datos de accidentes y muertos en
las 24 horas. No es extraio, pues,
gue en nuestra conversacion con
Josep Lluis Pedragosa sea el tema
de la relacion institucional el prime-
ro en ser tratado. «Nuestra politica
actual es la de mejorar las relacio-
nes con la Direccidn General de Tra-
fico. No nos ha guedado mas reme-
dio que aceptar que no nos lleguen
directamente los datos de los acci-
dentes con victimas, estamos resig-
nados a tenerlos cuando el jefe de
Trafico lo considere oportuno». Este
cambio de actitud es debido al rele-
vo en la Conselleria de Goberna-
cibn: ahora, su maximo responsa-
ble, Maria Eugenia Cuenca, ha
dictado una politica de no enfrenta-
miento para hacer cosas positivas y
no perder el tiempo en discusiones.
Ello no impide que el Instituto siga
sufriendo el entorpecimiento de Tra-
fico y, asi pues, Pedragosa ha teni-
do que cambiar su estrategia para
tener las cifras exactas de 10s acci-
dentes para elaborar las estadisti-
cas. La metodologia seguida es la
siguiente: «Para conocer los acci-
dentes con victimas en carretera

L A siempre dificit entente entre

MUY CONTAGIOSO

El dinamismo que envueive a Josep
Liuis Pedragosa es definitivo para la
buena marcha del Instituto.

seguimos dependiendo de Tréfico,
mientras que de los acaecidos en
zona urbana nos los facilitan los je-
fes de los 250 policias locales. El
nimero de heridos lo conocemos
gracias a los 81 hospitales de la
red catalana y el de fallecidos a tra-
vés de los certificados de defun-
cion. Todo este proceso es lento,
pero al menos tenemos una infor-
macién de absoluto rigor», senten-
cia Pedragosa.

Si con Trafico tas relaciones si-
guen cuando menos «tibias», aque-
llas mantenidas con las otras insti-
tuciones «van muy bien, y como
ejemple de ello estén los Consejos
Comarcales» tercia Pedragosa. Este
sistema comarcal esta en pleno de-
sarrollo, tal y como nos explica el

Director del Instituto. «<En Cataluiia
siempre nos hemos quejado de que
Madrid estaba muy lejos; pero, para
las comarcas, Barcelona también o
estd. Nosotros no podemos llegar a
los mil municipios catalanes, pero
los 41 Consejos si, ellos conocen [a
realidad. Constituyen un paso inter-
medio que funciona muy bien y por
gs0 lo potenciamos. De momento
¥a hemos creado 21 y esperamos
terminar a final de ano». Estos Con-
sejos estan formados por politicos
de la comarca, las autoescuelas,
lgs talleres, los concesicnarios, los
médicos de urgencias, los centros
de ensenanza, etc... que son convo-
cados por los colegios profesiona-
les. «En algunas comarcas acude
también, y con gran interés, el res-
ponsable de ta Guardia Civil de Tra-
fico, pero eso es algo que depende
de su talante» hace notar Pedrago-
sa, distinguiendo asf que en Trafico
hay quienes estan dispuestos a co-
laborar con el Instituto. «Por el mo-
mento el trabajo es muy duro, vigjo
constantemente, pero los resulta-
dos son palpables porque la gente
se lo toma con mucha ilusién y fun-
ciona mucho. Es un trabajo muy
costoso, engorroso, pero hacemos
una cultura de seguridad viaria, lie-
gamos a las raices. Estamos en
contacto permanente con ellos, les
damos informacién y cada mes se
rednen. Mediante subcomisiones y
grupos de expertos, se establecen
programas para llevar la-Seguridad
Viaria a los colegios, se llevan a ca-

bo campanias divulgativas y se po-.

tencian las de origen institucional,
se potencia el auxilio sanitario a los
heridos, etc..., en suma, consegui-
mos gue se ponga en practica el

P ARA CONOCER LOS ACCIDENTES CON VICTIMAS EN CARRETERA SEGUIMOS

DEPENDIENIC DE TRAFICCy LOS IE ZONA URBANA NOS LOS DA LA FPOLICIA ZOCAL. :
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Plan de Seguridad Viaria». E! Pian
de Seguridad Viaria de Cataluia,
que cada afio elabora el Instituto,
es la columna vertebral segin la
cual se rigen las actuaciones del
trafico en el territorio catalan. «En él
se destacan dos cosas -explica Pe-
dragesa-. Por un fado estan las ac-
tuaciones preventivas y por otro las
de investigacién. Como actividades
de prevencion cabe destacar la edu-
cacién viatia y las campafias divuk
gativas. Las més importantes de
este afo son las de la «Conduccion
Tranquita» con un presupuesto de
40 millones de pesetas, la del alco-
hol con otros cuarenta y la del cintu-
rén con 80. La primera es el eje
maestro de nuestro mensaje, la se-
gunda va contra una de las causas
mas graves de los accidentes y la
tercera va en heneficio de la reduc-
cibn de muertos y heridos». Cuando
expone estas lineas de actuacion,
Pedragosa. nos hace patente el inte-
rés de algunos fabricantes, en con-
creto estd a punto de firmarse el
patrocinio por parte de Renault, lo
que significa la apuesta también de
éstos por la seguridad en la conduc-
cibn, frente a actitudes anteriores
mas agresivas.

Otro tema muy importante es el
de la investigacién y su divulgacion.
Asi se publican unos dossiers
informativos con temas monografi
cos, como pueden ser sobre las tra-
vesias, las rotondas, etc... que se
envian a los ayuntamientos para
que puedan basarse en ellos para
sus actuaciones. «En ellos les mos-
tramos cémo convertir las ciudades
en algo agradable, como eran an-
tes». También cada afio se publica
una obra importante. La de éste se-
ra de las que marquen un hito pues-
to gue se trata del libro «La recons-
truccién del accidente de traficos,
una obra de elaboracion propia y de
puesta al dia de tratados hasta hoy
considerados como modelos a se-
guir y del cual podremos hablar en
el futuro, puesto que todavia no ha
sido presentado oficialmente.

Otra carta en la baraja del Institu-
to es el SEM, es decir el «Sistema
de Emergencias. Médicas», destina
do a una més rapida y eficaz asis-

tencia a los heridos en ia carretera.
Brevemente, ello funciona del modo
siguiente: «El SEM es una empresa
pdblica con intervencién de la Cruz
Roja, los bomberos y ios policias lo-
cales. Su dmbito es el comarcal v la
cuestion es que en cada hospital
haya un médico y un ATS especialis-
tas y que en el momento en que lle-
gan los primeros auxilios sélo se
traslade al herido en caso de que la
cosa esté muy clara, de lo contrario
s6lo se le mueve cuando llega el
médico. De momento funcionan tres
de estos servicios y tenemos que
llegar a 21. Si por ahora el capital
es plblico, en el futuro queremos
gue participe el privado, como son
las compaiiias de seguros, las auto-
pistas, €l Real Automdvil Club, etc.

Es éste un sistema novedoso y que
a la larga pretendemos que funcio-
ne de modo que los gastos del acci-
dente corran a cargo del SEM y las
compafiias de seguros luego pa-
guen directamente a este organis-
mos.

Como acabamos de ver, ia activi-
dad del Instituto es ingente y con
poyeccion de futuro. Para Pedrago-
sa es muy importante la mentalidad

CUANDO SEA
OPORTUNQ
Los datos
sobre los
accidentes de
trafico no
Hegan, por
desgracia,
hasta que ol
Jjefe de Trifico
no lo considere
conveniente.

PLAN DE
SEGURIDAD
VIARIA
Engloba dos
importantes
temas: las
actuaclones
preventivas y
las de
Investigacion.

7 T L S
' G Gt o0 Nohrietey Yiaod

RECONSTRUCCIO
- DE L'ACCIDENT
DE TRANSIT

del conducter. Su reto es cambiar |3
actitud al volante: «Queremos im-
plantar una nueva filosofia, quere-
mes la moderacion y 1a forma tran
quiliza de conduccidon. Nuestros
votos van hacia una humanizacién
de la carretera. Eso sblo puede tra-
ernos beneficios», concluye espe-
ranzado Pedragosa.

José Luis Aznar

QUEEEM!’&E‘ IMPLANTAR UNA NUEVA FILOSOFIA, QUEREMOS Ld MODERAGCION ¥

LA FORMA TRANQUILA DE CONDUCCION, UNA HUMANIZACION DE LA CARRETERA,
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AUTOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 4940 24 13 486,
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
(incluida nueva serie
SE/LL, BMW., Porsche,
axposicién continua de
B0 coches con seguro
‘averia, ofrecemos servi-
cio de importacidn lis-
tos a matricular en Es-
‘pona. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.

JBENEFICIESE! Ahora
sin aranceles. Conozca
los trémites para impor-
‘tar vehiculos y motoci-

- cletas. Incluimos pre-

‘cins, consejos, direccio-
nes, etc. Solamente
2,800 ptas. También re-
‘currimos juridicamente
ta posible cancelacién o
educcion de MULTAS.
Import-automocién .y
Gestrafic. Apartado
375. 30500 Molina de
Segura {Murciaj. Infor.:

Tel. {968) 64 11 59.

Fax (968) 64 11 78.

Seriedad absoluta.

F. TOME. Citroan AX
12 meses de gerantia,
por 495.000 pesetas.
Tels. {91) 3293314 y
3293315

F. TOME. Seat 131
ranchera, afio 93, por
175.000 pesetas. Telé-
fonos (91} 32933 14y
32933 15.

F. ‘I'OIE. Seat Rnnda

R Y AT

1888, con garanti'a,l i

por sélo 1.050.000

‘pesetas. Tels. {91)

3293314/329 33 15.
F. TOME. Ford Orion
1.6 Ghia, afio 87, ga

rantizado, por 690.000

pesetas. Teléfonos (91)
32933 14/329 33 15.
F. TOME. Volkswagen
Golf 1.6, afio 88,

GT A.A.,
825,000 pesetas, 18
-meses de garantia. Te-

Tel.: 747 82 00

Ctru.lumlonu, Inn.‘I'I;SOO |

aito 84, por 150 000
pesetas. Teléfonos
329 33 14/329 33 15.
F. TOME. Austin Me-
tro, 12 meses de garan-
tia, afic 88, por sélo
475.000 pesetas. Telé-
fonos {81) 32933 14y
32933 15.

F. TOME. Fiat Tipo

16V, del m_e.'a: 12 de

725.000 pesetas, 12
mesas de garantia. Te-
léfonos (91) 328 33 14
y3293315.

F. TOME. Volkswa-

gen Classic, afic 88, 18
mesas de garantia,
495.000 pesetas. Telé-
fonos {91) 32833 14y
329 33 15.

- F. TOME. Pougeot 309

léfonos {81) 328 33 14

¥ 329 33 15. LR

F. TOME. Seat Ibsza. .
1.2 GLX, aiio 86,
390.000 pesatas, 12
meses de garantia. Te-
léfonos {91) 328 33 14

y 32933 15.
F. TOME. Peugaot 309
GL, afio 88, 12 meses

de garantia, 650.000

pesetas. Teléfonos (91)
32933 14/3293315.
F. TOME. Scat Malaga

Inyection, afic 90, por

solo 375.000 pesetas.

Tels, {91) 3293314 y

3293315

F. TOME. Citroén BX
GTI A.A. ABS, afio 88,
12 meses de garantia,
por 790.000 pesetas.
Tels. {91) 3293314 y
3293315

AUDI 80 2.2 E, afio 88.
1.600.000. Tel. (81)
715 35 50, Ferper.
FORD Orion 1.6.i, afic
90, 950.000 ptas. Tel.
{81} 715 35 50. Ferper.
PEUGEOT 405 GIX4,

afio 90, 1.400.000 .

afo 88,

Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Alre acondicionado,
llantas, radio M-
KG.,,50.000 kilometros,
muy buen estado.

800.000. Pias.

‘TEL :(91) 767 06 72.

ptas Tet.:
Ferper. |
- GOLF GTi 16V, afic 88.

715 35 50‘_

1.400.00C ptas. Tel.

{91} 715 35 50. Ferper.
PORSCHE 911 Carre-

' ra, negro, perfecto esta-
do, 4.250.000 pesetas,

50.000 kms. Teléfono
{91} 577 55 02, sefiori-
ta Mari Paz.

YAMAHA RD 350
- V-BX

(JAPONESA)
PERFECTO ESTADO. |

BLANCAYROJA | .

 CARENADO.
© TEL:(91)594456] |
(NOCHES) JOSE l

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

PARTICULAR]

T ®

fohdl Comunidad de Madrid
"M Conaajerfa de Econamia
'l Dirsccion General da Industria, Energla y Minas

ST A AL

\....1].

AHENA RS L IR BN I
INSPECCIONAR SU VEHICULD

(]|

Puede realizar una

INSPECCION TECNICA VOLUNTARIA
an cualqulera de las 13 estaciones de Ila

Comunidad de Madrid

NO PASE LA ITV SOLO POR QBLIGACION
LAS INSPECCIONES VOLUNTARIAS GARANIIZAN

PARA VIAJAR MAS SEGURO

SU SEGURIDAD Y LA DE LOS BEMAS

! ._\
.!_#.l

| wrewud

| OPORTUNIDAD coucaomsns
l Alfa Romeo SZ

JD Valle @&eTomeo@

‘'TELEFONO (9L i 126 30

SMW . MERCEDES - AUDI

SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO © NUEVO

. _J:. Calle |slas Canarias, 72 Tel, BEc' dl}13
S A e T : e i =
| “‘ | .I
f e |
T -3[ 1 :. i - -
e e | A. ARGUELLES
€/ Dehesa Mary Martin, 19 - 1. Alpavaachi Farn 76 |.|
28600 NAVALCARMIII G (Mudridi

SELECCIOMADOS Y REVISADOS EM MUESTROS TALIERES

* Alfa 75, afic 87,

® Audi V8, afio 81.

* BMW 5251 24Y ano 91

® BMW 325i, afio 83, full

*® Citroén BX 18 GTS, aiio 90.
* Ford Esoort XA, efio 89,
® Ford Orion 16i, 15.000 km,

® Jeep Cherokee limited, 20.000 km.
* Marcedes 190E 2.3, afi BS.

® Mercedas 300F 24V afios 90 v 91.
® Mercedes 300, familier, siete plazas.
* Mercedes 300E, afios 89 y 90.

® Mercedes 230-CE, &fio 88, extras.

® Mitsubishi Eclipss, afio 93,

® (Opal Kadett 1.6 . afio 89,

® Ranger Rover, afics 89 v 90,

* Penault B21 Turbo, afio 89

® Ranault Clio RT, aire, afio 91.

® Rover 820 31, afio 89,

* Volkswagen Golf Rallye, 38.000 km,
* Volkswagen Polo Coupé, afo 92,

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS
BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS
PAGAMOS CONTADO

8 ANDRES MELLADO, 76 TELS.: 5 49 57 88 Y 5 49 64 71. FAX.: 5 44 62 150 -.

VALENCIA
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A abErite . KAWORS Dison 2500,
084, m“f;‘q ?unmm ey |
oo diesal sio 83, 66 A0S OFRECIENDD £L METOR SERVICAD

777098 ﬂ VEHICULOS DE IMPORTACION
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48, 000 kms
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o Opmime m ™

DITECNICA

TALLERES:

CF Huartas de Abaio) s/n

Paracuelios IMadid)

Tl - (91] 658 1107 Faw: (1) 458 13 40

CADILLAE Seville
STS, marrén (2 tonos),
M-IF, 2.900.000 pese-
tas. Teféfono (91)
654 55 6.

~ WRANGELR Laredo,

afto 91, color bianco,
impecable, 1.900.000
pesetas. Teléfono {91)
564 55 56,

CHEROKEE Limited
Turba Diesel, afio 92, co-
lor blanco, 18.000 km,
impecable, 3.200.000
pesetas. Teléfono (91)
854 55 56,

JEEP Cherokes 4.0 L,
afio 91, perfecto esta-
do. Tel. {91] 564 55 56.
JEEP Cherckee 4.0 L,
afio 92, full equip, per-
fecto estado. Tel. {91)
564 55 56,

JEEP Cherokee LTD,
afo 80, azul, interior
beige, 42.000 km, im-
pecable, 2.650.000 pe-
sotas. Teléfono (91}
564 55 6.

JEEP Cherokee Euro
4.0, manual, afie 91, co-
lor negro, 36.000 km,
asientos electrdnicos, ra-
diocassette, enganche
remolgque, 2.500.000
pesetas. Teléfono (91)
564 55 56,

CHEVROLET Cotvette
ZR1, afio 91, full equip,

cuero, compact disc, .

climatizador,9.000 km,
impecable, 7.200.000
pesetas, Taléfono (91)
564 55 56,

FIAT Uno Turbo, rojo

impecable, M-J4D,

800.000 pesstas.

AT

CHEVROLET Corvette
ZR1 400 CV, negro,
afio 81, 5.900,000 pe-
setas. Teléfono (9%}
566 20 00,

PORSCHE 968 F.E.,
rojo, afio 82, 5,500.000
pesetas. Yamovil. Tel.
{91) 565 20 00.
€adillac Fleastwool,
afio 91, azul, 2.850.000
pasatas. Yamovil. Tel
{91) 565 20 00,
PANTHER Kallista,
a0 93, gris metaliza-
do, 4.50Q.000. Yamo-
vil. (91) 565 20 00.
AUDI 100 2.2 E full
equip, afio 90, verde
metalizado, 2.150.000
pesotas. Yamovil, Tel.
{91) 565 20 00.
VOLKSWAGEN Corra-
do G-60, afio 91, negro,
2.600.000 pesetas. Ya-
movil. Teléfono {91}
565 20 00,

JEEP Cherokee Limi-
ted ¥E., afio 81, negro
metalizado, 2.850.000
pesetas. Yamovil. Tel
{91) 565 20 00,

BMW 535i, full equip,
afio 89, gris metaliza-
do, 2.550.000 pesetas.
Yamovil. Teléfono {91)
565 20 00,
MERCEDES 260 E, au-
tomético, full squip,
afio 89, gris metaliza-
do, 2.550.000 pesetas.
Yamovil. Teléfono (91}
565 20 00,

VOLVO 440, gris meta-
lizado, impecahls,
1.400.000 pesetas.
Tal. {91) 564 BE 56.

Cris, Fueniabwass & Mormle|a Km. 4 HUMAKES DE
B MADAID TEL: S 085148 1511, FAX w7 Eros

i T

)

2] “::!;E

::‘r:-'-"" — e——

]
#!l._w! CIVIE coupE J-:""__"'-:

Crla. Fuenlabrada Maraleja

B TEL 506 51404511 FAX

tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-

. rentes marcas {Honda,

 Suzuki, Yamaha) y mo-
delos. entrega inmedia-
ta, ta-tdames lg cportu-

nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-

cesitas carné. Atrévete.
Vargez Motors, Teléfo-

fios 806 51 49 y.

606 15 95,

o hoss ke

VAROSA

 QUADS: La més exc- VAROSA Motars os

concesionario oficial

Poilaris, con toda su

gama de motos de cue-
tro ruedas para la diver-
sion vy el trabajo. Exis-

ten diferentes modelos
" adecugdes a cada ne-

cesidad, ton marcha
atrés, cambio autométi-
co, arrangua. aldctrico,
suspensiones ragula-
e

AROSA. VAR

TOYOTA Land Crusiar
HDJ 80. La exclusivi-

dad de uno de los vehi-

culos todo terreno més
potentes y lujosos del

mundo. Con un motor

de 4200 cc turbo diesel

-de 167 CV, con un equi-
pamianto al mas alio ni-

vel; prestaciones fuera
de serie con fa econo-
mia del diesel. Desci-
bralo an VAROSA MO-
TORS. Tels. 606 51 49

'y 6061595

T e

URIDAD DEL LEADER EN ESPANA

EDIATA MITSLIE

CONCESICRARID

 WISSAN Patrol GR,
Dascubrs an VARDSA

MOTORS un todo terre:

no impresiotiants: por

su_carrocaria rebajeda
y ensanchadi; suspen-
siones por niuelles y
amortiguadores, cuatro
frencs de disco, dife-

‘rencial centrai blogues-

ble; motor turhio diesel
de 115 CV, qus ls ha-

cen rondar los 170
- km/b y unas prastacio-

pes sobresalientes en
todo terreno ahora VA
ROSA MOTORS,

£
#
Iy

| et

ROSA MOTORS. como

‘concesionario oficial
‘Polaris, dispone de

tods su gama de motos
acudticas en sus dife-

. rentes versiones entre -

ellas la mote de agua
més rapida del mundo.
VAROSA MOTOERS
también dispone (s
motog para nieve, uia
gran diversidn. -

SUZURI Al 250

. Cross, B50.000 ptas.

Probado:
+(}-100, 6,5 seg

Motor-10, 24 Marzo.

*Vel. Max. 230 Km/h,
*Consamo a 90. 6,7 L.

DIR SA

h C/ ANTONIO LEIVA, 23
| 28019 MADRID TEL: 569 34 15 = 469 78 06
FAX: 469 22 70

2| ECLIPSE GSX,

I P e
| *MITSUBISHI

MITSUBISHI ECLIPSE 150 CV
MITSUBISHI ECLIPSE 193 CY AWD
MITSUBISHI ECLIPSE. 3060 GT 220 CV

FORD PROBE93 V62.5L

*TOYOTA rursuishives
*MAZDA

MITSUBISHI MIRAGE COLT 4 PUERTAS |

300 CV AWD




Continental Ecocontact

NEUMATICO
VERDE

Hace ya algunos aiios que los fabricantes de
neuméticos estén hablando de neumaticos ecologicos
o neumaticos verdes. Se trata de mejorar los aspectos
medioambientales de las cubiertas para automéviles.

NCOTSORIOS Y RECANTBIOS: TOXDO ESOCONTTE T IO

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 B9 - BARCELONA 0BOO7

e FelaE et = A b i LA ] "

- |AUTOMOVILES DE IMPORTACION | CI_IO RT
HLEYO0S A ESTRENAR _.*I M-MV

13.000 KM

NUEVO
995.000 PTAS

ES 450 ‘SEL
9, geis:

JAGUAR XJ6, 3.6, |
-aportunidad impecable. ||
(96)3616609. |
RCEDES SSK500, |
réplica converti-

— EEP-GRAN CHEROREE LIMITED 46 LITROS, 180 CARALT0S, FULL ORTIONS CCN COMPACT
45, DISPONTBLE LN ENTREGA INMEDIATA BN (9LOR BLANCO t TAFICERIA PIEE BEIG |
FRECI0 MATRICULADO. 5 260,600 PLSETAS

~ [EEP GRAN CHEROKEE LAREIDY) ESPECIAL CON KIT GFRROAD 40 LICROS, 15 CABALZGS

FULL OPTIONS, DISPONIBLE B BXTREGA INMEDIATA EN COLOR BLANCO ¥ TAPICERIA J |

TELA GRIS PRECIC MATRICULADIO. 4 340 040 PLSETAS

| HTSUBISHI ECLEPSE G3X 4 « ATURBO 16V, 195 CABALLOS, PULI OFFIONS, BISPONTBLES EN

FNTREGA INVIEDIATA EN COLORES BLANCOS, R0JO, PLATA ¥ CEREZA, FODOS Q0N TARF
CERIA BN TELA GRIS FRECIG MATRICULADO: 390008 PESETAS

|| SATSUBSED 3106 Vi 44 DORLE TCRBO 2V, 35 CABALLO, FLLL OPTIONS, DSPONTRLE |

EN ENTREGS INMEEIATA EN COLOR NEGRO (B TAPICERIA DE: PIEL GRIS PRECIO MA-
TRICULADO 6706600 PESETAS

LEApog

TIGCULABG: 1 940000 PESETAS

MERCEDES 908 16 LIFROS, FULL OPTIONS, ARO 8, DISPONIBLE EN ENFRBGA IWMEDMA- |

~ LMC IMMY $15.4% 4 43 1ITROS. 169 CABALLOS, FULL GPTIONS ARO 91, DISPONIBLE ¥
EATREGA INMEDEATA EN CGLOR NEGRO CON TAPICER(A DE TELA NEGRA PRECIO MA- |

o i

i PSR T s WA e A e & A

JOSE LWUIS
5713001
EXT: 255

LISTO PARA

Envienos este cupén debidamenta
cumpilimentado Eschiba el texto a ma
quina ¢ en maviscaias El prack por
palobra es ce B ptas Tambuén pue-
de gnunciarse en los modulos de
40 x 40 mm, cuyo mporta es de
10 000 ptas S desea anunciarsa con
médules de mayor tamaio Hame al te-
léforo: {91! 407 27 00

Jurta con 8) cupén envienas af impor-
e mediante talén bancario a nembre
Gambic Auscont, S A Une vez efsc-
tuado el cobro da sus talones se pro-
cedera a i2 publicacidn del gnuncio

——

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermuinas Garcis Nobisjas, 38

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
."ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 18 LE OFRECE CON SUS ANUN-
ClOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten mi amancio por palabras en el priximo mimero de

b

I- m ~ :
RENAULT CLIO 3
INICIACIONS

i

Alfer

# 2, autométicod |
. blanco tcmtalrmam—",-I

CUBIERTAS
ECOLOGICAS
Gracias a unos
compuestos de

Hasta la fecha y pese a algunos anuncios nadie ha
sacado uno de estos productos a la calle.

OR fin aparece el primero, de
P la mang del fabricante ale-
man Continental, bautizado
Ecocontact y tras unos meses de su

inicio de comercializacion en Alema-
nia, llega ahora a Espaiia.

s0 de produccién y en su utilizacion.
En lo que al primer aspecto se refie-
re, el Ecocontact es un neumatico
més ligero (un 11 por ciento), con lo
que emplea menos materias pri-
mas. Ademas, se utilizan materiales

En cuanto & su utilizacién, la
gran ventaja del Ecocontact
es que logra reducir la re-
sistencia a la rodadura.
De ta potencia que ofrece
un metor, un 16 por
ciento se destina a ven-
cer la resistencia del
neumatico al avance.
El roce de las molécu-
las, gue se produce
en cada flexién de la
goma, se transforma
en calor. Cuanto ma-
yor es |a flexién (por
gjemplo, por una pre-
sibn mas baja de la
recomendada), mayor
es la energla que con-
sume un automévil; en
definitiva, mayor con-
sumo de combustible.
Durante su vida, un neu-
matico es responsable

rro por coche de 160 litros de com-
bustible. Si todos los coches espa-
fioles utilizasen este tipo de neuma-
ticos, ahorrariamos 330 millones de
litros de combustible y reducir las
emisiones de CO,, principal cau-

' ] -%F%%%ﬁ%ﬁ%&%&%%@%uEmwk Eso:':ci ales, se Las mejoras medioambieptales naturales en Qetrimento de otros sante del efecto mverrlladero, en
| JIATACONTAPICEREA DE TELA GRIS |50 PESETAS reduce ia se establecen en dos planos: en el elementos derivados del petrleo.  700.000 toneladas anuales.

—mﬁw&ﬁéﬁnggﬁ%%g& ENTREGA INMEIHATA EN-COLOR 3LANCO CON resistencia a proce- Asl, en la mezcla de cauchos natu- A este aspecto se suma el de su

‘ TEL. (5;3)5492333 fa rodadura y rales y sin.téticos, se han decantado  mayor Iongevidad‘. Graqias a la re-

FAX (93) 548 28 56 por tamnto, los por los primeros, que repone la na-  duccidn de la resistencia a la rode-

{ Raneumos. turaleza. dura, el kilometraje aumenta. En es-

te caso concreto, en un 11 por
ciento respecto a la media de los
neumaticos standart.

La dificultad superada por Conti-
nental es haber logrado que estas
mejoras no supongan una merma
en las otras caracteristicas de una
cubierta: agarre en seco, resisten-
cia al aguaplaning y confort. Tuvi-
mos oportunidad de conducir duran-
te algunos kilémetros el Ecocontact
y la primera impresién ha sido muy
favorable. A la espera de poder rea-
lizar un ensayo mas a fondo, pode-
mos decir que & heumético tiene
un comportamiento muy progresivo
y es muy silencioso. El suelo estaba
Seco y por tanto no podemos juzgar
su compartamiento en mojado, ni,
obviamente, su duracién.

En cuanto al precio, el Ecocontact
es un 10 por ciento mas caro que
un neumatico convencional de la
misma marca. Pero es un dinero

3 de consumir 200 litros de  que se ahorra con creces gracias a

Fbe)yjensiios 3¢ combustible; las cuatro cu- su mayor duracién, su ahorro de

Domicilio A biertas suman 800 litros de  combustible y, especialmente, por

Telsfono 2o combustible. Lograr reducir la  los efectos beneficiosos sobre

(1 resistencia a la rodadura en un  nuestro sistema ecolégico. O

23 por ciento, como han hecho

NN T I S L R con el Ecocontact, significa un aho- J.M.C.
S I
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LA DIFERENCIA
ESTA DENTRO

VIRTUDES

Motor brillantisimo.
Acabados de primera,
Mangjable.
KAWASAKI ZZR 600
PRECIO: 990.000 PTAS.
Suspensibn delantera
algo blanda.
Camblo duro en parado.
DEFECTOS

UNA MOTO CASI NUEVA

Aungue oxtesionmente ng parece tener grandes cambios, en
reafiilad la nueva ZZR incluye muy (importantes modificaciones
en su mator y én su chasls, Tambien ha vardade su fablero de
mandos, ahara mucho mas completa.

A simple vista son pocas las diferencias estéticas que permiten reconocer
una ZZR 600 version 93 de su antecesora, Sin embargo, dentro han
cambiado muchas cosas y se han mejorado muchos detalles, Este trabajo ha
ido tan lejos que se trata en realidad de una moto practicamente nueva,
Ademas es la mas veloz de su segmento y tambien la mas economica.

Vlgantetor ZZR GO0 efa va  Uasen su harmana mayor 131100
un maEsll, Isversmn 93 ot Lo mas-notohz e 15 dal sistems dp

Iz supera AEOMBER g con-  alfe fordade. para la admisian. o
seguidd esa® Ples tien, aplicaiio  que f Ehrearte nipan denomina
mLiehas de 186 sdluciines:emplam Tin Ram Ale. El pioceso consiste

— ———
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it iiiARRRRANCA!!!
: Ya puedes disfrutar de todas

e ool <.y o las ventajas de la nueva Tarjeta

T b Molor16

Preparate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en marcha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estiis interesados en el mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que apareceran en una nueva seccion mensual de lu revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes.,.
Solo tienes que solicitarka, mandindonos el cupdn que insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo v podras ser uno de los primeros en disfrutar de 5
estas ventajas... v de muchas mas.
jPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

o

Pide ya GRATIS tu nueva
> Tarjeta Motor 16

ado evo moto a PO
de cien caballos 2 00 revo Reliena claramente con tus datos y envia este cupén 2 la direccién abajo indicada
o :.- omb ] A g I nara red Nombre 1er Apellido
ficezmente las e ones conta 2° Apellido DNI/NIF
antes de escape Direccién
e motor se estira desde Poblacion ‘ ‘ CP
hajo gin desfallecimiento Provincia ~ Sexo: [dH [M
buja y empuja y parece no aca Tlifc.(Sal .p): Fecha Nacimiento / /
ha a, tanto que se llegan a rg Estado Civil © Ne Hijos Profesion '
ar 10 U kllometros por-nora Trabajo: [ Cuenta propia_ []] Cuenta ajena
RE o que ridiculiza a moto _ - TpoViviends: __ [JAlquier  [] Propn _ [JOwos
ue YpEtilgtEn g g Coche: Marca ' Modelo
e e .-' : hle i g -o a. ‘-' a Cilindrada Afio fabricacién
R es ur obo . do de cordero Uso del coche: L] Personal [ Profesional L] Ambos

#Cudntos Kms./afio efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41, 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16", Recibiras gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacién de los datos anles solicitados es totalmente voluntaria, La finglidad de los mismos es la de ayudaros a conocer
mejor el perfil de nuestros lectores, lo que nos permite disefiar y realizar las ofertas que mds se puedan adaptar a tus deseos v
caracierislicas. Los datos que nas facilitas se conservaran de forma confidencial en MAD, 5A. y tienes ol derecﬁu de acceder a log
mismas en cualquier momenta para solicitar su consulta, acluaiizacion, rectificacion o anulacion, si asi lo dessas

Si no dessas recibir ninguna oferta comercial por correa, por favor escribe “NO" en |a siguiente casilla: D
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PRUEBA... CARLOS CHECA

STE muchacho de veinte arios nacido en
Sant Frultds del Bages pilotd con bilo
nuestra ZZR de pruebas. Hace cuatro
afios que comptte, fue Campedn de Ca-
talufia y vencedor del Criterium -por ende
Campeén de Espafia- en 1991 con una Rie-

ju 80 centi-
metros clbi-
cos. El
pasado afio
fue octavo en
el Europeo ¥
cuarto en el
Nacional y en
et Trofeo Fe-
deracion con
una Honda y
una Vialh 125
y en esios
momentos es
también cuar
to -y segundo
espafiol- en
el Open Du-
cados. No es
pues en la
actualidad
una promesa,

sino una realidad que junto con sus incondi-
cionales de la Fscuderia San Fruités aspira
a llegar a lo més alto, Para Checa la Kawe-
saki es una excelente moto, le encantd el
motor, pero le decepciond el blande tarado
de las suspensiones. La verdad es que muy
pocos serdn capaces de pilotarla como €l fo
hizo para nOSO0S...

94 / Motor 16

mas bajo de la curva de potencia y
luego acelera siempre linealmente
sin tirdn ni vacio intermedio alguno,
hasta dar la impresion de no termi-
nar jamas.

Uno de los puntos negros de su
antecesora era el cambio, que re-
sultaba un tanto duro, ruidoso y fa
rragoso. Ahora ha mejorado y eso
con la colaboracién del departamen-
to técnico de Derbi que ha
disefiado, probado y mandado a Ja-
pbn -y posteriormente han incorpo-
rado los técnicos de Kawasaki- un
distinto tallado de los tetones del
cambio. En ciudad todavia no es
una maravilla, especialmente en pa-
rado, pero en carretera la cosa ha
dado un franco paso adelante. Los
frenos no son motivo de crftica algu-

na, y el doble disco delantero es
francamente elogiable.

EI chasis es perimetral, no podia
ser de otro modo, es de aluminio.
Con todo ello y lo ganado en el mo-
tor, se reduce peso, el que desgra-
ciadamente se aumenta luego con
una carroceria calificable de «Gran
Turismos en virtud de sus acabados
y refinamientos. Las suspensiones
son una convencional horquilla sin
regulacion exierna delante y un bas-
culante de aleacién y seccidn rec-
tangular mandado por un sistema
Uni-Trak con muelle regulable en
precarga y amortiguador en hidrauli-
¢o. Aqui es donde pensamos se de-
ja escapar una baza decisiva. Es
una pena gue la horquilla delantera

CASI UNA GRAN TURISMO
Aunque permite también una postura bastante deporiiva acorde con su mecénica,
sii impresionante carroceria responde a criterios de mayor comodidad.

no se pueda regular, dado que el ta-
rado original, si bien es comodo en
ciudad y conduccién normal, en
cuanto simplemente te animas un
poquito en carreteras viradas, peca
de una excesiva falta de dureza.
Con ello la moto se hunde en exce-
so en las frenadas, y en 10s apoyos
se nota falta de firmeza. Dado que
la moto es muy agil y nerviosa por
sus geometrias y se mete en las
curvas con una facilidad increfble,
todavia sabe peor encontrarse con
esa horguilla tan blanda porque in-
mediatamente piensas que con ese
motor y una suspension mas rigida
la moto seria realmente fantastica.
En las curvas veloces la cosa pasa
mejor porgue, evidentemente, no se
va tan al limite y porgue si a veces

la notas «flotar» un poguito la cosa
nc va nunca mas alla. Por supues-
to, en circuito esto seria otro can-
tar...

En cuanto a los acabados hay
que poner la maxima calificacion. La
pintura metalizada es de una cali-
dad excelente, los mandos nuevos
superan a los antiguos, el cuadro
de instrumentos tiene dos parciales
de cuentakilémetros -si, dos-, un ni-
vel de gasolina y termémetro de
agua, ademas del cuentakilometros
y el cuentavueltas, naturalmente.

Hay un buen espacio para objetos
bajo el asiento y una consolita con
llave en el lateral del carenado. La
posicién de conduccién es agrada-
ble, mas turistica que deportiva por

cuanto el asiento €s muy bajo, aun-
gue cuando te aplanas sobre el de-
posito la joroba de éste se te clava
en el esterndn hasta que no te
acostumbras a ello. Los retroviso-
res son muy aparatosos, pero por
ello eficaces gue es al fin y al cabo
de lo que se trata.

En cuanto a precio la ZZR 600 es
la mas barata de entre sus rivales
mas. cualificadas en la actualidad,
la Honda CBR y la Suzuki RF: le fal-
tan diez mil pesetas para llegar has-
ta el millén. A ambas las supera en
velocidad y acabados, pero no en la
parte ciclo-cuando se la pone cerca
del limite. La lucha se presenta bas-
tante cerrada. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

T

ANTES DE QUE TE VENDAN

UNA MOTO

¢POR QUE NO TE COMPRAS

En el Catdlogo de Motor 16 ticnes motos para dar y tomar.
Motos, scooters, ciclomotores... lo que ti quieras. Desde la
mads deslumbrante BMW hasta la Vespa mas resultona.

Con novedades, precios, direcciones y comentarios.
Para que te enteres.

CATALOGO

[__Motor16

Conduzca con ventaja.
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Mansell vencio en la Formula Indy

VINI,

VIDI, VINCI

Como el emperador Julio César en su momento, Nigel Mansell
llego a la Formula-indy, vio como estaba el panoramay ala

primera vencio. En [a carrera del debil en su nueva

competicion, el piloto ingleés, todavia Campeon del Mundo de

Formula-1, demostro que con el cambio no ha perdido, en
absoluto, la agresividad ni la ambicion.

Emarcho de-fa B pargue gue
Ha vivie fEs ranauiin, hanlo de
tansones, e disputas ¥ de

mala relacion con Wodos: Mo porgue
estivierg cansado Ue garar

S exphcacion del cambio 25 Clara
winntondente: WCyando Bres cam
pean de algn lenes dos opclones: 0e-
fender o titulo’ o bien inentar See
campetn e ara cosa. Eso g5 0 gue
estoy hacweslo ahaEn

La intencian e Mansall 5 conguis:
tar Ja-Formuia indgy g S0 primera (e
porada, Qulerg pasar ala histona oo
mo el primer pilolo en' ganar, de
ianera consaoutiva, las dos grandes
cormpeticiones en LiroLito Gel automo
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wilismn mundial, Hasta ahora sold L
mito:came s €l brasilefo Emerson
Fittipaich, todavia en aolive, ha logrado
vercet en las dos (1972 74 la F1,
TA8Y (& Incy),

Mansell puso en-Ausiraliasia prme
fa piedia hacia gl dificl obietivg gus
go ha marcade, Cunosamente, 3 ndy
iricin su campeonato de 1983 en gl
s continente. donde |8 L acabio
gl suyo en 1992 Manseil, por fanio,
tlebuto en ta Indy en el mismo Sitio
donds se:despidio de la F-1. Claro
gue o hizo de Una farma rarheatiments
gpuesta

Erl Adelaida, #llE por &l mes da no
viembre, su Willlsms-Renault acabb
fuera de-la pista empujado por el
McLarenHonda del brasilenn Ayrion
Senna, Mansell terming perdiendo,
aungue hacia semanas que se habi

LEON

quedaron

increibile

el primer

EL RETO DEL

La cargcteristica
gaira y valentia
dol heitanico
Nigel Mansell

patentes con la

actuacion en su
primera carrerad
en F-indy. Desde

momento Nigal
se ha dedicado a
hatir todo tipo
de records.
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Mansell vencio en la Formula Indy

. VINI,
t IDI,VINCI

5 Como el emperador Julio César en su momento, Nigel Mansell

llegd a la Formula-Indy, vio como estaba el panoramay a la
. primera vencio. En la carrera del debu en su nueva
| competicion, el piloto inglés, todavia Campedn del Mundo de
Formula-1, demostré que con el cambio no ha perdido, en
absoluto, Ia agresividad ni la ambicion.

Emarcho dila BL poraue (ue
i il mao ranglilo: harka de

tensiones; de disputas yvoGe
mala relacien can (odos: No pormue
Estuviers cansatio: de ganar,

S0 explicacion del cambio 25 dlaim
ycontungenie: «Goando erss can-
peEan e algo tienes des apoiones: e
fendet W titule o bign intentar ser
CampE0n de otra cosa. Esoes ihue
estoy fackenan andigs,

[La intersicn de-Mansall es conauls
fair-fp Foemula [ndy en st pomers e
perada. Quiere pasar alafisiong oo
ma el primer plobe e ganar, o
ImaneEra consecutivay 185 005 gfanues
compehciones en giredio ge) auiomo
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wilismo munthal, Hasta ahosa 00 U
mito como es el brasileio Emerson
Fittipaid, todavia en activg, ha logado
vencer én-las dos (1972 y 74 |3 F1;
TEES 13 Indyl,

hMansel puso en Australia la prime:
A piedra hacia el dificl] obyetivo gue
se ha marcado. Cunozamenta, la Indy
micid: sy campeonsto. de- 1993, an el
mismo-continente donde la F1 scabo
el sUyvo en 1992 Mansell, pob Lanto,
debutti en la indy £ el aysma sitio
donde sedespldiode |a F1. Claro
que o hizo de una forma adigalenis
opuesta,

Er Adelaida; alla porel mes de no-
viembre, su Williams-Renault acabo
fuera de la pista empujado por el
MokaresHonda del: rasteno, Ayrtan
Senna, Mansel termind perdiendo,
aungue hacia semanas due, se nhabid

EL RETD DEL
LEON

La caracteristica
garra ¥ yalentia
del britanico
Nigel Mansell
quedaron
patentes con la
increible
actuacion en su
primera carrera
an Findy. Desde
el primer
momento Nigel
s& ha dedicado &
batir todo tipo
de records.
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prociamado Campedn del Mundo. En
Surfers Paradise, un circuito urbano
situado a mas de dos mil kilémetro'_s
al noreste, empezd ganando, inscr-
biendo su nombre en la interminable
estadistica de records de ia Indy.
Desde el domingo 21 de marzo de
1993, Nigel Mansell figura entrfe. los
privilegiados, entre los pilotos miticos
que han logrado imponerse en la ca
rrera de su debi. Es el tercero. Estd,
como es obvio, junto al ganador de la
primera prueba de la historia de esta
competicion. Un tal Howard Covey, ga-
nador en Portland en 1909 y, sobre
todo, al lado del idolo de juventud, el
legendario Graham Hill, capaz de es-
trenarse ganando las 500 millas de
Indianapolis en 1966. )
Antes de triunfar, antes de recibir
todos los elogios, Mansell no lo tuvo
facil. Ciertamente, la Formula Indy
ofrece un ambiente menos tenso que
la F1, pero su debi habfa despertado
muchisima- expectacién, demasiada.
Toda la presidn del mundo pesaba SC-
bre su cabeza. Cualquier comparacion
resulta odiosa, pero él y s6lo él repre-

sentaba el enfretamiento de moda en
los Gltimos meses, el gue opone a es-
tas dos competiciones. Como Cam-
pe6n del Mundo de F1 y debutante
en la Formula Indy, Mansell encarna
el nexo de union entre estos dos camt
peonatos. antagonicos. Tenia que d_e
mostrar dos ¢c0sas: que habia)- cambia-
do la Formula 1 por algo mejor ¥ que
€n sU hueva aventura también podia
ser competitivo.

98/ Motor 16
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La empresa, por tanto, era compli-
cada. Todo era nuevo, diferente: un
coche mas pesado, frenos de acero,
cambio manual, motor turbo, circuitos
desconecidos con muros a medio me-
tro de la trazada. En definitiva, la
apuesta de Mansell era arresgada. A
la vez tuvo que adaptarse y triunfar
con su huevo coche. El chasis Lola y
el motor Ford eran bien diferentes al
WilliamsRerault que tan facilmente le

'QUIEN TUVO RETUVO

Emerson Fittipaldi fue el gran rival del .
campebn mundial de Formula 1._Ng en
vano ef también lo fus. Los brasilefios:
paracen querer hacer sombra al
britanico alli donde vaya.

lievé -al titulo de la F1 la temporada
pasada. La Indy: también ofrecia asu
nuevo protagonista unas reglas dlfe-
rentes {pace car, repostajes, sesio-
nes de entrenamiento de 30 minutos,
etc.). Eran caracteristicas desconock-
das por Mansell en condiciones de_c?r-
frera y esa falta de experi_encla tenia
que influir en su rendimiento en este
primer Gran Premio. Y ademas, por
descontado, estaban 0s nlievos-rive-

s

les. El «lebn» habia sustituido a sus
enemigos de la F1, a los Prost o Sen-
na con los que apenas se habla, por
dos docenas de pilotos preparados
para demostrarle, a él y al Mundo,
que el nivel es por io menos tal alto y
que su aventura americana no sera
un paseo. Eso si, los Fittipaldi, Rahal,
‘Unser Jr., Sullivan, Tracy, Cheever o
Anidretti, le recibieron con los brazos
abiertos. Durante el fin de semana,
Mansell, ademas de impresionar en
la pista, no hizo otra cosa que repartir
abrazos y apretones de mano. En la
Férmula Indy no hay €nemigos.

En medio de la expectacién por su
debl y de la cordialidad reinante,
Mansell también tuvo tiempo para de-

-mostrar que es feliz con su nueva vi
da. Desde que llego a Australia, seis
dias antes de la carrera, procedente
de Florida , donde tiene instalado su
hogar, el piloto britanico. ofrecié mas
sonrisas y autdgrafos que en toda la
temporada anterior.

Asi, con todo el mundo pendiente
de él, lieg el dia del estreno. Los pri-
meros entrenamientos debfan mos-
trar lo dificil de la tarea que esperaba
a Mansell,

En realidad sirvieron para compro-
bar su rapida adaptacién a la Indy.

En los primeros libres, el viernes
por la manana, consiguié el tercer me-
jor tiempo, pese a desconocer por
completo el circuito urbano de Surfers
Paradise. Los organizadores habian
habilitado en esta ciudad turistica,
comparable a Marbelia o Benidom, un
trazado de 4,737 m. , con cuatro cur-
vas y cinco «chicanes» que rompian
las dos larguisimas rectas. La clima
tologia, muy variable durante los tres
dias de este Gran Premio de Austra-
lia, tampoco parecia dispuesta a ayu-
dar a Mansell.

Sin embargo, el nuevo piloto de la
escuderia propiedad de Carl Haas y
de! actor Paul Newman, superd todas
las dificultades que se le presentaron.
En la primera clasificacion de la indy
con su nombre, Mansell figuraba por
detrés del estadounidense Robby Gor-

;don (Lola-Ford} y del veterano Emer-
- son Fittipaldi (Penske-Chevrolet). Las
' diferencias fueron escasas, confir-

mando gue en esta especialidad exis-
te mucha més igualdad que en la F-1.
En teoria, estos primeros resultados
no eran demasiado indicativos pues
los 26 pilotos participantes en la ca
rrera se habian limitado a rodar, a re-
conocer el circuito. Sin embargo, es-

DEPORTE

10s tres hombre acabarian siendo ios
protagonistas de la carrera. Especial-
mente activo estuvo Fittipaldi.

Aungue su actitud hacia Mansell
fue siempre amistosa, no estaba dis-
puesto a dejar su papel de gran
estrella al recién liegado. Por su par
te, Gordon es uno de los maximos ex-
ponentes de la nueva generacién de
pilotos norteamericanos, un hombre
destinado a triunfar en la indy.

Mansell se mostré muy satisfeccho
de la primera toma de contacto real
con su nuevo coche, con su nuevo
campeonato. «Todo va bien», coments
simplemente, envuelto en una nube
de fotografos y cAmaras de television.

Por ia tarde, en los primeros entre-
namientos clasificatorios, Mansell em-
pezé pagando su condicién de debu-
tante. Los rectores de Indy le
colocaron en la segunda serie, junto a
los tedricos hombres de menor cate-
goria. No tuvieron en cuenta su histo-

rial y dejaron claro que, como todos,
tiene que ganarse los privilegios so-
bre la pista. Y desde luego lo hizo. En
la escasa media hora de préacticas,
fue capaz de lograr el mejor tiempo.

A una media de 173 km/h y conun
registro de 1.38.555., Mansell ocup6
la pofe position provisional por delan-
te de Fittipaldi, el compafiero de éste,
el canadiense Paul Tracy, y Robby Gor-
don. El «leén» habla dado su primer
zarpazo. Sus rivales ya podian darse
cuenta que les habia aparecido un
hueso duro de roer. También &l habia
tomado sus primeras notas en serio.

El hombre que a dejado huérfano
de nGmero uno la F-1 pudo dormir sa-
tisfecho después de su estreno en la
Indy. Seguro que estaba convencido
de haber acertado, de estar en el
buen camino. Los que posiblemente
Nno descansaron tan tranquilos fueron
SUs nuevos rivales y, sobre todo, el
actual campeén americano, Bobby Ra-

EL TERCERO A
LA ESPERA
Robby Gordon
consiguld ia
tercera plaza,
pero no i
inquietsé en
ningiin caso af
dio de cabeza.

EL CAMPEON
AMERICANO
Aun sientlo de
origen italiano,
el americano
Marlo Andretti,
ex-campedr de
F-1, fue ef
cuarto.
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SURFERS PARADISE EN BREVE

RAHAL NO GUSTO. Bobby defraudt con el nuevo
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hal, que en esta primera tanda solo
se clasificd octavo. La primera con
frontacion entre lo que es 1a Indy y lo
que es la F-1, el primer asalto del
anunciado duelo entre campeones,
entre Rahal y Mansell, fue claramente
favorable a este (ltimo. Claro que Ra-
hal tenia la excusa de estar probando
el nuevo chasis fabricado por su pro-
pio equipo. El uno es el Gnico ndmero
de este campecnato que no tiene co-

mo soporte un chasis Lola o Penske.
En la segunda jomnada de entrena-
mientos las cosas no cambiaron de-
masiado. Si acaso, hay que destacar
que Mansell padecid sus primeros
contratiempos. Por la maiana, en la
tanda de practica libre, apenas pudo
rodar cinco vueltas, ya gue tuvo que
hacer frente a problemas con el turbo
y después con las suspensiones. Op-
td por poner a punto el coche reserva

por si era necesario para la sesion
clasificatoria. Pese a todo, con esas
pocas vueltas, consiguid buenos cro-
nos, cercanos al mejor de Robby Gor-
don.”

En la segunda y definitiva tanda cla-
sificatoria, Mansell ya fue incluido en
€l grupo de los primeros espadas. Te-
nia que defender su pole position pro-
visional. Puesto que sus problemas
mecanicos continuaron, estuvo a pun-
to de perderla ya que no pudo mejarar
su vuelta rapida de la vispera. Fittipal-
di y Tracy, que si rebajaron sus tiem-
pos, se le acercaron peligrosamente y
se quedaron pisandole los talones.
Pero Nigel conservd su pole position'y
con ello gand su primer punto para el
campeonato. '

Una cosa quedd clara. De la confi-
guracién de la parnlla de salida, con
cinco hombres en el mismo segundo,
se podia prever una carrera igualada y
emocionante. Por detras de Mansell,
Fittipaldi y Tracy, se clasificaron Gor-
don y el holandés Arie Luyendyk {Lola-
Ford), unc de los exiliados europeos
gue méas tiempo lieva compitiendo en
los Estados Unidos. Sorprendieron ne-
gativamente las mediocres prestacio-
nes de dos de los grandes favoritos,
Al Unser Jr. (LolaChevrolet) y sobre to-
do Bobby Rahal (RH-Chevrolet), que
sblo pude clasificarse declmotercero
en los entrenamientos.

Todo estaba preparado. Habia llega
do la hora de la verdad. Para Mansell
y para todos los ge aspiran a algo en
este campeonato de Formula Indy. El
domingo, durante el warm-up, el cielo
amenazaba lluvia. Nigel Mansell volvio
a ser el mas rapido, confirmando que
hiabla superado cualqwer problema
mecanico.

En el momento de empezar la car
rrara, hasta el sol se puse de parte
de la Indy. Bernie Ecclestone, en su
casa de Londres, no podia creer que
todo le saliera tan bien a su competf
cian enemiga. Su compatriota Mansell
se dispuso a afrontar de verdad el
nuevo-camino que se ha trazado. Y lo
cierto és que no empezd demasiado
bien. Después de tres vueltas de ca
lentamiento en el momento en el-que
‘el seméaforo se puso verde, Mansell
se encontré demasiado cerca del pa-
ce cary tuvo que frenar. Fittipaldi y
Tracy le adelantaron sin problemas.
Habia cometido su primer error de

principiante. oo

Sin embargo, el piloto britanico no
tardd en raccionar y al final de la pe-

mera vuelta ya estaba a la estela de
Fittipaldi. Al decimo sexto paso por la
meta le adelantd y se cologd como i
der por primera vez. La prueba res-
pondia a las expectativas y durante la
siguiente hora y media continud ha-
ciéndolo. Mansell y Fittipaldi se alter-
naron hasta tres veces a la cabeza de
la clasificacién, Cada vez que uno de
ellos se detenia para repostar (lo hi-
cleron tres veces cada uno), el otro se
ponia lider.

El duelo entre Lola y Penske, entre
Ford y Chevrolet, entre los dos ex-
campeones de la F-1, hizo vibrar la
Formula Indy. Tercero, aunque sin en-
trar en la pelea, se mantuvo siempre
Robby Gordon. En la vuelta 45, Man-
sell se situd definitivamente en cabe-

za. Ya no dejd esa posicion hasta el fi

nal. Después de 292 kilémetros, de
una hora y 52 minutos de lucha, el
aledn» logrd su principal objetivo, la
victoria. Y también el secundario: di-
vertirse y dar realce a su nuevo cam-
peonato. Aunque cojeando, como re-
sultas del esfuerzo y de su pie
derecho operado en noviembre, era
un hombre completamente feliz. «Ha-
¢fa tiempo que no lo pasaba tan
bienx, exclamd al bajar del coche.

Fittipaldi acabd a cinco segundos y
s6lo otros tres pilotos (Gordon, An-
dretti y Luyendyk} no fueron doblados
por el ganador. En realidad, todos
ellos quedaron eclipsados por la es-
trella de Mansel,

Todos se rindieron ante un hombre

~ CLASIFICACIONES

Mansell
(Lola For%) 4. E. Fittipaldl
(Penske-Chevrolet)
12. P, Tracy 1.38.882
{Penske—ChevroIet) 14. R. Gordon
1.38.1741 (Lola-Ford
o A L Fyen dyk 1.39.43
(jlfoglfé 6. M. Andrettl
(Lola-For%)
2 HS-b goF%dyear 1.39.73
-0 9. R. Boesel
1.40.12 {Lola-Ford
Yo,
vrole! S. Brayton
1.40.645 {Lola-Ford)
25. M. Smith ety
{Penske-Chevrolet) T. F;
1.40.992 {Lola-Chevrolet)
Al
s vrole 3. A. Unser |r
1.41.096 (Lolf-Chevrolét)
40, Suorre =
evrole 69. E. Cheever
1.41.481 (Pensk e-ChevroIet)
19. R. Buhl SR
{Lola-Chevrolet)
1.43.3

42, A. Chlesa
(Lola-Cosworth DFS) 90. G. Bra
1.43.985 . (Lola— he vrolet)
(I:!.ID.CﬁuIIIvIal!() B
ola-Chevrole Bentle
1.44.351 ( | hevro|e¥)

50. A. Monterminl
{Lola-Chevrolet)
1.46.224

1.45
15. H. Ma nsushlta

( ol
B B, -
e
1.46.9 (l?cﬂ I2‘:’lhevrole'c)
1.48.0
- CLASIFICACION FINAL

4. N. Mansell (LofzFord) 1h: 52m.035.886. 2, E. Fittipaldi (Penske
Chewy} a 5.113. 3. R. Gerdon (LolaFordl) a 5.590. 4. M. Andretti Lotz
Ford) a 14.647. 5. A. Luyendyk {LolaFord} a 47.220. 6. B. Rahal (RH-
Chewy) a 1 vuelta: 7. E. Cheever (Penske-Chevy) a1 vuelta. 8. R. Boesel
(LolaFord) a 1 vuelta, 9. T. Fabl (LolaChewy) a 1 vuelta. 10. S. Goodyear
(LolaFord) a 2 vueltas. 11. H. Matsushita (Lola-Ford) a 2 vueltas. 12. 8,
Johansson (Penske-Chevy) a 2 wieltas. 13, D. Sulilvan (LotaChewy) a 3
wueltas, 14, G. Brabham (LolaChewy) a 3 vueltas. 15, A, Unser jr (Lola-
Chewy) a 3 vueltas. 16. 8. Brayton {LolaFord) a 4 wueltas. 17. R. Ben-
tley (LoiaChevy) a 9 wieltas. 18, M. Smith {Penske-Chew) a 15 weltas.

YUELTA RAPIDA: N. Mansell (Lola-Ford), 1.38.555.

DONOS:

R. Guemero (Transmision). B. Lazler (Suspension). P. Tracy {electrlm-
dad). M. Greco (Encendido). R. Buhl {Transmision}. J. Viasser (Encerli-
do). A. Monterminl {Presion gasolina). A. Chlesa {Electricidad). Letho

(maotor).

CAMPEONATO DE PILOTOS

1. N. Mansell, 21 puntos. 2. E. Fittipaldl, 16 puntos. 3. R. Gor-
don, 14 puntos. 4. M. Andrettl, 12 puntos. 5. A. Luyendyk, 10
puntos. 6. B. Rahal, 8 puntos, 7. E. Cheever, 6 puntos. 8. R. Boe-
sel, 5 puntos. 9. T. Fabi, 4 puntos. 10. S. Goodyear, 3 puntos, 11,
H. Matsushita, 2 puntos. 12. S. Johansson, 1 puntos.

OTRO PODIO
PARA MANSELL
Los
Incondicionales
de Nigel también
estaban
bresentes en
Surfors Paradise.
No se fueron
defraudados: su
idolo se impuso
a FitHpaldi y
Gordon sin
excesivos
problemas.

gue se convertia de golpe en el pri-
mer lider del campeonato, en leyenda
del automovilismo mundial, en record
man de la Férmula Indy, en idolo de
muchos y en muchas otras cosas.
Quizé en los proximos meses haya
que ir aumentando esta lista de califi-
cativos, aungue antes suU protagonista
deberé superar aln algunos obstacu-
los, el primero de ellos un circuito
oval, en Phoenix el 4 de abril. O

Texto y fotos: Paco Latorre
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PRIMER PODIO DEL ANO
Luls Pérez Sala conquisto la primera carrera del afio. Villacieros y Albacete lo
securdaron en el podio después de un carrera miy emoclonante.

Campeonato de Espaifia
de Turismos/Albacete

LA VETERANIA
ES UN GRADO

Mucho tendran que evolucionar las nuevas monturas
para inquietar a los ya experimentados y competitivos
Nissan Skyline y BMW M-3. En la primera carrera en
Albacete se pudieron vivir unos momentos muy
intensos, que prometen una animada temporada.

IMPACTO SUBITO
En una carrera al limite, con los neumiticos bajo minimos, Villacieros hizo un
impresionante trompo. Bassas, que no lo pudo esquivar, Impacté contra él.
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DURGC DE
PELAR
Antonlo
Albacete de
nuevo esta en
{a Division I y
al volante de
un vehicuio
competitivo,
un BMW M-3
a tope de
preparacion.
Habra que
contar con éi.

Manuel Madrid
Enviado espe‘;:ial

Campeonato de Turismos, dis-
putada en Albacete, se han
podido sacar algunas conclusiones
muy claras sobre ¢cémo va a discu-
rrir la temporada 93. Se ha podido
comprobar gue los coches que estu-
vieron el afio pasado al frente de la
clasificacién, son los que a priori
van a dominar 1a situacién. Ademas
todo parece indicar gue estamos
ante un afo fuerte en emociones.
En los entrenamientos el domina-
dor fue Luis Pérez Sala, gue al vo-
lante del Nissan Skyline oficial bati6
el récord del circuito. Este coche ja-
ponés, que ya en las dltimas carre-
ras del 92 estuvo siempre luchando
por la victoria, en Albacete se ha
confirmado como gran favorito de
cara al titulo. Su punto débil, que
eran los frenos, parece estar solu-
cionado. Pétez Sala, al respecto,
nos comentaba: «Mi coche tiene
unos frenos :que, comparados con
¢l de otros, necesitan unas distan-
cias méas largas para parar, perc a
cambio su eficacia se mantiene
desde la primera a la (ltima vueltas.
Tras el Nissan en la parrilla de sali-
da se situaron tres BMW M-3, pilo-
tados por «Kurus Villacieros, Josep
Bassas y Antonio Albacete. Para ha-
cernos una idea de lo apretados
gue estuvieron los tiempos de los
hombres de cahbeza, baste decir que

T RAS la primera carrera del
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REPARACION
A FONDO

Eil BMW de
Bassas suftio
importantes
darios tras el
enconironazo
con «Kuru»,

EXCELENTE
NIVEL
Viliacieros, a
pesar de los
fimitados
recursos del
equipo de Teo
Martin,
demostro un
elevado

nivel de
competitividad.

BAIKIN

(Y

Villacieros y Bassas empataron su
llempo. La organizacion le dio el se-
gundo puesto de [a parrilla al prime-
ro de ellos, porque fue quien lo mar-
c0 antes. Estos dos BMW se
olasificaron a escasas décimas del
Wissan y detras de ellos se situd
Antonio Albacete, gue también a los
mandos de un M-3 marcé un magni-
fico crono, separado por un minimo
margen de los hombres que le pre-
cadian. También, continuando la Ii-
nea que |los caracterizé en el 92,
Ios. BMW M-3 del equipo Santa Lu-
cla, pilotados por Rafael Barrios y

ERANLA

NUEVO EN EL
RUEDO

Jesiis Pareja no
fuvo un buen
debii en el
Campeonato de
Turlsmos. E!
Ford Escort
necesifa mas
evolucion.

Juan Ridruejo, mostraron un magni-
fico nivel de competitividad.

Otro hombre que también sor-
prendio fue José Angel Sasiamba-
frena; a la primera cita del afo acu-
dié con su veterano Ford Sierra
Cosworth RS, totalmente blanco y
€on unos curiosos interrogantes por
toda publicidad. Pero la falta de me-
dios la suplid con su gran clase al
volante y realizd unos magnificos
tiempos. Segln &f, espera poder
disponer de mas medios para poder
optar a los puestos de cabeza.

En esta primera carrera huho mu-

AR T o

- BT

chas novedades. Alfa Romeo inscri-
bié dos 155 Q4 con Luis Villamil y
Adrian Campos a sus mandos. Es-
tos coches no estuvieron a la altura
gue se podria esperar en un pringi-
pio. Tras la manga de entrenamien-
tos cronometrados estaban a méas
de tres segundos de fa «pole». Esta
faita de competitividad se debe prin-
cipalmente a que son unos coches
que sufren problemas de temperatu-
ra, debido a que el intercooler esta
situado en una posicién muy retra-
sada y extrafa, resultando imposi-
ble conseguir una mejor ventilacién
Y, €n consecuencia, el desarrollo del
motor se ve perjudicade. También
debido a esto se ven lastrados con
un deposite de 30 litros de agua en
el maletero, previsto para ayudar a
enfriar el intercooler. Con todo esto,
su rendimiento no fue el esperado y
ademas, Villamil, al final de la man-
ga de entrenamientos, se llevb la

OBJETIVO

. CUMPLIDO

Josep Arqué, al

s volante del Opel
| Callbra, en su

primera carrera
en circuitos
cumplié su
ohbjetivo, que no
era otro que el
de vencer la
Division 1.

BUEN NIVEL
Rafael Barrios,
con uno de fos
M-3 del equipo
de Santa Lucia,
después de una
carrera al
limite finallzé
en gquinta
posiclon.
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POCO
COMPETITIVOS
Tanto los Alfa
Romeo 155 Q4,
como los Ford
Escort
Cosworth,
estan muy
alejados de las
primeras
posiciones.
Necesitan una
evolucion
mucho mayor
para poder
alcanzar un
buen nivel de
competitividad.

POCOS
MEDIOS
Saslambarrena,
€on unos
medios muy
limitados,
consigulé unas
buenas
prestaclones.
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sorpresa de ser penalizado al pesar
su coche menos de lo establecido
en el reglamento. Antes de salir a
pista el coche tenfa un peso supe-
rior al que tiene adjudicado; pero,
debido al fuerte calor reinante en la
pista, se vio obligado a gastar toda
el agua del depésito del maletero y

en consecuencia el peso disminuyd

“ més de lo previsto, viéndose relega-

do al Gitimo puesto de la parrilla.

“El debl de los Ford Escort Cos-
worth tampoco fue afortunado. Tan-
to Jesiis Pareja como Carlos Palau,
sus pilotos, se guejaban del pobre
rendimiento de sus mecéanicas, de-
bido a una brida de turbo de una
medida que penaliza mucho sus

_ prestaciones. Tampoco sus suspen-

siones eran las mas adecuadas. Es-
to propicid que se clasificasen muy
alejados de las primeras posiciones
en la parrilla de salida. Otra relevan-
te novevad fue la presencia de un
Opel Calibra oficial pilotado por Jo-
sep Arqué. Este piloto, proveniente
de los rallyes, acusd una falta de

adaptacion a los circuitos, que poco
a poco fue supliendo, saldando sus
primeros entrenamientos cronome-
trados con un tiempo digno.

La carrera fue la confirmacion de
lo sucedido en los entrenamientos
oficiales. Hubo un grupo compuesto
por Pérez Sala, Villacieros, Albacete
y Bassas, que lograron una comoda
ventaja sobre el resto de sus perse-
guidores. En este grupo rodaron
siempre muy juntos, realizando una
carrera muy espectacular y emocio-
nante. El primer lider fue Villacieros,
que en una arrancada fulgurante se
impuso a Pérez Sala. El dominio de
Villacieros durd hasta la quinta vuel-
ta, en la que fue rebasado por el
Nissan Skyline, que ya no perdié el
liderato hasta el final. Villacieros,
que decidid equipar al BMW M-3
con unos neuméticos de compuesto
blando, vio como muy pronto se le
degradaron y no pudo aguantar el
acoso del Nissan. Es mas, Albacete
se le acerc6 muy peligrosamente,

tanto gue le obligd a ir al limite,
hasta que, en la vuelta trece, con
fos neumaéticos totalmente gasta-
dos, realizé6 un impresionante trom-

po en la chicane. Albacete, por muy

poco lo pudo esquivar y seguir, pero
Bassas no pudo ver qué sucedia de-
lante de &l y lo embistié brutalmen-
te, quedando los dos coches en
medio de la pista. El director de Ca-
rrera, para evitar males mayores,
decidio sacar bandera roja y dar por
concluida la prueba, manteniendo la
clasificacién de la vuelta anterior.

Esto no gustd a muchos partici-
pantes, principalmente a los inte-
grantes del equipo Santa Lucia, que
después de realizar una carrera al
limite, y tras cruzar la linea de meta
en cuarta y quinta posicion, estima-
ren que esa decision les perjudice-
kia y por lo tanto reclamaron contra
Ia clasificacion final.

Los Ford oficiales poco pudieron
hacer para inquietar a los hombres
de cabeza y finalizaron en novena y
décimo primera posiciones Palau y
Pareja, respectivamente. Entre ellos
=i situé el Opel Calibra de Arqué,
consiguiendo cumplir su objetivo,
gue no era otro que el de vencer en
ia Division Il. El'mejor Alfa Romeo
fue el de Villamil, que desde el alti-
mo puesto de la parrilla remontd al-
gunas posiclones, conformandose
al final con una discreta décimo ter-
cera posicion. Campos, due en el
Warm up rompié la transmisién de
su montura, no pudo tomar la sali-
da. Ademas de esto hay que desta-
car la actuacion de Luis Lopez de la
Camara y Alex Villanueva (BMW M-
3), que pelearon en un grupo dificil,
finalizando entre los diez primeros.
Balba G. Camino, con un coche mas
competitivo que el del 92, marcod
también unos tiempos interesantes.
Otro de los animadores habituales,
Javier Mora, tomo6 1a salida con uno
de los Fiat Tipo 2.0 16V y con unos
escasos recursos poco pudo hacer
para lograr una buena clasificacién.

CLASIFICACIONES
CLASIFICACION FINAL

1. Luls Pérez Sala (Nissan Skyline)
22.33.53. 2. Juan Ignaclo Vilacieros (BMW
M-3) 22.35.04. 3. Antonio Albacete (BMW M-
3) 22.35.75. 4. Josep Bassas (BMW M-3)
292.37.30. 5. Rafael Barrios {BMW M-3)
22.52.01. 6. Juan Ridruejo (BMW M-3)
22.53.31. 7. Luis Lopez de la Camara (BMW
M-3) 22.55.46. 8. Alex Villanueva (BMW M-3)
22 57.30. 9. Carlos Palau (Ford Escort Cos-
worth} 23.06.15. 10. Josep Arqué (Opel CalF
bra) 23.10.87, 12 Divisién |l.

o

PRIMERA
VICTORIA
Angel
Burgueiio
conquisto en
Albacete, de
forma
magistral, su
primera victoria
en Formula
Renault.

UN DURO
RIVAL
Manuei

. Izagtiirre
demostré que
en el 92
aprendld
mucho, iras
una increible
salida ocupd la
primera
poslcién
durante unas
cuantas
vueltas.

DEPORTE

Copas de Promocion

FUERTES EMOCIONES

cgmo complemento a los Turismos se disputaron las distintas Copas Renault y la
Formula Fiat Uno. Cada una de estas carreras estuvieron muy emocionantes.

N Albacete también debuta-
E ron las Copas de promocion

que organiza Renauli y la
Férmula Fiat Uno. La carrera que
abri6 el fuego fue la correspondien-
te a la Copa Renautt Iniciacién. Los
jovenes pilotos de esta categoria se
encargaron de calentar el ambiente,

protagonizando una bonita lucha por
la victoria. Ramiro Muniz Mora, fami-
tiar de Javier, el que compite en Tu-
rismos, fue el dominador de la pri-
mera cita, imponiéndose primero en
los entrenamientos y después en la
carrera. Pero para lograr la victoria
antes tuvo que emplearse a con-

ciencia para imponerse a Juan Car-
los Ayuso. También, como viene

siendo habitual en estos jovenes pi-

lotos, fue tremendamente emocio-
nante la lucha que protagonizaron
los pilotos de las plazas interme-
dias de la clasificacion, que no die-
ron ninglin puesto por perdido.
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A FIN
Santlago
Moya no tuvo
rivales en Ia
Clio 16V.

MUy
DISPUTADA
La Formuia
Flat Uno
esfuve muy
competida,
gand Boeffard
{derecha);
Nogués no
pudo acabar
al sufrir una
averia.
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DEPORTE

Tras la Clio Iniciacion se disputd
la carrera puntuable para ia Formula
Fiat Uno. Aqui en los entrenamien-
tos el mas rapido fue Jorge Nogués,
integrado en €! equipo Ofensiva
Uno. Situado muy cerca de él se
clasifico Sylvain Boeffard, con io
que todo hacia prever una apasio-
nante lucha por la victoria. Y eso
fue lo gue pasd, a lo largo de la ca-
rrera estos dos pilotos, con un buen
margen de distancia sobre sus per-
seguidores, se fueron intercambian-
do en la primera posicién, hasta
que a Nogués, a falta de una vuelta
y media para acabar la carrera, se
le rompié una transmisién quedan-
dose fuera de 1a prueba y dejandole
el camino libre a su rival. Con este

incidente la segunda posicién la he-
redd Alberto Hevia, companero de
equipo de Nogues. Manuel Rodri-
guez fue quien completd el podio.
Destacar la actuacién de José Anto-
nio Paez, debutante en la categoria

'y uno de los integrantes de Ofensiva

Uno, que finalizd en una meritoria
guarta posicidn.

En la Copa Renault Clio 16V, debi-
do a-la numerosa inscripcién, 1a
organizacién se vio obligada a pro-
gramar dos mangas de entrena-
mientos. En el computo de las dos
el mas rapido fue Santiage Moya,
seguido, por un escaso margen, de
un grupo de peligrosos rivales, en-
cabezado por Gonzalo Arche. En la
carrera se confirmd la supremacia
de Moya, logrando desde el princi-
pla un comodo margen, que le per-

mitié alzarse con la victoria sin nin-
guna oposicién. Lo mas emocionan-
te estuvo en la lucha por los pues-
tos siguientes. El (nico que pudo
seguir en un principio al vencedor
fue Arche, pero, poco a poco, fue
sperdiendo fuelle» y finalizd en guin-
ta posicion. Delante de él, tras una
apaslonante lucha, se clasificaron:
Carlos Arimén, lgnacio Hervas y Ber-
trand Tramont.

Antes de los Turismos se disputd
Ia primera carrera de la Férmula Re-
nault, un certamen gue cada ano ha
ido a méas y en la actualidad cuenta
con una magnifica inscripcién y con
unos equipos de elevado nivel técni-
co. En ios entrenamientos, y contra
todo pronédstico, Bernardo Calata-
yud logrd el mejor tiempo. Tras &l se
situaron los dos integrantes del
equipo Ofensiva Dos, Angel Burgue-

UN BUEN DiA

Carlos Abelia, director de los equipos
de Ia F.E. de A., disfruté con Iz
actuacion de sus chicos.

H ’ .’Ea-". o8 & L

RGO B

fio y David Bosch, un poco mas
atrés se situd otro de los favoritos,
Manuel lzaguirre.

En la carrera, lzaguirre, protagoni-
zando una arrancada fulgurante,
sorprendid a todos y antes de la pri-
mera curva ya estaba en la primera
posicién. Tras la salida se pudieron
vivir Unos momentos muy intensos,
con un Angel Burguefio entregado al
maximo para alcanzarle. Cosa gue
sucedié pocas vueltas después, lo-
grando la primera posicion y mante-

s

L L
FINETERE DE ALGACETE

CI.ASIFICACIONES
- FORMULA RENAULT

1. A. Burguefio, 27.27.58. 2. M. lzaguirre,
27.29.66. 3. D. Bosch, 27.33.11. 4. L. Mazzali,
27.41.47. 5, 6. Rudnguez, 27.43.21.

- FORMULA FIAT UNO

1, §. Boeffard, 18.53.11. 2. A. Hevia,
18.57.65. 3. G. liménez, 19,13.41. 4. 1. A.
Paegz, 19.13.59. 5. M. Igleslas, 19.13.83.

- RENAULT CLIO 18V

1. 5. Moya, 25.01.33. 2. C. Arlmon,
25.03.17. 3. L. Hervas, 25.03.56. 4. B. Tra-
mont, 25.04.57, 5. G. Arche, 25.05.69.

RENAULT CLIO INICIACION -

1. R. Muiiz, 22.22.18. 2. I. C. Ayuso
22.24.62. 3. ). Casais, 22.27.35. 4. A. Mesa
lles, 22.28.52. 5. H. Garcia, 22.34.92.

niéndola ya hasta el final. lzaguirre
se tuvo que conformar con la se-
gunda plaza, mientras que un poco
mas atrés, David Bosch, rodando
todo el tiempo en solitario, sin nin-
gan tipo de oposicidn, ocupd al final
de la carrera el tercer puesto.

En esta carrera hay gue destacar
la presencia de Julio Diéguez, que
tras un ano ausente ha conseguido
los medios para poder volver. O

3%

CHSTAMCIA FREMADOD

MAS AGARRE. MAS II(II.OME'I'ROS.
TODO EL ANO.

La perfeccién técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarmre excepcional conserve un mayor
nivel durante su larga vida, para que
Vd. no sélo dreule franquilo cuando los
;eumc’ﬂims estan nuevos.

ahera, porgue pora Michelin no hay

/IIMXT .
MICHELIN

i % % P ot e 4 - F i
Las prochas comparotivas se refieren ol MXT frente al neumatco de fa mismao categono 5T senes 70-65) mas

verdrdo en Europa el XL Michelin
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Nuevas normas FISA

A FISA en la tltima reunion del Consejo Mundial, ha

dado a conocer una serie de normas que regirdn sus

distinios campeonalos de cara a las proximas lempora-

das. En el Mundial de Rallyes las diez pruebas pun-
tuables, siele en Europa y tres en oiros continenies, serdn elegidas
entre quince carreras, que se irin allernando cada afio. También
han acordado una serie de penalizaciones en el caso de no respe-
tar las zonas de asistencia. Estas serdn severas. La primera medida
serd la expulsion de la prueba, a la que seguiran la retirada de 20
puntos de la clasificacion de marcas y una mulia sustanciosa. Con
respecto a la infraccion de Toyota en el Rallye de Suecia, a este
equipo le ban puesto una multa de 300.000 dolares (mds de trein-
ta y cinco millones de pesetas).

Una medida que ba enirado ya en vigor ba sido la anulacion de
la Copa del Mundo de Rallyes Todo Terreno previsia para el
93. Esto se ba debido a la falta de acuerdo entre los diferentes or-
ganizadores en la cobertura televisiva de las carreras. El Consejo
Mundial de la FISA también ba acordado la creacion de un Cam-
peonato del Mundo de Constructores de Turismos a partir del 95,
reservado a los coches con motores de dos litros atmosféricos y trac-

- cién delantera. Sobre los Turismos, ha dado a conocer la fecha de
la Challenge Internacional, que tendrd lugar en Monza el 17 de
octubre del 93. La fecha limite de inscripcion serd el 1 de agosto.

También en esta reunién focaron muy de pasada a la nueva
categoria GT, acordaron finalmente aprobar el definitivo regla-
mento técnico en la proxima reunion del Consejo Mundial, que se
celebrard el proximo mes de junio.
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MAGNIFICO
DEBU EN F-3

EDRO Martinez de la Rosa
P no pod1a haber comenzado
con mejor pie su andadura en el
Britdnico de Férmula 3. En la pri-
mera carrera disputada en Sil-
verstone, ha sido uno de los pi-
lotos mis destacados. En los
entrenamientos libres, sin haber
tenido nada de tiempo para po-
der probar el coche, realizd el
mejor tiempo. Mis tarde, en los
entrenamientos oficiales, distin-
tos problemas no le permitieron
superar el octavo puesto de la
parrilla de salida. En li carrera,

bajo un intenso aguacero, en una
magnifica arrancada en Ja prime-
ra vuelta se alzd hasta la cuarta

posicidn. Puesto, que pudo man--

tener hasta mediada la carrera,
momento en el que Martinez de
la Rosa fue adelantado por su
compafiero de equipo, el belga
Marc Goossens, pasando a ocu-
par la quinta posicion, que ya no
tuvo problemas para mantener
hasta el final. Una meritoria clasi-
ficacién teniendo en cuenta que
era la primera carrera en la cate-
goria de Martinez de la Rosa,
mucho mis, teniendo en cuenta
el poco tiempo que ha tenido
para preparala.

En esta misma carrera compe-
tia también Miguel Angel de
Castro, dentro de la Clase B, co-
ches con chasis antiguos, y finali-
z6 en el puesto diecisiete des=
pués de salir desde el dicinueve..

A POR EL TITULO

T AL como esti configurado
el Campeonato de Espadia
de Rallyes, con la actual regta-
mentacién de los ¥-2, coches
de dos ruedas motrices ¥ mo-
tores de dos litros atmosféri-
cos, Opel que inscribird en el
certamen un Astra GSi 16V
pilotado por Luis Climent, tie-
ne muchas posibilidades de
alzarse con el titulo a final de
temForada. :
coche preparado por
Sydney Meeke en Motorspott,
contard con la maxima evolu-
cién en grupo A y debutard
en la primera carrera del cam-
peonato, el Rallye Corte In-
glés. Ademis y ya habitual en
Opel en temporadas pasadas,
tienen previstas dos patticipa-

ciones en pruebas internacio-
nales, una segura en el Rallye
San Remo, puntuable para el
Mundial v otra sin definir en-
tre julio y agosto.

Ademds del programa de
rallyes, 1a marca alemana tiene
intencidon de hacer una incur-
sion en el Campeonato de Es-
paita de Turismos, especiali-
dad en la que ya debutaron
en Albacete con un Calibra
10V pilotado por Josep Ar-
qué, En este campeonato tie-
nen la intencidn de participar
solo en tres carreras, con el
inimo de coger experiencia
para una posible entradz 2
fondo en el 94. El director de-
portivo de estos programas
serd José Maria Ferrer

RENAULT CATALUNA: A LA CARGA

ENAULT Catalufia ha decidido
volver de nuevo a [a competi-
cién. Para ello ha resucitado la for-
mula que tanto €xito le supuso, crear
un equipo oficial financiado por la
red de concesionarios, y que llevé a

la fama nada menos que a pilotos co-
mo Bassas, Bardolet, Pons, Alsina, Fri-
gola, etc... En esta ocasién se contard
con un Clio 16v con preparacién a
tope de Grupc A y serd conducido
por el Campedn de Catalufia Josep
Bruguera y Josep Sanchez mientras
que la preparacion correrd a cargo de
Bassas & Bonet. Este equipo disputa-
ta las nueve carreras del certamen ca-
talin y se intentard alguna participa-
cién en el Nacional. Su primera
carrera, el Rallye Tloret de Mar-Costa
Brava, se ha saldado con una notable
actuacion finalizando en cuarta posi-
cién, en una carrera que domind con
una total autoridad Jaume Pons a los
mandos de un BMW M-3.
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» FROTECTD ANDALUSIA

& malageedo Javier Morsile,
grboampeln te Andplueh
karfng en ol 9%,
dsh sFroyacte Andaiusia,
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Gower 2 tn pileis en 6l
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L maximo organismo del
automevilismo mundial, es-
- ti intentando reducir los costos
~ de la F-3000, de forma que

. permuta a mas pilotos formarse -

- en esta especialidad, cantera

- de 1a F-1. Algunas medidas en-

:; trardn en vigor en el 93 y otras

“en el 94 y 95. Quieren que los

~; presupuestos sean en tormo a
~un 33 por ciento mis baratos.

- Las medidas que enfrardn en

" vigor inmediatamente son la’

- prohibicién de los colectores
* de longitud variable. La utiliza-
< ¢ibn de vilnilas convenciona-
les, 1a prohibicion de materia-
les ceramicos en los motores.
Mo utilizacion de la telemetria
vuanda los coches estan en
movimiento, Reduccion de la
vintidad de neumdticos utiliza-
hles, treinta juegos por afic, in-
cinidos los de los entrenamien-
ts. La fibra de carbono sblo se
podrd utilizar en algunas par-

tes. Reduccion de los entrena- -

mientos, una hora de entrenos
libres y otra de cronometrados,

separados entre si por un inter-

vilo de dos horas y disminu-

~ LAF-3000 MAS BARATA

"= cion de las plantillas de los =
- equipos. En el 94 entrarin otras -
medidas, entre las que hay que
~ destacar: El cambio de denomi- ;.
~ nacion de F-3000 a F-2. La util- -
-~ zacion de acero en la construc- .
cién de las bielas y las valvulas. -
 Los discos de freno no podrin
- ser perforados y deberin tener .
- un peso minimo y un maximo &
. de cuatro pistones por pinza. | .
Los alerones, tanto el delantero -
Ccomo el trasero, deberin ser .
- mis pequefios. La FISA pondrd -
i un precio miximo a los mo- ¥
- tores y a los chasts, ademis im- -
pondrd un nimero maximo de
" revisiones del motor por tem-
2 oporada. e i R
. Bn el 95 las medidas més so-
bresalientes serdn: Las carcasas -
“ de la caja de cambios deberin
. set de aluminio en los nuevos .
", coches. Las ruedas serdn de ca- =~
¢ torce pulgadas. 1a fibra de car-'
bono sélo se podrd utilizar en -
el frontal y en la célula de ha-
“ bitabilidad. Prohibicion total de .
*# la utilizacion de titanio y con- .
- trol de ruidos e instalacion de
" un catalizador en-el escape. > -

SENNA RENOVO CON McLAREN

J7 INALMENTE Ayrton Senna

despejo todas las incognitas
con respecto a su continuidad en
la Férmula 1 y sobre todo en
Mclaren y firmé un
contrato que le une
con la escuderia ingle-
sa durante el 93. Este
contrato lo firmé en
Sao Paulo en presencia
de los miximos res-
ponsables de MclLaren.
También dejo claro que
el contrato que tenia
para el G.P. de Surafri-

ca era para comprobar el potencial
del nuevo monoplaza.” Sobre su
rendimiento asegurd que el nuevo
MclLaren es mds estable en curvas
que el Williams, pero
por contra el motor es
menos potente. Tam-
bién comentd que pu-
do haber ganado la ca-
rrera y que si no pudo
vencer fue porque tu-
vo un problema en
las suspensiones des-
de las primeras vueltas
de la carrera.

ESCUELA DE RALLYES

L piloto italiano Vittorio Ca-

neva, ha puesto en funciona-
miento en la regién de Asiago
una escuela de rallyes, dirigida a
todos aquellos que suefian con
aprender en un coche de carre-
ras. Los cursos de esta escuela,
que cuenta entre sus monitores
con pilotos de maxima catego-
ria como es el caso de Miki Bia-
sion, Dario
Cerrato 6
Gianfranco
Cunico en-
tre otros,
tiene una
duracién
de cinco
dias, en los
que cada
alumno re-
aliza unos
trescientos
kilémetros

UY Frequelin, director depor-
tivo de Citroén, ha anunciado
recientemente que la marca france-
sa no acudira con los ZX Rallye
Raid al Rallye de Tinez. El motivo

~principal por el que esta marca ha

tomado esta drdstica e irrevocable
decisi6n, se debe a que Frequelin
no estd seguro de que los tramos
cronometrados, tal como asegura la

CITROEN, NO A TUNEZ

por nieve, tierra y asfalto seco, al
volante de coches de caricter de-
portivo como el Ford Escort RS
2000, Lancia Delta HF Integrale,
Ford Sierra Cosworth RS, etc. Los
cursos para pilotos, con hotel y
comidas incluidos cuestan en tor-
no a 2.800.000 liras, algo menos
de 280.000 pesetas y los de co-
pilotos, de tres dias de duracién
algo me-
nos de
90.000 pe-
setas. El
teléfono y
fax de la
escuela es
el: 07 39
42464318,
con aten-
cién al pa-
blico es-
pafiol en
castellano.

organizacion, sean secretos y que
hasta que le garanticen que esto
serd asi, para intentar preservar la
honorabilidad y buena reputacién
de este tipo de carreras, han deci-
dido sblo tomar parte en pruebas
de alto nivel y en las que los orga-
nizadores ya han demostrado una
buena capacidad de organizacion.

= <> 2 A =

4 ROVIRA

LIDER DESTAGADC |

En el Enduro de Revs, Josap
Rovira, piloto del egulpe Gas-
Gas, se alzd ¢2n I2 victoria. Con
este triunfo e! piloto catalan se
afianza en la clasificacién
provisional del Cairpeonsio de
Espaiia con 49 punios, seguido
por jordi Arcaions <o 38 ¥
Gscar Gallardo con 27.

# STEYE PARRISE

JUMTD £ BP

& actual campeln d2 Eropza de
Gamiones, Steve "arrish, 2r el
%3 cepuird en esta especialidad
jumio a su patrocinader de las
dltimee temporadas, fa mac2
da gaeslinas v lubricantass BF,
7ambién segulra pilotando un
#ercedes Benz.

+ PUNTO ¥ FIMAL

En Cviado se ptso fin 2 a Gopa
del Munde FIi4 de Tial lndooi
En un pabedén lizne d2
aficionados el triunfo
correspondis a Angel Garcia, un
joven piloto integrante del
equipe oilcial Bas-3as, eue con
tan sdlo disclocho afios, se
impuse con autoridad en las dos
vueitas a las primeras figuras de
la especiafidad. La ciasificacién
final de este certamen !z ha
encaksezado Tomn Anvaia,
seguide por Jordi Tammés cox
tres resuiiados menos. Tercero
ha shio Diego Bosis. Tras el
italiano se han shvade Marc
Colomé y Ambs Eilao.
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Tambieén Japon

O es cuestion de regocijarse de las desgracias aje-
nas. Pero el becho es que nadie se queda indiferen-
fe ante los problemas de la industria japonesa.
Fstas dificultades son incontestables y el primero
de los fabricantes nipones, Toyota, ba tenido que gestionar un
enorme présiamo a cinco asios tras perder sus beneficios en un
22 por ciento el pasado semesire. Las cosas van peor para el se-
gundo en imporiancia, Nissan, cuyo presidente, sefior Tsufi,
quien anunciaba a priori que el ejercicio anual seria deficitario
para su grupo v que la compariia reducird sus efectivos en un 9
por ciento en los proximos tres arios, ademds de cerrar la plania
de Zama, en Japon. Algunos cifran las pérdidas de produccicn
de las priximas semanas en un S por ciento en el caso de Toyo-
ia y en un 10 por ciento en el de Nissan. Aundgue los demds fa-
bricantes japoneses no son tan categoricos, sus beneficios estan
en retroceso general. Y con consecuencias en algunos casos
muy negativas. Mazda, de la que Ford detenta un cuario del
capital, ba renunciado a su proyecto de implaniarse en Europa.
Isuzu ha llegado incluso mds lejos renuciando a la produccion
de coches y se ba aliado con Honda para dedicarse a los camio-

nes. Aungue no alcance los niveles europeos, el paro japonés es.

de 2,3 por cienio. La recesion se ba becho notar basta en los
grandes almacenes Mitsukoshi, que ban decidido reducir su
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horario de apertura en media bora para aborrar energia y sa-
larios. El caso japonés se agrava atin mds con la caida del yen
ante el dolar. El precio de los coches japoneses en FEUU es ahora
tan disuasorio que algunos modelos de Detroit comienzan a ser
mds compelitivos. De controlar el 30 por ciento del ‘mercado
norteamericano, los japoneses ban pasado a una cota del 27
por ciento, baciendo ya innecesarias las medidas proteccio-
nistas previsias. Esia etolucion regocija ciertamente a los fabri-
cantes europeos, que creen poder ya resisiir la competencia en
el libremercado del ariy 2000. Los japoneses ban bajado en Eu-
ropa de un 12,3 por ciento a un 11,7. Mientras tanio, los euro-
peos aumentan su producaon y se deslocalizan, como el caso
de VW en Espaiia (Seat), Checoslovaquia (Skoda) y Alemania
Oriental: BMW va a fabricar coches en EEUU, Mercedes lo esiu-
dia bacer en Méjico, Opel produce en Eisendach tras el anttguo
telén de acero, Fiat fabrica el Cinguecento y el

Uno en Polonia, Eslovenia o Turquia. Fl presi-

dente de Chrysler, Bobr:Eaton, ya no prevé un

25 por ciento de matriculaciones niponas en Eu-

ropa en el 2000, sino un 16 por ciento. Bl prag-

matismo europeo solo permitird una presencia -
Japonesa de 2,4 mdldnes de coches sobre un ~ Edouard
mercado total de 15. Seidler
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Juntos por placer.



NUEVO SEAT IBIZA: TODA LA GAMA ESPANOLA

30 de marzo 1993

| O Citroén AX 14 TD
| , ® Fiat Cinquecento
. @ Fiat Uno TDS

Si la calle es la mejor escuela, en
Bretafia hay una leccién en cada

. edad media hasta hoy, en
cantidades casi escandalosas.
Para mantener un patrimonio
cultural tan importante hay una
verdadera legion de arquitectos,
restauradores, historiadores y
artesanos que trabajan
constantemente por la buena
salud de la madera, fa piedra y el
metal. Esto significa que siempre
puedes ver Bretaiia bien cuidada,

restaurada e impecable.

Para que te diviertas andando por
la Historia y aprendas una
leccién de arte en cada esquina.

esquina. ®Ford Fiestal8D
Lecci(’n_i de arte y de historia. ® Peugeot 106 XND
Dos cosas que las ciudades ® Peugeot 205 XAD
Bretonas han acaparado, desde |a | ® Renault Clio RL 1.9 D |
| ] —3 4
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FRANCIA, TIENES QUE VIVIRLA. M

CONSULTA EN TU AGENCIA DE VIAJES O EN LAS OFICINAS DE MAISON DE LA FRANCE

| !
VAR BARCE IoN - BIIRAD, LANCIA DELTA: CASTA DE CAMPEONES




