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www.volkswagen.es/golf

pueden cambiarte la'vida.

" Lo ] #
e~ T
-0 N e e
oMl LG
L Lol
BBy

. ;=..i“sll; ﬂ'ml

App-Connect

Climatronic

ek ".'TQdd-Lln-Golf por 10 € al _d_|'5 con My Renting”
TOTALMENTE EQUIPADO Y CON TODO INCLUIDO.

+/ Sin entrada

v/ Seguro a todo riesgo

Al detalle

Asistente de aparcamiento acustico v Todo el mantenimiento

Control automatico de velocidad v/ Asistencia en carretera

Volkswagen

*Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Volkswagen GOLF 1.0 TSI Ready2Go 81 kW (110 CV). Plazo 36 meses. 36 cuotas
de 300,32 £ (IVA incluido). Kilometraje: 10.000/afio. Incluye mantenimiento y reparaciones, seguro a todo riesgo sin franquicia.
No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Ofertas
validas hasta 30/04/2018 salvo variacién en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatible con otras ofertas financieras.
Emisidn de CO2 (g/km): 109. Consumo medio (I/100 km) de 4,8. Modelo visualizado: Volkswagen Golf Sport con opcionales.
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/// DE NUEVO, UN PLAN

INSUFICIENTE...

El proyecto de ley de Presu-
puestos Generales del Estado sigue
sin apostar claramente y con ayudas
estructurales a la compra de coches
movidos por energias alternativas. Las
cuentas del ministro Montoro preven
la misma cantidad de dinero que en el
anterior Plan Movalt. Y ya sabemos el
resultado de aquellas ayudas, que se
agotaron en un solo dia. El Gobierno si-
gue sin plantearse medidas que apoyen
de una manera sostenida en el tiempo
—via rebaja del IVA, por ejemplo-lare-
novacioén del parque con modelos mas
eficientes. A este ritmo, nunca se pro-
ducira el definitivo despegue de estos
modelos.

.Y MENOS INVERSION

EN MANTENIMIENTO DE

CARRETERAS
Tampoco las carreteras han sido
‘agraciadas’ en estos Presupuestos de
2018. La inversion en infraestructuras
baja un 4,3 por ciento, pero sobre todo
en el mantenimiento de infraestructuras.
Asi, el ‘déficit’ de conservacion seguira
aumentando, con la incidencia que esto
tiene en las cifras de accidentes.
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Impuestazo al diésel

Un informe de 14 expertos propone encarecer via impuestos el
precio del gaséleo para bajar la luz... ¢La puntilla para el diésel ?

El pasado 27 de marzo, en este
mismo espacio y bajo el titulo “El
diésel tiembla”, hacia referencia
a como entre los planes del Eje-
cutivo estaba acabar con el actual
tratamiento fiscal del diésel y su-
bir los impuestos sobre el gaséleo.
También denunciaba cémo la con-
tinua demonizacién a este combus-
tible contrastaba con las ventajas
de ayer, cuando se ensalzaban sus
virtudes por ser elemento funda-
mental para reducir las emisiones
de CO,. De ahi que estuviera lejos
de imaginar que cinco dias después
de la publicacién de ese editorial se
hiciera publico el informe de 14 ex-
pertos que, a servicio del Gobierno,
piden encarecer en
torno a un 29 por

todos los productos, lo que llevaria
el tipo general del 21 por ciento ac-
tual hasta el 22,3 por ciento. Esto,
segun su informe, por el bien de la
futura Ley de Cambio Climatico y
Transicién Energética. Por otro la-
do, merece la pena recordar que,
sin contar el gravamen de algunas
Comunidades Auténomas, aproxi-
madamente el 53 por ciento del
precio de venta de los carburantes
al publico corresponde a impues-
tos. Como también que en 2017,
segtin los Presupuestos Generales
del Estado, la recaudacién por este
concepto ascendié a 10.881 millo-
nes de euros, algo mas de la mitad
de lo que suman todos los impues-
tos especiales de
tabaco, alcohol,

ciento el gaséleo... Se propone, por el cerveza, electrici-
para abaratar la ; dad y carbén.
luz. En concreto, biende la futuro Ley Llegados a es-
proponen un en-  de Cambio Climatico y te punto, merece
carecimiento via . B la reflexionar so-
fiscalidad de este  TranSicion Energetha, bre aquellos que
bustibl j , clasifi-
28,6 por ciento, de  aUMeNtarun 29 tan'y etiquetan
Lporcientoydel  POY CiENto el precio tandencia. $5¢
> 7 4 LA
gas enun 5,8 por  del gasoleo via habran pregun-
ciento. Todo ello : tado cémo afec-
; .. iImpuestos... Eso pese , i
segun estos comi- tardn medidas a
jomdos conel - aqueel S3porciento s gericuliore
ciodelaluzun6,8  de SU precio yason transporte y a to-
por ciento en be- . bié dos aquellos que
neficio de la factu- |mpUEStOS- También utilizan el coche
(ria dell cpnsumidor subir el IVA de todos como herrgmien-
oméstico. ta de trabajo que
Ademds, segin lOS productos del 21 tienen que amor-

este consejo de
‘sabios’, presidido

al 22,3 por ciento.

tizar a base de ki-
lémetros? Eso,

Pororal depoiiin  Todoelloconelfinde PO 2o ReDiar
Energética y Mi-  abaratarel preciodela  pios, y sin anali-
nas, Jorge Sanz, . zar cada caso, un
y otros 13 voca- lUZ un 6,8 por cientoen consumidor auto-
s procedcniesde - peneficiodelafactura  neplies ot
sindicatos y patro-  del consumidor menos derechos
nal, seria necesa- . s que uno domés-
rio subir el IVA de  dOméstico. tico.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros HYUNDAI 7
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6.~ KIA 24
SALON DE NUEVA YORK MAZDA 8
La Gran Manzana ha sido escenario MINI 8
N eV O de importantes novedades: Audi NISSAN 36,48
U RS 5 Sportback, Hyundai Tucson, PEUGEQOT 32
: Toyota Ravé4, Jaguar F-Pace SVR, TESLA 16
l t C A P R Mazda CX-3, Volkswagen Atlas.. TOYOTA 10
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Renau U 12.
FORD FOCUS

Crossover by Renault

Pantalla tactil con Smartphone Connection
Techo panoramico
Faros Full Led Pure Vision

Nuevo Renault Captur: consumo mixto (I/100km) desde 3,6 hasta 5,6. Emisién de CO2 (g/km) desde 95 hasta 127.

Renault recomienda e’F@

[ f | Youf[ renault.es

Cuarta generacidn del Ford Focus,
uno de los modelos de mas

éxito de la firma del évalo. Esta
nueva entrega llega ahora como
el compacto méas avanzadoen
cuanto a tecnologfa e ingenierfa.

16.-
AUDIQ7E-TRONFRENTE A
TESLAMODELS

Laberlinade Tesla, la marca
propiedad de Elon Musk, parece ser
la referencia medidtica en cuanto
alos modelos eléctricos. Peroel

SUV de Audi, con tecnologfa hibrida

diésely enchufable, tiene mucho
que decir sobre eso.

24..~ KIANIROPHEV

Una atractiva imagen crossover,
una excelente habitabilidad y una
eficiencia mecénica y diversion

al volante elevadas en el hibrido
enchufable mas barato del
mercado. Y el consumo, minimo.

28.~ LOS‘0EMISIONES’
(Cada vez son mas las alternativas
que se ofrecen en el mercado de
vehiculos limpios. Repasamos los
105 modelos que disponen de la
etiqueta ‘0 Emisiones’ de la DGT,
y las mas de 20 novedades que
llegardnen breve.

32.- PEUGEOT 300815
BLUEHDI130

Nuevo motor diésel, ahora con 130
caballos, para redondear la gama
del 3008. Mejoraentodoasu
antecesor, un 1.6 con 120 caballos,
salvo en consumo.

34.~ FIATFULLBACK

El pick-up de la marca italiana
no se arredra ante nada. Un
trabajador infatigable capaz de
todo fuera de carretera.

36.~ NISSANMICRAALOS
25.000 KILOMETROS
El utilitario de la marca japonesa

se ha sometido a una de nuestras
clésicas pruebas de fiabilidad.
Después de los 25.000 kilémetros
recorridos con él, se ha mostrado
imbatible en consumoy
sobresaliente por su agrado general
de conduccién.

44.-

RIMACC_TWO

Uno de los modelos mas
sorprendentes presentados

en el Salén de Ginebra ha sido

la segunda creacion de Rimac
Automobili. EL C_Two cuenta con
con cuatro motores eléctricos que
suman 1.914 caballos de potencia...

CAMM & f] Motor 16..] Motor 16.tv ]

Y presume de unas prestaciones
que te dejaran boquiabierto.

48.-

NISSANLEAF

El nuevo Nissan Leaf no solo ofrece
las mas avanzadas tecnologias en
cuanto a su sistema de propulsion,
también estrena innovadores
sistemas de asistencia como

el ProPilot, el ProPilot Park o el
sisterna e-Pedal, con el que te
olvidaras del freno.

52.-
54.-

56.-
FORMULA1,G.P.DEBAHREIN,

36

LAS PRIMERAS CONCLUSIONES
Condos carreras ya disputadas, el
Mundial de F- 1empieza a despejar
algunas dudas, y una tiene que ver
con Toro Rossoy sumotor Honda.
Trasunarranque dubitativoen
Australia, en Bahrein lo bordaron.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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De interés creciente

Nueva York, la principal ciudad de Estados
Unidos, parece no aceptar de buen grado el
protagonismo automovilistico en ese pais de
los salones de Detroit y Los Angeles. Y este
ano ha contraatacado con un evento lleno de
primicias. Muchas de ellas locales, como la
renovacién de varios modelos de Chevrolet,
la aparicion del primer SUV compacto de
Cadillac o dos ‘concept’ para la familia Atlas

SALON DE NUEVA YORK

de Volkswagen, pero en otras ocasiones se
trataba de novedades que mas temprano que
tarde llegardn a Europa,como el AudiRS 5
Sportback, el Jaguar F-Pace SVR o el nuevo
Subaru Forester, un Mini Electric de aspecto
clasico que nace como prototipo pero suena a
proyectoy tres SUV de éxito que se renuevan:
Hyundai Tucson, Mazda CX-3y Toyota Rav4.

Gregorio Arroyo y Pedro Martin || motorlé@motorl6.com

|
CADILLAC CT6 V-SPORT

La version deportiva de este sedan de lujo lleva
un 4.2 Twin Turbo V8 de 550 CV'y 86,7 mkg,
y caja automética de 10 marchas, suspensién
magnética, direcciény traccién en los dos ejes,
llantas de 20 pulgadas, frenos Brembo...

ACURA MDX A-SPEC

La marca japonesa ofrece versiones deportivas
A-Spec de todos sus modelos, aunque faltaba
la del MDX, un SUV con tres filas de asientos.
Monta un V6 de gasolina, y equipa llantas de
20 pulgadas y una aerodindmica especifica.

Hyundai Tucson

El modelo
actualizado

llega en verano

Uno de los SUV de mayor
éxito, el Tucson, introduce
cambios, disponibles desde
verano. Enla parte estética,
y comenzando por el ex-
terior, afectan a la parrilla
frontal, a las luces diurnas
LED delanterasy las épticas
traseras, a los paragolpes, a
laantena ‘aleta de tiburén’
yalasllantas. También me-
jora el equipamiento, tan-
to de infoentretenimiento
—sistema de audio Krell,
cargador de teléfono ina-
ldmbrico, pantalla tactil
de 7 pulgadas con conec-
tividad bluetooth, Apple
CarPlay y Android, pan-
talla de 8 pulgadas para

» VHay
cambios

de disefio
pordentroy
por fuera, y
mejoras en el
equipamiento.

el navegador con mapas
3D..— como en seguridad:
asistente a la frenada de
emergencia FCA, sistema
activo de mantenimiento
enel carril LKA, detectorde
fatiga DAW, aviso de limi-
te de velocidad inteligente
ISLW, monitor 360° al dar
marchaatrasy luces largas
activas HBA. Y evolucionan
también los motores: en
diésel,un2.0de 186 CVy
los1.6de115y133CV;yen
gasolina, el 1.6 GDI de 132
CV —sdlo con tracciéon de-
lantera y cambio manual—
yel16 T-GDIde 177 CV.

L g

CADILLAC XT4

El primer SUV compacto de Cadillac serd lan-
zado en EE.UU. en otofio, con un precio de sa-
lidade 35.790 euros. Maleterode 1.385 litros al
abatir la segunda filay motor 2.0 Turbo de 237
CV dotado de desactivacion de cilindros.

ACURA RDX

La divisién americana de Honda presentaba un
renovado RDX, més lujosoy amplio —su distancia
entre gjese es mayor—, y con nuevo motor:un 2.0
VTEC Turbo de 272 CV, asociado a un cambio au-
tomético de 10 marchasy la traccion SH-AWD.

CHEVROLET CRUZE

Desaparecido de la faz de Europa hace afios, el
Cruze sigue evolucionando para otros mercados,
comoelamericano. Eldisefio de la versién 2019 es
més premium, y ademaés de mejoras de aspecto

CHEVROLET MALIBU

Otro modelo redisefiado por la marca de GM
es el Malibu, con mejoras en exterior e interior,
yunnuevo acabado RS de tono deportivo. Hay
un motor 1.5 Turbo, con cambio CVT,y el 2.0
Turbo, con caja automaética de 9 marchas.

CHEVROLET SPARK

El utilitario de Chevrolet también ha sido me-
jorado con ocasién de la cita neoyorguina:
imagen refrescada y, sobre todo, novedades en
seguridad activa, como frenada automaticaa
baja velocidad o alerta de salida del carril.

Jaguar F-Pace SVR

Acelerade 0 a100 km/hen 4,3
segundos y alcanza 283 km/h

GENESIS ESSENTIA CONCEPT
Prototipo de mecénica eléctrica y atlético aspecto
que traza el camino de futuros modelos de esta
divisién de Hyundai. Informa al conductor del
estado exacto de la via porque se comunica con
otros vehiculos y con la propia infraestructura.

P V¥ Exclusivo por fuera —llantas de 21 pulgadas y de 22 en
opcién, dos escapes dobles, aerodindmica redisefiada..— y
por dentro, con asientos deportivos y cuatro tonos a elegir.

Audi RS 5 Sportback
Un coupé deportivo con 450
caballos, pero muy practico

Alaventa en Norteamérica
en el segundo semestre del
afio,alnno sabemos cuan-
do se lanzaré en Europa el
RS 5 Sportback, deportivo
de cinco puertas que com-
parte mecanica consu her-
mano Coupé. Nos referimos
aun29 TFSIV6 Biturbo de
450 CVy 61,2 mkg —entre
1900y 5.000 rpm-— que,
asociado a la caja Tiptronic
de 8 marchas, permite al-
canzar los 280 km/h. Tiene

B VOTOR16 |

traccién Quattro—mandael
40 por ciento del par al eje
delanteroy el 60 al trasero
en condiciones normales—,
pesa 1840 kilosy surespal-
do trasero 40:20:40 per-
mite ampliar el maletero
hasta 1.300 litros. Monta
de serie llantas de 19
pulgadas y su sus- A
pensién rebaja la
altura7 milimetros
respecto a la del
S5 Sportback.

recibe avanzados asistentes de conduccién.

P> VTraselRS5 |
Coupelanzado [
en 2017,turno
para la versién
Sportback, con
cinco puertas
y un maletero
de 480 litros.
Mecénicay
prestaciones
son idénticas.

Nada menos que 550 CV
de potenciay 69,4 mkg de
parmaximorinde el 5.0 V8
Supercharged usado en la
nueva versioén deportiva
SVR del F-Pace, desarro-
llada por SVO (Special
Vehicle Operations) y que
anuncia prestaciones de
impresién: de 0a100 km/h
en 4,3 segundos y veloci-
dad puntade283km/h.La
suspension es mas firme
—un 30 por ciento delante
yun10 detrds—, de manera
que el balanceo en curva
se reduce un 5 por ciento,
ylas llantas de 21 pulgadas
—las de 22 opcionales aho-
rran peso— albergan unos

discos ventilados enormes,
con 395 milimetros de dia-
metrodelante y 396 detras.
Ladireccién recibe también

SU puesta a punto especi- §

fica, y es el primer F-Pace
condiferencial electrénico
activo EAD, que trabaja en
colaboracioén con la trac-
cion total inteligente IDD
y la suspensién dindmica
adaptativa. Mencién aparte
merece la aerodindmica,
revisada a fondo —se ha
estudiado el flujo de aire
por los pasos de rueda— o
el habitaculo, con asientos
delanteros y traseros de-
portivos, y levas de cambio
de aluminio en el volante.

GENESIS G70

La versién 2019 del G70 se ha desarrollado par-
cialmente en Europa: Suecia para las pruebas
invernalesy el circuito aleman de Nurburgring
para la puesta a punto final. Permite elegir en-
treun2.0Tde252CVyun3.3Tcon365CV.

| MOTOR16
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MAZDA CX-3

Actualizacion
estéticay
tecnolégica

El crossover urbano de Ma-
zda ha sido sometidoauna
sutil actualizacién que sal-
pica ligeramente a suima-
genexterior,alos acabados
interiores y a la dotacién
tecnoldgica. No hay varia-
ciones en las dimensiones
—4,17 metros de longitud—,
pero cambia ligeramente el
disefio de la parrilla fron-
taly delas llantas, de has-

GMC SIERRA AT4

SALON DE NUEVA YORK

ta18 pulgadas,ademéas de
afiadir nuevos cromados y
colores, como el Premium
Crystal. En el habitaculoin-
troduce nuevos tapizados,
estrena asientos delanteros
y ya presume de un freno
de estacionamiento eléc-
trico, que libera espacio
Util en la consola central.
También se han optimiza-
do los mandos del sistema
multimedia.

Conserva la gama de mo-
tores actual y estena el sis-
tema G-Vectoring Control,
vinculado al 2.0 de gasolina
de150CV.

AP os cambios
estéticos son sutiles,
tantoenel
exterior
comoen
elinterior.
Los pilotos
traseros
son LED.

Este enorme pick-up es mas amplioy practico
por su nuevo portdn, que tiene varias solucio-
nes de apertura. Estrena cambio automatico
de10marchasy el puede elegirse entre dos V8
de gasolina —5.3y 6.2—y un 3.0 turbodiésel.

LINCOLN AVIATOR CONCEPT

Este SUV premium estrena plataforma, pre-
senta tres filas de asientos y apuesta por un
sistema hibrido enchufable paraimpulsarse. El
modelo definitivo ‘de calle’ podria ser una reali-
dad en Norteamérica a principios de 2019.

Mini Electric Concept

Regreso al futuro para celebrar
el 60 aniversario de este icono

KIA K900

Més largoy ancho que el anterior,y conun Cx ae-
rodindmico de 0,27, esta berlina muestra todo lo
que Kia puede aplicar en un coche de alta gama.
Apuesta por un propulsor de gasolina V6 con 365
CV, asociado a un sistema de traccién total.

MASERATI LEVANTE TROFEO

Es el primer Levante con motor V8, un 3.8 que
rinde 590 CV y se asocia a la traccién total Q4.
Presenta un chasis mas rigido para asimilar unas
prestaciones de érdago: supera los 300 km/hy
acelera de 0 a 100 km/h en 3,9 segundos.

\

En 2019 Mini presentara
otro modelo totalmente
eléctrico —el primero fue
el Mini E de 2010, con sus
dos plazas, 150 kW y 240
kildmetros de autonomia—,
ademas de celebrar el 60
aniversario de este icono.
Como aperitivo,y pararen-
dirle homenaje, la marca
briténica de BMW presentd
enNueva York esta autén-
tica joya, tan exclusiva que

Bl VOTOR16 |

es Unica. Tomando como
base un clasico Mini Cooper
de color rojo, este concept
permite realizar un viaje a
través del tiempo, con el
‘envoltorio’ de hace seis

» AENn 2019 Mini

décadasy la eficienciade  presentara un nuevo
la propulsién eléctricacon-  modelo
temporanea;aunquenose  totalmente
handesveladotodaviada-  eléctrico,

tos sobre potencia, presta- Y el Electric

ciones, baterfa, autonomia  clasicoesel

o tiempos de recarga.

‘aperitivo’,

KIA SEDONA

Nuevo de arriba a abajo, el monovolumen
coreano presenta un interior con hasta ocho
plazas e incorpora avanzados asistentes de
seguridad y confort. Bajo el capd monta un
motor 3.3 V6 de gasolina con 276 CV.

MERCEDES AMG C 63 COUPE
Las versiones més picantes con motores V8 de
laClase C Coupé llegardnen verano. ELAMG C
63eroga476 CVyel AMGC63S,510CV.Estos
propulsores estan disponibles también para
las carrocerias berlina, Estate y Cabrio.

2

CITROEN

NUEVA BERLINA
CITROEN C4 CACTUS

INSPIiRED
BY YOU

Asientos Advanced Comfort
Suspension de amortiguadores
progresivos hidraulicos™ (PHC)
Mirror Screen con Apple CarPlay™,
Android Auto™ y MirrorLink®

12 ayudas a la conduccién

Caja automatica EAT6

Citroén Connect Nav

13.500 €

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

CITROEN prefiere TOTAL (*) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nueva Berlina C4 Cactus PureTech 110 S&S Live 13.500€ (IVA, transporte y Operacién
Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que
financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no
financie: 15.000€. Oferta valida para vehiculos matriculados antes del 30/04/2018. Modelo visualizado Nueva Berlina C4 Cactus Shine PureTech 110 S&S en color azul
esmeralda desde 15.950€. Equipamientos disponibles en opcién segtn versiones.Automéviles Citroén Espana, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-8284447 3.

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): NUEVA BERLINA C4 CACTUS: 3,6-5,3/94-119
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Toyota Rav4

Conserva el
nombrey
poco mas

La quinta generacién del
Toyota Rav4 nace desde
una nueva plataforma,
cambia de aspectoy sero-
deade una cargatecnoldgi-
camuy superior. Por fuera,
suimagen es mas robusta
ymusculada, mientras que
por dentro resulta clara la
apuesta digital, destacan-
do una pantalla tactil de
siete pulgadas presidien-
do el salpicadero.La ofer-
ta mecénica anunciada en
Nueva York contempla un
motor de gasolina de 2,5
litros, el mismo bloque que
se utiliza en la variante hi-
brida, gue aflade un motor
eléctrico en la versién con

NISSAN ALTIMA

Este superventas en el mercado estadouni-
dense se actualiza refrescando su imagen,
optimizando sus motores e incrementando
su dotacién tecnolégica, como el asistente de
conduccién semiauténoma ProPILOT.

VW Atlas

Un SUV
deportivoy
un pick-up

Dos han sido las sorpresas
presentadas por Volkswa-
genenNueva York. Se trata
de dos concept que entra-
rénen producciénen2019y
que nacen pensando en el
mercado norteamericano.
Por un lado, el Atlas Cross
Sport, una variante SUV de
corte deportivo con cinco
plazas; y por otro, el Atlas
Tanoak, un atactivo pick-up
queconsus 544 metros de
longitud que se situaria por
encima del Amarok. Am-
bos modelos nacen des-
de la plataforma modular
MOBy presentan traccién
ala cuatroruedas. El Atlas
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SALON DE NUEVA YORK

SKODA
OCTAVIA

ApCambiade
aspecto por fuera
y elinterior es mas
amplioy

‘digital.

SKODA

SIMPLY CLEVER

traccién delantera, y dos
enel caso de equipar trac-
cion total.

Las variantes 4x4 de ga-
solina se asocian a una
nueva transmisién

desde
automatica de ocho

relaciones, y se ha ' e : o ¥ E‘} " " ]

! . €/mes**
incrementado la do- ¢ : S il Y

tacionenmateriade 2T . _ hMyv Ran
seguridad y asisten- 5% ' ¢
tesconlallegadadela

segunda generaciéon de

completo sistema Safety

Sense.

TOYOTA COROLLA HATCHBACK

Es més largo, bajoy ancho que su predecesor,
nace desde la nueva plataforma TNGAy equipa
una suspension

mas deportiva. Y

lo mejor de todo: ‘ T — !

nosensefiacomo — i fFffs

es el interior del Bk
== LW
SUBARU FORESTER

nuevo Auris para

Europa. '
Su Ultima puesta al dia presenta sutiles cambios . T i | ——
estéticos,peroesunSUV totalmentenuevoime- = il OCTAVIA RS B
joras en habitabilidad, conforty equipamiento,asi @5 . - o ST = | ¥ .-rf_{_'f_?‘_ "
como una profunda revisién del motor 2.5 boxer, - s

E— [N
que ahora rinde 182 caballos de potencia.

>
,,Nf;,,, /é;%" Z ()

I mbrs!

355CVy presenta unaau-
tonomia en modo eléctrico
de 42 kildbmetros. Ademas,
habra una variante hibrida
de 310 CVy otras opciones
con motores de gasolina.

AElAtlas Tanoak es un
pick-up de 5,44 metros que
se sitUa, por tamafio, por
encima del Amarok.

V VEl Atlas Cross Sport es un atractivo SUV de corte deportivo que presenta eficientes
variantes hibridas. Esta enfocado al mercado americano, pero podria llegar a Europa.

e
i |

El 73% de los conductores utiliza el coche para el dia a dia.

Y nadie dijo que el dia adia tuviese que ser aburrido, ;no? ¢PARA QUE

El SKODA OCTAVIA esta disefiado para disfrutar al volante de cualquier recorrido. GUL!NERES
Como disfrutaras de su completo equipamiento como asistente de luz v lluvia, luz diurna {‘Ccé ?
LED, climatizador, pantalla tactil de 20,3 cm (8"), sensor de aparcamiento y camara de vision g ’ 4

trasera, entre otros. Y siempre conectado gracias al sisterna SmartLink+.

Tanoak, por ejemplo, recu-
rre a un propulsor 3.6 V6
de gasolina con 280 caba-
llos, y cuenta con cambio
automatico de ocho rela-
ciones.

En el caso del Atlas Cross
Sport, que podria llegar fi-
nalmente a Europa —aue
nada se dice por ahora de
modo oficial—, ese mismo
bloque 3.6V6 también se
usa para una version hibri-

i
T —

spcionale

CLavid K> con

Conzumo combinado gama Octavia: [2,9-6.6] 11100 km. Emisiones de COz gama Octavia: [98-154] g/km. skoda.es



El cuarto, a por todas

Del Focus se han vendido hasta la fecha mas de 16 millones de unidades, de las que casi 7
corresponden a Europa. Y Ford espera dar un fuerte impulso a su compacto con esta cuarta
generacién, donde todo es nuevo: plataforma, carrocerias, tecnologias de asistencia, motores,
chasis... Ademas, se despliega en varias personalidades, destacando el Active, de tipo crossover.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Cada vez que nace un nuevo Focus, el sal-
to es notable respecto al modelo anterior,
pero esta cuarta entrega parece implicar
un progreso aun mayor; tan radical in-
cluso como el que di6 Ford hace dos dé-
cadas al pasar del Escort al primer Focus.
Porque la nueva generacién, que serd pre-
sentada a la prensa en julio y llegara po-
co después a las tiendas desde la factoria
alemana de Saarlouis, innova absoluta-
mente en todos los frentes, empezando
por la plataforma, que es la moderna C2.
Y siguiendo por las carrocerias, de las que
habra inicialmente tres alternativas: el
compacto de cinco puertas, el familiar y
un sedan que, en principio, no vendra a
Espafia. Se apuesta en general por unas li-
neas mas deportivas, aunque el pliego de
condiciones exigia mantener la longitud
y la anchura, y reducir la altura para fa-
vorecer la aerodinamica, aunque optimi-
zando de paso la amplitud. Y parece que
todo se ha logrado, pues el Focus ocupa
lo mismo sobre el asfalto pero esta distri-

FORD FOCUS

buido de otra manera, con voladizos més
cortos y distancia entre ejes alargada 53
milimetros, de modo que se anuncian 56
milimetros de hueco extra para las pier-
nas detrés, lo que unido a un suelo practi-
camente plano —apenas sobresale el tiinel
central- da como resultado tres buenas
plazas traseras. Damos fe de ello, pues ya
hemos tenido ocasién de subirnos en el
nuevo Focus durante una primera toma
de contacto en Alemania. Atn ‘a coche
parado’, pero fue suficiente para constatar
ese avance, que se aprecia mas a lo largo
que en anchura —le medimos delante un
1,5 centimetros extra—o en altura. Y sobre
el maletero, Ford no da cifras atin, pero
por volumen y forma parece muy aprove-
chable. Ademas, en el Focus familiar hay
115 centimetros de ancho entre pasos de
rueda, y al abatir el respaldo trasero se
logra una longitud 13,4 centimetros ma-
yor que antes, hasta rebasarse incluso los
1.650 litros de capacidad mdaxima.
También mejora mucho el Focus en ae-
rodinamica, pues el sedan presume de un
Cx de 0,250; y de 0,273 el cinco puertas.

LOS FOCUS ANTERIORES
Desde 1998, un
referente mundial

12 GENERACION (1998-2004).- Sus-
tituto del Escort, estrend plataforma con
suspension trasera multibrazo y tomé su
nombre de un ‘concept’ de 1992 del carro-
cero Ghia. Fue elegi-
do ‘Carof the Year
1999’ y totalizd |
3.061.642 unida-
des vendidas.

22 GENERACION (2005-2011).- Com-
partia nueva plataforma conel Mazda 3y
los Volvo S40y C70, eramas grande que
Su antecesory tuvo cinco carrocerias: 3y 5
puertas, familiar, sedény coupé-cabriolet.
En 2008 estrend s
lacaja Power- €0 I SN
shift. Sumo  Jres e e,
2.234.614 W &
unidades. el =

32 GENERACION(2011-2018).-Concebi-
do como ‘vehiculo global,y disponible con
carrocerias de 5 puertas, sedan y familiar,
fue el coche mas vendido del mundo en
2012y 2013. En 2014, tras su renovacion,
lavariante Sedan -
dej6decomer-
cializarse en | *
nuestro pais.

AV < Elnuevo Focus no es mas grande, pero
recorta los voladizos y alarga 53 milimetros la
distancia entre ejes para ampliar el interior. En la
carroceria familiar, la longitud de carga crece mucho,
y el volumen maximo rebasa los 1.650 litros.

Parrilla frontal de lamas activas, tecnolo-
gia ‘air-curtain’, bajos carenades... Incluso
el sistema de frenos juega su papel en ese
capitulo, pues gracias a la tecnologia Elec-

pastillas y los frenos van mas separados
de lo normal, y el aire fluye mejor.

El Focus arroja 88 kilos menos so-
bre la bascula, ahorro que se logra re-
bajando 33 kilos el peso del chasis, 7 el
del cableado eléctricoy 6 el del conjunto

e e A

- u e A . "' X ol

e a——
g d . -

. -

-

i



en portada 4

»» El habitdculo
gana espacio, pues
hay 142 centimetros
de anchura delante
y el hueco para

las rodillas en

la segunda fila
—donde el sueloes
casi plano— mejora
56 milimetros.

motor-cambio; aunque el protagonismo
de la ‘dieta’ corresponde a la carroceria,
con 17 kilos eliminados en el revestimien-
to interior de la carroceria y 25 en la ca-
rroceria propiamente dicha, que recurre
en algunas zonas a los aceros de alta re-
sistencia —por si solos permiten restar 16
kilos—y al aluminio, lo que sirve de paso
para ganar un 20 por ciento de rigidez.
Como ocurre en el nuevo Fiesta, decli-

FORD FOCUS

ST LINE IMPLICA UNA SUSPENSION 10 MILIM ETROS MAS BAJA. Y EL FOCUS ACTIVE, 30 MILIMETROS DE ALTURA EXTRA

<P ELST Line tiene
un aspecto mas
deportivo, y uninterior
§ coninserciones de
tipo fibra de carbono.
También se ofreceran
los niveles Titanium
—derecha—y Trend.

nado en varias personalidades, el nuevo
Focus contard con cinco estilos: en la ba-
se, amodo de versiones normales, los aca-
bados Trend y Titanium; y como opcién
mas deportiva el Focus ST Line, de altura
rebajada 10 milimetros y con detalles ex-
teriores propios como un alerdn trasero
mas grande y un difusor posterior. A ellos
se suma el Vignale, con una ornamenta-
cion externa e interna mas refinada, y un

Focus Active que nace como opcién cros-
sover para plantar cara, por ejemplo, al
Nissan Qashqai o al Volkswagen T-Roc.
Ademas de una carroceria personalizada
con protecciones o un habitaculo decora-
do con materiales y disefios exclusivos,
el Active se aleja del suelo 30 milimetros
mas, y no es descartable que de aqui a su
lanzamiento todavia gane altura extra.
El cliente, por otro lado, podra escoger

SEGURIDAD Y ASISTENTES

Conduccion auténoma de Nivel 2

La firma del 6valo azul ha echado el resto en esta materia con su
nuevo Focus, que adopta el sistema Ford Co-Pilot360, formado
por tecnologias de proteccién, conduccién y estacionamiento,
y gue permite hablar de automatizacién Nivel 2. Por ejemplo, el
crucero adaptativo ACC —activo hasta 200 km/h— tiene funcién
Stop&Go, reconocimiento de sefiales de velocidad y autocen-
trado en el carril; y en |a lista de ayudas al conductor hallamos
Head-up Display, faros delanteros adaptativos —con iluminacion
predicitiva de curva gracias a una cdmara que ‘lee’ la carretera
hasta 65 metros por delante—, sistema de estacionamiento
Active Park Assist 2 —en versiones de caja automética se en-
carga de toda la maniobra, y aparca el coche en huecos sélo 110
centimetros mas largos que el Focus—, asistente precolisiéon con
detector de peatonesyy ciclistas, aviso de riesgo en angulos muer-
tos BLIS con alerta de tréfico cruzado trasero, frenada posterior
contra colisiones multiples, cAmara de visién trasera, asistente
de esquiva —si el chogue es inminente ayuda a evitar el peligro
mediante la direccién— e, inicialmente en Alemania, Austria y
Suiza, alerta de entrada prohibida o sentido incorrecto.

MOTORI16 |

p V¥ El Focus sera el primer
Ford europeo con Head-up
Display (HUD), que informa
de velocidad, navegacion,
marcha engranada, sefales
de tréfico, alertas...

entre 13 colores de carroceria, incluyen-
do tonos nuevos como el Orange Glow y
el Desert Island Blue; o el Dark Mulberry,
exclusivo del Vignale.

Plataforma, carroceria... Y el chasis
también es fruto de un nuevo disefio,
destacando la suspension trasera inde-
pendiente ‘de brazo corto’, o SLA, con un
esquema propio en el caso del Focus fa-
miliar. Y el Focus 5p serd el primero de la
saga que pueda equipar amortiguacién
adaptativa (CCD, siglas de Continuously
Controlled Damping), que cada dos mili-
segundos monitoriza suspension, carro-
ceria, direccion y frenos para ajustar su
firmeza. El conductor, no obstante, podra
elegir entre los modos Comfort, Normal y
Sport; paralo cual se servira de la tecnolo-
gia Drive Mode, nueva también en un Fo-
cus y que en todos lo casos —se trate de la
suspension normal o de la CCD- permite
escoger entre los programas de conduc-
cién Eco, Normal y Sport, que determinan
la sensibilidad del acelerador, lasleyes de
cambio de la caja automatica —de 8 mar-
chas, pero ya no de doble embrague—, la
actuacion del ACC o el tarado de la direc-
ci6n asistida electronica EPAS.

Mucho que contar también sobre moto-
res, de los que inicialmente habra cuatro

<P EnelVignale, la
decoracién externa es
mas refinada; y dentro
hay madera de grano fino
y acabados en piel. El
Active presenta imagen
de crossovery un interior
de materiales especificos

bloques: en gasolina, todos tricilindricos,
el optimizado 1.0 EcoBoost —con 85, 100
y 125 CV-yelnuevo 1.5 EcoBoost-150y
182 CV-, siempre con turbo RAAX y el in-
novador sistema de desactivacién de uno
delos cilindros, que se ‘apaga’ o se ‘encien-
de’ en sélo 14 milisegundos. Y en diésel,
aqui ya con cuatro cilindros, los también
nuevos EcoBlue: un 1.5 en versiones de
95y 120 CV -30,6 mkg de par maximo y
emisiones de CO2 de 94 g/km—, y un 2.0
con 150 CV, 37,8 mkg y emisiones de 110
g/km. En cuanto a las transmisiones, se
ha mejorado la caja manual de seis mar-
chas y es nueva la automatica de conver-
tidor de ocho —con selector tipo rueda-—,
disponible con cuatro de los propulsores:
1.0 EcoBoost 125, 1.5 EcoBoost 150, 1.5
EcoBlue 120 y 2.0 EcoBlue 150.

4V Unapantalla
tactil de 8 pulgadas
preside el tablero,

y el sistema Sync3
permite controlar
audio, navegacion,
climatizaciény

los ‘smartphone’
conectados por

¥ 6rdenes de voz. El
cambio automatico
de 8 marchas, con
rueda selectora,
estara disponible
con los EcoBoost
de125y150CV,y
EcoBlue 120y 150.

Sobre el consumo homologado no hay
datos aun, pero Ford espera que la reduc-
cién frente a la generacion anterior ronde
el 106 12 por ciento. Y es que ala ligereza
o0 la mejor aerodindmica hay que sumar
unos neumaticos con un 20 por ciento
menos de resistencia o la funcién Auto
Start-Stop, de serie en toda la gama.

En lo que respecta a equipamiento, el
Focus se convierte en una de las referen-
cias de su clase a nivel de asistentes —ver
cuadro en pagina anterior— y apuesta
por la conectividad, siendo el primer co-
che de la marca en Europa con FordPass
Connect, cuya red WiFi soporta hasta diez
terminales, ademas de complementar su
navegador con el servicio Life Traffic o
permitir el control remoto del vehiculo:
localizacién en aparcamientos, chequeo
de niveles y de puertas, cierre, apertura e
incluso arranque del coche a distancia...
Dispone también del sistema de infoen-
tretenimiento Sync3 ligado a la panta-
lla tactil de 8 pulgadas —compatible con
Apple CarPlay y Android Auto-y a los
comandos de voz, mientras que la nota
‘marchosa’ corre a cargo del sistema de
audio B&O Play, con sus 675 watios de
potencia y sus diez altavoves, incluido un
subwoofer de 14 centimetros.

| moToRr16 KA



AUDI Q7 E-TRON QUATTRO DESIGN /

TESLA MODEL S 100D

Concebidos para
un nuevo planeta

Es dificil comparar ‘cosas’ muy diferentes. ¢ Es mejor la nadadora Mireia
Belmonte o la cocinera Carme Ruscalleda? éEs mas atractivo el Parque
Nacional de Dofiana o el Museo del Prado? Todo depende de los gustos
y de lo que busguemos. Y ocurre algo similar con los dos vehiculos aqui
enfrentados, un eléctrico y un hibrido ‘plug-in’ de rendimientos brillantes.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Nuestra semana de pruebas
con el Model S se ha aparta-
do mucho de la linea habitual
en cualquier otro test. Prime-
ro, porque la berlina de Tesla
es un vehiculo especial, tan-
to por caracteristicas técnicas
como por funcionamiento; y
después, porque su legion de
seguidores nos ha sometido
a marcaje alld donde ibamos.
Pocas veces habiamos condu-
cido un coche que levantara
tanta expectacion, pues la fir-
ma californiana parece tener
una gran hinchada, sobre todo
entre el colectivo mas joven.

No es para menos, pues ha-
blamos de un vehiculo que, re-
sumido en tres o cuatro datos,
te deja boquiabierto: no con-
tamina por donde pasa gra-
cias a su mecanica eléctrica,
tiene una bateria que permi-
te cubrir mas de 600 kiléme-
tros sin parar y acelera de 0 a
100 km/h en 4,3 segundos; e
incluso los 4,5 que le hemos
medido son un valor soberbio,
por mas que el brutal Model S
P100D, dotado como nuestro
protagonista de traccién to-
tal al montar un motor en ca-
da eje, anuncie 2,7 segundos
en esa maniobra —si, has lei-
do bien- gracias a la funcién

Ludicrous Speed, que saca el
méaximo rendimiento de la ba-
teria de 100 kWh.

Y si el Model S, junto a su
hermano SUV Model X, repre-
senta hoy por hoy lo més en
eléctricos —dentro de unos me-
ses, ya veremos—, frente a €l si-
tuamos otro ‘Emisiones 0’ —esa
es la etiqueta concedida por la
DGT, por més que el SUV ale-
man homologue unas emisio-
nes de CO2de 48 g/km- que
podriamos calificar como ‘lo
mas’ en hibridos enchufables,
o PHEV. Nos referimos al Audi
Q7 e-tron Quattro, que combi-
naun diésel V6 TDI 3.0 —adap-
tado para su funcionamiento

hibrido—, un motor eléctricoy
la transmisién Tiptronic.

Y aqui conviene empezar a
matizar, pues al comparar un

TESLA MODEL S 100D

E it e ———n
PRECIO 109.050 €

Emisiones oficiales:
0 g/km

-|- Prestaciones. Comportamiento.
Autonomia mayor que en otros
eléctricos. Coche ‘actualizable’
(Gasto eficiente. Carga rdpida.

EN CONTRA

M Precio elevado. Dependencia de
la red eléctrica y pocos super-
cargadores. Calidad mejorable.
Climatizacién. Pocas opciones.

eléctrico ‘puro’ con un PHEV
(Plug-in Hybrid Electric Vehi-
cle) no podemos ser simplis-
tas: ¢48 gramos de di6xido de

5 LACAE
“;‘ pmartin@motorlb.com

A nalizado como maqui-
na, el Model S 100D es
fascinante, porque acelera
comoun Porsche 911 Carrera,
anunciamdsde 600kilome-
tros ‘libres de gases’ entre
cargas y presume de una
atrayente tecnologia. ¢Im-
batible entonces? A nuestro
juicio, no. Porque Tesla milita
en un segmento premium
donde el publico es ya muy
exigente; calidad, confort,
personalizacion... Y ahiel 07,
mads asequible, vence.

carbono en el Q7 frente a0 en
elModel S? Habra quien pien-
se que no hay color en materia
de ecologia, pero esto no fun-
ciona realmente asi. Porque el
Tesla emite 0 ‘a su paso’, pero
la electricidad que le alimenta
sale de algtin sitio, y en un pais
como Espafia, donde la gene-
racion de energia no es muy
limpia, las llamadas ‘emisiones
del pozo alarueda’ rebasarian
en el Model S los 50 g/km de
CO:z. Frente a eso, los 48 gra-
mos del Audi ya parecen me-
nos, pero este valor deriva del
consumo medio homologado
-1,81/100 km-, que viene a
ser una estimacién oficial... so-
bre la que conviene seguir ma-
tizando. Y es que un Q7 e-tron
puede moverse en modo eléc-
trico —durante un maximo de
56 kilémetros, en teoria—, de
modo que sus emisiones ‘in si-
tu’ serfan O; pero en viajes lar-
gos, con mucha actividad del

motor TDI y menos protago-
nismo de la bateria, la media
no seria de 1,8 litros, sino de
5, 6 0 7 litros, e incluso mas;
y las emisiones rebasarian de
sobra los 100 g/km.

Si en el Model S 100D el
gasto de energia es mas pre-
visible —la EPA homologa en
Estados Unidos una media de
20,5 kWh/100 km, y en nues-
tro recorrido ‘ibérico’ habitual
le hemos medido 23,8—, pa-
rael Q7 e-tron las oscilaciones
son mayores segin el kilome-
traje diario o el tipo de uso.

Tlustrémoslo con ejemplos.
Asi, en nuestro recorrido mix-
to con ciudad, autovia y carre-
tera, y partiendo con la bateria
de 17,3 kWh cargada, el Audi
consumio 5,8 litros de gaso-
leo en los primeros cien kil6-
metros, trayecto donde gasto
también 13,4 kWh. Converti-
do adinero, hablamos de 6,67
euros en carburante y 1,61 en

electricidad: en total, 8,28
euros. Frente a eso, los 23,8
kWh gastados por el Tesla su-
ponen sdlo 2,86 euros en esos

AUDI Q7 E-TRON 0. DESIGN

PRECIO 88.500 €

Emisiones oficiales:
48 g/km

[ | Calidady confort superiores.
Precio inferior y mas opciones.
Mayor autonomia ‘real’ Equipo
de seguridad. Funcionalidad.

EN CONTRA

M Tercera fila no disponible. Menos
agil al limite: peso y balanceo.
Eficiencia energética menor. Sin
modo de recarga en marcha.




cuatro ruedas |4

» ¥ Maletero de
650 litros en el
Audi —arriba—,
cuya version
e-tron no ofrece
la tercera filade
asientos de los
otros Q7. Pero

la segunda fila
es magnifica:
tres butacas
individuales,
abatibles y
correderas. Enel
Tesla —abajo—, el
maletero es algo
maés pequefio,
pero tiene portén
y el respaldo
trasero 60:40
puede abatirse.

N

PV Tres detalles del Tesla:
latomade carga enel lateral
izquierdo —la tapita va
camuflada como parte de la
Optica trasera—, el doble fondo
del maletero posterior —caben
los cablesy algo mas—y el
pequefio maletero delantero.

e

t"t “‘

mismos cien kilémetros. En
una palabra: brillante.

Pero imaginemos que al-
guien quiere un Q7 e-tron
porque, ademas de necesitar
un gran SUV para esporadi-
cos viajes en familia, realiza
usos diarios ‘casa-trabajo-ca-
sa’ de unos 40 kilémetros en
eléctrico. Y en ese escena-
rio... jcuanta energia gasta?
Para averiguarlo, trazamos
una ruta corta con ciudad,
vias periféricas y algo de au-
tovia—velocidades de 30 a 120
km/h-, y ahi el hibrido ‘plug-
in’ de Audi necesitd, funcio-
nando sélo en modo EV, 35,6
kWh/100 km. Luego repeti-
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AUDI Q7 E-TRON QUATTRO DESIGN /
TESLA MODEL S 100D

» Enuso
eléctrico, el Q7
e-tron supera
con facilidad los
56 kildmetros
de alcance que
anuncia; aungue
su gastode
electricidad es
muy superior al
del Model S.

mos el recorrido con el Teslay
su consumo se quedé en 22,4
kWh/100 km. La diferencia en
euros se reduce, pero el Model
S sigue mostrandose mucho
mas eficiente por su relativa

<4<« Elsistemade
carga del Audise
compone, de serie,
delaunidad de
controly tres tipos
de cable. En opcién
se ofrece uno de
75metrosyelde
carga publica.

»» Junto a estas
lineas, dos vistas
de la pantalla
central de 8,3” del
Q7:unacon los
multiples modos
de conduccién
posibles y otra
con estadisticas
de consumo. Mas
aladerecha, la
instrumentacion
configurable Audi
Virtual Cockpit.

ligereza —pesa 337 kilos me-
nos, aunque también rebasa
las dos toneladas—, su aerodi-
namica radicalmente mas fa-
vorable —Cx de 0,24 frente a
0,34, unos neumaticos mas

estrechos —nuestro Q7 mon-
taba unos 285,45 R20 opcio-
nales que vienen bien para
frenar y pasar curvas, pero no
para ahorrar— y una mecanica
eléctrica mucho mas podero-

’ZINCO PLAZAS...OMAS

«El mérito del

Tesla no radica

sa, con dos motores eléctricos
de 262 CV que en esta version
100D suman 423 CV; mien-
tras que la parte eléctrica del
Q7 es un motor —va delante,
adosado al TDI-de 128 CV.

en correr mucho

En prestaciones, la diferen-
cia es un mundo, y la prime-
ra vez que aceleras a fondo
con el Tesla cuesta creer que
lo que sientes... ocurre de ver-
dad. Porque apenas suena, pe-

y tener mucha
autonomia; pues
eso es lo ‘facil.
Lo quele hace
brillante es su
gasto de energia,
queronda los 23
kWh/100 km.

ro te impulsa como un cohete.
Literalmente. Ahi esta ese pa-
sode0a120km/hen 5,9 se-
gundos, o los 2,6 segundos
que emplea en recuperar de
80 a 120 km/h, un visto y no

<A ElModel S también tiene
instrumentacion configurable
—arriba—, pero no el Head-up
Display, opcional en su rival por
1700 euros. A la izquierda, dos
vistas de la inmensa pantalla
central: 17 pulgadas nada menos.

visto que permite superar ca-
miones con total seguridad.
No obstante, los 373 CV
reales del Audi —por si solo, su
V6 diésel rinde 258 CV y ge-
nera 61,2 mkg de par a 1.250
rpm— mueven con brio mas
que suficiente a un conjun-
to tan grande y pesado, pues
completa el 0-100 en 6,5 se-
gundos, acelera de 0 a 120
km/h en 8,9 segundos y recu-
perade 80 a 120 km/hen 4,3
segundos. Es decir, adelanta-
mientos fulgurantes también.
En cuanto a la autonomia,
Tesla presume de sus 632 kil6-
metros tedricos entre recargas,
y damos fe de que superar los

| moToRr16 A
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DISFRUTAN DE TRACCION A LAS CUATRORUEDAS; Y DE SUSPENSION NEUMATICA: DE SERIE EN EL TESLA, OPCIONAL EN EL AUDI

A Por calidad o refinamiento, Audi esta varios
escalones por encima de Tesla. Y el Q7, ademas, es
comodisimo —més silencioso en marchay filtra mejor
la carretera— y se impone por amplitud y practicidad.

<A ¢Aalguien le suena la palanca de cambio junto
al volante? En efecto, procede de Mercedes-Benz.
Elinterior es muy amplio, e incluso cémodo; pero no
resulta especialmente acogedor, refinado o funcional.

400 reales es sencillo incluso
en carretera —en ciudad ron-
daremos los 500—; pero en via-
jes largos dependeremos de la

P Pesoyaltura
son factores que ‘ ' ""
juegan en contra Y
del dinamismo.

daremos los 8,5 1/100 km de

media, que no esta tan mal.
Ademas, si el Tesla es co-

modo, el Audi lo es atin mas.

cha menos, hay menos ruidos
provocados por el aire, la me-
canica trabaja con mayor dis-
crecién... La tinica excepcion

madn tiene que ver también
con el trabajo de su suspension
—nuestra unidad montaba la
amortiguacion neumadtica op-

di también se impone: hasta
el mas minimo detalle ha si-
do estudiado a conciencia. En
cambio, el Tesla parece me-

red de supercargadores de la s, , para ser preciso, mucho  esa coche parado—44, el  cional, muy recomendable-, nos acogedor por la posicién
d de sup gadoresdela  Ademas,el O,p p h he parado —44,6 dB el 1, muy dabl gedor por la p
marca, que hemos llegado a - mas. En primer lugar, por su el Model S—, pe- ue filtra algo mejor la rugosi- e las butacas respecto al sal-
que h llegad e-tron Quattro 3s. En p lugar, p 7y 34,3 dB el Model S—, p que filtra algo mejor la rug de las but: pecto al sal
usar durante el testy ‘rellenan’  se muestra mas silencio de marcha, puesa roesotienesuexplicacién:en dad delacarreteraqueladel picadero, o por ese pantallén
la bateria a ritmo apabullan-  torpeenzona cualquier velocidad lleganme-  los hibridos, medimoslasono-  americano; o con unos asien-  central que impresiona mucho
te: hasta 9 kilémetros por ca-  decurvasqueel nos decibelios alos ocupantes  ridad con el motor al ralenti. tos mejor resueltos. Porqueen  alas ‘visitas’ pero que concen-
da minuto de ‘supercharger’,  restodelagama ya que su rodadura se escu- Y ese confort extra del ale-  cuestién de ergonomia, el Au-  tra demasiadas funciones y ro-
seglin nuestra experiencia. Lo~ Q7aunquela ba mucha atencién.
malo es que hay pocos, y con  actitud general Las cinco plazas del Mo-
lo grande que es Espafia aca-  esmuynoble Sl ME LO 0U|ERO COM PRAR del S son amplias —incluso la
i - ray! i -
bas o,bsesmnado conlaauto-  ysegura;ylos AUDI Q7 3.0 TDI E-TRON QUATTRO DESIGN TESLA MODEL S 100D central trasera, gracias al sue
nomia y los puntos de carga  285/45R20no . - lo plano—, pero hasta en eso el
en origen y destino. le sientan mal. COSTE POR KILOMETRO COSTE POR KILOMETRO Q7 es mejor, con mayores co-
: Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,7 euros/km. Coste Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,21 euros/km. Coste :
Frent,e.a eso, los 7 5 litros financiero: 1,81 euros/km. Coste por km total: 198 euros/km. financiero: 2,23 euros/km. Coste por km total: 243 euros/km. tas de almra}’,an(:hura olongi
del depésito del Audi aportan P ElModel tud. Y también su maletero es
. SEGURO SEGURO . .
mucha paz, porque conel Q7  S,casi30 S : —— mas grande, aunque Tesla cui-
. . . . A terceros: Linea Directa Asegur. no ofrece esta modalidad para este Linea Directa Aseguradora no asegura por ahora este modelo.
e:tron cubrir mds de 1.200 ki- cetmmgtros modelo. A todo riesgo: 7577 euros/afio con franquicia de 450 euros. DATOS DEL COMPRADOR da ese apartado al prop(?ner
lémetros de ruta es ‘pan co- ~ masbajoy337 DATOS DEL COMPRADOR un buen maletero posterior y
mido’ aunque no enchufemos  kilos mas ligero, TESLA otro, mas pequefio, delante.
jamas el coche. Y encima, los ~ admiteuna 6\';]\/[2\' e e B e PalRaG s B 0BE0 FISI? 50&23555252/ 5d7e7 la Metal-Lirgia 38-42. 08038 Barcelona. Y en calidad, refinamiento
¢ . ) i 4 < -Audi Espania S.A. C/ de la Selva, Poligono Mas Blau. eléfono: . . . .
suPercargadores de g’asoleo' ZOH%L.J(;:CIonlmaS El Prat de  lobregat (Barcelona). Teléfono: 934 028 967 RED DE POSVENTA 0 equipamientos dlSpOIllbI.e,S,
se inventaron hace décadas: ecidida. Y la RED DE POSVENTA S _ triunfo parcial claro también
paras en una estacion de servi- ~ version 100D e e R D 2puntos d? asistenca en toda Espafia para el Audi, mientras que
cio, cargas carburante durante  probada debe su GARANTIA : GARANTIA en el capitulo del dinamismo
un par de minutos y sigues via- letra‘'D’ a Dual: Cuatro arios 0 80.000 km (Ocho anos sin limite de kilometraje —estabilidad, frenada—el Tesla
. X , . Dos afios sin limite de kilometraje para la baterfa y la unidad de traccién)
je. Otra filosofia quizds, pero  unmotoren EENES www.tesla.com/es despunta con su paso por cur-

muy préctica a la postre. Y en
ese factible uso ‘sélo TDI’ ron-

El MOTOR16 |

cada eje, 0 sea,
traccion integral.

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiiedad de carné y plaza de garaje.

va de fabulosa eficacia, que ca-
si convierte en torpe al Q7.
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FICHA TECNICA

AUDI Q7 E-TRON QUATTRO DESIGN /
TESLA MODEL S 100D

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PUEBRAS

BALANCE FINAL

¢ BP Ultimate con tecnologia ACTIVE te da hasta 56 Km mas por repostaje. 9

ViGTOR BE COMBUSTION ; . V6-1.'DI QUATTRO OD 00D Q7 DESIGN MODEL S100D Q7E-TRON  MODELS100D AUDI Q7 E-TRON QUATTRO TESLA MODEL S100D
Disposicién Delanterolongitudinal ] No [OP. No [P VELOCIDAD MAXIMA 230KM/H | 250KM/H | TECNOLOGIA g Nos parece més avanzada g Su'secreto es simple:
N.Q. de cilindros 6enV/2% INSTRUMENTACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos) : SU meca’nica/e—tlron, que. . 5{;0 kilos qe baterfasy un
Cilindrada (c..) 2967 Reloies digital figurabl combina un TDI, un eléctrico, la caja | motor eléctrico por eje. Pero ofrece la
a elojes digitales configurables A A -
%?mDFiS\Oﬂ }ﬁdU a: . Sensor de luviay luces A A 400 m salida parada 14,6 129 Tiptronic y a traccion Quattro. Y conduccion auténoma ‘total’y hasta
imentacion -d.rail comdn, turbo einter. offece més asistentes ‘Utiizables. | «defensa contra amas biolégicas».
Funcion start/stop Si Pantalla tactil a color A A De0as0km/n - 23 cl
Potencia ma’xima/rpm 258 CV/3.250-4.500 Navegador A A De 02100 km/h (OflCIal) 6,5 (6,2) 45 (4,3) COMPORTAMIENTO 7 = sobrepreso respecto a g Como pesa menos, frena
Par maximo/rpm 61,2 mkg /1.250-3.000 — - Recorriendo (metros 107 64 otros Q7 le resta puntos, MEJor, y SU paso por curva
MOTOR ELECTRICO Sincrono deimn permanente | Sincronos deiménpemanente | xe8ulador/limitador velocidad A A ( _ ) aunque la frenada es buena y la es muchisimo més agil y aplomado.
Pasicion Delantera Delanteray trasera Respaldo trasero abatible por partes | A A RECUPERACION (EN SEGUNDOS) estabilidad gana con la suspensién | También la traccién convence. Pero
Eg:ergg; r?oa?lr;nkag ) g;e;(w (1280v) 1N9[3j +193kW (262+2620V) | Sogndia fila corredera v 400 mdesde 40 km/hen D 133 n5 neumatica. Uso ‘off road factible. | ‘transmite’ poco al conductor.
BATERIA lones delitio lones deliti Porton trasero eléctrico A PRESTACIONES De 0a50 km/h acelera Prestaciones de matricula
Voltaje nominal (V) 308 400 Tapiceria de cuero A A 8 iigual debi g 5d h l
) iy &Fcasi igual de bien, pero ] le honor, porque alcanza
Elumerg dde i(e\}\‘/jfﬁ /Peso }752/ 202k ?[']2055/ 0kg Asientos delanteros electricos A A apartirdeahiel Q7 cedefrentea | 100 kmvhen 45 segundos realesy
apacidad (kW/h) : 1000 m desde 40 km/hen D 253 228 surival. No obstante, la mecanica | protagoniza adelantamientos ins-
Tiempo de recarga 2h30°(72kW)-8h(mdx.) | 40°(120kW)-44h(mdx.) Faros LED A A e 4’ ’ -
Autonomia en modo EV (km) % 632 : — e-tron empuja de cine. Notable alto. | tantdneos. Una auténtica bala.
POTENCIA MAX. CONJUNTA | 275kW (3B (V) 31KW (423 0V) Aparcamiento asistido SEGURIDAD Mengs albag de odl Noofrere abaelateml
PAR MAXIMO CONJUNTO T4 mkg 673 mkg Climatizador automético por zonas | A A e g EHOSl air gg te rOt. illa 8 Ot o offecea l{ag a etra es
TRANSMISION — De80al20km/henD 43 2,6 para el conductor, tiene 5 raseros ni visién noctur-
Traccion Alas bruedas Alas b ruedas Selector modos de conduccién A A R ond 105) 2 7 absolutamente de todo. Y esunode | na, y sus faros LED son menos efi-
Caia de cambios tomitics. Bveinddads | Antoméiie 1vekoadad SEGURIDAD ecorriendo (metros los madelos con més asistentes de | caces que los Matrix LED opcionales
DIRECCION Y FRENOS - ' Aviso de angulo muerto A seguridad del mundo. iY vaya luces! | del Q7. Tiene menos asistentes.
Sisterna Electromecdnica, asist. variable | De cremallera, asist. eléctrica Reconocimiento de sefiales ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h HABITABILIDAD Es més amplio delantey Offece tercerafila, pero son
Vueltas de volante (entre topes) | 29 23 Alerta cambio involuntario carril +1% ‘ +1% ‘ i &F detrés, y ofrece un male- asientos fijados en sentido
Erwsgnoitgscir%o( (Drgl)/Tras ) ]Dzi’slzos ventilados / ]IJ]fs3cos ventilados 355 mm/ Asistente de vision noctuna v tero mayor También su nterores (OlE R Bl
' o Discos ventilados Discos ventilados 365 mm Llamada de emergencia e-call A v MEBEERMMEALTIETIMES | pEomENesget (O Ammste:
CONSUMOS /100km  kWh/100km cémodo. Pero no ofrece tercera fila. | lles précticos y mala climatizacion.
SUSPENSION ' . . Control de crucero activo EN CIUDAD
Delantera: L?#épgggggﬁggggg%m g]adrgﬁgg:srr‘rﬁgg:formable, Alerta de colision frontal A A 7223 kv de promedio = T CONSUMO-PRECIO 8 0 84650 euros cuestael 7 0 Sueficencia energetica es
dealuminio, bastidorauxiliar | conmuellesy barra Frenada autométicaa baja velocidad | A A y &F 0/ e-tron basico, 24400 g brillante: 2,86 euros cada
ybamaestabilizadora astahilizadora - — EN CARRETERA menos que el Model S100D.Yel | 100 kilmetros en uso real. Pero el
Trasera: Independiente, con Independiente, de Cdmara de vision trasera A A A 90 km/h de crucero 47 231 Audi estd muy bien equipado, tiene | precio de compra es tan alto que
eje de cinco brazos, paralelogramo deformable, Airbag frontales delanteras A A Conduccion dinami 2 286 mas calidad y gasta bastante poco. | costard amortizar. Y la calidad, justa.
bastidor auxiliar y barra conmuellesybarra ‘ . onduccion dinamica ’ ’ 2
estabilizadora estahiizadora Airbag de rodilla conductor v v EN AUTOPISTA CONCLUSION
RUEDAS Airbag laterales delanteros A A A120 kr/h de crucero 6.0 %63 AUDI Q7 3.0 TDI E-TRON QUATTRO DESIGN
[‘éﬁgi“;ﬁe:cgs fca é%‘:'?;ﬂ B Gondiear éﬁﬁ?glg =Hihel Airbag laterales traseros A v A140 km/h de crucero 8] 277 Corre menos que el Tesla, aunque se mueve de cine, y gasta mas, pero también
PESOS Y CAPACIDADES ' ' Airbag de cortina del /tras. A A es eficiente y permite circular més de 50 kildmetros reales en eléctrico. Ademas, se
En orden de marcha (kg) 2520 2183 Rueda de repuesto v v (Cé)oqggrqpa?ergsgg g/&gooul;gm 59 23,8 ajusta mucho mejora necesidades/ varigdas, Dues en viajes largos su \,/6 Tl supone
EZE?;%?&SS} Sgt%%?i?(%/cv) 2575 " Aviso pérdida presién de neumdticos | A A 50% autovia; 20% cartetera) /100 km | kWh/100 km Una garantia. Y es mas barato, esta mejor hecho, es mas cémodo, mas amplio...
Coeficiente aerodindmico Cx | 034 024 Sensores proximidad delanteros A AUTONOMIA MEDIA TESLA MODEL S 100D
Sensores proximidad traseros A A Kilémetros recorridos 1271 420 ‘ Nos ha fascinado por sus prestaciones impresionantes —dificil imaginar lo que seré el
«BP Ultimate con ologia ACTIVE PRINCIPALES OPCIONES CONSUMOS OFICIALES P100D-~, su velocidad de paso por curva ~vira plano y tracciona muy bien- o, sobre
w'-ﬂa-'hmslﬁ!f'qmlﬁs por repostaje. 9 AUDI Q7 E-TRON DESIGN TESLA MODEL S 100D Ciclo urbano ; : todo, una eficiencia energética ejemplar: gasta muy poca electricidad y la autono-
— = Pintura metalizada: 1.235. Pintura Pintura metalizada:1.050. Pintura multicapa: , mia es enorme. Perole falta refinamiento, es caro y exige mentalidad eléctrica’
personalizada Audi Exclusive: 4.275. 1.600. Techo solar: 2.100. Llantas 19" Sonic Carbon: Ciclo extraurbano - -
Llantas 20” (285/45):1160. Llantas 21" | 1.600. Llantas 21” Sonic Carbon: 4.800. Interior Ciclo mixto 1,8 N.d.
(285/40):2.490. Suspension neumatica | Premium: 3.500. Paguete de mejoras Premium:
adaptativa: 2.505. Suspen. neum.adap. | 5.300.Piloto automatico mejorado: 5.300. FRENOS E L DETALLE
deportiva: 2930. Tapiceria Alcantara Capacidad de conduccién auténoma total: 3.200. DISTANCIA DE FRENADO
y cuero: 430. Paquete cuero completo: Asientos orientados hacia atras (dos butacas A 60 km/h 134 125
7.695. Faros Audi Matrix LED: 1.175. plegables montadas en el maletero): 4.200. ’ i
A100 km/h 38]1 36,6 H |
T =5 =, Uncontrol...imuy duradero!
Aliniciar el test del Model Sdescarga-  coche, siempre que esternos muy cerca.
SONORIDAD mos en el smartphonelaappdeTesla, Lo curioso es que la prueba duré una
E MEDIDAS (B disponible paraiPhoney Android,ygue  semana pero tuvimos ese ‘poder’ tres
5 (dB) permite supervisary controlar el coche meses mas. Ojo con las contrasefas.
3 - Al ralenti 0/446 0/343 adistancia: abriry cerrar puertas, tocar [/
A 60 km/h 56,7 60,2 el claxon, dar destellos de luces, dete-
068 2% mm ‘ Z3eamm ‘ A90 km/h 60,8 63] ner la recarga de electricidad, activar
AT20 km/h 654 677 y ajustar la climatizacién, conocer su
(A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Altura del techo | (D) Espacio piernas (A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Altura del techo | (D) Espacio piernas : : posicién exacta o la velocidad a la que
delante (méx-min) detrds (méx-min) delante (madx-min) detrds (max-min) A140 km/h 686 70.2 circula... Eincluso mover unos metros el
995 mm 1.065 /830 mm 945mm 875/640mm 995 mm 1.085/850 mm 915mm 920/675mm Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios
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Los 37.560 euros del Niro 1.6
PHEV Emotion, equipadisi-
mo incluso sin recurrir al atra-
yente Pack Luxury—por 2.250
euros suma utiles asistentes de
conduccidn, tapiceria de cue-
ro, butacas delanteras eléctri-
cas y ventiladas, o calefaccién
en el volante y en los asientos
de ambeas filas—, se quedan en
35.460 euros si optamos por el
acabado Drive, e incluso bajan
a34.060 si preferimos el Con-
cept, ya bien dotado y para el
que la firma coreana anuncia
ahora un precio promocional
de 28.403 euros. No hay otro
hibrido enchufable tan barato
ala venta—sdlo el Hyundai To-
niq, con el que comparte me-
canica, ronda esas cifras—, lo
que le pone al alcance de bue-
na parte del publico que, por

KIANIRO 1.6 PHEV EMOTION

Matricula de honor

Para quien no se atreva a dar el salto a los
vehiculos eléctricos, existe un paso intermedio
muy racional: los hibridos enchufables. Y entre
ellos, el Niro PHEV es la opcién mas asequible
a la venta. Si Kia ya hizo un gran trabajo con el
Niro 1.6 HEV, de mecanica hibrida normal, aqui
lo borda por consumo, agrado o versatilidad.

ejemplo, medite la compra de
un compacto o un SUV. Por-
que el Niro, con sus 4,36 me-
tros y su formato crossover
a caballo entre unos y otros,
puede ejercer como vehicu-
lo 'todo uso'. Y si tenemos re-

mecanica hibrida enchufable
podria ser buena idea.

El Niro 1.6 HEV, un hibri-
do convencional, ya nos gusto
en su dia, pero aqui los inge-
nieros han echado el resto, y
sin transformaciones radica-

suelto el asunto de larecarga  les han creado un vehiculo

eléctrica—pienso en viviendas
unifamiliares, garajes dotados
de tomas individuales o em-
pleados que puedan cargar en
su centro de trabajo—, dar el
salto-a un Niro-1.6 PHEV de

aun mds polifacético. Porque
el motor de gasolina, un cua-
tro cilindros con inyeccion di-
rectay 105 CV, es el mismo, y
las mayores diferencias técni-
cas tienen que ver con el mo-

tor eléctrico —de 44 CV en el
HEV y 60,5 en nuestro prota-
gonista— o la bateria principal
—capacidad de 1,56 kWh en
el hibrido normal y 8,9 en el
PHEV—; al margen de efectos
colaterales como un peso ma-
yor —sélo 94 kilos extra, lo que
permite calificar de ligera a la
version PHEV-, un maletero
que cede 103 litros —anuncia
324—por la ubicacion de la ba-
terfa de iones de litio —bajo el
maletero, cuando la del HEV
cabe debajo de la segunda fi-
la— o un depésito de gasolina
con dos litros menos. Y poco
mas. De hecho, costaria dis-
tinguirles de no ser por la ta-
pa de la toma eléctrica en la
aleta delantera izquierda.
Hasta los rendimientos
combinados de ambas meca-
nicas—141 CVy 27,0 mkg—son
calcados a los del Niro HEV. Y

eso nos llevaria a pensar que
las prestaciones, por pesar
mas el hibrido enchufable, se-
ran peores... cuando no es as.
Porque gracias a la respuesta
extra de su motor eléctrico de
60,5 CV en momentos clave,
el PHEV anuncia mejor acele-
racién—7 décimas menos en el
'0-100-y una velocidad punta
10 km/h mas alta. Nuestro co-
rrevit GPS lo corrobora, pues

' vy
sde que lo probé por vez primera
haceunos mesesyaherecomendado

el Niro hibrido enchufable a varias per-
sonas. Usuarios que, precavidos ellos, no

w  LACLAVE
&

pmartin@motorlb.com

seatreven a poner un eléctrico puro en
suviday prefieren las mayores posibili-
dades de movilidad de un hibrido PHEV,
catalogado también como '0emisiones’
porla DGT. Almodelo de Kia le beneficia
suprecio—desde 28.403 euros condes-
cuentos—olagarantia, perotambiénun
funcionamiento general estupendo.

PRECIO

4

37.560 £

EMISIONES DE COz:
g G/KM

NUESTRA VALORACION

AFAVOR

Con descuentos, desde 28.403
euros. Funcionamiento y agrado
de uso. Prestaciones. Consumo
eléctrico y de gasolina. Dotacion.
Funcionalidad. Garantia: 7 afios.

LAS CIFRAS EEZS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

A

MOTOR GASOLINA | 1.66GDI

Disposicién Delantero transversal

N2 de cilindros/valvulas 4,enlinea

(ilindrada (c.c.) 1.580

Alimentacion Inyeccion directa
de gasolina

Potencia maxima/rpm 105CV/5.700

Par maximo/rpm 15,0 mkg/ 4.000

MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima 44.5kW (60,5CV)

Par maximo 173 mkg

Autonomia méx. modo eléctrico | 58 kilémetros

BATERIA

Tipo - Capacidad

lones delitioy polimero- 8.9 kWh

SISTEMA HIBRIDO

ENCONTRA

Freno de estacionamiento de
pedal. Menos maletero que el
Niro hibrido HEV. No tiene rueda
de repuesto. Sin funciones 'Hold'
0 'Charge' para la bateria.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k %
ACABADO * %k k%
PRESTACIONES * %k k X
CONFORT *k %k k%
SEGURIDAD %k %k k%
CONSUMO %k %k %k %k %
PRECIO *k %k %k

Potencia conjunta/Parmax. | 141CV /27,0 mkg
TRANSMISION

Traccién | Delantera |
(aja de cambios | Automt. doble embrague, 6 vel. |
DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna De cremallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2]
Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores de gas y harra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, tipo
multibrazo, con muelles, amortiguadores de gas y barra estabilizadora

RUEDAS

Neumdticos (marca) - Llantas | 205/60 R16 (Michelin) - 6,5/x16” | |

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg)

1594

Longitud/Anchura/Altura (mm)

4.355/1.805/1.535

(apacidad maletero - depdsito (() 324132/ 83
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MI\XIMA | 12KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 171
De0a50km/h 35
De 02100 km/h (oficial) 97(10,8)
Recorriendo (metros) 160
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 14,8
1.000 m desde 40 km/hen D 289
De80al20km/henD 10
Recorriendo (metros) 197
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ21 km/h de promedio 40
EN CARRETERA
A 90 kmv/h de crucero 32
En conduccion dindmica 88
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 45
A140 km/h de crucero 16
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 urbano, 4
autoviay carretera 1/100 km '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 1.048
CONSUMOS OFICIALES
(iclourbano -
(iclo extraurbano -
(Ciclo mixto 13

& BF Ultimate con tecnologia
~ ACTIVE te da hasta 56 Km
staje.»

| moTOR16 EA
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KIANIRO 1.6 PHEV EMOTION

A Labateriade 12V va en un lateral del maletero, y bajo el suelo hay

<« El maletero,
de 427 litros
enelNiroHEV,
se reduce aqui
a 324 litros
por la bateria
principal del
sistema PHEV,
ubicada bajo el
suelo de carga.

un doble fondo donde cabe el cable de carga o los tridngulos. Enun

» A El motor de gasolina es el mismo que en
el Niro HEV de mecénica hibrida convencional,
pero el eléctrico del PHEV rinde 44,5 kW, que
son 12,5 més. El interior es amplio y esta bien
acabado, y el confort general es elevado.

hemos obtenido unas pres-
taciones superiores incluso a
las anunciadas por Kia: de los
10,8 segundos oficiales pa-
ra alcanzar 100 km/h, bajé a
9,7.Y eso es referirse ya a un
coche de brio notable. Por no
hablar de la maniobra que si-
mula un adelantamiento: de
80 a 120 km/h requirié 7 se-
gundos, frente a los 8,2 del Ni-
ro HEV, que ya es mas rapido
en esa medicién que un Toyo-
ta Prius, al que medimos 9,2.
Y ademas de agil, el hibri-
do 'plug-in' de Kia es noble y
seguro, y presume de buen
comportamiento: direccion
precisa y con 2,7 vueltas de
volante, paso por curva aplo-
mado —la suspension trasera
es multibrazo-y una frena-

El MOTOR16 |

enchufe normal, la bateria principal se llena en cuatro horas y media.

da que cumple por distancias
de detencién —55 metros para
detenernos desde 120 km/h
es un valor normal- pero que
nos ha encantado por el tacto
del pedal. La marca dice haber
aprendido con el desarrollo de
sus eléctricos e hibridos —Soul
EV, Optima PHEV...— para eli-
minar las raras sensaciones
—bésicamente, una falta de
progresividad en el recorrido—
generada por la frenada rege-
nerativa, y damos fe de que en
el Niro PHEV el funcionamien-
to del pedal de freno es magni-
fico. O sea, normal.

Lastima que el freno de es-
tacionamiento siga siendo de
pedal, toda una antigualla. Lo
contrario que la caja automa-
tica, de doble embrague, seis

B - Motor 16

A El comportamiento apenas varia respecto al Niro HEV, pues el peso es
sdlo 94 kilos mayor. Y las prestaciones resultan claramente mejores.

marchas y con modo de uso
manual, aunque sin levas.
Pero vayamos ya con el
que, para muchos, sera el mo-
tivo esencial de compra: el uso
eléctrico. El Niro PHEV anun-

cia una autonomia en modo
'sin emisiones' de 58 kiléme-
tros, y en la practica rondare-
mos esa distancia a poco que
el recorrido sea favorable: ciu-
dad, atascos frecuentes que

ONSUME POCO SIEMPRE

=i 352= 1202 ion

[] Modo sléctrico

A Lainstrumentacion, que va calificando
nuestra eficiencia, y la pantalla central de
8 pulgadas —las dos fotos inferiores— dan

valiosa informacién sobre el uso eléctrico.

ralenticen la velocidad... Ade-
mas, podemos mantener un
crucero de 120 km/h usando
solo el motor eléctrico, ylare-

> SUS RIVALES

carga de la bateria es bastante
rapida: 2 horas y 45 minutos
usando un 'wallbox' domésti-
co y 4 horas y 35 minutos en

[ ]
AUDIA3E-TRON HYUNDAIIONIQHIBRIDO | VOLKSWAGEN GOLF GTE
SPORTBACK 204 CV ENCHUF.TECNO141CV 1.4 TSIEPOWER 204 CV
Es mas caro, tiene un El precio oficial es algo El Golf GTE comparte
maleteromas pequefioy | mayor, pero Hyundai tiene | mecanica conel A3 e-tron,
gastamasenlapractica: | ahorauna promocion de modo que ambos son
le medimos 5,71/100 km 'dederribo’: 27525euros. | igual de répidos, e incluso
enlarutadondeel Niro Comparte mecdnica con deportivos. Pero el Golf es
PHEV gastd 4,1. Pero por elKia,yellonigganapor | caro,gasta masqueelKia
calidady prestaciones... maleteroy aerodindmica. | ysumaletero es ‘justito’.
Precio 39.450 e | Precio 35.325¢e | Precio 40.690 e
Maletero 2801 | Maletero 3411 | Maletero 721
Consumo 1,61/100km | Consumo 1.11/100km | Consumo 1,71/100km
0al00kmv/h 16seg. | 0al00km/nh 10,6 seg. | 0a100knvh 1,6 seg.

un enchufe normal. Nos ha
gustado también la facilidad
del coche para recargar ener-
gia en marcha, aunque echa-
mos de menos dos funciones
que sillevan algunos 'plug-in':
'Hold', que permite conservar
la carga de la bateria que haya
en ese momento, y 'Charge’,
para cargar mas intensamente
la bateria durante la marcha.
Nadie debe pensar, en cual-
quier caso, que un Niro PHEV
gasta de media 1,31/100 km,
porque ese dato es una simple
referencia oficial; aunque la
buena noticia es que el mode-
lo coreano consume poquisi-
mo de verdad: partiendo con
la bateria cargada, 4,1 litros
de media en un recorrido de
100 kilémetros con autovia,

ciudad y carreteras de todo ti-
po -hasta la fecha, y con dife-
rencia, el PHEV més ahorrador
que hayamos probado—; una
virtud que se refuerza con los
5,81/100 km que gasté en esa
misma ruta partiendo con la
bateria completamente des-
cargada —nunca baja del 10
por ciento-. Es decir, menos
aun que los 6,11/100 km me-
didos al Niro HEV. Parece ex-
trafio, pues el PHEV pesa mas,
pero tiene sentido: al iniciar la
marcha, su bateria 'vacia' se va
cargando con cada decelera-
cién o frenada, de forma que
el motor eléctrico empieza
pronto a quitar trabajo al 1.6
GDL... para ahorrar gasolina.
En fin, uno de esos produc-
tos que apetece recomendar.

| MOTOR16
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A LA LLEGADA DE ESTA LEGION DE MODELOS, SERIA DESEABLE QUE LOS PUNTOS DE RECARGA PUBLICOS CRECIESEN

La electricidad
toma fuerza

De aquia 2020, es decir, en los proximos dos afios, el mercado
de coches electrificados se va a multiplicar en el mercado
espanol gracias a la llegada de una oferta variadisima de
modelos, que se sumaran a los mas de 100 ya existentes.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

» AUDIE-TRON.- El e-tron es el primer Audi cien
por cien eléctrico. Cuenta con tres
motores eléctricos, conuna
potencia total de 435 CV

v JAGUARI-PACE.- El Jaguar |-Pace tiene 480 kilémetros de autonomia y
400 caballos de potencia. Semejante energia le permite acelerarde 0
a 100 km/h en 4,8 segundos. Su bateria de 90 kWh puede recargarse
al 80 por ciento

que alcanzalos 503 en en 45 minutos
modo ‘Boost’. Tendra usando un
mas de 500 kilémetros enchufe de carga

de autonomia. répida.

El MOTOR16 |

< AUDIASLE-TRON
QUATTRO.- Podra
recorrer 50 kildmetros
en modo eléctricoy
tendrd una potencia de
450 CV. Pero lo mejor
de todo es que cuando
llegue este A8 L hibrido

fl enchufable contara

ya con un sistema de
carga por induccién, es
decir, sin cable.

<« BENTLEY BENTAYGA
HYBRID.- El Bentayga
de Bentley se vuelve
ecoldgico con esta
version PHEV que
permite recorrer en
modo eléctrico hasta
50 kilémetros. Este
SUV de lujo cuenta con

| un conjunto mecanico

similar al del Porsche
Panamera 4 E-Hybrid.

» AUDIQ5E-TRON.-EL

Q5 e-tron también

va acontarconuna
autonomia similaren
modo eléctrico, pues
su alcance EV rondara
los 50 kildmetros. EL
motor eléctrico, que
se combinaré conun
propulsor de gasolina,
ird montado sobre el
gje trasero.

» CITROENC5AIRCROSS
PLUG-INHYBRIDE-AWD.-
Seré el primer Citroén
hibrido enchufable

y contara conun
motor térmico de

200 caballosy dos §

eléctricos, conuna
potencia total de 300
CVytraccién total. En
modo EV podra cubrir
hasta 60 kildmetros.

<« DS7CROSSBACK PHEV.-
En el Ultimo Salén de
Ginebra, la firma gala
presentd la version
hibrida enchufable de
su DS 7 Crossback, con
traccién total y que
compartiré tecnologia
con el Peugeot 3008
PHEV. Esta version
llegara a Espariaen la
préxima primavera.

< HYUNDAIKONA
ELECTRIC.- El Kona
eléctrico llega con

dos motores a elegir,
de135y204CVde
potencia, y autonomias
respectivas de 300y

470 kilémetros. Los
* tiempos de recarga
¢ oscilanentrelas 6y

las 9 horas usando un

=4 enchufe doméstico.

< LYNK&(001-La

. nueva marca del Grupo
. chino Geely, propietario
. de Volvo, es Lynk & Co,
- ysuprimer modelo, el

01-algo més largo que
el XC40 delamarca

sueca—, llegard a

Europa a principios de
2019, sélo en versiones
eléctrica e hibrida
enchufable.

< MERCEDES GLC
F-CELL.- Mercedes
tiene ya listo un GLC

& de hidrégeno con pila

de combustible y una

| bateriadeionesde

litio recargable como
fuente de energia
adicional. Sumotor

'~ eléctrico tiene una

potencia de 200
caballos.

<« PEUGEQT 3008 PHEV.-
Est& confirmado

que en 2019 llegara

un 3008 hibrido
enchufable con305CV
de potencia. El motor

§ eléctrico situado sobre

el eje trasero convertird
al modelo francés,
segun la situacién, en
un traccién delantera,
trasera o total.

» HONDAURBANEV
(ONCEPT.- La marca
japonesa asegura que
el préximo afio lanzara
la version ‘de calle’

de este prototipo, y

sin muchos cambios
estéticos, por lo que
gueda asegurada la
originalidad. Mide
cuatro metrosy es cien
por cien eléctrico.

» HYUNDAINEXO- El —

nuevo modelo de
hidrégeno de Hyundai
tiene un motor eléctrico
conelequivalente a
163 caballos y monta
tres depdsitos de
hidrégeno, suficientes
para generar energia
Qque permita recorrer
alrededor de 800
kilémetros.

» LYNK&(002-
Fabricado en Bélgica
por Volvo, el 02 respeta
el tamafio del XC40

y contard, como el
Lynk & Co 01, conuna
versién hibrida ‘plug-in’
similar a la del SUV
sueco: un 1.5 Turbo
tricilindrico de gasolina
con190 CV masun
eléctricode unos 75 CV.

» MITSUBISHIEX
CONCEPT.- El sucesor
del ASX vaaserun
modelo, posiblemente
algo més pequefio,
basadoenel EX

Concept, y tendra, B

ademas de otras
Versiones, una cien por
cien eléctrica condos
motores de 95 caballos
cadauno.

» POLESTAR1.- A
mediados de

2019 comienza la
produccién en China
de este modelo PHEV
de carroceria coupé,
que supone el arranque
de Polestar como
marca independiente
de Volvo. Tendrd 600
CVy 150 kildémetros de
autonomia eléctrica.

| moTOR16 EX
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» PORSCHEMISSIONE
CROSSTURISMO.- Como
dice Porsche, este
modelo sera el 911 de
los eléctricos. Tendra B
una autonomia de 500 ¥
kilémetrosy 600 CV.

» TESLAMODEL3.- El
Model 3 de Tesla
ofrece entre 354y 416
kildmetros de alcance,
y el precio parte de los
28.500 euros. Sise
encarga hoy, se recibe

LOS ‘0 EMISIONES’ QUE LLEGAN

MODELOS ELECTRICOS EN LOS PROXIMOS MESES

bien entrado el 2019.

» VOLVOV60 TWIN
ENGINE .- El nuevo V60
tendra dos versiones
hibridas ‘plug-in: T6 de
340CVyT8de390.En
ambos, la autonomia
en eléctrico se ha fijado
en 45 kilémetros.

ELECTRICOS

Smart Fortwo electric drive

Smart Forfour electric drive
(Citroén C-Zero Seduction

Peugeot iOn

Smart Fortwo Cabrio electric drive
Volkswagen e-up!

Renault Zoe Entr

Mitsubishi i-MiEV

Nissan Leaf 40 Visia

(itroén E-Mehari

Renault Zoe Life 40

Nissan Leaf 40 Acenta

Kia Soul Eléctrico

Peugeot Partner Tepee Access Electric
(itroén E-Berlingo Multispace Live
Nissan Leaf 40 N-Connecta
Renault Zoe Intens 40

Hyundai lonig Eléctrico Klass
Peugeot Partner Tepee Access Electric
(itroén E-Berlingo Multispace Live
BMW 3

Nissan Leaf 40 Tekna

Kia Soul Eléctrico CHAdeMO
Renault Zoe Bose 40

Hyundai lonig Eléctrico Tecno
Nissan e-NV200 Evalia 5 plazas
BMW i394 Ah

Volkswagen e-Golf ePower

Nissan e-NV200 Evalia 7 plazas
Hyundai lonig Eléctrico Style
BMW i3 REX

BMW i35 94 Ah

BMW 3 REX 94 Ah

BMW i3s REX 94 Ah

Jaguar |-Pace EV400 AWD Auto S

WIREET)
80| 13966
6100 26450
6100 26450
B 2673
B0 18380
|

6100/ 30500
1500 31260
60| 3m)
0| 320
50| 32910
M| B350
6100] 34142
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Jaguar |-Pace EV400 AWD Auto SE
Tesla Model S 75

Tesla Model S 75D m
Jaguar I-Pace EV400 AWD Auto HSE mmm
Tesla Model X 75D 5 plazas Eﬂﬂm
Tesla Model X 75D 7 plazas
Jaguar -Pace EV400 AWD Auto First Edition | 400 (V| 103.500|
Tesla Model X 90D 5 plazas | 4130V 108900
Tesla Model 100D | 4330V 109.050,
Tesla Model X 90D 7 plazas
Tesla Model X 100D 5 plazas
Tesla Model X 100D 7 plazas
TeslaModel S P100D

Tesla Model X P100D 5 plazas
Tesla Model X P100D 7 plazas

| 4B0|
| 4B3OV|T15.800
| 4B30V] 120400
6o,

| 61201 167800
| 6120 72400

HIBRIDOS ENCHUFABLES

Kia Niro 1.6 PHEV Concept | 1410V] 36.060)
Hyundailonig Hibrido Enchufable 16 6DI Tecno | 1410W] 35325
Kia Niro 1.6 PHEV Drive | 1610V] 35.460]
Kia Niro 1.6 PHEV Emation | 1610v] 31560
BMW 225xe iPerformance Active Tourer mm
Mini Cooper SE Countryman ALL4 m
Hyundai lonig Hibrido Enchufable 16 GDIStyle | 1410V] 38325
Audi A3 Sporthack e-tron S tronic | 2040
Volkswagen Golf 5p GTE 1.4 TSI ePower m
Kia Optima PHEV 2.0 GDi | 2050V] 45750
Volkswagen Passat GTE 1.4 TSI ePower DSG mm
Kia Optima Sportswagon PHEV 2.0 GDi

BMW 330e iPerformance

VW Passat Variant GTE 14 TS| ePower DSG | Z18QV] 47.135]
Mitsubishi Outlander PHEV Kaiteki4WD | 252(V] 48.400]
Mercedes-Benz (350 mm
Volvo V60 D5 Twin Engine AWD Momentum ﬁﬂﬂm
Mercedes-Benz (350 e Estate

Volvo V60 D5 Twin Engine AWD Summum | 310V 54.836)

<« SKODASUPERBPHEV.-
' Lamarca checatiene
4 lista una versién PHEV
del Superb, que tendra
una autonomia de 65
kilémetros gracias a
una bateria de 13 kWh.

<« TESLAROADSTER.-
Tesla promete

1.000 kilémetros de
autonomiay una
aceleracionde 0a 100
km/h en 2,1 segundos.
Piden una sefial basica
de 43.000 euros.

< VOLVOXC40TSTWIN
ENGINE.- El xC40
contard conuna
mecanica hibrida
enchufable, que
combinaunl.5de
gasolina tricilindrico y
un motor eléctrico.

| 81100] VolvoV60 D5 TwinEngine ANDR-Design | B310V] 55199
| 3330V] 87400 BMW 530 iPerformance | 1520V] 60.500

Mercedes-Benz E350
Volvo XC60 T8 Twin Engine AWD R-Design | 408CY| 72.320|
Volvo XC60 T8 Twin Engine AWD Momentum mm

M Mercedes-Benz GLE 500 e 4Matic

BMW X5 xDrive40e iPerformance mm
Volvo XC60 T8 Twin Engine AWD Inscription | 408CV| 72.560)
Volvo V90 T8 Twin Engine AWD Momentum m

[113500] Volvo V90 T8 Twin Engine AWDR-Design | 408(V] 80.265

Volvo XC90 T8 Twin Engine AWD Momentum 7pL. | 4080V |

Volvo V90 T8 Twin Engine AWD Inscription m
Audi Q73.0 TDI e-tron Quattro Tiptronic ﬂm
Volvo XC90 T8 Twin Engine AWD Inscription 7 pl. m
Volvo XC90 T8 Twin Engine AWDR-Design7pl. | 408(V| 85.180]
Audi 073.0 TDI e-tron Quattro Tiptronic Design m
Range Rover Sport 2.0 Si4 PHEV SE | 404(V] 89.200]
Range Rover Sport 2.0 Si4 PHEV HSE | 404V] 94100
Range Rover Sport 2.0 Si4 PHEV HSE Dynamic | 404CV] 97.000]
BMW 740e iPerformance mmm
R Rover Sport 2.0 Si4 PHEV HSE Autabiography | 404 (| 110300
BMW 740Le xDrive iPerformance | 326v] 111.800
Porsche Panamera 4 E-Hybrid

Porsche Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo Imm

39.450| Porsche Panamera 4 E-Hybrid Executive | 4620v]120.207)

Range Rover 2.0 Si4 PHEV Vogue

Volvo XCI0 T8 Twin Engine AWD Excellence 4pl. | 408V | 124160

Range Rover LWB2.0Si4PHEV Vogue | 404 (V| 126.900)

Range Rover 2.0 Si4 PHEV Autobiography | 404 (V| 139.000)

Range Rover LWB 2.0 i PHEV Autobiography | 404 (| 143.800)
| 3620v[139.200,

BMW 8

BMW i8 Coupé | 3740v| 145200
BMW i8 Roadster | 374 (v 160200
Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid
Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid Sport Turismo m

Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid Executive | 680CV m

TIRPO

IMPRE&SIONANTE

NUEVO TIPO S-DESIGN.

DONDE LA DEPORTIVIDAD Y EL ESTILO SE UNEN.

FIATTIPO 5 PUERTAS POR 10.600€
CON 4 ANOS DE GARANTIA.

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo: de 98 a 146 (3/km). Consumo mixto: de 3,7 a 8,4 (I/100km).
Oferta vélida para Nuevo Fiat Tipo 5 puertas Pop 1.4 16v 70kW (95CV) PVP Recomendado 10.601€. Incluye IVA, Transporte,
Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento

por entregar un vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigliedad y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del
cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segln condiciones contractuales por importe
minimo de 9.500€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacién no incluidos.
La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afos adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000 km
desde la fecha de primera matriculaciéon del vehiculo. Oferta sélo para particulares, vdlida en Peninsula y Baleares hasta
el 30/04/2018. La version visionada corresponde con el modelo visualizado: Fiat Tipo 5 puertas FCACAPITAL
1.4 T-Jet 16v S-Design 88kW (120CV) gasolina con opcionales (PVP recomendado: 16.750€). Esparia
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Con el diésel cada dia mas
acorralado por razones eco-
l16gicas y también 'politicas',
no hay que obsesionarse y sa-
lir corriendo porque este tipo
de motores todavia resultan
muy atractivos en su relacién
prestaciones-consumo. Es el
caso del nuevo propulsor 1.5
BlueHDi de 130 caballos, me-
canica que Peugeot esta incor-
porando a sus modelos. Hace
unas semanas la probamos so-
bre el 308, y ahora queremos
saber qué tal le sienta al 3008,
el SUV compacto de la marca
del ledn.

Las primeras dudas son ra-
zonables. El nuevo motor no
sustituye a cualquiera. Lle-
ga para ocupar el puesto del
atractivo 1.6 BlueHDi de 120
CV. Con menos cilindrada y
mas potencia —se conserva el
par maximo-, y diferencias
minimas en consumo, presu-
me de un refinamiento y una
progresividad mas evidentes,
que hacen que sea mas agra-
dable en marcha que su pre-
decesor.

Si lo ponemos en valor, las

El MOTOR16 |

PEUGEOT 3008 BLUEHDI 130 CV ALLURE

El Peugeot 3008 también incorpora el nuevo
propulsor diésel 1.5 BlueHDI de 130 caballos,
mas avanzado y refinado que el 1.6 HDI de 120
CV al que jubila. Lo hemos probado con cambio
manualy el resultado no puede ser mas
agradable. Gana en todo... salvo en consumo.

dudas llegan con la variante
de gasolina tricilindrica Pure-
Tech de 130 CV-1.800 euros
mas asequible-, que con la
misma potencia registra mejo-
res aceleraciones y hasta recu-

pera en las relaciones finales
de forma mas expeditiva, aun-
que no puede combatir, 16gi-
camente, en consumo.
Nuestro protagonista, aso-
ciado a un cambio manual de

PRECIO

30.150 £

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO % % %k %
EMISIONES ACABADO * kKK
DE COy: PRESTACIONES %k % % %
CONFORT * % %k
log G/KM SEGURIDAD % % %k %
CONSUMO * %k
PRECIO >k %k %

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Motor muy refinado
enmarcha. Tacto
general muy agradable.
Dinamica excelente.
Calidad. Equipamiento.

Consumo en
conduccién dindmica.
Pantalla salpicadero
no demasiado intuitiva.
Aptitudes 'off road'".

seis relaciones, es tan progre-
sivo que no parece que 'corra’,
pero basta mirar los datos del
correvit para despejar dudas.
Lo cierto es que apenas llegan
vibraciones al interior, y sélo
cuando aceleramos sin con-
templaciones es palpable su
naturaleza diésel.

A pesar de los largos desa-
rrollos del cambio, no le im-
porta moverse por la zona
baja del cuentarrevoluciones,
ya que desde apenas 1.500
rpm comienza a trabajar de
verdad. Sube hasta acariciar
las 4.800 vueltas, pero por en-
cima de las 4.000 encontrare-
mos mas ruido que nueces.

Son destacables sus buenas
cifras de consumo si nos toma-
mos las cosas con calma. Nos
explicamos: a 90 km/h nos
movemos en 4,0 litros, pero
a 140 km/h précticamente se
duplica esa cifra. A pesar de
todo, el consumo medio du-
rante la prueba registré unos
atractivos 5,5 litros.

Nada que objetar a la dina-
mica de esta nueva versién del
3008. El tacto general es muy
agradable, la direccién y el
cambio son precisos, el chasis
se muestra sumamente equili-

bradoy frena de maravilla. De
hecho, s6lo necesita 35,5 me-
tros para detenerse por com-
pleto desde 100 km/h.

Y si a todo este atractivo
céctel afiadimos una dotacion
de serie muy completa con el
acabado Allure que nos ocu-
pa —navegador 3D, pantalla
tactil de 8 pulgadas, alerta de
cambio de carril y de fatiga del
conductor, climatizador bizo-
na, Peugeot Connect, cAmara
trasera, sensores de luces, llu-
viay de aparcamiento...— esta-
riamos hablando de uno de los
SUV mas completos y agrada-
bles que encontramos hoy en
su segmento.

<A Dindmico en marcha, el
interior es amplio, lo mismo que el
maletero, que cubica 520 litros.

LACLAVE

¥ garroyo@motorlb.com

Me gustael 3008 en su
concepto general. Por
su buena dindmica, por un
tacto general muy agrada-
ble y por su puesto de con-

duccion que, reconozco, no
gusta a todo el mundo. El
nuevomotorBlueHDIde130
CV aflade nuevas dosis de
refinamiento y es mas pro-
gresivo, perono mds econg-
mico en consumo.

< A Elhabitdculo es amplio, y en opcién
las butacas delanteras AGR cuentan con
funcién de masaje. El cuadro de mandos
digital se puede configurar de cinco
modos diferentes.

cumplir con las emisiones.

itinate
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MOTOR 1.5BLUEHDI 130

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 1300v/3.750

Par maximo/rpm 30,6 mkg/1.750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades

Desarrollo final (cada.000rpm) | n.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 29

Didmetro de giro (m) 108

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles

habitabilidad como nadie
pese a ser mas pequerio.
El propulsor es menos
potentey, sin embargo,
homologa méas consumo.

Precio 2110 €
0-100km/h 11,5 seg.

Consumo _ 4.51/100km
Maletero 510 litros

y amortiguadores.
RUEDAS
Neumaticos 225/55R18
Maraa Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1417
Largo/Ancho/Alto (mm) 444171841/ 1623
(apacidad del maletero (1) 520
A Elnuevomotor 1.5BlueHDide  (apaddad del depdsito (1) 525
130 CV se apoya en el AdBlue para PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 192KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 178
De0a50km/h 36
De 02100 km/h (oficial) 111(10,8)
Recorriendo (metros) 192
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 175
400 m desde 40 km/h en 52 219
400 m desde 50 km/h en 62 07
g{f-‘;gg%?gﬂl\ oo A0 miestedDiamhen 2 26
- 1,000 m desde 40 km/h en 52 387
Equilibradoentodoslos 1000 m desde 50 km/h en 62 406
frentes, larelaciénprecio-  De 80a 120 km/hen 42 8]
productoes muy atractiva.  De 80 a 120 km/h en 52 1,0
Elmotoresmuyrefinado,  De 80 a 120 km/h en 62 152
pero se remata con peor
calidady el maleteroes CONSUMOS
mas justito. /100 km
; EN CIUDAD
Poie] chlo f 269'895 gfg A 221 km/h de promedio 56
4417100k * EN CARRETERA
LQDSLL[DD_.#T“ A 90 kmv/h de crucero 42
| Maleteo 4301itros gy oy cign dindmica 92
! EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,0
A140 km/h de crucero 8,0
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 55
e =t urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
J == = Al,JTONOMlIA MEDIA
SEATATECAT6TDITIS(v  Admetioeando L
STY,"E (;XZ (iclo urbano 41
Dindmicamente es el (iclo extraurbano 38
maés &gil,y defiendela Ciclo mixto 4)

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

u
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Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Bryan Jimenez

Debo reconocer que los pick-
up me producen una atraccion
especial. No necesito trans-
portar leia, fardos de paja o
bicicletas de montafia en su
generosa 'bafiera' de transpor-
te. Soy consciente de lo salta-
rines que se vuelven cuando
llegan los baches y las balles-
tas del eje trasero no tienen
que soportar nada de carga. Y
sé positivamente que la ciudad
no es el entorno mas adecuado
para un tamafio descomunal y
un embrague recomendado
para piernas musculadas. Pe-
ro estoy convencido de que si
tuviera espacio, dinero y tiem-
Po, en mi garaje dormiria ca-
da noche un pick-up. Porque
si este tipo de vehiculos ya me
gustaba cuando iban "pelados’
de equipamiento y no se podia
—por ley- pasar de 90 km/h,
imagina ahora que cuentan
con todas las comodidades,
las ayudas a la conduccién y
el equipamiento de lujo del
todocamino mas equipado; y
encima la DGT les ha quitado
la consideracién de camién y
ya pueden 'correr'a 120 km/h
donde esté permitido.

Y no serd por potencia pa-
ra conseguirlo. Desde luego,

MOTORI16 |

FIAT FULLBACK DOBLE CABINA CROSS 2.4 D 4X4

El mas 'pintén’

El segmento de los vehiculos pick-up se ha

ido 'civilizando' hasta que, de la 'bafiera' para
delante, un pick-up moderno no tiene mucho
que envidiar a un todocamino. Y la DGT ha
puesto la guinda al dejarles circular a 120 km/h.

al nuevo Fiat Fullback no le
falta porque su motor diésel
2.4 con 181 caballos le permi-
tiria alcanzar incluso los 179
km/h. Hablamos de un mag-
nifico propulsor que ademas
de potente es suave y silencio-
so, incluso al ralenti, algo lla-
mativo e impropio de lo que
hasta no hace mucho se res-

piraba en estas 'camionetas'
de trabajo. El cambio manual
ofrece una precisién exquisi-
ta; sin embargo, el embrague,
con un pedal tirando a muy
duro, requiere de tiento, pre-
sién milimétrica y no muchas
prisas a la hora de cambiar pa-
rano salir a trompicones. Pero
uno se termina acostumbran-

PRECIO

36.484 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO Fok ok oK
EMISIONES ACABADO *ok ok
DE CO;: PRESTACIONES Fok ok K
CONFORT *ok ok
196 €4\ | securioap Fok ok oK
CONSUMO *ok ok
PRECIO *okok

NUESTRA VALORACION
EN CONTRA

AFAVOR

Prestaciones y
capacidad 'off road'.
Calidad. Posicién al
volante. Seguridad y
eguipamiento de serie.

Eje trasero saltarin
sin carga. Manejo del
ordenador engorroso.
Embrague de tacto
rudo. Frenos justos.

do y olvida esas pegas cuan-
do comprueba que los 181 CV
mueven con soltura un con-
junto que roza las dos tone-
ladas sin que el consumo se
dispare mucho mas alld de los
91/100 km.

El Fullback —su nombre
proviene del rugby y represen-
ta al tltimo jugador en defen-
sa capaz de resolver cualquier
situacién- es en realidad un
Mitsubishi 1.200 vestido de
Fiat fruto del acuerdo al que
llegaron ambas marcas en
2014. Y comprobamos que a
nivel 'off road' el Fullback se
mueve sobrado gracias a su
sistema de traccién total, que
en este caso ofrece cuatro mo-
dos de uso: trasera, total sin
reductora, total sin reducto-
ra pero con diferencial cen-
tral bloqueado y total con
reductora y diferencial cen-
tral bloqueado. Como tabla
de salvacion para situaciones
complicadas esta versidn tam-
bién permite bloquear el dife-
rencial trasero, lo que asegura
una eficacia definitiva. Pero
sobre el asfalto, el peso, las
ruedas TT y los tambores tra-
seros no son la mejor carta de
presentacion para una buena
frenada, ya 120 km/h ha em-
pleado 60 metros en parar.

El Fiat Fullback sorpren-
de por su gran equipamiento
de serie en cuanto a sistemas
de seguridad y ayudas a la
conduccién se refiere, que lo
coloca en la érbita de los to-
docamino mas lujosos; por su
capacidad de carga, de hasta
una tonelada; y por la facili-
dad para personalizar la parte
trasera como taller mévil, ca-
jarefrigerada... Y todo con un
precio muy competitivo.

A Elsalpicadero de este pick-up, y en general el interior, sorprende por
su calidad, presentacion y equipamiento de serie.

< A Espacio muy
bueno para cinco.
Alaizquierda del
volante, el mando
para bloguear el
diferencial trasero.

A Laubicaciénde los
amortiguadores traseros es curiosa:
el izquierdo va por detras del eje y el
otro por delante.

ﬂ LACLAVE

h amas@motorle.com

sde que en junio de
2017 la DGT comenzd a
considerar los pick-up co-
mo vehiculosnormalesyno
como camiones, su plan-
teamiento ha comenzadoa
tenermuchomés sentido. Y
Fiat aprovecha elmomento
con un clon del Mitsubishi
L200 que aporta disefio,
seguridad y un precio muy
competitivo.
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MOTOR 24D

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 5,.enlinea/20

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 2442

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

181CV/3.500

Par maximo/rpm 439mkg/2.500
TRANSMISION

Traccion Trasera, 0 total engranable
(aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada.000rpm) | n.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, hidrdulica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 18

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Tambores

SUSPENSION

Delantera; Paralelogramo deformable, con muelles y barra

estabilizadora.

Trasera: Eje rigido con ballestas y amortiguadores.

segmento, cuesta
practicamente lo mismo
pero con 30 caballos
menos. Y aplena carga
esa diferencia se nota.

Precio 36.500 e
Potencia 150 cv
Consumo _ 7,01/100km

0al00km/h 13,2 seg.

RUEDAS
Neumaticos 245/65R17
Mara Bridgestone
<A ElFullback también  CARROCERIA
cuenta con bloqueo de Peso en orden de marcha (kg) 1.875
diferencial central, un Largo/Ancho/Alto (mm) 5285/ 1815/ 1780
icono en el cuadro de [apa(idad de (arga (kg) 1.000
instrumentos permite (apacidad del depdsito (1) 7
saber en todo momento PRESTACIONES
québloqueollevamos. - g} 6CIDAD MAXIMA [ 179KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 175
De0a50km/h 35
De 02100 km/h (oficial) 104 (n.d.)
Recorriendo (metros) 181
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 18,0
400 m desde 40 km/h en 52 218
400 m desde 50 km/h en 62 204
g'cﬁg(’]‘ E‘#‘T’é}?ﬁ&’c 23 {000 mdesde 40 km/hen 2 B2
- 1,000 m desde 40 km/h en 52 383
Con un precio muy 1,000 m desde 50 km/h en 62 386
superior, a pesar de De 80120 km/h en 42 8]
no ser la versién mas De80al20 km/hen 52 n3
Squipada. %l Navgra De 80 a 120 km/h en 62 148
estaca sobre todo
por un consumo Mas CONSUMOS
reducido. 1/100 km
; EN CIUDAD
PEreuo ‘ 45']59605(3 A 221 km/h de promedio 92
631/100k EN CARRETERA
- Consumo 6.3 1/100km A90 km/h de crucero 15
10al00kmvh  10.8s€g. ¢y ondyccion dindmica 106
»» ENAUTOPISTA
A120 km/h de crucero 88
A140 km/h de crucero 95
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 87
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
n Al,JTONOMlIA MEDIA
TOYOTAHILUXDC 24150  Somebosienndos =
D4X4 LIMITED i (iclo urbano nd.
Elmodelojapones, (iclo extraurbano nd.
referencia en este Giclo mixto 7

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

u
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cuatro ruedas [ NISSAN MICRA 1.5 DCI 90 CV S&S TEKNA

(TR 7| M LAS CIFRAS B
B ’ . N g 5 ul \
“ " ,‘-'- ruﬁ o, \ . Segun Reevoo, la organizacion La dltima parte de este maratén kilométrico L (OAOSOBTENDOSEhCRauTo Cevmane) PYZ 8
§ s .L‘ o A v BB independiente e internacional de o 31 nUEVo 1‘21155?“ Mlcr? L5 CLCI se haide' " MOTOR [1SDOIKOKGENS |
=8 - ! ; icado casi exclusivamente a rodar en el en- ontr ; Disposicion
— " resefias, el nuevo Micra obtiene torno urbano, un escenario a la medida de un ol de chasis

N declincos
una puntuacién de 8,8 sobre 10 en glcadglo qug por su tamgﬁo, consumoy facili- Cilndrada (cc) ue
! [ . . ad de conduccién se adapta como un guante NC de valvulas por clindro
satisfaccion de los clientes. Y un tercio alos peores atascos, las calles més estrechas o Almentacion
de los encuestados le dieron a su las plazas de aparcamiento mas reducidas. Pe- A F ) Potencia maxima oficial
. ro no hay que olvidar que veniamos de reco- ! ” Potencia mé. 3099 km
Micra un :IO sobre10. N(?SO'I: ros hemos rrer 20.000 kilémetros por carreteras de todo - Potencia max. 24261 km
recorrido 25.000 kildbmetros con la tipo de Espafia, Andorra, Francia y Portugal. ]
i 2 ; Es decir, que el Micra juega en casa cuando TRANSMISION
version 1.5 dCi Tekna.‘,y nuestra nota trata de batirse el cobre entre seméforos, ca- Tacdon Delantera
también es muy alta. llejuelas y ciclistas urbanos, pero est4 desean- Caja de cambios Manual, 5 velocdades
e e do saltar fuera de los muros de la gran ciudad D'RECC'ON YFRENOS R
Lt amas_@mo S y sus vias de circunvalacién para emprender Sitena
Fotos: Equipo de Pruebas \iuelas e volante entre topes)
Diémetodegiom) | 103
Frenos. Sistema (Del/Tras.)
SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, por barra de torsidn, con muelles,
amortiguadores.

RUEDAS

Neuméticos - Marca 205/45R17 - Bridgestone Turanza T005

' o ) ! ; - = . s W PESOS Y CAPACIDADES
S ik im - e N otkndenata )
MR - e— T e Eapa[idadmaletero/dep[ﬁsito
e s, Largo/Ancho/Alto (mm)

O 5 WIT gy TR e PRESTACIONES

R o = | [ umal — —
| Antomiento de Loposig ¢ o de los pr e S : ST At Tzl ey | EW BSOS MW cloverRos | 2ol s o]
| €SceNarios en IOS Ue poss . 0 Q€ loS Pr[mepos e e s o U Lo -’:f_-f_—_:_,j“'—‘,i' AL e gmrre i — Hﬁf ™ | B 5 ACELERACION (EN SEGUNDOS)
r cércq deL RI ' q. P 0 nuf‘-Sﬂ‘o M’C/‘Q de PmebQS. ESfd m i e = = 5 Bl R e g T L 1= i ol ﬂ_, e e m_‘u e AL % i *ﬂu. 18,4]7,817,6
! 9= S0 Noja y U casco histarico es bellisimo K De0aS0km/h 43 31 36

e e ) M j b i |
: x, et g i f s . B De0al00km/h
- 3 108 T i A Ofidal1g)| (ficang)| (Oficelng
; i e g e = " :

s S o

ot T —— sy

j—
i

EN CARRETERA

A90 kmv/h de crucero
EN AUTOPISTA

Litros/100 km

AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos
CONSUMOS OFICIALES

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v
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NISSAN MICRA 1.5 DCI 90 CV S&S TEKNA

EL AVANZADO BANCO DE POTENCIA QUE TIENE LA FIRMA ALE MANA EN SUS INSTALACIONES DE MADRID MIDE CON PRECISION 0

!

LAS MEJORES FOTOS DE NUESTROS PROBADORES
Viajero del tiempo

El Nissan Micra de nuestra prueba de fiabilidad no ha viajado en el tiempo
hasta el futuro, pero no ha parado de rodar ni un momento en el presente, y los
numerosos probadores que se han dedicado a recorrer miles de kilémetros han
dejado un rastro de fotos que lo demuestra. Y muchos de estos conductores
han destacado en sus apuntes de viaje que el coche llama la atencién alla por
donde pasa, y que mucha gente pedia verlo por dentro. Estas reacciones del
publico son fruto de un exterior dindmico y deportivo, con un color llamativo y

un interior muy original.

W,

€l 8 de enero cq

Nieve en el pueblo

Segoviaho de San Rafael

htimetros de

o1

—

En Espafia hay 167 faros costeros que ilumingn la
costa. Y €l de? Cabo de Palos, €n Murcla, €S uno de
los mas impresionantes. ENtré en serviclo en 1865.

viajes cortos, desplazamientos
intermedios o largos itinera-
rios de vacaciones. Y los ulti-
mos 5.000 kilémetros no han
sido aburridos, ya que el coche
se ha acercado en varias oca-
siones a Galapagar, o ha viaja-
do a Segovia y a Caceres, pero
sobre todo se ha quedado cir-
culando por Madrid para so-
meter a su desgaste 16gico
piezas y sistemas tan suscep-

Lq pl

cln ;; :%Z: ;j‘ee/q He/‘l‘qdul‘q. en o /ocq/idqd IraNading de

Y Puede?l) €5 .UN remanso de paz en invierno, Allf
VEr puestas de sol tgn ellys como sty

El MOTOR16 |

tibles de envejecer acelerada-
mente en ese exigente entorno
como pueden ser los frenos,
el embrague, el sistema Stop/
Start, el motor de arranque, el
cambio... O el motor, que en
ciudad también sufre lo suyo.
Y es en ese espacio, odiado por
muchos y habitual de casi to-
dos, donde comprobamos que
el 1.5dCide 90 CV-100,4 di6
en el banco-resulta agradable

ElMicra 1.5 dCi cuenta con . I||.
uno de los motores més : i
equilibrados y exitosos de la
Alianza Renault Nissan, un
propulsor que incluso fue
elegido por Mercedes para
montarlo en algunos de sus
modelos, adaptado a los
requerimientos de
la marca alemana.
Por eso no nos

ha sorprendido
mucho que un motor
que en principio esta
homologado con una

AP Elmotor1.5dCi
de 90 caballos ha
terminado dando
100,4 después de
25.000 kildmetros.
Este propulsor se

potencia, aparejado al
paso de los kildmetros,

potencia maxima de caracteriza, ademas, que ha sido progresivo.
90 CV termine dando, porunconsumoreal Y esque con3.099
al cabo de 25.000 muy bajo. kildmetros el Micra 1.5

kildbmetros, nada menos
que 100,4 CV. Aumento de

dCi di6 ya 974 caballos
en el Banco de Potencia

y progresivo. El turbo de este
Micra es de geometria fija, sin
embargo el médulo de control
del motor (ECM) vigila la pre-
sién de sobrealimentacion pa-
ra adecuarla a las condiciones
de conduccién, mejorando la
respuesta y compensando en
parte la ausencia del mas so-
fisticado y eficaz turbo de geo-
metria variable.

Muchos de los que estén le-
yendo este articulo se pregun-
taran si comprar este Micra
con motor diésel les supondria
un problema en momentos de
graves episodios de contami-
nacion en las grandes ciuda-
des. Y la respuesta es ‘no’, y
no por una razén muy senci-
lla: el motor K9K Gen 5 cum-
ple la normativa Euro 6b; y,
para hacerlo, al anterior mo-

ElMicra1.5dCise ha sometidoa

tres pruebas de prestaciones con
nuestro inseparable Correvit GPS y

con el sonémetro digital. En la primera
medicion, cuando el coche tan solo
habia recorrido 2.000 kilémetros, al
Micra se le notaba aun poco suelto; de
hecho, no llegd a la cifra de aceleracion
de 0a100 km/h homologada porla
marca para este modelo. Sin embargo,
la progresion ha sido fantastica, yen la
Ultima medicion el Micra ha mejorado en
5décimas este datoy practicamente el
resto de aceleraciones y recuperaciones.
También el sonémetro ha medido menos
decibelios: por eiemplo, ha pasado de
74,2 a71,6 dB cuando rueda a 140 km/h.

BANCO DE POTENCIA DE LOS 90 CABALLOS HOMOLOGADOS A LOS 100,4 REALES MEDIDOS

<A Elsistema que mas ha dado la lata "'ir o
en esta unidad ha sido el climatizador 4
automatico, que despedia mucho
calor cuando lo programabamos a
una temperatura normal de uso, como
son los 20°. Los sistemas de seguridad
incluidos de serie en este acabado

han permitido al Micra conseguir las 5
estrellas en las pruebas de EuroNCAP.

| |

de Bosch. Y enla Ultima
prueba, cuando el coche
ya habia recorrido 24.261
kildmetros, este magnifico
motor ha rendido 73,9

kW, equivalentes a los ya
citados 100,4 caballos.

tor Euro 5 se le han afiadido
una serie de tecnologias que
permiten que las emisiones se
reduzcan considerablemen-
te. Por ejemplo, un sistema de
refrigeracion y un sensor de
temperatura a la valvula EGR,
una trampa de particulas NOx
que las acumula y las convier-
te periddicamente en nitrége-
no mediante una inyeccién de
combustible, también se han
afadido varios sensores tanto
en el filtro de particulas como
enla trampa de NOx, o un sen-
sor de presién antes del turbo.
Y se ha modificado el sistema

| moToRr16 EA
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ADEMAS DE LAS CAMARAS DE VISION 360°, EL MICRA LLEVA

NISSAN MICRA 1.5 DCI 90 CV S&S TEKNA

DE SERIE DETECTOR DE MOVIMIENTO AL DAR MARCHA ATRAS @
— A

En 2016, las sinergias
derivadas de la Alianza
entre Renault y Nissan
supusieron 5.000 millones
de euros de ahorro, una
cantidad que llegade la
mano de compras comunes,
fabricacién o ingenieria. Y
una buena muestra de estas
sinergias se encuentran en
el caso del Nissan Micra, que
comparte con el Renault Clio
el motory un buen nimero
de componentes; eso si,

Por ejemplo, el motor es el
KOK Gen5 comun al Clio

y también al Captur. Una
mecéanica de la que ya se
han fabricado 15 millones de
unidades desde 2001 -14,3
en Valladolid— y que monta
hasta el Mercedes Clase A
—un 30 por ciento de ese
modelo se vende con una
adaptacion del KOK Gen5-.
Ademas, desde 2007 Nissan
ha matriculado en Espafia
268.513 unidades con motor
KOK. Un propulsor de empuje
solvente, gasto minimo

y mantenimiento muy
reducido, ya que la correa de
distribucién se cambia cada
150.000 ko 6 afios, y el
aceite cada 30.000 kmo12
meses, lo que antes ocurra.
Pero tras los 25.000 km del
test, el Micra 1.5 dCi también
ha demostrado que, ademas
de poco combustible,

gasta pocas ruedas, poco
embrague, pocos discos

0 pocas pastillas de freno.
Incluso a la hora de pasar la
primera revision el cliente tan
sélo tendré que pagar por
ella182,43 euros, incluido el
IVA.Y a nuestro mecanico de
guardia le gusta lo que ve tras
subir el coche en el elevador
por distribuciény acceso a
los elementos, proteccién

de otros o situaciény
sujecion del cableado. Los
desgastes han sido minimos.
Lastima que los sensores del
climatizador automético no
hayan estado a la altura del
resto, obligando a regular a
menudo la temperatura para
no pasar calor.
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MECANICA FIABILIDAD CONTRASTADA PARA UN MOTOR DEL QUE YA SE HAN FABRICADO 15 MILLONES

adaptados a su personalidad.

<A Las ruedas Bridgestone Turanza han
sido desarrolladas expresamente para
el Micra y han dado muy buen resultado.
Aunque encontramos en su banda un
‘mordisco’ raro, de origen desconocido.

A Las cdmaras situadas tanto en la parte delantera como en la trasera
permiten ofrecer una vision 360°, propia de segmentos superiores.

V¥ ElMicrarecurre a tiradores
semicamuflados en las puertas
laterales traseras.

AP Las piezas desmontadas y analizadas por nuestro mecanico de cabecera son faciles de trabajar y no requieren
herramientas especiales. A la izquierda, las mediciones iniciales. A la derecha, con los 25.000 kilémetros recorridos.

A En esta nueva plataforma CMF-B
que estrena el Micra, el eje torsional
trasero ofrece un nuevo disefio.

A Aveces, el espejo retrovisor
derecho no se desplegaba a la vez
que elizquierdo al abrir las puertas.
Una vez dentro, habia que hacerlo
con sumando especifico.

A Los soportes del escape estan
convenientemente anclados a

silentblocks de goma.

<4 Unade las virtudes del
Micra es su buen equilibrio
entre confort y estabilidad.
La ‘culpa’ es de los buenos
amortiguadores.

oL L -i",l,'ﬁ-

.3
e

-

A Pegado al colector vemos el
actuador de control eléctrico de la

resaltado el compromiso en-
tre comodidad y estabilidad
del Micra, y es que este mode-
lo, fabricado en una planta de
Renault en Francia, estrena la
plataforma CMF-B que en al-
gunos meses también hereda-
ran los futuros Renault Clio y
Captur. La nueva base implica
nuevas suspensiones —sobre
todo un eje torsional poste-
rior de nueva factura— con un
tren delantero mas firme y
un chasis puesto a punto por
el Centro Técnico de Nissan
en Barcelona. Y en este desa-
rrollo toma un protagonismo
clave el sistema de Control In-
teligente de la Trazada, cali-
brado por los ingenieros José
Luis del Villar y Angel Fonta-

mariposa de escape.
de gestién del anticon-
gelante. El Micra esta
. preparado para con-
taminar lo minimo,
pero hay que seguir
algunas recomenda-
ciones interesantes.
Por ejemplo, el filtro
de particulas no esta
especificado que ten-
ga mantenimiento
porque se regenera
solo; sin embargo,

si se realiza una

%" conduccién urba-
\ na si conviene, de

» Amortiguadores traseros al
90 por ciento de su eficacia; y los
delanteros, al 85 por tener que
soportar mayor peso.

AP Enlos bajos del Micra sorprende el gran tunel reservado para
la linea de escape, supeditado sin duda al espacio necesario para
integrar el actuador de control eléctrico de la mariposa de escape.

<4<« Entre el principio
—foto de la izquierda—
y el final de la prueba
—foto de la derecha-,
con el odémetro
marcando 25.000
kilémetros, los discos
ventilados de los frenos
delanteros no habian
experimentado nada
de desgaste, sefial

de que la calidad

de los materiales

es muy buenay de
que las pastillas han

-

vez en cuando,
salir a carretera

@) Y circulara 120
g km/h, o apurar
un poco las mar-

realizado su labor
adecuadamente.

AP Las pastillas de freno han sufrido el desgaste normal de un vehiculo de
estas caracteristicas. Han perdido sélo 2,5 mm de su grosor, y a ese ritmo le
quedaria material suficiente como para recorrer otros 40.000 kilémetros.

chas para que ese filtro se re-
genere adecuadamente.
Todos los probadores han

nillo. Este control activo, cuyo
objetivo es reducir el subvira-
je, funciona de cine en curvas
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NISSAN MICRA 1.5 DCI 90 CV S&S TEKNA

EL DISENO DEL NUEVO NISSAN MICRA ES ESPECIALMENTE  AERODINAMICO, CON UNA LUNA DELANTERA MUY TUMBADA @

cuatro ruedas |4

<» Bajoel
maletero cabe
unaruedade
emergencia, que
cuesta 100 euros.
Las ventanillas
traseras no

llevan elevalunas
eléctricos, ni

en opcion, por
complejidad para
la fabricaenel
lanzamiento,

pero desde este
afio se ofreceran
versiones cony sin
ellos. La presién de
ruedas en funcién
delacargaesde
entre2,2y2,6
bares delante; y de
2,0a2,6detras.

PRUEBA
DE FIABILIDAD

AP El compromiso del Micra 1.5 dCi Tekna entre dindmica y confort es magnifico. Los limpiaparabrisas quedan ‘escondidos’ sobre una zona ahumada
de la luna delantera, de forma gue no se ven desde el puesto de conduccién. A nivel aerodindmico, también quedan muy protegidos.

cerradas y convierte al Micra
en un modelo cémodo y con
aplomo en ciudad y autopista,
pero también en un coche di-
vertido y seguro en carretera.
Y también lleva de serie Con-
trol Inteligente de la Calzada,
que con sutiles toques de fre-
no limita las oscilaciones verti-
cales de la carroceria en zonas
muy bacheadas.

En el apartado de la segu-
ridad, el nuevo Micra ha ob-
tenido 5 estrellas EuroNCAP
en esta version Tekna —el res-
to de versiones obtuvo 4 es-
trellas— gracias al paquete de
seguridad extra que lleva es-
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A Enelacabado Tekna, el
reposacabezas del conductor

lleva incorporado un altavoz Bose.

ta completa variante, y que se
compone de Sistema Inteli-
gente de Anticolision Frontal
—con deteccion de peatones—,
el Asistente de Luces en Carre-
tera cortas/largas, el Control
Inteligente de Cambio de Ca-
rril y el Reconocimiento de Se-
fiales de Trafico. Aunque, en
realidad, si repasamos la lista
de sistemas de seguridad del
Micra se puede decir, sin mie-
do a exagerar, que es el mode-
lo més equipado de suclase y,
por tanto, el mas seguro.

Los consumos reales del Mi-
cradiésel en recorrido urbano
se han mantenido en el entor-

no de los 6 litros cada 100 ki-
l6metros, aunque en una de
las mediciones, cuando se lle-
vaban recorridos 18.000 kilé-
metros, esa cifra se redujo a
los 5,51/100 km. La explica-
cién a esta diferencia es que en
nuestro recorrido por ciudad,
en esa ocasion encontramos
menos trafico del habitual. En
cualquier caso, el consumo del
Micra de nuestra prueba de
fiabilidad ha sido, con una ci-
fra media de 5 litros cada 100
kilémetros, una de las mas ba-
jas en nuestras mediciones en
tréfico real. Y eso que con los
neumaticos de 17 pulgadas de

serie en este acabado el con-
sumo aumenta tres décimas
respecto a otros acabados con
rueda mas pequeiia: de 15y
16 pulgadas.

También ha gustado mu-
cho entre los probadores la efi-
cacia de la frenada, sobre todo

<A Elinterior
delMicraenel
acabado Tekna
analizado es
vistoso y muy
original. El
salpicadero esta
acolchadoyla
pantalla tactil, de
7 pulgadas, es de
serie. La alturaen
las plazas traseras
esalgojusta.

teniendo en cuenta que el co-
che lleva tambores traseros,
normalmente menos eficaces.
Pero el Micra ha empleado po-
co mas de 51 metros para de-
tenerse desde 120 km/h, una
cifra muy buena, comparable
con lo mejor del segmento.

Construido en el sigly XVL el Col
| de ,CQ,Q‘U‘QVQ. enly /ocq/idqd mah
decql‘qdo moNumento histérico qrfistico en 193,

Salvo un climatizador au-
tomatico que nos ha descon-
certado a menudo por su
funcionamiento incierto, en
general el Micra ha ido con-
venciendo cada vez mas a me-
dida que los probadoreslo han
ido conociendo a fondo y reco-

"veNto de lo Asuncign
chega de Abigro, fle

rriendo kilémetros. Consumo,
comportamiento, agrado y se-
guridad son los puntos fuertes
del coche en opinién del equi-
po de pruebas. Un Micra que
ya puede tutearse, sin comple-
jos, con lo mejorcito del seg-
mento.
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Con 1.914 caballos
de pura electricidad

Rimac Automobili, un artesanal fabricante ‘Made in Croacia’ ha desarrollado su segundo modelo,
sucesor del todopoderoso Concept One. Es este C_Two, una avanzada criatura con cuatro
motores que es capaz de dejarte boquiabierto con sus electrizantes cifras.

—

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorle.com

Hace tres afios aparecia el Ri-
mac Concept One, una salva-
je criatura desarrollada por la
empresa croata Rimac Auto-
mobili. Puramente eléctrico,
llegd a generar 1.225 caballos
de potencia para hacer ‘mor-
der el polvo’ a muchos super-
deportivos con mecanica de
combustién, y para dejar en-
simismados a todos quienes
se sentaron frente a su volan-
te, incluyendo al mismisimo
Richard Hammond, el medié-
tico periodista que sufrié un
aparatoso accidente que sirvi6
para restar una unidad a su li-
mitada produccién, pues sélo
se construyeron seis ejempla-
res, que se vendian por un
millén de euros aproximada-
mente.

En el Salén de Ginebra, Ri-
mac presentd su segundo mo-
delo, el C_Two, que serd mas
‘comdn’ que su antecesor,
pues pretenden fabricar 150
unidades, que seran ensam-
bladas de forma artesanal.
Eso si, si quieres uno prepa-
ra la cartera, pues la factura
tampoco bajara del millén de
euros.

Como el Concept One, es-
te Rimac C_Two es totalmen-
te eléctrico, y para impulsarse
utiliza cuatro avanzados mo-

Para abrir sus
sofisticadas

puertas, el Rimac
C_Two cuenta con
reconocimiento facial
y huella digital.

tores eléctricos, uno por rue-
da. Cada uno tiene su propia
caja de cambios, con una
Unica velocidad para los de-
lanteros y con dos para los tra-
Seros.

Si ya has asimilado toda
esta informacién, prepérate,
porque empiezan las sorpre-
sas. Entre sus cuatro motores
generan la friolera de 1.914
caballos de potencia y 2.300
Nm -234,7 mkg- de par mo-
tor maximo. Para que te ha-
gas una idea, un Ferrari 812
Superfast esconde un 6.5 V12
que se conforma con 800 ca-
ballos y 718 Nm... Eso es bi-
suteria si se compara con este
Rimac C_Two, un bolido eléc-
trico de otra galaxia.

Para alimentarlos, Rimac
recurre a una bateria de iones
de litio que tiene una capaci-
dad de 120 kWh -100 kWh
tiene la del Tesla con mayor
autonomia—, y que va ubicada
en los bajos del vehiculo para
aproximar al maximo su cen-
tro de gravedad al suelo. Aqui
no acaba la cosa, porque Ri-
mac la ha disefiado para que
forme parte de su estructu-
ra, que, recordemos, se fabri-
ca integramente en fibra de
carbono, como su carroceria.
Ahora bien, las zonas de de-
formacién estdn creadas en
aluminio, pues todo suma pa-
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fuera de serie dRIMAC C_TWO

0 CUERO, CARBONO...

A Cada uno de sus motores cuenta con su propia transmision, y hay uno
por rueda. Entre todos generan 1914 caballos y 2.300 Nm.

A Rimac fabricard como mucho 150 ejemplares de este C_Two, cuya

oratl, o8 e el ¥

produccién comenzara este mismo afio. No bajara del millén de euros.

ra aligerar el peso, que se que-
daen 1.950 kilos.

Esos 120 kWh se traducen
en una autonomia que pue-
de llegar alos 650 kilémetros,
suficientes para viajar de Ma-
drid a Barcelona sin escalas.
Ademas, admiten recargas
répidas, por lo que en 30 mi-
nutos almacenan energia pa-
ra recuperar el 80 por ciento
y circular otros 520 kiléme-
tros.

El Rimac C_Two tiene una
relacidn peso/potencia de
1,02 kg/CV, lo que se tradu-
ce en unas prestaciones de au-
téntico dragster. Y es que s6lo
necesita 1,97 segundos para
acelerar de 0 a 100 km/h,
mientras que los 300 km/h
los alcanza en 11,8 segundos,
lo que un Citroén C4 Cactus
BlueHDI 100 necesita para
alcanzar los 100 km/h. Ade-
mas, no para hasta llegar a los
iii412 km/h!!! Ahora bien, a
este ritmo su baterfa duraria
un auténtico suspiro.

Para soportar semejantes
prestaciones, Rimac ha tra-
bajado con Pirelli para desa-
rrollar sus avanzados P-Zero,
que se instalan en unas llan-

tas capaces de variar su forma
dependiendo de la velocidad.
Gracias a ello se mejora su ae-
rodindmica, un apartado vital
para este C_Two. Y es que su
afilada carroceria es fruto de
horas y horas de ensayo en el
ttnel de viento, y cada apén-
dice, por pequefio que sea, tie-
ne su razoén de ser.

Por norma general, todo lo
que corre debe frenar. Para
conseguir detener este misil
eléctrico, Rimac ha confia-
do en Brembo, quien instala
cuatro discos carbocerdmicos
de 390 milimetros y cuatro
pinzas de seis pistones. Ade-
mas, sus motores recuperan
energia en las deceleraciones
a una velocidad de 150 kW.
Cada uno de ellos se controla
de forma independiente mas
de 100 veces por segundo gra-
cias a la tecnologia R-AWTV,
infinitamente superior a un
ESP habitual.

Semejante biplaza presen-
ta un futurista puesto de con-
duccién donde abundan las
pantallas; y por si deseamos
‘desconectar’, incluso ofrece
un sistema de conduccién au-
ténomo de Nivel 4.
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NISSAN LEAF /

ESTA LLENA DE SOLUCIONES INGENIOSA S, COMO EL SISTEMA PROPILOT, EL E-PEDAL O LA CARGA BIDIRECCIONAL

Alcanza otro nivel

El nuevo Leaf nace cumpliendo al pie de la letra la innovadora filosofia Nissan Intelligent Mobility,
que combina una serie de soluciones para optimizar la vinculacién del conductor con el vehiculo.
Es el caso del ProPilot, que nos asiste cuando es necesario; del e-Pedal, que revoluciona la forma
de conducir, o del sinfin de tecnologias vinculadas a la eficiencia, la seguridad o la conectividad.

Llega dispuesto a cambiar las
reglas del juego de la movi-
lidad inteligente y mds com-
prometida con el entorno, y
para ello el nuevo Leaf se sur-

te de una avanzada tecnologia
que lo abarca hasta el ultimo
apartado, empezando por to-
do lo que tiene que ver con su
condicién de vehiculo eléctri-

co, que le ha convertido en el
modelo de cero emisiones mas
vendido en el mundo. Asi, la
segunda generacion del Le-
af mejora el placer de con-

duccidn y la aceleracion —de
0 a 100 km/h en sélo 7,9 se-
gundos— gracias al nuevo tren
motriz eléctrico de 320 Nm
de par y 110 kW de potencia

SISTEMA ProPILOT

La Conduccién Inteligente de Nissan

Elnuevo Leaf es el méximo exponente de la Conduccién Inteligente
de Nissan, gue incluye el avanzado sistema ProPILOT, de serie en
los acabados N-Connecta y Tekna, y que facilita una conduccién
mas seguray comoda. ProPILOT, primer capitulo de la conduccién
auténoma de Nissan, usa la direccién, los frenos v el acelerador
para ayudar al conductor en situaciones de circulaciéon por un solo
carril. En escenarios de trafico lento, permite al Leaf desacelerary
parar de forma auténoma cuando el tréfico se detiene; y el siste-
ma vuelve a reanudar la marcha, siguiendo al coche de delante,
cuando el trafico vuelve a fluir. En autopistas permite mantener
una velocidad de crucero o seguir al vehiculo que nos precede si
este va mas lento, manteniendo ademas el coche dentro del carril.
También incluye el sistema ProPILOT Park, opcional en el grado
Tekna, para estacionar de modo totalmente auténomo, en bateria
o en paralelo, de una forma sencilla: apretando un solo botdén.
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—150 caballos—, lo que supone
una mejora del 38 por ciento.
Y lanueva bateria de 40 kWh,
que ocupa lo mismo que la del
Leaf anterior pero tiene mas
densidad energética, se tra-
duce en una autonomia —se-
gtn el ciclo NEDC- de 378
kilémetros con una sola car-
ga; mientras que de acuerdo
con el nuevo ciclo de homolo-
gacion WLTP, mds exigente,
la autonomia seria de 285 ki-
lémetros en ciclo combinado,
y de 415 en ciclo urbano. Por
eso esta segunda generacion
permite a los usuarios disfru-
tar de desplazamientos mds
largos, e interconectados gra-
cias a la extensa red de recar-
ga rapida ptiblica CHAdeMO,
de 50 kW y que puede llegar a
reducir la operacién a 40 mi-
nutos. Y si usamos un panel
‘wallbox’ doméstico de 6,6 kKW
—en casa o en el trabajo, por
ejemplo—, la carga total de la
bateria se completa en 7,5 ho-
ras. Asimismo, gracias ala app
NissanConnect EV podemos
localizar los puntos de recarga
mientras conducimos.

El incremento de la auto-
nomia tiene que ver también
con otros avances técnicos,
como una aerodindmica muy
eficaz —parte inferior de la ca-
rroceria completamente pla-
na, estudio detallado de los
retrovisores, el alerén trasero
o el difusor bajo el paragolpes
posterior, indice Cxde 0,28...—
o soluciones tan avanzadas co-

El nuevo Leaf incorpora de serie en toda la gama —acabados
Visia, Acenta, N-Connecta y Tekna- la revolucionaria tecnologia
e-Pedal, que transforma la manera de conducir porque permite
utilizar un solo pedal cuando activamos su mando, ubicado en la
consola central. El e-Pedal permite arrancar, acelerar, desacelerar
y parar con solo modificar la presion sobre el pedal acelerador.
Cuando dejamos de pisar el pedal y este queda totalmente
liberado, los frenos hidréulicos y de friccién se activan, deteniendo

F
Con hasta 378 kilémetros de

autonomia, cinco cémodas
plazas y un maletero de 435
litros, el nuevo Leaf abre
nuevas posibilidades de uso.

Y larecarga répida en la red
pUblica de 50 kW requiere sélo

mo el e-Pedal, que simplifica
la conduccién y aprovecha ca-
da deceleracion para cargar al
maximo la bateria.

Y del potencial innovador
del nuevo Leaf hablan otras
capacidades, pues esta segun-
da generacion abre también

completamente el coche —durante ese proceso las épticas traseras
de frenada se encienden-y utilizando la energia de frenada para
recargar la bateria. Ademés, el coche mantiene la posicién incluso
en pendientes inclinadas —ya sean subidas o bajadas— hasta que el
conductor vuelve a pisar el acelerador, lo que incrementa el confort
de conducciény elimina el estrés de situaciones que hasta ahora
podian resultar comprometidas. Mientras el e-Pedal esta activado,
un testigo azul lo indica en el cuadro de instrumentos.

la posibilidad real de interac-
cién del coche en los hogares,
las empresas o la sociedad en
general, ya que su tecnologia
V2H/V2G (Vehicle-to-Ho-
me/Vehicle-to-Grid) permi-
te usar la energfa almacenada
en su bateria de iones de litio
de 40 kWh como una fuente
de energia. Asi, la energia ge-
nerada por fuentes renova-
bles —unas placas solares en
el tejado de casa, por ejemplo—
podria ser almacenada en el
Leaf, cuya bateria seria capaz
después de suministrar elec-
tricidad a la vivienda durante
cuatro dfas gracias a su unidad
de carga bidireccional.
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NISSAN LEAF /

DE LA VERSION TEKNA, SUS  SIETE ALTAVOCES, PEQUENOS Y LIGEROS, AYUDAN A AHORRAR ENERGIA
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ESCUDO DE PROTECCION INTELIGENTE
Un entorno controlado

_—

.

El Escudo de Proteccion Inteligente asocia varios dis-
positivos de deteccidn, alerta y actuacién para crear
un entorno de seguridad alrededor del vehiculo, una
tecnologia cuyo méaximo exponente es el nuevo Leaf,
gue loincluye en toda la gama. Consta de Sistema Inte-
ligente Anticolisién Frontal con deteccién de peatonesy
Frenada de Emergencia, Control Inteligente de Cambio
de Carril, Asistente de luz de carretera Inteligente, Re-
conocimiento de Sefiales de Trafico, Control de Angulo
Muerto Inteligente, Alerta en Salida Marcha Atras ‘Cross-
Traffic’, Detector de Fatiga Inteligente o sonido de aviso
para peatones. El nivel Acenta afiade Camara de Visién
Trasera, y los N-Connecta y Tekna incorporan la Camara
Inteligente de Visién 360° con deteccién de objetos en
movimiento y los sensores de aparcamiento.

A

< A El Safety Shield, o Escudo de
Proteccién Inteligente, es de serie
en toda la gama del nuevo Leaf.
Su principal funcién es el control
de posibles riesgos en el entorno.

A ) Exteriormente, las versiones
N-Connectay Tekna se diferencian
por sus llantas de 17 pulgadas, el
pilar ‘C’ posterior en negro o los
cristales traseros oscurecidos.

. E__J
Ese es uno de los motivos

que llevan a Nissan a definir su
nuevo Leaf como «el vehiculo
mas avanzado tecnoldgica-
mente que hay en el merca-
do»; aunque hay otros, como

el Chassis Control, o Control
Inteligente de la Trazada, que
gestiona el movimiento del
chasis del coche para aumen-
tar el control de trazada ofreci-
do por la amortiguacién de la
suspension; y el revoluciona-
rio ProPILOT, sistema de serie

fase de la conduccion auténo-
ma de Nissan —ver cuadro en
pagina 48-. O también el Pro-
PILOT Park, opcional por 435

euros en el nivel Tekna y que
permite estacionar de mane-
ra totalmente auténoma: sin
manos y sin pies, pues bas-

ta con pulsar un botén. Ade-
mas, puede aparcar tanto en
linea —paralelo a la acera— co-
mo en bateria. Cuando desea-
mos hacer lo primero, s6lo hay
que detener el vehiculo un po-
co por delante del hueco en-
contrado y mantener pulsado

en las versiones N-Connecta y
Tekna que supone la primera

INFOENTRETENIMIENTO Y CONECTIVIDAD
EL CONDUCTOR ES EL CENTRO

El nuevo Leaf cuenta con
un interior redisefiado que
se centra en el conductor y
combina el uso inteligente

Auto disfrutamos de

una conectividad segura

e intuitiva a través del
smartphone, accediendo a

del espacio con la mejor
funcionalidad. El panel
frontal de ‘ala planeadora’
estd presidido por la
pantalla de 7 pulgadas,
gue resalta prestaciones
clave como la tecnologia
del Escudo de Proteccién
Inteligente, el indicador
de potencia del sistema
eléctrico —consumos,
autonomia, proceso de
carga..— e informacion
de las funciones de audio
y navegacion. Ademés,
mediante la conexién
integral continua de
Apple CarPlay y Android
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mapas o musica —pueden
reproducirse canciones
mediante bluetooth o la
conexién USB—, realizando
llamadas, enviando y
recibiendo mensajes...y
todo sin usar las manos.

Y el complemento a

esa pantalla central

lo tenemos frente al
conductor, pues la
instrumentacion digital
informatizada a color
permite personalizar
lainformacién de
conduccién al detalle:
autonomia, uso de energia,
datos de navegacion...

AP Lapantallaflotante TFT de 7
pulgadas es de serie en toda la gama,

y permite conocer el funcionamiento
del sistema eléctrico o controlar audio
y navegacion, funcién ésta presente en
los niveles Acenta, N-Connecta y Tekna.

el botdn, situado a mano, en la
consola central. Y si queremos
estacionar en bateria s6lo ten-
dremos que parar el coche al
lado de la plaza libre y mante-
ner pulsado el botén hasta que
se complete la maniobra, en la
que habremos jugado un pa-
pel de meros espectadores.
En este sentido, el nuevo
Leaf presume también de la
Camara Inteligente de Visién
de 360°, que simplifica cual-
quier maniobra al multiplicar
la visibilidad, tanto con su fun-
cién perimetral ‘a vista de pa-
jaro’, que permite controlar de
un vistazo el contorno com-

pleto del coche, como con las
vistas frontal, trasera o de los
laterales, pues sobre la panta-
lla central de 7 pulgadas pode-
mos elegir la toma preferida.
Y el Leaf, incluso, es capaz
de ver por nosotros; o lo que
eslo mismo: controlay detec-
ta vehiculos o personas que
estan fuera de nuestro cam-
po de visién. Es lo que ocurre,
por ejemplo, al salir marcha
atras de una plaza de aparca-
miento y un coche se acerca
transversalmente, pues el asis-
tente ‘Cross-Trafic’ nos alerta
del riesgo que supone el vehi-
culo que se aproxima por uno

uotro lado. Y la Camara Inte-
ligente de Vision de 360° tam-
bién tiene esa capacidad, ya
que nos avisa al detectar obje-
tos en movimiento —un nifno,
por ejemplo- cerca del coche,
incluso si atin estan fuerade la
imagen perimetral.

Eficiencia energética, asis-
tencia a la conduccidn, es-
tacionamiento auténomo,
seguridad... Pero las tecnolo-
gias del nuevo Leaf también
se ocupan de incrementar el
placer de uso y el confort de
conductor y pasajeros: llave
inteligente, bot6n Start/Stop,
control de temperatura inte-

rior, climatizador automati-
co con temporizador, sensor
de lluvia o faros de activacién
automadtica forman parte de
la dotacién de serie en toda la
gama; como el equipo de soni-
do, que en la version Tekna es
un sistema de audio BOSE con
7 altavoces que no solo dedi-
ca su alta tecnologia a ofrecer
la mejor calidad de sonido, si-
no que también es energéti-
camente eficiente, pues sus
altavoces, pequefios, ligeros y
distribuidos estratégicamente,
ayudan a ahorrar energia.

Motor 7 para Nissan ===
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enbreve
»CUATRONUEVAS PLANTAS PARA DAIMLER.- Seginsu
presidente, Dieter Zetsche, el grupo automovilistico contard con nuevas
plantasenPolonia, Hungria, Rusiay China a finales de la década. También
lanzara més de una docena de vehiculos nuevos este afio.

la frase

Victor Salvachuia. miembro del Comité Internacional de Inspeccién
Técnica de Vehiculos (CITA)

«Los vehiculos nuevos de hoy son
los vehiculos usados del futuro, que

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el@puntaz

La reforma fiscal propuesta por la comision de expertos
en energia penaliza el consumo de carburantes o el uso
del vehiculo a cambio de la bajada de la luz.

Como «juego de trileros» ha catalogado FACUA-Consumidores en Accién la propuesta
del comité de expertos consultado por el Gobierno para cumplir los imperativos de
la Unién Europea en energias renovables. Su idea es ir sustituyendo los combustible
fésiles por energia eléctrica, solucién que pasa por bajar la electricidad un 6,8 por
ciento a costa de subir el IVA a los carburantes, con incrementos del 28 por ciento en
el precio del gasdleo, el 6 por ciento en el del gas y el 2 por ciento en el de la gasolina.

» SIETE MILLONES EN CUARENTA ANOS.- Coincidiendo
con el cuarenta aniversario de la planta, ha salido la unidad siete

millones de la factoria de Renault en Palencia. Cuatro décadas en
las que se han fabricado trece modelos diferentes.

» ACAPARARAN LA PRODUCCION.- En 2020, l 60 por ciento
delos vehiculos se haran en China, sudeste asiaticoy Latinoamérica,
las Unicas regiones en expansion en la produccion de vehiculos.
»CONTROL DE CAMIONES Y AUTOBUSES.- Los28yla
Eurocamara han acordado controlar las emisiones y los consumos
de los vehiculos pesados nuevos que se vendan en la UE.

seguiran circulando; y pasadas las garantias del
fabricante, dejar el mantenimiento a criterio del
usuario no es la mejor ideay.

millones de unidades han salido de Figueruelas, la planta
aragonesa gue Opel inaugurd hace 36 afios. Ahora, bajo la
batuta del Grupo PSA, se prepara para hacer en exclusiva
el nuevo Corsay su versidn eléctrica. Ademés, su Linea 1
de fabricacién tendra tres turnos mas este afio.

. o Grupo PSA
PRESUPUESTOS W AU ErEvES ; E 1 .
: \ y Camio- Mgy conservacién, dotadas
; ,GENERALES DEI_- ES_TADO 2918 nes (Anfac), que reitera - con 61 millones menos Of,ens_lva
R s 3 la necesidad de un plan que hace un afio, cuando EIECtrlca
estructural que garanti- se destinaron a ese fin 271 ‘Vehiculos de Bajas Emisio-

de cara ycC

Lo adelantaba Begofia
Cristeto en el Observato-
rio Nissan por la Movilidad:
habra un plan de apoyo
a la movilidad energé-
ticamente sostenible y
eficiente. El anuncio de
la secretaria general de
Industria y Pyme lo re-
frendan los Presupues-
tos Generales del Estado
2018, que deberé sacar
adelante el Gobierno, re-

servando 16,6 millones
de euros del denomina-
do Plan VEA (Vehiculos
Eléctricos Alternativos)
a incentivar la compra
de vehiculos movidos
por energias alternativas,
como gas licuado de pe-
tréleo (GLP), gas natural
comprimido (GNC), gas
natural licuado (GNL),
eléctricos, hibridos, hibri-
dos enchufables o de pila

arreteras

de combustible), quedan-
do fuera de nuevo los ga-
solina y diésel.

Incentivos que gestionaria
el Ministerio de Economia,
Industriay Competitividad,
que las asociaciones del
sector consideran insufi-
cientes para desarrollar
una movilidad alterna-
tiva real. Asi al menos
los califica la Asociacién
Nacional de Fabricantes

ce el mantenimiento de
las ayudas en el tiempo
y acabe con «esos picos
de compray que periddi-
camente vive el mercado
espafol.

Otra parte del Plan VEA
seran las infraestructu-
ras de carga, «el talén de
Aquiles del sector) segun
Cristeto, que asegura se
trabaja en una normativa
mas flexible para simpli-
ficar la figura del gestor
de carga. Figura con una
dotacién de 50 millones
de euros en los Presu-
puestos y su gestion re-
caerfaenel Instituto para
la Diversificacién y Ahorro
de la Energia (IDAE), que
depende del Ministerio de
Energia. Cristeto afade la
elaboracién de un plan de
expansion de la red de in-
fraestructuras de recarga

AP Habrd 16,6 millones
de euros para vehiculos
eléctricos, de gas o hibridos
enchufables.

para vehiculos eléctricos
en Espafia, que se presen-
tard en Bruselas.

DEFICIT EN CONSERVACION
DE CARRETERAS

La carretera es la segunda
partida gue més dinero se
lleva de lo presupuestado
para infraestructuras, pe-
ro el reparto no satisface
a la Asociacién Espafiola
de la Carretera (AEC), por
la desidia que muestra el
repartoen lo que a conser-

vacion se refiere. De hecho,
el Proyecto de Presupues-
tos para este afio contem-
pla una reduccién del 4,3
por ciento sobre 2017 en
esa partida, que se queda
en 917 millones de euros
para este ejercicio, mien-
tras la inversién en obra
nueva se incrementa un
20 por ciento, para lle-
gar a los 5.000 millones
de euros. Rebaja que es-
pecialmente afecta a las
obras de rehabilitacién y

millones de euros.

La AEC afianza su denun-
cia por el deterioro del pa-
trimonio viario sobre la
Ultima auditoria del esta-
do de la red viaria estatal
y autonémica. Realizado
en 2015, ese informe ci-
fraba el déficit acumulado
de mantenimiento nada
menos que en 6.617 millo-
nes de euros; una cifra que
se ha quedado pequefia,
al ser 1.500 millones de
euros al afio la inversién
minima necesaria simple-
mente para conservar la
red en el estado en que
fue analizada. La Asocia-
cién Espanola de la Ca-
rretera también recuerda
que cada euro que no se
invierte en conservacion se
convierte en cinco de gas-
to para volver a construir
un tramo deteriorado.

Titulo

Corona
mundial para
el Volvo XC60

El todocamino medio de
la marca sueca es el ‘Co-
che del Afio en el Mundo
2018 titulo gue concede un
jurado compuesto por 82
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periodistas especializados
de 24 paises diferentes. Por
estrecho margen, el XC60
se ha impuesto a Mazda
CX-5y Range Rover Velar,
los otros dos finalistas de
un premio al que concurrian
34 candidatos. Ademas del
vencedor absoluto hay
ganadores en otras cinco
categorias, trofeos que en
esta edicién han sido pa-
ra: Range Rover Velar en
‘Disefio’, Audi A8 en ‘Lujo,
BMW M5 como ‘Deportivo,
Volkswagen Polo ‘Urbano’
y Nissan Leaf ‘Ecoldgico’.
Con este galardon, el Leaf
se convierte en el primer

vehiculo totalmente eléc-
trico que gana el premio al
modelo més ‘verde’, pero
también en el Unico eléctri-
co puro conel titulo de ‘Co-
che del Afo en el Mundo,
reconocimiento gue obtuvo
la primera generacion del
Leaf en 2011.

Siniestralidad
30 muertos en
Semana Santa

Con tres muertos mas que
el afio anterior finalizaba
la Semana Santa, periodo
de grandes desplazamien-
tos en el que han perdido

Motos y ciclomotores, entre ellos

Las etiquetas ecoldgicas
se extienden a otros vehiculos

Al igual que los coches, motos, ciclomotores, triciclos y
cuadriciclos ligeros contaran con etiqueta identificativa
de su nivel contaminante, que se pueden adquirir en las
oficinas de correos. Son cuatro los distintivos medioam-
bientales, que engloban el 55 por ciento de los méas de
cinco millones de motocicletasy ciclomotores registrados
en Esparia. La clasificaciéon se ha realizado segUn los datos
de homologacién europeos, y se puede comprobar la que
corresponde a cada vehiculo en la web de la DGT.

iB
Eoor

la vida 30 personas, 22 de
ellas en carreteras conven-
cionales, con la salida de
via como el siniestro con
mas fallecidos (13) y dos
ocupantes sin cinturén de
seguridad entre los muer-
tos a bordo de un turismo.
Enesos datos provisionales
de los accidentes ocurridos
enviasinterurbanas en las
primeras 24 horas de pro-
ducirse el accidente no hay
ningun fallecido de entre O
y 24 afios. Tras el periodo
vacacional, la sumadel afio
se coloca en 262 muertos;
suponeuno masaquea4de
abril de 2017, contrarrestan-

do el repunte de victimas
mortales de enero de 2018
(+16). Siquitamos los cua-
tro primeros dias de abril,
el balance trimestral pre-
senta 258 vidas perdidas
en la carretera, frente a las
252 del afio pasado, con
cuatro muertos menos en
febreroy seisen marzo. Son
datos proporcionados por
la DGT, cuyo director, Gre-
gorio Serrano, asegura que
lanueva ley sancionara con
més dureza circular bajo los
efectos de alcohol y drogas,
comportamientos que po-
dran llevar a perder el carné
si lo determina un médico.

nes’ es la nueva unidad de
negociodel Grupo PSA, que
con esta iniciativa afianza
el objetivo de contar en
2025 con versiones eléc-
tricas entodos los modelos
de Peugeot, Citroen, DS y
Opel/Vauxhall. Alexandre
Guignard es el elegido pa-
ra dirigir el despliegue de
la estrategia de vehiculo
electrificado del Grupo. Se
encargara del crecimiento
rentable de la actividad en
todas las regionesy debera
conseguir reducir la media
de emisiones de diéxido de
carbono de la gama para
cumplir los estandares eu-
ropeos para 2020 y pos-
teriores.

Accidentes
El peligro esta
en los cruces

El 40 por ciento de los ac-
cidentes con victimas en
Espafia tienen lugar en un
cruce, conel 21,5 por ciento
de los muertos totales. Son
las intersecciones disefia-
dasen‘X'y‘+'lasqueaca-
paran el 43 por ciento de
los siniestros con heridos,
por delante de los cruces
en ‘T’ o0 'Y’,donde sucede
el 29,2 por ciento. Las ro-
tondas acogen el 22,3 por
ciento, porcentaje que sube
doce puntos siestanen zo-
na interurbana. Son datos
recogidos por Formaster
(formadores en Seguridad
Vial), que recuerda que en
2016 los cruces fueron es-
cenario de 389 muertes y
mas de 54.400 heridos.

Congreso de los Diputados
Por una Subcomision de
Movilidad Sostenible

La estrecha relacién entre el sector de la automocién
y la conservacién del medio ambiente pone el acento
en la bUsqueda de una movilidad sostenible, que
concilie las necesidades de los usuarios, el entorno y los
intereses de los sectores implicados. Asi lo ve el Grupo
Parlamentario Popular, que considera gue quienes
ostentan la soberania popular deben dar respuestas
a esa realidad cada vez mas presente en la sociedad.
Por ello, propone al Congreso de los Diputados la
creaciéon de una Subcomisién para el estudio de la
Movilidad Sostenible, peticién a la que, de momento,
no se han sumado el resto de grupos parlamentarios
representados en la Comisién de Seguridad Vial y
Movilidad Sostenible.

SegUn Tedfilo de Luis Rodriguez, el diputado del PP que
preside esa Comision, la iniciativa pretende, «desde
la solvencia, apoyada en el rigor técnico» y con la
participacién de todos los Grupos de la Camara, estudiar
tanto el origen de la contaminacién y la contribucién
del transporte y el pargue mévil a esa contaminacion,
«como conocer en profundidad las distintas técnicas
de motorizaciény las infraestructuras necesarias para
poder crear un entorno favorabley, que permita conciliar
todas las variables, teniendo siempre en cuenta la
satisfaccién del consumidor.

El escrito presentado al Congreso de los Diputados con la
peticién de la nueva Subcomisién marca como objetivo
la elaboracién de un informe sobre las modalidades
de transporte actuales y las medidas adecuadas para
bajar la contaminacién de los vehiculos.
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| OPERACIONTRIUNFO
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+ en www.citroen.es

+ en www.campjeep2018.com

EMBAJADORES
DEL3AIRCROSS

Aitana, Ana Guerra, Al-
fred, Myriam, Agoney,
Cepeda y Roi, concur-
santes del programa
‘Operacién Triunfo’,
son los protagonistas
del fenémeno musical
del afio y también los
nuevos embajadores del
modelo mas juvenil de
Citroén, el C3 Aircross.
Los siete concursan-
tes de OT han persona-
lizado una unidad a su
medida del nuevo SUV
compacto, gue admite
hasta 85 combinacio-
nes para el exteriory 5
ambientes interiores.

ATENTOS A

DEL13AL
15DEJULIO

Los fans de la marca
Jeep en Europa
tienenuna citaen
el Spielberg Arena,
enel Red Bull Ring
(Austria), conel
Camp Jeep. El
evento tendrd este
afioal nuevo Jeep
Wrangler como
protagonista.
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La15edicion
delapopular
FurgoVolkswagen
yaestaen
marcha. Si
eresfandelas
furgonetas
Volkswagen,
los proximos
8al10dejunio
tienesunacita
enlalocalidad
gerundense

deSantPere
Pescador,en
laCostaBrava,
dondeelafio
pasadose
reunieron 6.000
aficionados
ymasde755
furgonetasdela
marcallegadas
detodoslos
puntosde
Espaiiay Europa.

+ en www.hyundai.com/es

+ en https:/renaultrunners.renault.es

DESIERTO. {88
DELOS NIfOS K

< A Un afio mas, y ya van 14, la caravana
solidaria del Desierto de los Nifios, ha
llevado ayuda a Marruecos. Y en Fezzou

se construird una escuela gracias al
apoyo de este Raid solidario.

A Grand Santa Fe, Santa Fe, Tucson y Kona son los modelos de Hyundai que han
participado... Y han mostrado excelentes cualidades en el desierto.

GAMA SUV HYUNDAI:

SOLIDAR

Lagama SUV de Hyundai
ha sido protagonista de la
accion solidaria ‘El Desier-
to de los nifios’, en la que
una caravana compuesta
por 53 vehiculos y 184 per-
sonas, entre ellas 58 nifios
de 5al2afos, harecorrido
mas de 3.000 kilometros
entre Espafnay Marruecos
con fines solidarios.

Los modelos Grand
Santa Fe, Santa Fe, Tuc-

son y el Kona formaron
parte de la expedicion,
que transportaba material
escolar, sillas de ruedas,
mantas, etc y demostra-
ron su excelente compor-
tamiento en el desierto.

Ademas, gracias a la
accion solidaria de Hyun-
dai con el ‘Desierto de los
nifos’, se construird una
escuela en el pueblo de
Fezzou.

EL ZOE, VEHICULO OFICIAL

RENAULT RUNNERS,
CORRER POR UNA BUENA CAUSA

Lainiciativa Renault Run-
ners redne ya a 34.000
miembros que este 2018
tienen una misién espe-
cial. La marca los invita
—tanto a ellos como al
resto de aficionados al
runing— a correr
por una buena
causa y sumar-
se al programa
Runnergy (entra
enlawebdela

izquierda para participar).
Los kildmetros sumados
se convertirdn enla energia
que impulsara tres gran-
des proyectos. El primero
consistird en correr por una
alimentacion sana.

+ en www.kia.com/es

0S EN MARRUECOS

Hasta Marruecos via-
jaron también volunta-
rios de la Fundacion Alain
Afflelou, que revisaron la
vista a 1.200 personas y
también se dio a conocer
la campanfa #staybright
(#dejatever), que trata
de concienciar a los nifios
de la necesidad de usar
chalecos reflectantes para
dejarse ver en cruces de
callesy carreteras.

.M FLOTADELAONU

Kiaha sido elegida
por Naciones Unidas
como proveedor
devehiculos. L3
flota dela ONU
estara compuesta
por modelos como el
Sorentoyel Rio,
quedaranapoyoalla
organizacion en todo
el mundo.

+ en www.fiat.es / www.abarth.es

+ en wwww.karogatumanera.com

FIATY ABARTH, DE GIRA

L0S “EGOISTAS’ DEL 124

Alicante y Valencia han
sido las primeras loca-
lizaciones en las que
ha recalado ‘El club de
los egoistas’, una ori-
ginal iniciativa puesta
en marcha por el gru-
po Fiat para que todo
aquel que lo desee
pueda probar los mo-
delos Fiat 124 Spider y
Abarth 124 Spider.

Mélaga (16-23 abiril),

Tarragona (16-23 abril),
Barcelona (30 abril-7
mayo), Gerona (14-
21 mayo) y Palma de
Mallorca (28 mayo-4
junio) son las ciuda-
des que visitara este
exclusivo ‘Club de los
egoistas’ con la inten-
cién de dar a conocer
de primera mano estos
dos biplazas descapo-
tables.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

P A Lacaravana
de Fiaty
Abarth
permitira
probar
el spyder
italiano.

PARADISENAR LAS VALLAS PUBLICITARIAS

SKODA KAROQ: St

BUSCAN [LUSTRADORES

Skoda ha lanzado un concurso para que
ilustradores amateurs den su vision del

Karoq en version cartel publicitario.

Skoda encargd a tres conoci-
dos ilustradores —Oscar Llo-
rens, Ricardo Cavolo y Conrad
Roset- la elaboracién de unas
originales vallas publicitarias
—que ya se pueden ver en lu-
gares concurridos de Madridy
Barcelona— para daraconocer
lallegada al mercado del nuevo

SUV Karog.

Ahora,lamarcavamasalla,
y hainvitado a los ilustradores
amateurs a aportar su vision

Skoda.

del Karog y disefiar un mural
publicitario. Se pueden presen-
tar propuestas hasta el 17 de
abril y seran Llorens, Cavolo y
Roset los encargados de selec-
cionar los mejores trabajos.

El ganador se conocera a
mediados de mes. Ganara
2.000 euros y tendra la opor-
tunidad de pintar un mural
exterior de gran formato en
uno de los concesionarios de

llustradores
aficionados
pueden
presentar sus
propuestas de
mural para el
Skoda Karoqg
hasta el 17 de
abril.
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» DECARRERAS FORMULA

LA CUARTA POSICION

Especialista en motorizaciones en todo tipo de campos, la tormentosa peripecia de Honda en
la era hibrida de la Férmula 1 recibe una segunda oportunidad con Toro Rosso. En el horizonte

espera Red Bull. ¢ Lograra el fabricante japonés el éxito en la Férmula 17 El pasado Gran Premio de
Bahrein abrié una ventana de esperanza.

Javier Rubio||

Fotos: Sutton

‘Toro Rosso fue el tercer equi- - fisticada, y Toro Rossc
- po con mas kilometraje en las mas popular, deliciosa cdt& !

dos semanas, solo por detras da casera en la que puedes  séloen]
. s e R e

A)YAIOKO/ROSSO:

-lasegunda oportunidad...
paraRed B

cad V

OmMoO Si

1N oplaza de Hartley.
En Honda tambi€:
organizado su estructura. Yu-  sobre la mentalidadjape S tual para ilustrar el ambiente

= — = = = = < —_— A ' '-'__; suke Hasegawa dejaba paso  suformade pensarytrabajar.  posibilidad de proble entre ambas organizaciones.
! i P fr—— v a Toyoharu Tanabe como di-  “Fl desafio es que este n problema ae-
L rector técnico, centrado ahora  d
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de carreras 4

‘::; GASLY

LA CONEXION ‘TORO ROSSO - HONDA'

fesar que las cifras de potencia
del propulsor nipén eran muy
cercanas a las de Renault a fi-
nal de la pasada temporada.

Mientras los monoplazas
italianos acumulaban kilo-
metraje en la pretemporada,
desde Honda y Toro Rosso se
transmitia ambiente de luna
de miel. Tanto Tost como Key
se felicitaban por la fiabilidad
del propulsor nip6n y por la
manejabilidad del monopla-
za. Pero quedaba la prueba
del algoddn definitiva: enfren-
tarse en igualdad de condicio-
nes al resto de los rivales, en el
mismo dia y hora. Sin duda,
desde McLaren debian estar
observando de reojo.

La primera realidad fue
mas cruda de lo previsto para
las expectativas de pretempo-
rada. Ninguno de los dos pilo-
tos, Gasly y Hartley, lograron
superar el Q1 en Melbourne.
En carrera, Gasly abandonaba
en la vuelta 13 con problemas
de motor. Hartley terminé en
la tiltima posicién, aunque en
parte por su fallo en la frena-
dadelasalida. “Al disfrutar de
unos test muy fructiferos en
Barcelona, nos esperdbamos

El MOTOR16 |

una carrera mucho mejor en
Melbourne, pero por varias ra-
zones no pudimos lograrlo”,
lamentaba Franz Tost.

Las consecuencias de los
problemas técnicos de Al-
bert Park ya impactaban en
Bahrein, que acogia la segunda
cita. Dias antes de la prueba,
Toyoharu Tanabe comunica-
ba que la cdmara de combus-
tién de la unidad de potencia
de Gasly habia quedado toca-
da por culpa del MGU-H y el
turbo. Ambas piezas iban a
ser modificadas y sustituidas
en los dos monoplazas. Pero

A <€Juntoaestas
lineas, y de arriba
a abajo, el francés
Pierre Gasly y

el neozelandés
Brendon Hartley,
los pilotos de
ToroRosso.Y ala
izquierda, un lance
delacarrerade
Australia, donde las
cosas no salieron
demasiado bien.

A Dos reuniones a tres bandas: a la izquierda, Marko, Tost y Horner; y a la
derecha, Verstappen —de frente— charla con Gasly y Hartley.

Gasly necesitaba otra nueva
unidad de combustién, la se-
gunda de las tres disponibles
para todo el campeonato. Los
fantasmas de afios anteriores
volvian a pasearse.

Sin embargo, Pierre Gasly
lograba la sexta plaza en los
entrenamientos de Sakhir, y
Brendon Hartley no entraba
por milésimas en el Q3. En el
lado opuesto, McLaren que-
daban conmocionado por un
resultado desconcertante el
sabado. «Después de los test
de Barcelona, sabiamos que
eran muy rapidos. Lo extrafio

fue Australia. Aqui en Shakir
han vuelto al ritmo de Bar-
celona. No es una sorpresa»,
apuntaba Carlos Sainz, buen
conocedor del estilo de Toro
Rosso con sus monoplazas.

“Por supuesto, Honda no
puede recuperar el terreno en
solo tres o cuatro meses, pe-
ro en lo que se refiere a la co-
laboracién, y a medio y largo
plazo, creo que tienen un gran
plan estratégico por delante,
y por ahora estan llevando el
camino adecuado y trabajan-
do mucho”, comentaba Chris-
tian Horner, responsable de
Red Bull, sobre una potencial
asociacion futura con Honda.
“Lo mas importante para no-
sotros es contar con el paquete
mas competitivo posible, que-
remos seguir reduciendo la di-
ferencia con los equipos que
estan por delante y llegar a es-
tar al frente”.

La presencia de Honda en
Toro Rossoy su evolucién esta
temporada es un factor crucial
para la Férmula 1. Por un la-
do, para recuperar la imagen
del fabricante nipdn, tan da-
fiada estos ultimos afios. De
prosperar su nivel, ayudaria a
Red Bull para ampliar el aba-
nico de aspirantes a la victoria.
“Por primera vez en diez afios
estamos en una posicion en la
que tenemos opciones, una
posicién en la que no hemos
estado mucho tiempo”, apun-
taba Horner al respecto, recor-
dando implicitamente la larga
relacién con Renault y las di-
ficultades de Ferrari o Merce-
des para suministrar motores
asurival, alejando asi al equi-
po austriaco de cualquier op-
ci6n al titulo.

Toro Rosso es su conejillo
de Indias. “Creo que Honda
ha dado un gran paso duran-
te el invierno. Tenemos un
asiento de primera fila para
ver como (la unidad de po-
tencia) se desarrollo y rinde
con Toro Rosso. Y todo depen-
dera del rendimiento. Quere-
mos el mejor motor detrds de
nuestro monoplaza”. Sin du-
da, Helmut Marko y Christian
Horner abandonarian Bahrein
CON Una enorme sonrisa en sus
caras.

Y si eres autbnomo
o profesional ven a

Eligey compra
tu nuevo coche
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MATRICULACIONES EN ESPANA

LA SEMANA SANTA
ENFRIA EL CRECIMIENTO

Marzo ha cerrado con 128.175
turismos matriculados, cifra que
supone un +2,1 por ciento sobre
ese mes de 2017, que no tuvo
los dos dias festivos ligados a
la Semana Santay en el que se
vendieron 2.500 coches menos,
a pesar del mayor niUmero de
dias habiles. Aunque se ralenti-
za el crecimiento de dos digitos
registrado en los dos primeros
meses del afio, es un buen re-
sultado porque marzo de 2018
ha sido el marzo con mayor vo-
lumen desde 2007. Lo consigue
la actividad de las empresas,
canal que mantiene la actividad
conun11,5% deincrementoen
las matriculaciones sobre el afio
pasado, frente a alguiladores,
que suben un 1,8 %, y particu-
lares, que compraron menos
coches: 55.179 unidades, que
suponen un -3,3% sobre el afio
anterior.

Fabricantes (Anfac), Concesio-
narios (Faconauto) y vendedo-
res (Ganvam) contemplan la
ralentizacién del mercado como
una situacién coyuntural, que
no tiene por qué alterar que se
vendan finalmente 1,3 millones
de unidades en 2018, como esta
previsto. A la espera de que las
ventas se recuperen en abril, el
director de Comunicacién de
Faconauto, Raul Morales, re-

» Tercer modelo mas
vendidoy SUV
de referencia.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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cuerda que el descenso en los
pedidos detectado en enero y
febrero se ha concretado en el
estancamiento del canal de
particulares. Ademas, resalta
el «crecimiento artificial del
canal de empresasy por las
automatriculaciones, que los
concesionarios se ven obliga-
dos a efectuar «para alcanzar
los ambiciosos objetivos pro-
puestos desde las marcasy, lo
que llena los stock de kilome-
tros ceroy vehiculos de demos-
tracion.

Con esa misma preocupacion,
la Asociacién Nacional de Co-
merciantes de Vehiculos Anco-
ve resalta que entre el Miércoles
Santovy el Jueves Santo, que fue
laborable, se inscribié el 16,87%
del total del mes; en concreto,
21.627 unidades. Matriculacio-
nes infladas por las autocom-
pras de los concesionarios de
unidades que luego salen al
mercado con fuertes descuen-
tos y pueden llegar a estar en
stock hasta seis meses.

Por su parte, el presidente de
Aniacam (Importadores), Ger-
man Lépez Madrid, recalca la
calda del 10,3 % de Catalufia,
especialmente por el descen-
so del 31,1 % en las compras de
empresas. Es la comunidad au-
ténoma con el mayor negativo

Fuente: ANFAC
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mensual del mercado nacional
y también la que menos crece
en el acumulado, al quedarse
enel19 %.

A nivel nacional, el cémputo del
primer trimestre del afio regis-
tra 340.311 matriculaciones, con
un crecimiento acumulado del
10,5%, gracias al signo positi-
vo de todos los canales, entre
los que destacan las empresas
(+17,5 % y 101.485 operaciones
de enero a marzo), seguidas por
los alquiladores (+8,9 %y 78.971
coches) y los particulares (+7,3%
y 159.855 matriculaciones en el
primer trimestre).

Un mes mas, la gasolina conti-
nUa aumentando la distancia
con el diésel, colocando el ratio
de porcentaje en 59,3/35,9, con

el 4,8 % restante para hibridos
y eléctricos. Este resultado lleva
el cierre del trimestre al 56,1 %
en gasolina, el 38,4 % para el
diésel y el 5,5 % para los hibri-
dosy eléctricos. Por segmentos,
la demanda de los todocamino
(49173 unidades en marzo) sigue
en aumento y limando diferen-
cias con utilitarios y compactos
(57153 coches), los dos segmen-
tos con mayor nimero de ventas,
que han sufrido una caida men-
sual del 5,8 %y el 5,0 %, respec-
tivamente. En el trimestre suman
148.176 operaciones, frente a las
131.912 de los SUV, entre los que
domina el Qashaai, colocado co-
mo el tercer modelo mas vendido
en Espafia tanto en el mes como
en lo que va de afio.

A180d76-DCT 32.700€
A20076-DCT 33.650€

MERCEDES-BENZ

Las entregas del
nuevo Clase A
empiezan en mayo

Con dos motores, asociados al cambio automatico
7G-DCT, seinicia la comercializacién del nuevo Clase
A, que estrena el 1.3 turbo de 163 caballos, fabricado
por Renault en Palencia. Es el A 200, que mas ade-
lante contaréa con transmisién manual (31.400 euros),

RENAULT

Captur
S-Edition, el
mas deportivo

Equipado con el potente y exclu-
sivo motor de gasolina TCe de
150 caballos, el S-Edition es el
Captur mas deportivo de una se-
rie limitada que también se ofre-
ceconel TCe120yeldCiT0; los
dos TCe de gasolina disponibles
con cambio manual o EDC, y el
diésel dCi solo disponible con
transmisién manual. Llantas de
aleacién especificas de 17 pulga-
das, esquis delanteros y traseros
‘sun metal, exclusiva tapiceria
Alcantara TEPy pedales de alu-
minio distinguen los S-Edition,

PEUGEOT

que también pueden contar con
techo panorédmico, pack interior
azuly el color Azul Rayo combina-
do con techo gris platino o negro.
Bien equipado de serie, no le falta
R-Link Evolution con cartografia
europea, climatizador automa-
tico con sensor de luminosidad,

La traccion total llega al Traveller

La transmisién Dangel llega al
Peugeot Traveller, que se une a
la oferta de traccién total dis-
ponible ya en Partner, Expert y
Boxer. Destinado a profesionales
y particulares que necesitan salir
del asfalto o desean una motri-
cidad reforzada, el Traveller 4x4
Edition afiade a la transmisién
Dangel 4x4 con viscoaplicador
la protecciéndel cubrecartery tren
trasero, el diferencial de desliza-
miento limitado, el blogueador
del diferencial trasero y una dis-
tancia libre al suelo sobreelevada

a 200 milimetros. La entrada de
la traccioén trasera no requiere la
intervencién del conductor, y si
una rueda pierde adherencia el

al que se une el A180d, que impulsa el 1.5 diésel,
también producido en Palencia. Ambas versiones
cuentan conuna amplia dotacién de serie, avances
tecnoldgicos reservados a segmentos superiores
y diferentes paquetes de personalizacién. En el
equipamiento adicional para el mercado espariol
destacan: cAmara de marcha atras, multimedia
MBUX, médulo de comunicacién para servicios de
conectividad Mercedes me, acabado Progressive,
llantas de aleacién de 17 pulgadas, volante depor-
tivo multifuncién en cuero, climatizador Thermo-
tronic y faros LED High Performace.

AML

Energy TCe 120 19.966€
Energy TCe 120 EDC 21376€
Energy TCe150 21,094 €
Energy TCe 150 EDC 22.500€
Energy dCiTI0 25N€

Easy Park Assist, aviso de angu-
los muertos, cAmara trasera
o radares delanteros,
traseros y late-

diferencial da motricidad extraala
de mayor traccién. El Traveller 4x4
cuenta con el BlueHDi 150 S&S
asociado a cambio manual de seis
marchas,y combina las aptitudes
todoterreno conun confort y pres-
taciones de alto nivel.

W“ﬁConS\gUem
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 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

KIAY REPSOL

NUEVO CARSHARING
EN MADRID

En unos meses comenzara
aoperar WIiBLE, laempresa
de carsharing montada por
Kiay Repsol para ofrecer una
nueva alternativa de trans-
porte compartido en Madrid
y alrededores. La compariia
cuenta con 500 Niro hibridos
enchufables, un ‘cero emisio-
nes’ que puede circular sin
restricciones y no paga en
las zonas de aparcamiento
regulado. Ademas, el cros-
sover coreano cuenta con
50 kildmetros de autonomia
eléctricay 600 en total, lo
que permite escapadas ala
periferia de Madrid para ha-
cer compras o pasar el dia.

FINANCIERA PROPIA
Ha comenzado su andadu-
raen Espafia Opel Financial
Services, para ofrecer pro-
ductosy servicios especificos
para la red de la marca. Li-
derada por Bertrand Rigaud
—en la foto, con el director
comercial de Opel Esparia,
Jonathan Akeroyd—, apoyara
el crecimientode lamarcaen
el mercado espariol al faci-
litarinnovadoras soluciones,
tanto de financiacién como
de servicios y movilidad,
adaptadas a las necesida-
des del cliente.
Lanuevafinan-
cierade marca
formapartede
Opel Vauxhall
Finance, del
Grupo PSAy
BNP Paribas,
que ya opera
enonce paises
€uropeos.

L Fiaislal Sines e oL
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‘Papel Cero’: la solucion
mas inteligente para tu
concesionario

En dealerBest estamos seguros
de que hoy endia los concesiona-
rios tienen que replantearse la
relacién que mantienen conlos
documentos de papel, sean del
tipo que sean, y tratar de hacer
cambios para lograr la mejora
continua de sus procesos.
Para mejorar esta relacion ofre-
cemos una herramienta, ‘Papel
Cero’, que se puede adaptar a
la forma de trabajar particular
de cada concesionario y que
aporta eficiencia, seguridad y
sistematizacién de todos sus
procesos de un modo sencillo.
A continuacién os explicamos
brevemente cémo.

PAPEL DIGITAL: ACCESIBLE
EN CUALQUIER MOMENTO Y
DESDE CUALQUIER LUGAR
Un documento original en pa-
pel fisico es por norma general

Unicoy, por tanto, sélo puede
estar en unsitio. Para entender
mejor de lo que hablamos va-
mos a pensar en la ficha técnica
de un coche o en su permiso de
circulacién, y en lo que sucede
cuando se esté gestionando su
matriculacién o transferencia y
dichos documentos estan fisi-
camente en la gestoria para su
matriculacién, pero no se pueden
consultar desde otros departa-
mentos, lo cual a veces origina
retrasos, errores, infinidad de
llamadas y correos... La situa-
cion seria mejorable o evitable
si la documentacion estuvie-
se guardada de forma digital
y se pudiese acceder a dicha
copia en cualquier momento
y desde cualquier lugar. No hay
duda, trabajar con ‘papel’ no es
cémodo ni seguro. Encontrarun
documento una vez que esta

digitalizado, es tan sencillo
como realizar una bUsqueda
en Google.

GUIA PARAEL CICLO
ADMINISTRATIVO DIGITAL
Pero como el archivono lo es to-
do, con ‘Papel Cero’ podemos
formalizar ademas protocolos
internos que nos pueden serde
gran ayuda en el ciclo admi-
nistrativo tanto de un vehiculo
nuevo como para uno de oca-
sién. Nuestra solucién supone
un apoyo necesario para cada
fase del ciclo administrativo de
la venta de un coche:
-Optimizacién de los flujos
de trabajo: gracias a sencillos
pero muy eficientes flujos de
trabajo, la coordinaciényla co-
municacién entre los distintos
departamentos involucrados
en el ciclo administrativo en
cuestion mejora de un modo
muy claro. Cada departamento o
usuario tiene una bandeja dentro
del programa donde se le asigna
una tarea;y una vez que esta se
termina, se puede hacer seguir al
siguiente departamento de for-
ma inmediata y sin retrasos. Un
proceso en el que esta solucién
ya se esta utilizando con bastante
éxito es el servicio de venta y el
de postventa o reparaciéon, donde
suelen actuar muchos departa-
mentos de manera coordinada.
Ademas, el ciclo de bandejas de
venta nos puede apoyar en una
tarea tan laboriosa como la ge-
neracién del acta de entrega del
coche, ya que se genera de forma
automaticay con todos los datos
deseados.

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,
envia tu CV a seleccion@dealerbest.com especificando la
vacante que te interesa y la referencia «Motor16» en el asunto.
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-Control absoluto de los do-
cumentos para la venta de un
coche: tener todos los documen-
tos para la venta de un coche es
fundamental. Por ello, ‘Papel
Cero’ establece ‘check lists’ de
todos los documentos que son
necesarios, asi como también
un expediente para cada coche,
de tal manera que en cualquier
operacion podremos controlar
de manerarapida si falta algin
documento —ya que se irdn in-
corporando/anexando automa-
ticamente—, y también sidichos
documentos estan completos
o0 no —mediante plantillas que se
cambian de color rojo a verde—.
-Alertas paralas fechasde cadu-
cidad: algo que esvital en la ges-
tién de una cartera de vehiculos de
ocasién en stock es cumpliry res-
petar siempre los plazos de todos
los trdmites y vencimientos.
Nuestra herramienta permite crear
alertas y recordatorios para hitos
de cualquier clase, desde la fecha
de caducidad de una TV alos se-
guros temporales o el pago del
impuesto de transmisiones.
-Apoyo al departamento de re-
cursos humanos: ‘Papel Cero’
posee un disefio especifico para
concesiones, pero ademas esta
respaldado por toda la potencia
de un gestor documental para
otras &reas como son los recur-
sos humanos, con soluciones tan
practicas como laimportacion,
desglosey el repartode néminas
de modo automatizado o ges-
tién de normativas de calidad.
En definitiva, la gestién de perso-
nas es mas agil y transparente.

UNPASO MAS ALLA

¢{Te imaginas la posibilidad de
comunicarte directamente con
el sistema con el que trabaja tu
gestoria? De modo que una vez
matriculados o transferidos los co-
ches se guarde automaticamente
una copia de ladocumentaciénen
su carpeta correspondiente. ‘Papel
Cero’ lo hara posible.

En definitiva, estamos ante una
herramienta disefiada para que
concesionarios de cualquier marca
puedan dar un paso firme hacia la
digitalizacién de sus procesos, sin
necesidad de pasar por un periodo
de adaptacién costoso e incomo-
do, con todos los beneficios que
aporta.

BRIDGESTONE

Turanza TOO05,

seguridad en suelos mojados

Disefiado y fabricado en Europa,
llega el Turanza TOO5, el nuevo
neumatico premium de Bridges-
tone, que ofrece a turismos y vehi-

ROBOS

Ledn, Ibiza y Golf,
los preferidos
por los ‘cacos’

A los ladrones les gustan los
modelos de gama media, y en-
tre ellos los Seat Ledn e Ibiza,
conel19yel15 por ciento de los
robos, son los preferidos, con el
Volkswagen Golf colocado
en tercer lugar, ‘sélo’ con el
7 % de las sustracciones.
Lo refleja el Ultimo informe de
Techno Security, que achaca el
interés por esos coches a la de-
manda que tienen en los paises
del Europa del Este, dado que el
principal objetivo de los ‘cacos’
es mandar los vehiculos fuera,
aunque también se roban para

SUBARU

Espalia s uno de los palses
dhonwia mis coches sa roban

culos SUV unalto nivel enmojado,
acomparfado de un 11 % més de
vida Util respectoal TOOTEVO ac-
tual, sobre el que también mejora

atracosy alunizajes, o para venta
por piezas. Como se puede com-
probar en el mapa, Madrid es la
provincia con mayor nimero de
sustracciones, hechos que se lle-
van a cabo en los aparcamientos

la adherencia en curvas y la fre-
nada sobre agua. El frenado en
secoy laresistenciaa larodadura
son otras mejoras logradas en el
TOOS5, que tiene la cerfificacion
TUV SUDYy supondré casi la mitad
de las ventas de los touring de la
marca en los préximos afios.
Materiales y disefio de la banda
de rodadura son la clave de sus
prestaciones de alto nivel, que se
han logrado con la concentracion
de blogues en el dibujo v la dis-
tribucién de surcos en la seccién
central de la banda de rodadura;
tecnologias que proporcionan un
drenaje altamente eficiente. En
cuanto a los materiales, un com-
puesto con alto contenido ensilice
maximiza la eficiencia al desgaste,
el agarre en mojado y el ahorro
de combustible. Mas de 140 me-
didas para llantas de entre 14 y
21 pulgadas estaran disponibles
en 2019.

publicos en nueve de cada diez
ocasiones. Lomés utilizado esun
escaner de radiofrecuencias para
desbloquear la llave y el cambio
de la centralita del coche por otra
‘hackeada’ para arrancar.

LOS ROBOS DE VEHICULOS

¥ 24a7% 0,22%
oV I

Tope de gama para el Outback

Aplicado el descuento —3.000
euros enel gasolinay1.000 enel
diésel—, el Outback con el nuevo
acabado Executive Plus S ya esta
disponible enlos 44 concesiona-
rios espafioles de la marca por
37.750 euros, tanto con el motor
2.5iLineartronic como conel 2.0D
Lineartronic. Mayor equipamiento
es la baza de esta versién tope de
gama, en la que no falta la segu-

ridad Subaru All Around Safety
y se afiaden elementos como el
sisterna Audio Harman Kardon, un
disefio exterior renovado, uninte-

rior méas deportivo, llantas bitono " —
de 18 pulgadas, tapiceria de @
R v |

cuero negro o beige,
asientos calefac- AiE=es
tables, control de
crucero adaptativo,
arrangue y acceso

EN ESPANA

Conoinrackin mayor on mikleos urbanos,
jperinc pabmanta en ba Cormunidsd da Maded,
la Costa del Sol v Linsants v &l sur da Andahscia

inteligente, techo solar o portén
automatizado. Elrestodelagama
también cuenta con una campa-
fia comercial de 3.000 euros.

Executive Plus S
en diésel y gasolina

www.motor]6.com/precios

PSA

MAS SERVICIOS
DISTRIGO

La red de distribucién de
piezas del Grupo PSA pone
adisposicién de los talleres
independientes el programa
‘Distrigo A Punto’, para ani-
mar la actividad comercial
con esos clientes con rega-
los en funcién de las com-
pras realizadas. Ademas, les
proporciona una nueva app,
gue permite realizar pedi-
dos directamente, acceder
a promociones, gestionar
reclamaciones o conocer
el estado de los envios.
Distrigo distribuye gamas
multimarca entre las que se
encuentra la del Grupo
PSA (Eurore-
par) y las de
marcas de
proveedores
lideres en el
mercado
indepen-
diente, co-
mo Bosch

o Valeo.

PROTAGONISMO DEL
MOTOR EN MAYO
Madrid Auto, Madrid Auto
Profesionaly el Salén del Ve-
hiculo de Ocasién converti-
r&nIFEMA en lareferencia del
sector del automoévil durante
los préximos meses. Del 22
al 27 de mayo los pabello-
nes de la Feria de Madrid
acogeran la mayor muestra
comercial espariola de vehi-
culos nuevosy profesionales,
pues la gran oferta multimar-
ca del Salén del Automoévil
de Madrid se completa con
la primera edicién del Salén
del Vehiculo Profesional y el
Renting. El turno de los co-
chesdeocasiénserddel 5al
10 de junio, casi una semana
para encontrar lo gue buscan
quienes se decantan por los
vehiculos seminuevos.
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CONDUCCION AUTONOMA
¢ SEGURIDAD O CONFORT?

Pedro Lorca
Los sistemas de conduccién auténoma que
incorporan algunas berlinas de alta gama
sefialan que el vehiculo puede circular sélo
y tomar ciertas decisiones, como afrontar
curvas, mantener la trayectoria, acelerar o
frenar. Sin embargo, me dicen que hay que
llevar las manos en el volante. éEntonces, en
qué quedamos? ¢Es asirealmente?
RESPUESTA
LLa conduccién auténoma va mucho maés deprisa
de lo que parece. De hecho, ya habria modelos de
marcas como Tesla o Audi que podrian circular
con esa tecnologfa, pero todavia falta para que
se pueda homologar en los diferentes mercados,
ameén de afinar muchas cosas. Pero la tecnologia,
en principio, estd muy desarrollada.
Otro cosa es gue como no se pueda aplicar al cien
por cien, nos tenemos que contentar conun tipo
de conduccién semiauténoma que, como bien
dices, ya portan algunos modelos, principalmente
de gama alta, pero no en exclusiva. Se consigue
mediante una bateria de asistentes que son ca-
paces, mediante cdmaras, radares y sensores,
de leer las lineas de la carretera y las cunetas,
reconocer vehiculos, peatones o ciclistas,y aco-
plarse a las condicones reales de trafico. Por eso
podemos programar una velocidad y una distan-
cia, y el vehiculo acelerard, frenard y mantendra
la trayectoria por si mismo. Esto es muy Util, por
ejemplo, en largas retenciones, donde podemos

CONSULTORIO

CARTESEMANA

DELAS

AIRBAGS CENTRALES EN EL NUEVO AUDI A8
¢ COMO FUNCIONA ESTA ULTIMA ‘OCURRENCIA'?

Luis Fernandez

Lei hace unos dias en vuestra revista que el nuevo Audi A8 ofrece airbags centrales. No lo
habia oido nunca. é Son nuevos? Me podrian explicar cémo son y cémo funcionan, porque no
lo veo en ningln sitio. Si emergen desde el centro, éno serd peligroso? Muchas gracias.

RESPUESTA

Los airbags centrales son nuevos en la Ultima
generacion del Audi A8. Es verdad que no se
les ha dado una gran repercusién, pero lo cierto
es que los adelantos tecnolégicos del bugue
insignia de la marca alemana son de tal cala-
do que este elemento de seguridad pasiva ha
pasado practicamente de puntillas.
Trataremos de explicarte su funcionamientoy
caracteristicas. El primer punto es que el airbag
central delantero se puede montar tantoen la
carroceria corta como en la larga del A8, mien-
tras que el central trasero esta disponible en
la variante larga A8L y sélo es posible pedirlo
con una configuracién de dos asientos indivi-
duales. El delantero se puede pedir en opcién
con el Paquete Safety —cuesta 535 euros—,
mientras que el Pagquete Safety Plus —1.650

euros— contempla los dos. En ningln caso se
puede optar sélo al trasero.

Ahora vamos con su funcionamiento. No hay
que temer 'dafios colaterales’ cuando saltan. El
airbag delantero central emerge desde el lateral
derecho del asiento del conductory es similar
al que se emplea en el lateral izquierdo, pero de
mayor tamafio porque protege la cabezay la
parte superior del torso, interponiéndose entre
las plazas del conductor y el copiloto.

Por su parte, el airbag central trasero del A8L
sale desde la bandeja superior del maletero
hacia delante, entre ambos asientos; que, recor-
démoslo, tienen que ser individuales. En ambos
casos no se emplean sensores adicionalesy se
dispararan en situaciones de impacto lateral,
oblicuo o de vuelco.

circular en caravana sin pisar los pedales. Estos
asistentes también permiten, en mayor o menor
grado —depende del fabricante—, soltar las manos
del volante, pero no indefinidamente. Al rato nos
avisara de que lo sujetemos. Por lo tanto, el coche

™= CONSULTAS RAPIDAS

circulara por si mismo solo un instante, pero ac-
tualmente avisa porque tiene que verificar que el
conductor esté pendiente. Sino se hace, primero
avisard para llamar la atencién, y sino se coge el
volante incluso puede detener el vehiculo.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

SIUN PARTICULAR OBSERVA
<” UNA INFRACCION DE TRAFICO,
¢PUEDE DENUNCIAR LOS
HECHOS?

Efectivamente, son lo que se conocen
como denuncias voluntarias, ya que,
segun se establece en la legislacion
vigente, cualquier persona podra
formular denuncias por hechos que
puedan constituir infracciones a la Ley
de Seguridad Vial.

Ademas, el procedimiento sancionador
se incoara de oficio por la autoridad
competente que tenga noticia de

los hechos que puedan constituir
infracciones tipificadas en la ley, por
iniciativa propia 0 mediante denuncia
de cualquier persona que tenga
conocimiento de los hechos.

Del mismo modo se establece que

en las denuncias por hechos de
circulacién debera constar, en todo
caso, la identificacién del vehiculo con
el que se haya cometido la presunta
infraccién, la identidad del denunciado,
si se conoce; una descripcion sucinta
del hecho con expresiéon del lugar

o tramo, fechay hora; asi como

el nombre, apellidos, profesién y
domicilio del denunciante o, sies un
agente de la autoridad, su nUmero de
identificacion profesional.

Por tanto, es evidente que cualquier
persona puede formular una denuncia
contra un conductor o usuario de la via
cuando observe que ha incumplido las
normas de circulacién, aunque para
ello tendra que hacer constar los datos
gue se han indicado, y aportar todos
los elementos probatorios que sean
posibles sobre el hecho denunciado.
La denuncia podra formularse
verbalmente ante los agentes de
vigilancia del trafico mas préximos al
lugar del hecho, o por escrito dirigido a
la Jefatura de Tréfico o a la Alcaldia del
lugar de la infraccién, segin ostente
una u otra la competencia para instruir

™ BUENA PREGUNTA
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SE CONCEDE UN PLAZO DE DOS MESES PARA
REALIZAR LAS REPARACIONES OPORTUNAS

¢Qué plazo existe para volver a pasar la
ITV del vehiculo cuando ha sido decla-
rada desfavorable?

RESPUESTA

Cuando alguien acude a pasar la inspeccién
técnicay se le detectasen ciertos defectos
que fuesen lo suficientemente graves como
para no obtener un resultado favorable, en
funcién de la gravedad de dichos defectos
lainspeccién podré ser declarada desfavo-
rable o negativa.

Basicamente, cuando los defectos no im-
piden la circulacién del vehiculo sin gene-
rar riesgo, la inspeccion sera desfavorable,
mientras que si impiden su circulacién por
existir un riesgo para los usuarios, se cata-
logard como negativa.

Teniendo en cuenta que, en cualquiera de
los dos casos, el vehiculo debera volver a
someterse a la inspeccién técnica como
requisito previo para poder circular sin ser
multado por ello, se concede un plazo de
dos meses para que, una vez efectuadas las
reparaciones, se vuelva a pasar la inspec-
cién, si bien, como se ha indicado, el vehiculo
no podra circular durante ese tiempo.

El periodo de los dos meses simplemente
es un plazo para que tenga validez la ins-
peccién del resto de elementos que fue-
ron considerados aptos y no tener que ser
revisado por completo; e incluso para, en
funcién de las comunidades auténomas,
no tener que abonar las tasas completas,
pero nunca para que el vehiculo circule sin
haber vuelto a pasary ser favorable la nueva
inspeccion.

Ademaés, si en ese plazo de dos meses no
se acudiese a la nueva revision, la propia
estacion de ITV comunicaria el hecho a la
Jefatura Provincial de Tréafico, que proce-
deria a tramitar la baja definitiva del ve-
hiculo, puesto que no estaria apto para la
circulacion.

Si el vehiculo circulase con una inspeccién

técnica desfavorable, es decir, si circulase
sin haber obtenido la catalogaciéon de fa-
vorable, el propietario del vehiculo podria
ser sancionado con una multa catalogada
COMO MUy grave, cuya sancién podria ser
de 500 euros, ademéas de poder conllevar
lainmovilizacién del vehiculo y su traslado
al depdsito correspondiente.

Sipor el transcurso de los dos meses conce-
didos al efecto, sin que el vehiculo hubiese
sido llevado nuevamente a la inspeccién,
hubiese sido dado de baja en el Registro
de Vehiculos, cuando fuese reparado, el
titular debera solicitar su rehabilitacién,
para lo que tendra que presentar primero
en la Jefatura Provincial de Tréfico la so-
licitud, y haber efectuado el pago de las
tasas correspondientes, asi como acreditar
laidentificacion del solicitante. A la vista de
esta documentacion, la Jefatura dirigira un
oficio al érgano competente en materia de
Industria para que someta al vehiculo a la
nueva inspeccion y expida la correspon-
diente tarjeta de inspeccién, gue debera
presentarse, junto al justificante de abono
del impuesto de vehiculos, ante la propia
Jefatura Provincial para que emita el nuevo
permiso de circulacion.
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' EL RETROVISOR

El Opel Corsa, frente a

sus rivales

El Opel Corsa llegaba en su segunda
generacion para enfrentarse a unos rivales de
cuidado. Fiat Uno, Ford Fiesta, Nissan Micra,
Peugeot 205y Renault Clio prometian dar

guerra al nuevo utilitario fabricado en Zaragoza.

Ya no nos acordamos,
pero hubo un tiempo
en el que el precio de la
gasolina atin no habia
rebasado una barrera
psicolégica. Pues bien,
ese momento, lamen-

tablemente, habia lle-
gado y esta semana lo
resumiamos con este ti-
tular: ‘Ya cuesta 100 pe-
setas’. No era necesario
explicar mas.

De las novedades de

<)) Leeestenimerocompleto

La primera prueba del
nuevo Seat Ibiza

La nueva generacion del Seat Ibiza llegaba
para competir en dos segmentos: utilitarios
—Fiesta, Corsa o Clio— y compactos —Astra,
ZX 019—. El Ibiza era ‘nuestro pequefio Golf’.
Analizdbamos sus posibilidades de éxito.

En aquellos afios 90 un
directivo espafiol del
mundo del automévil
se convirtié en estrella
mediatica: José Igna-
cio Lopez de Arriortua,
conocido como ‘Super-
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l6pez’. El ingeniero vas-
co abandonaba General
Motors para pasarse al
Grupo Volkswagen,
donde revolucionaria
toda la gestion de com-

pras del grupo.

la semana destacar el
nuevo Opel Astra Ca-
brio y los elegantisimos
y lujosisimos Jaguar
XJ12 y Daimler Double
Six. También nos dete-
niamos en dos fuera de
serie vistos en Ginebra,
el Bugatti EB112 —otro
prodigio de Giugiaro-y
el Aston Martin DB7.
Pero sin duda lo mas
importante de esta re-
vista era la prueba a la
que sometiamos a un
‘aragonés universal’:
el Opel Corsa. La nue-
va generacion del utili-

tario en su version 1.4
de 82 CV (1,45 millo-
nes) destacaba por ren-
dimiento del motor y
los desarrollos del cam-
bio. Frente a €I, los uti-
litarios mds populares:
Fiat Uno (71 CV), Ford
Fiesta (71 CV), Nissan
Micra (75 CV), Peugeot
205( 75 CV) y Renault
Clio (80 CV). Unosriva-
les de cuidado.

La prueba a fondo, el
Honda Accord 2.0, de
131 CV. Por 2,9 millo-
nes destacaba la suavi-
dad de conduccién.
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El Opel Corsa, que
probdbamos a fondo
y enfrentdbamos a su
competencia, era el
protagonista absoluto
de la portada de esta
semana. El modelo
aleman ofrecia un
motor de gasolina de
82 CVyalcanzaba

los 180 km/h. Junto al
Corsa los fuera de serie
del Salén de Ginebra
completaban nuestra
portada.

aquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

También celebraba-
mos el 30 aniversario de
unmodelo que hizo y si-
gue haciendo historia,
el Porsche 911, la genial
creaciéon de Ferdinand
Porsche.

Pero el gran protago-
nista de la semana era
lanueva generacién del
Seat Ibiza. En nuestra
prueba a fondo lo de-
finfamos como ‘nues-
tro pequefio Golf por
las virtudes que ateso-
raba. El Ibiza, con mo-
tor 1.8 de 90 caballos

" costaria 1,6 millones de

pesetas y destacaba por
su calidad de acabadoy
su comportamiento. Las
mismas virtudes que, 25
afos después, lo man-
tienen en lo mas alto.

La revista se comple-
taba con las pruebas
del afio: 160 modelos
analizados en pruebas
a fondo, comparativas,
pruebasde gama... Ylas
clésicas pruebas de lar-
ga duracién con el Alfa
155, Honda Concerto,
Opel Astra, Peugeot 106
y VW Golf como prota-
gonistas.

LA PORTADA
N2 492

FECHA
23-3-1993
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El Seat Ibiza, que
prob&dbamos por
primera vez en la
nueva generacion, era
el gran protagonista
enlaimagen de
nuestra portada.
Pero junto a él
destacédbamos el
extra con las 160
pruebas del afio, un
repaso de todos los
modelos que habian
pasado por nuestras
manos.

COMPRA TU NUEVO
VEHICULO COMO UN

AUTO
PROFESIONAL
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NUEVO
AUGMENT

EXPERIMENTA EL TEST DRIVE DEFINITIVO

Inscribete en Peugeot.es

porR 150 € /mes*

47 CUOTAS - ENTRADA 2.672 €
TAE: 8,14% « CUOTA FINAL: 9.195,61 €

MOTION & EMOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomienoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Conducir el nuevo Peugeot 308 es una sensacion Unica, ya desde el primer vistazo resulta imponente. Ademds, su tecnologia estd pensada para que tu experiencia
de conduccion sea perfecta. Ven ahora a experimentarlo con el Test drive definitivo.

Cuota para una duraci r e 48 1

0.000 km totales. Capital financi

16.245,61 €. Precio total a plazos: 1 anciando a tra PSA Financial St , , rmanencia minima de 48 m

pertura incluido

ar o refinanciar la ultima cuota o a aprobacién finan Oferta no acumulabl /2018. PVPR para los clientes que no financien: 16.950 € y del mc

ualizado con
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