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Vuelve la polémica Prost-Senna

A Formula 1 ha iniciado una nueva temporada

envuelta en un caos absolulo: falta de interés, pro-

blemas federativos y de compelencias, ausencia de
Dpatrocinadores, indefinicion técnica y deportiva y todo tipo de
males. Pero, sin embargo, tras un ario de«sequia», en princi-
Dio parece que va a contar con el aliciente de ver a los viejos y
eternos rivales otra vez frente a frente, y no cabe duda de que
ese becho aporta buena parte del
«morboy que los aficionados
quieren ver en la formula reina.

sor» Prost vuelve al «irco con
muy malas intenciones: ni mas
ni menos que volver a ser Cam-
peon del Mundo . Su reforno, en un primer momento, iba a
ser facil teniendo en cuenia las «desercionesy de Mansell y
Senna, sus mas acreditados rivales. Pero el brasilerio, al final,
ha decidido cuando menos probar su nuevo McLaren sobre
el terreno, el Gran Premio de Suddfrica disputado en Kyala-
mi, antes de decidir si definitivamente acepia las condiciones
de Ron Dennis para continuar todo el afio u obligarle a
aceptar las suyas, aduciendo la necesidad que tiene McLaren
de contar con sus servicios. Y como no, alli se ba enconirado
con Alain Prost. El resultado de la primera confrontacion, ca-
ra a cara, entre ambos monstruos ya lo sabemos: el francés le
ha dado una soberana leccion babida cuenia de su superior
material, pero Senna ba dejado claro lo que escapaz de ba-
cer aiin con un material poco probado y tedricamente infe-

rior al de su rival... y si no, basta con fijarse en los tiempos de

enfrenamientos y en las primeras veinticinco vueltas de carre-
ra. Un Senna pletorico, con mads ambicion que nunca, trato
de demostrar a Prost que era el mejor; mientras,el francés, a
Dbesar de su superioridad mecanica, se afand en fodo momen-
lo, aun a costa de unamaniobra arriesgadisima impropia
de su temperamento, en demostrarie lo contrario. Fue una hu-
cha de las que bacen época y aficion, aunque a la postre ga-
nard el que, a la fuerza, debin ganar. Si Senna decide que-
darse, el espectdculo esid servido, y por qué no, la polémica
que siempre ba presidido la relacién entre ambos pilotos...
aungue se dieran la mano en el podio.

Manuel Doménech
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LOPEZ ARRIORTUA
SE VA DE DETROIT

OS crecientes y recientes ru-

mores sobre la salida de Ig-

nacio Lépez de Arriortiia
de General Motors se han confir-
mado. El ejecutivo espafiol, vice-
presidente y responsable de com-
pras de la multinacional norteame-
ricana, negocid su incotporacién a
Volkswagen como miximo res-
ponsable de produccion; la res-
puesta de GM no se hizo esperar y
la promesa de la Vicepresidencia
ejecutiva para Norteamérica parali-
26 su marcha. Sin embargo, Arrior-
ta recapacitd y después de haber
aceptado quedarse en la multina-
cional americana, que iba a hacer
piblico su nombramiento, con
una carta manuscrita presenté su
dimisién. Todo hace pensar que el
espafiol, que se hubiera converti-
do en el hombre fuerte de GM en
Estados Unidos, mantendri su
compromiso con Volkswagen.

RAPIDEZ JUDICIAL

L Fiscal del tribunal Superior

de Catalufa, Carlos Jiménez

Villarejo, ha declarado que
a partir de abril se llevardn a cabo
juicios rapidos, en el término de
15 dias, a los conductores que den
positivo en el test del alcohol y
también se les podri retirar el car-
né en el acto, medida que va fun-
ciona desde el 16 de febrero en
Létida. Las estadisticas demuestran
que €l 7,3 por ciento de los con-
ductores que han pasado el test 4
rafz de accidentes, dieron positive,

PORSCHE 911: FELIZ ANIVERSARIO

STE afio se cumple el trigési-
mo aniversario de aquel de-
portivo disefiado por «Butzi»
Ferdinand Alexander Porsche,
hijo mayor del genial Ferry» Pors-
che que, con el tiempo, se ha con-

$. E-. m.. A

. La Guardia Ur-

JA@e bana y la Socie-
- dad Municipal de
Aparcamientos -

~ te por el Central Hispano y

de Barcelona, deberin pagar,
si la propuesta del Fiscal de
Medio Ambiente de Cataluvia
prosperd, una sancién de dos-

. cientos millones de pesetas
bor responsabilidades de darios

- al contaminar un espacio eco-
ldgico protegido. En efecto, des-
de bace mds de un ano. un

. ‘'depbsito cementerio de la =

Guardia Urbana, que ademds
carecia de licencia, ha estado
vertiendo aceiles a la acequia

- que leva sus aguas a la Llacu- .

na de La Ricarda en el Prat de - .

Hobregat. Vaya un ejemplo.

vertido en el deportivo mas popular
de la historia del automévil. Para
conmemorar su onomastica Porsche
ha sacado a la luz una serie limita-
da, bajo el nombre de Porsche 911
Aniversario, de 150 unidades, ba-

o . P e i
. " Ld Federacton .
f . Espafiola de Au-
tomovilismo, .apo-
Yada principalmen- -
Renault, ha logrado sacar ade-

lanic sus programas deportivos
de promocion y formacion,

. programas que estuvieron a
- punio de desaparecer tras la
- refirada del importante apoyo

econdmico de Marlboro . F te-
son de los bombres y muferes
que trabajan en la Federacion
ba impedido que las jovenes
promesas, con excelentes resui-
tados a sus espaldas, abando--
. nen. su formacion y, ademds,
permitird seguir creando can- .

- tera. Animo y adelante.

sada en el actual Carrera 4. Por lo
tanto, dispone del motor de seis ci-
lindros y 250 caballos de potencia y
de la transmisién integral de control
electronico. Sin embargo, su carro-
cerfa azul violeta metalizada es la
del modelo turbo, con vias y pasos
de rueda mis anchos delante y de-
tris pero conservando el alerdn re-
trictil de los Carrera 2/4. El exclu-
sivo color de la carroceria se
combina perfectamente con. el wes-
tido» de cuero gris que inunda su
habitdculo, incluyendo el volante y
la palanca de cambios. En esta alti-
ma, una chapa metilica plateada in-
dica el esquema de las velocidades.
Los cuadrantes del tablero de ins-
trumentos, para hacer juego con el
cuero, son de color gris. Igualmen-
te, una placa plateada situada en la
bandeja trasera- deja constancia de
la edicién limitada del 911 y de su
nimero de serie. Por otro lado, en
la tapa del compartimento motor, la
cifra 911, plateada, lleva como sub-
titulo la frase «30 afios», y esos mis-
mos {res nimeros magicos 911
aparecen bordados, de manera dis-
creta, en la parte posterior de los
respaldos de los asientos.

Motor 16/ 7
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NUEVA NORMATIVA PARA LAS ITV

L Ministerio de Industria estd

elaborando un nuevo decreto

que regule la Inspeccidn
Técnica de Vehiculos, Entre otras
modificaciones, introducird la obli-
gatoriedad para los turismos de
someterse al primer control técni-
co al cumplir los cuatro afios, en
lugar de hacerlo a los cinco, como
dicta la normativa atn vigente. Es-
ta modificacién viene impuesta
desde Bruselas, a través de una di-
rectiva comunitaria que establece
nuevos plazos miximos de ITV
(cuatro afios para los turismos), y

T R E ] R

ANTONIO J. ROJO

{PRESIDENTE DEL
GRUPO ENA -Empreo-
sa Naclonal de Auto-

pistas)

Qué proyectos tiene
su empresa a medio
ylargo plazo?

Abora tenemos en curso la
construccion de la autopista
entre Guisamo, en las proximi-
dades de La Corufia, y Mifio
en uha primera etapa, para se-
guir luego basta Fene, cerca de
Ferrol, lo que permitird conec-
lar esta comarca con las gran-
des capitales gallegas v, tam-
bién a medio plazo, tenemos la
construccion del tramo entre
Vigo y Puxeiros. Para mds
adelante estamos bablando
con el MOPT sobre la viavili-
dad de seguir hasta Tui para
conectar con la red poriugue-
sa. En la autopista asturJeone-
S LAMOS a inaugurar esta pri-
maverq el segundo tinel de

8/ Motor16

que serd de cumplimiento obliga-
do a partir de enero de 1994, para
todos los paises miembros de la
CE que tengan establecida su red
de centros de inspeccion. La direc-
tiva ofrece libertad para acortar los
plazos -Alemania fija el tercer afio
para la primera inspeccién- pero
no para prolongarlos. En 1994 ten-
drin que pasar ITV los vehiculos
que cumplan cinco anos y los que
cumplan cuatro; a partir de 1995
se pasari a los 4, alos 6,alos 8y
a los 10 afios y después se comen-
zard con inspecciones anuales.

E s P U E L

Barrios y comenzar la cons-
truccion del gran tunel del Ne-
gron para inaugurarlo en
1997, Tumbion, nuestro traba-
jo estd orientado a sanear y
consolidar el grupo en los mer-
cados financieros internacio-
nales para asegurar nuesira
capacidad economica.

JCudles ban sido los lo-
gros mds importantes del
grupo en los iiltimos meses?

Cabe destacar la union defi-
nitiva por qutopisia de Corusia
¥ Vigo, cerrando con esta via
de alla capacidad el corredor
mds importante para Galicia
que ya tiene sus cuairo gran-
des capitales unidas por auto-
pista Otro logro ba sido la no-
table mejora, casi 23 puntos,
de nuestra cuenta de resulta-
dos, cerrando un ejercicio, el
de 1992, en el que ln evolucion
financiera del grupo ba sido
muy positiva ya que se bar po-

‘mo ya informamos, DAF
continuard suministran- a4

ALBERTO AGUELO
CONTINUA
EN ANIACAM

A asamblea general de Ania-

cam, la asociacién que agru-

pa a los importadores de ve-
hiculos en nuestro pais, ha
desestimado la propuesta de dimi-
sion de Alberto Aguelo, presidente
de Ia agrupacion desde 1990,
Aguelo, consejero delegado de
DAF Espafia, se sinti¢ obligado a
presentar Ja renuncia de su cargo
en la asociacion debido al proceso
de liquidacién que ha emprendido
la filia] espafiola del grupo holan-
dés DAF NV, (en suspensién de
pagos y con unas pérdidas acumu-
ladas de 50.000 millones de pese-
tas), que también ha ordenado &l
desmantelamiento de g :
5us activos en Espafia v F o
la rescision de los con-
tratos de los 113 trabaja-
dores de la plantilla. Co- F¥4¥ a

do vehiculos industriales
al mercado espafiol.

T A S b |

dido rebajar en un nueve por
ciento los gastos financieros.
Todo ello abre perspectivas
buenas para el porvenir de las
autopisias piblicas.

cAutopistias de peaje o
autovias gratuitas?

Pienso que ambos disefios
peden coexistir. Las autopistas
de peaje solo tienen viabilidad
economico-financiera en los
corredores con suficiente trifi-
co, en ial caso una autopista
es mejor que ung aulovia, ya
que las autovias se financian
de los tmpuestos de los ciuda-
danos mientras que las auto-
pristas liberan de esa carga al
Presupuesio piblico y el pago
mediante peaje se distribuye
entre los usuarios a lo largo de
todo el periodo concesional En
este sentido la consiruccion de
atitopisius de pedje es coberen-
te con una politica de conten-
cion del déficir priblico

_g_’_‘
]

"\ umemmema HTOPITAS DEPEAIEALFNALDEL IPLAN  1A0Kn
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wism i AUTCPETAS DE REAE PROPUEATAS L |
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\IAS CE CONEXOK DE L RED DE GRAN
CAPAIOAD UMK,

‘ “ FERMEABILZACION FIREHAICA
AUTOVAS Y MITOPTAS AITONMICAD
U COMPLEVEMTAN LA D BETATIL
| e BN BTG QEECLCON

EH FROYECTO DESTUDID

LA ESPANA DEL 2007

L nuevo Plan Director de In-

fraestructura, denominado

popularmente «Plan Borrell»
centra su principal atencién en el
transpotte terrestre. Por su volu-
men de inversidn, 5,4 billones de
pesetas (30 por cierto del total),
las carreteras representan el capitu-
lo mis importante. El programa de
vias de gran capacidad prevé la
realizacién de unos 4.900 kiléme-
tros de nuevas autopistas y auto-
vias y 1.800 kilémetros de vias de
conexién. De aprobarse en todo su
conjunto, en el afio 2007 Espafia
dispondri de 10.700 kilometros
de autovias

Entre la disyuntiva de construir
autopistas o autovias, el plan se
muestra mas favorable hacia la pri-
mera opcibn, ya que en opinién de
los expertos en politica territorial,
«pricticamente ninguna de las au-
tovias que se han construido con
€l Primer Plan de Carreteras, ten-
drfa en su conjunto suficiente ren-
tabilidad financiera como para que
hubiera sido posible acometerla en
forma de autopista de peaje».

Otro tema, y €l de mayor contro-
versia, es el de la financiacion. El
macroproyecto, que desde un prin-
cipio ya cuenta con el rechazo de
la mayoria de los partidos de la
oposicién, prevé unas inversiones

totales de 18 billones de pesetas
para su ejecucion entre 1993 y
2007, lo que representa una inver-
sion media anual de 1,20 billones,
valorada en pesetas actuales, por
lo que, a todas luces, la inversidn
necesaria para el total de las actua-
ciones podtia ser muy superior. No
debemos olvidar que el Primer
Plan de Carreteras, del que atn
quedan por contratar obras por va-
lor de 454.000 millones de pesetas,
contd con un presupuesto inicial
de 800.000 millones de pesetas. En
siete afios, a cifra se ha incremen-
tado hasta los 2,77 billones de pe-
setas.

Para la financiacién del PDI, los
Presupuestos Generales del Estado
aportaran 12,8 billones de pesetas,
lo que significa que 5,2 billones
(cifra cercana al total de la inver-
sién en carreteras) deberdn prove-
nir de aportaciones extrapresu-
puestarias, procedentes de las
administraciones locales y otros
sectores como Renfe, Aeropuertos,
las confederaciones hidrogrificas,
sin olvidarnos de la iniciativa priva-
da o hasta la posibilidad de incluir
un «peaje blando» en algunas au-
tovias y en servicios urbanos. Los
fondos de cohesién comunitarios
cubrirdn una parte importante del
presupuesto.

B R = v E =

& PERDIDAS PARA VOLVO
41992 no fue bueng nars Yolvg
que incramenid sus perditas
par ia decision del goblemo

-stiaco do dejar fluctuar la

corona. El fabricante cerid ¢l
peor ajercicle de su hislovia con
uires pErdidss que sepavan fos
clizcuentz mii millones de
pesetas, frente a los més da

24,000 wmillicnies do nezetas aus

gand o 1594,

® PREVISIONES POGCOC
ESPRRANZADORAS

Zegln 3! scmaharlo slermds
Stam, Mainedec-Tanz Brevs 13
dure afip, L3 1.000 millonse go
marsos -78.402 inliiones de
eezetas- de péodldas an 1562
potltan so7 3.000 nillicnes do
fsrees 223000 nhilonss de
peaotas- en 2953,

& RENAULY OO BENERCIOS
&l Grupo Revizult camd ot
slorclclo def pozado a7 o0 i
Genafie roto de 5.854 mlilonsa
da francos -aliadedor do
426003 mlllenes de pesetis.,
clivs que cupsing un 84,5 por
slento do sumenie acive los
resiltados dsf sio saledon P
su parte, ia vama de

|...h::|;r|'.'{."h- L

eutcrnbvlion ha it ! 84,8 por
elenio de in faciurasid: doi
Gmeno, y& gue on 2392 Ponauit
batlh su sdncrd ds veniee
mundizies destds 1883,

& L LIBRG BLANCS DEL
TRANSPORTE -
Los rasponisales of matetls de
Transpeiios (IRanusi Pansdsrs,
sevé ol roprassmianty espaiol)
VG £ srear on Brusstus w plan
cenjuntd pera el desssrolio de
ung futurs Pofitles ds
Tiansnoriss, oombn £ todas ns
rsas eomunlisdas.
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Tokio

Daniel Monteverde

b JCOMPETENC!A DESLEAL?
£l goblaimo nortesmericano
Piiia Inisiar acclenes conire
dvarseg eonatriictores
[avonesas 5t se encuentran
Suficleres evicienciss de Gue
¥enden coches on Zstadcs
Uinldos & precics infsilores Jua
o Jupsn, 5 i sousaciée,
5echa por up senator
UeTderata, se dice aue ios
Piiclos van desde vn 44,7 por
Sute ranoe on los 1L.AXUS
Rtasts u; 35 nor nionto on fos
2Wiiares oo (aads, pasendd
0! log Honda ¢ivie ¥ Nisszn

nira, en YSA un 19 ¥ un 23
POl Qlepig wis baratos.

‘" ADIGE 5105 080

A fialeg ge 1094, un afio antes
4€: 10 previgto, Toyota silminerd
105 claromuorocarhonns on of
2l1e acorislonado 42 sue
Tiddaloz, i.g deckslén es Paria
%l programa de Toyota paia
Iipulser ef desarrolio de
vehitulos con menar COMMING,
F41593 dp pesays mae Umplos ¥
DAY nilfzackin do
€iMponertes reciclables.

* PROTOTIPO ELECTRICO

La compaiifa elécirica Tohioku
Electrie Powor prasentard on
saniiembes ol WAVE, 1n coche
aldstrico de cusiro pucrias
Impuisadio por volsis baterias
de niquek-hidrégsne udicadas en
&l meletes. B protolipo nusds
aloenizay fos clsin klidmaivres por
hora e Inearpera un ganeratior
asclonado pov molor como
fuenie de anergia adlecional. La
verside comnersial del proyeecio
vard is Yz en 8! cicdo doa 1584,

b EXPORTACIONES JAPUNESAS
Japbn exporé on anaic Ui 2,8
207 clente meics s velitnios
qu2 hace un add, Los 2uviss &
Estados Unitlos caysion, un
18,3 pos clenia, por
decimotersar mss consscutivo,
rexwtras que los Gestinadss a i
Ok aumientarss ion 21,8 nov
clonte. Segiiv iz JARIE,
Asoclaclon de Fabricontes de
Automévlias do Jnpdn, eata
sibida oo debe 2 gis los
soatreize sobre 2 iamaho o
los givins se «afiojarsee ot la
CE afinates f2f 92,

Londres

lan Adcock

¥ EL Rurve ma

“A Marea ariifnica VG
fBBAResiE on ol MEHRGe &2V
ol lanzarsiento de 0 nueve
mMadolg e 1095, Aungue Rover,
@ Casa matrlz, na empiendiio
o Deyapio con mechs cautela
he8ta torer garsiilzads 2 un

nivel minimo sy demanda, va se
conecen aiuios Jotelies schire
aste avbrmovih motor de 1,2
iltros basadic e» la mesénics de
la serle ¥ v la gran mayoria do
los componenties dorvades de
oivos magelos Bever, Inclulizs
ias cusponciones; quoe sarén Ing
micmas que monia is cetuai
serle 200. Su precle rondard los
2.4 millonpes do pesotas.

¥ ROLLS-HOYOR, 5 LA DERMA
En 1952, Relis-Rovee regisind
unas pérdidas de 3.260
mitienae do peselas ol caai sus
yeiies un 20 pos cisnto, aue
soamtiaces a los 4.3060
m:iones d2 peseias do 4891,
han reavivado ¢l interés de
Yiclers, sv propiatarie, gor
encontrar un comprador para
la compaiila,
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ITALIA APUESTA
POR LAS DOS
RUEDAS

OS ciclomotores y las motos

de hasta 125 centimetros ci-

bicos, y por supuesto las bi-
cicletas, son los Gnicos vehiculos
privados que se salvan de la
prohibicién de circular por el cen-
tro de Roma, Mildn, Turin y Bolo-
nia, ciudades que han decidido to-
mar dristicas medidas ante la
congestién del trifico rodado v los
problemas de medio ambiente que
se le achacan a este medio de
transporte.

Pero los vehiculos de dos rue-
das no son tan solo la solucién en
estos casos aislados. Un estudio
remitido por Sermoto, Asociacidn
de Constructores de Motocicletas,
Ciclomotores y Bicicletas, analiza
las ventajas de los vehiculos de
dos ruedas que, ademas de conta-
minar menos, resultan méis ripi-
dos, econbmicos y ficiles de apar-
car que los coches. Este estudio
recoge pruebas comparativas que
demuestran que en un trayecto ur-
bano de 3,5 kilémetros, un ciclo-
motor invierte 7 minutos, una mo-
tocicleta 6, un automoévil 15, al
igual que el metro, y un autobts
45. Ademis, €l coste por kilome-
tro de este mismo recorrido fue
de 3 pesetas para el ciclomotor, 4
para una motocicleta de cilindrada
media, 12 para un automévil y
15,7 pesetas para el autob(is y me-
tro, con billete de diez viajes. A
estas ventajas se afiade que ocu-
pan una sexta parte menos que un
coche en circulacion y estaciona-
miento y, por su MENot COnsumo
y no quedar retenidos en los atas-
cos, fa contaminacién que produ-
cen es minima,

He aqulla férmula para garantizar al 100%

la calidad, tecnologfa y fiabilidad que le lle-

varon a elegir su BMW.
La calidad de un BMW esla de cada uno de

sus componentes. Algo que se encuentra ba-

jo la denominacién “Original BMW Teile”, 0
“Recambios Originales BMW", y que sdlo el
Servicio Oficial puede garantizarle.

Porque estas piezas de recambio son idén-
ticas a las que su automdvil o motocicleta reci-

ben en el proceso de fabricacién. E igualmente
fiables. Y porque, ademds, el Servicio Oficial
dispone de la tecnologia y el utillaje precisos
para instalarlas en su BMW.

Por eso, junto @ un precio reaimente razo-
nable, cada recambio 0 accesorio puede ofre-
cerse con un afo de garantia.

En suma, bajo el sello de “Recambios y
Accesorios Originales BMW" y en las manos
del Servicio Oficial encontrard BMW al 100%.

LAl |

=
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Es decir, garantia total en las piezas y en su ins-
talacion. -Para que disfrute del placer de con-
ducir su BMW con la misma confianza que
cuando lo compro. :

Recambios y
Accesorios

Originales @
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~ FEBRERO, NUEVA EVOLUCION DE
T | ~ LAS VENTAS
weEes i T i .
= OR sexto mes COnSecutivo, | e e
las ventas de automéviles ex- — : e | _ . -
perimentaron otro grave y €S- | tmijes - = T R
pectacular descenso en febrero, | Unid) 2 - v e
%5  al haberse vendido 58.448 unida- 2l R S e
des frente a las 87.042 que se ma- — : e
=y tricularon en igual mes del afio an- 100 .
" terior, lo que representa un
descenso del 32,85 por ciento. Que
fod Sg ii?aﬂ"ieﬁﬁiﬁsoq?;é’saé‘ Sgci‘f;‘; 80 Nueva serie 400 v. 1 llosado ol V,“Wq 440 GLT 2-}" L Equpaniinto de sene:
menos que en igual periodo del Fre L ol Pifsar £n e mereees un Cochie i'|:‘.:| Iireceitn ast .' i .
S afio anterior, sin contar con el des- vanducirlo sea fodo un placer, pero gure ademias L et st chia de : Aevalunas elécincos
censo que ya se venia acumulando 60 st preseupe porink Por ta seetricdad, Comin fa clelanteros, 1'l'f'||:.|.-1 |'||'.:'][-|{'4'| £n las 4 i'ur_'r.‘i:t.i
= en los ltimos meses de 1992 (con 4 - ; ( ntedae serie B0 e Yolvie, B deportivo FHy el Llantas de aleacion. Retrovisores exlerionss .
) la excepcién de diciembre), ¥a no ‘} 1;_; prestimioso A6 te olrecen fodie T segundied o clécimcos termicos. Cierre centralizado. Spoiler
~~ s un problema coyuntural; es que s ] soibo Vol puede dans con posibiliciad de disponer traseros Ajuste lumbar-asientos delanteros.
s el m;rcado del automévil Vuel\:’f! a §40 . : EMJ ele Lkt 1'|-'.-;||r.:1:| RACS (comtrol de treecwon, Ay Costdes tntados: Volante apustable en altura
sumirse en una nueva recesién R S s R watro aliaveces v antena elécimen. Al
4 - wATRBEACE Entea cnnomie mondeo mas-seporooy mey Cloatro altaveces v antenaseléciriea: Altura
e ?1](1)]12150 IE](?: g}gf:g;?ﬁegueaﬁseag;fé 5 = il SR = = A S o N b limpieny Porgue losmuevas Vobvoode Jaserie 40 ajustableen el asienm del conductor:
‘ 1 cliomiibs i prensse e00 t, cuichn ¢orespinan o
desmoronamiento, se ven obliga- cién en el mercado es del 48,05 fabricacion nacional es del 47 46. A T.ht' g . 2 3 |I,I £ “l,lr : : |] _|F 1, t“_' de |
dos a corregir a la baja, mes a mes,  por ciento. Por otra parte, mientras  El Clio sigue siendo el mis vendi- et ca it gl b .‘;"j 4
Sus previsiones negativas porque el descenso de los coches importa-  do, quedando a continuacién el R- legnslavion mis exigente, Empica  cuidarte,
hjodq“e no esperaban es que la pér-  dos en este periodo, con relacibn 19 y el Ibiza, por delante de tres SEEUFG quEtte 1o mercees
ida calculada para todo el afio -  al afio pasado, es del 35,80 por modelos de la nueva generacion,
poniéndose en lodggcérs _45.((:);)2i u?é ciento, la caida de los coches de el Astra‘, el Toledo y el ZX. NUEVO MOTOR 2'0 I_'
LOS VEINTE  duplicase en los VENTAS DE TURISMOS
MAS VENDIDOS  dos primeros me- : T , :
EN FEBRERQ ses, con todo un ~ MARCA Febrerg %92/93 acumulado = %92/93
Modelo Unldades afio por delante, Eaﬁa__ﬂgnauﬂ ) 10.474 ) %'34,36 b 17.511° ‘42,04_
Renault Clio 3972 sin saber lo que Ford 7.703 -38,23 o 712.425 -47.94
Renault 19 384 va a ocurrir en  Seat 7.312 -16,62 12.202 -29,63
Seatibiza 353 oS siguientes y  Peugeot-Tabot _ 7.078 2585 - 11.552 - 3648
Opel Astra 3408 con un mercalc’io Opel ' 6242 © . 3231 - 11406 - ¢ -445
Seat Toledo 343 Curopeo también  Gitrodn 5648 4141 - 9873 ~ -4837
“Clroen X s “EP s Vokswagen 2753 3795 5306 506
Ford Fiesa 207 poelit o il (2328 3295 352 4773
Ford Escort 257 del 42,72 por Nesan 1683 A852 . 2755 P
CiroenAX 2155 ciento y todas las  mover . . 1.301 ‘128 02198 20,79
Peugeot 106 2024 marcas, con ex- .BMYM;__. 1083 “_‘_:'3_9_&3.__._____;;1_-_922 S._._738,78
Peugeot 205 1994 cepcién de Hyun-  Audi_ . . 782 5485 1822 = 61,67
Volkswagen Golf 1034 dai y Skoda, su- lancia . . 677 = 4224 " 1.081 6556
Renault 21 1613 fren importantes  Volvo 01 - - - -2788 . - 1.032 .  -41,06°
Peugeor 45 1797 [etrocesos. Entre  Mercedes 563 -67,46 - 939 -68,23
TodSem 145 128 espafolaslas Myyndal 620 2551 879 1882
Ford Orion 1195 cos on Voltows, HOYO@ - 285 " 2031 433  -4661
OpelCosa " 113 ;anson C‘i’trg‘gg' AlfaRomeo ~ 193, - 6472 - - 302 . -73,1{
Peugeo 38— 112 Ford y Opel, 5 Lada 161 e o Ta2r
Nissan Primera 99 que menos Seat, ~ Skoda : 128 11801 224 1.3933
Del total de los ~ Mazda - 103 - - €448 - 216 - --643
coches matriculados 47.477 corres- Otras . . - - - - 534 - - 477 . - oo 871 22,09
ponclien a turismos importados, ‘T .L : T —— . EE 3é 85 R 93 303 ,
con lo que su cuota de participa-  FTOTA 58.448 -32, SRR - - X - 4272 "‘ ' I .V‘ '
12/ M i 3 ’ - Precin fecomendats Volve Sere 400 desde 2:370.000 Ptas. (Impuestos y fanspors inclddess, ! : :
otor 16 Respuesia segura.
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AMARILLO COMO EL ORO

L multimillonaric noruego,
Bjorn Lyng, le puso las cosas
muy dificiles a sus familiares
y amigos el dia de su 60 cumplea-
fios porque ;qué se le puede rega-
lar a un hombre que tiene todos
los caprichos imaginables?
Finalmente, alguien tuvo una
idea que valia su peso en oro: re-
galarle un Rolls Royce Corniche
al que se le sustituyeron todas las
piezas cromadas por un bafio de
oro de 24 quilates, afiadiendo una
espectacular tapiceria en piel del
rojo mds brillante,
S6lo estas «modificaciones. han
incrementado el precio original del

regalo de Bjorn Lyng, que circula
por tierras canarias, en veinte mi-
llones de pesetas.

UN cIrRCUITO
PARA LA SEGURIDAD VIAL

L anuncio por parte del

Ministerio de Educacion

de convertir la Seguridad
Vial en una asignatura obliga-
toria a partir del proximo cur-
50, ha sido uno de los principa-
les argumentos para la crea-
cion de un centro de educa-
cion tial en Marbella. Se trata
de un parque hidico-deportivo
de mds de 60.000 metros cua-
drados, donde ln sociedad pro-
motora, Funny Cars Racing
School, ba disefiado un mint
parque de atracciones como
un circuilo para competiciones
internacionales de karting, un

circuito permanente de auto-
cross, de coches teledirigidos,
Disia para exdamenes del permi-
S0 de conducir y otras activida-
des como guarderia y parque
infaniil, cine de verano, anfi-
teatro y auditorio. El complejo,
que cuenta con el apoyo muni-
cipal y de la Jefatura Provin-
cial de Trifico, se inaugurard
en dos fases; lo primero serd el
centro de Educacion Vial, que
estard en funcionamiento a
partir de septiembre y estd pre-
visto que el resto de las instala-
clones se finalicen en un plazo
no superior a dos anos.

EVASION SOBRE RUEDAS

AJO la tutela de Juan Porcar,

el pionero del Parfs-Dakar en

nuestro pais, se celebrd en
Barcelona el Motor Evasion, una
manifestacién atipica porque en
ella los visitantes pudieron probar
la multitud de posibilidades de
0Cio que se reunieron v cayo de-
nominador comidn era la motoriza-
cion. Asi, los mis variados vehicu-
los o artilugios capaces de volar,
correr, navegar, deslizarse, saltar,
rodar o trepar fueron protagonistas
de Motor Evasién donde los mds
de 60,000 visitantes de esta segun-
da edicion pudieron conducir o

admirar las mil y una facetas del
ocio basadas en la libertad que
produce el movimiento.

. 2
EURO F5CG

PEUGEOT 3006. EL RIVAL

La seguridad de los que no tienen adversario. El poder de los mejor

dotados. La elegancia de los que se distinguen. El equipamiento de los pri--

vilegiados. El mds profundo respeto por la Naturaleza. Asi nace el Peugeot
306. Un coche que por su linea, sus avances en seguridad, y sus prestaciones
serd querido y admirado por los mis exigentes. Un coche que serd temido

por sus adversarios: Ha.pacido el nuevo Peugeot 306. Ha nacido El Rival.

PEUGEOQT 306. EL RIVAL

PEUGEOT



128 (V, ABS MARK IV, DIRECCION ASISTIDA,

SEAT TOLEDO GT 16 V. s e

EXIJALE MAS A L/ VPA

Exija.mas a la vida. Sin asumir riesgos. Sin
renunciar a nada. Péngase al volante del SEAT
TOLEDOQ GT 16 V.

EXLA TEMPERAMENTO.

Todo el que puede proporcionarle un corazén

de avanzada tecnologia multivalvula con una moto-
5 : - -

5 s

rizacion perfecta: 16 valvulas y .,
> S

1.781 c.c. que suponen 128 CV * =l=]
de potencia y mas de 200 Kmvh. =
Su innovador sistema de inyeccién Multipunto

"K-Jetronic" permite determinar el instante

) " adecuado de encendido segln las condiciones de
. carga y vueltas del motor. Una brillante gestién que
b L ® ofrece un sobresaliente comportamiento a cualquier
y o= el e~ " nivel de rendimiento.
L ]-t‘h )
I' ;._ ‘ & EXIJA SEGURIDAD.
- El SEAT TOLEDO GT 16 V. alcanza los mas altos

niveles de seguridad que una conducciéon tempe-
ramental y deportiva requiere.

Con la estructura de su habitaculo
de pasajeros formada por 6 anillos
de maxima seguridad, en la que
destaca su Sistema de Proteccién
Lateral en puertas.

Y la sofisticacién de la ultima generacién en
sistemas antibloqueo de frenos: el ABS Mark IV. 140
mediciones por sequndo permiten controlar todas las
circunstancias de la fase de frenado, que se modifican
en rapida sucesién, logrando un dominic absoluto del
vehiculo en situaciones limite.

EXIJA AIRE ACONDICIONADO DE SERIE.

Disfrute de un confort sin limites con el SEAT
TOLEDRO GT 16 V. Desde direccién asistida y Aire
Acondicionado de serie, hasta ordenador de a bordo.

Y un equipamiento para un coche

de talante deportivo: spoiler,
radiocassette, llantas de aleacion
y asientos deportivos.

s 1 A T
MAXIMO RESPETO
POR LA NATURALEZA

DISFRUTE DE LA GAMA SEAT TOLEDO

pespe 1.590.000 rras.

Precio final recomendado por el fabricante (WA, transporte y tasas de matriculacion incluides )
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winterthur
.REPLICA DE WINTERTHUR

ESPECTO a la carta del Sr. Da-

- nief Martin publicada el pasado
dia 2 de febrero en su seccion, nos
vemos obligados a efectuar las si-
guientes consideraciones: 1% Somos
efectivamente aseguradores del ve-
hiculo del Sr. Daniel Martin, 2°) El
Sr. Martin contratd una poliza de
seguro de automévil que cubria
exclusivamente la garantia de «Ter-
ceros con rotura de funas, exclu-
yendo expresamente las garantias
de dafios, defensa y reclamacion
de dafios. De ello se deduce el
error del Sr. Martin al realizar con-
tra Winterthur unas manifestacio-
nes que no se ajustan a la realidad.
Cabe destacar que tales prestacio-
nes las tenfa contratadas con otra
entidad aseguradora (con fecha 10-
1-93, posterior al siniestro al que
hace referencia, han sido contrata-
das con nuestra compafifia). En
ningin momento ha correspondido
a Winterthur ni peritar los dafios
causados al vehiculo, ni facilitar un
vehiculo de alquiler, ni adelantar la
indemnizacion.

Posteriormente el Sr. Martin nos
ha remitido la siguiente nota acla-
ratoria: «Reconozco que mis mani-
festaciones publicadas en Motor 16
no son muy precisas, al involucrar
a la entidad Winterthur cuando en
realidad no le correspondia a ella
tratar mi accidente, debido a la fal-
ta de informacién por parte de las
personas que me tramitaron la pd-
lizan.

Victor Jerez
Director de Comunicacién
Winterthur Espafia

ESTABILIDAD
DEL ASTRA 16V

S OMOS un grupo de amigos
que leemos asiduamerite su re-
vista y nos encontramos con una
serie de dudas. En la revista N@
478, en la pagina 8, aparece la foto
de un accidente de coche ¥ nos
gustaria saber qué modelo es.
Por otro lado, tengo intencion de
adquirir un Opel Astra GSi 16V.

18 / Motor 16

Podemos prescindir de cataliza-

dor? /Ird mejor con unos neumati-
cos de 195-607

Jesiis Costa

Pontevedra

R.- Tras un exhaustivo sondeo
por la redaccion, hemos podido
averiguar que el coche «abrazado a
la farola» (por cierto menudo poste
que ante un golpe asi no se des-
plazdé ni un milimetro) es un Saab
99 GLE de 1976 v la foto esta to-
mada en Suecia.

En lo que respecta al Astra, serfa
imposible adquirirlo sin cataliza-
dor, ya que desde su lanzamiento
lo ha incluido. La estabilidad del

coche, con el control electténico
de traccidon de serie, no presenta
demasiados problemas y tanto el
aumento de la medida del neumi-
tico como la sustitucién de los
amortiguadores perjudicarian as-
pectos interesantes del coche,

RELACION
VELOCIDAD / REVOLUCION

E S lineal la relacion entre la ve-

locidad y las revoluciones del
motor, en un vehiculo con motor
de explosion v en una marcha fija?
Yo sé que esto es asi, pero varios
amigos no piensan lo mismo. Nos
hemos agatrado més de una pelo-
tera y mantienen que hasta que no
se lo corrobore un experto no se
lo creerdn.

Sus explicaciones son varias:
uno tiene una CBR 1000 y dice que
lo ha comprobado a distintos regi-
menes del motor y en varias mar-

chas y que no se cumple ni por ca-
sualidad. Otro dice que si el motor
de su coche entrega la mixima po-
tencia a 6.500 rpm ;c6mo va a co-
rrer mds el coche 2 7.000 rpm. si el
motor estd dando menos potencia?
Javier Lopez-Barajas

Madrid

R.- Tebricamente, y en la pricti-
ca habitualmente, la relacion entre
la velocidad y el nimero de revo-
luciones del motor es lineal. Es de-
Cir, que si en cinco a 1.000 rpm. un
vehiculo circula 2 34 Knv/h, a 2.000
1pr, circulard a 68 Km/h, a 3.000 a
102 y asi sucesivamente. Algunos
condicionantes pueden alteral mi-
nimamente esta relacién pero no
es lo normal. Y, por supuesto, el
margen de error del velocimetro
(en algunos casos hasta un 10 por
ciento) puede engafar a cualquie-
ra. A 7.000 rpm. sf es posible que
el coche alcance mais velocidad
(puede ir incluso cuesta abajo) pe-
1o va no dispondri de capacidad
de aceleracion.

TELEVISION Y LA F1

V OLVEMOS a las andadas. No

ha hecho mis que comenzar la
temporada en la Férmula reina, la
F-1, y Television Espafiola nos
vuelve a privar de los momentos
més interesantes con la excusa de
transmitir un partido de baloncesto
de los «normalitos». TVE mandd a
una persona 4 la que apenas se la
oia debido al «onido telefénicor y
que apenas contd cosas que no su-
piésemos viendo la carrera. Euros-
port (para los de las Parabdlicas)
transmitié la primera carrera del
mundial de F-1 integra, con co-
mentarios naturales, acertados y
hasta divertidos de John Watson,
¢Cuindo haremos las cosas como
es debido?

Carlos Espaiioleto
Madrid

VOYAGER. EL MAS VENDIDO

DEL MUNDO EN SU CLASE, AHORA TURBO DIESEL

equipamiento de su catego-

dsde3,smillones [apaye) ER VOYAGER
DESDE

adultos. Con la mis

capacidad homologada para siete

CHRYSLER

| de unidades ven- 2.822 375 Ptas.* ria que incluye de serie Air-
I didas en todo el mundo demuestran el bag en el volante. Con unas dimensio- amplia garantia: 3 afos o Aé Aﬂ70s
110,000 LE7oizs,
Kilinsoras ¥ L carreceria
: GARANTIA
éxito del Chrysler Voyager. Un éxito nes exteriores similares a una berlina y 110.000 km. Chrysler Voya-
Modeln Ciliodrads | ¥ Clindros | Traevion | Langinud
que se amplia con el Voyager Turbo VOTAGER S8 & 4 DEL IR ger. Por algo es el mas vendido del mundo.
5 . YVOYAGER SE 3.301 ] DEL 452
VOYAGER SE'TURBODIESEL | 749 4 L | 4=:
Diesel. Asi, la gama Voyager se compone VOTAGER LF &1 0 DEL B R% ‘. c" RYSLER
VOYAGER LE AWD 1301 5 | el [ 43
GRAND VOYAGER 5 3301 § DEL | 4% - =
E - S TG T e o | v“' La Estrella del Automoévil.
ahora de 7 modelos. Con el mayor u :

*IVA, impuesto de matriculacién y transporte incluidos.

ki D DE CONCESIONARIOS OFICIALES CHRYSLER-JEEP EN ESPANA

[DITURSA) 25 71 44 » AVILA (918): MOTORSYS, S A, 25 4D 57/23 20 99 » BADAJOZ [924). VEHICULOS INDUSTRIALES CABRERA, S.
Mallorco: WORLD CARS, S.A. 46 32 58. |biza: PmlJSAS CARS, 5.1 19 04 58 « BARCELONA
MARMESOR 759 66 61. Sabodsll: QLRAIT, 5.4, 712 22 39 » BURGOS [947): BRMOTOR. S.L. 48 19 18 = CACERES lD??‘l

+ CORUNA {LA} [981] Sonfiago de Compostelo: TALLERES CASTRO, 5L. 59 14 00 » GERONA (572): TECNICAMER, S.L. 31 72 50 = GRANAD,
5120 31 09 « GUADALALIARA

MOTOR, 5.4, 21 03 13 » LUOO (82): ABC AUTOMOTRIZ, 5.4, 20 20 00 » MADRID [91: ROLE, 5.4 [NASCAR) 542 66 36/399 44 62594 42 93. Mcgnduhmdu
» MURCIA (968): CAYUELAS MOTOR, SL. 20 04 90 = NAVARRA (948) Pamplona: NAVARRA MOTOR, S.4. 17 41 07/13 17 00 = OVIEDO (98): PRINCIPALITO, 5.A. 528 3d 31, Gelloto [Ov
PRINCIPAUTG, S.A. 516 10 82 » RIOJA [LA} 941} Logrofio: ALUTOMOVILES VARA DE REY, 5.4 20 86 09/20 48 27 = SALAMANCA (923} Vilkares de lo Reina; AUTOMOVILES

36 23 67. Maliaio [Santander): BRIC MOTCR, 5.A. 37 11 35 » SEGOVIA (911): GUADAMOTOR, 5.1 43 22 61 SEVILLA (75): AGROTRACTOR

SORIANAS, S.L. (INASO, S.L) 23 12 56 » TARRAGONA (977) Reus: TRANSTURBO, 5.4, 34 06 04

» ALAVA (945] Viloria: AUTO ABENDARKD, 5.4, 28 71 52 + ALBACETE (967): TALLERES CHINARES, 5.4, 52 21 39 « ALICANTE {96): SEIMCIO DEL MOTOR, 5.A. HSEMOSAI 528 31 22 « ALMERIA {951): DISTRIBUCION DE TURISMO, 5.4,
A [VEHICASA) 24 55 40. Villanueva de ko Serena: [VEHICASA) 84 32 61 » BALEARES

{93); TALLERES TODALITO, 5.A. 231 44 74/211 5757 LLASAXMOTOR S.A. 41075 77/491 51 55. Granallers: PENTA STAR, 5.A. 870 64 62. Motaré:
VEHICASA 2 Las Palmas: VEMASA 27 20 13. (922) Sama Cruz de Tenerife: VEMASA 22 92 79

 CASTELLOM [964): COMAUTO SRORT, 5.A. 2505 31 » CIUDAD REAL [926]: VDA. DE ALEJANDRO GARCIA GOMEZ, $.A. 25 49 sa Valdexeihs IAUTOVAL] 32 31 08 » CORDOBA [957): COMERCIAL ROCHI, S.A. 29 40 66/4% 13 31
(958): Santafé: AUTOBAEZ, S.AL. 44 27 58. Matril: AUTOBAEZ, SALL 60 30 11, USA MOTOR,

{971 Palma de

1971]; ALGEINSA 23 19 11 » HUELVA {955); ONUMOVIL, $.A. 23 50 12 » JAEN [953]: YANKEE MOTORS, 5.0.26 05 20 o LEON (967): BETRAN AUTOMOVILES, C.5. 23 54 00 » LERIDA [573) MAXI
5.4, [NASCAR} 634 44 30 » MALAGA (952): CARS MALAGA, 5.A. 31 64 00

[Qvindo]: PRINCIFAUTO, 5.A. 579 35 &7. Gijén:

GACPRE, $.2. 22 22 14 + SANTANDER (942): BRIO MOTOR, 5.4,
SEVILLA, S.A. 467 19 0O. DISLER, 5.4, 452 44 00 + SORIA [975]: INDUSTRIAS AGRARIAS
» VALENCIA (56): SELGAS 'S.A. 385 69 01. AUPESA 369 00 06/347 98 77 ¢ VALLADOUID [983): NUEVC AUTO SPORT, S.A.
37 48 B7/47 41 0D « VIZCAYA (94] Erandio: ALFAY!, 5.A. 467 60 00 » ZAMORA [$B8}: BASILIO PERAL, S.L 51 26 7). Benovants: BASIUIC PERAL, 5.1 6307 69 » ZARAGOZA (976} AUTOMOVILES SAGASTA, S.A. 27 29 96/4] 54 35.
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ON la aparicidon de los mode-
cws Turbo, las grandes berli-

nas de Peugeot alcanzan un
equilibrio en su gama gue antes no
tenian, por cuanto se pasaba del
motor de 130 caballos al de 175.
Ahora, con la adopcién de |la sobre-
alimentacioén en el motor de cuatro
cilindros y dos litros, se cuenta con
un perfecto escalonamiento, al con-
tar con una potencia de 145 caba
flos; teniendo en cuenta, al mismo
tiempa, que el motor basico (atmos-
férico) -al recibir catalizador- pierde
ocho caballos para quedarse en
122; lo que da lugar a la version
SLi, la béasica en la gama y gue por
empaque, equipamiento {cuenta
con aire acondicionado de serie) y
precio (3.067.000 pesetas) sirve
de eslabon para aguellos usuarios
gue quieran pasar del segmento
medio-afto al segmento superior en
las condiciones mas favorables.

EL MAS PEQUENQ
Bajo la denominaclén SLI, se vende ya
el modelo mas pequeio de la gama 605.

Los nuevos modelos Turbo, que
responden a las denominaciones
SRti y SViti atendiendo a su nivel de
acabado. A este respecto la primera
versién sustituye a la versidn SR at-
mosférica, mientras que la segunda
se equipara con la versidn VR 3.0.
Pero lo méas importante en ellos es
su nuevo motor, que parte de fa ba-
se del motor de cuatro cilindros y
dos litros de cilindrada que, ade-
més de la inyeceidn multipunto,
cuenta con un turbo Garrett dotado
de valvula de descarga e intercam-
biador de calor. Este nuevo motor,
ademés de los 145 caballos de po-
tencia que logra, obtiene un valor
de par motor muy interesante -23
mkg.- desde las 2.200 revoluciones
para primar la progresividad a regi-
menes bajo y medio. Ya conocido

22 / Motor 16

AL VOLANTE

 Peugeot 605 Turbo

'EL EQUILIBRIO

it Dos nuevos modelos pasan a engrosa la gran familia 605,
. esta vez equipados con un mismo motor turbo cuya
potencia les sitiia en el centro de la gama. El equilibrio
entre prestaciones, comportamiento y acabado les define.

DOS NIVELES DE ACABAD( PARA LOS TURBO
Los nuevos modelos turbo del Peugeot 605 se presentan en dos nlveles de acabado: SR y VR. De

ellos, el segundo es el mejor equipado, asimilindose al equipamiento disponible en la verslon VR 3.0.

Sar

PROGRESIVIDAD POR ENCIMA DE TODO
El motor de cuatro cilindros y dos litres recibe, para su alimentacion, Ia ayuda de
un turbo Garrett con intercambiador de calor. Su potencla es de 145 caballos.

en el Citroén XM, en el Peugeot
605 cumple su funcidn con brillan-
tez. Ffectivamente, el motor ofrece
un rendimiento sobrealiente en
cuanto a progresividad y sus niveles
de potencia le confieren unas pres-
taciones muy interesantes con unos
niveles de consumo muy ajustados.
Gracias a un cambio de marchas
manuail de cinco velocidades de de-
sarrollos muy logrados, los Peugeot
605 SRti y SVii resultan faciles de
conducir y cuentan con un compor-

FICHA TECNICA e

605 SR/SVti
MOTOR .
Disposicion Delantero transversal
N de cillndros 4 en linga
Cilingrada {c.c.) . 1.898

Ne vélvulas por cilindro

2

Alimentacién Inyec. electr. y Turbo
Compresién 8bal

Potencia méxima / r.p.m. 145 cv/4.400 2 6.200
Par maximo / rp.m 23 mkg.£2.200 2 4.400
TRANSMISION

Traccion Delantera

Caja de cambios Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistida

Didmetro de giro {m}

12,

Frenes. SistemaiDel/Tras) Discos vent,/Discos
SUSPENSIONES

Delantera Independiente
Trasera Independiente
PESC Y DIMENSIONES

En orden de marcha (kg.) 1.430.

Largofanchofalte {mmj

4,7201.800/1.420

Capacidad del depésito [I}

80

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracidn de cerg a 100 km/h {s) 10,0
Velocidad Maxima tkrmyh} 210
Congumo Urbano {1100 km) 127 -
A 80 kmyh (/100 k) 71

A 120 kmyh {1100k} -89

tamiento sobresaliente gracias a la
bondad de su chasis. En cuanio a
otras consideraciones, disfrutan de
una gran amplitud interior, unos ni-
veles de confort propios de un co-
che de representacion y un equipa
miento muy completo, en el que no
falta el aire acondicionado con regu-
lacion automatica de temperatura.
Mientras el antibloqueo de frenos
es opcional en el SRti, es de serie
en el VRt; que ademas puede dis-
poner, como opcidn, de un paguete
de seguridad compuesto por airbag
para el conductor y cinturones de-

lanteros con pretensor pirotécnico.
Estas nuevas versiones turbo del
Peugecot 605 se comercializaran a fi
nales de este mes y sus precios to-
davia no han sido comunicados. O
: - M. Doménech
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NUEVO ROVER SERIE 200 COUPE

SUPER A SU PROPIO NOMBRE

Superior en todo. Asi son los nuevos Rover 200
Coupe. Insuperables. Por su poderoso motor 1.6, TWIN
CAM 16V, de 122 CV, o la versién con motor 2.0 de
200 CV del Rover 220 Turbo Coupe, el coche mais
potente jamas construido por Rover. Impecables. Por
su disefio deportivo, que destaca en la carretera. Inge-
niosos. Por su techo acristalado desmontable, para que
se sienta como en un convertible en cuestién de minu-
tos. Incompérables. Por su confortable interior y su
completo equipamiento, que incluye direccidon asistida,
llantas de aleacidn, volante regulable en altura y sistema

de alarma ultrasénico. Y es que todo en los nuevos

Rover 200 Coupe posee el perfecto acabado y el estilo
de Rover. Siempre inconfundible. Desde 2.595.000 pts*

NuUevo ROVER SERIE 200 COUPE
SOBRE TODO ES UN ROVER

* Precio final recomendado, incluide IVA, transporte e impuesto sobre matriculacion,



GAMA AUDI 80 § AUGE 60 20 115 CY AUDI 80 2.3 133 CV AUDI 80 1t [50C¥ AUDE 80 2.6 AUTOMATICO 150 CV AUDI 80 2.8 174 CV AUDI 80 2.8 QUAT IR 174 CV AUDI 80 TDI 90 CV.

Felicidades a todos los que sa |ben 1o que quieren
y lo consiguen.

A la vanguardia
de la téenica

Quien conduce un Audi 80 tiene las ideas muy claras. Desea exclusividad. Y una vision del ' que la decision que ha tomado al elegir un Audi 80 es la mejor. Y necesita -
diseflo que combine con éxito elegancia de lineas y el mas puro estilo deportivo. Busca potencia. Yla = | saber que la tecnologia que lleva entre manos, es de vanguardia. Un Audi 80 @D
encuentra en motorizaciones de hasta 174 CV. Exije los mds avanzados sistemas de seguridad. Ambi- > es para aquellos que saben muy bien lo que quieren y se proponen conseguirlo. !
ciona espacio. Asi como un refinamiento, un confort y unos acabados tan concienzudos que le aseguran A todos ellos, felicidades.




A FONDO

Seat Ibiza 1.8i GLX

NUESTRO
"NO GOLF

W ulk’m’ 'j'ill Hﬂ Pm,

| virTupes I
Calidad de acabado
Comportamiento noble
Linea moderna y atractiva
SEAT IBIZA 1.8i GLX
PRECIO APROX: 1.670.000
Rumorosidad mecanica

Manejo del cambio
ABS no ofrecido ni en opcion

DEFECTOS

B




FICHATECNICA  [a
MOTOR

Delantero transversal de 4 cilindros en li-
nea. Culata de aleacién de aluminia. Dis-
tribucién: un drbol de levas en cabeza, ac-
cionado mediante correa dentada. Dos
vélvulas por cilindro. Ciglenat de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1,781 centimetros clbicos. Didmetro ¢ilin-
dro: 81,0 mm. Carrera: 86,4 mm. Relacién
de compresién: 10 a 1. Potencia méaxima:
90 CViB5 kW) a 5.500 rpm. Par maximo:
14,8 mkg (145 Nmj) a 2.900 rpm. Alimen-
tacion: Inyeccion electrénica monopunto.
Combustible: Gaselina sin plomo.
TRANSMISION -
Traccion en las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: mando mecanico . Velocidad
en 12a 1.000 pm: 8,4km/h. En 22 a 1.000
rom: 14,9 kmyh. En 3% a 1.000 rpm: 21,1
km/h. En 42 a 1.000 rpm: 28,0 km/h. En 5°
a 1.000 rpm: 34,0 km/h

DIRECCION

Sistema: Cremallera asistida. Vueltas vo-
lante entre topes: 3,2. Diametro de giro:

10°'metros

ERENOS

Delanteros: Discos (239 mm).
Posteriores: Tambores. Antiblogueo de
frenos: No.
SUSPENSION
Delantera: Independiente de tipo McPher-
son cen tridngulo inferior, muelies helicoi-
dales, amortiguadores telescépicos y
barra estabilizadora. Trasera: Semiinde-
pendiente de brazos longitudinales inter-
conectados, cojinetes autealinaantes,
muelles helicoidales y amortiguadores te-
lescopicos.

RUEDAS

Neuméticos: 185/60 R 14. Llantas de ace-

ro de 6J x 14 pulgadas.

PESOS ¥ CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.055 kilogra-
mos. Depésito de combustible: 47 [itros.

CONSUMOS [~

{Datos en 1100 Km)

CIUDAD -
A 28,2 km/h de promedio 88
CARRETERA :
A 90 km/h de crucero 64
En conduccidn rapida 12,2
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero 9,0
A 140 km/h de crucero 10,0
-CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km 8.1
AUTONOMIA MEDIA :
Kildmetros recorridos 530
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COMO UN GOLF
El Ibiza 1.8i GLX
se comporta
como un Golf de
motorizacion
equlivalente. Sus
reacciones son
nobles y su
amortiguacion
comoda aunque
ia ausencia de
barra
establiizadora en
el tren trasero
implica aigunas
Inclinaciones no
deseadas en la
carroceria.

OPCIONALES

_ Lgs llantas, de
atractivo diseiio,
son opclonales.
Los frenos son
muy efectivos.

A FONDOD

DISENO * %Ak
ACABADO A kK
PRESTACIONES Jodok
CONFORT oA de
SEGURIDAD *hk
CONSUMO Fkkk
PRECIO ¥k

s TR
M . ST
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ARA lo bueno y también para lo
menos bueno, la chispa gue ha

encendido la gran fabrica de
Martorell (244.500 millones de pese-
tas invertidas), la nueva criatura de la
firma espafiola, tiene muche mas de
Volkswagen que de Seat. Esto no es
ninguna novedad si analizamos la tra-
yectoria del matrimonio hispano-ale-
mén. Logicamente, la fiabilidad, la ca-
lidad v la efectividad de una serie de
componentes han prevalecido sobre
el resto. Y como no podia ser menos,
nos encontramos
ante un pequefo
Golf llamado Ibiza
y firmado por Se-
at. En cualquier
caso, da gusto
adentrarse en el
nuevo modelo. En
acabado se megjo-
ra el nivel conse-
guido para su her-
mano mayor el

Toledo, se nota el buen hacer de la
nueva fabrica, pero la sensacibn es
practicamente idéntica. Una sensa-
cidn de solidez que nada tiene que
ver con la transmitida por el anterior
Ibiza. El Ibiza dei 93 no es una remo-
delacion profunda del primer modelo,

se trata de un coche completamente
nuevo con un chasis también especifi-
¢o y tremendamente rigido. En este
sentido, Hans-Jirgen Beilfuss, padre
de la nueva plataforma, nos transmi-
tia con orgulio lo satisfechos que es-
taban del trabajo realizado: «Hemos
trabajado a fondo sobre las solucio-
nes del Golf, incidiendo mucho en la
rigidez estructural y la seguridad, y es-
tamos orgullosos del resultados. Lo
cierto es que tras recorrer con el co-
che mas de 1.000 kildmetros en todo
tipo de condiciones, nuestra opinién
coincide en lo basico con la del téeni
co aleman. El coche es comodo y las
reacciones progresivas, un comporta-
miento muy similar al Golf de VW. El
conjunto elastico absorbe bien las
irregularidades y aporta un aplomo
muy valioso, sin embargo la carroce-
ria tiende a inclinarse en las- curvas
més cefradas. La estabilizadora trase-
ra no se incluye en esta version para
no perjudicar con reacciones mas

GIUGIARO
Diseit6 of Ibiza
en colaboraclon
con el centro de
diseiio de Seat

" an Martorell.

bruscas a un usuarlo basicamente tu-
ristico, pero a'nuestro gusto no habria
estado de mas en un grosor adecua-
do. El eje posterior de.efecto direccio-
nal se hereda también de VW y, por
su sencillez, transmite menos sensa:
cion de efectividad al conductor gue
los utilizados por Citroén.

{ Se ha enterrado definitivamente el

‘sistema de ballesta trasera transver-
_sal que, aungue eficaz, restaba dema-

siado espacio al maletero. Ahora,
aungue los anclajes de los amortigua-
dores invaden algo més el espacio re-
servado para equipaje, lo cierto es
gue se ha ganado en profundidad lo
suficiente como para integrar una
rueda de repuesto de emergencia ba-
jo el plano de carga y ganar ademas

35 litros suplementarios en relacion
al maletero del Ibiza anterior,

Aungue el tamafic del coche ha au-
mentado considerablemente en todos
los aspectos, no se aprecian diferen-
cias resefiables en la habitabilidad,
salvo que se ha aumnentado la altura
al techo en las plazas traseras. De
cualquier manera ésta se mantiene
critica para los méas altos. En general
el Ihiza continCia gozando de un habi-
taculo razonable con un acceso bueno
a las plazas traseras y el segundo ma-
letero (detras del Peugeot 205} con
mas capacidad sde su categoria?, es-
to no esta del todo claro. Para situar
en el mercado al nuevo Ibiza diremos
que se queda por tamafio a tan solo
14 centimetros del FAat Tipo y a 8 del

CINTURA ALTA
La linea de
cintura alta

= permite obtener

un perfif
agresivo sin

s perjudicar en

actual Lancia Delta, y deja 7 centime-
tros por detras al mas grande de la
categoria inferior, al Ford Fiesta. Mien
tras unas marcas apuestan por l0s
microcoches, otras como Seat prefie-
ren desmarcarse de un segmento tan
competido como el de los utilitarios.
Lo de obtener a cambio del mismo di-
nero mas centimetros de coche debe
de ser rentable, desde luego, en pre-
sencia se gana. Pero, aunque fuese
mas pequefo, el nuevo Ibiza no pasa
fia desapercibido. La cintura alta, el
frontal aerodinamico, la trasera, cor-
forman una silueta diferente. La visibi-
lidad es Gptima en todas direcciones.
Los limpiaparabrisas {dos delanteros
y uno trasero) apenas invaden el cam-
po de visién, aungue no limpien bien

este caso la
visibilidad ¢ Ia
habitabifidad.
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T

PRESTACIONES =

VELOCIDAD MAXIMA ;
Kmy/h 172
ACELERACION (seg.} : i
400 m salida parada 184
1.000 m salida parada 343
De 0 a 100 km/h 123
Recorriendo (metros) 209
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 18,5
400 m desde 40 km/h en 5° 20,0
1.000 m desde 40 km/h en 4° 348
1.000 m desde 40 km/h en 52 37,7
De 80 a 120 km/h en 42 115
recerriendg (metros) 323
De 80 a 120 km/h en B2 15,1
recorriendo (metros) 421
FRENOS

A B0 Km/h: 15,7

A 100 Km/h: 48,9
A 120 Km/h; 72,1
SONORIDAD )]
— v !
20 © 7 regular |
s e e
: = -
o —f 1
o P22 '
o o ! S
L Kmm - 80 B - fmm A
Al ralenti: 3 48,5
A B0 Km/h: - 649
A 90 Km/h: 679
A 120 Kmyh: 734
A 140K m/h: 79,2

A Tope: 83,2

DATOS DEL COMPRADOR

SEAT IBIZA 1.8 1 GLX

SEAT Fabricante: Seat S.A.. Pau Cla-
ris 162-164. 08037 Barcelona. Telé-
fono: (93) 215 88 3b. Garantia: Un
afio sin limite de kildmetros. Red de
postventa: 946 puntos de asistencia
en toda Espafia.

32 / Motor 16

OTRA COSA

En relacion con
el anterior Ihiza,

las cosas han
mejorado
notablemente.
La mano de
Volkswagen y
el buen hacer
de Martorell
han dado sus
frutos. Los
aslentos son
duritos, tipo
aleman, y en

habitabilidad se
mantienen unas

cotas
interesantes.

CONOCIDO Y
FIABLE

El motor es de
origen
Volkswagen y
se ha montado
con éxfto en el
toda Ia gama
aleinana y
también en el
Toledo de Seat.
Es agradable y
suave pero
decepciona en
aceleracion. El
consumoe se
mantiene en
cifras miy
ajustadas.

A FAVOR

A Un punto importante a su
favor es que la direcclén asistida
es de serie.

A E| Eurobag formaré parte del
equlpamiento opcional a partir
del segundo semestre de aste
aio.

A El acabado y la calidad.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ No se entiende que el aslento
posterior partldo sea opcional
Incluso en las versiones altas de
gama.

V El ABS tampoco se ofrece en
esta verslon, ni siquiera en
opcidn.

¥ La rueda de emergencia.

SEAT IBIZA 1.8] GLX 5P.

superados los 130 Km/h, y la postura
ideal en el puesto de conduccién, al
menos con dos elementos opcionales
como el volante y los asientos regula-
bles, se alcanza en segundos.

Los interiores estan en general bien
resueltos y el color anaranjado de las
esferas proporciona un togue deporti-
vo que le viene al pelo. A los modelos
dotados de aire acondicionado se les
condena, como ya acurre en los Golf y
Toledo, una de las guanteras y se re-
duce la capacidad de la otra. Por otro
lado, el sistema obliga, cuando no se
utiliza el acondicionador, a conectar el
ventilador si se quiere que entre aire

del exterior. El toque aleman vuelve a
aparecer en los asientos, méas firmes
incluso que los del Golf, algo que
agradeceran aquellos que pasen my-
chas horas al volante. Otro elemento
que llama poderosamente la atencion
son los asideros de las puertas, apa-
ratosos y antiestéticos, pero sin duda,
muy practicos. \

En el apartado mecéanico Porsche
deja de estar presente bajo el capd
aunque todo es méas o menos conock-
do, desde el motor o el-cambio, utili-
zados en toda la gama Volkswagen y
en los Toledo, hasta la direccion o los
frenos. El motor de 1,8 litros v 90 ca-

APARATOSO

El nuevo
asidero faclifta
el cierre de Ia
piierta y sirve
de sujeclon en
marcha.

MAS VOLUMEN
La nueva
stspension ha
permitido ganar
en volumen de
carga y alojar
bajo el plano

- dlel maietero

una rueda de
emergencia. A

las limitaclones

del sistema hay
que anadir Ia
incomodidad de
vaclar el
maletero para
cambiaria. En
cualguler caso
es una
tendencia de
todos los
fabricantes.

balios tiene un funcionamiento agra-
dable pero sin la brillantez de otros
propulsores. Las cifras reales propor-
cionadas por nuestro Correvit nos
confirman las impresiones al volante,
el coche no anda lo esperado y sin
embargo, no dejan de ser razonables,
sobre todo las recuperaciones. Al co-
che le cuesta alcanzar la velocidad
maxima y en aceleracién muestra cier-
ta pereza para subir de vueftas y una
sonoridad elevada. Globalmente mejo-
ra las cifras de sus hermanos el Golf
y ef Toledo. Mejora ias del primero gre-
cias a los desanollos, muy largos en
el W, y las del segundo por el peso
de la berlina, pero queda lgjos de riva-
les mas reales como el nuevo Corsa
1.4 o el Fiesta 16V, equivalente por
precio. En cambio se muestra decidi-
damente parco en consumos con una
cifra interesantisima de gasto en ciu-
dad de 8,8 Iitros a los 100 kilometros
y una media'de 8,1 que deja en evi-
dencia a otros vehiculos del estilo.

La direccién asistida es muy suave
en ciudad y logica en carretera y ob-
viamente se agradece que sea de se-
rie por el protagonismo que ha alcan-
zado en la conduccién. Sin embargo,
el cambio, aunque suave de funciona-
miento, cuenta con holguras innece-
sarias que restan rapidez y precision
de funcionamiento, sobre todo cuan-
do el recorrido y el ritmo de marcha
obligan a utilizarlo con frecuencia y ra-
pidez.

‘Aunque no se entiende el plantea
miento inicial del equipo opcional, en
el que sblo se ofrece ¢l ABS para el
GT, teniendo en todos que pagar apar-
te por el respaldo partido, la verdad
es que el nuevo Ibiza cuenta con bue-
nos argumentos para heredar los éxi-
tos que, incluso en la &ctualidad, co-

secha el sjubilado». 0]
Andrés Mas

Fotos: José Robledo
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Como cada ano, volvemos a reunir para usted el
resumen de todas las pruebas en un solo nimero.

- Para que sepa en qué nimero se publico la prueba

de aquel coche que le interesa, y para que pueda
comparar, sin tener que archivar gran cantidad de
papel, las principales caracteristicas de los 162

modelos que hemos traido a estas paginas.

Esperamos que disfruten tanto de estos
resiimenes como lo hemos hecho nosotros

probando a fondo cada uno de estos modelos,
poniéndolos en apuros para encontrar sus fallos y
- gozando de sus virtudes,

Las horas pasadas en el taller para controlar todos

los parametros, los kilometros recorridos y los
litros de gasolina consumidos se condensan en

estas paginas. Va por ustedes.
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Daibatsu Charade 1.3
TODO AGARRE

VIRTUDES

® Muotor eifisiico

@ Comporizmienio excelomie
@ Manelo del eambio

DEFECTOS

@ Precio aiave

® Dedulles de equipamismtn

@ Accaso a lag plaras tiasers

Precio 1.784.536 Ptas.

L Charade es un medelo de di-

mensiones similares a las
mostradas por cualquiera de los
utilitarios que conocemos. Un mo-
delo de rasgos deportivos que in-
corpora un buen nimero de innova-
ciones tecnolbgicas.

El pequefo Dalhatsu es un GTi
de bolsillo que permite afrontar
cualquier tipo de carretera sin com-
plejos. También en ciudad se mue-
ve-como pez en el agua, pero es en
los tramos de curvas en el terreno
en el que mas se disfruta con el
Charade. Asociado siempre con un

japonés, la palanca de cambios se
maneja con un dedo, es de recorri-
dos cortos, rapidos y precisos. La
direccion es asistida, facil y agrada-
ble de utilizar.

El consumo sorprende por lo
ajustado de las cifras conseguidas,
sea cual sea el ritmo de marcha.

Quiza su aspecto mas criticable
sea el precio, que lo penaliza fuer-
temente frente a la competencia.
Pero a cambio se puede presumir
de lo maravillosamente que se suje-
ta y de ser poseedor de un automd-
yil exclusivo en toda regla.

Ford Fiesta XR2 16V
CORAZON DE ORO

VIRTUDES

@ Excelonie motur

@ Relaciones de sambio
@ Valante forrado 6n cusio

DEFECTDS

@ Fepnos pocns resistentes
@ Soncridad elevaida

@ Direeeitn tura

Precio 1.895.000 Ptas.

I- AS mejores bazas del nuevo
XR2 16V de Ford son el motor,
el acabado y el precio.

El primero destaca no sélo en es-
te modelo, sino también en todos
los Ford en los que se ha montado.
Se trata de un moderno propulsor
de 16 valvulas, con una impresio-
nante respuesta a bajas revolucio-
nes, con una etasticidad que deja
clavados en el asfalto a los rivales
méas directos. Los desarrollos se
han adecuado claramente para ob-
sequiar al conductor con lo mejor
de 'a mecanica, con tan s6lo apre-

tar el pie derecho sea cual sea la
marcha engranada y la velocidad a
la que se circule. Lastima que la di-
reccién sea dura de manejar y no se

ofrezca la asistencia ni en opcion, -

porque €l comportamiento ha mejo-
rado sobremanera. Los frenos tien-
den a la fatiga en cuanto se les exi-
ge un esfuerzo continuado. En el
interior, la calidad de los materiaies
y el acabado son, como es habitual
en la marca, estupendos. Y el pre-

¢io, bastante razonable a cambio de
lo que se ofrece v, sobre todo, de lo’”

que ofrecen-los demas.

FICHA TECNICA

Nissan Micra 1.3 SLX
COCHE DEL ANO

VIRTUDES

® Mecanica brillante

@ Acabado y equipamiento
@ Manejo del camblo

DEFECTOS

@ Eje rgido trasero
@ ABS no disponible
@ Precio elevado

Precio 1.680.000 Ptas.

ONSTRUIDC en ta misma fabri-
ca donde se produce el Nissan
Primera, al Micra, galardenado con
el titulo al «Coche del Afo», no le
afectan los cupos de importacion.
El Micra parece méas pequefio de lo
que luego es. Sin embargo, sus me-
didas interiores no son mayores
gue las de la competencia, Eso si,
el acabado y |a calidad de los mate-
riales se asemejan a los de un vehi-
culo de superior categoria.
El «motorcito» de 75 caballos es
otra de las mejores bazas del Nis-
san, un grupo propulsar totalmente

Opel Corsa 1.4 Si
El. DISENO AL PODER

VIHWDES

DEFECTDS
@ Rumm‘nildqti dad mohor

Precio aprox.; 1.450.000 Ptas.

I- A primera prueba en Espana de
un Opel Corsa de la nueva ge-
neracién la hemos realizado con la
versidn de tres puertas, 1,4 litros,
inyeccién multipunto y 82 caballos.
Se trata de un vehiculo de disefio
atractivo, muy al estilo japonés, cu-
ya motorizacién le va a permitir es-
tar en el punto intermedio de la ga-
ma y, con ello, por prestaciones,
CONSUMos y precio, ser uno de los
Corsa mas equilibrados.

El motor, ya visto en el Astra, tle
ne un rendimiento 6ptimo y, ayudado
por unos desarrollos mas bien corti-

'Gromaflen asls

{del/tras): Discos
s16n(de! “tras); Inde

nuevo, con cuatro valvulas por cilin-
dro, y que sorprende por su suavi-
dad de funciohamiento y su capaci-
dad de recuperacion.

El Micra gasta muy poco en condi-
ciones normales y manejar la palan-
ca de cambios resulta una delicia
por su precisién y suavidad,

Ef pequefio Nissan aporta una cui-
dada terminacibn, un equipamiento
completo y una moderna carroceria,
sus tres afos de garantia también
son una haza a tener en cuenta. Su
precio poco competitivo es quiza su
defecto més importante.

]
Distancia de frenado a
m. {Publicado en el

tos (se pueden solicitar en opcidn),

sube de vueltas con alegtla desde
cualquier velocidad.

En lo que se refiere al bastidor,
sorprende la excelente rigidez del
conjunto y proporciona una sensa-
¢ién acentuada de solidez. La sus-
pension, de corte clasico, adolece
de unos tarados blanditos, que de-
jan que la carroceria balancee bas-
tante. El sistema de frenos ha mejo-
rado mucho, mientras que el cambio
aungue se maneja bien, mantiene
una imprecisién poco agradable. La
habitabilidad es suficiente.
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le faltan el chico,
la chica, el paisaje
vy el beso. porque
le sobra coche.
POr eso en europa
es coche del ano.
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Citroén AX 11 TRE/ Nissan Micra LX/ Peugeot 106 XR
PEQUENOS CON PRETENSIONES

PARENTEMENTE, estos tres uti-

litarios pueden hacernos pen-
sar que su utilizacidn debe limitarse
a trayectos ciudadanos mas o me-
nos largos. Sin embargo, podemos
adentrarnos en largas autovias o
aburridas autopistas sin mayores
problemas. Sus mecénicas rondan
los 60 caballos y, mientras que la
del Micra presenta la particularidad
de contar con una culata de cuatro
vélvulas por cilindro, otras, como la
del AX, conservan el carburador mo-
nocuerpo y el mecanismo de star
ter manual. Con todo, el Citroén,

que cuenta con 100 kilogramos me-
nos que sus rivales, ha sido el que
mejores prestaciones ha consegui-
do. Del Micra destaca el excelente
consumo y la suavidad de funciona-
miento, amén de la precision con la
gue se mangja el cambio.
Globalmente, la mecanica que
mejor funciona es la del 106, que
con sus 60 caballos obtiene unas
prestaciones envidiables y una auto-
nomia de 600 kildmetros. En el ca-
pitulo de comportamiento también
el Peugeot supera a sus rivales. El
pequeiio ledn circula como sobre

railes, sin perder los papeles en nin-
gin momento. El Nissan Micra y su
eje trasero rigido no se encuentran
agusto en terrenos muy bacheados,
aungue normalmente su comporta-
miento es neutro y eficaz. El Citroén
AX también admite ritmos fuertes
de conduccifn, aungue Su carroce-
ria acusa fuertes inclinaciones en
las curvas mas cerradas tomadas a
ritmo alto.

Los tres modelos tienen mas cua-
lidades urbanas que viajeras, sobre
todo por la limitacién de espacio si
tienen que viajar cuatro personas.
El que nos ha parecido mas agrada-
ble de uso, y desde luego mas equi-
librado, es el Peugeot 106. El Micra
es original y el AX el més barato.

FICHA TECNICA

Cllindrada ¢.c.
N2 de cllindros -
Nt de valvulas/cllindro
Afimentatitn

Potencla méx/rpm
Par méix/rpm
Tracclon

Frenos (dol/tras)
Peso
Acef. 0100 km/h {8} -
1.000 m. sailda parada
Rec. 1km desde 40km/h IV
Ret, 1k desde 40km/h ¥ 3
Veocidad méx, (km/h) .
Cons. uthano (1/200 km)
Cons. a 80 km/h (1/100 k). &
-Gons. 2120 kmy/h {1/200 km) |
Sonordad a 90 km/h (db}
- Frenada a 100 km/h {m}

MICRA

L linea
o
Iriy, electrbnica

[A0kw}/6.000

0 & 1mka(79Nm)/4.000

Bujias Bosch Super
para todos los motores:
las campeonas

en homologacion.

Para conseguir que una bujia sea recomendada para todos los
motores europeos y japoneses no basta con ser del agrado de la
mayoria de los fabricantes. Es necesario, ademas, ajustarse al
motor como éste lo hace al propio coche. Y asegurarle una
combustién perfecta, como la Bujia Bosch Siper: la campeona.

BOSCH
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Citroén AX GTi/Peugeot 106 XSi/ Suzuki Swift GTi
JOVENES CON MUSCULO

L C"i_tro'en AX GTi se presenta
. como un pequeno juguete car-
gado de fuerza y de sensaciones,

-mientras que el Peugeot 106 XS, el
mas reciente de los tres, conjuga

su linea moderna y juvenil con un
bastidor capaz de satisfacer a los
conductores mas exigentes. La lti-
ma renovacion del Suzuki le ha per-
mitido mejorar el equipamiento y
disponer de direccién asistida. Se
trata de un coche ¢bmodo y maneja-
ble, con un motor de 1,3 litros y con
culata de cuatro valvulas por cilin-
dro. Entre los tres no hay diferen-

Acel, 0:400 ki/h (s)

cias notables de. potencia; sin em-
bargo, la buena predisposicion del
cuatro cilindros japonés marca la di-
ferencia. En general, los consumos
de los tres modelos son bastante
recortados, gracias a la inyeccion
electrénica, y se puede obtener un
consumo medio en torno a ios siete
litros sin dejar el pie derecho pega-
do al acelerador.”

Los tres modelos tienen una esta-
bilidad excepcional pero hay nota-
bles diferencias de forma. Por una
parte, en el 106 se busca la estabi-
lidad a costa de otros aspectos. Su

suspensién es méas dura. Lo que se
mezcia con una distancia entre ejes
corta, consiguiendo un comporta-
miento eficaz pero muy nervioso.

En un término medio estd el AX,

-con unas suspensiones algo mas

blandas. El Suzuki es el méas bur-
gués de los tres modelos y su blan-
da suspension no le permite gozar
de un comportamiento ideal para el
piblico marchoso.

La igualdad mecéanica de estos
tres coches se rompe cuando eva-
luamos los aspectos de confort y
precio. El Suzuki es mas cémodo
para dos ocupantes que sus rivales
y cuenta con bastante méas equipa
miento, pero, a pesar de todo 3|gue
siendo el mas caro.

FICHA TECNICA

AKX GTJ

Cllindrada ¢.¢,
Nedecllindros -

N2 de vlvulas/cllindro
Allmentacion

Potencla méx/mm
Par max/pm
Traccitn

Caja de cambios
Direccién

;renos {del/tras)

1.000 m. salida parads -
Rec. 1km desde 40km/h IV
Rac. 1km desde 40km/h V
Veocidad max. (km/h) . 188
Cons. urbano (1/100 km) - &
(Cons. a 90 kmy/h (1/200 km) 5.2
Cons. a 120 km/h (/100 km} 7.1
Sonorkiad a 99 km/h {db)

Frenada a 100 km/h (m}

106°%5i Swift GTi

Iny elecirbnica -
. 100CV{72kw)/6.800
12, 2mikg(120Nm)/4.2
Defantera
Manual, 5 vel.
Cremallera
Discos vent,/Tamb.
860 -

PEQUENOS
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superioridad del Rover en cuanto a
prestaciones, gracias a tres caba-
llos de mas en su rendimiento. Tam-
bién el inglés juega una importante

Fiat Uno Selecta /Rover 114 Aut.
CON UN PIE MENOS

E L cambio automatico no es pa baza al ser de concepcién mas mo- By
trimonio de los coches grandes derna y de lineas mas atractivas.
y, tanto el Fiat como el Rover, son El Fiat destaca sobre su rival en -
dos pequehos y eficaces ejemplos un comportamiento mas firme en
de ello. En cuanto a resultados con- curva y en una habitabilidad mejor b-
seguidos en ciudad, campo donde el aprovechada, incluido un maletero L
cambio automético de ambos cobra de mayores dimensiones.
Su auténtica razon de ser, consiguen Econdémicamente, el Rover justifi- N
resultados similares, mostrandose ca su diferencia de precio, casi cin-
como coches coémodos, descansa- cuenta mil pesetas por encima, con ~
dos de conducir y con |a necesaria un equipamiento claramente por en- g
agilidad como para circular con ven- cima del que posee el italiano.
taja entre el trafico denso. Ambos coches gastan un poco %
Las diferencias son de matiz y asf mas gue sus versiones de cambio
se puede destacar una ligerisima manual, algo l6gico en este tipo de Q‘
transmisiones. En este apartado, el E
FICHA TECNICA Fiat Selecta aventaja al Rover 114
UND SELECTA 114 SL AUTOMATICO en el sentido de gue, aungue consu- Q
= _ U N . : me muy poco mas, dispone de una
%ng') - ﬁ-gﬂgﬁm autonomia mayor en casi cien kile- O
N® de vélvulas por cilindro 2 . metros, caracteristica siempre inte-
Almentzeion f Inveccisn electrérica resante en un coche de diario.
Potenclamax/rpm 750V{55Kw)/5.500 El funcionamiento de la palanca
;;rmar/mm 119mkg(117Nm)/4.000 de| cambio resulta mas comoda de
celin Delantera ; ;
Ca]a de cambios Astomtica manejo en el Rover,
Direccién Cremallers El Fiat adopta un sistema de va-
Frenos (del/tras) - Distos/Tambores riador continuo, de funcionamiento
mg‘?m km/ll - ?g% S mas simp_le que una caja automati-
1,000 m. sallda parada (8) = _ 35:5 ca de varias relaciones y que evita
Rec. 1km desde 40 ken/h or IV 306 tener que pisar el freno cuando el
Rec. unndesdemkm/henv . = coche se detiene en un seméaforo.
Vel. méx. (km/h) . - . 160 - En carretera, ambos coches se
g:ﬂ'n;. :'3'6";21‘.,'{:11{'.3'{'6‘3 km) E'S*. e comportan sin complejos y, en zo-
Cons. a 120 km/h (1/£00 kni) g4 v nas de curvas, puede actuarse ma-
Sonoridad a 90 km/ {db) - 6,8 nualmente sobre el cambio para re-
Frenada a 100 km/h {m} 524 ducir el desarrollo.

Motor 16/ 45
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LA RESPUESTA AL CAOS

A finales del afio pasado, con-
cretamente en noviembre, se
abria el fuego en el duro combate
por el reinado en el trafico urbano.
El Cingquecento de Fiat era el prime-
ro en llegar al mercado espafiol,
con algunas cosas muy claras. El
mindsculo Fiat ofrece, por menos
de un millén de pesetas un disefio
moderno, unos interiores agrada-
bles y un acabade de calidad. El co-
che es muy manejable en ciudad y

cuenta con una habitabilidad extra-

ordinaria en relacién a sus medidas
exteriores. Lastima que en carrete-
ra el Cinquecento no dé tanto de si
como otros modelos de su segmen-
to. Los 41 caballos se quedan cla-
ramente cortos fuera de los limites
de la ciudad y los adelantamientos
se alargan lo suficiente como para
pensarselo dos veces. El maletero
es otro de los puntos no muy favo-
rables. Lo cierto es que los respal-
dos abatibles por partes permiten,
en determinadas ocasiones, que se

aumenie considerablemente la ca-
pacidad de carga. La altura en las
plazas traseras es razonable, inclu-
so para los mas altos.

Entre los rivales hay para todos
los gustos. En el Renault los aslen-
tos son muy blandos, el volante
grande y el disefio del cuadro bas-
tante pasado. E| 106 esta bien aca
bado pero ofrece poca informacion y
el disefio es algo aburrido. Panda y
Marbella necesitan una remodela-
cién, aungque son eminentemente
préacticos.

En ciudad, el Cinguecento sélo
encuentra rivales en el Panda y el
Marbella, aungue ninguno de los
dos giran tanto como el Gltimo mo-
delo de Fiat. En carretera, el Cinque-
cento compensa su falta de brio con
un comportamiento excepcional;
ahora bien, cuando se dejan atras
las curvas y llega la planicie... En
este terreno el 106 arrasa a los
componentes de esta prueba. Goza
de un comportamiento excelente y

Fiat Cinquecento/Seat Marbella/Fiat Panda/ Peugeot 106/ Renault 5

se puede salir con él a carretera sin
complejos. Su consumo es el mas
alto de los tres, pero por muy poco.
El Renault 5 también se porta bien
en viajes largos, con un consumo
muy aquilatado, pero su suspensifn
es algo mas hlanda que |a del 106.

El Marbella, con su saltarin eje
trasero, ofrece la peor y mas inco-
moda respuesia, sobre todo en ca
rreteras rizadas y en mal estado. El
Panda en este sentido tampoco se
queda atras.

E! rey de los consumos no es el
nuevo Cinguecento como era légico
y de esperar, sino el Fiat Panda
1000. El motor Fire, por el que no
se decidieron los técnicos italianos
para el nuevo modelo, no da lugar a
dudas, y es €l qgue méas se aprieta el
cinturdn a la hora de ahorrar com-
bustible. En el momento de la prue-
ba no llevaba instalado el cataliza-
dor, porgue no era obligatorio, Io,-
que le permitid arrasar en este as—
pecto. En cualquier caso, lo que es-

ta claro es que las mediocres pres-
taciones del Cinquecento obligan a
que el conductor apure algo mas las
marchas (sobre todo en carretera),
con el consiguiente aumento del
consumo. El consumo medio ponde-
rado ne llega a ser tan alto como

‘para preocuparse, pero sorprende

Cilndrada {e.c.) ]

e e cllindros e lnag

1B de vivulos 2

Aflmentacin Iryeceain elackdnica

Potencia mix/mpm. A/5.500

Par mix/mpm. - azmsmysum

Tm i

E i cans s

S
Tiioe

Pese (ke -

Acel 100 km/h {5) il

Rec. fimdesde 40 kmmenl¥ 405

Rec, Timdesde 40 km/henV 338

Vel mé. (/) 13

i, vrhano {|/100km) 12

Cons. & 50 km/h {1/100km) 53
Cons, & 120 b/ hily/100km) 78
Sonoridad 2 90 lm/h (db) 668
Frenada 2 100 km/h {ma) 537

gue casi todos sus rivales le supe-
ren en este punto.

Antes de decidirse por uno u otro
modelo conviene tener claras las co-
sas sobre el tipo de utilizacién que
se le va a dar al coche.

Si el uso diario va a cefiirse basi-
camente a la ciudad y su entorno,

FICHA TECNICA

MARBELLA PANDA
%3 : 98
gen finea 4 ennea

2

Carhurador slecirinkg Carburador moriocuemo
H1CY(20kw)/5.800 450%330ow)/5.00%
6,1mkg(B0Nm}/3.000 B 2mkg(8GHe)/2.750
Delantera Deletera
Wariel 5 velocidades Barnual 5 vert dades
Crermakera Cremalera
Discos/tambores Eiengs frores
680 15
it 174
B 5
431 i
136 142
0 58
52 85
6.7 (k
68,2 13
535 518

1= FHIEEIH 1.06
Es caro, pero ¢ A ung @I*
ﬂaif cluﬂaﬁ#m Fl'lm con

comportamiento it idea
Prﬂ'ﬂb 1.106.000 Ptas.
2" HIT ﬂlﬂm

en caretera son lrmr Iﬁnl‘hdas.
Precio 930.000 Ptas.

3 RENAULTY 5 FAVE
Ghbalmpmm unas ca
racieristicas Interesantes, pern

“sus sol
Precio Iﬂ.nﬁiaﬂm Ptas.

FFHTHHIII 1000

Lo mejor de hﬂnassnmmg ¥

Sus hohestas: Eﬁsﬂ-
ma de rebotes en nlm
Precio 930.760 Ptu.

5% SEAT MARBELLA
Tiens Un precio algo elevado para
tratarse de un utilitario con pobre
equipamiento. Lo mejor. sus apti-

 tudes vrbanas,

Precio 974.100 Ptas.

{Publicado en el N= 473)

con dos o tres salidas al afio de via-
je, nuestro coche es el Cinguecen-
10. Si por el contrario se va a visitar
mucho la carretera abierta, la elec-
cion se decantaria por el 106, aun-
que Gltimamente ha subido de pre-
cio unas 100.000 pesetas por el
catalizador,

1408 1424

4 an finga Agnlinea

2 2

Carburador monceuenxy Garburaddor menocuer

46037 1w)/5.25) BOCV44)/5.800

6, Fmkg]66N)/3,000 8 SmigiaThm}/3.200

&;m; lelators
ual 5 velocitades esal 5 dicidadas

el el 5 whicisades

Discos ffambores Siscos fambees

}gﬂg Y ‘ W

ns ' %5

41 “a

155 19

1.7 68

50 51 -

75 87

675 674

532 442
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Ford Fiesta 1. 8/Renault ChoI 8/Rover 114 Gtz

AGILIDAD CATALIZADA

A-L entrar en vigor la reglamenta-
cién - comunitaria EURO 93, que
obliga a montar catalizador en to-
dos los vehiculos nuevos, los fabri-
cantes han introducido este disposi-
tivo en sus gamas mas pequefias,
gue también han recibido las modifi-
caciones necesarlas para su correc-
ta adaptacion.

Este es el caso de estos tres ner-
viosos modelos que han visto incre-
mentada su potencia para seguir
cumpliendo el planteamiento de co-
ches versatiles, buenos ciudadanos
y que se comporten en carretera

12 RENAULY CLIO RY 1.8i
Es el mas pquiiibrado y cdmodo.
Sus acabados y calidades
‘tamblén son superiores,
Precio 1.890.000 Ptas.

2° FORD FIESTA 1.8 16V
El motor Z es tan agradable como
eficoz. Los acabados v calidades
son también de alto nivel,
Precio 1.572.000 Ptas.

3° ROVER 114 GYI 16V
Es= ol mag exclusivo, coqueto
atractivo. Tiene un

‘comportamlento muy deportivo.
Procio 1.598.000 Ptas.

(Pubticado ofyol N! 482)

= gon un rendimiento propio de un

segmento superiofr.
Empezando por la comodidad de
los pequefios habitaculos, es el Re-

‘nault quien parte con clara ventaja
- sobre sus rivales. Ademas de ser el
‘mas confortable es el que presenta

mejores calidades de acabado. El

- Rover se decanta por una faceta

claramente deportiva, con asientos
mas pequefios y envolventes. El
Ford, aunque hace valer su amplitud
interior, opta asimismo por una pre-

~ sentacidn interior mas juvenil.

Respecto al comportamiento, es

el Rover eI que demuestra SEr mas
déeportivo, firme y, en consecuencia
més exigente para con la conduc-
¢ién. En recta, el inguieto Rover
114 GTI 16V exige constantes co-
rrecciones de direccién.

El Ford Fiesta Mango 1.8i 16V, de
apariencia mas tranqulla, sorprende
sin embargo con una personalidad
deportiva realzada por el exceiente
niotor Z. Es el més seco de suspen-
siones y su tren delantero adolece
de pérdidas de motricidad que tam-
hién lo hacen delicado de conducir
al limite. ] _

Renault ha optado por una solu-
¢cién de compromiso para su Clic RT
1.8i. A la hora de una utilizacion
normal resulta el mas equilibrado.

FICHA TECNICA

FIESTA 1.8 16V

CLID 1L.8i AT 114 GTI

Cilindrada c.c. 1.7% - LT94 1305

Nt de cilindros 4erlinea 4 en finea 4eﬂhea

N de vilvatas/cliindro 4 : 2

Allmentacion L Iy elecirbnica Iny. electrénica frm hictiines
Potencla mix/mpm - 105CV(Tokw) /5.500 9RCVITOkw}/5.750 1031‘.‘-176&\': /6.000 .
Par max/ipm . 15, 6mkgi453Nm)/4.0060. 14,8mikg{145nm)/2.750 13ﬁ4ﬂ127nm}/5,000
Tracclén Delarters Defantera Defentera

Caja de cambine Manual, 5 vet Manual, 5 vel. Manist, 5 vel,
Direcclén . Cremallera Cremaffera Crenadera
Frenos (del/tras) Drspos ; Tankoss Discos ventﬂambores Dt&nsﬂamboras
Peso (kg) 7 gois ... - - |8ih .
Acel,0100km/M (s - 102 12 .- - - HEG

1.000 m. sallda parada *~ 321 329 1 33,8

Rec. Liondesde 40km/h IV 388 41 M5

Rec, 1km desde 40km/h V338 31 332

Veocidad méx. (km/h} 182 185 181

Cons. urbano (1/100 km} 98 103 = 78

.Cons. & 90 km/h (/400 km) 6.8 mos 8,0

Cons. & 120 km/h (1/100 km) 8,7 - 108 ] 83

Sonoridad 2 90 km/h (db) 70,8 - 674 . §5.2

Frenada a 100 km/hi (m) 631 570 498

é
;
]

/ Tamblen

fabricamos

20068 HbS

SELECT

VOLUME

coches!

SISTEMIAS DE AUDIO FORD

Te p_resentamo:s* a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audio para automo-
viles: Ford.

Una marca que te ofrece la calidad
y ventajas de un soenido creado
éspecia]mente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mds
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al afo.

Descubre en los Sistemas de Audio

I-'brd la combmacuon mas exc1tante
_de tecno]ogJa potenc1a ¥y fiabili-

‘dad. Todo iin recital de medzdas s

de seguridad: panel de segimdad
desmontable, Iuz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, cédigo

- de seguridad de cuatro digitos,

adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles més. '

Ven a los Sistemas de Audio F%;rd

¥y dzsfruta de] sonido que mejor’
__smtomza con tu coche. Porque'
tenemos mucbo gue ver con tu.
Ford. Después de todo, también Io.-

fabricamos,

Seguridad Total

SISTEMAS AUDIO
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Nissan Micra 1. OLX/Rover 1H1L
PARA TODOS LOS PUBLICOS

P OR primera vez un producto ja-
ponés alcanzd el titulo de Co-
che del Ano en Europa. Y lo ha he-
cho en un segmento donde la
competencia es muy apretada, el
de los pequefios ciudadanos. Tam-
bién fabricado en Inglaterra, el Ro-
ver 111 es un contendiente del Mi-
cra y comparie la misma filosofia
de utilitario con aptitudes para
afrontar la carretera sin problemas.

En el Micra se notan las Qltimas
tendencias estilisticas y se dispone
de un espacioso habitaculo de dise-
fio moderno'y original; mientras el

FICHA TECNICA
NISS.II.N MICRA 1. 'I} LX

ik <

Clindrada {c.c.) ~ - 1 996 =
N2 de ¢ilindros ' “den ‘ﬁnea _
N2 de vélvulas por cliindro 4 = °.
- Alimentaclin Wu etectrinica
Potencta max,/rpym : 40Kw)/6.000 -
Par max/tpm . ©8 imxg?ﬂﬂm)ﬂ% 000
Tracelén ; .. Delantera
Cala de camblos  Manual de 5 veiocidades
Pirscclin : ~Cremaliora '
Frenos {del/tras) Discosﬂambotes
Peso {kg) . - ; ST SR
" Aceh 0z100km/h(s) - 158 ::'. ‘- Tk o

1.000 m. sallda parada (s) ‘36,8

Rec. 1km desde 40 km/hen IV | 382

Rec. 1km desde 40 km/h en V 405
" Vel. méx. (km/h) S147

Com. wbano (/300km) B3 e

* Cons. a 90 km/h {17100 km}

 Gons. a 120 km/h {1/100 km) -.s.a' A

Sanoridad a 90 kmy/ (db) H48
. Frenada & 100 km/h (m} 601 :

ROVER 111 L

rbura
", BOCV(44Kw)/6 000
8 2mkg(90Nm)/3 500

Manual de 5 veloctdades

Discos/Tambores -
835 a

Rover 1111 ofrece una habitabilidad
aceptable con un motor muy agrada-
ble, con el atractivo de costar
187.000 pesetas menos gue su ri-
val criginario del Japdn.

Esta sustanciosa diferencia eco-
nfmica da mucho que pensar en
cuanto a decidirse por ung u otro
modelo. Es mas, ninguno de los dos
destaca por disponer de un equipo
generoso, sino lo imprescindible pa-
ra cumplir las funciones mas senci-
lias de instrumentalizacion. La Gnica
diferencia entre los dos modelos es
! volante regulable en altura del Mi-
cra v la interesante posibilidad de
mantar aire acondicionado en el Ro-
ver, eso si por un alto precio, cifra-
do en 243.000 pesetas.’

Las mecénicas son distintas y el
Micra dispone de un litro de cilindra-
da y 16 vélvulas en culata mientras
gue el Rover cubica 1.120 centime-
tros cibicos y se alimenta mediante
un carburador. Ambos coinciden en
disponer de unas palancas de cam-
bic muy comodas en su manejo,
aunque mas imprecisa en €l Rover,

A la hora de enfrentarse con el

problema econdmico, el Micra resul-

ta méas moderado en cuanio a con-
sumo de combustible y ademas dis-
pone de una autonomia cercana a
los 500 kilbmetros.

Ambos disponen de suspensio-
nes confortables y apropiadas tanto
para ciudad como para carretera,

aunque €l Rover manifiesta mayor

aplomo en curvas y se adapta mas -
a una conduccitn deportiva.

N = T

Homda Civic ESi
F ORMA ATRACTIVA

Honda Civic VTi
DOBLE CARA

e

Precio 3.140.000 Ptas.

e —.,--

YA s6lo por su carroceria el Hon-
da Civic de (ltima generacidn
es uno de los coches mas desea-
dos de su categorfa. Pero una vez
probado, el agradable funcicnamien-
to de su motor y una estabilidad
muy adecuada para sacar partido al
pequeno deportivo, seduce igual-
mente, haciendo de este coche un
modelo tan homogéneo como atrac-
tivo. En contrapartida, sus llamati-
vas formas exteriores condicionan
un tanto el habitaculo, restandole
confort y habitabilidad. E} motor ESi
se conforma con una discreta cilin-

e — ——

STA es |a version mas alta del

Civic. Utiliza una sofisticada
mecénica de 1,6 litros que, sin utili-
zar ningdn tipo de sobrealimenta-
cién, rinde nada menos que 160 ca-
bailos a un elevado régimen de
7.000 revoluciones por minuto. Pa-
ra convertir al atractivo Civic en es-
ta pequefa bomba, Honda, espe-
cialista en sacar el maximo
rendimiento a peguefos motores,
ha recurrido al sistema de distribu-
¢ién variable V-TEC. Consiste en un
mecanismo que actia sobre la
apertura de las valvulas dependien-

wmdmea 1.590 c¢.c. Nimero de ciln-
dros: 4 en linea. N° vaivulas per cihin-
dro: 4. Ahmentacién: inyec, electiénica.
geégﬂucta mégrma 613125 ;!V (91,9!(?:} a.
500 rpm. Par méximo ‘
&?2 nm}/5.260. Tracc rgn
2 de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccién: Cremallera aslstida Frefos
gdel/tras g m j'vent. /Tamhorg:z
tSpan 2 Indg{lndep
80 en orden de marcha: kgl Acele
racién de O a 100 km/h: 9.4 8. 1.000
m. salida parada: 30 ,8 8. Vetoe:dad mér
1100 Jam. A 50 ks 6.5 17400 A
¥
120 km/h: 8,3 I/ I t{vstanm
frenado a 100 km/h: 5:1,6 m, (mm»
do en el Nk 462)

drada para proporcionar unos bue-
nos 125 caballos. Su comporta-
miento, en gran parte debido a este
pequeno cubicaje, es muy vivo por
encima de ciertas revoluciones, pe-
ro con grandes lagunas de potencia
a medio régimen. La caja de cam-
‘bio, con relaciones abiertas, tampo-
co ayuda en este sentido y hay que
adoptar una conduccién con buen
ritmo en los cambios para mantener
al ESI en su gama mas éptima de
rendimiento. El precio también hace
sobresalir al Civic ESi por encima de
los demas.

Cihndrada: 1.595 c.c. NOomero de ¢
lindros: 4 en linea. N2 valvulas por o
lindro: 4. Alimeniacitn: Inyeccitn elee-
trénica. ;otencna mgxmf;gi 16? cv
118Kw) 7.600 rpm. Par 1Mo/ rpm:
S.S %150 Nm)/7.000. Traccléﬂ
Deleuten de cambio: Manual de

8 vel. Dtreccmn Cremallera Frenos
{del/tras): Discos vant. /Discos. Sus-
pensidn{dai/tras): | /lndap. Peso
enordendemamha, 1.085 kg. Acelera-
otn de O a 100 km/h: B,6 8. 1.000 m.
‘sahda fsrada 29,8 3. Velocidad méxe
ma: 214,58 km/h. Consumo utano:
10.5!/100 km. A 90 km/h; 7,4 17100
. A 120 km/h: 8,7 1/100 km, Digtan.
c1a de frenado a 100 km/h: 47,8 m.
{Publicado en el N2 450)

do de la posicion del acelerador,
temperatura y revoluciones del mo-
tor.

El comportamiento de esta meca-
nica muestra una doble personati-
dad cuyo desdoblamiento se produ-
ce a unas 5.000 revoluciones por
minuto. El Civic deja de ser un agra-
dable y elastico coche polivalente
para convertirse en una fiera que
devora cualquier tipo de carretera
con una voracidad sorprendente.

El equipo es completisimo e inclu-
ye direccidn asistida y -aire acondi-
ciohado.
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Hyundai Lanira 1.6
LOGICA COREANA

VIRTUDES

® Acabado y equipamlento
@ Habitabilidad

® Comportamiento noble

DEFECTOS

@ Prestaclones mediocres
® Consumo urbano alto
@ Motor ruidoso en alta

Precio 1.820.500 Ptas.

Hyundai Lantra 1.8
ENCANTO SECRETO

VIRTUDES

Precio 1.982.000 Ptas.

| tamanio del Lantra engana en

un principio. Aparentemente pa-
rece ser un coche mas pequeiio de
lo que se debe esperar en una berli-
na del tipo medio, sin embargo, las
medidas interiores dan mucho de si
y una vez en el habitaculo puede
comprobarse que el espacio es mas
que suficiente, incluido el maletero,
que dispone de mayer volumen que,
por ejemplo, un Renault 21 o un
Ford Orion. El Lantra se comporta
de una forma noble siempre que no
se le exija una dinamica de deporti-
vo. El confort prima sobre el resto y

cOREA ya estd presente en
nuestro mercado de una forma
ostensible mediante toda la gama
de Hyundai. En el 1.8i, lo que més
destaca en comparacion al resto de
los competidores del segmento es
un precic competitivo y un equipo
de alto nivel.

Por lo demés, ¢l Lantra no busca
destacar por formas sugestivas ni
por un rendimiento mecanico sobre-
saliente. En conjunto resulta un co-
che honesto y satisfactorio en to-
das sus facetas.

El motor 1.8, también de origen

Cillncrada: 1,593 e.c. Nimero de cbin-

dros: 4 en finea. N2 véivulas por cilin- -
dra; 4. Almentacidn: Inyeceién slectrd-
miea, Potencia méxima: 114 CV (84Kw)

a 6.200 rpm, Par mé}umo/gn: 14.2

mhg 5.138 nmj/4.500. Traccion: Delan-

tora. Caja de caminos: Manual de 6 vel.

Bireccion: Cremaltera aslst. Frenos

e o asl: i/ e, e

uspensidn{de : Indep., P

50 en orden de marcha: 1.140 Ace-

jeracidn de O a 100 km/h: 12,7 5.
1.000 m. salida parata: 34,0 s. Velocr

ad maoma: 191,1 km/b. Consumo ur-

bane: 12,6 17200 km. A 90 km/h:

7.21/100 km. A 120 km/h: 8,8 1/400 .
km. Distancia de frenado a 100 km/h:

60,9 m. {Pubficado en of N2 442)

aungque el coche agarra en asfalto
de una forma eficiente, en los cam-
bios de apoyo pronunciados, la ca-
rroceria balancea en exceso.

El motor de 1, 6 litros y 114 caba-
llos presenta la elasticidad como su
mejor baza frente a las brillantes
prestaciones de otros contrincantes.
Este motor, heredado de Mitsubishi
gracias al acuerdo entre ambas mar-
cas, sube de vueltas con decision y
entre las 5.000 y 7.000 revolucio-
nes por minuto el sonido de la me-
canica aumenta considerablemente
perjudicando ef confort.

‘Gilindrada: 1.836 ¢.c. NGmero de cilin-
dros: 4 en linea. N& vahulas por cilin-
dro: 4, Almentacién: Inyec. elecirbnica,
Faotencia maxima: 126 CV {(93Kw) a
6.000 rpm. Par maxime/ipm: 16 mkg

157 nm}/4.800. Traccitn: Delantera.

aja de camblos: Manual de § vel.
Difeccion: Cremaliera Frenos
[del/tras): Discos /Tambores. Suspen
sinri{del /tras); hdepiélgnﬁep. Peso en or-
den de marcha: 1.129 kg. Aceleracibn
e O a 100 km/h: 10,3 s. 1.000 m. sali-
da parada: 34,9 8. Velooidad méxima:
190 km/h. Consumo urbano: 11,2
1/100 km, A 80 km/h: 7,7 1/100 km, A

20 km/h: 13,0 17100 km., Distancia de
frenado a 100 km/h: 57,0 m. (Publica-
da en ol N? 482)

Mitsubishi, es el mas potente de Ia
gama Lantra. La forma de rendir su
potencia ha sacrificado caballos a
altas revoluciones en beneficio de
ofrecer un motor agradable y suave
de funcicnamiento a bajo y medio
régimen, lo que se busca en definiti-
va en una berlina familiar para todo
tipo de uso.

Esta caracteristica se deja notar
cuando, a poca velocidad se pisa a
fondo el acelerador. En cualquier

marcha la respuesta es corta y__
efectiva, ayudando mucho a la con--

e

duccidn.

Lada Samara 1.5 4P
BARATO, BARATO

VIRTUDES

@ Amplitud interior

® Capacidad de carga
® Preclo contenido

Precio 999.000 Ptas.

YA con cuatro puertas, el coche
ruso sigue prescindiendo de
cualquier lujo para ofrecer, a un pre-
cio muy bajo, una amplitud interior
notable y una mecanica sencilla
ademas de robusta.

Veinte centimetros mas largo que
la versidén anterior, incorpora ade-
méas un maletero de mayor capaci
dad que supera al del Samara de
dos volimenes, 130 litros mas de
capacidad.

El equipamiento no es precisa-
mente de lujo, pero hay sin embar-
go algo mas que lo imprescindible,

Peugeot 306 XR 1.6
SABOR CONOCIDO

VIRTUDES

Preclo 1.813.000 Ptas.

ustituto del 309, el 306 se ins-

cribe en el segmento de mas
venta en Espafia. La versién que
mas novedades aporta a la gama
es este 1.6 XR, que incorpora un
motor nuevo cuya potencia alcanza
los 90 cabatlos.

Las formas exteriores del 306 si-
guen los cancnes de la moda impe-
rante y recuerdan poderosamente a
las del 106. En el interior, la ban-
queta de los asientos se ha alarga-
do para proporcionar mejor apoyo a
las piernas, pero su mullido resulta
blando. El volante se puede regutar

Cilindrada: 1.49% c.c. Nimero de ¢1-.

findros: 4 en linea. N2, valvuias por ci
tindro: 2. Abmentacidn: Un carburador
doble. Fotencia maxima: 71 CV {52Kw
a 5.650 ;pm Par méamo/rpm: 11,
mig (115 nm)/3.400. Traccitn: De-
lantera. Caja de cambios: Manual de B
-vel. Direccidn: Cremallera Frenos
51 (v ol somiie,
el/tras); . :
Pesy en orden de marcha: 920 kg, Ace-
leracion de 0 a 100 km/h: 14,4 s.
1.000 m. salida parada: 8, Velocr
dad méuma: 153,68 km/h. Consumo ur-
bane: 10,2 17100 km. A 90 km/h: 6,2
1/100 km. A 120 km/h: 9,1 1/100 km,
stancia de frenado a 100 kmy/h: 61,3
m. {Publicado en sl N® 478)

como un practico lector de mapas.
E! puesto de conduccién no es muy
cémodo pues el volante estd muy
encima del conductor, los pedales
estan ladeados a la derecha y la pa-
lanca de cambios est algo baja.

En cuanto al motor, es el mismo
que el utilizado en otros modelos.
Lleva carburador doble para alimen-
tarse aungue el encendido es ya
electrdnico. Las prestaciones pro-
porcionadas por los 71 caballos se
muestran suficientes para mover
con agilidad al Samara mantenién-
dose los consumaos moderados.

Ciimdrada: 1.587 e.c. Namero de ciin
dros. 4 en linea. N°. valvulas por cilin
“dro: 2. Alimentacién: Iny sloctrd-
5550 e b o e 128 nb
.600 rpm. Par ;
&35 nin)/3.000, Traccion: Doiantuaw
a de cambios: Manual de § vel. D
recctén: Cromatlera asist. Frenos
(dei/tras): Discos vert./Tambores.
Suspensidnidet/tras): independiente/In-
. Peso en orden de marcha:
k% Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
11.8 s, 1.000 m. salida parada: 33,8 6.
Velocidad méxima; 176 km/h. Consumao
urbano: 9,7 1/100 km. A 80 km/h:
6,11/100 km. A 120 ln/h: 7,5 1/100
k. Distancia de frenado a 100 km/h.
- 40,9 m. (Publicado on ol N® 485)

Y, en versiones superiores, la ban-
queta también puede variar en altu-
ra. El disefio interior es agradable a
la vista y la instrumentacion es
completa y de buena lectura. Sin
embargo, los materiales plasticos
no tienen el acabadc de otros co-
ches del segmento. El bastidor, si-
milar al del Citroén ZX, tiene el eje
trasero direccional y su comporta-
miento en curva es sensacional. El
motor es muy agradable de utilizar
sin ser nada fuera de ta norma.
Destaca su excelente cambio, aun-
gue con una quinta muy larga.
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Gama Volkswagen Golf

BIENVENIDO HERR GOLF

GAMA completa, ia del nuevo
Golf, en la que se puede encon-
trar cualguier opcidn en cuanto a
motorizaciones, potencia y nivel de
equipamiento. En la presente com-
parativa faltan no obstante el me-
nos potente de lo famosos Volkswa-
gen, el de 60 caballos de motor 1.4
y el méas potente de todos, el VR6.

Después de rondar ya veinte
anos de existencia, en el transcurso
de los cuales ha sufrido dos remo-
delaciones, los Golf de los 90 estan
en nuestro mercado pletéricos de
forma y con su fama intacta.

Lo primero que llama la atencién
son los faros, de forma ovalada, a
ras de la superficie de la carroceria
y muy al estilo nipén. Se abandonan
asi definitivamente los faros redon-
dos tan caracteristicos de los Golf y
gue ya ninglin coche quiere incorpo-
rar a su estilo. La carroceria ha reci-
bido importantes mejoras en su di-
sefio, enfocadas a aumentar la
rigidez y la seguridad; como pueden

ser los anchos montantes traseros
o los largueros de refuerzo en el in-
terior de las puertas.

El nuevo Golf es mas aerodinami-
co y sigue la tendencia de la carro-
ceria en forma de gota de agua que
tanta aceptacién tiene actualmente
entre los fabricantes. Por ello es
ahora mas a'to en la parte delante-
ra que en la trasera. En cuanto a
medidas externas, se mantiene la
distancia entre ejes pero se incre-
menta el ancho de via, tanto delan-
tero como trasero.

Las suspensiones encuentran
ese dificil punto intermedio entre
eficacia y confort. Ademas, incorpo-
ran unos silent-blocks en las ruedas
traseras que permiten cierto juego
direccional y mejoran el apoyo en
curva. Con todo ello, el comporta-
miento del nuevo Golf es mas segu-
ro y menos brusco que el de su an-
tecesor, siendo mucho mas dbcil de
manejar. En el interior, las diferen-
cias son apreciables y gratas. El sal-

picadero ha perdido sus rigidas for-
mas rectangulares, para dar paso a
una béveda redondeada que alber-
ga los distintos relojes e indicado-
res. El acabado es, visualmente, de
mejor calidad que en los antiguos
Golf. Con profusién de espacios y
bandejas donde guardar los pegue-
fios objetos caracteristicos del vige,
todo el interior sigue una linea de
practicidad y economia muy alema-
nas.

Todos los propulsores que mue-
ven los nuevos Golf han experimen-
tado un aumento de cilindrada y no
precisamente para rendir mas po-
tencia, sino para conseguir unos
motores mas elasticos y con mas
bajos, gue responden nada mas pi-
sar el acelerador.

En cuanto al acabado y equipa-
miento, estan agrupados en dos ni-
veles CL, que es el basico, y GL con
un equipamiento superior. Por su-
puesto, todas las versiones estéri‘
disponibles en carroceria de tres’ y

cinco puertas. El acabado GL inclu-
ye en SuU equipo de serie elementos
como la direccidn asistida, asientos
delanteros regulables en altura,
asientos traseros abatibles por par-
tes, apagado retardado de luces in-
teriores cuando se cierran las
puertas, elevalunas eléctricos de-

Clindrada {c.c.)

N de gllineos

N2 de valvulas

Alimentaciin

Pofencla max/rpm.

Par méx, tpm, _'
Traggitn Mlﬁiflf.
Caja e cambios Shiral Satioais
Direcelin Crot-ihes cuea
Frenos (ded /Hras) Dot Aananics
Pesa (K} 105

Azt 0100 kmy/h (s} 155

Reg, 1km deste 40 fm/hendV 332
Ree. Jhom desde 40 km/hen ¥ 24
Yel. méx. (ke /) huﬁ
Cons, wbano {1/ 100k) 191
Cons. 2 50 lm/h (1/10¢Hon) 5,8

Cons. 2120 km/H{1/100km} i

Sonoridad 2 90 k. {db) €32
Frenada a £00 km/h {m) 23

lanteros, cierre centralizado y retro-
visores de regulacidn eléctrica con
desempariado propio.

:Qué Golf elegir? Primero tene-
mos gue tener claro qué tipo de mo-
torizacién queremos: gasolina ¢ dié-
sel, un deportivo como el GTi o unh
coche de andar tranquilo y con un

FICHA TECNICA
90 CV GL 115 CV GTi,
1.781 L5
4 en lnes Tl
2 2
Inyeecin electronica el estiings
90CV{G6k}/5.500 AEECUBH) 5400 |
14,8mkgf145Nm}/2.500 b3 330
Delantera Telitnty
Manual 5 veiozidades Mascsti = o
Crameliers asistice Cratigbr it
Disces,tambores Lnpes vt s
4,045 ]
134 114
36,7 #e
405 a4
174 bit:3
02 w3
B0 £$
80 78
652 512
4.5 58

GOLF 76OV GL
Es 0l més asaquitlo sin mmncfﬁ
olas muﬂdml Innates det

: modalo alemin. g
F‘I’H‘,’III 2.120.000 Ptss.

El |GNFMIWW

L bRy
pu::rﬂuﬂu nm;muﬂm
por su perfecto ﬂ... litbrio

GOLFEACVELD
Es ol mits econémico en cunnto &
COnEUMo i on toda

osta gamn, y ademas se compar
u:nmﬁnmulmﬁw

Precio 2.005.000 Ptas.
BOLFI5CVELT™
El turbo da mis vida y brio al mo-
tor diésel de ba firma alemana y
a4l to hiace mis yersitll e un
Pracio 2 000 Ptas.
(Publicado on el N* 444)

consumo minimo. Entre estos dos
extremos hay toda una gama de op-
ciones a cada cual mas interesante.
En general, fos nuevos Golf son co-
ches muy déciles, cémodos, con
una estabilidad extraordinaria, con
mecanicas mas bien suaves de res-
puesta y de poco consumo.

64 CV CLD TSCv et

1896 ;

A enlinea 41‘?&

Z 4

Inyaceidn mednica diésel e dise ) ifhe

BACVIAThn}4.400 ﬁmff:ﬁﬂ :

17, Trikgi1 24Nm},/2.000 [ l&m

E.g:n;?rg 3 .a..ﬁ... i
uat 5 velncidades it 5 shicdates

Cremallera mw -

Discos /tambores ; !

1020 L5

189 45

402 34

M8 435

152 i

15 h

53 e

HY Rl

676 18

410 Fp
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Citroén ZX 16V/Opel Astra GSI 16V/R-19 16V
CAMPEONES DE VALVULAS

s ON deportivos medios, a los
que se les ha incorporado me-
tores de dieciséis valvulas para ele-
var las potencias. Pero &l usuario
de un vehiculo de este segmento,
quiere destacar también por los dis-
tintos simholos externos de sus
carrocerias: alerones, spoilers, fal
dones, tomas de aire, ilantas espe-
cificas y anagramas nominativos,
son los detalles méas reciamados. E!
interior también gusta de tapicerias
llamativas y equipamientos comple-
tos y lujosos. Pero estos coches no
sélo relucen por fuera, los aproxi-

mados 150 caballos de potencia de
sus mecanicas, han obligado a re-
forzar los chasis, aumentar el tama-
fio de los neumaticos, el rendimien-
to de los frenos y endurecer la
suspénsidn, para adecuar las carro-
cefias a las nuevas potencias. La di-
reccion asistida es comin en los
tres dieciséis valvulas, mientras
que el antiblogueo de frenos es de
serie en el ZX y Astra. En este apar-
tado el Opel es el que frena en me-
nor distancia, distancia mas propia
de un deportivo de superior poten-
cia. El Citroén es el que equipa la

direccién mas rapida, la mas lenta
corresponde a la del coche alemén,
con tres giros y medio. Para la sus-
pensién, fa menos confortable, so0-
bre todo a su paso por terrenos ba-
cheados, es [a del Opel por su
excesiva dureza. Los tres coches
son muy estables en condiciones
normales y s6lo en situaciones limi-
te aparecen las diferencias. El ZX,
con su denominado eje trasero au-
todireccional, supera con claridad a
sus dos rivales. De los tres moto-
res, el del ZX es el mas potente y
destaca por ser elastico y de bajo
nivel sonoro. El del Astra tiene un
buen rendimiento aunque es ruido-
50 y el del Renault es €l menos po-
tente pero el que menos consume.

FICHA TECNICA

CITROEN

OPEL HENI\ULT

Clilndrada ¢.c. i 1998 Lids

Ne die cilindros denrlea 4 enlinea deniwen

Nt de vitvulas/cliindro % 4 4

Alimerrtaclén iny. elact3nca tny. electronica Ing. glctrinisa
Potencla méx/rpm 155 C’V(iitl?w /6500 150 CV(110kw)/6.000 13TCVIL0LRI/6.500
Par méx/rpm 19 mkg 1 56Nm)/3.500 20 mkg(196Nm)/4.800 1%%15:%};5&0
Traceitn Deartera Defantera

Caja de camblos . Hlarual, Byl Meanuai, 5 vel. !#ama&, el
Direccitn Tromaliera postida Cremallera asistida  Creialiora asistda
Franas {del/tras) - Dis2os vent/disco=, ABS  Discos vent/disoos, ABS Discos vant/disces
Peso (kg) © 4150 - 1,100 1148

Acel. 0-100 km/h (s) s 89 9,1

1.000 m, salida parada 31 294 363

Rec. 1km desde 40km/h iV 327 317 333

Ree, 1km desde 40km/h ¥ 26,8 36,7 7.1

Veoctdad méx. {km/h} A7 220 07

Cons. urhano {1/100 km) 108 11,0 85

Cons. a 90 km/h (17100 km) &, 9 68 &5

Cons, a 120 km/h {1/100 km' 8.9 89 a7

Sonoridad a 90 km/h {dh) 653 70,0 683 2
Frenada a 100 km/h (m) H0E 423 B4 e

Citroén ZX Sport 1.8i/Renauls 19 RTI 1.8i
COMBATE DE PESOS MEDIOS

STOS dos coches medios, de
algo mas de cuatro metros de
longitud, tienen en comn, entre
otras cosas, la nacionalidad france-
sa. Con cierto aire deportivo, carro-
ceria de tres puertas -aunque en e
caso del Renault se vende también
en versién de cuatro y cinco puer-
tas-, alerén trasero y potencia por
encima de los cien caballos, estan
enfocados a un pablico de caracter
mas bien joven.
Los motores se distinguen peor su
suavidad y silencio de marcha, des-
tacando |la buena elasticidad del

1* RENAULT 18 RTI
Responde con méas patencia y
clasticidad de motor, &si como an
variednd de tipos de carocerias,

Precio 2.040.000 Pias.
2" CITROEN ZX SPORT 1.8
Su mejores argumantos son: |a
excelente establlidad y Unos
frénus potentes.
Precio 1.795.449 *ias.

{Publicado en ef ¥¢ 367,

FICHA TECNICA

CITROEN ZX SPORT RENALLT 19 RTI
Cilindrada (c:c.) 1.761 1.794
N de cilindros 4 en fnea 4 en linea
Ne de véilvulas por cIIlndro 2 2
Alimentacidn fnyeceifin electrorica [nyeccion electronica
Potencia max/rpin - 103 CV(T6Kw)/6.000 113CV(83Kw)/5.500
Par max,/rpm 15,6mig153Nm)/3.000  16,7mkg(164Nm)/4.000
Traccitn Delantera Delantera
Caja de camblos Manuzl de 5 velooidades - Manua! de 5 velocidades
Direccion 3 Cremallers - Cremallera asistida
Frenos (del/tras) - . rscostambores Discos vent. /tambores
Peso (kg) j - 1008 4 1.020
Acel. 0 a 100 km/h 8} . 113 10,1
1.000 m. sallda parada (s} - 33,1 319
Rec. 1km desde 40 km/henlV 355 341
Rec, 1km desde 40 km/henV 39,1 37,7
Vel. max. (km/h) 183 193
Cons. urbano (1/100km}) (] 10,8
Cons. a 90 km/h {I/100km) 58 6,4
Cons, a 120 km/h {I/100 km} 8,1 87
Sonoridad a 30 km/ (dlt) - . 667 66,0
Frenada & 100 km/h (m} 444 68.3

propuisor del Renault que, con unos
desarrellos del cambio sensible-
mente mas cortos y diez caballos
mas de potencia, aventaja a su ri-
val, sobre todo cuando le pedimos
gue se recupere. En contrapartida,
¢l Citroén gasta de media aproxima-
damente un litro menos cada 100
kildmetros y llega a recorrer hasta
cien kildmetros mas con un depdsi-
to de gasolina.

En comportamiento, el ZX aventa
ja a su rival, ayudado por su espe
cial eje trasero autodireccional. La
suspension en el Renauft. 19 es
mas firme e incémoda y acusa lige-
ros rebotes en pisos bacheados.
Para los frenos, los del Citroén ZX
Sport ganan en buen tacto y efecti-
vidad. Los del Renault 19 RTI son
potentes y ventitados, pero tienden
rapido al bloqueo, lo que alarga las
distancias de frenado. En lo que se
refiere a equipamiento, {a ausencia
mas significativa es la de la direc-
cibn asistida de serie, en el Citroén.
Elemento, éste, que su rival si inclu-
ye entre el equipo de serie. El Re-
nault, ademas, estd provisto de un
reglaje en inclinacién del asiento del
conductor y de una plataforma espe-
cial para apoyar el pie izquierdo. El
Citroén, por no tener, no tiene ni
una goma antideslizante en el pedal
del acelerader. Otra apreciacién en
contra del ZX es la de quedar anula
da la guantera si optamos por el ai-
re acondicionado. El 19, por su par-
te, tiene una visibilidad trasera y
lateral trasera bastante reducida.
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Ford Escort 1.6i/Citroén ZX 1.6i/Fiat Tipo 1.6/Opel Astra 1.6i/R-19 1.8
MEDIOS, FAMILIARES Y DISCRETOS

l- 05 coches aqui comparados
son los de mayor aceptacion y
venta entre los usuarios de auto-
méviles, puesto gue son los que
ofrecen el mejor compromiso entre
precic, equipamiento, espacio y
utilidad. Son los coches que estan
en el punto de mira de familias de
poder adquisitivo medio y que ha-
ran de ellos un uso exhaustivo. De
éstos, el (nico que incorpora cula-
ta de dieciséis valvulas es el Ford
Escort. Este modelo, ademas, ha
experimentado una reciente remo-
delacién. Reestructuracién que sal-
ta a la vista tanto en su parte fron-
tal, con nuevas rejillas de aireacién
y parachogues de nuevo diseno.
Como en su parte trasera, que in-
corpora ahora un portén mas am-
plio y abovedado, una luneta mas
curvada y unas grandas Opticas

rasgadas de estilo actual. La com-
paracion de las carrocerias de los
cinco coches nos muestra que 1a
del Renault 19 es la que admite
mas capacidad de carga del male-
tero, seguida muy de cerca por la
del-Ford Escort.

En dltimo lugar se sit(a el ZX de
Citroén, con una diferencia de volu-
men del maletero de 80 litros con
respecto al del Renault, diferencia
a tener en cuenta para aquellos
que suelen tener problemas con el
eqguipaje. El espacio interior no de-
frauda en ninguno de los cinco, pe-
ro hay que matizar que es en el ZX
donde los vigjeros podran sentarse
méas holgadamente, mientras que
el Tipo es el que ofrece mayor aliu-
ra. En cuanto a comodidad es difi-
cil proclamar un ganador. El Astra
es el que tiene los asientos delan-

teros mas envolventes y cémodos,
mientras que los traseros resultan
escasos en cuanto a espacio para
las piernas, si nos toca alguien
que, por estatura, conduzca con el
asiento muy desplazado hacia
atras. :

E! Escort expone unes asientos
delanteros algo cortos y estrechos,
pero es ei Gnico que ofrece dos re-
gulaciones de la bangueta, una en
altura y otra en inclinacion. Los det
Renault pecan de demasiado blan-
dos y los del tipo y ZX son los dni-
cos gue no se regulan en altura.

En todos, menos en el Astra, se
puede ajustar el volante, con men-
cion especial para el del Escort
gue se regula en profundidad, lo
gue es poco frecuente en vehiculos
de tipo medio. A este coche, ade-
mas, por fin se le ha dotado de up

chivato fuminoso de reserva de
combustible. Otro detalle practico
de! Escort, que no tienen los de-
méas, es una tecla de apertura del

FORD
Cilvirada (2.¢.) Y. R
Kt de clindros “denthes
12 de vitvuizs A -
Almentacttn . Ijeceion elecirtca
Potomcia max/pm. - QOCvSR/BE0
Par /. A 13Jmkg1134Nm f&tm
Traceibn
Cala de eambios '.Manuaismmaﬁes '
Direcelin . Cremallataanishia
Frenos (del /tras) Distos vert ftambores.
Peso (k) s i
Acel 0-400 k/h 5] CEs

Rec. Lim desde 40 kmMenl¥ 37 .
Rex. 1km desde 40 km/h en V A8

Vel, méx. {km/h) i 1E

Cong. wbano (|/100km) N1 T
Cong. a 80 km/h {I/100km) &E.

Cons. 8120 ln/{l/200km}) = 87 -
Sonoridad a 90 km/h (db) BTN
Frenada 4 100 km/h {m) .1

maletero, sitwada en el suelo de la
puerta del conductor.

En el apartado de comporta-
miento dindmiceo, el ¢laro vencedor

FICHA TECNICA

CITROEN FIAT

1580 S K. SR
4enthea " dentes -
2 1 :
Inyecerdn elecirdnica {n camurador doble
BOCWB5lwi/6.400 " SECBRwSR00
135mkgl134m)/3000 43 Senkg130Nen)/2. 900
Delantera . Delaitera. " .. .
Manual 5 veloodedes — ** Manial & velocldades
Crematiera {remalfera asistida -
Diszos vent. ffambares Dlﬁ&‘.ﬁ}'%hﬂfeﬁ
645 i
121 SRl T e
30 1

392 . MNE

PRI S

113 L by
119 8B
65,9 - B65°

- 63 -

I"RENAULT 19 RT 1.8
Ganador de #ste enfrantamiento
-F Hder e ventas, ofrece una inte-
- resante mlnnlun pmlmulpa-

' Preclo 1. SEI:I 000 I*tas. :

7 .2‘ GIIFH:IEH ZX 1.81 AURA
. Con v disano de lineas moder-
nas y diferentes, sste modeln en-
tuslasms gobre tado por la buena
S astabilidad, :
Precio 1.9#2 097 Ptas.

3 mn ESGIHIT 1.61 18V
Remodelado recientemente en
su exterior, debajo del cape tam-
bign Incarpora un nuevo propulsor
de 18V elfstico y suave,
Precio 1.910.000 Ptas.

4® OPEL ASTRA GLS 1.6
Es un modelo compacto y squill-
brado en & que destaca el com-
portamlento de su mator y la call-
dad del conjunte, -
Precio 1.955.000 Ptas.

. S"FIATTIPO 1.6 SX .
~Li vena sriginal de Fiat se aprs-
ol en oste modelo a todas luces -
- muy personil y que aperta gran
o espacio interlor,
Preclo 1. 864 511 Ptas.

{Puhlmﬂﬂu t-n ﬂl Nﬂ 476]

es el Citreén ZX. Su especial confi-
guracion del eje trasero, que la
marca define autodireccional, con-
sigue una adherencia y estabilidad
en curvas fuera de lo com(n. En
general todos fos motores son
tranquilos y hasta suficientes si no
se viaja muy cargado.

OPEL RENAULT
- 158 oL
4 gn finga [ o 4enﬁmﬁ
| 2 2 P
InyecciGr elecrimea _ inyecuénelmﬁca i
100CVTdkw)/5.800 T S50MTORMG.TE0
13,TmhgfL35Nm)/2.400 - iﬁ,ﬂmkg{i"&ﬁﬁm)ﬁ?ﬁﬂ
Delantera © D
Manul 5§ velocidadas © Mol Bwindades 0
Cremaflara ssistida  Crmalletsagilds -~
© o Discos vent, ambores | mscemwtwnburas
a? 980 B 0'45
= 114 - 128
. B BT
39‘,3 . 38,7 ]
18 W
95 84
6,4 A 1
75 C87 L
66|5 o 66.3
415 883
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LA NUEVA

HOMOLOGADD FOR DERB!
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m -
E g : : ; . en tanto que en el Astra se puede
H Ford Orion Ghia 1.81 16V/Opel Astra GT 1.6i 5050 10 52 e eauipaje supe-
4 = PEI_OTON E CABEA rior. S6lo en anchura y en |as plazas
1l delanteras se aprecia una ventaja
: E L segmento de los vehicuios de N importante a favor del Orion, mien-
~ cuatro metros es el que tradi- t‘ QPHEL Asﬁm 6T 1.81 4p tras que en altura hasta el techo, el
bt —~ RUEM cionalmente preduce mayor nimere 54|:T:;nnr::|;?1I:’:ngfiu;:;;r,m:: Astra es claramente mejor. De to-
'.! P [ 0 my d x ar L
.~ o ventas e uesto pale Ectos | Sl CONMEIFEONBBNEE | 02" qu cno persons v 77R 1100
’ ! - _ - ’ A Para ti, 1 i ' -
i N ros puestos de ventas con dos pri- | Praclo 4,984.000 Ptas.  jen con comodidad, siempre que las HESR S e B Sl e o el RO Pl CET R Laicon=
i s: el nuevo motor tres gue ocupen las plazas traseras 5 i p .
b < glﬁ:)ﬁar&?)vigag%rion y 1?:1 garro::c; 29 FORD ORION GHIA 1.8 se:nqpococcopr‘ra)ulentaz. . i duccién. Para ti, que deseas la maxima potencia acompanada del mas sofisticado disefio e impe-
ria de tres volimenes del Astra. El motor tranqullo 'y eliistios ¥ las Por cuanto respecta a los moto- d -
Wi m Longitudinalmente, la diferencia en- sunves suspansiones 1o gonfor- res la potencia final resulta muy si- cables acabados. Para ti, que sblo te conformas con lo mejor,
I i mipn on un ropasado familian i i i- -
|- T e Tonta igulcad oblga [N ay iy Bl R Kawasakl ha creado la nueva reina de las super sport/touring
Bl R a unas medidas interiores muy pa- clo 2.085.000 e motor Z de Ford dispone de culata Sorprendente. Deslumbrante. Irreaistible. Con su exclust "
el ' : .y 0 . . sivo TWI
s eidas, En o oran o ceria con | S (RIGDENAINASO) | 5 e e T mar e | |
Tk L ' - E RAM AIR SYSTEM, el pri i i ;
:!1‘ | o e lindrada y potencia que su rival y se - el e o Glagols e il ol T
] manifiesta elastico y-agradable de presién que aumenta la eficiencia d bri
&) utilizar. E} motor del Opel es de me- ' ¢ suya brillapte uotogde 164 CV.
1 nor cilindrada y estd mas apretado. Con un nuevo chasls de aluminio muy liviano i i ;
C . : vy a la vez increiblement
b ﬁl“,‘,‘g’;‘,’;‘,jﬁog’ iéﬁeﬁma ﬁgﬁ‘fma A causa de ello no se trata de un - hte rigido y resistente. Cont un
ik .I::i de vgvgas por ¢ilindro 4lnyecc1 W |2 e propulsor.especiﬁlmente elésc;cico. carenado rediscniado para obtener una proteccion total del pilo-
mentacién electronica nyeccion electronica pero, gracias también a unos desa-
il Potencla max/rpm 105CY(77¥w}/5.500 100CV(74¥w)/5.800 rrollos cortos, tira del coche con vi- to frente al viento. Y con un sinfin de novedades que la convier-
il Par max/rpm 15,6mkg(153Nm}/4.500  13,5mkg(132Nm)/3.400 gor y agilidad. Este es el problema
|48 Traceton Datantera Delantera Y . 3y i , .
Hd Céja de cambios Manua! de 5 velosidades  Manual de 5 velocidades del Orion, una caja de cambios con en en tu mas fiable y comoda compariera. Te esta esperando.
B Direcelbn Creinaliera Cremallera relaciones largas que perjudica en ‘
11 Frenos (d)al/tras) ?%sﬁambores glscos/tambores recuperaciones. :
Lt Pesa (kg 065 80 : i
‘“‘:. Acel. 0 3100 km/h (s) 110 114 En cuTn;ota clfmporﬁamlento en
el 1.000 m, salida parada (s} 2.7 329 curva, el Astra lléva Unas suspen- -
s Rec. 2km dosde 40 km/hea IV 357 35,0 siones més duras que aportan un wasa I
il Eec. 1!(mdesdﬁ 40 km/hen ¥ 32119 39,8 mejor apoyo y permiten abordar los
e e s g10s @ mayor vloodad, n corrs et the good imes o
i Cons, a 90 kn/h (/100 km) 6.3 6.6 partida s€ resiente la comoqsdad. g
ti,! Cons. a 120 km/h (I/200 km) 7.5 7.5 En el Orion, las suspensiones i
il Sonoridad a 90 km/ (dh) 68,2 66,5 benefician la comodidad, pero-el -
i l Frenada a 100 km/h (m) 53,7 415 tren delantero es impreciso. ..
i i 60 /Motor 16
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yu
¢LA DUDA OFENDE?

A la pregunta de cémo se puede
enfrentar todo un Renault 19
contra un Hyundai Pony, la respues-
ta se argumenta principalmente por
el competitivo precio y completo
equipamiento.

El Pony es el modelo mas peque-
fio de Hyundai. La primera conside-
racién a hacer es la de gque &l Pony
guesta poco para el equipamiento
tan completo que lleva de setie, y |a
garantia de tres afios no deja de ser
eso, una garantia. Aungue, de mo-
mento, la cifra de concesionarios
Hyundai presentes en Espafa es

1* RENAULT 19 RN 1.4
Lz motorizacion pequena do la
gamn 13 Hoene un buen randl

misnto.

Preclo 1.725.000 Ptas.
24 HYUNDAI PONY 1.5 GLS

Pocos coches ofrecen tanto equl-

pamlento de seric por tan bajo
precia.

Precio 1,.645.000 Plas.
(Publicado en 8l N* 475),

FICHA TECNICA

RI19AN1.4 Pony 1.5 GLS
1.390 1.468
Ne de cilindros 4 en linca 4 en finea
N2 de vaivulas por cliindro 2 2
Alimentacibn Un carburador goble | Inyeccidn electronica
Potencla max,/rpm BOCY{59Kw)/5.750 84CV(62Kw)/5 500
Par max/rpm 11, 0mkgri07NMY/2.750° 12, 4mbg(122Nm)/3.500
Traccion Pelantera Delantera
Caja de camblos Manual e 5 velocidades  Manual de 5 velocidades
Direccitn Cramallera Cremallera aststida
Frenos (del/tras} Discos/tambores Discos vent /tambores
Peso (kg) 960 ' 955
Acel. 0 3 100 km/h {s) 128 12,5
1.000 m. salida parada {8} 37 347
Rec. 1km desde 40 km/hen iV 37.6 371
Rec. 1km desde 40 km/henV 414 410
Vel. max. (km/h) 169 169
Cons. urbano {I/100km) 98 8,0
Cons. 2 90 km/h {I/200 km) 60 6,0
Cons. 3120 km/h {17100 km} 8,3 8,1
Sonorldad a 20 km/ {db} 68,2 66,2
Frenada a 100 km/h (m) 529 - 49,9

minima comparada con la de Re-
nault.

El motor de este Renault, cuando
se probd, incorporaba un carburador
de doble cuerpo como sistema de
alimentacion; los 19 RN 1.4 actua-
les han sustituido el carburador por
la inyeccién electronica y catalizador
para cumplir con la normativa vigen-
te. Este motor, con inferior cilindra-
da y algn caballo menos y afimen-
tado por carburador, consigue casi
los mismos resultados de prestacio-
nes y consumos que el de su rival,
el Pony. Victoria para el Pony al
comparar la direccion, que es asisti-
da de serie y requiere menos de
tres vueltas para girar las ruedas
entre un extremo y el contrario.

En comportamiento, el Renault
supera al Hyundai, y no es que el
Bany tenga mala estabilidad, pero la
carroceria balancea mas al entrar
deprisa en una curva y no da fanta
confianza como en el coche francés.

El analisis de las carrocerias arro-
ja solo seis centimetros a favor de
la longitud del Renault, mientras
gue en anchura la diferencia es de
nueve. Sin embargo, es en la dis-_
tancia entre ejes donde la diferen-
cia es notable, son dieciséis cent-
metros otra vez a favor del Renault,
lo que perjudica la habitabilidad del
coreano. Basta con sentarse en las
plazas traseras y comprobar los ma-
leteros de ambos coches para con-
firmarlo. Sin embargo, el Pony se
impone en equipamiento de serie ¥
en precio de venta. =

FREESHOP

HAY CABALLOS
Y KAWALLOS

ZZR 600 Para ti, que disfrutas con la agilidad de las deportivas de peso medio. Para

ti, que buscas obtener ¢l maximo rendimiento de cada
caballo. Para ti, que te gusta ir siempre por delante,
Kawasaki pone a tu alcance la nueva ZZR 600. Brillante.
Comoda. Polivalente. Sin rival. La mas potente de su catego-

ria. Con su nuevo TWIN RAM AIR, el sisterna exclusivo que

presuriza ¢l aire de admision e incrementa la respuesta especialmente en altas revoluciones. Con
una estabilidad impecable gra.cias a su nuevo chasis de aluminio perimetral y a sus nuevos siste-
mas de suspension y frenade. Con un nivel de calidad
¥y acabados superior en todos los frentes. Mirala dete-

nidamente, descubriras que no hay comparacion.

Kawasaki

Let the goad times roll
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Opel Astra GLS 1.7 ID/Renault 19 RT 1.9 DT
ECONOMIA DE MERCADO

L 0S motores alimentados por
gasdleo siguen aportando la
ventaja del menor precio de este
combustible y también de su menor
consumo. El Ope! Astra:turbodiésel
es el mas nuevo de los dos coches
de esta comparativa. El Renault 19
turbodiésel, sin embarge, es un vie-
jo conocido. Las caracteristicas me-
canicas de ambos modelos son sk
milares; no obstante, la potencia
del Renault 19 es casi un guince
por ciento superior a la del Astra.
Esta diferencia es consecuencia |6
gica de la mayor cilindrada del Re-

1' OPEL ASTRA 1.7 TD
Resulta un coche gonfortiable y
scondmico pata Viajor,por aoto-

plsta n cidad moderada.

Precio 2.146.000 Ptas.
2' RENAULT 19 RT L9 DY
Thene un andar mis alugre que su
tlval, paro hay que pagar algo
mes por il.

Precio 2.240.000 Ptas.

{Publicado pa ai N* 465),

FICHA TECNICA

ASTRA 1.7 7D R193137D
Cliindrata (¢.¢.) 1.686 1.870
Nt de cllindros 4antinza 4 en linea
N¢ de valvulas por cllindre 2 : 2
Alimentacién inveccion mise. y tuibe Inyeccién mec. y turbo
Potencia max/rpri B2CV{B0Kw | /4.400 93CV{68,5Kw)/4.200
Par max,/mpm 17 Amigl1CANmM)/2.400  18,2mkg(175Nm),2.250
Traccion Delantera Delantera
Caja de camblos Manual de 3 velotidades  Manual de 5 velocidades
Direccion Crematiers asistida Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./tambores Discos/tambores
Peso (kg) in65 1.040
Acel, § a 100 km/h (s} EZ % 1,7
1.000 m. salida parada (s} 358 33,6
Rec, 1km desde 40 km/hen IV 38,0 34,8
Rec. 1km desde 40 km/hen V. 44,0 40,3
Vel. max. (km/h) AT0 188
Cons. urbano (1/100km) 7.2 7.3
Cons. 90 km/h {}/100 km) 45 5.1
Cons. a 120 km/h (I/100 km} 7.3 8,2
Sonoridad a 90 km/ (db) 66,8 68,2
Frenada a 100 kan/h (m) 48,1 46,2

nault, que también le permite alcan-
zar una cifra de par motor superior a
menor nimero de vueltas. Es logico,
pues, que el rendimiento del coche
francés sea superior al del aleman.
En comportamiento dinamice, la
presencia de un motor diésel (mas
pesado que uno de gasolina) deja
notar su efecto en la parte delante-
ra, puesto que tienen una tendencia
subviradora, en todo caso sin exce-
so0 y perfectamenie controlable con
el volante, con una direccién bien
asistida en ambos modelos. El com-
portamiento en ambos coches es

bueno y las suspensiones mantie-

nen un adecuade compromiso entre
comodidad y estabilidad.

En cuanto a carroceria, ambos
modelos derivan de otro de dos vo-
itmenes. Como suele ser habitual
en estos casos, su maletero es de
considerables dimensiones, mayor
en el Astra, a pesar de ser dos cen-
timetros més corto. Este superior
volumen para equipajes se consigue
en detrimento del espacio para las
piernas de los pasajeros del asiento
posterior, alrededor de cuatro centi-

-metros mayor en el Renault 19. En

ambos casos, el respaldo del asien-
to posterior es abatible por partes
asimétricas.

La instrumentacién resulta esca-
sa en ambos modelos y disponen
de equipamiento similar inciuido en
el precio de serie. Pero en las opcio-
nes las diferencias son acusadas,

el Renauit 19 puede montar ABS y -

aire acondicionado, el Astra no.

e

FREE SHOP

121 KAWALLOS
DE CARRERAS

zxn 750 Para ti, que vibras ante la llamada del circuito. Para ti, que buscas en una

motocicleta la iltima tecnologia de competicién. Para tl, que exiges las mejores prestaciones,

Kawasaki pone en tus manos toda la polencia de los 121 cabalies de su nueva T
ZXR 750. La filosofia "R" elevada a su maximo exponente. Con 9 campeonatos en

su palmarés. Con un nueve RAM AIR SYSTEM que

incrementa. aun mas el rendimiento de su tetracilindrico en ' s \
linea de alto régimen. Con un nuevo bastidor perimetral de aluminio. = 2!

Con nuevos reglajes en las suspensiones. Con
nuevos superfrenos. Con nuevos neumaticos ZR.
Con un nuevo carenado. Con un nuevo disefio total-

mente ergonémico, Con nuevos... [Tienes que verlal.

Kawasazlki

Let the good times roll
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Citroén ZX TD/Renault 19 TD

LUCHA EN LA CUMBRE

I- A pauta de los coches del seg-
mento medio ¢con mecanica tur-
bodiésel la marcan curiosamente
dos coches de origen francés, el Ci-
troen ZX TD y el Renault 19 DT. Am-
hos modelos ofrecen, ademas de
unas buenas prestaciones, un con-
sumo de primera.

La diferencia de potencia entre
los dos es minima, lo que origina
gue su rendimiento sea muy similar.
En el Renault, se nota méas la entra-
da del turbo con un tirdn y tiene a
su favor una mejor velocidad maxi-
ma y una ligerisima ventaja en pres-

1* CIiTROEN ZX TD
Pese a las similitudés en mu-
chos aspéclos, en comporia-

mimnlo y precio suparaa 3w rival.

Precio 2,168.480 Pias.

20 RENAULY 18 DT
Solo supera & ZX en capacidad
de maletero y lo lguala en confort
v mecanlca. Es mas cirg.

Precio 2.240.000 Ptas.
(Publicado en el N1 456).

FICHA TECMICA

CITROEN ZX TD RAS 0T
Cilindrada {¢.c.) 1.805 1.870
N de cllindros 4 enlinea 4 en linea
N2 de vaivuias pot cilindro 2 2
Alimentacion Bomba inyee. y turho Bomba inyec. ¥ turbo
Potencia max/rpm G20V(67 SKwi/4.000 . 93CV(68,5Kw)/4.250
Par max/mpm 20,Bmkg(196Nm)/2.250  18,3mkg(175Nm)/2.250
Traceidn Detantera . Delantera
Caja de camblos Manuat de & velocidades  Manuat de 5 velocidades
Direcclon Cramallera asistida Cremallera asistida
Frenos {del/tras) Discos Vent. /Tamaores Discos vent. /Tambores
Peso (kg) 1.102 1.040
Acel. 0 2 100 km/h (s) 121 117
1.000 m. salida parada (s) 33,7 33,6
Ree. 1km desda 40 km/hen IV 33,7 34,8
Rec. 1km desde 40 km/henV 40,0 40,3
Vel. max. {km/h) 180 - 188
Cons. urbano (1/100km) 1.5 7.3
Cons. a 90 km/h (1/100 km} 5,1 51
Cons. a 120 km/h {I/100 km} 84 -8,2
Sonorldad a 90 km/ (db} 64,2 68,2
Frenada a 100 km/h {m) 48,1 48,2

taciones y consumos. En el ZX, el
turbo es mucho mas progresivo y
llega sin brusquedades al régimen
méximo de giro. Gracias a su mayor
par motor, mueve mejor los desarro-
llos largos, lo que le da ventaja en
las recuperaciones en guinta veloci-
dad.

En los dos casos, y en frio, la ru-
morosidad de los motores es alta y
va disminuyendo a medida que se
calienta el motor. También en este
apartado el ZX supera al Renault li-
geramente, aunque su emisién de
humos es mas alta.

Donde se encuentran mas diferen-
cias es en el apartado de las sus-
pensiones y comportamiento. El ZX
supera a su rival gracias a unos tara-
dos mas duros y al eje trasero auto-
direccional. En el 19, la carrcceria se
inclina mucho méas y las inercias ge-
neradas repercuten en €l comporta-
miento, que entre otras particularida-
des ofrece una tendencia mas
acusada a tirar de morro.

El cuidado de los interiores se ase-
meja bastante en ambos modelos, si
bien la balanza termina inclinAndose
a favor del Renault, con un mejor
acabado y un maletero mas capaz.
La dureza de los asientos marca,
una vez mas, una diferencia entre
estos dos turbodiésel. En el ZX se ha
elegido un muilido de mayor dureza,
lo que favorece 1a comodidad a la lar-
ga. La balanza finalmente estd muy
equilibrada y en la eleccién tendra
mucho que ver la fidelidad a la mar-
cay el diseno exterior. =

FREE SHOP

KAWA
GRAN RESERVA

sz soo Para ti, que buscas la perfeccién depurada de un "gran reserva". Para ti,

que quieres asegurarte un acierto pleno en tu decision. Para ti, que valoras la fiabilidad por encima

un conjunto de caracteristicas fruto de su avanzada
tecnologia que la sitian a la altura de muchas moto-

cicletas de mayor cilindrada. Ven a "catarla".

Kawasaki

Let the good times roll

de todo, Kawasalki te lp pone facil. GPZ 500 es posiblemente
la maquina con rEejor reputacién del mercado. Un valor
seguro que combina ligereza, potencia, agilidad y ergonomia
con una insuperable relacién calidad-precio. Una cuatro tiem-
pos con las mejores prestaciones de una dos tiempos: buena

aceleracion, bajo consumeo y excelente functonamiento. Con

HOROLOG
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68/ Motor 16

VW Golf 1.4/Citroén ZX 1.4/Opel Astra 1.4

UN DEPORTE CARO

E estos tres modelos el Volks-
wagen sale perdiendo en el pre-
cio, es el mas caro y es ademas el
que ofrece el peor equipamiento de
setie y el gue tiene unas opciones
méas caras. También es de los tres
el gue cuenta con una mecanica
menos brillante. Sin embargo, esto
lo compensa con ctras cosas. Tiene
una buena imagen y fama, esta muy
bien acabado y realizado con unos
materiales de gran calidad.
En lo que a capacidad interior se
refiere, el Astra es el que mas sitio
ofrece a sus ocupantes, seguido del

1? CITROEN ZX
Tiane un magnifico
comportamiento y una mecanica
s ul buen rendimiento.
Precio 1.673.581 Ptas.

2% OPEL ASTRA
Tlans un motor potante, tambign
g5 el que thans el habitacule
mas Caps.
Preclo 1.600.000 Ptas.

3" VOLKSWAGEN GOLF
Equipn al motor menos-potente.
También es &l que mis cussta

y con las opelones mas caras,
Precio 1.771.000 Ptas.

(Publicado an gl N¥ 346)

o
WS
o L

“
S iy, =L

Golf, siendo el menos capaz el ZX.
En lo gue a capacidad del maletero
se refiere el Astra de nuevo se im-
pone a sus rivales.

En el puesto de conduccién hay
diferencias apreciables entre ellos.
El Golf dispone de unos asientos ti-
rande a duritos, ideales para afron-
tar viajes de largo recorrido. En el
Opel y el Citroén son mas blandos,
pero también confortables. Agui y
debido a la postura de los pedales
un poco elevados en el Golf, en es-
te modelo es mas dificil encontrar la
postura mas adecuada.

Entrando de lleno en sus aparta-
dos mecanicos, entre los tres hay
claras diferencias. El motor mas po-
tente es el del Astra, con 82 caba-
llos, le sigue el ZX con 75, mientras
gue el Golf con 80 caballos se que-
da muy atras. Los tres coches fre-
nan muy bien, aqui sdlo hay gue cti-
ticar el tacto del pedal del Golf, muy
esponjoso, sin embargo es el Onico
que ofrece antiblogueo en opcion.

Los tres hacen gala de un com-
portamiento noble. En esto el ZX es
ligeramente superior, seguido del
Golf. El Astra por un escaso margen
hay que situarlo en tercera posicién.
Por conira, es superior en la direc-
cidn gue se puede equipar opcicnal-
mente con asistencia.

FICHA TECNICA

X ASTRA GOLF
Cllindrada c.c. 1.360 1.389 1391
N da cllindros 4 eniinea 4.enlinea 4 en fnea
N¢ de valvulas/cllindra 2 2 2
Allmentacidn Carb. de doble cuerpo  Iny. electronica Iny. efectrinica
Potencia max/rpm TBCV{55Hm)/5.800 82CVi60kw)/5.800  GOCV(#4kw}/5.200
Par méx/rpm 11 Smigi116nm)/3.800 11, 5mig113nm)/3.400 10,5mig(t07nm)/2.800
Tracelon Detantera Delantera Detantera
Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel,
Direcelon Cremallera Cremaliera Crematiers
Frenos {del/{ras) Discos/Tambores Discos/Tambores Discos/Tarmib. ABS opc.
Peso (kg) 945 995 960
Acel, 0-100 km/h {s) 12,0 147 171
1.000 m, salida parada 338 36,3 B3
Rec. 1km desde 40km/h 1V 38,7 396 40,3
Rec, 1km desde 40km/h V. 358 45,0 445
Veocidad max. (km/h} 170 162 154
Cons, urbano (1/200 km} 85 - 8.2 81
Cons. a 90 km/h (/100 km) 55 " 56 59
Cons. a120 km/h (17100 km} 7.7 82 79
Sonoridad a 90 km/h (db} 731 68.2 89,3 -
Frenadaa 100 km/h(m) = 521 47,2 416 -

ZEPHYR 1100

ZE PHYR Para ti, que suefias con el regreso a los origenes. Para ti, que suefias con vol-

ver a vivir los momentos inolvidables que pasaste sobre aquella moto que era una auténtica obra

de arte. Para ti, que suefias con disfrutar de

#  TIPHYR750

la mas pura esencia del motociclismo, la
serie ZEPHYR te ofrece la imagen y el esti-

lo inconfundibles de las magquinas

legendarias de Kawasaki, con todos los avan-
ces tecnologicos v la facilidad de mantenimiento de las motos de los 90. Por la elasticidad de su motor,

por su comoda conduccion y por la gran calidad de sus acaba-

dos, sea cual sea la ZEPHYR que elijas -en 550, 750 6 1100 cc.-

disfrutaras de la clasica mas actual. Haz realidad tu stiefio.

Kawasaki

Let the good times roll
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70/ Motor 16

Alfa Romeo 155 2.0
EL CENTRO DE GAMA

VIRTUDES

oH bilidad nleniar

Precio 2.650.000 Ptas.

Alfa Romeo 155 Q4
HERENCIA GENETICA

VIRTUDES

® Fy _

@ Egii st Gommpleto
DEFECTOS

@ Rusia di recumbio pegueia

rE Gl
Tt e EL_ P PR P )
ido e ios aslenies oelani.

Precio 4£.200.000 Ptas.

L 155 2.0 Twin Spark es la ver-

sion mas equilibrada de la ga-
ma de este modelo de Alfa Romeo.
Tiene un motor de dos litros con
una potencia de 143 caballos, que
permiten afrontar viajes de largo re-
corrido con toda la familia sin nin-
gln inconveniente, y lo gue es me-
jor con un elevado confort de
marcha. En este motor los consu-
mos son muy variables al uso. Si se
practica una conduccion moderada
se mantienen en unos margenes ra-
zonables, pero si se abusa del ace-
lerador se disparan considerabile-

e

BAJO una apariencia pacifica,
con carrocetla de tipo burgués,
se esconde la mecénica de una au-
téntica fiera. El 155 Q4 equipado
con un motor turboalimentado de
194 caballos de potencia, comple-
mentado con un sistema de trac-
citn integral, se convierte en un co-
che que ademas de ofrecer unas
elevadas prestaciones, s tremen-
damente eficaz en terrenos de poca
adherencia, permitiendo circular a
una velocidad bastante alta con
unos margenes de seguridad muy
elevados. El sistema de traccion es

Cilinaraoa: 1.998 6.6, Hamero de ulr
dios; 4 en Hnea. [ valvalas por ofin
\aros - 2, Ahrentacidn. k;gaccﬁa elect.
{ uéggcia m?;g{ma:ﬁm 143[ v {1:.[094;{:;‘;

000 rpen. Par mfms/rpm: kg -

87 nm)/5.000. Hacenr: Delantors,

jja de cambtos: Manual de § vel, Di-
Eﬁgﬁ;gn ftsmaﬂ'efa asistida. Frenos,

ask; Disces /Tambores. Aniiblo-
tjuen ope. S.ﬁs]geﬂs:én(deijtras}: inde-
m,.ﬂnﬁagen-, . Pest en orden de mar-
cita: 1.218 kg, Acleracibn de 0 a 100
/. 40,3 8, 1.000 m. salida parada: .
31,8 5. Welicida 1 Adma: 2015 km/h.
fonsume uikeno: 16,1 /2100 km, A 80
i 6,4 | ki, A 120 km/h: 8,9
/100 km. Distancia Je frenado a 100
km/h: 47,9 m. (Pubicado en el N* 467) -
mente. Su comportamiento es no-
ble, permitiendo practicar una con-
duccion agil. La direccion tiene un
tacto agradable y el selector del
cambio es suave y preciso. Lo peor
son sus frenos con unas distancias
de frenado un poco largas.

El interior es espacioso, capaz de
albergar a cinco pasajeros, su male-
tero previsto para una utilizacidn fa-
miliar es muy capaz. Otra cosa im-
portante que hay gue destacar del
interior es lo cuidado de su termina-
¢ién y su equipamiento de serie que
a5 realmente completo.

FICHA TECNICA

Ciindrada: 1.995 €., Numero ae cliny
'dros: 4 en finea. N2, valvulas por cilin-
“dro: 4. Alimentaciér: Inyece. Elect. Tur-
bo. Potencia méxima: 190 CV (137THKw
‘A 8.000 rpm. Par méximo/rpm: 30,
mkg {291 nm)/2.500. Traccion: Inte-
. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
wreceion: Cremailera asist. Frenos
|det/tras): Discos vent./Discos. Antibi.
de frenos. Suspension({del/tras): in-
dep./Indep. Peso en orden de marcha:
1.390 kg. Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
1,6 8. 1.000 m. salida parada: 28,3 s.
V. maxima: 224km/h. C. urbano: 13,2
17100 k. A 90 km/h: 8,3 17100 km. A
120 km/h: 10,6 | km. D. de frena
¢o a 100 km/h: 37,5 m. (Publicado en
ol Nt 481},

muy similar al utilizado por Lancia
en el Delta y en el Dedra. Dispone
de un diferencial central con acopla-
miento viscoso, que en condiciones
normales de adherencia reparte un
A7 por ciento de par delante y un
53 detras. Cuando empeoran las
condiciones del suelo, reparte mas
traccion al eje que mas motricidad
tiene.

Por lo demas, .teniendo en cuenta
que se trata de un coche de claro
enfoque familiar, dispone de un
equipamiento completo para favare-
cer ! confort de conduccion., -

FREE SHOP

LA KAWACUSTOM

YULCAN 750

vu lCAN . Para ti, que el estilo custom es algo mas que un esnobismo. Para ti, que bus-

cas potencia, buenas prestaciones y la maxima comodidad de conduccién por cludad’ : U

'y por cmetgra. Para ti, que valoras los acabados de calidad hasf_a en los mas mini-
4mos detalles, Kayvaé.akiﬂtc’ ofrece la gama VULCAN. En ella encontraras
‘ els..”c"onc_epto custom éﬁr_iqtiécido . T e et Yo tecnologia
Kawasak1 Cpn leig"mejore_s _caracteristicas de su motor bicilindrico de
ultima  generacion en 1a 500 y con el bicilindrico en "V* con taqués hid}aulicos en la 750. El
resultado es' una potepcia y una aceleracion sin rival en sus categorias. Y con la limpia, fiable
y exclus_:.}va transmision por Correa Kawasaki en la 500
y con transmisién por "cardan" en la 750. Escoge tu

"VULCAN y djsf_rqta al maximo de la filosofia "Kawacustom”,

-

Kawasaki

Let the good times roll
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Alfa Romeo 155 V6
PARA NO ABURRIRSE

VIRTUDES

@O Brillantex mechnica

O Comportacilents {eus susp. L)
@ Linea distreta v alreetiva

DEFECTOS

® Congumos Mo

® inierier W POTO 030
@ Poziura i volunis

Precio 3.495.000 Ptas.

Audi 80 TDI
COMO UN MECHERO

VIRTUDES

Consuimps sxeepritnuies
¥ Wely sl
51

® Fusns esed

DEFECTDS
@ Aslouios pocs edmutoe
@ Corls de inyecsitn bmiseo

1y

® intefores pooe oraelivoe

Precio 3.245.000 Ptas.
72/ Motor1é6

L Alfa Romeo 155 V6 es una

berlina de corte deportivo, que
a pesar de sus 166 caballos, resul-
ta un coche facil de conducir y segu-
ro. Su motor de seis cilindros en V,
responde con rabia, decisién y se-
guridad a las exigencias del conduc-
tor. Es un motor que resuita muy
agradable de conducir, con una
magnifica elasticidad y facilidad pa-
ra subir de revoluciones. Por lo que
respecta al compertamiento, la uni-
dad de pruebas estaba equipada
con sistema de amortiguacién con-
trolada, gue en la posicion automa-

L punto fuerte del Audi 80 1.9

TDI son sus superajustados
consumos, podriamos catalogarlos
de récord en un coche de su seg-
mento. Basta echar un vistazo a las
tifras arrojadas por el Correvit para
comprender esto: 7,0 litras en ¢iu-
dad & 4,1 litros a una velocidad
sostenida de 90 kildmetros per ho-
ra pueden servir de ejemplo. Con
estos consumos y con una capaci-
dad del depdsito de combustible de
66 litros, se pueden recorrer mas
de mil kilémetros sin repostar. Esto
lo cohvierte en el vehiculo ideal pa-

.6, NOmeno. de o
divuias por ciindro: 2,

i Po-
166 CV (121Kw) a
mo/rpm: 24,7 mkg

30,3
5 vm/h: 8,9
mm’{ km/h: w,ého “

nicta de frenado a 10G k/h: 40,4

ubficado en ol N* 449)

tica permite viajar con unos marge-
nes de seguridad muy elevados.
Ahora bien, los amantes de una
conduccidén.mas al limite, encontra-
ran més a su medida las suspensio-
nes en la posicién deportiva, con
unos tarados mucho mas enérgicos.

El apartado técnico peor logrado
es el sistema de frenos, que no
aguanta los esfuerzos prolongados
y el ABS es muy sensible y entra en
funeionamiento muy pronto.

Un punto favorable es su interior,
amplio y confortable, y su equipa-
miento de serie muy completo.

Wm, A ) h/Re Bt
; 5217100 ki

ra todos aquellos gue realicen al
afio muchos kildmetros.

Otro de los valores de este mode-
lo de la marca de los cuatro aros,
es su calidad de acabado, realmen-
te elevada. Lo peor.en ese sentido
es el disefio del interior, muy sobrio
y aburrido.

Por o que se refiere a su compor-
tamiento, es un coche con unos ni-

veles de seguridad elevados. Ade-

més, esta dotado con sistema
Proconten, con lo que fa seguridad
pasiva del vehiculo aumenta consi-
derablemente.

FREE SHOP

AKAWA
GANANDO

le 6 so Para ti, que esperabas la mejor maquina para practicar tu aficién a los rallyes.

Para ti, que esperabas la trail que te ofreciera la mayor agilidad en terrenos dificiles
¥y una suave conduccién en ciudad y carretera. Para {i, que esperabas la tiltima
aportacion de Kawasaki en este campo, ya tiénes aqui la KLX 650, Una trail/ dual
purposc realmente superdotada. Con un gran "mono” que le proporciona un fuerte

par motor. Con arranque eléctrico con KACR. 'Con chasis perimetral de acero de

gran resistencia y estabilidad directamente derivado de las KX Cross. Con la rigida
horquilla invertida de las KDK ‘enduro. Con potentes frenos de disco. Con neumaticos mixtos de
alto rendimiento. Y con un sinfin de detalles y comple-
mentos que la hacen tinica en su clase. Con ella,

seguro que acabas ganando en todos los terrenos.

Kawasaki

Let the good times roll
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BMW 320i
SIGUE LA EVOLUCION

VIRTUDES

(0 Manejo del cambin
(» Comportsmisnio
(p Confort iz syarshia

DEFECTOS

@ Tinel de 'tr.a_z:feea
@ Niolor rumnore
® Mzletssg fusls

&numif- voluminnsn

BERLINAS

Precio 3.671.000 Ptas.

/

A FONDO

T

Citroén Xantia 2.0i
LA OPCION LOGICA

VIRTUDES

® Confort de marcha

@ Eztabiifdad.

@ Rendimients del motoz

DEFECTOS

® Zensidle o vienle latsral
@® Guaniers pe‘iumn

® Disafic dal caipinndern

fl Precio aprox. 2.600.000 Ptas.
74/ Motor 16

GRAClAS a la adopcidn del siste-
ma VANOS, que gestiona elec-
trénicamente la distribucién, el ren-
dimiento del motor de seis cilindros
de dos litros, con culata de 24 val-
vulas ha mejorado notablemente so-
bre todo a bajos regimenes, contri-
buyendo a que su conduccion sea
mucho mas agradable y eficaz. Con
este sistema no s6lo gana el motor
en prestaciones, también en consu-
mos, que son mas ajustados.

Este modelo, aunque con aparien-
cia familiar, debido al toque deporti-
vo que BMW imprime a sus disenos

L A version con el motor de dos
litros, se sitla justo en el cen-
tro de la nueva gama Xantia de Ci-
troén. Este motor no es nuevo para
jos usuarios espaioles. Es el mis-
mo que equipa el ZX Volcane, que
se distingue por contar con un ele-
vado par a bajo régimen. Esto, unk-
do a unos desarrollos del cambio
muy bien elegidos hacen que sea
una mecénica muy agradable de
conducir. Pero en el conjunto de su
diferentes elementos mecanicos,
destaca su sistema de suspensio-
nes hidraulicas, que permite ade-

: wm Niwnero de oilin-
‘ . wvéivales por oikn-
slectrd-

del/rash B
ﬂah’del as}
match kﬁ' '
'0 8 100 m/h: 9,78, 1,000 m. saf-
da; ataga; 30,8 8. Yelocidad méxma;
km/h, Consumo urbano: 12,2

/ Dﬂlun.AQOkmh T8} mkm.A
km. ncia de

pide guerra. El suave ronroneo del
motor al ralenti, &l rapido y preciso
funcionamiento del cambio de mar-
chas y un sinfin de detalles, empu-
jan a su conductor a una conduccion
alegre. En ese momento es cuando
se descubre su comportamiento,
que es realmente ejemplar. En con-
diciones normales este comporta-
miento es neutro y para que aparez-
ca su condicién de traccion trasera,
hay que salirse de los limites de una
conduccién de tipo turistico.

Otro aspecto relevante es su con-
fort de marcha y acabado.

4 en tnea. No. valwaas por cdin~
;2. Alimentacitn: imyeecidn ele
Potencia maxima: 123 GV (ssxw
756 rpm. Par miximo/rpm: 18,3
{179 nm}/2.750, Traccion; Delan-
a de cambios: Manual do & vel.
asistida. Frencs

ému,drsa 1.998 v.c. Namero de <l

Cromatiera,
gms) Discos vent./Discos, Sus-
ﬂﬂ]ji ridel/fras): Independiente/Inde-
9. Peso en orden do marcha:
! AaeferacléndeOal{)Okm/h
006 m, saida ﬁ 132,08,

Cansumo

ma: 200
: 12,0 1/100 hm.A kmfh 6,5

mas de un buen comportamiento,
vatiar la altura al suelo. Si a esto
unimos el eje trasero de efecto au-
todireccional, similar al del ZX, aun-
gue més perfeccionado, sus limites
de seguridad aumentan hasta cotas
insospechadas.

El interior estd muy cuidado y dis-
pone de un sitio generoso para sus
ocupantes, sobre todo los de las
plazas traseras. Su equipameinto
de serie s bueng, y en el salpica-
dero destaca la instrumentacion
que es muy completa. Lo peor es.la
guantera con poca capacidad.

FREE SHOP

e AKAWA
> DONDE TU QUIERAS

KLE soo Para ti, que no aceptas los limites. Para t, que quieres moverle a lus

anchas por la jungla urbana y por pistas de montafa.
Para ti, que buscas la méxima comodidad de conduccién,
Kawasakl te ofrece la nueva KLE 500, Equipada con un

bicilindrico de cuatro tiempos de alto rendimiento. Con

chasis de doble cuna en acero de alta tensién. Con sus-
pensiones muy versatiles. Con frenos de disco. Con una éptima ergonomia para la conduccion.
Y con todos los componentes y caracteristicas que la convierten en la maquina mas cémoda y
practica para sumergirse en el trifico ciudadano, para reco-
rrer las sinuosas carreteras suburbanas y para realizar esca-

padas "off-road". Con la KLE 500, acabaris con la rutina.

Kawasaki

Let the good times roll

UTILED
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Honda Accord 2.0i LS
CAMBIO DE ESTILO i

VIRTUDES
5 - y Facilldad de conduce.

s el caunbio

@ Eguipamients ¥ pricio

DEFECTOS

celfa inedmodn
@ Hahbitahiidad juszta
@ Radls s oo

Preclo 2.930.000 Ptas.

ONDA en la realizacion de su

nuevo Accord, ha apostado por
el diseno, prefiriendo ofrecer un mo-
delo con personalidad a costa de
sacrificar algo. e! espacio interior. A
simple vista sorprende que una ber-
lina de cuatro puertas tenga una [i-
nea de coupé, con un disefio origh-
nal. Pero a cambio de disfrutar un
coche exclusivo tenemos aue renun-
ciar a un habitaculo espacioso, re-
sultando el del Accord un poco jus-
to. Aungue eso si, un interior muy
bien cuidado, muy agradable y con-
fortable, dotado de un completo

Peugeot 405 SRi
MAQUILLAJE DE LUJO

WH T HEE

@ Corfert de marey
@ Aympitiud Intesing ¥ somporian.

DEFECTOS
ETLi =)
ambio IMpreciso
e @o los naientos Biando

Precio 2.648.000 Ptas.
76/ Motor 16

RAS la remodelacién a la gue

sometié Peugeot a su modelo
405, &ste ha mejorado notablemen-
te. En el exterior la principal nove-
dad es la parte trasera, similar a la
del 605 y con una tapa del maletero
con un nivel de carga mucho mas
bajo, lo que facilita enormemente la
operacidn de cargar y descargar su
generoso maletero. Los cambios
mas importantes estan en el inte-
rior. Esta nueva generacion del 405
estad mejor realizada y cuenta con
materiales de calidad superior. Otro
aspecto destacable es su equipa-

Cilindreda:

' 6.6, NUmeno de Gl
dros: 4 en linea. N2 vilvulas por aifin-
dro; 4. Alimentacion: electrd-

Inyeccion
-u§pa Potencia maxima: 131 CV (96Kw

400 rpm. Par maxmo/rpm: 18,

m gas nmj/4.800. Traccion; Delan-
aja de campics: Manual de 5 vel.
Cremallera, aslstida. Frencs

Ugeat?f) Dl)sﬁf’rambmeqﬂSuspm
/ {ras}y. ependlente/indepen-
dienta. Peso en oren de maicha: mua
. Aceleracin de O & 100 km
"1.000 m. salida parea: 32, s.Vufo-
d méxima: 196 km/h. Consimo ur-
! 961 mm A 90 ki 7.2
h 364 17100 km,
‘Distancia ds fren a k! km';h 418
m. {Publncado en el Nﬂ 491)

equipamiento que hace muy agrada-
ble su conduccion.

En el aspecto mecanico, Honda
ha preferido sacrificar potencial en
el motor de cuatro cilindros con dos
litros y dieciséis valvulas, dotandolo
con una potencia de 131 caballos, y
ha intentado mejorar, en todo lo po-
sible, su suavidad de funcionamien-
to, con una elasticidad encomiable.

Las suspensiones estan muy bien
resueltas, con un buen compromiso
entre confort y seguridad. Lo peor
es la direccion gue cuenta con mu-
cha asistencia a elevada velocidad.

, ablstida.

vent. /Discos. Sus-

In&ependieatef nide-

.M orden de marcha:
de O a 100 km/he

al‘;ahda parada: 33,0 8.

ga = 495 km/h. Consumo

0. ‘100 km, A 90 Wm/h: 8,9

| i km, A 120 km/h: 8,5 17100 k.,

[Matancia de frenado a 100 km/h: 49,3
m. {Pulilicado en el N¢ 468) :

miento mucho mas completo que el
de su predecesor, incluye de serie
aire acondicionado.

Otra novedad muy interesante es
el nuevo motor de esta versidn, que
aumenta su cilindrada hasta dos li-
tros, aungue conserva la misma po-
tencia que el de 1.9, 125 caballos.
En comparacion con aquél ha perdi-
do algo de brio, a cambio es més
elastico y con una mejor respuesta
a bajos regimenes. Las suspensio-
nes también han variado algo, sus
tarados son mas suaves, pero sin
perder seguridad. gl

Los Opel Vectra deportivos

AJO una carrocetia familiar, de

¥ aspecto pacifico, las versiones
mas altas de la gama Vectra escon-
den unas mecéanicas briosas y po-
tentes, que haran las delicias de
aquellos padres de familia, que de
vez en cuando gustan de practicar
una conduccion alegre. Estas ver-
siones mas deportivas son las que
equipan el motor de dos litros de
115 cabhallos, la 2.0 16 valvulas de
150 cabalios y la Turbo 16V 4x4,
con una potencia de 204 caballos.
Esta Gltima con su generosa meca-
hica y su sistema de traccion inte-

.. OPEL VECTRA 2.0i CD
Permite disfrutar de unas buenas
prestaclones, perd sin gravar los.

CONSUMOS.
Precio 2.850.000 Ptas.

OPEL VECTRA 2.0 GT 16V
Cuentn con uno de los mejores
motores multividvolas que se
comerciafizan hoy en di.
Precio 3.137. uun Ptas.

OPEL VECTRA TURBO 4X4
Su motar con 204 cabzlios ¥ la
tracclin a las cuatro ruedss lo
convierten en una Nerm,
Precio aprox. 4.000.000
tas. '
{Publicado an el N* 474)

. Cons. urbano {17400 km) -

gral, es capaz de competir de t0 a
t con deportivos de prestigio reco-
nocido.

Los otros dos motores de dos Ii-
tros ofrecen cada uno atractivos di-
ferentes. El més pequefic con 115
caballos, es adecuado para ague-
llos que gustan de unas buenas
prestaciones, pero sin gravar en de-
masia el consumo, ya que de los
tres ofrece, en este sentido, unas
cifras notablemente mas reducidas.
El de 150 caballos se sita justo en
el medio del grupo, distinguiéndose
por ofrecer unas prestaciones real-

FICHA TECNICA

Veocldad méx. (km/hj - .. 186 :
06
Cons. 2 90 km/h {I/100 km) 8,0

Cons, 3120 kin/h (/100 kan) 80

88
55

Sonoridad a 50 km/h {db)
Frenada a 100 km/h {m} .

mente elevadas. Algo comin en es-
tas tres versiones del Opel Vectra
es su comportamiento muy noble,
que se acentla mucho mas en la
versién 4x4, permitiendo realizar
una conduccidn rapida con unos
margenes de seguridad bastante ak-
tos. También coinciden en su inte-
rior, muy espacioso y en la capaci-
dad de carga del maletero, que es
muy generosa, salvo en el de trac-
cién a las cuatro ruedas, que debi-
do al puente de transmisién del eje
trasero se ve penalizado notable-
mente. En algo que coinciden estas
tres versiones de la nueva genera-
cidén del Opel Vectra, es en la cali-
dad de acabado, superior a la de (a
gama anterior.

201 CD 2.0G6T 18Y TURBO 16V 4X4
Cllindradac.e. - -~ 5. .. 1988 " - .« 1988 I.Q%
N:decillndros ~~ - - " Aenlines * dentnea - fenfea
_Eﬁm?gas/cllindm . : 4 4
Mkt g S5 kiyeiectrémca S Iy e[ectrémca iy slectrdnicasTurbo -

Potencia m.’lx/rpm ¢, 1150VESIw) /5 150CW(110kw)/6. 000 2040V(280Kw)/5.500
Par méx/rpm - 97 wﬂamm/zeoo 200mkg(196nm)/4600 Z&Smm%nmw,aoo
Traccibn - - | . Delentera - :

Caja de cambios -+ - Mamai B vel, ‘Manual, 5 vel. Mama},sm.‘
?:;mi?nultw, Crsmaﬂera asist, grema lera as;st Crematiera asist.

D, 8 vent/Dls ABS Dis, vert, /Dis. AES

Peso (kg) - i - 1190 - mis
- Acel. 0100 km/h {s) : 402 86 . :

1.000 m. safida parada R <!/ 29,5 =

Rec. 1km desde 40km/h IV 36,3 f 33,

Rec. 1km desde 40km/h ¥ 41,2
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Subaru Legacy Turbo
ALGO DISTINTO

VIRTUDES

® Motor polesie
@ Buen compiriamiento
@ Precio razonalis

DEFECTOS -
iy nsisiida

® Direceiis
@ Desarrcilos lfzus
@ Conasiing inuy sensible sl use

Precio 3.732.583 Ptas.

AY pocos coches que, Como es-
Hte Subaru Legacy Turbo, ocul-
ten los encantos que ofrece su me-
canica. Con un aspecto totalmente
tranquilo este coche.es capaz de
«mojar 1a oreja» a los deportivos
més pintones. Dispone de un motor
de 200 caballos gue lo encuadra en
la misma categoria de coches tan
agresivos como puede ser el Ford
Sierra Cosworth y, a pesar de su

modesta apariencia, no tiene nada

que envidiarle en cuanto a presta-
ciones y comportamiento. Es un co-
che que se conduce con toda facili-

dad y permite realizar una divertida
conduccién deportiva con toda se-
guridad. El Gnico aspecto que hay
que vigilar es el consumo. Si bien a
velocidades moderadas éste se
mantiene parco, en cuantd se sube
de régimen las cifras se disparan a
las nubes. En el interior, el coche
destaca por un equipamiento cuida-
do y muy completo, muy al estilo de
todos los productos japoneses. La

generosa presencia de plasticos en

el habitaculo se compensa total-
mente por la excelente calidad de
montaje de los mismos.

® MOMO - El estilo inconfundible

GUASAH

Aud_i 80 2.8EV6/Volkswagen Passat VR6

SENOR Y VASALLO

S curioso ver como dentro de

un mismo grupo industrial se
encuentran coches sin apenas ele-
mentos comunes, pero directamen-
te competitivos. Este es el caso del
Audi 80 y del Volkswagen Passat,
fue por su tamano vy tipo de carro-
cerfa son perfectamente compara-
bles, sobre todo desde que el Voiks-
wagen dispone de su motor de seis
cilindros en V estrecha. Lo que hoy
por hoy no tiene el Volkswagen es la
excelente imagen que tiene el Audi
por el mero hecho de llevar cuatro
aros en el morro. Ambos modelos

FICHA TECNICA
AUDI BOE VB

Cilindrada (c.c.}

VW PASSAT VRE

se conducen con total seguridad,
pero en el Audi se notan unos mo-
dos mas suaves. E} nueve motor de
2.8 litros de capacidad supone un
tremendo avance respecto a los de
cinco cilindros que hasta ahora
montaban. El brio del motor VRG del
Passat hay que dosificarlo y por ello

el fabricante ha dispuesto del siste- .

ma EDS antipatinamiento, que re-

sulta muy eficaz. Curiosamente, el.
- Passat dispone de algo més de neu-

matico que su rival, lo que se apre-
cia en unas reacciones algo mas
nerviosas gue aquél. Por su parte,
el Audi destaca por su facilidad de
manichra y 1o Qnico criticable es el
exceso de asistencia de la direc-
¢ion, que hace que este mecanismo
resulte excesivamente sensible,

En los interiores guedan bien pa-
tentes los origenes de uno y de
otro. Un salpicadero.mas cuidado

BERLINAS

/

Nt da cilindros i Genv en el Audi contrasta con el comple-

N2 de vélvulas por cllindro 2 to, pero sencillo, tablero del Pagsat.
i Alimentacién : . Inyeccion electnics. Sin embargo, los que busguen pri-
i ;t_)tencia max,/rpm - 174CV(128Kw)/5.800 mordialmente la funcionalidad, en-
Tr':c“‘:{%;/ i g‘:ﬁ’gﬁgf‘om)ﬂjw contraran un maletero mucho més
Caja de cambios Manua de 5 velocidades grande en el Volkswagen vy, sobre tO-'
Direccidn Crematlera aslstida --do, mucha mas amplitud en las pla-
Ilirem:{s k(;}el/tras) 213%%5 vent/Discos zas posteriores. La diferencia de

= ] : L ¥
ot ie e precio no resulta decisiva ya que
%hon::ggd?“pﬁag?(s) : 3989 o © . aunque el Audi es mas caro tam-

bién incorpora toda una serie de
elementos que su rival no tiene ni

.. puede disponer, tal y come el siste-
' ma de seguridad Procon Ten. La ca-

Ree, Lan desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 km/k en V
Vel méx. (km/h) :
Cons. urhano {1/100km)

Rl it Cons. a 90 km/h (1/100 km) | = _ -

25 22 F 50 o i : Cons. a 120 km,/h (1/200 km) lidad de acabado es semejante en

4 i ; ugniabrada- s Sonoridad a 90 km/ {db) ambos, pero los materiales son cla-
: UACHA: Frenada a 100 km/h {m} ramente mejores en el -Audi.
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BMW 31 Sz/Volvo 460 GLE

GUERRA A LA VULGARIDAD

s ON claros representantes de la
categoria media, pero ¢on un
sello de distincion propiciado por
las marcas que los fabrican. Aun-
que por precio y tamafio son rivales
directos, resultan muy diferentes de
concepeién. El Volvo tiene una dis-
posicién mecéanica moderna con el
motor situado en posicibn transver-
sal. La traccién es a las ruedas de-
lanteras y su estructura de suspen-
siones resulta muy sencilla pero
suficientemente eficaz. Por su par-
te, el BMW se mantiene firme a la
tradicional propulsién posterior con

1" VOLVO 480 GLE
E4 un coche con un busn nivel
ﬂmﬁntrhﬂmﬂn
conduccion,

mz.mm l'tu.
2¢ BMW 318i

Se reiinen la excelents calldad

Hmhﬂnfhlhﬂuhlﬂm
uﬁﬂﬂmﬂda.

Precio 3.066.000 Ptas.

(Publicado en 2l N 470).

FICHA TECMICA

EMW 31L8I Volvo 460 GLE
" Cllindrada (ec.) 1.796 1.998
Ne ge cllindros % 4 en finea 4 enlinsa
Ne de valvulas por cliindro 2 : ‘ 2
Afimentaclén Inyaceidn electronica. Inyecci6n electrnica
" Poteneid max/l'pm _' . 1130V(B3Kw)/5.500 110CV{B1Kw),/5,800
" Par max/rpm - 16,5mhkg(162Nm)/4.250  16,8mkg(164Nm)/3.000
Traccitn Delantera - ; Delantera
Caja de camblos - Manual de 5 veiocidades.  Manual de 5 velocidades
Direccitn Cremaliera asistida Cremallera asistida
' Frenos {dei/tras) o Discos/Discos . Distos/Discos
Peso (kg) - AMes 1030 - .
" Acel. Oaiookm/h(s) . BRI R B 113 -
. 4.000 m. salldaparads(s) | S v 328
Rec. thkm desde 40 km/henlV 353 = = 349
Rec. 1km desde 40 km/henV 39,2 399
Ve, méx, (km/h) R - 183
- Cons. urbanw (1/200km) 90 0" . 101
Cons. a 90 km/h {I/100km) = 68 = G4
Cons. 2 120 km/h (/100 km) 93" L1068
Sonoridad a 90 km/ (db) . 66 66,0
* Frenada a 100 km/h (m) 44, - 486 .

un moderno cuatro cilindros dis-
puesto longitudinalmente bajo el ca-
po delantero. Las suspensiones re-
sultan mucho mas sofisticadas que
en su rival y el eje posterior resulta
especialmente efectivo. E! coche
aleman destaca por contar con un
togue deportive mucho mas acen-
tuade que su rival sueco. Sin duda,
en el Volvo se ha buscado el confort
y la suavidad de marcha.

El motor del Volvo no es tan bri-
llante como el del 318, pero mues-
tra genio si se aprieta a fondo €l
acelerador. Su forma de funcionar
g5 Suave con Unos Consumos muy
razonables en todo momento.

Por su parte, el 318 dispone de
una caja de cambio con unos desa-

rrollos muy apropiados para el ca-
racter del motor. Bastanie cortos, .

pero permiten aprovechcar al maxi-
iro el potenciat del cuatro cilindros.

El nivel de equipamiento es mejor
en el Volvo que incluye de serie ele-
mentos tales como el aire acondi-
cionado. Sin embargo, la calidad de
los materiales y el ajuste de los
mismos es mejor en el BMW.

Para un uso familiar, el BMW
cuenta con la ventaja adicional de
disponer de un maletero algo méas
capaz, aunque, para contrarrestar,
el Volvo dispone de una mayor am-
plitud en las plazas posteriores. .

Ambos modelos resultan muy In-
teresantes para todos aquellos que
busquen por un precio razonable, un
coche de marca de prestigio, capaz
y funcional.

Fiat Tempra TD/Peugeot 405 GR]D/R-ZI IDX

PRESION TACTICA

I- A crisis ha vuelto a ponerle mo-
da los coches impulsados por
motor de gaséleo. Las berlinas de
tipo medio tienen una importante
oferta de este tipo de motorizacio-
nes y van destinadas a conductores
gue tienen que compaginar un uso
intensivo del coche por motivos pro-
fesionales, con el uso familiar. El
Peugeot 405, con su recién estre-
nado cambio de imagen, es el equi-
librio personificado en un coche. Se
puede viajar comodamente, con un
nivel sonoro razonable y con un
comportamiento fuera de toda du-

. 1° PEUGEDT 405 GRDT
* Gracias a sii nuevo motor, este
: mmw&mhm

(Publcado an o NY 469)

da. Por su parte, el Fiat Tempra
.comparte con el 405 el buen hacer
de su motor. Ambos disponen de la
misma potencia, pero el Fat resulta
algo mas ruidoso. E! tercero de Ia
comparativa es el Renault 21, cuyo
motor rinde algunos caballos me-
nos, a pesar de ser el de mayor
cilindrada. Resulta elastico de utili-
zacion, pero a la hora de apurar el
ritmo, se descuelga de sus rivales
con unas prestaciones algo mas
modestas.

Los tres disponen de unos habita-
culos ampiios, pero es de nuevo el

405 el que mejor tamaiio ofrece,

tanto en el interior como en el male-

tero. El Tempra también ofrece un
generoso maletero, mientras que el
R-21 queda en un tercer lugar.

En equipamiento no hay grandes
diferencias entre unos y otros. La

mejor calidad de acabado la presen-.

ta e! Renault, puesto que ofrece el
aire acondicionado como equipo de
serie y sus rivales sbic como op-
cion. El sistema antiblogueo de fre-

nos ABS es opcional en los tres.

Hay que destacar que de &stos,
es el Renault el que ofrece unos
buenos precios. Conclusién, el Peu-
geot por el conjunto, el Fiat por el
motor y el Renault por su excelente
acabado.

FICHA TECNICA

TEMPRA

Cllindrada ¢.c.

N o cliindros © e e

Ne de valvulas/cliindro 2

Alimentacién - Betnia AE

Polencla méx/mm - 92LH{5kw|/A.1

Par méx/rpin :

Traccién

Caja de cambios _ Manuas 5vsi
E'M?ndal/msl Ciemalara asistia
Tan0s Distas veut Tambsr
Peso {kg) A -
Acel. 0-100 km/h (s) . 135

L1000 m. salidaparada - 353
Rec. 1km desde 40km/k IV 27,1
Reg. im desde 40km/h V 47,2
Veocldad méx. (km/h) 181 -
Cons, urbane {J/100km} 63
Cons. 2 90 km/h {1/200 km) 52
Cons. & 120 km/h {I/100 km} 7,3
Sonoridad a 90 lon/h (db) €04
Frenada a 100 km/h (m) 838

2
tsha ufl!o Bomba inyectora y turbo |
:oms:g;gsqnyzm 20mkgi96m)/2250 1Brigiy

'1.905
- denlinea

920V{67i)/2.000 JiesH

lantera

Manual, 5 vel,
Cremallera asistida
Discos venit/Tambor
1150 1149 -
138 - S i
36,0 38
36,0 ‘ K3
42 0,2
aTa 178 -
86 - oo G
G000 R
g7+ - [
© 8839 ] i
83 53,8
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Lancia Dedra 1.8/Alfa Romeo 155 1.8
UN DUENO Y DOS RIVALES

B AJO un mismo grupo industrial,

Fiat, es sorprendente que se 1% ALFA ROMEO 155 1.8

Con tina mochnicn puestpal din,

puedan encontrar coches tan com- Aitlsh 2 ehcants de
parables y a la vez tan distintos. oste #;iE: rgnnh:lnim!ahuu.
Aunque el Lancia Dedra tiene a sus _
espaldas tres afios mas que el Alfa Precio 2.194.000 Ptas.

155, es un coche gque esta plena-
mente vigente. Ambos disponen de
carrocerias modernas y aerodinami-
cas, con un coeficiente de penetra-
¢ion de 0,29 que no ha obligado a
sacrificar el interior en virtud de su
eficacia.

Ambos disponen de propulsores
semejantes en cuanto a su configu-

2% LANCIA DEDRA 1.8
Es uni hotlng comoda que cony

ree depbrtivo do fos:Lancla,
Precio 2.357.000 Ptas.

(Fublicado en &1 N=as4).

FICHA TECNICA

ALFA ROMED LANCIA
Cllindrada (c.c.} 15773 1.756
N de cilindros 4 g finea 4 en finea
N* de vélvulas por cilindro a3
Allmentacton lnyeecién alectronica -
Potencla max/rpm 110CV(81w)/6.000 I
Par max/fpm . 14, Tmke(144Nm)/3.000
Tracclin ' Delantera - .
Cala de cambios Manual de 5 velocidades
Direccibn Cremallera asistida
Frems (del/tras} Discos,/Discos
eso (kg) 1150
i Acel 02100 km/h {s) 10,8
4.000 m. salida parada (s} 331 328
Rec. 1km desde 40 km/hen V- 37,2 2
Rec, 1km desde 40 km/henV 411 39,0
Vel. méx. (km/h) 196 187
Cons. urhano {1/100km) 10,3 10,3
Cons. 2 90 km/h (I/100 km) 6,9 6,38 .
. Cons.a 120 km/h (/200 km) 94 9,3
Sonoridad a 90 km/ (db) 70,0 66,2
_ Frenada a 200 km/h (m) - 48,4 56,6

b el caricter familinr con 2l al-

racion y disefio, pero a la hora de la

verdad tienen un caracter muy dife- -
rente. Lo mas destacable en el Alfa
es el sistema de doble bujia en ¢&

da cilindro, solucion que ha sido
empleada con profusién en las ver-

slones mas deportivas de los co- -

ches de la marca. Sobre el papel,
parece que el rendimiento del Lan-
cia es mas racional que el de su ri-
val, pero en la practica, esos caba
llzs. de mas se traducen en unas
réacciones mas brillantes, siempre
y cuando tiremos de camnbio de mar-
chas. Las recuperaciones son coto
del Lancia que se impone con aute-
ridad. Es, en. definitiva, un motor
mas deportivo, con todo lo bueno y
la malo que eso conlleva. En el as-
pecto negativo hay que destacar un
sanido de mator muy elevado en el
Alfa Romeo.

Ambos modelos comparten una
estructura muy similar, por lo que

en su interior no hay grandes dife-

rencias en lo que se refiere a la am-
plitud. Los tarados de suspension ~
". son algo mas firmes en-el 155y por .
"lo tanto los ocupantes se resienten
" algo més de la rudeza del camino. . :
Tampoco hay grandes diferencias
‘en lo que se refiere a cuestiones de -
- équipamiento y acabado. El primero -
_ . es suficiente en ambos modelos. ;=
;. Tal vez se afora el toque deportivo
" de la instrumentacion de los ante-
riores Alfa Romeo, -que ha dejado
. paso a la funcionalidad actual. Por ="
su parte en el Dedra no se echa el *
: falta ca3| nada -3 ¥ :

Nissan Primera 2.0 SLX/T oyota Carina E 2.0

PASAPORTE ROJO

E L desembarco japonés en Euro-
pa es una realidad. Ya son va-
rios los modelos japoneses fabrica
dos en nuestro continente y es

curioso ver la gran similitud que hay-

entre sus representantes.

Un punto en com@n de los dos rf-
vales enfrentados en esta prueba
es su excelente nivel de equipa-
miento. En unas carrocerias muy si-
milares tanto en corte como en di-
menslones, el Toyota y el Nissan
presentan todo lo que el conductor
més exigente puede desear; un
completo cuadro de instrumentos

12 NISSAN PRIMERA 2.05LX

Este japonés nagionslizado eu-

rupao destaca pot sus prestaclo-
nesy Iu.nm precio.

Precio 2.388.000 Ptas.
1*TOYOTA CARINA E 2.0 GL
Lasuavidid de funclanamiento v
In calldad son elementos genota

les del Toyota,

Precio 3.234.000 Ptas.

(Publicado on el Nt 471).

FICHA TECNICA

PRIMERA CARINA
* Cliindrada (c.c.) 1,998 - : 1988
N de citindros A4enlinea - - A4eniinea -
N2 de vatvulas por cliindro § 4 "
Alimentacion , Inyeccldn electibnica lnyeccitn electrénica
Potencia max/mpm - - 121CVi89Kw)/8.400 133CV({98Kw)/5.800
" Par max/rpm 6,%3{166!@;!1}/4,000 18, ?mkg(iSSNm)f4 600 -
Tracclon Delantera . Delantera : .
" Caja de cambios Manual de 5 velocidades ~ Manual de § velocidades -
Direceltn Crenafiera asistida Cremallera asistida
Frenos (ded/tras) - Ciscos/Discus - Diseos/Discos
50 {kg) : 120 1150 Trha
‘ Aeei Oaiookm/h(s) © 8,7 M 05
1,600 m. salida parada (s) 31 fham | 310"
Rec. 1km desde 40 km/h en IV 34 B SHE
Rec. 1km desde 40 km/h en'V 385 36,9
Yel. mix. (km/h) 108 . 1945
Cons, urbano (1/100km) 101 i 105
- Cons.a 90 lon/h (1/100 km) - 62 85
Cons. a 120 km/h ({/100 km) 89 8,5
Sonoridad a 90 km/ (db) 66,8 66,2
Frenada a 100 km/k (m) 478 - 43,2

i con una iluminacién muy cuidada,

unos asientos sobrios pero cémo-
dos, elevalunas eléctricas, cierre
centralizado, y un sinfin de cosas
que mimaran a sus propietarios.
Ademas, es obligado resaltar el cui-
dado acabado que reciben estos
productos. El hecho de haber sido
fabricados en el Reino Unido, no ha
supuesto la més minima concesién
en este aspecto.

En lo que se refiere a sus cualida-
des dinadmicas, también hay muchi-
$imos puntos en comin, ya que la
incorporacion de las mas modernas
tecnologias esta a la orden del dia.
Culatas de cuatro vélvulas por cilin-
dro, sistema. antibloqueo de frenos
y otros muchos elementos que pare-
clan reservados a vehiculos de ma
yor nivel se encuentran en estos co-
ches. El Carina destaca por su
brillante motor. Acelera Y S€ recupe-

ra mejor que su rival. Este, sin em--

bargo est& mas adaptado al tipo de
carreteras de nuestro pais y se
comporta con un mayor apiomo an-
te circunstancias dificiles. A favor
del Nissan también hay que declarar

‘una mejor relacién entre lo que ofre-

ce y lo que cuesta ya-que [as prime-
ras unidades del Toyota que han
lfegado a Espaiia todavia son consi-
deradas como japonesas por lo que
su hivel impositivo es més alto y por
lo tanto més caro. En cuanto la pro-
duccién en la fabrica de Gran Breta-
na se normalice y se alcance el ni-
vel de componentes europeos
exigidos, bajara de precio.

BERLINAS
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Peugeot 405 GR/Renault 21 TS Driver

RIVALES ETERNOS

ON la introduccidn de las nue-
yas normas sobre emisiones
de escape, los fabricantes se han
visto obligados a modificar sus me-
cénicas para adaptar los modelos a
las actuales necesidades. Asi pues,
coches que venian rivalizando por
dominar un segmento se vuelven a
enfrentar ahora con nuevos motores
bajo sus carrocerias de siempre.
El Renault 21 tiene su sustitucion
a la vista, mientras que el 405 aca-
ba de sufrir un lavado de cara inte-
gral con cambios en la mecéanica y
la suspensién. El primero, destaca

FICHA TECNICA
PEI.IB EOT

Cilindrada (c.c.}
N*® de ciHindros
N de valvulas por cliindro
Allmentaclon o
_ Potencla max/rpm
Par max/ipm - -
Traccién f
- Gafa de camblos.
Direccion -
_ Frenos {del/tras)
Peso ()
_Acel, 02100 km/h sy
1.000 m. salida parada {s} - -

Rec, 1km desde 40 km/henlV 868 - -

Ree, 1km desde 40 km/henV -
Vel. max. (km/h}

_ Cons. urbano (1/100km)

* Cons. a 90 km/h (1/100 km) .

" Gons, a 120 km/h {1/100 km)

_ Sonoridad a 90 km/ (db) -
Frenada a 100 km/h (m}

REH#LHI.T

1704
4enlineg
B

Inyeceion electrbnica

 95CV(TOKW)/5 750 - -
| 14,8mig{145Nm)/2.750 -

- Delantera -~ -

"I - Manual de 5 velogidades !

- Cremallera asistida . .

. .'. Discos/Tambores
.- 1000 .

12,4

o349

por su excelente posicionamiento
comercial, lo cual se afiade a la ex
celente calidad de los productos de
la marca del rombo. Por su parte, el
405 resulta un modelo mas fresco
con un motor brillante y un compor-
tamiento ejemplar. En cuanto a am-
plitud, no hay grandes diferencias
entre uno'y. otro, pero en términos
generales, el R-21 resulta algo mas
cimodo. i

El Renault resulta también mas
econdmico de uso. Por término me-
dio viene a gastar casl un litro me-
nos cada cien kildbmetros gue Su ri-
val. En cambio, el Peugeot, gracias
a sus seis caballos mas bate .a su
rival en prestaciones. Corre y acele-
ra mas, aunque la elasticidad del
motor del R-21 le permite recuperar-
se algo mejor.

A la hora de realizar vigies en fa-
milia cualquiera de los dos resulta
comodo y capaz, pero para el con-
ductor mas exigente, el comporta-
miento del Peugeot marcara la dife-
reficia. Los frenos y la direccién

asistida de serie del coche del ledn

soh un argumento méas a su favor.

Lo mas interesante del Renault.

21 TS Driver reside en su incompa-
rable oferta econdmica. El Unico
elemento, de los calificados como
imprescindibles, que no monta de
serie es la direccién asistida y por
tan sblo 150.000 pesetas mas, se
puede contar con el aire acondicio-
nado. Hasta su proxima sustitucién,
el R-21 va a seguir siendo un mode-
lo muy interesante.

por

VW Vento 1.8/VW Passat 1.8/Seat Toledo 1.8

SAVIA COMUN

L A gdran ventaja que tiene perte-
necer a un grupo industrial
grande, reside en la posibilidad de
aprovechar elementos comunes pa-
ra coches diferentes. Dentro del
Grupe Volkswagen Audi, al cual per-
tenece Seat, nos encontramos con
tres coches tan diferentes como el
Toledo, el Vento y el Passat con ele-
mentos comunes. Lo que més des-
taca de estos tres coches es que
comparten el motor. Se trata del
cuatro cilindros de 1,8 litros que
tan buena fama tiene. El rendimien-
to es el mismo en los tres motores,

VYW VENTO 1.8 6L
umﬂmmmm
mwmm

excalonte o
Preclo I_-I'Iﬂ.ﬂﬂﬂ l“l"l.
VW PASSAT 1.8 CL
Es una berlina de muy atto nivel
;mmwhmm;
Pracio zm“mm

SEAT TOLEDO 1.8 GLX
mem;
umpﬂm:pwtmlplhud

sy matetero.

Frﬂln ! 245.000 Ptas;:
{Publicado en el N 451)

aungue en el caso del Toledo se ha
variado ligeramente la gestion del
mismo para conseguir un mayor
margen de utilizacién de acuerdo
con la fllosofia de las relaciones de
cambio. Asi pues, nos encontramos
con tres coches con un rendimiento
muy semejante, ya que las cifras
obtenidas apenas difieren algunas
décimas entre unos y otros. El {nico
aspecto en el que el Toledo se des-
marca de sus rivales, en virtud de
unos desarrollos mas cortos, es en
las recuperaciones.

El tamano de la carroceria es fo

FICHA TECNITA

TOLEDO
Ciindradae.c. - ... 4781 .. ..
¥ de cilindros . T [ ]
rﬂﬁnalvulas/cﬂindm b v
mentactd anopuntn
cotncamis/mn . GHEIEO)
Pirmax/pm .- - ‘
Traceltn . - . Delartors
Gaja de cambios . © Mansl de 5 vel,
Direccion Cremaiora, ashshda
Frenos (del/tras) Discos i ates
Pesolkg) - - . w080 - o
Acel 0100 km/his) -0 493 - L

1000 m salidaparada * - 333 0
Rec. 1km desde 40km/h IV © 357 = <0
Rec. 1km desde 40km/h V. 380 °

Vedocidad méx. {kim/h) - m

Cus. uthano (17100 km} © . 104

Cons, asoum/hu/mum) 83

" Cons, 2 120 km/h {1100 km) 83 -
- Sonoridad a %0 km/b (b} - 873

Renaiaa 100kn/h(m) 481

L 1.?51

L Nanuelde vl

TS |
361 T

7

que marca la diferencia. El Passat
es el mas grande y por lo tanto el
mas capaz, aunque hay que decir
que ni el Toledo ni el Vento se arre-
dran, ya que a pesar de ser mas pe-
quehos y tener unas cotas de habi-
tabilidad mas reducidas, cuentan
con unos maleteros mas grandes
que su oponente.

También hay que analizar las dife-
rencias de precio, ya que aungue la
diferencia entre unos y otros no es
demasiado grande en pesetas, si
que lo es en cuanto al equipamiento
disponible de serie. Como ejemplo
basta decir que el Passat no tiene
elevalunas eléctricos y gue el aire
acondicionado cuesta 80.000 pese-
tas mas que en el Toledo.

VEN PASSAT

" Inyeccidn monopunto kwcc.ﬁn mmwﬂc
- G0CV(B5KW)/5.500  ICWESKYV/B00 ¢

© 14 3mhgHa0km)/3.000 - 14 8mkg(145Nm)/2.500 %&mmﬁmmam

‘Delantera & ome ';

: © Mianal de 5 eal,

© (remallers, asistida - {esmadlers, asastide
' Discos/Tambiores ~ ~ Discos/Temberss
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Seat Toledo 1.9 ID GLX/VW Vento GL TD
CUESTION DE GENETICA

E L propulsor de ciclo diésel tur-
boalimentado que se monta en
estos dos modelos resulta casi idén-
tico. Las pequenas diferencias pre-
vienen de retoques introducidos por
Seat, entre ellos una relacién de
compresion ligeramente superior, y
que permiten al modelo fabricado en
Espafia un comportamiento mas
agradable, con un par maximo algo
inferior, pero-con una curva mas cé-
moda de utilizar, circunstancia que
trasluce en las cifras de recupera-
cion, a pesar de contar con desarro-
llos idénticos. En cualguier caso sor-

1* SEATTOLEDO 137D
Resulta comodo de sysponsio-
nos y asinntos. Lis cinco puértas
e otorgan versatiidad,

Procio 2.344.100 Plas.
1¥ YW VENTO GL TD
Destaca su comportamiento, sy
sjustado consumo en cametera y

1 calidad do su leenodz
Procio 2,520.000 Ptas,

(Publicedo un of Nt 3480).

FICHA TECNICA

TGLEDD 1.9 TD GLX: Vento GL TD
_Cilindrada (c.c.) TR8B6c0 o st 1808
N2 da cilindros - S denfinea -~ ' denlinea’
= N2 de valvulas por cilindro 2 U 0 v
: Allmentacion - ;. Inyeccién mecanicay turbo - Inyeccién mecanica y turbo
 Potencla max/rpm | 7TECVISE,KM/4.400 - - . 75CV(55,1kW)/4.200 =
i Parmax/ppm | 14,3 mkgl1408m)y72.200 - 15,3 mkg(150Nm)/2.400
Traceldn : ~Delantera . -+ Delantera s e
. Caja de cambios Manys! de 5 velocdades . Manual de 5 velocidades
Direcclon «- - = Cremafiera psistida - - Cremallera asistida =
2 Frenos {del/tras} : Discos /Tambores - - Discos/Tambores .
Peso (kg)}  =aoonT . n1.120 . DU 1110 ot
Acel, 0 a 108 km/h (s) - T30 EEN R 14,9

1.000 m. sallda parada (s) "

* Rec. 1km desde 40 km/henV 40,7
Vol. max, (km/h) oo o5 2
; Cons. wrbano (I/100km)

Sonorldad a 90 km/ (db) .
Frenada a 100 km/h (m) -

Rec. 1km desde 40 km/henlV 365 .0 - .

170

e ) 5 : Fa
Cons. a 90 km/h (/100 km} 50 . %%
Cons. 2120 km/h (/100 km) ; - 7.6 - =

882
534

prende la modesta cifra de potencia
maxima de estos dos modelos_..
Otras marcas, con propulsores de ci-
lindrada similar y turbocompresor,
obtienen potencias del orden de un
20 por ciento superiores. El motivo
que se aduce en Volks»yagen para
justificar esta potencia tllene su ori-
gen en una mayor pulcritud de'los
gases de escape. En contrapartida,
el consumo resulta gjustado. :

En cuanto al comportamiento di-
namico, el Toledo y el Vento no pue-
den ocultar su origen coman. En £s
te apartado ambos se sulefcan
magnificamente al asfalto y Unica-
mente al Toledo, que cuenta con una
amortiguacion mas blanda que el
Vento, se le podria poner un peque-
fio reproche en este apartado. sobre
todo por comparacidn.

La carrcceria de ¢inco puertgs del
Toledo, integrada en un djseno de
tres volomenes, cabe calificarla co-
mo un logro significativo. No es el

primer modelo en adoptar este dise-.

fio, pero si el mas conocido por
nuestros lares. La auinta puprta le
gtorga una versatiidad imposible pa-
ra el Vento, en tanto Gue con el por-
t6n cerrado la diferencia de prestar-
cia es minima.

Por lo que se refiere al aqabado,
el Vento alcanza cotas diﬁcnlgs de
igualar. Por calioad de rg?atenalgs,
disposicin de los miandos y suje-
cién y comodidac de los asientos. El
Toledo también merece huena nota
en estos apartados, pere no llega aj

nivel del Vento.

DESIGN FERRET

MADE IN SPAIN BY FERVE, SA.

o
& 7

Qs

ESS Loy )

EL COMPROBADOR MAS PEQUENO DEL MUNDO

El F-93 es un diminuto comprobador
del sistema eléctrico del automavil.

La iluminacion de sus Led’s le indica-
ran el estado de carga de la bateria,
el buen funcionamiento del alterna-
dor o dinamo y la tensién del regu-
lador.

H‘I’ER PARADD MOTOA EN L MARCKHA
Reproduccion a tamano natural | "x]] *ll

-28%  50%  100% BAI0 NORMAL ALTO
Se comercializa junto con un practico
llavero que guarda en su interior el

F-93.

Con la misma tecnologia que FERVE
aplica a sus complejos equipos de
comprobacién, se ha disefiado este
pequefio aparato electrénico que mi-
de 30X 15X7 milimetros y sélo pesa
5 gramos.

sl L : 12V ®
EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOVIL FE“VE
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BMW 518i /BMW 540i

NUEVOS BMW DE LA SERIE 5

L 0S dos Gltimos modelos que
han aparecido de la Serie 5
ocupan los vértices superior e infe-
rior de la oferta de este modelo. El
518i monta el propuisor de 113 ca-
ballos de potencia, que se conocia
en la Serie 3, cuya respuesta en ba
ja no resulta excesivamente brillan-
te. Este hecho le perjudica en recu-
peraciones fundamentalmente. Sin
embarge, recurriendo al cambio, que
resulta agradable de utilizar por su
suavidad y precision, se puede llevar
el motor alto de vueftas, régimen en
el que funciona francamente hien.

BMW 540 0
Con buan motor ¥ buan camblo
blen 20 vinjn. Ademas cuenta con
comodidad ¥ slevada estabitidad,

Precio 7.640.000 Ptas.

BMW 518i
Acabado de calidad, éstabilldad
de primer ardan ¥ camblo slpva
son sus mayores virtudes.

Precio 3.682.060 Ptas.
[Publicado en ol NY 4T7).

FICHA TECNICA
BMAW 518 BIAW 540
Cilindrada (c.c.) 1.796 3.082
N¢ de cilindros 4 en linea 8enV
N2 de valvulas por cilindro 2 4 =
Alimentacion tnyecoidn electrbnica . Inyeccibn electronica
Potencia max,/rpm 113CV(83kW)/5.500 28GCV(210 KW)/5.800
Par max/rpm -16,5mkg(182Nm)/4.250  40,8mkg(400Nm)/4.500
. Traccion Posteno Posterior
Caja de cambios Manual de 5 vejocidades Automatica de 5 vel. .
Direccidn Recirculacion de holas Recirculacion de bolas
Frenos (del/tras) Discos vent./Discos Discos vent./Discos vent.
Peso {kg) 1.360 1.650
Acel. 0 a 100 km/h (s} 124 7,8
1.000 m. salida parada (s) 33,8 28,0
Rec. 1km desde 40 km/henlV 372 —
Rec. 1km desde 40 km/henV =~ 407 25,6
Vel. méx. (km/h} 191 240
Cons. urbano {1/100km) 104 10,5
Cons. a 90 km/h {1/100 km) H.8 6,5
Cons. 2 120 km/h (17100 km) 5.2 85
Sonoridad a 80 km/ (db) 63,8 62,5
Frenada a 100 km/h (m) 447 37,6

90/ Motor1é

Con todo, las prestaciones resultan
un tanto pobres para un modelo de
una marca que durante muchos
anos ha cultivado la imagen de de-
portividad. El resto de cualidades di-
namicas si se sit(a a la altura de la
fama adquirida por estos modelos,
ya que la estabilidad, el comporta-
miento en curva y los frenos supe-
ran la prueba con buena nota. Pero
sin duda, lo mejor del 518i es su
precio, que incluye una carrocerta de
representacién, un equipamiento de-
cente y buen acabado.

En el extremo opuesto, se encuen-
tra el 540i. Un motor exhuberante y
un cambio automatico de cinco mar-
chas que funciona de forma impeca-
ble otorgan unas prestaciones de
nrimer orden. En el cambio se puede
elegir entre conduccidon deportiva,
turistica o invernal, situacién en la
que el BMW 540i arranca en segun-
da velocidad. Ademas, la regulacion
electronica del cambio logra que 10s
pasos entre marchas resulten ape-
nas perceptibies. De ello salen be-
neficiados otros aspectos de mucha
importancia en este modelo: como-
didad y suavidad. En cuanto a esta-
bilidad, el 540i mantiene las mis-
mas ejemplares caracteristicas que
el resto de la Serie 5: la suspensidn
absorbe correctamente las irregulari-
dades del piso y el gje delantero se
inscribe con precisién en las curvas.
Un punto débil scn los frenos, que
acusan el uso intensivo. En cuanto a
acabado, nada gue objetar. Su éali-
dad estd contrastada. i

BMW 730i V8
'DOBLE IDENTIDAD

BMW 740i
SOLIDA INVERSION

: TIBTaS
radss ol aparear

Precio 9.167.000 Ptas.

EXISTEN dos tipos de BMW
730i, uno con mecénica de 6
cilindros en V y otro con motor de
ocho cifindros, también en V, que es
del que nos encargamos en estas -
neas. El mas potente y con mas ci-
lindros se distingue de su hermano
porque los rifiones, tipicos de BMW,
que lleva en la parrilla son mas an-
chos. Aunque las prestaciones no
son brillantes, su motor de aleacion
ligera resulta elastico, pero acusa
un peso gue @ poco que se cargue
ronda las dos toneladas. Como es
habitual en los modelos de esta

| nuevo motor de BMW de ocho

cilindros en V, incorporado a su
gama a mediados del afic pasado,
ha permitido reorganizar la oferta
de su serie mas lujosa, donde aho-
ra se cuenta con motores de doce,
ocho y seis cilindras. Al unisono,
con la introduccién de nuevos moto-
res se realizaron pequefios reto-
gues en la carroceria, COMO UNOS ri-
fiones mas anchos y pequefios
detalles en el interior. Con sus 286
caballos, a pesar de su peso, el
740i obtiene unas prestaciones ca-
paces de asombrar a cualquiera. En

Cilndrada: 2.997 ¢.c. NGmero de cifin-
dros: 8 en V. N2 valvulas por cilindro: 4.
Aftmentacion: Inyeccion elect. Potencia
méxima: 218 CV {160kW) a 5.800 rzpm
Par maximo/rpm: 29,6 mkg (290
Nm)/4.500, Traccion: Pesterior. Caja de
cambios: Mantal de 5 vel. Direccion: De
recireulacion de holas. Frenos
(dei/tras); Discos ventilados /Discos.
Suspensitn{del/iras) Independiente/In-
de_?endiento; Peso en orden tle marcha.
L1700 kg, Aceteracion de O a 100 km/h:
9,0 s. 1,000 m, salida parada: 28,9 s.
Velocidad m&ama: 227 km/h. Consumo
urbane: 14,4 1/100 km. A 90 km/h: 9,7
] gzoo ki, A 120 km/h: 11,4 17100 km.
1stancia de frenado & 100 km/h: 44,4
m. {Publicado en et N2 457)

marca, |a calidad de funcionamiento
del cambio incita a recurrir al mismo
continuamente para elevar las pres-
taciones. A pesar de los kilos, el
comportamiento en curva del 730i
V8 resulta agil. El eje delantero se
inscribe facilmente con precision en

las curvas e incluso permite corregir

sin dificultades, ligeros problemas
de apreciacién en mitad de los apo-
y0s. Los ocupantes estan cuidados
tanto en las plazas delanteras como
en las posteriores y el acabado es
de calidad. El equipamiento, sin em-
bargo, se queda justo.

: Ciindrada: 3.982 ¢.c. Nimero de ol -
dros: 8 en V. N9, valvufas por cilindro: 4.

Alimentacidn. Inyecelén electronica. Po-
tencia maxima: 286 CV {210 kW) a
5.800 rpm. Par maximoe/rpm: 40,8 mkeg

400 Nny)/4.500. Traccion: Posterior.

ajg de cambios: Automética de 5 vel.
Direccidn: Reclrculacion de bolas. Fro-
nos {del/tras): Discos vent. /Discos,
Suspensién{dei/tras): Independieonte/In-

‘1‘? diente. Peso en orden de marcha: . -

90 Kg. Aceleracibn de 0 a 100 km/h:
7.8 8, 1.000 m. salida parada: 28,2 s,
Velocidad méxma: 240 km/h
urbano, 15,6 1/100 km. & 90 km/h: 8,9
17100 km. A 120 kni/h: 14,6 17100 ki,

Istancia de frenado. a 100 km/h: 43,7
m. (Publicado en ef N2 465) :

este apartado influye también la ca-
lidad de la caja de cambios automéa-
tica de cinco velocidades, que aiina
suavidad con rapidez. La contrapar-
tida a pagar por esta vivacidad dina-
mica es el consumo, que no resuita
descabellado pero se sitia en la
franja alta de los modelos gque se
comercializan actualmente. Por ofra
parte, los frenos, que no estan ayu-
dados por la retencién del motor a
causa de! cambio automéatico, dan
sintomas de flagueza en esfuerzos
continuados. En equipamiento, se
echan en falta algunos elementos.

. Consumg -
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Citroén XM Turbo CT
SUAVE RESPIRO

YVIRTUDES
@ Canfort de mareha

RIS

DEFECTOS

@ Vigl ol Trasera
@ Congume alevado
@ Precio

Precio 4.264.300 Ptas.

" .

Honda Legend V6 24v
LEYENDA RACIONAL

DEFECTOS

@ Propulsor ruidaso

@ Plazas traseras poco cuidadas
@ Maletero justo

Precio 6.460.000 Ptas.

L A sorpresa técnica llegaba a fi-
nal de afio de la mano de Ci-
troén. Van, y anuncian, nada me-
nos, un motor de potencia
constante entre 4.400 y 6.200 re-
voluciones por minuto, ademas de
un par constante entre 2.200 y
4.400 rpm. Con ello, segiin anuncia
la marca, se pretende conseguir
mayor elasticidad y evitar |la brus-
quedad de los motores turboalimen-
tados. El resultado es ciertamente
agradable. Uno se alvida de la pre-
sencia del turbo y se consiguen
unas recuperaciones brillantes. En

c ON el Legend, Honda no se an-
duvo por las ramas. Sobre la
base de un tronco sblido llevd ade
lante su proyecto de coche serio. La
distancia exterior es grande, pero
con mesura. La potencia, ni excesi-
va ni escasa. Y las suspensiones
tienen un tarade que prima ligera
mente mas la comodidad que la es-
tabilidad. El elaborado motor propor-
ciona potencia desde pocas vueltas
hasta algo por encima de las 6.000
revoluciones por minuto. Para alcan-
zar dicha elasticidad, el colector de
admision es de longitud y seccidn

Cihndrada; 1,998 c.e. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2 valwulas por ¢thn-
dro: 2. Alimentacidn: Inyececion electrd-
nica y turbo. Potencia méxma: 145 CV
(104 kW) de 4.400 a 6.200 rpm. Par
maximo/rpm: 23 mkg (225 Nm)/ 2.200
a 4.400. Traccibn: Delantera. Caja de
cambios: Manuat de 5 vel, Directibn: -
Cremallera asist. Frenos (del/iras) Dls-
cos vent. /Discos. Suspensm&delftras):
Independiente/Indepondiente, Peso: .
1.400 kg, Aceleracién de © a 100 km/h:
8.7 8. 1.000 m. sahda parada; 30,8 s.
Weloctdad maxima: 205 km/h. Consumo
Urbano: 15,1 17100 km. A 90 km/h: 8,6

100 km. A 120 km/h: 12,3 1/100 km.

istancia de frenado a 100 km/h: 83,1
m. (Pubficado en el N2 478)

alta, aungue no se cumple la pre-
tension de mantener la potencia
constante (ésta de hecho supera la
anunciada como maxima por €l fa-
hricante), se gueda un poco pobre.
Se espera mas tirdn de un motor
turboalimentado de dos litros. Otro
dato negativo corresponde al consu-
mo, que se dispara por encima de
lo esperado. En cuanto a estabili-
dad, poco gueda por decir de las
cualidades de la suspension hidro-
neumdtica que montan los XM. En-
tre sus defectos se encuentra la li-
mitada visibilidad hacia atras.

Ciindrada: 3.206 ¢.¢. NOmero de ciin-
dros: 6 en V. Ne. valvulas por cilindro: 4.
Alimentactdn: Iinyeccion electrbnica, Po-
tencia maxima: 205 CV (151 kW) a
5.500 rpm. Par maximo/rpm: 29,7 mkg
E293 Nm) /4.400. Traccion: Delantera.

aja de tambios: Manual de & vel. Dr-
receidn; Cremallera aslstida Frenos
idel/tras): Discos vent./Discos, Sus-
pensién(del/tras): Independlente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha.
1.B70 kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h:
B,8 s. 1.000 m. salda parada: 29,4 3.
elocidad méwima; 226 km/h. Constirmo
urbano: 12,3 1/100 km. A 90 km/h: 8,5
J/100 km. A 120 km/h: 8,6 1/100 km,
Distancia de frenado a 106 km/h: 57,8
m. (Publlicado en ¢l N2 447) _ .

variable, con lo que se coinsigue un
buen llenado de los cilindros a po-
cas revoluciones a pesar de su cula-
ta de cuatro valvulas por cilindro,
siempre mas criticos a bajo régi-
men. La caja de-cambios también
contribuye a obtener buenas cifras.
Sus desarrollos, bien elegidos, se
insertan con suavidad y precision.

Es algo perezoso de reacciones por

la suavidad de su suspension, pero
a cambio se consigue buena como-
didad, corroborada por un buen aca
bado. El equipamiento, amplio, se
queda corto en las plazas traseras:

Mazda Xedos V6 2.0i

HILO DE SEDA

VIRTUDES
@ Susl "’&a_ii!' de ma

Precio 4.438.480 Ptas.

Mercedes 320 E
BUENO Y CARO

DEFECTOS

® Pp

Precio 6.910.000 Ptas.

0S elementos gue configuran

el Xedos parecen sacados de
diferentes puzzles, incapaces de en-
cajar entre si. Pero no. El conjunto
es perfectamente homogéneo, aun-
que el motor tenga un talante pura-
mente deportivo, la carroceria y su
equipamiento sean el paradigma del
lujo y 1a sensualidad y las suspen-
siones resulten blandas. El propul-

sor puede dejar atdnito a su propie-

tarip, que en principio no parece
gue pueda tener veleidades carre-
ristas, si se olvida de cambiar de
marcha. a partir de 5.000 rom. esti-

. 0S nuevos motores de cuatro
valvulas por cilindro que se han
instalado recientemente en la gama
media de |a oferta de Mercedes, no
procuran obtener potencias desorbi-
tadas, sino mas bien, combinar con-
sumos reducidos y baja contamina-
cidn. Son motores de prestaciones
suficientes y agradable funciona-
miento. Esto es o que sucede en &l
320 E, cuyo propulsor, con colecto-
res de admision de geometria varia-
ble, funciona bien en toda la gama
de sus revoluciones y a velocidades
moderadas obtiene buenas cifras

Ciindrada: 1.995 ¢.¢. Nimero de cilin-
dros: & en V. N vahulas por cilindro: 4.
Atimentacién: inyecclén electrdnica, Po-
tencia maxima: 146 CV {107 kW) a
000 mpm. Par maximo/mnt: 47,8 mkg
{175 Nm)/5.000. Traccion: Delantera.
-Caja de cambios: Manual de § vel. Di-
reccibn: Cremallera asistida.  Frenos
{del/tras); Discos ventilados/Discos.
Suspension(del/iras): Independiente/In-
ndiente. Peso en orden de marcha:
1.195 kg, Acelerazion de O & 100 km/h:
94 s. 1.000 m. sahda pareda; 30,6 s.
Velogidad maxma: 215 km/h. Consumo
urbano: 9,0 1/100 km. A 90 km/h: 6,8
&100 km. A 120 km/h: 8,0 1/100 k.
stancta de frenado a 100 kmy/h: 37,6
~ m, (Publicado en ol N* 432)

ra implacablemente hasta casi las
7.800 rpm. A bajas revoluciones re-
sulta muy muy suave, pero no exce-
sivamente potente. Al ralenti resulta

imperceptible tanto desde el interior _

como desde exterior. En el interior la
habitabilidad s muy destacable, ha-
bida cuenta de la forma exterior.de
la carroceria, que parece propicia
para restar espacio a los pasajeros.
Solo la altura hasta el techo queda
un poceo justa para tallas altas. En
cuanto a acabado y equipamiento,
sblo se puede decir que esta por en-
cima de lo habitual en Mazda.

Cilindrada: 3.199 g¢.e. Nimero de cilin-
dros: € en lfinea. N9 valvuias por eiin-
dro: 4. Almentacion: Inyeccién elect.
Potencia méxma: 220 CV (162 kW) a
5.500 rpm. Par méxmo/mpm: 31,8 mkg
&3&0 Nm)/3.750. Traccion: Posterior.

aja de cambios: Automética de 5 vel.
Direccion: Recirculacion de bolas. Fre-
nos {del/tras): Discos vent. /Disecos,
Suspenston(delAras): independisnte/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
1,490 kg. Aceleracton de 0 a 100 kn&/h:
7,8 8. 1.000 m. salida parada: 28,4 s.
Vefocidad méxima: 235 km/h. Constimo
urbano: 15,0 1/100 km. A 90 km/h: 9,8
1/100 km. A 120 km/h; 11,3, 17100 km.

istancia de frenade g 100 km/h: 40,6
m. {Publicado en el N2 486)

de consumo. Si se apuran las posi-
bilidades del motor, el gasto de
combustible se dispara, especial-
mente en modelos como el gue pro-
bamos nosotros, dotado de la
sensacional caja de cambios autg-
maética de cinco velocidades que se
ofrece para estos modelos. Pisando
el acelerador a fondo, con el cambio
en posicién deportiva, el motor su-
be hasta las 6.000 vueltas y las

‘marchas van entrando como una

ametralladora. Estabilidad, calidad
de todos los elementos y seguridad
ho desmerecen a su fama.
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Renault Safrane dT
UN LEVE ALIENTO -

VIRTUDES

Precio 3.480.000 Ptas.

Renault Safrane 2.2 Si
NUEVA ERA

VIRTUDES

Precio 3.995.000 Ptas.

L Gnico Safrane con motor dié-

sel que se puede adquirir en
Espafia de momento es el turbodié-
sel de sdio 90 caballos de poten-
cia. Esta cifra delimita perfectamen-
te la utilizacion légica habitual de
este modelo, largos vigjes por bue-
nas carreteras aprovechando su co-
modidad y su escaso consumo. En
cuanto se abandonan las autopis-
tas o autovias, su velocidad de cru-
cero desciende drasticamente. Ade-
mas sus desarrollos son largos,
circunstancia que obliga a recurrir
al cambio constantemente en carre-

ON el Safrane queda patente

gue realizar coches de calidad
no es patrimonio de unos pocos.
Sélo entrando en él, se aprecia el
excelente nivel de acabado y la cali-
dad de materiales nobles. No hay
nogal o tejidos sofisticados, pero
los plasticos empleados y el tejido
gue recubre los asientos, tienen un
aspecto y tacto muy agradables. En
marcha, esta impresion se ratifica.
La suavidad de funcicnamiento de
tedo el conjunto, sin ruidos ni vibra-
ciones, son la evidencia de un tra-
bajo bien hecha. Por desgracia, el

‘Cilndrada: 2068 c.c. Nomero de Gilin-
dros: 4 en linea, N2, vahulas por ciin
‘ar: 2. Aimentacion: Inyeccion mecani-
©a turbo, Potencia méxima: 90 CV {66,2
kW) a 4.250 rpm. Par maximo/rpm:
19,5 mkg (191 Nm)/2.000. Traccion:
_Dniantera. Caja de caminos: Manual de
5 vel, Direccién: Cremaltera Frenos
|det/tras): Disces vent. /Tambores,
“Shspenstin(del/tras): Independients/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
'1.410 kg. Aceleracibn de O a 100 km/h:
15,8 8. 1.000 m. sahda parada: 36,9 s.
Vielogidad mama: 180 km/h, Consumo
iithario: 9,8 /100 km. A 90 km/h: 5,6
17100 km. A 120 km/h: 7,4 1/160 km.

istantia de frenado a 100 km/h: 44,1
m. (Publicado en el N¢ 482)

teras con trafico o en zonas viradas,
donde si se aprecia la buena estabi-
lidad. En el interior se pueden pasar
muchas horas de viaje seguidas,
gracias a la sensacin de amplitud y
a la buena posicién al volante. Los
asientos sujetan bien, aunque ado-
lecen de un mullido algo blando.
Con todo, en este modelo no se
puede disponer de los asientos «Er-
gomatic», que disponen de gran va-
riedad de regulaciones posibles y
serian de agradecer en un modelo
en el que el conductor puede pasar
muchas horas sentade al volante.

Cilindrada: 2,465 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 em Hnea. N°. valwulag por cilin-
dre: 3. Alimentacion: Inyecclén electré-
nica. Potencla maxima: 140 CV (103
kW) a B.750 rpm. Par maximo/rpm:
19,0 mkg 9.86 Nm}/4.500. Traccidn:
Delantera, Caja de cambios: Manual de
& vel. DirecciGn: Cremallera Frencs
del/stragh Discos vent. /Tambotes.
iSuspensafm(deet[‘c_nras): Independients/In-
dependlente. Peso en orden de marcha:
1.410 kg. Aceleracién de O a 100 km/h:
11,6 8. 1.000 m. sahda parada: 33,0 .
uslocidad maxma: 200 km/h. Consumo
ufbane; 13,0 17100 km. A 90 km/h: 7,2
3'100 um. A 120 km/h: 10,8 /200 km,

istancia de frenade a 100 km/h: 43,9
m. {Publicado en el N¢ 479)

remate de todo ello es el precio,
que refleja que hacer un buen coche
adn no resulta barato. Los cuatro
millones que cuesta, sin opciones,
lo colocan a la altura de las afama-
das berlinas alemanas. También la
seguridad pasiva es un aspecto en
el que se ha puesto especial aten-
cibn. Ello conlleva un incremento de
peso, gue esta versién, que supone
la opcidn basica de gasolina, no di-
giere bien. El propulsor, de tres val-
vulas por cilindro, obliga a recurrir al
cambio con asiduidad para adelan-
tar con cierta agitidad.

-

Gama Rover 800
LA CLAVE DEL EXITO

OVER tenia la obligacién de

sustituir sus modelos de la Se-
rie 800 si queria seguir compitiendo
con posibilidades en un mercado
cada dia mas competitivo. Con la
presencia de Honda entre el accio-
nariado de la marca briténica, ¢l in-
flujo nipdn se ha dejado notar en
unas lineas de mayor redondez,
mas en boga actualmente. Exterior-
mente, el nueve Rover 800 crece
72 milimetros con respecto al mo-
delo anterior, incremento gue revier-
te en mayor espacio para los ocu-
pantes. En el interior, la primera

ROVER B20 Si
Ln buen propulsor, sungue no
muiy potente, miieve blen o este
modeio blon eyulpado,
.- Precio 3.775.000 Ptas.

ROVER 820 Tl
El mator tuthoalimentado de 180
cahallos pong eh apures a un
hastidor de suspension hianda,
. Preclo 4.095.000 Ptas.

ROVER 827 Si Aut.
E! propuisar dal modelo mis
ujost de Roves resulta hrilante.

. fsleomd su cambio aptomatics.

. Precio 5.180.000 Ptas.

[.P!,lllllll‘_.‘ﬁl'il‘l enal N 4432)

sorpresa proviene de un volante
muy grande, aunque no por ello pre-
sente un gran hueco para ver la ins-
trumentacién, por otro lado no de-
masiado completa. Aparte de ellg,
la presentacion resulta lujosa, con
mas inserciones de madera y con
un acabade mas cuidade. Los man-
dos quedan a manoc y el equipa-
miento resulta completo, saivo en el
apartado de instrumentacién antes
mencionado. En detalle, el 820 Si,
modelo basico, dispone de un pro-
pulsor eléstico, algo ruidoso, que
mueve a este modelo con seltura.

Sus asientos se regulan eléctrica-
mente. El propulsor turboalimentado
de la version Ti, resulta progresivo y
agradable de utilizar, ademas de
otorgar prestaciones de primer or-
den. Sus asientos son de tipo «ba-
guet», con regulacién manual. Por
altime, la versién Si, cuyo motor es
de seis cilindros en V y origen Hon-
da, puede adguirirse con cambio au-
tomético, muy bien adaptado a las
cualidades del motor. Sus asientos
van forrados en piel y se regulan
eléctricamente. Como conjunto, los
Rover de la Serie 800 adolecen de
una suspension blanda en exceso y
de un cambic de marchas lento y de
recorridos largos en las versiones
dotadas de cambio manual.

FICHA TECNICA

820 si 820 Ti B27 §i Aut.
Cllindracla c.c. 1.994 1.994 2 2875
N: de cllindres . denfinga 4 en finea GenV
Nt de valvulas/ cilindro 4 4. ER
Alimentacidn * inyeccién elecirinies Inyac. electron, Turbo -~ Enyeceifn electrnica
Potencia méx/rpm 136 CV{100 «W)/6.000  180CV(132 kW)/6.000 169CV(124 kW)/5.900
Par max,/mm 18 8mig(185Nm)/2.500 22,0mikg{216Nm)/2.00( 22,Srmig!225Mm)/3200
Tracelon , Delgntera Delantera Pelfantera
Caja de camblos = Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. = - Automéahca, 4 vel.
Direccidn g%~ Cremaliera Cremallera .~ . Crematlera
Frenos {del/tras) . Discos vent./Discos  Discos vent./Discos . Discos vent. /Discos
Peso (kg) 1.250 1.460
Acel. 0-100 km/h (s) 108 8,2 103
1.000 m, salida parada - .~ 32,2 29,0 B il
Rec. 1km desde 40km/h IV . 34,3 30,0 288
Rec. 1km desde 40km/h ¥ . 204 365 =
Veocidad méx, (km/h} 20 i 209
Cons, urbano {1/100 km) 118 128 145
Cons. a 90 km/h {1/100 km) 6.8 78 a5
Cons. a 120 km/h {1/100 km) 8,2 89 95
Sonoridad a 90 km/h (db) 636 66,4 - 844
Frenada a 100 km/h {m) .~ 424 419 406
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VIRTUDES

® Motor eifisticn y polenis
® Confori de marcha

@ Acabatido de pimera

DEFECTOS

® Consumo elevado

@ Preclo elevado

® Rebotes del eje trasero

Precio 5.906.700 Ptas.

Toyota Camry V6 GX
BUEN TRABAJO

VIRTUDES
©® Maotor agradable
® Apabailp y equl
® Ralacion es

gmiento
filad/ comudidad

DEFECTOS
@ Tapicerin an teld no disponible

@ Consumo a shta velocidsd
@ Instrumentaciin escasy

Precio 4.500.000 Ptas.

L Saab 9000 CST Sport 2.3i

16V consigue ese dificil equili-
brio entre el lujo y la discrecién. Pe-
ro, ademas, disfruta de un cierto to-
que deportivo y de una potente
mecanica turboalimentada.

Las diferencias de este modelo
frente a ia version CST normal se
centran en unos reglajes mas duros
de la suspension y en un nivel de
equipamiento superior.

El motor de 2,3 litros con culata
de dieciséis valvulas y turbocompre-
sor desarrolla una potencia de dos-
cientos caballos y brilla con luz pro-

RENTE al anterior Toyota
Camry, el huevo modelo ha cre-
cido 12,5 centimetros de longitud y
dos centimetros de distancia entre
ejes. También la mecanica ha sido
potenciada y ahora dispone de un
motor V6 de tres litros con culata
de 24 valvulas y 188 caballos de
potencia. De esta forma, el actual
Toyota Camry ha subido de segmen-
to y-pasa a situarse enfrente de ri-
vales como los, Audi 100, los BMW
de la Serie 5, los Citroén XM y un
largo etcétera. '
Para nio faltar a ia tradicién japo-

Cilindrada; 2.290 ¢.c. Numero de cifin-
dras: 4 en linea, N vaivulas per cilin
dro: 4. Alimentacion: Iny, eleet. y turbo.
‘Folencia méxima: 200 GV (147 Kw) a
5,000 rpm. Par maximo/rpm: 33,6 mkg
g:o 1m)/2.000 rpm. Traccién; Delan-
era. Caja de cambios: Manual de 5 vel,
[iraccign: Cremallera aslstida. Frenos
-1l;l_1=._r_1/trasJ: Disgos vent./BDiscos. Sus-
| pensién(del /tras): indep. rigido. Pe-
‘o en orden de marcha: 1.358 kg, Ace-
lerscidn de O 8 100 km/h: 8,3 5. 1.000
'm. salida parada; 28,3 s. Velocidad mé-
‘xima: 233 km/h. Consumo urbano:
ﬁ.s 17100 km. A 80 km/h: 7,1 1/100
. A 120 km/h: 12,6 17100 km. Dis-
tanpia de frenado a 100 km/h: 42,3 m,
{Publicade en el N2 455}

pia por su excelente rendimiento. La
facilidad con la que acelera es sor-
prendente y |a velocidad maxima su-
pera los 230 kilometros por hora.
Pero, la gran viriud de este motor,
reside en su capacidad de recupera-
cion desde los regimenes mas ba-
jos.

Los largos viajes en este modelo
son un auténtico placer. Permite
mantener un ritmo endiablado con
un alto confort de marcha. El nivel
de acabado es sensacional y el
equipamiento. disfruta de todo tipo
de elementos de lujo.

Cilindrada: 2.9589 c.¢. Niamerg de cilin-
dros: 6 en V. NR. valvutas por ciindro: 4.
Alimentacton: inyeccibn thnica. Po-
tenca maxima: 188 CV (138 Kw) a
£.400 rpm. Par méximo/rpm: 26 mkg
255 nm)/4.400. Traccidn: Delantera.
>aia de cambtos: Manual de 5 vel. Di-
reccion: Cremallera aslstida. Frenos
(del/tras); Discos vent./Discos. Sus-
pensdn(del/Aras): independlente/Inde-
g-endlente. Peso en orden de marcha:

495 kg, Acoteracibn de O a 100 km/h:
8.6 8. 1.000 m. salida garada: 29,8 5.
Velncidad méxima: 2212 km/h, Consu-
mo urbano: 14,7 /200 km. A 80 km/h:
8.2 17100 km. A 120 km/h: 10,8 1/100
km, Distancia de frenado a 100 km/h:
45.2 m. {Publicado en ol N2 475)

nesa, el Camry disfruta de un aca-
bado impecable y de un equipamien-
to que lo incluye todo de serie: aire
acondicionado, elevalunas eléctri-
¢os en las cuatro puertas, airbag,
ABS, techo practicable con mando
eléctrico, direccion asistida, tapice-
fia de cuero, equipo de sonido.

La relacién entre calidad, equipa-
miento y precio en el Camry no tie-
nen rival en su segmento, puesto
que sus competidores ¢on mecani-
cas similares suelen tener un precio_
superior y un equipamiento de setie~
més limitado. Todo un buen trabajo.”

Lancia Thema 2.0i 16V T/Alfa 164 2.0i Turbo
MATRIMONIO DE CONVENIENCIA

A compra de Alfa Romeo por

parte del grupo Fiat propicié un
matrimonio de conveniencia entre
dos rivales direcios, el Lancia The-
ma y el Alfa Romeo 164. Ambos mo-
delos nacieron del proyecto de berli-
na europea de clase media que
realizaron en colaboracién conjunta
Alfa Romeo, Fiat, Lancia y Saab ha-
ce ya varios afios y, por lo tanto,
comparten el mismo bastidor. En es-
ta ocasidn hemos enfrentado a las
versiones mas potentes de sus res-
pectivas gamas, dos modelos con
mecanica turboalimentada que de-

1" ALFA 164 2.0l V& TUREBO
El Alfa destaca por su major

comportamlento ¥y porun diseno
el conjunto mas atractivo,

Precio 4.748.375 Pias.
1* LANCIA THEMA 168V T
Confort de mmarcha, Un squipo al
g0 mas completo y un mejor con-
sumn son las bazas del Lancia .
Precio 4.800.000 Ptas.

{Publicado en el N* 487).

FICHA TECNICA

LANCIA THEMA 2.01 T

ALFA 164 2.0l V& T.

Cilindrada {c.c.) 1.995 1.996
N2 de cilindros 4 en linea “GenV
‘N2 de véilvulas por cllindro 4 2
Allmentacion Inyec, elect. y turbo Inyec. glect. yturbo - -
Potencla max/rpm 205 GV (248 Kw)/5.750 210 CV (152 Kw)/6.000
Par max/pm 31 mkg {298 Nmj/3.750 29 mkg {284 Nm)/2.750
Traccion Delanters : Deiantera
Caja de camblos Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
- Direcclon - . Cremallera asistida Cremaliera asistida
Frenos (del/tras} - Discos vent,/Discos Discos vent./Discos
. Peso (kg} 1.330 ) . 1.440
Acel. 0 a 100 km/h (s} 7.4 ‘1.8
1.000 m. salida parada (s) 2.7 28,0
_Rec. 1km desde 40 km/heniV 304 30,8
* Rec. 1km desde 40 km/henV 355 36,4
Vel. méax. (km/h) = - 231 237
Cons. urbano (I/100km) 12,0 12,9
_Cons. 8 90 km/h {1/100 km) 82 8,7
Cons. a 120 km/h (I/100 km) - 113 10,6
Sonoridad a 90 km/ {db) ~ 64,1 64,2
Frenadaa100km/h{m) = 415 47,6

sarrollan una potencia de 210 caba
llos en el caso del Alfa Romeo y 205
caballos en el del Lancia.

Aunque ambos tienen una cilindra-
da de dos litros, la primera diferen-
cia mecéanica radica en que el motor
del Thema es de cuatro cilindros en
Iinea y el del Alfa es de seis cilin-
dros en V. Ambos ofrecen un rendi-
miento excelente y permiten alcan-
zar un nivel de prestaciones muy
similar. Aunque el V6 del Alfa ofrece
cinco caballos méas de potencia, el
Thema compensa esta diferencia
con un peso cien kilos menor, resulk
tando al final incluso més briilante
en aceleraciones, en recuperaciongs
y, sobre todo, en consumo.

Con practicamente las mismas
medidas exteriores, el Thema ofrece
méas amplitud en el habitaculo y un
maleterc de mayor capacidad. Mien-
tras que en el Lancia se recurre a un
salpicadero de corte mas clasico y
con inserciones de madera, en el Al
fa salta a la vista un aire més depor-
tivo y un acabado algo menos riguro-
S0, aungue no por ello exento de
calidad. El equipamiento es comple-
to y muy similar en ambos. Asi pues,
el Alfa Romeo, con un mejor compor-
tamiento, es el mas indicado para
los conductores mas deportivos que
no guieren renunciar al lujo, mien-
tras que el Lancia Thema se mues-
tra ideal para todos aquellos que
prefieren una berlina de lujo pero no
por ello no les gusta tener esos ca-
ballos extra tan necesarios para ade-
lantar seguros.
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Aundi 100 2.6E/Mercedes 220E/Volvo 850 GLE
DIFERENTES ESTRATEGIAS

N un segmento como ‘el de las

berlinas de representacidn,
marcas como Audi, Mercedes vy Vol
vo tienen mucho que decir y cum-
plen a la perfeccion con lo que se
espera de un modelo de sus carac-
teristicas. En este caso, cada cons-
tructor utiliza diferentes estrategias
con el fin de captar el mayor nime-
ro de clientes. Asi, Audi pone en
juego un motor de primera, Merce-
des juega la haza del prestigio y Vol
vo ataca a sus rivales con un precie
muy competitivo. Por lo que respec-
ta a sus mecanicas, cada fabricante

1® AUDI 100 2.6E VB
Disfrita de la mejor relacion
precio/preducto, do un excelento
motor y un gEran compartamiento.
Precio #4.190.000 Ptas.

2% VOLVO B50 GLE
El precio es su mejor aliada.
E=t3 bien acabado y tiens un
complato agquipamiento.

Precio .3.850.000 Ptas.

28 MERCEDES 220E
Comao coche e3, quizd, el major
da los tres, pero no sa Justifica un
pracio tan elevado.
Precio 5.280.000 Ptas.

{Publicatdo en &l N=488)

ha recurrido & una solucién diferen-
te para obtener una potencia muy
similar. Audi utiliza una mecanica
V6 gue desarroila 150 caballos,
Mercedes emplea un propulsor de
cuatro cilindros con cuatro vélvulas
por cilindro gue entrega la misma
potencia y el Yolvo acude a una me-
canica de cinco cilindros en linea
que proporciona 140 caballos de
potencia. Aungue los tres motores
disfrutan de un funcionamiento sua-
ve y elastico, el del Audi es ligera-
mente superior, con un par motor
mejor y un consumo mas moderado.

A la hora de hablar de confort, el
Mercedes estd en un escalén por
encima de sus rivales, consiguiendo
un compromiso entre confori y esta-
bilidad perfecto. Su dnico gran de-
fecto es el precio tan elevado del
que hace gala.

En el aspecto econémico hay un
ciaro vencedor en el Volvo 850 GLE.
Con un equipamiento muy similar al
de sus rivales disfruta del precio
més ajustado, aungue también es
el menos potente.

Se puede decir que el Audi es el
modelo méas equilibrado, disfruta de
un motor sensacional, incorpora un
equipamiento muy completo y tiene
un precio en consgnancia con lo
gue se ofrece.

FICHA TETNICA
AUDI MERCEDES YOLVOD
Cilindrada c.c. 2548 2199 2435
Ne de cllindros genV 4 en linea 5 en linea
Ne de vélvulas/cilindro 4 4 , 2
Alimentacldn . Iny. electrénica Iny. electrénica Iny. electrbrica
Potencia max,/Tpm 150CV(110kw}/5.750  150CV(110kw)/5.500  140CV(103kw)/5.400
Par médx/mm 22 9mkg{225nm)/3.500 24, 4mkg{210nm)/4.000 24mkg(206nm;/3.600
Traccion Delanters . Trasera Defantera
Caja de camblos Manual, 5 vel, Automética, 4 vel. Manual, 5 vel.
Direccliin Cremaiiera aslstida Cremallera asistida -~ Crsmaltera asistida
Frenos (del/iras) « Discos veni/Distos Discos vent,/Discos Discos vent/Discos
- Peso (k) 1400 1.370 1.340
Acel, 0100 km/h (s} -85 10,6 99
1,000 m. salida parada 309 32,2 3.2
Rec. 1km desde 40km/h IV 32,3 29,7 36,6
Rec. 1km desde 40km/h ¥ 359 - 404
Velocidad max. (km/h) S5 214 ; 205
Cons. urbano {i/100 km} 140 15,0 124
Cons, a 20 km/h {1/100 km) 7,7 7.2 6.5
Cons. a 120 km/h {1/100 km)- 8,8 31 95
Sonoridad 2 90 km/h (db) 634 65,7 64,5 o
Frenada 2 100 km/h {m) 442 42,2 475

I'f...u-'

T . =

Audi 100 28E/Saab 9.000 CDT 2.0i 16V/Volvo 850 GLT
PRESTIGIO, CONFORT Y SEGURIDAD

L 0S conductores que quieren
acceder a un vehiculo del seg-
mento alto buscan un modelo iujo-
s0, amplio, confortable, bien equi-
pado y seguro y, cualquiera de
estos tres modelos que agui com-
paramos, son capaces de satisfacer
estas preferencias. Ademas, dispo-
nen de unas mecanicas con unas
cifras de potencia notables y unos
valores contaminantes reducidos.

El V6 de 2,8 litros del Audi es el
motor mas potente, con 174 caba-
llos, seguido por el motor Volvo de
cinco cilindros en linea con 20 val-

1" VOLVO 850 GLY
La relacion calidad /precio és
sensacional y lo posicions con
ventaja frente o la competencia.
Precio 4.285.000 Ptas.

2¥ AUD] 100 2.BE V&

El mejor scabado, una mecanica
brillante y un comportamionto
exciolente son las bazas del Audl.
- Precio 4.780.000 Ptas.

3% SAAB 9.000 CDT 2.0l 18V

Un pracio aigo monos competitivo

desiuce un producto bien heaho y
' atractivo,

Precio 4.826.250 Pias.

(Publicado en ol N' 485)

vulas y 170 caballos, para finalizar
con el propulsor de dos litros y 16
valvulas que, gracias a un turbocom-
presor, entrega 165 caballos de po-
tencia en el Saab.

A pesar de su menor potencia, la
magia del turbo le permite al Saab
superar a sus rivales en el apartado
de prestaciones, aungue también
€h consumo se muestra menos aho-
rrador. Tanto el V6 del Audi como el
cinco cilindros del Volvo ofrecen un
rendimiento muy similar.

Aungue su medio ideal son las
autopistas, donde permiten mante-

ner un buen ritmo, lo cierto es que
estos tres modelos dan también la
talla en las carreteras mas sinuo-
sas y hacen gala, dentro de sus Ii-
mites, de una estabilidad excelente.

El Audi, con inserciones de made-
ra noble, es el que tiene un aspecto
mas lujoso en el interior, ademas,
presenta una mejor calidad de aca-
bado, aungue los modelos sueccs
también estan muy bien hechos. Por
supuesto, el equipamiento esta a la
altura de las circunstancias.

A la hora de comparar lo que nos
dan por nuestro dinero, el Volvo es
el ¢claro vencedor. A continuacién si-
tuariamos al equilibrado Audi y final-
mente al Saab, que encuentra en su
elevado precio a su peor enemigo.

FICHA TECNICA

aupi SAAB VoLvo
Cilindrada ¢.c. 2771 1.985 2435
N de cilindros GenV 4 e linea . bBenlinea
Ne de vélvulas/cilindre 2 4 4
Alimentacion - Iy, etectrdamca Iny. eletrdnica+Turbo  Iny, electrémica
Potencia max/mpm 1T4CV(L28kw} /0000 165CV(121kw)/5.500  2TOCVIL25kw)/6,200
Par méx/pm 24, 5mikg280nm}/3.000  27mkg(265nm)/3.000  22mikg(220nm)/3.300
Traccidn Delantera Delantera Defantera -
Caja de cambios Manual, 5 val. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel,
Direcclon Cremaliera asistida Cremallera asistida  Ciemallera asistida
Frenos (del/tras) Biseos vent/Bissos Discos vent,/Discos Drscos vent/Discos
Peso (kg) 1,400 133% 1.330
Acel. 0-100 km/h (s} 9.7 89 9,6
1.000 m. salida parada 30,7 29,3 310
Rec. 1km desde 40km/h IV 333 33,0 343
Rec. 1km desde 40km/h V 352 36,2 384
Velocldad méx, (km/h) 9 220 2123
Cons. urbano {|,/100 km) 153 133 128
Cons. a 90 km/h {1/100 km) 7.8 1 88
Cons. a 120 km/h (/200 km) 5,2 10,3 96
Sonoridad a 90 km/h (db) 61,9 63,8 66,4
Frenada a 100 km/h (m) 472 46 427
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STOS dos imponentes modelos

suponen una sabia y equilibra-
da decisién para aquellos gue bus-
can algo mas gue un coche familiar.
En ambos casos se trata de berli-
nas de tres volimenes del segmen-
to medio-alto que recurren a mech
nicas multivalvuias de idéntica
potencia, 150 caballos. Mientras
que en el BMW se ha utilizado un
motor de seis cilindros en linea ¢on
dos litros de cilindrada, en Saab se
ha confiado en un tradicional cuatro
cilindros en linea con alge mas de
cubicaje. La potencia final es la mis-

i® SAAB 9.000 CDi 2.3 18V
Tiene la mecanica mas equill

brada, un comportamiento menos
exigante y un mejor precio.

Precio 4.191.500 Ptas.
2 BMW 520i 24V
Més confortable y mejor acabslo
es [deal para los que buscan un
mayor giado di distingidn,
Precio 4.323.000 Ptas.

(Publicado &n &l K 4T8).

FICHA TECHICA

BMW 5201 SAAB 9.000 CDi 2.3
Cilindrada (c.c.) 1,991 2.290
N2 de cllindros 6 en linea 4 en linea
Ne de vélvulas por cllindro 4 _ 4
Alimentacion Invec. electronica : inyac. electrbnica.
Potencia max,/rpm 150CV(110Kw}/5.800 150CV(110Kw)/5.500
Par max/rpm 19,3mkg(190Nm)74.200  21,6mkg(211Nm)/3.800
Traccidn - Trasera * Delantera
Caja de cambios Manual, de 5 velocidades  Manual, de 5 velocidades
Direccidn De crculactn de bolas Cremallera asistida
Frenos (del/tras} Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Peso (ke) 1.445 : 1.320
Acel. 0 a 100 km/h (s) 108 101
1.000 m. sallda parada (s} 318 31,6
Ree, 1km desde 40 km/henlV 364 338
Rec. 1km desde 40 km/henV 395 384
Vel. max. (km/h) 2037 2015
Cons. urbano (1/100km) 111 9,4
Cons. a 90 km/h {i/100 km) 71 1.7
Cons. a 120 km/h {I/100 km) 88 10,4
Sonorldad a 90 km/ {db) 63,6 64,2
Frenada a 100 km/h {m) 427 495

100 /Motor 16

ma, pero el valor de par es mucho
mas favorable en el modelo sueco y
esto se traduce en una utilizacién
mas agradable y en unas prestacio-
nes algo mas brillantes.

Direccién asistida y ABS comple-
tan la dotacién mecénica de estos
coches, en donde el diferente eje
motor condiciona su comportamien-
to. Mientras que el Saab es traccion
delantera, el BMW mantiene la pro-
pulsién trasera. En cualguier caso
ambos modelos disfrutan de una
estabilidad excelente y sdlo en con-
diciones de poca adherencia el
BMW es mas exigente al volante.

En el interior juega con ventaja el
520i, con un disefio del salpicadero
algo mas moderno que ¢l Saab y
una calidad de acabado sensacio-
nal, no desmereciendo, en absolu-
io, el buen trabajo realizado tam-
pién en el Saab 2.000.

El equipamiento de estos dos co-
ches es practicamente idéntico y
bastante completo, aunque las op-
ciones se pagan mas caras en el
modelo aleman.

Para quien quiera una berlina de
cuatro puertas, potente, rapida, con
unos valores de consumo I6gicos v
cierta exclusividad, cualquiera de
estos modelos es vélido. El Saab es
algo mas veterano pero también
mas barato y-brillarte en sus res-
puestas mecanicas, sin embargo, el
BMW posee la perfeccionista homo-
geneidad de la marca, un acabado
sobresaliente y, en general, es mas
amplio y confortable.

DOS GALOS PARA UN ORO

ITROEN y Renault son dos de
¥ |3s marcas mas representati-
vas de la industria automovilistica
francesa. Sus respectivas gamas
estan repletas de infinidad de ver-
siones y en lo mas alto encontra-
mos dos berlinas del segmento me-
dio-alto, el Citroén XM V6i y el
Renault Safrane RXE V6i. Son dos
candidatos para la medalla de oro
en cuanto a comodidad, espacio, re-
finamiento de equipo y confort de
marcha y sus similitudes se centran
también en el apartadoc mecanico y
en la carroceria, ambas de cinco

1¢ CITROEN XM V6i
Tiens una mecanica muy brillan-
te y un preclo mas competitivo,

Precio 5.008.315 Ptas.

2' RENAULY SAFRANE V8i
El equlpamiento 9% aigo mds
compietn ¥ bn ampiiud intesior y
dal malptero sx mayor, pero ia dl
ferencia de precio es rotabis.

Precio 5.665.000 Ptas.
(Publicado en el N¥ 462).

FICHA TECNICA
CITROEN XM VEi SAFRANE RXE VBI
Cilindrada {c.c.) 2975 2.975
NE de cilindros GenV GenV
N2 de valvuias por cilindro 2 2
Alimentacién - Inyec, electronica Inyec. electronica
Potencla max/rpm 170CV(125Kw)/5.600 170CV(125Kw)/5.500
" Par max/rpm 24 5mig(240Nm)/4.600  24,5mkg(240Nm})/4.500
Tracclén Delantera Delantera
Cala de camblos Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
Direcclén . Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./Discos . Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.420 ‘ 1.465
Acel. 0 a100 km/h (s) 89 83
1.000 m. salida parada (s) 29,9 30,4
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 32,1 339
Rec. 1km desde 40 km/henV 358 36,5
Vel. max. (km/h) 207 218
Cons. urbano (1/100km) 16,2 14,6
Cons. a 90 km/h {{/100 km) 10,1 10,9
Cons. 8 120 km/h (/100 km) 11,8 11,8
Sonorldad a 90 km/ (db) - 84,6 62,2
Frenada a 100 km/h {m) 48,2 39,2

puertas. Su motor e implantacion
es también similar, un V6 en dispo-
sicién transversal con idéntica cilin-
drada y potencia, 170 caballos. Un
peso menor y unos desarrollos del
cambio algo mas cortos ie permiten
destacar al XM frente al Safrane en
prestaciones, sobre todo en el apar-
tado de recuperaciones, aungue las
diferencias son muy pequefias.

Tanto el Citroén como el Renault
disponen de suspensiones de con-
trol electrénico. La eficacia es im-
presionante y ambos modelos go-
zan de un compromiso entre la
estabilidad y el confort envidiable,
sin existir un claro ganador puesto
que los dos son ejemplares.

En el interior se mima a los ocu-
pantes con todo tipe de elementos
que forman parte del equipo de se-
rie: elevalunas eléctricos en las cua-
tro puertas, cierre centralizado, cli-
matizador de aire automatico y todo
tipo -de mandos con reglaje eléctri-
co.

Si el XM tiene de todo, el Safrane
lo tiene casi todo e incluye hasta un
sintetizador de voz que advierte al
conductor sobre posibles irregulari-
dades. La amplitud es sensacional
en estos modelos franceses pero,
una vez mas, el Safrane sale desta-
cado gracias a su tamafio algo ma-
yor. En cualquier caso, hay sitio de
sobra para viajar algo mas que cé-
modamente en ambos coches, dos
rivales entre los que no hay un per-
dedor, puesto que los dos salen vic-
toriosos en su enfrentamiento.
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EMW 318is Coupé _
HERMANO PEQUENO

VIRTUDES :
@ Refocidn seiabittad/comodidud
@ Caliitad e aoabadi

@ Motor suave ¥ asitable

DEFECTOS .

@ Alturn placeas Traseing

® Tinsl ds Trynamisibn gianie
@ fsientos postsrinses sin clame

Precio 3.546.000 Ptas.

L Onico coupé de BMW con pro-

pulsor de cuatro cilindros, es la
solitaria opcién actual, dentro de la
oferta de BMW, para adquirir este
propulsor. Sobre el que se conhocia
en la Serie 3 anterior, ha recibido
unas modificaciones, entre las que
destaca la admisién de longitud va-
riable. Su potencia alcanza ahora
los 140 caballos y es mas elastico
gue el anterior, pero las recupera-
ciones y el resto de prestaciones,
salvo la velocidad méaxima, que se
obtienen con éste son peores. Ello
se debe, principalmente, a que pe-

Ford Escort Cosworth
EXCITANTE

VIRTUDES

@ Extabliidad 2 toda proebs

@ Arelzraciones muy billlantes
@ Epulmyanlenis eu & LuExury

DEFECTDS
arunp aite
® Tapncidad del mslelsio

Precio 4.207.000 Ptas.

102 | Motor 16

F ORD ha ganado recientemente
en Portugal, su primer rallye en
el Mundial desde hace un buen pu-
fado de ahos. El vehiculo con el
que ha conseguido tan gratificante
resultado esta realizado sobre la
base de un Escort Cosworth. El pro-
puisor no resulta excesivamente im-
presionante. Ello no se debe a gue
sus prestaciones sean malas, sino
a que, gracias a las buenas artes
de los ingenieros, la entrada del tur
bo no se produce con brusquedad.
Va soplando progresivamente a par-
tir de 3.000 revoluciones por minu-

Cilindrada: 1.796 ¢.c. Nomero de cilin-
3ros:4¢ :[a ﬁ% ‘gg valvulag por citin-

re: 4. Alinien : Inyaccitn elected
niea. Potencia maxima: 140 SV (103
KW} a 6.000 rpm. Par maximo/rpm:
17,3 mkg (175 Nm)/4.500, Tracciom:
Posterior. Caja de carbios: Manual de
5 vel. Direccibn: Cremaliera asistida,

Frenos (del/trasy DW
Euspension{del/iras): /T
dsmdiem. Past en orden de marcha:
1. . Aceleracién de 0 a 100 km /i
10,3 5. 1.000 m. saldo parada; 31,5 s.
Velocdad maxima: 242 km/b. Consumao
urbano: 9,3 17100 km. A 90 km/h: 6,6
gm km. A 120 ¥ra/h: 8.4 /100 kn.
Distancia de frenade a 100 km/h: 43,2
m. (Publicado sn of N& 459)

sa mas, sus desarrollos son méas
largos y lleva unos neumaticos mas
anchos. Esta pérdida de prestacio-
nes se nota al volante y producen
una pérdida de encanto con respec-
to al modelo anterior, aunque el pro-
pulsor mantiene sus. cualidades y
resulta muy agradable de conducir.
Pero lo mejor de nuestra unidad ra-
dicaba en el comportamiento, ya
que llevaba suspensién opcional M-
Technic. Acabado, postura al volan-
te, frenos y equipamiento... rinden a
la altura habitual. Detras, la altura
méxima permitida es de 1,70 m.

Cibmdrada: 1.993 c.c. Nimero de ctim-
dros: 4 en linea. N®, vBlvulas por ciiin-
dro: 4. Alimentacidn: Inyecciin elect.
Potencia mé&uma: 227

nos (del/tras): Discos vent./Discos
vent, Suspensibn{del/tras); indepen-
¢iente/Indep. Peso en orden de mar
cha: 1.230 kg Accleracidn de 0 a 100
km/h: 6,0 8. 1.000 m. sakda parada:
26,3 8. ‘Valocidad méxna: 229 km/h.
kb B0 l}m:h?.'% m;om«kﬁ Are
17100 km. Bistancia ce frenado 311:.'50
km/h: 38,0 m. (Publicado en el N® 486)

to hasta llegar con facilidd al régi

men-de potencia maxima. Bien es

verdad que por debajo de la cifra de

revoluciones antes mencionada,
ofrece poca potencia y resulta con-
veniente recurrir al cambio, preciso
y rapido, para subirlo de vueltas. Pe-
ro mejor que el motor son las sus-

pensiones. También gracias a la:

traccién total, 1a velocidad que se
consigue en paso por curva puede

llegar a quitar el hipo y ello sin un -
tarado que perjudique la comodi-,

dad. Para los que no piensen cGm-
petir, el Luxury es mas interesante.

Honda Prelude 2.3i
CAPRICHO PARA DOS

VIRTUDER
@ Niotor endigic

friindim
o difict] lscturs diuma

Precio 4.190.000 Ptas.

L A capacidad para sorprender
que atesoran los responsables
de Honda no parece tener fin. Este
modelo, la cuarta generacion de
Prelude, es otro ejemplo de ello. El
motor de cuatro cilindros ha visto
incrementada su c¢ilindrada hasta
2,3 litros y ha sido dotado de admi-
sion variable, responsable de su
buen comportamiento en todos los
regimenes de giro. Ello permite, gra-
cias a los arboles contrarrotantes
que eliminan vibraciones, gue se
conduzca en plan trangquilo y ¢émo-
do por debajo de 4.000 revolucio-

Hyundai Scoupé LS

DEFECTOS
® Cambio lento ¢
ehia e o
Tacis del ped

Precio 1.900.000 Ptas.

| lo que espera el conductor de

un coupé és un vehiculo de al-
tas prestaciones, que no se decan-
te por el Hyundai Scoupé. En cam-
bio, si sus aspiraciones no pasan
por realizar promedios a altisimas
velocidades o realizar tramos por
carretera de montafia, pero le pri-
van las carrocerias de dos puertas
a buen precio, gue albergan en sus
lineas detalles de originalidad y
buen gusto, este modelo podria ser
una buena opcién. Pero ello no
quiere decir que el Hyundai Scoupé
sea un vehiculo lento. El propulsor

Citindrada; 2,259 c.c. umeru ae citin-
dros: 4 on finea. N2 valulas por cilin-
dro: 4. Alimentacin: Inyeccidn elect.
5.800.rom. Par oy
rpm. For pr: 21,3 mkg

%09 Nm)/4.500. Tracctgn Delantora.
a de cambios: Manusl de § vel. Di-
receitn: Cremaliera asistida y en ruedas
posteriores. Frenos {dei/tras): Discos
vent/Discos. Suspensiin(de! /tras): In-
depend./Indep. Peso en orden de mar
cha: 1270 kg. Aceloraciti de O a 100
km/h: 8,8 s, 1.000 m. salida pacada:
30.2 ». Velocidad mauma: 209 km/h,
Conisumo wbing: 10,0 4 km. A 90
km/h: 7,8 1/200 km. A 120 km/h: 10,1
17100 km. Distancia de frerado a 100
“km/h: 42.2 m, {Publicado en of N2 454)

nes por minuto, o exprimir al méaxi-
mo sus posibilidades por encima de
esa cifra de revoluciones. El cambio
acompaiia también las dos formas
de utilizacion. Esta bien escalonado
y permite conducir sin apenas utili-
zarlo o recurriendo constantemente
a la paianca, para insertar las velo-
cidades con rapidez y precision. Las
suspensiones estan a la altura del
conductor mas exigente, bien ayuda-
das por el sistema de direccidn a
las cuatro ruedas. Las plazas trase-
ras son casi impracticables. Delan-
te, en cambio, se va muy cdmodo.

FICHA TECNICA

Glingrada: 1.495 e.¢. Mimero do clin-
dros: 4 en Hnea. N°, viivulas por cifin-
dro: 3. Almentacion: Inyecclén electd-
nlea. Potencia maxima: 92 CV {85 k

a 5.600 rpm. Par méximo /rpm: 12,
mkg (126 Nm)/4.000. Traccior: Delan-
tera. Caiu de cambios: Manual de 5 vel,
Diraceién: Cremallera, aslstida, Fisnns
{dei/tras): Discos /Tambores, ISuspen« _

si6n{del fras): :-ndwdlemef ndegcrr
diente. Peso en orden de macha: 976

kg, Acslaracién de O A 100 km/h: 11,8
8. 1.000 m. sahda parada: 33,5 s. Vel
cidad maxma: 1856 km/h. U
vano: 8,9 17100 km, A 80 km/h: 5,8
1/100 km. A 120 km/h: 8,2 {7100 len.
Distancra de frenadc a 100 kmy/h: 47,8
m. {Publicado en e] Nt 488)

de tres valvulas por cilindro mueve
el vehiculo con agilidad, aunque
conviene recurrir con presteza ai
cambio, debido a su carencia de po-
tencia a pocas revoluciones. Las
suspensiones estan pensadas para
primar la comodidad per encima de
la efectividad, pero sin embargo, se
consigue una buena velocidad de
paso por curva, sin poner al conduc-
tor en aprietos. En el interior, los
asientos procuran buena sujecién y
resultan cémodos, pero existen al-
gunos fallos de acabados, que ho
desmerecen la calidad del conjunto.
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Jaguar XJR-S

COUPE CON CLASE

VIRTUDES

@ Confort de mareh:
@ Rendimisnte el muto?

@ Presentacién v equipamisnio

DEFECTOS

® Espacio tnterdor reducido
@ Difmelye ve g

@ Concumos slovadod

Precio 11.549.000 Ptas.

S |a version mas deportiva del
E fabricante del emblema del feli-
no en nuestre mercado. Se trata de
un coupé de corte clasico pero con
un impresionante motor de seis {i-

“ tros y doce cilindros en V que desa-

rrolla una potencia de casi 335 ca-
hallos. Ei coche tiene un peso del
orden de 1.900 kilos con el conduc-
tor a bordo, e incluso con tal cifra
las prestaciones del XJR-S son de
guitarse el sombrero. La velocidad
maxima es de 250 kildmetros por
hora aunque lo mas sorprendente
son los datos de aceleracitn y recu-

Mazda RX-7
PECADO VENIAL

VIRTUDES
® Hiol
L B
@ Lk

Rt

lolemiez

Al Lrasern

Precio 7.950.080 Ptas.
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NA de las peculiaridades de es-
U te deportivo es, sin duda, su
motor. Un motor rotativo con dos
turbocompresores, uno para dispo-
ner de mas potencia a bajas revolu-
ciones y el segundo para la zona
media y alta del cuentarrevolucio-
nes. Por tanto. el RX-7 tiene dos
respuestas, una muy suave por de-
bajo de unas 3.500 revoluciones
por minuto y otra mas enérgica a
partir de 4.500 rpm.; ademas, con
la ventaja de que suena un pitido
cuando se alcanzan las 7.000 vuel-
tas. El comportamiento del Mazda

Cllindrada: 5.9893 ¢.c. Nimero de climn-
dros: 42 en V. N2 valvolas por ciindro:
2. Alimentacidn: Inyeccion electrinica.
Ru;gacla méri:.r;{ma:é 333/(:\1 (254‘%%
B; pm. maxime/rpm; 50,
(498 Nmm)n/s.sso. Traccion: Trasera. Ca-
d e cambios: Amtomética de tres vel.
'Dlreccrén: Cremaliera asistida, Frencs
gﬂ/ﬂas : Discos ventllados/Discos.
Lspension{del/tras): independlente/In-
dagggdente. Peso en orden de marcha;
1.825 kg, Aceleracitn de O a 100 km/h:
7.6 8. 1.000 m. salida parada: 27,7 s.
yalcidad maxima: 250 km/h. Consumo
urtiano: 23,9 17100 km. A 90 km/h:
18,8 17100 km. A 120 km/h: 21,2
%100 km. Distancia de frenado a 100
/h: 40,4 m, {Publicado en sl N® 453)

peracion; menos de ocho segundos
para pasar de cero a clen y, sobre
todo, 4,6 segundos en recuperarse
de 80 a 120 kilémetros por hora
ofrecen una idea del potencial del
Jaguar. Y eso que lleva un cambio
automatico de tres relaciones que
no es precisamente moderno. La
(nica pega es un consumo medio
superior a los 22 litros cada cien ki-
|[6metros. En €l interior, el lujo es.
una constante y no falta la madera
de nogal, cromados a la antigua
usanza, tapicetia de cuero y mogue-
{a de lana en el piso.

Cilingrada; 2.6584 c¢.c. Mimero de
rotoies: 2 en linea. Alimentacion: layec-
ctbn electrénica a dos turbos. Potencia
maxima: 241 CV (177 kW) a 6.500
m Par maxmo/rpm: 30,2 mkg {296
)/5.000. Traccién: Trasera. Caja de
cambros: Manual de B vel. Direccion:
Cremallera asistida. Frenos (del/tras):
Discos v%ﬁiﬁdm/}ﬂ‘mmﬁ
‘Suspensibn(del/tras):
msgﬁdiagg Péso gn orden de marcha:
1.310 kg. Aceleraciin de 0 a 100 km/h:
5.9 s. 1.000 m. salida parada: 25,6 s.
‘elocitad méxma: 250 km/h. Ccnsumo
urbane; 18,1 1/100 wm. A S0 km/h: 9,2
1,100 km. A 120 km/h: 12,2 17100 kn,
istancia de frenado 8 100 km/h: 42,4
m. {Publicado an ol N® 469)

sorprende por sus reacciones tan

progresivas. Con mas de 240 caba--

llos de potencia y traccién a las rue-
das traseras, es logico que se vaya
de atras en situaciones limite, pero
se corrige facilmente y en seguida
se recupera la trayectoria elegida.
81 es criticable la visibilidad poste-
rior y que el respaldo del asiento no
vuelve a la posicidn original cuando
se abate para dejar algln objeto en
la parte posterior. El RX-7 lleva de
serie ABS, airbag, asientos de cue-
ro, tectio solar eléctrico, aire acondi-
cionado, radio casete, etc. -

DEFECTOS
@ D= i

Precio 8.000.000 Ptas.

MAS ALLA

DEFECTOS
@ Mangjo de In ¢

Precio 4.200.000 Ptas.

0COS modelos, y en especial

los deportives, tienen un precio
tan exacto. Porque el Mitsubishi
3000 GT cuesta justo ocho millones
de pesetas, matriculacion aparte.
Por dicha cifra se ofrece desde un
motor con dos turbocompresores
hasta un sistema de transmision
permanente a las cuatro ruedas. El
grupo propulsor es un seis cilindros
de tres litros de cilindrada y cuatro
vélvulas por cilindo que desarrolla
una potencia de 285 caballos. Dota-
do de un cambio manuval de cinco
velocidades que peca de un largo

punto de comercializarse en

nuestro mercado, el Calibra Tur-
bo no tiene en el momento de escri-
bir estas 'lineas el precio fijado. Se
calcula una cifra sobre los
4.200.000 6 4.400.000 pesetas,
segln el eguipamiento, sin duda de
lo mas atractivo. Es un coche con
méas de doscientos caballos de po-
tencia y que acelera en menos de
siete segundos para pasar de ¢ero
a cien kilémetros por hora. Si estas
cifras son aln poco significativas, la
velocidad méaxima es del orden de
240 kildmetros por hora; unas pres-

Cilindrada: 2.972 ¢.c. Ndmero de cilin-
dros: B en V. N valvulas por ciiindro; 4.
Almentacién: Inyee. electronica y dos
turbos. Potencia méxima: 285 CV (210
kW) a 6.000 rﬁm. Par maxima/rpm:
mkg (407 31_3.000. Traceion: A
1as cuatro ruedas. Caja de cambios: Ma-
nual de 5 vel. Direccibn: Cramallera
asistida. Frenos (del/tras): Discos vent.
/Discos vent. Suspensién(del/tras): In-
dep./Indep, Peso en orden de marcha:
1. kg. Aceleracién de O a 100 km/h:
6,1 s, 1.000 m. salida parada; 26,5 s.
Velocidad maxima: 250 km/h. Consumo
urhano: 14,9 17100 km. A 90 km/h: 9,9
17200 km. A 120 km/h: 11,3 17100 tan.
istancia de frenado a 100 km/h: 40,8
m. {(Publicado en of Nt 472)

desarrollo final, el coche tiene una
segunda de 1490 kilémetros por hora
y una tercera de j220! Sin embargo,
la velocidad maxima esta limitada a
250 kildmetros por hora. El coche in-
corpora también cuatro ruedas direc-
trices, suspension controlada elec-
trénicamente y a partir de 80
kildmetros por hora varfa el apéndi-
ce aerodinamico trasero para buscar
un mejor aplomo al suelo. Este japo-
nés es un deportivo facil de conducir
que sdlo decepciona en las recupe-
raciones por €l largo desarrollo de la
transmisién y el peso elevado.

CHindrada: 1.998 e.c. Nomero de cilin-
dros: 4 en linea. N&. vahvuias por cilin-
dro: 4. Ahmentacién: Inyec. eiectronica
¥ turho. Potencia méxima: 204 CV (154
kW) a 5.600 rpm. Par méximo/rpm;
28,5 mkg (280 Nm)/2.400. Traccion: A
las cuatro ruedas. Caja de cambios: Ma-
nual de & vel. Direccién: Cremallera .
aslstida. Frenos (del/tras): Discos
vont./Discos. Suspensidn{del/tras): In-
d?. Indap. Peso en orden de marcha:
1. kg. Aceleracitn de 0 a 100 km/h:
7,0 8. 1.000 m. salida parada: 27,2 8.
Velocidad méxima; 243 knglu. Consumo
urbano: 14,4 4/100 km. A 90 km/h: 7,2
17100 km., A 120 km/h: 9,11 km.

istancia de frenado a 100 km/h:
40,2m. {Publicado en of Nt 473)

taciones que deben satisfacer al
mas exigente. También hay que te-
ner en cuenta que es un coupé con
dos grandes plazas traseras lo que
no deja de ser una ventaja respecto
a sus principales rivales. Es nove-
dad en esta versién la traccibn a las
cuatro ruedas y la caja de cambios
manual de seis velocidades. El sis-
tema de transmision tiene la pecu-
aridad de desconectar ei gje trase-
ro al frenar, con la pega de que
puede patinar el eje delantero en
determinadas circunstancias, princi-
palmente en nieve,
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Porsche 928 GIS
EL ASTRO

VIRTUDES

¥ iy
dspor
@ Airhay d= serle

Baante
¥ persEnnal

DEFECTOS

Precio 13.710.200 Ptas.

RA hasta hace poco tiempo el

Porsche mas potente, aungue
puede seguir presumiendo de dispo-
ner de 350 caballos, una de las ci-
fras mas altas de la actual produc-
cién. Se debe a un impresionante
motor de ocho cilindres en V con in-
yecclén electrénica y culata de cua-
tro véalvulas por cilindro. La cilindra-
da es de 5,4 litros y en cuanto al
par motor desarrolla la friclera de
51 mKg. a poco mas de 4.000 revo-
juciones por minuto, lo que garanti-
za una excelente respuesta a cual-
guier régimen, sobre todo en la

Porsche 968 CS
BIENVENIDO AL CLUB

DEFECTDS
sl

@ Nareha at

Precio 6.644.600 Ptas.
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E S el Porsche de la | Copa 968
Club Sport. El primer certamen
deportivo organizado por el importa-
dor espaiiol para pilotos tanto ama-
teurs como profesionales. El coche
es el mismo que el 968 Coupé pero
pesa cincuenta kilos menos, gracias
a la eliminacién de los asientos tra-
seros y los detalles lujosos de equi-
pamiento. Y lo mas importante, el
ahorro es superior a 1.700.000 pe-
setas. Porque el 968 CS puede ser
utilizado por cualquier calle sin ne-
cesidad de participar en el mencio-
nado certamen deportivo. Si que es

Cilindrada: 5.396 c.c. NGmero de cifin-
dros, 8 en V. N2, vilvulas por cilindro: 4.
Alimentacion: Inyeccion electrnica, Po-
[encia méxima: 350 CV {25TkW) a
5,700 rpm. Par maumo/rom: 51 mkg
/[500 Nm)/4.250. Traccion, Trasera. Ca-
|ii die cambios: Manual de cinco vel, Di-
reccion. Cremallera asistida. Frenos
del /trasé: &Ls]}:os ??:dé Discos tv?/";:;
uspension(del /tras): pendiente,
ente, Peso en orden de marcha:
1 kg, Aceleracion de O a 100 kmy/h:
6,3 s. 1.000 m. salida parada: 26,7 .
Velocidad maxma: 278 km/h. Consumo
urhano: 23,8 17100 km. A 90 km/h:
11.2 (/200 km. A 120 km/h: 12,9
1/100 km. Distancia de frenado a 100
ke /e 45,4 m. (Publicado en el N® 448)

zona baja y en cualquier marcha. E|
coche tiene un equipamiento de pri-
mera categotia, como el sistema de
seguridad airbag, tanto para conduc-
tor como acompanante, y numero-
sos reglajes eléctricos. Las presta-
ciones son de guitarse el sombrero,
como lo demuestran esos 275 kild-
metros por hora de velocidad maxi-
ma y una aceleracién de poco mas
de seis segundos para acelerar de
cero a cien. El comportamiento &n
autopista es intachable pero no s
facil de conducir rapido ya que re-
quiere una atencion constante.

Cilindrada: 2.990 ¢.c. Nimero de
cilindro: 4 en linea. Alimentacién: In-
veceldn electrénica. Potencia méxima:
;40 CV {176 kW) a 6.200 rpm, Par
maximo/rpm: 31,1 mkg. (308
Nm)/4.100. Traccion: Trasera. Caja de
cambios: Manuat de 6 vel. Direccion:
Cromaflera asistida. Frenos {del/trash
Discos ventllades/Discos ventilados.
Suspensidn (del/tras): independiente/In-
Peso en orden de marcha:
20 kg. Aceleracién de O a 100 km/h:
6.7 8. 1.000 m. salida parada: 26,5 s.
Velooidad maxma: 252 km/h. Consumo
urtano: 15,1 1/100 km. A 90 km/h: 7.8
1,100 km, A 120 km/h. 8,0 17100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h 38,4
. {(Publicado en ei N® 489)

recomendable para una utlizacion
normal pedir los asientos normales,
y no los de competicion, poner algu-
nas opeciones, puesto gque viene de
serie con Yo justo, si bien la suspen-
sion deportiva resulta extremada-
mente dura y solamente apta para
¢ircuitos. El motor es el mismo de
cuatro cilindros y 240 caballos de
potencia y la caja de cambios de
seis velocidades, cuya (nica critica
es gue la marcha atras se puede in-
sertar faciimente porque no lleva un
gatillo. En definitiva, un excelente
vehiculo deportivo. G

Rover 220 Turbo Coupé
CARACTER FUERTE
VIRTUDES

@ Fendimicnto dal motor
@ Pracio y sl jeik

Precio 3.795.000 Ptas.

VW Corrado VR6
IDE TODO CORAZON

\gabadin v e
® Compariamisnid

DEFECTOS

ta]

Precio 4.400.000 Ptas.

NO de los modelos que se ofte-

cen en nuestro mercado con
una mejor relacion precio/potencia.
Porgue el 220 Turbo Coupé cuesta
3.800.000 pesetas pero su motor
rinde 200 caballos. Ademas, tiene
un equipamiento completisimo que
incluye aire acondicionado, sistema
antibloqueo de frenos, insefciones
de madera en el salpicadero, eleva-
lunas eléctricos, cierre centralizado
de puertas, etc. Lo méas destacable
es gue un rival con su misma poten-
cia y equipamiento vale practica-
mente un millén de pesetas mas.

ON un disefio claramante de-

portivo, el Corrado VR6 se dife-
rencia de sus demas hermanos de
marca que llevan este mismo motor
-Golf y Passat- por una mayor poten-
cia. Igual es el blogque de seis cilin-
dros, con la V estrecha de sélo 15
grados, pero la cilindrada aumenta
a 2.861 centimetros clbicos y la
potencia a 190 caballos. Tiene
unos «bajos» magnificos y sube de
vueltas como si de un motor eléctri-
co se tratara. El compertamiento
del Corrado VRG esté en plena con-
sonancia con el caracter de su mo-

Cilindrada: 1.994 e¢.c. NGmera ge ciuin-
tros: 4 en Hnea. N9 valwilas por citin-
dro: 4. Almentecibn: Inyec. electrénica
{turbo. Potencia méxma: 200 CV {147
W& a 6.000 rpm. Par maxime/rpm:
24 2 mkg (237 Nm)/2.100. Traccibn: A
fas ruedas delanteras. Caja de cambios:
Manual de 5 vel. Direccibn; Cremallera
asistida. Frenos (ﬁei/tras?: Discos
vent./Discos. Suspensionitelsiras); In-
dep./Indep. Peso en orden de marcha:
1188 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
6,7 8. 1,000 m, sahda parads; 27,3 s.
%maﬁﬁf%ﬁs e e 74
. uthano: m. A :
17100 ke A 120 Y/ 8,6 1,460
istancia de frenado a 100 ki/h: 42,7
m, {Publicado en e} N® 483)

La dnica critica importante es el rui-
do aerodinamico que produce el ori-
ginal techo solar cuando se superan
los 140 kildometros por hora. Tam-
bién hay que resefiar la utilizacién
de un diferencial Torsen, que es la
primera vez que se emplea en un
coche con traccion a las ruedas de-
lanteras. Cuando detecta una mini-
ma pérdida de traccién, el sistema
se encarga de pasar el par motor a
la otra rueda. EI motor dos litros
con turbocompresor es muy utiliza-
ble y el consumo medio ronda los
10 litros cada cien kilémetros.

Ciindrada: 2.861 c.c. N(mero de ciline
dros: 6 en linea. N valvulas por cilin-
dro: 2. Almentacion: Inyec. electrinica, .
Potencia maxima: 190 ¢V {140 kW) a
5.800 mm, Par mdamo/rpm: 25,0 mkg
{245 Nm)/4.200, Traccion. A ias rue-
das delanteras. Caja de cambios: Ma-
nual de § vel. Direccidn: Cremaltera
aslstida. Frenos (deE/tras}: Discos
vent./Discos. Suspensidn{del/tras): -
dep./Semi-indep, Peso en orden de mar-
cha: 1.210 kg. Aceleracién de 0 a 100
km/h: 7,2 8. 1.000 m. salda parada;
27,7 5. Velocidad maxima; 230 km/h.
Consumo wbano: 12,8 17100 km. A 90
kmsh: 7,4 /100 km, A 120 km/h 9,0
17100 lon. Distancia de frenado a 100
km/h: 38,7 m, {Publicado on el N2 464)

tor, Con tarados de suspensiones
pensados para favorecer al maximo
la estabilidad, el comportamiento
es muy bueno y ademas los pasaje-
ros pueden viajar confortablemente.
El dnico inconveniente es la escasa
visibilidad trasera, limitada por el
alerén. Afortunadamente dicho
apéndice solamente se despliega
de forma automatica al pasar de
120 kilémetros por hora, pero por
debajo vuelve a su posicidén original.
Tampoco es loable los 4.400.000
pesetas gque cuesta, aunque lleva
casi todo de serie.
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Audi Coupé 2.3E/BMW 320i Coupé
DEPORTISTAS DISTINGUIDOS

A NTES que nada, convendria de-
¢ir gue ung es traccién delante-
ra -Audi- y que en el 320 la potencia
se transmite a través de las ruedas
posteriores. El segundo punto serfa
gue en el coche de la marca de los
cuatro aros tenemos una verdadera
carroceria coupé, circunstancia que
no ocurre en su rival. Las diferen-
cias mecanicas son grandes, empe-
zando por los cinco cilindros y 133
caballos del Audi comparados con
los seis del 320 y sus 150 caba-
los; sblo hay que fijarse en los da-
tos de prestaciones para hacerse

1* BMW 320i COUPE
Entra do lleng en lo que sé& e4pe-
fa U un coche de clara vocaciin

deportiva.

Precio 3.940.000 Ptas.

2% AUDI COUPE 2.3E
So pucde disfrutar al miximo de
la seguridad que ofrecs un -
cidn dalantor.

Precio 4.120.000 Ptas.

(Publicado en el N* 455).

FICHA TECNICA

AUDI COUPE 2.3E BMW 3201 COUPE
Cilindrada (c.c.) 2.309 1.991
Ne de cllindros 5 en linea 6 en linea
Ne de vélvulas por cilindro 2 4
Alimentacion Inyecoidn electrbnica inveccién electrbnica
Potencla max,/rpm 133 CV (98kwW)/5.500 150 CV (110 kW)/5.900
Par max,/rpm 19 mkg (186Nm}/4.000 19,4 mkg (190Nm)/4.700
Traceidn Defantera Trasera  °
Caja de cambios Manuat de 5 velotidades  Manual de 5 velocidades
Direccitn Cremallers aslstida Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./Discos Disces/Discos
Peso (kg) 1.170 1.315
Acel. 0 2 100 km/h (s} 11,4 938
1.000 m. salida parada (s) 332 30,8
Rec. 1km desde 40 km/henlV 34,6 34,2
Rec. 1km desde 40 km/henV 381 38,0
Vet. max. {km/h) 205,4 2104
Cons. urhano (1/100%m}) 11,9 12,8
Cons. a 30 km/h (1/100 km) 7,9 7.8
Cons. a 120 km/h (1/100 km) 9.2 89
Sonoridad a 90 km/ (db} 64,6 65,2
Frenada a 160 km/h (m) 43,8 448
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una idea, si bien es cierto que en
recuperaciones la victoria del 320
es minima. Sin embargo, si lo anall-
zamos globalmente el Audi es un
modelo tranquilo -acelera igual que
un Peugeot 106 XT- y el BMW es
mucho méas «rabioso». Este necesita
unas manos mas expertas, puesto
que cuando caen cuatro gotas y el
asfalto se vuelve muy deslizante, el
volante del 320 es el primero que
e va a mover para corregir una
reaccion no deseada. La decision
de comprar cualquiera de estos dos
modelos, en lugar de optar por un
Opel Calibra o un Volkswagen Corra-
do -més baratos y no menos atracti-
vos- puede llegar a ser complicada.
El BMW es algo mas barato, pero si

“sumamos las casi 400.000 pesetas

gue cuesta el aire acondicionado y
|a pintura metalizada, opciones que
son de serie en el Audi, [a cosa
cambia. Esta claro que el motor y el
chasis del 320 son mas deportivos
que los de su contrincante, que son
mas tranquilos. Para los amantes
de 1a traccidn trasera, la decision
no puede ser mas clara. El piblico
al que le da lo misto las prestacio-
nes, pero que quiere un coche de
cierte prestigio con un completo
equipamiento y unas buenas presta-
ciones sin mas, el Audi Coupé es el
vehiculo a comprar. En resumen, se
podria decir que el caracter deporti:
Vo que impone la marca bavara a
sus modelos contrasta con el fun-
cionamiento sobric y verdaderamen-
te tranquilo del Audi Coupé. =

— =

Lancia Delta Integrale/

Mazda 323 GI-R/Toyota Celica Turbo

PODIO PARA TRES

A caracteristica comin de estas

tres maguinas de carreras es I3
de haber nacido para la competicion.
Incluso uno de ellas, el Lancia Delta,
se ha desarrollado y superado dentro
de los rallyes, llegando a ser imbatible
hasta este afio. El Delta es, pues, el
modelo més veterano y el que méas t-
tulos mundiales ha cosechado. Es la
amaquina pura» de competicién, con to-
dos los inconvenientes que supone un
coche de carreras, en cuanto a como-
didad, consumos elevados y ruidos de

1" LANCIA DELTA
Es ¢l miw eficaz do los tres y sl
de mejares prostaclones. Tambian
4 ol peor termyinado.
Precio 5.335.000 Ptas.

2" TOYOTA CELICA
El qué mis distacn an acabado y
equipamitnto. Lo que mis le
perjudica es ¢ pesa,
Precio 5.372.925 Ptas.

3" MAZDA 323 GT-R
El manos polente poro también al
mits baralo. Para Uso normal,
falta afre acondlclonads,
Precio 4.058.880 Ptas.
(Publicado e ol N 485)

“toda indole. La supremacia del italiano

se mide por unos-frenos perfectos, un

Carlos Sainz, el eje delantero no perdo-
na y desliza claramente por la tangen
te. El equipamiento es completisimo,
incluyendo tapiceria de cuero, aire
acondicionado, etc. Este modelo tiene
la particularidad de ser una serie [imita-
da y cada unidad va numerada con una
pequefia placa ubicada en el interior

motqr contundente, una direccidn de  del habitaculo. El Mazda aporta un mo-
precisién milimétrica y la suspensién, tor que, aungue no sea el mas peque-
dura como una tabla, efectiva al cien o de los tres, tira con fuerza y sus ca
por cien. Los dos japoneses son co-  si 190 caballos de potencia empujan
ches que permiten mas su uso diario;  bien desde bajas vueltas. En cuanto al
bien ajustados y mejor acabados -so- © comportamiento del 323 es superior al
br_e todo el Toyota- consumen menos y  notable, y en curvas da la impresién de
son més fiables. El Celica destaca por  que apenas se mueve auhaue tiene
una carroceria espectacular, un motor.  una agilidad fuera de lo coman; tam-
suave y una conduccion facil. No obs-  bién destaca un precio muy bueno, lo
tante, cuando se circula imitando &  que termina de arreglar las cosas.
FICHA TECNICA
DELTA 323 CELICA

Cilindrada c.c. . 1.995 1.840 2

N de cllindros = -° 4 en linea 4 en linea

N: de vélvu_las/clllndro : 4 4 o

Alimentaclon - .. Iny. electrdnica yturbo Iny. electrénica y turbo  Iny. electrnica y turbo
Potencia max/rpm 2100V{151kw)/5.7580  189CV{13%kw)/6.000° 2080V{153kw)/6.000
Par m_éx/rpm 31mkg(298Nm}/3.500  24mkg(240Nm)/4.500 28mikg{275km)/4.000
Traccidn & Alas cuatro ruedas A las cuatro ruedas = . Alas cualro ruedas
Caja de camblos Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. . Manusl, 5 vel.
Direccién Cremalieza asishida Cremallera asistida * * Cremaliera asistda
Frenos (del/tras) Discos verd/Discos ABS  Discos vent/Discos ABS Discos vent/Discos
Peso (kg) - 1.300 1.210 w1480

Acel. 0-100 km/h (s) 86 7.1l > 78

1.000 m. salida parada >+% 27,2 278 285

Rec. 1km desde 40km/h IV - 310 314 ) G324

Ree. 1km desde 40km/h V ; 36,8 388 - 2389

Veocidad max. (km/h} -~ ~ 218 210 2%

Cons. urbano {I/100 km) =... 148 119 134

Cons. a 20 km/h (/200 km) 9,7 83 ;95

Cons. a 120 km/h (17100 km) 124 98 < 108

Sonoridad a 90 kmy/h {db) ~ 71.0 70,5 . 658

Frenada a 100 km/h (m) <. 40,2 76 . 460
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Rover 216 Coupé/Opel Calibra 2.04

LA ALTERNATIVA

| analizamos los coches desde
s el punto de vista aerodinamico,
la victoria es para el Opel. La carro-
ceria del Calibra tiene un coeficien-
te de penetracién en el aire de sblo
0,26 -la méas baja en coches de pro-
duccion en serie- frente al 0,31 de
su rival. Por una mayor longitud y el
portén trasero, el coche aleman ad-
mite cuatro plazas muy comodas
pero sin las apreturas del cochg in-
glés y el maletero es mas facil de
llenar; ademéas, con |a principal pe-
ga de que en las plazas traseras del
Rover se viaja mas encajonado. El

i* ROVER 218 COUPE
Mis potents, mas barato y casl
con &l mismo equipamients, la

vicloria es clam,

Precio 2.792.000 Ptas.

2¢ OPEL CALIBRA 2.01
Ofrece unn mayor habitabilidad v
In oarrocarin &3 mucho miis
atractiva,

Precio 3.131.000 Fias.
(Publicado on &l N? 473),

FICHA TECNICA

ROVER 216 COUPE OPEL CALIBRA 2.0
1.590 1998
gg'::rcaitlli:é:o: } 3 en linea £21 en finea
£ ndro :
:lgkt:gvelig:s porcl Inyeceidn electrdnica Inyeccién electrinica
Potencla max/rpm 122 CV (S0kW)/6 800 115 CV (85 kW)/5.20q
Par max/rpm 14,3 mkg (140Nm)/5.700 17,3 mkg (170Nm)/2.600
Tracel6n Delantera . Delantera
Caja de cambios Manual de 5 veiocidades  Manual de 5 velocidades
Direccién Cremefiera asistida Cremaliera asistida
Frenos {del/tras) Discos vent./Discos Discos/Discos
Peso (kg) 1.080 iéi'go
Acel. 0 a 100 km/h (s) 08 d
1.000 m. sallda parada (s) 3186 319
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 344 369
Rec. 1km desde 40 km/hen ¥V 37.6 424
Vel. méx. (km/h) 198 %(1)12
Cons. urhano (1/100km) 33 5
Cons. a 90 km/h (/100 km) 6.8 o8
Cons. a 120 km/h {17100 km) 88 6’6 :
Sonoridad a 90 km/ (db) 67,3 3
Frenada a 100 km/h (m) 49,2 !

216 gana en otros muchos aspec-
tos. Empezando por la habitual ele-
gancia del interior, con inserciones
de madera de riogal en el salpicade-
ro y que resulta més sobria en el
Calibra. En cuanto a los motores, a
pesar de la menor cilindrada del
216, es mas potente por la culata
de cuatro valvulas por cilindro si
hien es cierto que el del Opel gasta
un poco menos a velocidad estabili-
zada. El del Rover es un motor Hon-
da que destaca por un funcioha-
miento muy agradable en todos los
regimenes. EI Calibra es mas «pere-
z0so0», aungue gracias a su excelen-
te aerodindmica consigue una velo-
cidad punta muy elevada. Se
encuadra mas en los esquemas de
aquellos compradores que antepo-
nen el disefio o la habitabllidad a la
potencia y en consecuencia a las
prestaciones. El 216 tiene un fun-
cionamiento mas homogéneo y un
comportamiento eficaz. Lo mas criti
cable de este coche es el original
techo solar, desmontable por mita-
des simétricas, pero produce mu-
chos ruidos aerodindmicos cuando
se supera una determinada veloci-
dad Si los comparamos por préecio,
ia decisién no puede ser mas senci-
lla: el 216 Coupé. Es mas barato,
pero hay que tener en cuenta que si
se monta el opcional sistema antk-
blogueo de frenos en el Rover la di-
ferencia se reduce a poco més de
100.000 pesetas y no es tan abul-
tada como en un principio parece.
El piblico tiene la dltima palabra.

Fowd Escort Nomade 18D
VERSATILIDAD

VIRTUDES
sartocaris amplia
Lcahnido

@ Bajy consiimo

DEFECTOS
@ Degarolio fargo
@ Provia

@ Una sola versitn

Precio 2.000.000 Ptas.

A combinacién de |la carroceria

familiar del Escort -denominada
Nomade-, con el motor 1.800 dié-
sel, sblo es posible con el lujoso
acabado Ghia. Es decir, un usuario
que quiera realizar muchos Kiléme-
tros, que por otra parte es el habi-
tual de este modelo, pero con una
terminacién mas funcional, y gastar-
se menos de esos dos millones de
pesetas que cuesta, no puede ha-
cerlo. La carroceria del Escort No-
made esta muy lograda. El maletero
admite un volumen de 460 litros,
gue es digno de alabanza en un co-

Nissan Serena 20 5GX
ESPACIO ABIERTO

VIRTUDES

Precio 2.922.500 Ptas.

L Nissan Serena nace con vo-

cacidn de pionero. No porque
introduzca una idea nueva, sing por-
que optimiza el concepto de mono-
volumen y lo pone al alcance de las
economias familiares medias. Esta
versién SGX impulsada por un cua-
tro cilindros de dos litros que desta-
ca por sus cualidades de recupera-
cidn y por ciudad no hay que estar
continuamente cambiando de mar-
cha. Este Serena de cuatro puertas
dispone de dos asientos en las pla-
zas traseras y otros dos en la Olti-
ma fila, todos con buenas posibili-

Cilindrada. 1,753 c.c. Numero de clim-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacion: Bomba de inyec-
clén. Potencia maxima: 60 CV (44 kW)
a 4.800 rpm. Par m&umo/rpm: 11,2
mkg (110 Nm)/2.500. Traccién: A las
ruedas delanteras. Caja de cambios:
Manual de 5 vel, Direccion: Cremalfera
asistida. Frenos (del/tras): Discos vent.
/Discos, Suspensaibn {del/tras): Indsep, /-
Seml-indep. Paso en orden de marcha:
1.080 kg. Aceleracion de 0 a 100 kr:;/h:
16,1 5. 1.000 m. salida parada: 37,3 s.
Velocidad maxima: 186 km/h. Consumo
urbano: 5,9 /100 km. A 90 km/h: 4,5
i/100 km. A 120 km/h: 7,2 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 57,9
m. {Publicado en el N2 485)

che de su categoria, aungue aln es
méas resenable la posibilidad de lle-
var hasta 1.425 litros al abatir por
completo el asiento trasero. En el
techo incorpora sendas barras para
una mayor distribucién de los dife-
rentes bultos. Dirlgido a un pablico
que quiere economia de consumo,
el Nomade es ideal tanto para fami-
lias que necesitan mucho maletero
como para profesionales que viajan
solos. Su motor de sdlo 60 caballos
de potencia tiene un consumo me-
dio ponderado inferior a siete litros
cada cien kilémetros.

FICHA TECMHICA

‘Clinarada: 1.998 c.c. Numero de ciin-
dros: 4 en finea. N2 vaivulas por cilin-
dro: 4. Alimentacidn: Inyec. efectronica.
Potancia mé&xuma: 126 CV (93 kW) a
€.000 mpm. Par maximo/rpm: 17,2 mkg
(169 Nm)/4.800. Traccitn: A Ias rue-
das traseras. Caja de cambios: Manual
de 5 vel. Direccién: Cremallera asistida.
Frenos {del/tras): Discos vent./Tambo-
res. Suspension (del/iras): Indep./in-
dep. Peso en orden de marcha: 1.500
kg. Aceleracitn de O a 100 kmy/h: 12,9
8. 1.000 m, salida parada: 34,7 s. Velo-
eidad manma: 170 km/h. Consumo ur-
bano: 11,7 /100 km. A 90 km/h: 8,9
I{:LOO km. A 120 kin/h; 12,8 1/100 km.

istancia de frenado a 100 km/h: 51,7
m. {Publicado en el N2 2471)

dades de regulacién. De tal forma
que se puede viajar con cuatrc co-
modas plazas y un impresionante
volumen para eguipajes ¢ seis y un
mener espacio para bultos. El coche
se presenta como una excelente op-
cion para los que busguen un vehi-
culo amplio, sin tener que renunciar
a un nivel de confort y prestaciones
normal en un turismo. La meta que
se han impuesto -8.000 unidades-
parece un poco elevada, pero estj
claro que las bases son buenas y
sera cuestién de tiempo que el
usuario descubra las ventajas.

FAMILIARES

/

A FONDO
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Pontiac Trans Sport
TORERO, TORERO

VIRTUDES

Precio 3.965.000 Ptas.

Skoda Forman
FAMILIAR BARATO

VIRTUDES
@ Precin miyy

® Rilacite &

BEFEEIOS

tEs

Precio 1.060.000 Ptas.
112/ Motor 16

AUNQUE fabricada en Estados
Unidos, acaba de llegar a nues-
tro pais de la mano de General Mo-
tors Europa. Se trata de uno de los
monovolimenes méas grande de
nuestro mercado, con nada menos
que 4,90 metros de largo y 1,90 de
ancho. Por tanto, no hay problemas
de habitabilidad. En gualquiera de
las tres filas de butacas se viaja co-
mo en un microbis, con asientos in-
dividuales. Al volante, |la conduccion
es extremadamente facil, siempre
gue nos contentemos con rodar
dentro de los limites razonables,

ARA empezar, precisamos que

el Forman es |a version familiar
del modelo Favorit, que se empezd
a comercializar en 1988. Este mo-
delo supuso un cambio radical en la
construccion de automéviles, pues-
to que los anteriores Skoda eran de
motor y traccion posteriores. Ahora
son los primeros de traccién delan-
tera gque fabrica la marca checa. El
motor es robusto y fiable, pero de
disefic un tanto anticuado, con 5610
tres puntos de apoyo del ciglefial y
arbol de levas lateral accionado por
cadena. No es un motor eléstico,

Gnorada; 5.791 c.o. Numero de cilite
dros: B en V. N&, valvulas por cilindro: 4.
Almentacion: liyeceidn electrénica. Po-
tencia maxima: 165 CV (121Kw) a
4,300 pm. Par maximo/rpm: 30,4 mkg
Ezss nm)/3.200. Traccion: Delantera.
aja de cambics: Automatica de 4 vel,
Direccion: Cremallera asistida. Frenos
{delstras): Discos /Tambores. Suspen-
_si6n{del/tras): Independlente/Eje rigi-
do. Peso en orden de marcha: 1755 kg.
Aceleracién de O a 100 km/h: 41,7 s.
1000 m, salida parada: 33,7 s. Veloct
dad maxima: 177 km/h, Consumo wba-
no: 15,8 17100 km. A 90 km/h: 11,9
;'%100 k. A 120 km/h: 13,8 1/100 km,
‘Distancia de frenado a 100 km/h:47.9
, {Publicado en el N2 465)

gue en este modelo estan sobre
130/140 kilémetros hora de cruce-
ro. El cambio automatico estd bien
disefiado y enseguida cambia a una
relacion menor cuando se requiere
respuesta rapida de potencia. El ac-
ceso a las plazas traseras se hace
Gnicamente por una puerta deslizan-
te lateral. Cuenta con servodirec-
cion, cuyo radio de giro es de casi
catorce metros, 1o que convierte ca-
da giro en una auténtica vuelta a
una plaza de toros. El ABS y el aire
acondicionado son parte de su am-
plio equipamiento de setie.

Cilindraga; 1.289 e.c. Numero ue
cilindros: 4 en linea, N2, valwulas por
ciindro: 2. Alimentacion: Un carburador
doble. Potencia maxima: 58 CV (43Kw)
a 5.000 rpm. Par maximo/rpm: 9,6 mkg
{96 nm)/3.000. Traccion: Delantara. Ca-
je de cambios: Manuat de 5 vel.
Direcorbn: Cremallera. Frenos (del/tras)
Discos/Tambores. Suspensién{del/tras):
independiente/Semiindependierite. Po-
s¢ et orcen de mercha: 930 kg. Acelera
ci6n de 0 5 160 km/h: 14,5 8. 1.000 m.
salida parads; 36,4 8. Velocidad mama,
. 180 km/h. Consumo urvans: 9,3 17100
Wm. A 90 km/h: 5,6 1/100 km. A 120
kmy/h: 8,2 £/400 km. Dhstancia de freng-
do & 200 km/h: 47,7 m. (Publicado en
ol N* 466)

pero no tira mal para tener sdlo 58
caballos. Sin embargo, en recupera-
ciones es lento, especialmente en
quinta velocidad, debido a unos de-
sarrollos largos del cambio. Tanto
es asi que alcanza la velocidad méa-
xima en cuarta velocidad y no supe-
ra los 150 kilbmetros por hora. Los
frenos son algo escasos, sobre to-
do cuando se-rueda a 120 Kildme-
tros pot hora y a plena carga. Su c&
rroceria, de disefio Bertone, no esta
muy depurada, pero da cabida.per
fectamente a cinco personas’sin
ningGn tipo de apreturas. i

Citroén XM T D/ Renault Espace 2.1 TD
CON LA FAMILIA A CUESTAS

H ASTA hace poco la (nica opcidn
para las familias numerosas re-
sidia en los coches familiares, deno-
minados rancheras. En algunos ca-
sos los modelos no llegaban a cubrir
las necesidades de una familia nu-
merosa, por lo que habia que deck
dirse a comprar una furgoneta. Esto
dio pie a que las marcas decidieran
la fabricacion de vehiculos grandes
denominados monovolumen. Desde
la aparicion del Renault Espace, es-
te modelo ha sido alabado por su di-
sefio avanzado y por su funcionali-
dald. Es pues, un representante

1 CITROEN XM TD BREAK
Con un motor mas modermo y

" una portentosa suspension, tiens:

7 “un excelente compartamiento.
" Precio 4,091,579 Ptas,
23 RENAULT ESPACE 21 TD

tiene muchas ventajas frente 5
e Eamilat ovaRC IRl

Precio 4.045,000 Plas,

XM Turbo D BREAK ESPACERT 2.1 7D

- Cllindrada (e.c.} 2.088 2.068
N® de cilindros 4 en finea 4 en linca
:;—' I:‘e;:télv?;as por cliindro 3 2
acion Inyec. meca. v turbo Bomba Rotatva. y turbo
Potencia max/tpm 110CV(81Kw)/4.300 880V(65Kw)/4.2¥>0
Par m_ax/ rpm : 25,3mkg(248Nm)/2.000 18,2mkg(178Nm)/2.000
Traceidn Detantera Delantera
Caja de camblos Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
Direccion Cremallera asistida Cremalleta asistida
Franos {del/tras) Discos/Discos Discos,/Tambores
Peso (kg) 1.455 1.360
Acel. 0 a 100 km/h (s) 13,3 133
1.000 m. salida parada (s) - 34,7 36,4
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 35,6 39,0
Rec. 1km desdo 40 km/henV 41,8 431
Vel, max. (km/h) 1929 164,7
Cons. urhane (1/100km) 9.3 9,8
Cons. a 90 k/h (17100 km) 5.9 5.2
Cons, a 120 km/h (/100 km) 6.8 8,8
Sonoridad 2 90 km/ (db) 69,2 70,0
Frenada a 100 km/h (m) 486 498

ideal del concepto monovolumen. En
esta comparativa hemos elegido la
mecéanica turbodiésel, que es la que
mejor encaja en la filosofia de una
familia que reguiere un vehfculo ca
paz y econgmico. El XM dispone de
todo el confort de una berlina de Iu-
Jo. La gran diferencia reside en el es-
pacio para el equipaje vy la enorme
funcicnalidad que ofrece un coche
de este tipo. Basta con abatir el
asiento posterior para encontrarmos
con un volumen {til, impensable en
una berlina. Su rival, el Espace, ofre-
ce todavia mas posibilidades. El ha-
bitacule es mas alto, por lo que todo
en su interior adquiere otra dimen-
slon. No es como una furgoneta, pe-
ro casi. Et Citroén XM aventaja a su
rival en virtud de un motor més po-
tente y de su sistema de suspen-
sion. Esta itima tiene la ventaja de
permitir pasar por caminos en mal
estado con s6l0 subir la suspension.
Los frenos son infatigables y la se-
guridad general del coche no admite
ningan reproche. Por su parte, el Es-
pace no le va a la zaga. Las posibili-
dades de su motor son mas modes-
tas, pero suficientes para viajar a
una velocidad de crucero en torno a
los 140 kilometros por hora sin ago-
bios.

El comportamiento es noble, pero
los niveles de agarre no son los mis-
mos que los de una berlina. Si la
familia es de méas de cinco personas
la eleccion obligada sera el Renault
Espace. Por prestaciones y compor-
tamiento el Citroén XM.
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Bertone Freeclimber 11
AHORA MEJOR

wm’uuzzs_

DEFECTOS
. I-E,.’;.-hz'- 4,“1 &

Precio 2.793.960 Ptas.

MAS POTENCIA

Precio 2.571.991 Ptas.
114/ Motor 16

ESPUES de varios afios pen-

sandoselo, Bertone ha procedi-
do a lanzar su versidn del Feroza
bajo la denominacién Freeclimber I,
con una decoracion especifica, en
la gue destaca la inclusién de una
doble éptica, asi como unos
prominentes aletines laterales que
acenttian el caracter deportivo del
modelo. En la parte mecénica des-
taca la utilizacién de! propulsor
BMW de 1,6 litros con 100 caba-
llos; un motor que ha sufrido una
serie de retoques para adaptarse al
uso fuera de carretera. La conduc-

ESPUES de varios afios sin mo-
dificar el Feroza, Daihatsu ha
procedido a modificar el sistema de
alimentacién, sistituyendo la carbu-
racibn por una avanzada inyeccidn
electrénica con un catalizador en el
sistema de escape. De esta manera
se ha conseguido aumentar la po-
tencia hasta los 95 caballos, con lo
que la actual mecénica es mas eléas-
tica y progresiva. El motor funciona
con energia hasta las seis mil revo-
luciones, pero por debajo de las cua-
tro mil resulta algo perezoso.
Las prestaciones se sit(ian ahora

FICHA TECNICA

drava; 1.596 v.6. Nomer oo it
en finea. NO. vahulas por ciin
. Alimentacibn: Inyece. elactr, Po-
! maxima; 100 CV {73Kw) & 6.800
th Par méximo,/rpm:. 13,1 mkg {128
B0, Traco Trawra © engra-
2.2 las 4. Caja ds camblos; Manual
,,dk'}- vel. Direccion: Clrc. de holas Fre-
e g e
do. Peso en orden de marcha: 1.355
Aceleracibon de O a 100 km/h 15,7
_-s_ 1,000 m. sahda parada; 36,3 6. Velo-
cidad mauma: 158 km/h, Consumo W-
bang: 11,9 17100 km, A 80 km/h: 8,8
/360 km. A'120 kmn/h: 12,3 1/100 km,
Pistanca de frenadu & 100 km/h: 63,3
m. (Publicado en ¢l N? 459) -

¢cién del Freeclimber no plantea pro-
blemas, y Gnicamente la visibilidad
posterior queda recortada por la co-
locacién de |a rueda de repuesto. El
comportamiento en carretera es
bueno y se ha conseguido un acep-
table compromiso entre la dureza y
el confort de suspensién, mientras
que en campo el Bertone, sin ser un
vehiculo trialero, se defiende bas-
tante bien por sus medidas y lo
ajustado de su peso.

En el interior se aprecia la calidad
de todos ios elementos, asi como
una excelente terminacién.

FICHA TECNICA

Cﬂmdraaa 1.58% ¢.c. Numero ue ot
dros: 4 en linea. N vaivulas por cilin:
dro: 4. Amentacitn: Inyece.
ud, Potencia maxima: 98 CV {70Kw) a
tpm. Par mdximofrom; 13,2 mKkg-
8 nm}/4.800. Traccién: E
3 4 ruedas. Caja de cambios: Ma-
il de § vel. Dieccidn: Cromaliera Fre-
mﬁeide%/t) n)mm /Elo Ay
n ras gg!do-
Plgo en orden do marcha! 3.250 kg
Acpleracitn de 0 8 100 km/h: 14,1 .
10300 m. sehda paredo: 36,1 &. Veloch
an méxma: 168 kmy/h. Consumo Ut
no: 9,8 I/ifw km. A°90 km/h; 8,9
400 km. A 120 km/h: 13,8 1/300 ke,
g nctadefrenadoai km/h: 50,7
on el N2 461)

en una velocidad punta superior a
los 160 kildmetros, manteniendo
unos consumos razonables; aungue
este Gltimo apartado puede dispa-
rarse si la conduccion que se realiza
es agresiva. Por sus especiales ca
racteristicas, el Feroza es un vehicu-
lo sensacional para disfrutar de la
practica del todo terreno, los frenos
son enérgicos y la direccidn, con
asistencia de serie, tiene un funcio-
namiento destacable.

Destacar la calidad y el equipa-

miento con gue cuenta el Feroza que .
lo convierten en una buena opcidn. -«

Ford Explorer
LUJO Y PODER

VIRTUDES

L' A filosofia del Explorer esta
muy clara. Se trata de un coche
cémodo, pensado para una utiliza-
cién a diario sin problemas, pero
con unas limitaciones en el todo te-
rreno limitadas a caminos en mas o
menos buen estado. El motor es un
V6 a 60 grados, alimentado por in-
yeccién electronica multipunto y
destaca por su suavidad de funcio-
namiento. El confort de marcha es
excelente, siempre y cuando el te-
rreno sea razonablemente bueno.
Los baches aislados se pasan sin
sentir, la cosa cambia cuando la ca-

Jeep Grand Cherokee
SORPRESA USA

'UIR'II.II}E 5

Precio 3.796.067 Ptas.

S casi increible poder encontrar

en el mercado un todo terreno
como el Grand Cherokee, lujoso,
con las mas modernas tecnologias,
un equipamiento de primera, y a un
precio inferior a los cuatro millones
de pesetas. )

En comparacion a su antecesor,
el nuevo Cherokee parece aportar
s0lo tamanc y potencia. No es asi,
va que ahora se dispone ademas de
mayor equipamiento y una serie de
mejoras gue hacen de &l un produc-
to totalmente diferente y gue estd
situado a un nivel mucho mas alto.

Citwwhada: 5.355 .o hannery de e
dros: @ en VL N9, valvulas por cilindro: 2.

Alimentacidn: Po-.
tencte maxima:180 CV (118Kw)a 4.400

fpm.Par max:ma/rpm 31 1mk¢(305
. nm}/2.800. Traccion Ewm
4 madas Ca;a de oanmsos Auwﬁﬁm

asigtida.
Frenos (de (k&s} Biswa /Dlscos, Sus-
pensién(de /tres)y: independiente/Ele A

; Peso en orden de. marcha: 1.837
] Aceiemﬁﬁdeﬁam()kmh 11,7
8. 1.000 m. salide parada: 33,8 8. Velo-
mﬂad méaxima: 159 km/h. Consumo -
bano: 12,9 17100 km, A S0 km/h 8,3

] Ks W A 120 kn/h: 10,8 1100 km,
tancLa de frenado a 1645 km/h: 50,1
. | (Publicado en of N° N

rretera ¢ el camino es ondulado, la
suavidad de la suspension se vuelve
en contra y el Explorer se balancea
en exceso. Las condiciones de peso,
neumaticos -y dimensiones, dejan
claro que las zonas demasiado
agrestes no son plato de buen gusto
para este Ford. Sin embargo, tiene
un excelente andar por caminos, nie-
ve, arena y barro, aungue en estos
terrenos blandos se echa en falta un

neumatico con mas tacos para mejo-

rar ef agarre. Por lo tanto, si lo que
buscamos es un trepador, sus posi-
bilidades defraudaran un poco.

Ciimaraga: 3,980 g.6. Numero do ghine
dros: 6 en Hoea, N° valwilas por chine
dro: 2. Almentacton: Inyec. electronica.
go;&c:a m%umaastfcv {12%63'&) a
rpm. Far maumo, 4
{290 nm)/3.950. Traccion mn}’em%
o las 4 ruedas, Caa de cambios:Aet.de
4 val, Direcc.ri: De bolas asist, Frenos
{del/tras): Diseos vent, /Tamb Suwen-
sifin(del fAras): Ele righdo/Eje ¢
' 80 en oitden de marcha: 1680 Ac&
leracion de (0 a 100 kia/h! 10,6 8.
4.000 . salde parada: 32,7 s. Veiccl-.
. dad maxima: 1810 km Consumo ur
- hano: 18,1 :/mum 90 km/h 1L5
- K300 km. A 120 ken/h: 32,8!/190&3&4
siancla de frenado a 100 km/h: 87,
. (Puwcsdu on gl N# 485) |

El Grand Cherokee monta una caja
de cambios automatica que permite
rodar a muy bajas revoluciones por
minute, algo que beneficia enorme-
mente el consumo en carretera. Pe-
se a su buen funcionamiento, esta
caja posee el inconveniente de no
disponer de seguro entre la situa-
cién neutral y directa. El sistema de
traccidn permanente a ias cuatro
ruedas Quadra-Trac bloguea en ca-
s0 de necesidad el diferencial cen-
tral, simplificando la conduccién to-
do terreno, aunque aqui prefiere los
caminos despejados.
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Mercedes 300 GE
TODO TERRENO

VIRTUDES

@ Motor elasties

@ Confort ile marzha

@ Comportamienin sh gEmno

DEFECTOS

Precio 6.054.880 Ptas.

E N el apartado estético, el Mer-
cedes 300 GE mantiene un di-
sefio clésico, de formas cuadradas,
que ya ha sido superado por la ma
yoria de los fabricantes, pero que se
ve complementada con una gama de
colores muy elegante que le permi-
ten rantener el tipo frente a la inva-
sién de modelos Japoneses.

En el apartado mecanico, este
modelo cuenta con el potente seis
cilindros en linea Mercedes, que en
virtud de sus 170 caballos rueda
con soltura en todo tipo de terrenos.
En carretera esta potencia le permi-

Opel Frontera Sport
JOVEN AMIGO

t-'IHTUBIES

DEFECTOS
® Dazarrollo

. Q«J, i gl i 1%
@ Eignoe con tendencia A

Precio 2.605.000 Ptas.

116/ Motor 16

A excelente relacion entre Opel

e Isuzu ha concluido con la fa-
bricacion de vehiculos todo terreno
en Europa bajo 1a marca Opel, pero
con el sello indeleble de! fabricante
japonés. Con el Frontera, y muy €s-
pecialmente con la version Sport,
Opel ha entrado de lleno en lo que
el comprador habitual de todo terre-
no quiere, es decir, un coche Juve-
nil, fiable y a un precio muy razona-
ble. El Sport dispone del motor de
dos litros gque Opel monta en sus
Vectra y Omega, que ofrece un ren-
dimiento rutero mas que suficiente

reccaén Recirc. de bolas Frenosl|

as): Discos ﬂmes. Suspeﬂ—
Vifﬂs) Eiﬁ 'ﬁg‘ﬂ
marc ar
aéndeOaiOOkmh Ss..
00 m, saisda
d Iun éonsumo ur
o: 17,8 1/100 km. e 13,7
0 ton, AiZOkm/hg&ikvmml

1@ de frenado a m/h 57,9
(Publicado en ol N® 454) |

te rodar a buen ritmo, mientras que,
en el campo, el excelente propulsor
se ve complementado con unas efi-
caces sUspensiones, cuyos recorri-
dos permiten sortear cualquier obs-
taculo sin que las ruedas pierdan
contacto con el suelo. Una de sus
grandes bazas radica en la direccion
asistida, que mantiene un buen nivel
de sensibilidad, con lo que el con-
ductor sabe lo que acontece en cada
momento en el tren delantero. Ade-
mas, cuenta con un eficaz sistema
de frenos que aguantan perfecta-
mente cualgquier esfuerzo.

5 !ndepam! /Ei
e marcha; 1. ke,
s {1 2 100 km/h: 16,2 8.
u parada: 374 s, Velock
Mme; 157 “m/h. Consume wha-
» 12,3 1/200 km. A 90 km/h: 8,5
1/400 kes. A 120 km/h: 13,2 vmam
astanma de frenado a 100 km/h:
4m. (Pubticado en of N* 449

y sorprendende en el campo, aun-
que obliga a utilizar el cambio de
marchas mas de la cuenta. Los con-
sumos son razonables, aunque si
se quieren exprimir las posibilida-
des del cuatro cilindros, las cifras
pueden llegar a asustar.

En el intericr nos encontramos
con una disposicidn, cuando me-
nos, curiosa, ya que si bien las pla-
zas delanteras son razonables, de-
tras nos encontramos ¢on mucho
espacio, pero una altura limitada vy,

por lo tanto, la banqueta del asientd”

posterior resulta muy bajita. =

Opel Monterey 3.2iV6
POR TODO LO ALTO

VIRTUDES

@ Suspension cdmoda

@ Direcciin precisa

@ Equipamiento funcipnal

DEFECTOS

@ Clipatizsclon poco potents
ia muy larga

@ Consumia de combuaiibie

Precio 4.800.000 Ptas.

e =

PEL ha pasado, en unos pocos

meses, de no tener ningln mo-
delo todo terreno en su gama a
ofrecer una amplia variedad, con
cuatro carrocerias, cinco motores y
varios niveles de acabado. El Mon-
terey LTD 3.2i es el maximo expo-
nente de la gama.

De las cuatro versiones gue se
comercializan en nuestro pais, ésta
es fa mas larga, con cinco puertas
y un moderno V6 de 3,2 litros. La
estructura general del coche aporta
algunas de las soluciones det ante-
rior Isuzu Trooper, pero con una

Opel Monterey RS 3.2
T.1. PARA TODO

VIRTUDES
® [.'»f-m

Precio 3.790.000 Ptas.

M AS peguefic gue el LTD, el RS
3.2 V6 combina a la perfec-
¢idén equipamiento, calidad de aca-
bado v precio, consiguiendo un todo
terreno extraordinariamente practi-
¢o y muy polivalente.

Al igual que en la versién larga, el
RS monta el moderno motor de seis
cilindros en V de 3,2 litros y 24 val-
vulas. Este motor, gracias al menor
peso que en la versidn larga, se
muestra aqui méas brillante y permi-
te obtener mejores prestaciones.
Gracias a la reduccion de peso, €l
motor sube bien de vueltas, perc no

FICHA TECNICA

drastica renovacién. Es mas largo y
més ancho que el anterior y adopta
motores nuevos, ademas de haber
mejorado significativamente las sus-
pensiones, ganando recorrido. El
motor de esta versién es un tanto
revolucionario, en tanto que el angu-
lo de la V que forman los cilindros
es ahora de 75 grados, con o que
se ha podido situar sobre el eje de-
lantero, mejorando el reparto de pe-
so0s. Su funcionamiento es enérgico
pero sin disponer de aceleracicnes
fulgurantes. Lo mejor, el comporta-
miento dinamico del coche.

FICHA TECNICA

conviene dejarlo caer por debajo de
las 2.000 rpm. El cambio acertado
y de manejo rapido y preciso, ayuda
a aprovechar esta circunstancia y
obtener unos resultados similares a
los de un turismo. Para todo aquel
que busque un coche absolutamen-
te polivalente, el Monterey RS enca-
jara a la perfeccién, ya que es dificil
encantrar un equilibrio tan razonable
entre la capacidad interior y la agili-

‘dad. En ciudad se mueve con mu-

cha agilidad y, en campo, aunque re-
bota méas de atras gue el largo,
escala mucho mejor.
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Range Rover TDi
TODO INGLES

VIRTUDES )

@ Consume &1 55:r81ein
@ Motor elgsiis

@ Confort de imarcha

DEFECTOS ) )
@ Rultio y vihraskia 28 ralsntl

- Pt E
@ Jiands amaieciin compilsatn

Precio 3.589.000 Ptas.
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Rocsta 2.2D
ESTRELLA ROQUERA

VIRTUDES

® Cambio y iransmizidn

@ Dirseeifin tmpte
I ® Deislles ds aen
- ® Tacio del freng

[ DEFECTOS

Precio 2.145.000 Ptas.
118 / Motor 16

DESDE gue aparecié el Disco-
very con el motor de cuatro ci-
lindros de inyeccidn directa, 10s
ingenieros de Land Rover han esta-
do trabajando para adaptar este fe-
nomenal impulso a las necesidades
de un todo terreno de lujo, como es
el caso del Range Rover. Esto se ha
conseguido y se ha sustituido con
ventaja al motor VM, que hasta aho-
ra montaba el modelo. Aunque se
ha perdido algo en potencia y por lo
tanto en velocidad, este motor re-
sulta més agradable de utilizar gra-
cias a su mayor régimen de uso. En

0S coches ‘coreanos empiezan _
" |a fiabilidad del conjunto, ya que los

¢ ejes rigidos, con ballestas semiefip-

a llegar a nuestro pais, y entre
los primeros en llegar se cuenta
con este simpético todo terreno, de
claro parecido con los miticos Jeep.

Desde el primer momento, el
Rocsta deja bastante claro cuéles
son sus pretensiones.’ Sencillez,
funcionalidad y diversién ya que, an-
te todo, &ste es un coche divertido.
El motor es un diésel de 72 caba
llos, que muestra un rendimiento
honesto y un consumo muy aquila-
tado. Tan solo cuando se rueda por
carretera se queda un poco corto.

FICHA TECNICA

campo se agradece, ya que no hay
que andar cambiando de mafchas
con tanta frecuencia. Como ventaja,
el consumo de combustible es sor-
prendentemente bajo. En carretera,
sin abusar de! acelerador, se puede
conseguir una autonomia de unos
1.000 kilémetros.

Ademéas del nuevo motor, el
Range Rover TDi se ha beneficiado
de toda una serie de mejoras, que
redundan en un mejor compoerta-
miento y en un elevado nivel de con-
fort. El nivel sonoro ha sido reduci-
do en algunos decibelios.

FICHA TECNICA

i =

‘ (Publicado en of N* 484)

La tecnologia empleada asegura

' ticas como elemento eléstico, son

* capaces de resistir el més duro de

~los tratos.
Dentro, nos encontrames con un
" habitacule capaz de alojar a cuatro
adultos, en el cual llama la atencibn

_lo rGstico de su acabado.

En el campo, el Rocsta muestra
lo mejor de sf mismo, ya que con la
traccién a las cuatro ruedas engra:
nada, y gracias a su escaso peso;
pasa por todas partes. :

Mercedes 300CE
20 ANOS DESPUES

VIRTUDE
g

5
d& ia sapois

DEFECTOS
® Malsien

Precio 10.460.000 Ptas

Suzuki Swift Cabrio
AGRADABLE Y CARO

Precio 2.452.285 Ptas.

L A gran tradicién de la marca de
la estrella, en coches descapo-
tables, se ve reflejada plenamente
en este modelo, que incorpora las
mejores tecnologias de la marca.

Es uno de los escasos coches de
lujo gue dispone de version desca-
potable. El habitaculo es mas pe-
quefio que en la berlina, pero dispo-
ne de una amplitud suficiente para
cuatro adultos. Lo que mas a sufri-
do es |a capacidad del maletero, de-
bido al mecanismo de la capota.

El motor es de la dltima hornada,
con culata de 24 valvulas y 220 ca-

R

PAGAR casi dos millones y me-
) dio de pesetas por un coche de
apenas 70 caballos de potencia,
dos plazas y sin la mas minima ale-
gria de equipamiento no es algo
muy frecuente, por lo que las razo-
nes hay que buscarlas en la exclusi-
vidad del disefo del Suzuki Swift
Cabrio. Directamente derivado de la
versién de techo duro, no es un co-
che que tenga la mas minima pre-
tension velocistica. Sus prestacio-
nes son modestas y su consumo
también, pero se echa en falta un
chasis mas rigido y un equipamien-

Cilindtada: 2.960 c.c. Namero de
cilindros: 6 en linea. N2, valvulas por
cilindro: 4. Alimentacidn: Inyeccidn
electrénica. Potencia maxima: 220 CV
{162Kw) a 6.400 rpm. Par
maxmo/rpm: 27 mkg (162Nm)/4.600.
Traccion: Trasera. Caja de cambios: Aw-
tomitica de 5 vel. Direccién: Cremallera
Frenos (del/tras). Discos /Tambores.
Suspensian(del/tras): Independlente/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
1.710 kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h:
9,5 s. 1.000 m. salida parada: 30,7 s.
Velocidad méxima: 228 km/h. Consumo
urbano: 15,2 1/100 km. A 90 km/h: 9,5
17200 km. A 120 km/h: 10,8 1/100 km.
Distancra de frenado a 100 km/h: 43,9
m. {Publicado en el N2 474)

ballos de potencia. La caja de cam-
bios es, opcionalmente, automéatica
de cinco velocidades. Su funciona-
miento es optimo y no se echa en
falta para nada la caja de cambios
manual, ya que las reacciones son
répidas y mucho mas cdmodas.

El mecanismo de |a capota es au-
tomatico y basta con apretar un bo-
t6n y soltar los seguros para reple-
garla. No ileva arco de seguridad
pero, para proteger a los ocupantes,
dispone de unos reposacabezas de
seguridad que aparecen automéatica-
mente en casc de accidente.

Cilindrada: 1.298 e.c. Namero de cilin-
dros: 4 en linea, N®. valvuias por
cilindro: 2. Alimentacidn: Inyeccléon mo-
nopunto. Potencia méxima: 67 CV
{49Kw) a 5.800 rpm. Par maximeo,/rpm.
11,8 mkg (116 nm)/6.000. Traccion:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
5 vel. Direccion: Cremallera Frenos
{del/tras) Discos/Tambores. Suspen-
s1on (del/tras) Independiente/Indepen-
dlente. Peso en orden de marcha 840
kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h 14,6
s, 1.000 m. salida parada: 35,7 s. Velo-
cidad méxma: 159,4 km/h. Consumo
urbano: 7,7 1/100 km, A 90 km/h: 5,2
1/100 km. A 120 km/h: 7,2 1/100 km.
Distancra de frenado a 100 km/h: BO,1
m. {Publicado en el N 452)

to a la altura de las circunstancias.
La capota es de accionamiento ma-
nual, peroc estd muy bien resuelta.
Una sola persona puede recogerla o
desplegarla en tan s6lo unos segun-
dos sin el menor esfuerzo. Su cierre
es bastante estanco y la (inica pega
reside en el tipico zumbido de la lo-
na en ¢cuanto se rueda un poco rapi-
do. A pesar de su escasa potencia,
el Swift Cabrio se mueve con bas-
tante agilidad. El comportamiento
es sano y se puede corretear por
las carreteras mas viradas con toda
seguridad.
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/ DESCAPOTABLE

COMPARATIVA

e L Ee By T

MEDIOS AL PODER

0S dos modelos de esta com-

parativa vienen a continuar la
saga de descapotables de clase
media que afos atrds empezara
Volkswagen con su modelo Golf.
Hasta la aparicion de este modelo,
para poder disfrutar de una conduc-

Renault 19 1.8 Cabriolet/Rover 216 Cabriolet

1* ROVER 216 CABRIOLET
A 'un precio similar ofrece Un mo
tor miks potante con mejores
prestacionas.

Precio 2.685.000 Ptas.

cion al aire libre, habia que realizar 2* RENAULT 19 CABRIOLET
un fuerte desembolso econdmico Una l.'!r': los punton !‘UIH'I‘E# e Al
del orden de los cinco millones de digEno, en ol quu destaca o
pesetas. El aumento de la demanda uusencia de| montante '2_‘-""“3’~
de-este tipo de vehiculos ha hecho io 2.585.000 Ptas.
gue la mayoria de los fabricantes se Precla 2'4 b 0 -
decidiese a tener dentro de Su gar (Publicado oh of Nt 485);
ma un modelo de estas caracteristi- ' =
FICHA TECNICA
R-19 CABRIOLET 1.8 ROVER 216 CABRIOLEY

Cllindrada (c.c.} 1.794 1.580

Nt de ¢llindros 4 en finea 4 en linea

Ne de vélvulas por cllindro 2 2 _

Alimentacldn Inyeceibn electronica [nyecctén electrénica

Potencia max,/rpm 95CV(TOKw)/5.750 130CV(95,6Kw)/6 800

Par max/rpm 14,8mkg(145Nm)/2.750 14,6mikg(143Nm)/4.700

Traccidn Delantera Delantera

Caja de camblos Manual de b velocidades Manual de 5 velocidades

Direccion Cremaliera asistida Cremallera asistida

Frenos (del/tras) Liscos vent./Tambores Discos vent./Tambores

Peso (kg) 1.125 1150

Acel. 0 a 100 km/h (s) i3 0 9,7

1.000 m. salida parada {s) 345 311

Rec. 1km desde 40 km/henlV 355 336

Rec. 1km desde 40 km/henV 39,2 37,2

Vel. max. (km/h) 180,2 196,7

Cons. urbano (1/100km) 9,5 9,4

Cons. a 90 km/h {17100 km) 6,2 6,8

Cons. a120 km/h{l/100 km} 84 9,4

Sonoridad a 90 km/h (db) 85,4 69

Frenada a 100 km/h {m) 53,0 483

120 / Motor 16

cas, a un precio mas 0 menos ase-
quible para la gran mayoria. Asi, por
poco mas de dos millones y medio
de pesetas se pueden encontrar en
el mercado estos dos modelos, uno
de origen inglés, el Rover, y otro de
origen francés, el Renault.

A pesar de no tratarse de coches
eminentemente deportivos, ambos
modelos tienen un cierto grado
sport, debido a sus motorizaciones
y a su aspecto. Tanto el Rover como
el R-19 tienen en sus motores bue-
nos aliados para afrontar tas exigen-
cias requeridas por sus posibles
compradores, quienes no buscan
come elemento principal una buena
dosis de caballos o unos altos valo-
res de velocidad maxima.

La forma de realizar el disefio ha
sido resuelta de distinta manera en
ambos casos. En el Rover ha hasta-
do con scortar el techo sin variar el
resto de |la carroceria, mientras que
Renault ha recurrido al especialista
en preparaciones, Karmann, para la
realizacion de la carroceria. Las ca-
potas se despliegan también de dis-
tinta manera. En el R-19 esta operar
¢ibn se realiza de forma manual,
quedando totalmente guardada y
protegida bajo el capd trasero. Por
contra, en el Rover se ha instalado
un sistema eléctrico para su accio-
namiento. Como suele ocurrir en es-
te tipo de coches, la visibilidad tra-
sera no s precisamente buena,
pues los anchos montantes de Ia
capota aumentan el angulo muerie
posterior. :

Alfa Romeo 155 Twin Spark 1.8
UNA NUEVA GENERACION

E L Alfa 155 apareci6 en el mer-
cado para dar el relevo al vete-
rano 75, un modelo que se distin-
guid por tener un fuerte caracter. La
llegada de este nuevo modelo ha
significado la desaparicién en su ga-
ma de la traccién trasera, algo que
ha sido caracteristico a lo largo de
muchos afos en el fabricante tran-
salping. También ha supuesto Ia
plena incorporacion de Alfa Romeo
en el grupo Fiat, algo que a simple
vista se puede apreciar por la utili-
zacidn com(n de algunos elemen-
tos de modelos Fiat o Lancia.

El motor 1.8 de origen Alfa Ro-
meo ha sido el elegido para esta
prueba, debido a la buena relacién
precio/prestaciones. Este propulsor
eguipa unas soluciones técnicas
tradicionales de |a marca, como el
sistema de doble bujia por cilindro y
el doble arbol de levas en cabeza,
pero por contra, tiene dos defectos
dignos de critica. Uno es la excesi-
va rumorosidad, sobre todo cuando
circulamos a un régimen de vueltas
elevado, y el otro el apartado de las
recuperaciones y aceleraciones,

que resultan algo lentas. Respecto
al mantenimiento y economia de
funcionamiento, durante los 30.000
kildmetros de la prueba, el consu-
mo medio se situd en torno a los
diez litros y medio cada cien kiléme-
tros, un gasto mas que razonable,
teniendo en cuenta gue se circuld a
velocidades elevadas y con el aire
acondicionado funcionando en todo
momento. El gasto de aceite no fue
tampoco muy elevado, necesitando

LO MEJOR
Su comportamlento, con unos [i-
mites do seguridad altos y unas
suspensiones de tarados suaves
que ofrecen un magnifico confort,
proporclona una establlidad
fuera de toda duda.

¥ LO MEJORABLE

El apartado de la sonoridad, algo
gie rapercyte en gran medidy en
el confort general del coche, y &5
gue circular con un ruldo excesk
vo dursnte muchos kilometros
scanba reaultando molesto.

una media de 0,5 litros cada 2.500
kildbmetros.

El resto de apartados mecénicos
causaron, en general, una buena
impresién a todos los que en alguna
ocasiébn se pusieron al votante del
Alfa. Las suspensiones cumplen
muy bien su compromiso entre con-
fort y estabilidad y los frenos res-
ponden perfectamente a las exigen-
cias del mas experto de los pilotos.
Algo gue casi todos los probadores
destacaron fue el funcionamiento
de la caja de cambios, que en rela-
cidn con el Alfa 75 habia mejorado
muchisimo. No asi |a direccion que,
a alta velocidad, con muy poca des-
multiplicacién y demasiado asistida,
resulta muy directa y demasiado
sensible a cualquier golpe de volan-
te. A lo largo de la prueba, el coche
no dio problemas de importancia,
En torno a los cinco mil kilémetros
se tuvo que sustituir, en garantia, la
centralita electrénica, debido a unos
problemas en el estarter automati-
€0, que hacfa que en frio diese tiro-
nes. Una vez finalizada la prueba, el
motor fue despiezado en su totali-
dad, no presentando desgaste algu-
no, debido en parte a las buenas
condiciones de su uso.

(Probado en el n® 471)
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Hum *" Honda Concerio 1.6i 16V
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INJERTO JAPONES

I- A prueba del Honda Concerto
comenzaba con un peguefo
examen previo para, a continuacion,
realizar los primeros kildmetros has-
ta-la revisién inicial. A partir de este
momento, el coche fue pasando por
diversas manos para ir comproban:
do el comportamiento de este mo-

delo. Los resultados generales de la-

prueba resultaron mas que satisfac-:

torios. EY motor mostrd:un mejor rent;
dimiento a medida que fpfasapanf_lc')s_"; ;
kilémetros, ' mejofando en cada me-,

dicion los valores de velocidad méxi-
ma y aceleraciones. El apartado del
consumo fue el que mas varid a lo
largo de la prueba. La utilizacion del
aire acondicionado durante los me-
ses de verano hizo que los valores
aumentasen algo mas de lo espera-
do, logrando un consumo medio de
10,3 litros cada cien kilometros en
los primeros 15.000 kilémetros. Sin
embargo, la media obtenida a lo lar-
go de los 30.000 kilémetros fue de
9,1 litres, lo que indica gue cuando
se prescindia del aire, los valores
descendian bastante. Al acabar la
prueba, se comprobd que las bujias

estaban al borde de su vida Gtil, por
lo gque también fueron éstas las cau-
santes de aumento del consumo.
Respecto al interior del coche, no
se apreciaron anomalias graves, y
tanto guarnecidos como tapicerias
soportaron con éxito el trato recibi-
do a lo largo de la prueba. Resulta
muy cormodo y esta muy bien acaba
do, pero cuando circulamos a attas
velocidades resulta algo molesto la
elevada rumorosidad que produce el

LO MEJOR
* La funcionalidad genvral def ve-
hieuio, Todos aguellos gue io pro-
bartn destacaron i amplitod del
imterior v &) buen confort gue
ofrece 2 sus.pasajercs. Ademis,
coenta con un busn maletero.

¥ L0 MEJORABLE

El consamo, que 51 blen no se
puede considerar 2l coche como
demasiado gastin, resuita algo
elevado cuando ciroulamos muy
ripldo por autopista, Una guinta

s latgn sera kn soluciin.

motor. Una de las pocas pegas apre-
ciadas fue una pequefia vibracién
que se producia cuando se rodaba
con ¢l techo abierto.

Una vez superada la barrera de
los 30.000 kildmetros se procedid a
realizar las Gltimas mediciones, para
a continuacién proceder a su des-
montaje. E! encargado fue, como
siempre, Angel Robledo, quien des-
taco la buena disposicién de los or-
ganos mecénicos. Las operaciones
de mantenimiento se realizan sin
ninguna dificultad, a pesar de su
avanzada tecnologia, y la calidad de
los elementos empleados en el mo-
tor resulta sobresaliente. Uno de los
pocos elementos que no se encon-
traron a la altura fue el liguido de
frenos, que dado su grado de des-
gaste tuvo que ser cambiado al fina-
lizar |a prueba. En €l motor no se de-
tectaron fugas de ningdn tipo, y en
ninguna ocasion se tuvo que afiadir
agua al circuito de refrigeracion. La
compresién entre los cuatro cilin-
dros se mantenfan en unos niveles
similares, y las emisiones del esca-
pe estaban dentro de los limites,
aunque habian aumentado respecto
a la anterior comprobacion, debido
al estado de las bujias. 5

(Probado en el n 484

Opel Astra 1.4i GLS
UN DIGNO SUCESOR

L sustituto de! Kadett ha hecho

casi olvidar por completo a su

antecesor, superando claramente al

anterior modefo en todos los aspec-

10s. La prueba de 30.000 kiléme-
tros ha sido la confirmacién de lo
que todos ya suponfamos. La deci-
sién de optar para esta prueba por
la versidn con motor mas pequeno,
se hizo por resuftar la mas apropia-
da para un uso por ciudad, entorno
en el gue se realizan la mayoria de
los kildmetros con un vehiculo de
estas caracteristicas.

Todos los que tuvieron la oportu-
nidad de probar el Astra coincidie-
ron en lo moderno de su linea, que
cuenta con una gran superficie
acristalada. El interior también fue
motivo de alabanzas, sobre todo las
plazas traseras, que cuentan con
un espacio bastante amplio para
sus ocupantes. £l nivel de acabado
es bastante bueno, con una calidad
elevada de todos sus componentes.
El equipamiento es bastante com-
pleto, y salvo la ausencia del aire
acondicionade, no se echa en falta
ningln elemento. El motor de 1,4 Ii-

AR
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tros rinde una potencia de 82 caba-
Hos, en teoria mas que suficientes
para mover con alegra este coche,
pero que a la hora de 1a verdad, de-
bide a unas relaciones dé& cambio
muy largas, no obtiene buenas ci-
fras de recuperacion y aceleracién.
Sin embargo, estos desarrollos tan
largos permiten obtener unas cifras
de consumos bastante ajustadas. Al
finalizar el kilometraje previsto, el
motor fue desmontado en su totali-

O MEJOR
El consumo, que gracing a gnos
desarrollos largos resulia misy
peondmico, en parlicular cuando
eirculiimos por sutoplstas y ca
tretoras abiertas, Ademas, s ao-
toeomia es bastante elovada.

Y LO MEJORABLE

El comportamiento del mobas de
bide o estos mismos desarrollos,
foe hacen que 2 s hivs de ade-
Lty tengamos mis probleinas
ge los desandog, Un cambii mis
cerralo sera porfecto.

dad para poder comprobar el des-
gaste sufrido. El veredicto final fue
gue el motor no mostraba sintomas
algunos de desgaste, y se pudo
constatar que esta fabricado con
materiales robustos y fiables. Prue-
ba de esto es que los valores de
compresion se mantuvieron practi-
camente idénticos desde el princi-
pic hasta el final de la prueba. El
resto de los puntos analizados tuvo
un desgaste normal. Las pastillas
de freno delanteras se encontraban
a poco mas de medio uso, y los
tambores traseros apenas si habian
sufrido desgaste. Una de las esca-
sas anomalias, detectada a lo largo
de la prueba, fue el consumo de
aceite, excesivo en nuestra opinion.
Se obtuvo una media de unos 600
centimetros cdbicos cada 1.000 ki-
I6metros, lo que supuso anadir en
torno a 18 litros suplementarios de

aceite en los 30.000 kilémetros.
Tras la prueba, quedd claro gue el
Astra 1.4 se muestira como una
buena alternativa de coche familiar.
Su mecanica es robusta y fiable,
ademas de ser muy econbémica. Re-
sulta mas amplio, mejor acabado y
tiene un comportamiento més agra-

dable que su antecesor el Kadett.
(Probado en el n® 441)
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Peugeot 106 1.4 XT
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EL UTILITARIO PERFECTO

PARA realizar la prueba se deci
dié optar por la mecanica de
1.360 centimetros cabicos, debido
a que representa el escaldon medio
dentra de la gama 106, y que resul-
ta la mas apropiada para combinar
el uso en ciudad y en carretera. Los
75 caballos que ofrece este motor
sorprendieron por su magnifico rer
dimiento, debido en gran medida a
la caja de cambios. Esta dispone de
unos desarrollos acertados que per-
miten exprimir a tope su potencia. Si
a esto afiadimos un selector suave y
preciso, que permite manejar con ra-
pidez el cambio, pocos defectos po-
dremos encontrar en este motor. Di-
cho motor nos permite viajar a unas
medias bastante aitas, sin que el
consumo se vea muy perjudicado.
En los 30.000 kilémetros de la prue-
ba, el consumo medio gue se obtu-
vo fue de poco mas de ocho litros y
medio cada cien kildmetros. Pero no
solo el 106 destaca por su motor,
sino que también hay que alabar el
magnifico chasis, con unas suspen-
siones perfectamente adaptadas, lo-
grando un buen compromiso entre

estabilidad y seguridad. Resulta muy
agil y noble en cualquier tipo de tra-
zado. Los frenos esian a la altura,
sobre todo gracias a los discos ven-
tilados de las ruedas delanteras.
Una de las cosas que mas ha llama-
do la atencidn a lo largo de |a prue-
ba fue el interior, muy bien aprove-
chado. En esto influye mucho su
buena anchura, muy parecida a la
del 205. Por contra, las mayores pe-
gas fueron dirigidas hacia el acaba-

LO MEJOR
E comportamients geteral 2!
eothe, gue gracias o 1nes 345
panaiones muy bien adaptadas,
parmiten al pequeno de los Peus
geot desenvolverse a la perfec-
cilmn o0 cualquier tipo de trazado.

...Y L) MEJORABLE

El gonfort, penalizado por unos
sulerioe eon un mullido demasia-
do biands. También = roido del
inofuy, que 4 regfimenes slevades
28 dgfn notsy en el Interion, son la
molestia que esto supone,

do, apareciendo ruidos en el salpica-
dero a los pocos kildmetros de em-
pezar la prueba. Esto delata la wiili-
zacion de plasticos de poca calidad
y un defectuoso ajuste entre las dis-
tintas piezas del interior. Tampoco
los asientos resultaron del agrado
de los probadores, ya que resultan
demasiado blandos, lo que proveca
molestias en la espalda en viajes de
iargo recorrido.

Finalizada la prueba el coche paso
a nuestro taller, donde fue desmon-
tado en su totalidad. Segln nuestro
mecénico, Angel Robledo, la mecani-
ca resulta muy moderna, estando re-
alizada integramente en aleacion. EI
desgaste presentado fue minimo, lo
que implica que en unas condicio-
nes de uso normales, el motor no
tiene por gué dar problemas en mu-
chos kilémetros.

Una de las pocas piezas que pre-
sentaba sintomas de desgaste fue

el arbol de levas. A simple vista no-

parecia preocupante, y tan sélo po-
dria presentar problemas con mas
de cien mil kildbmetros. La labor de
montaje y desmontaje del motor re-
sulté mas sencilla de lo previsto y,
debido al poco peso, éste se mani-
pulaba con toda facilidad. - e

(Probado en el n2 480

Volkswagen Golf GIi
SIGUE EL EXITO

m ESPUES de realizar los 30.000
kilbmetros de la prueba con el
nuevo Goif GTi, pudimos comprobar
que en algunos apartados supera a
su antecesor. La linea es totalmen-
te nueva, mucho mas redondeada y
moderna. También el apartado de la
estabilidad ha mejorado respecto al
anterior modelo, algo que parecia
dificil, y ahora tiene unas reaccio-
nes méas nobles. Pero donde mas
diferencias-se han apreciado, dejan-
do de lado el motor, ha sido en el
interior. Ahora tiene unas lineas
mas suaves, con un disefio mas
modernista y un habitacule mucho
més confortable. El apartado en el
que ha salido perdiendo ha sido el
motor. A pesar de tener una cilindra-
da superior al anterior GTI y una po-
tencia también ligeramente supe-
rior, 115 caballos en vez de 112, su
mecanica esta mucho mas aburgue-
sada, y ha perdido el caracter que
le hacia tan peculiar. Pero esto no
significa que el nuevo Golf no ande
mucho, sino que fa forma de hacer
lo no tiene el cardcter de antaho.
Sin embargo, lo que si ha recibido

todo tipo de elogios ha sido el siste-
ma de suspension. También los fre-
nos han mejorado bastante, y son
muy potentes y resistentes a esfuer-
zos prolongados. La direccion, por
su parte, cumple a la perfeccion, y
dispone de asistencia de serie, ofre-
ciendo un buen tacto y una gran pre-
cision. Otro de los aspectos nota-
bles son los consumos, muy
razonables para tratarse de un co-
che de altas prestaciones que invita

LD MEJOR
&l somperiamicnts, ofn duda &f
B 2 gele modsls, uk
% s o un Gilneipio parecin db
Tl ve mejorar. La eatabllidad
i ofreca esta a la aliura de los
melires coshes 48 21 onisgoila,

«.Y LO MEJORABLE

La dingndcn, aspecto Ssie guo
respecto o anterior G1T i
¢ muchos enteros. Lo valores
de goelermsipnes v ecuparacio-
nes son ahosu mias Dajog que ash
et antigus moisn

a viajar rapido. A lo largo de la prue-
ba se obtuvo un consumo medio de
9,2 litros cada cien kildmetros, te-
niendo en cuenta que se utilizd bas-
tante el aire acordicionado. En
cuanto al aceite, su consumo se
puede catalogar de minimo, apenas
cien centimetros cibicos cada mil
kilometros. El interior har ganado en
espacio y confort, y sobre todo en
presentacién. Otra buena cualidad
€5 su equipamiento de serie, que
resulta de lo mas completo.

Una vez cumplido el kilometraje
previsto, el Golf GTi pasd a nuestre
taller para comprobar el resultado fi-
nal. En el motor el desgaste fue mi-
nimo, pues las cifras de compresion
resultaron casi idénticas a las del
principio de la prueba y homogé-
neas en todos los cilindros. Tampo-
co las emisiones contaminantes re-
flejaron que la mecanica hubiera
sufrido algln desgaste fuera de lo
normal. Los discos de freno, al igual
gue las pastillas, habian sufrido un
desgaste que se puede calificar de
normal. Lo que si sufridé demasiado
el desgaste fueron los neumaéticos
delanteros Michelin MXV2, que a
los 26.000 kildémetros tuvieron que
ser sustituidos.

{Probado en el n? 477)
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tes datos de ventas de auto-
méviles, con una caida del 52
por ciento en enero con respecto al
mes del afo anterior -y que no es co-
yuntural; en febrero también han ba-
jado las cifras un 30 por ciento - para
comprender las airadas reacciones
de la industria automovilistica. Mien-
tras tanto, con recesion o sin ella, &l
Ministerio de Hacienda apadrina una
de las cargas impositivas sobre el
automévil mas altas de todo el &rea
comunitaria. Estamos pues, nueva-
mente, a la cabeza de uno de los ran-
kings mas negros: el del Fisco; algo
que ya empieza a ser endémico y ata-
ca una de las bondades conceptua
les del Acta Unica como es la defen
sa de la igualdad de la competencia.
El millon y medio, franco fabrica,
que puede costar un coche del seg-
mento medio bajo, con impuestos y
tasas, se convierten en casi dos mi-
llones. Mas graficamente: por un Re-
nault 19 RT 1.8 de cuatro puertas,
cuyo precio recién salido de las [Ii-
neas de montaje es de 1.506.000,
el cliente tendré que pagar al final
1.975.000 pesetas. Nada mas en-

B ASTA analizar los escalofrian-

“trar en el concesionario hay que aha

dir 25.000 pesetas de transporte.
Una practica habitual gue no deja de
ser un agravante comparativo con el
resto de los productos de consumo:
todos incluyen este concepte come
coste de distribucién hasta el punto
de venta.

Esta operacién nos determina la
base imponible para aplicar el 29 por
ciento de impuestos; 443.45C pese-
tas méas que se han tenido gue pagar
antes de estrenar el coche y que se
desglosan asi: 229.650 pesetas de
IVA, 199.030 pesetas del nuevo im-
puesto de matriculacién, 8.000 pese-
tas por tasas de Trafico y 6.511 pe-
setas del impuesto municipal de
circulacion. Todo ello sin apuntar que
en el surtidor mas préximo hay que
repostar y, por cada 100 pesetas
que nos cuesta el litro de gasolina
slper, 70 pesetas alimentan buena
parte de los Presupuestos Generales
del Estado.

Pero las cifras son mas revelado-
ras cuando se traducen al sistema
fiscal de los Doce. Frente a los im-
puestos esparioles que, sin contar
otras tasas, alcanzan el 28 por
ciento (15 por ciento de IVA y 13 por
ciento de Impuestro de Matricula-
cién), en Alemania se grava la com-
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pra de un automévil con un 15 por
ciento, en Francia un 18,6 por ciento,
en el Reino Unido un 17,5 por ciento
y en Bélgica un 19,5 por ciento. Uni-
camente el comprador italiano estd
azotado fiscalmente en niveles com-
parables al espaiiol: los coches de
gasolina, con mas de 2.000 centime-
tros clbicos, se gravan con un 38

Fiscalidad sobre el automovil

EL AZOTE DE
HACIENDA

El esfuerzo fiscal exigido al automovilista sigue siendo excesivo.
Economistas del sector ponen en tela de juicio la racionalidad del
Estado a la hora de distribuir sus ingresos por este concepto, y en la
comprension de la verdadera relacion del automavil con la sociedad.

por ciento, que se rebaja hasta el 19
por ciento para €l resto de los vehicu-
los. Eso si, en ambos casos hay que
sumar una tasa de matricutacién de
unas 80.000 pesetas.

Segln un estudio realizado por la
Confederacion Espaiola de Automo-
cidn (CEA), el 22,8 por ciento de los
impuestos indirectos que recauda

H icrennpa ApaDRINA L4 cARGA FISCAL
SOBRE EL AUTOMOVIL MAS ALTA DE Ld CE.

Hacienda los genera el sector auto-
movilistico. Un porcentaje en el que
no se tienen en cuenta los impuestos
sobre el rendimiento de las personas
fisicas (IRPF), de los cerca de dos mi-
llones de trabajadores que, directa e
indirectamente, emplea la indusiria
del automévil. Con la aportacién
anual del sector se podifan construir
3.700 kilometros de autovias, «cuan-
do las inversiones estatales en infra-
estructuras viarias -amén del conti-
nuo tira y afloja en la aprobacién de
las partidas presupuestarias- ha su-
puesto hasta ahora solo el 23 por

ciento de su contribucién». Que la
avaricia rompe el saco es un hecho
constatado en nuestro pais.

El Estado puede ver peligrar unos

"ingresos de 3,2 billones de pesetas

anuales y el sector 150.000 puestos
de trabajo- si no se toman medidas
urgentes. Por lo pronta, en el primer
mes del 93 se han vendido Onica-
mente 40.360 vehiculos nuevos,
45.088 menos que en enero de
1992. Se le puede llamar crisis, apa-
tia consumista o psicosis social, pero
lo cierto es que tendriamos que re-

montarnos a 1986 para encontrar
unas cifras de ventas en términos
tan pesimistas.

LOS USADOS NO SE SALVAN

Esta «crénica de una crisis anun-
ciada» del sector de automocitn tam-
bién encuentra capitulo para el vehi-
culo usado. Conviene recordar que en
Espaiia se venden cada aiio casi un
millon de automdviles de segunda
mano -practicamente la misma canti-
dad que de coches nuevos-, una reali-
dad que no ha caido desapercibida
por los mentores fiscales
del Gobierno bajo una
nueva divisa: hay que ac-
tualizar el sistema de tra-
tamiento fiscal de los
usados. Si bien es cierto
que hacia anos gue no se
revisaba el baremo sobre
el que se aplica el Im-
puesto de Transmisiones"
Patrimoniales (ITP) que
grava la venta entre parti
culares, también lo es
que los términos en ios
gue se ha llevado a cabo
no se corresponden con
la realidad del momento.
Asi lo ha denunciado la
AEA {Automovilistas Europeos Asocia-
dos) a través de su presidente. «El
Ministerio de Hacienda -dice Mario Ar-
naldo- no ha tenido en consideracion
la fuerte depreciacion de los vehicu-
los usados, de tal forma que el trata-
miento fiscal aplicado supera el pre-
cio real de las operaciones de
compraventa entre particulares»,

-Ya entrando en materia, ef comuni-
cado remitido a las autoridades fisca
les por la AEA precisa algunos ejem-
plos muy graficos: un Fiat Tipo 1.4
del afio 91 tenia un precio medio de
mercado en el mes de diciembre de
1.080.000 pesetas. Treinta dias des-
pués no cuesta mas de 790.000 pe-
setas, aungue a efectos fiscales se
mantiene una base imponible de
912.000 pesetas sobre el que aplica
el cuatro por ciento del IPT, mas una
tasa de transferencia de 6.280 pese-
tas. «Pedimos -continlia Arnaldo- la ur-
gente elaboracién de unos nuevos
precios medios de venta, con el fin
de corregir el injusto tratamiento fis-
cal al que se somete a muchos con-
ductores desde el primero de eneros.

Pese a gue en un estudio porme-
nofizado del baremo de Hacienda no

UN FILON DE
ORO

El 22,8 por
clento de los
Impuestos
indirectos gue
recauda
Haclenda
proviene del
sector
automovilistico.

$e aprecian diferencias tan significati-
vas en todos los modelos, si existe
un denominador comin en la reforma
introducida por Carlos Seolchaga: tri-
butan mas que antes los vehiculos
con menos de cinco afos -en los gue
la valoracidén es superior a la media
del mercado- y menos los que supe-
ran esa antigiedad.

La depreciacion en el valor venal
de los vehiculos no sblo afecta al
montante de los impuestos. El presi-
dente de la AEA también ha remitido
un escrito a la Comisidn Técnica de
Vehiculos de Unespa, por cuanto con-

sidera que se estan produciendo irre-
gularidades en algunas compaiiias de
seguros. «El propietario que haya con-
tratado en el mes de diciembre una
poliza de robo, por ejemplo, para un
Renault Clio 1.4 RT del afio 90, habra
tenido que pagar una prima en base
a las 860.000 pesetas gue costd. Un
mes mas tarde, recibira 100.000 pe-
setas menos en caso de robo. Si ba
ja el valor de los coches, lo justo es
que también bajen las primas que cu-
bren robo o pérdida». Una opinién no
compartida por Jesis Sainz de los Te-
rreros, secretario general de Unespa.
«La tarifacion de riesgos para coches
de segunda mano es muy compleja,
ya que [as indemnizaciones por darios
materiales a menudo superan a las
de los vehiculos nuevos. Este es el
capituio de mayor peso. Los supues-
tos de robo o pérdida representan
una ninima parte en el precio total de
la prima que, por otra parte, también
le habré costado méas barata al pro-
pietario que la contrate en enero en
lugar de hacerlo en diciembres. O

Lourdes Bravo
Fotos: Alex Blanco
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FUERA DE SERIE

Rallye Barcelona-Sitges

APERTURA
EUROPEA

Un ano mas arranco el Rallye
Internacional Barcelona-Sitges, que en
esta presente edicion contaba con
algunos participantes europeos.
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SABOR DE ANTANO
' = El legendario leon de Peugeot
—— o el tipico -Ahitepudras- del
e . Ford A. son dos clasicas
4 Imagenes del pasato.

i -

|'¥a era normal la: presencia
de participantes franceses vy

andorranas an el Rallye Inter-
nacional de Coches de Epoca Bar
celona-5itges, en gsta tHigesimn
aquinta;edicion et evento ha lomado
una dimension todavia mas euro
pea, &n cudifto gue han acudido
adeimas vehicules praocedenies de
Holanda e Inglateria. Con una con
gurrencia alge Infekinr en namernd
pern mas relevante en calidad. 18
gdicion de estélano de la prueba
Mags carsmatica de las que existen
en naestro pasde las reservallas a
pste tipo-de automoviles, se ha
ghiarto & Europa. Ellg-evidentemen
te a de otorgarle el reconogimienio
imternacional gue merece: puesio
due os perfectaments homalogalile
gon algunas de las clasicas nas
prestigiosas y famosas, Como puss

CiTA ELEGANTE

La elegancia 8s norma en Sitges, bienr el bombin y las plumas de los ocupantes del Cadillac de
1904, bien el sombrero de copa delos del Hispano premiado con el premio a la elegancia.

ris-Deauyille
Tamlxén es interesante resaltan
* aue en esta edicion |la concurrencia
Y de: automoviles fabricados antes de
L1910 era méas abundante gue en el
Y pasado. 0 cual noshace sing ifcre:
] mentar &l intereés mstarico dél certa-
L men, Camo siempre, se puso de
Y manifiesto, una ver mds. el enarme
! poder de convocatoria de esta prue
L baova gue congrego a millares de
| espectadores a lo largo del recorn
do, logs cuales vitoreaban vy animas
fran con carnoso. entusiasmo a los
casigien participantes, De elos,
siln res No consiglleron liegar a la
L meta, aungue algunos de ellns pa
saran clertos apures, soluclonados
] SIEMre con [1.'-]':':54?.‘I'IGIE| (=) Ingﬂﬁlf_‘ o
Clamdo ng merged: a la prevencion,
como'es el caso del participante ga

'ch-n ser la Londres-Brighton.o |2 Fa
.
|

=,
. 3

lo0 gue pinchd dos veces pero pudo
legar a la meta gracias & sendas
camaras de recambun gue levaba.
Otros tevieron gue efectuar alguna
paradita para agregar liguido refrige-
fanie. olros para apretar algun tarm|-
HO o InGlusn pars voleer a mantar Ln
cardan o simplemente para recibir
Un generaso empujin parg lograr
COrGOE un repecho
Citar por nuestra-parte cuales
eran oS mejores-automaviles es po-
MEFNOS. BN UR Serc aprietd; por lo
cual nada mejor que cenrmnos al ve
redicto del jurado, gue establecid la
{erargeia;gue: relagionamos en el re:
CLadro partingnte
Sitges volvit a-ser una fiesta. la
fiesta de ia tradigian v el recuerdn
nostalgico a wios pioneras que pu
sieron al munds - sobre rugdas )
lexto y fotos: José Luis Aznar

ol

CLASIFICACIONES

CLASE 1: (HASTA 1908} 1° Peuge
ot 1905, St Van Roolj, 2° De Dion
Bouton 18958, Sr. Dekker: 3¢ Cadi-
llac 1905, Sta, Eva Magrina

CLASE II: (DE 19025 1914 1=
Dignte 1914, Sr. Planas: 2¢ Hispano
Suiza 1914; 22 Rochet:Schnaider
1910, Sr. Miraltes

CLASE Ill: (DE 1815 3 1920); 17
Mercar 1910, S, §. Vilanova; 2% De
Deon Bodton 1918, Sr. Castellet 3¢
Ford T 1245, Sr. Vidal.

CLASE IV: (DE 1521 a 1926): 1°
Zedet 1922 Sr. Fortuny; 2° Roils
Revee 19246, S R, Magrina; 2° FIAT
1924, 8. Vives.

PREMIO PIONEER A LA ELEGANCIA

Hispano Suiza 1925, Sk A. Garcia.

BELLEZA
MECANICA
Lino de los
mejofes ¥ mas
Impresionantes
automaviles
gra un
Fhantom | de
1826,
recientemeante
rastairado por
Ramon
Magrina,
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CATALUNA:
MAS ESTACIONES ITV

L A-red de estaciones de ITV catalana
va creciendo, y buena prueba de ello
son las dos Gltimas inauguraciones que
ha llevado a cabo el titular de Industria y
Energia del Gobierno de la Generalitat,
St. Subird. La primera de ellas es la de La
Selva, situada en la localidad de Blanes y
que cuenta con un equipamiento de tilti-
ma generacion. Ocupa una superficie de
3,240 metros cuadrados de los cuales
630 estin edificados. La otra estacion es
la de Barcelonés Oeste.

GUIA PARA RECUPERAR EL IVA

L A firma petrolera
BP ha editado una
atil guia, de cardcter
gratuito, dirigida a los |
profesionales del trans- (§
potte, en la que exphca
como recuperar el IVA | . e
aplicado en los distin- | TR

tos paises de Europa a # B

las compras relaciona- =

NUEVO GOLD COAST

RJ Reynolds Espafa acaba de
presentar en el mercado es-
pafiol los cigarrillos Gold Coast
y Gold Coast Lights, bajo en ni-
cotina. Estin fabricados con ta-
baco americano y costard 120
pesetas la cajetilla. Rubio ameri-

das con su actividad
comercial, Esta guia
incluye informacién
sobre todos los requi-
sitos necesarios para
que el transportista se
beneficie de las devo-
luciones de este im-
puesto soportado en
cada pais.

cano a un precio interesante.

130/ Motor 16

. horas: Toyota

TOYOTA EUROCARE

C ON objeto de ampliar las
prestaciones de las que

actualmente

disfrllltand I?S TOYOTA
mares, Too Eunoma

ha desarrolla- | 24 #@FAC
do un nuevo ‘
servicio a nivel
europeo de
Asistencia 24

Eurocare. Es
un servicio de
asistencia gra-
tuito para to-
dos los vehicu-
los importados
por Toyota Es-
pafia y distri-
buidos a través
de su Red Ofi-

*cial de Concesionarios.

VoLvo FL 608

F 5 el vehicule industrial
< mis pequeiio de la casa.
{;on 180 caballos de potencia
y homologado en dos ver-
siones, para UNos Pesos
miximos de 7.500 y 8.000 ki-
lugramos, (su comercializa-
cion se centrard principalmen-
e en los 7.500), el FL608 ha
sido especialmente disefiado
para realizar trabajos de distri-
bucian en 4reas urbanas.

e
Copyright Motor 16. 1953, ; ! L
Prohibida su reproduccitn.

En estas péaginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas comoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta al
plblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea-
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacién y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
¢ilbicos. CV; Potencia
méaxima en caballos
DIN. ¥M: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracion en segundos
de C a 100 kiléme-
tros por hora. L/100;
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevaiunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccidn asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.

VM 0/100 /100  Long.

WG Tf O Tohs mutalied B8 76D
NOM OF O Techadure £ GA3000
ACHONTO Techodurn T HSE00

1M

L5BE
1586
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114
114
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Bova,

See
Sang

10000
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4585 . .

Ao AL Grry Ty LT S IS s Ty (i G
s3iaca, 1587565 1351 . 80 478 M5 88 405
33L3Velce 1482585 1351 88 176 103 82 4075
3345l 3 1692588 1490 - 98 181 - 107 8B 4-07.5
3315 Is Cat 1742586 1490 97 180 207 83 4075
v 1842585 © 4742 110 480 © 947 88 . 4075
3317 la Cat. 1892585 1712 105 188 95 84 4075
PLzwa6Ves . 2002585 1712 132 202 84 88 4075
3317 o 16V 2044015 1712 137 208 &4 90 4076
33 16V duadriogtic 212293 {742 137 208 &4 90 4075
3316VPermanent4 2578149 1712 137 202 89 90 4075
3318V Permapent 4 Cat.- 2652585 1712 132 198 . 89 . 90 4075
3317ieSportWegon 1976645 1712 110 187 08 89 4200
$ELS TwinSpak L 2494000 1772 129 200 103 B6 ' 444,
15518 Twin Spark Luxe 2500000 1773 129 200 103 &6 4443
155.2.0 Twin Spark TBB0000 1995 143 - 205 0 93 B85 4443
15525V 3495000 2492 166 215 84 103 4443
1552004 - C4200000 0 1995 190 225 . 7.0 108 4443
164 2.0 Twin Spark 3.004495 1062 148 210 92 121 4555
164 2.0 V6 Turbo 4748376 1096 210 240 . 72 104
1843.0V6 4621336 2059 192 230 79 123 . 4585
184 Quadrifogio D 5354800 2559 200 2310 7.7 113 4555
184 2.5TD 3872104 2500 117 204 108 16 4555
Spirer 2.4} s 3262795 L.98 190 90 4358
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NOTA: Opeidn 1: incluye el climatizador, cortinillas ydesempanadnr electrlco de los espeps retrovisones: 250000 e B

nible en los Alfa 164 por 288.722 ptas.
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Rocsta 1016 Cat, ddT2,00
Rocsta 2.0 O Hisico 1,845 1000
Rocstz 2410 FELGNE

BG20E 2.995.000
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AUTOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 4940 24 13 45,
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricutar en Es-
pafia, Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.
jBENEFICIESE! Ahora
sin aranceles. Conozca
ios tramites para impor-
tar vehiculos y motoci-
cletas. Incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Solamente
2.800 ptas. También re-
curmimos juridicaments
la posible cancelacion o
reduccion de MULTAS.
Import-automocion y
Gestrafic. Apartado
375. 30500 Molina de
Segura {Murcia}. Infor.:
Tel. {968) 64 11 59.
Fax [968) 6411 78.
Seriedad absoluta.

CONPRAR 1 VENDER

ROVER 820 Sl 4 p.
afioc 87, gris metaliza-
do, coma nueve, ex-
tras. Mes: 45.492 ptas.
Tel. {91) 604 96 96.
GOLF GTi 16V, afio 88,
1.400.000 ptas. Tel.
(91} 715 35 50. Ferper.
AUDI 90 2.2 E, aiio 88,
1.600.000. Tel. {91)
715 35 B0. Ferper.
FORD Orion 1.6.i, afio
80, 950.000 ptas. Tel.
{91} 715 35 50. Ferper.
PEUGEOT 405 GTX4,
afio 90, 1.400.000
ptas. Tel: 71535 60.
Ferper.

PORSCHE 911 catrera
Targa SC. M-HV, bianco
perla, descapotable,
2.500.000 ptas. Tels.
730 63 72/13.

el T,

SE VENDE

AUDI 100
AVANT

1 I
| |
1 l
| 58000Km. |
|  VARIOSEXTRAS, |
| ANOI%0 -
| 2200000PIAS |
| TELS751850

SE VENDE
YAMAHA RD 350
V-BX
(JAPONESA)
PERFECTO ESTADO,
BLANCA Y ROJA,
CARENADO.
TEL: (91) 584 45 61
(NOCHES) JOSE

CLASICO Deportwo
Porsche 921, modelo
Karman, aiio 1966, pre-
mio Club Porsche, con-
servacian original.
Orense, 30. Teléfono
555 89 97.

CLASICO Deportivo
Alfa Romeo GT, 2000
Bewrtane, aiio 72, es-
tado perfecto. Orense,
n’ 30. Tel. 555 89 97.
PORSCHE 211 S.C.
2.7, afio 1979, a toda
prueba. Orense, n.’ 30
Tel. 555 89 97.
TRIUMPH TR7, aiio
1979, motor, pintura y
tapicerfa nueva. Oren-
se, n.” 30. Teléfono
555 8997,
FERRARE 308 GTB
icarburacién}, afio

1981, 48.000 km, esta-
do como nuevo. Oren-
se, n.” 30, Teléfono
555 89 97.
PARTICULAR. 16V
Golf, M-H, blanco, di-
reccién, cierre pioneer.
Tel. 402 08 34.
MERCEDES 450 SEL
8,9 litros, afio 1979,
gris plata, tapiceria cue-
ro, ITV, excelente esta-
do. Tel. (91) 31970 12
§r. Kincelan.

ALPINE A 110 1.300,
afio 1973, blanco, im-
pecable, envio dossier
con fotos, 2.100.000
pesetas, Teléfonos {91)
535 1327/311 21 23,
Se. Franqueira.
CHEVROLET Corvatte
Cabriolat, afio 1988,
MA-BG, rojo, precioso,
3.500.000 ptas. Tel.
{95} 224 83 94 {Mala-

ga).

KARTS ocasién, va-
rios, también nuevos
de 80, 100 y 125 cc.
Tel. (93) 692 18 24,
KARTS nuevos y usa-
dos, desde 140.000
ptas. Teléfono (93)
692 18 24.

PARTICULAR

Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Alre acondicionado,
{lantas, radlo M-
KE.,50.000 kllometros,
muy buen estado.

- 800.000. Ptas.

TEL:(91) 767 06 72.

ESCARABAJOS Ca-
briolet. He invertido
2.500.000 {facturas),
vendo en 1.800.000,
dnico. Teléfono (943}
64 04 05.

PORSCHE 911 Carre-
ra, negro, perfecto esta-
do, 4.260.000 ptas.,
50.000 km. Tel. (91)
57756 02. Srta, Mari

Paz.
ALFA 33, 1.3, M:ML,
24,000 km, cuidadisi-

mo, equipo Blaupunkt,
siempre garaje, oferta
especial 995.000. Tel.
{91} 650 17 35 {mafia-
nas).

VENDO Buggi, rojo,
matriculado y despiece
de Porsche 928. Tel
{986} 287 86 31.

DITECNICA

"

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

EXPOSICION Y MENTAC

TALLERES, [et

JEEP GRAND CHEROKEE

IGrquez. 1456, Tel 564 5554
(91 a5E 11 ¥

Motor 16

|
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~AUTO RADIO

CONPRAR 1 VENDER

UNION ——

«TELEFONIA MOVIL»

30 ANOS DE EXPERIENCIA

AUTENTICOS ESPECIALISTAS
C/ SEGCVIA (Zona Viaducto), 10

Tels. (91) 548 42 46/547 71 28

28005 MADRID

ALARMAS GT

® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS

® TELEMANDO
® ‘SIRENA Y ULTRASONIDOS
® 3RENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

=
ALARMAS -

_ 56.000 PTAS.
38.000 PTAS.
28,000 PTAS. |-
27.000 PTAS, |
18.000 PTAS.

® GRUNDIG

® PIONEER

® PHILIPS

® BLAUPUNK | 15% Descuento

® AlLPINE

® SONY

® AIWA VISA, ETC.
MORGAN Plus Eight
3.9 L 26.000 kitéme- | AUTO RADIO UNION
tros, verde, cuero, ltan- EN NUMEROS
tas radios, interior ma- ANTERIORES Y POR
dera nogal, portaequip, ERROR SE HAN
cromado, compact TEPLlélF;gNC%DF?Q%hEION%
disc, pioneer, alarma CORRESPONDEN A ESTE
especial cobra, repues- ESTABLECIMIENTO.,
tos, seminuevo, revisa- SUS TELEFONOS SON:
do, ofertas Delis. Apar- (91)5484246Y
tado correos 52.114. elad

28080 Madrid.
LAMBORGHIMNI Urrs-
co P-250, color blanco,
interior piel, full aguipe,
3.900.000. Tel. {986)
84 53 33. Noches de 9
a 12, §r. José Manuel.
PORSCHE 211 Carre-
ra Targa SC, M-HM,
blanco perla, descapo-
tabla, 2.500.000 ptas.
Tel. 459 22 81, Pedro.

LANCHA Wagllcraft
210, 1984, Mercruiser
185 CV, 1.800.000 pe-
setas. Teléfonos (95)
2777099/277 7098,

LANGHA Draco 2500,
cabina amplia 165 CV,
Volve Diesel, afio
1983, 3.500.000 pese-
tas. Teléfonos (96)
2777098/277 7099,

LOYUS Esprit Turbe,
seminuevo, revisado,
32.000 kilémeatros,
cuero, aire, ABS, cie-
rres, elevalunas, techo
cristal eléctricos, com-
pact disc, Alpine equali-
zador 200W, teléfono
Panasonic, alarma, M
distancisa Gemini, re-
puestos. Teléfono (91}
55118 26.Joséde 9 a
21 h.

COMPRO Mercodes
no automatico, serie
116. Teléfono (956}
28 20 50.

SE VENDE Toyota Celi-
ca 4x4 Turbo, edicién
limitada, Carlos Sainz,
impecable, dos afios de
garantia. Tel. {947}
27 62 80.

i
i BMWM-3 |
1 RouD, 60.000 kMs. A0 68, |
:NO TIENE NI A./A., NI CUERO. {
1 3300000 PTAS.
:OOJO COCHE O MOTO COMO :
1 PARTE DE PAGO I
| MONCHI. (908) 716 817 |

CLASICO Deportivo
Lancia Fulvie Coups,
estado original, uso dia-
rio, 275.000. Llamar
nnoches. Teléfonos
{968) 21 75 21 vy {966)
76 07 72. Ricardo.
LANCHA Secaray, 6
mtr., afto 1991, Mer-
cruiser 175 CV, como
nuavo.

OPORTUNIDAD (ni-
ca. Automdviles nue-
vos, todas las marcas y
modelos, nacionales o
de importacién, a pre-
cios mds bajos y con
impuestos reducidos.
inférmese Hamando al
tel. {977) 82 11 63.
COMPRO motro Opel
1.700 Diesel. Tel. (967)
441279,

BMW M-5. oct. 90, en
perfectas condiciones,
matalizado, Airbag, sle-
rén trasero, particular,
precio inmejorable. Tal,
{91) 634 07 41.
LANCHA Baja Sport
226, 1989, con 465
CV, sélo 3.000.000
ptas. Teléfonos (95}
277 7098/277 70 98.

TELEMANDCO. .,
ALARMA CON INTERRUPTOR

ELEVALUNAS ELECT RICOS
TODOS LOS MODELOS MONTADOS..

Miguel Ansel Jiménea
ALARMAS COBRA MONTADAS
TELEMANDO Y ULTRASONIDOS ..

-....32.000 PTAS,
. 20,000 PTAS,
.. 15.000 PTAS.

...40.000 PTAS.

C/ JOAGUIN MARTINEZ BORREGUERQ, IN° 5
TELEFONO: 4 60 37 92

28019 MADRID

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié { importaci6

© BHW M-3/Nuevo madelp.

® Ford Esoon Coswortr-uevo.
® Honda NGX-Rluewo.

® |ancia Deta HF & Nugwo,

® Wisubishi 3000 GT-VRd-Nuwo.

© Mercedes 5001600 SEC-Nuawos.
© Mercedes 300/500/600 SL-Nuvas,
® Toyoa Calica Liniec-Nuawo.

® Hlazda RX7 Turbo-Nugvo.

© Doaige Viper AT/ 0Nuewe.

Tei. (9738) 284 59 Fax: (9733} 61 9 14 {ANDORRA)

e XU Er R v e 1

" OPORTUNIDAD coucconsus
Alfa Romeo SZ

SR Valle @tRome(

Calle islas Canarias, 72

Tel. 362 4013

VALENCIA

“AUTOMOVILES VENCESLAO

IMPORTACION VEHICULOS Y RECAMBIOS U.S.A.

FORD THUNDERBIRD
FORD PROBE
CHEVROLET BLAZER

| PONTIAC TRANS SPORT

EXPOSICION: BALMES, 297

TALLERES:

LINCOLN, 44

08006 BARCELONA

TEL: 2 00 11 67
TEL: 2 18 78 72

Motor 16




| EUMP y ﬂ

CADILLAT Sevilla
. 8TS5:/marrdn {2 toncs),
I'o'l-lf* 2.900.000 ptas.
- Tel |91) 858 5556,
GLER Laredo,

“afio ‘91, color blanco,
: unp&r.ub!e 11.800.000

56466 56,
EHIII-IH!I Limited
" Turba Dhsuh &fio . 32

. idmetros Impuatﬂe,
3200 ﬂuu ptas: Tel.
a1} EE!I 558,

. JEEP Cheroline 40 L

do. Tel. {91) 564 55 56.
JEEP Cherokee 4.0 L,

o 92, full Bql}glﬂ E%e;i
focto estade.
-EE:'HSE-EB. |
JEEP Cherokee Lid,
afo: Bﬂ azul intarior
42,000 km, im-
~ pecabie, 2.650.000
ptas. Teléfono {91)
5645556 .
i CHEVROLET Corvette
ZR1, afio 91, full equi-
P8, custo, compas disc.
‘climatizador, 8.000 km.
| impecable, 7.200.000
plm. Talgfano EB1I
 BB4 5556,
FIATY Uno quhu. cofor
rnin, m'mmblu. M-‘HJ.

I equi ?m T’h:,

~ ful pe, impeca
MLV, 2,600,000 ptas.
‘el (91) 564 5556,

- CORRADO G 60, ne

o, impecabla, 10.000

=

squipa; 2.950.000

. ptes. Teléfono {81)

_afio' 81, aparfam esta-

‘kmy techo y cinturones
. -mldotricas, radlo, full

ptas. Tetéfono (91)
564 b5 56. d
CHEVROLET Corvette
ZR1 400CV, negro, afio
1961, 5.900.000. YA-
MOVIL. Teléfono (91}
565 2000.
PORSCHE 968, F.E.
' color rojo, afio 1992,
- 5.500.000. YAMOVIL.
Tel. {91} 565 20 00.
CADILLAC Fleest-
wool, afic 1991, azul,
3.550.000. YAMOVIL.
Tel. (21) 565 20 00.
PANTHER Kallista,
afic 1993, gris met,
.4.800.000, YAMOVIL.
Tel. {91) 565 20 00.
MITSUBISHI Eclipse
GS Turho, ailo 21, rojo,
2.850.000. YAMOQVIL.
Tel. {91) 665 20 00.
VOLKSWAGEN Corra-
do G-60, afic 91, negro
2.600.000, YAMOVIL.
Tel. {91) 565 20 00.
JEEP Cherokee Limi-
ted, F.E., afio 1981, ne-
gro met., 2.850.000.
YAMOVIL. Tel. (91)
5552!100
BRW 5351, full equip,
ana 1989, gris met.,
2.650.000. YAMOVIL.
Tel. (91] 565 20 00,
FERCED{ES 260E au-
tamative, full equip,

. afo. 1889, gris met,

2550, 000. YAMOVIL,
Tel (91) 685 2000,
REMAULT Espace 2.2
AT. afio 92, verds met,
AN 2 BE'-I:I 000, YA-
‘MOVIL. Teléfono (91)
565 20.00.

Cria. Fueniabe

MADRID TEL

da a Moraleia Km 4 HUMANES DE
49- 1517, FAX:697.67 50

LA SEGURIDAD DEL LEADER EN ESPANA

M,INMHJIMA MITSUBISHI MONTERS cr:prn
IRBC . 3000122
OBE G1/83,

LEIJLA HONDA CMIC/COUPE,

MITSUBISHI Eclipse
GS 16V. motor 2000
INJ, 160 CVY, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
sagundos, velocidad
méxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
autométicos, piloto au-
tomatico, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portivo més de moda
del momento.
Varosa Motars, Telé-
fonos 606 51 49 y
606 15 11,
YELEFONIA midvil, dis-
tribuidor oficial Mitsu-
bishi, seguridad y servi-
cio. Varosa Motors. Te-
léfonos 606 1511 y
606 15 11,

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varcsa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11,
MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
sléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
ete, se lo entregamos
ye en gualquier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 6G6 51 49
y 606 15 11. ‘
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
CV, 0-100 6,3 segun-
dos, velocidad maxima:
235 km/h.

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.

MERCEDES 190, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
6061511,

HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
NISSAN 300 ZX.
MITSUBISHI Monte-

‘ro. Se lo entregamos:

ya, en varios colores,
corto, largo, gasclina y
turbo diesal. Con todo
&l equipamianto disfru-
te de los mejores todo
terreno del mundo, sin
lista de espera, en VA-
ROSA MOTORS.

NISSAN Patrol GR,
Descubra en VAROSA
MOTORS un todo terre-
no impresionante: por

forew Fusnighondn o Morils|§ Kom 4 BUMAGES DE

i s e e

su carrocetia rebajada’

y ensanchada, suspen-
siones por mueﬁe;‘y
amortiguadores; custro

de 115 CV, gque

dar los 170 km/h y pro-
porciona unas presta-

ciones también sobre- -

salientes en todo terre-

no ahora VAROSA MO--
TORS ha cazado asta

bestia para usted.

TOYOTA Land Cmmer"f
HDJ 80. La axclusiw-
dad de uno de los vehi-~

culss todo terréno més

mundo. Con un moiar

R

: m
- ROSA' M’QTOﬂS enmo

. de 4200 co turbo dissel |

.de 167 CV, conun equi-
pamienta al més alto ni-

~vel; prestaciones fuera
frenos de disco," dife- :
rencial central bloguea-
ble; motor turbo diesel..

acias.
& su asrodindmica ca-
rroceria le hacen ron-

de serie con la acono-
m del- ‘diesal, Descir

bralo en VAHOSA M&-:' f

oncesionario’ ‘oficial
olaris, disponae de .

’tada su gama de motos
- acudticas en sus dife-
* rentés varsiones entre
ot ’f.:?‘é'a"m
‘més’ répi

‘_.VARQSA MOTORS

también dispone de.

- motos para’ nim, gna
. gran diversidn, .
potentes y lujosos del ';-‘,:

integrale aﬂo
897l 549647

I . 3 1 T
VARG5S, B T W:ms";.ﬂsiﬂl gé{?lgégam 3600
FORD PROBE 93
*TOYOTA uoNDA CIVIC
sMIAZDA TOYOTA CELICA

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06
FAX: 469 22 70

Tels - _l-!h-d.j.'ff .fiti .
Sad 5621

CHa, Freedetode & Mosnlsis Km, 4 HUMARES DE

MADRED TEL: G085 5148 - 1511, FAx pur 67 05

GSX.

TOBRAGO!

20-108, 6,5

Motor-16. 24 Marzo

*Vel. Max. 230 Kmi/h,
OConspmo a 90. 6,7 L.

(llf

r’j

l.-ll'.,‘-.l"h17|I

Motor 16
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CON EL PATROCINIO DE:

4

RENAULT

EL PLACER
DE VIVIRLOS

LA PROXIMA SEMANA RECUERD!
LOS "ANOS 60" CON EL VOLUME

Ne 4. "POP".

Alios G4

Ahorc con Cambio 16, la mas
completa coleccién de msica de los "Afios
60" en 16 volimenes con méas de 250 fitules.

La préxima semana el n® 4. "POP".
5 Se acuerda 2. Frankie Avalon, Paul &

Paule, Ray Peterson, Bob Luman, Barry Man,
The Happenings... | Qué tiempos aquei?:;s!.

No se olvide coleccionar "Anios 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16.
la nueva imagen del nuevo periodismo.

YCambioib

Es verdad.




TOGR SIGUE 1GLAL
Aungue v oo saa Marsell el imbatible y el MeLaren ahorg este

impulsade par un motor Ford, la realidad sigue shemdo Ly mismay
Chirlstian Contzen (@ ka zguierda) volviaa ver conio los Renault,
it vez de la mano de Alain Prost, arrasaban, E1 Apartheit en
cambio parece romitin o e lo menes a5 daber sen

DEPORTE

Gran Premio de Suddfrica de Formula 1

¢ POR QUE GANO EL
PROFESOR?

| I.lna‘victnria de Alain Prost se diferencia de la de cualquier otro piloto en el planteamiento
estrategico. Lo que ocurrio en la carrera de Kyalami no fue mas que el resultado de un conjunto

'Ir-da acciones, estructuradas con la precision propia de una partida de ajedrez del mas alto nivel.

Gano la estrategia; ;Viva Prost!
%@gl Corbetta.

BNV aely espaoial




CABALLOS MILLONARIOS

Por eeie sonfunts de

DEPORTE

LA fgiza do motores compaliiives, : i * FlA
g P : eiremstonsias, Floas 48 V10 BRIATORE.
capacas ds hiacs? lianie 2 Ranault, eircmstznsias, koies 48 ke {Adminiatratior delsgado de
A - B T e

repi3se4ia uae de 00 sepectos e
més hah determinads i
comeziiividod de aigunce squipee
punisres.

Las exizanclas astrustivales de ioe
actuzies rcropizaes Lags0sn
discriminar 2 los nodhresss
moto:as de dess cliindins, eomin
son Fowear v Lomborgilnl, Junis 2
esto, itde parsce bylisar oue e

atoradedl Duaden optar o stio. A
missic Bernpe, oe fiz visio otte 2
Honda ne i elovis de nata nacsy
moter conts 51 RALEEE/YAR, &
cual, on In aefor da sus vorionss Y
con gasolinas sepuciales, sinanzd
los eakoclentos suballse da
potenclis, y2 qus careoia gof par
motar nsecesie, Tanpdee Perrad
logid saser pariido & ou F2-ANS/63
V12 oue, 2 pesar de donsi valvuias
neuradiicas, no a3 sompaiitdve.
Actuarrenie, oo Renant, Famsl v
Ford preden opiay 2 solbrepaess i
anelata bareia de los solecianios
cabelios, wiswives one oo doinés
consusiorns lushan pov Heger lo
mée asits posicle, aunque et .-
Eranees eSpernmas. N

s

ntnatiiads en dyaiam! ¢ los
princinaies winiasonisise del sectoy
de los prepuizoras.

# DICK SCAMMELL

(Resnonaahle de Cosworth

-¢Sige Cosworth a: ol desariollo
del VI2 2 ia visia da fos probiomss

gﬁlﬂ NARY
aive o wtoton i @i Hagavin
los hisenos reenliados, -

s fakilltad ¥ peluscla que ke
permita ser ganadares son dues
motores. Log saigos madles .
pequenos 55 gnesdarias sln
propulsores & madls canspecnute.
£, Qué limitacion le parsss
aproplada para reduch o2 sogiee]
De nada slrvs indiar of ibmor ds
Ias vislvulas; da les elilndres y ds
ine rovoisslonss,

La tecnologh astuel ha Heguio o
e axtremeo, ¥ fos sruades
oalosos dol uutomdvl ogrerion
aleanar 2ot2s de polensla wuy
ailue & pasar de cxald
fdizelln, a bass do anormes
dopendles anentmizes. Lag
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preocupacion del Profesor aumentd
en la primera sesion de entrena-
mientos, al comprobar que el McLa-
ren de Senna era especialmente ra-
pido en cualquier clase de curva,
con el agravante de gue sus presta-
ciones demostraron que €l motor
era igual al del Benetton B139, y
no veinte cabalios de potencia infe-
rior, como habfan insinuado algu-
nos técnicos de McLaren.

A la vista del dudoso panorama,
en la primera sesién de entrena-
mientos, Prost concentrd todo su
trabajo en poner a punto las sus-
pensiones activas en relacion a los
neumaticos de tipo A y B. Al mismo
tiempo, emprendié una meticulosa
labor de regulacion del motor, basa-
da en mejorar las prestaciones a
bajo régimen y suavizar la acelera-
cién a principio de las rectas. Todo
esto, rematado con un perfecto
programa de control en la dosifica-
¢cidn de la frenada, enfocado a cas-
tigar lo menos posible los neumati-

& TN BL VILELD DE BRIT:EH
AVEWAYE qua Yresteds 8 gran gerle
e fon arpipes g Memuie t o
Juhmnnesiurss, s pude somprohas
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& SEQUN DICEN lus qus o saben,
s ool de vos wsinal o
Fovmuls A 22 wionmal, 505 B sual,
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sorainstibles no preslsn Ringhn
euidade pspasial, Por & soWirRilD,
i el paddock e Kysiaml,; lo8

162/ Motor 16

DEFPORTE

cos. El acierto de! resultado de su
labor se vio en |a primera sesiftn de
clasificacion, cuando marcé el mag-
nifico tiempo de 1.16.804 que le
llevd a conquistar 1a «pole position»
provisional.

ENGANANDO AL RIVAL

A lo largo de los sesenta minutos
de la clasificacién, procuté no
encontrarse con Senna ni con Schu-
macher para evitar que sacaran
conclusiones véalidas acerca del
comportamiento del FW15, e inten-
t6 mejorar sus registros siempre en
base a lo que Senna hacfa, con 1o
gual, ni en McLaren ni en Benetton
pudieron deducir con seguridad el
verdadero potencial del coche del
Profesor.

Curiosamente, Prost y Hill se si-
tuaron en la decimoséptima y deci-
mo octava posicicnes, aparente-
mente debido a problemas en las
suspensiones activas. Llegada la

kidones do gusoling ELF destinadus
§ log meteras Renandt BS3AIG,
tfisssonazban hals ues sonsidersile
Bapa e Hlels para evliar 51 1
svaporaaidn, Suricsarasnie, 145
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nern v medls, ol fecgo de fa aua
padrén reaomer vaintlouulrs vesss
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hora de la confirmacion de la «pole
position» definitiva, el Profesor vol-
vi6 a poner en préctica la estrategia
de no desvelar el potencial de su
Williams, y esperb siempre a que
Senna marcara el mejor tilempo, pa-
ra luego mejorarlo ligeramente. De
hecho, al comprabar que en la sép-
tima vuelta habia parado los cro-
németros en 1.15.784, seguido por
el tiempo de 1.16.333 y de dos
vueltas Inacabadas, Prost sali de
la pista y marcd el récord en
1.15.696, concretamente ochenta
y ocho milésimas menos que,
traducidas a longitud métrica,
corresponden exactamente a cua-
tro metros con noventa centimetros
sobre los 4,261 kilémetros gue mi-
de Kyalami. A pesar del resultado
obtenido, Prost -que desde ! Gran
Premio de Francia de 1989 no con-
seguia una «pole position»- quitd
importancia al logro y alegé: «Ha si-
do muy dificil lograr esta pole. El
chasis del FW15 no esta todavia

{rfanilies. For Io vista, e cantidad
astipinds, sl dorecho £ ia
pibi'oidad en los manoe 46 ios
siioton, 88 g0 frsinte miforee do
gilares: unes wee mit avinionios
milllanee g narsian.
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semporatn, ezén por ie stal iller no
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KYALAMI EN BREVE
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el tlemg:e do ios anlrengmlening,
reduje tamkién & eopesifouie cpe
el plics scpsreha. A nasar de
esto, Ezclssions ne oulso andnoia
sus exigansies 26a &8y
orgarizaiivas, Goito conseorensle,
cabe la sosfbillad da gue ésio oy
shio ¢! Gimo 3.8 da Sudsitea,
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CYRANO HACIA EL MUNDIAL

Cada apéndice del cuerpo del Profesor
se coflza a un alte precio, mlentras
algunos han tenido que emigrar Prost
parece decidido a ganar ofro Mundial
tocédndose las narices.

gorta et la maves de sy
setroslisedorn, se e nidid cus se iz
quliara pava iaceris of el
ofisiat, ya que cou alls edlo se
ativisaba su cava kbebe, Le
respuesta fue rauy soneiis:
«Dadrse dinero y site quiie ia goren.
8l puslers ol mlsris Iniovée on
sottastr su Bilngrd 158, coldda -
do Iz manads 45 fog lereeiones 2
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& AL INTOCABLE ¥ MAGHIIRG
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sectzrlo al hecer suiifisaciones de
iz pronss ¥ <o amiges es blan
cornciiy; sin smbarge, ha

perfecto; no conozco el circuito y
he podido comprobar que el McLa-
ren de Senna es rapidisimo al pa-
sar por curvas.

De hecho, en la vuelta rapida de
Alain Prost, se pudo comprobar que
el Williams alcanzaba en recta la
velocidad maxima de 251,3 kiléme-
tros por hora, frente a los 245,2
conseguidos por el McLaren, con lo
cual, la recuperacion del MP4/8 en
los virajes era realmente impresio-
nante.

A la vista de los acontecimientos,
se comprobd que existia una pe-
quefia diferencia entre ambos co-
ches, que se podia cuantificar en
pocas décimas de segundo; sin em-
bargo, sélo Prost conocia el as que
guardaba en la manga, ademas de
contar con que el Mclaren es un co-
che extraordinariamente avanzado
en el aspecto de la electrénica, pe-
ro expuesto a probables averias por
problemas de juventud.

Liegado el momento de la salida,
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Tom Walkinshaw paseando
Junto a Fiavio Btiatore.

LAS DIVINAS PALABRAS

, ICHOS y hechos, opiniones contrasta-
d das, contradicciones y afirmaciones de
| Ios «principes» def Gran Circo.
 Bernie Ecclestone; Presidente de ia FO-
CA y vicepresiente de fa FISA.
«No creo que exista la posibilidad de abara-
tar la Férmula 1 sin quitarle la importancia
gue tienie.
Flavio Briatore; Admimstrador delegado de
Benetton Formula 1.
«Los ingenieros desearian que los Grandes
Premios se desarrolfaran sin prensa, sin te-
levisign, sin espectadores, sin patrocinado-
res. Unicamente quieren la Formula 1 en vir
tud de la cultura tecnoldgica. Hay que
pararios».
Frank Williams; Titular del equipo Willlams
Engineering.
«A partir de ahora, mi trabajo es el de caliar.
Si digo algo incémodo para los que no son
capaces de ganar, me pueden descalificar
sin razones aparentess.
?iancarto Minardi: Propietario de Minardi
eam.
«Si todo sigue asf, en un futuro no muy leje-
no correrén sélo los que han Hevado fa For-
mula 1 a este extremo. La actual estruciura
econémica del «Circos carece de fundamen-
to, no tiene futuro y, so-
bre todo, propicia nues-
tro fins,
Ron Dennis; Director de-
portivo y copropietario de
McLaren International.
«A la vista de los-hechos,
el Pacto de la Concordia
ha desaparecido. Lo gue
{a FISA pretende hacer
con el reglamento en
1994 y 1995, carece de
sentido. Prohibir 1as re-
gulaciones electronicas
es un verdadero dispara-
te que sblo beneficia a
{os «grandes».
Ayrton Senna; Piioto de
McLaren y tres veces
Campetn del Mundo,
«Quien crea que al quitar
ia electronica de los monoplazas se reduck
ran los costes y se incrementara el especta-
culo, es un Huso que desconoce la realidad.
Los coches «clasicos» costaran mucho mas
que los actuales». Anteriormente, Senna ha-
bia declarado: «Es necesario regresar a os
coches manuales que permitan que un pilo-
to se equivoque. Los monoplazas actuales
palian ciertos errores que disfrazan a los pi-
lotos mediocress.
Christian Contzen; Director General de Re-
nault Sport.
«l 08 neumdaticos de seccion reducida peju-
dican a un coche con un motor como el R§5-
V10. Sera necesario un cambio mas de neu-
méticos. Solo la experiencia de un pifoto de
la calidad de Alain Prost, nos podrd salvar
de la catasirofer.
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el Profesor tuvo dificultades con el
embrague; dejo que Schumacher y
Senna se distanciaran’y, al mismo
tiempo, evité un posible percance
con el brasilefio en la primera cur-
va, experiencia que ya conoce.

En los primeros compases de la
carrera, el piloto galo dejé que am-
bos rivales se creyeran capaces de
distanciarle, aguantd doce vueltas
hasta adelantar a Schumacher y,
con suma precaucion, comenzo el
acoso a Senna que durd diez vuel-
tas. Incluso esperd a que éste en-
trara primero a cambiar los neuméa-
ticos en la vuelta veintitrdés, para
aumentar ligeramente su ventaja al
rodar en 1.21.342, y en la vuelta
siguiente, cuando cambid sus neu-
maticos, logré salir de los boxes
antes de que pasara Senna.

A partir de ese momento, el Gran
Premio de Sudafrica se convirtié en
el «Festival del Profesors, ya que
comenzd a rodar aproximadamente
dos segundos por vuelta mas rapi-
do que su maximo rival, al cual, le
quedo el consuelo de mantener una
lucha cerrada con Schumacher
guien, en un intento de adelanta-
miento, dio un trompo al cerrarle el
brasilefio y se despidi6 definitiva-
mente de la carrera. :

LA SUERTE DE SU LADO

Sin lugar a dudas, ademés de ser
el profesor de la estrategia y de la
intriga, Prost es un hombre tan
afortunado como Nicolas Maguiave-
lo. A falta de cinco vueltas para el
final, una tormenta tropical amena-
76 con convertir el circuito surafri-
cano de Kyalami en un lago, pero fi-
nalmente los conatos de lluvia
coincidieron con el final del Gran
Premio.

‘De haber ocurrido un cuarto de
hora antes, Senna hubiese optado
a la victoria, a pesar de. tener mas
de un minuto de desventaja y de
estar rodande-con un coche cuyas
regulaciones electrénicas habian
comenzado a fallar.

Esta primera victoria de Prost re-
memorara su debd en F1, ocurrido
en Kyalami hace diez afios a los
mandos del Renault RE30 Turbo y,
por otra parte, deja entrever que la
primera parte de la temporada 93
llevara el sello del Profesor, la fir-
ma de Renault y la imagen de Wi-
fliams. Q
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CLASIFICACION FINAL

1. A. Prost (Williams-Renault} 1h:
38m.45s.082. 2. A. Senna (Benetton
Ford) a 1.19.824. 3. M. Blu ndell (Ligier
Renaul) a 1 vuelta. 4. C. Fittipaldl {Mi-
nardi Ford) a 1 vuelta, 5. J. Letho (Sau-
ber} a 2 vueltas, 6. Gerhard Berger (Fe-
rrari) a 3 vueltas. 7. D. Warwick
(Footwork Mugen Honda) a 3 vueltas.

ABANDONOS

M. Brundle (accidente). M. Alboreto
(motor). E. Gomas {motor). R. Patrese
{salida de pista). M. Schumacher {acci-
dente). ). Herbert (motor). K. Wendlin-
ger (motor). R. Barrichello (cambio). J.
Alesi (suspensiones). P. Alllot (acciden-
te). F. Barbazza (accidente). A. Suzukl
(accidente). L. Badoer {cambio). D. Hill
(accidente). A. Zanardi {accidente). M.
Andretti (accidente). L. Capelli {acciden-
te). U. Katayama (cambic). A. De Cesa-
Hs (salida de pista).

CAMPEQNATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. A, Prost, 10 puntos. 2. A. Senna,
6 puntos. 3. M. Blundeli, 4 puntos, 4.
C. Fittipaldi, 3 puntos. 5. ). Letho, 2
puntos. 6. G. Berger, 1 punto.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Wiiliams-Renault, 1o puntos. 2.
McLaren-Ford, 6 puntos. 3. Ligier Re-
nault, 4 puntos. 4. Minardi Ford, 3 pun-
tos. 5. Sauber, 2 puntos. 6. Ferrarl,-L
punto.

L‘ cambio de rumbo hacia los
| c[rcurgos es explicado, por los

directivos del grupo Fiat, como
promocidn del mas nuevo de sus pro-
ductos y también porque el campo de
los rallyes, después de tantas victo-
ri_as seguidas con el Delta (interrum-
pidas (nicamente por los campeona-
tos ganados por nuestro Carlos Sainz
con Toyota), no puede aportarles nin-
guna experiencia nueva que repercu-
ta en el desarrollo del coche pluri-
campedn. Pero en cuanto tengan un
producto gue pueda salir a ganar, no
tardarén en volver a su tradicién, los
rallyes. De momento las miras estan
puestas en el campeonato aleman,
auténticas carreras a lo «bestia», en
las que cualquier parecido de los co-
ches preparados con los de calle es
pura casualidad. Pero veamos las es-
pecificaciones de este «monstruo» de
competicién. El 155 de carreras es-
pecifico para el campeonato alemén
(DTM), bautizado con las siglas T (Tu-
rismo Internacional), hizo su primera
aparicién plblica en el Salén de Gine-

VOLUNTAD Y
ESFUERZO
Después del
éxito del
traspiante de su
propia mano,
Nanninl podra
pilotar el Alfa

Romeo oficial.

PP A F

DEPORTE

Alfa Romeo 155

VENCER ES LA META

Tras la decision de desentenderse oficiaimente de los rall i
; : ! yes, el grupo Fiat
su mirada hacia los circuitos, en los que debutara este afio c:)n e?AII;: Rom:::instsa
V6, dentro del prestigioso campeonato aleman (DTM).

bra. El 155 V6 Tl serg atendido, en
su mantenimiento, por un equipo de
veinticinco perscnas y los pilotos ofi-
ciales seran Nicola Larini y Alessan-
dro Nannini. Piloto, este (iltimo, que
pasd a las paginas de sucesos por-
que, cuando empezd a destacar en
Férmula 1 {(gand el Gran Premio de
Japdn del '89) sufrié en 1990 un apa-
ratoso accidente con el helicoptero
que pilotaba. A consecuencia, la ma-
no derecha quedd amputada por las
hélices del aparato. La mano fue re-
cogida por su padre, cubierta en hie-
lo y trasladada at hospital para serle
cosida. Su carrera en la Férmula 1
guedd truncada, pero después de
mucha rehabilitacién y voluntad, vol-
vid a pilotar en el Campeonato Italia-
ne de Superturismos del afio pasado,
guedando tercero con un Alfa Romeo
155 GTA. En el 155 Tl para el DTM,

se ha desarrollado una caja de cam-
bios especial para que su acciona-
miento sea mas suave para la tras-

plantada mano de Nannini. La base

mecanica del 155 Tl es el motor V6,

pero montado en posicion longitudi-
nal {en los 155 de serie es transver-
sal) y anclado méas bajo. Con un sis-
tema de distribucion de doble arbol
de levas por bancada, una cilindrada
de 2.498 cc. y una compresion de
12,5 a 1, este motor llega hasta los
nada menos que 420 caballos de po-
tencia, potencia gue se alcanza a
11.800 rpm., pero que por seguridad
se limita a 8.500. La caja de cam-
bios es de seis velocidades y la trac-
cién a las cuatro ruedas. La repre-
sentacién Alfa Romeo de competicion
en Espafia corre a cargo del equipo
formado per Luis Villamil y Adrian
Campos. El 155 que recorrera los cir-
cuitos espaholes serd muy parecido
at del afio pasado y la primera cita
serd el 21 de marzo en el circuito de
Albacete. Es decir, es el Q4 con espe-
cificacicnes para la temporada '93,
cuyas carecteristicas son: cuatro ci-
lindros, dos litros de cilindrada, turbo-
alimentado, traccién a las cuatro rue-
das y 260 caballos. O
Simonetta Garih

e
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SUPERLATIVO
El Alfa Romeo
155 que correré
el prestigloso
campeonato
alemén (DTM)
es un auténtico
monstruo de
420 caballos de
potencia, que
nada tleno que
ver con el
coche de serie.
Las dpticas
delanteras son
simuladas.
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Campeonalo de Rallyes de I.T.:
] -~ [
Dificuliades mdximas
A larga zarpa de la crisis ba golpeado con mayor sania a los
mds débiles. Es el caso del incipiente Campeonalo Nacional
de Raids, abora denominado de Rallyes de Todo-Terreno,
que esid conociendo sus peores momenios.

En un intento por salvar de la agonia esia especialidad deporii-
va, los organizadores se reunieron en el Palacio de los Deportes de
Madrid. Tan sélo un ausente, organizador e interlocutor en el pro-
blema, la propia Federacion Espariola de Automovilismo que se ex-
cuso de su inasistencia.

La retirada de Suzuki al anular su Copa, la importanic merma
de inscripciones y lo que se constatd ya como un enfrentamiento
entre organizadores y Federacion, ban puesio el estado de los raids
bajo minimos.

Altiplano (27 y 28 de marzo), Montes de Cuenca (1 y 2 de ma-
y0), Alia Alcarria (5 y 6 de junio) y La Caroling (21 y 22 de agos-
t0) ban llegado a la determinacion de seguir adelante este afio y el
siguiente, aun a costa de reducir ostensiblemente sus presupuestos.
Al calendario bay que sumar también la Baja Aragon, que esie
afio vuelve con la propia FEA como enlidad organizadora.

Este apreton en la bebilla de los cinturones, ba obligado a los or-

ganizadores de las cuatro pruebas clasicas a prescindir de la cate-
goria motos por la desercion en las inscripciones (coincidencias
con el nacional de enduro) v el alio costo que suponen para la or-
ganizacion (una hora de helicoptero cuesta 170.000 pesetas). Asi
mismo se han concenirado de forma general los recorridos para
evitar desplazamientos y se ban eliminado asistencias (de cuatro a
una en el caso de Cuenca).

Para incentivar a los pilotos, la organizacion Monies de Cuenca
ba establecido de modo particular una Challenge T1 pensando en
los equipos que ya tuvieran preparado su coche para la fenecida
Copa Suzuki. Los premios establecidos son para el 1° de- 125.000
pesetas y trofeo, para el 2¢ de 100.000 pesetas y irofeo, para el 3°
de 75.000 pesetas y trofeo, 50.000 pesetas para el cuario, 25.000
pesetas para el 52y 15.000 peseias desde el 6° al 10° clasificados.

La ilusion de los organizadores por perpetuar una especialidad
nacida bace ya una década no disimule en la reunion cierto de-
sanimo, en ¢l sentido de sentirse olvidados e incluso perfudicados
por las actuaciones federativas, en las que no ven un deseo especi-
[fico de salvar este campeondlo.
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GARRIGA
PRESENTO
SU DUCATI

N dolido Garriga que manifes-
Ut() que fueron tergiversadas
sus declaraciones efectuadas en
Ttalia y segin las cuales no quetia
correr con licencia espafiola, pre-
sentd su moto para el Mundial de
Superbikes. Su Ducati 888 estard
integrada dentro del equipo Grotti-
ni en el cual estard tambiCn Stép-
hane Mertens. Garriga serd inscrito
como piloto del RACC.

El piloto espafiol, una vez que
se le esfumaron las posibilidades
de correr en 500 y en Turismos,
decidi6 dejar la competicion, pero
con la llamada de los Castiglione
permanecerd en las carreras. Juan
ha probado muy poco la que serd
su nueva arma y la encontrd mu-
chisimo mas potente que las que
habia pilotado en el pasado como
pueden ser las que llevo a la victo-
ria por tres veces conseculivas en
las 24 Horas de Montjuic. Dijo tam-
bién que no querfa subirse en una
500 si a media temporada se le
presentaba una ocasion «porque
ambas motos son muy distintas y
yo quiero hacer Jas cosas bien por
lo cual si me subiera en una 500
tendria que ser para hacerlo bien y
es imposible sin entrenamientos.
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L A marca espafiola volverd de
' nuevo a las competiciones
internacionales, algo que no suce-
dia desde finales de los afios seten-
ta, en los que con los miticos 124
realizaban tan buenos papeles en
el mundo de los rallyes, destacan-
do sus actuaciones en Montecarlo.
Para su vuelta han elegido los re-
cién-denominados <Rallyes Todo
Terreno, antes raids, donde entra-
rin de lleno con el Seat Toledo
Marathon.

El motivo de inclinarse por esta
especialidad, segfin los responsa-
bles de Seat Sport, se debe a que
son unas carreras en las que el re-
glamento técnico estd muy abierto
y permite probar y desarrollar ele-
mentos mecdnicos que en otro Hpo
de competicion es imposible.

En el 93 el programa con el To-
ledo Marathon se compone de res
carreras. Debutardn en julio en la
Baja Portugal, con un coche, es-
tando previsto que poco después

SEAT EN RALLYES TODO TERRENO

~ iy

en la Baja Espaiia haya dos unida-
des. Mas tarde, los responsables
del proyecto se decidirin por una
carrera de la Copa del Mundo de la
especialidad. En el 94 el programa
sera mas intenso.

Hasta €l momento estd confirma-

do al volante de uno de estos co--

ches José Maria Servid, que ha co-
laborado de forma muy estrecha
en el desarrollo y evolucion del ve-
hiculo. Por lo que respecta al co-
che, el Toledo Marathon, estari en-
cuadrado en la categoria T3, por lo
tanto serd rival de los Citroén ZX
Rallye Raid y de los Mitsubishi.

~ Entre los apartados técnicos mds
importantes, hay que destacar el
empleo de un chasis tubular, recu-
bietto con una carrocerfa de fibra
de ‘ca.r}bono. El motor situado en
posicion central contard con una
potencia de mis de 300 caballos,
POr supuesto la traccidn serd a las
Cuatro ruedas y la caja de cambios
de seis velocidades,

LE L= 4 = =

¢ SUBIOA EN BistUTER
Para el fiz 27 de maize, g
dinkmico Glussls Mobsr Gluh dot
Bages, i organteade 2 travse
de los «Amifoe del Bloonigm in
primers aubida on susata g
Monseriat pars Blawiisrs,
ments I8 piosha no seed
cronornsteads ¥ eblo oe trate 4
una aszenzitn bwlsiles, ko oual
no quits ningdn médic o las
pequeiias ¥ isgendanae
mecanlods., Lis insedpeiones,
que cueztan 3.000 pesstas v
dan defachs s comlde va
recuerdos, pasdsen hacsise en
el sigulente telffonn: 33-873
26 75.

+ DEILA CON UR ERROKRT
Junto af Ford Escort Cosworih
grupo & gue otndiies Feanen
Cunleo ais 2 Campasnaio de
Italla do Radlyes, coturh
Plerglorglo Dalle, cunpsti
transalping 1993, sl volonte do
un Ford RBscort Soswerth do
grupo N. Esie gas posibls
Eracias 5 ln coloiisraciin ds
Pirelll. folembz da los plictos
mencloniise, paulnaid al
Lancia HF Infesais de ia
escuderty Batse rfiotuda poy
Dario Careato con sus
neumitiszos.,

* TELEMUBILE SIGUE EN LA AX
Una temporada mas, ¢ equipo
Telemobily Compaticiln, ue ds
Jos mibs faestes o lg Githma

temporaida del sempaanais,
estard prosents en s Copa
Citroén AX. Inaeribledn dos
coehes soi Bragode Disx y 3.
Manual Jadnaz a us mandos.
Das piloine suflelontemasie
enpedmentados gue tenen
evino objative lograr of itulo,
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+ EL TRLENG Bl TURISREGS

Fi Zeal Toledo 1.8 &7 10Y ha
side honologade nov ia FlBA en
gruno A con ina ampiia seds de
exierselgnes de howologacion.
i pazo minimo afjudicade es
de 53¢ tog v 2 aistor alcanzs
una poiencla g2 190 cabeliss.
fidierads, dispens o una caja do
cansios de sole velncldades.
oy e} momeate, an ol 8% ests

miadels compeiid en sl
sanpeenaty finncde y beiga de
Yudemos. Tanis en Fransls
eomw en Bélgics habrd das
urMsdes apoyadae pof oo

a wpertagores Ssat de cada uno
8o estos prises.

En Srancia Fablen Givel sord

e de cue nilotos.

1

& QAEROGERIA MUEYA

En ifeynors ectdn trabelands s
Iz e'zhorasisa v menieidmiento
e los Férnuin Fat, pare € 03
asién decaroiangs was
nssvas canpsorias qus les dan
a fos poquefics mCnejiszas un
sepects mis agiesvo. 1as
REYCIST rafonNas oo
onGUanizan 20 i9 packe
dalamtoss, oie ahora g indo
ahultadds v 2 diforencia ue 2nies
ol volznie auyeda ocwin,

& BUOTG CAMPO ¥ BEPORTE
Ece ag ol nemirs &6 una iueve
eavista e nace, o8 do
sgistisoer o selos Hompgos
ditetios. Toitada por Disca
Imegon, m cauips son vo lasga
axmerionshz en duntlr 2l
dencrte Gof inaisy 2 trvée Ce
ehitas da vides. Biiets..., tala
ey fornve Zountal fag
espoclafidades e fuera do
casioters, ye coan ceches o
moios, ¢ inchiye on Ko
vadadas sacclones: arbnicas,
enivevisiag, tBonles,
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PROGRAMAS DE LA FEDERACION

A Federacion Espafiola de Au-

tomovilismo podra poner en
marcha sus programas de forma-
cibn, esto serd posible gracias a la
entrada del Banco Central Hispano
20.

Como en afios anteriores contard
con el programa Ofensiva Uno,
Ofensiva Dos y Racing for Spain.
En la primera de estas, tras una di-
ficil seleccién, salieron elegidos Jo-
sé Ignacio Gabari y José Antonio

J. Antonio Piez, izqda. J. Ignacio Gabari,
dcha. Car_los Gracia, centro.

Piez, que formardn equipo junto a
Alberto Hevia y Jorge Nogues, que
disputarin la Formula Fiat Uno. La
preparacién y mantenimiento de
los coches 1a llevara a cabo Mey-
com.

Los equipos de la Ofensiva Dos
disputarin en el 93 la Formila Re-
nault, para ello utilizardn chasis Al-
pa FR93 que estardn asistidos por
Elide Racing. Los pilotos en este
programa serin Angel Burguefo y
David Bosch. Por Gltimo en el Ra-
cing for Spain estardn Javier Diaz e
Ivan Arias en la Formula Renault
Inglesa con el apoyo técnico de
Minister International. La novedad
es que en el 93 también se disputa-
rd la F-3 Inglesa con Pedro Marti-
nez de la Rosa integrado en el
equipo West Surrey. En esta tem-
porada serd Carlos Abelld el Direc-
tor Deportivo de todos estos pro-
gramas de 1a Federacion.

LA PRIMERA EN ALBACETE

L Campeonato Nacional de
E Turismos tendri el bande-
razo de salida el proximo fin de
semana, dias 20 y 21, en Alba-
cete. El circuito de la Torrecica
se vestird otra vez con sus mejo-
res galas para acoger esta prue-
ha, que estard complementada
por las Copas Renault Clio
Iniciacién y 16V, la Formula
Renault y la Féormula Fiat
Uno. El precio de las entradas
@5 Gnico, tanto para «pelouse

como tribunas y serin muy €co-
nbmicas, 1.000 pesetas, validas
para el sibado y domingo. Los
nifios podrin entrar gratis. Las
diversas carreras que se disputa-
rin el domingo, comenzarin a
las 11.00 horas con la prueba
puntuable para la Copa Renault
Iniciacion. En esta primera reu-
nién hay que destacar ¢l eleva-
do nimero de pilotos inscritos
en los distintos trofeos de la
marca del rombo.

PREMIO PARA JAVI DIAZ

L Patronato Municipal de Cul-

tura, Deporte y Juventud de
Coslada, en su ya tradicional entre-
ga de premios que hace a los mas
destacados deportistas de la locali-
dad, hizo entrega del Premio al
Mejor Deportista a Javier Diaz, en
reconocimiento 2 su sensacional
temporada 92 en la Formula Re-
nault, especialidad en la que se
proclamé subcampedn de Espaiia.
Un merecido reconocimiento a un
deportista, que en el 93 paseard el
nombre de Coslada por toda Euro-

pa, ya que
participard en
el Campeona-
to Inglés vy en
las Euroseries
de la Formula
Renault, en-
cuadrado
dentro  del .
equipo de la
Federacion
Espaiiola Ra-
cing for
Spain».

—

TODOS CON TOTAL

E N el nuevo Reglamento Técni-
co del Campeonato de Espafta
de Turismos, hay un articulo, en el
cual se obliga a todos los partici-
pantes a utilizar un mismo tipo de
combustible. Tras llegar a un
acuerdo, seri Total quien suminis-
tre su Super Premier 98 sin plo-
mo a todos los inscritos en este
certamen. Tras el acuerdo firmado
por José Maria Lacasa, director ge-
neral de Total Espaiia y Carlos Gra-
cia, presidente de la Federacion Es-

pafiola de Automovilismo, la marca
de combustibles, con una larga tra-
dicidn en competicion, se compro-
mete a suministrar en el circuito
este tipo de gasolina durante el 93,
94 y 95. Este afio el precio serd de
145 pesetas el litro.

Para garantizar que todos utilizan
esta gasolina, la Federacion realiza-
rd unas exhaustivas verificaciones,
sancionando fuertemente a quien
no cumpla la norma.

El uso de esta gasolina de Total,
na generado la disconformidad
de algunos equipos, patrocinados
por otras marcas de combustibles y
lubricantes, que no ven bien lucir
en sus coches unos dorsales publi-
citarios de Total y ponen el ejem-
plo del Mundial de Rallyes, en el
que Repsol es el suministrador ofi-
cial de gasolina y nadie lleva su
p_ublicidad, o la Férmula 3000, que
tiene unos proveedores especifi-
cos. Mucho mis cuando los equi-
pos tienen que pagar por utilizar
ese combustible.

COPAS MARBELLA 93

EAT continuando con su filoso-
) fia de ofrecer un trofeo econé-
mico, pondrd en marcha de nuevo
la Copa Seat Marbella de Rallyes
d; Tif:rra. También en el 93, orga-
nizard la Copa Seat Marbella de
Rallyes de Asfalto, que sustituye a
las regionales que se disputaban
con este modelo, y que tendrd un
calendario de ocho carreras pun-
tuables para el Campeonato de Es-
pafia de la especialidad. '
_ ‘Algo muy importante es la dota-
cibn en premios prevista para estos

trofeos. En tierra el vencedor por
carrera puede embolsarse 170.000
pesetas y en asfalto 200.000 pese-
tas. Al final del certamen, en la Co-
pa de Tierra, el triunfador ganari
1.200.000 pesetas y en la de Asfalio
1.600.000 pesetas. Ademds, la mar-
ca ha previsto unas ayuda de com-
pra en el coche, 200.000 pesetas
y otra cifra similar en la ayuda de
compra del kit de preparacién.
También Seat Sport dara asistencia
gratuita y tendrd suministro de re-
cambios en todas las carreras.

B L @& b of = s

blograiias y todo lo que pueda
interasar a ios Incondicionales
de las sarferas con ruedas de
tacos. Esta nueva publicacién
especializada esta dizigida por
gl incansable Gove Ybort, tlene
una peciodicidad mensual v un
precio de ZE0 pesetas.

#ENTRADAS A L7 VENTA

Va #stin a Is vonia las ertradas
dai tiran Preisle Ducades de
Espeiia de Wotociclismo qus se
dispitard en jerez el dia 2 de
mayo. S8 pedran adageiry a
pacilr def dis 29 de

aste mes e todas las agenclas
e viajzs arsans. Los precios
serén fos mismos qus on el Gran
Promio del £2, ecto ag, las
shiradas gonersles castardn
4.000 pazeins v ias distintas
iribenas van desde 5.000 &
9.000 posetns. Los nifios
vagarin o precio

may rediueldo, 2060 aesetas

ia antradz genorgl.

# IMPORTANTE NOVEDAD
Gnel ha declingg Inzorihl un
socho cilvlal pave disputar of
Campeonato do Espaiia de
Taricmos. B modelo slsgido ¢
of Calitwa 2.8 A6 v&knigs, cuya
preparasién censid a cargo dei
zshecialista Gonvero. Un
vehiculo simiiar, del mismo
grepam tuvo un notable
&xito el 2io pasado en el
Campeinais faliane, |

El equipo do @oneral fActoss
tiene previsto pariicipar en ias
tres primeras sraebas de ects
Campedihsto, encuadrads si ko
Division Y, y ol pllete slsgldn
serd lavier fvgué,
Por supuesto, depandismvio de
ios resultadoc obtcnldss en
estas prisbes o5 sontinusrz o
i & el ve3h0 ] Campaonats.
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Que money, que Monix

 ACE unos dias, una nola de agencia decia que, en

determinado estado norteamericano, se registraron

el afio pasado mds fallecidos por disparos de arma

de fiiego que por accidentes de circulacién. En am-
bos casos pasaban holgadamente de cuatro mil las victimas por
UNO 1 0fro MO0, ‘

Viene a cuento esta reflexion por el hecho de que, en est lan
traida y levada seguridad en el automivil, nos lueven regular-
menie una serie de normas y reglamentos procedenies de
aquellos pagos. Con clerto complejo de inferioridad wmistermars-
halianos damos por buenas y ciertas casi fodas aquellas especifi-
caciones que aplicamos en nuesiros coches y en nuesiro trifico

- mediante homologacion. -

Habria que desconfiar, o al menos recelar, de una adminis-
tracion giganie que pretende velar por nuestra seguridad cuan-
do permite, en su propia tierra, gue los ciudadanos se defuncio-
nen premeditadamente con mortiferos instrumentos que Son
alli poco mds que wtensilios de bricolaje doméstico.

EEUU es un pais donde te ponen unos grilletes y te llevan pre-
so por asustar al caniche de la sefiora Ferguson a la salida de
un semdforo, o donde ie persiguen fudicialmente por rebasar
una velocidad al lado de la cual las mulillas de Las Venias pa-
recen un Ferrari con cascabeles. Tan picajosos legisladores han
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tenido abora que disponer Unos carros blindados Abrams 1 pa-
ra rodear la granja de un Carlosfesis belicoso y a sus secta-
rios que les ban salido respondones y, de paso, se ban Hevado
por delante a unos cuanios policids. Las normativas norieame-
ricanas sobre seguridad vial no son mejores que las europeas.
Para empezar, sus coches en general no estan todavia a la altu-
ra tecnologica de sus rivales transatidniicos o japoneses. En se-
gundo lugar, las pruebas y los +est- que alli se bacen para bo-
mologar vebiculos y componentes siguen otro tipo de
jencias y mediciones.

Bl problema de base resulta serel caballero dolar . Es ¢l que
estd en el trasfondo de los desatinos de tan imprudentes manda-
tarios que permiten fuego cruzado en las calles y son implaca-
bles con el automovilisia atolondrado. Se ba dado el caso de la
desconsolada viuda indemnizada por la marca de deportivos
tras la accidental muerte de su marido. Y el del padre deman-
dante por la pérdida del bijo en el incendio de su. camionela,
cuyo fabricante tendrd que soltar mas pecunio. Por ello no que-
da mas remedio que tomarse con un poco de cautela la preocu-
pacion que tienen por nOSOITOS lan celosos vigilantes. No parece
que la crisis y la bajada de ventas en el automovil se baya
acompariado de oira, equiparable en ln produccion de armas.

Juan Luis Soto

 ¢Ha pensado por que su coche
esta equipado con filtros MANN?

[ At
sufran el

TESEAN (L SUs| Motanes
minimo desgaste,

ioen oo FILTROS MANN

RARS

jj ran oF
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TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Siempre -pasa lo mismo. De repente
aparece en tu retrovisor. Y no lo has visto
venir.

Te pide paso. Te sitdas a la derecha y
rapidamente te adelanta. Sin contempla-
ciones.

iMaldito coche!

¢Qué tendra bajo su capd que se des-
taca del resto, con una alegria y una so-
berbia que provoca la envidia?.

iMaldito coche! {Con qué aplomo aco-

Maldito coche.

mete los trazados mas sinuosos! Hacien-
do gala de un tren de rodaje excepcional.

Maldito, por su mecanica legendaria.
Por sumotorainyeccion. Porsus 116 CV.

Maldito porque cuanto mas o condu-
ces, mas claras deja las diferencias: ner-
vio, poderio, inigualables prestaciones.
Porque unas pocos kilbmetros son sufi-
cientes para valorar su inmejorable equi-
pamiento: frenos ABS, direccion .asisti-
da, computadorade a bordo.

Maldito porque demuestra su seguri-
dad activa y pasiva superando las mas
estrictas normativas internacionales.

iMaldito coche por lo mucho que
se hace desear! Sobre todo cuando el
Golf GTl impone su categorfa sin im-
portarle en abseluto todo lo que se
digade é!l.

Volkswagen
Golf GTI

Ahora el Golf con las mejores condiciones en los Concesionarios Volkswagen.
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