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¢Quiere disfrutar? Agui tiene
160 pura sangres y 16 valvulas pro-
gramadas electronicamente, gue le
catapultardn hasta unos niveles de
conduccion que la mayoria de
coches no pueden ni imaginar.

;Quiere mas? Bueno, elija.
&S0l o sombra? El CRX le ofrece
esas dos posibilidades con sélo
apretar un boton.

Sol o sombra con sélo apretar un boton.

Si esto no le hace disfrutar, ovi-
delo. Nada lo hara.

Equipamiento de serie del
Honda CRX: Motor DOHC VTEC a
inyeccion. 16 valvulas. Sistema eléc-
trico de apertura del techo. Aire acon-
dicionado. Sistema ABS. Direccion
asistida. Elevalunas y luneta trasera
eléctricos. Lantas de aIeaéic‘)n ligera.
Cierre centralizado. -

Y sl quiere mas informacion
sobre el CRX llame al 900308080.
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PUNTO DE MIRA

SU CASO

LO ULTIMO

Opel Astra Cabrio

AL VOLANTE

Jaguar XJ12/Daimler
Double Six

A FONDO

Nuevo Opel Corsa 1.4
Honda Accord 2.0i LS
FUERA DE SERIE
Bugatti EB 112

Aston Martin DB7
ACTUALIDAD

Precio de la gasolina
PRECIOS

MOTO

18

20

24

30

42
48

54
58

61
86

Honda NTV 650

GENTE 90
Albert Agusti

DEPORTE 94
Arranca la Formula 1

Rallye de Portugal 102
A todo gas 110
FIRMA DE LA CASA 114

Preclos para Canarias, Ceuta y Melllla: 375 ptas., sin (VA. Gastos de transporte Incluidos Preclos extranjero: Portugal 580 escudos

48
Bugatti
EB 112

86
Honda
NTV 650

42
Honda Ac-
cord 2.0i.
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Imaginacion ante la crisis

OR lo menos es la consecuencia mas evidente de lo

que ba supuesto este anio el Salon de Ginebra, la

gran reunion de los fabricantes de lodo el mundo
con los medios de comunicacion, especializados o no. En el
ambiente ginebrino flotaba, mds que nunca, la misma pre-
gunia una y otra vez, gué opina de la crisis? Las cifras de
ventas en los distintos paises de la Comunidad Europea iban
de boca en boca -atin con datos provisionales- y mds de uno
se acariciaba las sienes como muestra inequivoca de preocu-
pacion. Que si Espafia babia bajado un 33 por ciento, que si
Alemania un 25, que si Francia un 21, que si solo Bélgica
ha subido algo y el Reino Unido también; pero en el caso de
este tltimo es algo normal, porque ya habia tocado fondo. En
fin, comentarios de todos los gustos en un escenario que, bien
al contrario, parecia querer contradecir todo tipo de rumores.

Y es que en el Palexpo de Ginebra sucedia algo que hacia
mucho tiempo que no se veia en ese macrosalon del automo-
vil, habia novedades, babia sorpresas de todo tipo, habia un
balo de ilusion en los fabricantes y, sobre todo, habia un in-
sospechado alarde de imaginacion por parie de los diseria-
dores; a los que algunos daban, a estas alturas, como seres
mas al servicio de la produccion que de la creacion.

Nunca habiamos visto tanto coche tapado, lanta novedad
que se venderd en todos los mercados proximamente, si es que
todavia se ba becho, tanta creatividad al sevvicio del automo-
vil. Desde el Porsche Boxster, tan admirado en Ginebra co-
mo en Detroit cuando se desvelo al piiblico americano, alAs-
ton Martin DB7 -el mds boniio ejemplar del ceriamen
ginebrino- pasando por el estudio de un futuro Mercedes
coupé o por la espectacular berlina que responde al nombre
de Bugatti EB 112; a la que
hacerle una foto era toda una
aventura. Todos esos creadores,
tan necesarios para nuestro es-
pecial sectot, aceptaron el reto,
fueron fieles a una cita que ha
recuperado mucho de su anti-
gio encanto: ese efecto sor-
presa que casi se habia perdido. Abora solo falta que ese es-
Juerzo se vea recompensado y la crisis, si es que de verdad
exisle, desaparezca de una vez.

Manuel Doménech
G / Motor 16
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UN PLAN PARA
LLEGAR A EUROPA

L Ministerio de Obras Pabli-

cas y Transporte invertird 18

billones de pesetas en infra-
estructura hasta el afio 2007, segln
prevé el Plan Director de Infra-
estructuras. Para el logro de su
objetivo -completar los grandes
ejes de comunicacion actuales y la
integracion en la red europea- se
abordan, por primera vez, de for-
ma global las infraestructuras via-
rias, ferrocarril, puertos y aero-
puertos, y otras actuaciones
sectoriales. Las infraestructuras de
transporte terrestre, con 13,8 billo-
nes de pesetas, absorben casi el 77
por ciento de la inversion total del
plan: 10,4 billones en vias interur-
banas v 3,4 billones en transportes
en medio urbano.

En carreteras <a espina dorsal
del transporte de viajeros», se pre-
tende incrementar hasta 9.400 kilé-
metros de autovias (en la actuali-
dad ya estin en servicio 5.800
kilometros) y contruir 1.800 kilo-
metros en tramos de conexion y
accesos a grandes ciudades.

En la presentacion del PDI, una
de las bazas mis importantes del
Gobierno de cara a la campafia
electoral, el ministro de Obras Pa-
blicas y Transportes, José Borrell,
no descarté la posibilidad de apli-
car una nueva tasa sobre el uso de
las infraestructuras para su finan-
ciacién, que partird en su mayoria
de los Presupuestos del Estado y
de los Fondos de la CE. ¥l Ejecuti-
vo pretende aprobar el nuevo plan
antes del verano, una vez se haya
discutido con los ayuntamientos,
comunidades auténomas y demas
sectores implicados, asi como con
el resto de los partidos politicos.

DIABLO VT, MAS QUE UNA VERSION

L lanzamiento en 1990 del

" Lamborghini Diablo se apoyd

en la promesa del desarrollo

de una version de tracciéon a las
cuatro ruedas. Promesa que se ha
hecho realidad en el Saldén de Gi-

nebra con la presentacion del nue-

vo Diablo VT (Viscotraccion). Un
nuevo coche -setia injusto calificar
como versidn a un vehiculo en el
que se han modificado més del
treinta por ciento de los seis mil
componentes del modelo original-
que incrementa los niveles de se-
guridad activa en condiciones de
baja adherencia. Para la suspension
se ha recurrido a un sistema elec-
trénico que funciona de modo ma-
nual o automdtico, para adaptarse
al tipo de conduccion de cada mo-

. - Aterra pensar,
\ .que no es posible
someter @ los con-

presa Municipal a un control
de alcoholemia Hace unos
dias, un conductor ebrio a
- puntto estuvo de causar ung
- tragedia en Madvid, mientras
" que los represeniantes labora-
les se aferran a una defensa
- anacrénicd de los derechos de
los trabajadores a ser someti-
dos a controles. ;Y quién de- -
fiende los intereses de los
Pasaferos? ;Cudntos condiic-
lores de transporte priblico tra-
~bajan borrachos? ;Cudntos ta-
- xistas o policias estin en las
- mismas condiciones?

ductores de la Em- '

mento. El resto de sus caracteristi-
cas técnicas: motor central longitu-
dinal V12 de 492 caballos y una
velocidad maxima de 235 kilome-
tros hora lo convierte en una de
las mayores tentaciones para el
comprador mas exclusivo. Estard a
la venta a finales de marzo aun-
que, por el momento, no se han
facilitado detalles sobre su precio
de comercializacion.

© R O S
La calidad de

los anuncios de

automdviles no es

' nadga gue nos sor- -

. prenda  Pero todavia quedan

" marcas capaces de asombrar-
nos, COMo es, en eske caso, Re-

- nault La ditima campana de -
"« la marca del rombo, «Adqui

buele a Noticiar, no s6lo es
divertida e mformativa, sino
que ademds logra impactar en
los espectadores. Publicidad

" asi nos hace recapacitar sobre
- el control sobre las marcas y Ia
" ausencia de agresividad que se

abserva en los mds recientes

. mensdjes publicitarios Bienve-

- midos sean los anuncios que
ademds de impactar divierten

+ PRESICENCIA PARA
THROVANRE

Adminle

igsorasidente dei sonssiclo
Plageio, Slovand Lgneill ha
sito nowheads precidanis da
Flagglo Yehisulos Furonees,
saige en ol ua susthinve a
dustave Denedr, presidenis del
corsoraly Flgggle.

& NUEVD RECURED DE MATRA
La decisifn de iz Comisién
Europes, fus dg iz verda 2 Iz
Instalasidn de fa fBtriea de Ford
y Volkswagsk en Poriagal, ks
motivads 9 nUsYS reourss del

grupo fransés ikatva-Hashells,
TBCUrsy UG 53 i ey
interpuse sl
financieras degred

gue todavia i

Matra conslders o

benaficl ds las zyedaz
coOmUNiiains 82 eRagersts, Gis
el mercade suranen del
automdivit setd satwvads v mue
el future vaiicule de Ford y YW
incremeniaré ain més los
excedentes de in CE

# DE SEAT A VOLESWAREN
Juan Joséd Diaz Huix ha deiado la

vizgoresldansia ds Saal v pasa
@ ser ef npeve dirsgicr genornt
de exportasiones do Aud, carge
tengy la
idencia de VW /Audl on
Cagenia, Don asic nombiamizine
son ya o8, adeinds e Bisz

Alyaraz, ko hombres ds Seet
FUE $8350 & oRuDar N alis

gargo dealino dsl

crsiiiuio ds Dinz Bulz on
ia vigepregitencia dy Sesl.
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SEGURIDAD VIAL: TODOS IMPLICADOS

L director general de Trifico,

Miguel Marfa Mufioz Medina,

no se cansa de repetir que la
seguridad Vial es cosa de todos.
Ahora, como constatacidn a sus
palabras, el Gobierno acaba de
aprobar el Plan Estratégico de
Seguridad Vial que ha redactado
el Consejo Superior de Trifico por
mandato del Senado, drgano que
ademais supervisara la puesta en
funcionamiento de este plan.

Dada la complejidad del proble-
ma del trifico, en el que intervie-
nen diferentes factores y cuya so-
lucién estd en manos de diversos
organismos e incluse de los pro-
pios conductores, el plan recoge
61 propuestas a estudiar, que se
pondrin en marcha a corto, medio
o largo plazo. Estas propuestas
van desde la inclusién de la Segu-
ridad Vial como asignatura en los
distintos niveles educativos, que
tendrd que desarrollar el Ministerio
de Educacién y Ciencia, hasta el
endurecimiento de las sanciones
por infracciones al Codigo de la
Circulacién, pasando por un pro-
grama de educacién permanente
para los conductores, revision de
las ensefianzas de las autoescue-
las, un control mis riguroso del
estado de los vehiculos, carreteras
y sefializacion, asi como la amplia-
cién de plantillas de la Guardia Ci-
vil de Trifico y Policia Municipal.

Pero sin duda, de todas las pro-
puestas, la que ha levantado mas
expectacion es la implantacion,
tarde o temprano, del carné de
conducir por puntos -medida
que en Francia resultd muy polé-
mica- y la retirada temporal del
carné o la inmovilizacion del vehi-

culo. A este respecto Miguel Ma-
ria Mufioz Medina ha declarado
que, en principio, la retirada del
carné no se produciditia necesaria-
mente al agotar el maximo de
PULLos, Como ocurre en otros pai-
ses; ese seria el momento de ini-
ciar un expediente informativo so-
bre el conductor para analizar las
causas que motivaron esa acumu-
lacién de puntos e iniciar, bien un

adecuado reciclaje del conductor o
estudiar la sancién méas adecuada,
segln el tipo de normas que haya
infringido. En cuanto a la seguri-
dad del vehiculo, tanto pasiva co-
mo activa, el plan estratégico reco-
ge algunas recomendaciones como
son la obligatoriedad de ABS en

camiones y autocares, la instala-
cion de un sistema de proteccién
en caso de vuelco para vehiculos
destinados al transporte puablico, la
obligatofiedad de cinturones trase-
ros en todos los turismos, incluso
en los matriculados antes de la en-
trada en vigor del Reglamento
General de Trafico, y la homolo-
gacion y autorizacién para instalar
una luz de frenado alta.

EL EJEMPLO FRANCES

L carné por punios Heva
E en Francta desde el verda-

no de 1992. Se disponia
de seis puntos y una vez agota-
dos, después de varigs infrac-
ciones, se suprimia el carné
durante dos anos, con la obli-
gacicn de volver a examinarse
para tener de nuevo derecho a
conducir Esto no impide que
exisian retiradas temporales del
permiso, incluso antes de que
los puntos se bayan agotado .
La mayor parte de los automovi-
listas mostraron su oposicion a
este tipo de carné y los camio-
neros bloguearon casi todas las
auiopistas en el momento de la
salida de vacaciones, en serial

8/ Motor1é

de protesta Casi toda la prensa se
indignsd igualmente por el baremo
impuesto, juzgado demastado se-
vero en aigunos punlos y dema-
siado blando para otros. Estaba
claro el Estado apelaba una vez
mds a los buenos sentimienios y
enarbolaba la bandera de los
muerios en carrelera para catalo-
gar de malo a cualgquier conduc-
for que sobrepasase, aungue fiie-
ra poco, los limites de velocidad
Esto, sin preocuparse de los pro-
blemas reales de seguridad vial.

Ante las diferentes presiones, )
frente @ un descontento general,
en dictembre de 1992 se decidio
doblar el niimero de puntos, pero
tambien se han doblado las penas

3y, en definitiva, las cosas han
evolucionado poco. Ademds,
unda parte de la magistratura se
stente enganada, ya que los jue-
ces no pueden mds que aplicar,
pura y bestialmente, el baremo
prescrito y ven sus funciones
puestas en entredicho

Pernsamos que potenciar el al-
cotets, vigilar el estado de los

‘vehiculos y comprobar que se

utiliza el cinturon de seguridad
serig mucho mds eficaz que ese
permiso de conducir un poco
«amelo- ¥ todos los radares ins-
talados en los latevales de carre-
teras desiertas :
Fréderic Guibal
Redactor de I Action Automobile

YOKOHAMA EN ESPANA

NA de las empresas mas im-

portantes en la fabricacion de

neumiticos, la japonesa Yo-
kohama, no estaba presente en el
mercado nacional (si, por el con-
trario, en Canarias, con notable
prestigio). Esto se ha solucionado
al crearse la sociedad Yokohama
Hispania S.A., que iniciari la co-
mercializacién de estas cubiertas
‘en nuestro’ pais.
Yokohama es el séptimo cons-

 tructor mundial y segundo japonés

y se ha venido caracterizando por
ofrecer productos para la gama al-

ta, de gran calidad. Con esta filoso-
fia inicia su andadura en Espafia,
olvidindose de las ventas masivas
en grandes superficies y buscando
el cliente selecto, dispuesto a pagar
ligeramente mds por un producto
superior. La gama es amplisima,
abarcando desde la cubierta mis
popular en la serie S hasta las asi-
métricas AVS, recientemente ho-
.mologadas por Porsche, siendo el
Gnico fabricante mundial que ha
logrado este reconocimiento y que
deja bien claro el nivel en que tra-
baja esta firma.

ROTONDAS i, PERO

L Instituto Cataldn de Se-
guridad Viaria ba consta-

tado un gran incremenio

en la construccion de rotondas
por parte de los ayuntamientos,
~ en lascercanias de Barcelona
se ban censado mds de un cen-
tenar de reciente factura. Si las
veniafas son evidentes en cuanto

- a seguridad, ello no impide que

deban construirse con rigor y
unidad de criterios, objetivo gue
se propone el Instituto . Dos son
los defectos mas comunes: el ol-
vido de los peatones, a los que

- en ciertos casos se obliga a

grandes desplazamientos, y el
circulo central, demasiado pe-
querio lo que bace que muchos
automovilisias la pasens recia.

AVENTURA ELECTRICA

OBERT Mohr es un ciudada-

no danés, dispuesto a imitar

al inimitable Phileas Fogg de
Julio Verne. Al igual que el prota-
gonista de Ja Vuelta al Mundo en
80 Dias», Mohr esta dispuesto a cir-
cunscribir el globo terriquec pe-
1o, en esta ocasidn, sobre un coche
eléctrico disefiado por un grupo de
colaboradores del técnico aventu-
rero. Este ciudadano ha llegado ya
hasta la mitad del camino, en Los

Angeles, California, tras un, segin
sus propias declaraciones, «pla-
centero viaje de turismoy.

= R E A j s3 =

4 OTRO FUERTE DESCENSO

De nuevo, durante el mes de
febrero, 1as ventas de
automdviles es Espaiia han
sufrido una fuerte caida,
totallzando tan sbio 58.448
unidades, frente a las 87.042
gue se matricularon en febrero
del pasado afio. Esto representa
un descenso del 32,8 por
ciento, que sumado al sufride en
el mes de enero sitila la pérdida
en un 42,72 por ciento, lo que
supone que en tan sblo dos
meses s¢ han vendido 73.682
coches menos que en 1992. A
excepcion de Hyundal y Skoda
todas las marcas han suftido
también Importantes
retrocesos.

¢ FIRAUTO YA TIENE FECHA

En el nuevo pabellon del Palacio
ferial alicantino se celebrara,
del 28 al 31 de mayo Firauto, la
Ferla de Automocion e Industria
Auxiliar, que estara dividida en
cinco sectores. El certamen,
dirigldo a los profesionales, se
complementara con un salon
para vehiculos 4x4 y diferentes
seslones técnicas.

¢ JAGUAR ESPANA

Ya esta casi ultimada la
constitucion de Jaguar Espaiia,
empresa que dependera
directamente de Jaguar Europa
y que tendra a José Ramdn
Soriano como consejero
delegado. Una vez constituida [a
nueva empresa, los automdviles
britanicos dispondrin en
nuestro pais de su propla red
comercial, totalmente
Independiente de Ford,

aunque la muitinacional
norteamericana es propietara
desde 1.989 de Jaguar.

Motor16 /9



SHARON STONE, DE LOTUS A FERRARI

HARON Stone, la sensual

protagonista de «{nstinto Basi-

cor, que en la pelicula mas
taquillera de la temporada «coria a
los cuatro vientos» por su amor a
los automoéviles v Ia velocidad (re-
cordamos las magnificas «prestacic-
nes» que fue capaz de conseguir de
su Lotus Esprit), acaba de hacer en-
trega del primer Ferrari 348 Spi-
der vendido en los Estados Unidos.
En una subasta celebrada en el Mu-
seo de Awviacion de Santa Monica,
en California, esta actriz logrd que
Paul Goldenberg pujara hasta la
cantidad de 18,5 millones de pese-
tas, 4,5 millones més que su precio
original, que se destinarin a un
fondo benéfico para la ayuda de
nifios afectados de SIDA.
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.De muy ihnpdﬁéme se puede

calificar la rueda de prensa
que convocd la firma Porsche
en el Salon El portavoz del

Consejo de Direccion, Wende-

lin Wiedekin, desmintié una
vez mas los rumores de que su
marca fuera absorbida por un
gran construcior. <Ser compra-

dos por un grande no resolpe-

ria nuestros problemas y, ade-
mds, ellos también tienen
serios problemas en la actuali-
dads, dijo, y afiadio «nuesira
capacidad de autofinancia-

cion sigue siendo muchas Las

infenciones de Porsche se resu-
men en una frase antologica:

«Nuestra vision del futuro serd .
. mds fuerte que la imaginacion
de quienes nos critican». .

El nuevo presidente de Ford

“Europa, el australiano de ori- -
gen libanés Jac Nasser, debu- .
16 en Ginebra con ocasion de -
- lg presentacion oficial del Ford

- Mondeo. Puso en evidencia la
- vocdcion mundial de su nuevo
- modelo desde el inicio de su

concepcién, babli de la necesi-

- contrarrestar el efecto de la lle-

gada masiva de producios ja-

- poneses, hablé de que el Mon-
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deo es -en la actuglidad- el co-
che mds respetuoso con el me-

dio ambiente, pues el 85 por

cienlo de sus piezas son reci-
clables y algunos de sus orga-
© nos se hawn realizado a partir

de materiales reciclados De
cara al futuro confirmo que, a
partir de enero de 1994, los

- dispositivos de seguridad del
" Mondeu estardn disponibles en

toda la gama de modelos pro-

ducidos por Ford en Europa. . .
- El airbag y los refuerzos late-
rales se montaran en la totali- .

dad de la gama de productos
Ford, z’nc!uidoe_l Fiesta. _

- Tendrian que haber visto s ,
- cara de preocupacion -y de

sorpresa- de Luca Montezemo-

~ lo, presidente de Ferrari, anie

el nuevo Aston Martin DB,

. Ahora, parecia pensar, si tene- -
mos un rival de peso Fl caso

es que tanto él como sus acom-

. panantes, Glorgio y Fabrizzio
. Glugiaro, se sentaron en el co- -

che y lo analizaron en detalle.

* . Mientras, en olra zona del Sa-
lon, Harm Lagaay, disefiador

- st todas las miradas), se mos- .
" traba muy interesado por el -
" Bugatti EB 112 de .. los Giy-

 giaro. Entre disefiadotes anda
el juego.

Por cierlo, Romano Artioli,

presidente de Bugatti Automo- -

bili, no se podra quejar. No ha-
bia quién biciera una folo a su
EB 112 de la cantidad de gente
que materialmente se lo comia.

_ La expectacion ba sido tania

que, ante la cantidad de nove-
dades que el Salén aportaba,

- solo se bablaba del nuevo

Bugatti. Y es que la marca H-

- ray el nuevo modelo entronca
.. a la perfeccion con la mds pu-
ra wradicion de la mitica mar-

ca de Ettore Bugaiti.

Pero como la suerte va por
- barrios, la prensa acreditada

en Ginebra se quedé con las
ganas de ver el Seat Conceprto
T cabrio. Tenia que haber si-
“do el gancho» del stand espa-
fol, como lo fue en Paris el

Concepto T coupé. Sin embar-

go, durante la manipulacion
del coche para su transporte a

. Suiza éste se cayo y no bubo

Jorma bumana de reparariy a

" «coche conceptor no era una
. simple magqueta, sino un mo-

- delo real con motory fodo.

CITROEM ZX

RAZA DE CAMPEON

-E Nueva serie limitada Citroén ZX Cross.
Raza de campeodn. Heredero del desierto.
Heredero de toda la experiencia, fiabilidad y

robustez del Citroén ZX Rallye Raid. Pongalo a -

prueba. Descubra la fuerza de su raza.
Nuevo Citroén ZX Cross, con un motor de

RED DE CONCESIONARIQS

una potencia de 89 CV a 6.400 rpm:

Descubra una serie especial con un alto
nivel de equipamiento: volante deportivo fo-
rrado en cuero y regulable en altura, asientos
delanteros deportivos en terciopelo, con regla-
je en altura, lumbar y lateral el del conductor,

Gama Citroén ZX desde: 1.444.000 ptas.*

cuero, alarma de olvido de luces encendidas,
luneta trasera térmica con limpialava luneta,
retrovisores regulables desde el interior, luz
trasera antiniebla, cuentarrevoluciones elec-
tronico, tapacubos tipo sport... Un equipa-
miento extracrdinario con um preclo promo-

dad de Ford de ser muy . del sorprendente Porsche Boxs- tiempo. En Seat estaban des- inyeccién de 1.580 cc, capaz de desarrollar  palanca de cambios tipo sport con fuelle de  cional excepclonal: 1.670.000 pesetas.
" competitivo en Europa para - ter (que sigue atravendo hacia . consolados porque su nuevo

Precio maximo rec do. incluye VA, t
No acumulable, Vlido para vehiculos en stock.

rte, impuesto de matriculacion y cferta promocional,

CITROEN ZX. RAZA DE CAMPEON

Liantas en accesorio
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. Respuesta segur.
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SONY KP-300: DIGITAL POWER

ONY ha presentado reciente-

mente un sistema digital lla-

mado Unilink, que permite
adaptar todo tipo de aparatos de
audio, video y telecomunicaciones
al sistema estéreo del coche.

La tecnologia digital demuestra
pues sus poderes en estas instala-
ciones, aunque hay un conjunto
que se destaca del resto, es el
Sony KP-300, compuesto por una
unidad principal de radiocasete
con sintonizador digital, un repro-

i ¥ ¥

preamplificacién para instalar un
amplificador adicional y el volu-
men, los graves, los agudos, el ba-
lance, etcétera, se controlan de
manera electronica,

Cuando se desconecta la llave
de contacto del coche, el cabezal
se separa de la cinta, lo que evita
cualquier posible deformacion del
cabezal y también que la cinta se
estropee. Con la funcién Custom
File se pueden programar 100 titu-
los de CD, ademis de poder leer-

SONY
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ductor de casete con autoreverse y
un amplificador de 4 X 20 watios
conectado a un intercambiador de
10 CD. Como va es normal en este
tipo de aparatos, en el sintoniza-
dor pueden programarse 18 emiso-
ras de FM v seis de AM. El KP-300
cuenta con memoria de las mejo-
res emisoras sintonizadas (BTM).
El amplificador tiene una salida de

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, lales
como: autoalimentacidn, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ulirasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, blogueo motor, etc.

Todo ello en un formate compacto y blindadas en
aluminio.

los en el display. El KP-300 tam-
bién posee Dolby B, boton para
cintas de metal, exploracién de
memoria, funcién Local/Sens, un
panel frontal extraible y su precio
recomendado se sita cerca de las
100.000 pesetas, incluido IVA. Un
precio en linea con los aparatos de
una calidad elevada, disponibles

para los mas exigentes. |

RANGER wvigila por fi
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COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A. e
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA e
Tel. (93) 490 81 40 - Tolefax (93} 49011 16

Si EL AUTOMOVIL DE DELANTE
PUEDE FRENAR DE GOLPE,
FRENARA DE GOLPE.

S| UN PEATON PUEDE CRUZARSE
DELANTE DE SU f(l'l'll'.llhl\gg\lll DE REPENTE,

SI A LA SALIDA DE UNA CURVA
PUEDE HABER UN OBSTACULO ATRAVESADO,
LO HABRA.

Y, SI DESPUES DE FRENAR, EL OBSTACULO
Y SU AUTOMOVIL SIGUEN ACERCANDOSE,
SIN DUDA, SE ENCONTRARAN.

SI HAY UNA MARCA CAPAZ

DE HACER FRENTE A LOS IMPREVISTOS
Y EVITAR SUS CONSECUENCIAS,
ESTA MARCA ES BMW.
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SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

Las pruebas demuestran que en la proteccion en ca-
so de accidente los BMW estan muy por delante.
Tanto como en ofrecer a su conductor sistemas para
gvitar tales accidentes. _

Asi, al alcanzar el mayor nivel de proteccién y
prevencidn posible a bordo, podemos aplicar toda
nuestra capacidad de desarrollo a extender la seguri-
dad incluso fuera de cada BMW.

Es la Seguridad Integral BMW. Con ella se po-
ne en marcha la férmula perfecta: Méxima seguridad
en el automaovil, apoyada por revolucionarios siste-
mas, tambien con la marca de BMW, para lograr ca-
rreteras, ciudades y conductores mas seguros.

AUTOMOVILES MAS SEGUROS.

Prevencién: Incluye sistemas antibloqueo de
frenos, o de antideslizamiento en aceleracion y dece-
leracion, regulacion electrénica de la suspension y
servodireccion electrénica.

Proteccion: Parachogues autorregenerables,
zonas de deformacion programada, habitaculo de
alta rigidez, columna de direccion articulada, airbag y
crash-sensor.

Proteccidén a terceros: Eliminacion de todos
aquellos elementos peligrosos para el peatén, suavi-
Zzando aristas de la carroceria y escondiendo elemen-
tos que sobresalgan.

CARRETERAS MAS SEGURAS.

BMW colabora en programas como Prometeus,
de asistencia e informacién en ruta al conductor
y en el desarrollo del proyecto Companion, para do-
tar de sefalizacion inteligente e interactiva a las
autovias.

" BMW coopera, ademas, en un proyecto piloto
para la gestion coordinada del trafico publico y priva-
do, en el area del Gran Munich.

CONDUCTAS MAS SEGURAS.

BMW ha desarrollado, también, programas de
educacion vial en colegios, asi como escuelas de
perfeccionamiento de la conduccion.

PLACER MAS SEGURO.

Es la mayor demostracién de eficacia de la
Seguridad Integral BMW. ; Existe mejor forma de
disfrutar del placer de conducir que la de hacerio
rodeado de la mayor seguridad posible?
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UN NUMERO ESTUPENDO

A CABO de leer una de las revis-

tas mejor y mas completa que
habéis realizado nunca. Me refiero
al reciente nimero 489 del 2 de
marzo. Han sido las 350 pesetas
mejor invertidas de mi vida porque
aunque todavia soy muy joven, el
mundo del automdvil me apasiona
de verdad.

Me ha encantado el contenido
del Gltimo nimero por lo variado y
atractivo. Todas esas novedades
con el Racoon a la cabeza, la foto-
grafia de las pruebas, el interesanti-
simo reportaje del motor Boxer, el
«potenter dossier y las fotos espia
de lo que serd mi futuro coche, el
Golf Cabrio.

Felicidades y a seguir asi.

Carlos Armandi
San Sebastian

RECAMBIOS QUE
NO LLEGAN

ENEMOS en casa dos coches, el
mio es un Audi 100 y el de mi
esposa un VW Golf y no compren-
demos bien el servicio que estamos
recibiendo de Audi en piezas de re-
cambio. Desde hace cinco afios, ca-
da vez que el coche entra en el ta-
ller para hacer alguna reparacion he
tenido que prescindir de él varias
semanas. La tltima vez he encarga-
do un manguito en Madrid para el
Audi Ref. 0341457714, vy después
de un mes y medio, resulta que me
han mandado uno equivocado: mi
Audi 100 es el TD y me traian el del
gasolina. En total imagino que el te-
ma se alargard més de dos meses,
lo que me ocasionard un grave
transtorno, porque el coche me es
indispensable para trabajar.
El servicio de atencion al cliente
en Barcelona no me soluciona la
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papeleta y estoy un poco harto de
esta situacion.

Urbano de la Puente

Madrid

CONSEGUIR UN BMW Z1

HACE un afio aproximadamente
lei en vuestra revista que habia
cesado la produccién del BMW Z1,
pero hace poco me dijeron en un
concesionario oficial BMW que no
sabfan nada y que no hay ningin
problema para adquirir uno.
¢El cese de la produccion del Z1
es definitivo o temporal? ;Qué pasa
con el Z1?
¢El hecho de instalar techo practi-
cable en un coche implicaria filtra-
cién de ruidos en el habiticulo a al-

tas velocidades?
: Andrés Rabal
’ Murcia

R.- Le confirmamos que el BMW
71 se dejé de construir hace mis de
un afio, lo que no quiere decir que
no se puedan encontrar unidades
disponibles para la venta en mu-
chos concesionarios. El cese de la
produccion es definitiva.

Normalmente un techo practica-
ble de calidad no hace ruido; sin
embargo, se dan casos de techos,
como el utilizado por el Rover 200
Coupé, en los que un disefio mejo-
rable penaliza la sonoridad.

PATROL O FRONTERA

UIERO comprarme un todo te-
rreno porque vivo en el monte y
estoy entre dos modelos: el Opel
Frontera 4X4 o el Nissan Patrol corto
turbodiésel. ¢Cudl de los dos es me-
jor en suspension, equipamiento,
confort, motor...?
{Podrfan aconsejarme un T.T. bue-
no para utilizarlo en el monte?
David Poncela
* Vitoria

R.- Usted nos habla de dos vehicu-
los muy distintos. Pero nuestra opi-

nién es que el Patrol, un todo terre-
no robusto, ideal para trabajos inten-
sos en el campo y para las peores
condiciones, es la mejor eleccion pa-
ra utilizar en campo y carretera.

RENAULT CLIO 2.0 16V

T ENGO necesidad urgente de
comprarme un coche y me he
decidido por el Clio 16V. Sin embar-
g0, he oido rumores sobre la proxi-
ma aparicién del Clio 16V de dos li-
tros y me gustaria saber la fecha de
aparicion de este modelo, pues en
caso de salir en un plazo no supe-
rior a unos pocos meses, me decidi-
tia 4 esperar.
Tarrasa
- Barcelona

R.- Del Renault Clio 2.0 16V sdlo
se van a preducir 2.500 ejemplares
para su homologacién en competi-
cion y recibe el nombre de Williams,
A Espana llegarin 400 unidades por
las que imaginamos habrd mis que
palabras. Mis deportivo, contard con
una potencia de 150 caballos y un
acabado excepcional v llegard a Es-
pafa en las proximas semanas.

CABRIOS A GOGO

S UENO ya con comprarme un

descapotable para este verano.
El Gnico problema es que ante la
avalancha de vehiculos de esta clase
que se avecina, estoy hecho un lio y
no sé por cudl decidirme. Me gusta-
ria saber que es lo que va a llegar a

corto plazo.
Ramo6n Martiaga
Alicante

R.- A punto de aterrizar estin el
Astra Cabrio de Opel, el VW Golf
Cabrio, El BMW de la Serie 3, el
Coupé de Audi, con un motor mas
potente de 174 caballos, y un Honda
Civic CRX con techo eléctrico que se
esconde en el maletero.

ROCK& ROI
L&M

Juntos por placer.
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Opel Astra Cabrio

LOCOS POR EL SOL

En el pasado Salon de Ginebra tuvo lugar la presentacion oficial del Opel Astra Cabrio,
modelo que da una clara idea de la pasion de los habitantes del norte y centro de
Europa por el sol y con el cual se completa la gama Astra.

20 /Motor 16

tomado su tiempo para lanzar

un ‘producto muy refinado y
con todas las garantias. Para ello,
en el disefio del Astra Cabrio han in-
tervenido, ademas de los especialis-
tas de Opel, e ingenieros de Saab y
de Bertone, ambas firmas con gran
experiencia y reputacion en lo que
se refiere a descapotables.

Mecanicamente, el Astra Cabrio
mantiene las caracteristicas de sus
hermanos de teche duro, salvo las
I6gicas modificaciones para mante
ner |a rigidez del conjunto. Este mo-
delo sblo estar disponible con los
motores 2.0 y 1.4 de gasolina de
115 y 82 caballos respectivamente.

Respecto a su predecesor, el Opel
Kadett Cabrio, el Astra ha visto muy
mejorado el sistema de la capota.
Tanto en su versién de accionamien-
to manual, como en éste que se ha-
ce eléctricamente, la facilidad de
manejo es notable. La optimizacién
del mecanismo y la utilizacién de ro-
damientos de agujas en sus articu-
laciones han permitido que la opera-
cibn de estirar y recoger la capota
se realice en pocos segundos y sin
el mas minimo esfuerzo. En el caso
del mecanismo eléctrico, éste sblo
se puede accionar con el coche pa
rado y el freno de mano activado.

A pesar de no disponer de arco
central, al mas puro estilo de los
descapotables clasicos, se ha cuida-
do mucho el aspecto de la seguri-
dad. Los refuerzos de la carroceria
hacen de la misma un conjunto sdli
do y resistente a los impactos. En
las puertas se montan, al igual que
en las berlinas, barras protectoras
contra los impactos laterales. Los
cinturones de seguridad disponen
de tensores que en caso de colisién
frontal recogen unos 16 centimetros
el cinturdn para mejorar la eficacia
de los mismos. Se ha desarrollado
también un airbag de gran tamaiio,
67 litros, para este modelo. De for-

L 0S ingenieros de Opel se han

ma gue en caso de colisidn frontal,
{a cabeza y el tronco del conductor
se encuentren mejor protegidos.
Una de las peculiaridades del As-
tra Cabrio es su excelente funcionali-
dad, ya que el espacio en el cual se

recoge la capota no ha restado mu-
che al interior ni al maletero, de for-
ma gque se cuenta con cuatro plazas
suficientemente amplias y con un
maletero sobresaliente para tratarse
de un descapotable.

En el aspecto del confort hay que
destacar la incorporacién de amorti-
guadores de vibracién, para eliminar
la molesta resonancia que se suele
producir en los coches descapota-
bles en cuanto se rueda por carrete-
ras un poco bacheadas.

Con la tecnologia y el equipamien-
to del Astra Cabrio, esta categoria
recibe un fuerte impulso, funda-
mental para atraer a un mayor ni-
mero de compradores. O

AMPLIO Y
POLIVALENTE
El habitaculo
es casl tan
ampllo como
en la versidn
de techo duro.
Los asientos
posterlores
son abatibles.
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 VILUSTRACICIN ETRIGINAL S1E HUMBERCTO DIAZ SANTANA 2008

e eI e e e que permanece
en el tiempo, que destaca sobre ¢l resto. Un arte
avanzado. Un arte fruto de la audacia y de la

evolucién de la cultura. Un arte pragmdrico

que no busca artificios innecesarios, sino
que tiende a la expresion total. Un arte
rico en matices, energia y dinamismo.
S & Es el arte de tu tiempo.

CALIBRA »y Opel

)ARTE CONTEMPORAXNEO

OPEL &=
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Jaguar XJ12/Daimler Double Six

AL NIVEL DE LOS ME.IORES
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Por fin Jaguar ha decidido dar el salto que les separaba de las grandes berlinas de re-
presentacion alemanas dotadas de motores V12, BMW y Mercedes, al disefiar un nue-
vo motor de 12 cilindros e incorporarlo a la carroceria del XJ6 aparecida hace siete
anos. Con los nuevos Jaguar XJ12 y Daimler Double Six desaparecen definitivamente
los modelos V12 Serie Ill, que ya contaban con mas de dos décadas a sus espaldas.

una firma que mantenia el an-
tiguo modelo a la espera de
disponer del motor adecuado. En di-
ciembre de 1992 se dejaba de fa-
bricar {a serie Il del antiguo V12 y
en el reciente Saldn de Amsterdam
aparecia la nueva familia, compues-
ta por dos modelos: Jaguar XJ12 y
Daimler Double Six, esencialmente
iguales pero separados por su voca-
cidn. Mientras el primero se define
como la versién deportiva, el segun-
do se caracteriza por el lujo; sin que
ello signifique que el Jaguar no sea
casi tan lujoso como él.
El desarrollo de estos nuevos mo-
delos ha supuesto para la marca

E RA la asignatura pendiente de

MOTOR AL DiA
El nuevo 12
cilindros ha visto
aumentada su
cliindrada a sels litros y su potencia a
318 caballos. Su par ha crecido mucho.

una inversion cercana a los siete
mil millones de pesetas, pues no
s6lo ha cambiado el motor, sing
gue reciben un nuevo cambio auto-
matico de cuatro velocidades y un
sinfin de retoques. Asi, ahora los
V12 de Jaguar compiten con los
BMW 750 e, incluso, con los Merce-
des de la Clase S. Con respecto a
los primeros hasta se mueven en la
misma banda de precios, por cuan-
to el Jaguar XJ12 cuesta {ya se co-
mercializan los dos nuevos mode-
los) 10.550.000 pesetas, y el
Daimler Double Six 11.595.000 pe-
setas. Eso teniendo en cuenta que
los nuevos modelos de Jaguar cuen-
tan con una mecanica que puede
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AL VOLANTE

GRAN LUJO
Elegancia,
refinamiento y
lijo son las
constantes de
los interiores
de los nuevos
Jaguar. El
Daimler tiene
un mayor
equipamiento.
competir, incluso con ventaja, con
la mecanica alemana, ya sea BMW
o Mercedes, marca esta Gltima que
se queda descolgada en cuanto a
precios. Ademas, Jaguar juega, fren-
JAGUAR XJ12
MOTOR S
Disposicién Delantero longitudinal
- N2 de cilindros 12enVasl®
Cilindrada (c.c) 5.994
N valvulas por cifindro 2
Alimentacidn Inyeccion etectrénica
Compresion Mat
Petencia maxima / r.p.m. 318ov{5.400

Par méximo / rp.m

4?2 mkg !3750

TRANSMISION -

Traccidn Trasera

Caja de cambios Automética 4 marchas
DIRECCION Y FRENOS :

Sistema Cremallers, asistida
Digmetro de girp (m) 124

Frenos, SistemaiDe|/Tras) D\soos Vent fDlscos
SUSPENSIONES s

Delantera Independlenie
Trasera Independlenie
PESO Y DIMENSIONES -

En arden de marcha (kg.) - 1.985
Largo/anchofalto (mm) 4.988/1.793/1.380
Capacidad del dendsito [} 86.4
PRESTACIONES Y CONSUMOS ;

Aceleracion de cero a 100 kmn/h (s) 12

Velocidad Maxima (km/h] 250

Consume Urbano (11100 km 219

A 90 kmyh (/100 k) 10,6

A 120 kmn/h {17100 kmn) 13,0

26/ Motor 16

te a los alemanes, con la carta de
la exclusividad 'y de la originalidad,
algo que conviene no olvidar,

Como hemos dicho, |la base de
los nuevos modelos es el motor
V12, desarrollado a partir del anti-
guo modelo mediante el aumento
de la carrera de los cilindros, con lo
que la cilindrada de 5,3 litros pasa
a seis. Al mismo tiempo se ha opti-
mizado su funcionamiento por el
empleo de un nuevo sistema de in-
yeccion electrdnica Lucas Marelli.
Con el aumento de cilindrada se ha
logrado una potencia de 318 caba
llos, es decir, un 22 por giento mas,
y un valor de par motor mas utiliza-
ble y superior en un 23 por cienio al
que ofrecia el antiguo motor. Al mis-

mo tiempo, la transmision es total
mente nueva. El cambio automaético
de tres velocidades se ha desecha-
do y en su lugar se cuenta con uno
mucho méas moderno, también auto-
matico, de cuatro marchas con dos
programas de utilizacién: normal y
sport. Esos dos cambios fundamen-
tales, en cuanto a mecéanica se re-
fiere, han dado como fruto unos co-
ches mucho mas utilizables y
faciles de conducir.

Por otro lado, otros cambios se
han efectuado en sus chasis, y ahi
es donde Jaguar y Daimler se sepa-
ran. Dada la vocacién del Daimler,
la suspensidn (igual basicamente a
la del Jaguar), mantiene unas carac-
teristicas de suavidad y confort gue

-5"'_ sz

-

DIFERENCIA
En Ia zaga de
ambos coches
se observa la
diferencia con
los XJ6. Una
sigla indica el
motor de 12
cilindros, y los
escapes son
dos, uno a
cada lado.

en el Jaguar se pierden un poco, en
beneficio de una mayor dureza que
permita al coche un temperamento
mas deportivo y, en consecuencia,
una mayqr precisién en sus reaccio-
nes, una mayor estabilidad. Es por
eso mismo que el Jaguar utiliza rue-
das mas anchas, de 16 pulgadas y
de perfil mas bajo, mientras el
Daimler se conforma con llantas de
quince. Ambos coches disponen, de

serie, de diferencial aufoblocante.
Las diferencias de presentacion
entre ambos modelos no son mu-
chas pero si resultan significativas.
Dade el talante més deportivo del
Jaguar, su calandra va pintada en
negro y los grupos &pticos son re-
dondos, mientras en el Daimler son
rectangulares. El disefio de las llan-
tas es especifico para cada modelo.
En su interior, € Daimler denota un
mayor cuidado en e! tratamiento de
sus elementos, y asi el cuero lo lle-
na todo, mientras en el Jaguar se Ii-
mita a zonas de los asientos. Entre
el equipo de serie, ambos cuentan
con arrbag para el conductor. QO
M. Doménech

MAS ALLA DE LA REALIDAD
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128 CV, ABS MARK IV, DIRECCION ASISTIDA,

SEAT TOLEDO GT16 V. o meio

Exija mas a la vida. Sin asumir riesgos. Sin
renunciar a nada. Péngase al volante del SEAT
1 TOLEDO GT 16 V.
EXIJA TEMPERAMENTO.

Tedo el que puede proporcionarle un corazon
de avanzada tecnologia multwalvula con una moto-
rizacion perfecta: 16 valvulas y
1.781 c.c. que suponen 128 CV
de potencia y mas de 200 Km/h. —

Su innovador sistema de inyeccion Multipunto
"K-Jetronic" permite determinar el instante
adecuado de encendido segun [as condiciones de
X carga y vueltas del motor. Una brillante gestion que

ofrece un sobresaliente comportamiente a cualquier

g’ nivel de rendimiento.
-
r 11'1
‘ 5 ‘ ' EXIJA SEGURIDAD.
- El SEAT TOLEDQ GT 16 V. alcanza los mas altos

niveles de seguridad que una conduccién tempe-
ramental y deportiva requiere.

Con la estructura de su habitaculo
de pasajeros formada por 6 anillos
de maxima seguridad, en la que
destaca su Sistema de Proteccion

Lateral en puertas.

Y la sofisticacion de la Gltima generacion en
sistemas antibloqueo de frencs: el ABS Mark IV. 140
mediciones por segundo permiten controlar todas las
circunstancias de la fase de frenado, que se modifican
en rapida sucesién, logrando un deminic absoluto del

vehiculo en situaciones limite.

EXIJA AIRE ACONDICIONADO DE SERIE.

Disfrute de un confort sin limites con el SEAT
TOLEDO GT 16 V. Desde direccidn asistida y Aire
Acondicionado de serie, hasta ordenador de a bordo.

Y un equipamiento para un coche

de talante deportivo: spoiler,
radiocassette, llantas de aleacién
y asientos deportivos.

5 E A T
MAXIMO RESPETO
POR LA NATURALEZA

DISFRUTE DE LA GAMA SEAT TOLEDO

pespe 1.590.000 rras.

Precio final recomendado por el fabricante (WA, transporte y tasas de matriculacién incluidos }.

£
=
3
=
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Bl préximo dia 26 de marzo
~ Hegaran a los concesionarios los
primeros Opel Corsa de la nueva

generacion. Todavia no se puede
aventurar el futuro comercial de
este nuevo modelo, pero una cosa
esta clara; no dejara indiferente a
los que lo vean. Un diez en diseiio.

- Rendimiento del motor
Posicién de conduccién ¢
Desarrollos de cambio n&acuados'

OPEL CORSA 1.4 5i
Precio aprox: 1.450.000 ptas

Rumaorosidad del motor
Suspension blanda
Tacto del freno

Opel Corsa 1.4 Sz

'EL DISENO




FICHATECNICA [

MOTOR -~ - - .. -
Delantero transversal de 4 cilindros en |-
nea. Culata de aleacién de aluminio. Dis-
trigucién: un drbol de levas en cabeza, ac-
cionado mediante correa dentada. Dos
valvulas por cilindro. Cigiienal de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.388 centimetros clbicos. Didmetro cilin-
dro: 77,6 mm. Carrera; 73,4 mm. Relacion
de compresién: 9,8 a 1. Potencia méxima:
82 CVI60 kW) a 6.000 rpm. Par méaximo:
17,8 mkg (175 Nm) a 5.80¢ rpm. Alimen-
tacion: Inyeccién electrénica multipunto.
Combustible: Gasolina sin plomeo.
_TRAN&MISfON o # A ————
Traccidn en las ruedas delanteras. Caja d
cambio manual de cinco velocidadas. Em-
brague: accionamiente mecanico. Veloci-
dad en 173 1.000 rpm: 9,3 km/h. En 22 &
1.000 rpm: 15,4 km/h, En 32 a 1.000 rom:
23,0 km/h. En 42 2 1.000 rpm: 29,4 km/h.
En 5 a 1.000 rpm: 34,0 km/h

Sistema: Cremallera, asistida opcienal-
mente. Vueltas volante entre topes: 3,9
{2,6 con servo). Diametro de giro; 10,1
metros

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (236 mm).
Posteriores: Tamborses. Antiblogueo de
frenos: Opcional,

SUSPENSION '
Delantera: Independiente de tipo McPher-
son con brazo inferior, muelle helicoidal,
amortiguador telescdpico v barra estabili-
zadora. Trasera: Semiindependiente, de
brazos tirados unidos mediante eje torsio-
nal, muelle heficoidal, amortiguador teles-
topico v barra estabilizadora.

Neuméticos: 145 R 13. Llantas de alea-
cién de 13 x 5 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 880 kilogra-
mos. Depdsito de combustible: 46 litros.

CONSUMOS E

(Datos en /100 Km)

CIUDAD o By
A 28,2 km/h de promedio 9.1
CARRETERA - _
A 90 km/h de crucero 5.6
En conduccion rapica 10,5
AUTOPISTA - - ‘ -
A 120 km/h de crucero 7.3
A 140 km/h de crucerg 9,6
CONSUMO MEDIOPOND. = -
Litros 100/km 79
AUTONOMIA MEDIA i B B
Kitbmetros recorridos 530
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responsatilidag de esta viveza de re-
acciones, reqae an ¢ escalonamiento
de los desarrgljgs del cambio. Las
dos primeras marchas van muy segui
das y tan sglo entre segunda y terce-
ra 8& Nota un hyecg ajgo mas acusa:
do. L& cuzrta es yng marcha que e
podria llamar toc terreno, pues tar-
to sirve par reg)izar ur adelanta-
miento, comg para rodar tranquila-
mente por el enreyesado trafico de
NUESLas ciudades, L4 quinta es tan
bién muy wtiiizaple y, afortunadamen-
te, 10s ingenieros e Qpel no han cal
do en 18 tentacign de un desarrollo
superlargo, No obstante, el fabricante
va a ofrecer dos tinog de desarroflos;
€8108 Y otros ms (argps.

En lo que se refiere ai bastidor, lo
PrIMEro Que hay que destacar es 1a
excelente rigidez de| conjunto. Sin du-
da, el departamento de desarroilo
ha puesto tod | came en el asador
en este aspectg. E| Corsa da una
gran Sensacin de solidez. Ademas
hay que recorgar que su estructura
ha sido disepggs para superar las
pruebas de chogue con elementos
capaces de ahsorger la energfa de
los choques mag viglentos. La Sus-
pension es ge corte clasico, con oo-
lumnas McPhergon en el gle defante-
foy LN el torsional en el posterior.
En general, los taragos de la suspen-
sion resultan pianditos y el coche, @
pesar de disponer de harras estabilk
zadoras en ampog gjes, balancea
bastante. Mientras ¢ firme de la c&
rretera esté en puen estado, estos
fenémenos ng repercuten para nada
en la conduccign, pero si se sale &
carreteras ge segundo orden, en
cuanto se acelera of paso, hay que
prestar atencion a |3 conduccion para
mantener la trayectoria deseada. Las
reacciones de| coche no sorprenden.
Son las tipicas de eyalquier tracsion
delantera de corte modemo. La ligera
tendencia a tirgr ge morro se corrige
con facilidad qosificando el acelera-
dor. La unidad probada contaba con
direccion asistiga, Esta resulta espe-
cialmente efectiyg, ya que resulta
muy rapida, apenas 2,5 vueltas de
volante de tope 5 tope, y precisa. EN
maniobras urhanag es una auténtica
delicia ¥ en conduceion en carretera
resulta Muy agradahle puesto que se
mantiene bien g} taeto.

El cambio de marchas se maneja
bien pero, al jgual que en su predece-
sor, la palanca tiene una cierta holgy-
ra que en algungs momentos hace

JQUIEN DIJO TRISTE?

En el nuevo cuadro de Instrumentos del Corsa, Ia
informacioén se lee con claridad. El puesto de conducclon
parece hecho a medida. El motor aporta un
funcionamiento alegre y unos consumos muy ajustados.

PRESTACIONES =

VELOCIDAD MAXIMA EiEH
Km/h 1796
ACELERACION {sen} - ~d.
400 m salida parada 182
1.000 m salida parada 336
De 0 a 100 km/h 119
Recorriendo {metros) 203
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 18,7
400 m desde 40 km/h en 5° 203
1.000 m desde 40 km/h en 42 338
1.000 m desde 40 km/h en B2 386
De 80 a 120 km/h en 42 100
racorriendo (metros) 281
De 80 a 120 km/h en 52 132
recorriendo (metros) g 374

A 60 Km/h: 18,2
A 100 Km/h: 54,3
A 120 Km/h: 75,2
Dagibelios
20 regular
- = = e
- __ .
a0 ,
585 I
s0 —
“ - d l:'.'sn 120
Al ralenti:
A 60 Km/h:
A 90 Km/h:
A 120 Kmh: 7,7
A 140K m/h: : 753
ATope: ‘ 824

DATOS DEL COMPRADOR

OPEL. Fabricante/Importador: General
Motors Espania, S. A. Paseo de |a Caste-
llana, 91. 28046 Madrid. Teléfono: {91)
597 30 00. Garantia: Un aio sin limite
de kilbmetros. Red de postventa: 545
puntos de asistencia en toda Espana.
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TAPICERIA
ESPECIFICA

La version de
nuestra prueba,
ofrece una
tapiceria
especifica muy
alegre y vistosa.
El acceso a las
plazas traseras
es bueno.

SIN SORPRESAS
Las reacciones
del coche no
pillan
desprevenido.

En asfalto
rugoso hay que
prestar mas
atenclén al
comportamiento.
A ritmo fuerte el

cache tlende a *

tirar de morro.
Los mandos de
los elevalunas
eléctricos ya
van en las
puertas.

34 / Motor 16

dudar sobre si la marcha estara bien
engranada o ho.

Por (ltimo, en lo que a cuestiones
mecanicas se refiere, hay gque men-
cionar la importante mejora que ha
sufrido el sistema de frenos respecto
al anterior. modelo. La eficacia y resis-
tencia a la fatiga estén a un buen ni-
vel, pero el tacto del pedal sigue sien-
do muy esponjoso. _

Nuestra unidad contaba con el sis-

tema antibloqueo de frenos ABS, cu--

yo funcionamiento. sobre pavimento
uniforme es bastante bueno, sobre
todo en frenadas de emergencia a al-
ta velocidad.

Si el asfalto es irregular, el sistema
tiende a actuar demasiado pronto,
por lo que las frenadas se alargan
algo més de la cuenta.

En cuanto se echa un vistazo al in-

terior, uno se pregunta squién dijor

que los coches alemanes tenian inte-
riores tristes? El diseno interior del
Corsa resulta alegre, agradable a la
vista y, sobre todo, muy ergondmico.
Los botones de colores y las alegres
decoraciones de los paneles y las ta-
picerias, encajan con la filosofia juve-
nil del coche. De todas formas, hay
que decir que para los mas austeros
hay versiones sin colorines que resul-
tan mas sobrias. '

El puesto de conduccion parece he-
cho a medida y todos los mandos
guedan perfectamente al alcance de
la mano. La disposicién de los mis-
mos es, mas ¢ menos, la tradicional
de Opel, pero hay que agradecer que

OPEL CORSA 1.4 Sl

los pulsadores de las ventanillas
eléctricas tengan ahora una ubicacion
correcta en la puerta. Es destacable
el hecho de que las ventanillas cuen-
tan con un Sensor que en ¢aso de en-
pontrar alguna resistencia, vuelven a
bajarse automéaticamente, por lo que
&5 Imposible que algo o alguien pue-
da quedar atrapado con la misma. La
inztrumentacién en esta version es
escasa, no lieva ni cuentavueltas, pe-
ro resulta de facil lectura. Por la no-
che la iluminacién del cuadro es ex-
celente.

Detrds hay suficiente espacio para
dos adultos o tres nifios sin excesi-
vas apreturas. Aungque las puertas
del Corsa no son excesivamente
grandes, el acceso a las plazas pos-
teniores no resulta demasiade compli-
cado, ya que los asientos delanteros
se deslizan y dejan bastante espacio
lite. La calidad general del coche es-
ta @ buen nivel. Es en definitiva un
producto que puede pegar muy fuerte
en €l mercado, puesto que tras una
apariencia espectacular y cuidada se
encuentra una mecanica brillante y
fiable.

Las planes de comercializacion han
sufrido un notable adelanto, ya que el

proximo dia 26 se dard el banderazo

de salida al Corsa en nuestro merca-
do. Los precios no han sido comuni-
cados oficialmente, pero logicamente
se mantendran al nivel de la compe-
tencia. Inicialmente se comercializa-
rén las versiones Swing y Sport con
los motores 1.2 y 1.4 de gasolina y
con carroceria de tres puertas. En
mayo estd previsto gue se inicie la
comercializacién de los diésel y los
cinco puertas, asi como el aire acon-
dicionado opcional para toda la ga-
ma. Para el GSi con motor de 16 val-
vulas habra que esperar hasta junio y
el automético en septiembre, con lo
cual la gama quedara completa. O

Victor Picclone
fotos: José Antonio Diaz

LA MADUREZ
El Flat sigue
siendo el
gjempio de
coche
pequeno con
gran amplftud.

Frente a sus Rivales/Fiat Uno i.e. SX

UNQUE ¢! Fiat Uno tiene proxi-
A mo su relevo, sigue siendo

uno de los modelos destaca-
dos del segmento, en virtud de su
excelente aprovechamiento del espa-
cio interno. En su duelo particular
con el nuevo Opel Corsa, el Fiat si-
gue saliendo airoso en lo que a este
aspecto se refiere. La amplitud inter-
na se ve acompanada de un malete-
ro apropiado al que se une la posibi
lidad de abatir los asientos por
partes.-La gran altura interior tam-
bién es de agradecer.

En lo que se refiere al comporta-
miento, el Fiat tiene mas caracter
gue el nuevo modelo, pero también
agita mucho mas a sus ocupantes.
El revés de la moneda se tiene en
cuanto a prestaciones, ya que el Uno
no ha digerido bien la adopcion del
catalizador para cumplir con la nor-

mativa anticontaminacion y ha perdi-
do mucho brio. En cambio, el Corsa
resulta especiaimente briliante ¥ no
por ello méas gastador que el italiano,
gue también se cuenta entre los
mas ahorradores.

Tampoco la calidad de acabado del
Fiat esta al mismo nivel que la del re-
cién llegado. Pequenios detalles dela-
tan un montaje poco cuidado.

Ahora, de cara al final de su vida
comercial, el gran argumento del ac-

tual Fiat Uno reside en la buena ofer- -

ta econdmica que, bien en forma de
precio o de equipamiento, resulta
francamente interesante.

Entre estos dos coches, a falta de .

saber el precio definitivo del Corsa,
la eleccion logicamente recae sobre
el Opel, salvo que la oferta sobre el
Uno sea de aquellas gue no se pue-
den rechazar. -

FICHATECNICA  [ig

Precio: 1.515.760 pesetas. Cilindrada:
1.372 c.c. Potencia: 71 CV a 6.000 rpm.
Par méximo: 10,8 kgm a 3.000 rpm. Pe-
so: 825 kg. Longitud/anchura/altura:
3.689/1.562/1.415. Volumen del malete-
ro: 270/970 |. Velocidad maxima: 163
km/h. Aceleracion 1000 m. salida para-
da: 35,7 5. 0 a 100 km/h: 13,7 5. 1000 m
desde 40 km/h en 4% 38,0 s. 1000 m des-
de 40 km/h en 5% 40,9 s. Consumo urba-
ne: 7.4 /100 km. Consumo a 90 km/h:
5,6 1{100 km. Consumo a 120 km/h: 7.9
11100 km. Consumo medic: 6,9 /100 km.
Autonomia: 550 kilémetros. Equipa-
miento de serie: Elevalunas eléctricos y
cierre centralizado. Principales opciones:
Aire acondicionado: 150.000 pesetas; pin-
tura metalizada: 18.688 pesetas; techo
solar: 51.712 pesetas; llantas de aleacidn:
49.920 pesetas.
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EL EJEMPLO
El Flesta fire
el primer
modelo con la
filosofia de
coche
desenfadado y
ficil de
conducir.

36 / Motor 16

E todos los rivales del Corsa,
D s tal vez el Fiesta el que mas

proximo esta en cuanto a filo-
sofia de producto. El Fiesta compar-
te con el nuevo modelo cualidades
tales como la facilidad de conduc-
cidn, el confort de marcha, la fiabil-
dad mecénica y la-calidad de acaba
do. En el marcador del Fiesta hay
que poner la fenomenal calidad de
acabado de este modelo. E! Opel ha
mejorado mucho respecto a la ante-
rior version y en la actualidad se en-
cuentra a un excelente nivel. La res-
puesta del Opel se centra en unas
mejores cualidades dindmicas que
su rival. El Opel Corsa tiene once ca-
ballos mas que el Fiesta y se nota
en todas las mediciones realizadas.
El Corsa corre, acelera y se recupera
mejor que su rival. Sorprendente-
mente, los consumos son semejan-

Frente a sus Rivales,/Ford Fiesta S 1.4a

tes e, incluso, menores en algunos
casos. En cuanto a comportamiento,
el Corsa aventaja a su rival por unas
reacciones mas progresivas aungue
el nivel de confort es muy semejante
en ambos.

El nuevo disefio del Corsa le da a
este modelo ventaja en lo que se re-
fiere al aprovechamiento del espa-
cio. Las plazas posteriores son mas
amplias en el nuevc modelo, de la
misma forma que el maletero es
también méas capaz.

Para dentro de pocos meses esta
previsto que aparezca un Fiesta muy
renovado que a la vista de las prime-
ras fotos tiene una Iinea muy redon-
deada muy al estilo del Corsa. No
obstante las caracteristicas estructu-
rales se van a mantener.

La novedad del Corsa v su estética
son puntos muy considerahles.

FICHATECNICA [

Precio: 1.414.000 pesetas. Cilindrada:
1.392 c.c. Potencia: 71 CV a 5.500 rpm.
Par mdximo: 10,5 kgm a 4.000 pm. Pe-
50: 830 kg. Longitud/anchura/altura:
3.743/1.606/1.350. Volumen del malete-
ro: 250/930 |. Velocidad maxima: 167
km/h. 1000 m. salida parada: 358 s. 0 a
100 km/h: 14,5 5. 1000 m desde 40 km/h
en 4% 37,0 s. 1000 m desde 40 km/h en
B2 40,3 s. Consumo urbano: 9,2 1/100
km. Consumo a 90 km/h: 6,9 I/100 km.
Consumo a 120 km/h: 10,8 /100 km.
Consumo medio: 87 1/100 km. Autono-
mia: 432 kildmetros. Equipamiento de
serie: Elevalunas de accicnamiento eléc-
trico y cerradura de puertas centralizado.
Aire acondicionado: 145.000 pesetas, pin-
tura metalizada: 27.000 pesetas. Techo
solar de accionamiento mecénico: 63.000

pesetas.
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Frente a sus Rivales/Nissan Micra LX 1.3

ALTA
COSTURA
Estos dos

modelos son
~ los mas
atractivos en
este
momento.

ano. De un lado esta el Nis-

san Micra, flamante ganador

del premio del «Coche del Afio en Eu-
ropax. De la otra parte el Opel Corsa,
el mas batallador de los pequefios
modelos que se presentan este afio.
Lo primero gue destaca en ambos
son las tendencias dei disefo. Sus
formas redondeadas confieren a su
linea una acusada personalidad.
Gustos a parte, nos encontramos
con dos coches muy modernos en
cuanto a su carroceria, pero que utili-
zan solucicnes mecanicas bastante
tradicionales. El Micra destaca por
su motor ¢on culata de cuatro valvu-
las por cilindro, cuyo rendimiento
queda fuera de toda duda. Sin recu-
rrir a todo esto, el Opel consigue
unos resultados muy semejantes vy,
en términos generales, ofrece un

E STE es, sin duda, el duelo del

rendimiento més homogéneo. El
comportamiento es también muy se-
mejante, puesto que ninguno de los
dos tiene pretensiones de deportivo.
El Corsa, a pesar de sus tarados
blanditos de suspensién, se adapta
mejor a nuestras carreteras.

En lo que a las carrocerias se re-
fiere, las diferencias son minimas.
Es méas facil et acceso a las plazas
posteriores del Corsa, pero |os
asientos del Micra resultan algo me-
jores. También la baza del maletero
es para el coche aleman, mientras
gue si contemplamos cuestiones ta-
les como el acabado, el equipamien-
to y los pequefios detalles de inte-
rior, el Nissan gana por goleada
como lider indiscutible gue es en
€505 aspectos. De nuevo la decisién
final habra que posponerla hasta co-
nocer el precio del recién llegado.

~

FICHA TECNICA

Precio: 1.447.000 pesetas. Cilindrada:
1.275 c.c. Cuatro vélvulas por cilindro. Po-
tencia: 75 CV a 6.000 rpm. Par méximo:
10,5 kgm a 4.008 rpm. Peso: 835 kg.
Longitud/anchura/altura:
3.695/1.585/1.430. Volumen del malete-
ro: 205/960 litros. Velocidad maxima:
161 kilémetros por hora. Aceleracion
1000 m. salida parada: 34,1 s. Acelera-
cion de 0 a 100 km/h: 11,8 5. 1000 m
desde 40 km/h en 4% 37,1 5. 1000 m des-
de 40 km/h en 52 41,6 segundos. Consu-
mo urbano: 6,2 /100 km. Consumo a 90
km/h: 5,3 /1100 km. Consumo a 120
km/h: 7.6 (/100 km. Consumo medio:
6,1 1/100 km. Autenomia: 640 kildme-
tros. Principales opeiones: Aire acondi-
cionado: 150,500 pesetas, direccién asis-
tida; 70.000 pesetas, pintura metalizada:
26.500 pesetas.
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Frente a sus Rivales /' Peugeot 205 XT

DIEZ ANOS
Se nota ef
tlempo
transcurrido
por los
detalles de
diseno.

38/ Motor 16

ON muchos afios a sus espal
c das en el mercado, este mo-

delo sigue siendo un punto de
referencia sobre los gustos del usua-
rio en el mercado espanol. Evidente-
mente, la comparacién entre un mo-
delo que tiene diez afios con otro
recientemente aparecido es muy difi-
cil, pero hay aspectos en los que el
205 sigue siendo imbatible.

La renovada imagen del Corsa pe-
sa mucho frente al ya clasico estilo
del 205. De la misma forma, la rigi-
dez estructural del nuevo modelg
arrasa frente a los parametros que
se utilizaban hace diez afios. No obs-
tante, el aprovechamiento interior es
muy parecido en ambos, aunque por
parte del Corsa hay elementos im-
pensables en el 205, como el clima-
tizador con filtro de particulas,
mucho mas eficaz gue la pobre venti-

lacion del 205. Sin embargo, para
aquellos que no se dejan llevar por
una cara bonita y que estan dispues-
tos a sacrificar la novedad vy la cali-
dad de acabado por el placer de con-
ducir, el 205 tiene su hueco. El
motor francés no es tan brillante, pe-
ro resulta alegre y no demasiado
gaston, pero la eficacia de la suspen-
sién del Peugeot queda fuera de du-
da en este segmento. Si bien en la
conduccion del dia a dia no hay dife-
rencias entre amhos, en cuanto las
carreteras se complican el mas vete-
rano muestra un mayor aptomo al ne-
gociar las traicioneras curvas de
nuestras carreteras.

A la vista de esto, parece mas ra-
cicnal decantarse por el nuevo mode-
lo, pero aquellos que no lo hagan tie-
nen en el comportamiento del 205
Una excelente excusa.

FICHATECNICA g

Precio: 1.598.000 pesetas. Cilindrada;
1.360 c.c. Potencia: 75 CV a 6.200 rpm.
Par méximo: 11,1 kgm a 4.000 rpm. Pe-
s0: 820 kg. Longitud/anchura/altura:
3.705/1.560/1.375. Volumen del malete-
ro: 290/585 litros. Velocidad méxima:
166 kildmetros por hora. Aceleracién
1000 m. salida parada: 33,8 segundos.
Aceleracion 0 a 100 km/h: 12,2 segun-
dos. 1000 m desde 40 km/h en 42 36,9 s.
1000 m desde 40 km/h en 5% 40,0 s.
Consumo urbano; 8,3 /100 km. Consu-
mo a 90 km/h: 6,3 [/100 km. Consumo a
120 kilometros por hora: 7.4 /100 kil6-
metros. Consumo medio: 7.6 /100 kilo-
metros. Autonomia: 660 kildmetros.
Principales opciones: Aire acondiciona-
do: 147.700 pesetas, direccién asistida:
79.200 pesetas, pintura metalizada:
25.800 pesetas.

 ALFA 155. INSTINTO ’l

l""l-

g TSNS

Es el triunfo de una
unién perfecta. El instinto
compelitivo de ALFA ROMEO,
junto @ la tecnologia del mas
alto nivel han dodo como
resultado un automévil que
ha superado todas las
previsiones: el ALFA 155.

Es la unién de un instinto mas
seguro, mas fuerte, con los
Oltimos avances tecnolégicos:
motores de 6 cilindros en V,

* Por iniciativa de los Concesionarios, un afio de garantio contractual més el seg

q
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Turbo 16V y de doble
encendido {Twin Spark),
gestion electrénica, control
electrénico de la suspensién,
traccién integral permanente
(Quadrifoglio 4}, direccién
asistida de dureza variable
(HRS), ABS de ultima
generacién, climatizador
automético, habitaculo con
alta capacidad de proteccion.
Todo ello pora disfrutar, con

"

3 ‘z.}‘

4

dos aiios de garantia*,
del auténtico placer de
conducir.

Asi es el ALFA 155. Instinto y

tecnologia.

VERSION ALFA 155 P.V.P.
1.8 1.5, 129 ¢V 2,250.000
1.8 1.5, "L" 129 ¢V | 2.574.000
2,0 T.S. 143 CV 2.750.000
2.5 V6 166 CV 3.495.000
Q4 190 ¢V 4.200.000
PP, VA, imp ok iculacién y transporte induuidk

Todas las versiones estan catalizados

condiciones que la garantia contractual o hasta

70.000 Kms.). Ademdss, dos afics gratis de ALFA CONTACT [Asistencia en Carrefera).

aita de Superproteccién |

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR.
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Frente a sus Rivales/Renault Clio 1.4 RT

E todos los rivales enfrenta-
D dos al Corsa, el que méas tiene
que temer es, precisamente,
el Renauit Clio, puesto que su condi
cion de lider del mercado hace que
todos los esfuerzos del recién llega-
do estén dirigidos hacia la consecu-
cién de tan privilegiada posicion.
Para el nuevo modelo, éste va a
ser tal vez uno de los huesos mas
duros de roer por lo equilibrado de
su conjunto. Su disefic puede no re-
sultar tan atractivo ni ser técnica-
mente tan avanzado, pero esta a la
altura de |as circunstancias. En su in-
terior hay algo mas de espacio. Por
otra parte, el Renault Clio cuenta con
una gama muy amplia, capaz de s&
tisfacer las necesidades del mas pin-
tado, mientras gue en un principio, la
gama que ofrece Opel resuita bas-
tante mas limitada.

Si bien en cuestiones de carroce
ria la balanza se inclina hacia €l iado
del aleman de Figueruelas, en las
cuestiones dindmicas el lider se to-
ma la revancha. El motor del Renault
Clio no puede competir con el poten-
cial del cuatro cilindros del Opel Cor-
54, pero enjuaga ia diferencia con un
mayor aplomo en todo su comporta-
miento.

El confort es semejante en
ambos, ya que si bien las suspensio-
nes del Corsa cuidan mejor a los
ocupantes, el nivel de ruido es mas
bajo en el Renault.

Sin duda, el Corsa apunta hacia lo
mas alto del segmento pero habri
que tener en cuenta el precio, dato
que el fabricante todavia no ha co-
municado. La eleccion es dificil y el
veredicto final estd en manos de los
usuarios.

= L E s = =

FICHA TECNICA
Precio: 1.595.000 pesetas. Cilindrada:
1.3%0 c.c. Potencia: 80 CV a 5.750 rpm.
Par méximo: 10,9 kgm a 3.500 rpm. Pe-
so: 820 kg. Longitud/anchura/altura:
3.700/1.640/1.395. Volumen del malete-
ro: 265/1.055 litros. Velocidad maxima:
169 km/h., 33,2 5. 0a 100 km/h: 11,8 s.
1000 m desde 40 km/h en 4% 36,2 s.
1000 m desde 40 km/h en 5% 39,8 s.
Consumo urbano: 8,9 /100 kilémetros.
Consume a 90 km/h: 6,1 /100 ki'Sme-
tros. Consumo a 120 km/h: 7,9 1/100
km. Consumo medio: 8,0 /100 kiléme-
tros. Autonomia: 487 kilometros. Equi-
pamiento de serie: Elevalunas eléctricos
y cierre centrafizado. Principales opcio-
nes: Aire acondicionado: 141.500 pese-
tas, direccién asistida: 69.300 pesetas,
pintura metalizada: 25.500 pesetas. Techo
solar: 45.200 pesetas.
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Bassat, Ogilvy & Mather

iTambiéen
fabricamos
coches!

wme 0 200G6A ADS

POWER SELECT RMLSFM

VOLLAE .

1.0

SISTEMIAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audio para automo-
viles: Ford.

Una marca que te ofrece la calidad
y ventajas de un sonido creado
espebia]mente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan més
de cinco millones de equipos pro-
ducfdos al afio.

Descubre en los Sistemas de Audio

Ford la combinacion mdés excitante
de tecnologia, potencia y fiabili-
dad. Todo un recital de medidas
de seguridad: panel de seguridad
desmontable, luz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, codigo
de seguridad de cualro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mas.

Ven a los Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho que ver con tu
Ford. Después de todo, también lo
fabricames

Seguridad Total

n €22

SISTEMAS AUDIO
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"Honda Accord 2.0i LS

~__CAMBIO
| DE ESTILO

El asentamiento de los fabricantes japoneses en Europa se va
- produciendo lenta pero inexorablemente. Parece que el segmento

de las berlinas de nivel va a ser donde presenten la batalla mas
dura. El Honda Accord es un claro ejemplo.

ND EhkkA . ORPRENDER al conductor eu-

' ACABADO kR Srunaﬂaasmsaltwasmwfa-
ACIONES ] el y, sin'e Hontls lo ha

' 2tulde. Lnni&r‘tuas fue la haza-
| ﬁa.e lia costado volver a tropezar en
A piadh! aue se Iftecpane ante to-
| o= los fatiricantes, a dificl tarea de

(disefio y menes exigentes con el 65

Suavidad y facilidad de conducclbn
Manejo del cambio
Equipamiento y preclo

HONDA ACCORD 2.0i LS
PRECIO: 2.930.000 PTAS.
Direccion Incomoda

Habitabllidad justa
Radio de giro

DEFECTOS

combinar una {inea exclusiva con un
habitaculo amplio. En el nuevo Ac-
cord se han sacnficade centimetros
en cotas interlores para poder reno-
var un modelo que habla perdido per-
sonalidad por ceder ante las exiger
cias famitiares.

Ahora lgs nuevos clientes del Ac-
eird debaran ser mas sensibles ai

pacio, £l acercamiento &l t:llantﬂ el
ropeo, & mercado potencialmente
mas fuerte on fa. EIE"‘.UE"dEd g su-




HCHA ]'ECN'CA H puesto una fuerte inversitn tme se  LINEA ESPECIAL

ha volcado sobre un antiguo campo  5in duda alguna,

MOTOR i de aviacidn. a ochenta kilémetros de gf"’m"daign"""s: = e - .}|
Delantero transversal Eofe = el Londres, donde se levanta la fabrica . mire por donde 005 RASGADOS

en linea. Culata de aleacion. Distribucion: ~ de Honda en la que se produce el se mire, y Kl pacolir fivap 00
Un érbol de levas en cabeza accionado  nuevo Accord. En la actualidad, el 60 destaca del m“’;‘;”mﬁ‘mﬁm
mediante correa dentada. Cuatio valvu-  por ciento def coche es de origen eu- resto m“: —

las por ¢ilindro. Ciglefial de cinco apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.997 centimetros ciibicos. Didmetro del
cilindro: 85,0 mm. Carrera: 88,0 mm.
Compresién: 9,5 a 1. Potencia méxima:
131 CV{96 kW) a 5.400 rpm. Par méxi-
mo: 18,2 mkg (178 Nm) a 4.800 rpm. Ali-
mentacién: Inyeccitn electrénica. Com-
bustible: Gasolina sin plomo

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12 a

ropeo, aunque en abril del 94 ese
porcentaje flegard al 80 por ciento.
La calidad del coche no se ha visto
comprometida en esta operacion,
manteniéndose los estandares habi-
tuales de la firma. El nuevo Accord
&s un vehiculo singular, con una fuer-
te personalidad y pocas similitudes
con lo gue hoy en dia se entiende en
Europa por berlina familiar. La carro-
ceria de tipo coupé, pero con cuatro
puertas, esconde un habitaculo ele-
gante, de lineas suaves y acabados
de calidad, pero algo estrecho y bajo

enauccord

08 1,000 rpm: 8,0 kmyh. En 2#2 1.000 rpm:  Si N0S atenemos al tamafio exterior
|t 14,6 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 21,4 kmyh. de un coche con easi 4,7 metres. Un
En 4% a 1.000 rpm: 28,2 kmth, En 684 Sonductor que supere los 1,80 me-
1.000 rpm: 34,8 km/h. : tros de altura, y quiera manter_lerse
DIRECCION - . , — cerca del volante, ilega a rozar ligera-

Sistema: de cremallera con asistencia en
funcién de la velocidad. Vueltas de volan-
| te entre topes: 3,1 vueltas. Didmetro de
1 giro; 11,8 metros.
N FRENOS - Wk i
Délanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Anhbloqueo de frenos: De serie.
SUSPENSION
e Delantera: Independiente con doble bra—
-3 20 oscilante con muelles, amortiguado-
; 1 res telescopicos, y barra estabilizadora.
| Trasera: Doble brazo oscilante, muelles
amortiguadores telescdpicos y barra es-

o ouus

tabilizadora.
il RUEDAS e
i ‘ ] Neuméticos: 185 R 15. Llantas de acero >
i de 5,5 x 15. _ mente en un techo algo mas bajo de BUEN SENSACION DE
i PESOSYCAPACIDADES -~ |0 normal, para albergar el sistema _COMPROMISO f_fggﬂﬁo”rse
‘ Peso en orden de marcha: 1300 kg. Ca-  corredizo eléctrico con el handicap mm e SHstlontRL &
e pacidad del depdsito de combustible: 65! afiadide de un asiento sin regulacion Accord se gusto al volante
: de altura. En las plazas traseras nos desliza como del Accord. Sus
:3' QONSUMOS A‘l encontramos con el mismp prob!e- ;-'ol;a aﬂrfgﬂlx "";ﬁg;?';‘:: ;;pe
] % . ma. Desde luego no se vigja encajo- gran a plo;noa y cuando el
4l {Datos en |/100 Km) ' nado, pero el habitaculo no da de si cualquler asfalto esté en
‘ CIUPAD - -+ .- .= --. = - == |0 que en una berina media de ese velocidad. biien estado.
‘ A 29 km/h de promedm 96 tamarfio. Lo que a simple vista puede
‘ CARRETERA A - parecer una inquietante situacion pa-
b A 80 km/h de crucero 7,2 ra quien pretende dar al coche una
| En conduceién ripida 136 utllizacién basada en ef espacio inte-
s AUTOPISTA + - - =~ rior, no pasa de ser una ligera pega
'q' A 120 km/h de crucero 9,4 para quien valora otros aspectos co-
A 140 km/h de crucerg 10,6 Mo la audacia en €l disefio o &l bie-
{ ‘ CONSUMO MEDIO POND. -~ - - nestar al volante. Los criterios segui-
Litros 100/km g9 dos mantienen las lineas generales
! ) AUTONOMIA MEDIA =~ - .- .=..> de cualguier marca nipona, ofrecer
I8 Kilometros recorridos 680 calidad y equipamiento por encima
44 [ Motor 16 Motor16/ 45
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PRESTACIONES

"VELOCIDAD MAXIMA = =
Km/h 196
ACELERACION (seg.) i
400 m salida parada 17,56
1.000 m salida parada 32,0
De 0 a 100 km/h 10.6
Recorriendo {metros) 177.6
RECUPERACION . e
400 m desde 40 km/h en 42 18,7
400 m desde 40 km/h en 5 20,6
1.000 m desde 40 km/h en 48 345
1.000 m desds 40 km/h en B2 38,7
De 80 a 120 km/h en 42 11,0
recorriendo (rmetros) 307
De 80 a 120 km/h en B2 16,1
recorriendo {metrog) 452
FRENOS

111+
& ]
&0 o= regutaf
a0 I-‘I -a i_}
7O - ey
o -
I taag |
a—
‘Zm«‘h 80 - ﬁr& 1an
—

A 80 Km/h: 15,0
A 100 Km/h: 41,6
A 120 Kmyh: 61,6
SONORIDAD

-
o B
s of ==

Al ralenti: 40,4
A 60 Km/h: 62,9

A 90 Km/h: 65,2

A 120 Km/h: 69,8

A 140K m/fh; 71,9

A Tope: 78,9

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Honda Autombéviles Espa-
fia, S.A. Carretera C-246, kildmetro 8,7.
08830 Sant Bol de Llobregat (Barcelo-
na). Teléfono: (93) 370 80 O7. Red de
postventa: 35 puntos de asistencia en

"toda Espafia. Garantia: Dos afos sin Ii

mite de kilometraje.
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CALIDAD
JAPONESA

La fabricacién
en Europa no ha
supuesto la mas
minima
concesion en
materia de
calldad de
acabado.

de todo. El habltaculo del Accord es
algo justo pero no puede ser mas
agradable. El volante es regulable en
altura, los asientos cémodos, la visi-
bilidad buenha y la colocacién de los
mandos, cuanto menaos, oportuna y
simple. Todo se adapta como un
guante sea cual sea la experiencia

tel conductor gue, ademas, se en-
contrard con detalles muy adecua
tlos; como por ejemplo la apertura a
tistancia del maletero y el tapdn de
gasolina desde dos tiradores dota-
dos de cerradura y colocados muy a
mana cerca del asiento del conduc-
tor, También un reposapiés para el
pi2 izquierdo, un respaido trasero
abatinle por partes asimétricas, que
{ransforma un maletero suficiente en
Ln volumen de familiar, 0 una rueda
de repuesto de tamafio normal y no
de emergencia. Nada, salvo la esca
zez de informacion facilitada por el
cuatro de instrumentos, va a estro-
pear esa sensacion tan grata que
uno experimenta al entrar en el nue
vo Accord. De nuevo, en el aspecto

‘mecénico, se demuestra la capaci-

dad de Honda para asumir riesgos y
conseguir con ello el triunfo. Ningln
vehiculo de sus caracteristicas y ta-
mano en Espania ofrece una potencia
tan discreta y, sin embardo, la elasti-
cidad y suavidad del propulsor de 2

litros y 131 caballos (Gnico motor — l

ofrecido de momento para el Accord)
termina dando la razdn a quien apos-
16 por esta combinacién. No chstan-
te, los mas deportivos tendran en el
mes de mayo la ocasién de acceder
a un Accord con 2,3 litros y 158 ca
ballos bastante mas nervioso. Con
cuatro -cilindros, cuatro valvulas por
cilindro y un solo arbol de levas en
cabeza, este modesto dos litros, de
131 caballos, cuenta con un sistema
de ejes de equilibrado y un anclaje
trasero del motor gue minimiza y ais-
la las vibraciones. Esto, junto-con un
cambio preciso, rapido y agradable
de utilizar, y un sonido muy similar al
de un seis cilindros, permite disfru-
tar de la conduccidn del Accord des-
de gue se gira la llave de contacto.
Su rendimiento es absolutamente ra-
zonable en relacién a su cilindrada y
un {nico inconveniente, protagoniza-
do por la aparente pereza del motor
por debajo de las 3.500 revoluciones
para mover los 1.300 kilogramos del
coche, queda absorbida por un ade-
cuado esguema de desarrollos que
dan vida a una mecanica agradable y
bastante econdmica aunque global-
mente algo falta de rabia. La direc-
cion, con asistencia variable en fun-
cién de la velocidad, puede llegar a
ser un fuerte aliado en las manio-
bras ciudadanas, a pesar del excesi-
vo diametro de giro (casi 12 metros)
gue limita la maniobrabilidad del co-
che. Sin embargo, nos ha parecido
demasiado ligera en carretera y muy
propensa a transmitir a las manos
del conductor, a través de la columna

A FAVOR

A Calidad de acabado y materia-
les en un Interlor rico en detalles
y equlpamiento.

A ABS, techo corredizo eléctri-
co, 4 elevalunas eléctricos y cie-
rre centralizado, todo de serie.

de la direccion, las vibraciones oca-
sionadas por el mal estado de la ca-
rretera. A nuestro parecer, la incorrec-
ta combinacién de durezas entre
amortiguadores y muelles debe de
ser, en parie, culpable de esto y tam-
bién de un comportamiento mas se-
lectivo en carreteras muy poco cuida-
das. En el resto de la red viaria
nacional, el Accord hace gala de un
aplomo considerable, pudiendo ata-
car curvas de todo tipo a velocidad
elevada y con toda tranguilidad, pres-
tando a la vez atencién a la tan im-
portante gomodidad propia de este
segmento. Finalmente, y en contra de

Io gque se pensaba, el equipamiento
del Accord 2.0i LS, el modelo de
nugstra prueba, es suficientemente
interesante, ya que, a excepcion de!
aire acondicionado, por el que hay
que pagar 205.000 pesetas, todo lo
demas ‘es de serie. El precio final no
llega a superar los tres millones, una
cifra méas que interesante en relacion
a la competencia y muy atractiva para
el comprador que comienza a plan-
tearse seriamente la adquisicién de
un vehiculo de marca japonesa pero
‘abricado «aqui cercar. Q
Andrés Mas

Fotos: José Robledo

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Solamente le faita el aire acon-
dicionado, que hay que pagar
aparte.

¥ La informacion del cuadro de
instrumentos resulta bastante es-
casa.

FRENTE A SUS RIVALES

Sobre el papel, el Accord, por su ta-
mafio, potencia y tipo de carroceria, tie-
ne muy pocos rivales. En la practica, y
ateniéndonos a la misma filosofia y &
un precio aproximado, nos encontra-
mos con el Renault Safrane RN 2.2,
gue cuesta 3,5 millones y tiene 140 ca
ballos, al Rover 820 Si por un precio de
3.8 millones y con una potencia de 136
caballos, al Volvo 850 GLE por 3,9 mi-
llones y 140 caballos de potencia € in-
cluso a un Saab 900 i 5P, que cuesta
3,9 millones y tiene 140 caballos de
potencia.

El Honda es el mas barato y el mode-
lo de aspectc mas deportivo. El Rover
es el que cuenta con detalles mas lujo-
s0s. E! Renault el mas confortable, el
Volvo el mas eficaz, aunque también el
mas caro, y el Saab resulta gl més ex
clusivo.

VIAJERO
INCANSABLE
El Accord se ha
mostrade como
un perfecto
viajero. Su
entorno natural
son las
aittopistas y
carreteras en
buen estado.
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' Si hace dos afios Bugatti
nos sorprendia con el
anuncio de su vueltaala
actividad, hoy nos
admira por el nacimiento
de un nuevo coche, el
EB 112, en la cumbre del
automovilismo.

N el verano de 1988 se ponfa
la primera piedra de la fabrica

de Bugatti en Campogalliano.
Un grupo de hombres de empresa,
capitaneados por Romano Artioli, re-
sucitaba ta marca méas emblemética
de la historia del automovilismo, Una
marca que pased el nombre de Etto-
re Bugatti por todos los paises del
mundo ¥ que desaparecio en el vera
no del 47, victima de la voragine in-
dustrial y por qué no decirlo, de la fu-
riosa competencia de Ferrari y
Maserati tras la Segunda Guerra
Mundial.

En otofo de 1991, los nuevos
responsables presentaban su prime-
ra realizacién, el EB 110, un super-
deportivo que debe permitir a la mar-
ca retornar a la competicion. A
finales del pasado afo, las primeras
unidades de este impresionante au-
tomévil de carreras han sido entrega-
das a los clientes y en Campogallia-
no se produce al ritmo de un coche
diario.

Pero en el Salén de Ginebra se ha
presentado el primer coche Bugatti,
destinado a circular por las carrete-
ras de todo el mundo. Se llama EB
112 y sin la menor duda, sera un au-
tomovil clasico, digno de’los colec-
cionistas mas exclusivos. Lo que na-
die le negarad es el premio «in
pectore» del coche mas bonito del
salon.

“Hace dos afios que Giorgetto Giu-
giaro le sugirid a Romano Artioli la
posibilidad de construir un verdadero
Bugatti, que entroncara con la tradi-
cion de coche de superiujo y altas
prestaciones que en la Historia ha
supuesto esta marca. Artioli no lo
dudd ni un instante y dio luz verde a
este ilusionante proyecto, con Giugia-
ro como director de escena, encarga-
do de su disefio.

Durante dos aiios, el genial dise-
fiador de Turin se puso a estudiar el
estilo de los miticos Bugatti Atlantic,
Tipo 57 Tank y Tipo 55 de 1932. Se-
gln sus propias palabras «fue nece-
sario un inmenso esfuerzo de humil-
dad. No se puede enmendar el estilo

43 / Motor 16

Bugalti EB 112

ALTEZA
SERENISIMA
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EL ESTILO DE
LOS ANOS 20
Los detalles
que definen las
lineas son
heredados de
los inmortales
Bugatt! de los
anos de Ia
preguerra.

inconfundible de un genio como Etto-
re y hay algo de sacrilego en este
trabajo, al gue no hubiese renuncia-
do por nada del mundos.

Sin ninglin condicionante previo,
sin preocupaciones por las dimensio-
nes, limitaciones técnicas o de pre-
¢io, Giugiaro ha podido disefiar su
hasta el momento obra capital, el EB
112 que ha visto la luz en ef salén
suizo.

Con mas de 5 metros de longitud
y capaz de rozar los 300 kildmetros
por hora, el EB 112 es una berlina
poderosa de superlujo y prestacio-
nes deportivas. Algo que entraria a
competir en el mercado con coches
como el Mercedes 600 SEL o el Ben-
tley Turbo R, pero que, por disefio,
se aparta de lo que podemos llamar
un automavil convencional.

Giugiaro ha interpretado el estilo,
realizando un chasis en materiales
compdsitos y una carroceria de alu-
minio, con lo que el peso se contie-
ne. La disposicién del motor es tam-
bién extrana, ya que el 12 cilindros
en V se ubica en posicidn central,
justo por detras del eje delantero, lo
que permite un éptimo reparto de
pesos. Con todo esto, y por innume-
rables detalles, lo que es importante
sefialar es gue el Bugatti EB 112 in-

corpora una tecnolfogia de vanguar-
dia, lo que no es recurrente en reali-
zaciones artesanales. La seguridad

-también se ha cuidado al maximo,

con elementos de deformation con-
trolada, refuerzos laterales y airbag.
Pero es el estilo lo que llama la
atencion. Se ha decantado Giugiarg
por un concepto bivolumen en cuya
parte frontal no podia faltar el ele-
mento diferenciador de la marca; la
rejilla en forma de herradura. Muy
alejados de este -elemento ornamen-
tal, nos encontramos con el conjunto
de los faros, hasta un total de ocho,
agrupados en una misma dptica. La
inclinacion del parabrisas, uno de los
elementos revolucionarios de los vie-
jos Bugatti se conserva en el EB

Como un ave fénix que
resucita de sus cenizas,
Bugatti ha vuelto a la
actlvididad de la mano
de Romano Artioli. Hace
ya cinco aiios que se
constituyé la nueva
sociedad y la factoria de
Campogalliane ha tenldo
que ser ampliada de 80
a 240 mll metros
cuadrados, porque las
cosas marchan viento
en popa. En contra de lo
gue podria imaginarse,
el EB 110 se vende y se
vende hien.
Ahora se lanzan a una
‘nueva y apaslonante
aventura. Para ello,
Artioli se ha asoclado
con ltaldesign (con
Giorgietto Giugiaro a la
cabeza) para el
desarrolio de la berlina
mas honlfa y més
potente del mundo, que
comenzari a venderse al
irrisorio precio de 30
mlillones de pesetas. El
nuevo responsable
comerclal, Mario
Barblero, ha confirmado

que los primeros 160
coches estan ya
vendidos, lo que ilusiona
maés sl cabe a los 200
profesionales, técnicos
y operarios,
responsables de su
produccion.

\Og“%%‘—
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Ea pestacion del EB 112 ha sidp 1arga y feaunda.
Giorgietta Giugiaro ha réalizado no menos de gna
docena de hocetos hasta dar con el definitive. siempre
respetando &l estilo insonfondible de los miticos
enches de Ettore, La fabricacion del primer prototipo,
que ahora s& presentaba en Ginebri, comenza hace
16 meses, con una primera magueta en lamano real

L2, ok theanes L15E medvadura cen

lartson determmantes, 8l cuaro, fn

En 1a tercera fotogralia se aprecia 1 eleccion de los
materiales de o tapiceria, en cuero, La carrncerin es
de aluminio, y se-ansamhbla sabré un chasis en
materaies gcompositos, 10 gue pone de manifiesto. e
una parte; el-empleo de tecnilogias de vanguardia y
de:atea, la ohsesion por redudir €l peso, Estées algo

[unie: e vistn. mecarn oo nnseE

imprescindible para un coche que busca superar Ins
300 kilometros per hora, Aungue los procesos de
praduccion son &n clerta medida artesaniles; la
fabrica de Campogalliana cuenta con los medios mas
sofisticados para la produccion de los Bugatti,

tal 3l estlo oe s que caracleizaba
Al Atiamtic. En 5 parte pasterrn - Suh
vemente desoindlomo, eneoniizinog
L cristal dobie tambiel) camctiensn
el e 105 cothes sdlive 10e gque 6
WESEIreL Enoed inkerior, 60 100y el ¢on

lapLdthE seapitangs v s madoras
nolles son elemenios damifisnies, &

105t s anaden relinamignos del

diglp XX) trles eome un ordenadlo
pefsnnsl, vinen o sistoma musical
ool manna distancm, Desde U

paratho @nte rrada, Porg: mover -a
Muevio Brgait g8 ha mourndo al mis
mie mistor V12 dol superdaportivo,
Bl £ !..'E.l"_-_|!|"_'|rl I THISTe SR, E0n win
pelTene (e 460 eitsliing, peo Artis,
Wnamaliltestadh ghe siae gosg, of

FICHA TECNICA

MOTOR: Canirid dalarilsgo i
i Aessitn de ik, [l

Belanltits! iy eampiredlin'dis 1024

bl G0 1

D= e

B0 K Lopmwr o de 5070 mm Anchu, )| S

v e 260 Kmdh Sedlempon de o 100 Kmh an 47 som

e A it CRineles o BRS¢ .6
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Recientemente, se ha construitdo un tune! de viento y

s ha instalado un banco de madicion de potencia
capaz te ser utilizado por coches de cuatro ruzdas

matrices ¥ hasta 800 caballos de potencia maxima:
La produccion alcanzara su nivel de crucero en 1995,
mientras que la del superdeportivo EB 11} esta va en
[a-actualidad regularizads en una unidad diarla.

ety @
coche resisle potencias de hasii
BO0 cabillgs, Bl precio anuticiado 8s
e 300000 Mmadlanes de lirds [Elede
dotde 30 millones de peselas). Faliz
de sguel gue:plede frermilirse egie
capricho.  gotal ver ung Inersion e 3
IM.C.
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Para muchos sera una asombyosa aparicion. Para algunos, un Sfo n M ari jH DB 7
renacimiento del que hay que congratularse. Aston Martin Lagonda

Limited resucita de sus cenizas la anorada saga de los DB con un E I I c A D E I
modelo tan bello como seductor.

na ciclicamente a las sucesi-
vas corrientes renovadoras.
Las vanguardias siempre recurren al
cabo de un tiempo a resucitar los c&-
nones olvidados por un tiempe y los
actualizan. Es lo que ha ocurrido en
la nueva fabrica de Aston Martin, sita
en el placido Oxfordshire, mas con-
cretamente en la localidad de Blox-
ham.
Recientemente, el aristéerata
Sir David Brown, quien fuera
propietario de la empresa du-
rante el periodo de 1947 a
1972, fue nombrado
Presidente Ho-
norario de

E N arte, la belieza clasica retor--

por Vida. La di-
reccién volvia de

este simbélico

modo a sus orige-

nes.

Fue durante fa presi- T Cad s = TR b s il i 5 [a Lt i ' ORIGENES
dencia de Sir David cuando, en ta Y DN e w BT o A P . fleh mg“ﬁﬁmtm
apasionada década de los cincuenta, LT el O NN, ™ . 0 ﬂﬁmﬁ;qm’m&zﬂ a?:ﬁnbmaﬂﬂﬂm-'
surgio el modelo DB, todo un simbolo armortia. En il interior, el saber hater de

para los amantes de los automéviles ' ' itrs-artesanos britanicas sa pitentasn un.
deportivos. No es extrafio pues que,

a su vuelta al seno de la marca alada
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HERENCIA

DIRECTA

. El primer DB7
saldrd en 1994

de la nueva

Dblanta de

Oxford.

\ Segiin el

. director general
% de Aston Martin

# = Lagonda,

Walter Hayes,
o : se decidlo
... - desarrollar este

coche tras :

largas

* antafio

- Ia marca, Sir
David Brown.

 FICHATECNICA. [

. conversaciones .
con qulen fuera

propietarlo de

y bajo su venerable consejo, vuelvan
_a resurgir también las siglas magi-

. cas. Estas estaban ausentes de los

catélogos de Aston Martin desde el
ano 1971, en que dejé de producirse
el DBS.

Sensacion en el reciente Salon de
Ginebra, el DB7 estara disponible en
el mercado a principios de 1994, con

un precio que no excedera en Inglate-
rra de los trece millones setecientas
- cincuenta mil pesetas. La produccion
‘para esa temporada se prevé en
unos 300 coches, para irla aumen-
tando en 600 unidades al afie a par
,tir de 1995. :

# .- Se trata, como no, de un 2 + 2,
configuracion gue significa un deporti-
Vo biplaza, pero ain con algin espa-
‘Cio trasero, mas o menos, estrecho

~ en el'interior de su habitaculo. Tam-
*+ bién conserva el planteamiento tipico

de los deportivos ingleses en cuanto

* @ la propulsién trasera,

La innegable belleza de la carroce-
ria es fruto del trabajo del disefador
lan Callum, que dejo su puesto como

MOTOR: Delantero lengitudinal, de seis cilindros en Inea.
CILINDRADA: 3.228 centimetros clibicos. ALIMENTACION:
Inyeccion electrdnica. Turbagompresor. POTENCGIA: 335 ca-
balios a 5.600 r.p.m. PAR MAXIMO: 51,0 mKg a 3.000 r.p.m.
Traccion a las ruedas posteriores. Caja de cambios manual
de cinco velocidades. Diferencial autoblocante. NEUMATI-
COS: 245/40 ZR 18. Llantas de aleacion de 8 x 18 pulgadas.
Frenos de disco ventilados delante v de disco detras. Sus-

pension independiente en las cuatro ruedas. Direccién de
cremaliera. Largo:

4,631 mm. Ancho: 1.820 mm. Alto: 1.268

mm. Peso: 1.650 kilogramos.
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jefe de Conceptos en el laboratorio
estilista de Ghia en Turin para dedi-
carse al desarrollo del DB7. El exqui-
sito respeto para con los ancestros

de este coche ha dado como resulta- -

do una bellisima e identificable es-
tampa, digha de su noble tradicion.

En comparacion a su antecesor, el
DB7 es tan sblo 8 milimetros mas
largo. Pero las prestaciones y la téc-
nica de estos tiempos modernos lo
han hecho méas bajo y mas ancho. Al
igual que sus lujosos hermanos ma-
yores en la gama (Virage y Vantage),
incorpora la dltima tecnologia en
cuanto a mecanica y materiales.

El viejo corazdn que rugid hace dos
décadas en el interior de los Aston
Martin ha sido sustituido por un mo-
derno motor de aluminio de seis cilin-
dros sobrealimentado. Desarrolla una
potencia de 335 caballos que le per-
miten, segiin los datos adelantados
por la marca, alcanzar 266 kilome-
tros por hora. Sera ofrecido en dos
versiones, una con caja de cambios
de cinco velocidades manual y otra
automatica de mando electrénico,
ambas con un sistema de diferencial
antipatinamiento en el eje trasero.
ABS, catalizador y bolsa hinchable en
caso de accidente montados de serie
son la aportacion de la seguridad mo-
derna. La carroceria monocasco de
acero esta recubierta parciaimente
por paneles de zinc y sus junturas es-
tan selladas a la cera antes de some-
terla a un tratamiento anticorrosién;
por lo que puede hablarse de una es-
tructura practicamente indestructible
por el tiempo ¢ los elementos. Otros
materiales se han sumado a esta be-
lla escultura sobre ruedas, como son
los compuestos de resinas sintéti-
cas; que configuran el capd, el male-
tero, los guardabarros de-
ianteros, los bajos, los
paragolpes y los pane-
les superiores

que descapotan el DB7 a la manera
Targa. Los interiores no han sido me-
hos cuidados. En la méas pura tradi-
¢idn britanica, los asientos estan
recubiertos de cuero especial, traba-
jado artesanalmente en los talleres
de Newport Pagnell. El suelo esta re-
cubierto de una tupida moqueta de
Wilton y los guarnecidos son de ma
dera de nogal finamente tratada. .

La devocién hacia las dos miticas
consonantes DB y los evidentes
atractivos de este deportivo al estilo
clasico, antici-

pan una lluvia de pedidos en la carte-
ra de Aston Martin. Pero habrd que
esperar a(in un tiempo, ya que el de-
sarrollo proseguiré todavia durante
unos meses. En él se incluye un pro-

‘grama de pilotaje dirigido por un pe-

culiar miembro del Consejo de Admi-
nistracion de la marca llamado Jackie
Stewart. Entonces, unes pocos y afor-
tunados automovilistas podran vivir la

satisfaccion de ir a recoger su DB7.0

Juan Luis Soto

ULTIMA
GENERACION
Similar en
planteamientos
al DB6, el DB7
equipa también
un seis
cilindros. Pero
con 767 cc.
menos rinde 10
caballos mas.

A LA VIEJA USANZA
Motor delantero, traccion trasera
y una carroceria 2 + 2. Un
planteamiento que pervive
incorporando la filtima tecnologia.
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0S meses se ha tardado en
D dar el paso. Por una parte,

Campsa se negaba a terminar
sus sesenta y cinco anos de mo-
nopolio dejando tras de si el recuer-
do de haber roto la cifra magica. Por
otro lado, ninguna de las multinacio-
nales, que luchan como caballos
desbocados por hacerse un hueco
en el mercado espanol, estaba dis-
puesta a ser la primera en fluctuar a
la baja los precios maximos dicta-
dos por a Administracion.

Sin embargo, al final sucedid.
Repsol ya cobra por la gasolina sg-
per 100,4 pesetas -antes 99,7 pe-
setas, tan sélo 70 céntimos de in-
cremento, pero significativos por
cuanto representan, ademas del ré-
cord histérico, rebasar el techo psi-
coldgico de los veinte duros. La ga-

solina normal cuesta 97,12 pesetas
y la sin plomo, que ha duplicado su
consumo tras la catalizacion de los
automdviles, vale ahora 98,03 pese-
tas. La compafia que dirige Oscar
Fanjul factura 78,03 pesetas por ca-
da litro de gasoleo A y 48,01 pese-
tas por el gasdieo B.

Una vez rota la barrera de conten-
cién, lo deseable seria que el precio
de la gasolina no emprendiera una
riada alcista. Durante algin tiempo
seguiran siendo los responsables en
materia energética del Ministerio de
Industria los que fijen fas tarifas ma-
ximas en funcién del valor de los
crudos de Rotterdam y Génova, los
cambios de divisas y los precios me-
dios en el resto de los estados co-
munitarios, de entre los cuales, pe-
se a esta Gltima subida, nuestra

gasolina sigue siendo de las mas
baratas. En efecto, Espafia se en
cuentra por debajo de la media de
otros paises camunitarios en el
precio del crudo. S6lo Luxemburgo y
el Reino Unido tienen una gasolina
mas barata. Otra cuestion es |a de
los impuestos. Para erradicar las
grandes diferencias dentro del area
comunitaria, desde Bruselas se ha
emitido una nueva, y controvertida,
directiva. que establece valores mini-
mos de imposicidn fiscal desde el
pasado mes de octubre. En este
apartado, el nivel impositivo espariol
se sitla por debajo del resto de Igs
Doce, aunque sin grandes pérdidas
(68 por ciento frente al 71 de me-
dia) lo que le permite al Estado es-
pafol seguir recibiendo por este
cauce unos fuertes ingresos. En ™~

1992, la recaudacion total por im-
puesios especiales de hidrocarbu-
ros superd el billon de pesetas, sin
contar la aportacién por el Impuesto
del Valor Anadido. A las 31 pesetas
del precio real de |a gasolina sdper,
hay que anadir 55,5 pesetas, que
corresponden al impuesto especial
sobre carburantes y 12,92 pesetas
de VA

Ese mismo ano, el suministro
anual de los diferentes tipos de ga-
solinas sumo los 8 millones de to-
neladas y 9 millones: los de gasdle-
0s de automocion. La red nacional
de distribucién comprende un total
de 4.500 estaciones de servicio y
800 postes surtidores, que dificil-
mente se incrementaradn en mas. de
un 25 por ciento en los préximos
afos, segln los calcutos de creci-

miento del consumo establecidos
por los expertos. Esto explica que
las companias pretenden tomar po-
siciones lo antes posible. Pero no
todas inician la batalla en las mis-
mas condiciones. Las companias
con refinerias propias, como Repsol,
Cepsa-Elf y BP Qil, pueden ser algo
mas competitivas en el precio. El

P ESE A ESTA ULTIMA
SUBINA, NUESTRA GA-
SOLINA CONTINUA
SIENDG DE 1LAS MAS

BARATAS DE LA CE.

Grupo Repsol, que con sus tres mar-
cas -Repsol, Campsa y Petronor-
acapara mas del 60 por ciento del
mercado, ha establecido un sistema
de precios gue varia segin las zo-
nas de mayor consumo y la proximi-
dad con sus refinerias, pero siem-
pre muy adheridos a los topes
méaximos obligados por el Estado. El
resto de las empresas se muestran
especialmente cautelosas en este
sentido y no se puede esperar una
competencia real de precios, al me-
nos en los proximos meses. Todos
coinciden: «la carga fiscal es dema
siado elevada como para permitir-
nos maniobrar a la baja con un mar-
gen tan reducido. Habréa que ofrecer
otro tipo de compensaciones en el
servicio para ser competitivoss. O

Lourdes Bravo

PORCENTAJE SOEBRE BANDAS MEDIAS DE LA CE

FHELHE HEINE BE % G ASO s Y STPER: V65,7 Pias LTS Y VPR DI S D0 30 Paas

PRECIOS DE LA GASOLINA SUPER EN LA CE

***-
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VALEO EN EL 93

é V ALEO, empresa lider en la fabrica-
cién y distribucién de recambios y
componentes para la automocion, ha en-
: carado el nueve ejercicio tras haber ce-
' rrado con éxito el mitico 1992. Con una
planificacion integral de cobertura y ga-
ma de productos, y una politica eficaz de
servicio al cliente, se prepara, con garan-
tia, para abordar el presente afio 1993.

8020 . 2995000 1984 115190 - 11,8 93 4482 200000 55265 185000 Sene Sene Serie  158.600
8023E 3.560.000 2309 133 200 98 98 4482 Sere  55.265 1B5.000 Serie Serie Serie ' 158,600
80 2.6E V6 - 3770000 . 2538 150 212 = 93 10,2 » 4482 Sere - BB265 - - Sere ©  Seme Sene Serig 158 600
80 ZGEVGAHI 7 4140000 2538 - 150° 208 106 11,2~ 4482 Serie ~.55.265 Serie © Serie Serie Serie  158.600
802.8EVE - L A4365000 2771 174 0 220 B0 10,3 4482 - - Sene - BR2BA - .. Sene Sene | Seme Serie  158.600
802.BEV6 Quattro - 4.940000 2.771 174 . 220 80 11,4 4482 .  Serie 55265 Serie Serie Serie Serie 158,600
BOLITDE - - - © 3245000 1896 ; 90 174 141 . h4 2 315207 | 55285 185000 - Serie Sene Sene 158,600
80 2.6 E V6 Avant 4235000 2598 . 150 207 95 10,3 4482 Sere 55265 Serie | Serie - Serie Serie  158.600
10023E - 3BRO0C0 - 23097133 202 10,2 105 A780 . | Seme 96158 Sere - Sefie Sene . Sere 158.231
10026 EV6 4.190.000 2598 150 - 210 95 104 v 4790 : Serie 96.158 Sere ' Serie Serie Serie 158,231
10028EV6 - 4780000 2771 174 0218 - 80 104 - 4790 - .- Sene . 95158 Sere Sere Sene Seng Sene
10028BEV6Aut. - 5075000 2771 - 174 - 21§ 92 115 4790 - Sene  96.158 Serle Serie - . Serie Serie Serie
100 2.8 E V6 Quattro 5430000 2771174 218 B0 118 - 4790 © v Sene . 96158 Sefig . - Sere  Seme .. Sene Sene
100 54 : “: Sere . 96.158 Serie Serie Serie - Serie Serie
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1002501 - - © 4630000 ; 2461 . 115 195 111 - 66 - 4?9,0 -7 Sene 96158 Sene - Sere Sene "~ Seme 158.231
100 Avant 2.6 E V6 4650000 2598 150 : 203, 98 106 4790 _ Serie  96.158 Sene Serie Serie - Serie Serie
il e - — — = — === 100 Avant 25T - 5.0;3% 3 2% 115 ; 188 " 116 &7 dgg,g Serle 96158 gene . Sene Sene Serie ;158 231
1 | ——— m— Coupe 2.3E - 4.120, 2. ~133 208 92 103 438, Serie Serie  ° Serie & . Serie = Serie Serie Serie
1, & - . Coupe 2.8EVE . 4400600 - 2598 180 214 . 93 102 . 4362 Sere . - Sere - Seng . Sene Serle
13 Coupe 2.8 E V6 4810000 2771 174 222 80 103 4366 Sere ©  Serie Sene Serie - - Sere
| Coupe z.aEVBQumn -~ 5416000 : 2771 174 222 . 80 114 - 4366 - Sene - Sene Serie - - Sene Sene Serg Serie
Coupe 52 < 6810000 2226 220 248 55 61 11,8 4400 Serie Serig Serie Serie Sere " Serie Serie
. \ Cabro 23E - .. - 5530000 2309 133 ' 198 108 10,3 . 4366 . Sene - Sere :: Sene  Sene . Sede - Seie Sene
A . - I V836 - 10420000 , 3.562 . 250 244 . 76 132 4875 Sefie Serie . Serie Serie Serig Serie Serie
1 i ] V-8 2.6 Aut. +10120.000 3562 250 - 235 | 90 140 4875 Sene Sere Serie Sene Sene Sene Sene
- ) . V-84.2 11020000 4172 280 249 88 143 4875 Sene Serie Serie Serie Serie Serie Serie
. V842 At . 11.020.000 4172 280 - 249 - 77 144 .- 4875 - Sene .. Sene - Sene Sene ©  Sene Sene Serie
! Freaclimber 2R { 2 ?‘]1 WE0 CLEGE A00 150 11 HE R R 1 B Sene Sern Same SEne Song
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I ) i ! =2 E 316i 4p Aut. 2995000 1596 102 189 161 109 4435 268.077 96527 112616 Serie Serie 108,168 197.122
{ i — " : o 31815 Coupé 3546000 1796 140 213 102 92 4433 268077 96527 Serie Serie Sane Sene Serie
| ; | e 318i § Coupé Aut. 3.808.000 1796 140 207 110 10,3 4433 268077 96527 Serie Serie Serie Serie Serie
HIl i s 318 4 B 3.086.000 1776 115 199 . 113 101 - 4435 268077 96527 112616 Serie Sens - 106168 197.122
I ' | 1] ;E 318t 4p Aut. 3320000 1776 118 198 . 123 10,3 4435 268077 96527 112616 Serie Serie 106,188 197.122
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ALFA ROMEO

OFERTAS

Alfa 33:

Entre 150.000 pesetas
¥ 230.000 pesetas de
sobretasacion al
entregar el coche
usado o aire
acondicionado gratis.
Alfa 155:

Entre 150.000 pesetas
y 200.000 pesetas de
scbrevaloracién del
coche usado o aire
acondicionado gratis.
Alfa 164:

Entre 350.000 pesetas
y 500.000 pesetas de
sobretasacién al
entregar el vehiculo
usado.

AUDI

OFERTAS
Audi 80:
Descuento de 150.000
pesetas.
Audi Coupé:
150.000 pesetas de
descuento,
Audi Cabrio:
Descuento de 150.000
pesetas.

62/ Motor 16

MODELO PVP ¢ CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva,  Cleme Direc. ABS  Lantas
318! Cabrio 3857.000 1796 115 187 120 101 4325 195217 73161 Serig Serig Serie  106.168 159488
318! Cabrie Aut. 4069.000 1.796 115 185 131 104 4325 195217 73191 Serie Serie Serie 106,168 159.488
320 Conpé 3940000 1991 150 214 100 10,7 4433 268077 96.527 Serie Serie Serie Serie Serie
320i Coupé Aut. 4225000 1991 150 214 110 108 4433 268077 96.527 Serie Serie Serie Serie Serie
320 4p 3671000 1991 150 214 93 106 4435 268.077 96.527 Sene Sere Serie Serie  159.488
320i 4p Aut. 3956.000 1991 150 214 108 110 4435 268077 96527 Serie Serie Serie Serie  159.488
328l Coupé 4555000 2494 182 233 80 108 4433 268077 96.527 Serie Serie Serie Serie Sene.
3251 Coupsé Aut. 4839000 2494 192 231 90 109 4433 268077 96527 Serie Sarie Serie Serie Serie
3251 4p 4431000 2494 192 234 79 118 4435 268077  96.527 Serie Setle Serie Serle Serie
325! 4p Aut. 4705000 2494 182 231 89 120 4435 268.0717 ; 96.527 Serie Serie Serie Serie Serie
325 Cabrlo 5309000 2494 170 2014 80 115 4325 196217 73181 Sarie Serie Serie Serle Sere
325i Cabrlo Aut. 5667.000 2494 170 210 105 11,1 4325 195217 73191 Serie Serie Serie Serle Serie
326 Touring 5145000 2494 170 20 97 117 4325 195217 . 96.527 Serie Serie Serie Serle Serie
3251 Touring Aut. 5413000 2494 170 212 101 111 4325 195217 96527 Serle Serie Serie Serie Serie
325! X Touting 6138000 2494 170 212 1041 111 4325 195217 96.527 Serie Serie Serie Serie Serie
3251 X Touring Aut. 6422000 2494 170 206 11,2 114 4325 195217 96527 Serie Serie Serie Serie Serig
M3 Coupé 6.878.000 2890 286 250 60 105 4435 263077 96527 Sarie Serie Serie Serie Sefie
325 TD 3.857.000 2498 115 198 120 75 4435 268.077 96.527 Serie Serie Serie Serie  187.122
325 TD Aut. 4142000 2498 115 184 128 78 4435 268077 96527 Serie Serie Sene Serie 157 122
324 TD Touring 4603.000 2443 115 187 123 7,0 4325 195217 96.527 112616 Serie Serie Serie Serie
324 TD Touring Aut, 4910000 2443 115 182 133 76 4325 195217 96527 112616 Serie Sene Serie Sere
518] 3.682.000 1796 113 182 128 95 4720 Serie 122.629 Serig Serie Serle Serie  228.129
5201 4323000 1991 150 211 106 98 4720 Serie 122 629 Serie Serie Serle Serie  189.464
5201 Aart. 4609.000 1991 150 207 120 112 4720 Serie 122,629 Serie Serie Sefle Serie  199.464
5251 5128,000 2484 182 225 86 9,0 4720 Serie 122,629 Serie Serig Serte Serie  159.386
5251 Aurt. 5.439.000 2494 182 225 99 111 4720 Serie 122620  Serie Serie Serie Serie  159.386
6251 X S5.878.000 * 2494 192 220 95 115 4720 Sene. 122629 7 Serie Serie Sene Serie  180.314
6251 X Aut. 6.214.000 2404 192 217 108 118 4720 Serie 122,629 Sefie Serie Sefie Serie 180,314
5301 6323000 29897 218 240 80 120 4720 Serie 122629 Serie Serig Sene Serie 48.705
5301 Aut. 6.666.000 2997 218 235 88 125 4720 Serie  122.620 Serie Serie Serig Serie  48.705
5401 Aut. 7.640.000 3982 286 250 71 135 4720 Setie 122,629 Serie Serig Serie Sarie Serie
M5 10676.000 3795 340 250 59 142 4720 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
5201 Touring 4700000 1991 450 205 113 110 4720 Sene 122,629 Serie Serle Serie Serie . 154 807
520! Touring Aut. 4984000 1991 150 202 126 11,3 4720 Serie 122629 Serie Serle Serie Serie 154607
525! Touring 5522000 2494 192 221 92 11,2 4720 Sere ' 122 629 Serie Sere -~ Sene Serie 154 807
525| Touring Aut. 5.806.00C 2494 192 218 10,0 11,7 4720 Sere 122,822 Serie Sefle Serie Serie  154.607
525! X Touring 6.273.000 2494 192 216 104 131 4720 Serie 122629 Serie Serle Sene Serie 160,314
525! X Touring Aut. 6.601.000 2494 192 210 11,0 135 4720 Sere  122.62¢ Serie Serle Serie Serie  160.314
5301 Touring 6.699.000 2997 218 236 85 124 4720 Sere 122820 Serte Serie Serie Sane Serie
5301 Touring Aut. 7.043000 2997 218 231 94 130 4720 Serie 122829 Serle Serie Serie Serle Serie
525 TDS 4817000 2493 143 207 140 V7 4720 Sene 122629 Serle Serie Serie Sere 159386
525 TDS Aut. 5144000 2498 143 205 116 81 4720 Serie 122829 Serle Serie Serie Serie  150.386
525 TDS Touring 5.221.000 2498 143 202 116 7.8 4720 Sene 122629 Serle Sene Sene Sene . 154 607
525 TDS Touring Aut. 5556000 24098 143 200 122 84 4720 Serie  122.629 Serle Serie Serle Serie  154.607
130i 6.234.000 2986 188 225 93 150 4910 Serle 148681 Sene Serie Serle Serie 188979
7301 Aut. 6500000 2986 188 222 10,6 137 4910 Serie 148681 Serie Serie Serie Serie  188.979
7301v8 7.268.000 2997 218 233 85 124 4910 Serie 148681 Serie Serie Satie Serig Sarie
7301 V8 Aut. 7645.000 2987 218 230 93 126 4910 Serie 148,681 Serie Serie Serle Serie Serle
7401 Aut. - 9.167.000 3.982 286 240 74 136 4910 Serie  148.681 Serie Sene - Sene Serie Serie
740i L Aut. 9.994.000 3982 286 240 74 139 5025 Serie +148.681 Serie Serie Serie Serie Serie
7501 Aut. 10.875.000 4,988 300 : 25¢ 74 150 4910+  Sene :» Sene Serie Serie Sene Serie Serie
750i L Aut. 11.950.000 4988 300 254 74 150 5025 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serle
850 ¢ 13417000 4988 300 250 68 155 4780 Serie Serie Serie Sene Sene Sene Serie
850 Ci Aut. 13417.000 4988 300 250 74 155 4780 Serie Serie Serie Serie Seria Serie Serie
B850 CSl Aut. 15.943.000 5583 380 250 59 164 4780 Sene Serle Serie Serle Serie Serie Serie

m_

Saratoga LE 2.5 2,506,649 2501 163 7138 113 4602 164900 41344 1) Serle Sene 192,000 Sene
Saratoga LE 3.0 VB Aut. 2945841 2972 141 180 111 115 4602 164952 4134 (1) Serie Serie  192.000 Serie
Le Baron LX 3.0 V6 3313528 2972 138 185 119 109 4696 164992 42240 57600 Serie . Serie  192.000 Serie
Le Baron GTC Cabrie 3513649 2501 155 200 9.0 110 4696 164992 42240 57.800 Serie Serie 192.000 Serie
Voyager SE 2.5 2822376 2501 99 154 157 120 4525 164.992 41344 74624 Serie Serle

Voyager SE 3.3 Aut. J.280.307 3301 150 174 128 122 4525 164.882 41344 74624 Serie Serie

Voyager LE 3.0 Aut, - 3676.024 2972 141 170 128 122 4525 164.992 41.344 T746M4 Serie Serle 192000  89.600

Voyager LE 3.3 AWD Aut.  4.017.920 3301 150 4171 135 137 4525 164992 41344 74624  Serie Sere 192000  89.600
Voyager SE 2.5 Turbodiessl 3.354.536 2499 117 160 146 - 86 4525 1624.902 41344 74624  Selie Serie - -
Gran Voyager SE 3.3 Aut. 3.441.926 3.301 150 471 128 133 4896 164.992 41344 62190 - Serie Sere  192.000 -
Gran Yoyagef LE 3.3 Aut.  3.857.331 3301 150 4171 128 133 4896 164.992 41344 74624  Serie Serie 192000  89.600
NOTA: Cpeién {1): Elevalunas eléctricos delantercs y traseros: 57.600 ptas. Todos los modelos de la gama Chrysler incorporan el Airbag como elemento de serie.

AX 3p 11 TE 4V 1072728 1124 55 156 132

62 3525 19.705
AX 3p 11 TE AV Cat. 1135415 1124 60 184 129 61 3525 19,705
AX 3p Top Ten 1089813 1124 55 156 432 62 3525 19.705 i 1)
AX 3p Top Ten Cat. 1139815 1124 60 167 127 6,1 3525 19.705 i1) 1
AX 3p Image Cat. 1187.793 1124 60 167 127 61 3525 - 19,708 {1 i}
AX 3p 11 TE 5V 1103247 1124 55 158 129 63 3525 166954 10.705
AX3piiTESVCat. 1166145 1124 60 467 127 61 3525 166954 10705 "
AX 3p 11 TRE 1181300 1124 55 158 129 6,3 3525 166954 19705 15394 15393 - 49.260
AX 3p 11 TRE Cat. 1763081 1124 60 167 127 6. 3525 166954 19705 15394 15.393 : - 49260
AX 3p 14 TGS 1263903 1360 75 175 108 68 3525 166954 19705 1594 15393 - 43.260
AX 3p 14 TES Cat. 1347518 1360 75 173 107 69 3525 166954 19705 15304 15.303 - 49260
AX 3p 14 TZX 1305858 1360 75 175 108 6,8 3525 166954 16705  Sere  Serie - 48.260
AX 3p GT 1384389 1360 85 177 93 7.3 3517 166954 19705 15394 15.393 . 49.260
AX 3 GT Cat. 1470678 1360 75 176 104 69 3517 166954 10705 15394 15.393 - 49,260
AX3penm - 1637568 1360 400 190 87 75 3517 166.954 - Sene  Serie 168677 Serie
AX 3p 61 Cat, 1729477 1360 95 185 99 77 3517 166954 - Seie  Serie 168677  Seris
AX Sp11TE 4V 1138854 1124 55 156 132 62 3525 - 19705 - -
AX 5p 11 TE 4V Cat. 1202001 1124 60 164 129 61 3525 - 19.705 E z
AX 5p Top Ten 1156922 1124 55 15 132 62 3525 - 19705 ) )
AX 5p Top Ten Cat. 1206932 1124 60 167 127 6,1 3525 . . 19.705 ) )
AX Sp Image Cat. 1256000 1424 60 167 127 6,1 3525 - 19.705 ) i)
AX 5p 11 TE 5V 1189371 1124 55 158 132 6,23 3505 166954 19.705 :
AX 6p 11 TE & Cat. 1232734 1124 60 167 127 61 3525 166954 19705 - P
AX 5p 11 TRE 1248418 1134 55 158 129 63 3525 166954 19705 15394 15393 49.260 ...
AX 5p 11 TRE Cat, 1331688 1124 60 167 127 64 3525 166954 19705 15294 15393 : . 49,260

MODELQ PVP Co oV VM 0/100 L/100  Long Al Pintura  Eleva. Ciere  Direc. ABS  Llantas
AX 5p 14 1G5 1331021 1360 75 175 108 68 3525 166954 19705 15394 15393 - - 49.260
AX 5p 14 TGS Cat. 1416125 1360 75 173 107 69 3525 166954 18705 15304 15.303 . 49,260
AX 5p 14 TZX 1392974 1380 75 175 108 68 3525 166954 19.705 Serie Sene - 49,260
AX 5p 14 d4x4 1521834 1380 75 167 141 73 3525 166954 19.705 - - -

AX 5p 14 4x4 Cat. 1611174 1380 75 165 129 71 352 5 166.054 19.705 - - - -

AX 5p GT 1451607 1380 85 177 93 73 3517 166954 19705 15394 15303 - 49,260
AX §p GT Cat, 1539388 1360 75 176 104 69 3517 166954 19.705 15394 15393 - 49,260
AX 3p Image D 1327000 1380 53 155 165 471 3525 - 19.705 [ul} [ -

AX3p14TD 1316738 1360 53 155 165 471 3525 - 19.705 - - -

AX 3p 14 TRD 1384931 1360 53 155 165 4,7 3525 - 19705 15394 15393 - 49,360
AX Gp Image D 1395000 1360 53 155 185 47 3625 - 19705 [ I b -

AX 5p 14 TD 1383898 1360 53 155 185 47 3825 - 19705 - - -

AX 5p 14 TRD 1452047 1360 653 155 185 4,7 352 5 +- 19705 15394 15303 L. 45,260
ZX 3p 14| Refiex Cat. 15615606 1360 75 172 137 7,5 4071 456518 32451 - - -

ZX 3p 161 Avantage Cat. 1.766.222 1580 89 177 120 79 4071 156518 32451 12) (2) 74234 - 68931
ZX 3p 181 Sport Cat. 1830449 1761 103 188 102 80 4085 156518 32451 {2 {2) 74234 197.250 68931
ZX 30 2.0 Voleane Cat. 2224760 1998 123 202 90 B89 4085 156518 32451 Sere Serie Sene 197 250 Serie
ZX 3p 2.01 16V Cat. 2631073 1598 185 220 B85 $3 4085 156518 32451 Sefie Serie Serie Serie Serie
ZX 3p 1.9 D Avantage 1810231 1805 71 187 437 59 4071 156518 32451 () - {2) 74234 ~ 197250 68931
ZX 3p 197D Avantage  2.021501 1905 92 185 111 63 4071 156518 32451 ] {2) Serie  197.250 68.931
ZX 5p 1.4 Reflex 1547400 1366 75 172 137 68 4071 156518 32451 - - - - e
ZX 5p 141 Reflex Cat. 1612476 1360 75 172 137 75 407,01 156518 32451 B - - -
ZX 5p 1.4 Avaniaga 1673601 1360 75 472 137 68 4071 156.518 32451 ] 2) - 68.931
ZX 5p 1.4 Avantage Cat. 1.741,007 1360 75 172 137 75 4071 156518 32451 2 {2 - 68.931
ZX 5p 1.4 Aura 1748228 1360 75 172 137 68 4071 156518 32451 Serie Serie - 68.931
ZX Bp 1. 41 Aura Cat. 1817193 1360 75 172 137 75 4071 156518 32451 Serie Serle - 68.931
X 5p L6l Avantage 1745228 1580 90 18L 135 79 4071 156518 32451 R (2) 14234 : - £8.931
ZX Bp 1.6l Avantage Cat. 1.817.193 1580 89 177 137 8.0 4071 156518 32.451 2 2)  74.334 68931
ZX 5p 1.81 Cross Cat. 1768228 1580 89 177 137 80 4071 156518 32451 (3 (A ABHIS -

ZX 5p 1.6l Aura 1902008 1580 90 181 135 7.9 4071 156518 32451 Serie.  Serie  74.234 197.250  68.931
ZX 5p 1.8] Aura Cat. 1937.097 1761 103 188 10,2 80 4071 156518 32451 Serie Serie 74234 197250 68.931
ZX 5p 1.91 Volcane 2224082 1905 130 201 83 86 4071 156518 32451 Serie Serie Serie  197.250 Serie
ZX 50 201 Voleana Cat.  2.075730 1,968 123 202 90 B9 4071 158518 32451 Serie Serie Sene 197 250 Sene
ZX 5p 1.9 D Reflex 1773228 1906 71 167 161 5.5 407,01 156518 32451 . - 742340 - -
ZX 5p 1.9 D Avantage 1869889 19056 71 167 161 5% 407,01 156518 32451 (7)) (2] 74234 197250 68931
ZX Sp1.9TD Avantage 2070500 1905 92 185 111 63 407,01 156518 32451 2 2 Serie 197250 68531
ZX 5p 1.9 TD Aura 2203480 1905 92 18 111 63 4071 156518 32.45L Sene Serie Sere 197250 68931
ZX 5p 1.9 TD Yoleane 2331500 1905 92 18 111 63 4071 156518 32451 Serie Serie Serie  197.250 Serie
BX 19 GTi Cat. 2403473 1905 120 186 109 97 4240 4176075 43.369 Serie Serie Serie 226136 U083
BX GTI 16V 3184175 1905 160 215 86 99 424 0 Sere Serle Serie Serle Serie Serie Sarie
BX 13 TD 2089520 1905 71 157 138 7.2 4240 176075 43.36¢ 25804 25.803 90.898 - -
BX 19 TZD 2152030 1905 71 457 138 72 4240 176075 43.369 Serie . Serie Serie 226136  70.083.
BX TZD Turho 2479849 1796 90 182 130 77 4240 176075 43369 Sene © Sene Sene 226136 70083
XM 2.0 Luxe 3214512 1998 122 201 10,7 106 4708 Serie  49.198 Serie Serie Serie  211.380 70.283
XM 2.0i Grand Luxe 4031844 1998 122 201 107 106 4708 Serie Serie Serie Serie Serie: Serie - Serie

XM 2.01 Turbo Luxe 3668919 1998 145 212 88 106 . 4708 Serie  49.198 Serie Serig Serie 211380  70.283
XM 2.0 Turbo Grand Luxe 4.264.300 1808 145 212 88 106 4708 Serie Serie Sene Serie Serie Serie Sene
XM 2.0] Turbo G. Luxe Aut. 4531381 1998 145 212 95 114 4708 Serie Serie Serle Serie Serig Sefle Serie

XM Vel 5.006.315 2849 170 232 97 123 4708 Serig Sene Serie Serfe Sene Serle Serie
XM VBi Exclusive 5415115 2849 170 222 97 123 4708 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serie
XM V6| Exclusive Aut. 5.682.196 2849 170 : 220 109 135 4708 Sene Sene Sene Sere Sere Sene Sene
AM Voi 24V 5.976.557 2975 200 235 86 114 4708 Serie Serie Serie Serle Serle Serie Serie
XM Diesel Luxe 3443147 2138 83 171 176 7,7 . 4708 Serie 42198 Sene Serie Sere 211380  70.283
XM TD Luxe 3.751.300 2088 110 192 124 80 4708 Sere 49198 Serie Serie Serie 211380  70.283
XM TD Grand Luxe 4,359.186 1o 192 124 80 470, 8 Serie Serie Serie Serie Sefie 211380 Serie

2.088
KM TD Grand Luxe Aut.  4.626.567 2.088 110 190 148 80 4963 Sarie Serie Serie Serie Serie  211.380 Serle
XM 2.0f Break 3381302 1998 122 192 121 10,7 4963 Serie 49,198 Sene Serie Sene 211 380 -
XM 2.0i Turbo Break 6. e 4.431.090 1968 145 212 92 108 4983 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
XM 2.01 Turbo B. G. Luxe Aut.4.698172 1908 145 212 101 11,7 4963 Serie Sene Sere Sene Serie Sene Serie

XM Vi Break 5173105 2975 170 217 101 124 4963 Serie Serie Serie Serle Serie Serle Serie
XM V6l Break Aut. 5440186 2975 170 215 115 138 4963 Sene Sere Serie Sene Serie Serie Serie
XM Turbo I Break 4091579 2088 110 184 127 72 4963 Serle 49,198 Serie Serig Serie  211.380

NOTA {1): Opcion conjunta, incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centrahzado asientos traseros partides, limpia luneta trasera y lunas tintadas: 75.568 ptas. NOTA (2):
Opeitn conjunta, incluye elevalunas eléetricos delanteros, cierre centralizado, mando a distancia de apertura de puertas, espejo retrovisor deracho eléctrico: 42.420 ptas. NOTA
{3): Opcidn conjunts, incluye elevalunas eléctricos delantercs, clerre centralizado, mando a distancia de apertura de puertas, espejo retrovisor derecho eléctrico, lunas tntadas
y cortirilla trasera: 56.206 ptas,

Duastin TLK Barling 4 vel '“T'j?‘i L3ar: 'B:- 160 1Eh RBE
Diesci TLY Bawllng 5 val 1387 6R 160 16K BS
Waciz TLE Brook £ val, ;337 B3 160 AEH  H5 400
Uacia TLX Break 5 val, 1.3 f& 160 1885 BS

Bk Sami

Ehmﬂnm.i.allﬁ\ﬂip 1-7Be 530 ?]_. 81 170 A8
e i Sarn

Agplause 1.8 IX 16V 5p . I
Facky TD Intercooler EX 128

IBE0 1ES03E LTy S
A2, 2"[! OO0 J30as Bere
3 37,008

Rocky TD Intercooler EL- Il 1.4 2185 107 145 112 1305 e S.C!'n-_': Sera Eanin
Furoza EL Il 1.6 16Y TETLOAE 1RS 05 3500 317 Sere S Sere Sere

] SMLE ¥
Fantera GT-58 TLEQGG0 . 4843 395 ZT0 90 &E5 B Sefie SETE Gere
FERRAR
Mundial T 15330000 405 -300 WmE- B3 116 Spna Bane Qe Sune Sere
Mondlal T Cabrio 1T 340 £ 0 1 B3 119 Sang SeilE e qong
34ETH . 1406300 F5 56 B9 Biin Sare Seilp Satin
34aTE + 1405 00 2 ': BE 94 = Sailn Garlg SETE
5127R JLTHIOM 4843 420 a4 A& 1BA = Baile flie Gere
Cinquecente 830.000 903 41 140 180 60 3225 140.00¢ 18688 17.500 17.500
Panda 1000 L 930.760 989 45 145 164 64 3475 - 18688 17.500 17.500

CHRYSLER

En esie nimero
ponemos ya al dia las
tarifas vigentes de
estos modelos
americanos.

Todos los preclos de la
gama han
experimentado una
subida entre las
195.000 pesetas y las
420.000 pesetas
segiin los modelos.
Pero este aumento en
el precio también se ha

‘visto acompaiiado de

mejoras como la
incorporaclén del
airbag como elemento
de serle en todos los
modelos de la gama.
Ademads de estos
cambios encontramos
nuevas versiones. Por
un lado, el Coupé Le
Baron incorpora ahora
un buen niimero de
mejoras estéticas y un
motor V6 de tres litros
y 138 cabalios. La
version Cabrio de este
modelo aparece
también en nuestro
mercado, con €l
conocido motor Turbo
de 2,5 litros y un
completo equipe de
serie.

Por otro lado, los
monovolumen Voyager
se ven reforzados con
{as nuevas versiones
SE 3.3 Aut., LE 3.0
Aut. y con la version
con mecinica
turbodiésel de 2,5
litras y 117 caballos
de potencia.
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., 3.617.00 1.998 7% 1A 10,7 PRT! ) e 42 5 Seri Seri 209.00! Grand 40 860 3. 175 3 14 3880 Serie erie Serie Serie
000 12 80 16, 9 25 Serl i e e 2 0 Cherohee Larado 3317 3.960 122 9 1 ' 5 Seri Seri
1.998 0 19 16,4 D 442, 2 42 e Se Seri 09,000 8 A3 713 185 160 4 18, 388,0 erle erie fie
o - — e s L
i 84 5 e 4 0 e Ser gerl 209.0 ' .300.100 960 140 02 15, 424 150.8 7.79 Serie
OO 4741 y 2.000 Serie ere erle 209‘ 00 5.516 185 180 192 5 4 0 3 1:3 a7 1
4 4, Sel 42,00 Serl Serie Serie .000 Samara 215- 10, g2 24,0 erie 791
A e 0 e Sei ot 200.0 Sa 133 190 06 1 424 Seri 37.719 Serie
kS Ca ore Serie 200,000 e b cat o 175 489 ore o 191 Sere i
000 S:ﬂs 3222 Seﬂg ggg:mg Sa::z 1'?39 3 ;333&9 = '3 89 Sen'g a7 57691 gerge gerie %ﬁe gg?
[ en e Samara 1. Cat : i : S ef erie rie 352
Serie Se:;: S%(r)ig _ ng 1: X SF3P ggggf,g iigg gg i50 = efe 41 35'2 gent gerie xne Serle
Seri - Samara 1. X 5% 1 45 G ere erfe ig -
erie - . :ig @cﬂt. I ig?gggg ijgg gg igo E,g g'é i££ = Serle ggﬁe » Serie
5:'“ - 112, . - i 6 Tl fie
Sam :aﬂg:t 5 299,003 i-dgg gg 163 14,0 ;.; 400'2 169-613 20,781 e S
Sama ': 155p 2 928.195 1-499 7 150 13,5 77 4006 160.619 20.781 9597 16 Serie
1.5 Cat . 7.075 288 5 156 0 3'2 4006 169,619 20.781 21.521 AT
- 5p 946,697 1.288 5 150 128 7 4006 169616 20781 21527 16.477
o mL oL AR ol LR L 16.471 1
i et e i 40056 ) 12470 L 18,098 00.000
150 25 7. 4006 169.619 20.781 21527 6.477 sl des peset:
14 7 6 1 16. 18. cu as d
Elicoa T g 28 2t o ATT sy Imp ento y reg e
o 169:%9 20:731 21:52; 18.328 e M u-esto de alo del
- 18208 Sl atriculacic
761 21' 7 18. : & T- acion
a7 1 308 T ipo, T (13%
8.328 12.098 S Ob’ empra ).
16008 200retasaci6ny Croma:
16.098 .000 pes de
0.



FORD

OFERTAS

Fiesta no catalizado:
85.000 pesetas de

iy descuento.
Fiesta catalizado:
130.000 pesetas de

" descuento.

Fiesta Cheers:
118.000 pesetas de
descuento.

Fiesta Mango:
144.000 pesetas de
descuento.

Flesta Ghia:

130.000 pesetas de
tescuento.

Escort y Orion
(versiones antiguas):
Descuento de 175.000
pesetas.

Escort, Orion y
Nomate en versiones
16V y Diésel:

Con un mismo precio:
1.595.000 pesetas.
Escort y Orion
{nuevas versiones):
130.000 pesetas de
descuento.

Siema:

Hasta 400.000
pesetas de descuento.
‘Scorpio:

400.000 pesetas de
descuento.

OFERTAS

Delta:

120.000 pesetas de
sobretasacion por el
. vehiculo usado.
Dedra:
Sobretasacion de
150.000 pesetas por
el vehiculo usado.
Thema (gama
antigua):

250.000 pesetas de
sobretasacion por el
vehiculo usado.

66/ Motor16

@RECIOS

MODELO P cC CV VM 07100 L/100
Samara 1.5 LX 5p 118947 1488 76 160 1R 77
Samara 1.5 LX Cat. 5p 118387r 1499 68 150 140 82
Niva 1.6 4x4 o95000  L%9 78 127 230 115
Niva 1.6 4x4 lkra 14075 1G9 78 127 230 115
Niva 1.6 4x4 Cabrio 14RETY 569 78 127 2300 115

Y-10 Fire 11 Cat. 1146000 1108 51 150 158
Y-10 Eltte 1.1 Cat. 1266000 1108 51 150 158
¥-10 Avenus 1.1 Cat. 1312000 -1108 51 15¢ - 158
Y-10 Avenue Selectronic Cat. 1.485.000 1108 51 145 181
Y-10 Elte 1.3 Cat. 147700¢ 1297 74 170 125
Deita 1.5 LX 1523000 1498 & 165 120
Delta 1.6 GT fe Gat. - 1681000 1585 80 180 105
Deita 1.6 le Word Champion1.650.000 1585 90 180 105
Delta HF Turbore Cat,  2196.000 1585 135 200 90
Delta HF Integrale 16V~ 4.432.000 1995 210 220 57

Delta Integrale Calebrackon 5 335.000

Dedra 1.600 i.0 Status  1.840.000 1581 9 180 121
Dedra 1.600 l.e 2082000 1591 80 170 138
Dadra 1.800 i.e 2.357.000 1.756 107 187 114
Dedra 2.000 |.& 2827000 1995 116 185 108
Dedra 2.0 e Turbo 3.537.0000 1995 165 215 8,

Dedra Integrale 4160.000 1995 172 215 BO
Dedra Turbodlesel 2485000 1929 92 180 123
Thema 2.0 l.e 3300000 1935 117 190 128
Thema 2.0 i.e 16V 3750000 199 155 205 101
Thema 2.0 L.e 18V LS 4130.000 1995 155 208 10,1

Thema 2.0 i.e 16V LS Aut. 4.390.00C

Thema 2.0 |.0 16V Turbo LS 4.800.000 199 205 230 7,2

Thema 3.0 V6 LS 4.800.000 2959 175 220 81
Thema 3.0 V6 LS Aut. 5060000 2958 175 2156 93
Thema Turbo DS 3.930.000 2500 118 192 115
Thema Turbo DS LS 4350000 2500 118 192 - 115

NOTA: Todos los medelos de la gama Lancia estan caializados

Defender 9¢ TDI 3p

2710331 2495 107 - 136 168
 Defender110TDI3p.  2.970.782 2495 107 136 v 188
Defender 110 TDi 5p, 3133565 . 2495 107 136 ' 1838
Defonder S0 TDIPlck Up 2605539 2495 107 138 168
Defender 110 TDI Plck Up 2773.400 2495 107 136 188
Discavery TBI 3p. 2995000 249 112 147 191
Discovery TDI &p. 3550000 2485 112 147 191
Discavery EFI V8 5p 3796000 3532 155 168 161
R. Rover EFI V8 3p 3589.000 3947 182 17% - 99
R. Rover EFI V8 5p 3796000 3947 182 178 - 99
R. Rover Vogue EFI V8 5p. 5633000 3947 182 179 99
R. Rover Yogue EF} VB Aut. 5883000 3947 182 179 111
R. RoverVozue SEV 5p. 6253000 3947 182 179 99
R. Rover SE V8 Aut. 5610000 3947 182 178 111
R.RoverVogue SEVB 83 6675000 3347 182 179 99
R.R. Vogue SE VB Aut. 93 6.925.000 3947 182 179 11,1

R. Rover Vogue LSE Aut. 7716500 4275 202 188 106

R. Rover TD 3p. 3.589.000 2500 120 152 158

R. Rover TDI 3p. 3583.000 2495 113 150 181 -
- R, Rover TDi 5p. © 3.796.000 2495 113 180 181

Long.

400,6
4006
372,0
372,0
372,0

4251
425,1
4951
4475
475
4475
AT5
4475
4475
4475
4475
4653
47,5
4475
4475

AA

169.619
169.619

160000
160.00
160.000
160.000
160.000

162.000

162.000
- Sere
210.000
210.000
210.000
210.000

Serle

Sere

210,000

Sere
Serig
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene

285.000
266,000
265 000
265.000
265.000
275.000

Sene

Serie
311203
311.203

Sene

- Serie

Sene

Serie

Sene

Sere

Sere
311.203

311, 203

Pintura

12.470
12.470
20.781

20781

44,885
44,885
44,885
83.636

83.636

Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
83.636
83.636
83.636

Eleva.

Clerre

21527 16477
21.827 16477

Serie
Sene
Serie
Serie
Sere
Setle
Serie
- Sene
Serie
Sene
- Serie
Serle
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sere
Sere
Serie

Serig
Sarie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie

Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Sere
Serie
Serie
Sefie
Sene
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Sene
Serig
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
© Sere
Serle

Dlrec.

73.000

73000
Serie
Sene
Sene
Sene
Sefie
Serie
Serie
Serie
Serie

. Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie

Serie
Sene
Serie
Serne
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Sene
Serie

ABS  Llantas

230.000

Serie

180.000

230 000
230,600
~ Sene

Seﬂe
Serie
Serie
Serie
Sere

Sene

" Sene
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie

NOTA: Opcmn 1: Electric Pack: 310.C00 ptas. incluye elevalunas electnco cierre centralizado, retrovisores exteriores eléctricos y lavafaros.

92,
A0

Esprit Turbo LJDeen 2ild: dg8 2m. 53
Esprit Turbo SE 12462000 HATR0 D54 0D AT
Elan SE P00 Y EEE- 165 200 ()

Mghindra CJ 340
- Mahindra CJ 540

MEE—

LeEmo0: 312 15 113
LEGA.000 2112 75 115

6475393 1906 220 214 §2
222 SE 6512223 2790 250 240 5.7
222 SR 7595974 2790 225 220 62
228 8336027 2790 250 240 B8
422 6.494.637 1996 220 214 62
430 7.611.888 2790 250 240 57
Spider E 71615499 2790 250 240 57
Shamal 12.799.839 3217 325 260 53

e

1l
11
4

17
148
12,8
146
11,7
146
146
115

AZ30
AT90
R

:’JFI'u

Sere
Sere
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

84,861
84,561
84,561
B6.878
86.878
86.878
84,561

Serle

SEre
Bane
B

Serie
Serie
Serle
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie

Sere
sara
SEPE

Béng

Serie 256,000
Serie Serie
Serie Serie
Serie Sene
Serle Serie
Sere Serie
Serie Serie
Serie Serie

St

234.800

Serie
Serie

Serie

27,036
Serle
Serie

32.987

32,987
- Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serne

32.987

32987

32.987

Sonn
SEng
Garig

25000
5100

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie

323F 3127.040 1840 140 201 82
323 6T 2842880 1.840 140 198 82
323 GT-R 4WD 40688580 1840 186 210 71
MX-3 1.8 24V 3558400 1845 136 202 85
MX-5 LSD 3489920 1597 115 183 87
626 2,51 V6 24V Hatchback3.980.800 2497 185 220 B85
626 2.5 V6 4WSHatchback4.192.000 2497 165 220 85
Xedos 6 ¥6 2.00 4436480 1895 146 216 93

g4
8.4
100

130
130
91

4220

469 5
456,0

Serie
Serie

Serie
Serie
Sene
Serie
Sene

Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Sefie
Sene

Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene

Selle
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie

Serie
Sene
Serie

Serie.

Serle
Serie
Sene

Serie
Serie
Serle
Serie
Serig
Serie
Serie
Serie

@RECIOS NUEVO
MODELD PP 0 oV WM 07100 L1000 Lang AA Fimura  Eleya.  Cispre Dlrse., ABS  Llsntrs
M-E 2.5 VB 24Y La85420. 2097 485 2950 A0 130 481D SHim Suni G Surm Sirsy Sire Serm
MK-E L5 VB 24V 4WS 4801000 ZaaT ash b B0 13i - 4RO Senmn S S sare Sire Sere Bere
=} 8 THRDDED: 2EAG 281 250 51 74 45 SEne Bare Gere Sare SEmE B
RA-T Cabeln ®eAFI420° 2B16 0. 23 roo 119 4315 Sena Sane Sene Sara Berig Bere Bania
190E 1.8 3264000 1787 109 185 123 B1 4448 371200 131968 102400 Serie Sene  160.384 123520
190E 2.0 4.594000 1998 118 193 10,9 84 44,8 Serie  131.968 Serie Serig Serie Serie  123.520
1%0E2.3 4757000 2208 132 203 106 98 4448 Serie  131.968 Serne Serie Serie Serie  123.520
190E 2.8 5520000 2597 160 208 92 115 4448 Serie  131.968 Serie Serle Serie Sere 123530
190 E 2.5 16V 7740000 2498 195 235 77 108 4448 Sene © Sene Serne Sene Sene Sene Sene
190D 3685000 1997 75 184 179 73 4448 371200 131968 102400 Serie Serie  160.384 123520
190D 2.5 4705000 2457 94 177 151 84 4448 Serie 131968 . Sene Sene Serie Serie  123.520
130 D 2.5 Tuho 5205000 2495 126 192 115 80 4448 Serie 131.968  Serie Serie Serie Serie 123,520
200E 4895000 1998 136 200 115 95 4740 Serie : 151.808 Serie Sene Serie Sene  146.560
220E 5280000 2199 150- 210 106 98 4740 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie  146.560
280E 6035000 2799 197 230 1 121 4740 Sere 151808 Sere Sene Sene Sene 146,560
300 E 4 Matic, 7.960.000 2960 188 220 91 112 4740 Serie  151.808 Serie Serle Serie Serie  146.560
320E 6910000 3199 220 235 80 123 4740 " Bere - 151 808 Sene Sene Sene Sene Sene
400 E 8.780.000 4196 279 250 6,8 12, 4740 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie Sere
S00E 13680000 4973 320 250 61 144 4750 Sere Sene Sene Serie Sene Sene Serte
220 CE 6635000 2199 150 210 106 100 4655 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie Serle
320 CE 8.042000 3199 220 235 B0 123 4655 Serie  151.808 Sene Serig Serie Serie Sere
300 CE 24¥ Cabrlolet  10.480.000 2860 220 230 87 127 465 5 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie Sefle
200 TE 5625000 1998 136 188 116 10,1 4765 Sene  151.808 Sene Seng Sene - Sene 146 560
220 TE 5985000 2199 150 198 10,8 104 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie  146.560
290 TE 6780000 2799 197 218 91 124 4765 Sene 151808 Sene Serie Sene Serie  146.560
300 TE 4 Matle. 8.595.000 2860 188 207 81 11,2 4765 Serie  151.808 Serie Sere Serle Serie 146,560
320 TE 7655.000 3199 220 225 83 128 4165 Sene 151808 - Sere Serle Serle Sene Serie
200D 4620000 1997 75 180 185 7.6 4740 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie  146.560
250D 5142000 2497 94 176 165 77 4740 Serie  151.808 Serie Sere Sere Sene  146.560
250 D Turbe 5.855.000 2497 126 185 123 717 474,0 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie  146.560
200D - 5450000 2896 113 190 137 86 4740 Serie 151808 - Sere Serie Sere Sene 146 560
300 D Tume 6.650.000 2995 147 202 109 86 4740 Serie  151.808 Serle Serie Serle Serie - 146.560
200 D Turbo 4 Matic. 8050.000 2996 147 196 128 96 4165 Serie  151.808 Serie Serle Sere Sene  146.560
250 TD 5725000 2497 94 176 165 7,7 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serie Serie  146.560
300D 8250.000 299 113 190 137 8B 4765 Serie  151.808 “Serle Sere Sene Sefie . 146.580
300 TD Turho 7.270.000 2996 147 196 109 96 4765 Serie  151.808 Serie Serie Serle Serie  146.580
300 TD Turbo 4 Matle. 8600.000 2998 147 1% 128 96 4765 Serie  151.808 Serle Serie Setie Serie  146.560
300SE2.8 8376.000 2798 4187 220 10,8 133 5113 Serie 181,378 Serie Setie Serie Serle Serie
300 SE 9.666.000 3199 @ 231 230 89 145 5113 Serie  181.374 Sere Sere Seng Sere Sene
300 SEL 10.:056.000 3199 231 230 89 145 5213 Serie  181.376 Serie Serie Serie Sere ' Serie
400 SE 11820000 4.196 279 250 76 137 5113 Serie 181376 Sere Sere Serie Sere Sene
400 SEL 12.298.000 4196 279 250 71,7 137 5213 Serie 181378 Sete Setie Sefie Serie Serie
500 SE 12.610.000 4973 320 280 67 145 5113 Serie  181.376 Serle Serig Serig Serie Serie
500 SEL 13240000 4973 320 280 67 145 4243 Serie 181376 Serie Serie Serie Serie Serie
600 SE 18858000 5087 3% 250 60 173 514, 3 Sarie Serie Serle Serie Serie Serle Serie
GO0 SH 19.520.000 5587 354 250 60 173 5213 Sefie Serie Serie Serie Setie Sefle Serie
300 SD Turho 8817000 3445 150 187 127 103 5113 - Sepe 181,376 Sere Sene Serng Sere Serie
500 SEC 15.380.000 4973 320 250 67 148 5065 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
600 SEC 21635.000 5987 1304 250 61 173 5065 Sene Serie Sene Sene Sere Serie Sene
300 SL 10.710.000 2960 180 228 93 121 447,0 422400 182178 Setie Serie Serie Sefle Serie
300 8L 24v 11835.000 2960 231 240 84 131 4470 422400 162178 Serie Serie Sene Serie Serie
500 SL 15.265.000 4973 320 250 62 136 4470 422400 Serie Serie Serie Serie Serle Serie
600 SL 20.525.000 5987 305 250 61 188 4470 Sene Serie Sene Serie Serie Sefle Serie
230 GE SW Corto 8.054880 2208 126 145 177 152 4185 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
300 GE SW Corto 6880128 2960 170 165 135 170 4185 602112 176512 102936 Serie Seme  353.024 - 158.080
230 GE SW Largo 6.605.136 2298 126 145 171 152 4635 602112 176512 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
300 GE SW Largo 7521696 20860 170 465 141 172 4635 602112 176512 103.936 Serie Serie 353,024 158.080
230 GE Cabrio 8077184 2298 126 145 17,7 152 4215 602112 157568 103.936 Serie Serie 353.024  158.080
300 GE Cabrio 6.890.821 2960 170 165 135 17,0 4215 602112 157568 103.936 Serie Serie  383.024 158.080
300 GD SW Corto 6.562.624 2996 113 138 22,0 13,7 4185 602112 176512 103.936°  Serie Serie  353.024 158.080
350 GDT SW Corte Aut. 7600600 3445 136 145 160 133 4185 602112 176.512 103.936 Serie Serie 383.024 158.080
300 GD SW Largo 7.183.200 2996 113 138 235 138 4635 602112 176,512 103.936 Serig Serie  353.024 . 158,080
350 GOT SW Lergo 8261664 3440 136 145 180 135 4635 602112 176512 103.936 Sene Serie  353.024  158.080
300 GD Cabrlo 6.584.928 2096 113 138 22,0 137 4215 602112 157.568 103.936 Serie Serie  353.024 158.080
350 GDT Cabrlo Aut. 7620096 2996 136 145 160 133 4215 602112 157.568 103.936 Serie Serie  353.024 158.080

Galant GT1 26V
Galant 2.0 6LS | 5p
Galant Dynamic 4 Sp
3.000 6T 4WD
Montero TDIGL T. L
Mortero TDI GL Corto
Montero TDi GLS Corto
Montero V6 GLS Corte
Montere TDi GLX Lavgo
Montero TDi GLS Largo
Montero V6 GLS Largo

MORGAN

/41800 |E Cat 2A
/41600 |E Cat 44
Himd 2.0 24
Piiined 2.0 44
Prus-# 3.8 EF)

Micra L 1.0 18V 3p.

3.170.580
2,400 000
4.133.120
£.000.000
3.271.320
3.154.320
3.755.480
3.785.480
3.785.480
4.833.280
5.089.280

1.150.000

2672 150 180 140 183

0 45
500

A0
-

998 55 150 184 &7

aea,0
384,0
86,0
Aoe,0
358,0

3695

SEADO
HE500
BELD]
Bu.500
BRALD

26,000

Serle

MERCEDES

OFERTAS
Mercedes 190
gasolina y diésel:
Descuento de 275.000
pesetas. ‘

Ademéas se ofrecen
numerosas

_posibilidades de

financiacion.

OPEL

OFERTAS
Corsa:
Hasta 160.000
pesetas de descuento
en toda la gama.
Astrade 3y 5
puertas:
65.000 pesetas de
descuento.
Astra de 4 puertas:
113.000 pesetas de
descuento en todos los
maodelos de tres
volimenes.
Astra Caravan:
Descuento de 124.000
pesetas.
Vectra:
150.000 pesetas de
descuento entodos los
modelos de la gama
antigua.
Calibra:
Pintura metalizada
gratis.
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PEUGEOT

OFERTAS

106:

‘Hasta 146.000
pesetas de descuento.
106:

Financiacién especial
desde 10.600 pesetas
al mes durante el
primer afo (10,30 por
ciento TAE).

205:

Desde 120.000
pesetas hasta 140.000
pesetas de descuento.
205:

Financiacién especial
desde 11.205 pesetas
al mes durante el
primer aiio (10,30 por
ciento TAE).

309:

Hasta 200.000
pesetas de descuento.
309:

Financiacién especial
desde 15.309 pesetas
al mes durante el
primer afio (12,75 por
ciento TAE}.

405:

100.000 pesetas de
descuento.

405:

Financiacién especial
desde 18.405 pesetas
al mes durante el
primer afio (13,96 por
ciento TAE).

605:;

200.000 pesetas de
descuento.

68/ Motor 16

MODELD PVP
Micra LX 1.0 16V 3p. 1.302.000
Micra LX 1.3 16V 3p. 1.447.000

Micra Supe: 5 1.3 :I.GV 3p. 1627000
Micra Super S 18V ABS 3p. 1.727.000
Micra LX 1.0 18V Bp. 1.361.000

Micra LX 1.3 16V Sp. 1.506.000
Micra SLX 1.3 18V 5p.  1.680.000
Micra SLX 1.3 16V Aot Sp. 1.820.000
Sunny SR 1.6 16V 3p. 2.083.000
Sunny $LX 1.6 16V 5p. 2.043.00¢
Sunny GTI 2.0 16¥ 3p. 2 675.000
Sunny GT1 2.0 16V 5p. 2.750.000
Pimeral6LX16V4p  1.908.000
Primera 1.6 S5LX 16V 4p.  2.060.000
Primera 2.00 SLX 16V 4p.  2.388.000
Primera 2.01 SLX Aut. 4p  2.724,000
Primesa 2.01 GT 16V 4p.  3.370.000
Primera 2.01 SLX 16V 5p. 2.580.000
Primera 2.0 D LX 4p. 2:260.000
Maxima 3,01 Aut. 4,620.000
100 NX 3.212.000
200 SX Turbo 4.200.000
300 ZX Turbe 8.000.000
Serena 2,01 SLX 4p. 2.824.800
Serena 2.01 SEX 4p. 2922500
Sarena 2.0 D SGX 4p. 2.870.600
Serena 161 LX 5p. 2.165.800
Seretia 18] SLX 5p. 2.430.900
Serena 2.0 D LX Sp. 2.251.800
Serena 2.0 I SLX 5p. 2.498.100
Patrol Corto 6 Cll. Gas.  2.942.100
Patrel Corto 4 CIL. D 2522.200
Patrol Corto 4 CIl, TD 2823500
Patrol Corto 6 CH. D 3.141.200
Patroi Corto 6 Cll, TD 3.433.800
Patral Corto Top L. Il Gas. 3.469.400
Patrol Corto Top Line 1l TD 3,788.200
Patrol Wagon 6 CIl, Gas.  3.366.400
Patrol Wagon 6 Cil. D 3.504.600
Patrol Wagon 6CL.TD  3.798.300

Patral Wagon Top L 11 6 Cll. 3.767.900
Patrol Wagon Top Line Il TD 3.795.200
Nissan Terrano 2.7 3.790.000

35.000
NOTA: Los Nissan Micra 1.3 LXy 1.3 SLX estan disponibles con cambio automatico al sobreprecm de 140.000 ptas.

el
[ O
VM 0/100 L/100
450 164 57
70 120 61
170 120 64
170 120 81
180 164 57
170 120 641
170 120 61
170 137 64
185 100 15
185 100 75
Ho 82 95
210 B2 95
185 104 17
185 104 78
20 89 85
200 103 90
20 84 89
200 99 85
1680 175 81
210 87 110
210 82 85
27 75 105
250 60 135
170 130 113
170 130 113
130 310 87
150 180 10,2
150 180 102
130 310 87
130 3106 87
183 156 127
133 297 111
135 275 127
13g 75 12,7
@5 219 127
163 156 127
145 249 127
183 156 127
138 215 127
145 219 127
163 156 127
145 219 127

18,7

96

4105
4105
4105
469,0
469.0
469,0
489,0
469,0
4385

N U

AA

150.000
150.000
Sene

150,000
150.000
150.000

Serie
Serie
Serie
Setie

160.000
Serie
Serie
Serie

Serie
Serig

Serie
Sede
Serle
Serie
Serie

195,000

125.000
125.000
125.000
150.000

150,000

150.000

150.000
Serie
Serie

296.000 -

296.000

Serig
Serie

E |

Pintura

26.000
26.000
26.000
26.000

0

Eleva.

23.000
Serie
Serie
Serie

23.000
Serie

Serie
Serig
Serie
Serle
Serie

§

Serie

Serle
Sarie
Serle
Serie
Serie

Serig

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie

Satie
Sere
Serie

Serie
Sene

Serie
Serie
Serie

Clerre

23.000
Sefie
Serie
Seria

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie

Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie

Serie

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie

Serie
Serle

Serie
Serie
Serle

Dirac.

70.000
Sefie

70.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie

Serie
Serie
‘Serie
Serie
‘Serie
/ Serie
Sere
Sefie
Sene
" Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Seria
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sefie
Serie
Serie

ABS
Serie

Serie
Serie
205.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
180.000

Liantas

Serie
Serie

Serie

Sere
Sere
Serie
Serie

Seri(;
Serie

Serie
Serie

Serie
Serle

m_

Carsa 3p. clty1.24 vel  1.082.000
Corsa 3p, Swing + 1.2 1.251.000
Corsa 3p. Swing + 1.2 Cat. 1.293.000
Corsa 3p. Sporl:l 2¢at. 1.314.000
Corsa 3p. Swing + 1.4 Cat. 1.352.000
Corsa 3p. Sport 1.4 Cat.  1.373.000
Corsa 3p. Joy Sport 1.4 Caf.1.545.000

Corsa 3p. GSI Cat. 1.752.000
Corsa 3p. Swing +1.50  1.392.000
Corsa 3p, $port 1.5TD  1.555.000
Corsn dp.Swing+1.2 1338000

1.380.000
1.439.000
1.467.000
1.621.000
1.297.000
1.339.000
1,398.000

_Corsa 4p, Swing + 1.2 Cat.
Corsa 4p. Swing + 1.4 Cat.
Corsa 4p, Swing +1.5D
Corsa 4p. Swing + 1.5 TD
Corsa 5p. Swing + 1.2
Corsa 5p. Swing + 1.2 Cat.
Corsa 5p. Swing + 1.4 Cat.

Corsa Bp. GL+ 14 Cat.  1479.000
Corsa 5p. Swing + 1.5D  1.438.000
Corsa 5p. 6L + 1.5 TD 1661.000
Astra 3p 14| Cat. 1.540.000
Astra 3p GL 1.41 Cat. 1.646.00C
Astra 3p GT 1.6i Cat 1.882.000
Astra 3p 651 2,01 Cat. 2.262.000
Astra 3p-681 2.0 16V Cat. 2.684.000
Astra 3pGT LT TD 2.065.000
Astra dp 1.4 Cal. 1.648.000
AstradpGLidlCat  1748.000
Astra 4p GL 1.6l Cat. 1.836.000
Astra 4p GLS 1.6i Cat. 2.003.000
Astra 4p GLS 181 Aut, Cat. 2.125.000
Astra4p 6T L6l Cat.  1.984.000
Astradp GL1.7D 1.838.000
Astra 4p GLS 1.7 TD 2.146.000
Astra 5p 1.4 Cat. 1.600.000
Astra 5p GL 1.4 Cat. 1.700.000
Astra 5p 6L 1.6i Cat 1.788.000
Astra Bp GLS 1.6 Cat 1.955.000
Astra 5p GLS 1.6i Aut. Cat 2.077.000
Astra 5p 6T 1.6/ Cat 1.936.000

Astra 5p GLS 1.61 Caravan 2.014.000
Astra 5p Club 2.0 Caravan 2.165.000

Astra SpGL LTD 1.788.000
Astra 5p GLS 1.7 TD 2.098.000
Astra 5p GLS 1.7 YO Caravan2.157.000

Kadett Cabrio Sporty 168t 2.304.000
Kadett Cabiro Elegant 2.0i 2.556.000
Vectra 4p GL 181 Cat. 2.085.000
Vectra 4p Comfort 2.0i Cat. 2.380.000

1.196
1.196
1195
1195
1339
1.389
1.389
1,598
1.487
1.487
1198
1.195
1.389
1.487
1.487
1.196
1195
1,389

149
143
143
175
175
175
186
151
168
149
143
175
151
168
149
143
175
175
151
168
175
175
185
200
217
1713
175
175

J T e s o e ot Tt T Tt o ot
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BabRNE

£9.59.00 00 1 00 00 L 01~ I~ —~ g1

oo bl we RO DE

00~ 1 €0 =~ ~~1 00 0O O 4V~ €0~ ~1 00 0
Moo

£0 00 00 00 O O L1 (0
I o RN

140.000
140.000

140,000
140.000
150,000
140.000
140.000
140.000
140.000
140,000
140.000
140.000
150.000
140.000
140.000
140.000
140.000
140.000
140.000

146,000
140,000

179.000

19, 000
19.000
19.000
19.000
19.000

19.000
15.000
19.000
18.000

28,000
28.000
28.000
28.000
28. 000

48.000
46.000

Sene
Serig
Serie
Serie
Serie
24.500
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

(1}
‘Serie
Serle
Serie
Serie

44, 000
44.000
Serie
Serle
Serie
44.000
Serie

44.000
44.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
44,000
Serie
Serie
Serie
Serie
65.000
Serie

Sene
Serie
Serie
Serie
Serle
21.500
Serie
Sene
Serie
Serie
Serle
Serle
Serie
Serie
Seria
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie

¢
Serie
Serig
Serie
Serle

35.000
35.000
Serie
Serie
Serie

35.000.

Serie

35.000

35.000
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie

35.000
Sarie
Seie
Serie
Serie
Serie
Serie

(1)
40.000
Serie
Serie
40.00G

40.000
40.000
Serle
Serie
40.000
40.000
Sarie

43,000
4{.000
Serie
~ Serie

Sene
Serie
Serle
Serie
Serie
Seria
Serie
Serie
Sarie

183,000
Serie
Serie

183.000

183.000

183,000
183,000
183,000

183.000
183.000
183.000
183,000
154.000
194.000

3B 000
38.000

38.000

Serie
Serie
38.000

38.000
38.000
38.000
38.000

46.000

46.000
Serie
Sefia

Serie
Serle
Sarie

- MODELO PVP
Vactra 4p Diamond 2.01-Cat.2.703.000
Voctra 4p CD 2.0! Cat. . 2.890.000

Yectra 4p CD 2.01 Aut. Cat. 3.069.000
Vectrad4pGT2.01Cat.  2.757.000
Vectra 4p GT 2.0i 16V Cat. 3137 00D
Yectra 4p 6L 1.7 D 2,258,000
Vectra 4p Comfort L7TD 2,539,000
Veotra5pGL18l Cat,  2.172.000
Vactra 5p Comfort 2.01 Cat.2.487 00D
Vectra 5p Diamond 2.01 Cat. 2,750,000
Voctra5pCD 2.0 Cat.  2.977.000
Vectra 5p CD 2.0 Aut. Cat. 3.156.000
Yectra 5p GT 2.01 Cat.
Vectra 5p 67 2.0} 16Y Cat. 3.224.000
Veotra 5p Comfort L7TD  2.626.000

Callbra 2.0i Cat. 3.131.000
Callbra 2,0 | 16V Cat. 3.654.000
Omega GL 2.4i Cat. 3.179.000
Omega GL 2.61 Sportive 1 3.685.000
Omega CD Dlamond 2.4i  3.564.000
Omega CD Dlamond 2,61 3.844.000
Omega CD Diamond 2.6i Aut.3.950.000
Omega CO Dlamond 3,0t Aut.4.331 000
Omega 3.0 24V 5,063,000
Omega 3.01 24V Aut. 5.324.000
Omega GL 2.3 TD 3.295.000
Omega Caravan GL 261 * 3.562.000
Omega Caravan GL 2.3 TD 3.441.000
Senator 3.01CD 24V - 5.702000
Senator 3.0 1CD 24V Aut. 6.022.000
Fromtera 3p Sport 2.0 2.605.000
Frontera 3p Sport SE 2.0i  2.769.000
Fromtera Sp 2.41 3 046,000
Frontera 5p 2.3 TD 3.238.000
Monterey 3p RS 3.20 ¥6 24 3,790 C00
Monteray 3pRS 3.1TD 3,790,000 3
Monterey 5p LTD 3.21 ¥6 24Y 4.800.000 -
Monterey 5pLS 31T  3.790.000

Serie Seri
NOTA: Opcion 1: Paguete funcional que incluye elevalunas eléctricos, cierre centrallzado direccitn aslstlda y guantera con llave: 103 000 ptas.

(PANTHER

Panther Kallista 5150000

2.854.000

3059 114

2833 A5

VM 0/100 L/100

197
197

193 - 12,0

206
220
153
176
183
i97
197
197
193
206
220
176
203
220
200
215
200
215
210
222
240
238
173
208
173
249
238
157
157
153
137
170
150
170
150

|l_'|r

105
105

el

85

s
£0 00 00 00 O3 h © 00 1D 00
oo oo meTm

ah

4115

- 454,85

454,5

A

N I ] () '\
AR Pimtwa  Eleva.  Cierre
Serie Serie Sere Serie
Serie  46.000 Sefie Serie
Sene 46000 Serte Serie
Serie 46000 Serie Serie
Sene 46,000 Sere Serig
- 46000 85000 Serie
46.000 Sere Sene
- 46000 §5.000 Serie
179,000 46,000 Sere Sefie
Serie Serie Serle Serie
Sere  46.000 Sere Serie
Serie  48.000 Serie Sere
Sene - 46.000 ° Sere Serie
Serie  46.000 Serie Serig
- 46000 Sere Sere
Serie  46.000 Serie Serle
Serie  46.000 Serie Setle
Serie  64.000 Serie Serle
Sene  64.000 Sere Sene
Serie  64.000 Serie Serie
"~ Sene . 64000 Serie Sere
Serie  64.000 Serie Serle
Sene  64.000 Sene Serie
Serie  54.000 Sefle Serie
Serie © 54.000 Serie Serie
Serie  54.000 Serie Serle
Sene 64000 - Sere  Sene
Serie  64.000 Serle Serie
Sere  Sene Serie Serie
Serie Serie Serie Sere
- 40,000 - .
Serie Serie Serie
44.000 Serie Serie
- 40.000 Serie Serie
Sere Sene Serie
Serie Serie Serie .
Serie Sene Serig ~°

Serie

Serie

Dire.

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serig
Serie
Sene
Serie
. Sene
- Sere
Sene
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie

. Sere -

Serie
Serie
Serie
. Sere
Serlg
. Sere
Serie

Sere -+

Serig
Serie
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene

ABS

154.000
184.000
194.000
Serle
- Sere
194.000
194.000
194.000
194.000
194.000
194 000
194.000
Sene
Serie
194.000
Serig
Serie
191.000
191000
191,000
Serie
Serig
Sene
Serie
Sene
191,000
Sene
191,000
Sene
Serie

© Sene
Serie
Serle
erie

Uantas

Serie
81.000
81.000
§1.000

Serie

Serie
81.000
81.000
#1000

Serie

Serie
Serie
§9.000
89 000
Serie
- Sene
Serig
Sene
Serie
Serie

£9.000

Sere
Serie
§7.000
§7.000
47 000
§7.000
Sere
Serie
Sere
Serle

PEGGEOYT |

106 XN 1.04V Cat. 3p 1 106.000
106 XN1.05VCat. 3p  1.131.000
106 XN 1.1 5V 3p 1118.000
106 XN 1.1 Cat. 3p 1.196.000
106 XR 1.1 3p 1.235.000
106 XR 1.4 3p 1.322.000
106 XT 1.4 3p 1,459,000
106 XT 1.4 Cat. 3p 1.509.000
106 XSl 3p 1.658.000
108 XN L1 Cat. 5p 1.256.000
106 XR 1.1 Cat. 6p 1.345.000
106 XT 1.4 Cat. 5p 1.569.000
106 XND 3p 1.286.000
108 XRD 3p 1.365.0C0
106 XND 6p 1 356,000
108 XRD 5p 1.425,000
106 XTD Sp 1.529.000
205 Style 3p 1.123.000
206 Pius 3p 1.348.000
205 XT 3p 1,548,000
205 XT Cat. 3p 1.588.000
205 Rallys 3p 1.579.000
205 Aut. 3p 1.702.000
205 Aut. Cat. 3p 1.752.000
205 Seve 3p Cat. 3p 1971 000
205 GTi Cat. 3p 1.971.000
205 Style 5p 1.183.000
205 Junlor Cat. 5p. 1.280.000
205 GR 1.1 5p 1.316.000
205GR 1.4 5p 1.411.000
205 GT 6p 1.608.000
205 GT 1.8 Cat. 5p 1.688.000
205 XAD 3p 1.302 000
205 Junior D 3p 1.333.000
205 Plus D 3p 1.458.000
205 Plus D Turbo 3p 1.585.000
205 XTD 3p 1633.000
205 Junior D 5p 1.393.000
2056 GRD 5p 1.521.00¢
205 61D 5p 1.698.000
205 GRDT Sp 1.648.000
309 Vital 1.510.000
309 Vital 1.4 Cat. 1545.000
309 Aut 2.086.000
309 Best Line 1.4 1.600000
309 Best Line 1.6 Aut. Cat. 1.870.000
309 Best Line 1.6 1.685.000
3096716 1.875.000
309 6T 1.6 Cat. 1910.000
30961 2,253.000

954 44

954 44
1124 - 80
1124 60
1124 60
1360 75
1360 75
1380 75
1360
1124 80
1124 60
130 75
1360 50
1360 50
1360 50
1360 50
1360 50
1124 55
1360 75
1360 75

1.805
1124 55
1124 80
1124 55
1360 75
1.360. 85
1580 89
1769 60
17697 60
1769 60
1769 78
1.769 60
1769 60
1769 60
1769 60
1769 78
1380 75
1360 75
1580 8D
1360 75
1580 89
1580 92
1502 94
1,580

1.905 130

145
145
165
165
165
175
175
175
19
165
165
175
145
145
145
145
145
155
172
172
170
190
166
167

-+ 150

202
155
1684
157
112
178
175
155
155
155
175
155
155
155
155
175
i67
170
165
170
165
180
179
175
199

188
188
142
149
142
14
14
114

Y
142
142
114
210
210
210
210
210
14,6
118
118

FPROOWLMP QOO MMM W -JWOWw

7.0

356,4
356,4
356,4
3564
356,4
3564
356,4

. 3564

147.500
147.500

147,500

147.700
147 700

147.700
147.700

Serle .

147.700

147.70(!-‘
147.700
147.700

25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800

25.800
25.800

25,800
25.800

' 25.800

25.800
25.800
25.800
25.800

-. 25800

147.700

147 700
147.700

152.000—

152.000
152.000
152.000
152.000
152.000

25800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
25.800
30937
30.937
30037
30.937
30.937
30.937
30.937
30.937
30.937

22900

22.900

232.900
Serie
Serie
Serie

22.900
Serie

22.90(5

22.900
Serie

Serie
Serie

20,700
20,700
Serie
Serie

Serie
Sere
Serie

20.700
Sere
20 700

Sers

Serie
20.500
Sene
Serie
Sene

22.900
22,900
22.900
Serie
Sene
Serie

22 900
Serie

22900

22900
Serie

Serie
Serie

20.700
20,700
Serle
Serie

Serie
Serie
Serie

20.700
Sene
20.700
24.250
24 250
Serie
Sefie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene

78.200

79.200

79.200

79.200
79200

79.200

79.200

79.200
79.200
79.200

79.200
79.200
79.200

Sene

80.500
80.500
Serie
Sarie
Sene

165 441

161.450
165.400

51600
51.600
Sarie

51.600

51.600

51.700
51 700

Serie
Serie

r1 T.ﬂ

£0.600
£2.100
Sere

PONTIAC

Con casi cinco metros
de longitud, los
Pontlac Trans Sport se
configuran como los
vehiculos con
carroceria
monovolumen mas
grandes de nuestro
mercado.

Dos han sido los
modelos que han
comenzado su
andadura en Espana,
uno con la mecanica
de 2,3 lifros, 16
vélvulas, 147 caballos
de potencia y caja de
cambios manual y otro
automatico con un
poderoso V6 de 3,8
litros y 175 cabalios
tle potencia.

Con esio, el nivel de
prestaciones de ambas
versiones es
extraordinario y
permiten afrontar
cualquier viaje a un
titmo elevado.

A su caracteristica y
atractiva linea extetlor
hay que unirle un
habitaculo en el que
pueden viajar
confortablemente
hasta slete personas y
un equipamiento de
serie en el que no falta
de nada: aire
acondicionado,
direcclon asistida,
cierre centralizado,
elevalunas delanteros
y retrovisores
exteriores con mando
eléctrico, radiocasete,
ABS, control
automatico de
velocidad, volante
forrado en cuero,
lavafaros... y muchas
mas cosas.

Motor16/ 69



RENAULT
OFERTAS

Clio gasolina:

75.000 pesetas de
descuento.

Clio Mecano:
Descuento de hasta
140.000 pesetas.
Clio diésel:

105.000 pesetas de
descuento.

R-19 gasolina:

Desde 100.000
pesetas hasta 130.000
pesetas de descuento
segln versiones.
R-21:

Descuento de 155.000
pesetas.

El Gran Marzo de
Renault (Clio, R-19, R-
21, Express y Trafic):
Durante este mes la
marca del rombe a
puesto en vigor una
campana en la que
regala la opcion de
equipamiento {excepto
cambio automético) que
el cliente elija al
comprar un nuevo
madelo; aire
acondicionado, ABS,
direccion asistida,
asientos de cuero...
Financiacién
especial:

Ademas, dentro de este
Gran Marzo de Renault,
se ofrecen unas
condiciones de
financiacion ventajosas,
con un 12 por ciento
TAE en operaciones a
24 meses y desde el
10 por ciento de

‘ entrada.

70/ Motor16

MODELO

309 GTE 16V
309 Vital D
309 Best Line D

309 GTD

309 Best Line D Turbo
405 6L Cat.

405 GR 1.8 Cat.

405 GRI 2.0 Cat.

405 GRI 2.0 Break Cat.

405 SR Cat.
405 SRI Aut. Cat.
405 STi Cat.
405 Mi 16 Cat.
405 GLD

405 GRDT

405 GRDT Break
405 SRDT

405 STDT

805 SRl

605 SVi

605 SVi Aut
6055¥ 3.0

605 SV 3.0 Aut.
605 5V 24

605 SRDT -
605 SVDT

PVP

2,431,000
1.634.000
1856,000
1.955.000
1.983.000
1.907.000
2.357.000
2.457.000
2.581.000
2,648,000
2.822 000
3.057.000
3537 000
2.195.000
2684,000
2.794.000
2.862.000
3.274.000
3.351.800
3,956.500
4.132.800
5.043.000
5.248.000
5.915.300
3952.000
4.526.000

cc v

1805 160
1805 65
1905 A5
1905 65
1789 78
1580 89
1761 101
1998 125
1968 125
1308 125
1.998 126
1998 125
1998 155
1905 70
1905 @2
1905 92
1906 92
1905 92
1998 130
1808 130
1608 130
2975 170
2975 170
2975 200
2088 110
2088 110

VM 0/100 1/100

20 78 98
162 168 64
162 168 64
162 168 84
175 130 64
175 143 B4
185 119 83
197 113 91
192 118 96
197 113 91
183 125
197 113 91
25 98
164 181 64
181 127 1.2
177 132 14
181 127 72
181 127 7.2
203 103 88
2038 103 86
197 130 94
22 89
27 99
2% 80
193 116 19
183 118 19

4338
4408
4408
4721
4731
4721
4721
4721
4721
4721
4721

152.000
152.000
152.000
152 000
152.000
Sarie
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie
152.200
Serie
Serle
Serie
Serie
Sefie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie

Pintura

30.837
30.837
30.937
30.937
30.937
45.400
45,400
45400
45,400

Serie
45.400

Sere
45 400
45,400
45,400
45.400
45,400

Serle
61100
61.100
61.100
81.100
61.100

Serie
61.100
61.100

Heva.
Serie

20,500
Serie
20.500

Serie
Serie
Serle
Serte
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serig
Serie
Serie
Sarie

Cleme
Serie
24.250
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serle

< Serle

Serie
Serie

Serle
Serie
Sefie
Serle
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Direc.

Serie
80.500
Serle
Serie
Serie
82.000
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Serie
Sere
Serte
Serie

250.300
250.300
250.300
250.300
250.300
250.300

Serie

250300
250,300
250.300
250.300
254.600
Serie
Serie
Serie
Sefie
Serie
254.600
Serie

Llantas
S_erie

82.000
82.000
Serie
Serie

82.000
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sefle

(EOEQNER — - — ——— =}

Polonez 1500

Trans Sport 2.3 16V

1.051.000

Trans Sport 3.8i V6 /it

L4813 75

1 180 BH

4204

3tne
SErE

Seme
Sane

Sore
Bere

ke
SEFE

Salig
Sajin

POMSE ——— ——— e S

RANKING DE
VENTAS

6644500 2990 240 261 6% 119 4320 341760 - . ) Serie Serie Serne
968 Coupé 8.350.800 2800 240 252 65 119 4320 Serie  142.080 Sefle Serie Sarie Sene Serie
968 Tiptronic Coupé 4885800 2990 240 247 79 123 4320 Sene + 142.080 Sene Serle Sere Sene Sene
968 Cabro 9422200 2990 240 252 65 11,9 4320 Serie  142.080 Serie Serle Serie Serie Serie
911 Carrara 2 Coupé 10,663,800 3.600 250 260 7 11,3 4250 Sen:e 176.640 Serie Ser!e Ser!e Ser!e Serie
911 Canera 2 Tiptronie  11.242.380 3600 250 260 66 132 4250 Ser!e 176.640 _Ser!e Ser!e Serie Ser!e Sen_e
911 Carrera 2 Targa 11150200 3600 250 260 57 113 4250 Serie  176.640 Serie Ser!e SerEe Ser!e Serie
911 Carrera 2 Cabrio 12020600 3600 250 260 57 11,3 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serie Serie Sefle
&1 Car. 2 Turbolook Cabr 14 606.200 3606 250 . 260 57 11,3 4250 Sere 176640 Ser!e Seqe Ser!e Seﬁ_e Serie
911 Carrera 4 Coupé 11.764.600 3.600 250 260 57 113 4250 Serie  176.640 Serie %erle Serie Serle Serie
911 Carrera 4 Targa 12251000 3600 250 260 57 11,3 4250 Sene 176.640 Sene Serie Serie Serie Serie
911 Carrera 4 Cabric 13421400 3800 280 260 57 11,3 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Turbo 18974200 3800 355 280 47 166 4250 Serie Serle Ser_\e Ser!e Ser!e Ser!e Seqe
928 618 13.710.200 5398 350 275 57 165 4445 Serie  199.680 Ser[e Ser!e Ser!e Serie Ser!e
928 GTS Automatico 13710200 5396 350 2715 57 154 44456 Sere  199.880 Serie Serle Serie Serie Serie

NOTA (1): Incluye cierre centrlizado, sistema de alarma y tuercas antrrobo: !52.160. Tl cambio automético Tiptronic esta disporible con un sobreprecio de 526.060 otas.
en el Porsche 968 y 968 Cabrio y de 578.560 ptas. en el Porsche 911 Carrera 2 Coupé, 911 Carrera 2 Targa, 911 Carrera 2 Cabric y 911 Carrera 2 Turholook Cabrio.

(RENAULY
R-5 Five 3p 1005000 1408 49 143 160 74 3591 20.200 &

R-5 Five 5p 1155000 1108 49 143 160 74 3591 20.200

Cllo RL 1.2 3p 1220000 L1171 60 155 150 63 370,92 25 500 -

Clio RN 1.2 3p 1330000 1171 680 155 150 63 3709 25,500 22.3?5 22375

Clia RT 1.2 3p 1450000 1171 60 135 150 63 3709 25.500 Ser]e Ser!e

Clioc Mecano 1.2 3p 1425000 4471 60 155 150 63 3709 - 25500 Serle  Serle

Cllo RT 1.4 3p 1595000 1.390 80 175 11,2 &7 3709 141.50_0 25.5Q0 Serfe Serie 69.3q0 r
ChoBaccara 1.4 Aui 3p 2.185.000 1390 80 175 112 &7 3709 Serie Serie Serie Ser_\e Serie Serie
Cllo S 1.7 3p 1495.000 1722 92 1BS 99 87 3709 141500 25500 L Sere 69,300

Clio RT 1.8i 3p 1690000 1744 95 185 09 &8 3709 141500 25500 Ser]e Ser!e 69.30_0 180.500 55.3Q0
Cllo Bactara 1.81 3p 2185000 1794 90 185 98 88 3709 Serie Serie Serie Serie Serie - Serie
Clio RSI 1.8 3p 1.680.000 1784 110 195 94 88 3709 150.000 25500 Serle Serie  74.500 150000  59.500
Cllo 16V 3p 1935.000 1764 137 209 80 88 3712 - 25,500 (1) {4) (1) 180500 Wk}
ClioRL 1.2 5p 1280000 1171 60 155 150 &3 3709 25,500 A - 2

Cllo RN 1.2 5p 1300000 1471 80 155 150 63 370¢ 25.500 22.37_5 22'37.5

ClioRT 12 5p 1510000 1171 80 155 150 63 370,98 25.500 Serie Serge

Cllo Mecano 1.2 5p 1485000 1171 B0 185 150 63 3709 - 25400 Serie Serie

Clio RT 1.4 5p 1.655.0000 1.390 80 175 11,2 87 3709 141.5Q0 25.500 Sen_e Ser!e EQ.SQD

Cllo RT 1.4 Aut. 5p 25000 4390 8 4170 150 92 3709 Serle 25500 Serle Serie Serie

Clio$1.7 5p 1565000 1721 92 185 89 87 3709 141500 25500 - Serge 68.300 - -
Cfio RT 1.81 5p 1.750.000 1794 95 185 99 88 3709 141500 255600 Sere Sere  69.300 180.500 55300
ClioRL 19D 3p 1385000 1870 65 161 148 59 3709 - 25500 = - 5

Clio RN 19D 3p 1475000 1870 66 161 148 59 3709 25.500 22.37_5 22.3'."_5 69.300

Clio RT1.8D 3p 1500000 1870 65 161 148 59 3709 25.500 Serie Serie  69.300

Cllo RL1.9 D S5p 1445000 1870 65 161 148 5% 3709 25.500 -

ClioRN 19D 5p 1535000 1870 65 161 148 59 3709 : 25,500 22.3':’.5 22.37_5 §9,300

CloRT 2.9 D 5p 1650000 1870 65 161 148 59 3709 - 25500 Serie Serie  69.300

R19RL1.4 3p 1530000 1390 80 173 12,2 69 4162 148000  29.000 = - - )
R19RT1.8 3p 1000000 1794 95 181 107 89 4162 14B000C  29.000 Sene Sene 72.00_0 o -

R-19 RYI L.81 3p 2040000 1794 113 182 10,0 91 #4162 148000 29.000 (2 (?} Ser!e 184.500 72.0Q0

R-19 16V 3p 2.360.000 1764 137 212 85 90 4162 148000 29.000 Serle Serie Serfie 184,500 Serie

R19RL14 d4p 1635000 1390 80 173 132 69 4248 148000 29000 o

R4S RN 1.4 4p 1725000 1390 &0 173 122 69 4248 148000 29.000 25,00_0 25.0Q0

R-19RT 1.8 4p 1960000 1784 95 181 107 59 4248 148000 29.000 Serie Ser\_e T2.0Q0 - a

R19RT 1.8i 4p 2120000 1721 107 190 1056 88 4248 148000 29.000 Ser!e Serle Serie - 184500 72000

R-19 RTi 1.81 4p 2185000 1794 113 192 100 91 4248 148000 29.000 Serie Serie Sefie 184500  72.000

MODELO PYP €C GV VM 0/100 L/100 Long Al Pintura  Ekva. Cleme  Direc. ABS  Uantas
R-19 16V 4p 2445000 1784 137 212 85 90 4248 148000 29.000 Serle Serle Serle  184.500 Serie
RASRL1.9D 4p 1715000 1870 65 161 157 64 4248 - 25000 - - -
R19RN 1,90 4p 1.795.000 1870 65 161 157 64 4248 148000 26000 25000 25000 72.000
RA$RT19D4p 1995006 1870 65 161 157 64 4248 148000 29.000 Serie Sere  72.000 - -
R-19 RT 1.9 DT 4p 2240000 1870 93 183 . 113 62 4248 148000 29000 Serle Sere < - Sere  184.500 - 72000
R19RL1.4 5p 1635000 1380 80 173 122 65 4162 145000 25000 - - - .
R49 RN 1.4 5p 1725000 1380 80 173 12,2 69 4162 148000 29.000 25.000 25.000 -
R19RT 1.8 5p 1960000 1794 95 181 10,7 89 4162 148000 29.000 Serle Sere  72.000
R-18 RT 1.81 5p 2420000 1721 107 19¢- 105 88 4162 148000 22000 Serle Serle Sere 184500 72,000
R-19 RTi 1.8i 5p 285000 1794 113 192 100 91 4162 148000 28.000 Serle Serle Serle 184500  72.000
R-19 16V Bp 2445000 1764 137 212 85 &0 4162 148000 28.000 Serie Serie Sene - 184500 Serig
R1SRL1.9D 5p 1715000 1870 65 161 157 64 4162 - 29.000 - - - - -
RA9RN1.9D 5p 1795000 1870 65 461 . 157 - 64 4162 - 148000 . 26000 25.000 25.000 - 72000
R19RT 19D 5p 199500¢ 1870 65 161 157 64 4162 148000 29.000 Serie Sere  72.000 - -
R-19 RT 1.8 DT Bp 2240000 41870 .93 183 11,3 62 4162 148000 28.000 Serie Sere -+ Serfie 184500  72.000
R-19 RT 1.8 Cabrolet 2730000 1794 95 180 10,7 91 4162 148000 29.000 Serle Serle Serie
R-19 16V Cabriolat 3070000 1764 137 208 85 92 4162 148000 29.000 Serfie  ° Serle Serle  184.500 Serie
R2LTS4py 5p 1895000 1721 95 185 10,7 86 4460 - 35.000 . - 75.000
R2t TS DriverdpySp 1915000 1721 95 185 10,7 86 4460 148000 35000 Serle - - 75.000
R-21 GTS Manager 4py 5p 2110000 1721 95 185 10,7 B6 4460 148000 35000 Serig Serie Serie

. R-ZL GTX Manager 4py 5p 2265000 © 1995 120 200 3,7 92 4460 - 148000 - 35000 .. Sere Sere " Sene . - - - -
R-2L TXE Brokerdpy 5p 2670000 1965 120 200 97 92 446D Serie  35.000 - Serie Serie Serie  190.000 Serig
R-21 TNE Broker Aut. 4 y 5p 2.865.000 1995 120 192 110 102 4460 Serie  35.000 Sere Serne Serie . 190.000 Serie
R-21 GTI 12V 4p y Sp 2700000 1995 136 210 92 96 4460 148000 35000 Serle Sere Serie  190.000 Serie
R-21 TXi 4p ¥ 5p 2915000 1985 : 136 210 92 96 4460 Serie  35.000 Serle Serle Serie Serle Serie
R-21. 2L Turbo 4p 3835000 1995 162 227 74 112 4510 Serie  35.000 Serie Sene Serie Serle Serie
R-2% 2L Turbo Quadradp 4595000 . 1995 162 227 . 7.9 11,20 4510 ~ Sere . 35000 . Sere . Sere Serie Serte Serie
R-21 GTD Manager 4py 5p 2.190.000 2068 74 166 125 68 4450 148000 35.000 Serle Serie Serie - -
R21TD Manager d4py 5p 2495000 2088 88 178 118 85 4460 148000 . 35.000 Sere Sene Sene - 2% -
R-21 TDX Broker 4py 5p 2.885000 2.068 88 178 118 85 4460 Serie  35.000 Serle Serie Serie  190.000 Serie
R-21 Nevada GTS Manager 2.410.000 1721 92 169 112 83 4644 148000 35000 Serle Serie Serie - .-
R-21 Nevada TXE Broker 2.730.000 1995 120 18% 105 95 4644 Serie 35.000 Serle Serle Serle 190.000 Serie
R-21 Nevada GTD Manager 2515000 2088 74 155 129 87 4644 148000 35.000 Serle Serie Serie - - -
R-21 Nevada TOX Broker 3,015000 2068 88 172 121 80 4644 Serie  35.000 Serie Serte Serie  190.000 Serie
Safrana RN 2,2 51 3450000 2165 140 206 - 10,3 4736 - <. Sene  Opoon o Serle Setle Serie Serle -
Safrane RT 2.2 §1 3995000 2.165 140 208 - 10,3 4738 Serie  Opeion Sefie Serfe Serie Serle Serig
Safrane RN V61 4550000 2963 170 220 - 12,7 4736 Sene  Opoidn Sere - Sene Sere Sarle L.
Safrane RXE V&l 5665000 2963 170 220 - 127 47386 Serie  Opeidn Serie Serte Serle Sere Serie
Safrane RXE V6l Quadra  6.215.000 2963 170 214 - 136 4736 Serie  Oncidn Serle Serle 4 Serie Sere Serie
Safrane Baccara V6 6.800000 2963 170 214 - 136 4736 Serie Serie Serle Serle Serle Serle Serie
Safrane RN 2.1 DT 3480000 2068 9% 177 - 74 4736 Serie  Opcin Serle Serle Serie Opcidn - .
Alpine A-510 V6 Turbo 8.800.00¢ 2975 250 265 58 119 4415 Serie Serie Serie Serie Serie Sere Serie
Espace RN 2.21 2895000 2466 110 175 125 103 - 4429 192500 - 54.900 Sere  Serie Sene - -
Espace RT 2.21 3645000 2165 110 175 129 103 4429 Serie 54900 Serie Serle Serle  240.500
Espace RT 2.21 Quadra 4230000 2166 110 170 139 110 4429 Sene . 54900 Sere Sere - Sere Sene -
Espace RXE 2.8 V§i 4820000 2849 153 195 103 13,0 4429 Serie - Serie Serle Serle Serle Serie Serie
Espace RN 2.1 TD 3460000 2088 88 160 150 85 4429 192500 54.900 Serie Serie Serie - -
Espace RT 2.1 TD 4045000 2068 88 160 150 B85 4429 Serie 54900 Serle Serle Serie - -
NOTA: Opcién 1: forma un pack completo: 188,700 ptas. Opeion 2: incluye elevalunas eléctricos delantercs, cierre centralizado y ordenador de abordo: 77.00C pesetas.
Todos los modelds de la gama Renault estan catalizados
RR Sliver Spirit 24301530 6750 218 204 10,0 210 5270 Serie Sene Serle Serle Serie Serie Serie
RR Silver Spur 27947529 6750 218 204 10,0 21,0 5370 Serie Sarie Serie Serle Serle Serie Serie
Comlche Convertible 37.010529 6750 218 208 10,0 210 5195 Serie Serie Serie Serle Sere Serie Serie
Bentley Elght 19.118.0290 6.750° 218 204 100 210 5270 Serie Serie Serle Serle Serle Serie Serie
Bentley Mulsanne § 22322029 6750 218 204 10,0 21,0 . 5379 Serle Serie Serie Sere Serie Serie Sere
Bentley Turho R 26435830 6.750 320 217 7.0 26 5270 Serie Serie Serle Serie Serle Serie Serie
Bontley Turbo RLargo  30.551.529 6.750 320 217 70 206 53710 Sene Serie Sere Serie Serie Sene Serie
Bentl. Contlnent. Convert. 36.072.230 6.750 218 208 10,0 210 5195 Serie Serie Serie Serie Serle Serie Serie

ROVER————— — |

Mini Cooper 1.31 - 1.285000
Rover 111 L 3p 1.091.000
Rover 111 L 5p 1.157.000
Rover 114 S 3p 1.270.000 ;
Rover 114 5 5p 1.320.000
Rover 114 SU 5p 1.456.000

Rover 114 SLI Aut. Cat. Sp 1.580.000

Rover 114 GSi Cat, 5p 1.524.000
Rover 114 GTi 16V 1.598.000
Rover 214 Sl 3p 1.645.000
Rover 214 §i 5p 1.725.000
Rover 214 GS| 16V 5p 1.974.000
Rover 216 G5! 16Y 5p 2.217.200
Rover 216 GT) 16V 3p 2.176.200
Rover 216 &Ti 16V 5p 2.254.200
“Rover 220 GT) 16V 3p 2.250.000
Rover 220 GTi 18V 5p 3.320.000
Rover 216 16¥ Coupé 2.792.000
Rover 216 16V Coupé Aut. 2.984.000
Rover 220 Turbo Coupé  3.795.000
Rover 216 16V Cabriolet  2.685.000
Rover 216 16V Cabre Aut. 2.877.000
Rover 218 GSD Turbo 5p  2.250.000
Rover 414 G5I 16¥ 2.025.000
Rover 418 GSi 16V 2.215.200
Rover 416 GT 16V 2.381.200
Rover 420 GTi 16V 2.526.000
Rover 418 GSD Turbo 2.308.000
Montego 2.0 LXi 1,596,000
Rover 820 5l 3.775.000
Rover 820 Ti 4,095.000
Rover 827 Sl 4,980.000

1275
1.120
1120
1.396
1.396
1.396
1.396
1.396
1.396
1,396
1.396
1.396
1.590
1.590
1.580
1.994
1.994
1.590
1.590
1.994
1.590
1,590
1.769
1.396
1.590
1.590
1.994
1.769
1.998
1.994
1.994
2675

*

148
155
155
165
185
165
161
161

190

182
180
180
180
196
196
202
202
200
185
240
193
195

170

180
180

- 196

200
170

173

202
220
214

i2s 72
137 58
137 58
103 63
103 63
102 63
118 78
e 79
94 65
108 76
s 78
15 78
129 89
95 8,
95 87
88 91
88 91
85 87
101 98
66 93
1028 &7
101 98
128 61
15 76
101 89
95 87
88 B2
128 61
105 79
102 94
85 102
89 108

3050
3521
3521
3521
32,1
3521
3521
3521
52,1
4220
4220
4220
4250
4220
47220
4220
4220
4200
4200
4200
4220
4220
4220
4365
43655
4365
4365
4365
4460
4880
4880
4880

241.500
241.500
241.500
241.500
241.500

241500
241500
180.000

235,780
200,000
Serie
Serie
Serie

18.700
18,700
18,700
18.700
18.700
18,700
18,700
18700
26.800
29.800
29.300
29,800
29.800
29.800
29,800
29 800

Serie

Serie

Serie
20.800
29.800
29.800
29,800
29.800
29.800
29.800
29.800

Serie
Serie
Serie

Serie

Serie
Sene

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

. Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Setie
Serie
Serie
Serie
Setie
Serie
Serie
Sarie
Serie
Serie
Serie
Sarie
Serie
Serie
Serie
Sarie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie
Sene
Serie
Sarie
Sarie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sarie
Serie
Serie
Serie

203.000
203.000
203.000
203000
203.000
203.000

Serie
203.000
203.000

203.000
203,000

Serie
Serie
Serie

Sene

Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serle
Serie
Serig

Serie
Serie
Serie

ENERO

i Renaulk Clie  3.030
2 Opel fatra 2,938
3 Seat Toledo  2.923
4 Renault 19 = 2.457
5 Oftredn ZX 0 2.394
§ VW Colf 1.505
¥ Foid Flesta  L.776
g Seat hiza 1527
9 Citreén AX  1.545
10 Ford Escory  1.54
11 Peugeot 208 1.330
2 Pengeat 108 1373
13 OpelCorse  1.202
14 Ronaulk 21 1103
15 Peugaot 405 1.011
16 Fard Orion 150
17 Qpsl Vectra 145
18 Peugasi 309 537
19 Foid Slera 635
20 Hissan Priwera 23
n B Seried 603
2 Rovar 200 534
23 Nisean fliera 358
74 Flat Uno 46
25 Seat wathella 334
26 VW Verito 397
22 Flat Yipo - 303
28 W Poio 23
bri Audi 30 283
3 Volvo Serie 400 283
31 Flat Yemps a8
EL Y Renaui? 6 235
33 BitWscnes 248
34 Citrotay BX 220
35 i 206G 213
3¢ Lencia Dedra 207

37 Fiat Singyecentn 153
38 Honda Concerto 250

33 Hyundat Lanira 164
40 Fiarcedes 300 138
41 Mercedes 190 157
43 Opel Calibva 132
23 Oypel Cmega 122
42 dyundai Pony 423
45 VYW Passat 13
46 Leda Samara 141
47 Rover 100 106
a8 Wolvo 850 96

42 Rover Serin 200 82
50 Lancia Deka 76
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SAAB

OFERTAS

Saab 900i:

Férmula de financiacién
a través de DB-Credit
con pago de 48 cuotas
de 41.734 pesetas al
mes.

SEAT

OFERTAS
Marbella:
Desde 50.000 a
117.000 pesetas de
descuento segin
Versiones.
ibiza 3p:
Descuento de 64.000
pesetas.
lhiza:
Financiacion especial
en la cual se paga
desde 7.900 pesetas
al mes durante el
primer ano y 24.816
pesetas en 14 cuoctas
anuales los tres afhos
siguientes (18,9 por
ciento TAE).
Toledo:
250.000 pesetas de
sohrevaloracion del
coche usado y una
financiacion especial
en la cual se pagan
19.900 pesetas al mes
durante el primer el afio
y 39.967 pesetas en
14 cuotas anuales los
tres afos siguientes.
72 / Motor16
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MODELD VP CC OV WM 07100 L/1DD  Long AR Fintme  Eevs.  Clams Direo, ABS  Lhmtas
Rovar 827 Bl Aut, RAA0000 RIS SR S ET TOE 41g 880 Sare Serm Gere it Ban e
Fover 827 Compé: BITOQ000  Z6TE RS T4 889 108 284U Sene Berie Eere Sieng Seng 3efie
Aover B27 Ceapi AUL, . 5000000 2875 1890 214 96 11,2  &ES0 sere Zare Sere . Hdre Sene Sure
OTA Todos Tos mockint o8 18 gama Fower estan eatalzatts. Los meci todinia dispunibless 58 obtmnen duscomurag 40200 pan, en b

Rover 111, J&7 800 pl=as; an los Rover 114, 51000 pi2s: en los Rovar 214 v 424, y 46 200 Blas dn ks Pove 206y 418

ISERR————————V"—"___ - — |

9001 16V 3p 3013900 1985 128 1B 115 10,2 4690 © 250000 67000 Serle Serie
900i 16V 5p 3231500 1.985 128 1F0 115 10,2 4690 250000 67.000 Serie Serie
900 5 16V 3p, 3346700 1985 #45 %0 11,0 10,4 4680 250000 67000 Sere - - Sene
900 § 18V Aero 3p. 3.500.300 1985 145 1% 11,0 10,4 489,0 . 250.000 67.000 Serie ' Serig
900 $ 16V 5p. 3564300 1985 145 {80 11,0 104 4690 250000 67000 Sene Serne
600 5 16V Cabrio 5266.700 1.985 145 1& 11,0 104 4690 250.000 67.000 Serie Serle -
900 SE 16Y Cabrio 5.868.300 1985 145 % 110 104 469,0 Sere 67000 Serne Séfle
800 T Sport 16V Cabrle  6.546.700 1985 160 2 96 10,7 489,0 Sefle  87.000 Serie Serle *
9000 CDi 2.3 16V 4p 41918500 2290 180 & 105 89 4780 Sene 7000 Serie Sere -
9000 CDEI 2.3 16V 4p 4434700 2290 150 205 105 89 4780 Serie  87.000 Serie Serie <.
9000 CDT 2.3 16V 4p 5330700 2290 200 73 - 80 107 4780 - Sene 87000 Sene ;.. Setie
9000 CDET2.316V4p 5906700 2290 200 i3 80 10,7 4780 Serie 87000 Serie - Serie
9000 CDT Griffin 2316V 4p 6751500 2290 200 730 80 107 4780 Serle Serle Sene - Sere
9000 €Sl 2.3 16V 5p 4293900 2290 150 z0F 105 B89 4620 Serie  87.000 Serie Serie
9000 CSH 2.3 18V 5p 4575500 2290 150 gns 105 89 4620 Serie 87 000 Sene Sene
9000 CST 2.3 16V 5p 5445800 2290 200 o 80 10,7 4620 Serie  B7.000 Serie Serie
9000 CSET2.318V5Ep 6034700 2290 200 230 80 107 4620 Serie 87000 Serle - Serie
9000 CST Spot 2.3 16Y  5.906.700 2.290 200 230 80 10,7 4620 Serie  87.000 Serie Serie
9000 CST Aero 2.316Y 6557900 2200 225 74D 69 102 4620 Sene

Marbella Klss 791100 903 42 130 203 70 3415

Marbella Maxl Moto 791100 903 42 130 203 70 3475

Marbella Joans 11 889000 - 903 42 130 203 70 3475 -

Marbella Speclal 809.000 903 42 130 203 70 MI5 13.696

Marbelta CLX - - 974100 903 " 42 130 203 T8 3475 © -, 13698 . =
Ibiza Friend 1.2 3p. 998000 1193 63 151 160 84 3685 o-24704 Serie Serie
Ibiza Friend 1.2 | Cat. 3p. 1068000 1193 70 157 145 75 3685 - 24704 Serie - Serie -
Ibiza Friend 1.5 3p. 1.18C.000 1461 90 166 123 92 3685 71900 24704 Setic  Serie
|blza Friend 1.5 Cat. 3p. 1250600 1461 92 175 121 77 3685 71800 24704 Sede  Sene
Ibiza Sport.1.7 | 3p 1461000 1675 105 184 10,0 81 3685 71800 24704  Sere Serie
Iblza Sport 1.7 | Cat.3p 1506100 1671 102 182 104 82 . 3685 71800 24704 Sene . Sene
Ibiza Friend 1.2 5p. 1064500 1193 63 151 160 84 3685 - 24704 Serie  : Serie
Iblza Friend £.2| Cat. 5p. 1134500 1193 70 - 167 145 75 3685 - 24704 Sere Sene -
Iblza Friend 1.5 5p. 1247100 1461 90 166 12,3 92 3685 71800 24.704 Serie Serie
Iblza Friend 1.5 Cat. 5p. 1317100 1461 92 175 4121 7,7 3685 71000 24704 Setle Serie
Ibiza Sport 1.7 | 5p 1527500 1675 105 184 10,0 81 3685 7LO00 24.704 Sefie Serie
Iblza Sport 1.7 Cat. 5p 1572600 1671 102 182 104 82 3685 71800 24704 Serie Serie
Toledo 1.6 CL 1666000 1595 72 170 132 76 4321 169800 38498 - -

Toleto. 1.6 6L 178100¢ 1595 72 470 132 76 4321 169800 38496

Toledo 1.8i CL 1817100 1781 80 182 120 88 4321 1689.800 . 38498 " i
Toledo 1.8] GL Sport 2039400 1781 90 -182 120 B8 4321 189800 ° 38496 Jd
Toledo 1.8i GLX 2245400 1781 80 182 420 88 4321 169800 38.498 Serie Serie
Toledo 2,01 GL Sport 2302300 1984 115 196 105 93 4221 169.800 38.49 Serie. Sere -
Toledo 2.01 GLX 2481200 1984 115 196 105 9,3 4321 169.800 38.496-  Serie Serte
Toledo 2.01 GLX Aut. - 2692700 1,984 115 192 115 95 4321 169800 38496 . Serie Serie
Tolede 2.0 GT 2551600 1984 115 196 105 93 4321 169.800 ¢- 38496 - Serie . Serle :
Toledo 2,00 GT Aut. 2763100 1684 115 182 115 95 4321 169800 = 38.496 Sen¢ - Serne
Toledo 1.81 GT 16V 2814500 1781 128 208 88 95 4321 - 38.496 Serie Serie -
Toledo 1,9 D CL 1942200 1896 68 165 185 60 4321 - 3849 Serie  18.200
Tolede 1.9 D GL 2050600 1896 68 165 185 60 4321 - 3849 Serie  18.200
Teledo 1,9 D GLX 2273200 1896 63 165 185 6, 4321 - 38496 Seri¢  Serie
Toledo 1.9 TD GL 2130500 1896 75 171 135 65 4321 169800 38496  Serie 18200 "
Toledo 1.9 TD GLX ~ 2344100 1896 75 171 135--85 432,1 169800 38.496 .~ - Sere Serie *

87.000 Serie Sere |, *

Serie
Serie

. Sene

Sene
Sere
“Serie
Sene
Serie
Serie
Sere

Serie

- Sere
" Serie

Serie

- Serle
" Serle

. Sene

Serie =

Sene

Serje
% Serig

. Sene ¢

Serie

Sene *

< Sarie

" Safie -

Serie
Serie
Serie

Sere

+ Serie
Sere
Serie

* Serie
Serie
Serie
Serie

Sene

74000 ¥

74.000

Serle

Sene
Serie
Sefie

. Serie
Serie
; Sene
Serie
Serie
Sere

- Sere °

2 Sere
* Sene -
Sene

154.800

Setie
Serle
Serie

i« Serie

Serie

. Serie

' 154, 800

142000 -

142,000
142.000
o Sere
142,000
142000
Serie

#  Serie
142,000
Serie
142.000
Serie

- Sene
142 000
* Serle
Serle
Sere
Serie
Sere

. Serig

Serie
Serie
' Serie
" Sene
_ Serie
Serie
Serie
- Serie
Serie

70900

70200
70.800
70.900
70.900
: Serie
" Serie

Sere

70.900
70.900
70 800

NOTA: Todos las modelos de la gama Seat Marbella estén dlsponlbies con carburador electrdnico a un sobrepreclo de 50 000 ptas Tadas los madelos de

la gama Seat Toledo estan equipades con catalizador,

Favorlt B8 180 1. 385
Favorlt Plus 5t 150 1 3a15
Favortt Komfort ] LW 55 1n@ Tl HRLE Sere
Forman ] Mﬁ mn 12y R 140 18- 4150
Forman Marathon L0000 LM R 140 rg Al Sl

BENE

SEne

(sypaARo

Legacy 1.8 GL 16V 2458692 1.820 10% 1Bl 164455 Ger e
iagacy 18 GL1BVSW 2541614 1820 105 174 1BE456 Serla e
Legacy 2.2 GX 4WD 2989.687 2212 13 209 |=- ) Seng Sere
Logacy 2.2 GX WD SW 3356621 2212 135 1% Eeria Sers
Legacy 2.0 Turho 4WD 3.732.583 1994 I 23 Berig Zerie
SVX 4WD Amt. 6.227.000 2319 0 235 Serke Hire

THEH
THE00
1RE00
TEEH
]
Serm

Wﬂ@—

Swift 1.3 GL 1249000 1298 67 162 142 56 3740 150000 20000 ¢

Swift 6Tl 3p 1690000 1208 104 180 100 7.2 37,0 150.000 20.000 Ser\e =
Swift Sedan 1.6 GLX 1673172 15% 91 171 10.6 69 407.0 150,000 20.000 Serie Sene -
Swift 1.3 | Cabrlo 2452285 1298 67 162 142 56 3740 Sere  20.000 |

Samwral M Playa T. Lona  1.093.094 970 45 119 218 100 3440 o =

Samwal Ml Cup- 1 T. Met. 1.093.094 970 45 11¢ 218 100 3440 -

Samural MIl Techo Lona - 1143530 970 45 119 218 100 3440 20,540

Samural Mil Techo Duro ~ 1.321.057 970 45 118 218 100 3440 20.540

70,000
70.000
70.000

Serie

= 50 000
Sene
Serie

@RECIOS

MODELD PP CC CV VM 0/100 L/100 Long AA  Pimura  Eleva.  Cleme
Semural Ml TechoMat. 1183090 970 45 118 218 100 3440 20540
Samurai 1300 Techo Dwo 1524340 1325 63 123 195 93 3440 20.540
Samural 1.300 Tocho Met. 1.483.645 - 1395 123 195 93 340 20.540

Samural 13001 Techo lona 1.554863 1298 69 130 190 B85 3440 20.540
Samaral 1.300f Tocho Dure 1.626.079 1298 - 69 © 130 - 19,0 © 85 3440 20540
Samural 13001 Techo Met. 1.585.385 1298 69 130 1900 B85 3440 20.540

Sam. 1.900 Landro Long. B.1.368.063 1325 63 123 195 93 4010

Sam. 13007 DuroLongB. 1.382.803 1325 63 123 195 93 4010 20,540
S.L300T. Lona Long Body 1.521176 ~ 1,208 69 125 195 90 4010 20540 -
5.13001 . DuroLong Body 16542741 1288 69 125 195 90 4010 20,540
Vitara Cup, TochoDuro ~ 1.647.573 1590 75 - 145 . 176 87 3620 - 20540 - 5
Vitera Techo Lona 1672573 1500 75 145 176 - 97 3620 - 20540 5

Vitasz Tocho Duro 1863351 1500 . 75. 145 . 176 97 3620 - 20540 {1 )
Vitara Techo Metélice 1794425 1500 75 .145 176 .97 3620 - 20540 {1 {1)
Vitora Tocho Lona by, 2026016 1590 80 145 3 17.2 85 3620 172956 ¢ 20540  Sere  Sefe.
Vitwa Tocho Duro ., 2.122667 1500 80 145 - 172 95 3620 172956 20540  Sere  Serie
Vitara Tocho Metilico by, 2.063575 1500 80 145 172 95 3620 172956 20540  Sefie  Serie
Vitaea 1.6§ 16V 2099102 1590 95 144 170 95 4030 219376 540 L L

2. (1)
MNOTA: Opcitn 1: Power Pack; Elevalunas eléctricos, cierre cenuallzadn retroviscres eléetricos y direccitn asistida: 147.500 ptas. Todos los modelos con

inyeccion estin catalizados.

NUEVOS
e e |

Direc.

1)
(1)

Sefie
Serie
Serie

ABS  Lantas

Serie

m&_

Carina E 2.0 16V . 3.234.083 205 80 83 4530
Camry V6 24V - 4.500.000 2.959 188 - 225 88 112 4725
Celica 2.01 16V 3860000 1988 160 210 B4 98 4360
Celica Turbo 4WD Limiled 5372925 * 1988 208 - 233 79 © 09 - 4410
Supra 3.01 Turbo 6239461 2954 235 245 63 125 4620
Sum 3.0l Turho Targa - 6544087 2954 235 . 245 - 63 125 4620
Land Crulser 250 TDI 2950000 2409 114 145 207 124 4350
Four Runiner VE 3601500 - 2058 - 143 185 153 143 4470

‘100 DA Tocho Lona 2366495 2408 &~ 76 124 249 125 " 413D
100 DA Techo Durp 2410656 2498 76 121 249 125 4130
100 DTl Techo Lona 2614366 2498 110 140 215 136 4130
100 DT Techo Duro 2640481 2498 110 140 215 136 4130
100 DT1 Marathon 2994980 2408 110 140 215 136 4130
121 DA Techo Lona 2587963 2498 76 121 249 125 4857
12 DMTecholona -~ 2826416 2498 110 140 215 138 4857

Serie
Sene
Serle
Setie
Serie
Sene

Serie

30.296

&
.. B8

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie

Serie
Serie
Serie
- Sene

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sens
Serie

Serie

Serie Serie

Serie Serie

Same - Sene

Serie Serie

Sene Sene
- 402500

| VOLKSWRGER —

Pole Fox 1.05 4 1115000 1.043 45 145 205 71 3725
Polo Coupé Fox 1054y  1.115000 1043 45. 145 205 71 372 5
Peio Coupé Fox 1.06 1215000 1043 - 45 145 203 71 3725
Polo Coupé GT 55 1370000 1272 65 456 155 74 3725
Polo Coupé 6T Injection  1.470.000 1272 - 80 175 121 77 37125
Polo Coupé 640 1705000 1272 115 1% 86 77 3725
Goif 1.4 CL 3p 1695000 1391 60 157 163 T2 4020
Goif 1L.8CL 75 3p 1935000 1781 75 168 140 81 4020
Golf LBEL 75 3p 2120000 1781 75 168 140 81 4020
Golf 1.8 AL 90 3p 2230000 1781 90 180 121 82 4020
Goi LOGLY0Au. 3p 2415000 1781 90 175 142 87 4020
Golf 2.0 GTI 3p 2390000 1984 115 198 104 86 4020
Golf 2.8 VRG 3p 3920000 2792 174 225 - 76 104 4020
Bolf LICLD 3p 2005000 1896 64 156 176 60 4020
Golf L9 6L TD 3p 2326000 1806 75 185 154 60 4020
Golf L4 CL5p 1771000 1391 60 157 163 72 4020
Golf 1.8 CL 75 5p 2011000 1781 75 168 140 81 4020
Golf 1.8 6L 75 5p 2196000 1781 75 168 140 81 4020
Golf 1.8 G190 5p 2306000 1781 9% 180 121 82 4020
Gol1.8GLS0AM. 5p 2491000 1781 90 175 142 87 4020
Go 2.0 GT1 Sp 2466000 1.984 115 198 - 101 86 4020
Golf 2.8 VRG Sp 4011000 2792 174 225 76 104 4020
Golf LICL D 5p 2081000 183 64 156 1716 60 4020
Goif 1.9 6L TD Bp 2410000 1896 75 165 154 &0 4020
Goif Cabrio GL 25645000 1781 98 186 11,2 91 3990
Golf Cabrio Quartet 2730000 1781 98 166 412 91 399 0
Vento L8 CL 1999000 1781 - 75 168 144 82 4380
Vento 1.8 GL 2270000 1781 75 168 144 82 4380
Vento 1.8 6L 2370000 1781 90 180 125 85 4380
Vento 1.8 6L Aut. 2530000 t781 90 175 142 87 4380
Yento 2.0 GT 2850000 1984 115 198 101 86 4380
Vento L9 CLD 2.205.000 1896 156 6 63 4380
Vento 1.9 GLTD 2520000 1896 75 165 157 63 4380
Corrado 16 V 3635.000 1781 136 209 B85 118 4050
Corrado VR6 4400000 2861 . 190 235 B9 11,2 4050
Passat 1.8 CL 2450000 1781 9 171 161 87 4570
‘Passat 2.0 6L 3090.000 1984 115 161 113 - 92 4570
! Passat VR 4085000 2792 174 224 82 108 457 5
. Paasat CL Turbodlesel 2630000 1588 80 175 160 B85 4515
Passat Variant 2.0 6L 3.390.000 1684 115 195 115 92 4575

NOTA: Todos los modelos de la gama Volkswagen estén equipados con catalizador.

317.511
75l
317511
269.000

* Sene

317511
317511
17511
268.000

Serie

249.646
249.646

317.511
317.511
317.511
317.511

317511
Serie

Sene
252150
Serie
Serie

Sen'e-

23,000
23.000
© 23.000
23.000
23.000

43018
43.018
43.018
43.018
43.018
43.018

Sene
43.018

43.018 -

43.018
43.018
43.018

58,173

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serig
Seria
Sene

Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
104.040
104.040

Serie
Sane
Serie
Serig

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie

125,532
125,532
125532
Serie Serie
Sene

125532

125,532
125,532
125.532
Serie Serie
Serie Serie

- 125532
134.592 Serie

125,532
125532
125532

Serie

125.532
Serie
Serie

183.819
183.819
Serie
Serie
175.158 112,600
. Serie  112.600
Sarie Serie

175.158
Serle 112600

440 L8 2370000 £794 90 175 115 91 4310
440201 2617000 1868 410 490 103 87 4310
440 GIT 2933000 1998 110 490 103 87 4310
440 Tabo 3243000 1721 120 185 90 118 4310
4501.81 2370000 1794 90 175 115 91 4310

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

78.000
78.000
78.000
78.000
78.000

Serie
Serie
Serie
Serie

Sere

Serie
Seria
Serie
Serie
Serie

Serig
Seria
Serie
Serie
Serie

181.000

181.000 -
Sefie Serie
Serie Serie

181.000.

TELEFONOS DE
EMERGENGIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.{900) 12 35 05
CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35
AYUDA

EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13

ADA
Tel.(200) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 259 46 05

DYA
Tel.(91) 437 80 00

EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.{91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 Q7 55

ALFA ROMEO
Tel.(94) 654 40 11

AUDI
Tel{900) 11 22 22
BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITROEN
Tel.(91) 519 13 14

FIAT
Tel.(91) 519 16 16
FORD
Tel.(900} 14 51 45
HONDA
Tel.(900) 30 80 80
LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel(91) 441 41 77
OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tef.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

ROVER
Tel.{200) 11 61 16
SEAT
Tel.(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(900} 13 65 24
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AUTOMOBILN
Ast/MB, Steindamm,
E1, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49402413 46.
Fax 28031 30. Comar-
‘cializamos; Mercedas
[inelulda nueva serie
SE/L), BMW. Porsche;
SXpasicion pu-rrthhu da
50 coches con ssgliro
averin, ofrecamos servi-
cio_de importacion lis-
tos 8 matricular an Es-
'ﬂpnﬁn Deposits. m;ll ‘oo
anza en_especiplistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania,
{BENEFICIESE! Ahors
sin arancelas. Conozen
‘los trimites parn impor
tar vehioulos y motock
-¢letas. Incluimos pre-
‘cios, consejos, directio-
nes, stc. Solamante
2,800 ptas. También re-
currimos Juddicaments
Ia posible cancelacion o
reduccién de Ill.‘llﬁ.

Impart-automocién y'

Gestratic. Apartado
3756, 30500 Molina de
Sagura (Murcia), Infor.:

eI

F. TOMIE, 8. A. Volks
wagen Golf 1.6, afo
88, 776.000 ptas. 12
meses de garantia,
Tels. (97 328334 v
3283315,
F. TOME, 5. A. Seat
Milags Inyection, afio.
80, por sdlo 375,000
yaum.Tﬂéfnnnﬁﬂﬂ
329 33'14/329 33 15,

F. TOME, I.A. Pou-
geat 309 BT, AA, afio
88, 830,000 ptas 18
meses de gerantia.
Tels. (81) 3292314 y
3293315

F. TOME, % A. Seat
131 Ranchara, afic 83,

por 175.000 ptas, Telé -

fonos (91) 32933 14y
325 3315

Cira, Barcelona, km. 12,500

Tol.: 747 8200

F. TOME, S. A. Volks-
wagen Classic, ailo B8,
18 meses de garantla,
495.000 pitas. Tels:
(97) 3293314 ¥
3293316

F. Tome, 8. A, Seat
fza 1.2 GLX, afio 86,
380,000 ptas. 12 me-
565 the garantia, Teléfo-
nos (91) 3293314 vy
32833 15.

F. TOWME, 8. A, Seat
RAonds, =ic 1984, por

-F. TOME, S.A. Pou

%ect 309 GL. afo 88,
2 mpses de garantia,
690.000 pras. Tels.
{91} 329 3314 v
32933 15. :

F. TOME, S. A. Ci-
troén BX GTI AA.
ABS, afio 1988, 12 me-
ses de garantia, por
860.000 ptas. Teléfo-
nos {91} 3293314 y
329 33 15.

F. TOME, S. A. Ci-
troén AX, afio 89, 12
meses de garantla, por
525.000 ptas. Tels.
{91} 329 3314 v
329 33 15.

F. TOME, S. A. Fiat
Tempra 1.8 IE, afio £0,
18 meses de garantia,
por 1.110.000 ptas.
Tels. {91} 3293314 ¢
329 33 15,

F. YOME, 8. A. Austin
Metro, aito 88, 12 me-
ses de garantia, por
sdlo 475.000 ptas.
Tels. {91} 3283314 ¢
3293315,

PELUGEOT 405 GR * 4,

GOLF GTi 16V, afic 88.
1.400.000 ptas. Tel.
{91) 715 35 BD. Ferper,
ALDE 0 2.2 E, afio 88,
1.600.000. Tel. {91}
715 3b 60. Ferper.

FORD Orion 1.6.i, aiio
90. 950.000 ptas. Tel.
{91) 715 35 50. Ferper.
WOLYG 262 Coupe, te-
cho y asientos cuero,
automdtica, impecable,

- particular. Tel. (986)

26 21 85.

ALPINE A 110 1300,
afio 1973, blanco, im-
pecable, snvic dossier
con fotos, 2.100.000.
Tels. (91} 8351327 y
311 2% 23. Sr. Fran-
queira.

RARTS Ocasién varios,
también nuevos de 80,
100 v 125 ce. Tel. {93}
6§92 18 24.

PORSCHE 944 Turho,
1987, ABS, motor nue-
vo, excelente estado,
particular. Teléfono
319 18 79 (oficinal.
CORVYEYYE Cabriolat,
1988, rojo, pracioso,

-

T R e

mwsuh su&m
buen estads, no impor-
tn matriculss. Tel. (95]
281 01 24, Fax (95)
12817532, I

Gahﬂ
let, HE Invvrtidn
2, Eﬂﬂﬂﬁﬂ {
wendo en 1Bﬂﬂﬂﬂ
ﬁnmu. msm 1543}

PARTICI.IlAR

ende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Alre acondiclonado,
Hantas, radlo M-
KG.,50.000 kllometras,
muy buen estado.

. 800.000. Ptas. |

| TEL: (91) 767 06 72. |

Flll.‘u:uul Gnl{

mnl;hh'l, cibrre’ pionner,

Tel. 402 08 34.

 WENDO sillonss 205

GTX, rusdas completas
206 GTI, 30.000 y
75.000 ptas. Dejar

WARTS | nuwps v usn-
dos, desde 140.
Teléfona 53]

tas.
be2 1824,
llhl.‘-llll 450 SEL,
6.9 litros, afic 1979,
gris plata, mpl‘:whﬂm-

o, TV, axcelents este-
me-l m]sm 7012

Se. Kindalan,
mmmm{mm-

bishi] 222 'CV 24V BV,
full ‘equips, mod, 92,
coma nusvo, particular,
4,500,000 ptas. Tal
137) 314 5598,

Porsche 912, modalo
Karman, ni'lﬂlﬁﬂ

mio Club Porsche, can-
sarvacién ﬂrlpinal
‘Orense. 30. Teléfono
EEEBEB? =

CLASICO Departiva

DIHIHHIH

'I'IIIIIFI TH? afin
1879, motor, pintura y
tlpum'ﬁu nusva. Oren:
‘n.* 30, Teléfono
E'ﬁE Ba T,
FERNARI 308 GTHR

‘(carburacién), afio

1981, umumm
do l:uumu nievo. Orgre
s8, n."30, Teléfonn
555 89 97,

j ROJO, 60.000 KMS. ARQ 89. |
INO TIENE NI A./A., NI CUERC, I
I 3300000PTAS. |
:00.I0 COCME O MOTO COMO {
] PARTE DE PAGO [i
1 MONCHL. (908) 716 817

[
5

I-|I J-ul kst |I r 1

'V M@w Mode

Wlar |.a Pl u,....— e P.— KL
_i-|l:'l\'|'\'l.ll'l.l NEHRD [ Muidr
VELEFC®SO (Ui Il 20 5?3

. Krm, 50

m*m&m&
mmrmﬁh
iy

CASTELLANA ﬁéfon
LAS OCASIONES
Mas emuﬂums,_

MMM

Pwmmm S5 4- .zrsm
cmum Motors.A. :

REMADLT. Fuogo, full

-equip, sismpra an garn-

Je, &0 82, TV, dic. 93,
a tada prusbs; rojo,
79.000 km ruru

i _munu Ptll, Tel. IH'H
3B6 4588 _

SEAT biza 12GL 3p.,
siio 85, calor blanco,
impecabla. Mes: 8,322
ptas; Tali"l'uﬂn [91)

6049762,

mmmmm
matriculas, procedants
de concursp, preclo a

Tal |988) 6411 59. s6lo. _ ‘I'Hﬂtlﬂﬁ ptas. Teléfo- aiic 80. 1.400.000 3.500.000 pesetas, ! I' menasje teléfono en | BMW - MERCEDES - AUDI Diesel AA, 2.900.000 _mmh- color blance,
Fax (968} 6411 78. es 191) 329_:32 1y 11 329 3314 y ' ptas. Teléfono {91) MA-BG. Teléfono (95) i mmdur Tel, [956) Taléfonos 6191494 y negra, Tel. (96)
Seriedad uhluhrl.l. f 3!&33 15. 32& 715 35 50, Ferper. 2448394, Wi 4B 0166 :m'fﬁﬂzg ' BE, i uﬁﬁ 6.
» SE VENDE | SATURAN SuperCoupe |~ 1 o, Agzmmun T"v‘oi_'V5343§§|1
ESPECIALISTAS EN CREDITECNICA | | rdiRFoan oo stane | PONTIAC |l g sietesdy | Moot |
ta meson pimanciacion | | guom | 200008t | TRANSAN | Pomscm ses s | wBS5tll |
TQDO TE RRE NO EN 48 HORAS | cocha ex- maderno, 1.800. ﬂ'ﬂﬂ | PINTURA METALIZADA §
8 | PERFECTO ESTADO, elusivo, p!rhﬂlﬂlr 1 ' GTA CONVERTIBLE. Taeléfonos 518 14“ ¥ i [
pespe 1 3,9% | BLANCAYROJA |552.400:000 ptas. Tel. | 300Cv.rulLEQuP | S191784: RADIO CASSETTE DIGITAL
Py | | CARENADO, {91} 314 59 86. 3,650,000 PTAS MONTERO TDI GLS ! ALARMA EECTRONICA |
1 TEL: (91) 5 94 45 61 lllﬂlﬂ 1, me : OPORTUNIDAD : mu.é%i;mam i 2500000.PIAS |
A calar antracits, inmejo- TEL: 63204 71 . Talétonos a4 l |
i (AUCHER) JORE robls, 32000 km, alar- L __ __ __ ]| 5191784 1l |
|  OFERTA sensacionsl, s Cotee Tel, \63)  SUERRA Coswarth, i '
y Kiv's Opel Kadetty Peu- 37035 75 - gro, 2 puertas, GEY, B l iTZ
| &2 / mmzﬁ; ?;hu ho- b;.""" GT1 18V, afio 89, ?zw Tol HERMANQS, S.L.
/ indus- - bianao, lantas BBS, im- :
i “trie, T25.000 pt l:-l.ﬁ.t -y :
1 ﬂg nsmﬁﬂwm?i mﬁ ‘.,;,5“53@’* Alfa HLE,E,D ?&;ﬁ Servicio General Motors America §
pias. i Bertans, afo ?z, a3-
I 0, Kadett, 821, Lada E;'::L',m,, mnmm per-  tado pérfecto. Orense, !
1§ _ Sumry} otc, ﬂﬂﬁl‘r‘ﬂ facto estade, 150,000 - 30.Tel. 5558887 | 66 ANDS DFRELIENDD EL METOR SERVICND
K (- ptas. ﬂril!}lﬁl] SeTVi- s, Ta‘léinnu |g';3j PORSCHE 911 5.C, )
1[ ﬂ.un sualtas, 50— 45 21 : (2.7, a0 1979, a mdn VEHICULOS DE IMPORTACION
§ |t PO o Dnhncanic
| e sme | ee s | CUAPAY PINTURA NEUMATICOS
j-. ' --harﬂaz}'nﬂa Tu;luia ‘] P1‘!‘RAI!\‘-_er‘\)l\IDEMS,. . gris perla; 1. Ifomo SUNELIES
: (Navsma). | * . DE ESPARIA, | I
' WEMBO Toyota Cells, |  DETURSMOS. | 'ﬁ‘g‘lﬂ"f" Sy o iy Dol chevotkr
| rdplica ‘Cerios Saing, | PREPARAGONSDA |- Cabrio- || 7 W
JEEP GRAND CHEROKEE ' 68 matriculs PM-2264BL, . SPORT et HE- Invcrtido, 1 Buick v
DITE CNICA*zesteces Ml el i
EXPOSICION Y VENTA: €/ Velozquaz, 146 Tet 564 55 56 A t i | 5500.000PTAS | 1.800.000, ExPoSIcION
, 4.200.000 ptas. Tal. * - '/ dnico, Teléfono pacToR cASTaD, 23
TAU-RES: FH L ! {;&71:‘ 4609 1‘;.“ o = TN __ 5251 ﬂr;l IMI TELEF. g::%?z
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Tals. . 544 5 Pa

DITECNICA

TALLERES: _
C/ Huetlas de Abgio, s/
llos (Madid)

364 56 ..!f Tel: (@1 658 11 97, Fo

AR

VAROSA

Grin) Fatnlahida « Mominn Km, 4 HUMANES 05
L MAERID TE M A R TR

_'__ o

CADILLAC S=villa
8T8, martén {2 toncs),
M-IF, 2.900.000 ptas.
Tal. {91) 564 55 56.
WRANGLER Laredo,
aiio 91, color blanco,
impecable, 1.900.600
ptas. Teléfono {91)
564 b5 58.

RANGE Rover automia-
tico, gris plata, gasoli
na, aire, cristales tinta-
dos, ruedas y Hantas =z-
peciales, enganche: re-
molgue, 70.000 km,
2.500.000 ptas. Tel
{91} 564 55 56.

JEEP Cherokes 4.0 L,
afio 81, perfecto esta-
do, Tel. (91) 564 55 56.
JEEP Cherokee 4.0 L,
afto 92, full aquipe, per-
facto estado, Tel. {91)
564 5566,

JEEP Cherokee Lid,
afio 90, azul interior
beige. 42,000 km, im-

pecable, 2.650.000

ptas. Teiéfono (91}
564 55 56.

CHEVROLET Corvatte
ZHY, afio 21, Hll equi-
pe, cuero, compac disc,

- climatizador, 9.060 km,

impecable, 7.200.000

‘ptas. Teléfono {91}
. 664 55 56,

FIAY Uno Turbo, color
rojo, impecable, M-JD,
80C.000 ptas.

CORRAD® G 60, ne

gro, impecabie, 10.000
km, techo y cinturonss

eléctricos, radio, full
mquipe, 2.950.000

ptas. Teléfono (91)
564 55 56,

mﬁﬂﬁ raje,

Aull eguipe, impscably,

MLV, 2.600.000 ptas.
Tal. (91) 564 %6 66

VOLVO 440, gris meta-

lizado, inmejorabls,
1.400.000 pias: Tal
{91) 564 55 Ba.

MESCEDES 300 CE
Coupe, ano 88, gns os-
cure matalizado, impe-

cable, ‘aire, techa; cus—

ro, 4.300.000 ptas. Tal,
{81)E84 55 55
WRAMGLER Laredo

2.5, perfecto estado,

M-NJ, gris metalizade,
2.200.000 ptas. Tel

{91) 564 55 56,

Carrara 4,

afio 90, rojo, liantas OZ,

aire, cusin, full equipa,
35.000 km, impecabla,

7.200.000 ptss. Tl

(91] 564 55 56,

l’ﬂlﬂl‘.‘lﬂ- ca“"m "-
afio 1981, gris oscuro,

aire, cupro, full

equipe,
7.500.000-8.000.000

ptas. Tnl&fnnn (91)
564 65 66,
LANCIA Y 10 Selectro-

nic feanibio manusl),

M-NIT, 12:000 km, im-
pecabls, 850000 ptas.
Tal. (91) 564 B5 56,

CHAYSLER Lebaron

3.0 V6, afo 91, 1.400
km, rojo, inmsjorabls,

tul equipe, 3;300.000

ptas. Tﬂlﬂnnﬂ [91.1
564 55 56

PORSCME 211 Turbo:

300 GV, todod #xtras,

matriculs do Matrid,
3.300.000 ptas. Tel
{Eal m 43 1& '

. - L]
llrﬂR{]'hﬂ CAa Fushlibeada 8 Morsiaia K, 4 HUMASES DE
MRS MADRID TEL: 806 5140~ 1611, FAX- 857 6/ 05

.-""'-'--.“-
;. - ’

#
"HONDA CIVIC coupE

VAROSA

minfors

MITSUBISHI 3000,
222 GV, full 2quip, Dod:
Stealth

a8 ateaih.

MITSUSISHE Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8.5
sagundos, velocidad
méxina: 215 km/h.,

~ @ire acondicionado, ele-

valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automaticos, piloto au-
tomitico, radio-casete
digltul 6 ‘altavoces, de-

. portivo més de moda
del ‘momento.

Varosa Motars. Telé-
fonas. 60851 49 vy

su.ﬁﬁn

MITSUBISHI Eclipse
GSX Torbo, motor 195
CV. 4x4, Varosa Mo-
tors. Tafs. 6065149 y
8061611,
QUADS. La Mias exck
tamte diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas {Henda
Suzuki, Yamsha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso an circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nes 606 51 49 y
606 1595

_SUZUKI RM 250

T

*MITSUBISHI-HONDA

*TOYOTA-

AZDA

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipse; Toyota Celica,

Honda Civic

JIEID

& %
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=
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NOVEDAD FORD PROBE 93

TELEFONIA moévil, dis-
tribuitdor oficial Mitsu-
bishi, seguridad y servi-
cio, Varosa Motors. Te-
léfonos 606 1511 y
606 15 11.
MITSUBISH) 3000
V4, 305 CV, asientos
eléciricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
ete., se lo entregsmos
ya en cualquier color,
disfritelo en Virosa
Motors. Tel. 606 5148
y 6061511
MITSUBISHI Eclipse
G5 Turbo, mdtor 180
CV, 0-100 6,3 segun-
dos, velocidad méxima:
235 km/h.

equip, muy cuidado,
Varosa Motors, Teidlo-
nos 606 5149 y
606 15 11.

MITSUBISHI Miragu,
tuatro puertas, motor
123 GV, aire acondicio-
nade, direccidn asisti-
da, elevalurias n las
cuatro puertas, ciems,
pilote automditice, equi-

~ po gonidp Hi-F, asiento

¥ Whmgullhhlan
altura, llantas de alumi-
m. nuhhrtm 185, on-
lr & Inmediata,

000 pras. Varo-
s‘g Muotars: Taléfonos
606 5149/606 1511,
mrﬂntnrl,atﬂa-_
ciglista ‘de] vnhlmﬂu

bign despuds de fa com-
pra, con amplias instala-
ciones y tlillnml . &l
sarvicio, stock actual de-
més do 70 vshiculos,
carreters de Fusnlabra-
da a Morglsja de Enme-
dio, kilsmetro. 4. Tals.
60657 49, 6061511
y 606 1595

Menteto
Corto TDY, GLS. nuewn,
estranar. Tal. (81)
5313280.
VENDO Escarabajos

& ::‘snusnréxaﬁ

las du asientos, Migu

Tel, (924) 27 1195.
FORD Siarras Cos-
worth, nuevo, pracio

C/ ANTONIO LEIVA, 23

28019 MADRID TEL: 260 34 15 = 460 76 06
FAX: 469 22 70

S

robado:
i Motor-16, 24 Marze.

*0-100, 6,5 seg

i eVel. Max. 230°Km/h. -
{ *Consumo a 90. 6,7 L. - -

DIR‘____‘S , A, _

‘MAZDA

FORD PROBE 9
HONDA CIVIC
TOYOTA CELICA

N PRECTOS

.m'llcuﬂ'ca Cross, 550.000 ptas, MERCEDES 'ilﬂﬂ. 2:3. numro mrl.'ll. culda- ,ﬂﬂﬂﬂm tﬂl- i&ﬁ?]
~  NISSAN 300 ZX. Varosa Motors. 16V, nntmcm full  mos de su coche, mm- JBJB m,
—— -mnm MITSUBISHI 3000
*HONDA ECLIPSE
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! Mgom)vm DE IMPORTACION

| < G UMY 15 424 45 LITROS, 165 CABALLGS, FULL, OFTIONS. ARO 31, DISPONBLE 2% ]
| TRICULADO 290 000 FESETAS

. Uns vez efoctuado el cobro de sus te-
’ ' fones 58 praceders a la publicacién del
] 7 _snungio.

AMCCESEORIOSN WEC ANTETOS, T 1D0r TS e aNT e IO

u TO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié i importaci6

| /e
1657 GRAN CRERORES LIMITED 40 Lo J : i €
| ExEmmmanm| ;}% { < uabien Wit ||
— JFEP GRAN CHERORE LAREDO ESPRCIAL CON KIT OFFR0AD 40 LITRO, 1X CAALLCS X © Jpgp N Pavol GRMuowes. @ Opel Calbra TuboNugwo,
LR b g chmomwik touiie R
s s [ $5, 1 ROt et
AR, oy 1 poded | | Tl 0738) 8459, Fax: (739 619 14 (ANDORRY) | |
IFH.'JMDMMMPEEMS T T T I e BMW 325 IX traccitn M‘ﬂ‘i?ﬂ. AG,
| o s oy fotal efe acondcions WS parecto sstade,

RENAULT CLIO & felavafunas lé'ctr'

INICIACION & ¢os, cierre centralizado,

Seibedlld  asientos Recaro, garan-
LA TEMPORADA 93 ST ieeverey Tel. (Sﬁ

BUEN PRECIO & 725. 86 21/2. 17y
TELW!]:#D}'??DIJ ﬂﬁjm

ENTRGA INWEDIATA EN COLOR NEGRO CON TAMCERIA D 1FLA NEGRA PRECIOMA- ||

- MERCEDES 190E 76 LITROS, FULL OPTIONS, ARD 8, TiSPGNIELE EN ENTREGA INEDIA-
A EX COLOR ARTRACITA CON TAPICERLS EN¥ TELA GRIS 2 $40000 PESETA

- PELGTY 405 SR AUTOMATICO, ARD % DISPONISLE EN ENTREGA INMEDIATA BN COLOR
FLATA.CON TAPICERIA DE TELA, GRIS 134900 PESETAS

— FEUGEGT 205 GT, ANO %, DISPONTBLE EN ENTREGA INMEGIATA BN COLOR BLANCO GO
TAISCERLA BE TELA GRIS 75 16 PESBTAS

TEL. (93) 540 28 38 .
FAX (93) 540 28 56 ¥

Ems aste tupdn debidaments
ewnp)ﬂmndm:yﬁ'cgmr;ba &) texto a mA-
. QiR o en. uias. El precio por
palabris us dé 50 ptas. Tembién pus-
da anuncidrse en los mdédulos de
A0 x 40 mm, cuyo importe es de
18000 ptes. Si desea anunciarse con
mddules de mayor tamafio fame ol to-
isfona: {31} 307 2700
Jurto con 8t cupdn envienos el impaor-
e mudiants walén bancario a nombre
‘te ‘Marketing and Advertising, $ A

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
"ME DEL ESTULHO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

'
.
B | -
' Ruego inserten mi anoocio por palabras en ef proximo némero de
LY,
o Nombre vy apellidos
| | Domicilio
Teléfono
ity
'..'_.-.,.__ L | 5 1. e " A= £1 FE ]
_."._‘_'.r. i !II....F_ W 1L %
i T :
Y ’ e Lk, Ry £
1 : ALY [ ] 7 L .

iIARRRRANCA!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nhueva Tarjeta

Motor 16

Preparate v arranca, porgue Ia nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesio
en marcha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que ¢sgiis interesados en ¢l mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que apareceran en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Solo tienes que solicitarka, mandandonos el cupon que insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo y podris ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... y de muchas mas.
{Ponte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide yva GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena- clarameme con tus datos y envia este cupon 2 la direccién abajo indicada

Nombre
2 Apellido
- Direccion i 4 sEdme
" Poblacién B e % CP e
. Provincia W Sexo: [ H |:] ‘ i‘:
o Tlfo. () Fecha Nacithiento i e
" Estado Civil " Profesién
~ Trabajo: [ Cuenta propia [ Cuenta ajeria
Tipo Vivienda: [ Aiguiler [0 Propia
Modelo

1er Apelhdo
- DNI/NIF

N° Hijos

D Otros

Cache: Marca
Cilindrada Afio fabricacidén

Uso del coche: [] Personal | Profesionai [] Ambos
;Cuintos Kms./afio efectia aproximadamente? :

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiras gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacién de los datos antes sclicitados es totalmente voluntarie. La finalidad de los miamos ss 1a de ayudarncs a conocer
mejor ef petfil de nuestros lectores, lo gue nos permite disefiar y realizar las ofertas Bua méds se pusdan adaﬁtar a tus desecs y

caractaristicas. Los datos que nos facilitas se conservaran de formea confidencial sn MAD, S.A. ¥ tienes el derecho de acceder a los
mismos en cualguier momento para solicitar su consulta, actualizacien, rectificacion o anulac\on si agl o deseas. D

Si no deseas recibir ninguna oferta comercial per correo, por favor escribe "NO" en la siguiente casilia:
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Enns umao mnde-radu
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HONDA NTV 650 _
PRECIO: 725.000 Ptas, o ke ey

— “rlo, su disefo ms:_umdz al estilo
Desde 1988, afio de su presentaclon, la moto que hasta este aiio ' oy ey | st gﬂg’nmf_
era llamada Revere y ahora NTV, no ha necesitado mas que algunos . Ausencia de caballete e 00N SOlUTIONES tradicio-

= . P - | nales de provada eficacia
pequeios retoques para mantenerse como una opcion elegante, - L | DEFECTOS | ,mm;.m £ motor, 3

versatil y sobre todo logica. - - F pesar de mantener una
2 ' estructura tamblén tradi
clonal, no hay que olvidar
que es la evollcién de
aquel mitleo VT 500, da dos cilin.
tdres 21V a 52 grados, poses glerto:
grado de-sofisticacidn que se revels:
an el emplec de \res valvulas y dos
bapias: por ollindro. Es un propuison
simllar &l due Impiulsa & la Transalp
¥ del que tambign deriva el utllizado
en la Africa Twin. Esto e5 prueba In-
negable de su absolina eficacia y su
total fiabilidad,

La alimentacidn se electda a tra
vés de dos carburadores Inclinatios
de tipo CV que proporcionan un
acsrtpde equilibrio ontre! UNGS con:
simas moderados y und respuesta
respeiahle y acarde con las necesi
dades g8 asle Upn de molos.

Una vez an marcha, l& NTV sor
prénde gratamente por la suavidad
e su motor, con un bajo nivel e i

braciones debldo al posiclona

miento en distintos planos
de [a biela de cada cilindio
sobre el eje del cigue-
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fial. Ademas, destaca por su escru-
puloso respeto al medio ambiente,
con una moderada emision de ga-
ses y un bajo nivel de ruido.

La caja de cambio de cinco veloci-
dades se mostraba, en la unidad de
pruebas, precisa pero un poco dura,
quizé debido a gue contaba ¢on
muy pocos kilémetros. En todo ca-
s0, las relaciones y especialmente
la guinta son un poco largas. Esto,
que redunda en beneficio de la mo-
deracion del consumo, provoca, sin
embargo, cierta pereza en las recu-
peraciones a pesar de la innegable
elasticidad del motor. Desde un ré-
gimen bastante bajo la respuesta
de esta mecanica comienza a ser

88/ Motor16

patente, destaca sobre todo su
buen comportamiento en la gama
media y, finalmente, un aceptable ti-
ron cuando llega al régimen maxi-
mo. También es muy agradable el
funcionamiento del embrague, sua-
ve de manejo y muy efectivo. Para
terminar, en este apartado, es de
resaltar el comportamiento de la
transmisién final de tipo cardan, en-
castrado dentro del basculante mo-
nobrazo. Destaca por su comporta-
miento neutro y por la suavidad que
se ha conseguido respecto a versio-
hes precedentes.

En lo que ataie a la parte ciclisti-
ca, tampoco se han efectuado modi-
ficaciones espectaculares, tampoco

SEGURIDAD
En el tren
delantero, Ia
horquilla
reallza una

eficaz funcion.

Ei

dimenslonado

disco de
freno, ademas
de tener un
comporta-
miento
potente
destaca por

su agradable

diseno.

FICHA TECNICA E
MOTOR: -

El.,mndnco en V a 52. Cuatro tiem-
pas. Refrigeracidn liquida. Simple &r-
ol de levas en cabeza. Tres valvulas
por cada cilindro. Didmetro por carre-
ra 72 X 66 mm. Cilindrada total 647
oo, Patencia méxima 57 CV a 7.500
rpmt. Par maximo 5,71 kgm a 6.500
rpm
ALIMENTACION: 3 e
s carburadores tipo CV. Encendldo
transistorizado Motronic. Arrangue
gléctrico. Bateria de 12 V-50 Ah. Dos
bujias por cada cilindro.
TRANSMISION: =
Frimaria por pifiones. Secundaria por
cardan. Cambio con cinco. velocida-
des, Embrague multidisco en acelte

Chasis de estructura doble viga en tu-
b de seccibn exagonal con el motor
suspendido tipo diamante. Basculan-
e manobrazo con carcasa de alumi-
nio, Horquilla delantera con barras de
41 mm de seccidn y 13 mm de excur
sifin. Suspensidn posterior Prolink
©orn monoamertiguador hidraulico re-
gutable en extensién y compresion y
120 mm de excursién. Freno delante-
ro de disco de 316 mm de didmetro y
pinzas de cuatro bombines. Freno
posterior monodisco de 276 mm de
diametro y pinza de dos bombines.
Lianta delantera de 17. Llanta poste-
rigr de 17. Neumatico delantero
110/80- 17". Neumatico posterior
150,70-47".

DIMENSIONES:

Langitud maxima 2.190 mm. Anchura
maxima 710 mm. Altura del asiento
810 mm. Distancia entre ejes 1.465
mm. Capacidad del depdsito del com-
bustible 19 litros. Peso en seco 191

kilos.

CONSUMOS

- {Patos en I/100 Km}

A 55 km/h de promedio 58
CARRETERA B EgS e
A 100 km/h de crucero 55
_AUTOPISTA o 00 &, e
A velocidad maxima 79
PRESTACIONES &
VELOCIDAD MAXIMA

Km 175

ACELERACION (seg.) = = =

De 0 & 400 m salida parada 14

resultaba necesario. Un chasis lige-
ro y compacto de estructura en do-
ble viga con tubo de seccién rectan-
gular, proporciona la solidez y
resistencia necesaria para la poten-
cia de este motor. La excelente es-
tabilidad de esta moto se apoya en
su suspension delantera de horqui-
lla convencional con barras de 41
milimetros de diametro, que logra
un acertado compromiso entre el
confort y la dureza necesaria para
hacer frente a exigencias de tipo se-
mideportivo. Esto es, sin ser excesi-
vamente dura, responde eficazmen-
te en las mas comprometidas
apuradas. En el caso de la suspen-
sién trasera, aun siendo correcto su
comportamiento, tiende a rebotar
en exceso sobre firmes en mal esta-
do. Sin embargo, al ser regulable en
extension y compresién se puede
buscar el punto que mas se acer
gue a nuestros gustos. El capitulo
de frenos queda bien resuelto con
un disco delantero de bello disefo y
un didmetro de 316 con pinza de
cuatro bombines. Responde con po-
tencia, teniendo en cuenta la perso-
nalidad de la moto, y sobre todo es
muy dosificable. El monodisco tra-
sero de 276 milimetros de diametro
cumple correctamente,

Como hemos visto en la pormeno-
rizacién de los datos técnicos, la
Honda NTV es una moto que ho
destaca por su sofisticacién, pero
por-otra parte, tampoco tiene ningu-
na laguna. En esta (Itima versién se
ha adoptado un nuevo manillar algo
mas alto que proporciona una posi-
¢ion méas comoda para el conductor.
Esto es bastante importante en una
moto gue s& precia de moverse con

A CUALQUIER
SiTio

Con la NTV se
pueden
raalizar largos
desplaza-
mientos,
excursiones
de fin de
semana,
siempre seré
ina
compaiiera
fiel y segiira.

agilidad en casi todos los terrenos y
que por lo tanto tiene que lograr un
buen equilibrio entre su utilizacién
urbana y turfstica.

En la ciudad, la NTV se convierte
en una compafera ideal, es ligera y
muy manejable, pasa por casi cual
quier hueco, pues es hastante es-
trecha y con un radio de giro acepta-
ble. Ademés, su motor resalta
estas cualidades ciudadanas, gra-
cias a su tremenda elasticidad, que
permite circular sin hacer un uso in-
tensivo del cambio, y al moderado
consumo, algo siempre importante.

Cuando nos referimos a su uso
turistico la nota también es alta, no
es una moto de pretensiones depor-

MAS SUAVE
El funciona-
miento de la
transmision
tipo cardan es
ahora mas
agradable, El
basculante
monobrazo
sigue
flamando Ia
afencidn.

tivas, ni una gran rutera; sin embar-
go nos. podemos enfrentar lo mismo
con excursiones de fin de semana
que con largos viagjes sin temor al
cansancio, pues resulta bastante
comoda, tanto para el cenductor co-
mo para €l posible pasajero y permi-
te medias bastante aceptables con
una velocidad punta alrededor de
los 170 km/h. Incluso rodando a la
maxima velocidad el aplomo de la
NTV es total, nunca aparecen esas
pequeiias vibraciones tan frecuen-
tes en otras motos de estas carac-
teristicas. Eso es debide al lanza-
miento de la direccion, un tanto
acusado, que proporciona buena es-
tabilidad en recta, aunque logica-
mente merma un poco [a agilidad
de la moto en largos tramos vira-
dos. Aunque esto se subsana en
gran parte con la bondad del motor.

El acabado de esta equilibrada
Honda, no tiene tampoco deficien-

‘cias destacables. La pintura es de

buena calidad y el chasis y las llan-
tas de aluminio estan también pin-
tados en tonos armédnicos. Destaca
el original escape dos en uno, termi-
nado en un clasico megafono cro-
mado. Los relojes son de corte clé-
sico y proporcionan una informacion
adecuada y visible. Como el precio
se sitla en una cota accesible, la
opcién NTV parece lagica. 0
Fermmando Caiiizal

Fotos: Alex Blanco
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LTD, de complexion fuerte, jo-
A vial y abierto, aungue no extro-

vartido, barcelonés de 35
anos, casado y con dos hijos, gradug
do en ESADE, Albert Agusti pertenece
& la generacion de los «olimpicose,
€s0s que lo dejaron todo para consa
grarse a una misién que, de entrada,
se sabia limitada en el tiempo pero
gue, de salir bien -como salié-, podia
llevarles a tocar la gloria con las ma-
nos. Alli su responsabilidad fue la de
director de Marketing Internacional.
Fueron cuatro anos inclvidables ven
diendo un producto gue sdlo duraria
quince dias: «Vendiamos humo», lanza
con una sonrisa plena de satisfac-
¢ion, en cuanto gue ese «humo» en
forma de licencias, «hospitalitys»,
«merchandising», efc... supuso nada
menos que 520 millones de ddlares.
Durante los Juegos ya tuvo sus comn-
tactos con la gente del Real Automévil
Ciub de Catalunia y asi fue de los pri-
meros en recolocarse en la vida «ci-
vil=. Deportista, practicante especial
mente del tenis y el futbol, &l mundo
del motor, con interesarle, no era el
de su méaxima atraccién. Eso no era,
empero, ningln inconveniente y por
€80, con pragmatismo y lucidez, mani-
fiesta: «Mi trabajo ne es ser un aficio-
nado a las carreras sino un gestors y
€S por eso que la propuesta le tentd:
Cuando Albert Agusti llegd al circuito
gue hasta entonces habia dirigido
Juan Soler, se planted una serie de
objetivos: «Mi principal tarea es con-
solidarlo y rentabilizarlo. Una de las

_cosas gue quiero lograr es crear una

cultura del circuito, gue la gente sepa
que puede venir aqui para lievar a ¢a-
bo actividades muy diversas que pue-
den estar o no relacionadas con el
mundo del motor como pueden ser
exposiciones, ferias, presentaciones,
y es que un recinto con capacidad pa-
ra mas de cien mil personas, mas de
veinte mil coches y a veinte minutos
de Barcelona, es algo excepcionaly.
En esta linea de ofrecer algo mas, es-
tan muy avanzadas las conversacic-
nes para llevar adelante escuelas de
conduccion de monoplazas, turismos
y motos: «Tenemos varias ofertas liga-
das a constructores para la escuela
de turismos y perfeccionamiento de la
conduccién. Ello significara construir
unas pistas especificas para tal pro-
pbsito» explica Agusti. Otros proyectos
son los gue atarien a conciertos, mer-
cado de vehiculos usados, la implan-
tacion de una escuela de pilotaje de

90 / Motor 16

—
CIRCUIT
L DE
CATALUNYA

MONTMELY 24 FERRER 1909 8

Albert Agusti

EL MOTOR ‘
DEL «CIRCUIT»

Desde el mes de septiembre pasado, Albert Agusti es el director del
Circuito de Cataluna. Pasado el tiempo de aclimatacién, éste es el
momento de tener un primer contacto con él. El silencioso trabajo
llevado a cabo durante el invierno ha de aportar sus frutos en la
temporada que ahora comienza. =

helicopteros, la potenciacién de las
jornadas para que puedan rodar los
aficionados o incluso la posibilidad de
llevar a cabo actividades conjunta-
mente con el Instituto Catalan de Se-
guridad Viaria. Este @ltimo es un inte-
resante proyecto «para que los
muchachos dejen de ir a matarse en
la Rabasada o el Montseny y puedan
venir aqui, donde, sin coste alguno,
les ensefien no «cémo» correr sino
«déndex.

Es evidente que a pesar de esas
actividades complementarias el plato
fuerte son |as carreras y ahi Agusti ha
trabajado para hacerlas mas renta-
bles, lo que significa hacerlas mas
atractivas para el plblico y menos
costosas para el circuito. «Nuestro re-
to es reducir los costos organizativos
sin rebajar la calidad». En este senti-
do esté el proyecto de hacer la varian-
te «corta» del circuito, cuyas obras se
llevaran a cabo este mismo afio. Con
ella se ahorra mucho en cuanto a per-
sonal y también las carreras pueden
ser mas atractivas para los especta
dores. Por lo demés, esta variante
que empalmara la pista mas alla de la
tribuna, permitird tener dos circuitos
diferenciados en los que se podran
llevar a cabo actividades diferentes si-
multdneamente.

En ef calendario destacan dos nove-
dades: |a recuperacion de las 24 Ho-
ras de Montjuic vy la inclusién de los
1.000 Kilémetros de Barcelona. En el
caso de las primeras «nuestro espejo
es el Paul Ricard, hay que convertir la
carrera en una fiesta, lograr que el pl-
blico venga y se guede, en cierta me-
dida hay que iograr que la carrera sea
lo de menos y para ello habra atrac-
ciones, tiendas, bares, actividades,
etcétera...». Una apuesta mas arries-
gada son los 1.000 Kildmetros para
Gran Turismos, una iniciativa nacida
en Inglaterra y que puede sustituir a
los Sport-Prototipos con la presencia
de Ferrari, Lotus, Porsche, Honda, Mit-
subishi, Nissan, Venturi, McLaren, Ja-
guar,... «Aqul jugamos la baza de que
traer la carrera es muy barato a dife-
rencia de la Formula 1, por ello es
mucho mas facil rentabilizarla, aun-
gque no deja de ser una apuesta...»

La prueba de fuego es el Gran Pre-

‘mio de Férmula Uno, que debe tener

lugar el dia 9 de mayo. Este es el
gran reto, porque hay que lograr traer
un minimo de cuarenta mil personas
para rentabilizar el evento: «<No es una
cifra descabellada, porque treinta y

GENTE SOBRE RUEDAS

cinco mil ya acudiercn con la climato-
logia adversa. Esperamos gque ahora
el tiempo nos respete, ya que eso es
lo Onico que no podemos controlar,
pero también hemos pensado darles
més atractivos como son tres panta-
llas gigantes frente a las zonas de
mas afluencia, la tribuna de final de
recta, que hasta el momento era pro-
visional, ahora sera fija v, por lo tanto,
operativa para todas las competicio-
nes; hemos pavimentado las plazas
de aparcamiento que estéan en nues-
tros terrenos, construimos mas lava
bos fijos y hemos mejorado el siste-
ma de venta de entradas que desde
ahora ya se venden en cinco mil ofici-
nas de La Caixa de toda Espana, he
mos mantenido los precios, que si-
guen siendo los méas bajos de Europa,
y hemos dado la opcién de comprar
entrada s6lo para los entrenamientos.
Con esto mejoramos la cferta, pero
hemos ajustado mucho los costos y
también nuestra ne-
gociacién con Ec-
clestone ha sido un
poco mas favora-
ble. Con todo esto
somos optimistas,
pensamos gue ia
aficién responde-
ra». No tan crucial
para la cuenta del
circuito es el Gran
Premio de motos
para €l dia 7 de Ju-

fiesa que desde el PO S
famoso duelo entre y "“'fd‘jn 0
Sito Pons y Juan citistar ns
Garriga en 1988 se u{._'fmifﬂ! los
ha decantado mas cosles.
hacia las dos rue-

das, también tiene I

confianza en la afi-
cién motociclista: «Dado que las en-
tradas son mas baratas que en la For-
mula Uno, aqui el punto de equilibrio
es mas alto, pero también es mas al-
ta la respuesta de los motards». En
este sentido es muy reconfortante la
positiva acogida que ha tenido el lla-
mamiento para nuevos controles y co-
misarios: «La centralita se blogued,
tenemos mas de ochocientas solicitu-
des, éstas son las pequefias cosas
que nos dan confianza en el futuros.
Es evidente que Agusti no ha pasa-
do un invierno tranguilo, la gran obra
que es el circuito requiere mucho di-
nero, no sblo para hacerla funcionar
sino para hacer frente a los elevadisi-

Sabemos que
las carreras
crean deéficil,
horeso
buscimos
actividades

lio. Agusti, que con- Pﬁ%fjefﬂs qre

mos intereses acarreados por la fac-
tura de la construccion, que se esti-
ma oficiosamente alrededor de los
seis mil millones de pesetas: «Nues-
tro presupuesto aprobado para 1993
esta equilibrado, la cuestién es hacer
muchas cosas y rentabilizarlas, sabe-
mos que las carreras son deficitarias,
por eso buscamos las actividades pa-
ralelas para rentabilizarlas o ajustar
los costes». En ese sentido vaya el
ejemplo de las pantallas gigantes, cu-
yo valor es de alrededor de diez millo-
nes de pesetas y cuyo importe esta
en camino de ser aportado por un pa-
trocinador. Eso no impide que le diga-
mos a Agusti que el circuito tiene fa-
ma de ser caro: «Puede que lo
seamos, pero también damos mas
gue otras instalaciones similares,
nuestros servicios son muy comple-
tos, porque no podemes arriesgarnos
a tener un error, y en cuanto a segusi-
dad, damos el méximo aungue mu-

chos estarian dispuestos a venir con
menegs garantias. Y a pesar de esto,
diré que este ano al menos diez escu-
derias de Férmula Uno se han queda
do sin poder entrenar por falta de fe-
chas libres. La ocupacion del 92 ha
sido de un 65 por ciento y nuestro
propdsito es llegar al 80». Cuando
Agusti habla no es jactancioso, sino
que lo hace con plena seguridad en si
misme y en sus bazas. Al finy al c&
bo, llevar una sociedad, cuyo fin es el
deporte, implica un talante capaz de
hacer frente a los desafios. Y eso es
algo que a Agusti no le asusta. Q

Texto y fotos: José Luis Aznar
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EL PATROCINIO DE;
£

o
RENAULT

EL PLACER
DE VIVIRLOS

RECUE

LA PROXIMA SEMANA RECUERDLE:
LOS "ANOS 60" CON EL VOLUMEI|
N° 3. "ROCK TOTAL".

ANOSO D

Ahoro con Cambio 16, la més

completa coleccion de misica de los "Afios
60" en 16 volimenes con mas de 250 fitulos.

La préxima semana el n® 3. "Rock Total”.
5 Se acuerda 2. The Beatles, The Box Tops,
Del Shannon, Paul Anka, Stiffs and Peters

' FC.aihbl_mﬁ

rCambio 6

Band, Brothers Two, The Troggs...j Qué
tiempos aquellos!.

No se olvide coleccionar "Afios 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16.
La nueva imagen del nuevo periodismo.

e ————

A

o

YCambioi6

Es verdad.



DEPORTE

Arranca la Formula-1

LOS CAMPEONES
Y SUS SECRETOS i

El comienzo de la presente temporada se ve caracterizado por un profunda crisis economica y

=
Lﬁw -

€3

o N

Sayuber i biten mivel
deportiva. A pesar de eso, la federacion internacional y todas las escuderias intentan encontrar S TR

Michael Andretti puede quedarse:sin comer,

Max Moshoy y Jean Mine Balestre,

el namlnn que abarate la Formula 1. Sin embargo, los Williams siguen siendo los favoritos. |

ABpOrtE |Eme: B visto Sometidaeain camu
lo de: protlemas de diferente indole como ahora.

S\, poruna parte, 6 difiel v somplicada: stiue-
LIgm 2eonomices: mundal penaliza guramente o
to fo relacionado con patroginios. phar alrs. e
Farmyta 1 se encusnig:tente al dilema de re-
tucir sty extremado nivel teenglogico que desds
sus Cainienzos la ha carmelemnio.

Mika Matikinen, Joven estrells, Probiemas coi los combustibles.

El eqiiipo Benetton al completo.




i

e -

Los patrocinadores alegan que na
pueden seguir con desembolsos
multimillonarios, los pilotos no quie-
ren reducir sus ganancias, pero si
piden una F-1 mas humana y menos
«estresante» y, por dltimo, los direc-
tores de los equipos punteros no
guieren que se modifigue el regla-
mento técnico, que en teoria debe-
ria nivelar la competitividad entre
las escuderias. _

A la vista de este panorama con-
fuso dudoso y controvertido, ocurre
que sblo Williams ha sido capaz de
conservar intacta su estructura eco-
némica y t&cnica, a pesar de haber
perdido la posibilidad de tener entre
sus filas a Nigel Mansell y Ayrton
Senna. En compensacion, con la
presencia de Alain Prost tiene ase-
gurado todo el apoyo de Renault,
gue por encima de todo quiere con-

ESPERANZAS
El nuevo Lotus 1078 se perflla
bastante compethivo.

vertir la temporada 1993 en un fes-
tival galo, en el que el Profesor y to-
da Francia se conviertan en Cam-
peones del Mundo.

Bajo cualquier punto de vista, la
incomparable competitividad alcan-
zada por Williams no es mas que el
resultado de un proyecto ambicioso
que Frank Williams emprendi6 hace
mas de ocho afos, cuando se divi
saban los primeros albores de las
suspensiones activas y el dominio
de la electronica. Desde su silla de
ruedas, Williams tomé la arriesgada
decision de invertir todo el potencial
econdmico de la escuderia en tec-
nologia venidera. Dejé a un lado la
compra de mansiones lujosas, avio-
nes particulares de tamafio desme-
surado, y tampoco convirtié el edifi-
cio donde reside la escuderia en un
gjercicio de arquitectura posmoder-
na. Williams, desde la soledad de
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FERRARI F93 A
La estatura de
Gerhard Berger
representa un
serio problema
a Ia hora de
ubicarie en el
nuevo
monoplaza. A
pesar de los
esfierzos
realizados, no
se ha
alcanzado el
nivel minimo de
confort.

RELATIVA
SENCILLEZ

El panel de
mandos del
nuevo Ferrarl es
bastante
sencillo y los
mandos son de
facil acceso. Ei
grave problema
para Berger es
ia falta de
espaclo.

ESPACIO VITAL

En 1989,

Adrian Neway fue el
’ pionero en reducir
=y 7 drasticamente el espacio
- del hablticuio, en funcion
e de Ja aerodinamica.
: 12 25 e¢m. de ancho. 2° Amortiguadores.
3¢ Cremalisra de direcclén, 4° Suspension
incorporada. 5° Rodlileras. 62 Extintor. 7°
Abombamiento del chasls para la lava del cambio.

82 Diametro ridiculo del volante. 9° Chasis sin refieize
adiclonal. 102 Prolongacion peligrosa del depdsito del combustible. 1° Espejos
5§ " =+ retrovisoras con mala visibilidad.

mandos ¢
g8 die mediana o

findens tan sriremes gue
I ban, 2 duras peasg,

Praplc an

B

COong:t;

#laghd
los carablss
preclgan un.
g /

Ayrion Ssi

e 0 AT e M TR

_ e HABITACULO DEL WILLIAMS FW15
1< Extintor. 2° Repartidor de frenada. 3 Interruptor del encendido. 4° Luz pileto
posterlor. 5¢ Cuentavueitas. 6° Indicador de velocidades. 72 Temperatura del liquido
refrir'erante. 8° Presion del aceite. 9° Presion del combustible. 10° Desbioqueadores
del imitador de revoluclones para fos adelantamientos. 112 Interruptor general. 12¢
Regulador de Ia mezcla del combustible, 13° Regulador del slstema
antipatinamiento. 14° Reguiador de los programas de {a suspensién activa. 152

= sE g - Avisadores de averia en la suspension,

:  HABITACULO DEL
':‘ MCLAREN
MP4/7

- Para ganar el
MaYyor espacio

v poslble fire
necesario
modificar el panel

MAL TRAJE
Incluso en ei
Melaren
MP4/7, que a
Senna le
permitia una
perfecta
conduccion, en
el caso de
Berger la faita
de espacio era
considerable.
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GRAN DETALLE

‘ * Jean Alesi ha

exlgido en su
Ferrarl un
selector de
marchas del
todo particuiar.
La parte
derecha es
diferente a Ia
' izqulerda.

1 e 2 X ST S A R T e HELIPECYE ETE

L aar M T T I TR O

ASI ES EL DE SENNA

12 Mandos del selector
def cambio. 22 Liberador
del limitador de
revoluciones def motor. 3°
Radlio. 4° Variador de ia
mezcia del combustibie.
52 Regulador del mando
anterior. 62 Parclalizador
def antipatinamiento. 7¢
Repartidor de la frenada.
82 Activador de Ia marcha
atras. 9¢ Dispositivo que
convierte en automatica
la seleccion de las
velocidades del cambio.
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VOLANTE DE
SENNA
1¢Los

s do Fhrooada 3,
ing e oz slanirios
s sencilios. Por
niesires dies ocurre tods o
gontrarie, La Incsrporetin de
aolisticados sistamns de regulacin
sleoirbnica d2 nofares, asi
sormb |as susssnslongs nolivas ¥
tos cambios con seleoclbn
alecirinica, hon deds ugar &
les volandes ao hayan conve
sentros e mandes de primendld
kmportunciz. En of enso de los
cochas con selector de velosidndos
ey ol volanis comd Fenmd;
Williams, Molaren v Bonetton,
noricre i k0w plolos ban
wvnlucionada hasta tal extroms In
0 v &l famafio de s leves del

mseanismio, quc 106 yolantas ya to
son Intercantbinblas ontre pil

iy G GRS
represeniabn §

fhrtos
del misme sumipo. Al mismo
tlasnpo, i distiibucibn ds ks
mandos &5 Beve @ calle cob
yordadess prectslbn milinéires,
paiva que todes ailos ssifs i
suactaments an ol Ruger dssoads,
& g G Rupilso
Y det pllote o actlonarios,
pusds cuisgr un fallo. A1 respacia,
sabe deshae s Ayrion Senns 3%
sspeciaimenis detailisis en io

Prosi s
‘ cacifn ok
B @ 158 viln. O
aspects gie 86lo loe «wrondss de la
R pusden sxigle o sus thénisos,

es ol tamndio ¥ of grosod del
volants: on mches casos ia
mioiiificaeiS es cueslidn deé un

milimatro.

ALAIN PROST

El volante de
Alaln Prost mide
272 mm. de
didmetro y 28
de seccion.
Ademds, ests
aspeclalmente
embutido en ef
niicleo central.

AYRTON SENNA
En estfe caso, el
dliametro del
volante es de
290 mm., 28
més que el de
Prost, mleniras
que la seccion
es de 26 mm.

RICCARDO
PATRESE

La seccion del
volante de
Patrese es de
28,5 mm. Por of
" contrarlo sélo

0 tiene 259 mm.
de didmetro.

DEPORTE

A PESAR DE
TODO, EL
CANSANCIO
Por muchas

medidas
técnicas que se
adopten, la
conduccion de
un Formuia 1 es

su silla de ruedas, concentrd todos
los medios disponibles en realizar
uno de los proyectos técnicos mas
acertados y mejores de cuantos se
han hecho en la F-1.

Es un error considerar que la pér-
dida de Mansell es irreparable, o
que no tener a Senna sea catastrd-

. fico; con un coche de la calidad del

extremadamente T™W 15, él pragmatismo de Prost, la

«estresanter,

LOLA FERRARI
Michele
Alboreto se
muesira
dichoso con las
prestaclones
del nuevo BMS
Lola Ferrari.

agresividad de Mansell o |la perfec-
cién de Senna, alcanzarian el Cam-
peonato del Mundo de cualquier for
ma. Y con eso, se demuestra que la
F-1 ha extremado la tecnologia has-
ta tal punto, que el hombre ha pasa-
do a un segundo plano y, ademas,
es la prueba evidente de que para
ser imbatibles hay que trabajar a
largo plazo con una perfecta coordi-
nacién entre el disefio aercdinami-
co, el concepto mecénico y la es-
tructura del motor.

A la visia de los hechos, el ata-
gue a Williams no se puede lievar a
cabo por el camino tecnolégico,
sino por la via burocratica. Por eso,
Flavio Briatore, maximo responsable
de Benetton, intentd por todos los
medios coaccionar a Williams con la
amenaza de no votar en favor de su
inscripcién en el Campeonato, a
cambio de que Williams aceptara
cambiar el Pacto de la Concordia v,
con eso, lograr un frente de todas
las escuderias italianas para abolir
en el reglamento técnico aquellos
conceptos relacionados cen los con-
troles electrénicos de frenada y
traccién, que junto a las suspensio-
nes activas forman el baluarte téc-
nico de Williams. g

Al mismo tiempo, en la situacién
actual existe una profunda crisis en
el sector de fos motores. Las ingen-
tes cantidades de dinero que preci-
san los motores para su evolucidn
han llegado a un nivel tan insosteni-

Motor 16/ 99



DEPORTE

ASIT EL MANANA

A inpenosa necastdad de reducir los costos de fa
Formula 2, ha propiciado un sinfin de reuniones
de todoes fos miembros de la FOCA, que en com-
B binactén con la AISA han propiciado una sene de
“ modificaciones, que postenormertte fueron apro-
badas por et Consejo Mundial. Tampoco en esta coa
st0n, el acuerdo entre Ia Federacién y los constructores
fire unanime; sin embargo, la mayoria de los votos hizo

posible dar este pnmer paso.
Detisiones referentes a la presente temporada: La
Williams Grand Prix Engineering participaré en ef Cany

peonalo def Mundo de Rinmula 1 de 1993,

*£n los dieciséis Grandes Premios, los ensayos libres
tendrén lugar desde las nusve y media de Ia mafiana
hasta las diez y quince. Las sesiones e clasrficacion
se desarroliarn & partir de las trece horas hasta las
trece y cuarenta y cince minutos.

*#{.05 neumaticos disporibles a lo largo de cada Gran
Premio serén de siete juegos por monoplaza.

»Cada escuderia no podré uﬁhzar més de dos coches
en un dia de ensayos.

Referente a los combusﬂbtes, quedaré totalmente
prohibido el uso de sustancias atfpicas que causaron
problemas durante la temporada de 1992,

et Comision de la Formula 1 ha decidide conceder lg
superficencia & fos siguientes pilotos: Fabrizio Barbaz-
Zza, Alain Prost y a Derek Warwick.

sl.a Comisi6n de la Formula 1, con diez votos a favor y
lres abstenciones, ha decidido someter al piclo ael
Consejo Mundhal de ta FISA las siguentes propuestas:
sNinglin monoplaza podra estar equipado con Siste-
mas o dispositivas que permitan ef control automético
del funcionamiento def coche, 0 que limie de alguna
forma un error de conduccion, a excepeiin de:

1). Sistermas relacionados con ef funcienamiento del
motor. 2). Dispositivos quie se actven fnicamente en
caso de accidente. 3}, Sistemas de seguridad aproba-
dos por la FISA.

*No se permitird ninguna comunicacion entre el piloto
¥ las personas relacionadas con el mismp. S0l se per-
mitird hacer mdicaciones con fa pizarra, o sendles fisi-
cas del pioto.

*Cada coche dispondré de un solo motor a lo largo de
un Gran Premio. La sustitucidn del cérter, ef cambro de
culatas o el empleo del «muletto» serd considerado co-
mo un cambio de propulsor.

REGLAMENTO TECNICO
APLICABLE A PARTIR DE 1995

LUina comisidn téenica nombrada por la FISA, establecerf
normas precisas sobre la estructura del fondo plane de
los monoplazas, con wsta & reducir fa velocidad en cur
va, a mejorar la sensibilidad a fos regiaes aerodindmi-
©0S y @ poder disputar carmeras sobre Circuitos ovales.
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FERRARI F93 A W
La criatura de John Barnard parece tener un sinfin de problemas. Las suspensmnes j
activas y el motor con viivilas de retorno neumdtico no funclona. :

ble que, incluso colosos de la indus-
tria automovilistica de la talla de
Honda, Fiat, Ford y la misma Re-
nault, abandonan la aventura de la
F-1, o sopesan con precision los de-
sembolsos. Actualmente, el costo
de un motor de F-1 con posibilida-
des de ser campedn, alcanza los
treinta millones de pesetas, y los
que sblo sirven para ssalir del pa-
s0», se sit(lan alrededor de los quin-
ce millones. En momentos de rece-
sién econdémica es dudosa la
repercusidn publicitaria de una vic-

toria en F-1, aplicada a un producto .

automovilistico de calle, razén por
{a cual Renault quiere, por todos los
medios, asegurarse la victoria en el
Campeonato de Constructores, Ford
se muesta tibia en la evolucion del
propulsor de doce cilindros, Fiat de-
sespera con los fracasos de Ferrari
y Honda tird la toalla a raiz de 1a
complicada experiencia con el RA
122 EV 12, que se vio desbhancado

DEMASIADA ELECTRONICA
En el nuevo McLaren MP4/8 afloran cantidad de problemas derivados de la
sofisticada efectrbnica que TAG ha disefiado para el nueve monoplaza.

por €l propulsor RS 3 C de Renault.

Este conjurto de cosas ha propicia- =

do que los pequenos constructores
como Mario Hlien, Brian Hart y Lam-
borghini, no tengan ninguna posibili-

dad de optar a la victoria; y en algu- .

nos ¢asos, como el de John Judd,
ocurre que, después de haber he

cho importantes inversiones econd-
micas para evolucionar el motor GV- *

V10, se queda sin la posibilidad de
participar en el campeonato por ca-

recer de una escuderia mteresada .

en sus propulsores.”

Al mismo tiempo, la complejidad

tecnoldgica estructural que han
montado escuderias como Ferrari y
McLaren no ha dado los frutos es-
perados, a pesar de tener en sus fi-
las ingenieros de gran valia. Concre-
tamente a McLaren le ha fallado la
posibilidad de obtener el motor RS
4 debido a gue su concepto estd
basado integraimente en el Williams
FW 15, con lo cual abastecer a

CHEMA & NICE

Ll I-'\III
vk
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LOS PILOTOS Y §US EQUIPOS

CANON WILLIAMS Damon Hil
Algin Prost

TYRRELL Ukyo Katayamia
Andrea de Cesans

CAMEL BENETTON FORD Micheei Schumacher
Riccartlo Patrese

MARLBORO McLAREN Michael Andretti
Ayrton Senna

Mika Hakionen

FOGTWORK MUGEN HONDA Derek Warwick
Aguri Suizukt

TEAM CASTRO LOTUS Alessandro Zanarth
Johnny Herbert

SASOL JORDAN Rubens Barrchello
: fvar Capell
MARCH F1 Jean Marg Gougron
Jan Lammers

LARROUSSE F1 Phifioe Athot
. Entk Comas

LOLA BMS SCULERI ITALI Michele Aboreto
Liica Badoer

MiNARDI TEAM Cheistian Fittpaidh
rabrizio Barbazza

LIGIER GITANES BLONDES Martin Brundie
Mark Blundell

SCUDERIA FERRARI Jean Alesi
Gerhard Berger

SAUBER Kart Weridhnger

-—:'__.'_.; -
T e e e

LOS EQUIPOS Y SUS MOTORES

WILLIAMS RENAULT RS4Y10
TYRRELL - VAMAHA OX10AY10
BENETTON FORD HB-S8%/V8

 MARLBOROMcLAREN  FORD HBSSY/VB

© FOOTWORK  MUGENHONDA MESS2HYL0
LoTus FORD HB.STE/V8
JORDAN | - HART V10

- MARCH ILMOR 2175810
LARROUSSE LAMBORGHINI 351242
10L4 BMS FERRARI ME12
MINARD!  FORDHBSTENE
LIGIER RENAULT RS3CV10
FERRAR! FERRARI E2AV12
SAUBER SAUBER 20758V10

McLaren significaba desvelar parte
de los secretos de Williams. Perdi-
do et motor Renault, en el mercado
no existia otra opcidn que la de Ford
con su HB-V8 Serie VII, ya que en
un principio la evolucién VIl estaba
reservada a Benetton,

Respecto a Ferrari, sélo cabe de-
cir que la escuderia de Maranello ha
perdido los papeles. La falta de con-
viccion en un mismo proyecto, las
ansias de victoria inmediata v los
continuos cambios en la clpula téc-
nica, han generado un retraso en el
desarrollo de los monoplazas; y de
poco sirve la presencia de John Bar-
hard para alcanzar glorias inmedia-
tas, ya que él es un té&cnico tan len-
to como certero y gue, ademas, se
encuentra con el grave problema de
que en la seccidon de motores hay
una total descapitalizacién de talen-
to. Otra situacion conflictiva que ca-

LOS PATRONES
Ligier y De Rouvre representan el -
pasado y el futuro de Ia escuderia Ligier.

racteriza este comienzo de tempora-
da esta representado por el control
que la FISA quiere ejercer sobre la
conducta de ios pilotos, respecto a
posibles declaraciones a la prensa,
que puedan danar la buena imagen
de la F-1. De hecho, la concesion de
la superlicencia a Prost le fue dene-.
gada en un primer tiempo, y a raiz
de un consejo de la Comision de fa
Formula 1 le fue concedida. En el
fondo, Prost se habia limitado a ex-
presar ciertas criticas sobre Ferrari
y poner en duda determinadas ac-
tuaciones de la FISA. Hasta la fe-
cha, nadie ha podido demostrar que
las opiniones del Profesor carecian
de razon y, al mismo tiempo, al no
haber una legislacién detallada al
respecto, es discutible con qgué ba-
remo hay que medir las criticas, y
cuél es el limite que separa la desa-
probacién de la ofensa. 0

Texto: Gigl Corbetta
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Rallye de Portugal

LA PRIMERA
COMUNION

Después de ganar Francois Delecour en su debii en competicion su clase al volante del
Autobianchi A112 Abarth adquirido tras muchos esfuerzos economicos junto a la inolvidable
Anne-Chantal Pauwels en el rallye Picardie de 1981, nunca pudo hasta ahora el francés cumplir
el sueno de todo piloto: saborear las mieles del triunfo.

Esteban Deigado
Enviado especial

E hace dificit comprender cd-
5

mo un piloto con 120 raflves

a sus espaldas y que jamas
hasta la fecha habia podido triunfar
2 una prueba, ni siqulera det cam-
peonato francés, haya podide flegar
a ser plloto oficial de Ford. Su ficha
le por el equipc de Boreham en
1991 para conducir el Sierra Cos-
worth oficial después de sus increl-

bles prestaciones en el certamen

gale, pero siempre al volante de pe-
queias y poco potentes vehiculos
de traccion delantera, causd ciertas
suspicacias. Algo que el propio Dele-
cour supo acallar con ef upasionante

y romantico finai habido en el Monte-
carlo de ese mismo afio, méas propio
de un pelicula hollywoodiense, tras
romper la suspensidn de su vehiculo
en el (itimo tramo. Después de dos
temporadas de prestaciones de pri-
mer orden, nunca culminadas por e!
&xito, no tan romantica precisamen-
te fue ta Gitima noche del todavia ca-
liente Rallye de Montecarlo en eci
que Francois Delecour vio como, in-
comprensiblemente, se le escapaba
una vez mas la victotia frente al To-
yota Celica de Didier Auriol.

Pero finalmente Hegd lo que tenia
gue liegar: la ansiada victoria. £l do-
minio de Frangols Delecour y dei
Ford Escort RS Cosworth en este
Rallye de Portugal ha sido claro y




FINALMENTE
LANCIA
PUNTUO

Con ia tercera
posiclén de
Andrea Aghini,
Ia marca
campeona del
mundo de
rallyes en las
sels tltimas
ediciones logrd
recoger sus
primeros
puntos esfe
ano.
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contundente. Del asfalto a la tierra.
Sobre el primero él piloto francés co-
menzé a construir su liderazgo des-
de el primer tramo, no cediéndolo en
el tercero a pesar de romper la co-
rrea del alternador de su vehiculo,
pero sf en el cuarto frente a su com-
pafiero de equipo el italiano Massi-
mo Biasion & consecuencia de un
pinchazo que le costaba escasamen-
te diez segundos. Adn asf, Delecour
conseguia llegar a Povoa de Varzim
al final del asfalto con 38 segundos
de ventaja sobre Andrea Aghini, 40
sobre Carlos Sainz y 43 sobre Bia-
sion, después de vencer en nueve
de los once tramos disputados, con-
firmando la superioridad del vehiculo
inglés en asfalto vista ya en Monte-
carlo. _

Sobre la {ierra portuguesa mu-
chos dudaban de la competitividad y
fiabilidad del Ford Escort RS Cos-
worth. Craso error al olvidar que su
debi en el rallye de Tatavera de

BIASION, A LA ESPERA
Vencedor en Portugal en tres ediciones consecutivas, Masslmo Biaslon tuvo que
conformarse con la segunda posicion para no arrlesgar el doblete de Ford.

,‘h.'\_
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1990 fue precisamente sobre ese
terreno v que, después de esa fe-
cha, el piloto espariol «<Miar» Bardolet
habia llevado el mismo vehiculo a la
victoria en seis ocasiones mas des-
pués de disputar dos temporadas
completas en el Campeonato de Es-
pana de Rallyes sobre Tierra. Por
ello y durante los test realizados por
el piloto britanico y el finlandés Se-
bastian Lindholm preparando la
prueba portuguesa, apenas se expe-
rimentaron unos brazos de suspen-
sibn delantera mas largos en acero
y utilizables tanto en tierra como as-
falto, concentrandose el trabajo en
la fiabilidad de algunos elementos
como el turbo 0 semiejes, ademas
de las correspondientes pruebas de
neumaticos, en vez de tener que
partir de cero como en el caso del
Mitsubishi Lancer Evolution con el
consiguiente resultado.

Por todo ello, Frangois Delecour
después de errar la eleccion de sus
neumaticos en los tres primeros tra-
mos de menor longitud, lograba
mantener su ventaja a pesar de no
conocer los tramos después de ha-
ber tenido que abandonar en el as-
falto del tramo de Freita en sus dos
anteriores participaciones en Portu-
gal. Prestaciones confirmadas por la
actuacion defl italiano Massimo Bia-
sion que han permitido a Ford reedi-
tar el doblete conseguido en 1979
en la prueba portuguesa por Hannu

Mikkola y Bjorn Waldegaard al volan-
te del viejo y carismatico Ford Escort
RS y volver a conseguir una victoria
en el Mundial de Rallyes, algo que el
equipo de Boreham no lograba des-
de la victoria de Didier Auriol y el
Ford Sierra Cosworth de dos ruedas
motrices en el Tour de Corse de
1988.

ORDENES DE EQUIPO

Massimo Biasion, vencedor de la
prueba portuguesa tres anos conse-
cutivos, 1988, 1989 y 1990, sufrid
desde el inicio inexplicables proble-
mas de temperatura del motor, que
no afectaban al rendimiento del mis-
ma, pero que junto al hecho de no
haber podido poner a punto su vehi-
culo segin sus deseos, siempre ra-
dicalmente opuestos a los de su
compaiiero de equipo a causa de ac-
cidentar Delecour el «muleto» de
pruebas, le retrasaron desde los pri-
meros compases. Todo ello unido a
un recaimiento en sus dolores de
columna tras un salto en el primer
tramo de tierra, sobre todo a la hora
de utilizar €l cambio y a pesar de la
operacién de cervicales sufrida en
1991, hicieron que el piloto de Bas-
sano del Grappa se tuviera que con-
formar con mantener las posiciones
habidas al final de la tercera etapa.
En Viseu, Colin Dobinson, maximo
responsable de Ford, decidia mante-

DE NUEVO
CON SUBARU
Sustituyendo a
Vatanen,
Markku Alen
se encontro
con un Subaru
Legacy muy
diferente del
que condujera
en 1991,
demostrando
sobre la tlerra
que todavia
podia vencer
una sexta vez
en Portugal.
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TRAMO ANULADO

n un control de gasolina por parte de

la FISA, una abrazadera de un cor-

ducto de gasolina del Ford Escort

Cosworth de Frangois Delecour no
era gjustado correctamente origindndose
una fuga de combustible. El comisatio lla-
maba a una asistencia Ford por radio al
encontrarse en una zoha prohibida para
eflas en un intente de soluclonar el pro-
blema. Pero el retraso acumulado era tan
importante que los comisarios deportivos
decidian anufar el tramo de Caramulo sin
tener en cuenta que Sainz, Biasion, Sch-
warz y McRae ya habian tomado la salida,
en lugar de dar el peor tiempo de todos
al resto de participantes, o que provoca-
ba una verdadera polémica ya que Carlos
Sainz se habria alzado con el fiderato.

DE NUEVO A
CERO

£l accldente de
Carlos Sainz y
Luis Moya no
debe truncar la
determinaclon
de ganador def
plioto espanol.
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ner las posiciones antes de los tra-
mos de Arganil y no arriesgarse en
una lucha sin sentido un resultado
que viene a compensar muchos
anos de trabajo.

Después de lo acaecido en Monte-
carle, con un casillero a cero tanto
para Lancia como para Carlos Sainz,
pero con un balance positivo vista
las prestaciones del «viejo» Lancia y
la renovada eficacia del equipo de
mecéanicos del Jolly Club, la prueba
portuguesa debia ser para ambos
una nueva oportunidad. Aungue nin-
guna de las partes lanzaba las cam-
panas al vuelo tras los ensayos an-
teriores al rallye, existia cierta
confianza en lograr un buen resulta-
do. El campedn del mundo 1992 te-
nia a su disposicion un Lancia HF In-
tegrale nuevo «de trinca», con un
peso en verificaciones de 1.242 kilo-
gramos resultado de lastrarlo con un
subchasis posterior de mayor espe-
sor y de realizar ciertas piezas de la
suspensién trasera en acero en lu-
gar de aleacidn.

En los primeros compases de la
prueba Carlos Sainz se situaba in-
mediatamente tras fos dos Ford,
consciente de su potencial, sin
arriesgar demasiado sobre un piso
en el que dificiimente se iba a jugar

el Rallye de Portugal. Un error en la

eleccion de neuméticos en el tramo
de Sierra de Lousa de 24,9 kilbme-

tros costaba al piloto de Repsol 16
segundos al montar los Michelin SB
21 que llegaban al final completa
mente degradados. Poco después,
el piloto de Lancia sufrié un pincha-
7o en Piodao con un tiempo perdido
minimo, antes de lograr su segundo
y tercer mejor crono, ya sin compar
tir tal honor con Delecour, €n Muna y
Caramulo, tramo que seria finalmen-

SIS A LT

(ohin

te anulado llegando a Povoa en ter-
cera posicion.

Sobre la tierra de los tramos de
Fafe, Carlos Sainz siguié echando en
falta una direccién mas rapida como
la de su anterior vehiculo con la que
lograr su adaptacion cien por cien al
Lancia HF Integrale. Quiza por ello
cometia un trompo en el segundo
tramo que le costaba 13 segundos y
la tercera plaza en beneficio de Bia-
sion. A pesar de ¢ello, de las cronos

:de los Ford en tierra y del ataque de

los Subaru, Sainz lograba alzarse
hasta la segunda posicién antes de
tener un toque en Arcos-Portela a
ocho kildbmetros del final rompiendo

uno de los amortiguadores traseros
de su Lancia. Ese hecho |e costaba
21 segundos respecto a Biasion a
los gue se sumarian siete mas al
efectuar un segundo trompo en el dl-
timo tramo de la jornada, Puente de
Lima, y acabar en tercera posicién a
1m 12s de Delecour, con un solo se-
gundo de ventaja sobre su compane-
ro de equipo, el italiano Andrea Aghi-
ni.

Con dos dias todavia por delante,
incluido el siempre decisivo Arganil,
Carlos Sainz tomé la salida de la ter-
cera etapa con un dnico, légico y sin-
cero pensamiento: intentarlo... Un
segundo mejor tiempo en Veiga por

«ROLLING
McCRASH»
Tampoco en
esta ocasion
se lbro el
Joven Colin
McRae de
volcar con su
Subaru
después de dos
magistrales
etapas sobre Ia
tierra
portuguesa.

ABANDONO
PREMATURO
Una mordaza
de freno rota
causo el
abandono en
un enlace del
aleman Armin
Schwarz.
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& TODGS A CORCEGA

En in salida de la prucha corsa
ook Andvea Aghin, cooa gue no
sucadard on trecks nor @i '
irpananin. Sigue desoonsciéadosa
2l gilein que acomipaiard 2 Dldier
Ruviel an Taydta, sunmus tofio
parecs Indlonr gus sord o oew
Yves Lenbell En Ford taposs
Tlens clarn ou perticinasitn
Mazeime Blaclon slendo Philipye
Higaiski gnien nodsia hacer emuing
20om Fraigols Delscoun

& EL JUBG0 DE LA SilLA

Le Gomizlin da Rallves ds la FEA
pirses huber apobars 1 slslems
e obasidn confpme wa conjumts
g 45 pruchas sghnatics on tres
iognes do cines swdn valilas el
piimer 2do nam ) dlundia de
Wigreoe y de Pllotos, Srpe o, Copp
s Donas v Fomasla 2, ab slendo
puninslie purs 20 2000 &l aig
sizuionto ¥ pore hoesnio en
axclushided, en contrapartids,
para la resifn cresdn Fomudla 2 en
2t terouin. Tode sstoimmivala
sxchesidn Ge o pruchs v ung
penalizacien de velnls purios case
de realizar wne asistensin o ung
zoan peohibida, doherd aer
aproiede por o Consaje Mendial
del Deporte el Autombyll 2
pririmo 18 do manzp.

% GRUFO N

Victoria Sriachable para Mescandio
Frasian, asuneiads ahore por of
exporhnsiiady Lalg! Plirelio, al
vplanie st Miazda 235 GT R en
dura fuclis con of poriugnis
Anionly Coutinko {Ford Ezcori).

@ FORMIULA 2

Sogunds Vistedla posa &l belga
Draae Thiry {Asia 456 A6Y),
despuis f2 nerder A4 minvios e
i enlane con of aliemiaidor v6is ¥
tersara para Opa! osts afio.
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MITSUBISHI
QUINTO

Tan solo en la
iltima otapa
pudo el sueco
Kenneth
Erlksson
hacerse con Ia
quinta plaza en
un ililmo y
desesperado
ataque.
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FHM

delante de Delecour traia algo de es-
peranza, pero en Montim ocurria lo
gue podria haberle pasado a cual-
quiera: «Era una curva bastante rapi-
da en zg zag, de derecha a izquier-
da en la que ihamos en quinta
marcha a fondo. La velocidad era
bastante elevada y el coche se ha
ido un poco a la salida de la curva
de derechas tocando contra un talud
y volcando. Hemos dado cince o
seis vueltas de campana durante
unos cien metros y el coche ha que-
dado bastante maitrecho. Se han
arrancado dos ruedas por lo que no
habia ninguna posibilidad de conti-
nuar y lo mas importante es que no
nos ha pasado nada, ya que el acci-
dente ha sido todavia mas fuerte
que en Australia, ya alli nos salimos
en terceras.

De esta forma Carlos Sainz ponia
fin a su quincuagésimo rallye del
Campeonato del Mundo. Definitiva-
mente no el mejor, ya que con dos
abandorios consecutivos a partir de
ahora, como ya sucediera el afio pa-
sado a partir del Rallye Acrdpolis, el
piloto espafiol no podra permitirse
ningdn error mas al tener gue sumar
obligatoriamente puntos en las ocho

!

! o
TSUBISHI BN

pruebas més en que puede partici-
par para poder seguir aspirando a
revalidar su corona mundiai.

De todos modos, siempre hay |u-
gar a la esperanza. En Cércega el pi-

loto espafiol tendra a su disposicitn
la tan ansiada direccién méas directa
consignada al Jolly Club el 5 de mar-
70, €5 decir antes de que acabara la
prueba portuguesa, por la firma

ASTHA Ea=ors

LANCIA PRIVADO .
Excelente actuaclén de Alex Fiorlo con su HF Integrale del aquipo Astra calzado
con neumdaticos Plrelil.

TRW en la que dos hombres tan 56

lo se han encargado de su proyecto -

y construccion no pudiendo haber si-
do mas pronto ante las exigiencias
del programa Alfa en el Campebnato

‘Aleman de Turismos. En cuanto al ©
. tema motor y su congénita falta de .
_potencia sélo cabe recordar.que el

estudio y desarrollo de -éste ha con-
tinuado 'durante todo el afio pasado
al ser |la misma unidad montada en
tos. Alfa Romeo 155 del taliano de

“Turismos con 400 cabalios de po-

tencia siendo los colectores la prin-

+ cipal diferencia, existiendo por tanto
distintas soluciones a aplicar en un
~futuro inmediato: En la tierra portu-
guesa, los Lancia HF Integraie sufrie-
ron problemas de neuméticos tanto’
-en asfalto como en tierra, no dando

los. Michelin FBSO el resultado ade-

‘cuado ni en los tramos largos ni en -
“los cortos, Gnicamente en los de un
recorrido medio, algo totalmente im-
posible de ver en los entrenos. Unos
neumaticos que, por otra parte, han |

dado pleno resultado a los hombres

de Ford, cuyo vehiculo dispone de

un reparto de peso diferente y capaz

~de calentar antes el compuesto del

neumético. Por todo esto y porque
con las nuevas medidas el neumati-
co decidird con toda probabilidad el

‘nombre del vencedor del p_réximo‘r
Tour de Corcega, Carlos Sainz acudi-

ra a la ista francesa, los proximos
24 a 26 de marzo, saltando el Rally
Safari al que s6lo acudira Toyota, es-
perando el piloto madrilefo brindar
un posible triunfo a quien para en-
tonces ya estara entre sus brazos,

“su hija Blanca.

LOS DEMAS

Su compafero, el italiano Andrea
Aghini, lograba marcar para Lancia
sus primeros puntos en.el Mundial

“este afio, manteniendo la tercera po-

sicion sin mas problemas. En cuan-

to al equipo Astra, Alex Fiorio tenia

que ceder la quinta plaza a Kenneth
Eriksson y su Mitsubishi en la Gltima

‘jornada después de romper fos

amortiguadores traseros en los dos
Gltimos tramos de Viseu. Por su par-
te, Jorge Recalde rompia el motor en
el tercer-tramo y Jorge Bica lograba
sU propdsito de ser el primer portu-
gués clasificado. Después de mil y
un problemas de suspensitn y-cam-
bio en el asfalto, en el que ademés
Colin McRae pagaba su inexperien-

DEPORTE

cia con un par de trompos y una pe-
quefia salida, en la que pinchaba
dos ruedas; el equipo Subaru logra-
ba, gracias al piloto escocés, el me-
Jor crono parcial en la segunda y ter
cera etapas sobre tierra. Markku
Alen, después de romper un semigje
ya en el primer tramo, lograba en
ellas ascender a la cuarta posicion,
mientras que «Rolling McCrash» ha-
¢ia honor a su apelativo volcando en
en Arganil, penalizando dos minutos,
pero conservando la séptima posi-
cion. ,
Decepcionante .actuacion de los
Mitsybishi Lancer Evolution en el as-
falto, donde Armin Schwarz perdia
una llanta en el segundo tramo, lo-
grando, no obstante, un segundo
mejor tiempo en el tramo de Muna.

. Desgraciadamente, 1a‘rotura de una

mordaza de freno en un enlace aca-

‘baba con el alemén fuera de la ca-
rretera con el vehiculo destruido. Su- -

compafero Kenneth Eriksson logra-
ba, atacando a fondo, la quinta posi-
cién en el Gitimo dia, en detrimento
de Alex Fiorio, después de sufrir pro-
blemas con el cambio y romper un
semieje al encontrarse una piedra
en el caming. e @)

RELAJIADO -
Debe sor diiro
ser dos veces
campedn del
mundo y
ganador del
rallye de -
Portugal en

tres ocaslones .

y acatar lo que
Massimo
Biasién
acepto.

" CLASIFICACIONES -

1?2 Delecour-Grataloup {Ford Escort
RS Cosworth}, 6 horas, 20 minutos, 37
segundos; 2¢ Blasion-Slviero (Ford Es-
cort RS Cosworth), a 55s; 32 Aghini-Far-
nocchia {Lancia HF Integrale), a 2m
40s; 4° Alen-Kivimaki {Subaru Legacy
4AWD Turbo); 52 Eriksson-Parmander
(Mitsubishi Lancer Evolution); 62 Fiorio-
Brambilla (Lancia HF Integrale), a 5m
41s; 7° McRae-Ringer {Subaru Legacy .
4WD Turbo), a 16m 48s; 82 Blea-Capelo
(Lancia HF Integrale), a 31m 05s; 9
A.Fassina-Pirollo (Mazda 323 GTR, gru-
po N}, a-51m 09s; 10¢ Thiry-Prevost
{Opel Astra GSt 16V), a 51m 41s

TC 1-3, Delecour; TC 4, Biasion; TC
538, Deleco__u_r - g

_°  MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 40 puntos; 2¢ Ford, 37; 32
Mitsubishi, 33; 42 Subaru, 26; 52 Lan-
L T R
MUNDIAL DE PLOTOS

12 Frangois Delecour, 35; 2¢ Massl-
mo Blasion, 27; 3? Juha Kankkunen,
23; 4° Mats Jonsson y Didler Auriol,
20; 6° Kenneth Erlksson, 18; 7¢ Colin -
McRae, 16; 8¢ Andrea Aghini, 12; 9¢
Tommi Makinen y Markku Alen, 10.

_ COPA FIA GRUPO N
12 Charles Spiloiotis, Kenneth Bac-
klund y Alex Fassina, 13 puntos-

o~ - FORMULA 2, MARCAS :
12 Opel, 30 puntos; 22 Citroén, 20,
32 Skoda, 19, 4% Peugeot, 16 - :

TC 3, Jorge Recalde (Lancia HF Inte- -
grale), blela; TC 5, Mohammed Bin Su-
layem (Ford Escort RS Cosworth), sus-
pension; TC 13, Armin Schwarz
(Mitsubishi Galant Evolution), accldente
en enlace; TC 17 Fernando Peres {Ford
Escort RS Cosworth), accidente; TC 22,
Carlos Salnz (Lancia HF Integrale), accl-
dente; i

.- POSICIONES EN LOS TRAMOS
Plioto 2P LR e
Delecour 18 33 3 5 3
McRae 8 2 3 2 3 3
Biasion 8 6 11 6 5 1
Alen 6 6 6 6 2 4
Aghini 4 3 7 5 5 4
Sainz 2 4 4 6 1 1
Erlksson 1 3 1 6 4 9
Fiorio -1 3 3 8 8
Schwarz 1 2 - 2 2
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_epeticion de la jugada

A segunda prueba del Open Ducados disputada en Mont-
melo supuso una repeticion de los resultados obtenidos en
Albacete, una semana antes, aungue el sol sustituyé al frio
manchego. El ptiblico respondio con tibieza a la cita y se calculan
en diez mil los espectadores que acudieron al Circuito de Ca-
talufia y pudieron gozar con unas carreras espectaculares gracias

a la igualdad mecdnica. Estd demostrado que el gran piiblico sélo

se moviliza con los grandes acontecimientos y son muchos quie-
nes prefieren la comodidad pasiva de la television antes que irse a
ver la carreras en vivo.

Asi pues, Luis D’Antin (folo a pie de pagina), volvié a anolarse
el cuario de litro, aunque esta vez sin que Roberts Jr. le acosara y
con la salvedad |
de que en esta
ocasion el lider
inicial fue Pro-
tat, que acabo
cayendo en la
segunda viel-
ta. Tercero fue
Gibernau para
que, de este
modo, el podio
Juera idéntico
al de la semana anterior. Tampoco tuvo suerte en esia ocasion As-
par quien no pudo participar a causa de una elevada fiebre cau-
sada por una muela.

‘En los 125 centimetros cubzcos, de nuevo Dirk Raudies (foto
de arriba) ejercié un dominio aplastante, aungue en esta ocasion
segundo fue el italiano Perugini. Charly Gird tuvo una ligera sali-
da de pisia que le obligd a remontar y tuvo que conformase con
ser tercero. En esta calegoria se rompio el tobillo Gelete Nieto, que
de este modo comprueba que lo de las motos no es un oficio facil.
Un espectacular accidente en la salida de la manga de Supersport
obligo a detener la carrera en la primera vuelta. Se vieron involu-
crados cinco pilotos, aunque
ninguno de ellos se lesioné. El
dominador en esta cilindrada
fue Pere Riba, que no tuvo respi-
ro, merced al acoso a que fue so-
metido por el incombustible y
bravo Luis Miguel Reyes y Philip
o Borley. En el dltimo giro el britg-
nico se fue por los suelos, con lo
que Escoda fue tercero.

Texto y fotos: José Luis Aznar
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CRIVILLE
EN MALASIA: A
MEDIO SEGUNDO

LEX Crivillé estuvo probando

durante tres jornadas, en el
circuito malayo de Shah Alam,
junto con el resto de pilotos de
Honda HRC. El piloto del equipo
Mariboro Honda Pons llevo una
motocicleta en la que la gran no-
vedad eran las soluciones aerodi-
namicas referentes a la admision
del aire a los carburadores. Impor-
tantes tomas delanteras frontales,
y conductos mis directos a una
cimara de admisién, son las mejo-
ras mds evidentes de la moto que
pilotd, pero no las (nicas, puesto
que en el motor también habia
ciertas novedades.

El piloto espafiol, a lo largo de
estos entrenamientos, sufrid una
ligera caida, lo que le supuso una
hinchazén en su mano derecha
pero sin graves consecuencias.
Por lo que a su lesién en el pie se
refiere, sigue favorablemente su
evolucion, aunque todavia no le
permite conducir a tope de sus
posibilidades. El piloto de Seva
acabd rodando a medio segundo
de Daryl Beattie y superd en dos
décimas el registro de Mick Doo-
han. También estaba presente en

estas jornadas Carlos Cardis,
quien ocupd el cuarto lugar en la
jerarquia de los pilotos Honda del
cuarto de litro. Los entrenamien-
tos en esta categoria estuvieron
encabezados por Biaggi, Aoki,
Okada y el de Tiana, a casi un se-
gundo del primero.

SENNA DE NUEVO EN ACCION

- UCHO le estd costando a
Ayrton Senna decidir su fu-

turo en fa Formula 1. Sigue dis-
puesto a no volver a la categoria
reina del automovilismo, hasta
que no disponga de un monopla-
Za competitivo. A él le gustaria
estar en el 93 con Mclaren vy, por
este motivo, sigue muy de cerca
la evolucién del nuevo monopla-
za. El piloto brasilefio, tras unos
meses de inactividad, tuvo la oca-
sion de ponerse a los mandos de
un McLaren MP 4/8 en Silversto-
ne. Tras unos sustos iniciales, que

se salddron con diferentes salidas
de pista, Senna pudo realizar una
buena tanda de vueltas, que le
permitieron hacer el mejor tiempo
de la pretemporada en este circui-
to. El McLaren estaba equipado
con suspensiones activas. De to-
das formas, el tiempo logrado por
Senna no es muy significativo del
potencial del monoplaza inglés
impulsado por un motor Ford y
se da la circunstancia de que en
este circuito, debido a su trazado,
es donde las suspensiones activas
se muestran menos eficaces.

PORSCHE YA TIENE COPA

A apaticidn del 968 CS ha
dado pie a los responsables
de Porsche Espafia para crear
una Copa hasada en este coche

al que tnicamente se permite -
* acoplatle los adcesorios de se-

~ guridad y en la que los neumi-
ticos, que deberin ser Yokoha-
ma, sponsor oficial de la Copa,
estardn limitados a seis por ca-
" rrera. El apartado de premios es
de lo mds atractivo ya que el
ganador de la Copa se llevard
2500000 pesetas, 1.500.000 el

segundo ¥ 750.000 el tercero y
se repartirdn casi otros dos mi-
llones y medio de pesetas, de
los que 500.000 serdn para el
primero, en cada una de las seis
carreras del certamen, que de-
butard el dia 23 de mayoc en el
Jarama vy finalizard el 21 de no-
viembre ¢n Jerez. A la presenta-
cién de esta Copa, que afianza
en Espafia la tradicion deportiva
de Poische, acudié el Bardén
Von Hanstem_ primer piloto y
director deportivo de la marca.

| 4 > > | = =

» GLF{'HLADﬂH luti’i’:

dos nui:é:
uno plisiad
Rojas, o -G

s R

subf:ar!w:,c e &
karting 2n & 32. E:-;m

--3 b

utlltzarﬁitr 58
uempo* e

anis ia B8
rardo 84

i Eﬁ"&- L u::‘w fJ@ ﬁaa’iﬁ
nugvs okl osr Ghab Rarhand

& U 5. Bi. Nepls,
whion. Cambriigechive. PE

Motor16/ 111




Ly = le ) b ) o =5

4

L. % CAWIBIO D& DIRECCIHN
La Escusle do Pliciaje Priviiegs
W Fomiuia, & parily ds ahie pRse

a denominaree «Escuels do
Pliotaje EIf de Fosmaula Renault

‘Gel Clreitlto de Saialafiss,

) . trezaty o6 6l GUs Tsadvh o
' Dase. Gon fa Nsgnde de &

- eano pricclnal sarliosivatios
ek esta escuels pondrd on marcha
, lmpoviantes proyscics. Sada
L= afio; adends, 39 sncargach o
i . oigenizer 9 Yelants B, auye
Tomg " gonader particioans on i2
T Formiate Redsuit eut W6dos o6
© gagtos pagadus. La nieve
direcelén do aatu ascusis 89
@ B/ Svovanen, 288, 0R00Y,
Geroslans, Tobinaes: 38/ 221

GO 84 y 221 20 94, Cay: 53/
224132,

# LIBRO DE CARRERAS

Wil peszias @5 of procio de «&l
lisee de jo Sompsilsidn 1993
Guo edizlcniea «&! Faigr acebe
de poner o o vanie. & o avEo
de aus 183 péglies s6io Hnro
FaCOse, Nt o U0 snnlin
infoitng sonre (os medgnitas dol
93, wig informeniin axhuusilve
sobre log vahiculcs y pilotes Qe
osie afo salarhin a0 ias
inéximae sxtegodes, tanto del
aryuismo some 4el
miotoeleilsmo. Tumplon inaliye
l0s resulizdcs 9ol 52 y ok
calentiarlys del 98,

& QILERA RACING TELR

El equipo @Hera del Mundlai e
Valcoldad de 260 3e hs
reosiructuratle o nivei (Eaniso ¥
deportlve para lnientar obienar
lon mayores Axltos ai: al 3.
Uillizavan ie nueva Gilera 250
GFR y contarén eon Alexsandie
Graminl, eampodén def Mundo do
426 on ol 82 vy Panle Gesoli.

112/ Motor 16

RENAULT CLIO WILLIAMS:
DEBU EN CORCEGA

N el Salén de Ginebra, Renault
4 presento el Clio Williams, una
versién que ocupari el escalén
mis alto de la gama y, como su
propio nombre delata, estd inspi-
rado en la competicién. Equipa el
tan esperado motor de 2,0 litros
de- 150 caballos de potencia, una
mecénica que en competicion
puede resultar muy competitivo.
Renault lo fabricard en una serie
limitada de 2.500 unidades, cifra
minima que exige la FISA para

poder homologarlo en Grupo A.

Precisamente, con la prepatacion
de este grupo, llevada a cabo por
Renault Sport, debutard en el
Mindial de Rallyes en el Tour de
Corse, que se celebrard del 1 al 5
de mayo. Una carrera carismatica
para Renault.

El motor de este nuevo Clio tie-
ne una cilindrada de 1.998 centi-
metros clbicos, derivada de la de
1.764 de 16 vilvulas. Con este au-
mento de cubicaje, ofrece una po-
tencia de 150 caballos, que con
un peso del coche de 990 kilos, la
relacién peso potencia es muy fa-
vorable: 6,6 kilos-caballo, lo que
puede dar idea del potencial que
esconde. En linea con su espiritu
deporttivo, 1a caja de cambios, es-
pecifica para este modelo, con
una relacién cerrada y unos desa-
rrollos cortos, per-
miten aprovechar
al maximo su po-
tencial.

Para que pueda
aguantar sin pro-
blemas el aumen-
to de potencia,
con respecto al

Clio 1.8 16 valvulas, el chasis ha

sufrido algunas modificaciones,
sobre todo el tren delantero, en el
que la via se ha ensanchado, y las
columnas de suspensiones han si-
do dotadas con muelles y amorti-
guadores mds enérgicos. La barra
estabilizadora también ha aumen-
tado su grosor. Para facilitar su
conduccion la direccion es asisti-
da. Al margen de esto, las llantas
de aleacién, en medida 7 J 15,
equipan neumiticos Michelin
MXV3 de 185/55 de 15 pulgadas.

De las 2.500 unidades del Clio
Williams, tan sblo unas 200 llega-
rin a Espafa, a un precio aproxi-
mado de 2.100.000 pesetas. Solo
estard disponible en color azul
metalizado v en el exterior desta-
can los anagramas «Williams- en
dorado v las llantas Speedline de
color oro. El interior, de acuerdo
con la filosofia del coche, dispo-
ne de una instrumentacién de-
portiva, volante y pomo de la pa-
lanca del cambio forrados en
cuero. Ademas, en el salpicadero,
para hacerlo mis exclusivo, cada
coche contard con una placa con
su nimero de serie. Por otro la-
do, para hacer su conduccién
diaria lo mis confortable posible,
cuenta con un completo equipa-
miento de serie.

PROST ANTE LA FISA

A LAIN Prost ha sido convocado el proximo dia 18 de marzo ante
X ¢l Consejo Mundial de Ia FISA, que dictard sentencia sobre
las declaraciones que hizo sobre el mal funcionamiento de los Fe-
mrari en el 91, llegando a comentar en péblico que le daba la sensa-
cion de estar conduciendo un camién.

Sobre la convocatoria de Prost ante la FISA, Frank Williams ha
mostrado su inquietud, asegurando que en el caso de que suspen-
dan a Prost, no solo serd un desastre para ellos, también para toda
la Formula 1. Ademds ha comentado que Ferrari, en su dia, hizo
unos duros comentarios y no suscitaron ninguna reaccion.

NUEVA DECORACION DEL SKYLINE

NISSAN, con el apoyo de Rep-
sol, intentard en el 93 alzarse
con el titulo del Campeonato de
Espaifia de Turismos. Parz ello
contardn con un Skyline que, al no
haber cambiado mucho el regla-
mento técnico, serd similar al del
92. Un coche con motor biturbo,
con una potencia de 310 caballos,
con cuatro ruedas motrices y direc-
trices, un vehiculo que en las alti-
mas carreras del 92 mostrd un buen
potencial y con el que confian ha-
cer una buena temporada. El pi-

loto serd de nuevo Luis Pé-

rez Sala, /‘ﬁﬂ
Lo mas nove- i

doso en el Nis- - P

san Skyline se-

a\?'gﬂo"

ri su decoracidn, realizada por
Ideasport, similar a la del Lancia-
Repsol de Carlos Sainz, para unifi-
car la imagen de los equipos patro-
cinados por esta marca de gasolina.

Al margen de su programa espa-
iiol, el equipo Nissan estari en
contacto con la marca en Inglaterra,
donde desarrollarin el Primera,
con el que piensan contar en el 94,
coincidiendo con €l cambio de re-
glamento. :

LA FORMULA FORD EN MARCHA

FORD ya ha hecho piblico el
Reglamento de la férmula que
lleva su nombre, que se disputard
gracias al apoyo de Ia industria del
cuero de Ubrique, que seri el
principal patrocinador. Tal como
ya se sabia, esta temporada, para
no disparar los costos, sélo se ad-
mite el veterano motor Kent. Otro

apartado importante es
el que se refiere a los
premios: el vencedor
de cada carrera

puede embolsarse »
345.000 pesetas. \’P\

El vencedor del
certamen ganard
1.250.000 pesetas.
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# GUIXERAS A POR EL GR. N
David Guixeras, integrado en el
equipo Gamace Competicién,
participaré en el Desafic
Peugeot con un 309 GTi 18V,
preparado en Francla por Marcel
Enjolras. Los objetivos del
equipo son los de lograr el
Desafio y ademads el titulo de
grupo N. ' :

4 ROVIRA PRIMER VENCEDOR
El Enduro del Segre, primera
prueba del Campeonato de
Espaiia de la Especlalldad, ha
sldo vencide por Josep Rovira,
plioto oficlal de Gas-Gas, en
dura competencia con Jordi
Arcarons (KTM}, que finalizé en
-segunda posicion. El tercer
clasificado fue Carlos Muntaner
con una Suzuki 250.

4 EL PLAN DE FENOUIL

El nuevo organizador del Paris-
Dakar, Jean-Claude Fenouil,
tiene en mente revolucionar
esta carrera. Prevé en el 94 que
salga, como es habitual, de
Paris y termire en la capital
francesa. Para ello atravesaria
Espafia, después recorrerian
Marruecos y Mauritania por la
costa, hasta {legar a Dakar.
Desde aqui, ya por el interior,
atravesarian de nuevo
Mauritania y Argelia; tras una
travesia en barco
desembarcarian en Francia para
ilegar a Paris, después de
recorrer un total de 12.000
kilometros entre of 30 de
diciembre def 93 y el 17 de
enero del 94.

4 TARRES SIGUE EN RACHA
Jordi Tarrés, a los mandos de la
Gas-Gas, sigue mostrando un
excelente estado de forma. En
esta ocasion en el Trial Master
de Paris-Bercy se anotd una
importante victoria,
imponiéndose ante los mejores
pilotos de Ia especialidad. Con
este triunfo, el plioto espaiiol se
gitiia en la segunda posicion de
I2 clasificacion de la Copa del
Mundo de Trial indoor, pero
con fres resultados
menos que el primer

‘ clasificado

En el Trial Indoor de

% Paris-Borcy, Marc

Colomé y Amés Bilbao,
volvieron a demostrar
sus cualidades,

5 g@ finalizando en tercera y
cuarta posicion.
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ASTA con bacer coches bellos y buenos para ven-
derlos? La cuestion, que ya se planteaba en tiem-
pos de mercado floreciente, se plantea abora con
mayor fuerza en momentos de crisis.
Se ba evocado mucho la guerra de precios que enfrenta a los
Jabricantes. Lo que se inici6 en el mercado norteamericano co-
mo estrategia para captar clientes potenciales, se ha comenza-
do a implantar en Gran Breiaiia, donde los vendedores prefie-
ren ganar un margen reduicido a renunciar a una venia.
También existen las tentadoras ofertas de coches viejos de
«serie especialy a un precio reducido, 0 a un precio normal
pero con mayor equtipo o regalos. Se organizan CONCUrsos, pro-

mociones, pruebas particulares, eic... Acciones todas ellas efi-

caces, bien es verdad, pero que no parece que vayan a tener
un fuerte impacto a largo plazo. En una época en la que ya no
bay malos coches, en el que se imponen limites de velocidad
draconianos, el priblico no reacciona s6lo frente a considera-
ciones como el precio, la calidad o la capacidad, pero lo bace
esencialmente ante el servicio y la imagen, es decir el mdrke-
ting . No basta que el coche sea bueno, tiene que ser atractivo y
que suscite el deseo de compra. Cada uno se preocupa, por olra
parle, de mejorar su servicio. Pero no es stempre facil, en la
medida en que los concesionarios responsables del servicio sue-
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len ser una empresa independiente del fabricante. Uno puede
ser bien tratado por un concesionario y menos bien por oiro,
con lo que no existe un «servicio especificor de cada marca.
Fllo conlleva la imagen de marca y en esto se suele decir que es
mds fiicil perderia que ganarla. Por supuesto, el producto juega
un papel esencial en esta maleria, pero es facilmente consiala-
ble que los clientes de boy son mucho menos fieles. Basta recor-
dar que Volkswagen ba pasado de ser el primer fabricante de
Europa a ser el quinto en una década, o Renault que de ser
sexio pasé a ser primero, o que GM, Ford o VW no se ban esta-
blecido en el Sur de Furopa basta que no han presentado co-
ches pequerios. Nada es definitivo en esia indusiria,, declara
Bob Eaton, Presidente de Chrysler. Para demostrarlo, consta-
tar como los japoneses se han hecho en veinte afios con el 30
por ciento del mercado norteamericano y el 12 por ciento del
europeo. El Escarabajo, el Dos Caballos o el Mi-
ni son algunos coches-mito. Todos los demds
necesitan una imagen para imponerse. Y elio se
logra a base de oferias, calidad o viclorias de-
portivas. Estas tltimas avalaron a Audi .o al
Peugeot 205. Pero no parece que se cumpla en
In Formula 1, donde los coches en nada se pa-  Edouard
recen a los de serie. Seidler
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ANTES DE QUE TE VENDAN

UNA MOTO

;POR QUE NO TE COMPRAS

L CATALOGO?

En el Catédlogo de Motor 16 tienes motos para dar y tomar.
Motos, scooters, ciclomotores... lo que tii quieras. Desde la
més deslumbrante BMW hasta la Vespa mas resultona.
Con novedades, precios, direcciones y comentarios.
Para que te enteres.

CATALOGO

[ _Motor16

Conduzca con ventaja.
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