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NUEVO ROVER SERIE 400

SERA ELL COCHE DE SU VIDA.
SERA INOLVIDABLE.

En la vida de cada persona siempte hay algidn coche
inolvidable. Como los de la nueva Serie 400 de Rover.

Coches cuidados hasta el dltimo detalle, Desde la nue-
va y distinguida parrilla hasta su lujoso equipamiento, que
incluye inserciones de madera de nogal, cierre centralizado,
elevalunas eléctricos delanteros y trasetos, retrovisores eléc-
tricos ¥ térmicos, volante regulable en altura y alarma anti-
robo perimétrica.

Vehiculos equipados con potentes motores, Desde
el premiado 1.4 de inyeccién mulripunto y 103 CV hasta

el nuevo 2 litros de la serie T y 136 CV, desarrollado

para los Rover 800. Sin olvidar la versién diesel.
Y es que toda la nueva Serie 400 de Rover ha sido
creada para recompensarle con momentos inolvidables.

Para ser el coche de su vida.

NUEVO ROVER. SERIE 400

SOBRE TODO ES UN ROVER.,
Desde s6lo 2.025.000 pras*

* Precio final recomendady incluido IVA, transporte ¢ impuesto sobre matriclaciin
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Porsche
Boxster

PUNTO DE MIRA
SU CASO

AL VOLANTE
Mitsubishi Galant
SALON DE GINEBRA
A FONDO

Citroén Xantia 2.0i
Reﬁault Clio Rsi
FUERA DE SERIE
Porsche Boxster
GENTE

Ferruccio Lamborghini
ACTUALIDAD
f‘omprar en Andorra
Naturmovil
PRECIOS

ocio

Michelin en la Academia

14
18

24
36

46
54

60
65
68

71
96

A\

Precios para Canarias, Ceuta y Melllla: 375 ptas., sin IVA. Gastos da transparts incluidos Preclos extranjero: Portugal 5B escudos

Michelin
en la
Academia
L -

MOTOS 100

Yamaha XV 535

Virago Hermés

DEPORTE 128

Campeonato

Naclonal de Turismos

A todo gas 110

FIRMA DE LA CASA 114
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Ruiz Nicoli

EL NUEVO PATRON
DE PESOS Y MEDIDAS.

SERIE 7 DE BMW.

Si usted cree que el valor de las cosas no se
mide en metros ni kilos.

Si piensa que hay que disfrutar de las cosas en
Su justa medida.

Si sabe que a partir de determinadas dimensio-
NEs, No se gana en amplitud dtil y, sin embargo, se
compromete la maniobrabilidad, la medida exacta de
Sus exigencias es la de un Serie 7 de BMW.

Grande sin excesos.

Por fuera es pura elegancia y equilibrio.

Por dentro, confort y equipamiento sin excep-
ciones. '

Para que elija cual de todos refleja mejor su for-
ma de conducir, en la Serie 7 encontrara seis mode-
los de 6, 8 6 12 cilindros.

Descubrira también que la cumbre del automovi-
lismo mide lo mismo que un Serie 7 de BMW.

SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

Prevencion: Incluye sistemas antibloqueo de fre-
nos, o de antideslizamiento en aceleracion y
deceleracion, regulacién electrénica de la sus-
pensién o servodireccion electrénica. -
Proteccidn: Incluye desde zonas de de_fqrmaclon
programada hasta habitaculo de alta rigidez o
airbag de serie. _
Proteccion de Terceros. educacién vial, coordi-

nacién de los transportes terrestres de pasaje-
ros y seguridad de las carreteras.




Educar por encima de todo

E acaban de celebrar en Madrid, dentro del Natur-
movil 93, dos importantes mesas redondas sobre se-
guridad y medio ambiente deniro del sector de la

automocion. En esds mesas redondas participaron imporianies

personalidades de la Administracion, de los fabricantes de au-
tomoviles, de la Universidad, de los medios de comunicacion y
de organismos cuyos objetivos tienen mucho que ver con los le-
mas tratados. En la misma mesa, por lo tanio, se sentaron per-
sonas con punios de visia muy distintos sobre tan graves e im-
Dportantes problemas y, sin embargo, las conclusiones de todas
ellas se dirigieron ante el mismo plan de accion para atajarios:
la educacion . Asi, simplemente, podia parecer algo obvio, por-
que la mayoria de los problemas que la vida nos presenia todos
los dias, siguiendo el principio de «mas vale prevenir que cu-
rap, se resuelven mucho mejor mediante una educacion pre-
i via. Pero, jqué significa educa-
cion?, ja quién va
dirigida? Educacion,
~ Significa comunicacion,
informacion, legisla-
. cion, solidaridad de accio-
nes, coberencia en las decisio-
nes y muchas cosas mds. Un conjunto integral de medidas que
una a una sirven para muy poco pero junias pueden liegar a
solucionar los problemas por importantes que éstos sean. Logi-
camente va dirigida al confunto de los ciudadanos, y aqui
es donde radica el problema, pues lan ciudadanos son los que
tienen que cumplir las normas que se les dictan como aquellos
que las dician, y estos 1iltimos, a la postre, también tienen que
ser educados. Los que formaron las mesas redondas convinie-
ron en que la educacion, con mayisculas, era imprescindi-
ble, lanzaron declaraciones de intenciones, por lo menos a ni-
vel personal, coincidenies; pero nos preguntamos si esas
manifestaciones tan rotundas pueden dar como fruto solucio-
nes reales a los problemas. Al fin y al cabo, luego, cada uno de
ellos defienden intereses contrapuestos y en casos tan trascen-
dentes como el medio ambiente la intencion no basta. Todos
parecian de acuerdo, jpero serdn capaces de actuar en la mis-
ma direccion?, jadmitirdn educarse unos a otros aportando
cada uno su experiencia a los demds? Esa es la gran duda, y
mientras bablan de educacion, no resuelven nada o muy poco.
Manuel Doménech
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BUEN ANO
PARA FASA

URANTE 1992, y por primera
Dvez en su historia, Fasa-Re-
nault facturd6 mis de medio
billén de pesetas al situarse las
ventas en 525.569 millones de pe-
setas, una facturacién que permitio
cerrar el afio con unos beneficios,
antes de impuestos, de 15.058 mi-
llones y realizar unas inversiones
de 42.000 millones sin tener que
recurrir al endeudamiento externo.
Segiin Juan Antonio Moral,
consejero gerente de la compafifa
«1992 ha sido un buen afio para la
industria automovilistica espafiola
y especialmente para Fasa», que fa-
bric6 un total de 364.361 vehiculos
y vendioé 427.816. Moral apunt6
que las previsiones para 1993 no
son buenas para el sector, pues el
ritmo de ven-
tas en Espafia
se sitla un
30 por ciento
por debajo
de las del pa-
sado afio y
parece que
| no se vende-
rin mis de
i 900.000 co-
ches. Ante estas perspectivas el ob-
jetivo de Renault es mantener una
cuota del 18 por ciento en el
mercado espafiol. :

CITROEN
TAMBIEN GANA

L aumento de sus ventas en

el mercado nacional -las ma-

triculaciones aumentaron un
36,16 por ciento en 1992-, han per-
mitido a Citroén Hispania cerrar
el pasado ano con 7.987 millones
de pesetas de beneficios antes de
impuestos, mientras que la cifra de
negocios de la empresa se situd en
269.386 miliones, lo que supone un
incremento del 15,1 por ciento con
respecto a la facturacion de 1991,
Aunque las perspectivas del fabri-
cante para 1993 son pesimistas, por
Ia situacion dificil que atraviesa el
sector, su programa de inversiones
mds de 30.000 millones para la
factoria de Vigo, sigue adelante,

SUPER BMW

NA nueva versién del BMW

850 CSi se nos presenta de la

mano de la firma alemana
Koenig, especializada en la trans-
formacion de automéviles. El nue-
vo modelo nace bajo la denomina-
cién de KS 8i. Ya con antetioridad,
Koenig habia realizado una version
deportiva de este modelo, bautiza-
da KS 8, del que obtenia nada me-
nos que 450 cabalios; esta cifra su-

s E .M A

. Los convoyes
\ militares siguen
. siendo un peligro

" listas. Fl caso concreto de los
que salen del Cuartel de El
Goloso, en los alrededores de
Madrid, clama al cielo. En ple-
na auiovia, siguen emperiados

" en colocar el coche de adver-

tencia, con sus luces intermi-
tentes, en cabeza del convoy,
 mientras que en la cola del

mismo no bay nada que nos

indique la presencia de una
caravana de vebiculos lentos.
Y asi un dia tras otro basta
que llegue el accidente .., acci-
dente que si no se cambia el
sistema, sin duda legard

para los quiomoui- -

be con la nueva version hasta la
desorbitada potencia de 510 caba-
llos, capaces de hacerle superar los
310 kilémetros por hora. Tanto el
motor V12, como las relaciones de
cambio, han sido modificadas por
Koenig para alcanzar estas presta-
ciones. El XS 8i utiliza llantas de
10x17 pulgadas en el eje delantero

12x17 en el eje trasero, con fnew-

miticos de 335/35ZR17.
o - w o s
Al fin la Direc-

; . cion General de
Trdfico ba decidi-
- do homologar las

estadisticas sobre accidentes y
muerios en carretera con las
de el resto de paises comunita-
tios. A partir de ahora, los fa-
llecidos en los treinta dias si- .
guientes al accidente serdn
contabilizados como tales. De
todas maneras, es justo seralar
que la DGY ya aplicaba un
coeficiente corrector para que .
las cifras se aproximasen a la .
realidad, pero el nuevo. proce-
dimiento es mucho mds real y
permitird conocer con mas

exactitud la trdgica realidad

de nuestra seguridad vial.
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Daniel Monteverde

¥ NIGEAM 8F ABRDGHA
EL StTURDR
&l numaro dos nigdn ha

anunclado nue va a recortor, de-

20jut 2 marzoe da 1988, sa
planiiliz en B.090 trabaladsres
¥ gike camaid su fbiica de
Zaita on la nilvaavera ds 29986,
La severidse de estas medidas
fiia sorprandido en japdn veve
muy poco en EutGpa, dence loa
fbdcanies han annsiado
medides mucho mée
traconianas.

¥ REBAJAS PRITANICAS

La fiilsi laponess de Bover both
iis precios en un 42 por clento
Lara gurventar o4 veriss. La
medida bz slde posible nor ln
gublda del yen son rasnesio 5 la
litira estarlina. Rover vendid ef
afio pesade 2n Jansn 15.457
wehiculos.

) ALGUNOS -
IMPORTADOS A REVISION
Cas! gw tetal do 1.7.000 cochee

importasios, procedenies ds
Suecia, Esiatcs Unidos
Franciz, van a ser retizsdos de
elizulasion 2t haharce

: ensomraids defacies de

iEizicaclon er ios wismos. Ls

- firea sunce Saab prepars el

sistaria amortiguador de
choques de 12.578 de sus
esomiving, o Niopuriador.
Varess v Sueuki renavarin ef
siatemz de comaueiitie de B33
rostlac y Renauit renarard e!
sleiemz clésirico defostuese de
&85 cuches imperiados.

¥ CAEM LOS IEMEFLIDS
Tovota ha redusito suo
henefizios en un 82,5 3

4P sienio

- 20 e Giimd semecirs,

Jelle-diciembrs, v celoula aus
gian navie de esss §0.906
rltienss de yenes -cael iz
migivi2 eanidnd de peoatas ol

- oeEnbie actunk se dehid &l siza

del yer 2n relaciin con otms
monedas extianferzs, o e dobl
temaida registrats diranie ese

" pavicdo ¥ & los mayores costes

o

de parsenat ¥ vanine.
A pecar de slis in ecmnaiiis co
muestva opifmieia v pravé

. slearnizar unes benctizics de

302,008 miliowas 3 yeazs oo

.8 prszemie plersicio gua

teuninard of 3% de upic,

Turin

Giancarlo Perini

¥ DZ TORAST, OO CARIRD
JESDE GiRERRS

Zin duda alguna, of mejor
menezfe de afewio qus reeibive
figjandro Do Tomass pava si
Frozita resuosrzcidn (como
informamos sufrid un grave
ceiansn que ie Nevs 5! borde de
i musvis) sarf ver su avavs
modzle bajo las hroes de nedn
el Szlon de Girebra,

La declsion dz prasantar el

fi2 Tomago Buara Iz tomé s
nije Sanidage, dlrector genarz)
de la comnaiiie, por considerar
que los esfuerzos reailzadcs por
pad:e e hilo paia el desarrolle
de esie modele, un deportive
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2en molor ¥E, se veran
cubminatos en un moments ian
ocial gaia au padra,
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¥ PAYOR PRESION FISCAL
kos cormiclores sspaficies no
2on los énizos 2n nataser une
fweriz preslan fissal por of oo
&2 sus automiviies.

Las conswinidores iallanes
hap comsimado vna lusrie
compana de piotesta iras laz
fitiinae medidas fisnzles
imedusidas 3o ov gobinne,
con o gue preteden angoria
iae srces del estags ansalsing
en 5,5 billunes de pesatas

a ko largo de iode & afio.

NUEvVOS
ACEITES SHELL

A firma de lubricantes Shell,

sin duda una de las mis im-

portantes del mundo, ha re-
estructurado su gama de aceites
para motores de automocidn, con
una nueva gama de productos, de
mayor calidad y homologaciones
mas severas.

La gama queda constituida por
tres productos bajo el nombre co-
mercial de Helix, que aunque exis-
tia con anterioridad, ha cambiado
su formulacién y ahora se ofrece
en tres versiones: Helix Standard,
un aceite mineral para todo tipo
de motores gasolina y diésel, con
grados 20W-50, que se vende en
envases de dos y cuatro litros a

800 pesetas el litro, sin impuestos.

‘Helix Plus, lubricante semisintéti-
co para vehiculos de la gama
media, gasolina y diésel, y espe-
cialmente para motores turboali-
mentados y 16 vilvulas. Es un

_aceite de mayores prestaciones,
“con grado 15W-50 y se vende en

envases de dos y cuatro litros. Su
precio es de mil pesetas el litro.
Helix Ultra, un aceite sintético
para motores deportivos y de
competicién, el mismo utilizado
en el McLaren de Formula 1. Es un
5W-40 y se vende en envases de
uno y cuatro litros, a un precio de
1.500 pesetas litro. '

Todos los envases son iguales y
tan sélo se diferencian por sus co-
lores que son: amarillo para el
Standard, gris para el Plus y dora-
do para el Ultra.

ECOLOGICO MAZDA

ASADOS -en el pequefio Mia-

ta MX-5, Mazda ha realizado

tres turismos de alta tecnolo-
gia propulsados por energia eléctri-
ca, que tienen unas prestaciones
compatables a las de un coche de
gasolina. Fl fabricante japonés ha
trabajado en este proyecto con la
compafnia de energia eléctrica
Chugoku, encargada de preparar

fies I~ . ™

- Momentos de incertidumbre
atraviesa el grupo Fiat. Gio-
vanni Agnelli ha dirigido una
caria a los 110.000 accionisias
para estimular la confianza
en el grupo que ba adoptado
una postura desafiante, in-
virtiendo en un periodo en el
que la mayoria de los fabri-
cantes se han replegado. La
nueva fabrica de Melfi, en el
sur del pais, comenzard a req-
lizar los primeros prototipos
del nuevo Uno en septiembre
En enero del 94 comenzard la

" producion en serie, que d ple-
no régimen alcanzard las

una bateria dotada con un sistema
que indica la energfa disponible y
la distancia que se puede recorrer
con ella de acuerdo con la veloci-
dad. Por su parte, Mazda, que ha
realizado el disefio, comercializard
los nuevos coches cuando se ha-
yan comprobado las posibilidades
reales de estos vehiculos en una
utilizacién diaria.

L& ] -

450.000 unidades arnuales, -
con tan s6lo 9.000 operarios

El futuro nuevo presidente
de Mercedes Benz, Helmut
Werner, estd dispuesto d cam-
biar por completo toda la es-
trategia de la marca de la es-
trella, donde se ba aceptado de
misy mala gana el que su gran
rival, BUW, les haya superado
en ventas. Werner, que sustl-
tutrd a Niefer en mayo, quiere
abandonar la obsesion de Mer-
cedes por los coches mastodon-
Heos ¥ estar presentes en
todos los segmentos del

DGT:
ESTADISTICAS
COMUNITARIAS

A normativa que desde 1981

regulaba las estadisticas de

fallecidos en accidentes de
trifico ha sido finalmente modifica-
da ante la conveniencia de adap-
tzrse 2 los sistemas del resto de los
paises en el drea comunitaria.

Hasta la fecha, Gnicamente se to-
maban en consideracién los falleci-
dos en las veinticuatro horas si-
guientes a producirse el siniestro,
con lo que se «desinflaban» en un
parcentaje importante el balance
de yidas que anualmente se cobran
las carreteras.

Aliora, a esta cifra se le aplicarin
liys factores de correccién que pro-
cedan, «hasta que se disponga de
ins sistemas apropiados que garan-
ficen plenamente el seguimiento
real de los heridos durante los
ireinta dias siguientes al accidente,
segln se recoge en la Orden Mi-
nisterial del 18 de febrero, publica-
da en el Boletin Oficial del Estado.

Asi mismo, y en sus paginas de
Disposiciones Especiales, el BOE
del 20 de febrero hace piblico el
Real Decreto del pasado mes de
diciembre, en el que se regula la
profundidad de las ranuras de los
neumiticos que, como ya informa-
mos en su dia, ha quedado fijada
en un valor minimo de 1,6 milime-
tros para los vehiculos con un pe-

so inferior a 3.500 kitogramos.

5 A N A

mercado, para lo gue se pre-
paran tres nuevos modelos: un
pequerio (relativo para la mar-
ca) coche ciudadano que cir-
cunstancialmente pueda equi-
par un motor eléctrico; un
monocuerpo competidor del
Renault Espace, cuyo codigo es
70, previsto pard fingles del 94
y probablemente construido
en Espaiia, en la facioria de
Vitoria, para lo que se ba pre-
visto una inversion de 70.000
millones de pesetas, y un todo-
terreno de hijo, en la linea del
Range Rover, que sustituird d
los actuales Gelandewagen

Motor16 /9
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VENTAS
EN LA CEE

CAEN LAS VENTAS EN EUROPA

' A IENTRAS en Estados Unidos
la industria del automaovil
empieza a vislumbrar la sali-

da del tdnel en el que ha estado
sumida desde 1988, y se esfuerza
en demostrar al mundo entero que
los afios de penas y quebrantos
quedaron atras, el mercado auto-
movilistico europeo sigue tamba-
ledndose desde hace cuatro largos

anos y de acuerdo con las pésimas
cifras de ventas registradas en ios
principales paises europeos duran-
te ¢l pasado mes de enero, la pro-
funda recesién en la que ha en-
trado no tiene visos de tocar fondo
a corto plazo.

En 1992 se han vendido en Eu-
ropa Occidental cerca de trece mi-
llones y medio de automéviles,

- VENIAS EN EUROPA AETEOS

b T T e 0 R L 109 M. o R 000
‘Alemania 3929600 4158700 0 ¢ 5510
Tralia - 2374700 7 2340700 1,45%
Francz =~ . 2106300 - 2.031.200 3,70%
G Bretafia o 155962300 - 1392300 0,08%
Espafia - 979400 886.400 10,49%
‘Holanda : 7. Lo 485000 0 490500 - -112%
Bélgica - T466200 - T 462 100 o089
Portugal 276 900 T 231400 . 19,66%
Grecia 182600 167 700 . 888
Dinamarca L8700 - 84100 .. . 300%
Trlanda - .. - o 67900 T 6800 o 165%
Luxemburgo 77T T 30400 T 43800 7 T -10,05%
TOTALCE . 7 - ! - 125838300 - 07 12555700 - . - 0,26%
Austria 324 300 C 303700 6,78%
Smza’ ¢ 289600 - 310200 . -654%
Suecia 0 Lo 154100 0T 188300 7 s 118, 16%
. Finlandia | T 68500 s T 92500 e 25,95%
Noruega S0 89500 < Y53400 4.t 11.42%
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con una caida del 0,14 por ciento
con relacién al afio anterior, que
pudo haber sido mayor de no me-
diar la recuperacion en el mes de
diciembre de algunos mercados,
fundamentalmente del alemin

El gran mercado alemén, con un
31,22 por ciento del total comuni-
tario y el 29,14 por ciento de todas
las ventas europeas, se vio afecta-
do negativamente por las restric-
ciones econdmicas encaminadas a
paliar los efectos de la reunifica-
€ion v finalizd el afio con un des-
censo del 5,51 por ciento menor
del esperado, gracias a que los
clientes de la antigua Reptblica
Democratica siguen renovando sus
viejos automéviles.

El mercado italiano, después de
dos afios de ligeros descensos, ex-
perimenté un incremento del 1,45
por ciento, lo que indica su debili-
dad interna, mientras que las cifras
de matriculaciones en Francia, con
un incremento del 3,7 por ciento,
son enganosas, ya que el gran in-
cremento del 33,7 por ciento regis-
trado en el dltimo mes del afio,
cotresponde a falsas matriculacio-
nes de vehiculos almacenados,
que salen al mercado como de se-

gunda mano, con apenas 30 kilé-.

metros recorridos; durante dicho
mes se incentivaron las ventas de
coches catalizados con un des-
cuento de 45.000 pesetas en los
impuestos. En el Reino Unido, a
pesar de las medidas econdmicas
de su Gobierno para incentivar el
consumo, las matriculaciones se
mantuvieron pricticamente en los
mismos niveles de 1991, un afio
especialmente malo para el merca-
do britdnico, con una caida del
2(),7 por ciento,

Mientras los expertos buscan
formulas para salir de la crisis ge-
neralizada, lo que si estd claro es
que los incrementos fulgurantes de
la década de los ochenta hay que

olvidarlos. Los empresarios euro-.

peos hablan ya de previsiones ne-
gativas para este ejercicio, com-
prendidas entre un cinco y un
siete por ciento. De hecho, los co-
mienzos de este afio no pueden
ser mas desastrosos, con una caida
del 36,2 por ciento en Francia, el
30 por ciento en Alemania, el 14
por ciento en Italia y el inolvidable
52,8 por ciento en Espafia.

CAR OF THE

%?? a este anuncio

le faltan el chico,
la chica, el paisaje
v el beso. porque
le sobra coche.

por eso en europa

es coche del ano.

NISSAN
MICRAG v.

HIEGATE A SER MAYOR.
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EL PEUGEOT 205 NO DESAPARECE

ARA desmentir los rumores
“que especulaban sobre la de-
saparicion del Peugeot 205,
tras el lanzamiento del 106 y 306,
la marca ha anunciado que, dado
su &xito, este modelo se seguird fa-
bricando. Y es mis, aseguran que
en junio el ritmo de produccidn
del 205 serd de setecientas unida-

des diarias. Por otra parte, en el
lanzamiento del 306 faltaban las
versiones mis baratas. Esto obede-
ce al interés de la marca por ven-
der las unidades de 309 que le
quedan en stock y, por eso, de
momento, no se venderin en Es-
pafia las versiones XN del 306,
que son las mds econdmicas.

NUEVO CENTRO 1+D

A Comunidad de Castilla-

La Mancha cuenta con

Hn nuevo ceniro para el
desarrollo tecnolegico y lu inves-
tgacion en Automocion: el CI-
DA. Dispondra de un presu-
puesto de 920 millones de
peselas y, de momento, estd for-
mado por Fasa-Renault, Iher-
drola, Michelin, Irausa, Lingotes
Especiales y la entidad financie-
ra Caja de Ahorros de Salaman-
ca y Soria, con repario acciona-
rial de la Junta de Castilla y

- Lebn y la Universidad de Valla-

dolid, que cuenta con que al
menos tres departamentos de la
Escuela Técnica Superior de In-
genieros Industriales realicen
en él tareas de investigacion..

Esta inciativa se engloba den-
tro de un plan de creacion de
diversos centros regionales para
I+D, como el recientemente
inaugurado Instituto de In-
vestigacion Aplicada al Auto-
movil de Catalufia o el de proxi-
ma creacion en Burgos.

NOVENTA ANOS DE HISTORIA

ACE noventa afios un motor

Renault gand su primera ca-

rrera, Desde aquella victoria,
en la Paris-Viena de 1902, la marca
no ha dejado de cosechar triunfos
y estos triunfos son los que la mar-
ca del rombo ha recogido en «La
historia oficial del Campedn del
Mundo Renault., A lo largo de
144 paginas, texto y fotografias ha-
Cen un repaso que va desde los
raids de principio de siglo hasta el
triunfo del pasado afio en el Cam-
peonato del Mundo de Formula 1.

Es el triunfo de wuna

unién perfecta. El instinto
competitivo de ALFA ROMEQ,

"junto a lo tecnologia del mas

alto nivel han dado como
resultado un auvtomévil que
ha superado todas las
previsiones: el ALFA 155.

Es la unién de un instinto més
seguro, mas fuerte, con los
olfimos avances tecnolégicos:
motores de 6 cilindros en V,

* Por iniciativa de los Concesi

o8, un afio de garantia contractual més el

Turbo 16V y de doble
encendido {Twin Spark),
gestion electrénica, conlirol
electrénico de la suspensién,
traccion integral permanente
[Quadrifoglio 4), direccién
asistida de dureza variable
(HRS), ABS de oltima
generacién, climatizador
automatico, habitaculo con
alta capacidad de proteccién.
Todo ello para disfrutar, con

.

afia de Superprof

70.000 Kens.). Ademés, dos afios gralis de ALFA CONTACT {Asistencia en Carvstera).

CNOLOGIA.

dos aiios de garantia®,
del . auténtico placer de

conducir.” .
Asi es el ALFA 155, Instinto y

tecnologia.

VERSION ALFA 153 PP,

1.8 T.5. 129 C¥ 2.194.000

1.8 T.5. "L" 129 CV 2.500.000

2,0 1.5. 143 C¥Y 2.630.000

2.5 V6 186 CV 3.493.000

Q4 190 cV 4,200.000 .I,Fl: l. PASIOH
B Ly L i DE CONDUCIR.

- Todas las versiones estén catalizadas

i6n {mismas condiciones que ko garantia confractua] o hasta
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£ DIESEL CATALIZADO
T ENGO intencion de adquirir un
automévil diésel y catalizado y
e Quisiera que me aclarasen algunas
'~ dudas que tengo sobre este tipo de
= automoviles. (Es cierto que al ser
= el gasoil que se vende en nuestras
i estaciones de servicio menos
= refinado que en otros paises puede
acortar la vida del catalizador? g
R Es cierto que la vida de estos
_ aparatos es considerablemente ¥
£~ mis corta que la del vehiculo y oS
hay que cambiarlo hasta tres< '8
= veces durante la vida atil del
~ coche?
ot Teniendo en cuenta que los

motores diésel cumplen la legis-
lacién sobre emisién de gases sin
necesidad de catalizador, ;qué le
puede suceder a la potencia y a la
mecénica del coche y al medio am-
biente si yo por mi cuenta y riesgo
elimino dicho aparato y convierto
el coche en un vehiculo no catali-
zado?

(R

Rafacl Marsol i Farrero
Rubi (Barcelona)

R.- A su primera pregunta tene-
mos que contestarle que puede
que haya algo de cierto, ya que
tres paises, entre los que se en-
cuentra Espafia, comercializan gas-
oil con un mayor contenido en
azufre. La vida de un catalizador
en un coche de gasolina oscila en
funcion de que se cumplan a mja-
tabla todas las recomendaciones.
En un diésel normalmente siempre
es el mismo y se corresponde ha-
bitualmente con la vida del vehicu-
lo. En cualquier caso, existen muy
pocas referencias y pocos.casos en
diésel como para opinar sobre este
tema.,

No le encontramos mucho senti-
do 2 lo de quitar el catalizador. No
va a notar en cantidades aprecia-
bles ni mis potencia, ni menor
consumo y la bromita le va a cos-
tar un «ifiéne,
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POR QUE MAS VALVULAS

T ENGO un Volkswagen Golf
(T a secas con el que estoy
1y contento. Sin embargo, algin
amigo se compro la version 16 val-
vulas (uedando muy decepciona-
do, pues apenas habia diferencia
entre 2mbos. $é que esto no ocu-
e siempre pero, en cualquier ca-
$0, me gustaria saber por qué lo
del invento de los motores con
més de dos vilvulas por cilindro.
Carlos Adivino
Alcoy

R.- Mejorar la circulacién de los
gases en el interior del cilindro
permite aumentar el régimen de gi-
10 de un motor y también la poten-
cia a igualdad de cilindrada. Por

, ello se utilizan
tres, cuatro y
hasta cinco
vilvulas por
cilindro para
Y aspirar y elimi-
nar una mez-
cla detonante
inyectada en
su justa medi-
da por los mo-
dernos sistemas
de inyeccion. Estos motores suelen
perder potencia a bajo régimen,
por lo que a veces ofrecen un ren-
dimiento menos homogéneo.

La nueva version del Golf con
mecinica multivlvula si se dife-
renciard lo suficiente del GTi.

SIN PLOMO

MI vehiculo, con afio y medio de
vida, no lleva el famoso catali-
zador; sin embargo utilizo siempre
gasolina sin plomo porque cuesta
mds barata y nunca hay nadie en el
surtidor por lo que no espero cola.
El hecho de utilizar este tipo de
catburante jrepercutiri en el fun-
cionamiento de mi coche? ;Por qué
nadie aprovecha esta situacién

cuando todo esti a su favor?
‘ Juan Magrifia
Madrid

R.- Efectivamente el desconoci-
miento del pablico en general per-
mite que s6lo unos pocos se bene-
ficien de esta ventaja. Su vehicuio
NO va a experimentar ningfin cam-
bio, ya que précticamente todos los
coches que se comercializan desde

hace dos afios estin preparados
para, sin catalizador, poder utilizar
gasolina sin plomo. Simplemente
comentarle que fa emision de part-
culas contaminantes en estos casos
no llega a eliminarse, debido a los
hidrocarburos voltiles que tanto
en la boca de llenado como en el
tubo de escape se liberan a la at-
mosfera.

TEMPERATURA DEL AGUA

T ENGO entendido que un vehi-
culo de urgencia, tipo ambu-
lancia, bomberos, etcétera, sélo
puede utilizar las luces v las sire-
nas, teniendo prioridad de paso,
cuando estén realizando un servi-
Cio urgente y no para evitar un
atasco, llegando a organizar por su
comportamiento uno peor o inclu-
s0 algln accidente. Lo digo porque
diariamente observo como entre
lres y cinco ambulancias (siempre
las mismas) invaden los carriles
contrarios saltindose a la torera los
10 minutos de cola y poniendo en
peligro gratuitamente fa vida de los
demis automovilistas. Y que no
me digan que van en acto de servi-
cio.
Manuel Blasco
Madrid

R.- El reglamento de circulacién
en su Articulo 67 Seccion 4, punto
2, dice claramente que «.os con-
ductores de los vehiculos destina-
dos a servicios de urgencia, hardn

uso ponderado de su régimen es-
pecial tnicamente cuando circulen
en prestacién de un servicio urgen-
te...» Luego estos sefiores tendrian
que madrugar lo que cualquier tra-
bajador y trasladarse a su lugar de
trabajo de una forma normal, sin
sobresaltar sin motivo a nadic a las
7,30 de 1a mafiana.

con Eristoff?




SEAT TOLEDO GT 16 ' e

Exija mas a la vida. Sin asumir riesgos. Sin
renunciar a nada. Pongase al volante del SEAT
TOLEDO GT 16 V.

EXIJA TEMPERAMENTO.

Todo el que puede proporcionarle un corazén
de avanzada tecnologia multivalvula con una moto-
rizacion perfecta: 16 valvulas y f.‘;i = - - -
1.781 c.c. que suponen 128 CV
de potencia y mas de 200 Km/h. s —

Su innovador sistema de inyecciéon Multipunto
"K-Jetronic" permite determinar el instante

— R . adecuado de encendido segun las condiciones de
g rd carga y vueltas del motor. Una brillante gestion que
ad® » ¥ ofrece un sobresaliente comportamiento a cualquier
y P ger nivel de rendimiento.
. LR 1 L :
i- B4 4 EXIJA SEGURIDAD. ’
- ’ El SEAT TOLEDO GT 16 V. alcanza los mas altos

- niveles de seguridad que una conduccidén tempe-
ramental y deportiva requiere.

Con la estructura de su habitaculo
de pasajeros formada por 6 anillos
de méxima seguridad, en la que
destaca su Sistema de Proteccion

Lateral en puertas.

Y la sofisticacion de la ultima generacion en
sistemas antibloqueo de frenos: el ABS Mark IV. 140
mediciones por segundo permiten controlar todas las
circunstancias de la fase de frenado, que se modifican
en rapida sucesion, logrando un dominio absoluto del
vehiculo en situaciones limite.

EXIJA AIRE ACONDICIONADO DE SERIE.

' Disfrute de un confort sin limites con el SEAT
TOLEDC GT 16 V. Desde direccion asistida y Aire
Acbhd,iciohado de serie, hasta ordenador de a bordo.

Y un equipamiento para un coche

de talante deportivo: spoiler,

radiocassette, llantas de aleacién
y asientos deportivos.

-] E A T
MAXIMO RESPETO
POR LA NATURALEZA

DISFRUTE DE LA GAMA SEAT TOLEDO

pespE 1.590.000 rpras.

Precio final recomendade por el fabricante [IVA, transporte y 1535 de matriculacion incluidos }.

e
==\l

;
g
2
Z
2



Mitsubishi Galant

UN BELLO
EJEMPLO DE
TECNOLOGIA

Acaba de ser presentada en nuestro pais la nueva ge-
neracion del popular Galant de Mitsubishi. Dos carro-
cerias, de dos y tres volimenes, a cual mas atractiva,
encieiran toda la tecnologia puesta por la firma japo-
nesa al servicio del automovil. A nuestro mercado lle-
garan las versiones menos elaboradas, de traccion de-
lantera y con motores de dos litros de 4 y 6 cilindros.

I bien ia versién de tres vol(-
s menes (Saloon) se lanzd en

mayo de 1992, |a primera
ocasion en que los europeos he-
mos podido contemplar el nuevo
Galant en todas sus configuracio-
nes fue en el recientemente cele-
brado Salon de Amsterdam, y es a
partir de ahora cuando se comercia-
liza en toda Europa con una previ-
sién de ventas de cuarenta mil uni-
dades. Hay que recordar que del
Mitsubishi Galant, desde su naci-
miento en 1969, se han vendido
cuatro millones de unidades, y en
Europa, donde aparecié en 1975,

se han comercializado hasta el mo-’

mento medio milldn.
La nueva familia Galant, ademas
de sus dos carrocerias distintas

{Saloon, de cuatro puertas, y Hatch-
back, de cinco), equipa cinco moto-
rizaciones distintas, cuatro de gaso-
lina y una diésel. De las cuatro de
gasolina dos son de cuatro cilin-
dres, de 1,8y 2 litros con potencias
respectivas de 126 y 137 caballos,
mientras que las versiones de seis
cilindros {en V) tienen respectiva-
mente 2 y 2,5 litros de cilindrada y
potencias de 150 y 170 caballos.
La versién turbodiésel dispone de
dos litros de cilindrada y 90 caba
llos de potencia.

El disefio de los nuevos Galant,
siguiendo el nuevo mensaje corpo-
rativo de la marca: Creating toget-
her (crear juntos), responde a un
concepto global, por lo que sus Ii-
neas se han creado para satisfacer

BELLEZA
Tanto la
version de
tres
volimenes,
ahafjo, como Ia
de dos, se
caracterizan
por la belleza
en el disefio
de sus lineas.

AMPLITUD
El aumento
en las
dimensiones
del Galant ha
permitido un
mayor
habiticulo,
blen realizado
¥ mejor
equipado.

Motor 16/ 19



AL VOLANTE

las necesldades y los gustos de to-
dos los paises en los que se va a
comercializar, La verdad es que ese

disefio nos ha parecido sumamente

acertado, con unas formas limpias
y sencillas de innegable atractivo
gue les convierten en los coches
mas bonitos de Mitsubishi de su ac-
tual produccion. Tan sélo nos ha pa-
recido algo rebuscado el disefic del
frontal, conformado por dos gran-
des aberturas oblicuas que nos pa-
recen responder a criterios de gusto
americano mas que europeo. En su
interior, de cuidada realizacion, se
cuenta con una generosa amplitud y
€on un eguipamiento muy interesan-
te, aunque el airbag serd un ele-
mento gue no equipe (ni siguiera

como opcién) a las versiones gue.

se comercialicen en nuestro merca-
do. Destaca su salpicadero, de bo-
nito aspecto, con un cuadro de ins-
trumentos muy sencillo de disefio
pero a la vez muy practico y de facil
lectura. Con respecto a la anterior
generacidn Galant, los nuevos co-
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AGRESIVO

Al frontal no
se le puede
negar
agresividad,
pero si
achacar una
estética
cuamto menos
supeditada a
clertos gustos.

FICHA TECNICA =
2000 GLSI 2000 V6-24

MOTOR b o e, —E P
Disposicién Delantero transversal Dslantero transversal
N de cilindros 4enlinea GenV
Cilindrada [c.c) 1.997 1.899

_ Nvélvulas por cilindro 4 1 %a 4

* Alimentacion inyeccion electrénica -~ Inyeccién electrénica
Compresidn _10a1 10&1
Potencia maxima / rp.m. 137 cv/5.000 150 cv/5.750
Par méximo / r.p.m 17,9 mkg /4,750 18,2 mkg /4.000
Traccién Dalantera Delantera
Caja de cambios Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades
Sisterna Cremallera, asistida Cremallera, asistida

Diametro de giro (m}

Frencs. SistemalDel/Tras) Discos Vent /Discos Discos vent./Discos
SUSPENSIONES o s o cowm = o =T

Delantera Independiente "« Independiente
Trasera Independiente independiente
PESO Y DIMENSIONES - - - S - wG: cooas

En orden de marcha (kg.) 1.2301.270 {6 p.} 1.27011.310 (5 p)
Largofanche/alto (mm} 4.620/1.730/1.3%5 4.620/1.730/1.395
Capacidad del deposito {l [ 64
PRESTACIONES Y CONSUMOS - - S :

Aceleracién de cero a 100 km/h {s) 9,7 9,0
Velocidad Méxima km/) 205 15
Consumo Urbang (/100 km) 10,3 13
A 90 kmvh /100 km} 6.3 6,3
A 120 krn/h 111100 ken) 8.1 85

ches han crecido tanto en longitud
{cinco centimetros) como en anchu-
ra (3,5), en batalla (3,5) y en anchu-
ra de vias (5 delante y 5,5 detras),
mientras que en altura es mas bajo.
También ha crecido en gran medida
la capacidad de su maletero. Es
mucho més aerodindmico, por otro
lado, ya que su coeficiente de pene-
tracion es de tan s6lo-0,29.

En los nuevos Galant destaca su
suspension, multibrazo tanto delan-
te como detras, que se ha manifes-
tado francamente satisfactoria en ia
toma de contacto que tuvimos con
el coche en las inmediaciones de
Barcelona y en el circuito de Can
Padr6. Sus caracteristicas, unidas
a la mayor anchura de vias produ-
cen una estabilidad muy elevada
con un equilibrioc muy acertado en-
tre confort vy dureza. Ademas,
gracias a la nueva geometria em-
pleada, los Galant exigen menos co-

‘rrecciones en la direccién y entran

con mas neutralidad en las curvas
aun a alta velocidad. En definitiva,
son mas faciles de conducir y mas
Seguros.’

Pero en los nuevos Galant hay to-
davia mas, todo lo referente a la al-
ta tecnologia a €l aplicada y que, en
principio, no llegard a nuesiro mer
cado. Se trata del sistema de segu-
ridad activa Active Safety-4, concep-

BUEN MOTOR
Un V6 de dos
fitros, con
culata de
cuatro
valvulas y 150
caballos, de
rendimiento
satisfactorio.

to glohal de control informatizado
por légica difusa a las cuatro rue-
das. Se compone de cuatro elemen-
tos: Fuzzy Shift 4A/T, Fuzzy TCL, Ac-
tice ECS y Active 4WS. El Fuzzy Shift
4A/T determina automaticamente
las condiciones de conduccidn (tan
sdlo en los vehiculos de cambio au-
tomatico) a partir de una serie de
datos para ajustar los cambios de
marcha. El sistema Fuzzy TCL con-
trola la direccion y el deslizamiento.
El sistema Active ECS no es méas
que €l control electronico de la sus-
pensién. Y, por dltimo, el sistema
Active 4WS afecta a la direccién a
las cuatro ruedas. Es, en suma, un
completo sistema de control del ve-

hiculo compatible con el sistema
antiblogueo de frenos. A pesar de
no llegar a nuestro mercado, en el
circuito de Can Padré pudimos fami-
liarizarnos con su funcionamiento,
muy interesante.

Por otro lado, |a seguridad pasiva
tampoco se ha abandonado, y asi
los refuerzos laterales de las carro-
cerfas la mejoran sustancialmente.

Como deciamos al principio, a
nuestro mercado llegaran los Galant
en carrocerias de tres y cinco puer-
tas con motores de dos litros de
cuatro y seis cilindros y cambio ma-
nual de cinco velecidades. La previ-
sidn de Mitsubishi es vender qui-
nientas unidades este afio, que
llegarian a las setecientas en los
proximos dos afios. En cuanto a
suUs precios, el modelo de cuatro
puertas y cuatro cilindros se prevé
que cueste 2.833.000 pesetas.
Cincuenta mil mas costara la
version de cinco puertas con el mis-
mo motor, mientras que las versio-
nes de seis cilindros valdran sete-
cientas cincuenta mil pesetas mas
partiendo de los precios de los mo-
delos de cuatro cilindros. Mientras
gue el aire acondicionado sera de
serie (climatizador en los modelos
V6), el ABS sera opcional con un
coste de 160.000 pesetas. @)

M. Doménech
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Juntos por placer.




Apuesta por

lo seguro

De la media docena de salones del auwtomovil
que se celebran en Europa, sin ningun género
de dudas el de Ginebra vs ¢l mas transcenden-
te. La tmportancia de las novedades presenta-
| das y las peculiaridades del mercado suizo, sin
| migiin fabricante instalado en el pais, hacen de
| Ginebra la cita oblicada de todos los anos.
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AJO la psicosis de la crisis europes, la indus- s INCI! LT A NUEV:! 1 SEN ‘L MITO
B tria del automévil sigue poniendo de manifiesto
su enorme dindmica. Practicamente todos los Fi snvirwo Delia mmmfgsczormmLﬁMEfﬁ
constructores presentaban novedades o mostraban ANCIA no estd dispuesta a qgue dos volimenes. La parte trasera es la
en sus stands modelos de recentisima aparicién. sus éxitos en el Mundial de que cuenia con una personatidad
Si por algo se ha caracterizado esta sexagésimo Rallyes y los protagonistas del e bl
i ; ﬁmdaleseldeunbe ra. El
tercera edicién ha sido por el énfasis que todos los Ppasado, unidos por una letra del alfabeto maletero ba aismeniado su
constructores han puesto en la seguridad. Las protec- griego, se esfiumen de la noche a ln _ - \ e volumen en un czio eﬁﬁr
ciones laterales del habitaculo y, sobre todo, los air- manana cambiando el nombre al 5 — 4 ' i
bags (bolsa de aire), que son algo que ya no se reser- sustituto del emblemadtico Delta. Fl nuevo L) \\’m
- va para los coches grandes. Lancia también se llama Delta (eso si, —— —
La denominacion DB vuelve a ASTON MARTIN para utilizando en este caso la letra griega), y LN g - i __m‘ — . :
el DB7, que no aparecera hasta dentro de un ano. Se es prdcticamente un Dedra coupé por sus
i trata de un poderoso deportive de Ineas futuristas, stmilitudes con lg berlina y por compartir
equipado con el motor 3,2 litros de seis cilindros y com ella numerosos elementos mecanicos.
i 335 caballos y un precio anunciade de 80.000 libras Lo cierto es que el coche engaria ya que, a
.f (13 millones de pesetas)
BMW era de uno los stands donde valia la pena de-
1 tenerse. Al margen del conceptcar 213, cabe desta-
. car la versidn Cabrio de la nueva Serie 3, tercera ver-
sion de carroceria de este gran automévil del
: segmento medic-alto. Ya la anterior version conocié un

| notable éxito, con més de 140.000 unidades vendi-
] das y ahora se mejora sobre o conocido. En la prime-

i ra fase de lanzamiento se ofrece Gnicamente en la Ict')ODﬂg)(; seguridad. Otras opciones de importancia
1 ) version 325i de seis cilindros y 192 caballos y con un Mantener son el climatizador de conirol automatico
? ‘ equipamiento de seguridad completisimo, que incluye la imagen de la.tempe.mmm, e{ tgcbo prgctzcable,

i ( ABS, airbagy tensores de cinturdn de seguridad. Des- ‘fg‘; }',';.ﬁ‘,’,’f;‘i . dupg:mwo Lyl anm_"r?bo, -

; ‘0 -7‘0 tacar gue se ofrece como opcidn un hardop (techo es similar Suspension 'cgntrolada automdticamente,
: duro) de aluminio, pintado en el mismo color de la ca al del Y-10 también utilizada en el Deq‘m o Thema, ©
| o al del un completo equipo de sonido.

rroceria, que permite utilizar el coche en invierno,
cuando se tiene la seguridad de no descapotar el co-

'».‘“_-T-:—-._“ __jﬁ. e Los interiores del Pelm 93

‘. che durante un prolongado tiempo. Suardan una esret:ca.cu.z-.:iada, con lineds
k BUGATTI es uno de esos nombres miticos del auto- | Oma N i | suaves y 3“;”3"05“5 S’m”””fes CUD O
! movilismo y, en Ginebra, la nueva marca presentaba  AMPLIOY  pecar do sy compacto aspecto, la marca g (O 0 g U"lvo “mz,
' el |ncreibie EB:I.12, un coche de 30 millones de pese- EEH ANURCIL URd gangncfa de espacio en el = deport?yo; renglab‘le en a tu?’ﬂy e
i tas del que sdlo se haran 150 unidades en este afioy  babitdculo  habiticulo respecto al anterior modelo airactivo 4}56”0; Junito con uﬂ;‘ L,
‘;' ya estén todos vendidos. Un nuevo modelo a imita- gfh’;“ggo del 11 por ciento, y el maletero, uno de los informacion perfecmgeeme ordenada y
‘ cion de los los clasicos, nacido de los lapices del 86 gumenmtado  aspecios mas criticos del Delta estrenado :tmff;i a:’ie; gggjc%:ﬂc:n aermstmmentos
i . ¢
§ m?c\Grl'.org:té? g;#slg?rﬂ Xantia es ya sobradament 18’"0:" gigﬁo o %, ba.mcremenmdo R rnien asi como en LS. Todos los modelos van cuanto a seguridad pasiva se refiere. Se un tnlerior muy agradable,
! B e et on osy  Sulamafio . tn 20 por cienio. La curvatura del ] ] jreccion asistid b do la estructura superando la en el que destacan el respaldo posterior
: nocido por la mayoria de nuestros lectores (en este  en relacin  montante trasero (como se parece al equipados de serie con direccion asistida, @ reforzado la estruc iper g esp :
mismo ndmero encontrarn la prueba «a fondo» de la  @femterior 1610 Alfasud de Alfa Romeo), cierre centralizado o elevalunfxs eléctricos  normativa vigenie ) se gfrece el eurlobag pfzmdo, con cerradura integra ;, que
version 2.0), era sin duda una de las estrellas del sa- m:g-s Los proporciona, ademds de una marcada c‘ielanteros como elementos mas et opcion para el conductor, .combmaa;? s6lo podran levar las versiones de gama
& Ion suizo. El presidente del grupo PSA, Jacques Cal  som personalidad, una importante ganancia 1mpor{ante's. Las versiones 2.0 LS. y HF con el pretensionado de los cinturones de alta.
vet, se encargaba de presentar oficialmente el nuevo ~ nAIOMICOS. o yolumen de carga, que de nuevo se ve también disponen de ABS de serie y el HF
R T =ravildad de o o R e A e
: A wisho ARPATEEa ctio'oL o iena do Bruty Saceo MR = momaniOld gania que Pt Thoms. s
: corresponde &l futuro Mercedes coupé de gama media. se presentdrd en Esparia en veranc se )| ,
estructira en ocho versiones, con cualro J unfo LIS i e .s"eguﬁdad
; motorizaciones y dos niveles de activa, el nuevo Delta ba recibido
I equipamiento. Las mecanicas, ya las mas LI
ampliamente probadas deniro del grupo tecnologias en
| Fiat, serdn las de 1,6 litros y 76 caballos
| en versiones basica y IE. La de 1,8 litros y
| 105 cabailos también en acabados bdsico .
1 Y LE, Los Delta de dos titros, 16 vdlvulas y |
142 caballos podran adquirirse con un

dcabado bisico y tambien LS. Las !
versiones deportivas se denominan HF, |
Disponen de un motor de dos litros, trbo
¥ 16 vdlvulas v una potencia de 190
caballos y existe tanto en version bdsica
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modelo de la gama media de la marca, diciendo, entre
otras cosas que «ef mayor problema, con que en es-
tos momentos nos enfrentamos en Europa, es ef de
la sobrecapacidad de producciéne, para continuar afir-
mando gue gracias al Xantia -no menciond al nuevo
Peugeot-, la penetracion del grupo en Europa puede in-
crementarse en dos puntos en el 93, pese a que la
caida de las ventas serd del ocho por ciento.

El FERRARI 348 Spider era la estrella (habria que
decir Ef Cavalling) del stand. De nuevo Pininfarina ha
mostrado su capacidad para embelesar, haclendo una
. carraceria bellisima para este descapotable que no se

) diferencia mecanicamente del 348. El descapotable
' slo ofrece dos piazas, ya que el espacio posterior
( ueda reservado para el pliegue de la capota.

o FIAT tampoco mostraba, en su produccion de serie,
nada que llamase la atencién. El concept-car Down-
town (ver recuadro) era €l centro de atencidn de a ca-
sa milanesa.

La coordinacién entre dos o mas marcas para fabri-
car un dnicc modelo, es algo que cada dia se ve mas
en la industria de! autormdvil. Es lo que los especialis-
tas denominan joint-venture (riesgos compartidos) y lo
que acaban de hacer FORD y Nissan para su nuevo
coche todoterreno.

El Mondeo era otro de los modelos expuestos en el
stand de Ford, tanto en las versiones berlina como fa
miliares. A lo largo de este mismo afio, Ford quiere im-
portar a Europa el coupé Probe, un interesante coche
fabricado en Estados Unidos por Mazda, con un motor
V6 de 2,5 litros y 163 caballos, que en el mes de ma
yo debera estar en [0s concesionarios,

El LANCIA Delta ha sido novedad absoluta de! sa
'16n suizo. Es el (nico coche que no habia sido previa-
mente presentado a los medios informativos vy, como
tal, concentrd el interés de los visitantes.

Muy extrafia fue la presencia de MERCEDES en el
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FERRAR!
SPIDER
Pininfarina
€s, Una vez
mas, ef autor
del nuevo
Ferrarl 348

ASTON
MARTIN DBT
Aungue el
nueve Aston
Martin no
aparecerd
hasta bien
entrado el
94, se ha
presentado
en Ginebra
en su
configuracién
definitiva.

PRIORIDAD A LA SEGURIDAD

N Ginebra, ademds de tener la
E ncasion de contemplar las
¢ iitimas credciones de los
diferentes fabricantes que se ban dado
cita en la muestra suiza, se ba podido
constatar el interds, cada vez mds
dacusado, que muestran los constructores
de vebiculos para dotar a su modelos de
distintos sistemas de seguridad, que
permilan aumentar tanto la seguridad
activa como pasiva de sus coches.
En un momento determinado en el
aspecto de seguridad, fue la electronica la
quie marco la pauta, permitiendo
desarrollar ABS, sistemas
antipatinamiento, etc., muy sofisticados y

eficaces. Hoy en dia quien manda es la
informatica y son los ordenadores los que
indican las lineas maestras.

Con ensayos simulando todo tipo de
choques y vuelcos, siempre controlados
por ordenddor, los técnicos pueden saber

qué partes del vebiculo son las gue mas
sufren y, en consecuencia, actian sobre
ellas, buscando que, en ung posible
colision, el babitdculo se deforme lo
menos posible y sus ocupantes no sufran
daio, Esto ba propiciado que sean
muchos los fabricantes que ban dotado a
sus vebicudos de barras laterales en las
puertas, una de las partes mds débiles de
un coche, para evitar que los pasajeros
gue vigjan junto a las puertas en caso de
accidente lateral no salgan perfudicados.
En este sentido, Opel se mantiene en
vanguardia al dotar a sus modelos mds
bajos de su gama de distintos refuerzos
estructurales y barras de seguridad en las
puertas. Sobre todo en los mds pequerios,
como és el caso del nuevo Corsa,

FARA TODOS
En Ginebra
hubo airbag
para todos,
desde el Opel
Corsa basia
uno lateral de
Mercedes,

NINOS
SEGUROS
Volvo
presento sus
Wltimas
novedades en
asientas
para niikos,

pudiendo presumir este coche de ser, entre
los de su segmento, uno de los mds
seguros. De otra cosa gue puede presumir
el nuevo Corsa es de ser el primer coche
pequerio gue puede equipar airbag, esto
serd posible en julio, mes en el que Opel Io
ofrecerd opcionalmente. Al respecto, los
responsables de Ford anunciaron que
todos sus modelos, a partir del 94, estardn
dotados de esta bolsa de aire de serie,
incluido el Fiesta.

Pero bablando de airbag, una marca que
siemprre se ha mantenido en cabeza es
Mercedes. En el Salon de Ginebra
presentaba una curiosa novedad, un
sistema de airbag lateral, deviominado
door-bag. Fstd instalado en Ias puertas y
protege de colisiones laterales. Es un

sistema que dcifia mediante unos sensores
de aproximacion y antes de que se
produzca la colision es capaz de inflar Ia
bolsa de atire. Pero estos sensores son
capaces de distinguir los vebiculos que
van a chocar con el coche, de esta forma,
5i se trata de una bicicleia no actia.
Tampoco enlra en funcionamiento en
caso de vuelco, se mantiene en estado de
glerta y lo bace al final sdlo si es
necesario.

Otro aspecto que preccupa mucho a los
Jfabricantes es la seguridad de los nifios en
los coches. Varias marcas estdn
desarrollando asientos especiales para los
mds pequerios, en este sentido tanto
Mercedes como Volvo son los fabricantes
mds avanzados.

i inictal proyecto de
E Fninfarina denominado Ethos
A -tina barqueta de dos plazas-
ba derivado al Ethos 2, un coupé
Dbensado fundamenialmente para una
utilizactén urbana o interurbana. Se
trata de un concepi-car, un vebiculo que

‘N

supoine una mefor aiternativa al coche
elictrico. Uno de los argumentos es el
motor Orbital de dos tempos y
dos cilindros, con una
emision de gases
de «casi ceros. S
URIMOS Una
carroceria de
bajo peso, un
chasis de

aluminio de 85 kilos, materiales plasticos

reciclables de la carroceria

| heumdticos de baja resistencia a la

rudadura, nos encontramos

con ungs cifras de consumo inferiores a

tres litros cadda clen kilémetros,

1ot sea a una velocidad estabilizada de

i), 90 ¢ 120 kildmetros por bora;

aracias a un deposito de 45 litros de

capacidad, la autonomia es superior a

los 1.500 kildmetros. El estudio

aerodindmico del Ethos 2
ba sido importante y
destaca un
cogficiente de
penetracion de sélo
0,19. La carroceria
tiene una longitud de

cast cuatro metros

y el peso es de 730

kilos.
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saldn. El protagenista principal era el bautizado Cou
pé-Studie, que no se sabe muy bien qué es. Segin
Mercedes, se trata de un diseno cuaside-serie (sic),
es decir, un coche que, sin ser de serie, tampoco es
un concepto. Un lio.

Por lo que hemos podido averiguar, se trata de la
versién coupé de lo que dentro de dos afios serd la
nueva serie W-124. Lo que es cierto es que es enor-
memente espectacular. Su realizador es Brune Sacco
que, para la ocasion, ha tirade por la ventana todos
los esquemas tradicipnales en la marca de la estrella.
El enorme coupé (4,76 metros) de lineas ininterrumpi-
das, es de suma elegancia, sin que mantenga de la
marca mas gue la rejilla delantera y, naturalmente, el
escudo. La influencia japonesa se aprecia en cada de-
talle, destacando los dobles faros delanteros, a mitad
de caminc entre Porsche y Jaguar, hasta un maletero
en el que cabe el vestuario de Rocio Jurado. Otro de

los detalles del nuevo coupé es el techo de cristal,
fuertemente coloreado, pero que permite la sensacién
de conducir un descapotable, sin las incomodidades
de la meteorofogia. Mecanicamente, utiliza el podero-
80 motor de cinco litros del 500 E de 8 cilindros y 32
valvulas, que desarrolla una potencia de 320 caba
llos. En un lugar mas discreto, se veia una version
500 del todo terreno, equipado con el motor V8 de
320 caballos. Se trataba de una version limitada, en
carroceria de cinco puertas, que constituye sin duda
el todo terreno de serie mas potente del mundo.

Con ef orgulle de poder ensefar el titulo de «Coche
del Afic en Europar, el NISSAN Micra se mostraba en
todas sus versiones, pero &s el Terrano |l el que mere-
cia la atencion.

El presidente de GM Europa, Louis Hugues, definia
al nuevo OPEL Corsa como «tn coche pequefio con to-
do ef equipamiento de un coche superion, y en efecto

SERIE 3

AL AIRE

Por fin
aparece la
version sin
techo del
BMW Serle
3. Enla
fotografia
inforior, el
Clio .
Williams,
una version
de dos litros
del motor de
16 valvuias,
con 150

(ICAS veces la marca bdvara
P 10s sorprende con estudios de

iisefio como el Z13. Es una
berling de tres plazas, una en el medio,
delante y dos detrds, y traccién a las
ruedas traseras como es babitual en
BMW. El vebiculo se caracteriza por unas
dimensiones exteriores muy compactas:
3,44 meiros de largo, 1,64 de ancho y
1,32 de alto. En compardcion con ofros
prototipos de circulacion urbana
similares, la carroceria del Z13 no es tan
aerodindmica y el Cx es de 0,34, Sin
embargo, las formas son espectaculares y
deportivas, sobre todo la parte trasera,
con unos pequerios faros redondos v unas
enormes ruedas de 16 pulgadas,
Dparecidas a las del Z1. En el interior, se
bha aprovechado al médximo el espacio al
igual que cumple las severas normas de
seguridad con un minimo peso; son 8§30
kilos, por el empleo de materiales como el
aluminio para el chasis y otras zonas de
la carroceria.
El motor del 213 es un cuatro cilindros de

1.100 centimetros ciibicos y 16 valyulas,
situado en posicion trasera transversal. Fs
el mismo que lieva la BUW K 1.100y
desarrolla 82 caballos de potencia. Se
anuncia una aceleracion de cero
a cien inferior a los 10
segundos y una velocidad
mdxima de unos 180
kilometros por bora; el
consimo es de 5 6 6 litros
cada cien kilometros de
gasolina sin plomo. La caja
de cambios es de variacion

IAT wno descansa y sigue
[-‘ «ddndole vueltas- al caos
circulntorio de las grandes
citidades para, en la medida que
compete a los grandes constructores,
aportar soluciones prdacticas para
afrontar el caos. El dltimo
dnverios es el Downtown, un
prototipo de monovolumen eléctrico
diseriado por ordenador que, con
solo 2,5 metros de largo (el
Cinquecento tiene 3,2 m.), es capaz de
albergar a tres personas y, mediante el
desmontaje de uno de los asientos,
también algunos bultos para sacar del

SISTEMA DE
NAVEGACION
ElZ13
incorporag un
revolucionario
sistema que

sugiere la
mejor solucion
al

congestionado
trdfico
urbano.

continua, con un mando en el
salpicadero en lugar de la cldsica
falanca en el suelo. El cuadro de
instrumentos es similar al de cualquier
turismo BMW, lo mismo que el volante. A
la izquierda de éste va colocado un
sistema de navegacion Y un bueco parg el
teléforno poridril. EI 713 estd dotado de

apuro a mds de un ama de casa. Lo mas
sobresaliente del Downtown es la
disposiciGn de los asienios, en tridnguio,
y el sistema de propulsion medianie dos

aire acondicionado, cristales calorifugos
¥ un equipo de alta fidelidad.

Destaca el espacio disponible para las
piernas de los pasajercs. Es posible abatir
los asientos traseros para aumentar la
pequeria capacidad del maletero, y
enionces es posible transportar esquies de
dos metros de largo.

motorruedas traseras en las
ijie se integran el motor
sléctrico, el tambor de
freno, el rodamiento de !
la rueda y los

acoplamientos de la
suspension. La polencia
desarrollada por los dos
motores es de 19 caballos, &
v gracias al poco peso del
conjunto, la autonomia
del Downtown, con una sola

carga, le lleva a recorrer 190 kilometros
en ciudad o 300 kilometros a una
velocidad constante de 50 km/b.
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APRENDER DE BUGATTI
El presitente de Renawdlt, Louis Schweltzer, escucha las
explicaciones de Glugiaro sobre el nuevo Bugattl EB 112

ese es el concepto. Independientemente de que el
nuevo Corsa ha crecido ligeramente, lo cierto es que
incorpora elementos tales como motores de 16 valvu-
las, protectores laterales de carroceria, airbag, pre-
tensores de cinturones o aire acondicionado, tipicos
de coches del segmento superior. Por si fuera poco, la
nueva carroceria es mucho mas atractiva, de lineas
muy redondeadas y con mayer habitabilidad. Sélo falta

: El Astra Cabrio constituyd la segunda novedad de la
i marca.

No sin cierta sorpresa, porgue no estaba anuncia-
do, vimos en el sfand de PEUGEOT el nusvo 306 de
tres puertas, para la versidn $16, de 155 caballos,
gracias a la culata de 16 valvulas ya vista en el ZX. Ex-
trafo por cuanto en la presentacién del modelo, esta
misma semana, no estaba esta version.

En RENAULT el Twingo era de nuevo la estrella del
stand. Un modelo de parto largo, visto en dos salones
y alin no comercializado. Ademas del futurista Racoon,
por fin vio la luz la versidn de dos litros del Clio 16 val
vulas, con 150 caballos. Sélo se van a producir los
2.500 ejemplares para su homologacién en competi-
cion y recibe el nombre Williams, en honor de Frank. O

Manuel Doménech, José M= Cemuda y Victor Piccione

Fotos: José Antonio Diaz

i}

,: ) por conocer el precio y las versiones que llegaran a
j ( nuestro pais. Y un detalle revelador: durante la rueda
¥ de prensa, Hugues, indic6 la presencia del superjefe
%I } ‘o "',,'(0 americano Jack Smith, sentado entre los asistentes.
|

EL MAS BONITO DEL SALON
Si se concedlera un premio al coche mas bonlto del Salén de
Ginebra, se lo llevaria sin duda ef Bugatii EB 112
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CUIDADO
¥ COMODO
El interior,
realizado
con un
esmerado
acabado, es
ante todo
conforiable.

LA MAS
POPUTAR
De las dos

mecdnicas,
serdla
diésel la

NISSAN TER|

i, proyecto de realizar un fodo
E ferreno comiin entre Nissan y
Ford es ya toda una realidad.

En Ginebra se ban podido ver el Terrano
I, nombre con el que ha bautizado

Nissan a su modelo y el Maverick, nombre

elegido por Ford para este vebiculo.

Este novedoso todo terreno se fabricard en

las factorias que Nissan tiene en

Barcelona, construyendo en Catalufia las

unidades que se venderdn en todo el
mundo; siendo ademds ésta, la primera
vez que Nissan exporta desde Europa a
Japon. El Maverick, que estard disponible
a través de la red comercial de Ford, se

podrd adguirir a parsir del proximo mes
de junio en toda Furopa. Nissan se
adelantard un poco y comercializard el
Terrano Il en mayo. Los precios atin no
los ban becho piiblicos pero, en el caso
del Nissan, la marca asegura que afinard
mcho y serd muy competitivo. Al
respecto de baber elegido el nombre de
Terrano I en un todo terreno totalmente
difererite, los responsables de Nissan
dicen que es debido a que el Terrano
goza de un enorme prestigio en Esparia y
en toda Europa. Sobre las ventas, ia

marca japonesa ba becho unos estudios -
que revelan que entre un 70y un 80 por
ciento de las venias de la produccion
serdn vebiculos con motor diésel.

Tawnio el Maverick como el Terrano II tan
solo se distinguiran por los logotipos
exteriores, saliendo ambos de la misma
cadena de moniafe. Por [o tanto, serdn
similares en todo lo que se refiere a
carroceria y mecanica. Referente a la
carroceria, tiene un disefio moderno, que
destaca por tener un magnifico
cogficiente aerodindmico, uno de los
mejores entre los vebiculos de su clase.
Estaran disponibles con carrocerias de
ires y cinco puertas. La version mds larga
tene una longitud de poco mds de 4,5
metros. El interior, muy cuidado, estd
pensado para que sus ocupanies vigjen
confortablemente. Han puesto especial
cuidado en la calidad de acabado y, a
simple visia, se puede apreciar una
excelente terminacion. El puesto de
conduccion estd ideado para que el
conductor tenga a mano todos los
mandos, distribuidos de forma muy
racional. En un principio, para su
lanzamiento estdn previstas dos
molorizaciones, und de gasolina, de’
cuatro cilindros, de 2,4 litros, que con

PROYECTO
COMUN
Ford y Nissan
comercializard

7 en los
proximos
meses el
Maverick y el
Terrano I,
nacidos de un

tres védlvulas por cilindro ofrece una
patencia de 124 caballos. La otra,
turbodiésel, tiene un cubicaje de 2,7 litros
con 100 caballos de potencia. Unas
mecdnicas que permiten una velocidad
mdxima de 160y 140 kilometros por
hora respectivamente, lo que les permite
viajar por carretera sin problema. Sus
consumos wrbanos son de 13,1 hitros el de
gasolina y de 11,6 litros el turbodiésel. En
carretera, a 90 kilometros por bora, son
de 8,5 y 8,4 litros respectivamente.

La traccion es engranable a las cudtro
ruedas por medio de una palanca

RANO II Y FORD MAVERICK: UN PROYECTO COMIUN

situada junto al selecior de la caja de
cambios. Las suspensiones, para favorecer
el confort, son de muelles y
amortiguadores, independiente delante y
con un efe rigido detrds. Los frenos
delanteros son de disco y los traseros de
tambor. Por tiltimo, la direccion, asistida
de serie, es del tipo de recirculacion de
bolas. Por o que respecta al
equipamiento, tanto de serie como
opcional, ninguna de las dos marcas ba
dado a conocer sus inlenciones, lo que si
se sabe es que estardn disponibles en
distintos niveles de acabado.
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La seguridad de los que no tienen © - Un coche que por su linea, sus avances

. adversario. El poder de los mejor dota- . en seguridad, y sus prestaciones serd

P . "dos. La elegancia de los que se distin--  querido y admirado por los mis exi-

PEUGEOT ‘guen. El equi i i - gentes. Un coche que serd temido por
VEHICULOS : ! » S0 ol ?
ECOLOGICOS 3

giados. El més profundo respeto por la ~ sus adversarios. Ha nacido el nuevo

PEUGEOT 306. EL RIVAL | Naturaleza. Asi nace el Peu_gé?t 506 ﬂeugeot 306. Ha nacido El Rival. PEUGEOT
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FICHATECNICA iy
MOTOR: : -

Delantero transversa! de cuatro cilindros
en linea. Biogue en fundicion y culata de
aleacion ligera. Distribucién: Un arbol de
levas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Cigliefial de cinco apoyos.
Redrigerado por agua, Dos vélvulas por ci-
lindro. Cilindrada: 1.998 centimetros cubi-
cos. Didmetro del cilindro: 86 milimetros.
Carrera: 86 miiimetros. Compresion: 9,5 a
1. Potencia méxima; 123 CV (89 kW) a
5.750 rpm. Par méximo: 18,3 mkg (179
Nm) a 2.750 rpm. Alimentacion: Inyeccion
electrénica multipunto. Combustible: Ga-
solina sin plomo.

TRANSMISION: - : :
Traccidn a las ruedas delanteras Caja de
cambio manual de cinco velocidades. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000
rem: 7,75 km/. En 27 @ 1.000 mpm: 14,3
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 19,7 km/h. En 42
a 1.000 rpm; 25,1 km/h. En 5% a 1.000
mpem: 33,5 km/h,

DIRECCION: oty '
Sistema: De cremallera, a3|st|da Vueltas
de volante entre topes: 3,19 vueltas. Dig-
metro de giro: 11,3 metros.

‘FRENOS: -

Delanteros: DISCOS ventllados Traseros
Discos. Sistema antiblogueo de frenos: En
opcién.

SUSPENSION:
Hidraulica con altura constante aI suelo in-
dependientemente de la carga. Delantera:
Independiente, tipo pseudo McPherson y
barra estabilizadora. Trasera: Independien-
te, de brazos tirados, con barra estabiliza-
dora; eje autedireccional. Sistema Hidracti-
vall, en opcién. .

RUEDAS: - s e
Neumatlcos 185/65 R 14 Llantas de cha—
pa de 5,5J x 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES:

Peso en orden de marcha: 1.238 kg. Capa-
cidad del deposito de combustible: 65 L.

CONSUMOS "

{Datos en [/100 Km}

A 29,0 kr/h de promedio 12,0
CARRETERA - = -~ -~ =
A 90 km/h de crucero 65
En conduccidn répida 13,0

AUTOPISTA -+ ool woers o
A 120 km/h de crucero 82
A 140 km/h de crucero 9,7

CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km 10,0

AUTONOMIAMEDIA -~~~
Kildmetros recoryidos 600
38 / Motor 16

CITA EN JEREZ
La prueba del
Xantia se realizo
entre Sevilla y
Cadiz,
aprovechando la
presentacion
internacional en
nuestro pais del
nuevo modelo.
La localidad
gaditana fue uno
de los
escenarios
obligados para
1a sesion

fotogrifica.

BUENA

ESTETICA

La carroceria def
nuevo Cifroén
destaca por sus
lineas poco
agresivas. Como
en todos los
modelos de la
marea, el
coeficlente
aerodinamico es
nuy bajo. Su
maletero, con
_casi 480 litros

suficlentemente
ampllo.

habfan tenido un primer contacto
con las tres variantes del Xantia y
€s0 significa unos cuatrocientos ki-
{dmetros diarios a un ritmo, en la
mayoria de los casos, impensable
para un usuaric normal. Por tanto,
los datos aqui expuestos referentes

a frenos no son del todo fiables
puesto que el estado de las pasti-
ilas de la unidad de pruebas no era
el correcto.

Como dijimos al principio, el Xan-
tia con motor dos litros es la ver-

sién intermedia de la gama. Al com- -

prador que no le interesen las pres-
taciones en absoluto o que sblo
(uiera gastarse lo minimo, el mode-
lo a elegir es el 1.8, y eso que ya
anda. Pero como la variante estre-
Ifa, el 16 valvulas, no se destaca
claramente del dos litros de ocho

vélvulas, salvo un poco en velocidad
y aceleracion, éste resulta el mas
interesante. El motor no es desco-
nocido para el piablico espahol. Es
el mismo que monta el-ZX Volcane y
se caracteriza por su elevado par a
bajo régimen. Es decir, se puede ir

en marchas largas a pocas vueltas
con toda facilidad y sin el menor ti-
ron. Ademas, los desarrollos de la
transmisién estan bien elegidos por
io que resulta innecesario -por ejem-
ple, en trafico urbano- mover mas
de lo imprescindible la palanca de
cambios. El Xantia 2.0 tiene una ve-
locidad punta de 200 kildmetros por
hora {supera los 205 con viento fa-
vorable) y acelera de cero a cien en
menos de once segundos. Lo mas
interesante es |la forma de mante-
ner velocidades de crucero del or-
den de 140 6 160 kildmetros por
hora. En cuanto al consumo, no es
bajo pero una cifra media de 10 li-
tros cada cien kilometros no se pue-

de considerar alta. Gracias a un de-
pésito de 65 litros, la autonomia es
de unos 600 kilbmetros.

Una de las novedades técnicas
mas destacables del Citroén Xantia
es la suspensidn. La base sigue
siendo la misma, esto es, un siste-

FIEL
COMPANERO

Ei Correvit no
podia faltar para
Ia realizaclén de
las mediclones
de prestaciones,
frenos y
CONSIMos.

MOTOR
CONOCIDC

Es el brillante
dos litros de
mas de 120
cabatlos que ya
monta el ZX
Volcane.
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PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA - - o
Km/h 200,2
ACELERACION (seq.) L
400 m salida parada 11,6
1.000 m salida parada 329
De 0.a 100 km/h 10,7
Recorriendo {metros} 176
RECUPERACION i
400 m desde 40 kmy/h en 42 17,7
400 m desde 40 km/h en 5? 20,0
1.000 m desde 40 km/h en 4° 33,0
1.000 m desde 40 km/h en 52 375
De80a120km/hend® - 95
recorriendo (metros} 265
De 80a 120 km/h en 5 14,6
re_corriendo {metros) 413

3 = |

20 = ‘ "

B0 — :l ‘

70 —— bi&n

:: - excelante i

ao ——/
A 60 K/h: _ 18,0
A 100 Kmyh: 46,4
A 120 Kmfh: 62,6

Lachalies B "R [
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o N — I eman

:: ?. ] g&rﬁe

=

45’
i Krvh 3o a0 120 14-0. A:‘W - !
Al ralent: _ - 483
A B0 Km/h: - ' 68.2
A 90 Km/h: ' 70,4
A120 Km/h: - 13,2
A 140K m/h: A0 158
A Tope: Ly - 196

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/Importador: Cittoén His- .
pania, S.A. Doctor Esquerdo, 62.
28007 Madrid. Teléfono: (91) 585 11
00. Garantia: Un afio sin limite de ki- .
lémetros. Seis afios 6 100.000 kilo-

metros para los elementos de la sus-
pension. Red de postventa: 872
puntos de asistencla en toda Espafia.
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ma hidraulico que permite modificar
la altura al suelo y ésta se mantie-
ne constante en marcha indepen-
dientemente de la carga. El gje tra-
sero’ es similar al del ZX,
denominado autodireccional, aun-
que mas perfeccionado. En curva,

las ruedas traseras giran un poco

en el mismo sentido gue las delan- -
teras, mejorando 1ogicamente la es- ..
- ductor disehada especialmente para

tabilidad. Dicho efecto no se apre-
cia en conduccién normal, sélo en
deportiva. Para los mas exigentes

se ofrece en opcibn la suspension -
o : a tre los aslentos delanteros y al lado

NOMBRE DE COMPUTADORA
Una original denominacién obtenida por medio de un -
ordenador Suena bien en Ia mayona de los idiomas.

Hidractiva !, snmtlar ala empleada
en €l XM. Un mando situado entre
los asientos delanteros selecciona

" - la posicion normal ¢ deportiva. Por -

"lo que se refiere a los frenos, y ex-

* . cepto lo comentado antes sobre el
logico desgaste de ias pastillas en

ocho mil kilémetros en conduccién .

~deportiva, €l Xantia ofrece una mas -

que buena eficacia de frenada.

- En el interior del- nuevo Citroén
nos ha llamado la atencién la mejo-
ra en la calidad de terminacion y
materiales con relacidn al BX; un

acabado similar al del XM. En el

"salpicadero es discutible el disefio

de una pequena barra en el lado del
pasajero, algo parecida a la utilizada

. en algunos todoterreno. Se argu-

menta como un sitio ideal para dejar
mapas o el teléfono portatil y resul
ta mas comodo at poder agarrarse.
La guantera es criticable por su po-
ca capacidad, si bien existe otra pe-
quena situada a la izquierda del con-

llevar sblo el manual de instruccio-
nes y los papeles del seguro. Hay
otros pequefios huecos ubicados en-

de la palanca de cambio.

La instrumentacion es muy clara
e incluye un indicador de la tempe-
ratura del aceite y un termdmetro
de la temperatura exterior que se
afiaden a las habituales esferas del
cuentarrevoluciones, temperatura
del agua, etc. Los demés mandos .

quedan cerca de tas manos del con-

ductor; en el centro estan los del

warning, luneta térmica y la luz anti- -

niebla trasera y a la izquierda, los
anti-niebla delanteros y los dos de!-
limpiaparabrisas trasero.

Los asientos delanteros son cé-
modos y recogen bien el cuerpo en
las curvas; el del conductor se pue-
de regular en altura. Destacable el
espacio disponible en las plazas tra-

- seras, con un generoso hueco para

los pies. En este sentido, se ha ga-

__nhado si lo comparamos con el BX

aungue a costa de perder unos

.. cuantos decimetros clbicos de ca-

pacidad de maletero. En el aparta

- do de equipamiento, y a falta de co-

nocer definitivamente. precios y
‘opciones, el Xantia de prugbas lle-
vaba elevalunas eléctricos delante-
ros, cierre centralizado con mando
a distancia, retrovisores exteriores
eléctricos y radio casete con man-
dos en el volante, entre lo mas des-

tacable. El aire acondlclonado debe-

ra ser de serie. -
Gracias a la dlreccmn asistida,. el
Xantia se maneja sin el menor pro-

blemay ¢on la ve'ntaja dequenoes -
- demasiado sensible en autopista a....-~ |

velocidad elevada. La postura al vo-

lante es correcta.y es muy cémaodo - -
el sitio para apoyar el pie izquierdo. : -

Una vez en carretera, el confort de

marcha es una constante en el nue-
-vo Cltroén, La comodidad que
ofrece la suspension sigue siendo -

superior a la de los sistemas con-

vencionales y las irregularidades de’>

BUENA HABITABILIDAD
A destacar el generoso espaclo disponible en las plazas traseras. En la instrumentacion lleva un indicador de l'a temperatura del aceite y otro
de Ia temperatura exterlor. Son opci6n los mandos de la radio en ef volante.

la carretera se notan mucho menos.
En estabilidad, |a nota esta por en-
cima del notable, y ademas por la
adopcidn del eje trasero de efecto
autodireccional es impensable una

reaccion brusca de la parte trasera.
Solamente nos ha parecido critica-
hle en estas primeras unidades de
prueba, una cierta sensibilidad al
viento lateral, debido en gran parte

a las ya comentadas malas condi-
ciones climatologicas. Tampoco es
del todo buena la visibilidad poste-
rior, debido a los gruesos montan-
tes de las puertas y los reposaca
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&l Citroén Xantie ee casusdra en of sagmento mao supesies
concakio an & gopo BSA come M2. Hamoo conaidarads s
saio rivales principcimente por lengliud (30 108 3,4 metres),
tipo de carvoceria -asivo 498 ¥ 15%- v pvecio. Unas ciine ana
varian urire 2,200,009 y 2.600.000 paactes, ¥ oue aucdsn
aumentar depandisndo de! eguipomiante. Fia i pitade
segmanto, of fandesnte tambits nciuya & matelos como of

ALFA ROMEO 155 1.8 TS

FRENTE A SUS RIVALES

Szat Toledo, lider de ventas del pasado aiio, Audl 80, Flat
Fempra, Lancla Dedrs, Volkswagen Passat y un largo etcétera.
2§ nos centramos en el Xantla y sus sels rivales, ol nuave
CRroén y el Ford Mondeo son las grandes bazas para 192
prdximos sics, ol Alfa 155, Nissan Primera, Opel Veclra
Peugeot 405 tlenen mucho que decir v Ia ya cercana
sustitucién del R-21 le beneficla en ol sentido de que s& vende

FORD MONDEO 1.81 5P. CLX

con un importante descuento. Por lo general, todos llevan
motores de dos litros con potencias sobre los 120 caballes 7 i
carroceria de cinco puertas proporciona una mayor versatiXizd.
Centrindonos en el nuavo Citroén Xantla, se obsarva una
mejora en ol acabado y calidad de materlales y es el que ¢irece
un mejor confort de marcha graclas a la suspension hidrauiics,
sunque su motor no es el més econdmico de consumo,

NISSAN PRIMERA 2.01 SLX 5P,

A FAVOR

A Espejos de cortesia,
con luz el del pasajero, en
ambos parasoles, luces in-
terlores con desconexlén
retardada o cierre centrall-
zado con telemando por
Infrarrojos, son algunos de
los detalles lujosos del

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V¥ El slstema de seguridad
alrbag no se ofrece nl en
opclon; esta prevista su
Instalaclén para el afio que
viene. En el caso de mon-
tar alre acondicionado, la
guantera desaparece. Hay
un segundo hueco a la iz-

OPEL VECTRA 2.0l 5P.

Freale: 2.194.000 El slgulente escaldn de la
. Glindrada: 1.773 c.c. gama es ol dos litres, que es
' Potensia: 129 CV. a 8.000 la versién

wm. Por: AT,0 mKg. a 5.000  después se sitlael VB y
_ pan. Welocldad méxima: 196 como modelo estrelia se
© Hm/a Aceleracion de D a asncuentra of 155 Q4 con 150

100 K /ha: 43,5 seg. ¢ahalios de potencia y

- Gonsuno medla: 8,2 /300 treceln o les cuatro wedas,
b, Poso: 1.208 L. Ynlumen

‘tiel maletero: 828 Htios.

Longhtud/anchivre/clvr

(mm.): 4.443/2.%53/2.44D.

Procle: {L.487.000 neoctas. La conastde gama del
Clilndradia: 1.998 a.0. Tabhileonie germano se
Poloaciy: 218 GV, 3 8200 sovasiadizg porque theus
m. Pan AV,0 mKs 2 2806 weltited do voraloras., So
mm. Yelocldet aichna: 420 comosaieltzon heain chwe
Km/h. Aceloraciinda b Rammlnnsienas diforenics,
200 Kin/h.: 39,5 c2s, deeds It conailn 38 hoots i
Gonsna wedlo: 7,9 17400 gemphates O o BF, cuatro
fon. Posol 4043 iy, Volumay moteadiasionas ¢ sasgien y
del meietero: 460 Hroe. Gos tdoat -atmssitiicn v
bongitud/ennhure/aMura okt

(mm.): 4.430/2.750/4.200.
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Precio: 2.370.000 pesetas. De momento la gama esti
Cllindrada: 1.796 c.c. compuesta inicamente pos
Potencla: 115 CV. a 5.750 sels verslones, que son el
mpm. Par: 16,1 mKg. a 3.750  resultado de combinar dos
rpm. Velocidad méxima: 195 motorlzaciones de gasolina,
Km/h. Aceleracién de O a tres niveles distintos de
100 Km/h.: 11,1 seg. acabado y dos tipos de
Consumo medio: 8.8 /100 carroceria Mas adelants
km. Peso: 1.270 kg. Volumen  liegarén los motores diésel
dal maletero: 480 litros. la opcién de cambio
Longitud /anchura /attura automitico.

{mm.): 4.481/1.747/1.372.

PEUGEOT 405 GRI 2.0

Preclo: 2.457.000 pesstas.

Cllindrada: 1.998 ¢.c. cinco puertas, of 405 se
Felaoeia: 121 CV. a 5.750 vende Gnicamente con

. Part 47,9 mKg, @ 2.750  camoceria de cuatro, sl blen
. Vsiscidad maxima: 195  hay una versidn familiac. Si se
Kl Asvleracién de 0 a Inciuye ta motorizaciin agqui
2D Hraffe: 11,0 seg. mencionada, son cuatro
Densut medio: 10,3 1/100  grupos propulsores de

i, Peses 1135 ky. Volumen  gasolina y dos de gaafies,
ael maiviee: 470 Baos, También hay varies fiveiss de
Leagiiud/anahenn faltes acabadn,

() 4.408/1.694,/1.406.

Precio: 2.590.000 pesstas,

Cllindrada: 1.998 c.c.

Potencia: 121 CV. a 6.400

rpm. Par: 169 mKg. 2 4000  ademds de la de cinco, hay un
ipm. Velocidad méxima: 198 motor 1.600 da 90 cabaillos

Km/h. Aceleraciin de 0 a de potencia y otro dos litros

100 Km/h.: 9,7 sag. el del GT- do 150; también se
Consumo medic: 8,8 1/100 ofrece un diésel do 75

km. Peso: 1.210 kg. Volumen  caballos y un cambio

del maletero: 480 tros, asutomético para el dos litros
Longitud /anchura,/altura (en menos potente.

mm.): 4.400/1.700,/1,385,

RENAULT 21 GTX 5P.

Breciy: 2,285,000 peostas, Pago mas se nuade deslr de
Ciinaiatis L9958 o, i gamn £ Ie wwaren tal
Potencia: 120 CV. a 5.50¢ sooeko. Bonde of modasis B
tom. Fem 20,7 midg, 0 4.8300 2473 ¢s 00 cahalivs

o, Yolooliad madxime: 202 {1.808.000 pzsotas) hasta ol
gm/h, Roslsreclinde 0o potenis v exclusive Turho
400 Yo/l 50,2 oo Guntrn {4.600.000 paeaies)

Covsome medy: 8,2 175060
ko, Poser 1L.00T k. Wluman
dol wolotere: 420 Rites,
Longitnd/anchere/elun
(v SR/ L EER/LS80,

hay Jagtifen e Yoos ¢o
oarrpadie, soalelivs,
atoidzzoionae @ Wneiueo do
satios ceposinles.

nuevo Cltroén Xantla. quierda del conductor.

CITROEN XANTIA

] (e

B D sl PN

ESTABILIDAD DE

] PRIMERA

Graclas al eje traserc
autodireccional, el
comportamiento en curva
no merece ninguna critica.
Ademds, es muy comodo
de suspension.

bezas de gran tamano situados en
los asientos traseros.

Rivales al nuevo Citroén no le van
a faitar y el Ford Mondeo es uno de
los principales. El Citroén Xantia es
digno sucesor del BX y tiene todos
los atributos necesarios para conse-
guir un buen hueco en el competido
segmento donde se encuadra, O

Javier Gutlérrez
Fotos: José Antonlo Diaz
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Después de nada menos que 24

Renault Clio RSi

PUNTO

versiones del modelo Clio, estaa’

punto de aparecer una mas llamada
RSi. Catalizador, inyeccion
multipunto, 110 caballos de
potencia y un precio ajustado, son
las credenciales para plantar cara a

sus rivales en el mercado. -

EGUN los responsables de
s mercado de Renault, el nuevo

Clio es el punto de unidn en-
tre dos versiones; la RT 1.8 de 95
caballos de potencia y la 16V de
137. Si en potencia el RSi es ¢l es-
labdn entra el Clio mas potente y el
de 95 caballos, no ocurre asi con el
precio. Nuestra sorpresa fue grande
cuando, al observar la lista de pre-
cios de la gama Clio, descubrimos

DISENO Kk k
ACABADO 4k
PRESTACIONES ok Kk
CONFORT * ¥k
SEGURIDAD *k K
CONSUMO ok
PRECIO *dk

"VIRTUDES
Precio Interesante
Facllidad de manejo
Motor muy elastico
RENALLY CLIO RSi
PRECIO: 1.680.000PTAS.

Rueda de repuesto expuesta
Calidades interiores
Soncridad elevada

que el RSi es diez mil pesetas mas
barato que la version inmediata infe-
rior, el RT, de equipamiento practica-
mente igual, peores asientos y mo-
tor menos potente. La dnica ventaja
gue aporta el RT es la de existir
también con carroceria de cinco
puertas, dado que el RSi sdlo se

vende con carroceria de tres puer-

tas. Claro que en este caso, el RT
de cinco puertas se vende a un pre-
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FICHA TECNICA H
MOTOR

Delantero transversal de cuatro mhndros
en linea. Culata de aleacion y bloque de
fundicidn. Distribucion: Un 4rbol de levas
en cabeza accionadoe mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Cigle-
fial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.794 centimetros clbi-
cos. Didmetro del cilindro: 82,7 mm. Ca-
rrera: 83,5 mm. Compresién: 9,8 a 1. Po-
tencia méaxima: 110 CV {81 kW) a 5.500
rpm. Par maximo: 16,1 mkg (158 Nm) a
4.250 rpm. Alimentacién: Inyeccién elec-
trénica multipunto. Catalizado. Combusti-
ble: Gasolina sin piomo.

TRANSMISION - -

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manuaf de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco de acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12a 1.000
rpm: 8,2 km/h. En 2¢ a 1.000 rpm:; 13,7
km/h. En 3% a 1.000 rom: 19,3 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 26,3 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 33,7 kmh,

DIRECCION :
Sistema: De cremallera, asistida en op-
cion. Vueltas de volante entre topes: 3.
Digmetro de giro: 10,2 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. ABS: Qpcional.

SUSPENSION - A
Delantera: Independiente con columnas
tipo McPherson con tridngulo inferior,
amortiguadores hidraulicos telescépicos y
harra estabilizadora. Trasera: Independien-
te con cuatro barras, dos de torsion y dos
estabilizadoras, interactivadas.

RUEDAS

Neumdticos: 175/60 RH 14. LIantas de
chapa de 6 JX14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 955 kilos. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 43
litros.

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA : - e o oo
Km/h 190
ACELERACION (seg.) B
400 m salida parada 16,9
1.000 m salida parada 3
De 0 a 100 km/h 9.4
Recorriendo (metros) 200
RECUPERACION . -
400 m desde 40 km/h en 42 175
400 m desde 40 km/h en 5® 19,7
1.000 m desde 40 km/h en 4¢ 325
1.000 m desde 40 km/h en 52 364
De 80 a 120 km¢h en 42 88
recorriendo {metros} 245
De 80 a 120 km/h en 52 12,8
recorriendo {metros) 359

ABOKm/h: 16.8
AT00 Km/h: 451
A 120 Km/h: 633

SONORIDAD

Al ralentl; 413
A 60 Km/h: 635
GONSUMOS lf A 90 Km/h: 67,56
- A 120 Km/h; 70,7
(Datos en /100 Km) AL i Loy
GIUDAD - . - = . o A Tope: 794
A 29 km/h de promedio 10,1
CARRETERA il P '
A 90 km/h de crucero 65 DATOS DEL COMPRADOR
En conduccién rapida 124  RENAULT CLIO RSI
AUTOPISTA i £ -3 W Fabricante/ importador: Fasa Re-
A 120 kmy/h de crucero 88 nauft. Carretera Madrid-Burgos, kiléme-
A 140 krvh de crucero 10 ’5 tro 5,5. 28050 Madrid. Teléfono: (91)
CONSUMO MEDIO POND. - - 766 19} 00. Garantia: Un afo sin [imite
Litros 100/km 8,9 de kilometros en piezas y mano de
AUTONOMIA MEDIA R ggrg.s I:aﬁt; de postventa: 1.350 puntos
Kitémetros recorridos 433 RS
48 / Motor 16

AUMENTO DE
POTENCIA
Este nuevo

“motor desarrolla

110 cabalios de
potencla y
destaca por la
prontitud con la
que se recupera.

cio atn mayor. Al principio creimos | .

que se trataba de un'error, pero
puestos al habla con los responsa

bles de Renault, nos.confirmaron -

esta sinrazon y nos explicaron que,
el Clio RT esta enfocado para un ti-
po de usuario tranquilo o con res-

ponsabilidades familiares. Mientras.

gue el RSi estd mas en el punto de
mira de un joven inguieto y con do-
minio del volante.

Tengan o no razén los responsa-

bles de mercado de Renautt, lo cier-

to es que el RSi es un coche con .

DEPORTIVO
DISCRETO

El frontal
destaca por los
faros para
nlebla, mientras

que la parte .

posterlor se
distingue por un
pequefio alerén.

mas caracter y hasta mas seguro
que el RT. En este sentido basta
con mencionar que tiene mas
seccién de neumaticos, se recupera
mucho mejor en adelantamientos y
ademas equipa mejores frenos. En-
tonces, llegamos a la conclusidn
que, no tiene mucho sentide com-
prarse un coche peor y encima méas
caro, a ho Ser que se quiera un ve-
hiculo con cinco puertas.

Pero pasemos a analizar este pro-
ducto, cuyo precio de lanzamiento
se muestra tan favorable. El Clio

JUGUETON

El nueve Clio
RSI se mueve
blen por
cualquier tipo
de carreteras,
pero es en las
que estan
salpicadas con
muchas curvas
donde se
desenvuelve con
una aghlidad
sorprendente.
Las Hantas de
aleacion no
forman parte de
su equipo de
serle.

RSi presenta un envoltorio casi
idéntico al 16V. Su carroceria, con

.parachoques y ensanchadores pin-

tados del mismo color que &l resto
del coche, es identificada por dos
mindsculos anagramas, sitos a con-
tinuacién de los intermitentes late-
rales. Otras peculiaridades como un
pequefio alerbn trasero a continua-
cion del techo y los faros para nie-
bla insertados en el falddn delante-
ro, son comunes al 16V. Aunqgue lo
que es novedad en este Clio es el
propulsor. Sobre la base del motor

de 1.794 centimetros cibicos, se
ha trabajado hasta conseguir la po-
tencia de 110 caballos. Por supues-
to es catalizado y la inyeccién es
electrbnica multipunto. Pero lo que
realmente sorprende es su gran
elasticidad. Elasticidad ayudada por
un acertado escalonamiento de las
relaciones del cambio, y sobre todo
por el amplio espectro de utilizacién
de la fuerza méxima del motor, gue
va desde las 2.000 hasta la 5.500
revoluciones por minuto. No hay du-
da que los 110 caballos estén bien
aprovechados, el RSi acelera rapi-
do, pero maravilla aun mas cuando
le obligamos a recuperarse, puesto
que lo hace con suma prontitud. En-
tre los defectos del motor, quizas
sea su elevada rumorosidad de lo
poco que podemos criticarle. En ca
rretera se desenvuelve como un ni-
fio travieso que lo sabe todo. Pasa
por zonas de curvas con el mayor
desenfado y con la agilidad de un
atleta. Sélo a su paso por curvas
muy cerradas, las ruedas delante-
ras pierden algo de traccion, entotr
ces se. levanta un poco el pie del
acelerador, para que la trayectoria

siga su rumbo. La suspensidn no es
de las que, como se dice, «te deja
sin empastes», pero resuita algo se-
Ca @ su paso por zonas irregulares.
Con todo, no es ni mucho menos un
coche incdémodo, se viaja con &l por
todo tipo de carreteras con soituray
celeridad, y con la seguridad afiadi-
da que proporcionan unos excelen-
tes frenos. En el interior, se consi-
gue una correcta postura al volante,
con la ayuda de unos asientos de ti-
po deportivo, los cuales presentan
un mullido adecuado, son larges en
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AL FIN DUROS
Los aslentos
delanteros de
este Renault
so0n de tipo
deportivo:
muliido ditro
(poco corriente
en los coches
de la marca
francesa),
iargos en sy
base y sujetan
blen el cuerpo
cuando
afrontamos
catreteras
slnuosas.

MUCHO
PLASTICO

* La terminacién,

asi como los
ajustes
interlores son
aceptables,
pero se abusa

. te materiales
baratos.

El volante es de
tres radlos y los
relojes que
Incorpora son
suficlentes,

aunque lo que .

so acha en falta
es algin hueco,
en la parte
central, para
depos.'!far
pedquenos
obyfetos.

CUIDADO CON
LA CABEZA
Las plazas
traseras
conslenten
viajar con
bastante

_holgura, pero las

personas de
talla alta darén
con su cabeza
en el techo.

50 / Motor 16

' EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ La opcién del antiblogueo de
frenos no se puede comprar por
si sola, va en paquete Junto con
la direcclén asisitida.

¥ Existen pocos huecos para
enseres en la parte delantera. *

A FAVOR

A Para los fumadores es
interesante saher que disponen
de la opcién del techo solar
eléctrico, para evacuar el humo
sin que moleste el alre.

A Las plazas traseras Incorporan
dos cajones portaobjetos.

su base y sujetan bien el cuerpo en
zonas viradas. Para el acelerador se
ha estudiado un disefio en forma de
L al revés, con el fin de facilitar, lo
gue se denomina en el argot de la
competicién, el «punta-tacon:. Con-
slsie en pisar el acelerador y el fre-

cionges y ef uso del doble embrague,
sin perder apenas tiempo. Son préc-

en el RSI, puesto que el pedal del
freno estd en posicién muy elevada

rior se abusa del plastico., -Q

RENAULT CLID RSI

fno a la vez, para facilitar las reduc-

¥

ticas usadas en las carreras, peroa.
la hora- de la verdad, io que es el
punta-tacon, no se puede efectuar

respecto al del acelerador. Porlo. .
demas, este Clio presenta un aca- |
bado aceptabie aungue en el inte-

Simonetta Garlh
_. Fotos: Alex Bla_n'eo'_ ;

metros cﬂblcos

: FRENTE A SuUs RWAI.ES 2w
Hemos eleg|do como rivales del Renault Clio RSi nueve vehiculos. Algunos como
el Citroén AX y el Peugeot 106, que llevan el mismo motor, son algo menores de ta-
mafio externo, pero tanto. en precio como en potencia se aproximan al RSi. Los

otros oponentes son: el Fiat Uno Turbo i.., que es algo mas caro (1.752.684 pese- .
tas) y potente (118 caballos), y ofrece una Imagen de deportivo mas puro; el Ford

Fiesta Mango 1.8 i 16V, con algo menos de potencia y precio, son 105 caballos por
1.572.000 pesetas, supons una altérmnativa interesante; El Opel Corsa GSi, que en

- abril seré sustituido por &l nuevo modelo de Corsa; El Peugeot 205 Seve, con 106 .-

cabalios y ademas mas caro, 1.971.000 pesetas el Rover 114 GTi 16V que se "
ofrece & buen precio (1.598.000 pesetas); el Suzuki Swift GTi; mas peguefic de ¢

lindrada pero con 101 caballos; y por Gltimo el Volkswagen Polo Coupé G-40, que re-

curre a la sobrealimentacién para desarroliar 115 caballos con tan sdlo 1.272 centl- -

b .

SRR "OPCIONES ~ z
Aire ac0nd|c:onado 150. 000 pesetas, Llantas de aleacnén 59. 500 pesetas ABS
con direccién asistlda 224 500 pesetas Techo desllzante eléctrlco 78.500 pese
tas. Tl S g 3

SUPERLUJC
En el Caravelle
Club Van el
equipamiento y
calidad de
acabado son
de primera. Su
equipamiento
de iujo lo
convierten en
un vehiculo
exclusivo.

Nueva gama VW Caravelle

MUCHAS MAS
POSIBILIDADES

Volkswagen tiene puestas muchas ilusiones en que
el Caravelle se haga un hueco entre los
monovolumen mas vendidos. Su nueva gama, con
un sinfin de posibilidades, puede permitirselo.

velle aporta numerosas nove-
dades. Las motorizaciones
que componen la gama son ahora
cuatro: dos diésel y dos de gasoli-
na. Los motores alimentados con
gasoil de 1,92 litros de cuatro cilin-
dros y de 2,4 litros de cinco cilin-
dros, de 61 y 78 caballos respecti-
vamente. Los de gasolina, también
de cuatro y cinco cilindros, de 2,0 y
2,5 litros, con 84 y 110 caballos.
Otras novedades mecéanicas son,
la adopcién de una caja de cambio

I A cuarta generacidn de Cara-

de cuatro marchas y el sistema Syn-
cro de cuatro ruedas motrices. Este
sistema de traccion integral, similar
al que equipa el Volkswagen Passat,
se puede equipar en los Caravelle
con motores de cinco cilindros, tan-
to de gasolina como diésel.

La nueva gama Caravelle tiene
distintos niveles de acabado. El
mas basico es el CL, al que seguiria
el GL. Por encima de estos niveles
hay que situar el Allstar, que con un
equipamiento muy completo, resulta
ideal ademéas de para una utiliza-
¢ibn a diario, para tiempo de ocio.
La maxima expresién del Caravelle
son el Club Van y el Carat. El prime-
ro de estos dos esta realizado en
colaboraciéon con Kamei, empresa
gue se encarga de hacer realizacio-
nes especiales. Se distingue por
contar con un equipamiento de lujo
y estd ideado para poder usarlo co-
mo oficina movil. El Carat, por su
parte, también con un magnifico
equipamiento, esté dirigido espe-

cialmente a empresas, pensado pa-
ra que puedan trasladar a sus eje-
cutivos. Algo indiscutible del Volks-
wagen Caravelle es su elevado
confort de marcha, al gue contribu-
yen muy especialmente las suspen-
siones independientes a las cuatro
ruedas. Ademas, su conduccién es
muy similar a la de cualquier berli-
na, con una postura al volante muy
comoda, que permite afrontar viajes
de largo recorrido sin inconvenien-
tes. A todo esto, si estd equipado
con el sistema Syncro, las posibili--
dades de uso aumentan considera-
blemente, pudiéndolo utilizar en las
condiciones méas adversas de pavi-
mento. Los precios de la gama Ca-
ravelle van desde los 2.759.982 pe-
setas en la version basica a los
casi siete millones del Club Van.
Las opciones de cambio automético
aumentan el precio en 272.000 pe-
setas y el sistema Syncro en otras
504.000 pesetas. O

Manuel Madrld
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LA PROXIMA SEMANA RECUERDE

LOS "ANOS 60" CON EL VOLUMEN

N¢ 2. "ROCK ESPANOL".

Ahora con Cambio 16, la més
completa coleccion de misica de los "Afios
60" en 16 volimenes con mas de 250 fitulos.

La préxima semana el n® 2. "Rock
Espafiol". 3 Se acuverda 2. Los Pekenikes;
Juan Pardo, The Finders, Bruno Lomas y los

o i — — —

2 Aos & 4y
ROCK ESPANOL
A S, o~

& a__.. A0S GEP [

= e . .-""-—l
N v ARy T
64 v ~—"" NG
I - — AN
e oA A
2 ‘ L ol
" ;n. e

Y Aios G o

MACE EL lﬁfl 9 }u i‘[

m v
HLNALEL

el K
L

| ¥Cambioi6

*Cambioif

Rockeros, Los Diablos Negros, los
Estudiantes, ...; Qué tiempos aquellos!.

No se olvide coleccionar "Afios 60"
todos los lunes con el nuevo Cambio 16.

Una nuveva imagen, un'_‘,nuevo 'cambIOI6

periodismo. Es verdad.



Porsche Boxster

EL FUTURO
ENVUELTO

PARA REGALO

Nadie esperaba encontrarse en el pasado
Salon de Detroit con una sorpresa del tamaiio del
Porsche Boxster, mas aiin teniendo en cuenta
1a dificil situacion por la que atraviesa, desde hace
muchos meses, la marca de Stutigart. Porsche
ha querido hacer un regalo a sus incondicionales,
casi una declaracion de intenciones de cara
a un futuro que esperan sea mejor.

OR el momento el Boxster no  crearlo, méas aln teniendo en cuen-
P es mas gue lo que se vio en  ta que un deportivo medio es impe-
Detroit, un «coche concepto»  rativo para la marcha de la empre-
gue ni siquiera tiene motor, pero al- sa. Y no cabe duda que su
go tendrén en la cabeza en Pors- -
che cuando se han decidido a

TRADICION Y

REVOLUCION

El precloso
habliacuio del
Boxster
conjuga ambos
férminos a Ia
perfeccion.
Harm Lagaay

. ha pensado

ante todo en
los pasaferos a
la hora de
disefiarle. El
resultado es
muy brillante.
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disefiador Harm Lagaay ha tenido
bien presente esa premisa a la hora
de coger lapiz y papel y crear un co-
che tan bello como el Boxster. Tan
mentalizado ha estado a la hora de
dibujarlo que se ha basado en la
historia de la marca para dar vida a
un vehiculo que entronca a la per-
feccion con aguellos deportives de
los afios cincuenta representados
por el Porsche 550 Spider de motor
central. Se trata, por lo tanto, de la
prefiguracion real de lo que, en un
futuro no muy lejano si la situacion
de la empresa o permite, sera el
deportivo barato que todos los pors-

56/ Motor 16

SENSUAL
Beilo en
extremo, el
Boxster se ha
definide en
base a inas
lineas puras, a
unas formas
sensuales qile
se obstinan en
recordar Ia
historia de
Porsche, y a
unas soluclones
aplicadas con
inteligencia.

chistas esperan y que, a decir de
muchos especialistas consultados,
deberia costar menos de seis millo-
nes de pesetas.

El Porsche Boxster se caracteriza
por su extremada belleza de lineas,
esa belleza que sélo los coches de
hace decenas de afios conservan y
que se ha mantenido y mejorado en
esta (ltima realizacion de Porsche.
Belleza en suma que, junto con la
sorpresa, le convirtieron en la estre-
lla indiscutible del Salén de Detroit,
a pesar de ser un modelo de ultra-
mar para los visitantes americanos,
¥y en el centro de todos fos comenta-

ros y conversaciones posteriores a
la muestra estadounidense.

Su definicién roadster puede pa-
recer demasiado exclusiva para que
de ella se materialice un nuevo pro-
ducto con la finalidad de conquistar
mercado, pero teniendo en cuenta
la rabiosa actualidad que viven ese
tipo de vehiculos y lo acertado de
sus lineas, de su estjlo, convierten
al Porsche Boxster en un vehiculo
particularmente irresistible.

En una detallada observacion del
disefic del Boxster se aprecia inde-
fectiblemente o inteligente que ha
sido Lagaay mezclando los estilos:

tipicamente Porsche. Si en conjunto
evoca de forma inequivoca al 550
Spider, desde sus diversos angulos
se constatan parecidos que van
desde el 911 al 959, Incluso en su
instrumentacién se produce un
efecto parecido. Un tamafio conteni-
do (4,15 metros de longitud), lineas
puras, formas sensuales obstinada-
mente Porsche, soluciones de ayer
aplicadas con gran imaginacién hoy
y ese innegabie aire de familia ha-

FUERA DE SERIE

cen gque el Porsche Boxster, aun no
pudiendo rodar, desate las pasio-
nes mas encendidas de los incondi-
cionales de la marca y de los que
no lo son pero aprecian lo bello, lo
imaginativo y lo bien hecho por enci-
ma de todo. Y Harm Lagaay ya ha
demostrado en Porsche su capaci-
dad de creacion. ¢Se acuerdan us-
tedes de ese espléndido Porsche
Panamericana de 19897

Todos los elementos dal Porsche

TECNOLOGIA
Los mas
innovadores
elementos
técnicos estin
al servicio del
conductor del
Boxster, desde
sistema de
navegacion
({con television
y video} hasta
su sistema de
alta fidelidad

y un terminal
telefonico.

Boxster se han utilizado inteligente-
mente para conformar su inconfun-
dible estilo, y las soluciones adopta-
das en él, estan muy por delante de
lo que esta al uso en nuestros dias.
A pesar de su contenido tamafio
cuenta con una distancia entre ejes
suficiente para alojar el habitaculo
para dos personas y el motor, tras
los asientos y por delante del eje
posterior. Asi, ese habitaculo se en-
cuentra bastante adelantado con
respecto a lo que es normal. Ape-
nas existe voladizo trasero pero sin
embargo, tradicién obliga, su morro
es muy prominente y deja bien pa-
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tente los rasgos caracteristicos de
la marca desde que nacid alla por el
afio 1948. Hay que destacar |0 bien
gue se encajan en la silueta y en el
estilo del coche elementos tan ne-
cesarios como las tomas de aire ¢
el tubo de escape; situado en el
centro de la zaga, lo que la caracte-
riza de una manera tan exclusiva co-
mo llamativa,

Otro detalle lflama la atencién en
la preciosa carrocetia plateada del
Boxster. Son sus luces. Basadas en
el sistema de superficies complejas
cuentan con dos faros bajo una mis-
ma 6ptica, elipsoidal. Detras los
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LA HISTORIA
SE REPITE

El diseho
tradicional de
fos productos
Porsche de
slempra ha sido
muy tenido en
cuenta por
Harm Lagaay, y
asf el Boxster
entronca con
aquefios Spider
550 de los aiios
cincuenta y con
el 911 y ef 959,

grupos dpticos no utilizan bombillas
de incandescencia sino diodos. de
alta luminosidad.

En el habitaculo del Boxster,
Harm Lagaay ha tenido muy en
cuenta las necesidades de conduc-
for v pasajero, mientras el primero
dispone de un asiento que envuelve
completamente al cuerpo y las pier
nas, el segundo disfruta de una
gran amplitud y se ve rodeado de in-
finidad de huecos para poner las
m&s insospechadas cosas. Uno de
esos huecos, con cierre de crema-
liera, sirve para ocultar una cazado-
ra diserfiada a juego con el coche. Si --

el coche, en su conjunto, es revolu-
cionario, mas todavia o es su ins-
trumentacién. Los digitos de sus di-
ferentes esferas estan grabados en
el cristal, y su iluminacién se realiza
desde atrds; realzéndolos sin que
se produzcan sombras ni brillos mo-
lestos para el conductor. Y todo ello
en el mas clasico estilo Porsche de
siempre, pues en cinco esferas se
encierra toda la informacién. Pero si

FUERA DE SERIE

esa instrumentacién com-
bina lo tradicional con lo
revolucionario, de absolu-
tamente novedoso en la
marca es &l hecho de que
exista, en la parte central del salpi-
cadero un completo sistema de na-
vegacién que incluye sintonizador
de televisién y video. No faltan tam-
poco ni un avanzadisimo sistema de
alta fidelidad con lector de Compact
disc ni un terminal telefénico.

Su eguipamiento es impresionan-
te, con detalles propios de un vehi-
culo de la «guerra de las galaxias»
para-la ventilacidon (a base de pe-

LUCES Y
SOMBRAS

Tras el precioso
volante con
airbag y
remates de
carey asoma tn
cuadro de
insirumentos
poco usual. Los
digitos de las
tradicionales
esferas estan
grabados en el
eristal para
evitar sombras.

FAROS MUY
ESPECIALES

El prominente
morro del
Boxster
contiene aigo
muy especlal,
su sistema de
luces, de
superficies
complejas con
dos faros por
cada éptica. La
gran entrada de
aire aporta
personalidad.

quehos y maltiples ventiladores).
Ese equipamiento se completa con
dos maletas especialmente disefia-
das para ajustarse como un guante
a la zona posterior de los asientos.
Y como detalle de elegancia supre-
ma sus interruptores, e incluso fos
logotipos «Boxster» son de carey.
Como vehiculo de futuro, se ade-
cla perfectamente al medio am-
biente y sus piezas son reciclables.
La seguridad, por Gltimo, se ha teni-
do muy en cuenta. Ademas de dos
«girbag» incluye maltiples refuerzos
para la absorcién de impactos. O
Galtier/Leguevaques Ass.
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Ferruccio Lamborghini

ADIOS
A UN CESAR

El espiritu emprendedor de Ferruccio Lamborghini fue una
demostracion de la capacidad creativa latina, jamas se
amedrenté frente a nada ni a nadie. Su inico rival: el dinero.

EL HOMBRE ¥
SU CREACION
Sin lugar a
dodas o
Mivra fue &f
coche que

CONSAETD-a
Lambergtind
on el mundo

det automail.

de la postduerra, el ingenio era

el patrimonio méas apreciado,
ya gue bienes materiales no existian
o &ran tan pocos que no se podian
cuaniificar. Desafiar con una idea bri-
llante aquel desierto italiano llamado
paz, era menester de unos pocos ele-
gidos, a los que la naturaleza habia
dotado a su libre albedrio, del escaso
don del valor empresarial: Ferruceio
Lamborghini, era uno de ellos.

Su aspecto corpulento, con rasgos
nohles y desafiantes, lo convertian
en el arquetipo del «emiliano sanguig-
noe, amante de la cosas buenas de
ta vida, desconocedor del miedo,
acostumbrado a convivir con la impe-
netrable niebla de la «bassa emilia-
e,

Habia nacido en la pequena locali-
dad te Renazzo di Cento, localidad si-
tuada a pocos Kildometros de Ferrara,
que por razones histéricas habia pre-
senciado el paso de romanos, hunos,
longobardos, e incluso de Giuseppe
Garibaldi.

[ la idiosincracia de la gente a la
que pertenecia, y de la riqueza agrico-
la de su tierra, Lamborghini sact el
punta de partida de una trayectoria
empresarial que le hizo pasar a la
nistoria.

El primer acierto dio comienzo con

E N los primeros albores de paz

la idea de reconstruir motores de ve-
hiculos bélicos, y ensamblarlos en
viejos tractores. Con esta actividad
fogrd poner a flote la fabrica de ma-
guinaria agricola propiedad de su pa-
dre, y al ver ia calidad de sus produc-
tos reciclados, alcanzd un ritmo de
produccion de casi ciento cincuenta
motores diarios.

Desde sus primeros pascs como
empresario, Ferruccio Lamborghini
destacd no sélo por sus aciertos co-
merciales, sing también por las ideas
disparatadas que se le ocurfian. Ade-
més, su filosofia empresarial se ba
saba en reinvertir todas las ganan-
cias, para propiciar la concesibn de
créditos que hicieran posible la diver
sificacién de sus negocios, y la pues-
ta en marcha de nuevas ideas.

Los gue le conocian, afirman que
vivia bajo el sindrome del desafio.
Demostrar al mundo que él sabia ha-
cer bien lo que otros hacian mal, se
habia convertido en una obsesidn,
gue gracias a su tenacidad, siempre
se convertia en realidad.

En cierto modo, |a fabrica de trac-
tores fue lo C(nico gue Ferruccio here-
dé de su familia, y su quehacer con-
sistlé en evolucionar alge ya
existente, hasta situar la Lamborghini
Trattori entre las marcas mas presti
glosas del sector, con la caracteristi-
ca de que por primera vez en |a histo-

ria, se habia prestado un
especial cuidado a la
parte es-
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‘. (, omENZO CON LOS TRACTO-

el

SUS EPOCAS

Los tractores y los quemadores le
permitieron hacer reatidad el gran
sueiio de su vida: Los coches
superdeportivos. Con pocos motdelos
demostré al mundo su capacidad
creativa y su espirlitu emprendedor.
La venta de Lamborghini a Chrysler
signifled el fin de su sueiio, Aquel
apreton de manes con Lee lacocca
estuvo cargado de una amargura
indecible. Los Gltimos afos de su vida
transcurrieron entre Jos vifiedos de la
Umbrla y el vino que le acompaid
hasta el dia del adlés.
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RETIRO

CON EL VINO.
tética en una maquinaria agricola.
Con los primeros conatos del milagro
econdmico italiano, alld por los co-
mienzos de la década de los sesen-
ta, el gasoil y los aceites pesados co-
braron protagonismo frente a las
fuentes de energia clasicas como el
carbdn y la electricidad. El desarrolio
de la industria precisaba optimizar la
poca energia disponible, y los quema-
dores italianos de hidrocarbures, no
podian competir con 10s de origen s&
jén.

Aquello empuio el espiritu desafian-
te de Lamborghini a convertirse en
constructor de quemadores. En el
plazo de tres anos, los productos de
fa Lamborghini Bruciatorl se situaron
entre los de méas calidad y mejor ren-
dimiento del mercado. El gran acierto
de Ferruccio, fue el de incorporar la
mas moderna tecnologia con el res-
paldo de la electronica. En el sector
de la panificacién, sus quemadores
acabaron por ser los mas economi-
cos, fiables, y carentes de residuos,
de cuantos les hacian la competen-
cia.

Los éxitos comerciales derivados
de los tractores y de los quemadores,
situaron a Lamborghini en una posi-
cién econdmica saneada, tanto en el
aspecto empresarial, como en el per
sonal. Aunque su vocacion era la de
emprendedor desafiante, la gran pa-
sién de su vida, come buen emiliano,
eran los coches, y concretamente

aguellos automoéviles rojos que
se fabricaban artesanalmente
en Maranello. Si por una par
te admiraba |a belleza agrest
va de los Ferrari, por otra
no podia esconder su admi-
racién por el Commendato-
re Enzo, que como él, habia
comenzado en los difici
les afios de la postgue-
yra, y se habfa converti-
do en el heredero del mito
creado por Ettore

Bugatti.

Con wuna
sana envidia,
Lamborghini
digfrutaba a dia-
rio de dos coches del Cavallino:-

un 410 Super America, y un 250 GT,

ambos de color rojo. Si por una parte
le gratificaba ser un ferrarista en po-
tencia, por otra, no soportaba los
continuos problemas mecanicos que
le planteaban. Y en cierta ocasién co-
ment@: «lengo dos Ferrati para tener
siempre uno disponible; a pesar de
€50, hay semanas que me veo obliga-
dp a pedir un coche de la empresa,
siempre estan rotoss.

Desencantado por la calidad de
sus Ferrari, decidid hablar personal-
mente con €l Commendatore para pe-

dirle explicaciones. Al contrario de co-
mo hubiese actuado él en un caso si-
milar, Lamborghini se encontrd con la
desagradable sorpresa que su admi-
racidn por Ferrari se desplomd al es-
cuchar el tono despreciativo con el
que le hablé. Segin contaba, fa con-
versacion se desarrollé en el siguien-
te tono: «Mire usted, es la primera
vez que alguien se queja de mis ¢co-
ches, probablemente no estan he-
chos para ser manejados por fabri-
cantes de maquinaria agricola; estén

destinados a manos delicadas que
los sepan entender. Créame, siento
mucho lo suyo, pero no son mis co-
ches el problemas.

El tono vejatorio del Commendato-
re fue el detonador del instinto com-
petiti\ro de Ferruccio Lamborghini. De
inmediato puso en marcha el proyec-
to de construir los mejores coches
E‘jeportivos del momento, y poco le
importd hipotecar totalmente sus
saneadas empresas asi como endeu-
darse desmesuradamente.

{QUE COCHEI
Si el modelo
Espada fue un
simbolo de
elegancia, el
prototipo
Marzal
representaba

1]
Interpretacion
sideral.

L COMIENZO
Del modelo
350 se fabricé
Ia version GTV
y mas tarde ia
GT. Fueron los
primeros
pasos de un
camino
glorioso.
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De nada sirvieron las trabas pues-
tas por otros fabricantes italianos,
para hacer naufragar la ambicion del
arrollador Ferruccio, que ya a prioti
se perfilaba competitiva y pefigrosa.
En la primavera de 19261, er la local-
dad de Sant' Agata Bolognese, a es-
casos cincuenta kildmetros de las f&
bricas de Maserati y Ferrari, se ponia
en funcionamiento la Lamborghini Au-
tomobili; entidad automovilistica des-
tinada a satisfacer el orgullo de su
fundador, para demostrar al intocable
Commendatore que, un ferrarista fa-
bricante de tractores, era capaz de
hacerle la mas descarada de las
competencias.

En 1963 sali6 a la luz el primer co-
che Lamborghini; se trataba de un
deportivo carrozado por Scaglione,
bautizado con el nombre de Lamborg-
hini 350 GTV, dotado de motor con
doce cilindros en V y tres litros y me-
dio de cilindrada, capaz de hacerle al-
canzar los doscientos ochenta kild-
metros por hora.- Incluse, de aquel
primitive modelo cuya linea estética y
aerodindmica levantaron polémicas,
se llegaron a construir ¢inco unida-
des descapotables destinadas al
mercado estadounidense.

Aquel primer coche, acuciado por
mltiples problemas de juventud, no
pudo rivalizar con sus rivales del Ca-
vallino, y rapidamente hubo que dar
paso a la versibn 350 GT, equipada
con motor de cuatro litros. Sin embar-
go, el espectro de Ferrari seguia I
tente en la mente de Lamborghini, y
todavia le tenia reservado un (ltimo
disgusto. _

En una reunién de ferraristas, con-
vocada por Ferruccio Lamborghini en

ﬂRAINIE.RD DE MONACO INAL-
GUROC EL GP DE Fi DE 1967 A
LOS MANDOS DE UN ESPADA,
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el restaurante «Panazzar, con el pro-
posito de demostrarles la superiori-
dad de su automdvil, ocurrié que el
350 GT era tan largo y giraba tan po-
co, que no pudo maniobrar en el dimi-
nuto aparcamiento, y todos los invita-
dos hicieron uso de lo ccurrido para
ridiculizarle, y poner en evidencia la
superioridad de sus Ferrrari.

De aguella vejacion, nacid la idea
de un coche revolucionario tanto en
el aspecto estético como en la es-
tructura mecanica. Lamborghini acep-
t6 un proyecto futurista de Bertone
rechazado por Ferrari, contraté técni-
cos de primera fila entre los cuales
estaba Gioto Bizzarrini, ex Ferrari, y
sin miramientos se endeudd hasta
extremos insospechados para hacer
realidad un modelo singular; el P 400
Miura, que ademas de distinguirse
por la linea estética insblita, ostenta-
ba el motor central transversal de do-
ce cilindros y trescientos cincuenta
caballos de potencia.

Con la aparicion del Miura, el nom-
bre de Lamborghini se vio proyectado
al més aito nivel. En realidad se trata-
ba de un coche tan complicado y tan
mal terminado como cualquier Ferra-
ri, con el agravante de conllevar los
mismos problemas mecanicos, ade-
mas de tener una estabilidad discuti-
ble. Sin embargo, su concepto y su
belleza abrié una nueva pagina en la
historia del automévil.

A la version P, siguid la S, que estu-
vo en produccidn desde 1969 hasta
1971, que entre otros retogues, dis-
ponia de veinte caballos mas de po-
tencia. Con el modelo SV se alcanzd
la méxima expresion del Miura, cuyo
motor en la (itima evolucion llegd a
dar trescientos ochenta y cinco caba-
llos. En 1972, la saga de los Miura fi-
nalizé con un total de seiscientas se-
senta y cuatro unidades en total.

La euforia comercial y el gran pres-
tigio que representd el Miura, hicie-
ron viable |a ereacidn de otros mode-

los, entre los que figuraba el eleganti-
simo Espada y el prototipo futurista
Marzal. Al mismo tiempo, los costos
de |a construccidn artesanal fueron
minando las ilusiones de Lambeorghi-
nl, ¥ los modelos menos exclusivos
como el Islero y el Jarama, enfocados
a suhsanar las ventas por su caracter
polivalente, no lograron sanear las ar
cas de Ferruccio Lamborghini.

10 ANOS INOLVIDABLES

Su aventura automovilistica habia
durado justamente una década, a lo
largo de la cual, habia logrado Ia me-
jor parte en la batalla estilistica con-
tra Ferrari, sin conseguir arrebatarle
la tecnologia ni la tradicidn. Sin lugar
a dudas, el éxito del orgullo de Lam-
borghini habia despertado a su alre-
dedor las simpatias mas profundas y
envidias perniciosas. Si por una par-
e contaba con amigos sinceros de la
talla de Giovanni Agnelii, «'avocatos
magnate de la Fiat, por otra, muchas
personas buscaban con sigilo la for-
ma de ahogar econdmicamente a Fe-
rruccio Lamborghini. |

En la primavera de 1970, recibié la
negativa del gobierno colombiano a
un pedido de quinientos tractores, y
eso, representd la puntilla. Después
de enredadas peripecias bancarias,
vendié su pegueno imperio a un gru-
po financiero suizo, bajo cuya gestidn
se realizaron el Countach, el Urraco,
el Jalpa y &l mastodfntico LMA.

A la edad de cincuenta y tres arios,
Ferruccio Lamborghini se refugié en
su finca de Panicarola, ubicada en el
corazon del verdor de la Umbria, a
orillas del rio Tasimeno. Ahi, con la
serenidad de un César cansado, se
convirtié en un sencillo vifiador gue
paseaba su soledad por entre ias ce-
pas, acariciaba los racimos igual que
lo hacia con sus coches, y su vino le
acompanaba en el atormentado viaje
del recuerdo.

La fatalidad de una isquemia cere-
bral, hizo que los restos de Ferruccio
Lamborghini emprendieran camino de
la sepultura en Renazzo di Cento, su
pueblo natal. Mientras, unos malhe-
chores entraban en su villa de Pani-
carola, y se apoderaban de todos sus
objetos personales mas queridos. Lo
Gnico que no pudieron llevarse fue su
tesdn, que reposa custodiado en ca-
da uno de los Miura, que a partir de
ahora, parecen haberse quedade sin
alma. QO

Gigi Corbetta ..

SE ACABARON

escaparates de las tiendas
de coches y motos en Ando-
rra la tentacion es muy fuerte. Los

c UANDO nos asomamos a los

-automoviles, ya sea de primera 0

de segunda mano, brillan bajo la luz
fluorescente vy sus precios parecen
brillar aiin mas. Pero no se deje
llevar por la emocién. No sélo no lo
va a tener tan facil para hacerse
con uno de estos vehiculos sino
que, si hace las cuentas, descubrird
que el negocio no es tan redondo.
Pero analicemos algunos ejem-
plos de las «gangas» andorranas.
Un Renault 21 TXE, de 1989 con
84,000 kilbmetros se puede adqui-

ACTUALIDAD

"

GANGAS

- Comprar un vehiculo en Andorra ha dejado de ser una opcion con ventajas.
Impuestos, corretajes, seguros y quebraderos de cabeza son los ingredientes
de un negocio no tan redondo como se podria pensar en un principio.

rir en un concesionario de la firma
francesa por 950.000 pesetas. Un
coche de caracteristicas similares
cuesta en Espana 1.210.000 pese-
tas, segln las valoraciones de co-
ches usados de Ganvam que recoge
esta publicacidn.

Pero, ademas, debera matricular
el coche en Espana si no es usted
residente en Andorra, El vendedor
estara dispuesto a sellarle un reci-
bo por debajo de lo que haya paga-
do (no estd cometiendo ningln
delito, ya que los comerciantes an-
dorranos no estan obligados a de-
clarar sus beneficios) y asi |a factu-
ra hien puede ser por unas

800.000 pesetas, aunque no le ser-
vird de mucho porque Hacienda tie-
ne su propia valoracion, que seré la
gue use en caso de duda. Sobre
aquella.cantidad, en la aduana le
cobraran el 15 por ciento de IVA
(120.000 pesetas) y, sobre la suma
total del precio del vehiculo y del
IVA, debe afiadir un 13 por ciento
de {a tasa de matriculacion.

A estas alturas, el coche -sobre
factura- ya se le habré puesto en
1.039.600 pesetas, pero no se le
olvide apuntar las 150.000 pesetas
que no ha declarado, con o que de
su bolsillo habréan salido ya
1.189.600. Pero adn no han termi-
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nado los pagos. También debera
abonar una tasa andorrana que in-
crementa la cuenta en 5.000 pese-
tas y, ademas, el seguro de Res-
ponsabilidad Civil (60.000 pesetas)
que solo le servira para poder sacar
el vehiculo del pequefio pais pire-
naico, y tendra que rencvar al cam-
biar las placas en un plazo no Supe-
rior @ tres meses. Si el conjunto de
estas operaciones se las encarga a
un agente de aduanas, cuente con

una media de 35.000 pesetas de
corretaje. Finalmente, el coche, del
gue su vendedor no le da ninguna
garantia, al contrario de |0 que sue-
le ocurtir en los concesionarios ofi-
clales espafioles, le habra costado
1,289.600 pesetas: 80.000 pese-
tas mas de lo que le costaria en Es-
pafia, segan la valoracién media,
que en estos momentos ho es real,
ya que la crisis esta haciendo bajar
dia a dia los precios de los coches
de segunda mano.

Fl resultado es casi idéntico con
otros turismos, en este caso un
BMW que estaba en exhibicidn en
el concesionario oficial de la marca
alemana. Ei modelo, un 320i de
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1987 con 160.000 kildmetros tenia
un precio de 950.000 pesetas
(1.220.000 pesetas en Espafia),
igual que el Renauit 21 TXE, por o
gue se le puede aplicar la misma
retahila de gastos y quebraderos de
cabeza que se especificaban ante-
riormente.

Los vehiculos nuevos tampoco
son una ganga. Los propios ciuda-
danos andorranos son los que se
estan echando hacia atrés. «En lo

que va de aho -asegura Francesc
Caballol, presidente del Automévil
Club de Andorra- las matriculacio-
nes han descendido un 35 por cien-
to. Es verdad que se estad notando
la crisis. Ademas, en los turismos
usados se ha cafdo un mercado tra-
dicional como era el del comprador
africano, a causa de la imposicién
del seguro por un afo por parte del
goblerno del Principador.

Véanse dos ejemplos. Un BMW
325i coupé con todo tipo de extras
se puede adquirir por 4.630.000
pesetas. Ese coche, con el mismo
equipamiento, en un concesionario
oficial de BMW en Espafia lo consi-
gue por 5.665.000 pesetas.

EL OCASO DE
UN MERCADO
El aistamiento
fronterizo,
como pais no
comunitarlo, e
esta poniendo
las cosas muy
dificlies al
Principado de
Andorra. Una
amplia oferta
en el mercado
de vehiculos
nuevos y .
usados queda
deslucida por
Ia complejidad
y alto coste de
su importacién
a Espaiia.

Para importarlo como usado e in-
tentar «ahorrarse» parte de los im-
puestos deberia encontrar a alguien
en Andorra que aceptara matricular-
lo a su nombre para luego sreven-
dérselos. Péro ha de tener en cuen-
ta que un coche sblo es aceptado
por las autoridades espanolas ¢o-
mo de segunda mano cuando tiene
un minimo de 3.000 kildmetros y
tres meses de antigiedad.

Los impuestos, que también in-
cluyen el IVA aungue sea una opera-
cion entre particulares, en este ca-
so, se podrian calcular sobre la
pase de 4.000.000 de pesetas.
Aln asi, el resultado es disuasorio:
el coche le costaria alrededor de
5.900.000 pesetas: jDoscientas
treinta mil pesetas mas que en Es-

panal, por un coche usado a precio
de nuevo, mas e! desplazamiento,
la gestion y la ausencia de garan-
tias por parte del vendedor.

Todas estas operaciones tlenen
el agravante del sistema de pago.
‘Desde un punto de vista legal, nin-
glin espafiol esta autorizado a sacar
del pais mas de un millon de pese-
tas sin el permiso previo de las
autoridades monetarias y, por otra
parte, la posibilidad de conseguir
un crédito en un pais extracomunt-
tario son practicamente nulas, aun-
que esté dispuesto a pagar intere-

ses por encima del 20 por ciento.

Donde si le pueden salir los ni-
meros algo mejor es en 10s acceso-
tios. Equipos de Hi-Fi, llantas de
corte deportivo, neumaticos, alar-
mas, etcétera, si merecen la pena
un viaje hasta el Principado, siem-
pre y cuando sea lo suficientemente
prolongado como para gue tenga
tiempo de volver con el equipo ins-
talado, pues de 10 contrario, los
costes de esta operacion en Espa
fia es posible que le desbaraten
nuevamente las cuentas. Tampoco
olvide que en ocasiones la garantia
del fabricante emitida en Andorra
no es reconocida por los concesio-
narios afincados en la Peninsula.

Diferente es el caso de otros «Ca-
prichos». En este apartado los mas
favorecidos son los motoristas.

Cualquier aficionado a las dos rue-

das puede ahorrarse una buena

cantidad de dinero si sabe comprar;
eso si, tomando antes buena cuen-
ta de los precios y los descuentos
gue puede conseguir en Espana.
Una vez hecho €so puede-irse a

|

i

« > Andorra. Alll un mono Nakai, mode-

lo R@p!ica, con guantes y botas de
la misma marca y modelo, mas un
casco Shoei modelo Wakai le casta-

" rén unas 226.500 pesetas. Esos

mismos articulos en nuestro pais
sun_1arTan 300.000 pesetas. Un
€quipo un poco mas basico (Mono

Nakai Divisible, Casco Shoei RF
- 200, botas Diadora y guantes) se

pone en Andorra en 118.400 pese-

; tas. En Espafia cuesta 168.000.
-, «Es verdad -admite Rafael Amat,

presidente del Mato Club de Ando-
rra- el mercado esta en retroceso

-excepto en la cuestion de acceso-

rios. Incluso el mercado de segunda

‘_mano, que es muy amplio, se en-

cuentra con serios problemas. Pri-
mero la moto debe estar homologa-
da en Espafia y luego hay que pagar
los impuestos como sucede con los
coches».

Asl pues, no todo lo gque reluce
en los escaparates de Andorra es
tanta ganga como puede parecer.
Pero en algunos articulos sf ofrece
algo que muchas veces ne se en-
cuentra en Espafa. Hay equipos de
autorradios gue no se comercializan
aqui. En ocasiones, determinados
monos o cascos de motoristas no
estén en existencia y hay que espe-
rar que los importen bajo encargo
para poder adquirirlos. «No hemos
notado calda en la venta de acceso-

i

| Los bcssnnns S1 MERECEN LA PENA
MATERIAL DE MOTOS

Equipo pofesional

Pregio er Andora  Precio en Espaiia

rios para motos y motoristas -ase-
g_ura el propietario de Auto Moto Ra-
cing, Patrick Maurel- es mas, esta-
mos vendiendo muy bien Incluso
asientos especiales para deportivos
y 4x4, Tenemos ios mejores, los Re-
caro, que cuestan desde 40.000
hasta 250.000 pesetas... y es que
en muchas ocasiones los vienen a
buscar aqui porgue no los encuen-
tran en Espafiar.

En fin, Andorra ya no es un «cho-
llo» pero puede seguir siendo una
especie de -paralso para los capri-
chosos que ademaés, si tienen ojo,
pueden ahorrarse unas pesetas. O

Texto y Fotos: Juan Gomez

Mono Nakai modelo Réplica 134.000

L~ Cesco Shoe! modelo Wakal 52.000 122388
- Guantes Nakal 16.500 24.000
‘Botas Nakal_ 24000 40.000
Total 226,500 299.000
75.000 106.000

25.000 28,000

10.300 24.000

R.100 12.000

8,000 170.000
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Alternativas de boy y manana

UTOPIA Y
REALIDAD

Ecologia y seguridad son dos temas que preocu-
pan cada vez mas. Naturmévil ha querido recoger
las teorias mas actuales junto a las tendencias de
futuro, utopias que con el tiempo seran realidad.

rencias y una pequefia exposi-

cién han constituido la prime-

ra edicién de Naturmdvil, una

reunién organizada para analizar el

futuro de los medios de transporte

y su infraestructura bajo el prisma
de la seguridad y la ecologfa.

Ni que decir tiene que ¢l automo-

vil en todas sus facetas tiene mu-

cho que aportar al futuro de los me-

u N amplic programa de confe-
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dios de comunicacién y por €so |a
mayor parte de los fabricantes na-
cionales estuvieron presentes en la
muestra, unos interviniendo con po-
nencias o participando en las me-
sas redondas, a la blsqueda de so-
luciones, y otros también, los
menes, exponhiendo sus productos
de future, como el llamativo Twin de
Opel, un coche con dos motores:
gasolina y eléctrico, los 106, 205 y

BUSCANDO SOLLICIONES

El Twin de Opel, ¢f coche solar de Swatch y los eléctricos do Peugeot eran parte
de una exposicién qua se complementd con un amplio programa de conferencias,
que se abrid con {a Intervencion de Munoz Medina, director general de Tréfico.

1 SIMPOSIUM
JLOGIAY,SEGURIDAD EN EL FUTUF

3 MEDIOS DE TR/

[

AN

ORTES®

J-5 eléctricos de Peugeot ¢ el Seat
Toledo Eco. Ademas, en la reducida
exposicién, junto con los stands de
otros medios de transporte, desta-
caba el vehiculo solar de Swatch y
los programas informéaticos de pre-
vencion y analisis de accidentes,
realizados por la Escuela de Inge-
nieros Industriales de Madrid.
Pero 1a parte mas importante de
Maturmévil fue el simposium. Desta-
cados especialistas, entre los que
se encontraban los presidentes de
Mercedes Benz Espana, Fiat Ibérica,
General Motors y Mitsubishi, asi co-
mo representantes de Peugeot Tal-
kot ¥ Seat, hicieron un anélisis so-
bre la seguridad y el medio
ambiente en todos los medios de
transporte, quedando clara la nece-
sidad de producir vehiculos cada
vez mas ecologicos y seguros, cam-
pos efl los que estan trabajando to-
dos los fabricantes de automoviles
¥a gue, come apuntd en su diserta
¢idn Paolo Annibaldi, presidente de
Fiat |bérica; «La industria automovi-
listica sabe perfectamente que en

los proximos afios la batalla de la
competitividad se librara, en gran
medida, sobre el terreno de fa segu-
fidad y el medio ambiente». Por su
parte, el presidente de Mercedes,
Carlos Espinosa de los Monteros,
aseguré que se tiende a construir
vehiculos cada vez mas inteligentes
que ayuden al conductor a suplir po-
sibles errores gue puedan desenca-
denar accidentes, mientras gue
Angel Perversi, presidente de Gene-
ral Motors Espana, destact la nece-
sidad de unas directrices claras pa-
ra aunar todos los esfuerzos en una
misma direccién y llevar a cabo ac-
clones eficaces para la conserva-
cién medioambiental.

En el tema de la seguridad mucho
tenia que aportar Miguel Maria Mu-
noz Medina desde su perspectiva
de director general de Trafico. Se-
g0n Muinoz Medina no existe otro fe-
némeno social que cause tantos
muertos -casi sels mil segin los da-
tos provisionales de 1992- como el
trafico; asegurd que la solucién de-
be partir de la sociedad, ya que el
factor humano -para el directos de

-tréfico- es el aglutinante de todas

las causas y la Seguridad Vial es la
asignatura pendiente de los espanio-
les. Mufioz Medina reconocid que
estan llevando una polftica dura y

RUEDAS
VERDES
Michelin estaba
presente con
sus peumiticos
verdes, nombre
que reciben por
su proceso de
fabricacién.

BODARIEN 1Y 15"
s e OB el S

_Q H"":_...... i

represiva que esta produciendo un
cambio sustancial de la mentalidad
del conductor, cada dia mas sensi-
bilizado con el problema,

Como colofén podrian servir es-
tas palabras de Munoz Medina: «Es-
pero gue en unos afios estemos an-
te un panorama menos desolador.
Para es0 se ha hecho Naturmévil. O

Maria Jesiis Benelt
Fotos: Ramén Rodriguez

Motor 16/ 69



5

> I 4

C

T I

O 0

PIRELLI
Y LAMBORGHINI

E L nuevo Lamborghini Dia-
blo VT iri equipado de
origen con cubiertas Pirelli
Pzero, en medida 235/40 ZR
17 en eje delantero, y 335/35
ZR 17 en el eje posterior.

1a adopcién de traccidn inte-
gral (4x4) en este nuevo mode-
lo Diablo ha propiciado la pro-
duccién de una nueva medida
parza el eje anterior.

Esta nueva homologacion au-
menta la rigidez de deriva, per-
mitiendo un mejor comporta-
miento al nuevo modelo de
Lamborghini.

ViNo
MILFLORES

L AS bodegas Palacio creen

den elaborar vinos como Milflo-
res, que expresan la personali-
dad intrinseca de la uva tempra-
nillo. Un vino con todo el
caricter frutal de esta cepa,

que aunque los vinos 7By prueba de las posibilidades y

criados y envejecidos en ba-

v

EGAS
vino r10]an0 s€ pUC'

h

rrica y botella abande- aﬁ
ran la personahdad del BODEGAS

é“[sf riqueza de una variedad ca-

paz de producir tintos
 PaLacIg 4o diferentes y todos
de la mas alta calidad.

AutoLoK
EN ESPANA

7 SPANOLA Sentrex Business

va a distribuir en nuestro
pais el sistema antirrobo Auto-
liak, el mds vendido en el Reino
Unido el pasado aiio. Sus ca-
ractetisticas principales que le
diferencian de las demids son,
entre otras, la comodidad de
encendido y apagado y el espa-
cit que ocupa, ya que por su
reducido tamafio se puede
guardar en la guantera del co-
che. Al accionarse bloquea tan-
to la caja de cambio como el
sistema de frenado.
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GOODYEAR
Y LA ECOLOGIA

D ENTRO de sus nueva medi-
das a favor del Medio Am-
biente, Goodyear ha

creado el neumati-
co Ecology», que
necesita alrede-
dor de un 10
por ciento
menos de
energia que -
un neumatico
convencional
para su fabri-
caciom. Asi mis-
mo se ha redu-
cido la cantidad
de aceite contenido
en este neumitico en 2/3 con
respecto 4 uno nommal. Las mate-
rias recicladas componen un 2,2
por ciento del peso total de este
novedoso neumatico.

Nueva
SUCURSAL LUCAS

E N Madrid, Lucas inaugura
ahora una nueva sucursal,
en ampliacién de la que ya
existia en la Avenida de Amé-
rica y que ha tenido que ser
trasladada a un nuevo edificio
en Antonio Lopez n%236, con
una superficie cuatro veces
mayor a la interior.

Para Mariano Lopez-Alber-
ca, director de Ventas y Distri-
bucién: «Este traslado res-
ponde a las necesidades de
expansion y representacions.
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Prohibida su reprodu

En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
{a Guia de Precios
méas cémoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta al
plblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res e incluyen el VA,
el impuesto de matri-
culacién y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, etc. CG: Cilin-
drada en centimetros
chbicos, CV: Potencia
méxima en caballos
DIN. ¥M: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracion en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona
do. Pintura; pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccion asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Llan-
tas: Liantas de alea-
¢ibn ligera.
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RUmIMOS jul

| /18 posible cancatacién ¢
! .:‘mﬂuﬂn‘ﬂ i

v ri-gutamo L 0
¥ Eﬂwﬂ?ab s

Seﬂvm iiuumaﬂ Infar.:

" Tel. (968) 6411 B9,

‘Fak !968) 6411 78.
Sarigdad absoluta, - Iy

FEa L

% %m -ﬁ—pjnmmte L f

m'rmfmiinm'

{91) 604 97 62.

‘ROVER 820 Sl 4 p.

afio 87, gris metaliza-

o do, como nuevo, ex-
tras. Mes: 46,492 ptas.

Tel. {91) 604 9696,
GGLF GTi 16V, afo 88.

'1.400.000 ptas. Tel.

191)715 36 60. Ferper.

ver, afio 82, extras. AUDI9022E, afio 88.
- Mes: 88.247 ptas. Tal._,-

1.600.000. Tel. {91)
715 35 50. Ferper.

FORD Orion 1.64, afio -
- §0. 950.000 ptas. Tel
191} 715 35 50. Ferper.

PEUGEOT 405 GR x 4,
afio 90. 1.400.000
ptas. Teléfono {91)
715 35 50. Ferper.

VOLVO 262 Coupe, to-

-3.300.000 ptas. Tel

(93) 42243 18.

'VENDO Audi Cabric sin

atricular, procedeme

de concurso, precio & -
convenir, color hlanco,

capota negra. Tel. (96)
37055 54, .
YARYS acaasén varios.
Tamhbién nuevos de 80,
100, 125 cc. Tel. {93)
69218 24;

reccion, cierre, pioneer.
Tel. 402 08 24,

VENDO BMW 325 |
negro, 83.000 km, im-

" pecable, 850.000 ptas.

Tel. {83) 330 65 BO.
FORD Sierra Cosworth
4x4 220 CV Argenta,
28.000 km, perfecto,
2.500.000. Tel. (93}
372 54 20.

DITECNICA

Moﬂé

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pesoe 1 3,9°/o

EXPOSICION ¥ VENTA

TALLERES

JEEP GRAND CHEROKEE

& Tl S84 55 56

-

ALQUILER

| ucencia TRAVANCO

OFERTAS DE LA SEMANA

MERCEDES 300 E ANO 89 3.100.000
BMW 5351 " ANO 89 2.975.000
PLYMOUTH LASER.  ANO 90 2.590.000
CITROEN XM DIESEL ANO 92 2,390,000
PORSCHE 944 ARO 87 2,200,000

C/ Juan Alvarez Mendizabal, 39
28008 MADRID
TEL: (91) 5410036

- SUPER - OFERTA

14.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA Y-10
14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21004 PTAS (7 DIAS) LANCIA DEDRA 16

KILOMETRAJE ILIMITADO

ION SERV:

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL: (91) 5 41 00 36 M-28008 G
+ | AYDA, CTUDAD DE BARCELONA, 19 TEL: (91) 5 52 55 04- M-23007) %5 gy
. || AVDA,. DELOS TOREROS, 12 TEL: {91) 3 56 65 78 - M-28028
i VII..ADOMAT 212 TEL(93) 4 39 33 66 B 18029

DR COCHES Y | 22%80
FURGONETAS |6t

W ATy 2od

m-.-*“AUTOS PACIFICO

GUINDA: RENAULT ESPACE 2.2i RT.
BLANCO.M-NM. SIEMPRE EN GARAJE,
GARANTIA RENAULT. AIRE
ACONDICIONADO. MENSUALIDAD:

_ oy
1,6 4P,
m-.lu‘ ‘%;s""?u

5‘1}‘5&2’550&1 s

F.I.FIIIFI. F‘iq‘t I.Ino ¢
| 605 BP, granate, o
17,000 mensual, AL X

[ﬁ‘l] 552 55 04.

Mlﬂjﬁﬂﬂlmg‘hj
leires s

62.000 PTAS.

OFERTON: R-21 GTi 12V 5 P, ROJO,
M-MN, SOLO 16.000 KM., AIRE
ACONDICIONADO, ALARMA, LLANTAS,
1.525.000 PTAS. TOTAL.

OCASION: FORD ESCORT 1.6i 16V.

BLANCO. A ESTRENAR. PROCEDENTE
DE CONCURSO. MENSUALIDAD: 31.000 [

PTAS.

AV. CTUDAD DE BARCELONA, 190
FINAL DR. ESQUERDO. (METRO PACIFICO)
TEL. (91) 5525504 (5 L]NEAS)

COMPRAMOS

COCHES

A EMPRESAS Y PARTICULARES

{TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVCS
PROCEDENTES DE SORTEQS Y CONCURSOS)

i i 'I s i L Al ¥ ¥ £ 3
; n«!tn rl.l Mﬁnﬁ.tﬂ--—’ﬂﬁ;_l fl SR EiRntes Suarg,, R : == SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
AN, !wn rer A i meﬁiﬂﬁp 350 e oy i Verie & I O VENDER UN VEHICULO SEMIN
| ,:m 45, (@1)6049796 . v:BX (262185 . ALFA 33 1.7 SW, i
| --i'=' 2803130, Einm ; :"ilﬂmnf 26080, | gwowssy | AUMNEANI0 1900 | T FAMILIAR i b
.ﬂiﬂhm:} Marcedes sna BS; énILI:u'J hlm‘u;zpz PERFECTO ESTADO. || 908, ;:’13::?‘:',‘““?:‘-_!{1*“- e S I e
| llu:]m&n nueve serie hmm Mas: 9.3 | BLANCAY ROJA. ;W | Ke.,50.000 kilometros, DN R,
1 M Pﬂw m I pma Tgfﬂum Iﬂ'" | CARENADO. L epn fﬂm 2-1{’”4_’0“0 muy buen estado. ol A
] -nmqldﬁ‘ muﬂﬁ 6049762 | p : ~Tele (91] 5351327 y 800.000. Ptas RENAULT 19 CHAMADE RN A/A 1.950,000 ® Al 75, ai0 87, ® Ford Oricn 161, 36000 km ® Misabisi Edlips, o 93 S
“!“ TEL:(91) 594 4561 311 ;1 23. 5r an - bl - i ® Audi 100, diesel, 89.000 km. # Limousin Ford Lincaln, afo 89.  Opel Kadett 15 5, afio 89, [l (FAL b,
= m m 54 4 p., o) La N | TEL:(91) 767 06 72. RENAULT CLIO 1.2 RL 5 p. (92) 875.000 L ® fudi € 2.2, afo 9. ® Mercedes 190 E 2.3, afio 89. ® Ranger Raver, afios 89 y 86. IALE i '-|
'-mt&rll nfr’mpnm;m'ﬂ- estrenar, garantia’ Ro- | (NOCHES)JOSE queirs. A e BV 535, afo 90 ® Mercedes 300E 24V, afos 90y 91 ® Renault 21 Turbo, aio B3, e
cio J, importacian bis- PN EiEAT T POIMEHW' ﬂonéénn 94:4' T _ PEUGEOT 106 XN 6 MESES 3 p. 795.000 . gm migo%g - :m:mega ggg Eamyiar, ;éme g{l)azas :‘!}n;;er Egg _?i,r:ﬁu 59.88 P I
- = m fl 4 R Q 3 - TOR0ES ., AN0§ 3 , aiio 88, P T v gl ]|
__m*r "“Hu Wﬁ:‘ﬂnﬁ SERVICIQ OFICIAL ;:rr mm,ﬁ,j " 1987. ABS, motor nue- || | PEUGEQT 205 STYLE 3 p. {92) 750.000 ® Ford Fista ¥R3, ato 89. © Ntcdes 230 G, 8, o, o ilswagen Gl e, 36000 k. {1 ! el
Siregtaiac mon: B 1oz ' 3355%3 208, é‘érﬁiﬁ?.'ﬁ"‘%aﬁ}:ii B GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS 'E- g
S P | FULLE C ! [ [ - Mas de 100 vehiculos en stoe e 1T
M : L el AN 83, MES| 18580 HEdBG‘-IEng ,S‘gtot r:: %ﬁﬁizg I(OI:::::::‘! i e Para mayor comodidad de nues’:.roks. BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSEER, ETC. s
b, VESE] Ahora ‘ ; modelo 90, extras, - . : liente I interi !
e Ceieaa it oosrs 37 WepaaLl 3.500.000. Tel, (856] eouip, teléfono, 1991, L FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
' los traniftes paraimpor: | SUUNUEV piclye 615380, 3.300.000. Tels. {955} Abierto tambids sibedos 1ado sk ey sofriagat ikt = o COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS
- tar vehieulos y matock | "5 2% R gg:%%ns 311 Ttt;rrbo 12 z»)7 20/30 {horas ofi TEL (917467 3633 . 447 28 13 \Q‘ PAGAMOS CONTADO
I . todos extras, cing < | L
e TS | RN S " | naticuia de Madid, PARTICULAR 16V T 3Ll AnoRes MELADO, 76 TeLs.: 5 49 5788 Y 5 49 6471, FAX. 5 44 62 1S
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CHRYSLER LE BARON

OM Y VENTA
. pez 44
Tels.. 544 5554

564 5631

N—_-_\
L4l e . i
P . -

i

TALERES:

(/ Hosrfas de A.J'J'uil'ﬂ_. iin

Parcicuellos Madrid]

Tel (211658 1197 Fax [91]658 1340

HﬂHHHS

Bll'l 5301, full equlptl. ’
- antracrta. cuero, insta-
_iaclén da teléfono, equi-
. po pioneer, 3.900.000
. ptas. Teléfono (91]
" BG4 5556,
"BMW Zi,
- 17.000 km, impecable,

negro,

5.900.000 ptas. Tel
{91) 564 55 586.
CADILLAC Seaville
ST8S, marrdn (2 tonos|,
MHF, 2.900.000 ptas.
Tel. (91) 564 55 58,

WRANGLER Laredo,
| &fio 91, color blanco,

impecable, .1.900.000

. ptas. Teléfono (81}

564 55 56.
RANGE Rover, cutoe-

' mdtico, gris piata, gaso-

lina, aire, cristales tinta-

" dos, ruedas y Hantas es-
" peciales, enganche re-
' molque, 70.000 km,
' 2.500.000 ptas. Tel.

{91} 564 55 58,

JEEP Cherokee 4.0 L,
afio 91, perfecto esta-
do. Tel. {31) 564 55 5¢€.
JEEP Cherokes 4.0 1,

afio 92, full equipe, per-

 fecto estado. Tel (91}

584 5550,

_ JEEP Cherokan LTD,

ano- 80, azul i'ntﬂnor
beiga, 42.000 km, im-

pacibls, 2.650.000

pias. Teldfano (91)
55455’55

[¢ ﬂlE‘HHl.l'l‘ Corvatte
ZR1, bio 9% full :rqul_
| pe, cusro, compac diss,
o climatizadar, 3.000 km,
| impecable, 7.200,000
| ptas, Tnmuno (9%}

EH R

VAROSA

'FIAT Uno Turbo, rojo, |
[impacabie, M-JD,

800.000 ptas.
CORRADO G 60, r5jn,
full equipe, impacable,
MLV, 2.600.000 ptas.
Tel {91) 564 55 56.

- CORRADO G 60, ne- .

gro, impecabls, 10.000
km, techo y cinturones’

. gléctricos, radio, full
‘equipe, 2.950.000

ptas. Teléfano (9'!)
564 55 56.

YOLVO 440, gris meta-
lizado, impecable,
1.400.000 ptas. Tel
(91} 564 55 586.
MERCEDES 300 CE
Coupe. afio 88, gris os-
cure metalizado, impe-
cable, aire, techo, cue-
ro, 4.300.000 ptas. Tel.
{91) 564 55 56.
WRANGLER laredo
2.5, perfecto estado,
M-NJ, gris metalizado,
2.200.000 ptas. Tel.

(91) 564 55 56.

PORSCHE Carrera 4,
afio 90, rojo, llantas Oz,
aire, cuero, full equipe,
35.000 km, impecable,
7.200.000 ptas. Tel
[91) 684 55 56.
PORSCME Carrera 4,
aite 91, gris oscuro,
aire, cuero, full equipe,
7.500.000-8.000.000
ptas. Teléfono {91}
564 55 56,

LAMCIA Y 10 Selectro-

nig, esinbio manual,
M-MT. 12.000 km, im-
pacable; 850,000 iras,
Tel 21) ENEE 56.

Eria. meahumi K d HUMARES DE

‘e MADRID TEL: 608 51 48 030 FAX ST 0T I

HONDA CIVIC COUPE

HVAROSA Crin. Fusniskemoa o Morsieis Km. 4 HFUMANES DE
' ERREE  WADAID TEL: S 06 51 a0 - 1511, fax: sir 5y 0

MITSURISHI Eclipse
G$. 16V, motor 2000

'ﬂhlt#lﬁl'nlmn;lb g|,h HHH'H
uaﬁm . Ty ltﬂ.-’lr
eléctrioos, cinturones St

VAROSA

v fone s

ulmllﬂr 000,  MITSUBISHI Eclip
mmmmém.mwmﬁ oo
go Stealth, eV, 4w-t.wrmmu-

INJ, 168 ¢V, nmdas, 1
16 puilgadas 0-100, 8,5
segundos; ?In&i:d#d-_'
miéxima: 215 km/h,

ciarte espejos

g m

TOLRPONIA ridvil, dis-

mwr oficial  Mitsu- «’3_ 5
segunidad y servi- fios o)
* cle. Varosa Motors. Te- . 60 - ol io, stock aotual de
HI Mirage, mds de 70 vahioulos.

léfonos GOS8 '1511 1!
L e06TE 11,

S HITSUBISH

VR4, 305 CV, &

tusrg; Airbag, climat-

ﬁr ‘zndof; compact-disc,

m.mhmm

*MITSUBISHI-H
T \"'ﬂs -I'll?t’fgﬂ

Nizsan 300, Mitsubishi
Eclipse; Toyota Celica,
Honda Civic

1‘““

)
L]

&
m 4

‘custro puertas, mator  carrstora de Fuanlabrs-

L 123ev, lﬁ'ﬂﬂﬂﬂﬂﬂkﬁﬂ- 'd&n'-Mwnlﬁ?ln v'zf'n' Ame-
Hﬁ'ﬂlhﬂﬁ- ﬁl'ﬂliﬁﬂl'h do ] m dﬂ'

yi @ cualquiar’ color, ';. .

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06
FAX: 469 22 70

%QL‘IEQ’E GSX,

rabado:

Motor-16, 24 Marzo.
+0-100, bﬁ seg

oVel. Max. 230 Km/h,
*Consnmo a 990. 6,7 L,

- I"sllil! \I\'\'If l?l\l\

'\4 nl |__ _

automaticos, piioto au- i il -
_tomatico, radi Btk dt.llnitalu ci& Varosa - aﬂ.ﬁ
 digital, 6 altavoces, de-  nidad de probarlos, i ‘Motors: Tol, 065149 nio, cublertes 195, e WEMDO Escarabsjos
poriivo més da moda e o yB80B1511. ' .. " tregs. fpmmﬁju, ' descapotablos y cers
del momedtd, - zln'sulmu Eclipss . Eﬂa,um afo- - dos, Golt GTIy CX, 3 -
v.ma Motors, Tals- ﬁ@fﬁ g%*rm mator 190 sa a};:.u .-ﬁfﬁlﬁmﬁ,
s 606 51 49y nqa /61 49 0-100 63 segun- aﬂaa; 491&1:51 11 | {924) 2711 95,
15{1 “ dos; vﬂmhﬂnﬂmﬁ:ﬁnﬁ:‘ ﬂql Sikres Cos-
- -’““Eg.; m&r fﬁsﬂ 235&1#.:1&‘ Vadoa ‘ciglista del Vul'i:;qln w mménm . precis
f ;‘l'ﬂ'li'l' qus. 8 ERCE eV japonds, cuid I in
:mﬂlﬂﬂﬂo.ﬂt Eusprmt 18V, autri:ita_, full -‘-amuh d-u wmu tpg li ‘*Eq ﬁﬁﬂ .
-MITSIII!ISIII EIH;;;S“B;SHI %U” Ay
*HONDA FORD PROBE 93 i o
*TOYOTA uonNDA CIVIC | :
NIAZID TOYOTA CELICA




|
-AUTO RADIO —

® GRUNDIG
® PIONEER

® PHILIPS

® BLAUPUNK .

15% Descuento

b=l BT

UNION ——

® ALPINE
® SONY
® AIWA

«TELEFONIA MOVIL»
30 ANOS DE EXPERIENCIA

AUTENTICOS ESPECIALISTAS
C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10

Tels. (91) 548 42 46/547 71 28

VISA, ETC.

28005 MADRID

® TELEMANDO

® SIRENA Y ULTRASONIDOS

® 5iRENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

L
ALARMAS -

ALARMAS GT PROFESIONAL
® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS

56.000 PTAS.
38.000 PTAS.
28.000 PTAS.
27.000 PTAS.
18.000 PTAS.

T 3
LT

LIBROS, MAQUETAS
AVTO MINEATURA

Herramientas automocion y Accesorlos exclusivos,

Pidanos liste de premos grctuﬂu
Yenta en tienda y por correo.

. (91). 593 15 77 - 445 47 10. Fax (91) 593 12 17

C/ General Alvarez de Castro, 40 - 28010 MADRID

HIPERCOVA. BMW
320 |, M-GT, perfecto
estado, mes 25.100 pe-
setas; Teléfonos {91}
467 36 33/467 28 13.
HIPIIRCOVA. Citroén
AX 6T 3P C.C, BE.
afo /988, 530.000 pe-
setau. Telafonos [91)
487136 33/367 2813.

HIPERCOVA. Ford
Fiesta 1.1 CLX, -afig

1991, 760,000 ptas,
Tels. {51} 487 36 3y
4672813, .

HiPERCOVA, Ford
Scorjie 2.0 | 6P, full,
ano 1988, 1.255.000
peseias Teléfonos 5911
467 36.33/467 2813,

HIPERSOVAL Renacit’

21 GTS, CC.EE, DA,
afio 1987, 7_25.000 pe-

sefas. Teléfonos {91)
467 36 33/46728 13,
HIPERCOVA. Renault
Express, seminuevo,
afio 1991, 750.000 pe-
setss. Teléfones (91}
467 36 33/467 2813,

HIPERCOVA. Opel
Corsa' Swing 1.2 3P,
-afio 1992, 760,000 pe-
satas, Teléfanos (91)
467 36 33/467 28 13,

HWIPERCOWVA, Lancia'y
10 Fire, afp 1991,

 16.000 km, 650.000

prsetas, Tahi'hnos {91}
487 36 3374672813

MAZDA MX:5. rojo,
M-NF, dos tapotas.

Hard top. poces kilome: -

tros, (Menos da un ann,
muy cuidada, Artuw.
Tel. 74 I 21 ﬂl

SCIROCCO GTX 16V,
M-JC, todos extras,
1.100.000 ptas. Tel.
84351 69.

MAZDA Rx7 Cabrio,
impecable, para colec-
gién, afo 1991, rojo.
capota negra, lnico,
5.800.000 ptas. Men-
sajes al Tel. (968}
64 49 50. Sr. Ruiz.
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INO TIENE NI A.fA., NI CUERO. |

| 3300.000PTAS. |

'

Se precisan representantes y
distribvidores introducidos en el
sector del accesorio del automévil
para producto innovador y sin
competencia en diferentes zonas.
Interesados llamar al teléfono:
(@1) 6 37 61 14, Fax: (91} 6 37
64 94 a le atencién del Sr Garcia.

~“~

El antirro bj
mas vendi
en Europa

'COJO COCHE O MOTO COMO:
I PARTE DE PAGD

1
: MONCHI. {908) 716 817 :

BMW 325 Kit, M-Tec-
nik, ABS, lfantas, volan-
12 de cuero, asientos
Fecaro, suspension

deportiva, holz remol-

que, color antracita,
M-2008-JC, 1.750.000
ptas. Tel, 429 66 46.
Dfi. part. 65055 97.

BMW 745 | Ejecutivo,
teléfono, piel biifalo, ca-
sete Becker, asiantos
alégtricos con calefnc-
cion, chma, ABS dife-

. rencial, autoblocante,
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automético, personafi-
zado, 2.400.000. ptas.
Tel. (908} 76 81 24.

“CITROEN AX GT, aflo

88, blanco, extras, per-
i;n:to estado, 750.000

s. Teléfano {973}

ﬂ 2298

“AUTOMOVILES VENCESLAO

“estado,

BMW 325 IX, traccién
total, aire acondiciona-
do, ABS, dirsccidn asis-
tida, elevalunas eléctri-
co0s, cierre centralizado,
asientos Recaro, garan-
tia 6 meses. Tels.
72586 21/22.

BMW 325 i Cabrio, ne-
gro diamante, llantas
BBS, inmejorable esta-
do, oportunidad,
2.600.000 ptas. Azco-
na, 62. Teléfonos
72586 21/22.
MERCEDES 560 SEL,
full equipe, afio 1987,
an perfecto estado,
4.590.000 ptas. Tels.
72586 21/22,
PROMOCION especial
Suzuki Samurai y Vita-
ra, entrega inmediata.
Informacién Azcona,
§2.

BNMW 318 i liantas, te-
cho. espafiol, 850.000
ptas. Azcona, 62. Tels.
72586 21/22.

FORD Fiesta 1.1, M-IUJ,
umico duefig, extras, im-
pecabie estado, garaxn-
tfa 12 meses, 450.000

. ptas., grandes facilida-

des. Tetéfonos
72586 21/22.

FGRD Sierra Cos--

worth, full squip, azul
met,, M-LF, inmejorable
garantia,
1.950.000 ptas: Azco-

‘na, 62, Tel, 72586 22.

RENAULT 21T, AAC,,
M-JS, perfacto estado,
garantia 12 meses. Az-

‘cona, 62, Teléfono

72586 22.

FORD Escort 1.3 CL
M-JX, pocos km, recién
revisade, garantia 12
mesas, facilidades, Az-
cona, 62. Teléfono
72586 22.

FIAT Uno Turbo, blan-
¢o, techo/c., inmejora-
bie estado, garantia,
550.000 ptas., facilida-
des. Azcona, 62. Tel
72586 22.

CITROEN AX 11 TRE,
sélo 28.000 km, impe-
cable, 475.000 pese-
tas, entrada 100.000
ptas/24 meses a
18.750 ptas. Azcona,
62. Tel. 72586 21,
PORSCHE 911 Carre-
ra 3.2, full equipe,
M-HW, afio 87, perfac-
to estade, garantia. Az-
cona, 62, Teléfono
72586 22,

VW Golf GTI, oportuni-
dad, un mes de uso, sin
km, precio interesanti-
simo. Azcona, 62. Tel.
72586 21.

OPEL Corsa 1.2 TR,
M-HH, blanco, pocos
km, buen estado, gens-
ral, 325.000 ptas., ga-
rantia. Azcona, 62. Tel.
72586 22,
PEUGEOT 205 GH,
M-FU, buen estado ge-
neral, pocos kildme-
tros, 290.000 ptas. Tel.
7258621,

CITROEN BX 19 D,
M-IN, rojo, Ginico duefio,
pocos km, garantia 12
mases, 625.000 ptas.
Azcona, 62. Teléfono
725 86 21.

IMPORTACION VEHICULOS Y RECAMBIOS U.S.A.

FORD THUNDERBIRD
FORD PROBE
CHEVROLET BLAZER
PONTIAC TRANS SPORT

EXPOSICION: BALMES, 297

TALLERES:

Motor'l6

LINCOLN, 44

TEL: 2 00 11 67
TEL: 2 18 78 72

08006 BARCELONA

MINI ALARMA PORTATIL

COLOGUE ESTE PRACTICO
DISPOSITIVO EN CUALQUIER
RINCON DE SU COCHE

Y VAYASE TRANGUILO
SABIENDO GIUE ESTA

A SALVO DE LOS LADRONES

UHNHH

ENVIOS CONTRA REEMBOLSO A TODA ESPANA

LAMAR A LC.ONNASA, TEL (P1)3195557 - 31990 58

5% buscan dlsibuisio-o- LG AIIES

ESCARABAJO Cabrio-
let HE Invertido,
2.500.000 (facturasj,
vendae en 1.800.000,
unico. Teléfono {943)
64 04 05,

RENAULT Fuego, full
equip, siempre en gara-
je. afio 82, ITV, dic. 93,
& toda prueba, rajo,
79.000 km realss,
400.000 ptas. Tel. {91}
3864588,

LANCIA Delta Integra-
le 16V, ocasidn, fla-
mante 200 CV, altas
prestaciones, exiras de
casa, revisiones oficia-
les realizadas, matricu-
lacién diciemiva 1989.
Tel. {968} 23 68 46.
PARTICULAR. Vende
Opel Manta 2000 |,
P-7642-D. extras, muy
cuidado. Tel. (988)
634588

GARCEA PROL. Opel
Kadett 1.8 |, afo 90,
950.000 ptas., garan-
tia. Tel. (91) 541 00 36.
GARCIA PROL. Opecl
Kadett GSI 2.0, aiio 88,
850.000 ptas.. garan-
tia. Tel. (81) 541 00 36.

'GARCIA PROL. Re-

nault 19 Chamade, afio
91, 890.000 ptas., ga-
rantia. Teléfono (91}
541 00 36.

GARCIA PROL. Re-
nauit 21 TXE, afic 87,
825.00C ptas., garan-
tia. Tel. (91} 541 00 36.
GARCIA PROL. Ci-
troén BX 19 TRS Athe-
na, affo 1988, 690.000
ptas.. garantia. Tel. (91)
54100 36. { f
GARCIA PROL. Mer
cedes 300 E, aiio 87,
2.490.000 ptas,, garan-
tia un afo. Teléfono
{91} 541 00 36.
GARCIA PROL. Re-
nauit Espace Quadra,
2.490.000 ptas,, garan-
tia- un' afio, Teléfono
{811 5410036.
GARCIA PROL. Pors-

‘2:2300944 afiol E'? r‘_——l———__t
000 ptas, garan- N
tia un aio. Tal. (81) - :: PONTIAC ! ke
5410035

GARCIA PROL. PEH*
geot 405 1.9 M| wie ]

89, 1.790.000 ntn'

{91) 541 00 36.
GARCIA PROL.
Romeo 75 2.0 TS,
1987, 790.000 m-ﬂ,éy
garantia. Teléfono {'53
541 00 36. 1
GARCIA PROL. CI-
troén BX 16 TGS, afo
1890, 740.000 ptas.,
garantia. Teiéfono (91)
841 00 36.
MERCEDES 191'.'! E'. 89,
gris perla, 1.750.000
ptas. Tels. 519 1494 y
51917 84.
MERCEDES 300 CE
90, extras, 3.700.000
ptas. Tels. 519 1494 y
51917 84, .
MERCEDES 300 E
24V, foll aquipo,
3.900.000 ptas, Teléfo-
nos 51914 94 y
519 17 34 _
MERCEDES 194 26
TD, extras. 3.100,000
Teléfonos 518 1494 y
51917434,
MERCEDES 190 2.5
Diesel, A.A.. 2.900.000

Teléfonos 519 14 84 ¥ '

51917 84.
BMW 6525 |, 89, blan-
co, AA., 2.600.000 T=

,léfonos 5191494 y

5191784,

PORSCHE 944 Targy

mederno, 1.900.000.
Teléfonos 619 1434 y

- 519,1784.

MONTERQ TDI GLS

~ Corto, AA, 3.7001000
Teléfonos 519 14 EIL ¥

51917 84,

MONTERD TDi GLS .

Largo, A.A, 4,100,000

Teléfonos 5I_5 1#94 'r-'_ ;

5191784, |
PACIFICO. Foid Fiadtn |

SLA CLX P reja,
M-MU. 18.000 men-

garantia un aho. T& 1 300 C.V. FULL EQUIP. l

PACIFICO Fiaz Uno

i TRANSAN |.i'_j
GTA CONVERTIBLE, |‘k .
3.650.000 PTAS

OPORTUNIDAD
TEL 6320471

45 Firs 5P, blanca,
M-LN, 695000 ptas.,,
150.000 km. Tek (97)
562 65 04, /
PACIFICO. Opol Carsa
1.2 Swing 3P, nagra,
M:IN, 485.000. Tel,

peactas, morss y sodelos
~ Rersacos L
— Con garensio hestr 18 meses iy
i -~ Fipanciodas gty 36 meses E‘ }\
Cortiaion Sres Moo Echovoria Carpos
Merthez Pefocche UNA OCASION
DE AMIGO.
Estamos donde siempre.

91} EEZ 55 b4

CAS'I'EI.I.ANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARAN'I'IZADAS

ehrslos o oemmin de Jodos los 3

P* de ly Costellong, 278, Telf 15 31 40- 315 35 40
Castellana Motor S.°A.

Envienos este aupsn debidamente
cumphmentado. Escriba el texto a mé-
quina o en maydsculas El precio por
palabra 23 de 50 ptas También pus-
de anunciarse en fos mddulos de
40 x 40 mm, cuyo importe es de
10 000 ptas. 51 dases anunciarse con
méduios da mayor tamanio Hame &l te-
léfono: {21} 407 27 00

Junto con el cupén envienos el mMmpor-
te madiante talon bancatio a romhbre
de Marksting ond Advertising, 8 A
Una vez efectuado el cobro de sus ta-

lones sa procederd a la publicacisn del
anuncio

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE GON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anmcio por palabras en el préximo nimere de

Domicilio

Teléfono




i Michelin a la Academia
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Grand Algle lo dibujé asi en 1921.

i

La Real Academia de la Lengua ha aceptado la palabra D ESDE hace afios, tener mi-

o . - q chelines no significa precisa-
Michelin para que figure en su diccionario. Seguro que et (VR G G

Bibendum, la mascota simbolo del fabricante de marca. El lenguaje popular hizo suya
neumaticos, ha tenido mucho que ver en esta ) [ELETE [JEIE) GG T [

e sobrantes del cuerpo, sin duda sa-
aceptacion. cando la similitud de Bibendum, la
popular y vieja mascota del
fabricante de neuméticos francés,
una mascota que se ha mantenido
viva, evolucionando con los tiem-
pos, casi un siglo. Ahora si busca-
mos en el diccionario Michelin en-
contraremos esta definicion: «Marca
anunciadora de neumaticos y plie-
gues gue se forman en la piel», una
definicién que nos retrata a Biben-
dum.

El mufieco de Michelin, nacido en
1898 cuando a Edouard y André Mi-
chelin se les ocurrié la idea al con- ‘
templar una pila de neuméaticos en-
vueltos con un tejido blanco, ha ido
evalucionando y rejuveneciendo se-
gin 1a inspiracién de los disefado- |
res, la evolucién del mundo y tam-
bién de los neuméticos. Comenzd
como un amasijo de ruedas sin te-
ner brazos ni piernas y su primer pa-
dre fue 0'Galop, pero la primitiva
idea evoluciond y en 1901 Biben-
dum quedd convertido casi en una
figura humana. .

Tampoco al principio tenia nom
hre. Este le vino a raiz de una de.
sus primeras apariciones en un
anuncio en el que O'Galop lo dibuj6
en actitud de brindis con una copa

I
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i
i
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BOIT L OBST:

PARA HOLANDA EL ORIGEN DE SU NOMBRE
Reallzado en 1916 por F. Fabiano. A este anunclo de 0'Galop, uno de los primeros, se debe su nombre.

PNEU VELO
MICHELIN

" Manbuuknb |
MorTHpYeT seaxyro HIHHY MHUIEHTY
- Geab yeuaii!... .

Baarossps
en la mano para representar que el - ; -1
neuméatico Michelin se bebia todos ,B-E Hm}m} ﬁi‘fﬁ‘“’”“?’.‘ﬂé"h 4 \

los obstaculos, un cartel en el que i PBIYATAMD MHILLIEHD

destacaba la leyenda «Nunc est bi-

MEILLEUR .. MOINS

; g "emnhm."'\ =
bendum», es decir: ha llegado el T "_‘"M El
momento de brindar. Ei bautizo lo™ TAMBIEN EN RUSIA o — .

i . CON LOS NINOS COLICO
harfa un corredor de coches de la En 1914 Vincent lo vio como el salvador. Para Poulbot, 1913, fue sélo un mujeco. Hindre, en 1911, lo mont6 en bicicleta.
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estlilos, escuelas y tratamientos,
producto de la imaginacion de sus
diseftadores y de las modas del mo-
mento. Del papel pasb a las tres di-
mensiones y luego al movimiento,
Con el descubrimiento del aire
comptrimido su cuerpo respird, an-
tes de ser animado por un hombre
escondido en su interior, innovacion
gue lo convierte en un personaje de
la calle que abraza a ios nifios, da
la mano o practica cualquier activi-
dad y deporte, segin las circunstan-
cias. La llegada del video y la televi-
si6n o convirtieron en un personaje
alin méas popular si cabe y su apari-

época cuando al ver pasar un dia a
André Michelin le grito: «Ahi va Bi-
bendum» y, precisamente desde ese
momento, el muiieco tuvo nombre
propio y con el tiempo se convirtid
casi en humano.

" Recorriendo la vida de esta mas-
cota blanca, emblema de un produc-
to negro, se puede contemplar la
evolucidn del neuméatico y de la so-
ciedad, pues nacib con la bicicleta y
la marca, convertida en el segundo
productor mundial de neumaticos
en menos de un siglo, hoy equipa,
ademas de millones de coches, los
trenes de aterrizaje de numerosos
aviones superstnicos. Por eso, las
anillas ¢ «michelines» de Bibendum
han ido creciendo con el paso de
los afips y fue con la aparicién del
neumatico «Confort» de baja pre-
sidn, en 1923, cuando las anillas
se hicieron mas numerosas y grue-
sas. Seria el preludio del aspecto
actual de este personaje, conocido . .
en todo el mundo, y que, £omo réza - p— e : s
uno de los anuncios aparecidos en ETERNO y TRONALTA & Piore Fabre B It Bowrd on < o P
1986, quiere decir neumatico en inédfta Panorama
trescientas lenguas.

A lo largo de sus 95 aios de vi-
da, Bibendum ha recorrido todos los

POLIGLOTA
Bivendum habla trescientas lenguas.

Michelin Dealers’
Sweepstakes

It mikesa good car betten

cién junto a James Bond hizo au-
mentar su notoriedad. Es un mufie-
co viajero gue recorre el mundo en
los mapas y guias Michelin, un em-
blema de aire y caucho que, no po-
dia ser menos, ha pasado por el di-
sefio en ordenador y el aerdgrafo.
Sin duda puede considerarse un
fendmeno soclal y, si repasamos la
larga lista de los cadaveres que el
marketing ha ido dejando cuando ya
no eran publicitariamente rentables,
Seguro gue ne encontramos ninguna
mascota mas vieja gue Bibendum.
En su henor se prodria-decir que Ar-

G, e f MAS cimbaldo, el pintor del sigio XVi que

",l,ﬂ- ] 04 MODERNO  CON objetos, legumbres o frutas cre-

L bber; ;]ll b, En1984  aba retratos, hubiera podido inven-

= MICHEL IN TV DE (07 Tt fue Bibendum si en sus tiempos s

ue MICHELIN TYRE €21 Yhohiade L7 @ Biben S pos se

TR ::;e hubiera conocido el neumético. O

EL VENDEDOR CABA LES c » is Benel
Asi sigue en Ia sede londinense. En 1905 se abrlé la agencia inglesa. ordenador, Maria Jesils Beneit
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Yamaha XV 535
Virago Hermes

En algunos casos, las
actividades estilisticas de
los mas famosos modistos
se diversifican. En este
caso, el famoso disenador

' Hermés ha puesto a
prueba su capacidad
creativa al decorar una
Yamaha XV 535 Virago,

' so6lo para millonarios.

L parecer, aquello de las cor-

hatas con elefantitos y otros

especimenes zoolbgicos, abu-
rren a Hermés, el gran «dios» de
Francia, y tampoco le entretiene mu-
cho lo de los «foulard» combinados
con la marroguineria snob.

Ahora, lo gue estd de moda, ¥ @
uno le califica de millonario desen-
fadado, es vestirse en Hermés, y
luego deambular por los sitios mas
«uxury» de la ciudad montado en la
Virago de Hermés. -

A partir de ahora, previo encargo
y pago de un suculento talon 1a cla-
se de moneda no importa- se podra
disfrutar de una Yamaha XV 535 Vi
rago decorada a todo lujo por Her-
més. La idea de convertir esta moto
en un objeto de stper luje, ha surgi-
do de un grupo de disefiadores de
la prestigiosa firma gala, sin mas
pretension que la de disfrazar a la
Virago con un toque de distincion
con perfume a cuero caro. '

Si Malcom Forbes hizo pasar a la

historia una Harley 883 al pintar en’

su depésito el grafismo del perfume
Poison, que Liz Taylor, su amor, ha-
bia patrocinado con su fama, es
perfectamente comprensible que
Hermés envuelva con cuero y schar-
me» el espiritu custom de una Virg-
go.
En realidad, la personalizacién ha
consistido en recubrir con piel el
mayor nimero posible de compo-
nentes, hasta sustituir la pintura
por la nobleza del cuero. De hecho,
las aletas, el faro, las tapas latere-
les, el depdsito del combustible, los
retrovisores, los purios y los dos si-
llines, estan forrados en esa apre-

100 / Motor 16

UN TOQUE DE
DISTINCICN
La incursion gol
estilfsiz franceés
Hermes e el
munde de 1as dos
ryEdas ha tenitdo
como resalbads,
como gra de
ESPErar, una
mato de
camctaristicas
muy especigles,
donde priman Iz
caltgad v i@
exciusivivad, por
onchma de toda

Motor16 / 101




——wr —

CARACTER
ESPECIAL

La Yamaha
Virago
personallzada
por of reputado
modisto
Hermés,

transgrede

todas las
normas
habituales en la
decoracion de

trabajo de un
equipo de cinco

personas |

durante
cuarenta dias.
Detalles como
los diapasones
de Yamaha
realizados en
plata ia
distinguen.

102 /Motor 16

ciada piel llamada Skipper, que Her-
més denomina Courchevel Gold.

Al contrario de lo que puede pare-
cer en un principio, esta clase de
cuero ha sido tratada para garanti-
zar su total impermeabilidad al agua
y a las inclemencias del tiempo.
Ademas, su origen es igualmente
sofisticado al ser originario de unos
bueyes que se crian en una peque-
fia localidad de la India, y que la
mayor parte del tiempo lo pasan re-

gocijandose en las aguas pantano-
sas del Ganges. Una vez manipula-
da, dicha piel reine caracteristicas
singulares de suavidad y resisten-
cia, sin padecer deformacion algu-
na, y su aspecto transmite un nivel
de calidad muy peculiar.

Un detalle a tener en cuenta en
esta personalizacién, es que el re-
cubrimiento de los componentes no
se lleva a cabo con pegamento, si-
no cosiende a mano todos los perfi-

les. Como era de esperar, el togue
de distincion ha recaido sobre el
casco, totalmente recubierto con la
misma pie! y forrado con materiales
antialérgicos. Evidentemente, la ca-
lidad de la calota es de la fibra de
vidrio mas fiable, con la posibilidad
de desmontar la parte interior para
su fimpieza periddica.

Al observar detalladamente a la
Virago Hermés, se descubren gtros
detalles significativos que evider-

e

cian el esmero artesanal con el que
se ha desarrollado. Buen ejemplo
de ello, es fa realizacién de la insig-
nia de los diapasones, obtenida de
la elaboracién con limas y segueta
de una plancha de plata.

Ei equipo que ha desarrollado el
proyecto, estd formado por cinco
personas, cuatro hombres y una
mujer, que han tardado dos meses
en pergefar el estudio estético, y

cuarenta dias en llevarlo a cabo ma-
nualmente.

Por el momenta, sélo ha sido lle-
vada a cabo una unidad personaliza-
da, y la idea de Hermés es [a de
realizar futuras unidades sdlo bajo
pedido. Respecto a la limitacion de
ejemplares a construir, no parece
existir una cantidad preestablecida,
aunque es de suponer que clientes
dispuestos a la adquisicién de se-

Derbi Variant Sport R y Box

ESTILOS
DIFERENTES

La marca catalana Derbl mantiene su alto nivel habitual en la
creacion y comercializacion de dos nuevos ciclomotores
enfocados hacla dos tipos de usuarios muy diferentes.

ON el Box, el Derbi Variant se

ha vestido para desplazarse

por la ciudad, adoptando bajo
el asiento un (til espacio destinado
al transporte de pequefos bultos o
para guardar el casco, su precio es
de 165.700 pesetas.

Por su parte, los mas jovenes y
apasionados motoristas también
tienen ahora su versioén. Se trata
del Sport R. Este es un ciclomotor
«de carreras» lo cual es evidente
con slo ver su aspecto y su agresi-
va decoracion en erojo» Derbi. Deri-
vado del prototipo que ha vencido
durante los afios 91 y 92 la catego-
ria «Sports» -promesas- en Francia,
éste es un ciclomotor sin concesio-
nes. Para empezar, el chasis ests

reforzado con una barra central que
evita flexiones y torsiones. La sus-
pension delantera tiene barras de
28 milimetros de diametro y una
pletina central de refuerzo, el freno
delantero es un disco de 180 mili-
metros de didmetro, los muelles tra-
seros son de doble paso y ios neu-
maticos tienen mayor seccién. El
motor, con un nuevo escape, esta
desarrollado para que las acelera
ciones sean fulgurantes. El resto
del equipamiento es muy completo
destacando el cuentavueltas, algo
no habitual en un ciclomotor. Depor-
tive en si, el Variant Sport R puede
ser una excelente base de partida
para preparar un «pepino» para to-
mar parte en las carreras de ciclo-

mejante lujo, no abundan. La dnica
incGgnita que rodea la obra de Her
més es su precio todavia sin fijar,
perc a la vista del valer comercial
de los productos firmados por Her-
més, es de suponer gue sers tan
elevado camo la exclusividad del

producto. O

Gigl Corbetta
Fotos: Fery Press

[ -L . I-u

i

—

motores, el primer paso para ague-
llos que quieran probar suerte en el
mundo de la competicién. Su precio
es de 179.950 pesetas IVA inclui-
do. ' O

José Luis Aznar

54
r n

PARA TODOS
LOS PUBLICOS
El Variant de
Derbi a
diversificado su
personaiidad.
Asi ahora se
comercializa la
version Box,
que se
caracteriza por
ol poriaohjetos
hajo su aslento,
vy ef Sport R,
claramente

- deportive y con

algunos
elementos como
el disco de freno
y el tacometro
poco habituales
en los
ciclomotores.
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Campeonalo de Espaiia de Turisnos
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ZAMIENTO
II-DEPINITIVO

El Campeonato de Espaiia de Turismos afronta una
nueva temporada con todas las ilusiones puestas
en que sea el afo en el que definitivamente quede
asentado. Cuenta con todos los ingredientes para
que esto suceda, se daran cita coches de gran
calidad y pilotos de valia de sobra demostrada.

GRANDES Y
PEQUENOS

E! Fiat Tipo que
debe mejorar
muche, puede
ser una buena
arma. EI Nissan
Skyline parte
Una vez mis
entre ol grupo
de favoritos.

espera que la temporada 93 sea

en la que se asiente definitiva-
mente el Campeonato de Espafia de
Turismos. Un certamen que afio a
ano ha ido a més, y si sucede tal co-
mo asegurd la Federacién Espafiola
de Automovilismo, y el Reglamento
Técnico se mantiene estable, algo
que ya sucedio el afio pasado, el es-
pecticulo esta garantizado.

Esta temporada que estéd a punto
de comenzar, técnicamente se pre-
senta similar a la anterior. Los co-
ches de fa Division |, salvo algunos
ajustes de peso y de bridas de turbo,
se mantienen tal cual. Estos vehicu-
los serén de nuevo los coches mas
competitivos y uno de sus pilotos se-
1a el que se proclame campe6n al fi
nal de afio. Aunque no tenemos que

T AL como finalizd el afio 92, se

n- B el e -

T i

E F i |

olvidar a los vehiculos de la Divisién
il, que en algunas carreras en el 92
demostraron un buen nivel. En el 93
habra que contar con ellos, ya que
seran los coches que mas podran
evolucionar. Los Division | tienen sus
dias contados, en el 94 comenzaran
a introducirse los coches con el regla-
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| CATALUM Longltud. de pista: 4.736 rﬁe&cj_s;.

Ancho minimo:. 11 metros. Es un ctreuite muy ma-
dern, con un trazado técnico. Por su configuracton
‘es un circulto que favorece a los coches mas po-
tentes, debido a un par de subidas en 1as cuales a
potencia manda, . o st '

ALCANIZ. Longitud de pista: 3.900 metros. Es -

el Ginico circuito no permanente que existe en Espa-

- fia. Su recorrido entre guardarrefles, s stio para

sscapatorlas hace que cualquier error que cometa

" un prioto lo pague caro. E! recorrido téenico, con

una fuerte subtda, favorece a los coches potentes.

:;-.:-:s"il:w:'\n-ﬁm‘:' o
Elrad - -

- ALBACETE. Longitud de pista: 3.539 metros.
Anchura minima: 10 metros. La pista manchega tie- -

ne un trazado téenico, en el que los frenas requie-

ren una gran eficacia desde principio a fin de carre-

ra. Bu recorrido no muy lafgo, hace que los coches

* de ta Dwision 1l puedan luchar contra fos Division . .

L
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EL ASALTO DE LA BANCA

¥ YORDHAMA,

El aquipo del Central Hispanc 20, apostara fuerte en el 93 para lograr el titulo,
para ello cuentan con Antonio Albacete, que se pondré a los mandos de un M-3.

tmento de la FIA de Clase 2, reserva
da a vehiculos con motores de dos b-
tros atmosféricos, similares a los que
compiten hoy en dia en Inglaterra, pa-
ra en el 95 estar esta clase totalmen-
te implaniada en Espafia, mientras
que ese afo, los actuales coches de
Ja Divisién | no tendran cabida.

Ya en los compases finales de la
termporada 92, hubo una gran iguak-
dad mecanica, prueha de ello es que
tres coches muy diferentes entre si,
como son el BMW M-3, Nissan Skyli-
ne y Ford Sierra Cosworth 4x4, estu-
vieron luchando por el titulo. Este
afio, para igualar mas las mecanicas
si cabe, la Federacion obligard a to-
dos los participantes a utilizar un
mismo tipo de combustible, (Total SC-
per Premier de 98 octanos sin plomo)
gue por medio de camiones estara
disponible en el paddock de los cir-
cuitos, estableciendo la F.E. de A.
unas fuertes sanciones para aquellos
gue no utilicen esa gasolina. Con es-
to, y si se consigue que las verifica-
ciones técnicas sean llevadas a cabo
rigurosamente y de forma profesio-
nal, no sdlo aumentara la competitivi-
dad, sino que muchas suspicacias

desapareceran de los circuitos, con-
tribuyendo a gue exista un ambienite
mucho mas distendide. Algo que pa-
rece que va a mejorar también en el
93 es la difusion del Campeonato.
Dorna se seguird encargando de pro-
mocionarlo. Al parecer, para atraer a
un mayor nimero de espectadores &
los circuitos, hard una mayor publici-
dad de las carreras y realizaré una
mejor cobertura televisiva, con re-
transmisicnes mucho mas comple-
tas, con camaras desde el interior de
los coches, en el 92 ya realizaron al-
gunos ensayos introduciendo hasta
dos cAmaras en algunos coches.

Por lo que respecta a los principa-
les protagonistas, que no son otros
gue los pilotos, a falta de-unos pocos
dias para que empiece el certamen,

21 de marzo en Albacete, la lista de’

inscritos alin no estd cerrada ¥ son
muy pocos los que figuran en ella. La
falta de patrocinadores. ha provocado
que muchos equipos no tengan tode-

via completo su presupuesto; esto ha

obligado a la Federacién a ampliar el
plazo de inscripcion hasta el dia 11
de marzo. A pesar de esto, el maxj-
mo organismo del automovilismo es-

NADA CLARO
Los Renaulf Cifo, que animaron el 52,
ni figuran de momento inscritos,

UNA POTENTE ESCUADRA
Santa Lucia Inscribirg un potente
equipo. Los coches los preparari SDA.

pafol es optimista y confian en que
en la primera carrera haya una parvi-
lla de 20 a 25 coches, nlimero que
estan seguros que aumentara a lo
largo del afio, esperando igualar el ré-
cord del 92 que fue de 30 coches en
parrifla. Una vez mas los BMW M-3
seran mayoria en las parrillas de sali-

ESPERANDO EL 94

| DEPORTE |

da, a sus volantes se pondran pilotos
de una valia de sobra demostrada.
De entre estos coches, habra que
contar con el del equipo oficial, que
con Bassas a sus mandos es siem-
pre un valor seguro. Este equipo utili-
zaréd un vehiculo muy similar ai del
ano pasado y se mantendra a la es-
pera del 94, afio en el que hara debu-
tar un BMW serie 3 de dos litros.
Otro equipo que sigue con los M-3 es
el de Teo Martin, actual campedn de
la especialidad con «Kuru» Villacieros.
Este equipo, tras el abandono de EI-
san, su principal patrocinador que ha
decidido dejar las carreras, se en-
cuentra con que aiin no han cubierto
¢l total de su presupuesto, pero con-
fian en poder tomar la salida en la pri-
mera carrera. Con seguridad lo haran
con un coche y Villacieros a sus man-
dos, y esperan tener otro para Luis
Lopez de la Camara. Los coches que
seran preparados y mantenidos por
Teo en sus instalaciones, estan ya
préacticamente acabados. El tercer co-
che que tuvo en el 92 tiene previsto
venderio o alquilarlo.

Santa Lucia seguird siendo fiel
también a BMW, pondra en escena
dos vehiculos preparados por los
franceses de SDA y confiados a Ra
fael Barrios y Juan Ridrugjo. La marca
de seguros no ha podido completar el
presupuesto necesario, viéndose los
pilotes obligados a aportar un patrock-
nador, esto ha provocado la salida
del equipo de Ifaki Goibury, que tan
buenos resultados logr la tempora-
da pasada y que parecia seguro en
este equipo. Otra escuadra, Magnum

SONY By

R EE!:"

El equipo oficlal BMW va a afrontar un afio de translcién. C: ]
. Competiran en ef
un M-3 a la espera del 94, cuando haran debutar un Serie 3 depz'os h'tros.e =

JEREZ. Longitud de pista 4.218 metros. Ancho-
mimmo: 12 metros. Es el circuto mas rapido del
Campeonato. Los coches con mayor velocidad pun-
ta son fos que domunan. Debido a las fuertes tem- -
peraturas que se registran en la localidad gaditana,
los coches con turbo son los méas perudicados.

JARAMA Longitud de pista: 3.858 metros, i

cho minimo: 9 metros. El veterano circuito madrnite-
fio esté pidiendo & gritos una remodelacion. La pis-
ta estd muy bacheada, lo que castiga no sélo a las
mecénicas, también a los pilotos. El trezado es
muy técnico, favorable a las grandes potencias.

CALAFAY. Longitud de pista: 3.300 metros, An-
- cho minimo: 10 metros. Es de todos los trazados -

espafioles en el que se pueden wivir los momentos - |
mas intensos. Su recorrido corto y virado permite
que puedan competir de ti a ti los coches mas po
tentes con los de la Divisidn Il
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Racing, {ex-Camac) con Pepq Ruiz
Thiery al frente, tiene la intencién de
alinear dos BMW M-3, estén a expen-
sas de completar el presupuesto y de
ultimar los pilotos gue se encargaran
de conducirlos. Otro equipo que .parte
con muchas posibilidades de éxito es
el Central Hispano 20, que contara
con los servicios de Antonio Albace-
te, este piloto a los mandos de un M-
3 competitivo es un serio aspirante al
titulo final. Los banqueros ademas
podrian alinear en alguna carrera
otros coches similares con Luis Mar-
tinez y Xavi Riera a sus mandos.

CALENDARIO

CAMPEONATO DE ESPANA DE TURISMOS

FECHA CIRCUITO
21 Marzo ALBACEIE
4 Abrit CATALUNA
18 Abnl JEREZ
23 Mayo JARAMA
13 Junio CATALUNA
11 Julio CALAIfAT
19 Septiembre ALCANIZ
10 Octubre ALBACETE
24 Octubre CALAFAT
7 Noviembre JARAMA
21 Noviembre JEREZ
LOS EQUIPOS
PILOTOS
BMW Josep Bassas
Teo Martin «Kuru» Villacieros
o Luis Lépez de ta C.
Santa Lucia Rafae! Barrios

Juan Ridruejo

Central Hispano 20 Antonio Albacete

Nissan Luis Pérez Sala
Alfa Romeo Luis Villamit
Adrian Campos

Ford Carlos Patau
Jesls Pareja

Toppa Javier Mora

Magnum Racing

|
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A un nivel mas modesto quienes
parecen SEguro que seguiran con los
BMW M-3 son Juan Carlos Pérez,
quel al parecer tendra un coche mu-
cho méas competitivo que el del 92 y
Alex Villanueva, este (ltimo ¢on un
presupuesto muy excaso, por lo que
en caso de no lograr aumentario ha-
fia un programa reducido de carreras.

Otros equipos muy fuertes y con
enormes posibilidades de conquistar
el titulo son Nissan, Alfa Romeo y
Ford. El primero de ellos seguira con
Luis Pérez Sala que utilizara de nuevo
el Nissan Skyline, un vehiculo que en

ALFA ROMEO SE REFUERZA

las postrimerias del 92 demostré un
enorme potencial, que debe seguir
manteniendo en el 93. Alfa Romeo
se ha reforzado y dispondréa de dos
155 Q4, confiados a Luis Villamil y
Adrian Campos, este modelo que en
las (ltimas carreras del afio pasado
dejo ver sus posibilidades, en manos
de pilotos experimentados, como los
que estaran a sus mandos, podré de-
mostrar que cuenta en todos los pro-
nosticos. Estos dos coches oficiales
estaran preparados por Giudici en tta-
lia y tendran el apoyo de Alfa Corse,
lo que es toda una garantia.

La marca italiana dispondra de dos campe_ﬂtivos 155 Q4, con cuatro ruedas
motrices, pliotados por Luis Villamil y Adrian Gampos.

Pero el coche de moda este afio
sera el Ford Escort Cosworth, la mar-
ca contara con dos unidades prepara-
das en Alemania por Wolf Racing y pi-
lotadas por Carlos Palau y Jes(s
Pareja. Un vehiculo, que si bien parte
con el héndicap de no tener ninguna
experiencia en circuitos, cuenta con
dos pilotos experimentados capaces
de desarroliarlo al maximo nive!.

"Referente a los coches dominado-
res de la Divisién Il, Meycom que se
encargd de mantener los dos Fiat Ti-
po 2.0 16V, al final del afio se quedd
con ellos y, séle en el caso de que

B 7 o bl

ElL COCHE DE M0ODA

aparezcan pilotos con un patrocina
dor volveran a la pista. Uno de ellos
parece tener asegurada su perma-
hencia en €l campeonato. El equipo
Toppa con «Chefo» Abella al frente
esta interesado en que Javier Mora,
gue se encuentra haciendo el servi-
cio militar, luche por el triunfo en su
Divisién, después de comprobar el
potencial de estos vehiculos la tem-
porada pasada, tiene muchas posibi-
lidades, ademéas es un modelo al
que aln le queda mucha evolucién y
gue puede aumentar su nivel de
competitividad incluso para hacerles
la vida imposible a los Division I. Co-
mo mejora inminente se acaba de
homologar para el Tipe una caja de
cambios de seis velocidades. La otra
unidad de este modelo tiene algunos
candidatos, como es el caso de Ri-
cardo Garcia Galiano, pero en cual-
Quier caso los interesados en este
coche tienen que disponer de un pre-
supuesto de unos quince millones
de pesetas. Otro modelo que animd
el certamen en el 92 fue el Renault
Clio 16V, del que hubo tres unida-
des, de momento es posible que una
tenga continuidad, ya que Eduardo
de Aysa podrfa estar animado a repe-
tir temporada con el mismo coche.
Quien también se animaria a correr
es Citroén, gue ha pedido paso a la
Federacidn para un ZX 16V, que posi-
blemente estaria conducido por Pa-
blo Irizar, colaborador habitual de la
marca francesa.

Al margen de todo esto, pilotos ha-
bituales del certamen como es el ca-
50 de Sasiambarrena, campeén de

Ford pondra en pista dos Escort Cosworth, uno para Palau y el otro para Pareja.
En Railyes el coche ha funcionado bien, en circuitos no se sabe qué pasara.

Espafia en el 90, que esta buscando
un equipc con garantias de conse-
guir un buen resuitado. Ademas de
esto Ford vende el Sierra Cosworth
4x4 con el que Palau luchd por el t-
tulo, este coche en unas manos ex-
pertas puede ser un arma letai. Al
margen de esto y como anécdota pa-
rece ser que podria venir a correr al-
gn piioto famoso portugués y algin
BMW 320 de esa nacionalidad.

Lo que parece quedar claro, es
que el Campeonato de Turismos 93,
cuenta con todos los ingredientes
para que esté asegurado el especta
culo. Ademas, para intentar que los
coches rueden agrupados el mayor
tiempo posible, las carreras tendran
un menor kilometraje. O

Manuel Madrid

ACTUAL
CAMPEON
«Kury»
Villacieros
defendera el
titulo ante una
importante
oposicion, que
se empleard a
fondo para
arrebatarselo.

DENUEVO A LA
CARGA

José Angel
Sasiambarrena
estd buscando
Un equipe que
le asegure unos
buenos
resultados.

Motor16/ 109



\

DE NUEVO TARRES = o x = s

Open Ducados, el mundialito

N Albacete se estrend el Open Ducados con un nota-
bilisimo éxito de inscripcion -casi doscientos pilo-
tos- y deportivo, tanio es asi que bien puede decirse
que ocupd una posicion jerdrquica muy por encima
del Europeo y muy cercana al Mundial. El publico respondio
aceptablemente y fueron unas diez mil personas las que acu-

dieron al circuito manchego. Como explicamos la semana pa-

sada, premios jugosos, cobertura televisiva asegurada y mecd-
nicas igualadas, sonla formula del éxito.

El gran vencedor fue el piloto madrilefio Luis D’Antin que se
impuso en el cuarto de litro con su Honda, pero tras un duro
batallar con el piloto de Yamaha Kenny Roberts Jr. Ambos brin-
daron un final de carrera electrizante aungue no podemos ol-
vidar que la caida de Luis Carlos Maurel, cuando era lider en
la primera vuelta, les
allané a ambos el cami-
no. Gibernau, comparie-
ro de equipo de Roberts,
completo el podio tras
una épica batalla con
Castilla, tanto es asi que
en la tltima vuella am-

impuso con autoridad
desde el principio de ca-
rrera. Segundo fue el ofi-
cial de Aprilia en el Mundial Charly Gird, quien salic muy re-
irasado y desistic de perseguir al lider ante el temor de irse por
los suelos puesio que dado el frio reinante los neumaticos al-
canzaban con dificuliad su temperatura ideal de irabajo. Ter-
cero fue Perugini y excelente cuario Checa.

El piloto cataldn Pere Riba fue el vencedor en SuperSport tras
una inteligente carrera, ya que se mantuvo siempre a la expec-
tativa basta dar su definitiva estocada final. Hasta entonces la

A

G
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LUCHANDO CONTRA EL FRIO
Jean Michel Bayle (armiba) y Freddie
Spencer con prablemas en Montmeld.

moto de cara al G. P. de Europa
que se celebrard en esta pista en
el mes de julio. El frio reinante
impidi6 que Alex lograra gran-
des tiempos, aunque cuando
lean estas lineas el equipo estard

ya en Malasia con una moto mas-

evolucionada en el apartado de
motor, Freddie Spencer estuvo
probando sistemiticamente su
Yamaha pero también se vio
muy afectado por el frio reinan-
te. Por su parte, el as francés del
moto-cross, Jean Michel Bayle,

L A segunda prueba del Cam-
peonato Nacional de Trial,
celebrada el pasado domingo en
la localidad valenciana de Xera-
co, puso de manifiesto la perfec-
ta adaptacién conseguida por el
tetracampe6n mundial Jordi Ta-
IT€8 2 SU nueva montura, la ma-
quina de fabricacion espafiola

E i L veterano piloto ale-
i - man Walter Rohrl, cam-
. pedn del Mundo de Rallyes en
“los afios 80 y 82, es el encar-
** gado de poner a punto el co-
- che con el que la firma de
- Stuttgart participara en las 24
: Horas de Le Mans, encuadra-
:.do dentro de la nueva catego-
i GT 5%gs =
¢ Se trata de un modelo muy
- especial desarrollado por el
departamento de competicién,
o o S g

(Gas Gas. Con un tiempo tremen-

" damente frio y himedo el cata-

lan conseguia imponerse en las
dos vueltas, logrando una clara
ventaja de 18 puntos sobre ¢l se-
gundo clasificado, el joven piloto
de Beta Marc Colomé y mis de
45 sobre el tercero, Amés Bil-
bao con Honda.

 UN PORSCHE PARA LE MANS

bajo la direccién de Norbert
Singer, tomando como base el ;.
Porsche Turbo 3.6.% =
El circuito francés de Le
Castellet (Paul Ricard) ha ser-
vido para efectuar los prime- _
ros ensayos del coche que,
también a los mandos de Wal-
ter Rohrl, pero adaptado a las
especificaciones del Campeo-
nato IMSA americano, ha .
participado va en el Gran Pre- ..
mio de Miami. ’ i

. DINERG DE MANSELL

El Camgeln Mundial ds 7L,
Hgei Manssll & volanis dol
Wiliams, aparecs on 'a0 MUeVEs
inenedus te dua y elnss idves
satedings smiilidus pov Is fely
e Wan, Aunque sctualments
reaide @ Flords, of plioty

kalignioo sigue slands, el duda,
2! tludetdan: mis sélabre e ia

kb, Despudy de is Relna clag,
6 poT sepustle aparece on &l
IeYEYS0.

; " EXPERIENCIA *

bos se locaron y rompie- | " Walter ohi {a I
ron los carenados. Quin- ASES !ae :'ch:iearzi) el ¢ LOPEZMELLA K.0.
to fue Wimmer y séptimo - e ‘;f i £0348 10 bl St
Bayle mieniras que «As- EN CATALUNA -, 8l Porsche que ;; Hri'fq:.vmifq‘:iu;? ;.i-‘w :
par» se retirG sin baber = enlas 24 Horas temporada dei Mo ﬁ:ﬂgﬂu‘i
podido optar a los pues- N el Circuito de Catalufia es- ‘3‘: r;-: rrgrs y: R & peaar de tensl ya s mobs v
tos de cabeza. E tuvieron entrenando varios a cargo d"ff; & la :nilﬂm;ﬁim del IRTA. Log 70

En 125 no bhubo tanta equipos motociclistas. Entre direcclon del mﬁ;bum:si »n@!patﬁssxpe:c }

' 3 ellos, destacaron Alex Crivillé W proyecto, nosearios lan o sor cublertos
lucha por la primera pla Freddie Spencer. Jean Michel " atesoran una por Xacobas 93, pero an Githmss
za, en cuanto que el ven- re pencer, Jean Mic %+ Indud : » 2 i

’ . q Bavle v Doriano Romboni. El pi-  indudable instancla s han glde
dor del iltimo G o : experfencia. R ,
ceaos actiitilie el loto del Marlboro Honda Pons denegades. Lo paor es que Juan
Premio de Brasil, el ger- continué sus pruebas de neumi- 88 anfruﬂ%mmezhﬂm ala
mano Dirk Raudies se ticos y de puesta a punto de la necesidad s pagar o sus
proveedoiss.

4 DOOHAR ISCOGNITS
Despude 2 se aseansin en fn
pressitaciin oficis! del aquine
Hondn Rethawns, realkada in
pasada semana o Salin
{Bulggarial, donde of sstuviarsn
sus sempafiorce Biagg v

pichas de 250 6e. v
e 50d: in
recuperaciin total dal plivte
asustraliono Mick Doohan 5o
presonts eome un ouibduiico

cabeza la babian disputado f?l britdnico Borley y Escoda, que a estrend en el circuito cataldn un SNBSS, NS Wt pesints
la postre completaron el podio. motor oficial en su Aprilia, pero- e oetaor S

José Luis Aznar
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cubri6é muy pocos giros.

cilebiar 80 & chrenlte de Sha
Alam (Malusia),
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# ASPAR CON W

Par Tn ol plioto vaienciony Jovge
Wartinaz «Aspar ha semdisiads
gv presusuesio, lamile para 8
pariisipacién on of Mendial
aoing ar ol Dpan Dussdes, Hoa
in sporkesiia s ia A
Viearoy, «Aeparn soneigue ocl
seniavmar tna polswln edoualia
con Boeda en 250 oo, y Amsore
v Nieto Ji an o entave de Niro.

& VIGTORIA DE FORSCHE

B nusve Porasi S8 08 ya hia

somesgaldo su prkzera vichiila

20 una pruahn internackonah,

Fua o7 ine acls Home e
Boudown, a2 Austenlia, doms

Finrgoenid, Hatsis y Lautwiier 32

mposian a ol 488 6 wliotade.

por Smith, Woigen y Waldoek,
© o un2 visila mades 3

clockicnan, a continuaslin,
sandos Marda RIG-7 v ros ehce
& Moids MR de Palmer,
Zardnsy, Palmen B plicts
atatailarn Wayne Gardne;
eampadn del munds de 800,
haols asi un excelanis debul en

a1 nueyn zanecioticind.

& CUATRO SO8 FIRD
Cor in sonfirnnelén dedmiive
poi peie dal Teem Hiwlhor
ficharen 4o io ulliizacidn &2 o
instores Ford V& FiL cerén
pugtye s enuipes que 20 i
prasenis ampoyada whilizarkii
acin macdrica on isg Mrandes
Pramics da la sspedintidad.
Aderde do Molaven, Caniel
tpnation Ford, Dastrel Lol
Fod v Miinand Foed,
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IMSA EN FLORIDA

L Campeonato americano de
E prototipos ya ha celebrado
su segunda prueba, el Gran Pre-
mic de Miami, alli estaba otra
vez el piloto espafiol Fermin
vélez a los mandos de un Buick
Kudzu de Grupo 2. Sin embargo,
esta vez la suerte le dio total-
mente la espalda. El domingo en
¢| Warm-Up se detectaba en su
coche un problema eléctrico que
no pudo ser solucionado y a mi-
tad de carrera se veia obligado a

abandonar. En la categoria G1P
el dominio fue total para los To-
yota ya desde los entrenamien-
tos, con J.M. Fangio Il y PJ Jo-
nes a los mandos de sendos
coches. La victoria final se decan-
to por el ptimero al quedarse Jo-
nes sin gasolina en la pentiltima
vuelta. La proxima carrera de es-
te certamen tendrd como escena-
tio también Florida, serd el 20 de
marzo con las prestigiosas 12
Horas de Sebring.

BRAVO ALBACETE

L A pasada semana fue pre-
sentado oficialmente el
equipo Bravo en el crcuito de
Ia Torrecica de Albacete. Alii
se dieron a conocer los planes
definitivos de la escuderia pa-
ra la presente temporada en el
Campeonato Internacional de
F 3000 y la elaboracion de un
calendario de actividades de
cara a afrontar con las maxi-
mas expectativas la tempo-

rada 94 en F1. Para ello se es-
pera contar en julio con el
monoplaza Bravo §941 que
seguira Sus ensayos para estar
la proxima temporada en per-
fecta disposicion para entrar
con buen pie en la Férmula
Reina. El piloto Jordi Gené,
por su parte, se mostraba muy
esperanzado por la calidad
del material del que dispondr
esta temporada.

MERCEDES SOBRE LA NIEVE

A dltima prueba del presti-
L gioso Trofeo Andros, dispu-
tado sobre trazados nevados, se
celebro el anterior fin de semana
en el circuito Jean Pierre Beltoise
de Trappes. En esta tltima carre-
ra se decidia el ganador final del
torneo, para lo que eran claros
favoritos los Mercedes 190 que

ya se habian impuesto en todas
las pruebas anteriores, a excep-
cion de la victoria del BMW M3
de Tarres en Serre-Chevalier.
Como era de esperar la victoria
y por tanto el Trofeo, fue a parar
a las manos de la pareja Sno-
beck-Chatriot que se impusieron
por delante de Tambay-Ferte.

iiiARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Preparate y arranca, porqgue la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesio
el o 4 ¢n marcha.
na TARJETA GRATUITA para todos 1os que estidis interesados en el mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfruta

: de importantes ventajas
exclusivas que apareceran en una nueva s F

i que | «cion mensual de la revispa:
scuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a Precios miun

J . interesantes
h 5 - - ¥ ~ - -.' x ¥ o = 3 i
“'h: tienes que solicitarla, mandandonos €l cupon (ue insertamos en esta

r, 1 e i = ] # + Tl L . by
pagina. Hazlo hoy mismo v podris ser uno de los primeros en disfrutar de

estas ventajas... y de muchas mas,

] - s .
ifonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16
Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccion abajo indicada

Nombre 1 Apellido

2?2 Apellido DNI/NIF
Direcciton

Poblacion

Provincia

Tifo. (. ).

Estado Civil ' N¢ Hijos

CP

Sexo: OJH [OM
Fecha Nacimiento / /
_ Profesion
Tfaba]o: [ Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: [ Alquiler [ Propia [ Oros
Coche: Marca Modelo
Cilindrada Ao fabricacidn
Usa del coche: [ Personal [ Profesional L] Ambos
¢Cudntos Kms./afio efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblej
1 , S-A-, He ejas, 41. 28037 Madrid, indicando
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiris gratis Tarjeta persocnaliza‘:l];el

La cumplimentacién de ios datos antes solici s toialmenta voluntar, n il de les mismaos es la de ayudarnos a coneca!
cump n solicitados es totalments i inali
oy ] totaiments voluntaria. La finalida I y
ca,.]ams st il de LIE!E-tt 05 |Emores'_ \oili‘que nos permite disefar v realizar las ofsrtas queln&srse pued;n adaptar ! 4 yr
‘30 el pa o i ‘ ¢ ar las e a lus deseos
mismos en cualquier momento para solicitar su consulta, actualizacion, fe’cﬁficacidn idn, 3 j ! :

Sino ibir ni i S :
deseas recibir ninguna oferta comercial por correo, per favor escribe “Né"!a:rﬂg‘ ssibﬁ?érlwoteds‘gseiﬁi‘ D
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Que viene el frio

ODOS los afios se repite la misma historia. Los tele-
diarios repiten la misma letania: cincuenia pue-
blos aislados, las carreteras estdn cortadas y el trd-
fico ba quedado interrumpido enire ial y tal. Uno

y otro afio, cuando el invierno se deja notar con
toda su rudeza, se produce el mismo caos, sin que nadie se atre-
va @ aporiar soluciones pard prevenir las comsecuencias en la
siguiente ocasion. Tenemos la certezad de que el afio que viene,
de nuevo los pueblos de siempre quedaran aislados, se product-
rin los accidentes de siempre y la nieve J el hielo se cobrargn
nuenas viclimas.

Esto es muy lameniable, sobre todo si se tiene en cuenta que
las dificiles condiciones que 10 anuncian en los informativos,
se limitan en la mayoria de los casos a unos pocos centime-
tros de nieve que la inexistencia 0 ineficacia de los medios de
limpieza y manienimiento de las carreteras, bacen insalvables.
A lo largo de todo ¢l mundo bay muchos paises que durante
muchos meses tienen sus carreleras cubiertas de nieve y bielo, y
no por ello se paraliza toda Ia actividad. Un aleman loraria de
risa al ver el caos de nuestras ciudades en cuanto el asfalio se ti-
fie ligeramente de blanco. Cierto es que Espafia, en su condi-
cién de pais mediterraneo, 1o estd sometida a los rigores del in-
vierno como §i de Suecig se traiase b, por lo tanio, la gran
mayoria de los conductores no tiene muy claro como desentol-
verse en estas extraordinarids condiciones. Asi mismo resulta

114 /Motor 16

poco probable gue las diferentes administraciones se gasten su-
mas gstronomicas en medios semejantes a los de aquellos pai-
ses, pero lo cierio es que pard despejar una carretera con diez
centimetros de nieve no hace falta tecnologia punia. Los responi-
sables en la materia, Trdfico, Ministerio de Obras Piblicas y
Transportes, asi como las diversas consejerias gutonomas, ten-
drian que concienciar al conductor con campanas para evitar
las imprudencias emn esids condiciones, origen de muchos thales.
No estaria mal que durante el aprendizaje, los nuevos conduc-
tores aprendiesen @ MONKAT UnGs cadenas y, por lo menos teéri-

camente, tupieser COROCImiento de las principales nociones de
conduccion sobre superficies deslizanies.

En cuanto a la limpieza de carreteras, und mayor dotacién
de efectivos es imprescindible, ya que estos vebiculos se puedent
utilizar también para ofYos cometidos. Bsto, unido a los grandes
avances en materia de prevision meteorologica, puede ofrecer
unos resullados muy aceptables. Ademds, en nuestra geografia,
salvo raras excepciones, este tipo de fenomenos se repiten con
periodicidad matemdtica en los mismos puntos, por lo que las
entidades locales se tendrian que involucrar, puesto que la cali-
dad de vida de sus confribuyentes estd en fuego.

Desgraciadamente, esto 110 parece interesar y el afio que vie-
ne la nieve y el bielo volverdn & sertristes protagonistas de la
cronica diaria.

Victor Piccione

= = = -

==

(-J'@UIE EES piy pﬁ"_ﬂ;m}f‘)
|4 RELACION VELOCIDAD PESD
DEJA MUCHO GUE DESEAR

Y

&2 :f =

A e

i

ANTES DE QUE TE VENDAN

UNA MOTO

:POR QUE N TE COMPRAS
9

En el Catélogo de Motor 16 tienes motos para dar y tomar.
Motos, scooters, ciclomotores... lo que td quieras. Desde la
més deslumbrante BMW hasta la Vespa més resultona

Con 1 i
govedades, precios, direcciones y comentarios
Para que te enteres. |

CATAIOGO

[ __Motor16__
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Conduzca con ventaja.
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DEL 5 AL 16 DE MARZO

Le ofrecemos
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arle. a traves de Calla

2CESIdAles

D

9 de marzo 1993

SALO

BMW Serie 3 Cabrio  Bugatti EB 112  Fiat Downiown  Ford
Maverick  Lancia Delta  Mercedes Coupe Studie . Nissan Tervano Il
Opel Astra Cabrio  Peugeot 300 16V _ Pininfavina Ethos II
~ Renault Clio Williams
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