L DU J) KKK % L \ i

23 de febrero 1393 Num. 488 e 350 ptas.
w .

’ Al
0 . 3%
= . - ,

-
-
-
\
|




NC & & ASDCIADOS

NIVA CABRIO.

IGU L

Disfrutar de un buen automovil es
mas una cuestion de inteligencia
que de dinero. Y en relacién
caliddd - precio no hay otro
coche como LADA. Cada uno de
sus modelos es Unico, y siempre
a un precio que no tiene rival. Como
el NIVA, el todoterreno de importacién
mas vendido del mercado.

O como el SAMARA, superior en
prestaciones frente a otros
vehiculos de su categoria. Y es que
en cualquiera de sus versiones,
LADA son palabras mayores...

y numeros pequenos.

SE PONE
DE TU LADO
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MOTOR 16 cs una publi-
cacién miembro de Euran-

v to, asociacin de la que
I también forman parte:
’ACT]ON AUTOMOBILE (Franeiaj, AU-
TO ZEITUNG (Alemania), CAR (Gran Bre-
tafia), GENTE MOTORI (Ttelia) y TURBO
(Portugal), Vi BILAGARE (Suecia).

PUNTO DE MIRA
SU CASO

LO ULTIMO

Toyota Supra Turbo
Ferrari Spider

AL VOLANTE
Nuevo Opel Corsa
Renault Clio RSi
Parsche 911 Turbo 3.6
Volvo 850 GLT
Station Wagon
Ford Mondeo

A FONDO

Range Rover Tdi

6
14
16

20
24

30

34

38

42
50

50
Range
Rover
Tdi

FRENTE A FRENTE 56
Audi 100 26 E
\(G/Mercedes 220 E/

Volvo 850 GLE 56

Precios para Ganarlas, Ceuta y Melllla: 375 ptas., sin IVA, Gastos de

ACTUALIDAD 70 Ffrentea
Sefializacién en la M-30 KSQ;[\?L:OO /
PRECIOS 73 Mercedes
FUERA DE SERIE 98 220/
Retromobile a0
GENTE 102
Francisco Tombas
MOTOS 106
Las Gilera de Gran Premio
DEPORTE 110
Raillye de Suecia
A todo gas 118
FIRMA DE LA CASA 122

porte Incluidos Precks extranjete: Portugal 580 éicudes
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Ruiz Nicoli

EL NUEVO PATRON
DE PESOS Y MEDIDAS.

SERIE 7 DE BMW.

Si usted cree que el valor de las cosas no se
mide en metros ni kilos. .

Si piensa que hay que disfrutar de las cosas en
su justa medida.

Si sabe que a partir de determinadas dimensio-
nes, no se gana en amplitud Gtil y, sin embargo, se
compromete la maniobrabilidad, la medida exacta de
sus exigencias es la de un Serie 7 de BMW.

Grande sin excesos.

Por fuera es pura elegancia y equilibrio.

Por dentro, confort y eguipamiento sin excep-
ciones.

Para que elija cual de todos refleja mejor su for-
ma de conducir, en la Serie 7 encontrara seis mode-
los de 6, 8 6 12 cilindros. £

Descubrira tambign que la cumbre del automovi-

lismo mide Iz mismo gue un Serie 7 de BMW.

SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

Prevencién: Incluye sistemas antibloqueo de fre-
nos, o de antideslizamiento en aceleracion y
deceleracién, regulacion electrénica de la sus-
pensién o servodireccién electrénica.
Proteccién: Incluye desde zonas de deformacién
programada hasta habitaculo de alta rigidez o
airbag de serie.

Proteccién de Terceros, educacion vial, coordi-

r

(o]

acion de los transportes terrestres de pasaje-

s y sequridad de las carreteras.




A qué espera
la Administracion

ESDE todos los ambitos de la vida nacional se puede

observar la gran preocupacion que se ba generado al

conocer los datos de ventas Jos nefastos datos - del

pasado mes de-enero. Por mucho que baya quien
piense que no es para preocuparse, la realidad se impone. Hay
que bacer algo!, y lo anies posible para evitar que luego sea de-
masiado tarde. Para todos, especialistas o no en la materia, el
problema es uno solo, la fuerte imposicion que soporia el au-
tomovil, aungue lambién se piense en la grave situacion econo-
mica que nuestro pais esia airavesando en estos momenios. El
hecho de que la Administracion, en vez de normalizar el IVA
de los automaoviles con el resto de los paises de la Comunidad, se
haya sacado de la manga el carisimo y controvertido impuesto
de matriculacion, ba sido lo que ba creado un estancamiento
de tal magnitud en un mercado que por la importancia que tie-
ne en el concierto de los mercados europeos deberia ser uno de
los mds dindmicos. Pero para que eso suceda bay que sentar las
bases necesarias, y parece que la Adminisiracion no estd dis-
puesta a ello.

Es un becho cierto que el automdvil y su entorno suponen un
tema en el que nadie ba querido entrar. Los organismos que ri-
gen este mundo de la automocion llevan afios y afios «claman-
do en el desiertoy por una atencion por parte de la Adminis-
iracion que nunca se ba producido ni parece que se vaya a
producir. El tema de la imposicion es prioritario, casi el tinico,
nos atreveriamos a decir, para arreglar la situacion. En los vilti-
mos dias se ha especulado con que tan solo con la rebaja de un
punto de ese IVA (y su impuesto de matriculacion, por supuesto),
supondria un incremento del 3 por ciento en las ventas. ;Qué

Dpasaria si dicho impuesto desapareciese? No somos adivinos, pe-.

ro estamos seguros de que daria frutos muy positivos. Entonces,
¢4 qué estan esperando para bacer un gesto de buena voluniad?
De no darse tal gesto las consecuencias pueden ser funestas para
una industria vital para nuesira economia. La destruccion de
miles de puestos de trabajo es inminente y es preciso pararia. So-
lo la Administracion tiene la clave.

2 Manuel Doménech
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RENAULT
TRIUNFA EN G.B.

URANTE el pasado afio, se
Dvendieron en Gran Bretafa

80.478 automéviles de la
marca francesa Renault, con un
crecimiento del 13,1 por ciento,
en un mercado que matriculd algo
mas de 1,5 millones de automévi-
les y que crecid un 0,1 por ciento
durante el ejercicio. Este éxito de
Renault en el Reino Unido se debe
fundamentalmente a la buena
aceptacion del Clio, que obtuvo
una cuota de mercado del 2,2 por
ciento y es el coche de importa-
cidn mis vendido en el pais. Re-
nault tiene una red de 260 conce-
sionarios, con 369 puntos de
asistencia en ¢l territorio britdnico,
donde también se asienta el equi-
po Williams-Renault de Formula
1. Esta apuesta deportiva es una
de las causas por las que el pabli-
co britdnico ha mejorado su acep-
tacion de los automéviles de la
marca francesa.

MICHELIN PARA
DOS RUEDAS

ICHELIN ha presentado una
rueva cubierta para motos de
elevadas prestaciones que es

una evolucion de la acreditada Hi-

Sport, con nueva estructura, dibujo
mis eficaz y nuevos compuestos de
goma. Los nuevos neumiticos son
fruto de la experiencia en competi-
cién, donde Michelin logré dos titu-
los mundiales la pasada temporada.
Para la rueda delantera se ofrece el
TX-11 y para la trasera hay dos po-
sibilidades, el TX-23 A para tempe-
raturas bajas y asfaltos deslizantes y
el TX-23 B para mayores temperatu-
ras y asfaltos mas abrasivos.

NUEVO OPEL ASTRA CABRIO

N el préximo Salén de Gine-

bra, Opel va a presentar, ade-

mis del nuevo Corsa, la ver-
sion descapotable del popular
Astra. Se trata de un cabrio de pre-
cio contenido, basado en la plata-
forma de la version tres volimenes
del Astra, que es ligeramente mas
larga que la de la versibn de tres
puertas, lo que permite que la ca-
pota plegable se oculte detras de
los asientos traseros, sin que el es-
pacio interior se vea afectado y re-
duciendo muy escasamente la ca-
pacidad del maletero.

§ E M. A

o Lailuminacion de
N los tdneles, espe-
‘clalmente los urba-
nos, sigue stendo
una de las asignaturas pen-
dientes de los responsables del
{rdfico. Atin no hace muchos

. arios que las luces se encen- -
dian de noche y se apagaban
durante el dia. Ahora este
_ervor se ha corregido, pero si-
guen siendo un pozo negro gl

que se llega sin la menor visibi- .

fidad. Un ejemplo significativo

s el tiinel de Plaza de Castilla
en Madrid, a contraluz, con -
una. escasisima tluminacion

en la zona critica de entrada -

En el mercado espafiol, el Kadett
Cabrio ha sido el descapotable mas
vendido, por delante del Golf. Con
la llegada del Astra Cabrio y la re-
ciente aparicidén de la versién des-
capotable del Renault 19, este seg-
mento debe revitalizarse en un
mercado como el espafiol, en el
que la climatologia invita al uso de

-los automoviles descapotables.

En una primera fase de comer-
cializacion, el Astra Cabrio estard
equipado con el motor 2.0i catali-
zado que alcanza los 115 caballos
de potencia.

La brutal caida
de las ventas en
enero ba produci-
60 una seria adver-
tencia de la patronal Anfac a
la Adminisiracién de los efec- -
tos sobre el empleo que puede
raer wna situacion de caida
de la demanda. Carlos Espino-
sa de los Monteros, presidente
de Anfac ba puesio el dedo en
la llaga al manifestar que, en

© gran parte, la recesion de las. 0

ventas se debe a la nueva car-
ga tmpositiva que grava la ad-
quisicion de automéviles Abo-
ra, sélo falla que le bagan
caso. - -

i = =% A E =

+ ESTABILIDAD EUROPEA
Contrs t24dp prondsiles, of
resultads da las
matricidaciones en Buropa
duranis 158% he slis
sorprotdsnie. 59 esparala una
bajadz d¢i uno por clenis palc
&l meicailn 28 ha maniemilo
estabie giachas & e sxesiontas
resultaios da! miss de dislembws
en ol #us o meidouiaron
968.088 unldades, b qgie
permiiid carrar o toly! dal o
con un teiad ds 43.506.58% da
matrlzuiacionss.

Entre los fabricaniss,
Voikswagen se ha manionido de
nuevo @n cobena per sedav) ails
consesutive, segukin por
General Molors Europs v s
franceza Peugeot.

b

& LA SEGURIDAD

DElL SAAB 93G0

Sagan ins resuilados de ih
estuilly teadizads por vno de las
perittiices de mayor dtusién de
sussha, of Szab 9000 resufla o
souhe wds neguro,

El astidie so reathd sokis lne
accidaniss oolirldos an ssa
pajs duronke 1331, v ¢l Saab
S0 reauitd ser un 48 por
Glonto sis serws us 6l
Mitzublah! Gaiant, s flval

m&e corcano.

& YOLVO 880,
FREMIAGO EN IAPON

o 2 oy s e 1 e
fGon 360 pustos sohis e 358
Foal femed

lograds ‘
&l Yollizw i, of Volve
880 55 ha hash ]

o sarocedor dal
Hitako ds! cochs hmeoriagde bl

afpens feanad
penodizise :
sepacioilosing e of s de
ia sutormecion.
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NOVEDADES
NISSAN

ESDE los primeros dias de

febrero, los Nissan Sunny

que se venden en Espafia in-
corporan una serie de mejoras, en-
tre las que cabe destacar la inclu-
sién del sistema de inyeccion
multipunto en las versiones 1.6,
asi como servofrenos mds dimen-
sionados, barras laterales de segu-
ridad en las puertas, sistema de ai-
re acondicionado sin CFC, ajuste
lumbar de los asientos delanteros
y catalizadores de tres vias. Por su
parte, las versiones SLX se han
sustituide por los nuevos SR para
las carrocerias de tres y cuatro
puertas.

Por otro lado, se ha anunciado
la ampliacion de la gama Micra
disponible en el mercado nacional
con la llegada de nuevas opcio-
nes. Entre estas opciones cabe
destacar la direccién asistida en el
Super S v el aire acondicionado en
las versiones 1.3 LX y SLX. Final-
mente, la transmision automitica
de variacién continua CVT estard
también disponible en el modelo
1.300 LX.

Todas estas novedades han
coincidido con la ‘entrega del ga-
lardén. de «Coche del Afio en Fu-
ropa- al pequeno Nissan Micra, ga-
nador de fa edicion 1992, entrega
que se realizo en un brillante acto
celebrado en Amsterdam donde el
vicepresidente ejecutivo de Nissan,
Yoshikazu Hanawa, recogié el
prestigioso galardén de manos del
presidente del jurado, el petiodista
francés, colaborador habitual de
MOTOR 16, Edouard Seidler.

FRANCIA Y ESPANA MAS CERCA

ARA finales de 1994 esta pre-
visto que entre en funciona-
miento el tinel de Puymo-
rens que atravesar los Pirineos y
acercard Espafia y Francia. Este t0-
nel, cuyo presupuesto de construc-
cion es de 750 millones de francos
-casi dieciséis mil millones de pe-

setas- tendrd una longitud de 4.820
metros v permitird atravesar el ma-
¢izo montafioso en cinco minutos,
trayecto en el que ahora se invierte
alrededor de media hora. El tnel
serd de peaje y se estima que ini-
cialmente lo atravesarin unos dos
mil vehiculos al difa.

- Autopistu existenfe

e —

GENERAL MOTORS EN LA PICOTA

AS primeras semanas del 93

no van a poder olvidarlas fi-

cilmente los responsables de
General Motors, la primera empresa
del Mundo. Se inici6 el -afio negro»
con una sentencia dictada en Atlan-
ta (Georgia) por la que se condena
a la compaiifa al pago de 12.000 mi-
llones de pesetas a un demandante
cuyo hijo habia fallecido al incen-
diarse una camioneta, tras una coli-
si6n. En la sentencia se condena por
imprudencia temeraria a GM, ya que
un grupo de expertos demostrd que
la colocacion de los depdsitos de
combustible es potencialmente peli-
grosa. La historia no termina aqui.
Pocos dias después, la cadena de te-
levision NBC realizd un reportaje
sobre este hecho, ofreciendo unas
imagenes estremecedoras de una
furgoneta GMC Sierra convertida en
una tea, tras un impacto lateral. Ge-
neral Motors presentd una
demanda contra el progra-
ma al comprobar que las
imigenes no eran reales,

habfan sido realizadas por especia-
listas cinematograficos, que coloca-
ron dispositivos deflagrantes en la
furgoneta para dar mas realismo y la
cadena de TV tuvo que rectificar
plblicamente. La Compaififa no ha
dejado de ocupar los primeros luga-
res en Jos diarios al conocerse el ba-
lance de 1992. Las pérdidas de
23.500 millones de délares constit-
ven el saldo negativo mas clevado
que nunca haya obtenido una em-
presa en la historia comercial, de to-
das maneras es preciso aclarar que
estas pérdidas no son reales ya que
en el ejercicio 92 se introdujo una
reforma contable segin la cual,
20.000 millones de dolares aparecen
como pérdidas. Sin este apunte con-
table, el resultado del ejercicio es de
unas pérdidas de 3.500 millones de
délares (algo menos de 400.000 mi-
llones de pesetas), que se considera
aceptable por los responsa-
bles de fa Compaiita, para
quienes el 92 supone el
inicio de la recuperacion.

= 5 3 | S8 A E =

& AUTOBUSES CON GAS

B Ayuntamienie de Valladolla
b firmade un acuerds con
Repsol-Bulane para qus los
tokuses wheass de esin
cimdad castellana fencionen oon
gz e lugar da gasdieo. En
meimcipic, una nuinta paris dei
pentenar de atmohuses que
comporen (2 foia vaillsoletana,
2staran listos en mayo para
Remelonar con 2l pusve
asmbustivie, La dealeibn s ho
wmade anke lus resulisios
nositives de s sapedencla
nilete cuve ¢e Inleld hace dos
afigs v 1o 80 desoarta que la
inlciativa s6 pugds oxtendsr 2
otras cludades sspaficias.

& NISTAN HO BENTEVA

LAS TRABE '

Arnte lo ealda de ing vontzs qus
esia sulviends 2f saeoloy Hissen
flator (Gériss b decldido
pavalizas Io rencvacion da sv
gama de furgonntas Trade, £
retraze & I falvleacién d= fos
nuevos Yo

i3, que Sekerian
salir ai marsadc an 1898,
permiting reducly so8is ¥

supons gospaner I inversitn de
28000 nidilones de passize qus
ta compaiis anla provists

sfectuar

+ AYUDA PARA
SUZUK) SANTANA
La sonnalis Gévans
Electrdnies ds Jaén, h

e Brammrfed fmPifme—n
propussio & Suruk] fabdoas

vehicwios (s e

monta ¢t 3u 20 iz Linsrse.
Dz acenlarze asia olaris,
Cavana dsberis barti onlrs
150 v 2490 miliznes de peastas
y tendiie que Zenarns un
centersr da smnlaos g

i provasniv dal exgadanis
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A LOS IMPORTADORES JAPONESES SE PREOCUPAN

derarse coches europeos, no for- - -
mardn parte de ninguna cuota de .. -
importacién, como ya estd ocu-

—_— ESE a que las ventas de co-
ches japoneses experimenta-
— ron un fuerte incremento, el

28,8 por ciento, en Espaia durante
1992, los importadores siguen se-
riamente preocupados ante Ia falta
Wiy de concrecidn del Ministerio de
Comercio sobre el cupo.que se
= les va a fijar para el presente afio,
lo que les impide hacer la mds mi-
nima planificacion empresarial.

El problema estd en como regla-
mentar los porcentajes de creci-
miento anual, desde la tasa del
afio pasado fijada en torno a las
14.000 unidades -entre turismos y
todo terreno- hasta alcanzar los
79.000 coches japoneses que se
podran importar directamente de
Japén en 1999, cuando finalice el
periodo transitorio. Espafia, aparte
e de que pretenda un crecimiento lo

mis lento posible durante los pri-
meros anos, a fin de recuperarse
de la recesion de los tltimos ejer-
cicios, también estd a la espera de

que la Comunidad concrete los ca-
bos sueltos que quedaron sin atar
cuando se firmé el acuerdo con
Japon en julio de 1991 y que estin
motivando serias discrepancias de
interpretacion, hasta el punto de
que la Comisién Europea se plan-
tea -serfamente una renegociacion
del tratado.

Para la industria automovilistica
espafiola, igual que para las multi-
nacionales de las que depende, el
problema no debe plantearse en
términos regularizadores sino en
una decidida y firme preparacién
para la competencia, copiando los
sistemas del «enemigo- y, si hace
falta, uniéndose a él. Lo que no se
puede pretender es poner indefi-
nidamente puertas a una compe-
tencia que, ademds, ya estd metida
en casa a través de sus fibricas
drasplantes», con una capacidad
de produccion que para dentro de
dos afios puede estar rondando
los 870.000 turismos que, al consi-

- IMPORTACIONES DE COCHES JAPONESES

MARCA

Nissan

C 19925 T 1991
' (unidades) . (umidades) .

%92/91 ;.

Cuota 92

17166 V13919
Suzuki £ 2083 51332 L
Dathatsu . S 267 Ty '
Honda .. DL 21504
Mazda 32324 & 27228 4
Mitsubishi A L2700 s 2
Subaru . 58
Toyota L 5085
TOTAL 36.449 T 28.308 2876 10113
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rriendo. Asi, durante 1992 se ven-
dieron en Espafia 36.449 turismos.

japoneses y de éstos, aproximada- -

mente, 25.000 en la Peninsula y -

Baleares, cuando la cuota fijada
para este mercado era de unas

11.300 unidades, io que supone .

que més de la mitad son ya «tras- -

plantados» y, considerados come .

EUropeons, no Sujetos & cupo.

' MODELOS JAPONESES MAS

- VENDIDOS -
MARCA/MODELO - . UNIDADES
Nissan Primera 12767
Nissan Sunny _ . 2194
Toyota Corolla . AT
Honda Concerio 2174
Mazda 323 2,057
Honda Civic 1731
Mitsubishi Lancer 1533
Nissan Micra - 1030
Mitsubishi Colt 933
Toyota Celica 924
Tovota Starlet 719
Nissan 100 NX -- 1 649
Mitsubishi Galant - 634
Subaru Legacy 578
Honda Accord 544

Por otra parte, a partir de este
mismo afio, el mercado canario,
hasta ahora libre, entra a formar
parte de un @inico mercado, el
del Reino de Espafia -tal como
aparece en los acuerdos de la Co-
munidad Europea- y, por lo tanto,
sujeto a los limites para los coches
japoneses no fabricados en Europa
0 Estados Unidos. Los importado-
res temen que ¢l incremento de la
cuota que se deberia producir este
afio quede absorbida al computar-
se las ventas de estos coches en el
mercado canario. Otro motivo de
preocupacion es que, al haber de-
saparecido los controles aduane-
ros, ¢l recuento se hard a partir de
las matriculaciones con lo que se
computaran todas las importacio-
nes, incluidas las paralelas y las
efectuadas directamente por los
particulares.

NUEVO ROVER SERIE 400

SERA EL COCHE DE SU VIDA.
SERA INOLVIDABLE.

En la vida de cada persona siempre hay algin coche
inolvidable. Como los de la nueva Serie 400 de Rover.

Coches cuidados hasta el iltimo detalle. Desde la nue-
va y distinguida parrilla hasta su lujoso equipamiento, que
incluye inserciones de madera de nogal, cierre centralizado,
elevalunas eléctricos delanteros y traseros, retrovisores eléc-
tricos y térmicos, volante regulable en altura y alarma anti-
tobo perimétrica. .

Vehiculos equipados con potentes motores. Desde
el premiado 1.4 de inyeccién multipunto v 103 CV hasta

el nuevo ? litros de la serie T y 136 CV, desarrollado

para los Rover 800. Sin olvidar la versién diesel.
Y es que toda la nueva Serie 400 de Rover ha sido
creada para recompensarle con momentos inolvidables.

Para ser el coche de su vida.

NUEVO ROVER. SERIE 400

SOBRE TODO ES UN ROVER.
Desde sélo 2.02_5.000 ptas>*

* Precig final recomendads incluida IVA, transporte e impuesto sobre matriculacin.
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ESCUELA DE CONDUCCION MITSUBISHI

importadora de automéviles

Mitsubishi en el mercado ca-
nario va a poner en funcionamien-
to una escuela de conduccién, en
colaboracién con la revista espe-
cializada Motor 2000. De las acti-
vidades de la escuela, en la que se
utilizardn unidades del Mitsubishi
Colt, tanto en su versién 4x4 como

J APON Motor, S.A., la firma

COII'I'AII'I'E

El Grupo Total ba puesto en
marcha un plan de muversiones
en Espafia que supera los
15.000 millones de pesetas. Es-

- tas inversiones se realizardn d .

lo largo de cuatro afios y la
multinacional francesa, que en
- 1992 facturé 22.000 millones

de pesetas, tiene previsto dupli-

car Si negocio este ano.

El MOPT ba firmado un cré-
dito con el Banco Europeo de
_ Inversiones por valor de 59.000

de traccién delantera, se encargard
Aythami Alonso, redactor jefe de
la publiciacién, que guarda en su
haber un reconocido bagaje en el
mundo de la competicién automo-
vilistica. Los cursos se impartirin
en las pistas del circuito Islas Ca-
narias, escenario reciente del Rall-
ye Master y de la dltima edicién
de la Carrera de Campeones.

Y $ ONANTE,

" millones de Desetas. El dinero

serd destinado casi en sy totali-
dad a sufragar la construccion
de 400 kilometros de autowas

Iveco Pegaso confia en man-
tener en 1993 su volumen de
ventas alcanzando las 10.000
unidades, cantidad similar a
la del aiio pasado cuyo ejerci-
cio, atin sin cerrar, rondard los '
17.900 millones de pérdidas,
resuitado similar al de la mar-
caen 1991,

SEGURIDAD PARA MOTOS

L conocido distribuidor de
maotocicletas Yamaha, Motos
Cortés se hace cargo ahora
también de la distribucion del Ex-

plo Control, un producto ya co-
mentado en esta revista (Motor 16
n%483), que impide totalmente la
explosion del deposito de gasoli-
na, incluso a pesar de que sea so-
melidi a cualquier tipo de impac-
to, ignicidbn con chispas,
recalentamientos llamas o incluso
dispzaros con armas de fuego. El
sistema Explo Control se fabrica
con una aleacién anticorrosiva de
alumiinio, magnesio, manganeso,
hierro, cobre, titanic y otras sus-
tancias.

LOS MEJORES
DEL MUNDO

ILOTAR los mejores co-

ches del mundo no

stempre es un suefio
inglcanzable. Abora Dro
Soft ha editado un nuevo
Juego gue supera los limites
establecidos por simuladores
de este tipo. Bajo el mismo
titlo que la revista britdni-
ca especializada en automo-
cion, Car & Driver ofrece
en su primera pantalla la
prueba, de formato periodis-
tico, con datos técnicos,
prestaciones, etc. de diez de
los mejores coches del mun-
do. Ferrari F40, Porsche
959, Lamborghini Coun-
tach, Lotus Esprit Turbo,
Mercedes C111, Shelby Co-

bra, Corvette ZR1, Fagle Ta-
lon, Toyota MR2 y Ferrari
Testarossa 1957, Posterior-
mente se puede elegir el ve-
hiculo deseado y disputar
carreras en oira decena de
pistas diferentes

Car & Driver permile igual-
menle almacenar en memo-
ria todas las competiciones
para volverlas a visionar
mediante las miliiples cd-
maras situadas en el circui-
to o en el helicéptero. Sy
precio es de 4.990 pesetas
¥ fo distribuye Dro Soft, en
la madrilefia calle de Mora-
tin nimero 52, teléfono
91/429 38 35.

APRENDA A CONTROLAR SU COCHE Y
GANE UN VOLVO 850

® Estd usted seguro de poder controlar
Ca coche en una superficie resbaladiza,
o sabe usted qué hacer @ el coche hace
"aquaplanning” en la carretera?

Muchas personas nunca contestan a
estas preguntas hasta que es demasiado
tarde y han pasado a formar parte del
creciente nimero de accidentes de carre-
tera en Europa. Cada afio, hasta dos
millones de personas se ven envueltas en
mas de 1,5 millones de accidentes graves,
muchos de los cuales los provoca la-pérdi-
da de control de los coches a gran veloci-
dad en superficies reshaladizas.

La COMPETICION VOLVO AL
CONDUCTOR MAS SEGURQ DE
EUROPA de 1993 ofrece a los conducto-
res la oportunidad de recibir las ensefian-
zas de los expertos en el arte del control
del automdwil, asi como la posibilidad de
ganar el altime modelo de grandes pres-
taciones: e} VOLVO
850, Inscribiéndose en
esta competicion libre y
respondiendo correcta-
mente las preguntas
formulaclas para poner
a prueba su conoci-

mientoc de los O
temas de seguri-

dad vial, tanto =/ w
en su propio ®

pais como en
toda Europa, A
usted podria \ ?
clasificarse para &
una final regio-

nal y, posiblemen-

te, conseguir plaza
para dos perscnas
entre los 32 finalistas
europeos para acudir a

VOLVO

¢°P&

Austria en mayo proximo.

Miles de conductores de Austria, Bélg-
ca, Francia, Alemania, Italia, Luxembur-
go, Holanda, Portugal, Espafia, Suiza y
Reino Unido seran examinados para
determinar si poseen las condiciones nece-
sarias para mejorar el nivel de conduccién
en las carreteras de Europa.

En Espaita, VOLVO estd buscando un
total de 50 competidores para que se
sometan a unas pruebas especiales en un
cireuito de poca adherencia y, a continua-
ciém, se examinen de una serie de pruebas
disefladas para subrayar los errores mas
comunes de los conductores cuando se
enfrentan a cambios de la superficie de 1a
carretera. Se invitard a los competidores a
asistir a una de las tres finales regionales, la
més conveniente para la direccion indicada
en el impreso de inscripcién. Los tres gana-
dores se clasificardn para la FINAL
EUROFPEA, que se cele-
brara cerca de Salzburgo
(Austria) los dias 29 y 30
de mayo de 1993.

El mejor de los tres
clasificados en segundo

lugar, sera el cuarto

finalista en Austria.
La competicién
1 de 1993 cuenta
con el apoyo de

"/[4, TION ROU-
w __;'_. TIERE INTER-
4 ~4 NATIONAL,

. organismo mun-

) 19958 . '/ La PREVEN-
U'l & N

@ Dﬂ = dial para los

temas de seguridad

en carretera, y el

REAL AUTOMOVIL
CLUB DE ESPANA.

PREMIOS
Los ganadores de las finales regionales obtendran como premio un viaje para dos personas a Saak
felden en Austria, donde se hospedaran en el Hotel Brandlholf, un magnifico lugar alpino cerca de
Salzburgo. Alli competiran en la Final Europea que se celebrara en el circuito anexo donde el venr
cedor absoluto se convertird en el propietario de un completamente nuevo Volvo 850, un coche

construido pensando en la seguridad.

Asi mismo, en esa final europea, los mejores clasificados de cada pafs recibivin un juego de neumi-
ticos Goodyear para sa coche y el mejor conductor menor de 25 afios obtendra un viaje de Club
Mediterranee, para dos personas a Cércega, por cortesia de La Prevention Routiere Francesa,

RACE

GOODJYEAR

Cmdummchwnpapmd.’r.m Mammﬁdad&tmhrmgammhhampm
pruzbas de Furopr e Saclfelden (Austria). ]

conduccidn {profesionales del volante, pilotos de

REGLAS PARA PARTICIPAR
L1a mpﬂumbn esth ahierta a cualquier persona que tengn Permiso de Conducir y cuyo expediente esté libre de
i sanciones, que su. profesibn no sea la de conductor, mquesusmg:resos econdmicos procedan directarmente de la.

de Tas, etc).

aparezca €n €] cuestionario,

2. El jurado de la competicién estard formade por mprﬂ:nmntes de "La Prevention Routidre Internationale” y ¢! Real
Automivil Club de Esparia, y el fallo de los premios, asi como, cualquicr pregunta en relacién con la competicin sera
contestada por eflos. Smdeaamesdcbemuramepmdasmmmboahk;mpmhhdadd:pmmmmdmnmm

3.E] Jurade seleccionara los 50 mejores cuestionarios entre loa recibidos y les invitari a participar en una de las tres
finales regionales que se celebrarin en Espafia, la mis apropiada de acuerdo a ln direccién del participante, que

4. Los empleados de Volvo, de los Concesionarics Volva, asi corno los de "RACE", quedan excluidos de la compcticion.
5. Todos los participantes deben resicir en €] pais en el que participan.
6. Para participar no es necesario comprar nada y no existe ka posibilidad de recibir dinero a cambio de ningune de los premios.

CUESTIONARIO

A continuwacién encontrard ocho preguntas para evaluar sus
conocimientos como conductor seguro. Cada pregunta ofrece distintas
alternativas, pero sblo una es correcta. Tache la casilla apropiada.

1. Mas del 30% de los conductores implicados en accidentes en Eurapa

son jovenes de edad comprendida entre los 17 y 24 afios y sus pasajeros.

¢A qué hora del dia se enfrentan a ese riesgo y ponen en peligro a los

otros?

[OMafiana de dia
laborable -

[ Tarde/noche de
fin de semana

(0 Tarde/noche de
dia laborable

2. Conduciendo por Alemania, Austria e Italia, joudles de las siguientes
cosas son obligatorias de llevar durante todo viaje?
[J Permiso internac. [ Centificado

de conducir de seguro

[ Trisngulo reflec.
de averia

3. ;Cuanto debe usted incrementar su distancia de seguridad de frenado
respecto al vehiculo que le precede cuando encuentra placas de hielo en
la carretera?

O 200% O 300% ' [ 500%

4. Para mejorar la maniobrabilidad se recomienda disminuir la presién

de los neumaticos:

[Jcuando se conduce [ cuando se. conduce
sobre nieve sobre pavimento mojado

[J en ninguno de los
casos anteriores

5. ¢Cual es en este momento la profundidad minima exigida en el dibujo
en toda su anchura?

[0 1.6 mm. [71.8 mm. 3.0 mm

6. ¢Cudl de los siguientes simbolos en cualquier sefial de Trafico le da
aviso anticipade de peligro y-no una orden obligatoria?

OB N
7..¢En qué afio instal¢ VOLVO por primera vez el cinturdn de
seguridad en sus vehiculos?

01957 O 1967 01970

8.:En qué modelo introduje VOLVO por primera vez el asiento infantl
integrado tantas veces premiado?
O 740 0960 Oas0

FORMULARIO

Complete este cuestionario
y envielo antes del 25 de Febrero de 1993 a:
R.AC.E, "CONDUCTOR SEGURO DE EUROPA"
G/ José Abascal, 10
28003 MADRID

NOMERE Y APELLIDOS

NACIONALIDAD ) EDAD

DIRECCION

CODIGO POSTAL

FROFESION

COCHE QUE POSEE

TELEFONG DE CONTACTO
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EQUILIBRIO INCIERTO

I MAGENES como ésta, tomada

por mi hijo en un viaje recien-
te, demuestran que los camioneros
siguen actuando a su aire. La carga
no va segura y supera la altura
permitida, y los que corremos peli-
gro somos los demas automovilis-
tas. Porque, ;quién le dice a este
sefior que cualquier rifaga de aire
no le va a tumbar la paja encima
de alguien que le precede?

Creo que por el nimero de ca-
miones que se ven circulando en
estas condiciones, el seguimiento
de la Guardia Civil de Trifico no
serd tan intenso como en otras co-
$as. '

~ Rafael Vera
Palencia

Como GOTAS DE AGUA

H ACE tiempo lef en su revista

una carta de un sefior que se
quejaba del parecido que empie-
zan a tener los coches entre si. En
concreto este sefior hablaba del ca-
s0 del antiguo Toyota Celica y del
Audi Coupé, s

Pues an se puede ir mds lejos,
aunque el problema sea mas cerca-
no, y es que Jos coches ya no sdlo
se parecen entre marcas, sino que
se asemejan entre modelos de la
misma marca. Un claro ejemplo es
el nuevo Peugeot 306, parecidisi-
mo a su hermano el 106, también
al 405 y al 605. Puede que esté
exagerando un poco, pero mis de
una vez los he confundido de un
solo vistazo y no sblo a éstos, sino
al Ford Orion y al Sierra o en la
portada de su revista al Nissan Pri-
mera con la nueva berlina de Ford,
el Mondeo.

No quiero ni puedo culpar a na-
die puesto que nadie es culpable,
pero se echa de menos aquella
época en que los disefiadores eran
<artistas» y no informaticos.

Juan Torrescusa
Madrid
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XM Y XANTIA

H £ leido que para el préximo
mes de abril va a salir al mer-
cadoe el nuevo modelo Xantia, con
lna serie de innovaciones técnicas
v de equipamiento importantes.

Yo me pregunto; ¢por qué el bu-
que msignia de la marca, el XM,
no las incorpora? ;Es que piensan
hacer algln tipo de modificacion
en dicho vehiculo? Si es asi, suste-
des saben para cuindo?

Les formulo este tipo de pregun-
tas porque esti en mi mente ad-
quirir en un futuro préximo el
mencionado XM. De igual manera
me gustatia sugerirles- que la sec-
cién «Cuéntenos su caso» deberian
ampliarla, ya que de las experien-
cias ajenas también se aprende.

Rafael Sanz Gomez
Madrid

R.- El Citroén XM, como buque
insignia de la marca francesa,
cuenta con un equipamiento mis
completo que el Xantia, que se
encuentra claramente por debajo.

‘La suspensi6n regulable del XM es

mds completa y no va a efectuarse
ningin cambio préximamente en
el coche, puede comprirselo sin
miedo.

BANDAS SONORAS

L AS [laman «bandas sonorase...,

y tan sonoras, Deberfan ltamar--

se barreras destrozacoches. Se co-
locan a diestro y siniestro y provo-
can mis de un incidente, o en el
peor de los casos incluso acciden-
tes por alcance o caidas de moto-
ristas. Tenia entendido que Trifico
prohibia todo obsticulo que se in-
terpusiese entre €l vehiculo y la ca-
rretera. También sé€ que Obras pi-
blicas hacia lo que le daba la gana
en este sentido. Y no digamos ya
las urbanizaciones, en las que se
llegan a levantar abultamientos ca-
da pocos metros, que terminan
destrozando amortiguadores, bajos

y algin cirter. Conviene que defi-
nitivamente alguien coja el toro
por los cuernos y se decida a dic-
tar unas normas serias en todo este
asunto que perjudica a muchisimos
usuarios, '

Faustino Hernandez
Madrid

PROBLEMAS EN LA NIEVE

HACE unos dias se me quedd
atascado el coche en la nieve y
tardé bastante tiempo en sacarlo.
Mis tarde, un conocido me co-
mentd que lo hubiese sacado en
un periquete con sdlo desinflar las
ruedas. ;Fs eso cierto? jNo resulta
perjudicial recorrer luego algunos
kilémetros hasta la gasolinera con
ellas desinchadas? ‘
Angel Font
Avila

R.- §i su vehiculo quedé atasca-
do por la poca solidez de la capa
nevada si hubiese sido una solu-
cién el ligero desinflado de los
neumdticos que se encontraban en
apuros, En caso de tratarse de una
placa de hielo o de nieve muy du-
12, a veces puede ser incluso con-
traproducente este sisterna, dando
lugar a una situacién atn mis
complicada. Cuando hablamos de
soltar algo de aire de las ruedas no
queremos decir dejarlas en el sue-

lo. Respetando una velocidad ade-
cuada hasta la gasolinera los neu-
maticos ni se enteran.

ACLARACION

El Salon del Automévil de
Barcelona se celebrard del 15 al
23 de mayo en la Ciudad Con-
dal vy no del 10 al 15 como
apuntibamos en una respuesta
hace algunas semanas.

Bujias Bosch Super
para todos los motores:
las campeonas

en homologacion.

Para conseguir que una bujia sea recomendada para todos los
motores europeos y japoneses no basta con ser del agrado de la
mayoria de los fabricantes. Es necesario, ademas, ajustarse al
motor como éste lo hace al propio coche. Y asegurarle una
combustion perfecta, como la Bujia Bosch Super: la campeona.

BOSCH



Nuevo Toyota Supra Turbo

SUPERIOR EN TODO

Mazda RX-7, Nissan 300 ZX o Mitsubishi 3000 GT son ya nombres iﬁbn ales en boca de -
los fanaticos de los grandes deportives. En este apasionante mercado de Ferrari nipones,
Toyota renueva completamente el modelo Supra con mejoras contundentes.

EXHALACION

El poderio del Supra ha crecido
considerablemente y consigiie cronos resernvados
a una pogueiia slfte de coches muy especiales.

-
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ESTILO
CLASICO

El Toyota se
decanta a
favor de Ia
sobriedad y
funcionalidad
en e} disefio
interior, como

los deportivos
clisicos.

OYOTA no se anda por las ra-

T mas y presenta el nuevo Su-

pra Turbo sencillamente como

un-coche de carreras para circular

por carretera abierta. Sin ambigiie-

dades, la tarjeta de visita incluye

dos medidas que lo dicen todo so-

bre sus actividades particulares:

dispone de 320 caballos e invierte

4.8 segundos en acelerar de O a

100 kilémetros por hora.

Casi todo gueda dicho en lo ante-
rior, sobre todo para situar el campo
donde se mueve el Supra Turbo. Pe-
ro el trabajo de la marca no se ha li-
mitado a mantener las cotas ya al-
canzadas por el modelo anterior. El
nuevo es mucho mas potente (nada

FICHA TECNICA "
TOYOTA SUPRA TURBO

Digposicién Delantero longitudinal

N de cilindros 8 en linea

Cilindrada lc.c.) 2.997

Ne vélvulas por cilindro 4

Alimentacion In. Elect. v 2 turbos

Compresién 10.0a1

Patencia méxima / 7.p.m. 320 cv /5800

Par méximo / rp.m 42 mkg / 4.000 —

TRANSMISION e R

Traccién A las cugtro ruedas

Caja de cambics Manual 6 velocidades

Sisterna Cremaliera asistida

Didmetro de giro {m)

108

Frenos. SistemalDel/Tras

] Discos ventilados

SUSPENSIONES -

Delantera Doble brazo

Trasera ) Doble brazo
PESO Y DIMENSIONES - - -~ T o7 T =0
En orden de marcha {kg.) 1549
Largofanchofalto (mm) 4.514/1.811/1.273
Capacidad del depdsito {l} 0

PRESTACIONES Y CONSUMOS - - - - -

Acsleracion de cero a 100 km/h (s) 48

Velocidad Méxima [krmyh) 260

Consumng Urbano (17100 km) 19,7

A 90 km/h {1/+00 km) 5

A 120 kryh (/100 km) 12,3
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menos gue 85 caballos por encima
de la version 92) y ha sido comple-
tamente remodelado en todos sus
aspectos. .

Y hablando de aspectos no puede
uno quedar indiferente ante la im-
presionante estampa del sdper-de-
portivo, que ha ganado indudable-
mente con el cambio. Sus lineas
san sin lugar a dudas mas bellas,
suavizando cualguier arista. La vuel-
ta al disefio clasico, beneficiando
una perspectiva mas calida y rehu-
yendo lineas de fuga violentas, ha
llegado evidentemente a los table-
ros de diseno de Toyota. :

Dimensionalmente, el nuevo Su-
pra es 100 milimetros mas corto,
casi 77 milimetros mas ancho y
apenas 51 milimetros mas bajo. El
conjunto resulta mas magizo, con
aspecto de puro miisculo y no ha
perdido en agresividad estética, al-
go propio de este tipo de coches.
Las tomas de aire frontales, los fa
ros y los grupos épticos traseros re-
dondos, mantienen una estética
muy «Ferrari» tan apreciada en esta
linea de vehiculos exclusivos. Como
contrapartida, los disefadores del
nuevo Supra han sacrificado espa-
cio habitable dentro de la carroce-
fia, que se ha resentido en la altura
de las ventanilas, el techo y ha ce-
rrado un poco el angulo de fas rodi
llas de los ocupantes.

Una superastructura de aluminio,
un depdsito de gasolina plastico y
la utilizacidn de otros materiales li-
geros, han reducido el peso del con-
junto en 140 kilogramos. Por ejem-
plo, para realizar el impresionante
alerdn aerodinamico se ha utilizado
en la misma fabrica una mezcla de
resinas que da en la bascula un 20
por ciento menos de peso que las

convencionales. En cuanto al cora-
28n del Supra Turbo, se ha tomado
como base el motor de seis cilin-
dros y tres litros de capacidad del
Lexus SC 300. La potencia extraor-
dinaria se consigue a base de so-
brealimentar el motor con dos turbo-
compresores secuenciales y a
traviés de la culata biarbol con 24
valvulas original. El resultado ya ha
sido comentado, un 4,8 segundos
te 0 a 100 kildmetros por hora sig-
nifica para el Supra Turbo ser 0,2
segundos méas rapido que el Ferrari
B512TR. En cuanto a la velocidad
maxima, un valor que antes era ley
en las comparaciones entre mode-
los y que ahora ha sido fimitada por
tos propios fabricantes, el Toyota
podria alcanzar los 2920 kilbmetros
hora. Pero, al igual que BMW o Mer-
cedes, la marca ha considerado los
250 kildmetros por hora como el to-
pe de lo que debe desarrollar el Su-
pra sobre una carretera.

DOBLE PERSONALIDAD

la particularidad del turbo a la
hora de rendir tan impresionante po-
tencial radica en el funcionamiento
de sus dos turbos. Dispuestos en
forma secuencial, posibili_tari que el
Supra Turbo pueda llegar a ser un
auténtico coche de carreras, pero
sin renunciar a unas respuestas
progresivas y agradables a medio y
bajo régimen. E! flujo de gases de
admisién se hace maximo cuando
entra en accién el segundo turbo-
compresor, es cuando se solicitan
al completo los 320 caballos dispo-
nibles. Hasta entonces, el primer
turbo se encarga de que fluya de
manera continua la potencia mas
aprovechable por debajo de las zo-
nas mas altas del cuentarrevolucio-
nes.

La transmisién de tanto poder se

“hace a través de una caja deportiva

Getrag de seis velocidades y un di
ferencial controlado electrénicamen-
te. Toyota ha adaptado la traccién a
las cuatro ruedas desarrollada para
el Lexus SC 400, con su sistema de
supensién de doble brazo y refor-
zando el tren delantero mediante
barras estabilizadoras sobredimen-
sionadas. En cuanto al agarre al
suelo, Toyota no ha pecado tampo-
co de timidez. Unos enormes neu-
maticos de 235/45 delante y
255/40 para las ruedas traseras
suponen, montados sobre las es-

pectaculares llantas de aluminio, to-
da una garantia de adherencia al
asfalto. '

Los interiores se decantan por la
funcicnalidad de un deportivo de pu-
ra cepa, al contrario que rivales co-
mo el Mitsubishi 3000 GT, que
recargan su interior con gran profu-
sidn de equipamientos. Su configu-
racion de «dos mas dos» limita el
usc de las plazas traseras a dos ni-
fos pequefos o a algin conoccido

masoquista. Delante, los envolven-
tes asientos multirregulables pro-
porcionan una reclinada posicién
deportiva. Ambos disponen de bol
sas inflables en caso de accidente,
aire acondicionado y un sistema de
sonido con seis altavoces. Como
Unica opeidn prevista, la marca ofre-
ce la tapiceria de cuero.

A Europa, El Toyota Supra Turbo
llegaré en otofio y a un precio que lo

haga competitivo frente a rivales co-

mo el Mazda RX-7 o el nuevo Mitsu-
bishi 3000 GT, es decir, unos ocho
o nueve millones de pesetas. Para
el mercado norteamericano, Toyota
ha previsto otra versién menos po-
tente sin turboalimentacién con 220
caballos, caja de cambios automati-
ca, descapotable en configuracion
targa y despojado del gran alerdn
que lleva el Turbo. O

Howard Walker
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SEGUNDAS
FORMAS

El Supra
Turbo (la
version USA
atmosférica
no tiene
alerén) ha
cambiado de
estilo,
haciéndose
mas
compacto.
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MAS CERCA

DEL

CIELO

Tres afios y medio después de la aparicion del Ferrari
348 th, el Salon de Ginebra sera el escaparate mundial
~ donde se desvelara su version descapotable. Sus
caracteristicas técnicas no se conocen en profundidad,
pero se prevé que apenas difieran de aquélias de la
version completamente carrozada.

URANTE los dos (ltimos
D anos, el Ferrari 348 tb ha re-

cibido peguenas modificacio-
nes gue apenas han afectado a su
aspecto, pero que sin embargo se
han traducido en pequenas mejoras
de comportamiento y estética del
interior. Ha variado el tarado de los
amortiguadores, la geometria de la
suspensién posterior, el peso se ha
reducido en unos treinta kilogramos
y, para mejorar el reparto de peso,

la bateria se ha trasladado desde el
vano motor hasta la zona delantera.

Resulta légico pensar que estas
mejoras se mantengan en el nuevo
cabriolet, que, por supuesto, tam-
bién cambia en lo referente a carro-
ceria. De la cintura para abajo, la Ii-
nea y el estilo se mantienen
invariados, salvo en la zona corres-
pondiente al- montante inferior, don-

de va situada la entrada de aire de.

cion de la capota suprime el segun-
do cristal lateral de! 348 tb, aunque
mantiene una estructura similar a la
conocida en la versién de techo du-
ro. La luneta trasera queda en posi-
¢ién vertical, cortando el techo
bruscamente por la parte central,
pero los laterales se prolongan co-
mo afas, en una curva gue permite
mantener la tensién de la capota.
En la parte frontal, se mantiene
la inclinacién del parabrisas, cuyo

montante superior debe oficiar de
parra de seguridad. Se desconoce
si existe alguna barra de seguridad
complementaria, de accionamiento
automatico en caso de accidente,
pero no parece posible, a causa de
la estructura del coche, que, con el
propulsor situado sobre el eje pos-
terior, no anda sobrado de espacio
por esa zona. A causa de €sa mis-
ma configuracidn de «todo atrass,

i1

Con la capota plegada, ol Spider
ofrece una aspecto diafano, sin

hayras de seguridad goe distorsfonen,
en absoluto, [a linga.

MISMA LINEA

Con la capola puesta, of 348 Spider
mantiene una hnea identica & la del
medelo de techo namovible, el 348 th

sorprende lo bien recogida que que-
da la capota, de accionamiento me-
¢anico, una vez plegada, sin interfe-
rir en la esbelta finea del nuevo

madelo. O i .
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superior tamano, gue anteriormente
iba pintada de negro y actualmente
conserva el mismo color que el res-
to de la carroceria.

En cuanto a la zona alta, |a adop-
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SEAT TOLEDO ARE ACONDICONADO.« DSFRUTE DE LS

PRESTACIONES AL MAS ALTO NIVEL.

Exija mas a la vida. Sin asumir riesgos. Sin
renunciar a nada. Péngase al volante del SEAT
TOLEDO GT 16 V.

EXUA TEMPERAMENTO.

Todo el gue puede proporcionarle un corazon
de avanzada tecnologia multivalvula con una moto-
rizacion perfecta: 16 valvulas y K& :

1.781 c.c. que suponen 128 CV g&%@%ﬂ. :

de potencia y mas de 200 Km/h. e

Su innovador sistema de inyeccion Multipunto
"K-Jetronic" permite determinar el instante
adecuado de encendido segun las condiciones de
carga y vueltas del motor. Una brillante gestién gue
ofrece un sobresaliente comportamiento a cualquier

= . nivel de rendimiento.
"1 & ‘j s
5 : Li EXIJA SEGURIDAD.
- El SEAT TOLEDO GT 16 V. alcanza los mas altos

niveles de seguridad que una conduccién tempe-
ramental y deportiva requiere.

Con la estructura de su habitaculo
de pasajeros formada por 6 anillos
de maxima seguridad, en la gue
destaca su Sistema de Proteccion

Lateral en puertas. . a

Y la sofisticacion de’la Gltima gen.eracién en
sistemas antibloqueo de frenos: el ABS Mark IV. 140
mediciones por segundo permiten controlar todas las
circunstancias de la fase de frenado, que se modifican
en rapida sucesién, logrando un dominio absoluto del
vehiculo en situaciones limite.

EXIJA AIRE ACONDICIONADO DE SERIE.

Disfrute de un confort sin limites con el SEAT
TOLEDC GT 16 V. Desde direccion asistida y Aire
Acondicionado de serie, hasta ordenador de a bordo.
Y un equipamiento - para un coche

de talante deportivo: spoiler,
radiocassette, llantas de aleacion
y asientos deportivos.

5 E A T
MAXIMO RESPETOQ
POR LA NATURALEZA

DISFRUTE DE LA GAMA SEAT TOLEDO

pespe 1.590.000 eras.

Precio final recomendada por el fabricante (IVA, transporte y tasas de matriculacién incluidos }

-
= =d L\ B




Once anos han pasado y el
Opel Corsa se renueva to-
talmente. Era necesario
tras una limpisima trayec-
toria que ha dado como
fruto la venta de mas de 3
millones de unidades del
pequeno coche fabricado
en Figueruelas. Ahora, que-
riendo responder a las exi-
gencias del piiblico mas jo-
ven y aquél de elevado
nivel socioecondmico, el
Opel Corsa recibe un dise-
ito innovador, muy redon-
deado y aerodinamico, que
ha hecho suyos muchos
conceptos del Opel Junior.
A NTES de nada hay gue hacer

mencion obligada a lo que

General Motors Europa pien-
5@ de su nuevo coche, y el porqué

gse pensamiento. Para Angdel

IE-“E:wersi, presidente de General Mo-
tors Espana -y por lo tanto respon-

sahle maximo de 1a fabricacién del

nuevo coche en Figueruelas (Zarago-
zal-, =&l coche pequeno se ha hecho
mayor. El porqué es muy sencillo,
gn lo meramente fisico el nueve
Corsa es mas largo, casi ocho centi
metros, y seis centimetros mas an-
tho vy méas alto. Pero sobre todo, su
distancia entre ejes ha crecide mu-
cho, diez centimetros, 6 gue permi-
1e contar con un mayor espacic en
las plazas traseras y un maietero
mucho mas capaz, de 260 a 1.050
litros frente a los 225 a 845 litros
gue ofrecia el primitivo Corsa. Sin
gmbargo, se ha hecho mayor tam-
tién porque en su desarrollo se han
aplicado técnicas y soluciones has-
ta ahora utilizadas en coches de
mayor categoria, sobre todo en lo
ferente al tema de la seguridad.

El nuevo Corsa, que llegara a
nuestro mercado en carrocerias de
tres v cinco puertas, con cinco ver-
siones distintas de acabado y siete
matorizaciones diferentes, hara su
debl oficial durante los primeros
dias del mes de marzo en el marco
del Salén de Ginebra, no estard en
niestro mercado hasta la primave-
a, ¥ 8S por eso que Opel no ha po-
dida-comunicar unos precios que o
mas previsible es que se muevan

<
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en el arco que va desde el mill
cien hasta el millén ochocientas mii
pesetas para la version GSi 16 vél-

vulas. Los primeros en llegar, en,,
abril, seran las versiones City,
Swing vy Sport de gasolina y tres «

puertas. Mas tarde, en mayo, llega-

ran los modelos de cinco puertas, .

tos diésel y las versiones dotadas
de aire acondicionado y, finalmente,

entre mayo y junio, se podra contar :-

con {a version GSi. pr

En la toma de contacto con la
nueva familia Corsa hemos podido

comprobar que efectivamente el co-

che es méas grande en general que
el antiguo modelo y que su disefio
estd en consonancia con lo que en
la actualidad se lleva. Sus lineas,

fluidas, limpias y redondeadas re- +
sultan sumamente atractivas en log *
modelos de tres puertas, sin que

ello quiera decir nada en co de

=

los modelos de cinco puertas, cuya

funcionalidad es mayor y su disefio -

muy homogéneo. En todas sus ve
siones de carroceria la superfic

acristalada es muy elevada y, debi
do a la practica ausencia de voladi- -
z0s delantero y trasero, se presen- -
tan como unos vehiculos muy’
compactos. La aerodinamica es otra
nota destacable de los Corsa. Des -

taca la agresiva y atractiva presel
tacién del modelo mas evolucionadi

de la.gama, él pequefio deportivo :
GSi; que es, sin duda alguna, el que .
més [lama’ Ja atencién aungue ng .
vaya a ser, logicamente, el que se =
lleve el mayor porcentaje de ventas -
por sus muy especiales connotacio-
nes. Si exteriormente convencen,

sus interiores no se quedan. atras.
Aparte de su funcionalidad y su sen-
cillez, poseen el atractive de lo bien
hecho. La calidad de terminacion.es

destacable para su tamaio vy, en -
neas generales, resultan franca-
mente agradables y bien equipados.

Si algo destaca sobremanera en
la nueva generacidn Corsa son sus
motores, siete en total y todos ellos
catalizados, incluso para el motor
diésel atmosférico se ofrece dicho
elemento opcicnalmente. Los moto-
res de gasolina, ¢inco en total, ofre-
cen dos novedades de importancia,
los bloques de 1,2 (éste en dos ver-
siones) y 1,6 litros. El motor 1.4 es
similar al del Astra e igualmente se
ofrece en dos versiones.

~'El nuevo motor-1.2, de 1.18b

entimetros clbicos, tiene blogue

. de fundicién y culata de aleacion Ii-

era, y en él destaca su nuevo sis-

© tema de gestion electronica que
"~ controla la inyecciébn monopunto, el
& arrangue (sin distribuidor), el encen-

dido para ajustar automéaticamente

&l combustible sin plomo a usar, y

" ¢l sistema de recirculacién de los
" gases de escape. Con una potencia

de 45.caballos, menor que en el an-

-tigue -1.2, y con un mayor valor de
* par, a lo que se une una mas eleva-
- da-relacion de compresién (que pro-
- duce una mejor eficacia térmica), se
. consigue un consumo de combusti-
- ble mas reducido. Como en los de-
 mas motores, el consumo es priori-
+ tario, y por ello se prima mas lograr
~un buen par motor que mucha po-
- tencia. Del motor 1.2 hay una ver-

sion distinta, ¢on una culata espe-

-cial, que dispone de la misma

‘potencia. .
Radicalmente opuesto es el mo-
‘tor 1.6 de dieciséis valvulas, por

" cuanto estd destinado a servir al
:: modelo deportivo de la familia, pero
* ‘aun asi, este motor dotado de doble

&rbol de levas en cabeza, también

AMPLIO Y
SUGESTIVO
Envuelto en
una atmésfera
de calicdad y
funclonalidad,
el interlor de
los nuevos
Opei Corsa se
caracteriza por
disponer de
una mayor
ampiitud, sobre
todo en la zona
trasera y

el maletero.
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0s responsables del disefio y
desarrolfo defl nuevo Opel Cor
5a no se han dejado nada en
B el tintero para dotarle de los
mayores niveles de seguridad posi
bles a pesar de su vocacion de co-
che utilitario y, por consecuencia,
barato. Lo primero que llama la
atencion es la completa célula de
seguridad que encierra al habitacu-
lo. Areas deformables

TODO POR LA SEGURIDAD

5Us distintos paneles. Pero no con-
tentos con eso han aplicado en
sus puertas dobles barras de pro-
teceion contra impactos (algo que
es novedad en coches de su cate-
gorfa). Todo se ha estudiado pen-
sando en la segundad, y asf no re-
sulta extrafio ver cémo se aplican
tensores a unos cinturones de se-
guridad que, ademas (tanto delan-
fe como detrss), son de altura re-

delanteras y traseras gulable.
absorben los impac- < ... Incluso los
tos como han pues- . asientos
to de manifiesto los ‘[ contienen

numerosos «crash tests . rampas
a los que ha sido someti- .. antidesli-
do un vehiculo que, en el ;% zamiento
disefio de su carro- para refor-

o
cetfa prescin- “zar méas

de de sa-

cimurones de seguridad. Esos ten-
sores aufométicos (de serie en to-
dos los nuevos Corsa) se activan
en fracciones te segundo. Ef siste-
ma antibloquec de frenos tampoco
podia faltar en este panorama y, si
tan s6lo es de serie en el modeio
GSi, se puede aplicar como opcidn
en &f resto de los modelos inde-
pendientemente de su cilindrada;
salve en las versiones City. Por
otro tado, actualidad obliga, los pe-
guenios Corsa también se benefi-
clarén, a partir del proximo otofio,

COMO LOS
GRANDES
Ls utifizaclon de un
airbag de gran
tamaiio es un
sjemplo més de la
preocupacion de
Opei por Ia
seguridad de los
pasgjeros de los
nilzvos Opel Corsa,
Los tensores de los
cinturones de
soguridad tampoco
se han olvidado en
el pequeno coche.

fodos los productos Opel ya conta-
rén con ese elemento de seguridad
cada dfa méas imprescindible... y
cotizado. Por Ulitimo, la rigidez tor-
sional de [a carroceria de los nue-
vos Corsa se ha visto aumentada
en un 40 por ciento con respecto a
fa que presentaba en el anterior

po de seguridad, hay que recordar
que el sistema de alre acondiciona-
do elegido para algunas versiones
del Corsa ho contiene CFC para es-
tar a tono con el medio ambiente.
E incluso, en su sistema de recir-
culacién de atre (también de serig)
se ha previsto, cpcionalmente, la

lientes en

5 B T

pcr o A Gy

bus- :

ca, ante todo, una excep-
cional respuesta a bajo régi-
men, es decir un elevado
par motor, sin que por ello se haya
dejado de lado la potencia, que es
de 109 cabaltos. Es un motor muy
vivo de reacciones, con un rendi-
miento satisfactorio a cualquier régi-
men 'y una elasticidad espléndida.
Los motores 1.4 son ya conocidos.
Uno de ellos, dotado de inyeccion

28/ Motor 16

ain la eficacia
h de esos

monopunto, rinde
60 caballos de potencia.
Es un motor bastante equilibrado
aungue menos vivo. que el 1.2. La
segunda version recurre a la inyec-
cidn multipunto, por lo que consigue
82 caballos de potencia bastante
reales. Es un motor agil con ciertas
pretensiones deportivas. Serd uno
de los motores que mas aceptacion
tengan. En cuanto a los diésel, at-

mosférico y turbo, desarrollados.

de un alrbag de gran tamafio espe-
cialmente disefado para ellos. Asf,

conjuntamente con Isuzu y de 1,5 1i-
tros de cilindrada, destacan par su
elevado par motor y potencia espe-.
cifica. De consumo muy reducido,
tienen unos niveles muy bajos de
sonoridad. Sus potencias son, res-
pectivamente, de 50 y 67 caballos.
En cuanto a transmisiones, se cuen-
ta con cambios manuales de cuatro
y cinco marchas y uno autematico-..
de custro que serd especifico parg™
la version de 1,4 litros y 60 caba--

modelo. Aunque se trate de ofro ti-

llos de potencia. Conduciendo los
nuevos Corsa hemos podido com-
probar que son unos vehiculos muy
suaves y faciles de manejar. Su es-
tabilidad es buena en general, aun-
que en las versiones inferiores la
suspensién sigue adoleciendo de
cierta blandura por el poco trabgjo
que realizan los amortiguadores
frente a los muelles. No pasa lo
mismo en las versiones superiores,
S y GSi, cuyas suspensiones estan

instalacién de un filtro de polen.

mas equilibradas en cuanto al tra-
bajo que realizan sus elementos
elasticos. De todos modos, esa cri-
tica se justifica en carreteras ondu-
ladas y viradas, en buenas carrete-
ras apenas si se nota, primando asi
el confort de los pasajeros. Direc-
cién y frenos se comportan satisfac-
toriamente, aunque el manejo del
cambio, y su ubicacién nos siguen
pareciendo algo deficientes. El cam-
bio, en general, da la impresion de

UN MOTOR IMPRESCINDIBLE

No podia faltar un motor de las caracteristicas de este
1,6 litros y diecisais valvilas en un coche como el Corsa.
Con 109 caballcs de potencia resulta equilibrado y agil.

EL MAS PEQUENO, CONVENCE

Con tan sélo 45 cabalios de potencia, el pequeio motor
de 1,2 lltros nos ha parecido muy Interesante, tanto por
rendimiento como por sonoridad y progresividad.

cierta falta de precision. De todos
ellos destaca la version GSi, que
tiene un andar muy agil y un com-
portamientc francamente bueno.
Frena bien, su cambio esta bien es-
calonado y sus reacciones son muy
interesantes. '

En definitiva, estamos ante.una
familia muy bien definida y completa
que tendra, sin duda, el éxito que
se merece. QO

M. Doménech
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Renault Clio RSi | : 2

EN EL CENTRO ESTA LA VIRTUD
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MOTOR
POTENCIADO
La novedad del
reciente
modelo de

Clio, el RSi, es
su propuisor.
Este desarrolla
110 caballos
de potencia,
por supuesto
esta catalizado
y destaca por
su buena
elasticidad.

AL VOLANTE

La novedad Clio se llama
RSI, un coche equilibra-
do en el que prima sobre
todo la comodidad. El
RSi, con 110 caballos,
aparece para mediar en-
tre el RT de 95 caballos
y el 16V de 137.

za en el mercado a partir del

proximo mes. Se venderd ex
clusivamente con carroceria de tres
puertas, puesto que esta enfocado
a satisfacer las necesidades de un
sector del plblico més bien joven.
De todos modos, la carroceria no re-
salta por llamativas bandas de colo-
res ¢ apéndices aerodinamicos. Solo
es reconocido por dos discretos ana-
gramas situados encima de las rue-
das delanteras y a continuacion de
los intermitentes laterales. La parte
trasera dispone de un pegueno ale-
rén siguiendo la linea del techo y la
delantera lleva insertados los faros
para niebla.

En cuanto al precig, el Clio RSi se
vendera por 1.680.000 pesetas,
precio claramente interesante si se
compara con la versién RT. Esta in-
corpora la misma base de motor, un
equipamiento muy similar, pero
cuesta diez mil pesetas mas. El pre-
cio mas elevado del RT se explica
aln menos si tenemos en cuenta
gue el motor es menos potente, y
encima se alimenta mediante inyec-
cidn monopunto frente a la multipun-
to del RSi. La {nica ventaja del RT,

Motor 16/ 31
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Porsche 911 Turbo 3.6

MEJOR
IMPOSIBLE

Ni siquiera Ferry Porsche seria capaz de pensar, cuando se
presento por primera vez al piiblico un 911, en el Salén de
Francfort de 1963, que su coche iba a alcanzar los treinta afnos
de edad y un nivel de desarrollo tan elevado como el que
ofrece su iltima version, el 911 Turbo 3.6.
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QUEL primitivo 211 (que ori-
A ginalmente se denominé 901

y que fue disehiado por «But-
zi», hijo mayor de Ferry Porsche)
nacié con el mismo motor de seis
cilindros horizontales opuestos
que hoy mueve al nuevo Turbo 3.6,
pero entonces su cilindrada era de
dos litros y su potencia de 130 ca-
ballos. 30 afios mas tarde ese
seis cilindros tiene 3,6 litros de ci-
lindrada y 360 caballos de poten-
cia. La diferencia salta a la vista.
Pero e nuevo Porsche 911 Turbo
tiene en otro 911 Turbo su punto
de referencia, ya que ha nacido pa-

ra sustituirle. Se trata del 9141 Tur
bo 3.3, ese modelo que aparecid a --

finales de 1990 para continuar con
la tradicién «Turbo» rota en 1989.
Pues bien, si aguél fue una verda
dera revolucién por las soluciones

‘que aportaba y que le hacian muy

diferente del primitivo Porsche 911
Turbo, el que ahora se acaba de
presentar también tiene mucho
gue.decir y que aportar.

En primer lugar, cifiéndonos al
motor, el bloque de 3,3 litros se
abandona en favor del de 3,6 litros
que equipa a los Carrera 2 y 4, pe-
ro convenientemente adaptado a la
sobrealimentacion, realizada me-

“diante un turbocompresor con su

correspondiente intercambiador de
calor y una valvula bypass para el

NUEVO
CORAZON

Si por fuera el
Porsche 911
Turbo cambia
nmuy poco, por
dentro su
mecanica ha
evolucionado
mucho, EI
nuevo 6
clfindros de 3,6
fitros logra 360
caballos de
potencia y un

.brillantisimo

par motor.
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FICHA TECNICA e
PORSCHE 911 TURBO 3.6

Disposicién Trasero longitudingl

N° de cilindros B, horizontales opuestos

Cilindrada (c.c.) 3.600

Ne vélvulas por cilindro 2

Alimentagién Inyec. alectr, y Turbo

Compresion 7bal

Potencia méxima / rp.m, 360 CV/5.500 rpm.

Par miximo / rp.m 53 mkg./4.200 rpm.

TRANSMISION - oo B o om o)

Tracciin A las rusdas traseras

Caia de cambios Manual de 5 marchas

DIRECCION R s

Sistema Cremallera, asistida

Didmetro de giro (m) 11,45

FRENQS - ' - -

SistemalDel/Tras) Digcos ventilades. ABS

Delantera Independignte

Trasera Independiente

PESO Y DIMENSIONES Tow

En orden de marcha (kg.! 1.470

Largofancho/atto {mm)

4.27501.77501.290

Distancia entre ejes/vias d. y t. {mm)

2.27201.42211 488

Capacidad del depdsito (I 77
PRESTACIONES Y CONSUMOS >
Aceleracién ds cero & 100 km/h () 48
1.000 metros salida parada (s} 233
Velocidad Maxima fkmy/h) 280
Consumo medio normalizado (/100 km) 13,3
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convertidor catalitico metalico se-
parado, de tres vias y con sonda
Lambda. Este motor, gracias a las
modificaciones recibidas -optimiza-
cion de su sistema de inyeccion y
una relacién de compresion de 7,5
a 1 frente a 7 del motor 3,3 litros-
no s6lo alcanza la fantastica po-

tencia de 360 caballos (el modelo
3.3 disponia de 320} sino un im-
presionante valor de par de 53
mkg. frente a los 45,2 del anterior
modelo; valor del que ya dispone el
nuevo modelo a partir de las
2.400 revoluciones por minuto. Y
aungue parezca mentira en un co-
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che asi, ese par moior se convier-
te en protagonista frente a la po-
tencia, al ser el que permite al
911 gozar de una progresividad y
una fuerza a bajas revoluciones sin
rival; al tiempo que un menor con-
sumo de combustibie, aungue esto
no sea muy significativo en un

-
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Porsche 911 Turbo. Las prestacio-
nes que se logran con este nuevo
motor ponen los pelos de punta:
280 kildbmetros por hora de veloci-
dad maxima, una aceleracion de 0
a 100 km/h. en tan sélo 4,8 se-
gundos y 23,3 segundos para ha-
cer el kilbmetro desde parado.
Opticamente se reconoce al hue-
vo Porsche 911 Turbo por sus llan-
tas de 18 pulgadas (17 en el ante-
rior} de disefo especifico y por su
chasis rebajado en 20 milimetros.
Por lo demas su presentacién ex-
terna es idéntica. Ni que decir tie-
ne que ese chasis ha sido adapta-
do a la nueva potencia
gracias a unos amortiguado-
res mas duros y a unos muelles de
dureza progresiva. Por otro |ado,
los frenos también han aumen-
tado en tamano y, por tanto,
en una mayor eficacia. Inclu-
s0 su aerodinamica (0,356
de coeficiente) ha mejoradog
un punto con respecto al}
anterior modelo. :
Todas estas modificacio-¥
nes hacen que el Porsche
911 Turbo sea aln mas facil
de conducir, mas preciso en
suS Teacciones y mas seguro.
Su estabilidad, muy elevada, se
ve reforzada por el empleo de un
diferencial autoblocante variable

que, si en aceleracién es del 20
por ciento, en deceleracién puede
llegar a ser del cien por ciento me-
diante un sencillo sistema mecani-
CO por rozamiento. A pesar de esos
valores tan tremendos de acelera-
cidén y recuperacion, el coche es fa-
cilmente controlable gracias a una
direccién rapidisima y de una preci-
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sidén sobresaliente. Por otro lado,

los frenos actlan con tal fuerza
que parar el coche es cosa de ni-
nos en cualguier circunstancia.

Lo que menos ha evelucionade
en el nueve Porsche es su habité-
culo, pero tampoco hacia mucha
falta porgue es comg un guante
para conductor y acompafante,
que cuentan con airbag para una
mayor seguridad. Los miltiples re-
glajes eléctricos del asiento permi-
ten una posicion éptima ante el vo-
lante, y todos los controles quedan
perfectamente cerca de las manos
del conductor. Entre su completo
eguipamiento cabe destacar el aire
acondicienado, la computadora de
a bordo -que contiene entre sus

funciones la presién de soplado.

del turbo-, el sistema de alta fideli-
dad (con compact disc opcional sin
sobreprecio) y un avanzado siste-
ma electrénico de alarma.

El nuevo Porsche 911 Turbo

3.6, que ya se comercializa en
nuestro mercado en sustitu-
cion del 3.3, tiene un precio
total {son IVA y transporte in-
cluidos) de 16.974.200 pesetas.
Mo es que sea barato, pero esta-
mos ante un coche realmen-
te muy especial. - O

Manuel Doménech

DIECIOCHO
PULGADAS

Las nitevas
Hlantas de 18
puigadas
contienen
mucho mas de
Io que
aparentan: los
frenos, que han
aumentado de
tamaiio para
poder cumplir
con su dificll
trabajo ante ia
nueva potencia.
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Vayan familiarizandose
porque los break, los
~ Station Wagon, las

rancheras, los

familiares, estan de
moda. Han dejado de ser
«mulas de carga» para
convertirse en vehiculos
versatiles tan
atractivos, seguros y
nobles de
comportamiento como
una berlina.
Andrés Mas
Enviado Especial

UIEN no recuerda el viejo eslo-

gan que rezaba «Cuando tu

vas, yo... Volvo»? En el seg-
mento de las berlinas de gran capa-
cidad, el Volvo 850 GLT Station Wa-
gon es digno de ser apoyado por
esa frase publicitaria.

Para Volvo, sus Station Wagon
son tan importantes como para Re-
nault sus utilitarios. Lieva cuarenta
anos fabricandolos y ha culminado
este periodo con el 850 GLT Station
Wagon, un familiar gue Peter Au-
gustsson, responsable del proyecto
850, se atreve a llamar berlina de-
portiva de ¢inco puertas.

Y lo cierto es que no es demasia-
do aventurado. Desde luego, la base
sobre la que se ha trabajado no tie-
ne desperdicio. Un motor compacto
de cinco cilindros, 24 valwlas, 170
caballos y un sonido cautivador. Un
chasis tremendamente rigido y segu-
re, un esquema de suspensiones
eficaces y una combinacién mecani-
ca cara a ganar el maximo espacio
en el habitaculo o el maletero. La
carroceria del 850 berlina se ha
alargado en sblo cinco centimetros,
sin embargo, la capacidad del male-
tero se ha duplicado con todas las
ptazas ocupadas, 960 litros, y mas
Que triplicado aprovechando el espa-
cio que dejan al abatirse los asien-
tos traseros, 1.580 litros. ,

El Volvo 850 Station Wagon-no
ofrece un aspecto muy diferente al
resto de sus hermanos de gama,
sin embargo, el disefio en vertical
de los pilotos posteriores y la curva-
tura de la luna le confiere una ima-

gen poco usual y muy elegante. Tam-
bién es una zona que en un vehiculo -
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Volvo 850 GLT Station Wagon

VAYAN FANILIARIZANDOSE

VERSATILIDAD
La
extraordinaria
capacidad del
malstero. (unto
con (3
combinacion
de asientos
abatiles,
propicia una
versatilidad
Impresionante.
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DETALLES
PRACTICOS
Los pilotos
traseros son
tna de las
caracteristicas
mas
Hamativas. Los
apoyacabezas
fraseros se
pliegan para
abatir of
- respaldo. Y el
cierre da una
seguridad
suplementaria.
FICHA TECNICA iy
VOLVO 850 GLT S.W.
MOTOR e
Disposicién Delantero trangversal
N® de cilindras 5enlinga
Cilindrada lc.c.) 2438
N® valvules por cilindro 4
Alimentacion Inyec. Electrénica
Compresién 10531
Potencia maxima / r.p.m. 170 cv/6.200
Par méximo / rp.m 22,4 mkg /3.300
TRANSMISION: =
Traccion Delantara
Caja de camhios Manual & velocidades
DIRECCION Y FRENQS e
Sistema Cremallera asis.
Diametro de giro {m) 10,2
Frenos. SistemaiDel/Tras) Discos Vent./Discos.
SUSPENSIONES :
Delaniera Independiente
Trasera Semiindepencients
PESO Y DIMENSIONES | 3.0 0o

En orden ¢e marcha (kg.)

1.420

Largofancho/alto {mmj

4710/1.760/1.430

Capacidad del depdsito (i} 73
PRESTACIONES Y CONSUMOS :
Aceleracion de cero a 100 km/h (s) 95
Velocidad Méxima tkm/h} 211
Consumao Urbano (/100 km) 12,9
A 80 ke/h (11100 km)

A 120 kmyh 1100 km)

6,4
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de estas caracteristicas suele en-
frentarse con problemas ‘de sucie-
dad, y tiende a mancharse mucho
mas gue una berlina. Para atajar es-
te problema un gran limpiaparabri-
sas barre de agua y suciedad el 77
por ciento del cristal. La manilla pa-
ra abrir el portén va oculta y la cerra-
dura esta situada bajo una tapa con
muelle. En el interior, un asidero fa-
cilita la bajada del portdn trasero
con amortiguadores de gas en el
gue se integra el burlete de estan-
gueidad, lo que impide su deterioro
al cargar bultos. La aitura del suelo
hasta el plano de carga del coche
desciende hasta los 59 centimetros.

Pero Volvo ha echado el resto di-
sefiando un asiento trasero que su-
pere todos los inconvenientes que
se presentan habitualmente en un
Station Wagon. Problemas como la
situacién de los cinturones © 10s re-
posacabezas al abatir el respalde
trasero, han dejado de serto gracias
al disefio especial de la marca sue-
ca. Los cinturones, gracias a la ro-

bustez de la estructura del asiento y
dl efectivo sistema de enganche, es-
tan integrados en el respaldo. Los
réposacabezas por su parte, no tro-
piezan con el asiento delantero ni
con la butaca abatida, plegandose
con facilidad.

La versatilidad esta asegurada ya
que a las miltiples combinaciones
de los asientos, se le suman dos
peaueios transportines come para
das ninos de hasta 40 kilogramos
cada uno, con sus correspondientes
reposacabezas y cinturones. Este
conjunto, va situado en el maletero
e sentido contrario a la marcha y
se pliega en segundos escondiéndo-
se bajo el plano de carga.

En marcha, la agilidad de esta
sberlina familiar» queda asegurada
de la mano de la suspension trasera
Deitalink asociada en opcidn con el
control de altura (Nivomat). La sus-
pensidn delantera tipo McPherson,
también es responsable del sano
comportamiento. El radio de giro si-
gue siendo uno de los mejores de
sU categoria con 10,2 metros y se
agradece enormemente en vehicu-
los de sus dimensiones.

MANUAL O AUTOMATICO

Se mantiene el salto importante
entre las tres primeras marchas y la
cuarta y quinta, que hacen caer el
regimen mas de la cuenta. Aunque
también es cierto que tuvimos oca-
sion de probar un cambio automati-
co globalmente estupendo. Ademas,
el cuadro de instrumentos, muy al
estilo sueco, sigue mereciendo algu-
nas criticas, mas por disefio que por
calidad o acabado. La politica eco-
ndémica mantiene la tonica agresiva
gue ya se empled con la berlina. Y
desde el 9 de mayo, el Volvo B850
GLT Station Wagon {el 850 GLE no
se tiene intencion de importarlo) sal-
drad a nuestro mercado con un pre-
cio, de momento oficioso, de
4.435.000 pesetas (150.000 més
gue la berlina). El equipamientd de
serie es muy completo e incluye en-
tre otros, el ABS, la direccidn asisti-
da, las llantas de aleacién, los cua-
tro elevalunas eléctricos, el volante
ajustable en altura y profundidad, la
calefaccidn en las asientos delante-
ros, etcétera, La opciones mas inie-
resantes seran el airbag por
150.000 pesetas y la silla de nifios

en el asiento trasero por 26.000 pe---

setas. @)

Bassa, Ogibvy & Mather

-cen los nuevos Sistemas Ford de

 Ford presenta
- el equipo que mas gusta
a los amantes de la misica

‘ y menos gusta
a los amantes de lo ajeno.

e MODGA HGOS

= o e B

FOWER SRED AW E LR & ¢]

VOLLwE +

para tu Ford. Todo un recital de
medidas de seguridad: panel
de seguridad desmontable, luz
intermitente al extraer el panel,

Subete a tu Ford y preparate a de Audio te van a entusiasmar.
escuchar tu musica favorita.

El increible sonido que te ofre-

Pero, si eres amante de lo ajeno,
Seguro que no.
) Sequridad Total

Audio. Tecnologia, potencia y
fiabilidad en perfecta armonia.

superficie reflectante bajo el
panel, cédigo de seguridad de

Con toda la calidad y confianza cuatro digitos, adhesivos anti-

que proporciona un sistema robo... Si eres amante de la mu-

SISTEMAS AUDIO

creado especialmente por Ford  sica, los nuevos Sistemas Ford



Ford Mondeom | T0DO

§ LOS
: ' b PRECI1O0S
DISENO PARA
4 pirertas.......... 2.370.000 ptas
L1 SPORT 2.0
:I 4 puertas ........-2.735.000 ptas
_ - : N ‘ GHIA 2.0i
Las primeras impresiones sobre la conduccion del nuevo Ford Mondeo han justificado la 4 puertas ww... 2.910.000 ptas
ingente inversion que ha supuesto todo el proyecto. Bajo una apariencia bastante CLX 181
convencional, se esconde una tecnologia con grandes posibilidades. Este nuevo modelo de la ‘ 5 puertas ........ 2.370.000 ptas
marca del dvalo iniciara su andadura en Espaiia en la primera semana de marzo. ;PORTtZOf TraeTo0
E N plena lluvia de novedades, —nuevo producto viene avalado por  (Bélgica), donde se produce el Ford . l G:;erzzs, ey ptas
hemos tenido la oportunidad una tremenda inversién econdmica, Mondeo a un ritmo de 1.900 unida- Sl
de realizar los primeros kils-  tanto a nivel de disefio como de pro- des diarias, se han invertido 5 puettas ........ 2.910.000 ptas

metros sobre un Ford Mondeo. Este  duccidn. S6lo en la fabrica de Genk  60.000 millones de pesetas. i

Rz e R

Bl TS ST

-
iy v
3 .

I

o]
%

ST /gt o LF y
* g Tk, f-_"-‘- b

L .
I "

-t_"r

ral : _ :
42/ Motor 16 I Motor16/ 43



e

R

CINCO
PUERTAS
Con una
esbelta linea,
1a version de
cinco puertas
afade
funcionalidad
al Mondeo.
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A la vez se han desvelado los pla-
nes comerciales de la marca para
este modelo. El proximo dia tres de
marzo se inician las ventas en todo
el pais, con unos precios que se
pueden calificar de atractivos, sobre
todo si se echa un vistazo a la larga
lista del equipamiento de serie. Ini-
cialmente, sélo se van a vender
seis versiones. Estas corresponden
a los tres posibles acabados con
motores 1.8 y 2.0 con carrocerias
de cuatro y cinco puertas. Poco des-
pués de su lanzamiento se incorpo-
rara la versién con motor turbedié-
sel, con un precio de unas 100.000
pesetas mas que el equivalente con
motor 1.8 de gasolina, mientras
que los amantes de los cambios au-
tomaticos tendran que esperar has-

ta el mes de mayo para poder dis-

frutar de esta opcién. En junio

AHORA DOS LITROS
El motor Z ahora
dispone de mas
cilindrada en los
Mondeo de mas nivel,

llegara el Mondeo con traccidn a las
cuatro ruedas. _

Las novedades no se paran ahi,
ya que en 1994 aparecera el mode-
lo méas alto de la gama con un nue-
vo motor de 2,5 litros de capacidad
y seis cilindros en V.

Al natural, tal y como se aprecia
en las fotos, el Mondeo responde a
las tendencias actuales de disefio.
Es facil encontrar similitudes de di-
sefio con modelos tales como el
Nissan Primera, el Toyota Carina o,
incluso el futuro Renault 21. Otro
aspecto estético que llama la aten-
¢ibn es su comparacién con su pre-
decesor el Sierra. Aungue el Mon-
deo bate a su predecesor en todas
sus dimensiones parece mas pe-
quefio en virtud de la fluidez de sus
lineas y la baja cintura del modelo.
En el interior también se disfruta de

CONFORT Y
SEGURIDAD
El Mondeo
resuita muy
agradable de
conducir y
transmite la
sensacion de
seguridad.
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CALIDAD FORD
Sin que los materiales destaquen por su nobleza, se ha conseguido un conjunto estéticamente
atractivo y muy blen terminado.

FICHA TECNICA L
1.8 16V 2016V 18TD
MOTOR T —
Disposicién Delantero transversal Delantero transversal Delentero transversal
N2 de cilindros 4 eniinea 4 enlinea 4enlinga
Cilindrada [c.c) 1.796 1.988 1.753
N valvulas por cilindro 4 4 ?
Alimentacién Inyeccién electronica Inyeccion electrénica Bomba invectorafturbo
Compresién 100&1 10,081 215a1
Potencia méxima / 7.p.m. 115 cv/5.750 136 cv/6.000 88 cv/4.500
Par méximo / rp.m 16,1 mkg/3.750 18 mkg/4.000 18,1 mkg/4.500
TRANSMISION : : N
Traccién Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual & velocidades Manual 6 velocidades Manual 5 velocidades
DIRECCION Y-FRENOS - : i - - =
Sistema Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida
Didmetro de giro {m) 10,9 11,0 10,8
Frenos. SisternalDel/Tras) D.JT. ABS en opcidn DT ABS en opcion DT ABS &n opcién
SUSPENSIONES i - ‘= ‘ ’
Delantera Indep. tico McPhersen - Indep. tipo McPherson Indep. tipo McPherson
Trasera Independients Independiente Independiente
PESO Y DIMENSIONES ol : : T g
En orden de marcha tkg.) 1.270 1.280 1330
Largefanchofalto (mm) 4481174711 372 448117471372 4.481/1.74711 372
Capacidad del depésito () 61,5 61,5 615
PRESTAGIONES Y CONSUMOS : 3 ]
Aceleracién de cero a 100 km/h {s} 111 98 134
Velocidad Méxima (km/h) 195 204 - 183
Consumo Urbano (/{100 km) 10,9 1.2 74
A 90 km (/100 km) 54 6,3 43
A 120 kmih (11100 k) 68 18 6,1
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una amplitud muy conseguida. Para
elio, los disefadores han realizado
una linea en la cual el parabrisas
nace desde un punto muy adelanta-
der, 1o cual da un aspecto de habitd
culp didfano. El maletero también
resulta ligeramente mas amplio gue
Ef su predecesor, a pesar de los
enurmes abultamientos que ocultan
log elementos de la suspensién
posterior. Tanto en la carroceria de
tinco puertas como en la de cuatro
se cuenta con una amplitud razona-
bilz en las plazas traseras. En este
punto lo dnico criticable es el tama-
fio de las puertas traseras, que re-
sulta algo menor de lo que se estila
en £ste segmento.

Se puede decir gue los dos moto-
res gue vendran inicialmente a Es-
pana resultan novedosoes. En to que
se refiere al 1.8, se ha variado la
gestion del motor y en el Mondeo
desarrolla 115 caballos. Frente a
las versiones de 105 y 130 caba-
llos de potencia que se montan en
los Escort y Orion, ésta resulta mas
racional. Resulta razonablemente
elastico, a pesar de que los largos
desarrollos penalizan el rendimiento
@ la hora de recuperar el motor des-
de un bajo nivel de vueltas. Por su
parle, el dos litros resulta muy agra-
danle de utilizar ya que dispone de
unas buenas dosis de par desde un
régimen muy bajo. Para esie motor

MAS CAPAZ
El maletero del Mondeo resulta
suficlente pero sin mas.

se ha optado por una filosofia para
los desarrollos diferente y todas tas
marchas son perfectamente utiliza-
bles en cualquier situacién. No obs-
tante, parece ser que en Espafa ha-
bré posibilidades de elegir entre los
dos tipos de desarrollos en funcidn
de la version del Mondeo.

El puesto de conduccién tiene un
diserio sencillo en el cual guedan
todos los mandos perfectamente al

alcance de la mano. Los asientos

son comodes y el volante es regula- -

~ Es noticia

€ ARCHIVO GRAFICO ESPASA CALPE.
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PUERTA
ESTRECHA
Los fuertes

pliares de Ia
estructira han
obligado a
reducir ef
tamano de Ia
puerta que, no
obstiante, es
suficlente.

- sssummn A PRUEBA

“uando se inicié el proyecto def Mondeo Ia principal exagen— Los cinturones
cia de Ios responsables de la marca residia en los niveles disponen de
de seguridad activa y pasiva. Para la primera, se ided una de pretensado.
confrguracfon capaz de perdurar durante mu- I
chos afios en el mercado y susceptible de ser
mejorada. En primer lugar hay que resefar el pa- '
50 de la propuision posterior del Sierra a la
traccion delantera. En la suspension se ha op- -
tado por una suspension de tipo McPherson |
delante, mientras que detras el sistema se de- . i;
nomina Quadralink, con cuatro brazos que
mantienen la compostura del coche en las
situaciones més dificiles. Sin embargo, don-
de Ford ha roto moldes es en lo que se re-.
fiere a la seguridad pasiva. Todos los Mon-
deo. disponen como equipo de serie de un
airbag de 30 Iitros para el conductor y op- |
clonalmente de uno de 60 para el acom-

- pafiante. Esle sistema se activa en caso
de colision frontal o semi frontal a velock -
dades superiores a los 30 kildmetros por. -

" hora. AsT mismo, la estructura del Mondeo
supera con holgura las normas de las ad-

" ministraciones més severas, puesto que fa
propra marca se ha impuesto unas mucho BOLSA MAGICA
mas estrictas. La estructura =~ . e El alrbag es de
del coche ha sido estudia : oy ”xm
da para resistir fuertes im- T ’
pactos sin dafiar el habitdcu- i ;
lo. Se han dispuesto =
mecanismos de pretensado en

- los cinturones para complemen-
tar ia accin de fos mismos y
def airbag. Las puerfas cuen- .\
tan con refuerzos para minimi-
zar las consecuencias de un im-
pacto lateral. Por todo esto,
‘sorprende el hecho de que el an-

“tibloguieo de frenos, cuya popula- .

' rizacion se debe en gran parte a

esla marca, sea opcional.
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ble en altura y profundidad. El nivel
de confort sélo se ve mediatizado
por un nivel sonoro un tanto eleva-
do en cualquiera de las dos motori-
zaciones disponibles. El cambio de
marchas es el conocido MTX 75 de
cinco velocidades, cuyo funciona-
miento no tiene ninguna pega en
cuanto a precision siempre 'y cuan-
do no se quiera-hacer una utiliza-
cién deportiva del- mismo. .

El Mondeo muestra un aplomo ex-
cepcional en todo tipo de carrete-
ras. El tren delantero sigue fielmen-
te las directrices del conductor, y el
eie nosterior se muestra décil y no
protesta ni por la carga ni por el es-
tado del asfalto. Aunque el cometi-
do de este coche no es corretear
por carreteras de montafnia, en las
retorcidas rutas de |la Costa Azul se
mueve con toda seguridad a ritmos
impensables para un familiar. La di-
reccion, tal vez demasiado asistida,
se mueve con toda facilidad tanto
en maniobras a coche parado como
en la carretera mas enrevesada. En
esta corta toma de contacto, he-
mos podido apreciar que Ford vuel

ve a ser el abanderado de la calidad

en los coches de gran difusién. El
nivel de acabado esta al mejor ni-
vel, mas por el buen disefio y gjuste
de los diferentes elementos, que
por la calidad de los materiales. El
resultado es un producto de aspec-
1o sblido y fiable, en el cual, por
muy mal que se encuentre la carre-
tera no aparecen los molestos rui-
dos de carrocerfa. Este afic se es-
peran vender cerca de 25 000
unidades en Espafia. O
Victor Piccione

Fotos: José Robledo

Desde el proximo domingo, dia 21, Diario 16 Ie regala
la primera ‘“Enciclopedia de los pueblos de Espaiia’’.
Un completo recorrido por el arte, la cultura, la histo-
ria y los paisajes de los 8.500 Municipios de Espaiia.
Cada dia, un fasciculo gratis con Diario 16.

Viaje a su pueblo, sin salir de casa.WV Diariol6

Con la colaboracion de:

Banco
Santander




Range Rover TDi

TODO INGLES

Desde que aparecio el Land Rover Discovery con el
motor diesel de inyeccion directa se empezo a
cuestionar Ia continuidad del motor VM en el Range
Rover. Una vez solucionados los problemas de ruido del

Tdi, el cambio se ha hecho realidad.

CONFORT INGLES. Comg oa traiticipmal en by e, I decoretion ntanor en fones calidoes, confies o
Range Rover TOV &l agradoble sahonoe saltn mgles

Consumo en carretera
Motor elastico -
Confort de marcha -

_ RANGE ROVER Tdi
= PRECIO: 3.796.000 PTAS.
| Ruido y vibracion al ralenti

: Marcha atrés sin seguro
~«= Mando climatizacion complicado =
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FICHA TECNICA

S~
MOTOR Tk

Delantero Iongltudmal de cuatro mhndros
en linea. Blogue de fundicién y culata de
aluminio. Distribucién: Arbo! de levas late-
ral accionado mediante una cadena. Dos
vélvulas por cilindro. Ciglefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
2.495 centimetros cubicos. Diametro del
cilindro: 90,5 mm. Carrera: 97,0 mm.
Compresién: 19,5 a 1. Potencia méxima:
113 CV (153,5 Kw) a 4.000 rpm. Par méxi-
mo: 27,0 mkg (265 Nm} a 1.800 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccidn directa Bosch
VE4/11F y turbocompresor. Combustible:
Gasoleo A.

TRANSMISION - e
Traccidn permanente a las cuatro ruedas
con acoplador central de diferencial visco-
s0. Caja de cambios manual de cinco mar-
chas. Embrague: Monodisce en seco con
accionamiento hidrdulico. Velocidad en 1#
a 1.000 rpm: 8,5 kmy/h. En 22 a 1.000 rpm:
14,7 km/h. En 3% a 1.000 rom: 23,4 km/h.
En 4% 2 1.000 rpm: 31,3 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 40,7 km/h

- DIRECCION

Sistema: Tornillo sinfin. Vueltas de vo[ante
entre topes: 3,6 vuelas. Didmetro de gi-
ro: 11,2 metros

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (@ 298
mm). Traseros: Discos (@ 280 mm).
SUSPENSION

Delantera: Eje rigido, barra Panhard y ba-
rra estabilizadora. Trasera: Eie rigido con
unidad auto-niveladora bogue-hidromat vy
barra estabilizadora.

RUEDAS ‘

Neumaticos: Michelin 205- R16XM + 5
244 sin camara. Llantas de alsacién 7J.
- PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.981 kilogra-
mos. Capacidad del depdsito de combus-
ticle; 81,8 litros.

CONSUMOS W

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD A, §F 5
A 27,9 km/h de promedlo 10,0
CARRETERA =
A 90 km/h de crugero 85
En conduccion T.T. 16,7
AUTOPISTA - el
A 120 km/h de crucero 13.1
A 140 km/h de crucero 14,6
CONSUMO MEDIGPOND. - -~
Litros 100/km ' 10,0
-AUTONOMIAMEDIA -~ = -
Kilémetros recorridos 818
52 / Motor 16

Muy
CAMPERO

El nuevo motor
ofrece mejores
respuestas, lo
qiie beneficia
claramente las
aptitudes de
todo terreno.

DISENO *dHk
ACABADO * Ak
PRESTACIONES Kk
CONFORT B 7
SEGURIDAD Ak
CONSUMO e S g
PRECIO * kK

UANDO aparecié por primera

c vez el Range Rover con motor
W turbodiésel, se optd por el
mator VM por sus reconocidas cuali-
dades de rendimiento y suavidad de
funcionamiento. No obstante estaba
clare que tarde o temprano la mar-
ca recurriria a su propia tecnoiogia.
Hasta que se ha llegado a este pun-
to, se ha seguido un proceso largo,
puesto que, dado el caracter y el ni-

vel del Range, era necesario pulir al-
gunos aspectos del motor TDi antes
de introducirlo en tan elegante en-
voltorio. Lo méas importante ha sido
conseguir reducir el nivel sonoro.
Tradicionalmente, los motores de in-
yeccion directa resultan mas rumo-
rosos que los que disponen de
precamara. Esto se ha conseguido
gracias a un trabajo integral de in-

sonorizacién del coche hasta el pun--

to que, salvo al ralenti, se han me-
jorado los valores obtenidos por su
antecesor. El secreto de este buen
resultado reside en la adopcion de
unas mamparas de insonarizacion
‘&sl como una nueva tapa de balan-
cines y un carter de embrague que

reducen el nivel sonoro de estos.
elementos mecanicos. La pérdida

de potencia respecto al VM se ate-
nia gracias a la mejor voluntad de
este cuatre cilindros para subir de
vueltas. Los 113 caballos resultan
suficientes, aungue seglin en qué
condiciones es necesario hacer un
uso intensivo del cambio de mar-
chas. El régimen de utilizacion de
este motor es mucho mas amplio
ya gue desde algo mas de 1.000 re-
voluciones por minuto hasta casi
4.400 vueltas, sube de vueltas con
alegria. La cifra de par maximo se
obtiene a 1.800 revoluciones por
minuto.

En cuanto el Range Rover se po-

ne en marcha, se aprecia la diferen-
cia entre éste y el anterior. En frio el
cuatro cilindros se deja ofr con niti-
dez, perp segln va tomando tempe-

A FONDO

N,

SILENCIO
INTERIOR

Los
prestigiosos
acabados del
habltaculo se
han visto
realzados por
una
Insonerizaclon
meforada.

ratura y se va aumentando el régi-
men, la rumorosidad deja de ser
tan evidente y no llega a resultar
molesta en viajes largos, donde el
tradicional siibido de las ruedas de
campo se aprecia casi con mas cla-
ridad que el propio motor. El si-
guiente aspecto que destaca, es la
alegria de funcionamiento del pro-
pulsor. El coche, a pesar de sus ca-
si dos toneladas de peso, acelera
con brillantez y alcanza una velogi-
dad maxima muy razonable. No co-
rre tanto como el anterior y tampo-
co tiene la misma facilidad para
mantener la velocidad contra viento
y marea pero, por contra, resulta
mas facil adelantar con esta nueva
version. Segiln van pasando los ki-
I6metros se van apreciando nuevas
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PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA —
Km/h 145,3
ACELERACION iseq.) g

400 m salida parada 208
1.000 m salida parada 40,7
De ¢a 100 km/h - 224
Recorriendo {metros) 4424
RECUPERACION : -
400 m desde 40 km/h en 42 20,5
400 m desde 40 km/h en B* 245
1000 mdesde 40kmhend® =« 399
1.000 m desde 40 km/h en 5 - 489
De 804 120 km/h en 42 243
recorrigndo {metros) 696,1
De 80 a 120 km/h en 52 337

recorriendo {metros)

FRENOS

965,3

-
eI
=
[HET]]
%m'h-
1a _i
L Kmvh & [ =0 -
A 60 Kmph: 17,7
A 100 Km/h: 51,3
A 120 Kmvh: ) 7,4
Lebraling L}
o ; -
= = == S TR
mo el = b
:: f/ . 5 excelente
]
o
e Krovh .-sn. Bo 120 140 A tope ]
Al ralentf; 571
A 60 Kmy/h: . 632
A 90 Km/h: 71,6
A 120 Km/h: 734
A 140K m/h: 758
A Tope: 80,2

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Land Rover Espafa, S.A.
Mar Mediterraneo 2. 28033 Madrid. Telé
fono: (91) 676 82 11 Garantia: Un afo
sin limite de kilémetros. Red de postven-
ta: 92 puntos de asistencia en Esparia.

Opciones: Pintura metalizada (83.636 ptas) .
Llantas de aleacidn (32.987 ptas.)
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MAS

Luz

Los camblos
exterlores se
reducen a
unas nuevas
dpticas mas
eficaces.

SIN
VARIACIONES
El salpicadero

es ef mismo.
Los mandos
de la
climatizacion
slguen
resultando
complejos
para consegilr
la temperatura
adecuada.

diferencias. La siguiente la podre-
mos ratificar ante el surtidor. Si se
mantiene una conduccion tranquila,
que no lenta, se obtienen cifras sor-
prendentes para un todo terreno de
este tamafo. Gracias a sus 82 li-
tros de capacidad de depésito de
combustible se consiguen autono-
mias sorprendentes tanto en carre-
tera como en conduccién campo a
través.

Salvo en gquinta, el motor respon-
de con rapidez a las solicitaciones
del conductor. La marcha mas larga
estd pensada para rodar por
autopista a buena velocidad rondan-
do las 3.000 revoluciones por minu-
to.

En campo 1a mejora es todavia
mas notable que sobre el asfalto,
ya que la buena capacidad de recu-
peracitn del motor ahorra muchos

cambios de marcha. Dado el largo
desarrollo de la quinta velocidad, es
aconsejable que en cuanto las con-
diciones del camino se compliquen
se engranen las reductoras. De es-
ta forma, se cuenta con potencia
suficiente para salir de las situacio-
nes mas complicadas y se puede
rodar deprisa sin tener que pasar a
las marchas altas. Los largos reco-
rridos de suspensién hacen de este
coche el todo terreno mas campero
de su categoria, sin perder un apice
de su buen nivel de confort.

Al margen del nueve motor, se ha
aprovechado para introducir algunas
mejoras, tales como los faros, que
ahora dan un haz mas nitido y la in-
corporacién de una bandeja para el
portaequipajes bajo la cual también
se oculta la rueda de repuesto. No
hay grandes diferencias en lo que

e il

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR

A El equipamlento es suficiente
¥ encaja en la filosofia de un to-
do terreno de alto nivel.

A La bandeja del maletero ajus-
ta bien y sdlo se deja oir al circu-

EN CONTRA
¥ La palanca de cambios no tie-
he seguro para evitar que se pue-

~da engranar dicha marcha acci-

dentalmente.
V Los pedales son excesivamen-

lar por caminos bacheados. te grandes.

RANGE ROVER

730

- FRENTE A SUS RIVALES

Anda muy revuelto el mercado de los todo terreno. Los precios son cada dia mas
competitivos. El Range Rover se enfrenta a coches de la talla del Jeep Cherokee Td
{3.385.000 pesetas), cuyo precio resulta tremendamente atractive, pero que dispo-
ne de un equipamiento inferior, sin contar con una potencia bastante mas modesta.
A su favor cuenta con un nivel de confort muy razonable, aungue no resulta tan efi-
caz por el campo como el Range. Aungue suene extrafio, el Range tiene un rival den-
tro de su propia marca, ya que el mismo Land Rover Discovery TDi (3.550.000 pe-

“ setas) resulta muy comparable. Su carroceria resulta algo mas moderna, pero no

tan atractiva. Sus caracteristicas camperas son similares, pero tiene algunos ele-
mentos mecénicos mas sencillos que el bugue insignia de la marca. El Opel Monte-
rey Ls TD {3.790.000 pesetas) es tal vez el rival mas duro, ya gue por un precio

muy similar ofrece un completisimo equipamiento, asf como alge mas de tamaiio. El

aspecto negative hay que verlo en las posibilidades para el todo terrenc mas duro
un tanto mermadas respecto a su rival.

se refiere a comportamiento. Tal y
como es habitual se requiere un
cierto tiempo de adaptacion para
acostumbrarse a los balanceos de
la carroceria en las curvas. El con-
fort de suspensifn es el tradicional
del Range, se pueden acometer lar-
gos vigjes con toda tranquilidad ya
que el nivel de confort es elevado.
En este aspecto, hay que decir que
este Range mantiene la consola de
mando de la climatizacién habitual,
gue resulta un tante compleja de
funcionamiento ya que la gran po-
tencia de la calefaccidén hace dificil
conseguir la temperatura adecuada.
La version que hemos probado en
esta ocasién es la de cinco puer-
tas, que resulta-la mas coherente
dado el tamano del coche. Ademas
de las posibilidades de carga que

confiere el amplio maletero, en esta
versién se puede abatir por partes
asimétricas el asiento posterior,
con lo cual se gana en funcionali-
dad. El mecanismo para abatir el
asiento resulta de facil utilizacién.
"En definitiva se puede decir que
el Range Rover ha ganado mucho
con la_incorporacién del nuevo mo-
tor a pesar de haber perdido algo
de potencia. L.a experiencia de este
motor en los Discovery y Defender,
resulta una garantia de calidad y fia-
bilidad mecanica. 0
Victor Piccione
Fotos: Ramon Rodriguez.

MAYOR
EQUILIBRIO
Las mejoras
técnicas han
hecho del
lujoso Range
un coche mas
equiiibrado en
su version
turbodiésel.
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FRENTE A FRENTE

Audi 100 2.6 E V6 /Mercedes 220 E/ Votuo 850 GLE § SmLT

Comportamlento Calidad de acabado -
Slienclo de marcha y acabado || Recuperaclones - - . Equipamiento de serie

Excelente motor i Confort de marcha ' Mecanica brillante -

AUDI 100 2.6 E V-6 i MERCEDES 220 E VOLVO 850 GLE
PRECIO: 3.962.000 PTAS. PRECIO: 5.280.000 PTAS PRECIO: 3.850.000 PTAS

Sin ABS de serle ' Muchas opciones y caras Desarrollos largos

: e 3§
by : -'.'t - . Direccion muy asistida Preclo Peso elevado
T e "idl} : Selector del cambio impreciso Cambio lento en el automatico Direccion muy asistida
: ' DEFECTOS DEFECTOS . DEFECTOS

a nm|mm|za dlﬁerentas g aiagam 5 paIFi H ] A guerra esta ahierta en to-  vos posibles. Ya no basts con ofre-  buenas potencias y prestaciones,
ITI de.-;i ﬂﬂl’ &8 A estr ya B itl’ ot g dos los frentes, los construe:  cer un espacio interior muy grande  tienen que ser faciles de conduci,
n mm mm “dﬂ“m Iﬂ At s : Tt -__" tores de modelos de segmen: vy lujose, ademas tienen que estar o menos traganes posible y. sobre
% ilﬂg# una mecanica de primera. Mercedes juegamlh} Mgﬂ Bls . - tos superiores, hoy mas que nunca  provistos de un buen equipamiento  todo, fo mas ecologicos posible, No
' “tienen que nmunugeraa de.que sus v de jo-ulfinio-en fecrhblogia. Sus  podemos olvidar que hoy en dia fo
MEB_'_“’ anvu ﬂtﬂﬂi‘ﬂﬂﬂ I;II1 _Ill'ﬂl:!l.'l reatmante anpetltivu. r coches tengan los ln.‘iynrer-ltmrﬁ motores ademas de afrecer upas verde vende mucho,
= "::.,_?m =N :

>N P T b ! o Pasa a 4 paginn 64,..
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Audi 100 2.6 EV6

MECANICA

NOBLE

Ademas de su generoso confort de
marcha, uno de los atractivos de este
modelo de Audi es su prodigiosa
mecanica. Los técnicos de la marca han
conseguido un motor que sorprende por

58 /Motor 16

su facilidad de conduccion.

DISENO *dk
CALIDAD Jeddok
PRESTACIONES ek ek
CONFORT FdAk
SEGURIDAD Jodk ek
CONSUMO Fkk
PRECIO * kA

L Audi 100 2.6 V-6 difiere
muy poco de la version que
equipa el motor de 2,8 litros,
tan solo la reduccién de cubicaje,
que la han logrado acortando la ca-
rrera unos milimetros; de 86,4 ha

pasado a 81 milimetros. En lo que.

se refiere a su rendimiento, han re-
ducido su-potencia pasando de 174
a 150 caballos. Una disminucion de
potencia, que tan sélo se refleja a

‘l]a hora de acometer rampas con las

velocidades més largas, mostrando-
se mAas perezoso, porque algo que
no ha cambiado son las relaciones
finales del cambio.

Lo mas destacado de este motor
es su facilidad de uso. Se trata de
una mecanica, que debido a su bien
ideado. sistema de inyeccion varia-
ble, hace que tenga siempre un
buen rendimiento, sin gue influya el
régimen de giro a que funcione, lo-
grando en cada momento los consu-
mos mas adecuados. El resultado
&5 un motor muy elastico, que res-

ponde sin rechistar a las ordenes
del conductor.

El resto de los apartados mecani-
cos, estan de acuerdo con lo que
se espera de este modelo. La caja
de cambios conserva los desarro-
llos del motor de 2,8 litros, por o
gue en pendientes pronunciadas le
cuesta mas aguantar las velocida-
des mas largas. Lo mas criticable
es el selector, que tiene un manejo
aspero e impreciso. Por lo gue res-
pecta a las suspensiones, estan
pensadas para que ofrezcan un ele-
vado confort, pero sin descuidar ni
un apice la seguridad. Este Audi es
un coche con un comportamiento
muy noble y ademas sin gue apa-
rezcan unos balanceos acusados
de la carroceria, que incluso en vira-
jes muy cerrados se mantiene muy
plana. Los frenos, por su parte,
cumplen perfectamente bien su co-
metido. En este sentido hay gue
«abuchear» a la marca por no equi-

parle de serie con ABS, gue si esta-

disponible opcionaimente a un pre-
cio de 190.000 pesetas. Por Glti-
mo, hay que mencionar la direccién,
gue tiene una excesiva asistencia
circulando a elevada velocidad, lo
gue transmite una cierta inseguri-
dad al conductor.

Por 1o que respecta a su calidad

de acabado poco hay gue objetar,
fiel representante de la marca de
los cuatro aros, cuenta con una ter-
minacién impecable. En este caso
para mantener el escalafon con res-
pecto a su hermano de 2,8 litros no
dispone en el interior de inserciones
de madera noble.

MEJOR P
INFORMACION
El cuadro de
Instrumentos
del Audi es el
mds completo
de los tres. Por
o que respecta
a Ia calidad de

.acabado del

Interior esta a
ina gran
altura.

MECANICA
BRILLANTE

El motor de
sejs cilindros
en V del Aud!
100, es todo
un prodigio de
ingenleria, con
un rendimiento
sensaclonal a
cualquier
régimen de
giro.

ANTE TODO
AMPLITUD

El Audi es el
que tiene unas
mejores
medidas
exterlores,
esto se ve
reflejado en el
interior con
mejor sitio
para sus
pasajeros.

OTRO ANAGRAMA

Sobre Ia base del V-6 2.8, Audl ha

desarroliado el 2.6. .

FICHA TECNICA i~
MOTOR -

Delantero Iongltudmal de seis mlmdros en
V. Blogue de fundicion v culata de alea-
cién. Distribucion: Doble arbol de ievas en
cabeza accionado mediante correa denta-
da. Dos vaivulas por cilindro. Cigliefial de
cuatro apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada; 2.598 centimetros cubicos.

Didmetro del cilindro: 82,5 mm. Carrera:
81,0 mm. Compresidn: 10,0 a 1. Potencia
méxima; 150 CV{110 Kw) a 5.750 rpm.
Par maximo: 22,9 mkg (225 Nm) a 3.500
rpm. Alimentacion: Inyaccion electrdnica.
Combustible; Gasolina 95 octanos sin plo-
mo. '

TRANSMISION ]
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monedisco en seco con acciona-
miento hidrautico. Velocidad en 17 a 1.000
rem: 8,9 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 17,0
km/h. En 32a 1.008 rpm: 24,1 km/h, En 42
a 1.080 rpm: 30,5 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 37,4 km/h.

DIRECCION E
Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,3 vueltas. Dia-
metro de giro: 10,3 metros.

Delanteros Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Opcmnal
SUSPENSION 4 :
Delantera: Independiente, tipo McPher-
son con amortiguadores hidréulicos, mue-
I'es helicoidales v barra estabilizadora. Tra-
sera: semi-independiente con puente
torsicnal, amortiguadores hidraulicos,
muelles helicoidales v barra estabilizado-
ra.

RUEDAS
Neumaticos: 195/65 VR 15. LJantas de
acero de 64 x 15.

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha: 1.400 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 80 1.
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Mercedes 220 E

TODO
CONFORT

Hoy por hoy, si alguien quiere presumir
de verdad de un coche de
representacion acude a Mercedes. La
marca de la estrella, consciente de su
prestigio hace que sus coches sean
auténticos salones rodantes, muy
confortables, eso si con un precio alto.

DISENO * Ak
CALIDAD Fok Aok
PRESTACIONES *dckk
CONFORT Fok ok
SEGURIDAD sk
CONSUMO ki
PRECIO *
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para su propietario contar con
una tarjeta de presentacién
muy valiosa. La marca de la estrella
es consciente de ello y por eso no
escatima ningin esfuerzo en la ela-
boracién de sus modelos, prestigio
obliga. Ello trae consigo un inconve-
niente inevitable: hay que pagar por
uno de sus modelos un precio muy
elevado. Eso si, el que se lo puede
permitir se asegura una calidad de
acabado inmejorable, una robustez
mecéanica a toda prueba y un con
fort de marcha Inigualable. Esto que
acabamos de mencionar es lo gue
ofrece el 220 E. Un modelo que per-
tenece a la nueva generacion de
motores muitivalvulas de la marca.
El motor que equipa es un cuatro
cilindros, con un cubicaje de 2,2 i
tros, Gracias a la adopcion de una
culata de dieciséis valvulas ofrece
una potencia de 150 caballos, muy
superior a la del 200, al que susti-
tuye, que rendia 118 caballos. Ade-

P OSEER un Mercedes significa

mas, este motor esta realizado con
una tecnologia muy moderna, con
sistema de inyeccién variable, que
permite que su rendimiento sea
slempre el optimo sin que importe
el régimen de giro al que funciona.
Un motor con un rendimiento simi-
lar al de sus rivales. Sale peor para-
do en el capitulo de aceleraciones,
donde se ve perjudicado por su sis-
tema de caja de cambios, automati-
co de cuatro velocidades. Hay que
puntualizar que esta caja de cam-
bios de ia unidad de pruebas es op-
cional, de serie equipa una manual
de ¢inco marchas.

Siguiendo con la caja de cam-
bios, hay que sefalar gue su funcio-
namiento automatico es lento, tan-
to, que es preferible en muchas
ocasiones utilizarla como si tratase
de una manual. En ese caso es muy
facil, ya que lgs movimientos de la
palanca son muy precisos. Otra co-
sa que ofrece este cambio es la po-

sibilidad de utilizarlo en posicién.

«econdmica» 0 «deportivas. El resto
de apartados mecéanicos tiene un
funcionamiento intachable, sus su-
pensiones son comodas y seguras,
permitiendo, a pesar del tamafio
del coche, una agilidad impensable
en carreteras estrechas y viradas.
Sus frenos son potentes e inagota-

bles y la direccion precisa y con
buen tacto.

Por lo que respecta a la calidad
general del coche, sobran comenta-
rios, es realmente elevada. Lo peor
€s su precio, muy alto, ademas sin
contar con un equipamiento de se-
rie que justifique esto.

PRESTIGIO
OBLIGA

La calldad de
acabado del

Mercedes es Ia

mejor de los
tres. Pero por
ello hay gue
pagar iun
preclo
exceslvo.

MAS
VALVULAS

Ei 220
sustituye al
200, pero
gracias ala
técnica de las
16 valvuias
cont mas
potencia.

ToDo
CONFORT
Los asientos
del Mercedes
son auténticas
butacas de
saldn. Son
comodos pero
con poca
sujeclon
iateral. Los
pasajeros de
atrds se ven
perjudicados
por el puente
de ia
fransmision.

EL RELEVO
El logotipo 220 sustituye af ya
conocldo del 200.

FICHATECNICA [
MOTOR T

Delantero longitudinal de cuatro cilindros
en linea. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. Distribucién: Doble 4rbol de le-
vas an cabeza accionado mediante cade-
na. Cuatra vélvulas por cilindro. Cigiefal
de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada; 2.199 centimetros cibicos. Dig-
metro del cilindro: 83,9 mm. Carrera: 86,6

mm. Compresién: 9,8 2 1. Potencia méxi-
ma: 150 CV(110 Kw) a 5.500 rpm. Par mé-
ximo: 21,4 mkg (210 Nm) a 4.000 rpm.
Alimentacién: Inyeccion electrénica. Com-
bustible: Gasolina 95 octanos sin plomo.
TRANSMISION ‘
Traccién a las ruedas traseras. Caja de
cambios autemética de custro marchas
(opcional) con convertidor hidraulico de
par. Velocidad en 1? a 1.000 rpm: 8,8
km/h. En 22 a 1.000 rpm: 15,5 km/h. En 3¢
2 1.000 rpm: 25,1 km/h. En 42 a 1.000
rpm: 37,4 km/h.

DIRECCION iy
Sistema: De cremallers; asistida. Vueitas
de volante entre topes: 3,0 vueltas. Dia-
metro de giro: 11,2 metros.

Delanteros: Discos ventilfados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.

SUSPENSION - .
Delantera: Independiente con tridngulos
transversales oscilantes con amortiguado-
res telescopices y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente de paralelogramo -
deformable, cinco brazos transversales y
oblicuos, amortiguadores telescopicos y
barra estabilizadora.

-RUEDAS - R -

Neumdticos: 205/60 ZR 15. Llantas d
acero de 7J x 15.

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha: 1.370 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combustible; 70 1.
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Vowo 850 GLE

UN BUEN
PRECIO

El Volvo 850 GLE tiene su principal

‘ atractivo en su precio, muy
competitivo, sin que por ello
desmerezca su calidad de acabado, que
como buen representante de esta

marca sueca es alta.

DISENO dcAck
CALIDAD Yododk
PRESTACIONES kA

CONFORT Le. .01
SEGURIDAD Yodo Aok
CONSUMO ook

PRECIO Fede Ak
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FRENTE A FRENTE

Ty -

L Volvo 850 GLT ya tenia un

precio muy interesante, mu-

cho méas competitivo que el
de cualquiera de sus rivales. La
marca sueca, para acercar este mo-
delo a un mayor nimero de usua
rics lanzd el 850 GLE, que se dife-
rencia del GLT en su motor. Sus
mecanicas a simple vista son idénti-
cas, los cambios estan dentro. El
motor de ¢inco cilindros en linea, ha
pasado de tener veinte valvulas a

diez. Con ello ha perdido potencia,.

de 170 caballos se ha quedado re-
ducida a 140. Curiosamente, la ci-
fra de par se ha mantenido en unas
cotas muy similares a las del motor
mas potente, con ello sigue resul-
tando una mecéanica muy agradable
de utilizar, con un magnifice rendi-
miento. Lo peor es que los desarro-
llos finales los han mantenido tal
cual, en vez de, por logica, haberlos
acortado un poco para adaptar me-
jor la caja de cambios a la menor
cantidad de peotencia disponible.

Con ello se ve perjudicado en zo-
nas de pendientes pronunciadas y
en adelantamientos. Tanto es asi
gue la velocidad maxima la alcanza
en cuarta , dejando la guinta como
una marcha de desahogo. En cuan-
to a otros drganos mecanicos, no
difieren mucho de los del GLT. Es un
coche que resulta muy facil de con-
ducir, con unes tarados de suspen-
siones suaves, que provocan algu-
nos balanceos de la carroceria en
curvas cerradas, pero que mantie-
nen al coche en todo momento en
la trayectoria elegida por el conduc-
tor. Un aspecto muy favorable en
las suspensiones, es el sistema del
eje trasero con efecto direccional,
que le permite mantener el tipo en
situaciones delicadas. Los frenos
por su parte estdn a una magnifica
altura, son potentes y aguantan es-
fuerzos prolongados, destacar en
este sentido el esfuerzo de la mar-
ca, que sin gravar su precio ofrece

de serie sistema antibloqueo. EI~

apartado mecénico que Menos nos
gustd fue la direccién, con una ex-
cesiva asistencia a elevada veloci-
dad. Lo mejor aqul es su didmetro
de giro, realmente reducido para
sus dimensiones, lo que facilita las
maniobras en ciudad. Para que no
se dispare el precio de este mode-

lo, Volvo ha preferido prescindir de
detalles no muy relevantes. Se han
inclinado por mantener el aire acon-
dicionado de serie y equiparlo con
llantas de chapa. Aqui lo mas discu-
tible es que no dan la posibilidad de
equipar llantas de aleacidn opcio-
nalmente.

DISENG
SENCILLO

El interlor del
Volvo es sobrio,
esto unidc a
una
Instrumentaclon
muy simple,
hace qiie el
resultado final
desmerezca con
respecto a sus
dos rivales.

MOTOR
PENALIZADO
El motor de
cinco cilindros
con un buen
potencial se ve
penalizado por
unos
desarrollos del
camblo largos
¥ por un peso
elevado del
coche.

POCA
SUJECION -
Los asientos
del Volvo son
comodos y
ampllos, con
una mejor
siifecién
lateral -
Zanarian
mucho.

oo R

CAMBIO DE LETRA

Para distinguir al motor de 10 valvulas
con el de 20, fa marca sueca
denomina al superior de ellos GLT.

FICHA 'I'ECNICA g
MOTOR

Delantero transversal de <inco mlmdros
en linea. Blogue y culata de aleacion. Dis-
tribucion: Deble 4rbol de levas en cabeza
accionado mediante correa dentada. Dos
valllas por cilindro. Cigiiefial de seis apo-
vos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
2.435 centimetros cubicos. Didmetro del
cilindro: 83 mm. Carrera: 90 mm. Com-
presién; 10,1 a 1. Potencia maxima: 140
CV{103 Xw) a 5.400 rom. Par maxime:
21,0 mikg {206 Nm} a 3.600 rpm. Alimen-
tacién: Inyeccion electrénica. Combusti-
ble: Gasolina 95 octanos sin p\omo

TRANSMISION :
Traccion a las ruedas delanteras. Ca;a de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12a 1.000
rpm; 8,4 km/h. En 22 2 1.000 rpm: 15,0
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 23,9 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 32,7 km/h. En 5% 2 1.000
rpm: 40,6 km/h.

DIRECCION - -
Sistema:-De cremallera, a5|st|da Vueltas
de volante entre topes: 3,2 vueltas. Dié-
metro de glro 10 2 metros.

De\anteros DISCOS ventl\ados Traseros
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION -
Delantera: independiente, tipo McPher-
son con brazos triangulares inferiores y
harra estabilizadora. Trasera: Semi-inde-
pendiente con brazos transversales y lon-
gitudinales, muelles helicoidales, amorti-
guadores telescopicos vy barra
estabilizadora.

RUEDAS - T o
Neuméticos: 185/65 HR 15. L\antas de
acero de 6,5J x 15.

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha: 1.340 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combustible: 73 1.
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| FRENTE A FRENTE |
1 AUDI 100 2.6 E V6

todo en suelos deslizantes. El Mer-
cedes de nuestra prueba estaba
equipado con el ASD (diferencial au-
toblocante automatico), que se pue-
de adquirir opcionaimente, resultan-
do muy recomendable, ya gue con
este elemento los limites de adhe-

L DISdIIA rencia aumentan notablemente.
i PERSONALIDAD
Los frontales de A la hora dg hablar dg confort, gl
i estos tres Mercedes estd un escalén peor enci-
vehicuios son ma de sus rivales. Tiene las sus-
f miy d':‘;’fr:t:? pensiones mejor adaptadas. Han re-
i Destaca fa currido a unos tarados suaves, pero
carismética que a la vez no provocan muchos
T estrella del balanceos de la carroceria en zonas
M“”"ed‘*:li':rz’ viradas. El Volvo también tiene unas

Zom s

Viene de la pagina 57

Los tres coches de nuestra com-
parativa cumplen a la perfeccién
con lo gque se espera de un modelo
de sus caracteristicas. A simple vis-
ta, ofrecen una imagen atractiva y
elegante, en este sentido alin |a es-
trella de Mercedes tiene mucho pe-
.so y de los tres, éste destaca sobre
los demés, con unas lineas clasicas
pero que no pasan nunca de moda.
Por tamafio, y hay que sefialar que
las diferencias son minimas, el Audi
es superior por un escaso margen.

Por lo que respecta a sus mecani-
cas, en los tres ¢casos son moder-
nas y muy elaboradas. Aqui cada fa-
bricante ha recurrido a una solucidn
diferente para sacar en torno a 150

caballos. Audi recurre a un motor V-
6, Mercedes a un cuatro cilindros
de 16 valvulas y Audi a un cinco ci-
lindros. Los motores del Audi y del
Mercedes rinden una cifra similar
de potencia: 150 caballos, mientras
gue el del Volvo tiene 140. Partien-
do de i1a base de que se trata de
tres mecénicas con un magnifico
funcionamiento, muy suaves y elas-
ticas, con un amplio margen de re-
voluciones de aprovechamiento, hay
que decir gue la del Audi es ligera-
mente superior, en todos los aspec-
tos. Después habria que situar al
Mercedes que equipa un motor de
nueva generacion, que si bien resul-
ta también muy facil de conducir y
aprovechable, esta ligeramente por
debajo del de Audi. En el modelc de

ta marca de la estrella, la unidad de
pruebas equipaba una caja de cam-
bios automatica de cuatro velocida-
des, gue la marca ofrece de opcidn.
Este tipo de cambio, que reviste
una mayor comodidad de conduc-
cion, tiene en contra unas acelera-
ciones inferiores. A cambio ofrece
unas cifras de recuperaciones mejo-
res que las de sus rivales. El motor
del Volvo se ve penalizado por los
desarrollos finales del cambic, méas
largos que los de sus rivales y ade-
mas de ser el menos potente es el
que tiene que impulsar mas peso.’

En el resto de 6rganos mecani-.

cos, la mayor diferencia entre los
tres, es que el Mercedes es un co-
che de traccién trasera, [0 gue con-
diciona el tipo de conduccidn, sobre

suspensiones blandas, pero en las
curvas la carroceria se inclina mu-
cho mas. En este modelo el siste-
ma-de suspension trasera con efec-
to autodireccional permite que los
niveles de seguridad sean tan eleva-
dos como los de sus dos rivales vy,
una vez acostumbrados a los balan-
ceos del coche, se puede compro-
bar que la velocidad de paso por
curva es muy alta. En el Audi se
han inclinado por unas suspensio-
nes mas duras, lo que condiciona
un poco el confort, a cambio, inclu-
s0 en apoyos fuertes, la carroceria
permanece practicamente plana.

EL VOLVO MAS BARATO

Para terminar de hablar de sus
mecanicas, hay que reprochar a Au-
di el gque no equipe de serie a este
modelo con sistema antiblogueo de

CONSUMOS 4~ PRESTACIONES EQUIPAMIENTO frenos.
- : 3 . . — En el aspecto econdmico hay un
Datos en /100 k. AUDI  MERCEDES VOO 07 AUDI MERCEDES VOO AUDI MERCEDES  VOLVO claro vencedor en el Volvo 850 GLE.
CUDAD - e : : VELOCDABMAXIMA - - - - 2 : : Cuentarevoluciones ‘ g gl g Con un equipamiente de serie muy
A 28 km/h e promedio 14,0 50 124 Kmh S 208 214 205 Manémetro de aceite g Sl NQ similar al de sus dos rivales, cuesta
CARRETERA & B ACEI ERACION l ' ~E - = : — Jermémetro de Sqf N%\ NE(;)I N%\ cien mil pesetas menos que el Audi,
A0 km/h de crucero. 17 72 66 -400m.salida pamda {seg -~ 169 - 17 1 Indicador carga de bateria pero no olvidemos que el modelo
En conduccien répice 128 145 54 1000m.saida parada (seg) w09 322 — S e e o NO & o 8 TR <16 coRAESNET
AUTOPSTA —— ~ ~ L - - o o T M0kmhiseg) : 95 106 9.9 Volante requizble 8l Sl 8l i 0
d A 120 kmyh de crucero 85 9,1 95 Metros recoridos 156 165 167 Faros antiniehla 0P - NO NQ este sent@o, el MB_TCE'dES 220 E,
e A 140 knvh de crucero 10.4 19 119 BECUPERACION = s Alre acondigionado 5l ] gl gue s equipa de serie este elemen-
Ll CONSU, MED. PONDERADD : : ! - - A[lﬂ_mhdesdejﬂ_kmﬂlan_hﬁ[sseg]l . };; . 164 ;?,; ﬁsget Irr ‘U:;bgel il Iurta OSF! OSPI 6% to, tiene un precio a todas luces
Litros/100 km 118 120 104 400m desdedkmbenViseg) - - ] Aslentos regulables electrénicaments CR :
| AUTONOMIAMEDIA > o - : 1000m desded0kmbenlVisagl - 323 287 366 Retrovisot requlable eléctr (izda fdohe SISl Siisl sifst elevado, cuesta cas TI{E'O? y ’E‘ed'o
it Kilémetros recarridos 683 583 a53  -L000m dasde 40 keyh en V (seg.) 359 o 404 Mando a distancia de apertura dé pusrtas 0oP NO 0opP de pesetas mas quecl Vo su
: : Ds804a120 kmh en [V (seq.) 81 . 12 127 Flevalunas eléctricos (DT} SISl SIS SI/OP favor hay que decir que el modelo
: SONORID AD g . Metros recorridos - 275 - 1365; Cierre centralizado gl g: g{ de Mercedes, es de los tres el gue
m De 80a120kmh enV igeq.t 121 - , Cinturones de seguridad traseros | ; ; iidad de acabado
it —_ Ietros recorridos : 336 2 467 Asignio posterior divisible NO NO NO ggg;ggip E:J:;t?alod N estrei
, AUDI  MERCEDES  VOIVO Faros reguisbles desde el interior QF Sl Sl prestigio g
| Alalont: Iy 72 nz FRENOS b | T T ——
. AGO ki 512 529 517 n i -+ DATOS DEL COMPRADOR -
A 90 kmh: 834 8.7 Bi5 - AUDI _ MERCEDES _ VOLVO . ] T ) .
A190 kml.h' 571 70'0 68'2 DISTANCIAS DE FRENADO - . i AUDI: SEAT; S.A. Pau Claris 162. 08 032 Barcelona. Teléfono: (93) 215 81 53 . Garantia: Un afio sin limite de kilometros. Red de post-
; A TiCKmi 70:6 71:6 77g  Enmetros) venta: 1.052 puntes de asistercia en toda Espafia. MERCEDES: Mercedes Benz Espaiola, 5.A. José Ortega y Gasset 22-24. 28006 Ma-
) Atope ; 784 80,3 78:1 A 60 kmyh: 16,5 15,0 18,1 drid. Teléfono: (91) 431 94 00. Garantia: Un afio sin limite de kilémetros. Red de postventa: 92 -puntos de asistencia en toda Espafia. VOL-
v Madiciones efectuadas en las plazas delanteras con las vantanillas cerradas. Valoras en A 100 km/h: T 442 472 475 VO: Volvo Espafia, S.A. Paseo de la Castellana 130. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 262 22 (7. Garantia: Un afio sin imite de kilbmetros.
decibelios. A 120 kmjh 65,7 83,7 [TAR Red de postventa: 124 puntos de asistencia.
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1*AUDI

FRENTE A FRENTE

En t&rminos generales la mecénica del Audi es ligeramente superior a

la de sus dos rivales en la presente comparativa.

1" MERGEDES

Este motor de Mercedes, perieneciente a una nueva generacién, cuen-
ta con una tecnologia muy moderna.

2'Vowo

El motor esta a una buena altura, pero se ve claramente penalizado
por un pese muy elevado del coche.

) COMPORTAMIENTO _

1*ADI

Las suspensiones tienen unos tarados tirando a duritos lo que hace
que ¢l coche no balancee en absoluto en apoyos fuertes.

1" MERGEDES

En esta marca han recurrido & unos tarados blandos, pero sin que pro-
voguen mugchas inclinaciones en la carroceria.

1'Voue

Lo mejor de las suspensiones del Volvo es su gje trasero de efectp au-
todireccional, ello le permite pasar muy deprisa por 1as curvas.

1'AUDI

El motor del Audi es todo un prodigio de respuesta, con un magnifico
rendimiento en cualguier zoha del cuentarrevoluciones.

1" MERCEDES

Con la adopcion de la culata de cuatro valvulas por cilindro este motor
ofrece una buena cifra de potencia. ’

2 Voo
—
1 MERGEDES

En el rendimiento del motor juega un papel importante el desarroilo fi-
nal del cambio, en este caso son muy largos por lo que le penalizan.

En este modelo todo esté pensado para que ofrezca el mayor confort
de marcha posible a sus ocupantes.

2’ ADi

Es un coche silencioso que se desplaza por la carretera como si se
fuese en avion.

Sus niveles de confort no desmerecen de los de sus rivales y estan a
una magnifica altura.

I CARROCERIA

1'AUDI

Es de los tres el mas grande, esto se ve también reflejado en el inte-
rigr con el mejor sitio para sus ccupantes.

Sus medidas difieren poco de las del modelo de los cuatro arcs. En su
interior los pasajeros disponen de-unh sitio muy generoso.

3' MERGEDES

Es de los tres el que ofrece un menor Sitio a los ocupantes de las pla-
zas traseras, debido al hueco que ocupa €l puente de la transmisidn.

En este apartado es superior a sus rivales, tiene un precio muy compe-
titivo con un equipamicnto de serie completo.

Si este modelo ofreciese de serie sistema antiblogueo de frenos, su
precio final se veria muy beneficiado.

66/ Motor 16

Parece quedar claro que por presumir de una estrella en el morro hay
que hacer un desembolso muy elevado.

LINEA
CLASICA
Estos tres
modelos
responden a la
perfeccion a ia
filosofia de
berlina de tres
voltimenes. El
mas grande de
Jos tres es el
Aurdi,

AUDI

Pintura metalizada: 96.160 ptas. Pin-
tura blanca efecto nécar: 289.500 ptas.
Liantas de aleacidn: 158.231 ptas. Faros
antiniebla: 53.600 ptas. Faros regulables
desde el interior; 23.220 ptas. Ordena-
dor de viaje: 52.490 ptas. Tapiceria de
cuero: 427.850 ptas. ABS: 190.000
ptas.

MERCEDES

Pintura metalizada: 151.808 ptas. Tapi-
cetia de cuero: 342,784 ptas. Diferencial
autoblocante ASD: 188,032 ptas. Asien
tos con ajuste eléctrico cada uno:
119.040 ptas. Calefaccién independien-
te: 255.872 ptas. Volante y palanca de
cambio revestidos en cuero: 41.984
ptas. Airbag para acompafiante: 183.680
ptas. Frigorifico en el maletero: 380.800
ptas. Techo solar eléctrico: 211.456
ptas. Cambio automéatico de 4 velocida-
des: 293.376 ptas. Volante con ajuste
eléctrico: 64.640 ptas. Suspension tra-
sera autonivelante: 131.968 ptas. Per-
siana eléctrica para luneta trasera:
66.815 ptas. Engache para remolque:
155,392 ptas. Alarma antirrobo:
103.168 ptas. Climatizador interior auto-
mético: 115.584 ptas. Llantas de alea-
cion de ocho radios: 197.568 ptas. Inser
ciones de madera: 50.432 ptas.
Calefaccién para asientos delanteros:
81.152 ptas. Cerradura con mando-a dis-
tancia: 93.184 ptas. Paguete Sgbrtline
(incluye asientos delanteros y traseros
deportivos con tapizado de tela a cua-
dros, volante y pomo del cambio forrados
en cuero y suspensiones deportivas con
llantas de aleacién de ocho radios):
535.168 ptas.

VoLvo
Airbag conductor: 150.000 ptas. Asien-
tos delantero eléctricos: 145.000 ptas.
it opcional (elevalunas traseros, ordena-
dor de a bordo y velante de cuero):
93.000 ptas. Pintura metalizada: 88.000
ptas. Silla de nifios; 26.000 ptas. Tapice-
ria de cuero: 176.000 ptas. Techo solar
eléctrico: 145.000 ptas. Sistema antipa-
tinamiento; 41.000 ptas.

lla de tres puntas en el morro, tam-
bién hay que pagario. Hablando de

.calidad después habria que situar al

Audi y en dltimo lugar al Volvo, que
si bien esta también muy bien reali-
zado, su disefio interior mas- sobrio
y su instrumentacion méas simple le
hacen desmerecer con respecto a
sus dos oponentes.

Para acabar, decir que para el
gue busgue un coche grande a
buen precio su coche sin dudarlo es
el Volvo, por contra el que busca
prestigio en el mas amplio sentido
de la palabra tendra que inclinarse
inevitablemente por el Mercedes. O

Manuel Madrid
Fotos: Alex Blanco

ARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Prepiirate y arranca, porque fa nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesio
en marcha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estais interesados en el mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerin cn una nueva seccion mensual de Ia revista:
descuentos, sorteos, ofertas ¢speciales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Salo tienes que solicitarla, mandindonos ¢l cupon que insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo v podris ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... v de muchas mas,
iPonte en marcha y arcanca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nhueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccion abajo indicada

Nombre
22 Apellido
Ditecci6n
Paoblacion ] Ccp
Sexo: (JH [OM
Fecha Nacimiento / /
N2 Hijos Profesion

[ Cuenta propia ~ [[] Cuenta ajena
] Alquiler O Propia

Modelo

1ef Apellido
DNI/NIF

~ Provincia
CTo O ).
Estado Civil

Trabajo:
Tipo Vivienda:
Coche; Marca
Cilindrada Afio fabricacidén
Uso del coche: [1 Perscnal [ Profesional [1 Ambos
¢Cudntos Kms./afio efectla aproximadamente?

[ oros

MOTOR 16. MAD, $.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimeniacién de los dafos anies solicitados es totalments voluntaria. La finalidad de los mismos es la de ayudarnos a conocer
mejor el perfil de nuestros leclores. Io que nos permite disefar y realizar las ofertas que mas se puedan adaptar a tus deseos y
caracterislicas. Los datos que nos facilitas se conservardn da forma confidencial en MAD, 5.A. y tienes el derecho de acceder a los
mismos en cualguier momento para sclicitar su consulta, actualizacion, rectificacion o anulacien, si asi lo deseas.

Si no deseas recibir ninguna oferta comercial por correo, por favor escribe *NO™ en |2 siguiente casilla: D




Estamos |
en tu radio de accion.

Buscanos. Estamos cerca de ti.

Al lado de todo lo que te interesa.
De lo que te mueve. Porque
sabemos que quieres una radio
limpia, uatil, de igUal -a igual.
Por eso trabajamos cada dia
pPara comunicarnos contigo.
Para instalarnos en tu vida.
Para estar en tu radio de accion.

Te encontraremos.

ante na 3

En tu radio de accion.




ACTUALIDAD

Setializacion en la M-30

REGULAR EL CAOS

En un par de meses estara en funcionamiento el sistema para mejorar
el trafico en la madrilena M-30. Con semaforos se regulara el acceso de
los vehiculos y los paneles informativos aconsejaran a los usuarios.

ON dinero de ta Direccion
Genera| de Trafico v ges

ttonado por el

miento de Madrid se va & poner

T 1516, M), W TP ;..:;!_'J Jara

v fia, Este plan, resuliado

r:Ie un tﬂmﬂanlﬂ antfe s tos Btk s

dade R grimer paso gue
! mpletarse Con ac
s 20 [as cappteras radia-
s de Enrri:a a-ta Capital; la M
40 v |as®fgrandas artefias
urbanas gus tambi® colaboran
en lavsinbucion del wafico enla
ciudad! pera hasta que el prayed:
i nlr'wahadu lg eficacizdel
sistema'nd s=m total,

Dé imomento, 1o gue en &l pla
Zo-de Ung o dos meses enirara
en fungicnamiento cs la regular:
Facion e (3 M-30, Para esta rg
EI_IIB[ Zacion, gue-se conirolara
desdie 2l ceptro ge pantalias si-
ugonerniaPisra e la ViR prac:
ycamente ésta instalads.toda. la
infrags trieIuTa fiecesara y 500
falta gnalizar 2l resullado de lgs

brijebag 'que 'se estan realizando

pard paner definitivamenta. en
funcionamiento al sistema e
segdin Sebastian de la-Rioa~diren
tor de Sarvicios de. Circulaaion
del Ayuntamuento- «2s muy com
pie o de utiizan perd, NN opreve
chadp, serd muy utl] para agilizar
la girculacion y Berefeiasm & (05
ysugrings., Asi o avalan lps resil
tados positives de las distinias
cludades en las que gdesde hacs
a_iﬁ-:lE esta &8n TlJFI,_IL,l'.".HmIEHT':}. S0
bre todo en lDs acceses A fas ad
inpisias en Esiados Unldos

70 /Motor 16

Par medio de 1as catore camaras
de television y los detectares de s

ia- 50 -ochocientos en total que ya es-

1an Instialados & lo largo de esta via,
a ia sala celtral de control egars

Weautomaticamente fa informacion de

ciim <g erouantrala-cigu|agion en
gslaslerger cinlurdn, tanio con res-
pectd @ nimero g viiollos gue e
pougan comoe fg-velodidad de los
mismos. a la vez quetse podra'sa
bet, por medin de las Gamaras e

ﬁ BI0N, 51 N2 acuimbs unacsiden
%&‘ pueda raléMizar o 0 paralizas el
1T.rr'|g eo. ol Fregn” "—~ eota inf [Irrnﬂ
cion, 2! gelectarse rquuJIE' annma
lia, ldesda |3 sala de canttoRse pon
graen funcignamiento el sisiema
gue contempla varios fremes de ac
lusCion ¥ que as5la préparada: para
responder automaticamente con la
solucian anta cualowera de 185 &)
tuaciones previstas. Tambign se
puede, Bn un momenio detgrming:
to, intredueir cuainuier madimoacon
ante una situacllin espediaimente

“ardmiala gue no esté confitempladal

La aciuation del sisteina sg afel
tuarh en dos frentes, Por Ul lade
par media de los pangsies nformatk
VOIS, oue-avisaran al usuatio del -
blems: e indicarin (a5 posihles vias
gitermnativas en caso e atasca Por
otrg, entraran &n funcignamignto 105
Semainras regientements instaladns
que regliaran la eptrada a la M:30y
eyitaran que sobrepase oslimites
tesu-dapacidad. Los senfaioros se
hen cdlocado en-anuetas entradas
doride la posibllidad de uha rutaal
lernativa 2= mas fGEojl v, aungue vim-
ca proninirsn 13 entradaa fa M30.
dosificaran et flujo de veniculos, 4o

sificaolon que se efectuars a o
largo de todo el recotrido y N0
simplemente e 05 sfedarios del
punte conflictiva, porgue |a filoso-

fia &5 evilar que sz sobrepgsesel
TS QU0

limite e capacidad

se ralentice o parela cireuiacion.
Por oira parte, aunoue en prns

ciio no esta previstopar & Ayun:

tamignto y no &5 esa SUtinativad,

salgunos de los-sa

dos paia r‘1E"._!|f

lrafico Eﬁ‘.“ﬂ pregarame g

Fasp g nces! dpd, hodes hl;dgr—:

Tarales ehiculas Gue 'ﬁ'ﬁflll'l-h:,'ll
el deelocidad” mas conin
lehclbn e ulilizar esos datos pa-
ra conoger donde seproducen
con mMasmecencia (85 Inkaccio
nes y tratar de correEm el pronie-
ma, gue can fa finalldad de muliar
& los automoyviistas,

En definltiva, se trata de, don
una vision global de la Siluacidn
dle-40a 13 413, controlar y reparlis
Al Fded“d‘t VBnTCUlos para evitar
QUETISIE & ploducirse ¢ colap
50, Plede gde 12 puests an fun
clenambenta en la M-30 de este
piaragilice sl trafico, una vez gue
los aulamoviiistas nos Rayamns
acostumbrade a cambfar &l cami
mo habitudl o asperar que: un s
mafarg [os permitsa entrar, parg
hasta que 125 carralerass de.entra-
da.1as grandes vias de penetra
ciony Ia MA0 no se incorporen a
estE sisiema centralizaco, no se
podran optimzal Tos fesultplos
di unEs Invarsiones que rondan
lgs ginco miEmillongs de pesetas

M? Jesis Benelt
Fotos: Blanco/Diaz
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CENTRO DE
CONTROL
El sistema
permite
que la
Infarmacian
Hegue
instanta
neamente ¥
la respuests
pleda ser
inmadiata.
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MoODULO FRONTAL
DE POLIURETANO

B AYER ha participado con

Ford AG en la puesta a
punto de un médulo frontal
completo con materiales
PUR. La capa envolvente de
este prototipo se consigue
por moldeo RIM con Bayflex
110. Et soporte del paracho-
ques es de Baydur STR y ha
sido disefiado con doble pa-
red, «soldada» con un adhesi-
vo PUR de dos componentes.

ESGRITURA COUGAR

S E trata de la nueva gama
de instrumentos para es-
cribir de la prestigiosa firma
Cartier, hermana de la linea
Panthére. Estd formada por
estilogrifica v boligrafo, am-
bos en versiones oro y plata
y se reconocen por el cabu-
jon Gnice v los tres aros, sig-
no del gran joyero francés.

PARA MUY SELECTOS

T AN exquisitos como lo son
estas dos creaciones de
Louis Vuitton. En primer lugar
¢l porta-botellas de cuero de
vaea natural curtida, destinado
tanto a glorificar como proteger
lus botellas excepcionales. Se
complementa con el maletin de
whisky en cuero epi, forrado de
Alcantara y con todos los acce-
sorios necesarios para disfrutar
de un buen whisky de malta.

BRIDGESTONE EQUIPA A LOS MEJORES

B RIDGESTONE ha equipado con su neumati-
co estrella, el Expedia S-01, a dos vehiculos
de gran prestigio: el Ferrari 512 TR y el AMG-
Mercedes Benz. Br1dgestone produce una gama
completa de-neumiticos que representa el seten-
ta y cinco por ciento de sus ventas mundiales y
también fabrica una amplia gama de productos
diversos, que incluyen productos industriales y
articulos deportivos que se venden en mis de

ciento cincuenta naciones.

OMEGA SPEEDMASTER

O TRO modelo mis que en-

grosa la inimitable y per-
feccionista marca de relojes.
En este caso se trata de un re-
loj automitico de caballero,
con crontgrafo, correa de cue-
ro y esfera azul. La caja es de
oro de 18 quilates v posee,
ademds calendario y cristal de
zafiro irrayable. Puede sumer-
girse hasta 30 metros de pro-
fundidad y su precio es de
430.000 pesetas.
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En estas péginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas cémoda y com-

pleta. PYP: Son los
precios de venta al
publico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Bales
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matr-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
clbicos. CV: Potencia
méxima en caballos
DIN, VM: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracién en segundos
de O & 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas deian-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Uan-
tas: Llantas de alea-
cidn ligera.

MODELD PP CC OV WM 07100 LA Loeg, L finturs  Elevm.  Clepre Dlrse, A5  Llantas

ACM Off D Techa matiley 1810TED - 15E8 54 114 28T el Sure
ACH OH D Techs daro LEEI000  16EA 54 114 b B 2000 SEne
BEM O TO Teche diire (3= He IR - RO S T 8T 320m - Spiie
Aako 2141, 2400 L5/ o she 180 E3 4350 ropno
ALFA ROA Eﬂ
3313 g 1528905 1351 88 476 10,3 82 4075 182857 34647 Sene Sene 62556 64 481
33 1.3 VYeloce 1472274 1351 @88 176 103 8,2 4075 182857 34.647 Serie Sefie  B2.556 - 64481
33 1.3 Amérlca 1365000 1351 88 176 103 82 407.5 182.857 - 34467 Serie Sene 62556 - 64481
331.51e 1683042 1490 98 181 10,7 868 4075 182857 34.647 Serie Serie  62.556 - 64481
33 1.5 le Milano 1665000 1490 98 4181 10,7 86 - 4075 182857 34647 Sene Sen¢ Serie - 84481
33 1.5 le América 1567000 149 98 181 107 86 4075 182857 34647 Serie Serie Serle - 64481
3341Tie +830,289 1712 110 180 95 89 4075 182857 34647 Sene  3ene Sere 144361 64481
33 1.7 le América 1.708.000 L1712 110 180 95 B89 4075 182857 34.647 Serie Serie Serle - 64481
8317 1e 18Y - 2043944 1712 137 208 . B4 90 4075 182857 34.647 Sere Sene Sere 144361 Sena
33 16V Quadiifoglio 2122861 1712 137 208 84 090 4075 182857 34.647 Serie Setie Serle 144,361 Serie
33 16V Permanant 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34.647 Serig Sene Sere  © Sene Sare
33L7le Sport Wagon 1978575 1712 110 187 98 B89 4200 182.857 34.647 Serie Serie Serle  144.361  64.481
51.6ie 1948901 1570 407 480 113 7.0 4430 216541 80800 Sene Sene Sere - 80886
7518le 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - B0.89%
155 1,8 Twin Spark 2194000 1773 129 200 103 - 86 4443 250000 40000 Sere’ Sehe Sewe 200000 75080
155 1.8 Twin Spark Luxe  2.500.000 1773 129 200 103 86 4443 Serie 40,000 Serie Serie Serie  200.000  75.000
15520 Twin Spark - 2650.000 1995 143 205. 93 85 4443 Sene  40.000 Sere  Sere Sene  200.000  75.000
1552.5V6 3.495.000 2492 166 215 - 84 103 4443 Serie  40.000 Serle Serie Serig Serfie  75.000
155 2.0 04 4200,000 1995 190 225 70 106 44423 Sene  40.000 Sere Sene Sene Sere Serie
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1962 148 210 92 12,1 4555 216541 76.992 Serie Serie Serie  269.474 105.865
184 2.0 V6 Turbo 4780960 199 210 240 7.2 101 4555 " Sene Sere Sere Sere Sene Sene Sere
164 3.0 Ve 4663921 2959 192 230 79 123 4555 Serie Serie Serle Serie Serie Serie 105,885
184 Quadrifogllo 5387275 2959 200 231 77 113 4355 Sena - Sere Sene Sene Serie Sere
164 2.5TD 3.852.238 2500 117 204 108 76 4565 Serie  76.992 Serle Serie Serie  269.474 105.865
Spider2.9 le 3558380 1962 126 190 90 91 4258 - 43308 Serie - Sene . Sera
Aro 10 Tecsa Lona 80 133 B4 125
Aro 10 Tora Durs 1040406 &4 438 29
Expander 1.9 0 4WD 167513  L1ETD B4 137 M4 117000 xAd0 10,0063 175.000
243p 1762DEF =3430 A5 10 403.0
244D 1762482 ~3530 65 1 4030

Rocsta 1.4 6 Cat B 150 Ser= Sas g
Rocsta 2.3 T Rimico 12 13 Sang
Roesta 2,20 ¢ I | ST Sy S

ﬂﬂ_[_

802.0E 2910000 1984 415 180 118 93 4482 200000 55265 185000 Sere .. Seme 190000 | 158 600
802.3E 3440000 2309 133 200 98 98 448 2 Serie  55.265 185.000 Serie Serie 190000 158.600
802.3E Aut. 3865000 2309 133 197 11,2 1056 4482 Sene  55.265 185000 Sere Serie 180000 158.600
80 2.3 E Quattro 4230000 2309 133 200 99 105 4482 Serie 55,265 185.000 Sefie Serie Serie  158.600
S028EVE 4365000 2771 174 220 80 103 - 4482 Serie 55.265 - Sene & Sene i Bere Sere 158 600
80 2.8 E V6 Quattre 4940000 2771 174 220 80 114 4482 - Serie 55.265 Serie Serie Serie Serie 158.600
80 1.9TDI 3120000 1896 90 174 141 ‘54 4482 . 315207 55165 185000 Sene Sere 180000 138600
100 2.0 E 3455000 1984 115 182 126 98 4790 Serie 96.158 Serie Serie Sefie 190,000 158,231
10023 E 3752000 2309. 133 202 102 10,5. 4780 Sere 96 158 Serie  Sere Sere 180000 15823L
100 2.6 EV6 3.962.000 2598 150 210 95 104 4780 Serie 96.158 Serie Serie Serie  180.000 158.231
100 2.6 E V8 Aut. 4262000 . 2598 166 208 - 106 11,3 - 4790 Sere 96,158 Serie Serie Sere  180.000 158.231
100 2.6 E V6 Quattre 4.810.000 2588 150 210 97 11,3 4790 Sefle 96,158 Serie Serie Serie Serie  158.231
100 2.8EVE 4670000 2771 174 218 80 .104 4790 3ete 965158 Sene Serie Sere Sere Sere
100 2.8 EV6 Aut. 4980000 2771 174 218 92 115 4790 Sere 96.158 Serie Serie Serie Serie Serle
100 2.8 E V6 Quattre 5313000 2771 174 218 80 118 4790 Sere 96158  Sene Sene Sene Serie Serie
100 84 7.85.000 2226 230 244 68 121 4790 Serie . 96,158 Serle Sene Serie Serie Serle
10025 TH 4500000 2461 115 195 411 66 4790 Sere 96158 Sere Sere Sene 190000 188231
100 Avant 2.3 E 4210000 2308 133 194 105 108 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie 190000 1%8.231
100 Avant 2.6 E V8 4410000 2598 150 203 98 106 . 4790 - Sere 96158 Serne Sere Senig Sene Serie

100 Avant 2.6 E V6 Quatire 5.255.000 2598 150 203 100 115 4790 Sefie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie

100 Avant 2.5 TDH 4960000 2461 4115 188 118 -67 4790 Sene 96158 -Sene Sere Sene 190000 158.231
Coupe 2.3E 4014000 2308 4133 206 92 103 4366 315.207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2BE V8 4810000 2771 174 22 80 103 4365 Sene Sene Serg Seng Senie Sene Sene
Coupe 2.8E V6 Quattro  5.415.000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Sefie . Serig Serie Serie Serie Serie
Coupe 52 6515000 2226 220 248 61 118 4400 Sene Sene Serie Sere Sene Sene Sene
Cabrio 2.3 E 5324000 2309 133 198 108 103 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Sarle Serie
V836 9.870000 3562 250 - 244 76 132 4875 Sene Sera Sene Serie Serie Sene Sene
V-8 3.6 Aut. 0870000 3562 250 235 90 140 4875 Serie Serie Serie  Serie Serig Serie Serie
V842 10920000 4172 280 249 68 143 4815 Sene - Sene Sene X% Sene Sene Sepie Sene
V-8 4.2 Aut 10920000 4172 280 249 77 144 4875 Serie Serie Serig Serle Serie Serie Serle
Freeclimber 2R 2793960 1596 100 150 158 @9 3785 203478 Serie Serie 7 Serle Sene - Sene
Freeclimber TD T. Duro 3825316 2443 116 153 139 109 4145 240.502 Serie Serie Serie Serle - Serie
Freeciimber TD Gabrio 3825316 2443 116 153 139 109 4145  240.502 Serie Serie Serie Serie - Seng
Freeclimber 27 I T. Dure  3.825.216 2693 129 160 134 122 4145 240502 Serie Serie Serle Serle = Serie
Freeclimber 2.7 i Cablo 3825316 2693 123 160 13 4 132 4145 240502 Sene Sene Seng Sere *. Bene
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ches usados es algo enor-
e = e e ] memente aleatorio. Sin | MODELO 9 9 89 83 87 | MODEO 9 90 8 88 87 | MODELO 9 9 8 88 8
MODELD Ve CC  C¥Y WM 0/100 L7100 Leng 1] Pinters  Eleve.  Cleme  Direc. ABS  Lantes embargo, entidades como
ety ] T -
cional de vendedores) o 233135 — T 690 640 540 361 4p 145) 1370 1280 1100 980 CR256T - = — 90 670
== Faconauto (Asociacion de Afa33 15 4xd — — 830 7H0 670 3B 4p {ruevo) o - - - - CX 25 GTl Turbo 2 — X040 1840 1450 920
: _ ! 78.000 Sene 181000 oy . . ; il . gl
ﬁ%ﬁi ggﬁ% 1583 128 igg %g g% Ei,g §2¥%§ 73.330 ggﬁg ﬁiiﬁ s::ig 181.000 3 O C”"CEIS."’{‘H”QSLPUT.‘W" ARBASTL . . — 80 730 63 50 | 3B 150 1450 1330 140 1010 | CHPrestigefobe o — 2340 2100 1710 5370
SO8F © - - 2933000 1998 110 190 - 10,3 87 4310 - Sere 78000  Sene  Sene  Sene . Sene  Sene unas listas indicativas | pfa3317QV — 80 T B0 S0 | 3Bidp 1620 1540 140120 1400 | CX25DyRD — 130 170 Bt €
440 Turho 3243000 L1721 120 185 90 119 43}0 arte ;gggg gen‘e gerie gerie 1315338 Serie ggedes"p":rﬂtiagﬂéﬂar%’e:;: MR31TE Co— W0 B0 X — | S dp{wwew) 20— — —— | CATRDTwbo - — 1750 1580 1i%: 80O
460 18 2370000 1794 90 175 115 91 4310 Y ene  Serie ene ; ‘ ra esta- | np3a 7w — - W &0 — | MBS 1800 180 — — — | CX25ROTFamilar — 1310 1820 1980 760
480 2,01 2617000 1898 110 185 03 87 4405 Serie  78.000  Serie  Serie  Sede 181,000 blecer una valoracion com- | g aaggnen 4440 4000 — — — | 381G M0 AW - — = | M20ilwe G0 MY — — —
VOLKSWAGEN 480 GLE 203000 1968 10 18 103 B7 4405 S 800 Seie  Soe  Seme - See  Soie pleta. Motor 16 publica | we3iENe 119 00 - - - | Wi 1800 1670 150 10 0 | WM20iGaniloe 2D B0 — — —
460 GLE Aut. 3083000 1808 110 182 117 93 4405 Agerie ;g.ggg ger}e gerﬁie gen'e gerie geﬂe Q estas tablas‘en las gue A 1'TIEN oo 130 180 — - - Widp 890 1760 1600 1450 1300 XMVEEI C A
460 Turhe 3.243.000 1721 - 120 185 20 119 4405 7 Sere * T8. erle erie efie - Seme erie 56 recagen los pregios ta S d , S
OFERTAS %908 3095000 1998 110 191 99 30 4258  Seie 88000 Seie  Seie  Seie 181000  Sere medics de las Transecclp- [ (EESEISEIREEIRRINE Jeel . | S0 ekl e | Dbl o0 40 - - -
Polo: ssocle 330000 245 140 23 100 103 090 S om0  Sele s swe S e dood Sotdla | WTISE | DO 0 - - | micks 7w - - - | i e L DT
hL & olO: 850 GLE .850. . X , 5, erie . rie erie (] erie - i ) - - - 1Cabrio =—— — A Reflex - - - -
. 850GLT . 4285000 2435 170 215. 89 102 4660 ... Sene 8B8.000 Serne Sene Serie Sene Setie Lr!ﬁ:s;:ﬂr:gg%%ggggoﬂsnnﬁ Afa7518C 1040 880 780 Mo — U0 1670 1540 1460 1380 120 T 1.4 vartzge =
b El modelo mas Joveny 850 GIT Aut. . 4585000 2435 170 205 98 1050 4650 Serie  88.000 Serie  Sere Sere Serie Serie estado de conservacion AR T5181F 1260 1160 1090 — 2410 1990 1900 1690 1460 — A4 A M - - — —
| dindmico de la marca 84023 3767000 2316 130 85 112 105 4810 Sede 83000 - Sere  Sele  See  Sele  Sere ST T Vs i telon | ARTELSTIbG - 30 10 4D | ) 260 AN 1960 B0 G0 | NiBiRle M0 - - — -
e - 940 2.31 Aut. 3870000 2316 130 179 117 109 4870 = Serle BROOD  Seie  Seie  Sere  Seie  Sere - recics de commre: o de. | ABTE200 o s | i S el | B oo
A Volkswagen disfruta de  s4p23is, Wagon * . 3820000 2316 130 185 - 112 105 4840  Sene 83000  Sene  Seie  Sere  Sene  Serle o compra; : s 4 8 enlage - - - -
o un descuento de 940231 Aut.S.Wagon 3925000 2316 130 179 11,7 109 4840  See B3.000  Seie  Seie  Sere  Sere  Serle cir los precios medios par | Afa752018 1600 1369 1250 110 4000 | 3261 4p{ruese) 2210 DLfide - .. - - =
Al 940 GLT Turbo 3984000 1986 455 2500 . 102 11,2 4870 - Seme. 88000 - Sene  Sere  Sene . Sene  Sere los que podemos comarar | AR 752010 1410 1200 1080 870 760 | 3%ix 2650 200 2320 20 190 | DXL9iibkare 5 - - — -
i 85.000 pesetas &n  5i0GTTuho 5. Wagon  4.025000 1985 155 20¢ 105 15,4 4840 Sele BBO00  Sere  Seie  Serie Serie  Serie - los coches. ) M5 2470 - 1570 430 1200 . — . — | 3%5iTowirg 390 2770 - = | 219D Refies m - - - -
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AUTOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 37 30. Comer-
cializamos: Mercedes
(incluida nueva seria
SE/L), BMW, Porsche,
exposgicién continua de
B0 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-

"tos a matricular en Es-

pafia, Deposite su con-
fianza en especialistas
con experigncia, impor-
tado desde Alemania.
{BENEFICIESEI Ahora
sin aranceles. Conozca
los tramites para impor-
tar vehiculos y motoci-
cietas. Incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Solamente
2.B00 ptas, También re-
currimos juridicamente
ia posible cancelacién o
reduccién de MIULTAS.
Import-automocidn y
Gestrafic. Apartado
375. 30500 Molina de
Segura (Murcia). Infor.:
Tel. {968) 64 11 59.
Fax {968) 6411 78.
Seriedad ahsoluta.

Di=

OPEL Kadett 1.6, 3 p.,
afio 86, ITV pasada.
12.019 ptas. mas. Tel.
{91} 604 97 96.

SEAT lbiza 1.2 GL 3 p.,
afio 85, color blanco,
impecable. Mes: 9.322
ptas. Teléfono (91)
604 97 62.

ROVER 820 S1, 4 p., a
estrenar, garantia Ro-

ERT!
ROVER 2400 1D
FULL EQUIPO
ANO 83, MES, 18.580

| SERVICIO OFICIAL
OFERTA DEL, MES:

PEUGEOT 20 XLD
3P ANO 89
SEMINLEVO

MES: 19266

SE VENDE
YAMAHA RD 350
 VBX
(JAPONESA)
PERFECTO ESTADO,
| BLANCA Y ROJA,
CARENADO.
‘ TEL: {91) 5 94 45 61
(NOCHES) JOSE

EETURANTO A

ALFA GUILLIETA 2.0
ANG 85. COLOR ROJO
MES- 18.105

TALLER ¥ VENTA CRTA DE HUMANES, KM 1 200 TEL- 6 04 Y7 96-6 04 97 62

28960 T'UENT ABRAD 4 (MADRID)

var, afic 92, extras.
Mas: 88.247 ptas. Tel.
(91) 604 97 62.
ROVER 820 S, 4 p.,
afio 87, gris metaliza-
do, como nuevo, BX-
tras. Mes: 45,492 ptas.
Tel, (91) 604 96 96.
GOLF GTi 16V, afio 88,
1.400.000 ptas. Tel.
{91} 715 356 50. Ferper.

BMW 325i, afio 91,
nuevo, garantizado,
Mes: 39.569 ptas, Tel.
{91) 804 97 96.
AUDI 90 2.2 E, afio 88.
1.600.000. Tel. {91)
715 35 50. Ferper.
FORD Orion 1.6.i, afio
80. 950.000 ptas. Tel

. {91} 715 35 50, Ferper.

PEUGEOT 405 GR = 4,

NHR[S

afio 90 1.400.000
ptas. Teiéfono (81}
715 35 B0. Ferper.

ESTADOUNIDENSE
con huen conocimiento
del mercado norteame-
ricano de automdéviles.
Bilingiie dispuesto a
viajar buscd ofertas de
colaboracién. Conectar
con Paco. Teléfono

——— 07-19146210171 o
| dejar mensaje.

BMW 325i, blanco, afio
90, full equip, impaca-
ble con sélo duefio,
2.500.000 ptas. Tel.
(91) 573 49 37.

GOLF turbodiesel, rojo,
1994, exterior GTj, oca-
sién. Tel. (911)
2191 22. Yolanda.
VENDO Audi cabrio sin
matricular. Procedents
CONCUrso, precic a con-
venir, color blanco, ca-
pota negra. Tel (95)
37055 54.

FORD Sierra Cosworth
4 x 4, 28.000 kmn, ma-
genta, afic 91, B-MG,
full equip, perfeto, faci-
lidades. 2.500.000
ptas. Teléfono (93)
372 54 20, Felips.

Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Aire acondicionade,
llantas, radlo M-
KG.,50.000 kilometros,
muy buen estado.

- 800.000. Ptas.
TEL:(91) 767 06 72.

PARTICULAR

RENAULT 21 Turbo,
rojo, 1988, 70.000 km,
perfecte, full equip.
1.350.000 ptas. Tel
(91} 715 18 48,
VENDO R-5 GT Turbo,
M-MD, garantizado. Sr.
Calisjo. Tel. {91}
466 00 85.

RENAULT 21 Nevada
TXE, afio 89, muy cui
dado, AA. 1.400.000
ptas. Teléfonos (988}
53 04 09/53 90 07.
KARTS ocasién, va-
rios, también nuevos
de 80, 100, 125 cc. Tel,
{93) 692 1B 24.
PARTICULAR vende
BMW M-3, blanco,
M-Z, muy cuidado. Tel.
(982) 24 63 02. Garan-
tizado.

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pesoe 1 3,9°/o"';' W

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION ¥ MENTALC!
TALLERES:

Velarquez, 144 Jel 554 55 56
Tei 9l A58 11 87

D

OFERTA ESPECIAL |

PEUGEOT 205 STYLE (92)
MERCEDES 300 SE FULL (91) 4,000.000
ALFA 164 3.0 V6 FULL (88) 2.200.000
VOLKSWAGEN GOLF GTI A/A D/A (89) 1.350.000

750.000

@ FINANCIACION a su medida

® VISITENOS. Mas de 100 vehiculos en stock,

® Para mayor comodidad de nuestros
clientes en el interior. ’

Ahierto también sdbados todo el dfa y domingos mafianas

. EMBAJADORES, 139
Lﬂ TEL (munu: 46728 13

VgE, DA

...

OFERTAS DE LA SEMANA

MERCEDES 300 E ANO 89 2.990.000
BMW 5351 ANO 89 2,975.000
PLYMOUTH LASER  ANO 90 2.590.000
CITROEN XM V6 ARO 91 2.900.000
BMW 850 I FULL ANO 91 5.900.000

C Juan Alvarez Mendizabal, 39
28008 MADRID
TEL: (91) 5 41 00 36

SUPER - OFERTA

. 14.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA Y-10
14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21,000 PTAS (7 DIAS) LANCIA DEDRA 1.6

KILOMETRAJE ILIMITADO

ALQUILE DE COCHES Y

FURGONETAS
cencia TRAVANCO

| INFORMACION Y RESERVAS EN :

. JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL: (91) 5 41 00 36 M-28008
 AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 130 TEL: (91) 5 52 55 04- M-ZRis)|
AVDA DE LOS TOREROS, 12 TEL: (91) 3 56 65 78 - M-28028

| VILADOMAT.212 TEL(93) 4 39 38 66 B-08029

D['IHHHS

R
OD
V¥
A2

SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVOD

ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES

® Alfa 33 1.7, aire, afio 89.
® Ala 75, afic 87,

® Ay 100, afin89 y 86,
® BIMW 535i, afios 90 y 88.
& BMW W5, giie 90,

® (Citrofn BX 19 TGS; afio 90,

® BMW 320 4 p. afio 36, 67.000 km.

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS
BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC.

® Ford Fiesta XR3i, dfo BY.

® |imousine Ford Lincoln, afio 89,

® Warcedas J00E 22V, afics 90y 91.
® Marcedes 300 familiar, nueve plazas.
® Marcades 300E, afios 88 v 90,

& WMercedes 230CE, afio 88, extras.

® WMitsubishi Eclipse, afio 3.

® Opal Kadztt 1.6 S, aio 89,

® Rangar Rover, afios B9 y 86.

# Renault R-21:Furbo, afio 89,

# Renault Supercinco Five, 40.000 km.
® Rover 820 51, afio 89. .

* Volvo 480 Turbo, afio 88.

# Volkswagen Golf Relive, 36,000 km.

FINANCIACION SIMN ENTRADA, HASTA 60 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS

PAGAMOS CONTADC
ANDRES MELLADO, 76 TELS.: 549 57 BB Y 549 64 7). FAX.: 544 62 15

PACIFICO Alfa 751 8,

plata, MUF, jimpecablel,
20.000 kildmetros: Tel,
{91) 652 55 04,
PACIFICO Citroén AX
Image 14, verde met,
M-KY, elevalunas y cie-
rre. centralizado.
675.000 ptas. Tel [91)
552 8504, _
PACIFICO Fist Uno 60
5. b p. granate, M-LZ,
foomo NUEevon,
795.000 ptas. Tel, (81)
562 55 04.

PACIFICO Ope! Corza
G5, blanco, M-KS, |pre-
ciosol B95.000 pias.
Tel. [91) 652 65 04,
PACIFICO Ford Fipsta
1.1 CLX, bianco, M-LC,
726000 ptas. Tal, {97)
5525504,

GARCIA PROL Merca-

| des 190 E, afio B7.

1.790.000 ptas., garan-
tia Un -afo, Tal (87)
541 00 36, 73
GARCIA PROL Morca-
des 190 E 2.6, afo 87,
2.450.000 ptas,, garan-
tiz un ‘ano. Tel. (91)
54100 36.

GARCIA PROL Marce
des 300 E, afo 86.
2.390.000 ptas,, garan-
tia un ane. Tel (91}
541 00 36,

GARCIA PROL BMW
524 TD, anp BT.

1.278. um ptas. garan-

tia un ano. Tel. [31)
54100 36.

GARCIA PROL ﬁpal
Kadett G351 2.0, afio BB,
850.000 ptss. osran
ta, TBI i91) 541 0036,

AUTOS PACIFICO

GUINDA: RENAULT ESPACE 2.2i RT.
BLANCO.M-NM. SIEMPRE EN GARAJE,
GARANTIA RENAULT. AIRE.
ACONDICIONADO. MENSUALIDAD: 62.000
PTAS.

OFERTON: FORD ESCORT 1.6i 16V. BLANCO.
A ESTRENAR. PROCEDENTE DE
CONCURSO. GARANTIA DE LA MARCA.
jCOMPRUEBALO! MENSUALIDAD: 31.000
PTAS.

OCASION: PEUGEOT 309 SR. BLANCO.
M-KT. AfA. D.A. IMPECABLE! 40,000 KMS,
PRECIO: 885.000 PTAS.

AV. CIUDAD DE BARCELONA, 190
FINAL DR. ESQUERDQ. (METRO PACIFICO)
TEL.: (91) 552 55 04 (5 LINEAS)

COMPRAMOS

COCHES

A EMPRESAS Y PARTICULARES

{TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVOS
FROCEDENTES DE SORTEQS Y CONCURSOS)

PAGAMOS

PACIFICO
AVDA. CIUDAD DE BARCELOMA, 190. TEL: [91) 552 55 04 M-28007

GARCIA PROL
JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL.: [91) 541 00 36 M-28008

Motor 16




DITECNICA

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazguez, 144
564 5556
ot 5631

TAILERES;

i/ Huertos de Abajo, s/n

Poracuellos [Madrial

Tl (91) 65611 97 Fax' (91)658 13 60

T

FORD ORION 1.6 GUIA RENAULTESPACE 2.2 IRT FORD SIERRA 2.016G15 4P

VERDEMET A/AD.  BIANCO. MNMA/A  AZUL MET. MMH
ASETIDALANIAS & SEMPREENGARAIE.  ARE ACONDICIONADO
PROCEDENTE DE GARANTIA RENAULT. 20.000 KM3,
CONCURSO. GARANTIZADO.
GARANITIA BE LA
MARCA

AV. CIUDAD DE BARCELONA, 190
TEL. {91) 5 52 5504 M-28007

BMW 325 IX traccidn
total, aire acondiciona-
do, ABS, direccidn asis-.
tids, elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado,
asientos Recaro, garan-
tia 6 meses. Tel. (91}
72586 21/2.

BMW 325i cabrio, ne-
gro diamante, Hantas
BBS, impecable estado,
oportunidad.
2.600.000 ptas. Axco-
na, 62. Tel. {91}
72586 21/2.
MERCEDES 560 SEi,
full equip, afio 87, per-
fecto estado,
4.590.000 ptas. Tel.
{91} 72586 21/2.
PROMOCION especial
Suzuki Samurai y Vita-
ra, entrega inmediata.
Azcona, 62.

BMW 318i Hantas, te-
cho, espafol. 850.000
ptas. Azcona, 62. Tels,
{91} 725 86 21/2.
FORD Fiesta 1.1, MU,
unico duefio, extras, im-
pecable estade, garan-
tia 12 meses. 450.000
ptas. Grandes facilida-
des. Teléfonos {91}
72586 21/2.

FORD Siarra Cos-
worth, full equip, azul
metalizado, MHLF, impe-
cable estado, garantia.
1.950.000 ptas. Azco-
na, 62. Tel. {91)
7258622,

FORD Escort 1.3 CL
M-JX, pocos ki{éme-
tros, recién revisado,
garantia 12 meses, fa-
cilidades. Azcone, 62.
Tel. {21) 725 86 22.
RENAULT 21 TI, A/AC,
M-JS, perfecto estado,
garantia 12 meses. Az-
cona, §2. Tel. (91}

725 86 22.

FIAT Uno Turbo, bian-

co, techo/C., impecable

estado, garantia.

B50.000 ptas, facilida-

des. Azcona, 62. Tel.
191} 725 86 22,

CITROEN AX 11 TRE,
sélo 28.000 kiléme-
tros, impecable.
475.000 ptas., entrada
100.000 ptas en 24
meses a 18,760 ptas.
Azcona, 62. Tel. {91)
725 86 21.

PORSCHE 811 Carre-
ra 3.2, full equip,
M-HW, afto 87, perfec-
to estado, garantia. Az
cona, 62. Tel. {91}
725 86 22.

VW Golf GTi, oportuni-
dad, un mes de uso, sin
km, precio intaresanti-
simo. Azcona, 62, Tel.
{21) 72586 21.

OPEL Corsa 1.2 TR,
M-HH, blanco, pocos ki-
Idmetros, buen estado
general. 325.000 ptas.,
garantia. Azcona, 62.
Tel. (91) 725 86 22,
PEUGEOT 205 GR,
M-FU, buen estado ge-
neral, pocos kiléme-
tros. 290.000 ptas. Tel.
(91) 725 86 21.
CITROEN BX 19 D,
M-IN, rojo, impecable
estado, Unice dueiio,
pocos kilémetros, 12
meses, 625.000 ptas.
Azcona, 62. Tel. {91}
72586 21.

URGE Porsche 928 §4,
1988, perfecto, pocos
kilémetros, 1 aflo de
garantia.. T millén me-
nos tasacién. Tel. (948)
318405,

KADETT GSI 1.8, B-LX,
perfecto, alarma.
1.000.000 ptas. Carlos.
Tel {93} 370 33 75.
PORSCHE 944 Turbo,
afto 87, 80.000 km, full
equip, gris metalizado,
impecable. 2.500.000
ptas. Tels. (91)
577 38 81/83 B4. Ho-
ras oficina.

PORSCHE 911 Turbo,
300 CV, todos extras,
matricula de Madrid.
3.300.000 ptas, Tel.
{93} 422 43 18.

MERCEDES, EMW,
Jeeps, Corvette, Pors-
che, coches nuevos,
mejores precios. Tel.
{95) 286 01 15
CORVETTE 89, negro,
3.200.000 ptas. Tei.
{95] 286 01 15.
CORVETTE 90 Ca-
hriotet, bordeaux,
4.350.000 ptas. Tel
{95} 286 01 15.
CORVETTE ZR1, 90,
grafito, 5.900.000
ptas. Teléfono {95}
286 01 15.

PORSCHE 911 Cabrio-
fet, original gembala,
4.500.000 ptas, Tef
{95) 286 01 15,

BMW 750 1A1, 88, gra-
fito, cuero bifalo. Tel
{95) 286 01 15.
CHEROKEE Joep Ltd.,
89, 2.500.000 ptas.
Tal. {95) 286 01 15.
COSWORTH Sierra 2P,
86, 1.350.000 ptas.
Tel. {95) 286 01 15.
PORSCHE 959 Kit,
2.700.000 ptas. Tel.
{95) 286 01 15.

TOY STORE. £ Capri
cho Center, local 2B.
Tal. {95} 286 36 44,
Marbella.

VOLVYO 760 GLE, aiio
87. Teléfonos (921}
437813 y 4206 10.
Luis.

MERCEDES 300 E, 4
Matic, mucho aquipo.
Tels. (921) 437813 ¥
42 06 10. Luis.

AU 100 CD, climati-
zacidén, M-GW, Tels,
{921) 43 7813 y
42 06 10. Luis.
MERCEDES 300 TE,
completo. Tels. (921}
437813 y 42 06 10.
Luis.

PORSCHE 911 SC,
muy bien cuidado. Tets.
(921) 43 7813 vy
42 06 10. Luis,

VENDO Buggi matricu-
lado, rojo. Tel. {96)
287 86 31.

vendo

FORD SIERBRA
COSWORTH 4X4
GR.N
SUBCAMPEON COPA FIA 1991
RECAMBIOS : LLANTAS, FURGON
Y REMOLQUE
COPI SPORT: (922) 24 05 68
0681584

CLIO 16 V, a estrenar,
preparado para copa
Renault, todavia sin
matricular, gastados
2.600.000, se vende
en 2.100.000. Teis.
53984 21 (oficina) v
352 29 35 (casa).
PARTICULAR. BMW
325 | Cabrio, M-LD, full
eqguip, teléfono movil,
compact disc, precio
3.900.000. Teléfonos
539 84 21 (oficina) v
351 29 35 (casa).
VENDO Golf GTi 16V,
b puertas, ABS, AA,
elevalunas eléctrico, 4
puertas, cierre centrali-
zado, techo solar,
47.700 km, ML, José
Luis. Tel. {941)
1807 81.

CITROEN
peticién, arnés de 4
puntos, volante Momo,
8 [Hantas. Preparacion
Davacar. 1.300.000.
Tel, {91) 44108 19.
Ramdn Alvarez.
ALPINE A 110 1.300,
1873, blanco, impeca-
ble, envio, dossier con
fotos. 2.100.000 pese-
tas Teléfonos (91)
53513 27/311 21 23,
Madrid. Sr. Franqueira.
PIEZAS siniestro Pors-
che 911 8C, informes
Mino, Teléfono {98)
536 37 67.

BMW M3, negro, com-
pleto extras, pocos kilé-
metros, aio 1988. Tel.
(91} 559 42 41. Llamar
noches.

LIBROS, MAQUETAS
AUTO MINTATURA

Herramientos antormocién y Accesorias exclusivos.

| . Pidanos lista de precios gratuita,
- Venta en tienda y por correo.

TIf. {91) 593 15 77 - 445 47 10. Fax (91) 593 12 17

AUDI coupe 20V Ouat-
tro 2.3, 170 CV, Full
Bilstein, techo blanco.
3.280.000 ptas. Tl
{91) 71513 37.

AX GT, M-MB, 20.000
km, A.A., bianco, per-
fecto estado, 875.000
ptas. Tets. (91}
577 38 81/83 84. Heo-
ras oficina.

C/ General Alvarez de Castro, 40 - 28010 MADRID

MERCEDES 190 E,
aito 89, particular, full
equip. 2.700.000 ptas.
Tal. (91} 528 76 32.
Rafa.

PORSCHE 911 Carre-
ra Targa 5C. M-HV,
blanco perla, descapo-
table, 2.500.000 pese-
tas Teléfonos (91)
73063 72/79.

AUTOMOVILES VENCESLAO

RENAULT CLIO
INICIACION

LISTO PARA

LA TEMPORADA 93
BUEN PRECIO
TEL:{91} 4 067 27 00

I VENDO 1
 BMWM-3 |
1 ROJO, 60.000 KIS, ARIO 89, i
:NO TIENE NI A.fA., NI CUEHO. {
1 3.300.000PTAS.
:ooao COCHE O MOTO COMO :
| PARTE DE PAGO 1
| MONCHI. {908) 716 817 s
b e e .

FORD SIERRA
COSWORTH_4X3.
SUBCAMPEON

CAMPEONATO

DE ESPANA DE TURISMOS DE 1.992,
INTERESADOS, LLAMAR AL TEL: (91) 653 57 15

CITROEN AX GT,.3 p,
3 afios, extras, BIBB.
Tel. (94) 463 99 56.

BNW 325i cabrio, full

equip, M-LB. 3.300.000
ptas. Teléfono (91)
637 08 80. van, Ma-
drid,

BMW M-3 Sport Evolu-
tion, 238 CV, B.LT, piel,
aire acondicionado,
perfecto  estado.
4.500.000 ptas. Tel.
(93} 41086 26,
GARCIA PROL BMW
525 I, aAo 89.
2.780.000 ptas., garan-
tia un afio. Tel. (91)
541 00 36.

GARCIA PROL Opel
Kadett 1.8 I, afio 90,
950.000 ptas., garan-

tia. Tel. (91) 541 00 36.

rl——'——_——
1
|

ROBADO}

GOLF GTI ROJO
I MATRICULA LE -9429- P I

| LLAMAR Al TELEFONO: |
| 5192685 i

| 0 I
| 3451793 I

PACIFICO Opsl Corsa
1.2 Swing+ blanco,
M-NS, garantia de la
marca. 18.000 ptas.
mensual. Tel. {91}
552 55 04, -
PACIFICO Peugeot
205 Plus, azul, M-MK,
solo 6.000 kilémetros.
695.000 ptas. Tel, (91}
5525504,

IMPORTACION VEHICULOS ¥ RECAMBIOS U.S.A.

FORD THUNDERBIRD
FORD PROBE
CHEVROLET BLAZER
PONTIAC TRANS SPORT

EXPOSICION: BALMES, 297
TALLERES:

LINCOLN, 44

08006 BARCELONA

TEL: 2 00 11 67
TEL: 2 18 78 72

-Motor 16-




VAROS

‘MITSURISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth. :
MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2600
INJ, 150 CV. ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
maxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
- valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
autométicos, piloto au-
tomético, radio-casete
- digital, 6 altavoces, de-
' portivo més de moda
~del momento,
Varosa Motors. Telé-
fonog 606 51 49 y
60615 11.
HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
 NISSAN 300 ZX.

mmlors

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbe, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11, :
QUADS. La més exci
tante diversién mototi-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
adades, tenemas dife-
rentes marcas {Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, to damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carné, Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 vy
606 15 95,

SUZUXE RM 250
Cross, 560.000 ptas.
Varosa Motors, i

TELEFONIA mévil, dis-
tribuidor oficial Mitsu-
bishi, seguridad y servi-
¢io. Varosa Motors. Te-
léfonos 606 1611 vy
606 15 11.
MITSURISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuerg, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo entregamos
va en . cualquier color,
disfritelo an Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615611,
MITSURBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
CV, 0-100 6,3 segun-
dos, velocidad maxima;
235 km/h.
MERCEDES 190, 2.3,
16V, antracita, ful

 trega

-Ml'l;?gg& HiI-HONDA

A-MAZDA

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipse, Toyota Celica,

equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
noes 606 51 49 y
606 15 11.

MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, gire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, elevalumas a las
cuatro puertas, cierme,
piloto automaético, equi-
po sonido Hi-Fi, asiento
y volante regutables en
altura, llantas-de alumi-
nig, cubiertas 195, en-
inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
606 51 49/606 15 11,
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo

nuevo japonés, cuida-

mos de su coche, tam-

Honda Civic
&

" | ;
3’:“ ,.\'»'?

)

bién despuds de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y falleres a su
servicio, stock actual de
més de 70 vehicuios,
carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kilometro 4. Tels.
6065149, 6061511
y 606 15 95,
BITSUBISH! Montero
Gorto TDI, GLS, nuevo,
estrenar. Tel. (91)
531 32 80.

VENDO Escarabajos
descapotables y cerra-
dos, Golf GTly CX, 3 fi-
las de asientos. Miguef,
Tel. {924) 27 11 95,
FORD Sierra Cos-
worth, nuevo, precio
2.200.000. Tel. {957)
4878 70.

b}!:L!Pi‘iE GSX.
Probado:

*0-1060, 6,5 seg

Motor-16. 24 Marze.

*Vel. Max. 230 Km/h.
*Consumo a 90. 6,7 L. . -

MPORT-ILITY

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 468 78 06
FAX: 469 22 70

MITSUBISHI 5000

*NITSUBISHI
ECLIPSE
*HONDA ;) pROBE 93

“MAZDA

HONDA CIVIC
TOYOTA CELICA

Ji=l 11T ]

ALARMAS GT

® TELEMANDO ULTRASO. Y GIERRES
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS

® TELEMANDO
® SIRENA Y ULTRASONIDOS
® SiRENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

E
ALARMAS -

PROFESIONAL

56.000 PTAS.
38.000 PTAS.
28.000 PTAS.
27.000 PTAS.
18.000 PTAS.

® GRUNDIG

® PIONEER ﬂ‘[ELEFONIA MOVIL»

® PHILIPS 30 ANOS DE EXPERIENCIA

® Bl AUPUNK 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS

® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10

® SONY Tels. (91) 248 42 46/247 71 28

® AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID
VENDO R-5 GT Turbo, Mmoo
M-HD, garantizada, S, |OPORTUNIDAD!! | TALLERES I
Callejo. Teléfono  (91) i AUTOTODOSL. !

: 1 Concesionari
ALEMANIA BMW | Mecos10F | | ARODACIA |
i, azuf met., full DI ASISTIDA I I ; b

aquip, 88, 1,800,000 | NCooN | C/hona Cabrasain |
ptas. BMW 520i, mo- A!REACONDICIONADO | Pol.ind. P.29 C. Villa . I
delo 89, aire, ABS, TEL: (93) 21878 72 g Foutnd. £.29 G, Villalba, |
1,600,000 ptas. Tel i Tek8512252
07 487 135-12840. 1 _ Vehiculos usados 1
ALPINE A 110 1.300, . SR STliRnRR i
1873, blanco impeca-
bla. Envio dossierpe con SE VENDE SE VENDE
fotos. 2.100.000 ptas. | BMW 32014 PUERTAS, MERCEDES 190 E
Teléfono 53513 27. ANO 88. CON EXTRAS BIANCO,LLANTAS
211 2123 Madrid. Sr. 62.000 KMS 85.000 KMS. IMPECABLE,
rarqueira. 1.325.000 PTAS. 1.750.000
CITROEN AX GT 3 p., ADMITO CAMBIO ADMITO CAMBIO,
3 aftos extras, BEBB. | posiaLe ANANCIACION POSIBLE FINANCIACION
sh b o | szl || s
pleto extra;s, pocc;s kilg- - e b s

metros, ano 1988. Tsl,
(91) 559 42 41. Llamar
noches.

MERCEDES 190 E/89,
particular, full equip,
2.700.000 ptas. Tel.
528 76 32. Rafa.
PORSCHE 211 Carre-
ra Targa SC, M-HV,
blanco perla, descapo-
table, 2.500.000 ptas.
Tel. 730 63 72/79.
BMW 325i Cabrio, full
equip, 3.300.000 ptas.,
M-LB. Tel 637 08 80.
van, Madrid.

BMW M-3 Sport Evo-
lution 238 CV, B-LT,
piel, aire acondiciona-
do, perfecto estado,
4.500.000 ptas. Tal.
{93) 410 86 28.

ALFA 75 2.0 A A, afio
87, 48.000 km., Tel
549 57 88.

BMW 628 CSi, cuero,

aire y alarma, 84.000

km, Tel. 549 64 71.
BMW 5235i, afio 90,
32.000 km. Teléfono
54957 88.

BMW 524 TD, aire y te-

‘cho, 67.000 km., afio

89 -
CITROEN AX GT, afo
89. Tel. 549 64 71.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

WIcvbs de ocawdn o Yodos fos
DrECios, marcas ¥ medelos

— Revisados

— Lon gorantz hasta 18 meses

~ Finonciodas hasty 34 meses
Contaclos Sres, Mo Echoverrty Corpas
Mortnez Pofacobo

Estamos donde siempre,

UNA OCASION
DE AMIGO.

P* de lo Castedlong, 278, Telf. 315 37 40- 315 33 40
Castellana Motor S.-A.

CITROEN BX 19 TGS,
aire, ario’ 89. Teléfono
549 57 88,

HONDA Prelude 2.3,
anto 93, full equip. Tel
549 64 71.

LANCIA Integrale, afio
89. Tel. 549 57 88.
MERCEDES 300E
24V, afio 90, full equip.
Tel. 54964 71,
MERCEDES 300E, full,
afio 90, 38.000 km.
Tel. 549 57 88,
MITSUBISHI Eclipse,
todos los modelos,
gama 93. Teléfono
54964 71.

RENAULT R-21 Turbo,
ano 89, muy cuidado.
Tel. 549 57 88.
VOLKSWAGEN Golf
GTi, aire, afio 91,
37.000 km. Teiéfono
549.64 71,

VOLYO 480 Turbo, afio
88, rojo. Teléfono
54957 88

VENDO R-8 TS, lantas

-anchas, muy bueno,

250.000 ptas., azul
Tel. (974) 24 36 83.
WEND® Buggi matricu-
lado, rojo. Tel. (96)
287 86 31.

anune

ENvieNos ests supsn debidements
cumplimentado. v;scrﬁs Bé taxto & ma-
.quine o an mayisculas Ef precie por
palabra a8 de 50 ptas También pue-
de anunciarse an los mdduios de
40 x 40 mm, cuye importe ex de
10:000 ptus. Si desea anunciarse con
médulos da mayor tamafio ame s te-
iéfono [81) 407 27 00 i
dunto contal eupén envienos efimper- .
‘o mediants talén bancano a nombra F2
de Marketing and Advertising, 8 A
Una vez efactuado ol cobro da sus ta-
tones se procaderd z 1a publicacion def -

CADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-

CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apeliidos

Ruego inserten mi anuncio por palabras en of priximo mimero de

Bomicilio

Teléfono

Motor 16-




Retromobile

SEGUNDA
JUVENTUD

Por decimoctava vez, Retromobile ha abierto sus puertas en Paris. No por ser un salon
dedicado al mundo del pasado fue éste un salon sin novedades, Esta es una actividad tan
dinamica y viva como la que mas y siempre hay nuevas cosas -que no cosas nuevas- que ver.

i
: FUERA DE SERIE

-

Y es que siempre existe una segunda juventud.

g5 Motor 16

05 apasinimados oor 1o pasado
¥ antiguo sole suedan con

recrear o gue-en sudia ‘.l_,l'_: es-
plendor perg que. por culga del paso
ingxoratle:-dal bempo, quecn degra
dado v maltrecno cuando:ne synple
yollanamente destruido, Los yainte
mil metros ceadados de Refromoby
le, con sls rescientos proozit
S0 Capaces de alraer o
ESLE D &5 BxCEACIOn. MEs de ciel

mil espectadores’ en los diez digs

Splieria I3 muestia,
Eso es ufld sefial inequivoca de bl
na salud 'y de plena vigsncia: Agul

las novedades son [os gitimes trabas

CHCHE - [hed 11

jas fHevados 50
DO 2h restaul s ones
oosimplemente bandaral
gapectador la ooaEsion de ver y
contemaolar oe cerca vehieulos: gue
sg-encuentran parmalmanie s
Nades por distintos. garajes o mu-
Se05 e odoe munda,

Astoples. esta vers Comn va sien
deo habitual en el saldn francés, una
de a5 resancias mas oestacaias
colecoiarn Biack aws
de Reno, EN esta ocasion taieron
un Cadilize de 1953 cdrrozado per
Ghia vy que’exhibiera en difefaptés
gla natlg menbs

I cansiitig 13

0OnNCLrsos del'alag

qiie RiEa Ray
worth: Sin gejar el

o del celidaide, otra presencia
fuy llamativa: era a8 del |satta Fras
Chin Lue fule constrligd pans Kodal-
fo Neigntng, pero gque éste ng pudo
ESITENER Yo que muna anies de que

e enttegaran el docle, Vehioylo: es

DE NUEVD
BLACKHAWK
Estn coleccian.
original de Reno,
valvid o estar
prosente con
novedades coma
& Cadiflac de
1953, carrozado
por Ghia y gue
pertenecio-a
Rita Hayworth,
Liamd ia
atencion ef
Forran 312
perteneciente a
Jacky lckx,

SIN ESTRENAR
Este lsotta
Fraschini fue
constriide para
Rodolfa
Valentino, pero
murig antes de
que le
entregaran ol
coche:
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pectacular pers N
sobre todo exagers ~
da 2 decoracian can’ es: ;
cesivos cromados 'y pinlura
chillana. Otro exceso era el Chrys
ler Mewpornt e 1941, con sus tug
tro plazas ubicadas en sendos habi
taculos separados § que Oilglara de
pacecar en Indianapelis, Cerca da
ellos se encontraba &1 -stand del ca
rrocern Legog, especializada en re-
construir vehiculos de excepcion. En
este caso mostiaba un Delahaye de
Gran Premip y un espectatliar His
pang Silza Coupe deVille. No mu-
cho mas jejos. se epconiraba el es
pacio de ios amgos de Gaoriel

Voisin, ug

oonosido en <5
puestro pais como
el padre del Biscuter, y
del cual se exhibia un proto
tipo de 1957, aupgue &l pomero de
todos data del aho 1950, Excencio-
pal era er el mismo stand. uha re
produccion del celebre €6, sLabora
Lofres, que Bs casl un-avidn con

fuedas al gue no falta nl siguiera
uria helice delantera cuya mision en
\este caso consisie en Impulsar |a
}'ﬁ,l:lmba de agua Estos coches toma
ron parte-en &l Gran Premio de Fran
Wtia de 1923 en nimero de cuatro,
‘e los cuales Lefevre acabi quinto,
S no dejamos el mundo de 1a
compeucion hay que hablar
] del Centro del Autormd-
vil g Panting oy alli
§8. homena-

jeaba al
plloto galo
lean Behra,
fallecids en
1359 en =&l

Avus.: Este, gue
habia sida entre

oficial de Ferrar, ha-
bia ganado el Gran Pra-

¥ ocupaba el lugar de honor,
aungue los Maserath 250F y
3005, Talbot Lago Record T260,
BRM P25, eto... no eran ninguna
minucia, Cercanos 2 edos, y tam-
Chien ligados al mundo de la compets
L Cion, se encontraban los stands de
| Matra y Renaull, Los primeros exhi-
bian con orgullo el M5 670, ton el
icial Larrousse y Pescarolo ganaran
dila edicion de 1973 de las 24 Horas
‘e Le Mans, mientras gue s se
pundos hacian contrastar un Alping
de rallyes con el coche de la Pars-
Viena de 1902 v con un tres ejes §
doce neumalicos empleadn desde
1924 en diversas gestas africanas.
5| hablamos de gestas y cambia
mos de fercio podemas citar la es

‘b‘ ] mig de Francia de 1952
.1 con un Goerdinl 16, gue

} pectacular presencla de un barco de

record, €l Baby Bootlegger, tado &
&1 madera de caoba, con 8,75 me-
tros de |argo 'y propulsado por un

olras cosas plloto

FUERA DE SERIE

mmotor Hispano-Sulza de avion de

240 capallos, un'V-5:de 10,225 |-
tros e cllindrada. Esta estlizada
male de 1430 kilos gano en dos
acasiones, 1924 v 25, ta Gold Cup a
meas e 100 kilémetras por hora, A
su lado nada menos que un motar
Hispano legendarig. el del Spad
Wlets Charles» del as de la Pimeara
Guerra Mundial, el Camtan Guyne-
meyer, cuyo distintive era una estill
zada cighena gue en el future ador
naria los vehicllos de fa marca
fiispanc-gala.

Seguir relatando ung por uno fos
stands sera una labor que precisa-
fia de yente veces Mas paginas que
fas que fenemos estiputadas: y por
ello citemos gue era gestacadisima
la presencia de clubes. de los aman:
tes de [a mayor parte de las mar
cas Cilemos los de Alfa Romeo con
fatda menns que el «33 Stradales, el
Mercedes con un «Autoblhan Kurlers,
el Fiat con un V-8 Vignaie y Un 509,
célebre por los dibujos ahimados,
ete... Aspeiada a los clubes cabe ¢k
tar la Fundacion Berliet, en cuyo
stand se enconiraba presente el hijo
del fundadorn, al tiempa que se axh-
bia el Berliet ndmero dos, gue fue
canstruido en 1897 y cuyo rator, fa:
bricado por el proplo creador de |3
marca, era) Ui bicllindrico de 1.9 |k
tros de cilindrada. A su fado se po-

cid ver un quitanieves Latil e cuatr.

ruedas motrices y directnces gue da
taha del ann 1924,

En el campy de las dos ruedas
presidia la muestra i@ colecoian de
Eran Angliss; patron de Autoxrafl v
fabncante licenciatana de los cele-
bres Cobra, Soberbia en sy restaora
Qian y presentacion, 13s motos eran
unt fantastico escaparate de la in-

dustria inglesa, especialmente
Brough Supenorn, Excelsior «Mechaok
cal Marvels, Mew Impenal, Vincent;
Scoft, etc,, algunas de'|as clales
eran gemplares Gnicos, Para cerrar
Citermos fa extensisima presencia de
puestos de venta de piezas, recan:
bios, objetos de arte, v los il y un
artfcuins gue seducen a todo aficio-
nado'y cuya adquisiclon al por mayor
solo'se ve frenada por unos preciis
fue no Uenen nada de pretéritos.
Pero es gue ya se sabe, o exclusivo
vale f0 Suyt... 8 veces, inclusd, e
masiado. )

Texto'y folos: José Luls Aznar

VEHICULO DE
EXCEPCION
El carrocero

Lecog,
especialista en
raconstrulr
coches muy
especiales,
presantaba

Los

Mas extensa
que nunca ha
sido este ano fa
presencia de
In_s puestos de
piEzas,
recambios y
objetos de arta,
a unos precios
un fanto
prohibitivos.
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Francisco
Tombas

En las vitrinas de Derbi
hay 18 titulos mundiales,
diez de pilotos y ocho de

marcas. Son el fruto del
arrojo de quienes llevaron
esas «Balas Rojas- a la
victoria y de la técnica de
toda una fabrica que puso
a su disposicion esas
monturas ganadoras. De
todos esos especialistas
_hay uno que se erige
como el maximo
protagonista: Paco
Tombas. Su jubilacion
anticipada nos ha cogido
a todos por sorpresa. Y a
él casi también...

£ vino la idea de golpe. Esta-
M ba un dia trabajando y me
pregunté qué era lo que ha-
cia yo ahi. Esos motores no tenian
nada que ver con los que yo habla
trabajado siempre, me aburrian, no
tenfan ninglin aliciente para mi, asi
gue me fui a ver al director y le plan-
teé |la posibilidad de retirarmes.
Cuando se expresa en estos térmi-
nos Tombas lo hace con la gravedad
de saber que esa era una decision
muy importante en su vida, pero
también con la satisfaccion de haber
acertado. El abandong de las carre-
ras por parte de Derbi fue un trago
duro para el técnico que lo habia ga-
nado todo, el dejar los motores de
pura raza por los de serie era frus-
trante para un preciosista de la me-
canica; «Me aburria», «no me gusta-
ban», «no disfrutaba», son algunas
de las expresiones que emplea para
explicar su nueva situacion alejado
de la competicién y que le impulsa-
ron a tomar tan drastica decision.
Hoy, con 63 afios, Paco Tombas esta
en casa tras una negociacién rapida
con la empresa a la gue ha dedicado
cuarenta anos de su vida. Parte de
la indemnizacidon estd en el recibidor
de su casa, una de las Derbi de Gran
Premio de |a temporada 91.
Esta moto es la gran cruz que tie-

102 / Motor 16

GENTE SOBRE RUEDAS

ADIOS A LAS ARMAS

ne clavada Tombas: «Esta moto po-
dia ganar, le faltaba un afio de desa
rrollo pero podia ganar. Lo explica
convencido y aportando datos con-
cretos, datos medidos y comproba-
dos gue &l guarda con mimo: «Antes
la moto era fiable, pero cuando deja-
mos las carreras después del Gran
Premio del Japén de 1990 para vol-
ver al afio siguiente la potenciamos
en toda la curva, llegamos a tener
44 caballos a doce mil revoluciones
cuando con la otra no pasabamos de
los cuarenta. Eso hizo que perdiera
su legendaria fiabilidad, pero pienso
que con uh poco mas de desarrollo
lo hubiéramos conseguido... Fue un
ano muy durg, trabajamos muchisi-
mo, perc @ media temporada no se
puede solucionar todos. Lo dice tris-
te, pero sin rencores ni amarguras, y
por eso ahora que la tiene en su ca-
sa piensa que «a lo mejor un dia la
cojo y le intento solucionar esos pro-
blemas para que un chico joven la
pruebe...» No suefa con Mundiales,
ni con volver a los Grandes Premios,
pero si en demostrar que «su» moto
no merecia ese fin tan triste. Y es
que es dificil olvidar que Gianola te-
nia ganado el Gran Premio de Espa-
fia cuande se rompid el maldito
aro...

Cita a Gianola con reconocimiento:
«@s Un piloto muy bravo que primero
nos llevd de cabeza porque se tuvo
gue acostumbrar a los motores de
valvula rotativa, era también una
gran persona». Hablar del italiano
nos lleva a hacerlo de tantos y tan
hotables como son los que han pa-
sado por Martorellas para pilotar las
«Balas Rojas». No quiere pronunciar-
se, los conoce demasiado bien, sabe
cudles son sus virtudes, sus méritos
y también sus defectos: «todos los
gque han estado en Derbi han sido
gente con ganas de ganar, gente que
se «cabreaba» cuando la moto no
iba» explica con un cierto brillo en
los ojos. Y es que esas ansias de
vencer también son las suyas. El
gue antes habia sido piloto, &l, que
también tenia que dar lo mejor de si
para hacer el motor méas rapido, él
aprecfaba mas que ninguno la entre-
ga de sus pilotos, fa rabia por ganar
fue tenfan, el que fueran capaces de
sacarle la quintaesencia a sus mo-
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tos. Y pensar que todo vino, si no de
casualidad si por un caming extrafio.
Tombas, nacido el 9 de noviembre
de 1929 en Santa Eulalia de Ronga-
na, localidad cercana a Granoliers,
tuvo enseguida inclinaciones por la
mecénica. Primero trabajo en un ta-
ller de coches aungue ya se sentia
atraido por las motos. Fue cuando le
faltaba ya poce para terminar con el
servicio militar cuando la vida 1o pu-
so frente a la puerta que decidiria su
existencia. «Un dia paseaba por Bar-
celona y en un escaparate vi una mo-
to que me gustd mucho. Era un 250,
una Derbi. Entonces pregunté gue
donde las hacian y me dijeron gue en
Mollet, muy cerca de casar. Decidi-
do, el joven Tombas fue alli a-pedir
trabajo. Su primera ocupacion fue la
de probador de la casa. Eso de pro-
bador en aquellos tiempos no era
cualquier cosa: «Se entregaban tres
o cuatro motos al dfa y nosotros las
teniamos que probar y. si habia pro-
blemas, que |os habia, teniamos que
abrir el motor nosotros y arreglarlos,
Esa fue una excelente escuela y alll
trabajé junto a Pahissa, uno de los
técnicos pioneros de la casa. Poco a
poco fue tomando parte en competi-
ciones: «Hice de todo, resistencia,
circuitos, subidas en cuesta, corri
con ciclomotores, con la «dos y me-
dior, con la «trescientos cincuen-
tan...» explica sin demasiada nostal-
gia. Pero si no era malo al
manillar, no en vano fue
Campebn de Espaia,
" -fue en el taller don-
" de sus habilidades
adquirieron mas re-
~“nombre. En aquel
" tiempo la marca ri-
‘val era |la Ducson,
gue era nada més y
nada menos
gque del
cuhiado

de Simedn Rabasa lo cual contribuia
todavia mas a exacerbar los animos.
Las «manitas» de Tombas «tocando»
sus motos hicieron gue pronto se le
confiasen a él todas las del eguipo y
asi, casi sin darse cuenta nacid el
Departamento de Competicién: «Se
fue montando a raiz de mi experien-
cia» explica. Fueron afios vertigino-
s0s que los llevaron a los Mundiales
y al primer titulo. Si-hoy Tombas tie-
ne en su casa la Gltima Derbi de
Gran Premio, casi sin ninguna duda
son las de los primeros tifulos de
Nieto las que mas metidas tiene en
el corazdbn: «Es que son las primeras
gue me dieron satisfacciones» re-
cuerda «y eso que en aguellos tiem-
pos era muy dificil, sobre todo por
culpa de los materiales: los cojine-
tes, las bielas, tenfamos problemas
porgue se nos rompians... Eran afios
en los que sus rivales eran las Ja

mathi, las Kreidler, monturas prepa-
radas por téchicos a quienes admira
como pueden ser Jan Thiel o Joerg
Moeller. También en esos afos de
las 50 y las 125 bicilindricas, recuer-
da con especial carifio la 250 con la
gue Jansson gand en Austria: «La sa
camos y marcd la vuelta rapida y ga-
nd la carrera. jHasta Agostini vino a
interesarse por ella! Luego con ella
ganamos sin parar titulos de veloci-
dad en Espana hasta que una vez
nos la guemaron. Y aun con €so lue-
go ganamos la carreras. Cuando es-
tamos en plena conversacion apare-
ce Teresa, su mujer, la madre de sus
cuatro hijos. Se impone escuchar la
opinidn de quien ha estado a la som-
bra, viendo las carreras en la televi-
si6n con la misma pasion que si fue-
se Paco el que pilotase: «Las
carreras son muy duras, si solo fue-
se unha, pero no, son muchas... El,

E sos motores no tenian nada que ver con

los que yo bhabia trabajado, me aburrian,

asi que planteé la posibilidad de retirarme.
I

MAS ALLA DE LA REALIDAD

ALTAVOCES PARA AUTOMOVIL .

Para lodos aguel
Biiec
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¥iva sensacion
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mas puro de JBL

mundo SUPEnar gue va
mas alla de la raglid:

GENMTE SOBRE RUEDAS

€n casa, siempre estaba tranquilo,
se lo guardaba todo para si, pero yo
notaba muy a menudo cuando las co-
sas iban mal, cuando habia proble-
mas y muy especialmente al final,
cuando no se ganaba...». A ello Tom-
bas afnade enseguida; «Es que cuan-
do las cosas van bien todo es estu-
pendo, pero cuando van mal siempre
se buscan responsabilidades y esto
es como en el futbol, que la culpa es
del entrenador» sentencia con cierto
desencanto antes de afiadir: «Tantos
afios con tanta responsabilidad que-
man mucho, se sufre mucho, han si-
do anos de satisfacciones pero tam-
bién de mucho padecer. Ahora esto
es media vida...» dice con alivio. Jubi-
lacion anticipada no significa que
ahora vayan a ver a Tombas tomando
el sol en un banco de la plaza mayor
de Lli¢a de Munt, no. «Yo ahora io
gue quiero es echarle una mano a al
gin joven, me han llamado de algin
equipo importante, pero €s0 no guie-
ro, seria volver a empezar. Yo lo que
pretende es ayudar a quien me lo pi-
da, pero especialmente jévenes, lo
malo es que no hay dinero v en las

carerras todo cuesta mucho...». De
momento Tombas da un consejo por
aqui, otro por all4, dibuja un escape,
«C0Sas para entretenermes, cosas
para €| sencillas pero que para otros
scn ayudas impagables. «Es que no
puede estar parado» interviene Tere-
53, «¢| dfa que esté parado es que
se habrad muerto» concluye, fatalista,
la mujer a lo que Tombas apostilla;
«5i no tengo trabajo, me lo busco». Y
a fe que lo encontrara, tal vez prepa-
rando una Hondita para el -Criterium,
tal vez buscando la fiabilidad de la
moto de Gran Premio que esta en el
recibidor de casa. Pero o que es se-
guro es gque seguiremos viendo a
Tombas en los circuitos, donde siem-
pre tendra el consejo certero para to-
'do aquél que se acerque en busca
de ayuda. Si hoy pilotos como Nieto,
«Aspar», Miralles o «Champi» no es-
catiman elogios en el hombre que hi-
0 que sus motos volaran, nada nos
impide pensar que en el futuro, un
campeon, pueda decir con orgullo
que es gracias a Tombas que consi-
guid sus primeros éxitos. 0
José Luis Aznar
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Gilera pi‘epﬂl’ﬂ el '93 = TRADICIGN UANDO Libero Liberati consi-
: g Junto a estas gui6 el Campeonato del Mun-

lineas ia “do de 1957, la marca italiana

.- Y -, revoluclonaria - .
: - - . _ Gilera 500 dejé los Grandes Premios en una
. s = o5 E 2 Quattro Cilindri  decisidn conjunta con Moto Guzzi vy
- % _ 1 de 1957 que Mondial. Desde entonces |as motos

fogré el de Arcore dejaron de brillar en el

Gilera ha preparado la temporada 93 con entusiasmo tras el tanteo del pasado ano. Saben que ‘ = Campeonato  .1conato del Mundo puesto que

todavia no van a ser protagonistas absolutos, pero peldano a pt_aldaﬁo siguen esa l!nea SL Bl e TEce a1t Duve que en
ascendente que se marcaron cuando volvieron a los Grandes Premios. Su pasado glorioso : Libero Liberati. 1963 logrd que Giuseppe Gilera le
prestase las arrinconadas 500 de

merece, sin duda, un futuro victorioso. En Arcore pudimos ver como lo preparan. 4 S e N T T
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REPARTO CORSE: EL SANGTA SANCTORUM

L «Reparto Corser 0 De-
- partamento de Carreras
" de Gilera esta situado en
Velate, localidad cercana

a Arcore y ambas a veinte mi-

de reciente construccion, con
- 2.000 metros edificados y en
-+ el que trabajan treinta perso-
- nas. Es el Ingegnere Martini

en su «sancta sanctorum». Ef .
w jovial y prest:g:oso mggmero |
nos explica que son varias las

cuentran y cuéles son sus dis-

més importantes son
la oficina de proyec- .
 tos -que no les mos-
traremos- dice con .
“» Una sonrisa picara,
"% casi de chiquillo tra-
vieso, el laboratorio
electrénico, el depar-
- tamento de motores
con el banco de prue-
bas, el departamento
« de montaje, el de fa-
w  bricacion de piezas, .
- ef de elementos de
- carroceria y el de
comprobacion y verifi-
cacion de calidad. No
- tenemos fundicién
propia y asi cuando
disefiamos una pieza :

“*iv encargamos en el exterior y
- luego. una vez hechos los pro-
totipos, disponemaos de la de
Piaggios. En el departamento
de carreras se construyen
=% cuatro motos que son las que
:« se emplean en las carreras,

" dos més que se desarrolian

=i Independientemente y que
son las que sirven para la in-

- vestigacion y ademas se dis-

-, pone de recambios como para -
construir cuatro motos mas.
;.. Martini nos detalla cuél es el ~
proceso de desarrollo de las ~
«Nosotros construi- .-

- motos: ,
- mos el primer prototipo ente- -
s+ ramente aqui, para ello dispo-

"% nemos de un taller equipado, .

3 aunque sobre todo la calidad .

1 08/ Motor 16

nutos de Milén. Es un edificio ™

. guien nos hace de cicerone .

dependencias que alli se en- =
- que exigimos un nivel muy al-
ﬁntas func,on65_ “Las o R & g S

que deba construirse por ese' :
' procedimiento hormalmente Ia . .

o,
TR

las personas gue lo integran,

" mecanicos muy especializa-
dos. Una vez definido ef proto- =
-, tipo hacemos fabricar todas "

- las piezas en talleres exter-
nos mientras que somos de

viene dada' por Ia cahdad de‘

verg

_nuevo nosolros quienes hace-

" mos el ensamblaje final. Pe-

»

.= ro antes de ese montaje fas  ::
piezas suministradas por 10s *,

 talleres externos deben supe-:
“ rar un severo control de cali-

dad: «En ese controf rechaza-
mos muchas piezas, pero es

o
L

to de precision porque en

mitir el mas mimmo errory.

. Martini hos va mostrando to-

* dos los departamentos y sdlo
cuando en el de montaje ve
con horror queé 10s mecanicos

- tienen completamente desnu-

, da una moto cuando nosotros
llegamos con nuestras cama-

ras, se azora un tanto. Sin - "

. embargo, con unas dosis de
. «fair-play» a afios luz del que

marca faponesa, prodigando
sonrisas, consigue llevarnos a

= competicion no se puede per-

o

harian gala en una situacion
similar los técnicos de una -

ofro lugar. Hemos hecho foto-
grafias, pero la cortesia de
Martini bien merece que res-:... =
petemos fa intimidad de su -

.. bella 250 GFR.-

EN CASA
GILERA

El amplie
edificlo de .
Reparto Corse
situado en
Velate a pocos
kilémetros de
Milan esconde
el esfuerzo de
una marca que
qulere volver a
estar en los
podios del
Mundial.

decepcion y sbio el argentino Calda-
rella logré ser segundo-en €l Gran
Premio de Estados Unidos de 1964
tras la MV de Mike Hailwood. No fue
hasta el pasado afic que Gilera vol-

vi6 con fuerza al Mundial concen- =

trando su esfuerzo en la categoria
del cuarto de litro con Lavade y Rug-
gia como pilotos y con la idea inicial
de un proyecto de cinco anos de du-
racién. Para la temporada que:
comenzard en el mes de marzo en:
Australia se han renovade muchas;
cosas en Arcore.

CASI NUEVA

Para empezar, 10s cambios mas
notables han sido los humangs. Pa-
ra pilotar las nuevas 250 GFR se
han escogido dos jévenes con talen-
to: Paolo Casoli, de veintiocho
anos, con experiencia en las catego-
rias de 125 y 250, y Alessandro
Gramigni, florentino de veinticinco
anos y actual Campedn del Munde
del octavo de litro. También se han
cambiado los mecanicos puesto
ague ahora «tenemos gente joven,
capaz de adaptarse con méas rapi-
dez a las vertiginosas situaciones
gue Se crean en las carreras en vir-
tud de las mas recientes aplicacio-
nes tecnoldgicas» explica Oliviero
Cruciani, el «team manager del
equipo. Si el gran responsable téc-
nico sigue siendo el Ingegnere Mar-
tini, ahora se han definido con clari-
dad las parcelas de poder entre &l y
Harald Bartol ya que durante la pa- .
sada temporada fueron frecuentes
las tensiones entre ambos. Este
ano, Bartol es el responsable de
los motores en los Grandes Pre--_

mios, mientras que. Martini es el:

«amo y sehor en casar. Como res-.
ponsable de Gilera Corse en los cir-
cuitos estara el ingeniero Romolo
Ciancametla. _
Es evidente que la gran atracc:lon
es, sin embargo, la nueva  moto. El

Ingegnere Martini es quien explica a .
Motor 16 cuales son los cambios y
caracteristicas mas importantes.
«La moto es enteramente nueva pe-
ro no es una revolucion, son una
muititud de pequeiios detalles y me-
joras. En el motor, un V-2 a 75 gra-
dos con admision por laminas y val-
vuia electrdnica de escape APTS, lo
mas importante es que ahora el ci-
glenal es de tres apoyos en lugar
de cuatro. Hemos conseguido obte-
ner cinco caballos mias, pero sohre
j B g I

todo disponemos de una curva de
potencia que ha ganado mas de qui-
nientas revoluciones en alta: el mo-
tor ahora gira a 13.500 vueltas.
Una novedad muy importante es
que dadc que ahora el reglamento
permite gue el carenado sobrepase
en diez centimetros el eje de la rue-
da delantera, esoc nos ha permitido
redisefiar todo el frontal. En la ac-
tualidad es mas afilado, pero sobre
todo hemos redistribuido todos ios
elementos del puesto de control y
hemos ganado peso porgue nos he-
mos podido ahorrar soportes. Tam-
bién hemos hecho una entrada de
aire tipo NACA en la parte inferior
de la cipula que mediante unos
conductos que atraviesan el chasis
llevan el aire a los carburadores. En
cuanto al chasis lo mas importante
es que en la suspension trasera
ahora el basculante puede variar su
punto de anclaje y hemos desplaza
do lateralmente el amortiguador pa-
ra dejar un paso mas amplio al es-
cape, pudiendo asi bajar el asiento
del piloto». Para completar este re-
paso de novedades digamos gque la
suspensién delantera es también
nueva, una horquilla Kayaba, 10s fre-
nos son de carbono y €l cambio
mantiene el sistema semi-automéati-
co gue permite ir subiendo de mar-

cha sin embragar, ni soltar el acele-
rador. Estéticamente, la nueva moto
se aprecia mucho mas estilizada
que la anterior pese a que [a deco-
racion es similar.

Para Gramigni «el cambio de cilin-
drada es dificil, pero pienso irme
adaptando progresivamente y to-
marme las cosas con cierta calman
mientras que Casoli, un veterano en
la cilindrada, confia en hacer una
buena temporada y confirma que &l
y. Gramigni estaran en igualdad de

condiciones. Es evidente que las
pretensiones de Gilera son las de
apostar a medio plazo y tras un afio
de iniciacidn con dos pilotos experi-
tmentados, ahora, con dos jovenes,
piensan sentar las bases para estar
fuertes en proximas temporadas; lo
cual, sin embargo, no significa que
se conformen con ser meros com-
parsas. El glorioso pasado que en-
cierran las vitrinas de Arcore no se
lo permitiria. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

NUEVAS
SOLUCIONES
Aungue no sea
tna moto
totalmente
hueva si que
ha reclbido
innumerables
pequenas
modlficaciones
que los
técnicos de
Arcore esperan
comprobar
como aciertos.

POCOS
CAMBIOS
Como se
aprecia en
esta foto poco
ha cambiado
estructural-
mente fa
actual Gilera
dela
presentada el
pasado afio.
Destaca la
similltud de
toda la parte
trasera,
fabricada en
fibrade
carbono.
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A pesar de la ausencia de
Carlos Sainz, el Rallye de
Suecia contaba con una
maghnifica inscripcién que
hacia presagiar, como asi
ha sido, una emocionante
confrontacion que mantu-
vo a cuatro pilotos luchan-
do por la victoria hasta el
iltimo momento.

Esteban Delgado
Enviado especial

D ESPUES de la victoria lograda

por Didier Auriol en Montecar-

io, Toyota tenia en Suecia su
segunda cita con un siempre esquivo
Campeonato del Mundo de Rallyes, a
pesar de estar considerada como la
méaxima favorita esta temporada. Ove
Andersson habia tomado la decisitn
de sumar su equipo, el Toyota Team

Europe, al presentado por el importa-
dor de la marca japonesa en el pais
escandinavo, dado su propdsito de
no acudir a Portugal a primeros de
marzo, pudiendo asi desplazar mejor
sus huestes a Kenya en su ineludible
¢cita anual con &l Rallye Safari.

De esta forma, Juha Kankkunen
volvia a tierras suecas después de
cinco afos de ausencia tras su triun-
fo en 1986 y su tercer lugar en
1987; mientras que Didier Auriol re-
gresaba a un terreno comprometido
para cualquier piloto del sur de Euro-
pa después de su no demasiado re-
confortante experiencia en 1989, con
un Lancia del Jolly Club, en la que so-
lo pudo ser noveno en un terreno do-
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DEFORTE

minado por los pilotos suecos hasta
1981, ano en el que otro piloto es-
candinavo, finlandés en ese caso,
Hannu Mikkola rompi6 con su podefo-
s0 Audi Quattro esa hegemonia. Dos
estrellas a las que se sumaban dos
especialistas inscritos - por el Toyota
Team Sweden como Mats Jonsson,
un perfecto conocido vencedor de la
anterior edicién ademas de haber
conseguido el titulo nacional en seis
ocasiones y Tomas Jansson, vence-
dor de la primera prueba del campeo-
hato sueco esta temporada al volante
de un viejo Celica GT-Four por delante
de Jonsson. Jansson, al no ser piloto
pricritario FISA, podia actuar como lie-
bre durante la prueba al poder susti-
tuir turbe y transmisiones en cual-
quier momento y cantidad.

La oposicién poco podia hacer a
pesar de la cantidad y calidad de la
misma. Después de los escarceos de
los dos primeros tramos, Didier Auriol
surgia en el tercero como un sélido It
der después de batir nada menos

HOGAR DULCE
HOGAR

Mats Jonsson
lograba repetir
el triunfo del
aito pasado en
el Rallye de
Suecia tras un
duelo épico
con tres de
fos mejores
pllotos del
Mundial de
Rallyes.

que en 23 segundos el récord del
ano anterior ante la extraineza del pro-
pio piloto francés. «Para mi los tiem-
pos conseguidos por Didier Auriol no
son ninguna sorpresa», declaraba
Bjorn Waldegaard, cinco veces vence-
dor del Rallye de Suecia, a pie en es-
ta ocasién y que, mochila al hombro,
contemplaba 1a actuacion de sus
companeros, «esta prueba ha dejado
de ser para especialistas desde el
momento en el que existen pilotos
profesionales. Yo ya habia apostado
por Didier antes de la salida y sus
tiempos corroboran mi prediccidns.
Tras sus pasos, a escasos segundos
y en posiciones tan cambiantes como
el tiempo por aquellos lares, dos de

£ EL CASO TOYOTA
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sus companeres, Juha Kankkunen y
Mats Jonsson, y el piloto de Subaru,
el joven escocés Colin McRae que ya
fuera segundo en 1992.

La verdad es gue el Rallye de Sue-
¢ia no ha vuelto a ser el mismo des-
de 1986, (ltimo afio en el que pudo
ser trazado un tramo cronometrado
sobre |a superficie helada de uno de
los lagos de la region. Este afio la
prueba se ha desarrollado en unas
condiciones mas dificiles que nunca,
elevandose en ocasiohes |a veloci-
dad hasta puntos inclusc peligrosos.
Sélo en cinco tramos el promedio del
vencedor ha estado por debajo de los
cien kilbmetros por hora, llegando
Colin McRae en los mas de cuarenta
y dos kilometros de longitud del tra-
mo de Likenas a 125 km/h de me-
dia. Si en 1990 el Rallye de Suecia
tuvo que ser suspendido por la bon-
dad del clima, en esta ocasién estu-
vo a punto de repetirse tal hecho.
Con la nieve y el hielo ausente en nu-
merosos tramos, incluso en la lejana
ciudad de Falun, final de la primera
etapa y proxima sede de los campeo-
natos ndrdicos de esqui, los distintos
neumaticos utilizados por los partici-
_pantes fueron sometidos a una rigu-
rosa prueba. Con las condiciones del
terreno variantes, incluso en la an-
chura del trazado, pasando del hielo
a la nieve y la tierra, bastaba efec-
tuar un trazada diferente para encon-
trar toda esa variedad de condiciones
en una misma curva. Todo ello com-
plicado con el establecimiento por
parte de la organizacién de un anexo
prohibiendo todo tipo de asistencia
en tres tramos siguiendo las reco-
mendaciones de la FISA para reducir
los medios necesarios y por tanto los
costos de participacion. '

La primera victima de toda esta si-
tuacién, o sea el primero en sufrir un
pinchazo, iba a ser precisamente et
futuro vencedor de la prueba, el sue-
co Mats Jonsson que perdia casi un
minuto en el sexto tramo. Peor suer-
te iba a tener tres tramos después el
lider, Didier Auriol al perder una rue-
da de su Toyota: «Era una curva a de-
rechas y de repente el coche se fue
a la izquierda y directo a un barranco.
Tuvimos suerte porque apenas gue-
damos a unos metros de unos arbo-
les. Un espectador me dijo que habia
perdido una rueda y que el rallye se
habia acabado para mi. Pero yo segui
insistiendo en que me empujaran
perdiendo sélg un minuto en explicar
le eso. Finalmente, lo conseguimos y
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LUCHA EN
VANO

La exclusion
de Didier
Aiiriol no
empaiio la
actuacién del
piloto francés
en las dificlles
condiciones
en las que se
celebrd ia
_prueba sueca.

BAJO CERO
Reunidos en la
foto Gerd
Pfeiffer, alias
«Pepper,
Maurice
Gueslard y

. Ove
Andersson
discutlendo Ia
situaclon. La
duda planea
sobre el
Toyota Team
Europe.

-'I"'.i.l'll
Yoal g
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DEPORTE

e ETR

1samyErnly

LANCIA SIN
PUNTOS

A pesar de ser
cuarlo con un
Lancia HF
Integrale de Ia
escuderia
Astra, ol
finlandés
Makkinen, no
pudo sumar
puntos para la
marca de
Turin al no
estar inscrito
por el equipo
offcial.
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: HASTA EL ULTIMO TRAMO i .

Juha Kankkunen (arriba) y Colin Mcrae se disputaron fa segunda plaza hasta el iltimo tramo, en el que finalmente el
plioto finlandés, aprovechando los miiltiples probiemas mecanicos del Subaru, arrebataba al Jjoven piloto escocés una
segunda posicion por Ia que habia luchado denodadamente. Asi el Toyota Team conseguia finaimente las dos primeras

posiclones en el anémalo Rallye de Suecia. . i |

=3,
[
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llegamos al final def tramo. Séto pido
gue si alguien se ha quedado con la- -
rueda me la devueiva para saber qué
ha pasadox. Un total de dos minutos
y cinco segundos perdidos en la prue-

ba dejaban al piloto.francés a 1m
51s ‘del nuevo lider, Colin McRae, al
final de la primera etapa. Una situa-
cién envidiable y conocida para el pi-
loto escocés que tenia que sustituir

la caja de cambios de su Subaru Le- *°

gacy tras romper la cuarta velocidad,
pero al gue tan solo 17 segundos le

separaban de un Juha Kankkunen-no -
demasiado hecho todavia a su nuevo

Toyota Celica, -aunque siempre dis-
puesto a no desaprovechar los erro-
res de los demas. Tanto Mats Jons-

son, tercero a 1m 08s, como Auriol

parecfan descartados.... . % .

Sin embargo, al dia siguien:ce todo
se precipitaba de nuevo. En el primer -

tramo de la jornada, entre-otros, pin-

chaba Juha Kankkunen que perdia

1m 28s respecto a su companero Di-
dier Auriol y Mats Jonsson que suma-
ba 49 segundos mas. de desventaja.

De esta forma, el lider, Colin McRae

veia como el primero de sus tres riva-
les, Juha Kankkunen se encontraba a

1m 42s, agrupados todos ellos en .
tan sélo doce segundos. Todo parecia -
resuelto entonces para el piloto de .

Subaru, pero en el siguiente tramo, ™
un semieje se rompia a:poco de to- =

mar la salida y Colin «McCrash» (Me-
Torta, traduccién en version libre) lo
completaba Gnicamente con traccidn

posterior en su Subaru 4WD Turho,
perdiendo de golpe 2m 26s respecto .,
al tiempo del mejor piloto y nuevo I

der...;Didier Auriol! - ]
«No lo tenemos tan mal ya que
estamos cerca del lider. Los cuatro
primeros estamos en treinta y ocho
segundos y no hay tiempo para mas
consideraciones ya que estamos fo-
davia al principio de la segunda eta-
pa», declaraba poco después McRae
en su asistencia. Durante cinco tra-
mos Auriol fograba mantener el lidera-
to hasta ser & mismeo victima tam-
bién de un pinchazo en €l que perdia
1m 13s, dejando la primera’ posicion
a compartir entre Mats Jonsson y
Juha Kankkunen, debiendo finalmen-
te el primero ceder terreno al piloto
del Toyota Team Europe al observar
en los tres (ltimos tramos de la eta-
pa cémo subfa la temperatura del
agua de su motor y tenet gque cam-
biar la junta de culata en la llegada a

Karlstad. Todo esto siempre ¢on los

cuatro pilotos agrupados en menos

DEPORTE

TRAMO A TRAMO

& TONOS A PORTUSAL

Adawfs 32 fos eapinge ofisinles
da Lannda {Sarlos Saiun v Andlres
Fighin}, Ford (Mikd flasien v
Framonis Daloeowr), Subam {Dolin
MoRse y Mokl Alen soine Zion
awvaded ante ls sonvaleooushs de
At Yptaneh, fodovin uo szpeaste
8 Wrsmande vanlen 4a] Pails-
Caloar ¥ Misutishi {Asmin ,
Sohwsrs y Mikas! Edksaan), cabe
dsaiecar ia presendeln 92 Josgo
Reeuids vy Alex Flodo (Lancis-
Aziea), Brvwe Tairy {Dpe! dslma -
G5 v e Inteveosnte Copa FlA de

grupo N con Carlos Menem (Lancia-Top Bun), Moharsmad Bia Sulzyssm
{Ford Escort Cosworth) y Alex Fassinz {Mazda 323 GI-R). e

& FBUTA 136 CH] MikH
Tal eéra el nombye del desinwedpthme wame anie lzs nuejss
de aigunss nilelss & oo pasads sobve ias conditionss

esneciaimenic Mifslizs del mismn.

de medio minuto: Juha Kankkunen
como lider, Mats. Jonsson a 5 segun-
dos, Colin McRae a 20s, con proble-

mas de cambio al romper la marcha -

atras y Didier Auriol a-28s al término
de la segunda jornada. Increible.

“En el primer tramo de la Glitima eta-
pa el piloto de Subaru obtenia una
ventaja de 1, 3 y 4 segundos respec-
tivamente sobre Kankkunen, Auriol y
Jonsson. Sin embargo, aceite provi-
niente del motor iba cayendo sobre el
colector de escape del Toyota Celica
Turbo 4WD del francés Didier Auriol a
causa de una bomba de aceite rota.
La presién de aceite cafa rapidamen-
te y Auriol llamaba a su asistencia.
Desgraciadamente para el piloto fran-
cés en el framo de enlace hasta el si-

# UN ANDORRAND &8 SHEGIE

6 volanie de e Citvodn AX 871, <] piinte
andiorrane Ferrdn Pon parkicipé on of Raliye do
Specia, aungue sin sxeesien fartane. Possia
que v gue shandonar por seeidenie an gl
saxio teame, suanis e welsreads sus
tiempos rams @ wWano. d

& DE ESTHERD -

En Suecia debustaron on o) Sanseonsts dul
Mundo de Raliyes f anevo &udi Coupd 52 mqus
oo SU motey de 2,344 sertimeios cibicos
tumsopiimentads ¢s of g mavor slindady
wizio an oste Voo de compsticitne & nusvo
fliozda 323 &T-R y ol Dot Calipen Sxd, va
sonatide de los pficinnados conaioies. Para
olra ooasihn gueds iz apasicidn ol Civola IX
LBV gue dabia haber side sonducido pov
Gomnod Olsson. '

guiente tramo estaba prohibido todo
tipo de intervencion. «Te paras a me-
ar y ya tienes un comisario detras»,
comentaba Per Eklund. Ya en la pri-
mera etapa habian sido descalifica-
dos dos pilotos por recibir ayuda ex-
terna, un piloto francés y el hermano
menor de Colin McRae, Alistair al ser
pillado «in fraganti» uno de sus mecé
nicos con un semieje para la transmi-
sién de su Sierra Cosworth bajo el
brazo. Nadie sabe cudl fue el tipo de
conversacion por radio entre Auriol y
los dirigentes del TIE. En la salida del
vigésimo tercer tramo, el piloto de To-
yota pedia aceite a los espectadores
antes del control. Aiguien le entrega-
ba una lata de aceite, pero era reco-
nocido en el acto: Anders Kullang,
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A pesar de Ia situacion, el nueve Audi Coupé conducido por el austriaco Sepp Haider, impresiono por la tremenda_
potencia de su motor, slendo por ahora el peso el mayor problema de cara a su competitividad en el Mundial. Debii
también para el Mazda 323 GT-R conducido por el sueco Bjorn «Nalle» Johansson que lograba realizar magnificos
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tiempos en Ios diversos tramos.

SIN CALIBRAR
Los problemas
de turbo y
transmision del
nuevo Opel
Calibra Turbo
impidieron a el
veterano Stig
Blomgvist
fievarlo hasta el
final.

COMO LA NIEVE
EN VERANO
Poco duraron
los tres Ford
Escort
Cosworth
inscritos por Ia
escutieria de
Boreham y
preparados
fuera de la sede
cficial para
Wilson,
Ericsson (en Ia
foto) y
Lindhoim.

vencedor del Rallye de Suecia de
1980. Inmediatamente los comisa-
rios le comunicaban que estaba des-
calificado. Auriol continuaba a pesar
de todo deteniéndose en medio del
tramo para repostar aceite y perdien-
do mas de tres minutos, siempre con
la esperanza de la apelacion inter-

puesta por el Toyota Team Europe.

después de comunicar oficialmente
Bertil Klarin, Director de Carrera, su
exclusion de |a prueba por transgredir
el articulo 3.5 del reglamento FIA dei
Campeonato del Mundo de Rallyes.

A partir de ahi y aceptada por Di-
dier Auriol su exciusién por este moti-
vo antes de retirarse definitivamente
a dos tramos del final, la gran pregun-
ta era qué iba ocurrir a partir de en-
tonces. Todos los constructores habi-
an presionado a la FISA para castigar
duramente a quien se saltara esas
normas, incluso con la pérdida de
puntos de la prueba anterior. Afortu-

nadamente para Toyota esas reglas
deben aprobarse el proxime 18 de
marzo en Paris, por lo que resulta po-
¢0 probable gue surta algln efecto el
informe de los comisarios deportivos
del Rallye de Suecia. Pero sin duda,
lo ocurrido serd un punto negro en la
trayectoria del equipo de Ove Anders-
son sumada a las muchas incognitas
y preguntas faltas de respuesta surgi-
das en la (ltima noche del Montecar-
lo, sobre todo tras las dlitimas decla-
raciones de Frangois Delecour a la
revista «Le Sport» con el titular «Me
han robado la victoria».

En cuanto al no menos interesante
desarrollo de la Gltima etapa, Juha
Kannkunen perdia el liderato ante
Jonsson al tener que ir abriendo la
carretera, aprovechando bien el sue-
co fas indicaciones dejadas en la nie-
ve por el piloto finfandés para situar-
se en primera posicion. Colin McRae
con la caja de cambios utilizada en la

- - CLASIFICACIONES

1° Jonsson-Backman (Toyota Celica Turbo
4AWD}, 4 horas, 49 minutos, 05 segundos; 22
Kankkunen-Piironen {Toyota Celica Turbo
AWD), a 13s; 3¢ McRae-Ringer (Subaru Le-
gacy 4WD Turbo}, a 28s; 4° Makinen-Har|an-
ne (Lancia HF Integrale), a 3m 46s; 52 Jo-
hansson-Olsson {Mazda 323 GT-R}, a 8m
30s; 6° Eklund-Johansson (Subaru Legacy
AWD Turbo), a 9m 30s; 72 Haldder-Wendel
{Audi Coupe S2), a 16m 41s; 8° Backlund-An-
dersson (Mitsubishi Galant VR 4, grupo N), a
18m 25s; 9° Kytolehto-Kapanen (Mitsubishi
Gatant VR 4, grupo N}, a 19m 19s; 10° Svan-
Olsson (Opel Astra GSl), a 23m 00s,

. LIDERES SUCESIVOS ]

TC 1, Jonsson, McRae, Kankkunen, Auriol,
Eklund v Wilson; TC 2, Wilson; TC 3-8, Auriol;
TC 912, McRae; TC 13-17, Auriol; TC 18,
Jonsson y Kankunen; TC 19-23, Kankkunen;
TC 24-28, Jonsson

MUNDIAL DE MARCAS
12 Toyota, 40 puntos; 22 Mitsubishi, 23; 32
Ford, 17; 4° Subaru, 14

MUNDIAL DE PILOTOS - - .

12 Juha Kankkunen, 23 puntos; 22 Didie

Auriol y Mats Jensson, 20; 4¢ Francols Dele-

cour, 15; 5° Colin McRae y Massimo Biasion,

12; 7¢ Kenneth Eriksson y Tommi Makinen,

10; 92 Bjorn Johanssor, 8; 102 Armin Sch-
warz y Per Eklund, 6.

12 Charfes Spiliotis y Kenneth Backlund,
13; 3¢ 1.B.Serpagei y Jarmo Kytolehto, 10

e ABANDONOS ;

TC 2, Malcom Wilson (Ford Escort
Cosworth), accidente; TC 4, Mohammed
Bin Sulayem (Ford Escort Cosworth, grupo
N), cambio; TC 5, Mikael Eriksson (Ford
Escort Cosworth),- moter y Tomas Jansson
(Toyota Celica GT-Four), motor; TC 18, Se-
bastian Lindholm (Ford Escort Cosworth),
motor; TC 22, Stlg Blomgvist {Opel Calibra
Turbo), junta de culata; TC 23, Hannu Mbk-
kola (Subaru Legacy), véhula; TC 27, Didier
Auriol (Toyota Celica), motor

" POSICIONES EN LOS TRAMOS
Piloto 2 ¥ 4 B g
Auriol 9 6 4 1 2
McRae 8§ 9 4 4 1 1
Jonsson TR ORES Y -
Kankkunen 7T 3 10 3 2 1
Wilson 2 - - - -
Lindhotm IERIENIE =1 3 2
Ecklun 1 -1 - 2 3
Johansson - 1 3 4 8

primera etapa tenfa de nuevo los mis-
mos problemas con |a cuarta veloci-
dad, a pesar de lo cual lograba arre-
batar a Kankkunen la segunda
posicién en el pen(itimo tramo. L&
mentablemente, una fuga en el inter-
cambiador de su Subaru le obligaba
a inclinarse ante el fricampebn del
mundo en la Gltima especial, colocan-
do finalmente Toyota a dos de sus
hombres en las dos primeras posicio-
nes del Rallye de Suecia. O
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SESCETTE 3

La FISA se retracta

ESPUES de innumerables contradicciones y todo tipo
de comentarios, finalmente la Comision de Formula
I celebrada recientemente en Londres, anuncié por
boca del presidente de la Federacion Internacional
del Deporte del Automovil (FISA), dos medidas que si bien pa-
recian conflictivas tenian este esperado desenlace: la escuderia
Williams, a pesar de no contar con el beneplaciio de todos los
constructores, participard en el proximo Mundial.

Por otro lado, otro de los puntos mds espinosos, como erd la
concesion de las Superlicencias también ba sido solventado,
v han sido otorgadas, finalmente, tanto al conflictivo Alain
Prost como a Derek Warwick y Fabrizio Barbazza. Esto despe-
ja muchas dudas respecto a las controversias mantenidas en-
tre la organizacion federativa y «Ef Profesors, que una vez
mas bha salido victorioso de una prueba, y esta vez sin ni si-
quiera sentarse en sy monoplaza.

Al margen de estas resoluciones, se aprobo otro paquete de
medidas que entravdn en vigor desde el proximo Gran Pre-
mio de Surdfrica, enirve las que destacan la limitacion del
niimero de neumdticos (abora sélo siete juegos por coche y
prueba), la réduccion de 15 minutos en el tiempo de los en-
trenamientos oficiales, la desaparicion de los muletos y la uti-
lizacién de gasolina de tipo «<comerciab. -

Todo esio a la espera de las posibles medidas restrictivas en
cuanto a la utilizacion de las actuales sofisticaciones tecnol6-
gicas que se prevén para la proxima temporada correspon-
diente al ario 1994.
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ROBERTS CON
DUNLOP

ESPUES de realizar unas ex-

haustivas pruebas con neums-
ticos Dunlop vy Michelin, el equipo
Marlboro-Roberts ha optado por
la primera para calzar sus Yamaha,
firmando un contrato que les unird
durante los dos proximos afios. Se-
gan Roberts: «E! nivel actual de tec-
nologia de las motos de 500 cc. re-
quiere mantener una estrecha
colaboracion entre los ingenieros
de neumdticos, chasis y suspensio-
nes. Por esto, Wayne Rayney y yo
hemos decidido colaborar con Dun-
lop, que nos asegura un mayor es-
fuerzo técnico de desarrollo; éste es
el mejor camino para la buena mar-
cha de nuestro equipo.»

LA PRIMERA
DE TARRES

'LA primera prueba del Cam-
peonato de Espafia de Trial,
celebrada en Cordoba, se resolvid
con otro triunfo del tetracampedn
mundial Jordi Tarrés, que estd
teniendo un comienzo de tempo-
rada arrollador después de su
cambio de marca. La llegada a
Gas Gas parece haber reabierto
las esperanzas del cataldn para
optar de nuevo al titulo mundial
que se le escapé el afo pasado.
Su gran rival en la prueba cordo-
besa fue el jovencisimo piloto de
Beta Marc Colomé; el tercero en

discordia fue el santanderino de.

Montesa-Honda Amos Bilbao.

COPA PORSCHE 968 CLUB SPORT

P ORSCHE Espaiia, con el objeto
de dar cumplimiento a las suge-
rencias de sus clientes y amigos, ha
creado la Copa 968 Club Sport, au-
nando a la competitividad unos re-
ducidos costes para facilitar el acce-
so a la misma. Constari de seis
carreras: el 23 de mayo en el Jarama,
el 13 de junio en Montmel6, el 10 de
octubre en Albacete, el 7 de noviem-
bre nuevamente en el Jarama v final-
mente el 21 de noviembre en Jerez.
Queda todavia una prueba pendien-
te de confitmacion. Pueden partici-
par todos los pilotos amateur o pro-
fesionales con licencia de 1993 y el
volumen de los premios rondara los
veinte millones de pesetas, incluyen-
do primas de salida y llegada, pre-
mios por carrera y prermios finales,
Los vehiculos serdn 968 Club Sport
de serie, con las necesarias opciones
del diferencial autoblocante y la sus-
pensién deportiva que deberdn ser

ORGANIZA:

PROFEXFOQ

COLABORA:
Colaboran y Participan:

MICgsT s

MINISTERIO DE INDUSTRIA, COMERCIO Y TURISMC

MOPT

4 Dtas Paie Trinporoe

?‘ Ayuntamiento de Madrid

; Dwreccion Gral os Traficy

&
BT usterio i tmerior

Agencia de s
Medio A mbiente

adquiridos directamente en Porsche
Espafia para que se garantice un
control técnico de las mismas, Los
neumdticos serdn slick de un (Gnico
compuesto para todos los participan-
tes; proporcionados por un solo fa-
bricante: Yokohama. El precio del
968 Club Sport, subvencionado por
Porsche Espafia en aproximadamen-
te un millén de pesetas, quedard so-

bre los 5.300.000 con IVA y transpor-.

te incluidos. A ese precio habrd que
afiadir los elementos de seguridad
obligatorios por la FISA: cinturones
de seguridad de seis puntos de an-
claje, extintores y conjunto de barras
antivuelco. El reglamento prohibird
realizar modificaciones sustanciales
en motor, transmision vy peso para
garantizar una competicion igualada
y a un coste razonable. Cada partici-
pante podrd contar con sus patroci-
nadores, aunque deberd llevar la pu-
blicidad oficial del Campeonato.

B b 3 = W E

o

% PLIRAS ESPERA
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INVITACION

EXPOSICION DE ECOLCGIA
Y SEGURIDAD EN EL FUTURO DE LOS MEDIOS
DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA

{ Bias 27 y Z8 de Febrere 1993
- % PABELLONM DE CRISTAL

F

HORARIG: de 10 a 20 HORAS

ESTA INVITACION ES VALIDA PARA CIRCULAR EXCLUSIVAMENTE
EN EL AREA DE EXPOSICION DE NATUR MOVIL 93,

CASA DE CAMPO - MADRID



4

() G

r O D

A

L& = = » = =

# ASPAR 58 ‘;‘:EF NE

I !qéb'ﬁ "ﬁ‘@l‘ufiﬁ‘ 4 TR
gy «nsﬂu?» anls o lo soosin
s vecihlr o Kib A pava ou fm,if
"3:"-..:-;#.* b Rt 5
Lanivdh B premesae g mss. F‘;ﬁ
T pavl I3, yo na e-.‘nsﬂuasz!&s @y

G G Onn Sers a0

sk ¥ L
Gl oo de e,

1o :
0 codegioria

® PUHCE GON FORD

el

Al

Sl Esimﬂw 4 ; ;
neREteos 2l i‘*r'-mm Fogid,

4 TEHEDD PARS B
’3'3-.4 HIGE 5

ht!ﬁ
il gpam ¥
Fon LN su& s “

wzﬁ m‘ 0w teiG

120 /Motor 16

MOTOS: JUNTOS PERO NO REVUELTOS

ITO Pons presentd en el Circuito

de Catalufia su estructura de
competicion para esta temporada. Se
tratz de dos equipos completamente
distintos para las categorfas de 500 y
2501 En el medio litro, Alex Criville
pilotard para el Marlboro-Honda-
Pans, en el cual Santi Mulero serd su
jefe de mecinicos. Alberto Puig lo
l1a1z con la Honda del cuarto de litro
para el Ducados-Honda-Pons con
Kel Carruthers como responsable
técnico. En ambos equipos Figura

Repsol como co-patrocinador y sélo

- €l propio Site, Antonio Cobas y Ma-

nuel Burillo, el manager, formaran

patte de las dos estructuras que con-’

tardn con camiones y bospitalizys se-
parados. <Ambos pilotos van a luchar
por el titulo- manifest el propio Si-
to, que afiadid: «Alex estd a un paso
de estar con los grandes v Puig (en
la foto) va a contar por vez primera
con una estructura acorde, por lo
tanto esta claro que el objetivo del
equipo son los dos titulose.

EL CORTE INGLES AL COMPLETO

OS organizadores del Rallye
El Corte Inglés ultiman ya los
detalles de esta prueba que inau-
gura el Campeonato de Espafia es-

-te afio v, ademis, es puntuable

para el Campeonato de Europa,
con coeficiente 10.

Todos los principales equipos
nacionales estan inscritos, con los
nuevos coches de dos litros at-
mosféricos a los que obliga la
nueva reglamentacién. Botja Mo-
ratal (Peugeot 309), Luis Climent
(Opel Astra) y Kiko Cima (Renault
Clio), estarin en Las Palmas para
buscar los primeros puntos en un
Campeonato que se presenta mis
cerrado que nunca.

En cuanto a la participacion de
pilotos extranjeros, la escuderia
Drago estd en negociaciones para
lograr traer a esta prueba a Piero
Liati, en la foto, (Integrale de la
escuderia ART), Cesar Baroni
(Lancia Integrale de la escuderia
Astra), Ronald Holzer (Mitsubishi)
y un equipo semioficial Lada, con
el piloto ruso Sergey Kuzmichev.
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LO ACCESORIO
EN UN CATALOGO
IMPRESCINDIBLE.

Volantes que obedecen

a la primera, alanrmas

de lo méas tranquilizador,

.\\

M teléfonos a prueba de escuchas...

Todo lo que tu rohé necesita

reunido en un catalogo tnico l

en Espafia. Con novedades,

precios, marcas y direcciones.

Si no quieres ir de tienda

en tienda, vete directo al

Imprescindible.

CATALOGO)

de Motor 16.

Conduzca con ventaja.

Es uma publicacion del @



De la velocidad y el sentido comiin

OS jovenes de abora no ven el peligro» me decia

el dia de Reyes un sefior mayor, testigo de excep-

cion de un accidente en una calle céntrica. <Iha

como un poseso, circulaba por lo menos a 140

kilometros por bora, y claro, pasa lo que pasa,
estdn locos.» Mds tarde pude saber que tanto el frenazo a la
desesperada, como el estruendo del aparatoso golpe jurnio con
la rolura de cristales, habian multiplicado la sensacion de ve-
locidad en el subconsciente del asustado sefior. El coche, co-
mo me confirmé la Policia Municipal, no babia superado en
ningtin casolos 60 kilometros por bora.

La obsesion por la velocidad, tanto por alcanzarla como
por limitarla, no es nueva. Hasta 1896 el limite de velocidad
en Inglaterra era de 6,5 Kmy/h en carretera y de 3,2 Km/h en
ciudad. Los coches de aquella época tampoco daban para
mucho mds. Pero la cosa no terminaba abi. Delante de cada
vebiculo a motor era norma obligada que una persona a pie
anunciase con und bandera rofa la inminente presencia de
un coche.

Mds o menos en la mismo época, la creencia popular ase-
guraba que a partir de 100 Km/b la persona sentada al vo-
lante de un vebiculo corria el peligro de desintegrarse. La
pasicn por la velocidad llevaria al hombre, a pesar de lo di-
cho anteriormente, a rozar en 1899 los 106 Km/b jcon un co-
che eléctrico! Los <ocos- capaces de emprender semejante de-
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QUE FOR CULPA MIA,
HAS PERDIDO EL AVION,
CONSUELATE PENSANDO
QUE St SE CAE ESTARAS
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PERDIDPO
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safio sin miedo a volatilizarse al volante se podian contar con
los dedos de una mano.

Hoy, con las cosas bastante mds claras y los pies mds en el
suelo, no bay carreteras suficientes para esos ocos: que ban
crecido como setas. El ciudadano medio ha perdido el miedo
a la velocidad sin aprender a dominarla. Ha pasado de los
100 hasia los 200 Knvb en un suspiro y abora el dwico peli-
gro de desintegracion sigue teniendo su origen en la veloci-
dad, pero no en la de aceleracion, sino en la de desacelera-
cion brusca, o mds claro ain, cuando un vebiculo
interrumpe su marcha repentinamente porgue fropieza con
algo o alguien que se interpone en su camino.

En esta carrera de velocidad entre fabricantes y autori-
dades -los primeros construyendo vebiculos cada vez mds ve-
loces, aungue también mds seguros, y-los segundos limitando
cada dia mds la velocidad mdxima, solo existe una posiura
realmente logica, la del sentido comiin .

Saber correr cuando se puede correr, tener consciencia de
los metros que bacen falta para parar un vebiculo que rueda
a velocidad elevada, conocer las reacciones del coche a la
perfeccion, nunca perder el respeto a la velocidad, no bajar
nunca la guardia y siempre, siempre, lener sentido comiin,
Es el finico camino para no «lesintegrarse».

Andrés Mds

SI 1 MILLON DE EUROPEOS HAN ENTRADO EN EL 106 POR 2 PUERTAS. ..

_x
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Nuevo Peugeot 106 cinco puertas. La porencia, la estabilidad, la maniobrabilidad, la economia, el increible espacio interior, la linea
y ¢l estilo de Peugeot 106, han convencido y enamorado a un millén de europeos. Un millén de europeos que han entrado en el mundo

del 106, por dos puertas. Ahora Pengeot lanza el 106 cinco puertas y el diesel para que muchos mas europeos entren en €L

GAMA PEUGEOT 106

960.000 10.600
DESDE Y PTAS. [¢] DESDE . EL PRIMER ANO

(IVA, IMPUESTO MATRICULACION, (14 CUOTAS)
TRANSPORTE Y PROMOCION INCLUIDOS, ENTRADA: 325.800 PTAS.

[ 1o
!H VERSION CATALIZADA)

PFEUGEGT —
YEHITLULOS
SRADGITR

PEUGEQT 106. LA REVOLUCION DEL ESPACIO. PEUGEOT

*Ejemplo de Financiacién Peugeot 106 XN (1.0 cacalizedo): PVP recomendado (IVA, Impuesto Matriculacién y Transporte incluidos) 1.106.000 pas. Entrada: 325.800 pras. Cantidad = eI LY
Primer afio (14 cuotas) 2 10.600 ptas/mes; 3 aflos restantes (14 cuotasfaiio} a 19.10§ ptasfmes. TAE 10,30%.




A FONDO: NUEVO RANGE ROVER Tdi

23 de febrero 1593 Mum. 488 e 350 p!as

|.OS PRIMEROS

Accion trepidonte.
Acelerariones brutales.
Emotion fotal.

Asi empiezo el
Compeonoto del
Mundo de Formula-1,

Para empezar, de 0 a200Km/h. en 26",

Asi arranta el mas
alutinante espectaculo
del mundo. Siguelo de
terta ton 2l Marlbore
Werld Championship
Team. A partir del 28
de Febrero, en el

tirtwito de Kyolami,

Surafrica. |
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