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S1 1 MILLON DE EUROPEOS HAN ENTRADO EN EL 106 POR 2 PUERTAS. . .

R.UB.E. N"1/9%

Nuevo Peugeot 106 cinco puertas. La potencia, la estabilidad, la maniobrabilidad, la economia, el increible espacio interior, la linea

y el estilo de Peugeot 106, han convencido y enamorado a un millén de europeos. Un millén de europeos que han entrado en el mundo

del 106, per dos puerras. Ahora Peugeort lanza el 106 cinco puertas y el diesel para que muchos mds europeos entren en ¢,

GAMA PEUGEOT 106

.960.000.... « =10.600

(IVA, IMPUESTO MATRICULACION,
TRANSPORTE Y PROMOCION INCLUIDOS,
VERSION CATALIZADA)

(14 CUOTAS)
ENTRADA: 325.800 PTAS.

PTAS/MES.*
EL PRIMER ANO

YERITLLOS
ECOLOGIOS

PEUGEOT 106. LA REVOLUCION DEL ESPACIO.

*Ejemplo de Financiacion Pengeot 106 XN (1.0 cacalizado): PVP recomendado (IVA, Impuesto Matriculacién y Transporte incluidos) 1.106.000 pas. Enceada: 325.800 pras. Cancid,

Primer afio (14 cuotas) a 10.600 ptas/mes; 3 afios restantes (14 cuotas/afio) a 19.106 ptasimes, TAE 10,30%.

PEUGEOT

ad a Financiar: 780.200 ptas.
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PUNTO DE MIRA

SU CASO

AL VOLANTE
Citroén Xantia
Mercedes 300

SE 2.8

Porsche 968 CS
Gama Suzuki '93
FRENTE A FRENTE
Lancia Thema 2.0i 16v
Turbo/Alfa Romeo
164 V6 Turbo

A FONDO

Seat Toledo 1.8i GT
16v/2.0i GLX.

14
16

24

28

32

42

Aut./1.9TD GLX
FUERA DE SERIE

Art Car

GENTE

Joan Ferret, talleres en
miniatura

PRECIOS

MOTOS

BMW R 1100 RS
DEPORTE

24 horas de Daytona
24 horas sobre hielo de
Chamonix

A todo gas

FIRMA DE LA CASA

50

58

63

88

94

98

102
106

Tk

P g

Preclos para Canarlas, Ceuta y Meltlla: 375 ptas., sin IVA. Gastos de

porte Precios

Portugal 580
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Las ventas, por los suelos

E acabé la ilusion. Tras lo sucedido en el pasado
mes de enero con las ventas de automoviles, cual-
quider optimismo bacia una recuperacion en lo que
queda de anio ba pasado a mejor vida. Muchos eran los que
temian la llegada de 1993, otros -menos- pensaban que enero
no iba a ser bueno, y otros -los mds pesimistas- anunciaban
una recesion cercana al 45 por ciento. La cruda realidad
ha dado la razon a estos tiltimos, iy de qué manera! ya que
la cifra exacta, y muy preocupante, ba sido nada menos que
del52,77 por ciento. jAcaso alguien se lo podia esperar?
Desde uego no ANFAC, la Asociacion Espasiola de Fabrican-
tes de Automoviles y Camiones, que ha redactado un comu-
nicado en el que se denota muy claramente su preocupacion
por lo acontecido. «De no corregirse de inmediato esta si-
tuacion, las empresas fabricantes de turismos deberdn
recurrir a expedientes de regulacion de empleo que
dfectarian a no menos de 45.000 trabajadoresy, han di-
cho al respecto, afiadiendo que tienen la certeza de que los
ministerios de Industria, Comercio y Transpories conocen ya
la gravedad de la situacion.
Para ellos, y creo que para to-
dos, es imprescindible hablar
con el ministro de Trabajo da-
das las graves implicaciones
que la actual situacion tiene
para algo tan vital en nuestro
pais como la pérdida de emple-
0s. Mientras en ANFAC esto pa-
rece tan grave, ¥ nosotros esia-
mos de acuerdo con ellos, no sucede exactamente lo mismo
con la otra asociacion existente, ANIACAM, que represenia a
los importadores. Para estos tiltimos el mes de enero ba resul-
tado atipico por dos razones fundameniales: la primera por-
que se comparan sus cifras con enero de 1992, mes en que
el IVA bajo del 33 por cienio al 28, y la segunda porque los
usuarios, temiendo que los cambios fiscales incidieran negati-
vamente en los precios de los coches, adelantaron sus com-
bras al mes de diciembre, mes que fue demasiado bueno, o
que ha incidido negativamente en el primer mes del afio.
Puede que tengan razon pero no hemos podido empezar peor,
¥ lo malo es que no sabemos lo que nos deparard el futuro.
Manuel Doménech
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N el Salén de Ginebra, la fir-

ma bivara BMW presentard

un concepi-car, bautizado
como Z-13. Por definicién, se trata
de un boceto o prototipo, de fun-
cionamiento real, que debe servir
de base a experimentaciones y po-
sibles nuevos modelos, sin que
exista compromiso alguno de su
produccién en sefie.

El 7-13 es un vehiculo de tres
plazas (un asiento central delante-
ro v dos traseros), con motor cen-
tral-transversal, por delante del eje
trasero, acoplado a una caja de ve-
locidades' automatica de variacién

continua. El mo- L
tor es el popular 1.100
centimetros cbicos de 4 cilindros
y 16 vilvulas, que equipan las mo-
tocicletas K 1100 LT ¥ RS, capaz
de desarrollar una potenc1a de 85
caballos. Como quiera que toda la
carrocerfa, de tamafio reducido,
estd realizada en aluminio, [a rela.
cibn peso/potencia de este BMW
es muy favorable. Fl Z-13 obtiene
unas prestaciones similares a Jas
del legendario 2002 Ti, con una
velocidad punta de 180 kilémetros

or hora y una aceleracién de () 4
100 km/h en 10 segundos.

El aspecto exterior es el de una
berlina monovolumen de 3 44 me.

"Eugenio  Mora- -
les, Concejal de Cir- -.
culacion y Trans- ..
portes del Grupo = -
: Mumczpal Socialista del Ayun- .~
~tamiento de Madrid, se pre-
. gunia en Diario 16 st el trifico .
. en esta. capital tiene solucion .
 Es una acertada pregunta y el .
- articulo es esclarecedor, pero
nos preguntamos cudl fiie su -
aportacion o la de su grupo po- .

litico cuando tuteron respon-

sabilidad directa en estas fun-
ciones Malo es decir que los
actuales responsables no hacen.
nada, pero peor es baber esta-
do en el poder y no ofrecer s

ningun resultado concreio.”

b o B 1

iros de longitud y 1,64 de anchura,
con un coeficiente de penetracion
serodindmica de 0,34, muy por de-
bajo de automoviles de estas di-
mensiones. Pero es en los aspectos
funcionales, de habitabilidad y co-
modidad donde se ha realizado un
esfuerzo suplementario y mis de
cien técnicos han buscado solucio-
nes de futura aplicacién. También
se ha cuidado especialmente el
apartado de la seguridad, y el 2-13,
que cuenta con airbag y proteccio-
nes especiales para las rodillas de
los ocupantes, cumple con las mis
estrictas normas de seguridad anti
choques. Estos son los primeros di-
bujos del atractivo Z-13, que en fa-
se de prototipo rodante podremos
conocer en el proximo Salon.

El Ministerio de
Obras Piiblicas y ..
Transportes bha -
tenido una brillan- ..
‘te idea al acondicionar sels

" tramos de vias de-ferrocarril -
-~ ghandonadas como rutas ver-

" des para el ejercicio de activi- -~
dades turisticas Los amantes
del mountain-bike, la motoci-
cleta e incluso los fodo terreno

- lendran asi la oportunidad de .,

conocer parajes verdadera- ;

" mente atrdctivos y acercarse a -
" la naruraleza Abora solo falta -
. un poquito mas de esta sensibi- ..°
" lidad para que los practicantes -
- del ciclismo de carretem que
- den conteﬂtos tambzew
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Motor Go., Jesnids G2
mantensy durets ios Mimos
aiing wrg selraeka eoshoracion
acn Pongact iMotoreyeles,
aaRa G snunclar un uevs
acunride son &l favsisante
na!'ﬂran Plageic WE S84,

Ezln oot ai.m 9#.:'&. 28 hasaid en

RS An

# ARRANCA EL FORD MONDED
Las cusdroclentas primoras

nir}ﬂ
Lral

unigades dei F m- Mm';

17 .7-‘: uﬁ
isilc .£ an Geites i
[]

e A
eeozld i
3

SECRER]

annsin anlie

Motor 16/ 5



L > B R E = P > ini) = e L= = =

Tokio

-

Rt

By
? DAF BUSCA DIAMANTES
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financiers, ka patido 3
Mitzuhish! que le compie i

S| fahres gue Hens sn Ghoday, i
nurks 9o Beas Bislafio. Se da in

= ehreuwsianela da gue, 2

diferencia 4

japeneses, Milsubichs vo ha

dessmbereaio todavia 20 suplo
L2 beitdninn,

| =0 b ISUZE COLABORA CON
GENERA[ MOTORS
o Isuzi ¥ Bengre Motors, qus va
) intereavmbion infomuaciin sekre
= sonologin de gosss ds sooaps
¥ sistames de cagurided, satin
tamblén soluberands

e estrachamente en of desarreli
i vehiswive siolicos dasis

Daniel Monteverde

1981.. Las mlmerze pvsbos dei
camidn slostics ELE, de & T4,
datan de 1895, S
colaboraciones conpeidss son
tas e Mazda gon Palimler Benz
{ware decerrolio de motores do
nktvbgens) v ds Misraedes oon
Hitzubiehi 26 scunios
mieeionndos oon muboras
slénticos,

¥ LA FORMULS 152 INCLINA
ANTE LOS ELECTRICOS

Montia ko soonelats ol traginds

e la mayedin s suz Ingenisrea

siie Trabojer sn SIrvuia L (de
nuyss prusbas 52 ha rellrade) a
prnyecios te dazurrolio de

8 eifckins, B prlmer
istive e 83ioe nuzvyns
pesysetng eavd Ia nysain an
mgrgha ¥ eomercimizacifn da
una motosiclels sidsinen,

F HONDA EN INDIANAPOLIS
vighuhike Kgwamoto, directsr
ganerai de Hoods, a2abe d9s
aniaeinr que si Mumneg
pariiclparad on indiandoolls, o
peauy e que ve muy difisil
sonsegal on ssia oamein
reverdeser 108 pashailes sureles
de in Firmiio . $2 cres, mids
Bien, que esta particinacifn
tisne swmo Fralidad aumsntay
lee vanias de Honda on el
masane nertsamedenmo,

Turin

Giancarlo Perini
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HOSEITALIZALD

Ei minie racpensable de
Massrat, Alslondre B2 Tosnaes,
sufrid hoce oo dins u grove
colaped pwe ohid a =n
wmedinta heephialbyeiin, D
Tomezs, per elya vida 36 tomih
e un peinsieds, ha smpezado o
iar Hgerae mazesiras da
recupemeiln, v ooiavd obigwin
a mesieney alsmisnto médise
dureie s hissnpe prolongsuln,
sor lo gue Pacly Santarelis,
1lvector genevsl del Seupe Fat
Kuto ¥y vies-prasidents de
Masgrit ha asumido las
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ARRIORTUA
ASCENDIDO

A carrera de Ignacio Lopez
de Arriortia sigue ascendien-
do en Detroit, sede central
de la primera empresa del mundo:
General Motors Corporation.
Este espaiiol de 52 afios, inge-
niero industrial y nacido en Amo-
rebieta, fue nombrado Vicepresi-
dente de GM Corporation,
responsable mundial de la activi-
dad de Compras de la Corpora-
cion, Hace escasos dias, el nuevo
presidente del
Consejo de
Administra-
cién, John G.
Smale y el
presidente eje-
cutivo John
Smith  han
‘ ~anunciado el
nombramiento
de Ifaki ArriortGa = como
Vicepresidente ejecutivo del
grupo, miembro del Consejo de
Direccion de las Operaciones Nor-
teamericanas de GM y del Consejo
de Direccién de GM Europa. Indu-
dablemente la carrera de ArriortGa
va en continuo ascenso.

NUEVA CAMPANA
DE TRAFICO

N el primer mes de 1993, las

listas de 1a Direccién General

de Trafico registraron 386
nuevos fallecidos por accidentes
en carretera, dieciséis mis que en
enero de 1992. Pese a ello, [as ci-
fras registradas en cuanto al nGme-
ro de accidentes si han mantenido
la tendencia descendente de 1a si-
niestralidad iniciada el pasado ma-
yo, que permitié que durante 1992
se perdieran 656 vidas menos que
durante el afio anterior.

La Direccion General de Trafico,
dentro de su incesante lucha por
combatir los altos niveles de sj-
niestralidad de nuestro pafs, pre-
para una nueva campaiia de sensi-
bilizacién, cuyo contenido se
quiere mantener en absoluto se-
creto hasta el mes de marzo, fecha
en que esti previsto iniciar esta
nueva campara.

LOS AMERICANOS
DE GM YA TIENEN IMPORTADOR

NA nueva sociedad importa-
dora de vehiculos automovi-
les acaba de nacer en nuestro
pais, se trata de North American
Motors, S.A., cuya finalidad sera, a
partir del proximo mes de mayo, la
comercializacion de los modelos
americanos de General Motors, de
las marcas Buick, Cadillac, Chevro-
let y Pontiac, salvo el Pontiac Trans
Sport v sus afines (Chevrolet Lumi-
na y Oldsmobile Silhoueite).
La nueva empresa, creada por

Augusto Rodriguez Villa, directivo
de Tecnitrade, y dos socios: José
Luis Dominguez y Sergio Garcia
Orcoyen, ha sido finalmente la ele-
gida por la multinacional america-
na después de una seleccién que
ha durado mis de dos afios. La fir-
ma del contrato, de completa ex-
clusividad para todo el territorio
nacional (incluido Canarias) y larga
duracion, permitird a North Ameri-
can Motors comercializar, en un
primer momento, un total de cua-
trocientos coches durante 1993, la

mitad de los cuales corresponden
al todo terreno Chevrolet Blazer.
En principio cuentan con concesio-
narios en Madrid, Barcelona vy Va-
lencia,” a la espera de crear una
completa red que, en dos afios,
contard con 25 repartidos por las
principales ciudades espaiiolas.
Los responsables de 1a nueva firma
prevén que en 1994 podrin comer-
cializar mas de mil vehiculos,

Junto al Chevrolet Blazer dispon-
iran de coches de gran difusitn,
t-hevrolet Corsica y Beretta, depor-
tivos, Pontiac Firebird y Chevrolet
Corvette, y de representacion, Ca-
dillac Seville y Eldorado. Esti pre-
visto que en el futuro su gama de
modelos se modifique a tenor de la
demanda del mercado.

# CURSOS NUEVOS

La Escuela de Conduccién del
RACE astrans iy Aleve
calendanin de cursos para
perfeccicnamiento da la
conducgifn. E

teléfonio 91/657 08 75.

¢ LOS MAS CREATIVOS
DEL MOTOR

de 1992 &
winelantes relacionades con el
miindo del motor enle sus.
primeros pusatos. La eampan
WLo melor pars gu mwton Lo
mejor pars i s R
reallzads por la &id

(=]
pirc]
=
L0
@
Yy
=

votada, sagiida i
coches, del Volkswagen Golf

la campafia «Purn Protecc
de la agansia Euro B304 para
Campaa.

Seat h hesho reulided I wigya
sociedad «Wolkewager-Amndl
Espafia S.4.0 G0 58 snceiEmi
ek Impariacién ¥
vomerciglizasiin de loe
productos ds estas dns mdrcss
a travis de ena red de

concest 35 Independieniss
de [a mares Segl. Jusn Baselgs
a2 el Consefers delegads ds In
nueva socisdsid.
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ROVEIR SERIE 8t

POR DELANTE.

ROVER

Pocos coches marcan las diferencias
ramo los de la Serie 800 de Raover.
Maodelos que se adelantan a su tiempo.

Creados con todo lujo de detalles.
[resde su disefio derodindmico y
clegante hasta la esmerada artesania
interior.

Coches con la mis avanzada
inpenieria, equipados con los nuevos
v ]-.-:-.dérosos motores de la serie T,
desarrollados integramente por Rover,
con versiones de hasta 2.675 c.c.

y 24 V. Vehiculos que responden a sus
exi k;enéias en todo momento.

Cuando descubra cualquiera de los
madelos de la nueva Serie Rover 800,
disfrutard de todas las ventajas que
esperaba y ain més. Disfrutard de un

stilo y una clase sobresaliente,

ROVER SERIE 800
SOHBRE TODO ES UN ROVER. -
Desde 3.775.000 ptas*

* [ecie final recomendade incluido IVA, transporte e
nepiesto sobre matriculacidn,

PONTIAC PARA LOS ESPANOLES

L Renault Espace francés y al
Chrysler Voyager americano
les ha salido un fuerte com-
petidor. Se trata del Pontiac Trans
Spott que, aunque también ameri-
cano, se ha empezado a comercia-

lizar ya de la mano de General Mo-

tors Espafia, S.A. en todo el
territorio nacional.

Algo mas grande que ellos y con
un habitaculo muy versatil, el
Pontiac Trans Sport se caracteriza
por un disefio muy llamativo. Este
monovolumen se ofrece con dos
motorizaciones distintas, un cuatro
cilindros de 2,3 litros y 16 vilvulas,
que tiene una potencia de 147 ca-
balles, y un V6 de 3.8 litros que
cuenta con 175. Mientras la version
de cuatro cilindros dispone de un
cambio manual de cinco velocida-

iz sLE 2 —

des, el modelo V6 incorpora, de
serie, una fransmisién - automdtica
de cuatro marchas. En cuanto a
precios, el Pontiac Trans Sport 2.3
16V cuesta 3.450.000 pesetas,
mientras que el 3.8 V6 se ofrece
por 3.965.000 pesetas.

DAF, EN LA ENCRUCIJADA

INALMENTE la multinacional
holandesa DAF ha declarado
‘la_quiebra, quiebra que afec-
tard a unos 3.500 trabajadores.
Mientras que en Gran Bretafia, la
filial Daf-Leyland ha sido puesta a
la venta, fuentes de la filial espafio-
la insisten en que tales medidas no
les afectan ya que <los resultados
econémicos de DAF Espafia garan-
tizan la estabilidad y solvencia fi-
nancieras de la empresar.
Como prueba de que DAF Espa-

fia no se encuentra en una situa-
cion tan comprometida como la de
la casa madre en Holanda, la filial
espafiola ha presentado el camién
polivalente DAF FA 1.700 NT' Auto-
escuela, resultado de una estrecha
colaboracién entre DAF Espana y
la Confederacion Nacional de Au-
toescuelas. Este vehiculo polivalen-
te ofrece la posibilidad de que con
él se puedan impartir las clases
pricticas para la obtencién de los
permisos de conducir C-1, C-2y E.

Motor16 /9




} - [] i A On en que se (1 On de empled, no 210 de
C entra Santana Moto e pilaciones 4 padas, que afe
! ! 4 gue es el p Da ara, en p D10, a trescientos de
ACCIO 4, ha hecho lanzar a lo 0 00 trzabajadores de Santana
breocupacion se bha esponsables japonese ] Pese a4 esta dri % enaza de
onocido las ventas de a para Iorzar el apovo de la ad olding japonés, los responsable
omoviles durarnite el brime acio entra da 2 de Santana Motor consideran poco
es del ano, gue ha d0 C 2 gque amenaza co probable e erre de la factoris
an solo 40.360 dadle e erre de la 3 4 (e are dado que la marca tiene grande
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MOTOROLA MICRO TAC CLASSIC

A increfble capacidad de re-

accién demostrada por los ja-

poneses en la industria del
automoévil, lanzando modelos a
diestro y siniestro,
tiene su
equiva-
lencia en
el mundo
de la te-
lefonia
movil de
la mano
de los
america-
nos de
Motorola.
Cuando no
hace ni seis
meses que
se presentd
en Espafia
el Micro Tac
II el celular
mis pequefo del

mercado, la marca mis dindmica
actualmente sorprende con un
nuevo teléfono movil llamado Mi-
cro Tac Classic. La nueva versién
se dpoya en unos buenos argu-

automéviles del mercado.

g

Probablemente la mayor gama de alarmas para

| I» L& ]

mentos para acercar este eficaz ins-
trumento a un mayor nimero de
personas, a ciertos circulos menos
elitistas para los que el teléfono ce-
lular es una herramienta imprescin-
dible.

Motorola ha rescatado el disefio
original del primer Micro Tac ade--
rezandolo con los dltimos adelan-
tos. Y la ficha técnica sigue persi-
guiendo la potencia, la ligereza y
la prestacion. Con cerca de 40 fun-
ciones, un peso de 290 gramos y
un interesante precio de 120.000
pesetas, el atractivo Micro Tac Clas-
sic cuenta ademais con una nove-
dad importante, la de incorporar el
cargador en el propio aparato con
lo que el usuaric puede recargar la
baterfa en cualquier parte con un
pequefio accesorio y en solo sefs
horas.

E] nuevo teléfono mévil per-
mite 65 mi-
nutos de
conversa-
€ién pro- |
longada ¢
12 horas
en espera.
Dispone de
agenda per-
sonal, indica-
dor del estado de la
bateria o del tiempo disponible de
conversacion, e incorpora también
una amplia serie de accesorios que
amplian sus prestaciones en el co-
che, en el hogar y también lo con-
vierten en una «oficina mévils ya
que mediante la conexidn celular
se puede combinar ficilmente con
un ordenador personal o un fax.

RANGER vigita por 1i

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacidn, tefecomando por radioire-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, blogueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio. :

i =i I (0 S N
a g 1) I==l"'l'

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A. ?
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telsfax (93) 49011 16

DOS
ESTRELLAS
DE LA
RADIO
DECIDEN

~ CASARSE.
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No ES CIERTO

C UANDO se inauguré la autovia
Madrid-Burgos, José Borrell,
ministro de Obras Piblicas, asegu-
raba que se podia viajar desde Ci-
diz a Irin sin detenerse en ning(in
semdforo. Pues bien, esto no es
cierto ya que en Bilbao existen va-
rios en los que hay que detenerse
regularmente. Tengo entendido
que en Sevilla, al menos eso de-
clan ustedes en una prueba recien-
te de consumo, también existe al-
guno. No me extrafia pues que no
sepan el estado de nuestras carre-
teras, por no saber, no saben ni los
semaforos que quedan.
Francisco Matas
Bilbao

QUIERO PREPARAR
mi KaberT

S QY propietario de un Opel Ka-
dett GSi 2.0 y quisiera saber co-
mo podria mejorar su estabilidad
ya que en conduccidén deportiva
no me satisface, pues se balancea
mucho. ‘
¢Mejoraria con las barras estabili-
zadoras del 16V?

¢Qué amortiguadores me reco-
miendan?

En cuanto a las ruedas ¢Estin
bien las que trae de serie o necesi-
ta més rueda? ;Se podria rebajar la
altura de la carroceria al suelo?
¢Hay amortiguadores que hagan
esta funcion o hay que recortar los
muelles? En cuanto a la potencia:
:Como podria ganar mds caballos?

Javier M. Pelaez
Asturias

R.-Nuestro consejo es que no se
complique demasiado en una pre-
paracion. Es lo de siempre, usted
podria tener el Kadett con el mejor
comportamiento de tipo deportivo
pero a costa de la comodidad ge-
neral, y no siempre ird usted reali-
zando una conduccién deportiva,

St es aconsejable que instale las
batras estabilizadoras que trae de
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serie el 16V y por supuesto unos
amortiguadores de gas regulables,
no toque nada mis, La Gnica forma
de ganar caballos sin perjudicar la
mecdnica es instalando un juego
de colectores disefiado a medida.
Cualquier otra preparacion le ter-
minaria costando mucho més cara.

SoBRE EL VECTRA GT

S OY propietario desde hace seis
meses de un Opel Vectra GT
de 129 caballos y quisiera que me
contestarais a una serie de pregun-
tas que se me han planteado al le-
er el libro de instrucciones y ver
que no se mencionan una serie de
caracteristicas que considero im-
portante conocer, como son:
-Par maximo que tiene el coche.
-Relaciones de velocidad a 1.000
vueltas.
-Consumo que encontrasteis al rea-
lizar las pruebas.
-Comportamiento del vehiculo.
Andrés Castillejo
Madrid

R.-El Vectra GT de 129 caballos
tiene un par miximo de 18,4 mkg
a 4.600 revoluciones por minuto.
La velocidad a 1.000 revoluciones
es, en primera: 8,6, en segunda:
14,1, en tercera: 20,6, en cuarta:
26,9 vy en quinta: 34,3. Los consu-
mos mis interesantes son 9,1 en
ciudad, 6,4 a 90 y 8,6 a 120 kil6-
metros por hora. La opinién gene-
ralizada de la redaccién, en cuanto
al comportamiento de este modelo
es que las suspensiones tienen una
buena relacién confort/agilidad.

AFICION INCONSCIENTE

S E salvaron de milagro pero si-

guicron en el mismo lugar du-
rante todo el rallye. Los pilotos se
asustaban mas que ellos que ver-
daderamente no veian el peligro.
¢hasta cudndo, el puablico que asis-
te a presenciar un rallye no va a
ser consciente de lo peligroso que

puede llegar a ser estar mal situado
€n una curva?

Con inconscientes como estos
Crec que nunca.

Jesiis Gutiérrez
Madrid

COMPRAR UN 318i USADO

T ENGO la posibilidad de adqui-
rir un coche de segunda mano,
el automévil en cuestion es un
BMW, un 318i con seis afios de an-
tigliedad, y me gustaria saber algu-
nos datos sobre este modelo: caba-
llos, tiempo de cero a cien, etc.

El coche estd impecable, lleva
recorridos 70.000 kildémetros, v la
persona que me lo vende es de
confianza, el precio ain no estd
acordado del todo pero rondari el
millén de pesetas, cles parece caro?

Tengo entendido que el mante-
nimiento de este tipo de coches es
carisimo, ademas de s6lo poder re-
pararse en los talleres oficiales
BMW ¢es esto cierto?

¢Seria mejor que me comprara
un coche pequefio (Fiesta, Clio,
Corsa...) y me olvidara de éste?

Hago aproximadamente 15.000
kilémetros al afio. Este coche es
un traccin frasera, cuando circule
por una carretera helada, jen qué
ruedas he de poner las cadenas,
en las direccionales o en las motri-
ces?, ;0 lo mejor seria comprar un
par de cadenas mids y ponerlas en
las cuatro ruedas?

Gerard Bosch
Lleida

R.-No nos gustaria romperle los
esquemas, v partimos de una base.
solida como es un BMW. Le tene-
mos que confirmar el caro mante-
nimiento que necesitard su coche,
sobre todo ahora que ha recorrido
70.000 kilémetros y necesitard al-
guna revisién. En general, cual-
quier cambio le supondra pagar un
cincuenta por ciento mas que en
una berlina convencional o un uti-
litario. Por los afios y los kilome-
tros, un millén nos parece un pre-
cio algo elevado.

ALICANTE 90.0
ALMERIA 99.0:
ASTURIAS 95.2
BARCELONA 90.5
BURGOS 97.1
BILBAQ 93.2

DOS GRANDES DE
LA RADIO SE HAN UNIDO

PARA SIEMPRE Y HAN PUESTO LO
MEJOR DE SI PARA QUE NAZCA LA MEJOR
RADIO. LA QUE TE OFRECE LA MEJOR
MUSICA. LA QUE TU TE PROGRAMARIAS. LA
QUE TE ANTICIPA LOS QUE VAN A SER
EXITOS ¥ TE RECUERDA LOS QUE SIEMPRE
LO FUERON. LA QUE TIENE UN ESTILO QUE
MUCHA GENTE TIENE. LA RADIO QUE
FALTABA ACABA DE NACER. ES FRUTO DE

LA PASION. POR LA MUSICA.

FM SERIE ORO

PASION POR LA MUSICA.

CASTELLON 105.8 JAEN 98.9 MENORCA 93.6 PUERTO CADIZ 90.8
CORUNA 92.6 LAS PALMAS 94.4 ORENSE 96.1 RIOJA 99.8

COSTA DORADA 95.3 LEON 92.6 PALMA DE ) SANTIAGO DE
ESTRECHO/CAMPO LUGO 90.8 MALLORCA 102.3 COMPOSTELA 95.2
DE GIBRALTAR 96.2  MADRID 8.0 PAMPLONA 94.2 SEVILLA 94.8
GRANADA 92.8 MALAGA 101.1 PONTEVEDRA 105.1 TENERIFE 100.1

TUDELA 103.1
VALENCIA 96.1
VALLADOLID 98.1
VIGO 101.2
ZARAGOZA 98.6
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Juan Luis Soto
y Ramén Rodriguez
Enviados especiales

PROVECHANDO el tirdn, tan

14 de moda, que ha tenido Ot
& & mamente Andalucia, el grupo
PSA ha destacado sus efectivos
hasta tierras sevillanas para intro-
ducir en el mercado al Xantia. Susti-
tuto y linea de continuidad con el
BX, el Xantia termina de renovar al
completo la gama Citroén. Pertene-
clente al creclente segmento de fa-
miliares medios, llamado M2 por
los fabricantes, el Xantia cubre un
importante espacio dentro de las
expectativas de mercado.

Liegara a los concesionarios es-
pafioles en abril y, por el momento,
solo estara disponible en tres ver-
siones de gasolina. El BX continuaré

unaprimtr:ta fuera de Franci Parat
__conocer a casi mil periodistas de todo -
mundo su nuevo mndtln Xantia, 1a marca -
gala ha elegido Andaliicia como Iugar'ile
ash primm tnma,da cunm
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AIRE DE FAMILIA
El Xantia, el nuevo producto de

Citroen, no deja de ser original aunque
recuerde a ofros modelos de la marca.

comercializandose y completara la
oferta de este segmento con su
propia gama. _

El Xantia se destaca técnicamen-
te por ser un modelo muy desarro-
llado y con innovacicnes muy en la
linea con las que Citroén ha mima-
do tradicionalmente a sus clientes.
A medio-camino entre el ZX y el
gran XM, el Xantia agrupa elemen-
tos de uno y otro para formar un
conjunto muy homogéneo y eficaz.
Las motorizaciones, por ejemplo,
basan su oferta en los ya conocidos
y archiprobados motores XU en tres
niveles de potencia. Pero, a diferen-

cia de los ZX, los Xantia disponen

Motor16/ 17




SUSPENSION
REGULABLE
Como en
otros Citroén,
Ia altura al
suelo se
fuede reguiar.
a

versatliidad
de este
sistema se ha
demostrado
con los aiios.
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ademas del sistema de suspension
higraulica de la marca que, en los

modelos més potentes o como op-

cién, puede ser Hidractiva Il; es de-
cir, estar regulada electrénicamente
segin las exigencias de la ruta o
las preferencias del conductor. En
efecto, en esta segunda generacion
de suspensién activa, el conductor
puede optar por dos modalidades
de comportamiento, uno gue confie-
re un maximo de confort y otro
«Sport» que adapta el comporta-
miento del coche a una conduceién
mas exigente. En posicién «normal»,
el cambio se efectlia automética-
mente en menos de 5 centésimas
de segundo a partir del analisis de
las informaciones suministradas por
cinco captores con parametros tan
diferentes como el angulo y veloci-
dad con la que se mueve el volante,

COMO LOS MAS GRANDES
El acabado y disposicién de los elementos en el iltimo Cltroén se ha cuidado al
maximo. Los materlales son de calidad y el diseiio interlor limpio y alegre.

AMPLITUD EN CINCO PUERTAS )
El interlor de los nuevos Citroén Xantla ofrece una gran capacidad, ademas se ha
heche un buen trabajo en todo lo refereitte a terminaciones y acabados.

la presion que se ejerce sobre el
acelerador, los frenos o la velocidad
del vehiculo.

Lo cierto es que, al volante, la
suspension de Citroén es de lo mas
agradable. No importa gue el esta
do del firme sea irregular, cosa fre-
cuente en carreteras secundarias
de montaiia, o que las curvas se
enlacen con una rapida frecuencia,
la suspension Hidractiva Il mantiene
la base del coche permanentemen-
te paralela a la horizontal. El resul-
tado es una conduccién mucho més
descansada al no tener que sufrir
balanceos y posibles rebotes de los
amortiguadores, ademas de ganar
mucha seguridad al disponer de un
dominio constante sobre la direc-
cidn y el apoyo del vehiculo.

Otro apartado que sorprende
agradablemente es el de los frenos,

ORIGINAL

La huneta
frasera, en
forma de popa
de bareo,
supone una
particularidad
muy original
def Xantia. Ei
volumen de
carga es
bueno y
aprovechable,
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| AL VOLANTE
AUTO
DIRECCIONAL
El ejo trasero
de los Xantia TECNOLOGIA AVANZADA
incorpora dos
’;g.-pantas A estructura del Xantia
.':gar mﬂ’; asi como la suspensién

han side sometidos, con

la ayuda del ordenador, a
numerosas pruebas para eli-
minar por completo las vibra-
ciones. La torsitn y la flexion
de la carroceria frente a las
perturbaciones exteriores se
han intentado minimizar al
maximo. La eficacia adquirida
en la union de un vehfculo
con el suelo a lo largo de los
ahos, se ha volcado en el
Xantia con la novedad de po-
der utilizar la suspensién Hi-
dractiva. Un eje trasero auto-
direccional a medida del
Xantia y la combinacion entre
eficacia y comodidad de las
suspensiones posiblilitan un
comportamiento eficaz se uth-

ACAY
Es el sistema de admision con
actistica vatiable. Mejora el par.

fice o0 no el sistema inteligen-
te. Ef motor més potente, con
culata de 16 valvulas y una
potencia de 155 cabalios dis-
pone de una admisién con ca-
racteristica de aclstica vatia-
ble ACAV. Este dispositivo.
modifica fa longitud y el volu-
men de los conductos de ad-
misién apoydndose en datos
actisticos, para favorecer el
llenado de los cilindros a
cualguier régimen. Esto mejo-
ra considerablemente la elas-
ticidad def motor.
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bien dimensionados y asistidos hi-
draulicamente. El paco recorrido del
pedal no es ningln inconveniente
para que resulten potentes y muy
dosificables. El sistema de antiblo-
queo Teves es equipo de serie en el
modeloc mas potente y opcional en
el resto de la gama.

Dos son los niveles de acabado
previstos por ahora para el Xantia.
El 58X, mas basico, y el SVX, ya con
sistema’ antiblogueo de frenos, fa-
ros antiniebla o la suspension Hi-
dractiva Il incluidos. '

De los tres motores XU de cuatro
cilindros catalizados, el 1.8i es el
menos potente, con 103 caballos.
Sin resuftar tan brillante como en &l
mas fligero ZX Sport, no se queda
corto de potencia y presenta unas
respuestas muy agradables y homo-
géneas en el Xantia. El 2.0i, ya con
123 caballos, es capaz de unas
prestaciones y unos cruceros de
gran berlina (casi 200 kildbmetros
por hora de velocidad punta) y, el
16 valvulas, sin llegar a ser una ver-

A PRUEBA DE
VIBRACIONES
Se ha realizado un
trabajo a conclencia.

sién deportiva, consigue gracias a
sus 155 caballos, unas respuestas
muy satisfactorias en todas las cir-
cunstancias y estados de carga. Su
mayor diferencia respecto al 2.0i de
dos valvulas por cilindro, aparte su
mayor rendimiento y unos pistones
refrigerados por aceite, es un siste-
ma de admision variable gue evita
que el par motor baje de 17 mkg en-
tre las 2.500 y 6.500 revoluciones
por minute, lo cual hace del Xantia
un coche especialmente facil y agra-
dable de conducir.

Los interiores del Xantia, al igual

que su elegante carroceria, ha here- ™

APRENDA A CONTROLAR SU COCHE Y
GANE UN VOLVO 850

® Esti usted seguro de poder controlar
[» su coche en una superficie resbaladiza,
o sabe usted qué hacer si el coche hace

"aquaplanning” en la carretera?

Muchas personas nunca contestan a

estas preguntas hasta que es demasiado
tarde y han pasado a formar parte del
creciente nimerc de accidentes de carre-
tera en Europa. Cada afio, hasta dos
millones de personas sc ven envueltas en
mas de 1,5 millones de accidentes graves,
muchos dc los cuales los provoca la pérdi-
da de control de los coches a gran velodi-
dad en superficies reshaladizas,

La COMPETICION VOLVO AL
CONDUCTOR MAS SEGURO DE
EUROPA de 1993 ofrece a los conducto-
res la oportunidad de recibir las ensefian-
zas de los expertos en ¢l arte del control
del automévil, asi como la posibilidad de

el tltimo modelo de grandes pres-
taciones: el VOLVO
850. Inscribiéndose en
esta competicién libre y
respondiendo correcta-
mente las preguntas
formuladas para poner

a prueba su conocl- éo p s

VOLVO

Austria en mayo proximo.

Miles de conductores de Austria, Bélgi-
ca, Francia, Alemania, [talia, Luxembur-
go, Holanda, Portugal, Espafia, Suiza y
Reino Unido seran examinados para
determinar si poseen las condiciones nece-
sarias para mejorar el nivel de conduccién
en las carreteras de Furopa.

En Espafia, VOLVO esti buscando un
total de 50 competidores para que se
sométan a unas pruchbas especiales en un
circuito de poca adherencia y, a continua-
cién, se examinen de una serie de pruchas
disefiadas para subrayar los errores mas
comunes de los conductores cuando se
enfrentan a cambios de la superficie de la
carretera. Se invitard a los competidores a
asistir 2 una de las tres finales regionales, la
mas conveniente para la direccién indicada
en el impreso de inscripcion. Los tres gana-
dores se clasificardn para la FINAL
EUROPEA, que se cele-
brara cerca de Salzburgo
(Austria) los dias 29 y 30
de mayo de 1993.

El mejor de los tres
clasificados en segundo

lugar, serd el cuarto

miento de los O q finalista en Austria.

temas ‘de seguri- ‘L La competicion
dad vial, tanto ! w 2 de 1993 cuenta
en su propio 4w con el apoyo de

pais como en - | '/
toda Europa m

1993 & LA PREVEN-

TION ROU-

NN S
clasificarse para ~ L |} 3 5
una final regio- - A 4 organismo mun-

nal y, posiblemen-

te, conseguir plaza
para dos personas
entre los 32 finalistas
europeos para acudir a

ﬂ‘ dial para los
temas de seguridad
en carretera, y el
REAL AUTOMOVIL
CLUB DE ESPANA.

PREMIOS
Los ganadores de las finales regionales obtendrén como premio un viaje para dos personas a Saal-
felden en Austria, donde se hospedaran en el Hotel Brandlholf, un magnifico lugar alpino cerca de
Salzburgo. Al compcurén en la Final Europea que se celebrara en el circuito anexo donde &l ver-
cedor absoluto se convertira en el propietario de un completamente nueve Volvo 850, un coche

construfdo pensando en la seguridad.

As:nusmo,mcsaﬁnaleumpea,losmqorcs damﬁmdosdcmdapaasrcmblrénun]ungudc neumdi-
ticos Goodyear para su coche y el mejor conductor menor de 25 afios obtendrd un viaje de Club
Mediterréneo, para dos personas a Cémega, por cortesia de La Prevention Routiere Francesa.

Gbonﬁun

Conductores ds Eurapa ponddrin @ prucbo. sus cualidades en Ios mijores instalasiones para

priutbas de Europa e Saalfeldm {Austriz).
REGLAS PARA PARTICIPAR
i. Iampmgonmahmaacua]qmupemqmm?emwd:Conducnrycuyaaq)edmnteesléh’hmd:
sanciones, que s, profisioh no sea la de conductor, mquesu!mgrems dela

conduecitn. (profesicnales del volante, pilotos de

de ‘etc)

2. El jurado de la competicion estara formado por

+ P

de "La P Routiére 1 Je" y el Real

P

contestada por ellos. Sus decisiones deberén sor aceptad:

Automévil Club de Espasa, y €l fallo de Jos premios, aslcomcun]qwerpmg\mmenrdménm]acumpemﬁnscm

irrebocables, sin posibilidad de posteriores reclamaciones.

aparczea on el cuestionario.

SHJumdosdmmarﬁhliﬂmmucmummmenmlmmcibtdmylcsummiapnmﬂparmunadclasms
ﬁnalurcgmnaluqueseud:brmn:nEspnna,]am:sapmpmdadeuuerdoa]admmmdxlpamupanm que

4. Los empleados de Volvo, de los Concesionarios Volva, asi come los de "RACE”, quedancxdmdmd:laoompencuin
5. Tadlos los participantes deben residir en €l pais en el que participan.
&. Para participar o es necesario comprar nada y no existe la posibilidad de recibir dinero a cambio de ninguno de los premios.

CUESTIONARIO

A continuacién encontrari ocho preguntas para evalyar sus
conacimientos como conductor seguro. Cada pregunta ofrece distintas
alternativas, pero sélo una es correcta. Tache la casilla apropiada.

1. Mas del 30% de los conductores implicados en accidentes en Eurapa

son jivenes de edad comprendida entre los 17 y 24 afios y sus pasajeros.

éA qué hora del dia se enfrentan a ese riesgo y ponen en peligro a los

otros?

[ Mafiana de dia [ Tarde/noche de
laborable dia laborable

2. Conduciendo por Alemania, Austria e Italia, ;cudles de las siguientes
cosas son obligatorias de llevar durante todo viaje?
O Permiso internac. [ Certificado

de conducir de seguro

3. (Cuénto debe usted incrementar su distancia de seguridad de frenado
respecto al vehieulo que le precede cuando encuentra placas de hiclo en
la carretera?
[ 200%

4. Para mejorar la maniobrabilidad se recomienda disminuir la presién

de los neumaticos:

O cuando se conduce [ cuando se. conduce
sobre nieve sobre pavimento mojado

[ Tarde/noche de
fin de semana

O Triangulo reflec.

de averia

[ 300% [ 500%

D en ninguno de los
casos anteriores

5. ¢Cu4l es en este momento la profundidad minima exigida en el dibujo
en toda su anchura?
O 1.6 mm. [73 3.0 mm

6. ¢Cual de los siguientes simbolos en cualquier sefial de Trafico le da
aviso anticipado de peligro y-no una orden obligatoria?

=) P e S 7
7..4En qué afio instalé VOLVO por primera vez el cinturén de

seguridad en sus vehiculos?
O 1957 0O 1967

1.8 mm.

01970

8.;En qué modelo introdujo VOLVO por primera vez ¢l asiento infantil
integrado tantas veces premiado?

740 [J 960 Oes50

FORMULARIO

Complete este cuestionario
y envielo antes del 25 de Febrero de 1993 a:
R. AC E. "CONDUCTOR SEGURO DE EUROFPA"
C/ José Abascal, 10

28003 MADRID
NOMERE Y APELLIDOS
NAGIONALIDAD EDAD
DIRECCION
CODIGO POSTAL
FROFESION
COCHE QUE POSEE.

TELEFONO DE CONTACTO




HOY POR HOY

de lunes 2 viernes
.| REGULACION < [ COMODIDAD de 8:00a 12:30 de la manana,
| DEALTURA = Los aslentos
"Il Ef Xantia ‘reguiables
ofreca la afectronicamente
posibilidad de ofrecen, ademas
[} r ‘ung buena = . . . ’
difrentes sufecion y una Con Ifiaki Gabilondo, empieza el dia
pasiciones en dureza id6nea. .
Ia aftura de ia 3

suspension.

con las cosas bien claras. Cada mafia-

na, en la SER, Ifiaki. esta contigo para

contarte la actualidad a su estilo.

EZA EL DIA
LAS COSAS

ArracTivo  ElCHA TECNICA _h_ dado mucha clase de su mayor el a
L:::,‘:::E:;'%’: W M. Bien aprovechado, su habitacu- W,
1a parte 181 ‘901 20116V io resulta confortable, especialnr]en- ‘
posteriorlo  RBTOR TS . o= te las plazas delanteras. Los asien-
diferencian  Disposicin Delantero transversal__ Delantero transversal_ Delantero ransversal .~ 10S disponen de la suficiente
clara’mantfng: N da clindros 4enlinea 4.en linea 4en linea firmeza y formas ergonémicas para
wao:clzgs de ﬁglcglajgs(%glr)ci\indro JIZ)?cabeza }.ggacabeza :ggscabeza ) gty 1l el e el il " "
lamarca.  Aimentacion Inveccion electrénica  Inyaccion electrénica  Inyeccién elsctrénica largos tr_ayecms' El asiento trasero ESCUCha, desde IaS 8! HUV por HOV D
Compresién 9231 95481 10481 R es fraccionable y puede modularse
Potencia m&xima / rp.m. 103 cv (74 kwif6.000 123 cv[BO kw5750  1B5¢v (111 kwi6.500 ganando un espacio para equipaje
Par méximo / r.p.m 15,6 mig/3.000 18.3 mkg/2.750 18,0 mkg/3.500 que puede pasar de los 480 a los
L Deaten Damen  Doamea 878 itros de volumen. u Las noticias de cada mafana, a las
- Caja de cambios Manual b velocidades  Menual b velocidades  Manual 5 velocidades FI nivel de acabados ha. rec‘b!‘fo )
DIRECCION Y FRENOS : ——— B e —= evidentemente una buena inyeccion
Sistema Cremallera asistidz Cremallera asistida Cremallera asistida de calidad, ldgico si se piensa que
Diémetro de giro (m) 11,3 11,3 12,0 Hrod ; i
Frenos. Sistema(Del/Tras) Digcos vent./Discos Discos vent./Discos Citroén manda a su Xantia a batirse

22/ Motor 16

Disco vent/Disco+ABS

en duelo comercial con los BMW de

SUSPENSIONES .5 7] .

Delantera Indep. Hidraulica Ind. Hidractiva Il lopc)  Indep. Hidractiva |l la serie 3 o el nuevo Ford Mondeo, Claras.
Trasera Indep. Hidréulica Ind. Hidractiva Il fope)  Indep. Hidractiva I dos coches que no hacen ninguna

PESO Y DIMENSIONES O e W R R R © .~ concesion en este sentido. El traba-

En ¢rden de marcha (kg.)

1.176

1.238

1.328

Largofanchofalte {mmj)

4.44411.755f1.380

4.444/1.755/1.387

Capacidad del depdsito (i

65

4.444/1.755/1.380

PRESTACIONES Y CONSUMOS -

€5

65

jo de investigacidn de la marca fran-
cesa en reiacion con la aclstica y el
nivel sonoro del habitdculo se hace,

Aceleracion de cerc a 100kmh (sl 11,0 10,1 96 asi mismo, notar en un ambiente
‘éﬂﬁ:ﬁgt"ﬁg%ﬂmg’km) b L 1L agradable, donde ninguna estriden-
A.90 km/h 17100 k) 55 52 B4 cia perturba la comodidad que ofre-
A 120 kmy/h (/100 km) 7 7.8 82 ce el nuevo modelo medio-grande

de Citroén. O

i




TRANQLILD

Las cifras de patencia y pir gue se
nbtienen de esta cilindradi ¥
estruciyra son notables, pera para una
catroeeria de dos toneladas resultan
#l20 25Casas.

La crisis economica ha
obligado a los
responsables de
Mercedes a variar su
punto de vista. La
adopcion de motores
modestos en su modelo
mas lujoso es el primer
paso en este sentido.

Javier Moltd
Enviado especial

cedes, Helmut Werner, que

ocupara oficialmente el cargo

el proximo 27 de mayo, admitid en

fechas recientes que si la compafiia

continuara con su politica de mote:

res sobredimensionados en poten-

cia y tecnologia, sus precios no

= resultarian competitivos. Producto

3 de esta nueva filosofia es |a adop-
Me.rce d(" S 300 SE 2 S cién qe los dos motores basicos de
’ * la lujosa Clase S: el propulsor de

gasolina de 2,8 litros y 193 caba-

' llos de potencia y el turbodiésel de
X . 3,5 litros y 150 caballos. De las ca-
racteristicas e impresiones de con-

duccidn de este Qltimo, dimos cuen-

1 ta, en primicia para Espafia, en el
X ! ndmero 485 de Motor 16. Ahora,
_ . durante la presentacion oficial a la

E L presidente ejecutivo de Mer-

prensa, hemos podido probar tam-
bién el propulsor de gasolina. Este

24 | Motor 16 Motor 16 / 25




IDENTICO motor, idéntico al que monta el Mer-
m”‘;’e’m’;& cedes 280 E, deriva del propulsor
conocer de de 3,2 litros de cilindrada utilizado

qué version desde el inicio por la Clase S. Para
se trata, salve  reducir la cilindrada, directamente
el pequeiio se ha acortado la carrera, que pasa
:gzg';"f,a de 84 a 73,5 milimetros, dejando
izquierda def  INtacto el diametro. Por otra parte,
maletero. el departamento de desarrollo limi-
t6 voluntariamente el régimen maxi-
mo de giro a 6.000 revoluciones por
minuto, para poder dotar al motor
de muelles de valvulas mas suaves
y de otros elementos que permiten
reduclr las vibraciones y la sonori-
dad, a la vez que se mejora el con-
sumo. La paradoja radica en que un
motor de carrera corta, especial-

FICHA TECNICA '

. 300SE2.8
MOTOR = LTI R e | ,, -
Disposicién Delantero \onmtudmal
N de cilindros 6 en lnea
Cilindrada [c.c.) 2,799
e valvulas por cilindro 4
Alimentacion - Inyeccidn electronica
Compresidn ] 10021
Potencie méxima / rp.m. 183 Cv/5.600
Par méximo /rp.m 27.5 mka/ 3.750
TRANSMISION - e . S o S
Traccién Trasera
Caja de cambios Manual 5 velocwdades
DIRECCION Y FRENQOS T
Sistema Hecm: bo\as a51st|da
Digmetro de gire {m} 12,2
Frenos. SistemaiDelfTras} Discos Vent /Tambor.
SUSPENSIONES Mo o oo o e 2
Delantera Indgpendiente
Traserg . Independmnte
PESUYDIMENS!ONES e g
En orden de marcha (kg } 1.890.
Largo/anchofalto {mm) 5.113/1.886/1 485
Capacidad da! depésito ) 100
PRESTACIONES YCONSUMOS - - - o
Acsleracién de cero & 100 kmyh (s) 10,8
Velocidad Méaxima (krn/h) 215
Consumo Urhano (/100 km} 156
A 80 kmyh (/100 km) 8.6
A 120 krn/h 11100 kn) 106

26 / Motor 16

kil

mente con cuatrg valvulas por cilin-
dro, resulta especialmente adecua-
do para funcionar a altas revolucio-
hes y en esta zona limitan sus
posibilidades. Sin embargo, las ci-
fras oficiales de potencia y par
anunciadas resultan notables para
un propulosr de esta cilindrada y de
sus caracteristicas. Claro que, te-
niendo en cuenta que debe tirar de
una carroceria de casi dos tonela-
das de peso, a pesar de estar dota-
do de un colector de resonancia va-
riabie y de que el arbol de levas de
admision varia automéaticamente su
calado, se gueda un poco corto de
prestaciones. En cuanto a la trans-
misién, el cambio de marchas de
serie es manual de cinco velocida-
des, aungue opcionalmente se pue-
de disponer del automatico de cua-
tro o de cinco velocidades. El
rendimiento de este Gltimo se adap-
ta claramente mejor a las caracte-
risticas de este motor. Por lo gue
respecta a estabilidad, la suspen-
sidn trasera multibrazo se deja no-
tar y, a pesar de las inercias provo-
cadas por un peso de casi dos
toneladas, aun en carreteras vira-
das se puede ir a ritmo elevado,
siempre gue el motor lo permita.

En cuanto a carrocerias, sblo es-
t4 disponible en |la versidn corta,
decision que resulta sorprendente
ya que este modelo puede tener éxi-
to entre las compaiias de alquiler
de modelos de gran lujo, que quiza
pudieran sacar mas partido a la lar-
ga. El precio de este modelo es de
8.376.000 pesetas y, al igual que
el 300 SD Turho, su llegada a Espa-
fia, se producird a mediados de
marzo, dos meses antes de la pre-
sentacién de los nuevos Mercedes
de la Clase C. ©)

EN junly el prasents afie
comenzarin o rodar pog ban
carretsias amt-ms s auews
Mercetdes &, 3! prisner predusiy de
la nueva sra de Moreados. 31 blsn
este modeio fue lirado dueranis tis
perods grafiado de ventas, ia
llegads de ia cvisbe ba ohilpads s la
marce €2 iu seliedin g oireoar 6R
sus prepies palabizs -Wds cocks
por el misaw precio:. Los
requistiys iniciules contemplaban
un deszrecilo tecnakicios de punta:
motores disel de cuates vitvelas
por clifdee, of goehe mifs s

de in calegodn, unns @mensicnes
ApERas WAYLTES suk lad actudise,

perh mejirs e In hobilabifided ¥
v Gomporivmienie dindmicn de
piirear prdan. f.:a sisaints a lis
E?‘-i‘ﬂlwi w8, Disidos ostarin dotados
de cunies vilvulne por ciliudro, 2

e;f:’é sifu i ﬁﬂ Tmiciﬁﬁ HEonl

s potents. Los de gawﬁt

gsa clindraia 22 relisla vn i
m:mmmiéﬁ &0 cuan, Bl
Mercedes © 180, di 122 cabalics
de poténcis, si C 200 do 136

MERCEDES CLASE C

cabatlos, el C 220 de 150 cabstlos
g &l © 280 de 2eks cliindos o5

faso i‘.i’-llr cabalios, Mgnileo al de
iz Ciase & que presenlamss an

@tm; ,égims. .l.‘3 »w!..:t.- % o

y 'fu:,\',aff

gIsd6T,
o 5 swsteses de L
%56 H ¢ mw fibes

?B ‘“lliﬂ; s, @1 G w
suatmg oflvirgs y
alopnzn 45 uamﬁ@* yelt t.a-uﬁ
ﬂi@fkg w“iu,_ a3

P : i
g wasalen wirbodoes! ankes in
hess o 8606 miHL ) &im ; sl
255 BT, Mavend
s Bal
de doic ciin &
Perg e de midnento 06 o
comsioializah poT faines
aperaiivas. Este Morgadeg, de
nusvs deneminacibn, dagan o
Espaiia &0 I primeras somanas
peslarinrss al yerano.

ARMA DE
FUTLURO

Ei Mercedes
€ es ¢l primer
modelo oe
ina npeva
Ep0Ca para
Mercedes,
que produeind
modefos mas
asgguibles,

Motor16 /27



cho con el 968 hasta conver-
tirlo en la versién CS ha sido

{".Porsche 968cs

IDENTIDAD
DEPORTIVA

"?'Sii no se puﬁde negar el caracter deportivo del
Porsche 968, la nueva version CS (Club Sport)
- iJnnilier aﬁr_l_mh en esa deportividad con un

tas ventanillas eléctricas y el cierre

Hos como atractivos en los que la
parte posterior del respaldo van pin-
tados en el color de la carrocera.
En [a parie trasera se eliminan los
pequenos asientos, con lo gue se
convierte en una amptia zona de

ra gue 13 Ve sian. G5

28/ Motor 16

B ASICAMENTE lo que se ha he- -

- someterle a una cura de adelgaza- - .
miento que atafie al equipamiento. . -
Asi se prescinde de detalles como = .

centralizado y los asientos se susti- ~
- tuyen por unos «baguets» tan senci- -

tiva. que se buscaba, a pesar de la - deportivos compuesto por muetltes,
- Iogica disminucion de la relacién pe- ** amortiguadores, barras estabilize-

«gje delantero, ¢l chasis es 20 mill- - cante tarado &

5 I g S

sonalidad propla exterlormente se 3 alum-i-nio (y exentos de amianto) son -
utilizan unos colores muy Ilamatl-; los elementos que cambian el ca- |
vos, de entre los que destacan el ¥: racter del coche. Con relacién al °
amarillo, el azul nautice'y el rojo i 968 normal, el CS exige otro tipo de :;
guardia, pintura que se emplea tam- . conduccién y se comporta de mane-
bién en el alerdn trasero y en las " ra distinta gracias a la potencia de
preciosas llantas asimétricas «Co- . sus frenos y al funcionamiento de
pa» de 17 pulgadas. .., . €@ nueva suspension, y eso en la
Pero todo esto no bastaba para . version basica, pues coMo opcion
lograr |a identidad netamente depor- =~ se puede disponer de un spaqguete

so/potencia al haber adelgazado = doras especiales, frenos autoventi- . | -

cincuenta kilos. La suspensién ha lados de mayor diametro en el eje
visto modificada su geometria en el - delantere y un diferenclal auteblo- = dicaimente dliﬁﬁ;ﬂmﬂ

|40 par ciento. De  &gil todavia,
ado, £l €S es ra El otro tema ii
- gio, 6.644.600 pesal;
transporte inclulto,
" 1.715.200 pesstas menos qu& al
Porsche 968 normal. Y aungue se
incluyan las principales opciones
ex:stentes para. £l: qiar[a. paquete

metros més bajo y los frenos, de = esta manera eqL

SIN CARGO, Liantas del mismo color que la carroceria, pero opclonales. SIN ASIENTOS. La parte posterior del CS sz convierte én zona de carga.

|~
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AL VOLANTE

-

Gama 93 Suzuki

AIRE PURO

La aplicacion de las nuevas normativas sobre
contaminacion ha obligado a Santana Motor a cambiar
algunos aspectos de sus productos que han dado lugar
a las versiones de inyeccion del Vitara y del Samurai.

ANTANA Motor planta cara a
la crisis y renueva su gama
que ofrece en total cincuenta

diferentes posibilidades para vehi-
culos todo térrenc y 24 para turis-

30/ Motor 16

mos. Aunque hay mucho que decir
de todos elios, sin lugar a dudas, lo
gue mas |lama la atencién es la
adopcidn de los sistemas de inyec-
¢lén en el Samurai y en el Vitara.

Esto ha sido una obligada conse-
cuencia de la incorporacitn del cata-
lizador .al sistema de escape. Con
este sisterna de admisidn, la poten-
cia pasa a 69 caballos en el caso
de los Samurai 1.3 y a 80 caballos
en el Vitara. Las versiones dotadas
con esta mecénica disponen de un
equipamiento elevado por lo que
sus precios son también altos. El
Samurai inyeccién mas barato cues-
ta 1.554.863 pesetas, mientras
que en el Vitara la versidn mas ba-
rata provista de inyeccién cuesta

- 2.026.000 pesetas. Al margen de
éstos, se siguen vendiendo las ver--

siones con carburador.

Con estos motores, los Suzuki

han ganado en suavidad de funcio- ! ;xy%gc, 6N
namiento, asi como una mejor res- T
puesta en baja. El funciohamiento versiones van
en campo se ha visto beneficiado marcadas por
por la posibilidad de rodar a régi- Ia «I» en su
men tranguilo contando con una re- exterlor.
serva de potencia suficiente para
salir de situaciones dificiles. Las
prestaciones y los consumos tam-
hién se benefician de esto y en par-
ticular lo que se refiere al consumo
ha sufrido una mejora de un 10 por
ciento.
La estética ha variado ligeramen-
te con una nueva decoracién en la
que destaca la «» de inyeccién y
unas llamativas bandas de colores.
En lo que se refiere al interior, la
anica modificacion se refiere a los
detalles de los nuevos avisadores
del mal funcionamiento del sistema CASI IGUAL
de alimentacion. f—";sh’:;ev’;‘:"':so
Por su parte, la versién de cinco gran cosa en
puertas no ha sufrido ninguna atte- los nuevos
racion técnica pero su precic se ha modelos.

rebajado sustancialmente. La razén
para esta rebaja reside en el inicio
de la produccidn de este modelo en
Linares a partir del proximo mes de
septiembre,

En lo que se refiere a los turis-
mos, la marca va a seguir importan-
do el Swift, asi como unas 2.200
unidades del Maruti.

Hay que resenar la nueva politica
de garantias de la marca, que alcan-
za a los seis afnos en el caso de la
perforacidn por corrosién. O

Victor Piccione

E L M A R UT I A

PARTIR del prdximo mes de abril, los
concesionarios de Suzuki podrén ven-
der un nuevo turismo: el Maruti 800.
Se trata de un pequerio utilitario fabri-
cado en la india bajo licencia Suzuki. Es
un descendiente directo del Suzuki Al-
to y dispone de un pequefio
motor de tres cilindros y
ochociento centimetros ci-
bicos. Tiene un acabado
sencillo, pero puede lle-
var aire acondicionado y
estara disponible en su
version de cinco puertas.
Mide 3,30 metros y su
precio rondard las
800.000 pesetas.
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FRENTE A FR! NTE

. Aunqueel 164 . -
. " salio al mercado /|’ :: Acabado y equipamlento
: % [ l R 5 ' Habitabilldad
coneiciaro | Rendimiento del motor

Y |
SR T Y CRE ) ANCIA THEMA 16V. TURBO
restarle ventas al PRECIO: 4.800.000 PTAS
‘Thema de Lamela,. |- : Aslentos con poca sujecion
L Linea muy clasica
la compra dO Mfﬂ Comp ort;mlent:rpncu humuganea“'
- Romeo por parte
de Fiat propicio un
v matr!mbhic de
mvenmc fa L Comportamiento
i Rendimiento del t
entre dos rivales | lneasactva
 directos, tanto ;num ROMEO 164 V6 TURBO /4
- antes (=il e . PRECIO: 4.780.960 PTAS.

Tacto del freno
Direccion Impreclsa

MDA
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ma en los dltimos dfas, inclu-

yendo ademas un aumento
de potencia, ha permitido al Lancia
una mayor capacidad de respuesta
frente al comprador actuat y el acer
camiento a une de los miembros
més destacados de su familia, el Al-
fa Romeo 164 V6 Turbo.

Aunque la apuesta estética de Pi-
ninfarina en el Alfa fue bastante
méas arrlesgada gue la de Giugiaro
en el Thema, también es verdad
que lo disefid tres afios después, 1o
cierto es que el 164 necesitaba un
lavado de cara tras seis arnos al pie
del asfalto. Una inyeccion de actua-
lidad que recibe en estos meses y
que lo igualan practicamente en
equipamiento y soluciones a su ri-

L A renovacion parcial del The-

val, y sin embargo amigo, el Thema.

Asi, elementos diferenciadores
ahora como ke suspension activa, el
airbag, la marcha atras con gatillo
de seguridad o los retrovisores au-
tomaticos, entre otras novedades
utilizadas por el Lancia desde hace
unos dias, pronto formaran parte
del equipo en el 164. Pero aungue
cambie la forma, el fondo se man-
tendra, y el Alfa. Romeo 164 Turbo
actual ejerce su papel oportuna-
mente en esta comparativa.

FICHA TECNICA

Alfa Romeo participd junto con
Lancia, Fiat y Saab en el Proyecto
Quattro, el desarrollo de una berlina
de clase media europea, por lo que
los dos modelos de nuestra prueba
utilizan el mismo bastidor. Sin em-
bargo, el disefio de las carrocerias
marcd destacables diferencias en
cuanto a habitabilidad se refiere. El
desafio de Pininfarina, disefiando
uno de los Alfa mas atractivos y ele-
gantes de los Gitimos tiempos, en-
cuentra su contrapartida en una ha-
bitabilidad neutralizada por la
aerodinamica. El Thema, con practi-
camente las mismas medidas exte-
riores, ofrece mas amplitud en el
habitaculo y un maletero de mayor
capacidad, a cambio de una carro-
cerfa mas cuadrada y unas formas
mas angulosas. Estos centimetros
de mas le han permitido utilizar
unas butacas de mayor tamano que
no sujetan tan bien el cuerpo como
las del 164. El cuadro de instru-
mentos del Alfa, es mas moderno y
estilizado y méas lo sera en breve.
Lastima que el sol refleje en el cris-
tal la visera del salpicadero, dificul

tando la visibilidad en determinadas

condiciones. En el caso de Lancia,
el mimo y el lujo con el que han si-
do tratados los interiores, pone de

THEMA

NOTORBE

delantaro transversa delantero

Numero de cilindros 4 en-insa
Cilindrada {c.c.) 1,895

Arbol de levas 2 en cabeza
NE vélvulas por cllindro 4

GanV
1.996

2 en cabeza
2

Almentacion iny. turbo, overh. g interc. iny, turbo, overb. s interg,

Compresion Bal
Potencia méxima / rp.m. 205 CV (148
Par maximo / rp.m

TRANSMISION - - - S e :

Traccién delantera

8zl
kW)/6.750 210 CV {152 kiwi/6.000
28mkg{284 Nm)/2.750

delantera

Caja de cambigs manug), b velocidades manual, 5 velocidades

FRENTE A FRENTE

Velocidad a 1.000 rpm 15273 9,5/16,4/235 9.6/16,5/22,2

Velocidad 2 1.000 rpm 47/5° 31,0/38,0 29,337,0

monodisco en seco

Embrague MONOGISCo en seco
DIRECCION : e b0 T - |
Sistermna de eremallera asistida
Weltas de volante 32

Digmetro da giro fm} 106 10,8

FRENOS - - A=
Delante discos ventilades
Detras discos macizos
Antiblcqueo de serie
SUSPENSIONES - -~ - =

Llantas (pulgadas) aleacién de 6 Jx 15
Neuméticos 195/60VR 16
En orden de marcha [kg.) 1.33

Capacidad depésito combus. &bl 70l .
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cremallera asistida

32

discos ventilados
discos macizos
de serie

Delantera indep. tipo McPhersan . indep. tipo McPharson
Trasera indegp. tipo McPharson indep. tipo McPherson

gleacion de 6 J x 15
195/65 ZR 15

1.440

TRADICIONAL
Poco han
camblado las
lineas
maestras
desde su
apariclon. Las
Hantas de serle
son de
aleacion.

AERODINAMICO
La esbelta
silueta del Aifa
Romeo resulta
tan
aerodinadmica

~ como atractiva.

Las llantas de

. aleacién

también son de

. serie.
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CUATRO
CILINDROS
Con un nuevo
slstema de
gestion
electronica, el
motor del
nuevo Thema
obtiene la
quintaesencia
del turbo,
intercooler y el
overboost. En
él también se
ha mejorado el
par.

manifiesto que los técnicos italia-
nos de la marca campeona del
mundo de rallyes, quieren gue ante
todo su bugue insignia sea un re-
prasentante de la distincion y el lu-
jo. En Alfa Romeo no olvidan este
aspecto dentro de su 164 Turbo,
pero salta a la vista un aire mas de-
porlive, menos madera, mas plasti-
£0 ¥ un acabado menas riguroso. En
el Thema se ha mantenido el dise-
it te siempre, ahadiendo elemen-
tos e calidad y bastante mas equi-
pamiento, con la clara apuesta de
orear un ambiente de distincién p&
ra l0s ocupantes.

Conducir un Alfa 164 Turbo con
210 caballos de potencia proporcio-
na momentos excitantes y presta-
ciones de auténtico deportivo, aho-
ra bien, esto dltimo no es
patrimonio exclusivo del aerodinami-
£ LUno seis cuatro. En el Thema se
ha aumentado la potencia hasta los
205 caballos y el coche ahora anda
mucho y bien y no se queda atras,
sino por delante en prestacién pura
en igualdad de condiciones. Ambos
aceleran con energia y mantienen
altas velocidades de crucero con
acariciar el pedal de la derecha. Sin
effbargo, y aunque los resultados
finales se decanten por poco al la-
do del Lancia, la utilizacién mas
agradable |la ofrece el 164 Turbo,
con unos desarrollos mejor combi-
nados con el especial funcionamien-

THEMA CON SUSPENSIGN ACTIVA
Con el mando en el salpicadero.

COMD UN AVION
En el Alfa todas las teclas a mano.

FUNCIONAMIENTO AUTOMATICO

Se pscurece cuando le destumbran.

to de un propulsor sobrealimentado.
El sistema de arboles de equilibra-
do contrarrotantes utilizado por Lan-
cia en el Thema, para suavizar el
funcionamiento de su mecanica de
cuatro cilindros, proporciona a esta
motorizacin unos niveles de suavi-
dad muy interesantes, sin embargo,
el seis cilindros de Alfa responde
con una masica celestial.

En =l comportamiento de ambos
vehiculos encontramos numergsos
matices que definen dos estilos di-
ferentes. En primer lugar, el Alfa de

esta laguna temporal deberia mar-
car en un principio las mayores dife-
rencias. Sin embargo, el especial
compromiso de Alfa con el buen
comportamiento sin perder las ma-
neras en cuanto a comodidad y sin
necesidad de utilizar una suspen-
sién regulable, nos ha convencido
mas gue el esquema ofrecido por
Lancia en el Thema. La suspension
activa de éste dltimo pone en ban-
deja al conductor la posibilidad de
elegir entre una firmeza obligada y
constante cuando se trata de ir rapi-

MAS
COMPLETO
Pero mas serio
el cuadro del
Thema Turbo.
La madera
abunda en
todo el
habiticiio.

MAS
MODERNO
Aungue con un
enfoque més
deportivo. EI
plastico de

CONSUMOS ,‘r' PRESTAC'ONES - EQU'PAM'ENTO fuestra prueba no cuenta con sus-  do por recorridos virados, y una po- buena ﬁa-'l'dad
_ . . pension inteligente. Logicamente,  sicién automatica en la que la sus- ;%‘:m :tor
Datos en 1100 km. THEMA 164 THEMA 164 THEMA 164 -
CIUDAD 257 o VELOCIDAD MAXIMA - - Do Cuentamevoluciones Sl Sl
A 29 km/h de promedio 12,0 129 Kmvh 231 237 Mandmetro de acelte 8l 8l 3}
CARRETERA - - o0 =m0 G ACELERAGION cosc - Termémetro de agua Sl S EF :g; ﬁm ﬁ?&iﬁrﬁﬁu no
A 90 kmyvh de crucero. 8.2 87 400 m. salida parada {seg.) 156 158 indicador carga de baterfa Sl 5] : :
En conduccidn répida 12, B 13 1 1.000 m. salida parada {seg) 277 280 Ordenador de vije NG NO &
AUTOPISTA - - e 0-100 kmph (seg.) 4 78 Volants regulable sl Sl
A 120 km/h de crucero 113 106 Metros recormidos 10 1925 Fargs antinighla Sl oP
A 140 km/h de crucero 129 12,5 RECUPERACION - Tom <o Aire acondicicnado Sl 8|
- CONSU. MED. PONDERADO & 400 m. desde 40 kmvhen W (seg) 173 17 8 Asiento condugtor regulzble en gltura Sl 8l
Litros/100 km 108 11.4 400 m. desde 40km/henViseg) 201 20,7 Asientos regulebles electricamente QP Sl
AUTONOMIA MEDIA = IS — 1.000 m. desde 40km/henIviseq) 304 308 Retrovisor regulable eléctr.. fizda,/dcha.) SISl SIfSi
Kilémetros recorridos ] 564 1.000 m. desde 40 kmhenViseg) 355 364 Mando a distancia de apertura de puertas S| NO
Do 80a 120 kmyhen IV (seg. 63 6.0 Elevelunas eléctricos [DJT) . sl sl
Metros recorrides 1762 1864 Cierre cantralizado Sl ] EMA
Da 80 a 120 kmh en V (seg) 83 11 Cinturones de seguridad traseros S| S| E;' ﬁgﬁ?g g:-‘iﬁ:m
SONORIDAD | - Metros recorridos 195 3275 Aslents posterior divisible OF NG EaL :
AL Fars regulables desde af interior Sl opP : = :
THEMA 164 . _
Al ralenti: 494 525 FRENos H
A 60 kmin 616 ET7 e OPCIONES
A 90 kmh: 64,1 64,2 THEMA 164 Lancia Thema 2.0ie 16Y. Turbo LS: Suspensién intaligente 290.000 pias. Air bag
A 120 kmyh: [ 702 i DISTANCIAS DE FRENADO - - N 160.000 ptas. Techo practicasle electrico: 138,000 ptas. Tapiceria en piel: 312,000
A 140 kmi 728 70,6 En metros) Plas. Asigntos delanteros aléctrices calefactables v el def conductor con memoria:
A <ope o1 31,7 A 60 kmh: 53 7165 - 20000 Pas. Alfa Romeo 164 V6 Turbo: Pintura metafzada 30.296 ptas. lapiceria __
Mediciones efectuadas en fas plazas delanteras con las A 100 kmth: - 415 476 . egl;xelblzsﬁgﬁgtsfa;egho#tracﬂcatzle 173; QESCTPlas Lfnggégspﬁ 3.308 Ptas. Faros. - ELECTRICO EN EL ALFA ROMEQ
ventanillas cerracas. Valores en dacibalios. A120kmh 59,2 63,5 i e IBOCI Dresig e eircos: i - De serie en los asienfos delanteros
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EL SENOR DE LA AUTOPISTA
Es el terreno donde mejor se mueve. No obstante también estd preparado para la sucesion de
curvas graclas a la suspension Inteligente {opcional} y el Viscodrive. Es menos dgil que ef 164,

- =

i -

g R T M

NOBLE Y EFECTIVO
Con un esquema muy exquilibrado, el 164 Turbo no castiga los rifiones de los ocupantes y a la vez
ofrece un comportamiento efective. Al limite se muestra subvirador y plerde aigo de traccion.
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MAS COMODOS
Por tamaio, pero menos efectivos
en Inclinaclones de Ia carroceria.

A MEDIAS
El Alfa tiene los mejores aslentos
delanteros, pero es mas pequefio.

Tras: las modificaciones efetiuadas en asle propuiEor con el aumenta
de podencia y &l mpar margen de ullizaclon resulta muy interesanta

I La susavictad y & saridn de un sals cllindros no &5 comparakble con nads,
El Alfa ouenta ademis con unes desaralios bien caiculados.

COMPORTAMIENTD

A pesar de contar en opoibn con |a suspension inteligente v el sistema
Viscodiive, 81 Thema no results tan i como su rval el 184 Turbo

] Eficaz, noble v facil de conducir a pesar g 50 potencia, @l 164 Turbo
afcanza un equllibrio razonabie entre comodidad ¥ compoftamiento

Su propulsol ofrece cinco cabalins menos de polenca, sin ambangn, ¥
# pesar de unes desarroilos muy econdmicns, superd al 1564,

i Priobcaments con i&éﬁ{i_uu tendimiento, @ uthizacibn del 164 resulta
mas agradable por sus cortos cesarralios. Bl consumao ef mas allo.

E= més ampho y & la larga mas comodo. Bl respaldo trasermnm se peade
‘ahath por partas en opeidn, 1o que en el Afa no es posible.

Con un habitatulo mas estrecho, un techo algo mas bao y un malslero
menos ceipaz; 8l 164 cede en este aspecto ane el Lancia

CARROCERIA

Ha recibido mejoras impartantes en sy conjunio, sin embargo las line
a5 maesiras se han mantenido ancladss en el pasada.

~I| 4| Es uno de los Alfa Romeo mas elegariEa y estilizados que sé ha dise
fiatdn &n A lsrda histpns de 1g mama itafiana,

Cuestan practicaments o mismo, mientras gue e Thema ofrece, de
mosmento, meor equipamiento, AdoniZs gasta menos.

Sus cortos desarrolios |e fralcionan ligeramentie en esle aspecto, Has
Ta que lleguen los neavas b faitan algenes detales de equipamiento,

1" THEMA
2164

DATOS DE COMPRA -

ALFA ROMEQ Importador; Alfa Romeo Espariola, 5.A. Carretera Madrid-Burgos K-, kilimatro 18,700. San Sebastidn
de los Reves. 28700 Madrid. Taléfono: (31) 654 40 11 . Garantia: Un afio sin limita de kilsmetros. Red de postventa: 200
puntos de asistencia. LANCIA Importador: Fiat Auto Esparia. P de fa Habana 74, 26036 Madrid. Tel: (91) 268 8200.
Garantia: Un afio sin limite de kilémetros. Red de postventa: 230 puntos de asistencia.

pensidn se adapta en milésimas de
segundo a «lo que venga». Las posi-
bilidades de control sobre el com-
portamiento son interesantes, sin
embargo, v a pesar de esto, el fun-
cionamiento global del 164 nos ha
gustado mas. Es mas neutro y dé-
cil, al margen de la nobleza de sus
reacciones, subviradoras cuando se
conduce al limite.

Puestos a desmelenarse en algln
momento y aungue no sea la utili-
dad que se les va a dar habitual-
mente, hay que decir que los dos
son capaces de rodar muy ligeros
por carreteras de montaiia y resul-
tan mas agiles que muchas berlinas
de su categoria. En esas circunstan-
cias nos quedamos con el compor-
tamiento del Alfa Romeo. En descar-
go del Lancia Thema, hay que decir
gue cuenta con una asistencia en la
direccion mucho mas efectiva que
en el Alfa, demasiado sensible. Y
con unos frenos méas efectivos.

Como hemos ido viendo ambos

modelos estén en condiciones de
ofrecer lo que el comprador de una
berlina de lujo de tipo medio pueda
desear. ‘A la hora de matizar hay
que recomendar el Alffa Romeo 164
Turbo a todos aquellos conductores
que tengan pensado circular habi-
tualmente por carreteras de monta-
fia o por vias en las que abunden
las curvas. Desde luego no dispon-
dra del espacio del Thema, ni tam-
poco del refinamiento de sus inte-
riores, pero su espiritu deportivo va
acompahado de unas lineas seduc-
toras acordes con las tendencias
actuales. El Lancia encantara a los
amantes de la elegancia y el lujo
que ademas quieren potencia de re-
serva para adelantar con seguridad
y los mas recientes dispositivos me-
canicos. A pesar de todo, sigue
siendo un matrimonio muy bien ave-
hido. O
Andrés Mas

Fotos: José Robledo

MALETEROS
COMO
CASTILLOS
Los de ambos
modelos, pero
con ol mefro
en la mano -
Lancia se Hleva
el gato al
agua, Ademis
en opcién el
respaldo puede
sor abatible
por partes.
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antena

Estamos
en tu radio de accion.

Buscanos. Estamos cerca de ti.

Al lado de todo lo que te interesa.
De lo que te mueve. Porque
sabemos que quieres una radio
limpia, uatil, de igual a igual.
Por eso trabajamos" cada dia
para comunicarnos’ contigo.
F’ara instalarnos en tu vida.
Para estar en tu radio de accién.

Te encontraremos.

a nte n a 3

En tu radio de accion.




i S SR wanderse elSeaTMhaam:adounmomﬂodulmde
L et e et 2.0i GLX Automdtico/1.9 TD GLX _forma, Los minimos retogues que acaha de recibir, que

. Motor1é h
nas resultan perceptibles una -?ﬂf&l:lal'l a bastidor y salpicadero, lo convierten en uno de ill! i
‘por una, Pero en conjunto, confieren P E N A Illﬂdalﬂﬁ del segmento madm mas apeter.thla
una sensacién de mejora que colo- :
ca al Toledo entre las opciones de L -

compra coh mas posibilidades entre

los modelos de su categoria. Estos
camblos se concretan en: salpica
dero y palanca de cambio recubier-
ios por un material de mejor aspec-

to, nuevo mecanismo en los
retrovisores exteriores, abatibles en
ambos sentidos para evitar roturas
en pequenos golpes y unas leyes de
suspension ligeramente modifica-
das, gue permiten superar el aplo-
mao anterior. Estos pequeiios cam-
bios, unidos a una continua mejora
en la calidad de los remates, sitdan
al Toledo entre los modelos que
pueden presumir de calidad de aca-
bado v de mejor equilibrio entre es-
tabilidad y comodidad.

Las tres versiones gue probamos
&n esla ocasion cubren buena parte
del intervalo superior de la oferta
de Seat. El mas potente, el GT 16

Seat Toledo 1.8i GT 16v/ BB e e e e PRUEBA /

. VIRTUDES BN
Estabilidad y comodidad
Forma y mullido de los asientas

Capacidad del maletero

SEAT TOLEDO 1.8 GT 16v
PRECIO: 2.814.500 PTAS.
| Motor perezoso
Rueda de repuesto de emergencia
Espacio posterior justo

| VIRTUDES [N
Estabilidad y comodidad
Comportamiento del motor
Funcionamiento del cambio |

SEAT TOLEDO 2.0 GLX AULT.
PRECIO: 2,692,700 PTAS.,

Rueda de repuesto de emergencia '
Espacio posterior justo
Utilizacion manual del cambio

BN DEFECTOS [N
BN VIRTUDES | 1
Capacidad del maletero

Establlidad y comodidad
Consuma moderado

SEAT TOLEDO 1.9 TD GLX
PRECIO: 2,344,100 PTAS,

Rueda cle repuesto de emergencia
I*restaciones pobres |
Plazas traseras justas
BN DEFECTOS I
42/ Motor 16




i

vélvulas, ha visto reducida su poten-
cia final por la obligatoriedad de in-
corporar catalizador. Este motor,
gue nunca se ha mostrado especial-
mente brillante, se muestra ahora

todavia menos brioso. El problema.

es que toda la pérdida se produce
en la gama alta de revoluciones, las
que afectan a la aceleracion y velo-
cidad punta. En cuanto a la primera
magnitud, necesita dos segundos
mas para cubrir ¢l kilbmetro con sa-
lida parada. Y en velocidad méaxima,
el Toledo ahora no alcanza los 200
kilbmetros hora, mientras gue su
antecesor los superaba con holgura.
Por fortuna, la gama de revolucic-
nes en la que la versidn anterior se
mostraba mas perezosa (entre
1.000 y 4.500 vueltas} no ha sufri-
do variacién ninguna, motivo por el
cual las cifras que se obtienen en
recuperacion en cuarta y quinta re-
sultan practicamente idénticas. Es-
te propulsor, el méas potente que de
siempre se ha ofrecido en la carro-
ceria del Seat Toledo tiene, de to-
dos modos, la vida contada. Aproxi-
madamente, a finales del proximo
verano, sera sustituido por otro mo-
tor de dieciséis valvulas, de dos li-
tros de cilindrada, que alcanza una
potencia maxima de 150 caballos.

FICHA TECNICA

Incomparablemente mas agrada-
ble de utilizar es el propulsor de dos
litros y 115 caballos de potencia
gue equipa el Toledo automatico. Es
elastico y con suficiente potencia en
alta. De heche, en todas las medi-
ciones gue hemos realizado, en ver-
siones con cambio manual, el Tole-
do de 2.0 litros ha obtenido
mejores resultados que el Golf GTi,
gue cuentan con el mismo motor,
idénticas relaciones de cambio y pe-
50 muy similar. Sin embargo, ligeras
modificaciones introducidas en el
sistema_de alimentacion a cargo de
los técnicos de Seat, mejoran apre-
ciablemente el comportamiento de
este propulsor, aungue, bien es

-cierto, a costa de penalizar el con-

sumo.

En la version con transmision au-
toméatica que probamos hoy, al buen
propulsor hay que anadir un funcio-
namiento impecable del cambio au-
toméatico controlado electronicamen-
te en funcién de la inyeccién, el
encendido y la posicién del pedal
del acelerador. El conductor cuenta
con la posibilidad de preseleccionar
entre posicién deportiva o de turis-
mo, que se diferencian por el régi-
men de giro del motor en que se pa-
sa a una marcha superior. El

2.0i GLX Aut. 1.9 TD GLX

1.8i GT 16v
MOTOR : : - :
Dispesicién Delantero transversal Delantero transversal Delantero transversal
Nimero de cilindros denlinea - 4 en linga 4 enlinea
Cilingrada (c.c.) . - 1.781 1.984 1.856
Arbol de levas Dos, en cabsza Ling, en cabezz Uno, en cabeza
N viilvulas por cilindro 4 2 2
Alimentacién Inyecc. elect. multipunt.  Inyece. elect. multipunt. Inysce. mec. diésel
Compresién 10021 10021 230a1
Potencia maxma / rp.m. 128 CV {84 kW)/6.000 115 CV (85 KW)/5.400 75 CV [55 kW)/4.400
Par méximo / r.p.m. 16,3mka(160 Nm)/4.500  16,9mkg{168 Nm)/3.200  14,3mkgi140 Nmj/2.200
TRANSMISION T = - e : r )
Traccién Delantera Delantera Delantera
Cafa de cambios Manual, 5 velocidades  Automat, 4 velocidades  Manual, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 rpm 132%3¢ - 83/136/189 9.4116,4/254 831148224
Velocidad a-1.000 rpm 4%/5° 25,6/316 374 31,7387
Embyrague Mendo mecénico Mande mecénice Mando megénico
DIRECCION o — 3 o e :
Sisterna Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida
Vueltas de volante . 356 35 35
Didmetro de giro (m) 106 105 10,5
FRENOS = B |
Delante Discos vent.(266mm)  Discos vent, (266 mm) Digcos (238 mm)
Detrés Discos {226 mm) Discos {226 mm) Tambores
Antiblogueo Si Si Op.
SUSPENSIONES : : o o oo e TR
Delantera Indep. tipe McPherson Indep. tipo McPhersen  Indep. tipo McPhersan
Tragera Semiindep. Eje torsional _ Semiindep. Eje torsional _Semiingdep. Eie torsional
RUEDAS - : . - . .
Llantas (puigadas) Aleacion 6 x 14" Acero6x 14° Acero 8 x 14"
Neuméticos 185/60 VR 14 185/60 VR 14 185/60 VR 14
PES0S Y CAPACIDADES : i
En erden de marcha (kg.) 1.130 1.135 1.120
Capacidad depésito combus. 60 60 60
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LLANEAR

El propuisor
turbodiésel del
Toledo no
puede
competir en
prestaciones
con sus
tivales. Sin
embargo, en
buenas
carreteras, se
alcanza una
huena
velocidad
punta y un
CONsSLmo
reducido.

ESTABILIDAD
Los Seat
Toledo siempre
se han
comporiado
hien. Ahora,
unos
amortiguadores
Hgeramente
mas rigidos
solo pueden
mejorar esta
impresion.

Motor 16/ 45



45/ Motor 16

A FONDO

CONSUMOS | fﬂr SONORIDAD -
Datos en /100 km. 16V AUTO. 10 16V AUT. 1D
ClUpAD . Al ralent 54 B 56,9
A 29 km/h de promedio 103 15 68  AB)kmh: 637 - ..~ "-6bb 65,1
CARRETERA : 490 kmn/h: 663 - - 677 682
A 90 kn/h de crucere. 89 12 51  A120kmh: 718 702 725
En concuccidn rapida 1,0 18 86  Alalkmh: 745 728 48
AUTOPSTA ™ Atope 80,3 79.2 78,8
A 120 km/h de crugero 89 - 93 76  Medicicnes efectuadas en las plazas delanteras con las ventanillas cerradas. Valores an
A 140 km/h de crucero 10.0 10.4 84  decibelics. :
CONSU, MED. PONDERADO
Litros/100 km 91 10,0 6,3
e n EQUIPAMIENTO
Kilémetros recorridos 610 550 900 v AUT
PRESTACIONES . Cuentarravoluciones g gl
Manémgtro de aceite NO NO
Termémetro de ague Si Si
16V AUT. i) Indicador carga de baterfa NO NO
Ordenador de vigje NO NO
VELOGIDAD MAXIMA ' Volante regulable TP TP
K - 197 L 172 Faros antiniebla SI Sl
ACELERACION T =5 A6 aoondcionado 0P op
400 m, salide parada (seq 174 o siq  Asiento conduclor regulable en aftura S ]
1,000 m. salida parada lseq.) 325 1 = Asientos requiables electronicamente NG NO
0-100 k/n iseq.) 193 & 12349 Retrovisor reguable e/8ct. Tzda icha,) ST ST SI7ST
Metros facoiridos 7 | Mandoadsiencia de aperiura de puertas NG NO NO
: Elavalunas eléctricos (0.T) Sifsl Sifsl SIfSl
400 m, desde 40 knh en-V iseq) 186 Ll 195 Tiorme contralzado ] ] S|
400 m. desde 40 knyh en V iseq) 20.5 = 218 Ghturones de sequridad traseros ] oP op
1,000 m. desde 40 ke an IV {seq.) 340 307 365 Aerito posterior cisble gl gl |
1.000 m. des nV iseg. 379 =— 0.7 Farcs regurables desde el interior NO ~NO NO
De 80 120 kmvh en IV {seq.} 99 2853 1326$
Metros recarrides 276
De80a 120 kmvh en V (seq) 14,1 = 171 OPCIONES
IMetros recorricos 393 = 480 SEAT TOLEDO 1.8 GT 16v:
FRENOS L - Techo abrible: 62.800 ptas. Aire acondicionado: 169.800 ptas.
5 Llantas de aleacién 8" x 15" y neumdticos de 195/50: 90.200
%6V AUT. _ Tp ptas. Volante regulable en altura: 26.300 ptas. Asiento acom-
DISTANCIAS DE FRENADO pafiante regulable en altura: 15.200 ptas.
e ' . SEAT TOLEDO 2.0i GLX A
: 160 1 Aol o ¥
i ?ggkmh: 79 422 ggz Techo abrible: 62.800 ptas. Aire acondicionado: 169.800 ptas.
AT20kmn 50,0 513 735 Llantas de aleacion 8" x 14" y neumticos de 185/60: 70.900

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante: SEAT. Pau Claris, 167. 08037 Barcelona Teléfo-
no: (93) 335 60 11. Garantia: Un afio sin limite de kiléme-
tros. Red de postventa: 1.076 puntos de asistencia en toda

Esparia.

funcionamiento del automatisme es
rapido y suave y al levantar el pie
del acelerador no pasa a una mar-
cha més larga, por lo que ayuda a
retener en las frenadas. El control
electrdnico en estas situaciones tra
baja a la perfeccién, aproximando
notablemente el funcionamiento de
este cambio automatico al de los
manuales. Lo (nico criticable de es-
te cambio es su faceta manual. Al
desplazar la palanca para pasar de
una marcha a otra manualmente,
ofrece mucha oposicién, por lo que
se pasa mas de una marcha con fa-
cilidad. Por ello, y gracias a su buen
funcionamiento, lo mejor es circular
siempre en posicién D, salvo situa-
ciones especificas.

ptas. Volante regulable en altura: 26.300 ptas.

SEAT TOLEDO 1.9 TD GLX:

Techo abrible: 62.800 ptas. Aire acondicionado: 169.800 ptas.
Llantas de aleacién 6° x 14" y neumaticos de 185/60: 70.900
ptas. Volante regulable en altura: 26.300 ptas. Antibloguso de

frenos, ABS: 154.800 ptas.

Por {Itimo, en cuanto a propulso-
res, queda la version turbodiésel.
Este propulsor, también de origen
Volkswagen tiene un comportamien-
to discreto. Con una cilindrada de
casi dos litros, su potencia alcanza
tan sblo 75 caballos, en tanto que
molores de otras marcas (Citroén,
Fiat, Peugeot y Renault) y de similar
capacidad superan los noventa ca-
ballos de potencia. Tampoco es
mas eldstico que esos motores a
las gue nos referimos, circunstan-
clas que fe dejan en franca desven-
taja. Sblo en el case de que la ca-
rroceria del Toledo, con sus tres
vollimenes y cinco puerias, resulta-
ra decisiva, setia logico optar por un =
Toledo Turbodiésel. En caso contra- -

T;'.l"i ETIes

rio un Renault 19, de cuatro o cinco
puertas, un Peugeot 405 o un Fiat
Tempra, (estos dos Gltimos conside-
rablemente mas caros) resultan op-
ciones mas logicas. Seat justifica
estos datos de potencia por su pre-
tensidn de conseguir un total respe-
to por el medio ambiente antes que
unas prestaciones de primer orden.
Por ello, en el escape va montado
un catalizador de oxidacion. Sin em-
bargo, las marcas antes mencioha-
das también se muestran respetuo-
sas con el medio ambiente sin
detrimento de la potencia.

‘Por lo que al interior respecta, el
nuevo material que recubre el salpi
cadero apenas se nota, si no se
compara directamente con uno de

Lo GLTIMO
Las versiones mis nuevas llevan el
anagrama grabado en las puertas.

los Toledo anteriores, pero es clerto
que tiene mejor aspecto y resulta
mas agradable. Junto a ello, el ajus-
te de las piezas del interior ha ido
mejorando con el paso del tiempo,

por lo gue ahora el Toledo se sitlia
a un nivel similar al de los mejores
en esta categoria. _

Los asientos son diferentes en
funcién de la version. El GT de 16
vélvulas lleva unos asientos muy en-
volventes con un mullido duro y con
buen apoyo lumbar. Los de las otras
versiones resultan menos envolven-

tes, pero también sujetan bien el

cuerpo y el mullido presenta la dure-
Za adecuada. Ante el volante, los di-
ferentes asientos ofrecen las mis-
mas caracteristicas. Se pueden
regular en altura de banqueta y op-
cionalmente de volante, por lo que
encontrar una buena posicion esta
al alcance de la mayoria de las ta-
llas. S6lo quienes prefieran una po-

CAMBIO
ADECUADO
Pégina anterior.
Detalle de ia
palanca de
cambio del
modelo
automéatico. Su
funclonamiento
resulta
impecable,
salvo sl se
caimbla de
forma manual,
ya que se
muestra poco
suave.
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EL MAS DEPORTIVO

La version de 16 valvulas del Toledo, cuenta con volante y asiantos de corte deportivo. Estos
Gitimos sufetan muy bien el ctierpo y resuftan de Ia dureza adecuada. En los nuevos modelos, el
material que recubre el salplcadero mejora el aspecto dol anterior.

LOS MEJOR EQUIPADOS

Incluso con el grado de equipamiento mas lujoso que ofrece Seat en los Toledo, el voiante regulable
en altura corresponde al equipo opcional. Los asientos de estas versiones no sujetan lateralmente
tan bien como los deportives, pero también resultan confortables.

43/ Motor 16

sicibn muy cercana al volante, pue-
den tener problemas porgue encon-
traran que llevan las piernas muy
flexionadas. Las plazas traseras no
son un prodigio de ampilitud, espe-
cialmente en anchura, pero resultan
suficientes para que dos adultos se
instalen con comodidad. En contra-
partida, el maletero resulta caverno-
0, tanto que incluso conviene tener
culdado si se carga mucho para po-
ner los objetos mas pesados junto
al respaldo del asiento traserp. De-
bido a su largo voladizo, colocar car-
ga pesada en el extremo del coche
podria ocasionar problemas de com-
portamiento en el gje trasero.

ESTABILIDAD EXCELENTE

Ya que nos referimos a la estabili-
dad, las peguefias mejoras introdu-
cidas en el bastidor otorgan al Seat
Toledo un comportamiento sobresa-
liente. Si antes ya merecia buena
nota, el pequefio incremento de rigi-
dez de los tarados lo deja perfecto.
En el turbodiésel, se nota el supe-
rior peso del propulsor sobre el gje
delantero, pero ello tampoco conlle-
va excesivos problemas. No resulta
tan efectivo como |las otras versio-
nes, pero igual de noble,

Para disfrutar de todas estas cua-
lidades, el equipamiento también se
sitda a buen nivel. El antiblogueo de
frenos, es de serie en las dos ver-
siones de gasolina y el aire acondi-
cionado pertenece al conjunto de
opciones, pero, a diferencia de lo

que sucede con los Volkswagen, a-

un precio razonable. .
Para concluir, diremos algo quiza
ya sabido. De momento, la versién
mas satisfactoria de toda la gama
Toledo es la equipada con el motor
de gasolina de dos litros. La duda
puede radicar en si se opta por el
altomaético o por el manual. Ello de-
pende mucho de los gustos particu-
lares, porque el cambio manual
también resulta agradable de utili-
zar, y para aquéllos que deseen ex-

' primir las posibilidades del motor
-hasta extraer su quintaesencia, es

la opcién mas logica. Pero para con-
ductores sin veleidades carreristi-
cas, la version con cambio automa-
tico ofrece comodidad, sin apenas
méas contrapartida que un ligero in-
cremento de consumo. O

Javier Moltd
Fotos: Ramén Rodriguez

[ SEATTOLEDO |

POCO BRIO

La adopclon de
catalizador en
Ia version mas
potente del
Toledo le ha
quitado ia
alegria en alta
a este
propuisor. En
baja, su
funclonamiento
nunca ha sido
brilfante

EQUILIBRIC

El propuisor de
dos litros es el
que mejor ie
sienta a la
carroceria del
Toledo, tanto
con cambio
manual como
en version
automatica.

LEJOS DE LA
COMPETENCIA
Hay motores -
turbodiésel
que superan
con holgura a
égte del
Toledo. Salvo
necesidad de
combinar esta
carroceria con
un propulsor
diésel
econémico, no
es la mejor
opcion.
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BMW s sesnramente. b
marea de automaoviles que mas
= preocupa por la eultuea,
Por e=o no es de extranar que
seat li ndea gue tiene una
completa eoleccion de obras
de avte plasmadas sobre la
carrocerin de sus maodelos. Ly
BYMW A Car Colleetion tiene
=u ovigen en 1975 cunnido o
piloto francés Heeve Ponlain
inneito ao=u pmizo. el artisia
norteamericans Mesander
Calder., o decorar sn BMW
3.0 081 e |'mll|u'ti1'iliu. Ca
el cual participd en la= 211
Hovas de Le Mans. La iildea
cavo bien v en los signientes
anto= fueren olros los aeli=lgs
qure plusniaron su ingenio
sohre las coreocerias hiavoras,
oo a praco la Tindaeion fe
ammentando el mumero de
voches decorados. hasta ¢l
pumnto qus tumbicn fueron
qumilnw 1'ul'1]|‘h‘- 111' SCPTE TG
lienzo pura algunos pintores.
En I actualidad Lo coleccion
=¢ compone de treee coches,
enlee los cuales se encuentran
ol BMW 7300 del artista
l'!illlﬁh] Césnr “uu_riqlll- A |
l'h'll‘l‘lill'lllﬂl' BMW M1 e
-"‘"'I." Warhol. El altime en
Hezar ha sido of BMW M3 de
compelicion, euya earroeerin
hn sido personalizada por el

pintor italiano Samdeo Chi, e
S primeri aparieion ¢n SN,
~- B

piihlico fue en la sala de
exposiviones de la
mares.

&
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BMW M3/ Sandro Chia

Kl el Morenting Sandro Chin conleso sentivse
tollmente realizado wienteas vealizaba el diseno
del M3L ya gque desde pegquene vesdizalie geaffits
e los coches :$||:u'r'.u|n- e b vadles Gl s o
vliro representante del mosimicnto de

tream=y sngaardio italiano. en el cual e aprecian las
influeneias de artistas milicos comao Carrne Pieiasso
v Montagne. Eooso et Car b pectendido vealizar
i espejo en el gque se reencenentre el espectudor.
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BMW 535i/Matazo Kayama

Fste artisia japones de 67 anos, es un verdaders
imovador en cuanto a las Weenicas de pintura, S
carrera v =u [ama se fragno en los talleres de
diseno textil de su padree. En la vealizacion de este
At Car, H:l}':llll:l_ ha tlp!il':uiu leciie s
teaddicionales japonesas, como el Arare y ¢l
Kirigane que consiste en aplicar pequenas piezas
de mateviales nobles, oro, plata y aluminio, sobre

la cavroveria del BMW 5351,

BMW 525i/
E. Mahlangu

La artista sudalvicana
Esther Mublangu, aplicd
la tradicional (¢eniea de
IF;]II[IT:I Nl-"""li" } ll“l‘ =i
aplica normalmente
sobre las cabanas. La
realizacion fue personal
de la artista,

BMW 3.0 CSL /A. Calder

Pionero de la coleceion de Art Cars de BMW,
(Calder yi lishia tomado contaclo con las
meoddernas teenologias cnamdo en 1973 pinto un
avion. Su téenica puede parecer may primitivi,
!nn-.um que solo utiliza colores biisicos, pero lo

e |HiI'E!. aeenluar l'l l'lilll'l"lltli III" I'IIIHiIiIIiIItI.- I‘:"-Ii'

BMW e £80 ey Tue una de las atraceiones de lns
24 Horas de Le Mans de 1975, A finales de ese
mismio ano lallecio Alexander Calder.

BMW 3.0 CSL/Frank Stella

Otro norteamericano, Frank Stella. tomo ¢l relevo
de Calder. Su estilo esti claramente influencialo
por ol r\pra-iinniwnm abstraelo, [ lo e isenin
un rejilla de formas muy semejantes para recubriv
la totalidud del BMW 3.0 CSL. Al igual que su
predecesor. este Art Car estaba destinado a la
competicidn. En esta ocasion [ue el malogrado
Ronnie Peterson ol ||i|u|u. |".|I'li('i|n': en las 24
Horvas de Le Mans de 1,976,
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BMW 320i/Roy Lichtenstein

Considerado wno de los padres del Pop Ar.
Lichtenstein siempre ha llaniado la atencion por
=i= _'_"l':""l"“I "ll.ll"“l'l"!'\- l'!'i-!i*" l'lfl'“ii" L} fﬂ"i l'"“h":‘i =1
recogen elementos tipicos de ln eultura americana.
Cuando realizo su Arl Car. su estilo habia
eambiado y realizo un diseio que acentuase el
efecto de velocidad que se experimenta en las
carreras. Este coche también participd en las 21
Horas de Le Mans y acal primnero en su clase,

BMW M1/Andy Warhol

Para Andy Warliol, otvo de los impulsores del Pop
Art. el aptomaovil era un medio moy conoeildo
cuando le fue encareado devorar este M1, A
diferencia de sus predecesores que whilizalun
madlelos a eseala, Warhol pinto ¢l mismo |
totalidad del coclie on un inlentio de caplar il
concepto mismo de la velocidad, 1l v como
tleelard. La earrera lh'pnrih':q de este M1 eulming
con un sexto puesto en Le Mans en 1979,

—
; e
N

BMW635CSi/Ernst Fuchs

Por primera vez. in Art Car fue realizado por un

arlista enraped, El o austriaeo Ernst Fuchs

declard que al pintar ¢l 635 expreso sus

experiencias, lemores, deseos v aspiraciones, La
Illlrll III" I'll'l'll!-' Pecose II!III'I.'III!'I l'll"llll"ﬂl".“" mieos ¥

l]l' IH. Il.Hllll.'illl"?iI-I. I'1.!-i!l" i’lll‘il{' l‘i'"l"j.'l 1 S lil’

Cinfancia de Fochs, Por primera vez entre los Aet

Car de BMW se utilizd un coclie de sevie en lugar

o
-lll' [LRIL lli‘ I"lﬂl'll'li"lll"ttlll;

BMW635/R. Rauschemberg

En 1986. se encargo de nuevo un Avl Car a un
americano. Este modelo mares un hilo por ser ol
tl]'illil‘l"ll I.II" |ﬂ l'llIl'l"l'iI‘H! (A 1| !'I lll!i‘ =i "lllll‘ll"ﬂl'ﬂ“
métodos fotogrificos para plusmar inggenes reales
en la careoverin. En los luterales del coche se
pueden apreciar imagenes reales de paisajes
naturales de Flovida., El 635 CSi atilizado en este
cuso era una version de serie con 211 caballos v
una veloeidud de 220 Kilometros por hora,




ART CAR

BMW M3/M.J. Nelson

Parva decorvar el primer M3, BMW hused un artista
aborigen australiano nacido en Pikili (Australia).
En siete dias de teabajo. Michael Jagamara Nelson,
lia |I|Il!.-!mu|1l los colores ¥ los contornns e =e
pueden ver en su pais natal desde un avion. En ¢él
se puede ver el agua, los canguros, ¢ ineluso un
appesum, Este modelo fue eedido a Nelson por ¢l
departamento de competicon de BMW Austrealia v
:_.J‘illlfr el ciunpeonalo naeionl,

BMW M3/Ken Done

En 1989 oteo anstraliano fue el responsalile e
realizar el octave Art Car, En esta ocasion fue el
disenador grilico Ken Done. Su impronta se
apreecia en la alegein de los colores que siempre
rodean a sus creaciones, EI M3 de competicion
sobre el que realizo su teabajo no es uni escepeion
v tiene un eolorido muy animado que da idea de
st dinamismo. Este cochie gand el campeonato
Australiano de Grupo A,

v

——

[
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BMW 730i/César Manrique

El artista lanzaroteno César Manvigue no necesita
Ill""‘li‘“h"‘i.!’“l } =11 iIIIl*I'I"!- Il“r eAME=ery e I"l el
natural tambien se aprecin en el trabajo plasmado
sobire esta bevling alenmna, Con sus formas,
1[:'“"i|l|||" i".l"'"h'; lll"' IH i.lli"“ 'lh' III"-' t"l l'l“'l“"‘ =
desliza por sn entorno sin olvecer la mgas minima
rosistencin. Los hrillantes eolores ntilizados en su
ereacion dan ona sensacion de agilidod i||l|1'|l.~'~:'=|r||'
en una berling de este tamano.

BMW Z1/A.R. Penck

Las atrevidas Formas del £1 Faeron un auténlivo
valulizados Jrara I imacinacion del artista aleman
A, R, Penek e 1990, E= el dimieo artista aleman
quee lhia participado en ln Arl Car Collection v en
L= lineas libres del Z1 hi conseguido plasmar las
e es (e caraclerizan su obwa. =1 o =e
tletiene ante el coche puede dhistinguir las siluetas
de um cocodrilo v de un lean. Conseiente de que ol
21 s un voche distintg Penck o aeentug.

v




GENTE SOBRE RUEDAS

Joan Ferret

MICROTALLERES

Joan Ferret es un industrial de El Vendrell conocido por su
industria FERVE dedicada a todo aquello que tiene que ver con
la electricidad del automovil. Actualmente ha desarrollado una
nueva faceta: fabrica unos realistas microtalleres decorativos

en los que se reproduce hasta el mas minimo detalle todo lo
que se encuentra habitualmente en ellos.

58 / Motor 16
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AY espiritus inquietos que
H nunca dejan de buscar cami-

nos e ideas nuevas. Uno de
eilos es Joan Ferret, quien ademas
de su actividad industrial cultiva
oiras facetas, algunas de ellas ar-
tisticas como puede ser la pintura.
Tantc es asf que hace poco mas de
un afio llevd a cabo una exposicion
sobre el tema Ferrari. Otra de las
obsesiones de Ferret es la miniatu-

rizacidn, no en vano cada vez va re-

duciendo al maximo el tamafio de
sus instrumentos para los talleres. ™

11

|

i
i,_

Primero creé comprobadores de &
cil transporte, luego del tamano de
una cajetilla de tabaco, después del
de una tarjeta de crédito y ahora ya

‘los mete en un estuche que cuelga
“de un llavero diminuto. A ese paso

el proximo deberd entregarlo con
junas pinzas y una lupa!

Pues bien, uniendo aficién y nece-
sidades industriales «porgue hay
épocas en que la produccién des-
ciende», decidié crear unos peque-
fos talleres alrededor de un coche
a escala 1/18 de esos de tan am-

plia difusién en el mercado. Estos
talleres en forma de vitrina tienen
unas dimensiones de 46 centime-
tros de largo, 24 de alto y 12 de
profundidad, mientras que su peso
es de 4,100 kilogramos. En ellos se
reproducen diferentes ambientes
como pueden ser talleres de chapa
y pintura, de mecanica, de electrici-
dad, de bricolaje, etc... hasta un to-
tal de diez modelos distintos. En to-
dos ellos el interior estd decorado
con multitud de herramientas, {ti-
les, caballetes, bancos de trabajo,

PASION POR
LO DIMINUTO
Dos Ferret,
padre e hijo,
estin
obsesionados
por ia
miniaturiza-
cion. En los
diferentes
modelos de
vitrina se han
reproducido
todos los
elementos de
un taller.
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GENTE SOBRE RUEDAS

CHAPAY
PINTURA

El Ferrari GT
de Ia foto
reclbe
diversos
cuidados

en su
carroceria.
En el taller
aparecen
desde los
tipicos
carteles
hasta la mas
insignificante
herramienta.

60 / Motor 16

compresores y un extenso etcétera
de elementos caracteristicos de es-
ta industria. Todos ellos fueron pri-
mero construidos a mano y ahora
bajo molde perfectamente pintados
0 cromados y en ciertos casos, de-
corados. Para esta decoracién se
emplean algunas marcas reales con
las cuales Ferret ha llegado a un
acuerdo y otras inventadas. Se da
la circunstancia de
que un fabricante de
pinturas se extrafid de
que Ferret le pidiera
permiso y no dinero
por empiear su marca.
Los coches que contie-
nen son clasicos o mo-
dernos, algunos de
ellos a medio montar
o semi-pintados para
aumentar la sensacién
de realismo. Estas mi-
niaturas proceden de
distintos fabricantes
tanto europeos como
japoneses,

Hace ya dos afios
que inicid esta activi-
dad y por el momento ha fabricado
unas trescientas de estas vitrinas
que requieren unas seis horas de
montaje cada una de ellas y en las

iiiARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Preparate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en marcha.

Una TARJETA GRATUITA para todos los gue estiis interesados en ¢l mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerin ¢n una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...

Solo tienes que solicitarla, mandindonos el cupén que insertamos en esta

cuales hay entre doscientas y tres-
cientas piezas. Un simple bote de
pintura ya consta de tres pues esta
el cuerpo, la tapa y el adhesivo, lue-
g0 hay que contar la estanteria o el
banco de trabajo, etcétera... Una de
las piezas mas dificiles es el com-
presor con sus volantes, correas, el
deposito, eicétera...

Algunas de estas vitrinas estan

OBSEQUIO A FANGIO. Juan Ferret hace
entrega a Juan Manuel Fangio de una
vitrina especial que contiene un
Maserati 250 F. Hoy ésta se encuentra
en el museo del as en Balcarce.

en algunos despachos de prestigio-
S0S personajes, como es el caso de
Jordi Pujol, Juan Manuel Fangio, De
Tomaso o Pierc Ferrari. El modo co-
mo llegd a este dltimo es cierta-
mente curioso: Ferret regalé una de
sUs vitrinas a un directivo de Bura-
g0, marca con |la que en principio te-
nfan un acuerde comercial. Este di-
rectivo expuso una de las vitrinas
en un conocido restau-
rante de Vassana y alli
la vio algulen de Ferrari
que pidié poder tener
una para el hijo del
Commendatore.

Estas vitrinas se co-
mercializaran en breve
a través de un sistema
de venta por correspon-
dencia a un precio de
29.325 pesetas.

Hace poco que han
pasado las Navidades,
época de los tradiciona-
les belenes. Por asocia-
ciébn de ideas uno pue-
de resistirse a pensar
que estos talleres de

Ferret no son sino unos modernos
belenes mecanicos! O

José Luls Aznar~
Fotos: Aznar-Ferve:

pagina. Hazlo hoy mismo y podris ser uno dé los primeros en disfrutar de

estas ventajas.., y de muchas mas,

jPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccién abajo indicada

Nombre 1€ Apellido

22 Apellido : DNI/NIF

Direccién

Poblacion ) ] CP

Provincia : Sexo: JH [M

To. (). ' Fecha Nacimiento / /

Estado Civil N Hijos Profesién
Trabajo: [ Cuenta propia  [] Cuenta-ajena

* . Tipo Vivienda: [ Alquiler (1 Propia [Jotros

Coche: Marca Modelo
Cilindrada Ano fabricacion
Uso del coche; [] Personal O Profesional [ Ambos
¢Cudntos Kms./afo efectia aproximadamente?

MOTOR 16, MAD, 5.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en El
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16", Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacién de los datos antes solicitados es toialmente voluntaria. La finalidad de los mismos es la de ayudamos a conocar
mejor g perfil de nuestros lectores, 10 que nos permile disefar y realizar las ofertas que mds se puedan adaptar a tus deseos y
caracteristicas, Los delos que nos facilitas se censervaran de forma cenfidencial en MAD; S.A. y tienes el derecho de acoeder & los
mismos en cualquier momento para selicitar su consulta, actualizacién, rectificacin o anulacion, si asi lo deseas.

Sino deseas recibir ninguna oferta comerelal por comen, per favor sscribe "NQ” en la siguients casilla: D
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SEGE_FRII}AD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO |

A. ARGUELLES s

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES |

i -
|

L

ALFA 164 3.0 V6 (88) 2.200.000
CITROEN XM V | (90) 2.800.000
FORD SCORPIO 2.0 1 (88) 1.255.000
MERCEDES 230 E (89) 2,700,000

® Alfa 33 1.7, aire, afio B3, ® Ford Figsts XR3 |, afio 89 ® (pal Kadett 1.6 S, afo 89.

® Alfa 75, afic 87. ® Limousing Ford Lincaln, afio 89, © Ranger Rover, afios 89 y 86.

* Audi 100, afios 89 v B6, @ Mrcades J00E 24V, aiies 90y 91. ® Renaylt 21 Turbo, afio 9.

® BMW B35 |, afics 90 y 88, ® Mercedes 300 Familiar, 9 plazss. ® Renault Supercinco Five, 40,000 km.
& BMW M5, afio 90, ® Marzedes J00E, afios 88 y 90, ® Rover 82() 5, affo 83,

® BMW 320 4P, afio 86, 67.000 km. ® Mercades 230CE, aiic 86, extras. * Volvo 480 Turbo, aio 88.

® Citrogn BX, 19 TGS, afio 90. * Mitsubishi Eclipse, aiio 93, # Volkswagen Golf Rallye, 36.000 km.

@ FINANCIACION a su medida

® YISITENOS. Mis de 100 vehiculos en stock.

@ Para mayor comodidad de nuestros
clientes en el interior,

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS
BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA &0 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS

’ PAGAMOS CONTADOD

'_ AMDRES MELLAD-D 6 TELS.: 549 3? BBEY S4964 71, FAX.: 5 44 462 T5|

“AUTOS PACIFICO

GUINDA: FORD SIERRA 2.0i GLS 4P.
AZUL-MET. M-MH/ 20.000 KMS.

VEI'ICII.OS DE OCASION
MANOS DE UN ANIGO

Abierto también sibados todo el dfy ¥ domingos mafianas

: EMBAJADORES, 139
5V TEL {qr;qane 313-46728 13

e

OFERTAS DE LA SEMANA
OFERTON: OPEL CORSA GSI. BLANCO.
IARCIA PROL. Mae @ MXKS. ;PRECIOSO! 35.000 KMS.
MERCEDES 300 E  ANO 87 2,490,000 Cedes 300 E afe B, ACERCATE Y COMPRUEBALO!
BMW 535 I ANO 89 2975000 (SZ390.000; gstantigun | 895.000 PESETAS.
2?%%%@2“ igg g? i;ggggg J6A10086 " OCASION: RENAULT ESPACE 2.2 RT.
: Zal 12 G PROL BMW =  BLANCO. M-NM. SIEMPRE, EN GARAJE.
CASI NUEVO. GARANTIA DE LA MARCA.
MENSUALIDAD: 63.000 PESETAS.

ESPECIALISTAS EN CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION

TODO TERRENO EN 48 HORAS
pespe 13,9%

, : 5410088 - © B \y CiUDAD DE BARCELONA, 190 0 (AL
 uan e Mo b : (NWE  FINAL DR. ESQUERDO. (METRO PACTFICO) Jos
S by 83, TEL.: (91} 552 55 04 (5 LINEAS)
TEL: 91} 41 00 30

patny ek

14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA DEDRA 1.6

=) R T N L B e Y

A EMPRESAS Y PARTICULARES

{TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVOS

KILOMETRAJE ILIMITADO PROCEDENTES DE SORTEOS ¥ CONCURSOS)

DECOCHES Y | atengd & Ll
LR v pAGAMOS

I uicencia TRAVANCO ; I _ o0 C O N TA D o

i ON VA 8 1
! JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39, TEL: (91) 5 41 00 36 M-25008 | /ol
| AYDA. CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (91) 5 52 55 04- M-28007
' AVDA,. DE LOS TOREROS, 12 TEL: (91} 3 56 65 78 - M-28028
! VILADOMATZIZ TEL(93} 4 39 38 66 B- 080"9

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION Y VENTAY ' Velorguez 144 Tel 564 55 54
TALLERES el 1911 a5a 11 9)




T e
T F =f Fow

e SE N2 R T
] PARTlCUlAR W VENDO &
Vende 1 BMWM-3 |

| ALFA 33 1.7 SW, : ROJO, 50.000 KMS, ARID 89.
FAMILIAR “INO TIENE NI A./A., NI CUERO.

Aire acondiclonado, |
lantas, radlo M- “

KG.,50.000 kilometros, I
muy buen estado. COJO COCHE O MOTQ COMO
PARTE DE PAGO

| .000. Ptas. '
il TELS?&) 767 06 72. " MONCH. (908) 716 817 -

tida, efevalunas. m pmnm, "3.900,000

. ciarme 1as. Taléfono (21)
mw g?;: Eﬂnﬁsgﬂ 74
tie do B meses.
 7268621/22. 17.000 km, impecable,

BMIW 325 | Cabrio, ne-  5,900.000 ptas. Tel

gro- dismante, llantas  (91) 564 55 56.

8BS, impeceble sstedo, CADILLAC Saviile
- mmmzmmﬂ STS, martén [2 tonas),

Arcons, B2. Tels.  MAF, 2800000 ptes.

72686:21/22. --Tﬁ{ﬂ ) 654 55 56,
BE0. GLER Laredo,
ﬂmﬁﬁ 1987, aha ‘Imud;'u‘g&;ﬁ'
[+44 8 [ 5 i‘npﬁﬂd
:.q.iﬂj‘ﬁ.ﬂm :'I;r‘%ﬂ; ptas. Teléfano. (91)
7258821/22. ' 564BE56.
Ve | Golf Spimter, 1.6 mﬂl gﬂmm
_ e estado,  matico, gris plata, gaso-
i u:rgﬁﬂiﬂj'z" messs, m;grmmfaismniﬁm-
- 926, s, entreda  dos ruadas y llantas es
150.000. ptas/36 me- inles. o o

. ses & 28,500 ptas. A= molgue, 70:000 ki,
“conm, B2 Teléfono

7258622 . . {61 564 5556,

mﬂﬁﬂ-

I

I

1

I -
3.300.000 PTAS. |

1

I

1

[§

I

I. ____________ T4
mmmnﬂnﬁn msam.maqwm'_.

BMW 21, nugrm'

2,500,000 ptas, Tel.
rlnrllnﬂn!l pspe- H orokes 4.0 L,

Mﬂlﬂ IHH

PRECH) MATRICUEAD( 526000 PESETAS.

TRICULAD) 6 7600 PHSEYAS
LSAROS

TECULADS. 2 %0 8% PESTIAS

-~ PEUGEQT 485 SBF AL OMATICR: 480 %
PLATA CON T42{CEQ!4 OF TELA CRIS

TAPICERIA DE TELA GRIS 755,040 PRSHT 28

AUTOMOVILES DE IMPORTACION

-~ JEEP GRAN CHEROKEE LIMITED 4€ LITROS, 1% CARALLOR, FULL OFTIONS CON COMPACT
DISC, DISPONIBLE E ENTREGA INMEDIATA EX COLOR BLANCO'Y TAPICERTA PIEL BEIG

- JBEP GRAN CHEROKEE LARED( ESPECIAL CUN KT} OFRA0AD 40 LITROS, 199 CABALLOS.
FULL OFTIONS, DISPOSIBLL EN ENTREGA INMEDIATA LN COLOR BLANCO Y TARICERLS
TELA GRIS PRECIO MATRECULADS 4550000 PRSETAS

~ MITSUBISHT ECLIPSE GX 4 x 4 TURBO 14V, 145 05 BALLOS, FUiLE OPFIONS, DISPONIRLES EN
ENTREGA INVEDIATA EX COLORES BLANCCS, BOUS BLATA ¥ CRREZA TODGS CON TAPL-
CERIA BN TELA GRIS PRECI) MATRICULADO 1938208 PRSETAS

- MITSUBISEI 364 V4 » 4 DOBLE THRO M¥ 305 CARATLOS, FULL OPYIGNS BISPONIBLE ||
EN ENTREGA INMEDATA FN CCLOR NEGRD €0N TAPICERIA DF PIEL GRIS PRECID MA

- CIC JMMY 15 4v4 41 LTTROS. F6 CABALLOS, FULL O5TIONS $%0 91 JASPOIBLE X
ERTREGS DVEDIATS k% LOLGR NEGRO CON TARUTREA 712 TELS NEGRA PRECKS 1A

— MERCEDES 190E 26 LITROS FULL OFTIONS, K40 35 DISPONTBLE N ENTREGA NMEDIA-
TA EN COLOK &XTRACITA CON T TAPICERIA EX TELA GRS

1300960 PESETAS

SPONIBLE EN EMTREGA INMEDIATA £ COLOR {f
Y PESKTAS
- BELGOT B8 GT, AN0 B TRSPONIBLE FN ENTREGA ENURIATA [ FCOLOR BEARCT CON

TEE. {93) 540 28 38
FAX (93) 540 28 56

HIPENCOVA. Aenaukt
12 TS {83), perlécio
estado, total: 860.000
pesetas. Teléfonos (91}
467 36 33/467 2813,

HIPERCOVA. Ford Es-
cort XR3 | {88}, impeca-
bla, equipamiento espe-
cial, total 1.100.000
pesatas. Teléfonos {91)
467 36 33/467 28 13,

RIFERCOVA, Lancis ¥
10 Fire, M-MK, 15.000
km, 650.000 ptas. Te-
téfonos (91} 467 36 33
y 467 28 13,
HIPERCOVA. Ope!
Corsa 1.2 Swi_ﬂp.-nmi-
nuevo, seis mases,
750.000 ptas. Taléfo-
nos (91) 467 3633 y
467 28 13

.1 COSWORTH 4X3.
4| SUBCAMPEON "
| CAMPEONATO

DE ESPANA DE TURISMOS DE 1.99%2.
INTERESADOS, LLAMAR AL TEL: (91) 653 57 15

COLOQUE ESTE PRACTICO
DISPOSITIVO EN CUALGUIER
RINCON DE SU COCHE

Y VAYASE TRANGUILO
SABIENDO QUE ESTA

A SALVO DE LOS LADRONES

MINI ALARMA F'C‘IRTATII.

ACEESORTON A

| ENVIOS CONTRA REEMBOLSO A TODA ESPARA,
| LLAMARA .COMNASA TE [FIf3 195557 3196358

|5e buscan disl‘ribu 191)3 5 687 49 |

Tel {924) 2711

Rl

vendo

FORD SIERRA

COSWORTH 4X4 |

f Umco servicio en Espafia (Peninsular),
| | autorizado por General Motors America
RECAMBIOS : LLANTAS. FURGON fj|

GR.N

SUBCAMPEON COPA FIA 1951

Y REMCLOUE
COPI SPORT; (922) 24 05 58
obR 1684

 MERCEDES, BMW,
Josps. C.nﬁnﬁu. Pars-
a;.ha, l::u-.'hap AUBVOS; |
' ‘mejores precios, Tnf. !

{95) 286 01 15
CORVETTE 849,
3.200.000 ptas. Tal,

{95) 2860115, -,

CORVETTE 50 Ca-
briolet, hardeaux;
4.350.000 pras, Tel.
(85) 286 01 15, J
CORVETTE ZR1, 90,
grafito, §.900. 000
ptas. Taldéfono [ﬂ'ﬂ]
2860115
PORSCHME 911 Cabrin-
let, original gembals;
4.500.000 ptas, Tal
{95) 286 0115,
BMW 750 I1A1, 88, gis-
fite, cuero bufalo. Tal -
{95} 286 01 15.

89, 2.500.000 pias
Tel. (95) 286 01 15,

COSWORTH Sierta 2P,
86, 1.350.00C pta
Tel. (95} 286 0115, -

tas,

' CHEROKEE Jeep Ltd.

PORSCME 959 Kit,
2.780.000 ptas, Tel.

{95) 286 G115, | | .
TOY STORE. El Capr
cho Center. local
Tel. (95} 3853644
Marballa: |

URGE Fgm-szau-
1888, pariecto, pocos
kiidmetros, 1 afio gar

rantia, 1 millén menos
tasatidn: Tel, 948)

318405,

las de asientas, uel

ANTILE DS

' . 1 R N L i O
' B I_ITZ HERMANOS, S A

NEUMATICOS
Y REPUESTOS ORIGINALES.
@\ PONTlAC CADILLAC CHEVROLET
w \vf ) g "

CLOSUMOFILE

FRRDE T TALLERES ALMACEN Y O L11e4
LE=CN s | ran] DOCTOR CASTELD, 78
28007 MADRID

@}. |
55 ANDS DFRECIENDO £1 METOR SERVICHD

VEHICULOS DE IMPORTACION
TALLER DE CHAPA Y PINTURA,

H‘E‘Toum.—
mmﬁ §
purites, volante mama,

Davacar, 1,.300.000.

Ramdn. Tel. 454 0819,
nEYW 325), hlﬁnnu y
afio 90, full equip, im-

5734937,

nnrrrsan&s-ﬂ.-

I,q!r?ﬂh

' B llantas; proparacion

Tﬂi ) I?U 3376,

B Stealth ES
'-Mum'm 3.0 1. 222
FH"
pecable, un solo dusda, - ﬁm
2.500.000, Teléfone

ular, gran aﬂuﬁsn.
000 ptad. Tel.

. '_iﬂ 3146896,

alarma,
pas, Carlos,

I.IBROS, MAQUETAS
AUTO WINIATURA

Herramientas automacién y Accesorios exclusivos.

Pidanos lista de precios grofuifa.,
Venta en hendu ¥ por correo.

TH. (91) 593 15 77 - 445 47 10. Fax (91) 59312 17

Gmlbf Tall, !m i
cabls, ﬂ;;??m Tals, *,

57713881/8384 ihd— :

; f .m‘_uﬁﬂna]}.
VENDO Esmarntm_ms- ANGT,

descapotables :
dos, Golf, GT1§ &u&f& 1,

(Do, ofiing).

|| PERFECTO ESTADO,

T # x% atm;m !

C/ Genercll Alvnrez de Cqsl'ro, 40 - 280?0 MADRID !

SE VENDE

YAMAHA RD 350
{JAPONESA)
BLANCA Y ROJA,

CARENADO.
TEL: (91)5 94 45 81

V-BX F#

P
b

r*"
5

{(NOCHES) JOSE

R T T O O O O

AUTO VILARDE LL

C/BALMES, 25.

TELF.:

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

_Motor 16—



MITSUBISHI 3000;
#£22 CV, full eguip, Dod-
ge Stealth.
MITSUBISHI Eclipse
G5 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas.
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velacidad
méxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cistre espejos
eléctricos, cinturcnes
aytomaticos, piloto au-
tomdtico, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portive mas de moda
del momento.
Varosa Mo*ors. Tels-
fonos 606 51 49 ¥
806 1511

HONDA Civic.
TOY(ITA Celica.
NISSAN 300 £X.

D

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11,

QUADS. La mas exci
tante diversion motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las

 edades, tenemas dife-

rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carnd. Atrévate,
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95.

SUZUKE RM 250

; Cross, 550.000 ptas.

Varosa Motors.

-MIT?EBISHI-HDNDA
*TOYOTA-MAZDA

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipse, Toyota Celica,

Honda Civic

L]
N

"

NOVEDAD FORD PROBE 93

TELEFONIA mévil, dis-
tribuidor oficial Mitsu-
bishi, seguridad y servi-
cio. Varosa Motors. Te-
léfonos 606 1511 y
6061511,
MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag. climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo eniregamos
ya en cualquier color,
disfrotelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615 11.
MITSUBISHI Eclipse
&GS Turbo, motor 190
€V, 0-100 6.3 segun-
dos, velocidad maxima:
235 km/h.
MERCEDES 190, 2.3,

.18V, antracita, full

== ——

[-'.",!iEE‘?E GSX.
Frobado:

«{-106G, 6 o seg

Motor-16, 24 Marzo.

«Vel. Max. 230 Km/h.
« lonsumo a 90. 6,7 L.

TENTRIV

DIR S.A.

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 469 78 06
FAX: 469 22 70

CTNNIED)

equip. muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
60615 11.

MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, elevaiunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automético, equi-
po sonido Hi-Fi, asiento
y volante regulables en
altura, llantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
806 51 49/606 15 11.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonéds, cuida-
mos de su coche, tam-

bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
més da 70 vahiculos,
carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kilémetro 4. Tels,
606 5149, 6061511
y 606 15 95,
MITSUBISHI Montero
Corto DI, GLS, nuevo,
estrenar. Tel. {91}
531 32 80.

VENDO Escarabajos
descapotables y cerra-
dos, Golf GTl y CX, 3 fi-
ias de asientos. Miguel.
Tel, {924} 27 11 95.
FORD Sierra Cos-
worth, nuevo, precio
2.200.000. Tal. (957)
4878 70.

N o il

B i 1280

MITSUBISHI 3000

*MITSUBISHI ECLIPSE
*HONDA FORD PROBE 93

“MAnZBA

HONDA CIVIC
TOYOTA CELICA

IMPORTAUTO. Roils
Royce Silver Shadow,
1975,
IMPORTAUTO. Mer-
cedes 170 D Lola Flo-
rgs, 1936, perfecto.
IMPORTAUTO. Mer-
cedes 280 Si, ABS, au-
tomatico.
iMPORTAUTO. Mer-
cedes 350 SL. 1974,
dos capotas,
IMPORTAUTO. Ferrari
328 GTS, 1989,
IMPORTAUTO. Ja-
guar XJS Cabrio, 1990
IMPORTAUTO. Olds-
mobile Cutlass, 1966,
perfecto.
IMPORTAUTO. Alpine
A-110, 1100, 1968.
IMPORTAUTO.
Triumph TR-7, descapo-
table, 1981.
IMPORTAUTYO.
Triumph TR-6, ruedas
radios.
IMPORTAUTO. Ford
T, 1929, restaurado.
IMPORTAUTO. Ja-
gusr MK-Il, 2.4, ruedas
radios. .
IMPORTAUTG. Pors-
che 911 Cabrio, 1985,
rojo.

IMPORTAUTO. Alfa

Romeo 1600 GTC Spi-

der, 1966.
IMPORTAUTO. Cadi-
ltac Efdorado Biarritz,
1861, descapotable.
IMPORTAUTO. Alpine
A-110 1600 Gordini, 5
velocidades, 160 CV,
IMPORTAUYO. Scat

850 Coupe, 1970, esta- |

do congurse.
IMPORTAUTO. Fiat
130 Coupe, aire,
IMPORTAUTO. Dodge
Dart, 1966, perfecto,
IMPORTAUTO. Paseo
de Sagasta, 43. 50007
Zaragoza. Tel. {976)
386212,

CLI0O 16 V. a estrenar
jireparado para copsa’
Benault, todavia gin

mtatricular, gastados

Pol. Ind. Alparrache, Pare. 78. (s

C/ Dehesa Mary Martin, 19 - i'1

28600 NAVALCARMI N1 art
TELEFONO (91 011] 26 %

"BMW - MERCE [1ES

TAPIZADOS EN CUERD

1w Earemmlure. Boow, 29
A i

AT

2.60G.000, se vande

en 2.100.000. Tels.

530 84 21 {oficina) ¥

352 29 35 (casa).

PARTICULAR. BMW
325 | Cabrio, M-LD, full
equip, teléfono movil,
compact disc, precio

3.900.000. TYeléfonos

539 84 21 {oficina) v

‘351 29 35 (casa).

VOLVO 760 GLE, anu

87. Teléfonos (821)

437813 y 420610,
tuis,

MERCEDES 300 E, 4
Matic. mucho eguipo.
Tels, (921} 437813 vy
42 06 10. Luis.

ADDI 100 CD, climati-
zacidn, M-GW. Tels.
{921) 43 7813 vy
42 08 10, Luis.
MERCEDES 300 TE,
completo. Tels. (921}
437813 y 4206 10,
Luis.

PORSCHE 911 §C,
muy bien cuidado. Tels.
{921) 43 7813 y
42 06 10. Luis.
MERCEDES 300 E

24V, tull equipo,

3.200.000. Tels. (21}
519 1494/51917 84,
MERCEDES 300 D,
nueve, fuil eqguipo,
5.300.000. Tels. {91)
51914 94/519 17 84.
MERCEDES 190 28
TD. extras, 3.100.000.
Tels. {91) 5191494 y
519 17 84,

MERCEDES 190 28

Dissel, AA. afio 90,

2.900.0060. Tels. {91)
519 14 94/51917 34,
BMW 525 |, afio 89,

color blanco, AA.,
+ 2.600.000. Tels. {91)

519 1494/51917 84,

BMW 524 7D, blanco,
AA, 2700000 Teld-

fonos (81) 515 14 94.1-

/51817 84,

. PORSEHE 3414 Tnu'gn-
" modarno, . 1.900:008,
Tals, ;91} 51a 14’&4 ¥
5191

i TALLERES

i AUTOTODO S.L.
) Concesionario

| ARO-DACIA
1 4xd mejor precio

1 C/Roma Calderas s/n
} Pol.Ind. P.29 C. Villalba.
1 Tel: 851 22 52

i Vehiculos usados

e ) P

Illl‘-‘lﬂll 260 E,
afo 88, todes axtras,

2.200.000. Teléfonos

H,,,m_____-p_J

{91} 5191484 y

5ig1784 |
MONYERD. nuevo Tﬁl
ELSq t:l}r‘l'-u. ﬂ #ﬂl
3.700.000. Tels. [(81)
518 1454{519 17 84:
MONTERD nugvo TB)
L GLS,) Itrgn AAL,
Biﬂﬂﬂﬂa “Talks, 1911

5191494/519 1784,

EETADOUNIDENSE
con hilan concaimisnto
del mercado norteams:
vicano o sutomdviles,

bilingile, dispuesto @

vigjar, busca ofertas de

r.ulﬁhuraaurﬁm pragun- -
tar por Paco. Teléfono |
0719146210171 0

dejar mensaje.

mmm

Mhmm Tokk: 11531 - mw
Ca,mliana Motor S. A.

it

"
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= FANTASTICO...

© TODO TERRENO)
PRECIOS PESEE 194.000 17

DIVERTIDO
' SEGURO.,
BINGO D),
MODULO 38000

. JEL KART DEL CONDUCT N

HAY MUCHOS MODELOS. | LLASLAAUS ¥ #HARAS PIGRARIE

CASTEI.I.ANA MO'I'OR
LAS OCASIONES
‘MAS GARAHI‘IZADAS

| mam&mw‘
: Mm;m b

-

ANUNCIOSFGHPALABRM
Hormanos Garcls Noblejas, 39
.. Madric-28037

Envienos e&te cupén debidamente
cumplimentado. Escnba sl texto a ma-
quina o en meayisculas. Bl precio por
palabra es de $0 ptas. También pue-

de sa en los
20 x 40 mm, cuye importe es da
10.000 ptas. Si desea anunciarse con
médulos de mayor tamafic llame al te-
- léfono. (91) 407 27 00

Junto con 8! cupdn snvienos el impor

Anteal da

te madiante t2ién bancaric a nombre

ANuUnGLO.

. te Marketing and Advertismg, § A
Une vez efectuado el cobro de sus ta-
. iones se procederd a | publicacién del

ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Tl ET YA

sl I

7-_-

..-',.'r',

RS TS

Ruego inserten mi io por palabras en el p de

Nombre vy apellidos

Damicilio

Teléfono Firma
—rr— - - T
[ i3 5 [ L 1T 1 iy .'._ [

¥ il S L B P LA Rt
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R B, ha tomado vida una nueva
0. Bajo el signo del motor
» modelo, que es novedad al

tacién de una moto esta rodes-
da de una importancia histrica
tan definida. Ser el relevo de setenta
afios de tradicién, que dieron comien-

E N pdcas ocasiones, la presen-

- 20 con fa R.32 en aquet lejano 1923,

representa un reto de gran magnitud.

. El «vigjo» motor béxer no aceptaba
més evoluciones, y la R 100 Roads-
ter, representaba la optimizacion ex-
trema de una evolucidn Hevadatdlca-
bo durante siete décadas, a 1o iarge
de las cuales, se cosecharon victo-

rias en raids, records de velocidad,
sidecars, y un indiscutible prestigio
en ese reto gue suponen las motos
de calle.

Sin lugar a dudas, los modelos R
han sido y son los més carismaticos
de cuantos fievan el sello de BMW.

Buena prueba de ello, es que han so-
brevivido con autoridad al acoso tec-
nolégico de los japoneses, se han
vendido seiscientas mil unidades y,
todavia ahora, representan casi fa-mi-
tad de las ventas de motos BMW.

En fa nueva R 1100 RS se conjuga,

por una parte el talante cldsico de to-
das las bdxer, y por otra, la base teg-
nolégica que permite justificar su val
dez en el mercado a lo largo de
uchos afios. Por encima de todo,
se frata de una moto tecnologicamen-
te avanzada y estructuralmente senck
lla, todo ello en funcién de una con-
duccibn cémoda y segura, respaldada
por la proverbial fiabilidad mecénica y
una muy reducida manutencién.




FICHA TECNICA -~

MOTOR: - gt
Dos cmndros contrapuestos
frente a la marcha. Cuatro tiem-
pos. Refrigeracién por aire. Cuatro
valvulas por cada cilindro. Arbol
de levas en cabeza. Didmetro por
carrera 99 X 70,5 mm. Cilindrada
total 1.085 cc. Potencia méxima
90 cv a 7.250 rpm. Par maximo
9,6 Kg/m a 5.500 rpm. Relacién
de compresidn 10,7:1.
ALIMENTACION: -

Inyeccién indirecta Bosch Motro-
nic. Encendido Motronic. Arranque
eléctrico. Bateria de 12 V/ 19 Ah
TRANSMISION: ’

Primaria por pifones. Secunda—
ria por cardan. Embrague mono-
disco en seco de 180 mm de di&
metro. Cambio con c¢inco
velocidades.

BASTIDOR: - e TR
Chasis tubular en acero. Estructu-
ra de celosia con motor portante.
Suspensién delantera Telelever
monoamortiguador. Suspension
posterior Paralever monoamorti-
guador. Freno delantero de doble
disco de 305 mm de diametro con
pinzas de cuatro bombines. Freno
posterior monodisco de 285 mm
de didmetro. Sistema incorporado
ABS. Llanta delantera 3.50/ 17".
Llanta posterior 4.50 /18". Neu-
matico delantero 120/ 70 -ZR
17". Neumatico postenor 160/
60-ZR 18".

DIMENSIONES:

Longitud méxima 2.175 mm. DIS-
tancia entre ejes 1.473 mm. An-
chura maxima 920 mm. Altura del
asiento 800 mm. Peso en seco
220 Kg. Capacidad del depésito
23 litros.

CONSUMOS

{Datos en |/100 Km)
Consumo medio

o 5

PRESTACIONES  j&

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h : 215
ACELERACION (seg.) & oifun 54
De 0 a 100 m salida parada 41
De 0 a 1000 m salida parada 237
90/ Motor 16

ARMONIA

La estética
formada por el.
conjunto
mecénicoy la
parte
ergondmica,
confieren a la
nueva BMW un
cardcter

singular.

TELELEVER

El desarrolio de
la suspension
Telelever ha
pasado por
infinitas fases
de estudlo. El
resuftado final
se rige por Ia
suma sencillez
del disefio y de
sus
componerites.

DETALLES

Las bielas
sinterizadas y
la refrigeracion
por acelte de
las valvulas de
escape
tepresentan los
detalles mas
peculiares de
este poderoso
motor,

La gran innovacién aportada a la
parts ciclistica es el sistema de sus-
pensidn Telelever, que prescinde de
| horquilla como elemento de sus-
pensién. Sin llegar a la complicacion
mecénica de la Bimota Tesi o de la
Yamaha GTS 1000, BMW ha logrado
un sistema tan simple como eficaz,
que supone una alternativa vélida y
tlierta con grandes posibilidades de
desarrollo, tanto &n el aspecto de
suspension como en cuanto a su
genmetr‘ ia.

En primer lugar, se ha conservado’

Ia estructura de la horquilla con ba-
rras de treinta y cinco milimetros de
seccion, en la que se han alargado
las botellas hasta recubyrir el ochenta
por clento de la longitud. En su inte-
nor no existen muelles, y la (nica fun-
ciGn es la de deslizamiento, ademas
de mantener la rigidez torsional. So-
tre el centro de [a tija inferior, se apo-
yz &l vértice de una horquilla gue es-
td anclada a la parte superior del
motor. Junto a esto, se encuentra el
semichasis gue tiene cuatro puntos
de apoyo scbre el motor, y en cuya
parte superior pivota el eje de la di-
reccién. El Gnico elemento de sus-
pensién es un amortiguador hidrauli-
o anclado a la horquilla inferior y a la
parte superior del semichasis.

Como’se puede apreciar, la simple-
7a del sistema Telelever es total, y
atdemas su manutencion sé resume
en sustituir las rétulas de direccion
cada cien mil kildmetros. '

Por el contrario, BMW ha conserva-
doen la parte posterior el ya conoci-
do sistema Paralever, con la ubica-

clién del amortiguador en eje con el’”

centro longitudinal de la moto.

Las ventajas del sistema Telelever
son milltiples, ademas de |a falta de
manutencién. Por su geometria, la
distancia entre ejes varia sdlo cuatro
milimetros en la més apuradas de las
frenadas, con el beneficio de que el
Telelever actda también de sistema
«anti-dive» mecanico, con un hundi-
miento minimo de |a parte delantera.

Respecto a las tradicionales hor-
quillas telescopicas, el Telelever ofre-
ce mejor progresion cinematica del
muelle y del amartiguador, con lo
cual, la sensibilidad a las regulacio-
nes de estos dos elementos es ma-
yor. Gtro aspecto destacable es que
al no hundirse la horquilla, se ha po-
dido desplazar hacia delante el mo-
tor, lo que ha permitido obtener un re-
parto de pesos casi 6ptimo: 52,7 por
ciento sobre el eje delantero, y 47,3
en el posterior. Junto a estas venta-
jas, figura también ia optimizacién del
nuevo sistema ABS.

Debido a la estabilidad geométrica
de |a parte ciclistica, en la que no se
aprecian desplazamientos de pesos
ni cargas sobre el gje delantero du-
rante la frenada, se han podido regu-
lar fas reacciones del ABS, hasta ob-

tener el maximo de su progresividad, |

¥ un ahorro de 4,2 kilos de peso res-
pecto al modelo anterior,

En la primera toma de contacto, se
distinguen de inmediato las caracte-
risticas que diferencian a la R 1100
RS de sus antecesoras. La postura
del conductor se encuentra a mitad

MoTO Y
NATURALEZA
El caricter de
esta BMW es
eminentemente
rirtero. Confort
y fiabilidad
mecinica son
las garantias
que ofrece para
los largos
viajes.

A TOPE

La estabilidad
por paso de
curva es
Intachable, y
Hlegado el
momento se
puede inclinar
hasta hacer
rozar las
culatas con el
asfalto.

Abajo destaca
Ia simpleza
ciclistica de Ia
R 1100 RS. Se
pone en
evidencia lo
compacto del
bloque formado
por el motor,
cambio y
fransmision.
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A 5U GUSTO, Entre las opciones gue aqui figuran se encuentra sl

aslento regulable en altura, s6lo para el conductor,

CONFORT. Un detalle de gran Importancia que completa Ia gran
ergonomia de esta moto, es ef parabrisas regufable. -

92/ Motor 16

de camino entre una moto deportiva
y la méas cémoda de las gran turismo;
una vez sentado con los pies en las
estriberas, si s€ cierran los 0jos e
instintivamente se buscan los purios
del manillar, se descubre que estan
situados en el sitio y altura ideales.
Prueba de que su ergonomia es acer
tada, es que una vez recorridos los
primeros metros, la adaptacion a las
medidas de la R 1100 RS es total y
no se tiende a cambiar de posicion
para una mejor ubicacion.

Sin lugar a dudas, son suficientes
un par de curvas enlazadas y unos
pocos kildmetros de recorrido mixto,
para comprobar que la R 1100 RS es
una moto diferente y singular. Lo ank
¢0 que recuerda a una moto conven-
cional es el conjunto motor, cambio y
transmisién; el resto precisa el paso
por una fase de adaptacién.

El propulsor responde con inmedia-
tez y, desde las tres mil quinientas re-
voluciones por minuto, desarrolla sus
noventa caballos de potencia de for-
ma lineal hasta llegar casi a |as siete
mil. -Sin embargo, lo més apreciable

INCLINACION PERFECTA. Para los mas sibaritas existe ta posibifidad

de los semimaniliares regulables en tres posiclones.

de su comportamiento es el par mo-
tor. Si se rueda a un régimen com-
prendido entre las tres mil quinientas
y las cinco mil quinientas revolucio-
nes por minuto, la respuesta es po-
derosa e inmediata, y €l manejo del
nuevo béxer resulta gratificante.
Como se ha dicho anteriormente,
al negociar las primeras curvas se
descubre que esta moto posee una
ciclistica sumamente neutra, ademés
de diferente. Al contrario que con las
motos tradicionales, se siente poco
tacto cen la rueda delantera, y eso
no varia aungue se cargue mas o me-
nos peso sobre el tren delantero.
Tampoco precisa una trazada riguro-
sa, cualquiera que sea la curva en
cuestion. Su adaptabilidad al trazado
y al nivel de conduccidn de quien la
esté llevando, es sorprendente. Al
mismo tiempo, mientras se buscan
sus fimites con cierto tanteo, se des-
cubre que el margen de seguridad en
conduccién normal es absoluto, y en
su faceta deportiva, las culatas termi-
nan por rozar contra el asfallo, cofa
gue responde a los cuarenta y nueve

COMO UN AVION. Ei panei de mandos de Ia R 1100 RS es sobrio y
completo. Los retrovisores desdicen del resto de ia moto.

grados de «tumbada» previstos por el
fabricante.

En esta clase de conduccién, con
cambios y reducciones bruscas entre
la segunda y la tercera velocidad, se
aprecia la dosificacion de la inyeccitn
Motronic que confiere una especial
suavidad de respuesta; sin embargo,
en las reducciones muy apuradas
afloran algunos baches de carbura-
cibn, inexistentes en conduccién nor-
mal. .

El dnico aspecto sobre el cual sur-
gen algunas incognitas, es el compor-
tamiento a velocidad mé&xima, debido
a que se plantean reacciones contra-
dictorias: por una parte, la direcciona-
lidad de la moto por encima de los
-doscientos kildmetros por hora es co-
rrecta, incluso al salir de un badén se
pierde el tacto de la direccidn, pero la
moto sigue recta. Por ¢l contrario, se
tiene la sensacién de que haga un
conato de «shimie» indescifrable.

Es probable que sea debido a una
caracteristica de la geometria de! Te-
lelever, que al hacer pivotar la horqui-

£
i

Ita anclada al motor con un &ngulo di-.

" milfmetros, son los
'mas - grandes de .

_ el tratamiento super-
* fictal de los cifindros, . -
- ha dgjado de ser Ni- =

ESDE aquel lejano 1923,
| fecha en la que Max Friz
pergefi6 el primer motor
BMW de cilindros contra-

" puestos, se han fabricado casi

- setecientas mil unidades de di-
. Terentes versiones; todas ellas,
bajo ef auspicio de una induda-" -

ble fiabilidad mecénica gue ha

- . perdurado setenta afos. Ahora,
* Ia histotia se ha regenerado en .
sl misma con el nuevo propul-

sorR259. :

' Se trata de tun motor basado -
en fa sencillez mecanica, en el
_ que fa estructura monolftica det
_ blogue, se ha sustituido por
:* dos mitades a las gue se une
. -el cérter. El cigilefial se apoya
_ en dos puntos, y las bielas son
sinterizadas como las de los
... motores automovifisticos BMW
"+ de ocho cilindros. También los

arboles de levas han pasado
por el mismo tratamiento, y las
ventajas que denvan de ia sin-

- terizacion son badsicamente

tres: mayor resistencia a la tor-

- sion respecto a las de fundr

" ¢ibn, perfecto acabado e igual-
dad de peso, y la posibilidad de -

. obtener el sombrero de biela -
. con el sistema de «roturas, que

optimiza la unidn entre las dos
partes. En cuanto a los
pistones, con el didme-
tro de noventa y nueve -

cuantos equipan a
los motores boxer, y

kasil, y ahora es

Gi-
nisit; :

‘BMW R259, «BIG BOXER>

. mas barato, menos abrasivo, y

de igual duracion. A pesar de

“ . tener la distribucion basada en ; '

dos cadenas muy largas, su
duracion es equivalente al de Ia
moto, y no precisa manuten-
cién. En cuanto a la refrigera-
cidn, sdlo las guias de las val-
viHas de escape se enfifan con
un circuito adicional del mismo
aceife del motor, todo el resto,
es con chogue directo de aire.
Respecto al anterior motor

. boxer, el R 259 es méas volumi-

noso y, al mismo tiempo, unos
cuantos milimetros mas eslre-
cho. Junto a esto, la manuten- .
cién penéddica ha pasado a ser ..

- necesaria cada diez mil kildome-

tros en lugar de siete mil qui-
nientos. Otro punto a destacar,
es su coeficiente de sonoridad,
que a pesar de tener cadenas
de distribucion, cuatro vaivulas
por cada cilindro efc., es de se-
tenta y nueve decibelios, uno
menos de Io que se estipula en
fanormatvade laCE. - .- -~
Como era de esperar, el mo-
for esta preparado para acep-
tar gasolina sin tetraetilo de
plomo, y marmita catalftica, En
cuanto a sus noventa caballos
de potencia y 9,5 Kg/m de par
mator, ocurre igual que
on los Rolls: son los
suficientes. « - .

ETERNO
BOXER

La esfructura
mecanica del
nueve
propulsor es
tan senciila
como
modermna. Su
mantenimiento
6s sumamente
€5caso0.

ferente al de la direccidn, provoca
que el manilfar se desplace hacia
atras, con o cual, el continuo movi-
miento de [a suspensién sobre un as-
falto ondulado, genera un desplaza-
miento pendular del manillar, que se
convierte en una deduccion errbnea
de un mal comportamiento de la rue-
da delantera.

Este problema, que seguramente
desaparecera en los modelos desti-
nados a fa comercializacion, es tam-
bién el causante de las vibraciones
que- se aprecian en el maniliar. Apa-
rentemente es el motor el gue trans-
mite a la direccidon sus vibraciones,
por medio del semichasis anclado di-
rectamente a su parte superior; sin
embargo, este hecho es cierto sblo
en parte. Las vibraciones del motor
se amortiguan casi en su totalidad
por medio de aislantes de goma, pe-
ro tas que se filtran, al encontrarse
con el movimiento pendular del mani-
llar, generan el fenémeno vibratorio.

Sin lugar a dudas, el sistema ABS
de la R 1100 RS es uno de sus as-
pectos mas destacables. En un prin-
cipio, parece que el freno posterior
carezca de potencia, pero al tener los
mismos discos de la K1, se deduce
que esto no es posible. Lo que ocu
rre en realidad, es que la geometria
de la parte ciclistica condiciona la re-
gulacion del ABS, y si se aumentara
la presion de la pinza posterior, se ve-
ria afectada la estabilidad en los mo-
mentos extremos. i

Respecto a la parte estética, cabe
decir gue el conjunto mecanico refleja
un esmerado trabajo de disefo y
construccion; motor, cambio y trans-
mision, forman un smonolito» de in-
discutible belleza, que revaloriza la
moto en la versidn semicarenada. Por
el contrario, lo que se podria denomi-
nar la parte superior no tiene la mis-
ma pureza. La clpula evoca a la Ya-
maha Diversion, el depdsite tiene un
cierto aire a Honda VFR, y €l conjunto
visto de perfil, recuerda aguel proyec-
to que Muth ofrecié a BMW, que dio
lugar a la Suzuki Katana. Al margen
de esto, la linea estética de la R
1100 RS resulta sobria y «ad hoc» pa-
ra una moto de esta clase.

- Lejos de cualquier comparacién o
apreciacién, cabe decir que #a R
1100 RS representa la base de una
gran alternativa cara a un futuro. Es
una moto polivalente, que aparecera
en el mercado espaniol a finales de
abril, y su precio serd aproximada-
mente de 1.740.000 pesetas.. O
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DEPORTE

24 Horas de Daytona

-----

g e —— - . -'.-"I_u T .
L . - " . . o 1-'-'1':-
L R

w -
— b 5. s g .-  —

Un Jaguar habia dominado la carrera. Tras su aban-
dono un Nissan tomaba el relevo, pero al final el

triunfo era para un Toyota. La edicion 93 de las 24

Horas de Daytona ha vuelto a poner de manifiesto
que nadie gana hasta que cae la bandera a cuadros.

v B
e o g

dores se crefan lo que sus
0jos estaban viendo. Costaba
mucho pensar que un coche, el Ja-
guar de Jones, tras haber dominado
mas de veinte horas de carrera y
con 39 vueltas de ventaja sobre el

E N esta ocasion ni los especta-

Motor 16/ 95



MALA SUERTE
El Nissan de
fos italianos

Moretti y
Sigala debia
haber ganado
_las 24 horas
después del
abandono del
Jaguar de
Jones, pero un
grave problema
eléctrico daba
al traste con
s fantastica
prestacién.

EL VIEIO BELL
Derek Bell
participaba en
esta ocasion
en un Nissan
en vez de en
su tradicional
Porsche. Unido
a Glamplero
Morettl,
Masslmo
Sigala (con éf
en la foio) y
John Paul Jr.,
estuvo a punto
de ganar.
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segundo clasificado, el Nissan
privado de Moretti, fuera a sucumbir
de repente. Sin embargo, Daytona
es asi y las carreras de resistencia,
esas gue ahora ha prehibido la Fl-
SA, siempre han tenido esa caracte-
ristica, el vencedor es el primero en
cruzar la meta tras veinticuatro ho-
ras en las gue no sblo se ponen a
prueba a pilotos y maquinas, sino a
mecéanicos y organizacion. Y es por
eso gue la sorpresa final fue ver a
un Toyota traspasar esa linea de
meta en primera posicién cuando
todo el mundo daba como vencedor
al Nissan. Este y el Jaguar fueron
més rapidos en carrera, pero el To-
yota pilotado por P.J. Jones (hijo del
mitico vencedor de las 500 Millas

CAOpVELN

de Indianépolis, Parnelli Jones),
Recky Moran y Mark Dismore resis-
tié mas, aguanté la distancia.

Sin embargo, ese mismo Toyota
ya habia manifestado sus intencio-
nes en entrenamientos, en los que
fue el mas rapido por delante de un
coche igual pilotado por Juan Ma-
nuel Fangio (sobrino del pentacam
pedn), Andy Wallace y Kenny Ache-
son; el vehiculo favorito del equipo
americano Eagle Toyota. Y ambos
coches con una amplia diferencia
sobre el Nissan y el Jaguar que casi
le estropean la fiesta durante ia ca-
rrera. El Nissan salia en segunda Ii-
nea, qgue compartia con uno de
esos «incombustibles» Porsche 962
que tantas veces han ganado en

Daytona. El Jaguar lo hacia desde la
tercera también con un coche ale-
man a su lado.

Esto en cuanto a los coches que
lucharon por la victoria, una lucha
gue se resume en un doiminio cla-
ro, el del Jaguar, una rotura de mo-
tor que permitia al Nissan rojo y
amarillo, en el cual pilotaba un tal

* {Derek Bell!, ocupar su puesto y un

problema eléctrico banal que ponia
las cosas en su sitio: el Toyota que
habia sido més rapido que todos en
entrenamientos iba a ser el vence-
dor de la prueba.

Y decimos que sdlo en lo gue se
refiere a esos tres coches y equipos
porque en Daytona habia muchos
mas, un total de sesenta repartidos
en varias categorias: GTP, GTS,
GT0, GTU, Le Mans, Camel Lights,
etcélera, lo que da lugar a coches
tan distintos que hacen que el es-
pectaculo sea mucho més completo
de |0 que cualquier prueba europea
ofrece, incluidas las 24 Horas de Le
Mans, por lo menos hasta este
ano..., si No pasa nada.

¥ en esas 24 Horas de Daytona

.hahia un piloto espafol, Fermin Vé-

lez, que decididamente ha apostado
por Estados Unidos para continuar
si carrera deportiva. Encuadrado
en e Scandian Motorsporis v a los
mandos de un Kuzdu Buick de la ca-
tegoria Camel Lights, Vélez se colo-
céd primero de su clase tras la pri-

mera hora de carrera pero, cuando ~
transcurria la séptima hora, rompi6-

el embrague, lo que le retrasd mu-
cho teniendo en cuenta la hora de
penalizacin que le impusieron por
haber empujado el coche fuera de
la pista. En total, tres horas imposi-
bles de remontar a pesar del esfuer-
zo del espaficl que, a pesar de to-
do, conseguia acabar en vigésimo
lugar y, lo que es mas importante,
en tercera posicién de su categoria,
lo que le otorga un buen montén de
puntos de cara al campeonato. Ade-
més, sus rivales en el mismo aban-
donaron muy pronto, lo que hace
gue su actuacién se saldase con
més éxito del esperado.

Si sorprendente fue la victoria del
Toyota, no menos lo fue la clasifica-
cidn obtenida por los Ford Mustang
de la categaria GTS, segundos y ter-
ceros de la clasificacion general
tras veinticuatro horas espléndidas
jugando a la carta de fa regularidad
para asi compensar |a diferencia de
prestaciones con los auténticos co-
ches de competicién (GTP y Le
Mans). Muy bien conducidos por au-
ténticos especialistas en las carre-
ras americanas, los Ford Mustang
dan idea de que hay otras vias, por
lo menos en Estados Unidos, para
fomentar el espectaculo, para hacer
carreras atractivas para el plblico, y
na sdlo dan fe de ello los Ford Mus-
tang; basta mirar la clasificacion fi-

DEPORTE

nal para darse cuenta de lo mucho
gue puede interesar a ese piblico
ver a un Mazda RX-7 en cuarto lugar
de la clasificacion final,

Las 24 horas de Daytona de-
muestran gue la especialidad de la
resistencia es una de las mas com-
pletas y atractivas del panorama au-
tomovilistico, aungque las autorida-
des deportivas opinen lo contrario.
Tan sélo queda esperar a lo que
acontezca en las 24 horas de Le
Mans, en junio, para ver si esas au-
toridades son capaces de abrir de
una vez por todas los ojos. O

- CLASIFICACIONES

12 Jones-Dismore-Moran (Toyota Ea-
gle), 698 vueltas; 22 Kendall-Dallen-
bach-Buhl-Stevens (Ford Mustang), a 10
vueltas; 3¢ Martin-Ferguson-Gordon
{Ford Mustang), a 12 vueltas; 4° Millen-
0’Connors-Morton (Nissan 300 ZX), a
30 veueltas; 5° Dyson-Weaver-Cobb-For-
bes Robinson (Porsche 962), a 43 vuel-
tas; 62 Moretti-Bell-Paul-Sigala (Nissan
NPT 90}, a 53 vueltas; 7% Jellinek-Gre-
oms-Downing (Mazda Kudzu DG-1), a 53
vueltas; 8% Gooding-Pezza-Cooper (Ford
Mustang), a 60 vueltas; 92 Greer-Bacon-
Uria-Mees {Mazda RX-7), a 75 vueltas;
10° Jones-Pruett-Goodyear (Jaguar XJR-
12D}, a 80 vueltas.

POR CULPA
DEL MOTOR

El Jaguar de
Jones,
Goodyear y
Pruett llevaban
39 vueltas de
ventaja cuando
sa les rompié
el motor.
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BMW DE

" NUEVO
Acompaiiado

" de Bertrand
Balas, Jean
Pierre Malcher
:  obtuvo su
quinto triunfo
en Iz 24 Horas
de Chamonix.

TRES DE SEIS
A pesar de
imponerse en
tres mangas,
el Citroén AX
de Phiippe
Wambergue y
Joan Louis
Schiesser no
pudo lograr Ia
victorla.
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clasificacién son de tres a cinco vuel-
tas, segln el estado del hielo, con
un ndmero maximo de cinco vehicu-
los en pista a los que se da la salida

.cada diez segundos. Cada piloto de-

be disputar tres mangas y retener
los dos mejores resuitados, que dan
lugar a una clasificacién provisional
(45 puntos al primero, 42 al segun-
do, 40 al tercero... hasta un total de
cuarenta vehiculos clasificados) que
cuenta para el resultado final y la
composicion de cuatro finales A, B, C
y D de diez vehiculos cada una, que
dan 12 puntos al vencedor de las
dos primeras finales y 3 puntos en

i L'ESPRIT
SECURITE

VUEN.

las dos Gltimas de consolacion. El
vencedor de la prueba es el piloto
gue totaliza mayor ndmero de pun-
tos.

Con la desaparicidn de campeona-
tos como el de Sport-Prototipos o el
ocaso de los nacionales de Rallyes,
Montafia o Produccién franceses, el
Trofeo Andros parece nutrirse de los
pilotos, sponsors y seguimiento de
Prensa y Televisién de los anteriores,
siempre atraidos por nombres de ex-
pilotos de Férmula 1 como Jacgues
Laffite, Jean Pierre Jarier o Patrick
Tambay, o motoristas del Paris-Dakar
como Cyril Neveu o Stefan Peterhan-

sel. No sblo eso, los vehiculos son
auténticos prototipos, espectacula-
res exterior e interiormente. Las tres
primeras pruebas del campeonato
fueron ganadas por los Mercedes
190 del equipo SRS de Dany Sno-
beck pilotados por el propio patrén
en Val-Thorens e Isola 2000 y por
Francois Chatriot en La Bresse, unos
vehiculos que sélo mantienen el volu-
men central original respecto al me-
delo de serie, mientras el delantero y
posterior se hallan reducidos a su
minima expresion, con un motor cen-
tral de 2,7 litros y una potencia de
310 CV, ademas de contar con los

preceptivos sistemas de cuatro rue-
das motrices y directrices. S6lo en |a
Gitima prueba en Serre Chevalier, el
rey de la montafa, vencedor de la
edicion 1991 de las 24 Horas de
Chamonix, pudo imponer su BMM
M3 sobre un pista verdaderamente
lisa y helada, ideal para las caracte-
risticas de su montura, dotada de
motor central posterior y suspensio-
nes de monoplaza, de poco recorri-
do, en una pista con grandes y an-
chas curvas en su trazado. Sin
embargo, los grandes derrotados es-
ta temporada estaban siendo los
BMW oficiales preparados por CA
Sport y conducidos por las parejas
Jean Pierre Malcher-Bertrand Balas y
Michel Ferte-Marc Duez. Sobre la ba-
se de 1a Gltima generacion de los se-
fie 3 de BMW, los M3S que disponen
de un motor de 2,8 litros preparado
por Pipo con 350 CV han venido su-
friendo un problema con el selector
del cambio que iba degradandose
con el paso de las mangas de clasifi-
cacién, ademas de problemas de
motricidad en salida de curva sobre
el hielo vivo.

Pero las 24 Horas de Chamonix
siempre se han dado bien a los vehi-
culos de la marca de Munich. Unas
24 Horas gue a pesar de no puntuar
para el calendario volvian a registrar
una inscripcién de lujo con el sueco
Bjorn Waldegaard como méaxima es-
trella, integrado en el equipe Merce-
des, que no era la primera vez que
corria en el circuito de Grepon tras
haber participado en 1973 af volante
de un Citroén DS y en 1975 con un
Toyota Corolla.

Con un reglamento particular que
prohibia el sistema directriz de las
ruedas posteriores, la obligatoriedad
de un copiloto y la del cambio de
piloto en cada una de las seis man-
gas, los entrenamientos eran domi-
nados por el BMW M3S de Malcher-
Balas, seguido de cerca por el
Mercedes 190 de Tambay-Waldega-
ard que en la tercera manga era victi-
ma de un sobrecalentamiento del
motor de su vehiculo viéndose obli-
gado al abandono. Si Malcher-Balas
parecia que iban a ser los dominado-
res absolutos tras vencer nuevamen-
te la primera manga de clasificacién,
delante del Mega Club Ranch de Dar-
niche-Belmondo y del Mercedes 190
de Laffite-Dechavanne; la sorpresa
de estas 24 Horas de Chamonix iba
a ser la actuacion del pequefio Ci-
troén AX de Phillipe Wambergue y Je-

DEPORTE

an Louis Schlesser. Dotado de un
motor 2 litros y 16 valvulas con ape-
has 230 CV, el ex-piloto de Citroén y
¢l dos veces campedn del mundo de
Sport-Prototipos terminaron adjudi-
candose tres de las seis mangas de
clasificacion. Solo un pinchazo, sufri-
do durante los entrenamientos, pun-
tuables para la general, les penalizd
fuertemente teniendo que conformar-
se con la segunda posicién a pesar
de ganar la Oltima manga. Con la vic-
toria del Mercedes 190 de Snobeck-
Chatriot en la tercera manga, la pri-
mera vez que se registraba el triunfo
de tres marcas diferentes en este ti-
po de prueba, el actual lider del Tro-
feo Andros pasaba a la segunda po-
sicidn desde la séptima plaza, tras
un problema con la bomba de gasoli-
ha en la primera manga. En la cuar-
ta, dominada por el Citroén AX de
Wambergue-Schlesser, el Mercedes y

el BMW se enzarzaban en un duelo
que Dany Snobeck dilucidaba en la
(ltima vuelta. Desafortunadamente,
la rotura de una transmisién en la si-
guiente manga les hacia caer hasta
la quinta posicién final. O

Texto y fotos: Esteban Delgado

7 - CLASIFICACIONES

E
12 Malcher-Balas (BMW 325 SP) 106
2¢ Schlesser-Wambergue (Citroén AX) 64
3? Darnfche-Belmondo (Mega Club) 80

4® Lafitte-Dechavanne (Mercedes 190) 90
85? Snobeck-Chatriot (Mercedes 190) 96

" 6® Terres-Beguin (BMW M3) 92
7¢ Dehias-Chomat (Ope) Corsa) 90
82 Ferte-Duez (BMW 325 SP) 80
9° Gatta-Corlo (Lancia) 50
10° Pailler-Herbert (Citroén AX) 56

1 2 3 4 5 & A

120 . 103 100 120 100 €54

120 100 120 108 120 632
108 92 92 100 76 548
100 76 88 84 108 545
64 106 120 108 44 540
80 84 84 80 92 512
72 88 92 B0 78 498
68 40 72 92 72 424
6 75 72 54 84 422
5 36 44 192

«FABRIQUE EN
FRANCE»

Los Mega Club
Ranche de
Darniche-
Belmondo y
Coppler-
Hummel
lograron
situarse entre
los mejores,
propulsados
por motores
Sierra
Cosworth de
280CV.

VUELCO
Situacion
bastante
comprometida
para el Opel
Corsa de
Debias-
Chomat.
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El brujo de Derbi

UANDO yo estudiaba, Angel Nieto comenzaba su colec-

cion de tiinlos mundiales. En esos tiempos el piloto de

Derbi era para mi un héroe, pero lambién me sentia

atraido por la mecdanica, o mejor, por las bellas mecani-
cas de competicién. Eso bizo que sintiese por Tombas, el padre
de las «Balas Rojasy, una admiracion muy especial, esa reve-
rencia que se profesa por técnicos capaces de ir mds lejos que los
demas en su campo. Luego, ya como periodista, lo conoci perso-
nalmente en su segunda época, la de los triunfos de Aspars.
Eran tiempos de vacas gordas y el Tombas», que es como se le
llamaba y se le sigue llamando, era un hombre serio, ensimis-
mado y distante, pero con el cual, una vez ganada su confian-
‘ za, podias bablar boras y horas de
mecdnica, de ptlotos y de mil y un

cidn. Su sonrisa enigmadtica, su ale-
gria franca pero jamds desbordada
aun en los mejores momentos de glo-
ria, su serenidad y entereza en las
derrotas, su gravedad, eran unos
rasgos muy caracteristicos de su per-
sona. No sé si trabajar con él en el
Departamenio de Carreras era facil,
supongo que no porque las persona-
lidades fuertes siempre crean tensio-
nes, pero la verdad, tratarlo en los
Grandes Premios fue siempre enri-
quecedor.

Sus uitimos avios en el Mundial,
los tiempos en que Derbi era domi-
nada por [J-Cobas y Honda, no fue-
ron faciles. Una enfermedad, larga y que todavia boy le obliga
a cuidarse, y un accidente, ayudaron a complicarlo todo. Hoy
se ha jubilado en Derbi iras cuarenta aiios de irabajo y ha-
biendo sido antes monaguillo que monje pues gané muchas ca-
rreras al manillar de las motos que él preparaba. Pero para
Tombas el retiro anticipado a los 63 arnios no es sinénimo de
inactividad. Y es que no piensa dejar las carreras. Como regalo
de despedida Andreu Rabasa le ba dado la Derbi con la que
Gianola esiuvo a punto de ganar el Gran Premio de Esparia de
hace dos arios. Ese dia el piloto italiano no fue el finico que flo-
76: yo vi vidriosos los ojos de Paco y hoy el de Llica piensa que
todavia no es tarde para convertir esa moto en ganadora. Yo
opino que estaria mejor en el garaje de Paco que no de vuelia
en los circuitos, pues una Derbi fuera del departamenio de ca-
rreras de Mariorellas puede sentirse muy buérfana en el Mun-
dial de 1993 aungue Tombas sea mucho Tombas y tenga un ta-
Iler muy bien pertrechado. Y es que la bistoria nunca se ha
escrito dos veces. Y djala me equivogque.

José Luis Aznar
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aspectos del mundo de la competi-
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GARRIGA
EN SUPERBIKES

N los momentos dificiles es

cuando se echa mano de las

amistades. Y uno de los mas
viejos v fieles amigos de Juan Ga-
rriga es Ricardo Fargas, titular de
Gamma Motor's, importador Ducati
y distribuidor Suzuki. Este le subi6
hace afios en las Ducati oficiales
que el de Vallvidrera llevo a la vic-
toria en fas 24 Horas de Montjuic,
también le proporcionéd la Suzuki
con la que lograra innumerables
victorias por toda la piel de toro en
la categoria de Superbikes y tam-
bién le eché un cable para sentar-
se en una Cagiva oficial en 1986.
Fargas es alguien con peso espe-
cifico en la casa de Bolonia y
Franco Farné, el preparador de las
bicilindricas italianas, un buen ami-
go del espafiol. Gracias a los bue-
nos oficios de ambos, y no lo olvi-
demos, también gracias a la buena
impresién que Juan dejo en Cagi-
va, propietaria de Ducati, Garriga
puede disponer de una montura
oficial en el proximo Mundial de
la categoria. Para ello también ha-
ce falta patrocinador pero los ni-
meros son mucho mis asequibles
que en 500. Vista la coyuntura Ga-
rriga puede seguir los pasos de
otros muchos pilotos de la maxima
categoria como Roche, McElnea,
McKenzie, etc... y no hay duda que

serfa una verdadera atraccidn que

relanzaria la cotizacidon de las ac-
ciones del catalan.

NUEVO MOTOR YAMAHA F1

RUTO de la estrecha colabo-

racion entre Yamaha Motor

Company y la escuderia britd-
nica de Férmula 1 Tyrrell, acaba
de ser presentado el nuevo motor
que impulsari
4 estos mo-
noplazas du-
rante la tem-
porada 93. ¥l
nueve mo-
tor Yamaha
denominado
«OX10Ax» tie-
ne una es-

tructura de diez cilindros en V,
en la que se ha buscado ante todo
una mayor compacidad y menor
peso que en el modelo precedente.
Entre las innovaciones adoptadas
: destacan la adop-
cion de valvulas
neumiticas y do-
ble inyector para
cada cilindro. Se
incorporan tam-
bién trompetas de
admisién con un
sistema de longi-
tud variable.

CRIVILLE OPERADO

resultas de su caida en Aus-
tralia, Alex Crivillé tuvo que
ser operado para reducir con
dos clavos su fractura de escafoi-
des en el pie izquierdo. De no ha-
ber pasado por el quiréfano del
Doctor Vilarrubias, la recuperacion

hubiera necesitado dos meses,
mientras que asi todo se resolvera
en pocos dias. Alex nos manifestd
que la caida se produjo en una
curva veloz cuando probaba neu-
miticos: «Pruebas-tantos y tan dis-
tintos que en ocasiones te llevas al-
guna sorpresa desagradable como
en este caso que me quedé sin ad-
herencia», También comentd las ca-
racteristicas de su nueva moto,
que qued6 notablemente dafiada:
‘En realidad es muy semejante a la
unterior, pero han cambiado multi-
tud de pequefios detailes. La que
llevaba no era la version definitiva,
todavia faltaban algunas partes del
nuevo carenados. '

# GASOLINEROS CONFORMES
Aghn, Sasul, Shell v B, seifn da
saridc con o peapuesia de
Bzar fasoling el plowc, de
gin Gl 4 53 920

somersial, an & Mendia! de F-i.

APELL GON SORTAR
Finaimante, ia ssouderis |

slegido 2 hvan Gapali
pafiers de Barle !
dessshmands ol fuhale de
Thisery doutsan, 2l ne caber ol
wisto beign en ol nusvys

wenopiara del mppn lugite.

o

X,
alel

# TUDDR CON SAINZ

ki Grupd Tudsr asabe de frmar
un contrato de patrocinis
téenleo para ia temiparada 33
con loz agtuales Campeonse dol
Mundo te Ralves, Carles Sain
y Ll Maya. Con aele geusvde,
Carlos Baln ba conssgulde

i : 3 ino 5 ives

Repsal, Bangsts ¥ sl Tuder ,

XVI INDOOR SOLO-MOTO: TARRES A TODO GAS

‘do en Barcelona su se-
- gunda victoria desde que
ba cambiado de montura. En

_ J " ORDI Tarvés ba con;ségm'— I

efecto en el Indoor mds velera- -
1o de nuestro pais ha conse-

- guido tmponierse con suma au-

foridad a todos sus rivales, la

Slor y nata del trial actual
Ante diez mil espectadores el de -

Rellinars y su Gas-Gas supieron -
- aveniajar a sus rivales, de los

cuales el mds incisivo fue el ge-
rundense Marc Colomer quicn
- pilotaba una Beta Ambos ter--

. minaron separados por dos .
* punios aungue la diferencia en

 la primera vuelta babia sido de

KLUBER

nehu fiintos a favor de Tarrés.
Enl gsa primera vuelia queda-
o eliminados Mighio, Garcia,
Busis v Bilbao. En la ronda fi-
nerl v que decidia el orden del
podia, ol finés Abvala, Campe-
ot ol Mundo en titulo, fue
umfniamente superado por los
dos pilotos naclonales .

-~ Como es tradicional en esa
misma velada nuestros compa-

fieros de Solo-Moto entregaron
sus trofeos a los pilpios del a¥io
y de entre todos ellos los mas
ovacionados fueron Alex Crivi-
llé gue acudic con sus muletas,
y Jordi Arcarons, el motocichs-
ta mds rapdo del Paris-Dakar
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CAMEL CANARIO

I hace unas semanas comen-

tibamos la seleccién de los

cuatro representantes penin-
sulates en la presente edicion del
popular Camel Trophy que se cele-
brara en Sabah, Malasia; le toca
ahora el turno a la representa-
cién canaria, cuya seleccion se ha
realizado en la isla de Tenerife. Los
elegidos son los tinetfefios Enrique
Guillermo Pérez de 28 afios, solte-
ro, proyectista de tendidos eléctri-
cos, v Francisco Zorate Salazor de

30 afios, soltero y de profesion
electricista. Los otros dos represen-
tantes son de Las Palmas, Pedro
Cruz Garcia de 25 afios, soltero,
mecinico de automéviles y Ellis
Martin McCarthy de 23 afios, solte-
10 v, técnico de empresas tusisticas.
Proximamente tendrin lugar las
pruebas de seleccién internaciona-
les que se celebrardn en Ja Tosca-
na, de las que saldran los dos re-
presentantes de cada uno de los 16
paises participantes.

LA AMENAZA DE FERRARI

N una conferencia de prensa

celebrada recientemente en

Bolonia, Luca Cordero de
Montezemolo, presidente de Fe-
rrari amenaz6 con el abandono de
la Férmula 1 si no se cambian los
reglamentos. Segin Montezemolo
Ja normativa actual es completa-
mente inadecuada, la Férmula 1 no
tiene casi incidencia en el desarro-
llo de la industria automovilistica.
El nivel tecnologico ha alcanzado
un nivel tan elevado que el 95 por
ciento de las soluciones que incor-
poran los monoplazas no pueden
ser aplicadas en los coches de se-
rie~. Para el presidente de Ferrari la
tinica solucién pasa por acercar
la competicion a la serie para lo
que seria preciso una reforma total
del actval reglamento.
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LO ACCESORIO
EN UN CATALOGO
IMPRESCINDIBLE.

Volantes que obedecen
a la primera, alarmas /(

de lo mas tranquilizador,

en Espafa. Con novedades,
precios, marcas y direcciones.
Si no quieres ir de tienda

en tienda, vete directo al
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Conduzca con ventaja.
Es uma publicacicn del

Imprescindible.

\\

reunido en un catalogo tnico ,

de Motor 16.



1993, afio negro

ERA 1993 para el automévil un afio tan malo co-
mo 19927 Peor, predicen los especialisias. Aungue
1992 terminé mejor de lo que se pensaba, ello es
porque los fabricantes ban becho trampa con las
matriculaciones. En Europa, la batalla por la segunda plaza
deirds de VW ba levado a GM, PSA y Fiat a matricular en €l
mes de diciembre coches que atin no estaban vendidos. Ford ba
becho lo propio en EEUU para que su Taunus superara al Hon-
da Accord como «modelo mds vendido». Muchos van a
anunciar, sino pérdidas, por lo menos resuliados en reiroceso. Y
1993 deberia ser peor todavia. '
Puede que en EEUU, en donde en 1992 se ba vendido mds, el
«efecto Clintons podria bacer superar la recesion. No obsiante,
GM que va a despedir a 90.000 trabajadores de dqui @ 1995 y
Ford, ban vaticinado que el nuevo afio seria asimismo deficita-
#i0.
En Japon, los fabricantes ban revisado a la baja sus previsiones
rebajando el niimero de venias tolales en varios cientos de miles
de unidades. Europa, que habia despegado en 1991 gracias al
mercado de Alemania del Este, ve como sus fabricanies antici-
pan cifras, pero de reducciin de personal. Volkswagen, de lejos
‘el primer fabricante europeo, ha aumentado sus despidos
basia la barrera de los 30.000 para finales de 1994, incluida I
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reduccion de 3.000 puesios en Seat. GM prevé reducir 6.000
empleos antes de 1997y 300 este afio en Vauxball. Peugeot ba-
7d lo propio con 2.600 y Fiat suprimirg 5.600 antes de 1995.
Ford-Europa rescindirdg 10.000 contratos de trabajo_de aqui al
afio proximo y para Renault serdn 2.300 los despedidos en
1993, La situacion es atin mds catastrdfica en el caso de los
fabricantes especializados. Mercedes-Benz va a reducir su per-
sonal en 27.500 trabajadores de aqui a 1995 y las regulaciones
de empleo son anunciadas en todos los fabricantes de deporti-
vos. Las plantas japonesas no son ajenas a este problema. Nis-
san anuncia un déficil en este ejercicio y la mayoria recurren d
jornadas de cierre cuando no se adelantan recortes presuprues-
tarios. Por supuesto, los fabricantes de componentes y neumati-
cos también van a reducir sus efectivos. Se baraja ya la cifra de
un retroceso del 10 por ciento en las venlas de automouiles en
Europa, con el que suftirian especialmente VW,
GM y Fiat mientras que, en el Reino unido, la
produccion aumentard debido a las fabricas
dransplanter japonesas. Hay también que lener
en cuenita que Japon y la CEE contintian que-
rellgndose en cuanto a que los primeros no
aceplan tan pesimistas previsiones por las que
Bruselas limitaria su mercado.

Seidler

CITROEN ZX

CITROEN ZX

-1.414.000..

Citroén inicia una excepcional Operacién Ahorro’93,
Ahora puede conseguir el nuevo Citroén ZX desde 1.414.000

pesetas. Podré disfrutar del coche que ha heredado toda la expe-

riencia, fiabilidad y robustez del Citroén ZX Rallye- Raid, campeén
del Railye Paris-Moscii - Pekin'92.

El nuevo Citroén ZX ha sido sometido a las pruebas técnicas
més exigentes en circuitos cerrados y ha superado los més duros
ensavos técnicos sobre seguridad: neuméaticos Michelin de (ltima
generacién y maxima adherencia, tren trasero con efecto autodirec-

CITROE

RED DE CONCESIONARIOS

cional que genera un efecto similar a un “4 ruedas directrices’
estructura especial con vigas de acero prerevestido, 3 cinturones
traseros de seguridad...

Una amplia gama con diferentes acabados. Motores modernos,
potentes y robustos, capaces de desarrollar, en su version ZX 16 vél-
vulas, una aceleracién de 0 a 100 Km/h en tan sélo 8,5 segundos.

Unq linea moderna, aerodindmica, compacta... Un estilo
excepcional inconfundible para un campedn de raza que puede
disfrutar a un precio excepcional: desde 1.414.000 pesetas.

* Precio méximo recomendado. Inchiye IVA, impuesto de matriculacis j
Vélido hasta fin de mes para vehiculos en stock en Peninsula yUIBaacnganr'elsr? &sopg?:rguloafglg.a promaciondl.

CITROEN ZX. RAZA DE CAMPEON



Bassat, Ogilvy & Mather

Ford presenta

el equipo que mas
a los amantes de la musica

y menos
a los amantes de lo

gusta

gusta

ajeno.

Stubete a tu Ford y preparate a
escuchar tu musica favorita.
El increible sonido que te ofre-
cen los nuevos Sistemas Ford de
Audio. Tecnologia, potencia y
fiabilidad en perfecta armonia.
Con toda la calidad y confianza
que proporciona un Sistema
creado especialmente por Ford

para tu Ford. Todo un recital de
medidas de seguridad: panel
de seguridad desmontable, luz
intermitente al extraer el panel,
superficie reflectante bajo el
panel, codigo de seguridad de
cuatro digitos, adhesivos anti-
robo... Si eres amante de la mu-
sica, los nuevos Sistemas Ford

de Audio te van a entusiasmar.
Pero, si eres amante de lo gjeno,
seguro que no.

Sequridad Total

<>

SISTEMAS AUDIO

16 de febrero 1993

Num. 487 e 350 pias.

ComparaTIVA: ALra Romeo 164 2.0 V6 Turso / Lancia Thema 2.0 16 Tureo
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