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NISSAN %NTELLIGENT MosiLITY

Innovation
that excites

NUEVO NISSAN MICRA
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CONDUCE LA TECNOLOGIA INTELIGENTE

La ciudad puede ser todo un reto si no tienes la tecnologia adecuada para
enfrentarte a ella. Nuevo Nissan Micra: un coche totalmente renovado con un
nuevo diseno y tecnologias Intelligent Mobility como la Camara Inteligente
de Vision 360¢, el Sistema Inteligente de Anticolision Frontal y el Control
Inteligente de Cambio de Carril. ; Avanzado? Es mas que eso.

NUEVO NISSAN MICRA oeso: 9.900 ¢

Consumo mixto: 4,6 1/100km. Emisiones CO2: 103 g/km. Consumo homologado de acuerdo con la normativa europea.

'PVP recomendado para Nissan Micra Visia 52kW (70CV) en Peninsula y Baleares 9.900<£. Incluye PFF, transporte, Nissan Assistance, descuento
promocional e IVA. En el caso de que los impuestos aplicados sufran variaciones hasta el momento de la compra, el precio se acomodara a la
aplicacién de los nuevos tipos impositivos vigentes. Contrato de mantenimiento de 3 afnos (con limite de kilometraje). Las revisiones incluidas
son las estandar segun el Libro de Garantias y Certificado de Mantenimiento. Importe minimo a financiar 6.000€. Permanencia minima 24 meses.
Oferta valida hasta el 28/02/2018, o hasta fin de existencias, financiando con Magic Plan 3D RCI Banque SA, Sucursal en Espafa, y entregando
un vehiculo usado a nombre del comprador. No compatible con otras campanfas. Para mas informacion acude a tu concesionario Nissan mas
cercano. La imagen visualizada puede no coincidir con el vehiculo ofertado.

Al detalle
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P PROMOVERNOES
=~ PROHIBIR

La propuesta del Gobierno de
Baleares de que desde 2025 no puedan
entrar ni venderse vehiculos diésel -y de
gasolina desde 2035—enlasislas, vuelve a
poner de manifiesto gue en estos tiempos
la osadia sigue en su apogeo. Porgue no
parece muy sensato, en una comunidad
donde la energia hay que llevarla desde
la Peninsula o generarla a través de las 7
centrales térmicas —incluyendo un 32 por
ciento proveniente del carbén en Mallor-
ca— o mediante el diésel —que supone
el cien por ciende la energia que utiliza
Menorca—. Todos estamos de acuerdoen
dar pasos hacia la eficienciay las nuevas
energias. Pero allihan confundido promo-
ver con prohibir. Empiezan igual, pero no
significan lo mismo.

R
"\E;’} AEA VUELVE A PILLAR A
\ LADGT

4 Otra vez el empefio de Au-
tomovilistas Europeos Asociados, de
defender los derechos de los conductores,
provoca una sentencia contra la DGT, por
una mala notificacién de denuncia que
permitird cada afio a 10.000 conductores,
recuperar los puntos indebidamente
quitados.
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Competitividad

Espafia es el octavo productor de automoviles a nivel mundial,
pero son necesarias politicas que atraigan nuevas inversiones

Definitivamente, en lo que respec-
ta a la industria del automévil en
nuestro pais, en los comienzos de
2018 apuntan buenas maneras.
Sirvan como ejemplo los recientes
acuerdos llevados a cabo por el gru-
po francés PSA (Peugeot, Citrden,
DS y Opel) para fabricar cinco nue-
vos modelos en las factorias de Vigo
y Figueruelas. Ademads, dentro de
este concierto esta la fundamental
concesion, en exclusiva, de la proxi-
ma generacion del Corsa, incluida
la versién cien por cien eléctrica del
mismo, en 2020. Esto convierte a
la fabrica zaragozana en la prime-
ra planta que montara un Opel con
esta tecnologia en Europa. Cuestién
importante, si tenemos en cuenta
que la practica totalidad de las fac-
torias establecidas en nuestro te-
rritorio producen
automdéviles con

mundial. Se fabrican 43 modelos
diferentes, de los cuales 20 son en
exclusiva; genera 68.000 puestos
de trabajo directo y mds de 150.000
indirectos. Una realidad que viene
a demostrar que las plantas insta-
ladas en este pais estan entre las
de mayor competitividad del mun-
do. Cuestiones como la inversién
en innovacion y desarrollo, unida a
la flexibilizacién del mercado labo-
ral -demostrada repetidamente—, la
mejora en los procesos industriales
y la experiencia de afios, tiene co-
mo resultado un valor afiadido y un
impulso a la productividad mejor
que el de muchos de nuestros com-
petidores. En suma, que la buena
marcha de esta industria es funda-
mental para la economia espafiolay
representa el 10 por ciento del PIB.
Ademas, segtn los
fabricantes apor-

motores de com- La buena marCha ta cada afio al Es-
bustién interna. ; i tado en impuestos
Sin olvidar que, en de esta IndUStna €s unos 25.000 millo-
estebqlgeridofpsig, fundamental para la nfafs de euros. Uilas
también se fabri- , 2 cifras que avalan
can furgonetas economia ESpan0[a la importancia de
eléctricas como este sector en un
Citroen E-Berlin- y reDresenta EI. ]0 pais cada vez mas
go, Mercedes Vi-  pOr ciento del PIB. desindustrializado
to e-Cell, Peugeot / p y con pérdidas de
Partner Electric y Ademas; SegUn lOS puestos de trabajo.
Nissan NV200, el i Advertencia: en el
cuadriciclo eléc- fabncaptes aporta mundo existen
trico Twizy de Re-  Cgda afio al Estado 500 fébricas de ve-

nault y la versiéon
hibrida del Ford
Mondeo. En este
sentido hay que

enimpuestos unos
25.000 millones de

hiculos, de las que,
segtin el sector, so-
bran la mitad. Por
eso, para que Espa-

destacar que Espa-  @Uros. Unas cifras que fia siga compitien-
fia, con sus 17 fac- . . do son necesarias
toriasy2.848.335  avalanlaimportancia  poricicas de in-
unidades fabrica- centivacién de la
das el afio pasa- dEIESte sector er} un innovacion que
do, es el octavo  PaiS cada vez mas atraigan mds in-
productor de au- . T versiones y mode-
tomdviles a nivel d@SlndUStnahzadO. los nuevos.
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- EL DESTING
LIGES TU

esde 15.695€"

- - e
S-C OSS CON 5 ANOS DE GARANTIA

SUPERA TODOS TUS DESAFiOS A BORDO DEL SUZUKI S-CROSS

Sistema de traccion 4WD AllGrip
Pantalla tactil multifuncién
Control de Velocidad Adaptativo
Asientos delanteros calefactables
Cémara de vision trasera

Proyectores LED

Control Predictivo de Frenada (RBS)
Llantas de aleacién pulidas de 17"
Techo solar panoramico

Sistema de arranque sin llave
Suzuki, Campedn de Espafia de SuAAliecoReNE
Marcas de Rallyes de Asfalto RrEPsOL

Consumo combinado: desde 4,1 hasta 5,6 I. / 100 Km. Emisiones C02: desde 106 hasta 127 g. / Km.

SUZUKI

Mas de 200 Instalaciones Suzuki
www.suzuki.es

Way of Life!

*PVP recomendado Suzuki S-Cross 1.0 BOOSTERJET GL 2WD por 15.695€ (incluido impuestos, transporte y acciones promocionales). No incluye pre-entrega,
pack bésico, pintura metalizada ni gastos de matriculacion. Oferta aplicable para clientes particulares que financien a través de Santander Consumer EFC, S.A.
un importe minimo de 12.000 euros, con un plazo minimo de 48 meses a través de las campafas SPK/SPJ y permanencia minima de 36 meses. Oferta incompati-
ble con otras ofertas financieras, valida hasta el 31/03/2018 en concesionarios de Peninsula y Baleares. Financiacién sujeta a estudio y aprobacién por parte de
la entidad de crédito. El precio no se corresponde con el vehiculo de la fotografia.

NQ1721 - 27 febrero al 12 marzo 2018

Sobretasa Canarias; 0,15 euros
6.-
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AVANCE SALON DE GINEBRA

El Salén de Ginebra se convierte un
afio mas en el punto de encuentro
del mundo del automévil. Este
afio, de nuevo, promete grandes
estrenos.

O.~ CITROEN BERLINGO Y
PEUGEOT RIFTER

10.~ HYUNDAISANTAFE,
FERRARI 488 PISTA Y OPEL
COMBOLIFE

12.- KIACEED
14.- cuPRAATECA
16.- PEUGEOT 508
18.- voLvoveo

20.-
VOLKSWAGENT-ROC 2.0 TSI
190Cv

El SUV dela gama del Golf con
esta version es, posiblemente, el
primer crossover GT1.

26.~ PEUGEOT 30815
BLUEHDI130

Unnuevo y refinado motor diésel
llega a la gama del compacto del
ledn.

28.- RENAULTESPACE1.8
TCE225

El tope de la gama del Espace
reinventa el concepto de
monovolumen deportivo.

30.- voLvoveoDps

Por potencia, seguridad, amplitud...
este VA0 lo tiene todo para
disfrutar del viaje.

32.- JEEPRENEGADE

El nuevo Renegade sigue
destacando por sus aptitudes off
road y aumenta la conectividad.

34.~ MASERATIGHIBLIS Q4
Con 430 caballos y traccion total,
el Maserati Ghibli ofrece el maximo
rendimiento y seguridad.

3 6.~ OPELINSIGNIAGSI
Dos variantes de potencia 210y
260 caballos- para una berlina

gue hace honor a un ‘apellido’ que
nacio en 1984.

38.~ ALFASTELVIO
QUADRIFOGLIO

510 caballos y una puesta a punto
especifica para convertirse en el
SUV con mejor dindmica y mayores
prestaciones.

39.- CITROEN C4 CACTUS
PURETECH110EAT6

Apuesta por el confort y la
suavidad de marcha en la nueva
generacion del Cactus.

4.0.- SEATIBIZATGI

La alternativa en GNC dela gama
Ibiza promete una eficiencia y unos
ahorros sorprendentes.

CAMM & f] Motor 16..] Motor 16.tv ]

4 2.~ SSANGYONGREXTON
La nueva generacion del Rexton es
mas SUV que nunca, pero no pierde
sus caracteristicas de todoterreno.

44~ TOYOTALAND
CRUISER

Unode los clésicos de los
todoterreno, el Toyota Land
Cruiser, actualiza su gama. Se
ofrece con 3y 5 puertas, peroun
Unico motor diésel de 177 caballos.

46.-

48.-

VOLVOWINTERTEST

Volvo XC40 y neumaticos de
invierno son una combinacion
perfecta para no quedarse parado
incluso en una gran nevada.

5OI-

Busca tu marca

ALFA ROMEO 38
CITROEN 9,39
CUPRA 14
FERRARI 10
HYUNDAI 10
JEEP 32
KIA 12
MASERATI 34
OPEL 10,36
PEUGEOT 9,16,26
RENAULT 28
SEAT 40
SSANGYONG 36
TOYOTA 44
VOLKSWAGEN 20

VOLVO

52.-

ADIGS ALWTCC, BIENVENIDO
WTCR

Conlanueva temporada
desaparece el Campeonato
Mundial de Turismos y llega un
nuevo formato. ELWTCR pondrd
mdas coches en pista y mas pilotos
de alto nivel en busca de mayor
competitividad.

56.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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La valla publicitaria mas grande
del mundo esta en Espana

Ford ha instalado |a valla pubicitaria méas grande del mundo
en el Edificio Espafa de Madrid. Asi lo certifica Guinness World
Records, pues sus 5.265 metros cuadrados superan en 24193
metros cuadrados al cartel que una firma tecnoldgica habia
instalado en Arabia Saudi en septiembre de 2014. La valla
publicitaria del nuevo Ford EcoSport, que sera retirada el 28 de
febrero, pesa dos toneladas, cubre 470 ventanas del famoso
edificio madrilefio y tiene cerca de 600 anclajes; y para llevar a
cabo la ilustracién completa de la lona se invirtieron 65 horas.
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(B R SERE Y, _ Sl L . : e 1 i | s . World Records viaj6 a Madrid desde Inglaterra para realizar la
UEVO.SUY % sy ¥ F R ] = i el o il | § it =1} verificacion del récord, ahora en posesion de Ford Espafia.
COSPORT
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AVANCE SALON DE GINEBRA

Una cita que impone

Ginebra nunca defrauda, y este afio se espera otra magnifica edicidn, con protagonistas como los

nuevos Hyundai Santa Fe, Kia Ceed, Peugeot 508 y Volvo V60, el estreno de Cupra como marca, el
salvaje Ferrari 488 Pista o el trio ‘made in Spain’ de PSA formado por Berlingo, Rifter y Combo Life.

AUDI A7 SPORTBACK.- Esta segunda
generacion nace con dos versiones: 50 TDI,
conundiésel de 286 CV,y 55 TFSI, con 340
CV de gasolina; ambas automaticas y con
tracciéon quattro. Todo es nuevo, incluso la
plataforma, y arranca en 76.680 euros.

FORD EDGE.- Cambios de todo tipo en el
Edge, aunque habré que esperar al segundo
semestre para disfrutar de ellos. La imagen
del SUV de Ford evoluciona, aparece el
nuevo acabado ST Liney llegan los motores
diésel 2.0 EcoBlue, con 150,190y 238 CV.

-

emm———

HONDA SPORTS EV CONCEPT.- Tras
su presentacion en Tokio hace pocos meses,
este ‘concept’ de mecénica eléctrica se

deja ver por Europa. Destaca por su bajo
centro de gravedad y servird de fuente de
inspiracion a préximos modelos de la marca.

Bl VOTORI16 |

BMW M4 CABRIO 30 JAHRE EDITION.-
Para celebrar los 30 afios del primer M3 Cabrio,
la casa bavara ha creado esta edicién limitada
de 300 unidades, con motorde 450 CV'y
disponible en dos colores: azul 0 amarillo.

FORD KA+ ACTIVE.- Coincidiendo con la
renovacion del Ka+, que estrena un diésel 1.5
de 95 CV, aparece la variante Active, con cierto
aire ‘crossover’. La altura al suelo aumenta 23
milimetros y equipa protecciones de carroceria.

HYUNDAINEXO.- Un SUV eléctrico de 4,67
metros alimentado por pila de combustible:
con una recarga de hidrégeno puede recorrer
800 kilémetros. Rinde 163 CV, acelerade 0 a
100 km/h en 9,2 segundos y alcanza 179 km/h.

BMW X4 M40D.- El X4 acaba de ser
renovado —ahora es 81 milimetros mas largo
y 37 mas ancho-, y su gama se refuerza con
la versiéon M40d, cuyo motor diésel de 326
CVy 69,4 mkg le permite acelerarde 0 a100
km/h en 4,9 segundos. El gasto, 6,4 litros.

HONDA CR-V HYBRID.- Tras su
renovacion, el CR-V estrena version hibrida
con el sistema i-MMD, que combina un 2.0
de gasolina con un motor eléctricoy un
motor-generador también eléctrico. Hay tres
modos de conduccién: EV, Hybrid y Engine.

ITALDESIGN ZEROUNO
CONVERTIBLE.- Tras el Coupé llega
esta espectacular versién descapotable de
la que se fabricaran sélo cinco unidades...
que ya tienen duefio. Su V10 5.2 le permite
acelerar de 0 a100 km/h en 3,2 segundos.

Citroén Berlingo

Ahora, en dos formatos diferentes

Delasdos primeras genera-
ciones del Berlingo se han
vendido méas de 1,7 millo-
nes de unidades, y Citroén
quiere seguir explotan-
do ese ‘filén’, para lo cual
lanza este nuevo modelo,
que también se fabricara
en Vigo. Enla parte exterior
adopta rasgos de identidad
de los Ultimos productos de
lamarca, como C3,C3 Air-
crossy C4 Cactus,y adop-
ta la plataforma EMP2, lo
que permite ofrecer hasta
19 tecnologias de ayuda a
la conducciény 4 solucio-
nes de conectividad. Por
no hablar de la mecanica,
donde el Berlingoesta ala
Ultima: en diésel ofrece el
1.5 BlueHDi —con 75, 100
y 130 CV—, en gasolina se
beneficia del 1.2 PureTech
tricilindrico —con 110 6130
CV-eincluso ofrece la caja
automéatica EAT8.Encuan-
toamodularidad, destacan

» VEl Berlingo de talla M mide 4,40 metros y ofrece cinco

plazas, mientras que el Berlingo XL, de 4,75 metros, tiene
siete plazas. Y si en el primero la longitud de carga alcanza
los 2,70 metros, en el segundo hay 3,05 metros.

S —

las tres butacas indepen-
dientes de la segunda fi-
la, el asiento del copiloto
también escamoteable o
los 28 huecos para guardar
cosas en el habitaculo, que
suman 186 litros.

Peugeot Rifter

Mejora tanto, que hasta
estrena nombre

Tras el Partner... llega el Rif-
ter.Y esquela furgonetade
Peugeot —fruto del proyec-
to con Citroény Opel— pro-
gresa tanto que sejustifica
el cambio de nombre.Con
comercializacién prevista
para septiembre, el Rifter
llegara con dos tamafios
de carroceria 4,40y 4,75
metros—, de manera que
podremos elegir entre cinco
ysiete plazas. Y en el pues-
to de conduccién se apre-
cia el sello de Peugeot, con
su funcional disposicién i-
Cockpit. Encuanto al exte-
rior, estética diferenciada
tanto del Berlingo como del
Combo Life, especialmente
si el Rifter recurre al aca-
bado GT Line, que extien-
de el tono Negro Onyx al
contorno de la parrilla, las
carcasas de los retrovisores
olasbarras del techo, mon-
tallantas de aleaciénde 17
pulgadasy presenta unin-

terior también personaliza-
do. Adopta la plataforma
EMP2 y permite elegir en-
tre mecénicas de gasolina
y diésel con potencias de
75a130 CV —unidas a ca-
jasmanuales, pero también
al cambio EAT8-;y ofrece
para los mas aventureros
el Advanced Grip Control
unido a neumaticos M+Sy
al control de descenso de
pendientes HADC.

AP »El puesto de conduccién se caracteriza por el volante
compacto, la instrumentacion sobreelevadayy la gran pantalla tactil | |
capacitiva de 8 pulgadas, muy a mano del conductor. El freno de ;
mano es eléctrico, y el portdn trasero tiene luneta independiente.

| moToRr16 ER



HYUNDAI SANTA FE
Es la cuarta

generacion, y subiendo

Con cada nueva generacion, el Santa Fe ha escalado
posiciones en el segmento, y el modelo que veremos en
Ginebra parece venir dispuesto a meterse en terreno ‘pre-
mium’. Por ejemplo, en materia de tecnologia, pues adopta
asistentes como el Rear Occupant Alert, que nos avisa si
al salir del vehiculo han quedado pasajeros en las plazas
traseras, o el Safe Exit Assist, que nos alerta si cuando
vamos a abrir una puerta hay un vehiculo circulando muy
cerca. El nuevo Santa Fe mide 4,77 metros de largo por
1,89 de ancho, tiene una distancia entre ejes mas larga y
anuncia niveles de calidad y confort muy superiores a los
del modelo anterior. Estrena un cambio automatico de
ocho marchasyy la traccién total HTRAC AWD.

JAGUAR [-PACE.- Por fin veremos el
|-Pace ‘de calle’, muy similar al ‘concept’
mostrado hasta ahora. Sus dos motores
eléctricos suman 400 CV'y permiten hacer
el ‘0-100’ en 4 segundos. Bateria de 90 kWh
y autonomia superior a 500 kilémetros.

LEXUS UX.- La marca japonesa ensefiara
la version final del UX, un SUV compacto
—rival de Toyota C-HR y Audi Q2— que se
dejé ver en Paris hace afio y medio todavia
como ‘concept’ Y es probable que a Espafia
sélo llegue su variante hibrida: el UX 250h.

FERRARI 488 PISTA
Con 720 caballos vy

soluciones de las carreras

En 2015 nacia el 488 GTB, y tres afios después Ferrari lo
evoluciona para convertirlo en el 488 Pista, que extrae 50
caballos més de su V8 3.9 con doble turbo. Esos 720 CV
le facultan para circular a 340 km/h o acelerarde 0a100
km/hen 2,85 segundos; y quizas sea mas asombroso que
pueda pasar de 0 a 200 km/h en 7,6 segundos. Ademas
de potencia extra se beneficia de mejoras probadas en
carreras de la clase GTEy en la Ferrari Challenge, pues el
peso se reduce 90 kilos —capé, paragolpes, alerdn trasero
y carcasa del filtro del aire son de fibra de carbono—, los
colectores de escape son de una nueva aleacién de niquel
y cromo, la bielas son de titanio... Ademas, el apoyo aero-
dindmico a alta velocidad crece un 20 por ciento.

Bl MOTOR16 |

KIA RIO GT-LINE.- Liantas de 17 pulgadas,
faros antiniebla LED, paragolpes especificos,
escape doble o alerén negro identifican al Rio
més deportivo, que también personaliza el
interior y vincula el 1.0 T-GDi de 120 CV a la caja
manual de seis marchas. El gasto, 4,7 /100 km.

LOTUS 3-ELEVEN 430.- Esta homologado
para circular por carretera pero parece nacido
para los circuitos. Y es que su 3.5 V6, dotado
de compresory con 430 CV, catapulta los 920
kilos que pesa el conjunto hasta 290 km/h. Y
acelera de 0 a100 km/h en 3,2 segundos.

LAMBORGHINI URUS.- Presentado
ya en otros continentes, Ginebra seré la

primera cita europea donde pueda verse el

Urus, radical SUV con motor de 650 CV que
acelera de 0 a 200 km/h en 12,8 segundos.

éVeremos en Suiza su variante hibrida?

MERCEDES CLASE A.- Esta nueva
generacion crece 12 centimetros de longitud,
anuncia mayor amplitud y tiene un maletero
de 370 litros. La gama arranca con un motor
diésel —el A180d,de 116 CV-ydosde
gasolina: A 200,de 163 CV,y A 250, de 224.

MERCEDES CLASE CESTATE.- La
firma de Stuttgart remodela su Clase C, que
ahora equipa de serie faros LED y presenta
una parrilla frontal nueva. Ademas, hay méas
colores de carroceria, como nuevos tonos
metalizados, y aumenta el equipamiento.

MERCEDES-MAYBACH CLASES.-
Tras su renovacion, en abril llega a Espafia

el Mercedes mas lujoso, con cambios en
frontal y llantas, e inéditas combinaciones
de color en la carroceria. Hay dos mecénicas
aelegirun4.0de 469 CVyel 6.0de 630 CV.

RENAULT ZOE R 110.- Nueva version,
un 20 por ciento més potente, del utilitario
eléctrico de Renault. El nuevo motor, de 110
CV, le permite acelerarde 0a100 km/hen
11,4 segundos y alcanzar 135 km/h. Anuncia

una autonomia «realy de 300 kildmetros.

OPEL COMBO LIFE

Un aleman con acento gallego

Desde laplanta de PSAen
Vigo, como sus ‘hermanos’
de proyecto Berlingo y Rif-
ter, saldra el Combo Life,
quinta generaciénde la fur-
goneta pequefa de Opel,
cuyas ventas se inician en
primavera. Disponible con
carrocerias corta y larga
—4,40y 4,75 metros—, la
primera ofrece cinco plazas
y siete la segunda. Brillan
por sumaletero —597 litros
con las cinco plazas en uso
la versién corta 'y 850 la
versioén larga—, y abatien-
dotodos los asientos se al-

AVANCE SALON DE GINEBRA [4qué pasa

MERCEDES CLASE C.- La renovacion de

la berlina alemana incluye también motores
maés eficientes, entre ellos una variante hibrida
enchufable de alto rendimiento. Y en el interior,
el cuadro de instrumentos es ahora digital.

PEUGEOT RIFTER 4X4 CONCEPT.-
Ademés del Rifter normal se exhibird este
‘concept’ aventurero, con traccién total Dangel,
altura libre 80 milimetros mayor y un equipo
especial: tienda de camparia y bici eléctrica.

SEAT LEON CUPRA R ST.- Edicion especial
del Cupra R familiar que asocia el 2.0 TSl de
300 CV alatraccién 4Drive y el cambio DSG,

y recibe piezas aerodindmicas en fibra de
carbono, frenos mejorados, escape deportivo...

MERCEDES-AMG G63.- La nueva
generacién de la Clase G acaba de ver la luz
y ya tenemos versién de alto rendimiento. En
concreto, usa un V8 4.0 Biturbo de 585 CV
conelgue acelerade 0a100 km/hen 4,5
segundos. El consumo medio, 13,2 /100 km.

PORSCHE 911 GT3 RS.- Cuesta 224717
euros y rebosa deportividad. Por suimagen
y por su técnica: motor 4.0 sin turbo de 520
CV, cambio PDK de siete marchas, direccién
a las cuatro ruedas reajustada... De 0a 100
km/h en 3,2 segundos, y alcanza 312 km/h.

SKODA FABIA.- Luiscilis! duisi blam,
conum alit ut ectem incidui er suscilit irilla
accum zzriliquis eugiam, quis er sequi

te ea faccum diam veniam ve, num, auc
oracerebem Palatur nihilne cone esimus,
que mu

canzan los 2.126 litros en el
modelo cortoy 2.693 enel
otro. Opel resalta también
latecnologia en seguridad
—alerta de colisién frontal
con detector de peato-
nesy frenado automatico,
camara frontal Opel Eye,
control de crucero activo,
alerta de somnolencia..— o
en conectividad. Ademés,
se ofreceré el control de
traccion IntelliGrip, ideal
para barro, arena o nieve.

| moTor16 K
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<4 A VElmaletero pasa de 380 a 395 litros, y

al abatir los respaldos queda una superficie
practicamente plana. Los pilotos son LED.

17 dLosrespaldos
| traseros se pueden
abatir por partes
asimétricas. El tunel
central es muy
bajo, lo que facilita
elacomodo de un

Kia Ceed - ' Sl quinto ocupante.

Calidady tecnologia
con sello europeo

Esta claro que las firmas
coreanas se acercan cada
vez mas a los fabricantes
europeos. No es extrafio,
cuando en el caso de Kia,
yenconcretodel Ceed —ya
ocurria con la generacién
anterior—, el coche se ha
concebido, disefiado y de-
sarrollado en Francfort por
los equipos de disefio, de-
sarrollo de producto e I1+D
delamarca. Ademas se fa-
bricard en las instalaciones
deKiaen Ziling, Eslovaquia,
juntoal Sportagey al Ven-
ga.Y taly como hemos vis-
to en su presentacion, que
ha tenido lugar en Munich,
el Ceed rezuma calidad,
algo que no nos pilla muy
de sorpresa después de
comprobar que su ‘primo’,
el Hyundai i30, recorria re-
cientemente bajo la super-
visién de Motor 16 un total
de 50.000 kilémetros sin
despeinarse.

Construido a partir de la
nueva plataforma K2 de
Kia, el nuevo Ceed es 20
milimetros més ancho
(1.800 mm) y 23 mas ba-
jo (ahora1.447mm) queel

El MOTOR16 |

modelo anterior, y ofrece
una silueta méas atléticay
dindmica, con algo mas de
personalidad que el citado
i30y con guifios deportivos
que serén bien recibidos por
los clientes méas jévenes. Su
distancia entre ejes no va-
ria (2.650 mm), y aunque
se logra un espacio inte-
rior interesante —con buen
criterio el tunel central del
piso apenas levanta unos
centimetros— cierto es
que la cota longitudinal se
gueda un pelo justa si via-
janadultos de talla elevada
tantodelante como detras.
NingUn problemaenla cota
de altura, con generoso es-
pacio delante y unasilueta
de techo debidamente re-
bajada a la alturadela ca-
beza enlas plazas traseras,
y tampoco enanchura, con
una mayor amplitud entre
hombros para los pasajeros
de la segunda fila.

Buenas noticias también
en el espacio de carga, con
un maletero mas grande:
pasa de 380 a 395 litros.
Respecto a esa zona, lla-
ma la atencién el cuidado

por el detalle hasta en los
mas recénditos rincones,
con cuatro argollas de
sujecién cromadas, dos
perchas, una toma de co-
rriente, una luz de cortesia
—deberia haber sido LED—,
un piso que se puede colo-
car ados alturas para dejar
una zona totalmente plana
al abatir los respaldosy un
generoso hueco bajo el piso
para guardar objetos.

En el habitéculo, ademas
de la calidad que destila
cada pieza, cada ajuste 'y
cada cromado, destaca el
sistema de infoentreteni-
miento, con una pantalla

tactil ‘flotante’ —como la
del i30- disponible con
7 pulgadas o bien con un
sistema de navegacion y
pantalla de 8 pulgadas.
Ademas, el nuevo Ceed
ofrece un sistema Drive
Mode Select con el que
seleccionar los modos Nor-
maly Sport para adaptar la
dureza de la direcciény la
respuesta del aceleradoren
funcién de los gustosy ne-
cesidades del conductor.

El Ceed es maés ligero, con
una carroceria que pesa
cerca de 30 kilos menos.
Y estrena plataforma con
un esquema de suspensidn
totalmente independiente

para conseguir, siempre se-
gUn la marca coreana, mas
dinamismo y agilidad sin
comprometer el confort. La
clave esté en un gje trase-
ro multibrazo con un tara-
do revisado de muelles y
amortiguadores, para lograr
ese equilibrio tan deseado
por todos los fabricantes.
Nuestro compafiero Pedro
Martinya ha podido condu-
cir una unidad camuflada
de pruebasy hablade “una
suspensién eficaz que no
necesita unos reglajes ex-
cesivamente firmes

para que el

4AVEl nuv Ceed puede llevar

o

cambio manual o automético de
doble embrague. Llega bien equipado
de conexiones.

coche balancee pocoyen-

tre por donde le digamos
con obediencia”.

A nivel mecénico, el nuevo

Ceed se movera gracias a

una versién actualizada

del motor de gasolina 1.0

T-GDide tres cilindros,

quegeneral20CV,y

W tambiénconelmo-

P torKappal4 T-GDi

‘- de cuatrocilindros,

- que produce 140

CV;ambos estre-

nados por Hyun-

daiensu Ultimo

i30. También

estara dispo-

nible el anterior

motor atmosfé-

ricodeinyeccién

multipunto 1.4 de

100 CV, que sidesaparecid

de lagamai30.Endiésel, el

nuevo Ceed estrena el pro-
pulsor U3 —el i30 todavia
usa el U2-, disefiado para
superar sin pegas los estric-
tos limites de emisiones de
la Ultima norma Euro 6d
TEMP. El nuevo motor 1.6
CRDiU3recurreaun cata-
lizador selectivo de reduc-
cién (SCR) parareducirlas
emisiones, y esta disponible
con115y136 CV, porlos 110
y136 CV deli30.

Elnuevo Ceedrecurreaun
contundente paquete de
ayudas a la conduccién. Y
por primera vez en un Kia
europeo, el Ceed estara dis-
ponible con asistencia para
el seguimiento del carril, o
Lane Following Assist. El
Ceed llegara a Espafa en
septiembre, con precios
aun por decidir y la garan-
tia habitual de la marca de
7 afios 0150.000 km.
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CUPRA ATECA

AVANCE SALON DE GINEBRA

El SUV ultradeportivo
gue inaugura una marca

Para el despegue de Cu-
pra como marca indepen-
diente, Seat ha elegido el
Cupra Ateca, que combina
el placer de la conduccién
deportiva con el confort y
la polivalencia en el uso
diario de los SUV com-
pactos. Su motor 2.0 TSI
de 300 CV, dotado defiltro
de particulas para cumplir
la normativa de emisiones
maés reciente, seasociaaun
cambio automatico DSG
de doble embrague y siete
marchas de nuevo desarro-
llo —ha sido perfeccionado
para ofrecer unarespuesta
mas rapida—, y por supues-
toala traccién total 4Drive,
optimizada para funcionar
mas eficazmente en todos
los modos de conduccién
del sistema Drive Profile:
Normal, Sport, Eco, Indivi-
dual, Nieve, Off-Roady, por
supuesto, Cupra, progra-
ma este Ultimo en el que
el motor reacciona de ma-
nera mas inmediata y con
un sonido mas refinado, y
la suspensién adaptativa

» ¥ Dentro,

los paneles

de las puertas

setapizanen

Alcantara, como

los asientos de

DCCseajustaenbuscadel  disefio deportivo.
mejor comportamiento. Y hay muchos
ElCupra Ateca, que alcanza maés detalles,
unapuntade 245km/hy  comolos pedales
acelerade 0a100 km/hen en aluminio. El
5,4 segundos, ofrecera en- Cupra Ateca
tre sus opciones el paguete ofrece seis
Performance, que incluye colores de

frenos firmados por Brem-
bo en color negro, asicomo
el paquete exterior en fibra
de carbono —para el ale-
réntraseroy las carcasas de

los retrovisores—y
el paquete interior
en fibra de carbo-
no, gue personali- -
za el salpicadero
con ese material
y tapiza de piel los
asientos.

carroceria: azul,
rojo, plata, gris,
negroy blanco.

SKODA KODIAQ L&K.- El acabado més
lujoso de Skoda llega a su SUV mas grande,
que adopta llantas de 19 pulgadas, faros
Full LED, parrilla frontal de lamas cromadas,
paragolpes especificos, tapiceria de cuero...
Disponible con motores TSIde 150 y 190 CV.

TOYOTA AYGO.- La firma japonesa
actualiza su modelo urbano con unaimagen
aun més juvenil, mejoras en el aislamiento
acuUstico, mayor equipamiento y cambios en
el motor 1.0, que ahora rinde 72 CV, cumple
Euro 6.2 y reduce su gasto de 4,1 a 39 litros.

MOTORI16 |

plataforma Alfa (Agile Light Flexible
Advanced), adaptable a varios tipos de
carroceria, y podria avanzar el futuro compacto
de la marca india, pues mide 4,25 metros de
longitud por 1,85 de ancho y 145 de alto.

VOLKSWAGEN I.D. VIZZION.- Es cien por
cien eléctrico y auténomo, y da pistas sobre
uno de los 20 vehiculos totalmente eléctricos
gue Volkswagen lanzaré hasta 2025. Mide 5,11
metros de longitud, rinde 225 kW, alcanza 180
km/hy tiene 665 kildémetros de autonomia.

TATA H5X CONCEPT.- Prototipo ya muy
‘fabricable’ en cuyo desarrollo se han usado
soluciones comunes a las de modelos de
Jaguary Land Rover, ambas propiedad de
Tata. ELH5X es un SUV de 4,58 metros de
largo y 1,69 de alto, y equipa motor diésel.

VOLKSWAGEN UP! GTI.- No llegara a
Espafia por el cese de la comercializacion
del Up! —si'a Canarias, donde su precio es de
16.060 euros—, pero el pequefio GTl teutdn
sigue siendo apetecible: motor 1.0 TSI de 115
CVypasode 0al00km/hen 8,8 segundos.

T
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PEUGEQOT 508
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Mas compacto, con cinco puertas
v repleto de tecnologia

Peugeot ha conservado el
nombre...y muy poco mas.
Porgue el nuevo 508, que
se fabricara en la planta
gala de Mulhouse y llega-
ré a Espafia en septiembre,
esradicalmente distinto al
actual. Para empezar se
compacta, pues pierde 8
centimetros de largo —2,4
de ellos por una batalla
tambiénméscorta—ylaal-
tura baja 6, mientras que de
ancho gana 2 centimetros.
Nuevas cotas que aumen-
tan lamaniobrabilidad, por-
que el didmetro de giro se
reduce metro y medio.

Frontal y zaga cambian
por completo, y en la vis-
ta de perfil se apuesta por

un aire de coupé que se ve
reforzado por otro detalle:
las ventanillas carecen de
marco. Ademas, pasa a ser
un cinco puertas, al estilo
de Audi A5 Sportback, Opel
Insignia o Volkswagen Ar-
teon, con un portén —puede
estar automatizado— que
da acceso a un maletero
de volumen correcto —los
487 litros no son VDA, si-
no ‘de agua’— pero versatil,
pues abatiendo el respal-
do 60:40 se agranda facil-
mente el &rea de carga.

El 508 es aerodindmico
—Cx de 0,26-y ligero —en
vacio, desde 1.415 kilos—, a
lo que contribuye lamoder-
na plataforma EMP2 —co-

mUna308,3008y5008-,
el capdy las aletas delan-
teras de aluminio, el portén
de material termoplastico
olas ‘soldaduras’ de carro-
ceria mediante 24 metros
de adhesivo estructural, lo
que aumenta la rigidez tor-
sional. El resultado, unos 70
kilos de peso ahorrados.
Siguiendo con lo que ve-
mos, las épticas delante-
rasy traseras son Full LED,
hay ochodisefios de llantas
—entre 16 y 19 pulgadas—
y cada nivel de acabado
—Active, Allure, GT Line y
GT- implica detalles ex-
ternos particulares, como
las salidas de escape.

Dentro, el 508 adopta la
filosofia i-Cockpit, pero
evolucionada. Porque al
volante pequefio, la panta-
lla central tactil capacitiva
—de 8610 pulgadas, segin
versién- o la instrumenta-
cién digital configurable de
12,3 pulgadas —sobreele-
vada a modo de Head-Up
Display— se suman los
botones horizontales tipo
‘piano’ en la consola para
acceder mejor a funciones
esenciales: radio, climatiza-
cién, navegacion, ajustes
del vehiculo, teléfono... Y
un selector de modos de
conduccién permite elegir
entre los programas Eco,

Sport, Comforty Normal; e
incluso variar la firmeza de
laamortiguaciénsiel coche
lleva suspension electréni-
ca,deserieenlosGTycon
los motores de gasolina.
Ademas, por el habitaculo
se reparten espacios de al-
macenamiento que suman
32litros. Funcionalidad, pe-
ro también confort, pues
Peugeot presume del sis-
tema de sonido Focaly de
SUS Nuevos asientos —con
acreditaciéon alemana
AGR—, que pueden equipar
hasta una funcién masaje
€Oon CiNco programas.

La transmisién automati-
ca EAT8, que apareja levas
en el volante, protagoniza
la gama al asociarse a los
cinco motores: los diésel
BlueHDi de 130,160 y 180

FICHA TECNICA

<4 AConsucamara
deinfrarrojos, el
sistema Night Vision
‘ve’ en la oscuridad

o con niebla hasta
200 6 250 metros
por delante. Y dentro,
diserio i-Cockpit, pero
muy evolucionado.

4VLaposiciény disefio
de los escapes varfa en
funcién del acabado;y

se ofrecen ocho llantas
distintas, de entre 16y 19
pulgadas. Las ventanillas
prescinden de los marcos.

CV,y los PureTech 1.6 de
gasolina, con 180 y 225
CV. De hecho, sélo el 508
BlueHDi 130 estara dispo-
nible con cambio manual. Y
en cuanto a asistentes, casi
de todo: mantenimiento de
carril activo, alerta de fatiga,

sistema de visién nocturna,
lector de sefializacion —li-
mites de velocidad, stop o
direccién prohibida—, luces
de carretera automaticas,
control de crucero activo
con Stop&Go, frenada au-
tomaética de seguridad con
deteccién de peatones...

MOTOR PURETECH180 PURETECH 225 BLUEHDI130 BLUEHDI 160 BLUEHDI 180
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1598 1598 1499 1997 1997

Potencia maxima (CV/rpm) 180/6.000 225/5.500 130/3750 160/3.750 180/3.750

Par méximo (mkg/rpm) 255/1750 30,6/2.500 30,6/1750 40,8/2.000 40,8/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios

Automética, 8 vel.

Automitica, 8 vel.

Man. 6 vel. (Aut. 8 vel.)

Automética, 8 vel.

Automética, 8 vel.

| Frenos del./tras. Discos ventil. / Discos | Discosventil. /Discos | Discosventil. /Discos | Discos ventil. /Discos | Discos ventil. / Discos
Neumaticos desde 215/60 R16 desde 215/55R17 desde 215/60 R16 desde 215/55R17 desde 215/55R17
Peso.en vacio (kg) 1420 1420 1.415 (EAT8:1.420) 1530 1535
Largo/Ancho/Alto (mm) 4750/1.841 /1404 4750/1.847/1404 4750/1.847/1404 4.750/1.841/1.404 4.750/1.847/1404
Volumen maletero (litros de agua) 48171531 48171531 481/1531 481/1531 48171531
Capacidad depésito (1) 62 62 55 55 55
~ De0al00km/h (s) 79 13 97 (EAT8:99) 84 83
~ Velocidad max. (km/h) 230 250 210 30 235
Consumo mixto (1/100 km) 54 56 3,8 (EAT8:3]]) 45 4]
- Emisiones CO2 (g/km) 13 130 101 (EATS: 98) 118 3
= N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

 Precios desdes: (euros)
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VOLVO V60

La firma sueca no descan-
sa. Con el XC40 en pleno
proceso de lanzamiento y
tras haber renovado ante-
riormente el XC60Yy la Se-
rie 90 —XC90, S90, VA0 y
V90 Cross Country—, ahora
es el turno de la gama in-
termedia de Volvo: la Serie
60. Y aungue lo habitual
en el sector es comenzar
por el sedan para presen-
tar después las carrocerias

AVANCE SALON DE GINEBRA

derivadas, como las de ti-
po familiar, en este caso se
ha decidido empezar por el
V60, mientras que el nue-
vo S60 deberia aparecer
algo mas adelante. Esta-
mos ante un familiar de
talla media —nada se dice
todavia sobre dimensiones
o capacidad interior— que
combina el estilo deportivo
con unas grandes dosis de
practicidad, y que asimple

MOTORDE1.5 TRES CILINDROS PARA EL X(C40.-
Por primera vez en sus 91 afios de historia, Volvova a
ofrecer un motor de tres cilindros en uno de sus coches.
Se trata del nuevo 1.5 de gasolina, dotado de inyeccion
directay que fue desarrollado a partir del mismo disefio

modular usado para los
motores Drive-E de
cuatro cilindros. El

Fl familiar de tamano medio, con
la plataforma de los grandes Volvo

vista recuerda al V90, su
‘hermano’ grande.

El V60, gue competird, en-
tre otros, con Audi A4 Avant
0 Mercedes Clase C Esta-
te, renueva la apuesta de
Volvo por los familiares, un
segmento especialmente
relevante en Europay Nor-
teamérica. «Los conduc-
tores de vehiculos Station
Wagon son clientes muy
importantes para nuestra
empresa desde hace ge-
neracionesy, sefiala Hakan
Samuelsson, presidente y
consejero delegado de
Volvo Cars. «El nuevo V60
hace honor a la tradicién,
pero también va mucho
mas allay.

El nuevo modelo esté rea-
lizado sobre la plataforma

cias a esa moderna arqui-
tectura ofrece una nueva
interpretacién de lo que
es un familiar, que se con-
creta en un lujoso interior,
mayor amplitudy la mejor
conectividad. Sin olvidar los
mas avanzados sistemas
de seguridad y ayuda a la
conduccién.

Ademaés, y como ocu-
rre en el XC40, con este
nuevo V60 se exploraran
otras férmulas de accesoal
uso del coche. Asi, para él
también estara disponible
el servicio de suscripciéon
premium Care by Volvo,
que permite disfrutar del
vehiculo pagando una tarifa
planamensual

queincluye el usodel coche
y multiples servicios aso-
ciados: recogida y entrega
del vehiculo para tareas
de mantenimiento, depé-
sito de compras ‘online’
en el maletero del coche
cuando esta estacionado,
atenciones de conserjeria
como la entrega de medi-
camentos...

Y como parte de la apuesta
por la electrificacion, el V60
estaré disponible con dos
variantes hibridas enchu-
fables, que combinan un
motor de gasolina y otro
eléctrico: por un lado, el
T6 Twin Engine AWD, con
340 CV;porotro,el T8 Twin

Engine AWD, que desarrolla
390 CV. Pero se ofreceran
también mecanicas con-
vencionales: en gasolina,
losmotores TSy T6 —254y
320 CV respectivamente—;
yendiésel,los D3y D4, pro-
bablemente con150 CV el
primeroy 190 el segundo.

Por supuesto, la seguridad
serd ejemplar, y el nuevo
V60 dispondra de serie de
una amplia lista de dispo-
sitivos de seguridad; siste-
mas que CoNoCcemos ya en
el XC60yenla Serie 90.Es
el caso del City Safety, un
freno autébnomo que em-
plea sistemas de deteccién
y frenado automatico pa-
ra ayudar al conductor a
evitar posibles colisiones,
y que es el Unico del mer-
cado capaz de reconocer
a peatones, ciclistas y ani-

A VEn elinterior, aire de familia que le conecta con los Ultimos productos de la firma
sueca, con ejemplos como la pantalla central tactil vertical, el escasisimo nimero de
mandos, la instrumentacion digital configurable o las grandes salidas de climatizacion.
Volvo no ha facilitado aun los datos sobre dimensiones o volumen del maletero.

<4 Alagamainicial incluird dos versiones

hibridas enchufables Twin Engine: T6 y
T8,con 340y 390 CV respectivamente. Y
en ambos casos, con traccion total AWD.

dentro y fuera del vehiculo.

males grandes. Y como
novedad mundial, ahora
el City Safety también ac-
tiva el frenado automético
paramitigar el efectodelas
colisiones que se producen
frontalmente.

Otrosistemaes el Pilot As-
sist, que a velocidades de
hasta 130 km/h controla la
direccién, la aceleracion y
el frenado —en carreteras
bien sefializadas—, y que
ahora ve mejorado su ren-
dimiento a la hora de trazar
curvas. EL V60 también in-
cluye atenuacién de salidas
de la calzada, atenuacién
de colisiones con vehiculos
del carril contrario y otros
sistemas de asistenciaala
direccién. La alerta de cru-
ce opcional con frenoauto-
matico aumenta aln mas
la seguridad para las per-
sonas gue se encuentran

destlnatar% de SPA, la misma que ha ser- En cuanto a conectividad, su
F)S(tce4%uevo es vido de base para el | sistema Sensus de infoentre-

e ,yse Unt;ra XC60yparalos dﬁ' = QJ tenimiento, que se controla a
aun Can"ll dIO cuatro repre- ﬂ o : través de la pantalla tactil

manuah e sentantes o . Xy tipo tablet, es compa-

: marcz a% de la Serie Ry AN tible con Aople Car-
aunqueen 201 90. Y gra- Play, Android Autoy
también habrd una ACERODULCE 4G,y mantiene a los
version automatica. El [N ACERODE ALTARESISTENCIA ’ _
XC4O estrena tamblén ACERO DEMUY ALTARESISTENCIA CondUCtoreS conec

tados en todo mo-
mento.

AElnuevo V60, al gue mas adelante seguira la variante sedan S60,
comparte la arquitectura SPA con el XC60 y los cuatro modelos de la
Serie 90. Su estructura usa aluminio y, sobre todo, aceros especiales.

ACERO DE EXTRA ALTA RESISTENCIA
[N ACERODE ULTRA ALTARESISTENCIA
[N ALUMINID

las versiones T4,de 190
CV,y diésel D3,de 150.

El MOTOR16 | | moToRr16 A
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‘Crossovery G

VOLKSWAGEN T-ROC 2.0 TSI190 DSG 4MOT ION

Nuestra primera prueba a fondo del Volkswagen T-Roc tiene como protagonista
a su version mas deportiva, con un motor de gasolina de 190 CV, el cambio DSG7

y la traccién total 4Motion. Y como hablamos de un modelo compacto y bastante
ligero, el resultado casi es obvio: diversion, prestaciones, placer... Casi un GTl, pero R
en formato SUV. No obstante, y hablando ya del T-Roc en general, esperabamos

un poquito més del que llegd al mercado como "un Golf crossover".

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Creemos oportuno situar pri-
mero al T-Roc dentro de la ca-
da vez mas amplia oferta SUV,
donde los 4,23 metros de es-
te aleman fabricado en Portu-
galle ponen a caballo entre los
'peques' —-Peugeot 2008, Seat
Arona, Renault Captur-y los
medianos —Nissan Qashqai,
Peugeot 3008, Seat Ateca—;
mientras que el estatus 'semi
premium' de Volkswagen y
la propia factura del vehicu-
lo —~hablamos aqui de 34.000
euros- le llevan a codearse
con lo mas selecto del 'club’,
con ejemplos como Audi Q2,
Mazda CX-3, Toyota C-HR o,
incluso, Mercedes GLA.

Pero, ademas, el T-Roc fue
planteado como ese vehiculo
'un poco mas alto' que debe-
ria funcionar como alternativa

de Ibiza, Arona o Polo—, espe-
rabamos un poquitin mas del
T-Roc; ya que si el Golf ha sido
referente de su clase durante
décadas, ¢por qué no lo iba a
ser el T-Roc en el segmento
crossover?

Pero vayamos por partes,
pues el T-Roc es un estupendo
productoy tampoco es cosa de
transmitir otra idea. Porque,
para empezar, tiene muy buen
tamafio: ni tan pequefio como
para impedir una cierta utili-
zacion familiar ni tan grande
como para plantear proble-
mas en entornos urbanos. Di-
mensiones de Golf, de Ledn,
de Mégane, de 308... pero sen-
tados un poco mas arriba para
controlar mejor el trafico de la
ciudad y, sobre todo, entrar y
salir mas comodamente. Y en
esto, desde el primer instante,
el T-Roc convence. Ya cuan-
do nos aproximamos el coche

<Elmotor2.0 =
=TSlseasocia
exclusivamente
a la traccién total =
4Motiony al cambio
automatico DSG7.

natural para aquellos clientes
que van al concesionario bus-

cando un Golf—bestseller'eu-  ginales, cromadosaquiyalla...  Limited Edition, que también  Los asientos deportivos son NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR
ropeo desde hace afios— pero  Eincluso unasllantas de alea-  montaba esta mecanica. cémodos, todo esta situado EMISIONES COMPORTAMIENTO lulolo Motory cambio. Modos de LB brccio elevado. Consumo.

. ) . . ACABADO * %k - - -
yaempiezanadudarentreco-  ciénde 19 pulgadas que, diga- Aclarado esto—elpedidose-  donde debe porque la ergo- DE CO» RESTACIONES ek conduccion. Prestaciones. Calidad de plsticos. Sin
che bajo y coche alto. moslo ya, no deberfa montar  riarealizadoafabricaantesde  nomia es un capitulo domi- 2 OO R Traccion. Estabilidad frenos nueda de repuesto, Husco

Quizas por eso, y por com-  esta version, pues el acabado  que se definiesen los equipa-  nado por Volkswagen desde ] 53 €/ | sEcurioap e y direcci 6n. Equipam;ento 5 para las piemas d étrés algo
partir ambos la plataforma  Sport probado trae de serie  mientos especificos para Es-  siempre, y no hay ni muchos CONSUMO *% e o, [ e m—
MQB —diferente alaMQB A0  unasde 17 y ofrece enopcién  pafia—, diremos que al abrir  ni pocos botones, sino justo BREEIC) *kk

genera impresion de refina-
miento: luces diurnas muy ori-

las de 18; pero no las de 19,
reservadas a la serie especial

las puertas continuamos pet-
cibiendo un buen panorama.

PRECIO

XL Joks NUESTRA VALORACION
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— =l
<A Los 445 litros
.. de maleterode los
T-Roc de traccién
delantera se reducen
en los 4Motiona 392,
ampliables a1.237si
abatimos el repaldo
trasero 40:60.Y con
el subwoofer, de serie,

A Junto al cambio va la rueda,
con botdn central, que permite
seleccionar el modo de conduccién
ode uso 'off road".

A Salidas de aire traseras, asientos comodos y con sujecién correct
acabado es bastante bueno; pero quizas por eso extrafie tanto la baja calidad de ciertos plasticos.

los necesarios. Es sentarte y
ya encuentras todo donde la
intuicion te lleva a buscarlo.
Ademas, el nivel Sport apare-
ja la instrumentacién digital
configurable, la pantalla cen-
tral tactil de 8 pulgadas queda

E1 MOTOR16 |

bajan a 365 litros.

=

a mano —presenta unos grafi-
cos muy atractivos— y nuestro
coche si monta las levas, que
son opcionales y cuestan 260
euros.

Pero empezamos a tocar y
llega la primera desilusién; y

a... Elinterior presume de confort, y el

<« Nuestra
. unidad, con
acabado Sport,
| montaba los
~ . 225/40R19

. reservadosala
serie especial
Limited Edition,
que le aferranal
asfalto. Pero ojo,
porgue de serie
trae 215/55R17
—suficientes—,y
en opcién sélo se
ofrecen gomas
conllantade18
pulgadas.

no porque la terminacién sea
mala —todo encaja, no hay re-
babas, los revestimientos go-
zan de buen aspecto—, sino
porque se ha abusado de los
plasticos duros. Dista mucho
de los materiales que tiene un

A | apantalla central de 8 pulgadas ofrece
variada informacién y con gréaficos vistosos.

Golf, pero incluso el nuevo Po-
lo recurre en ciertas superfi-
cies a plastico mullidos que
aqui no hay. En esto, su 'pri-
mo' de Audi, el Q2, le barre.

De funcionalidad anda bien
el T-Roc, ya que existen sufi-
cientes huecos para guardar
cosas, y de amplitud también,
sobre todo por anchura -133
centimetros en la segunda fila
es bastante-y altura al techo.
Por contra, el hueco para las
piernas de los pasajeros tra-
Seros se nos antoja justo: 67,5
centimetros con un conductor
de 1,75 al volante. Y no ayuda
el abultado ttinel central.

En cuanto al maletero, la fir-
ma de Wolfsburg presume de
los 445 litros del T-Roc, pero
en las versiones con traccion
4Motion ese valor se reduce
a 392 litros; e incluso a 365
si, como en nuestro caso, ba-

A Lainstrumentacién VW Digital
Cockpit es de serie en los Sport.
Pero si ponemos el mapa, deja de
verse en la pantalla central.

jo el suelo esta el subwoofer
del, por otro lado, estupendo
equipo de sonido Beats. Ojo
con esto, pues se pierden 80 li-
tros respecto al volumen 'ted-
rico', y algunos modelos SUV
mas pequefios —el Seat Arona,

sin ir mas lejos— ofrecen 400 li-
tros, y hasta mas.
Cerraremos los capitulos
'estaticos' diciendo que el equi-
pamiento del T-Roc Sport es
realmente completo, pues in-
cluso incorpora de serie asis-
tentes de conduccién —cdmara
posterior, sensores de parking
delante y detras, faros LED,
Lane Assist, control de crucero
activo con Front Assist, ayuda
al arranque en cuesta...— que
otros modelos mds caros te co-
bran aparte. En ese sentido, el
pack de lanzamiento que re-
gala la marca —-valorado en
1.400 euros- viene bien para
completar una dotacién de la
que podremos presumir.
Pero ha llegado el momen-
to de ponernos en marcha y
comprobar si la mayor altu-
ray peso respecto a un Golf se
paga de alguna manera. Y de-

bemos decir que no, pues el
comportamiento del T-Roc es
sensacional, con una precision
y viveza de reacciones que re-
cuerda al Seat Ateca FR. Y co-
mo el modelo de Volkswagen
es mas corto y tiene una dis-
tancia entre ejes también algo
menor, parece que disfrute-
mos atin mas de las carreteras
serpenteantes. La direccion es
rapida —2,7 vueltas de volan-
te—, los frenos hacen un tra-
bajo estupendo —menos de 52
metros para detenernos des-
de 120 km/h-y la suspensién
presenta buen equilibrio entre
eficacia y confort. Ademas, po-
demos elegir mediante la rue-
da selectora el programa de
conduccién que mas nos gus-
te —Eco, Normal, Sport e Indi-
vidual- para que se reajuste
la direccidn, la respuesta del
motor o el funcionamiento de

la traccién, e incluso hay pro-
gramas especificos para aban-
donar el asfalto, como Snow y
Off Road.

Esa personalidad casi 'rato-
nera' en tramos de curvas —si
el T-Roc fuera mejor en campo
le habriamos dado cinco estre-
llas en comportamiento— en-
caja con un motor de 190 CV
que empuja de verdad, pues
lo hace con progresiva y sua-
ve contundencia, ayudado por
la 4gil caja DSG. Y las presta-
ciones medidas avalan esa
opinidn, pues los 6,5 segun-
dos para alcanzar 100 km/h
son casi de GTIL, y los 5,2 que
emplea en pasar de 80 a 120
km/h dan tranquilidad. Las-
tima que el consumo sea alto,
pues la media real rebasa los
9 litros; aunque un SUV tan
brioso y de gasolina nunca
gastara mucho menos de eso.

| MmoTOR16 EA
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FICHA TECNICA

VOLKSWAGEN T-ROC 2.0 TSI190 DSG 4MOTION

EQUIPAMIENTO

. & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
L. te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

EN COM PARACION CON.. lltmate e

b, & BP Ultimate con tec
8. te da hasta 56 Km

_|:;:rr repostaje.

VOLKSWAGEN T-ROC 2.0 TSI AUDI Q2 2.0 TSI190 STRONIC HYUNDAI KONA 1.6 T-GDI 177 SEAT ATECA 2.0 TSI190 DSG
190 4MOTION DSG SPORT QUATTRO TECNO 4DRIVE XCELLENCE
Precio 33990 euros 37070 euros 28.290 euros 35460 euros
Cilindrada 1984 cc 1984 cc 1591 cc 1984 cc
Potencia 190 CV / 4.200-6.000 rpm 190 CV / 4.200-6.000 rpm 177CV /5500 rpm 190 CV / 4.200-6.000 rpm
Parméaximo |327mkg /1500-4.180 rom 32,7mkg /1500-4.200 rpm 270 mkg /1.500-4.500 rom 32,7 mkg /1450-4.200 rpm
Cambio Autom. doble embrague, 7 vel. Autom. doble embrague, 7 vel. Autom. doble embrague, 7 vel. Autom. doble embrague, 7 vel.
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas A las 4 ruedas
Consumos 84/5,7/6,71/100 km 79/51/611/100 km 8,0/6,0/6,71/100 km 85/6,0/701/100 km
Emisiones 153 g/km COz 139 g/km CO2 153 g/km COz 159 g/km CO2
Autonomia 820 kildmetros 901 kilometros 746 kildmetros 785 kilémetros
Vel.méxima | 216 km/h 228 km/h 205 km/h 212 km/h
0al100km/h |72 segundos 6,5 segundos 79 segundos 79 segundos
Maletero 392 /1.237 litros 355/1.000 litros 361/ 1143 litros 485 litros
Dimensiones | 4.234/1.819 /1572 mm 4191/1794 /1538 mm 416571800 /1550 mm 4.363/1.841/1.611 mm
Batalla 2593 mm 2595 mm 2.600 mm 2.630 mm
Didmetro giro | 111 metros 11,1 metros 10,6 metros 10,8 metros
Depbsito comb. | 55 litros 55 litros 50 litros 55 litros
Peso 1495 kilos 1.505 kilos 1476 kilos 1.536 kilos

A favor

+

En contra
|

El T-Roc destaca por su
comportamiento, pues direccion,
frenos y suspensién trabajan bien.
También convence el progresivo
motor 2.0 TSI por agradoy
prestaciones, y en cuestion de
equipamiento Volkswagen se
porta bien. Amplitud razonable.

Es casi un clon del T-Roc por sus
medidas y sumecanica, y eso es
bueno: motor agradable y potente,
excelente comportamiento
dindmico, traccién eficaz sobre
careteras mojadas o con nieve... Y

el Q2 presume de calidad y buenos
materiales. Despunta en tecnologia.

No sélo es el mas asequible del
cuarteto con mucha diferencia,

en 26.290 euros. Y se trata de

un producto moderno, cémodo,
con una razonable amplitud y un
maletero correcto... Ademas, es el
mas ligero y anda bastante bien.

sino que el descuento le deja ahora

Si aplicamos los 1.000 euros del
descuento que se anuncia ahora,

el Ateca se queda s6lo 500 euros
por encima del T-Roc a igualdad de
motor, cambio y traccion. Y usan la
misma plataforma. Pero el Ateca es
mas amplio, tiene mejor maleteroy
también se mueve con 'alegria’.

El maletero se queda en 365 litros
en las versiones 4Motion dotadas
de equipo de sonido Beats, y el
gasto real es alto. Tampoco nos
gustan los plasticos, la escasa
altura al suelo o la ausencia de
una rueda de repuesto.

El principal problema del Audi esta
en su precio, pese a que los 37.070
euros de la factura pueden bajar
ahora a 35.070 por un descuento si
financiamos el vehiculo. El maletero
esalgojusto, el gastoreal es altoy
las opciones son més caras.

Le pasa como al T-Roc: aunque
el acabado es bueno, los plésticos
del interior decepcionan un poco.
Y como también gasta mas d

ela cuentay el depdsito es méas

pequerio, la autonomia se resiente.
Cambio de marchas un poco lento.

Como es algo més pesadoy un
poco mas alto, los 190 caballos
del 2.0 TSI 'beben' un poco mas,
incluso, queen T-Rocy Q2. Y los
plasticos no son de primera, sobre
todo en la segunda fila. Al ser mas
grande, Nos parece menos urbano.

o jL DETALLE

Con calma, porfavor

MOTOR 2.0Tsl IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 216KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables A 400 m salida parada 14,7
P - -
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h PE
Sistemna Stop/Start o Pantalla tactil de 8 pulgadas | A De 02100 kvh (oficial) 65(1.2)
Cilindrada (c.c.) 1984 R end " 10
Alimentacion Inyeccién combinada Navegador > ecamento (me 05)
directa eindirecta Regulador/limitador de velocidad | A RECUPERACION (en segundos)
conturboe Respaldo trasero abatible 60:40 | A 400 mdesde 40km/henD 138
intercooler Segunda fila corredera v
Potencia maxima/rpm 190/4.200-6.000 Portén automatizado >
Par maximo/rpm 32,7/1500-4.180 Faros LED A 1000 m desde 40 km/hen D 269
TRANSMISION Faros antiniebla con luzde gio | A
Traccion Alas 4 ruedas A i i
parcamiento asistido >
: ; De80a120 km/henD 5,2
Caja de cambios Aut. DSGde7 vel. Climatizador automatico bizona | A ,
Desarmollo final Nd. — Recorriendo (metros) 146
Suspension ajustable DCC | 2
km/h a1.000 rpm Sl dosd qucclo
DIRECCION Y FRENOS electormodos deconducdon | A Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sisterna Cremallera, asistida SFGUR”?AD
eléctrica | AViso de dngulo muerto > CONSUMOS
Vueltas de volante 27| Reconodimiento de senales > TS
E)etr,]tre:op;s) o o Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
ametro de giro (m , i -
: - el - - Alerta por cansancio v A 22,0 km/h de promedio 10,2
Frenos. Sistema Discos ventilados / Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA
(Del./Tras.) Discos ;

_ Control de crucero activo A A 90 km/h de crucero 79
SUSPENSION — :
Dol Alerta de colision frontal A Conduccion dindmica 16

elantera PSS : '
Independiente tipo McPherson, con muelles, Frenada automdtica baja velocidad | A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. (Cémara trasera A A 120 km/h de crucero 9]
Trasera Airbag frontales delanteros A A140 kmv/h de crucero 09
De paralelct)grarréo defort;nabte, cog {muglles, Airbag de rodilla conductor v Consurmo medio /100 k.
— amortiguadores y barra estabilizadora. Arbag (aterales delanteros A éﬁ?@i?g%%i Eulrsr%é?;/)o urbano: 50% 92
Airbag laterales t i
Neumaticos 215/55R17 Thag aterales fraseros v AUTONOMIA MEDIA
Varca Biitlgastone Ajrbag de cqrtlnadet/tras. A Kilémetros recorridos 597
PESOS Y CAPACIDADES Kit reparapinchazos A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1495 Rueda de repuesto v Ciclo urbano 84
Capacidad del depésito (1) 55 | Control presion neumaticos A Ciclo extraurbano 5.7
Relacion peso/potencia (ke/cv) 786 |  Sensores proximidad del/tras. A Ciclo mixto 6./
NUmero de plazas 5 Asistente arranque en pendiente | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
& BP Ultimate con tecnologia Pintura metalizada (sin carroceria bicolor): 580. Pintura —_ ]1759!;}
= uniformeyy techo de color: 695. Pintura metalizaday techo a60km/h i/ Seg.
AETJUE‘IE da hagta 56 Km de color:1.080. Techo solar corredizo panoramico: 1.210. m 147m. .
mas por repostaje. s Gancho remolque: 613. Navegacion Discover Mediay lector de al00kmvh L] seg.
B A sefiales de tréfico: 625. Volante multifuncién con levas: 260. 359m.
Regulacion adaptativa del tren de rodaje DCC: 1.260. Safety 0k 3,]\seg.
Pack: 935. Travel Pack: 935. Sound Pack: 935. Tapiceriaen a 519m.
cuero Vienna (asientos delanteros deportivos, con apoyo

lumbary térmicos, respaldo del copiloto abatible...): 2.250

1.546 /1.547 mm

| 1819 mm

2.593mm

4.234mm

(A) Altura al techo delante
975mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.095/865mm

(C) Altura al techo atras
950 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
830/575mm

wwgg/

AR AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

MOTOR16

Que tenga carroceria crosso-
ver y traccién total no significa
que el T-Roc guste de las aven-
turas 'off road', donde sus 16,1
centimetros de altura libre al
suelo le limitan bastante.
Y la unidad probada, con
gomas 225/40 R19,aln lo
ponia peor: minimo perfil
y mucha anchura, lo que
aumenta el deslizamiento
con baja adherencia. Y sin
rueda de repuesto, lo que
puede amargarnos el dia
lejos del asfalto. No obs-

tante, si pensamos circular por
nieve o barro alguna vez, mejor
dejar los 215/55 R17 de serie. Y
en esos escenarios, la traccion
4Motion si se muestra eficaz.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste
uso: 0,18 euros/km. Coste financiero:
0,69 euros/km. Coste km total: 0,87
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 373,00 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 586,00 euros/
ario, con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
DATOS DEL COMPRADOR
VOLKSWAGEN

VW-Audi Esparia, S.A. (/ de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (Barcelona) TIf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

151 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.volkswagen.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA
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cuatro ruedas o PEUGEOT 308 1.5 BLUEHDI 130 ALLURE

<4< Elnuevo propulsor 1.5 BlueHDi LAS CIFRAS Litinale A
de130 caballos es uno de los mas (ATOS OBTENIDOSENCIREUTO CERRADD) oz A
limpios y eficientes del segmento.
Se apoya en el aditivo de AdBlue MOTOR 1.3 BLUEHDI
) Disposicién Delantero transversal
para conseguirlo. NO de ilindros/valvulas 4enlinea /16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.) 1499
<A Apenas hay Alimentacién Iny.dir. tppr rail_((tl){nﬂr], tturho t?e
geometria variable e intercooler
mandos en el Potenca maxima/ipm 130CV/3750
. salpicadero.El Par méximo/ipm 30,6 mkg /1750
cambio manual TRANSMISION
también es de Traccion Delantera
nueva factura. (aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | n.d.
DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 3,0
Didmetro de giro (m) 108
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, eje a traviesa deformable a ruedas no
independientes, con muelles helicoidales y amortiguadores.

RUEDAS
Neumdticos 205/65R17
Mara Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1255
Largo/Ancho/Alto (mm) 4253/ 1804/ 1412
(apacidad del maletero (1) 420
(apacidad del depdsito (1) 3
PRESTACIONES
) A> E!Iatcabadg Allure ofrece una VELOCIDAD MAXIMA [ 204 KM/H
Gregorio Arroyo || garroyo@motorlb.com En la l,Jltlm a pUESta al dlla del Peugeot 30 8 Lo que mas nos agrada del dotacion de S_e“e mUV_ completa. El ACELERACION (en segundos)
Fotos: Bryan Jiménez L ; ) . nuevo propulsor es el tacto maletero cubica 420 litros. »SUS RIVALES 400 msalida parada 14
quizas lo mas llamativo haya sido el estreno general que brinda y su refi- — De a0 km/h 35
En el compe};tido.segm.ento del propulsor diésel 1.5 BlueHDide 130 CV, en nami}elnto y progresividad en o Bg(g[?ié[rllggr(nrélgt([gg[ial) 103 (10,187%
compacto no hay ni un minuto s . marcha; tanta, que a veces no 3
paraprelajarse. E}llPeugeot 308 Sustitucion del 1.6 BlueHDi de 120 CV. Nos ha parece que 'co?’ra' debido a %E%;ngﬂzz':n&in e 16
lo Eilbe, ymésallidelosinevi-  sorprendido mucho por su gran refinamiento, 3ue incrementa la Vielocildad 288 m gesge ég Emﬁ] en gg %Z;
tables ajustes estéticos, en su e una manera muy lineal. ¢ M desde JU Km/n en b2 ;
ultima ;uesta aldialomaslla- PEMONO tanto por el consumo. Los 130 caballo}s, de nues- Y para rematar, ha frenado de Eﬁgsg%’(dﬁgﬁ%m“ }838 $ ggzgg 28 m SE g‘aa ;ég
mativo ha sido la incorpora- tro protagonista se gestionan lujo —35,8 metros desde 100 El compromiso entre 1000 m desde 50 km/h en 62 4]
cién del nuevo propulsor 1.5  gasolina ganando adeptos  quetantoenaceleracionesco- por medio de una caja ma- km/h-, apoyado en unos ge- | confortydindmicaes De80a 120 km/hen 42 19
BlueHDi de 130 CV, ensusti-  dfaadia, otradudasanaserfa  mo en recuperaciones hemos  nual de seis relaciones, tam- 5 nerosos neumaticos 225,40 ”gr:zb;?h %eégf;;aczoc.so DeB0all0kvhen 32 106
tuciondel 1.6 BlueHDide 120  compararloconlavariante 1.2 registrado un empate técnico,  bién de nueva factura. Preciso A El308 ofreceunadinamicaagil  ZR18 opcionales, y que seguro g niverzl de cambio?)r l De8DaliDkm/hen Ll
terior, ademas dela cajaauto-  PureTech, también con 130  conapenastresdécimasdese-  en el tacto de la palanca, ape- y estable. Su paso por curva es incrementaron en alguna dé- | direccién, yno seremata CONSUMOS
madtica de ocho relaciones, ya ~ CVycajamanual. Lociertoes  gundo arriba o abajo. nas llegan vibraciones al inte- muy noble. cima nuestros consumos. conlamisma calidad. 17100 km
disponible también con esta rior, y s6lo cuando pisamos Precio 21240 € Eg chlu /[h)ﬁD g 5
motorizacion. con energia el acelerador, o consumo se dispara algo. Por | Maletero _ 384litros  Eoe ERRE'?EFSGA‘O ’
No se trata de un capricho PF\) EC|O 26 z 50 € al ralenti, delata su naturale- eso brillaa90km/hyyanoes Lgammo_l:.% A0 km/h de aucero 42
sin mds. Las nuevas exigencias . za diésel. tan atractivo a 140 km/h. No |_ A Cl_ A\/E H0al00km/h 10.05e8. gy congyion dinamica 90
medioambientales obligan a NUESTRAS ESTRELLAS La capacidad de trabajo de obstante, los 5,4 litros de me- i ' E]’}‘Dﬁm%&'&ﬁ 5
buscar soluciones continua- SIONES COMPORTAMIENTO *kkx este bloque 1.5 BlueHDi es so- dia consumidos en la prueba ’ M40 km/h de crucero 18
mente, sobre todo en materia EMI ACABADO by bresaliente incluso por debajo nos permiten acariciar los mil A (LTI Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 54
diésel. Y nuestro protagonista DE COz: zg:gzc:ones :II* de las 1.500 rpm. Por las 'bra- kilémetros de autonomia. S i lo comparamos con el urbano; 30% autovia. 0% caretera) '
) s oY oSt , : ; AUTONOMIA MEDIA
cumple ya con la exigente nor- g 6 G/KM SEGURIDAD R vas' acariciaremos las 5.000, El 'particular' puesto de anterior 1.6 BlueHDi de . Kilometros recorridos %
ma Euro 6d que entrara en vi- CONSUMO * k% pero no compensa forzar tan- conduccién i-Cockpit no gusta 120 CV, es mejor rodador SEATLEON16TDITISCY  c5NSUMOS OFICIALES
gor en 2020. skl ok to porque apenas obtendre- a todo el mundo, pero confie- porque ‘anda’ mds, y lohace é:vlfe daoor debaioen (iclo urbano 40
Esto puede plantear dudas I UESTRA VALORACION IMOS premio extra en cuanto a $0 que me encuentro cémodo de una manera tan refina- potcéncia ol blofque Eﬁg ﬁi&fﬁrbaﬂo 332
a mas de uno sobre su rendi- rendimiento, y si se disparar4, en ese escenario de volante da y progresiva que no da 16TDI,yel cambioes '
miento. Nadaméslejosdela | NOS GUSTA DEBE MEJORAR por contra, el consumo. pequefio y en posicién baja. la sensacion de hacerlo. No decinco relaciones. Es el # BP Ultimate con tecnologia
realidad. Con menor cilindra- — En este dltimo aspecto las Donde si existe unanimidad es bate records en consumo, ms dinamicoy gil. Es AGCTIVE te da hasta 56 Km
da se obtiene més potencia y Dindmicay tacto Pan’Falla del cifras registradas son atrac- alahora de valorar la excelen- pero se mueve de manera as corto, pero el mas mas por repostaje.
. . general muy agradable. salpicadero no muy : o , ] T ; habitable detras. g
se registran unas prestaciones Sy R N tivas cuando no se fuerza el te dmam%ca del 308. No serd agll,_esta bien hecho yblep Precl 13560 € TR 4
més brillantes, aunque las di- marcha, Equipamiento conduccion dindmica motor, pero, como suele ocu- el mds 4gil del segmento, ni el equipado. Uno de los 'galli- Maletero 380 litros
ferencias no han sido dema- Calid d. l : Plazas t ; rrir cuando se aplica el 'down- mads confortable, pero resulta tos' del segmento. Consumo 4,0 1/100km
siado significativas. Y con la EIEECI TR azas Hraseres. sizing', cuando se le exige, el predecible y estable en curva. [0al00kmh  9.8seg.
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cuatro ruedas o RENAULT ESPACE ZEN ENERGY 1.8 TCE 225 EDC

Las cuatro ruedas directrices
facilitan mucho la conduccién
del Espace. Pero aprovechar al

Citinate
(DLAT(éOB%IDgE! (IFRElﬁé?é) ACTIVE m

Andrés Mas || amas@motorlb.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Mira que es dificil encontrar
un monovolumen con una es-
tética que se acerque, aunque
so6lo sea un poco, a esta quinta
generacién del Espace. Pero,
ademas, si a esta singularidad
estética le sumamos algunas
de las caracteristicas técnicas
utilizadas por el modelo fran-
cés podriamos decir que no
hay nada que se le parezca en
el mercado, un hecho insolito
enun segmento que lleva afios
evolucionando. Y es que no to-
do el mundo puede presumir
de contar en su equipamien-
to de serie con una tecnologia
tan sofisticada como la direc-
ci6n alas cuatro ruedas 4Con-
trol. Y menos combinar este
sistema con un cambio auto-
matico de doble embrague y
7 marchas, con la amortigua-
cion pilotada, con el sistema
MultiSense y sus cinco modos
de conduccién o con equipa-
mientos como los faros Full
LED, los asientos eléctricos
con masaje, la navegacion
3D, los cinco asientos pos-
teriores abatibles eléctrica-
mente o el equipo de sonido

El MOTOR16 |

Buque insigni

- : , MOTOR 1.8TCE
maximo Sus ventajas requiere un Disposicién Delantero transversal
periodo de adaptacion. NO de cilindros/vélvulas 4enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.c.) 1798
A Elsalpicadero del Renault Espace es original y ofrece calidad y una Alimentacion Inyeccion directa, turbo de

El monovolumen como lo entendiamos

hasta 2015 pas6 a ser historia cuando llegd la
quinta generacién del Espace. Entonces, este
modelo mitad crossover mitad monovolumen
deportivo consiguié que hubiera un antesy un
después. Ahora probamos el buque insignia.

Arkamys controlado mediante
una pantalla tactil de 8,7 pul-
gadas. Son todos equipamien-
tos de la categoria 'premium'
en un modelo que apuesta to-

do por serlo. Y lo es, comen-
zando por el espacio.

El Renault Espace es un 7
plazas que ha tenido que es-
tirarse para ofrecer la superfi-

PRECIO

38.710 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO ook
EMISIONES ACABADO *kk
DE CO»: PRESTACIONES ook
CONFORT g
]52 €14\ | securioap *okokok
CONSUMO ook
PRECIO ok

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

Exclusividad. Agilidad
general. Refinamiento.
Equipo de serie. Precio
competitivo. Peso bajo.
Prestaciones.

Pocos huecos
'vaciabolsillos' a mano
del conductor. Sin
levas de cambio en el
volante.

cie interior mas competitiva.
Elmodelo francés mide 4.857
milimetros de largo y 2.884
de distancia entre ejes, lo que
permite ofrecer cotas sorpren-
dentes. Por ejemplo, la altura
en la tercera fila es superior a
la que ofrece un Talisman en
sus plazas traseras. Y la an-
chura en la segunda fila es dos
centimetros mayor que la de
un Volkswagen Passat. La se-
gunda fila cuenta con asientos
individuales, deslizantes y re-
clinables, y los cinco asientos
traseros se pueden abatir eléc-
tricamente desde unos man-
dos en el hueco del maletero.

Durante los primeros me-
trosllama la atencién el refina-
miento, con un sorprendente
silencio de marcha, mucha
suavidad general y un motor
tan potente y fino como un V6.
Y entre que su empuje —aun
con cuatro cilindros- es fan-
tastico, el cambio automati-
co de doble embrague es una
delicia y el peso del conjunto
se queda en 1.649 kilos -141
menos, por ejemplo, que el
Sharan de Volkswagen-—, el re-
sultado es una agilidad que se
ve multiplicada por ese eje tra-
sero direccional del que tan-

AP Con las tres filas de asientos ocupadas queda un maletero de 240

presentacion 'premium'. La pantalla de serie es de 8,7 pulgadas.

L

litros. Y si se ocupan sélo cinco asientos, el volumen resultante es de
660. Con sélo dos plazas queda un imponente espacio de 2.030 litros.

A Aunqgue lo parece, el Espace no
es un todocamino, porque no hay
versiones 4x4 nilas habra.

tas veces hemos hablado. Un
sistema que ayuda a mejorar
la trazada tanto a un Mégane
R.S. como a este Espace, que
agradece infinitamente que
el 4Control le ayude a redon-
dear las curvas como si fuese
un GTI. Para rematar, hubié-
ramos agradecido las levas en
el volante y algo mas de espa-
cio para objetos cotidianos.
Renault ha hecho histo-
ria bastante a menudo en ese
segmento tan castigado hoy
en dia como es el de los mode-
los monovolumen al uso. Para
bien y para mal. Hizo historia
con la primera generacion del

Espace de 1984 y también con
su Mégane Scénic de 1995,
vehiculos que con el tiempo
se convirtieron en éxitos no-
tables. No tanto como los Vel
Satis o el Avantime, cuya cor-
ta vida transcurri6 sin pena ni
gloria. El Espace actual se ale-
jadelas formas tradicionales y
la tecnologia habitual. Y este s
que es otra historia.

LACLAVE

amas@motorle.com

vando Renault lanzé en
2015 su nuevo Espace
dejo anticuados de un plu-

mazo a todos los vehiculos
monovolumen que se ven-
dianenesemomento. Yaun
hoy, tres afos después, no
ha habido nadie quese haya
atrevido a desafiar la ruti-
na como lo hace la marca
francesa. Ademds, aporta
tecnologia Unica.

4 A Latercera fila acoge sin pegas a

un adulto gue mida 1,70 metros. Las
filas segunda y tercera se pueden abatir
de forma automética. La palanca de
cambios es de disefio.

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

225(V/5.600

Par maximo/rpm 30,6 mkg/1.750
TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 7 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | 50,6 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,8

Didmetro de giro (m) n9

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de ruedas tiradas, con muelles y
amortiguadores. Sistema 4Control de ruedas direccionales.

RUEDAS
Neumaticos 235/95R19
Mara Dunlop
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.649
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.857/1.888/ 1.675
(apacidad del maletero (1) 240/660/2.030
(apacidad del depdsito (1) 58
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 205KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 15]
i , De0a50 km/h 32
. De 02100 km/h (oficial) 16(76)
Recorriendo (metros) 116.8
. RECUPERACION (en segundos)
e 400 m desde 40 kmvh en D 135
FORD GALAXY 2.0
ECOBOOST 240 AUT. 7PL. 1,000 m desde 40 km/hen D 263
Esel Unicode los tres
comparados queno ) De80al20km/henD 49
Cuenta con un cambio Recorriendo (metros) 139
automdtico de doble
embrague. Y se nota.
Es el més potente, pero CONSUMOS
también el que mas gasta. /100 km
; EN CIUDAD
PEreuo ‘ 4]';23 f, A 231 km/h de promedio 93
7917100k EN CARRETERA
| Consumo  7,91/100km
M ) 90 km/h de ucero 58
10al00kmvh  B.6Se8. by ondycion dindmica 98
p == EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,5
A140 km/h de crucero 18
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 72
X urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
s - AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 805
VOLKSWAGEN SHARAN
20TSI220BMT7PLAZAS  CONOUMOS OFICIALES -
Es el mas pesado del (iclo extraurbano 56
conjuntoy también el Ciclo mixto 68

menos potente. Tiene el
mejor maletero, pero su
precio se dispara; y aunque
SuUequipamientoes
completo, no sejustifica.

Precio 51130 €
Potencia 220 cv
Consumo _ 7,31/100km
0al00km/h 1.8 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

ACTIVE

| moTOR16 EX



cuatro ruedas |4

iICochazo!

Andrés Mas || amas@motorlb.com
Fotos: Alvaro Garcia Martins

Después de 35 afios probando
todo tipo de coches, creo que
incluso si fuese soltero y me lo
pudiera permitir pondria un
familiar grande en mi vida; y,
porqué no, un Volvo V90.Y lo
haria por muchas razones de
peso que intentaré enumerar
en las siguientes lineas.
Desde luego no prescindiria
del toque aventurero rela-
cionado con un SUV o un to-
docamino, por lo que en vez
del acabado R-Design proba-
do tal vez me inclinaria por
la version Cross Country, que
es incluso 500 euros mas eco-
noémica. Pero, por lo demas,
mantendria el motor —el diésel
mas potente disponible— aun-
que no destaque por potencia
y prestaciones; en combina-
ci6én con un cambio Geartro-
nic de 8 velocidades y unas
levas en el volante que, curio-
samente, la firma sueca cobra
aparte.

Una de las razones que
me llevarian a comprarme
un V90 R-Design seria su di-
sefio. Si, ya sé que sobre gus-
tos bla bla bla... Pero pienso

El MOTOR16 |

VOLVO V90 D5 AWD AT8 R-DESIGN

El VOO0 en acabado R-Design y con alguna
opcién adicional responde perfectamente a
esa exclamacion de "iVaya cochazo!" que sélo
se le adjudica a los vehiculos que impresionan
asimple vista. Y el Volvo impresiona, no cabe
duda. Y viajando, disfrutamos como en pocos.

que hay determinados disefios
que llaman la atencién y en-
tran por los ojos desde el mi-
nuto uno, y hay que valorarlo
porque detras hay un equipo

que se ha dejado la piel para
que eso ocurra, y es mas difi-
cil de lo que parece. Criticad-
me si queréis, pero considero
-y légicamente es una opinién

PRECIO

65.452 £

NUESTRAS ESTRELLAS

EMISIONES

&

DE COy;

1296/km

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO %k %k %k
PRESTACIONES k% kk
CONFORT k% k%
SEGURIDAD %k %k k%
CONSUMO %k %k %k
PRECIO %k %k 5k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Espacioy calidad.
Comportamiento.
Conduccién 'avela'en
modo Eco. Aspecto del
R-Design. Prestaciones.

Motor algo ruidoso en
frio. Levas de cambio
opcionales. Perfil de
neumaticos demasiado
bajo.

personal- que el V90 es uno
de los familiares grandes mas
atractivos del mercado.
También me compraria el
V90 R-Design por su amplitud
y comodidad. Volvo no alar-
dea mucho de la calidad y er-
gonomia de sus asientos; sin
embargo, no ha habido ni un
solo modelo de la marca que
haya flaqueado en este sen-
tido. Y menos un V90, cuyos
asientos son espectaculares
por sujecion y mullido. Nos ha
sorprendido, por cierto, que
de serie sean eléctricos pero
so6lo para regulacién lumbar
y de altura, y no el ajuste lon-
gitudinal o de inclinacién del
respaldo, planteamiento cho-
cante en un coche de 65.000
euros y con acabado tope de
gama. En este sentido, vemos
que hay detallitos feos en el
equipamiento que se suman
alas levas de cambio o a esos
asientos parcialmente eléctri-
cos. Es el caso de unos faros
LED que la marca denomina
de 'nivel medio' -y que no son
los Full LED opcionales—, un
lector de CD por el que nos co-
bran 113 euros o una camara
de marcha atras de 534 euros
que yallevan de serie hasta co-

A A Los alzadores para nifios,
integrados en los asientos
traseros, son muy practicos.

ches baratos. Criticas aparte,
sorprende casi tanto el espacio
en el habitaculo y en el male-
tero como el mimo con el que
se ha cuidado cada rincén.

El motor es algo ruido-
so en frio, pero mueve a rit-
mos endiablados las méas de

dos toneladas del conjunto
con ocupantes. Y el consumo
nunca supondrd un problema.
En cuanto a la estabilidad, el
perfil bajo de los neumaticos
y el chasis que Volvo deno-
mina 'Sport' ayudan a evitar
derivas en las curvas mas pro-
nunciadas, y el multibrazo tra-
sero con la ballesta transversal
aporta una eficacia extraordi-
naria sin tener que recurrir a
la suspension neumatica, que
cuesta 2.500 euros. jVaya co-
chazo!

LACLAVE

amas@motorle.com

Tengo que reconocer que
siempre me han gusta-
do los Volvo con carroceria
familiar. Y el nuevo V90,
en esta version AWD con
acabado R Design y motor
diésel D5, es el no va mds.
La verdades quetodoenel
modelosuecoesespectacu-
lar, hasta ese color rojo tan
deportivo. Pero lo bueno se
paga. Vaya si se paga.

<4 A Elmaletero cubica 560 litros, en
linea con lo que ofrecen sus rivales. Su
estabilidad impresiona.

Citinate
(DLAT(éOB%IDgE! (IFRElﬁé?é) ACTIVE ‘

MOTOR D5

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1.969

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

235(V/4.000

Par méximo/rpm

49,0 mkg /1.750-2.250

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 599 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 29

Didmetro de giro (m) N4

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo multibrazo, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de tipo multibrazo, con ballesta transversal

; Il_ga/;i(l)ueta de GFRP. amortiguadores y barra estabilizadora.
eve les .o RUEDAS
ESpeclaimente  oymaticos 245/45R18
aerodindmica. Mara Pirelli
Y las gomas CARROCERIA
de perfil bajo Peso en orden de marcha (kg) 1933
opcionales le Largo/Ancho/Alto (mm) 4936/ 1819/ 1475
dan un toque (apacidad del maletero (1) 560
muy deportivo.  (apacidad del depdsito (1) 60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 230 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 155
De0a50 km/h 26
De 02100 km/h (oficial) 71(15)
Recorriendo (metros) 130
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 14
AUDI A6 AVANT3.0TDI
QUATTROS TRONIC 1.000 m desde 40 km/hen D 213
El sistema de traccién
total del Audies mas DeB0al0km/MenDd 53
eficaz;y el cambio Recorriendo (metros)
automdtico de doble
embrague, también. El
modelo aleman corre més CONSUMOS
pero también gasta mas. /100 km
; EN CIUDAD
PEreuo ‘ 64'2267(2’ f, A 231 km/h de promedio 89
5.3 1/100km EN CARRETERA
| Consumo _5.31/100km A90 km/h de crucero 6,5
10al00kmvh  5.7Se8. by ondycion dindmica 15
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 83
A140 km/h de crucero 9.2
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 8]
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
: : AUTONOMIA MEDIA
- Kilometros recorridos 740
2‘5‘;%?%2%2253500 CONSUMOS OFICIALES
B (iclo urbano 51
El Mercedes también (iclo extraurbano 45
esmas potente queel (iclo mixto 49

90y acelera mejor; sin
embargo, es muchisimo
més caro, sinque los 7000
euros de diferencia estén
justificados.

Precio 12350 €
Potencia 258 cv
Consumo__ 6,31/100km
0al00km/h 6,0 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje.

ACTIVE

| moTor1e ER
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JEEP RENEGADE 2018

LA GAMA RENEGADE TAMBIEN OFRECE VERSIONES DE TR ACCION DELANTERA, QUE SON EL ESCALON DE ACCESO A LA MARCA JEEP

Unaaventura

El Jeep Renegade acenttia su
doble personalidad con el lan-
zamiento de la gama 2018.
Ofrece las caracteristicas mas
sobresalientes de su categoria
cuando se trata de salir del as-
falto y se vuelve mas tecnol6-
gico, con nuevas funciones de
conectividad, entretenimien-
to y navegacion. Posibilidades
de personalizacién, amplitud
de gama y variedad mecani-
ca permiten también ofrecer
un Renegade al gusto de casi
cualquier comprador. La ac-
tualizacion de la gama 2018,
ya disponible en los concesio-
narios, ofrece asimismo otros
detalles: consola central con
ubicacién especifica para el
teléfono movil junto a los po-
savasos, nuevo tirador del por-
tén trasero, segundo puerto

Aventura en el campo o aventura en la ciudad.
El Jeep Renegade se estrena en version 2018
manteniendo sus innegables cualidades
‘off-road’ y exhibiendo nuevas aptitudes en
conectividad.

Alberto Mallo || amallo@motori6.com

PRECIO o 20.440433.940 €

g EMISIONES DE COz: DE 115 A160 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA DEBEMEJORAR

+ Personalidad Jeep. Gama Rumorosidad de la

muy amplia. Aptitudes version diésel 2.0 Multijet.
fuera de carretera. Mas Visibilidad en curvas a
conectividad. izquierda. Peso.

NUEVA CONECTIVIDAD CON TODO LO NECESARIO

cadadia

USB con acceso desde las pla-
zas posteriores y alguna que
otra moldura modificada, co-
mo en las toberas de ventila-
cion.

No cambia, sin embargo, el
caracter de este coche, con sus
virtudes y defectos, pero con
una elevada carga emocional a
la que no llegan otros modelos
de la categoria. El atractivo de
la marca americana se mantie-
ne en estado puro sobre este
Renegade, producido junto al
Fiat 500 X en la vanguardista
planta italiana de Melfi, asi co-
mo en China y Brasil: un mo-
delo de éxito indiscutible.

Inconfundible desde fuera
por su original disefio, el Re-
negade ofrece un habitaculo
muy espacioso, algo rtstico en
la eleccién de ciertos materia-

El MOTOR16 |

Jeep debia mejorar forzosamente la conectividad
y funcionalidad del Renegade para estar al dia.
Asi, junto al sistera Uconnect 5.0 —pantalla cen-
tral de 5 pulgadas— se ofrecen ahora los sistemas
Uconnect 7.0 y Uconnect 8.4 Nav, con pantalla
tactil capacitiva de 7 u 8,4 pulgadas, interfaz mas
sencilla, procesador mas potente, introducciéon de
destino por voz, Apple CarPlay y compatibilidad con
Android Auto —llamadas telefénicas, propuestas
de ruta en funcién del trafico, proyeccién de apli-
cacionesy servicios en la pantalla central, apertura

de mensajes de texto, uso de Google Maps, etc—.
La aplicacién Uconnect Live permite conectar con
Facebook, Twitter, servicio de noticias de Reuters,
Internet Tune In con més de 100.000 emisoras en
todo el mundo, plataforma de musica en streaming
Deezer... Otra aplicacién, no por conocida menos in-
teresante, es Jeep Skills, que informa en la pantalla,
en tiempo real, de pardmetros como: reparto de par
entre ambos ejes, balanceo, inclinacién, angulo de
giro de las ruedas directrices, fuerza G, aceleracion,
temperatura de aguay aceite, etc.

T
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uno de los aspectos
 més destacables
del Renegade. El
sistema de traccién
integral, con modos
automatico, nieve,
arena, barroy rocas,
ofrece muchas
posibilidades.

AL a aplicacion Jeep Skills permite visualizar en la pantalla central el
reparto de par entre ejes, el angulo de giro de las ruedas directrices y
muchos pardmetros mas.

les, en linea con la mentalidad
‘vigorosa’ de Jeep. La solidez
tampoco ofrece duda con los
voluminosos montantes A; en
contrapartida, la visibilidad en
las curvas a izquierda queda
un poco limitada.
Dindmicamente ofrece un
buen comportamiento en ca-

FICHA TECNICA

rretera, que permite viajar a
ritmo sostenido con gran se-
guridad. Sin embargo, es algo
pesado, superando las versio-
nes diésel 2.0 de traccién inte-
gral la tonelada y media.
Precisamente, la traccion
a las cuatro ruedas se reserva
para las versiones mas poten-

MOTOR 1.6110(V4X2 1.4/6LP120CV AXZ | 141400V 4X2 141700V 4X4
Disposicién Del.transversal | Del.transversal | Del. Transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1598 1368 1368 1368

Potencia maxima/rpm 110 CV/5.500 120 CV/5.000 140 (V/5.500 170 (V/5.500

Par méximo/rpm 155mkg/4.500 | 16,2mkg/2.500 | 235mkg/1750 | 25,5mkg/2.500
Traccion Delantera Delantera Delantera Alas 4 ruedas
(aja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 6 vel. Man. 6v. (DDCT,6v.) | Automdtica, 9vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos
Neumiticos 215/65R16 215/65R16 215/65R16 215/60R17

Peso (kg) 1346 1430 1356/(DDCT:1380) | 1472
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.232/1.804/1664 | 4.236/1.805/1.667 | 4.236/1.805/1.667 | 4.236/1.805/1.684
Volumen maletero (1) 351 291 351 351
(apacidad depdsito (1) 48 43(GLP:38) 48 48
De 02100 km/h (s) 18 93| 93(DDCT:95) 88
Velocidad mdx. (km/h) 178 181 181 196
Consumo mixto (1/100 km) 6,0 69(6LP:9]) | 6,0 (DDCT:59) 69
Emisiones 02 (g/km) 141 160 (GLP:148) | 140 (DDCT:137) 160
Precios desde.... (euros) 19.490 22.550 | 23.320-25.120 32.945

LANZAMIENTOS 2018
Jeep crece en Europa

2017 ha sido un afio de creci-
miento para la marca Jeep, con
récord de ventas en Europa y
en Espafia. En el mercado eu-
ropeo se matricularon 108.700
vehiculos, siendo el segundo
afno en superar la barrera de
las 100.000 unidades. Y sien
Esparia se vendieron 8.500 co-
ches, para 2018 esperan llegar
a 10.000; el crecimiento se
debera en buena parte al nue-
vo Compass, que hoy es ya el
segundo Jeep mas vendido en
Europa, y va camino de conver-
tirse en el primero. Pero tam-
bién habra otros lanzamientos
importantes:

-GRAND CHEROKEE TRACKHAWK.
En primavera llegaré este fuera
de serieconmasde 700 CV de
potencia, que le permiten ho-
mologar una velocidad maxima
de 289 km/hy una aceleracién
de 0a100 km/h en menos de
cuatro segundos.
-CHEROKEE2019. Debuta en Eu-
ropa el mes que vieng, en el Sa-
|6n de Ginebra, y se lanzard en
Esparia en el Oltimo trimestre
de este afio. Es una reactuali-
zacién de la actual generacion
y se distingue por su renovado
frontal.

-WRANGLER. La nueva genera-
cién del Jeep mas carismético
se vera también enel Salén de
Ginebra, y se lanzara en el Ulti-
mo trimestre. Es un coche com-
pletamente nuevo, que ofrece
un paso adelante en todos los
aspectos respecto a la genera-
cién precedente.

-RENEGADE 2019. En noviembre
llegara la gama Renegade 2019

A Consusmasde700CV,el
Grand Cherokee TrackHawk
alcanza los 289 km/h.

TR e el
A Elrenovado Cherokee estara
en Ginebra, pero no llegara a
Espafia hasta finales de 2018.

et TRl B

A Enelnuevo Wrangler
cambia todo, y supone un paso
adelante en todos los aspectos.

—ya anticipada en motorl16.
com-, que incorporara entre
otros una serie de cambios a
nivel de disefio exterior, en el
frontal y en la parte posterior.

tes: 2.0 diésel con 120, 140 6
170 CVy 1.4 de gasolina con
170 CV. Es decir, requieren un
desembolso a partir de 26.000
euros en diésel y de 32.000 en
gasolina. Claro que entre un
4x2 yun 4x4 la diferencia pue-
de ser de la noche al dia fuera
del asfalto. Un Renegade 4x2
se desenvuelve sin problema
por carreteras de tierra; su vo-
cacion es la de un SUV urba-

no con aptitudes todocamino.
Un 4x4 puede hacer frente con
solvencia a las condiciones de
adherencia més precarias; es
un auténtico todoterreno, ca-
paz de superar las rampas méas
brutales, con recursos como
control de descenso, mayor
altura libre al suelo, traccion
Jeep Active Drive Low y ges-
tién de traccion Selec-Trac II:
un Jeep en toda regla.

| moTOR16 EA
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MASERATI GHIBLI S Q4

LA TRACCION TOTAL Q4 DE MASERATIMOSTRO SU EFICACIA EN CONDICIONES EXTREMAS DE BAJA ADHERENCIA Y FRIO

GAMA S Q4
Esqui de fondo con el Levante y el Quattroporte

El sistema de traccién total Q4
Intelligent All-Wheel Drive es
el mismo en los tres modelos
Maserati que lo montan: Ghibli,
Quattroportey Levante. En con-
diciones normales proporciona
el cien por cien del par a las rue-
das traseras. Si las condiciones
de adherencia se complican, un
embrague multidisco electréoni-
co es capaz de enviar hasta un
50 por ciento de la motricidad
al eje delantero, y en sdlo 150
milisegundos, con el fin de es-
tabilizar el conjunto.

Tuvimos ocasién de probar en
un circuito de nieve y hielo su

A A Laslineas de acabado GranlLusso
—arriba—, mas elegante, y GranSport,
de corte més deportivo, son nuevas en

El Ghibli ha recibido mejoras tecnolégicas en materia de seguridad y confort, actualiza suimagen
e incrementa la potencia hasta los 430 CV en su variante S Q4. Precisamente hemos probado la
versidon mas potente de la gama con traccién total y en condiciones extremas de frio y nieve.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

No todos los dias se tiene las
fortuna de probar la gama S
Q4 de Maserati al completo. Y
menos aun hacerlo en condi-
ciones extremas, con tramos
de carretera de montaiia he-
lados y temperaturas bajo ce-
ro, que era el escenario que
nos esperaba en los Alpes ita-
lianos.

Allf nos recibia la version
mas potente del Ghibli aso-
ciada a la traccién total. El
propulor 3.0 V6 turboalimen-
tado, fabricado por Ferrari en
Maranello, ha aumentado la
potencia hasta los 430 caba-
llos —20 mas—y el par maximo
hasta los 59,2 mkg -3,1 mas
que la versién anterior—. Con
este impulso ha mejorado sus
prestaciones. Y se mantiene la

MOTORI16 |

transmisién automatica ZF de
ocho relaciones.

La actualizacién tam-
bién pasa por mejoras técni-
cas, como la incorporacién
de una nueva direccién asis-
tida electrénica compatible,
a su vez, con la llegada de
nuevos asistentes en materia
de seguridad y firmar un ni-

vel de conduccién auténoma
de nivel 2. Asi, el sistema de
Control Integrado de Vehicu-
los (IVQC) y el nuevo paquete
ADAS contemplan elementos
como un asistente de autopis-
ta —que permite mantener la
velocidad y trayectoria en el
carril de modo automatico—,
un control del angulo muerto,

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 226 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

117.400 €

+ Deportividad y exclu-
sividad. Prestaciones.

Eficacia de la traccién
total. Equipamiento.

DEBEMEJORAR

Tunel central volumi-
noso en plaza central
trasera. Precio. Algin
detalle de acabado.

un sistema activo de reconoci-
miento de sefales de trafico o
una alerta de cambio de carril
con funcién de correccién de
trayectoria. También estrena
una eficaz iluminacién adap-
tativa con faros full led.

Y ya metidos en faena, este
modelo aproveché para some-
terse a una ligera actualiza-
cién estética e introduce dos
llamativas lineas de acabado:
GranLusso, de corte maés ele-
gante, y GranSport, de enfo-
que mas deportivo.

Este tltimo acabado, en la
variante S Q4, fue la elegida
parala toma de contacto. Y se
agradece mucho contar con la
traccion total cuando el firme
esta ‘delicado’. En autopista
circulamos con el modo Au-
to Normal, con la octava rela-
cién del cambio engranada y

el Ghibli.

la traccién actuando sobre las
ruedas traseras para que resul-
te todo mas eficiente.

Posteriormente afrontamos
una carretera de montafia que
nos llevara hasta superar los
2.000 metros de altitud. El
frio y la nieve comienzan a
ser compaiieros de viaje. Nos
atrevemos con el modo Sport
Manual para cambiar con las
generosas levas de fibra de
carbono.

Su cardcter cambia de in-
mediato. Todo resulta mas
répido a nivel de motor, cam-
bio y direccidn, y el V6 sube
de vueltas en un abrir y cerrar

FICHA TECNICA

MOTOR 3.0V6S0Q4
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 6,enV
Cilindrada (c.c.) 2979
Potencia maxima/rpm | 430 CV/5.750
Par maximo/rpm 59,2mkg/2.250
Traccion Total

(Caja de cambios Automaticade8
Frenos del./tras. Discos ventilados
Neuméticos 135/50RI8-275/45R18
Peso (kg) 1.870
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4971/1945/1461
\olumen maletero (1) 500
Capacidad depdsito (1) 80
De 0a100 km/h (s) 41
Velocidad max. (km/h) 286
Consumo mixto (1/100 km) 97
Emisiones CO2 (g/km) 226
Precios desde... (euros) 117.400

trabajo al volante del Levante S
Q4 con 430 CV,yequipado con
neumaticos de clavos. Sorpren-
de comprobar la eficacia del
sistema y la gestion que hace
de la traccién para salir airoso
pese a su corpulencia y peso:
2.109 kilos.

El Quattroporte, modelo que
comparte plataforma con el
Ghibli pero firmando 5,26 me-
tros de longitud y 50 kilos mas
de peso, introduce las mis-
mas mejoras tecnoldgicas y
de acabados que su hermano
pequeno.

A A EllLevante S Q4 nos sorprendié en un complicado circuito de

LY

nieve y hielo por su agilidad. La Unica ayuda fueron...neumaticos con
clavos. El Quattroporte tampoco se arrugé con un firme ‘delicado’.

A Laversion més potente de la gama presume ahorade 430 CV.La
traccion total Q4 dulcifica las cosas en condiciones adversas.

de ojos hasta el corte de inyec-
cién, que se produce a 6.700
rpm. Lo mejor es que la trac-
cién total convierte al Ghibli

en una verdadera lapa, lo que
unido a su perfecto reparto de
pesos (51/49) y al trabajo del
diferencial trasero mecénico

hace mucho mas facil gestio-
nar los 430 CV.

Acercandonos al destino
comienza a aparecer la nieve
y el hielo. Activamos el mo-
do ICE para suavizar su carac-
ter, ya que cancela la funcién
overboost de los dos turbos y
la respuesta del acelerador.
Con todo bajo control -y neu-
maticos de invierno, por su-
puesto—, llegamos al destino
sin sufrir pese a las duras con-
diciones climatoldgicas, dis-
frutando al volante a pesar del
elevado ritmo impuesto; una
de las maximas de Maserati,
por cierto.

Y todo esto en una atmos-
fera rodeada de lujo, ex-
clusividad y un sofisticado
equipamiento que también se
‘refleja’ en su precio.
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OPEL INSIGNIA GSi

AP Las llantas de 20 pulgadas se

calzan con gomas Michelin Pilot Sport
4S, ideadas especificamente para el GSi.
El Sports Tourer cuesta 1.200 euros mas.

Honra a su pasado

Opel rescata la legendaria denominacién GSi para bautizar a la versién mas deportiva de su
nuevo Insignia. Disponible en sus dos carrocerias y con dos motorizaciones, va directo a quienes
busquen combinar confort y dinamismo bajo una deportiva pero funcional estampa.

<A Hay mucho espacio en el interior, y los asientos
delanteros son perfectos. No se va a vender ningiin
Insignia GSi con cambio manual.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Corria el afio 1984 cuando
Opel lanzaba el Kadett GSi,
una versidn ‘picante’ gracias a
su motor 1.8 con 115 CV. Co-
menzaba a escribirse la histo-
ria de los ‘GST, tres letras que
marcaron una época cuando
acompafaron a los Manta,
Corsa y Astra mas dinamicos.
Tres letras que hoy vuelven a
escribir la historia de Opel.

Y es que hora se llevan al In-
signia, creando la versién mas
dindmica; pues nadie confir-
ma todavia un futuro OPC.

No hara falta presentacion,
pues sus paragolpes, sus llan-
tas, sus escapes o sus asientos
nos ponen en aviso. Por cierto,
estos ultimos son perfectos:
tienen ventilacion, calefac-
cién, funcién masaje y mucho
mas, y pesan solo 26 kilos, dos
menos que los Recaro usados
en el Corsa OPC.

El Insignia GSi estara dis-
ponible en cuatro versiones,
fruto de combinar los motores
2.0 Turboy 2.0 BiTurbo Diésel
con sus dos carrocerias. ¢ Con
cudl te quedas?

Comenzamos con el 2.0 Bi-

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0 TURBO 2.0 BITURBO DIESEL
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c.c.) 1998 1956

Potencia maxima/rpm 260CV/5.300 210CV/ 4,000

Par maximo/rpm

40,8 mkg / 2.500-4.000

49,0mkg /1500

Traccion

Alas 4 ruedas

Alas 4 ruedas

(Caja de cambios

Automatica, 8 vel.

Automatica, 8 vel.

Frenos del./tras. Discos vent./ Discosvent. | Discos vent./ Discos vent.
Neuméticos 245/35R20 245/35R20

Peso (kg) 1683 1772

Largo/Ancho/Alto (mm) 4910/1.871/1445 4910/1.871/1445
\olumen maletero (1) 490/1.450 490/1.450
Capacidad depdsito (1) 62 62
De 0a100 km/h (s) 72 (ST:74) 79 (ST:8,0)
Velocidad méaxima (km/h) 250 (ST: 245) 233 (ST:231)
Consumo mixto (1/100 km) 8,6 (ST:8,7) 70(ST:7))
Emisiones CO2 (g/km) 197 (ST:199) 186 (ST:187)
Precios desde.... (euros) 45.500 46.400

Turbo Diésel, un corazén con
210 CV de potencia, mas que
suficientes para ofrecer exce-
lentes prestaciones; pues se
nota la mayor ligereza res-
pecto a la primera genera-
ci6n del Insignia. Se combina
con un cambio automatico de
8 velocidades, que es suave y
agradable cuando debe, pe-
ro también rapido y solvente
cuando queremos deleitarnos;
aunque, eso si, sin Launch
Control. Peca de ruidoso, pe-
ro nos obsequia con ajustados
consumos, y durante la prue-
barondé los 8,21/100 km.
Mas que sus prestaciones
sorprende su puesta a pun-
to, porque el Insignia GSi disi-
mula su corpulencia ayudado
por una precisa direccidn, las

suspensiones FlexRide o el
sistema de traccién total, que
afiade la vectorizacion del par
motor, otorgandole un paso
por curva muy rapido.

Pero el plato fuerte lo pone
el 2.0 Turbo de gasolina, una
version que, aunque dispone
de 65 CV menos, es mas rapi-
da—segtin afirman los respon-
sables de Opel-que el anterior
Insignia OPC, maquina aque-
lla dotada de un 2.8 V6 Bi-
turbo y que en Espafia sigue
usando la Guardia Civil de
Trafico.

No s6lo lo dicen, sino que
en Niirburgring le recorté 12
segundos al mencionado OPC.
Y ahora lo comprobaremos en
nuestras propias carnes en la
pista de pruebas que Miche-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE COz: DE 186 A 199 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

4550

+ Puesta a punto. Tec-
nologia. Traccién total.
Prestaciones. Amplitud.
Equipamiento.

DEBEMEJORAR

Sin cambio manual.
Consumo del 2.0 Turbo.
Deposito justo. Rumoro-
sidad del motor diésel.

lin tiene cerca de Marsella, y
donde el fabricante francés de
neumadticos desarrolld los Pi-
lot Sport 4S de estos GSi.

El1 2.0 Turbo tiene 260 CV'y
empuja con energia. Si mues-
tra atisbo de palidecer, su
cambio quita una, dos o tres
marchas para cargarlo de vi-
da y volver a catapultarlo. Y
es que este Insignia GSi corre,
y mucho. Tanto como gasta,
pues no es un ‘mechero’ y sus
62 litros duran un suspiro: ba-
jar de 101/100 km es dificil.

Brembo se encarga de sus
frenos, que lo detienen con
contundencia y aguantan sin
rechistar, mientras que la sus-
pensién FlexRide nos aisla del
entorno en modo Tour y nos
transmite hasta el granula-
do del asfalto en Sport —tam-
bién hay modo Normal-. Para
el ESP del GSi han creado un
programa Competicion, que
funciona a la perfeccién y nos
deja incluso deslizar, aunque
me gustaria que su zaga se in-

—
-

-

sinuase ligeramente. Aun asf,
es verdaderamente divertido
de conducir y, sobre todo, no-
ble en sus reacciones.

Y en cuanto a calidad, espa-
cio o equipamiento de serie,
nada que objetar a estos nue-
vos GSi.

TS

EL DIESEL ES UNA OPCION INTELIGENTE, PEROESTAS SIGLAS CON TANTA HISTORIA PIDEN A GRITOS EL MOTOR ‘GORDO’
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ALFA ROMEO STELVIO QUADRIFOGLIO

Supersoénico

Presume de 510 caballos y de las mejores prestaciones y dindmica de su
segmento. Lo hemos probado a fondo, incluso en circuito.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Alfa Romeo est4 cogiendo ve-
locidad a base de modelos co-
mo el Giulia o el Stelvio, mas
atin en sus versiones Quadrifo-
glio. El iltimo en llegar se con-
vierte en el SUV mds rapido y
dindmico de su segmento.

Tres son los pilares en los
que se apoya este ‘supercar’:
disefio, rendimiento y tecno-
logia. El alma del vehiculo es
el propulsor 2.9 V6. Presume
de céarter seco, dos sistemas
de refrigeracion —uno para el
bloque y otro para los inter-
coolers-y afiade un sistema
que permite desactivar auto-
mdticamente una bancada de
cilindros para resultar mas efi-
ciente.

Se gestiona por medio de
un cambio automatico ZF de

El MOTOR16 |

ocho relaciones capaz de cam-
biar en sélo 150 milisemisas
de segundo, y toda esa caba-
lleria se transmite por medio
de la traccién total Q4, que en
condiciones normales envia la
totalidad del par al eje trasero,
aunque puede llegar a trans-
ferir hasta un 50 por ciento a

s
.

A Su excelente chasis, las ayudas electrénicas y ser el mas ligero de su

las ruedas delanteras si es ne-
cesario.

Dindmicamente afiade un
diferencial trasero con fun-
cion Active Torque Vectoring
de serie, suspensién variable
y un modo de conduccién Ra-
ce que desconecta totalmente
la electrénica. Mantiene, ade-

segmento otorgan al Stelvio Quadrifoglio una dindmica excelente.

< A Elinterior se remata con més
calidad y detalles especificos.

El propulsor V6 biturbo puede
desconectar una bancada de cilindros.

PRECIO 104.000 €

EMISIONES
OFICIALES:
210 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Rendimiento del
motor y prestaciones.
Dindmica excelente.
Equipamiento de serie.
Exclusividad.

DEBE MEJORAR

Palanca de intermitente
muy proxima a la leva.
Visibilidad fronto-
lateral. Plaza central
trasera incémoda.

FICHA TECNICA

MOTOR 29V6
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 6,enV
(ilindrada (c.c.) 2.891
Potencia maxima/rpm 510 CV/6.500
Par maximo/rpm 61,2mkg/2.500

Traccion Total

(Caja de cambios Automética 8
Frenos del./tras. Discosventilados
Neumnaticos 255/45R20
Peso (kg) 1.830

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.702/1955/168]

\olumen maletero (1) 525/1.600
(Capacidad depasito (1) 64
De 02100 km/h (s) 38
Velocidad max. (km/h) 283
Consumo mixto (/100 km) 9,0
Emisiones CO2 (g/km) 210
Precios desde.... (euros) 104.000

mas, los modos Dynamic, Na-
tural y Advanced Efficiency.

La direccién resulta super-
directay se ha conseguido fir-
mar un peso de 1.830 kilos, el
mas liviano entre sus rivales.
Ademas, el reparto de pesos
es perfecto: 50/50.

Nos ha sorprendido su di-
namica en carretera y, sobre
todo, en circuito por su exce-
lente motricidad y sus mane-
ras, mas sélidas que las del
Giulia Quadrifoglio; pero me-
nos divertidas. Sdlo los frenos
de serie —en opci6én pueden ser
carboceramicos-y los neuma-
ticos empezaron a dar sinto-
mas de fatiga tras 20 minutos
de uso intensivo en el trazado
de Ascari; algo que es logico.

Su excelente rendimiento,
exclusividad y una dotacién
de serie supercompleta justifi-
can su precio: 104.000 euros.

CITROEN C4 CACTUS

PRECIODESDE18.100€

EMISIONES
OFICIALES:119 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Confort de marcha.
Suavidad del motor.
Cambio automatico.
Equipamiento. Precio
con promocion

DEBE MEJORAR

Ventanilla trasera fija,
sin apertura. Balanceo
en curvas. Cambio
automatico solo se
ofrece con un motor.

- S
i . 7 = T

Viajaras levitando

La apuesta por el confort en el nuevo C4 Cactus llega al maximo en
esta version que suma la suavidad del cambio automatico EAT6.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Con el C4 Cactus, Citroén
quiere volver a sus origenes;
a aquellos tiempos en los que
era la marca de referencia en
confort de marcha... Y a una
distancia abismal de sus per-
seguidores. Para volver ahi, la
marca francesa ha incorpora-
do dos avances en su modelo
compacto que tienen mas que
ver con el sentido comun que
con la alta tecnologia. El sis-
tema de topes hidraulicos de
los amortiguadores o los nue-
vos asientos creados bajo el
programa Citroén Advanced
Comfort son dos novedades ‘de
perogrullo’, pero ambas muy
eficaces. La primera evita los
rebotes bruscos de la amorti-

guacién en firmes en mal es-
tado o en los clasicos badenes
de las calles. Y la segunda, uti-
lizando refuerzos y espumas
mas densas en la configuracién
de los asientos mejora el con-
fort de marcha y evita la sen-
sacién de cansancio.

A ellos se suma una mejor
insonorizacién interior, una ca-
lidad de materiales y acabados
reforzada, nuevos sistemas de

seguridad y ayuda ala conduc-
ci6n —hasta 12 dispositivos—y
la misma capacidad de perso-
nalizacién del anterior Cactus
como grandes argumentos.
Pero también una gama me-
canica que prima la suavidad y
el confort, sobre todo este Pu-
retech 110 con cambio EAT6
que hemos probado en la Pro-
venza. El Cactus demuestra
gran suavidad; como si circu-

A Enelinterior no hay grandes cambios, Asientos mas confortables y las clasicas dos pantallas.

PURETECH 110 EAT6 [dcuatroruedas

T

FICHA TECNICA

MOTOR PURETECHTIOEATG
Disposicion Del transversal
NO de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1199
Potencia maxima/rpm 110/5.500

Par maximo/rpm 20,9/1.500

Traccion Delantera

(Caja de cambios Aut 6 vel
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumndticos 205/55R16
Peso (kg) 1145
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4170/1714/1480
\Volumen maletero (1) 358/-
(Capacidad depdsito (1) 50
De 02100 km/h (s) 109
Velocidad max. (km/h) 188
Consumo mixto (/100 km) 53
Emisiones CO2 (g/km) 119

Precios desde... (euros) 18.100

laras montado sobre un globo
inflable. No hay rebotes secos,
ni dureza de ningun tipo. Los
asientos han ganado en firme-
zay se agradece con el paso de
los kilémetros.

En rectas o autovias, la sen-
sacion es superconfortable, co-
mo si levitaras sobre el asfalto.
Y en curvas debes cambiar el
chip para entender la nueva
filosofia; porque esa ligereza
de suspensiones se convierte
en un balanceo mas acusado
cuando entramos por ejemplo
en zona de montafia, una zona
que no es la suya; pero en ciu-
dad, carreteras de circunvala-
cién o autovias lo borda.

Motor y cambio combinan
a la perfeccién con la filosofia
del nuevo Cactus que no busca
competir en dindmica con sus
rivales; sino en confort de mar-
cha.Y ahi, ya los aventaja.
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SEAT IBIZA TGl

Iza tam

Ien
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Sélo durante febrero y marzo Seat vendera su nuevo Ibiza TGI de gas natural comprimido con un
precio que parte de los 10.650 euros si el comprador se acoge a todos los descuentos posibles;
una factura sin competencia que obliga al comprador a desestimar el diésel y la gasolina a secas.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Seat amplia una vez mds su
oferta de modelos de GNC
(gas natural comprimido) con
lallegada del nuevo Ibiza TGI,
que recurre a un motor de tres
cilindros y 90 caballos, y al uso
del gas y de la gasolina, para
convertirse en el utilitario mas
eficiente con etiqueta ‘Eco’.
Ademas, coincidiendo con el
lanzamiento de este mode-
lo hemos sabido que la firma
espatfiola, bajo la responsabi-
lidad de Miguel Palomera y
a través de su centro técnico
de Martorell, se va a encargar
de desarrollar la tecnologia
GNC para todas las marcas
de Volkswagen, una clara de-
mostracion de la apuesta del
grupo aleman por este tipo de
combustible alternativo, pero
también de la confianza depo-
sitada por la central en el equi-
po humano de Seat.

Las cifras cantan: recorrer
100 kilémetros con el Ibiza

MOTORI6 |

TGI de gas natural compri-
mido —teniendo en cuenta su
consumo medio- costaria 3,20
euros; hacerlo con un modelo
equivalente de la competen-
cia animado por gas licuado
de petroleo GLP costaria 3,84
euros; con un hibrido, la ci-
fra aumentaria hasta los 4,13
euros; y hasta 4,64 euros as-
cenderia el precio a pagar por
los 100 kiléometros a bordo
de un diésel. Por ultimo, 5,88
euros costaria ese centenar de
kilémetros en un gasolina. Es

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 88 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

17.110 £

EMEJORAR

Consumo, precio por
kildmetro y autonomia.
Ventajas de movilidad.
Seguridad. Calidad.

DEB

Escasez temporal de
estaciones ‘gasineras.
Imposibilidad de mon-
tar rueda de repuesto.

decir, que la variante TGI re-
sulta un 45,14 por ciento mas
econdmica que el Ibiza TSI
movido solo por gasolina. Y un
31 por ciento mds econémica
que el Ibiza TDI de 95 CV.
Ademas de utilizar los mis-
mos sistemas que incluyen las
versiones de gasolina del Ibi-
za 1.0 TSI, el nuevo Ibiza TGI
se ha adaptado para el funcio-
namiento con gas natural, y
ademads de los dos depdsitos

LT
)

de GNC con 13 kilogramos y
la boca de llenado —situada
junto a la boca de repostaje
de la gasolina—, incorpora va-
rios sensores de temperatura y
presion del gas en los diferen-
tes componentes, un regula-
dor de la presién y un sistema
de distribucion del gas. En el
motor propiamente dicho, el

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0TGI 90
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999

Potencia maxima/rpom | 90/4.500-5.800
Par maximo/rpm 16,3/1900-3.500
Traccion Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent/Tam.
Neumaticos 185/65R15
Peso (kg) 1239
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4059/1.780/1444
\olumen maletero (1) 262
Capacidad depdsito (1) 40 (gas: 13)
De 0a100 km/h (s) 121
Velocidad max. (km/h) 180
Con. mixto (1/100- m?/100) 50/49
Emisiones CO2 (g/km) 114/88
Precios desde.... (euros) 17110

LADO SE PUEDE
REPOSTARLA

GASOLINAY
PORELOTRO,
EL GASGNC.
ESTE MODELO
TIENE DERECHO
ALAETIQUETA
‘ECO°,CON
IMPORTANTES
VENTAJAS.EL
MALETERO
CUBICA 262
LITROS, PERO
NO PUEDE

LLEVAR RUEDA
DEREPUESTO

Ibiza TGI recurre a unos pis-
tones especificos con recu-
brimiento de cromo-niquel y
nuevos segmentos adaptados
al uso del gas natural, asi co-
mo un refuerzo de los asientos
de las valvulas para aumen-
tar la resistencia al desgaste.
También se ha aumentado el
alzado de las valvulas de ad-
misién para mejorar la circula-
cién del gas hacia el interior de
la cdmara. Por su parte, el tur-
bo empleado en el Ibiza TGI es
mas ligero, favoreciendo asi la
inmediatez de actuacién de la
turbina para aumentar la res-
puesta del motor.

Elresultado estd muy logra-
do, porque el Ibiza TGI pier-
de menos de un segundo en la
aceleracion de 0 a 100 km/h
respecto a su hermano TSI, lo
que no es mucho si tenemos
en cuenta que el Ibiza de gas
natural pesa 117 kilogramos
mas yrinde 5 caballos menos.
Pero al volante esas diferen-
cias son insignificantes, y se
desprecian dejando paso a un

agrado de conduccién eleva-
do a pesar del tacto un poco
aspero del motor tricilindrico.
El cambio de 5 velocidades es
el mismo del TSI, preciso y ra-
pido; y, de momento, no se
espera un cambio automati-
co, que llegaria en caso de au-
mentar considerablemente las
ventas de esta version.

El Ibiza TGI apenas tiene
puntos flacos. Es verdad que
su maletero merma 93 litros
—de 355 a 262~ por culpa de
los dep6sitos de gas. También
que, aunque queramos, no po-
dremos colocar una rueda de
repuesto—ni siquiera de emer-
gencia— por estar ocupado ese
espacio por esos tanques a
prueba de choque. Y la masa
extra se nota cuando el coche
va muy cargado. Pero las ven-
tajas pesan mucho mas en la
balanza y el ahorro es bestial
desde el minuto uno. Ademads,
la red de gasineras en Espafa
aumentara de las 56 que hay
enla actualidad hasta cerca de
100 a finales de este afio, has-

A Pocas diferencias frente a un Ibiza ‘normal’.
Pero sfinformaciones especificas en el cuadro.

¥V Exteriormente la Unica diferencia de la
versién de gas natural es el logotipo TGly la
ausencia de tubo de escape a la vista.

ta las 200 a finales de 2020 y
amas de 300 en 2023, segin
las previsiones de la marca y
de Gas Natural Fenosa.

La oferta de los 10.560
euros de la que habldbamos
inicialmente tiene todavia
mas ingredientes, ya que en
ese precio, y al financiar, se in-
cluyen cinco afios de garantia,
de mantenimiento y de asis-
tencia; mas un aflo de seguro
y una tarjeta de 200 euros de
gas. Ese es el Ibiza TGI mas ba-
rato, aunque también el me-
nos equipado; pero Seat ha
preparado otra versién a to-
pe de equipamiento y con una
estética mas deportiva, tam-
bién a un precio demoledor.
Se trata del Ibiza TGI FR Eco-
Plus, una versidén que incorpo-
ra Full Link con pantalla de 8
pulgadas, control de crucero
con radar, faros Full Led y un
largo etcétera por un precio
que, aplicados todos los des-
cuentos, se queda en 14.900
euros durante los meses de fe-
brero y marzo.
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SSANGYONG REXTON

Progresay conserva

Sianalizamos la evolucién de la saga Rexton desde su nacimiento en 2001, esta cuarta entrega es,
sin duda, la que mas progresa: calidad, tecnologia, seguridad, confort... Pero aunque es mas SUV
que nunca, mantiene puntos de todoterreno clasico, como su chasis de vigas y su esquema motriz.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

SsangYong tiene en su mode-
lo Rexton el buque insignia de
la gama. Un producto de bue-
na aceptacion en nuestro pais
—de sus tres primeras gene-
raciones se han vendido aqui
mas de 18.000 unidades—que
ahora protagoniza su transfor-
macién mas relevante. Y hasta
lo que parece no haber cam-
biado, como el bastidor de
largueros y travesarios, lo ha
hecho. Nos referimos al cha-
sis Quad Frame, de nuevo de-
sarrollo, con un 63 por ciento
de acero de ultra alta resisten-
cia y que ayuda a mejorar la
calidad de rodadura y la esta-
bilidad direccional.

Sobre él, una nueva carro-
ceria que también recurre a
aceros especiales —suponen
el 81,7 por ciento-y cuya for-

MOTORI6 |

ma cambia bastante, pues cre-
ce 90 milimetros de largo y 60
de ancho, ve estirarse 30 mili-
metros la distancia entre ejes
y pierde 15 milimetros de al-
tura. Como las vias delante-
ray trasera se ensanchan 70
milimetros, el Rexton parece
mejor plantado sobre la carre-
tera; impresion que luego se
convertird en sensacion, pues

se ha ganado aplomo en cur-
vayenrecta. A ello contribuye
la nueva suspension, que en el
eje trasero es multibrazo: de
tres apoyos si la transmisién
es manual, y de cinco —con
sistema autonivelante- en las
versiones automaticas. Exage-
rarfamos si dijésemos que se
goza del mismo refinamien-
to que en un SUV moderno de

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 199 A 218 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

29.500¢

+ Calidad y equipamiento.
Dos tipos de tracciony

de cambio. 2.000 euros

de descuento. Amplitud.

DEBEMEJORAR

Tacto de la direccion.
Gama con un solo mo-
tor. Una sola versién Line
béasica. Angulos off road.

chasis autoportante, al estilo
del Kia Sorento o el Hyundai
Santa Fe, pero el nuevo Rex-
ton va bien, admite ritmos re-
lativamente ‘vivos’ en tramos
de curvas y es cémodo. Sélo
la direccién desentona un po-
co, pero mas por tacto que por
falta de precision real. Y los
frenos, con cuatro discos ven-
tilados, cumplen su labor, que
siempre es dura en un vehicu-
lo de dos toneladas largas.

El tinico motor de la ga-
ma es el e-XDi 220, un dié-
sel de cuatro cilindros que
extrae 181 CV de potencia 'y
40,8 mkg de par de sus 2,2 li-
tros. O 42,9 mkg si va unido
al cambio automatico, de sie-
te marchas y origen Merce-
des. En todo caso, muy buena
respuesta a regimenes bajos
y medios, aunque mejor no
pasar de 4.000 rpm... porque

QUEESTAEL
NUEVOREXTON.
-~ 0SUCOMPLETA
DOTACION DE
SEGURIDAD

A De la aerodindmica del nuevo Rexton se ha ocupado Pininfarina,
estudio italiano que, al igual que SsangYong, es propiedad de Mahindra.

FICHA TECNICA

MOTOR 2WDMANUAL | 2WDAUTO. | 4WDMANUAL | 4WDAUTO.
Disposicion Del. longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 215 215 215 215

Potencia mdxima (CV/rpm) | 181/4.000 181/4.000 181/4.000 181/4.000

Par méximo (mkg/rpm) 40,8/1400-2.800 | 429/1.600-2.600 | 40,8/1400-2.800 | 42,9/1.600-2.600
Traccion Trasera Trasera Trasera, 4x4conect. | Trasera, 4x4conect.
(aja de cambios Manual, 6 vel. Automét.,6vel. | Manual, 6 vel. Automét., 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados | Discos ventilados | Discosventilados | Discos ventilados
Neuméticos 235/10R17 235/10R17 235/10RT7 235/10RT7

Peso (kg) 1995 2030 2120 2130
Largo/Ancho/Alto (mm) 4,850/1.960/1.825 | 4.850/1960/1.825 | 4.850/1960/1.825 | 4.850/1.960/1.825
Volumen maletero (1) 236/641/1977 | 236/641/1977 | 236/641/1971 | 236/641/1971
(apacidad depdsito (1) 70 10 10 10
De0al00km/h (s) 13 120 13 120
Velocidad max. (km/h) 185 185 185 185
Consumo mixto (/100 km) 16 8,0 19 83
Emisiones (02 (g/km) 199 Al 208 718
Precios desde.... (euros) 29.500 44.200 39.200 46.900

ES
UNAGRATA
SORPRESALO
BIEN HECHO

mas arriba no hay nada. Y eso
que la zona roja del cuenta-
vueltas empieza en 4.500 re-
voluciones.

La versién basica del Rex-
ton, Unica con acabado Line,
tiene cinco plazas, traccion tra-
seray cajamanual —arranca en
27.500 euros con el descuen-
to de 2.000 euros aplicable a
todala gama-, y podemos pe-
dir esa misma combinacién
mecdnica pero con siete pla-
zas y acabado Premium, aun-
que eso eleva la factura nada
menos que 6.100 euros. Ade-
mas, si queremos un 4x2 de
siete plazas pero con caja au-
tomatica nos obligan a subir
otro escalén mas en cuanto a
equipamiento —el Limited, to-
pe de gama-, y eso se traduce
en otros 8.600 euros extra.

En cuanto a los Rexton 4x4,
siempre de siete plazas, ocurre
algo parecido. Para empezar,
no disfruta del econémico aca-
bado Line; pero, ademas, cada
tipo de transmisién se vincu-
la a un acabado: Premium
con caja manual, por 37.200
euros; Limited con cambio au-
tomatico, por 44.900 euros.

Durante nuestro primer
contacto, que discurri6 por
autopistas y carreteras de

A VY Con cinco plazas en uso, el maletero tiene 641 litros
—hasta el borde del respaldo-, y 236 litros usando siete
plazas. Abajo, el nuevo chasis de largueros Quad Frame.

montafia a caballo entre Ma-
drid y Segovia, también pudi-
mos circular lejos del asfalto.
Principalmente por caminos
embarrados y con profundas
roderas, donde el Rexton 4x4
automatico —22,4 centime-
tros de altura libre, frente a
los 20,3 que tienen las versio-
nes de caja manual- demues-
tra muy buena adaptacion a
tareas ‘camineras’. Otra cosa
distinta serd someterle a retos
mas extremos, pues los an-
gulos de movilidad ‘off road’
son justitos 20,5 grados el
de ataque y 22 el de salida-,
y se anuncia una profundidad
maxima de vadeo casi comi-
ca: 30 centimetros. A cambio,
su sistema de traccion es muy
profesional, pues un selector
permite circular con traccién
trasera, tracciéon 4x4 con re-
parto 50/50 entre ejes o trac-
cién 4x4 con reductora.

Y lo bueno no acaba ahi,
pues hay que afiadir una
magnifica calidad general, un
confort interior destacable,
un equipo de serie realmen-
te apabullante que presume
de tecnologia punta —incluso
el nivel Line esta bien dota-
do-y una garantia de 5 afios
0 100.000 kilémetros.
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TOYOTA LAND CRUISER

PUES ES UNO DE LOS ESCASOS TODOTERRENO ‘PU ROS’ QUE QUEDAN
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en lo pare

El popular todoterreno japonés se actualiza con un cuidado cambio de imagen y mejoras
tecnolégicas en materia ‘off road’, en seguridad y en confort. Mantiene las carrocerias con tres y
cinco puertas, asi como el bloque diésel 2.8 de 177 CV, la Unica motorizacién disponible.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Con los dedos de una mano
podemos contar los vehiculos
todoterreno de ‘verdad’ que se
comercializan en nuestro pais.
Y con luz propia brilla el Toyo-
ta Land Cruiser, un modelo del
que se han vendido mas de 9,5
millones de unidades a lo lar-
go de sus 67 afios de historia.
Este auténtico lider se ha so-
metido a una profunda actua-

lizacién que salpica tanto a su
imagen como a la tecnologia,
sobre todo en materia de uso
‘off road’. Mantiene sin cam-
bios el propulsor diésel de 177
CV y sigue apostando por las
dos carrocerias, de tres y cin-
co puertas.

Cambia el disefio frontal,
ahora mds ‘premium’, con
nuevos faros, parrilla y un re-
baje en el cap6 que facilita la
visién. En el interior estrena

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE COz: DE 190 A 194 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

38.850 ¢

DEBEMEJORAR

cuadro de mandos, una panta-
lla tactil de 8 pulgadas y asien-
tos delanteros ventilados, y
todo se remata con mas cali-
dad. Ademas, la versién larga
mantiene la opciones de cinco
o siete plazas.

Toda la gama recurre a la
traccién total y a bloqueos del
diferencial central o trasero.
Este tltimo también es nuevo,
de tipo Torsen, mas eficaz en
terrenos con baja adherencia.

Sus cualidades ‘off road’ se

FICHA TECNICA

+ Capacidad ‘off road’ ex-
celente. Amplitud de la

Tecnologia.

version de cinco puertas.

Ll Oferta mecanica limita-
da. Acceso a la tercera
fila. Tren trasero muy
vivo sin carga (Hilux)

MOTOR 180D 3P 180D 5P

Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 2.755 2755

Potencia maxima/rpm 177CV/3.400 177CV/3.400

Par maximo/rpm 429 mkg/1400-2.600 | 459 mkg/1.600-2.400
Traccion Total Total

(Caja de cambios Manual 6 vel.o Aut.6 vel. | Manual 6 vel.o Aut. 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil./Discos ventil. | Discos ventil./Discos ventil.
Neuméticos 245/70 R17 245/70R17

Peso (kg) 2.095 2250
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.565/1.855/1830 4.840/1.855/1.845
Volumen maletero (1) N.d. 120/640/1934
Capacidad depdsito (1) 87 87
De 0a100 km/h (s) 12] 12,7
Velocidad méx. (km/h) 175 175
Consumo mixto (/100 km) 72 T4
Emisiones CO2 (g/km) 190 194
Precios desde.... (euros) 38.850 41.900

MOTORI6 |

A Elcuadro es nuevoy dispone
de un asistente con cinco modos
de conduccién: normal, eco,
comfort, sport Sy sport S+.

incrementan con ‘detalles’ co-
mo un sistema de vision bajo
el vehiculo, que se comple-
menta con la cdmara 360°,
o el asistente de avance ac-
tivo Crawl Control, que per-
mite avanzar a una velocidad
constante sin necesidad de pi-
sar el acelerador. Esta tecnolo-
gia se complementa con otros
elementos, como el control de
arranque en rampa HAC, de
descensos DAC, el control ac-
tivo de la tracciéon A-TCR o el
sistema Multi-Terrain MTS,
que permiten elegir entre cin-
co tipos de superficie: roca, ro-
ca-polvo, gravilla, badenes y
barro-tierra.

Con esta avalancha tecnol6-
gica, ademas de la suspension

variable adaptativa, la caja re-
ductora, unos generosos an-
gulos de ataque (31°) y salida
(26°) o una profundidad de
vadeo de 70 centimetros, el
Land Cruiser se convierte en
un auténtico ‘tanque’, como

TOYOTA HILUX 2018

FICHA TECNICA

Del trabajo al ocio i e
Disposicion Del. longitudinal
NO de cilindros 4,enlinea
Companfero ideal paraeltra-  No hay cambios en el motor, C'lmd@da (C,'C.') 2393
i ., i i Potencia maxima/rpm 150 CV/3.400
bajo, la nueva homologacién  un turbodiésel de 2,4 litros, 150 Par maximo/ipm 408 mkg
que permite a los pick-up cir- ~ CV'y 40,8 mkg de par maximo  Traccion T meE
cular con los mismos limites  asociado a un cambio manual  caja de cambios Man. 6v.0 AUt 6.
de velocidad que los turismos 0 al automatico —2.000 euros  Frenos del./tras. Discosv./Tambor
estd disparando las ventasde  extra—,enambos casosdeseis  Neumaticos 225/10R17
estos préacticos vehiculos. Eso  relaciones. Peso (kg) 2150
si,del enfoque laboral sepasa  Todas lavariantes mantienenel  La80/Ancho/Alto (mm) | 5330/1855/1815
a otro méas de ocio y familiar.  eje trasero rigido con ballestas, =8201(ka) LglsD
) ) Capacidad depdsito (1) 80
Poresoel ToyotaHiluxapuesta  la cajareductoray los blogueos De 02100 km/h () B2 (At127)
por variantes mas confortables  del diferencial central y trasero Velocidad max. (km/h) 10
yrodeadasde mayortecnologla  para convertirse en uno de l0s  ongumomixto (100km) | 7,0 (Aut:78)
enaspectoscomolaseguridad  vehiculos mejor preparados en  Emisiones (02 (g/km) 185 (Aut: 204)
o la calidad. aptitudes ‘off road’y de carga.  Precios desde... (euros) 33.500

Esta disponible en tres varian-
tes: Cabina Sencilla, Cabina Ex-
tray Doble Cabina, esta Ultima
con los acabados de enfoque
al sector particular. Y por eso
no es extrafno que se ‘remate’
con llantas de aleacién de 18
pulgadas, climatizador, el siste-
ma Toyota Safety Sense, faros
LED, tapiceria de cuero,cdmara
trasera, sensores de parking,
Toyota Touch 2 con pantalla
tactil de 7 pulgadas... elementos
que no portan las versiones de
corte profesional.

pudimos comprobar en un
exigente circuito ‘off road’. Se-
veros cruces de puentes, subi-
das y bajadas pronunciadas,
planos inclinados... basta con
aplicar toda su tecnologia para
que, incluso con neumadticos

<« Elinterior se
remata ahora con
més calidad, y
seincrementa el
equipamiento.

sisobresalientes |
cualidades ‘off road’
se haincrementado a
base de tecnologia.

de serie, se muestre impara-
ble. Sélo en zonas muy emba-
rradas tuvo algun ‘desliz’.

La gama se estructura con
los acabados GX y VX, de en-
foque profesional, y los VXL
y Limited, destinados a parti-

culares. El VXL con caja auto-
matica incluye de serie Toyota
Safety Sense, techo solar, llan-
tasde 19 pulgadas, suspension
adaptativa, asientos ventila-
dosy calefactados, faros LED...
por 57.000 euros.
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la frase

Spencer Dale. Economista jefe de BP.

«Con una prohibicion de los
motores de combustion interna

enbreve === 0@
»RESCATE AUTOPISTAS.- Las autopistas de peaje en crisis vuelvena ser
gestionadas porel Estado, rescate que costaramas de 2.000 millones alasarcas poblicas
paraesos mds de 500 kildémetros, que son el 20 % dela red devias de pago.

»GESTAMP CRECE EN BRASIL.- La multinacional espafiola ha
comprado una planta en Brasil, que tiene a Toyota como cliente. Con esa
adquisicion Gestamp refuerza su relacion con los fabricantes japoneses.

» LA FUERZA DEL AUTOMOVIL.- Aungue en 2017 las exportaciones
devehiculos cayeronun 1,1 %, tras cinco afios de crecimiento la industria de
automocion se afianza como el segundo sector por valor de exportaciones
(49.698 millones de euros), y los vehiculos se mantienen con el mayor

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘ puntazo

El Grupo Volkswagen da un gran paso por la seguridad
vial con la inclusion de la tecnologia WLANp como
equipamiento de serie en sus modelos de volumen.

A partir de 2019, desde los coches compactos hasta los vehiculos comerciales nue-

y estandares de eficiencia muy altos,

superavit del pais: 16.500 millones de euros.

vos de las marcas del grupo aleman contaran, de serie y sin coste adicional, con la

la demanda de petrdleo serd mas alta en
2040 que en 2016, segdn el BP Energy Outlook

2018).

BAROM

El envejecimiento, un
problema de seguridad vial

No usar el cinturdn, igno-
rar las prioridades de pa-
S0, no respetar los stop, no
mantener la distancia de
seguridad o circular a velo-
cidad inadecuada son las
infracciones mas habitua-
les que se cometen sobre-
pasados los 65 afios, con
unatendenciaalarmantea
multiplicar esas conductas

incorrectas a medida que
sube la edad.

Tendencias en un grupo
de riesgo cada vez mas
numeroso, puesto que
el envejecimiento de la
poblacién conlleva un
aumento sistematico de
los mayores al volante. La
OMS calcula gue la po-
blacién mundial de mas

de 60 afios alcanzara los
2.000 millones en 2050,
desde los 650 millones ac-
tuales,y que el 33%delos
esparioles habra superado
los 65 en 32 afios, con el
proporcional aumento de
los tres millones por enci-
ma de esa edad que ahora
tienen carné de conducir.
Si nos remontamos a

»BOSCH FOMENTA LA MOVILIDAD CONECTADA.- Connected
Mobility Solutions encauza la apuesta del fabricante alemén por convertirseen
proveedorde servicios de movilidad conectada. La nueva division contard conmés
de 600 trabajadores para el desarrolloy comercializacion de movilidad digital.

2016, el 14,33 % del cen-
so de conductores saltaba
la barrera de los 65, edad
de partida de los implica-
dos en 11.188 accidentes
en 2015, que se saldaron
con 505 muertos con los
65 cumplidos, 1.593 hospi-
talizados y 10.605 heridos
de menor consideracion;
ndmeros gue suponen el
19 % de los fallecidos to-
tales y el 9 % de los hos-
pitalizados ese afio, con el
10y 4 %, respectivamente,
superados los 74 afios.

Envejecimiento imparable
que impone la busqueda
de soluciones para pre-
venir una siniestralidad
en la que, cumplidos los
65, hay tres veces mas
probabilidades de morir
que un joven de 20. En
esa linea se encuadra el
Estudio de Siniestralidad
Vial en Personas Mayores
(2011-2015), que analiza
73.190 accidentes con
victimas en los que se

vieron implicados 55.491
mayores de 65 afos.

Realizado dentro del pro-
yecto Savima (Barometro
de Salud Vial en Mayores)
por el Instituto de Traficoy
Seguridad Vial (Intras), po-
neelacentoenlosmayores
de 65, destacando que un
87 % de losimplicados en
los siniestros son hombres,
que tienen mas del doble
de probabilidades de morir
que las mujeresy que estas
dejan de conducir volunta-
riamente antes. También
desvelaunaumentode los
siniestros en el quinguenio
(de12.288en2011a17.205
en 2015) y, consecuente-
mente, de muertos y he-
ridos. En cuanto al tipo de
viay accidente, sorprende
el alto porcentaje de falle-
cidos en caminos (11,9 %),
travesias (11,1 %)y vias de
servicio (9,1 %), siendo los
siniestros mas frecuentesy
graves atropellos (26,6%),
impactos frontolaterales

tecnologia WLANp, gue permite la comunicacién tanto entre vehiculos como entre
estos y su entorno. La iniciativa mejorara de forma significativa la seguridad en las
carreteras de Europa, puesto que la interconexién entre vehiculos es clave tanto
en la reduccién de accidentes como en la mejora del flujo del tréfico y la rebaja del
consumo 'y las emisiones de COa.

(19,6 %) y alcances (15,4
%), con las salidas de
via, choques frontales y
atropellos como los mas
mortales, con el grupo de
edad entre 85y 99 afos
acaparando lo siniestros
de mayor gravedad. El es-
tudio también resalta que
la edad media de las vic-
timas esta en 74,38 afios,
que el 56,1 % son varones
y que entre 65y 74 afios
las victimas son basica-
mente conductores, frente
alas de 85 a 99, que son
fundamentalmente pea-
tones.

Los datos han servido para
desarrollar la primera Guia
de Consejo Sanitario Vial
para la prevencién de la
accidentalidad de conduc-
tores mayores, destinada a
los profesionales de Cen-
tros de Reconocimiento
de Conductores, colecti-
vo gue ha promovido el
Barémetro de Salud Vial
en Mayores.

Berlingo,
Comboy
Rifter, en Vigo

Vigo, en Espafa, y Man-
gualde, en Portugal, son
las plantas elegidas para
fabricar la nueva genera-
cién de las variantes mas
lUdicas de los comercia-
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les de PSA. Se haran para
las tres marcas del gru-
po —Peugeot, Citroény
Opel/Vauxhall- sobre
una nueva plataformay
contaran con mecanicasy
equipamientos de ayuda
a la conduccién de ulti-
ma generacién. Disponi-
bles en dos longitudes y
cincoy siete plazas, dis-

pondran de habitabilidad,
modularidad y volumen
de maletero por encima
de la media del segmen-
to. De ellas derivaran las
variantes industriales, que
llegaran en los préximos
meses. Para hacer frente
a su produccién, habra un
cuarto turnoen Vigoy un
tercero en Mangualde.

Seat
El nuevo SUV se llamara Tarraco

Votado por el 35 por ciento de los votos de los 146.124 parti-
cipantes en la convocatoria de Seat, Tarraco se convierte en
el nombre del tercer todocamino de la marca espariola, que
se fabricard en Wolfsburg (Alemania) y saldra al mercado
a finales de afio. El nombre, elegido por primera vez por vo-
tacién popular, se deberia haber conocido antes de acabar
2017, pero el desafio independentista catalan ha retrasado
su publicacién al tratarse de la denominacién romana de
Tarragona, el asentamiento mas antiguo de la Peninsula
|bérica y capital de Hispania durante el Imperio.

Resultados

A Michelin
le va bien
Espaina

Mucho han contribuido la
competitividad de sus cua-
tro plantas espafiolas en
los resultados de Michelin,
que ha cerrado 2017 con
1.693 millones de euros de
beneficios, récord histdri-
co al que ha contribuido
la subida del 5,03 % de la
facturacion, que alcanzd
los 21.960 millones. En la
presentacién de resulta-
dos, el presidente del grupo
galo, Jean-Dominigque Se-

nard, destacaba los exce-
lentes resultados y el nivel
de capacidad de las plan-
tas espafiolas, en las que
se espera incrementar la
producciény en las que la
flexibilidad laboral es factor
clave para situarlas entre
las mas competitivas de
la compariia.

Cataluina
Dos radares de
tramo mas

Dos nuevos radares de
tramo han entrado en fun-
cionamiento en la autovia
C-17, que une Barcelona y
Ripoll. Ubicados a la altura
de Parets del Vallés, senti-
doBarcelona, cubren 3,554
kildmetros divididos en dos
partes, con limite de veloci-
dadde 80y 100 km/h.Con
estos nuevos dispositivos
son 25 los cinemdmetros
de este tipo, que controlan
115,355 km de la red viaria
catalana bajo el control del
Servei Catala de Transit.

Sentencia

La prohibicion
de conducir
drogado noes
arbitraria

Los articulos de la Ley de

Trafico que regulan infrac-
ciones y sanciones cuan-
do hay consumo drogas
han sido avalados por el
Tribunal Constitucional.
Considera que conducir
con drogas en el organis-
mo no es una prohibicién
arbitraria, porque puede
afectar a las capacidades
psicofisicas de los conduc-
tores, lo que supone peli-
gro para la seguridad del
tréfico. También justifica
la excepcién de la prescrip-
cién médica y el término
genérico de «drogasy. Ar-
gumentos en que basa el
rechazo al recurso de un
Juzgado de Vitoria sobre
la inconstitucionalidad de
la legislacion.

Renault/Daimler
Otro motor
para Valladolid

El nuevo motor de gasolina
1.3 Energy Tce desarrollado
por la Alianza Renault-Nis-
san-Mitsubishi y Daimler
se haré& en la factoria que
Renault tiene en Valladolid.
Con potencias de 115, 140
y 160 caballos, asociados
a cambio manual el de
115y al automético EDC
las variantes mas poten-
tes, es un producto global,
que se producira en cinco
plantas diferentes con una
cadencia cercana al millén
de unidades al afio. Scé-
nic y Grand Scénic son los
primeros modelos que lo
incorporan.

Falsificacion
Pérdidas
millonarias

El pirateo de neumaéati-
cos y baterias supone la

afios cumple la planta que Seat tiene en Martorell, de
la gue han salido casi diez millones de vehiculos de 39
modelos diferentes. La actividad se inicié con la segunda
generacion del Ibiza y el Cérdoba, a un ritmo de 1.500
unidades diarias. Ahora sale un coche cada 30 segun-
dos, con una produccién de 2.300 coches al dia.

Figueruelas

El Corsa se queda en Zaragoza

El esfuerzo realizado por los trabajadores de la planta
aragonesa se ha visto recompensado con la adjudi-
cacion de la fabricacion del nuevo Corsa en exclusiva
a partir de 2019, asi como de su version eléctrica, que
llegara en 2020. Decisién que convierte a Figueruelas
en la primera planta europea que producird un Opel
cien por cien eléctricoy le asegura «un papel de primer
nivel en la implantacién del Grupo PSA en Espafiay,
segun Michael Lohscheller, el CEO de Opel.

AElCEO de Opel, Michael Lohscheller (centro), acompafiado
del director de Opel Esparia, Antonio Cobo (iza.) y el director
comercial de Opel Espafia, Jonathan Akeroyd (dcha.).

pérdida de 2.400 millo-
nes de euros al afio, y de
unos 8.400 empleos para
las empresas dedicadas a
su produccién en la UE,
segun el informe de la Ofi-
cina de la Propiedad Inte-
lectual de la UE (Euipo),
que también revela que
Espafia es la mas perju-
dicada. De hecho, por la
falsificacién de neumati-
cos las empresas legales
dejan de ganar 455 millo-
nes de euros al afio, que
suponen el 17,6% del total
del sector. Por su parte,
las baterias falsificadas
de automocién (especial-
mente) y moviles cuestan

32 millones de euros, el
4,6 % del total. Por de-
tras se colocan Francia
(411 millones) y Alemania
(261 millones) en el cam-
po de los neuméticos, que
invierten posiciones en el
pirateo de baterias, con 31
millones en Alemaniay
27 millones en el caso de
Francia. A la vista de es-
tas cifras, Euipo advierte
de la reduccién de ingre-
sos fiscales que conlle-
van esas falsificaciones
(340 millones de euros),
y también del peligro pa-
ra la seguridad y el medio
ambiente que suponen
las copias.
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+interesante .4 VOLVO WINTER TEST

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

< A Binomio perfecto: traccién total
y neumaticos de contacto. El Winter
Test de Volvo discurria este afio a
caballo entre Alemania y Austria,
donde los XC40 mostraron unas
aptitudes ‘invernales’ estupendas.

Los que dicen que “ya no nieva
como antes” deberian darse una
vuelta por el centro o el norte de
Europa en este invierno que hac
honor a su nombre. Einclus
rincones de Espafia donde el
manto blanco ha sido protagoni
durante semanas. ¢ Podemos seguir

1

Org: .
por

haciendo vida normal en esas
circunstancias? Segun Volvo, si.

El litoral cataldn donde Vol-
vo presentd en noviembre el
XC40 ala prensa internacional
reune sobradas ventajas pa-
ra ese tipo de eventos: magni-
ficas carreteras de todo tipo,
buenas conexiones internacio-
nales, una variada oferta ho-
telera y gastrondmica... Pero
nieve, lo que se dice nieve, es-
casea por esos lares. Incluso
en invierno.

Todo lo contrario que en la
region fronteriza entre Alema-
nia y Austria donde la firma
sueca oganizé hace unos dias
suya clasico Winter Test, y cu-
yo protagonista este afio era el
XC40. Gran ocasién para veri-
ficar las aptitudes del primer
SUV compacto de Volvo bajo
condiciones extremas, pues si
las temperaturas no resulta-
ron especialmente bajas —en-
tre 0y 5 grados negativos—, la
gran cantidad de nieve caida
en las tltimas semanas supo-
nia, en apariencia, un reto pa-
ra la movilidad. Y decimos en
apariencia porque alli se so-
breponen de otra manera a la
presencia del manto blanco; y

MOTORI16 |

lavida... contintia. Nevaba de
forma ligera pero incesante;
y, sin embargo, las autopistas
y principales carreteras esta-
ban limpias como si fuese ju-
lio. Aqui y alla te cruzas con
maquinas de mantenimien-
to o cuadrillas de operarios
que adecentan la calzada ca-
si con mimo. Por no hablar de
esos vecinos que, pala en ma-
no, despejan de nieve las ace-
ras y los aparcamientos frente
a sus casas desde primera ho-
ra del dia.

Sin embargo, cuando aban-

donamos la red principal y
afrontamos tramos de mon-
tafia o recdnditas pistas fores-
tales la nieve si lo abarca todo.
Nos hablan de un mes de ene-
ro muy duro en el centro y el
norte de Europa —segovianos,
cantabros o asturianos tam-
bién tendrian mucho que con-
tar sobre eso este aflo— y nos
bastan unos minutos para dar
fe de ello. Sobre los tejados se
acumula medio metro de nie-
ve y circulamos permanente-
mente sobre una superficie
tan blanca como deslizante. Y

A Lamano nérdica se aprecia en el XC40 por el buen funcionamiento
de la climatizacién o la eficacia de la calefaccién para volante y asientos.

como ‘herramientas’ de traba-
jo, los Volvo XC40 D4 —motor
diésel de 190 CV-y T5 —de ga-
solina y con 247 CV-, en am-
bos casos con traccién AWD y
cambio automatico de 8 mar-
chas. Por supuesto, con neu-
maticos de invierno, ‘alianza’
que da frutos en este escena-
rio, pues a ritmo normal el
agarre sigue siendo perfecto;
tan bueno, de hecho, como el
que ofrece un neumatico nor-
mal sobre asfalto mojado.

La traccién total del XC40
transmite el par al eje delante-
ra en condiciones normales de
adherencia, pero si el sistema
detecta una pérdida de motri-
cidad en alguna de las ruedas
—también puede ocurrir ace-
lerando en una curva cerrada
con asfalto htimedo-, pasa au-
tomaticamente par al eje pos-
terior gracias a su embrague
multidisco himedo controla-
do electrénicamente. Es ahi
donde BorgWarner y Volvo
han evolucionado mas el sis-
tema al desarrollar el XC40,
pues la adopcién de una nue-
vaunidad ECU de control elec-

control electrénico que optimiza el reparto de par entre ejes.

trénico integrado mejora la
precision en el reparto de par
entre ejes, lo que se traduce en
mejor rendimiento dindmico,
mayor placer de conducciény
mas facilidad de manejo.

La prueba de fuego llega,
lejos ya de vias abiertas al tra-
fico, sobre tres circuitos de
nieve donde podemos llevar al
limite, con seguridad, las ap-
titudes invernales del XC40:

A Latraccién total del XC40 incorpora unanueva unidadde A Las primeras versiones del XC40 comercializadas en Espafia, con motores D4y T5,
equipan traccioén total, pero en unos meses llegaran versiones de traccién delantera.

pruebas de eslalon, subida y
bajada de rampas, aceleracio-
nes y frenadas extremas, re-
corridos de alta velocidad con
curvas de distinto radio y pe-
ralte... Los Volvo de traccién

total vuelven a pasar el exa-
men con nota, y a poco que el
conductor lo haga bien y sea
sensato —las leyes fisicas si-
guen rigiendo— no tendremos
problemas con el invierno.

OCEAN RACE EL V90 CROSS COUNTRY MAS PERSONAL

Coincidiendo con la salida de la
edicién 2017-18 de la Volvo Ocean
Race, la marca sueca presentd una
serie especial del V90 Cross Coun-
try, limitada a 3.000 unidades, que
luce elnombredelaregatay se con-
vierte en la variante mas personal
de este aventurero familiar, dotado
de traccién total y de méas altura al
suelo gue enel VOO normal. Como
dato curioso, por cada coche ven-
dido Volvo donard 100 euros a un
programa cientifico que estudia la
presencia de plasticos en los mares,
300.000 euros que, por ejemplo,
sirven para dotar a los barcos parti-
cipantes de sensores que capturan,
en las dreas surcadas, datos como
temperatura, presién, salinidad, ni-
veles de algas, CO2 y microplasticos
disueltos en el agua... En cuanto al
V90 Cross Country Volvo Ocean
Race, la oferta contempla cuatro
mecénicas, asociadas a la traccion
AWD:engasolina, TS5y T6,de 254y
320 CV respectivamente; y en dié-
sel,D4 de190 CVyD5de235CV.

» AlVO0 Cross [ A
Country Volvo 3 X

Ocean Race,
presente en el
Winter Test de
Austria, se le
distingue por su
pintura blanca
Crystal White

o los detalles
exterioresen gris i*
matey naranja.
Ademés, ofrece
accesorios
especificos y
usa materiales
resistentes al
agua.
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+ en www.rutafirestone.es

SACATU LADO
SOLIDARIO

Este afio, la caravana
solidaria ‘El desierto
de los nifios’ tiene co-
mo objetivo ayudar a
construirunaescuelaen
Marruecos. Y Hyundali,
vehiculo oficial de esta
aventura desde hace 13
afios, se ha vuelto a in-
volucrar para lograrlo.
Hasta el 12 de marzo,
la marca donara 8 euros
para este fin por cada
prueba de vehiculo que
se realice en sus conce-
sionarios. Para partici-
par solo hay que entrar
enlaweb de laizquierda
y solicitar un ‘test drive’
de tu modelo favorito.

ATENTOSA...

DESDE
EL15/03

El concierto
deBereten
Madrid marca el
inicio de la Ruta
Firestone, eventos
musicales con los
que el fabricante de
neumaticos apoya
la mUsica espafiola.
Xoel Lopez o Ariel
Rot son otras de las
voces del cartel.

Firdsraneg
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UN EMBLEMA

{ ALOGRANDE

12,5 metros
delargoy
4,6 metros
dealtura.
Estas son las
dimensiones
delaescultura
que Peugeot
mostrard en
suestand
del Salén del

Automovil
de Ginebra.
Laescultura
esobrade
los creadores
del Peugeot

DesignLaby
representaaun
ledn, el logotipo
que llevanlos
automoviles de
lamarcadesde
hace 160 aiios.

+ en www.landrover.es

+ en http://juego-nuevo-c4-cactus.citroen.es

RANGE ROVER SPORT PHEV

v » El Range Rover Sport PHEV demostré ;
sus excelentes capacidades todoterrenoen [+ Tt :

'Lt-__ - ; '-._

esta espectacular ruta.

A ElRange Rover Sport PHEV ascendi6 los 999 empinados escalones que llevan hasta

el arco de roca conocido como ‘Puerta del cielo’, en la montafia china de Tianmen.

ENLAPUERTA DEL CIELO

Para llegar hasta la ‘Puerta
del cielo’, en la montafa
china de Tianmen, hay
que superar la ‘carretera
deldragén’. 11,3 kildmetros
con 99 curvas de infarto
en una ascension bordea-
da por acantilados. Al final
delarutaesperan 999 es-
calones con 45 grados de
inclinacién. Unreto que no
amedrentd al nuevo Ran-
ge Rover Sport PHEV, el

primer coche en escalar
hastalacumbre deunode
los enclaves mas especta-
culares de China.

El Range Rover hibrido
enchufable ha demostra-
do sus capacidades en
una de las carreteras méas
complicadas del mundo.
Hasta la cima lo ha con-
ducido Ho-Pin Tung, ga-
nador de su categoria en
Le Mansy piloto de prue-

JUEGO ‘FAMOSOS AL VOLANTE’

PRUEBAEL CITROEN C4 CACTUS
JUNTOA CARLOS LATRE

Citroén ha puesto en
marcha el juego ‘Famo-
sos al volante’, que dard
a seis personas la opor-
tunidad de realizar una
prueba de conduccién
del C4 Cactus acompa-
flados por el humorista
Carlos Latre que, ade-
maés, imitard a algunos
de sus personajes favo-
ritos. Se puede participar

online (en laweb de laiz-
quierda) oacudiendoaun
concesionario de la marca
-del 5al 8 de marzo-yrea-
lizando un ‘test drive..

+ en www.renaultsport.com

bas del equipo Panasonic
Jaguar Racing, que utilizd
la combinacién del mo-
tor de gasolina Ingenium
de 300 CV y el eléctrico
de 116 CV para superar la
parte del desafio en ca-
rretera. Después, el SUV
demostré su potencial
todoterreno, subiendo
los 999 escalones hasta
alcanzar el arco de piedra
de la ‘Puerta del cielo’.

.4 DEPORTE

Los monoplazas

v l0s monos de

los pilotos Carlos
Sainz y Nico
Hulkenberg, del
Renault Sport
Formula One,
luciran el logotipo
deLaLiga, partner
oficial del equipo
esta temporada.

+ en www.gtsport.es

+ en www.maserati.com/maserati/es/es / www.jamiebarrow.com

MICHELIN'Y GT SPORT RENUEVAN SU ACUERDO

M.Turiel / MJ.Beneit || motorle@motori6.com /”/"/"ﬁr‘\

VIVIR LAS CARRERAS

La renovacién por otros
tres afios del acuerdo
entre Micheliny GT Sport
va mas alla del suminis-
tro de neumaticos para el
GT Openy la Euroformula,
porgue ambas compariias
estan dispuestas a trans-
formar los paddocks con
nuevas férmulas que po-
tencien el entretenimiento
y elintercambio, como po-
der seguir la competiciéon

desde distintos puntos del
circuito, visitar los boxes,
acercarse a la parrilla de
salida o disfrutar de una
cena con ‘estrellas’ Mi-
chelin. En lo deportivo,
el International GT Open
estrenara un nuevo neu-
maticoy el también nue-
vo sistema RFID, un chip
electrénico, que permite la
verificacién de las gomas
por radiofrecuencia.

RECORD DE VELOCIDAD

GUINNESS

El britanico Jamie Barrow rompe Su propio
récord Guinness de velocidad en snowbo

remolcado por un Maserati
Alcanzé una media de

movil sobreg

Gltinate
ACTIVE

bro Guin-
016, cuando registréd
a velocidad de 99,87 km/h
sobre una tabla de snowboard
siendoremolcado porun auto—

ito  St.Moritz (Suiza). Pero ahora,
ha roto su propio récord en el
mismo lugar gracias al Ma-

serati Levante. Ayudado por

el potente SUV de lujo de la :

i ente, alogrado

marcade

A Pascal Couasnon, director mundial de competicién de Michelin, y JesUs Pareja,
presidente de GT Sport, firmaron en Montmeld un acuerdo renovado y reforzado.

Jamie Barrow, el rider de snowboard méas
rapido de Gran Bretaria, ha roto su propio
Guinness ayudado por el Maserati Levante.
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HABRA TRES CARRERAS POR FIN DE SEMANA, Y SE L IMITARA A 26 EL NUMERO DE COCHES PARA EVITAR INCIDENTES Y PAUSAS

-

EL RENACIMIENTO DE LOS TURISMOS

" ELWTCC ha muerto,
larga vida al WTCR

La desapariciéon del antigsuo Mundial de Turismos ha dejado paso a un nuevo formatoy
reglamento. Mas coches, mas pilotos de alto nivel, presupuestos menores y gran cobertura
televisiva... El mundo de los Turismos puede empezar a vivir una edad de oro en los préximos afos.

Javier Rubio|| jrubio@motorl6.com

Erala crénica de una muerte
anunciada. Tras la retirada
de Citroén a finales de 2016,
y con solo Volvo y Honda co-
mo fabricantes oficiales du-
rante la pasada temporada,
el Mundial de Turismos tenia
los dias contados. El fabri-
cante nip6n no iba a afron-
tar el costoso desarrollo de
su nuevo Civic bajo al regla-
mento del certamen, y Vol-
vo se retiraba tras lograr el
titulo. E1 WTCC debia rein-
ventarse 0 morir.

¢Y qué rumbo tomar? O
mejor, ¢hacia dénde mi-
rar? “En 2008 la crisis glo-
bal cambi6 la forma en que
se concebia el deporte del
motor en muchos aspectos,
y uno de ellos era, por su-
puesto, la falta de dinero,
algo que ya experimenté en
el pasado, perotambién que

El MOTOR16 |

los campeonatos nacionales
estaban desapareciendo”.
Marcello Lotti, promotor del
anterior Mundial de Turis-
mos, desarrolld el concepto
TCR tras su salida del cam-
peonato con un nuevo regla-
mento que respondia a esa
realidad, que encontré éxito
y salida en diferentes paises
y campeonatos locales.

La filosofia del TCR reco-
gia el fruto de esos estudios
realizados por Lotti en el au-
tomovilismo internacional.
Con la premisa fundamen-
tal del uso de coches de ca-
lle con un nivel moderado
de preparacion, sin presen-
cia oficial de los fabricantes,
pero que si que desarrollaran
las monturas de sus clientes.
Algunas marcas construirian
directamente sus coches,
otras los encargarian a em-
presas especializadas. Co-
ches de traccién delantera,

con cuatro o cinco puertas,
4,2 metros de longitud méxi-
ma, no hibridos y sin ayudas
ala conduccién ni ABS, ESP
o TCS. Su potencia rondaria
los 330 CV, pero con un ‘Ba-
lance of Perfomance’ (BoP)

paraigualar las prestaciones
de cada modelo.

Eurosport Events, el pro-
motor del WTCCy vinculado
al canal de deportes paneu-
ropeo, volvio sus ojos hacia
el reglamento TCR para dar

A Para evitar una excesiva preparacion, que dispararia los costes, se ha
fijado un tope de precio por coche, que en 2017 fue de 130.000 euros.

cuerpo al antiguo WTCC, cu-
yo sofisticado y costoso TC1
ya no encontraba apoyo en-
tre las marcas. Con el visto
bueno de la FIA, el regla-
mento TCR sustituyd al ante-
rior. Su promotor, WCR Ltd,
cedia los derechos a Euros-
port Events para dar conti-
nuidad al antiguo WTCC,
pero ahora bajo una deno-
minacién y fisonomia total-
mente diferente: nace asi
el FIA WTCR. El cambio de
estatus de Campeonato del
Mundo hacia Copa del Mun-
do también quiere recoger
una nueva filosofia hacia el
mundo de los Turismos a ni-
vel internacional.

Solo los coches homo-
logados por WSC, y con el
pasaporte concedido por
la FIA y el WTCR, tomaran
parte en el nuevo campeo-
nato. El departamento téc-
nico del TCR International
Series y la FIA determina-
ran el BoP que permita ho-
mogeneizar el rendimiento
de los modelos que partici-
paran en la primera ediciéon
de 2018.Y parareordenar el
panorama, el TCR Interna-
tional Series desaparece, y
lo que antes era Campeona-
to de Europa queda en ma-
nos de WSC, también con
la misma normativa. Igual-
mente, se mantiene el resto
de los campeonatos locales
que venian compitiendo ba-

A Seat anunciaba hace unos dias que el primer coche de competicién
de su nueva marca Cupra seré el Cupra TCR. Y estara listo ya este afio.

jo el reglamento que ahora
comparte con el WTCR.

A diferencia del extinto
WTCC, no habra equipos ofi-
ciales en el nuevo certamen,
pero se otorgaran sendos ti-
tulos para pilotos y equipos.

Francois Ribeiro, promo-
tor del nuevo campeonato,
avisaba ante la posibilidad
de que determinados fabri-
cantes desarrollen una rela-
cién especial con sus equipos
privados. “Si un fabricante

quiere proporcionar un co-
che, un piloto o un ingeniero
aun equipo, es muy dificil de
evitar, asi que es de esperar
que algunos fabricantes de-
sarrollen una colaboracién
especial con algunos equi-
pos”. En todo caso, el re-
glamento establece un tope
de precio por coche para
evitar una excesiva prepa-
racién o sofisticacion técni-
cas: 130.000 euros en 2017.
Ademas de la aplicacién del
mencionado BoP.

El calendario serd similar
tanto en nimero de pruebas
como de circuitos al extinto
WTCQC, treinta en total, y en
diez citas de cuatro continen-
tes. Cambia el formato, con
tres carreras por cada fin de
semana y un programa muy
apretado en cada una. Seran
dos sesiones libres el primer
dia, una clasificatoria y una

| moTOR16 EA



de carreras 4

carrera, cuyo ganador recibi-
rd 27 puntos, 20 el segundo
y asf hasta los 2 conseguidos
por el décimo clasificado. Al
dia siguiente tendran lugar
dos cortas sesiones clasifica-
torias y una ‘superpole’ para
los cinco primeros clasifica-
dos de la segunda. La segun-
da prueba serd con parrilla
invertida, segun el resultado
de la Q2, y el ganador recibi-
ra 25 puntos. La tercera sera
la mas premiada, con 30 pa-
ra el triunfador, pero siempre
punttan los diez primeros, lo
que garantiza un titulo abier-
to hasta el final de la tempo-
rada.

ELTEST DEL CIRCUITO DE VALENCIA.-
Recientemente, el circuito valenciano de
Cheste se convirtid en escenario de los
primeros ensayos destinados a configurar el
BoP (Balance of Performance), con el quela

EL RENACIMIENTO DE LOS TURISMOS

YA SE HAN CONFIRMADO PARA ESTE ANO TRES CERTA MENES REGIONALES (EUROPA, ASIA Y ORIENTE MEDIO) Y ONCE LOCALES

Ante la mayor exigencia
logistica, los promotores han
apostado por la calidad, pa-
ra lo que han limitado la
inscripcion a 26 coches. Ade-
mas, se queria evitar parri-
llas excesivamente nutridas
que provoquen numerosos
incidentes e interrupciones,
ya que todas las carreras se-
ran televisadas a través de
Eurosport y requieren un
segmento concreto de emi-
sion. Cada equipo debe po-
ner en pista un minimo de
dos monturas, con 150.000
euros como cuota de inscrip-
cién minima para cada uno,
a diferencia de los 40.000

T e — g~

organizacion de las nuevas carerras de Turismos [y

TCRtrataran deigualar las prestaciones de los
dferentes modelos. Y aunque lo resultados no
se haran publicos hasta mediados de marzo, la
alta participacién ya supone el mejor augurio.

A Lada Vesta TCR.

MOTORI16 |

A Opel Astra TCR.

A Alfa Romeo Giulietta TCR.

del TCR. En todo caso, los
costos del nuevo campeona-
to serdn sensiblemente infe-
riores a los del WTCC.

El nuevo WTCR conta-
rad en su parrilla con mds
presencia de modelos y fa-
bricantes que el anterior
WTCC: Hyundai, Peugeot,
Audi, Alfa Romeo, Honda,
Volkswagen... Todos ellos
distribuidos entre antiguos
equipos y otros recién crea-
dos o ascendidos del TCR
Internacional. Los partici-
pantes de ambos campeona-
tos tuvieron prioridad para
entrar en la némina de los
26 coches antes de dar op-

A Peugeot 308 TCR.

cion a otras estructuras inte-
resadas en encuadrarse en el
certamen.

En las ultimas fechas se
han ido anunciado progre-
sivamente los equipos y pilo-
tos que tomaran parte en el
campeonato. Sobre el papel,
el nuevo certamen ofrece
mayores atractivos y espec-
tacularidad que el anterior
WTCC gracias a la gran va-
riedad de coches y al nivel
de los participantes. Tal es
el atractivo que incluso ha
animado al retorno de Yvan
Muller, el piloto mas lau-
reado del antiguo WTCC. El
francés se habia retirado a fi-
nales de la temporada 2016.
Para su retorno como piloto
y duefio de su equipo ha ele-
gido el Hyundai i30 N TCR,
modelo que contard con va-
rias unidades en la parrilla.
Y tras su colaboracién como
asesor con Volvo el pasado
afio y las buenas relaciones
con Thed Bjork, el francés
ha elegido al actual y tltimo
campe6n del WTCC para
acompaiarle. “Mi objetivo
es diferente ahora, ya he he-
cho mi carrera como piloto
y mi objetivo ahora estd en
el equipo y su desarrollo pa-
ra que lleguen resultados.
Confio en Bjork y el confia
en mi”.

Sebastian Loeb también
mantiene su equipo en el cam-
peonato, para lo que ha elegi-

do el Volkswagen Golf TCR
y a dos pilotos de alto nivel
del WTCC, Rob Huff y Medhi
Bennani. Otro campedn que
vuelve es el italiano Gabrie-
le Tarquini, acompafiado por
el exoficial de Honda, el hin-
garo Norbert Michelisz, am-
bos a bordo del BRC Racing,
que también competira con el
Hyundai i30. También conti-
nta Munnich, de momento
con un solo piloto, el argenti-
no Esteban Guerrieri.

El potente WRT del Blan-
cpainc Series también des-
embarca en el WTCR, como
siempre unido a Audi, fabri-
cante con el que tiene una es-

A Renault Mégane TCR.

pecial vinculacion. Contara
con Jean Karl Vernay y el bri-
tanico Gordon Shedden. El
fabricante aleman también
estara representado en la pa-
rrilla por Comtoyou y cuatro
pilotos: Denis Dupont, Aure-
lien Panis, Frederic Vervisch
y Nathaneal Berton. Boutsen
Ginion, procedente del TCR
belga, competira con el Hon-
da Civic y cuenta por el mo-
mento con el portugués Tiago
Monteiro, uno de los punteros
del extinto WTCC y también
exoficial de Honda. Al equi-
po también se ha incorporado
recientemente Tom Coronel,
otro clasico del anterior cam-

<4 A Adiferencia del WTCC,enel WTCR
no se permitirdn los equipos oficiales,
pero seran dificiles de evitar los vinculos
‘especiales’ entre fabricante y equipo.

peonato. Por su parte, Alfa
Romeo tendra presencia en
la parrilla a través del equipo
Romeo Ferraris, cuyos pilotos
estan aun por anunciar.
Antes de que el reglamen-
to TCR se incorporase al
nuevo certamen ya habia lo-
grado extenderse a través de
numerosos campeonatos lo-
cales desde 2016, con hasta
diez certamenes en 18 paises.
De momento, tres regionales
—Europa, Asia y Oriente Me-
dio—y once locales. Campeo-
natos que permiten competir
a numerosos pilotos y crear
una gran base comercial para
los fabricantes, lo que animé

A Volkswagen Golf TCR.

a muchas marcas a desarro-
llar modelos para este re-
glamento. Certdmenes con
valor también como merca-
do de segunda mano, ya que
este reglamento pretende te-
ner una vida de entre cinco y
siete aflos. En este sentido, ha
quedado bloqueado durante
dos afios en el WTCR.

En muchas ocasiones, los
cambios son a mejor. Sera el
caso del nuevo WTCR. Varie-
dad de coches, grandes pilo-
tos y equipos profesionales,
amplia cobertura televisi-
va...Sin duda, comienza una
nueva era en el mundo de los
Turismos.
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EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL en...

LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA y;guenos

B] f| Motoribity Motoril@

PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

@D dealer

ENCUESTA DRIVERVIEW... (Y 2)

LA OPINION DE LOS

CONDUCTORES ESPANOLES

La opinién de los cerca de 5.000
internautas que han participado
en DriverView a través de la web
de Motor 16 para refrendar la sa-
tisfaccién oinsatisfaccion que les
proporciona su coche no soloha
servido para elaborar el ranking
de las marcas y modelos mejor
valorados. También las opinio-
nes sobre las cualidades de los
vehiculos que conducen permite
resaltar los mejores en cada uno
de los aspectos analizados.

Como se puede comprobar en

el cuadro adjunto, enla granen-
cuesta europea sobre nuestra
satisfaccién con el coche, orga-
nizada por Experteye y Motor 16
en Espafia, un modelo destaca
sobre los demas. Se trata del
Lexus IS, que encabeza el trio
de los mejores en cinco catego-
rias (fiabilidad, comportamiento,
calidad de marcha, calidad ge-
neral de fabricaciény confort de
asientos), segln destacan sus
propietarios, que también lo co-
locan en dos segundas plazas

% RESPUESTAS C.C. AUTONOMAS

% Respuestas
por Comunidad

30.8%

15.4%

I 0.1%

P Iy Py

I EFAT e W, oo, Mo, i, ik i

Modelo FIABILIDAD
Lexus IS 98,57%
Toyota Prius 98,33%
Honda Accord 9750%

Lexus IS

COMPORTAMIENTO

9714%

Audi A6

96,67%

Toyota Rav4

96,00%

PRESTACIONES

Honda Civic 093,85%
Mazda CX-5 92,00%
Ford Mondeo 90,91%

Modelo
Skoda Superb

HABITABILIDAD

98,33%

Audi A6

96,67%

Ford Mondeo

95,45%

Volvo XC60

TECNOLOGIA
84,00%

Mazda CX-5

82,00%

Audi A3

80,00%

Honda Civic

DISENO INTERIOR

96,92%

Skoda Superb

91,67%

Lexus IS

9143%

Modelo

VALOR/PRECIO

Hyundaii30 90,00%
Kia Cee'd 90,00%
Toyota Rav4 89,33%

Lexus IS

CALIDAD DEMARCHA

98,57%

Audi A6

95,56%

Citroén C5

95,29%

y una tercera, convirtiéndole en
el que tiene més presencia en el
ranking. Le sigue el Honda Civic,
el mejor en prestaciones, disefio
interior y disefio exterior, y el Audi
A6, primero en conduccién y en-
tretenimiento a bordo, resultado

TOP 3 MODELOS POR SATISFACI()N

Ranking [l = e

gue el modelo de lamarca de los
cuatro aros completa con cuatro
segundos puestos y un tercero.
Son los Unicos que lideran mas
de un apartado, plaza que en el
resto de cualidades se reparten
modelosy marcas distintas, con la

Y ASPECTO
FILr = :

Modelo

CALIDAD GENERAL

DEFABRICACION | Ranking

Lexus IS 95,71%
Audi A6 95,56%
Honda Accord 92,50%

Modelo
Toyota Prius

CONSUMO
91,67%

Skoda Octavia

88,75%

Citroén C4

88,33%

Modelo

CONDUCCION

Audi A6 97,78%
Toyota Rav4 96,00%
Toyota Prius 95,00%

Audi Ab

ENTRETENIMIENTO
Y AUDIO
86,67%

Lexus IS

84,29%

Volvo XC60

82,00%

Honda Accord

EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD
92,50%

Lexus IS

9143%

Audi A6

91,11%

Modelo
Lexus IS

COMFORT ASIENTOS
94,29%

Skoda Superb

93,33%

Honda Civic

92,31%

Nissan Qashqai

SISTEMA DE
NAVEGACION
76,47%

Volvo XC60

70,00%

Mercedes Clase E

68,24%

Modelo
Honda Civic

DISENO EXTERIOR
9846%

Toyota Rav4

96,00%

BMW Serie 3

95,00%

excepcion de Honda, que repite
conel Accord,elméasvaloradoen
equipamiento de seguridad.

En la encuesta, que realiza un
seguimiento del ciclo de vida
de un vehiculo, han participado
mayoritariamente usuarios de

Madrid (ver mapa), un 76 % de
hombresy un 36 % con edades
comprendidas entre 45y 50
afios. Grupo seguido por los
que tienen entre 55y 64 afios
(un 24 %) y los que oscilan en-
tre 35y 44 anos (23 %).

FUENTE: ACEA

N GUIADELGOMPRADOR

 Puedes consultar
[a lista de precios mas
completa,

con las caracteristicas
de cadamodeloen

MATRICULACIONES EN EUROPA
Buen comienzo de afio

El afio ha despegado bien en
los mercados europeos, que
han visto subir las ventas un 7,1
por ciento respecto a enero de
2017, que también cerraba con
una significativa subida sobre el
afio anterior (10,2 %). Resultado
del pasado enero propiciado por
incrementos de dos digitos en
gran parte de los paises de la UE,
especialmente los mas grandes

LAS MARCAS MAS ﬂ

VENDIDAS  Eneo  %l8/m
@ VOLKSWAGEN 143.028 &
~ FORD 8B40 2
% PEUGEOT 810 15)
o RENAULT 71261 60

(ver cuadro), con la excepcién
del Reino Unido, que ya enca-
dena diez meses consecutivos
de caida de ventas.

Un panorama que grupos y
marcas saben aprovechar, con
incrementos en algunos casos
espectaculares como el +21,6
% de Skoda, incluido en el ‘top
ten’; el +20,0 % de Seat (33.440
unidades); el +21,6 % de Mini
(14.085), o el +67,3 % de Jeep
(12.188). Si nos seguimos cen-
trando en los que superan las
10.000 matriculaciones, también
por encima de los dos digitos
aparecen Peugeot —tercera mar-
camas vendida—, Citroén (+10,7
% y 49.704 unidades), Hyundai

« OPEL nue - - (+14,4 %y 44108 matriculacio-
& MERCEDES 65393 38 nes) y Dacia (+17,2 %y 38.906
AUDI Q1% 3

TOYOTA 62386 9,8
& SKODA 613371 21,6
o FIAT 50210 57

LOSMAYORES ﬂ

MERCADOS g0 oem
ALEMANIA ™=260420 16
mall B me u
REINOUNIDO ‘a‘\ﬁ 16365 63
FRANCIA 156846 25

ESPANA g‘ 101661 203
HOLANDA s 50367 16

BELGICA l ISG.WJ 10,0
POLONIA 46.081 210
IRLANDA I 31.075 49
AUSTRIA guue  28.568 8,4
EUZ28 12538711 1)
EFTA 30501 3]
EU28 + EFTA 1286378 68

coches). Entre los escasos des-
censos destacan Fiat —dentro
del ‘top ten’—, Nissan (-1,4 %y
42.046 unidades) y Land Rover
(-5,1% y 10.134 unidades).

En los datos proporcionados por
ACEA (fabricantes europeos),
al igual que su marca Volkswa-
gen, el Grupo VW inicia el afio
marcando claras diferencias,
con 308.353 automoviles co-
mercializados (+9,2 %), frente
alos 207984 (+73,4 %) de PSA,
convertido en el segundo con-
glomerado més potente tras la
adquisicién de Opel/Vauxhall.
Renault (116.559y +9,5 %), FCA
(83.547y +1,0 %) y Ford (83.401
y +2,1 %) cierran el quinteto de
los que mas vendieron el pasa-
do enero.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Cuatro tecrncas de gamificacion, que
facilitan el aprendizaje para adultos

De forma natural, la compe-
titividad sirve de estimulo y
motivacién para el desarrollo
y crecimiento personal de mu-
chas personas. Ya sea haciendo
elavién conla cuchara al darde
comer a un nifio con el fin de lo-
grar su atencién o monitorizando
nuestra actividad deportiva diaria
con una aplicacién, tratamos de
‘gamificar’ nuestras tareas co-
tidianas para encontrar la tan
ansiada motivacién que nos
ayude a perseverar en nuestros
cambios derutina para conse-
guir los objetivos marcados.

Esta predisposicién a la compe-
ticiéon se explica por la presencia
de un neurotransmisor en nues-
tro organismo cuya produccién
se multiplica cuando jugamos:
la dopamina. Sin ella, no sélo
dejariamos de sentir curiosidad o
motivacién, sino que esta cienti-

ficamente probado que disminui-
ria nuestra atencién y capacidad
de resolucién de problemas.

La gamificacion consisteen la
introduccion de elementos ti-
picos del juego en actividades
que, en principio, resultan poco
atractivas. En la formacion, se
utiliza para introducir al alumno
en una metéfora lUdicaenla que
pueda avanzar con sus acciones
y decisiones dentro de un entor-
no protegido en el que resulte
imprescindible equivocarse para
aprender.

Metodologias como las si-
mulaciones, los videojuegos,
los ‘roleplays’ y los juegos de
mesa se han consolidado en
las empresas como forma de
evaluar las competencias y
destrezas incluso de los lide-
res. La aparicién constante de
nuevas técnicas de aprendizajey

- seleccion@dealerbest.com

evaluacioén se explica por la bus-
queda de una sistematizacién en
los procesos de gamificacion. A
continuacioén, te presentamos
cuatro practicas que ya estan
aplicandose universalmente en
muchas empresas:

Lego Serious Play elimina las
jerarquias que puedan existir en
el entorno de trabajo empujando
a todos los participantes a ex-
presar su opinién sobre un tema
determinado o sobre lasideas de
los demas. Ha demostrado ser
efectivo en presencia de jefes,
consejeros y comparneros entre
los que hay menor relacion.
Points of You esté revolucio-
nando el mundo del coaching
en las empresas potenciando la
creatividad y la productividad de
las personas y los equipos. Se
apoya en la premisa de que en
cualquier situacion existen infi-

www.motorl6.com/precios

nitos puntos de vista y propone
superar el desafio de descubrir
angulos diferentes a la hora de
enfrentarnos a las situaciones,
tanto individual como colecti-
vamente.

Gamelearn es una plataforma
virtual que introduce de lleno al
jugador en un entorno ludico en
el que desarrolla competencias
como la observacién, la intuicién
y la toma de riesgos y decisiones
sin necesidad de leer ningun ma-
nual de instrucciones. Su ma-
yor logro es que ha superado al
e-learning en datos de finaliza-
cién: el 92% de los participan-
tes completan activamente las
formaciones.

El Valor de los Valores permite
a los jugadores comprender los
valores personales y compartidos
dando sentido a sus acciones y
relaciones. El juego esta disefia-
do para iniciar un didlogo abierto,
reflexivo y seguro acerca de los
valores a través de una experien-
cia ludicay divertida.

La sociedady sus necesidades se
transformany en dealerBest nos
sentimos responsables de liderar
este cambio hacia nuevasy mas
efectivas formas de aprendizaje.
Por eso ofrecemos a las empre-
sas la oportunidad de llevar a
cabo no sélo todas estas me-
todologias, sino también me-
canicas propias de formacioén
que hemos perfiladoalo largo
de proyectos realizados con
nuestros clientes, pudiendo
asi evaluar su eficacia.

Segun el escritor Richard Bartle
—unade las figuras mas relevan-
tes en la historia de los videojue-
g0s—, en cualquier situaciéon de
competicién existen cuatro tipos
diferentes de jugadores. De todos
ellos, nosotros nos identificamos
con el jugador social, aquel que
reflexiona, comparte y discute
con otros jugadores, que busca
tanto ganar como socializarse y
cooperar con los demas.
{Quieres jugar con nosotros?
Visita www.dealerbest.com e
informate.

dealerBest facilita el desarrollo
de los profesionales de las em-
presas de automocion gracias a
servicios de consultoria, coaching
gjecutivo, gestoria 0 marketing di-
gital.

NEUMATICOS

Cuando el frio llega...
el calzado importa

No hay nada mejor que ponerse al
volante para comprobar las venta-
jas de los neumaticos de invierno
sobre los convencionales cuando
se circula por superficies nevadas
o0 muy deslizantes. Y es que son
la mejor alternativa de seguridad
a temperaturas muy bajas, con
independencia de que el suelo
esté seco, hUmedo o cubierto de
hielo o nieve. Sucomportamiento
supera con creces a los conven-
cionales desde los 7 grados sobre
cero por sus mejores resultados en
frenadas —a 80 km/h la distancia
de frenado disminuye 6 metros en
mojado, y 31 metros sobre nieve a
50 km/h—; ademas la tracciénen

aceleraciéon mejora, asi como la
direccionalidad en curvas.
Lodestacaba José Luis Rodriguez,
director del Consorcio Nacional de
Industriales del Caucho en el que
participan Bridgestone, Continen-
tal, Micheliny Pirelli, las principales
marcas de neumaticos, que in-
tegran la Comisién de Fabrican-
tes. Rodriguez también resaltaba
gue son una alternativa legal a las
cadenas, a las que aventajan en
prestaciones, seguridad y comodi-
dad, sin contar que éstas nodejan
de ser un dispositivo de emergen-
cia dificil de montar.

De los beneficios de las cubiertas
de invierno, gue se identifican por

ADibujo profundoy recortado
profusién de laminillas y compuesto
de goma més blando, flexible y
cargado de silice aumentan la
eficacia con agua, hielo y nieve.

el simbolo Alpino —un copo de nie-
ve enuna montafia—, da muestra
SuU uso obligatorio —no se permiten
cadenas— en vias que discurren
parcialmente por tUneles cuando
el nivel de circulacién es rojo. Para
climas menos extremos son los
neumaticos All Seasons, por su
buen comportamiento sobre seco
y mojadoy su probada tracciény
frenada en nieve.

AHay que probar para creer las grandes ventajas que ofrecen los neuméticos de invierno en condiciones adversas.

ESTUDIO

Los europeos prefieren la
combustién interna

El Driver Project de Mazda (pro-
yecto de conductores) refleja
que para los europeos el motor
de combustién interna tiene fu-
turo. De hecho, el 58 % cree que
hay muchas mejoras por delante
para los gasolina y diésel, con el
31% esperanzado en que los ve-
hiculos de gasoleo «sigan exis-
tiendoy». Ademaés, a igualdad de
coste de mantenimiento, uno de
cada tres prefiere gasolina o diésel
al eléctrico.

El estudio, realizado por Ipsos
MORI en once mercados del Viejo
Continente, también resalta que
los jévenes no apoyan especial-

mente el coche auténomoy que
solo el 33 % de los conductores
«tiene ganas de que llegueny. Po-
ne de manifiesto que conducires
una habilidad que no se quiere
perder, con la esperanza de que
«las generaciones futuras sigan

teniendo la opcién de conducir
automovilesy expresada por el
69% de los encuestados. Es la
linea de Mazda, que sigue avan-
zando en una sociedad motoriza-
da sin accidentes, progresando en
el desarrollo de motores de com-
bustiéninterna, que conjuganres-
peto al medio ambiente, potencia
y aceleracién, como el Skyactiv-X,
el primer gasolina comercial que
usa la ignicién por compresion.

-

TRES NINOS DETRAS
ES POSIBLE

Colocar tres sistemas de re-
tencién infantil en la parte
trasera del coche o conse-
guir una tercera plaza entre
dossillitas bien acopladas es
posible con RiveMove, el sis-
tema disefiado y producido
en Espafia que ha cumplido
un afio y también mejora la
seguridad pasiva. Desde su
lanzamiento, mas de 2.500

familias han confiado en es-
ta novedosa tecnologia, que
ha traspasado fronterasy tie-
ne en Alemania su segundo
mercado mas importante,
tras el espafiol. RiveKids, la
empresa dedicada a inge-
nieria en seguridad pasiva
infantil asentada en Valla-
dolid, sigue trabajando en
mejorar la seguridad pasiva
de los més pequerios en to-
dos los trayectos.

PROYECTO EUROPEO

RECARGA
ULTRARRAPIDA

IBIL, la empresa espafiola
especializada en servicios de
recarga de vehiculos eléctri-
cos, participa en el proyecto
europeo ‘E-Via Flex-E’, en-
cargado de desarrollar una
red de carga ultrarrdpida
que permita viajar largas
distancias
emplean-
do solo
unos mi-
nutos en
recargar
baterias.
De las 14
ubicaciones previstas en el
sur de Europa, cuatro esta-
ran en Espafia, en estacio-
nes de servicio Repsol. Serdn
cargadores de alta potencia
ubicados en vias rapidas, y
se convertiran en las cuatro
primeras ubicaciones de car-
ga ultrarrdpida en el pais.
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Las entregas comenzaran en abril

Contresy cinco puertas o Cabrio,
los nuevos Mini llegan en abril a
los concesionarios espafioles,
con una oferta integrada por 18

pamientos de cuero ampliada, su-
perficies interioresy Colour Lines o
la personalizacién Unica con Mini
Yours Customised forman parte

lla tactil para los sistemas de radio
y navegacion, que se ofrece como
opcién. Tampoco faltan telefonia de
cargainaldmbrica, Mini Connectedy
Mini Connected XL con nuevas fun-
cionesy la llamada de Emergencia

5p

(abrio

3p
OneFirst 17.900€

One 20.50¢  21.050€

OneD 21.800€  22.700€

CooperD  24600€  25.500€ ZB.SOOé ‘

Jh506

Cooper 0850€  B.750€  26.700€
(ooperS  29200€  30.]00¢  33.650€

El Rexton aterriza ¥
en el mercado

espanol

mk

AL NEGOCIO DEL

COCHE COMPARTIDO
La compra de la ‘start up’
espafiola Respiro introdu-
ce a Seat en el mercado del
coche compartido, camino

versiones y mas posibilidades de de las novedades, como la panta- Inteligente, de serie. Euopersn 31.200¢  33100€ 3&650€ D02207R 42 Lin 5 plazs) T 5&‘1’: (ondezs;l;grgz de convertirse en referente

personalizacion y servicios Mini i - : : El potente diésel con 181 caba-  estabilidad ESP.sistema | pzpm 4§2 F:,meu,ﬁﬁm) 16008 B.600¢ de soluciones de movilidad,

Connected. A las nuevas combi- j llos como Unico motor, cambio  activo antivuelco ARP, | D22DTR x4 Premium (7 plazas) 392006  37.200€ colocandose también co-

naciones de motores —mas efi- manual o automatico, tres aca-  control de descensode | DZDIR4x2LimitedAut.(Tplazas)  42.500€  42.200€ mo la marca de referencia
D22DTR 4xé Limited Aut, (Tplazas) ~ 46.900€  44.900€

cientes y con mayor cilindrada y
par—y cambio —Steptronic de 7
y 8 marchas—, se afiade mayor
equipamiento de serie y nuevo
disefio de faros y luces traseras,
ademds de una tecnologia de
interconexién mas moderna y
nuevos colores. Nuevas llantas
de aleacion ligera, oferta de equi-

SUBARU

badosy dos o cuatro ruedas mo-
trices, con reductora, configuran
la oferta de la cuarta generacion
del SUV coreano, gue se benefi-
ciade 2.000 euros de descuento
hasta finales de afio, lo que per-
mite conseguir un Rexton desde
27500 euros, con 5 afios de ga-
rantia 0 100.000 km. Es el pre-
cioen que queda el Line, el Unico
acabado que se ofrece con cinco

pendientes (SIGLAS),

sistema de asistencia a

la frenada (BAS), repartidor de
frenada entre ejes (EBD), ayuda
de arrangque en cuesta (HSA), sis-
tema control de traccién (FTCS),
aviso luminoso de frenadas de
emergencia (ESS) oindicador de
posicién de ruedas delanteras pa-
ra asistencia al aparcamiento. Se
unen airbags frontales, laterales y

auténomo, aviso de salida de
carril, alumbrado automaético
largas/cortas, reconocimiento
de sefales de trafico y aviso de
colisién-y un largo etcétera.

Dotacién que en el Limited llega
a airbags en las puertas traseras
y airbag de rodilla para el con-
ductor, cambio automatico de 7

del Grupo Volkswagen en
servicios de movilidad para
el sur de Europa. Respiro es
uUna empresa pionera en el
alquiler de coches por ho-
ras en Madrid, que, bajo el
dominio de Seat, podra lle-
gar a otras ciudades, entrar
en otros canales g, incluso,
evolucionar su modelo de
negocio; un modelo, ya pro-

; ; : ; plazasy sin traccién 4x4. de cortina, retrovisores exteriores  marchas, climatizador dual con bado, que funciona con un
El Fo reSter 2 01 8’ d IS DO Al b [e en lOS Cconcesionarios Gasolina: PIP_desciert Llega con una dotaciénde serie  eléctricos, calefactablesy plega-  ionizador de aire, direccién asisti- sistema de pago por uso y
Enlinea con su propuesta de dotar — = 201150 CV Lineartronic Sport Plus 31300€  2.000€ muy completa, puestoqueenla  bles, o faros diurnosy antiniebla  da de dureza variable, calefaccion ofrece turismos, vehiculos
de mayor seguridad a sus coches, %g')l(%ﬂz%%'\?m?r?:gﬁfgﬁm il zgzggg iggg: completa lista de equipamiento LED con funcién de iluminacién  en el volante, tapiceria de cuero monovolumeny furgonetas
Subaruincorpora al Forester con Diésel: de estaterminacién bdsicades-  engiro, sistema SASS —secom- o calefaccién en asientos delan- en Madrid a través de una
motores de gasolina el EyeSight, %g goxer}ggg manua: Eport Plus aigzggg ;ggg: tacanelementoscomocontrolde  pone de frenado de emergencia  terosy traseros. amplia red de parkings.

4 _ 0 Boxer manual Executive ! |
?;Zggggi::jgi?jfj 0B BOQ neatonicpotPlus 345006 3000€ ,
F 2.0Boxer 150 CV Lineartronic Executive 37.600€  3.000€ SIMULACION SOLERA

2.0Boxer 150 CV Lineartronic Executive Plus que coloca en el 56 % del parque los coches

el retrovisor interior, e in- r|r 39.100€  3.000€

EL PARQUE ESPANOL
EN 2020

cluye ocho funciones de . ~ de hasta cinco afios en 2022, cuando hoy ese " %

asistencia a la conduc- o0 maniobras marcha atras, y el S In coc hes d S -l 5 anos l.OS porcentaje lo cubren los vehiculos con méas de w20 Pewcariafe dowaticaka
cién —frenada precolision Side View Monitor, que muestra taueres ganan’ an més una década. Unidades que, si se mantiene el ; I Crighal @ Sismiudo
y asistencia a la frenada pre- en la pantalla central el &ngulo envejecimiento progresivo actual, dentro de 2% wa R g
colisién, control de crucero adap- Executive Plus afiaden al equipa- muerto lateral que el conductor Retirar de la circulacién los vehiculos que han cuatro afios representaran el 61 %, quedando 0%

tativo, aviso de salida del carrily ~ chedelantero—; funcionesquese  miento el Rear Vehicle Detection,  no ve al maniobrar. También el cumplidolos15afios—masdellmillones—au-  s6lo el 23 % para los de uno a cinco arios. A iiviaE i e Gathaks e e

asistente para permanecer en él,
control del acelerador, aviso de
derrapadoy aviso de salida de co-

HONDA

manejan desde los mandos a la
derecha del volante multifuncion.
Ademés, las versiones Executive y

Nuevos motores para Civicy Jazz

Dos nuevos motores amplian
la oferta del compactoy el uti-
litario japoneses, incorporacion
que en el caso del Jazz también

| PRECIOSCIVIC |‘
SE Sedén
16i-DTEC Comfort .350€ 24.85

16iDTECComfortTNavi~~ 24.100€ 25.400 €
1.6i-DTEC Elegance Navi 0. ]

1.61-DTEC Executive 28.750€ 29,950€
161-DTECExecutive Premium20.650€ ]

afade a la gama la versién Dy-
namic. La novedad de Civic es
la llegada del optimizado 1.6 i-
DTEC de 120 CV, que homologa
un consumo medio de sélo 3,4
litros. Esta variante diésel se co-
mercializa con las carrocerias de
cinco puertas y sedén, asocia-
das a cinco niveles de acabado
en el primer casoy cuatroen el
segundo, e incorporard como

novedad —a partirde
septiembre—

que utiliza sensores de radar que
avisan de vehiculos en los puntos
ciegos traseros, cambios de carril

una transmisién automatica con
convertidor de par de nueve re-
laciones.

Enel caso del Jazz, el recién lle-
gado es el motor 1.5i-VTEC de
130 caballos, que va ligado al
acabado Dynamic, no disponi-
ble en el 1.3 i-VTEC; ambos se
ofrecen con cambio manual de
6 velocidades o caja automéa-
tica con transmisién continua
variable (CVT), que supone ex-
trade 1.000 euros. Encuanto a
la versién Dynamic, se trata de
un acabado de aire deportivo,
con elementos distintivos
como los faldones

sistema audio se actualiza con
la radio digital DAB+y la funcion
Subaru Starlink.

laterales, el alerén en el portén
trasero, las llantas de 16 pulga-
das o los faros LED. También
destacan su tapiceria exclusivay
el volante y el pomo de cambio
en piel con costuras naranjas.

| PRECIOS JAZZ |‘

13i-VTECTrend 16.800€
13i-VTEC Comfort 17.800€
13i-VTEC Elegance 19,950 €
15-VTEC Dynamic 20.700€

Opcién NAVI:
6

00 €. Transmisién Automatica:1.000 €

mentaria la facturacién de los talleres un 12%
y las matriculaciones un 10 %, impulsando
las unidades mas rentables para la posventa,
las menos cargadas de afios. Los datos son
fruto de la simulacién realizada por Solera,

SEAT

En el Mii, mas por menos

Lagama del pequefio de la familia
Seat se simplifica para ofrecer solo
dos acabados, Style Editiony Style
Edition Plus, asociados al Ecofuel
de tecnologia hibrida de GNCy al
motor de gasolina 1.0 de tres cilin-
drosy 75 caballos. Reduccién de
acabados que se compensa con
unaumento del equipamiento de
serie en el que destaca la apuesta

[ PRECIOS |

1,075V Style Edition 12.060€
1.075.0V Style Edition Plus 12.560€
1068 CV Ecofuel (GNC) S&S Style 14.190€

1.068CV Ecofuel (GNC) S&S StylePlus 14690 €

por la seguridady la incorporacién
del sistema “You&Mii Color Con-
nection’ con soporte para integrar
el smartphone. Ademas, desde
el acabado de acceso no faltan
el control de estabilidad ESC, los
airbags frontales, late-

rales y de cabe-
zay torax,

La empresa, que presta sus soluciones de
negocio a las principales aseguradoras y mas
de 20.000 talleres en Espafia, optimizando
mas de cuarenta millones de siniestros en los
Ultimos diez afios, considera el envejecimiento

el sensor de presién de neuma-
ticos, el asistente de arranque en
pendiente o los anclajes Isofix con
Top Tether (sistema antirrotacién
desillas infantiles). A los que el si-
guiente escalén suma elementos
de confort como control de cruce-
ro o sensores de parking trasero

y lluvia. /

del pargue uno de los desafios de la posventa,
puesto que las reparaciones de los vehiculos
cargados de afios son las menos rentables
para el taller.

KIAY REPSOL, UNIDOS
Se llama WIBLE (muy ac-
cesible) y es el servicio de
carsharing que, de la mano
de Kia y Repsol, potenciara
la movilidad sostenible en
las ciudadesy en sus alrede-
dores. En la segunda mitad
del afio estara disponible
en Madrid, la ciudad elegi-
da para el estreno del nuevo
operador, gue ha obtenido la
autorizaciéon de la Comision
Europea, que considera que
la adquisicion propuesta del
control conjunto no plantea
problemas de competencia
por el tamafio limitado de las
actividades de la empresa.

c GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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El nuevo CLS, con edicion de
lanzamiento, y el Clase G, para
disfrutar desde mayo

Gasolina (367+22 CV) y diésel
(286 CV), dos versiones de seis
cilindros en linea equipadas con
traccién integral 4Matic y combi-
nada en el gasolina, ademas, con
la tecnologia EQ Boost y la red
de a bordo de 48 voltios. Es la
apuesta de lamarca alemanaen
la tercera generacién de su iconi-
co coupé de cuatro puertas, que
acompafa su llegada al merca-
do con la Edition 1, que se puede

combinar con el 350 d 4MATIC
y 450 4 MATIC, y estaré dispo-
nible durante el primer afio de
comercializacién del CLS. Esta
ediciéon especial estd basada en
la AMG Line, e incorpora
el Copper Art, con-
cepto interior
exclusivo

AUDI

El A7 Sportback llegarda en marzo

Con una oferta limitada a los
motores de tres litros TFSIy
TDI llega al mercado espariol la
segunda generacién de la gran
berlina alemana, que auna tres

carrocerias en una; aungue la
gama se ampliard después con
mecanicas de cuatroy seis cilin-
dros. Alto grado de digitalizacién,
conectividad y entretenimiento, y

al gue se afiade un exterior con
caracteristicas también exclusi-
vas, como los faros Multibeam
Led, las llantas de 20 pulgadas
endisefio multirradio y una larga
lista de elementos adicionales.
Se unen al completo equipa-
miento de serie de la gama CLS,
que se complementa en el mer-
cado espafiol con navegador,
cédmara de marcha atras, panel
tactil para controlar el sistema

multimedia o banco trasero aba-
tible. Ademas, como opcién, el
nuevo CLS puede contar con el
paquete de asistencia a la con-
duccién normal o Plus, que inte-
gran los mas modernos sistemas

| que ayudan al conductor en fun-

cién del trayecto, y

- dos variantes de
= trenderodaje.

= También se ha

hasta 39 sistemas de asistencia
a la conduccién, se combinan en
el A7 Sportback, con un interior
enfocado a hacer més agradable
lavida a bordoy una conduccién
dindmica y confortable.

www.motorl6.com/precios

puesto a la venta en Espafia el
nuevo Clase G, cuya Unica ver-
sion disponible hasta la fecha,
el G500, cuesta un minimo de
127450 euros. Esconde un todo-
poderoso corazén 4.0 V8 Biturbo
capaz de generar 422 caballos,
conectado a la transmisién 9G-

CLS 350 d 4Matic: 77.500 €
CLS 450 4Matic: 77400 €

Edicion especial

CLS 350 d 4Matic: 89.600 €
CLS 450 4Matic: 89.978 €

Tronic y al efectivo sistema de
traccién total 4Matic. Las entre-
gas comenzardn en mayoy la
completa dotacién de serie in-
cluye en nuestro pais elementos
opcionales en Alemania, como
el enganche para el remolque,
el paguete de aparcamiento
Parktronic con cdmara de mar-
chaatrasy el paguete de conec-
tividad de confort.

También es mucho mas eficiente,
pues estrena el sistema de hibri-
dacién Mild Hybrid, que permite
almacenar la energia recuperada
en las frenadas y aprovecharla
para apoyar el motor de combus-
tién, manteniendo la marcha por
inercia con el propulsor apagado
en un amplio rango de velocida-
des. Por su parte, los sistemas
de asistencia a la conduccién se
agrupan en tres paquetes: Tour,
City —con el nuevo asistente de
cruces—y Aparcamiento, que in-
cluye parking pilot y garage pilot
—dirigen el coche al garaje o lo
sacan de él sin necesidad de con-
ductor—, y estaran disponibles a
lo largo del afio.

La oferta la completan las lineas
S line deportivo (5.155 euros), S
line exterior (2.200 euros) y Audi
design selection (4.155 euros), a
las que se afiaden los paquetes
de equipamiento Confort (3.860
euros) y S line (6.340 euros).

| VOLKSWAGEN

Tiguan Tech-go,
tecnologia a buen precio

Tecnologia y digitalizacién es
la apuesta de esta ediciéon es-
pecial del nuevo Tiguan, que se
basa en el acabado Advance e
incorpora al equipamiento de
serie el cuadro de mandos con-
figurable Volkswagen Digital
Cockpit, gue ofrece datos co-
mo las revoluciones del motor,
velocidad, navegacién y toda
clase de informacién en tiem-
po real. También son elementos

JEEEP

nuevos los retrovisores plegables
eléctricamente, el techo panora-
mico deslizante o las barras de
techo en plata anodizada. Se une
una amplia seleccién de opcio-
nes de conectividad, como los
servicios Car-Net y el sistema
App-Connect, que integra los
smartphones Apple y Android
a las funciones de los sistemas
de infoentretenimiento. Y no fal-
tan un gran nUmero de sistemas

Los Grand Cherokee Trackhawky S

Elimpresionante Grand Cherokee
Trackhawk, que escondeun 6.2V8
Supercharged con 707 caballos,
llega a Espafia conun precio que
alcanza los 132980 euros. Cuenta
con transmisién automética de 8
velocidadesy sistema de traccién
total Quadra-Trac, que afiade un
diferencial trasero autoblocante
y cinco programas de funciona-
miento, lo que le permite pasar
de 0a100 km/hen 3,7 segundos,
con una velocidad
méaxima de
290 km/h.
Claro que el
gasto me-
dio esta en
16,8 1/100
km.

También el bugue insignia de la
marcaamericana estrena una ver-
sién deportiva, el Grand Cherokee
S, que llegaréd enmayo conun pre-
cio que parte de 80.000 euros.
Se trata de una edicién limitada,
impulsada por el 3.0 MultiJet Il de
250 CV, dotada de cambio auto-

de asistencia al conductor,como
la monitorizacién Front Assist, el
cambio de carril Lane Assist o
el Detector de Fatiga. La oferta
mecanica se centraenlos 1.4 TSI
de 125y 150 caballos, asociado
el primero a cambio manual de
seis velocidades, y a la transmi-
sién DSG de seis velocidadesy la
traccién total 4Motion en el mas
potente. El Tiguan Tech-go esta
disponible por 26.900 euros con
125 CV, y desde 33.100 con 150
CV,yenambos casos el equipa-
miento extra, valorado en mas de
2.000 evuros, esta incluido.

maético de ocho velocidadesy un
exterior distintivo. Ademés, viene
cargada de avanzada tecnologiay
mas de 70 sistemas de seguridad
para la proteccién de pasajerosy
peatones.

,léé’;dr‘ 7
~132.980 v
80.000¢

www.motor]6.com/precios

RENTING

APUESTA POR
VEHICULOS SEGUROS
De cinco estrellas EuroNCAP
puede presumir el 83,4 % de
los turismos matriculados
para el alquiler a largo pla-
zo en Espafia en 2017. Son
datos de la Asociacién Es-
pafiola de Renting de Vehi-
culos (AER), que resalta el
compromiso del sector con
la seguridad vial apostando
por modelos por encima de
lamedia del mercadoenesa
materia. Atencién a la segu-
ridad que también se refleja
en un parque integrado por
unidades «con una anti-
gledad media de dos afios,
perfecto mantenimiento y
pioneros en equipar sistemas
telematicos, que permiten
monitorizar la conduccién y
prevenir conductas de ries-
gow, puntualiza Agustin Gar-
cia, el presidente de AER.

OPEL/VAUXHALL

PROGRAMA

DE FINACIACION
Respaldar el crecimiento de
las ventas de Opel/Vauxhall,
financiando uno de cada tres
vehiculos que se vendan en
2020 es el objetivo del plan
estratégico disefiado por
Opel/Vauxhall Finance, que
cuenta con el respaldo de
Banque PSA Financey BNP
Paribas Personal Finance. EL
programa, que se lanzard en
Esparia el 1de abril, operara
através de Opel Bank, Opel
Financial Servicesy Vauxhall
Finance con nuevas solucio-
nes competitivas de finan-
ciacién de automoviles en
Europa, ampliando a nue-
vos segmentos de clientes
y mercados. En esa linea,
se ofreceran propuestas fi-
nancieras competitivas para
aumentar las ventas de co-
merciales ligerosun 25%en
2020 respecto al 2017.

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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CONSULTORIO

DUDAS ENTRE TRES SUV DE CORTE URBANO
CON EFICIENTES MOTORES DE GASOLINA

Rafael Propios

Tengo un Opel Vectra con 20 aiios de antigledad y no me ha dado ni un problema. Yaes horade
cambiar y estoy entre el Hyundai Kona, el Seat Arona y el Kia Stonic, con motores de gasolina
eficientes. Busco la mejor relacién calidad-fiabilidad-precio. Muchas gracias.

RESPUESTA

Ahora mismo son tres de las opciones mas no-
vedosasy atractivas del segmento B-SUV, el de
los todocamino con un enfogque urbano, aunque
no renuncian a otros retos, siempre que no sean
‘off road’. De hecho, el Seat Arona y el Kia Stonic
ofrecen variantes con traccién delantera exclu-
sivamente, y sélo el Hyundai Kona comercializa
una version 4x4 asociada al motor mas potente
de 177 caballos y con un enfoque més dindmico
gue de actitudes camperas.

Son tres opciones muy atractivas, pero duda-
mos mucho de que te vayan a durar los 20 afios
de tu Opel Vectra, algo no muy habitual, por otra
parte. En sugama, los tres modelos contemplan
motores de gasolina tricilindricos de un litro de
cilindrada y potencias similares que presumen
de unos consumos ajustados siempre y cuando
nos tomemos las cosas con calma, porque este

tipo de mecanicas, cuando se fuerzan en exceso,
disparan el consumo de una forma apreciable
debido a su escasa cilindrada. Los tres modelos
apuestan por pequefios turbocompresores que
permiten que su capacidad de trabajo desde bajo
régimen sea sobresaliente. El Arona 1.0 TSl ofrece
115 caballos de potencia, mientras que Stonicy

Kona compartenun 1.0 turbo con 120 CV. Como
es légico no hay grandes diferencias en cuanto
a prestaciones y rendimiento. Tampoco de con-
sumo, pero lo cierto es que los datos del modelo
espafiol son més atractivos, porque ‘anda’ algo
més (su mayor par maximo —un 14% mas— es
clave) y gasta menos. Ademas, es el Unico que
con esta motorizacién ofrece la posibilidad de
montar una transmisién automatica DSG con sie-
te relaciones, solucién muy recomendable, sobre
todo si te mueves asiduamente por ciudad.
Arona y Stonic son practicamente iguales
en sus dimensiones, mientras que el modelo
de Hyundai es algo més largo y mas pesado,
razén por la gue consume algo mas (5,2 litros
de media frente a 49 del Seat y 5,0 del Kia). La
habitabilidad es también muy similar, pero si
que hay diferencias significativas en cuanto a

la capacidad del maletero, con 400 litros en el
caso del Arona frente a los 332 del Stonic y 361
del Kona. El tacto general es muy agradable en
los tresy su dindmica, estable y gil, aunque qui-
zas en este Ultimo apartado salga beneficiado el
modelo espariol.

Nos queda por analizar el precio. En los tres
vehiculos la politica de descuentos es muy agre-
sivay suaviza la factura final. El Arona 1.0 TSI se
sitUa entre los 19.480 y 21.860 euros (16.280 y
18.860, respectivamente, aplicando todas las
acciones vigentes). El Stonic 1.0 T cuesta entre
18950y 21.700 euros (14.769 y 17.519 con todos
los descuentos), mientras que el Kona 1.0 T-GDI
variaentre 18990y 22940 euros (1399018940
con campanias). Los modelos coreanos son algo
més baratos de partida porque se pueden adquirir
con acabados de entrada mas modestos.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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NUEVA CAJA AUTOMATICA
EN ELHONDA CIVIC

Antonio Palomar

Pues has leido bien porque

el nuevo Honda Civic diésel
incorporara a partir de septiembre
una transmisién automatica de
nueve relaciones con convertidor
de par, siendo la primera vez

gue se monta en un vehiculo de
traccién delantera. Es cierto que las
versiones de gasolina apuestan por
un caja automatica con variador
continuo, aungue cuenta con un
mapa electrénico que permite

cambiar de manera secuencial. Sin
embargo, en la version diésel 1.6
i-DTEC de 120 CV se apuesta por
una caja con convertidor de par

de nueve relaciones que soporta
mejor el par maximo y seguro que
serd mas refinaday agradable en
su funcionamiento.

DISTRIBUCION
DESMODROMICA

Carlos Sala

Este tipo de distribucién es muy
compleja, por eso suele utilizarse
tan sélo en el @mbito de la

competicién. Generalmente la
apertura de las valvulas la realiza
el &rbol de levas, y para cerrarlas
serecurre a los muelles. A altas
revoluciones puede que las
valvulas reboten al cerrarse y el
funcionamiento pierda eficacia.
Si se recurre a muelles mas
duros existe peligro de desgaste.
La distribucién desmodrémica
se produce cuando el arbol de
levas abrey cierra las valvulas, sin
muelles. El problema es que la
complejidad técnica es enorme,
por eso su Uso es muy limitado.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

QUEREMOS SABER/
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¢£COMO PUEDO SABER SILAS
RUEDAS DE MI COCHE ESTAN TAN
DESGASTADAS QUE PUEDO SER
MULTADO PORELLO?

Los vehiculos deben estar equipados

con neumaticos de las dimensiones y
caracteristicas previstas por el fabricante
en la homologacion del vehiculo, o sus
equivalentes. Los neumaticos de los
vehiculos deben presentar, durante toda
su utilizacién en las vias publicas, una
profundidad en las ranuras principales

de la banda de rodamiento que, como
minimo, debe ser de 1,6 milimetros. Se
entiende como ranuras principales las
ranuras anchas situadas en la zona central
de la banda de rodamiento que cubre
cerca de las tres cuartas partes de la
anchura de dicha banda. Precisamente
para conocer con exactitud si el desgaste
ya es superior al minimo permitido, los
neumaticos homologados que equipan
los turismos y sus remolques deberan
tener indicadores de desgaste (situados
entre las ranuras), que sirven para sefialar
que las ranuras principales de la banda de
rodamiento han alcanzado la profundidad
minima de dibujo. Cuando la ranura ya
esta desgastada a la altura del indicador
es porgue la profundidad de la misma es
inferior al minimo exigido, es decir, ya estaria
por debajo de los 1,6 milimetros, y por ello
ya podriamos ser denunciados.

Ademaés, los neumaticos, bien nuevos,

bien recauchutados, que equipan los
vehiculos deberan conservar siempre las
inscripciones reglamentarias y, ademas, no
deben presentar ampollas, deformaciones
anormales, roturas u otros signos que
evidencien el despegue de alguna capa o de
la banda de rodadura. Asimismo, no deben
presentar cables al descubierto, grietas

o sintomas de rotura o dislocacién de la
carcasa. Si finalmente los neumaticos no
cumpliesen con estas pautas obligatorias,
podriamos ser sancionados con una multa
por cada uno de los que no estuviesen

en condiciones, lo que podria suponer 4
infracciones graves de 200 euros cada una.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

VEHICULOS CON MAS DE UN OCUPANTE, PERO
SE PUEDEN MODIFICAR LAS CONDICIONES

éCudles son las condiciones para ha-
cer uso del carril BUS-VAO?
RESPUESTA

La utilizacién del carril habilitado para
VAO (Vehiculos de Alta Ocupacién),
queda limitada a motocicletas, turismos
y vehiculos mixtos adaptables, estando
prohibida, por tanto, para el resto de los
vehiculos y conjunto de automadviles,
incluidos los turismos con remolque,
asi como a peatones, ciclos, ciclomo-
tores, vehiculos de traccién animal y
animales.

La propia definicion ya sefiala que tie-
ne que ser utilizado por vehiculos con
mas de un ocupante, excepto
aqguellos vehiculos que lleven
la sefial V-15 (que indica que
el conductor es una persona
discapacitada con movilidad
reducida) y por autobuses con
masa maxima autorizada su-
perior a 3.500 kilos y por au-
tobuses articulados.
También podran hacer uso de
los carriles reservados los ve-
hiculos de Policia, de extincién
de incendios, de Proteccion
Civily salvamento, y asistencia
sanitaria en servicio de urgen-
cia, asi como los equipos de
mantenimiento de las instalaciones y
de la infraestructura de la via.

La habilitacién o reserva de uno o va-
rios carriles para la circulacién de VAO
podré ser permanente o temporal, con
horario fijo 0 en funcién del estado de la
circulacion, segun lo establezca el orga-
nismo auténomo de la Jefatura Central
de Tréafico o, en su caso, la autoridad
autondmica o local responsable de la
regulacion del trafico. En circunstancias
no habituales y por razones de seguri-
dad vial o fluidez de la circulacién, podra
permitir, recomendar u ordenar a otros

vehiculos la utilizacién del carril reserva-
do para aquellos, todo ello sin perjuicio
de las competencias de los organismos
titulares de las carreteras y, en su caso,
de las sociedades concesionarias de
aquellas.

En cualquier caso, el organismo auté-
nomo de la Jefatura Central de Trafico
0, en su caso, la autoridad autonémica
o local responsable de la regulacién del
trafico, previo informe vinculante del
organismo titular de la carretera, deter-
minaré los tramos de la red viaria en los
que funcionaran carriles reservados para
VAOQ, fijara las condiciones de utiliza-

cién (pudiendo, incluso, fijar el nGmero
de ocupantes necesario) y publicara la
relacién de tramos de la red viaria en los
que se habiliten dichos carriles.

En este sentido hay que recordar que las
infracciones al uso indebido del carril
BUS-VAQ, bien porgue se haya hecho
uso del mismo por un vehiculo que no
esté permitido, o bien porque se haya
hecho uso sin cumplir las condiciones
fijadas para ello (entre ellas, sin respetar
el nUmero de ocupantes), son conside-
radas graves y pueden ser sancionadas
con multa econémica de 200 euros.

nto juridico:
Seguridad Vial.
ramites del vehiculo.

ia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Seat Ibiza y Opel Corsa,
vidas paralelas

Dos utilitarios de origen espafiol coincidian
incluso en la semana que mostraban su
renovacion. Las nuevas generaciones del Ibiza
y el Corsa se presentaban a la vez. Hoy ambos
siguen en activo...y dando guerra.

Una pequefia revolu-
cién entre los utilitarios
de origen espaiiol coin-
cidia esta semana. Seat
mostraba por fin las fo-
tos y la informacién de-
finitivas de la segunda

generacién del Ibiza. Y
Opel volvia a la carga
con nueva generacion
del Corsa, el modelo fa-
bricado en Zaragoza.
Ademas de noveda-
des que solo veiamos

25 ANOS

SABOR
féguncmu

en foto, nos ponfamos
al volante de otros mo-
delos como el imponen-
te Mercedes 300 SD, un
‘transatlantico’ diésel.

Pero el principal
atractivo de esta revista
estaba en sus pruebas.
Antes de su llegada al
mercado ya probaba-
mos a fondo -y lo com-
pardbamos con sus
rivales— un compacto
dispuesto a triunfar, el
Peugeot 306 1.6 XR de
90 caballos.

También poniamos
a prueba el Jeep Grand

Cherokee Laredo, con
todo lo que se esperaba
de un todoterreno Jeep,
incluido un motor V8 de
185 caballos.

Y la tercera prueba,
el Ford Escort Nomade
1.8 D nos daba pie pa-
ra, en uno de nuestros
Dossier, analizar toda la
oferta de modelos fami-
liares a la venta en Es-
pafia. 72 modelos entre
las 819.200 pesetas del
Dacia TLX (un Renault
12 familiar) y los 8,6
millones del Mercedes
300 TD.

¥
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LA PORTADA

NQ 485
FECHA
2-2-1993
HABLAMOS DE
El Seat Ibiza era el
principal reclamo de
la portada de esta
semana. El modelo
espafiol mostraba
por fin suimagen de
manera oficial. Junto
a él otro utilitario
espafiol de origen, el
renovado Opel Corsa.
Y ademas, la primera
prueba a fondo del
Peugeot 306, el
compacto francés,
abanderado de la
nueva Peugeot.

Citroén AX, Nissan
Micray Peugeot 106. En
la ciudad y mas alla

Con sus motores de gasolinade 55y 60
caballos, estos tres utilitarios no solo
dominaban la ciudad sino que no se
arrugaban al salir a carretera.

Para empezar, dos no-
ticias relativas al mer-
cado del automovil en
Espafia. Por un lado, la
cifra de ventas una vez
cerradas las estadisti-
cas de 1992. El merca-

do empezaba a acusar
la crisis y cerraba con
979.000 coches matri-
culados. La otra noti-
cia tenia que ver con la
procedencia de esos co-
ches: casila mitad eran

3 MOTORI16 |

importados—mas de un
46 por ciento- cuan-
do 8 afios antes esa ci-
fra no llegar al 10 por
ciento.

Entre las novedades,
el Ford Synthesis, una
berlina futurista, y los
nuevos Audi Cabrio y
S4 Avant, con toda la
deportividad de la mar-
ca delos aros.

En las pruebas, ana-
lizabamos el Hyundai
Scoupé, de corte de-
portivo en su diseflo
y con un precio de lo
mas llamativo. Tam-

bién poniamos a prue-
ba el Mercedes 320E,
con nuevo motor con
culata multivalvulas y
220 caballos.

Y la comparativa en-
frentaba tres utilitarios
listos para abandonar
la ciudad. El Citroén AX
(55 CVy 1,2 millones)
destacaba por precio
y prestaciones; el Nis-
san Micra (55CVy 1,3
millones) por disefio y
equipamiento y el Peu-
geot 106 (60 CVy 1,3
millones) por habitabi-
lidad y acabado.

A WO
| A PORTADA

N2 4864
FECHA

9-2-1993
HABI AMOS DE

La comparativa entre
el Citroén AX, Nissan
Micra y Peugeot 106,
en sus versiones de
cinco puertas era
laimagen principal
de nuestra portada.
Modelos que se
convertian en ideales
como segundo
vehiculo para la
familia. Y ademas, el
Ford Escort Cosworth,
el coche que
revoluciond el Rally
de Montecarlo.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

W Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Spyy,
Sengy S
:Sfigfia” WA 50

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

apvencs. (I} Motor 16.com lainformacion puesta apunto
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LO QUIERES? LO TIENES

CTIL MIRROR s"'
PLE CARPLAY™ y ’ANDROID Amom

ANTAS DE ALEACION b
| PeuceoT I—CQE’K/PIT®
MQ.TION&EMOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomienoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41




	1721 PORTADA MOTOR A
	1721 002003
	1721 004005
	1721 006007
	1721 008011
	1721 012013
	1721 014015
	1721 016017
	1721 018019
	1721 020025
	1721 026027
	1721 028029
	1721 030031
	1721 032033
	1721 034035
	1721 036037
	1721 038039
	1721 040041
	1721 042043
	1721 044045
	1721 046047
	1721 048049
	1721 050051
	1721 0520055
	1721 056063
	1721 064065
	1721 066068

