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NUEVA GAMA SUV PEUGEOT

NUNCA LOS SUV HABIAN LLEGADO TAN LEJOS

MOTION & EMOTION

PEUGEOT recomenoa TOTAL  PSA FINANCE

Atencion al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Nueva Gama SUV Peugeot: Consumo mixto (L/100 km): desde 3,7 hasta 6, 1. Emisiones de CO, (g/km) desde 96 hasta 140.

N

PEUGEOT

Al detalle
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| DE MADRID JUEGA

CON LA SEGURIDAD
El borrador de la Futura Ordenanza
de Movilidad Sostenible de la capital
contempla algunas medidas que ponen
los pelos de punta, y que lejos de ser otra
‘ocurrencia’ mas del equipo de Carmena
podrian acabar en drama si acaban
aprobandose. Por ejemplo, permite que
los ciclistas se salten los semaéforos en
rojosienel cruce van a girar a laderecha,
y también les autoriza a circular enambos
sentidos en vias de un solo sentido. Otra
propuesta es que los peatones crucen
las calles por donde estimen oportuno
en las vias limitadas a 30 km/h, que
segun el consistorio serian las de un
carril por sentido, incluso en calles con

doble sentido de circulacién.
®/.¢ ) ALFINAL,ACUERDOEN
~—" FIGUERUELAS

Tras largas e intensas negociaciones, la
direccién de la planta del Grupo PSA en
Zaragozay tres de los cinco sindicatos —UGT,
CCOOy ACUMAGME-, que representan
al 75 por ciento de la plantilla, alcanzaron
un acuerdo marco laboral que garantiza
la actividad durante los préximos cinco

afos en Figueruelas. Nos alegramos.
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Verguenza

Como experimento, los grandes de la industria alemana hicieron
respirar gases de motor diésel a personas. Y a los monos, NOXx.

Hay realidades que por su sordi-
dez y obscenidad producen tanta
indignacién que opinar sobre ellos
representa una tarea de lo mas
desagradable. Me refiero, como
han podido imaginar, a lo publi-
cado por medios de comunicacién
germanos (Stuttgarter Zeitung y
Stiddeutsche Zeitung) sobre los ex-
perimentos en los que se hizo in-
halar gases emitidos por motores
diésel a seres humanos, con la fi-
nalidad de demostrar que estos no
son nocivos para la salud. Poste-
riormente, siempre con la financia-
cion de los tres gigantes alemanes
del motor, la prensa norteamerica-
na (New York Times) nos puso al
corriente de las pruebas realizadas
con monos, a los que se les obligd
a inhalar di6éxido de nitrégeno pa-
ra comprobar sus
efectos sobre el

que desde los primeros momentos
hacia agua por todas partes. Espe-
cialmente cuando para mostrar la
inocuidad de los nuevos motores
diésel encerraron a los simios y los
sometieron a los humos generados
por un Volkswagen Beetle de 2016,
de los del software trucado, para
después hacer lo mismo con un vie-
jo Pick-up Ford F250 de 1997, que
sorprendentemente resultd ser me-
nos nocivo para la salud. Con ra-
z6n la canciller Angela Merkel ha
puesto el grito en el cielo y ha exi-
gido una aclaracién a fondo a los
fabricantes de automéviles alema-
nes. De hecho, el primero en caer
ha sido el ejecutivo de Volkswagen
Thomas Steg, que asumi6 toda la
responsabilidad segtin el presiden-
te del grupo, Matthias Miiller. Tam-
bién la Comisién
Europea insta con

sistema respira- El DfimerO en caer ha urgencia a las au-
torio y la circula- i i ; toridades germa-
cién sanguinea. S|d0 e" EIECUtWO de nas a investigar y
Los ensayos fue- Volkswagen Thomas emprender todas
ron realizados ba- 'z las acciones que
jo el paraguas de Steg, gqueasumio tOda sean necesarias
la Asociacién Eu- ili para aclarar este
ropea de Estudios la relsponsablllldad desgraciado affai-
izbgg la ASalﬁd vel segln el preS|dente re. En resumen,
edio Ambiente . que estamos asis-
en el Transporte dEI STUDO, Matth|as tiendo a un espec-
cubvencionados  Muller. Tambiénla e pone en tels
por Volkswagen, Comision Europea de juicio, después
, Daimlery . . el ‘dieselgate’, la
Bosch, con el obje- |nSta con UrgenCla credibilidad de la
tivo de desdrama- i industria automo-
tizar los efectos d I.aS aUtorId.ades ) vilistica alemana 'y
cancerigenos oca- germanas d |nvest|gar y  europea. Eso, ade-
sionados por el uso . mas de conseguir
del diésel que, an-  €MpPrenderlasacciones  demonizar, toda-
terlorn‘lente, habia que Sean necesarias Vla,mas delo que
anunciado la Or- esta, a una motori-
ganizacion Mun-  padrq aclarareste zacion diésel cada
dial de la Salud. . . vez mas persegui-

Un experimento desgfaCIadO aﬂ:alre- da y maltratada.
| moToRr16 HA



NUEVO JEEP. COMPASS.
EL INVIERNO ES NUESTRO HABITAT.

Nuevo Jeep, Compass
Por 21.900€ con 4 anos de garantia

Gama JEEP, COMPASS: Consumo mixto: 4,4 - 6,9 (L/100km).
Emisiones de C0O,: 117 - 160 (g/km).

Precio recomendado para un Jeep, Compass Sport 1.4 Mair 103kW (140CV) 4x2. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de
Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos de concesionarios y fabricante (que incluye descuento de
permuta por entrega de vehiculo usado a cambio, con una antigliedad minima de 3 meses bajo la titularidad del Cliente
que compra el vehiculo nuevo) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espaia E.F.C., S.A. segun condiciones
contractuales por un minimo de 18.500€, a un plazo minimo de 48 meses y una permanencia minima de 36 meses. Incluye
para vehiculos financiados por FCA Capital Espafa E.F.C., S.A., garantia legal de 2 afios sin limite de km, mas 2 anos
adicionales de garantia comercial o 60.000 km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo sin coste adicional.
Gastos de matriculacion no incluidos. Oferta valida hasta el 31/03/2018 en Peninsula y Baleares. La versién visionada
corresponde con el vehiculo Jeep, Compass Limited 1.4 Mair 103kW (140CV) 4x2 con pintura Blanco ECACAPITAL
Pearly techo color negro (PVP Recomendado 25.197,71€). Jeep, es un marca registrada de FCA US LLC.

Sobretasa Canarias; 0,15 euros
6.-

8I-

SKODA FABIA

Conla actualizacién del utilitario
checo desaparecen de la oferta
los motores TDI. Pero tecnologa,
seguridady eficiencia aumentan.

14.-
NUEVOMERCEDESCLASEA
Mas grande, mas espacioso, mas
tecnoldgico y més eficiente. Llega
enmarzo, de momento condos
motores de gasolina y un diésel.

18.-

SKODA KAROQ2.0 TDI150 4X4&
Probamos a fondo el Karog, que
comparte plataforma con el Seat
Ateca pero aporta un extra de
confort, tecnologia y versatilidad.

24..~ FORDFIESTA
VIGNALE1.5TDCI120

Esel diésel mas potenteenla
historia de este modelo. Y unidoal
acabo Vignale da lugar a la version
mas caray exclusiva de la gama.

28.- DS7CROSSBACK 2.0
HDI180

Es el ‘auténtico primer DS, el
modelo con el que comienza, de
verdad, a historia de la marca
premium de PSA. Y lo hemos
probado con su diésel més brioso.

34.~ AUDIA7SPORTBACK
La nueva generacién de la berlina
deportiva alemana llega a partir de
marzo, en un primer momento con
una variante gasolina y otra diésel.

37.- KIACEED

Semanas antes de su presentacion
oficial hemos podido conducirya el
nuevo modelo de la firma coreana,
todavia con su carroceria de cinco
puertas oculta por el camuflaje.

38.- CITROEN C4 CACTUS
Ahora es mas berlina que crossover,
y verenovado su aspecto. Incorpora
nuevas tecnologias y, ante todo,
mejora en cuestién de confort.

4.0.- INFINITIQX 50

Este nuevo SUV deportivo estrena
el primer motor del mundo con
relacién de compresion variable. Lo
hemos conducido en Califomia.

Siguenos
en...

N21720 -13al 26 febrero de 2018
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4.3 .= HONDACIVIC I-DTEC
Honda se va despidiendo del
diésel, pues apostara en el futuro
por la gasolina y los hibridos; pero
dota al nuevo Civic de este motor
mejorado que gasta poquisimo.

44~ NISSANLEAF

En esta segunda generacion, el
eléctrico mas vendido del mundo
deja claro que puede enfrentarse

sincomplejos a los compactos
tradicionales: tecnologia, confort,

prestaciones... Asf va el nuevo Leaf.

47 .- HONDA JAZZ
La llegada del propulsor 15i-VTEC
de 130 caballos, asociado al nuevo

FE RTASDE

COCHES NUEVO

DESDE
LA

acabado Dynamic, es la principal
novedad en esta actualizacion del
polivalente utilitario de Honda.

4.8 .~ RENAULTMEGANER.S.

Tiene direccién a las cuatro ruedas,
esel mas baratode suclasey
presume de tecnologia. Grandes
bazas para otro estupendo ‘GTI.

50.-

ENCUESTA SATISFACCION DEL
CONDUCTOR ESPANOL

(Casi 5.000 conductores esparfioles
han opinado en la web de Motor
16 sobre la satisfaccion que les
propaorciona su coche.

52.-
54.-

Busca tu marca

AUDI 34
CITROEN 38
DS 28
FORD 10, 24

HONDA 43,47

INFINITI 40
KIA 37
MERCEDES 14
NISSAN 44
SKODA 8,18
RENAULT 48

FORMULAE,UNATEMPORADA
LLENA DEEMOCION

La cuarta edicion del campeonato
mundial de monoplazas eléctricos
esta superando las expectativas.

Y ya conocemos como serd el
vehiculo de la préxima temporada.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE

64..- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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L.a maquina del tiem@o: Seat y
Canellas regresan al ‘Monte

En1977, al volante de un Seat 124 Especial 1800 grupo 4,
Salvador Cafiellas y su copiloto Daniel Ferrater acabaron
cuartos en el Rally de Montecarlo, justo por detras del equipo
Zanini-Petisco, terceros con una maquina similar. La estampa
se ha repetido hace unos dias en el Rally Montecarlo Histérico,
prueba en la que Cafiellas y Ferrater han participado con una
réplica exacta de aquel Seat. El Turini, el paso por los mismos
tramos helados... Estos dos jovenes de «setentay tantos afiosy»
disfrutaron de lo lindo y devolvieron a nuestras retinas unas
imdgenes que muchos ya guardabamos sélo en el recuerdo.

B VOTORI16 | | MOTOR16




SONATA HYBRID Y SONATA PHEV
Hyundai ha desvelado sus Sonata més ‘eco’, pro-
ducidos en la factoria coreana de Asan y dirigidos a
mercados como Estados Unidos. Por un lado esté el
Sonata Hybrid, gue combinaun 2.0 GDIde 154 CVaun
motor eléctrico de 38 kW para lograr 194 CVy homo-
logar —valor EPA—- un gasto de 6,71/100 km. Por otro,
el Sonata Plug-in Hybrid, con 202 CV —154 CV méas 50
kW-y autonomia eléctrica de 43 kilémetros.

SISTEMAEYESIGHT EN
EL SUBARU FORESTER
El Forester 2018 incluye en to-
das sus versiones de gasolina
el EyeSight, sistema de seguri-
dad preventiva —yaensu tercera
generacion— que lleva dos ca-
maras en el parabrisasy agrupa
ocho funciones de asistencia.

LA GAMA DEL SEAT Mil, OPTIMIZADA
Seat reduce a dos los acabados del Mii —Style Editiony
Style Edition Plus—, al tiempo que mejora su dotacién
—incluye el sistema “You&Mii Color Connection’ con
soporte para el smartphone-y simplifica la oferta
mecénica: 1.0 68 CV Ecofuel de GNCy 1.0 75 CV.

4 PARA PENSAR

470

kildmetros de autonomia, segun la nueva
norma WLTP, podria tener el Kona Eléctrico

Desde ahora sélo equiparad motores de gasolina

Skoda actualiza el Fabia

Del Fabia se han vendido redisefiado,nuevosembe- gama mecénicadesapa- MPIde 60y 75CV,y TSI
desde 1999 masdecuatro llecedoresdesalpicaderoy recen los diésel TDI, pues de 95y 115CV, este Ultimo
millonesde unidades;yde acabadodedoscoloresen Skodasecentraenlostri- con el cambio automético
ellas,m&sde 500.000co- losasientoslogranunaire cilindricos 1.0 de gasolina: DSG7 como opcidén.
rrespondenaestatercera mas moderno, y el siste-
generacidnactualizadade ma de infoentretenimien-
cara al Salén de Ginebra, to Swing viene ahora con
aungue la comercializa- pantalla de 6,5 pulgadas
ciéndelanuevagamase y Skoda Connect; mien-
producird en el segundo  tras que si se opta por el
semestre.Nohaycambios navegador Admundsen,
radicales, perolaevolucién el Fabia ofrece el servicio
afecta a varios puntos.En  de Informacién de Trafico
la parte estética, porejem-  Online. Llegan, asimismo,
plo, se modifica el frontal nuevas ayudas a la con-
y la zaga, donde las 6pti- duccién como la Detec-
cas pueden ser ahora de  cién de Angulo Muerto, la
LED,ytambiénseamplia Alerta de Trafico Cruzado
la oferta de llantas. Den-  Posterior o el Asistente de
tro, panel deinstrumentos  Luces de Carretera,y de su

4V Aumenta la oferta
de llantas, y la carroceria
‘normal’ ofrece, por
gjemplo, unas de 18
pulgadas. También

,;creqe el qu1pam|ento

VLos cambios
estéticos, centrados en
frontal y zaga, tienen
que ver especialmente
con las dpticas, que
ahora pueden ser de
tecnologia LED.

Ese es, al menos, el objetivo interno de Hyundai, que
cuando lance este modelo en verano sera la primera
marca en ofrecer un SUV cien por cien eléctrico en Eu-
ropa. La firma coreana ha avanzado también que del
potente Kona Eléctrico habra dos versiones distintas.

4 EL PUNTAZO

Por vez primera, Ford
ofrecerd una version
Raptor de su pick-up
Ranger, inspirada en el F-150 Raptor. Tendra
chasis deportivo y asociara un diésel 2.0

Biturbo de 213 CV a una caja de 10 marchas.

Hyundai apuesta por la seguridad

La cuarta generacion
del Santa Fe, en Ginebra

El nuevo Hyundai Santa fico Cruzado, que ahora se
Fe,queserdpresentadoen mejora con la funcién de
Ginebray del que la firma frenado automatico para
coreanahaadelantadodos  evitar accidentes al salir
fotos, supondrdunarevolu-  marcha atras de espacios

Traccion trasera, total o delantera

Nueva Mercedes-Benz
Sprinter: 1./00 variantes

La nueva Sprinter, conce- de Mercedes en el que se
bida integramente por la  aplica la filosofia adVAN-
firma de Stuttgart —elmo-  ce sobre nuevas soluciones
deloanteriorerafrutodela detransporte, cuida espe-
colaboraciéncon Volkswa-  cialmente la conectividad

«4'VLa furgoneta eléctrica
eSprinter no llegara hasta
2019. Abajo, el interior con la
pantalla de 10,25 pulgadas.

—internet, aplicaciones de  solucionesentre 2y 20 pla-
movilidad..—ylaseguridad zas.Yen2019 llegarala ver-
—ofrece cdmara traseray  siéoneléctrica eSprinter,aln
de 360°—, disponiendode  en fase de desarrollo.

gen—, ya esté disponible, y
el cliente podré elegir entre
1.700 configuraciones dis-
tintas, resultado de com-
binar tipos de carroceria,
longitud, altura, capacidad
maxima de carga, disefio
de cabina o mecanica; pues
ahora, incluso, se puede es-
coger entre traccion trasera,

cién dentro de su saga —ini-
ciadaen2001-encuestion
de seguridad, pues adopta
la tecnologia SmartSense,
en el que destacan tres sis-
temas. El primero es el Rear
Occupant Alert, pioneroen
la industria del automavil
porgue controla los asien-
tos traseros para detectar

estrechos sinvisibilidad; y el

A SegUn Hyundai, el nuevo Santa Fe seréd lider en
su clase por amplitud. Y tiene disefio Premium.

tercero es el Safe Exit Assist,
que nos advierte de la proxi-
midad de un vehiculo cuando
estamos a punto de abriruna

puerta. El nuevo Santa Fe, que
= tiene una distancia entre ejes
mas larga en busca de mayor
amplitud, mide 4,77 metros de
largo por 1,89 de ancho.

| moToRr16 ER

posibles pasajeros, alertan-
doal conductor del ‘olvido’
siabandona el vehiculo; el
segundo es la Advertencia
de Colisién Trasera por Tra-

total o delantera, nueva op-
cién esta que incrementa
50 kilos la carga méximay
baja la altura del suelo 80
milimetros. Primer modelo

Bl VOTORI16 |




qué pasa .4

NUEVO PORSCHE CAYENNE

La tercera generacién del Cayenne esté lista para su
lanzamiento. Pesa 55 kilos menos, es 63 milimetros
més largo —mide 4,92 metros—, tiene un maletero
100 litros més grande —anuncia 770— e inicialmente
estard disponible en dos versiones: Cayenne, con f
un 3.0 V6 Turbode 340 CV que le permite alcanzar / y »

245km/h,y Cayenne S, con un 2.9 V6 Biturbo de
440 CV que le lanza hasta los 265 km/h.

También llegara la versién Active

Nuevos motores y mas
equipo para el Ford Ka+

Muchas mejorasenel Ka+,
Cuya gama estrenard una
variante crossover: el Ka+
Active. Y aunque debere-
mos esperar hasta finales
de afio, ya sabemos todo
sobre ellos. Por ejemplo,
que dispondran de siste-
ma de informaciény en-
tretenimiento SYNC 3 con
pantalla de 6,5 pulgadas
—admite érdenesde vozy
es compatible con Apple
CarPlay y Android Auto—,
parabrisas calefactado
Quickclear, sensor de lluvia
o encendido automatico
de faros, asicomo asientos
calefactados, climatizador
autométicoy sensores de
parking traseros. La estéti-
ca varia, pues se redisefian
los faros principales y anti-

niebla, la parrilla frontal y
los dos paragolpes, mien-
tras que el Ka+ Active se
distinguira por sus 23 mm
de altura extra, las llantas
de 15 pulgadas, las barras
de techo, las protecciones
delanteras, traseras y late-
rales o el acabado negro
de las rejillas frontales. El
Active serd el Unico que
ofrezca la pintura Canyon
Ridge, de tonalidad bron-
ce metalizado, y su interior
recibe detalles propios. En
cuanto a motores, debuta
el mejorado tricilindrico 1.2
Ti-VCT de gasolina,conun
10 por ciento mas de par
entre1.000y3.000 rpm,y
eldiésel 1.5TDCide 95CV
y 219 mkg, con emisiones
de COz2de 99 g/km.

Es hibrido y estara en Ginebra

Vision X: un

avance del

SUV peguefio de Skoda

La apuesta SUV de Sko-
da, limitada al Yeti durante
afos, busca tener tres mo-
dernos vehiculos de este ti-
poalaventadeaqguiaunos
meses. Ya conocemos dos,
el Kodiak y el Karog, y sélo
falta un crossover peque-

El MOTOR16 |

fio, dirigido a un estilo de
vida urbano y que permi-
tarivalizar frente a Citroén
C3 Aircross, Peugeot 2008,
Renault Captur o Seat Aro-
na.Lamejor pista sobre ese
modelo nos la da el Vision
X,que la casachecadesve-

lard en el Salén de Ginebra
y tendra carroceria bicolor:
pintura verde y techo de to-
no antracita. Sus limpias
lineas exteriores se trasla-
danauninterior de formas
también sencillas, y presi-
dido por una pantalla inde-

A VElKa+ Active va 23 milimetros
mas altoﬂ,:_;? monta llantas exclusivas de
15 puLgédas, protecciones y barras de

pendiente. Skoda, ademés,
ha elegido para el Vision X
una mecanica hibrida, sim-
bolo de su ofensiva en ese

techo.

capitulo, pues en 2025 los
hibridos y eléctricos puros
podrian suponerya la cuar-
ta parte de sus ventas.

4V Sitomamos
como referencia

el Seat Arona, el
futuro crossover
urbano de Skoda
podria mediren
torno a 4,15 metros.

NUEVO SUV FORD EC

E)gpgjencias’sin limj;es

P

La vida esta fuera. &Y to?

Presentamos el Nuevo SUV de Ford con el que podras descubrir el
mundo que te rodea como nunca antes. Y es que el Nuevo Ford EcoSport
te ofrece un interior sorprendente, una conduccién dindmicay una
traccién Inteligente 4X4* para disfrutar de experiencias sin limites.
Configura tu nuevo EcoSport en Ford.es

*Disponible en verano de 2018.

GAMA FORD ECOSPORT CONSUMO COMBUSTIBLE COMBINADO DE 4,1 A 5,8 L/100 KM. EL CONSUMO DEPENDE DE LA

ORT

Go Further

CONDUCCION QUE SE HAGA DEL VEHICULO. EMISIONES DE COz DE 107 A 134 G/KM, MEDIDAS CONFORME LA NORMATIVA

VIGENTE QUE, EN CONDICIONES REALES, PUEDEN VARIAR.
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CONDUCE COMO
I DAITUCSON e S| TODO EL MUNDO

G o Do TE ESTUVIERA MIRANDO
Ni— e, oo
S motaresces || somienisarts
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AUDI O RICO

on version RS Q3 de 400 on 190 00 kildbmetros de alcance
Preparandose para egadaene deportivo RS Q3 que montaria e é 0 Se prepara a co potencia que aumentaraligerame
arto estredeesteanoel Aud omotorde ermanoelR encia para soportar todas la ehastarondarlos190 0 a
Q3sigueco prueba ernale 0 dro bode emencias del tiempo. Ahora en la autonomia que puede llegar a lo
obre el manto blanco de Suecia 0sde drada 00 eve apura las bateria entra 00 ando salga en 2019
eguira habiendo versione os té 0s trabajan para
que el frio no haga mella S B il - “‘%‘;
en la duracién de la carga F L - -

3 JAGUAR CARE —
;
= o A DOVER
B abaja en la sexta OO o~
N generacion de epresentaraene J:E
", . - o ’ . = 5 i .
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Todos los Clase A llegarédn a

Espafia con faros LED High
Performance y con la Linea
Progressive de serie.

MERCEDES CLASE A

Nace una estrella

En marzo se lanza el nuevo Mercedes Clase A, un compacto que ahora es mas grande, mas
espacioso, mas tecnoldgico, mas eficiente... También presume de imagen exterior, que estrena el
nuevo lenguaje de disefo en la firma de la estrella, y podras tener tu propio asistente personal.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Corria el afio 2012 cuando ‘algo estaba
cambiando’ en Mercedes-Benz. Uno de
esos cambios consitié en dar un giro ra-
dical a su Clase A, que de ser inicialmente
un monovolumen de medidas muy conte-

nidas paso a convertirse en un compacto
con todas las de la ley, con el que plantar
cara a Audi A3, BMW Serie 1...
Actualmente el Clase A es todo un fe-
némeno de masas junto a sus hermanos
CLA y GLA, y para mantenerlo en plena
forma aparece esta nueva generacion, cu-

FICHA TECNICA

MOTOR A200 A250 A180d
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1332 1991 1461

Potencia maxima/rpm 163CV/5.500 2240V /5500 116CV/4.000

Par mdximo/rpm 25,5mkg/1.620-4.000 | 357 mkg/1.800-4.000 | 26,5mkg/1.750-4.000
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Man.6vel.676-DCT | Aut.76-DCT Aut.76-DCT

Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos
Neumaticos Nd. Nd. N.d.

Peso (kg) N.d. N.d. Nd.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4419/1796/1440 | 4419/1796/1440 | 4419/1796/1440
Volumen maletero (1) 310 310 310
Capacidad depdsito (1) 3 2] IA]

De 0a100 km/h (s) 8,2 (76-DCT: 8,0) 6.2 105
Velocidad maxima (km/h) 15 250 202
Consumo mixto (1/100 km) 5,6 (76-DCT:51) 6,0 Al
Emisiones CO2 (g/km) 133 (76-DCT:120) 141 108
Precios desde.... (euros) N.D. N.D. N.D.

yaimagen exterior, heredada del CLS, se-
ra el nuevo lenguaje de disefio en la firma
de la estrella.

Llaman la atencién sus delgados faros
LED High Performance —los Multibeam
son opcionales—, que seran de serie, y
también los 12 centimetros que se ha alar-

<« Su avanzado sistema
multimedia MBUX se

_gggde controlarcon la
0z, coneste mando

Touchpad o con su

& Nueva pantalla tactil.
3y tresopciones para
Su instrumentacion,
pero la formada por
dos pantallas de 10,25
pulgadas —abajo—es
asombrosa.

-

siss

Las dos unidades de laimagen
equipan la AMG Line, que sera
opcional. No habra un Clase A
de tres puertas.

A Su velocimetro digital serd completamente configurable, en tres modos diferentes. Las versiones con cambio 7G-DCT llevan el selector en la
columna de la direccién para liberar espacio en la consola central. Todos sus mandos fisicos estén posicionados con mucha légica.

gado su carroceria, de manera que ahora
ronda los 4,42 metros de longitud.

Esta carroceria se sustenta sobre una
plataforma que estira su distancia entre
ejes de 2.699 a 2.729 milimetros, lo que
se traduce en mas espacio dentro, apar-
tado donde el Clase A debia mejorar cla-
ramente. Atn asi, y tras comprobarlo en
vivo, diremos que hay compactos mas pe-
quefios que estan mejor aprovechados.
Eso si, su maletero gana 29 litros, la nue-

va forma del portén ensancha su boca 20
centimetros y todas las unidades que lle-
guen a Espafia lo haran con un respaldo
trasero abatible 40:20:40.

Pero sera mirar su puesto de conduc-
cién y olvidarte del resto. De serie hay re-
lojes analdgicos con una pantalla central
de 7 pulgadas, pero sorprende su configu-
racion con dos pantallas de 10,25 pulga-
das, siendo la primera vez que es tactil en
un Mercedes-Benz. Ademas, se acompa-

fiadel Touchpad central, mando desde el
que también se podra controlar todo. Pe-
ro para hacerlo de una forma mas sencilla
cuenta con el sistema MBUX (Mercedes-
Benz User Experience), que te permitira
controlar practicamente cada funciéon me-
diante comandos de voz. ‘Hey Mercedes’
te servird de frase para interactuar con tu
Clase A como si se tratase de Siri. Cuen-
ta con inteligencia artificial, por lo que
aprendera de tus gustos y costumbres pa-

FORMAN LA GAMA INICIAL CON LAQUELLEGAEN MARZO, PERO APARECERAN VERSIONES AMG, PLUG-IN HYBRID...
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en portada 4
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A Seofrecera con llantas de 17a 19 pulgadas, y
con tres tipos de suspensiones diferentes.

ra facilitarte la vida a bordo, a lo que ayu-
da su avanzado sistema de iluminacién
ambiental, el Head-Up display...

Su nueva plataforma cuenta con dos ti-
pos de suspensidn trasera, pues en las ver-
siones de acceso esta conformada por una
barra de torsién, elemento mas sencillo
¥, no nos engafiemos, mas asequible. Los
A250ylas versiones 4Matic apostaran por
un eje multibrazo, mas eficaz, pero que
al igual que el primero podrd combinarse
con la suspensién adaptativa, controlada
desde el sistema Dynamic Select.

Cuando se ponga a la venta—en Alema-
nia sus precios se daran a conocer el 5 de
marzo-lo hara en versiones A200, A250 y

TIENEN BARRA DE TORSION EN SU EJE TRASERO

EDITION1. Durante el
primer afio de comercializacion se
ofrecerd esta edicion especial, disponible

para cualquier motorizacidn. Toma como base el acabado AMG Liney cuenta con
detalles en tono Edition Green, que se combinan con cualquier color de su carroceria.
Apuesta por estas llantas AMG de 19 pulgadas, cristales tintados o los detalles en negro
brillante. Dentro ofrecera asientos deportivos, iluminacién ambiental con 64 tonos
seleccionables, pespuntes en color Edition Green, alfombrillas especificas...

A180d. El primero y el tltimo son propul-
sores compartidos con Renault y, curiosa-
mente, fabricados en Valladolid, mientras
que el A250 lleva un propulsor de la pro-
pia Mercedes-Benz. Fl mas innovador de
todos es el A200 —el A250 yalo usabay el
180d es el conocido 1.5 dCi, aunque con
ciertas mejoras—, ya que cuenta con des-
activacion automatica de cilindros, ade-
mas de estrenar una sofisticada culata
triangular, denominada ‘delta’, que disi-

deportivos asientos, y como opcién estén
disponibles los multicontorno con masaje.
Sorprende su iluminacién ambiental.

pamejor el calor. Pese a ser un 1.3, eroga
163 CV de potencia y presume de presta-
ciones. Y como el resto, inicialmente se
ofrecera exclusivamente con la transmi-
si6n 7G-DCT de doble embrague, aunque
después el A200y el A180d tendran cam-
bio manual de seis velocidades.

Todos anuncian emisiones y consumos
muy ajustados. Y asi deberia ser si tene-
mos en cuenta que en su depésito sélo
caben 43 litros, aunque opcionalmente
hay uno con 51.

Mercedes le ha instalado el sistema In-
telligent Drive estrenado en su Clase S
—parece un guifio a cuando en 1997 in-
trodujeron el ESP en el primer Clase A
tras la polémica de la ‘prueba del alce’-,
por lo que el Clase A contara con los mds
avanzados y sofisticados sistemas de ayu-
da a la conduccién que te puedas imagi-
nar, incluyendo la conduccién auténoma
en retenciones, el asistente de maniobra
evasiva...

Y es que todo apunta a que este nuevo
Mercedes Clase A seguira siendo todo un
referente en su segmento.
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THE ESSENTIALS OF SMARTWATCHES

COMMNECTED WATCH

STEPS, DISTANCE,
GOAL COMPLETION

CALORIES BURMNED

SLEEP QUALITY

SMS, EMAILS TEXT,
CALLS AND MORE

REMINDER ALARMS

10 ATM WATERPROOF
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ALARM WITH VIBRATION CaJla ACEROD
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SUMERGIBLE 100 METROS.
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may algunatosa mas con
at Ateca, la firma checadaen
el centro de ladiana. Y ademas de
~_acertar con el tamafio, pone en juego
~—  unproducto muy atractivo por calidad, .‘ L ACLAVE
confort, tecnologia o funcionalidad. “& T

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Atras qued¢ esa etapa en la
que el Yeti, como SUV mul-
tiusos, y el Scout, como fa-
miliar todocamino con dotes
‘off road’, componian la gama
aventurera de Skoda, pues la
oferta se ha multiplicado; y
sien 2017 llegaba el Kodiagq,
su primer SUV grande, aho-
ra es el turno del Karoq, mas
compactoy encuadrado en un
segmento que triunfa entre las
familias espafiolas, con Tuc-
son, Kadjar, 3008, Sportage,

K] voTOR16 |

Kuga o Qashgai como rivales.
Ahi esnada. Y también el Ate-
ca, con el que comparte fabri-
ca —ambos salen de la planta
de Kvasiny, en Chequia—, asi
como la plataforma MQB del
consorcio Volkswagen y unas
cuantas cosas mas. ¢ Productos
gemelos? Seria légico pensar-
lo, pero Ateca y Karoq marcan
distancias, empezando por la
imagen y terminando por su
cardcter: mas dindmico el
Seat, mas familiar el Skoda.
Sin ser uno de los mas gran-
des dela categoria-mide 4,38
metros—, el Karoq se permite

En el punto exacto

dar lecciones en materia de es-
pacio y practicidad. Es el caso
del maletero, ejemplar y que
se adaptarad a los largos viajes
con sus 521 litros, convertibles
en 1.630 si tumbamos el res-
paldo posterior, abatible por
partes asimétricas. Ademas,
su plano de carga queda a s6-
lo 67 centimetros del asfalto,
acoge una rueda de repues-
to de emergencia bajo el sue-
lo —y en opcidn, la de tamafio
normal-y el portdn se abre y
cierra eléctricamente. Y ain
hay mds, porque Skoda ofre-
ce como opcion la segunda fi-

la VarioFlex, con apabullantes
ventajas en términos de ver-
satilidad: se compone de tres
butacas independientes —eso
permite abatir el respaldo en
secciones 40:20:40-, puede
avanzarse por partes hasta 15
centimetros y cada uno de sus
tres elementos se pliega, se
abate contra el respaldo de-
lantero o, incluso, se desmon-
ta. Y en ese caso, el volumen
de carga alcanza los 1.810 li-
tros. Con el VarioFlex, no obs-
tante, la capacidad normal del
maletero se reduce algo: a 479
litros con cinco plazas en uso

—588 si adelantamos la segun-
dafila—ya1.605 abatiendo los
respaldos. Por 320 euros, una
buena idea. Y ahora, ademas,
sale mas barato gracias al pack
de lanzamiento Style, que por
esos mismos 320 euros dota
al Karoq del citado VarioFlex,
mas la lampara LED extraible
del maletero, elementos de fi-
jacion de carga, tapiceria de

tela y cuero o reposabrazos
central delantero Jumbo Box,
que apareja, detras, enchufe
de 230V y dos tomas USB.
Con buen criterio, Skoda da
aelegir entre los niveles Ambi-
tion y Style, y si el primero ya
esta bien dotado, el segundo,
2.900 euros mas caro, com-
pensaré a los mds exigentes
afnadiendo llantas de 18 pul-

PRECIO

LNy [0k NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

gadas, faros Full-LED de haz
variable AFS, faros antiniebla
con luz de curva, navegador
Amundsen, portén eléctrico
con apertura 'por pie', asientos
delanteros con ajuste lumbar,
display de informacion Maxi-
Dot a color, sistema Kessy de
entrada y arranque sin llave,
sensores de parking delante y
detras, selector de modos de

DEBE MEJORAR

S eriainjusto llamaral Ka-
roq 'el Ateca de Skoda',
pues a pesar de compartir
elementos esenciales conel
SUV de Seat ambos tienen
caracteres distintos. Y si el
espariol apuesta porun tac-
tomdsdeportivo, elchecova
algomds alld enrefinamien-
to, conforty funcionalidad;
aunque por prestaciones o
consumo brilla menos.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO Kk
ﬂ EMISIONES  prrren *k koK
DE CO»: PRESTACIONES koK
CONFORT kKK
]32 €/ | securiDaD kKK
CONSUMO kK
PRECIO kK

Calidad, confort y agrado.
Amplitud y maletero.
Maxima versatilidad con
los asientos VarioFlex.
Equipamiento y opciones.

Ll Prestaciones por debajo de
lo esperado. Aptitudes 'off
road' sélo correctas. Motor
2.0 TDI sin version 4x2.
Pocos asistentes de serie.

| moToRr16 A
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SKODA KAROQ 2.0 TDI 150 4x4 STYLE

Asistentes

(»DOTENCIA, LA SUFICIENTE £

Control de traccion
(ASR) desactivado.

Ef Ang. muerto

B Exit Assist ®-10%
& Front Assist 5 &) AL

}‘-..IT; f .h

A Nuestra unidad equipaba todos los asistentes que ofrece el Karog,
aungue la mayoria son opcionales. Como la alerta de fatiga: 40 euros.

GraenSoon

T

SE— 1t
A Unmaletero de "10": 521 litros
ampliables a1.630, respaldo de
serie abatible por partes 60:40
—40:20:40 en opcién—, portén
eléctrico con apertura 'por pie',

A <Elnivel Style incluye de serie el
navegador Amundsen con pantalla
tactil de 8 pulgadas —esde 9,2 enel
Columbus opcional-. Alta calidad
de gréficos y generosa informacion.

rueda de repuesto debajo...
/"'
-. - ﬁ

conduccién, programa de uso
Off Road y mucho mas.

Y la lista de opciones, enor-
me y con precios razonables,
permite configurar el coche
seglin gustos y necesidades.
Aunque, matizado eso, tam-
bién nos habria gustado que
alguno de los muchos asisten-
tes de seguridad disponibles
como extra fueran de serie.

No abandonamos el habi-
taculo, que nos ha convencido
por calidad, aspecto y ergono-
mia, en linea con el Kodiag, del
que ya dijimos que nos parecia
mejor hecho, incluso, que el
Superb. Le hemos dado un 4
sobre 5 en ese apartado, pero
realmente mereceria cuatro
estrellas y media, pues conta-
mos los SUV de este tamafio
con mejor terminacion que el
Karoq y nos sobran dedos de
la mano: mucho material mu-
llido, ensamblaje perfecto, au-

El MOTORI16 |

A Enlaconsola, junto al cambio,
qguedan a mano los botones del selector
de modos de conducciény uso 'off road',
y el gatillo del freno de estacionamiento.
Las opciones, a precios razonables, son
muchisimas: calefaccion en cuatro de los
asientos, toma de 230V, asistencia SOS...

sencia de ruiditos... Y se mima
hasta lo que no se ve, como las
conexiones eléctricas para la
calefaccion de banquetas en
los asientos extraibles Vario-
Flex, resueltas con precision.
A eso debemos afiadir una
amplitud notable, con gene-
rosa altura delante y detras,
132,5 centimetros de anchu-

<P Lafilatrasera
VarioFlex —320
euros— es muy
interesante,

pues consta de
tres butacas
independientes
—la central, mas
estrecha— que

se desplazan
longitudinalmente,
se abatene,
incluso, se sacan.
Los asientos son
cémodos.

'’

ra en la segunda fila —si viaja
un quinto ocupante, la prin-
cipal molestia vendra del ti-
nel central-y 72 centimetros
de hueco paralas piernas en la
zona posterior con un conduc-
tor de 1,75 al volante. Ojo con
pedir las mesitas plegables ti-
po 'avién' —170 euros—, pues
dejan esa cota en 69 centime-

tros... 0 en 54 si avanzasemos
a tope el asiento VarioFlex.
Unas cosas con otras, ya he-
mos visto que 'a coche parado'
el Karoq se sitia un escalonci-
to por encima del Ateca: refi-
namiento, practicidad... Pero
ahorallega el momento de po-
nerse en marcha, y en esto el
SUV de Seat es un hueso duro

- - . - e - § ¥
__ Puede que el campo no sea su terreno ideal =s6lo 18,3 centimetros de
~altura libre—, pero la traccién cumple y hay angulos 'off road' correctes:

R s o

de roer. ¢Estara el modelo de
Skoda a su nivel?

Pues depende de lo que
busquemos, pues en la mar-
ca espafiola optaron por una
puesta a punto digna de Seat
Sport —el Ateca va mejor que
la mayoria de modelos SUV,
pero también mejor que mu-
chos 'no SUV'-, mientras que

la casa checa carga las tintas
en el confort. De hecho, pisan
la carretera de modo distinto,
y si el Seat es vivo y dindmico,
el Skoda es mas convencional,
con buen compromiso entre
estabilidad y comodidad, pero
generando reacciones y apo-
yos menos firmes o precisos
cuando 'alegramos' el ritmo.

Con todo, es un comporta-
miento perfectamente adap-
tado al usuario medio de este
tipo de modelos: paso por cur-
va estable, buena frenada
-55,3 metros para detenerse
desde 120 km/h es un valor
correcto—, direccion de buen
tactoy con menos de 2,8 vuel-
tas... Ademads, podemos elegir
el modo de conduccién que
mas nos guste -Normal, Eco,
Sport, Snow o Individual, éste
ajustable 'ala carta'—, de forma
que la puesta a punto también
depende de nosotros.

Y sobre nieve o barro, bien,
porque el Karoq 4x4 va des-
viando par hacia las ruedas
traseras a medida que las de-
lanteras pierden agarre. Pero
conviene no abusar de terre-
nos abruptos o caminos de
roderas profundas, pues ni la
cota al suelo es enorme —18,3
centimetros— ni los dngulos de

movilidad todoterreno baten
records: 19,9 grados el de ata-
quey 27,8 el de salida.

En cuanto al motor, y a fal-
tadel 2.0 TDI de 190 caballos
disponible en otros paises, el
2.0 TDI 150 es el diésel mas
enérgico del Karoq, y puede
que por eso esperasemos mas.
Suave y progresivo, tiene un
gasto normal —anuncia 5 litros
exactos pero le hemos medido
7,41/100 km reales, lastrado
quizas por los 225/45R19 op-
cionales de nuestra unidad-;
aunque en aceleracién se ha
quedado lejos del dato oficial
-hatardado 10,7 segundos en
elpasode0a100km/h-yala
hora de adelantar, maniobra
en la que no es precisamente
un rayo, mejor olvidarse de la
sexta. De hecho, invertir 1.800
euros en el cambio automati-
co DSG nos parece una posibi-
lidad a tener muy en cuenta.

| moToRr16 EA
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‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encireumo cerrano) Ll

FICHA TECNICA

SKODA KAROQ 2.0 TDI 150 4x4 STYLE

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 2.0TDI 150 EN VELOCIDAD MAXIMA | 196 KM/H
Disposicion Delanterotransversal | INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
Ne de cilindros/valvulas 4enlinea/16 Relojes digitales configurables 400 msalida parada 174
Sistema Stop/Start Si Sensor de lluvia y luces A De 0a 50 km/h 33
Cilindrada (cc.) 1968 Pantalla 8 pulgadas y navegador | A De 02100 kmvh (oficial) 10,7(8,7)
Allmentacion L’;fgﬁggggﬁ%i por Regulador/limitador de velocidad | A Recorriendo (metros) 188
turbode geomet’rl'a Freno estacionamiento eléctrico | A RECUPERACION (en segundos)
variable eintercooler Respalda trasero abatible 60:40 | A 400 m desde 40 km/h en 42 18,1
' a
Potencia méxima (CV/pm) | 150/3500-4,000 Segunda fila 40:20:40 corredera 288 m jesje gg tmj ;‘ Sl Za 2232?
Parmaximo (mkg/pm) | 347/1750-3.000 Portdn eléctricoy apertura ‘por pie' | A 1 m desde ; T /s” e ;
TRANSMISION Faros LED A 1883 m gesge 48 km/h il - 2;4
Traccion Alas cuatro ruedas Faros antiniebla conluzdegiro | A ~-- M oesde AU km/n en o= :
- - - : — 1.000 mdesde 50 km/h en 62 413
(Caja de cambios Manual, 6 velocidades Aparcamiento asistido
- — —— De 80 a120 km/h en 42 78
Desarrollo final 55,63km/h Climatizador automético bizona | A 20 k/hen 52
km/h a1.000 rom — De 80al20 km/hen 52 ]0,8
- Suspension ajustable DCC v De 80 2120 km/h en 62 153
DIRECCION Y FRENOS = eova m/n en 6% )
Selector modos de conduccion A Error de velocimetro a 100 km/h +3%
Sistema Cremallera, asistencia fror de velodmetro a IOV km g
- SEGURIDAD
electromecanica P —— .
VUeltas de volante 275 | VB00€AnEUOmUero CONSUMOS
(entre topes) Reconacimiento de seriales oo
Didmetro de giro (m) 10,2 | Alerta cambio invo'luntario carril EN CIUDAD
Frenos. Sistema Discos ventila(.:ios /| Alerta por cansancio A 22.0 k/h de promedio 73
(Del/Tras.) i Discos | |lamadadeemergenciae-call | A EN CARRETERA
SUSPENSION Control de crucero activo A 90 km/h de crucero 65
Delantera: "y ’
Alerta de colision frontal i6n dinimi
Independiente tipo McPherson, con muelles, Frerad < ica bara velodidad A Conduccion dindmica 98
amortiguadores y barra estabilizadora. fenada automatica baja veloddad | A EN AUTOPISTA
Trasera; Cdmara trasera A A120 km/h de crucero 78
Independiente tipo multibrazo, con .muelles, Airbag frontales delanteros A A140 kmv/h de crucero 86
amortiguadores y barra estabilizadora  jrhag de radilla conductor A Consumo medio /100 km.
i 0, - 0,
RUEDAS Airbag laterales delanteros A gﬁ%ﬁ;@@geﬁgfr%%?a/)" urbano: 50% T4
Neurndticos 215/50R18 Airbag laterales traseros AUTONOMIA MEDIA
Marca Bridgestone Airbag de cortina del/tras. A Kilometros recorridos 743
PESOS Y CAPACIDADES -
Rueda repuesto de emergencia A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1.561 - -
- — Rueda repuesto tamafo normal Ciclo urbano 59
(Capacidad del depasito (1) 55 Control oresi 5 Ciclo extrautb 45
iclo extraurbano :
Relacion peso/potencia (kg/cv) 10,40 Ontro” presion ”,@ma o A C'Cl it 50
Coeficiente aerodinamico Cx 0,36 Sensores de proximidad del/tras. | A 1o mixto :
Espejo interior antideslumbrante | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
& BP Ultimate con tecnologia Pintura metalizada: 535. Pintura no metalizada (excepto Gris Ll i
ACTIVE t da hasta 56 Kliﬁ Acero, sin coste): 290. Llantas de 19 pulgadas: 500. Rueda a60km/h r 165eg.
B VE 18 3 de repuesto: 100. Dispositivo de remolque extraible: 905. 134m.
mmmtﬂjﬁ. » Revestimiento de pasos de rueda: 155. Park Assist: 330. Dos al00kmvh w
1 e soportes para tablet en asientos traseros: 50. Mesas plegables 35,6m.
) g o enrespaldos delanteros: 170. Respaldo delantero derecho 0k 33 ség.
abatible: 90. Tapiceria tela/cuero: 750. Tapiceria cuero: 800. a 553m.
Tapiceria Alcantara/cuero: 555. Asientos deportivos: 325.

Asientos VarioFlex: 320. Techo corredizo panordmico: 1.090.

| 1.576 /1.547 mm |
1.841mm

2.630mm

4.382mm

(A) Altura al techo delante
1.030 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1100 /870 mm

(C) Altura al techo detrés
965 mm

(D) Espacio piernas (méx-min)
860/610 mm

ww /9

AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON.. Sitinate 57

& -

& BP Ultimate con tecn
te da hasta 56 Km m

SEAT ATECA

SKODA KAROQ KIA SPORTAGE NISSAN QASHQAI

2.0 TDI150 4x4 AMBITION 2.0 CRDI136 4x4 GT LINE 1.6 DCI 130 4X4 VISIA 2.0 TDI150 4DRIVE STYLE
Precio 30.770 euros 35.800 euros 27850 euros 31.700 euros
Cilindrada 1968 cc 1995 cc 1598 cc 1968 cc
Potencia 150 CV /3.500-4.000 rpm 136 CV/ 4.000 rpm 130 CV/ 4.000 rpm 150 CV /3.500-4.000 rpm
Parmaximo | 34,7 mkg/1750-3.000 rom 38,1 mkg /1.500-2.500 rpom 32,7 mkg /1.750 rpm 34,7 mkg /1.750-3.000 rpm
Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas A las 4 ruedas
Consumos 59/45/501/100 km 6,0/48/521/100 km 57/45/491/100 km 59/4,6/511/100 km
Emisiones CO2 |132 g/km 139 g/km 129 g/km 133 g/km
Autonomia 1100 kildmetros 1192 kilémetros 1.326 kilémetros 1.078 kilometros
Vel.maxima |196 km/h 184 km/h 190 km/h 196 km/h
0al100km/h |8,7segundos 10,5 segundos 10,5 segundos 9,0 segundos
Maletero 521/1.630 litros 503 /1492 litros 430 /1598 litros 485 litros
Dimensiones |4.382/1.841/1.607 mm 4480/1.855/1.635mm 4.394/1.806 /1595 mm 4.363/1.841/1611mm
Batalla 2.630 mm 2.670 mm 2646 mm 2.630 mm
Didmetro giro |10,2 metros 10,6 metros 10,7 metros 10,8 metros
Depdsito comb. | 55 litros 62 litros 65 litros 55 litros
Peso 1.561 kilos 1.587 kilos 1.602 kilos 1.548 kilos

A favor

+

En contra
|

La relacién entre precio y

equipo de serie es buena, y el
acabado Ambition se queda
ahora en 29.340 euros con el
descuento. Brilla por maletero y
funcionalidad, por confort y por
calidad general, y ofrece moltiples
opciones a precios interesantes.

Aungue su motor 2.0 CRDi anuncia
s6lo 136 CV, su aceleracién real es
similar a la del Karog, y recupera
mejor en marchas largas porque
rinde mas par. Destaca también

el Kia por su garantia de 7 afios o
150.000 kildmetros. Depésito mas
grandey carroceria bastante amplia.

Conel1.6dCi130, traccién 4x4 y
caja manual elegimos entre cinco
niveles de acabado, y el basico
Visia tiene un precio imbatible. Las
recuperaciones, pese al motor mas
pequerio, son mejores incluso que
las del Karog. Generosa autonomia
y notable capacidad 'off road'.

Con el acabado Style, que esta
bien equipado, se queda ahora en
30.700 euros, descuento incluido.
Destaca frente a sus tres rivales por
su comportamiento, mas eficaz;
especialmente la direccién y la
estabilidad. Gasta un poco menos
que el Karog, y también es amplio.

Las prestaciones de la version
2.0 TDI150 con cambio manual
son un poco decepcionantes, y el
consumo, sin ser alto, tampoco
es bajo. Aptitudes 'off road' sélo
correctas. Y se echa de menos
esta misma version, pero 4x2.

Como esta combinacién mecdnica se
ofrece sdlo con el deportivo acabado
GT Line, el precio es muy alto, incluso
aplicando el descuento actual, que

le deja tedricamente en unos 32.200
euros. La capacidad 'off road' no es
su fuerte. Y el acabado, algo peor.

El acabado es claramente peor que
el del nuevo Skoda, y también su
maletero es mucho mas pequefio.
Las aceleraciones son justas por
SUmenor potencia y Su peso algo
mayor. Y en opcion ofrece la caja
Xtronic, menos eficaz que la DSG.

Esta bien hecho, pero la calidad

de plasticos es algo peor que en el
Skoda. No ofrece el asiento trasero
corredero, y el maletero, pese a

ser modelos 'hermanos', es mas
pequefio en el Seat. El motor es
menos enérgico de lo esperable.

o jL DETALLE

SIME LO QUIERO COMPRAR

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

60 KM/H 90 KM/H

RALENT

120 KM/H 140 KM/H

E1 MOTOR16 |

iA pagar se ha dicho!

Es mejor ofrecer algo cobrando
que no ofrecerlo. Porque el clien-
te serd el que tome la decisién, y
porgue muchos usuarios huyen
de lo sofisticado. Pero hablando
de seguridad, cuantoméas venga
de serie, mejor. Decimos esto
porque el Karog esté a la Ulti-
ma en ayudas a la conduccién,
PEro casi siempre son Opciones:
asistente de mantenimiento de
carril, 390 euros; control de an-
gulos muertos, 380; aviso de fa-
tiga, 40; cambio automaético de
luces de carretera, 195; lector de

sefiales de tréfico, 70; control de
crucero con radar, 280 euros si
se ajusta hasta 160 km/hy 625
silo hace hasta 210 km/h...Para
ahorrar algo podemos pedir el
Paquete de Asistencia | (1.050
euros), que agrupa varios de
esos sistemas con el Traffic Jam
Assist y el Emergency Assist.

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,15 euros/km. Coste financiero:
0,69 euros/km. Coste km total: 0,84
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 373,01 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 586,30 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
SKODA

VW-Audi Esparia, S.A. (/ de la Selva.
Poligono Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (Barcelona) TIf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

173 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje
www.skoda.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MmoTOR16 EA
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ultimo se paga.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com

Fotos: Bryan Jiménez

Que los utilitarios del segmen-
to B cada vez apuntan mane-
ras de coches mas grandes ya
no le sorprende a nadie. E in-
cluso ya no renuncian a 'sellos'
que dan prestigio y que hasta

PRECIO

ahora parecian reservados so-
lo a vehiculos 'de peso' o Pre-
mium. Es el caso de nuestro
protagonista. Esta tltima ge-
neracion del Ford Fiesta no
s6lo ha crecido 71 milimetros
de longitud —mide lo mismo
que un modelo del segmen-

22.14

TJ“é rza‘yfa‘-:c;b-é

to C de hace unos afios—, si-
no que también se rodea de
un equipamiento tecnologi-
co mucho mds avanzado. Y,
ademas, se atreve a 'vestirse'
con acabados tan exclusivos
como el Vignale, del que pre-
sumian hasta ahora sus her-

NUESTRA VALORACION

manos mayores. Para colmo,
también incorpora mecani-
cas de considerable potencia,
como el nuevo propulsor 1.5
TDCi de 120 caballos que nos
ocupa, el diésel mas potente
jamas montado en la saga del
Fiesta, nacida alla por 1976.

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR

| COMPORTAMIENTO | **%% |
EMISIONES
DECOy
BgG/KM
| coNsuMo | kkkk |

[PRECIO [ k|

MOTORI16 |

Calidady servicios
exclusivos del acabado
Vignale. Rendimiento
del motor. Dinamica &gil.
Equipamiento completo.

Sin opcién a un cambio
automaético. Precio algo
elevado. Insonorizacién
mejorable. Plaza central
trasera menos cémoda.

’ |_ A CL A\/E cars’uprecia Setratadeun
{ vehiculo orientado a hacer
k. mads kilémetros en carrete-

garroyo@motorlb.om g que en la ciudad por la

b

pomble hasta e1 punto de que se
convierte en la variante mas cara
de la gama en este momento, has-
ta que llegue el deportivo ST con
sus 200 caballos.

La primera cuestion que surge
es sila diferencia de precio le pue-
de poner contra las cuerdas en un
segmento donde la factura final se
examina a fondo. Este Fiesta 1.5
TDCi Vignale cuesta 22.145 euros,
es decir, 2.350 euros mas que la
version de acabado Titanium do-
tada del mismo motor. También
hay que decir en su defensa que
si aplicamos todos los descuentos

\ E suna version un tanto  facilidad con que 'devora’

'caprichosa’ que nos kilometros, su agilidad, las
ha convencido mds porel  sensaciones al volante y
excelente rendimientoy el agradable tacto gene-
refinamiento de sumotor  ral; pero también por sus

quepor la calidad o exclu-  registros de consumo. Los
sividad que deberianjustifi-

caprichos... se pagan.

disponibles en la marca el coste se
quedaria en 16.800 euros.

En cualquier caso pagaremos
mas, pero a cambio gozaremos
de un equipamiento mas genero-
so, como una pantalla tactil de 8
pulgadas con SYNC 3, llantas de
aleacién de 17 pulgadas, luces
de carretera inteligentes, retro-

visores termoeléctricos con ilu-

LAS CIFRAS EEESS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR

Iny directa porrail comdn, turbo
de geometriavariable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 120 CV/ 3600
Par maximo/tpm
TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de camhios
Desarrallo final 62 (21000 rpm)
DIRECCION Y FRENQOS
Sistama
Viueltas de volante (entre topes |
Didmetro de giro (m,
Frenos. Sistema (Del./Tras.)
SUSPENSION
Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles
helicoidales, amortiguadores y barra estabilizadora.
Trasera: Semi-independiente, por eje torsional, con muelles
helicoidales y amortiguadores monotubo.
RUEDAS

| Michelin |

NO de cilindros/vélvulas
Sisterna Stop/Start
(ilindrada (c.)
Alimentacion

Marca ]
CARROCERIA
]

4[]4[]/]735/]476

ACELERACION (en segundos)
400 m salida

De 050 km/h

De 02100 km/h (oficial

Recorriendo (metros
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42

400 m desde 40 km/h en 52

400 m desde 50 km/h en 62

1,000 m desde 40 km/h en 44

1,000 m desde 40 km/h en 52

1000 m desde 50 km/h en 62

De80a 120 km/hen 48

DeB80a120 km/hen 52

De 80120 km/h en 64

CONSUMOS

EN CIUDAD

AZ35km/h de promedio

EN CARRETERA

A90 km/h de crucero

En conduccidn dindmica

EN AUTOPISTA

A120 km/h de crucero

A140 km/h de crucero

(onsumo medio (Porcentaje de uso 30%
urbano; 50% autovia; 20% carretera
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano

(iclo extraurbano

(iclo mixto

/100 km

~
o

[Se)[Wel(uN] ] s ~ o
tnl~[o 3 =~ To =)

& BP Ultimate con tecnologia
AGJ IVE te da harsta 56 Km

| moTOR16 EA



cuatro ruedas [ 4

A Elmaletero ofrece 303 litros de

capacidad. Pero si llevamos el equipo

de sonido B&O Play no tenemos
opcién a una rueda de repuesto.

FORD FIESTA 1.5 TDCI 120 CV VIGNALE

A Elrendimiento de esta versién diésel de 120 caballos de potencia es exc
El chasis del Fiesta se muestra muy agil y las sensaciones al volante son mas

‘evidentes' que en otros rivales del segmento.

minacion del suelo, tapiceria
y asientos de cuero especifi-
cos, lector de sefiales de tra-
fico, control de crucero con
limitador de velocidad, acce-
so y arranque sin llave, sen-
sor de lluvia, lunas traseras
tintadas, paragolpes y rejilla
frontal especificos, alerta de
fatiga del conductor, sensores
de parking traseros, climati-
zador automatico, retrovisor
interior antideslumbramien-
to, faros de dia y pilotos trase-
ros LED, el asistente My Key...
También disfrutaremos de los
exclusivos servicios de aten-

El MOTOR16 |

ci6én en la compra y en la asis-
tencia posterior del vehiculo
en el concesionario.

Dicho esto, tenemos que
decir que el nuevo propul-
sor diésel le sienta de mara-
villa porque le brinda nuevos
brios, que le sitian muy pare-
jo, en cuanto a prestaciones,
con el propulsor de gasolina
1.0 Ecoboost de 140 CV. No
hay opcién de poder disfrutar-
lo con una transmisi6n auto-
matica, aunque la caja manual
goza de un tacto y una preci-
sién que estan entre lo mejor
de su clase.

elente.

A Elacabado Vignale

se remata con una tapiceria de piel

especifica que le da mas caché. Los asientos delanteros son
cémodos, y detrds el espacio para las piernas es aceptable.

Pese a que todo el conjun-
to se remata con mas calidad
y vistosidad, los decibelios
que llegan al interior cuando
arrancamos nos revelan ra-
pidamente que se trata de un
propulsor diésel. Ya en mar-
cha gana puntos porque se va
refinando y dulcificando en su
funcionamiento.

Es admirable comprobar
cémo desde apenas 1.000 rpm
se hace notar, y practicamen-
te a 1.500 vueltas empuja ya
casi con todas sus ganas. Su
generoso par maximo —27,6
mkg, uno de los mas elevados

en mecdnicas de gasdleo con
cilindrada y potencia simila-
res— es el culpable de que su
capacidad de trabajo sea uno
de sus puntos fuertes.

Maés alld de su buena res-
puesta al acelerar, valoramos
las recuperaciones. Nos pone-
mos en situacion y realizamos
un adelantamiento: necesita-
mos pasar de 70 a 110 km/h
en cuarta velocidad -la caja
tiene seis marchas—, y en di-
cha maniobra consumiremos
6,9 segundos y 174 metros.
No estd nada mal.

Dinamicamente, la direc-

(»JN VIGNALE EFICIENTE

MUY EXCLUSIVO

PEUGEOT 2081.6
BLUEHDI 120 CV GT-LINE
Es el mas similar al Fiesta
por cilindrada, potencia,
consumoyy dindmica. Su
habitabilidad y maletero
sonmenores. El puesto de

conduccién i-cockpit esun
tanto 'particular'.

RENAULT CLIODCITIOCV
ZENENERGY

Es el que mejor resuelve
la ecuacion entre
dindmicay confort. Y es
el més barato, aunque su
dotacién tecnoldgica no
estanampliay también
es el menos potente.

SEATIBIZA1.6 TDITISCV
XCELLENCE

Esel lider de ventasen

el segmento por sus
argumentos. Tiene tacto
de coche grande, goza de
un gran comportamiento,
eselmasamplioy esta
muy bien rematado.

Precio 21.400 € | Precio 19.400€ | Precio 21320 €
ongitud 3.973mm | |ongitud 4.062mm | | ongitud 4,059 mm
Consumo 3,61/100km | Consumo 3,51/100km | Consumo 3,91/100km
0al00kmv/h 9.4seg. | 0a100km/nh 11.2seg. | 0a100kmv/h 10,0 seg.

A Laguantera principal esta iluminada y existen varios huecos repartidos
por el habitaculo para dejar todo tipo de objetos. El cuidado por el detalle
es evidente con el acabado Vignale.

A Lapantalla 'flotante' tactil multifuncién de 8 pulgadas forma parte de
la dotacién de serie. Otros elementos, como el sistema de aparcamiento
asistido, ya figuran entre las opciones.

cién no es la més directa del
segmento, pero resulta comu-
nicativa, y el bastidor es otra
de sus grandes bazas. Quizas
no sea tan estable y'sélido’ co-
mo el nuevo Seat Ibiza, pero
en cualquier caso resulta agil
y transmite mas sensaciones
al volante cuando llegan las
curvas. Y otro de los apartados
donde ha brillado con luz pro-
pia es a la hora de frenar. Lo
hace de manera estable y muy
efectiva, como demuestran los
35,8 metros que ha necesitado
para detenerse por completo
desde 100 km/h.

A El cambio manual de seis
relaciones ofrece un tactoy una
precisién muy agradables. No
hay opcién con este motor a una
transmisién automéatica.

En cuanto a los consumos,
y con la funcién Eco activada
para limitar la'sed', hemos re-
gistrado 5,4 litros de media,
una buena cifra aunque bas-
tante alejada de los 3,51/100
km que homologa.

Y puestos a disfrutar, la ex-
clusividad y la seguridad se
pueden potenciar en la car-
ta de opciones, incorporando
elementos como el generoso
techo panordmico eléctrico, el
sistema de aparcamiento asis-
tido o el sofisticado equipo de
sonido B&O System, detalles
de 'coche grande'.

| MOTOR16



Situviera que valorar la exclu-
sividad de un coche porla cara
de sorpresa que pone el fami-
liar o el amigo al que invito a
dar unavuelta de vez en cuan-
do, el DS 7 Crossback estaria
en los primeros lugares de ese
ranking tan efectivo y particu-
lar. Y es que verdaderamente
la marca francesa, ya inde-
pendiente, ha entrado por la
puerta grande en el segmen-
to Premium. Y cuando deci-
mos por la puerta grande no
hablamos solo de calidad, re-
finamiento o imagen, valores
exigidos si o si en esta catego-
ria de modelos. En este caso,
el DS 7 Crossback aporta, ade-
mas, exclusividad, con un in-
terior cuyo disefio deja con la
boca abierta a todo aquel que
sube al coche. Y aporta tecno-
logia de vanguardia, con sis-
temas que hasta hace muy
poco tiempo sélo estaban dis-

ponibles en berlinas de lujo de
marcas alemanas o japonesas
muchisimo mas caras. Por
ejemplo, algunos de los viaje-
ros ocasionales que han mon-
tado en el modelo francés no
salfan de su asombro viendo
lo bien que funcionaba la sus-
pension con amortiguacion
variable DS Active Scan Sus-
pension'. "Esto es magia" dice
alguno cuando comprueba en
sus propios rifiones que en po-
sicién Confort los baches ape-
nas se notan porque la camara
frontal los detecta con antela-
cién y adapta la dureza —ver
cuadro-. Muchos también
muestran su sorpresa cuan-
do, de noche, comprueban la
eficacia del sistema DS Night
Vision. Este dispositivo de vi-
sion nocturna se puede utili-
zar de forma permanente; sin
embargo, si no se lleva activa-
do y el radar detecta un ani-

cuatro ruedas L4 PRUEBANERLAL ROSSBACK BLUEHDI 180 GRAND CHIC

mal o un peatén cruzando y
estima que se le puede atro-
pellar, se activa la pantalla de
infrarrojos con aviso sonoro
y una visibilidad total de ese
posible peligro. Pero no ha-
ce falta ponerse en marcha o
accionar ningtin sistema de
estos que parecen de ciencia
ficcion para sorprender total-
mente al curioso o entusiasta
amante de los coches. El cue-
ro de alta calidad de los asien-
tos, la obra de arte en el disefio
de los mandos e interruptores,
las pantallas —dos tan grandes
como las del nuevo Audi A8—,
el reloj clasico escamoteable,
los materiales nobles y mulli-
dos que rodean a los pasaje-
ros... E1 DS 7 Crossback atrae
nuestra atencion casi tanto co-
mo la de nuestros invitados.
Algo que se extiende también
al exterior, sobre todo si nos
fijamos en los faros DS Active

LACLAVE

lamarca DS lequedamu-

cho trabajo por delante
paraposicionarsedonde me-
rece, peroel DS 7Crossback
es el embajador perfecto
para darla a conocer. Hay
otros buenos DS, pero su
buque insignia tiene todos
los valores que la firma de-

seaponerenvalor. Yundato
clave: el DS 7 Crossback vale
loque cuesta.

PRECIO

I S0k NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

Hay un DS 7 Crossback desde 32.000 euros, pero el
modelo que probamos, de precio mas elevado, tiene
todos los ingredientes para entrar en un club del
sector muy deseado: el segmento premium. Calidad,
tecnologia, comodidad, seguridad y exclusividad...

Y merece la pena tenerlo en cuenta, porque es una
alternativa desconocida pero muy inteligente.

Andrés Mas || amas@motorie.com
Fotos: Alvaro G& Martins

NOS GUSTA DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO * %k k
g EMISIONES prvrer FHHAK
DE CO;: PRESTACIONES * ok ko
CONFORT * KKKk
]28 (6744(\V/|_SEGURIDAD * % %k %
CONSUMO * %k
PRECIO * %k

Dotacién. Comodidad.
Exclusividad y refinamiento.
Seguridad. Espacio interior

y maletero. Ligereza. Angulo
de giro reducido.

Ll Ergonomia mejorable.
Asiento trasero demasiado
bajo. Sonoridad del motor
en frio. Sin posibilidad de
equipar traccion total.




cuatro ruedas |4

A» Elmaletero
del DS 7 Crossback
es uno de los

mas capaces del
segmento. Esconde
undoble fondoy,
ademés, una rueda
de emergencia.

A El cuadro de instrumentos digital es

DS 7 CROSSBACK BLUEHDI 180 GRAND CHIC

AP EIDS7
Crossback no
tiene ni tendra
traccion total.
Sin embargo,

su buena altura
libreal suelole
permite hacer
alguna 'diablura’
sinriesgo. Los
faros de serie son
Full LEDYy tienen
seis modos de
funcionamiento.

configurable. El sistema DS Night Vision de
visién nocturna, opcional, es muy eficaz.

LED Vision. Presentados por
primera vez en el prototipo DS
E-Tense, los DS Active LED Vi-
sion son extremadamente lla-
mativos sin ni siquiera estar
encendidos. Cuentan con un
proyector principal LED y tres
médulos LED giratorios. Estos
pivotan y se inclinan en fun-
cién del angulo del volante, de
la velocidad del coche y de las
condiciones meteoroldgicas
para garantizar la visibilidad
en base a seis modos activos
en la posicién Auto del man-
do de las luces. Y su efectivi-
dad nocturna es bestial.

Pero no todo enamora en
el DS 7 Crossback. El interior
no puede ser més original... ni
mas confuso. A la luz del dia,
con los mandos sin iluminar,

El MOTOR16 |

resulta algo dificultoso iden-
tificar cada interruptor, e in-
cluso el empefio por el disefio
ha obligado a sacrificar ergo-
nomia y algunos interruptores
—por ejemplo, uno tan impor-
tante como es el de arranque—
quedan alejados de la postura
ideal de conduccién.

El interior es sorprenden-
temente amplio, incluso pa-
ra cinco ocupantes adultos. Y
hay un hueco portaobjetos o
una guantera casi por todas
partes, algunas con un tama-
fio tremendo que se agradece.
Ademas, sorprende el piso pla-
no trasero sin el ya tradicional
ttinel central tan desagrada-
ble para un quinto ocupante.
El acceso a las plazas trase-
ras es comodisimo en el DS 7

A Los respaldos traseros se reclinan e

ntre 23y 32 grados, pero el asiento esta

situado bastante bajo. El piso es totalmente plano detras. Es muy amplio.

Crossback porque el coche es
alto pero la banqueta estd real-
mente baja. Sin embargo, a la
larga, los pasajeros de atras,
que cuentan con respaldo in-
clinable eléctrico, pueden lle-
gar a sentirse encajonados.

El todocamino francés estd
hecho a conciencia y pasa con
nota una de las 'pruebas del al-
goddn', como es la del sonido
al cerrar las puertas, porque
suena a buen coche.

Y también se ha trabajado
mucho la insonorizacién, en-
tre otras cosas con unos cris-
tales laminados y acusticos.
Una decisién tomada con
buen criterio no solo porque
en un modelo premium cada
decibelio menos vale su pe-
SO en oro, Sino porque en es-

te caso el motor 2.0 BlueHDI
de 180 caballos es eficiente y
de rendimiento brillante, pe-
ro también algo aspero y rui-
doso, sobre todo en frio.

Y ya que hablamos del pro-
pulsor, hay que decir que va
asociado a un cambio auto-
matico EAT de 8 marchas y
un convertidor de par hidrau-
lico con modo manual, modo
secuencial y una sensibilidad
yrespuesta controlada por los
diferentes programas de con-
duccién: Eco, Normal, Con-
fort y Sport. Se trata de una
combinacién de motor-cam-
bio ya vista en modelos como
el 3008 GT, una mecdnica
que, sin ser un 'cohete’, per-
mite que en modo Sport el DS
7 Crossback se mueva a un rit-

14

AP Las levas del cambio tienen un tamafio perfecto. El climatizador

RELOJBRM.R180

trizona es opcional, pero por 311 euros ofrece una pantalla digital atras
con regulacién independiente. La tecla Drive Mode activa cuatro modos.

mo sorprendente con consu-
mos que no pasan de los 10
1/100 km, aunque lo normal
es que a 120 km/h el gasto
—gracias a una octava veloci-

dad en la que el motor no pue-
de girar mas relajado— sea de
6,51/100 km.

La plataforma del DS 7
Crossback es la modular EMP2

INEAS SUAVES
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AV El original disefio del interior sacrifica en

parte la ergonomia. Manejar bien todos los
mandos requiere un tiempo de adaptacion.

La pantalla central de 12,3 pulgadas

concentra muchisima informacién. El coche

de PSA, muy ligera'y que com-
parte distancia entre ejes con
el Peugeot 5008, ademas de
un eje multibrazo que aporta
ese 'mix entre eficacia y como-
didad que se le exige a un mo-
delo Premium. Si a ello se le
suma la suspensién regulable
de serie, el resultado es muy
satisfactorio, logrando que el
coche vaya siempre por su si-
tioylo haga conla dureza que
requiere cada escenario. E1 7
Crossback no lleva ni llevara
traccién total, pero en opcion
puede solicitarse el Pack Ad-
vanced Traction Control, que
por 623 euros ofrece un siste-
ma de ayuda a la traccién en
zonas deslizantes junto a unos
neumaticos de invierno.

Mi relacién con el DS 7

va muy bien dotado.

Crossback ha ido de menos
a mas. Comencé la prueba
con expectacidn pero tam-
bién con muchas reservas so-
bre algunos aspectos que con
el paso del tiempo y de los ki-
lémetros han ido consolidan-
do una magnifica opinién. El
DS 7 Crossback es un gran co-
che que no tiene nada que en-
vidiar a los modelos Premium
del segmento. Es verdad que
44.000 euros es dinero, so-
bre todo para un modelo de
una marca que todavia no ha
terminado de labrarse la ima-
gen que necesita y merece. Sin
embargo, el DS 7 Crossback es
una caja de sorpresas que con-
vence a base de argumentos
contundentes que cualquier
entendido sabra valorar.
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& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

‘ LAS CIFRAS (patos osTeninos EncRUTo cerraD0) B LAAE L

FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 2.0 BLUEHDI 180 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 215KW/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 16,7
P - -
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 32
Sistera Stop/Start o Pantalla tactilde 123 pulgadas | A De 02100 kmv/h (oficial) 94(99)
Cilindrada (c.c.) 1997 - — )
Almentacion Inveccion directa bor Asiento del conductor eléctrico A Recorriendo (metros) 155
o e comin, | Regulador velocidad conradar | A RECUPERACION (en segundos)
Turbo variable e Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/hen D 14,7
intercooler. Navegacion conectada 3D A
Potencia maxima/rom 180CV/3.750 Faros Full LED A
Par méaximo/rpm 40,8 mkg /2.000 Asientos calefactados y ventlados 1000 m desde 40 km/h en D 28,6
TRANSMISION Aparcamiento asistido
Traccion Delantera Tapiceri i
picerfa de piel A
: ; De80a120 km/henD 6,6
(Caja de cambios Aut. EAT de 8 vel. Acceso y arranque sin llave A
Desarrolla final 679 — ” En metros 185
Climatizador automatico A
km/h a1.000 rpm S = bl .
DIRECCION Y FRENOS uspension regulable con camara | A Error de velocimetro a 100 km/h +1%
: o SEGURIDAD
Sisterna Cremallera, asistida Aviso de Anall : A
Actri viso de &ngulo muerto
eléctrica : .g - CONSUMOS
Vueltas de volante 3,0 | Reconacimiento de sefiales A 7100 km
gnjr,]tre :opgs) o = Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
ametro de giro (m ’ i -
! - l : . Alerta por cansancio A A 22,6 km/h de promedio 71
Frenos. Sistema Discos ventlla(.jos /| Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA
(Del./Tras.) Discos - ‘ :

_ Asistente de salida en bateria v A90 kmv/h de crucero 52
SUSPENSION - :
Dol Airbag frontales delanteros A Conduccion dindmica 96

elantera . |
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, Airbag laterales del./tras. A EN AUTOPISTA
amortiguadores y bara estabilizadora.  Airbag de cortina del./tras. A A120 km/h de crucero 64

Trasera Airbag rodilla conductor v AT40 kmv/h de crucero 70

g b s Somcod | A

. i i 0 -500
FUEDAS g y Control de estabilidad/traccion | A gﬁ%ﬁgg@%ecgfr%%?a/)" urbano; 50% 65
NeUmaticos 235745 R20 Rueda de repuesto tamario nornjat v AUTONOMIA MEDIA
Varca GoodYear Ruedade repuef@ de emerg/erjua A Kilémetros recorridos 850
PESOS Y CAPACIDADES Control de presién de neumaticos | A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1610 Frenada de emergenciaenciudad | A Ciclo urbano 61
Capacidad del depésito (1) 55 (Camara de vision trasera A cho ex‘traurbano 42
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) gg | Controlporvoz A Ciclo mixto 49
NUmero de plazas 5 Sensores de aparcamiento A
FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65

Techo practicable panordmico: 1.039. DS Night Vision con ‘ }
cdmara 3602 935. Asientos calefactados, ventilados y a60km/h r 165eg.
con masaje: 779. Climatizador de tres zonas: 311. Pack 133m.

¢ BP Ultimate con tecnologia
'ACTIVE te da hasta 56 Km

EN COMPARACION CON.. Gltinate e

- A

- -

B abiks

. !

& BP Ultimate con tecn
te da hasta 56 Km m

; T . R
DS 7 CROSSBACK BLUEHDI 180 | AUDI Q3 DESIGN EDITION 2.0 TDI | BMW X]/SDRIVE 20D VOLKSWAGEN TIGUAN SPORT
AUT. GRAND CHIC 184 CV QUATTRO S TRONIC AUTOMATICO 2.0 TDI190 CV DSG 4MQOTION
Precio 44150 euros 42.230 euros 38.700 euros 42.830 euros
Cilindrada 1997 cc 1968 cc 1995 cc 1968 cc
Potencia 180 CV /3750 rpm 184 CV /3.500-4.000 rpm 190 CV/ 4.000 rpm 190 CV /3.500-4.000 rpm
Parmaximo | 40,8 mkg/2.000 rom 38,8 mkg /1.800-3.250 rpm 40,8 mkg /1.750-2.500 rpm 40,8 mkg /1900-3.300 rpm
Cambio Automatico, 8 velocidades Aut. doble embrague, 7 velocidades | Automatico, 8 velocidades Aut. doble embrague, 7 velocidades
Traccion Delantera Total Delantera Total
Consumos 61/42/491/100 km 6.5/ 4,7/521/100 km 52/4)1/451/100 km 6,5/52/571/100 km
Emisiones 128 g/km CO2 146 g/km CO2 118 g/km CO2 149 g/km CO2
Autonomia 1122 kilémetros 1.230 kildmetros 1160 kilémetros 1.052 kildmetros
Vel. méxima |215km/h 219 km/h 222 km/h 212 km/h
0al100km/h |99 segundos 79 segundos 79 segundos 79 segundos
Maletero 555 litros 460 litros 505 litros 520-615 litros
Dimensiones |4.570/1.895/1.620 mm 4.388/1.831/1590 mm 4439/1.821/1598 mm 4486/1839/1.632mm
Batalla 2738 mm 2603 mm 2.760 mm 2.681mm
Didmetro giro |10.4 metros 11,8 metros 114 metros 11,5 metros
Depdsito comb. | 55 litros 64 litros 51 litros 60 litros
Peso 1.610 kilos 1.700 kilos 1.575 kilos 1.723 kilos
A favor Es, por detrés del BMW, el menos | Por un precio similar al del DS 7 Con 190 caballos el motor del Por practicamente el mismo precio
+ pesadoy el que menos consume. | Crossback, el Q3 de Audi ofrece BMW X1 es uno de los més que el DS 7 Crossback, el Tiguan
También tiene el maletero mas adicionalmente la traccién total eficientes del mercadoy ha ofrece la traccién total y el cambio
capaz de los que llevan banqueta | quattroy un cambio automatico homologado un consumo DSG de doble embrague. Sus 190

En contra
|

trasera fija. Su pequefio radio de
giro se agradece en ciudad. Con
el acabado Grand Chic es el mas
caro, pero es el mejor equipado.

eficaz de doble embrague. Ademas,
la calidad total es una de sus sefias
de identidad. También ofrece un
comportamiento sobresaliente.

de 451/100km.Y conla

nueva plataformay su nueva
configuracion de traccion delantera
se gana espacio. Es el més ligero.

caballos tienen genio y mueven

el conjunto con solvencia. Y el
comportamiento es magnifico. Es
muy versatil y su maletero tambien.

En elinterior reina la calidad y

el disefio, pero para conseguir el
habitaculo mas exclusivo se ha
sacrificado un poco la ergonomia,
y entender lo mucho que ofrece
resulta algo complicado. El motor
es fantastico, pero algo ruidoso.

EL Q3 es més pequerioy por lo
tanto su habitaculo no ofrece la
espaciosidad del DS 7. Tampoco
estd tan equipado de serie como el
modelo francés, y si lo hiciera seria
mucho mas caro. También tiene el
maletero més pequenio del grupo.

Tiene el depdsito de combustible
mds pequerio del cuarteto. Y su
equipamiento es bastante justo si
lo comparamos con el de su nuevo
competidor francés. Ademas, el
cambio automatico del aleman no
es tan eficaz.

Con1.723 kilogramos es el mas
pesado de los cuatro modelos y eso
le pasa factura, con un consumo
mas elevado y una autonomia
menor. Y su equipamiento, tanto
de seguridad como de confort, no
es tan completo como el del DS 7.

o jL DETALLE

SIME LO QUIERO COMPRAR

Definitiva

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:

RED DE POSVENTA

1.055 puntos de asistencia en toda

mﬁ'ﬂmﬁﬁ*ﬂw » Advanced Traction Control: 623. Sistema HIFI Focal a100kmh 285eg.
o e Electra (14 altavoces, cajon de bajos, rejillas de altavoces ' 3H58m.
e LU~ cromadas): 935. Alarma: 312, 3] seg.

ACTIVE

MEDIDAS

1.370 mm tras. | -

1.340 mmdel.

1.621/1.598 mm

1.895 mm |

2.738 mm

4570 mm

(A) Altura al techo delante

970 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1100 /870 mm

(C) Altura al techo detrés
940 mm

(D) Espacio piernas (méx-min)
900/680mm
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Ww 0LL

al20km/

53m.

AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
508 —
40d8
30dB
2048
10dB

RALENTI  60KM/H 90KM/H  120KM/H 140 KM/H

El sistema Active Scan Suspen-
sion que usa el DS 7 Crossback
funciona gracias a su cdmara
y a sus sensores. Estos leen la
carretera para anticiparse a las
imperfecciones de ésta y paliar
los efectos de
lasirregularida-
desenlaamor-
tiguacién. El
sistema trans-
mite los datos
en tiempo real
aunordenador,
queactUasobre

cada rueda de forma indepen-
diente para ajustar la dureza o
flexibilidad de las suspensiones
y asegurar una mayor Como-
didad. Sélo funciona en modo
Confort, entre 15y 130 km/h.

0,65 euros/km. Coste financiero; 041
euros/km. Coste km total: 1,06 euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 377,20 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 569,06 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
DS

PSAG Automaviles Comercial Esparia
S.A. Calle de Eduardo Barreiros, 110,
28041 Madrid Tlf: 915 8519 55

Espania.
GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje
www.dsautomobiles.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Si en lugar de buscar las pro-
porciones perfectas en el cuer-
po humano con el hombre de
Vitruvio’, Leonardo da Vin-
ci hubiera teorizado sobre la
perfeccién en las dimensiones
de un coche, posiblemente hu-
biera hablado de una longitud
entre 4,5y 5 metros y de una
anchura que rozara los 2 me-
tros. Unas medidas que per-
mitieran proyectar una ‘huella’
sobre el asfalto que garantizara
la perfecta adaptacién del co-
che al medio. Seguro que Leo-
nardo hubiera analizado mas
variables y hubiera llegado a
la conclusién de que con una
altura comedida, el comporta-
miento dindmico seria, por un
lado mas agil y por otro mas
seguro, mas apegado a la ca-
rretera. Y el peso no deberia so-
brepasar los 2.000 kilos.
Seguro que Leonardo, en su
vertiente disefiadora ademas
de analizar cifras, les hubiera
dado forma y estilo; afiadien-
do musculo en algunas zonas,
ligereza en otras, proporciones
correctas y equilibrio general.

MOTORI16 |
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AUDI A7 SPORTBACK

DE 6 CILINDROS, TRACCION TOTAL Y UN TIPO DE CAMBIO. LA GAMA, POR AHORA, ES ESCASA. LLEGARAN LOS 4 CILINDROS

No sabemos si para el genio ita-
liano el Audi A7 Sportback se-
ria su coche perfecto, o el ideal
—perfecto suena tal vez dema-
siado pretencioso— pero posi-
blemente un modelo de este
tipo es el que mejor responde
a lo que es la conduccién pu-
ra: comportamiento dindmico
y confort de marcha en la pro-
porcién exacta; sin que una ca-
racteristica se imponga sobre la
otra, sino que entre ambas con-
sigan la mezcla perfecta.

No es algo nuevo, por-
que Audi ya ha demostrado

a200.000 usuarios —los com-
pradores de la primera gene-

racién del A7 Sportback- que
se puede conjugar prestacio-
nes, confort de marcha, ver-
satilidad y estilo deportivo en
un coche del que disfrute to-
da la familia. .. no solo el con-
ductor como ocurre en los
coupés clasicos. Para cumplir
con ese ‘hombre de Vitruvio’,
el A7 muestra unas proporcio-
nes casi perfectas: 4,97 metros
de longitud, 1,90 de anchura
y 1,42 de altura. Y un peso li-
gero para ese volumen, pues
gracias al uso de los materia-
les mas avanzados —aluminio,
magnesio o fibra de carbono-
no supera las dos toneladas.

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 147 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 76.860 £

DEBEMEJORAR

Confort de marcha.
Calidad de acabado.

Rendimiento motores.
Comportamiento

Lol Tanel central volumi-
noso. Gama mecanica
limitada. Maletero muy
profundo. Precio

los/canon

Esas medidas exteriores se
traducen en una capacidad in-
terior magnifica. Los 2,9 me-
tros de distancia entre ejes dan
como resultado una habitabi-
lidad de notable alto, con una
distancia para las piernas atras
que permite acomodar, sin ro-
zar el asiento delantero a una
personade 1,75 de altura. Ylo
mas importante, sin que toque
en el techo a pesar de la silue-
ta coupé del A7 consuacusada
caida en la parte trasera. Esosi,
atras, mejor dos que tres, por-
que el voluminoso ttinel central
convierte el uso de esa plaza en
ocasional. Y detras de los pasa-
jeros, un maletero que con sus
535 litros ofrece respuesta a las
necesidades de una familia.

Como el A7 Sportback es un
coche disefiado para el movi-
miento, ademés de esas propor-
ciones se ha buscado dotarlo
de virtudes que se muestren en
marcha. Por eso su chasis cuen-
ta con todos los avances de los
que dispone Audi. Hablamos
de suspension adaptativa, del
sistema de direccién a las cua-
tro ruedas (ambos opcionales),

FICHA TECNICA

<4 A Estilo sobrioy elegante
en el interior; buen espacio
y gran calidad de acabado,
El maletero, con 535 litros y
un portén de gran tamario,
acoge todo el equipaje, pero
es demasiado profundo.

MOTOR 55 TFSI 50 TDI

Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal

N9 de cilindros 6enV 6enV

Cilindrada (c.c.) 2995 2967

Potencia maxima/rpm 340/5.000-6.400 286/3.500-4.000

Par maximo/rpm 51/1.370-4.500 63,2/2.250-3.000
Traccion Total Total

(Caja de cambios Aut. S tronic 7 vel. Aut. Tiptronic 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc. vent. Disc. vent./Disc. vent.
Neumaticos 225/55R18 225/55R18

Peso (kg) 1.890 1955

Largo/Ancho/Alto (mm) 4969/1908/1422 4969/1908/1422
Volumen maletero (1) 535 535
Capacidad depdsito (1) 63 63
De 0a 100 km/h (s) 53 5,7
Velocidad méx. (km/h) 250 250
Consumo mixto (/100 km) 69 56
Emisiones CO2 (g/km) 157 147
Precios desde.... (euros) 81.520 76.860

Control total

MMI TOUCH RESPONSE

Para un control més intuitivo y
seguro de las pantallas digita-
les, el A7 Sportback incorpora
el nuevo MMI touch response,
un sistema que sustituye a la
clasica ruedecita que utilizaba
Audi hasta ahora. Consta de
una doble pantalla —la supe-
rior para control de infoentre-
tenimiento-y la inferior para el
climatizador, entrada de texto u
otras funciones. Y su uso tactil
es mucho mas sencillo ya que
cada funcién seleccionada en
la pantalla se confirma con el
sonido de un click. Ademés, es-
ta pantalla inferior ofrece una
funcién para introducir texto y
cuenta con un comando de voz,
en busca de la forma mas facil
de acceder a toda la tecnolo-
gfa disponible. Ademas, tam-
bién se pueden manejar varias
funciones desde el volante y

\

A Un pequerio click al pulsar
la pantalla nos confirma que
hemos seleccionado la funcién
deseada...

en opcién puede equipar un
head up display que proyecta
informacién sobre el cristal
delantero.

la clasicay eficaz tracciéon quat-
tro o los cinco modos de con-
duccién del Audi drive select,
que permite elegir un modo de

<A Latrasera del A7 Sportback estd marcada por su estilo coupé y por el nuevo sistema de
iluminacién que une los dos lados del coche en una linea con mucha personalidad.

4V Laversion
S-Line, abajo,
ofrece un aire
mas deportivo
en su disefio,
gue se nota
sobre todo

en la parrilla
delanteray las
entradas de aire
inferiores.

conduccién més enfocado a la
deportividad, a la eficiencia o
al confort.

Y junto a esas proporciones
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AUDI A7 SPORTBACK

UMOLUGA

SISTEMA DE ILUMINACION Hagase la luz

El liderazgo de Audi en sistemas de iluminacién llega a la culmen
en este A7 Sportback que ofrece tres variantes para las luces de-
lanteras: LED, HD Matrix LED y HD Matrix LED con los faros Audi
laser light. Las dos variantes Matrix estan divididas horizontalmente,
con la luz diurma en la parte superior y la de cruce en el médulo
inferior. En la parte mas baja, las luces de los intermitentes y las
dos hileras destinadas a la luz de carretera, formadas por 32 diodos

Audi AT Sporthack

Audi AT Sporthack

Audi AT Sporthack

o Audi AT Sportback

LED que también funcionan como luces de giro. Y en la trasera,
el A7 ofrece también un disefio muy personal, con 13 segmentos
verticales que se alternan con la luz de freno, que también estéa
dividida. La tira de luz LED, que Audi utiliza en los modelos mejor
equipados conecta los grupos épticos de la trasera y le da una
personalidad acusada a la zaga. Y como en los coches de carreras,
la luz de niebla trasera se sitUa en el centro.

ideales, el A7 Sportback quiere
ser un atleta en el mas amplio
sentido de la palabra; capaz de
conseguir el mejor rendimien-
to con la minima energia: efi-
ciencia, se llama eso. Por ello
entre las tecnologias que estre-
naesté el sistema Mild Hybrid,
que cuenta con una bateria de
48 voltios y un alternador que
permite almacenar energia
recuperada en las frenadas y
aprovecharla para apoyar al
motor de combustién. Gra-
cias a ello, es capaz de circu-
lar ‘a vela’ hasta 160 km/h con
solo levantar el pie del acele-
rador o arrancar en eléctrico
tras una parada en un semafo-
ro por ejemplo. Pequefios aho-
rros que en el A8 le han llevado

previsto dos 6 cilindros, un 55
TFSI de gasolina con 340 caba-
llos y un 50 TDI diésel de 286.
Motores poderosos, con una
buena combinacién entre ren-
dimiento y eficiencia (el A7 es
el primer Audi que ha homolo-
gado el consumo con la nueva
normativa WLTP, aunque atin
no se ha comunicado el dato
obtenido) son el tope de una
gama que tendra mas alterna-
tivas, en forma de propulsores
de 4 cilindros con una poten-
cia mas contenida que den res-
puesta a los conductores mas
convencionales.

Todo eso mezclado con las
dltimas tecnologias en segu-
ridad, ayuda a la conduccién
—cuenta con los mismos avan-

aconseguirlaetiquetaECOde  ces que ofrece el Audi A8 en
la DGT; algo posiblemente  cuanto a conduccién auténo-
también al alcance de este A7  ma, por ejemplo— un sistema
Sportback. de iluminacién que posible-
La gama de motores estd a —
la altura, porque para el inicio - ey
delacomercializacién,Audiha ~
-_ P i DRI ;:1._:: X 1

mente sea el mas avanzado
del mundo o el nuevo siste-
ma MMI Touch Response pa-
ra controlar los sistemas de
informacion y entretenimien-
to (ver recuadro) hacen del A7
Sportback la combinacién per-
fecta entre prestaciones, depor-
tividad, confort y eficiencia.
Lo hemos comprobado du-
rante la presentacion interna-
cional en Sudafrica. Ahi, con
las dos variantes a nuestra dis-
posicién, descubrimos y disfru-
tamos de un modelo con el que
recorrer kilémetros, enlazar
curvas o hacer adelantamien-
tos es un juego de nifios... De
lo més divertido. Primero nos
ponemos al volante del gaso-
lina. Suavidad absoluta, pero
poder sobresaliente. El cam-
bio S tronic de 7 velocidades
hace maravillas por suavidad
y rapidez en las transiciones.

La Chapmans Peak, la carrete-
raque recorre la costaenlos al-
rededores del Cabo de Nueva
Esparanza nos permite disfru-
tar en cada curva del excelente
aplomo del coche, de la direc-
cién con el tacto y la precisién
perfecta. Yla progresividad del
motor y la reserva de potencia
que ofrece hacen que no fla-
quee en ningin momento.
Toca el turno, después, pa-
raeldiésel. Y se repiten las sen-
saciones. Ahora con cambio
Tiptronic de 8 relaciones —ex-
celente, pero menos vivo que
el S tronic- el motor diésel es
una gota mas aspero y Sonoro
ytal vez un poco mas perezoso
por su mayor peso. Pero el res-
to de virtudes estan ahi y nos
bajamos sin saber muy bien
con cual quedarnos. Pero con
la sensacion de que el ideal de
coche debe parecerse mucho a

este Audi A7 Sportback.

e

A puho de deschrirse

KIA CEED [ cuatro ruedas

En unos dias Kia desvelara la imagen del nuevo Ceed, que se presentara
en el Salén de Ginebra, pero Motor 16 ya lo ha conducido. Y pinta bien.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

El nuevo Ceed —atras ha que-
dado el nombre Cee’d usado
en las dos primeras entregas—
esta listo para su lanzamien-
to, cuyo calendario se inicia en
Ginebra, donde ademas de la
variante de cinco puertas ha-
bra un segundo miembro dela
gama. Se admiten apuestas.
Disefiado en el centro téc-
nico de Kia en Alemania, de-
sarrollado para los usuarios
europeos y fabricado en Es-
lovaquia, su comercializacion
empezara en el segundo se-
mestre con una gama que in-
cluira diésel y de gasolina. Y
ya hemos podido probar dos
delas versiones que formaran
la familia, una de gasolina con
tres cilindros, que apenas ‘ca-
tamos’, y otra diésel, con la
que hicimos mas kilémetros.
El camuflaje ocultaba los

detalles de la carroceria, pero
no la forma del Ceed, que de
perfil recuerda al nuevo Hyun-
dai i30, su hermano de pro-
yecto y con el que comparte
muchas cosas. Todo estd bien
tapado en el exterior, pero to-
do funcionay todo se abre: es
un coche normal —de preserie,
eso si-y su habitdculo ya esta

a la vista. Levantamos el por-
tén y el maletero nos parece
mads amplio que el del Cee’d
actual; y el suelo puede situar-
se a dos alturas. En el habita-
culo volvemos a hallar nexos
con el i30; y eso es bueno, por-
que significa que hay orden,
ergonomia y calidad. Kia ha
empleado mucho material

A Aunqgue llovia bastante, las carreteras del litoral catalan nos han
permitido descubrir el buen equilibrio entre eficacia y confort del Ceed.

A Puesto de conduccién cémodo y ordenado, presidido por una
pantalla ‘flotante’. El maletero es méas amplio que el del modelo actual
y elinterior es amplio, salvo la cota longitudinal detras, algo justa.

<A Visto de perfil, recuerda al
Hyundai i30. Sucede lo mismo con el
| disefioy la calidad del interior, y con

- el tacto general de conduccién.

mullido para revestir el inte-
rior, aunque se ha apuntado a
lamoda reciente de usar plds-
tico distinto en la zona alta de
las puertas delanteras y trase-
ras: mullido en las primeras,
duro en las segundas. Y los
asientos nos gustan: disefio
deportivo y buena sujecion.

En marcha, agrado gene-
ral. El motor diésel no sue-
na demasiado al arrancar, y
tampoco cuando empezamos
a acelerar ya en carretera. Las
prestaciones son buenas, lo
que nos lleva a pensar que el
peso del conjunto no sera al-
to, y la direccién es rapida y
precisa. Hay un botdn para
elegir entre los modos Sport
y Comfort, y basicamente lo
que logramos en el primero es
una respuesta del acelerador
mas instantanea y una direc-
cién mas firme en tramos de
curvas. Y de estos hubo varios
en nuestra ‘cita a ciegas’. Llue-
ve a mares y la carretera, sin
arcén, no esta para alegrias,
pero avivamos el ritmo lo su-
ficiente como para ver que el
Ceed goza de una suspension
eficaz. No han necesitado unos
reglajes excesivamente firmes
para que el coche balancee po-
coy entre por donde le diga-
mos con obediencia.

b, o b
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CITROEN C4 CACTUS .

SE BENEFICIA DE UN DESCUENTO DE 2.300 EURQS, Y LA SERIE LIMITADA ‘COOL&COMFORT’ ARRANCA EN15.990 EUROS

cuatro ruedas |4

4V Los100
kildmetros entre
las localidades
francesas de
Annecyy Bourg-
Saint-Maurice
nos han permitido
tomar contacto,
nevada incluida,
con el C4 Cactus.
Hay acabados
Live, Feely Shine
—mas el Business

CITROEN ADVANCED COMFORT
Amortiguadores, y mucho mas

V» Junto a estas
lineas, detalle

de la bangueta
de los asientos
Advanced
Comfort, que
tienen un mullido

e :_—._._-il‘

bena

P R T Y TR

_ para empresas—, innovador fruto

23 y cinco ambientes de un profundo
interiores, pues al estudio. Y para
de serie se suman optimizar el
Metropolitan Red aislamiento

—izquierda—, Hype
Red, Wild Grey e
Hype Grey.

acuUstico, mejoras
como los cristales
mas gruesos. Mas
aladerecha, el
amortiguador
progresivo PHC.

La marca francesa lleva tiempo aplicando el programa Citroén
Advanced Comfort, que agrupa mejoras dirigidas a hacer mas
cémodos todos sus vehiculos. Y el nuevo C4 Cactus se convierte
en referente de esa filosofia, pues como primicia en Citroén adopta
en sus asientos una nueva espuma de alta densidad y 15 milimetros
de grosor que aumenta la comodidad, refuerza la sujecién y evita su
hundimiento tras varias horas al volante. Clave también es la labor
de aislamiento insonorizante, pues el C4 Cactus usa cristales mas
gruesos y parabrisas acustico, juntas de estanqueidad en todas las
piezas que se abren y mas material absorbente en salpicaderoy
suelo del habitaculo. Y la guinda, los amortiguadores progresivos
hidraulicos PHC (Progressive Hydraulic Cushions), que debutanen
Europa tras su estreno en el C5 Aircross lanzado ya en China.

oramascomodo EEisi:

Citroén transforma en profundidad el C4 Cactus, que introduce nuevos asistentes de conduccién
y es mas comodo gracias a su mejor aislamiento y a los amortiguadores progresivos hidraulicos.
Ademas, estrena la version PureTech 130 de gasolina y recibe un disefio que ‘berliniza’ suimagen.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

Traslallegada del C3 Aircross,

que es un SUV en toda regla,
Citroén llama berlina’ a su C4
Cactus, cuya primera genera-
cién desempefaba un rol de
‘crossover’ al que ayudaba su
imagen desenfadada, donde
los Airbump laterales eran se-
fia de identidad. Pero con la
metamorfosis del C4 Cactus,

A Elexterior
minimiza las

traseras con apertura de com-
pas —elemento muy ‘low cost’
si entendemos el C4 Cactus
como ‘berlina’-, el techo acris-
talado sin cortina parasol -la
marca aduce que ya tiene una
alta proteccion térmica, pe-

meza y no recuerdan tanto co-
mo antes al sofa de casa. Entre
eso y que el coche estd mejor
aislado, el confort crece. Con

FICHA TECNICA

mencion especial para los
nuevos amortiguadores —las
suspensiones cldsicas tienen
un amortiguador, un muelle y

un tope mecanico, pero en los
PHC de Citroén hay dos topes
progresivos, uno de expansion
y otro de compresion—, que se
traducen en un rodar mas sua-
ve, pues filtran mejor el asfalto
rizado y no genera tanto rebo-

que sigue fabricAndose en Ma-  protecciones Airbump, y ro sigue ofreciendo como ac- MOTOR PURETECH (31 STUBETECH THOR SPURETECH 301 TBLUEHNNX) te sobre los grandes baches.

. . . . s . , e~ A Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal .,
drid, esas protecciones pier- €l coche parece menos ‘crossover bian, pero si el disefio frontal, cesorio unos estores paradar o 3 enlinea 3 enlinea 3 enlinea 4 enlinea Novedad también en el C4
denrelevancia—vanmasbajas Y mas ‘berlina’ El maletero tiene 358 litros. las dpticas traseras, el portén, respuesta alos ‘desconfiados~  Gijngada (o) 179 179 1799 1560 Cactus es el motor PureTech
y son mas pequefias-y el co- los paragolpes... Hay mejoras o un salpicadero minimalista  Potenca maxima/pm 820V/5750 N0CV/5500 | 130CV/5500 | 100CV/3750 130 de gasolina, que propor-
che esgrime un aire mas ‘con- PR EC|O DE SDE '|7 200 € ‘invisibles’ para ganar confort basado en una instrumenta-  Parméximo/pm 120mkg/2750 | 209mkg/1500 | 235mkg/1750 | 259mkg/1750 ciona unas prestaciones estu-
vencional’, con una longitud " —ver cuadro- y las posibilida- cion digital simple y una pan-  Tacién Delantera Delantera Delantera Delantera pendas ayudado por subuena
de 4,17 metros que, a nuestro g EMISIONES DE CO»: 120 G/KM des de personalizacion siguen talla t4ctil central que agrupa  Caiadecambios Manual.Svel. | Man5v.-Aut6v. | Manual,Gvel. | Manual, 5vel respuesta yla ligereza del con-
juicio, le coloca entre el seg- siendo muchas: 31 combina- multiples funciones y reduce ~ [enos del/tras D ven/Tambor, | Dt vent o, | Dsmsvent Mists | Dscvent/Tambx |y to, determinante para con-
mento B, con utilitarios como PR | M ER AS | M P R ES | O N ES ciones exteriores a partir de 9 al minimo el niimero de boto- UMt 205/%5R6 20S/Z5R6 205/35R6 205/55R1 seguir consumos minimos.

L , Peso (kg) 1083 1105 (EATE:1145) | 1120 1150 X
el Citroén C3, y el C, con com- colores de carroceria y 4 Packs nes; lo que no nos convence. En cuanto a precios —des-
. , . , ot Largo/Ancho/Alto (mm) | 4J70/LT14/1.480 | 4TI0/1714/1480 | 4JT0/1TI4/1480 | 4T70/1714/1480 .

pactos como el Citroén C4. NOS GUSTA DEBE MEJOR AR Color, asi como 5 ambientes Sies cierto que progresala g oo ) 38/110 38/110 38/110 se,0|  de 14.900 euros incluyendo

Mas alla de la adopcion de interiores. Y llegan nuevos sensacién general de calidad  tyaiad depssito () %0 %0 %0 5| eldescuento—, destaca por su
esa imagen formal, el C4 Cac- Con descuento, desde LB Persisten malos detalles asistentes de seguridad. en su amplio interior, y hay  pegalookmh(s) 149 | 103(EAT6:109) 9 18| equipamiento laserie limitada
tus evoluciona en varios capi- 14900 euros. Consumo. del modelo anterior. Lastima que no se haya mas refinamiento. Al sentar-  Velocidad max. (km/h) 169 188 193 18| Cool&Comfort: 15.990 euros
tulos, y eso permite hablar de Motores PureTech 110 y EAT6 s6lo con un motor. aprovechado para paliar de- nos, percibimos que, en efecto,  Consumomixto (100 km) 47| 45(EATB:53) 48 34|  si monta el PureTech 110y
profunda remodelacién. Pla- 130. Confort. Ligereza. Instrumentacion simple. talles criticados en el anterior las butacas son mds cémodas ~ Emisiones (0: (g/km) 109|104 (EAT6:TI9) 10 %|  16.990 con el BlueHDi 100.
taforma y carroceria no cam- modelo, como las ventanillas para conducir, pues ganan fir-  eos desde...(euros) 17.200 18.100 20.100 19.100]  pero sélo hay 260 unidades...
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INFINITI QX50

efinadoii

nventor

Estrena el primer motor del mundo con relacién de compresién variable y es vanguardista en otros
aspectos, pues adopta el conjunto de tecnologias ProPilot Assist de ayuda a la conduccién. Y
aunqgue no llega hasta enero de 2019, ya hemos probado este futuro rival de Q5, X3, GLC o XC60.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Con precios que arrancan en
36.550 ddlares —unos 2.000
menos que el BMW X3 com-
parable—, el nuevo QX50
acaba de iniciar su comercia-
lizacién en Estados Unidos, te-
rritorio clave para Infiniti. De
hecho, fue desvelado en no-
viembre en el Salén de Los An-

geles. En cuanto a la version
definitiva para Europa —con
Stop&Start, refuerzos estruc-
turales delanteros pensados
para el test de EuroNCAP y
facturas que intuimos bien por
encima de los 40.000 euros—,
debutara en septiembre en
el Salén de Paris y no llegara
a las tiendas hasta enero de
2019. Pero todos saldran de

la misma planta-Aguascalien-
tes, en Méjico— y compartiran
mecdnica, capitulo donde el
revolucionario motor VC-Tur-
bo —fabricado en Japén- serd
protagonista. Este 2.0 sobrea-
limentado de cuatro cilindros
rinde 272 CVy 38,8 mkg, que
es mas de lo generado por mo-
tores comparables usados en
el Audi Q5 o el BMW X3: 252

CV en ambos casos. En cuanto
al consumo, Infiniti defiende
que su tecnologia de relacién
de compresién variable redu-
ce el consumo y las emisio-
nes un 30 por ciento frente a
un motor V6 de prestaciones
similares, pero los 7,51/100
km estimados en el ciclo euro-
peo se situarian por encima de
los 6,8 litros del Q5 2.0 TFSI

Quattro olos 7,2 del X3 xDrive
30i. Nuestras impresiones tras
un primer contacto en Califor-
nia van por ahi, pues medimos
9 litros de media en una ruta
por carretera a ritmo turistico
—con relieve agreste, eso si-y
13 en un trayecto con ciudad y
mucho ‘sube y baja’ por las co-

1\ |PRECIO

ﬂ EMISIONES DE COz: N.D.

linas circundantes.

7
FICHATECNICA
MOTOR 20T
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1970a1.997

Potencia max. (CV/rpm) | 272/5.600

Par maximo (mkg/rpm) | 38,8/1600-4400
Traccion Del./ Total AWD
Caja de cambios Aut.CVT, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil.
Neumaticos 235/55R19
Peso en vacio (kg) 1736 (AWD:1.795)

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4693/1903/1679

\olumen maletero (1) 565
Capacidad depdsito (1) 60
De 02100 km/h (s) 6,7 (AWD: 6,3)
Velocidad max. (km/h) 230
Consumo mixto (1/100 km) 75 (aprox.)
Emisiones CO2 (g/km) N.d.
Precios desde.... (euros) N.D.

Pero los 272 CV estan ah{
de verdad, y cuando acelera-
mos a fondo su revoluciona-
ria tecnologia no se traduce en
sensaciones extrafas, sino en
empuje enérgico y progresivo,
o en un sonido amortiguado
pero deportivo. Las prestacio-
nes son magnificas —la ver-
sién probada, con traccién
total AWD, alcanza los 100
km/h en 6,3 segundos—, pues
alabrillantez del VC-Turbo se
anade una masa contenida pe-
se a la estupenda calidad ge-
neral-1.795 kilos, y 59 menos
el FWD de traccién delantera—
y un cambio automatico Xtro-
nic bien resuelto, por mas que

AUn no se comercializa

EMEJORAR

+ Calidad y confort. Motor
! enérgico. Prestaciones.
Maletero. Segunda fila
corredera. Tecnologia.

DEB

Gasto real alejado del
oficial... y no tan bajo.
Gama muy limitada.

Cambio de variador.

las cajas CVT de variador con-
tinuo no sean nuestras favo-
ritas. Y es que ‘simula’ bien el
funcionamiento de una trans-
mision de ocho marchas, tiene
levas en el volante y ajusta sus

A El cambio automético, de
variador y con ocho marchas
prefijadas, va bien. Y tiene levas.

<4Las dos secciones
asimétricas que
forman la segunda
fila pueden moverse
longitudinalmente
15 centimetros por
separado. No sobra
hueco para los pies
bajo las banquetas
delanteras.

reacciones—igual que la servo-
direccién o la entrega de par
del motor- al programa de
conduccién que hayamos ele-
gido con el mando D-Mode:
Estandar, Eco, Sport o Perso-




cuatro ruedas |4

INFINITI QX50

PRESENTARA EL QX50 ‘EUROPEQ’ EN SEPTIEMBRE

MOTOR VC-TURBO
El primero con compresion variable

<« Con el brazo inferior en
esta posicion, la carrera
del pistén es mas larga, la
cilindrada aumentay la

Infiniti crefa tan firme-
mente en la compre-
sién variable —en su dia
también Saab investigd
dicha solucién, pero con
un funcionamiento dife-
rente en su prototipo 1.6
SVC- gue ha dedicado
20 afios a crear el motor
VC-Turbo, dos décadas
en las que ha empleado

relacién de compresion

es menor (8:1), lo que
favorece el rendimientoy

la potencia.

p Conelbrazoen
la otra posicién, la
carrera del pistéon
es mas corta, la
cilindrada se reduce

Fic y la relacién de
@‘ compresion sube
al4:. Asi,gastoy

emisiones bajan.

200 motores de ensayo,
hainvertido 30.000 horas
en bancos de pruebas y
ha simulado 5.000.000
de kildmetros. Incluso ha
contado con la colabo-
racién de Renault Sport
F1, gue se ha encargado
de analizar el movimiento
de los distintos elementos
y validar la fiabilidad en

condiciones adversas. To-
do para que nada falle en
una mecanica revolucio-
naria, pues es la primera
capazde‘mutar’seginlas
necesidades. Laclaveesta
en el Harmonic Drive, que
acciona eléctricamente
un sistema multibrazo
de acero y carbono cu-
yo movimiento alarga o

acorta continuamente la
carrera del pistén —en los
cuatro cilindros a la vez—
para variar la relacién de
compresion entre un mi-
nimo de 8:1y un maximo
de 14:1. Con el primero
logra més rendimien-
to, y mas eficiencia con
el segundo. Ademas, el
VC-Turbo puede alternar
sininterrupcion los ciclos
de combustién Atkinson
—con relaciones de com-
presiénaltasy carreras de
pistén largas—y normal.
Amedida que la relacion

A El secreto del VC-Turbo estéa en su exclusivo engranaje reductor
Harmonic Drive, con accionamiento eléctrico y que al variar el &ngulo
del brazo inferior ajusta el punto muerto superior de los pistones.

se reduce, laadmisién de
airey gasolina deja de so-
laparse, y el motor vuelve
al ciclonormal: admision,
compresiéon, combustion
yescape enfases separa-
das,loqueelevalapoten-
cia. Y para posibilitar ese
funcionamiento variable
combina la inyeccién
multipunto MPI —que
mezcla combustible y
aire méas tempranamente
para mejorar la eficiencia
con cargas bajas del mo-
tor—ylainyeccién directa
de gasolina GDI.

MOTORI16 |

' A4 lamarcaestimaque
homologara un consumo mixto para
Europa entre 75y 7.8 1/100 km; pero
en nuestro test por California los
promedios fueron mas altos.

nal. Este tltimo permite per-

sonalizar cada sistema por
separado, y si el coche monta
la direccién DAS —tnico siste-
ma digital del mundo, aho-
ra en su cuarta generacion-,

con el D-Mode también po-
dremos escoger entre tres ti-
pos de ajuste.

Los frenos, con cuatro discos
ventilados, cumplen de sobra
—nunca buscamos los limites,
pues los ‘sheriffs’ americanos
no se andan con chiquitas—, y
el comportamiento general es
seguroy eficaz, alo que ayuda
un conjunto rigido—23 % mas
gracias al uso pionero del ace-
ro SHF 980 MPa—, una nueva
suspension que reduce el ba-
lanceo y una traccién total in-
teligente que solo envia par al
tren trasero —hasta un 50 %-—
cuando es necesario.

La guinda, una carroceria
robusta y rematada con cali-
dad —presume de ajuste y ma-
teriales refinados—, y que brilla
por su funcionalidad gracias a
los 565 litros del maletero, a
su segunda fila corredera y a
una amplitud correcta, com-
parable a la de sus rivales.

DESDE  23.550 €

EMISIONES
OFICIALES:DE 91 A
93 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Motor diésel refinado
y muy eficiente.
Equipamiento de serie.
Dinamica. Tacto general
muy agradable.

DEBE MEJORAR

Huecos bajo la consola
central poco préacticos.
Acceso a las plazas
traseras en la versiéon
Sedan.

HONDA CIV

Despedida a lo grande

Honda se despide del diésel con el optimizado 1.6 i-DTEC, un motor
agradabley eficiente en consumos que llega, por fin, al nuevo Civic.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Un afio después de su lanza-
miento, el nuevo Honda Civic
incorpora la variante diésel,
propulsor que asumira un 30
por ciento de las ventas de es-
te modelo. Disponible con las
carrocerias de cinco puertas y
Sedan, se ha trabajado a fon-
do sobre el conocido bloque
1.6 i-DTEC, que conserva los
valores de potencia y par pero
reduce significativamente el
consumo y las emisiones.

No ha sido fAcil llegar a un
consumo medio de 3,5 litros,
ode 3,4 en el Sedan. El trabajo
de fondo se ha centrado en los
pistones, la culata, el cigiiefial,
el turbocompresor, la inyec-
cién, el catalizador —con nue-
vos materiales preciosos que
son ‘secreto de Estado’™-y el fil-
tro de particulas. Y sin recurrir
a aditivos extra...

Este propulsor se asocia a
una caja manual de seis rela-
ciones, también optimizada y
que presume de un tacto ex-
quisito. La noticia es que en
septiembre llegara una trans-
misioén automadtica de nueve
relaciones con convertidor
de par, en lugar de las cono-
cidas con variador continuo

que emplean las variantes de
gasolina.

Con tanta eficiencia la pre-
gunta es si pasara factura en
aspectos como las prestacio-
nes o la dindmica. Damos fe
de que no. Su capacidad de
trabajo a bajo régimen evita
que tengamos que recurrir con
tanta asiduidad al cambio, y se

A ElCivic 5P diésel llega en marzoy la variante Sedén lo hard en junio.
Ademés, el cambio automatico de 9 relaciones debutara en septiembre.

A Este serd el Ultimo diésel de
Honda, y se monta en el Civicy en

la futura actualizacién del HR-V. Los
modelos nuevos sélo apostaran por
la gasolinay la hibridacién eléctrica.

IC 1.6 i-DTEC [ cuatro ruedas

FICHA TECNICA

MOTOR 1.6 i-DTEC
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1597
Potenciamaxima (C(V/rpm) | 120/ 4.000
Par maximo (mkg/rpm) | 30,4/2.000
Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 6 vel
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 215/55R16
Peso (kg) 1340
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4518/1799/1434
Volumen maletero (1) 478/1.267
(Capacidad depdsito (1) 46
De 02100 km/h (s) 10,0
Velocidad max. (km/h) 201
Consumo mixto (100 km) | 3,5(Sedédn:34)
Emisiones CO2 (g/km) 93 (Sedan: 91)
Precios desde... (euros) 23.550

muestra sumamente refinado
en marcha. No hay cambios
en cuanto a direccién o chasis
respecto al resto de la gamay
presume de suspension adap-
tativa con el acabado superior
Executive. Eso si, renuncia al
paquete deportivo ofrecido en
las versiones de gasolina.

Disponible con cinco nive-
les de acabado —cuatro en el
Sedéan-, toda la gama incorpo-
ra de serie la tecnologia Hon-
da Sensing, que contempla un
sistema de prevencién y mi-
tigacion de accidentes, aviso
de cambio de carril con fun-
cién de correccion de trayecto-
ria, reconocimiento de sefiales
de tréafico, limitador de velo-
cidad inteligente o un control
de velocidad con funcién de
atascos.

El precio oscila entre los
23.550y1los 29.650 euros del
cinco puertas, y los 24.850 y
29.950 euros para el Sedan.

| MOTOR16
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NISSAN LEAF

— » La ubicacién de las
baterias permite un
excelente aplomo en

marcha.

FICHA TECNICA

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

A Nissan le ha tocado ser pio-
nera en dos de las tendencias
de mas éxito en el sector del
automévil. Una relativa al pre-
sente —los crossover—donde la
llegada del Qashqai inauguré
un tipo de coches que ahora
mismo son los auténticos do-
minadores del mercado mun-
dial. La otra tendencia es méas
de futuro —los eléctricos—, aun-
que ahi la marca japonesa lle-
va aflos de ventaja. Y con ese
caracter pionero, cuando otras
marcas aun estan disefiando
su estrategia, Nissan va un
paso mas alla con el Leaf, que

» Latomade
carga del coche
sehar

segun los
comentarios de

MOTORELECTRICO

Posicién Delantera

Par TI0kW (150CV)

Par méximo 320Nm (32,7 mkg)

Traccion Delantera

Frenos del/tra. B::Egz xgm:l /

Peso (kg) 1995

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.490/1.788/1.530

Maletero (1) 435/1176

Tipode bateria lon-litio

(apacidad de la bateria 40kW/h

De0al00km/h (s) 79

\elocidad max. (km/h) 144

Consumo (Whvkm) 194-206 <A Lapantalla central ofrece
""" Emisiones (02 0g/km todo tipo de informaciones sobre

Autonomia WLTP (km) 210 CONSUMOS, puntos de recarga... Y

> Tiempo de recarga 7ﬁr’ah 1%2’&%\(}; tambiénla cdmara de 360°.
doméstico)
Precios desde... (euros) 31.260

Ojo con el eléctrico

El segundo Nissan Leaf, sin dejar de serun
coche eléctrico, quiere convertirse enrival

de los compactos clasicos. Con una mayor
autonomia, un comportamiento dindmico con
mucho caracter y sorprendentes tecnologias,
como el E-pedal, tiene varios argumentos para
dejar de ser visto como un simple eléctrico.

mas que un simple eléctrico
‘quiere’ ser un coche compac-
to que, ademas, es eléctrico.
En Tenerife, durante la
presentacion internacional,
hemos podido valorar si ese
empefio de ser alternativa a
los compactos tradicionales

tiene fundamento. Empezan-
do por la carroceria, el Leaf
cumple las expectativas con
sus 4,49 metros de largo, sus
cinco plazas y los 435 litros
del maletero. Buena calidad
de acabados y materiales y un
trabajo de insonorizacion de

rodadura fantastico que pro-
curan un ambiente interior
refinado. La habitabilidad se
remata con una anchura co-
rrecta atrds y plazas cémodas,
salvo la central por el tiinel vo-
luminoso. En eso, por lo tanto,
compite sin problemas con los
compactos clasicos.

En tecnologias clasicas tam-
poco tiene nada que envidiar,
con todos los elementos que
podemos encontrar en sus ri-
vales. En seguridad ofrece el
Escudo Inteligente, que agru-
palos principales dispositivos;
y en ayudas a la conduccién,
asistentes que son novedad en
Nissan y que se estrenan por

PRECIO

DESDE 31,260 €

primera vez en este Leaf. Ha-
blamos del ProPilot Park, un
sistema de aparcamiento au-
ténomo que realiza todas las
funciones de estacionar —tanto
en linea como en bateria hacia
adelante y hacia atras— sim-
plemente manteniendo pul-
sado un botén durante toda la
maniobra —el coche controla
volante, acelerador y freno-.
Y también del ProPilot 1, sis-

ﬁ EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

Comportamientoy ace-
leracién. Suavidad de
marcha. E-pedal. Capa-
cidad de regeneracion.

DEBEMEJORAR

Ubicacion tecla E-pedal.
Velocidad méxima limi-
tada. TUnel central en
las plazas traseras.

tema que hemos probado en
autovia: con marcar la velo-
cidad a la que quieres circular
y la distancia a la que deseas
mantenerte del coche de de-
lante, acelera, frena y mantie-
ne el coche en el carril.
Aunque quiere competir
con los clasicos, tiene un es-

piritu rompedor, y por eso el
Leaf estrena, ademads, un revo-
lucionario sistema —ver recua-
dro—, conocido como E-pedal,
que reinventa por completo la
frenada.

Hay mucha evolucién en
campos mas tradicionales; es-
pecialmente en uno en el que

§ <AEnel volante, la tecla con el
simbolo azul activa el sistema
ProPilot.

siempre se le han achacado
debilidades: el comportamien-
toylas sensaciones al volante.
Desarrollado sobre la misma
plataforma del anterior Leaf,
ha sido puesto a punto con el
conductor europeo como ob-
jetivo. Y eso se nota en mar-
cha. Porque nos olvidamos de
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ese comportamiento ‘blandi-
to’ de la generacion anterior,
y ahora es mucho mas firme y
con un toque mas deportivo.
El bajo centro de gravedad y
el peso de las baterias le dan
mucho aplomo en marcha,
y transmite confianza desde
el minuto 1. La direccidn tie-
ne un tacto perfecto y es muy
directa, lo que redunda en
una dindmica muy viva —pa-
sa de 3,2 a 2,6 vueltas de vo-
lante entre topes— que hemos
puesto a prueba en la subida
al Teide, donde ha mostrado
excelentes virtudes.

MOTORI6 |

NISSAN LEAF

DE AUTONOMIA CON LA NUEVA NORMA; PEROMAS REALES

<V Elmaletero,
con 435 litros,

» ofreceuna
capacidad muy
razonable para un
modelo compacto.
Alta calidad de

} acabados, con

"y cueroenel nivel
Tekna, y buena
habitabilidad
trasera, salvo por el
voluminoso tdnel
central.

También gana en empu-
je gracias a los 150 caballos,
que son una cifra muy razo-
nable —no lo es tanto la veloci-
dad maxima de 144 km/h-y,
sobre todo, los 320 Nm -32,7
mkg- de par instantaneo, que
le permiten acelerar en 7,9 se-
gundos de 0 a 100 km/h. En
marcha, en la subida al Tei-
de, esa potencia y ese par se
traducen en un empuje cons-
tante, sin vacios de energia, en
cuanto se hace presion sobre
el acelerador, permitiendo ha-
cer una subida a muy buen rit-
mo, sin los tipicos ‘ahogos’ de

E-PEDAL
Adids al freno

&)

Buscando la mayor capacidad de
regeneracion de la bateria en las
frenadas, Nissan ha inventado el
E-pedal, un sistema que, una vez
que uno se acostumbra —y se tarda
solo unos minutos-— te olvidaras
de que tienes un pedal de freno...
Porgue no lo utilizards nunca. Basta
activar la tecla para que cada vez
gue levantas el pie del acelerador el
coche se freney aproveche parare-
cargar las baterias con esa energia
recuperada en la frenada. Y frena
por completo. Por ello, uno em-
pieza a trabajar Unicamente sobre
el acelerador: si lo pisas, el coche
acelera, y silo sueltas, frena. El re-
sultado es sorprendente aungue,
evidentemente, necesitas de una
leve adaptacion hasta que calculas
cuanto espacio necesita el coche
para detenerse, por ejemplo, al lle-
gar a un cruce, un semaforo o una
rotonda. Y cuando lo tienes calcu-
lado...es magicoy mucho més cé-

\ .

P

-
A Basta pulsar una tecla
para que el E-pedal
empiece a funcionar.

modo. Levantas el pie y frenas;
lo bajas y aceleras... Y siempre
tienes la posibilidad, sihay una
emergencia o si has calculado
mal, de pisar el frenoy parar el
coche por completo exacta-
mente donde tU quieras.

los coches de combustién en
semejantes circunstancias.

Y en la bajada confirma lo
apuntado en la subida. Pero,
ademas, ahi el Leaf nos sor-
prende con la capacidad de re-
carga de la nueva bateria de
40 kWh. Activamos la tecla del
E-pedal y comenzamos a bajar
preocupandonos solo del ace-
lerador. Antes de la llegada a
una curva cerrada simplemen-
te levantamos el pie para que
el coche retenga y entremos
ala velocidad correcta, mien-
tras vemos cémo el porcenta-
je de la carga de la bateria va
subiendo progresivamente y
recupera gran parte de lo gas-
tado en la subida.

Hablando de gasto, el nue-
vo Leaf es el primer eléctrico
que publica cifras de homo-
logacién con la nueva norma
WLTP, unos consumos me-
didos en circunstancias mas
reales y que rebajan los 385
kilémetros homologados con
la normativa NEDC hasta so-
lo 270, 0 415 si hablamos del
consumo urbano. ¢Angus-
tia? Pues no mucha, porque
tras nuestro recorrido confir-

mamos que esos 270 kilome-
tros son muy reales. Porque
cubrimos a buen ritmo nues-
tro recorrido de 100 kiléme-
tros —autovias y carreteras de
montafia, fundamentalmen-
te—, y tras ese recorrido los
269 kilémetros de autono-
mia que marcaba el coche en
la salida se habian convertido
en 159 kilémetros, y atin te-
niamos disponible un 59 por
ciento de la bateria. Es cierto
que en la subida al Teide los
kilémetros de autonomia se
reducen rdpidamente, pero
también que en la bajada el
E-pedal y su capacidad de re-
generacién suma autonomia
a medida que vas recorrien-
do mas distancia. Satisfacto-
rio, por tanto, el rendimiento
yel consumo, y también su ca-
pacidad de carga, pues en so-
lo 7,5 horas usando una toma
de recarga rapida —por cierto,
Nissan sigue ofreciendo gratis
lainstalacién al comprador de
un Leaf- el coche esta carga-
do por completo. ¢Haran fal-
ta mas argumentos? Pues tal
vez si; pero con estos, el Leaf
ya planta batalla.

DESDE  20.700 €

EMISIONES
OFICIALES:DE 124 A
133 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Amplitudy
modularidad interior.
Tacto general muy
agradable. Dinamica.
Equipamiento.

DEBE MEJORAR

Cambio automatico
CVT no muy refinado
en conduccién
dindmica. Visibilidad
fronto-lateral.

HONDA JAZZ 1.5 i-VTEC [ cuatro ruedas

Impulso vitaminico

El Jazz se actualiza con ligeros cambios estéticos, y de paso aprovecha
para incorporar el nuevo motor 1.5i-VTEC de 130 CV. Ya esta a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

ElHonda Jazz se somete a una
actualizacion, en su ciclo me-
dio de vida, que salpica tanto
a la estética como a su me-
canica, ya que incorpora por
primera vez el propulsor 1.5
i-VTEC de 130 CV, asociado
exclusivamente al, también
nuevo, acabado Dynamic.

El cambio de imagen se
centra en los faros, la parri-
lla y el paragolpes en la parte
frontal. Los rasgos deportivos
estan mas acentuados en las
versiones Dynamic, con un
bifurcador frontal més bajo y
un difusor trasero mas llama-
tivo. Ademas, presume de fa-
ros LED y antiniebla, faldones
laterales, un alerdn trasero en
el portén y llantas de 16 pul-
gadas rematadas en color ne-
gro brillante.

Bajo el capd, ydescartado el
diésel, conserva el motor 1.3 i-

VTEC de 102 CV, pero afiade
el mencionado 1.5 i-VTEC de
130, que hereda del HR-V. Es-
ta disponible con una caja ma-
nual de seis marchas y con la
automatica de variador conti-
nuo CVT, transmision ésta con
la que homologa 0,51/100 km
menos de gasto medio. Salvo
que el uso por la gran ciudad
sea intensivo, preferimos el
agradable tacto de la primera.
Y no lo decimos por los 1.000
euros de sobreprecio de la ca-
ja CVT, sino porque pierde

atractivo cuanto mas nos ale-
jamos de la urbe debido a esa
sensacién de ‘resbalamiento’
que ofrece cuando se fuerza
la marcha.

Tuvimos ocasién de ro-
dar con esta nueva varian-
te 1.5 i-VTEC, que dispone
de un abanico de rendimien-
to ideal entre las 4.000 y las
6.500 rpm —corta cuando aca-
ricialas 7.000 vueltas—, si bien
por debajo de esos nimeros
ya mueve con soltura un con-
junto que pesa 1.104 kilos.

<« El propulsor
1.5i-VTEC
de130CV

se asocia

¥ exclusivamente
alnuevo
acabado
Dynamic, el
. masdeportivo
i de todos.

A Elinterior del Jazz es uno de los més amplios y modulables
de su segmento. Los asientos traseros Magic Seats permiten
elevar la banqueta para ganar un espacio precioso.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5i-VTEC
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1498

Potencia méxima (C(V/rpm) | 130/ 6.600
Par maximo (mkg/rpm) | 15,8/ 4.600

Traccion Delantera
(Caja de cambios Man.6v.oCVT
Frenos del./tras. Disc. vent. / Disc.
Neumdticos 185/55R16
Peso (kg) 1104 (CVT:1124)

Largo/Ancho/Alto (mm) | 405116941525

Volumen maletero (1) 354 /1314
(Capacidad depdsito (1) 40
De 02100 km/h (s) 8,7(CVT:10,0)
Velocidad méx. (km/h) 190
Consumomixto (100km) | 59 (CVT:5,4)
Emisiones CO2 (g/km) 133 (CVT: 124)
Precios desde... (euros) 20.700

La gama Jazz incorpora de
serie la frenada de emergencia
automatica en ciudad; y desde
el segundo escalén de acaba-
do ofrece el Honda Sensing,
que contempla aviso de coli-
sion frontal, reconocimiento
de sefiales de tréafico, limita-
dor inteligente de velocidad,
alerta de cambio de carril y
luces de carretera inteligen-
tes. El precio oscila entre los
16.800 euros del 1.3i-VITECy
los 20.700 del 1.5 i-VTEC.

| MOTOR16
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RENAULT MEGANE R.S.

A LAS CUATRO RUEDAS NO LA OFRECENINGUNO DE LOS RIVALES DEL NUEVOR.S. DE RENAULT. ES UN SISTEMA DEFINITIVO

El nuevo Mégane R.S. alcanza un equilibrio muy interesante entre comodidad y eficacia. Y aporta
un concentrado de tecnologia que lo hace un modelo Unico. Es, ademas, el mas barato de su clase.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Que el segmento GTI reviva
es una magnifica noticia para
los entusiastas de los coches
con alma y de la conduccién
puray dura, que todavia so-
mos mayoria. Como lo es que
Renault siga evolucionando
su compacto mas deportivo,
el Mégane R.S. Ademas, el
nuevo R.S. se convierte en la
opcién mas asequible del seg-
mento, y con un precio de par-
tida de 31.900 euros ofrece un
paquete tecnoldgico imposi-
ble de encontrar entre sus ri-
vales.

Y es que todos los R.S.
contaran de serie con chasis
4Control de cuatro ruedas
directrices —Uinico en el seg-
mento—, cinco modos de con-
duccién, un motor 1.8 Turbo
de 280 CV con turbo de doble
entrada —que comparte con el
Alpine-, dos tipos de cajas de

MOTORI16 |

cambio —manual y automati-
cade doble embrague, ambas
de 6 marchas—, dos tipos de
chasis —Cup y Sport-y algu-
na tecnologia heredada de la
competicién, como los cuatro
topes hidraulicos de compre-
sién dentro de los amorti-
guadores. Los ingenieros de
Renault han preferido esta tl-
tima novedad en vez de ofre-
cer un sistema de suspension
pilotada y regulable, disponi-

ble en muchos de los rivales y
que habria evitado tener que
desarrollar dos chasis. La bue-
na noticia es que de la manera
elegida por la marca se puede
llegar atin mas lejos en cuanto
puesta a punto individual. Asi,
el chasis Sport ofrece un mag-
nifico equilibrio en casi todas
las circunstancias. Y esos po-
cos que busquen el R.S. mas
radical siempre tienen el cha-
sis Cup con la amortiguacion

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 155 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

31900 ¢

Tecnologia exclusiva.
Uso diario. Informacion
de telemetria. Rendi-
miento. Cambio EDC.

DEBEMEJORAR

Levas de cambio dema-
siado altas. Autoblocan-
te mecénico solo con
cambio manual.

un 10 por ciento mas dura, el
autoblocante Torsen —solo con
caja manual y chasis Cup-y
un sistema 4Control con un
software especifico.

En ambos casos, el Mégane
R.S. ofrece el sistema Multi-
Sense y cinco modos de con-
duccién: Comfort, Normal,
Sport, Race y Perso. En este
dltimo se pueden ajustar has-
tanueve parametros adiciona-
les, entre los que se encuentra
el modo ECO, un programa
que nos ayudard a reducir el
gasto... si es que alguien esta
por la labor. El consumo ho-
mologado se sitia entre los
maés bajos, con 6,9 1/100 km,
solo mejorado por el Seat Le6n
Cupra DSG: 6,81/100 km. Pe-
ro que nadie se haga ilusiones,
pues bajar de los 8 6 91/100
km no es nada facil.

El Mégane R.S. con cambio
automatico EDC llega en ma-
yo.Y antes del verano, la ca-

serie del Mégane
R.S.es muy
completo e incluye
pantalla tactil

de 8,5 pulgadas,
faros Full Led con
tres funcionesy
cinco modos de
conduccién.

A Los nuevos amortiguadores Kayaba, con topes hidraulicos en
compresién, aportan un gran equilibrioal R.S.

ja manual con una rebaja de
2.000 euros sobre el precio del
EDC. En cuanto al chasis Cup,
con cambio manual o automa-

FICHA TECNICA

MOTOR R.S.
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1798
Potencia max. (CV/rpm) | 280/6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 398/2400-4800
Traccion Delantera
Caja de cambios Man. 6v.0EDC
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 235/40R18
Peso (kg) 1407 (EDC:1430)
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4364/1875/1435
\olumen maletero (1) 384
Capacidad depdsito (1) 50
De 0a 100 km/h (s) 58
Velocidad méx. (km/h) | 255(EDC:250)
Consumomixto (/100km) | 71 (EDC:6,9)
Emisiones CO2 (g/km) 161 (EDC: 155)
Precios desde... (euros) 31.900

tico, costara 1.700 euros cuan-
do llegue después del verano.
Laversién Trophy con 300 CV,
chasis Cup y llantas de 19 de-
butard a finales de afio.
ElMégane R.S. acelerade O
a 100 km/h en 5,8 segundos,
como el Trophy R anterior y
en linea con los que, para Re-
nault, son sus directos riva-
les: el Honda Civic TypeRyel
Seat Leén Cupra DSG, que lo
hacen en 5,7. El francés alcan-
za en segunda una velocidad
de 85 km/h, en tecera llega a
135 km/h y en cuarta la pan-
talla digital marca los 185
km/h, aunque en sexta el R.S.
con cambio manual alcanza
los 255 km/h, por los 250 del
EDC. La aceleracién es progre-
siva, sin una ‘patada’ brutal pe-
ro con un empuje consistente
que se aprecia contundente a

A El exclusivo sistema 4Control de cuatro ruedas directrices marca
definitivamente el comportamiento del nuevo Mégane R.S.

partir de 2.500 rpm. Y es que
el par maximo de 39,8 mkg
esta disponible entre 2.400 y
4.800 rpm, y convierte al mo-
tor 1.8 en uno de los mejores
de su clase. El cambio manual,
que probamos en circuito con
chasis Cup, es una delicia por
precision y rapidez; sin embar-
g0, nosotros nos inclinamos
mads por el EDC, que aunque
es automatico permite una im-
plicacién total del conductor.
EIR.S. con el EDC sube has-
ta 6.900 rpm en aceleracion
y deja reducir incluso a 6.500
rpm, cifras nada conservado-
ras que permiten entrar en
una curva con la marcha ade-
cuada. Ademas, la tecnologia
Multi-change Down permite
reducir varias marchas mien-
tras se frena siempre que se
deje la leva izquierda presio-

El nuevo MéganeR.S. es mas

% baja y"ﬁncho. Y el escape central
junto al difusor del paragolpes

~ conforman unitrasera conun

marcado caracter deportivo.

nada, mucho mds rapido que
en un manual.

En cuanto a comporta-
miento, viene marcado por
las cuatro ruedas directrices
y los nuevos amortiguadores
Kayaba con topes hidrdulicos
de compresidn, tecnologia de
competicién con algunas si-
militudes a los amortiguado-
res progresivos hidraulicos de
Citroén, pero que en este caso
solo trabajan en compresion.
EIR.S. es un coche para todos
los dias. Se muestra noble,
perdona errores y se maneja
con facilidad en todo momen-
to. Frente a sus rivales, es me-
nos exigente que un Peugeot
308 GTI o un Honda Civic Ty-
pe-R, y menos radical que un
Volkswagen Golf R o un Ford
Focus RS. Estd mas en la linea
del Seat Le6n Cupra DSG.

| MOTOR16




ENCUESTA DRIVER VIEW

LEXUS Y MITSUBISHI COMO MARCAS, Y PRIUS, CIVICY SUP ERB COMO MODELQS SON LOS QUE MAS CONVENCEN EN ESPANA 0
RANKING DE SATISFACCION POR MARCA
waRca @

grado de satisfacciéon que nos

despierta el automévil. RANKING

RANKING

RANKING DE SATISFACCION POR MODELO
[marca €

D0)  SATISFACCION GENERAL

En total, 32 marcas han si-

TOYOTAPRIUS

. 10000%

& PORSCHE

¢Cudl es el grada do valoradas por los espafio- HONDA CIVIC. 38% @ LEXUS
de satisf: que tienes con tu coche? les, con una media del 83,43 - . '
Gy satisfecha 00 por ciento al analizar su sa- SKODASLIPERE _3'33 o #» MITSUBISHI
. ) tisfaccién. Un promedio que LEXUSIS [ asew $ suzuK
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la frase

Carlos Tavares. presidente de ACEA y del Grupo PSA.

«La industria automotriz europea
estd en vias de recuperacion, pero
con la legislacion de la UE que tenemos por delante,
en especial los nuevos objetivos de CO: para
automoviles y furgonetas y la amenaza del Brexit,
debemos maximizar los esfuerzos para salvar la

competitividady.

desapareceran en Europa

Como consecuencia del
transporte compartido y el
desarrollo tecnolégico, en
2030 desapareceran 80 mi-
llones de coches del parque
automovilistico europeo, al
quedaren 200 millones de
unidades, mientras que en
Estados Unidos bajaran a
212 millones, desde los 270
millones actuales. Frente a
esa reduccion, las ventas de
vehiculos nuevos seguiran

creciendo, de 18 a 24 millo-
nes (34%) en la UE, hasta
los 21,6 millones (20%) en
EE.UU.y hasta los 35 millo-
nes (35%) en China. Datos
aparentemente contradic-
torios, que explica la reduc-
cién de la vida media de los
vehiculos por el uso mucho
mas intensivo a que seran
sometidos.

Esunade lascinco grandes
tendencias que afectardn

en los préximos afos al
sector, que también vivira
la consolidacion del trans-
porte compartidoy lairrup-
cién del coche auténomo,
eléctrico, conectado y una
actualizacién anual de mo-
delos, segun el informe de
la consultora PwC.

Eldesglose de esas tenden-
cias colocaenuno de cada
tres los kilémetros «com-
partidosy para 2030, por

enbreve
»SEGURO PARA EL CARSHARING.- Sellama Urbanpoliza.com
yesunsegurode Plug Insurance para los usuarios del coche compartido,
dado que las empresas de carsharing cubren los desperfectos del propio
vehiculo con franquicias que pueden llegara los 1.000 euros.

» BERGE LLEGA A FINLANDIA.- Conla adquisicion de Delta
Motor Group 0, el grupo espariol de distribucion de vehiculos entraenel
mercado finlandés con Kiay Mitsubishi.La operacion lo consolida como
socio estratégicointernacional de estos fabricantes y comouno de los
distribuidores de automdviles lideres en Europay Latinoamérica.

»PSA ACTIVA LAPOSTVENTA EN CHINA.- Latomade
control del distribuidor chino de piezas de recambio para automaviles
Jian Xin, permite al grupo galo desplegar su oferta postventa en el pais
asidticoy acelerar la demanda de sus piezas y talleres multimarca.
»COCHE COMPARTIDO.- Renault-Nissany Mitsubishi, la
principal alianza automovilistica del mundo, valora la colaboracion
conDiDi Chuxing, la plataforma mévil de transporte China, en el uso
compartido de vehiculos eléctricos en el pais asidtico.

el cambio paulatino de la
propiedad por el uso del ve-
hiculo;ahoramenos del 1%
delostrayectosencocheen
el Viejo Continente recurren
al transporte compartido,
cuando en 2030 podrian
alcanzar el 35%. Ademas,
elaumento de la poblacién
y una mayor demanda de
servicios de movilidad ha-
rén crecer los recorridos por
personay afio hasta el 23%
en Europa, el 24% en Es-
tados Unidosy el 183% en
China. Estimandounusoin-
tensivo del coche, que ace-
leraré los actuales ciclos de
actualizacién de modelosa
periodos anuales.

En cuanto a la propulsién
eléctrica, las previsiones de
PwC colocan esa tecnolo-
giaenel 95% de los coches
nuevos que se matriculen
en 2030, con el 55% para
eléctricosy el 40% para hi-
bridos. Recalcando que la
transicién a una movilidad
libre de emisiones seraim-
posible sin la electrificacién
del pargque.

También en 2030 la co-
nectividad entre vehicu-
los, redes, infraestructuras,
ocupantes y mundo exte-
rior debe ser una realidad,
especialmente en China,
donde el 100% gozara de
conectividad total, frente al

En2030, el stock de vehiculos en algunos de los principales

mercados se reducird, mientras crecerd sustancialmente el ndmero

de matriculaciones
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el‘punlazo—

Asociaciones meédicas piden que no se permita
fumar al volante, con independencia de quién viaje

en el vehiculo.

En una carta dirigida a la DGT, las sociedades espafiolas de Médicos de Atencién
Primaria (Semergen), Neumologfa y Cirugia Torécica (Separ) y Medicina de Trafico
(Semt) piden que no se permita a los conductores fumar en el vehiculo. Apoyan
su peticién en las facultades que se pierden al encender un cigarrillo, hecho que
obliga a conducir con una mano durante 113 metros, calculando en 4,1 segundos
el tiempo medio necesario para llevarlo a cabo. A eso se une que el consumo de
tabaco afecta a la capacidad refleja, motora y cognitiva del conductor, ademas
de disminuir su capacidad de concentracién y perjudicar su salud, lo gue puede
provocar accidentes de tréfico.

70% en Europa y Estados
Unidos.

Para el final queda la ten-
dencia que mas tardara
en hacerse realidad. Es el
vehiculo plenamente au-
ténomo (nivel 5), cuyas pri-
meras unidades con nivel 4
desembarcaran en el mer-
cadoen202262023. Afa-
de el informe que en 2030
del 85 al 90 por ciento de
los coches seguiran siendo
conducidos por personas;
se puntualiza que la velo-
cidad del cambio también
depende del desarrollo de
una regulacion.

Entre las conclusiones, co-
mo socio responsable del
sector de a Automociénen
PwC, Manuel Diaz sefiala
la necesidad de los agen-
tes del sector de «afron-
tar un profundo periodo de
transformacioény, porque
a la produccién y venta se
deberan anadir los tipos de
uso y todo el ciclo de vida
del coche.

Cupra
Nueva marca
de Seat

Cupra, ladenominaciénde
los modelos mas deporti-
vos de Seat, se convierte
en marca independiente.
Oficalmente se presenta el
22 de febrero, pero serd en
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el Salén de Ginebra donde
se conoceran los primeros
modelos, que contardncon
el logotipo Cupra en lugar
del habitual en Seat.

Ford
Acuerdoen
Almussafes

La direccién de la planta
valencianay los sindica-
tos han firmado el plan
de competitividad para
los préximos tres afios,
que asegura el futuro de
Almussafes con el mante-
nimiento de la produccién

de los modelos que ya se
fabrican.

Figueruelas
Compromiso
de continuidad

La aceptacién del pre-
acuerdo de convenio por
el 58 por ciento de la
plantilla de la fabrica de
PSA en Figueruelas ase-
gura el futuro de la planta
en la que trabajan 5.300
personas y de la que de-
penden 25.000 empleos
de la industria auxiliar. El
acuerdo, imprescindible

para cualquier inversién
y asignacion de futuros
modelos, forma parte del
Plan Pace, destinado a
convertir Opel, de nuevo,
en una marca rentable en
2020. También supone el
mantenimiento de la fa-
bricacién del Corsa, que
copa el 50 por ciento de
la produccién, y alcanzar
la maxima capacidad pro-
ductiva —478.000 unida-
des anuales— antes de que
acabe la década, segun el
planindustrial al que se ha
comprometido la empresa
para segurrar la viabilidad

de lasinstalaciones, como
parte de la negociacioén.

Contaminacion

Madrid estudia
cambios

La futura ordenanza de
movilidad que estudia el
Ayuntamiento de Madrid
conlleva cambios como la
limitacibna 30 km/hdela
velocidad en las calles de
un carril por sentido o carril
Unico,y a 20 km/h en las
de plataforma Unica. Ade-
mas, inexplicablemente, se
plantea que los peatones

puedan cruzar una «calle
30y por cualguier punto y
que las bicicletas puedan
circular en sentido contra-
rio en calles residenciales y
ciclocalles, o girar a la de-
recha con el semaforo en
rojo; medidas que segun
el Race van en contra de
la formacién vial y de los
principios de autoridad de
las sefiales de trafico.

El protocolo también prevé
zonas de «Aparcamiento
Vecinaly» enéreas colindan-
tes al SERy la prohibicién
de estacionar los vehiculos
sin distintivo ambiental a

partirde 2020, excepto re-
sidentes. Otra de las pro-
puestas del Area de Medio
Ambiente y Movilidad de
Madrid para los episodios
de alta contaminacién es
la prohibicién de circular a
los vehiculos mas conta-
minantes —sin distintivo—a
partir del escenario 2 en la
almendra central,y entoda

la ciudad a partir del 3, asf

como contemplar los dis-
tritos fuera de la M-30 en
la toma de medidas. Como
positivo, se incluyen los ve-
hiculos ECO entre los auto-
rizados para estacionar en
zona SER con escenario 2.

Nifios en el coche
Errores
comunes
‘antiseguridad’

Llevar un sistema de se-
guridad adecuado no es
suficiente para proteger
al nifio que viaja en un ve-
hiculo, porque hay com-
portamientos que, por
desconocimiento o desi-
dia, lo ponen enpeligro.En
concreto, segin el informe
realizado por Acierto.com,
sentarlo en la sillita con el
abrigo puesto dispara los
riesgos en caso de acciden-
te; lo hace el 52 por ciento
de los conductores, igno-
rando que no quitarselo in-
crementa hasta en un 80
por ciento las posibilidades
de que el pequefio salga
despedido en una frenada
brusca, especialmente siel
tejido de la prenda de abri-
goesimpermeable y/ores-
baladizo. A evitar también
gue el menor permanezca

51 3 o cana 5 PADRES

POREN EN PELIGRO A SUS HLIOS

mas de horay mediaenla
‘maxicosi’, tiempo que han
superado 3 de cada 5 nifios
algunavez,y el 20 por cien-
to de forma habitual.

Nombramientos
Directorade
Comunicacion
para Ford

La vuelta de Laura Barona
aMeéxico comodirectorade
Comunicacién de esa filial,
junto a Puerto Rico, Caribe
y Centroamérica, coloca a
Cristina del Rey al frente
de lacomunicaciénde Ford
Espafia. Su puesto como
directora de Recursos Hu-
manos lo ocupara Esther
Gironella, la gerente de Co-
municacién de Marketingy
Ventas, que lleva 20 afios
ocupandodistintos puestos
en el drea de Marketing.

ll |1y
A v Cristina del Rey al frente
ahora de la comunicacién de
Ford Espafia.
Abajo, Esther Gironella,
directora de Recursos
Humanos.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra
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millones de vehiculos colocan a Volkswagen como el
grupo con més ventas mundiales en 2017, ejercicio en el
que comercializd un 4,5 % mas automdviles, comerciales
camiones y autobuses que en 2016. Muy cerca se sitUa
la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi, con 10,6 millones
de unidades, tras subir un 6,5 %, relegando a Toyota a
la tercera plaza, con 10,38 millones de vehiculos, que
suponen +2,1 % respecto al afio anterior.

Concesionarios
Un plan global
para el automovil

La creacién de una Secretaria de Estado del Automdvil,
como férmula para conseguir el plan global que es
sector necesita para dejar de trabajar «de forma
inconexa y sin resultados positivosy, es la solicitud que
la federacién de concesionarios (Faconauto) hizo a la
ministra de Empleo y Seguridad Social, Fatima Bafiez, en
la inauguracién de su Congreso Nacional. Un congreso
en el que el presidente de la patronal, Gerardo Pérez,
también pidié planes
de renovacién de un
parque en el que el
60 por ciento de los
vehiculos circulantes
sobrepasan los diez
anos.

En suintervencion, la
ministra Bafiez resaltd
la aportacién de la
red de concesionarios
a la fortaleza de un
sector que lleva
51 meses creando
empleo «gracias
al compromiso y
responsabilidad de
las empresas que lo
componeny. Como los distribuidores de vehiculos, que
generaron 8.506 nuevos puestos de trabajo el pasado
afio, dando empleo directo a 162.434 personas, pese
a la desaparicién de 11 concesionarios oficiales y 236
agentes y servicios oficiales. El ejercicio se cerraba
con una facturacién de 32.145 millones de euros (4,7
% sobre 2016), el 69,3 % de los cuales los generd la
venta de coches nuevos. En cuanto a la red, el estudio
realizado por MSI para Faconauto resalta la valoracién
que recibe Seat por parte de sus vendedores, que la
colocan entre las tres primeras en las distintas partidas
valoradas. Aparece entre Volvo y Mercedes-Benz como
las marcas mejor valoradas, una lista que encabeza
el fabricante sueco y en la que Ford, Peugeot y Opel
ocupan los ultimos lugares. El podium es el mismo
cuando se trata de valorar la rentabilidad del negocio,
apartado que encabeza Mercedes, por delante de Volvo
y la marca espafiola, que es la primera, por delante de
Audiy Suzuki si se trata de la politica comercial. Los
vendedores colocan las redes de Mazda, Suzukiy Seat
con los estandares exigidos mas razonables.

& I.IDERANDO EL CAMBIO

— e B e e

A De los Mozos, presidente de
Anfac, la Ministra de Empleoy
Seguridad Social, Fatima Béafiez, y el
presidente de Faconauto, Gerardo
Pérez, inauguraron el Congreso.
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+interesante .4 A LA ULTIMA

APUESTA POR
LAMUSICA

Seat une un aflo més
—y van dos consecuti-
vos— su nombre con el
del festival ‘Primavera
Sound’, que se celebrara
enel Parc del Férum, en
Barcelona, entreel 30 de
mayo y el 3 de junio. La
marca automovilistica
se ha convertido en part-
ner estratégico de este
eventoy contara conun
escenario propio dentro
del recinto del festival.

El cartel del ‘Primave-
ra Sound’ para este afio
relne a artistas emer-
gentes y consagrados,
entre los que figuran
Arctic Monkeys, Bjork,
Nick Cave and The Bad
Seeds...

+ en www.seat.es

ATENTOSA...

HASTAEL
22/02/18

Goodyear sortea
en Facebook forfaits
para las estaciones
del Grupo Aramon
(Javalambre,
Valdelinares, Cerlery
Formigal-Panticosa),
donde la marca es
neumadtico oficial
deinvierno.

+ en www.facebook.com/goodyear.espana
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ends.com

+en wwww.landroverle

70 ANOS
DE HISTORIA
Land Rover

celebra70afios
conunevento
Unico, quereunira
los modelos mas
emblematicos
desuhistoria
enBicester
Heritage (26y
Z1demayo),
cercadeLondres.
Habra vehiculos
originalesy
restaurados,

ey

yundesfile
presentado por
eltelevisivo
Mark Evans (en
lafoto).Yse
entregaran los
Premios Land
RoverLegends:
almejor coche
original,al mejor
restaurado,
alvehiculoa
medida...

+en www.fiat.es

FORD FOCUS RS

Evald Jastad lleva cada dia en
su taxi al colegio a su hijo Martin,

de tres afios.

iy

Enel
pueblo de Odda
(Noruega), al
Ford Focus RS lo
conocen como
‘Reldmpago azul.

A Jastad ha recorrido ya con él127.000 kilémetros en solo 18 meses.

UNTAXI CAS

No todos los taxis son
iguales. Y sino que se lo
pregunten a los turistas
que visitan la ciudad no-
ruega de Odda. Alli, cuan-
do pides untaxi, te puedes
encontrar con Evald J&s-
tad al volante de su Ford
Focus RS, la version mas
deportiva del compacto
de la marca, con 350 ca-
ballos de potencia.

Este aficionado a los

FIAT

rallyes pensé que la me-
jor forma de que su tra-
bajo no se convirtiera en
algo rutinario era contar
con un coche que le pro-
porcionara diversién al
volante. Asi que opté por
este compacto de altas
prestaciones capaz de
acelerarde 0a100 km/h
en 4,7 segundos. Al coche
le llaman en su pueblo
‘Reldmpago azul), y con

DE CARRERAS

él J4stad ha recorrido ya
127.000 kildmetros en tan
solo 18 meses. Su ‘cliente’
mas fiel es su hijo Martin,
de tres afios, a quien lleva
al colegio cada mafiana.
Segun explica el propio
Jastad, en los escasos
kildmetros de recorrido
hasta la escuela su hijo
siempre le grita: «Bann
gass! Bann gass! (iDale
cafaliDale cafa!)».

LOS COCHES DE “EL HORMIGUERO’

Pablo Motos y su equipo
de ‘El Hormiguero’ aca-
ban de estrenar nuevos
vehiculos. La marca Fiat
les ha cedido una uni-
dad de los comerciales
Ducato y Talento, y dos
nuevos Fiat Puntoy Ti-
po, que seran utilizados
en las actividades diarias
del exitoso programa de
Antena 3. El consejero
delegado de FCA Espa-
fiay Portugal, Luca Para-

sacco, fue el encargado de
entregar las llaves de estos
vehiculosenunactoenel
que estuvieron presentes el
presentador del programa
y algunos de sus colabora-

dores. Con este acuerdo,
Fiat toma protagonismo
en un espacio televisivo
con una audiencia media
cercana a los 2,7 millones
de espectadores.

VEl consejero delegado de FCA Espaniay Portugal, Luca
Parasacco, con el equipo de ‘El Hormiguero'.

g f.&fiﬂ

+ en www.citroenorigins.es/www.renault.es/www.peugeot.es

CITROEN, PEUGEOT Y RENAULT

TRES MARCAS DE ANIVERSARIO

¢Cual es el vinculo entre
el Citroén 2CV y el Peu-
geot 2037 Pues el he-
cho de que, ademas de
ser dos de los modelos
que sirvieron para poner
a Francia sobre ruedas,
cumplen este afio su 70
aniversario. Y las marcas
lo han celebrado por to-
do lo alto en Rétromobile
Paris, el salén de vehicu-
los clasicos méas impor-
tante de Europa, donde
también ha estado pre-
sente Renault, que este
afio conmemora su 120
cumpleafios.

-

»Del 2CV se

prototipo TPV J
del1939juntoa &
cochesdeserie. £

Citroén llevo al Salén
parisino el antepasado
del 2CV: un prototipo del
proyecto ‘TPV’ de 1939
totalmente restaurado.
Y también celebré el 50
cumpleafios del Méhari,
un modelo nacido en el
68 que se convirtié en to-
do un fenémeno social.

Peugeot, por su parte,
cedié el protagonismo en
su stand a su serie 5 con
dos vehiculos: el Type 5
y el Peugeot 504, que
celebra su 50 aniversa-
rio. El Peugeot 203, que
‘sopla’ este afio las 70

7

velas, también tuvo su
hueco en la muestra con
una unidad procedente
de la coleccién privada de
los ‘Enamorados de los
Peugeot 203y 403

Por otro lado, Renault
celebrod su 120 aniversa-
rio con la presentacién
en Rétromobile Paris
de sus 20 modelos més
emblematicos: desde el
Tipo A de 1898 hasta el
Scénic de 1996, pasando
por coches tan icénicos o
innovadores para la épo-
ca como el Renault 5, el
Espace o el Twingo.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A » EL120 cumpleafios
de Renault se ha
celebrado reuniendo 20
coches embleméticos,
como el Tipo Ade 1898,
el4/4 o el R-4.

@ <V Juntoaestas
lineas, el Peugeot 203,
que acaba de cumplir
70 afios. Abajo, el 504,
lanzado hace medio
siglo; y a suizquierda el
Type 5de la firma gala.

A En Rétromobile Paris, Citroén homenajed al Méhari por su primer medio siglo de
historia. Un modelo nacido en 1968 que se convertiria en todo un fenémeno social.
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EL CAMPEONATO DE MODA
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acelera el futuro

La evolucién hacia la electrificacion de la industria del automoévil y las carreras de la Férmula E
estan cada vez mas interrelacionadas. Desde el punto de vista deportivo, el actual campeonato
esta ofreciendo una sorprendente igualdad en la pista y una intensa carrera técnica fuera de
ella, que acelerara la evolucién de los vehiculos de calle del gran nUmero de fabricantes que ya
participan o van a incorporarse pronto al certamen.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

“Vamos a doblar nuestra in-
version en electromovilidad
de 3.000 a 6.000 millones de
euros”. Pocos dias después de

El MOTOR16 |

la dltima carrera de la Fér-
mula E, celebrada en Santia-
go de Chile, el responsable
del Comité Ejecutivo de Pors-
che anunciaba que la marca
alemana doblara los presu-
puestos en este campo. De

momento, un tercio del mis-
mo se destinard a la electri-
ficacién e hibridacién de su
actual gama.

Porsche, BMW, Mercedes
y Nissan estan esperando en
la antesala de la Formula E.

Audi, Renault, DS, Mahindra
y Jaguar ya compiten en la
actual parrilla. La marca de-
portiva alemana se acaba de
unir a Ionity, una joint ven-
ture’ con las germanas antes
citadas y Ford para la instala-

IMATEMPORADA SERAMASRAPIDOY

Andretti), y abajo
el francés Vergné

cién de 400 postes de carga
rapida en las principales ru-
tas de trafico europeas has-
ta 2020.

Mientras tanto, Porsche
estd preparando su desem-
barco en la Férmula E. Entre
bastidores se rumorea que su
propulsor destinado a la com-
peticién ya dobla en autono-
mia, y con la mitad de peso, a
sumejor unidad para vehicu-
los de calle. En el paddock del
circuito de Santiago de Chile
estaba presente personal del
fabricante, incluyendo al an-
terior manager del equipo
en el WEC, Amiel Lindesay.
Porsche estd formando en es-
tos momentos el que serd su
equipo en la Férmula E cuan-
do arranque la sexta tempo-
rada del certamen.

El de Porsche es solo un
ejemplo mds que ilustra la

P ¥ Arriba, el britdnico
Blomavist (MS&AD

(Techeetah), lider de la
clasificacién por delante
de Rosenqyist y Bird.

ALMACENARA

= ~

interrelacién que estd acele-
randose entre la competicién
y la evolucion hacia la electri-
ficacion de muchos fabrican-
tes. Una travesia en comun
que solo esta en sus prime-
ros compases. “Como se
puede comprobar, el mundo
estda cambiando”, explicaba
el francés Jean Eric Vergne,
ganador de la tltima cita en
Santiago de Chile, “todos los
politicos, los paises, van ca-
da vez maés hacia las ener-
gias limpias, y lleva algo mas
de tiempo para que la gente
se dé cuenta de lo que noso-
tros estamos cambiando con
la Férmula E. Estamos aqui
para lanzar un mensaje, pa-
ra demostrar que podemos
competir con coches de ca-
rreras en el centro de las ciu-
dades; y, por qué no, todo el
mundo puede conducir un

coche eléctrico en su vida co-
tidiana para contribuir a un
planeta mas limpio.... Este es
el mensaje que estamos man-
dando desde la Férmula E”.
Un monoplaza eléctrico
requiere el mejor compro-
miso entre peso, eficiencia y
rendimiento dindmico. “La
Féormula E es un deporte y,
como tal, significa buscar la
tecnologia que te proporcio-
ne una ventaja competitiva,
y que estés dispuesto a co-
rrer mas riesgos o pagar mas
dinero por esta ventaja”, ex-
plica uno de los responsables
técnicos de Mahindra, el in-
geniero Vinit Petel. “Hay un
gran margen de mejora con
los motores, tanto en mate-
riales como en técnica de los
motores o tecnologias mag-
néticas y optimizacion de di-
sefios. Todo esto proporciona

EL DOBLE DE ENERGIA EN SU BATERIA

L2

propulsores eléctricos de ma-
yor potencial de rendimiento,
menor peso y mayor eficien-
cia. La Férmula E es un esce-
nario para avanzar en estas
areas a un ritmo mas rapido
que los productos orientados
al mercado; porque aqui, en
las carreras, el rendimiento
va antes que los beneficios fi-
nancieros”.

¢Y cuél es el resultado de
este proceso desde el pun-
to de vista deportivo? Enla
primera temporada (2014-
2015) todos los equipos uti-
lizaban el mismo chasis y
unidad motriz eléctrica —el
primero, construido por Da-
llara—, y una bateria comuin
fabricada por Williams, ade-
mas de una caja de cam-
bios de cinco velocidades de
Hewland Engineering. El co-
che tenia una potencia maxi-

| MOTOR16
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EQUIPOS PARTICIPANTES HAN LIDERADO ALGUNA PRUEBA, Y OCHO HAN PUNTUADO. LA IGUALDAD ES TREMENDA

GEN 2

El nuevo monoplaza que revolucionara las carreras

“Cuando comenzamos con la Férmula E,
nuestro objetivo era romper moldes y de-
safiar el orden establecido con una revolu-
cién en el mundo de las carreras de coche. EL
coche de la préxima generacion representa
esta revolucién”, explicaba Alejandro Agag
ante la exhibicién publica del monoplaza de
segunda generaciéon de la Férmula E. “Sera
mas rapido y tendra el doble de almacena-
miento de energia, poniendo en evidencia
la evolucion continua de la tecnologia de
las baterias”.

El Gen 2, como se le conoce oficialmente,
serd presentando en el préximo Salén de
Ginebra, pero el nuevo monoplaza de la For-
mula E ya ha visto publicamente la luz antes
de la Ultima carrera, en Santiago de Chile.
Para muchos se trata de un hito histérico
en el mundo de la competicién. Porque por
primera vez un coche de carreras eléctrico
podré disputar una prueba completa segin

El MOTOR16 |

los estAndares impuestos por la FIA. Lo que
significa una autonomia de una hora de com-
peticiény con mayores cifras de potencia que
las del monoplaza de primera generacion
utilizado hasta ahora por la Férmula E.

El Gen 2 dispone de una nueva bateria —aho-
ra suministrada por MclLaren y fabricada
en Estados Unidos— que doblara la energia
utilizable hasta el momento, y que pasara
de los 28 kWh a los 54 KWh, permitiendo
una mayor potencia maxima en los entre-
namientos respecto a su predecesor. Y para
destacar su singularidad y la de certamen,
los organizadores han querido dotarle de una
imagen futurista y diferenciadora. Para em-
pezar, yaincluye el halo que la FIA ha introdu-
cido como obligatorio para esta temporada
enlaFérmulal,y que serd en la temporada
2018-2019 para la Férmula E. El nuevo coche
estara disponible para los equipos a partir
del préximo mes de marzo.

El Gen 2 ha sido desarrollado nuevamente
con Spark Technologies, Dallara, Micheliny
McLaren Applied Technologies. La prime-
ra ha desarrollado el chasis con el objetivo
fundamental de reducir su peso frente a su
predecesor gracias a materiales muy sofis-
ticados. El peso total del coche con la nueva
bateria incorporada es de 890 kilos, mientras
que ésta pesa 385y es capaz de ofrecer un
incremento de 200 voltios sobre los 700
anteriores, lo que permite también que la
potencia se incremente desde los 200 kW
a 250 kW en los entrenamientos, y desde
los 180 kW a 220 kW en carrera, lo que sirve
para cubirir la distancia total de una carrera
sin necesidad de un segundo coche.
Uno de los rasgos que distinguen al nuevo
monoplaza eléctrico son sus lineas futuris-
tas, que en algunos casos han sido consi-
deradas més un ejercicio de estilo que un
compromiso pragmatico para un coche de
carreras. Destaca, por ejemplo, la ausencia
de alerdn trasero, sustituido por un enorme
difusor que pretender sustituir la genera-
cién de carga aerodindmica, aungque sus
creadores consideran que favorece el que
los monoplazas puedan lograrla con
menos turbulencias y permitiendo
que los pilotos rueden cerca unos de
otros. Para algunos equipos, un mono-
plaza tan futurista y sofisticado de lineas
reducira las oportunidades comerciales
para la exhibicién de patrocinadores. No
siempre llueve al gusto de todos.

4V Elmonoplaza Gen 2 equipa ya
el halo de seguridad que protege la
cabeza del piloto. Y propone una
aerodindmica revolucionaria que
prescinde del alerdn trasero, lo que
no convence a algunos equipos.

A Renault participa también este afio, pero al fin

—

relevo a Nissan. Ademés, la firma gala suministra motores a Techeetah.

A Alas marcas ya presentes se sumaran pronto muchas otras, como
BMW —que ya aporta el i8 ‘safety car'—, Mercedes, Porsche...

ma de 150 kW en carrera 'y
200 kW en entrenamientos.
En la siguiente, los equipos ya
construian sus propios moto-
res con diferentes soluciones,
incluyendo también las cajas
de cambio. La pasada tempo-
rada avanzo con las nuevas
soluciones en motores, in-
versores y cajas de cambio,
aumentandose la capacidad
de recuperacién de energia.
El actual serd el dltimo cam-
peonato en que se cambie de
monoplaza en el transcurso
de la carrera.

En los inicios de su cuarta
temporada, la Férmula E esta
ofreciendo un magnifico es-
pectaculo y un sorprenden-
te nivel de competitividad,
fruto de esta carrera compe-
titiva técnica y deportiva en-
tre sus protagonistas. Porque
las diferentes soluciones tec-

nolégicas adoptadas por los
equipos estan llevando a una
convergencia de rendimiento
combinada con el control de
parametros como el chasis y
la aerodinamica, congelados
hasta nueva orden por los or-
ganizadores.

Asi, hasta el momento tres
pilotos han liderado el cam-
peonato tras otras cuatro ca-
rreras celebradas en Hong
Kong, Marrakech y Santia-
go. Siete de los diez equipos
participantes han liderado
alguna prueba, y ocho han
puntuado. En la cita chilena
gano Techeetah, escuadra
que compite con un motor
Renault, y que supera en el
certamen al propio equipo
oficial del fabricante galo.

Audi, que ha desembar-
cado este aflo con grandes
recursos y cuenta con el ac-

alizar la temporada daré el

-
w

A FEric Vergné gand la Ultima carrera celebrada en Santiago, pero el

Unico piloto que ha logrado dos triunfos este afio es Félix Rosenqyist.

tual campedn en sus filas,
Lucas di Grassi, no ha pun-
tuado todavia en ninguna de
las cuatro carreras. Mientras,
Mahindra lucha ya por el ti-
tulo frente a los equipos ofi-
ciales de mayor presupuesto,
y su piloto Felix Rosenqgvist es
el tinico que ha logrado dos
victorias. Una de ellas, tras la
descalificacién del ganador
de la segunda cita en Hong
Kong, Daniel Abt. De no ser
por eso, un piloto diferente
habria ganado cada carre-
ra hasta el momento. “Casi
todo el mundo tiene mas o
menos el mismo coche”, ex-
plicaba Vergne tras su triun-
fo, “asi que un piloto puede
hacer maés cosas, quizas no
tengas el mejor coche, pero
aun puedes ganar, lo que en
Férmula 1 es casi una misién
imposible”.

El francés explicaba las ra-
zones de la competitividad
de este campeonato, y por
qué los pilotos cuentan con
oportunidades para brillar,
y contratados sin dependen-
cia del aporte de patrocinio.
“Hay muchas cosas que me
gustan de la Férmula E. Pri-
mero de todo, la competi-
cién, es por lo que estamos
aqui. Todo el mundo tiene
mas o menos el mismo co-
che, y hay unas cuarenta o
sesenta personas que te ayu-
dan en tu trabajo. Asi que,
como piloto, hay muchas co-
sas que puedes hacer. Puede
que no tengas el mejor co-
che, pero aun asi puedes ga-
nar la carrera, lo que en la
Formula 1 sabes que es una
mision imposible. Y esto es
lo que maés nos gusta de la
Férmula E”.
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MATRICULACIONES EN ESPANA

CON 101.661 UNIDADES,
EL ANO EMPIEZA BIEN

Con101.661 turismos y vehiculos
todoterreno matriculados, que
suponen un 20,3 % de creci-
miento sobre enero de 2017, el
mercado espafiol sigue la senda
de la recuperacion, alcanzando
los niveles del comienzo de la
crisis, pero lejos aun de las cifras
de 2007, cuando se alcanzaron
116.423 unidades, que colo-
can enero de este afioun 12,7
% por debajo del de hace una
década.

En el reparto, con los gasolina
rebasando a los diésel (51,7 y
41,8 % del mercado, respectiva-
mente), y los hibridos+eléctricos
acaparando el 6,5 %, destaca el
comportamiento de las com-
pras de particulares, que cierran
enero con 52.253 unidades, lo
que supone un 15,6 % sobre el

arrangue del afio pasado. Re-
sultado «un tanto excepcionaly»
para fabricantes (Anfac), con-
cesionarios (Faconauto) y ven-
dedores (Ganvam), que lo ven
favorecido por las ventas ges-
tionadas en diciembre. El sector
tampoco olvida la importante
contribucién de las alquiladoras
alas cifras del mes (16.219 com-
prasy +24 %), que comienzan
larenovacion de flotas marcada
por la Semana Santa, que caea
finales de marzo.

En cuanto al canal de empre-
sas, que se mantiene al frente
del crecimiento del mercado
(33.189 unidades y +26,4 %),
las asociaciones recuerdan que
estd artificialmente inflado por
las automatriculaciones tacti-
cas,a las que Faconauto achaca

LOS PREFERIDOS EN LA UE

El Golf sigue lider,
pero triunfa el Qashqai

No cabe duda de que el Golf
se mantiene como el preferido
de los compradores europeos,
aungue en 2017 solo fue el mas
vendido en cinco mercados,
tres menos que los que liderd
en 2016. De la crisis del diésel,
que cerraba 2017 con la cuota
mas baja de la Ultima década
(43,7 %) y un retroceso del 7.9
%, no se ha salvado el popular
modelo de Volkswagen, con una
calda del 14,6 % en las entregas
de esas motorizaciones, que
se quedaban en el 41 % de sus
matriculaciones, frente al 47 %
alcanzado un afio antes.

Pero el gran triunfador en la UE
de los 27 ha vuelto a ser el Nissan
Qashaai, el SUV mas vendido por
segundo afio consecutivo, que se
ha colado enel “Top 5’ por prime-

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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ra vez en la historia, mejorando
claramente su posicién a pesar
del espectacular crecimiento del
Volkswagen Tiguan —ver cua-
dro—. Ambos beneficiados por el
imparable tirén de un segmento,
que cerrd 2017 con el récord de
4,56 millones de unidades ma-
triculadas, nada menos que un
+19,5 % sobre 2016, ocupando
el 29,3 % del mercado.

La consultora Jato Dynamics
resalta 2017 como un buen afio
para el Renault Clio, gue aumen-
t6 su distancia con Volkswagen
Polo y Ford Fiesta, aungue los
principales aumentos de volu-
men entre los 25 modelos més
vendidos se los anotan Citroén
C3 (+54 %), Dacia Sandero (+16
%), Renault Megane (+13 %) vy
Peugeot 3008 (+555%).

*FUENTE: JATO
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una de cada tres operaciones de
empresas. Ensu repaso al arran-
que de 2018, los importadores
(Aniacam) expresan el irregular
comportamiento del mercado
catalan, que afiade a un creci-

L0S MASVENDIDOS
EN2017 ﬂ
Unidades L]
116

GOLF 483,105 2

POLO 212061 1

?Ig—";

FIESTA 254,539 15
QASHOAI W93 +6
208 264,615 2
TIGUAN BLII6 4l
CORSA 53138 b))
OCTAVIA BOTI6 0
ASTRA m8n B!

miento por debajo de la media
nacional el negativo del canal de
empresas, con -1,8% menos que
en enero de 2017, mientras los
alquiladores crecenun 79 %y
los particulares un 20,9 %.

NISSAN

5.000 EUROS POR
CAMBIAR DE COCHE
Nissan repite su apoyo a la
renovacion del envejecido
parque espafiol aportando
en febrero hasta 5.000 euros
a la compra de un coche
nuevo. Es el segundo Plande
Movilidad Inteligente Nissan,
con el que la marca ayuda
a los ciudadanos a cambiar
su coche, de cualquier edad
y de cualquier marca, por
uno dotado con los Ultimos
elementos de seguridad, co-
mo el Escudo de Proteccién
Inteligente Nissan, o Safety
Shield. La accién esta dispo-
nible para Micra, Juke, Pulsar,
Qashagaiy X-Trail,y conlleva
el seguro de regalo.

DACIA

Si uieres cambig

automatico SUma1500 €,
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Access 16114V 10.860€ -
Essential 1.6T14CV 12.350€ -
Essential L614CV6LP 13150 € -
Essential TCET25CV 13.450€ -
Comfort TCET5CV 14.750€ 16.750€
Prestige TCE15CV 16.100€ 18.100€
Essential dCi90 CV 14.050€ -
Essential dCi109 CV - 16.650 €
ComfortdCi109CV 15.950€ 17.950€
PrestigedCi109CV 17.300€ 19.300€

El nuevo Duster, imbatible en precio

Manteniendo un precio imbatible, se pone a la
venta la nueva generacién del SUV del fabricante
rumano, gue mejora acabados, incorpora nuevas
ayudas a la conduccién y equipamientos tecnolé-
gicos hasta ahora inéditos en un Dacia. Se ofrece
con traccién delanteray total, mecanicas de gaso-
lina, diésel y gas licuado de petréleo —con el SCe
115-y cuatro acabados, destacando la llegada

HYUNDAI

130 Fastback:
original

Dos mecénicas de gasolina (120
y 140 caballos), cambio manual
de seis marchas o automatico
DCT de doble embrague con
siete relaciones y cuatro niveles
de acabado integran la oferta de
este unmodelo «con personalidad
propiay, sin rivales directos.

Es el cuarto integrante de la fa-
milia i30, cuyo equipamiento de
serie es muy generoso, especial-
mente en materia de seguridad.
Desde el escalén més bajo, y sin
sobreprecio, no faltan asistente de
prevencion de colisiones frontales
con deteccién de peatones, detec-
tor de fatiga del conductor, alerta
de cambio de carril involuntario,
control de arrangue en rampa o

SEAT

- Undescuento —
AT

T6DI1.0120 CV Klass Max 22.365€
T6DI1.0120CV Link 22.565€
T6DI1.0120(V Tecno 24.615€
T6DI1.4140 CVDCT Tecno 21.090€
T6DI14140 CVDCT Style 30.080€
TGDI14140 CVDCT Style Red 30.080€

asistente de luces de carretera. Y
si se trata de opciones, entre los
extras destacan elementos como
el detector del angulo muerto, la
alerta de trafico trasero o el sis-
tema que reconoce las sefales
de tréfico. Si se trata de conecti-
vidad, se puede elegir entre dos

Ibiza TGI, una gran oferta

Durante febrero y marzo, la pro-
mocién programada para el Ibiza
TGl lo convierten en una alterna-
tiva muy tentadora, puesto que
acumulando todos los descuen-
tos se puede conseguir por 10.650
euros. Es el precio de partida con
el que Seat apuesta por este ga-
solina/GNC (gas natural com-
primido), frente a los Ibiza diésel
y gasolina. Ademas, el utilitario
mas eficiente con etiqueta ECO,
que puede recorrer 100 kiléme-
tros con gas natural comprimido

por 3,2 euros, cuenta con cinco
afios de garantia, mantenimiento
y asistencia, un afio de seguroy
una tarjeta de 200 euros de gas
incluidos en la financiacién. Para
los que quieren un tope de equipa-
mientoy apuestan por una estéti-
cadeportiva, Seat ha preparado el
TGIFR Eco Plus, que se vende por

14900 euros si se aplican todos ‘b_550 €con o

los descuentos. Entre la version
mas basicay el tope de gama, sie-
te opciones para elegir, también
con suculentos descuentos.

del Prestige como alto de gama. Combinaciones
que ofrecen 16 versiones para elegir, pues a las 14
que aparecen en el cuadro de precios, todas con
cambio manual, hay que afiadir la opcién de la
transmisién automéatica de doble embrague EDC
para los dCide 110 caballos, en acabado Comfort
y Prestige y con traccién delantera, posibilidad que
sube la factura 1.500 euros.

sistemas de infoentretenimiento:
un equipo de audio Premium con
pantalla tactil LCD de 5 pulgadas,
funcién adaptativa, cAmara de vi-
sién trasera, bluetoothy My Music,
oel navegador con pantalla tactil
capacitiva de ocho pulgadas.
Eli30 Fastback se beneficia de
una politica de descuentos, que
puede llegar a reducir la facturaen
6.400 euros,sumandoa los 3400
euros de promocioén los 1.500 de
financiacién y los 1.500 previstos
por la entrega de un usado.
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1.076190CV S&S Reference 17.10€
1.0T6190 CV S&S Reference Plus 17.410€
1.0T6190CVS&S Style 18.800€
1.0T6190CV S&S Style Plus 19.250€
1076190 CV &S Xcellence 20.280€
1.0T6190CVS&S XcellencePlus ~~ 20.730€
1.0T6190CVS&SFR 20.280€
1.0T6190CVS&SFRPlus 20.730€
1.0T6190CV S&S FR Eco Plus 22.310€
pesde -

descuentos

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
lalista de precios mds
completa,

con las caracteristicas
de cadamodeloen

R-LINE PARAEL
TIGUAN ALLSPACE

El paquete deportivo R-Line
llega a la gama Tiguan Alls-
pace, aportando al siete
plazas aleméan paragolpes
més deportivos con nue-
vas tomas de refrigeracion
y detalles en negro brillante.
Alos que se unen una parrilla
frontal diferente, con los em-
blemas R-Line, y exclusivas
llantas Sebring de 19 pulga-
das —en los Sport pueden ser
Suzuka de 20 pulgadas—.En
el interior, volante, pedales
y molduras especificas se
complementan en las ver-
siones Sport con techointe-
rior en antracitay el paquete
R-Line Premium, que suma
asientos deportivos tapiza-
dos en cuero Vienna R-Line.
La opcién R-Line supone

afadir 3.335 euros a las ver-
siones conacabado Advance
y 2170 alas Sport,que deben
sumar 3.255 euros sise trata
del R-Line Premium. Cuan-
do la motorizacién elegida
emite mas de 160 g/km de
CO2-2.0TDI240y 20 TSI
de 180y 220 CV, asociadas
al acabado Sport-, los pre-
ciosson 2.260y3.380 euros,
respectivamerfwte.
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' comprary vender

@ dealer

¢Es posible un cambio
en el modelo comercial
de los vendedores de
automoviles?

En tertulias de barra de bar o de
office de oficina es fécil escuchar
hablar sobre cdmo aquel que haya
comprado un coche recientemen-
te ha conseguido el mejor precio,
la mejor oferta de financiacién o
el equipamiento mejor en el mis-
mo precio. Raraeslaocasiénenla
que esta tertulia habla de cémoel
comercial fue capaz de construir
con él la operacién que mas se
ajustaba a su necesidad y a su
presupuesto. Aungue estamos
enjuiciando, porque no hay es-
tudios estadisticos fiables sobre
esto, es la cruda realidad de este
negocio en el que el precio deter-
minabuenapartedelacompray
del negocio de los empresarios.

Asesor Ventas UN Galicia ;
Asesor Ventas VO Alcala de Henares.

Bl MOTOR16 |

Y sobre esto se ha construido un
contextode actuaciénenelquese
habla més de porcentajes de des-
cuentos que de beneficios com-
partidos entre las dos partes: el
que compray el que vende.

Pero vamos a ser optimistasy a
pensar gue hoy, en el siglo XX|, la
era de las comunicaciones, de los
superalimentos, de la serotonina,
el mindfulness, la asertividad, la re-
siliencia y tantas cosas que tienen
que ver con el bienestar sigamos
interactuando en la compra de
un medio de movilidad y disfrute
como si de mercadillo o zoco se
tratase. Paraddjico.

Pues no nos resignamos y ade-
maés estamos convencidos que el

cliente quiere masdelo queno
es capazde expresar, quiere co-
sasqueimplicitamenteesperay
que solo aquellos que integran
competencias de inteligencia
social son capaces dedarles. Y
cuando uno recibe lo que implici-
tamente deseay no pide, se entre-
gaalaconfianza,alaempatiaya
larazdn. ¢Estéis de acuerdo?

¢&Cémo cambia un concesio-
nario cuando sus comerciales
integran competencias de in-
teligencia social?

Lo que nosotros llamamos Fresh
People Sale no es nimas nime-
nos que poneral dialarutinaco-
mercial de la fuerza de ventas
delsectordelautomdvil eigualar
esta alanecesidad de lagente de
lacalle,oalamaneradevivirdela
gente de la calle; si, tiene que ver
con la manera de vivir actual.
Cuandoigualamos estoenun pro-
ceso comercial tan notorio como
es la compra de un vehiculo, el
contexto cambia de tal manera
que el intercambio o interac-
tuacion de un comercial y un
comprador se convierte en un
acto mas auténtico, mas natu-
ral, donde se ponenencimade la
mesa competencias sociales que
hacen que el precio sea solo una
parte del acuerdo y que el éxito
sea el de conseguir, uno y otro,
que de esto salga la entrega de
un nuevo coche.

Estamos inmersos en la integra-
cién del modelo Fresh People Sale
€N NUMerosos concesionarios y
estamos viviendo una experiencia
maravillosa. Ver cémo los comer-
ciales encuentran nuevas herra-

REF: AVUN-GLC-M16
REF: AVVO-ALH-M16

REF: AVWN-OVD-M16

www.motorl6.com/precios

mientas para su trabajo, como
las integran en su dia a dia, c6mo
cambian el paradigma de rutina
y cémo interactUan con el clien-
te, antes, durante y después de la
compra, es genial. Y se consiguen
infinidad de beneficios compar-
tidos, tantos como que la razén
principaldelaventadel vehiculo
noes el precio, nimucho menos,
eslarelaciénde confianzayra-
pport generada.

£Como es un profesional con
competencias Fresh People
Sales?

De repente uno descubre que
existe un marco de comuni-
cacién social absolutamente
amable y ecolégico para su
desarrollo profesional y el de
su empresa, y este ademas es
agradecido para el futuro clien-
te. Tampoco es que cambien las
personas, no, por supuesto que
no, solo cambia la manera de
interactuar y de relacionarse,
teniendo en cuenta consideracio-
nes muy oportunas como la em-
patia, las peticiones, las preguntas
productivas, la autenticidady, por
supuesto, la emocioén.

El desarrollo, por tanto, es un tra-
bajo de convertir en habitos estas
y otras muchas cosas para que
de repente todo fluya de manera
natural y esponténea, haciendo
que el nuevo modelo de comu-
nicacién y de retérica comercial
sea auténtico.

El cliente esta esperando de
nosotros tantas cosas como
del nuevo modelo que quiere
adquirir, y de la misma manera
gue no entiende que un smar-
tphone no se conecte de inme-
diato al coche y pueda escuchar
su lista de reproduccién o atender
una llamada, tampoco entiende
cémo solo se puede hablar de
precio, aunque éste sea parte
importante. Bienvenidos a vivir
mientras trabajamos, bienveni-
dos al mundo fresh.

Paco Diaz
Fundador y Coach Ejecutivo
dealerBest

dealerBest facilita el desarrollo de
los profesionales de las empresas
de automocion gracias a servicios
de consultoria, coaching ejecutivo,
gestoria 0o marketing digital.

serie limitada de lanzamiento

El nuevo modelo compacto fran-
cés acompafa su llegada al mer-
cado espafiol con la serie especial
Cool&Confort que, limitadaa 260
unidades, destaca por su elevado
nivel tecnolégico y de confort; se
ofrece en blanco nacaradoy con

PEUGEOT
Crossway,

los SUV mas
aventureros

La faceta mas tecnoldgicay aven-
turera de los SUV de la marca del
Ledn se destaca en los Crossway,
la serie especial que estéa dispo-
nible con los motores PureTech
de 110 y 130 caballos, 110 EATE y
BlueHDide 100y 120 caballos en
el pequefio de la familia. EL2008
Crossway, que incorpora de serie
elementos como las llantas de
aleacién de 17 pulgadas Eridan
en gris Anthra, LED diurnos, faros
antiniebla con funcién ‘cornering

toques deportivos enrojoy cuenta
conun plus sobre el equipamien-
to Shine valorado en casi 2.000
euros. Nueve colores de carroce-
ria, cuatro packs de color y cinco
ambientes interiores posibilitan
31 combinaciones, que se com-

light’, Grip Control, navegador 3D
conectado Peugeot Connect NAV
y Peugeot Connect SOS.

En el 3008 Crossway se pue-
de disfrutar del Peugeot Digital
Head Up Display integrado en el
Peugeot i-Cockpit, del navegador
3D Peugeot Connect NAV y del
Advanced Grip Control. La dota-

MERCEDES-BENZ MADRID

Tienda insignia de la
marca de la estrella

Es el bugue insignia de Mercedes-
Benz Retall, la filial de Mercedes-
Benz Espafia, que ha elegido
Madrid para la primera ‘Flagship
Store’ —tienda principal— en Es-
pafia. Se trata de un espacio con
2.400 metros cuadrados de ex-
posicién, y cuentan con las més
avanzadas tecnologias y proce-
sos para adaptarse al futuro del
sector del automovil, especial-
mente a las necesidades de los
hibridos y eléctricos de la marca,
ademéas de mejorar los servicios
al cliente. Aungue puede albergar
hasta 80 automdviles, perma-
nentemente habra 50 unidades
expuestas para que los clientes
se familiaricen con las gamas de
Mercedes-Benzy smart.

6,2 millones de euros ha costado

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

convertir las instalaciones de la
calle Alcal& de Madrid en cen-
tro de referencia. Cuentan con el
primer AMG Performance Center
de la Comunidad de Madrid, 300
metros cuadrados exclusivos pa-
ra la divisién mas deportiva de la

i PRECIOS [

PureTech 82Live

PureTech 82 Feel

PUreTech I0S&SFeel 16.
PureTech 045 Shine 17.800€
PureTechTI0SS CoolgComfort 15.990€
PureTechT30 S5 Feel 17.800€
PurTech 0SS Shine 18.800€
BlueHDiI00S&S Live 16.800€
BlueHDiI00 SRS Feel 17.800€
BlueHDi00S&S Shine 18.800€
BlueHDiT00 &S Business 17300€

BlueHdi 00 S&S Cool&Comort 16.990€

plementan con cuatro niveles de
acabado, incluido el Business para
empresas, y los PureTech 82,110y
130, mas el BlueHDi 100. Oferta a
la que se afiade el cambio auto-
mético para los PureTech 110 Feel
y Shine por 1.300 euros.

cién se completa con llantas de
aleacién de 18 pulgadas bitono
Los Angeles y neumaticos M+S;
los motores a elegirsonel 1.6 THP
165EAT6 Yy el1.5BlueHDIi 130, con
cambio manual de 6 marchas o
automatico EAT8.Enel 5008, que
se distingue por el techo Black
Diamond vy sus siete plazas, el
acabado Crossway se asocia al
BlueHDIi 130 manual o automético
EAT8yal THP 165 EAT®6.

marca, en los que permanente-
mente habréa cinco AMG en ex-
posicién, cinco mas de pruebay
20 para entrega inmediata. Otros
espacios exclusivos los ocupan
smarty los vehiculos certificados
como Ocasion Estrella.

Algunos de los principales direc-
tivos de la compafiia alemana,
como Marcus Breitschwerdt, res-
ponsable de la regién Europa de
Mercedes-Benz Cars; Vittorio Bra-
guglia, responsable de las filiales

146900€ .
15900€ www.motor]6.com/precios
PureTech 110 S&S Live 15.800€

GS 300H EDITION:
PARA EMPRESAS
Sellama Editionyesunaca-
bado para el cliente de em-
presa, que puede disfrutar
de este GS 300h por 39900
euros, acogiéndose al pro-
grama empresas Lexus Fi-
nancial Services. Precio que
combina conun equipamien-
to de primer nivel, en el que
faros Bi LED adaptativos, na-
vegador Premium con pan-

tallade 12,3 pulgadas, Smart
Entry, llantas de aleacién de
18 pulgadas, camara trasera
de aparcamiento, tapiceria
mixta de tela y cuero Taha-
ra se complementan con el
paquete Lexus Safety Sys-
tem, que incluye asistente
de mantenimiento de carril,
luces adaptativas, sistema
Pre-Colisién, Control de Cru-
cero Adaptativo y Reconoci-
miento de Sefiales.

comerciales de Mercedes-Benz
Cars en Europa; Roland Schell,
presidente de Mercedes-Benz Es-
pafia; y Eduardo Garcia-Oliveros,
presidente de Mercedes-Benz
Retail SAU, estuvieron en la in-
auguracion del primer ‘Flagship
Store’ de Mercedes-Benz en Es-
pana.

P VEn el 728 de la calle Alcald de Madrid esta el primer
‘Flagship Store’ de la marca de la estrella, con espacios
especificos para AMG y smart.
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' comprar y vender

CONSULTORIO

DOS MODELOS HIBRIDOS CON ETIQUETA ECO PARA
CIRCULAR SIN LIMITACIONES POR MADRID

Santiago Salas

Estoy pensando en comprar un vehiculo hibrido para no tener problemas de movilidad en Ma-
drid con los nuevos protocolos de contaminacién que se estan estudiando. En la agenda tengo
el Toyota Auris Hybrid (el Prius no me gusta) y el Hyundai loniq. ¢ Qué me recomiendan?

RESPUESTA

En primer lugar comentarte que los nuevos
protocolos en materia de contaminacién que
estudia el Ayuntamiento de Madrid todavia tie-
nen que aprobarse, pero mucho nos tememos
que entraran finalmente en vigor. Los grandes
perjudicados seran los vehiculos que no tienen
ninguna de las cuatro etiquetas medioambien-
tales que otorga la DGT, ya que no podrén cir-
cular en toda la ciudad con el escenario 3; y
en el 2, tampoco por la almendra central. Los
grandes beneficiados seran los que porten la

etiqueta ECO, como es el caso de los modelos a
los que haces referencia, ya que podran aparcar
en la zona SER vy circular siempre, incluido el
escenario 4, el mas restrictivo de todos.

Dicho esto, tanto el Toyota Auris Hybrid 140H
e-CVT como el Hyundai lonig Hibrido son dos
de las mejores apuestas ecolégicas que pueden
encontrar con esta tecnologia; y el segundo
también cuenta con una variante hibrida en-
chufable y con otra cien por cien eléctrica. El
lonig es algo mas grande, més habitable, tiene

mas maletero, estd mejor rematado y goza
de un equipamiento mas generoso. Dicho asf
parece que no tiene rival, pero eso se paga por-
gue incrementa el precio considerablemente
respecto al compacto de Toyota: entre 2.365
y 3.435 euros, segln el acabado elegido. El
Auris apuesta por un sistema hibrido que rinde
136 CV de potencia. El motor de gasolina 1.8
ofrece 99 CVy el eléctrico, 82. La bateria es de
niquel e hidruro metélico. Por su parte, el lonig
presenta 141 CV de potencia total gracias al
trabajo conjunto del motor 1.6 de gasolina de
105CVyalos 44 CV del propulsor eléctrico. La
bateria en este caso es de polimeros de iones
de litio, més avanzada y ligera, y presume de
mayor capacidad. En ambos casos la bateria
se instala debajo del asiento trasero para apro-
vechar mejor el espacio interior.

No hay grandes diferencias en cuanto a pres-
taciones o consumos, que en conduccién real
rondan los 5,0 /100 km, y en ambos podremos
circular de manera eléctrica alrededor de dos
kilbmetros si somos extremadamente cuida-
dosos con el acelerador. En este sentido, es
mas facil hacerlo con el Auris, ya que cuenta
con un modo EV que permite circular de ma-
nera eléctrica si tenemos carga suficiente en
la bateria. Pero esa opcién no estéa disponible
en su rival.

El Auris es muy agradable en ciudad y en
un tipo de conduccién tranquila gracias a su
transmisién de variador continuo, con infinas
marchas. Lo malo es que si queremos ir méas
‘ligeros’ subird bastante la rumorosidad por el
desagradable efecto patinamiento’, por el que la
subida de régimen del motor no va en sintonia
con el aumento de velocidad real del coche. En
este sentido, el lonig presenta un cambio DCT
de doble embrague con seis relaciones mucho
mas agradable en conduccién dindmica en
carretera, porgue se muestra como un vehiculo
‘convencional’. Digamos que en ciudad es mas
suave y refinado el Auris, y en carretera resulta
més apetecible el lonig. Ahora te toca elegir se-
gUn sea tu perfil de conductor y tus necesidades
de uso. En cualquier caso, a nosotros nos llena
algo més el loniq, pero el precio también es una
razén de peso a la hora de decidir.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.

™= CONSULTAS RAPIDAS

SESTETICA O CONSUMO?
Luis Angel Martinez

A la hora de adquirir un vehiculo
la imagen es uno de los aspectos
destacados; por eso nos gustan
las llantas de aleacioén, y cuanto
mas grandes... mejor porque
‘guedan de lujo’. El problema es
gue no todo el mundo valora el
incremento real del consumo.
Légicamente depende del
vehiculo en cuestion, del disefio
de la propia llanta y del ancho
de los neumaticos, pero las
diferencias son muy llamativas en

ocasiones. Es imposible comparar
todos los modelos, pero a modo
de ejemplo te presentamos tres
vehiculos muy diferentes para
gue lo asimiles. En el nuevo Audi
A8 la version 50 TDI de 286 CV
homologa 5,6 litros con llantas
de 18 pulgadasy 5,8 si monta
las de 20. Asumible pues. La
diferencia se incrementa en un
Hyundai lonig Hibrido: 3,4 litros
con llantas de 15 pulgadas, pero
si apostamos por las ‘bonitas’ de
17 el consumo medio se dispara
hasta los 3,9 litros de media.

Hablamos de un modelo que
busca la maxima eficiencia, y
medio litro cada 100 kilémetros
ya es algo como para pensérselo.
Por Ultimo, analicemos un
vehiculo eléctrico. Estudios
realizados en este sentido en
Tesla reflejan que en un Model

X, que es sumodelo crossover, la
diferencia entre montar una llanta
de 20 pulgadas o de 22 puede
llegar a incrementar el consumo
en un 23 por ciento, reduciéndose
la autonomia alrededor de 120
kildmetros. Casi nada.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWWw.motor16.com
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QUEREMOS SABER/

EXISTE UN PLAZO DE DIEZ
DIAS PARA NOTIFICAR

LA OPERACION EN LA
JEFATURA DE TRAFICO

£ Qué tramites necesito realizar para pro-
ceder a la venta de mi vehiculo?
RESPUESTA

Antes de nada debemos sefialar una cues-
tién muy importante que se debe saber, si bien
no todos los propietarios somos conscientes
de nuestras obligaciones.

En primer lugar hay que recordar que
cuando se quiere vender el vehiculo, y ya se
ha llegado a un acuerdo con el comprador,
dicho acuerdo debe ser recogido por escri-
to, mediante la firma del correspondiente
contrato, en el que constaran, ademas de
todos los datos identificativos de comprador
y vendedor, los datos del vehiculo tales como
matricula, marca y modelo, asicomo nimero
de bastidory el precio.

Pues bien, a partir de la fecha del contrato
el vendedor dispone de diez dias para noti-
ficarlo a la Jefatura de Trafico de la provincia
en gue tenga su domicilio legal, o a aquella
en que fue matriculado el vehiculo, debiendo
hacer constar la identificacién y domicilio del
transmitente y adquirente, asi como la fecha
y titulo de la transmisién, y acompariando el
permiso o licencia de circulacién original, que
quedaré archivado en la jefatura, asi como el
documento acreditativo de la transmisién y
el pago de la tasa correspondiente.

Es un error muy comuin, y no por ello exento
de responsabilidad, no hacerlo de esta ma-
neray confiar en que las gestiones las llevara
a cabo el propio comprador, puesto que si
no las realizase, la propia Ley establece que,
sin perjuicio de que se instruya el correspon-
diente procedimiento sancionador contra el
vendedor — cuya sancién podria llegar a ser
de hasta 100 euros —, seguira siendo consi-
derado titular del vehiculo transmitido a los
efectos de la legislacién sobre tréfico, circu-
lacién de vehiculos a motor y seguridad vial,
en tanto no se inscriba el mismo a nombre
de otra persona.

Por otro lado, y con independencia de las
obligaciones del vendedor para comunicar la
venta del vehiculo, el comprador, posterior-

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

SINO LOHACEMOS PARA REALIZAR UN
ADELANTAMIENTO LA MULTA ES DE 200 EUROS

¢éMe pueden multar por circular por
el carril central en una autovia de tres
carriles?

RESPUESTA

Tanto la Ley de Seguridad Vial como el
Reglamento de Circulacién establecen,
claramente, que en las calzadas con do-
ble sentido de circulacién y tres carriles,
separados por marcas longitudinales
discontinuas, se debera circular siempre
por el carril de la derecha, utilizandose el
carril central tan sélo para efectuar los
adelantamientos precisos y para cam-
biar de direccién hacia la izquierda si se
llegase a una bifurcacion.

Por tanto, si se circulase por el carril
central, al igual gue si se circulase por
el carril situado mas a la izquierda y no
fuese para llevar a cabo la maniobra de
adelantamiento al vehiculo o vehiculos
que nos preceden, estarlamos come-
tiendo una infraccién que podria ser,
perfectamente, denunciada.

En este sentido hay que prestar mucha
atencién de circular por el carril central
cuando en el derecho circulan otros ve-
hiculos que nos impidan volver a dicho
carril, pero que nos deberiamos incor-
porar al mismo en el momento en que
rebasemos a los vehiculos precedentes,

mente, tendrd un plazo de treinta dias desde
la fecha de adquisicion —fecha reflejada en
el contrato—, para solicitar de la Jefatura de
Tréafico de la provincia su domicilio legal o
de aquella en que se matriculé el vehiculo,
la renovacién del permiso o licencia de cir-
culacién, haciendo constar su identidad y
domicilio, asi como los del transmitente y
el titulo de dicha transmisién. El vehiculo no
podré circular salvo que disponga del nuevo
permiso o licencia de circulacion.

Siempre que el vendedor haya cumplido
sus obligaciones y llevado a cabo la comuni-

ya que de lo contrario no estariamos
circulando de acuerdo con la normativa
establecida.

Hay que recordar que este tipo de in-
fracciones son consideradas graves y,
por tanto, su sancién consistird en una
multa de 200 euros.

cacion del cambio de titularidad, si transcurri-
do el plazo de treinta dias indicado sin que el
adquirente haya solicitado la renovacién del
permiso o licencia de circulacién, se ordenara
la inmovilizacién del vehiculo y se iniciara el
correspondiente procedimiento sancionador
—Ccuya sancién podria ser de 200 euros—, sin
perjuicio de las responsabilidades que le co-
rrespondan como titular del vehiculo. Para ello
insistimos en que el vendedor tiene que haber
cumplido sus obligaciones, pues si no lo ha
hecho, él mismo seguiria siendo considerado
el propietario del vehiculo.

esoramiento juridico:
 _Traficoy Seguridad Vial
- Tramites del vehiculo.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

b——>) DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.
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' EL RETROVISOR

Peugeot cambia el 309

porel 306

La nueva gama de compactos de Peugeot
cambiaba de denominacion, y asi el 309 se
convertia en 306. Con él, la firma francesa
estrenaba nueva cifra final; y no solo eso, una
familia para convertirse en superventas.

Comenzaba el afio y
el primer pulso a 1993
se tomaba en Detroit,
la cuna del automo-
vil, en un salén en el
que las marcas ameri-
canas querian reeditar

LA SE HACE
%ﬁi‘l‘“ UMEROSA

antiguos poderios. Pe-
ro la realidad es que,
de todo lo presentado
alli, ha sido el Porsche
Boxster —-mostrado co-
mo concepto- lo que
mas ha perdurado.

LA PORTADA

N2 483

e

Novedad principal
de esta semana era la
nueva gama de com-
pactos de Peugeot. La
firma gala decia adids
al 309 y daba la bien-
venida al 306. El nue-
vo modelo, que iba a
llegar con tres motores
de gasolina entre 75y
103 CV, era el primer
paso en la nueva estra-
tegia de Peugeot.

En las pruebas de la
semana, un deportivo,
el Rover 220 Coupé
Turbo, nos sorprendia
por el fuerte caracter

de su motor de 200 CV
y su estilo dindmico sin
perder elegancia.

También probaba-
mos a fondo el BMW
320i, una berlina de
cuatro puertas y 150
caballos clave en la po-
pularizacién de la mar-
ca en nuestro pais.

Y de Honda anali-
zdbamos la familia del
Concerto, su modelo
compacto, que se ofre-
cia en dos versiones: un
1.5de90CVyun 1.6
de 111, ambos de exce-
lente rendimiento.
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El Peugeot 306, el
modelo que sustituia
al 309, erael gran
protagonista de
nuestra portada.

Un coche definido
como ‘nueva clase
media’ que ibaa
popularizar,ain més,
la marca francesa en
nuestro pais. Junto

a él, las novedades
del Saloén de Detroit,
como el concept que

se convertiria en el
Porsche Boxster.

Llega la nueva
generacion del Opel

Corsa

El utilitario aleman, fabricado en Figueruelas,
se renovaba por completo. Con motores de
hasta 109 caballos y versiones de tres y cinco
puertas, queria seguir haciendo historia.

Para empezar, una no-
ticia muy esperada:
Campsa dejaba de te-
ner el monopolio del
mercado de los carbu-
rantes en Espafia; un
mercado que —decia-
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mos entonces— daba
un paso hacia la libera-
lizacién. Otra cosa es si
lo ha hecho.

El afio empezaba con
grandes novedades, co-
mo la gama Jeep, que

NuEvo OPEL Corsa

LA PORTADA

llegaba renovada al
mercado espafiol con
el Grand Cherokee co-
mo gran novedad.

Otro estreno era el
de la nueva generacion
de un ‘aragonés’ univer-
sal, el Opel Corsa. Del
nuevo modelo, que se-
guiria fabricandose en
Figueruelas, conocia-
mos sus primeras ima-
genes y datos, como
una gama de motores
de hasta 109 caballos
en la version GSL

La prueba de fia-
bilidad con el Honda

Concerto llegaba a su
fin. Tras recorrer los
30.000 kilémetros fija-
dos, el modelo japonés
habia demostrado una
calidad sobresaliente.
Y nuestra compa-
rativa enfrentaba dos
berlinas francesas, ri-
vales ‘eternos’. El Peu-
geot 405 y el Renault
21 en sus variantes con
motores catalizados. El
primero, con 101 CV,
destacaba por su com-
portamiento; el segun-
do, de 95, brillaba por
su mecanica elastica.
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La imagen sobre
fondo negro de

las redondeadas
formas del nuevo
Opel Corsa era el
principal reclamo

de nuestra portada.
Junto al compacto
aragoneés, la prueba
de fiabilidad con el
Honda Concertoy un
suplemento especial
de deportes, que
resumia dos rallys
de leyenda: Dakary
Montecarlo.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

M Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com
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ALFA STELVIO.
UN SUV DISTING

Spyy,
Sengy S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:
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volkswagen.es/golf

Algunos suenos se cumplen
antes que otros. =

Sofar es lo que nos mueve, es lo que hace que nos levantemos cada mafana =~ - S PSR T
para intentar que estos suenos se hagan realidad. Algunos son mas faciles ; Giats e S =
de consequir que otros, pero cuando tienes uno tan cerca de que se cumpla, 3 4
no deberias dejarlo escapar, ¢no? :

App-Connect - Radio con pantalla tactil de 8"- Llantas de aleacion - Luces

traseras con tecnologia LED - Luz de marcha diurna LED - Faros antiniebla
y luz de giro - Volante multifuncion - Front Assist con freno de emergencia
en ciudad - Detector de fatiga Volkswagen

Consumo medio (I/100 km) de 4,8. Emision de CO2 (g/km): 109.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares desde 15.900 € para un Golf Edition 1.0 TSI 81 kW (110 CV) (IVA, transporte,
impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos),
financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segin condiciones contractuales un capital minimo de 13.000 €,
con una permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Oferta valida hasta 28/02/2018 salvo variacion en las
condiciones del precio del vehiculo. Modelo visualizado: Nuevo Golf Sport con opcionales.
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