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? CARLOS SAINZ

HIBRIDO FRENTE A GAS NATURAL
¢CUAL ES EL MEJORECQO?
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Casi un Golf,
pero 4.200 euros §
mas barato
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Cada generacion tiene su forma de vivir.
Y hay una que quiere vivirlo todo.

Al detalle

v
_— ELMOVALTDE
INFRAESTRUCTURAS
DURA UNDIA
Silos 20 millones de euros del Plan Movalt
destinados a la compra de vehiculos
eficientes duraron solo un dia, lo mismo
ha ocurrido con los 15 millones que este
plan dedicaba a las infraestructuras de
recarga. Y sin con el primer agotamiento
criticdbamos que no hubiera por parte del
Gobierno un plan de ayuda estructural;
ahora tenemos que decir lo mismo.
Cuando se trata de fomentar, hay que
hacerlo no solo con buenas palabras,
sino con soluciones e incentivos.

‘ ’ INCERTIDUMBRE EN
FIGUERUELAS

Se podia prever que el encaje de Opel
en PSA no fuera tarea sencilla. Pero,
tal vez no parecia Figueruelas la planta
que pudiera tener mas problemas. Sin
embargo, la negociacién del nuevo
convenio colectivo abre la puerta a que
la factoria zaragozana pierda inversiones
de futuro, como la nueva generacién del
Corsa. Por el bien de todos, es de desear
que esto solo se el clasico pulso entre
empresa y sindicatos y que las aguas,
para la futura viabilidad de Figueruelas,
vuelvan a su cauce.
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P ENTRE NOSOTROS

Angel Carchenilla
acarchenilla@motori6.com

Carlos Sainz

Mas alla de su talento como piloto, lo que ha llevado a Sainza lo
mas alto es su capacidad de trabajo y afan de superacion.

Nadie puede regatearle méritos a
Carlos Sainz, senior. He tenido la
suerte de conocer a muchos pilotos
magnificos, pero desde mi punto de
vista, es el mejor con mayusculas.
Cuando compite, nada es casual en
él, desde la forma de preparar el co-
che a su talento como piloto y afdn
de superacion. De hecho, hoy, jun-
to a Fernando Alonso, es para mi el
mejor piloto espafiol de coches de
todos los tiempos. Su carrera, pese
a que se considera una persona con
suerte, no ha sido un camino de ro-
sas. Fue campe6n Mundial de Rallys
con Toyota en 1990 y 1992. Tam-
bién fue subcampeon en otras cua-
tro ocasiones, con malos recuerdos
como el de «trata de arrancarlo», el
de los troncos en medio de la carre-
tera o el de una oveja cruzada en me-
dio del camino, en

de ruta. O la mas dolorosa del pasa-
do afio, cuando iba liderando la ge-
neral y termind en un barranco. Una
espina que, segun sus propias pala-
bras, le ha tenido amargado durante
todo el afio pasado, porque cometié
«un fallo imperdonable». De ahi que
con este triunfo se haya quitado —en
el rally raid mds duro que se recuer-
da-, un peso de encima. Eso ade-
mas de poner un broche de oro final
con el Peugeot 3008 DKR a un mag-
nifico proyecto de competicién de
esta marca en el Dakar. Detrds, jun-
to a los ingenieros de Peugeot han
quedado afios de trabajo para con-
seguir el mejor comportamiento de
los motores, sistemas de traccion y
otros muchos avances tecnolégicos,
que han hecho del 3008 un coche
ganador en cualquier tipo de terre-

no. Por eso, cuando
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seat.es/leon

N21719 - 30 enero al 12 febrero 2018
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.~ QUEPASA
VOLKSWAGEN UPGTI
ElGTImas pequerio de
Volkswagen. Ya estd aqui el Up!,
con motor TSIde 115 caballos.

8.~ SALONDEDETROIT.

Més protagonismo por parte de
las marcas europeas y asiaticas
que de los fabricantes americanos
en el Salén de Detroit.

8.~ HYUNDAIVELOSTER

O.- Jeep CHEROKEE, NISSAN
XMOTION CONCEPT

10.~ FORDMUSTANGBULLIT

12.= INFINITI QINSPIRATION
CONCEPT

13.= LEXUSLF-1LIMITLESS
14..~ MERCEDES CLASEG

16.- ENPORTADA
SEATLEON1.4 TGI FRENTEA
TOYOTA AURISHYBRID

(Gas Natural Comprimido en el Ledn
o tecnologia hibrida en el Auris;
comparamos dos alternativas

para conseguir la etiqueta ECO

que permite circular incluso en
episodios de contaminacion.

24.- CUATRORUEDAS
VOLKSWAGENPOLO1.0 TSI
115CVDSG

La nueva generacién del Polo da
un nuevo paso adelante. Con todas
las virtudes del Volkswagen Golf,
pero mucho mas barato.

30.- JAGUARE-PACE
Conducimos el nuevo SUV
compacto deportivo de lamarca
britdnica.

33.- AuDiASL

Lujoy tecnologia de maximo nivel
en el bugue insignia de Audi; una
alfombra magica.

34.~ HYUNDAII30
FASTBACK

Latercera carroceria de la gama
i30 combina deportividady
elegancia.

36.- TOYOTAYARISGRMN
212 caballos para un utilitario de

carreras inspirado en el del Mundial
de Rallys.

38.- LEXUS CT200HYNX
La firma de lujo japonesa renueva
sus dos gamas mas vendidas y
presenta el RX de 7 plazas

4.0.- LASEMANA

42.- +INTERESANTE
WINTERTEST CITROENC3
AIRCROSS

Incluso con traccion delantera,

el Grip Control y neumaéticos de
invieno, el C3 se atreve con todo.

B f]Motor 16...] Motor 16 v |

LASMEJORE®

W Buscatumarca |

FERTAS DE
cocHES N
DESDE

44~ SEAT 4DRIVESNOW
CAMP

El 4Drive de Seat, puesto a prueba
conlos Ledny Ateca en las mas
duras condiciones de nieve en el
Tirol austriaco.

4.6.~ MODELOS FUEL CELL
DETOYOTA

Toyota, que ya tiene varios
modelos ‘fuel cell’, lidera la apuesta
por el hidrégeno.

48.- ALAULTIMA

50.- DECARRERAS
SAINZNO SE CANSADEGANAR
La victoria de Carlos Sainz, con el
Peugeot 3008 DKR, en el Dakar, es

LAND ROVER

LEXUS 13,38
MERCEDES 14
SEAT 16, 44
TOYQOTA 16, 36, 46
VOLKSWAGEN 6,24

el broche a una carrera Unica.

54..~ RALLY MONTECARLO
Comienza una nueva temporada
del WRC como acabd la anterior,
con la victoria de Ogier y Ford.

58.- SABERCOMPRAR
YVENDER
LOS MEJORES DESCUENTOS

Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE]VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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HYUNDAI SANTA FE

La cuarta generacién del Santa Fe es-
ta lista. Se presentaré en el Salén de
Ginebray ofrece un paquete de seguri-
dad, bajo el paraguas de la tecnologia
Smart Sense, en el que se incluye el
Rear Occupant Alert, que detecta silos
asientos traseros van ocupadosy alerta
al conductor al salir del vehiculo.

Volkswagen up! GTI110 CV

Acelerade 0a100 km/h
en 8,8 segundos

Los modelos urbanos de
pequefio tamano, pen-
sados en principio para
callejear sin descanso,
también tienen su lado
‘heavy’. Y sino, que se lo
digan al nuevo Volkswa-
gen up! GTI, que esta lis-
to para hacer las delicias
de los compradores més
marchosos. El nuevo up!
deportivo es el primer
GTI con motor de tres
cilindros. Se trata del 1.0
TSI de 115 caballos, que
ya usa el nuevo Seat Ibiza
oelreciénllegado Polo VI.
Un motor con genioy que

Kia Rio GT-Line

en este caso tiene que
mover menos de una to-
nelada de peso, porloque
cuenta conuna ventajosa
relacién peso/potencia.
Tanto es asi que sus datos
y caracteristicas son muy
similares a los del primer
Golf GTIde 1976. Este mi-
tico modelo, que puso de
moda las famosas siglas
deportivas GT], acelera-
bade0al00km/hen9.2
segundos, mientras que el
nuevo up! GTl lo hace en
8,8 segundos. El utilita-
riorecién llegado alcanza
los 196 km/h, por los 182

Para empezar, con un
tres cilindros de 120 CV

Antes del verano Kia tiene
previsto sumar en Espa-
fia alguna versién mas a
su modelo Rio, uno de los
Kia mas vendidos en to-
do el mundo. Se trata de
la versién de inspiracién
deportiva GT-Line, una
variante impulsada por el
motor T-GDi de un litro de
capacidad, con tres cilin-
drosy una potencia de 120
CV.Coninyecciéndirectay
turbocompresor, este pro-
pulsor se combina con un
cambio manual de 6 velo-
cidades y ha homologado
un consumo medio de 4,7
/100 km. Despues del ve-
rano, el Rio GT-Line tam-

B VOTOR16 |

biénllegard al mercado con
motores atmosféricos de
gasolinal.2,y conuna caja
de cambios automaética de
doble embraguey 7 veloci-
dades. Esta nueva versién

yacontard con asistentede

de la‘leyenda’. El up! GTI
cuenta con llantas de 17
pulgadas, suspension re-
bajada 15 milimetrosy un
kit aerodinamico gue lo
diferencian del resto de
versiones. Y su gasto ho-
mologado en ciclo NEDC
es de 4,8 /100 km, aun-
que la marca ha comuni-
cado la cifra mas real del
nuevo ciclo WLTP, que au-
menta hasta los 5,6 /100
km. Elnuevo up! GTl llega
en primavera a Espafa.
Y en cuanto al precio, se
conoce el que tendra en
Alemania: 16.975 euros.

mantenimiento de carril y
un nuevo sistema de de-
teccién de fatiga. Comoes
habitual en lamarca, el Rio
GT-Line también se vende-
ra con la garantia de 7 afios
0150.000 kilémetros.

EL PEUGEOT 308 GT, AHORA CON 225
CABALLOS Y CAMBIOEAT8

Desde 28.500 euros estara disponible el nuevo Peu-
geot 308 GT conmotor Puretech de 225 CV,asociado
al cambio automatico EAT8, de 8 velocidades. EL 308
GT recibe nuevos reglajes de suspension, con un ta-
rado més deportivo, y llantas de 18 pulgadas.

De momento, con cambio
manual de 6 marchas. Volante
heredado del Golf GTly asientos
en tela de disefio Clark. El tamafio
y las caracteristicas son similares
a los del primer Golf GTI.

4AE|Rio GT-Line contaré con una pantalla
flotante de 7 pulgadas, que opcionalmente podra
llevar navegaciény camara de vis}(’)n trasera.

M8y M8 GTE.

Las llantasde 17
pulgadas, el kit
aerodindmico o los
colores de ‘guerra’
diferencianalup! |
GTldelrestode

EL BMW SERIE 8 COUPE, CASI LISTO
Este afio, la marca alemana BMW presentara oficialmente
su nuevo Serie 8 Coupé, un deportivo de excepcién que
ahora mismo realiza sus Ultimas pruebas en un circuito
dealta velocidad en Aprilia, Italia. Estos ensayos se estan
llevando a cabo con el fin de optimizar su dindmica de
conduccién en superficies de alto coeficiente de friccion.
Y este modelo se desarrolla paralelamente con los BMW

Land Rover Defender Works V8

405 CV para celebrar los
70 anos de la marca

Land Rover va a producir
un maximo de 150 unida-
des redisefiadas, con mo-
tor V8, de su carismético
Defender para celebrar el
70 aniversario de la marca
britanica. Se trata de una
mecanica V8 de gasolina
y atmosférica, con cinco li-
tros de cilindraday una po-
tencia de 405 caballos. El
Defender Works pasa de O
a97km/hen 5,6 segundos
y tiene una velocidad pun-
tade171km/h. Ademas, el
Defender mas potente de
la historia estaré equipado
con un cambio automati-
co ZF de ocho velocidades
con modo deportivo, fre-

nos reforzados y paquete
de maniobrabilidad —mue-
lles,amortiguadoresy barra
estabilizadora—, ademas
de llantas de aleacién ex-
clusivas de 18 pulgadas y
neumaticos todoterreno
en medida 265/65 R18. El
Defender mas exclusivo de
la historia esta equipado
con piel Windsor, asientos
deportivos Recaro, sistema
de infoentretenimiento de
alta gama, faros bi-LED y
pinturas especiales. Eso si,
el precio final no es ninguna
gangay el Defender Works
V8 corto estaré disponible
desde los171.000 euros.Un
capricho de coleccionista.

ADEIBMW
Serie 8 Coupé,
ensu Ultima
fase de pruebas
antes de ser
presentado.

i

APEl Land Rover
Defender Works V8
se ha concebido a
modo de celebracién
delos 70 afios

de lamarca. Su
equipamiento es
magnifico.

4 PARA PENSAR

93

g/kmde COzes lo que hahomologado el
Civic diésel, de acuerdo al ciclo NEDC

Esta bajisima cifra se corresponde con un consumo
medio de sélo 3,51/100 km en las pruebas realizadas
mediante el ciclo NEDC. El nuevo Civic diésel con motor
1.6i-DTEC de 120 CV llegaréa a Esparia en marzo.

4 EL PUNTAZO

El Toyota GR i —
SUper Sport
Concept,
presentado en Tokio, combina un motor Vo
Biturbo de 24 litros con el sistema hibrido de
la marca. Rinde 1.000 caballos de potencia.

| MOTOR16
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Salén de Detroit

L os forasteros, con mas municion
que las marcas locales

Aunque Ford desveld el Mustang Bullitt y Jeep hizo lo propio con el actualizado Cherokee, en
Detroit tuvieron mas peso las firmas extranjeras. Un aluvién de prototipos con sello japonés, el
Hyundai Veloster N o la nueva generacion del Mercedes Clase G son buen ejemplo deello.

Del13al28deenero, laan-
tigua capital mundial del
motor ha acogido una nue-
va edicién del NAIAS (North

SALON DE DETROIT

American International Au-
to Show), donde sorpren-
di¢ la nutrida presencia de
prototipos nipones: Infiniti

Hyundai Veloster y Veloster N
La nueva generacion,
mucho mas deportiva

El nuevo Veloster, creado
por los centros de la mar-
ca en Seul y California,
empezard a fabricarse en
la planta coreana de Ulsan
enmarzo. Mantiene su esti-
lo asimétrico —dos puertas
enunlado,unaenelotro-y
ofrece dos motores: un 2.0
de ciclo Atkinson con 147
CV —seismarchasenlacaja
manual y en la automati-
ca—-yel 1.6 T-GDi, con 201
CVy asociado al cambio
manual de seis marchas
o al automético DCT7 de
doble embrague. En todos
los casos, el sistema TVC

Bl VOTORI16 |

de control vectorial de par
—frena la rueda que va por
elinteriordelacurvayenvia
mas fuerza a la exterior—
serd de serie. Pero la gran
novedad es el Veloster N,
puesto a punto en NUr-

Q Inspiration, Lexus LF-1Li-
mitless y Nissan Xmotion
como principales protago-
nistas. Y junto a ellos, mo-

burgring y que se fabricara
desde septiembre. Su 2.0
Turbo rinde 275 CV, tiene
frenos y suspensién espe-
cificos, y recibe una fuerte
personalizacién estética.

L Y 4

delos més tangibles como
la segunda generacion del
Hyundai Veloster —dota-
da ya de una impetuosa

pLadotacion
del Veloster en
conectividad

o seguridad
experimenta

una revolucién.

versiéon N—, un Mercedes
Clase G totalmente nuevo
que llegaba a Detroit ‘escol-
tado’ por nuevas versiones
AMGdelasgamasEyCLS,
y algunas propuestas de in-
terés por parte de las firmas
locales, como las actualiza-
ciones del Jeep Cherokeey
el Ford Ranger, o un Mus-
tang Bullitt gue homena-
jea, 50 afos después del
estreno, a la mitica pelicula
de Steve McQueen.

Jeep Cherokee 2019
A la venta en Estados

Compite en un segmento
—los SUV de talla media—
que sdlo en EE.UU. supone
dos millones de matricula-
cionesanuales;ydeahique
Jeep quiera tener siempre
su Cherokee al mejor nivel.
La gama 2019, en los con-
cesionarios de ese pais a
finales de este trimestre,
adopta unaimagenrenova-
da, conredisefiado frontal,
cap6 aligerado, mas oferta
dellantas —de hasta 19 pul-
gadas—y dpticas LED para
las principales funciones, y
suma mejoras funcionales
como el portdén de apertura
‘por pie’ o la boca de repos-
taje sintapén. También hay
cambios profundos en el
interior —asientos, salpica-
dero més orientado al con-
ductor, nuevos espacios y
mas grandes para guardar
cosas, materiales y colores
inéditos...—, e incluso crece
elvolumendel maletero.En

la parte mecanica destaca
elnuevo 2.0 Turbol-4 dein-
yeccién directa de gasolina,
con 270 CVycambio auto-
maético de 9 marchas.

AD-Elinteriorha

sido redisefiado por
completo —Jeep ofrece
pantallasde 7y 8,4
pulgadas—, y el maletero
gana capacidad.

AP,

== -

o

Si quieres saber mas del
Jeep Cherokee...

WWw.m16.in/8410

i
el -
3 ’ ;
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Nissan Xmotion Concept
Prosigue la exploracion
del universo SUV

La firma japonesa reconoce
gue el Xmotion Concept,
creado bajo la batuta de
Alfonso Albaisa, es sélo
un ejercicio de estilo, aun
lejano posiblemente de
un modelo de calle. Pero
su presencia en Detroit de-
ja claro que Nissan sigue
explorando ideas sobre
un segmento de merca-
do que conoce bien, y que
podria estar trabajando en
un crossover relativamente
compacto peroconunam-
plio interior de 4+2 plazas.
Porque el Xmotion Concept
presenta tres filas de dos
butacas independientes,
con la ultima reservada
«a niflos o0 mascotasy,
como reza la informacién
facilitada por la marca. El
interior, minimalista, suma
siete pantallas de control
e incorpora un sistema de
arranque mediante el re-
conocimiento de la huella

» V¥ Sobre el techo
equipa un cofre
aerodindmico que
garantiza la capacidad
de carga cuando las seis
plazas estan en uso.

VEL Xmotion Concept prescinde de

los espejos retrovisores.
En su lugar, emplea

; cédmaras.
\\N\.:»- -

dactilar, de manera que el
coche reconoce al usua-
rio —también hay control
por voz—y personaliza los
ajustes, incluidos los de su
avanzado navegador, que
trabaja en colaboracién
con el sistema de conduc-
cién auténoma ProPilot.
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SALON DE DETROIT

Ford Mustang Bullitt

Medio siglo después, esperado reencuentro

Pararodar ‘Bullitt, laicdnica
pelicula protagonizada por
Steve McQueeny estrena-
daencinesel 17 de octubre

de 1968, Warner Brosem-  conducida por el actor,la unidad exhi-

pleddosunidadesidénticas que acabd desaparecien- bida en Detroit .

del Mustang GT fastback. do sin dejar rastro. Hasta  junto al nuevo Ford

Una, la que conducia ahora, que su actual pro- Mustang Bullitt, CON DUCE

McQueen en la cinta, fue  pietario, SeanKiernan—en  edicién especial dispo- AEnelrodaje de ‘Bullitt’, pelicula estrenada en 1968, se ‘

vendidaporlaproductoraa 2014 heredd este vehiculo  nible en Estados Unidosa  usaron dos Mustang GT fastback idénticos. Uno de ellos CO M O P I E N S AS
un comprador privadotras  de su padre, que lo habia  partirdel préximoveranoy — desaparecio... hasta ahora; y Ford lo exhibia en Detroit.

el rodaje, mientras que la  adquiridoen1974—,sepuso  equipada con cambio ma-

otra, empleada en varias encontactoconFordpara nualy el motor 5.0 V8 de » VE[Mustang

escenas de saltos, 475CV, conel que alcanza Bullitt lleva todos

acabd en unavelocidad maxima los elementos
: de 262 km/h. de los paquetes

GT Premiumy

Performance

Package, y tiene

un patio californiano, de
donde alguien larescaté a
comienzos de 2017. Curio-
samente, fue la primera, la

Siquieres saber mas del
Ford Mustang Bullit...

vgww.ml(i.inlﬂlﬂﬁ

ACURA RDX CONCEPT.- Avanzael
modelo 2019 del Acura RDX, un SUV de cinco
plazas cuya anchura y batalla crecerdn, y que
estrenara mecdnica, pues su 2.0 Turbo de
inyeccion directa ganara un 40 por ciento de par
abajorégimeny se asociard a una nueva caja
automdtica de 10 marchas. Versiones 4x2 y 4x4.

comunicar que el histérico
Mustang GT de ‘Bu-
llitt’ aun existia.
Y esa era la

BENTLEY BENTAYGA V8.- Coincidiendo

TOYOTA

¢ QUE PIENSAS
DE QUE SIGAMOS

SIEMPRE
MEJOR

suspension |
MagneRide
0 asientos
Recaro.
Ford sélo
ofrece dos
colores:
negroy
verde.

PEa 4 0 Winas

%

CHEVROLET SILVERADO.-Enenerode
1918 Chevrolet vendia su primera camioneta, y cien
afios después desvela el nuevo Silverado, 204 kilos
mas ligero que el anterior y con mas capacidad de
carga. Ofrece dos motores V8 de gasolina-5.3y
6.2-yundiésel 3.0 Duramax de seis cilindros; y su
eficacia aerodindmica mejora un 7 por ciento.

GAMA
TOYOTA
AURIS

desde

15.550 € G

con la celebracion del Saldn, pero sin estar presente
en Detroit, la firma britanica presentaba esta versién
de sulujoso SUV,conun V8 4.0 biturbo de 550 CV'y
78,6 mkg que le permite acelerarde 0a100 km/hen
4.5segundos. Alcanza 290 km/hyy su gasto —equipa
desactivacion de cilindros— es de 11.4 L/100 km.

Consumo medio (1/100 km): 4,8. Emisiones CO2z (g/km): 112.

Precio correspondiente a Toyota Auris 120T Active + Pack Senso. PVP recomendado: 15.550€ por financiar. Entrada: 3.715,20 €. TIN: 6,50%. TAE: 7,73%. 48 cuotas de 170 €y Ultima cuota
(valor futuro garantizado): 6.504,73 €. Comision de apertura financiada (2,75%): 325,46 €. Importe Total del Crédito: 12.160,26 €. Importe Total Adeudado: 14.664,73 €. Oferta financiera con el
producto Pay per Drive de Toyota Kreditbank GmbH sucursal en Espafia. IVA, transporte, impuesto de matriculacién, promocion, aportacion del concesionario, 3 afios de garantia o 100.000 km
(lo que antes suceda) y 3 afios de asistencia en carretera incluidos. Otros gastos de matriculacion, pintura metalizada, y equipamiento opcional no incluidos. Modelo visualizado
Toyota Auris hybrid Feel!. Oferta valida hasta 31/03/2018 en Peninsula y Baleares. Promocién no acumulable a otras ofertas o descuentos. Quedan excluidos de esta promocion los vehiculos
para flotas. Oferta ofrecida por Toyota Espafia S.L.U. (Avda. Bruselas, 22. 28108 — Madrid) y su red de concesionarios. Para mas informacién consulta en tu concesionario habitual o en toyota.es

TOYOTA

E MOTORI6 | HYBRID
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SALON DE DETROIT

Infiniti Q Inspiration Concept
Tecnologias e imagen para el futuro

Una nueva generacién de
vehiculos de Infiniti estd en
marcha, y el Q Inspiration
Concept permite a la firma
asiatica contarnos en qué
trabaja y cuél serd su nue-
vo lenguaje de disefio. Bajo
la forma de un musculoso
sedan de lujo estrena se-
fias de identidad como las
superficies limpias y flui-
das, mientras que el inte-
rior apuesta por la sencillez.
Y en la vista lateral, perfil
coupéy habitaculo alarga-
do gracias a un capd que

recorta su longitud frente
a los modelos actuales
gracias a mecénicas mas
compactas, como el revo-
lucionario VC-Turbo —una
tecnologia ya anunciada
para el QX50, su nuevo
SUV de talla media—, que
recurre a una solucion ja-
mas empleada en motores
de serie: relacion de com-
presion variable, que au-
menta la potenciay el par,
pero también la eficiencia,
de manera gue se logran
rendimientos dignos de

N e

i TE{. X
Lt

PV Losrasgos

del Q Inspiration
Concept serdn
aplicados a futuros
modelos de Infiniti.
La longitud del capd
se recorta gracias al
uso de motores mas
compactos.

b

El MOTOR16 |
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FORD RANGER.- La version para
Norteamérica adopta cambios enimagen, chasis y
mecanica, pues llega un 2.3 EcoBoost de gasolina
asociado a una caja automatica de 10 marchas. Y
su equipo de seguridad recibe asistentes como la
frenada automatica de emergencia con deteccion
de peatones o el control de velocidad activo.

Infiniti Q Inspiration...

/" Siquieres saber més del ﬁ
WwWw.m16.in/8380 | ==

grandes motores V6 pero
conel consumode undié-
sel de cuatro cilindros. En
concreto, el motor VC-Tur-
bo, segln las necesidades,
puede modificar automéa-
ticamente su relacién de
compresién entre 8:1-méas
prestaciones—y 14:1 —ma-
yor ahorro—. Ademas, el Q
Inspiration Concept presen-
ta un sistema de traccién
total que da prioridad al
tren delantero pero puede
reenviar par individualmen-
te a cada rueda trasera.

P VELQ =
Inspiration
Concept
incorpora un
sistema ProPilot
de conduccién
auténoma
quereduce

los riesgos,
aumenta el
placerdeusoy
permite delegar
el control del
vehiculoen
determinadas
circunstancias.

MERCEDES CLS 53 AMG.- Elnuevo CLS
ya tiene versién deportiva, que estrena un 3.0 de
gasolina con seis cilindros y doble turbo que rinde
435CVy 531 mkg. Mecanica que funciona a 48
voltios y equipa el compresor eléctrico EQ Boost,
quesumalekWy255mkg. Acelerade 0a100
km/hen 4,5 segundosy alcanza los 270 km/h.

Lexus LF-1Limitless Concept
Podria inventar un nuevo segmento

Lexus presume de haber
inaugurado hace dos dé-
cadas el segmento de los
crossover de lujo al lanzar
elRX300, precisamenteen
Detroit,y ahora busca estre-
nar otrosegmentoal quela
firma japonesa denomina
‘buqueinsignia crossover’.Y
lamejor explicaciéon de esa
posible nueva categoria es
el LF-1 Limitless Concept,
un afilado SUV deporti-
vo de alta tecnologia que
mide 5.014 milimetros de
largo por 1986 de anchoy
1.605dealto,y cuya distan-
cia entre gjes es de 2.974
milimetros. Sus responsa-
bles dicen que podria recibir
cualquier tipo de mecénica
—pila de hidrégeno, hibri-
da, hibrida enchufable, de
gasolina e incluso cien por
cien eléctrica—, y su carro-
cerfa,que hasalidodel cen-
tro de disefio que lamarca
tiene en California, recuerda
mas a un deportivo que a
un familiar. Capé largo, ca-
bina retrasada, techo ba-
jo, llantas de 22 pulgadas
y traccién trasera para un
modelo que apuesta por
las prestacionesy la depor-
tividad pero sin renunciar a
la funcionalidad. Incluye el
programa de conduccién
‘Chauffeur’, que potencia
la eficiencia energética 'y
reduce al maximo el ries-
go de accidentes, y tiene
cuatro cémodas plazas,
cada una con sus propios
controles.

MERCEDES E 53 AMG CABRIOLET.-
Lanueva variante prestacional del Clase E
descapotable también adopta el nuevo seis
cilindros 3.0 de 48 voltios con sistema EQ Boost,
con435CV de partiday 16 kW adicionales —22
CV-sirequerimos més brio. Como el CLS 53 AMG,
tiene traccion 4Matic y cambio Speedshift TCT 9G.

» ¥ Mide mas de cinco metros,
tiene traccién trasera y puede
equipar todo tipo
de mecanicas:
de gasolina,
hibridas, de
hidrégeno,
eléctrica
pura.. Como
sunombre
indica, es un crossover sin
limites.

Siquieres saber mds del
Lexus LF-1Limitless...

Www.m16.in/8395 %

RAM1500.- La nueva generacion de este
popular pick-up americano pesa 102 kilos menos
que su antecesor gracias al uso de aluminio, aceros
especiales y materiales compuestos. Permite
elegirentre el 3.6 Pentastar Vo de 305CVyel
5.7Hemi V8 de 395 CV, y estrena el alternador
eTorque de 48 voltios, que le convierte en hibrido.

KIA FORTE.- Tercera generacion de este exitoso
sedan, uno de los ‘best seller’ de Kia en Norteameérica.
Es mas amplio, estrena varios asistentes de seguridad
yrecurre a un motor 1.8 de gasolina con ciclo Atkinson
querinde 147 CV'y puede asociarse a una caja manual
de seis marchas 0 a la automdtica [VT de variador
continuo, cuyo funcionamiento ha sido optimizado.

MERCEDES E 53 AMG COUPE.- La

tercera version 53’ desvelada en Detroit por la firma
alemana nace sobre la base de la carroceria coupé de
la Clase E,y también tiene el seis cilindros hibrido con
435CV de potencia, més los 16 kW del EQ Boost. Es
comUn a todos el equipo de frenos, con cuatro discos
ventilados de 370 mmdelante y 360 mm detras.

| moToRr16 A
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Mercedes Clase G

SALON DE DETROIT

Casi todo evoluciona para
seguir siendo el mismo

Dicenenlafirma germanaque
el proyecto de reestilizaciéon de
la nueva Clase G ha plantea-
do enormes exigencias. Cada
componentey cada tornilloha
pasado por el banco de prue-
bas, y el objetivo basico era au-
mentar la rigidez del vehiculo
y optimizar los puntos de en-
samblado del bastidor de tra-
vesafios con el tren de rodaje.
Sila primera generacién nacié
en 1979,y desde entonces su
aspecto exterior apenas ha su-
frido variaciones esenciales, el
nuevo modelo se pondra a la
venta en junio, con un precio
en Alemania que arranca en
107.040 euros, en linea con el
Clase G anterior. De éste se
han conservado elementos
curiosos, como las bisagras en
el exterior, el capd superpuesto

y hasta el caracteristico sonido
de las puertas al cerrarse. Pero
la carroceria crece 51 milime-
tros de largo y 121 de ancho,
mejora el acabado de cada
material y los pasos de rueda
y los paragolpes se integran
mejor. Ademas, el interior sise
actualiza por completo, tanto
por disefio o confort como por
amplitud, pues todas las cotas
aumentan notablementey los
asientos traseros pueden aba-
tirse en tres secciones.

El nuevo Clase G pesa 170 ki-
los menos, es un 55 por ciento
masrigidoy la primera versiéon
disponible es el G 500, con
un V8 4.0 Biturbo de 422 CV
y 62,2 mkg unido al cambio
9G-Tronic. El gasto es de 11,1
/100 km,y 263 g/km las emi-
siones de CO2.

/Siquieres saber mas del

Mercedes ClaseG...

www.m16.in/8367

Sport, Eco e Individual
Dynamic Select. Y ta

RE

<4V Mejoren asfalto,

. perotambién fuera
de él. Por ejemplo,
laalturaal suelo es
de 24,1 centimetros,
puede subir rampas
de100porcienyla
{ profundidad de vadeo
" esde 70 centimetros.
. Ademés, aumentan

" los angulos de ataque
y salida.

TOYOTA AVALON.- Esta nueva generacién
del seddn japonés adopta la plataforma TNGAy
ofrece dos mecanicas diferentes; un 3.5 V6 yun
cuatro cilindros 2.5 hibrido —la parte eléctrica corre
a cargo de dos motores eléctricos— dotado de
inyeccion directa de gasolina D-4S. Y el cambio es

automatico, de variador continuo.

MOTORI16 |

VOLKSWAGEN JETTA.- La séptima
generacion del Jetta, que no llegard a Europa, veia la
luz en Detroit. Es un 10 por ciento més aerodindmico
que el anterior -Cx de 0,27-, estrena varios asistentes
de conduccién e incorpora el motor 14 TSIde 150 CV,
que puede vincularse a un cambio manual de seis
marchas 0 a la nueva caja automatica de ocho.

VOLKSWAGEN PASSAT GT.- Loquefue
presentado en Los Angeles hace poco mas deun
afio como ‘concept’ se ha convertido en modelo
de serie, aunque se trata de una edicién limitada y
reservada a Norteamérica, pues toma como base
el Passat que se fabrica en Tennessee. Seinspira
enel Golf GTly monta el motor 3.6 VR6 de 280 CV.

NKM945J06

NKM945J03

VINTAGE SLIM SPORT

Neckmarine

OFFICIAL WATCH RFEV



Dos tecnologias,

O e e

14 DSG STYLEADV

una sola etiqueta

Hibridos como el Toyota Auris y modelos de gas natural comprimido como el Seat Leén disfrutan
de la misma etiqueta ECO de la DGT, con claras ventajas en impuestos y a la hora de circular en
una gran ciudad con limitaciones por contaminacidn. Pero entre ellos hay grandes diferencias.

Andrés Mas || amas@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El 61 por ciento de los Toyota que se ven-
den en Espafia son hibridos. Y justo uno
de estos modelos, el Auris, es el hibrido
mas vendido en nuestro pais, con 12.411
unidades matriculadas en 2017, a mu-
cha distancia del primer modelo hibrido
‘no Toyota’, situado en quinto lugar con
unas ventas de 4.516 unidades. Est4 cla-
ro que la apuesta de la marca japonesa
por esta tecnologia, en la que se combi-
na un motor de gasolina con otro eléctri-
co que funciona gracias a unas baterias

Emisiones
oficiales:
96 g/km
NOS GUSTA

PRECI0  26.990€ g

Pt

SEAT LEON ST 1.4 TGI GNC _ST!IEE ADV.

e
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DEBE MEJORAR

[ 1l Calidad. Cambio
DSG. Estabilidad.
Relacion presta-
Ciones-consumos.
Autonomia. Precio
con el descuento.

M Kit de reparacion
obligatorio en lugar
de rueda. Maletero
algo més pequerio.
Pocas ‘gasineras’
disponibles.

que se autorrecargan en marcha, esta co-
menzando a dar sus frutos; sobre todo en
Espana, ahora que los ayuntamientos po-
nen todas las trabas posibles a la entrada
enla ciudad de los coches con més emisio-
nes en dias de alta contaminacion. Su eti-
queta ECO le permite contar con un buen
numero de privilegios, ademas de ese sal-
voconducto envidiado por muchos usua-
rios. Por eso se entiende que para Toyota
los hibridos sean presente y futuro. El pre-
sente estd claro, y el piblico esta respon-
diendo a una estrategia que hasta hace
muy pocos afios parecia arriesgada por

adelantarse demasiado en el tiempo. Y
futuro porque la tecnologia hibrida es un
pilar fundamental para la marca nipona
de cara a las proximas décadas. Y el Auris
Touring Sports hibrido tiene todos los in-
gredientes esenciales que Toyota quiere
poner en valor entre los compradores que
buscan un modelo ecoldgico sin sacrificar
espacio, agrado o prestaciones.

Seat, de momento, no camina por esos
derroteros en los que la electricidad es
pieza clave, aunque tiene a mano todos
los recursos del Grupo Volkswagen e in-
cluso ha previsto sacar un Leén con tec-
nologia hibrida en dos afios, coincidiendo
ya con la siguiente generacion. Pero has-

LACLAVE

. amas@motorle.com

provecharse de las ventajas de la

etiqueta ECOde la DGT sin sacrificar
espacio, prestaciones o agrado de con-
duccidnes posible conestos dos modelos
que hoy comparamos. Claro, que cada
uno tiene suespacio deconfort, El Toyota
con tecnologia hibrida se defiende bien
en el entorno urbano, pero el Seat de
gas natural GNC, un gran desconocido
del publico, se impone en casi todos los
demds terrenos.

. _ﬂ-_# -

e
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A Estas son sus sefias de identidad y las
de sus tecnologias. El Leénes de gas GNCy
gasolina; el Auris, de gasolina y electricidad.

ta entonces las siglas GNC son la clave en
la marca espafiola cuando hay que hablar
de ecologia. Es la abreviacion de gas natu-
ral comprimido, un combustible que tiene
poco que ver con el GLP —gas licuado de
petréleo—-y que es un gran desconocido
para un publico que se muestra atin poco

receptivo a una tecnologia de la que re-
cela, sobre todo por desinformacion. Pe-
ro no hay trampa ni cartén, el GNC es el
mismo gas que utilizamos en casa, pero
comprimido a menos de un 1 por cien-
to de su volumen normal en dos dep6si-
tos especiales situados bajo el maletero.
El motor de gasolina 1.4 de 110 caballos
tiene una adaptacion especifica de fabri-
ca para cumplir con los estandares de ca-
lidad de la marca, y todo el sistema, que
trabaja a alta presion, esta preparado para
funcionar sin que su condicién particular
suponga variar un apice lo que hariamos
con un Ledn ‘normal’ de gasolina en una

TOYOTA AURIS TS 140HE

PRECI0  26.620€ jEiie s

» [y
Emisiones - .
ﬁ éficiales: i

] 8 /km L
NOS GUSTA
Sintunel centralen ™ Depdsito pequerio.
el piso. Suavidad Relacién potencia-
y agrado en ciu- prestaciones.
dad. Capacidad Sonoridad superior.
del maletero. (Cambio autométi-
Comportamiento. co CVT ‘antipético.
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AP Enel Seat, los dos depdsitos de gas —fotos superiores— estén situados
bajo el maletero, lo que le resta unos 100 litros; y se ve obligado a utilizar un kit
de reparacion en vez de una rueda de repuesto. Las baterias del Toyota —sobre

estas lineas— van debajo del asiento trasero, por lo que tiene méas maletero.

con gasolina como con gas natural comprimido. A la derecha, el 1.8 de 100
caballos del Toyota, gue se combina con otro eléctrico de 82 caballos.

»» El cambio
automatico DSG
de doble embrague
y siete marchas

del Seat Ledn es
una maravilla. Es
rpidoy cuenta con
funcién manual
secuencial. Yel §
frenodemanoes |
eléctrico. l

utilizacion diaria del coche. De hecho, si
quitasemos los logos exteriores muy po-
cos se darian cuenta de que conducen un
Seat Ledn de GNC porque no se aprecia ni
una sola diferencia; ni siquiera en presta-
ciones, ya que hemos medido una acele-
racién con GNC mejor que la homologada
por la marca y, en general, los datos me-
joran practicamente en todos los casos los
ofrecidos por el Auris hibrido, cuyos dos
motores suman 26 caballos més que la po-
tencia ofrecida por el Ledn. La tecnologia
de gas natural comprimido es una de las
grandes apuestas de futuro de Seat y de

El MOTOR16 |

onatanto

todo el Grupo VW, que lo presenta como
la tinica alternativa real a los derivados
del petrdleo. Y es que un motor de GNC
necesita una menor cantidad de combus-
tible para producir la misma energia que
el resto de carburantes. Asi, un kilo de gas
natural comprimido contiene mds energia
que un litro de gasolina, de gaséleo o de
GLP.Y el resultado de su combustién re-

duce las emisiones de CO2 un 25 por cien-
to en comparacién con la gasolina; y el
NOx, verdadero problema de las grandes
ciudades, se reduce nada menos que un
85 por ciento. Con semejantes argumen-
tos, el Seat Ledn TGI también tiene adju-
dicada una etiqueta ECO de la DGT por su
bajo consumo y emisiones, aunque en el
fondo hay que reconocer que su plantea-

\ Motor16_
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miento podria dar lugar a una utilizacién
algo ‘tramposa’. Y es que el propietario
de un Le6n de GNC podria hacerse viejo
recorriendo kilémetros a base exclusiva-
mente de gasolina, sin llenar ni una sola
vez los depdsitos de gas pero aprovechan-
dose de su condicién ECO. El ntimero atin
bajo de estaciones con surtidores de GNC
—ver cuadro-podria ser un buen pretexto,

pero precisamente esas grandes ciudades
que activan los protocolos anticontamina-
cién son las que tienen el suministro ase-
gurado para este tipo de vehiculos.
Aunque no siempre tiene bateria su-
ficiente para circular en modo eléctrico,
el Toyota Auris 140H no puede dejar de
ser hibrido, de manera que siempre ird
aprovechando la méxima eficiencia de su

<4<« Elcambio
automético del
Toyota Auris
hibrido es un
CVT conmucho
resbalamiento, lo
que perjudica las
| prestacionesyla
sonoridad. En su
modo B ofrece
mayor retenciony
recarga.

tecnologia. De hecho es en los recorridos
urbanos de una gran ciudad donde el mo-
delo japonés se hace fuerte y aprovecha
todos sus recursos. Nosotros hemos sido
capaces de recorrer, con el aire acondicio-
nado conectado y sin pasar de 30 km/h,
un total de 2,5 kilémetros de ciudad en
modo eléctrico EV cuando estaban car-
gadas las ocho celdas de la bateria que se
visualizan en la pantalla de informacion.
Y 2,5 kilémetros en ciudad pura y dura...
son kilémetros. Cuando quedan dos cel-
das para agotar la bateria se desactiva el
modo EVy autométicamente el sistema se

| moToRr16 A
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DEL PORTON DEL SEAT SE SITUA A188 CENTIMETRO S DEL SUELO, CINCO CENTIMETROS MAS ARRIBA QUE EN EL AURIS

Autonoemia tot

1040

AP Entre los asistentes de serie y los opcionales, el Ledn TGl ofrece un maghnifico nivel de
seguridad. Aungue se echan en falta més ayudas en su dotacién original. El Leén de GNC cuenta
con dos marcadores de reserva: gas y gasolina. Y la autonomia real supera los 1.200 kildmetros.

pone a cargarla. Pero no tarda mucho en
hacerlo: en cuatro kilémetros se recupe-
ran tres barritas de carga, ya que hemos
puesto el modo B del cambio, que retie-
ne mas al actuar el freno regenerativo.
Este funcionamiento del hibrido japonés
implica comodidad, silencio de marchay
un agrado de uso sobresaliente, comple-
mentado ademads por un consumo urba-
no realmente bajo.

El Leén TGI funcionando con gas con-
sume algo mds callejeando y no es tan
suave y silencioso; sin embargo, el Seat
toma la delantera en cuanto queda atras
el entorno urbano. Y lo hace por varias
razones que tienen que ver con un cam-
bio automatico DSG mucho mas eficaz,
con un aplomo de calidad que se agradece
mucho en las carreteras mas complicadas,
con un mayor rendimiento de su motory
con un consumo increible asociado siem-

El MOTOR16 |

pre a una autonomia récord. Respecto a
esto ultimo, Seat ha homologado 430 ki-
lémetros con los 15 kilos de gas, y 940 con
los 50 litros de su depdsito de gasolina, lo
que suma en total 1.370 kilémetros. En
nuestras pruebas de consumo bajo trafi-
coreal los resultados obtenidos no varian
mucho, con 375 kilémetros con el depé-
sito de GNC y 860 con el de gasolina. En
total, 1.235 kilémetros, frente a los 850
del Auris hibrido. Pero es que el depdsito

SIMELO QUIERO COMPRAR

SEAT LEON ST 1.4 TGI DSG STYLE ADVANCED

TOYOTA AURIS TS 140H E-CVT FEEL EDITION

COSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,16 euros/
km. Coste financiero: 0,41 euros/km. Coste por km total:
0,57 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,18 euros/
km. Coste financiero: 0,45 euros/km. Coste por km total:
0,62 euros/km.

SEGURO

SEGURO

A terceros: 338,90 euros/afo. A todo riesgo: 475,75
euros/ano con franquicia de 240 euros.

A terceros: 351,80 euros/ario. A todo riesgo: 488,80
euros/ano con franquicia de 240 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

SEAT

TOYOTA

Fabricante: Seat S.A. Autovia A-2, km 585, 08760
Martorell (Barcelona). Teléfono: 934 028 597

Importador: Toyota Esparia, S.L. Av. de Bruselas, 22, Arroyo de
la Vega, 28108 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 900 822 002

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA

600 puntos de asistencia en toda Espana. 200 puntos de asistencia en toda Espafia.
GARANTIA GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje Tres afios 0100.000 kilémetros
www.seat.es www.toyota.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con mas de dos

afos de antigiedad de carné y plaza de garaje.

<A Las baterias
del Auris 140H
van debajo del
asiento trasero,
porloque

# guedaunbuen
maletero. Ofrece
tresmodos de
conduccion.

de gasolina del Auris pierde 5 litros para
poder acomodar las baterias, y se queda
en 45 litros. Para resumir el tema del gas-
to diremos que cubrir 100 kilémetros de
recorrido mixto en el Auris Hybrid cuesta
5,90 euros, mientras que en el Le6n TGI
ese mismo recorrido costara 3,92 euros,
dos euros menos cada 100 kilémetros.
Los dep0sitos de gas del Ledn sacrifican
100 litros de espacio bajo el maletero, que
basicamente impiden colocar una rueda
de repuesto. Pero los 482 litros que que-
dan resultan casi siempre suficientes para
llevar el equipaje de todo el pasaje.

AP Lainformacion que ofrecen las pantallas del Toyota es muy completa, aunque algo confusa.
El modo B del cambio permite aprovechar la frenada regenerativa. El conductor sabe en tiempo
real el aprovechamiento de la energia que realiza. Las plazas traseras carecen de salidas de aire.

El Ledn se desquita de este pequefio
‘tropiezo’ ofreciendo un espacio interior
mayor que el del Auris, sobre todo en las
plazas traseras, pese a que el japonés es
mas largo y tiene mayor distancia entre
ejes. Y aunque se agradece la ausencia
del molesto ttinel central en el piso del ni-
pdn, lo cierto es que el espafiol ofrece mas
y mejores detalles, como freno de mano
eléctrico —palanca tradicional en el Auris—,
salidas de aire traseras —que no lleva el ja-
ponés—o unos ajustes mas cuidados, fren-
te al acabado solo regular del Toyota.

También cuando toca hablar de com-
portamiento el impecable Leén TGI deja
un poco mas atrds al Auris 140H por aplo-
mo y ausencia de balanceos. Ojo, que el
modelo japonés no va nada mal incluso
forzando un poco el ritmo, pero cuando
las curvas se suceden y el asfalto se dete-
riora el conductor del Toyota tendra que

levantar el pie del acelerador, mientras el
Le6n mantiene el ritmo inicial. En esas cir-
cunstancias también el cambio del Auris
dejara un sabor de boca agridulce, ya que
como genuino sistema de variador CVT
ofrece un resbalamiento incémodo al ace-
lerar fuerte y las revoluciones del motor
no se corresponden con la progresion de
velocidad del coche. Nada que ver con el
DSG utilizado por el Leén TGI, al que so-
lole faltan unas levas no contempladas en
esta version ni siquiera en opcion.

Estd claro que el Toyota Auris 140H
con carroceria familiar es un magnifico
coche para los que buscan batir cada dia
un récord de consumo circulando sin limi-
tes dentro de una gran ciudad. Perolo que
no se esperaba el hibrido méas vendido en
Espaia es que un coche de gas GNC como
el Seat Ledn TGI se convirtiera en una al-
ternativa mas que interesante.

| moToRr16 EA



SEAT LEON ST 1.4 TGI GNC DSG STYLE ADVANCED FRENTE A
TOYOTA AURIS TOURING SPORTS 140H E-CVT FEEL EDITION

LAS CIFRAS (patos osrenibos En circuito cerrADO) : ¢ BP Ultimate con tecnologia ACTIVE te da hasta 56 Km mas por repostaje. %

FICHA TECNICA BANCO DE PUEBRAS BALANCE FINAL

en portada 4

o | kg

Ultinate Acrve

EQUIPAMIENTO

SEATLEONST TOYOTA AURIS TS LEGN ST GNC AURIS TS 140H SEATLEGN  TOYOTAAURIS SEAT LEON ST GNC TOYOTA AURIS TS 140H
MOTQR, Loue el R , NO - NO - VELOCIDAD MAXIMA 194KM/H | 175KM/H | TECNOLOGIA 8 Seat recurre a una tecno- g Toyota hace ya tiempo
D‘SDOS‘F'Q” Delan'tero transversal Delan’tero transversal | |NSTRUMENTACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos) logia mucho més sencilla que apostd por la tecno-
N,Q, de clindros e Ol Sensor de lluvia y luces A A ‘ queladesurival,peronoporello | logia hibrida, y es ahora cuando de
C|l|ndraF1a (cc) 1395 1798 Santala tactl de 7 ouleadas v A 400 msalida parada 178 18] menos eficaz. En cualquier caso, el | verdad esta recogiendo sus frutos. Y
N2 de valvulas por cilindro 4 & — pUs De 0a 50 km/h 40 39 GNC na requiere tanta complejidad. | lo hace porque funciona muy bien.
Alimentacion (y sistema de Inyeccion directa por Gasolina (99 CV): Pantalla tactil de 8 pulgadas A v - COMPORTAMIENTO
Dropu[s}én eléctricosi lo hay) rail comun, turbo de |nyeccién indirecta. Ordenador de viaje A A De0al00 km/h (OflClal) 10,8 (H.O) 1,5 (".2) 8 El chtasis del Ij[eog Sl/éa . 7 55[ AlUriS TSva mlUbChO mejor
oo oy | Contoldecuceoadaptatio | A v recormendo (metos) 7 123 A e bt G
i i Sctri RECUPERACION (EN SEGUNDOS ! i ‘ i
Potencia maxima total/pm N0CV/ 4.800-6.000 | 136CV/nd. Freno estacionamiento eléctrico A v ( ) S|gulen gue la estabilidad del Ledn gen. Pero no llega al nivel de su duro
Par méaximo/rpm 204mkg/1500-3500 | 14,5 mkg + 211 mkg Cuatro elevalunas eléctricos A A 400 m desde 40 km/h en D 15,3 159 esté un paso por delante. rival, que o borda.
TRAN;MISION Faros halégenos A A PRESTACIONES 9 Con menor potencia que 8 El cambio CVT hace bue-
T@CC‘O” : Delantgrg Delantera _ Asientos forrados en piel i & el Auris hibrido consigue aFnas migas con la tecnolo-
Caja de cambms Automitica, 7 vel. Aut. CVT, mltiples vel. Aparcamiento asistido no obstante un nivel de prestaciones | gfa hibrida y funciona muy bien en
Desarrollo final (a1.000 rpm) 44,2km/h nd. s Ful LED v 1000 m desde 40 km/hen D 301 311 superior. En algunas medicionesse | ciudad, peronoda la talla a la hora
DIRECCION Y FRENOS supera el segundo de diferencia. de lograr el maximo rendimiento.
Sisterna Cremallera con Cremallera con Acceso y arranque sin llave SEGURIDAD
asistencia eléctrica asistencia eléctrica Climatizador automatico bizona | A v 8 5 [ Ledn noesta dotado 8 5Tamb|en incluye el airbag
Vueltas de volante (entre topes) | 2,5 24 SUspension deportiva o reulable De80a120 km/henD 8,0 9,2 del maximo nivel de segu- de rodilla como su rival,
Didmetro de giro (m) 10,3 N4 P P g Recorrendo metios 226 280 r|dad de su segmento, pero lleva una pero se echan en falta algunos siste-
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. 288 mm / | Discosvent.296mm | ~CCURIDAD dotacion interesante queincluye, por | mas de ayuda que no se ofrecen i
Discos 272 mm / Discos 270 mm Aviso de angulo muerto v v ejemplo, airbag de rodilla. en opcion en este nivel de acabado.
SUSPENSION Reconocimiento de sefiales v A ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h HABITABILIDAD Fs més corto y tiene una Sitenemos en cuenta
Delantera Ipdependiente de Ir_ldependiente de Alerta cambio involuntario carril A ‘ +30 ‘ +7% ‘ 8,5distancia entre ejes menar 8 exclusivamente el habita-
tipo MCPlfllerSOH, tipo MCPIICerSOH, Alerta por cansancio v que su rival, pero ofrece més espacio | culo, y aunque este Auris carece de
conmuelles, con muelles i ¢ ;
) ) - para las piemnas en las plazas trase- | tUnel central en el suelo, el espacio
amortiguadoresy amortiguadoresy Llamada de emergencia e-call A A CONSUMOS (SEAT: KILOS DE GAS / LITROS DE GASOLINA) rasy mayor altura interior, disponible es inferior
barra estabilizadora | barra estabilizadora Frenado automatico postcolision | A v EN CIUDAD CONSUMO-PRECIO
Trasera Independiente, de Independiente, de Airbag rodilla conductor A A A 228 kmvh de promedio 53/73 48 ‘ 8 Llevando siempre gas en 7 Salvo en recorridos urba-
tipo multibrazo doble triangulo Airbas (aterales delanteros A A el depdsito adicional de nosy a velocidades por
con muellesy ' con muelles ' : € : EN CARRETERA 15 kilogramos, el Ledn consigue que | debajo de 100 kmv/h, el Auris hibrido
amortiguadores amortiguadé:res y Aitbag de cortina del/tres A A A 90 km/h de crucero 33/46 3] cada kilémetro cueste menos dinero. | gasta mas que surival. Y tiene
barra estabilizadora Control de estabilidad y traccion A A Conduccion dinémica 51/82 10 Y tiene mas autonomia en total. mucha menor autonomia.
RUEDAS Rueda de repuesto tamario normal v EN AUTOPISTA CONCLUSION
Neumaticos 205/55R16 225/45R17 Kit de reparacion de pinchazos A A A120 kr/h de crucero 39/53 65 SEAT LEON ST 1.4 TGI GNC DSG STYLE ADVANCED
:\DA;CSS Y CAPACIDADES Michetin DL Sensor de presion de neumaticos A A A140 km/h de crucero 49/59 71 ElLedn TGI ST supera en muchos aspectos a su rival. Corre mas, gasta menos en
Erorden d (K Ve 1470 Frenada de emergenciaenciudad | A A general y tiene mayor autonomia, tiene un cambio mucho maés eficaz y agradable y
IR EE TS ( 2) . ; : Camara de vision trasera A A Consumo medio /100 km. Su equipamiento es mas completo para un precio similar. No hay tantas ‘gasineras
Capacidad del deposito (1) 50 (GNC:15) 45 Control bor Vo A é%%}g‘;ﬂ%\ig%%% %gn/gtuergi;no, 42/58 53 en Esparia como querriamos, pero puede circular el tiempo que quiera con gasolina.
Reladdn peso/potencia (kg/cy) | 29kg/CY P g i Y TOYOTA AURIS TOURING SPORTS 140H E-CVT FEEL EDITION
Coeficiente aerodindmico Cx | nd. 029 Ayudaalarranque en pendiente | A A AUTONOMIA MEDIA -
Neumdticos ‘run flat v v Kilémetros recorridos 375/ 860 850 ‘ El Auris hibrido TS es miés agradable en los recorridos urbanos, donde ademés gasta algo
logia ACTIVE PRINCIPALES OPCIONES CONSUMOS OFICIALES menos. Sumaletero es mayory tiene espacio para llevar una rueda de repuesto. Pero sus
@s por repostaje. 9 SEAT LEON ST GNC TOYOTA AURIS TS 140H Giclo urbano 44/69 35 136 caballos de potencia combinada no lucen mucho, en parte por un cambio de variador
Pintura metalizada: 550. Asientos en Pintura metalizada: 500. Techo solar panordmico: - = . continuo menos eficaz que el de su rival. Y vale mas caro a igualdad de equipamiento.
Alcantara: 1.600. Asientos eléctricos: 700. Sensores aparcamiento delanteros y traseros: Ciclo extraurbano 29/44 34
270. Techo panoramico: 850. Faros 600. Asientos tapizados en cuero: 1.500. Sistema Ciclo mixto 35/53 35
Full LED+luces diurnas LED+pilotos de navegacion: 650. Llantas de aleacion especiales:
traseros LED: 1.240. Advanced Confort | 1103 FRENOS E L DETALLE
& Driving Pack: 690. Asistente luz de DISTANCIA DE FRENADO
carretera+asistente salida involuntaria
de carril: 300. Seat Navy System: 930 AB0km/h 137 133
A100 km/h 36,5 370
T = = | 03..yaumentando
Lareddeestacionesdeservicioconsur-  remedio porgue las ventas de modelos
SONORIDAD tidores de gas GNCvaaumentandode  bifuel GNC/Gasolina se han multiplica-
E E MEDIDAS (dB formallenta pero seguraenEsparfia,po-  do desde 2016, y este afio se espera el
§ 9 @ : (dB) tenciada porlagranapuestadegrupos  despegue definitivo. Desde luego queda
- S - Alralenti 4.2 36,6 automovilisticos como Volkswagen.De  mucho camino por recorrer hasta llegar
3 A 60 km/h 609 619 momento hay algomasde 60 abiertas  a los niveles de paises como Italia, que
“1.816mm ‘ ,2,;23,% ;nan; 1760 mm A90 km/h 64,7 654 al publico, y otras tantas de empresas  cuentacon1.000 surtidores de GNC, pe-
AT20 km/h 679 696 privadas, pero la previsionesquelared  rolo que sies seguro es que en Espafia
(A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Alturaaltecho | (D) Espacio piernas (A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Alturaaltecho | (D) Espacio piernas A VA0 km/h 707 n8 aumente de forma importante en los acabaremos este 2018 conalgo mésde
delante (ma’X-mI’n) detras (méx—ml’n) delante (méX-mI’n) detras (ma'x—ml'n) m ’ ’ prc')ximos dosafios.Novaa quedar mas 100 puntos de repostaje de GNC.
1.050 mm 1150/910 mm 970 mm 850/590 mm 980 mm 1.090 /850 mm 900 mm 860 /600 mm Umbral de conversacion: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios
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La nueva generacion del Polo crece en tamario y estrena la plataforma MQB AO, lo que revierte en
una radical mejora de este exitoso 'made in Spain'. Porque es mas amplio y tiene un gran maletero,
presume de confort y calidad, su tacto de conduccidn es éptimo y ofrece un equipo de seguridad a
la Ultima. Ademas, con el motor 1.0 de gasolina de 115 caballos y la caja DSG rinde realmente bien.

Pedro Martin || pmartin@motori6.com
Fotos: Alvaro G& Martins

El Polo, que lleva afos aferra-
do al podio europeo de matri-
culaciones y es el tinico coche
fabricado en Espana en el 'Top
10' de ventas mundiales, se
acaba de transformar por com-
pleto, dando lugar a una sex-

ta generacion que, digamoslo
ya, nos ha encantado. Y es que
le ocurre como al nuevo Seat
Ibiza, con el que comparte la
moderna plataforma MQB
AO: tiene medidas y precio de
utilitario pero, por varias razo-
nes, se sittia a caballo entre los
utilitarios y los compactos. Y si
el Ibiza se aproxima mucho al

Ledn, el Polo VI se ha colocado
mads cerca del Golf que nunca,
aunque a igualdad de motory
transmision nuestro protago-
nista siga siendo mucho mas
accesible. En concreto, 4.195
euros mas barato.

El Polo crece para situarse
al nivel de sus rivales directos,
pues se habia quedado algo

'descolgado' por tamafio. Asi,
la longitud se estira 81 mili-
metros y la distancia entre ejes
lo hace 94 milimetros. Como
la anchura también aumenta
—-nada menos que 69 mm-yla
altura baja un poco -7 mm-,
el nuevo modelo, disponible
solo con cinco puertas, pare-
ce 'mas coche'. Y no es una im-

P Lasexta
generacion del
Polo también
se fabrica

en Navarra,
dedondea
principios de
2019 saldra
Su variante
crossover: el
T-Cross.

presion, sino la realidad, como
demuestra un dato: el malete-
ro pasa de los 280 litros ante-
riores a 351 -355 en el Ibiza—,
diafano espacio que podremos
dividir en dos niveles gracias a
un suelo movil, cuya posicién
mas alta permite crear una su-
pertficie casi plana al abatir el
respaldo trasero. Y més abajo,
hueco para colocar tanto una
rueda de repuesto normal co-
mo una de emergencia, pues
ambas son opcionales.

En cuanto al habitaculo, la
ganancia no es dréstica pero
también se logra amplitud ex-

WY

LACLAVE

A pmartin@motorl6.com

levamos tantos afos definiendoa ca-
danueva generacion del Polo como 'el

mini Golf' que nuestros seguidores mds

fieles pensardn: "otra vez". Peroahora va
enserio. Porque el utilitario de Volkswa-

PRECIO
EMISIONES DE COz

> 109 emm
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

20.165 €

genseacercaasuhermanocompactoen
comportamiento, tacto de conduccion
oamplitud: y poco tiene que envidiar el
Polo al Golf en materia de tecnologia o
equipamiento, pues la relacion precio-

producto del 'peque’ es superior.

tra aqui y alld, sobre todo en
cota de altura y en distancia
para piernas detras—71,5 cen-
timetros entre respaldos con
un conductor de 1,75—, donde
seguimos hallando el 'inexpli-
cable' tinel central, que estor-
ba un poco en la quinta plaza.
Pero cuatro adultos se acomo-
dan perfectamente, y los 127
centimetros de anchura poste-
rior—124 tiene un Ford Fiesta,
125,5 el Renault Clio y 130,5
el Peugeot 208 dan para sen-
tar a tres chavales, que podran
meter bien los pies bajo las
banquetas delanteras.

Tacto de conduccién de coche
mas grande. Comportamien-
to general. Calidad. Maletero y
funcionalidad. Motor y cambio.
Tecnologia y equipo de serie.

DEBEMEJORAR

Precio algo mayor que sus riva-
les. Motor 1.0 TSIT15 sélo en ver-
sién Sport. Depdsito de 40 litros.
Tunel central grande y ausencia
de salidas de aire traseras.

NUESTRAS ESTRELLAS

: COMPORTAMIENTO Xk K K
y ACABADO P
* | PRESTACIONES %k K K
'\ = | CONFORT * %k %k %
. | SEGURIDAD Xk kKK
" .| CONSUMO X%k
PRECIO

Y es que el interior, donde
priman la racionalidad y la
ergonomia, presume de dise-
fio. Para empezar, nada mas
entrar ya notamos el cuidado
del detalle, pues todo 'cuadra),
la terminacién es muy buena
y los materiales incluyen su-
perficies mullidas, que le dan
prestancia extra frente al Ibi-
za. No disfrutamos de la ro-
bustez o el refinamiento que
exhibe un Audi A1, utilitario
'premium’ por excelencia, pe-
ro el nuevo Polo parece hecho
a conciencia. Se nota al abriry
cerrar las puertas, al accionar

botones y palancas... Salvo la
guantera, de capacidad jus-
ta, hay bastantes huecos pa-
ra colocar cosas, como bolsas
en las cuatro puertas, reviste-
ros en ambos respaldos, el co-
fre central o un cajén bajo el
asiento del copiloto, y adop-
tar la postura idonea al volan-
te es labor sencilla: asientos
magnificos en este nivel Sport
—tinico disponible para el mo-
tor 1.0 TSI 115, lo que es cri-
ticable—, visibilidad adecuada
en cualquier direccién o una
legible instrumentacion que
tiene continuidad visual hasta
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A Maletero de 351 litros, 71més
que el Polo anterior. La rueda de
repuesto es opcional: 45 euros.

la pantalla central tactil, de 8
pulgadasy que con buen crite-
rio no concentra un exceso de
funciones, pues la climatiza-
cién tiene sus propios mandos.
Ademads, la instrumentacion
configurable VW Digital Coc-
kpit, de serie en el Polo GTI,
ya esta disponible también en
los Polo 'normales': 375 euros
cuesta, y sobre su pantalla de
11,7 pulgadas permite variar
el disefio de los relojes o mos-
trar frente al conductor el ma-
pa de navegacion.

En cualquier caso, la dota-
cién de serie de un Polo Sport
ya es magnifica, lo que ayu-
da a justificar un precio algo
mas alto que el de sus rivales.

El MOTOR16 |

Porque, ademads, la marca ale-
mana regala ahora elementos
por valor de 1.700 euros: llan-
tas de 16 pulgadas Las Minas,
equipo de sonido Composition
Media con seis altavoces y
dos tomas USB, App Connect
—permite conectar méviles An-
droid y Apple-y, yaen el cam-
po de la seguridad, control de
crucero activo ACC —-podemos
preajustar la velocidad entre
0y 210 km/h-y aviso de co-
lisién Front Assist con frena-
da auténoma de emergencia
y deteccién de peatones; cu-
yo funcionamiento, por cier-
to, no nos ha parecido 6ptimo:
varias veces frend sin motivo,
de modo que convendria veri-

ficar los sensores empleados o
sus protocolos de reaccion.
Casi todo lo explicado has-
ta ahora sittia al sexto Polo de
la historia en muy buen lugar,
pero cuando nos ponemos en
marcha el panorama mejora
aun mas, pues gozamos de un
tacto de conduccién digno de
coches del segmento inme-
diatamente superior. Es decir,
que el modelo de Volkswagen
'pisa’ de cine la carretera, en
linea con lo percibido en el
nuevo Ibiza. Y ahi tiene impor-
tancia capital el incremento de
tamafio —al ser mucho mas an-
cho las vias han crecido, y la
distancia entre ejes mas lar-
ga también genera aplomo-,

asi como la nueva plataforma
MQB AO, con influencia a la
hora de lograr una carroce-
ria mucho mas rigida que en
la generacion anterior, pues
la ganancia ronda el 30 por
ciento. Y mas rigidez es mayor
proteccién en caso de choque,
mas confort —bajan los ruidos
y vibraciones— y mejor com-
portamiento general.

En este sentido, el nuevo
Polo es uno de esos coches
que apetece conducir, porque
es sentarte por vez primera y
ya pareces hecho a él. Espe-
cialmente si, como en nuestro
caso, equipa el cambio auto-
matico DSG de doble embra-
gue y siete marchas —también

hay una versién manual de
seis marchas, 1.670 euros
mas barata—, que rinde de
maravilla tanto si buscamos
confort —el paso de una velo-
cidad a la siguiente es rapido
y suave— como si priorizamos
el dinamismo, pues la palan-
ca admite uso manual secuen-
cial y el volante tiene levas. Y
nos ha gustado otra cosa: en
el programa deportivo 'S' tam-
bién recurre a la marcha mas
larga, lo que no siempre suce-
de en cajas de este tipo. Ade-
mas, realza las posibilidades
de un motor ya bueno en si
mismo, pues el 1.0 TSI —sélo
apreciaremos el tipico sonido
tricilindrico al acelerar fuerte

» Guanterade
tamafio algo justo
y sin cerradura,
iluminacién o
refrigeracion. Por
suerte, hay muchos
otros huecos para
guardar objetos.

desde baja velocidad- funcio-
na muy bien. Sus 115 CV es-
tan disponibles desde 5.000
rpm, y el par maximo, gene-
r0s0, esta ahi de 2.000 a 3.500
vueltas, de forma que siempre
hay empuje. De hecho, ha me-
jorado la cifra oficial de ace-
leracién —9,3 segundos en el
'0-100' es un gran dato-y em-

RIVING MODE

ESTUPENDA CALIDAD

A Disefio acertado: la instrumentaciény la
pantalla central tactil de 8 pulgadas parecen
tener continuidad, y esta Ultima ofrece

plea 6,7 segundos para pasar
de 80 a 120 km/h, lo que ase-
gura adelantamientos agiles.
Lastima que el gasto real no
sea mas bajo, aunque los 6,8
1/100 km medidos-homologa
4,8- son razonables y el con-
sumo no se dispara, incluso
con una conduccién 'alegre’.
En lo que se refiere al com-

graficos atractivos, como los ajustes del
Driving Mode o de la funcién Think Blue.

A Elsobreprecio de
la version DSG, 1.670
euros. Es dinero, pero
por deportividad y
confort engancha.

portamiento, muy bien la di-
reccién —precisay consolo 2,7
vueltas de volante- o los fre-
nos —el Polo Sport si lleva dis-
cos traseros—, pues le bastan
51,5 metros para detenerse
desde 120 km/h —con las go-
mas de serie, unas racionales
195/55 R16—; mientras que el
comportamiento brilla por su
equilibrio confort/estabilidad,
aunque la opcion de la suspen-
sién deportiva—15 milimetros
mads baja—no es mala idea pa-
ra reducir algo los balanceos y
cabeceos, igual que el selector
de modos de conduccién. Cu-
riosamente, la suspensién de
dureza variable Sport Select
no se ofrece en Espafia.

| MOTOR16
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FICHA TECNICA

VOLKSWAGEN POLO 1.0 TSI TI5 CV DSG

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

EN COMPARA Gltnate A

CION CON..

BP Ultimate con tec
te da hasta 56 Km

RENAULT CLIO .

SEAT IBIZA

VOLKSWAGEN POLO CITROEN C3

1.0 TSI 115 DSG SPORT 1.2 PURETECH 110 EAT6 FEEL 1.2 TCE 120 EDC ZEN ENERGY 1.0 ECO TSI15 DSG FR
Precio 20165 euros 17400 euros 19.360 euros 20.530 euros
Cilindrada 999 cc 1199 cc 1197 cc 999 cc
Potencia 115CV /5.000-5.500 rpm 110 CV /5.500 rpm 118 CV /5.500 rpm 115 CV /5.000-5.500 rpm
Parméximo | 204 mkg/ 2.000-3.500 rpm 209 mkg /1500 rpm 209 mkg / 2000 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm
Cambio Automético doble embrague, 7 vel. | Automatico, 6 vel. Automético doble embrague, 6 vel. | Automético doble embrague, 7 vel.
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 57743/ 4817100 km 61/42/491/100 km 6,8/45/541/100 km 56/42/471/100 km
Emisiones CO2 |109 g/km 110 g/km 120 g/km 108 g/km
Autonomia 833 kildmetros 918 kilometros 833 kildmetros 851 kilémetros
Vel.méxima |200 km/h 188 km/h 199 km/h 193 km/h
0al100km/h |95 segundos 9,8 segundos 9,2 segundos 95 segundos
Maletero 35171125 litros 300 /922 litros 300 litros 355 /1165 litros
Dimensiones |4.053/1751/1461 mm 3996 /1749 /1474 mm 4.062/1.731/1448 mm 4059 /1780 /1444 mm
Batalla 2564 mm 2540 mm 2589 mm 2.564 mm
Didmetro giro |10,6 metros 10,9 metros 10,6 metros 10,6 metros
Depo6sito comb. | 40 litros 45 litros 45 litros 40 litros
Peso 1190 kilos 1165 kilos 1165 kilos 1164 kilos

A favor

+

En contra
|

Tiene tacto de conduccién de
coche mas grande, ofrece uno de
los maleteros mas capaces de

su clase y presume de calidad.
Ademés, la version Sport esta
bien equipada. La combinacién
del motor 1.0 TSIM5y la caja DSG
generan agrado y agilidad.

No alcanza los cuatro metros pero
tiene una amplitud correcta. Su
motor tricilindrico es mas grande,
de modo que empuja ain mejor a
bajo régimen. Cambio eficaz y buen
comportamiento. Y el precio, de
derribo: 16.200 euros el Feel con el
descuento actual. Més autonomia.

Es el Gnico con motor de cuatro
cilindros, y eso se traduce enun
funcionamiento muy agradable.
Ademas, es el mas potentey el
que anuncia mejor aceleracion. El
acabado Zen estd bien dotado y
el precio es bastante bajo. Buen
comportamiento y mucho agrado.

Comparte plataforma con el nuevo
Polo, y eso le garantiza al Ibiza
virtudes como tacto de conduccién,
comportamiento, confort... Amplio
y de maletero enorme, presume de
buenos ajustes. Motor 1.0 TSIT5 y
caja DSG forman un gran binomio.
Personalidad realmente deportiva.

El precio no es barato, y deberia
ofrecerse esta combinacion
mecanica también con el nivel
Advance para que fuese mas
accesible. Las plazas traseras
siguen sin ser muy anchas, y el
deposito es pequerio: 40 litros.

La calidad esta un punto por debajo
de la que ofrece el Polo, y ocurre lo

mismo con el equipo de serie, pues si

queremos una mayor dotacion hay

que elegir el nivel Shine; 18.750 euros

con el descuento de 1.200 euros. La
suspension resulta algo blanda.

Es el que més gasta del cuarteto, y
aungue mide de longitud como el
Polo o el Ibiza, su amplitud es algo
menor y tiene un maletero mas
justo. La calidad general también
es inferior a la del Violkswagen. Y se
sélo ofrece el completo nivel Zen.

Los materiales del interior son algo
mas pobres que los del Polo, y el
precio es algo elevado, pues los
acabados disponibles —Xcellence
y FR- cuestan lo mismo, y deberia
ofrecerse un acabado mas basico.
El depésito, pequerio también.

L DETALLE

Como en la clase superior

MOTOR 1.0TSIT5 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 200KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables » | 400 m salida parada 16,8
P - p
Nf de clindros/valvulas 3'en linea /12 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 33
Sflste(jmz Stop/Start 3'99 Pantalla tactil de 8 pulgadas | A De 02100 kvh (oficial) 93(95)
Alulrjwer:taacigﬁﬂ) Inyeccién directa Ordenador de vial A Recorrendo (metros) L&
dey gasolina Regulador de velocidad activa | A RECUPERACION (en segundos)
turbocompresor e Respaldo trasero abatible 60:40 | A 400 m desde 50 km/hen D 148
interCOOler. Navegador >
Potencia méaxima (CV/rpm) | 115/5.000-5.500 Asientos delanteros calefactables >
Par maximo (mkg/rpm) 204 /2.000-3.500 Bot6n arranque y llave inteligente p | 1000mdesde50km/henD 289
TRANSMISION Sensores de parking del./tras. >
Traccion Delantera Faros LED >
. . At De80a120 km/henD 6,7
Caja de cambios Automatica, 7 vel. Faros antiniebla conluzde gro | A
Desarrollo final N.d. — ”» En metros 190
Climatizador automatico A
km/h a1.000 rpm Sl dosd qucclo
DIRECCION Y FRENOS elector modos de conduccion > Error de velocimetro a 100 km/h +5%
Sisterna Cremallera, con 2FGU§”?AD l : >
: 2 Alactri viso de dngulo muerto
asistencia eléctrica : .g - CONSUMOS
Vueltas de volante 27| Reconodimiento de senales v oo
E)ejr,]tre :opgs) o — Alerta cambio @voluntano carril v EN CIUDAD
lame r? €D (M - — Detector de fatiga A A 22.2 km/h de promedio 69
Frenos. Sistema Discos ventilados / Airbag frontales delanteros A EN CARRETERA
(Del./Tras.) Discos Aitbag rodill quct
SUSPENSION I'bag rodilla pard conductor v A 90 km/h de crucero 56
Delantera Airbag laterales delanteros A Conduccion dindmica 85
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, Airbag laterales traseros v EN AUTOPISTA
amortiguadores y bara estabilizadora.  Airbag de cortina del./tras. A A120 km/h de crucero 72
Traser.a:. . , Alerta de colision frontal A A140 kmv/h de crucero 8.0
Semi-independiente, de rueda ti/’iﬁ;ggurgggyee: Frenada emergencia baja velocidad | A (Cansumo n;edio g/g 80 kgn_ - o
. P orcentaje de uso urbano; !
RUEDAS Alerta tr4fico cruzado trasero P | autovia 20% Ca”etera)o 0
(Camara de visién trasera i
Neurnéticos 195/55 R16 adevsontresea » | AUTONOMIA MEDIA
Varca Falken Ayuda al arranque en pendiente | A Kilémetros recorridos 588
PESOS Y CAPACIDADES Rueda derepuesto » | CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1190 Control presién neumaticos A Ciclo urbano 57
Capacidad del depésito (1) 40 Luces de carretera automaticas v Ciclo extraurbano 43
Relacion peso/potencia (ke/cv) 1034 | Espejointerior antideslumbrante | A Ciclo mixto 48
Nomero de plazas 5 Anclajes Isofix traseros para sillas | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 253 35 4 45 5 55 6 65
& BP Ultimate con tec nDqu ia Pintura metalizada: 495. Park Assist: 590. Sensores Ll Hilsegi
= aparcamiento Park Pilot: 455. Detector dngulo muerto: 290. a60km/h 10 5C,
AGT_I_UEIE?F‘_H hagta 56 Km Bloqueo electrénico diferencial XDS: 165. Camara trasera: 270. m Blm.
mas -mbf}ﬁtﬂ]ﬁ. » Opticas delanteras y traseras LED: 985, Prroteccion proactiva al00kmvh w
- s 7 Pre-Crash: 145. Selector Driving Mode: 130. Suspension 35“5 m.
deportiva: 150. Cierre y arranque sin llave Keyless-Access: 355. 0k 3,4 seg.
Asientos delanteros calefactables: 310. Bluetoothy carga por a 515m.
induccién: 410. Equipo de sonido Beats: 480. Paquete Black

Style: 340. Llantas Pamplona y neumaticos 215/45 R17: 325.

1.525/1.505 mm

| 1751 mm

2.564mm

4.053mm

(A) Altura al techo delante
995 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1100 /900 mm

(C) Altura al techo detrés
950 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
815/570 mm

ww 089

AR AR A
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

El MOTOR16 |

El Polo Sport equipa de serie
el Front Assist con deteccién
de peatones y dotado de fre-
no de emergencia en ciudad,
ademas de ayuda al arranque
en pendiente, control de cruce-
roactivo ACC, detector de
fatiga o retrovisor interior
antideslumbrante, lo que
ya es de nota. Pero es que
si ponemos dinero extra
el coche de Volkswagen
alcanza niveles de com-
pacto moderno: cdmara
trasera Rear View, detector

de angulo muerto Side Assist
conasistente de salida de apar-
camiento, faros LED, sistema
Pre-Crash, sensores de parking...
Y, por supuesto, consiguio las
cinco estrellas de EuroNCAP.

SIMELO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,12 euros/km. Coste financiero:
041 euros/km. Coste km total: 0,53
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 313,80 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 430,86 euros/
aro con franquicia de 240 euros.
Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
VOLKSWAGEN

RED DE POSVENTA

151 puntos de asistencia en toda
Esparia.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.volkswagen.es

VW-Audi Esparia, S.A. (/de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (Barcelona) TIf: 934 028 967

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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Si quieres saber mds del
JaguarE-Pace...

www.m16.in/8426

JAGUAR E-PACE

ESTA DISPONIBLE CON TRACCION DELANT ERA O TOTAL, PERO CON LOS OTROS CUATRO, EL E-PACE SIEMPRE ES AWD

| s
Enfoque deportivo

Si Jaguar debutaba hace un par de afios en el mercado SUV con el F-Pace, ahora se estrena en el
segmento inmediatamente inferior con el E-Pace, un modelo de 4,40 metros que batallara con
Audi Q3, BMW X1, Mercedes GLA o Volvo XC40, y también con el Range Rover Evoque, del que
toma varios elementos. Practico, deportivo y de calidad, tiene en su excesivo peso la mayor pega.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Cuando acabe el afio, la fami-
lia ‘crossover’ de Jaguar se ha-
bra multiplicado por tres, pues
de contar con el F-Pace pasa-
ra a tener un trio de modelos:
el I-Pace cien por cien eléctri-
co -muchos ya le consideran
el primer ‘anti-Tesla’ del mer-
cado-y este E-Pace que de-
buta ahora —arranca en los
37.450 euros de la version dié-
sel D150 con cambio manual
y traccion delantera-y ya he-
mos podido conducir enlaisla
de Coércega. Podria convertir-
se en el ‘best seller’ de Jaguar
porque los SUV premium de
esta talla—en torno a 4,40 me-
tros— gozan de aceptacion, y
se beneficia de la experiencia
de su marca ‘hermana’ Land
Rover, que en este segmento

El MOTOR16 |

lo bordé con el Range Rover
Evoque, del que el E-Pace to-
ma bastantes elementos por
mas que estemos ante dos ve-
hiculos muy diferentes.

En Jaguar, de hecho, han
querido potenciar la vertiente
‘asfalto’ de sunuevo SUV com-
pacto, pues creen que muchos
delos usuarios atraidos por es-

tos practicos modelos siguen
gustando del dinamismo y
las fuertes emociones. Ahi es
donde entra en liza el E-Pace,
que podria haberse converti-
do en una nueva referencia en
su clase de no ser por un pe-
so demasiado elevado: entre
1.775 y 1.926 kilos en orden
de marcha, segun la version.

PRECIO

NOS GUSTA

DE37.450A70.400 ¢

g EMISIONES DE COz: DE 124 A181G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

+ Calidad. Tacto deporti-
vo. Motores enérgicos.

Comportamiento y uso

‘off road’. Maletero.

DEBEMEJORAR

Peso elevado. Puesto de
conduccién algo encas-
trado. Precio. Gasolina:

s6lo versiones potentes.

Y la masa influye en demasia-
dos aspectos como para pasar
por alto ese detalle.

Pero vayamos por partes.
Visto por fuera, est4 claro que
es un Jaguar, aunque lan Ca-
llum pretendiera distanciar-
lo lo mas posible del F-Pace
y recurriera a detalles de los
deportivos F-Type. La aero-
dindmica no es brillante —el
Cx oscila entre 0,325y 0,35
dependiendo de la version—,
pero el aprovechamiento del
espacio si es bueno, y contri-
buye a ello una carroceria an-
chay ‘bien plantada’ sobre la
carretera. Asi, por ejemplo,
homologa nada menos que
577 litros de maletero, am-
pliables a 1.234 si abatimos
el respaldo trasero 60:40 -la
banqueta no es corredera—, y
cuatro adultos se acomodan

La calidad general
del E-Pace es
estupenda, con muy
buenos materiales y
un acabado refinado
y robusto.

sin problemas; o dos adultos
y tres chavales, porque en la
segunda fila hay 131 centime-
tros de anchoy 71,5 centime-
tros de hueco para las piernas
—con un conductor de 1,75 al
volante-. La cota al techo tam-
bién es generosa en ambas fi-

las, y sélo se nos antojan justos
los 141,5 centimetros de an-
chura delantera al nivel de los
hombros —-145 tiene un Vol-
vo XC40-, cota mds propia
de un SUV del segmento infe-
rior. Ademas, se han separa-
do con claridad las dos plazas

AP Elmaletero cubica
577 litros, de los que 93
corresponden al espacio
bajo el plano de carga, que
admite la rueda de repuesto
opcional: 254 euros.

delanteras para que el puesto

FICHA TECNICA

de conduccién sea muy depor-
tivo, y eso hace que vayamos
un tanto ‘encastrados’, aunque

MOTQB P250 AWD P300AWD D1502wD D150 AWD D180 AWD D240 AWD cémodosy con una ergonomia
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal bi tudiada: visibilidad en
Ne de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4 enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea en es. .

Clindrada (cc) 1998 1998 1999 1999 1999 1999 todas direcciones, accesoa los
Potencia méxima/rpm | 249V /5500 3000V/5500 | 150CV/3500 150V /3500 180CV/4000 | 240CV/4000 mandos... La pantalla téctil de
Par maximo/rpm 312mkg/1200-4500 | 408mkg/1500-4500 | 388mkg/1750 | 388mkg/1750 | 439mkg/1750 | 510mkg/1500 10 pulgadas queda a mano, y
Traccion Alas 4 rvedas Alas 4 redas Delantera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas aunque agrupa muchas fun-
(aja de cambios Automatica,9vel. | Automatica,9vel. | Manual,6vel. Man.6v. (Aut.9v.) | Man.6v.(Aut.9v.) | Automatica,9vel. ciones se han dejado suficien-
Frenos del./tras. Discos vent./ Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./ Discos tes botones de acceso directo.
Neumaticos 125/65RT7 125/65RT7 215/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65RT7 Ademés, la instrumentacién
Peso orden de marcha (kg) | 1.832 1.894 1775 1.831 (Aut: 1.843) 1.831 (Aut: 1.843) 1926 di git al confi gur able es muy le-
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.395/1900/1.649 | 4.395/1900/1.649 | 4.395/1900/1.649 | 4395/1900/1.649 | 4395/1900/1.649 | 4395/1900/1.649 . . :
\olumen maletero () ST1/123 ST1/123 5T1/123% 571/123 5T1/123% sing| 8ible, podemos pedir el siste-
Capacidad depdsito (1) 685 685 557 557 557 5| madeinformacién proyectada
De 0100 km/h (s) 0 64 0] 0705 | 99(Aut93) | Head-up Display yla palanca
Velocidad méx. (km/h) 30 w3 199 194 (Aut:193) 207 (Aut; 205) 4 del cambio —palanca ‘de ver-
Consumo mixto (100 km) 7 80 4] 5.2 (Aut: 56) 52 (Aut:56) 62| dad,ynolarueda ‘emergen-
Emisiones CO2 (g/km) 174 181 124 137 (Aut: 147) 137 (Aut: 147) 162 te’ usada en otros Jaguar_ esta
Precios desde.... (euros) 41100 58.600 31.450 40.100 42.300 58.200 donde debe estar, y cerca del
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A ElE-Pace destacaenel
capitulo funcional, pues hay
muchos huecos y de buen
tamanfio para guardar cosas. La
pantalla central es intuitiva, pero
se han dejado suficientes mandos
convencionales de acceso rapido.

selector del Adaptive Dyna-
mics, que permite elegir entre
varios programas para variar
la respuesta de amortigua-
ci6n —el tarado continuamen-
te variable se reajusta cada
10 milisegundos—, direccién,
transmision...

Las dos unidades probadas
en Francia —ambas equipadas
con llanta de 20 pulgadas,
aunque se ofrecen incluso las
de 21- montaban los dos mo-
tores mas enérgicos de la ga-
ma en diésel y gasolina: 240
CVen el primer caso, 300 en el
segundo. A cual mejor, pues si
el diésel es algo ruidoso en frio,
después enamora por respues-

El MOTOR16 |

JAGUAR E-PACE

URBANO Y DEPORTIVO QUE ADMITE ‘OTROS’ USOS @

OFF ROAD

Mas capacidad de laimaginable

Que Jaguar haya inyectado deportividad a su pri-
mer SUV de talla compacta no significa que la
marca britdnica descuide en el E-Pace la vertiente
‘off road’, donde Land Rover les traslada toda su
experiencia. Un E-Pace es, en cierto modo, un
Range Rover Evoque ‘jaguarizado’, de modo
que fuera del asfalto el nuevo modelo rinde
realmente bien. Por ejemplo, la altura libre
al suelo es de 20,4 centimetros —21,1 en el
Evogue—, y los angulos de atagque y salida del
Jaguar son, respectivamente, de 22,8y 21,1 grados,
frente a los 23 y 33 grados del Range Rover. En
profundidad méxima de vadeo empatan: 50 cen-
timetros en ambos casos. Pudimos comprobarlo
durante un exigente recorrido de 8 kildmetros que
incluia todo tipo de ‘trampas’, desde pronunciadas
trialeras hasta cruce de rios, zonas embarradas y
caminos con roderas profundas. Sélo en una oca-
sién el borde del faldon delantero rozé ligeramente,
y hablamos de una situacién ya algo extrema.
Por otro lado, la traccién total del E-Pace ha sido
personalizada para potenciar el dinamismo en

asfalto, llegando a transmitir hasta el cien por cien
del par al tren trasero en curvas cerradas; pero el
sisterna Active Driveline, gue en sélo 300 milésimas
es capaz de redistribuir por completo el reparto
de par, garantiza una motricidad sorprendente
con mala adherencia, ayudado por el sistema All
Surface Progress Control, gue mantiene una baja
velocidad constante cuando no hay agarre.

A Unbuen
binomio: suspensién

Adaptive Dynamics
y traccién Active Driveline.

como la versién especial First Edition, bien dotada y limitada al afio 2018.

tay suavidad; mientras que el
P300 de gasolina—un 2.0 Tur-
bo con mucho brio- convier-
te al E-Pace en un deportivo,

aunque su consumo real tien-
de a dispararse. Y aunque es-
tas versiones andan tanto y
tan bien que el exceso de pe-

so se camufla, los kilos pasan
factura al frenar con impetu
repetidas veces; o al abordar
rotondas, donde el SUV com-
pacto de Jaguar se muestra
algo aparatoso para su tama-
fio. No obstante, el comporta-
miento general es intachable,
pues la direccién es muy ra-
pida —2,3 vueltas de volante—
y bastante precisa, hay poco
balanceo, el eje trasero multi-
brazo respeta la trayectoria en
curva incluso sobre mal firme
yla traccion total Active Drive-
line cumple a la perfeccion su
labor de conservar la seguri-
dad yla eficacia pero sin restar
disfrute ni tacto deportivo.

Siquieres saber mas del
Audi A8

WWW.m16.in/8473

Obra cumbre

Si el Audi A8 es la cumbre de las berlinas, esta version es el
summum. Abruma por tecnologia y sorprende por comportamiento.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Hace unas semanas, condu-
ciamos la nueva generacion
del A8, posiblemente el coche
mas avanzado del mundo. Y
ahora, en la presentacién na-
cional, hemos subido el nivel.
Porque este A8 55 L TFSIesla
cumbre de la gama.

Para empezar por tecnolo-
gia, por ejemplo, con el siste-
ma Mild Hybrid y su bateria
de 48 voltios que permite acu-
mular energfa en las frenadas
y reducir consumo hasta 0,7
1/100 km. Gracias a ello, por
ejemplo, dispone de la etique-
ta ECO de 1a DGT.

El summum de la tecnolo-
gia estard también en la con-
duccién autonéma de nivel
3, de la que ya dispone el A8,

aunque no se pondra en el
mercado hasta que la legisla-
cién lo permita.

Pero en un buque insignia
como el A8 L hay que mirar
el confort, pues los pasajeros
de los asientos traseros son
los protagonistas, con un gra-
do de comodidad de auténti-
co lujo. Asientos reclinables
con funcién de masaje, soni-
do en 3D, control de tempera-
tura automatico en las plazas

AUDI A8 55 L TFSI .4 cuatro ruedas

4Enlatrasera
es caracteristico
el disefio de los
faros, con una
linea que une las
luces de ambos
lados por debajo
del capé.

traseras en funcién de la inci-
dencia del sol... Un auténtico
lujo para los de atras.

Y el conductor también
disfrutard, porque pese a su
tamafio asombra por su com-
portamiento. Un recorrido de
Sevilla a Cérdoba, lejos de las
autovias, con carreteras de
curvas nos deja boquiabier-
tos. Pese a sus 5,3 metros de
largo entra y sale de las curvas
como un compacto deportivo.

<PV Interior

lujoso, conunas

B plazas traseras ‘de
escandalo’y lo Ultimo
endispositivos de
comunicacion. La
pantalla inferior
reconoce la escritura.

PRECIO 107.580 €

EMISIONES
OFICIALES: 178 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

equipamiento de lujo.
Prestaciones y confort
de marcha. Tecnologia
de vanguardia

DEBE MEJORAR

Precio elevado. Linea
estética continuista.

Conduccién

auténoma pendiente

de legislacion
FICHA TECNICA
MOTOR A855L
Disposicion Del. longitud.
NO de cilindros 6,enV
(ilindrada (c.c.) 2995
Potencia maxima/rom | 340/5.000-6400
Par méaximo/rpm 51/1.370-4.500
Traccion Total
(Caja de cambios Aut. 8 vel.
Frenos del./tras. Disc.vent./Disc.vent.
Neumdticos 255/45R19
Peso (kg) 2.020
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5302/1945/1488
\Volumen maletero (1) 505
(Capacidad depdsito (1) 72
De 0a100 km/h (s) 5.7
Velocidad méx. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 78
Emisiones CO2 (g/km) 178
Precios desde... (euros) 107.580

El motor es inacabable, con un
empuje sobresaliente desde
abajo y el cambio, una delicia.
Y cuando nos queremos dar
cuenta hemos recorrido cerca
de 200 kilémetros ‘volando en
una alfombra méagica’ en un
ambiente de refinamiento ab-
soluto... Un auténtico lujo.
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Unico en su especie

HYUNDAIi30 FASTBACK
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Siquieres saber més del
Hyundai i30 Fastback...

e Wi.mI6.in/6903

o
-

Eli30 Fastback debuta con su original formato coupé de cinco puertas en un segmento donde no
tiene rivales directos. Elegante y dindmico, esta versién presume de un chasis rebajado y mas firme
para acentUar su dindmica. Hemos probado este modelo, que ya esta a la venta en Espaiia.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Siempre es de agradecer que
alguien ofrezca algo diferente
alo que hay; y en plena fiebre
SUV, Hyundai lanza un mo-
delo con personalidad propia
y sin competencia entre los su-

FICHA TECNICA

yos. E1i30 Fastback es el cuar-
to modelo de la familia, tras el
cinco puertas, el familiar y la
variante deportiva N, y se des-
marca con una atractiva zaga
de corte coupé que no encon-
tramos en el segmento com-
pacto.

MOTOR 1.0 T-GDI 1.4 T-GDI
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

E N2 de cilindros 3,enlinea 4,enlinea

> Cilindrada (c.c.) 998 1353

Potencia maxima/rpm 120CV/6.000 140CV/6.000
Par maximo/rpm 175mkg /1.500-4.000 | 24,7 mkg/1.500
Traccion Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 6 velocidades Manual 6v.0 Aut.7v.
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neuméticos 205/55R16 225/45R17
Peso (kg) 1242 1.255 (Aut: 1.287)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.455/1.795 /1425 4.455/1.795/1425

— Volumen maletero (1) 450/1.351 450/1.351
Capacidad depdsito (1) 50 50
De 0a100 km/h (s) 1,5 9,2 (Aut:9,5)
Velocidad méaxima (km/h) 188 208 (Aut: 203)
Consumo mixto (/100 km) 5.2 5.7 (Aut:54)
Emisiones CO2 (g/km) 120 134 (Aut: 125)
Precios desde.... (euros) 22.565 27.090

]

Esta nueva linea de negocio
crece 11,5 centimetros con res-
pecto al i30 de cinco puertas,
distancia que se incrementa
exclusivamente en el voladizo
trasero. El i30 Fastback mide
4,46 metros de longitud, man-
tiene inalterable con el resto
de la gama la cota de anchura
y rebaja la altura del conjunto
hasta los 1,43 metros. Son 30
milimetros menos, 25 por ‘cul-

PRECIO DESDE
Z ONES DE CO

DD DA

NOS GUSTA

pa’ de una silueta méas dinami-
ca y su pronunciada caida de
techo, y otros 5 debido a que
el chasis ha sido rebajado.

En el interior no hay sor-
presas. Es un calco de la va-
riante de cinco puertas hasta
el pilar central B, punto a par-
tir del cual se acenttia la cai-
da del techo y se redondean
las formas de la zaga. Ademas
de estética notaremos el cam-

22.565¢€|

DEBEMEJORAR

Disefio diferente. Dina-
mica estable. Maletero
amplio. Motores eficien-
tes. Equipamiento.

Visibilidad trasera. Acce-
so a las plazas traseras
algo mas incémodo.

1.0 T-GDI s6lo manual.

bio a la hora entrar o salir de
las plazas traseras, porque hay
que agacharse mas. Mido 1,70
metros y no tuve problemas,
pero lo cierto es que detras ya
no queda tanto margen hasta
el techo, y con diez centime-
tros extra quizas rocemos...

Para acceder al maletero
se mantiene la apuesta por un
generoso portén. El volumen
en este caso es de 450 litros,
55 mas que en la variante de
cinco puertas.

Ya hemos comentado que
nuestro protagonista es mas
‘bajito’, aunque comparte pla-
taforma y tecnologia con el
resto. Delante hereda el es-
quema McPherson y detras,
un eje multibrazo. La diferen-
cia estriba en que la suspen-
sién es un 15 por ciento mas

<4A) Hastael pilar
B, elinterioresun
calcodelrestodela
gama; pero desde ahi
se acentua la caida
de techo. El maletero
recurre a un generoso
portény ofrece una
capacidad de 450
litros, 55 méas que el
i30 de cinco puertas.

rigida para que su talante
sea mas dindmico. De hecho,
comprobamos en un sinuoso
tramo de carretera que los ba-
lanceos de la carroceria son
menores que en el i30 de cinco
puertas, y s6lo cuando el asfal-
to era irregular se reduce algo
el confort, sobre todo con los
neumaticos 225/40 ZR18 que
portaba nuestra unidad.

Es el tnico guifio dindmico
distinto de nuestro protago-
nista, ya que la direccién, los
motores y el cambio son com-
pletamente iguales al resto de
losi30. Y una cosa mas: la visi-
bilidad trasera es mas limitada
debido a la posicion tan hori-
zontal de la luneta.

Bajo el capd los propulsores
‘estrella’ son las conocidas va-
riantes de gasolina que monta
la gama i30. Comienza con un
1.0 T-GDI tricilindrico de 120
CV asociado a un cambio ma-
nual de seis relaciones y con-
cluye con el 1.4 T-GDI de 140
CV, solvente y que se gestio-
na con la caja DCT automatica
de doble embrague y siete ve-
locidades. Estas versiones ya
estan disponibles, aunque al
mas potente también se aso-
ciard en un par de meses una
caja manual. Y a medio plazo
también habra una version N
con motor 2.0 Turbo de hasta
275 caballos de potencia.

El diésel pierde fuerza por

— -, W -
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momentos, pero todavia tie-
ne mercado. Por eso a la vuel-
ta del verano se incorporara el
también conocido y optimiza-
dobloque 1.6 CRDj, con 115y
136 CV respectivamente.

La gama del i30 Fastback se
estructura en cuatro niveles de
acabado: Klass, Link, Tecno 'y
Style. El equipamiento de se-
rie es muy generoso, sobre to-
do en materia de seguridad,
pues todas las versiones incor-
poran un asistente de preven-
cioén de colisiones frontales,
otro de fatiga del conductor,
una alerta de cambio de carril
involuntario, un control de
arranque en rampa o un asis-
tente de luces de carretera.
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Siquieres ver enaccional
Toyota Yaris GRMN...

WWW.ml6.in/v2798 -

TOYOTA YARIS GRMN

Multivitaminico

Gazoo Racing Meister of NUrburgring. Por si te lo preguntabas, eso significan las siglas GRMN que
acompafan al Yaris mas salvaje de la historia. Este ‘juguete’ para mayores, con 212 caballos, ofrece
sensaciones uUnicas y la exclusividad de que sélo existan 600 ejemplares en todo el mundo.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

La temporada pasada Toyota
regresaba al Mundial de Ra-
llyes, una competicién que
dominé en los afios 90 con
cuatro titulos de pilotos —entre
ellos los dos de Carlos Sainz—
y tres de constructores; y lo
hacia con el Yaris WRC, una
criatura que ha servido de ins-
piracion para lanzar una radi-
cal version de este utilitario, y
asi tapar las bocas de quienes
dicen que Toyota sélo sabe ha-
cer hibridos.

Gazoo Racing se ha encar-
gado del proyecto, y son los
‘padres’ de este Yaris GRMN,
del que fabricardn 600 unida-
des: 200 Vitz GRMN para Ja-
pén y 400 Yaris GRMN para
Europa. Pero no corras, por-

El MOTOR16 |

que en 72 horas colgaron el
cartel de ‘todo vendido’, a pe-
sar de que cada pieza acaricia
los 30.000 euros en Espaiia.
Gazoo Racing tenia como
objetivo superar la barrera de
los 200 caballos para entrar
en el ‘top ten’ de los utilitarios
mads potentes. Su solucién fue

recurrir al motor 2ZR-FE, un
corazon ideado por Toyota
UK para Lotus, empresa que
le instala un compresor y re-
visa otros muchos componen-
tes para extraer 212 CVy 25,5
mkg de par maximo, de forma
que sélo el motor 1.6 TCe del
Clio R.S. es algo mas potente.

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 170 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBEMEJORAR

29.900¢

+ Exclusividad. Prestacio-
nes. Comportamiento

dindmico. Componen-

tes técnicos especificos.

Lol 600 unidades...yva
vendidas. Consumo.
Postura de conduccién.
Sin selector de modos.

Pero tras analizar su dis-
creta imagen —porque solo le
delatan el alerdn trasero, el es-
cape central y los adhesivos—,
nos acomodamos en sus asien-
tos —mantiene las cinco plazas
y los 286 litros de maletero—,
que rozan la perfeccién. Pa-
ra lograr una postura ideal, el
volante, heredado del GT86,
deberia tener més recorrido
de regulacion en profundi-
dad, aunque te acabas acos-
tumbrando.

Arrancamos este 1.8 VVT-i
sobrealimentado mediante
un compresor Eaton, una so-
lucién tnica en su segmento
y que le convierte en un mo-
tor realmente agradable, por-
que su elevada cilindrada y su
compresor, que trabaja desde
que lo ponemos en marcha, se

A Toyota fabrica el motor 2ZR-FE en el Reino Unido
para Lotus. Las llantas BBS de 17 pulgadas son forjadas.
Sus pinzas blancas de freno acabaran negras.

traducen en empuje desde el
ralenti y hasta las 6.900 rpm
a las que corta inyeccién. Sin
altibajos.

No equipa Start/Stop, y la
firmeza de sus suspensiones
hacen que la ciudad no sea su
habitat ideal. Aunque, eso si,
con 6,4 segundos para acele-
rar de 0 a 100 km/h podrias
ir haciendo ‘stop&go’ entre se-
maéforo y seméforo.

Fuera de la ciudad tampoco
te lo vas a pasar mal, aunque
el Yaris GRMN no sea para
viajes largos. Su corto desa-
rrollo en sexta y su deportivo
escape —o0jo con lo que cuelga
el silenciador trasero-realzan

FICHA TECNICA

MOTOR 1.8 VVT-I
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1.798

Potencia maxima/rpm | 212CV/6.800
Par méximo/rpm 25,5 mkg/4.800
Traccion Delantera

Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 205/45R17
Peso (kg) 1135
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3945/1695/1510
Volumen maletero (1) 286
Capacidad depdsito (1) 42
De 02100 km/h (s) 6.4
Velocidad max. (km/h) 230
Consumo mixto (1/100 km) 75
Emisiones CO2 (g/km) 170
Precios desde.... (euros) 29.900

N1:THZ-580

los decibelios en el interior. Y
al cabo de 100 kilémetros iras
pidiendo el paracetamol.
Pero cuando aparezcan las
curvas, la diversion se mul-
tiplicara por infinito. Gazoo
Racing no ha escatimado en
gastos, y ha recurrido a Sachs
Performance para desarrollar
sus suspensiones —aparecen
nuevos refuerzos, muelles,

L et

LOS DETALLES JUSTOS

A < Los apéndices
aerodindmicos son
discretos. Sorprende
su répido paso por

b curva, ayudado por
su autoblocante.

amortiguadores, barras esta-
bilizadoras...—; Advics fabrica
su equipo de frenos con discos
delanteros ranurados de 278
milimetros y pinzas de cuatro
pistones —el que decidié que
fueran blancas... no tuvo su
mejor dia, pues te pasaras el
dia limpiandolas—; BBS sumi-
nistra sus llantas forjadas de
17 pulgadas, que ahorran dos

kilos por rueda... Y todo esto
se traduce en una dindmica
sensacional y en un ‘feeling’
total, ayudado por un eje tra-
sero que se insintia a la mini-
ma si quitas gas en los apoyos,
lo que hace que no tengas que
ir a fondo para divertirte con
este Yaris. Todo se controla
con suma facilidad a base de
acelerador y direccién. Vital
es su autoblocante mecanico
Torsen, que evita las pérdidas
de traccién y te da control ab-
soluto sobre el eje delantero,
tanto acelerando como fre-
nando. Y es que este salvaje
Yaris es, probablemente, el
mejor coche de su clase.

| MOTOR16
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Minimos cambios

LEXUS CT 200H Y NX

ES UNMODELO CLAVE, SUPONE EL 50 POR CIENTO DE LAS VENTAS EN ESPANA

Lexus retoca muy ligeramente los modelos de acceso a su gama. EL CT 200h gana en
dinamismo como turismo compacto y el NX refuerza el estilo deportivo entre los SUV. Mas
tecnologia y seguridad se suman en un restyling casi imperceptible.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

CT 200h entre los turismos
y NX entre los SUV han sido
vitales en el crecimiento de
Lexus. Dos modelos que se
han colocado entre los de ma-
yor éxito de la marca —el NX
significa el 50 por ciento de
las ventas de Lexus en Espa-
fia— y han abierto las puertas
de Lexus a nuevos y mas jove-
nes clientes.

Antes de sus nuevas gene-
raciones, para lo que atin no
hay fecha oficial, la marca de
lujo de Toyota ha retocado
ambos. Para el NX solo unos
cambios estéticos en la parri-
lla, ahora de mayor tamario y
aire mas deportivo. Renovado
el disefio de las luces, las de-
lanteras son, ahora, adaptati-
vas. En el interior se reduce el
ntmero de botones del cuadro
de instrumentos. Y la pantalla
central pasa de las 7 u 8 pulga-
das del actual NX a un tamatfio
de 10,3 pulgadas.

Las suspensiones se han
retocado con nuevas estabili-
zadoras traseras y el sistema
Adaptive Variable Suspen-
sion —disponible en los aca-
bados F-Sport y Luxury— que

El MOTOR16 |

< El estilo

g exterior solo
recibe retoques.
Los motores no
cambian, pero
el equipamiento
1 de seguridad se

mejora el compromiso entre
confort y estabilidad.. Pero
las grandes novedades tienen
que ver con apartados tecno-
légicos, y sobre todo con la
seguridad. Asi, el NX 300h es
el primer Lexus conectado —
ofrece informacién de trafi-
co en tiempo real-y cuenta

- multiplica.

con el Lexus Safety System+
—de serie desde el acabado
Executive—. En marcha, los
cambios han contribuido a
mejorar un comportamiento
y una dinamica de conduc-
cién siempre marcada por
el confort, aunque no exen-
to de caracter. Si circulamos

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 82 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 24.900 €

+ Acabado y equipa-

miento. Confort de
marcha. Sistemas de
seguridad. Consumo.

DEBEMEJORAR

Funcionamientoy
sonido del cambio. Es-
tética continuista. Solo
una opcidn mecanica

en el modo Normal o ECO
la suavidad es la nota domi-
nante. Y si elegimos el modo
Sport le sale el cardcter, apu-
ra mas los cambios y la dure-
za de direccion y suspension
se incrementa para ofrecer
mas sensaciones.

En cuanto al CT200h estre-
na un frontal mas moderno
y agresivo, con nueva dispo-
sicion de los faros LED que
le dan un aspecto mas agre-
sivo. Como en el NX el inte-
rior cuenta con una pantalla
mds grande, de 10,3 pulgadas,
frente ala de 7 pulgadas ante-
rior, y se amplian las posiblida-
des de configurar los acabados
interiores, con nuevos colores
y mas combinaciones de ta-
picerfa. Y en seguridad, tam-
bién se afiade el sistema Lexus
Safety System +.

En marcha, todos estos
cambios se traducen en un
comportamiento mas dina-
mico, aunque la prioridad si-
gue siendo la eficiencia, sobre
todo en conduccién urbana.
Pero en carretera, la versién
F-Sport que pudimos condu-
cir, muestra caracter y empu-
je casi instantdneo cuando se

<4A Tantoel
CT como el NX
estrenan una
nueva pantalla
central de 10,3
pulgadas. Se
maneja desde un
‘touchpad’ tactil

junto a la palanca

le pide. Su filosofia no son las
prestaciones, pero permite
buenas velocidades y recupe-
raciones interesantes, aunque
a costa de ese sonido ‘feo’ que
ofrece el cambio de variador
continuo cuando se pisa el

acelerador a fondo.

FICHA TECNICA

de cambios. Y
la dotacién de
seguridad se
multiplica con
el Lexus Safety
System +.

LEXUS RX 450h L

Lujo para siete

Si quieres saber mas del
Lexus RX 450hL...

| Ww.ml6.in/8401

El RX de Lexus es uno de esos
modelos que abre caminos. Fue
el primer SUV premium con tec-
nologia hibrida del mundo. Y ese
caracter precursor le ha llevado
a ser uno de los modelos més
importantes en la historia de la
marca japonesa; con 2 millones
de unidades vendidas -de los 7
millones de Lexus que se han co-
mercializado en todo el mun-
do—. Ahora da un paso méasy se
convierte en el primer Lexus de 7
plazas de la historia...al menos
en Europa, porgue en Estados
Unidos ya cuenta con el LX570.
Pero ahora, a partir del mes de
mayo, cuando se entreguen las
primeras unidades, tendra un 7
plazas en Espana.

ElRX 450h L multiplica las posi-
bilidades como modelo familiar
pero sin perder nada del estilo
deportivo de una carroceria que
crece 11 centimetros respecto a
un RX normal, todos ellos en el
voladizo posterior, hasta llegar
a los 5 metros de longitud. Esas
plazas permiten alojar con cierta
comodidad ocupantes de has-
ta 1,65 metros de longitud. Los
asientos se pliegan y desplie-

A La tercera fila cuenta con una climatizacién
especifica. Y se pliega o despliega con un botoén.

MOTOR TERMICO CTZO’OH NX 390H gan con solo pulsar un botén y
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea )
Clindrada (cc) 1798 2494 para acceder a ellos, la fila cen-
Potencia maxima/pm | 98/5.200 155/5700 tral puede desplazarse 15 cen-
Par méaximo/rpm 145/2.800-4400 | 214/4.200-4.400 timetros para hacer mas facil la
MOTOR ELECTRICO entrada o la salida. Y para abrir
Potencia 60 kW Ra)/ (AWD:155 el maletero —entre 211y méas de
Par 207Nm ND. 800 litros de capacidad con 5
Pot. max. total 136CV 197¢V plazas y hasta el techo— basta
Par max. total N.D. N.D. con pasar la mano por el portén,
Traccion Delantera Delantera/4WD enlazonadel logo, para que este
Caja de cambios gf’t' VI e se abra automaticamente. Ade-
Frenos del/tra. iscos vent./ Discos vent./ L
Discos Discos més, los ocupantes de la tercera

Peso (kg) 1410 1.715/1.785 fila cuenta con una climatizacién
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4355/1765/1455 | 4640/1845/1645 especial para esas plazasoto-  controlde crucero.. Y encuantoa A Lavista
Maletero (1) 375 555/1.600 L )
Capacidad depdsito () 45 % ma USIB.para pgdgr conectar sus la mecanllca, an.dentemen.te con .lateral
Tipo de batera Niquel metal Niquelmetal dispositivos moviles. tecnologia hibrida, combina un Imantlene. el

: : hidruro hidruro ELRX 450h L ofrece de serieel ~ motor V6 degasolinade3,5litros  aire deportivo
Engg‘?gg Efﬂﬁ]b(z;e”a il k\;\gr; N9.D2. Lexus Safety System+,queinclu-  con dos eléctricos, con lo que la QEl RX.La
Velocidad max. (km/h) 150 150 yeelsistemaprecolisionydede-  potencia combinada asciendea  longitud crece
Consurmo mixto (/100 km) 36 505] teccion de peatones, detectorde 313 caballos. Los precios, 2.000 11cm, todos
Emisiones C02 82g/km 116-117g/km cambiode carril, activacionauto-  eurossuperioresalosdelRX corto,  en el voladizo
Alcance en eléctrico (km) 2 2 maética de las luces de carreteray parten de 76.800 euros. trasero.
Precios desde... (euros) 24900 37.500

| moTOR16 EA




enbreve
»HONDA ENTRA EN ACEA.- Ladivision europea de lacompafiia
japonesa seincorporaa ACEA, laasociacion de constructores europeos
devehiculos de cuatro ruedas. Honda Motor Europa cuenta conmas de
8.000 empleados enel Viejo Continente y una plantaen Inglaterra.

la frase

Celestino Pérez. Miembro del Comité Internacional de Inspeccién
Técnica de Vehiculos (CITA)

«(No podermnos permitir que los vehiculos
solamente sean reparados el dia antes

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘punlazo—

Radares que detectan la contaminacion de los coches:
llegaran pero no multaran.

» CENTRO DE FUTURO VW.- El consorcioalemén abreen Pekin
uncentroqueanalizard las necesidades demovilidad del futuroy creara

soluciones adaptadas  as expectativas de los clientes. Es el ‘Future Center
Asia’, que seunea los de Potsdam (Alemania) y California (EE.UU.).
»PIONEROEN VIZCAYA.- Paradarsenicio integral deacompariamiento
alaindustriadel automavil europea en laimplantacion dela fabricacion
del futuron, AIC, fundacionimpulsada por la Diputacion Foral de Bizkaia,
creael primer centro de competencia de fabricacion avanzada.

»MAS EMPLEO EN SEAT.- 115 nuevos trabajadores seintegrardn
en febrero a Martorell para reforzar la produccion de Ibiza y Arona.

Los dispositivos aun estan en fase de investigacion, pero Graz (Austria) y Madrid seran
el campo de ensayo de los teledetectores, que mediran la contaminacién que emite
un coche en tiempo real. Sera para recabar datos y no para poner multas, porque la
iniciativa forma parte del proyecto ‘Life GySTRA, gue coordina el Centro Técnolégico
espafiol Cartif,y con el que la UE busca reducir la contaminacion del trafico. Dos de esos
dispositivos RSD+ monitorizardn 700.000 vehiculos al afio en la capital de Espania,
mientras el modelo piloto austriaco se centrard en una flota de 150 autobuses.

millones de euros han ahorrado en 2017 l!s sugerenciasde
los trabajadores de Audi a la compariia. Supone un 23,4
por ciento mas que en el afio anterior y una cifra récord
del Programa Audi ldeas, que implementé el pasado afio
15.000 mejoras propuestas por los empleados.

de una inspeccion, menos aun con el envejecimiento del
parque motivado por la crisis. No Somos conscientes de
que llevamos un arma muy peligrosa entre las manos.

BAROMETRODELFRAUDE DE LiNEA DIRECTA

>

Mafias ‘atraca aseguradoras’

Los seguros de auto fueron
los més estafados en 2015
y 2016, pese a lamejora de
los métodos de deteccion
de las aseguradoras. Con
seis de cada cien sinies-
tros declarados falsos, es
el sector que asume de
lleno el protagonismo en
los fraudes a las asegura-
doras, un fraude que supera
las estafas de 2014, el afio
que mantenia el récord. Y

la cifra defraudada a las
compafiias asciende a 833
millones de euros, cantidad
equivalente al presupuesto
del Pacto de Estado para
la violencia de género para
los préximos cuatro afios.
Ademas, es un fraude que
pagamos todos, pues el di-
nero gue pierden las ase-
guradoras encarece las
poélizas en unos 30 euros
de media al afio.

Lorecoge el IV Barémetro
del Fraude al Seguro de
Autos publicado por Li-
nea Directa Asegurado-
ra (LDA), que destaca la
proliferacién de bandas
especializadas en esas
estafas; han crecido un
152 % en los Ultimos cin-
co afos y hay, al menos,
400 repartidas por Es-
pafa, con Murcia, Can-
tabria y Andalucia con el

mayor nimero de redes
en relacién con su pobla-
cién. Aungue son Murcia,
Almeriay Jaén las provin-
cias con mas fraudes en
los dos Ultimos arios.

Como mafias organizadas
define Linea Directa esas
redes peligrosas vy jerar-
quizadas, que sacan mas
de 12.000 euros de media
por siniestro, cantidad que
multiplica por diez los frau-
des individuales. Integra-
das por profesionales que
se dedican a defraudar de
forma sistematica y que,
en general, estén vincula-
das a delitos mas graves,
por lo que su actuacién es
muchas veces violen-
tay peligrosa. Porque
no se trata solode

simularsinies- _ (="
tros, pues
tambiénlos
provocan
implicando
ainocentes.
En cuanto
al tipo de

engafo, los casos des-
tapados en este Ultimo
afio los encabezan los
llamados «rotonderosy,
quecircular por el carril ex-
terior de una rotonda for-
zando deliberadamente
la colisién con los coches
a los que les reclaman
los dafos, incluidos los
corporales. También son
llamativos los 24 acciden-
tes y 34 lesionados acu-
mulados por una familia
gaditana dedicada pro-
fesionalmente a simular
siniestros de tréfico.

Fuera de las redes ma-
fiosas, el perfil del de-

fraudador realizado por
Linea Directa indica que
los hombres jévenes de 18
a 24 anos, desempleados
o con trabajos precarios
son los méas proclives al
engafio, mientras que
la tipologia del siniestro
la encabezan los dafios
materiales (80,5 %), se-
guidos a distancia por los
montajes (12 %), falso
hurto (2,2 %) y presu-
puestos inflados (1,9 %).
Dentro de las lesiones, el
99 % fueron simulaciones
o falsos agravamientos,
quedando un 1 % para
los que intentan cobrar
por dafios sufridos antes
del accidente. En cuanto
al importe medio de las
estafas, se mantiene en
1.286 euros, casiigual que
en el barémetro anterior,
con el que la diferencia es-
triba en que el coste del
fraude con dafios corpo-
rales se multiplicé por 50
y superd los 15.500 euros
de promedio.

| Foro Hyundai

Mujery automovil:relaciénenalza

La mujer, cada dia més presente en el sector del automovil,
tiene mucho que aportar a ese ambito en el que su par-
ticipacion esta todavia sin desarrollar. Participacién que
debe aumentar suimportancia en un sector comandado
por hombres, y que siempre ha sido dominado por ellos. Es
la base del Foro Hyundai sobre la Mujer en el Mundo de la
Automocién, cuyo primer encuentro coincidid con la entre-
ga del ‘Women’s World Car of the Year 2017’ al lonig, titulo
mundial que otorgan 25 mujeres periodistas de 20 paises
diferentes, entre las que hay dos espariolas. 20 profesio-
nales vinculadas con el sector de la automocién —seguros,
marketing, ventas, instituciones, prensa— nos reunimos en
ese primer encuentro organizado por la marca coreana para
resaltar la contribucién de las féminas a la automocion, sea
como profesionales de ese mundo o como usuarias de co-
ches. Seguridad vial, decision de compra o conocimientos
técnicos centraron un debate en el que se puso sobre la

mesa que, aunque la siniestralidad de la mujer esta en el
23%, frente al 77% de los hombres (DGT 2016), nuestra
incorporacién a un uso del coche mas parecido al del hom-
bre la va igualando. En cuanto a la decisién de compra, en
mas del 80 por ciento de los casos recae sobre la mujer,
cada vez mas preparada e informada cuando acuden al
concesionario, donde muestra un interés especial por los
‘test drive’ para comprobar lo importante para ellas en su
dia a dia. El tema de tener «siemprey el segundo coche
de la familia, generalmente de gama inferior, desperté una
respuesta casi general: se hace por «practicidad», pues un
coche pequefio es mas facil de conducir paraeldiaadiay
maés cdmodo para aparcar. Con alguna excepcion, puesto
que estamos empezando a decantarnos por coches més
del gusto de los hombres, como son los vehiculos todo-
camino. Cambio de tendencia achacable al aumento de
poder adquisitivo, que facilita elegir el coche que mas nos
gusta. También los roles estan cambiando, lo que lleva a
buscar representacién en un coche y a tener un vehiculo
gue nos haga sentir bien.

Toyota Corolla
El mas vendido
en 2017

Pese a bajar sus ventas un
6,6 %, el Corollahavueltoa
ser el modelo mas vendido
delmundoen2017,ademas
de mantenerse comoelau-
tomovil mas matriculado
de la historia. Las 1.224.990
unidades comercializadas
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el pasado afio colocan el
sedan japonés por encima
de la Serie F de Ford —son
modelos pick up—, que se
convierte en el aconteci-
miento del afio al colocarse
segundo (1.076.551 entre-
gasy +8 %), justo por de-
lante del Volkswagen Golf
(952.826 cochesy-4,4%).
Es la clasificacién ‘World
Best Selling Car 2017’ de la
consultora especializada
endatos e investigacion de
la industria del automavil
Focus2move. Honda Civic,
Toyota Rav4 —el SUV més
vendido—, Honda CR-V,
Volkswagen Tiguan, Ford

Focus, Chevrolet Silverado
y Volkswagen Polo comple-
tanel ‘top ten.

Neumaticos
Monitorizar
es bueno

El sistema de monitoriza-
cién de la presiéon de los
neumaéticos (TPMS) cum-
ple su cometido, puesto
que la presiéon de inflado
media en los coches que
lo llevan es un 3 por cien-
to mayor que en aquellos
gue carecen de ese equipa-
miento. Lo dice el estudio
encargado por la Organi-

zacion Internacional de
Automoviles (OICA) para
conocer el alcance de esos
sistemas, que desde 2014
impone a los vehiculos nue-
vos la legislacién de la UE.
Por ser una regién que no
requiere cambios de cu-
biertas de invierno a vera-
no, nuestro pais fue elegido
por OICA para inspeccionar
los 420 turismos previstos
en el estudio, cuya segun-
da gran conclusién es que
la aportacién del TPMS a
mantener los niveles ido-
neos de presién ayuda a
reducir la siniestralidad en
las carreteras europeas.

Valor de marca
La fuerzade
Seat

Colocada en el puesto 22,
Seat destaca en el indice
Interbrand de las Mejores
Marcas Espafiolas en 2017
como la Unica del sector
del automdvil en este ran-
king, que reflejalas 30 mar-
cas mas valiosas del pais.
Elinforme, que cumple su
séptima edicién, también
resalta ala companiia es-
pafiola entre las cinco que
mas han crecido, al alcan-
zar una subida de doble di-
gito (+18 %) y ganar tres

posiciones respectoa 2015,
cuando Seat entré en es-
te ranking bienal. Ademés,
Interbrand ha destacado a
Seat con el premio ‘Dimen-
siones’ por su trayectoria
como empresa espafiol,
con un crecimiento con-
solidado y una apuesta
de futuro clara para llevar
la compafiia a un nivel su-
perior.

Mazda

Al frentedela
eficiencia EPA

Por quinto afio consecutivo
el fabricante japonés lide-

ra el rdnking de eficiencia
de la EPA, la Agencia de
Proteccién del Medio Am-
biente de Estados Unidos.
Frente a los valores medios
del mercado de 9,5 1/100
km de consumo medio en
ciclo combinado, la gama
Mazda 2016 a la venta en
Estados Unidos presenté
79 1/100 km, con una me-
jorade 0,17 /100 km sobre
2015. También sus emisio-
nes fueron las mas bajas,
presentando 187 g/km de
COz, muy por debajo de los
223 g/kmde CO2de media.
Factor determinante es la
Tecnologia SkyActiv, que

en 2019 mejoraréa con la
llegada del revolucionario
SkyActiv-X, el primer motor
comercial de gasolina del
mundo con encendido por
compresion: la mezcla de
aire y combustible se en-
ciende cuando se compri-
me el piston.

Negociacién
Figueruelas en
la encrucijada

Comorespuestaalaruptu-
rade las negociaciones del
nuevo convenio colectivo
en la planta de Figueruelas,
Opel Espafia anunciabal la

paralizacién de la llegada
del nuevo Corsa, de las
inversiones relacionadas
con nuevos modelos y de
laampliacién de lanavede
carrocerias. Una dura ad-
vertencia con la que PSA
expresa la necesidad de un
acuerdo que acabe con la
desventaja competitiva de
Figueruelas con las otras
factorias del grupo en Es-
pafia. Para Antonio Cobo,
director general de Opel
Espafia, reducir costes
«no es una opcién, es una
cuestién de supervivenciay,
porque «los competidores
ya no son las plantas ale-

manas o inglesas de Opel/
Vauxhally, sinolas de PSA
enMarruecos, Portugal, Es-
pafia, Franciay Eslovaquia.
Y en Figueruelas se debe
corregir un modo de tra-
bajo que genera pérdidas.
Sino hay acuerdo, 2.000
empleos directos y 3.000
indirectos estan en las
cuerda floja.
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+interesante L WINTER TEST CITROEN C3 AIRCROSS CON GRIP CONTROL

S

Inteligente traccion

Sinos proponen subir a Val d’Isere en uno de los meses de enero con mas nieve que se recuerdan
en los Alpes lo lgico seria pensar en la traccidn total. Pero hay otras soluciones eficaces, como
asociar el sistema Grip Control de Citroén a los neumaticos de invierno, un binomio sorprendente.

El Citroén C3 Aircross, a dife-
rencia de lo que ocurre con al-
gunos de susrivales, no ofrece
ni ofreceré traccién total en su
gama; pero eso no supone ma-
yor problema, incluso si debe-
mos afrontar las condiciones
invernales mas extremas que
pueda haber en Europa: los
Alpes, mes de enero, 1.900
metros sobre el nivel del mar,
un temporal de nieve como
hacia afios no vivian en la re-
gion... Basta con circular unas
horas por ese blanco escena-
rio para darse cuenta de que
hay vida maés alla de la trac-
ci6n a las cuatro ruedas, pues
sorprende la cantidad de vehi-
culos con traccién en un solo
eje utilizados por los habitan-
tes de la zona. Con cadenas a
veces, pero casi siempre equi-
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pados con unos neumaticos
de invierno cuyo agarre resul-
ta casi ‘milagroso’. Y esa es la
inteligente solucién plantea-

A La estacion francesa de Val d'lsere en un crudo invierno. Dos metros y
medio de nieve acumulada y el C3 Aircross callejeando como si tal cosa.

da por la marca francesa en su
nuevo C3 Aircross, que ofrece
un paquete capaz de asegurar
la movilidad sobre nieve o hie-

lo: antipatinamiento optimi-
zado Grip Control, control de
descenso de pendientes y neu-
maticos M+S. Bien es cierto
que para nuestro test extre-
mo —pocas bromas con esto,
pues habia alerta de aludes y
a 200 metros de nuestra pista
de pruebas buscaban posibles
victimas de una avalancha con
un helicéptero y perros adies-
trados- los neumaticos eran
unos Michelin Alpin 5, todavia
mas ‘especializados’ en nieve y
que procuran un rendimiento
sobre suelo deslizante no tan
distinto al que tiene un neu-
matico convencional sobre
asfalto mojado. Es decir, que
notamos el vehiculo siempre
controlado, y a poco que haga-
mos las cosas bien —evitar fre-
nazos o acelerones repentinos,

AP Curioso: sobre hielo y nieve
muy pisada, el C3 Aircross con Grip
Control y neuméticos de invierno
sale mejor desde parado que un C4
Aircross 4x4 con gomas normales.

&

entrar en las curvas con movi-
mientos de volante progresi-
vos...—las ruedas no patinaran
sobre lanieve. Y si hacemos las
cosas mal —lo peor sobre suelo
resbaladizo es conducir brus-
camente—, ahi esta la electro-
nica ‘amiga’ para ayudarnos.
Por ejemplo, el ABS en las fre-

nadas. Y al acelerar con fuer-
za, el control de traccién, que
en este C3 Aircross se optimi-
za dando lugar al Grip Con-
trol. De sus cinco programas
de trabajo, en los Alpes usa-
mos dos: Normal y Nieve. Y
en ambos casos el comporta-
miento general es seguro, in-
cluso sobre nieve ‘pulida’yala
sombra donde apenas podria-
mos caminar. No obstante, un

e

circuito de pruebas en la esta-
cién de Tignes nos iba a per-
mitir llevar las cosas al limite
con seguridad, y ahi observa-
mos que poner la rueda del
Grip Control en modo Nieve
garantiza aceleraciones des-
de parado mas eficaces y rapi-
das que usando el programa
Normal. También efectuamos

una maniobra de eslalon so-
bre una recta helada llena de
conos, y el programa Nieve
volvia a manifestarse un poco
mas preciso que el modo Nor-
mal a la hora de conservar la
traccion y la trayectoria en
esos rapidos y sucesivos giros
devolante a unoyotrolado.Y
lo consigue porque adapta de

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

manera instantanea el control
de traccion de cada una de las
dos ruedas motrices a las con-
diciones de adherencia exis-
tentes, por minimas que sean.
Eso es asi hasta los 50 km/h,
momento en el que el sistema
Grip Control pasa automatica-
mente al modo Normal.

¢Y por encima de esa velo-
cidad? Nada raro sucede, pues
el control de traccién sigue ac-
tivo —a ese ritmo tiene menos
trabajo-y las reacciones sobre
nieve siguen siendo facilmen-
te controlables, lo que tam-
bién pudimos verificar en una
zona de la pista de mayor ve-
locidad. Cuando volvemos a
bajar de 50 km/h, el Grip Con-
trol retorna a la posicién Nie-
ve por si solo, optimizando la
traccién al maximo.

Un dltimo ensayo enfren-
taba ‘nuestro’ C3 Aircross de
equipamiento invernal —recor-
demos, sélo con traccién de-
lantera— a un C4 Aircross de
traccién total equipado con
neumaticos convencionales.
¢Cudl saldria mejor desde pa-
rado sobre suelo helado? Y
aunque parezca que las siglas
‘4x4’ hacen magia, lo cierto es
que la combinacién de neu-
madticos de invierno y el Grip
Control en modo Nieve da
ventaja al C3 Aircross, cuya
arrancada inicial —de 0 a 25
km/h, por asi decirlo- es mas
eficaz, genera menos giro ‘lo-
co’delasruedasyle sirve para
dejar atrds a su rival 4x4.

El Grip Control es ya un ‘viejo’ conocido en modelos de las marcas de
PSA, y Citroén emplea actualmente este sistema antipatinamiento
inteligente en C4 Cactus, Berlingo, Jumpy y SpaceTourer, siempre en
combinacién con neuméticos de invierno M+S (Mud&Snow, o barroy
nieve), que realzan la capacidad motriz sobre firmes de baja adherencia.
Como parte del Pack Shine —unos 1.000 euros—, el nuevo C3 Aircross
ofrece también el Grip Control, con sus cinco programas de conduccién
—Normal, Nieve, Arena, Todoterreno y ESP Off—y que viene asociado a
los neumaéaticos M+Sy al control de descenso de pendientes Hill Assist
Descent, capaz de mantener en bajadas pronunciadas —incluso muy
deslizantes— velocidades constantes a partir de 3km/h. Y situando el
cambio en ‘N’, la velocidad de descenso se estabilizaen 56 6 km/h.

GRIP CONTROL Y HILL ASSIST DESCENT TECNOLOGIAS ALIADAS

A L

<4 AEnlaconsola va la rueda del Grip Control, gue permite elegir entre
cinco programas de motricidad, y el botén del Hill Assist Descent, que
limita la velocidad en bajadas. Los coches equipaban Michelin Alpin 5.
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+interesante .d SEAT 4DRIVE SNOW CAMP

El mercado de la traccion total
en Espafia aumenta de forma
lenta pero segura, y en 2016
los 4x4 acapararon un 13 por
ciento de las ventas, un dato
que tiene que ver con la incref-
ble proliferacién de modelos
SUV en todos los segmentos.

La traccion total asociada a
unos neumaticos de invierno
se convierte en una solucién
infalible, no solo para transmi-
tir con garantias toda la poten-
cia al suelo, sino también para
superar situaciones de baja ad-
herencia o carreteras nevadas.
Y Seat cuenta con una de las
gamas de traccion total mas
completas del mercado, con
modelos 4x4 hasta en cuatro
segmentos diferentes.

La marca espafiola prepara
cada afio unos test de invierno
para poner a prueba en con-
diciones limite sus modelos
4x4.Y en esta ocasion ha sido
la localidad de Innsbruck, en
el Tirol austriaco, la que nos
ha recibido con casi metro y
medio de nieve recién caida,
hecho que ha permitido com-
probar a fondo y al limite las
ventajas de algunos de los 4x4
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Una nevada de metro y medio no consigue
detener la actividad en el Tirol austriaco, donde
la vida sigue gracias a sistemas como el 4Drive
de Seat. La traccion total te da la vida.

espafioles, como el Ateca, el
Ledn Cupra 4Drive o el Ledn
X-Perience.

Para Seat, el sistema 4Drive
aporta capacidad de traccién,
comportamiento impecable
en curva, mayor capacidad
de remolque, respuesta mas
inmediata al acelerador y una

.

agilidad que no se puede com-
parar con la de un modelo de
traccién a un solo eje. Y asi lo
comprobamos en un entorno
magico en el que el blanco es
el color dominante. La jorna-
da de pruebas comienza con
los Ateca de traccién total so-
bre un camino ascendente y

F

A Un Ateca con traccién total y neuméticos de invierno es capaz de

pasar casi por cualquier sitio. Lo comprobamos tras una nevada salvaje.

con un metro de nieve pisa-
da. Alli ponemos a prueba la
capacidad de traccién y la efi-
cacia del control de descenso.
Con neumaticos de contacto
el Ateca avanza imperturbable
como si llevara crampones en
las ruedas, y a pesar de la gran
inclinacién. Hemos situado el
mando que selecciona los mo-
dos de conduccién en nieve y
hielo, y el sistema 4Drive fun-
ciona mejor de lo esperado en
condiciones extremas.

Toca bajar por donde an-
tes hemos subido y para ello
seleccionamos el modo ‘off
road’ con el control de des-
censo activado para descen-
der de forma controlada esta
cuesta nevada y deslizante a
10 km/h, ni mas ni menos.
Algo mas tarde comproba-
mos como la traccién total y
los neumaticos de clavos o de
contacto consiguen domar los
300 CV del Leén Cupra 4Dri-
ve. El circuito helado permi-
te alguna diablura y conducir
constantemente de lado en-
lazando curvas, todo si se es
un poco habil y se siguen los
consejos que el piloto y emba-

T —
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0s el Ledn Cupra ST 4Drive tanto con ruedas de clavos como
con neuméticos de contacto; y la diversién queda asegurada con ambos.
El Ledn X-Perience también se atreve con todo.

4DRIVE

Asi funcionan los 4x4 de Seat

La traccién total 4Drive
cuenta con un embrague
multidisco Haldex de 52 ge-
neracién que lleva ya cinco
afios en el mercado. Recor-
demos que esta generacion
ganaba enrapidezy ligereza
porque prescindia del acu-
mulador de presién, para
ahorrar 1,4 kilos y conseguir
un ahorro del 15 por ciento
en el consumo. El eje pos-
terior solo se activa en caso
necesario, cuando el siste-
ma detecta que patinan las
ruedas delanteras. La venta-
ja de este planteamiento es
clara, motricidad excelente
cuando se necesita pero sin
disparar consumos y emi-
siones. Y es que una de las
principales ventajas de este
sistema es que se conecta
de forma automatica, y no
permanente. Por ello, en
condiciones normales un
Seat con tecnologia 4Dri-
ve funciona como cualquier
traccién delantera, dejando
que la transmisién que en-
via par motor al eje trasero
gire libre para reducir el ro-
zamiento. Ademas, los di-
ferenciales convencionales
delanteroy trasero cuentan

con laayuda electrénica del
EDS, gue hace las veces de
blogueo de diferencial. El
resultado es que tampo-
co se pierde par de forma
transversal.

A Elsisterna 4Drive se puede
gestionar en el Ateca desde

un mando giratorio, con hasta
seis modos de conduccion. Y
en la pantalla central podemos
visualizar mucha informacion.

jador de Seat Jordi Gené ofre-
ce por radio. La presidn exacta
sobre el acelerador y el ade-
cuado giro del volante permi-
ten dominar a la mdquina de
forma facil y ordenada. Pero
menuda diferencia notamos
entre girar con clavos o con
ruedas de contacto. Con las
dltimas se tiene que ser mu-
cho mas fino al volante y mas
cuidadoso con la presién en el
pedal derecho, aunque asi se
nota mas el trabajo de la efi-
caz traccién total.

Los derrapes terminan y le
toca el turno a la ruta con el
Leén X-Perience, un recorrido
en el que se alterna el asfalto
con restos de nieve, los cami-
nos con nieve pisada e incluso
zonas con hielo. El1 X-Perience
lleva ruedas de contacto, y con

el 4Drive el Ledn mas aventu-
rero avanza como si la carre-
tera estuviera seca. Algunos
colegas llegan a tener proble-
mas en algunas zonas de nie-
ve profunda sin pisar por la
baja altura libre al suelo —sdlo
15 mm mas que un ST—, pero
es normal. La nevada ha sido
histérica y hay roderas de ca-
si medio metro. En nieve pisa-
da el X-Perience ni se inmuta y
demuestra una vez mas que el
sistema que utiliza Seat y otros
muchos modelos del consor-
cio ofrece un rendimiento pa-
ra disfrutar.

La traccién total en el Ateca
cuesta 1.000 euros, un dinero
tan bien invertido como el que
se emplea en el cambio DSG,
Dos de las joyas tecnolégicas
de la marca espafiola.
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+interesante . VEHICULOS ‘FUEL CELL DE TOYOTA
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Letocaal
hidrogeno

El hidrégeno, el elemento mas abundante en
el universo, es un gas incoloro e inodoro que
permite generar electricidad cuando reacciona
con el oxigeno del aire. Japdn, que busca
fuentes energéticas de futuro, cree firmemente
en él; y Toyota, que ya tiene varios modelos
‘fuel cell’, quiere liderar esa apuesta decidida.

GATEALEMSSNS WORLD

1‘! 3 r e
PROJECT PORTAL.- En los puertos californianos de
Long Beachy Los Angeles opera ya este camidn de
gran tonelaje -36.000 kilos de capacidad de carga-
de Toyota, con 670 CV de potencia y dos grupos

de pilas de combustible. Sin emitir gases, traslada
mercancias desde las terminales hasta almacenes de
distribucion, en rutas diarias de unos 320 kilémetros.
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TOYOTA SORA FCBUS CONCEPT.- Para los Juegos
Olimpicos de Tokio en 2020, el drea metropolitana de
a capital japonesa contard con més de 100 unidades
de este autobus libre de emisiones que funciona con
hidrdgeno. Admite 78 pasajeros y tiene dos motores
eléctricos de 154 CV,y en caso de catdstrofe puede ser
utilizado como fuente de energia de emergencia.

AP ElMiraise
comercializa

ya en varios
paises europeos,
y Toyota ha
detectado interés
endiversas --=-
entidades EF:
espariolas. En I
tres minutos se |
completalacarga |

[

de hidrégeno. | =

La pila de combustible, o ‘fuel
cell’, no es un invento recien-
te; pero tras unas décadas en
las que los vehiculos eléctri-
cos animados por hidrégeno
no han pasado de prototipos
ovehiculos de serie fabricados

en cortas series —Honda Clari-
ty, Hyundai Tucson FCEV, To-
yota Mirai...— podriamos estar
asistiendo al despegue defini-
tivo de esta tecnologia. Y en
Toyota esperan que su Mirai
sea a los automdviles ‘fuel cell’

TOYOTA FINE-COMFORT RIDE CONCEPT.-
Presentado también en el dltimo Salén de Tokio,
muestra como podria ser una futura berlina de lujo
eléctrica animada por pila de combustible. Mide 4,83
metros de largo por 1,95 de ancho y 1,65 de alto, tiene
seis plazas y su autonomia ‘0 emisiones’ con una
recarga de hidrégeno rondaria los 1.000 kilémetros.

lo que en su dia fue el Prius a
los hibridos: un precursor que
se encargue de popularizar es-
ta inteligente solucion técni-
ca.

Ademas, Toyota ‘nada’ a
favor de la corriente, pues Ja-
pén, un pais dependiente del
exterior en materia de hidro-
carburos, ha decidido que su
futuro energético en materia
de transportes pasa por el hi-
drégeno, un elemento que es-
ta por todas partes y que sélo
requiere de agua y electrici-
dad para su generacion. Agua
tienen, y la electricidad debe-
rd obtenerse a través de fuen-
tes renovables toda vez que el
pais asidtico decidié dar la es-
palda a la energia nuclear tras
la catastrofe de Fukushima.

De hecho, la Fundacién
Toyota Mobility convocé el
pasado afio un programa de
investigacion para financiar
proyectos innovadores en tor-
no al hidrégeno que permitan
rebajar su coste de produccién
de aqui al 2030. Y la marca ja-
ponesa multiplica sus acciones
en esta materia. Por ejemplo,
suscribiendo con 7-Eleven Ja-
pan un acuerdo para estudiar
la reduccién de emisiones de
COz en ladistribucién y explo-
tacion de tiendas. Por un lado,
mediante la introduccién de
camiones en los que la pila de
hidrégeno alimente al vehicu-
loyalaunidad refrigeradora/
congeladora; por otro, usan-
do generadores eléctricos de
pila de combustible —parte de
la energia procederia de pla-
cas solares—en las tiendas, que
también contarian con bate-
rias recargables —procedentes
de automdviles— para utilizar
como fuente de emergencia.

Segtn el Consejo del Hi-
drégeno, del que Toyota es
miembro, de 10 a 15 millones
de turismos y unos 500.000
camiones podrian circular ali-
mentados por hidrégeno en
2030, y para el 2050 el hidro-
geno podria representar una
quinta parte de la energia to-
tal consumida, lo que ademas
de crear mas de 30 millones
de puestos de trabajo supon-
dria un 20 por ciento de la re-
duccién de emisiones de CO2
necesaria para limitar el calen-
tamiento global en dos grados
centigrados. ¢No pinta bien?

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

PARQUE EOLICO DE HAMA WING

Viento, hidrégeno... y carretillas

Siuna pila de combustible es capaz de producir
electricidad mediante una reaccién de electrolisis
que combina el oxigeno del aire y el hidrégeno
almacenado en un tangue, generando agua pura
como Unica ‘emisién’, para aislar hidrégeno el
proceso es el contrario: sélo se necesita agua y
electricidad, y ésta puede proceder de una fuente
tan limpia como el viento. En esa idea se basa
Hama Wing, un parque edlico experimental de
Toyota situado en el puerto japonés de Yokoha-
ma cuyo aerogenerador es capaz de producir 2,2
gigavatios de electricidad al afio. Y Hama Wing
dedica esa electricidad a generar hidrégeno,
tras un proceso de electrolisis desarrollado por
Toshiba y en el que se hace reaccionar agua
procedente de la red de abastecimiento de la
ciudad hasta extraer el preciado elemento ‘H’.
El hidrégeno es conducido a un depdsito de al-
macenamiento de 10 metros de altura, y desde
alli va al proceso de compresién, Ultimo paso
antes de su transporte, que en Hama Wing se
realiza mediante un pequefio camién hibrido con
capacidad para abastecer a seis carretillas eleva-
doras de mecanica eléctrica ‘fuel cell. Estos ‘toros
mecanicos, gue operan en distintas plantas de
la zona como la cervecera Kirin, llevan a cabo
por tanto su actividad sin emisiones, poniendo
de manifiesto que una cadena de suministro
baja en carbono —la reduccién total frente a
carretillas eléctricas o de gasolina ronda el 80
por ciento— es posible. Ademas, la electricidad
sobrante de Hama Wing es almacenada en una
instalacion fabricada, curiosamente, a partir de
las baterias recicladas de decenas de Toyota
Prius; en concreto, el equivalente a 180 Prius
alineados. Asi, cuando la brisa ‘hama’ no sopla
y el aerogenerador produce menos energia, el
proceso de electrolisis puede continuar gracias
a la electricidad almacenada.

Y Hama Wing es sdlo el primer paso, pues |a fir-
ma nipona confirmaba en diciembre que Toyota
Motor North America construira en California la
primera gran planta del mundo de generacion
de hidrégeno con energia cien por cien reno-
vable. Se llamara Tri-Gen, y cuando entre en
funcionamiento en 2020 generard, a partir de
residuos biolégicos procedentes de la actividad
agricola, unos 2,35 megavatios de electricidad y
1,2 toneladas de hidrégeno al dia, suficiente para
suministrar energia a 2.350 hogares o para que
circulen 1500 vehiculos, entre ellos los camiones
del ‘Project Portal’.

TS

A Elmolino podria
abastecer a 500
viviendas, pero esta
dedicado a producir
hidrégeno para
carretillas ‘fuel cell’

YOKOHAMA WiND ENERGY wans

A < Una torre de 78 metros
y tres palas de 40 metros.
La produccién anual de
electricidad es de 2,2
gigavatios.
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REGRESO A
MONTECARLO

Seat vuelve al Rallye
Montecarlo histérico con
un 124 Especial 1800 gru-
po 4, réplica exacta del
modelo con el que gand
la Copa de Marcas en
1977. Salvador Cafiellas
y su copiloto Daniel Fe-
rrater trataran de lograr
una nueva victoria a los
mandos de una de las
piezas mas valiosas del
patrimonio de la marca.

Ademas, en Monte-
carlo también podre-
mos ver en accién a
otros dos modelos de
la coleccién de la marca:
un 1430y un 127

ATENTOSA...

17Y18 DE
FEBRERO

El Centro Cultural José
Luis Lopez Vazquez,
enMadrid, reunird
30unidades del
Vespino, que
cumple50aios.
Habrd concentracion
de Vespinosy Vespas
llegados de toda
Espania.
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Ensoloseis
horas, el conocido
grafiteroMiguel
Angel Belinchén,
‘Belin’, teniael
retodedibujarun
muraldemasde
I metrosdelargo
y4deancho
conelnuevo
SUVT-Roccomo

protagonista.
Esaobraha
multiplicado
sutamaiioy
ahoratapa por
completoun
edificiodelaGran
Viamadrilefia.
Volkswagen ha
compartidoen
redes sociales
unvideoconel
proceso creativo.

+ en wwww.nissan.es

+en www.ford.es

CENTRODE NISSAN EN LONDRES

¥ » Primer concept
del Qashgai (dcha.),
los prototipos del Juke

y el deportivo 2020

~laizguierda).
Arriba, el Nissan
MicraC+Cyel
primer Qashgai de
produccién.

15 ANOS DE DISENO EN EUROPA

Se podria decir que el he-
cho de que hoy los SUV
copen el mercado se lo
debemos al talento de los
creadores del Centro de
Disefio de Nissan en Lon-
dres, que idearon all& por
el afio 2003 el prototipo
del Nissan Qashaai, el pio-
nero de los crossover. Des-
de entonces, han pasado
15 afios y este singular es-
tudio, situado enla antigua

FORD

MONDEOY TOURNEQ (USTOM
AMPLIAN LA FLOTA DEL TEAM SKY

Desde 2016, Ford su-
ministra en exclusiva
los coches de apoyo
al equipo ciclista Sky
Team, que cuenta ya con
unidades del S-MAX,
Edge y Transit.
Ahora, la marca
acaba de afa-
dir a la flota el

Mondeo ST-

Line Wagony

terminal de transporte de
la capital britanica, ha vis-
to ‘desfilar numerosos de-
sarrollos automovilisticos
de Nissany también de su
marca prémium, Infiniti.
Este centro, conoci-
do internamente como
NDE, ha sido la cuna del
éxito de Nissan en Euro-
pa, con modelos como el
mencionado Qashagaio el
Juke. Entre sus creaciones

el Tourneo Custom. Los
coches de apoyo de Ford e
han recorrido ya junto al +
Team Sky 80.000 kiléme-
tros, el equivalente a dar
dos vueltas al mundo.

en www.dsautomobiles.es

figuran también otros
automaviles y concepts
muy reconocidos, como
el Micra C+C de 2005, el
prototipo Terranaut (anti-
cipodel Nissan Pathfinder,
2006), las nuevas gene-
raciones del Qashaqai, el
prototipo Gripz 2015 (que
adelanta los rasgos del
futuro Juke) o el concept
Blade Glider de 2016, un
deportivo eléctrico.

.4 COCHE OFICIAL

La marca DS fue
vehiculo oficial de
Madrid Fusion, el
evento de cocina de
vanguardia del aro.
El DS7 Crossback
fue el modelo elegido
para los traslados
de los distintos
participantesen

la Feria.

+ en www.spainclassicraid.com

+ en https:/twitter.com/citroenracin,

SPAIN CLASSICRALLY

OCHO DIAS CLASICOS

Después del éxito co-
sechado con el Spain
Classic Raid, la escude-
ria Etcétera organiza el
Spain Classic Rally (del
5 al 12 de mayo), una
prueba de regularidad
para coches clasicos
que recorrera 3.500
kilbmetros.
ElRally,conelquela
escuderia celebra su 25
aniversario en el mundo
de la competicién, par-

»El Spain
Classic Rally
se celebrard el
proximo mes
de mayo entre
Santandery
Madrid.

tird de Santander y con-
cluird en Madrid después
de pasar por Ledn, Sala-
manca, Caceres, Murcia
o Cuenca a una media de

450 km/dia. A lo largo del
recorrido, los participantes
podran disfrutar de tramos
miticos del Campeonato
de Espafia de Rallys,como

CONEL CITROEN

UNMUNDIAL Dt
RALLYS EN MINIATURA

El piloto Kris Meeke se pone a los mandos
del coche mas divertido del Mundial de
Rallyes: un Citroén C3 WRC en miniatura.

Citroén vuelve a contar en el
Mundial de Rallys con el pilo-
to Kris Meeke, que no solo se
pondra al volante del C3 WRC
a tamano real sino que ‘con-
ducird’ una réplica del coche
en miniatura a través de 13
maqguetas, que representan
los paisajes de cada prueba.
Una semana antes de cada
carrera, Citroén subira a sus
redes sociales el video de esa
carrrera a escala.

La serie de videos lleva por ti-
tulo ‘Little Big Racing’. En ellos,
las manos de Meeke empujan
el Citroén C3 WRC a escala
1/43 a través de los escena-
rios del Mundial reproducidos
a la misma escala con gran
realismo. Cada maqueta re-
presenta la topografia de la
especial asi como sus carac-
teristicas, la meteorologia y
la vegetacion, siendo fiel a
las condiciones reales.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

la Subida al Fito, ademas
de recorrer algunas de las
carreteras mas bonitas del
pais. La organizacién per-
mite realizar el recorrido

ARGENTINA

Si quieres saber ver el video
del Citroén (3 WRC...

Www.ml16.in/v2993

completo o participar en
dias sueltos, con precios
que van desde los 160
euros hasta los 2.000
euros.

<« Citroén subird a
sus redes sociales
una serie de 13
videos en los

que el piloto Kris
Meeke ‘conduce’
unC3WRCen
miniatura.

| MOTOR16
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CARLOS SAINZ SIGUE GANANDO 37 ANOS DESPUES

que una victoria

El triunfo de Carlos Sainz en el Dakar cuelga un gran broche de oro a su carrera deportiva.
Pero, en esta ocasion, una victoria de gran carga emocional alcanzaba una dimensién

distinta por diferentes razones.

—

.

Javier Rubio|| jrubio@motorl6.com

El triunfo en el Dakar podria
considerarse, al margen del
orgullo deportivo, también
una suerte de revancha pa-
ra Carlos Sainz tras lo vivi-
do en estos ultimos afios.
Especialmente desde 2010,
cuando tras lograr la prime-
ravictoria en el raid acumu-
16 abandono tras abandono.
En muchas ocasiones mien-

tras lideraba la prueba, co-
mo fue el caso en estos dos
dltimos afios de Peugeot.
Por ello, este segundo triun-
fo adquiere una dimension
distinta. La personal, para
el propio piloto. Yla de ima-
gen, hacia la opinién publi-
cay los aficionados.

«Fue uno de los disgus-
tos mas grandes», volvio a
recordar el piloto espaiol
recién aterrizado de Argen-

tina, «cuando nos dimos ese
golpe me llevé un disgusto
brutal y no me lo he perdo-
nado en todo el afio. Por eso
me alegra la victoria, ganar
me quita la espina de aque-
llo, que fue tremendo». Al
margen de otras conside-
raciones, Sainz tuvo clava-
do durante muchos meses
un error que rumié durante
incontables dias. Cuestién
de orgullo personal ante la

¥V Carlos Sainz, en la meta argentina de Cérdoba
junto a Bruno Famin, director. de Peugeot Sport, y.su

= i By ¥
g T
S R

i coaﬂe&t@t@cés Cruz.

S s

bue

SE HA ENCARGADO PERSONALMENTE DE EVOLUCIONAR T ECNICAMENTE LOS COCHES DEL DAKAR, GANADORES EN 2016, 2017 Y 2018

oportunidad perdida. Una
carga mortificadora a la que
se sumaba durante algunos
meses que no tenia asegura-
da la continuidad con Peu-
geot, mientras Peterhansel,
Loeb y Despres habian si-
do renovados. Ante aquel
error propio y terminar una
increible trayectoria con la
imagen de ese Peugeot ro-
dando por un barranco,
Sainz necesitaba resarcirse
en 2018.

Sacarse aquella espina ha
sido la mayor recompensa
para el propio Sainz, como
él mismo ha confesado es-
tos dias. Porque, ademas, la
edicion de 2018 represen-
taba la ultima oportunidad
para esa revancha ante la
retirada del fabricante fran-
cés. Y porque fue un triunfo
con todo merecimiento en
la edicién mas dura que se
recuerda en muchos afios.
Cyril Despres arrancoé una
rueda y fue el primero en
caer. Sebastian Loeb reco-
nocia sus dificultades para
atacar en la arena de Pe-
ra y acabd en un agujero.
Stephan Peterhansel sufrié
dos accidentes, incluso en el
penultimo dia. Al terminar,
el francés reconocié delan-
te de las camaras que Sainz
habia ganado por no haber
cometido errores para ser,
simplemente, el mejor.

Pero ademas de resarcir
su orgullo personal, Sainz
reivindico su triunfo como
justa recompensa al intenso
trabajo llevado a cabo estos
afos en la evolucion y pues-
ta a punto del 3008 DKR,
uno de los coches maés sofis-
ticados y espectaculares que
se ha construido para este
tipo de terrenos. Sainz es-
tuvo a punto de renunciar
al proyecto de haber man-
tenido el fabricante francés
lalinea técnica del 2008 ini-
cial, un coche que confirmé
los peores augurios, y con el
que termind dando vueltas
de campana en su primera
participacion, en 2015.

Pero Peugeot cambid el
rumbo y delegé en Sainz co-

| moTor1e El



SIGUE GANANDO 37 ANOS DESPUES

LOGRADOS CON VOLKSWAGEN Y PEUGEOT,

de carreras 4

SAINZ ACUMULA YA 31 VICTORIAS DEETAPAEN EL RALLY DAKAR 0

4V Lacarrerade
éxitos deportivos de
Sainz, que comenzd
conun Seat Panda
en 1981, tiene
Ccomo mMaximos
. exponentes los dos
titulos mundiales de
rallys logrados con
# Toyota—en1990y

1| 1992, especialidad
L dondegan6 26
pruebas —solo
' Loeb tiene mas
triunfos—y cuatro
subcampeonatos.
Y, en 2010, también
junto a Cruz, impuso
su Volkswagen
Touareg en el Dakar.

A La victoria de Sainz en el Dakar
2018 tiene alin més valor porque
ha sido la edicién mas dura que se
recuerda en muchos afios. Fue muy

mo primer espada la evolu-
cion técnica del 2008 y del
nuevo 3008 DKR, ganadores
de las tres ediciones siguien-
tes. Como el propio Sainz
hijo reconocia en la carta
dedicada a su padre tras la
victoria, incluso le descubria
dibujando los tacos para los
neumaticos del Peugeot.
«No es por ponerme meda-
llas, pero ha supuesto dece-
nas de llamadas y correos

El VOTORI16 |

electronicos de ida y vuelta
con Michelin a Estados Uni-
dos», confesaba un dia en la
sede de Peugeot Sport. Esa
“cabezoneria” ala que se re-
ferfa Lucas Cruz y que llevd
a la organizacién de Peu-
geot por el sendero técnico
que consideraba mas nece-
sario para la competitividad
del 3008 DKR.

Porque también esta vic-
toria fue la confirmacion de

rapido y no cometid errores.

otra constante en su carre-
ra. Todas las maquinas que
han pasado por sus manos
se convertian en ganado-
ras gracias a su pasién por
la puesta a punto y el per-
feccionismo técnico. Desde
los tiempos de Toyota hasta
los de Subaru, pasando por
Volkswagen y, ahora, Peu-
geot. Sin olvidar al fabrican-
te aleman para su entrada en
el Mundial de Rallies, cuan-
do retuvo a Sainz como ase-
sor técnico para la puesta
a punto del Polo WRC una
vez terminado el proyecto
del Dakar.

El triunfo de Sainz tam-
bién ha supuesto un broche
de oro a una impresionan-
te trayectoria, que empe-
z6 ganadora con un Panda
en 1981 y seguia triunfante
en 2018 con el Dakar, don-
de el madrilefio ya acumula
31 victorias de etapa y suma
dos triunfos absolutos. Por
el camino, dos titulos mun-
diales en rallys, el segundo
piloto con mas victorias —na-
da menos que 26~ tras Loeb,
cuatro subcampeonatos y
cinco terceros desde 1990
hasta 2004 —en 2005 solo
corrié dos pruebas- frente

a la mejor generacién de la
historia de los rallys.

Pero el triunfo de Sainz
también iba mds alla del
valor que personalmente
tuviera para el propio pro-
tagonista. En Espafia se ex-
tendié durante los ultimos
aflos en torno al piloto es-
pafiol ese famoso sambeni-
to de ‘la mala suerte’. Cierto
es que en su dilatada carrera
hubo momentos crueles, co-
mo aquel titulo perdido con
Toyota en 1998. Pero que
Sainz haya alargado tanto
su vida deportiva respecto
a su generacién aumentaba

las posibilidades estadisticas
de sufrir problemas mecani-
cos e incidentes de carrera.

Quienes solo ponian el
foco en este punto, solo en-
contraban motivos para re-
forzar el cliché. Por cada
alegria que proporcionan
las carreras para un piloto se
suceden muchas mas decep-
ciones, sobre todo en una
categoria tan impredecible
como los raids. Por ello, an-
te ese sector de la opinién
publica que por cada aban-
dono de Carlos Sainz solo
buscaban la confirmacién
de un cliché, el espaiiol ha

<P Seglnelpiloto
espafiol, «ahora es
momento de reflexion,
hablaré con la familia
y amigos y decidiréy.
Pero ha demostrado
que con 55 afios se
puede seguir ganando,
algoinusual enel
automovilismo.

confirmado ser capaz de se-
guir ganando. Incluso a los
55 afos, algo inusual en es-
te deporte.

«Ahora es momento de
reflexion. Hablaré con la fa-
milia y amigos y decidiré.
Sé que muchos dicen: ¢Qué
hace este hombre pilotando
a esa edad?, pero el tiem-
po me ha dado la razén. Yo
estaba convencido de que
podia ganar otra vez con
preparacion y respeto por
la carrera», explicaba Carlos
Sainz tras su victoria daka-
riana, y ante el periodo que
se tomard para seguir en ac-

tivo. Van a llegar més ofer-
tas para seguir en el Dakar.
Su temperamento competi-
tivo sigue vivo, cuando bro-
meaba sobre la posibilidad
de volver al Dakar como el
‘Enmascarado’, como un pi-
loto desconocido que sigue
disfrutando por el simple
hecho de competir.

«A partir de aqui atin no
he decidido nada, seré pi-
loto toda la vida, pero soy
consciente de que llegara el
dia de dejar de correr». Tras
la dltima victoria de Sainz
en el Dakar, puede que ese
dia atin no haya llegado.

| moTOR16 EA
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RALLY MONTECARLO

EN 2017 SIENDO EL MAS RAPIDO EN 22 TRAMOS Y GANANDO SOLO DOS PRUEBAS. ESTE ANO YA LLEVA LA MITAD

El Mundial de Rallys 2018, la segunda temporada con el actual reglamento, arrancé en el
MonteCarlo con las perspectivas de otro campeonato abierto y extremadamente competitivo
entre Citroén, Ford, Hyundai y Toyota. A ello cabria afiadir la experiencia técnica de 2017 como
factor de convergencia entre los diferentes coches, sin olvidar a un plantel de pilotos todavia
jovenes, pero de gran talento.

Javier Rubio| jrubio@motorlé.com
Fotos: Sutton

Hace un afio por estas fechas
arrancaba una nueva era en
el Mundial de Rallys. Al nue-
vo reglamento técnico se
unia la retirada del fabrican-
te que habia dominado du-
rante las cuatro temporadas
anteriores, Volkswagen. Pe-
ro el campeon se habia que-
dado huérfano de equipo. A
marchas forzadas, Sebastian

MOTORI16 |

Ogier buscé un equipo para
seguir en activo y llegé al Ra-
lly de MonteCarlo con menos
de un mes de adaptacién a M-
Sport y su nuevo Ford Fiesta.
El equipo britanico no conta-
ba entonces con el estatus ofi-
cial de sus rivales. Pero Ogier
consiguid la proeza de repe-
tir un nuevo titulo. Ya no se
amparaba en el gran poten-
cial técnico de Volkswagen,
lo que supuso una singular re-

afirmacion profesional y de-
portiva para el francés.

2018 ha comenzado con
Ogier y su sexta victoria en
MonteCarlo. En el aire flota
ya el desafio de comprobar
si Toyota, Citroén o Hyundai
podran esta temporada con
Ogier y Ford. El francés tni-
camente logré dos victorias
la pasada temporada, en la
que solo fue el mas rapido en
22 tramos con su coche. Esta

temporada ya ha conseguido
la mitad de triunfos. ;Podra
repetir una nueva victoria ab-
soluta en 2018? ;Tiene riva-
les Sebastian Ogier?

Para el francés resulta-
ba crucial contar con el apo-
yo de un fabricante oficial.
Ahora, Ford se ha unido al
campeonato y ha dado sello
oficial a M-Sport. El equipo
de Malcolm Wilson ha podi-
do ofrecerle unas condiciones

-

P A Cuatro marcas representadas oficialmente
§ —Ford se ha unido ‘de facto’a M-Sport—en un
5 J| Mundial que podria ser tan competido, sino

més, que la pasada temporada. C3,i20, Fiestay

¢ Alguien podra bajar por fin
Sebastian Ogierdesu trono? !

necesarias que ni siquiera Ci-
troén, pese a su intencién ini-
cial, pudo asumir. Para 2018
el Ford Fiesta ha sido tam-
bién evolucionado en diferen-
tes apartados, especialmente
el motor, quizés el drea mas
necesaria, y ahora ha gana-
do notablemente en térmi-
nos de potencia, si creemos a
los responsables de M-Sport.
Lavictoria en MonteCarlo po-
dria suponer un primer aviso,
a pesar de la singularidad de
esta prueba.

En el apartado de los pilo-
tos, y con el indiscutible lide-
razgo de Ogier al frente, Ott
Tanak ha dejado la escuadra,
pero se mantiene Elfyn Evans,
quien confirmo una gran evo-

lucién en 2017 y deberia ju-
gar un papel vital para el
titulo de Constructores cuan-
do solo puntuan los dos pri-
meros coches de cada marca,
y ya sin el dominio incontes-
table de un fabricante, como
en los afios de Volkswagen.
Para muchos, la victoria de
Ogier y M-Sport fue en rea-
lidad la derrota de Hyundai,
equipo que partia como gran
favorito en 2017. Pero los
errores de Thierry Neuville
en momentos clave —como en
MonteCarlo, por ejemplo—y
la fiabilidad en ocasiones de-
jaron el camino abierto a la
consistencia de Ogier. Tan-
to el equipo como el propio
piloto belga se lamentaron

también de los problemas de
Hayden Paddon y Dani Sor-
do para haber logrado el titu-
lo de Marcas y haber apoyado
las opciones del belga.

Este afio Neuville seguira
como lider, pero la llegada
del brillante Andreas Mikels-
sen le complicard la vida y
creara una fascinante lucha
interna que previsiblemente
dara mas opciones a Hyun-
dai. El noruego confirmé su
adaptacién al i20 Coupe, una
montura con la que se siente
muy cémodo en la tierra. Con
menos rallys en su calendario,
este sera también un afio cru-
cial para el futuro de Paddon
y Sordo con la marca. Siem-
pre consistente en los pun-

tos y rapidisimo en asfalto, el
cantabro necesitara victorias
que reafirmaran su posicion
en el equipo. Pero también la
montura coreana debe ofre-
cer una fiabilidad de la que
carecio el pasado afio con sus
pilotos. Por ello, desde finales
de la pasada temporada has-
ta comienzos de la presente
el i20 esta siguiendo una in-
tensa evolucion cuyos frutos
deberian apreciarse en 2018.
Con cuatro pilotos de primer
nivel y su potencial econémi-
co y técnico, Hyundai parte
sobre el papel como gran ri-
val de Ogier y Ford.
Jari-Matti Latvala, Es-
apekka Lappi y Ott Tanak
defenderan a Toyota esta
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RALLY MONTECARLO

DE OTT TANAK CON EL TOYOTA YARIS, MAGNIFICO : FUE

de carreras 4

SEGUNDO, JUSTO POR DELANTE DE SU COMPANERO LATVALA

«Terceroenel
‘Monte’, Latvala debe
demostrar que sigue
siendo aguel piloto
tremendamente

| rapido de hace afios.

Cuarta temporada con Bentley

Andy Soucek participara este afio como piloto oficial en las Blan-
cpain Series, un campeonato internacional de GT que reine ma-
quinas de Ferrari, Mercedes, Nissan o Porsche en sus 13 carreras, y
lo hara por cuarta temporada consecutiva al volante de un Bentley,
fabricante que este afio hara debutar el nuevo Continental GT3,
probablemente en la carrera de Monza, en abril. Soucek, tercero en
2016y subcampedn en 2017 con el equipo campedn, se centrard en
la especialidad Endurance, pues
no disputara las carreras Sprint
del certamen, y contara de inicio
conunContinental GT totalmen-
te nuevo, respetando la estética
conocida pero con cambios en
chasis, suspensién, frenos, dispo-
sicién del asientoy aerodindmica.
Ademas, participara también en
el Intercontinental GT Challenge,
una especie de campeonato del
mundo de vehiculos GT —hay ca-
rreras en cuatro continentes—que
arranca los dias 3 y 4 de febrero
en Australia.

4V Elnuevo Continental GT3
debuta este afio. Podria ser en
abril, en la carrera de Monza.

V 4Bajo estas

lineas, de izquierda
aderecha, el Citroén
C3 de Meekey los
Hyundaii20 Coupé
de Neuville y Sordo.
El cantabro, tan veloz
sobre asfalto como
siempre, debe lograr
este afio victorias que
reafirmen su posicién
en el equipo coreano.

temporada. El primero cuen-
ta ya con una temporada
completa a sus espaldas para
haberse asentado tras su tar-
dia incorporacién al equipo
antes de comenzar el pasa-
do campeonato. Gran pro-
mesa de futuro, el segundo
sube en la jerarquia del equi-

El MOTOR16 |
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po tras su rol secundario pa-
ra hacer hueco a Latvala en
2017. El tercero llega desde
M-Sport para sustituir a Ju-
ho Haninnen.

Alejado ya de Ogier en el
mismo equipo -la competiti-
vidad del francés le descolocé
en los tiempos de Volkswa-

gen—y con la experiencia ga-
nada en 2017 a bordo del
Yaris, esta temporada debe-
ria ser la gran oportunidad
de Latvala para luchar por el
titulo. Sobre todo, si logra la
consistencia que tanto le ha
faltado en el pasado. Indiscu-
tible lider del equipo, la llega-
da de Tanak puede suponer
un estimulo o acicate adicio-
nal a un piloto increiblemente
veloz en su dia. En el Monte-
Carlo ya dio un primer toque
a su compaiiero finlandés.
En Toyota también cabe
esperar el resultado de la ex-
periencia técnica durante el
primer afio con el nuevo Ya-
ris, que también ofrecié algu-
nos problemas de fiabilidad
y que finalmente no confir-
mo el prometedor arranque
de 2017, con victoria en Sue-
cia, por ejemplo. El fabri-

cante japonés ha trabajado
intensamente para solucio-
nar sus problemas de motor
de la pasada temporada, es-
pecialmente en pruebas co-
mo México y Argentina. El
doble podio del equipo en
MonteCarlo ha supuesto un
gran arranque para marca y
pilotos que anima a no des-
cartar en absoluto a Toyota
este afio.

Y si un fabricante necesita
ofrecer un salto cualitativo en
2018, ninguno como Citroén.
El C3 fue el peor de los vehi-
culos de esta nueva genera-
€ién, con NUMeErosos y graves
problemas de comportamien-
toy estabilidad, especialmen-
te en tierra. Kris Meeke fue
uno de los sufridores de la
experiencia, hasta el punto
de ver en peligro su carrera
deportiva. Craig Breen, bri-

A Aunqgue la mayoria de los pilotos contindan en los mismo equipos
que en 2017, también ha habido ‘bailes’, como la marcha de Mikelssen a

Hyundai o la de Tanak a Toyota.

llante en ocasiones pero tam-
bién irregular, acompafiara
al britanico. Pero tales son las
urgencias del fabricante fran-
cés que han tentado a Sebas-
tian Loeb tras no lograr atraer

a Ogier. El primero solo com-
petird en México, Cércegay
Espafia, mientras que en al-
gunos rallys también Mads
Ostberg y Khalid Al Qassimi
competiran con el tercer co-

che. Pero mucho tendrd que
cambiar el paisaje en el fabri-
cante galo para considerar
tanto a equipo como a pilo-
tos serios aspirantes al titulo
esta edicién.

La experiencia ganada por
cada fabricante con sus nue-
vas monturas de 2017 invita
a pensar en la convergencia
de rendimiento para esta
temporada. Fl baile de algu-
nos pilotos entre equipos y
la recuperacién de otros co-
mo Mikelssen también podria
mantener el perfil del pasado
aflo, caracterizado por la al-
ternancia de resultados entre
los diferentes equipos. Todo
apunta a un campeonato del
mundo igual, o todavia mds
intensamente abierto. Pero
Sebastian Ogier ya ha avisa-
do en el reciente MonteCarlo
de su candidatura para acer-

T
e "

carse a los nueve titulos de su
tocayo Loeb. ¢Habrd quien
pueda evitar un sexto titulo
consecutivo?

WRC 2018
Calendario
del Mundial

MonteCarlo 25-28 enero
Suecia 15-18 febrero
México 8-11marzo
Francia 5-8 abril
Argentina 26-29 abril
Portugal 17-20 mayo
[talia 7-10 junio
Finlandia 26-29julio
Alemania 16-19 agosto
Turquia 13-16 septiembre
Gran Bretafia 4-7octubre
Espafa 25-28 octubre
Australia 15-18 noviembre
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer
MATRICULACIONES EN EUROPA

MAS DE 15 MILLONES DE UNIDADES:

VUELTA A LAS CIFRAS PRE-CRISIS

El empuje de los nuevos paises miembros,
en los que las matriculaciones crecieron un
12,8 por ciento, y el buen comportamiento
de los grandes mercados, con la excepcién
del Reino Unido, ha permitido comercializar
mas de 15 millones de coches nuevos en
Europa en 2017 (ver cuadro); umbral que se
rebasa por primera vez desde que en 2007,
cuando comenzo la crisis econémica, se
rozaron los 16 millones de unidades, segin
los datos aportados por la asociaciéon de
fabricantes europeos Acea.

Esos 15,6 millones de coches vendidos
el pasado afio suponen un+3,4 % sobre
2016, pese al - 5,7 % experimentado en el
Reino Unido, que presenta el primer retro-
ceso anual en seis afos y conforma, junto
a Dinamarca, Finlandia e Irlanda, los cuatro
mercados que cierran el afio en negativo.
Negativo del que no escapa diciembre, que
acabd con un retroceso del 4,9 % sobre ese
periodo del afio anterior, al bajar las ventas
en mas de la mitad de los territorios de la
Unién por «ese dia laboral menos que en
2016», que argumenta Acea. Porcentaje
a la baja que lidera el Reino Unido, con su
noveno mes consecutivo en declive (-14,4
%), y del que solo se salvan Espafia y Po-
lonia dentro del ‘top ten’.

Por grupos, Volkswagen vuelve a liderar los
mercados de la UE en el cobmputo anual, sin

perder la importante ventaja que detenta
desde hace afios; las 3.580.655 unidades
vendidas a lo largo de 2017 por el consorcio
aleman son casi el doble de las 1.852.019
comercializadas por Peugeot, que gracias
a la incorporacién de Opel/Vauxhall en
agosto sube un 28,2 por ciento las ven-
tas de 2016, frente al alza del 2,3 % logra-
do por Volkswagen, que cerré el gjercicio
copando el 23,7 % del mercado. El buen
resultado de PSA desplaza a Renault a la
tercera plaza, que ocupa con 1.600.893
matriculaciones (+6,9 %); con FCA Group
colocado cuarto (1.025.575 coches y +4.9
%) y Ford (1.011.722,-0,2 %) completando
el quinteto de los que sobrepasan el millén
de unidades en 2017. Por detréas se colocan
BMW (997.551, +0.9 %), Daimler (953.614,
+4,8 %), Toyota (684.186, +13,0 %), Nissan
(552.250, +3,1%), Hyundai (509.109, +3,4
%) y Kia (460.980, +8,8 %). Con Volvo
(283.715, +3,1 %), Suzuki (233.357, +21,3
%) y Jaguar/Land Rover (215.744, + 0,2%)
completando la lista de los que acaban 2017
con interanual positivo. Una lista en la que
destaca el -11,5 de Honda, que cierra 2017
sin llegar a los 135.000 coches.

En el caso de Volkswagen resalta la apor-
tacién de Seat al resultado anual del grupo,
con una subida del 14,3 % sobre 2016, frente
al 6,6 % de Skoday las cifras ligeramente
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LAS MATRICULACIONES EN

EUROPA, MES AMES

Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

LAS MARCAS MAS VENDIDAS EN LA UE ﬂ
Diciembre  %I17/16  Enero/Dic. ~ %I7/16

@ w 1.7% 31 -0.3
« RENAULT  99.882 -9,6 +4,5
= FORD 68.105 1,0 -0.2
% PEUGEOT  70.440  +10,] 1
& MERCEDES 58969 -89 +6,2
AUDI 51.846  -10,6 -0,
< BMW 61202 43 40,4
O FIAT 42.556  -20,1 3
& SKODA 41556 38 +6,6
TOYOTA 450712 44 +14,0
# (ITROEN 36976  +24 +5,4
= NISSAN 36.897 97 +)
HYUNDAI  38.583  +26 34
i DACIA 40819 43 H21
= KIA 30.080 8.2 8,8
=i SEAT 21606  +17 14,3
f OPEL 55.!" - -
< VOLVO 25909 86 +)
% SUZUKI 15881 435 +13
= MAZDA 1502 +58 -0.2
« MINI 19.017 49,5 8
< [ANDROVER  9.829  -15 0,1
g HONDA 9.041 97 1,3
@ A MTSUBISHI - 6.674  -229 04
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N
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SUECIA ~ guem 34958 62 [/pElE 419

AUSTRIA—_— P15 I 353:320 S ¥

EUZ28 1.088.498 -49 REAHAEA 434

EFTA 48.056 32 [T 400

EU28 + EFTA 1136552 48 FHTIATIE 433

inferiores al ejercicio anterior de Volkswagen
y Audi (ver cuadro), las dos marcas con mayor
volumen del grupo. También bajan DS (-29,6
%), Lancia/Chrysler (-9,6 %), Smart (-5,8 %),
Mazda (-0,2 %), Land Rover (-0,7 %), Mitsubis-
hi (-0,4 %) y la mencionada Honda (-11,5 %).
Y con subidas de dos digitos se colocan Dacia
(12,1%), Lada (29,0 %), Alfa Romeo (27.2 %),
Toyota (14,0 %) y Suzuki (21,3 %).

VOLKSWA

Llega el nuevo Polo GTI,
con S puertasy caja DSG

El nuevo Polo GTlya estd enel
mercado espafiol, con una ofer-
ta limitada a carroceria de cin-
co puertas y el cambio DSG de
doble embrague y seis marchas.
Impulsado por el TSI 2.0, el de-
portivo aleman cuenta con 200
caballos de potencia, que le per-
miten pasarde 0 a100 km/hen
6,7 segundos y alcanzar los 237

%

&

PEUGEOT

ot

km/h de velocidad punta; con un
consumo medio de 5,9 1/100 km
y 134 g/km de COz2. Cuenta con
una extensa dotacién de serie,
como su panel de instrumentos
completamente digitalizado VW
Digital Cockpit, sistema Compo-
sition Media con pantalla tactil
de 8 pulgadas, el climatizador
bizona, asientos deportivos en

. ~1,200 € menos -
‘ ~confinanciacion™

- Leeecios [

tejido Clark, Sport Select, control
de velocidad adaptativo, faros y
pilotos LED... Se ofrece en cinco
colores —dos sinincremento de
precioy el resto por 515 euros—,
y entre las opciones destacan:
llantas de 18 pulgadas (440
euros), asientos en cuero (1165
euros), techo panoramico (895
euros), cdmara de visién trasera
(280 euros), sistema de sonido
Beats de 300 W (500 euros) o
sensores de angulo muerto (300
euros). Cuesta 26.330 euros, pe-
ro con campafias y descuentos
arranca en 23.200 euros.

en cuya pantalla LCD se pueden
comprobar los datos claves para
la conduccién sin apartar la vista

del asfalto. También

5 es clave el cuadro de

instrumentos situado

12PureTech68CV 10.110€ 10.610€

| 16BlueDI7SCV_ 12.560€ 13.060€

mas arriba que el vo-

208 Like: atractiva edicion especial

Equipamiento y precio son las
bazas de esta edicién especial
del 208, que esta disponible con
3y 5puertas, y a la que impulsa

LEXUS
Siete plazas para el RX 540h

En mayo comenzaran las en-
tregas del Lexus mas capaz, la
version larga del RX 450h. Es el
primer vehiculo de siete plazas de
la marca en Europa, que amplia
la capacidad en uno de sus mo-
delos méasimportantes alargando
11 centimetros la carroceria para
incluir las dos plazas adicionales,
que se pueden plegary desplegar

el diésel 1.6L BlueHDi con 75 CV
y el tricilindrico de gasolina 1.2L
PureTechde 68 CV.Cuenta conel
revolucionario Peugeot i-Cockpit,

[PRECIOS |

76.800 = conduccién con monitor

L Executive

pulsando un botén, y a las que
se accede desplazando la fila
central. También cuentan con
climatizacién especial y toma
USB. El Lexus RX 450h L no es-
catima en seguridad, incluyendo
de serie el Lexus Safety System-+,
con precolision (PCS) y deteccidon
de peatones, detector de cambio
de carril (LKA) con asistencia de

lante multifuncién. EL
208 Like esté disponi-
ble ya en los concesionarios, y el
precio oficial se puede bajar 1.200
euros financiando con PSA Finan-
cial Services Spain un minimo de
6.000 euros durante al menos
36 meses.

la correccién de la direccién, ac-
tivacion automaética de las luces
de carretera (AHB) y control de
crucero adaptable a todas las
velocidades. Se puede
completarconayudaala

LExewtiveTeno 83,600 | de &ngulo muerto (BSM),
L Luxury 95.400

monitor de vista panora-
mica (PVM), sensor inte-
ligente de aparcamiento (ICS) o
sistema de deteccién por trafico
posterior (RCTA). También ofrece
un equipo de confort completisi-
mo, donde no faltan asientos con
10 posiciones, ajuste lumbar con
control eléctrico, calefactados y
ventilados, climatizador trizona,
sistema multimedia con panta-
lla de 8 pulgadas, apertura inte-
ligente del maletero o arranque y
acceso sin llave.

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

ACCESORIOS
ORIGINALES PARAEL
CROSSLAND X
Portaequipajes, cofres de
techo, llantas, portabicis,
portaesquis o cadenas de
nieve forman parte de losac-
cesorios originales disefiados
por Opel para el Crossland
X. Una linea que también
abarca embellecedores de
los umbrales de las puertas
con iluminacién LED (133
euros), alfombirillas en goma
(46,95) ovelurylos articulos
FlexConnect, cuya modula-
ridad mejora el confort den-
trodel vehiculo. En cuantoal
espacio de carga interior, la
bandeja dura (58 euros) ola
de velur (65,75) protegen de
manchas y arafiazos, mien-
tras la red (64,35) evita el
desplazamiento de objetos
y la rejilla de carga (157,50
euros) mantiene a la mas-
cota mas protegida.

LA FINANCIERA DE
HYUNDALI Y KIA

La filial espafiola de BNP
Paribas, especializada en
crédito al consumo para
particulares, ha sido elegi-
da por Hyundai Motor Es-
pafia y Kia Motors Iberia
para financiar en exclusiva
sus automoviles durante
los préximos tres afios. Los
servicios de Cetelem forta-
leceran la comercializacién
de los Hyundaiy Kiaen com-
pras de particulares, empre-
sas, leasing y operaciones de
posventa.
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2,84 MILLONES DE VEHICULOS
SE FABRICARON EN ESPANA EN 2017

Casiun tercio salio de
las plantas de PSA

A lo largo de 2017, de las trece
factorias de vehiculos que hay
en Espafia salieron 2.848.335
unidades, de las que casi un ter-
cio se fabricé en una de las tres
plantas que el Grupo PSA tiene
en el pais. Ensamblaron 876.672
unidades de doce modelos dife-
rentes, copando el 31% del total
de la produccién y destinando al

mercado internacional el 86,8 %
de esa cifra. Logros que la auto-
movilistica gala achaca al éxito del
plan estratégico ‘Pushto Pass’'y a
la adquisicién de Opel/Vauxhall.
En cuanto a la produccién global,
la bajada se quedaba un 1,5 %
por debajo de la cifra alcanzada
en 2016, gracias al buen compor-
tamiento de diciembre. La subida

UNIDADES POR TIPO DE VEHICULO

3.100000

2.900.000
2.700.000
2.500.000
2.300.000
2.100.000

Turismos 1539680 | 1719700 | 1871985 | 2202348 | 2313391 | 2243.220
Todo terreno 95469 | 34968 | 2635 | 16632 | 46716 | 48112
Comerciales ligeros 202193 | 192731 | 206836 | 230222 | 243984 | 251353
Furgones 134962 | 162252 | 24000 | 2580 | 272181 | 131864
Vehiculos industriales 46805 | 53687 | 5789 | 58128 | 65039 | 45044
Total 1979179 2163338 2402978 2.733.201 2.891.922 2.848.335

S aqusie 201

del 22 % del Ultimo mes del afio
ralentizaba en més de un punto
porcentual el descenso acumu-
lado a noviembre (-2.7%). Con
los turismos, el tipo de vehiculo
maés producido, protagonizando el
mayor retroceso (-3,03 %).

Locierto es que la Asociacién Na-

LA PRODUCCION EN ESPANA
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N AN
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cional de Fabricantes de Automa-
viles (Anfac) divide 2017 en dos
partes bien diferenciadas, pues
tras un primer trimestre de despe-
gue, con un 4,7 % de crecimiento,
comenzaron a llegar los meses
de cifras negativas. Bajadas de
produccién que Anfac achaca al
descenso de las matriculaciones
enel Reino Unidoy la devaluaciéon
de la libra frente al euro, ademas
de laincertidumbre que levanta el
Brexit. Factores que han supues-
to un retroceso del 7,3 % de las
exportaciones de vehiculos a lo
largo de 2017 en uno de los mer-
cados mas importantes para la
industria espafiola. Los fabrican-
tes también explican que la caida

Fuente: Anfac

Fuente: Anfac

y

LAS CIFRAS DE LA PRODUCCION

comprary ve

Unidades %l7/16
AUTOMOVILES DE 2.243.220 -3,03
TURISMO
TODOTERRENOS 48.212 331
Comerciales ligeros | 257,353 5,48
Furgones 231.864 6,77
Industriales ligeros 34.074 -11,04
Industriales 10.970 5,39
pesados
Tractocamiones 16.582 1,55
COMERCIALESE 556.843 4N
INDUSTRIALES

| 2.848.335 |

LAS CIFRAS DE LA EXPORTACION
Unidades %I7/16
AUTOMOVILES DE 1.984.050 -13,5
TURISMO
TODOTERRENOS 46.209 32
Comerciales ligeros |  229.067 21
Furgones 140.082 11,92
Industriales ligeros 18.760 9,93
Industriales 1582 63,48
pesados
Tractocamiones 9.582 46,13
COMERCIALES E 405.077 1,62
INDUSTRIALES
TOTAL 2.435.336 0,12

de ventas en Turquia, el primer
destino de los vehiculos naciona-
les fuera de la UE, es la causa de
haber mandado en 2017 un -11,8
% de unidades respecto a 2016.
Atodo eso se unen los retrasos y
la ralentizacién de la produccién
que impone la llegada de los nu-
merosos nuevos modelos que se
empezaron a hacer el afio pasado
en las plantas espafiolas.
Alavista de los resultados, Anfac
recuerda que nos Movemos en
un entorno cada vez mas global
y competitivo, lo que impone se-
guirmejorando la competitividad
industrial y prepararse para los
retos de una nueva movilidad, si
queremos mantenernos como el
segundo fabricante europeo y el
octavo del mundo. Porque paises
de nuestro entorno, como Francia
e Italia, son competidores directos
que hanaumentado la produccién
durante 2017.

Del total de unidades fabricadas,
2.435.336 salieron de nuestras
fronteras, cerrando el gjercicio casi
al nivelde 2016 (0,1%), graciasa la
recuperacion de las exportaciones
experimentada a partir de agos-
to, cuando el descenso méximo
anual estaba en el 2 %. El 65 %
de esos vehiculos viajaron hacia
Alemania, Francia, Reino Unido,
Italiay Turquia.

JEER

Renegade
2018 y un
Grand Cherokee
deportivo

Cuatro niveles de equipamiento,
trece combinaciones de moto-
resy cambios, tres transmisiones,
traccién delantera o total y dos
ediciones especiales suman las
26 opciones para elegir que hay
ahora enla gama Renegade. Entre
las mejoras recibidas para 2018
destacan el aumento de la co-
nectividady los nuevos sistemas
de infoentretenimiento, ademas
de nuevas opciones de persona-
lizacién. Los nuevos sistemas de
infoentretenimiento Uconnect,
conuna seleccién de pantallas de
5y 8,4 pulgadas, que incorporan
funciones de control, navegacion,
entretenimiento y comunicacion,
pueden equipar Uconnect 5.0 0los
nuevos Uconnect 7.0 y Uconnect
NAV 8.4, en algunos acabados;
incluyen manos libres, navegador,
lectura de mensajes, Apple Car-
Playy Android Auto, asicomo Jeep
Skills, que proporciona en tiempo

KIA

Muchomis
= paraelegir. -

real informacién sobre traccion,
balanceo, inclinacién, presién y
altitud. Los motores 1.6 E-Torg
de 110 caballos, con cambio ma-
nual de cincomarchas, los 14 Mul-
tiAir2 de 140y 170 CV —asociado
a manual de seis velocidades o
automatico de doble embrague
DDTC el primero, y al automatico
de nueve relaciones el més poten-
te—,yell4 T-JetGLPde120CVy
transmisién de seis marchas, se
complementan con los Multijet
16de95y120CV,ylos 2.0 de 120,
140y 170 CV, combinados con los
distintos cambios.

Y para los que estan dispuestos
a gastarse 80.000 euros en un
Grand Cherokee, la marca estado-
unidense ha preparado la edicién
limitada S, con marcado carécter
deportivo. Exclusivo por dentroy
por fuera, y dotado de un extenso
equipamiento de serie en el que
no faltan elementos como
Select-Terrain, Hill-
Descent Control 4
o mas de 70

caracteristicas [g
de seguridad

avanzada pa-

ra proteger pa-

El Picanto X-Line, listo para su
comercializacion en Espafia

El Picanto mas camperoy aven-
turero inicia su comercializacién
en Espafia, asociado al 1.0 T-GDi
de 100 caballos, el nuevo mo-
tor de gasolina de tres cilindros
sobrealimentado que, de mo-
mento, es exclusivo para esta
version, que se puede conseguir
desde 12.216 euros, aplicados los
2.874 euros de descuento. EL'mini
crossover’ coreano, que pasa de
0 a 100 km/h en 10,1 segundos
y alcanza los 180 km/h, con un
consumo medio de sélo 4,51/100
km, cuenta con cambio manual
de cinco velocidades y tracciéon
delantera.

Entre los elementos diferencia-

dores destaca el kit de proteccio-
nes en plastico, que preservan la
carroceria de posibles roces y re-
fuerzan su aire aventurero. A lo
que se une elaumentoen15mm
de la distancia libre al suelo. Lla-
mativos son también los paneles
de las puertas en verde lima, los
pespuntes que decoran
elvolante, la tapiceria
exclusiva o los pe-
dales de alumi-
nio. ElKia Picanto
X-Line llega con
una completa
dotacién de se-
rie: elevalunas
eléctricos, vo-

www.motor]6.com/precios
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Sport1.6Mjet 95.CV 4x2 20.640€
Sport1.6Miet 120 CV 4x2 21.690€
Longitude1.6 Mjet 95 CV 4x2 22310€
Longitude1.6 Miet 120 CV 4x2 23.620€
Longitude1.6 Mjet 120 CV 4x2 DDCT 25.420€
Longitude2.0 Mjet 120CV4xéActiveDrive 26,720 €
Longitude2.0 Mjet 140 CV x4 ActiveDrive 21,720 €
Business 1.6 Mjet 77 kW 105 CV 4x2 23.620€
Limited 1.6 Mjet 88 kW 120 CV 4x2 25.740€
Limited 1.6 Mjet 120 CV 4x2 DDCT 21.540€
Limited 2.0 Mjet 140 CV 4xé Active Drive 29.840€
Limited 2.0 Mjet 140 CV 4x4 AD Low Auto 32.340€
Trailhawk 2.0 Miet T70 CV 4xé ADLowAuto~ 33.940€
Sport L6 ETorQ 110 CV 4x2 19.490€
Sport GLP1.4 Tjet 120 (V 4x2 22.550€
Longitude1.6ETorQ 10 CV 4x2 21.420€
Longitude GLP 1.4 Tjet 120 CV 4x2 24.480€
Longitude1.4 Mair 140 CV 4x2 23320€
Longitude 1.4 Mair 140 CV 4x2 DDCT 25.120€
Limited 1.4 Mair 140 CV 4x2 25.440€
Limited 1.4 Mair 140 CV 4x2 DDCT 21.240€
Limited 14 Mair170 CV 4xé ActiveDriveAuto  32.945€
Ediciones especiales

Night Eagle|11.6 Mjet 120 CV 4x2 Active Drive 26,690 €
Night Eagle 1 2.0 Miet 140 CV 4xé Active Drive 30,790 €
Upland 2.0 Miet 140 CV 4x4 AD Low Auto 31.940€
Night Eagle 1.4 Mair 140 CV 4x2 26.390€

sajeros y peatones. Lo impulsa
el 3.0 Multijet Il de 250 caballos,
asociado a un cambio de ocho
marchas,y en mayo estara en los
concesionarios espafioles.

- _—__\
Grand Cherokee
80.000 €

lante y palanca en piel, asiento
del conductor regulable en altura,
airbags frontales, laterales delan-
terosy de cortina, ESC, ESS, ABS,
EBD, BAS... Equipamiento que se
puede completar con el sistema
Advanced Driving —frenada de
emergencia, aviso por colisién
frontaly pantalla LCD de 2,6 pul-
gadas en sus relojes—, que cuesta
288 euros. Se puede acompa-
fiar con el sistema de navega-
ciéon (866
euros).

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Cémo captary retener el
talento de los trabajadores

Un reto que no todas las empre-
sas del sector de la automocién
saben enfrentar.

Todos tenemos claro que las
personas son la base de las
organizaciones, con lo que
la captacién y retencion de
trabajadores talentosos con-
forman dos de los elementos
fundamentales para lograr los
resultados en cualquier planifi-
cacioén seria en lo que a recursos
humanos respecta.

Si sabemos que son elemen-

tos clave, entonces.. éQué
acciones tomamos para que
nuestras organizaciones sean
eficacesy eficientes? Centran-
do el tema: {Qué podemos ha-
cer para que dichas personas,
que atesoran un talento espe-
cial, acaben formando parte de
nuestros equipos y lo hagan por
largo tiempo?

Estas preguntas en un sector
como el de laautomocidén tie-
nen premio... porgue aunque
todos sabemos tedricamente

¢Buscas trabajo?

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,

enviatuCV a
corresponda.

- Asesor de Servicio RT

REF: ASRT-MAD-M16

lo que podemos hacer en re-
clutamiento y retencién de ta-
lento, ciertos datos, como ahora
veremos, nos hacen pensar
que sigue siendo una asigna-
tura pendiente en muchos de
los grupos de distribucién de
automocién espafioles.

Un caso practico.

En cierta ocasién, uno de
nuestros clientes, en el pri-
mer proceso de seleccién que
emprendiamos para ellos, nos
proponia que “si el candidato
que incorporaban no perma-
necia en su puesto, al menos
durante un aino, deberiamos
devolver el dinero facturado
por la posicién”... De tal ma-
nera gue se nos pedia, como
reclutadores, poseer capaci-
dades extrasensoriales para
saber con antelacién las cir-
cunstancias que durante un
afio podrian acontecer al tra-
bajador en su relacién con la
empresa, y viceversa, sin que
aguélla indicara de manera
clara qué estrategias sigue con
los empleados para retener su
talento, para motivarles o para
evaluar su dedicacién: éCémo
saber, entonces, sila relacién del
trabajador con la empresa, en su
natural feedback, era satisfac-
toria? éCémo podriamos ha-
cernos responsables de algo
que escapa a nuestro control?
Incluso al suyo.

Un estudio que corrobora la
presuncion.
Segun un reciente estudio del

con la referencia que

- Asesor Ventas VO Madrid
- Asesor Ventas VN Madrid
- Asesor Ventas VN Girona
- Jefe de Ventas Girona

- Asesor de Ventas Girona

GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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REF: JV-MAD-M16
REF: AVVN-MAD-M16
REF: AVVN-GIR-M16
REF: JV-GIR-M16
REF: AVVN-GIR-M16

www.motorl6.com/precios

Instituto de Investigacion de
ADP, proveedor global lider en
soluciones de Gestién del Capi-
tal Humano, en su informe The
Evolution of Work 2.0 y para el
gue se ha encuestado a mas de
8.500 empleados y empresas
en 13 paises, descubrié grandes
diferencias entre las promesas
que hicieron las empresas pa-
raatraer a sus empleadosy lo
que estaba ocurriendo real-
mente.

El 57% de los empleados en
Europa aseguran que las ex-
pectativas que tenianal unirse
a su empresano se han cum-
plido. Y un dato mas que elo-
cuente: una de las causas por
la gue las personas abandonan
las organizaciones es el esca-
so desarrollo profesional que
obtienen.

Desde nuestro Centro de Se-
leccién tenemos muy en cuenta
estos datos y estamos logrando
resultados plenamente satis-
factorios. No solo ayudamos
alos empresarios en laincor-
poracién de candidatos talen-
tosos. Ademads, aportamos
otros servicios que confieren
unvalor afadido a la captacion
y retencién del talento, como lo
son: un exhaustivo andlisis de la
posicién a ocupar, a través de
pruebas especificas y disefiadas
al efecto. Si a esto le sumamos
un adecuado plan de acogida
gue ayuda a la integracién y for-
macién del candidato, y otra se-
rie de servicios enfocados en
la organizacion de RRHH, la
retencion del talento estd mas
cerca de ser posible, y el triunfo
y la consolidacién de las estrate-
gias empresariales se convierten
en una realidad que, a la vista
de los datos, continda estando
alejada de lo deseable en un
elevado nimero de empresas
europeas.

Sara Martos
Talent Development Manager
dealerBest

dealerBest facilita el desarrollo
de los profesionales de las em-
presas de automocion gracias a
servicios de consultoria, coaching
gjecutivo, gestoria o marketing
digital.

partir de marzo
CITROEN
C3 Elle, coche de moda

Estiloy personalidad no faltan en el C3 nacido de
la colaboracién de Citroény Elle, que estara en los
concesionarios a partir de marzo. Se trata de una
version especial que refleja laimagen de la revista de
la gue toma el nombre, y que es toda una referencia
en el mundo de la moda. Tecnologia y personali-
zacién se dan la mano en un modelo que destaca
por el Blanco Banquise de la carroceria, combinado
con un exclusivo techo bitono en color sable, las
carcasas de los retrovisores en Negro Brillante, los
detalles en ‘Cherry Pink’y sus llantas de aleacién de
17 pulgadas diamantadas. Y, como no podia faltar,

BMW
Los X2y X3 se

actualizan

La familia X3 crece con dos nue-
vas motorizaciones de gasolina
y otras dos diésel, incluida una
versién de acceso de 150 caba-
llos con traccién delantera y
cambio manual de
seis velocidades
enla ofertade ga-
séleo. Salvo esta,
todas van asocia-
das atraccién to-
tal y transmisién
Steptronic. También se me-
jora el equipamiento de serie con,
por ejemplo, portén automatico,
control de distancia en aparca-
miento (PDC) delantero y trase-

PEUGEOT

J[ PRECIOS* [}

PureTech 82 15.600€
PureTech 110 S&S 17.000€
PureTech110 S&S EAT6: 18.300€
BlueHDi 75 17.200€
BlueHDi100 S&S 18.100€
*Hay1.200 euros de promocion

el logo ‘Elle’ en las puertas delanteras y una deco-
raciéon especifica sobre el techo. De la exclusividad
interior se encargan la tapiceria gris jaspeado y la
banda decorativa del salpicadero en el mismo
tono ‘Cherry Pink’. El equipamiento se enriquece
con el Citroén Connect Nav con pantalla tactil de
7 pulgadas y reconocimiento por voz.

Lo impulsan los motores de gasolina PureTech 82
y 110 S&S, y los diésel BlueHDide 100y 75 CV, y
llegara a las tiendas en marzo, aungue ya se pueden
realizar pedidos de este singular C3 Elle, gue cuenta
con 1.200 euros de promociény deriva del nivel de
equipamiento Feel, pero afladiendo una amplia
dotacién de confort valorada en 1150 euros.

{ PRECIOSX2 | PRECIOS X3 [=—————=

Manual Stentronic | XDrive20i Steptronic 184V 50.350€
sDrive 18i 35.850€ 38.058€ |  xDrive30iSteptronic 249CV 56.800€
¥Drive 20i - 40.450€ |  M40iSteptronic360CV 71.000€
sDrive18d 35.050€ 31321€ | sDrivelBdManual150CV 42.950€

¥Drive18d 38.650€

¥Drive20d Steptronic 190 CV 51.050€

XDrive 20d

¥Drive25d Steptronic 211 CV 53.450€

42.500€

ro, climatizador automatico de
tres zonas, control de crucero con
funcién de frenado, Active Guard
0BMW ConnectedDrive. También
aumenta la oferta de motores en

225 caballos para el 308 GT

Lallegada del motor PureTech de
225 caballos al 308 GT, que tam-
bién estrena el cambio automéati-
co EAT8,desbanca de la oferta al
antiguo propulsor de 205 caballos
y cambio manual. Pero el cambio
técnico no es la Unica innovacion,
porgue también se refuerza la vo-
cacién deportiva del modelo con
unos bajos ensanchados, pedales
de aluminioy un difusor traserode
doble canula. Detalles y prestacio-
nes, que se conjugan con un nivel
de acabado y confort superior a

la media, configurando un coche
pensado para los amantes de la
deportividad y para los que bus-
can exclusividad y diferenciacién.
Caracter transmitido por detalles

como los retrovisores laca-
dos en negro,

: Drive30d Steptronic 265 CV

50.550€

el X2, modelo mas al
alcance ahora tras la
llegada de las nuevas
versiones 18iy 18d,
que lo hacen més ac-
esible puesto que se
puede conseguir desde
35.850 euros. Combinando mo-
tores y el cambio manual de seis
marchas o el Steptronic —ahora
de doble embrague— hay siete
posibilidades de eleccién.

carroceria Azul Magnético. Y las
complementa un interior en el
que resaltan los recubrimientos
en antracita, los pespuntes rojos,
los pedales en aluminio o la com-
binaciénde TEPy Alcantara, o el
Cuero Club Nappa.

las llantas
diaman-

tadas de

18 pulga-
das o el
exclusi-
vo cola

-RTAS |72 www.motor16.com/precios

EUROPCAR

COCHE CON
CONDUCTOR

Para sus tres niveles de ser-
vicio (economy, business y
firstclass) Europcar Espafia
lanza Global Driver, la nue-
va modalidad de coche con
conductor para empresas y
particulares. La propuesta se
apoya en Brunel, la platafor-
ma tecnolégica que Europ-
car compré en 2016 para
proporcionar a sus clientes
una solucién de viaje global
sin limites. Conductores pro-
fesionales bilingles —espa-
fiol e inglés—, un sistema de
reserva sencillo y tres niveles
de servicio y precio son las
claves de una solucién «que
nos permitird reforzar nuestro
posicionamiento de lideres
en el sector de lamovilidad»,
puntualiza el director gene-
ral de Europcar Esparia, José
Maria Gonzélez.

SEGURO PARA
NEUMATICOS DE
REGALO

Lacompradeun Seat conlle-
va un seguro de neuméticos
de regalo durante tres afos,
gue puede transferirse si se
vende el coche. Cubre has-
ta el cien por cien del coste
en dafios, como la introduc-
cién de objetos punzantes,
impacto contra bordillos,
vandalismo o dafios reali-
zados por terceras perso-
nas. No incluye el deterioro
por accidente de trafico, por
conduccién extrema o man-
tenimiento inadecuado. El
servicio se extiende a todos
los neuméticos montadosen
la red Seat, y es vélido para
los Seat de particulares, co-
ches de flota o renting matri-
culados a partirdel 1de enero
de 2016. Tampoco es valido
para neuméticos vendidos y
montados en vehiculos no
Seat antes de esa fecha.
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QUEREMOS SABER/

™ CONSULTAS RAPIDAS
¢ES OBLIGATORIOLLEVAR

™ BUENA PREGUNTA
EL MOVIL NO SE PUEDE MANIPULAR EN MARCHA

e

¢ CADENAS O NEUMATICOS DE INVIERNO PARA LA
NIEVE? ¢ SE PUEDEN MONTAR 2 EN LUGAR DE 47

Arturo Castro

Nunca he tenido ni he puesto cadenas de nieve. Tengo 20 afios y visto lo que pasé a prin-
cipios de aiio me estoy planteando montar unos neumaticos de invierno. Me parecen mas
practicos que las cadenas. ¢ De qué tipo los hay? ¢ Se pueden montar sélo dos? Gracias

RESPUESTA

Efectivamente las cadenas son tan ‘arcaicas’
como efectivas, y una solucién mas econémica
y puntual gue unos neumaticos de invierno.
Es cierto que su montaje es algo engorroso,
sobre todo si no hemos practicado antes, pero
también hay distintos tipos, incluidas unas de
lona que son mucho maés faciles de colocar
pero gue son MAas propensas a deteriorarse
que las metalicas de toda la vida.

Dicho esto vamos a tratar de aclararte algunas
de tus dudas. Los neumaticos de invierno no
s6lo son més efectivos cuando aparece la nieve
o el hielo; también los son cuando la tempera-
tura ambiente esta por debajo de los 7 grados
centigrados, ya que sus compuestos especiales
mejoran sus prestaciones tanto en asfalto mo-
jado como sobre firme muy resbaladizo.

En mucho neuméticos veras en el flanco lateral
el marcaje M+S (Mud&Snow), gue indica que
son aptos para el barroy la nieve. Sin embargo,
este ‘simple’ marcaje no implica que se trate de
neumaticos de invierno. Para que lo sean es ne-
cesario afiadir,ademas, un logo que contempla
una montafia de tres picos con un copo de nieve

en su interior. En este caso ya no tendremos
problemas para circular en los tramos en los
que la DGT obligue a poner cadenas.

Una vez que tenemos esto claro, por supuesto
gue los hay mas o menos eficientes de cara a
la nieve o las bajas temperaturas, como ocurre
con las ‘gomas’ de verano. En lo que respecta
a si se pueden montar sélo dos, en lugar de los
cuatro, hemos consultado el manual de pro-
cedimiento de las ITV y no hemos encontrado
nada gue lo prohiba expresamente. Como es
légico hay que respetar las equivalencias que
marca la ley en cuanto a dimensiones, cédigos
de velocidady carga y profundidad de la banda
de rodadura.

En la seccién | pagina 173 del mencionado
manual de procedimiento de las estaciones
ITV deja claro que en un mismo eje todos los
neumaticos seran del mismo tipo. Por eso, si
te decides a montar sélo dos neumaticos de
invierno no tendras problemas para pasarla ITV.
Incluso si los neumaticos son del mismo tipoy
tienen diferente banda de rodadura.

Pero una cosa es lo que indica la ley y otra

™= CONSULTAS RAPIDAS

muy diferente el sentido comudn. No nos di-
ces cudl es tu vehiculo, pero imaginemos que
tiene propulsion trasera. Deberias montar los
dos neuméticos de invierno en el eje posterior,
que da motricidad al vehiculo, pero perderias
direccionalidad en los delanteros si aparece la
nieve o el hielo. No tendrias problemas legales,
pero te recomendamos que no mezcles unos
neumaticos de invierno con otros de verano. Si
el vehiculo tuviera traccién delantera gozarias
de motricidad y direccionalidad con los neu-
méticos de invierno en las ruedas delanteras,
pero imagina que tienes que realizar una fre-
nada inesperada en apoyo y en pendiente. Los
neumaticos traseros no igualarian el agarre de
los delanteros si el piso esta deslizante y seria
facil que se produjera un sobreviraje.

Quizas la solucién pase por los neumaticos
denominados ‘todo tiempo’, que sirven tanto
para el verano como para el invierno. Es una
solucién muy equilibrada y méas econdmica.
Légicamente no ofrecen un rendimiento éptimo
en todas las condiciones, pero son sumamente
efectivos siempre, y damos fe de ello.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.

Luis Pertierra
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CONCEPTOS DE CAIDA
POSITIVA O NEGATIVA

Son conceptos utilizados
principalmente en el mundo de
la competiciény que afectana la
geometria de la suspensiony la
direccién. Si observas un vehiculo
de frente, la caida es la inclinacién
de laruedaenrelaciénala
vertical. Si coincide con la vertical
la caida es cero, si se meten por
la parte inferior hacia dentro es
caida positiva y si se salen por

la parte inferior hacia fuera es

MOTOR ROTATIVO

Alfonso Delmés

negativa. Con la caida positiva

se tiende a abrir las ruedas en
marcha, mientras que la negativa
tira de éstas hacia el exterior,
aportando mayor estabilidad en
curvas tomadas a gran velocidad,
pero con un mayor desgaste de
los elementos de las suspension,
la direccién o la transmision.

Hubo, hay y habra motores
rotativos en el mundo del
automovil, aungue sus ventas

son casi testimoniales. El mas
conocido de todos es el tipo
Wankel, y la marca que mas ha
apostado por este tecnologia ha
sido Mazda. El mecanismo es
mas sencillo porque consta de un
cilindro elipsoidal y el pistén es
un tridngulo con los lados curvos.
Es un motor de cuatro tiempos, y
como virtudes figuran que vibra
poco y ofrece unos altos valores
de potencia. Su lado mas gris, que
generan poco pary suelen dar
problemas de estanqueidad de
los segmentos.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

2E CADENAS ENEL COCHE?

Dentro del equipamiento obligatorio que
se debe llevar en el vehiculo no estén
incluidas las cadenas; eso quiere decir
que se puede circular sin necesidad de
llevarlas en el vehiculo. No obstante, sise
va a circular por zonas o en momentos
de riesgo de nevadas, es evidente que en
€s0s casos si serfan obligatorias.

Hay que recordar que, si circulando por
una via, nos encontrasemos con la sefial
R-412 que establece la obligacién de no
proseguir la marcha sin cadenas para
nieve U otros dispositivos autorizados, que
actien al menos en una rueda a cada
lado del mismo eje motor, en ese caso
de no hacer uso de las citadas cadenas
si podria suponer una infraccién grave,
que podria ser denunciada y sancionada
con la correspondiente multa. Lo mismo
ocurriria sinos encontrdsemos con la
sefial S-211a,b,c,dye, que al regular el
trénsito en tramos o puertos de montafia,
si tuviese un panel rojo indicaria que para
circular es obligatorio el uso de cadenas
0 neumaticos especiales a una velocidad
méxima de 30 km/hy que esté prohibida
la circulacién de vehiculos articulados,
camiones y autobuses; en estos casos
circular sin cadenas, cuando estamos
obligados a ello, también supondria la
comisién de una infracciény su oportuna
sancién. En este sentido hay que sefialar,
como hemos dicho, que este tipo de
infracciones son catalogadas como
graves por suponer una vulneracion de
las ordenaciones especiales de trafico
por razones de seguridad o fluidez de

la circulacién, por lo que, como se ha
sefialado, la sancién podria ser de 200
euros. Ademas, hay que tener en cuenta
las normas generales de circulacion,
donde se establece la obligacién de
todos los conductores de conducir con la
diligencia y precaucién necesarias para
evitar dafios propios o ajenos, cuidando
de no poner en peligro al resto de los
usuarios.

Me multaron por ir manipulando el teléfono,
pero era para modificar la ruta del GPS. é Pue-
doreclamar?
RESPUESTA

Reclamar una multa siempre se puede re-
clamar; el derecho de defensa que se regula en
la Constitucién Espariola permite a todos los
ciudadanos defenderse de cualquier procedi-
miento sancionador, por lo que siempre existe
la posibilidad de formular alegaciones, solici-
tando y aportando los medios de prueba que
se consideren oportunos, pero ello no significa
que, por si mismo, vaya a darnos un resultado
satisfactorio. Dicho esto, hay que hacer especial
hincapié en que la prohibicién de usar el mavil
no sélo se refiere a su utilizacion para hablar por
teléfono, sino que se refiere a su utilizacion, en
toda la extensién de la palabra; es decir, lo que se
prohibe realmente es manejar el teléfono mavil,
por lo que si debemos modificar la ruta del GPS
tendremos que estacionar el vehiculo en unlugar
permitido para llevar a cabo dicha parada, y una
vez que esté perfectamente detenido, proceder
amodificar lo que sea necesario.

Hay que tener en cuenta que la prohibicién
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ALEGACIONES EN 20 DIAS

Me hanidentificado en una multa que no es mia.
¢Qué debo hacer?

RESPUESTA

Por lo que respecta al procedimiento sancionador,
una vez que se recibe la notificacién de una multa
donde el propietario nos ha identificado indebida o
erréneamente, tenemos la posibilidad de formular
alegaciones en el plazo de 20 dias naturales.

Hay que recordar que la responsabilidad por las
infracciones de trafico recaera directamente en el
autor del hecho en que consista la infraccién. Por
tanto, es evidente que si uno no es el responsable
de esa infraccion, debe formular las alegaciones
dentro del plazo concedido al efecto, negando haber
conducido el vehiculo el dia y hora de la presunta
infraccion.

En principio, solo con una mera alegacién en ese
sentido podria ser suficiente para que la Administra-

—que no sélo afecta a los dispositivos de tele-
fonia mavil, sino que también se extiende a los
navegadores o cualquier otro medio o sistema
de comunicacién cuyo uso se realice con las ma-
nos—, va encaminada a conseguir que el con-
ductor no disminuya la atencién permanente
a la conduccién, y ello implica que no se pueda
coger el teléfono mavil, ni tan si quiera sujetarle
con la mano o manipular un navegador. En este
sentido debemos recordar que la infraccién por la
utilizacién del teléfono mévil o lamanipulacién de
un navegador es catalogada como grave, lo que
implicaria una sancién econdémica por importe
de 200 eurosy la pérdida de 3 puntos.
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cién competente acordase estimar las alegaciones
yarchivar el procedimiento frente al conductor, para,
en cambio, iniciar otro procedimiento frente al pro-
pietario del vehiculo por incumplir su obligacion de
identificar verazmente al conductor.

No obstante, siempre que se pueda aportar con
las alegaciones, alginjustificante o algin documento
0 prueba —declaracién jurada de algun testigo— que
acredite dénde se encontraba el conductor identifi-
cado en el momento de la infraccién, seria mucho
més eficaz y mucho mas Util para acreditar que no
se condujo el vehiculo en el dia y hora de la infrac-
cién. Precisamente conviene destacar que, una vez
que se haya negado ser el conductor, al propietario
del vehiculo que hizo una identificacion errénea o
indebida le podran iniciar un nuevo procedimien-
to sancionador, por incumplir su obligacién, cuya
sancién serd el doble de la inicial, para infracciones
leves, o el triple de la inicial, para infracciones graves
0 Mmuy graves.

‘ iento juridico:
) y Seguridad Vial.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS

S
r CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Todos los turismos 4x4
a laventa en Espana

En pleno invierno, era el momento de analizar
la gama de modelos de traccién total —sin
contar los todoterreno— con los que se
garantizaba el mejor comportamientoy la
maxima seguridad. 32 modelos a examen.

El valor en términos
economicos de un co-
che siempre ha tenido
un gran interés sobre
todo para las empresas,
que deben tener ese
coste muy en cuenta en

sus balances. Motor16
volvia a publicar su es-
tudio del ‘Coste por Ki-
I6metro’ de los modelos
mas vendidos en nues-
tro mercado, una herra-
mienta muy util.

Y otra herramienta
util, sobre todo para los
que buscaban un nuevo
coche, eranuestro clasi-
co Dossier, en el que es-
ta vez analizdbamos los
turismos con traccion
total disponibles en Es-
pafia; desde el popular
Fiat Panda Trekking al
imponente Porsche 911
Carrera 4.

Una de nuestras
pruebas a fondo era,
por cierto, a una berli-
na 4x4, el Alfa 155 Q4
que remataba su ca-
récter deportivo con la

traccion total. Compor-
tamientoy prestaciones
destacaban en el 155.

También poniamos
aprueba el sefiorial Ro-
ver Coupé, que por 5,7
millones ofrecia un gran
equipamiento y una me-
cénica brillante.

Y la comparativa en-
frentaba a dos utilita-
rios, el moderno Nissan
Micra (1,3 millonesy 55
caballos) frente al Ro-
ver 111 (1,1 millones
y 60 caballos). Ganaba
eljaponés, 12 afios mas
joven.

LA PORTADA

N2 481

FECHA

5-1-1993
HABLAMQOS DE

La comparativa

entre el Nissan Micra
yelRover M erael
principal tema de
nuestra portada, en

la que se destacaba
la diferencia de edad,
y de concepto, entre
ambos. Ademas, lugar
destacado para la
prueba del Alfa 155
Q4 y también espacio
para el Dossier sobre
los turismos 4x4 y el

estudio del ‘Coste por
Kilbmetro'.

Volvo ECC, un
concept por un futuro

sostenible

La marca sueca, siempre preocupada por el
medio ambiente, desarrollaba un prototipo
con motor hibrido que anunciaba futuras
tendencias en sus modelos.

Del Ford Mondeo, el
primer coche global de
la marca del 6valo, ya
conociamos todos sus
detalles, la gama, las
tres carrocerias dispo-
nibles, los motores... El

B MOTORI6 |

Mondeo iniciaba una
historia repleta de éxi-
tos.

Y otra marca que
empezaba a preparar
éxitos futuros y tam-
bién nuevas tecno-

logias, era Volvo. La
firma sueca mostraba
un concept, el ECC que
apostaba por la eficien-
ciayel cuidado del me-
dio ambiente gracias a
su tecnologia hibrida.
Un modelo cuyos ras-
gos, ademads, adelanta-
ban el futuro S80.
Entre los coches pro-
bados esta semana, el
Renault Safrane 2.1
dT, una berlina diésel
que destacaba por su
comportamiento y aca-
bado, aunque los 90 ca-
ballos de potencia de su

motor se quedaban un
POCO escasos.

De Hyundai proba-
bamos el Lantra 1.8 GT
16V, que con el tiempo
—como Elantra- se ha
convertido en el mo-
delo méas vendido de
la historia de la marca.
Equipamiento, precioy
garantia eran sus prin-
cipales virtudes.

La comparativa en-
frentaba 3 utilitarios ya
con catalizador: Ford
Fiesta Mango 1.8 16V,
Renault Clio RT 1.8iy
Rover 114 GTI 16V.

12-1-1993
HABLAMOS DE

Dos berlinas
—Renault Safrane
y Ford Mondeo-y
tres utilitarios de
aire deportivo —Ford
Fiesta, Renault
Clioy Rover 114—
se repartian el
protagonismo en
nuestra portada.
Y ademas,
mostrdbamos el
nuevo monoplaza
de Ferrari para la
temporada de F-1.

Amigos Multivarietal Tinto 2014
Amigos Airén Pie Franco 2016

TORRE deBARREDA. Amigos Rose 2016

www.bodegas-barreda.com - www.facebook.com/torredebarreda - venta online: www.bodegabierta.es



PEUGEOT GANADOR DEL DAKAR 2018

'! PEVGEOT é PEVGEOT ‘4 PEVGEOT

GGANADOR Y, & GANADOR', & GANADOR
\,Dfl DAKAR x\!,DEl DAKAR \a \DEL DAKAR |2
-!,; 2076 -5.5 207745!' 4.5 2078 g!-!-'

ENHORABUENA A CARLOS SAINZ / LUCAS CRUZ
Y ATODO EL EQUIPO PEUGEOT TOTAL
POR ESTA MERECIDA VICTORIA.

N

MOTION &« EMOTION PEUGEOT
.“{

347 22 41 Photo credit: MCH Photography/Peugeot Sport
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