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DELY D BATES

Nuevos Mercedes Clase 200-400 con Airbag de serie.

La diferencia se disfruta:

Nuevos motores mult

» A partir de ahora, a
los conductores de los nue-
vos Mercedes 200-400 se
les va a ver disfrutar un
desde
la Clase 200-400

incorpora nuevos motores

20% mds. Porque,
ahora,

multivdlvulas de gasolina
que, con el mismo consu-
mo, aumentan las presta-
ciones hasta un 20%.
»Nuevos motores de
16, 24 y 32 vilvulas que

ofrecen una conduccién
mas 4agil, desde las mds
bajas revoluciones.

P Motores ecolégicos
que reducen considera-
blemente los gases que
dafian e] medio ambiente.

»Una nueva gama con
potencias desde 136 hasta
279 CV. Y un equipamiento
que, para mayor seguridad,
incluye Airbag de serie en

todos los modelos.

0 Il ' l
1vaivulas.
Y es que, cuando
se disfruta sin riesgos, la
diferencia se hace unica.
200-400.
Nuevos motores

PNuevos

multi-

valvulas. Véalos en su
Concesionario Oficial

Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz
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Entramos en la era verde

n regalo muy especial nos ban dejado los Reyes
Magos en esie avio 1993 que acaba de iniciarse,
un regalo al que los esparioles, por nuestra peculiar
idiosincrasia, lardaremos en acostumbrarnos. No se trata de
un juguete sino deuna obligacion: simplemente preservar el
medioambiente. Con el nuevo ario entramos, como el resto
del mundo, en una nueva era: la Era Verde . Y, como no, los
mds «perjudicados», los que mds esfuerzos deberemos de
hacer para preservar nuestro entorno seremos los automovi-
listas puesto que, como siempre, el automaovil vuelve a ser el
culpable de una situacion demasiado compleja como para
otorgar culpas a diestro y siniesiro.
Pero no nos extrariemos porque en esia ocasion tienen pdarte
de razén y de una vez por todas se establecen soluciones por
la via legislativa que deberdn ser cumplidas a rajatabla. La
situacion, en verdad, impone esas medidas y a todos nos
corresponde ayudar en la medida de lo posible a «timpiary
un planeta que se estd deteriorando a pasos agigantados.
Ese sencillo aparato Hlamado catalizador es el protagonisia
de la normativa que el 1 de enero ha entrado en vigor y, co-
mo viene siendo normal, traerd consigo multitud de proble-
mas: de comprension de lo que supone, de utilizacion, de dis-
ponibilidad y un largo etcétera. Condenarnos a tener que
comprar coches dotados del «artilugior ya es el primer proble-
ma, dada nuestra aversion a que se nos obligue, pero habra
que entrar por el aro. Hasia aqui no
hay nada que decir, hay que
\cumplir y punto. Ofra cosa es
\ que la normativa se establezca
en las condiciones mds idone-
as para su cumplimiento que,
iia vez mds, aun no existen. Ni se
d expende la suficiente cantidad de
aasolina limpia, ni se ba dado a
L conocer lo que supone el catali-
W zador, ni existen especialistas
W ¥on su mantenimienio. O sed,
que tendremos que ir mas rapi-
dos de lo que hubiera sido desea-
"\ ble para ponernos a la altura de
'} los mds avanzados en la materia.
: Manuel Doménech

FASA QUIERE
EL NUEVO MOTOR

ASA Renault esti luchando

para lograr que ef nuevo mo-

tor, que el grupo francés estd
preparando, se fabrique en su fac-
toria de Valladolid. El proyecto de
construccién del nuevo motor su-
pondrd una inversién de sesenta
mil millones de pesetas, inversion
que la filial espariola del construc-
tor francés esta dispuesta a realizar
y para la que cuenta con la pro-
mesa de ayuda econdmica de la
Junta de Castilla y Leén, aunque
esta ayuda aln estd sin cuantificar.
la fibrica vallisoletana de Fasa es
la que mis posibilidades tiene de
adjudicarse el proyecto v, si esta
adjudicacion se consolida en una
primera fase, hasta 1993, se inver-
tirfan veinte mil millones, quedan-
do los cuarenta restantes para una
segunda fase que se prolongaria
hasta 1998.

CONTROLAR
LOS NEUMATICOS

L Gobierno espafiol, incorpo-

rando a su legislacion la re-

gulacién comunitaria fijada
por el parlamento europeo, ha
aprobado un real decreto que sitiia
la profundidad minima en el perfil
de los neumdticos en 1,6 milime-
tros. Esto quiere decir que todos
los vehiculos, salvo los matricula-
dos como histéricos, deberin cum-
plir la normativa y serin multados
aquellos conductores que lleven el
dibujo de las ruedas por debajo del
minimo establecido, un minimo
que ademas de ser obligatorio
deberfan respetar los conductores
por su propia seguridad.

EL MERCEDES COUPE DE BRABUS

OBRE la base de los nuevo

Mercedes SEC, recientemente

comercializados en Espaiia, la
firma alemana Brabus ha realizado
una versidn particular, cuyos reto-
ques afectan a la carroceria y la
mecdnica del modelo original. La
carroceria estd aderezada con un
kit aerodinidmico que afecta a los
pasos de rueda. El aspecto deporti-
vo queda redondeado por las llan-
tas de aleacion, que se pueden es-
coger de entre dos tipos diferentes
y, opcionalmente, se puede dispo-
ner de una suspension que re-
baja la carroceria en tres

10, ademds de subir en’ quince
mil pesetas la tarifa para 1993

ha puesto en pigor ung nuevd- .
- ordenanza que no resulta na- -
“da beneficiosa para los usua- . -

rios y puede carecer de base
- juridica. Se trata de la obliga-
toriedad de pagar para poder

. retirar el coche del ‘depésito, .
. una obligatoriedad que segiin
- la AEA, Automovilistas Europe-
0s Asociados, no estd clare, por

- lo gue piensan inferponer wun -
-, recurso. Mtentras tanto, si-se .. -

" quiere retirar el coche, no hay .
mds remedio gue pagar.

i . Los responsa-

: . bles de la griia |
L ‘madrilefin, es de- . |
‘ “cir el Ayuntamien-

centimetros.- La cilindrada de los
dos motores disponibles para este
modelo se ha aumentado en am-
bos casos. El propulsor de ocho ci-
lindros se ha llevado hasta una ci-
lindrada de seis litros, con la que
se alcanza una potencia de 408 ca-
ballos: el de doce cilindros ha vis-
to aumentada su capacidad hasta
los 6.871 centimetros cibicos, cifra
que le permite una potencia de
509 caballos v un exhuberante par
de 71, 9 kgm a 3.700 revoluciones.

o R . -0 :.8
- Autopistas, un

-do agradecer a@ Sus: -

gar durante la Navidad un

mensaje de paz y cordialidad .
Para ello ha editado un cartel
especial, colocado en foda la -
red viaria que gestiona, en el -

quie la felicitacion del ario nue- '

1o se une al agradecimiento -
Ademds, v durante los-cuatro

-~ dias previos a la Navidad, -
" «Papa Noéls repartio carame- -

- los y felicitaciones en las dis-

© - tintas dreas de peafe. desde Al-

fajarin basta Tarragona y .

- Girona. Ung buena iniciativa’

Gue merece S YeCOROCIMICHIo |

ario mds, ha queri- -

=l " usyarios la utiliza- -
- cion de la red. haciéndples He-

1 | B = b B =

# EL ANUMCIC MAS CARD
Runguie son tiampos de ciisls,
muchios anunzianies pagan
sumas astronémicas por ser los
dltimos del 2fo. En esia ccasién
ha sidlo Fenavit guisn ha
desermbolsade iz cifra mis alta.
Cuarenia ¥ ocho millones de
pesetas le ha costzdo que 2i
«3pot del Espace fizera el que
gntacedié a las dose
campanadas ai Teievision
Espaiicia.

& YOLKSWAGEN

Y E. RECICLAIE

Slampre preocupade por la
reutilizasitn: de tos racurscs, el
Erepo Yolkswagen acabz ae dar
yf gran paso, convirtiéndose en
el primier fabricant2 de
autctndviles gue utiliza maiesial
vegiciado para algunos
componenies exiermcs de sus
modelns, como es la parte
gGalantera de los Passat, gue
ehots incorporara un diez por
cienito de material raciciado.

% EB. ASCENSO DE

JACQUES MULLER

Jecques iiuller, presidente y
divector general de Rover
Esnaita v también de Portugal,
na sido nombrado responsable
de la Direccion de Operaclones
Europeas da! Grupo Peveren la
Ferdnsila lbérica.

Motor16/5



A

M I R

E

D

0

D

A
™
L)
-
-
]
-
i
/r

| L it 4 = S x B =

Tokio

Dawniel

» PRODUCCION CONJUNTA
Tovota esta estudiando la
propuesta que le ha heche
Generat Motors para preducir
conjuntamente, en una de sus
plantas norteamericanas,
camiones pequeiios y medianos.
El modelo que al parecer tiene
mas posibilidades de ser
seleccionado es el T100, de
3.000 centimetros cGbicos, que
el fabricante japonés exporta
actualmente a Estados Unidos.

) HQNDA, ACUERDO

CON IsUzZU

En el reclente acuerdo dado a
conocer por Isuzu y Honda se
estipula que Isuzu se encargara
de comercializar el altimo
familiar de Honda, el Domani,
con su propia marca, mientras
que Honda podra vender los
todoterrenos de Isuzu en
Estados Unidos, tal como le
habian pedido reiteradamente a
Honda sus distribuidores
horteamericanos.

) ISUZU TAMBIEN

CON MAZDA

Mazda ¢ isuzu van a formar una
socledad comanditaria

a fin de zjustarse a fa actual
recesion del sector. Segin este
acuerdo, que se firmard a
mediados de eners, lzuzu
suministrard motores diésel de
1.700 centimetrcs chbicos
para el nuevo 323 que Mazda
pianea presentar a finales de
aho. Al parecer, ef ccuerde
entre ambos fabricanize estadz
previsto con anteticridad

6/ Motor16

Monteverde

a las conversaclones
mantenidas enire lsuzu y
Honda.

# NUEVA PLANTA

DE TOYOTA

Un Mark Il ha sido ei primer
coche que ha salido uz la
cadena de montaje de la nueva
planta de Toyota en la isla de
Kiushu, en la que ha invertido
unos 135.000 mitiones de
pesetas. Por otra parte, Tatsuro
Toyoda, director general de
Toyota, ha asegurado que
tlenen la intencidn de seguir
produciendo coches en
California, conjuntamente con
General Motors después de
1998, fecha en que caduca el
acuerde entre ambos gigantes
del autombvil.

2 UM RiSSAN PARA

EL MERCADC ASIATICD

Missan ya tienen listo su nuevo
modelo, disefiado
exciusivamenis para ice
mercados del sutieste asibticc.
Tendra motor de gasolina de 1,6
litros y empezara a fabricarse
en Tallandla v Talwén an el
veiano de 1983 y, con
posterlovidad, en Piglasia v
Filipinas. La produccion prevista
es de 35.00C unidades anuales.

d MUEVO SALARDEM

PARAE 1z RISRA

El Nissan ilicra, después de sarv
nombrado «Coche Europeo del
Afon, ha sido elsgido también
comé ol «Viejor Coche dal Afow
en Japdén.

SESENTA ANOS

DE HISTORIA

Sesenfd, un ntimero magico
que Pininfarina ha cruza-
tlo. Desde 1930, los trabajos
de este genial carrocero no
han dejado de vestir coches
de todo tipo, y abora, para
celebrar un cumpleaiios
tan singular, se ha editado
un libro cargado de bistoria
La bistoria de un nombre
trawés de sus modelos, reco-

' gida en un volumen, magni-

ficamente ilustrado, que
retine documentos grdficos,
de los primeros hasta los 1il-
Hmos trabajos, junlo a una
meticulosa cronologia de los
acontecimientos mds impor-
tantes ligados a la marca
desde su nacimiento v la ex-

Plicacion de lo que es la em-
presa hoy, und empresa :

moderna que ba sabido
adaptarse a los miltiples y
revolucionarios cambios qite
el mundo de la industria ha
sufrido durante los filtimos
vertiginosos sesenta aros Fl
f1bro, escrito en italiano
cuenta con Una separata en
la que se reproducen todos

Tos textos y pies de foto en -

glés v francés. -

Este libro «Pininfdr?na
Sessantanniy corplemeniq

el que hace una década se

publicé, coincidiendo con

los cincuenta anos del naci-
 mienio de la marca

LOS DIESEL SE RECUPERAN

AS ventas de turismos diésel

experimentaron un fuerte in-

cremento durante los prime-
ros diez meses del pasado afio, lo-
grando una participacion del 15,6
por ciento del mercado, una cuo-
ta que no se habia alcanzado des-
de mediados de los afios 80.

La gran diferencia de precio, €l
gasoleo era en 1980 un 44,3 por
clento mis barato que la gasolina,
hizo que se disparasen las ventas
de los turismos diésel y llegasen a
suponer un 23,7 por ciento de las
matriculaciones en Espafia, para
volver a hajar, hasta que en el 89 se

alcanzd el 11,6 por ciento. Es evi-

dente que la politica fiscal sobre
los carburantes, penando el consu-
mo de gasolinas y favoreciendo el
de los gasdleos, marcd la pautd del
mercado de los automéviles diésel
en la década de los 80, existiendo
un claro paralelismo entre el por-
centaje de las ventas de éstos con
relacion a los de gasolina.

RANKING DE VENTAS

DE TURISMOS DIESEL
Modelo 1992 1991
Citroen 7X 19,448 2672
Peugeot 405 11.149 9105
Peugeot 205 9503 8384
enault 19 3906 7392
Renault 21 8333 8188
Peugeot 300 7652 5357
Seat Toledo 6408 2.108
Citroen AX 6.009  6.878
Ford Escort 5506 6.553
Ford Orion 5449 8117
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En los tltimos meses, y a raiz de
la huelga de transportistas, se ha
vuelto a una politica mis racional
e precios gasolina/di€sel, con di-
ferencias en torno a las 22
pesetas. Este cambio de enfoque,
unido a un extraordinario desarro-
llo de la tecnologia diésel, es la
causa que explica el incremento de
fas ventas de turismos diésel. Con
relacién a las ventas acumuladas,
por marcas, en el periodo enero-
octubre, es Peugeot la que figura
en cabeza, con una cuota de parti-
cipacion del 22,5 por cieilto, segui-
da de cerca por Citroén (22,2 por
ciento), que supera a Renault (16

por ciento) v a Ford (11,1 por cien-
to), quedando ligeramente detrds
Seat y Opel. El Citroén ZX, que al
igual que la versién de gasolina ha
conseguido una gran aceptacion,
figura en cabeza de los modelos
mds vendidos, con 19.448 unida-
des, seguido por los Peugeot 405 y
205. En cuanto a ventas por seg-
mentos, los «cuatro metros» copan
el 42,5 por ciento del mercado y es
el sector que experimentd mayor
incremento en este periodo, segui-
do por los turismos de tipo medio,
que ocupan exactamente el 27,7
por ciento, v el de los polivalentes,
con ¢l 22,3 por ciento.

EN OCTUBRE SE HICIERON MENOS COCHES

ONSECUENCIA de la crisis

por la que atraviesa el sector

de la automocion es la caida,
con respecto al mismo periodo del
pasado afo, de la produccion de
turismos durante el mes de octu-
bre, durante el que se fabricaron
156.312 unidades. Por cuarto mes
consecutivo las marcas han fabrica-
do menos y, pese al descenso del
20,9 por ciento registrado en octu-
bre, la produccién acumulada en
los diez primeros meses del afio

todavia registra un aumento del 4,3
por ciento con respecto a enero-
octubre de 1991. Sin embargo, las
previsiones de Anfac consideran
que durante noviembre y diciem-
bre la produccién se habra reduci-
do también en torno al veinte por
ciento, con lo que al final de afo
de las cadenas de montaje habrin
salido menos coches que en
1991. Asi mismo, las exportaciones
tanto de turismos como de vehicu-
los industriales, bajaron en octu-

bre. Esta disminucitn en la expor-
tacion de turismos coloca los diez
primeros meses del afio en los ni-
veles de 1991 y, concretamente,
en octubre se exportaron un doce
por ciento menos, mientras que los
vehiculos industriales que salieron
de nuestras fronteras estuvieron ca-
si cuatro puntos por debajo de
la cifra alcanzada el mismo mes
del pasado afio, lo que sitda la tasa
acumulada de enero a octubre en
un 21,5 por ciento.

Motor16 /7



U

§

A

N O

-

E

T

E N

(C I

COLECTORES

E STA es la segunda vez que les

escribo, después de seguir sus
consejos de mi primera consulta.
Soy propietario de un Ford Fiesta
1.4 CLX 3P. al que hace poco tiem-
po sustitui los amortiguadores de
serie por unos MONROE Gas-Ma-
tic, asi como los neumiticos de se-
rie de medida 155/70 por unos
165/65. Con ello el coche ha mejo-
rado el comportamiento en curva
de una manera apreciable, ya que
anteriormente adolecia de un exce-
sivo balanceo.

Ahora me planteo la posibilidad
de mejorar en lo posible el rendi-
miento del motor, y habfa pensado
en sustituir los colectores de esca-
pe que el coche Heva en la actuali-
dad, por unos de salidas indepen-
dientes de la firma IRESA, con los
que segin me han dicho, ganaria
cinco ¢ seis caballos, sin influir
muy negativamente en €l consu-
mo. ;Es cierto esto?, jafectaria de
manera negativa a otros elementos
del motor? y

Alvaro Moro
Madrid

R.- Unos colectores de escape
homologados con garantia, calidad
e instalados por un experto pue-
den darle las satisfacciones que us-
ted desea, ya que es uno de los
elementos més ficilmente mejora-
bles en un coche. Ahora bien, esto
conlleva un mayor rendimiento,
mayor régimen de giro e, inevita-
blemente, un mayor consumo. Si
estan bien montados v se adaptan
a las caracteristicas de su motor, no

8/ Motor16

tiene porqué perjudicar otros ele-
mentos de &ste, pero si que tendrd
que realizar una nueva puesta a
punto.

MOTOR GRIPADO

H E oido hablar muchas veces de
los motores gripados, como un
suceso catastrofico para el conduc-
tor que automdticamente piensa en
una averfa de mucho dinero. ;Qué
es exactamente el gripado y en
qué afecta al automovil?
Félix Cabezas
La Corufia

R.-Se le llama gripar un motor a
que uno de los pistones quede ad-

2

L

g
§
=

herido o enganchado en la pared
del- cilindro, deteniéndose brusca-
mente y organizando un desaguisa-
do importante dentro del bloque.
Normalmente ocurre en vehiculos
nuevos o con el motor recién mo-

dificado, en los que un esfuerzo:

desmedido produce una dilatacién
en el pistdn que se detiene sin es-
pacio para deslizarse por la pared
del cilindro.

MAs moTos

S OY motero por excelencia, pe-

ro me vuelve loco el mundillo
de los coches. Tengo que recono-
cer que me compro Motor 16 to-
das las semanas y oftras revistas de
motos, sin embargo, y aunque

ofreceis reportajes impresionantes
sobre las dos ruedas, echo de me-
nos mas informacién a nivel de no-
ticias de motos, cotilleos que tanto
nos gustan a las pandillas que sali-
mos haciendo recortidos. Seguimos
con carific vuestra publicacién pe-
ro nos alegrarfa que hicieseis caso
de nuestra recomendacion.

Luis Jarandilla
Salamanca
NEUMATICOS DE REVISTA

H E leido en la prensa que un
Real Decreto aprobado por el
Consejo de Ministros obliga a lle-
var los neumiticos con una pro-
fundidad del dibujo superior a los
1,6 milimetros. ;No creen que se
han pasado? ;No estardn de acuer-
do con los fabricantes de ruedas
para potenciar las ventas de un ne-
gocio poco prospero? -
Fernando Palacios
Cangas de Onis

R.-No le dé tantas vueltas a un
tema que estd tan claro como el
agua. El mal estado de los neuma-
ticos es causa comprobada de mul-
titud de accidentes, sobre todo en

zonas himedas y de climatologia
variable. La profundidad del dibujo
garantiza el agarre, la frenada, la
aceleracién y todo lo referente a la
relacion entre el vehiculo v el sue-
lo. Para preservar el dibujo, com-
pruebe regularmente la presion de
inflado v tras una fuerte frenada
sin ABS, controle que no haya
quedado una zona lisa tras blocar
las ruedas.

DMBsB

TODO
LO ACCESORIO
EN UN CATALOGO
IMPRESCINDIBLE.

Volantes que cbedecen
. ff
a la primera, alarmas (

de lo mas tranquilizador,
"

W\ teléfonos a prueba de escuchas...

L=

Todo lo que tu coche necesita
reunido en un catalogo Unico
en Espafia. Con novedades,
precios, marcas y direcciones.
Si no quieres ir de tienda

en tienda, vete directo al

de Motor 16.

Imprescindible.

CATALOGO,

Conduzca con ventaja.
Es una publicacion del

X A
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LO ULTIMOD

Este ano, los Reyes Ma-
gos han traido a los se-
nores de Ford un nuevo
juguete: el Mondeo. Con
este nombre se conoce
el modelo que sustituye
al veterano Ford Sierra
que nace con la inten-
cion de convertirse en
un producto sin fronte-
ras, dirigido a automovi-
listas de todo el mundo.

UNQUE 1a presentacion definiti-

4 va no se producird hasta el Sa

I6n de Ginebra, el préximo mes

de marzo, los responsables de la

marca ya han dado a conccer todos

los pormenores de su nuevo produc-
1o, el Ford Mondeo.

En primer lugar, hay que llamar la
atencién sobre el hecho de que el
Mondeo emplea traccidon a las rue-
das delanteras en lugar de la propul-
sidn posterior que utilizaba su prede-
cesor, el Sierra. Esto deja bien claro
gue se trata de un coche totalmente
nuevo, en el cual se ha prestado una
especial atencibn a la seguridad. Por
ello, los responsables de su desarro-
llo han elevado los niveles exigidos
por las mas severas administracio-
nes en cuestiones de seguridad. Los
ensayos de chogue se realizan a 56
kilmetros por hora en vez de los
48,3 kildmetros por hora que exige
ta reglamentacién. Para superar la
prueba, ha sido necesario disenar
una fuerte estructura capaz de ab-
sorber la energia de un posible cho-
que. Como es logico, la introduccitn
de refuerzos ha supuesto un incre-
mento de peso, pere no supera los
20 kilos en el bastidor sin las puer
tas.

En su primer desembarco, el Mon-
deo se presenta con cuatro motores,
de los cuales tan s6lo algunos llega-
rén a Espafia. Los motores de gasoli-
na pertenecen todos a la familia Z,
entre l0s que hay que destacar la in-
troduccion de la version de dos litros
con la que se completa la familia. To-
dos son de cuatro cilindros y tienen
culatas de cuatro valvulas por cilin-
dro. El dos litros desarrolla 136 ca
ballos v es hoy por hoy el tope de la
gama. A continuacién esta el motor
1.8 en su configuracion de 115 ca-
ballos, mientras que por debajo esté

Motor16/ 11




TRES
CARROCERIAS
Aunque Ia
version de tres
voliimenes y
cuatro puertas
serd la més
atractlva para
el piibllco
espariol, se
dispondra de
un Mondeo con
porton
posterior y una
version familiar
de gran
amplitud,
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la version 1.6 con 90. Esta dltima no
se vendera inicialmente en nuestro
mercado. En lo que se refiere a mo-
tores diésel, se sigue utilizando el
cuatro cilindros de 1,8 litros sobreali-
mentado. Gracias a la introduccién
de un Intercambiador de calor, pro-
porciona 88 caballos.

La nueva configuracidn mecanica
del Mondeo, traccién delantera y mo-
tor transversal, ha permitido utilizar
unas suspensiones muy modernas y
eficaces. Delante dispone de un sis-
tema independiente de tipo
MacPherson, mientras
que detras un eje
multibrazo deno-
minado Quadra-
link se encar-
ga de dar al
Mondeo la
estabilidad
y el confort
de marcha
necesarios.

En este mode-

lo se incorpora

por primera vez en

la marca un sistema

de suspensi6n de los llama-

dos inteligentes, en 20 milési-
mas de segundo adapta |a dureza de

la suspensién apropiada a las cir-
cunstancias en funcién de los datos
obtenidos por una serie de
sensores,

Otros elementos electrénicos que
se emplean en el Mondeo
son el sistema antiblogueo
de frenos y el TCS, o siste-
ma antipatinamiento. Am-
bos funcionan emple-

NUEVA CONFIGURACION MECANICA. Traccion defantera, motor transversal,
suspensiones modernas y eficaces, mecénicas potentes y ecoldgicas,
practicamente fodo es nuevo en el Mondeo. En cuestion de seguridad, los
sistemas pasives se han cuidado al maximo.

ando 10s mismos circuitos. También
hay una versién con traccién a las
ciuatro ruedas, gue incorpora un revo-
lcionario sistema de control de
Cpdzaccion que regula
glectrdnicamen-
 te el agarre
de cada una
de las rue-
das median-
te el uso del
freno en
cada una
de ellas.
Asi mismo
la electrd-
nica inter-
viene
sobre la ali-
mentacién en caso
de ser necesario.

Para reforzar la seguri-
dad del coche, en el Mon
deo se introduce por prime-

ra vez como equipo de serie

en un coche de esta categoria

el airbag para el conductor. Se
trata de un mecanismo gue median-
te una inofensiva detonacién infla en
cuarenta milésimas de segundo un
cojin de treinta litros de aire. Aungue
todavia queda mucho para poder sa-

CUATRO
MECANICAS
Los Mondeo
utllizan de
momento
cuatro
modernas
mecdnicas de
90, 115, 136,
y 88 caballos.
Aungue a
nuestro pais
solo llegardn
Ias tras
iiftimas.

La version
cinco puertas
se caracteriza
por su
marcado
caracter
familiar.
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INTERIOR
ACOGEDOR
Los Interiores
del Mondeo
recuperan la
calidad y el
disefio
caracteristicos
de la marca.
Los mandos
son
ergonémicos y
Ia
instrumentacion
muy completa
¥ hien
repartida,
ber datos concretos sobre su comer-  pablico espaniol. También hay una
cializacion, si que se sabe que ini  versién con carroceria tipo hatch-
cialmente hay tres tipo de carrocerfa  back, es decir con portén posterior y
diferentes, Como es normal, la ver-  la version familiar, tan importante en:
sion de tres volimenes y de cuatro  los mercados norteuropeos y ameri-
puertas serd la mas atractiva para el  canos. En el disefio de esta tractiva
FICHA TECNICA ~.
—_—— — .= —
1.6 16V 1316V 2016V 1.8TD
Disposicién Delantero transversal  Delanterc transversal  Delantero transversal  Delantero trangversal
N2 dg cilindros 4 enlinea 4 en linea denlinea 4 enlineg
Cilindrada (c.c) 1.508 1.796 1.988 1.753
Ne valvulas por cilindro 4 4 4 2
Alimentacién Inyeccidn slectrénica  Inveccisn electrénica  Inyaccisn electronica Bomba inyectora
Compresidn 103a1 10081 10Cal 215a1
Potencia maxima/ rp.m. 90 cv/5.250 115 evf5.760 136 cv/6.000 83 cv/4.500
Par méximo / rp.m 14,1 mkg/3.500 16,1 mkg/3.750 18 mkg/4.000 18,2 mkg/4.000
TRANSMISION T ] i
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Cajz de cambics Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades  Manual b velocidades  Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENOS - - T e e e The SelE
Sisterna Cramallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida

Diémetro de giro (m)

108

10,9 110 110

Frenos, SistemalDelfTras)

DJT. ABS en opcién DJT ABSenopcion  D.JT.. ABS en opcién DJT. ABS en opcién

SUSPENSIONES o,

Delantera Indep. tipo McPherson_Indsp. tipo McPherson _Indep. tipo McPherson Indsp. tipe McPherson
Trassra Ingependiente Independients independiente Independients
PESQ ¥ DIMENSIONES == : — : g
En orden te marcha (kg.} 1.260 1.270 1.280 1.330

Largofanchofalto {mm)

4.481/1.747}1 372 4.481/1.74711.372 4.481/1.7471.372 4.481117411.372

carroceria se ha tenido muy en cuen
ta la aerodinémica y los ruidos. El co-
eficiente de penetracion aerodinami-

ca osclla, segln versiones, entre.

0,31y 0,34.
A grandes rasgos, la gama Mon-
deo que va a estar vigente durante
1993 se compondra de tres carroce-
rias, con cuatro niveles de acabado
(CLX,GLX, Ghia y Sport). A esto se
suman las posibilidades de elegir ca-
ja de cambios manual de cinco
velocidades o automati-
ca de cuatro. La
direccion es '
asistida de
serie en
toda la
gama.
Duran-
te 1994
se incorpo-
rardn a la
gama Mondeo
nuevas versio-
nes, situadas en
lo mas alto. La prin-
cipal novedad de es-

DE SERIE EL
AIRBAG

Por vez primera
en este
segmento, ef
Mondeo equlpara
de serie el althag
del conductor.

tados Unidos. Las versiones que alll
se comercialicen seran iguales gue
las europeas, salvo por algunos pe-
quefios detalles que diferencian
necesariamente ambos
mercados.

Cepacidad del depesito ] 615 815 615 515 1as versiones, es que dispondrén de By

PRESTACIONES 'Y CONSUMOS : - - ' un nuevo motor de seis cilindros en EL MAS CAPAZ

Co‘elgﬁc;é& ge cero a 100 kryh (s) 13.6 1,1 2902 134  V con cuatro valvulas por cilindro es- l&a t:%rsign famm?r :

felocidad Méxima (kery/h) 180 195 183 i ; otada de un estupendo

Consumo Urbano (17100 km) 101 109 1.2 74 pectl]aimg: tel dﬁza;jollzcéo p?ra eite ! maletero, es modelo obligado en
A9 knyh (17100 k) 5,5 54 6.3 g3 coche. Lon la liegada de este motor , muchos mercados norteuropeos y
A 120 kmyh (7100 k) 7.1 6.8 78 g1 Seiniciaré la venta del modelo en Es- ) americanos.

14/ Motor 16 Motor16/15
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A FONDO

Renault Safrane 2.1 dT RN

UN LEVE
ALIENTO

La unica version con motor diésel, del Renault Safrane,
que se puede adquirir en Espaiia tiene una potencia de
solo 90 caballos a pesar del turbo. Una cifra corta que,
sin embargo, permite alcanzar al Safrane una velocidad
de crucero elevada y un consumo hastante reducido.

DISENO
ACABADO
PRESTACIONES
CONFORT
SEGURIDAD

PRECIO

L motor de 2,1 litros del Sa-
E frane dT y sus 90 caballos
de potencia delimitan perfec-
tamente la utilizacién 16gica habi-
tual de este modelo: largos vigjes
por autovia o autopista aprovechan-
do su elevado nivel de comodidad y
su parco consumo, habida cuenta
de sus mas de 1.400 kilogramos
de peso. En estas circunstancias el
Safrane dT se defiende honesta-
mente, mantiene la velocidad en los
repechos si no son muy pronuncia-
dos y su larga distancia entre ejes,
junto al adecuado diseno de sus
suspensiones, le otorgan una mag-
nffica estabilidad en las rapidas cur-
vas de los trazados que mejor se
adaptan a las aptitudes su motor.
Este propulsor, de blogue y culata
de aleacion ligera, ya conocido en el
Renault 21 y en el Espace, ha reci-
bido pegquefias medificaciones, an-
tes de ser introducido en la carroce-

B VIRTUDES [N
Comodidad
~ Calidad de acabado
Comportamiento

RENAULT SAFRANE 2.1 dT RN
PRECIO: 3.500.000 PTAS

Potencia escasa - -

Lagunas de aqulpamianf
Desarrollos largas

DEFECTOS DN

ria del Safrane, que afectan a la cu-
lata, con una nueva precamara de
combustién, y a los elementos saté-
lites, como la bomba de inyeccion,
presion de soplado y turbocompre-
s0f, que pasa de un Garret T3 a un
T2, un intercambiador de calor dife-
rente y nueva ley en el cruce de val-
vulas. Con todas estas modificacio-
nes, la potencia maxima ha pasado
de 88 a 90 caballos y el par méaxi-
mo de 18,8 a 19,5 kgm. Estas nue-
vas cifras se obtienen al mismo ni-
mero de revoluciones que las
antiguas.

A pesar de todo, el rendimiento
de este propulsor no se puede cali-
ficar de brillante. La misma marca,
Renault, dispone de un motor turbo-
diésel, el que monta el Renault 19,
de menor cilindrada (1.870 centime-
tros cObicos) y superior potencia
(93 caballos). Claro que este pro-
pulsor de 93 caballos tampoco me-
joraria apreciablemente las presta-
ciones del Safrane 2.1 dT y, sin
embargo, encareceria el montaje ya
que el motor turbodiésel del Safra-
ne es de idéntica arquitectura al dei
motor de gasolina de 2,2 litros del
mismo modelo, circunstancia que
abarata el proceso de produccion.
Lo que se echa en falta es una ver-
si6n diésel mas potente, que ya
existe en otros paises, dotada del
propulsor turbodiése! de 2,5 litros y
115 caballos de potencia. Con esta
posibilidad, |a oferta de motores de
gastleo mejoraria notablemente.

Porque con el modelo actual, en
cuanto se abandona la autovia, el
crucero de marcha se reduce consi-
derablemente. Para adelantar, se
deben tomar muchas precauciones

ey ™
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ESFUERZO

El bastidor del
Safrane es
capaz de
soportar con
éxlio esfuerzos
més exigentes
que a los que
le somete el
motor
turbodiésel de
2.1 fftros.

COMODIDAD Y
ACABADO
Algunas
carencias de
equipamiento,
se ven
compensadas
por la buena
calldad de los
materlales y Ia
comodidad de
los asientos.
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debido a su lentitud y los tramos vi-
rados se pueden eternizar antes de
encontrar un momento adecuado
para superar a un vehiculo mas len-
to. Sin embargo, si [a carretera ests
despejada, su buena estabilidad le
permite una elevada velocidad de
paso por curva, con |0 que el pro-
blema causado por las pobres ace-
leraciones y recuperaciones gueda
atenuado. Con todo, unos desarro-

llos mas cortos permitirian adefan-

tar con mayor solvencia y aunque

penalizaran ligeramente los consu-
mos, otorgarian un poco mas de
nervio a este modelo. Curiosamen-
te, los desarrollos finales del Safra-
ne 2.1 dT son més largos que los
del Renault 19 turbodiésel, que es
mas potente y pesa casi cuatrocien-
tos kilogramos menos, diferencia
gue noc se compensa con la ligera

ventaja en elasticidad (potencia a
pocas revoluciones) a favor del Sa-
frane. En cuanto a los frenos, nues-
tra unidad estaba dotada del siste-
ma de antiblogueo, opcional, con et
cual se obtenia un resultado impe-
cable incluso con uso intensivo,
Con tode, el interior permite
aguantar con paciencia muchas ho-
ras de viaje seguidas. La sensacién
de amplitud que se disfruta, gracias

a una buena distancia entre ejes,
cuatro centimetros superior a la del
Renault 25, al disefio del salpicade-
ro, la superficie acristalada y la
apreciable ganancia de altura hasta
el techo con respecto al Renault 25,
facilita el discurrir de los kilémetros
sin necesidad de interrupciones, cir-
cunstancia que se ve favorecida por
su alta autonomia.

La postura al volante roza la per-

feccidn, cuando menos para tallas
medias, calificacidn que con toda
probabilidad se puede extrapolar a
cualquier medida. El asiento se pue-
de regular en altura y el volante en
profundidad, con lo que sera dificil
no encontrar una posiciéh para ca-

da gusto. Ademas, Igs asientos su-

jetan bastante y, aungue son ligera-
mente blandos, soportan bien gl
paso de los kilémetros sin ceder

mas de ia cuenta. Asi mismo, el
apoyo lumbar también es regulable.
Sin embargo, en este modelo no se
puede disponer de los asientos «Er-
gomatice, asientos que disponen de
gran variedad de regulaciones posi-
bles, tanto en la posicién .de ban-
gueta y respaldo como en la presidn
del mullido en diferentes zonas del
respaldo y la banqueta. Esta opcién
que s se ofrece con el motor de ga-

CINCO
PUERTAS
Pocos modelos
de esta.
categoria
estan dotados
de carrocetia
de cinco
puertas. En la
parte posterlor
nada Indica de
qué version se
trata.

EMPUJE
ESCASO

Poca es Ia
potencla que
desatroiia este
propulsor para
mover con
soltura los
1.400
kilogramos del
Safrane.
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FICHA TEONIOA lla-..

MOTOR -

Delantero transversal de cuatro mlmdros
&n Imea. Culata y blogue de aleacion lige-
ra. Distribucién: Un érbol de levas en ca-
beza, accionadc mediante correa dentada.
Dos vélvulas per cilindro. Cigliedal de cin-
co apoyos. Refrigerado por agua,
Cilindrada: 2.068 centimetros clbicos.
Diametro del cilindro: 86,0 milimetros. Ca-
rrera: 89,0 milimetros. Relacién de com-
presion: 21,0 a 1. Potencia maxima: 90
CViBB,2 kW) a 4.250 rpm. Par méximo:
18,5 mkg (181 Nm) & 2.000 rpm. Alimen-
tacion: Inyeccién mecénica, turcocompre-
sor & intercambiador de calor. Combusti-
blg; Gaséleo

TRANSMISION '
Traccién a las ruedas dslanteras. Caja de
cambios manual de cinco valacidades.
Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,4 km/h. En
2% 3 1.000 rpm: 14,8 km/h, En 3% a 1.000
rpm: 23,8 km/h. En 42 a 1.000 pm: 33,6
km/h. En 5% 3 1.000 rpm: 43,3 km/h
DIRECCION

Sistema: Cremallera asistida. Vueltas de

volante entre topes: 3,1 vueltas, Didmetro
de giro: 11,4 metros

FRENOS -
Delanteros: Discos. ventilades. Traseros
Tembores, Anticlogueo ds frenos: Op
SUSPENSION :
Delantera: Indepandiente de tipo MacP-
herson con brazo inferior, muelles helicol-
dales, amortiguadores telescépicos vy ba-
rra estapilizadora, Trasera: independiente
de MacPherson, con brazo transversal v
tirantes longitudinales, autodireccional,
amertiguadores telescodpicos v barra esta-
bilizadora.

"RUEDAS - - -

Neumdticos: 185/70 R 14. LFantas de ace-
ro de 5,5 x 14 puigadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Paso en orden de marcha: 1.410 kilogra-
mos. Capacidad del depositc de combus-
iible: 80 litros.

CONSUMOS a

(Datos en /100 Km}

A 28,2 km/h de promedlo 95
CARRETERA =2 il I
A 90 km/h de crucero 58
En conduccidn rapida 10,6
AUTOPISTA R "
A 120 km/h de crucero 74
A 140 km/h de crucero - 940
_CONSUMO MEDIO POND, =~ -~ - =
Litros 10Q/km 8.1
AUTONOMIA MEDIA » op ]
Kilémetres recerridos 940
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KILOMETROS
Por carreteras
despejadas,
sin
demasiadas
clirvas, o en
autoplsta es
donde més
partido se
puede sacar de
esta version
del Safrane.
Abajo, En las
plazas traseras
no se puede
disponer de
elevalunas
eléctricos y las
llantas son de
acero. En la

puerta va ol -

anagrama.

solind menos potente, quiza tenga
mas sentido en este modelo ya gue
resulta légico pensar gue el conduc-
Tor pase méas horas seguidas al vo-
lante. En las plazas traseras, tam-
hién se dispone de gran amplitud.
L& ganancia con respecte al Renault
25 en este apartado es considera-
ble. 5fn embargo, los elevalunas tra-
58105 ho pueden ser eléctricos ni
opeionalmente, aunque s se cuenta
con detalles como salidas de aire
independientes y altavoces desco-
neclables.

Las opciones no cubren todo el
e5pectro que se puede esperar en
un coche de esta categoria porgue
sorprendentemente sélo esta dispo-
nible la versidén de equipamiento
mas baja, 1a RN, gue adem3as de
contar con un equipo de serie mas
SOMero que las otras versiones,
tamilén dispone de menos opcio-
nes. Asl, de momento, es imposible
contar con un Safrane, dotado de
motor diésel, con tapicerfa de cue
o, eigvalunas eléctricos en las pla-
785 traseras, techo practicable eléc-
trice 0 Compact- Disc. Por el

PRESTACIONES 2w

VELOCIDAD MAXIMA - - -

Km/h ¢ 180
ACELERACION (seg.) - T

400 m salida parada 19.2
1.000 m salida parada 36,9
De 0a 100 km/h - . 15,6
Recorriendo (metros) 2715
RECUPERACION =
400 m desde 40 km/h en 4° 203
400 m desde 40 km/h en 52 239
1.000 m desde 40 km/h en 48 378
1.000 m desde 40 km/h en 52 43,9
De B3 & 120 km/h en 48 14,3
recorriendo {metros) 402
De 80 a 120 km/h en B2 17,6
recorriendo (metros) 492

FRENOS 2\

100 -

%0 - regular |

80 —=

70 - bién i

21

oy e —
=

40

= P i

20 /

o — B

A 60 Km/h: 165
A 100 Km/h: 441
A 120 Km/h: 66,7

SONORIDAD

e — - oxgelante

Kmm 80 @0 120 140 A tope

e e BT

Al ralent(; 54,3
A 60 Km/h: 59,8
A 80 Km/h: 63,2
A 120 Kmh: 68,7
A 140K m/h: 69.8
A Tope: 75,3

‘ DATOS DEL COMPRADOR

‘Importador: Fasa Renault. Carretera Madric-
Burgos, kildmetro 5,5. 28050 Madird. Teléfono:
{91} 766 19 00,

Garantia: Un afo sin limite de kilémetros en
piezas y mano de obra
Red de postventa: 2.000 puntos de asistencia.

A La intencién de competir con
cualquier berlina de lujo se
refleja en la calldad de acabado
de los Renault Safrane.

- A La sonorldad del ruidoso
motor esté bien amortiguada.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA
A FAVOR EN CONTRA

¥ No existe posibilidad, ni
pagando sobreprecio, de montar
elevalunas eléctricos en las
plazas posteriores.

¥ El climatizador automaético
aporta pocas 0 ninguna ventaja.

RENAULT SAFRANE

FRENTE A SUS RIVALES

No resulta riada evidente qué modefos pueden competir con el Renault Safrane
2.1 RN dT. Ello se debe a su carroceria de cinco puertas, de la que no existen de-
masidos ejemplos en el segmento mas alto del mercado, y a la escasa potencia de
su motor turbodiésel, superada por todos los propulsores turbodiésel que montan
sus rivales en |gs carrocerias del tamafio del Safrane. El Alfa Romeo 164 es un
buen ejemplo de ello. Es casi 20 centimetros més corto, cuesta 350.000 pesetas
mas que el Safrane, pero supera a este modelo por 27 caballos de potencia y su
equipamiento es casi idéntico. El Citroén XM, que coincide con ef Safrane por su ca-
rroceria de cinco puertas y por un tamafio exterior similar, también difiere por poten-
cia y precio. La versién més parecida es el XM Diésel Luxe de 83 caballos, poco
més barato y de equipamiento similar al Safrane. El XM TD Grand Luxe, es més po-
tente, estd mejor equipade y también resulta mas caro. El caso del Lancia Thema
es casi idéntico al del Alfa 164. El Opel Omega GL 2.3 TD es uno de los méas atracti-
vos, sin duda también porgue su sustituto estd préximo a llegar. Ofrece diez caba-
llos més que el Safrane, cuesta 300.000 pesetas menos y su equipamiento es si-
milar. Par ditimo, el Peugeot 605 SROT, cuesta 450.000 pesetas més, su potencla
supera a la del Safrane por 20 caballos, en tanto que su equipamiento es similar.

- OPCIONES -

Pintura metalizada. Antiblogueo de frenos, ABS. Preequipo de radioteléfono. Ra
dio tel&fono integrado. Alarma con sirena +radio cassette 4 x 6W. Pack de equipa
miento que comprende: tetemando de infrarrojos, retrovisores exteriores eléctricos
antiempafiado, apoyacodos trasero y faros para niebla.

contrario, el acabado si esta a la al-
tura exigible. El aspecto de los ma-
teriales utilizados en salpicadero y

asientos no admite reproches vy el.

gjuste raya a huena altura. Aun en
las carreteras de peor piso, no se
oye ningln tipo de ruido que delate
algin remate mal definido. La ins-
trumentacion lleva medidor de nivel
y presién de aceite, que, junto al de
temperatura de agua, ayuda a con-
trofar en todo momento que el mo-
tor funciona correctamente.

Se trata, en fin, de un modelo
cONn una carrocerfa gue otorga un
buen nivel de representacién aun-
gue sblo esta disponible en la ver-

5i6n de equipamiento més baja,
tue presenta carencias en opclones
que pueden ser importantes en un
modelo de este tamafio. Sus pres-
taciones, modestas, resultan sufi-
cientes para mantener velocidades
elevadas en carreteras despejadas
siempre que no se trate de tramos
muy virados o fuertes repechos.
Ademas es codmodo, tiene un precio
competitivo y un consumo aquilata-
do, caracteristicas que apreciaran
guienes deban realizar muchos kilé-
metros sentados a su volante, O

Javler Molto
‘Fotos: José Antonio Diaz
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Hyundai Lantra 1.8 GT 16V
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Este producto coreano, gran desconocido en
nuestro pais, se presenta envuelto en un halo
de discrecion. Salvo su buen precio y
abundante equipamiento, el Lantra no brilla
por formas inquietantes, ni por la alta
potencia de su motor, ni tan siquiera por
ofrecer un gran espacio interior, pero es
honesto y satisfactorio en su marcha.

VIRTUDES

Precio muy ajustado
Garantia Interesante
Equipamiento
HYUNDAI LANTRA 1.8i GT 16V
PRECIO: 1.910.000 PTAS.
Distancias de frenado

Consumo de combustible alto
Ne dispone opcion ABS

DEFECTOS
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FICHATECNICA [

MOTOR :

Delantero transversal de cuatro cnmdros
en Imea. Culata de aleacién y bloque de
fundicién. Distribucion: Doble érbol de le-
vas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Cuatro vélvulas per eilin-
dro. Cigliefial de cinco apoyos. Refrigera-
do por agua. Cilindrada: 1.836 centime-
tros cubicos. Didmstro del cilindro: 81,5
mm. Carrera: 88 mm. Compresion: 9.2 a
1. Potencia méxima: 126 CV (93 kW) a
£.000 rpm. Par méximo: 16 mkg (157 Nm)
a 4,500 rom. Alimentacidn: Inyeccion
glectrénica multipunto. Catalizado. Com-
bustible: Gasclina sin plomo.
TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
campios manuzal de cinco marchas. Em-
brague: Moncdisco en seco de acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm; 7,5 kmfh. En 2% a 1.000 rpm: 11,8
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 17,9 km/h. En 42
a 1.000 rpm; 24,5 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 30,5 km/h,

DIRECCION -

Sistema: De cremaliera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3. Didmetro de gi-
ro: 11 metros. ®

FRENOS e § ‘
Delanteros; Discos de 257 mm. de @. Tra-
seros: Tambores. ABS: No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente con columnas
tipo McPherson, brazos transversales,
amortiguadoras telescopicos, muslles he-
licoidales y barra estabilizadora. Trasera:
Semi-independiente de eje torsicnal, con
barra Panhard y barra establhzadora
.RUEDAS :

Neumétlcos 185/60 HR 14. L\antas de
chapa de 5,6 JX14.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en ordsn de marcha: 1.129 kilos. Ca-
pacidad del depdsito de combustible: 52
litros, .

CONSUMOS m
iDatos en 1/100 Km)

CIUDAD ' e b

A 29 km/h de promedio 11,2
CARRETERA g

A 90 km/h de crucero - 17
En conduccidn répida 14,5
AUTOPISTA g ° -
A 120 km/h de crucero 11.0
A 140 km/h g crucsro 12,8
CONSUMO MEDIOPOND. -~ =
Litros 100/km 10,1
AUTONOMIA MEDIA % 1
Kildmetros recoridos 465
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LIMPIO Y
ARMONICO
El Lantra
cuenta con la
Informacién
imprescindible.
Los mandos
estan bien
ordenados y
son ficiles de
manipuiar.

AMPLIO
Entran todos,
aunque por las
formas del
maletero,
alguna maleta
haya gue
dejaria en
casa. Cuando
ho va al
coinpleto, los
respaldos se
abaten por
partes.

NUEVQ
MOTOR

Con 1,8 iftros
de cliindrada y
1286 caballos
de potencia el
nuevo motor
del Lantra
permite, a
costa oso si
de un
consumo aito,
que esta
berlina se
mieva con
agliidad.

DISENO Fkk
ACABADO kK
PRESTACIONES *kok
CONFORT ok
SEGURIDAD ok
CONSUMO *k
PRECIO LG8 %1

muchos les sonard & chino el
A nombre de Hyundai, pero se

equivocan. Es coreano, para
mas sefas del sur. Detras de este
nombre se esconde un importante
grupo empresarial, que toca secto
res tan heterogéneos como pueden

ser ¢l de los astilleros, la construc-
cibn, la electrénica, metalurgia y
hasta de sociedades financieras, a
parte del sector de la automocién.
Dentro de dicho sector, no sélo pro-
duce coches, sino ademas camio-
nes, autobuses v vehiculos especia-

les. Todo un ejemplo de fiebre pro-
ductiva, que eleva a Hyundai hasta
el primer puesto entre los fabrican-
tes coreanos.

El Hyundai Lantra se empezb a
comercializar en nuestro pals a prin-
cipios del afio pasado. en version

de 1.600 centimetros cibicos y con
114 caballos de potencia. El Lantra
de esta prueba, con 126 caballos,
es la versibn més potente de este
modefo. Su motor, de origen Mitsu-
bishi, cubica 1.800 centimetros cl-
bicos. incorpora dos arboles de le-

G ARANT I A

YUNDAI Motor Company, se fund6 en 1967

-con capital minonitario de Mitsubishi Motors.
Esta marca japonesa no sbio aporté dinero,
4E sino tamblén los motores de los Hyundai,
aunque &l afio pasado la rmarca coreana fabrico

-su primer motor, el Alpha. Los coches coreanos

se han dado a conocer, a lo largo de dos décadas

en noventa palses, a través de las exportaciones -

de sus seis modelos de turismos. En la actuali-
dad, Hyundai cuenta con dos grandes fébricas:

‘una en Quebec, Canadé, y la otra en su pals de

origen. Pero lo més importante para Europa es

Y S ERVICIO

que, al no ser un fabricante japonés, no esté so-

metide a ningln cupo de importacion, asi que -

pueden vender los vehicilos que la demanaa exi-
Ja. En Espana, la marca coreana empieza a hacer
acto de presencla en las principates cludades, y

si las previsiones se cumplen, para final de afio =

contaré con 35 concesionarios. También hay que
saber que, entre los servicios que Hyundai ofrece,
hay Un teléfono de asistencia las 24 horas del dia
¥ que la garantia sobre piezas y mano de obra es
de tres afios o 100.000 kitdmetros, ademds de la
garantia de seis anos para la corrosion,
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PRESTACIONES

VELOCIDADMAXIMA -~ -~ -+ =
Km/h 190
ACELERACIONI (seg). -~ = =~ - -
400 m salida parada ‘ 17,4
1.000 m salida parada 31,9
De 0a 100 km/h 10,3
Recorriendo [metros) 170
RECUPERACION g
400 m desde 40 km/h en 42 18,2
400 m desde 40 km/h en 52 20,2
1.000 m desde 40 km/h en 42 335
1.000 m desde 40 km/h en 5 315
De B0 a 120 kmth en 42 9.9
recorriendo (metros) - 277
De 80a 120 km/h en B2 14,0
recorriendo (metros) 398
FRENOS el

m -

155 _ P / @r

7 = v Bian

:z “. ! /j : axcelonts |

S =

Kmh 80 : J_(g_ 1Y -

A B0 Km/h: 216
A T00 Km/h: 57,0
AT20KmMh: 86,7
SONORIDAD )

Rsglalioy i

==
:: 1 (TE
et I oy
p I
Krmih BO =T+ 120 " ;A;ui —=

Al ralent: 43,2
A 80 Km/h: 62,6
A 90 Km/h: 87,0
A 126 Km/h: 69,8
A 140K m/h: 73,9
A Tope: 83.0

DATOS. DEL COMPRADOR

HYUNDAI

Importador: Hyundai Esparia Distribucidr
Automéviles S.A. Plaza de la Independencia,
10. 28001 Madrid. Teléfono: (91 522 49
14, Red de postventa: 35 puntos de asisten-
cia en toda Espafia. Garantia: Tres afios o
100.000 kildmetros en piezas y mano de
obra,
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BUENOS
DETALLES
Las llantas de
aleaclon
cuestan
50.000
pesetas més,
que uno se
puede permitir
graclas al
precio
alustado del
coche.

vas en cabeza y la culata es de die-
ciséis valvulas. La inyeccién es elec-
trénica y multipunto y esta cataliza-
do. Con todo, el potencial en alta de
este motor, quizés se sacrifique al
go en beneficio de una excelente
elasticidad. Acelera con eficacia a
partir de las 2.500 revoluciones
hasta su limite de 7.000 vueltas,
menos en la quinta velocidad, que
llaneando no pasa de las 6.200 re-
voluciones. En esta marcha se al-
canza la velocidad méxima, que es
de 180 kilémetros por hora, 200 se-
gin el velocimetro del coche.

La buena elasticidad del Lantra
se deja notar cuando, a poca veloci-
dad, pisamos a fondo el acelerador
en marchas largas y el coche sube
de vueltas en un espacio corto de
tiempo. La cifra de 9,9 segundos,
de recuperacion de 80 a 120 kilo-
metros por hora en cuarta veloci-
dad, estd muy bien para un coche
de estas caracteristicas, puesto
gue los motores de culata de dieci-
séis valvulas suelen acelerar mejor

gue recuperar. Si en prestaciones
los valores son sactisfatorios, no
ocurre lo mismo con los de consu-
mo, dado que son altes para un mo-
tor de 1,8 litros. El coche es muy
sensible al acelerador. En cuanto no
lo conducimos acariciando el pedal,
la aguja del depdsito de gasoclina
baja sin ningln recato. Baste con ci-
tar que, a una velocidad constante
de 120 kilémetros por hora, el con-
sumo no baja de los once litros ca
da 100 kilémetros. Seguramente, el
peso del coche tiene mucho que
ver. Una nota curiosa del funciona-
miento de este motor, es el hecho
de tener que pisar el embrague si lo
queremos arrancar. Las explicacio-
nes que la marca aduce son de se-
guridad, puesto gue no chocaremos
con obstaculo alguno, si nos hemos
olvidado colocar la palanca del cam-

bio en punto muerto. En carretera,
el Lantra no se desenvuelve nada
mal, aunque manifiesta ligeras pér-
didas de traccion en las ruedas de-
lanteras a su paso por curvas cerra-
das. Su tendencia, cuando rodamos
rapido, es la de deslizamiento de
las ruedas delanteras. Estas empie-
zan a chiltar, de forma escandalosa,
en cuanto nos acercamos al limite
de agarre, pero €s mas el ruido que
las «nueces», porque el coche ape-
nas se desplaza. Ademas, hacerlo
volver a su trayectoria es de o mas
sencillo.

Para los frenos, lo peor es el no
disponer de la opcién del antiblo-
gueo. Opcidn gue seria muy conve-
niente, ya que hay que frenar con
muchg tacto para no bloguear de re-
pente las ruedas delanteras. Las
distancias de frenado, ademés, se
alargan bastante, 86 metros, cuan-
do intentamos parar el coche a una
velocidad de 120 kildmetros por ho-
ra. El resto de los elementos megé-
nicos tienen un funcionamiento co-
rrecto. La palanca de cambios es
de precision suficiente, asi como el
buen tacto de la direccin, que es
asistida de serie.

En cuanto a estética, el Lantra es
un tres volimenes modernc mas,
de los muchos gue existen en el
mercado. Es de lineas sobrias y ele-
gantes, con un frontal mas afilado
en el que destacan las opticas de
formas rasgadas. El interior esta en
consonacia con todoe el conjunto. El
salpicadero, de disefio limpio y ar-
ménico, cobija los cuatro relojes de
informacién imprescindible sobre el
estado y fucionamiento del coche:
velocimetro, cuetarrevoluciones,
temperatura de agua y nivel de ga-
solina. El resto de los mandos es-
tan ordenadamente dispuestos y
son de facil activacién. También se
consigue una postura correcta de
conduccidn, gracias a la regulacién
del asiento y de la columna de la di-
reccioén en altura. Y para viajar se
dispone de espacio suficiente para
cuatro adultos y un nifio y, aunque
el maletero no cubigue mucho, los
respaldos de los asientos traseros
se pueden abatir en partes asimé-
tricas, para mayor aprovechamiento
de| espacio.

En lo que se refiere a los materia-
les usados, no destacan por ser de
calidad 6ptima, pero estan bien
ajustados. En lo que si sobresale el
Lantra es en la cantidad de equipo

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ No dispone entre las opciohes
del antibloqueo de frenos.

¥ En la parte delantera dispone
de pocos huecos (tlles para
depositar enseres y la guantera
de las puertas es muy estrecha.

A FAVOR

A Entre el equipo de serie
sorprende el radiocasete y la
antena eléctrica.

A La apertura del depdsito de
combustible y del maletero se
efectiia desde el Interior.

| & HYUNDAI LANTRA 1.81 GT

incluido en el precic de venta. Pre-
cio gue, ademas, por su economia,
lo sitda por debajo de todos sus ri-
vales, con la ventaja afadida de
ofrecer mucho mas equipamiento.
E! Hyundai Lantra ofrece de serie:
radiocasete y antena eléctrica; vo-
lante de cuero y ajustabie en altura;
asiento del conductor regutable en
altura; cuatro elevalunas eléctricos;
dos retrovisores de ajuste eléctrico;
apertura del maletero y del depdsi-
to de gasolina desde el interior y
testigos de luces encendidas, puer-
tas y maletero.

Entre los aspectos del Lantra que
no estan bien resueltos, hay que
hacer mencién al desempafado del
parabrisas. Siempre queda dibuja-
do, en la parte alta del cristal delan-
tero, una cortinilla de vaho, aunque
pongamos el ventilador al méximo.

- FRENTE A SUS RIVALES -

La gran ventaja del Hyundai Lantra 1.8i, respecto a sus oponentes, es su sorpren-
dente precio. Precio que, ademas, incluye elevalunas eléctricos, cierre centralizado
y direccion asistida. Entre sus rivales, &l méas caro es el Volve 480 GLE, 2.875.000
pesetas, gue incluye en su equipo de serie ABS y aire acondicionado.

Por orden de precio le siguen: el Volkswagen Vento 2.0, que cuesta 2.789.000
pesetas sin aire acondicionado; el Honda Concerto 1.6i y la version inglesa del Ro-
ver 416 GTi, ambos con culata de dieciséis valvulas y un precio de 2.659.000 y
2.615.000 pesetas, respectivamente; el Seat Toledo 2.0i GL que incluye el ABS en
su precio de 2.302.300 pesetas; y por Gitimo el Lancia Dedra 1.800 ie (2.235.000
pesetas) y el Fiat Tempra 1.800 ie (2.152.270 pesstas), que con el mismo motar
son la respuesta italiana del mercado.

‘ - - OPCIONES =
Aire acondicionado: 150.000 pesetas. Llantas de aleacién 50.000 pesetas.
Pintura metalizada: 25.000 pesetas.

Asi mismo, el maletero es algo pe-
guefio, si lo comparamos a coches

‘de similar tamaiio, y con el inconve-

niente de no ofrecer un espacio di&
fano, porque los pasos de ruedas
irrumpen abultando el maletero.
Este coreano es un familiar me-
dio, sin grandes virtudes ni defec-
tos. Es un coche equilibrado, de an-
dar suave, lo suficientemente
seguro, con alguna carencia en
cuanto a frenos, y que pasaria a ser
uno mas si no fuera por lo ajustado
de su precio y la variedad del equi-
pamiento de serie. @)
Simonetta Garih
Fotos: Alex Blanco

SOBRIO Y
ELEGANTE
Sus lineas
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Ford Fiesta Mango
1.8i 16V

Renault Clio RT 1.8 i
Rover 114 GTI 16V

AGILIDAD
CATALIZAD¥?

El catalizador preocupa al
comprador, sobre todo de
los vehiculos mas
pequeios. Estos tres
coches lo llevan.

ma comunitaria EURQ 93,

gue obliga a equipar con ¢a
talizador a todos los vehiculos nue-
vos destinados a uso particuiar que
se vendan a partir del uno de ene-
ro, ha propiciado un revuelo en
practicamente todas las marcas
que han adaptado sus motores a la
nueva normativa. En esta ocasién
enfrentamos a tres pequefios ner-
vios & los que mas tarde o mas
temprano se les ha instalado un ca
talizador con los cambios pertinen-
tes que han recibido sus motoriza-
ciones. El aumento de potencia ha
sido genetalizado. Los tres van diri-
gidos al mismo plblico, con la mis-
ma filosofia, la de ofrecer un utilita-
rio &gil y ciudadano que responda
en carretera como un vehiculo del

L A entrada en vigor de la nor-

Pasa a la pagina 36

VIRTUDES VIRTUDES VIRTUDES

Rendimiento del motor Equllibrio general Exclusividad
‘Acabado Acabado y equipamiento Aslentos delanteros
Buena frenada Comportamiento Desarrolios del cambio

FORD FIESTA MANGO 1.8 16V. RENAULT CLIO 1.8 RT ROVER 114 GTI 16V.
PRECIO: 1.587.000 PTAS. PRECIO: 1.620.000 PTAS. PRECIO: 1.598.000PTAS.
. Direccion dura Consumo alto Autonomia escasa
.- Selector del cambio Altura en las plazas traseras Habitabilidad
> PPresentaclon deslucida Falta de caracter Compertamiento nervioso
B DEFECTOS | DEFECTOS DEFECTOS
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Ford Fiesta Mango 1.8 16V

EL MEJOR
MOTOR

Con el nuevo motor Z, el Fiesta Mango
16V convence totalmente por su
brillantez mecanica, su acabado y su
habitabilidad. Lastima que, por el
contrario, en el aspecto dinamico no
esté totalmente a la altura.

DISENO kk
CALIDAD Hkdek
PRESTACIONES ok dk
CONFORT *k ¥
SEGURIDAD Jk
CONSUMO Fk kK
PRECIO Hrk K
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FRENTE A FRENTE

L éxito mas reciente de la ca-
E dena de tiendas de ropa

Mango, no han sido unos va-
queros, ni una blusa escotada, ha
sido un Fiesta con nuevo motor,
nueve carécter y el acabado y pre-
sencia caracteristicos de [a marca.

El Fiesta Mango S 1.8 16V utiliza
una discretisima carroceria gue es-
conde en su interior [0 mejor del co-
che, ese nuevo y brillantisimo motor
«Zeta» de cuatro cilindros, 16 valvu-
las y 105 caballos. En realidad, €l
conjunto propulsor es idéntico al uti-
lizado en la versién deportiva XR2i,
s6lo que se ha cambiadoe la gestion
electrbnica de la inyeccion para re-
bajarle la potencia en 25 caballos y
adecuarle a un plblico menos exi-
gente.

El potencial, sin convertir a esta
version en un «coche de carrerase,
permite una utilizaciéon muy agrada-
ble en un amplio abanico de revolu-
ciones, una elasticidad extraordina-
ria y un consumo razonable con un

Gnico punto desfavorable, una scno-
ridad elevada cuando trabaja a un
régimen alto. Como veremos mas
adelante et esquema de suspensio-
nes y el manejo de la palanca de
camblos no-van acordes con ta es-
tupenda respuesta del motor en
cualquier régimen, al menos para
aprovechar al méximo en zonas di-
vertidas su brillantez mecénica,

Los interiores no destacan por un
disefio moderno; sin embargo, ofre-
cen un puesto de conduccidn bien
resuelto con unos asientos de lo
mejorcito y un acabado cuidadisi-
mo. La instrumentacién no deslum-
bra por su abundancia, al contrario,
es algo justa para lo que tedrica-
mente le van a exigir los jévenes
compradores. Sin duda se ha man-
tenido esa discrecion que ya se res-
pira en el exterior, no se ha preten-
dido, ni querido ofrecer un interior
maés llamativo, que para eso un es-
caldén y doscientas mil pesetas por
encima tenemos al XR2. Pero que

tampoco se hayan hecho concesio-
nes al placer de conducir con aire
acondicionado o de mover la pesa-
da direccidbn con un minimo de ayu-
da ya no nos parece tan 16gico. Nin-
guna de las dos opciones se
encuentra disponible en este mode-
lo. En cambio si cuenta con detalles

practicos como es la apertura eléc-
trica del maletero desde la posicidn
de conduccién.

El pequefio Ford de nuestra com-
parativa cuenta con el precio mas
ajustado respecto a sus contrincan-
tes, aunque sea por una diferencia
bastante minima.

BIEN HECHO
El interlor del
Ford Flesta no
destaca por
tener un disefio
muy moderno,
pero si por
disfrutar de un
buen nivel de
acabado.

ENERGICO

El motor Zeta.
de 16 vaivulas
y 105 cabalios
e potencia le
confiere
caracter al
Fiesta Mango.
Es eldstico y
economico,
aunque resulta
ruldoso en los
regimenes
aitos.

SIN FATIGA
Los asientos
delanteros
stifetan el
cuerpo
correctamente
y permiten
reallzar largos
viajes sin
fatiga.

. S e

FICHA TECNICA

MOTOR =~ -~ - .
Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. -Distrisucidn: Deble érbel de le-
vas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Cuatro valvulas por cilin-
gro. Ciglienal de cinco apoyos. Refrigere-
do por agua. Cilindrada: 1.796 centime-
tros clbicos. Diémetro del cilindro: 80,6
mm. Carrera; 88 mm. Compresién: 10 a
1. Potencia méxima: 108 CV{77 Kw) a
5.500 rpm. Par méaximo: 15,6 mkg {153
Nm) a 4.000 rpm. Alimentacién: Inysccion
electrénica. Combustible; Gasolina 95 oc-
tanos sin plomao

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cince marchas. Em-
brague: Mcnodisco en seco cen acciona-
miento mecénico. Velocidad en 1% a 1.000
rom: 9,1 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 13,8
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 20,0 km/h: En 42
a 1.000 rpm: 26,8 km/h. En 5% a 1.000
rom: 33,5 km/h

DIRECCION - A
Sistema: De cremallera, Vueltas de volan-
te entre topes: 3,75 vueltas, Didmetro de
giro: 10.3 metros

FRENOS

Delanteros: Discos ventilades. Traseros:
Tambor, Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION - B
Delantera: Independiente tipo McPherson
con muelles helicoidales y amortiguado-
res telescépicos tirantes en formade Ly
barra éstabilizadera. Trasera: Semi-inde-
pendiente con brazos arrastrados conec-
tados a través de una barra de torsion y
barra astabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos: 185/55 HR 14. Llantas de
chapade 5,5 x 14.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 920 kg. Capa-
cidad del depésito de combustibie: 60 1.
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Renault Clio 1.8i RT

EL MAS
HOMOGENEO

El éxito en nuestro pais del Renault
Clio no es fruto de la casualidad. El
equilibrio general de casi todas las
versiones no pasa en absoluto
inadvertido. El Clio 1.8 RT consigue la
mejor puntuacion media de los
implicados en esta prueba.

DISENO Jokok
CALIDAD Fddkk
PRESTACIONES ¥k
CONFORT B8 8.8.1
SEGURIDAD ey
CONSUMO ok
PRECIO Yok
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L Clio es el segundo coche
mas vendido en Espafa de-
trés de su hermano mayor el
19 y ambos han recibido reciente-
mente, y con motivo de la nueva
normativa, Uuna mecénica de tipo
medio dotada de Inyeccién mono-
punto y catalizador con una poten-
cia final de 95 caballos. Ademas, el
acabado RT ha recibido modificacio-
nes, entre |as que se encuentran
unos paragolpes pintados en el mis-
mo color de |a carroceria y unos
asientos mas parecidos a los del
19. En conjunto se ofrece un auto-
movil muy equilibrado, moderno y
facil de cendugcir, sin grandes defee-
tos y con una gran dosis de homo-
geneidad gue le confiere una con-
duccion grata y noble. Quiza frente
a sus rivales peca de falta de carac-
ter, sin embargo, con los tiempos
de prestaciones en la mano, no se
gueda muy lejos del Ford y supera
con tranquilidad al Rover.
El esfuerzo de la marca francesa

para ofrecer vehiculos bien acaba-
dos ha tenido su recompensa des-
de el primer momento. El Clio no
solamente ofrece un buen acabado
y calidad en sus materiales, sino

que ha superado al mismisimo rey.

de este apartado, el Ford.

En equipamiento de serie y en
oferta de elementos con sobrepre-
cio tampoco se queda atras, en una
clara demostracion de los caminos
que hay gue seguir para mandar la
lista de ventas. Pero como no se
puede tener todo, también le he-
mos buscado las pegas y se las he-
mos encontrado.

El consumo, en cuanto se supe-
ran los limites establecidos, puede
dejar clavado en |la gasolinera a
cualquiera con unas cifras cierta-
mente escandalosas y la altura en
las plazas traseras no esta autoriza-
da para los que superen los 1,85
metros, cosa bastante habitual hoy
en dia. La aerodindmica no perdona
y la curva descendente del techo

merma la habitabilidad del coche.
Los asientos, aunque cémodos, son
blandos para largos viajes.

Como sus rivales en esta compa-
rativa, lo que mejor lleva el Clic 1.8
RT es lo de callejear y aparcar en
las grandes cludades. Es su territo-
rio, aunque admita sin complejos

SUPREMO

El acabado del
Clio es
excelente y los
materiales
utilizados son
de calidad.
También el
equipamlento
estd a Ia altura
de las
circunstanclas.

INYECCION
MONOPUNTO
Los 95
caballos que
desarrolla el
motor de 1,8
litros con
Inyeccion y
catalizador
permiten al
Cilo moverse
con soltura,
pero les falta
algo de
caracter.

COMODON
En el interior
“dei Clio se
respira
comodidad,
aunque los que
midan més de
1,85 metros
de altura
tendran
problemas
para no tocar
con la cabeza
en ol techo.

largos viajes 0 una utilizacion mixta.
Para los primeros oftece un compor-
tamiento de primer orden, fiable,
&gil y seguro, gue aumenta a medi-
da que le exigimos mas filigranas.
Para lo segundo no pone ninguna
objecién, prestandose a las combi-
naciones més comprometidas.

FICHA TECNICA

_

MOTOR -

Delantero transversal de cuatro 0|I|ndros
en Hnea. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. Distribucién: Un érbol de levas
&n cabeza accionado mediante una correa
gentada, Dos valvulas por cilindro. Cigle-
fial ge cinco apoyos. Refrigerade por
agua. Cilindrada: 1.794 centimetros cubi-
cos. Diameiro def cllindro: 82 mm. Carre-
ra: 83,5 mm. Compresién: 9,7 a 1. Poten-
cla méxima: 95 CV{70 Kw} a 5.750 rpm.
Par méxime: 14,8 mkg {145 Nm) & 2.750
rem. Alimentacion: Inyeccién menspunte
Combustible: Gascling 95 octanos sin plo-
ma.

TRANSMISION B
Treccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodiscoe en seco con acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12 2 1.000
rom: 8,4 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 13,9
kmyh. En 3?2 a 1.000 rpm: 19,7 km/h. En 42
a 1.000 rpm; 26,3 km/h.-En 5% a 1.000
rpm: 34,4 km."h

DIRECCION -

Sistema: De crernallera Vueltas de volante
entre topes: 3,4 vueltas. Didmetro de gi-
ro: 10.1 metros

FRENOS : :
Delanteros: Discos ventilacos. Traseros:
Tambores. Antiblogueo de frenos No N
SUSPENSION i
Delantera: Independiente de tipo McPher-
son con triangulo inferior muelles y amor-
tiguadores hidréulicos.y barra estabilizado-
ra.Trasera: Independiente de brazos
guiados con amertiguadores hadraulicos y
barra establlizadora,

RUEDAS a
Neuméaticos: 165/60 R14H. Llantas de
chapade 6x 14

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 915 kg. Capa-
cidad del depésito de combustible: 43 1.
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Rover 114 GII 16V

EL MAS
COQUETO

De los tres es, seguramente, el que
antes elegiria una mujer o quien
quisiese algo diferente; alguien que
desee salir de la tonica general. En
este caso la exclusividad no sale cara
pero, {merece la pena?

DISENO *k
CALIDAD Jok ok
PRESTACIONES | kkk
CONFORT Jrk

SEGURIDAD kR
CONSUMO Yok
PRECIO Fedek

34 /Motor 16

FRENTE A FRENTE

OMO en otras marcas, la In-

corporacién del catalizador

en todos los modelos lleva a
realizar estrategias para que no se
pierda demasiado en prestaciones y
se mantengan unos consumos razo-
nables. En el Rover, 1a adopcidn de
la inyeccién multipunto ha hecho
ganar al coche ocho caballos, sufi-
clentes para contrarrestar la pérdi-
da de respuesta que robaba el cata-
lizador, sin embargo se ha perdido
en elasticidad. Ecologia ante todo.

El Rover, sin tener el disefio méas
acertado (se ha perjudicado Ia habk-
tabilldad), acapara el mayor nlimero
de miradas. Su coqueta linea, su
acabado semideportivo y las pocas
unidades que se pasean por nues-
tras ciudades lo convierten en el fi-
gurin del grupo.

Con 103 caballos, una relacién
peso-potencia que le beneficia y
unos desarrollos muy acertados, el
pequefio inglés se mueve con una
agilidad felina por cualquier terreno

ayudado por un cambio répido y pre-
ciso, pero hay que sabertlo entender
para llevarlo a buen puerto buscan-
do el I'mite. La suspensién Hidro-
gas es tan especial como el com-
portamiento que provoca. Este tipo
de suspension, conecta el eje de-
lantero con el trasero mediante un
circuito hidradlico y se apoya en
amortiguadores para el gje delante-
ro y barras estabilizadoras para
ambos trenes, Con todo, su fun-
clonamiento no termina de ser ho-
mogéneo v obliga a famillarizarse
con el coche durante kilbmetros pa-
ra sacarle el maximo partido. Resul-
ta obvio decir que en ciudad todas
estas reacciones son inapreciables
y el coche aporta un comportamien-
to francamente noble.

En su interior nos encontramos
con algunas contradicciones. En pri-
mer lugar cuenta con los mejores
asientos, tanto en disefio como en
sujecion real del cuerpo en zonas vi-
radas. Sin embargo, el cuadro de

instrumentos adolece de lagunas
importantes y de una presentacién
nada acorde con su filesofia. Por
otra parte la direccién no cuenta de
serie con asistencia y tampoco es
posible adquirirla como opcién, por
lo que las cualidades ciudadanas in-
natas de este vehiculo quedan mer-

madas considerablemente, ya que
los anchos neumaticos no se mue-
ven tan facilmente -como en las
otras versiones del pequefic Rover.

La habitabilidad tampoco es uno
de sus fuertes, pero todo ird en fun-
¢ién de la utilizacidén que se le vaya
a dar.

INFORMACION
POBRE

La
instrumentaclén
desmerece por
completo la
marcada
filosofia
deportiva del
Rover GTi.

El acabado estd
bien cuidado.

PEQUENITO
PERO...

La inyeccién
multipunto y la
culata de 16
véalvulas hacen
maravilias en
este pequeio
motor de tan
solo 1.396
centimetros
cihicos.

BIEN SUJETOS
Los aslentos
delanteros son
de lo mejforcito
def coche.
Sujetan el
cuerpo a la
perfeccion y
soh muy
atractivos.

Los pasajeros
no tlenen
mucho espaclo
detris.

FICHA TECNICA

MOTOR - i
Delantero transversal de cuatro cﬂmdros
en finea. Bloque v culata de aleacion. Dis-
tribucién: dos arboles de levas en cabeza
accionados mediante correa dentada.
Cuatro vélvulas por cilindro. Cigilefal de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 1.396 centimetros clbicos. Didme-
tro del cilindra: 75 mm. Carrera: 79 mm.
Compresion: 9,5 a 1. Potencia méaxima:
103 CV(76 Kw) a 6.000 rpm. Par méximo:
13,0 mkg (127 Nm} a 5.00C rpm. Alimen-
tacian: Inyeccion electrénica multipunto
Bosch. Combustible; Gasolina 85 octanos
sin plomo.

TRANSMISION 2
Traccion a las ruedas delanteras. Cala de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Mando mecénico. Velocidad en 12
a 1.000 rpm: 7,6 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
13,6 km/h. En 3%a 1.000 rpm: 19,7 km/h.
En 4% a 1.000 rpm: 24,5 km/h. En 57 a
1.000 rpm; 30,8 km/h

- DIRECCION s T B
Sistema: De cremallera, Vueltas de volan-
te entre topes: 3,3 vueltas. Didmetro de
gire: 10.7 metres

FRENOS -

Delanteros: Discos. Traseros: Tambores
Antiblogueo de frenos: No.

SUSPENSION - j e
Delantera: Independiente de horquﬂla 05
clante y barra estabilizadora reguladores
Hydrogas y amortiguadores hidradlicos-
Trasera: Independiente con reguladores
Hydrogas interconectados y barra estabili-
zadora.

RUEDAS

Neumnéticos: 185/55 R 13. Llantas de cha-
pa de 5,5 x 13 pulgadas.

‘PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 875 kg. Capa-
cidad del depdsito de combustible: 35 1.
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segmento superior, Los tres prome-
ten fuertes sensaciones, aunque
las diferencias entre ellos son abul-
tadas.

Renault, por ejemplo, ha cuidado
al detalle los interiores de su Clio
RT:1.8i. Es, de los tres, el méas co-
modo con diferencia y también &l
mas agradable, ef mejor acabado y
el que utiliza unos materiales de
mejor calidad. Sorprende la faclli-
dad con la que se encuentra la pos-
tura ideal. No ocurre 1o mismo en el
Rover. Su tamafio, apropiado en la
demencial circulacién ciudadana, le
traiciona en este aspecto. El plan-
teamiento del Rover difiere notable-
mente respecto al del Renault. El
inglés apuesta mas por la deportivi-
dad con unos asientos tipo baguet
gue sujetan el cuerpo a la perfec-
cién y algunos detalles, como los
cinturones en rojo, que remarcan
maés esta filosofia. Sin embargo, su
tamanoc y un disefo del cuadro de
instrumentos menos actual, le pe-
nalizan en la presentacién y sobre
todo en la habitabilidad. Ei Ford tro-
pieza practicamente en la misma
piedra. El acabado contina a un ni-
vel dptimo, pero ya no es el mejor.
Y su disenio interior se ve superado
por el de los recién llegados. Aun-
que juega la baza de la amplitud,

Realizar con los tres un mismo re-
corride con pocas ganas de ver el
paisaje depara sorpresas interesan-

tes. El Rover es, sin duda, el mas -, MR
CONSUMOS A" PRESTACIONES 38
Datos en /100 k. FORD RENAULT _ ROVER FORD RENAULT ~ ROVER
CIUDAD - : : E VELOCIDAD MAXIMA s : 0o
429 kfh de promedio 9.8 103 78 Knmyh 182 185 181
CARRETERA = - = - o == o ; _ACELERACION - - == - =L
A 90 km/h de crucero. 6,3 85 5.0 400 m. salida narada {seq. 17.2 178 183
En conduccién répida 10,9 92 97 1.000 m. salicka parada (seq.) 321 329 338
AUTOPISTA N = T _0100kmh{seg) 102 11,2 12,5
A 120 km/h de crucere - 87 10,9 83 _ Metros recorridos 175 188 216
A 140 km/h de crucero 10,2 15,1 94 RECUPERACION = :
CONSU. MED, PFONDERADO —~ -~ - 3 ) = 400 m. desde 40 krvh en [V (seq.) 16,3 188 184
Litrog/100 km 88 97 73 400 m. desde 40 km/h en V {seg ) 181 20,0 201
AUTONOMIA MEDIA - T, T — 1.000 m. desde 40 kr/h en IV fseg ) 308 3 345
Kilémetros recoridcs 130 90 15 1.000 m. desde 40 kr/h en V {seq.) 33,6 371 38,2
_De80a120 kmhen IV {seql 74 - 11,2 1,5
Metros recorrides 209 - 322
SONORIDAD “De 802 120 kmh en Viseq 105 138 165
Metros recoridos 295 469
FORD RENAULT  ROVER
Al elort 768 %3 @7~ FRENOS .
A B0 km/h: 67.3 53,8 85,5 =
A90 kméh: 3 574 0.2 : — FORD _ RENAULT _ ROVER
A0 kmih: 75,3 07 738 DISTANCIAS DE FRENADO - i ik s ki
A 14 krvh: BT 736 762 _Enmetros)
A tone 83,8 784 80,6 A 80 kmih: 17.3 19,0 18,1
Mediciones efectuadas en fas plazas delanteras con las ventanilas cerradas, Valores en A 100 kmfh: 83,1 57,0 49,9
dacibelios. A 120 km/h 749 87.1 745

EQUIPAMIENTO

FRENTE A FRENTE

nervioso y el que exige una conduc-
cidn mas cuidada. La pequefa fiere-
cilla no esta un momento quieta. En
curvas se muestra inquieto y méas
selectivo con el conductor. La direc-
cién, que momentos antes nos ha-
bfa parecido adecuada por su dure-
z7a, en fuertes apoyos pierde parte
de su sensibilidad -en ciudad la
vuelve a ganar toda-. La trasera a
veces decide tomar su propia inicia-
tiva y el coche se ¢ruza ligeramen-
te, todo esto no permite que el con-
ductor se aburra demasiado. Y no
hablamos de una conduccién aloca-
da. Hablamos de una conduccidn
para la que fedricamente estos co-
ches estan preparados. El aplomo
del Rover en recta se ve perudica-
do, la trayectoria rectilinea sélo se
mantiene con continuas correccio-
nes en el volante. La suspensién Hi-
drogas sigue sin gustarnos, aungue
el coche resulta tan cémodo como
para no terminar con dolor de rifio-
nes,

Bajo su aspecto de utilitario mas
bien tranquilo, el Fiesta sorprende
cuando llegan las primeras curvas.
Por un lado con la suspension, gue
es ia mas seca de los tres. Por otro
con un tren delantero ¢con muy po-
cas ganas de transmitir adecuada-
mente el par y la potencia del estu-
pendo motor Z. Las pérdidas de
traccion, en conduccion agresiva,
son constantes y el subviraje esta a
la orden del dia a nada que se fuer-

i

“OPCIONES

RENAULT  ROVER

Pintura metalizada: 27.000 ptas. Radiocassette 2005:
91.000 ptas. Techo sclar practicable de cristal: 63.000 ptas.
Llantas de aleacion: 66.000 ptas. Seguridad mecénica Ford
de 3 afios 0 50.000 kildmetros: 29.900 ptas. Seguridad me-
cénica Ford de b afios o 100.000 kilémetros: £9.800 ptas.

Aire acondicionado: 141,500 ptas. Direccién asistida:
69.300 ptas. Antibloqueo de frenos ABS: 180.500 pias.
Llantzs de aleacidn: 55.300 ptas. Pintura metalizada:

Aite acondicionado: 175.000 ptas. Pintura metalizada:

FORD FORD FIESTA MANGO 1.8l 16V:
Cuentarrevoluciongs §l S| St
Mandmetro de aceite NO NG NO
Termdmetro de agua 8l St © g
Indicador carga de beteria NO NO NO
Ordenador de viaje NO NO NG
Volante regulable NO NO NO
Faros antinighia NO Sl Sl RENAULT CLIO RT 1.81:
Aire acondicionado NO oF CP
Asiente conductor regulable en altura Sl Sl Rl
Asientos requizbles electrénicaments NO NO NO
Retrovisor regulatle gléctr, (izdafdehat  NG/NC NOMNC NOMNO
Mando a distancia de aperiura ce puertas__ NO NG NO 25.500 ptas.
Elevalunas eiéetricos (D,T) S~ SI- SI-
Ciars centralizads Sl 8l sl ROVER 114 GTI 16V:
Cintyrenes de sequridad traseros gl gl 8l
Asiento posterior divisible B 8l 8l 18.700 ptas.
Faros ragulables desde el intericr NO NO NO

— DATOSDELCOMPRADOR =

FORD: Paseo de la Castellana 135. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 571 13 86. Garantia: Un afio sin [imite de kildmetros. Red de postven-
ta: 1.114 puntos de asistencia en toda Espafia. ROVER: Importador: Rover Espafia, S.A. Mar Mediterranec 2. 28033 Madrid. Teléfono: (91)
676 82 11. Garantia: Un afio sin limite de kildmetros. Red de postventa: 207 puntos de asistencia en toda Espana.

RENAULT. Fabricante/Importador: Fasa Rsnault. Carretera Madric-Burgos, km. 5,5. 28050 Macid. Teléfono: {91} 766 19 00. Garantia: Un afio sin limite de kilémetros
&n pigzas y mano de oora. Red de pestventa; 1.350 puntos de asistencia en toda Espafia.

ATRACTIVOS
La acertada
estética de
estos modelos
les hace
rivallzar
duramente
dentro de su
segmento.
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MEDIR
FUERZAS

El Ford Fiesta
es el mas
potente, el
Renault Cilo

el mas
equilibrado y el
Rover 114 GTI

el mas

marcadamente
deportivo.

38 /Motor 16

ce la marcha. El conjunto de suspen-
siones no estan a la altura de la ca-
pacidad mecénica a pesar de las re-
cientes mejoras. El Clio afronta
desde otra perspectiva la situacién.
No se ha endurecido tanto la sus-
pensién. El coche en curvas quiza se
inclina algo mas, pero una vez alcan-
zado el apoyo mantiene un trazado
uniforme. Los desmanes del tren de-
lantere, que también los hay, se pre-
sentan mucho mas tarde y de forma
menos exagerada. El-conjunto forma-
do por los amortiguadores v la ade-
cuada geometria de la suspensién,
proporcionan una mayor eficacia y un
agrado de conduccibn elevados. Ef
Fiesta supera a sus rivales en caba-
llos y rendimiento del motor. El bri-
llante motor Z de 16 valvulas, aun-
que ruidoso, se emplea con eficacia
tanto en aceleracién como en recu-
peracion y aungue no sea el mas
econdmico consume de forma razo-
nable. El Clio le sigue con un funcio:
namiento homogéneo, sin brus-
quedades, pero tremendamente
efectivo. El Rover, aunque favorecido
por un cambio de relacién cerrada,
se ve frenado por un catalizador que
fe hace la pascua, sobre todo en re-
cuperaciones. En aceleracion, la agu-
Jja del cuentavueltas tiene que llegar
hasta las 4.000 revoluciones. para
notar un verdadero empujén, ahora
bien, manteniendo el motor por enci-
ma de ese régimen el coche, aunqgue
algo ruidoso, es divertido y juguetdn.
Como valor ahadido hay que hablar
de un consumo que ni pintado para
las economias mas ajustadas, por-
que se cifra en 7,3 litros cada 100
kildmetros de consumo medio pon-
derado. En definitiva, el Clio es el
méas equilibrado y agradable, y el (ni-
¢o que ofrece en opcion la direccién
asistida (69.300 pts.). El aire acondi-
cionado tiene, ademas, un precio ra-
zonable de 141.000 pesetas.

El Fiesta Mango no puede llevar
ninguno de estos elementos, lo que
le penaliza duramente. Lastima, por-
gue es la eleccidn ideal para el que,
sobre todo, quiera prestaciones y al-
g0 més de espacio. El inglés va a lo
suyo. Ofrece estilo para los que no
guieren un coche mas y diversién pa-
ra los que sepan llevarle como se
merece, pero ofrece poco espacio
gitil, un aire acondicionado carisimo y
no cuenta con direccidn asistida ni
en opcion. O

Andrés Mas
Fotcs: José A. Diaz

iiilARRRRANCA!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Prepirate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
cn nuircha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estais interesados en el mundo
del motor, y con Ia cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerin en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Solo tienes que solicitarla, mandandonos el cupon gue insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo y podris ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... y de muchas mas.

{Ponte en marcha y arranca con MOTOR 106!

Pide ya GRATIS tu hueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccidn abajo indicada

Nomibre ) 1et Apellido
22 Apellido ' DNI/NIF
Direccién
Paoblacién CP
Provingia sexo: OJH [OM
Tifo. (). i Fecha Nacimiento =/ /
Estado Civil N¢ Hijos Profesién
Trabajo: ] Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: [ Alquiler [] Propia [Jotros
Coche; Marca Modelo . .
Cilindrada Ario fabricacién
" Uso del coche:; [ Personal [ Profesional [ Ambos
JCudntos Kms./afo efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, $.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16”. Recibitis gratis tn Tarjeta personalizada,

i ian de los datos antes solictados s totalmente voluntaria. La finglidad de los mismos es la de ayudarnos a conocer
nu;ezf)l:n;;lai::?;?!ri]\m::fgbr?ueslros lectores, 1o que nos permite disefiar y realizar lag ofertas B e mas g8 puedan adaﬁmr a tus %esausli ¥
caragteristicas. Los datos gue nos faciltas se conservarén de forma confidencial en MAD, S.A. y tienes el derecha de accedsr a log
mismos en cualquier momento para salicitar su consulta, actualizasion, rectificacién o"anu_laclén. si asl lo dese.as._ D

Si no dessas recibir ninguna oferta comereial por carreo, por faver escribe "NO™ en la siguiente casilla:




FUERA DE SER|E

") Qf El Triumph TR4 es uno de los clisicos deportivos
Tmump b IR4 19 63 ingleses mas famosos ¥ conocidos, y este ejemplar

es el mas veloz de todos ellos, puesto que posee

=S - la vuelta rapida en todos los circuitos britanicos
R i desde que fue restaurado en 1991, siguiendo las
W A WSS estrictas normas de Ia Faderacion internacional.
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EL CAMBIO
DEL TR4

La aparicidn
del TR4, con
iha carrocoeria
de Michelotti,
daba un vuelco
a Ia estética
de sus
antecesores.
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| la marca Triumph, nacida en

1901 de la mano del inmi-

grante aleman Siegfried Bett-
man, es famosa en el mundo, lo es
por su serie TR. Iniciada en 1953
con el TR2, aungue un afo antes se
presentd un prototipo, se hizo a re-
querimiento de su presidente Sir
John Black, gue queria fabricar un
deportivo para rellenar el hueco
existente entre el Jaguar XK 120 y
los MG de la serie T. Para abaratar
costos se emplearon el mayor ni-
mero posible de elementos de serie

existentes y asl se usd el chasis del
Standard Nine y el motor Vanguard
dos litros. En octubre de 1955 na-
cia el TR3 y tres afios méas tarde el
TR3A, sucesivas mejoras que incre-
mentaban la potencia y el acabado.
En 1961 se dio un vuelco con el
lanzamiento del TR4 que, con una
carroceria de Michelotti, combinaba
la tradicién inglesa con el refina-
miento italiano.

Los Triumph han conocido todes
los circuitos del mundo, todas las
carreteras y todos los puertos de

montafa, en manos de equipes ofi-
ciales y, scbre todo, con privados
entusiastas. Pasados los afios, los
célebres TR han vuelto a las pistas,
a las competiciones para clasicos,
tan populares en Inglaterra. El TR
Register organiza el Campeonato
Cox & Buckles, reservado a estos
modelos, en el que el vencedor en
los afios 89, 90 y 91 ha sido Chris
Conoley, pilotando un TR4 del GW
Racing, preparado por & misme en
el seno de Cambridge Motorsports.
Conoley, un piloto de 45 aros con

un notable palmarés en las carreras
de Club en Inglaterra, aplasto a la
competencia y ostentd al final de
1991 los records en todos los cir-
cuitos en que tomd parte y en 1992
sdlo ha sido desposeido de uno, ya
gue no participd en esa clase; lo
hizo en la Copa FIA y en el Chap-
man Warren, un Campeonato Open
en el que su TR4 debia competir en
la clase de mas de dos litros, por
sus 2.188 centimetros cibicos.
Dos Aston Martin DB4, con los que
siempre compartia la primera linea

de salida y a los gue pudo vencer
en Mallory Park, eran sus méaximos
rivales. Los motores de Conoley
han demostrado ser los mejores,
puesto que siempre fue &l o clien-
tes suyos quienes dominaron el Cox
& Buckles. Su fama es la de prepa-
rar los motores Triumph mas rapi-
dos y, por ello, ademés de en Ingla-
terra, es solicitado en todo el
mundo. Tiene el TR mas veloz de
Europa, o lo que es lo mismo, del
mundo, siempre gue nos atenga-
mos a las normas FIA. En Europa,

FUERA DE SERIE

ha tomado parte en diversas carre-
ras de la Copa FIA, como Salzbur-
gring, Spa, Nurburgring o Monza,
siendo el «David» en ia clase de
mas de dos litros, al tener como
opositores coches muy supetiores,
El TR4 de Conoley, vendido en
1963 en Estados Unides, en 1991
fue adquirido por Greville Watson, ti-
tular de GW Racing. En Cambridge
Motorsports, Conoley trabajé sobre
la mecanica y muy especialmente
sobre el motor, capaz de dar 150
caballos a 7.000 revoluciones para
impulsar un coche que no llega a la

tonelada. Evidentemente, hay mu-
chos elementos especiales, como
los arboles de levas, los pistones
forjados, el escape, los dos carbu-
radores Weber 45 DCOE, y un meti-
culoso ensamblaje. La caja de canr
bios es de serie, el diferencial es
un Salisbury autoblocante y las llan-
tas, de 15 pulgadas, son las legen-
darias Minilite; los frenos llevan dis-
cos Girling delante y tambores, de
la misma marca, detras. La suspen-
sién anterior, independiente, es por
triangulos, muelles y amortiguado-

TRADICION
INGLESA

El habiticulo,
aunque no es
muy amplio,
resulta
bastante
comaodo.
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TRABAJO A
CONCIENCIA
Toda Ia
mecanica, y muy
especiaimente el
motor, esta muy
trabajada y
ensamblada con
meticulosidad. EI
peso del coche
nollegaala
tonelada y su
patencia alcanza
las 150 caballos.

44 / Motor 16

FICHA TECNICA

e

TRIUMPH TR4
I de cilindros 4 enlinea
Cilindrada (c.c) 2.188
Alimentagidn ~Dos carb. Weber DCOE 45
Potencia méxima / .p.m. 165 CY A 7.000
TRANSMISION k. =g o0
Traccién A las ruedas iraseras
Caja de cambios Manyal da cuatro marchas
DIRECCION : T
Sistema De cremallera
ERENOS - - :
Sistema {DelfTras) Discos fTambores
SUSPENSIONES = :
Delantera Independiente
Trasera Eie rigido
PESO Y DIMENSIONES = ot dos =
En orden de marcha {tkg.) 960
Distancia entre gjss 2,240
Via delantera 1.270
Via trasera 1.270

res telescépicos, mientras que la
posterior es de eje rigido con balles-
tas y amortiguadores de brazo. La
carroceria, en paneles de aluminio,
ha sido hecha por T.R. Enterprises.
La hora de la verdad llega en el
momento de conducir tan relevante
coche. Limitaciones logisticas nos
impidieron ir a lo que le era propio,
un circuito, y en su defecto nos con-
formamos con una tipica y desierta
carretera inglesa. Conoley lo calen-
16 haciéndole los primeros kildme-
tros y luego me puse al volante.

Me encontré bastante ¢cémodo en
el habitaculo, aungue no se respira-
ba una sensacién de desahogo.
Frente a mi, un cuentavueltas eiec-
trénico, el velocimetro, los demas
relojes y una visibilidad que no es
precisamente panoraémica. Al inten-
tar ponerlo en marcha, el motor se
negaba a gobrar vida y Conoley vino
en mi ayuda, aconsejandome que
acelere a fondo cuando le dé al con-
tacto. Entonces, con un cierto ca-
rraspeo, el motor comenzé a latir,
NG con un sonido limpio, mas bien

¢como un desordenado concierto
que sblo se afina cuando la aguja
del cuentavueltas sube mas alla de
las cuatro mil revoluciones. Y es
que no podemos olvidar que esta-
mos en un automodvil pensado y pre-
parado Gnicamente para competir
en circuito.

Para arrancar también debo guiar-
me por ios consejos de Chris; «Ace-
lera sin miedo, gue sino el coche se
pondré a tosers. En efecto, asl es,
sl uno va con tiento, |a arrancada
es dificii, pero si se acelera con ga-

nas y se suelta el embrague con re-
solucién, el TR arranca brioso y ve-
loz, con un embriagante patinar de
ruedas y un estruendo, que sdio la
soledad del lugar escogido nos legi-

tima en cierto modo. El embrague:

es duro, pero progresivo, el cambio
también es duro, pero las marchas
entran sin rechistar, aungue la pa-
lanca, corta y con una enorme bola
de aluminio, tiene un largo recorrido
y notas cada paso que das al mane-
jarta. Desde las cuatro mil revolucio-
nes, gue es cuando el motor empie-

\

TR ENTERRLES

Kedsldiar Asarrn Shoroowr (e

RACING

za a ir redondo, acelera muchisimo
y limpiamente. Por debajo de ellas,
anda, perc si te descuidas, tose y
¢l ruido del escape, incrementado
por los petardeos y falsas explosio-
nes cuando no se acelera a fondo,
hace que todos se giren, precisa-
mente cuando pretendes pasar de-
sapercibido. La direccion es exce-
lente, precisa, aunque dura, pefo
es logico, en cuanto que tiene que
mover unos neumaticos bastante
anchos. Las suspensiones son de
las. que te hacen caer los empas-

tes, pero le confieren una sensa-
cion de precisién y agilidad a la que

-contribuye |a direccidn, rapida y, cc-

mo hemos dicho, precisa. En gene-
ral se tiene una sensacién de dure-
za, pero es ésta la dureza propia de
la competicién. Estoy seguro que
.dar unas vueltas deprisa en un cir-
cuito ha de ser una experiencia fati-
gosa gue debe dejarie a uno cansa-
do y sudoroso, pero también
satisfecho y colmado. Yo me quedé
con las ganas. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

EL TR MAS
VELOZ
Siguiendo las
normas FIA,
los motores
que prepara
Conoley han
demostrato
ser los
mejores.
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LOS HOMBRES

Nissan ha sido el primero de los fabricantes japoneses que ha anunciado pérdidas en
1992. Sus fabricas japonesas operan gl  al 80 por ciento de su capacidad, y al-
gunas trabajan con un solo turno en lugar de dos. Sus efectivos deberan
reducirse en 4.000 personas para W 1994, Al mismo tiempo, Nissan lanza
en Europa el Micra, producido en su fabrica de Sunderland, donde se fahrica el Primera.

Yosbifumi Tsuji, Presidente de Nissan Motor CO

: QUEREMOS SER
LOS PRIMEROS !

b S5 también ahora cuando Nis-
E san ha elegido a Yoshifumi
Tsuji, un técnico, para sustituir
a otro técnico, Yutaka Kume -ahora
chairman, es decir, presidente- co-
mo director general de la empresa.
Con antericridad, Tsuji era el brazo
derecho de Kume, Al comienzo de
nuestra entrevista en exclusiva le
he preguntado ¢qué lba a cambiar
en Nissan?

«8oy un hombre del automévil, co-
mo lo era Yutaka Kume -dice-. Por lo
tante no habrad ning(in cambio fun-
damental. Como mucho dedicare-
mos mas energia en algunos terre-
nos. Ademas, no olvide que nuestro
Gltimo plan para tres afios fue esta-
blecido por él y por mi mismon.

Por primera vez desde 1946, Nis-
san ha anunciado pérdidas en este
ejercicio (No hara esto que cam-
bien las cosas?

«No, nuestro plan comprende una
serie de medidas correctorass,

<De qué tipo?

«Nuestro objetivo primordial sera
el aumento de la productividads,

ZNo prolongaran también el tiem-
po de renovacion de sus modelos?.

«S7. Por ejemplo, hasta ahora
remplazabamos nuestro modelo
mas popular, el Sunny, cada cuatro
afios. Nuestro nuevo ciclo seré de
cinco e incluso seis afose.

Tamblén se ha comentado que
reduciran el nimero de sus mode-
los. i

«Queremos evitar el exceso de va-
tiedad, es por eso gue tendremos

f nientamos evitar
exceso de varizdad
en lgs carrocerias
de cada gama,

menos carrocerias distintas dentro
de cada gama,

También reducirin el volumen de
su produceion.

«No lo hemos pensado en absolu-
tos.

Usted ha dicho que disefiarian
coches mas faciles de produeir.

«Efectivamente es una de nues-
tras prioridades. Los vehiculos que
son mas faciles de producir son
también origen de una mejor pro-
ductividady.

¢Cree posible crecer dentro del
mismo Japin teniendo en cuenta la
diflcultad que hay para encontrar
obreros, o0 mas bien plensan desa
rroliarse fundamentalmente fuera
de Japdn?

«Nuestra produccion interior debe-
ré permanecer estable o bien dismi-
nuir ligeramente. Dado gue nos ha-
ce falta una expansion, lo haremos
sobre todo fuera del pais. En &se
sentido, ya hemos transferido al ex-




B
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‘ Més tarde llega a ser director de fabrica. Después sera responsable de la plani-
ficacion de producto y de mérketing. En 1990 es nombrado director general adiunto

ISSAN Motor Co. En Ia actualidad es el éegUr}cflo"fabricénté Japonés, Su pro- -
duccion en 1991: 3.082.500 unidades, de las cuales 686.500 correspon- .
den a vehiculos utilitarios, De las unidades totales producidas, 2.331.000 -

fueron fabricadas en Japdn y el resto fuera del pais. Distribucion de ventas

- en 1991: 1.344.000 unidades en Japén (més de la mitad del total de los vehi- '

'-‘-"C_L‘JJ'GS.(.:'OI?_TEFIC_I'E-_’I'Z?Q'OS)' 583.000 en Estados Unidos y 535.000 en Europa.

UNA GAMA ESPECIFICA PARA EL MERCADO NORTEAMERICAND
Nissan acaba_ de lanzar en Estados l:'njdos su minlvan Quest, un vehiculo que ha sido desarrollado
en colaboracion con Ford y que servird para equilibrar su balanza comercial en ese dificil mercado.
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OSHIFUMI Tsufi tiene 64 afios de edad y es presidente (dfrectdr'gene}é!) dé NJS
; san Motor Co. Al terminar sus estudios de ingeniero entra en Nissan; afio -
~~ | - 1954. Ocupa diferentes cargos como ingeniero de desarrolio y de produccion. ;.-

para, en juni_o de 1992, pasar a ocupar la direcc_fén general (presidente) de la mar- -

A ‘, E M i R g s e

tranjero la produccion de 200.000
nuevas unidades».

£ Podtfan resistir sin expansién?

«Desde luego queremos una ex-
pansién glohals,

iPorqué diria usted que Nissan
esta en dificultades?

«Durante estos (ltimos afios la
demanda en Japdn ha aumentado
considerablemente y hemos basado
nuestras inversiones en ese hecho.
Las variaciones de modelos y los ti-
pos de componentes han prolifera-
do en demasia. La verdad es que
hemaos invertido demasiado».

&Qué es lo que no funciona ahora
mismo en Japon?

«Sufrimos por primera vez la expe-
riencia de una recesidn que afecta
al mismo tiempo a Japon, Estados
Unidos y Eurcpa. Coincide también
con una apreciacién del yen que re-
duce notablemente nuestra compe-
titividads.

Retomo una pregunta anterior,
¢saben vivir los fabricantes japone-
ses sin expansién?

«Nos hace falta la expansién, pe-
ro modificamos nuestras estructu-
ras para ser rentables en cualguier
situacion.

¢Cial es el punto muerto global
tde Nissan?

(Tras una larga discusion con sus
ayudantes). «En Japén, aspiramos a
un punto muerto que esté en torno
a 2,1 millones de unidades frente a
una produceién actual de 2,3 millo-
nes. Hemos sobrepasado ligera-
mente esos 2,3 millones a lo largo
de nuestro (ltimo afio fiscal sin ha-
ber tenido resultados rentables a
este nivel. Por esa razén, debemos
hacer cambios estructuraless.

También plerden dinero en Esta-
tos Unidos.

«Estamos equilibrando nuestra
balanza en esa zonas.

¢No cambiara la situacion en fa-
vor suyo la gama Altima?

«Es demasiado pronto para hablar
de ello, pero eso es lo que espera-
mos (NR: los Altima de |la gama alta
se venden en Estados Unides des-
de el pasado mes de septiembre).
Las Gltimas cifras comerciales co-
rresponden a nuestros objetivos.
También acabamos de lanzar alli el
minivan Quest, desatrollade en co-
laboracién con Ford. Creemos que,
por primera vez, el presente ejerci-
cio, en Estados Unidos dara benefi-
cios. Ademas, nuestra actual politi-
ca prevé que cada filial extranjera

sea beneficiaria independientemen-
ter.

¢ Como haran para reclutar opera-
rios en Japén?

«Es dificil. La mayoria de nuestros
trabajadores son bachilleres. Es
una categoria que ha crecido hasta
ahora pero que esta llamada a de-
crecer, Entre las cosas que pensa-
mos hacer para atraer nueva mano
de obra figuran una reduccion de la
jornada de trabajo y una mejora del
cuadro ejecutivon. :

gan falta también veinte afios para

‘estar a su altura».

Nissan es uno de los pocos fabrl-
cantes Japoneses que ho tienen la-
zos financieros con nadle en Oc-
cidente ¢(Cudnto durara esta
sltuacldén? ;No son partidarios de
estas asociaciones?

«Estamos a favor de las joint
venture, de las asociaciones especi-
ficas. Ei minivan gue hacemos en
colaboracién con Ford es un ejem-
plo. Ahora bien, no queremos unir-

SE RETRASARA LA RENOVACION DE MODELOS
Por efemplo, el Nissan Sunny, su modelo mas popular, que ahora se renovaba_
carla cuatro afios, a partir de ahora se modificari a los cinco o incluso seis anos.

¢Como quedaran esos horatios
de trabajo?

«Ahora nuestros obreros trabajan
2.100 horas al aio, incluidas horas
suplementarias. A finales de 1994
seran 1.900 horas. Todos los fabri-
cantes japoneses haran io mismo».

¢Usaran también mas robots?

«No hemos pensado en ello».

¢Es superior Toyota a Nissan en
temas de marketing?

«|Nos aventajan en marketing y
en productividad!».

Hubo una época en que Toyota y
Nissan iban a la par. Hoy, sin em-
bargo, Toyota esta muy por encima
de Nissan ¢No les molesta ser el
niimero dos?

«Por supuesto que queremos ser
el nimero uno. Toyota ha necesita-
do veinte afios para conseguir esa
diferencia. Quiza a nosotros nos ha-

nos financieramente a nadie. Conr
servamos huestra independenciar.

En resumen, icuales son sus
principales objetivos a largo plazo
fuera del pais?

«En 1991 hemos producido
716.000 coches fuera de Japén. Es-
te afo prodriamos conseguir entre
850 y 860.000».

&Y cuantos en el afo dos mil?

«En total, unos 3,6 millones de
unidades, con una expansion efec-

No bemos pensado,
en absoluto, reducir
nuetro volumen de
produccion.

]

tuada fundamentalmente fuera de
Japbns,

Es decir, una produccion en el
extranjero de alrededor de 1,5 mi-
llones de vehiculos. A propdsito de
esto, ¢como han reaccionado uste-
des ante el acuerdo de 1991 entre
el MITI y la CE?

«Hacemos lo gue nos ha dicho &l
MITI. Respetaremos el texto y el es-
piritu de ese acuerdor.

Se han hecho dos lecturas dife-
rentes en Japon y Europa, sobre to-
do en lo que se reflere a los trans-

plantes.

«Ei MiTi nos ha informado

de que la produccién de los
transplantes no esta incluida
en las cifras de este acuer-
do. En lo que a nosotros res-

transplantes es libre».

Teniendo en cuenta que
Japén controla el 30 por
clento del mercado ameri-
cano y sélo el 11 por ciento
del de Europa, gcial serd
en el futuro el grado de participa-
cion japonesa en el mercado euro-
peo?

«Seran los clientes quienes lo de-
cidans.

{Una respuesta muy japohesal

(Se rie).

¢{A qué empresas occidentales
respeta mas, a cuales teme y a
cuales le gustaria parecerse?

‘(Esta vez se rie a carcajadas).
«Respetamos a todos nuestros
competidores. Actualmente esta-
mos impresionados con Renault.
Siempre nos ha gustado Mercedes
Benz. Desde luego, los alemanes
son muy fuertese.

Alemania se ha vuelto muy cara.
Los fabricantes alemanes quieren
producir mas fuera de Alemania.

«La duracién de la jornada laboral
alli es demasiado cortan.

¢Cuando estaran los fabricantes
japoneses en condiciones de com-
petir con el délar a cien yens?

«5i 120 ya serfa razonable, 100
sefia la locuran,

¢{COomo sera e! mundo del auto-
movil dentro de veinte afios?

(Rie de nuevo). «Los coches incot-
poraran mas tecnologia, especial-
mente en lo referente a equipamiett
tos. Ademas, se harén coches mas
sencillos y confortables. Esta es la
eleccién de Nissan. Por supuesto
gue Nissan estara presenter. O
Edouard Seidler

pecta; la produccion de los

Motor 16 / 49



St { Motor 16

Lotus Sport Pursuit Bicycle

VELOCIDAD
OLIMPICA

Es el equivalente de un
Williams FW 14B, pero

ton dos ruedas y sin
motor. Una de las mas
avanzadas bicicletas del
mundo ha sido fabricada
por Lotus y demostro ser

la mas rapida.




MEDALLA
DE ORO

La Lotus y
Chris
Boardman
Eanaron en
Barcelona
una medalia
de oroen la
modalldad
de los
ciatro
kilémetros.

RAPIDA Y
LIGERA

La
velocidad
maxima
supera los
cincuenta
kilometros
por hora,
pesa poco
mas de
ocho kilos y
cuesta dos
millones
seiscientas
mil pesetas.

de extranar, pues, que el precio de
esta maquina de precisién alcance
la cifra de dos millones seiscientas
mil pesetas en su versién competi-
cidn-cliente, réplica exacta de la «pi-
lotada» por el campedn especialista
Chris Boardman.

Dos son los objetivos técnicos
pricritarios de una bicicleta como
ésta: la ligereza y ofrecer una mini-
ma resistencia al viento. En la Lotus
ambas cualldades se han consegui-
do gracias a la utilizacién de carisi-
mos matetiales ultraligeros y a un

disefic apoyado por ordenador. El
cuadro es de disefic monocasco y
estd fabricado con ldminas de fibra
de carbono superpuestas y unidas
por resina epoxi. El mismo cuadro
incluye el movimiento del pedalier y
el eje de la rueda trasera, realiza-
dos en titanio galvanizado, para evi-
tar la corrosién al ser la fibra de car-
bono, muy buena conductora de la
electricidad estatica producida por
la friccién aerodindmica. Un brazo
Gnico, también realizado en este
oneroso material, sustituye a la tra-
dicional horquilia y soporta la poten-

cia del manillar por debajo del tubo
anterior def cuadro, De ella sobresa-
len dos alerones aerodinamicos la-
terales, destinados a mantener la
mayor estabilidad del conjunto cuan-
do se alcanza el maximo rendimien-
to y la velocidad punta.

La rueda delantera es de llanta
de una sola pieza con tres radios
aerodinémicos, mientras que la tra-
sera es una slida estructura lenti-
cular, capaz de soportar los maxi-
mos esfuerzos de las piernas de
Chris. Montan unos neumaticos

Continental de carreras, con medi-
das 700C x 19 milimetros, que pe-
san tan sélo 110 gramos cada uno.
En carrera, se inflan con una pre-
sibn de 145 psi, para obtener el mi-
nimo contacto con el suelo y conse-
guir la mayor rigidez. El ciclista debe
integrarse lo mejor posible al exiguo
y estrecho cuadro. Para ello,. se
tumba literalmente sobre el manillar
que, prolongandose hacia delante,
sirve asi mismo de apoyo pgra los
codos, que permanecen muy juntos.
El recorrido de la direccion resulta
practicamente nulo sohre un vels-

dromo peraltado, por lo que el mani-
llar asume funciones exclusivas de
apoyo para el ciclista. Como en este
tipo de circuitos cerrados, tampoco
hace falta detenerse con urgencia,
se eliminan los sistemas de frena-
do, ganando unos preciados gra-
mes. La posicién no es nada coémo-
da, pero o que se busca es la
mayor penetracion aerodinamica y
la mejor postura para transmitir po-
tencia a los pedales, En las prue-
bas de distancia o persecucién se
utiliza séfe un desarrollo. La Lotus

posee un desarrollo final de 1.1y
su aceleracidn, gracias a las sobre-
salientes aptitudes de Chris Board-
man, consigue un registro de 68,98
segundos de 0 a 1.000 metros. Pe-
se a su sencillez, la Lotus requiere
un sofisticado mantenimiento que
obliga a su desmontaje compieto
tras cada carrera.

Este reportaje estd dedicado a
Howard Lees, director técnico de la
revista Autocar & Motor y al que fa
muerte sorprendié antes de poder
conciuirlo. O

Keith Howard/JLS
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Volvo ECC

UNA MIRADA
AL ENTORNO

Environmental Concept Car (ECC) es un prototipo de Volvo para el
coche del futuro. Se trata de un futurista vehiculo con motor
hibrido que desarrolla altas prestaciones sin contaminar apenas e
incorpora, ademas, la tecnologia mas avanzada.

54 /Motor 16

S indudable gue los vehiculos

de transporte .particulares se-

guirén existiendo el siglo que
viehe. Pero jcomo seran?, Loué los
movera? El Concept Centre que Vol-
vo posee en California ha interpreta-
do esta pregunta bajo una premisa
ecoldgica. Ya desde sus primeros
planteamientos, el ECC respeta al
maximo los posibles impactos que
su existencia pueda tener en el me-
dio ambiente. Su estructura corres-
ponde a la de un familiar (mide cua
tro metros y medio) y los materiales
que componen suU carroceria son al

tamente reciclables. EI 70 por ciento
del peso total esta constituido por
hierro, aluminio, cobre y magnesio;
el resto son plasticos y vidrio. Para
que su aprovechamiento en la indus-
tria del automdvil sea facil y comple-
ta, se ha tratado de que los diversos
componentes sean faciimente des-
montables 'y que sblo posean un
mismo tipo de material, incluso las
aleaciones metédiicas se han reduci
do a lo imprescindible. También se
han utilizado materiales naturales,
como el cuero, el caucho o el cor-
cho, que reducen fa dependencia sin-
tética de la cadena industrial.

Pero la ligera carroceria de alumi-
nie y su bajisimo coeficiente aerodi-
namico {Cx= 0,25) no lo es todo en
este «limpio» vehiculo. La clave del
proyecto ECC radica en su sistema
de motorizacion hibrida, es decir, con
dos formas de aprovechar la energia
segln la situacién y las condiciones
ambientales lo requieran. El grupo
motriz estd compuesto por un motor
eléctrico alimentado por una turbina
de gas, que te suministra energia
cuando rueda por carretera, El motor
eléctrico es el Gnico tipo de propul
sién mecanica que cumple con la ca
racteristica de «emisiones cero» per-
seguida por. la moderna tecnologia.
Pero, en general, por su restringida
autonomia, esta limitado en cuanto
a uso interurbano.

El ECC adopta una configuracion

“en serfie gué no necesita dos moto-

res; por. el contrario, el mismo motor
eléctrico funciona mediante la ener-

COSAS
NUEVAS

El saipicadero
del ECC
presenta tres
tecias, de Ias
cuales sélo una
puede elagirse
cada vez;
mandan Ia
propulsion
eléctrica, el
funclonamliento
hibrido o Ia
turbina de gas.
El pedal del
acelerador es
muitifuncional.
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gia acumulada en sus baterias o
hien por la producida por la unidad
térmica consistente en la turbina.
Otra posibilidad serfa.un funciona-
miento en paralelo, con dos motores
alternativos, térmico o eléctrico, que-
dando este Gltimo relegado a cortos
desplazamientos urbanos.

Volvo ha optado para su ECC por el
motor hibrido de configuracion en se-
rie que, comportandose como un me-
tor eléctrico totalmente «limpio» en

FICHA TECNICA
S~
MOTOR ECC
MOTOR e AT ele e ewrme i S eeer s Lt
Disposicién Delantero transversal
Tipo hibrido Turbing / eléctrico
Baterlas Niguel-cadmio
Voltaje 120 voltios
Capacidad energética 16,8 Kwth
Alimentacion Compresor central
Potencia rdxima 952 cv
Par méximo / ro.m °
TRANSMISION - -
Traccién Delantera -
Caja de cambios Automética 2 marchas
DIRECCION Y FRENOS .
Sistema Cremallera
Didmetro de giro {m) -
Frenos. SistemalDelfTras) Disco/Disco
SUSPENSIONES o Lo
Delantera Independigntz
"Trasera Independiente
PESO Y DIMENSIONES = e

En orden de marcha lkg.)

1.680

Largofanchofalto.{mm}

4.487/1.804/1.390

Capacidad del depdsito (1) 36
PRESTACIONES Y CONSUMOS - Qe e
Aceleracién de cero a 100 km/h {s) 13
Velecidad Maxima tkm/) 175
Consumg Urbano Turbina {11100 km) 6.0

A 90 kmyh Turbina {I/100 kmy 52

A 120 kmvh {17200 km}
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ciudad, reduce ademas a lo estricto el
peso de las baterias, un lastre que
hoy dia supone el mayor inconvenien-
te de la motorizacion eléctrica. En ca-
rretera, la autonomia esta supeditada
a la capacidad del depésito de com-
bustible de |a turbina.

un intercambiador de calor que cana-
liza el calor del escape al flujo de ga
ses gue atraviesan el compresor, ha-
ciendo a'la vez funciones de
silenciador. Este sencilio y silencioso
sistema de producir energia utiliza

gasdleo como carburante, pero pue-
de funcionar sin problemas con diver-
s0s combustibles, tanto lfquidos co-
mo gaseosos. Volvo ha bautizado a
su grupo propulsor como HSG (High
Speed Generation} y se apoya en la

técnica de los alternadores de alta
velocidad. Al poder girar a la misma
velocidad que una turbina (50 veces
méas deprisa que un generador clasi-
¢0), el aiternador resufta mucho mas
pequenc y ligero pudiéndose montar

e

sobre el mismo gje que la turbina. El
HSG funciona en su conjunto como
si fuera una central de energia mévil.

Pueden elegirse dos formas de
funcionamiento: con propulsién eléc-
trica pura mediante la carga de las

baterias o bien optar automatica-
mente entre propulsién eléctrica y
funcionamiento hibrido. En el segun-
do caso, cuando la energia produci-
da por la turbina es excesiva, se al
macena en las haterias y, cuando es
insuficiente, éstas ia complementan

La marca sueca lleva ya veinte GUANDO (en casos de adelantamientos o fuer-
anos expetimentando con vehiculos SEA MAYOR “tes subidas por ejemplo). Con la po-
terrestres impulsados por una turbi- g;‘t’f:ﬂ%'g:"“’ tencia méxima de 95,2 caballos del
na de gas. Para la realizacion de la estén viendo ef MOt eléctrico, el ECC puede aican-
que equipa al ECC, ha creado un coche que zar una velocidad maxima de 175 ki-
consorcio por mediacidn de su filial tendrén en el |6metros hora y su turbina de gas le
United Turbine de Volvo Flygmotor gf:g}-ema proporciona una autonomia de 670
con Asea Browr,] Boven ¥ la compania HSG, a Ia kilémetros con un ga.sto medio de
sueca de electricidad Vattenfall. izquierda, 5,2 litros cada cien kilémetros. Eso

Como resultado, la turbina presen- integra un si, aprovechando y almacenando to-

motor eléctrico

ta una configuracion con un compre-
sor central y una turbina radial
parecida a la de los sistemas de tur-
bocompresién para motores de ex-
plosién. La cdmara de combustidn
tiene un bajo indice de emisiones y

¥ una turbina
de gas que le
proporciona
energia.

da la energia producida y conservan-
do un respeto medioambiental
desconocido hasta ahora en los veht
culos de propulsién convencional, O

Juan Luis Soto
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Catalizadores

Y ESTE ANO ;:QUE?

Estamos ya en 1993 y desde el uno de enero los coches nuevos tienen que cumplir
la normativa sobre emisiones de gases de escape.
Esto ha obligado a los fabricantes a acatar medidas para que sus productos se

formacién por parte de la ad-

ministracion, ha sembrado el
desconcierto en los usuarios que no
saben muy bien a que se debe todo
este revuelo y 10 Unico gue tienen
claro es que los coches ahora cues-
tan mas y corren menos.

Para aclarar conceptos, hay que
empezar desde el principio, ya que
toda esta historia es mucho més
sencilla de lo gue parece.

El tubo de escape de un automdvil
es un foco de elementos contami-
nantes para el aire. Por este agujero
salen gases y particulas tan perjudi-
ciales como el mondxido de carbono,
6xidos de azufre, hidrocarburos sin
quemar, particulas de plomo y un
sinfin de elementos que se generan
por la combustién de las gasolinas.
Hace tiempo, la comunidad econdmi-
ca europea decidié tomar el mismo
camino gue anteriormente habian

E STO, unido a una falta de in-

adapten a la nueva normativa.

emprendido paises ecolégicamente
més avanzados, tales como Estados
Unidos de América, Alemania o Sui-
Za, y poner coto a tanto desmaén eco-
légico por parte del -automévil. Para
ello establecid unos niveles maximos
de gases nocivos de obligado cumpli-
miento por todos los automédviles
nuevos. Conocido esto, los fabrican-
tes pusieron manos a la obra en sus
departamentos de investigacion y
desarrollo para conseguir que sus
motores cumpliesen con dicha nor-
mativa. Hasta el dia de hoy, el (nico
medio que existe comercialmente
viable para cumplir la normativa es |a
adopcion de un escape dotado de
catalizador. Asi pues, hay que mati-
zar que la normativa lo nico que exi-
ge es gue no se sobrepasen los mé-
ximos establecidos, pero no obliga a
la instalacién del catalizador. De esta
forma, si mafiana se descubriese un
sistema por el cual las emisiones de

HEJILLA
CERAMICA

escape se redujesen por debajo de
lo contemplado, se podria eludir el
uso del catalizador.

Como parece gue e€s0 no va a su-
ceder en un futuro préximo, estamos
condenados al catalizador. Este inge-
nio anticontaminante tiene muchos
inconvenientes y una utilidad bastan-
te relativa. En primer lugar supone
un incremento de precio que puede
llegar a ser del diez por ciento del

‘coste total del coche, en el caso de

los modeles méas econdmicos. Su
instalacion conlleva una serie de ne-
cesidades entre las que hay que des-
tacar la necesidad de montar siste-
mas de alimentacién gue regulen
con precisién la mezcla de aire y
combustible. Esto sdlo se consigue
mdiante inyecciones electrénicas o
complejos carburadores con regula
cién también electronica. Por (itimo,
hay que mencionar el obligado uso
de gasofina sin plomo en los coches

GASES DE
ESCAPE
DEPURADQS

GASES DE ESCAPE
SIN DEFURAR:
He
NOx -
co
— e
k PARTICULAS DE
-+ N2
H20
-
L=
e
LEANS CATALITICO DE = :
PLATINO Y RODIOQ W
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catalizados. Esta gasolina se distri-
buye normaimente en todo el territo-
rio nacional y su abastecimiento ha
dejado de ser un problema, pero re-
sulta muy volatil y su inhalacién per-
judicial para la salud humana. Otra
cosa es si uno se plantea vigjar fue-
ra de la Europa occidental. El sumi-
nistre de gasolina sin plomo en pai-
ses del norte de Africa o de la
Europa del este, por citar ejemplos
proximos a Espaiia, es practicamen-
te nulo. El uso de gasolina conven-

s E 1 5

Todo esto suscita algunas du-
das que intentaremos aclarar
en este recuadro, :

¢Hay que instalar el cata-
Hzador en los cocbes que no
lo tienen? Em '
No, los coches que estin ya .
en la calle no tendrin que
montar catalizador. -

La gasolina sin plomo, jes
solo para los cocges catall-
2ados? : ; :

No, actualmente la gran ma-
yoria de coches que se venden
en Espafia sin catalizar pueden
consumir indistintamente gaso-
lina con o sin plomo. Su uso no
conlleva ningiin riesgo para la
mecdnica Y es un poco mds ba-
rata.

cional, con plomo, acaba coh la vida
del catalizador en pocos kildémetros,
ya que el plomo neutraliza Ja accidn
de los componentes del catalizador.
La solucién del catalizador no pa-
rece mas gue un parche ante el pro-
blema de la contaminacién, ya que
no hay nada legislado sobre la susti-
tucion de los catalizadores inservi-
bles 0 la revisifn de los mismos en
fa ITV. Un coche con un catalizador
inservible contamina tanto como uno
sin catalizar. El primer paso en la

Qué pasa con los motores
diésel?p

Aunﬁue pueda £arecer cho-
cante, los motores digsel son me-
nos nocivos que los gre incorpo-
ran gasolina, su nivel de
emisiones es bajo y cumplen la
normativa sin necesidad de ca- .
talizar. No obstante, también
hay motores diésel catalizados
quie mejoran aiin mds las cifras
de emisiones.

¢ pasa si se utiliza ga- .
solina con plomo en un co-
che con catalizador?

- En pocos kilometros la reac-
cion quimica que se produce en
Su inierior se verd newlralizada
{or los depdsitos de plomo v, por

o tanto, el catalizador inutili-
zado.

COCHES MAS LINPIOS

El catalizador deptira los

. gases de escape y se
complementa con la llamada
sonda Lambda.

aplicacién de [a normativa se dio en
octubre de 1989. En esta ocasién
los modelos afectados eran aquellos
de mas de 2.000 centimetros clbi-
cos. Ahora le toca al resto. Desde el
uno de enero, casi todos los coches
nuevos gue se vendan iran dotados
de catalizador. Decimos casi todos,
por que la administracion ha concedi-
do una moratoria a los fabricantes
para vender los coches sin catalizar
gue tengan almacenados. 0]

Victor Plcclone

E s T A s
JCudnio dura un cataliza-
dor?

Depende de muchos factores.
Siempre f/ cuando la puesta a
punto del coche y la ufitizacion
del mismo sea la correcta, la du-
racion se puede estimar enire
60.000 y 100.000 kilometros.

_¢Hay que tener algiin cui-
dado especial en Iolégcoches
caializados?

Bs imprescindible seguir al pie
de la letra las insirucciones de
mantenimiento del fabricante
para que el motor esté siempre a
punto. Dado el gran calor que
a ia marmita del cajali-
zador, bay que tener cuidado
Dbara no aparcar el coche sobre
maleriales inflamables u bojas
secas que prender.
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CURSO DE
MONOPLAZAS

C ONDUCIR un sofisticado
monoplaza no es exclusi-
vo de los pilotos profesiona-
les. A través del prestigioso
Equipo JJ-Cobas, la Escuela: de
Conduccién TAC ha puesto a
disposicién de sus alumnos
los mismos vehiculos mono-
plazas que esté€ equipo ha es-
tado utilizando, con excelen-
tes resultados, durante la
actual temporada.

LucAs CON BMW

L UCAS estéd trabajando con

BMW para reducir al mini-

mo el peso de su vehiculo E1,
totalmente eléctrico v plenamen-

te operativo, a través de la inno-
vadora tecnologia de frenos. El
HBMW E1 se presentaré en el Rei-
no Unido durante el proximo
Mator Show.

GRUPO PIAGGIO

RECONOCIMIENTO

L UIS Azcue, ejecutivo de Mo-

to Vespa, ha sido seleccio-
nado como candidato a lo pre-
mios al Mejor Directivo 1992,
atorgados por la Cimara de Co-
mercio e Industria de Madrid. Su
candidatura viene a prerniar su
hrillante trayectoria profesional
durante muchos afios.

ASETRA - B. DE SABADELL

UAN Ignacic Contreras, pre-

sidente de Asetra v Francisco
Vallejo, subdirector genera! del
banco de Sabadell, han firmado
un acuerdo de colaboracién en
tre ambas entidades, cuyo conte-
nido redundard en beneficio de

la gestibn econimica y adriinis-

trativa de la Asaciacion, asi como
de los propios talleres asociados,

e e T T demie T A Sl e ST

TARRASA: TECNIART,
NUEVO CONCEPTO

L‘[ N nuevo concepto de taller
especializado se ha inaugu-
rado recientemente en Tarrasa. Se
trata de Tecniart, que se debe a la
iniciativa de Joan Fusalba y Josep
{Calm. Ahi se preparan vehiculos
de competicion, se montan kits

O

UEYV

T
I
'}

I\

de mejora y accesorios de alta ca-
lidad para vehiculos deportivos o

4x4. ¥l dia de su inauguracion es-

taban presentes, personajes del
mundo del motor como Alex Cri-
villé, Mia Bardolet, Pep Bassas,
Xavi Riera, José Maria Solé v Jordi
Ventura que fueron objeto de un
homenaje. Tecniart se encuentra
en la calle Fbre, 38 de Tarrasa.
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En estas paginas,
MOTCR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
més ¢cémoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa
bricante e incluyen el
IVA y el transporte, A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
clén, el seguro, etc.
CC: Cilindrada en
centimetros cibicos.
CV: Potencia méxima
en caballos DIN, VM:
Velocidad maxima.
0/100: aceleracion
en segundos de 0 a
100 kilémetros por
hora. L/100: Consu-
mo mecio penderado.
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicicnade. Pintu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cle-
me: Clerre centraliza-
do, Dlrec: Diregcion
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
queo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera,

MODELO FVP G0 OV WM 07300 L/30 Long.  AA Pintwa  Eswa,  Clame Do AES Lt
ACM Off 1LEaT.ED0 ._.E‘.E B4 114 3E2.7 Sune

ACM Off TD 2112800 ~188F TD 34 Jg3.7

ACMOIFTDE AT L SE8. To i gy Sarie

Aleko 2141 Ba40nn LB T4 1B 140 3 434 T a0
213 1520605 1351 88 176 103 82 4075 182.857 34.647 Serle Sefe  62.556 - 64481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie Sefe 62558 - 64481
3313 Améilca 1365000 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34467 Serle Serie  62.556 - 84481
33150 1683042 1490 98 181 107 86 4075 182857 34.647 Serie Sere  62.556 - 64481
33 1.5 le Milano 1665000 1490 .. 98 181 107 B6 4075 182857 34.847 Serle Sene Serie - B4.481
33 1.5 | América 1567000 149 98 181 10,7 848 4075 182857 34.847 Serle Serie Serie - B4.4B1
3817)e 1830289 1712 110 190 45 89 4075 182857 34.847 Serle Serie Serlle  144.381 64481
33 1.7 le América 1,706.000 1712 110 180 85 B89 4075 182857 34.847 Serie Serie Serie - 64481
3317 le 16V 2043944 1712 137 208 84 80 4075 182867 34.847 Serle Serie Serie 144381 Serie
33 18V Quadrifoglio 2122861 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.847 Serie Serie Serie 144,361 Serle
38 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34647 Sele  Serie Serie Serie Serie
33 1.7 le Sport Wagon 1.876.575 1712 110 187 98 89 4200 182857 34847 Serie Serie Serie 144381 64481
751618 1818901 1570 407 180 143 79 4430 216541 60.800 Sene  Serle Serle - BO.A%6
751381e 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serle - B0.B96
155 1.8 Twin Spark 2,194,000 L773 129 200 10,3 &6 4443 250000 40.000 Sene  Serie Serie | 200.000  75.000
155 1.8 Twin Spark Luxe 2.500.000 1773 126 200 10,3 86 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie’ 200,000  75.000
155 2.0 Twin Spark 2850000 1985 143 205 93 B85 443 Serle 40000 Serie Serie Serie 200,000  75.000
155 2.6 V6 3495000 2482 166 215 B84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serle Serle  75.000
155 2.0 04 4200000 1995 190 226 70 106 4443 Sefie 40,000 Seria Serle Serie Serle Serie
184 2.0 Twin Spark 3.037.080 1862 148 210 92 121 4855 216541 76.992 Serie Serie Serle  289.474 105.865
164 2.0 V6 Turbe 4780960 1866 210 240 72 101 4555 Serie Serie Serie Serie Serle Serie Serie
164 3.0 V6 4653921 2959 192 230 79 123 4855 Sarie Serie Serte Serle Serie Serle  105.865
184 Quadrfogllo 5.387.276 2959 200 231 77 113 4555 Serie - Serle Serie Serle Serie Serle
164 2.5 TD 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Sere 78992 Serle Serle Serie  260.474 105.865
Spider 2.0 le 3.558.380 1962 126 180 90 91 4258 - 43308 Serle . Serie . Serie

Aro 10 Tec|ss Leea 108 B 1437
Arg 19 Techo Duarg 1,242 13
Expander 1.8 I 4WD LEER.O30  1ETD 21000 10,000 500
243D Letitan 3120
244D 1718100 3120

Rocsta 1.8 @ BS 1E9 k|=as. Lok Suffe Surla
Rocsta 2.2 0 Baslen e 13 3635 Bane
Rocsta 2.2 0 2 13 65 Sere SEnE S

B0 2.0E 2910000 1984 115 190 118 93 4482 290,000 55285 185.000 Serie Sere  190.000 158.600
8023E 3.440.000 2308 133 200 98 58 482 Serie 55265 185,000 Serle Sere  190.000 158.600
80 2.3 E Aut. 3685000 2309 133 197 112 105 4482 Serie  55.265 185.000 Serle Serie  190.000 158.800
80 2.3 E Quattro 4,230,000 2308 133 200 99 105 4482 Serie  55.265 185.000 Serle Serie Serle  158.600
80 2.8EV6 4.365.000 2771 114 220 B0 103 4482 Setie  B5.265 Serie Sefie Setie Serie  158.600
80 2.8 E V6 Quattro 4940000 2771 114 220 80 114 4482 Serie 55.265 Setie Serle Serie Serle  158.600
8019 TDI 3.120,000 1886 ©0 174 141 54 4482 315207 55.265 185.000 Serie Serie  190.000 158.600
100 20E 3455000 1.984 115 182 126 88 4790 Serie 86.158 Serie Serie Serie  190.000 158.231
10023 E 3752000 2309 133 202 102 105 4790 Sere  §6.158 Serie Serie Serie 190.000 158.231
100 26 EV6 3.062.000 2598 150 210 95 104 4790 Serle 96,158 Serie Serie Serie 190,000 158.231
100 2.8 E V6 Aut. 4262000 2598 4150 208 4106 113 4190 Serle  96.158 Serie Serie Serie  190.000 158231
100 2.5 E V6 Quattro 4,810,000 2598 150 210 87 11,3 4790 Sere  96.158 Serle Serie Serle Serie 158231
1002.8EVE - 4670000 2771 174 218 80 104 4790 Serle  96.158 Serie - Serie Serie Serie Serle
100 2.8 E V6 Aut. 4.860.000 2771 174 216 82 115 4780 Sefle 96,158 Serle Serie Serle Serie Serie
100 2.8 E V6 Quattro 5313000 2771 174 218 80 118 4790 Serle  96.158 Serie Serie Serie Setle Serle
100 54 7185000 2226 230 244 68 121 4780 Sere  96.158 Serie Serie Serie Serle Serie
100 2.6 TDI 4500000 2461 115 195 111 686 4790 Serie  96.158 Serig Serie Serie  160.000 158231
100 Avant 2.3 E 4,210,000 2309 133 134 105 109 4790 Sefie 96,158 Serie Setle Serie  180.000 158.231
100 Avant 2.6 E V8 4410.000 2.598 150 203 98 106 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie Serle Serie
100 Avant 2.6 E V6 Quattro 5255000 2588 150 203 10,0 115 4790 Serie  '96.158 Serie Serie Serie Sere Serie
100 Avant 2.5 TDI 4960000 2461 115 188 116 67 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  190.000 158.231
Coupe 2.3 E 4014000 2309 133 206 92 10,3 4366 315207 Serie Serie Serie Serie Sefie Serie
Coupe 2.8 E V6 4810000 2771 174 222 80 103 4366 Serie Serie Serie Serie Serte Serie Setie
Coupe 28 EVE Quattre 5415000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Serlie Seria Setle Serie Serle
Coupe §:2 6515000 2226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Cabrio 2.3E E324.000 2309 133 198 108 10,3 4368 Serle Serle Serie Serie Serle Serie Berle
V836 9.870.000 3582 250 244 76 132 4875 Serle Serie Setle Serie Serig Serie Serle
V-8 3.6 Aut. 9.870.000 3562 250 1235 80 140 4875 Serie Serie Serle Serie Serle Serie Serle
va42 10,920,000 4472 280 248 68 143 4875 Serie Serie Serie Serie Serle Serie - Serie
V-8 4.2 Aut. 10.920.000 4472 280 248 71 144 48758 Serie Serie Serle Serle Sere Serie Serle

Freeclimber 2 R | 2746200 1596 100 150 168 68 3785 200.000 Serie Serle Sefle Serie Serle
Fropclimber TD T, Buro  3.759.925 2443 116 153 13,8 108 4145 236.3%1 Serie Serie Sefie Serie Serie
Freeclimber TD Cabrio 3759.925 2443 11§ 153 139 109 4145 236.351 Serie Serle Serle Serie Serie
Fresclimber 2.7 IT. Duro  3.759.925 2693 129 160 134 122 4145 236381 Serie Serie Serie Serie Serie
Freeclimber 2.7 | Cabio  3.759.925 2693 1290 160 134 12,2 4445 236.3%1 Serle Serle Sere Serie Serie

Motor16/61
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VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con ia mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas

condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por unc nuevo constltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 542 06 09, 542 38 08

Y 248 34 48. MADRID

*FINANCIACION YW CREDIT

Valderribas Motor S.A.

- TODDS LOS MODELOS PARA
| QUE USTED PUEDA PROBARLDS
4 VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL.: 551 48 00. FAX: 551 48 06

ESTA SEMANA

Marca y modalo Ao Km Freclo Marca y modelo Pracio
Soat Marbalke B3 38000  475.000 Peugect 309 SRD, AA, DA 1.160.000
Seat lhizs 1 GLX P 80 27000 726000 Peugact 406 58], AA 1560000
Audi Coupe 2.2, E. AA, 50 29000 2260.000 Citrogn AX 14 TRS, AA 880000
Audi 80181 AL 80 23000 1.860.000 Citrogn AX GT. AA 926:000
Audi 90 2.2, E AR 83 37000 1.680.000 Fard Fiesta 1.4 CLX 880,000
Figt Unc 46 § 89 31000 615000 Ford Escort 1.6 Ghia, A&, 1375000
Fiat Tipo 14 82 10000 . SBO.CO Frd Escart 1.8i 18V Cabriolet 1.880.000
Flat Tipo 18 ¥, AA, 9t 21000 1475000 Fard Orion 16 Ghia 880,000
Ranault Suparcinco Ossls 91 18000 685000 Fard Slerra 2.0 | Ghig, F.E 1876000
Rengutt Sunercinco Autométic 80 25000 776000 Ford Siarra 2015, AA, 1225000
Ranault Clio Baccara 82 10000 1.550000 Ford Scorpio 20}, F.E 1450000
Renguti Clio 1.7 5, AA. 82 12000 1.276,000 Alfa Romeo 33 138 876000
Renauft 18 TSE AA. 89 32000 1076000 Alfa Romea 76 181, AA 1275000
Renault 19 TXE 8% 36000 990,000 Yolkewagen Pole Coups GTI 876,000
Renautt 19 Chamada ETS, AA, 51 25000 1225000 Yolkevagen Golf 6TI, AA 1,476,000
Renauk 21 TXE, FE, ABS 51 27000 1650,000 Volkewagen Golf Cabrivlat, AA 1,776,000
Renautt 21 Turtbo, F.E, ABS £8 40000 1580000 Vollawagan Passet 16 V. AA 15690.000
Opel Corsa G3I 81 17000 926,000 Volkswagen Carzado 16 ¥, FE. 2175000
Cpel Kadett GSI, AA, B3 32000 1326000 Vol 345, A& 1276000
Opel Kedett GSI Cabricdst 82 16000 1.790:00 Suzuk Viera, FE 1776000
Opel Voctra 201 GT. FE. 89 32000 1575000 BMW 161, AA, DA 1850000
Opel Vectra 20| 18V, FE. 91 23000 2350000 BMW 181, AA, takfona 1576.000
Ogel Omega 20 | CD, FE. 88 36000 1475000 BMW 201, FE, niTocnic 3.150.000
Dl Calibra 20|, FE, 92 16000 2476000 BMW 25§ FE. 2950.000
Paugest 108 XT 92 10000 1050000 Range Rover Aut, F.E. 3800.000

 YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES

NACIONALES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE

PAGAMOS POR SU COCHE
;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

YAMOVIL:

TELF: 5 65 20 00

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

LEHORE

C/ Teatinos s/n. Nave GH

28820 COSLADA (MADRID)

TEL: 6 69 36 72
C/ Mallorea, 533

08026 BARCELONA.

TEL: 23522 80

I.IHEA DE ACCESORIOS

PARA AUTOMOVII.ES LAOR

mclber

DE INTEHES 18: Director comercial Antonio Rodriguez. Coordinadora Publicictad Concha Moreno Hoa!iiacién?emandoMerino
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AUTOS PACIFICO

OFERTON: FORD ESCORT L.6I CABRIO.
CAPOTA ELECTRICA. DE CONCURSO
BLANCO. GARANTIA FORD. MES 42.000.

OFERTON: SEAT TOLEDO 1.8 GL ROJO.
M-NT. COMO NUEVO MUY POCOS
KILOMETROS. A/A. MES:33.000.

OFERTON: FORD SIERRA 2.0 GT 5P,
BLANCO. M-NJ. TAN SOLO 2000KMS,
;COMPRUEBALO! A/A ABS. MES: 43.000,

AVDA, CIUDAD DE BARCELONA, 190
FINAL DR. ESQUERDO. (METRO PACIFICO)
TEL:(91) 5 52 55 04 (5 LINEAS)

' PACIFICO. Ford Sierra

2.0 4P, bianco, M-KJ,
24.000 mensual. Tel
{91} 552 55 04.

PACIFICO. Ford Sierra
2.0 1 GT, plata, AA.

| affo 92, 43.000 men-
. sugl. Teiéfono (91}

. 552 55 04.

i PACIFICO, Ford Fiesta
1.1 CLX, M-MT,
. 835,000 ptas., blanco.
. Tel. (91} 652 55 04.

\
}
I
\
|
|
|
I
|
|

GARCIA PROL. Audi
2.2 Avant, afio BE,
1.490.000, garantia un
afio. Tetdfono (91)
541 00 36.

GARCIA PROL. BMW
524 TD, afio B7,
275.000, garantfa un
afio, Teléfono {91}
541 00 36.

GARCIA PROL. Jsep
Cherokee Limited, afo
89. 2.590.000, garan-
tia un afio. Tel {91}
541 0036,

GARCIA PROL. Alfs
Romeo 75 2.0, afo 87,
890.000, garantia. Tel.
{91} 541 00 38.
GARCIA PROL. Alfa
Romeo 75 2.0 TS, afio
87, 990.000, garantia.
Tel. (81) 541 00 36.

GARCEIA PROL. Mer-
cedes 190 2.3 Aut., Tull,
aito B9, 2.290.000, ga-
rantfa un afio, Tel. {91}
541 00 36.

GARCIA PROL. Mer-
cades 300 E, afo 87,
2.390.000, garantia un
afio. Teléfono (91}
541 0038,

GARCIA PROL. Pors-
che 944, afio 88,
2.300.000, garantia un

afia. Teiéfono {91}

541 00 38,

GARCIA PROL. Opel
Kadett 1.6 GL, afio 88,
776.000, garantia. Tel.
{91} 541 00 386.

-GARCIA PROL. Re-

nsult 21 GTS, afto 89,
925.000, garantia. Tel,
{91} 541 00 386,

SUPER - OFERTA

14.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA Y-10
14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA DEDRA 1.6

KILOMETRAJE ILIMITADO

ALQUILE

DE COCHES ¥
FURGONELS

icencia TRAVANCO

INFORMACION Y RESERVAS EN ;

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL: (91) 5 41 00 36 M-28008
AVDA, CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (91) 5 52 55 04- M-28007
AVDA,. DE [.0S TOREROQS, 12 TEL: {91) 3 56 65 78 - M-28028
VILADOMAT,212 TEL{93} 4 3% 38 &6 B-08029

- PACIFICO. Opel Vec-
| tra 2.0 CD, beige met.,
i M-KT, A.A, 35.000
| mensual. Tel.
| 552 55 04,

{91}

i PACIFICO. Opal Ka-
| dett 1.7 D 5P, blanco,

M-LW, 23.000 men-

i sual. Teléfono (91)
.- 552 56 04,

GARCIA PROL. Re-
nault Alpine V& Turbo,
afio 89, 2.975.000, ga-
rantia un afio. Tel. (91}
541 00 36

GARCIA PROL. Ci-
troén BX TGS, afto 90,
890.000, garantia un
afio. Teléfono {81}
541 00 36.

GARCIA PROL. Peu-
geot 405 MI 16V, ABS,
afho 89, garantia un
afo. Teféfono (91}
541 00 36.

GARCIA PROL. Re-
nault Espace Quadra,
afic 89, 2.675.000, ga-
rantia un afo. Tel. {91}
541 00 36.

GARCIA PROL. Seat
fhiza SXI 1.5, afio 88,
790.000, garantia un
afio. Teléfono {91}
541 00 36.

GARCIA PROL. Opsl
Calibra 2.0 16V, afo
91, 2.300.000, garan-
tia un afo. Tel. {81}
541 00 36,
PACIFICO. Opel Astra
1.4 i GL 5P, hlanco,
M-NP, 27.000 mensual,
Tel. {91} 552 b5 04,
VEND®O Escarabajo Ca-
briclet, nuevo' a estre-
nar. Tetéfono {843)
282552,

PATROL GR 28 TD, a
estrenar, modelo 1892,
disponibles 11 unida-
des en Tecnipauto, S, L.
C/Ricja, 4. 31008 Pam-
plona. Tel. (948)
26 27 62. Tamhbién
Harley-Davidson y
Triumph.

|11

)

PACIFICO. Fiat Tipo
1.4 DGT, rojo, M-LX,
24.000 ptas. mensual.
Tel. (9%) 552 55 04.
PACIFICO. Ford Es-
cort 1.6 CLX, blanco,
M-MU, 1,100.000 ptas.
Tel. (91} 552 55 04,
PACIFICO. Renauit Es-
pace 2 i RT, hlance,
M-NM., A.A., 65.000
mensual, garantia de la
marca. Teléfono (91)
552 55 04.

PACIFICO. Renauit 21
Nevada, gris mat., MHT,
945.000 ptas. Tel. (21)
552 B5 04,

PACIFICO. Sest Tole-
do 1.8 i GL A.Au M"NTf
roic, como nuevo,
34.000 mensual. Tel.
{a1) 552 55 04,

PACIFICO. Peugsot
205 Style, azul, M-MS,
18.000 mensual. Tel.
(a1) 552 55 04.
PACIFICO. Peugeot
309 GL Profil, M-KB,
plata, 695.000 ptas.
Tel, {91} 552 55 04.
PACIFICO. Renault
8-56 GTL Triana, blanco,
M-JW, 17.000 men-
sual. Teléfono {91}
5625504,
PACIFICO. Ford Es-
cort 1.6 i Cabrio, capo-
ta eléctrica, a estrenar,
42.000 mensusl. Tel.
{91) 552 55 04,
PACIFICO. Ford Es-
cort 1.8 CLX Diesel,
blanco, aito 92, 32.000
mensual. Tel. {91}
552 55 04,

O |

A, ARGUELLES, 5. A. A, ARGUELLES, S. A.

[

OFERTAS DR LA SEMANA

MERCEDES 300 E
BMW 535 I AUTO
CITROEN XM V61
MITSUBISHI ECLYPSE
RANGE ROVER 5P

ARO B 2.970.000
ANO 89 3.100.000
ARo 91 3.100.000
ARO91 2.690.000
ARNO 89 2.650.000

C/ Juan Alvarez Mendizabal, 39
28008 MADRID
TEL: (91541 00 36

|
!
I
|

COMPRAMOS cocries

- A EMPRESAS Y PARTICULARES-

(TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVOS
PROCEDENTES DE SORTEQS Y CONCURSOS)

PAGAMOS

CONTADO

PACIFICO

GARCIA PROL

t AVDA CIUDAD DE BARCELONA, 190 .TEL: (91) 5 52 55 04 M-28007

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39 TEL: (?1) 5 4| 00 3é M-28008

Audi 100 cc. Diesel,
azul met, afio 86. Tel.
54964 71.

A. ARGUELLES, S. A.
Alfa 75 2.0, AA., afo
87, 48.000 km. Tel.
549 64 71.

A. RRGUELLES, 5. A.
BMW 628 CSI, cuero,
aire y alarma, 84.000
km. Tel. 549 64 71,

A. ARGUELLES, S. A.
Citroén AX 11 RE 5P,
afic 88, Tel. 548 64 71.
A. RRGUELLES. S. A.
Lancia Integrale, afo
89. Tel. 54864 71.

A. ARGUELLES, S. A.
Volkswagen Polo Cou-
pe, afio 88, rojo,
56.000 km. Teléfono
54864 71,

SPORTUNIDAD BMW
628 CSt, M-EH, impeca-
ble, techo cuero, kit,
1.260.000. José Igna-
cio. Teléfono (243}
2917 00.

BEAW 525 24V, afo
92, M-ND, impecable,
todos los extras,
30.000 km, 4.400.000
ptas. Particuiar. Tel.
{958) 22 14 68.
VENDG® Porsche 928-5
300 HP, full equip, per-
fecto estado, revisado
Porsche, 2.900.000 o
cambio turismo, Tal.
{91) 344 04 18.
HARTS 125 cc. 6 velo-
cidades, refrigeracion I{-
fuida, nueva categoria
en Espafa. Tel. (93}
692 18 24.

Mercades 300 E 24V,
afio 90, full equipo. Tel.
549 64 71.

A. ARGUELLES, . A.
Mercedes 300 E, full,
38.000 km. Teléfono
549 64 71.

A. ARGUELLES, S. A,
Peugeot 405 SRl, afic
80, 32.000 km. Tel
54964 71.

A. ARGUELLES, S. A.
Rensult 21 Turbo, afio
89, muy cuidado. Tel.
549 84 71,

SATURN SC Coupe
{GM), 20 L 16 V 125
CV, full equip, manual,
20.000 km, impecable,
tnico, M-MT, precio
2.400.000. Tel. {91)
314 59 86.

SEATY Marbella Junior,
ailo 89, perfecto estado,
60.000 km, siempre ga-
raje. Particular, Tels, (91}
413 68 02 y {918}
2515 05/21 26 15.
BMW 325 |, blanco,
aiic 90, full equip, im-
pacable, un solo duefio,
precio 2.800.000. Tel.
573 4937,

COCHES = perencia
en perfecto estado, un
aito de garantia total,
REMAULY 25 V6 Tur-
bo, L-T, 60.000 km, pre-
cio 5.000.000 ptas,
REMAULT 21 DXi,
ABS, LT, 50.000 km,
precio 1.800.000 ptas.
Interesados contactar
al tef. {(973) 20 43 00,
Sr. Escribé.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GM'I'II&DM

ekl e el e iy e
aran, mane el
- Newsoes
~.on: peeoniiy oy 15 meser
-~ Fibmgiaiag sty 08 mesar
Conries rm. Mo Frosorn Cop
Moimar Peeiniey

Extemas doade siempre.

UMA OCASION
DE AMIGO.

P fo Caneliine, 278 e J05 3040« 31520 40
Castellana Motor 5.°A.
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5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

(|

O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfa 75, afio 87.

® Audi 100, afics 89 y 88,

® RIW 536 ), afios 50 v 88,

® BYW M5, ano 90,

® Citrodn AX 11 RE, 30.000 km.
® Fiat Tipo 16V, afo 91,

# Limousine Ford Lincaln, afio 89,

& Mercedes 300-E 24 ¥, afios 30 y 97.
® Mercades 360 Familiar 9P, afio 88,
* Mercedles 230-CE, afio 88, extras,

® Mercedes 300-E, afios B8 y 80

& Mitsubishi Eclipss, afio 93,

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

® (inel Vactra GT. afio 9C.

® Peugeot 405 SR, 32,000 km.

# Renault 21 Turba, afig B8,

® Ranger Rover, afios 89 y 86,

® BIWW 3204 4P, zfo 91, 17.000 km,
® fenault 18 Chamade, afo 83,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 54964 71

F. TOME, S. A. Ford
Escort GL, afic 88, ga-
rantfa 18 meses, por
750.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos [91)
329 3314/329 3315,
F. TOME, 8. &A. Seat
Ibize SXi, afio 89, 18
meses de garantia, por
825.000 ptas. Sr. Mo-
reno, Teléfonos (91}
32933 14/329 33 15.
¥. TORMIE, S. A. Ci-
troén AX 14 TRS, afio
87, por 495.000 ptas.
Sr. Moreno. Tels. {91)
329 33 14/328 33 15,
F. TOME, S. A. Audi
100 CD, con climatiza-
dor, direccién asistida,
etc., por 1.550.000
ptas. Sr. Moreno. Tels,
{81) 329 3314 vy
329 33 15.

F. TOME, 5. A. Peuw
geot 505 GTD Turbo In-
tercoler, impecable, ga-
rantfa 12 meses, por
1.090.000 ptas. Sr.
Morena. Tels. (91)
32933 14/329 33 15.
F. TOME, S. A. Ci-
troén BX 19 GTI, AA.,
afio 88, garantia 12
meses, por $50.000

ptas, Sr. Moreno. Tels.
{91} 329 3314 y
329 33 15.

F. TOME, S. A. Ford
Escorpio 2.9 | Ghia, con
todos los extras, afio
88, garantfa 18 meses,
por 1.590.000 ptas. Sr,
Moreno, Tels, {91)
32933 14/329 33 15.
F. TOME, S. A. Ford

Moreno. Tels. (21)
3293314/329 33 15.
F. TOME, 5. A. Volks-
wagen Caravelle GL,
aiio 89, por 1.550.000
ptas, 5r. Moreno. Tels.
{91} 329 3314 y
3293315,

F. Tom‘. 8. A. Seat
Ibiza, afio 91, con po-
cos kildmetros, con ga-

} DE MANOS DE UN AMIGO

gFTomé
I

ESCRAA

Cira. Barcelona, km.l 12,500

Tel.: 747 82 00

SUZUKI VITARA JLX
BLANCO MODELO 91,
42,000 Km, MATRICULA: LN,
Telfs; 459 21 06 _

(De 2130 b. 2 23.00 h)
4352813 (Horario

'\ de comercio)

Escort RS Turbo, pre-
ciosn, ano 89, con ga-
rantia da 18 meses, por
1:190.000 ptas. Sr.

‘Morano. Tels, {91}

329'33.14/329 33 15,
F. TOMAK, 8. A, Volks-
wagen Passat GT 16 V,
como  Auevo, garantfa
18 ' mesas, por
1.490.000 ptas. Sr.

rant{a, por 650.000
ptas. Br. Moreno, Tels.
{91) 329 3314 y
329 33 15.

F. TOME, §. A. Volks
wagen Classic, afio 88,
18 meses de garantis,
por 550.000 pesetas
Sr. Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 vy
224 33 15

SCOOTER PEUGEOT
RAPIDO FUN

50 C.C.
IDEAL REGALO NAVIDAD

SIEMPRE GARA
LLAMAR MA

Motor 16

TEL: 407 27 00 EXT: 735

| Motor -
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SUPERCINCO GT Tur-
bo competicién, baratf-
simo, Azcona, 62.
BRMW 325 IX, traccidn
total, afre acondiciona-
do, ABS, diraccidn asis-
tida, elevalunas eléctri-
cos, cierre contralizado,
asientos recaro, garan-
tia 8 mesas. Tels,
725686 21/22.

BAMW 325 | Cabrio, ne-
gro diamante, llantas
BBS, impecabte estado,
opartunidad, precio
2.350.000 ptas. Azco-
na, 62. Teléfonos
72586 21/22.
MERCEDES 560 SEL
full equip. afic 87, en
perfecto astado, precio
4.950.000 ptas. Tels.
72586 21/22.

VW Golf Sprinter 1.6
4P, impsacable astado,
garantia 12 maeses, fa-
cilidades. Azcona, 62
Tel. 725 86 22.
PROMUGCION espe-
cial. Suzuki Samural y
Vitara, entrega inme-
diata. informacién Az-
cona, 62

BMW 316 4P, afto 86,
espaiiol, perfecto esta-
do, oportunidad, sélo
650.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 72686 21.
BRI 318I, llantas, te-
cho, espafiol, 850.000
ptas. Azcona, 62, Tels,
72686 21/22.
MERCEDES 190 E, e5-
pafiol, M-LF, azul mari-
no, aire, ABS, stc.. go-
rantla 12 meses, Azco:
na, 62, Tel, 725 86 22.

EMPRESARIO, profe-
sfonal, no compre, al-
quite a largo plazo, con
importantes ventajas
fiscales y econémicas.
Tels. 725 86 21 v
726 17 17. Eurorsatal.
SUBARU Coupe Turbo
Inyeccién, tracciofr to-
tal, aire, servodireccion,
techo, lunas eléctricas,
ete., M-JY, 40.000 km,
impecable, garantia 12
meses, 1.550.000. Tal,
725 86 21,

LANCIA Y 10, semi-
nuevo, M-KN, 490.000
ptas., facilidades,
100.000 ptas. entrs-
da/24 meses a 19.8630
ptas, Tel. 725 86 21,
PEUGEOT 205 GTI,
A/AC, M-JU, perfecto
estada, garsntia,
1.076.000 ptas.,
150.000 entrada/386
meses a 34.377 ptas.
Azcona, 62. Tel.
72586 22.

PEUGEOT 205 C! Ca
bria, impecabla estado,
afioc 20, garantia 12
meses, 1.100.000
ptas., facilidades. Tel,
725 86 21.

VENDO Porsche 928-§
300 HP, fult equip, per-
fecto estado, revisado
Porsche, 2.900.000 o
cambio turismo. Tal.
{91) 344 04 18,

BMW 525-1 24 V, afio
92. M-ND, impecable,
todos fos extras,

30.000 km, 4.400.000

ptas. Particular, Tel.
{958) 221468,

N L -
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VAROSA

mnlars

MITSURBISHI 3000,
222 GV, full equip, Dod-
ge Stealth.
MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
18 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
maxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre aspajos
eléctricos, cinturones
autométicos, piloto au-
tomético, radio-casete
digital. 6 altavoces, de-
portive més de maoda
del momsento.
Varosa Motors, Telé-
fonos 606 51 49 vy
606 15 11.

HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
NISSAN 300 ZX.

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11.

QUADS. La més axci
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
casitas camé, Atrévete.
Varosa Motars. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95. :
SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varasa Motors,

F=idn b r

TELEFONIA mévil, dis-
tribuidor ofictal Mitsu-
bishi, seguridad y servi-
cio. Varosa Motors. Te-
iéfonos 606 1511 ¥y
606 15 11.
MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapicerfa de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
otc., so lo entregamos
va en cualquier color,
disfratelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615 11.
MITSUBISHL Eclipse
GS Turbo, moter 190
€V, 0100 63 segun-
dos, velocidad méxima:
235 km/h,

'MERCEDES 190, 2.3,

16V, antracita, full

TFgH

ISHI-H
OTA-M

DA
DA

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipsa, Toyota Celica.

equip, muy cuidado,
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 1511.
MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asist-
da, elevalunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automético, equi-
po sonide Hi-Fi, asiento
y volante regulables en
altura, llantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2,648.000 ptas. Varo-
sa Motors, Teléfonos
606 51 49/606 15 11.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo

nuevo japonés, cuida-

mos de su coche, tam-

Honda Civic

Jitlo

&

bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
mas de 70 wvehiculos,
carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kilémetro 4. Tels.
606 5149, 6061511
y 606 15 95.

BMW 325i, 4 puertas,
dic. B5, blanco, impeca-
ble, véalo a toda prue-
ba, 1.300.000 ptas.,
urge, particular. Tel,
(93) 430 48 27.
VENDO BMW-M3, im-
pecable, urge dinero,
2.700.000 ptas. Tef,
{985} 59 71 07.
RENAULT 21 Turbo,
afic 89, muy cuidado,
Tel. 549 57 88.

== e R

e i TR I — ' MITSUBISHI 3000
VAROBA R oA bt 1o b TS UKl L CLIPSE
A, *HONDA iV 0000

HONDA CIVIC
TOYOTA CELICA
DODGE STEALH

e T Tl e e e

TOYOTA
*MAZDA

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06
FAX: 469 22 70

L ! GSX
Prohado:

Motor-16, 24 Marzo.
+0-100, 6,5 seg

sVel. Max. 230 Kw/h.
*Consumo a 90, 6,7 L,

Crip. Fusnishonos u Morslse Kem, 4 HUMAMES DE |
MADRID TEL: & 08 81 4018 1. Fax 887 5708

ECLIPSE GS,

TALLERES: A
L Ful Fraip. 8.6%2.000

C/ Huertas de _J-'I.Ea:.‘;n_ '
Paracuelios Madrid)

fel (91) 658 11 97 Fax [91) 658 13 60 ?ii_{,i;,,.“ —

e e e e e e 0 e T it

Motor16———— 74
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EQUIPO
ELSAN Teo Martin

N = o
=~
1 992 _' S5
| VENCEDORES DEL MAS DIFICIL. \
F DE LOS CAMPEONATOS Y =
NAClONALES FELICITAN A | 25 1
SUS RIVALES POR |
S LA COMPETENCIAY
o DEPORTIVIDAD DEMOSTRADAS
PILOTO EQUIPO  PUNTOS |
KURU VILLACIEROS ELSAN-Teo Martin (BMW) 129
CARLOS PALAU OFICIAL FORD 127
PEP BASSAS OFICIAL BMW 105
PEREZ SALA OFICIAL NISSAN 103
INAKI GOIBURU SANTA LUCIA (BMW) 64

AET OOV ILES

0 ma*{.\t}\ ‘_
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C.ANS.A P

ESCARABAJO Volks-
wagen 1984, 1.200 co,
impecable, azul metali-
zado, 800.000, Tel.
320 64 49. Dejar telé-
fono,

MERCEDES 25 16 V,
de ejecutivo, todos ex-
tras, 2 anfos, muy cuida-
do, Tel. (91) 522 78 37.
Garantizado.

* Automoviles nuevos excedentes de flota.

* Maxima tasacion, vehiculo usado.

* Financiacion hasta 60 meses en 24 horas.
* Accesorios, venta y montaje. ® Todas las marcas

SATURN SC Coupé
{GM) 2.0 L 18V, 125
CV, full equip, manual,
20.000 kildmetros, im-
pecabla, (nico, M-MT,
2,400.000. Tel. {91}
314 59 96.

AUDI 90 22E, A A, afio
88, garantia oficial,
1.600.000. Teléfono
715 35 50,

C/AZCONA, 62, PARKING INTERIOR

FIAT Panda Treking

4x4, extras, 15.000
km, afio 92, 850.000
ptas. Teléfono (93)
427 21 50, tardes.
VOLVO 850 GLE, a es-
trenar, ganado en con-
curso, gran descuento.
Teléfonos 5938216 v
663 74 15. Preguntar
por Javier.

OPORTUNIDIAD.
BMW G28CSl, M-EH,
impecable, techo cue-
ro, kit, 1.250.000. José
fgnacio. Teléfono (943)
29 17 00.

KARTS 125 cc, 6 velo-
cidades, refrigeracion Ii-
quida, nueva categoria
en Espana. Tel. {93)
692 18 24.

"

sSvZUKI
OUTBOARDS

TELS: T25.08 #1
MAGHID r._taﬂn
3 [

PRIVADO: Importa-
mos automdvites da
alta calidad desde Ale-
mania a precios real
mente compaetitivos.
Tel. 07 492 111 b44
21. Fax, 07 492 111
527 64,

BMW 628 CSI, cuero,
aire y alarma, 84.000
km. Tel. 549 64 71.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

ALLERES EmLio Anms.- S.A.

Tienda y taller: General Pardiﬁas, 3 Dpdo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

CREDITECNICA

EA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pesoe 1 3,9°/o

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION ¥ VENTA: C/ Veldzquesz, 148, Tel. 554 55 54
TALLERES: Tei (91 65871 497

DITECNIC

Motor 16
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YAMAHA FZR
1000 EXUP
M-M

SE VENDE
890.000 PTAS

TEL: DE DIA: 407 27 00 (ext. 450)

DE NQGHE: 851 55 77
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DISTRITO 39. Maria
Zayas, 21.

DISTRITO 39. Peu-
geot 309 GTI.
DISTRITO 39. Pors-
che 944 Turbo, full.
DISTRITO 39. BMW,
M-3.

DISTRITO 39. Volks-

wagen Corrado, G-80,
full,

DISTRITO 39. Ford
Scorpio 2.9i Ghia, fult.
DISTRITO 39. Opel
Omega 2.0,
DISTRITO 39. Pors-
che 911 Carrera.
DISTRITO 39. Tels.
57154 63/571 86 72,
RENAULT 21 Turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 64 71.

Vehiculos Ocasidon

« Cobertura Eurgpea.

® Hasta 2 afios de Garantia.

* Servicio Asistencia 24 horas.

* Financiacion Especial VW Credit.

Ferper

Avda. Genegl Mcla, 18
Tel. 715 35 60
POZUELC DE ALARCON

DISTRITO 39. Maria
Zayas, 21.

PATROL GR 28 TD, a
astrenar, modelo 1992,
disponibies 11 unida-
des en Tecnipauto, S. L.
C/ Rioja, 4. 31008
Pamplona. Teléfono

{948) 2627 62. Tam- -

bién Harley-Davidson y
Triumph.

PORSCHE Carre 4,
1991, todos extras,
alarma, HiFi 2, airbag,
control velocidad, cli-
matizador, techo cuero,
6 meses garantfa. Tal.
3562 04 25.

SUZUKI Samurai,
B-JN, 40.000 km,
800.000 ptas, Sergio.
Tel (93} 413 86 28.

Campeon 1992,escaia 1/43
con pin de regalo
PRECIC: 2.950 pias. =IVA. vy gastos de envio

Porma de pago:

Jalbn bancario.
reambolso.

PEDIDOS A: Automaviles TED MARTIN 5.4,
Paligono Aymair, San Martin de la Vega 28330.
Madrid. Telfs: 631 30 47.691 34 47

ENWVIAR A Nombré

s S S F )

' COMINTRA, $.L.

I

i
1 VOLKSWAGEN
| CORRADO VRG !
| Techo, Cuero, Cimatizador, |
1 Compac disc, Alarma |
| Asientos calentables, volante I
| ojustable, NUEVOS. L
| 3.850.000. Pros, |
L Tel: (91) 715 81 72 i

AUTOMORILANH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L), BMW., Porscha,
exposicién continua de
50 coches con segurc
averia, ofrecemos servi-
cic de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pana. Deposite su con-
fianza en especiafistas
con experiencia, impor-
tado desde Alamania.
jBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos,
conozca los tramites
para importar toda cia-
se de vehfculos y moto-
cicletas, incluimas pre-
cios, consejos, direccio-
nas, atc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375.
30500 Molina de Segu-
ra {Murcial. Tel. {968)
64 11 59. Fax {968)
64 11 78. Seriedad ab-
soluta.

TOYOTA Supra Turbo
3.0. Seminuevo, pracio
3.800.000 ptas. Tels.
564 66 67/65 66, ho-
ras oficina.

BRAW M-3. Vendo, rojo,
80.000 km, impecabie,
M-KK, 3.800.000, tomo
toche o mote como
parta pago. José Ra-
mén. Teléfono (91)
81408 92,

VOLVYO 480 ES Turbo,
plata metalizado, M-IH,
AA., ABS, todos extras,
impecable, mejor verlo,
siempre garaje. Jesds,
Tel. 3881035 (comi-
da, noches).’
FORSCHE 911 Carre
ra_Targa SC, M-HV,
blanco perla, semides-
capotable, buen precio.
Tels. 73063 72/79.
CITROEN AX 11 RE
5P, afio B8. Tel.
549 57 88.

Motor 16

SEVBNDE
KAWASAKI ZXR '92

7.000 KMS. ALFONSO TELS: 571 5463 /57| 86 72

PORTIAC Transport,
M-MV, 10.000 km,
3.300.000, tomo coche
0 moto como parte
pago. José Ramon. Tal
{91} 605 09 60.
CAMBEIO Honda 1.000
¢c por coche, preferible
Rover 218, Vitese, R.19
16 V, Peugeot GTX. Tel.
(96) 576 70 35. Juan.

RENAULTY Clic 16 V,
34.000 kilometros, gris
metalizado, M-MN, pre-
cio: 1.200.000. Teléto-
nos 547 74 1 {mafa-
nas) y 46922 97 {no-
ches). José Luis.
TOYOTA Celica GTS,
full equip, vendo,
1.700.000. Tel. (948)
26 14 48,

ETRIBIAGOR Z0R

il
=

Jautohofl
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DISPONEMOS
DE 8 MODELOS
DE QUADS
MATRICULARBLES

C/ EZEQUIEL
GONZALEZ, 32
4002 SEGOVIA
TEL: (911} 4378 I3

FAX: (911) 4409 25

PORSCHE Carrera
Cuatro, impecable. Te-
Iéfonos {91) 4378 13,
42 06 10 noches.
MERCEDES 300 TE.
Tels. (911) 437813,
42 06 10 noches.
VENDO Escarabajo Ca-
briolet, nuevo, a estre-
nar. Teléfono {943)
28 25 52,

VENDO BMW 5354,
moderno, 40.000 km,
cuero, air-bag, aire,
Hi-Fi, techo, cristales
espejos eléctricos, {lan-
tas especiales, etc., es-
tado como nueva,
3.500.000. Tel. {958)
63 21 54.

LANCIA Integrale, afio
89. Tel. 549 64 71.

Mobautos s. a.

LANCIA

AGENCIA OFICIAL

VEHICULOS DE OCASION TOTALMENTE
REVISADQS Y GARANTIZADOS
POR 6 MESES

RECAMBIOS ORIGINALES
REPARACICNES GARANTIZADAS POR
TRES MESES O 2000 KM.

EXPOSICION Y VENTA: -
RIS ULLA, 12

(ENTRADA PCR ALCALA, 366
TELEFONOQS: 1 68 16 06-05
280i7 MADRID

TALLERES Y RECAMBIOS
ESTEBAN COLLANTE, 26
TELEFONO: 4 08 &1 %1
2B017 MADRID

L
- AUTO RADIO ——

® GRUNDIG
® PIONEER
® PHILIPS

® Bl AUPUNK

CENRRRER
UNION ——

«TELEFONIA MOVIL»

30 ANOS DE EXPERIENCIA

® ALPINE
® SONY
® AIWA

15% D uen AUTENTICOS ESPECIALISTAS
9% Descuento C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10

Tels. (91) 248 42 46/247 71 28

VISA, ETC.

28005 MADRID

ALARMAS -

ALARMAS G'T PROFESIONAL

® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES ~ 56.000 PTAS. |
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS 38.000 PTAS. |+
® TELEMANDO 28,000 PTAS.
® SIRENA Y ULTRASONIDOS 27.000 PTAS. |+
® SIRENA 18.000 PTAS.

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS |-

COCHES de gerencia
en perfecto_estado, un
afio de. garantia total,
Renault 25 V6 Turbo,
L-T, 60.000 km, precio
5.000.000 ptas. ‘Re:
nault 21 Bxl, ABS, L-T,
50.000 km, precio
1.900.000 ptas. Intere-
sados contactar al tel,
{373 2048 00. Sr, Es-
criba.

SEAT Marbella Junior,
ano 89, perfecto estado,
60.000 km, siempre ga-
raje, particular. Tels. (91}
413:68 02 vy {918}
25 1506/21 26 15.
MERCEDES 150 E. es-
pafiol, M-LF, azul mari-
no, aire, ABS, etc, ga-
rantia 12 meses. Azco-
na, 62. Tel. 726 86 22,

PONTIAC
TRANS - AM

A0 - 244 CABALLOS
FULL ECHIR TARGA, ABS.
ARE ACOMDICIONADD KITS

R SPOLILEAS
) 204 T
HORAS COMIDA

PARTICULAR

Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Alre acondicionado,
llantas, radlo M-
KG.,50.000 kllometros,
huen estado.
1.000.000 ptas.

TEL:(91) 767 06 72.

ALFA 75 2.0 AA., afo
87./48.000 km. Tal.
54957 88.

AUM 100 CC Diesel,
azul met., afo 86. Tel
549 64 71.

PORSCHE 911 Carre:
ra 3.2, full equip, inme-
jorahle estado, garantia
12 -meses. Azcona, 62.
72586 21.

AUDI 100 22.E Avant,
afio 'BY, garantfa. Tel
715 35 50,
PEUGEOTY 405 SR,
AA, aflo 89, garantia.
Tel. 71535 50;
MERCEDES 300-E
24V, ano 90, full ‘equi-
po. Tel. 549 57 88.
MERCEDES 300-E,
full, -38.000 km. Tei.
54964 71,
PEUGEOT 405 SRi,
afic 90, 32.000 km.
Tel. 549 57 88.
OCASION. Lancia Pris-
ma. 1.6 i, 550.000
ptas., B-lL., perfecto,
aire acondicionade, cie-
rre  centralizado, eleva
funas. Teléfono {93}
784 06 40,

PEUGEOT 205 GTI,
A/AC, M-JU, perfecto
estado, con garantia,
1.075.000 pesetas;
150.000. entrada/36
meses a 34.377 ptas.
Azcana, 62 Teléfono
725 86 22,

OPEL Kadett GSI 16 V,
AN, MK2, 80.000 km,
1.5600.000. Tel. {91)
638 70 60, noches.
VOLVO 480 ES Turbo,
plata metalizado, M-H
AA., ABS, todos extras,
impecable, mejor verlo,
stempre en garaje. Tel,
388 10 35, comida, no-
ches. Jesis,

PORSCHE 911 Carre-

ta, full equipe, impeca-
bie,  1987. Tel. {91)
3735030, ;
PORSCHE Carrera: 4,
1891, Todos extras,
alarma, Hi-Fi 2, airbag,
control velocidad, ofi-
matizador, teche tuero,
6 meses, garantia. Tel,
352 04 25

BMW M-3, vendo, rojo,
60.000 km, impecabls,
M-KM, 3.800.000.
Acepto ‘coche o moto

© gomo parte pago, Jogé |
Ramén, Tal/ {91}

814 08 92,

SE VENDE
CITROEN
COMPETICION
COPA AX GTI
VOLANTE MOMO ARNES... BAKET
OMPBUENO.8 LLANTAS.
PREPARACION TAVACAR
PRECO: L40.000. PTAS.
DEJAR MENSAIE.

TEL: 441 08 19

...............................................

SE VENDE

FORD SIERRA
COSWORTH 4X4
A MATRICULAR
VENDO O GAMEIO

BMW 7501
TECHO, CUERO RADIC CASETTE
FULLEQUIPS
50.000 EMS
TEL: 90864 85 40
A PARTIR 10 DE LA NOCHE

i ﬁM’fm Transp
;ga— M-MV, m 000 km.
300,000,

75, em' ch s ¢
dicionado, 9 ©.0-Mmoto como parte. -
Hio ‘{r.i‘ & *gga‘g&g?gmmnk :
1354, SUPER Seven :(West:
modemo 40.000 km, . field), matricula mglesa.

cuero, air-bag, aim

1 ?000:;., 14&6%«50:}-
HI—FI, techo, mstales artiblg,: !

P ' M ?vand@.-‘

MITSUBISHI Monm
Corto V-6, TDI, GLS
nuavo, estranar..Tel
{91) 5631 3280

%Nmmmﬁnm mmﬂmm“mm”'
Madrid 28037 : ::oprmederéa pubhcaeitn del anir-

quine o en mayisculas El pracio por pa-
labra es de BO ptas También puede -
anunciarse en fos mddulos de 40x 40 |
mm, cuyo importe es de 8 000 ptas 8y
deses anunctarse con mddulos de me-
yor tamaiio lleme al teléfono (91)
407 2700

Junto con &l cupén envienos &l impone
mediants talin banceno a nombre da  §
Marketing and Advertsing, S A Una . ;

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEIORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anvncio por palabras en ef proximo nimero de

Domicilio

Teléfono

Motor 16




El mito Harley Davidson

FENOMENO

mas que motos. Al menos eso

es lo que cabe suponer, ya
gue a su alrededor se ha creado to-
da una cultura que nada tiene que
ver con prestaciones, consumos o
cualquier otra consideracion técni-
ca. Es una cultura antes que nada
estética, un modo de vivir y un mo-
do de ser. Es un forma tan peculiar
de sentir la moto, tan especial, tan
particular, que llega a ser cuestion
de «ser 0 no ser, Los unos son de-
fensores exacerbados, los otros,
enemigos acérrimos. Pero lo gue no

L AS Harley-Davidson son algo

Por encima de las
prestaciones y la
tecnologia, las motos
de Milwaukee tienen
unos especiales
atractivos que son
ieconocidos en todo
el mundo.

EL PAPA DE

. LAS RATAS

Un personaje
finlco, siempre
rodeado de las
mas
espectaculares
Harley y Ias
mas

Hlamativas

= chicas.

tiene vuelta de hoja es que esta pa-
rafernalia arrastra a un nimero de
seguidores muy elevado y si el ori-
gen hay gue buscarlo en Estados
Unidos, en Europa también ha arrai-
gado con fuerza.

Cada ano, en Daytona, una de las
mecas del motor en los «Estatess,
durante la semana de las 200 Mi-
llas, se celebra una magna concen
tracién de Harleys, Alli el rey es Karl

Smith, pero por ese nombre

nadie e conoce, es su nom-

bre de guerra el que es fa-
moso: «Big Daddy Rat». Este
hombre, que hace ya unos

afos ha dejado atras la
cincuentena, arrastra consi-

go toda una tribu de incondi-
cionales de las motos de
Milwaukee. Tal &és su espec-
tacularidad que se han con-
vertido en atraccibn: «The

Rat’s Hole Chopper Shows,

es decir, «el Show de las
Chopper del agujero de las
ratass, nombrecito que ifus-

tran con uno de esos roedo-

res asomando desde un agu-

jero practicado en un gueso.
Evidentemente, sus motos

no son Harleys cualesquiera.

Las transforman, decoran,
modifican hasta convertirlas

eh verdaderos espectaculos
rodantes de cromo y hierro,
algunas de ellas, todo hay

que decirlo, del peor y méas
dudoso gusto. Su poder de
convocatoria es tal que la
concentracién reline mas de
trescientas motocicletas de

entre las cuales se eligen

las mejores en un disputado
concurso en diferentes cate-
gorfas. Naturalmente, en los

USA ninguna manifestacion
plblica se lleva a cabo sin

una destacada y celebrada
presencia femenina. En Daytona
son las «Rat's Mates», las chicas
de Rat, cuyas exhuberancias corren
paregjas a las de las motos. Los pre-
mios son sustanciosos, pero unc de
ellos es que cada afio los mejores
treinta viajan a Essen con sus mo-
tos y, faltarfa mas, con las «chicas»,
Alli constituyen, como es de supo-
ner, una de las maximas atraccio-
nes. Ahi es donde ias captd nuestro
fotdgrafo. Y nos referimos a las chi-
cas, clarg, ne a las motos. O
J.L.A.

Fotos: F.Sulé
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Ferrari F 93 A

EN BUSCA
DEL TIEMPO
PERDIDO

Luca de Montezemolo, presidente de Ferrari, ha logra-
do tener listo su nuevo monoplaza de Formula 1 -F 93
A- justo antes de Navidad «para poder tener dos meses
para prepararlo». Su intencion no es otra que intentar
recuperar el tiempo perdido en los iltimos dos anos.

ONTEZEMOLOQ, irdnico, co-
menzo la presentacion de su
nuevo monoplaza de Formu-
la 1 diciendo «espero gue no les
guste, gue lo encuentren horripllan-
te, en vez de mostrarse entusias-
mados como en el 92», Pero en rea-
lidad se mostraba satisfecho del
trabajo realizado, como también lo

90 / Motor 16

estaban Harvey Postletwaite, que
apuntaba al tiempo récord emplea-
do en la realizacién del coche «diez
dias para montarlo, nunca nadie ha
sido tan rapido en la Formula 1».
Por su parte, John Barnard elogiaba
al coche simplemente por su extre-
ma sencillez. Mientras, su primer pi-
loto, e! francés Jean Alesi, tras dar

-

» o
T e wF

-
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CAMBIOS

EN LA ZAGA
Un aleron mas
pequeno,tubos
de escape
situados hacia
arriba y un
nuevo perfil
extractor la
caracterizan.

92 / Motor 16

las primeras once vueltas al circuito
de Fiorano -que no fueron mas a
causa del frio intenso que cred pro-
blemas en el sistema hidraulico- se
mostraba absolutamente convenci-

FICHA TECNICA

MOTCR. Ferrari (E2 A - 93), de doge cilindros en V g 65 grados. Cilindrada de 3.497,96

do de que con el F93 A la firma del
Cavallino volverd a situarse en el
vértice de una especialidad en la
gue habfa perdido el tren hace algu-
nos ahos. En pocos dias, tras las

i
L

centimetros cubicos, 60 valvulas (cinco por cilindro), potencia superior a los 700 caballos.
ALIMENTACION. Inyeccion electronica digital Magneti Maralli. Encendido electrénico
Magneti Marelli astético. Bujias Champion de 10 milimetros de diametro. TRANSMI-
SION. Traccién a ias ruedas traseras. Cambio transversal Ferrari, semiautomético de con-
trol electrénico, con seis marchas y marcha atrés. Diferencial autoblocante. FRENOS.
Discos de carbono autoventilados en las cuatro ruedas. SUSPENSION. De tipo activo, in-
dependiente a las cuatro ruedas, con actuadores de control electrénico. CHASIS. Mono-
casco realizade en material compuesto, a base de nido de abeja y fibra de carbono. DI-
MENSIONES (en mm.}. Longitud, 4.350; anchura, 1.995; altura, 995; via delantera,
1.690; via trasera, 1.605; distancia entre ejes, 2.930. PESQ. Con agua y aceite incluidos,
505 kilogramos. RUEDAS. BBS de 13 pulgadas de didmetro delante y detras.

fiestas navidenas, serd Nicola Larini
el que continlie con los trabajos de
desarrollo del nuevo coche, mien-
tras que Berger lo conducira el pro-
ximo dia 11 de enero en Imola.
George Ryton, un inglés de 43
anos procedente de Tyrrell, si bien
también pasd por Ferrari GTO, por
Euroracing y por Lola, puede consi-
derarse el padre del F 93 A, que de-
bia haberse llamado 644 Bis como
version de transicién al nuevo 645,
pero Montezemolo se decidié al fi-
nal por una denominacién mas sen-
cilla. Con respecto a ese futuro
645, John Barnard confesé que se
estd desarrollando al unisono con
el modelo ahora presentado, pero
gue retrasaran su salida lo mas po-
sible porque sera la (nica manera

DEPORTE

de poder realizar algo verdadera-
mente innovador y més probado
que ningln otro nuevo Férmula 1.

Con Ryton para el disefio, Bar-
nard para la segunda generacion de
las suspensiones activas y Lombar-
di para el motor, Postletwaite -coor-
dinador del trabajo de todos- ha
contado con un equipo lo suficiente-
mente importante como para conse-
guir los fines que Ferrari ha declara-
do para su coche. Como él mismo
dice, «ya hemos ganado la primera
carrera, construir el coche en un
tiempo récords.

Bajo la carroceria del nuevo Fe-
rrari F 93 A las novedades no son
muchas, pero si resultan fundamen-
tales. El monoamortiguador delante-
ro ha sido sustituido por dos
actuadores hidraulicos para la sus-
pensién semiactiva. En los grandes
pontones laterales se han ubicado
las centralinas electrénicas que
controlan todas las funciones del
coche, justo delante de fos nuevos
radiadores, colocados en posicion
coritrara respecto al F 92 A. Bajo la
torma Maca derecha de la parte su-
perior trasera de los pontones se
efcuentra el radiador para el circui-
o hidrdulico de alta presidn (ya cé-
lebre por haber explotade en la pri-
mera =alida a la pista de Fiorano).
L= gran loma de aire situada por en-
cima del casco del piloto resulta
anora Iinclinada hacia delante en
ung decena de grados para favore-
cer el mejor flujo hacia los Gltimos
cilindros. También son nuevas las
iomas de aire de los pontones late-
rales, con el fin de refrigerar mucho
mejor les radiadores, En cuanto a la

i T = (s ]

posicion de 10s intercambiadores de
calor, se ha retrasado para tener
unas uniones mas cortas, y reducir
asl los problemas de pérdidas que
se manifestaban en el F 92 A. En
cuanto al morro, se ha visto modifi-
cado para poder albergar mejor tas
piernas de Berger, de elevada esta-
tura. Cambia incluso la disposicidn
de los trapecios de suspensién, e
incluso su geometria. Dos tomas ti-
po Naca se encargan de la refrigera-
cion de los pequefios radiadores de
alta presién y, también en la zaga
del F 93 A se observa un alerdn
mas pequefio, una nueva disposi-
c¢ién, hacia arriba, de los tubos de

escape, un evolucionado perfil ex--

tractor y, como no, las menores di-
mensiones de los neuméticos
Goodyear que el reglamento técnico
de la Formula 1 ha definido.

Nada mas ser presentado el F 93
A, han surgido en ltalia las primeras
criticas, a lo que Montezemolo con-
testa pidiendo paciencia y benevo-
lencia. Mientras, Lombardi, como
técnico, justifica los primeros proble-
mas al ser nuevo en un 90 por cien-
to. El tiempo tiene la palabra. O

: G.C. Fotos: Photo 4

EN FASE DE
DESARROLLO
Segiin
Bamnard, Ia
aerodinamica
atin tiene que
evolucionar
bastante.

EN PISTA
Jean Alesi
efectud las
primeras 11
vueltas del
nuevo Ferrari
F93Aen
Fiorano.
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Paris-Dakar

UIEN TE HA VISTO
Y QUIEN TE VE

El Paris-Dakar ya no es lo que era. La crisis, y por qué no su propio éxito, son
quienes lo han dejado este ano con tan sélo 155 equipos, incluidos camiones,

A influencia de la crisis es
L evidente, y el achacar sus

horas bajas a su propio éxi-
to, se sustenta en que en los afios
de esplendor no se escatimaron
gastos, fastos ni medios. Eso aplas-
1& y echd a los privados humildes.
Hoy, que las cosas van mal dadas,
sdlo estan unos pocos de los equi-
pos sdperpotentes y algunos de los
privados incondicionales, pero to-
dos aguellos que ni eran «pobres

94 / Motor 16

automéviles y motos.

privados» pero tampoco pilotos ofi-
ciales de las grandes armadas,
es0s profesionales del volante en
otras especialidades o amateurs
con categoria, esos no estan, y eran
ellos quienes hacian engrosar las
listas de participantes. Asi las co-
sas, de Barcelona sblo salian seis
equipos, dos de ellos estrellas en
cuanto que aspiran a la victoria. Por
un lado Jordi Arcarons con una Ya-
maha oficial del importador galo,

nada menos que junto a Danny La-

. porte y Stéphane Péterhansel con

quienes parte, al menos sabre e
papel, en igualdad de condiciones.
A Qltima hora se frustrd la particia-
cion dei de Vic junto con Carlos Mas
gue se encontraba, triste, en la sali-
da de Barcelona. Arcarons puede
vencer y manifestd tener garantias
de que no debera acatar drdenes de
equipo. Tampoco ocultaba sus ambi-
ciones Salvador Servia: «Vamos a

FAVORITOS
VETERANOS
Los Citroén
ZX cambian
sus color def
amarilio al
rojo y son
aiin mas
favoritos
que antes
sobre Ia
arena.

ANIMADOS
ESPANOLES
En
Barcelona
se dieron
citay,
excepto
Servidy
Puig
{abajo), los
demais
competiran
sobre dos
riredas.

DEPORTE

por la victoria, el coche es como el
del pasado ano, nos conocemos
bien y sdlo hemos hecho peguefias
modificaciones para mejorarlo, ade-
méas tenemos la asistencia en mejo-
res condiciones, |0 que nos dara
mayor efectividad. Si entonces de-
mostramos gue podiamos ser lide-
res, ahora podemos ganar si las co-
sas nos salen biene.

Privados con experiencia v kildme-
tros a sus espaldas son otros dos
espanoles que quieren llegar a Da-
kar entre los primeros de los que no
cuentan con grandes medios. Se
trata de Xavi Riba, que emplea la
misma Yamaha del afic pasado, y
Agustin Fernandez con una Suzuki.
El primero piensa que «en mis con-
diciones lo que tengo gue hacer es
no cometer errores y podré estar
detras de los oficiales». Su asisten-
cia estd confiada al camidn del
Team Epsilon, el Mercedes que pilo-
tan Cliveras, Criado y Foj. Fernandez
cuenta con el servicio de asistencia
que ha montado la organizacién.
Por fin nos queda Mario del Rey,

quien con una Yamaha de serie es-
pera llegar a Dakar con un escaso
presupuesto de tres millones.

La prélogo de Chailley, en las pro-
ximidades de Paris, establecid me-
diante una prueba prologo el orden
de salida desde Tanger. Un circuito
de tres kilbmetros y medio, duro y
selectivo, fue escenario de una cro-
nometrada «de verdad», en las que
cinco coches entraron en el mismo
segundo. Lartigue y Vatanen, con
sus ahora rojos Citroén, empataron
y, tras ellos y también con el mismo
crono, los Mitsubishi de Saby y We-
ber y el otro ZX Rally-Raid de Auriol.
Salvador Servia, sufriendo proble-
mas de puesta a punto, quedd en el
puesto 13 con su Lada Samara.

En motos la tActica es distinta y
nadie quiere mostrar el camino. Los
favoritos, como Peterhansel, se de-
tuvieron para no salir los primeros
en Marruecos. Jordi Arcarons (Ya-
maha), quedd en séptima posicidn,
Riba (K2) el 13, Fernandez (Suzuki)
el 17 y Del Rey (Yamaha) el 21. O

J.LA./JLS.
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A por el europeo de montaiia

RAS rozar este afio el Campeonato de Furopa de montafia en

Grupo N, el piloto gerundense de 23 asios, Francesc Gutiérrez,

dedicard en la temporada proxima, todos sus esfuerzos para con-

seguir el galardon en Grupo A. De nuevo, pilotard un Ford Sie-
rra Cosworth 4x4, pero esia vez su montura, preparada en Suiza por
GIO Evolution, tendrd una potencia de 400 caballos.

En 1992 Gutiérrez ba terminado segundo tras baber vencido en tres
ocasiones, baber conseguido cinco segundos puestos y tercero en una.
Guiiérrez participa en el Campeonato como piloto privado y cuenta con
muy pocas ayudas, siendo ianto su madre como su padre quienes en
muchas-ocasiones deben ocuparse de la logistica en las pruebas en las
que participa. El piloto de V.A. Sport ba sido también Campedin de Espa-
fia de Grupo N y tercero absoluto, primero en Turismos, tras una campa-
fia 92 en la que se ba mostrado imbatible y en la que para cerrar el ario
Y breparar el venidero, estrend victoriosamente un Grupo A en la Subida
a Almofrei. Con la pre-
sencia de Gutiérrez en el
Europeo de Montafia en
grupo A al maximo nivel,
el automovilismo espariol
cuenta con muchas postbi-
lidades de conquistar los
mayares galardones de es-
ta especialidad. Andrés Vi-
larisio ya bha expresado su
deseo de conseguir el quin-
to [ifilo continental, en su
lucha encontrard un fuer-
i tiiil en Pancho Egoz-
cue, que fambién fiene
muchas posibilidades. Si a
esto unimos la entrada de
Francesc Gutiérrez en gru-
po A, Espafia sigue siendo
una polencia en la monia-
fia de Europa.
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LA SUPERCOPA
PORSCHE
CON LOS F-1

ORSCHE firmd un acuerdo en

exclusiva durante tres afos

con la FISA, relativo a la Su-
percopa Porsche, por el cual este
trofeo, reservado a los 911 Carre-
ra RS, serd en el 93 animador de
los Grandes Premios europeos de
Formula 1. Este certamen, con mas
de un millén de marcos alemanes
en premios, representa un hito en
el programa de competiciones de
la marca alemana y segin Max
Welti, Director de Competiciones
de Porsche, desempefiard un papel
vital en el deporte del motor v de
marketing de la firma alemana.

Los coches que tomarin parte en
esta Supercopd, seran una serie del
911 Carrera 2 modificados en la fa-
brica. El calendario estd compuesto
por ocho carreras. A los Grandes
Premios de San Marino, Espafia,
Moénaco, Francia (a0n en el aire),
Alemania y Bélgica, se unirdn las
200 Millas Internacionales de Nu-
remberg, en el circuito de Noris-
ring y el Premio Internacional del
ADAC en Hockenheim.

YA HAY NOMBRES

AMEL ha hecho publica la lis-

ta de los diez candidatos para

formar el equipo peninsular,
que participard en la XV edicion
del Camel Trophy en el norte de
la Isla de Borneo en la provincia
malaya de Sabah, el proximo ma-
yo. Los diez seleccionados, que
han salido de las eliminatorias dis-
putadas en Barcelona vy Segovia
son: Patricio Bulté Sagnier, Jorge
Manuel Garcia Marlinez, Alvaro
Bult6 Sagnier, Ricardo Quirds Jime-
no, Jorge Monferrer Daudi, Sergio
Valle Katendhal, Borja Gibernau
Bultd, Gerardo Olivares Asbell, Tg-
nacio Piedra Morales y José Luis
Santiago Marino. Los finalistas acu-
dirin a finales de este mes de ene-
ro a Marrakech, donde saldrin
cuatro elegidos, que seguirin la
ronda de seleccidn, primeroc en
Birmingham y después en la Tos-
cana italiana, para conocer el nom-
bre de los dos finalistas y reservas.

SAINZ FIRMO CON BANESTO

RAS la firma del contrato que

une a Carlos Sainz con Banes-

to, el banco que dirige Mario
Conde se convierte en el tercer pa-
trocinador, tras Repsol y Matlboro
en el programa del bicampeén es-
pafiol con Lancia en el Mundial de
Rallyes. En la firma del contrato,
estuvieron presentes ademds de
Sainz y Luis Moya, Arturo Romani,
Presidente de la Corporacién Ba-
nesto (en la foto estrechando la
mano del piloto espafiol) y Enri-
que Lasarte, Consejero Delegado
de la entidad bancaria. El patroci-
nio de Banesto en un principio es
por un afio y por una cantidad su-
perior a cien millones. Los res-
ponsables de este banco, comenta-
ron que se habian decidido por
Sainz, porque ellos apostaban por
deportistas lideres, y si ademas co-

mo en este caso, era popular y
simpatico pues mucho mejor.

Sainz declard estar muy agrade-
cido a Banesto, que habia confiado
en él desde hace tiempo. Tras este
acto, realizard unas pruebas en Ca-
talufia, de ahi partird a Francia
donde seguird los entrenamientos
del Rallye de Montecarlo y ya no
parara hasta que finalice esta prue-
ba. Segiin Sainz, tiene que realizar
atin muchos kilémetros con su
nuevo coche antes de la primera
carrera del afio. Ademds, tienen
que evolucionar el coche segiin el
nuevo reglamento, que obliga a
que en el caso del Lancia haya que
incrementar en cien kilos el peso
del coche y deberd equipar unos
neumaticos més estrechos. Con to-
do ello el comportamiento del ve-
hiculo es diferente.

MARC GENE EN INGLATERRA

L mis pequefio de los herma-

nos de Jordi Gené, que ha re-

alizado una buena temporada
en la Férmula Ford espariola, clasi-
ficindose siempre entre los prime-
ros, siguiendo los pasos de su her-
mano, va en Férmula 1, ha
decidido en el 93 correr la Formula
Ford inglesa. Lo hard con el equi-
po Manor Motorsport que utilizard
chasis Van Diemen. Marc Gené
probd en Inglaterra chasis Swift y
Van Diemen, desechando la op-
cion de Swift porque esa marca tie-
ne ya cuatro pilotos oficiales,

mientras que con Manor Motors-
port y Van Diemen serd el inico
piloto del equipo. 1a infraestructu-
ra con la que contard el pequefio
de los Gené le permitird estar entre
los mejores.
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La Casa Blanca, verde

L 20 de enero, un nuevo equipo toma el poder en

Estados Unidos. Bill Clinton se instala en la Casa

Blanca y su vicepresidente, Al Gore, se convierte en

presidente del Senado. ;Serd favorable ese cambio a
Detroit? Si tomamos en consideracion las posiciones de Gore, se-
rd catastrofico. El nuevo vicepresidente da mucho miedo en
Detroit. Es un ecologista declarado. Su tinico libro, «La tierra
en juegos, sugiere formulas que bacen temblar a la meca del
automovil. Si Gore estd muy seguro de desear la abolicidn del
automovil y destruir su industria, no lo estd menos cuando su-
giere la futura supresion de los motores de explosion y la
instauracion de nuevas tasas sobre la gasoling; junto con un
impuesto sobre la polucion. Sus propios comparieros de partido
Se mostraron tan inguietos por la repercusion que habia tenido
su libro durante la camparia electoral, que dirigieron enfonces
una serie de respuestas a aquellos republicanos que acusaban
undnimemenie deecologia desmedida a su candidato a vice-
presidente.

No bay mds que una solucion -llegaba a decir Lee Iacocca,
de quien se decia que Ross Perot escogeria como su segundo
én la campaiia elecioral-, probibir el motor de combustion
interna..». Chrysler, que colabora con General Motors y Ford
en el desarrollo de baterias eléctricas, estima que esos trabajos

e £ j- i

comunes (toda una primicia) no podran finalizarse antes de los
afios 2005 6 2008. Demasiado tiempo aiin.

Bill Clinton ~cuyas tendencias proteccionistas preocupan mds
a los importadores que a Detrodt, pero que ha dejado oir que
recurriria a nuevas tasas- no ba disipado. la mala impresion de-
jada por su adjunto. Incluso, mientras bacia su camparia, Clin-
ton se acerco (muy discretamente) a Detvoit, donde se reunié en
privado con los que por aquel entonces eran los presidentes de
los tres grupos automouilisticos americanos, Stempel, Poling y
lacocca . Deseaba conocer sus problemas y prometerles su ayu-
da jLes babrd convencido? De los tres, dos al menos -Poling y
Stempel- son conocidos como republicanos. lacocca, por su par-
te, de tendencias democratas, es ante fodo pragmdtico.

Lee Iacocca, en una de sus ditimas apariciones piiblicas, ba
afirmado que su empresa, con seguridad, iba a conservar su in-
dependencia durante cinco o diez arios. Des-

Dués, no se que pasards, aviadia. Ademds, se ba
mostrado partidario de aplicar una tasa adicio-
nal de 1,50 pesetas por cada litro de gasolina,
lo que produciria unos ingresos de 4.000 billo- ‘

nes para el fisco. Al vespecto ba dejado claro que
«dodo pais en el que el agua es mds cara que la  Edouard
gasolina estd condenado a pasar dificultades. Seidler
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"CELIA
DE TUS OJOS

Emocionate con una maravillosa historia, la de "Celia". Una nina tierna y divertida que
trae de cabeza a todo el mundo. Los cuentos de Elena Fortun, ahora, en una superproduccion
de Primera. La serie que se convertira en la nina de tus 0jos, te fascinara... a La Primera.

La Primera




mds que una mera reinlerprelacion

del presente. Con el espiritu artesanal
s

de la mds admirada tradicicn

europea, Pulsar ha creado piezas de

arte que marcan el tiempo. Relojes

cuyos detalles cumplen con los mds

exigentes criferios de calzdad del

Lyt

pasado. Artesan{a que expresa el

tiempo con una precision absoluta.
El orgullo de Pulsar. Una coleccién
que une la tecnologta ultramoderna a
las ensefianzas de los grandes
dariistas del Renacimiento.

Sencillamente, lo dltimo.

PULSAR

Inspirado en el pasado para el futuro

P52 006

GERESA, IMPORTADOR EXCLUSIVO DE: 'JEAN LASSALE, LASSALE, SEIKO, PULSAR ¥ LORUS.

.482 e 350 pias.

W:8713 24

FORD FIESTA MANGO 1.8 i 16V/RENAULT CcLio
RT 1.8/ROVER 114 GTi.




