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Al detalle
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o
= %gé LOS PREFERIDOS DE
=) = 2017

é%ﬁx%@g& El final del afio es buen
momento de hacer balance. Y en ese
balance, una vez mas Renault es lamarca
preferida por los conductores espafioles
y el Seat Ledn el modelo mas vendido.
Nada nuevo, respecto a los datos de
2016. El podio de marcas lo completan
Seat y Volkswagen, y en el de modelos,
ademés del Ledn, el Ibizay el Mégane son
los elegidos. Y entre los que mas crecen
de las 10 marcas més vendidas, Seat y
Toyota rozan el 20 por ciento. Otro dato
la apuesta por productos ‘Made in Spain’
se nota; los 4 mas vendidos —se incluye
el Citroén C4, con sus versiones Cactusy
Picasso— se fabrican en Espafia.

LOS MAS SEGUROS
l EuroNCAP ha publicado un
balance de 2017,conlos coches
que mejor han respondido a sus exigentes
pruebas. Tres modelos de Volkswagen
—Arteon, T-Roc y Polo—, un Opel, el
Crossland X, un Subaru, el XV/Impreza... Y
por encima de todos, como no podia ser
menos, un Volvo, el XC60, galardonado
como el mejor del afio. Un empefio, el
de los fabricantes por la seguridad, del
gue nos beneficiamos todos.
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Salvar el culo

La gestién del trafico en la AP-6, en la primera nevada, vuelve a
demostrar que nuestra clase dirigente es Unica en escurrir el bulto.

Escurrir el bulto es, desde mi punto de
vista, una de las practicas mds habitua-
les de la clase dirigente de nuestro que-
rido pais. Uno de los ejemplos mas claros
lo tenemos en la pasada situacién cadti-
ca, ocasionada por las primeras nevadas
del afio y en la que mas de 3.000 vehicu-
los, y sus ocupantes, soportaron hasta 18
horas atrapados en una autopista de pago
que transcurre por las provincias de Avi-
lay Segovia. En la AP-6, una de las pocas
concesiones que gana 178.000 euros lim-
pios al dia, los clientes que la eligieron por
seguridad, vivieron durante horas una
pesadilla con sensacién de abandono en
todos los sentidos. En resumen, un desas-
tre en el que la autoridad -ministerios de
Fomento e Interior y Direccion General
de Tréfico- fallaron en el antes, durante
y después. Mientras el Ejecutivo, que hi-

glin dia tendran que explicar cémo con su
flamante ttnel de tres carriles, las reten-
ciones de entrada a Madrid forman par-
te de lo habitual. Exactamente igual que
tendran que contar cdmo para salir de la
cadtica ratonera de su autopista se utilizé
la salida de la Nacional 6, con subida y ba-
jada del Puerto del Alto del Ledn.

No es l6gico acusar a los conductores
de irresponsables y no cerrar a tiempo la
autopista, permitiendo que los coches si-
guieran acumuldndose hasta permanecer
atrapados. Como tampoco lo es por par-
te de estos ignorar los avisos de prensa,
radio y television sobre las nevadas que,
seglin la Agencia Estatal de Meteorolo-
gia, se nos venian encima. Con todo, cul-
par a los afectados del desastre que han
tenido que sufrir es, como decia al prin-
cipio, de pringados que quieren pasar el

zo una demostracion marroén a otros, para
de descoordinacion salvar su culo. Sirva
y nefasta gestion, ta-  Mas de 3.000 como prueba la posi-
cho, por medio del , , bilidad de introducir
director general de VEh|CUI.OS, que hab|an en lalanueva Ley de
Trafico, Gregorio Se- : : Trafico y Seguridad
rrano, a los ciudada- EIEgIdO CIrCUlar por Vial un equipamien-
nos de irresponsables la aUtopiSta de peaje to ob_ligatorio para
porque tomaron sus o transitar por zonas
coches y se echaron AP-6 Vivieron ]8 hOI'aS de nieve. El maletin
a la carretera, pen- de la ‘Sefiorita Pe-
sando que estaban de abandono por parte pis’ estaria compues-
nivilde losdes, U@ lasaUtoridades enbelosqueseincl
entorno. Algo que, y la concesionaria... yeuna pala beam'tas
curiosamente tam- , \ energéticas. Para ter-
biénlevinobienala Y ademas, tuvieron minar, quiero dejar
sionaria de la ] 5lo ha esta-
Abedenenias(r QUESOpOTtarqueel G T
lialde AI’)erris), cuan- Ej@CUtiVO, por boca dia Civil dg Tréficoy
do culpd a todos sus . muy especialmente,
clientes de insensatos dEl dlrector general de la Unidad Militar de
por no tener el equi- 1 Emergencia que, co-
pamiento adecuado Traf|C0, lOS taChara de mo siempre, se en-
para circular en con- irresponsables por Salir treg.o.sm reservas al
diciones extremas. auxilio de todas las
Por cierto, ¢habfan g |a carretera enesas personas, fuera la
echado sal en esos ki- . que fuera la circuns-

lémetros de via? Al- COHdICIOﬂES. tancia.
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AUDI 20,21

N21718 -16al 29 enero de 2018 BMW 33
Sobretasa Canarias: 0,15 euros CITROEN 34
DACIA 33

6.- LAFOTO FIAT 34
FORD 8,33

8.- QUE PASA HYUNDAI 14,30
FORD EDGEST KIA 40,32
La dindmica familia Ford LYNK&CO 46
Performance acogera a partir de MAZDA 35
] MERCEDES 34,35

ahora un nuevo componente: el MITSUBISHI 35
Edge ST, con 335 caballos. NISSAN 22,30,33,36
.I o OPEL 32
=~ CESLASVEGAS PEUGEOT 31,32

La feria de electrénica de consumo RENAULT 31,32
mas importante, concede un SEAT 26, 31
papel protagonista al sector del TOYOTA 34,35
automavil. Muchos fabricantes lo VW 32

utilizan para desvelar novedades
siempre con un aire tecnologico.

12.- ENPORTADA
BAJOLALUPA

Unreto mas en los 35 afos de
historia de esta revista: tres pruebas
de fiabilidad simultdneas.

14.~ HYUNDAII30ALOS
50.000 KILOMETROS

El Hyundaii30, la sorpresa de 2017
en el segmento de los modelos
compactos ha cubierto los 50.000
kilémetros de prueba casi sin
despeinarse. Calidad total.

22.~ NISSANMICRAALOS
20.000 KILOMETROS

El Micra llega a los 20.000
kilémetros de extremo a extremo:
dela playaa 25 grados a un pueblo
de Segovia a-30y con un consumo
ajustadisimo.

26.- SEAT IBIZA, PRIMEROS
10.000 KILOMETROS

La quinta entrega del Ibiza se
somete a nuestro test de fiabilidad;
es una apuesta segura.

30.- CUATRORUEDAS
LOS 25 SUV MAS VENDIDOS
DELMERCADO

Analizamos los 25 todocaminos
mdas vendidos en Espafia; los lideres
del segmento lider.

e e

36.- NISSANQASHQAI
DIG-TTI5CV territorio de Audi, BMW o Mercedes. S50.- LASEMANA 58.- SABERCOMPRAR
ElNissan Qashaai con el motor 1.2 . YVENDER
DIG-T de gasolina es una version 46.~ LYNK&COO1 52.- ALAULTIMA LOS MEJORES DESCUENTOS
clave para triunfar. Probamos el Lynk&Co 01, un SUV YOFERTAS PARA COMPRAR

de talla media y elevado confort 54.- DECARRERAS COCHE.
4.0.~ KIASTINGERGT 3.3 que comparte plataformay ALONSO PREPARA DAYTONA
T-GDIAWD tecnologia conel Volvo XC40y La participacion de Fernando 64.- QUEREMOS SABER
Una berlina deportiva de cinco que llegara al mercado europeo el Alonso en las préximas 24 Horas CONSULTORIO TECNICOY

de Daytona supone otra entrada JURiDICO
en territorio desconocido y una

[g;’ﬁt.lenos l i Motor 16... M] preparacion para las 24 de Le 66.- ELRETROVISOR

Mans. MOTOR16 HACE25 ANOS

puertas que merodea sinmiedopor  préximo afio.
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Un arranque de Dakar gque
engrandece al rally mas duro

Del mismo modo que sucede con la nieve en Espana, que a
todos sorprende por més que se pronostique, el arranque del
Rally Dakar 2018 ha causado sensacién por su dureza, y se

ha cobrado valiosas ‘piezas’ a pesar de que todos sabfan lo

que se avecinaba. Marc Coma, uno de los idedlogos de este
nuevo trazado por Pery, Bolivia y Argentina, lo habia advertido:
«esta edicién serd recordada durante mucho tiempoy. La
primera semana, temible por atravesar las desconocidas dunas
peruanas, fue aln peor —o mejor, segln quién lo cuente—de lo
vaticinado, y por el camino fueron quedando Roma, Despreés,
Loeb —abajo, junto a su copiloto y su semienterrado Peugeot-—,
Sunderland... Cerca de 70 bajas en los primeros cinco dias. Por
delante, los 3008 DKR Maxi de Carlos Sainz —foto grande-y
Stéphane Peterhansel afrontan la lucha final rumbo a Cérdoba.

B VOTORI16 | | MOTOR16
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PRIMERA IMAGEN COMPLETA DEL Q INSPIRATION
Infiniti sigue desgranando informacién con cuentagotas del Q
Inspiration Concept, y por fin conocemos su aspecto. O, al menos,
una de sus vistas. Desvelado de manera inminente en el Salén
de Detroit, avanza los rasgos principales de lo que seré el futuro
disefio de la marca asiatica, en este caso bajo la forma de una
berlina pero huyendo de formas clésicas. Lineas fluidas y mus-
culares para un habitdculo particularmente largo y un cap6 corto
gracias a la utilizacién de grupos motrices muy compactos.

MEJORA EL CITROEN E-MEHARI
Citroén ha desvelado el nuevo E-Mehari, que
estrena una version Hard Top dotada de un
techo rigido asociado a dos cristales laterales y APEIE-Mehari
alaluneta trasera practicable. El interior de este cabrio de cuatroplazas ~ equipa ahora cuatro &8
cien por cien eléctrico ha sido redisefiado, pues el salpicaderoincluye  airbag, encendido
decoracién en el color de la carroceria, y sus nuevos asientos logranun - automatico de luces
aspecto méas moderno. Ademés, el sistema ‘Easy Entry' facilitaelacceso Y sensor de presion
alas plazas traseras y aumenta el equipamiento de seguridad. de neuméticos.

4 PARA PENSAR
Novedad en el Salén de Detroit

La dindmica familia Ford
Performance, coronada
por el brutal GT y que in-
cluye desde el Mustang
GT hasta el Fiesta ST,
pasando por los Focus
ST y RS, acogera a partir
de ahora un nuevo com-
ponente: el Edge ST. Se
trata de una de las pri-
micias reservadas por la
firma del évalo para el
Salén de Detroit y anun-
cia una personalizacién
mecanica absoluta, que
busca extender por vez
primera a un Ford del
segmento SUV la ca-

pacidad de conduccién
deportiva que distingue
asus hermanos de gama:
manejo, frenada... Asi, por
ejemplo, bajo el capd en-
contramos el motor V6
biturbo 2.7 EcoBoost, con
sus 335 CV de potenciay
52,5 mkg de par maximo,
que se asociaa uncambio
automatico de 8 veloci-
dades mas rapido —con
levasenel volante—yaun
sistema de traccion total
con un sistema antipati-
namiento modulable. Asi-
mismo, el Edge ST equipa
un sistema de frenos es-

Por ahora, sélo a Estados Unidos

A la vez que la siguiente
generacion de la Clase A
—totalmente camufla-
da aun- circulaba por las
calles de Las Vegas para
anunciar durante el CES su
nuevo sistema inteligente
multimedia MBUX, la firma
de la estrella preparaba su
participacion en el Salén
de Detroit,donde debuta la
serie especial Gran Edition
del GLS, disponible en los
concesionarios norteameri-
canos desde mediados de
2018 y que permite elegir
entre dos versiones: GLS
450 4Matic —equipaun V6
3.0de362CV-yGLS 550
4Matic —conun V8 4.7 de

Bl VOTORI16 |

449 CV-. Ambos compar-
ten en su interior el lujoso
acabado Porcelain/Marrén
Espresso o los asientos ta-
pizados en piel Nappa De-

signo, mientras que la piel §

Nappa también se emplea
para revestir el salpicadero.
Las alfombras son de to-
no Marrén Espresso, y en
el exterior hay diferencias:

pecificoy una suspension
deportiva,y cuentaconun
programa de conduccién
Sport Mode que permite,
pulsando un botén, tor-
nar mas agresivo el soni-
do, mejorar la respuesta
mecénica o variar la per-
sonalidad en curva.

A nivel estético destacan
sus llantas de 21 pulgadas,
el escape doble o un fron-
tal que garantiza una me-
jor refrigeracién mecanica;
y elinterior, mas deportivo,
esta dotado de asientos
con mejor sujecién y un
volante especial.

si el GLS 450 lleva llantas
de 20 pulgadas, en el GLS

Llegan los Mercedes-Benz  ssosondezipuigadasyse
GLS Grand Edition

unen a faros Active LED.

1 interior. La caja
automatica, de
ocho marchas,
es mas rapiday
tiene levas.

A Lanueva serie especial del
Mercedes GLS se caracteriza por sus

llantas y tonos especificos, y por los
emblemas ‘Grand Edition.

Active Tourer y Gran Tourer

Novedades en los BMW
Serie 2 monovolumen

Tanto el BMW Serie 2 Acti-
ve Tourer como su variante
larga Gran Tourer introdu-
cencambios que llegardna
las tiendas de lamarca ale-
mana en marzo. Estrenan
parrilla frontal mas grande,
luces antiniebla LED opcio-
nales en las tomas de aire
exteriores —salvo para las
versiones PHEV-y,yaenla
zaga, nuevo revestimiento
del faldény salidas de es-
cape mas grandes, siendo
dobles en los modelos con
motor de cuatro cilindros.
Aparece también el pa-
quete deportivo M, que por
ejemplodivide en tres sec-
ciones el faldén delantero.

Ford Edge ST:conun 27 s e ¢ ek NG
FcoBoost de 335 caballos fes - /_«--r—y- e

veces mas rapida es la respuesta del nuevo
sistema de control de traccion del BMW i3s
Adaptado especificamente a la instantanea entrega de
potencia del sistema eléctrico BMW eDrive, este control
de traccién mejora la motricidady la estabilidad bajo las

peores condiciones de adherencia, y se incluird pronto
en todos los futuros modelos de BMW y Mini.

4 ELPUNTAZO il
mmes

En el Ultimo trimestre ‘
del afio, el Volvo XC40
tendrd una version
hibrida enchufable T5 Twin Engine, basada
en el 1.5 tricilindrico de gasolina. Ademas,

llegaran versiones Mild Hybrid de 48 voltios.

teriales, mientras que bajo
el capd aparecen motores
mas potentes y eficientes:
deN6a231CVenel Serie 2
Active Tourer,y de 116 2192
en el Serie 2 Gran Tourer.
P Vilegannuevos aam———n

elementos de = e
seguridad,como 3

el control de - | ( 1
crucero activo o '
el asistente de
retenciones.

En la oferta de 13 colores
de carroceria —2 sélidos y
1 metalizados— aparecen
dos alternativas nuevas,
mas otra reservada al pa-
quete M, y hay seis nuevas
llantas de aleacién, con ta-
marios que oscilan entre
16 y 19 pulgadas. Dentro,
selector de marchas eléc-
trénico para las versiones
Steptronic y nuevos ma-

| moToRr16 ER
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CES LAS VEGAS

AEl creador suizo Rinspeed sigue decantandose por el CES de Las Vegas para desvelar ‘inventos’ como el
Snap, un vehiculo auténomo y eléctrico de transporte ideado para solucionar problemas de movilidad en grandes
ciudades. Tiene conectividad 5G, y la parte mecénica ha sido desarrollada en colaboracién con ZF.

CES Las Vegas

Revolucioén electrénica
para futuras tecnologias
de la conduccion

ElCES de Las Vegas, la feria
de electrénica de consumo
mas importante, concede
un papel protagonista al
sector del automavil, que
empieza a elegir este de
evento para desvelar tec-
nologias de comunicacion,
seguridad o energia, e in-
cluso para desvelar mode-
los. Es el caso de Hyundai,
gue exhibia alli el Nexo, un
SUV de mecénica eléctri-
ca alimentada por pila de
hidrégeno. Se trata de uno
de los 18 vehiculos ecolégi-
cos queintroducira la firma
hasta 2025, anuncia 596

Bl MOTOR16 |

kildmetros de alcance —168
mas que el Tucson FCEV—
y se beneficia de mejoras
en el suministro de aire,
el rendimiento a grandes
alturas, los tiempos de
repostaje y la eficiencia
de combustible. Ademés,
estrena asistentes de con-
duccién como el monitor
de &ngulo muerto BVM, la
ayuda al mantenimiento
de carril LFA con asisten-
te de conduccién HDA o el
aparcamiento auténomo
remoto RSPA.

Kia aprovechaba también
para destapar el Kiro EV,un

prototipo aln pero que an-
tes de finalizar 2018 podria
convertirse en modelo de
serie, con una autonomia
de 383 kilémetros graciasa
su bateria de 64 kWh.

Frente a la ofensiva corea-
na, los japoneses también
apostabanen el CES, des-
tacando Toyota, que mos-
traba futuros desarrollos
en materia de conduccién
auténoma y desvelaba su
prototipo e-Palette, y Hon-
da —ver cuadro adjunto—;
aungue fue quizds Nissan la
firma que mas sorprendid
con su tecnologia ‘Brain-to-

4V Toyota presentaba su plataforma 3.0 de

conduccién automatizada, creada en Estados

Unidos y que tiene deteccién de gran alcance:
hasta 200 metros. Y controla los 360 grados.

» VEl Hyundai Nexo,
la mayor sorpresa
del CES, es un SUV
eléctrico dotado de
pila de hidrégenoy
estrena asistentes
inéditos en la firma
coreana. Su alcance
es de 596 kilémetros
yarranca a la primera
incluso a 29 grados
bajo cero. Con calor
extremo mantiene
el funcionamiento
correcto, inclusoa
més de 49 grados.

Vehicle’ (B2V),queinterpre-
ta las sefiales del cerebro
del conductor para asistir
a la conduccién y ayudar

P VEl e-Palette
es un prototipo de
Toyotaqueenel
futuro permitird
alas empresas
asociadas instalar
SU propio sistema
de conduccién
automatizada.

=)
S) =)
R

a los sistemas del vehiculo
—auténomo o manual- a
aprender del usuario. Este
sistema pretende acelerar

=

[l

) __GIP)

A Bateria de 64 kWhy alcance de 383 kildmetros para un
Kia Niro eléctrico que podria ser ‘de verdad’ este afio.

A La tecnologia ‘Brain-to-Vehicle’ de Nissan asiste la

conduccién leyendo las sefiales del cerebro del conductor.

A \Volkswagen esté colaborando con Nvidia para equipar
su futura gama de vehiculos con inteligencia artificial.

los tiempos de reaccién, y
permitird que los automadvi-
les se adapten al conductor
para lograr una circulacién
maés placentera.

Y de parte europea, lo més
relevante se veia en Vo-
lkswagen, que colabora
con Nvidia para dotar a su
futura gama de vehiculos
coninteligencia artificial. En
modelos como el .D. Buzz
de 2020, por ejemplo, la
plataforma Nvidia Drive IX

Intelligent Experience per-
mitiria funciones como
el reconocimiento facial
para abrir el coche desde
el exterior, alertas al con-
ductor por la presencia de
bicicletas, reconocimiento
gestual para los controles
de usuario, comprension
natural del lenguaje con
un control de voz sin fallos
y seguimiento de miradas
para las alertas por distrac-
cién del condutor.

HONDA: NUEVOS
ROBOTS Y
MEJOR GESTION
ENERGETICA
Como en anteriores
ediciones, Honda ha
echado el resto en el
CES, donde presentd
los nuevos robots de
la serie 3E, creados
para una sociedad
cambiante que dara
paso a la Inteligencia
Artificial. Es el caso del
3E-D18, un dispositivo

_Q__

ADElHonda Mobile
Power Pack Charge &
Suply puede usarse

en emergencias como
fuente de alimentacion.

auténomo todoterreno
que ayuda a la gente en
multiples actividades la-
borales; el 3E-B18, dise-
flado para su uso tanto
en espacios interiores
como en la calle; el 3E-
C18, dispositivo robético
que puede usarse como
plataforma de diversas
actividades profesiona-
les; o el 3E-A18, capaz

V¥ Otra aplicacién de la bateria portéatil de Honda es el PCX Electric, un scooter
eléctrico dotado de dos ‘ranuras’ para cargar un Mobile Power Pack a cada lado.

»El 3E-A18 es un robot que .

Se comunica y coopera con
las personas. Segin Honda
tiene sentimientosy logra

empatizar con los humanos.

de comunicarse con las
personas para servir de
guia en aeropuertos, cen-
tros comerciales... Ademés,
presentd el Mobile Power

A El Mobile Power
Pack World es una
bateria portatil —cada
pack tiene TkWh de
potencia, y pueden
unirse varios— para
usar en vehiculos
eléctricos, aparatos
electrodomésticos...

Pack, destinado a acu-
mular energia provenien-
te de fiuentes renovables
para posteriores aplica-
ciones domésticas o en
el transporte eléctrico.

| moTor16 K




En los 35 afios de historia de esta revista nunca nos
habiamos juntado con tres coches sometidos a sus
respectivas pruebas de fiabilidad. Recorrer un total
de 100.000 kilémetros en pocas semanas esta
requiriendo un gran despliegue de medios.

-

35 ANOS DE PRUEBAS DE CALIDAD
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- ron sucediendo

- afios, y los proble-
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pruebas se fue-
con el paso de los
- mas fueron dismi-

1nuy,ér-1do debido a
que la calidad pa-
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- departamentos - Wa PueSty Segury,
de calidad. Las e ————

e
A ‘_h'.\"“'._"‘ ‘!_u‘.‘.!g"}'tm

DESDE 1983 DESCUBRIENDO FALLOS
Sélo rodando se sabe qué falla

AP ElOpel Corsa fue el primer coche de la
historia de Motor 16 en ser sometido a una

prueba de fiabilidad. Despues, el Seat Ibiza
y unas cuantas decenas mas de modelos.

En los dos primeros afios de vida de Motor 16 el equipo de pruebas
realizé 14 pruebas de fiabilidad, en un despliegue de medios sin
precedentes en la historia de las revistas especializadas a nivel
mundial. El primero en someterse a este riguroso examen en 1983
fue el Opel Corsa, en el que tras 15.000 kilémetros se descubrié que
la timoneria del cambio de marchas no tenia la calidad necesaria.
Entre esos 14 coches analizados figuraban Ford Fiesta, Peugeot
205, Volkswagen Polo y Fiat Uno; o la primera generacién del Seat
Ibiza, el modelo que sacé a la casa espafiola de la ruina. Y en ese
caso descubrimos un mal mullido de los asientos, un acabado pa-
sable y una posicion del acelerador incémoda. Ademas, fuimos los
primeros en cubrir 100.000 kilémetros en un test de este tipo.

<A AlAudiA3TDIse

le hicieron un total de
100.000 kilémetros
con pocos fallos.
Ahora, lo normal es
recorrer entre 25.000
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| 86 a ser uno de los
~ ‘asuntos de mas im-
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Andrés Mas y Equipo de pruebas ||
amas@motorlé.com

Hace 35 afios no era raro en-
contrar defectos graves en un
coche recién estrenado por el

Fiabilidad a ex

solo 15.000 kilémetros. Y las
primeras pruebas de este tipo
realizadas por esta revista lo
demostraron. Timoneria del
cambio rota en el Opel Corsa
1.0 S, consumo de aceite en el

suspension cedidos en el Ford
Fiesta 1.1, bujias quemadas y
carburador desajustado en el
Peugeot 205 GR, pérdidas de
aceite y liquido de frenos ma-
lo en el Seat Ibiza 1.2, embra-

o amortiguadores delanteros
cedidos en el Fiat Uno 70 S,
entre otros. Fallos muy gra-
ves que en su momento fue-
ron solucionados en fabrica
gracias a nuestro trabajo y que

a2 - e ¢ h""‘-:..._\_
_ ~ portancia en el plie-
go de condiciones
Y que se presenta an-

tes de disefiar un au-
tomavil. Dehecho, en
la actualidad hay que
realizar un minimo de 25.000
kilémetros para poder descu-
brir los pocos puntos débiles
que tiene un modelo nuevo.

dolos. Navegadores lentos y
erraticos, sistemas de climati-
zacién poco eficientes, senso-
res mal colocados, gastos de

y 50.000 kilémetros.

sueltas y ruidosas, malos de-
talles de acabado... Digamos
que ya no son defectos me-
canicos graves como los que

ro recorrer sin parar 25.000 o
50.000 kilémetros a manos de
numerosos probadores, su-
mado a pruebas en el banco

mero hecho de recorrer tan  Renault 9 GTD, tirantesde la  gue gastado en un BMW 316  hoy supondrian el descalabro Pero seguimos descubrién-  aceite injustificados, piezas  encontrdbamos entonces, pe-  de potencia y a diferentes test
de Correvit provocan suficien-

TODO CAMBIA PARA QUF NADA CAMBIE tessituaciones limite para Ia
mecénica y para los sistemas

La evoluciény el avance de la tecnologia en el automavil ha recupe- ,,“l; 4V Antiguamente se desmontaba de seguridad como para que

el coche por completo —ver recuadro
superior—, pero ahora se va mas ‘al

¥ grano’ para comprobar cémo se
comportan los elementos de mayor
desgaste.

el problema que sea, si es que
tiene que aparecer, dé la cara
antes que bajo otras condicio-
nes mucho mas relajadas.
Seguiremos buscando fa-
llos, elementos a mejorar y
defectos en todos los coches
nuevos que creamos intere-
santes. Los lectores nos lo pe-
dis, las marcas lo necesitan, es
nuestro trabajo... y nos gusta.
Seguiremos informando.

rado su velocidad de crucero. Paralelamente, la competencia entre
marcas es tal gue todos los fabricantes se han propuesto como
objetivo lograr la mayor calidad posible. Por todo ello casi se podria
decir gue no hay coche malo. Esto nos ha obligado a reinventarnos y
modificar el planteamiento de las pruebas de fiabilidad
y larga duracion. Ahora recorremos mas kildmetros,y 1 1= =
unavez cumplidos desmontamos menos piezas, ;.l“-r'
pero analizamos las mas susceptibles de su-

frirmayor desgaste. Y anali- zamos o
més a fondo la electrénica *

y los sistemas de infoentre-

tenimiento. &

Ih_,

i
-~ |
<4 A Antes se hacian menos kilémetros. Ahora se
recorren mas, y en todo tipo de vias para que los

resultados sean mas fiables y representativos.

El MOTOR16 | | moToRr16 A
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HYUNDAIi30 5P 1.4 T-GDI 140 CV STYLE 7/DCT
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La sorpresa de 2017 en el segmento de los modelos compactos ha
cubierto los 50.000 kildbmetros de prueba casi sin despeinarse. Un
accidente ajeno a nuestra voluntad ralentizé la prueba durante dos
semanas, pero al margen de este inconveniente, resuelto sin pegas, el

nuevo i30 ha dejado el pabellén de Hyundai bien alto.

o

Andrés Mas y Equipo de pruebas ||
amas@motorlb.com

Parece casi increible, pero
25.000 kilémetros después de
llegar a los primeros 25.000,
el 30 de nuestro test de lar-
ga duracion estd casi como el
primer dia, ese en que su con-
tador marcaba 1.492 kiléme-
tros tal dia como un martes
14 de febrero. En esta ulti-
ma etapa han pasado cosas, y
también muchos kilémetros.
Cosas como el encuentro, sin
dafios aparentes, con un palé
de madera en mitad de la ca-
rretera o la visita al taller para
la revisién de los 40.000 kilo-
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metros, y que la marca apro-
vecho para someter a nuestro
protagonista a una camparia
de esas a las que recurren los
fabricantes para solucionar
pegas que se van descubrien-
do con el paso del tiempo. La
revision se realizo con 42.885
kilémetros y comprendi6 un
servicio de mantenimien-
to completo M3 que inclufa:
llevar a cabo una prueba de
autodiagnostico con la herra-
mienta de la marca, reempla-
zar el aceite del motor —Shell
Helix Ultra Pro AF 5W30 A5/
B5-y el filtro del aceite, ins-
peccionar el estado de la
bateria, inspeccionar los lati-
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LAS CIFRAS EEES
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.4T-GDI

Disposicién Delantero transversal

N de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistena Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1353

Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler.

Potencia maxima/rpm 140CV/6.000

Par méximo/ipm _ 24,1mkg /1.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Aut. DCT, de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 50,7km/h

mw)

DIRECCION Y FRENQOS

Sistema (remallera, asistida eléctrica

Vueltas de volante (entre topes) | 2,6

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente tipo multibrazo, con muelles, amortiguadores

y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos - Llantas 225/45R17-70Jx17 pulgadas
Marca ] Michelin
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1.240
Largo/Ancho/Alto (mm) 4358/ 1795/ 145
(apacidad del maletero (1) 395
(apacidad del depésito (1) 50

KILOMETROS \

3.209] 24.900] 50.400]

ACELERACION (EN SEGUNDOS)

400 msalida parada

16,5 16.8 164

1000 m salida parada

30] 302 300

De 02100 km/h (oficial)

89(92)| 90(92)| 88(92)

RECUPERACION (EN SEGUNDOS)

400 m desde 40 km/hen D

14] 143 14,0

1000 mdesde 40 kmv/henD

216 114 212

DeB0al20km/henD

58 59 57

POTENCIA 515|836 1627
KILOMETROS | 3.209] 24.900] 50.400]

EN CIUDAD

A0 km/h de promedio | 82| 79] 7]

EN CARRETERA

AOkm/hdecruero | 65] 6] 6,0]

EN AUTOPISTA

A120km/h de crucero 11 13 12

A140 km/h de crucero 89 8l 8,0

CONSUMO MEDIO PONDERADO

Litros/100 km \ 76] 13 il

AUTONOMIA MEDIA

Kiometros recorridos |

660] 685] 704]

CONSUMOS OFICIALES

(icourbano/ extraurbano /mixto |_64/50/55] 64/50/55] 64/50/55]

| moToRr16 I
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El viajero mas fotogénico

LAS MEJORES FOTOS DE NUESTROS PROBADORES |
| s,

La verdad es que pongas donde pongas uni30 la foto queda bien, sobre
todo si el coche es de color Fiery Red —450 euros—, un rojo metalizado
mas resultén que el Engine Red, de coste cero. Pero lo cierto es que
nuestros probadores se lo han currado y, ademas, han buscado los me-
jores rincones de Espafa y paises limitrofes para inmortalizar al modelo
coreano. En casi todos los casos, ademas, las fotos estéan hechas con
teléfonos moviles, cuya cdmara ya da una calidad muy buena. En otras
ocasiones, no obstante, el probador realizd las fotos

con una camara réflex.
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guillos y conexiones del sis-
tema de frenos, verificar el
ajuste y funcionamiento del
freno de estacionamiento, ins-
peccionar pastillas, pinzas y
discos de freno, verificar la
condicién y la presion de to-
dos los neumaticos incluido
el de repuesto, inspeccionar
intercooler y mangueras de
admisién de aire, comprobar
funcionamiento y estado de

KB MOTOR16 |

los limpiaparabrisas y realizar
una prueba de ruta. En esta
revision también se aprove-
ché para rellenar un litro de
concentrado de limpiapara-
brisas y, a su vez, se realiza-
ron ajustes relacionados con
la campaiia 70CC14, que con-
sistié en extraer los tapones
del orificio de drenaje de las
puertas delanteras para evi-
tar posibles problemas de oxi-
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en el Club Nadtico Rio Piedras, €n .E| Rompido, Huelva,
asiste q una puesta de Sol impresionante. El compacto de
Hyundal ha recorrido toda Andaluca.
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HYUNDAIi30 5P 1.4 T-GDI 140 CV STYLE 7/DCT

LA LISTA DE EQUIPAMIENTO DEL i30 EN ACABADO STYLEES IMPRESIONANTE.NO FALTA PRACTICAMENTE NI UN ELEMENTO 0
e
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dacion a largo plazo. Como en
la primera revision, el coste
de todos estos trabajos —salvo
los de la campaiia, que 16gi-
camente no implicaron pago
alguno- elevé la factura has-
ta los 116,80 euros. Tras esta
segunda revisién, Alvaro, uno
de los fotégrafos del equipo,
realiza un viaje a Portugal con
el coche y vuelve encantado
salvo por un pequefio detalle.

En sus apuntes del cuaderno
de bit4cora, Alvaro comenta
que el coche a veces tarda mas
dela cuenta en salir desde pa-
rado. Claro que el ‘Drive Mo-
de’ estd posicionado en modo
Ecoy en ese programa todo se
ralentiza un poco para redu-
cir el consumo. Una persona-
lidad que cambia totalmente
en modo Sport.

Felipe, quizas nuestro co-

EQUIPAMIENTO PREMIUM DESDE VOLANTE CALEFACTABLE HASTA ASIENTOS VENTILADOS

el 130

El nuevoi30 en acabado Style
Lux es una caja de sorpresas,
con un equipamiento
‘Premium’ que, entre otras
cosas, contempla airbag de
rodilla, asientos eléctricos,
asientos calefactados

y ventilados, cargador
inaldmbrico de mavil,
climatizador automético
bizona, control de crucero
inteligente, faros Full LED, freno
de mano eléctrico, volante
calefactable, hasta ocho
asistentes de conduccién,
sistema de navegacion con
pantalla tactil de 8 pulgadas,
tomas de corriente y USB,
cuatro modos de conducciény
un largo etcétera.

laborador més viajero, vuel-
ve a marcarse una ‘machada’
y se hace un Madrid-Ando-
rra-Le6n-Nerja-Madrid en
cuatro dias. Son en total cer-
ca de 3.500 kilémetros con
un 20 por ciento de carrete-
ra nacional y un 80 por cien-
to de autovia y autopista. A

Felipe el i30 le consume una
media de 7,01/100 km a una
velocidad de 128 km/h. Y an-
tes de que el odémetro luzca
la méagica cifra de 50.000 ki-
l6metros, el i30 de Hyundai
viaja a La Rioja, a Teruel y a
Avila. Ni un sintoma de des-
fallecimiento... el compacto

fabricado en las instalaciones
que Hyundai tiene en Nosovi-
ce (Republica Checa) rezuma
calidad por los cuatro costa-
dos y se convierte por derecho
propio en el Hyundai de ma-
yor calidad construido hasta
la fecha. Y esta es una de las
razones por las que la marca

<A El cargador inal&mbrico del teléfono mévil se encuentra
. junto a la tora de corriente y de USB. Hay numerosos

" mandos junto al carril del cambio automético. El freno de

& 4l estacionamiento es eléctrico.

coreana otorga a sus mode-
loslo que ellos llaman «un pa-
quete lider en la industria de
latranquilidad»: una garantia
de cinco afios con kilometra-
je ilimitado.

Ni un sélo conductor se ha
quejado de falta de confort o
ha comentado el tiempo que

<4 A Unode los principales
exponentes de la calidad del
compacto de Hyundai es el
salpicadero, realizado con
materiales mullidos al tactoy
ajustes muy precisos.

Intentamos no tener accidentes con los coches de pruebas.
De hecho, puede que seamos uno de los medios de
comunicacién con menor porcentaje de incidentes por
numero de kildmetros recorridos. Sin embargo, cuando se
tiene lamala suerte de encontrar en el camino a un conductor
despistado no hay nada ni nadie que pueda remediar el
siniestro. Como ya hemos contado en alguna entrega de
este test de fiabilidad nos encontrabamos parados en una
fila formada para entrar en el recinto de Ifema cuando el

Kia Carnival que estaba detenido tres metros por delante
retrocedid de pronto. Su conductora, sin mirar por los espejos,
habia echado marcha atras, logrando el resultado de la foto.

| MOTOR16
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MAGNIFICO NEUMATICO EL QUE LLEVABA DE ORIGEN NUESTRO PROTAGONISTA. Y CON DESGASTES MUY LOGICOS 0

BANCO DE POTENCIA
De 140 a 164 caballos en 50.000 km.

La mejor forma de conocer cémo evolucio-
na la mecdénica de un vehiculo de pruebas
con el paso de los kildmetros es llevandolo
aun Banco de Potencia, en este caso el de
la central de Bosch en Madrid. En el i30
sometido al test, la marca ha homologado
para el 1.4 T-GDI una potencia de 140 CV.
Sinembargo, con 3.200 kilémetros el coche
yarendia151,5CV,esdecir11,5mas de lode-
clarado. Con 25.000 kilémetros, este increi-
ble motor rindié nada menos que 163,6 CV,
cifra que se ha mantenido practicamente

Las ruedas delanteras de nuestro i30
del test de fiabilidad se cambiaron a
los 29.800 kildmetros, unas Michelin
Primacy 3 en medida 225/45 R17 que
han dado un resultado extraordinario,
con un desgaste uniforme, un minimo
sonido de rodadura y un agarre
excepcional bajo cualguier condicién
del asfalto. La presion elegida para

la prueba en este coche ha sido 2,5
bar en las cuatro ruedas, aungue la
recomendacion del fabricante es 2,2
bar. La razén de esta modificacién en la
presién es que comprobamos que con
algo mas de presion los neumaticos

se desgastaban de una forma mas AP Con 29.800 kildmetros se procedid a cambiar los
uniforme, y el comportamiento del neumaéticos delanteros deli30 1.4 T-GDI. Dentro de la llanta se
coche mejoraba ligeramente sin que ello puede apreciar el sensor que mide la presion de la rueda para |
afectase lo més minimo a la comodidad. que el conductor disponga de esa informacion. |

al lograr los 50.000 kilémetros.

<A Elmotor 1.4 Turbo GDi es
una maravilla que ha rendido en
banco més de 160 caballos.

AP El cambio automaético de doble embrague, con levas en el volante
de serie, no puede ir mejor. Es de siete velocidades, y activando el modo
Sport del sistema Drive Mode responde con mucha mayor rapidez. m s i

IVO D E I_ R E N Dl M I ENTO siempre antipaticos entornos

urbanos. Alli, el cambio auto-

Vinhais es un Municipio de Portugal perteneciente q

ha tardado en acomodarse al
volante del i30. No en vano,
el asiento del conductor dis-
pone de un sistema de cale-
faccién y ventilacion interna
con tres niveles de potencia.
Y también dispone de una
funcién de memoria con dos
posiciones programables y
diez posiciones disponibles,
incluyendo soporte lumbar.
Ademas, el volante es calefac-

El MOTOR16 |

table para los frios dias de in-
vierno.

Un total de 12 conducto-
res se han ido turnando en la

consecucion de los 50.000 ki-
lémetros de esta prueba. Y to-
dos han coincidido en que el
compacto de Hyundai es un
modelo ideal para viajar por
su comodidad y silencio de
marcha, pero también per-
fecto para circular en los casi

PR
DE FIABI D
[‘Motor 16 |

Fiabilidad mejoraba la aceleracion
de 0 a100 km/h en tres décimas,
con un dato real de 8,9 segundos. Es
verdad que cuando el coche ya habia
recorrido 25.000 kilémetros la cifra
lograda empeord ligeramente; sin
embargo, con 50.400 kilémetros el
i30 1.4 T-GDI de 140 caballos y cambio
automético de doble embrague
volvié a rebajar los resultados en
cuatro décimas. Esa mejora notable
también la hemos visto reflejada

en las recuperaciones. E incluso el
consumo se ha ido reduciendo con el
paso de los kilémetros, pasando de
los 7,6 1100 km logrados con 3.200
kildmetros a los 7,1 /100 km del final.

DIS‘H‘P{O de B/‘ngn 2q, y tie Lo primero que hay que decir sobre la matico de doble embrague y
Es fierrq conocid ' 4 teNe cercq de 2 400 habitantes, \, progresién en prestaciones denuestro 7 marchas acapara el prota-
Q por Sus QJ')W)Qdel‘OS de embutido protagonista es que ya con 3.200 gonismo junto con una direc-

T - ' kilémetros el i30 sometido al Test de cién asistida deliciosa y una

manejabilidad portentosa.
En todos los casos el consu-
mo se mantiene en cifras ra-
zonables, siempre que uno se
lo proponga. El i30 colabora
para conseguirlo con dos sis-
temas de sobra conocidos. Por
un lado, el Stop/Start, y por
otro, el modo Eco del ‘Drive
Mode’. Con todo, el consumo
real durante la prueba ha pa-
sado de un abanico entre 6,5
v 8,21/100 km cuando el co-
che habia recorrido atin muy
pocos kilémetros, a otro aba-
nico entre 6,0 y 7,7 al final;
mientras que la media ha ido

| moToRr16 A
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LA PISADA DEL i30 DESTACA POR SUS BUENAS MANERAS Y SUNOBLEZA. EL EJE MULTIBRAZO TRASERO, MUY EFICAZ 0
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DESPIECE TECNICO TODOEN SU SITIO Y CON DESGASTES NORMALES

Una prueba de fiabilidad en la que se recorren 50.000
kildmetros es en realidad un test que, por sus caracteristicas,
podria equivaler a un recorrido tipico de 100.000 kilémetros. Y
decimos esto porgue el coche no para ni un momento, realiza
viajes con una ocupacién muy variable que va de un solo
ocupante a cincoy el vehiculo se somete durante ese tiempo
a cuatro pruebas de Correvit —con sus correspondientes
aceleraciones, recuperaciones y frenadas—, donde al motor
se le exige el maximo rendimiento. Y también se realizan tres
medidas de potencia en banco, prueba en la que también

la mecanica afronta un desgaste evidente. En este tipo de
test de 50.000 kilémetros el coche puede ser conducido

por no menos de diez probadores diferentes, con tipos de
conduccién muy distintos que pueden llegar a castigar mas

0 menos piezas de desgaste importantes como los discos y
las pastillas de freno, el embrague, los amortiguadores, los

A Jose Maria Moreno desmontando la suspensién delantera tipo
McPherson del i30. Los amortiguadores tuvieron un desgaste bueno.

i —
-
(L5 |
A Los bajos deli30 estan perfectamente carenados. En la parte frontal
destaca el ‘antipar’, un soporte del motor muy eficaz.

asientos, los mandos de utilizacién mas habitual o el motor.
En el caso que nos ocupa, incluso ampliando el kilometraje
hasta los 50.000 kilémetros recorridos el i30 ha sorprendido
mucho a nuestro mecénico por la calidad de las piezas de
desgaste utilizadas y por la precisién en muchos ajustes
clave. Es verdad que sabiamos que Hyundai habia puesto
toda la carne en el asador en este coche, convirtiéndose en
el mejor Hyundai que se ha construido en la historia de la
marca coreana, pero una cosa es decirlo y otra demostrarlo.
Desde el primer dia nos llamaron la atencién unas manchas
similares al éxido en el tubo de escape y en el silencioso; sin
embargo, 50.000 kilémetros después se confirma que esas
manchas eran de grasa, nada mas. Las pastillas de freno
delanteras, con mayor tendencia al desgaste por ser un

El MOTORI6 |

AP Alolargo de esta prueba de 50.000 kildémetros los amortiguadores
delanteros perdieron un 25 por ciento de su eficacia, y los traseros, un 19
por ciento. Algo que es légico por cuestiones de reparto de pesos.

2./ 3

-.E ‘ I - 3
AP Los amortiguadores del i30 son de la marca coreana Mando, y

Mando Corporation es el mayor proveedor de piezas de automdvil para
los fabricantes coreanos. Su calidad es destacable.

modelo de cambio automatico, sufrieron el desgaste normal al
pasar de 20 a 13 milimetros de grosor. Los cuatro discos de freno
acusaron un desgaste de dos milimetros, por lo que aguantarian
sin problemas otra maratdén similar. Y los amortiguadores
mostraron un desgaste llamativamente reducido para el ritmo
de marcha, el tipo de carreteras utilizadas en los recorridos y el
ratio de kilémetros realizados a tope de carga. En concreto, los
delanteros perdieron un 25 por ciento de eficacia y los traseros,
un 19 por ciento. Otros elementos internos del coche llamaron
la atencién de nuestro mecdanico, como el soporte del motor
principal, uno de los responsables de la suavidad de marchay
de la ausencia de vibraciones al ralenti. En el interior, ni un ‘grillo’,
ni una vibracién, ni un fallo, ni un mal ajuste... Con el paso de los
kilbmetros, el i30 ha ido a mejor, como los buenos vinos.

A Los bajos del i30 sorprenden
por su eficaz aislamiento y sus
impecables ajustes.

AV Al acabar los kildémetros

previstos, a las ruedas delanteras
todavia les quedaba dibujo para
cinco o seis mil kilémetros. Los
silenblocks estaban intactos.

AP Los asientos del i30 en el acabado tope de gama llevan de serie un

bt

tapizado mixto tela/cuero. Pero el cuero total tiene un precio competitivo.

bajando desde 7,6 hasta sélo
7,11/100 km.

Nada mal para un modelo
con mds de 150 caballos rea-

les y transmisi6én automatica,
y sobre todo si tenemos en
cuenta que se trata de consu-
mos medidos en conduccién

A Elmaletero del i30 de cinco
puertas cubica 395 litros, que
pueden aumentar hasta los 1.301
si se abaten los respaldos.

real bajo condiciones de utili-
zacién bien dispares, y no co-
mo se hace al homologar los
valores oficiales de fabrica: en
la fria soledad de un laborato-
rio, con el vehiculo ‘circulan-
do’ sobre rodillos.

Muy comentado también
el generoso despliegue de
ayudas a la conduccién den-
tro del equipamiento de se-
rie, aportando una seguridad
ala altura de muy pocos mo-
delos del segmento. El nuevo
Hyundai i30 es un compacto
muy aconsejable. Y nos lo ha
demostrado con creces.
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De la playa a 25 grados centigrados a finales de diciembre a un pueblo de la provincia de Segovia

NISSAN MICRA 1.5 DCI 90 CV S&S TEKNA

MEDIMOS EN EL PUEBLO SEGOVIANO DE SANRAFAELEL 8 DEENERO. Y NUESTR

Los primeros
20.000 kilometros

a-3°y rodeado de una nevada de mas de medio metro en menos de una semana. Los Ultimos
10.000 kilébmetros del Micra de nuestra prueba de fiabilidad no han podido ser mas extremos.

Andrés Mas y Equipo de pruebas
amas@motorle.com

Tras cubrir los primeros
10.000 kilémetros, el Nissan
Micra acaba de superar los
20.000 con algunas noveda-
des apuntadas en el cuaderno
de bitacora. El nuevo y origi-
nal Micra ha estado en Alma-
gro, en Nerja y en Granada, y
también ha sido testigo direc-
to de laimpresionante nevada
que cay® al norte de Madrid,
y que degenerd en una crisis
politica al provocar que mi-
les de conductores se queda-
ran aislados por la nieve en
la Autopista de peaje AP-6. Y
fue en ese entorno, bajo con-
diciones climaticas extremas,
cuando descubrimos que el
sistema de climatizacién del
Micra habia dejado de funcio-
nar como es debido. Anterior-

E1 MOTOR16 |

El comportamiento del nuevo Nissan Micra
es magnifico. La potencia del motor dCien
ningun caso pone en aprietos a un chasis

preparado para mucho més.

mente algunos comentarios
de probadores —el climatiza-
dor me confunde», decia Feli-
pe—nos habian puesto sobre
aviso, pues aunque se dismi-
nuyera la temperatura en el
panel del cuadro, seguia sa-
liendo mas calor del deseable
por las toberas de aireacién.
Pero el dia que el coche estu-
vo en la localidad segoviana

L3

de San Rafael, a 3 grados ba-
jo cero, el climatizador auto-
matico dejé de funcionar bien
definitivamente. Y a pesar de
que llegamos a ajustar el siste-
ma en 16 grados, el habitaculo
fue alcanzando una tempera-
tura demasiado elevada. Esta-
remos atentos a la evolucion
de este problema, pero el ve-
redicto inicial apunta a un sis-
tema que tarda en empezar a

calentar y, una vez que lo ha-
ce, no para cuando debe. El
asistente de luces de carretera
tampoco estd entusiasmando
mucho alos probadores, pues
no siempre funciona bien. Es-
te es un sistema que ya hemos

Espa/la estd repltq de -
Wa carreterg qsfoltada, Aclul' el
Ua discotecq leyantadq eNlq

MNeoes cuosos hastg los que
Micra posa frente q £ Pabmero,
Mg en bos ofios 60

OMICRA ESTABA ALLI, AL PIE DE LA NOTICIA 0

AN A

visto fallar en otros modelos
probados, lo que no quita pa-
ra que sea molesto, sobre todo
cuando en este modelo no hay
forma de llevar las largas fijas
salvo que apretemos el mando
manualmente y sin soltarlo.
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NISSAN MICRA 1.5 DCI 90 CV S&S TEKNA

EN UN TIEMPO RECORD. EL MICRA DCI DE 90 CABAL LOS HA RECORRIDO YA MAS DE TRES CUARTAS PARTES DE LA PRUEBA

———

Pero el Micra esta gustando
bastante a casi todos los nive-
les. Sobre todo por su original
y exclusivo interior, por su
agradable andar y por su bajo
consumo. Felipe, nuestro co-
laborador mas veteranoy, por
lo tanto, el que mas kilémetros
acumula a sus espaldas, deci-
de hacer un viaje relampago
a Nerja para reunirse con Is-
mael Rojas, un intrépido pilo-
to de moto acudtica que tiene
en su curriculo una lista im-
ponente de éxitos en campeo-
natos nacionales, europeos e
incluso mundiales. Ismael se
quedo muy sorprendido con
el nuevo Micra y con su inte-
rior, un modelo con un buen
nivel de acabado y con una
atractiva presentacién, pocas
veces vista en un vehiculo de
su categoria, segiin comenta-
ba el brillante piloto andaluz.
Ya hemos hablado en nume-
rosas ocasiones del extraordi-
nario equipamiento de serie
de este modelo, sobre todo en
cuanto a seguridad se refie-
re, pero otros sistemas tam-
bién estan llamando mucho

MOTORI16 |

g @ L
Wi -
Ahgrrn combas.

site 5.7 rome

{.'II . 120
0™ g

[T

AP Ladotacion
del Micraen
cuanto a ayudas
e informacion e o P
esimponente. = -

Y el volante Ayuda conduccién

multifuncién no ESP
puede incorporar

mas mandos. Adv. desvio carril ]

Angulo muerto & | Ayuda aparcamiento
Freno emerg. Control de chasis

P V¥ El disefio del Nissan Micra j
es muy original y exclusivo. Y

en el interior también se respira
originalidad. Aungue las plazas
traseras son algo justas, sobre todo

enaltura. Elmotor dCihadadoen |

banco 96 caballos de potencia.Y
gasta poquisimo.

la atencidn entre los proba-
dores. Es el caso de la cama-
ra 360°, que permite aparcar
disfrutando de una gran visién
cenital, lo que ayuda muchisi-
mo en la maniobra.

El Micra sube y baja, y vie-
ne y va, gastando muy poco y
aun ritmo ajustado a la filoso-
fia de un utilitario diésel que
busca otro tipo de rendimien-
toy sensaciones. En carretera,
cumpliendo a rajatabla los li-
mites de velocidad legales, su
consumo oscila entre los 4,5
y los 5,01/100 km, por lo que
con sus 41 litros de capacidad
de depdésito podria recorrer
sin parar a repostar un total
de 900 kilémetros. En carre-
teras de montafia, abusando
de marchas cortas y sin mira-
mientos con el acelerador, el

de Nimufiécah

puestas de 5015

epraduray i
P\ t?e(vi\z\an\: longitud de 2060 metroS Y S

on QST de bomqsfﬂ,,,, )

enla |ocdlided amV\qdiV\q

A Enelacabado Tekna la cdmara de visidon 360° es de serig, junto a un

generoso equipamiento de seguridad.

gasto de gasodleo se ‘dispara’
hasta el entorno de los 6,5 o
7,01/100 km, aunque ése no
vaa ser el entorno ni el tipo de
conduccién habitual en este
modelo. En ciudad, donde el
Micra se desenvuelve como si
formara parte del decorado,
el consumo esta oscilando en-
tre los 5 ylos 6 litros cada 100

| kilémetros, un promedio que
| para nada descalabrard nin-
| gun bolsillo, por muy vacio
que éste se encuentre.

El Micra lo han conducido
hasta el momento un total de

nueve probadores diferentes,
hombres y mujeres con eda-
des comprendidas entre 29y
67 afios, solteros, casados o di-
vorciados, y que en total su-
man millones de kilémetros
de experiencia en su haber. Y
el coche va camino ya de los
25.000 kilémetros, una cifra
que esperamos cubrir antes de
que termine este mes de ene-
ro. Asi que muy pronto tendre-
mos listo el resultado final de
todas las pruebas a las que he-
mos sometido a este auténtico
‘mechero’ con ruedas.
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Andrés Mas y Equipo de pruebas
amas@motorl.com

En este caso, la quinta genera-
cién del Ibiza recorrerd 25.000
kilémetros y las pruebas a las
que serd sometida van a ser
mas severas que antafio, sobre
todo en lo que se refiere a en-
sayos que entonces no se lle-
vaban a cabo, como el banco
de potencia o el Correvit.
Para la prueba de fiabilidad
escogemos un Ibiza de gasoli-
na con motor de tres cilindros,
un litro de cubicaje y 115 ca-
ballos, que en realidad son
algo més de 123, como ates-
tiguan los datos obtenidos en

El MOTOR16 |
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El 6 de octubre de 1984, Motor 16 publicaba

la prueba de fiabilidad del primer Seat Ibiza,
con un motor 1.2 de 63 CV disefiado con la
colaboracién de Porsche y que habia recorrido
15.000 kildmetros en un mes. Ahora, 34

anos después y tras alguna generacién mas
sometida a examen, la quinta entrega del Ibiza
llega a nuestras paginas para pasar la prueba.

el Banco de Potencia de Bosch
en Madrid. El Ibiza elegido tie-
ne acabado FR y un precio de
18.530 euros, 0 15.830 con to-
dos los descuentos posibles. Y
el equipamiento correspon-

diente al acabado mds de-
portivo incluye climatizador
automatico bizona, detector
de fatiga, radio Media System
con pantalla de 5 pulgadas,
sensor de luces de cruce, Seat

Drive Profile para elegir los
modos de conduccion, Front
Assist con City Emergency o
asistente de arranque en pen-
diente, entre otros elemen-
tos. Pero la lista de opciones
es larga, y hay que pagar apar-
te elementos como la pantalla
grande de 8 pulgadas —den-
tro de un Pack bastante ase-
quible que cuesta 450 euros—,
el sensor de lluvia, la apertura
y arranque sin llave o los faros
Full LED, entre otros.

Con 5.500 kilémetros reali-
zamos el primer Correvit —ver
cuadro—, con unos resultados
muy buenos si tenemos en
cuenta cilindrada y potencia.

TREEL MR TFED

A < El Seat Drive
Profile cuenta con
cuatromodos de
conduccién que se
seleccionanconla tecla
'Mode', ubicada junto
al cambio. El espacio
interior esta entre

| los mé&s generosos

" desusegmento;y
los asientos son una

W gozada.

BANCO DE POTENCIA BOSCH
Ocho caballos mas de lo homologado

El Ibiza con el motor 1.0 EcoTS|de
tres cilindros y 115,51 CV homolo-
gados ha dado en el Banco de
Potencia de Bosch una potencia
realde 123,32 CV, es decir, 7,81 CV
mas que la cifrahomologada por
Seat. No es raro, en cualquier ca-
S0, gue los motores den siempre
algo més de potencia, pero vere-
mos si esta cifra sigue subiendo
con el paso de los kilémetros.

<A Nuestro Ibiza
visit6 el Banco de
Potencia de Bosch
con 3.099 kilémetros.

Sorprende también que esa po-
tencia se consigue entre 5,000y
5.500 rpm, un margen corto que
se compensa con el abanicoam-
plio de revoluciones en el que se
mantiene el par maximo: entre
2.000y3.500 rpm.

‘- - il 4 — . 5 . ' 3= [ oososEnoosencrumocvan) [P S

MOTOR 1.0 ECOTSI 5

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa por rail comdn,
turbocompresor e intercooler

Potencia mdxima/rpm 115CV/5.000-5.500

Par maximo/rpm 20,4mkg/2.000-3.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 47,0 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,0

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de ruedas tiradas con barra de torsion,

muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumaticos 215/60R18
Mara Dunlop
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1140
Largo/Ancho/Alto (mm) 4,059/ 1780/ 1444
(apacidad del maletero (1) 355
(apacidad del depdsito (1) 40
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 195KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 169
De0a50km/h 33
De 02100 km/h (oficial) 94(93)
Recorriendo (metros) 155,8
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 19
400 m desde 40 km/h en 53 218
400 m desde 50 km/h en 62 07
1,000 m desde 40 km/h en 44 326
1,000 m desde 40 km/h en 52 384
1000 m desde 50 km/h en 62 40,6
DeB0al20 km/hen 42 18
DeB0al20 km/hen5? 108
DeB0al20 km/hen 62 155
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A3 8km/h de promedio 63
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 46
En conduccion dindmica 12
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 59
A140 km/h de crucero 6,8
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 56
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 75
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 58
(iclo extraurbano 4]
(iclo mixto 4]

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

u
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SEAT IBIZA1.O TSITI5 CV FR

BANCO DE PRUEBAS

Impresionados por su rendimiento

El primer Correvit del Ibiza con el que estamos
recorriendo 25.000 km ha ofrecido unos datos
muy buenos, teniendo en cuenta el bajo kilome-
traje y que es un pequefio motor de tres cilindros.
Enelpasode 0a100 km/hel Ibiza1.0 EcoTSI no
ha conseguido por poco —una décima— igualar el
valor oficial, aungue sfha mejorado, con solo 5.500
km, los datos de aceleracién gue logramos con la
generacién anterior y con el mismo motor; pero no

asi los de recuperacion, entre otras razones por su
mayor peso. De hecho, mejora los datos del Seat
Ledn 1.4 TSI de 140 CV, anterior al actual de 150. El
motor, aportado por el Grupo Volkswagen 'y que
el Ibiza comparte con el nuevo Polo, entre otros,
sorprende por su solvencia y su capacidad para
empuijar, aungue el coche vaya cargado. Ademas,
es una mecdnica que no pide mucho 'de comer' si
se tiene un minimo cuidado con el acelerador.

AP Elprimer Correvit del Ibiza se realiza cuando
el coche tiene 5.500 kilémetros. Los datos

logrados son muy buenos.

Y el primer viaje cargado con
cuatro adultos muestra que el
coche mantiene cruceros muy
solventes, corre cuando se ne-
cesita que corra y resulta tan

silencioso llaneando que has-
ta cuesta diferenciar el sonido
del tricilindrico del produci-
do por un motor tradicional
de cuatro.

Cuando llevamos recorri-
dos 6.127 kilémetros comien-
za a sonar algo dentro del
coche que nos cuesta identi-
ficar. Es un molesto sonido,

EN MANOS DEL EXPERTO SE NOTA LA MANO DE VOLKSWAGEN

y tras un tiempo de observa-
cién descubrimos que pro-
viene del anclaje inferior del
cinturén del copiloto, una vi-
bracién que, siempre sin nadie
ocupando esa plaza, termina
poniendo nervioso a todo el
que conduce. Llevamos el Ibi-
za a Castellana Motor, en la
madrilefia la Via de los Pobla-
dos, el 25 de octubre, cuando
el coche marca en su odéme-
tro un total de 6.242 kiléme-
tros. Comprueban de dénde
procede el ruido, coinciden
con nosotros en su origen y,
ademds de cambiar el neuma-
tico delantero derecho —tiene
un 'mordisco’ que afecta a un
buen trozo del flanco- dejan
pedida la pieza, aunque sin
evitar que ese anclaje siga so-
nando. No sabemos cémo se
solucionard este pequefio aun-
que incémodo inconveniente,
pero con 9.573 kilémetros re-
corridos y unas cuantas sema-
nas después, el concesionario
todavia no nos habia llamado
para cambiar la pieza.

Los primeros 10.000 kil6-
metros se han hecho de for-
ma premeditada en ciudad y
alrededores, con la tinica ex-
cepcién de un viaje reldmpago

Después de perder la fabrica-
cién del Audi Q3, la planta de
Seat en Martorell ha visto en
el nuevo Ibiza el argumento
perfecto para relanzar la pro-
duccién. De hecho, la marca
espafola anuncié hace unas
semanas la contratacién de
150 nuevos profesionales para
aumentar el nUMero de coches
fabricados, sobre todo en la li-
nea del Ibiza y del Arona, am-
bos sobre la misma plataforma
MOB AQ. Una produccién de
calidad gracias a las modernas
instalaciones del fabricante es-
pafiol perteneciente al Grupo
Volkswagen, y gracias también
al nivel alcanzado en el desa-
rrollo de esa nueva plataforma.
Por ello no es de extrafiar que
los materiales utilizados en
este modelo ofrezcan desde
los primeros kildmetros unos
estandares de calidad dignos
del modelo méas vendido de la
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historia de la marca. Curio-
samente, el primer Ibiza
de 1984 estaba disefiado
por Giugiaro y su motor
1.2 fue diseflado por
Porsche. Y 34 afios
después, Italdesign
Giugiaro ha traba-
jado a fondo so-
bre la estructura
y partes mdviles
deeste |biza,y
Porsche pa-
sé a formar

Ibiza. No encuentra
piezas complicadas

obligado a utilizar
herramientas muy

<V José
Maria Moreno
desmonta

el equipode
frenos del Seat

de desmontar,
y tampoco se ve

especificas.

F

LAMAYOR PARTE DEL SALPICADERO CARECE DE ZONAS MULL IDAS, LO CIERTO ES QUE TODOS LOS AJUSTES

AP Los modos de conduccién son Eco, Normal, Sport e Individual, y se
seleccionan a atrvfiés del Seat Drive Profile. La funcién EcoTrainer ayuda
a lograr un gasto més bajo. El odémetro del Ibiza ya marca 10.000 km.

deidayvuelta en el dia a Beni-
dorm para una sesién de fotos
en esta curiosa ciudad coste-
ra a la que ya muchos deno-

AV Da gusto ver el dibujo de

los neumaticos nuevos. Las
comprobaciones posteriores nos
dirdn el ritmo de degradacion. Los
discos delanteros pesan mas.

minan 'BeniYork'. El viaje se
realiza sin contratiempos, y
con cuatro ocupantes el Ibiza
EcoTSI de tres cilindros consu-

parte del Grupo Volkswagen enel
verano de 2012. Por lo que, al final,
todo sigue quedando en casa. Co-
mo es habitual, nuestro mecanico
Jose Maria Moreno desmonta y
toma las primeras mediciones de
las partes mas susceptibles de
desgaste, como son los frenos, los
amortiguadores, los neumaticos,
elembrague... Ademas, afiadimos
un dato mas a las medidas habi-
tuales, porque pesamos los discos
de freno, tanto los ventilados de-
lanteros como los macizos trase-
ros, con una diferencia entre ellos
de 3,2 kilos. Veremos el desgaste
en centimetros con el paso de los
kildmetros, y también la reduccion
de peso. Los neumaéticos, unos
Dunlop Sport Maxx RT2, desta-
can por mejorar la precisién de
los giros, la adherencia tanto en
seco como en mojadoyy la frena-
da. Los cuatro discos —ventilados
los delanteros— ayudan a reducir
la distancia de frenado.

me, a 120 km/h de media, en-
tre 6,5y 71/100 km. Lo cierto
es que en sexta, a 120 km/h,
este motorcito gira a unas re-
lajadas 2.500 rpm y con unos
consumos muy ajustados.
Este desplazamiento, en
el que también se pasa por El-
day Novelda, nos sirve para
comprobar la espectacular efi-
cacia de unos faros Full LED
opcionales que monta nues-
tra unidad, ademas de otros
pequeiios detalles. Es el caso
de las luces de niebla, con un
avisador acustico cuando se
activan para que se tenga cla-
ro que se quieren conectar y
que no se ha dado al mando
por error. Al arrancar el co-
che, tras un tiempo inactivo,
el sistema vuelve a avisar pa-
ra que se desconecten si ya no
hacen falta. También es un

SON IMPECABLES

magnifico detalle que cuando
se enciende la luz de la reser-
va de combustible, el navega-
dor-810 euros- te pregunte si
quieres que te guie a la gasoli-
nera mas cercana. El sistema
de navegacién ha gustado mu-
cho alos probadores, que han
apuntado en el cuaderno de
bitdcora que es intuitivo y pre-
ciso, y que funciona de mara-
villa cuando recalcula rutas.
En el primer viaje, al pasaje
le sorprende que el coche no
lleve asideros en ninguna pla-
za, y al conductor le llama la
atencion un control por voz
que todavia requiere alguna

<« Elmaleterodel
Ibiza ha pasado de los
292 litros anteriores
alos 355 actuales.
Eldoble fondo en
lazonadecarga
cuesta 200 euros.
Sus formas son muy
cuadradas.

actualizacién para que su fun-
cionamiento sea el adecuado.
Uno de los probadores ha
destacado la capacidad del
maletero-recordemos que sus
355 litros son 63 mas que en la
anterior generacion—, pues ha
podido transportar dos bolsas
con 16 balones de futbol en to-
tal y una maleta grande. Sus
formas regulares y su profun-
didad facilitan las cosas.
Como las facilita la catego-
ria sobresaliente del chasis,
una nueva plataforma MQB
A0 que gana enrigidez y apor-
ta precision y calidad a la con-
duccién. Ademas, en el Centro
Técnico de la marca espafiola
han logrado el toque maestro
que suelen dar a sus produc-
tos en cuanto a los reglajes de
muelles y amortiguadores.
Seguimos viajando.
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LOS SUV MAS VENDIDOS DE 2017

PASAN LOS ANOS Y APARECEN NUEVOS RIVAL ES, PERO EL NISSAN QASHQAI SIGUE INTRATABLE A NIVEL DE VENTAS

El mUsculo importa

No es una moda pasajera. Los SUV han venido
para quedarse y en algunos segmentos del
mercado se traducen en unas cifras de ventas
que practicamente suponen la mitad de las
matriculaciones. Su penetraciéon es imparable,
casi tanto como la numerosa oferta de
modelos que se puede adquirir en nuestro pais.
Los hay para todos los gustos, necesidades

y bolsillos, y algunos de ellos se fabrican en
Espafa para el resto del mundo. En estas
paginas hemos seleccionado los 25 crossover,

12 NISSAN QASHOQAI 28.752 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.394/1.806/1.590 mm. Maletero: 430 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de115a163 CV, diésel de 110a130 (V. Traccidn: delantera oalas cuatro ruedas. Consumo:

desde 3,8 1/100 km. Precio PVP: desde 22.000 euros. Precio con descuentos: desde

17.900 euros.

Fue pionero a la hora de abrir esta via de los crossover compactos
y desde entonces siempre ha liderado las ventas en nuestro pais. El
Qashqai basa buena parte de su éxito en el gran equilibrio que registra
en su relacién precio-producto. Su equipamiento de serie es realmente
generoso desde el acabado de acceso de los cinco que ofrece, y su
dotacién tecnolégica es realmente muy avanzada, como el Chasis
Control o el Escudo de Proteccién Inteligente. En su gama dispone de
dos motores de gasolina, con 115y 163 caballos, y dos mas turbodiésel,
con 110 y 130 CV, respectivamente. Todas las versiones recurren a la
tracciéon delantera, si bien el diésel méas potente también contempla la
traccion total con blogueo del diferencial central. La versién de entrada
en gasolinay el dCi130 CV se pueden combinar con una transmisién
automaética Xtronic de variador continuo.

22 HYUNDAITUCSON 20.197 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.475/1.850/1.660 mm. Maletero: 513 litres. Plazas: 5. Motores: gasolina

de131a176 (V, diésel de 115a 184 CV. Traccién: delantera oalas cuatro ruedas. Consumo:

desde 4,6 17100 km. Precio PVP: desde 24.165 eures. Precio con descuentos: desde

17.900 euros.

Este modelo presenta atractivos argumentos, como una amplia gama
de versiones y acabados, una magnifica habitabilidad y capacidad
del maletero, una buena calidad de acabados y un tacto general muy
agradable al volante. Bajo el cap6 se puede elegir entre dos motores
de gasolina, de 131y 176 CV, y cuatro variantes diésel con 115,136, 141y
184 CV. El cambio es manual de seis relaciones o automético de seis
o siete velocidades, y la gama cuenta con versiones 4x2 y 4x4. Estas
Ultimas cuentan con un bloqueo del diferencial central para incrementar
su personalidad ‘off road’, asi como un control de descensos, pero el
Tucson no es quizas de las mejores alternativas fuera del asfalto por
su altura libre al suelo justa. En su dotacién presume de elementos con
una frenada auténoma de emergencia que contempla a los peatones
o una alerta de cambio involuntario de carril.
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SUV o todocamino —tanto monta, monta
tanto— mas vendidos a lo largo del pasado
ano. Y ya no llama la atencién que el Nissan
Qashaqai, pionero en su dia en el segmento
compacto, siga liderando con diferencia este
boyante ranking. A pesar de su apariencia
musculosa y robusta, la inmensa mayoria de
las ventas se registran en las versiones 4x2,
y muchos de ellos renuncian de antemano a
capacidades ‘off road’ extremas.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorlé.com

AP ElQashgai
ofrece un gran
equilibrio en todos
los frentes. Afio
tras afio lidera las
ventas con mano
de hierro.

A) ElTucson | I
ofreceunabuena [ iﬂr \
habitabilidad y i - g

un tacto general

muy agradable al
volante. Dispone
de versiones con
traccién delantera
ototal.

L

32 RENAULTCAPTUR 20.189 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.122/1.778/1.566 mm. Maletero: 377-455 litros. Plazas: 5. Motores:

gasolina de 90 a 120 CV, diésel de 90 a 110 CV. Traccion: delantera. Consumo: desde

3,71/100 km. Precio PVP: desde 15.770 eures. Precio con descuentos: desde 13.250

euros.

Fabricado en Valladolid para todo el mundo, el Captur ha basado en
su disefio buena parte de su éxito comercial. No es su Unico atractivo.
El interior cuenta con una banqueta trasera deslizable, solucién muy
practica que permite jugar con la capacidad del maletero. Toda la
gama recurre exclusivamente a la traccién delantera para impulsarse,
aunqgue pone en juego las variantes Xmod que montan un control de
traccién inteligente, con varios programas, que le permiten afrontar
superficies con escasa adherencia con mayor éxito. El motor de acceso
en gasolinade 90 CV es tricilindrico y el cambio es manual de cinco o
seis relaciones, dependiendo de la versién. También dispone de una
caja de doble embrague EDC en el TCe de 120 CV'y en el dCide 90.
Toda la gama contempla el sistema Start/Stop y destaca su dotacién
en materia de seguridad y conectividad.

4° PEUGEOT2008 19.477 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.159/1.739/1.570 milimetros. Maletero: 360 litros. Plazas: 5. Motores:

gasolinade 82a 130 CV, diésel de 100 a 120 CV. Traccion: delantera. Consumo: desde

3,71/100 km. Precio PVP: desde 18.190 euros. Precio con descuentos: desde 16.790

euros.

El modelo francés presume de una gran sensacién de espacio inte-
rior, pese a no ser de los mas amplios, y se remata con una notable
calidad. El puesto de conduccién i-Cockpit es un tanto particular, ya
que apuesta por un volante peguefio y ubicado en una posiciéon baja,
con el fin de ver el cuadro de mandos por encima para no desviar la
vista de la calzada. La gama en gasolina apuesta por un blogue de
tres cilindros 1.2 PureTech con 82, 110 y 130 caballos, mientras que en
ciclo turbodiésel monta un 1.6 BlueHDI con 100y 120 CV.Como suele
ser habitual en este segmento todas la versiones recurren a la traccién
delantera, pero con el acabado Allure se ofrece el asistente Grip Control
con cinco programas de uso: Normal, Nieve, Todoterreno, Arenay ESP
Off. En su dotacién presume de Park Assist, cdmara trasera, frenada
auténoma de emergencia y una amplia oferta en conectividad.

52 SEATATECA 17.632 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.363/1.841/1.601 mm. Maletero: 510 (485 litros en las versiones 4x4).

Plazas: 5. Motores: gasolinade115a190 CV, diésel de 1152190 CV. Traccion: delanteraoa

las cuatro ruedas. Consumo: desde 4,3 1/100 km. Precio PVP: desde 21.650 eures. Precio

con descuentos: desde 18.450 euros.

El modelo espariol ha conectado rdpidamente con el publico hasta
situarse en los primeros puestos a nivel de ventas. El Ateca ofrece una
gran habitabilidad, una buena calidad de acabados y un equipamiento
muy avanzado. Sin embargo, es en marcha donde se desmarca del
resto, al ofrecer una dindmica y una agilidad superiores a la inmensa
mayoria de sus rivales, sobre todo en las versiones FR. En su dotacién
contempla detalles como el asistente Seat Drive Profile, que dispone de
varios programas de uso, incluido uno ‘off road’, variando la personali-
dad del vehiculo al actuar sobre la suspensién adaptativa, la direccién,
el motor o el cambio. Ofrece variantes con traccién total 4Drive en las
versiones de 150y 190 CV, tanto en gasolina como en diésel, aunque
reducen ligeramente la capacidad del maletero. Destacar también su
avanzado equipamiento tecnolégico.

AP Fabricadoen =
Valladolid para
todo el planeta,

el Captur ofrece
una buena
dindmica, cuatro
motoresy toda la
gamarecurre a la
traccién delantera.

AD EL2008
puede afrontar
algunas
situaciones ‘off
road’ gracias

al asistente

Grip Control,

Qque se asocia a
neumaticos M+S.

A» Motores
de gasolinay
diésel, cambios
manualesyDSG, ©F reee
traccién delantera
ototalyuna
dindmica lider en
Su segmento por
deportividad.
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EL TOYOTA C-HR, EXCLUSIVAMENTE HiBRIDO, HA SIDO UNO DE LOS GRANDES TRIUNFADORES DEL PASADO ANO

62 OPELMOKKAX 17.245 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.275/1.781/1.658 mm. Maletero: 356 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de 140 a152 (V, diésel de 136 CV, GLP de 140 CV. Traccion: delantera o a las cuatro ruedas.

Consumo: desde 4,11/100 km. Precio PV/P: desde 22.517 euros. Precio con descuentos:

desde 17.100 euros.

Es un vehiculo muy agradable y bien equipado, sobre todo en materia
de seguridad y conectividad. El propulsor de gasolina ofrece 140 CV
concajamanualy 152 con transmisién automatica, y tanto este bloque
como el diésel se asocian a la tracciéon delantera o a la total. También
dispone de una eficiente version de gas licuado de petréleo GLP.

72 KIASPORTAGE 16.841 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.480/1.855/1.645 mm. Maletero: 503 litres. Plazas: 5. Motores: gasolina

de132a177 (v, diésel de 1152185 CV. Traccion: delantera oa las cuatro ruedas. Consumo:

desde 4,6 /100 km. Precio PVP: desde 23.150 euros. Precio con descuentos: desde

17.548 euros.

Su atractivo disefio, buena dindmica, habitabilidad y un precio muy
ajustado gracias a su agresiva campafa de descuentos forman parte
de su buena acogida. Presenta variantes 4x2 y 4x4, cajas manuales
y automaticas, y una gran dotacién en asistentes de conduccién. Y la
garantia alcanza hasta los siete afios.

82 VOLKSWAGENTIGUAN 16.268 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.486/1.839/1.632 mm (Tiguan Allspace 4.701/1.839/1.674). Maletero: 615

litros (Tiguan Allspace 685 litros). Plazas: 5 (Tiguan Allspace7). Motores: gasolinade125a

220V, diésel de115a240 CV. Traccion: delantera oalas cuatro ruedas. Consumo: desde 4,7

1/100 km. Precio PVP: desde 27.310 euros. Precio con descuentos: desde 27.310 euros.

El Tiguan es un vehiculo muy completo en todos los frentes. Motores
eficientes, una dotacién tecnoldgica muy sofisticada, variantes de corte
deportivo 0 mas enfocadas al mundo ‘off road’... Recientemente su
oferta se ha ampliado con la llegada de la versidn Allspace, que crece
21 centimetros de longitud con el fin de dar cabida a siete plazas.

9° PEUGEOT 3008 15.521 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.447/1.841/1.624 milimetros. Maletero: 520 litros. Plazas: 5. Motores:

gasolinade 130 a165 CV, diésel de 130 a 180 caballos. Traccion: delantera. Consumo:

desde 4,2 /100 km. Precio PVP: desde 26.100 euros. Precio con descuentos: desde

24900 euros.

El vigente ‘Coche del Afio en Europa 2017’ hace gala de una dinamica
muy agil y un confort de marcha muy elevado. Recientemente ha incor-
porado nuevos motores diésel y una transmisidon automatica de ocho
relaciones. No hay variantes 4x4 pero presenta el asistente Advanced
Grip Control para superficies con escasa adherencia.

102 RENAULT KADJAR 13.065 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.449/1.836/1.607 mm. Maletero: 472 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de130a165 CV,diéselde110a130 CV. Traccion: delantera oa las cuatro ruedas. Consumo:

desde 3,8 1/100 km. Precio PVP: desde 22.355 euros. Precio con descuentos: desde

17.400 euros.

Comparte una gran parte de su tecnologia con el Nissan Qashgai. Es un
vehiculo muy confortable y agradable de conducir. Su altura libre al suelo
esde 20 centimetros y sélo dispone de traccién total, con posibilidad
de blogueo del diferencial central, con el motor diésel de 130 CV. Las
versiones Tech Road contemplan el asistente Extended Grip.
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112 DACIADUSTER 12.277 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.341/1.804/1.693 mm. Maletero: 445 (411 litros en las versiones 4x4).

Plazas: 5. Motores: gasolina de 114 a125 CV, diésel de 90 a110 CV, GLP de 114 CV. Traccidn:

delanteraoalas cuatro ruedas. Consumo: desde 4,4 1/100 km. Precio PVP: desde10.900

euros. Precio con descuentos: desde 10.505 euros.

Robusto, sencillo, practico, fiable y econdmico. Esos son los pilares sobre
los que se apoya el Duster, modelo que acaba de renovarse a fondo con
unaimagen mas cuidada y rematado con més calidad. No hay cambios
en las motorizaciones, aungue incorpora una variante alimentada con
GLP. También ha mejorado sensiblemente su equipamiento.

122 FORD KUGA 11.708 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.531/1.838/1.703 mm. Maletero: 456 litros. Plazas: 5. Motores: gasolinade

1202180 CV, diésel de 120 a 180 CV. Traccidn: delantera o a las cuatro ruedas. Consumo:

desde 4,4 1/100 km. Precio PVP: desde 24.700 euros. Precio con descuentos: desde

18.500 euros.

Renovado el pasado afio, el Kuga es una de las mejores opciones dina-
micas del segmento, aunque su peso es ligeramente alto. Su oferta se ha
ampliado con el lujoso acabado Vignale y suamplia gama contempla
variantes con traccién delantera o total, aunque su personalidad ‘off
road’ no es precisamente su fuerte. Esta muy bien equipado.

132 BMWXI 11.446 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.439/1.821/1.598 mm. Maletero: 505 litres. Plazas: 5. Motores: gasolina

de136a231CV, diésel de 116 a231CV. Traccion: delanteraoalas cuatroruedas. Consumo:

desde 3,91/100 km. Precio PVP: desde 31.450 euros. Precio con descuentos: desde

31.450 euros.

El primer representante SUV de una marca Premium en estas paginas
es un modelo que se remata con calidad y posee elementos practicos,
como una banqueta trasera deslizable longitudinalmente. Los motores
de acceso en gasolina y diésel son tricilindricos, presume de una dina-
mica muy agil y su equipamiento tecnoldgico es muy avanzado.

142 NISSAN JUKE 11.176 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.135/1.765/1.565 mm. Maletero: 354 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de 94 a218 CV, diésel de 110 CV. Traccion: delantera o a las cuatro ruedas. Consumo:

desde 4,0 1/100 km. Precio PVP: desde 17.040 euros. Precio con descuentos: desde

12.900 euros.

Fue pionero en su dia de su segmento de talla pequefia y, desde en-
tonces, hace valer argumentos como un agradable tacto general y una
buena dindmica. Presume de variantes deportivas firmadas por Nismo
conhasta 218 CVy dispone de versiones de traccién total, muy enfoca-
das a uso ‘asféltico’. El interior es muy original, pero algo pequefio.

152 TOYOTAC-HR 10.838 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.360/1.795/1.555 mm. Maletero: 377 litros. Plazas: 5. Motores:

hibrido de 122 CV. Traccidn: delantera exclusivamente. Consumo: desde 3,8 1/100

km. Precio PVP: desde 27.000 euros. Precio con descuentos: desde 24.750

euros.

Su agresivo disefio exterior ha sido clave en su extraordinario éxito de
ventas. Y tiene mérito porque su gama en Espana se reduce a una sola
variante hibrida de 122 CV. El interior también es muy original, aunque
no brilla precisamente en cotas de habitabilidad o maletero. Sipresume
de un equipamiento tan generoso como avanzado.
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EL DISENO PESA MAS QUE LA EFICACIA ‘OFF  ROAD’,Y LAS VENTAS DE LAS VERSIONES 4X2 GANAN POR GOLEADA

162 CITROENC4CACTUS  10.640 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.157/1.729/1.530 mm. Maletero: 358 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de 82a110 CV, diésel de 100 CV. Traccion: delantera exclusivamente. Consumo:

desde3,41/100 km. Precio PVP: desde 14.650 euros. Precio con descuentos: desde

11.900 euros.

QOriginal, sencillo y econémico, este modelo presume de una fuerte
personalidad gracias a detalles como los Airbump, las llamativas pro-
tecciones que rodean la carroceria. Dispone de motores eficientes y,
pese a su apariencia, sélo ofrece versiones con traccién delantera. La
versién Rip Curl equipa el Grip Control, unido a los neumaticos M+S.

172 FIAT500X 10.226 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.248/1.796/1.600 mm. Maletero: 350 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina
de110a170 CV, diésel de 95 a 140 CV, GLP de 120 CV. Traccién: delantera o a las cuatro
ruedas. Consumo: desde 4,11/100 km. Precio PVP: desde 18.320 euros. Precio con
descuentos: desde 12.750 euros.

Su disefio es sumamente original, tanto en el exterior como en el interior,
ademas de ofrecer una buena habitabilidad para su talla. Sus eficientes
motores se pueden combinar con hasta cuatro cajas de cambioy hay
versiones orientadas al asfalto o de uso mas campero, como el 500 X
Cross, gue se rodea de protecciones y presume de traccién total.

182 MERCEDES GLA 9.613 unidades

Largo/Ancho/Alto; 4.224/1.804/1.494 mm. Maletero: 421 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina
de122a381(V, diésel de136a 177 CV. Traccion: delanteraoalas cuatroruedas. Consumo:
desde 4,2 1/100 km. Precio PVP: desde 31.050 euros. Precio con descuentos: desde
31.050 euros.

Toma como base la Clase A, es un modelo confortable que presume
de una buena terminacién y un equipamiento muy avanzado. Sugama
contempla versiones AMG con hasta 381 CV y traccién total. Para los
que deseen salir del asfalto se ofrece una suspensién ‘off road’, que aleja
la carroceria 30 milimetros del suelo, y un control de descensos.

192 TOYOTARAV4 8.963 unidades
Largo/Ancho/Alto: 4.605/1.845/1.705 mm. Maletero: 547 (501 litros en la version hibrida). Plazas:
5. Motores: gasolina de151 CV, diésel de 143 CV, hibrido de 197 CV. Traccion: delanteraoa
las cuatro ruedas. Consumo: desde 4,7 1/100 km. Precio PVP: desde 27.550 euros. Precio
con descuentos: desde 25.950 euros.

De refinado funcionamiento, el Rav4 ofrece un tacto general agradable
y un habitaculo amplio y bien rematado, sin mas. La variante hibrida
ha incrementado considerablemente las ventas de este modelo. Esta
ofrece la traccién total gracias a un motor eléctrico que actia sobre las
ruedas traseras. Destacar también su sofisticado equipamiento.

212 NISSAN X-TRAIL 8.022 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.690/1.820/1.710 mm. Maletero: 565 (445 litros en las versiones con 7 plazas).

Plazas: 5-7. Motores: gasolina de 163 CV, diésel de 130 a 177 CV. Traccion: delanteraoalas

cuatro ruedas. Consumo: desde 4,9 /100 km. Precio PVP: desde 25.950 euros. Precio

con descuentos: desde 22.900 euros.

Es un vehiculo amplio, y uno de los pocos en esta lista que ofrece versio-
nes con cinco o siete plazas. Su dotacién tecnoldgica es muy avanzada,
con elementos con el Chasis Control o el Escudo de Proteccién Inteli-
gente. Las variantes con traccién total sélo se asocian a los propulsores
diésel y cuentan con un blogueo del diferencial central.

229 MERCEDES GLC 1.658 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.656/1.890/1.644 mm. Maletero: 550 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de 2112510 CV, diésel de 170 a 258 CV, hibrido de 320 CV. Traccién: a las cuatro ruedas.

Consumo: desde5,01/100 km. Precio PVP: desde 48.575 euros. Precio con descuentos:

desde 48.575 euros.

Uno de los pesos pesados del segmento Premium por su rotundidad
entodos los frentes. Toda la gama recurre a la traccién total y presenta
contrastes como un eficiente diésel que consume 5,0 litros de media
0 una variante AMG con 510 CV. Tampoco falta una variante hibrida
enchufable, aungue con sélo 34 kildmetros de autonomia eléctrica.

232 MAZDACX-5 6.868 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.550/1.840/1.680 mm. Maletero: 477 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de160a194 CV, diéselde150a175 CV. Traccion: delanteraoalas cuatro ruedas. Consumo:

desde 5,0 17100 km. Precio PVP: desde 26.600 euros. Precio con descuentos: desde

26.600 euros.

Se ha actualizado a conciencia recientemente y sigue presumiendo de
ser una de las opciones mas refinadas y dinamicas de su segmento.
El interior es amplio y se remata con calidad. Sus motores son muy
eficientes pese a su elevada cilindrada y presenta una dotacién en
materia de seguridad tan avanzada como generosa.

242 AUDIQ2 6.297 unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.191/1.794/1.508 mm. Maletero: 405 (355 litros en las versiones 4x4).

Plazas; 5. Motores: gasolinade116a150 CV, diésel de116a190 CV. Traccion: delanteraoa

las cuatro ruedas. Consumo: desde 4,11/100 km. Precio PVP: desde 27.210 euros. Precio

con descuentos: desde 25.940 euros.

202 AUDIQ3 8.256 unidades

Largo/Ancho/Alto; 4.388/1.831/1.590 mm. Maletero: 460 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina
de125a367CV, diésel de120a184 CV. Traccion: delanteraoalas cuatro ruedas. Consumo:
desde 4,4 1/100 km. Precio PVP: desde 29.980 euros. Precio con descuentos: desde
29,980 euros.

Es un vehiculo bien hecho —se produce en Martorell— que goza de una
magnifica dindmicay calidad, monta una ampliay atractiva gama de
propulsoresy cajas de cambio y se rodea de una dotacién tecnolégica
muy avanzada. A pesar de sus Ultimas actualizaciones, el paso del
tiempo parece pedir a gritos una nueva generacion.
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Muy agradable al volante, se remata con un nivel de calidad superior a
la media de su segmento. El equipamiento contempla detalles como
el cuadro de mandos digital Audi virtual cockpit o un asistente de con-
duccién con varios modos de uso, incluido uno ‘off road’. Las versiones
4x4 ven reducido el maletero al incorporar un eje trasero multibrazo.

252 MITSUBISHIASX 6.131unidades

Largo/Ancho/Alto: 4.365/1.770/1.640 mm. Maletero; 406 litros. Plazas: 5. Motores: gasolina

de 117 CV, diésel de 114 a 150 CV. Traccion: delantera o a las cuatro ruedas. Consumo:

desde 4,6 /100 km. Precio PVP: desde 21.400 euros. Precio con descuentos: desde

15.950 euros.

Sianalizamos todo lo que nos ofrece y al precio que lo hace, después
de aplicar una politica de descuentos superagresiva, sencillamente no
tiene rivales. Se ha renovado otra vez muy recientemente, y de mo-
mento tendremos que esperar para disfrutar de las versiones diésel y
de la traccién total. Una compra muy racional, sin duda.
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Julian Garnacho || jgaracho@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Nissan, por lo menos en Euro-
pa, le debe mucho al Qashqai,
un modelo que lleg6 en 2007
revolucionando el mercado y
obligdndonos a aprender esa
palabra que hoy no se nos va
de la boca: crossover.

LACLAVE

jgamacho@motorl6.com

E sta version es respon-
sable de un precio de
partida de 22.000eurosen
los Visia, pero este Tekna+,
queequipa todoymas, sale
caro. Ofrece buenas presta-
ciones, pero no busquesun
consumoderécord. Sino te-
mes a posibles restricciones
futuras para los diésel, jgual
unmotordCipodria seruna
opcién mds inteligente.

NISSAN QASHOQAI 1.2 DIG-T 115 CV TEKNA+

Clave para triunfar

Con 28.752 unidades matriculadas en 2017, el
Nissan Qashqai sigue siendo el crossover mas
popular de nuestro mercado. Esta versién 1.2
DIG-T de gasolina resulta clave para triunfar,
pues ese combustible esta de moda y esta
mecanica convencera a lainmensa mayoria.

PRECIO

E[sWETVEY NUESTRA VALORACION

El Qashqai es una pieza cla-
ve para la firma nipona; tanto,
que en Espafa, durante el pa-
sado 2017, casi la mitad de los
coches vendidos por Nissan co-
rrespondian a este popular mo-
delo: de los 62.403 vehiculos
matriculados, nada menos que
28.752 eran Qashgai.

DEBE MEJORAR

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA
g EMISIONES ig:fg;“”'“m I : : : Motor agradable. Confort
DE CO;y: PRESTACIONES * %k de marcha. Prestaciones.

1201y

*ok ok k Equipo de serie completo.
CONSUMO : : : *x Calidad de acabado. 4150
PRECIO ok euros de descuento.

Ll Consumo real elevado.

Desarrollos largos. Sin
selector de modos.
Funcionalidad interior.
Precio alto. Neumaticos.

Por todo ello han tenido mucho
mimo a la hora de actualizar esta
segunda generacion de su exito-
SO crossover, que mantiene unas
dimensiones de modelo compac-
to —4,39 metros de largo—, lo que
es bien valorado por quienes no
desean un vehiculo despropor-
cionado en tamafio. Ahora bien,
mantiene un amplio interior y un
maletero que arranca en 430 litros
de capacidad, aunque en ese valor
incluimos el hueco reservado a la
rueda de repuesto de emergencia,
opcional por 100 euros.

Nissan ha revisado el disefio de
sus faros —que ahora pueden tener
tecnologia Full LED y que ilumi-
nan de fabula—, asi como sus pa-
ragolpes. Ademas, estrena nuevas
llantas y colores de carroceria, co-
mo este Azul Vivid, que cuesta 550
euros. Pero n se ha aprovechado
para dotarle de elementos que son
comunes en muchos de sus rivales
directos, como podria ser un asien-
to trasero desplazable, las salidas
de ventilacién traseras, el portén
trasero eléctrico, un techo pano-
ramico practicable...

LAS CIFRAS urm_a.‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) J_G'?YE

MOTOR 1.2DIG-T

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1199

Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler

Potencia mdxima/rpm 16CV/4500

Par méximo/rpm 194 mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 46,6 km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,8

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente con barra de torsién, muelles y

amortiguadores.

RUEDAS

Neumaticos 225/45R19
| Mar@ ] Michelin

CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1406

Largo/Ancho/Alto (mm) 4394/1.806/1.590

(apacidad del maletero (1) 430-1598
| (apacidad del depdsito (1) 55

PRESTACIONES

VELOCIDAD,MAXIMA | 185KM/H

ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 175

De0a50km/h 34

De 0100 km/h (oficial) 11,0(10,6)

Recorriendo (metros) 195

RECUPERACION (en segundos)

400 m desde 40 km/h en 42 18]

400 m desde 40 km/h en 52 2,2

400 m desde 50 km/h en 62 205

1000 m desde 40 km/h en 42 B4

1.000 m desde 40 km/h en 52 387

1,000 m desde 50 km/h en 62 399

De 80 @120 km/h en 42/58/ 64 95/13,6/203

CONSUMOS

1/100 km

EN CIUDAD

AZ221km/h de promedio 89

EN CARRETERA

A90 km/h de crucero 58

En conduccion dindmica N2

EN AUTOPISTA

AT20 km/h de crucero 69

A140 km/h de crucero 87

Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 1

urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
§ AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos 753

CONSUMOS OFICIALES

(iclo urbano 6,6

(iclo extraurbano 51

(iclo mixto 56

& BP Ultimate con tecnologia
AGTY  da hasta 56 Km
staje.»

| MOTOR16
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serie y la rueda de emergencia
cuesta 100 euros. La capacidad
del maletero puede oscilar entre
430y 1.598 litros.

NISSAN QASHOQAI 1.2 DIG-T 115 CV TEKNA+

L]

E—

O ONFORT EXTRA

ORGANIZADO

AV Cuando sus asistentes nos advierten de algo,

P e

todos lo hacen con el mismo sonido, lo que parece
corregible. EL1.2 DIG-T no lo hay con traccién total,

y con estas gomas mejor no abandonar el asfalto.

AP Hay bastantes huecos para dejar
pequerios objetos en su interior. Los
asientos son muy comodos y el cuero
es de serie. Detrds, mejor tres nifios; y no
hay una banqueta regulable.

'
A Elcambio manual es
agradable, pero sus desarrollos

finales son largos. La caja
Xtronic cuesta 1.700 euros.

<« Niel completo Tekna+ equipa portén
trasero eléctrico. Las gomas 225/45 R19
nos parecen desproporcionadas.

Bajo su capd no se la han
jugado, y el Nissan Qashqai
mantiene los conocidos diésel
dCi 110y 130, ademaés de los
DIG-T 115y 163 de gasolina.

El afio pasado se matricu-
laron 19.664 Qashqai diésel
y 9.088 de gasolina. Pero esta
proporcion variard en el futu-
1o, ya lo verds. Parte de la res-
ponsabilidad de ese cambio en
la demanda la tendrd este 1.2
DIG-T con 115 CV de potencia,
un motor que comparte con al-
gun que otro Renault, pero que
en un futuro serd relevado por
el moderno 1.3 TCe, desarro-
Illado junto a Mercedes. Este
motor, con el acabado Visia,
arrancaen los 17.900 euros in-
cluyendo descuentos; pero sin
ellos lo hace en 22.000.

Por esta razén nos hemos

El MOTOR16 |

» Los faros LED
iluminan muy
bieny casan
perfectamente
con su parrilla
V-Motion. Su
dindmica no
envidia alade
un compacto,

y eso que es

70 milimetros
mas alto que un
Pulsar.

animado a probarlo combina-
do con el nuevo nivel de equi-
pamiento Tekna+, que ofrece
asientos de cuero, climatizador
bizona, navegador, vision 360
grados, techo panoramico, sis-
tema ProPilot con los dltimos
asistentes a la conduccion... Asi
podriamos estar un buen rato.

Y como opciones encontramos
la pintura metalizada, la rueda
de repuesto y el sistema de so-
nido Bose.

Ahora bien, no sale nada
barato, porque son 30.250
euros, que se reducen hasta los
26.100 incluyendo descuen-
tos, cantidad que te da ya para

poder elegir en el mercado al-
g0 mas espacioso, funcional o
potente... Tt decides.

Su motor 1.2 DIG-T es ver-
daderamente agradable, y
gracias a una mejor insonori-
zacion apenas se deja sentir.
Punto fuerte es su ergonomia,
lo que se debe tanto a un pues-

to de conduccién ordenado
como a una notable accesibi-
lidad, pues el Qashgai permi-
te entrar y salir del habitdculo
de forma cémoda. Y, ademads,

presume de una idénea visibili-
dad en todas direcciones.

No es un bolido’, pero con-
vence con sus prestaciones.
Aunque los 115 CV los ofrece

I

> SUS RIVALES

e

SEATATECA1.0TSI 4X2
STYLE

HYUNDAITUCSON1.6GDI | KIASPORTAGE1.6 GDI

4X2 BLUED TECNO 4X2EMOTION

Esmas amplio que el Utiliza el motor del Tucson | Recurreaun motor de
Qashaaiy el Tecno equipa y calca sus prestaciones. tres cilindros que no teme
casidetodo, inclusocuero. | Mas espacioso, con asusrivalesy que gasta
E11.6 GDIno tiene turbo mas maleteroy casi menos. El Style no viene
peroanda bieny gasta tan equipado comoel tan equipado, peronos
loquesurival. Son 23.715 Nissan. 23.954 euros con ahorramos un pico. Con
euros con descuento. descuento. descuento son 20.880.
Precio 28.315€ | Precio 29.400 € | Precio 24.080€
Potencia 13I1CV | Potencia 132CV | Potencia N5¢cv
Consumo 6,31/100km | Consumo 6,71/100km | Consumo 5,21/100km
0al00km/h 11,5seg. | 0al00km/h 11,5seg. | 0a100kmv/h 11,0 seg.

arégimen de diésel, para sa-
car lo mejor de él vas a tener
que jugar con las marchas cor-
tas, recurriendo a su cambio
manual de seis velocidades
—el Xtronic automadtico cuesta
1.700 euros-. Y es que los de-
sarrollos finales son excesiva-
mente largos, y ya en segunda
supera los 100 km/h. Tampo-
co ayuda que los Tekna+ equi-
pen neumadticos 225/45 R19,
una medida mas propia de co-
ches con el doble o el triple de
potencia que de un SUV con
ciertas aptitudes camperas.
Sibuscas mejores prestacio-
nes tienes el 1.6 DIG-T con 163
CV, perosi el 1.2 aqui analiza-
do no resulta especialmente
ahorrador, con 48 CV extray
mas cilindrada ya te lo puedes
imaginar. Y es que para conse-

guirlos 5,61/100 km de media
que anuncia habra que hacer
filigranas, y por mucho que te
digan en el concesionario, vete
mentalizando de que el gasto
real supera los siete litros con
facilidad.

Tampoco es para alarmarse,
pero si haces mucho kilometra-
jeigual un dCisaldrd a cuenta,
siempre que no temas a posi-
bles restricciones futuras.

En cuanto a su chasis, el
Qashqai cumple con un senci-
llo esquema que ha sido revisa-
do por completo para ofrecer
confort y dinamismo a partes
iguales, pero seria mds cémo-
do con mayor perfil de goma.
Ofrece lo tltimo en asistentes,
pero Nissan deberia prescindir
del mismo ‘pi pi pi’ para avisar-
nos de cosas diferentes.

| moToRr16 EA
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Pedro Martin || pmartin@motorlé.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El ritmo de lanzamiento de
productos en Kia se ha acele-
rado en lo ultimos tiempos,
y no hace tanto pasaban por
estas paginas el nuevo Rio 'y
el Stonic, que comparten una
nueva plataforma y permiten
a la firma coreana luchar to-
davia mejor en esos segmen-
tos donde la economia manda
y cada vez mas clientes meten
aKia en su 'quiniela’ de favori-
tos. El Sportage ya lo consigue
entre los SUV de talla media,

KIASTINGER GT 3.3 T-GDI AWD

Alabado seas

Para que te valoren como es debido, en ocasiones no hay mejor solucién que dar un golpe enla
mesa. Y el Stinger es ese 'pufietazo’, un coche que llega diciendo "mirad lo que somos capaces de
hacer en Kia". Una berlina deportiva de cinco puertas que merodea sin miedo por territorio de Audi,
BMW o Mercedes, y que con su calidad y los 370 CV de su V6 biturbo permite disfrutar de lo lindo.

y en breve llegara una nueva
generacion del Cee'd que bus-
ca situarse entre los mejores
compactos del momento.
Pero Kia pica atin mas alto,
yla prueba es este Stinger que
hoy probamos, una berlina
Gran Turismo disponible s6lo
con motores enérgicos y a la
que podriamos buscar rivales
como el Volkswagen Arteon,
dotado también de una carro-
ceria coupé de cinco puertas.
Pero el Stinger pone el listén
mas arriba incluso, tanto por
dinamismo —la prueba esta en
esta version GT con un V6 Bi-

turbo de 370 CV- como por
rendimiento, tacto general
o tecnologia. Siempre habra
'marquistas' —respetables—y
aquellos que se mueven por
topicos acuiiados lustros atrds
—menos respetables—que pon-
gan en duda nuestra opinion,
pero parece obligado empe-
zar el articulo dejando clara
una idea: un Stinger poco tie-
ne que envidiar a un Audi A5
Sportback o un BMW Serie 4
Gran Coupé. ¢ Oigo risas? Bue-
no, no se trata de convencer a
nadie, y nuestra labor se redu-
ce a probar cosas y contarlo.

Nadie debe entender que
el Stinger es 'mejor' que los
alemanes, pues también tie-
ne sus puntos débiles, como
un peso excesivo —rebasa los
1.900 kilos en orden de mar-
cha, cuando sus rivales ba-
jan de 1.800- o un consumo
mayor; aunque incluso en es-
to también conviene matizar,
puesla version probada es uno
de esos raros productos que en
nuestro test gasté menos de
lo homologado. En serio. La
media oficial es de 10,61/100
km yle hemos medido 10,4 li-
tros. Si afladimos que eso nos

4V Paralos
motores 'basicos'
—undiésel 2.2
de200CVyun
2.0 de gasolina
con255CV-se
ofrecen los niveles
Style, Xtreme y GT
Line, mientras que
el GT sereserva
para el motor V6,
disponible sélo
con traccién total.

PRECIO 54.150 €
EMISIONES DE CO:

244 oxu
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Rendimiento: motor, cambio,
chasis y traccién. Equilibrio
comportamiento/confort. Cinco
plazas y portdn trasero. Calidad.
Equipamiento de serie. Garantia.

DEBEMEJORAR

Peso algo elevado. Consumo
alto. Tunel central voluminoso
y POco espacio para los pies
detras. Suelo del maletero. Sin
rueda de repuesto. ¢GT RWD?

COMPORTAMIENTO %k %k % Xk
ACABADO 5k % %k %k
PRESTACIONES % %k %k % %
CONFORT * %k %k %
SEGURIDAD %k 3k %k % %
CONSUMO * %
PRECIO k %k % % %k

i\~

o LACLAVE
o

pmartin@motorlb.com

ial finalizar el 2017 me hu-
biesen preguntado por mis
grandes descubrimientos del
afrio, creoqueel Stingerse habria

hechounhuecoenlaeleccion. De
hecho, el Gran Turismo de Kia se
ha metido entre los siete fina-
listas del 'Car of the Year 2018".
Exhibe el poder de la marca co-
reana en tecnologiay calidad: y
presume de una puestaa punto
digna de las firmas ‘premium".

ha ocurrido en uno de cada 500
vehiculos probados ya esté todo
dicho. Aun asi, 10,4 es mucho, y
al S5 Sportback de 354 CV le me-
dimos 9,7 litros, y 's6lo' 9,9 a todo
un RS 5 Coupé con sus 450 CV.
Si el gasto preocupa, mejor
apuntar a versiones menos po-
tentes, y especialmente al diésel
de 200 CV; pero si lo buscado tie-
ne que ver con las sensacionesy el




KIASTINGER GT 3.3 T-GDI AWD

o )SUSPENSION ECS
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pV Enel
programa Sport+
del DMS (Driver
Mode Select) la
instrumentacién
muestra datos
especificos, como
temperatura del
aceite, entrega

de par, presién de
soplado de los
turbos... La calidad
de los graficos

es muy buena,y
todo resulta 'muy
premium’.

il betnramis 837 ia

i o e

=l Rutnromia 43T

DRTVE MDD

» V¥ Lapantalla

de 8 pulgadas,

de serie como el
navegador o el
equipo de audio
Harman-Kardon
de720Wy15
altavoces, también
informa sobre el
DMS, que regula
direccién, traccién,
—— — - - — suspension, sonido
= - e del motor, pedal
acelerador...

N\ =5 A y/

A Maletero de 406 litros, con portén y respaldo
abatible 40:60. El suelo podria ser algo mas
consistente, y debajo no hay rueda de repuesto.

. PANORAMADEPORTIVO

A Elmotor nos ha encantado: dulce y brutal a la
vez, entrega el par maximo desde 1.300 vueltas.

A Todos los Stinger comparten

poderio, este 3.3 T-GDI parece
realmente apropiado.
¢Caro? De acuerdo, son
54.150 euros, pero te llevas un
V6 con doble turbo, 370 CV,
cambio automatico y traccién
total, un equipo de serie que
s6lo recibiremos de marcas
germanas a base de invertir
varios sueldos y pagas extras,
una carroceria de 4,83 metros
que hace volver miradas, un
interior apto para transportar
ala familia... A nuestro juicio,
Kia da tanto por lo que paga-
mos —incluyendo ahi mucha
calidad y una garantia ejem-
plar— que hemos valorado
su precio con la maxima no-

MOTORI16 |

A Un 8 por materiales, un 9 por acabadoy un 10

ta: cinco estrellas. Y otros dos
'cincos' llegan por la seguridad
-no solo la dotaciéon de moder-
nos asistentes es excelsa, sino
que afiade un magnifico com-

N e

AP Elvoluminoso tunel central, sobre el que se asientan las salidas de aire traseras, incomoda
bastante al quinto pasajero, y en las otras dos plazas posteriores hay poco hueco para meter los
en ergonomia: disefio y tacto de mandos, idéneos. pies. AUn asi, no se viaja nada mal detras. Y delante, mucho mejor todavia: asientos, amplitud...

portamiento-y las prestacio-
nes, pues el Stinger GT corre
que se las pela. No acelera des-
de parado como el S5 por cul-
pa del mayor peso ya citado,

pero solventar el '0-100'en 5,1
segundos no estd mal, y salir
del primer kilémetro lanzado
a 223,1 km/h también aviva
el pulso. La velocidad punta

es de 270 km/h —estos detalli-
tos tienen su importancia en
las 'autobahn'-y le hemos me-
dido 3 segundos exactos para
recuperar de 80 a 120 km/h
-3,3 tarda el Audi S5-, de ma-
nera que los adelantamientos
son coser y cantar.

No sélo es 'lo que corre', si-
no 'cédmo corre'. E1 V6 Biturbo
es un prodigio —lastima que le
guste un poco la bebida— por-
que empuja con contunden-
cia y suavidad a la vez, algo a
lo que ayuda el altisimo par
—disponible desde sélo 1.300
vueltas—y la inmediata res-
puesta del cambio automatico
de 8 marchas, que es mds 4gil

al seleccionar los modos de
conduccién Sport o Sport+.
También en esos programas el
sonido del motor se acentua,
y si en condiciones normales
el V6 ya suena bien —con los
decibelios bastante controla-
dos—, al pedirle 'guerra’ el Stin-
ger brama con fiereza extra.
Pero sin escandalos ni alardes
excesivos, de modo que con-
ducir en Sport no condenara
al pasaje a perder confort.
Encandila también el Gran
Turismo de Kia por su segu-
ridad, eficacia o sencillez de
manejo, y a medida que gira-
mos el mando del DMS (Dri-
ver Mode Select) van variando

los ajustes de todo lo que tiene
que ver con la conduccién, in-
cluido el reparto de traccion.
De hecho, el modo Smart
'aprende' de nuestro estilo de
uso y va modulando todo —di-
reccion, suspension...— segtin
las necesidades.

Puede que haya modelos
mas radicales al limite, e in-
cluso mas efectivos en la lucha
contra el cronémetro al afron-
tar una via de montafia, pero
se nota que los ingenieros lo
pusieron a punto en Niirbur-
gring y que no salieron de alli
hasta que todo cuadrdé. Trac-
cion perfecta, paso por curva
rapido, cémodo y aploma-

© lacaja automética de 8 marchas.

Su funcionamiento depende del
modo elegido —hay cinco— con la
rueda del sistema DMS.

do, direccién rapidisima y de
gran tacto... Y de los frenos se
ha encargado Brembo, que ha
elegido discos ventilados de
medida generosa para detener
el coche en distancia cortas. Y
no decimos 'muy cortas', pues
el peso se nota y Kia no recu-
ITre a neumaticos excesivos, es-
pecialmente delante.

Porlo demas, cochazo. Pue-
de que los 406 litros del ma-
letero sepan a poco en viajes
largos o que la quinta plaza re-
sulte incdmoda, pero hay ca-
lidad y ergonomia de sobra,
la tecnologia lo preside todo y
convertiremos cada desplaza-
miento en una experiencia.

| MOTOR16
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‘ LAS CIFRAS (oarososrennos encireumo cerrano) LRl

FICHA TECNICA

KIASTINGER GT 3.3 T-GDI AWD

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

Ultinate Acme

& BP Ultimate con tec
te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

Jlogia ACTIVE

KIA STINGER GT AUDI S5 SPORTBACK BMW 440i XDRIVE VOLKSWAGEN ARTEON R-LINE
3.3 T-GDI AWD 3.0 TFSIQUATTRO TIPTRONIC GRAN COUPE 2.0 TSI 4MOTION DSG7

Precio 54150 euros 78.060 euros 61.700 euros 51.775 euros

Cilindrada 3342 cc 2995 cc 2998 cc 1984 cc

Potencia 370 CV/6.000 rpm 354 CV /5400-6400 rpm 326 CV /5500 rpm 280 CV/5100-6.500 rpm

Par maximo | 52,0 mkg /1.300-4.500 rpom 51,0 mkg /1.370-4.500 rpm 459 mkg /1.380-5.000 rpm 35,7 mkg /1.700-5.600 rpm

Cambio Automatico, 8 vel. Automatico, 8 vel. Automatico, 8 vel. Automaético doble embrague, 7 vel.

Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas A las 4 ruedas

Consumos 14,2/85/10,61/100 km 99/6,)/751/100 km 95/57/711/100 km 92/6]1/731/100 km

Emisiones 244 g/km COz 170 g/km CO2 165 g/km CO2 164 g/km CO2

Autonomia 566 kilometros 773 kilémetros 845 kilometros 904 kilémetros

Vel.méxima |270 km/h 250 km/h 250 km/h 250 km/h

0al00km/h |49 segundos 4.7 segundos 5,0 segundos 5,6 segundos

Maletero 406 /1114 litros 480 litros 480 /1300 litros 563 /1557 litros

Dimensiones |4.830/1.870 /1400 mm 4752 /1843 /1384 mm 4.640/1.825/1404 mm 4862 /1871 /1450 mm

Batalla 2905 mm 2.825mm 2.810 mm 2.837mm

Didmetro giro | 11,7 metros 11,7 metros 11,8 metros 11,9 metros

Depo6sito comb. | 60 litros 58 litros 60 litros 66 litros

Peso 1909 kilos 1.735 kilos 1.760 kilos 1.716 kilos

A favor

+

En contra
|

Todo un descubrimiento. Y por
los 54150 euros que cuesta trae
un equipo de serie simplemente
fantastico en cuestion de confort
0 seguridad. Prestaciones y
comportamiento de primer nivel,
alta calidad, maximo agrado de
uso... Y garantia de 7 afios.

Es mas ligero que el Kia, y eso le da
una leve ventaja en las aceleraciones
mds extremas desde parado. Pero
unas cosas con otras, S5y Stinger
GT empatan por prestaciones.

Gasto mas bajo, altisima calidad
general, maletero mas amplioy
equipamiento mas personalizable.

Es 19 centimetros mas corto que el
Stinger pero el Serie 4 Gran Coupé
ofrece mas maletero y tiene un
habitaculo de amplitud similar.

Y aunque el BMW no es el mas
liviano, pesa 149 kilos menos que
el Kia. Prestaciones, calidad, bajo
gasto y buen comportamiento.

La version mas enérgica del Arteon
es mas accesible, aunque un
Stinger 2.0 T-GDI de 255 CV sale
mucho mas barato aun: de 38900
a 48150 euros, segun acabados.

El Volkswagen tiene un maletero
enorme, gasta menos, ofrece mas
autonomia y es muy ligero.

El maletero es correcto —formas
aprovechables y portdn trasero—
pero 406 litros es un volumen
ago justo. Quinta plaza més
incoémoda y consumo mas alto
que sus rivales. En Espafia no se
vende la version GT de traccién
trasera, reservada a Reino Unido.

El Audi sale mucho mas caro que

el Kia, pues ademds de que su
factura es 23910 euros mas alta —da
para comprar un Kia Niro hibrido—,

la dotacién de serie del aleman

es mas pobre. La quinta plaza
tampoco es cdmoday el depdsito de
combustible se nos antoja algo justo.

Su motor 3.0 turboalimentado
rinde menos potencia y par que
los seis cilindros usados por Kia y
el Audi. Y el precio es netamente
superior al del Stinger, sin que eso
apareje, ademas, un equipamiento
de serie tan completo como el del
modelo coreano. Opciones caras.

Al equipar un 2.0 de cuatro cilindros
y tener 'sélo' 280 CV se sitda un
escaldn por debajo de Stinger GT,
S5y 440i.Y al limite, el Arteon no
es tan deportivo. La dotacién no

es tan completa como la del Kia,

lo que obliga a tirar de opciones.
Refinamiento ligeramente menor.

o jL DETALLE

Excelente proteccion

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

MOTOR 3.3T-6DI EN VELOCIDAD MAXIMA | 270 KM/H
Disposicion Dela.nter'o INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
longitudinal Relojes digitales configurables v 400 m salida parada 133
P y
N.’ de cilindros/valvulas 6'en V724 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 2]
EfitszSt?p/ ?tart ?342 Pantalla 8 pulgadas y navegador | A De 0.a100 km/h (oficial) 5] (4.9)
Altilrler:taiiécrf "; e Instrumentacién Head-up Display | A Recorriendo (metros) 9
dey gasolina, dos Control de crucero adaptativo A RECUPERACION (en segundos)
turbocompresores Reglaje eléctrico asientos del. | A 400 m desde 40 km/hen D n7
intercooler Tapiceria de piel (negroorojo) | A
Potencia maxima (CV/rpm) | 370/6.000 Respaldo posterior abatible 60:40 | A
Par méaximo (mkg/rpm) 52,0 /1.300-4.500 Portdn trasero eléctrico A 1000 m desde 40 km/hen D 236
TRANSMISION Asientos calefactables del./tras. | A
Traccion Alas 4 ruedas Climatizador automatico bizona | A
. : av De80a120 km/henD 30
Cajade cambms Automatica, 8 vel. Suspension adaptativa A P—— o
Desarrollo final 61.55 Selector modos de conduccién A
km/h a1.000 rpm — -
DIRECCION Y FRENOS Techo panordmico corredizo A Error de velocimetro a 100 km/h + 2%
: o SEGURIDAD
Sisterna Cremallera, asistida : -
aléctrica | Aviso de dngulo muerto A CONSUMOS
Vueltas de volante 21| Reconocimientosenalestrafico | A oo
(entre topes) Alerta cambio involuntario carrl | A EN CIUDAD
Elame’tfsq (ie giro (m) R m::,j Alerta por cansancio A A 218 km/h de promedio 133
renos. Sistema - Llamada de emergencia e-call v
(Del./Tras.) Discos vent. 340 mm I EN CARRETERA
. Faros Full Led direccionales A A 90 km/h de crucero 80
SUSPENSION P -
Delar Alerta de trafico trasero cruzado | A Conduccién dindmica 16
elantera; : b
Independiente tipo McPherson sobre subchasis, con Ayuda al arranque en pendiente | A EN AUTOPISTA
muelles, amortiguadares y barra estabilizadora. ~ Frenada automaticabaja velocidad | A A120 km/h de crucero 96
Trasera: Camara trasera y de 360° A A140 km/h de crucero 105
Independiente de doble horquilla sobre subchasis,  ajibag frontales delanteros A Consumo medio /100 km.
con muelles, amortiguadares y barra estabilizadora. - y (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 104
RUEDAS Airbag rodilla conductor A autovia; 20% carretera)
Airbag laterales delant i
Neumaticos (del-tras) | 225/40RIG-255/35RIg | 06 AL€rales Aganteros A AUTONOM'A MEDIA
Marca Feriie el A|vrbag laterale§ traseros v Kilémetros recorridos 576
PESOS Y CAPACIDADES Airbag de cortina del./tras. A CQNSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1909 Rueda de repuesto v Ciclo urbano 14,2
Capacidad del deposito (1) 60 |  Control presion neumaticos A Ciclo extraurbano 85
Relacion peso/potendia (kg/cv) 516 | Espejo interior antideslumbrante | A Ciclo mixto 106
NUmero de plazas 5 Sensores aparcamiento del./tras. | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 253 35 4 45 5 55 6 65
é BP Ultimate con tecnologia Pintura metalizada: 486. — l;seg.i
ACTIVE te da hasta 56 Km ab0kmh g im.
‘mas por repostaje. » 28seg.
O : al00km/h 39m.
Mg 33se8.
al20km/h 55,0m.

MEDIDAS

1440 mm del.

f 1335 mm tras.
q e Tj-‘

\

1400 mm
-
Q

1.596/1.619 mm

| 1.870 mm

406 - 1114 litros

2905mm

4.830 mm

(A) Altura al techo delante
930 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1120 /890 mm

(C) Altura al techo detrés
905mm

(D) Espacio piernas (max-min)
845/610 mm

ww ogL

DR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB

90d8
80d8

10dB

60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

60 KM/H 90 KM/H

RALENT

120 KM/H 140 KM/H

MOTORI6 |

Unaluviéndesiglas sitUa al Stin-
ger GT al mejor nivel en mate-
ria de asistentes: FCA (Forward
Collision-Avoidance Assist), LKA
(Lane Keeping Assist), DAW
(Driver Attention Warning),
SCC (Smart Cruise
Control), ISLW (In-
telligent Speed Limit
Warning), BCW (Blind
Spot Collision War-
ning), RCCW (Rear
Cross-Traffic Collision
Warning), HBA (High
Beam Assist), LBA

(Dynamic Low Beam Assist),
AVM (Around View Monitor)...
Ademas, cosechdé cincoestrellas
en las pruebas de EuroNCAP,
destacando su93sobre100en
proteccién de ocupantes.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,27 euros/km. Coste financiero:
11 euros/km. Coste km total: 1,37
euros/km.

SEGURO

RED DE POSVENTA
122 puntos de asistencia en Esparia.
GARANTIA

7anos 0150.000 kilémetros (los 3 pri-
meros arios, sin limite de kilometraje)

Seguro a terceros: 461,85 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 632,10 euros/
ario con franquicia de 450 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
KIA

Kia Motors Iberia, SL. C/ Anabel
Segura, 16. 28108. Alcobendas (Madrid).
Teléfono: 902 283 285 /91304 3190

www.kia.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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LYNK&CO 01

BASTARON PARA COMPLETAR LOS PRIMERQS 6.000 PEDIDOS DEL O1EN CHINA, TODA UNA PLUSMARCA

E._ -

cuatro ruedas |4

L
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Nos hemos ido hasta China para probar el Lynk&Co 01, un SUV de talla media y elevado confort
gue comparte plataformay tecnologia con el Volvo XC40 y que llegard al mercado europeo el
préximo afo, cuando ya estén listas sus versiones electrificadas, como un hibrido enchufable.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

Hace un afio, el grupo chino
Geely, propietario de Volvo,
presentaba la firma Lynk&Co,
planteada como una nueva
marca global, ya que primero
venderd en China pero se ird
extendiendo progresivamente
aEuropa y Estados Unidos. Di-
seflo y tecnologia suecos para
unos vehiculos —al SUV 01 le
seguird pronto un sedan— que
en el mercado chino buscan
una clientela especifica —auto-
movilistas jévenes de alto po-

der adquisitivo que valoran un
producto local de tan alta cali-
dad como un modelo importa-
do-y que innovan hasta en la
distribucién, pues si en China
hay una pequefia red de 150
concesionarios y la mayoria de
los usuarios pedird su coche
por internet —bastaron 137 se-
gundos para que se agotaran
los primeros 6.000 pedidos el
dia del lanzamiento—, en nues-
tro continente, por ejemplo, la
presencia de tiendas Lynk&Co
serd mucho mas exigua, y se
habla de unas pocas ciudades:

MOTORI6 |

» ¥ Hay muchas diferencias

de disefio con el Volvo
XC40, con el que comparte
la plataforma CMA, pero

la preocupacién por la
calidad o la ergonomia es
nota comun en el Lynk&Co
01, que presenta una
distancia entre ejes 32
milimetros mayor. Eso se
nota especialmente en sus
amplias plazas traseras,
casi tan cémodas como las
de un XC60. El acabado es
realmente bueno.

_-"-.-'_

A EL O1tiene una generosa altura al suelo, y dotado de traccién total puede superar notables retos. El sistema da prioridad al envio de par al tren

delantero, pero si percibe pérdida de motricidad envia fuerza al eje trasero. Ademés, su suspensién es mas firme que en el 01 de traccién delantera.

Amsterdam, Berlin, quién sabe
siBarcelona o Paris... Y basan-
dose en experiencias de éxito
como la de Apple, se ofreceran
solo productos ‘cerrados’, sin
posibilidad de montar opcio-
nes: unas cuantas versiones, a
cada cual mas equipada, pero
con un equipamiento defini-
do desde fébrica, lo que facili-
ta la produccidn y acelera las
entregas. Los precios en Chi-
naarrancan en 158.800 RVIB,
que al cambio suponen unos
20.200 euros, pero Lynk&Co
aclara que en Europa seran
superiores a esa cifra. De he-
cho, habra otras férmulas de
adquisicion distintas a la com-
pra, como la suscripcién men-
sual, y a precios similares en
toda Europa, salvo por el IVA.

PRECIO

NOS GUSTA

No disponible en Europa
ﬂ EMISIONES DE CO;: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES

EMEJORAR

Amplitud y confort. Pla-
taformay tecnologia de
Volvo. Precio en China. A
Europa llegarad un PHEV.

DEB

Versién FWD subvirado-
ra. Manejo manual del
cambio. Distribucién en
Europa casi sin tiendas.

La marca también quiere es-
tablecer una garantia de por
vida para sus productos, y el
cliente se desentenderia de to-
do en las tareas de manteni-
miento, pues el vehiculo seria
recogido y posteriormente de-
vuelto tras su paso por el servi-

cio técnico, que en Europa se
compartiria con Volvo.

En cuanto a su primer mo-
delo, el 01 es un SUV de 4,51
metros que emplea, como el
Volvo XC40, la nueva pla-
taforma CMA, de modo que
en la parte técnica encontra-

FABRICA DE LUQIAO: DISENADA Y GESTIONADA POR VOLVO

mos bastantes analogias con
el nuevo SUV sueco. Pero el
Lynk&Co 01 tiene un disefio
exterior totalmente diferen-
te y presenta un tamaiio al-
go mayor -la distancia entre
ejes crece 32 milimetros— pa-
ra ganar espacio sobre todo en
las plazas traseras, un punto
muy valorado en China. Con
un conductor de 1,75 al vo-
lante medimos nada menos
que 78 centimetros de espa-
cio entre respaldos -71,5 en
el XC40, que ya destaca po-
sitivamente en esa faceta—,
mientras que la anchura inte-
rior del 01 es de 144,5 centi-
metros delante y 134,5 detras
—145y 131, respectivamente,
en el Volvo—, y la altura en el
SUV chino también es genero-

Desde el pasado verano funciona casi a pleno
rendimiento la nueva factoria de Zhejiang Ge-
ely Holdings en la localidad de Lugiao, al sur
de Shanghai, que fue disefiada por ingenieros
de Volvo y que, de hecho, es operada por la
marca sueca. La planta de Lugiao esta dedi-
cada a los nuevos modelos que comparten

la arquitectura CMA, como el Lynk&Co 01-la
nueva marcha china esta participada en un
30 por ciento por Volvo y en un 70 por Geely,
gue a su vez es propietaria de la firma es-
candinava— o el Volvo XC40, cuyas unidades
destinadas al mercado chino saldréande alli,y
no de la fabrica belga de Gante, que abastece

a Europa. Lo que todavia no se ha confirmado
es el lugar de produccién de los Lynk&Co que
lleguen a Europa a partir de 2019, pues podria
usarse también la planta de Gante; aunque
parece que todo dependera de la demanda
que tengan en China el 01y otros futuros mo-
delos dotados de plataforma CMA.

<« Motor 16 accedi6
alanueva planta de
Lynk&Co, todo un
privilegio en un pais
que suele guardar
celosamente sus
cadenas de montaje.
En eso, sin duda, se
nota la mano de Volvo,
quedisefid y opera
esta moderna factoria.
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LYNK&CO 01

DE NINGBO PROBAMOS EL 01CON LOS DOS TIPO S DE TRACCION; Y EL AWD VA MEJOR

A D Lynk&Co habla de 1.440 litros como volumen de maletero con el respaldo trasero 40:60

abatido, y con cinco plazas en uso la capacidad es mayor que en el Volvo XC40, su ‘primo’ europeo.
El O1 tendré pronto una versién hibrida enchufable, con la bateria ubicada a lo largo del tunel central.

sa: 97,5 centimetros delante
y 93 detras. Como resultado,
en el Lynk&Co 01 se viaja casi
tan cdmodamente como en un
XC60, modelo de Volvo situa-
do en el segmento superior.
A ello contribuye una calidad
general estupenda, un dise-
fio interior moderno que da
prioridad a la conectividad y
un buen aislamiento acustico.

Nada que envidiar, de hecho,
aun buen producto europeo.

Y ocurre lo mismo con la
conduccién. Cuando lo pro-
bamos en el circuito de Ning-
bo, al sur de Shanghai, sélo
unos dias antes habiamos con-
ducido el XC40, de modo que
podiamos comparar bien las
sensaciones. Basicamente, el
Volvo es mas deportivo, con

un tacto mas firme y direc-
to, mientras que el Lynk&Co
prima el confort. Aunque in-
cluso aqui conviene matizar,
pues la personalidad dinami-
ca del 01 depende mucho del
tipo de traccién —hay versio-
nes de traccién delantera y de
traccion total-y del tipo de
chasis: City o Sport. Durante
nuestro breve test, usamos un

A ElLynk&Co 01se comercializa en China desde el 28 de noviembre. La red de distribucién inicial comprende 150 boutigues de marca, dotadas en

AWD Sport y un City de trac-
cién delantera, y el primero
nos agradé mucho maés al 1l-
var las cosas al limite en circui-
to, pues hay menos balanceo y
mas aplomo, y se puede abrir
‘gas’ sin contemplaciones en
pleno apoyo por su mejor mo-
tricidad. Con el 01 de traccién
delantera, en cambio, la ten-
dencia subviradora —a tirar de

ocasiones de café-bar, cine o zonas de juegos, y donde nos asesoran sobre la personalizacion de los coches, los precios, las colecciones disponibles...

MOTORI16 |

A Los 01de motor convencional no llegaran a Europa, donde Lynk&Co
ofrecera solo versiones electrificadas: el PHEV y un eléctrico puro.

morro en curva- es mas clara
y la traccién es menos eficaz,
lo que obliga al estabiliza-
dor a funcionar a destajo. No
obstante, repetimos, fue una
prueba en circuito, donde la
exigencia siempre es muy su-
perior que una carretera.

Los primeros 01 comercia-
lizados —y probados— equipan
un cuatro cilindros de gasoli-
na de origen Volvo, con tur-
bo y 180 CV, una mecanica
mas que suficiente porque
el SUV chino no es pesado
—unos 100 kilos menos que el
XC40-y el cambio automatico
de seis marchas trabaja bien.
Ademas, tiene modo manual

FICHA TECNICA

—con levas en el volante en el
AWD-, aunque el movimiento
dela palanca para subir y bajar
marchas es ‘derecha-izquier-
da’, lo que nos parece menos
‘natural’ que el clasico movi-
miento secuencial ‘delante-de-
tras’. No obstante, esta version
no llegara a Europa, donde la
gama del 01 a la venta desde
2019 se centrara en un eléctri-
co puro con alcance en torno a
los 350 kilémetros y en un hi-
brido enchufable —un tricilin-
drico 1.5 Turbo de unos 190
CV més un motor eléctrico de
75 CV-, con 225 CV totales y
unos 40 mkg de par, y alcance
eléctrico de 50 kilémetros.

A Lared viaria china ha mejorado mucho en los Ultimos afios, y se
ha multiplicado répidamente el nmero de autovias y autopistas.
Pero los accidentes son frecuentes; y los atascos, una constante.

Un ejercicio de alto riesgo

MOTOR 2.0 TURBO FWD 2.0 TURBO AWD
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1969 1969

Potencia maxima/rpm 180 CV/5.500 180CV/5.500

Par maximo/rpm

27,0 mkg /1.500-4.000

27,0 mkg /1.500-4.000

Traccion Delantera Alas 4 ruedas

Caja de cambios Automético, 6 vel. Automético, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neuméticos 235/60R17-235/50R19 | 235/60 R17-235/50 R19
Peso (kg) De1557a1.645 De1700a1.730
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.512/1.860/1.685 4512/1.860/1.685
\olumen maletero (1) 1440 (méx.) 1440 (méx.)
Capacidad depdsito (1) 54 54
De 0a100 km/h (s) 73 15
Velocidad max. (km/h) 21 21
Consumo mixto (/100 km) 6,5 69
Emisiones CO2 (g/km) N.d. N.d.
Precios desde.... (euros) N.D. N.D.

China es el pais donde més infraestructuras viarias se estan cons-
truyendo: autopistas, tUneles, puentes... De hecho, desde 2012 el
gigante asiatico ha producido mas cemento que Estados Unidos
desde 1900, lo que da una idea sobre el ritmo de urbanizaciéon y
‘desarrollo’ en este territorio con 1400 millones de habitantes, con-
vertido desde 2009 en el mayor mercado automovilistico mundial
y por donde hoy circulan ya 200 millones de vehiculos. En el afio
que acabamos de despedir fueron casi 25 millones las unidades
matriculadas, y aunque ese dato supone el menor incremento en
mas de dos décadas—sdlo un 1,4 por ciento méas que en 2016—, las
autoridades chinas tratan de capear los problemas asociados a un
pargue automovilistico tan voluminoso. Por ejemplo, imponiendo
cuotas minimas de venta de vehiculos eléctricos a los fabricantes:
un 10 por ciento en 2019, un 12 en 2020... E incluso limitando ‘por
ley’ la poblacién de sus mayores ciudades, correspondiéndole por
ejemplo a Shanghai un tope de 25 millones de habitantes.

Al margen de la altisima contaminacién —no achacable sélo al
transporte—y de los atascos permanentes —tanto en las megalépo-
lis como en vias alejadas del medio urbano—, el otro gran problema
esta en la siniestralidad, y aunque se asumen oficialmente unas
100.000 victimas mortales causadas por el trafico cada afio, la
OMS estimaba en un informe reciente que la cifra real ronda las
250.000 —ciclistas, motoristas y peatones son mayoria—, lo que
supone una quinta parte de los muertos achacables al automaévilen
el mundo. Y basta con pasar unos dias alli para comprenderlo...
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la frase

Luis Montoro. presidente de Fesvial, la Fundacién para la Seguridad Vial

«Los datos positivos de los Ultimos afios

han provocado que nos confiemos y que

los muertos hayan dejado de ser una prioricad de las
administraciones y de la sociedad. Un grave errory.

E

‘Foto-rojo’
Multas
ilegales

El Tribunal Supremo vuel-
ve a confirmar lailegalidad
de las multas de seméforo
captadas por el sistema
‘foto-rojo’, validando la
anulacién de una sancién
impuesta por el ayun-
tamiento del municipio
valenciano de Catarroja
apoyada en uno de esos
dispositivos. Pese a las
numerosas resoluciones
judiciales que anulan las
sanciones captadas por
ese sistema, son muchos

Bl MOTOR16 |

SIN Sx'A‘ﬁ%’ADE 2017 |
De nuevo, subenlos
muertos en carretera

Como se esperaba, el afio
acabd con un aumento de
la siniestralidad (+3%) y el
numero mas alto de victi-
mas de los Ultimos cuatro
afos, con 1.200 fallecidos
(39 més que en 2016) en
las 24 horas siguientes a los
1.067 accidentes mortales
ocurridos en las carreteras
espanolas de enero a di-
ciembre de 2017, lo que su-

pone 3,3 muertes diarias. Y
todo ello con 336 heridos
graves menos, que nopasa-
ran a engrosar las listas de
fallecidos cuando los datos
abarguen hasta los 30 dias

posteriores al siniestro.

Es la ciframas alta des-
de 2012y el repunte sigue
la estela del producido
en 2016, cuando se rom-
pi6 la cadena de 13 afios

los consistorios que lo si-
guen utilizando.

Nissan
Barcelona
pierde Pulsary
Evalia

En verano, la planta de
Nissan en Zona Franca
(Barcelona) dejara de pro-
ducir el compacto Pulsary
la versién para pasajeros
de la furgoneta NV200.
La medida no tendra un
impacto inmediato para
el empleo puesto que el
vacio se llenara conlas ver-

consecutivos de descen-
sos, que lograron bajar los
3.399 muertos de 2003 a

1.131en 2015.

Un resultado que, de
nuevo, demuestra la ne-
cesidad de la reforma de
la Ley de Trafico y Segu-
ridad Vial, que debe ver la
luz cuanto antes y cuyo
contenido deberfa subsa-
nar el «agotamientoy del

siones comerciales diésel y
eléctricade laNV200,ade-
mas de los pick-up Nissan
Navara, Renault Alaskany
Mercedes Benz Clase X.

Nombramientos
Lleganal cargo

Elegido por unanimidad
por la Asamblea Gene-
ral de la Asocia-
cién Espafiola de
Fabricantes de
Automoaviles y
Camiones (An-
fac), José Vicen-
te de los Mozos
ocupara la presi-

dencia de la Asociacion
los dos préximos afios. El
vicepresidente de fabrica-
ciény logistica del grupo
Renault y méximo respon-
sable de Renault Espafia
releva a Antonio Cobo, el
director general de General
Motors Espafia y director
de la planta de Opel en
Figueruelas (Zaragoza),

v Miguel Piwko

enbreve
» CONTRA EL DIESEL.- EL XIX Informe Global de Automocidn
dea consultora KPMG indica que el 70 por ciento de los ejecutivos
del sector no recomienda la compra de un diésel, aunque el 50 por
ciento de los encuestados lo considera una «tecnologia viabley.

» INVERSION EN NUEVAS TECNOLOGIAS.- 840 millones
deeuros tiene Alliance Ventures, el fondo creado por Renault, Nissany

Mitsubishi, que priorizar ainversion enempresas emergentes de tecnologias
deautomociény proyectos de movilidad de nueva generacidn.

» FRANCIA REDUCE LA VELOCIDAD.- Bajarel maximoa
80km/hen carreteras en las que los dos carriles de circulacion noestén
separados por barreras fisicas, endurecerlas sanciones porel uso del movil
alvolante—conretirada del camé sise cometeunainfraccién mientras se
usa-yreforzarlaluchacontra el alcohol sonpartede las medidas previstas
en Francia para frenar el aumento de muertes poraccidente de trafico.

carné por puntos, la forma-
cién o la penalizacién de
las conductas reiterativas
mas peligrosas. Ademas
de medidas para atajar los
factores mas recurrentes
en los accidentes, como
distracciones, velocidad
inadecuada, cansancio,
suefio, alcohol y drogas
o utilizacién de cinturén
y Casco.

De hecho, el balance de
2017 mantiene el peso de
la siniestralidad mortal en

nales,conel 77 por cientode
los fallecidos, que suponen
792 vidas (30 mas que en
2016), frentealas viasde al-
ta capacidaden las que los
muertos bajaron un 2%, con
6 menos que el afio ante-
rior. Y en la demostrada pe-
ligrosidad de las carreteras
convencionales destacanla
salidade viay las colisiones
frontales como los siniestros
mortales mas habituales,
alanotarse el 41y el 28 por
ciento de los muertos, res-

las carreteras convencio-  pectivamente.
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w0l FALLECIDOS POR MESES _
*Diferencia acumulada L
| 2017/2016 1
30 IMHV
T OCTUBRE ]
10 [}
{11}
0 /T
-10{— FEBRERO AG08TO SEPTIEMBRE——————
= /\\ /‘%Jm \Y7/
=20 ENERO N
ol | um &=

que ha estado
casi dos afios al
frente de Anfac.
Ensunuevares-
ponsabilidad, De
los Mozos afron-
tard la transicion
hacia el nuevo

A José Vicente de los Mozos
(izquierda) y Antonio Cobo
(derecha).

modelo de movilidad y
responderé a la creciente
competitividad industrial
a nivel global a las que se

el@puntaz

Sino se acredita su uso, la presencia de un detector de
radar en el coche no se puede sancionar.

Lo dice un juzgado de Barcelona con la anulacién de una multa, al considerar
que «la simple instalacién de un detector de radar en el vehiculo no constituye
infraccion a la Ley de Seguridad Vialy. Segin Automovilistas Europeos Asociados
(AEA) esa resolucion favorable obtenida por sus servicios juridicos clarifica lo que
puede, 0 no, ser sancionado cuando se usan dispositivos de ayuda a la conduccién,
algo que desde que en 2009 se prohibid la instalacién de inhibidores de radar en
Espafia ha sido objeto de numerosas controversias juridicas.

Destaca también el au-
mento de los muertos en
coche (+43), moto (+26),
furgoneta (+17) y bicicleta
(+11) en contraste con la
disminucién de los peato-
nes fallecidos, 29 menos
que en 2016. Con la dis-
traccion (32 %), la veloci-
dadinadecuada (26%), el
cansancioy suefio (12 %)
y el alcohol (12 %) y dro-
gas (11%) como los facto-
res mas recurrentes.

En cuanto al uso de
accesorios de seguridad,
sigue siendo incompren-
sible que 4 de los 16 nifios
de hasta 12 afios muertos
no utilizaban sistema de
proteccién y que casi uno
de cada cuatro adultos fa-
llecidos no llevaran puesto
el cinturdn, lo que supone
175 conductores y pasa-
jeros. Tampoco llevaban
casco 2 de los muertos en
moto y 8 de los que per-
dieron la vida circulando
en bicicleta.

enfrenta el sector, para lo
que aprovechara su gran
experiencia de gestién in-
ternacional. Por su parte,
Miguel Piwko es el elegido
para ocupar la direccién de
marketing de Skoda, va-
cante tras la designacién
de Albert Garcia para en-
cabezar esa divisién en

Volkswagen.

Volvo Espaiia

Gran 2017y
mejor 2018

Con13.500 vehiculos ven-
didos finalizé 2017 Volvo
Espafia, que augura su-

A Germéan Lépez Madrid.

perar las 15.000 unidades
el préximo ejercicio, que
supondrdn una subida
del 12 % sobre el afio que
acaba de terminar. El se-
nior advisor de Volvo Cars
Corporation, German L6-
pez Madrid, afirma que las
ventas no crecieron més el
pasado afio por la falta de
unidades de los nuevos
modelos; XC60y V40, cuya
altademanday la «impre-
sionantey cartera de pedi-
dos con que se abre el ario,
colocara en 2018 la cuota
demercadodelamarcaen
el1,2%, «todo unrécordy.
El méaximo responsable
de Volvo en Espafia tam-
bién resalta ese 2,4-2,5 %
de rentabilidad sobre fac-
turacién conseguida por
la red de concesionarios,
que en 2018 se mantendra
sin cambios en el territorio
nacional. SegUn Lépez Ma-
drid, ante la cada vez mas
baja rentabilidad del coche
nuevo, los vendedores de-
beran centrarse obtener
beneficios del vehiculo de

ocasion, la posventay los
servicios adicionales.

Continental
Buen ejercicio
en Espaia

Ganando cuota de mer-
cado en todas sus lineas
de negocio ha cerrado
2017 Continental Espafia,
gue también aumentaba
la facturacién un 4 %, al
sumar 390 millones de
euros todas sus divisiones
de neumaéticos. El director
general de Continental Ti-
res Espafa, Ander Garcia,
adelantaba esos datos, re-
saltando ese resultado de
«sobresalientey a pesar del
incremento de las materias
primas y de un «mercado
plano» en algunos seg-
mentos. Garcia también
adelanté que Continental
cerrara «el mejor afiode su
historia» en turismos, gra-
ciasaunaamplia ofertade
productos, que ha permi-
tido consolidar la posicién
de la marca en todos los
segmentos. En el repaso a
2017, el director general de
la filial espariola destacaba
el regreso de la compafiia
al sector agricola, con una
nueva fabrica en Lousado
(Portugal) y los buenos
resultados en el mercado
de las dos ruedas, tanto
en motocicleta como en
bicicleta.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

0.000

empleos se han creado en los ultimos cinco afios en
las 17 plantas de produccién de vehiculos que hay en
Espafia, en las que se hacen 42 modelos diferentes
(casila mitad en exclusiva mundial) y en las que se han
invertido 8.000 millones de euros en ese lustro.

EuroNCAP
Los mas seguros
entre los seguros

Conel Volvo XC60 como gran prota-
gonista, por obtener la puntuacién mas alta de los

69 modelos testados este afio, rozando casila perfeccién
en ocupantes adultos (98 %) y logrando el 95 % de los
puntos en Asistencia a la Seguridad (20 % maéas que el
siguiente de su categoria), EuroNCAP ha designado los
«Best in Class» 2018, titulo que obtiene el que logra la
mejor puntuacién del afio en su categoria; puntuaciéon
que resulta de la suma de las cuatro &reas que se eva-
lUany para la gue no se tiene en cuenta el equipamiento
opcional.

Gran ganador también en esta edicién es Volkswagen,
el fabricante que coloca tres de sus coches al frente de
Sus respectivos segmentos, refrendando su compromiso
con la seguridad en todos los niveles con un utilitario, un
todoterrenoy un coche de alta gama entre los elegidos de
2017.El sexteto de los mas seguros de su clase este afio lo
completan Opel Crossland X y Subaru XV-Impreza.
Unrepaso a los 69 novedades testadas en 2017 destaca
que la evaluacién de los paquetes de seguridad opcio-
nales disponibles en todos las variantes del modeloy en
todos los mercados, se concentraron en los segmentos
mas bajos y que la inclusién del frenado auténomo de
emergencia con deteccién de peatones en la calificacion
ha propiciado que esté disponible en el 82 % de los coches
probados e incluido de serie en el 62 %. También en 2017
sube puntuacién en el apartado de peatones, con una
media de 26,8 puntos sobre el méximo de 36, que supone
casi doblar el promedio de hace una década.

- —

DERAE
Ejecutivo
Volkswagen Arteon [96% [85% | 85% [82%
SUV Grande
Volvo XC60 [98% [87% [76% [95%
SUV Pequeiio
Volkswagen T-Roc [96% [87% [79% [71%
Utilitario
Volkswagen Polo [96% [85% | 76% [59%
Monovolumen pequeiio
Ople Crossland X [85% [84% | 62% [57%
Compacto
Subaru XV/Impreza [94% |89% | 84% [68%
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+interesante .4 A LA ULTIMA

| CAMPEONATOSUB19 -

OPEL (ON FL
FUTBOL

Un Opel Vivaro biturbo
Tourer, un Opel Insignia
Sports Tourer 1.5 turboy
unMokka X 1.6 CDTl fue-
ron los vehiculos oficia-
les de la fase previa del
Campeonato de Espafia
de Selecciones Territo-
riales de FUtbol Sala Sub
19, que se celebrd recien-
temente enla ciudad za-
ragozana de Borja.

El municipio esta
muy cerca de la planta
de Opel en Figueruelas
y la marca quiso apro-
vechar la ocasién para
mostrar su compromiso
con el deporte cediendo
los vehiculos utilizados
para los desplazamien-
tos de los representan-
tesy el cuerpo técnico
de las distintas seleccio-
nes participantes.

+ en www.opel.es

ATENTOSA...

HASTA EL
22/01

La Fundacion Carlos
de Amberes, en
Madrid, acoge la
exposicion de la 322
edicion del Premio
BMW de Pintura,
con las obras de

los ganadores y
finalistas.

+ en www.micrositepremiobmwdepintura.es
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FLOTAPARA
AUSTRALIA

RafaNadal fue

 elencargadode

entregarlallave
oficialdelaflota

& de120vehiculos

queKiahacedido
alaorganizacion
delOpende
Australia
detenis.Le
acompanden

elactoLleyton
Hewitt, ex
campeodnde
Wimbledony
US Open, quien
condujounKia
Stingerdesde
Brishanea
Melbourne, que
también fue
entregadoalos
organizadores
juntoa60
unidades del
Sorentoyotras
60del Carnival.

+ en www.skoda.es

+ en https./audidrivingexperience.es/drivingexperience/index.php

PARANINOS

A » El Skoda Karog
de carton esta
pensado como un
lugar de juego para
los mas pequerios.
Tiene consola
portétil, una tablet y
hasta conexién wifi.

A ELKid Karog es de cartdn y es una réplica a tamafio real del SUV de la marca checa.

UNSKODA KAROQDE CARTON

AQUué le piden los nifios
a un coche? Pues, sobre
todo, que sea divertido. Y
en Skoda parece que han
entendido a la perfeccién
las aspiraciones infanti-
les. Para promocionar el
lanzamiento del Karog en
Gran Bretafia han creado
una réplica de cartén a
tamafio real del modelo.
Se llama Kid Karoqg y tie-
ne todo lo necesario para

AUDI WINTER DRIVING EXPERIENCE

CITAENBAQUEIRAY SIERRANEVADA

Las estaciones de esqui
de Sierra Nevada y Ba-
queira Beretacogenhas-
ta marzo los cursos de
conduccién Audi Winter
Driving Experience, en
los que los parti-
cipantes podran
probar la gama
de la marca so-
bre hielo y nieve.
Dirigidos por Jor-
di Gené, incluyen
una clase tedrica

que los peques disfruten
al méximo. Ha sido creado
por un estudio de disefio,
que empled mas de 600
horas en su desarrollo.
Para la creacién de este
Kid Karog, Skoda preguntd
amilnifiosdeentre 6y
afios como seria para ellos
el coche perfecto. Entre las
respuestas, los pequefios
pidieron que el automavil
pudiera reproducir sumu-

y pruebas de conduccién
con los modelos de la fa-
milia A4, el SUV Q7, los
deportivos S3 Sportback
y el RS 3 Sportback, el S5
Coupé oel TTS Coupé.

+ en www.alfaromeo.es

sica favorita (42,5%), que
tuviera unatablet (676%)
y un proyector de pelicu-
las (35,4%). La marca
respondi6 a sus deseos y
en el interior del Kid Karog
podemos encontrar una
una consola dejuegos,una
tabletyhasta puntode ac-
ceso wifi. También hay un
tobogén, una caja de ju-
guetesy 1.500 pelotas de
colores en el maletero.

. VEHICULO OFICIAL

Alfa Romeo s¢

na convertidoen
vehiculo oficial del
RCD Espanyol de
Barcelona para
esta temporada. La
marca tiene también
un acuerdo de cesion
de vehiculos con el
Betis, el Valencia y el
Atlético de Madrid.

+ en www.mercedes-benz.es

DEALEMANIAAEE.UUEN UNCLASES

VUELTA ALMUNDO ENUN

MERCEDES AUTONOMO

Mercedes ha recorrido cinco continentes

en cuatro meses para probar a fondo sus
sistemas de conduccién avanzada. El coche
auténomo es cada vez mas real.

Cada pais tiene sus normas
de circulacién, diferentes se-
fales y situaciones de tréfico
complejas que se lo pondrian
muy dificil a un coche auténo-
mo ¢0 no? Para averiguarlo,
un Mercedes Clase S dotado
de avanzadas tecnologias de
automatizacion ha recorrido
los cinco continentes experi-
mentando el funcionamiento
de estos sistemas. La ruta ‘In-
telligent World Drive’ comenzé
en septiembre en Francfort
(Alemania), recorrié China,
Australia y Sudéfrica y finalizd
en Las Vegas (EE.UU).

El objetivo de este viaje era
obtener una visién mundial

de las condiciones reales P

del trafico para que los futuros
sistemas de conduccién au-
ténoma se puedan adaptara
los habitos de cada pais. Por
eso, en cada etapa se eva-
luaron aspectos distintos de
esta tecnologia. En Alemania,
la conduccién en autopistas y
atascos; en Shanghai se reco-
pilé informacién sobre limites
de velocidad; en Australia se
centraron en el reconocimien-
to de sefiales de trafico; en
Sudéfrica, en situaciones
relacionadas con peato-
nesy en EE.UU se estu-
dié el comportamiento
- delcocheen
~ retenciones
y autovias.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

| A4 Llaciudad

| china de Shanghai
| (arriba) o Sidney

| en Australia, (Izda.)
fueron algunos de

| los lugares por los
| que transcurrié

| ‘Intelligent World
| Drive’ parti6 de
| Francfort, en

Alemania, y finalizé

' enlas Vegas

(EE.UU).
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LLEGAN LAS 24 HORAS DE DAYTONA

«NO FUE UNA GRAN DIFERENCIA EN COMPARACIO N AL DiA, TAMBIEN EN FORMULA 1 TENEMOS CONDUCCION NOCTURNAY

Alonso y Daytona:

otra vez fuerade la ‘zona de confort’

Como en las 500 Millas de Indianapolis, la participacién de Fernando Alonso en las préximas 24
Horas de Daytona supone otra entrada en territorio desconocido. Considerada como preparacion
para las 24 Horas de le Mans, la cita americana de finales de enero presenta sus propios desafios.
¢Tendra opciones para ganar las 24 Horas de Daytona? ¢ O son solo un calentamiento para la
carrera francesa? Aunque las primeras conclusiones del ROAR apuntan mas a lo segundo quea lo
primero, aun flotan algunas incertidumbres en el aire.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Fernando Alonso y Toyota
atn no han confirmado ofi-
cialmente su presencia en
las préximas 24 Horas de Le
Mans. Pero de ser finalmen-
te como parece, el espariol de-
beria participar antes en las 6
Horas de Spa (WECQ), la ci-

deportivo mas alld de la For-
mula 1. ;Qué puede esperar
Alonso de las proximas 24 Ho-
ras de Daytona?

El primer contacto llegd en
el conocido como ROAR, las
primeras sesiones de entrena-
mientos que se celebran en la
pista americana tres semanas
antes de la carrera. Sirven co-
mo contacto inicial para los

tn previa o nigmapppiis e oS dosiiofes. 25 co-
francesa. Pero Alonso hade-  mo para determinar el box de

cidido comenzar en Daytona

cada uno durante el fin de se-

tes a los vividos en su carrera
deportiva hasta el momento.
El piloto espaiiol partici-
pa en Daytona con el equipo
United Autosports, propie-
dad de Zak Brown, “mi jefe y
también mi amigo”. Una pre-
sencia que decidi6 “en cinco
minutos” tras la propuesta
del propio Brown. Junto con
Lando Norris —tercer piloto de
McLaren-y Phil H
pafiol compartia
con otros pilotos por primera

del coche. Pero también, era
oportuno conocer el compor-
tamiento de un nuevo coche
en una pista desconocida pa-
ra él, la conduccién nocturna
o el intenso trafico de las ca-
rreras de resistencia.
¢El primer problema? “El
cinturdn de seguridad, el que
va entre nuestras piernas,
yo necesité uno mds largo
aracion al que usan
ema
mas grande de la primera se-

il—

soluciond. «Atin quedan cosas
que hacer en el asiento, por-
que cuantas mas vueltas das,
mas descubres pequefios pro-
blemas. En una carrera de F1
puedes manejarlos, pero aqui
quieres estar seguro de que
todo esté perfecto y cémodo,
porque se pasan muchas horas
en el coche”, apuntaba como
una de las lecciones basicas al
terminar los tres dias de entre-
namientos.

El primer contacto con la
singular pista americana tam-
bién tuvo su impacto. “Las
curvas y el gran peralte eran
especiales, sientes la compre-
sién en el cuerpo, los cambios
de visibilidad, porque cuando
estds en la parte normal del
circuito, en horizontal, tie-
nes una visién desde el coche

ves los siguientes doscientos
metros de la pista. Intentaba
averiguar hacia dénde iba. El
tamafio es enorme, asi que se
puede imaginar uno las tribu-
nas llenas de gente para las

A Alonso destacé el escaso rodaje en pista durante los tres dias de
entrenamientos; y la puesta a punto deberd completarse en la carrera.

fin de semana para trabajar
con los pilotos, con el equipo,
y de empezar a acostumbrar-
te a compartir todo, a adap-
tarte y a hacer compromisos
entre todos nosotros para es-
tar contentos con todo. Ha si-
do la principal prioridad, que
hemos conseguido, y ha sido
algo muy positivo”.

Alonso probé diferentes
aspectos especificos de las ca-
rreras de resistencia. Quizas
uno de los temas que le sor-
prendié fue el escaso rodaje
en pista durante tres dias. «La
cantidad de vueltas que se dan

(al

Como piloto méas rapido del
equipo fue el encargado de sa-
lir a la sesidn clasificatoria del
ROAR, con un 1.37.515 final,
el mas rapido de los tres dias
de entrenamientos para Uni-

no son muchas. Probablemen-
te, la mayor sorpresa es el po-
co tiempo que pasabas en el
coche. Las sesiones no eran
muy largas y, como compar-
tes el coche, pierdes tiempo

otra salida fuera de su ‘zona  mana de las 24 Horas. Para  vez, con el compromiso nece-  sién», bromeaba el espafio en la que ves mas por delan- 500 Millas de ela ted Autos en el cambio depi
de confort’, como el asturiano  Alonso s I taresce-  sario queibadesdela posicion  primer dia entre las risas ge te, mientras que cuando es-  Nascar, seria ede notambié los de puesta a
ha denominado a su periplo  nariosyd s muy diferen-  delasientoalapuestaapunto ralizadas. Aparentemente, se tas en la curva peraltada solo  experimentar”. conclusiones. “Fue un buen  nal hacias muy pocas vueltas. =
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A Alonso tiene ya experiencia ‘americana’ tras su participacién en Indianépolis. Pero en Daytona todo cambia:
la noche, la diferencia de velocidad entre coches... Y, sobre todo, sera la primera vez que comparta méaquina.

LLEGAN LAS 24 HORAS DE DAYTONA

NO PARECE TAN COMPETITIVO EN DAYTONA, PUESES ENTRE 3Y 5 KM/HMAS LENTO EN LAS LARGAS RECTAS Y EL PERALTE

Esta quizas haya sido la mayor
sorpresa’.

¢Lanoche en accién? “No
fue una gran diferencia en
comparacion al dia, también
en la Férmula 1 tenemos con-
duccién nocturna en Bahra-
in, Singapur y Abu Dabi”. Otro
tanto con el trafico, factor que
a Alonso le generaba cier-
to respeto inicial, ya que en
Daytona compiten cincuen-
ta coches repartidos en tres
categorias, con diferenciales
importantes de velocidad y ni-
veles de pilotaje. “Siempre hay
algunos momentos y algunos
riesgos cuando adelantas co-
ches por aqui'y por allé si es-
tan peleando entre ellos, pero
esto es algo normal que todo
elmundo tendra que afrontar,
no solo nosotros, los debutan-
tes”, explicaba al final de su
primera experiencia al respec-
to y sin incidentes resefiables.
Alonso y su equipo aprovecha-
ron para identificar los puntos
del circuito que seran propi-
cios para el adelantamiento y
doblaje durante la propia ca-
rrera. Aunque no mostro gran-
des preocupaciones sobre las
sesiones nocturnas, tampoco
dispuso de demasiadas vuel-
tas para comprobarlo. Y en
Daytona la noche dura casi
doce horas.

Desde el punto de vis-
ta competitivo, en los ROAR
de Daytona qued¢ claro que
el Ligier del equipo United
Autosports no serd el chasis
mas rapido entre los prototi-
pos. Entre otras razones, por
la propia naturaleza del re-
glamento IMSA americano.
Este cuenta con la categoria
Dpi, cuya base es la homolo-
gacién LMP2 FIA, para la que
solo cuatro constructores han
recibido aprobacién de fabri-
cacion de sus chasis: Dallara,
Onroak Automotive, Oreca
y Riley/Multimatic. Sin em-
bargo, para interesar a posi-
bles fabricantes oficiales, en
el campeonato americano se
les permite carrocerias y mo-
tores ‘evolucionados’ sobre
los LMP2 originales. Porque
la Dpi es la categoria princi-
pal en el IMSA, mientras que
el ACOy el WEC (Mundial de

Resistencia) cuentan con una
categoria superior, la LMP1.
Asi, cada fabricante interesa-
do en el IMSA se asocia con
uno de los cuatro fabricantes
de chasis mencionados, incor-
porando un motor propio y un
disefio aerodinamico especi-
fico en aquellas areas donde
se ofrece cierta libertad de de-
sarrollo.

Los LMP2 como Oreca y Li-
gier que compiten en Le Mans
también deben utilizar el mo-
tor Gibson V8 con una elec-
trénica especifica, asi como la
configuracién original del pro-
pio fabricante de los chasis.
Todo ello les hace un poco me-
nos competitivos que los Dpi
americanos, Como se cCompro-
bo inicialmente en el ROAR.
Los equipos con chasis Cadi-
llac lideraron todas las sesio-
nes por delante de los Acura,
Nissan y Mazda —los prototi-
pos Dpi americanos—, y Oreca.
“Pero algunos no estan mos-
trando lo que pueden hacer”,
avisaba el brasilefio Felipe
Nasr, autor del mejor tiempo,
al terminar la tinica sesion cla-
sificatoria de las tres jornadas
de entrenamientos.

En primer lugar, porque los

A Bastaron cinco minutos para gue el piloto asturiano accediese a correr

-

con el coche de United Autosports, equipo propiedad de Zak Brown.

organizadores del reglamen-
to aun tienen que aplicar el
famoso BOP (Balance of Per-
formance) que busca igualar
las prestaciones de los diferen-
tes chasis y motores, y lo visto
en el ROAR servird como re-
ferencia. Y no todos querrian
ensefiar sus cartas durante
los pasados tres dias de enero,
porque auin queda pendiente
la aplicacién del BOP para los
Dpi americanos y los LMP2
convencionales. El IMSA lle-
va a cabo pruebas de tinel de
viento para permitir ciertas
modificaciones aerodinami-
cas compensadoras a unos y
otros, y a través de pruebas 'y
verificaciones de motor se in-

tenta equiparar los niveles de
potencia —en torno a los 60
CV-y par. Habra que conocer
como afecta su aplicacion a ca-
da prototipo para las proximas
24 Horas de Daytona.

Enel casodel Ligier JSSP217,
sus caracteristicas basicas de
mayor carga aerodindmica no
parecen tan competitivas en
Daytona, donde el prototipo
era entre 3 y 5 Km/h mas len-
to en una pista de dos largas
rectas y el gran peralte. Uni-
ted Autosports tiene la opcion
de incorporar un ‘kit frontal,
pero su rendimiento no se po-
dra conocer hasta la carrera.
Ademas, el equipo necesita
adaptarse al neumatico Con-

tinental utilizado en Daytona
e IMSA, con otro rendimiento
diferente al Dunlop que habi-
tualmente usa el equipo en el
European Le Mans Series, por
lo que se requiere otro proce-
so de adaptacién en la puesta
a punto que el equipo espera
culminar en las 24 Horas.
“Atin hay cambios en mar-
cha, y es lo mismo con el ren-
dimiento del coche”, resumia
Alonso al terminar las tres
jornadas del ROAR. “Obvia-
mente, es demasiado pron-
to, son solo entrenamientos,
pero tenemos que encontrar
mas ritmo y esperemos ser
mas competitivos cuando lle-
gue la carrera». En realidad,
una prueba de tan larga dura-
cion requiere rodar en la mis-
ma vuelta del lider en las dos
tltimas horas, que es donde se
juega la victoria en Daytona.
En United Autosports confian
en el talento y la consisten-
cia de ritmo de sus pilotos pa-
ra esa necesaria regularidad
de ritmo que permita optar a
la victoria. No sera facil, pero,
pase lo que pase, Alonso esta
disfrutando “fuera de su zona
de confort”. Y su aventura no
ha hecho mas que empezar.
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EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL {en"-g-- _f] Motor 6 Motoril,@ @ %ﬁswmm 3;*2;—'; 201226 VENTAS POR SEGMENTOS (Enzno-mumnnzﬂ
< < =2 PEUGEOT 81.794 5,08 HYUNDAITUCSON 20197
PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @ dealer SR s m SOOUEE o S D
~ = CITROEN 68445 498 =" = INENTIQ50 g .
EL MERCADO ESPANOL EN 2017 <= FORD 68219 348 I Lo SN o ¥) s
S n N  TOYOTA 66319 1907 CIUDADANO . > & =
=i NISSAN 62.424 9,29 Modelo Unidades £ — =k
o KIA 58951 1035 AT & AUTOMATRICULACIONES
< MRS g v BRGSO o ki
-~ AUDI 34910 636 e o TTGRANDE PEUGEOT 14181 167
© FIAT 53.200 1051 HYUNDAI#0 3784 Modelo Unidades ) )
: G TOYOTAAYGO 34T BMWSERIE jn Modelo  Unidades FORD 1301 18,09
@ MERCEDES 52.204 10,72 MERCEDESS 305 VOLVOX(6O 5494 MERCEDES 10.246 1973
& BMW 48844 996 AUDIATSPORTBACK 779 LANDR.DISCOVERY 2440 SEAT 0259 980
=7 DACIA 46396 402 MERCEDES CLS TOYOTALANDCRUISER  1.858 . . 4
o = ’ MERCEDESGLE 1705 CITROEN 9150 1337
A Por segundo afio consecutivo Renaultf ert rebasa la barrera de las 100.000 © SKoDA 24.859 239 LANDR.RANGEROVER 1675 BMW 0124 18.69
unidades, con el Mégane colocado como el tercer modelo mas matriculado en 2017 y el Clio ubicado en la quinta posicin. £5 MAZDA 18366 1,54 S — NISSAN 8627 13!82
& VOLVo 13.452 0,33 UTILITARIO £ AT 7:977 : 4'99
LOS CUATRO MODELOS ‘ Ld L] P Moo Uniades VOLKSWAGEN 6460 722
e 39 MODELOS <> LANDROVER ~ 10]97  -073 SEATIBEA 36 : ’
MAS VENDIDOS SE SUPERAN LAS 10.000 UNIDADES AMTSUBISHI 973 430 | Rewudo e DEPORTIVO AUD 3308 966
& . 2o JEEP 8500 2254 DACASMNDERO 26795 Modelo Unidades RENAULT 5305 3.2
FABRICAN EN ESPANA SEAT LEON 35316 , OPELCORSA 2670 MAZDAMKS 50 MONOVOLUMEN OPEL 489 563
EeTEn 33757 . HONDA 8420 2 VWPOLO B385%  FORDMUSTANG w PEQUENO TOVOTA 4110 621
Con1.234.931 matriculacionesce-  za)y Volkswagen Polo (Landaben, RENAULT MEGANE 32131 %= SUZUKI 1680 32,32 FIAT24 SPIDER 248 Modelo Unidades T 3'9 - 7'20
rraba el afio el mercado,conmar- ~ Navarra), que aparecen enel Top CITROEN C4 30.880 & LEXUS 6.135 9,51 AUDITTCOUPE B4 HYUNDAIXZO 1716 - :
cadapresenciadelosmodelosde  Ten', llevan sello espafiol; no en SMART 5.992 -2,55 PORSCHEBOXSTER 106  OPELMERIVA ) SKODA 3.042 1216
ke _ : . > RENAULT CLIO 28.868 ’ B B (TROENGPICASSO 760 ) 2.500 18.63
fabricacién nacional,concasiuna  vano 42 variantes de vehiculos se NISSAN QASHQAI 28.752 @ ALFAROMEO 4,037 26,55 KAVENGA 69 KA 2188 3’7]
de cadacuatrounidadesvendidas ~ hacenenlas 17 plantas que tene- VOLKSWAGEN GOLF 28.511 €. » SSANGYONG 3.857 -0,36 FAMILIAR FORDB-MAX [ g )
producida en Espafia. De hecho,  mos en Espafia. DACIA SANDERO 26.795 =~ JAGUAR 3.558 273 COMPACTO i LANDROVER  1.6T1 1580
Ledn, Ibiza, Méganey C4,queen-  Encuantoalos1,2 millones de tu- OPEL CORSA 26.739 & PORSCHE 2330 439 Modelo Unidades f MINI 1597 133
cabezanelranking,sehacenensu  rismos y todoterrenos vendidos VOLKSWAGEN POLO 23.856 2 @ SUBARU 9B SEATLEON %36 SUPERDEPORTVO o JEEP 1592 1872
totalidad o en alguna de sus ver-  en 2017, que suponen un +77 por PEUGEOT 208 20.940 £ o INFINTI 1852 4984 VWGOLF 25672 Modelo Unidades P’” DACIA 1474 318
siones en una factorfa espafiola;  ciento sobre el ejercicio anterior, CITROEN C3 20737 E @ ABARTH 1145 5859 EE”QEI&?;&ANE 2203]332 Eggé(c]:{iglyANAMERA %gg H HONDA 1409 16,73
los Ledén e Ibizase ensamblanen  fabricantes (Anfac), concesio- HYUNDAI TUCSON 20.197 2 OPELASTRA 19.168 VERCEDESS % SMART 1371 22,95
Martorell (Barcelona),losMégane  narios (Aniacam) y vendedores RENAULT CAPTUR 20.189 — MERCEDES AMGGT 7 MONOVOLUMEN o ALFAROMEO  1.077 26,67
coupé, RS, berlinay familiarsa-  (Ganvam) destacanun comporta- PEUGEOT 308 20.109 REPARTO w5 MEDIO _ 3 MADA 1.059 570
len de Palencia, y los C4 Picasso,  mientodentro de lo esperado, que PEUGEOT 3008 20.104 Moddo ____Unidades £ 8 |Eyys 1.059 17.25
Grand Picassoy Cactussemontan  ha permitido alcanzar el «mercado PEUGEOT 2008 19.477 POR SEGM ENTOS W E TOTAL 133316 10,79
enVigoy Madr.id. Tambiénalgunos  naturaly, aungque spn las. empre- OPEL ASTRA 19.168 UNDADES COOTA %16 BERLINAS MEDIAS . < m 2
Opel Corsa (Figueruelas, Zarago-  sasy las automatriculaciones las TOYOTA AURIS 17.682 URBANO 57 i3 16 odelo Unidaes Sl \WTOURN 7681 .
) , SEAT ATECA 17.632 UTILITARIO ms Bk 3 wessr  sox  TTPEQUENO OPELZAFRA 7B | lideranPeugeot, Fordy Mercedes,
PV Dos Seat, el Ledny el Ibiza, / FIAT 500 17.449 COMPACTO mm w03 MERGEDESC 781 Modelo Unidades yQquenosonexclusivas delas mar-
encabezan la lista de FORD FOCUS 17.233 MEDIO " .489 60 ﬂ g AUDIAL 7708 RENAULTCAPTUR 20189 cas generalistas —ver cuadro,enel
los modelos més - " - OPELINSIGNIA 7096  PEUGEQT2008 19471 que aparecen las que suman mas
vendidosen Tty o2 MO I awme o omuolr w6 de 1000 unidades este aro-.
2017. VOLKSWAGEN TIGUAN 16.268 - : ’ NISSAN JUKE LA . En cuanto al futuro, en el ejercicio
. PREMIUM 1068 02 B0 FIAT500X 026 = =
TOYOTA YARIS 15.438 MONOVOLPEQUERO 76061 62 41 & - : won. VIONOVOLUMEN que acaba de arrancar se espe-
RENAULT KADJAR 13.065 MONOVOLGRANDE 108 08 45 2 _ GRANDE ra un ligero repunte de las ma-
DACIA DUSTER 12.277 SUVPEQUENO 14533 “.B Ig,ﬁ ‘g H triculgciones haslta superar los
MINI 12.136 SUVMEDIO M W I E GRANDES BERLINAS m 1,3 millones delunldaldels, conun
HYUNDAI i20 12.078 o SUVGRANDE B3 N5 ‘E odelo Uicades TTMEDIO EIRAE 155 aumento continuo similar al de
FORD KUGA 1.708 = SUVPREMIUM 835 0] 4 = MERCEDESE 349 Modelo Unidades  FORDS-MAX 1428
BMW X1 11452 g TODOTERRENO 47 04 56 & OWWSRES 274 ycongasnou  sgr VWSHARAN
AUDI A3 11.446 . i
NISSAN JUKE 1.176
FORD FIESTA 10.897 que lo han hecho posible. Matri-  cesionariosdemuchosfabricantes P Sexto de
TOYOTA C-HR 10.838 culaciones ‘tacticas’y ‘kilometro  selastra» coneseincrementode  lageneral, el
o MERCEDES CLASE A 10.748 0’que laFederaciénEspafiolade  stock artificial. M&s de 133.000  Nissan Qashaai
E FIAT 500 X 10.226 Asociaciones de Concesionarios ~ operaciones —casi uno de cada  Volvid aserel
g KIA CEED 10.158 considerainasumiblesyexcesivas,  diez coches vendidos— adjudica  Crossover mas .
] dadoque «elresultadodeloscon-  Faconauto a esas practicas,que  vendido. /
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ELEMPUJE DE LAECOLOGIA TELEPEAJE
DIESEL GASOLINA GAS ELECTRICOS TOTAL ViA-T PARA USO
Puro Hibrido Puro Hibrido GLP GNC GNL Puro Autongrgia Hi?q‘d(t)) l OCASIONAL
Extendida | Enchufable ) .
Bip&D [ tel -
2010 696.591 0 281423 7148 0 0 0 79 0 46 985.287 ) Ip&Drtve acercal te epeq
201 569.815 20 230339 9997 0 0 0 384 2 2 810.629 a- Jealos conductores que uti-
: : : = :145.200 € lizan las autopistas de forma
2012 482.844 563 207167 9414 0 0 0 437 47 90 700.562 Roadster: 160.200 € ocasional y no son usuarios
2013 487976 542 224.869 9.664 0 0 0 802 20 75 723.948 habituales de parkings y
E ;g:g Zgz%?; 2”5: 32672327; ::3%253 ]Zg?g g'z ]g ]9372] ]]?3 83023 ]85’1'16;786 BMW potable. Con los cambios, tanto  modo eléctrico (53 km el Roads- parquimetros. Se trata de
g TR 654.7 ) 25 462'531 30'804 ]'43] 507 0 2'03] 138 1503 1'153 .645 El : 8 en la configuracién coupé como  ter). 60 kilos mas pesado que la un nuevo Via-T, que permite
g 2017 599‘3]2 - 574 688 55' 303 3.686 1182 0 4.164 186 2.868 ]'241'540 ﬂuey,O | ’ roadster, el atractivo hibrido en-  versién Coupé, gracias al elabora- aparticulares y auténomos
2 ' ' ' ' ' ' ' o tam b|en chufable delamarcabavaraafia-  do trabajo de los ingenieros de la disponer de ese dispositivo
de a una actualizacién estética  marca el descapotable conserva pagando solamente los me-
«Citroén es la marca que mas COMERClALES descaPOtable una baterfa que aumenta la ca-  las puertas en apertura de tijeraa ses que lo utilicen, en lugar
comerciales matriculd en 2017, UNIDADES %T1/16 En marzo comenzaran las en-  pacidadde20a34 Ahyelevala  pesar de su techo plegable, que de abonar una cuota anual.
afio en el que su Berlingo g tregas del nuevo i8, el deportivo  potenciaa 9 kWh (12CV),loque  se recoge en forma de Z en me- Junto alanueva modalidad,
) DERIVADOS DE TURISMO 1.352 15] - ¢ : o
ha sido el modelo electrificado de BMW concuya  le permite alcanzar los 374 CVy  nosde 15 segundos, y circulando la compafiia presenta su re-
. ; FURGONETAS 112.767 103 ) 9 L o
mas vendido. PICKUP 813 3] renovacion llega la versiondesca-  recorrer hasta 55 kildmetros en hasta 50 km/h. novada web (www.bipdri-
: : ve.com),que aclaradudasa
TOTAL 122.242 1] i m - cerca del productoy facilita
¢ el1.964.277 turis- COMEBGALES LIGEROS-2,8TN 18.000 336 ~Coupé (abrio la eleccion del plan que me-
MOosy 4x4 transfe- FURGON/COMBIDEZ,8A-35TN 50.686 29 $560 4MATIC 162150€  175.100€ jorseadapta aloshabitosde
. 9 CAMIONDE 28A-35TN 7893 78 AMGSB34MATIC+  210.000€  226.800€ i
ridos suponen un g WESEs 2068006 307.400¢ movilidad de cada uno.
+10,4 % sobre 2016, destacando el @ TOTAL 76.579 234

2017. También, coincidencia una-
nime del sector es la necesidad
de medidas que rejuvenezcan un
pargue cuya antigledad media

interés por la compra de vehiculos
de ocasion ecolégicamente mas
eficientes, frente a los de energias
tradicionales, puntualiza la Asocia-

= SUMATOTAL 198.821 15,5

USADOS:

o lanueva generacion de volan-
tes. Se desmarcan de la berlina
incluyendo de serie los innova-

o

L}

roza los 12 afios. ciénde Comerciantesde Vehiculos ~ AUTONOMIA TURISHIOS ll{;‘(IIPADESTOTAL TG dores pilotos traseros con tec- = i
Sipasamos almercadodeusados,  Ancove, que también destaca el ANDALUCIA 3536 ﬁ; 371060 100 . nologia OLED y unos interiores
- . , i RENTING
ARAGON 50576 53459 6,61 MERCEDES-BENZ . N |deadf),s para cuatro ocupantes. 1
EI. n A"KI"G ASTURIAS 42001 13246 683 , Tres son las opciones mecanicas ~ También destaca el nuevo motor MAS MODELOS
BALEARES 56,904 61825 942 C lase S, Cou pe (469, 612y 630 CV) para estos V8 biturbo, que otorga 469 a los FABRLCADOS EN
EN DICIEMBRE i CANARIAS 8893 09916 1228 y Cabrio dos pugrtas, que se bgnefician S 560 coupéy Fabrio, e iqcor— ESPANA . )
Marcas 00gl0s CANTABRIA 23506 24517 047 de las innovaciones introdu-  pora como equipo de serie en La Asociacion Espafiola de
POR ENCIMA DE .‘} CASTILLA - LAMANCHA 98.415 107.663 25,68 En enero han comenzado las  cidas en la berlina, como los el mercado espafiol el paquete Renting de Vehiculos (AER)
CASTILLAYLEON 98440 101.951 6,31 entregas del actualizado Clase ~ nuevos sistemas de asistencia ~ AMG Line, y va asociado a una resalta que el 27,21 % de los
RENAULT 101503 LEON  35.316
100.000 UNIDADES —= . CATALUNA 311.015 321.216 9,58 S coupé, mientras gue los que  a la conduccién con funciones  transmisién automética de 9 ve- modelos de renting matricu-
Con 102943 turismos y todote- == e CEUTA 3365 3510 1,04 seinclinen por la carroceriaca-  ampliadas, los equipos de in-  locidades y sistema de traccion ladosen 20717 salieronde una
menosmatriculados,qUeSUPO- s o446l IBZA 33757 COM.VALENCIANA 209156 241178 10,35 brio deberan esperar hastaabril.  foentretenimientomasrecientes  a las cuatro ruedas 4Matic. de las 17 factorias del pafs.
nenun +6,2 % sobre la cifra del e E)XH?CIIER/IADURA {'][Zl;?g ﬁgg%g ]7]333 Suponen 67.634 unidades
ano anterior, diciembre se con- @ ‘ LARIOIA 2 '222 13.168 6’ 7 CITROEN sobretintados. Tampoco faltan (+19,36 % sobre 2016), de
vertiaenelsegundomesconse- W 89.602 _M_EGANE 32.131 MADRID Z7i.8]9 266.739 ]0’ gl detalles diferenciadores en elin- las que 52.930 fueron turis-
cutivode 2017 porencimade las SN . 5 0 i i i terior, gue se complementan con mosy todoterrenos (+16,44
= E<—8 MELILLA 4389 465 5,96 d serie especial RIp CUrt (iega a
cien mil unidades, barrera que J wMURCIA 68.444 12424 008 , , una pantalla panordmica HD de %),13.266 derivados, furgo-
en el Ultimo mes del afio no se Pﬂm = 81732 C 30.880 gNAyARRA 30.857 33.211 1B lOS C 4 P ICasso y G ran d P ICaSSO 12 pulgadas, Connect Navy Mirror netas y pick up (+32,6 %),
saltaba desde 2007. Panorama fff)’ & PAISVASCO 78129 82329 8,80 Screen. Como opcién se afiade el y 1.417 comerciales ligeros
algue ha contribuido especial- = TOTAL 1.964.277 2271728 94 YaestandisponibleslosC4 Picas-  Live, nace de la colaboracién  Pack Drive Assist & Safety, que (+20,80 %).

mente el canal de particulares,
asumiendo 60.599 compras
(+74 % sobre el afio anterior),

OPEL 86921 C(LIO
ST B
G0 .

TOYOTA  66.299 ASHI 28Jﬁ52

28.868

casi 60 por ciento de unidades
transferidas con méas de 10 afios.

el despegue de los seminuevos
impulsados por compraventas y

soy Grand Picasso Rip Curl, que
en enero, con todos los descuen-
tos, parten de 18.350

de Citroén con la marca de re-
ferencia en el mundo del surfy
se distingue por las llantas de

incluye ayudas a la conduccién
como aviso de cambio de carril,
faros inteligentes Smartbeam,

frente a las 31.663 operaciones o~ -‘ Pese a que los coches «mileuris-  concesionarios, con uno de cada y 18.750 euros, res-  aleacién de 17 pulgadas Zéphyr  reconocimiento del limite de ve- rreno de fabricacién nacional
de las empresas (+4,2 %) y las N, o ¥ tas» suponenmésdelamitadde  cuatro unidades vendidas sin ha- pectivamente. Esta  Black diamantadas, retrovisores  locidad, indicador de descanso o con el mayor nimero de pe-
10.681delosalquiladores (+6,2  (TROEN 64743  GOLF  28.511 las operaciones, Ganvamdestaca  ber cumplido el afio. serie especial, que vy manillas de puertas en Negro el sistema de frenado de urgencia didos. Por su parte, Citro&n
%).El esfuerzo promocional que o z = parte del acabado  Onyxy cristalesy luneta trasera  Active Safety Brake. Berlingo, Peugeot Partner ||
exigen los objetivos de ventas a ? USADOS: DISTRIBUCION POR ANTIGUEDAD y Nissan NV 200 ocupan el
alcanzar porlos concesionarios "\ 62403~ SANDER026.795 2017 2016 ‘I : podium de derivados, furgo-
afinal deafio convierten diciem- -@— m T (4Picasso  GrandC4Picasso netasy pick-up, mientras Ive-

AER coloca al Seat Ledn,
al Citroén C4 y al Seat Ibiza
como los turismos o todote-

co Daily, Mercedes Vitoy Ford

breenunmesenelquesein- g 62308 (ORSA 26739 PueTech 305856y 21.050€  21.450€

tensifica el cambio de coche por _—_ PureTech 30S&SEAT6  22.400€ 22.800€ Transit son los comerciales
esas tentadoras ofertas, pues % @ | =" s BlueHDiT20 S&S bv 23.050€ 23.450€ ligeros mas demandados. El
eldescuentomediosuper6los & KA 58949 POLO  23.856 z BlueHDilZ0SASEATE  24.400€  24.800€ IVeco AS440S46 esta en ca-
4,000 euros. 2 g Conpromoén beza de los industriales por

E: <=3aflos >3-<=5afos »§ - <=10 afios @ > 10 afios encima de 3,5 toneladas.
V' 4 Vé 7
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OFERTAS I

es eléctrico, y verde

Ha llegado 2018 y probable-
mente para el sector del auto-
movil sea uno de los afios mas
importantes en lo que a su-
pervivencia se refiere. Si hace
no mucho nuestras principales
preocupaciones tenian que ver
con la situacién econémica y
la caida de la demanda, fruto
de la crisis, ahora todos nues-
tros esfuerzos se centran en la
adaptacién de nuestros nego-
cios a la movilidad eléctrica,
iono?.

Ya son varios los fabricantes
gue apuestan por producir un
gran porcentaje o incluso, co-
mo Volvo, la totalidad de sus
vehiculos de naturaleza eléctrica

en un horizonte de cinco afios.
De forma paralela, las nuevas
gamas requeriran por parte de
los concesionarios un sobre-
esfuerzo para que sus instala-
ciones den soportey soporten
las necesidades de cargaalas
que deben dar respuesta.

Si bien la penetracién en los
mercados de los modelos hi-
bridos-enchufables y eléctricos
es progresiva, la realidad de los
concesionarios hace gue sean
necesarios grandes y profundos
cambios para dar cabida a las
nuevas gamas Y, sobre todo, a
sus necesidades a nivel de ins-
talaciones. En este sentido, los
cargadores que seran de obli-

¢Buscas trabajo?

gada instalacién (no solo por
cumplir con estandares, sino
con las demandas y expectati-
vas de los clientes) suponen a
nivel energético un verdadero
desafio, puesto que actuardnen
horas puntay con gran inciden-
cia en las curvas de consumo.
Conscientes de ello, como lo
son nuestros Concesionarios
Verdes, en dealerBest hemos
desarrollado un plan de accién
que asegura no sélo la su-
pervivencia, sino el éxitoy la
posicién de vanguardia para
nuestros clientes. Incluyendo un
servicio de gestion y optimi-
zacion energética, formacién
especializada y el software
Quantum Smart Energy®,
nuestros concesionarios pasan
de ser consumidores de energia
a convertirse en prosumidores:
integramos y optimizamos
instalaciones de consumo,
generaciony almacenamiento
de energiay regulamos auto-
maticamente todos los con-
sumos y cargas, aplanando
las curvas de potencia, dis-
tribuyendo lademanday pro-
duciendoincreibles ahorrosy
una sensacion de tener todo
bajo control.

Es la ventaja de estar asesorado
por un gran experto en el auto-
movil y en la energia como es
dealerBest.

En caso de que las lineas ante-
riores suenen lejanas, ilusorias
o incluso surrealistas, aconse-
jamos al lector que realice un
breve ejercicio de comparacion
con paises de nuestro entornoyy,

Si tienes experiencia r ta apasmna el mundo de la automocion,
enviatuCva

corresponda.

- Asesor de Servicio RT

REF: ASRT-MAD-M16

- Asesor Ventas VO Madrid REF: JV-MAD-M16
- Asesor Ventas VN Madrid REF:; AVVN-MAD-M16

- Asesor Ventas VN Girona

- Jefe de Ventas Girona

- Asesor de Ventas Girona

REF: AVVN-GIR-M16
REF: JV-GIR-M16
REF: AVVN-GIR-M16

con la referencia que

www.motorl6.com/precios

por supuesto, que visiten nues-
tra web www.dealerbest.com
para comprobar el alcancey el
grado de realidad de nuestros
proyectos de Concesionario
Verde.

iUnete a la revolucién!

dealerBest facilita el desarrollo
de los profesionales de las em-
presas de automocion gracias a
servicios de consultoria, coaching
gjecutivo, gestoria o marketing
digital.

NEUMATICOS

PARA INVIERNO
Cuando se trata de no limitar
la movilidad y salvaguardar
la seguridad en condiciones
meteoroldgicas adversas, los
neumaéticos con certificacion
deinvierno van mucho mas
alla de la solucién puntual
de las cadenas. Es la certi-
ficacién 3PMSF (Tres Picos
con un copo de nieve), un
marcaje adicional al M+S
que indica su disefio para
condiciones invernales se-

[ 4

veras y la superacién de un
riguroso test en esas condi-
ciones. Son una alternativa
legal a las cadenas con nie-
ve o hielo, y méas seguros en
suelos frios, al ofrecer me-
jores distancias de frenada
y mayor y mejor control del
vehiculo, como las gamas
CrossClimate (el primer neu-
matico de verano homolo-
gado para nieve, que permite
rodar de forma segura todo
elafio) y Alpine (especificos
para condiciones invernales
severas). Michelin los reco-
mienda cuando bajan las
temperaturasy las cubiertas
de verano estandar reducen

prestaciones y efectividad.

LAND ROVER
Alaventa el
Range Rover
2018

Con 22 posibilidades de eleccién
desembarca en el mercado el
renovado Range Rover, uno de
los vehiculos todoterreno mas
lujosos del mundo, que apuesta
por mantener la maxima exclu-
sividad con la tecnologia mas

4V
A partir de
> '\p6 800 <
. x%“!QS' .

>

HOND

 — C |
3.UDTDV5Z5BPS4SWBHSE\_——/‘169.30M

30D V6258 PS SWB Vogue
30D TDV6Z58 PS SWB Autobiography
44DSDV8 T3PS SWB Vogue 134.200€
44D SDVB339PSSWB Autobiography 156.000€
20574 PHEV40%PSSWB Vogue 121300€
20574 PHEV40%PS SWB Autobiography 139,000€
50VBS/C525PS SWBVogue 141.200€
5.0V8S/C525PS SWB Autobiography 160.800€
5.0V8 /C565PS SWB SV Autobiography Dynamic 200.200€
30D TOV6 258 PSLWB Vogue 125.700€
3.0DTDV6238 PSLWB Autabiography 164,000€
. L 30D TOV6Z58 PSLWBSV Autabiography 207.700€
eficiente, la aparicion del | 44)sDVg3aPSLWBVogue 140.600€
hibrido enchufable P400e 4.4DSDV8339PS LWB Autobiography 159.500€
larga (52 m) 2074PHEV404PSLWB Vogue 126.900€
' o 20574 PHEV40PS LWB Autobiography 143.800€
Con una horquilla de | 7054PHEV404PS LWBSVAutobiogiaphy _ 202.700€
potencias de 258 a 565 | 30V8S/(5LPSIWBVogie ~ 147.600€
50VBS/C525PS LWB Autobiography 166.300€
caballos, al nuevo PHEV e o B Atoboggly— 30.500€
se afladen dos variantes

diésel y cuatro motores

de gasolina. Se combinan con
cuatro acabados, que parten
del HSE, sélo disponible con
la mecéanica menos potente, y
culminan en el SV Autobiogra-

N

Nuevo motor para el Jazz 2018

A partir de febrero estaran disponi-
bles los Jazz 2018, que aumentan
la oferta con la incorporacién del
i-VTEC de 1,5 litros y 130 caballos;
llega asociado al cambio manual
de 6 velocidades o al automético
de transmisién continua variable
(CVT) y el nuevo acabado Dy-

RENAULT

namic, que configura el Jazz mas
deportivo hasta la fecha. Reto-
ques exteriores y nueva tapiceria
distinguen las versiones 2018, que
cuentan con el Honda Connect
con pantalla de 7 pulgadas y ca-
mara de visién trasera. Y a partir
del Comfort se incorporan los Sis-

Los Scénic y Grand Scénic TCe
ya estan disponibles

El propulsor de nueva genera-
cién desarrollado por la Alianza
Renault Nissan en colaboracién
con Mercedes-Benz ya esté dis-
ponible en Scénic y Grand Scé-
nic, los primeros modelos que
incorporan la familia de motores
TCe 1.3, que en un futuro equi-
paran otros modelos no sélo de

la marca del rombo. Fabricados
en la planta de Valladolid, estos
cuatro cilindros de gasolina con
turbocompresor se ofrecen en

phy, al que se afiade el SV Au-
tobiography Dynamic, la nueva
terminacién exclusiva del V8
sobrealimentado de 565 CV en
batalla estandar.

| PRECIOS |

13i-VTECTrend 16.800€
13-VTEC Comfort 17.800€
13i-VTEC Comfort Navi 18.400€
13i-VTECElegance 19.950€
13i-VTEC Elegance Navi 20.500€
13i-VTEC Trend (VT 17.800€
13i-VTEC Comfort (VT 18.800€
13i-VTEC Comfort Navi CVT 19.400€
13i-VTEC Elegance (VT 20.950€
13-VTECElegance Navi (VT 21.500€
15-VTEC Dynamic 20.700€
1.51-VTEC Dynamic Navi 21.300€
15i-VTEC Dynamic (VT 21.700€
151-VTEC Dynamic Navi (VT 22.300€

temas de Ayuda al Conductor,
como avisadores de cambio
involuntario de carril y colisiéon
frontal, sistema de reconoci-
miento de sefales y limitador
de velocidad inteligente.

versiones de 115,140 y 160 caba-
llos, combinados con un cam-
bio manual de 6 velocidades, y
también con el EDC de doble
embrague los dos mas potentes.
Se asocian a cuatro acabados,
aungue el intermedio no esta
disponible en el Scénic con la
motorizaciéon mas potente.

Scénic  Grand Scénic

TCeTl5 EnergyLife 21202€  22.963€
TCel40Energyintens ~ 23.902€  25.663€
TCe140EDCEnergy Intens 25,662 € 21.413€
TCe 140 Energy Zen 26.582€ 21.363€
TCel40EDCEnergyZen  27.332€  29.093€
TCe 160 Energy Zen 26.382€  28.143€
TCe160EDCEnergyZen  28.132€  29.893€
TCe160 Energy Intens - 26.463€
‘ TCe160 EDCEnergy Intens - 28.213€

Ilgggggg www.motor]6.com/precios

FCA

INCENTIVOS DE
VENTAS

El Grupo Fiat Chrysler Auto-
mobiles (FCA) ha entregado
sus premios FCA Challenge,
el programa de incentivos
para la red comercial de
sus marcas. Competicion
entre vendedores que se
ha cerrado con la entrega
de un Fiat 124 Spider, el
primer premio, a Francis-
co Pérez de Motor Village
Madrid, y los viajes ganados
por Javier Lépez (Mas Au-
tomoviles), Vicente Belén
(Turiauto) y Gonzalo Mejia
(Auto 88), en la foto junto
a Luca Parasacco (CEO de
FCA Spain), y los directores
de las marcas Fiat&Abarth,
Alfa Romeo&Jeep y Fiat
Professional.

MAS CAPACIDAD

DE CARGA

Lamarca de postventa de Fiat,
AlfaRomeoy Jeep ayudaalos
clientes que necesitan laam-
pliacién puntual de la capaci-
dad de carga de sus coches
con el alquiler de cofres y ba-
rras de techo, elementos que
pueden devolver al finalizar
el viaje. Hasta el 31 de marzo
esta vigente esta promocion,
que exige un minimo de siete
dias de alquiler y se volvera a
activar en otros periodos va-
cacionales. Los modelos be-
neficiados son los Fiat 500X,
500L y Punto, el Alfa Romeo
Giulietta y los Jeep Renega-
dey Cherokee.
Barras y cofre
cuestan una
semana 45
euros (39 el
cofre) para los
Fiat, 55 (49 el

EE RR R R e

65 (59 el co-
fre) para Jeep.

cofre) para el 49¢ ... 1B5e._
AtfaRomeoy |

am

GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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SPORT TOURER, PERO CON DUDAS

A LA HORA DE ELEGIR ENTRE GASOLINA O DIESEL

Manuel Fernandez

Tengo un pariente que se quiere comprar un Renault Clio Sport Tourer, pero duda entre dos
motorizaciones,un1.2 TCede 120 CV o el diésel 1.5 dCi de 110. Realiza la mitad de los recorri-
dos por ciudad y el resto por autovia, y recorre unos 10.000 kildmetros anuales. Gracias.

RESPUESTA

No es un segmento el de los utilitarios con
carrocerfa familiar sobre el que recibamos
demasiadas consultas, ya que sus ventas son
realmente anecdéticas en nuestro mercado.
Los conductores espafioles prefieren dar el
salto al segmento compacto en este tipo de
vehiculos. De hecho, la diferencia de precio
entre el Renault Clio Sport Tourer al que haces
referencia y el Renault Mégane Sport Tourer
con el mismo motor es de 3.373 euros, una vez
aplicados los descuentos de la marca.

Dicho esto, trataremos de ayudarte en el
‘dilema’ que tienes en torno al modelo en
cuestiéon. Como se trata del mismo vehicu-
lo pasaremos por alto detalles referentes
a la habitabilidad, el maletero o, incluso, el
comportamiento dindmico. Por lo tanto, nos
centraremos en datos técnicos y los nUmeros
econémicos, donde las diferencias si son mas
evidentes.

Tanto el Renault Clio Sport Tourer 1.5 dCi
de 110 caballos como la versién 1.2 TCe de

120 CV recurren a blogues de cuatro cilindros
en linea, inyeccién directa y turboalimentacion.
La mayor potencia de la variante de gasolina
le brinda mejores prestaciones a la hora de
‘correr’, con una clara ventaja en las acelera-
ciones. Sin embargo, el mayor par motor del
diésel (26,5 mkg frente a 20,9), y registrarlo a
un menor numero de vueltas, iguala la contien-
da en cuanto a recuperaciones se refiere. Mas
alla de que las diferencias, en cualquier caso,
no son precisamente alarmantes, si es cierto
gue la motorizacién de gasolina se muestra
mas refinada y silenciosa en marcha.

Donde saca pecho el diésel, como es légico,
es en el consumo. En este sentido se muestra
intratable, ya que homologa 3,5 litros cada 100
kilémetros, por los 5,3 que firma su rival de ga-
solina. Como sabras esas cifras se incrementan
practicamente en dos litros en conduccién real,
pero en cualguier caso se mantiene esa dife-
rencia de casi dos litros de ahorro.

El precio del Clio Sport Tourer dCi 110 CV

es de 17.826 euros, aplicando el descuento
promocional, sin considerar entrega de coche
usado y financiacion. En el caso del TCe 120
CV el coste es de 16.456 euros, con el mismo
acabado Zen, el mas completode lagamayel
Unico disponible en ambos casos. Con el precio
actual de los carburantes amortizar los 1.370
euros de sobreprecio del diésel se traduciria
en tener que recorrer 53.100 kildmétros, es
decir, con el kilometraje anual que nos indicas
la amortizacién llegaria aproximadamente a
los cinco afios.

Ahora te toca a ti hacer nUmeros y balance,
porque si sueles aguantar mas de cinco afios
un vehiculo en propiedad, el diésel te compen-
sard econémicamente. Sin embargo, la gaso-
lina serd mas agradable y tienen mejor cartel

de cara a hipotéticas restricciones futuras de
tréfico en las ciudades, algo que muchos ya se
plantean al comprar un vehiculo nuevo.

También hay un aspecto que conviene des-
tacar. Los dos modelos elegidos presentan
una caja manual de seis relaciones, pero en el
caso de la variante de gasolina puedes optar
a una transmisién automatica EDC de doble
embrague que presenta seis velocidades, una
solucién que nos parece muy adecuada, sobre
todo si, como nos dices, la mitad del uso que le
va a dar tu pariente al vehiculo es por ciudad
0 sus alrededores.

El sobrecoste es de 1.335 euros, que a nues-
tro modo de entender bien pagados estan. Si
deseas diésel también puedes montar la caja
EDC, pero en este caso debes elegir la varian-
te dCide 90 CV, que quizas se te quede algo
corta en potencia.

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

g HE PERDIDO LA

< DOCUMENTACION
DE MI VEHICULO.
¢DONDE CONSIGO
UN DUPLICADO?
El duplicado del
Permiso de Circulacion
se puede obtener enla
Jefatura Provincial de
Trafico. Se presentara
la solicitud en impreso
oficial, abonandose

la tasa y aportandose
el documento
acreditativo de la
identidad.

Por lo que respecta

al duplicado de la
tarjeta de Inspeccién
Técnica o certificado
de caracteristicas,
deberd solicitarse en
la propia ITV, pero
siendo necesario que
el vehiculo se someta
a la correspondiente
inspeccion, con
independencia de

la fecha en la que
tuviera obligado
pasarla. Por ultimo,

en el ayuntamiento
correspondiente al
domicilio del vehiculo
se podré solicitar un
duplicado o certificado
del pago del Impuesto
de Vehiculos de
Traccion Mecanica.

PORLEGALITAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS

4

DEBES PORTAR LA ‘L’ PERO TIENES LAS MISMAS

RESTRICCIONES DE VELOCIDAD QUE EL RE

Llevo menos de un aio con el carné. ¢ Me
pueden multar por conducir a mas de 80
km/h en autopista?

RESPUESTA

Ya no existe ese limite. Actualmente los conduc-
tores noveles no tienen restricciones de velocidad
distintas a las del resto de conductores, teniendo
que respetar los mismos limites que cualquier
otro conductor.

Efectivamente, desde el afio 1974 hasta el mes
de marzo de 2011, aguellas personas cuyo per-
miso de conduccién tuviese menos de un afio de
antigledad debian llevar colocada en el vehiculo
la sefial V-13 (conocida como la ‘L), lo que, entre
otras cosas, ademas de anunciar que el vehiculo

permiso de conduccién. Pero
esa circunstancia ya no implic

los del resto de conductores, po
tipo de vehiculo que conduzca

la sefializacion existente.

TIENE QUE INCLUIR SIEMPRE
RESPONSABILIDAD CIVILY,
SEGURO EN LA CIRCULACION
¢Existen coberturas minimas por Ley paraun
seguro a todo riesgo?
RESPUESTA

Si. Esta modalidad de aseguramiento debe
incluir la cobertura de Responsabilidad Civil de
suscripcién obligatoria exigida por la Ley sobre
responsabilidad Civil y seguro en la circulacién de
vehiculos a motor (RDL 8/2004, de 29 de octubre),
que es la modalidad minima obligatoria que fija la

vehiculo para cubrir los dafios ¢
por culpa del conductor del ve

No obstante, si la subida e
propia péliza (subida por IPC,

STO

era conducido por un conductor novel también
significaba que dicho conductor no podia rebasar
el limite de velocidad de 80 km/h.

Actualmente es obligatorio que los menciona-
dos conductores sigan llevando la sefial de la
‘L’ colocada en la parte posterior del vehiculo a
lo largo de su primer afio tras la obtencién del

lo cierto es que
a tener que so-

meterse a unos limites de velocidad distintos a

rlo que deberan

respetar los limites de velocidad en funcién del

n, de los limites

genéricos de las vias o de los limites fijados por

o Sy

ausados a terceros
hiculo.

Adicionalmente estos seguros, conocidos como
atodo riesgo, incluyen otras coberturas que siempre
se reflejaran en la péliza, como por ejemplo una
cobertura de dafios propios, vehiculo de sustitucion,
seguro voluntario de Responsabilidad Civil...

sta pactada en la
por aplicacién de

‘bonus malus’) no serd preciso el anuncio de dicha
subida por parte de la aseguradora, puesto que
serfa una subida que ha sido previamente pactada

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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LIMITE DE VELOCIDAD
CON NEUMATICOS DE
INVIERNO

Pedro Javier Matallana

El simple hecho de montar

unos neumaticos de invierno

no implica que tengan un limite
de velocidad menor que los de
verano. De hecho la velocidad
viene especificada por el cédigo
que todo neumatico presenta en
el flanco. Es cierto que a la hora
de cambiar las ‘gomas’, si nos
decantamos por unas de invierno
podemos optar por montar unas

con un cédigo menor que el que
llevamos con los neumaticos
homologados, siempre que no
sea menor del cddigo Q (silo
hacemos con los de verano el
cédigo debe ser igual o superior).
Y en ese caso debemos poner una
etigueta que nos recuerde dicho
limite para no tener problemas
enla ITV. En los vehiculos més
modernos el aviso se puede
gestionar de manera electrénica,
avisdndonos con un mensaje
cuando superemos la velocidad
prefijada.

DESMULTIPLICACION DE
LA DIRECCION

Agustin Bueno

El numero de vueltas de volante
que damos en las fichas técnicas
ofrece informacién sobre la
desmultiplicacién de la direccién
del vehiculo. A mayor nUmero

de vueltas la direccién es mas
desmultiplicada y menos directa,
pero no hay que confundir con la
suavidad. Una relacién 14:1indica
el numero de vueltas de volante
gue habria que dar para que las
ruedas giren 360 grados.

sefalada Ley, que exige a todo propietario de un

en la propia pdliza.

- Seguro.

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

to juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial.

i ’ » Servicio de grua en caso
amites del vehiculo.

de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

MOTORI16 |

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraen legalitas.com

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Todos los secretos del
Citroén Xantia

Para sustituir al BX, la marca francesa lanzaba
una nueva berlina de atractivo disefio e
innovadoras tecnologias. En nuestro primer
contacto con el coche descubriamos todos los
detalles que lo convertirian en un éxito.

Un nuevo todoterreno
listo para llegar al mer-
cado y sustituir a un
clasico como el Nissan
Patrol. La marca japo-
nesa mostraba un nue-
vo modelo, el Terrano

IT, que se fabricaria en
Barcelona y del que ha-
bria una versién para
Ford, conocida como
Maverick.

Ahora que Sainz lu-
cha por ganar el Dakar

25 ANOS

con Peugeot, podemos
recordar sus primeros
kilémetros con el Lan-
cia Delta que iba a pi-
lotar en la temporada
1993 del Mundial de
Rallys.

La gran novedad de
lasemana era el Citroén
Xantia, sustituto del BX,
que por disefio, tecno-
logiay sofisticacién esta
destinado —como ya se
vio— a conseguir gran-
des éxitos.

También descubria-
mos el nuevo Seat Ibiza
—segunda generacién-—,

que estaba en fase de
pruebas antes de sulan-
zamiento comercial.

La prueba tenia como
protagonista al Renault
Safrane, que por 3,9 mi-
llones ofrecia amplitud
y exclusividad y un mo-
torde 140 CV.

En la comparati-
va enfrentabamos dos
atrayentes coupés: Opel
Calibra 2.0i (3 millones
y 115 caballos) con el
Rover 216 Coupé, que
con sus 122 caballos y
2,7 millones queria dis-
cutirle el liderazgo.

" —
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JuULks SUS Eniiares

LA PORTADA

N2 479

FECHA

22-12-1992
HABLAMOS DE

Gran protagonismo
delnuevo sedénde
Citroén, el Xantia, en
nuestra portada de
esta semana. Junto
aél, la comparativa
Opel Calibra-Rover
216 Coupé, las fotos
espia de la nueva
generacion del Seat
Ibiza. Y coronando
nuestra primera, el test
de Carlos Sainz con su
nuevo coche, el Lancia
Delta.

Probamos el Renault
Twingo, el utilitario
mas sorprendente

La revolucién Twingo empezaba. Tras su
estreno en el Salén de Paris, probdbamos
por primera vez el utilitario de Renault,
pequefio por fuera y enorme por dentro.

Renault revolucionaba
el segmento utilitario
con el Twingo, un pe-
quefio monovolumen
de sorprendente espa-
cio interior y con un
disefio la mar de diver-

B MOTOR16 |

tido. Lo conduciamos
por primera vez y ya
nos mostraba que esta-
ba destinado al éxito.
Otro triunfador, en
este caso en los rallys,
el Lancia Delta HF In-

tegrale se ofrecia ahora
€n una nueva entrega,
en edicion limitada.

El Range Rover es-
trenaba también un
motor turbodiésel fa-
bricado por la propia
marca, para sustituir al
clasico de VM.

En las pruebas de la
semana, un recorrido
con el Peugeot 406 TD
de San Sebastian a Ca-
diz sin repostar; 1.740
kilémetros por la nue-
vared de autovias.

Cuatro berlinas me-
dias se enfrentaban en

una doble comparati-
va. Por un lado el Seat
Toledo y el VW Ven-
to —ambos con motor
turbodiésel de 75 ca-
ballos-. El espafiol des-
tacaba por la respuesta
del motor y el alemén
por el consumo.

Ademas, el Opel As-
tra 1.7 TD (2 millones
y 82 caballos) y el Ren-
ault 19 1.7DT (2,1 mi-
llones y 93 caballos)
—ambos en version de
cuatro puertas— lucha-
ban por ver cudl era li-
der en economfa.

LA PORTADA
N2 480
FECHA
29-12-1992
HABLAMOS DE

El Renault Twingo,
que probabamos por
primera vez, llenaba
toda nuestra portada,
Un modelo dispuesto
a conquistar las
ciudades con su
espiritu desenfadado
yjuvenil. Juntoa él, la
doble comparativa de
modelos turbodiésel:
Seat Toledo frente a
Volkswagen Vento y
Opel Astra 4p frente a
Renault 19 4p.

Amigos Multivarietal Tinto 2014
Amigos Airén Pie Franco 2016

TORRE deBARREDA. Amigos Rose 2016

www.bodegas-barreda.com - www.facebook.com/torredebarreda - venta online: www.bodegabierta.es
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FORD KUGA CON MOTOR ECOBOOST -
- MA MUCHQ%I‘E;EI\:EJOR MOTOR GASOLINA DEL MUNDO.
Motor EcoBoost rd, elegido por 62 afio consecutivo como

Mejor Motor Internacional del Afo.
"“'h-.."l‘i::_"‘-‘;.‘:,__‘h
-"""--L_"""-‘..

N W : %& S Go Further

GAMA FORD NUEVO KUGA MCA CONSUMO COMBUSTIBLE COMBINADO DE 4,6 A 7,4 L/100KM. EL CONSUMO DEPENDE DE LA CONDUCCION QUE SE HAGA DEL VEHICULO. EMISIONES
DE CO2 DE 120 A171 G/KM, MEDIDAS CONFORME LA NORMATIVA VIGENTE QUE EN CONDICIONES REALES, PUEDEN VARIAR.

Kuga Trend 1.5 Ecoboost 88K Ocv). La oferta incluye IVA, transporte, [EDMT (Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte, que varia por Comunidad Auténoma, por lo que se recomienda revisarlo en cada caso), dtos
promocionales, Aport. Conces dto. por financiar con FCE Bank plc S.E., aplazado min. 12.000€ y permanencia min. 36 meses en Financiacién Convencional y 25 meses en MultiOpcién. Unidades limitadas. Operacién sujeta a valoracién
crediticia. Valido en Pen.y Bal. hasta 31/01/2018. No compatible con otros dtos. ford.es
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