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AGUST! & PARTNERS

Esta es la nueva Cota 311, una moto de gran belleza, capaz de
dar plena satisfaccién al piloto méas exigente. Siente el

placer de pilotar la nueva Cota 311, una moto resistente, fiable

mornueso

y superligera {84 Kg.} considerada
como una de las motocicletas con la

tecnologia més avanzada del mundo.
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Gracias David

Jordi Gene
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Alex Crivilla

Primer Espafiol en ganar
un Gran Premicenel
Campegnato del Mundo

de Métociclismo, 800 cc.

87 Clagificadoen el
Campeonato del Mundo

de Motociclisme. S00c.¢.

Dani Amatriain
Campeon de Europa

de Superbikes.
Subcampeonde Espana
da Superbikes.

4 victorias.

82 Clasificadoen el
Campeanato Mundial
de Superbiles.




No todo ba sido malo en el 92

n afio mds se nos ba ido casi sin darnos cuenta, un

afio, que como todos los atios, ba tenido de todo, co-

sas buenas y malas aungue, en este ¢aso, iodo te-

nia, casi por obligacion, que ser bueno. Se ban cele-
brado las Olimpiadas con éxito, también la Expo de Sevilla ba
dejado bien alto el pabellon de Espafia a nivel internacional, pe-
ro la situacion general del pais no sélo no ha avanzado, sino
que, por el contrario ba retrocedido . Y ello ha tenido su reflejo,
muy negativo, en el mundo del automévil. No era de exirarniar
desde luego, pero todos teniamos la ilusion de que las cosas trans-
currieran de otra manera. La grave crisis economica internacio-
nal ba sido la causante del desaguisado, y a ella bay que unir
una crisis particular a nivel nacional que excede a la crisis gene-
ral. En concreto, nuestro sector ba crecido, a falta del cierre del
aio, del orden de un diez por ciento en cuanto a matriculacio-
nes de automoviles, pero los datos de los primeros meses del ario
hacian concebir unas esperanzas que luego no se han concreta-
do, y lo peor es que de cara al afio que abora comienza las pers-
pectivas no son nada balagiienias. Desde todos los estamenios de
nuestro sector se babla de preocupacion, se siente un logico pesi-
mismo ante und situacion que se deteriora dia a dia; y parece
que desde la Administracion no se ofrecen soluciones para apla-
car la crisis. De todos modos, como decimos en tiestro tiular, no
todo ba sido malo, si bien es posible que nos bayamos decidido
a decir eso esperando que la cosa acabara peor. Los fabricantes
no se han dormido, a pesar de todo, y nos presentan un atraciivo
panorama de cara a la temporada que viene. Siempre es de agra-
decer su esfuerzo en tiempos de grave crisis y a pesar de los
enormes problemas que, a nivel interno, tienen que afrontar la
mayoria de ellos. Por otro lado, desde la dptica del deporte, las co-
sas no han ido mal. Carlos Sainz nos ba aportado un nuevo ¥i-
tulo mundial y jovenes como Pedro Martinez de la Rosa e
Ivdn Arias han dejado constancia de sus posibilidades de futu-

ro. Abora solo queda que los patrocinadores, también con graves

problemas, no les dejen solos. En fin amigos, el ario 93 se presen-
ta dificil, pero aun asi
nos atrevemos a de-
searles lo mejor para
el ano que
~_abora co-
mienza.
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NUEVO TRAILE
DE ZENDER

ARA los propietarios de co--

ches clsicos o de coches muy

valiosos, el transporte de estos
vehiculos a rallyes de exhibicion o
eventos parecidos supone una pre- .
ocupacion extra. Para evitar esto,
Zender, el fabricante de accesorios
de automdviles, ha realizado un
nuevo remolque cubierto que evita
que los vehiculos sufran las incle-
mencias del tiempo o estén a la vis-
ta de los amigos de lo ajeno, Este = .
nuevo remolque se caracteriza por -
su excelente estudio aerodinimi- -
co, v puede transportar hasta-cerca *
de tres toneladas de peso. Para una ...
mayor seguridad, Zender ha dis-
puesto un sistema de alarma con -
baterias propias. :

AYUDA
VIA SATELITE -

ONVIENE ir conociendo qué
C significan las siglas GPS (Sis-.

tema de Posicionamiento.
Global). El ejército americano ini-
ci6 hace algunos afios un progra-
ma para conocer la posicién exacta
de cualquier vehiculo en la super- .
ficie de la tierra. Mas de 20 satélites . ¢
geoestacionarios son capaces de ~
reconocer sefiales radioeléctricas
codificadas, emitidas por los vehi-
culos y determinar, con una preci-
sion de cinco metros, sus coorde-
nadas. El sistema GPS funciona = ‘s
hace afios con fines militares. -
Ahora Ford trabaja para utilizar ¢s-
te-sistema en la localizacion de co-
ches con dificultades, averias, acci- 3
dentes o incluso robos. Tardard
alin cinco afios en estar a punto ¥
poderse ofrecer en los coches de
serie. Sony y otras marcas de elec-
trénica comercializan ya pequefios
sistemas de posicionamiento.
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LAS ULTIMAS NOVEDADES DE FORD

N algo hemos mejorado los
conductores espafioles: el pe-
riodo del 1 al 11 de agosto se
saldd con 37 muertos menos que
el afio pasado. En concreto, en la

ltima operacién salida, que coinci-

di6 con la fiesta de la Asuncidn de
la Virgen, hubo 36 accidentes con

46 muertos, 48 heridos graves y 33
heridos leves. La Guardia Civil
desplegd un contingente de 6.500
hombres, a los que se sumaron 12
helicopteros. Estas medidas sirvie-
ron para controlar los siete millo-
nes de desplazamientos que se rea-
lizaron por el territorio espafiol.

PININFARINA PREMIADO

A prestigiosa revista mensual
francesa «L'Automobile Ma-
gazine» ha concedido el pre-
mio del afio al carrocero italiano
Sergio Pininfarina. Fste reconoci-
miento, que tiene la peculiaridad de
haber sido concedido por vez pri-
mera 2 un ciudadano nacido fuera

= Seguimos insis-
W tiendo en que la

YA mayoria de la culpa

% - del colapso circula-

- torio en las grandes ciudades lo

produce la mala educacion Es-
desolador ver estos dias navide-

- #i0s c6mo el caos se apodera de .

" las zonas comerciales, como en-
La Vaguada madrilefia, ates-
tadas por coches en doble y tri-

ple fila, mientras los aparca-

mientos, incluso los gratuitos,
_ estdn vacios o con muchas pla-
. zas vacantes. La Policia Muni-
cipal es incapaz de controlar
la situacién y ba optado por

© alejarse de la zona, mientras los
que cumplen, acaban por pen- -
- Sdrquesom bobos < - .

de Francia, se debe a su contribu-
cibn al desarrollo ecolégico plasma-
do en el Ethos (en la fotografia) y
por su aportacion técnica v estética
a2 su mds reciente modelo, el Ferrari
456 GT. Este importante premio fue
concedido por votacién entre toda
la redaccion de la publicacién gala.

Para nadie es un
secreto el esfuerzo
de los fabricantes -
por mejorar la se-
uridad de sus modelos, pero
de Porsche alcanza niveles
sorprendentes.
Acaban de recibir en Stutt-

- gart la carta de una ciudada-

ng norteamericand en la que
cuenta que salvo la vida por-
que el Porsche aguanté a la

- perfeccion los tres. disparos de
- una Magnun 44 covi ja que su
. marido furioso atacd a la bue-

nd Sefiord )y 4 SH dmanie,
mientras paseaban en un 911
por el estado de Carolina del
Norte. Lo que no consta es la
opinion del cornudo

& [ 2 4 = b =
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& BMW REVIZAL
La maraa bévara ha Gashs un
llamamisuic o los prapistsaios
de los wmudsins 520 y 525
compradice sntre ggesio €2
1988 v ¢f milsimo rmes de 1BRD.
Al parecer 654 los
pusdan suflz tepantingmante
mollamios olécinines gof
slstams da alimanianitn,
aroliemss qus a6 pusilen
solunlonar en una modls hoy
pars o Gl Lo conoe
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#» LOTUS GMEGA BAIG
VINIMES
A pesar de lss promeladonss

pregianionas v su nnsgenls

potencin), i antiad
esoinsreial del Opai Lok
o ha seguldn ol dimg
Eeucians. No ha gide eultslente
ba fEime rahaia de on slevetio
pragio pare Inseniier lne
25 ¥ ¢ ha desidld
miciuesiin sln tan slgulein
Hegar o somslstin? In ssils da
G 00 wnktledes wevisias
leinialingnia,
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CARINA: EN, Y PARA EUROPA

A salida del primer coche
de la linea de montaje de la
fibrica de Toyota en Bur-
naston, Inglaterra, ha hecho rea-
lidad el Carina europeo. Con la
primera unidad, un Carina E azul
metalizado, Toyota ha iniciado la
produccion de este modelo del

que en 1993 se fabricarin unas
treinta y seis mil unidades con
motores de 1,6 y 2 litros, con la
intencion de llegar a las cien mil
unidades en 1994 e introducir
también el modelo Liftback.

Con la puesta en funciona-
miento de la nueva fabrica, que

se une a la de motores que el fa-
bricante japonés tiene también en
el reino Unido, Toyota se incor-
pora a la industria europea del
automovil, fabricando un coche
disefiado especialmente para el
consumidor europeo vy buscando
sus proveedores en Europa.

COMPOMENTES
ELECTHIC

PARIES
PLASTICAS

COMAOHENTES
£ AFRDCERL

TAPICERLA
INTERICA

SISTEMAS
DE ESCAPE

ELEMENTDS

== MOTOR

SECLCION
LaMInaDG

PIEZAS

FURDIDAS

EL AUTOMOVIL EN CLAVE DE RUMOR

Oscar Pin, uno de los babituales

colaboradores de«La Codornizs, nos [y
propone un divertido traiado sobre el 1so gﬁﬁ,ﬁ@
del automovil, con el sugestivo titulo T A= 0%

«Manual del Sufrido Viajeros.

Editado por la Biblioteca Practica de la
Editorial Pirdmide se recogen en 190
paginas, con ilustraciones de Cebridn,
unos lextos amenos y divertidos, divididos
en tres capitulos: el automdévil, la leche
que le ban dado; el avion y la leche que le
dieron; el AVE y la leche que se puede dar.

CRASH TEST DEL BUGATTI

RAS pasar el obligado trimite

del crash test, los primeros

" Bugatti EB 110 han comen-
zado a venderse. La prueba de
choque se ha celebrado en las ins-
talaciones francesas de la UTAC y
han sido plenamente satisfactorias,
como ha comunicado el ingeniero
Marco Bellucci, uno de los res-
ponsables de la prueba, quien ha-
declarado que, tras el choque a 60

kilémetros por hora, las puertas se
abren petfectamente y la zona de
los pedales no ha sufrido deforma-
ciones. Respecto a los primeros
compradores, se sabe que quien
ha tenido el honor de encabezar la
lista es un ciudadano suizo, mien-
tras que, en Italia, también se ha
vendido otra unidad, con placa tu-
ristica, por lo que no se trata de un
cindadano trasalpino.

B R E WV E

¢ CENTRALES DE COMPRAS
En los {iitimos ailos, han
comenzado a proliferar
diversas centrales de compras
como método para abaratar
los precios de los recambios y
componentes. Unade las
centrales mas Importantes es
Bigmisur, con centros de venta
en 17 provincias espaiiolas,
gurgida de la fuslon en 1978
de dos grupos, uno en el Pals
Vaszo y otvo en Andalucia.
Estos dias ha sido noticia la
mencionada central por sallr at
paso de una informacion
errénea sokra su absorcidn por
Grupo Unién. Se desmiente
pues esta absorcibny se '
confirma la excelente sakid de
Elguisur, que con Rafael
Gargalic al frente, contindia
soan sus planes de expansion,

o| EQLIPY i ELEMERTOS
| AU : SUSPENSION

+ LAS RUTOESCUELAS,
POR LA SEGURIDAD VIAL

la Confederacl6n Nacional
de Autoescuelas también
estard, como mizmbro
permaiiente, en el Pleno d2!
Gonselo Superior de Trafico
y Seguridad de la

COMPONENTES COMPOMENTES
MAToOR ELECTHICOS

TAFHERIA
TOR MTERICH

MANILLAS DE COMPONENTES

LAS PUERTAS s £ &

P o R SCHE CONTRA ELF RAGCIS MO

Circulacién Vial,
g : Este nuevo organismo,
; ‘ ! futuroy ;

Para luchar contra la escalada extranjeros de ambos sexos pudiera ocurrir en e . que ststituye a la antigua
de violencia pmcedente de ban desempe?wdo un p@f?l, _ - “wdaniar las aﬂt‘lg‘uﬂs . [ Comisién nacional de
sectores de la exirema derecha . importante en la consecucion constumbres y elgradode . seguridad de la Circulacion
y neonazis, que han b " de los objetivos de Porsche AG €00, i6n existente basta = | Vial, esta presidido por el
) fcanzado un grado . " durante muchos afios y han ahoras coytenwia deSdli»s mln!'str o del Interlor y
alarmante durante los tiltimos aportadoimportantes. SeMAROERITRACIIAES zdeinas de la Confederacién
meses en Alemania, Porsche contribuciones a la vida con platos tipicos de los paises o 3

- AG, a través de su Consgjo de social y cultura en la empresa. de los empleados N i) e Autoescuelas,
Direccion y el Consejo G{m_eml " . En la compariia, uno de cada . extranferosen = - - estéa integrado por
de Trabajadores, ba emitido cinco empleados no posee ' Porsche, hasta - representantes de la

" un comunicado a todos sus pasaporte alemdn, y alcanza el acciones mas - Administracion,
empleados en el que se oporien 32 por cienio de la planiilla en contundenies como Comunldades AutSnomas
rotundamente a las crecientes el Grea de Produccion. lainvestigacion y de los sectores mas
manifestaciones de hostilidad Elplan de medidas. - . decudlquier . representativos vinculados
En dicha nola se afirma que - -~ encaminadas a bacer frentea -~ incidente de tipo . con el trafico y la

s traba j adores . : gualql.der lnc;dentg que discriminaiorio. ‘ geguri dad vial,

8/ Motor1é Motor16é /9
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CCIDENTES A LA BAJA

URANTE los primeros once

meses del afio, las carreteras

espafiolas han sido escenario
de 3.866 accidentes mortales, en
los que han perdido la vida 4.641
personas. Estas cifras, aunque resul-
ten ain espeluznantes y supongan
miles de tragedias familiares, repre-
sentan un descenso del 10,49 por
ciento (un 17,62 por ciento desde
junio) en los accidentes de trifico, y
una reccion en ¢l nimero de falle-
cidos también proxima al 10 por
ciento con relacién al mismo perio-
do del afio anterior. Diversos, pero
de accién conjunta, han sido los
frentes de accidn para lograr esta,
cuanto menos alentadora, reduc-
cién de la siniestralidad: la entrada
en vigor el pasado 15 de junio del
Reglamento de Circulacion, que
desarrolla la Ley de Seguridad Vial,
la campafia divulgativa de las
nuevas normas de circulacién, la
mejora de la red de carreteras y €l
rejuvenecimiento del parque auto-
movilistico. Pese a ello, analicemos
algunos datos estadisticos que reve-
lan la situacion real de la circula-
cién en nuestro pais. Por un lado,
Espafia sigue siendo el pais con el
parque automovilistico més vetera-
no de toda la Comunidad Furo-
pea: més de la tercera parte de los
coches que citculan por las carrete-
ras espafiolas superan los diez afios
-casi el doble que los automdviles

censados en Francia o Alemania- y
de éstos, el 18 por ciento tienen
mids de quince afios cumplidos y un
6 por ciento han superado la vein-
tena. El binomio antigiiedad del
parque/siniestralidad justifica en es-
te caso que Espafia, junto con Gre-
cia y Portugal lideren el ranking
de paises mas peligrosos en el tréfi-
co rodado. Por otra parte, aunque
las carreteras espafiolas han mejora-
do en los Gltimos afios y, en conse-
cuencia, se han reducido los impac-
tos frontales, que constituyen la
segunda causa de los accidentes,
tampoco es menos cierto que el

exceso de velocidad constituye el

principal ingrediente encontrado en
los accidentes investigados. Basta
con un breve recorrido para obser-
var las graves deficiencias que pre-
sentan muchos tramos de algunas
de las vias recientemente estrena-
das, que obligan a realizar frenazos
bruscos ante repentinos cambios de
rasante, firmes deslizantes...

MICHELIN

' VICTORIAS DE HOY
NEUMATICOS DE MANANA

Ganar un campeonato del
mundo en cualquier
especialidad deportiva, es
siempre un acontecimiento
extraordinario. En 1992,
Michelin ha conseguido cinco
titulos de esta categoria,
ademas de otros muchos
triunfos de ambito nacional e
internacional.

Cada uno de ellos le ha
supuesto un paso adelante en
el camino hacia la tecnologia
del futuro, hacia el neumatico
del siglo XXI.

MICHELIN EN LA COMPETIGION

El neumdtico es un elemento de primer
orden en el automévil: aguanta carga,
transmite esfuerzos de aceleracion y fre-
nado, rueda incluso a 300 km/h en
modelos comerciales, convierte los movi-
mientos del volante en cambios de tra-
yectoria del vehiculo, amortigua las exci-
taciones de la carretera...

Y todo esto durante muchos miles de
kildmetros, y & través de una zona de
contacto con el suelo poco mayor que la
superficie de la paima de una mano.

+C6mo es posible?, sencillamente por-
gue ol neumdtico actual es un auténtico
compendic de las posibilidades tecnold-
gicas de nuestro siglo.

En este momento, los cientificos de
Michelin estan creando los neumaticos
que rodaran dentro de unos meses, den-
tro de unos afios, el siglo préximo.

Una labor complicada; porque tienen
que definir, para cada utilizacién concre-
ta, el producto «solucién» capaz de cum-
plir con las misiones del neumético que
menciondbamos al principio, y que
muchas veces se contraponen.

La competicién deportiva es un. exce-
lente banco de pruebas para esta tarea
de hacer evolucionar los neuméticos. En
una carrera todo se hace al borde de lo
posible: con los motores a maxima
potencia, a toda velocidad, frenando
siempre a fondo, trazando las curvas en
el limite de adherencia...

Cada rally, cada gran premio, es una
experiencia cientifica de primer orden, de

la que los investigadores de Michelin
obtienen miles de datos para completar y
enriquecer alin mas su patrimonio tecno-
I6gico.

CINCO MUNDIALES Y MUCHO MAS

Este es el caso de Michelin, que en la
temporada 92 ha conseguido cinco cam-
peonatos mundiales y numerasos titulos
de categoria nacional e internacional con
vehiculos de dos y cuatro ruedas.

Destacan el Mundial de Sport
Prototipos (con el equipo Peugeot Talbot
Sport), y el Campecnato del Mundo de

Rallies —de Marcas— (con Lancia). Pero
tampoco hay que olvidar los rally-raids
mas dificiles y prestigiosos del mundo:
Paris-El Cabo, Tlnez, El Atlas, Paris-
Moscu-Pekin, y Faraones.

A estos podemos afiadir los triunfos de
Michelin en el Campeonato de Espaiia de
Rallies de Tierra con Gustavo Trelles
(Lancia Delta), y en el Campeonato de
Espafia de Rallies de Asfalto con Jesls
Puras (Lancia Delta).

En dos ruedas han destacado: Wayne
Rainey (Campedn Mundial de 500 cc),
Luca Cadalora {Campedn Mundial de 250
cc) y Raymond Roche (Subcampedn
Mundial de Superbikes).

A esto podemos afiadir las proezas de
los pilotos espaficles que corian también
con Michelin: Dani Amatriain (Campedn
de Europa de superbikes}), Juan Manuel
Lépez Mella {Campedn de Espafia de
Superbikes), Luis Carlos Maurel
(Campetn de Europa de 250 cc), Jordi
Arcarons (Campedn de Espafia de Raids)
y Jordi Tarrés (Subcampedn Mundial y
Campeén de Esparia de Trial). ]

Esta amplia lista de victorias se com-
pleta con la lograda por Gianni Bugno,
de nuevo Campedn del Mundo de
Ciclismo en Carretera con cubiertas
Michelin.

Todos estos triunfos ratifican que el
esfuerzo de investigacion y desarrollo de
Michelin va en |a direccion correcta, y ase-
guran que los usuarios de la carretera dis-
pondrén de neumaticos cada dia mejores.
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CARTA A LOS REYES

P ARA 1993 me gustatia que los
reyes magos me Lrajesen un ca-
mi6n que no echase humo negro
y no circulase en las subidas por el
carril de la izquierda. También qui-
siera una gasolinera con emplea-
dos amables y aseos limpios. Un
coche de carreras que juegue lim-
pio con sus contrincantes y un cas-
co para la moto que me VOy 2
comprat. Si no es mucho pedir no
e importaria que los conductores
no se saltasen los discos en rojo
y sobre todo que respeten a los ni-
fios, como yo, cuando cruzamos
una calle, y si ocurre alglin acci-
dente y se atropella a un nifo, que
el conductor no huya y pare a ayu-
darle.
“"Tengo 12 afios y pienso que €o-
mo sigamos asi no me dara tiempo
a comprarme un coche, los habrin
prohibido.
Fernando Garcia
Madrid

Como BUITRES

N O tengo nada contra los que
trabajan como conductores de
griia. Sin embargo me sienta muy
mal que en los puntos conflictivos
abunden estos sefiores, como si de
buitres se tratase. A veces he visto
discutir v casi llegar hasta las ma-
NOS POT UNd «presa», 0 sea un ac-
cidentado que lo tnico que desea
es tranquilidad y que se lo den to-
do hecho. Es espantoso ver como
se aptovechan de la situacion, co-
brando cifras escandalosas por

trasladar pocos kilémetros el co-

che. Comprendo que tienen que

ganarse la vida, pero (no pueden
tener un poco mis de tacto ?

Robert Halman

Hospitalet
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CASCARAS DE NUEZ

DE acuerdo, €l 95 por ciento de
los motoristas utiliza el casco
casi siempre. ;Pero, qué clase de
cascos se ven por la calle? Pues
mAs que Cascos, Cascarones, pof-
que el 50 por ciento de los moto-

ristas espafioles utiliza sombrero

de plastico sin homologar y abso-
lutamente inadecuados e incapaces
de proteger absolutamente nada.
Otro 25 por ciento se cubre fa par-
te mds importante del cuerpo con
cascos algo mejores, pero fuera to-
davia de norma. Por Gltimo, el 25
por ciento restante paga caro un
buen casco y se salva de la quema.
Yo propondria dos cosas. Prime-
ro, que aunque los de Tréfico ve-
an a la gente con el protector, pa-
ren a los que a simple vista se vea
que no llevan un casco de calidad.
Segundo, que presionen las autori-
dades para que los cascos de cali-
dad se comercializen a unos pre-
cios mds razonables.
César Blanco
Madrid

PROTECTOR CASERO

T ENGO un BMW Cabrio bas-
tante antiguo y estoy pensan-
do seriamente en la posibilidad de
instalarle una barra protectora con-
tru el vuelco en algon taller que
quiera hacérmela. Yo imagino que
no tendré problema con la ITV,
porque se trata de mejorar la segu-
ridad de un automdvil. JUstedes
que piensan?
Raul Marqueri
Murcia

R.- Por muy antiguo que sea su
BMW Cabrio no creemos que sea
necesario ponetle una barra pro-
tectora, La complejidad de la ope-
racién para que no quede chapu-
za, junto con lo antiestético y las
revisiones que tendria que pasar
en la ITV al alterar de alguna ma-
nera el coche, le deben hacer de-
sistir de su remedio casero. Ade-
mas piense que los disefiadores
alemanes ya pensaron por usted y
su Cabrio tiene un montante de
parabrisas absolutamente reforzado
para un caso de vuelco.

PiEZAS PARA MOTO

STOY interesado en conservar

‘mi Kawasaki Z900 del 76 y
no encuentro piezas de repuesto
en Espafia. ;Me podrian indicar si
alguien comercializa repuestos de
este tipo de motos, aunque sea en
el extranjero?

Estoy seguro que no soy el Gni-
co con este problema, ya que veo
muchas motos come la mia.

Federico Fraile
Barcelona

. R.- Algunas casas de motos, tan-
to en Barcelona como en Madrid,
venden piezas sueltas de esas mo-
tos casi clasicas. De todas formas,
en Alemania, calle Praunheimer
Landstr, 72, 6000 Frankfurt-Hau-
sen 90 Teléfono: 0 69/700808, el
sefior Roland Lender tiene todo lo
que usted quiera en Kawasaki Z.

Carlos Sainz y Luis Moya, Campeones

del Mundo de Rallyes con lubricante
Repsol Competicién y gasolina especial
sin plomo de Repsol, '

Los expertos del Grupo Repsol.de
Investigacién, han contribuido de forma
ecisiva al éxito de su equipo, con dos
productos claves para sus campeones

Carlos Sainz y Luis Moya.

El lubricante cien
por cien sintético
Repsol Competicibn,
sigue superando con
g Exito los test mds
2l exhaustivos a los que

es sometido. Poniendo de manifiesto unas
propiedades lubrificantes y refrigerantes

dignas de un campedn. Homologado
por las primeras marcas de automdéviles

y lanzado al mercado por Repsol para dar

un trato de lujo al motor de cada coche.

o

CON ELLOS,
TU COCHE GANA.

Y el combustible Repsol. La fdrmula
de una gasolina altarnente > (55 k
competitiva. Sin plomo, -
con un numero de octano ;
de 100 y que, rallye a rallye,
ha superado las compro-
baciones mds estrictas
de la FISA. Fabricado por
Repsol en su filial britdnica de Carless
Refining, siguiendo las especificaciones
mds estrictas del Centro de Investigacion
Repsol en Madrid.

La gasolina que ha impulsado
a Carlos Sainz a conquistar su segundo.
titulo en el Mundial de Rallyes.
En 1993 Repsol y sus campeones luchardn

-de nuevo por el éxito. Empleandose

a fondo para que tu coche siga ganando.
Repsol, con nuestros campeones.

:




Una luz en la oscuridad

DESPUES DE HABER ANDADC
MiLES DE KILOMETROS, LA
LLAMA DeL ESPIRITU OLIMPICO
DESPEGO EN UN VUELO QUE
Hizo DIANA EN TODOS NOSOTROS
Y QUE NOS ALUMBRO DURANTE
VEINTICINCO DI1AS. UNA LUZ
EN LA OscURIDAD QUE TVE 1 8E
ENCARGO DE MANTENER VIVA
PARA USTED CADA MINUTO...
CADA SEGUNDO. UNA FLECHA

DIRECTA AL CORAZON.




Fiat apuesta fuerte

EL VIEJO
DELTA
NUNCA

Para conmemorar el sexto triunfo en el Campeonato del Mundo
de Rallyes, Lancia ha lanzado una version limitada del Integrale
HF: un coche que esta en la cumbre de su evolucion y en el
protagonismo deportivo tras el fichaje de Sainz por la escuderia
que mas victorias deportivas ha logrado en el mundo.
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GIORGIO
GARUZZO
Este es el

nuevo
hombre
fuerte del
grupo Flat,
tras ser
responsable
de las
actividades
Industriales
del holding
italiano

EN BUSCA
DEL
RELEVO
Agnelll (a la
{zquierda) y
Romiti
buscan un
relevo para
la ciipula
directiva de
Fiat.

LA CUPULA DE FIAT SE TAMBALEA L

El nombramiento de Glorgio
Garuzzo, de 54 aiios, al frente de
las actividades industriales de Flat
ha sido Interpretado por los
analistas financieros como la
primera pledra de una maniobra
gestada por Agnelii y Romitl para
volver cabeza abajo la ciipula de
Rat, y que deberia culminar con el
posiclonamiento de Ganuzzo como
sustituto de Romiti ai frente de la
Direccion Ejecutiva del Grupo Flat,
en junio de 1994. La entrada en la
compadiia de su nuevo hombre
fuerte se produjo en 1976, de
manos de Carlo De Benedetti,
poco antes de que éste fuera
«amablemente» invitado a
abandonar el barco. Las claves
industriales, los anélisls de
mercado y los planes estratégicos
se han convertido para Garuzzo en
«Juego de nifios» tras 16 afios en
diversos puestos de Flat e Iveco,
llegando a la vicepresidencla

ejecutiva del Grupo Flat en 1990,
entre otros cargos de
responsabilidad, Abundando en
esta hipotesls, un hombre de la
confianza de Garuzzo, Glancarlo
Boschett], se hara cargo del
puesto que deja vacante en Iveco.
Existen otros dos aspectos
significativos que avalan las
especulaciones de los analistas:
Garuzzo es el hombre que ha
utilizado Romitl en el
acercamiento entre Flat y PSA,
personalizando los contactos con
Calvet, ya que goza de una
magnifica relaclon con el dirigente
francés, vetada Incluso al proplo
Romiti. El segundo aspecto s el
protagonismo de «la escuderia
Garuzzo» en las conversacionss
con la Industria japonesa. Flat ha
mantenido reuniones de muy alto
nivel tanto con el grupo Hitachi
como con el Grupo Toyota, con
cuyo director, Akishiro Wada, se
ha entrevistado Garuzzo en
varlas ocaslones, bien a nivel
bilateral o formando tandem con
Peugeot, para analizar las
posibilidades de un acuerdo a
tres handas, italo-franco-nipbn,
que harfan crujir las estructuras
Industriales del automovillsmo
mundial, Los comentaristas siguen
slendo muy cautos y todo entra en
¢l terreno de la espaculaclbn,
como Ia posibilidad de que Paolo
Cantarella, que slgue estando al
frente de Fiat Auto, aunque ahora
supervisado por el nuevo delfin,
haya sido apartado de la linea
directa de la sucesién.
En otro orden de temas,
Francesco Paolo Mattloli ha sido
nonibrato responsable del
departamento financlero del
Grupo, con responsabllidades en
las &reas de seguros, compras,
publicidad e ingenleria civil. &1
embajador Renato Rugigiero serd
el encargado de ia coordinacion y
orientacion de las actividades
intemaclonales que tengan
relacion con el holding.

Giancario Perinl. Turin

A crisis gue sacude al grupo
Fiat, tanto en ltalia como €n
los paises europeos, es ob-
jeto de anélisis, comentarios y €s-
peculaciones en los medios espe-
cializados en el automévil y en las
finanzas. Fiat, Lancia y Alfa necesi-
tan a toda costa salir de una grave
crisis, para lo cual se actla en dos
frentes: reestructuracion del holding
y lanzamiento de nuevos productos.
Antes de 19986, todos los actua-
les modelos en produccion de las -
tres firmas, van a ser profundamen-
te remodelados o sustituidos y solo-
el reciente Fiat Cinquecento tiene
nosibilidades de mantener su actual
fisonomia en los préximos tres
afos. Mientras llegan estas noveda-
des, se van produciendo lanzamien-
tos de orden menor, pequefios
restyling, encaminados a mantener
las ventas de un grupo que cada dia

tiene mas enemigos en el mercado
interior. Baste citar un ejemplo:
cuando en 1988 las ventas de ¢o-
ches alemanes en ltalia eran de tan
s6lo el 17,85 por cien, en los Uit
mos meses han alcanzado el 31,96
por ciento. Alfa sélo logra un 4,5
por ciento de la cuota de mercado,
superada por Peugeot y Lancia el
7,47 por ciento, superada por Ford,
Volkswagen y Renault. Algo absolu-
tamente impensable en ltalia hace
apenas un par de afios. El Fiat Tipo
se vende menos que el Volkswagen
Golf, el Opel Astra vende més que
el Fiat Tempra y la Serie 3 de BMW
mas que el Fiat Croma, algo que ha
ce crujir los cimientos de la otrora
poderosa estructura de Fiat.

La sustitucion del Delta es una
de las asignaturas pendientes. En
principlo, estaba prevista para el-
91, con una version coupé del Tem:,

pra, pero este proyecto sigue apla-
zado al menos hasta mediados del
93. Pruebha de que no todos confian
en que el coupé vea la luz es, por
un lado, la aparicién de una versién
limitada del Delta Integrale, lanzada
en conmemoracién del sexto titulo
mundial de rallyes; por otro lado, el
anuncio de que el Delta Integrale HF
gue conocemos todos, seguird en
produccidn hasta 1995 con 5.000
unidades anuales, que saldran de
la factoria de lica-Maggiora. Ante-
riormente, el Delta se producia en
Chivasso, que va a ser reconvertida
y modernizada en los proximos me-
ses, para fabricar otros productos

del grupo. La version conmemorati-
va del Integrale se ha bautizado
«HF-6» y estd [imitada a 310 unida-
des, que sblo seran vendidas en lta-
lia al precio de 58 millones de firas
{alrededor de 4,5 millones de pese-
tas).

Al margen de su decoracion espe-
cifica, con los colores Martini, el es-
pectacufar Integrale incorpora asien-
tos Recaro y una llamativa tapiceria
azul claro en tejide Alcéntara. Rue-
das de 15 pulgadas y neumaéticos
205/50 Michelin MXX, aire acondi-
cionado y ABS de serie.

Otra de las novededas del grupo
afecta al Croma, gque sera objeto de

un ligero restyling en los proximos
dias, con una nueva parrilla delante-
ra y un moter enteramente nuevo.
Se trata de una versidn de 16 valvu-
las del motor de 2 litros, que desa-

‘rrolla 140 cabalios de potencia ma-

xima, con inyecc¢ién multipunto
Bosch Motronic.

También han sido retocados los
motores diésel, tanto el de inyec-
cién directa de 2,0 litros, como el
turbo de 2,5 litros, cumpliendo am-
bos |la normativa comunitaria sobre
emisiones, sin necesidad de recu-
rrir a catalizadores al incorporar un
sistema de recirculacion de los ga-
ses (e escape. 0

PORTON
TRASERO
El Fiat
Croma
sigue flel al
porton
posterior,
tan poco
habitual en
las berlinas
de este
segmento.

NUEVO
FRONTAL
El Croma
-del 93
utiliza una
nueva
parrilia
delantera,
mas en la
linea actual
de todos los .
maodeios de
la marca
Flat.
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Renauli Twingo

JOVEN CON FUTURO
BUSCA MERCADO

I Desde que Renault dio a conocer el Twingo en el pasado Salén de Paris, se ha producido todo un
revuelo por la nueva concepcion de lo que va a ser el coche pequeiio a partir de ahora. En estos
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dias se ha podido tener un contacto directo con el producto en la isla de Lanzarote.

IN duda aiguna, el Twingo es
s uno de los coches gue mas

van a dar que hablar en los
préximos meses. Su disefio resulta
novedoso y responde a las nuevas
tendencias en las cuales prima la
versatilidad y la amplitud. Parece
mentira gue en 3,4 metros de largo
se puedan acomodar cuatro adultos
y un nifio con unos niveles de con-
fort dignos de categorias muy supe-
fiores a las del Twingo. Esto es, sin
duda, lo que hace de este coche al-
go diferente, ya que en cuanto a su
mecanica ho hay novedades desta
cables. El motor'es el cuatro cilin-
dros con arbol de levas lateral que
tradicionalmente han
moniado los coches
mas populares de
Renault. Aungue es-
ta arquitectura pare-
ce superada, lo cier-
to es gue se ha
trabajado mucho pa-
ra actualizarla a los
requerimientos de un
coche moderno. En
este sentido, los res-
ponsables de la mar-
ca declaran que del
motor original tan so-
lo queda el ciglenal
y las bielas, ya gue
las nuevas exigen-
¢ias anticontamina-
cién han obligado a
redisefiar los pisto-
nes, culata, segmen-
tos y camisas. Esto,
unido a la inyeccion
monopunto Magneti
Marelli y al cataliza-
dor, permiten que el
Twingo cumpla a la
perfeccion con la
normativa.

En cuanto al resto de la mecéani-

ca, no hay puntos gue puedan sor-

prender, puesto gue se ha recurride
a sistemas tradicionales, tales co-
mo las columnas Mac Pherson para
la suspension delantera o un eje se-
mindependiente para el tren poste-
rior. La caja de cambios es manual
de cinco velocidades con unos de-
sarrollos claramente dirigidos a un
uso econdmico.

Donde de verdad se puede hablar
de novedades es en la estructura
del Twingo. Sobre una plataforma
pensada para obtener la mayor rigi-
dez, se han dispuesto las cuatro
ruedas €n los cuatro vértices del si-

mulado cuadrildtero. De esta forma
la carroceria encierra un habitaculo
generoso. El capd del motor y el pa
rabrisas se encuentran en el mismo
plano y el portén posterior es casi
vertical. La amplitud en las plazas
delanteras es buena, Se dispone de
1,39 metros de anchura delante,
mientras que detras la anchura es
de 1,35. Lo gue mas sorprende en
cuanto uno se introduce en los se-
cretos del Twingo es el generoso
espacio dispenible en la parte pos-
terior. E! asiento posterior puede
deslizar diecisiete centimetros, de
forma que en funcién de las necesi-
dades se puede equilibrar el espa-
cio para las plazas
posteriores vy la capaci:
dad dei maletero. En
las maximas condicio-
nes de carga, es decir
con el asiento posterior
totaimente abatido, se
roza el metro clbico de
capacidad de carga.
Este amplio entorno
esta decorado de for-
ma llamativa para los
clasicos gustos del au-
tomovilista espafiol.
Cuando el conductor se
acomoda ante el volan-
te del Twingo, le sor-
prenden muchas co-
sas. En primer lugar, la
cantidad de chapa des-
nuda que se ve en el
habitaculo. Curiosa-
mente este efecto que-
da bien, ya que la cali-
dad de la pintura es
exactamente la misma
que en el exterior y el
resultado es sorpren-
dente. Sobre el gris ¢la-
ro de los paneles y del




EJERCICIO DE ESTILO |

Ei salpicadero tlene un diseno

quo rompa con los moidss
actuales. Todos los mandos y
- . botones se distinguen |
faclimente graclas af color |
que los diferencian del resto
del salplcadero.

SUPER CUADRADO

Ei motor del Twingo esté direciamente derivado del cuatro
cllindros que en su dia impulso a coches miticos de la
marca como ef RS,

salpicadero, destacan en verde los
" mandos de los accesorios. Los que
controlan la climatizacién, los boto-
nes de la luneta térmica y el limpia
luneta posterior, o los mismos bato-
nes de la radio que Grundig ha de-
sarrollado en-especial para el Twin-
go. Delante del conductor hay un
pequefio pane! que recoge los testi-
gos luminosos méas importantes de
la gestion del motor, mientras que
en el centro del salpicadero y casi
en el vértice donde éste se une con
el parabrisas, hay una ventanita
-donde una pantalla digital muestra
la velocidad, el nivel del deposito de
combustible y, alternativamente, Ia
hora, el cuentakilémetros total y el
parcial. Esta disposicion resulia, en
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TENDRA AIRE

A pesar de su pequeiio tamaiio, se ha previsto
una version con aire acondicionado, El prscio
que hay gue pagar por este pequeiio iufo serd

. unas 140.000 pesetas y prescindir del hueco a

modo de guantera que queda delante delllﬂJ
aslento del acompaiante.
T

SISTEMA CLASICO

Ei esquema de las suspenslones es de corte tradiclonal,
paro resufta perfectamente eflcaz para las caracteristicas
del Renault Twingo.

MALETEROQ PARA TODO

La capacidad del maletero es suficlente pera cuatro bolsas
e viaje y se puede ampliar en caso de necesldad. Debajo,
pero por dentro, esta Ia rueda de repuesto.




24/ Motor 16

principio chocante, pero lo cierto es
que con los kilémetros se hace
practica, ya que el ojo se adapta
con mas facilidad cuanto mas lejos
se encuentra la pantalla, Al margen
de la decoracion, el resto de los
mandos resultan convencionales.
Los Twingo que se han utilizado en
la presentacién no disponfan de ai-
re acondicionado, opcidn que costa-
ra unas 140.000 pesetas, por lo
gue delante del acompanante habia
un hueco, sin tapa, a modo de
guantera. En los modelos que mon-
tan el aire acondiconado, este hue-
¢o se suple con una redecilla que
puede acoger la documentacion y al-
gln otro objeto. Asi mismo, detrés,
a ambos lados del asiento hay hue-
cos para objetos. E! confort de los
asientos es bueno, ya que ofrecen
una sujeccién razonable dadas las
pretensiones del coche. El disefio

de |a tapiceria también responde a

un estilo juvenil y atrevido.

Los mandos de intermitentes, lu-
ces, bocina y demas, estén situa-
dos en la disposicién tradicional. No
obstante es curioso el generoso

mando que manipula el retrovisor
exterior izquierdo, mientras que el
derecho no tlene ningln sistema
salvo estirarse para colocarlo.

E! limpiaparabrisas tiene una su-
perficie de barrido exiraordinaria
gracias a un sistema de pantografo.

Por Gltimo queda hablar de las
cualidades dindmicas del Twingo.
Los 55 caballos del motor son sufi-

cientes para mover con cierta ale-
gria este cochecito, incluso a plena
carga. El reparto de los desarrollos
del cambio hace que se disponga
de cuatro marchas muy utilizables,
se consigue la velocidad maxima en
cuarta, y una quinta rodadora para
desolazamientos por carreteras la-
nas. En condiciones un poco favora-
hles, la buena voluntad del motor
permite superar la velocidad anun-
clada por el fabricante como maéxi-
ma, Graclas al trabajo desarrollado
sobre el motor, asi como por el sis-
tema de anclajes, el nivel sonoro es
razonable.

5 comportamiento es sano, sin
reacciones violentas. Los tarados
de {a suspensién son tirando a blan-
dos, pero no consienten grandes
balanceos. A pesar de la [imitada
potencia, €l Twingo es un coche di-
vertido de conducir y tiene todos los
ingredientes para hace furor entre
los méas jovenes gue huscan un Co-

che diferente, divertido y sin com-

plejos, iguaimente valido para calle-
jear por la ciudad, como para
emprender un largo viaje.

FICHA TECNICA

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue y culata de fundicién,
Distribucién: Arbol de levas lateral accio-
nado mediante cadsna. Dos vélvulas por
cilindro. Cigliefial de cinco apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada; 1.239 centf-
metros cibicos. Didmetro del cilindro: 74
mm. Carrera; 72 mm. Compresion: 9,2 a
1. Potencia maxima:; 55 CV(40 Kw) a
5.300 rpm. Par maximo: 8,3 mkg {30 Nm)
a 2.800 rpm. Alimentacién: Inyeccion
electrénica Monopunto. Catalizado. Com-
bustible: Gasolina 95 octanos sin plomo.

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambics manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miente mecdnico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 7,1 km/h. En 22 a2 1.000 rpm: 12,9
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 20,1 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 27,4 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 35,1 km/
_DIRECGION

Sistema: De cremallera. Vueltas de volan-
te entre topes: 3,9 vueltas. Didmetro de
giro: 10.0 metros

_FRENOS

Delanteros: Discos (@ 238 mm). Traseros:
Tambores (2 180 mm).

SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo Mac Pher-
son. Trasera; Eje torsional, )
_RUEDAS i
Neuméticos: 145/70 R 13. Llantas de che-
pade 4,5x 13.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 790 kg. Capa-
cidad del deposito de combustible: 4G ).
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Consumo en ciudad: 7.4 [/100km. A 90 Kmvh:
5,1 /100km. A 120 Kmyh: 7,0 1100km. Acele-
racion de cero a 100 kmsh: 14 seq. 400 m sa-
lida parada: 18,9 seg. 1.000 m salida parada:
35,9 seg. Velocidad méxima: 150 km/h.

Todavia tendremos que esperar
unos meses para ver el Twingo por
nuestras carreteras, ya que Su co-
mercializacién en Espafia se iniciara
alléd por mayo de 1993, por io que
es aventurado hablar de precio y
otras zarandajas, pero es mas que

.probable que éste se encuentre en-

tre 1.000.000 y 1.100.000 pese-
tas. Iniciaimente se vendera en cua-
tro colores y un sola version. Las
Gnicas opciones son el aire acondi-
cionado y el techo practicable, in-
compatibles entre si. Q

Yictor Picclone

L AL VOLANTE |

A PRUETBA

A importancia que da Renauit a la
seguridad, no se limita a tos
coches altos de gama, sino que
se extiende a toda su produccion.
Asl pues en el Twingo se ha
desarrollado una estructura capaz de
asimilar los impactos més brutales.
Para comprobar este hecho, los
responsables de Ia marca han
sometido al Twingo a una curiosa
prueba de choque. Han lanzado un
Renault Safrane a 70 kildmetros por
hora contra un Twingo con un angufo
de 15 grados, lo que, segin los
expertos, es una de las situaciones
mas desfavorables, Las
consecuencias del choque de un
coche grande, de 1.650 kilos, contra
el pequerio Twingo se pueden resumir
en lo siguiente. La célula habitable del

D E

CHOQUE

pequefio resulté casi intacta. En ef
Twingo habfa cuatro maniguies; dos
adultos delante y dos nifios detras.
Los cuatro resultaron ilesos tras el
choque. No hubo contacto directo
entre los ocupantes y la carroceria. El
tablero de abordo y el panel de los
pedales apenas sufrieron retroceso,
lo mismo que el volante. Por su parte,
el Safrane, como es Ibgico, presentd
unos valores de riesgo todavia
mejores. Segln los técnicos del
laboratorio de seguridad de Lardy, tras.
los resultados obtenidos en esta
experiencia puede apliciparse, con
seguridad, que una colisién similar a
velocidades en tormo a los 85 y los 90
kilometros por hora los ocupantes de
estos vehiculos no suftirian, en ningin
caso, lesiones serias.

A
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Ran e . . - . . : . . tros por hora, mientras que el ante-
i e - _ rior superaba esta cifra con facili-
Rover TDl e TR . . dad. Asi mismo se notaba una ma-

yor soltura a la hora de mantener la

r. — . ._ ' ’ . , ] velocidad crucero independiente-
; i s.‘ ‘ Ny ) 2 38 mente de la orografia. Sin embargo,
49 Kids. . . : con este motor, e Range Rover re-

sulta mucho méas agradable de con-

! | A . - : L r:‘r‘ =T ducir. El régimen de utilizacién es

s 7 w2 ’ mucho mas amplio y no es necesa-

| [ . / ity i rio apurar las marchas ni utilizar el

o= cn. - _ ’ MR _ cambio con tanta frecuencia. El co-

: s . NS ey ; : ; che se recupera desde regimenes

: = . . oy | d _ i bajos con una soltura hasta ahora

desconocida. Esto se agradece tan-

2 partir de S . compradores ', : : L . to en I_a_ circulacion urbana como en
/ - una utilizacién intensa por campo.

de un Range Rover Turbodiésel se . : Otro punto donde el nuevo Range

encontraran con la sorpresa de que el _ b omisi 0E MECAVICA ha ganado, mucho estERECClCia
- L - UN CLASICO : de consumo. Segin los dat -
motor VM ha sido sustituido por el TDi £l Range contiiamanteniendo'sy EI’JFWEMBIH‘ e lodo toreno mis El-Range Rover esta alioia propulsadepor el mismo motor que equipan cidos por el fal:%ricante e?iuogﬁ)
. ’

i iam elegante y ahora aun mas funcion _ * - taplittyel Dlicavely el Defsider. i ti
que fabrica la propia marca. gante ¥ i Flommy e Range Rover TDi tiene una autono-

UANDO el Rangs Rover adop - mia de mas del 1.000 kildmetros a

16 el motor VM, parecia la dni- una velocidad de crucero de 90 kilo- PEQUENOS
ca solucion logica dado el al- - - metros por hora. RETOQUES ..
El nuevo Range

to nivel del coche, y el motor VM ! La mejora en la mecénica ha su-  incorpora
ofrecia un buen nivel de prestacio- : . puesto varios retoques de equipa- ligeras mejoras
nes con un confort de marcha a la miento y acabado. 'O de acabadoy
altura de las circunstancias. Sin em- Victor Piccione €9ulpamiento.
bargo, cuando nacid, el Discovery -
nos preguntamos cuanto tardaria el
Range en adoptar este portentoso
propulsor. Ahora los ingenieros de
la marca han conseguido que el ni-
vel sonoro de este motor sea razo-
nable para un vehiculo de la catego-
ria del Range y sustituye al potente
VM. Este motor es basicamente el
mismo que se monta en el Disco-
very y €l Defender pero con unos
pequefios retogques gue marcan la
diferencia. El primordial reslde en el
nivel sonoro del coche. Un profundo
estudio del problema ha llevado a
los ingenieros & Introducir insonori-
zaciones en el carter del aceite, en
la tapa de balancines y en el aloje-
miento del embrague. Esto, unido a
la insonorizacién propia del vehiculo
y a los anclajes del motor, ha con-
seguido reducir en cinco decibelios
el nivel sonoro del coche a 3.000
revoluciones. - _

Pero sin duda, donde més se ha - e ' 3 —— = = =
notado el cambio es en el andar del : : —"#_—. : : — — : — FICHA TECNICA |
coche. El nuevo motor de inyeccion pu. r— . - A ' : — Lg
directa desarrolla 111 caballos, lo ¢ : = : i : = : - . =
que supone una pérdida de diez ca- = - - — . b Motor delantero !c?ngltudlnal de cuatro cllindros en linea. Cilin-
ballos respecto a la anterior ver- 3 - : ; = - dr?da ?.495 ¢.c. arbol de levas en cabeza. Alimentacion Inyec-
sion. La primera consecuencia que = 1 : v : " a cion directa, bomba inyectora Bosch-y turbocompresor. Poten-
esto acarrea es que el nuevo Range ‘ : . cia: 113 ¢v a 4.000 r.p.m. Par méximo: 7,0 mkg a 1.800
Rover anda un poco menos que el ' ' 8 r.p:m. Consumo: A 90 km/h, 6,9 1/100km. A 120 Km/h, 9,7
anterior. La velocidad méxima de es- g 1 e ’ [/100 km. En ciclo urbano, 8,6 1/100km. Aceleracion de cero
te coche se estima en 150 kilome- “ z ] . - . a 100 km/h: 18,1 s. Velocidad maxima: 150 km/h.
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Con la transformacion del
Volkswagen Golf en berlina
de tres volimenes, el
dltimo modelo de la marca
alemana se aproximé
mucho al concepto
original del Toledo.

El compartido motor TD y
las parecidas carrocerias,
distinguen, sin embargo, a
estos primos cercanos.

- F:—L'P';:.-tt

A concepcion de los dos co-
ches gue aparecen en esia

comparativa se ha realizado
en el mismo seno. No hace falta ser
un conocedor de los entresijos in-
dustriales del Grupo VAG que aiina
las tres marcas (Volkswagen, Audiy
Seat) ni haber seguido la génesis de
ambos modelos. Hace falta tan sblo
situarse por detras de ambos veht-
culos, en vista de tres cuartos, y
hasta un neéfito en el mundo de la
industria automovilistica podré apre-
ciar las similitudes entre ambos. El
.disefio original que el disefiador ita-
liano Giugiaro hizo para el Toledo ha
servido evidentemente de [nspira-
cion en el trabajo realizado en Volsk-
wagen para dotar al Golf de un male-
tero exterior. En la fabrica de
Wolfsburg han adoptado las lineas
maestras de moda en este tipo de
coche, trasera alta y gran aprovecha
miento de la capacidad interior de la
carroceria. Tanto es asi, que la capa-
cidad de carga posterior de los dos
«primos industriales» es idéntica.
Sin embargo, la interpretacion de
una berlina de tres volimenes ha si-
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FRENTE A FRENTE

VIRTUDES
nlhnpm motor
apacidad de carga
l:ulrfnl't interior
SEAT TOLEDO 1.9 TD GLX
PRECIO; 2,344.100 PTAS. |
Marﬁﬂhm mantos
bllidad posterior i
mﬂgmlﬁn blanda en montana|

DEFECTOS

=
1

VIRTUDES |
Consumos en carretera i
VW VENTO 1.9 GLTD

PRECID: 2.362.000 PTAS.
mpm‘ulum
Vislbilidad trasara
Precio opclones

DEFECTOS




S

CARACTER
LATINO

En el Toledo,
los 75 caballos
s0n mas
aprovechables
a lo largo de la
curva de
potencia. Sin
sor ni mucho
menos un
turbodlésel
expiosivo, se
muestra muy
agradable en
su conducclon.

EFICACIA
GERMANA

Con el mismo
motor y la
misma
potencla; ésta,
sin embargo,
no sé

rovela tan
briltantemente
en ef motor del
Vento. Mas
«trotén» en
carretera, esta
enfocado hacla
un minimo
consumo.
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FICHA TECNICA e
TOLEDO TD VENTO GTD
MOTOR -
Disposicién delantero transversal dalantero transversal
Namero de cllindros 4 an linea 4.en linga
Cilindrada {c.c.} 1.896 1,896
Arbol de levas 1 en cabeza 1 en cabeza

e vélvulas por cilindre

2

2

Alimentacion inyec. glec. tutbo inyec. elec. turbo
Compresion 2al 225a1
Patencia méxima / r.p.m. 75 CV (55 kWW)/d.400 75 CV (55 kW}4.200
Par méximo / r.g.m. 14,3 mkg {140 N /2.200 15,3 mkg (150 Nm) /2.400
Traccién delantera delantera
Caja de cambios marual, b velocidedes manual, b velocidadas
Velogidad a 1.000 rpm 1%/28/3° 8,3/14,8224 7.5148/22.2
Velocidad a 1.000 pm 4352 31,7/38.7 3154382
Embragus mando higréulico mando hidréulica
DIHEE%ION : ; : |
Sistema cramallera asigtida cremallera asistida
Vueltas de volante 325 325
Digmetro de giro (m) 108 10,7
FRENOS

Delante discos disces
Detrés ) tambores termbores
Antiblogueo opeicnal opcicnal
WSPEW ' :

Dalantera independiente independiente
Trasera semi-independiente semiHndependients
PUEDAS - -

Llantas {puigadas} chapa de 55 x 13 chapa 6,5x 14
Neuméticos 185/60 TR 14 180/60 HR 14
I Y 5

En orden de marcha (kg.} 1.120 1.110
Capscidad depdsito combus. B0 1. 55 1.

do distinta: el espanol opta por una
configuracion «cinco puertas», mien-
tras que el aleméan dispone de un
capd trasero. Ventajas de unoy otro
sistema son que en el Toledo, des-
montando la bandela posterior ¥
ahatiendo los asientos, el volumen
se duplica con creces. En el Vento,
los asientos también se desplazan
aumentando la plataforma de carga,
pero al ser cuatro puertas, 'a bande-
ja es fila; pero, a diferencia del Tole-
do, dispone de un sistema de cierre
caon |lave en el respaldo para evitar
cualquier acceso al habitaculo des-
de el maletero, un sistema més de
seguridad contra los «cacos». La
misma llave de contacto sirve para
este blogueo pero, ademés, otra lla-
ve permite vetar el acceso a esta
posibilidad si se deja el coche a un
Lercero.

MOTORES ECOLOGICOS

El motor Volkswagen diésel dos li-
tros, alimentado por bomba rotativa,
recibe en esta versién un turbocom-
presor que, en este caso, no esta
encaminado principalmente a conse-
guir un incremento significativo de
potencia. La razén fundamental adu-
gida por los ingenieros de la casa
madre es fundamentalmente ecold-
gica. Al sobrealimentar la camara de
tombustidn con un flujo comprimido
a 0,7 bares, lo que se consigue es
una explosién con un exceso de oxi-
geno, eliminando residuos en los ga-
ses de escape que, ademés, son fil
trados por un catalizador antes de
ser liberados a la atmosfera. Esto
supone un ejemplo de como evolu-
ciona la técnica al son que marcan
ias necesidades del momento, a
una blsqueda de superar en cifras
de rendimiento y prestaciones a los
rivales, ha sucedido una general pre-
ocupacion de las fabricas: por dafiar
lo menos posible el entorno aplican-
do sus técnicas mas evolucionadas.
Lo cierto es que por mucho que nos
fijlemos, ni en frio veremos la «fuma-
tan oscura que en otros tiempos de-
lataba a los motores de gaséleo.

Nueve unidades de potencia sepa-
ran a la versién turboalimentada de
la atmosférica, cifrandose su rendi-
miento en 75 caballos. ldénticas
mecanicas, se comportan, sin em-
bargo, con ciertas diferencias en
uno y en otro. La potencia maxima
del Toledo se alcanza ligeramente”
por encima del régimen Gptimo dek

HOMOGENEO
El Toledo se
comporta de
forma neutra y
esfable en
todo fipo de
carretoras. La
suspension
resulta
excesivamente
blanda en
asfalfos
Irregulares,
Hlegando a
hacer tope en
algunos
baches.

PRECIS0

El tren
delantaro se
asienta con
mayor firmeza
en al Vento,
slendo en

. general, mas

preciso en su
manejo.

Las distancias
de frenado
resultan
sobresallentes.
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CINCO
PUERTAS
La

configuracién
de tres
voliimenes
incorpora en el
Toledo un
prictico portén
posterlor, que
permite
aumentar de
forma
considerable la
facllidad y
capacidad de
carga.

CUATRO
PUERTAS
Mas clasico
en sus
planteamientos
ol «Goif con
maletero»
dispone de un
capé posterior
que da acceso
a un volumen
idéntico al del
Toledo, pero
menos
aprovechable
cuando se
abaten los
asientos.
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Vento (4.400 revoluciones por minu-
to en lugar de 4.200), mientras que
el par motor méximo lo consigue a
su vez 200 revoluciones por minuto
por debajo del vento (14,3 kilogra-
metros a 2.200 revoluciones en el
Toledo por 15,3 a 2.400 en & Ven-
10). Esto hace que, a pesar de un li-
geramente mayor par de! Vento, 1a
gama de utilizacién del Seat sea

mas amplia, respondiendo antes por
debajo y estirandose un poco mas
por arriba.

Este margen de 400 revoluciones
por minuto a favor de! Toledo, en
cuanto a respuestas, dota al espa-
fiol de un nervio superior a la hora
de sacar partido de los 75 caballos
que, si parecen pocos en compara-
cién a los de otros turbodiésel del
segmento (82 caballos en el 1.7 TD

del Opel Astra o 90 caballos en el
Peugeot 405 1.8 TD por poner dos
ejemplos), se muestran muy agrade-
bles y efectivos en su aprovecha-
miento.

El motor del Vento se muestra un
poco blando en sus reacciones en
comparacién al Toledo. Con unos de-
sarrollos de cambio practicamente
idénticos, la gestion del Seat consi-

gue sacar més partido al excelente
motor aleman y acelerar y recuperar
de forma mas brillante.

Donde éste toma la delantera es
en la batalla de los consumos. Mas
troton en carretera, su menor acele-
racion le petjudica en este sentido
por ciudad, donde gasta mas de me-
dio litro a los cien que el Toledo. Pe-
ro en carretera, donde el Vento man-
tiene regimenes de funcicnamiento

mas bajos, se mantiene siempre y
de forma significativa por debajo del
Toledo. Al final, ei computo del con-
sumo medio cada cien kilbmetros
del Vento queda un litro y medio por
debajo del registrado en el Toledo,
diferencia acusada en un mismo mo-
tor de gasbleo. El Toledo pesa casi
cincuenta kilos més, pero carga cin-
co litros méas de combustible que le

hacen, pese a lo anterior, superar al
Vento en autonomia, disponiendo de
cien kildmetros mas antes de tener
que repostar. :

Ambas berlinas cumplen mecani-
camente a la perfeccidn el trabajo
gue se les depara. Suaves de fun-
cionamiento y muy eficaces en via-
jes largos, donde consiguen consu-
mos impensables en un coche de—
gasolina, ofrecen dos personalida:..

PENDIENTE DE REVISION

El Toledo reclbira préximamente un nuevo diseno de saipicadaro que mejorard
é su funcionafidad y
estética. Los asientos son ampllos y confortables, peio las banq:!tas ;g]anmm (N un poco h}landﬂ

|  FRENTE A FRENTE |

para viajes largos donde se requier un mullide mas finme,

ACABADO PERFECTO

Es dificll encontrar una calidad de acabado ian buena como en el Vento

| ademas los mandos son
pricticos y muy funclonales. Las plazas traseras son auténticamente trés con sus correspondientes
apoyos para la cabeza. Los respaldos delanteros no son lo suficientemente envolventes.




COTAS DE
IMPRESION
La capacidad
del maletero
es en ambos
casos superior
a las de sus
rivales en el
segmento. La
bandeja del
Toledo es
amovible y
duplica este
espacio.

MALETERO
SEGURO

En el Vento,
las laves de
contacto
pueden evitar
mediante una
cerradura en
fos respaldos
posteriores el
acceso desde
el maletero
hasta el
habitdculo.

des diferenciadas que pueden supe-
ditar la eleccién entre el Seat, mas
nerviose, o el Volkswagen, mas tran-
quiio pero igualmente méas ahorrador
en carretera.

En 2l comporiamiento también po-
demaos encontrar algunas diferen-
clas constatables. El Volkswagen
Yerto hereda por via directa cualida-
des innatas del Golf lll. Su platafor-
ma se revela igualmente noble y, so-
bre todo, precisa en abordar curvas.
La firmeza y el aplomo del Vento dan
mucha seguridad en la conduccion
haciendo de &l un coche muy mane-
jable y agradable en ciudad y carre-
tera. En el Toledo, también puede
considerarse la estabilidad como so-
bresaliente, aunque tiende un poco
mas a subvirar cuando se rueda ré
pico por curvas y las suspensiones
se manifiestan mas blandas, siendo
con lodo ello menos preciso que el
imperturbable alemén.

L.as dos unidades de prueba incor-
poraban el sistema ABS opcional y
las distancias de detencidn son ex-
celentes, pero sobre todo en el Ven-
to. que muestra en este sentido una
eficacia especial. El Toledo calza de
gerie un neumatico de mayor sec-
cifin y esto podria comipensar la dife-
rencla, pero tiene que ceder también
en este terreno frente a su familiar
de importacion.

Er el interior del Toledo podemos
apreciar todas las generosidades

CONSUMOS ,r PRESTACIONES B EQUIPAMIENTO )
| : | y 1 VENTO
Datos en 11100 km. TOLEDO  VENTO TOLEDQ VENTO TOLEDO
; ' S 5
: A F oot VELOCIDADMAXIMA - - - - = - = Cuentarrevoluciones :
g{ggmh g edio 6.7 74 Kmh 1724 1722 Manémetro de acelie NO Ngl-
CARRETER.: = = " = ACELERACION - N ewoEs Termometro ds agua i N% >
A 80 km/h de crugero. 50 53 400 m. salida parada (seg) 19.2 196  Indicador carga plg baterfa e s
En condugcidn rapida 85 76 1.000m. selida paraca {seg) 36,4 363  Crdenador de viae o L
AUTOPISTA T Di00kmhiseq) 138 149 \Volante regulabls r o
A 120 k/h de crucero 16 69  Metros recorridos 24 260 Faros antiniebia 3 ¢
A 140 kr/h de crugero 8.4 76  RECUPERACION = - Ale acondicionado l r ‘
CONSU. MED. PONDERADO - i 400m.desded0kmyhenViseg) 185 208 Asiento conductor regu\ab!e en aftura o o
Lii /1{50 k : 7.2 67 400 m. desde 40 kmh en Viseg) 216 _ 232 Asientos reguiables electronicamente t
A‘tri‘l}SONOMTI]}\ MEDIA IT 7 1000m desde40kmhen Viseq) 365 384  Retrovisor ;egulque gléctr.. {zda /dcha.) _SIfSI S:\IJSO
Kil6metros recorridos 833 ' 770 1.000m. desde 40 kmhen seg) 407 438 Mendoadslanca de apertura de puertas Si\ig SIIOP'
De 80a 120 kmh en [V (seg) 12,8 14,2 Elevalunas eléctricos (DT} i I .
Metros recomidos i 360,7 394 Cierra centralizado Sl

De &0 a 120 km/h en V iseg) 17,1 19,2  Cinturcnas ds seguridad traseros QP Sl
SONORIDAD - Metros recormidos 4804 5345 Asiento posterior divisible 0P Si
= Faros regulables desde el interior S - NO

TOLEDG VENTO

FRENOS

SEAT TOLEDO 1.9 TD GLX: Aire acondicianado {169,800 ptas.). Pintura metelizada

o

e I (384 ptas, ABS (154 0 pts).Lrtas de lsacén 70900 plas.). .

LD KV o, i) VENTO : (VOLKS\?VAGEN VENTO 1.9 GL TD: Aire acondiclonado (317.511 pias.). Pintura metaliza-

A 90 kyh: U S G TOLEDO _ VENTO s 018 piss). ABS (163,819 pas.) Liames de leacibn (125 532 pas.)

K@iy 73 B2 Enmetos) _ " DT0S DEL COMPRADOR E—

A ' 788 782 AG0kmih: 18,7 77,7 Fabrieante/importador : SEAT, Pau Claris, 167. 08037 Barcelona. Teléfono .(9 ] 336 60
o : h: 534 Z15 1. Red de postventa: 1.076 punios de asistencia en toda Espata. Garantia: Un afic sir

Mediciones efectuacs en las plazas delanteras con las A 100 km/h: R Lokl

ventanillas cerradas. Valores en decielios. A 120 km/h I \
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Ilwu Pesa 3 que af motor VW turbosomprimido ro es de los mas potantes
de su segmenia, en gl Tolado 58 mupstta muy &hioaz,

Z' VENTD

Mis tranquibo, @ Venlo se muestas 2ldo lento o respuesta an fecupe-
raciones y acelora peor gue &l Seat

COMPORTAMIENTO

1'VENTD

Caon sy molor mas yivy e respeesta, e
inclia-a aprovechsar su polencia ge forma mas exhaustiva,

Hereda de |a base ool Golf 1 wnas excelentes cualldades dindmicas,
mOStrAndoss MUy preciss an curvas

Noble de comportamiento; no consigue, sin embargo, ser tan noutrs
comio 2| Vento y sU carmacerfa balances mas on curva.

Aungue st Menor poder g8 recuperacion le perjudica en civdad. gasta
mEnDs: gasilen en caretera,

200 gasia un podo mas g

- coNFOWT ]

1" VENTO

El conductor dispone de miiliples reglajes an SU aslento y an marcha

resulta chmoddo v silenciosd

También resulfa-amplic v confortable, pero las suspensiones resuilan
algo biandas sn peos irregulees o curvas

CARROCERIA

1' TOLEDOD

La configuracion de-ginoo puertas permite, abatiendo ios asienfos ¥
desmantanso la bandeja, consegulr wn gran wolumen de carga

2 VETO

El makstero extenor no permede quitar e bandega. Al igual gue =n el To
teda, |55 plazas traseras no tienen mucho sitio para las pernas

1" TOLEDM

' VENTO

Practicamente \gualadps en cuanto g precio; 'as opoiones del Tledo,
Lo & gire atondicionado, son mucho mas baratas

5 s gulers equipssal Vento, fa factura pueds subir conskderabiamen-
te, desmarcandose ded Tokedo en Igusidad de circunsiancias.

que este modelo ofrece en cuanto a
-habitabilidad. Espacio aprovechado
“al maximo y unas plazas comodas
se unen al acabado superior ofreci-
do por la marca, el GLX, que incorpo-

- 1a elevalunas eléctricos, cierre cen-

tralizado y asientos tapizados en un
tejido especial. La posicién de con-
duccién no tiene ninglin inconvenien-
te para cualquier complexién. Los
mandos, de reciente disefio, no es-

tan, sin embargo, tan a la mano co-
mo los del Vento y su utilizacion re-
guiere un poco mas de «tanteos. Prd-
ximamente, el Toledo recibird un
nuevo salpicadero que renovara este
modelo en cuanto a su interior, por
lo que esta caracteristica puede me-
jorar radicalmente.

En el Vento, el conductor dispone
de unas posibilidades de regulacién
muy practicas, aunque al igual que

SEGMENTO
PRINCIPAL
Pertenacientes
al segmento
mas vendido,
el Toledo y el
Vento en sus
versiones
turbodiésel
ofrecen un
excelente
equilibrio entre
capacidad,
economia y
calldad & un
precio
razonable.

en el Toledo, la posibilidad de ajus-
tar la altura del volante es opcional.
La particular carroceria trasera ha li-
mitado la visibilidad posterior res-
pecto al Golf lll. Por ello, es mejor
elevar todo lo posible la banqueta
para ampliar la perspectiva por los
retrovisores.

Los asientos son amplios y cémo-
dos en los dos coches, pero la ban-
gueta es, quiza, un poco blanda para
vigjes largos en el Toledo. En ambos,
el espacio para las piernas de los
pasajeros traseros es algo limitada,
sobre todo si su talla es grande, aun-
que el espacio vertical no llega a
agobiar en ningdn momento.

A igualdad de precio, el Seat y el
Volkswagen suponen una eleccién

muy l6gica para un familiar polivalen-
te, con acabados y mecanicas de
primera, suficientemente amplios
para una familia mediana y econdmi-
¢os en su mantenimiento. Su equipo
de origen es bastante interesante v,
en este sentido, sélo hay que recal
car el elevado precio de las opcio-
nes en el Vento, gue hacen parecer
a las del Toledo baratas.

A pesar de su proximidad y depen-
dencia industrial, el Vento y el Toledo
presentan personalidades distintas.
La berlina espafiola es mas viva y
agradable para quienes busquen un
motor con «genio». Si sdlo se busca
el desplazamiento facil y econdmico,
serd el Vento el més apropiado, aun-
que con unas cualidades de compor-
tamiento y frenos sobresalientes. Co-
mo se ha visto, la habitabilidad es
similar, por lo gue 1a decisién se su-
peditard a estos caracteres particu-
lares de la mecanica. 0]

Juan Luls Soto
Fotos: José Antonio Diaz’
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FRENTE A FRENTE
VIRTUDES | 5 | VIRTUDES |

Consumo aguilatado Prestaclones
Acabado culdado Consumo aguilatado
Sonoridad reducida Relacion comodidad /estabiiidad |
OPEL ASTRA 4p GLS 1.7 TD . RENAULT 19 RT 1.9 DT 4p
PRECIO: 2.086.000 PTAS PRECIO: 2.185.000 PTAS
Sin opcién de alre acondicionado Rumorosidad al ralenti

Instrumentacion escasa Aslentos blandos
Distancias de frenado Instrumentacian escasa

DEFECTOS | DEFECTOS

Opel Astra 4p GIS LTTD - -
ﬁ"ente a Rei:ifm’lt 19 RT 1. 9-DT 4p

I.us mnlnrea allmantaﬂns por gaanlan siguan apmtiuﬁo la Eentaia del X
menor precio de este combustible y tambien de su menor consume. - =+,
En vehicufos de tamanu medio y tres volumenes, se cuenta, ademas, ca

-un buen malatam y un merl:n ‘nivel de reprasentacmn nada despraciahle

J.




PASOS DE
RUEDA

Un pequeiio
anagrama
fateral Indica
en amhos
modelos, en
los pasos de
tueda, de qué
version de
equipamiento
se trata.

38/ Motor 16

un viejo conocido gue ha aparecido
en mas de una ocasién por las pagi-
nas de esta revista, aunque siem-
pre en la version de dos volimenes.
Las caracteristicas mecanicas de
ambos modelos son similares: cua-
tro cilindros, alimentacion diésel,
turbocompresor € intercambiador de
calor aire-aire. Sin embargo, la po-
tencia del Renault 19 es casi un
quince por ciento superior a la del
Astra. Esta diferencia es consecuen-
cla logica de la mayor cilindrada del
Renault, que también le permite al-
canzar una cifra de par motor supe-
rior a menor ndmero de vueltas.
Teniendo en cuenta la superior ci-
lindrada y potencia del Renault, que
ambos modelos calzan neuméticos
de idénticas medidas y que el Re-
nault pesa 25 kilogramos menos,
resulta 1égica la diferencia de pres-
taciones a favor de este modelo,
gue lleva ademés unos desarroilos

de cambio, comparativamente ha-
blando, més cortos que los del As-
tra. La velocidad punta del Renault
se consigue a un régimen superior
al de potencia méaxima, en tanto
que la del Opel se alcanza a un régk
men levemente inferior.
Tradicionalmente, los desarrollos
del cambio empleados en los vehl-
culos dotados de motores diésel
suelen ser ligeramente largos, para
aprovechar la buena potencia en ba-
ja de este tipo de motores y para
permitir un ritmo desahogado del
propulsor en carretera buena y auto-
pista. Esta tendencia se ha ido re-
duciendo con la llegada de los tur-
bodiésel, sin embargo no es
habitual que un modelo de estas ca-
racteristicas cuente con unos desa
rrollos tan cortos como los del Re-
nault. Ello no quiere decir que no
estén bien adaptados, Gracias a

MONTANTE

La visthilidad
posterior def
Astra es mejor
que ia del
Renault
gracias a un
montante
traserc mas
deigado.

DISTANCIA
ENTRE EJES
La
habitabillidad
del Renault es
stperior a la
dei Astra. Ello
se debe, en
parte, a su
distancia entre
ejes, mas larga
que en el Opel.

FRENTE A FRENTE
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| _FRENTE A FRENTE
POCOS BAJOS gllos y al buen funcionamiento del BUEN
'.nmﬁ’m";:nyg motor, Ias prestaciones y recupera- ACABADO
que se fo ciones son de primer orden. Si se a::f,?mafesy
1 puede achacar respetan los limites de velocidad e ‘;‘:g;;'
ﬁ’ a este motor impuestos por |a ley no existe nin- ‘blen culdados.
! de Opel es su giin problema. Pero, con un desarro- Sin embargo,
‘ mpu“’::taas‘; ilo ligeramente mas largo, apenas : ia Informacion
se perderfan prestaciones y en au- , _ 2000 : - g e g xe
revoluclones. topista se viajaria con el motor mas ¢ : ' 25‘2;';8‘;:“"
Cuando sopla bajo de vueitas y menor sonoridad. ’
""’ga i’];}':m En el Astra, el desarrollo del cam-
panorama bio se acerca mas a lo que se espe-
ra de un vehiculo rutero que realiza-
ré gran parte de su recorrido por
autopista. No se trata de un desa-
rrallo exageradamente largo, y aun-
fue en baja hasta que no comienza
BUENA a soplar el turbo las prestaciones
Rg;”% resultan pobres, a partir de las
turbodlég'elde 7.200 vuelias el coche se mueve
Renautt es de con agilidad y se obtienen unas ci-
lo mejor de fras de consumo encomiables.
esta cat';cforia,
enas
ores R EReR EMBRAGUE DURO
consumo
reducido. Su En ambos modelos, la palanca
inconveniente del cambio se acciona con suavidad
es ia elevada y precision. En cuanto al embrague,
sonoridad al
ralenti. e| del Renault resulta un poco duro
a causa de la elevada tension del
diafragma (el elemento-muelle que
B il mantiene presionado el disco del
B embrague contra el volante motor y
; cuya resistencia se vence al pisar el
FICHA TECNICA E pedal del embrague) y en ciudad, VOLANTE
con continuas arrancadas, cuesta, REGULABLE
ASTRA 43 GLS 1.7 TD RENAULT19RT19DT4  al cabo de un rato, realizar el es- El volante del
MOTOR fuerzo para arrancar con suavidad. Renatit es
Disposicion _ Delanterg tranqursal Delantero transvgrsal Siguiendo con el comportamiento ’?tg"’ab’e en
Nimero de cilindres 4 en finea denfnea s ; altura, al Igual
Clindrada fec] TG 1670 Enémlco,‘la presencia de un motor que el asiento,
Arbal de levas Uno, en cabeza U encabeza  dli€sel (mas pesado que unc de g& También en
NEvalvulas par cilindro Dos bes  solina) en el morro de estos coches este caso se
élimenta(_:‘isén nyeccién met:.2 y2 tgrb(; Inyeccion mec.2 \,(']tgrb? se deja notar, pero de una forma gﬁ:::: 'dcg" un
Qrmpresion Jd , 98 o =
oG T CV 60 kWIj4.400 mOEsTpng  Poco criticable. Se acentda en am- instrumentos
Par méxmo /1p.m. T7 Imkgl68 Nmi/2.400 Tk NmE 50 DOS ¢asos la tendencia subviradora, pobre.
TRANSMISION - e , pero sin excesos y perfectamente
Erapc(ijdn b_‘ . ?el_z;ntg\ra S— ?elzntdera controlable con €l volante, con una
| a2la de cambIos antal, o velocioades anual, & velocigades dirEcci(’)n bien asistida en ambOS
idad a 1,000 rpm 12422 B,1/14.77228 86/15,7/243 . ;
e Y,::ﬁg:ggg 3100 $m 4;,%’3 "32’0’,:%0.3 Glss,oﬁz,s modelos. El comportamiento en cur-
w1 Embrague Monodisco 2n seco Monodiscoenseco V@ de los dos coches es buenoy las
| 5 DIRECCION : suspensiones mantienen un ade-
1k \S/iStﬁ:ad " Cremallera asistigaé Cremallera asistigaﬁ. cuadoe compromiso entre comodidad
il £l1as ae volanie N )y ili
i et de gio {7l 105 g Y estabilidad. )
¥ FRENOS - . Encuanto a la carroceria, ambos
Lo Delante Disco ventiiado Dsco  modelos derivan de otro de dos vo-
I Detrés Tembor Tambor  |(imenes. Como suele ser habitual
i mq#;?onas Opciongl Opcondl  en estos casos, su maletero es de
g e Delantera Indepartiante. Independiente. considerables dlmensmnes_, nfep il
s Trasera Independiente dependente €N €l Astra, a pesar de ser dos cen-
1 RUEDAS — - timetros méas corto. Este superior
7° Llentas {puigadas] Acerode 5,6x 13 Acerode55x 13 volumen para equipajes se consigue
I ;‘E;T“f“‘?"&mmmg 175/70x13 175/70x13  an detrimento del espacio para las _
i En orden, ds marcha (kg ) 1060 75 piernas de los pasajeros del asiento -
Capacidad teptsio combus. 57 1. 551 posterior, alrededor de cuatro centi-"7
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MULLIDO
ADECUADO
Los aslentos
del Astra
recogen blen el
cuerpo y
ofrecen Ia
dureza
adecuada. En
las plazas
traseras el
espacio
longitudinal es
inferior al del
Renault.

BLANDOS

Los asientos
del Renault
adolecen de un
mullido blando
en exceso. El
conductor
dispone de »
regulacion del
apoyo lumbat,
perc aiin asi no
alcanzan la
calidad de los
def Asira.

metros mayor en ei Renault 19. En
ambos casos, el respaldo del asien-
to posterior es abatible por partes
asimétricas.

En las plazas delanteras, el con-
ductor dispone de suficientes regla-
jes para encontrar una adecuada
postura de conduccidn. En el Astra
el volante no es regulable en altura,
pero si el asiento {mediante un me-
canismo incémodo). Dicho asiento
tiene una forma adecuada para re-
coger bien el cuerpo y la dureza de
sU mullido mantiene el cuerpo bien
erguido incluso en largos trayectos.
La guantera tiene buen volumen tan-
to en el Astra como en el Renault y
en ambos existen suficientes espa-
cios para dejar pequeios objetos.

En el Renault 19, el volante si se
puede desplazar en altura, al igual
gue el asiento. La postura también
resulta comoda, pero el mullido de
los asientos resulta biando y se de-
ja traslucir mas el paso de los Kild-
metros que en el Astra. En estas
circunstancias, se agradece espe-
cialmente la presencia de regulador
del apoye lumbar, pero no es sufi-
ciente para gque los asientos del Re-
nault merezcan igual calificacion
gue los del Astra.

La instrumentacién resulta esca-
sa en ambos modelos. Qué menos

CONSUMOS B PRESTACIONES & EQUIPAMIENTO oS
Datos en /100 km. ASTRA R-19 ASTRA R-19 ASTRA R-19
ClUDAD _ - VELOCIDAD MAXIMA Cuentarrevoluciones sl Sl
A 29 km/h de promedio 1.2 73 Kmh 170 188 Manémetro de acsite - NO NO
GARRETERA : g ACELERACION , S = Termémetro de agua 5 - S|
A 90 km/h de crucero. A5 51 400 m. salida parada (seg.} 183 183  Indicador carga de hateria Sl sl
En condugcidn répida 87 96 1.000 m. selida carada {seg.) 39 336  Ordenador de viale i NO NO
AUTORISTA . (H100 kvh (seq.} 14,1 11,7 \Volante regulable - NO Sl
A 120 kmth de crucero 73 82  Metros recomidos 245 185 Faros antiniebla ] NO sl
A 140 km/h de crucero 8.3 87  RECUPERACION - : " - Areacondicionade NG oP
CONSU. MED. PONDERADO -~ - 400 m. desce 40 kmyhen[Viseg) 206 183 Asiento conductor regulable en altura Sl St
Litros/100 km 6.4 88 400 m. desde 40 knmvh enV (seq.) 237 231 Asientos regulables electrénicamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA ) 1.000 m. cesde 40 kmyhen V.(seg)_ 380 348  Retrovisor regulable eléctr.. {izda./deha.) NO/NO SISl
Kildmetros recorridos 760 760  1.000m desdedCkmienViseg) 440 403 Mando a distancia de apertura de puertas NO Sl
De 80a 120kmhen IV iseg) 11.8 10,0 Elsvalunas eléctricos {D,T) SIIND SIINO
Metros recomidos 375 295 Ciems contralizado Si Sl
Dg804 120 kmyh en V seg) 17,2 14,2 Cinturones de seguridad iraseros : NO OP
Metros recorridos 474 400  Asiento posterior divisible sl Si
Faros regulables desde el interior ' NO - - NG
SONORIDAD ' oPUONES
Opel Astra 4p GLS 1.7 TD: Pintura brillante: 12.000 Ptas. Pintura metalizada bicapa:
T 27.000 Ptas. Pintura Mica bicapa: 27.000 Ptas. Raciosasste Esterec: 22.000 Ptas. Teche
ASTRA  R-19 solar: 65,000 Ptas. Renault 18 AT 1.9 DT 4p: Aire Acondicionado: 148.000 Ptas. Pintura
FRENOS g metalizade: 29,000 Ptas. Frencs ABS: 164500 Pizs. Liantas de aluminio: 72.000 Plas.
Al ralent: 51,8 53,5 ] asiento de sequridad para nifios: 26,000 Ptas.
A B0 kmjh: 645 65,5 - B
A 90 kmjh: ! : ASTRA _ R-18 _ OPEL. Fabricante/ Importador: General Motors Espafia. Paseo de la Castellana 91.
A 120 km/h: 70,7 715  DISTANCIAS DE FRENADO - = - 28048 Madrid. Teléfono: (91} 597 30 00. Garantia: Un aiic sin limite de klometraje, Red
A 140 kmh: 728 744 En metros) de postventa: 545 puntos de asistencia en toda Espafia. . iy
Atops 78,1 795  AGB0kmh: AB7 18,; EEEN;B%EB &al;r:ngaw{c Imp?a?gg;: 1I:;asso% Fganauli, Caljretsira Maﬁr|5{-Bng€_§;énI:i?rr2:gg .
i A 100 km/h: 481 48, 3 ladrid. Teléfeno:  Garantia. Un afio sin imite de ki .
m?l(ti;?ﬁl:gsc:if:ég:fj{i/:\gglsa:r? ?;i?bgﬁﬂ s A 20 kmh 789 703  piezasy mano de obra. Rec_i de postventa: 2.000 puntes en Espafia. ¥ e
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FRENTE A FRENTE

La superlor llindraca del Ronaull e apoita sigunas YeRtajas, &5 como
sus desartoilos, comparativamente mas corfos

Lainfenor patencia del Gpel no puede considersrss. inrinsicameante un
afamanta niegativo, 2e deba a su mener cllindrada.

COMPORTAMIENTO

E!l comportamiento de ambos-modelos-es-muy similar, Las suspensio
nes del Astra son ligeramania mss enérgicas

Aungue 1a caroceds del 19 tupodigsel balancea alio mas gue ta del
AstrE, apoyve bien en 188 curvas y resubten igual de nobles

La relacion polencia/clilndrads es idehtica en ambos, ELASIS consy
me algi menos-pero s capanidad de acelaracion es peor

En aste apartado no cabe Mas-que consierar un emgate. Bl rend
mienio e ambns. molores es sjmilan,

CONFORT

En este apartada e Astra supera al Renault. gracias poncipalments al
megor disefio ge sus-asiantos y 8 U menor sonondad.

El bianoo mullido de los asientcs del Rensult & peudics, San ambargo,
cuenta pon volante reguiahle en aliua y, en-o0pcin, aife soondiclonaoo.

CARROCERIA

Su maletero de menod Emann quedh compensado por & mayar 4spa-
i para 135 -piernas oe fog boypantes delasiento poslenor,

Su enonme malelsr a5 un punto & su Tavor, Tambsan as major |a visin
|led en 1a direccion de fns Ires cuarios polefdornes,

Cuesta 100.000 pesetas menos que el Renault y su consumo de com-
bustible es inferior. En contrapartida, es menos potente.

Su precio es superior al del Astra y consume méas. Sin embargo, cuen-
ta con algunos elementos opcionales no dispohibles en el Astra.

1" OPEL
¢' RENAULT

gue contar con un mandmetro de

hay que esperar considerablemente

aceite en modeios turboalimenta-
dos y con desarrollos poco desaho-
gados como éstos. Sin embargo, la
ténica actual en este apartado, apli-
cada por muchas marcas, no todas,
es reducir al maximo |os instrumen-
tos gue transmiten informacion al
conductor. En cuanto a la puesta en
marcha, momento deiicado en los
motores diésel, en el Renault 19

mas, del orden del doble de tiempo
en igualdad de condiciones de tem-
peratura, que en el Astra para que
se apague la luz del cuadro gue in-
dica que las bujias de precalenta-
miento han cumplido con su trabajo.

Una vez arrancado, estas bujias
de precalentamiento siguen actuan-
do en el Renault durante un breve

lapso de tiempo, para conseguir un

OPEL ASTRA 4P

. BUENA
ESTABILIDAD
Ambos
modeios se
comportan
bient en curva y
en recta. La
carroceria del
19 balancea
ligeramente
mas, perc ello
petjudica més
ia comodidad
gue la
estabilidad.

funcionamiento més suave y silen-
cioso al ralenti y en frio. Sin embar-
go, a pesar de este recurso, el mo-
tor del Renault 19 TD resulia
bastante ruidoso al ralenti, tanto en
frio como en caliente. Ambos mode-
los disponen de equipamiento simi-
lar incluido en el precio de serie. Pe-
ro en las opciones, las diferencias
son acusadas. El Renault 19 puede
montar sistema de antibloqueo de
frenos ABS y aire acondicionado, en

tanto que en el Astra estas opcio-
nes no se encuentran disponibles
en la oferta de la marca. Quienes
consideren importantes estos ele-
mentos, lo tienen mas facil para de-
cidir. Para aquéllos que por la
meteorologia de sus lugares de resi-
dencia consideren menos (tiles es-
tos elementos, ABS en zonas secas
y aire acondicionado en regiones fri-
as, dependen mas de la utilizacion
que pretendan dar al coche. Para
largos vigjes por autopista a veloci-
dades moderadas, el Astra resulta-
ra mas confortable y menos consu-
midor. Quienes prefieran unas
prestaciones elevadas, deberian de-
cantarse por el Renault, aunque de-
beran pagar algo mas. 0
Javier Moltd

Fotos: José Robledo
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ACTUALIDAD R AR

De costa a costa con Peugeot 405 Turbodiésel
direccién Bilbao. At ser un autoser-

1 e 05 : KI Lo M E I Ro g vicio, pudimos llenar completamen-
_ff te el depdsito hasta el borde sin ne-
BURGOS ) cesidad de recurrir a la probeta; ya
se sabe gque desde que salta el au-
j e —— tomatico de la manguera hasta que
_—— — — = _—F

tacién de servicio de Oyar-

E L punto de partida era la es-
Zun, situada en el kilémetro

Autopista de pe-
aje: 3.890 ptas.
Hay un pequefio
| tramo con seméa-
Lfoms a las afue-

diez, nada mas sobrepasar lrin en

ras de Bilbao.

De Madrid a Bur-
gos va es todo

\ autovia, una vez
4"\ ahierto el Gitimo

tramo del puerto

de Somosierra.

¥

Confusa la sefia-
lizacidn para ex-
tranjeros a la en-
trada de Madrid.
Se puede ir por
ta M-30 6 M-40.

=t ey

EI paso por Des- &
penaperros es el
| punto mas negro.
Esté pidiendo

‘ una reforma del
trazado a gritos.

Autopista de
peaje: 1.170
ptas. Ya sélo hay
un seméforo an-
tes de la entrada
| en la autopista.

i Con la reciente inauguracién del iltimo tramo de autovia en Somosierra, es
posible atravesar Espaiia desde Iriin a Cadiz por vias rapidas. Salvo un pequeno
recorrido de cuatro kilometros con otros tantos semaforos en Arrigorriaga
(Bilbao) y un seméaforo en Sevilla antes de entrar en la autopista, mas de 1.140

H kilometros se hacen de un tiron. Gracias a los 70 litros de capacidad del
i ~ deposito del 405 y su bajo consumo, hemos intentado -sin pasar los limites de

Al velocidad- el trayecto sin echar combustible. Casi lo conseguimos.
i . 44 / Motor 16

no cabe una gota entrar unos cua-
tro ¢ cinco litros. Una vez en mar-
cha, el Peugeot 405 Turbodiésel en
seguida alcanza los 120 kilémetros
por hora, que es la velocidad legal
permitida en autopista o autovia y
el limite méximo gue nos hemos fi-
o Sw w5 0 jado no superar durante todo el re-

cHemazmice - corrido, excepto l6gicamente en las
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circunvalaciones y en aquellos pun-
tos -por ejemplo, curvas- donde la
velocidad obligatoria es menor. En
quinta velocidad y a dicha marcha,
el régimen del motor del nueve Peu-
geot es de 3.000 revoluciones por
minuto; un ritmo tranquilo que no
baja al empezar cualquier repecho y
el ideal para gastar muy poco gaso-

teo. El dato oficial dei fabricante a
esos 120 kilbmetros por hora es de
7.2 litros cada cien kilometros, que
en nuestra prueba se ha reducido
exactamente a 6,62. La razdn es
gue al tratar de no subir de 120, la
velocidad mantenida es ligeramente
menor y esa es la razon del mas ba
jo consumo de gasbleo. Pero lo que

~ es cierto es que la velocidad media
46 / Motor 16

ACTUALIDAD

nos ha salido superior a los 112 ki-
I6metros por hora, es decir, 800 ki-
[6metros se recorren €n poco mas
de siete horas y cinco minutos y
esos 1.057 kilometros se han he-
cho en menos de nueve horas y
veinticuatro minutos, datos impen-
sables hace poco tiempo. Si tene-
mos en cuenta el precio actual del

gasdleo -77,6 pesetas-, el gasto de

.combustible respetando los limites

de velocidad en esos mas de 1.100
kilometros es inferior a las seis mil
pesetas, 1o que significa 1.500 por
persona si viajan cuatro personas.
Habria que anadir algo més de cinco
mil pesetas por los peajes vy las l6gi-
cas consumiciones. Pero 1o que es-
ta claro es |la posibilidad de empe-

zar el viaje en Iriin a las ocho de la
mafiana y acabar en Cadiz sobre las
siete de la tarde o antes con toda
comodidad y la ventaja de un bajisi-
mo consumo de combustible (sin la
menor preocupacién por los rada-
res). Eso si, debe ser un coche dié
sel del tamafio medio superior -se
supone que con un depdsito de

combustible grande, como es el ca-
so del Peugeot 405 Turbodiésel.

Otro «cantar» es el trazado y el
estado de las carreteras. Cuando
Borrell anuncié -en la inauguracion
del Qltimo tramo en la autovia de
Burgos- que Somosierra habfa «caf-
do» y la posibilidad de Ir de Irin a
Céadiz sin pasar por un semaforo, en
la mente de todos los profesionales

de la carretera que cenocen bien
esta ruta, estaba que el ministro
habia mentido. Sencillamente por-
gue antes de la entrada en Bilbao y
para desviarse hacia Burgos, en la
autopista, es necesario pasar por

“un tramo de catretera de sélo un

carril para cada sentido de unos-

cuatro kildmetros con otros tantos

semaforos. Ademas, en Sevilla exis-
te otro semaforo justo antes de en-
trar en la autopista hacia Cadiz; ha-
¢& unos meses habia otro pero

"actualmente ests apagado.

El estado del firme de las diferen-
tes autopistas y autovias del trayec-
to es muy diferente. Como nota
mas negativa, no hay duda: Despe-
naperros. En la mayoria de las cur-

vas mas pronunciadas no es extra-
fio ver los restos del ditimo acciden-
te, como se puede apreciar en una
de |as fotos, y muchas de ellas tie-

. nen el peralie cambiado. La calidad
“del asfalio no es la adecuada, so-

bre todo si llueve; entrar en las cur-
vas inciuso por debajo de la veloci-
dad permitida es _lo mas

Pablicas radic 100. Por lo tanto, en
dichgs casos no se debe superar
esa velocidad (y la sefalizacion asi
Io indica); un problema que se solu-
ciond en algunos puntos.

Lo que si nos ha llamado la aten-
cion es la calidad del asfalto mas
rugoso en algunas zonas. Al circular
con lluvia, no se producen charcos

—
e

. .

recomendablé para un conductor
normal.

El resto del recorrido no es, por lo
general, demasiado malo. No hay
que olvidar que al empezar las
obras de la autovia de Andalucia, la
velocidad maxima permitida en ca-
rretera era de 100 kilbmetros por
hora, por lo que algunas curvas tie-
nen lo que se denomina en Obras

el riesgo de. aguaplaning se reduce
y tampoco hay una pérdida notdria
de visibilidad al adelantar a un ca-
midn por no desprenderse tal canti-
dad de agua como si ocurre con un
asfalto poco drenante.

En definitiva, un paso importante
en la red viaria espafiola y esta cla-
ro que debe tenér continuacion. O

Javier Gutiérrez
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FORD VA A RESURGIR

Hal «Red» Poling, presidente director general de Ford, que ha cumplido 67 anos de edad durante el
pasado mes de octubre, es una destacada excepcion en un grupo automovilistico en el que la
edad «oficial» para la jubilacion son los 65 aiios; una regla que le fue aplicada, no hace mucho

tiempo, a Henry Ford Il. Se niega a dar el nombre del que sera su sustituto y sblo admite que ese
hecho tendra que producirse durante el proximo ano y que «Ford sabe lo que conviene hacer». |

ACE dos afios, el consejo de
H administracién opinaba gque

los sucesores no estaban to-
davia lo suficientemente maduros.
Hoy, Detroit apuesta por Alan Gil-
mour, actual vicepresidente, y por
Alex Trautman, nacido en Escocia,
que es vicepresidente y jefe de la ofi-
cina operativa de Ford Automotive
Corporation, miembro del consejo y
miembro de la oficina de Hal Poling.

Mirando hacla atras, ;qué le hu-
biera gustado hacer de otra manera?
Le pregunto a Poling al comienzo de
esta entrevista en exclusiva.

«jMuchas cosas! Todo lo que pue-
do decir es que mi expetiencia en Eu-
ropa, desde 1972 a 1979, fue fan-
tastican. _

ZQué es lo que mejor le ha resulta-
do?

«Conseguir cambiar la dramatica si-
tuacion que habia en Norteamérica
después de 1980. Hemos cerrado
varias fabricas y reducido nuestros
costes. El primer afio despedimos un
15 por ciento de! personal».

Y los japoneses todavia no
estaban...

«Empezaban a llegar...
La gente buscaba co-
ches de poco con-
sumo. Crei
que los japo-

neses no retrocederfan ante nada.
Era simplemente cuestidén de tiem-
po...».

También han conocldo un mal mo-
mento en 1991, pero Ford ha empe-
zado a ganar dinero en 1992; sin
embargo, usted ha dicho que no se-
guird asi durante todo el afio. ;Qué
ha pasado?

«Muy sencillo, el mercado ha mejo-
rados.

Y los japoneses han retrocedido...

«El piblico ha comprendidoe por fin
que los productos americanos pre-
sentaban una buena relacién calidad-
precio ¥ que la industria nacional ha
conseguido progresos cualitativos es-
pectaculares. Numerosos factores
que han contribuido al éxito japonés
en los anos ochenta serén inoperan-
tes en los noventar.

¢Hasta donde pueden Hegar
los japone- v
ses?

«Es dificil de calcular. En lo que a
nosotros respecta, veo que nuestra
cuota de mercado aumenta de afio
en afo. De momento, este afio he-
mos ganado cuatro puntos y medio
para los coches y un punto y medio
para los camiones. Ahora bien, nadie
es invulnerable. Hace poco tiempo se
decia que Honda acabaria con todo.
Bien, ahora Honda tiene sus proble-
mas. A nosotros también se nos con-
siderd muertos en los ochenta y Ge-
neral Motors tenia que aumentar el
60 por ciento de su mercado, gue
ahora es el 35 por cientos.

ZResultd fructifero su viaje al Ja
pén con el presidente Busch durante
diciembre del afio pasado?

«Ha permitido establecer un didlo-
g0 que prosigue este afio en Detroit

gracias a otro encuentros.

F
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Z2Cumpliran los japoneses su pro-
mesa de comprar mas componentes
americanos?

«Va-a seguirse el tema muy de cer-

can.

Si no lo hacen, tampoco podran
ustedes hacer mucho.

«Se puede, si se quiere. En lo que
respecta a Ford, la empresa ha pre-
sentado a Toyota, a Nissan y a Maz-
da, en japonés y con la documenta-
¢idn japonesa, los equipamientos
due podriamos venderles: acondicio-
nadores de aire, piezas de plastico,
cuadros de instrumentos, electroni-
ca, radios, cristales, etcétera...».

Pero los Japoneses creen que sus
equipamientos no son buenos.

«Incluso antes de volver a comprar
la parte de Mazda en esta fabrica,
abasteciamos de nUMerosos compo-
nentes a Aat Rocke. _

Evidentemente, puesto que suyo

_es el 25 por clento de Mazda... pero,
' ¢quiere decir con eso gue la calidad

de sus componentes s superior?

H emos dedicado mucho
dinero y esfuerzo para bacer
el mejor coche del mundo.

L

«Los resultados lo demuestran, si.
JPor qué Nissan se habria decidido a
producir un vehiculo c¢on nosotros si
no nos tuviera confianza? Han visto

‘de lo que somos capacess.

Ford estd muy Integrado. ;Quizas
demasiado?

«No lo creo. Estamos menos inte-
grados que General Motors y mas
que Chryslers.

iDe verdad cree que Estados Uni-
dos puede reducir el déficit de sus

N 0

intercamblos automovilisticos con
Japén en mas de 4,4 billones de pe-
setas?

«31, §i consegwmos gue hos ha
gan pedidos».

" ¢Qué han aprendido de los japone-
ses?

«Bastante en cuanto al proceso de
produccion. Ellos han aprendido de
nosotros el control de los progra-
mas».

i Resultan impresionantes en lo re-
ferente a las relaciones humanas,
tanto que a veces pueden llegar a
prescindir de los sindlcatos.

«Si le pregunta a los sindicatos con
qué grupo mantienen las relaciones
méas cordiales, le responderan que
con Fords,

¢Aplican lo que han aprendido de
los japoneses?

«Por supuesto. Y estoy seguro de
que ellos también aplican lo que han
aprendido de hosotros»,

Se ha dicho que Ford y Chrysler
eran més eficaces que General Mo-
tors y los japoneses.

«Es cierto cuando producimos a to-
da nuestra capacidad, lo que sucede
ahora, y serfa cierto también si no tu-
vieramos que soportar unos gastos
de jubilacién y sanidad tan elevados».

¢A cuanto ascienden sus gastos

. de sanidad? (N.R.: en Estados Uni-
" dos suelen ser pagados por las em-

presas y no por el Estado).

«El ano pasado, sesenta mil pese-
tas por coche».

¢No ocurre igual en otros paises?

«Desde luego gue no. Nos hemes
comparade con todos y resultamos
bastante méas caross.

ZPor qué han vuelto a comprar el
50 por ciento de Mazda en la fabrica
de Flat Rock?

«Solamente se ha tratado de un
pasc mas en nuestra mutua relacion.
Pienso que somos, al mismgo tiempo,

M B R E

AROLD Poling tlene 67 afios de edad y es presidente director general de Ford
Motor Company. Licenciado en Administracion de Negacios (MBA) empez6 en
1951 en Ford, donde desempefid diversas funciones financleras. Fue nombra-
do vicepresidente financiero en 1972, director general en 1975 y presidente

d;rector general de Ford Europa en 1977. Vicepresidente de Ford Motor Company
desde el afio 1975 y miembro de su Consgjo en 1979 fue, sucesivamente, vice-
presidente gjecutivo responsable de América del Norte (1980), miembro del gabF
nete del presidente (1984), presidente (1985), vicepresidente director general
(1987} y, finalmente, presidente director general desde ef 1 de marzo de 1990.
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un buen cliente y el primir proveedor
de esta fabrica».

¢Necesitaban esa capacidad de
produccion?

«Si, nos hacia faltan.

Porgué nunca han tratado con
Mazda en Europa?

«Seguimos buscando un producto
gue responda a los intereses de am-
bas partess.

ZY las fusiones, ustedes que han
Intentado unirse a Fiat?

«Con el tiempo, habrd mayor canti-
dad de asociaciones que podran
transformarse en relaciones mas es-
trechas».

ZCial es el futuro de Detroit?

«La industria automovilistica ameri-
cana tiene un gran futuro. Nosotros
gontribuiremos a elior.

¢No tiene miedo de que Japon se
haga con una parte?

«Me preocupa cualquier tipo de
competencia, ya venga de Japon, de
Europa, de General Motors o de
Chrysler».

No hace mucho tiempo la Indus-
trla americana era la primera del
mundo. Ahora es la tercera...

«Es el resultado del desarrollo eco-
nomico mundial. Quién sabe cual se-
ra el futuro de la industria automovi-
listica europear.

¢Qué efecto tendra sobre Detrolt
el resultado de las elecciones presi-
denciales recientemente celebra-
das?.

«Sera muy importante. El presiden-
te Busch y su administracion han es-
tablecido un dialogo con el mundo de
los negocios. Este es un comienzo
sobre el que hay que edificar. Con la
presidencia demdcrata de Clinton ten-
drfamos que tener una relac:on seme-
jantes,

ZHabra un dia un Ford a la cabeza
de su sociedad? Sé que han promo-
clonado a Edsel y a Billy.

LAS ASOCIACIONES SIEMPRE SON POSIBLES
Asi lo demuestra el vehiculo que Ford produce junto a Nissan, que es fruto de la
confianza mutua y de que los japoneses han visto de lo que en Ford son capaces.

«Estan en lugares donde aprenden
mas y se dan a conocer mejor. Serfa
positivo que estuvieran al frente del
grupo si fueran los candidatos mas
cualificados».

-¢COmo juzga la reorganizacion de

. General Motors?

«GM ha demostrado su capacidad
con el cambio radical del curso de su
destino. Han tenido logros en Europa.
No hay razones para que no o consi-
gan también en Estados Unidos. Es
por eso que digo lo de que no sdlo
me preocupan los japoneses; estoy
pendiente de todo el mundo».

En Europa Ford ha ido a la cabeza.
Ahora, Volkswagen es el lider y Ge-
neral Motors va muy bien... _

«Ford va a resurgir. Tenemos gente
muy capaz. Se preocupan por lo que
ha pasado estos (ltimos afnos».

Casi han sido los dnlcos en perder
dinero en 1991

«Estan tan afectados como yo y ya

se han comprometido en adoptar las
medidas necesarias para recuperar
nuestra posicitns,

¢De qué adolece, a su entender,
Ford Europa en el momento actual?

«Tenemos que concentrarngs en
las bases de nuestro negocio. Es por
eso gue hemos vuelto a desembarcar
en Sudamérica a principios de los
anos ochenta. También por eso refor
zaremos nuestra posicién en Europa.
Nos fijaremos en el producto, la cali-
dad, el coste, la productividad, las re-
laciones con los empleados, los pro-
veedores y los concesionarios. Todo
eso lleva tiempo, pero las medidas
tomadas son garantia de éxito».

Preparan un auténtico coche uni-
versal para sustituir al Slerra euro-
peo y su homélogo ameticano.

«Serd un producto excepcional. He-
meas hecho una investigacidn exhaus-
tiva para saber lo gue guieren nues-
tros clientes. Y hemos dedicado
mucho dinero y esfuerzo para hacer

del futuroc coche el mejor del mundo-. .

Hace falta valor para crear un au-
téntlco coche mundial.

«La decision no ha resultado facih.

¢Chales seran las ventajas?

«Seran importantes, y hemos asis-
tido a su materializacién con este
programa. Nos ha permitido trabajar
a nivel mundial con nuestros provee-

L AL _.s'

dores. Nuestros ingenieros y -hom-
bres de produccidn han podide bene
ficiarse de nuestras fuerzas a ambos
lados del océano. No estoy muy segu-

ro de que hayamos ahorrado en in-

vestigacion, pero lo haremos en el
apartado del desarrollo. Los gastos
técnicos son méas elevados en un pro-
grama nuevo, perc seran menores en
posteriores programas. Y ademas,
ahorraremos en nuestras compras. El
riesgo estd en adquirir demasiados
compromisos para satisfacer a todos
los mercados a la vez».

&Y sus proyectos de exportacion?

«Hay un programa agresivo respec-
to a Japdn, Oriente Medio y Europa.
Ya exportamos el Probe a Europa, y
le seguiran otros productos. El ano
pasado hemos exportado mas de
50.000 coches. Deberfamos llegar a
150/200.000 vehiculos de agui a fi-
nales de la presente décadar.

ZIncluso donde ya producen?.

«Si. Algln producto, como el Probe,
no es competidor directo».

M e preocupa cualquier tipo
de competencia, tanto si viene
de Japon como de Europa.

¢Como serd el mundo del automé-
vil dentro de veinte afios?.

«Habré mucha més electrénica in-
corporada y menos fabricantese.

Usted me ha dicho que no habra
mas fuslones...
“ «En realidad lo que he dicho es que
en un principio. habra asociaciones,
que podrian conducir a determinadas
fusiones. Y eso empezarg con la bls-
gueda de un ahorro en escalas. O

Edouard Seidler

FORD Mator Company (Detroit). Ventas en 1991 (automéviles, camiones y

tractores): 2.869.000 unidades en Estados Unidos, 2.490.000 en el resto del

mundo; fo que significa un total de 5.359.000. Cifra de negoclos en 1991

88,3 mil millones de dblares (méas de diez billones de pesetas). Comprenda
16.2 mil millones de dblares (casi dos bitlones de peselas) en servicios financie-
ros, Pérdidas en 1991: 3,2 mil millones de dblares (365 mil millones de pesetas)
ef el sector del automévil, a lo que hay que descontar un beneficio de 827 millo-
nes de dolares {105 mil miflones de pesetas} en los servicios financieros. Efecti-
vos en 1991: 332.700 personas, de ellas 161.000 fuera de Estados Unidos.
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Motor 16 ¢
fue una

Fiesta

OR novena vez, esta publicacion
celebro, en el Hotel Eurobuilding, su
fiesta anual, en la que se
entregaron los prestigiosos
galardones «Vilvulas Motor 16» a
las personas y entidades que, a lo
largo de 1992, ban destacado mds en el
sector de automocion. Tras unas palabras
del director, Manuel Doménech, se procedio
al acto formal de la entrega de los trofeos,
diseiiados por el artista murciano José
Lucas, y realizados con las vdlvulas del
motor Renaull, campecn del Mundo de
Faérmula 1. El trofeo al <Hombre del Afioy

Oscar Ozavis, presidente de BMW lbérica, recibid on nombe de
Eberhard Von Kpenhelm of trofeo del Hombre dal Afo 1952 de
manos de Jusn Tomas da Salas, presidente del Grupo 16,

Juan Antonio Moral, Director Gerente de FASA Ronault, (a fa
wﬂjm&mlow«h!ejormseﬁm, Jar el modelo Twingo.
Entregd el premio José Maria Cemuda, subdirector de Mator 15.

Saat ropiti galavddn, Este ano se fo merecld por su imagen de
marca. Su secretario general, Rafael Alvarez, recibid e trofeo de
manas de [sabel de Arcirste, adjunta o la Presidencia del Grupo 16.

El esfuerzo ecoligico del Saab 9000 Ecosport fue ef motivo por ef
que Alired Waschl, director general de Porsche Espaia, racogio el
premio de manos del director general de Triflco, Miguel M. Muiioz.

Reyes Vizgoer de Castro, esposa de Carles Salnz recoge, de
manes de Manus! Domdnech, ef galardbn que premda a su marido
cama ~Campoonisimo Motor 16s,

Javier Pascual, director general del Grupe 185, concede al

prosidonts de Mﬁsay Muotor lbérica, Juan Echevamia, of premio del
sLanzamiento del Ados, materializado en ef Serena.

La joven promesa del automovilismo naclonal, Pedro Martinez de Ia
Rasa, regibio de Carlos Gracia, presidente de la Fedvracion
Espannia de Artomoviiizma, el premio al «Deportista dei Afios.

Gigl Cm:beﬂa, director adjunto de Motor 16, hizo entrega a Juan
Egea, director comerclal de Yamaha Espafia por ef enorme esfuerzo
técnico de la Yamaha GTS 1000, considerada como Moto del Aiio.
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Manuel Doménech, directar de Motor 16.

(concedido por el grupo
Eurauto de publicaciones
europeas, enire las que se
cuenta Motor 16) fue concedido
al Presidente de BUW, Eberbard
Von Kuenbeim, quien a iiltima
bora no pudo acudir a
recogerlo, a causa de una
reunion con el ministro alemdn
de Transporites, pero envio un
discurso de agradecimiento.
Posteriormente, se procedio a la
entrega del resto de los premios,
cerrando el acto el presidente
del Grupo 16, Juan Tomds de
Salas, quien destaco el esfuerzo
de la industria en esios
momentos de crisis. La fiesta
termind en un animado cocktail
en el que compaiieros, amigos y
profesionales departieron.
durante unas boras de
animacion y alegria.

En Jesds Alvarer cayd lp responsabiiidad de conducir el acto de
entrega de premios, Inbor que realizd con fa brillantez y Soltura tan
habitumies on este reconpcido profesional del perpdismo.

Juan Tamas de Salgs, prﬁﬁmtz def Gmpu 16 {en el centro)
conversa con Tomds Cavanna y Fanny Slesa, director de Asuntos
Pibijcos y jofa de prensa de Ford Espara, mspanﬂmmm.

-':'n animada charla, Andrés Mis, de iz ‘redaccion de Motor 16,
Carlos Gutiérrez, rosponsabie de Comunicacion de Citroén Hispania
¥, a la derecha, Raiil del Hoyo, director de Auto Revisia. ; :

Juan Tomis de Salas cerrd el acto con unas
palabras con las que agradecié el esfuerzo de
todo el sector por el blenestar del pais.

54/ Motor 16

Verne Ban Helderich, uno de los hombres mas carsmaticos dol
mtﬂrdﬁmﬁmﬁrﬂeﬂ&mcﬁahﬂmﬂmﬂmtﬂr
genaral de Porsche Espans, Affred Waschi,

Los hombres del motocicsmo también estuviaron presentes én
muegira flesta. Juan Egea, director comercial de Yamaha y Jordi
Bracons, jofe do pronda, fangiean & Gigh Corbetta.

Juanje Lacate, managurﬂaﬂaﬁus&ah explica al presidents oa la Muchos amigos logaron de Barcelona, como Ramon Salsas,
FEA, Carfos Gracia, las (itimas novedades de los eafrenamientos responsatle de prensa de Nissan Motor [héfca, que conversa
del Campedn del Mundo en presencia de ls Sra, de Sainz. animadamente con Manue! Doménech.

Pedro Dlego e loar Mugverzn, pifotos de Lancia, José Maria
Cemuda, Carlos Gracla y Pilar Gurid, responsable de pronsa de
General Motors, reunidos en los salones del hotel Enrobuflding.

Manuel de la Concha conversa con Verne Ben Helderich en
presencia de Luts Dolgado, jefe de prensa de Honda, que fus ofro
de los amigos que se desplazt ' desde Barcelona.

- Luls Alberto Rivero, Pare Csisina, Rosana Lopez, Juan A. Suances, Pedro Martinez de 1a Rosa, el niimiere uno de la Formula Renauft

* Eduardo Abuin y Dolores Peyra, tampoco faltaron a ia cha como britanica, posa con su trofeo junto a su manager, Pedro Amat
responsames de dlferentes departamentos de publicidad del Grupa Canas y Manuel Madrid, de Motor 16.
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EL VELERO FESTINA
A TODA VELA

E L velero Festina participa,

regata internacional Ruta del
Descubrimiento que, saliendo
de la ciudad andaluza de
Huelva el 30 de noviembre,
zarpa hacia las costas ameri-
canas siguiendo el itinerario
marcado por Cristobal Colén
v cuyo destino final es Fort
Lauderdele, en Florida.

ZEGNA CON PUIG

P UIG presenta Zegna Fau de

Toilette, interpretacion aro-
mitica del mundo y de la moda
Ermenegildo Zegna, con [a evoca-
cién exacta de sus aspectos mis
representativos: la grandiosidad
de los Alpes, ¢l paisaje de Trivero
v el ambiente de las tiendas Zeg-
na. Una fragancia muy clisica.

: ol ﬁ i .
@‘m‘n dé cyseoTieras T rigfa alta e

LA RIOJA ALTA

TABLIER HONDA N$-1

L A marca Honda ha lanzado al

mercado un nuevo accesorio
para el modelo NS-1: las placas la-
terales de tablier adaptadas al ca-
renado superior original de dicha
motocicleta, Tras un estudio reali-

zado por v
este afio, en la presente L A bodega de la Rioja Alta ha el depar- et
presentado el informe de la  tamento
cosecha de 1989. Tras un inviemo  comercial
suave y seco, hubo un buen apor-  fue defini-
te hidrico a las cepas debido a las  tivamente
lluvias generalizadas de comien- aceptado y
zos de primavera, a las que siguié  se inici6 su
un excelente tiempo que propor- produc-
ciond una excelente cosecha, tan-  cidn en se-
to en cantidad como en calidad. re.
INAUGURACION 3.200 metros cuadrad.os.,ly por
RENAULT su modernidad, convirtiéndose

E L pasado 11 de diciembre
fue inaugurado en Sabadell
un nuevo concesionario Renault.
%e trata de Comercial Marti, em-

resa ligada a la marca del rom-
E;’r desde 1929. La nueva sede
destaca por su amplitud, més de

en el servicio para el automévil
mis moderno de la comarca del
Vallés. El acto de inauguracién
fue presidido por el Conseller
de Industria de la Generalitat de
Catalufia, el alcalde de la locali-
dad de Sabadell y el Gerente de
Fasa Renault.
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En estas péaginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
més comoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa-
bricante e incluyen el
IVA y el transporte. A
estos precios hay que
sumarles ia matricula-
cidn, el segurg, etc.
CC: Citindrada en
centimetros cibicos.
CV: Potencia méaxima
en caballos DIN. VM:
Yelocidad méxima.
0/100: aceleracidn
en segundas de Q a
100 kildmetros por
hora. L/100: Consu-
mo medio ponderado.
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicionado. Pimtu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cle-
rre: Cierre centraliza-
do. Dlrec: Direccion
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
gueo. Llantas: Llan-
tas de aleacidn ligera.

MODELO e ec oV WM 0100 L/100  Long A4 Fintura  Blowa,  Ciarn  Diree, AHE  Llanites
ACM Off LESTHO0, LEAR. B4 184 ’ JBLT Sane

ACM Off TD Zii2a0l 1R800 147 : 38!

ACM Off TD E ZalToed. L5Es 707 147 gy aghe
(AtEke ]
Aleko 2141 BMOGH LhEE WA 1RG4 B3 4380 ] < THEW
ALEA ROMED

3343 - o 1529905 1351 887176 103 82 4075 182857 34.647 Sene Sene  62.556 - 64481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie Sere  62.556 - 64481
33 1.3 América 1365000 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.467 Sene Sere  62.556 - 64481
3315k 1683042 1490 98 181 107 B6 4075 1R2857 34647 Serie Sere  62.558 - 64481
33 1506 Milape 1665000 149C - 98- 181 : 107 86 4075 182857 34647 Serie Sere Sane - 64481
33 L5 le América 1567000 1400 98 4181 107 &6 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie - 64481
Bk - = 1830289 1712110 160 - 95 89 4075 - 182857 - 34 B47 Serte Sene Sere © 144381 64481
3317 le América 1705000 1712 110 180 &5 89 4075 182857 34647 Serie Serig Serie - 64481
3317 le 16V 2043944 1712 137 1208 ¢ 84 90 4075 182857 34647 Sere Sene Serle - 144 361 Sene

33 16V Quadrifoglio 2122861 1712 137 208 84 690 4075 182857 34.647 Serle Serie Serie  144.361 Serie
33 18V Petmanent 4 2378079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34847 Serie Serie Serie Sere Sene
331.7 le Sport Wagon 1876575 1712 110 187 98 89 4200 182857 34847 Serie Serie Serfie 144,361  64.481
7516le o 1918901 © 1570 107 180 - 113 79 4430 - 21654t 60.800 Sene  Sene Sene - 80.896
7518is 2130630 1779 122 180 104 89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.896
155 1.8 Twin Spark 2194000 1773 129 200 7 10,3 886 - 4443 . 250000 - 40000 Sene Serie Sene 200000 75000
15518 Twin Spark Luxe 2.500.000 1773 129 200 10,3 86 4M3 Serie  40.000 Serie Serie Serie 200000  75.000
155 2.0 Twin Spark 2650000 - 1995 143 205 - 85 4443 . Sere  40.000 Sena Serie Serie 200000 75.000

93

1552.5V6 3495000 2482 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serig Serie Serie Serie  75.000
156 2.5 04 = 4200000 1995 190 225 .. 70 106 4443 Sene  40.000 Sene Serie Serie Serie. - Sens
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1982 148 210 92 121 4555 216541 76002 Serie Seftie Serie 269.474 105.865
184 2.0 VB Turbe - 1780960 1996 210 - 240 7,2 10,1 . 4555 Serie .+ Sere Sene Serie Serie . Serle Sere
184 3.0 V6 4653921 2959 192 230 79 123 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serie  105.865
164 Quaddfoglio ~ - 5387275 2989200 23t V7 113 T 4555 - . Sepe oo - Seng Sene Sere - Sene - - Sene
164 257D 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Serie  76.992 Serie Serie Serie 269474  105.865
Splder 2.0 I 3568380 1962 126 190 90 91 4258 - 43.308 Serie - Sere - Sere
Aro 10 Teche Lons LAGEE00 137 B4 125 280 63 3840

Aro 10 Techs Do 1237006 1587 B4 425 350 BS  JEEO

Expander 1.5 D 4WD LAUBDOD 18T BF 131 1A B9 JR4S IO 32000 1100000 125,000
243D 1B EAE F100. AS 1A JRE 01 apd0 -

244D LTIEI00" 31200 65 10 286 161 4030

ASIA MOTORS

Roesta 1.6 G 12438400 1083, By 163 J05 Geng Tanp sera
Rocsta 2.2 D Bisien 1902630 2188 T2 138 3605 i

Roesta 2.2 0 bt v R 6 | T SR R | F0E Sare Gafig Shfe
8020E - 2910000 - 1684 115 :180 ¢ 118 93 4482 7 290000 - 55265 185.000 Sene ~ Sene 150.000 158600
80 23E 3440000 2309 133 200 98 88 4482 Sere  55.265 185.000 Serig Serie  190.000 158.600
B0 2.3.E Aut. 3655000 2309 133 197 112 105 4482 Sene  55.265 185.000 Sene Sere  190.000 158.600
80 2.3 E Quattro 4230000 2309 133 200 99 105 4482 Serie  55.265 185.000 Serie Serie Serie  158.600
802.8EV6 - 4365000 2771 41v4 220 B0 103 4482 Serie  55.265 = Serie Sene Serie Serie  158.600
80 2.8 E V6 Quattro 4940000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  55.265 Serie Serie Serig Serie  158.600
8019 TH 3120000 189 90 174 141 54 . 4482 315207 55265 185.000 Sene Sene  190.000 158.600
100 2.0 E 3455000 1984 115 182 126 98 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  190.000 158.231
100 2.3E ©:0. 3752000 © 2309 - 433 202 - 10,2 105 4790 Serie  96.158 Serie Sene Sene  190.000 158.231
100 2.6E V6 3962000 259 150 210 95 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  1890.000 158.231
100 2.6 E V6 Aut. 4262000 2598 150 208 106 113 4790 Serie  96.158 Serie Sere Serie  190.00C¢ 158.231
100 2.6 E V6 Quattro 4810.000 2598 150 210 9,7 113 4790 Serie  96.158 Serie Serle Serig Serfle 158231
100 2.8 E V6 4670.000 2771 174 218 80 104 4790 Serie .. 96.158 Serie Serie Serie Sene Sene
100 2.8 E V6 Aut. 4960000 2771 174 216 92 115 4790 Serle  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 28EV6 Quattro . 5313.000 2771 174 218 : 80 11.8 4790 Sere ~ 96158 ~  Serie Serie. -~ Serie Sene Sene
100 54 7185000 2226 230 0244 68 121 4790 Serie  06.158 Serie Serie Serie Serle Serie
10025TH ~ 4500.000 © 2461 115 195 - 111 - 66 - 4730 .- Sene - 96.158 Sene Sene Sene 190000 158.231
100 Avant 2.3 E 4210000 2309 133 194 105 108 4790 Serie  96.158 Serie Serie Sere - 190.000 158.231

100 Avant 2.6 E V6 - 4410000 2598 150 203 98 106 4790 Sene  96.158 Sere Serie Serie Sene Serie
100 Avant 2.6 E V6 Quattre 5255000 2598 150 203 100 11,5 4790 Serie  96.158 Serle Serle Serie Serie Serie

100 Avant 2.5 TDI 4960.000 2461 115 188 116 6,7 4790 Serie  96.158 Sere Serle Sene  190.000 158231
Coupe 2.3E - 4.014.000 2.309 133 206 92 103 4366 315207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.8E v8 4810000 2771:174 . 222 80 103 4366 - : Sere Serie Sene Serle Sene Serig Serie
Coupa 28E V6 Quattro  5415.000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie
Coupe 52 - B.51B.0O0D 2226 220 248 - 61 11,8 - 4400 Sere Sene Seng Sene - Bene Sere Serie
Cabrio 23 E 5.324.000 2309 133 198 108 103 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
V836 9.870.000 - 3562 250 244 76 132 4875 Setle Sere Serie Sene - Sere Sere Serie
V-8 3.6 Aut. 9.870.000 35862 280 235 80 140 4875 Serie Serle Serie Serie Serie Sefle Serie
V842 - 10920000 4472 280 249 B8 143 4875 Serie Serie Sere Sene Sene Sere . Serie
V-84.2 Aut 10.820.00¢ 4.172 280 249 7.7 144 4875 Serie Serle Serie Serie Seria Sene Serig

Freocimber2R1 .. 2746200 159 100 150 158 - 99 3785 200.000 Serie Serie Sene Sere ° Serie

Freeclimber TD T. Dure 3.756925 2443 116 4153 139 109 4145 236391 Serie Serie Serie Serie @ Serie
Freoclimber TD Cabrlo 3752925 2443 116 153 139 109 4145 236391 Serie Sene Serle Sefie - Serie
Freeclimber 2.7i 7. Dura 3763925 ; 2.603 129 180 134 122 4145 236391 Serie Serie Serie Serig z Serle
.Freoclimber 2.7 1 Cabrlo ¢ 3753925 2603 - 129 160 4134 122 4145 236391 Serie Sena Serie Sene | - SBere
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERCS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

Y 248 34 48. MADRID

TODOS LOS MODELES PARA

*FINANCIACION YW CREDIT

|Valderribas Motor S.A.]
| QUE DSTED PUEDA PROBARLDS @

VENTAS * TALLERES ®* RECAMBIOS

* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

300 vehiculos con la mejor garantia

del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

YAMOVIL

-Mm:nyrmdah Ao Km Precin NACIONALES
jgsat‘!\l:l‘arhillgeu 5P 8 SE.Dgg 1;75‘000 PNQGOIEUBEHD,M.,DA. % 35.% 1;233% Y DE IMPORTACION
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F. TOME, S. A. Ford
Escort Gl, afic 88, ga-
‘rantia. 18 meses, por
760.000 ptas. Sr. Mo-
rano. Teléfonos (91}
32333 14/329 33 15.
. TOME, S. A. Ci-
troén AX 14 TRS, afio
ET, por 495,000 ptas,
Sr. Moreno. Tels. {91}
329 33 14/329 33 15,

fonos {91} 3293314 y
329 33 15.

F. TOME, §. A, Peu-
goot 505 GTD Turbo,
intercocler, impecable,
garantia 12 meses, por,
1.080.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91}
329 33 14/322 33 15.
F. TOME, §5. A. Ci-
troén BX 19 GTI, AA.,

s 1o

YEHICULOS DE OCASION
0 MANOS DE UN AMIGO

GARANTIA TOTAL l
ESCRITA

Cira. Barcelona, km. 12,500 -

Tel: 747 82 00

F. TOME, S.A. Seat
Ibiza SXI, afio 89, 18
meses de garantfa, por
825000 ptas. Sr. Mo-
rano. Teléfonos {91)
32533 14/329 33 15.
F. TOME, §.A. Audi
100.CD, con climatiza-
dar, direccion asistida,
atc., por 1.550.000

* ptas. Sr. Moreno. Telé-

PACIFICO. Alfa fo-

mea 75 1.8, plata, MdF, |

-muy bonito, 21.000
mensual. Tel. (91)
552 55 04.

' PACIFICO. Renault Es-

ace RT 2.2i, blanco,

N, AA. pocos kilé-

malms, 65.600 men- -

susl. Teléfono (91}
552 55 04.

afio 88, garantia 12
meses, por 950.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91) 32933 14y
32933 15.

F. TOME, S. A. Volks-
wagen Caravelle Gi,
afo 89, por 1.550.000
ptas. Sr. Moreno. Teilé-
fonos (9113293314 y
32933 15.

PACIFICO. Ford Fiesta
1.4 CLX, 5P, rojo,
- M-MU, 20.000 men-
sual. Teléfono (91)
‘552 55 04.
PACIFICO. Ford Fiesta
| 1.1 CLX, blanco, M-LC,
725.000 otas. Tel. {91)
552 55 C4. .
PACIFICO. Ford Es-

cort 1.6 CLX 5P, rojo, -

9L~

CFERTAS DE LA SEMANA

MERCEDES 300 E ARO 89 2.970.000
MW 535 TAUTO ARO 89 3.100.000
CITHOEN XM V61 ANO Y1 3.100.000
MITSUBISHI ECLYPSE ARG 91 2690000
RANGERQVER 5P ANC 89 2.650.000
Cf Juan Alvarez Mendizabal, 39
28008 MADRID

TEL: (91) 54100 36

JI=l AT ELLS

F. TOME, S. A. Ford
Escotpio 2.9 T Ghia,
can todos los extras,
afto 88, garantfa 18
meses, por 1.590.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos {91} 32933 14y
329 3315.

TOME. §. A, Ford
Escort RS Turbo, pre-
cioso, afio BY, con ga-
rantia de 18 mases, por
1.180.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. {91}
32933 14/329 33 15,
F. TOME, S. A. Volks-
wagen Passat GT 16V,
como nuevo, garantia
de 18 meses, por
1.480.000 ptas. Sefor
Moreno. Tels. (91}
32933 14/329 33 15.
F. TOME, S. A. Seat
Ibiza, afio 91, con po-
cos kilémetros, con ga-
rantfa, por 550.000
otas. Sr. Moreno. Telé-
fonos {91}32933 14y
329 33 15.

F. TOME, S. A. Volks-
wagen Classic, afio 88,
18 meses de garanta,
por B50.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. {91)
329 33 14/322 33 16.

15.000 km, 23.000
meansual. Tel (91)
552 55 04.
PACIFICO. Ford Orion
1.6 CLX, gris met.,
M-LT, 990.000 ptas.
Tel, {31} 552 55 04.
PACIFECO. Opel Corsa
GSl, blanco, M-KS, jim-
pecablel, 895.000 ptas.
Tel. (91} 552 55 04.

ALFA Romeo 75 2.0,

 afio 87, 690,000 ptas.

garantfa. Garcia-Prol.
Tel. {91) 541 00 386,

ALFA Bomen 76 1.0
TS, afio 8%, 9490.000,

garantia. Garcla-Prol,

Tel. {97) 547 00 36/

OPEL Calibra 2.0, 16V,
91, 2.300.000, un afio
garantia. Gargia-Prol
Tel. (91) 541 00 26,

BRENAULT Alpine V 8
Turbo, del afic 1989,
2.975.000, garantfa un

| afio. Garcla-Prol. Tsl

{91) 541 00 36.
VOLKSWANGEN Corra-
do 16V, aire, direccion,
afio 90, 1.250.000, ga-
rantia un aio, Garcie-
Prol. Teléfona (81}
541 00 36,

—Motor 16

AUTO PACIFICO

OFERTON: FORD ESCORT 1.6f CABRIO.
CAPOTA ELECTRICA. DE CONCURSO
BLANCO. GARANTIA FORD. MES 42.000.

OFERTON: SEAT TOLEDO 1.8 GL ROJO.
M-NT. COMO NUEVO MUY POCOS
KILOMETROS. A/A. MES:33.000.

OFERTON: FORD IERRA 2.0 GT 5P.
BLANCO. M-NJ. TAN SOLO 2000KMS.
iCOMPRUEBALO! A/A ABS. MES: 43.000.

AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 190
FINAL DR. ESQUERDO. (METRO PACIFICO)
TEL:(91) 5 52 55 04 (5 LINEAS)

PACIFICO. Ford Sierra
2.0i 4P, azul met.,
M-MH, AA. 1.495.000
ptas. Teléfono (981)
552 5504,

PACIFICO. Opel Astra
1.4 i 5P, blanco, M-NS,
garantia de la marca,
27.000 mensuzal. Tel
{91} 552 55 04, r
PACIFICO. Peugeat
309 SR, blanco, M-KIL.,
A.A., direc, asistidz,
22.000 mensual. Tel
(91} 652 55 04.
PACIFICO. Peugeot
205 Style, azul, M-MS,
18.000 mensual. Tell
{91) 552 55 04, '

PACIFICO, Ronault 21

Nevada, gris met., MHT,

123.000. mansusl Tel

{911 552 56 04.

PACIFICO. Opel Ka-
dett 1.7 D, 5P, blanco,
M-LW, 21.000 men-
sual. Teléfonc {91)
552 55 04,

PACIFICO. Renault
5-5 GTL. Triana, M-JW,
bianco, 18.000 Te1n-
sual. Teléfopo (91)
552:5504.

PACIFICO. Renault 19
GTS P, rojo. M-NM,
A& aslarma, 28.000
mnsual 'Tal {a1)

i 5504.
ACIFICD. Ford ﬂﬂnn
1.6 Ghia, gris met.,

ML 825000 ptas.

Tel (91) 652 56 04,
PACIFICO. Psugsot
309 GT, hianco, MK,
AA. 925,000 -Tél
{91) 552 56

. OMR'_AMO_CQCHES o '

- A EMPRESAS Y PARTICULARES-|

(TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVQOS
PROCEDENTES DE SORTEOS Y CONCURSOS)

PAGAMOS

CONTADO!

PACIFICO

AVDA CIUDAD DE BARCELONA, 190 .TEL: (1) 5 52 55 04 M-28007 i

GARCI L

i)

‘SUPER - OFERTA

14.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA Y-10
14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21.000 PTAS {7 DIAS) LANCIA DEDRA 1.6

KILOMETRAJE ILIMITADO

ALQUILE

DE COCHES Y
FURGONETAS

ucencia TRAVANCO

INFORMACION Y RESERVAS EN ;
JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL: (91) 5 41 00 36 M-28008

AYDA, CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (91) 5 52 55 04- M-28007,

AVDA, DE LOS TOREROS, 12 TEL: (91) 3 56 65 78 - M-28028

VILADOMAT,212 TEL(93) 4 39 38 66 B-08l]29

5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

@

O YENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Afa 75, afio 87,

® Audi 100, afios 86 v 8.

® BMW 535, afios 88 y 50.

& BMW M5, afio 80,

® Citrodn AX 11 RE, 30.000 km.
® Fiat Tipo 16V, aiio 91.

® Limousing Ford Lincoln, afio 89.

® Morcades 300 24V, afics 90 y 91.
® Mercedes 300 Fam, 9 plazas, afo 88,

® Mercades 230-CE, afio 88, extras.
® Marcedes 300, afios B8 y 90,
® Mitsubishi Eclipse, afio 93,

® (pel Vestra GT, aiio 90.

® Peugent 405 SRI, 32.000 km.

® fenault 21 Turbo, afo 88,

® Ranger Rover, afios 86 y 89,

& BMW 3204 4P, aiio 91, 17,000 km.
® Renault 19 Chamade, afio 89.

IMPORTAGION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,

CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

ﬂ'ﬂlﬂaﬂh‘l‘t1EEL

775,000, garantia. Gar,

cia-Pral. Tel. (91)
5410036

- PEUGEOT 405 MI 16

'V, ABS, afio. 89, un afio
gnﬂmﬁl.  Garcia-Prol.
{91) 541 0036,

JEER Cherokee Limi-
tad, del Bfio 1989,

15!!1@0. ‘geramntia un

a0, Garcia-Prol. Tel
151}'5.41 0036,

MERCEDES 190 2.3,
automatio, full, afo
89, _2.251: 000, garan-

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 5495788 y 54964 71

AUDI 2.2 Avant, afoc
88, 1.490,000, garan-
tla un ano. Garcfa-Prod,
Tal. {91) 541 00 36.
BEAW 524 TD, aiio 87,
1.275.000, garantia un
afio. Garcia-Prol.Tel.
{91} 541 00 36.

AUDI 100 cc, diesel,
azul met., afio 86. Tel.
549 64 71.

MERCEDES 300 E,
afio 87, 2.390.000, ga-
rantia un afo. Garcie-
Prol. Teléfeno {91}
541 00 36.

GME Rascal, afio 89,
garantia, 590.000. Gar-
cia-Prol. Tel, {91}
541 00 36,

RENAULT Espace Qua-
dra, del afio 1989,

2.675.000, un afio ga-
rantia. Garcia-Prol. Tel.
{91} 541 Q0 36.
FORD Fiesta XR 2,
575.000, garantia. Gar-
cia-Prol. Teléfono {91)
5410036,
VOLKSWAGEN Polo
Coupé, afio 88, rojo,
§6.000 km. Teléfono
549 57 88.

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 3% TEL: (%1) 5 41 00 36 M-28008 _.

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION ¥ VENTA: C/ Nelozgues, 144 Tel 564 5554
TALLERES

lel [PY-asE80T 97
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LANCIA FULVIA
COUFE
124 VELO. BUEN ESTAD
L0000 PTAS
LLAMAR DESPUES
S SIETE DE LA TARDE
CARDO
TEL: dBE; 71 75 9]

SUPIRGIHM GT Tur-
bo. competicién, barati-
simo. Azcona, 62.
BNIW 325 [X, traccidn
total, aire acendiciona-
do, ABS, direccién asis-
tida, elsvalunas eléctri-
cos, cietre centralizado,
asientos Recaro, garan-
tla 6 meses. Tels.
72586 21/22.

BMW 325 i Cabrio, ne-
gro diamente, llantas
BBS, impecable estado,
gran oportunidad, pre-
cio: 2.350.000 ptas.
Azcona, 62, Teléfonos
72586 21/22.
MERCEDES 560 SEL
full equipo, afia 87, per-
fecto estado, precio:
4.950.000 ptas. Tels.
725 86 21/22. :
VW Golf Sprinter 1.6
4P, impacable estado,
garantia 12 meses, fa-
cilidades. Azcona, 62,
Tel. 725 86 22.
LANCIA Y 10 seminue-
vo, M-KN, 490.000 pe-
setas. Facilidades:
100.000 pesetas., sn-
trada/24 mases a
19.630 pesetas. Tel.
72586 21.

VAROSA

GOLF G-60
ANO 91
35000 KM. NUEVA
1.950.000 PTAS.
3484011
PEDRO

PROMOCION espe-
cial. Suzuki Samurai v
Vitara, entrega inme-
diata. informaci6n; Az-
cona, 62,

BMW 316 4P, aflo 86,
espariol, perfecto esta-
do, oportunidad, sélo
650.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 725 86 21.
BBEW 318, liantas, te-
cho, espaiiol, 850.000
ptas. Azcona, 62, Tals.
72586 21/22.
EMPRESARIO, profe-
sional: no compre, ak
quile a largo plazo, con
grandes ventajas fisca-
las y econdmicas. Tels.
72586 21/726 17 17.
Eurorental.

SUBARU Coupé Turbo,
inyeceibn, traccién to-
tal, gire, servodireccién,
tacho, lunas eléctricas,
atc., M-JY, 40.000 km,
impecable, garantia 12
meses, 1,560.000. Tel.
725 86 21.

PEUGEOT 205 C.J Ca-
brio, impecable estado,
aflo 80, garantia de 12
meses, 1.100.000
ptas., facilidades. Tel.
725 86 21.

Crtn Fueniabmia |H.m|hm- ai o

VAROSA

mabors

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Steatth.
MITSUBISKEE Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
sagundos, velocidad
maxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ale-
valunas, cierre aspejos
eléctricos, cinturones
autométicos, piloto au-
tomético, radio-casete
digital, & altavocas, de-
portiva més de moda
def momento.
Varosa Motors, Telé-
fonos 606 51 49 y
606 15 11.

HONDA Civic.
TOYOYA Celica.
NISSAN 300 ZX,

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbe, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11.

QUADS. ia més exci
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rantas marcas (Honda
Suzuki, Yamaha} y mo-
delos, entraga inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad da probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-

cesitas camné. Atrévate..

Varosa Motors, Teléfo-
nos 606 61 49 y
606 15 95.

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.

tMiTSEBlSHI-HUHDA
*TOYOTA-MAZDA

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipse, Toyota Celica,
Honda Civic

S0

NOVEDAD FORD PROBE 93

TELEFONIA mdvil, dis-
tribuidor oficial Mifsu-
bishi, seguridad y servi-
cio. Varosa Motors. Te-
léfonos 6061511 y
6061511,
MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati
zador, compact-dise,
etc., se lo entregamos
ya en cualquier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 606 15 11.
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
CV, 0-100 6,3 segun-
dos, velocidad maxima:
235 km/h.
MERCEDES 190, 2.3,
18V, antracita, full

equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 vy
608 15 11.

MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asistk
da, elevalunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automético, equi-
po sonido Hi-Fi, asiento
y volante regulables en
altura, ilantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
606 51 49/606 15 11.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nueve japonés, cuida-
mos de su coche, tam-

bidn dedouds Ba lbeain:

pm.mnwmml-

cloniui;]! ul.'i?:.l a.30 I_ I
- servic \&tD m .
més da 70 yehiculos, !
carrmmthl.mnhhm-: i

d.uMuuﬂainﬁIEnme«v

dio, kilématro 4, Tals.

608 5149, 6061511 |

y 6061595,

BMW 325i, ¢ poortas, |
dic. 85, blanco, impece-

ble, véalo & tods prus-
ba, 1.300,000 pm..

'E‘s’%ﬁaﬁ;'i‘é“i';" bl
VENDO EMW.

M3, im-

pecable, urgs dinero,

2,700.000 ptas. Tel.
{985) 59 7107.
REMAULY 21 Turhn

afic 89, muy midptln.- !

Tel. 543 67 BB

DIR S.A]

“MITSUBISHI
sHONDA

MAZDA 929

MI TSUBISHI 3000
SE

HONDA CIVIC

‘MAZ0A

TOYOTA CELICA

C/ ANTONIC LEIVA, 23 DODGE STEALH

28018 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06
FAX: 489 22 70

% rogago:

Motor-16, 24 Marzo.
*3-100, 6.5 seg

*Yel, Max. 230 Km/h.
eConsumo a 90. 6,7 L.

1 2015 Ceta. Funninbeada s Moraeqs Km 4 HUMANES DE
VARY ﬁ i MADRID TEL: 506 518815 11. Fax: 607 &' [

ECLIPS E GS.

NPOSICION Y VENTA:
EXPOSICHIN ¥ MENTA Full Equip. 3. 692 000

TALLERES:
/' Huertns e Abaja, sin

_."'I Il"lE'l!lﬂ.‘Iqh'EE_ | da A /
4 P|_1| e 1'|—"|||"l\ ]lrl"‘['.lﬁl"l”
Tl 191) 65841 97, Fax- 197] 658
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Vehiculos Ocasion

wCoberture Europes,
® Hasta 2 sfioa do Garantia.
+ Servicio Asistencia 24 horas.

» Financlaclén Espacial VW Credit.

Ferper
Avda. General Mola, 18
Tal. 715 36 60
PDZUELOQ DE ALARCON

AUDI 100 22. E Avant,
afio 89, garantfa. Tel.
7153660,
PEUGEOT 405 SR,
AA., aito 89, garantfa.
Tel. 715 35 5O,
KARTS 125 cc, 6 velo-
cidades, refrigeracién I
guide, nueva categoria
on Espaifia. Tel. {93}
692 18 24,

| COMINTRA, S.L.}

| VOLKSWAGEN |
| CORRADO VR6 !
| TYecho, Cuero, Climatizador, |
|  Compocdise, Alarma |
I Asientos calentables, volante |
| cjusioble, NUEvos. |
| 3.850.000, Pras. |
I Tk 7158172 |

FORP Fiesta Trip, afio
89, precio a convenir.
Tel. 71528 18,

AUDI S0 22E, A A, aito
88, garantia oficial,
1.600.000, Teléfono
715 35 50,
PRIVADO: Importa-
mos automdvilas de
alta calidad desde Ale-
mania a precios real
mente competitivos.
Tel. 07 492 111 644
21. Fax. 07 492 111
527 64.

BMW 828 CSi, cusro,
aire y alarma, 84.000
km. Tel. 549 64 71.
CITROEN AX 11 RE
5P, afio B8. Tel.
548 57 88,

LANCIA Integrale, afo

-1 89. Tel. 549 64 71.

AUTOMOBILHN
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49402413 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
(incluida nueva serie
SE/L], BMW, Porsche,
oexposicion continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.
JBENEFICIESE] Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trémites
para importer toda cla-
se de vehiculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consajos, diraccio-
nes, etc. Por sdlo 2.800
ptas. Import-Automo-
cidn. Apartado 376.
30500 Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel {968}
64 11 59. Fax (968)
64 11 78, Seriedad ab-
soluts.

AUD 108 CC Diesel,
azul met., aito B6. Tel,
549 64 71.

[THEE

COCHES de gerencia
an parfecto estado. Un
ano de garantia totak
— Renault 25 V6 Yur-
bo, matricula t-I,
60.000 km, precio:
5.000.000 ptas.

— Renault 2% DXI,
ABS, matricula L-T,
50.000 km, precio:
1.200.000 ptas.

— Renault Espace,
RT. 2.2i, B-NJ. 3.300
km, precio: 3.150.000
ptas. Interesados con-
tactar con el {9473)
20 48 00. Sr. Escriba.
ALFA 75 2.9, AA, aiio
87, 48.000 km. Tel.
548 57 88.
MERCEDES 300-E
24V, afo 80, full equi-
po. Tel. 549 57 88,
MERCEDES 300-E.
full, 38.000 km. Tel
54964 71,

PEUGEOT 405 SRI,
afo 80, 32.000 km.
Tel. 549 57 88,
OPORTUNIDAD.
BMW 628 CSi. M-EH,
impecable, techo cue-
ro, Kit, 1.250.000. José
ignacio. Tel. {943)
2917 00.

PARTICULAR

Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

1. 330"'6'60 ~,

TEL:(91) 767 08 72.

LANCIADELTA
INTEGRALE 16V

SE VENDE
FORD SIERRA
COSWORTH 4X4
A MATRICULAR
VENDO Q CAMBIO

BMW 7501
TECHC. CUERO RADIC CASETIE
FULL EQUIPO
50.000 RM5
TEL: 308- 6885 £0
XK PARTIR 1) DE LA NOCHE
{98) 525 75 88

OLS gD

‘@/\0
A7 B

3

ZIR HERRAMITNTAS

PO

\

MADE IN CANADA

ortR

B AR TP v e S SO U R O AP R o o T

SYSTEM

dCK

EL SISTEMA MAS INTELIGENTE DEL MERCADO

O FAX (9318461744

TRANSPORTA TUS SKIS
CON LA ULTIMA

NOVEDAD::

1.- INGENIOSO '

2.- RAPIDO DE INSTALAR

3 FACIL DE MONTAR
AEROD!NAMICO

- FABRICADO EN ACERO INOXIDABLE Y P.V. C. o
-~ TRANSPORTA: SKI ALPINO, SNOW, SKI NORDICO
SKI Y BASTONES CON FUNDA.

TR 9318462811 -
L B462850

i

EVEDE

KAWASAKI ZXR

7.000 KMS. ALFOMS{Z TELS: 57154637571 8672

"'972

SCOOTER PEUGEOT
RAPIDO FUN

0C.C.

IDEAL REGALO NAVIDAD
COMO NUEVO
SIEMPRE GARAhE 430 KM

LLAMAR MANA
TEL: 407 27 00 EXT: 735

NAS .

DISTRITO 39 Marfa
Zayas, 21,

DISTRITO 239. Peu-

geot 309 GTI,
DISTRITO 39. Pors-
che 944 Turbo, full,
DISTRITO 39. BMW,
M-3.

DISTRITO 39. Vsiks-

full.

‘PONTIAC
TRANS - AM
ROJD - 244 CABALLOS
FULL EQLUE TARGA. ABS
AIRE ACONDICIONADO KITE
SPOLILERS

) a2 0L 71
HORAS COMIDA

'HHRH

wagen Corrado, G-60, .

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

Mm&md&mh

e e o, 78 ol 591 0 TR
| Castellana Motor S.'A. -

PORSCHE Carre 4,
1991, todos extras,
alarma, Hi-Fi 2, airbag,
control velocidad, cli-
matizador, teche cuero,
6 meses garantia. Tel
35204 25.

SUZUKI Samurai,
B-JN, 40.00C km,
900.000 ptas. Sergio.
Tal. {93) 413 96 26.

PAYHOL GR 28 TD, a

estrenar, modelo 1982,
disponibles 11 unida-
des en Tecnipauto, §. L.
C/ Rioja, 4. 31008
Pamplona. Tel, (948)
26 27 62. También
Harley-Davidson,
Triumph.

DISTRITO 38. Maria
Zayas, 21.

DISTRITG 39. Ford

Scorpio 2.9i Ghia, full.
PISTRITO 39. Opel
Omega 2.0.
DISTRITO 39. Pors-
che 911 Carrera.
DISTRITO 39. Tels.
57154 63/5718672.
RENAULT 21 Turbe,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 64.71.

%. i lo tuyo son las dos ruedas,

% no te conformes co YAMAHA FZR

mmmvmmvmmm-f.g

ﬁ cualquier cosa 1000 EXUP
; P M-MJ £
b—: —
g - ' SEVENDE %
890.000 PTAS:
" @ “  TEL:DE DIA: 407 27 00 {ekt, 460)
$ DE NOCHE: 85156 77 $
.: L

" .'-‘1 .'._'1‘ !

4~ RE-ESTRENO
VEHICULOS DE OCASION

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS

GARANTIA RE-ESTRENO
HASTA 12 MESES

Re_visado’é y garantizados por la Red de concesionarios Nissan

Sélu hay un carino;
Ser los mejores.
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' iy 4 4 I f E 3 I.' { i d i J R Figt ) LN §
| ELSAN - Teo Martin -5
! 5 ] f. ! = Automdviles nuevos excedentes de flota.
1] - * Maxima tasacion, vehiculo usado.
i § * Financlacitn hasta 60 meses en 24 horas.
] * Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas ,
I TELS! 7ah8e 24
if § | - 3 :
R c AM PEON Es ; Tienda y taller: General Pardifias, 3 D, .
E _ <4 Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 DRID. SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
i : : B e INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVII. Y ALARMAS
| E ESPANA 'AUTO RADIO —— UNION —— ALARMAS
® GRUNDIG ALARMAS GT PROFESIONAL
DE TU RISM ‘)S N ® PIONEER «TELEFONIA MOVIL» ® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES 56,000 PTAS.
113 ,’ff‘ o L : ® PHILIPS ; 30 ANOS DE EXPERIENCIA o g pyanpo v uLTRASONIDOS 38.000 PTAS,
it ’% ® BLAUPUNK | 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS ¢ s o : 28.000 PTAS.
i) - ® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto}, 10 @ g ey v 1) TRASONIDOS 27.000 PTAS.
4 : 1 992 N -S54 ® SONY Tels. (91) 248 42 46/24771.28  ® SIRENA 18.000 PTAS.
1 pil - : : » ® AIWA -] visa ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS
VENCEDORES DEL MAS DIFICIL Lo A = ?
i DE LOS CAMPEONATOS G SIAZIClIs) b bty
i = . . 7 2 ° isbra os de 50 ptas, Taminén
i NACIONALES, FELICITAN A ; BE & Uape -2 i e T e T
s SUS RIVALES'-POR MATRICULABLES deen sruncse con mécki do
| G | memuoes e
it LA COMPETENCIA Y . e eI | ANUNGIOS POR PALABRAS. mm'f‘..;'é‘dm& Th Una
i RTIVIDAD DEMOSTRADAS L L. i
Wil DEPO Vl _ ' . j Ry 2 eh oo, ‘
| o Bl —~ PURSCHE Carrera RENAULY Clio 15 [ ——— : e
i Cuatro, impacable. Te-  34.000 kilémetros, gris - ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUI INFOR
FILOTO EQUIPO  PUNTOS Iéfonas 191) 437813, metalizade, MEMN. Bre | < L o IOADES PAA COMPRAR O VENDER
L , L - 420610 noches. " cio: 1200.000. Teléfo-» |
WF i : : MERCEDES 300 TE. nos 5477401 (mafa-
; ] LR VH L ACIEROS ELSAN-Teo Martin {BMW) 129 ’ Tels. (911) 437813, nas} y 4692297 {m_
CARLGE FalLAY _ OFICIAL FORD 127 ! ! 44"2’ 06 10 noches. . ches). José Luis. .
it o s £y VOLVO 480 ES Turbo, PONTIAC Transpoﬂ, :
L G s T :gg | plata metalizado, M4H,  M-MV, 10.000 km;
i PEREZ SALA OFICIAL NISSAN | AA,ABS, todos extras,  3.300.000, tomo cochg "
1HAKG GOIBURU SANTA LUCIA (BMW) 64 ale ‘ impecablé,.mejor verlo, o moto como pa'rfq -
) it siempre garaje. Jestis.  pago. José Ramdn. Tﬁ
bt Tel. 388 1035 {eomi- . (91) 6050860. - £
b | “da, noches}, L BMW M-3 Vendo, o &
.| VENDO BMW 535| 60.000, ke, impecable, / . =
|’ modemo, 40,000 km, MXKK,3.800.000, mhn&;« g fscion s e pov peinbrne, on o igims sy o k.
o cuero, air-bag, aire,  coche o moto como. Nombre y apellidos i
| - Hi-Fi, techo, cristales  parte pago. José Re- - i
‘ espejos eléctricos, llan- . mén. Teiéfono REE) ARG Domicilio _ TR
4 tas especiales, etc, es- 8140892, | 5 Teléfono Firma 2] (A
.| tado como nuevo, ALFA 7520 A.A afg : gty
i 3.500.000. Tel. 1958] 87. 48.000 -k-m, T»el; ; BEV) FACETy
| esziEa ._.5495788 it




FUERA DE SERIE

Southern Roadcraft SR V8

TODO MUSCULO

RO3d4dErary

5| El Cobra, genial
creacion del

ex-piloto y jefe
de competicion

de Ford, Carrol Shelby, es sin duda

alguna el maximo exponente de los
deportivos, el paradigma del automovil
potente y salvaje. Es por esta razon

gue ha sido objeto de un devoto culto
por parte de sus admiradores al tiempa

que tambien es uno

de los modelos preferidos por los 4

fabricantes de replicas.
Aqui les traemos una
de las mejores,

el Southern

Roadcraft SR V8.
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INCONFUNDIBLE
La sliueta
del SR V8

86 / Motor16

gue han nacido las réplicas, para
hacer asequible a un abanico mas
amplio de aficionados unas joyas
inalcanzables. Los puristas, y por-
qué no confesarlo, nosotros mis-
maos, encontramos un cierto sacrile-
Elo @n las réplicas, pero jcarambal,
s nadie se rasga las vestiduras an-
ie un poster de un maestro de la
pintura, pues entonces ¢por qué es-
candalizarse ante una réplica que
solo quiere recrear el original y no
pasar por &l como si de una falsifi-
cacion se tratara?

El Southern Roadcraft es un auto-
mivil que de por si tiene toda una
personalidad propia dado que su

mecanica tiene calidad y entidad su-
ficientes como para merecer consi-
deracién y respeto. El chasis se
compone de una estructura tubular
de seccidn cuadrada con paneles
de acero que contribuyen a darle ri-
gidez. Es de una excelente factura y
s6lida construccidn, avaladas por
un fabricante que ha ganado sus
galones en la construccion de vehi-
culos y elementos de competicion,
es decir, la mejor de las escuelas.
Este chasis ha sido disefiado para
incorporar las suspensiones, tanto
delantera como trasera, y la trans-
misidn de origen Jaguar, por lo tan-
to toda una garantia de calidad. La

FUERA DE SERIE

SENSUALES
REDONDECES
La parte
trasera de
este
automéovill se
caracteriza
por unas
redondeces
exquisitas.
Esta es una
de las
carrocerias
mas
sensualos
jamas
croadas.

Motor 16/ 37




" COMPLETO
HABITACULO
El puesto de
conduccién
as sobrio y

. funclonal. El
" espaclo es
scaso pero
no falta nada.

motorizacién se hace a gusto del
consumidor, aunque lo usual es
montar propulsores V8 de origen
Rover, Ford o Chevrolet. Con ello el
abanico de potencias puede oscilar
entre algo menos de doscientos ca-
ballos hasta los cuatrocientos, o in-
cluso mas si al Chevrolet 5,7 litros
se le somete a una preparacion ex-
haustiva. En el caso que nos ocupa
¢l capd alberga uno de esos moto-
res con una preparacién importan-
te, pero no hasta llegar al limite,
aunque, como hemos dicho antes,
se le extraigan 385 al «Chevy:. Se

trata del Chevrolet de 350 pulgadas
cibicas o, 1o que es lo mismo, 5,7
litros. Si de serie su potencia es de
260 caballos, agui ya se parte de
un carreras-cliente de 345 caballos.
Los diez mas se obtienen merced a
un arbol de levas més cruzado, a
mejoras en la distribucidon y a unos
colectores de escape especiales.
La alimentacion es merced a una in-
yeccidn electrénica Holley, el encen-
dido es electrénico GM vy la caja de
cambios una Borg & Warner de cin-
co velocidades. No deja de ser una
paradoja que sea un motor de la Ge-

neral Motors el que anime un auto-
mévil cuyo original nacié como arma
de la Ford para batir a los Chevrolet
Corvetie: jCosas de la vidal

La carroceria es de fibra de vidrio
con un acabado asombroso y con
una pintura de gran calidad. Muy
vistosas, las llantas de aleacién
son Revolution de quince pulgadas
y cinco radios, distintas a las legen-
darias Haiibrand originales, pero
vistosas y acordes a la filosofia y
estética del coche. La tapiceria es
en cuero, en este ejemplar en un
color crudo muy elegante, aunque
del mismo modo que hemos dicho
gue un volante de piel seria méas
apropiado, lo mismo sucederia con
una tapiceria negra, pues contribui-
rfa a darle un aspecto mucho mas
«racing» a un habitaculo estricto dos
plazas y en cuya consola central
campean dos grandes cuentakild-
metros y cuentarrevoluciones acom-
pafiados por los termémetros y ma-
ndmetros al uso. Una radio oculta
en la guaniera completa el equipa-
miento, al que cabe afadir una es-
pectacular barra antivuelco y el su-
cinto maletero que alberga la rueda
de recambio, la capota y en el que,
a lo sumo, puece ubicarse un ele-
mental equipaje. Y es que este co-
che no ha sido hecho para vigjar, si-
no para disfrutarlo. Con todas estas
especificaciones el precio de este
automdvil, que importa GTM Asocia-
dos, es de siete millones y medio
de pesetas, aungue con menos mo-
torizacion y acabados mas austeros
se puede partir con un millén me-
nos. :

Hechas 1as descripciones precep-
tivas, pasemos a disfrutar de la be-
Ila hestia. Lo primero es que uno se
signte encajado a la perfeccidn, no

des entran con una agradable sen-
sacion puesto que la caja es preci-
sa, el recorrido de la palanca muy
corto y confiriendo una agradable
sensacién «de carreras». Dado el
cubicaje del motor, el par es incon-
mensurable y se puede conducir sin
tener que jugar para nada con el
cambio, tira siempre y en cualquier
marcha, siempre hay potencia dis-
ponible. Todo ello con un roncar del
escape grave y poderoso pero hi es-
tridente ni provocativo. Pero todo
cambia cuando s se decide darie
gusto al acelerador. Entonces uno
puede convertirse en el mas salvaje
de los conductores: arrancadas pa-
tinando ruedas hasta el infinito y
aceleraciones fulgurantes en un bra-
mar ensordecedor del ocho cilin-
dros.- Si en cambio uno sabe apre-
ciar ta potencia, disfrutarla con tino
y mesura, en esas circunstancias el
SR V8 es un automévil de ensuefio,
capaz de superar ampliamente los
doscientos por hora y de ponerse a
cien en poco mas de cuatro segun-
dos. Nuestra toma de contacto la
llevamos a cabo en una ruta sinuo-
sa y estrecha, un antiguo tramo cro-
nometradoe de rallye, un escenario
que le venia pequeino a nuestro pro-
tagonista ya que precisa gozar de
mas amplios parajes. En esas cir-
cunstancias sufrimos de |la escasa
distancia la suelo y era necesario
estar vigilante ante la menor irregu-

FICHA TECNICA

FUERA DE SERIE

laridad del terreno para no dejar en
elia los escapes. En carreteras am-
plias la cosa cambia y la bestia se
encuentra mucho 'mas a gusto.

En la autopista, el V8 puede res-
pirar a sus anchas aungue para ello
€s preciso ir bien equipado, porque
en cuanto el cuentakilébmetros se
anima la ventolera es importante y
es preciso cubrirse la cabeza con
algo eficaz, aungue lo ideal seria un
casco integral.

La direccién es directa, pero no
pesada, los frenos sin tacha, y
pronto uno olvida lo duro que es el
embrague, aungue el coche debe
ser siempre conducido con energia.
Chasis y suspensiones se muestran
efectivos, un buen compromiso en-

tre eficacia y confort, aunque en el
caso del coche probado, una mayor
dureza, especialmente en el tren
trasero, nos hublera ahorrado algln
toque con los bajos.

Eso es, sin embargo, algo gue tie-
ne solucién, puesto que los amorti-
guadores son regulables y también
la precarga de los muelles. Condu-
cir este coche es una sensacién
inolvidable, una maquina sin conce-
sion alguna al confort, pensada s6-
lo para su disfrute en base a las
prestaciones, con unos acabados
de calidad y con un «look» absoluta-
mente glorioso, aunque no apto pe-
ra timidos. @)

Texto y fotos: José Luis Aznar

‘
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SOUTHERN V8
MOTOR
N e cilingros genV
Cilindrada (c.c. 5.700
Alimentacion Inyeccion electronica Holley
Potencia maxima / rp.m. 385 CV/6.000

ler mut de Cardicr. :
@ .

| PHILIPPE CHARRIOL
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Feliz
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VanCeef&Arpes

'f sobra ni un milimetro de espacio. Traccion G A las ruedas traséras

5 La posicién de conduccidn no es la Caja de cambios Manual de cinco marchas

: - i - DIRECCION :

absolutamente ideal, pera ni mas ni. e D8 germare

menos que la que uno espera en- FRENOS

Al gontrarse en este coche, con el vo- SistemalDel/Tras) Discos vent jdiscos |
il lante frente a si, muy vertical y el SUSPENSIONES _ :
pomo del cambio, cortito, que uno ?F'amerﬂ %ejengﬂ___

|l gncuentra bien a mano. La primera Emf‘efawms LLST0 - -

i sorpresa nos la da el embrague: En orden de marcha (ke.) 1060 . :
|pétreo! La verdad es que es preci- Largofanchofalto (mm) 4.060/1,780/1.320 _ AR
s0 concentrarse para hacer fuerza, Distancia entre ejes 2.300 ‘ L :
puesto que la posicion de fas pier- g:: fr‘;':grffa }igg JOYEROS

TIPICAMENTE AMERICANO nas bgstante estiradas no ayuda Capacided del depbsico | 7 AGENTE OFICIAL :

1 Todos ios detalles son inconfundibles,  demasiado a la labor. Una vez hun- PRESTACIONES

z;g: el Pe@e?f’sas con 5"5,“9 dido el pedal, la marcha entra con Aceleracién de cero a 100 kmyh (s) 40 _ . .

tores, el pequeno maletero y, At a Velocidad Méxima fkm/h) 255 QR p = :

f sobre todo, el poderoso motor un bfevet_f:‘O\gm'entO y con tan sélo - {MPORTADO POR: JOSE ORTEGA Y GASSET, 54 TELEF.: 462 24 73, MADRID

; Chevrolst de cinco litros y casi una puntita de gas se afranca sin GTM Asociados, Ronda General Mitre 5 3¢ 1. 08077 Barcelona, TIF. 260 03 62 _ . ‘ L B

3 cuatrocientos cabailos de potencla. problema. El resto de las velocida- Fax. 280 02 92, ; :
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= ROBAR una BMW «boxers, es
i equiparable a visitar las Pir&-

' T A : : . ) bllidad mecinica mides en compaiiia de la his-
o il O oA L zonfort de marcha toria de la moto. Lo gue més impre-
%ﬁlf 2 28, 5@ convierten con el 188 @ ' siona es la simpleza de su

paso del tiempo en la mejor amiga del . : TG | estructura en virtud de la solidez y
viceversa, sin que apenas el tiempo

motorista. La BMW R 80 Roadsteres el 3 ’ PRECIO: 975.000 PTAS. haya podido abrir una fisura.

ejemplo indiscutible, forjado a lo iargo L = Freno delantero A lo largo de muchas décadas, la
Ausencia caballete lateral marca béavara evolucion6 y modifico

anos, y de millones de kilometros. e
i _:l',m KEY S ; SRR Prostociones modsstas ampliamente ese motor de cilindros
o —— DEFECTOS contrapuestos, que Max Fritz perge-

- SRS — fi6 con acierto y maestria. Sin em-
bargo, el destilado de aquella idea
se ha hecho realidad en la versién
de 798 centimetros clbicos de cilin-
drada; y para mas exactitud, cabe
precisar que |a version R 80 Roads-
ter es la «boxer» mas equilibrada de
cuantas llevan el sello de BMW.

Es un error total considerar ala R
80 Roadster como la hermana pe-
quefa de la R 100, ¢ calificar de in-
comprensible la similitud entre am-
bas, cuyo precio tampoco se
diferencia mucho. La eleccién de la
R 80 R, no se hace en funcién del
costo, o del temor a la magnitud de

PRUERA /

Motorte. T o e e e e e - = g la R 100 R, sino por las dotes de
i ‘fﬁj - : - = = - . - ey 5 equilibrio respaldadas por |a fiabili-
' ' J ' dag mecanica proverb|a1 que rodean
alaR80R. .
Por razones difi C|Ies de explicar
en tan poco espacio, su motor es

BMW R 80 Roadster LA B - i == B o o duces o més sico de

pe de revoiuciones kildmetros v kilg-

i 3 //‘ ’ . [ : metros sin resentirse, y ademas, es

g SRt - , el mas progresivo al arrancar, el

! [ - =] i o . que menos vibra, el que mejor
b

aguanta la ingratitud del trafico ur-
bano. Aungue la estructura mecéni-
ca sea la misma del R 100, parece
gue esos diez milimetres menos
que tienen de diametro los pistones
de la 80 respecto a la 100, le ha

. =3 = : E || yan conferido Ia formula de la «vida
. ' . - eterna» y del perfecto equilibrio.
- f % - = T N Sy Entre la R 100 y la R 80 hay una

diferencia de pesc de sélo diez ki-

Motor16 /9
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IMAGEN DE
MARCA
El bicilindrico
de BMWes Ja
méxima
expresion de
Rabifidad. Por
su parte la
transmislén
con sistema
Paralever
proporciona
urnas
reacciones
bastante
nediras.

los; sin embargo, el tacto de la mo-

to es considerablemente diferente,

y eso, es debido principaimente al

comportamiento del motor.

A pesar de la avalancha de mode-
los japoneses de corte clasico, la R
80 R es la moto clasica por excelen-
cla, ya que cuenta con una solera
de forja (nica.

Debido a razones comerciales,
s6lo se cohstruiran mil unidades de
la R 80 Roadster, todas ellas
decoradas en un tono azulado y con
la palabra boxer escrita sobre el de-
pdsito de la gasolina, con un grafis-
mo que no hace honor a su clasicis-
mo. Y para los devotos de los
cromados, BMW proporciona una
serie de accesorios entre los que fi-
guran el puente de la horquilia, los
intermitentes, el tapdn de la gasol-
na, defensas para los ¢llindros etc,
todos ellos perfectamente croma-
dos, con lo cual, los adictos a la ha-
yeta pueden tener trabajo de sobra.

Respecto a la parte ciclistica, ca-
be decir que casi la totalidad de su
estructura esté derivada de la R 80
GS, sin esos toques caracteristicos
del trail. Al margen de la éptima rigi-
dez del chasis y del buen comporta-
miento del sistema Paralever, la R
80 Roadster se ha mejorado con la
incorporacion de una suspensiones

92/ Motor1é

sad hoc», que permiten un buen
confort de marcha combinado con
una estabilidad sin problemas. De

hecho, la diferencia de excursion.

entre ta horquilla delantera y la rue-
da posterior, es de sélo cinco mili-
metros. La incorporacion del Parale-
ver ha dado lugar a ciento cuarenta
y cinco milimetros de recorrido de la

ALGO JUSTO

El freno de disco delantero resulta
adecuado siempre que el peso
transportado no sea excesivo.

. significa mucho
mds que una mera reintefpi’etacidn
del pre;enté; Con el espiritu a;-tesana!
de ‘la (\frzds adm:rada tradicién

europed, Pulsar ba creado Dblezas de

arte que marcan _él_ tiempo. Relojes
cujos detalles cumplen con los mds

exigentes criterios de calidad del

rueda posterior, que en combina-
cién con los ciento treinta y cinco |
de la horquilla defantera, han hecho
posible un comportamiento fiable
sobre cualquier calzada. En carrete-
ras de montana, viradas y con cur-
vas enlazadas de angulo muy cerra-
do, la R 80 Roadster se inclina con
progresividad y se levanta sin es-
fuerzo. Del mismo modo, en carre-
leras rapidas negocia l0s scurvo-
nes« con firmeza, y sélo cuando se
llega al limite de sus posibilidades
se @precia un amago de abaniqueo.’

Les cincuenta caballos de poten
tla gue eroga su motor, no son ni
pocos ni muchos, sino como dice
Ralls Royce, los suficientes para
justificar a una moto de talante cla =
sico, rutera, y sin el mas minimo an-
helo de elevadas prestaciones. Por
ofra parte, no se puede negar que
en infinidad de ocasiones se rueda .
con el acelerador abierto a tope sin
saberlo, y llegado el momento de
acelerar, se hecha en falta algin
spotrillos mas.

Junto a esto, se plantea también
la respuesta del freno delantero. Es
Iincontestable su calidad y modulabi-
lidad, que en condiciones normales
cumple su funcidn, sin jamas hacer
amago de bloqueo de la rueda, vy - —
manteniendo siempre el contacto .

pqsadg.’Artgsanfa que expresa el
tt'empo. con una prgf;isz'éﬁ abs.olum.
El'l;fgu‘iib de -szls;r. Una cb}éccion
que une la ﬂtecnololgia ultramoderna a

las enseﬁanzas de los grandes
U artistas del R‘-ér'z‘;zz';n‘:"ento.

. Sencillamente, lo tiltimo.

RET

PULSA

Inspirado en el pasado para el futuro

PSZ 006

GERESA, IMPORTADOR EXCLUSIVO DE:  JEAN LASSALE, LASSALE, SEIKO, PULSAR Y LORUS.
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FICHA TECNICA T‘

MOTOR e
Dos cilindros contrapuestos frente a ia
marcha. Cuatro tiempos. Refrigera-
cion por aire. Dos vélvulas por cada ci-
lindro. Un arbol de levas al centro. Dis-
tribucién por varillas y balancines.
Didmetro por carrera 84,8 X 70,6 mm.
cilindrada total 798 ¢¢. Potencia maxi-
ma 50 cv a 6.500 rpm. Par méximo 61
Nm a 3.750 rpm. Relacién de compre-
sitn 8.2:1

Dos carburadores Bing a depresion de
32 mm. Encendido transistorizado.
Arranque eléctrico y manual. Baterfa de
12V- 25 Ah.

TRANSMISION '
Primaria por pifiones. Secundaria por
cardan. Cambio con cinco velocidades.
Embrague monodisce en seco.
BASTIDOR -~ - -

Chasis de doble cuna tubular en acero.
Basculante monobrazo incorporado al
sistema Paralever. Horquilla telescépica
hidréulica con barras de 41 mm. y ex-
cursién de 135 mm. Suspension poste-
rior monoamortiguador regulable y 140
mm de excursién de la rueda, Freno
delantero monodisco de 285 mm de
didmetro v pinza de cuatro bombines.
Freno posterior a expansion de 200
mm de didmetro.

Llanta delantera 2.50X 18°. Llanta pos-
terior 2.50X 17" Neumatico delantero

110/80-18". Neumatico posterior
140/80-17".
DIMENSIONES

Lengitud méxima 2.175 mm. Anchura
méxima 1.000 mm. Altura del asiento
800 mm. Peso en seco 198 kilos. Ca-
pacidad del depdsito del combustible
24 litros.

CONSUMOS i
{Datos en /100 Km) =
Clupap -~ ‘ I e, e

A 40 km/h de promedio e
CARRETERA 8 o :

A 130 km/h de crucero 15
AUTOPISTA ; -
A 120 km/h de crucero 83
PRESTACIONES o
VELOCIDADMAXIMA ~ -~ © - = -
Km/h _ 165
ACELERACION {seg.) -~~~ -~ -
De 0 a2 400 metros 18
94/ Motor16

SEGURO A
TODO RIESGO
La Impecable
establiidad de
laR 80
mantlene el
nivel
acostumbrado
de esta serle
ya mitica.

A SIMPLE

: VISTA

Se reconoce la
inconfundible
estampa
frontal de una
BMW hoxer,
no hay
necesidad de
carenados.

del neumnatico con el suelo. Incluso
a una velocidad superior & los cien-

to cuarenta kilémetros por hora, la

frenada es aceptable si el peso del
conductor no supera los sesenta ki-

los de peso; sin embargo, si se tra- -

ta de una persona corpulenta cuyo
peso sobrepasa los noventa Kilos,
la capacidad del freno delantero es

escasa al precisar casi el doble de

espacio para lograr parar.

Otro aspecto destacable de la R
80 Roadster, es su comportamiento
ecologico, aunque el consumo de
combustible no sea especialmente
contenido. En primer {ugar, las cula-
tas estan preparadas para aceptar
la gasolina sin tetraetilo de plomo, y

- dispositivo SLS, que reduce en u
-treinta pof ciento [as emisiones de

Nuestro
deseo
es que
multipliques
por 2

lo mejor
de estas
Fiestas.

=ﬁ_;5 %o TR R PRI
para mejorar la combustién delos .
gases de escape, se cuenta con el

hidrocarburos, y un cuarenta po
ciento el 6xido de carbone. ¥ -~
- Con vista a mejorar el confort de
marcha, que en la R 80 Roadster es
optimo aungue carezea de carena- -
do, se ha instalado un sistena eléc-
trico para calentar los puros, regu- ..
lable en dos intensidades, Su; *
efectividad es total incluso en los
dias de peor inclemencia invernal.
En él empleo urbano, se percibe un LE
calor considerable, que en carretera
se convierte en una temperatura ti-- .~
bia, suficiente para poder conducir
con guantes de piel sin mullido, y, -
sin perder el tacto en los dedos. s
En el apartado de calidad/precio, *
la Roadster se ha de enjuiciar bajo
&l prisma del uso prolongade de la :
motao, el importante ‘ahotre en'la
manutencién, y su estabilidad en el :
mercado de segunda mano. El valor ,
de las 975.000 pésetas que cuesta
la R 80 R, debe estar relaciohado
con [a posibilidad de recorrer veinte
mil kilometras por afic sin proble-
mas, y sin temor a ser-esclavo de la:
aparicién en el mercado del Uitimo :
modelo que envejece sin sentido la
maoto reclén comprada. La R 80 Ro-
adster, es la amiga silenciosa dél.
tiempo, la que no teme el paso de’
los klIOmetros ¥y Ia que Jamas trai-
clona,” i L e O
Glgl corbetta :
Fotos: Alex Blanco. ««-@ '

La 2 os desea unas Felices..., Felices Fiestas.
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Equipo Central

Hispano 20 de montaiia

I.A BANCA

GANA

En la temporada que acaba de
finalizar, en el Campeonato de Espaia
' de Montaia, ha habido un equipo que
ha destacado por encima de todos los
demas: el Central Hispano 20, que con

Luis Martinez y Xavier Riera han

96/ Motor 16

AY que agradecer al Banco
H Central Hispano, que haya

decidido basar una gran par-
te de su patrocinio en el automovi-
lismo. Una disciplina que necesita
del apoyo de sponsors de este tipo.
Esta entidad bancaria, con una bri-
llante y larga trayectoria en el auto-
movilismo, se ha aliado dei lado de
los jovenes y con su apoyo se ha
conseguido que Pedro Martinez de
la Rosa, incluido dentro del progra-
ma «Racing for Spain» de la Federa-
cion Espanola, haya logrado para el
deporte espanol el titulo de Cam-
pedn Britanico de Formuia Renault.
También ha colaborado en el resto
de iniciativas que ha organizado el
maximo organismo del automovilis-
mo espafiol, destacando el triunfo
de David Bosch en la Formula Ford.
Ademas ha apoyado a otras jovenes

promesas, que casi siempre se han
encontrado entre los mejores, es el
caso de Javier Diaz, que se alzd con
el subcampeonato en el certamen
espanol de Formula Renault.

Perc donde realmente se han po-
dido ver de verdad los colores del
equipo Central Hispano 20, ha sido
en el Campeonato de Espaiia de
Montafha. Especialidad en la que
sus vehiculos han dominado de for-
ma aplastante en sus respectivas
clases. De esta forma, Luis Marti-
nez, al volante de una bhargqueta Lo-
la-BMW, ha conquistado por tercera
vez consecutiva el titulo absoluto,
confirmandose como el hombre
méas fuerte del certamen nacional
de esta especialidad, siendo en ca
da carrera el hombre a batir. Su do-

minio ha sido tal que a falta de dos —
carreras para el final ya tenia en su —

- ey

H
5

poder el ansiado galardén de Cam-
peén de Espana. S6lo un incidente
en su trayectoria deportiva en el 92.
En la «Subida a Almofrey», en Ponte-
vedra, Martinez fue excluido al pe-
sar su vehiculo menos del peso re-
glamentario. Unas verificaciones
posteriores y un nuevo pesaje, acla-
raron que el peso de la barqueta Lo-
la-BMW era correcto v, por lo tanto,
le devolvieron el triunfo que habia
conseguido en la prueba gallega.

i Xavier Riera, un piloto con un
enorme palmarés en montafia, en la
edicion 92 ha conseguido el Cam-
peonato por séptima vez consecuti-
va en grupo A, a los mandos de un
BMW M-3 Sport.Evolution. Se da la
circunstancia de que, Riera, todos
sus titulos los ha conseguido con
vehiculos de esta marca alemana,
comenzande su colaboracion con

o Ce Ere H [r.uuujé

s o] - w——

. -
BMW en el afio 85, proclamandose
Campe6n de Espafia con un 320 I.
También es un piloto unido, desde
hace ya unos afos, a la entidad
bancaria que le patrocina. En el afio
88 comenz6 |a fructifera unidn entre
Xavier Riera y el Banco Hispano
Americano, saliendo de alli el equi-
po Hispano 20. Esta temporada, en
Espana, no ha tenido rivales y en
grupo A ha sido el gran dominador.
Por otro lado, su éxito se ha visto
redondeado con el tercer puesto en
grupo A en el Europeo de Montafia,
una especialidad muy competida.
Ademas de las carreras en cues-
ta, tanto Xavier Riera como Luis
Martinez han debutado este afio en
el cada vez més competido Cam-
peonato de Espafia de Turismos.
Xavier Riera disputd la carrera de Al-
cahiz, sin duda la mas dificil del cer-

e i
¢ " s

tamen y entre las estrechas y rapi-
das calles de la ciudad turolense
demostrd una rapida adaptacion a
esta disciplina. Luis Martinez hizo io
propfo en fa (Oitima carrera disputa
da en el Circuito del Jarama, dando
muestras también de unas buenas
condiciones. Su rapidez al mando
de sus monturas hadie la cuestio-
na, su principal problema en estas
carreras fue adaptarse a rodar en
grupo, ya que hasta ahora lo habian

hecho en solitario y contra el crono. -

Estos escarceos del equipo Cen-
tral Hispano 20 en el Nacional de
Turismos, han constituido |a primera
toma de contacto, y en el 93 supon-
dra el que este equipo esté presen-
te en todo el certamen casi con to-
tal seguridad con sus pilotos
triunfadores en montafa. 0]

M. Madrid

T IIH"-@,'
-

i 'M“'IF
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La Ligier se ba vendido

ADIOS
A LA
ILUSION

Guy Ligier fue piloto de Formula 1 durante
dos anos a los mandos de un Cooper
Maserati y Repco Brabham. Fue un piloto
mediocre que termind por montar una de las
escuderias mas prestigiosas de Francia.

Sus comienzos fueron mas brillantes que el
epilogo de aquella idea, marcada por un
indiscutible tono chauvinista. Ahora todo ha
terminado y la Automobiles Ligier ha pasado
a manos de Ciryl de Rouvre. Tras diecisiete
aiios de actividad, sélo queda el recuerdo.

do, un tanto malhumorado y,

de no saberlo, podria parecer
un contratante de ganado o un pro-
motor de veladas de boxeo.

Es casi imposible ver a Guy Ligier
sin la compania de un pitillo encendi-
do, que aprieta entre los gruesos de-
dos de su mano derecha, mientras
con la otra se ajusta, una y ctra vez,
las gafas. Hace diecisiete afos, sin
el menor temor, arriesgd gran parte
de su fortuna personai para hacer re-
alidad lo que él definié como el sue-
no azul: fundar una escuderia de For-
mula 1 y aspirar al titulo de Campedn
del Mundo. En ¢ierto modo, tras
aquel respetable y admirable deseo,
se escondia una buena dosis de
chauvinismo galo. Sin lugar a dudas,
por su Imaginacidn vagaban errantes
las figuras de Ettore Bugatti, Amadé

E S un hombre de aspecto bur-

Gordini y otros principes del automo-
vilismo francés. En el avanzado otofio
de 1969, Ligier depositd en un banco
de Vichy una importante suma de di-
nero, proveniente de sus negocios in-
mobiliarios, y dio lugar a la fundacion
de la Automebiles Ligier: una peque-
fia escuderia enfocada a la construc-
¢ién de coches Sport de competicion.

Entre otras cosas, Ligier poseia
una importante agenda de amigos, la
mayoria de ellos politicos, financieros
y aristdcratas, entre los cuales figura-
ba también el prometedor Frangois
Mitterrand, que mas tarde se convir
1ié en su baculo econdmico. El primer
fruto de la Automobiles Ligier fue un
coche coupé de Sport, dotado de mo-
tor Cosworth FVC 1.8, gue bautizd
con las iniciales de su gran amigo Jo
Schlesser. Desde aguel entonces, Mi-
chel Tétu formaba parte de la escu-

SONRISAS Y LAGRIMAS

La aparente alegria en el momento de firmar la
venta de la escuderia Ligier, esconde ia
inmensa amargura de una gloria frustrada. Ei
equipo azul nunca logrd alcanzar el Campeonato
del Mundc de Constructores ni de Pliotos.

DESEO
FRUSTRADO
En la foto
vemos a Guy
Ligler a los
mandos del
Repco
Brabham con
el que terming
sexto en el G.P
de Alemania

de 1967.

Motor 16/ 99
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EL COMIENZO
En Ia primera
fila de ia panlila
de salida del
circuito de
Nogaro figuran
dos Ligier
Sport. D Ias
manos del
veterano piloto
Jacques Lafitte
se lograron los
mejores
resultados en
Formula 1.
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deria con funciones de director técni-
¢o, ¥ en su mesa de dibujo tomaron
vida los proyectos del Ligier JS 2 y
del JS 3, el cual cosechd el primer
buen resultado en las 24 Horas de
Le Mans de 1972. Sin embargo, todo
eso no era mas que la antecadmara
del gran suefio de Ligier: regresar a la
1 en la faceta de constructor.
Durante todo el afip 1973, se dedi-
cO a gestionar la infraestructura eco-
némica del proyecto F1 y, al mismo
tiempo, intentaba aglutinar a los inge-

nieros mas destacados de la indus-
tria francesa. Al fin, logré convencer a
la compafiia tabaguera SEITA de que
patrocinara su ingreso en la F-1 con
la marca Gitanes. Junto a esto, Ligier
conslguié que dicha compafia, casi
paraestatal, interfiriera sobre Matra
con el fin de obtener el propulsor MS
73 de doce cilindros.

Para no perder tiempo, el empren-
dedor Guy Ligier convencit a Gérard
Ducarouge para que abandonara Ma-
tra y pasara a ser director técnico de

e :
WIS | voTuL |“o™F| - @D |
i i T - T _SESEWHEIN

su escudetia, en la que figuraban Mk
chel Beaujon, como responsable del
chasis; y €l ingeniero aerodindmico

- Paul Carillo.

Bajo estos auspicios nacid el Ligier
JS 5, un monopiaza que debuto en e!

- Gran Premio de Estados Unidos del

Oeste que tendria lugar en el circuito
urbano de Long Beach. Lo més llama-
tivo, no sdlo fue el cuarto puesto lo-
grado por Jacques Lafitte, sino la
mastoddntica toma de aire para el

_motor, que rompia todes los meldes

aerodinamicos del momento. De [a
mano de Lafitte llegaron los primeros
éxitos a la escuderia de Vichy, y el
triunvirato Ducarouge-Beaujon-Carillo
se convirtié en el pilar tecnolégico de
la Ligier. Et JS 5 se perfild como un
coche competitivo hasta terminar en
Zolder en el tercer lugar, por detras
de los dos Ferrari 312 T2, y terminé
la temporada en el quinto lugar del
Campeonato de Constructores, asi
como séptimo en el de Pilotos.

A pesar de su talante chauvinista y
de haber logrado un equipo totalmen-
te francés, desde el patrocinador al
motor, pasando por los ingenieros y
el piloto, Guy Ligier se habia dado
cuenta de que los motores Matra MS
76 y MS 78 no lograban prevalecer
sobre los fiables Cosworth DFV de
ocho cilindros.

Con vista a la temporada de 1979,
Ligier tomé la determinacién de em-
plear los propulsores britanicos, en
aquel momento segundos, sélo por
detrés de los poderosos Ferrari 312
boxer. El matrimonio inglés durd un
par de temporadas, y los JS-17 y 19
de 1981/82 volvieron a estar equipa
dos con los MS 81, hasta que Matra
decidi® abandonar la campeticién en
1983

A lo largo de estos afios, Ligier ha-
bia sido capaz de hacer creer a su
patrocinador, que alcanzar el Cam-
peonato del Mundo era Gnicamente
una cuestién de dinero. Asi, ano tras
afic contaba con la generosa ayuda
de SEITA que, en cierto modo, era el
estado francés quien le patrocinaba,
con la bendicion del Presidente Mitte-
rrand, amigo y compafiero de estu-
dios de Ligier.

Con la llegada de la época «turbos,
la escuderia de Vichy volvié a gozar
de los favoritismos nacionalistas vy,
en consecuencia, el JS 23 de 1984
estaba dotado del motor Renauit EF
4/ V6 Turbo, igual al gue utilizaba el
Lotus 95 T disefiado por Ducarouge.

La falta' de tecnologia en el seno
de Ligler para adaptarse a los proble-
mas que acarreaban los motores tur
boalimentados, desencadenaron una
serie de acusaciones reciprocas en-
tre Renault y Ligier, gue ni siquiera
las influencias «gubernamentales» pu-
dieron mitigar. Sin embargo, el 1S 27
disenado por Michel Tétu técnico fun-
dador de Ligier- resultd ser uno de los
mejores Ligier, aunque de nada sir-
vieron sus resultados para apaciguar
los &nimos con fa Regie.

A pesar de eso, Ligier seguia con-

DEFPORTE

UN CALVARIO
Stefan
Johannson
sufrid las
inclemenclas
del proyecto
J831. Aquel
coche no
respondia
a los reglajes.

IDEA CURIOSA

Haber dividido

en dos partes

el depastio del

combustible

para un mejor

reparto de

posos en el

J531 fue una

quimera. Los

resultados

fueron

pésimos,

. MOTOR
RENAULT
Tampoco sirvié
de nada haber
logrado los
poderosos .
propulsores
RS§3-V10. Los
monoplazas de
Vichy
malograron su
com, ,
Motor16 /101



IMPORTANTES
CABEZAS
Junto a Michel
Beaujon y a
Paul Carillo,
los hombres
claves da la.
escuderia
fueron Gerard
Ducarouge y
Michel Tétu.
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tando con la ayuda de Gitanes que,
por generosa que fuese, no repercu-
tia en la mejora tecnoldgica de la es-
cuderia, estancada en el mismo lugar
desde hace afnos.

1987 fue un ano fatidico para Li-
gier. La pérdida del motor Renault y el
comienzo de la colaboracion con Alfa
Romeo, significo la «debacle» en mu-
chos aspectos. El cuatro cilindros ita-
iiano resultd ser un desastre de tal
calibre, gue Ligier se vio obligado a
recurrir al motor Megatron M 12/13
poco antes del comienzo de la tem-
porada, con lo cual, €l JS 29 C nacid
bajo.la estrella del remedio momenté-

DEPORTE

neo y de la chapuza. Al ver el desas-
tre ocurrido, Ligier decidié emprender
con anticipacién el camino de los co-
ches con propulsores atmosféricos.
Con toda su buena intencién, Tétu di-
sefid el JS 31 que, ademas de tener
soluciones aerodindmicas exaspera-
das, se distinguia por los dos depdsi-
tos del combustible, uno de los cua-
les dejaba paso en su interior a parte
de la transmision. El genlal estudio
del reparto de los pesos ideado por

SUS HOMBRES Y SUS COCHES

AR [MODELD INGEMIERD MOTOR
4878 128 Paul Carliio

iinlea MISTANI2

ifigtra WSSV
Miglra MOTRYI2
Cogurnrtiy DEVYE

fogwanih DEVNG

Matrs MSELVLD

Moten MERIVAR
Gosworih DEV-YS
Henault EF4-VE
fenaut EF4E/RE
Renault EFLE/ERAE
Begaton MAZ/ 43
Juagig GV /AR
Coswrortl DFR/YE

Cosworth DER/VE

Lemborgiind 3852402

1977 157 Baravd Ducarougs/
Faul Carilic

is7e BT /i8S Gavapd Dusarsuge/
Panak Daln

A5FY R Garard Ducarcuge/
Pzan Garilio

asad J844/1%8 Paui Carille

io8i 817 ifichial Beaujon

1982 BT Michet Beauion

51 Jean P. Jabouitie

1953 a2 Fiiokeol Reaujon

1884 EEEE ilinhel Beaulon

3925 525 fifichal Tatu

43886 1587 Michat Tétu

1587 J529C Michet Tély

122¢ SR Mizhet Tty

1989 B3 Hisardo Divila/
Fieho! Benuion

1500 15338 #ichel Beaular/
Rioards Diviia/
Ginzde S2lopin

13¢L J535/8 Frank Gemie

ez 587 Fyantc Eermis

Henault RSTEVIG

Tétu, termind en un sinfin de proble-
mias Inexplicables, que jamés permi-
tieron encontrar el equilibrio del mo-
noplaza.

Los JS 33y 33 B de 1989 y 1990
fueron la demosiracion tangible de la
debilidad tecnolégica de Ligier. Con la
esperanza de salvar la situacion, Guy
Ligier contratd a Frank Dernie, ex bra-
zo derecho de Patrik Head y, una vez
mas, por senchufe oficial» se hizo con
los magnificos propulsores Renault
RS3/RS3CV10.

Por razones complicadas de expli-
ear, los monoplazas de Dernie no fue-
ron competitivos'y malograron la cali-
dad de los motores Renault. Al
mismo tiempo, Ligier habia gastado
la ultima oportunidad de recupera-
¢lon, y en consecuencia, la ayuda
«oficial» se alejaba paulatinamente.

Al generarse el contubernio Prost-
Ferrari, el «Profesor» ofrecid a Guy L
gier la posibilidad de correr para &l la
temporada 1992 sin recompensa
econdmica, y recibir a cambio la ma-
yoria de las acciones de la escudefia,
con vista a su recuperacion. La nega-
tiva de Ligier a la oferta de Prost, le
situd en un callgjén sin salida. Sus
amigos ya no crefan en su capacidad
de gestion, y el dinero facil habfa to-

farandas pranics
dispuladas: 261
Foia posliion
Ingratiac:
Yicigriae:
Hirasio de
vieitas rapidas: kel
Prlinsra

Pole Poetiion.

P d lalia
de 2978

£.P de Sugcia
ffe 1977

Priniera vietosta:

Plistn gus loged
ioe arirrevoe Gxites: UL izlitie

mado otro rumbo. El proyecto de
Prost de querer reestructurar un equi-
po totalmente galo y denominado
azul, se habia desvanecido, y junto a
es0, se habia creado un aureola de
antipatia alrededor de Ligier, por ha-
ber abortado la genial idea chauvinis-
ta del «Profesor». A la vista de tal pa-
norama, Guy Ligier puso fin a su
jlusion con la venta de la escuderia a
Ciryl de Rouvre. O

Figl Cobsita

3
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1iiiIARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nhueva Tarjeta

Motor 16

Prepirate y arranca, porgue la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
cn marcha,
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estais interesados en el mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerin en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Solo tienes que solicitarka, mandandonos el cupén que insertamos en esta
pigina, Hazlo hoy mismo y podras ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... y de muchas mas,
iPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén 2 la direccion abajo indicada

Nombre
20 Apellido
Direccién
" Poblacién e , CP
Provincia sexo: [JH [M
Tifo. (. ). Fecha Nacimiento / /
Estado Givil Ne Hijos Profesion
’_l‘r_abajo: [ Cuenta propia ~ [J Cuenta ajena
Tipo Vivienda: OJ Alguiler O Propia
Coche: Marca Mopdelo
‘ Cilindrada Afio fabricacién
- Uso del coche: [ Personal O Profesional ©+ [ Ambos
¢Cudintos Kms./afio efectia aproximadamente?

1er Apellido
DNI/NIF

Ootros

MOTOR 16. MAD, $.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiras gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacién de los dalos antes sclicitados es totalmente voluntariz. La finalid i
c Nt t 0 ad de los mismos es la de
major €l perfil 'de nuastros lectores, io que nos permite disefiar v realizar las oferlas que Mas se puedan adéa ytl:ﬁaamt?.ussad:gggge;
caracteristicas. Lps datos que nos facilitas se conservarén da forma confidencial en MAD, S.A. y fienes el daracﬁo de aoceder a los
mismos an cualquier momento para soficitar su consulta, actualizacicn, recificacién o anulacien, si asf o deseas.
$i no deseas racibi ninguna oferta camerclal por carren, por favor escribe "NO” en la siguiente casilla: EI




La F. E. de A. sin dinero

OINCIDIENDO con la tradicional entrega de trofeos que or-
ganiza la Federacion Espaiiola de Automovilismo, pa-
ra premiar a los ganadores de los distintos certdmenes, esta
. entidad ofrecio una rueda de prensa, durante la cual dio a
conocer algunos proyectos de cara al 93. Tras esta convocatoria con los™.
medios de comunicacion, lo que debia ser una jornada de cardcter festi-
v0, Se convintic en un dia de caras largas. °
 El motivo no fue otro que el anuncio por parte de la Federacion. de la
retirada de Marlboro, su principal patrocinador, de sus programas de
promocién. Con todo esto, la Ofensiva Uno, Ofensiva Dos, el Racing Jor
Spains y el programa de F-3 Inglés, con Jodn Arias y Pedro Martinez de
la Rosa, quedan congelados. Segiin Hugo Von Vesler, responsable de los
programas deportivos de Philip Morris, presente en la rueda 'de prensa,
esta drdstica decision se debe al importante aumento de la fiscalidad im-
positiva que estdn soportando los tabaqueros, que ba propiciado que las
marcas de cigarrillos plerdan rentabilidad, y en su afan por reducir cos-
tes, los presupuestos destinados a patrocinio de deportes del moior se quie-
dan reducidos a un 40 por ciento. .., . =
Del presupuesto disponible por Marlboro, s6lo se beneficiaran Carlos
Sainz y Sito Pons y, en su programa motociclista, Alex Crivillé y AL
berto Puig . El primero de ellos, como todos saben, es un piloto muy coti-
zado, que por unos pequerios parches en su mono, que por oiro lado en
la mayoria de los rallyes por las medidas antitabaco tendrdn que ir tapa-
dos, se ha becho con la mayoria del dinero. Atrds han quedado aparca-

e = 53

dos programas tan interesantes como el de Jordi Gené en Formula 1, el
de Martinex de la Rosa e Ivdn Arias en Formula 3, el de Fernando
Capdevila en el Mundial de Rallyes, el de Pedro Diego y Jesiis Puras tam-
bién.en rallyes, con idea de estos dos pilotos de participar en el Mundial,
y un largo etcétera, que con el presupuesto que esta iarca de cigarrillos
invierte en el campeonisimo podrian baberse salvado. :

Nos imaginamos que aqui no se acaba el mundo y la Federacion Espa-
fiola de Automovilismo, con Carlos Gracia a la cabeza, tendri que bus-
car soluciones, principalmente en lo que a sus programas de promocion
se refiere, para poder dar continuidad a la carrera depottiva de los jove-
nes involucrados en esos proyectos.

Por otro lado, al magen de esto, la Federacion ba becho una peticion a
la FISA, para que en caso de que no se celebre el Gran Premio de Fran-
cig de Férmula 1, el circuito de Jerez pueda celebrar una carrera de F-1
en el 93. Abora hay que saber la disponibilidad del circuito andaluz pa-
ra organizar esta prueba en el supuesto caso de que se la concedan.

104 / Motor 16

\)

G A

I O D 0

D

CAMEL TROPHY

N la provincia de Segovia, en

unos parajes cercanos al pan-

tano de Revenga, se celebr
la segunda selecciéon nacional del
Camel Trophy que, junto con la
realizada en la provincia de Barce-
lona hace unas semanas, ha servido
para elegir a los diez participantes
que irin a Marruecos. Los nom-
bres de estos diez hombres los dard
a conocer la organizacién mis ade-
lante. Una vez mds, la convocatoria
para esta aventura ha sido un éxito,
con mis de 400 seleccionados.

SAINZ Y MOYA,
PAREJA DE MODA

STE afo, el automovilismo

" espafiol sf estuvo representa-

do en la ceremonia de entre-

ga de trofeos de la FISA, y lo estu-
vo de forma brillante; Carlos Sainz
y Luis Moya estuvieron presentes
“para recibir el trofeo que los acre-
dita como Campeones del Mun-

~ do de Rallyes. Y siguiendo con

los premios y homenajes, que tan

- merecidamente estd recibiendo la |
“ pareja espafiola, sefialar que en La -

Corufia, recibieron un homenaje
ante millares de aficionados.

PEUGEOT, POR LOS RALLYES

EUGEOT ha decidido apostar

fuerte por los rallyes, replan-

teando su departamento de
Competicién y recuperando a un
hombre carismitico para ellos: Bor-
ja Moratal. En el 93, Peugeot se
centrard en dos frentes: el Desafio y
el nacional de Rallyes.

En el campeonato promocional
se da entrada al 106 SXi, pudién-
dose participar con cualquiera de
los modelos 106, 205 y 309, siem-
pre en grupo N. Se amplian los
premios y se mantiene la «beca» de
un volante semioficial para el ven-
cedor del Desafio. Para el Campeo-
nato de Espafia de Rallyes, el plan-
teamiento es ambicioso. El nuevo
director comercial de la compafiia,
Luis Ureta, ha decidido potenciar
el departamento de Competicién y
ha contratado los servicios de B.M.
Racing para esta gestion. BMR no
es otra cosa que la sociedad creada
por Borja Moratal para este fin. Con

F - T o (]

La agencia DPPI, represerlta-
da en Esparia por Fery Press,
sigue acaparando premios de
Jotografia, en esta ocasion ha
sido galardonada con el pri-
mer premio de «Rallye Foto
del Aito 92y, por una especta-
cular instantanea de Carlos
Sainz en el Safari, del fo-
tografo de esta agencia
Frangois Baudin. También
DPPI gand el segundo premio
en «La Rallye Foto de la Histo-

hilo directo con Peugeot Talbot
Sport en Francia, dispone de un
presupuesto tres veces supetior al
de los dltimos afios (alrededor de
120 millones de pesetas), para ha-
cer correr dos coches oficiales, Un
309 GTI grupo A en su mis avan-
zada evolucion, que conducird el
propio Borja Moratal, con Alfredo
Rodriguez como copiloto y con
Luis Tsasi como ingeniero de desa-
rrollo y responsable del equipo en
carrera. Tres furgones y un coche
de asistencia .ripida componen los
medios moviles que se desplazarin
a 10 pruebas del certamen, inician-
do en El Corte Inglés la tempora-
da 93. Un segundo coche estari
conducido por Oriol Gémez, ven-
cedor del Desafio 92. Se trata de un
Peugeot 106 Sxi grupo A, desa-
rrollado en Francia en exclusiva pa-
ra el campeonato espanol, siendo
su primera aparicion en asfalto. Se
calcula que rendird 135 caballos.

E 1L A N o

riav, gracias a una folografia
de Claude Saulnier, en la
que participan lodas las fotos
del Campeonato del Mundo.
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# KATRIN KRABBE COPILOTO
Lz excampennn ds! munde de
atletizma, = alomang Kalvin
Krabbe, suspeadida sor dopsle v
retirada da dos pistas ds
atletisiio, ha voelio a 1z
compatieion en eoches,

participanido de copfiots de su
compatricia Silka Filtdinger on
el Raltys do Dubal Lo célobre
deporiista siomans, comsntd
que e2pera dentio de poeo
puder parioipar on ung cartera
pero ¢oR ois 4 volants.

# CARDOS PREPARA EL 93
Cadlos Cardis segulrd

par ticipando en el Mundial de
Mytoclclismo del 93, El espaiiol
dispondra de dos Honda NSR
oficiales de 250, Lucas Schmidt
sevh el encargado técnico de
ias motos que presentan
mmarosas novedades,

# TORRONTEGUI EN 125

Herl Torrontegul ha desvelade
3us planes para #i 33, of Joven
pisto vasco vueive 2 iz
catsgoria de 125, lo hard con
Apritta. Tenia ofertas pata seguly
#n 250, que ha desestimado por
CTOGT (U NO AR MY
competitivas.

¢ GENE EN FORMULA 1

Jurill Gend finnerh of conindo
s e une @ In Excudsifa Browo
iig WL Ei pilols outalfn pliass
49 o8 ung husns oferis pars su
ganers depurilvas v o hacs
mucha Tuslta eatear en un
proyects de squipe espakisl,

¢ JES(S PAREJA, PAPA

lesiis Pareja acaba de

estrenarse come padia; su

niigder ke €ado a ke vt

precioss nifia o Is gue han

pussio Painicia de nembrs.

Muotor 16 les da in sndievabuene,
Motor16 /105
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El «Cboﬁzo» sofisticado

I desventura con «os chorizos del futuros,

esos que terminaron su trabajo tranquilamente

por teléfono, sorprendic a muchos que no se es-

peraban un trabafo tan «profesional. Pero si el
robo por teléfono les asombro, el asunto que en esia ocasion
desvelamos, les pondrd los pelos de punita. Le ocurrio a un
amigo, que llamaremos Antonio, bace unos meses y espero
que estas lineas sirvan de aviso para que 1o OCUTTA muchas
mds veces. Antonio vive en un chalé en la sierra de Madrid y
hace tres meses estrend coche, un potente BMW de la Serie 3
pagado «con mucho esfuerzon. El caso es que una noche, en
In que ya no cabia ni un alfiler en el garafe y el espléndido
BMW se queds en la calle, pasaron nuestros sofisticados «ho-
rizoss y se lo llevaron. A la maniana siguiente mi amigo no
daba crédito a lo que veian sus ojos a la puerta de su casa. El
bueco entre dos coches era real, y su «oyitar alemana se ha-
bia esfumado. Pas6 la mariana en comisaria y dando vueltas
por la zona por si lo babian abandonado alli. Nada. Esa no-
che no durmio porque en la comisaria le dijeron que a ese fi-
po de coches suelen cambiarles la matricula y«exportarios»
a otros mercados con mds demanda de coches robados de lu-
jo. Por la mafiana volvi6 a llevarse otra sorpresa, esia vez
buena. Con la taza de café en la mano corri6 el visillo de la

cocing y vio su BMW aparcado en el mismo sitio de donde
bhabia volado la noche anterior. Tardo exactamente diez se-
gundos en llegar al coche tras arrollar a su bija que Jugaba
en la pueria y tropezar en esos escalones que se emperio en
colocar el consiructor, Estaba intacto . La cerradura forzada
pero funcionaba, el interior limpio, las cosas en su sitio, el de-
pésito lleno. Cuando un considerable hormigueo le recorria
todo el cuerpo y la imtranguilidad, por lo inesperado, le empe-
zaba a invadir, encontrs la nota y €l sobre. «de rogamos dis-
culpe nuestro atrevimiento. Le hemos robado el coche por
una fuerza mayor. No hemos tenido mds remedio que hacer-
lo; sin embargo, esperamos que sepa perdonarnos y le roga-
mos dceple este pequeiio detalle para resarcirle del disgustos.
En el sobre babian depositado dos entradas de primera fila
de butacas, para una excelente obra de teatro que ya babia
vendido todas las localidades para el resto del anio. A mi ami-
go comenzaron a caetle bien «os sofisticados ladrones,, jque
detallistas!... El dia «H> dejaron a la nifia en casa de la sue-
gra y su mujer y &, impecablemente arreglados, asistieron al
teatro. Cuando volvieron, la pueria del chalé estaba abierta,
les babian robado todo, absolutamente todo.

Andrés Mas

Este canguro

gt Figker il s

se salta todos

los atascos

W llaroo, es el ciclomotor ideal para la ciudad. 5e salta todos los

atascos, no necesita carnet, y ademds podras guardar el casco y
todos tus libros.

v{/lunmmj.z

&
-
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Renault lo ha conseguido.

Ya puedes vivir un Diesel disfrutando el poder de la fuerza. La tecnologia
Renault més avanzada ha convertido todos sus modelos Diesel en coches segu-
ros, vivos, alegres y poderosos, Altas prestaciones para vehiculos que no veran
limitadas las ventajas de los conductores maés exigentes. Motores de hasta 93 CV.
para alcanzar en pocos segundos los 183 km/h. con placer. Renault ha conse-
guido todas las ventajas de un Diesel sin perder la alegria de un motor vivo.
Atencién. Se rueda en Renault Diesel.

RENAULT 21 DIESEL: GTD Manager con 74 CV - 2068 c.c., Turbo D Manager y Turbo DX

Broker con 88 CV y 2068 c.c.

RENAULT 19 DIESEL: RL 1.9 B, RN 1.9 D, RT 1.9 D con 65 CVleTOcc yRT 1.9dT
Turbo Diesel con 93 CV y 1870 c.c. i

RENAULT CLIO DIESEL: RL19D,RN 19D yRT 19D con 65 CVyl870c.c.

RENAULT
El placer de vivir
en Diesel

MAs de 2,000 Instalaclones Renault a ta sel

4

RENAULY
EL PLACE
DE VIVIRLOS

rvicis. RENAULT recomienda Inbricantes S

AN

DOBLE COMPARATIVA Tunsomessl. @ OPEL ASTRA GLS 1.7 TD /
RENAULT19RT 1.9™) @ 'SEAT Touzno 1.9 TD GLX / vw Vt-:mo 1.9 GLTD




