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Momentos de reflexion

ASI sin darnos cuenta se nos acaba el (fastuosoy

aiio 92, un ano marcado por grandes aconiect-

mientos nacionales que a la bora de la reflexion fi-

nal no lo han sido tanto o, por lo menos, se han olvidado
muy pronio. En efecto, ha llegado la hora de Ia recapitula-
cion y nos enconiramos con que el «afio de Espaitay ba es-
tado marcado mds por una profunda crisis que por el fasto
de determinados acontecimienios puntuales. Se ba bablado
mucho de nosostros dentro y fuera de nuestras fronteras, pero
no siempre para bien. Y lo peor es que la«resacay que vivire-
mos en el 93 prometemds crisis, mas dificuliades de todo li-
po, por mucho que el ministro Solchaga acabe de «profeti-
zary que durante su segundo semestre se producird una
aceleracion economica. Esperamos que dcierte, aundgue sed
por una vez, pero somos conscientes de que no va a resultar
facil, o por lo menos eso vienen a decir todos los indicadores
econdmicos. En las dltimas fechas, y en lo que a nuestro sec-
tor Se refiere, voces plenamente autorizadas como la del presi-
dente de Seat, Juan Antonio Diaz Alvarez, han hablado de
preocupacion, inchiso de pesimismo, al tiempo que reclama-
ban una legislacion laboral mds

| flexible. Nuestro sector no pasa
| por un buen momenlo, es clerto,
| mientras los fabricantes hacen

para ofrecer una mayor compe-
s = titividad en sus productos y nue-
B ~ . 7 vos vehiculos que bagan mas
atractivo el sombrio panorama actual. De hecho, en 1993, a
pesar de una crisis que no remite ni a nivel mundial ni a ni-
vel nacional, aparecerdn en escena nuevos coches, fodos ellos
con la etiqueta de importantes.. Nos referimos al Citroén
Xantia, al Ford Mondeo, al Mercedes 190, alOpel Corsa
y alSeat Tbiza como los mds representativos, pero no los tini-
cos. Cifiéndonos a nuesiro mercado, todas las previsiones
apuntan a que lampoco este aiio se llegard a lamitica cifra
del millén de coches vendidos, aungue el mercado vaya a
crecer alrededor de un diez por ciento frenite al ario 91. Seria
bueno que Espatia, tercer productor europeo de automaviles y
quinto mundial, tuviera un mercado mds dindmico, pero jse-
rd posible con la imposicion del 28 por ciento?
Manuel Doménech
6/ Motor 16
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A financiera de la marca Seat,

Fiseat, que nacié un 6 de di-

ciembre de 1967, acaba de
cumplir 25 afios de actividad, en
los que, segin palabras de Juan
Antonio Diaz Alvarez, presidente
de Seat, «Fiseat es ejemplo de vo-
cacién de servicio y de atencién al
cliente. Por encima de sus propios
intereses han prevalecido siempre
los intereses de los clientes y de la
marca», para afadir que «supone
uno de los activos mds importan-
tes de Seat. Fiseat, en su dilatada
trayectoria ha efectuado mds de
1.100.000 operaciones de financia-
cién de automéviles, y a través de
ella se financian el 34 por cienio
de los vehiculos que se compran a
plazos en Espafia. Es, por lo tanto,

LOS PRIMEROS

Grupo FiSEM1

lider del sector aunque se vea li-
mitada por tan sblo efectuar ope-
raciones con las cuatro marcas del
grupo Volkswagen: Seat, Audi,
Volkswagen y Skoda en cuanto a
vehiculos nuevos. Actualmente, el
indice de morosidad que soporta
es de un 10,6 por clento cuando la
media se estima en un 15 por
ciento. De cara al futuro, Fiseat,
que siempre ha gozado de una
cierta autonomia frente a Seat, pa-
sard a ser una de las empresas del
Grupo Seat cuando, en 1993, se
convierta en un bolding. De cara
a un futuro, Fiseat apuesta por la
tecnologia aplicada a la financia-
cion, y asi, desde cualquier conce-
sionario, con sblo apretar un bo-
t6n de la teminal de un ordenador
puesto a su servicio, €l cliente po-
dri elegir no solo el coche que
quiere, sino la forma de pago que
mis le convenga.

LA FIESTA DE MOTOR 16

N afio mis, MOTOR 16 ha

celebrado su fiesta, para ha-

“cer entrega de los prestigio-
s0s premios «Valvulas 1992, mate-
rializados en los trofeos realizados
por el artista José Lucas con las
valvulas del motor Renault RS3c-
V10 campedn del Mundo de la
Formula 1.

En su novena edicién han sido
galardonados Eberhard  Von
Kuenheim, Presidente de BMW,
como Hombre del Afie» 1992; Car-
los Sainz, Campedn del Mundo de
Rallyes; ¢l Renault Twingo como

s E M A

Seatl, que desde
\| bace ya mucho
Vi tiempo estd ba-
=== ciendo las cosas
maky bien y asi ba merecido en
muchas ocasiones nuestro
aplauso, falla estrepitosamente
en la eleccién de sus nombres
y denominaciones, con una
extrana inclinacion por lo bri-
tanico. Primero fue el Mdlaga
Injection, mds recientemente,
su catdlogo de productos se
amplia con el Ibiza Friend
Three Ways Catalyst. Pero lo
que remata la jugada es el
anuncito de una version especi-
fica para Canarias, bautizada
como Canarias Edition. How
stupid can you get, my friends!

._,.,;_; L_;_? L5

Disefio del Afior el Nissan Sere-
na como lanzamiento del Afio y
Seat por su imagen de marca. El
premio por su labor en defensa de
la ecologia ha correspondido a Sa-
ab, el del mejor deportista del afio,
al joven Pedro Martinez de la Ro-
sa, y la Yamaha GTS 1000, como
«Moto del Afios. El brillante acto se
celebrd en el hotel Eurobuilding
de Madrid y reuni6 a lo mas grana-
do del automovilismo nacional e
internacional. En el proximo nd-
mero ofreceremos un amplio re-
portaje grafico del acontecimiento.

o R o $

| Multinacional

Aseguradora, la
tercera compania
de este pais, ba te-
nido una iniciativa gue mere-
ce el reconocimiento de los
conductores. Ha decidido pre-
‘miar a todos sus asegurados

- con mds de 25 afios de perma-

nencia en la Compaiiia y que
no bayan tenido ningiin
percance en los ditimos quin-
ce afios. Ademds de conceder-
les el titulo de Conductor
Ejemplar y regalarles una in-
signia corporativa, la entidad
no cobrard la prima de segu-
ro a todo riesgo de sus vebi-

- culos durante un ano a estos

366 cindadanos.

JACQUES CALVET
HACE BALANCE

N la conferencia de prensa

velebrada en Paris con moti-

vo de la presentacién del Ci-
trocn Xantia, Jacques Calvet opind
de- I crisis que acucia al sector.

Enire otras cosas, el presidente
del grupo PSA hizo balance del
ano 1992, opinando que no ha si-
di tan mediocre, aunque se hayan
frenado las ventas. Indicéd que el
abultado resultado negativo de
PSA se debe a que son los Gnicos
constructores que incluyen en sus
cifras los gastos de método, es de--
cir, bienes de equipo, inmuebles,
etc.

Para Calvet, la crisis del sector
no es s6lo econbmica, también es
moral y social, provocada princi-
palmente por la gran interroga-
cibn que supone el futuro merca-
do de los paises del Este. El efecto
inmediato de todo ello serd un
descenso generalizado en el con-
sumo y una nueva reduccién de
las ventas. En Francia la inflacién
puede llegar a ser de hasta siete
puntos y piensa que ninguna eco-

nomia puede funcionar jamds asi.
Lo achaca a los politicos france-
ses, 4 los que acusa de no tener ni
idea de economia.

En cuanto a la eleccion del Mi-
cra como «Coche del afies, Calvet
comentd, socarronamente, que al
no presentar ni Citroén ni Peugeot
candidato alguno, los jueces lo ha-
bian tenido <bastante dificib.

Respecto al Xantia, sustituto

“del BX, indicé que se espera ven-

der un volumen de 114,000 unida-
des por afio y que su precio no se
hard piblico hasta su presentacién
en el proximo Salon de Ginebra.

Motor16/ 7
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NUEVOS NISSAN PARA EL 93

ISSAN acaba de dar a cono-
cer la imagen definitiva de su
nuevo vehiculo todo terreno.
Se trata de un coche de categoria
media que inicialmente se comer-
cializa con dos tipos de carrocerias
diferentes y dos posible niveles de
motirizacion.
La versién corta tiene una dis-
tancia entre ejes de 2.450 milime-
tros y una longitud total de 4.105,

nmientras que en la carrocerfa lar-

ga, que dispone de cinco puertas,
la distancia entre ejes es de 2.650
milimetros y la longitud total de
4.585. En las dos carrocerias se
podri disponer de un motor diésel
de 2,7 litros y 100 caballos o de

uno de gasolina de 2,4 litros y 124
caballos.

Este nuevo coche es el fruto de
la colaboracién entre Nissan y
Ford, por lo que se comercializara
en Europa a través de ambas redes
comerciales. Bl modelo de Ford se
denominard Maverick, mientras
que Nissan todavia no ha desvela-
do el nombre que tendrd su vehi-
culo.

Su fabricacién se realiza en la
planta que tiene Nissan en la Zona
Franca de Barcelona, desde donde
se exportard al resto de los pafses
europeos. La presentacién oficial
del modelo estd prevista para me-
diados de 1.993.

ACUERDOS PARA
EL TRANSPORTE

EINTITRES jornadas de nego-
V ciaciones le han costado al

Ayuntamiento de Madrid y
al Consorcio Reglonal de Trans-
portes liegar a un acuerdo en la
cuantia de las aportaciones que la
Casa de la Villa realizard en 1993
para el transporte piblico de su
ciudad. El Consorcio Regional de
Transportes es un organismo técni-
co creado para la gestion de los
sistemas del transporte colectivo
-una férmula que en breve empe-
zard a ser imitada en otras comu-
nidades del Estado espafiol- y que
funciona principalmente con las
aportaciones que realiza la Admi-
nistracidn Ceniral, a través del Mi-
nisterio que dirige Carlos Solcha-
ga, la Comunidad Autondma y el
Ayuntamiento de Madrid, con el
que ha tenindo algunos problemas
en los Gltimos afos.

Pues bien, tras la firma del
acuerdo, el Ayuntamiento se com-
promete a invertir 13.000 millones
de pesetas en el proximo afio (el
Consorcio pedia 16.000 millones
inicialmente), ademis de saldar la
cuenta acumulada a Jo largo de los
tiltimos tres afios, que totalizan
otros 7.000 millones, y de asegurar
que para los proximos cuatro
afios, en caso de no haber acuer-
do que lo mejore, una aportacion
minima igual a la realizada el afio
anterior mis el IPC.

SE ENTREGO EL BERTONE

ELQUIADES Alvarez y su

esposa Beatriz, recibieron

sonrientes ¢l Bertone Fre-
eclimber 2 que les habia co-
rrespondido en el sorteo efec-
tado por Motot 16. La pareja,
que recogi6 las llaves de su nue-
vo coche de manos de Julio
Marco, director de mérketing de
la importadora en Espafia de
Bertone, y en presencia de Juan
Antonio Suanzes, director co-
mercial de Motor 16, salieron de
Ias instalaciones de Alpina Motor
S.A. conduciendo su Bertone y
dispuestos a despedir el 92 con
un regalo inesperado

8/ Motor16
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1.- Recuperacion de vapores de combustible de las cisternas, 2.- Tuberias de descargas de las cisternas, 3.- Depdstitos de combustible, 4.- Entrada de alre para
los depdsitos (en estaciones de servicios convencionales aqui se produce Ia méxima contaminacién), 5.- Cobeto estanco, 6.- Tuberias de suministro a los surtido-
res, 7.- Recuperacin de gases desde los surtidotes, 8.- Pavimento resistente a los hidrocatburos, 9.- Deputacion del agua del tinel de lavado, 10.- Sistemna de reci-

claje del agua del tinel de lavado.

SHELL ESTRENA ESTACION VERDE

HELL Espaiia acaba de inau-

gurar en Valdemorillo, locali-

dad préxima a la capital de
Espafia, una estacién de servicio
que puede considerarse revolucio-
naria por su respeto al medio am-
biente, y por ser la primera en el
sur de Europa que incorpora este
disefio ecoldgico. :

El primer aspecto que tiene en
cuenta es la recuperacién de los
gases que se generan durante el
vaciado de las cisternas (Fase 1) y
en el suministro del automovil (Fa-
se 2), que pronto serin obligato-
rios en los paises de la CE. Con es-

te sistema se evita el vertido del 90
por ciento de los gases (principal-
mente hidrocarburos del tipo COV)
que de otra manera itfan a parar a
la atmésfera. Esto tiene un especial
interés por el uso de los combus-
tibles sin plomo, mis tdxicos que
los convencionales.

Un segundo proceso es el reci-
clado de aguas contaminadas, con
decantacion de sélidos, elimina-
cién de espumas v el reaprovecha-
miento del 85 por ciento del agua
utilizada en el tinel de lavado.

Un Qltimo aspecto a tener en
cuenta es [a contaminacion hacia el

suelo, producida por fugas en
depdsitos y tuberias, tan frecuentes
y tan nocivas en las instalaciones
convencionales. Para minimizar es-
tas fugas los tanques estin agrupa-
dos en un «cubeto» estanco con
detectores de pérdidas y protecto-
res cerimicos. Las conexiones de
las tuberfas se realizan mediante
bridas y juntas resistentes, evitando
uniones con elementos de rosca.

Shell Espaiia ha invertido 130
millones de pesetas en esta nueva
instalacion, y tiene previsto ampliar
su red ecologica en el resto del te-
tritorio nacional.

PRECIOS LIBRES PARA LAS GASOLINAS |

partir del primero de enero,
los precios de las gasolinas
en Espafia dejarin de estar fi-
jados por Campsa, para ser las
compaiifas petroleras las que fijen
sus propias tarifas, con el Gnico re-
quisito de respetar los precios
méximos que fija la Comisién De-
legada del Gobierno para Asun-

tos Econdmicos. Tras esta decision
es de suponer que la franja de pre-
cios diferenciadora venga definida
por la estrategia comercial de cada
compafifa. Es de prever que el sis-
tema de autoservicio, que en
otros paises europeos se prima con
una reduccion del precio del com-
bustible, también afecta a la baja

en los bolsillos de los consumido-
res. Por otra parte, s€ conoce ya el
cambio definitivo del nombre de

Campsa, que tras mis de medio

siglo, pasa a denominarse CLH
(Compafifa Logistica de Hidrocar-
buros). En proximas fechas presen-
tardn un nuevo logotivo y colores
corporativos.

Motor16 /9



SEAT AFRONTA
LA CRISIS

EAT prepara una serie de

fuertes medidas, atn sin defi-

nir, para hacer frente a la cri-
sis por la que atraviesa el sector.
Entre estas medidas destaca una
propuesta de regulacién de em-
pleo que afectaria a toda la planti-
lla de la fabrica de la Zona Franca
y tendria una duracién de veinie
dias, repartidos entre febrero y
abril del proximo afio. Esta nueva
regulacién se unirfa a la anterior-
mente aprobada por el presidente
de la Compafifa, Juan Antonio Di-
az Alvarez (en la fotografia) para
estas navidades, que afectard a on-
ce mil trabajadores de las plantas
de Barcelona y Pamplona.

La nueva propuesta, que deberd
ser aprobada por los sindicatos o,
en segunda instancia, por €l depat-
tamento de Trabajo de la Genera-
litat, reduciria en 28.000 coches la
produccién y también contempla
un recorte de la jornada durante
1993 para 1.600 trabajadores.

Aungue los expedientes de regu-
lacion se han convertido en una
prictica muy habitual entre los fa-
bricantes espafioles, ninguno ha te-
nido tanta transcendencia como el
que ahora plantea Seat y dentro de
su estrategia para reducir gastos se
estudian distintas posibilidades, co-
mo adelantar la negociacion de las
jubilaciones anticipadas, no reno-
var los contratos temporales, con-
gelar en 1993 los salarios a todo el
colectivo y pfescindir de més de
un tercio de sus cargos directivos.

10 /Motor 16

CAEN LAS VENTAS EN NOVIEMBRE

AS ventas de automoviles re-

gistraton en noviembre un

descenso del 1,29 por cien-
to con relacion al mismo mes de
1991, al haberse vendido 68.101
unidades frente a las 68.994 del
afio anterior. Con todo, a pesar de
estos descensos que se vienen re-
pitiendo desde el mes de agosto, el
acumulado del afio sigue siendo
positivo, gracias al efecto produci-
do por la bajada del IVA en enero,
que hizo que las ventas se dispara-
sen en Jos primeros meses del afio.

Otro dato significativo es que
por segundo mes consecutivo se
vendieron mas coches importa-
dos (52,34 por ciento) que nacio-
nales (47,66 por ciento) y en el
acumulado del afio, la cuota de los
importados representa ya el 46,45
por ciento del mercado espafiol,
cuando en el pasado aflo era de
sélo el 40,5 por ciento.

Citroén, que era la marca que
venia obteniendo mejores resulta-
dos, fue la mas afectada por la cai-
da de noviembre (-26,87 por cien-
t0), seguida de Peugeot (-8,01 por
ciento), Opel (-7,23 por ciento) y
Ford (-5,96 por ciento), mientras
que mejoran sus ventas, Seat (9,14
por ciento), Volkswagen (7,41 por
ciento) y Renault, que mantiene su
posicion de lider del mercado. En

Marca - Nov.

Renault 13.033 4,21
Ford 8.739 -5,96
Opel 8.021 -7,23
Seat 6.581 9,14
Peugeot 6.040 -8,01
Citroén 5868  -26,87
Volkswagen 4.087 7,41
Fiat 3.337 -3,35
Nissan 1.916 67.78
BMW 1.682 38,9
Rover 1.376 30,67
Audi 1.262 16,53
Mercedes 802 -9,58
Lancia 773 -37,31
Volvo - 740 17,27
Toyota 454 78,74
Hyundai 423 41585
Honda 408 30,77
Otras 1.959 7,59
Total 68101  -1,29

VENTAS DF TURISMOS
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cuanto a los importadores, cabe
destacar la ascension de la marca
coreana Hyundai, que duplica sus
ventas del afio pasado. Pero la que
no se puede olvidar es la japonesa
Nissan, que en noviembre registra
un aumento del 67,78 por ciento,
gracias al mantenimiento de su
modelo Primera y a la gran acep-
tacion de los recién aparecidos Se-
rena y Micra, colocando asi a tres
de sus modelos entre los cuarenta
mis vendidos del mercado (en las
paginas de precios ofrecemos to-
das las semanas la lista de los 50
modelos mis vendidos cada mes).
También siguen obteniendo bue-
nos resultados BMW y Volvo,
mientras que Fiat v Lancia no aca-
ban de recuperarse.

VENTAS DE TU;{ISMOS EN Ni)VIEMBRE
92/91 Ene/Nov. 92/91 Cuota

161.977 6,54 18,05
129.116 1691 14,39
109.984 12,25 12,26

88.312 8,01 0,84
89.004 13,89 992
96,597 36,79 10,76
52.003 7,71 581
38.318 -16,7‘5 4,27
16.018 32,43 1,78
18.398 23,06 2,05
14.336 5,02 1,61
16.838 16,6 1,88
13.014 10,04 1,45
11.044 8,15 1,23

9.646 17,16 1,06
3.889 -18,66 0,43

2.466 108,81 0,27
4.435 90,75 0,49
21.980 32,84 2,45

897.375 991 100,00

£y

AVODYITYS BHT

No importa st es un deportivo o un uti- - -
iitario Sitiene 3 6 5 puertas Stesun

coupé ¢ una berhna. Sea cual sea su
coche, hay un equipo de altavoces

Pioneer para usted Altavoces para pre-

instalacién, de montaje empotrado o
en superficie; sistemas de Altavoces
Muittvias para instalacién oculta,

- Sélo Pioneer le puede ofrecer un

equipo de altavoces que, adaptandose

- S

*. a sus gustos y a las caracteristicas de
" suvehiculo, le garantice fa maxima cah--~ .
- dad de somdo. La maxima perfeccidn. = -
Para ello nos valemos de los mejores - -
medios. el disefio asistido por ordena- . .
dor, los materiales mas modernos, las
técnicas de fabricacién mas avanza-

voces Pio
el coche
es lo de menc

das, . Nos valemos sélo de lo-mejor
Porque, cuando creamos un altavoz
Pioneer, usted no es o de menos

MeMofEnterwirmm




Un amigo da mas.

-
S+
= Ahora nuevos motores, de inyeccién
:E 5 1.2 y 1.5 de 70 y 92 C.V. En 3 ¥ 5 puertas.
= g
5 = Equipado de serie con todo lo gue necesitas. Todo
incluido a un precio de amigo. ﬂ'ﬁ.é, centralizado.
=
Toda la facilidad de un simple giro de llave.
= ! .
= =~ lunas eléctrico. Maximo confort en su interior.

VIUSICA EN VIVO

0OS sistemas de autosonido ambiente de una sala de concier- ma. Mientras usted conduce el RDS

han evolucionado hasia cotas  tos, también posee los mds avan-  se encarga de buscar la mejor sin-

realmente impensables hace  zados sistemas de recepcion de da-  tonizacién, recibiendo ademas los
s6lo unos afios. Clarion presenta  tos: el RDS que permite efectuar mds importantes anuncios de trafi-
en su amplia gama uno de los una gran variedad de funciones co-  co. Por su pafte el reproductor de
equipos mis sofisticados del mer- mo la identificacion del programa, CD estd preparado para leer discos
cado basado en el radio reproduc-  frecuencia alternativa, nombre del de 8 6 12 centimetros sin necesi-
tor de CD CDC 6700R asociado al  servicio del programa, identifica- dad de adaptador. Incluye ademis
DSP 959E. No solamente ofrece un  ci6n de programas de trifico, funciones como la repeticion de
sonido magnifico, que recrea el  anuncio de trdfico, tipo de progra-  pista y de disco, reproduccion ale-

@UNT
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ey Ly : atoria, exploracién introductotia l
{quurdz) (derechs) yitarda) erachay ja) (izquierda) {derechal ; i incipio’

Alpwaces Alivoces Ajlavooos da registio Altavocas daregistro pam [Ep erUCH Cl pI'lIlClplO de‘]as
degaracompla dobaia frecvercia medkizite medio/alio pistas, etcetera.

r‘f?trn visores exteriores regulables interiormente. Para

disfrutar cdmodamente y con toda seguridad de una

conduccién divertida. rrevoluciones. Dentro de un

completo cuadro de instrumentos, con preinstalacién

de radio incluida. §m =

Probablemente la maycr gama de alarmas para RANGER vigila por 1
automéviles del mercado.

 Dotadas de un microprocesadar que ofrece los o == R [ ) )
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales [ oy 0 [ = = v

como: autoalimentacion, lelecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automdticos, C O MPU TER A LARM
radares voluméiricos a ultrasones ¢ infrarrojos, sen- = o

sores de movimiento, bloqueo motor, etc. RADIOVOX, S.A. -, m
Todo ello en un formato compactoy blindadasen  Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA ; .
alurinlo. Tel. (93) 490 61 40 - Telefax (93) 490 1116 Lo = SR e LA AMBICION DE SUPERARSE



RECOMENDACIONES

= OS agradezco que mostréis en

vuestra revista, automéviles
&= que aln tardardn en salir al merca-
do. Pienso que esto podria servir a
los fabricantes para conocer la opi-
nién de Jos potenciales comprado-

=
’ res acerca de un modelo concreto.
o En el caso del Citroén Xantia,
~  me parece que tiene un disefio
i bastante acertado en lineas genera-
== les, a excepcién de esa generosa
barra de apoyo colocada en el ta-
iy blero que resulta antiestética y mds
‘ propia de un todo terreno.
—~ Os pregunto si esta barra puede
ser efectiva 0 por el contrario pue-
'~ de resultar peligrosa en caso de
" golpearse sobre ella.
s Francisco Garrido
Sevilla

R.- Poca informacion tenemos a
la hora de redactar esta respuesta
sobre el nuevo producto de Ci-
troén y sobre lo que ya nos han
dejado ver las primeras fotos solo
podemos decir que sobre gustos...
En cualquier caso le confirmamos
desde ahora que esa barra nunca
puede resultar peligrosa, ya que
esta realizada con materiales acol-
chados v absorbentes.

(C S

LUCES DE NAVIDAD

A CABAN de colocar los adornos
navidefios y vuelve a pasar lo
de otros afios. Normalmente, se
cuelgan de lado a lado de la calle
pasando cerca de los semdforos. Si
coincide con una luz roja, o verde,
lo cierto es que puede dar lugar 2

14 /Maotor 16

confusién y hay que conducir més
pendiente de los adomos y el co-
lor de los semiforos que de la cir-
culacion en si. Se deberfan cuidar
més estos aspectos de la seguridad,
temas importanies y tomados a la
ligera por todos.
* Manuel Sandemina
Madrid

HoJAS IGUAL A PROBLEMAS

V IVO en el campo y las hojas
caidas de los arboles me traen
de cabeza. Por un lado son un pe-
ligro cuando se mezclan en el as-
falto con el rocio, formindose un
conglomerado deslizante y traicio-

T v e

nero. Por otro lado, cubren mi co-

che en esta-época, lo que me

imagino no serd nada bueno. Has-

1 qué punto corre peligro mi vehi-
culo en estas condiciones?

Pere Casals

Barcelona

R.- Las hojas caidas en otofio
pueden desencadenar algin que
otro incidente enire los automovi-
listas, Por supuesto que mezcladas
en cantidad en el asfalto con cual-
(uier clemento liquido convierten
la carretera en una pista deslizante.
Pero peores consecuencias puede
tener cuando estas hojas obstruyen
los conductos de aireacion del co-
che y su funcionamiento se ve per-
judicado. Nuestro consejo es que si
no puede aparcar en otro sitio,
compre una buena funda. Y si esto
€s un engorro, proteja las tomas de
aire y lave el coche a menudo.

ACEITE Y GASOLINA

P OSEO un Opel Astra GSi 16V
y quisiera que me indicasen
qué tipo de aceite utilizar en un
clima caluroso. Creo que lo mis
conveniente seria uno sintético,
pero lo habitual es que sea 10W-
40. ;No seria mas conveniente un
20W-507

Acaban de lanzar al mercado un
aditivo para motores catalizados.
;Me lo recomiendar? ;y alguno pa-
ra el aceite?

Que yo sepa, solo la red de ga-
solineras «TOTAL distribuye gaso-
lina sin plomo de 98 octanos jexis-
te 0 existird alguna otra red de
gasolineras que vaya a distribuir
gasolina de este tipo? ;saben si
TOTAL va a ampliar su red de dis-
tribucién pronto en la Peninsula
aparte del litoral mediterrineo?.

Diego Lencina
Alicante

R.- La temperatura ambiente de

un lugar como Alicante no influye
en la temperatura del aceite de un
coche como el suyo (el frio-influi-
tia mis y si que habria que tomar
medidas). En cualquier caso el
aceite sintético cien por cien le ird
bien y sobre el nimero de kilome-
tros al que realizar €l cambio de
aceite, podria hacerlo tranquila-
mente cada 20.000 kilometros, sin
miedo a que la mecAnica sufra las
consecuencias.

Fn cuanto a los aditivos, noso-
tros no recomendamos su utiliza-
¢ion en vehiculos tan nuevos co-
mo el suyo.

La red de gasolineras TOTAL es
la Gnica que importa desde Fran-
cia la gasolina con ese octanaje.
Sus planes de expansién incluyen
llegar a finales del afio que entra
con 100 gasolineras en el tridngulo
que forman Madrid, Gerona y
Mutcia.

Qrupo Bamo

VEN DE COMPRAS

EN LA NUEVA RED DE ESTACIONES

DE SERVICIO CEPSA

Seguio que hay algo que (e .,

{Jcuie a menlicds cuando sz viaia,
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N oy e e e e T
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Citroen Xantia

BIENVENIDO
SENOR X

Todos los proyectos importantes de Citroén implican la letra X. El
Xantia, nacido para tomar el relevo del servicial BX escala cotas
superiores de diseiio, técnica y sofisticacion. Ahora se presenta

| bajo tres posibilidades de motorizacion.

Juan Luis Soto
Enviado especial

ARIS ha sido el simbélico lu-
P gar donde Citroén ha gquerido

presentar su ('tima realiza-
cion en la que han puesto muchas
expectativas comerciales. Con sus
gamas bajas renovadas por el AX y
ZX, las altas colmadas por el lujoso
XM, quedaba un vacio en el seg-
mento medio, hasta ahora ocupado
por el inefable BX, y gue merece 0l-
timamente una especial atencion de

los principales fabricantes (21,4 por —
ciento del mercado europeo con ™

& i "y -

unas ventas globales de 2.840.306
unidades).

La definicién técnica del Xantia
es una berlina de 4,444 metros de
longitud, 5 puertas (se mantiene la
formula del portdn posterior), 5 pla-
zas y, ¢émo no, segitn la antigua
tradicién de la marca pionera en es-
te punto, traccion delantera.

Fabricado en |a planta de Rennes-
La Janais, el Xantia nace para esca-
lar puntos en cuanto a distincién y
copar cotas elevadas de standing
social, Citroén ha delegado en par-
te el desarrollo de la imagen exter-
na de su dltimo producto en el ca

"

rrocero Bertone. Las siempre inng-
vadoras y anticipadoras lineas de la
marca han sido esta vez estiliza-
das, presentando una estampa méas
a tono con la linea del XM. Parte
delantera afilada y larga, rematada
por las opticas de superficie com-
pleja, el parabrisas de gran superfi-
cie y una trasera suave de inspira-
cibn deportiva, confieren al Citroén
una elegante presencia. _

Pero la carroceria no ha buscado
tan sélo impresionar al mercado.
Su disefio mediante técnicas infor-
maticas CAO, incluye una disposi-
cion de sus componentes en una

horquilla de deformacién progresi-
va, disipando la energia de un posi-
ble chogue. Lateralmente, y como
las filtimas investigaciones han
aconsejado, se han incorporado
unos refuerzos tubulares.

Este nuevo modelo de la marca
no podia menos que heredar el po-
tencial en cuanto a hidroelectrénica
en la cual la marca ha sido siempre
difusora y pionera. E| sistema de
suspensién Hidractiva Il en conjun-
¢idn con el sistema de antiblogueo
de frenos ABS proporciona una «in-
teligencia» propia al vehiculo que
adecda su comportamiento segan

Motor16 /19




NO SOLO POR FUERA

Ha recibido el Xantla un avanzado diseno, El cuadro de mandos intogra de forma
ammonlosa toda fa ergonomia desiwroilada por [z manca francesa.

4 b —— _.1.53.}_._.,__'..7,.4! '
—— LM
— La e L
FICHA TECNICA e
. o181 20 16V

MOTOR
Dispesicion. Delantere transversal . Delantero transversal _Delantero transversal
Ne de gilindrog 4 en fnea 4 en lnea 4 en linea
Cllingrada c.c.) 1,781 1.998 1.998
N vélvulas por cilindro 2 2 4
Alimentacion Inyeccion electiénica  Inyeccién electrénica Inysccion electronica
Compresién 926a1 950a1 104021
Potencia maxima / rp.m. 103 cv/6.000 123 cvfa. 750 155 cv/6.500
Par méxime /rp.m 15,6 mkg/3.000 18,3 mkg/2.750 19,0 mkg/3.500
Tl
Tragcion Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual 5 velocidades _ Manual 5 velocidades _ Manual 6 velocidades
DIRECCION Y FRENDS ’ &
Sistemna Cremallera asistida Cremallera asistida

Cremallora asistida

Didmetro de giro (m) .

Frenos. Sistermna(Del/Tras Discos Vent./Disco. Discos vent/Disco. Discos vent/Disco.
SUSPENSIONES 3 :

Delantsra Hidréulica Hidrdulica Hidrdulica

Trasera Hidraulica Hidréulica Hidraulica

PESQ Y DIMENSIONES ;

En orden de marcha (kg.) 1.176 1.238 1.325
Largofanchofalte {mm) 4.444/1.755/1.3680 4.444/1.75501.380 4.44401.75511.380

Capacidad del depésito ()

i)

70

70

PRESTACIONES ¥ CONSUMOS

Aceleracién de ceroa 100 kmh {s) 11 10,1 26
Velocidad Méxima (km/h) 187 198 213
Consumg Urbane {1100 kml 10,3 11,8 122
A 90 km/h (1100 km) 5,5 8,2 64
A 120 kejh (1100 km) 71 73 8.2
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dos programas establecidos: «con-
fort» 0 «sport», preestablecidos a
voluntad por el conductor mediante
un interruptor. La precision. del sis-
terna computerizado llega hasta po-
der distinguir entre un firme en mal
estado y un bache aislado.

Este coche, que llegara a Espaia
en primavera, equipa motores XU,
unos propulsores avanzados de los
que se han fabricado ya ocho millo-
nes, toda una garantia en cuanto a
su evolucién, perfeccionamiento y
nivel de calidad. Cuatre versiones
seran las primeras comercializadas,
divididas en dos niveles de acaba-

do, SX y VSX, y permutando tres _

motorizaciones de 103, 123 y 155

iy

caballes. Son el XU7 JP de 1,8 Ii-
tros con sistema de inyeccién multi-
punto, el XU10 J2C de 2,0 litros
que se distingue por un sobresa-
liente par motor y el XU10 J4 tam-
bién de 2,0 litros pero con una per-
sonalidad deportiva y capaz de
alcanzar una velocidad méaxima de
213 kilémetros por hora.

Por supuesto, los nuevos Xantia
incorporan también el sistema de
eje trasero direccional ya conocido
en los ZX. La marca prociama con
orgullo un profundo trabajo de estu-
dio y disefioc que homogeniza los
ejes delantero y trasero para conse-
guir un comportamiento tan neutro
como confortable. La suspension

MECANICA SORISTICADA
La camroceria se sustenta sobre una soflsticada y righda
suspensitn, autodireccional en el eje trasero.

delantera combina columnas Mac-
Pherson con un elemento de puente
muy tigido formado por chapas em-
butidas. El gje trasero autodireccio-
nal estd dotado de una estructura
s(per rigida que soporta las conoci-
das esferas de suspensién hidrauli-
ca y los amortiguadores. Esta dis-
posicion permite ademas un gran
volumen' de maletero {480 decime-
tros cabicos).

Por supuesto, y como merece un
avanzado automévil de esta déca-
da, ajustados consumos, bajos ni-
veles de contaminacién y la posibili-
dad de reciclaje casi total han sido
uno de los principales objetivos de
desarroiio. . O

Motor 16/ 21



o

El nuevo Seat lhiza ya esta casi a punto para llegar a los
concesionarios. Segiin parece el lanzamiento comercial se realizara
la proxima primavera, pero el coche esta ya totalmente definido. El
nuevo modelo de la marca espaiiola no aprovecha nada del actual y
tan solo la filosofia juvenil del modelo perdura.

22/ Motor 16

lanzamiento de un nuevo co-

che son de tremenda activi-
dad para la marca, ya que aungue
todo el trabajo de desarrollo ya esta
hecho, queda por hacer toda la la-
bor de imagen, preparar campanas
de publicidad y estrategias de co-
mercializacidn. Esta actividad obliga

L 0S ditimos meses antes del

a las marcas a rodar con sus nue-
vos modelos por carreteras abiertas
y sin nigln tipo de camuflaje para
rodar los anuncios de televisién o
simplemente para realizar los repor-
tajes graficos previos.

E! nuevo Seat Ibiza ha sido sor-
prendido en los alrededores de Ma-
drid durante el rodaje de un spot.

En estas condiciones ha sido facil
fotografiar al futuro modelo sin nin-
gin tipo de camuflaje, es decir, tal y
¢omo aparecera en las exposicio-
nes de las tiendas la préxima prima-
vera.

La unidad que hemos sorprendido
era un cinco puertas en su especifi-
cacién mas alta. Las atractivas llan-
tas de aleacion de tres radios y 1a
indicacién del tipe de motor que
aparece en el montante central, re-
velan el caracter ligeramente depor-
tivo de esta version. Delante dispo-
ne de un faldén, también tradicional

en cualguier coche con ciertas pre-

tensiones.

LO ULTIMO

-

- -

Seat Ibiza ’93

.-Z PREPARADO
PARA EL DESPEGUE

————

CINCO
PUERTAS

La version de
cinco puertas,
a tope de
equipamlento,
ha sido una de
las elegidas
para lanzar Ia
primera
imagen

del nuevo
ibiza. Fue
sorprendido en
fos alrededores
de Madrld.
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FOTOS NO
Durante los
meses previos
af lanzamlento
es facli
sorprender a
Jos nuevos
modelos
durante los

24 Motor 16

A la vista de estas fotos, resulta
sorprendente que, con una longitud
aparentemente algo mayor que la
del actual Ibiza (3,68 metros), este
nuevo modelo disponga de cuatro
puertas de tamano considerable.
Esto quiere decir que el acceso a
las plazas posteriores debe de ser
bueno.

En general, todo el conjunto del
coche da una sensacién de solidez
poco habitual en este segmento. A
pesar de sus compactas dimensio-
nes, el nuevo Ibiza parece méas

LO ULTIMO

grande de lo gue es y puede presen-
tar batalla tanto a coches peque-
fos, tipo Renault Clio o Ford Fiesta,
como a los del segmento inmediata-
mente superior.

Tal y como se ve en la foto con la
puerta abierta, en-el interior se han
rechazado los colores negros para
los paneles y se ha optado por gri-
ses clarps. Un punto en comiin con
el modelo al que va a sustituir
reside en el tercer montante. La so-
lucién elegida por el disenador con-
siste en envolver dicho pilar con el

parton trasero, de forma que el con-
junto-queda muy esbelto.

Delante, queda bien evidente el
aire de familia. La calandra es se-
mejante a la del Toledo y bajo el afi-
lado morro se esconden mecanicas
de arigen Volkswagen. La unifica-
¢ian de la produccién dentro del gru-
po V.A.G deja en la cuneta al motor
System Porsche, empleado hasta
ahora en la gama lbiza.

Otro punto importante de estos
nuevos lbiza reside en su produc-
cién. Este coche se va a fabricar en
|z nueva planta que ha realizado el
fabricante en Martorell, en las proxi-
midades de Barcelona. Se trata de
una moderna fabrica, totalmente
nueva, en el cual se han aplicado
las (ltimas tecnologias. De esta for-
ma, el nuevo lbiza se podra benefi-
ciar de la ventajas que la productivi-
dad y la calidad conllevan.

" Ademas de la versidn de cinco
puertas, presente en estas pagi-
nas, habra una version de tres puer-
tas. Ambos coches tienen las mis-
mas dimensiones externas y tan
s6lo se diferencian por la incorpora-
cifn de una tercera ventanilla |ateral
en el cinco puertas. En estos me-
ses que guedan hasta el lanzamien-
to definitivo, sera cada vez mas fre-

cuente ver al tbiza del "93. (@) =

Carlos Sainz y Luis Moya, Campeones
del Mundo de Rallyes con lubricante
Repsol Competicion y gasolina especial
sin plomo de Repsol.

Los expertos del Grupo Repsol.de
Investigacion, han contribuido de forma
decisiva al éxito de su equipo, con dos
productos claves para sus campeones
Carlos Sainz y Luis Moya.

El lubricante cien .
. porcien sintético

sigue superando con

n & Exito Jos test mds - .
peotmpmnenl  exhaustivos a los que
es sometido. Poniendo de manifiesto unas
propiedades lubrificantes y refrigerantes
dignas de un campeén. Homologado
por las primeras marcas de automaviles

y lanzado al mercado por Repsol para dar
un trato de lujo al motor de cada coche.

CON ELLOS,
TU COCHE GANA.

' Repsol Competicién, - -

Y el combustible Repsol. La férmufa

de una gasolina aftamente |
competitiva. Sin plomo,
con un nimero de actano
de 100y que, rallye a rallye,
ha superado las compro-
baciones mds estrictas
de la FISA. Fabricado por
Repsol en su filial britdnica de Carless
Refining, siguiendo las especificaciones
mads estrictas del Centro de Investigacion
Repsol en Madrid.

. -La gasolina que ha impulsado

" a Carlos Sainz a conquistar su segundo.

titulo en el Mundial de Rallyes.

En 1993 Repsol y sus campeones luchardn
de nuevo por el éxito. Empledndose

a fondo para que tu coche siga ganando.

Repsol, con nuestros campeones.




Nuevos
Audi Coupeé 52
y Avant 52

POTENCIA
ELECTRONICA

El pasado mes de noviembre comenzaron a venderse en Alemania
dos nuevos Audi: el Coupé S2 y el Avant $2. La caracteristica
principal de ambos es el aumento de potencia y de par del motor
2,2 litros, de cinco cilindros y turboalimentado. De momento, a
Espana, solo llegara el Coupé, el préximo mes de marzo.

26 Motor 16

entre el proximo Coupé S2 y el

modelo al que sustituye. El as-
pecto del motor, tampoco cambia. Se
mantiene la cilindrada, el turbocont
presor y el intercambiador de calor ai-
re-aire, las cuatro valvulas en cada
uno de los cinco cilindros, la relacion
de compresién, en fin, todo. Salvo Ia
gestion electrénica del motor y del
turbo. Si bien en la prueba de este

N O hay diferencias exteriores

modelo (Motor 16 n® 407) ya alab&d
bamos el comportamiento de su mo-
tor, ahora el fabricante asegura ha-
berlo mejorado en las cifras de
potencia de par maximo. Se cuenta
ademas con overboost, un sistema
de sobrepresion momentanea del tur-
bo que permite durante un lapso de
tiempo alcanzar una cifra de par mas
elevado desde 2.000 hasta 6.000 re-
voluciones por minuto. La peculiari-

dad es ese mediante el overboost se
mantiene una cifra de par maximo
constante, de 38,8 kgm, entre las
2.000 vy las 4.000 revoluciones por
minuto?” BT fabricante no especifica el
incremento de potencia maxima que
se ohitiene gracias al overbpost, aun-
que si'puntualiza que el par motor es
aproximadamente un diez por ciento
superior entre las cuatro y las seis
mil vueltas, de lo que se deduce gue,
con el overboost actuando, la poten
cia alcanzara los 250 caballos. El
tiempo méaximo durante el que actla

el overboost es de 15 segundos,

siempre gue se mantenga el acelera-
dor a fondo. Para mejor aprovechar
estos incrementos de par y potencia,
se ha acoplado a este propulsor una
caja de cambios de seis velocidades
gue debe permitir llevar a cabo una
conduccién tranguila sin apenas to-
car la palanca o exprimir la quinta
esencia a este propulsor turboalimen-
+{ado. Las cifras oficiales son de 248

kildmetros/hora de velocidad punta y =

5,9 segundos en aceleracion de 0 a

100 km/h. La traccién, permanente
a las cuatro ruedas, con diferencial
torsen central, permite transmitir el
elevado par motor al suelo sin pérdi-
das de traccion. LLantas y neumati
cos permanecen idénticos a las del
modelo anterior y la direccién se ha
retocado reduciendo su desmultipli-
cacién, por lo que ha ganado en rapi
dez. En cuanto a equipamiento, toda-
via ho se conoce con precision el que
llevara en Esparia, pero basicamente
serd idéntico al del modelo preceden
te: frenos dotados con sis-

tema de antiblo-

gueo, climatizador automatico, direc-
cion asistida, elevalunas eléctricos,
cierre centralizado, respaldo del
asiento posterior partido, procon-
ten... El Gnico elemento del interior
gue permite distinguir esta version de
ia de 220 caballos son unas insercio-
nes oe fibra de carbono en el salpica-
dero v .en los paneles de las puertas.
El otro modelo recientemente co-
mercializado en Alemania por Audi es
el Avant S2, que lieva el mismo me-
tor del Coupé S2, pero en la carroce-
ria del Audi 80 Avant, que se dio a co-
nocer a mediados del presente ano.
Para distinguir esta versidn concreta
de los otros Audi 80 Avant, los para-
golpes y molduras laterales son, co-
mo en el Coupé, del mismo color que
la carroceria en su parte superior y
negros en |la parte inferior. Pero sin
duda, el distintivo mas visible son las
llantas de aleacion de 16 pulgadas y
cinco radios, que, junto a los logoti-
pos de la rejilla frontal y del portdn
posterior,

no de-

FICHA TECNICA ~
COUPE S2

MOTOR -

Disposicién Delantero longitudinal

N2 de cllindros Benlinea

Cilindrada [c.c.) 2276

N2 valvulas por eiindrg 4

Alimentacién Inyec. Electronica

Compresidn 93al

Potencia méxima / r.p.m.

230CV(168 K\W)f 5.900

Par méximo / rp.m

35, 7mkg(360Nmif1.950

TRANSMISION -

Traccion 4 ruedas motrices
Caja de carnbios _ iManual 6 velocidades
DIRECCION Y FRENOS ; :
Sistema Cremallera asistida

Diaémetro de giro {m}

11,0

Frenos. SisternalDelTras)

Disc. vent/Disc. vent.

SUSPENSIONES

Delantera Independiente
Trasera Independiente
PESO Y DIMENSIONES 2 —
En orden de marcha tkg.) 1525

Largo/anchofatto (mm)

4401 /1.716/1.375

Capacidad del depésito {l)

70

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 kmih {s) 59
Velocidad Méxima tkm/h) 248
Consumo Urbang {f100 km) 140
A 90 km/h {4100 kmn) 75
A 120 kmn/h /100 kmj 8.9

jan dudas sobre de qué version se
trata. Por lo que a mecanica se refie-
re, propulsor, bastidor y transmision
no difieren entre los S2 Coupé y
Avant. La diferencia de peso es de
35 kilogramos a favor del Coupé, y
su aerodindmica algo mejor. Ello justi-
fica la pequefia diferencia de presta-
ciones, algo peocres en el Audi Avant
que en el Coupé. O

Javier Moltd
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OPEILNCALIBRA

LA INGENIERIA Y EL ARTE

La ingenietfa y el arte definen la més avanzada linea. Una linea que une la Radiocassette estéreo. Alarma antirrobo. Check control. Aire acondicionado.
‘ técnica y la belleza. Que viste de etiqueta la ingenierfa y transforma lo deportivo ABS. Todo de serie.
| en arte. " Opel Calibra. La linea entre la m4s avanzada ingenierfa, el arte mds exclusivo
Es la linea del Opel Calibra. El coupé por excelencia. .. de disefio y un equipamiento de serie excepcional.
5 Aerodindmico. Spoilers Integrados. Faros elipsoidales. Cx=0, 29 Depomvo " Opel Calibra, En su Concesionario Oficial Opel.
§ 150 CV. 16 Vilvulas. Inyeccién. Ecolégico. Catalizador de 3 vias. Gasolina sin plomo. TIngenieria alemana por excelencia.
Calibra. Equipado en serio. Direccién asistida. Llantas de aleacién. Frenos de ' ' x
disco delanteros y traseros. Elevalunas eléctricos. Cerradura centrallzada CALIBRA 2.0i PV.E 3.070.000
- CALIBRA 16 V 20i | BVP 3.582.000 OPEL @

™ PV.P. recomendado por el fabricante (Peninsula y Baleares),! Transporte, IVA y gastos de pre-entrega’incluidos. Venras a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel. Cuente, ademss, con las excelentes condiciones de Financiacién y Leasing ofrecidas por Opel Credit, Opel Leasing y Opel Renting.



LO ULTIMOD

Ahora, tan de moda lo del = ;
«lifting» y demés arreglos :

estéticos, hasta los Rouver 400
automoviles se apuntan a

=4 CIRUGIA

== ESTETICA

L lujo y estilo de la calandra
del Rover 8C0 y los 235 ki-

« 16metros por hora de este
modelo tope de la marca, han mar-
cado los cambios previstos para la
Serie 400 del 93.

Asi, el modelo medio de cuatro
puertas ha heredado de su mayor
un aire frontal mas tradicional y
con mas prestancia, que lo distin-
gue claramente de los productos
menores de Rover, como los 200 o
el Metro.

Por debajo de estas variaciones
estéticas, los motores catalizados
del modelo 414 disponen ahora de
casi diez caballos mas, gracias a
una inyeccidn de combustible mul-
tipunto de la serie K-Jetronic Bosch
adaptada a este propulsor. Por su
parte, el vigjo motor M16 ha sido
sustitiido por el nueve T16, unos
cuatro caballos menos potente pe-
ro de respuesta mas elastica des-
de bajo régimen.

El motor mas potente de la nue-
va gama, es el GSi Sport, con mo-
tor idéntico al del novisimo 220
Turbo Coupé de 200 caballos. Ade-
mas, la suspensién ha sido rebaja-
da sensiblemente. Los 45 kilos
gue ha ganado la carroceria al ser
reforzada y un mediocre coeficien-
te aerodindmico de 0,35, restrin-
gen la velocidad a 235 kildmetros
por hora y |a aceleracion de cero a
cien a 6,4 segundos.

Sin embargo, para guien quiera
una discreta berlina de altas pres-
taciones (el 416 GSi sdlo revela
exteriormente su caracter por su
spoiter trasero y sus llantas de
aleacién), tendra en ésta un serio
rival para competir y batir a coches
como los BMW de la Serie 3, por
poner un gjemplo de potente berli-
na media de prestigio. En el Rover,
encontrara, ademas, una personali-
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POR DENTRO Y POR FLERA |

Indudablemente, [ calandra e los 500 da otro aire de mayor distineion & los 400, La gama de motores, por
su parts, ha sido totalmente renovada y revisada, incorporando un diésel atmosiéico de bajisimos
consumos. £ 65§ Sport dispone de 200 cabaflos y es un auténtico lobo con piel de cordam,

32/ Motor16

dad muy tradicional y briténica,
tanto en las lineas exteriores como
en los detalles de acabado. Es el
caso del cuero o de los fileteados
de terciopelo que adornan las
puertas y el salpicadero. La marca
qulere ofrecer una personalidad
propia, utilizando tedo el carisma
que los coches britanicos han he-
redado desde otros tiempos y es
su deseo desmarcarse del resto,

El nuevo motor de dos litros tam-
bién mejora las posibilidades del
420 respecto a los de su predece-
sor. El T16 sigue ofreciendo mejor
par motor y consigue una buena
velocidad punta de 199 kilémetros
por hora, sin renunciar tampeco a
unops excelentes 8,4 segundos de
cero a cien kildmetros por hora de
aceleracién. Todo ello esté unido a
un restringido consumo de 5,8 Ii-
tros de gasolina por cada cien kilg-
metros a una velocidad de 90 kil6-
metros por hora.

La novedad mas significativa en
esta puesta al dia de carroceria y
mecanica para la serie 400 la
constituye €l 418 SLD de admision
atmosférica y 88 caballos. Con
ellps consigue una velocidad méaxi-
ma de 170 kilémetros por hora y
rebaja su consumo a tan solo 4,3
litros de gasdleo cada 100 kildme-
tros recorridos.

Por otra parte, se ha transplan-
tado el potente motor de 16 valvu-
las de la serie K a las versiones
414, marcando mecanicamente
una gran diferencia. Superan a sus
predecesores de forma clara con
una punta de 180 kilémetros por
hora y alcanzan los cien en 10,5
segundos, disponiendo de una res-
puesta a menor régimen y muy
aprovechable hasta la raya roja del
cuentarrevoluciones. . _

Los 400 {(basados en los 200},
berlinas de cuatro puertas, tres vo-
lumenes, tres metros y medio y
hasta ahora con motores K de in-
yaceién monopunto o°1.6 Honda
16 valvulas, fueron presentados
en el verano de 1920. Rover ha in-
vertido, indudablemente, mucho
tiempo en esta evolucién de sus
serie 400 y seguramente ha recibi-
do asesoramiento de Honda para
estas modificaciones, pero el obje-
tivo lo requeria y éste es marcar
iistancias y alejarse de otros com-
petidores europeos como Opely-
BMW o Peugeot. »

lan Adcock

DELVICOi BATES




FRENTE A FRENTE

Rover 216 Coupé contra Opel Calibra 2.0i

LA ALTERNATIVA

34/ Motor 16

Hasta hoy, la iinica posibilidad de comprar un coupé
deportivo de cierta entidad por un precio razonable la
ofrecia Opel con su Calibra. Rover ofrece ahora una
alternativa a tener en cuenta, el 216 Coupé. Con 122
caballos, un equipamiento completisimo y un precio
muy atractivo, la eleccion entre los dos se complica.

>

OMERCIALIZAR coupés de-
c portivos con mecanicas des-

cafeinadas no tiene aparen-
temente mucha 16gica, sobre todo
porgue hoy en dia estan a merced
de pequeias bombas de relojeria
gue, con poco peso y motores exce—
lentes, proporcionan altas presta-

ciones y mas disfrute a los que bus-
can una conduccion deportiva.

Pero iquién ha dicho que todos
los que se compran un coupé bus-
can prestaciones espeluznantes o
comportamiento de carreras?

El 65 por ciento de los Calibra
que se han vendido, tenian &| motor

VIRTUDES
Comportamiento
Cambio preciso y rapldo
Preclo ¥ equipamiento
ROVER 216 COUPE
PRECIO: 2.792.000 PTAS.
Motor y techo ruldosos
Visibliidad trasera
Plazas traseras justas

DEFECTOS

VIRTUDES
Diseio y habitabilidad
Calidad de acabado
Equipamiento
OPEL CALIBRA 2.0i
PRECIO: 3.070.000 PTAS,
Recuperaciones
Cambio lento
Agllidad limitada
DEFECTOS

menos potente, el de dos litros y
115 caballos. El resto, un 35 por

‘ciento, han sido ventas del Calibra

2.0i 16V (el deportivo, segln reza
el anuncio de Opel en prensa). En-
tre ambos existe una diferencia de
500.000 pesetas y 3b caballos, o
lo que es lo mismo, 14.285 pese-

— ———

tas por caballo de potencia, paga-

das, creemos, con los ojos cerrados
por quien desea mas «marchas.
Perc para los que el diseno estili-
zado, la exclusividad o el equipa-
miento deben predominar sobre po-
tencia elevada o prestaciones de
infarto, se han creado los dos mo-
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TECHO
PRACTICABLE
Aparentaba
ser una buena
ldea; sin
embargo, el
techo de
cristal
practicable del
Rover da mas
problemas que
alegrias. Es
tuldoso a
partir de 100
klidmetros por
hora y habra
Gue comprobar
hasta qué
punto impide
que entren en
el habitaculo
los rayos
solares. El def
Calibra es
eléctrico y
mucho mas

. comodo.
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e
-

delos que en esta ocasion enfrenta-
mos en nuestras paginas.

Lo cierto es que, a pesar de sus
modestas potencias, ambos se
mueven con una agilidad razonable
y sobre todo son muy agradables de
conducir, una virtud que no se en-
cuentra en todos los vehiculos.

El Calibra es el mas grande y tam-
bién el mas estilizado y aerodinami-
co, con 0,26 frente a los 0,31 de
coeficiente de su rival el Rover, que
curiosamente conserva practica-
mente la misma altura que sus her-
manos de tres y cinco puertas. Logi-
camente, los 27 centimetros de

mas y ese portan trasero en el
Opel, permiten que sus ocupantes
se adapten a las cuatro plazas sin
las apreturas del inglés, y que ade-
mas sea mucho mas facil llenar un
maletero que en ambos casos no
da para muchas alegrias. Tanto en
el Caiibra como en el 216 Coupé se
incluyen los practicos respaldos
abatibles por partes. En las plazas
traseras del inglés, el techo roza en
la cabeza de todo aquél que supere
los 1,75 metros y, en general, se
viaja mas encajonado. Cuando se
pretende salir de estas plazas, los
dos modelos lo ponen bastante difi-

PARECIDO
Los frontales
son parecidos,
pero el dei
Opel es
micho mas
aerodindmico.
En el aleméan
se pueden
montar,
ademas, un
Juego de faros
antiniebia.

Los faros
elipsoidales
proporcionan
un buen haz de
fuz con un
tamaiio menor.
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CILINDRADA
FRENTE A
VALVULAS
£l motor de
Opel apuesta
por una
cilindrada
mayor, los dos
fitros. El
Honda del
Inglés preflere
utllizar la
culata de
cuatro
vélvulas por
cifindro. Ei
mejor
funclonamiento
hay que
adjudicarselo
al iltimo,
con 122
caballos muy
utilizables.
FICHA TECNICA i =
ROVER .. OPEL
MOTOR
Bisposicién delantero transversal delantero transvejrsal
Numero de cilindros § 4 eniinea 4 enlinea
Cilindrada (c.2.) 1.590 1,598
Arbol de levas Zen cahezs 1 en cabeza
N valvulas por ciindro - 4 : 2
Alimentacién iny. glectrénica- multipunto iny. electronica
Compresion 95ai 92al
Potencia maxima / 1p.m. 122 CV (90 kW)/6.500 115 CV (85 kWW)/5.200
Par maximo / rp.m. 14,3 mkg( 140 Nm}/5.700 17,3mkg(170 Nmi{2.600
TRANSMISION g
Traccion delantera delpntera
Caja de cambios manual, 5 velocidades manugl, b velocidadas
Velocidad a 1.000 rpm 1%/24/3° 7,7112,9206 86/14,1/206
Velocidad a 1.000 rpm 4%5° 24,3297 . 26,9/34.3
monodisco en seco menodisco en Seco

Embrague
DIRECCION -

Sistemna cremalera esisiga cremallera asistica
Vueltas de volante 35 3.3
Didmetro de giro {m) 10,2 10,6
Delants discos ventilados discos ventll_ados
Detrés disces discos
Antiblogueo opciong! de serie
SUSPENSIONES ; _ : _

Celantera independients indep. tipo McPhgrson
Trasera independiente independisnts
RUEDAS ; _
Liantas (pulgadas) chapade 6x 15 chapa 5,5 Jx 14
Neuméticos 185/55 VR 16 195/60 R 14
PESCS'Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg.) 1.080 1,300
Capacidad depdsito combus. BB . 631,
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OPCIONAL

El spolier
trasero
montado en el
Rover es
opcional y el
que lieva de
serle el Coupé
Turbo.

_cil, porque se abaten los respaldos

pero no corre la banqueta. En el peor
de los casos, el Rover al menos ofre-
ce un asidero al que agarrarse.

El asiento del conductor, en el Ca-
iibra, es regulable en altura perg el
volante no. En el Rover ocurre todo
lo contrario, si bien en los dos mo-
delos se alcanza rapidamente una
posicién perfecta para conducir a
gusto. La visibilidad a través de la
luna trasera ofrece algunos proble-=
mas en el Rover, a pesar de que et~

!

Opel es més bajito y su funa mas in-
clinada. E! interior del Calibra com-
parte disefio y disposicion de ele-
mentos con e} resto de los Opel,
una presentacion correcta, pero a la
que quiza le falta un aire mas de-
portivo ¥ una informacién mas com-
pleta. El Rover peca del mismo pro-
blema, s6lo que agravado con una
presentacidn mas «plastificadar. Le
salvan, en cualquier caso, las inser-
ciohes de madera en el salpicadero
y unos asientos, tanto por disefio

FRENTE A FRENTE

como por tapiceria, muy adecuados.
Los mandos delos elevalunas eléc-
tricos también se encuentran mejor
situados en el inglés, mientras que
en el Opel hay que apartar demasia-
do la mano del volante. En el coupé
inglés se ofrece, ademas, la posibi-
lidad de abrir sin moverse def pues-
to de conduccion, el tapdn de gaso-
lina y el maletero.

El techo practicable alcanza un
protagonismo inusitado en el Rover
debido a un sistema original, aun-

que en la practica de dudosa utili-
dad. Bien es cierto que el coupé in-
glés puede quedarse casi en una
atractiva versién targa, con los dos
paneles de cristal retirados; sin em-
bargo, los problemas que acarrea

“este sistema son mayores que las

ventajas. Aimacenaje preparado pe-
ro inapropiade en el maletero, pro-
teccin relativa contra los rayos so-
lares en verano y excesivos ruidos
aerodinamicos son sus puntos mas
conflictivos frente al sencillo, silen-

SIMILARES

El volante mas
adecuado es
el del Callbra.
El del Rover es
grande aunque

de tacto

agradable. Les

falta

proporclonar
algiin dato

mas. El

ordenador de

Opel es
opcional,

CONSUMOS i PRESTACIONES EQUIPAMIENTO
1
Datos en /100 k. ROVER OPEL ROVER  OPEL ROVER OPEL -
GIUDAD : VELOCIDAD MAXIMA : Cuentarrevoluciones Sl Sl
A 22 kmjh de promedio 93 112 Kmph 188 201 Mandmetro de aceite NO NO
CARRETERA =] ACELERACION EE -~ Termdmetro de agua Sl Sl
A 90 kmyh ds crucero, . 6.8 65 400 m, salica paradz [seg) 171 . 178 Indicador carga dé bateria NO NO
En eonduceién répida 16,8 11,4 1.000 m. salida parada (seq) 31,6 3.9 Drdenador de viaje NQ OF
AUTOPISTA . 51 0100 kmyh {seg.) 98 106 Voiante regulable S NO
A 120 km/h de crucero 88 86  Metros recoridos 162 - Faros antinigbla NO NO
A 140 km/h de crucero 04 94  RECUPERACION - Aire acondicionado : 3l Sl
CONSU. MED. PONDERADD : . A00m.desded0kmvhen Viseg) 185 206  Asiento conductor requiable en ahura NO 8l
Litros/100 km 85 . 96  400m. desde 40 kmyh en V (seg. 20,0 225 Asientos regulables electrdnicamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA - 1.000m, desde40kmshenViseg) 344 ~ 369  Retroviscr requlable eléctr. fizda,/dehal) SIfS| SIfS!-
Kilémetros recorridos 600 566  1.000 m.desde 40kmenViseg) 378 421 Mando adistancia de apertura de puertas Si NO
De 802120 kmh en |V [seq.) 113 125 Elevalunas eléctricos (D./T) SIf- Sl
Metros recomides 317 - Cierrs centralizado Sl Sl
De 804 120 km/h en V (seg.) 15,4 179 Cinturongs de seguridad trascros SI Sl
Metros recorricos 435 - Agiento posterior divisible Sl S
Faros regulables desds sl interior NO NO
OPCIONES
SONORID AD Rovar 216 Coupé: ABS: 203.00C ptas. Tapicer’a de cuéro: 1392000 ptas Opel Calibra 2.03:
- Pintura metalizaca 45.000 ptas Computadora de abordo: £3.000 plas. Faros antinisbla de-
— —— — laniteros; 31.000 plas. Techo corredizo eléctrico: 110.000 ptas.
ROVER  OPEL N de [a R: En & pracic final del Rover 216 Coupé hemos inchido el airg zcondicionade que
2 cuesta 197.000 pesetas, pugs casi la totaliced de les versiones que se imperten a Espafia
A ralent 455 s 71 FRENos ” lovinchirén en su equipo de serte. El precio sin aste accesorio serfa: 2.595.000 posetas.
A B0 km/h: 638 62,5 DATOS DEL COMPRADOR
A 90 km/h: 673 66,2 ROVER  OPEL  ROVER.Importador: Rover Espafia, S.A. Mar Mediterraneo 2. 28033 Ma-
A 120 kmh: 04 695  DISTANCIASDEFRENADO - - - drid. Teléfono: (91) 676 82 11. Garantia: Un afio sin limite de kilbme-
A 140 k/h: /3.6 04 Enmetros) ‘tros. Red de postventa: 207 puntos de asistencia en toda Espafia.
Atops B4 791 AEC«mh: i52 207 OPEL; Fabﬂcante/lmportaqor: ngeral Motors Espafia. Paseo de la
Medicicnes efectuadas en las plazas delanteras con las A 100 kmyvh: 492 s Castellana 91, 28046 Madrid, Tekfono: (91) R e
; - : . : afio sin limite de kilometraje, 545 puntos de asistencia en toda Espafia.
ventanillas cerradas. Valores an dacibelios.

A120 kmfh €87 €8,4
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SUJECION

DEPORTIVA
Los asientos
montados en
el Calibra
stjetan el
cuerpo con
ganas. El
espacio en
las plazas
traseras es
mayor que en
- I su rival el
Rover, sobre
OPEL CALIBRA 2.0 todo en altura
: al techo.
JLfl '!'_ H]L / ', / ” :
o al | e e e ‘
L] La beilignte mecsnics de orgen Honda cuenta gon Jna kajz olfindrads,
I ﬂi m pero |05 desarmilos tortas [acen milagios. Ez miuy :Esl:h:c?:a.
' Ao meh-ﬁs ruidoso, &l motof del Calibra queds sclipsaan por un pEsn
2' m m alto y unos dosarroilos demasiado |SrEos
COMPORTAMIENTO
Extragrdinano, marflaniends el esquems de las vers|/ones de-fres v cin
lIIZ‘IE m“ﬁ m}nuerms y-anabiendo un mayor grosor & las estsbilzadoras
y , Al o parEzdsn @ @ hors de entrar en I.Ias OUrvES Mas cerradas por su
T m w -;:uéﬂal::ligsu tamanio. MUy busno en sutowin y sutonislas. TODAVfA
_ MEJOR
RENDIMIENTD Los del Rover
] L elasticided do su motor unlgd & unos:desanoiios ben sdaplados Ie. o napen mejor
I ZIE ME pErmNten cOnsaEulr Lnos consulios mas a{u_qlanns. . todavia,
HERH or peso v 3 menor faclfidad para circular an marchas largas por ademds
F m z.m E:JHQ)D.:L:;-F:&&: Su conaumn urbana: El resto de ciffes sof nofmmes: Incluyen

_35_ regulacion
iz fumbar. El
Le-mayor habttahilidad, por un lagd, JEnta Con urimayor silencio ge hueco detris
marcha iy Una SLSpensian mas blands le supan 8 |z nnmera pusiEion. o5 mas
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2 218 COUPE
1* 216 GOUPE

También guarda unas lineas depuradas, gractivas y elegantis. Sin ém-
bargo, con unas medidas menores 1o e ha podide ofrecer amplitud.

T 1

Por 180.000 pesetas menos Rover ofrece un coupé con el mismo

equipamiento, mas prestacional y econfmico.

% GALIRRA 2.0i

A0/ Motor 16

El Calibra, aunque mantiene sus constantes vitales, ya no es el mas
barato. Es, sin embarge, el méas bonito, amplic y una alternativa real,

cioso y eléctrico techo solar del Cali-
bra (con.un sobreprecio de 107.000
pesetas). :

El estupendo motor Honda que
utiliza el coupé inglés proporciona
las mayores alegrias a su propieta-
rio. Su escasa cilindrada consigue
no disparar la cifra de consumo a
pesar de su acertada relacion cerra-
da. Esto le permite un funciona-
miento por ciudad muy agradable

pudiendo engranar cuarta y hasta
guinta a velocidades minimas con
respuesta asegurada. A partir de
4.000 revoluciones por minuto los
122 caballos {debido al catalizador
se han perdido ocho respecto a la
potencia original) despiertan del to-
do y el 216 Coupé ensefia los dien-
tes y se deja oir con una sonoridad
bastante elevada, que puede llegar
incluso a molestat.

El Calibra es méas perezoso. Apa-
rentemente, su alta cilindrada y par
méximo permiten albergar esperan-
zas de que la cosa funcione, se
buscaba consumo y elasticidad y no
potencia; sin embargo, los desarro-
llos (a pesar de montar los de las
versiones GT mucho mas cortos) y
el peso (220 kilogramos méas gue el

Rover} convierten al Calibra menos

potente en un coupé agradable pero

demasiado so0so0, aunque mucho
- mas silencioso.

El tamafo, peso y respuesta del
motor permiten al coupé inglés mo-
verse con mayor agilidad también
por carreteras de montafia, ayudado
a la vez por un cambio preciso y r&
pido de utilizar. :

Las suspensiones (idénticas a las
versiones no coupé), combinadas
con unas harras estabilizadoras

mé&s gruesas consiguen absorver
los baches y las inercias sin perjudi-
car la comodidad pero ofreciendo
un comportamiento muy noble y de-
cidido.

El Calibra circula mas a su aire
en autovias, autopistas y carreteras
con buen firme. Cuando la cosa se
complica, la pereza parece acompa-
fiarle permanentemente en su fun-
ciohamiento general, v el cambio re-
sulta también algo mas lento de
accionar.

En definitiva, el Calibra se encua-
dra mejor en los esquemas de
aqguellos compradores a los gue nos
referiamos al principio, aquellos que
anteponian el diseno o la habitabili-
dad a la potencia y a las prestacio-
nes. Se trata de un coupé agrada-
ble, amplio, elegante y bien hecho,
que con unas prestaciones razoha-

bles no pretende echar carreras con
nadie. El 216 Coupé cede en aspec-
tos como habitabilidad, aerodinami-
ca o sonotidad, pero a la habitual
elegancia de los vehiculos ingleses
seé anade, en este caso, un funcio-
namiento homogeneo, un comporta-
miento eficaz y un precio que, a
igualdad de equipamiento (aire
acondicionado, ABS y techo corredi-
zo incluidos) supone un ahorro de
180.000 pesetas respecto al Cali-
bra. De momento, tan sélo se tie-
nen pensado traer 600 unidades de
esta version, una cantidad légica te-
niendo en cuenta |a escasez de
compradores del segmento y Ia fuer-
te competencia. El pdblico tiene la
altima palabra. Q

~ Andrés Mas
Fotos: Ramén Rodriguez

AGILIDAD Y
DISENO

El diseiio y
aerodinamica
del Calibra se
enfrentan con
un Rover
Coupé aglly
nervioso. Cada
tno tiene un
tipo de
clientela,
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A FONDO

Renault

Safrane 2.2 Si RT

NUEVA
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ERA

Renault va a iniciar en las
proximas semanas la
venta de su nuevo buque
insignia, en el cual se
plasman las nuevas
tendencias de la marca,
que se sustentan en la
calidad y la seguridad.

PRECIO %k

N esta ocasién pasa por
E nuestras paginas la version

con el motor 2.2 que, con la
culata de doce valvulas, desarrolla
140 caballos. De la gama que se
vende en Espafa, ésta es la motori-
zacibn de gasolina mas bala, aun-
que la unidad probada corresponde
a la terminacién RT que, ademas,
ofrece un importante nimero de
opciones.

Con este modelo queda bien pa-
tente gue realizar coches de calidad
no es patrimonio de unos pocos.
Renault ha materializado en el Sa-
frane el concepto de calidad, en el
que tanto ha insistido en los Glti-
mos afos. Lo primero que se apre-
cla en cuanto se entra en el coche
es el excelente nivel de acabado y
la calidad de los materiales. En rea-
lidad no se emplean materiales no-
bles. No hay nogal o tejidos sofisti-
cados, pero lo cierto es que los
plasticos empleados, asi como el
material de los asientos, tienen un
aspecto y un tacto muy agradable,
por lo que la apariencia det conjunto
resulta totalmente satisfactoria. Es-

VIRTUDES

Confort de marcha
Acabado y equipamiento
Comportamiento
RENAULY SAFRANE 2.2 Si RT
PRECIO: 3.960.000 ptas
Motor escaso
Recuperaciones lentas
Peso elevado
DEFECTOS
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BUENA
POSICION
Conducir el
Safrane no
requiere el
mds minimo
esfuerze. La
posicion es
correcta y el
volanie se
regula
eléctricamente

en ]
profundidad.

ta primera impresion se ve ratifica-
da en cuanto ponemos el coche en
marcha. La suavidad de funciona-
miento de todo el conjunto, en el
cual los ruiditos y vibraciones brillan
por su ausencia, son un signo evi-
dente de que se trata de un produc-
to elaborado con esmero. Desgra-
ciadamente, lo gue también queda
bien claro, después de la primera
inspeccion, es que realizar un pro-
ducto de esta categoria cuesta mu-
cho dinero y, por lo tanto, el precio
final se resiente. Los casi cuatro
millones que cuesta el Safrane 2.2
Si RT lo sitdan de lleno entre las
afamadas berlinas alemanas tipo
Audi 100, BMW Serie 5 0 Mercedes
W124, sin olvidarnos de sus maéas
directos rivales, Citroén XM, Peu-
geot 605 o Lancia Thema. Frente a

TODO
CONFORT
Elementos
tales como el
climatizador
automatico o
el fenomenal
equipo de
radio,
contribuyen al
buen confort
general.

este apretado grupo de rivales, €l
Safrane se tiene que defender ha-
ciendo valer la buena calidad y el di-
sefio, ya que por precio nos pode-
mos encontrar con alguna sorpresa,
tal y como que un Audi 100 2.3E
cuesta algo menos.

Ademés de la calidad de acaba-
do, Renault se ha esforzado en la
seguridad. En primer lugar hay que
destacar que la moderna estructura
del Safrane resulta modélica. Los
ensayos realizados por la marca,
asi como otros realizados por orga-
nismos independientes, tal y como
el que en su dia publicd Motor 16
{ver n2 442), ponen en evidencia las
excelencias de esta estructura. Es-
to también se puede comprobar con
la fenomenal rigidez que muestra el
conjunto en cuanto se fuerza el rit;_
mo por carreteras con muchas cur~
vas. El precio gue ha sido necesarid”

pagar por esta solidez se materiali-
Za en los doscientos kilos mas que
pesa el Renault Safrane respecto al
R25 equiparable. Un ejemplo de
que se han cuidado hasta los mas
minimos detalles es el hecho de
que el cuadro de instrumentos, que
en el Renault 25 era bastante im-
preciso y ademas hacfa ruido, es
ahora de marca VDO con un funcio-
namiento impecable.

El motor tiene un rendimiento ho-
nesto, pero en términos generales

.queda un poco por debajo de lo que

se espera de un coche de esta ca-
tegoria. La tecnologia aplicada en la
alimentacién, unida a la moderna
culata de tres valvulas por cilindro,
permite conseguir un nivel de emi-
siones muy bajo y unos consumos a
velocidades moderadas sorprenden-
tes para un coche de mas de 1.400
kilos. Sin embargo, la falta de ca-

racter a bajo régimen de este cuatro
cilindros obliga a apurar el motor
por encima de las cuatro mil vueltas
si queremos. obtener unas reaccio-
nes brillantes. Las recuperaciones
en cuarta y gquinta velocidad son
lentas, y hay que recurrir a la terce-
ra si qgueremos adelantar con cierta
agilidad. Una vez que el coche esta
lanzado, la velocidad crucero se
mantiene independientemente de [a
orografia de la carretera. La veloci-
dad crucero ideal para rodar en au-
topista, en funcién del pais y las li-
mitaciones, se sitda en torno a los
160-170 kildmetros por hora. A es-
te ritmo el consumo es razonable y
el nivel de confort estéd a la altura
de las mejores berlinas de lujo. La
velocidad méaxima es razonable, ya
gue aungue no se superan los 200
kilbmetros por hora, se aicanza con
relativa facilidad.

Fuera de las carreteras de primer
orden, el Safrane mantiene su exce-
lente nivel de confort gracias a una
eficaz suspension que, ademés, ge-
nera un efecto de autoguiado de las
ruedas posteriores que en los apo-
yos llegan a girar 1,5 grados para

favorecer la trayectoria de la curva.

Las reaccicnes del Safrane son muy
neutras y sdlo si se intenta forzar el
ritmo por encima de lo razohable se
aprecia una clara tendencia a tirar
de morro en las curvas. Cuando se
somete al Safrane a un duro trato,
como éste, se nota la solidez del
conjunto y es rare oir los ruidos tipi-
cos gque denuncian algln desajuste.
En cualguier caso, el coche mantie-
ne un aplomo envidiable y la facili-
dad de conduccién se aprecia en
cuanto se pone en marcha. La di-
reccion y los frenos, éstos con sis-
tema antibloqueo ABS, estan a la

LINEA
ESBELTA

El Safrane
tlene un
aspecto que
resuita muy
compacto,
No parece
tan grande
como en
realidad es.
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FICHA TECNIOA

MOTOR - ¥
Delantero transversal de cuatro cnmdros
en linea. Blogue y culata de aleacion. Dis-
tribucidn: Doble 4rbol de levas en cabeza
accionado mediante una correa dentada.
Tres valvulas por cilindre. Ciglefal de cin-
co apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 2.165 centimetros cibicos.
Digmetro del cilindro: 88 mm. Carrera: 89
mm. Compresion: 8,2 a 1. Potencia méxi-
ma: 140 CV(103 Kwj a 5.750 rpm. Par ma-
ximo: 19,0 mkg (186 Nm) a 4.500 rpm.
Alimentacion: Inyeccién electrénica Multi-
punto. Catalizado. Combustible: Gasolina
95 octanos sin Dlomo

TRANSMISION -
Traccion a las ruedas delanteras Caa de
cambios manual de cince marchas. Em-
hrague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 1% a 1.000

e

PRESTACIONES =0

VELOCIDAD MAXIMA - oo e e
Km/n 199.6
ACELERACION (seg,) - -~ o
400 m salida parada 179
1.000 m _salida parada 330
Do 0 a 100 km/h 11,6
Recorriendo (metros} 200
RECUPERACION - - - -~ - -
400 m desde 40 km/h en 42 19.8
400 m desde 40 km/h en b* 215
1.000 m desde 40 kmn/h en 4° 36,9
1.000 m desde 40 km/h en 5° 40,8
De B0 a 120 km/h en 42 14,2
recorriendo (metros) a7
De 80 a 120 km/h en 52 215
recorriendo {metros} 498
FRENOS so]

altura. A pesar de su generoso ta-
mano, el Safrane se mueve bien en
ciudad. El radio de giro es bastante
reducido y las maniobras se reali-
zan con toda precisién. Cuando se
engrana la marcha atras, el retrovi-
sor se inclina para permitir ver si
hay algln obstaculo justo detrés. La
eficacia de este sistema es sélo re-
lativa, ya que la visién por dicho re-
trovisor gqueda un tanto reducida en
esta posicion.

Dado el alto nivel que se exige a
este modelo, los responsables de
la marca n¢ han dudado en dotar al
Safrane de un equipamiento a la al-
tura de las circunstancias. La uni-

A FONDO

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ El sintetlzador de voz resulta
poco practico y un tanto pesado.
¥ Es curioso que coh un equipa-

A FAVOR

A Hay que destacar el esfuerzo
de la marca en dotar al Safrane
de una calidad de acabado impe-

cable. miento tan completo, los elevalu-
A El ordenador de a bordo es nas de las plazas posteriores
practico y fiable. sean manuales.

RENAULT SAFRANE 2.2 51 RY

acompanante, asi como de las pla-
7as posteriores.

Si hien en los asientos delante-
ros se disfruta de un nivel de como-
didad elevado, en el asiento poste-
rior es donde de verdad se disfruta
de la amplitud del coche. La anchu-
ra permite alojar a tres adultos sin
apreturas, con una buena distancia
hasta el respaldo del asiento delan-
tero. Hay un mando independiente
para la climatizacién, asi como
unas salidas para auriculares. Por
detrés del asiento posterior hay un
maletero adecuado de casi medio
metro clbico. Sus formas son bas-
tante aprovechabies y en su interior
se aloja también la rueda de recam-
bio. Esta es de la misma medida
que las que monta el coche, pero
es de chapa en lugar de aleacion.
La capacidad del maletero se puede

rpm: 8,2 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 14,4 . ampliar abatiendo el asiento poste-
ky/h. En 3 2 1.000 rom: 21,6 kmjh. En 4% | ™ EE_ oy - st ¢ P
a 1.000 rpm: 28,9 km/h. En 5% a 1.000 oo £ : i i Los aslenios se
rpm: 35,6 km/h B o el regulan
DIRECCION T Booae® gl 18 o — ,/ T eléctricamente
Sistemna: De cremallera, a5|st|da Vueltas = — con infinidad de
- posibilidades.
de volante entre topes: 3,2 vueltas. Di& - = i
metro de giro: 10.8 metros ... ‘
FRENOS - e Tl e |
Delanteros Discos ventilados (z 280 A0 Kmjh: 16,2.
mm}. Traseros: Discos (e 265 mm). Anti- A 100 Kmy/h, 138,
blogueo de frenos: Si. A 120 Km/h: 66,1.
SUSPENSION - '
Delantera: Independiente tipo Mac Pher-
son v barra estabilizadora. Trasera: Inde-  SONORIDAD ”
pendiente tipo Mac Pherson con efacto ‘
dindmice autodireccional y barra estabili- Ml — !
zadora. . = e L . |
RUEDAS -~~~ == = "iw i e R
Neumétlcos 195/60 RV 15. Llantas de = o AIRE PARA
chapa de 6,0 x 15. - Sronnte | o ;?g:tﬁ
PESOS Y CAPACIDADES - L — posterior tiene
Peso en orden de marcha: 1410 kg. Ca- | 2Z _ sl propio
pacidad def depdsito de combustible: 80 1. Kmn 8 o ran e e regiilador de la
Tim . aireacion.
Al ralenti: 41,6. . »
A 60 Kb 627, " FRENTE A SUS RIVALES gg;igca):j g:rtes en funcion de las ne-
CONSUMOS ;_.r i?gOKrKnrﬂ}h g’g El Renault Safrane 2.2 tiene ante si unos rivales muy dures, ante los cuales no se Otros elementos que llaman la
= A 140K m,fh: 71'7 puede defender en virtud de un precio mas econdmico, sino por las evidentes cual-  atencidn en el equipamiento del Sa-
(Datos en |/100 Km) A Tone: : 80,8' | dades del producto. Sus més directos rivales son el Citroén XM, el Peugect 605y los  frane son el equipo de sonido con
CIUDAD T e ape: S representantes del Grupo Fiat, el Croma, el Alfa Romeo 164 y el Lancla Thema. Fren-  equalizador y mando en el volante o
A 26,9 km/h de promedio 13,0 dad probada disponia, ademas del ]tee a éstos g}‘r?cetung clalidad Stﬂperior. aunque gueda en desvelnt%? en lo qug sere- gl sintetizador de voz, cuya mayor
CARRETERA T T : — equipamiento de serie, de opciones iere a rendimiento del motor. Lo més sorprendente es que el Safrane tambin se  yentaia resi n di
o e 772 DATOS DEL COMPRADOR t:les como los asientos delanteros atreve con las intocables berlinas alemanas y, para alguien que no se deje cegar por botos::?tozfjg To %esisr?:cr;:.r gepin
En conduccién rapida 14,2 Importador: Fasa Renault. Carretera Ma- tipo Ergomatic, en los cuales se dis- |alliaecn dEﬁ‘ malrca, el Fengultl SaKang supone una buena altemativa fente = IE!S En definitiva, a partir del préximo
AUTOPISTA " °_ dridBurgos, kilometro 5,5. 28050 Ma- pone de una gran variedad de regla- W20 Lo o et o ot 100, BN Serie & 0 Mereedes e 18 SE1€. 15 de enero, se podra adquiri este
A 120 km/h de crucero 105  drid. Teléfono: (91) 766 19 00. Garantia: jes, todos ellos electrénicos con po- ) ] coche en el cual la sensacion de ca-
A 140 km/h de crucero 11,6 Un afio sin limite de kildmetros en piezas sibilidad de memeorizarlos. También lidad y seguridad se hace sentir. El
CONSUMOMEDIOPOND. -~ -~ - * y mano de obra. Red de postventa: de cara al confort hay que destacar : - Gnico punto claramente mejorable
Litros 100/km 11,0 2.000 puntos en Espafia. el excelente sistema de climatiza- OPCIONES : es el nivel de potencia. O
. AUTONOMIA MEDIA cidn, gue dispone de regulacion in- Pintura metalizada. Techo eléctrico. Preequipo teléfono. Radio teléfono. Alarma con Victor Plccione
Kilémetros recorridos 630 dependiente para el conductor y et sirena. Tapiceria de cuero. Asientos eléctricos Ergomatic. Precios sin confirmar. Fotos: José Antonio Diaz
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Llegado directamente de

‘los Estados Unidos, el Pe-

terbilt Truck del equipo de
Teo Martin, es una de las
atracciones de los pad-
docks de los circuitos es-
panoles, a simple vista im-
presiona a cualquiera.

N los Estados Unidos es algo
tan normal como las hambur-

guesas o las palomitas. Las
interminables y aburridas autopis-
tas que cruzan su extenso territorio,
tienen gue aguantar su peso a dia-
rio y los automovilistas lo conside-
ran un companero de viaje mas. Sin
embargo, en Espaia no estamos
acostumbrados a cruzarnos todos
los dias con un camion de 18 me-
tros de largo (casi lo que seis Fiat
Cinguecento), 4 de alto, 17.000 ki-
logramos de peso, 22 ruedas, 15
marchas, 425 caballos, dos camas
de matrimonio, un saldén de siete
metros cuadradeos, taller y capaci-
dad en su zona de carga para tres
coches (no precisamente peguenos)
de competicion.

Estas son, en esencia, las carac-
terfsticas principales del camién
con el que Teo Martin, el conocido
importador de vehiculos y «alma
mater» del equipo que ha ganado el
Campeonato Espancl| de Turismos,
deja claro quién es el «rey del mam-
bo» en los circuitos espafioles.

Cualguier camién europeo moder-
no de gran tonelaje posee caracte-
risticas muy especiales, dignas de
elogio y sorprendentes para los con-
ductores de vehiculos de menores
proporciones. Sin embargo, el Pe-
terbilt de Teo no tiene parecido ni si-
quiera con las cabezas tractoras (et
camibn sin la plataforma de carga)
gue utilizan los equipos de F-1.

Teo se ha dado el gustazo de
comprar en los EEUU un camidn y
luego mandar construir en Madrid
una plataforma de 13 metros a me-
dida de sus necesidades. Sdlo la
parte tractora cuesta en origen
17.000.000 de pesetas, eso si,
con el Beautiful Kit, un paguete op-
cional de lujo que incluye cromados
especiales, doble aire acondiciona-
do, tapiceria de terciopelo, el spoi-
fer, etcétera. El motor de este
impresionante camién es un Cater-
pillar diésel de seis cilindros en [i-
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Peterbilt Truck

EL REY DEL
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TiPiCO
AMERICANO
Con sdlo ver
sus miiftiples
cromados se
sabe a simple
vista que es un
camlon
americano. EI
puesto de
conduccilon,
muy cémodo,
cuenta con
Innumerables
mandos y
rolojes.
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nea, 14,6 litros de cilindrada, turbo-
compresor Garret y 425 caballos de
potencia. La transmision esta enco-
mendada a una caja Eaton Fuller de
15 marchas, cinco de ellas largas,
cinco cortas y cinco supercortas.
Este cambio sofisticado y nada facil
de manejar, permite que en el desa-

rrollo mas largo se pueda circular a
104 kilémetros por hora a tan s6lo
1.400 revoluciones por minuto. En
cualquier caso la aguja del cuenta-
vuettas no suele pasar, como es ha-
bitual en los camiones, de las
2.500 vueltas ya que basicamente
lo que un monstruo de estas carac-

teristicas necesita es mucha fuerza
a bajas revoluciones. Una vez lanza-
do, el Peterbilt puede alcanzar una
velocidad de crucero de 150 kiléme-
tros por hora sin problemas, aun-
gue ni en nuestro pais (ni en el su-
yo) sea muy recomendable. =

La autonomia dei Peterbilt es’ih-

¥ Ien Hamn

e

mensa ya que sus dos depdsitos de
combustible son capaces de alojar
800 litros de carburante.

Y el despliegue para gue los con-
ductores estén casi como en su
propia casa durante los largos tre-
yectos, incluye dos camas de matri-
moni¢ con armario incluido, calefac-

FUERA DE SERIE

cion estatica programable para
cuando el camibn esta detenido y
un puesto de conduccion semejante
al de un helicoptero, sdlo que con
un volante de auténtico camidn (tan
grande como esperdbamos). Dieci-
siete relojes, dieciocho interrupto-
res y una palanca de cambios con

dos mandos adicionates dificultan
las cosas ligeramente a quien se
pone por vez primera al volante de
un «cacharro» de éstos. Sélo dos
vueltas al madrilefio Circuito del Ja-
rama nos sirvieron para entender
que un camibén asi no lo lleva cual-
quiera. En cada curva (no sabemos

UN MARCIANO
ENLOS
CIRCUITOS

El Patorbilt
Truck tiene un
aspecto
Impresionante.
La tractora es
made in USA. Ei
remolque fo
mando contruir
Teo Martin en
Madrld a Ia
medida de sus
necesidades.
En total 18
metros de
camion.

QUE NO FALTE
DE NADA

Una de las
particilaridades
de este
increible
monstruo es su
saloncito. De
ahi ha salido Ia
tactlca a
utifizar para
fograr el
Campeonato de
Espafia de
Turismos.
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CABALLOS A
RAUDALES

El motor de
origen
Carterpillar,
sobreallmentado
con un turbo
Garret,
proporciona 425
caballos,
capaces de
Impuisar a esta
mole a 150
kilometros por
hora sin
problema,
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lo que habrfa ocurrido en carretera
ablerta o ciudad, su verdadero te-
FrEn0) nos preocupaba por dénde
pasarian los 13 metros de platafor-
ma que llevabamos pegados a la
espalda y no perdiamos de vista los
e5pejos retrovisores. La ancha pista
del Jarama se convirtié de pronto
en una estrecha calle. Pero sin du-
ta, lo mas complicado se presenta-
ba a la hora de reducir. El cambio
reguiere un mimeo y precisidn espe-
tigles y sobre tode muchas horas
de practica. El tamafio del volante
termina agradeciéndose aungue la
direccion asistida permite mover
muchas toneladas sin esfuerzo. A la
hora de frenar, sobre todo con el
suelo empapado de agua, €l miedo
vuelve a asaltar a quien nunca se
ha visto en una jgual. Parar
digcisiete toneladas a final de recta

cuando el cambio nos ha gastadd:

una mala pasada quedandose ep~

© punto muerto no se lo deseamos

de verdad a nadie. Este conjunto
cuenta con suspensidn neumatica
regulable tanto en la caja como en
la cabeza tractora, para adecuar la
altura del conjunto en funcién del

peso, y también para pasar bajo al-

gln puente «bajito» inferior a cuatro

FUERA DE SERIE

metros. La plataforma esta dividida
en dos. Por un lado, la zona «noblex
con saloncito para reuniones o des-
canso dotado de todo lo necesario
para afrontar un campeonato de tu-
rismos espanol, pero con nivel euro-
peo (fotocopiadora, fax, maquina de
escribir, TV y video, etcétera.) Por

otro, la zona «taller-garaje» con es-
pacio para tres BMW M-3, un buen
namero de herramientas, y suficien-
tes coronas de laurel como para
confirmar que el Peterbilt guarda en
sus tripas de hierro al campeén. O
Manuel Madrid y Andrés Mas
Fotos: Alex Blanco

EL BELLO Y LA
BESTIA

EI BMW M-3,
pequeno,
estilizado y
casi
insignificante a
su lado se
lieva los
triunfos. Al
Peterbilt le
queda el honor
de ser la
vedette del
patdock
acaparando
todas las
miradas.

MANOS
EXPERTAS
Para sacarle la
quintaesencia
a este
Increible
weacharro» es
necesario
tener
experiencia,
Sobre todo en
el manegjo de Ia
caja de
cambios.
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GENTE SOBRE RUEDAS

Robert Brooks

AL MEJOR POSTOR

UBIOQ, alto, jovial, este lon-
R dinense de 35 anos, gue in-

cluso aparenta ser mas jo-
ven, emana dinamismo por todos
sus poros. Se mueve con energia,
estd pendiente de todo y es capaz
de tocar varias teclas al mismo
tiempo, v lo que es més importan-
te, sin desafinar. No por casuali-
dad es uno de los «tops» de las su-
bastas, ya que Bill, su padre ya

trabajaba en Christie’s. Eso hizo

que de muy joven entrase también
a trabajar para la mas renombrada
firma de las dedicadas a este me-
nester, pero fue su talento el que
le hizo triunfar. Con veinte afos fue
el méas joven subastador que jaméas
tuviera la casa. «Mi padre y el falle-
cido Patrick Lindsay, posiblemente
el mejor subasta-
dor de la pos-
guerra, fueron mis
maestros. Me
«apretaron terrible-
mente las tuercas»
pero al mismo
tiempo fueron mis
mejores apoyoss,
recuerda a la par
que nos refiere
que el primer co-
che que vendid fue
un Austin Seven
por 850 Libras.
Esos afos en
Christie's Robert
los compartia con
su pasidn: «Puede
que tuviera las su-
bastas en la san-
gre pero lo que yo
queria era ser pilo-
to de competicién». Con lo que ga-
naba trabajando se sufragaba una
carrera comg piloto que, sin em-
bargo, no iba camino de ser tan
brillante como la profesional. Si en
el mundo de las subastas habfa
conseguido ser el mas joven su-
bastador, el méas brillante, puesto
gue se ocupaba nada mengs que
de dieciocho departamentos de co-
lecciones y estaba en el cuerpo di-
rectivo de Christie's, en los circui-
tos su ascensién no fue tan
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Robert Brooks entré en
tromba en el mundo de
las subastas. Lo hizo
dirigiendo la seccion de
automoviles de
Christie’s, pero su
brillantez le hizo
independizarse hace tres
anos y medio.
Actualmente su firma es
la de mas renombre en
el campo del
automovilismo de
coleccion.

P UEDE QUE VO
TUVIERA LAS

SUBASTAS EN LA
SANGRE PERO LU
QUE YO QUERIA ERA
SER PILOTO,

fulgurante: «Comencé con la For-
mula Ford y estaba determinado a
llegar a la cima». Sin embargo, al-
gunos accidentes, algunos de ellos
de consideracién, y la cada vez
mas importante dedicacién a las
subastas acabaron de alejarle de
los circuitos como piloto.

A mediados de los afios ochenta
el mercado de los automéviles de
coleccién se dispard, fue cuando
Christie's vendid por mil millones
un Bugatti Royale, pero a su alre-
dedor muchas cosas habian cam-
biado: su padre se habia retirado y
Patrick Lindsay habia muerto. Era
el momento de volar por si mismo.

Con la ayuda de un amigo suizo
consiguid los cuatrocientos millo-
nes necesarios para comenzar y
gracias a otro
amigo encontrd
los locales de
Clapham Com-
mon, una excep-
cional ubicacién y
unas instalacio-
nes ideales para
su menester. «Tu-
vimos gue gastar
mucho dinero en
la compra y en la
restauracién, pero
por suerte fue an-
tes del boom de
los precios de las
propiedades inmo-
biliariass.

Fue en Earl's
Court, en 1989,
cuando tuvo lugar
la primera subas-
ta de la Robert
Brooks Auctionners Limited. «No
dormi durante muchas noches an-
tes de la subasta pero fue un éxito
ya que vendimos mas de mil cua-
trocientos millones en coches. En
ese momento comprendi que tenia-
mos credibilidad». Poco después, a
mitad de 1990, llegb la recesion,
en el pecr momento para una em-
presa que estd estableciéndose,
Era momento de desafios y Robert
Brooks no se arredrd: «Decidimos
echar el resto y asi aumentamos

SUBASTADOR
NATO

Su padre ya
trabajaba en
Christle’s y éi
empezé muy
Joven.
Ensegulda su
talento ie
hizo destacar
y triunfar.
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FUERTES .
INVERSIONES
En el negocio
de subastas
de coches
invierten
grandes
cantidades
de dinero,
sobre

todo en
publicidad,
Giie dan
Importantes
beneficios.

A Sale of IMPORTANT MOTOR CARS [ucluding
SIGNIFICANT PRIVATE COLLECTION
on Wednesday NOVEMBER 25TH 1992
at OLYMPIA, LONDON

PBROOKS

tanto el personal como las subas-
tas. Ello tuvo su resultado, puesto
que nos convertimos en lideres del
mercado y nuestro volumen de ne-
gocios es ahora superior a los dos
mil millones» explica seguro de si
mismo y al mismo tiempo con sa-
tisfaccion.

Ser los mas jovenes significa ser

los mas dindmicos, los mas acti-

vos: «Hacemos un gran esfuerzo
para llegar a mucha gente, gasta-
mos méas de cuarenta millones al
ano en publicidad para dar a cono-
cer nuestras subastas, mandamos
doce mil notificacienes de cada
una de elias y cuatro mil cataiogos.
Eso, y nuestra credibilidad en el
negocio, hace que en muchas oca
siones |a prensa econdmica se diri-

GENTE SOBRE RUEDAS

GASTAMQS MAS DE
CUARENTA MILLONES
AL ANO EN PURLICIDAD
FARA SUBASTAS,

ja a nosotros cuando guiere cono-
cer detalles de este mercado». Evi-
dentemente una de las preguntas
gue mas le hacen a Robert, tanto
periodistas en general como pabli-
co, es cudl sera la evolucién de los
precios. «Desde hace unos dos me-
ses estamos en un momento de

cierto cambio hacia arriba. Pienso
que ya tocamos fendo y comenzara
una recuperacién, aunque no sera
una subida como la espuma, sera
algo mas pausado, mas lento y
pienso que eso ya estd bien. Se
estd creando un clima de confianza
en los precios y en los cochesy,
Robert se ha |anzado porque es un
tema que domina, ya no es nece-
sario hacerle preguntas: «Me pre-
guntan por qué digo que el merca-
do ya no bajard mas. La razon es
gue ahora los precios estan real-
mente muy baratos, estan al nivel
de 1986 y 1987, cuando ahora el
nivel ha subido, con fo cual, en pro-
porcién estan todavia mas bajos
gue entonces. La gente que se ha
gastado el dinero no quiere vender

a cualguier precio, bajarlos mas
serfa regalarlos. Por ejemplo, un
Dino cuesta ahora cinco millones
cuando en 1989 se pagaba a doce
o trece millones. Para estos co-
ches hay compradores porgue hay
gente gue ha estado esperando y
ahora estan dispuestos a comprar.
También es muy importante para el
mercado de las subastas que vuel-
van los compradores de los anos
de euforia, esos que entraron
porque vieron que podia ser un
buen asunto. Ellos hicieron crecer
el mercado porque los coleccionis-
tas y los compraventas tradiciona-
les, ésos, han estado siempres.

La ditima subasta celebrada el
pasado mes de noviembre fue un
éxito. Hubo mas pablico que en las
anteriores, la venta alcanzd el
ochenta por ciento de lo ofertado y
los precios dejaron de caer mos-
trando esa tendencia de recupera-
¢ion leve,

Si en Espania éste es un sistema
que no ha tenido nunca gran rai-

L OF PRECIOS YA NO
PUEDEN BAJAR MAS
PORQUE EL MERCADO
VA ESTA MUY BARATO,

gambre en el terreno automovilisti-
co, en Inglaterra funciona con efi-
cacia: «El vendedor sabe que va a
llegar a un sector muy amplio de
pdblico de todo el mundo, precisa-
mente el pdblico con el que a él le
interesa conectar. Ese es el secre-
to de que las subastas funcionen.
Ese vy, evidentemente, aceptar las
leyes del mercado que en esencia
se resumen en que no se puede
pedir por el coche méas que aquello
que en aquel momento el mercado
considera razonable. Muchas ve-
ces los coches pueden guedar in-
vendidos porque los propietarios
ponen precios de reserva exagera-
dos».

Ahora, pasada la euforia de los
anos 88 y 89, después de la du-
cha fria de los dos siguientes, pa-
rece que para seguridad, quienes
compraron, los precios han dejado
de caer, y para tranquilidad de

quienes guieren comprar, [a recu-
peracién no es vertiginosa sino to-
do lo eontrario.

Después de la tempestad ha lle-
gado la calma y, naturalmente, en

esas circunstancias los mejor pre-
parados seran también los mejo-
res. ¢No es asi Sr. Brooks? O

Texto y fotos: José Luis Aznar
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JOSE ORTEGA Y CASSET, 5§ TELEF.: 402 24 73, MADRID

EN ACCION
En las
siubastas se
alcanzan
momentos
de gran
tensidn, con
las salas
abarrotadas
¥ las pujas
por
teléfono.




ON la entrada en vigor del

.El autﬂ’mévil enl EI MMﬂdﬂ ﬁﬂfCO c «Acta Unica» el préximo uno

FANTASIA Y REALIDAD

La inminente entrada en vigor de Ia nueva legislacion comunitaria,
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el proximo uno de enero, trae aparejadas serias dudas .

de enero de 1993 y la consi-
guiente supresion de las barreras
fiscales y controles aduaneros entre
los paises de la CEE, permitiendo |a
libre circulacion de personas, mer-
cancias, servicios y capitales, mu-7
chos clientes pueden preguntarse Sive

A s | —

no merecerd la pena cruzar ias fron-
teras para comprar mas barato el
coche en otro pais, al mismo tiem-
po que se hace turismo.

La dudad es del todo l6gica, sobre
todo, después de la publicacion de
las quejas presentadas ante la Co-
misidén de la CEE por la Oficina Euro-
pea del Consumidor, en las gue se

denuncian las grandes diferencias
de precios entre modelos iguales
que rigen en los distintos Estados
Miembros de la Comunidad, que en
algunos casos pueden llegar hasta
& 20 por ciento; culpando de estas
diferencias al sistema actual de dis-
tribucion exclusiva {de Marca) entre
constructores y distribuidores.

Aunque en el estudio realizado
por encargo de la Comisién, a raiz y
en respuesta a estas quejas, se de-
muestra que el informe elaborado
por la Oficina de los Consumidores
presenta bastantes irregularidades
come comparar versiones diferentes
de un mismo modelo o con distinto
equipamiento. También queda pa-
tente y asi lo reconoce el comisario
para la Competencia, Sir Leon Brit-
tan, que efectivamente existen dife-
rencias muy importantes de precio
entre modelos iguales, que pueden
alcanzar hasta un 40 per clento en
algunos paises, apareciendo el mer-
cado espanol, junto con el britanico,
como uno de los méas caros de la
Comunidad.

Por eso, Leon Brittan es partida-
rio de no prorrogar el reglamento co-
munitario de 1285, que permite
unas diferencias de precios, entre
los diferentes mercados, gue no 50-
brepasen el 12 por ciento {el 18 en
periodos estacionales).

Mientras continGian las acusacio-
nes por parte de los consumidores
y la Comisién se defiende como
puede, los desacuerdos a la hora
de buscar responsabilidades llegan
ya a los distintos estamentos de la
propia Comunidad, y asi el respon-
sable de Mercadeo Interior, Martin
Bagemann, considera excesivas la
ciiticas de Leon Brittan y manifiesta
que el acabar ahora con el actual
sistema de distribucion pondsia en
peligro tanto la asistencia técnica
postventa, por parte de las marcas,
como el control del acuerdo fogrado
con los japoneses que regula, hasta
1999, su acceso al mercado comu-
nitario. Pero, la Unién de Consumi-
dores Europeos esta convencida de
que la venta en exclusiva perjudica
claramente a los consumidores y
exige la revision inmediata de la re-
gulacién de 1985.

En tanto se publica una normativa
especifica, lo que dice la Guia del
nuevo régimen del IVA sin fronteras,
que se aplicarg a partir del 1 de
enero def 93, scbre la adquisicion
de un automdvil es que: 1.- Durante

el régimen transitorio (hasta 1997)
los particulares dejaran de estar
obligados a pagar IVA o a cumplir
otros tramites en las fronteras
cuando pasen de un Estado miem-
bfo a otro. 2.- La -adquisicion de un
vehiculo nuevo por un particular se
gravara en el pais de destino, que,
en general, coincidira con el pals en
el que se matricule éste. 3.- En lo
gue respecta a los automéviles, es
probable que los estados miembros
opten por unir la declaracién y el pa-
go del IVA a los procedimientos exis-
tentes para matricular [os vehiculos.

En principio no deberian existir

DEMASIADOS INTERROGANTES

NTE la entrada en vigor de fa nueva le-

Eisla0ion comunitaria se nos plantean

una serie de preguntas gue por el mo-

mento quedan sin una respuesta cla-
ra. Nadie, ni la Administracion, ni exper-
tos en importaciones, sabe a ciencia
clerta qué va a pasar y cusles son fas so-
tuciones. Son muchos los interrogantes
que se plantean: ;Podemos conducir un
coche comprado y matriculado en el ex-
tranjero? En principio, no hay ningdn re-
glamento gue lo prohiba. ¢Qué cobertura
de seguros tendran estos coches? La
misma que ofro maincufado en Espana.
£ Tendran que someterse a Ias normas so-
bre inspeccion de Espaia o del pais de
origen? La de los paises de origen.

No parece I6gico que la Administracion
deje sin trabas impositivas esta posible
importacion. En principio, un ciudadano .
de Gerona, por citar un ejemplo, podréa
comprar en Perpinian, a menos de 150 k-
fémetros. un coche mas barato, sin tasa
de matriculacion, sin pagar impuestas mu-
nicipales en Espana y sin fa menor dificul-
tad administrativa para circular por cual-
giwer pais comumtario. Hoy por hoy, no
hay nada que lo impida.

trabas para adquirir un automoévil en
cualquier pais comunitario. Sin em-
bargo, habra que tener algunas pre-
cauciones antes de realizar esta
compra, por ejemplo comparar mo-
delos iguales y con versiones idénti-
cas, con el mismo equipamiento y
accesorios. Poner atencién en los
conceptos de tasas y valorar el cos-
te total de la operacién incluyendo
los gastos de desplazamiento, pla-
cas y transporte. ' O
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JB SE VISTE DE FIESTA

USTERINI & Brooks

(J&B), ante la demanda
de los consumidores, nos feli-
cita las Navidades «vistiendo» a
sus productos de una forma
muy particular, El reserva de
15 afios consigue und presen-
tacion de fiesta Gnica, colo-
cando su exquisita mezcla en
un llamativo estuche metilico.
El J&B Rare, un blend de cin-
co afos, presenta un divertido
estuche musical que ameniza-
r4 a todos sus consumidores.

VISITA DE PUJOL A LUCAS

E L presidente de la Generali-

dad de Catalufia, Jordi Pujol,
y el consejero de Industria y
Energia, Antonio Subirach, visi-
taron la semana pasada la fibri-
ca de Tucas Diesel en Sant Cu-
gat, con motivo de 1a entrega de
los diplomas a los alumnos de
Formacién Profesional que han

INTERNATIONAL DIMENSION

DIRET MARLETINV; RIRECTS

‘ijMH D

DIMENSION
SELECCIONADA

E N una reunién celebrada en
Estocolmo el pasado 4 de
septiembre, la Red Internacional
de Agencias de Marketing Direc-
to IDMN, creada por el presti-
gioso norteamericano Edward
Nash, decidié seleccionar a Di-
mensidén Marketing Directo co-.
mo la agencia que representard
a nuestro pais dentro de este
importante grupo internacional.

SEGURA VIUDAS
EN EL PODIO

E N Espafia, ahora, los cam-
peones brindan con cava.
Con cava Segura Viudas, por
supuesto. Porque la prestigiosa
firma Segura Viudas ha querido
estar en el podio de los vence-
ilores, colaborando en la entre-

recibido un curso de formacién
en la planta de Lucas. El acto
termind con el descubrimiento
de una placa conmemorativa.

'IMOVILNEON

E STE nuevo concepto de ilu-
minacién interior, consistente
en un sistema portitil con
letreros luminosos intercambia-
bles, es, ademds, una auténtica
idea luminosa y una original for-

ma de publicidad visual. Si desea -

més informacién puede llamar al
teléfono: (91) 847 63 37.

ga de premios de la Volta Ci-
clista a Catalunya y del Rallye
de Catalunya. La fortuna ha
querido que los ganadores de
ambas competiciones hayan si-
do, en estas tltimas ediciones,
dos espaioles de amplic y me-
recido reconocimiento interna-
cional: el ciclista Miguel Indu-
rain y el piloto Carlos Sainz.

Copyright Metor 16. 1992,
Prohibida su reproduccién.

En estas péaginas,
MOTOR 18 quiere
ofrecer a sus lectores
la Gufa de Precios
mas cémoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta reco-
mendados por ef fa-
bricante & incluyen el
IVA y el transporte. A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
cién, el seguro, ete.
CC: Cilindrada en
centimetros cibicos.
CV: Potencia maxima
en caballps DIN. VM:
Velocidad méaxima.
0/100: aceleracifn
en segundos de 0 a
100 kilémetros por
hora. L/100: Consu-
mo medio penderado,
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicionado. Pintu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cle-
rre: Cierre centraliza-
do. Direc: Direccion
asistida. ABS: Siste-
ma de frencs antibio-
queo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.
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80 2.3 E Quattro 4230000 2309 133 200 58 4105 4482 Serle  55.265 '185.000 Serie Serie Serle 158,600
8028EVE - » 4,365,000 2771 174 220 - 80 103 4482 Sere  55.265 Sene Serie Serie Serle  158.600
448,2
801.97TDI R 3120000 1898 . 90 174 141 54 - 4482 . 315207 55265 185.000 Sere - Sene - 180000 158.600
100 20E 3455000 1884 115 182 126 98 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie 190,000 158.231
100 2,3E 3752000 2309 133 ;202 4102 105 4790 Seie 96158 : Sene  Sene Sene 190000 158.231
100 2.6EVE 3.962.000 2598 180 210 85 104 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie  190.000 158.231
160 2.6 E V& Aut. 4,262,000 2598 150 208 106 113 4790 Sene. 96.158 Serie Serie Serie -~ 190000 158.231
100 2.6 E V6 Quattro 4810000 2598 150 210 97 113 4790 Serie  96.158 Serle Serie Serie Serie 158231
100 2,BE V& 4870000 2771 174 . 218 B0 104 4790 Serie ¥ 9B 168 Serie Serie Sere Sere - Sere
100 2.8 E V6 Aut. 4960000 2771 174 216 92 115 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serle Serle Serle
100 2.8 E ¥6 Quattro 5313000 2771174 218 80 118 4790 Sere . 96158 Serie Sene Sene - Sene * - Serie
100 $4 7.185.000 2226 230 244 68 121 . 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.5TDi - 4500000 2461 115 195 111 66 4790 Seng ., 96458  Sene - Sene - Sene - 19G.000 158.231
100 Avant 2.3 E 4210000 2309 133 194 105 108 4790 Serie  96.158 Serfe Serie Serie  190.000 158.231

100 Avant 2.6 E Y6 4410000 2598 150 203 9,8 108 4780 Serie 96,158 Sene Serle Serie - Serie - Sene
100 Avant 2.6 E V6 Quatiro 5.255000 2508 150 203 100 11,5 4780 Serie  96.158 Serle Serie Serie Serie Serie

100 Avant 2.5 TDI 4960.000 2461 115 188 116 6,7 4790 Serie 96158 Sere Serie Serig ~ 190000 158231
Coupe 2.3E 4014000 2309 133 208 92 103 4366 315207 Serie Serie Sere Serie Serie Serie
Coupe 2.8EV8 . 4810000 * 2771 - 174 - 222 80 103 = 4366 Sene - Sene - Serie Serie Serig Serie .- Sene
Coupe 2.8 EV6 Quattro 5415000 2771 174 222 80 114 4388 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 52 6.515.000 © 2226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Sere
Cabrdo 23 E 5324000 2309 133 198 108 103 43686 Serte Serie Serié Serie Serie Serle Serie
V834 - 9.870.000 3562 250 244 78 132 4875 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Seng
V-8 3.6 Aut. 9.870.000 3562 250 235 90 140 4875 Serie Serte Serie Serie Serie Serle Serie
V842 - 10.920.000 . 4172 280 249 B8 143 4875 Serle Serie Sere Serie Serie Serie Serie
V8 4.2 Aut. 10.920.000 4172 280 249 1.7 144 4875 Serle Serle Serie Serie Serie Serle Serie
BERFONE _
Freecllmber2Ri .°  2.746.200 1.596 150 158 3785 200000 Serie Sarie Serie Serfe Serie
Fresclimber TD T, Dure 3.758.925 2443 116 153 139 10 9 414 5 236.391 Serie Serie Serie Serie Serle
Freeciimber TD Cabrio 3754925 2443 118 153 13,9 109 4145 236391  Sere Serie . Serie Serne Serie
Fresclimber 2.71T. Duro  3.758.925 2693 129 160 134 122 4145 238391 Serie Serig Serie Serie Serle
Freeclimber 2.7iCabio  3.759.925 2693 129 180 134 12,2 . 4145 236391 Serie Serie Seria Serle Serie
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AUTOMOVILES &

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA Si su coche esta en perfectas

condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y meior que nadie.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su probiema.

Si-lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 83

TELS.: 542 06 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

Maca y modelo fio  Km Precio Ao Km Pracio

23000 1.150.000
36000 1560000
19000 830,000
17000 930000
13000 1.275000
14000 880000
10000 12765000
82 13000 1375000
19000 1810:000
: 780000
16.000 1875000
1.876.000
1.195.000
1275.000
875,000
1,895,000
1,825,000
1.890,000
2175000
1.775.000
1.675.000
3,150,000
3600000
1.960.000

26000 690.000
19000 923000
26000 2.250,00¢
37000 1.890.000

Peugeot 308 SAD. AA
Peugeot 405 SAL, AA
Citrodn AX 14 TRS, A&,

Sent lhiza 15

Seat Ibiza SX| AA.
Audi Coupé 22 F, AA
Auci 9022 E AR -
budi 100 CD, AA. 43000 1,750,000
Fiat Uno 45, Fire 12000 675000
Fiat Tipo 14 9000 850000
Fiat Tipo 18 Y, AA, 21000 1475000
Ranautt Suparcineo Casis 18000 E95.000
Ranault Suparcinca Bacearma AA 16060 1.056.000
Renault 19 GTS 23060 890,000
Renault 19 TSE AA, 38000 1095000
Renault 21 TXE, F.E. ABS 19.000 1.690.000
Opel Corsa City 38000 495000
Opal Corsa 1.2 B puertas 17000 725000
Opel Corsa 1.4 Joy Sport 12000 B30.000
Opel Colrsa-GS! 15000 925000
Opel Kadett Top A& 38000 830.000
Qpel Kadatt 1.2 1GT, 3 val. AA. 1000 950000
Opel Kadett GBI 201 AA 1.375.000
Qpel Kagett GSI Cabrialet 1,790,000
Opel Vectra 2.0 16T 5 p, A BODD 1975.000
Opel Yectra 20 |, 18 V., FE. 23000 2350000
Opal Omega 2.0 | FE. 40000 1.725000
Opel Calfora FE. 10000 2550000
Peugect 106 X7 14 11000 1.125000

Ford Fiesta 1.4 Ghia

Ford Festa XA2I

Ford Escort 1.6 Ghia, AA.

Ford Escort Cabriolet 1.81, 16V
Ford Orion 1.8 Millnaire

Ford Sieva XA4I F.E.

Ford Sierra 201, Ghia FE.
Rerauit 19 Chamade, AA.

Alfa Romeo 75 18], EAA
Volkswagen Polo Coupé GT LE.
Volskwagen Golf GT, climetizacion, Jlantas
Volskwagen Goli G-60

V. Passat 16V, F. Equip

V. Corrado 16 V, F. Equip

Suzuki Vitara, AR

MW 3181 AL, Toldtono

BMW 5200, F, Eruip, MTacnic
Range Aover, 8 CiL Aut. FE.
Nissan Patral, 6 Cil. Largo Diesel
BMW 5251, F. Equip

BN 316, AA. DA 1850000

2956000,

YAMOVll

COMPRA AUTOMOVILES
'NACIONALES
'Y DE IMPORTACION -
" CON MENOS DE 5 ANOS

 ASOMBRESE DE LO QUE -
- PAGAMOS POR SU COCHE

jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

' TELF 5652000
- YAMOVIL:

CAMINO VIEJO- DE LEGANES 68‘
METRO QPORTO - MADR1D.28019

| TODOS LOS MODELDS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLDS

| VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

~ SFINANCIACION VW CREDIT
+ AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

Y MODERNA @ RERALULT ESPACE ANTIGUA ¥ MODERNA
CORTC

RENALAT EXPRESS ANTIGUA
S OTROEN C-15 ANTIGUA Y MODERNA @ NISSAN PATROL LARGO Y

® MERCEDES BENZ [MB-100) # AAT FIORINO PANORAMA @ FORD COURIER @ FORD
TRANSIT @ SEAT TERRA @ 1ADA NIVA

® NISSAN VANETTEACRISTALADA LARGA Y CORTA

LREoRE

Teaits, 7 - Nave G- - 26820 COSLADA (Madridh- Tl 91) 660 3472
Fat: §6% 43 23, Mellorca, 533 - 08026 BARCELONA Telfs. (93} 35 2230
01479 Far BSBW

_.




F. TOME, S. A, Ford
Escort GL, afio 88, ga-
rantfa 18 meses, por
760.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (S1)
32933 14/329 33 15.

F. TOME, $. A. Citroén
AX 14 TRS, afo 87. por
485,000 ptas. Sr. Mo-
reno, Teléfonos (91)
328 3314/329 33 15.

F. TOME, S. A. Alfa 75
2.0, afo 86, con aire
acondicionado, garan-

625.000 pesetas. Se-
fior Moreno. Teléfonos
191) 329 33 14/
329 3315.

E. TOME, §. A. Audi
80 2.2 €, afio 89, con
aire acondicionado, 18

VEHICULOS.DE OCASION GARANTIA TOTAL
[E MANOS DEUNAMIGO [~ ESCRRA

Cira. Barcelong, km. 12,500

Tel:s 747 8200

F. TOME, §. A. Seat
Ihi:; 8, afo 89, 18

mesaz de garantia, por
ﬂEE 000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
-329.33 14/329 33 15.
F. TOMAE, S. A. Ford
Escart 1.8, aiio 83, por
325,000 ptas. Sr. Mo-
reng, Teléfonos (91)
329°3314/3293315.

PACIEICO. Ford Ormh

U 1:6:CLX, rofe, Llfma: ;-
Witametros, M-MT,
25,000 mensual. Tel
{911,552 5504,
PACIFICO. Opel Astra
140 BL 5 p, blance,

M-NS, ‘werantls de la

imarea 27.000 men:
sual, Tel#fnng [£1|
‘5525504,

meses de garantia, por
1.785.000 pesetas. Se-
fior Moreno. Teléfonos

{91} 322 3314/
329 33 16.

F. TOME, S. A. Alfa 33
1.5 TI, ado 87, por
575.000 ptas. Sr. Mo~
rano. Teléfonos (81]  ptas

32933 14/32933 15

£. TOME, S. A. Audi,

PACIFICO.

dor, direccidr
_ew wf’l:ﬁﬂﬁﬁﬂo

tia de 12 meses, por
fon

. St Mnmu“n,-
91).32933

Alfd Ro-  men

meo 75 1.8, plata, MAJF, 652!

21.000 mensual. Tel. =

{91) 552 55 04.

PACIFICO. Ford FFiesta ¢

1.1 CLY, M-MU, blango,  Tel.
835,000 ptas, m.{a"“i-

56255 04,

PACIFICO, Ford Sinrrn
2,0i 4 p. verde met,
o - 52. AR.. 45.\'.!09'

e
FMIF

'3?1‘1’@“’”‘&"‘%?&‘5’}”
._1,9.%.’@'; ol

S QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE CGHFRMT

€
§9)

W

(4.4

0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Afa 75, aio 87.

® i 100, afios 89 y 96,

® §MW 530, afio 90 y B8.

® BMW M5, aiio 90

® Citroén AX 11 RE, 30.000 km.
® Figt Tipo 18 V, afio 91,

® {imousine Ford Lingoln, 8o 83,

® WMercedas 300E 24 V, afios 80y 81.

® Mercedas 300 familiar, nueve plazas, aio 88.
® Mercedes 300, afios 88 y 80.

® Mercedes 230-CE, afio 88, exiras,

# Mitsubishi Eclipse, afio 93.

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA,

& (pel Vaotia GT, afio 90,

® Peugeot 406 SRT, 32,000 km,

® Renault 21, Turbo, aifo 89,

® Renault Clic 1.4 AT, 8:000 k.

® Rangel Rover, afios 89 y B8.

® BMW 320 1, 4 p, afic 91, 17000 km

FINANCIACION SIN ENTRADA, HESJ[A 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549

Py by

|- AEMPRESAS Y PARTICULARES- |

(FAMBIEN COMPRAMCS COCHES NUEVOS

PROCEDENTES DE SCRTEOS Y CONCURSOS) |
|
|
|

@8 PAGAMOS
° CONTADO |

( ‘i-,vsuai

'mnn Paugam; " PACIFIEO: . &ééﬂ'
;  M-MS,

do-1.8 | GL, rojo, m

jfe: aeenﬂw;anadn iy
syl Fel
%;lé'wo (91

AR, ptas, Tol. . |

-.mnsszsam BNkl
; ucmcu Ford Es-.
cort 1.8 CLX,. biam:

0 ‘mat-

=hh B uhe

" SUPER OFERTA:

TRAVANCO

KILOMETRAJE ILIMITADO

LANCIA DEDRA 1.6 : 2.600 PTAS DIARIAS
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 l/UAN ALVAREZ MENDIZABAL, 3. TEL: (51)5 410 36 (3 LINEAS) MADRID 28008 |1
1AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (91) 552 55 04 (S LINEAS) MADRID 280075
- |aVDA, DELOS TOREROS, 12 TEL: (91) 3 56 65 78 (5 LINEAS) 28028 "

* IVILADOMAT,212 TEL(93) 4 39 38 66 BARCELONA (8020

b e e

—

Avfompulies

GARCIA FROL

OFERTAS DE LA SEMANA

MERCEDES 300 E ANOS9 2.970.000
BMW 5351 AUTO ANOS9 3100000
CITROEN XM V61 ARO91 3,100,000
MITSURISHI ECLYPSE ANO91 2.690.000
RANGEROVER 5 P ANO 89 2,650,000
C/ Juan Alvarez Mendizabal, 3%
28008 MADRID

TEL: (91)541 0036

REMAULT I-‘llpﬁw Vb
Yurbo, del afie 1989,
2.975.000, garantia un
afio. Garcia:Prol.. Tal.
(91} 54100 36, )
VOLKSWAGEN 'Eurra-
do 16 V, aire, dirsccién,

“afic 80, 1:850.000, ga-

rantla un afo, Garcis-
Prol. Telatono (91)

541 00 36.

AUDI 22 Avant, afio

88, 1.490.000, garan-
tiz un afo. Garcle-Prol.

Tel. (91} 541 00 3¢,

- BWW 524 TD, aefic BY,

1.275.000, garantfa un
afio. Garcia-Prof.Tel.
(91) 541 00 36.

JEEP Cherokea Limi-
ted, del afio 1989,
2.590.000, garantu un

afo, Garcia—FmI- Tel
{91) 541 00 36

MERCEDES 190 23,
automatico, full, afio

89, 2.290.000. garan-

tia un afo. Garcia-Prol.

Tel. {91) 541 00 36.
PORSCHE 544, aiio

| B8, 2.300.000, garan-

tia un afio, Garcia-Prol,
Tel. {91) 541 00 36.

ALFA Romeo 75 2.0,

afio 87, 690.000 ptas.,

garantia. Garcia-Pro}.

Tel. {91] 541 060 38.

BALFA Romeo 75 2.0
TS, aio 87, 990.000,

garantia. Garefa-Prol.
Tel. (91) 541 00 36.

OPEL Calibra 2.0, 16 V.
91, 2.300.000, un afo
garantia. Garcfa-Prol.
Tel. {91) 541 00 36.

OPEL Kadett 1.6 GL,
775.000, garantia. Gar-

¢cia-Prol. Tel, (91]

541 00 36.

- PEUGEQT 405 MI 16

V, ABS, afio 89, un afio
garantia. Garcfa-Prol.
{91} 541 00 36.
FORD Fiesta XR 2,
575.000, garantia, Gar-
cia-Prol. Teléfono {91}
5410036,

el

Mﬁﬂbﬂl’os da ocosidn de todos ios
Precias, mareds j modeios

— Kevisados

— Con goronkia hasty T8 meses

— Financiodos hasia 36 meses
Cartacios Sres. Mo Echavarmia Corpos
Mortner Peiocobs

CAS'I'EI.I.ANA MO'I‘OII
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

UNA OCASION
DE AMIGO.

Esiamos donde siemspre.

P° de ly Costellana, 278, Telf.; 313 3140- 315 33 40
Castellana Motor S.'A.

MERCEDES 300 E,
afio 87, 2.330.000, ga-

‘rantia un afic, Garcia-

Prol. Teléfono {91)
5410036, =

GME Rascal, afio 89,
garantia, 590.000. Gar-
cia-Prol. Tel. (91)
541 00 36.

RENAULT Espace Qua-
dra, del afio 1989,

2675000, un &fio g&

tantin. Gureis-Prol. Tal,
(91) 541 00 36.
TOYOTA Supra Turbo
3.0. Seminuevo, precio.
3.800.000 ptas. Tels.
564 66 67/66 56, ho-
ras oficina.

AUDI 100 cc, diesel
azul met., afio 86. Tel
549 64 71.

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

DITECNIC

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pesoe 13,9%

JEEP GRAND CHERKEE

EXPOSICION Y MENTAL T/
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TAPIZADOS EN CUERO

| I "'-'.1- SPIKES SPIDER es el siste-

Mobautos s. a.

e i e AT i e s S R e W IR R et

N _ e ._ ma mas fécil de controlar el
jOSE ANTONIO VALDES FERNANDEZ ' : y  hielo y la nieve. Para montar
x piRzcToR . SPIKES SPIDER no es nece-
EE.’LO"TQ;;‘.‘:;;'R*A:::LTM “:‘;Egi{.gﬁ%‘:;:g{%?? sario mover el coche ni tocar
j / i A g o0 16 0408 24017 MADRID ¢ la nieve o el barro. Olvidese
— , £ de las cadenas y pasese a .
| _PONTIAC | {PARTICULAR " - SPIKES SPIDER. \ F— y
TRANS - AM [}~ ~ Vende. . Y s/ |
] FO.0 - 244CABALLOS L 'FAM'ILI.AR ) 3 5T - == WSW 2- Golocar SPIKES SPIDER y-far con un simple - 1
|| ruLEcuRTARGA. ABS. I o y L. at /SM . clic” ol disco de bioqueo.
i || AIRE ACONDICIONADOKITS [ & .. - Hantas, radio M- f _— . .
i NS SPOLILERS. £ K&.,50.000 kilometros, -} }*' : .
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[atll 1671) 632 04 71 T et | [ 2 Sebuimine fn okt yobkacs ¥ N Importador exclusivo para Espafia _
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| Ssononiyasel | TEL407S00 eXViis -1 RUEDAS DE ALEACION
| TR " o :, Cuando a la investigacion y desarrollo se le unen sofisticadas técnicas
i COM'NTRA, S.L ] . de fabricacion, estética, mas de veinte afos cosechando victorias y
L AUOL i VOLKSWAGEN 15 no te YAMAHA FZR 3 i materiales " HIGH TECH " como el titanio y el magnesio, el resultado
Vehieul d' — 1 Tch?m[:?m‘.’:gr e S o2 1000 EXUP B A solo puede ser BBS. Los mejores fabricantes de automéviles del
S uCuos easen : “co;'w e Alama ] 2 G MJ 3 9 mundo confian en BBS para sus modelos de élite.
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TELEFONO: 377 41 35 W d Importador exclusivo para Espafia
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_mnnspdﬁ)n TUS SKis
 CON LA ULTIMA
NOVEDAD!!

1.- INGENIOSO

2.- RAPIDO DE INSTALAR
3.- FACIL DE MONTAR
4.- AERODINAMICO

=
- FABRICADO EN ACERO INOXIDABLE Y P.V.C.

- TRANSPORTA: SKI ALPINO, SNOW, SKI NORDICO,
SKI Y BASTONES CON FUNDA.

QL5 ¥,
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NI MERAAMIEIRTAS MADE N CANADA

SYSTEM
- TEL (93) 8 46 28 11
8 46 28 50
A T A T T

FAX: (93) 8 46 17 44

EL SISTEMA MAS INTELIGENTE DEL MERCADO
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Alfa Romeo Coupé Sport Zagato

nuevo a estenar

CONCESIONARIO OFICIAL e ALFA ROMEC

Motors, 146. Tel. 223 01 59 - Balmes, 229, Tel, 218 18 17. BARCELONA

e et P T A I = e s ; R

NG SO Y RECANBES. TODO N CONIPETTE [0

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
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STRENO

VEHICULOS DE OCASION |

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS t
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GARANTIA RE-ESTRENO g1

HASTA 12 MESES ﬁ:; i

Revisados y garantizados por la Red de concesionarios Nissan !
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Sélo hay un camino: il
Ser los mejores. gl T
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’ A .
POLARIS GUbO h F A Exvienos ess cuptn dobitamonte ||
. / cumplimentada Escnba el texto a mé JI )
DISPONEMOS - quina & en mayusculas. El precio por pa- ) J
DE 8 MODELOS labra es de BO ptas También puede ||
anuncigree an los maduios de 40 x 40 1
DE QUADS | e, cuyo importe es de 9 000 pras Si 1
MATRICULABLES desea anuncarse con madulos de ma- D
1%(’ Ea;nggw lame si teiéfono {81} "_
C/ EZEQUIEL -
GONZALFEZ, 32 ' Junto con el cupdn envienos el importe
4002 SEGOVIA ] Rnlag:am talgg lxjnaano 8 nombre de
TEL (311437813 | ANUNCIOS POR PALABRAS arkatng and Adveruging, §.A Una
FAX: (911 1409 25 ' Hermanos Garcia Noblejes, 38 o STegdgsustalones
= Madrid 28037 :fnpmca lard a 3z publicacién del anun-
ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR- M
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN- retalkdr
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— .'
e

Ruego inserten mi anaccis por pakibras en el privimo nimere de

Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono

Firma




Gilera Saturno 500 Bialbero Competicion

DISFRUTAR
ILA SENCILLEZ

La creacion del Campeonato de Monocilindricas, ha abierto en
varios paises de Europa un nuevo horizonte deportivo. La Gilera
Saturno 500 Bialbero, en version catrera, es un claro ejemplo de
esta nueva posibilidad. La preparacién de una moto de esta clase
esta al alcance de la gran mayoria de los aficionados.

88/ Motor 16

competicidn, no ha de estar

-forzosamente ligado a un in-
soportable desembolso econémico.
Con el regreso de las motos mono-
cilindricas a los circuitos, la posibili-
dad de disfrutar de una moto de ca-
rreras a un precio razonable, se ha
hecho realidad.

La simpleza mecanica de una mo-
to monocilindrica reduce los costos
en sentido absoluto, sin por eso
mermar las emociones que derivan
de la conduccibn mas deportiva en
cualquier circuito. Incluso, hay ca-
so0s como el de la Gilera Saturno
500 Bialbero, en el que se compagi-
na la belleza estética con el disfrute
de la velocidad a bajo precio.

En la transformacion de la Satur-
no, cuya-unidad que aparece en €5-
te reportaje disputd el Campeonato
de Espafia de Monocilindricas, de-
nominade «Sound of singles» para
darle un toque mas motero, se ha
conservado la parte ciclistica de se-
rie. E] chasis no se ha reforzado, y
en ¢l lanzamiento de la horquilla se
han mantenido los 24,5 grados. Los
retoques practicados en esta alti-
ma, han sido minimos, y el amorti-
guador posterior es el de serie.

La principal reduccién de peso ha
consistido en suprimir la bateria, el
motor de arranque, parte de la ins-
talacién eléctrica, el cuentakiléme-
tros, la caja del filtro del aire, y
unos cuantos elementos mas que
han hecho posible reducir veintiséis
kilos de peso, sin emplear matetia-
les especiales.

Con las mismas llantas de serie,
se han montado neumaticos de ma-
yor seccién y perfil mas bajo. El de-
lantero es de 120/60, en lugar de

E L disfrute de una moto de

'110/70, y €l posterior ha pasado

de tener 140 de seccion a 160,
siempre con perfil 70, y ambos de
17 pulgadas. :

Sin lugar a dudas, el motor es el
mas modificado de cuantos elemen-
tos forman la Saturno. La cilindrada
ha pasado a ser de 557,9 centime-
tros clbicos al haber aumentado
seis milimetros el didmetro del pis-
16n, sin variar los setenta y cuatro
milimetros de carrera; ¥ 1a relacién
de compresién se ha elevade de
9,8:1 a 10:1. _ )

El empleo de los arboles de levas
de la Gilera Piuma, ha permitido al-
canzar cincuenta y tres caballos de
potencia sin variar el régimen maxi-
mo de rotacidn del motor, y lo mis-
mo ha ocurrido con el par motor gue
ha pasado de los originales 47 Nm
a los actuales 50 Nm, siempre a
seis mil revoluciones por minuto.

Curiopsamente, ef didmetrc de las
valvulas no se ha cambiado, y sblo
se han elaborado los conductos de
admisién y escape para optimizar el
rendimiento de los arboles de levas,
y asi permitir montar un carburador
cuyo diametro es de 41,5 milime-
tros.

Llegado el momento de arrancar
la Saturno, son suficientes unas
cuantas «patadass a la palanca de
arranque para Comenzar a recordar
las gloriosas monocilindricas de la
postguerra, gue CON SUS escapes
de megéfono animaron aquellas ca
rreras entrafiables. Con una monoci-
lindrica, el predmbulo de |la puesta
en marcha y ta asistencia mecanica
posterior, se reduce a una caja de
herramientas, un bidén de gasolina,
un chorro de aceite y un par de bu-
jias frias. Toda la parafernalia que

PEQUENO
EQUIPO

Tanto si se
desea tomar
parte en
competiclon
como divertirse
con efia, Ia
infraestructura
técnicay
organizativa que
precisa una
moto como la
Satumo, es
reduclda y -
asequibie. Un
mecanico con
experiencia es
suflciente para
que su
comportamiento
sea totalmente
satisfactorio.

Motor 16/ 89
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FICHATECNICA [

MOTOR:
Monocilindrico vertical frente a la mar-
cha. Cuatro tiempos. Refrigeracion ligui-

6000 rpm. i

Encendido transistorizado. Avance: esté-
tico 7 grados. Dindmico 30 grados a
4.500 rpm. Buila Champion A 4 YC.
TRANSMISION: :

Primaria por pifiones. Secundaria por
cadena. Embrague de discos maltiples
en bafio de aceite. Cambio ¢on cinco ve-
locidades.

BASTIDOR:

Chasis de estructura entrearmada tubu-

lar con el motor suspendido. Basculante
de seccion rectangular en aluminio. In-

-clinacién del eje de direccion 24,5 gra-

dos. Horquilla delantera telescopica

“hidraulica con barras de 40 mm. Excur-

sion de 120 mm. Suspensidn posterior
monoamortiguador regulable. Excursidn
de la rueda 130 mm. Freno delantero
monodisco de 300 mm. de diametro.
Pinza. Brembo de cuatro bombines. fre-
no posterior monodisce de 240 mm. de
diémetro. Pinza de dos bombines. Llan-
ta delantera 3.00 / 17". Llanta poste-
rior de 4.00/ 17", Neumético deiantero
120 /60-17". Neumético posterior
160/70-47".
DIMENSIONES:

Longitud méxima 2.030 mm. Distancia
entre ejes 1.410 mm. Capacidad del
depdsito del combustible 19 litros. Pe-
s0 en seco 1192 kilos.

SENCILLEZ

La parte
ciclistica es
tan sencilla
como el motor.

da. Doble arbol de levas en cabeza, ac- mﬂ:ﬁ
cionados por correa dentada. Cuatro  ggtp recuerda
vaivulas. Admisién 31 mm. Escape 28 Ias motos de
mm. Didmetro por carrera 98X74 mm. antano que
~Cilindrada total 557,9 cc. Relacién de ‘hicleron furor
compresién 10:1. Potencia méxima 53 eﬂpl;lmﬂzd n;‘ées,
cv @ 7000 rpm. Par maximo 5,1 a €8

B T Kgm deportivo, sin
ALIMENTAGION: o
Un carburador Dell"Orto PHM 41,5 VS, murz%f;s;

rodea a las poderosas pluricilindri-
cas, queda reducida al piioto, un
mecanico y poco més.

Junto a esto, vuelve el encanto te-

90/ Motprié

mible del retorno de la palanca de
arrangue, tan contundente como el
sonido del escape, por medio del
cual, casi se pueden contar las pis-
tonadas del poderoso «monos. Y la
confirmacion de que se trata de un
mundo aparte cen sabor a pasado,
es la sensacion que se percibe
cuando con elld se arranca. Es tan
ligera, tan estrecha y tan fragil, que
contrasta la brusquedad desacom-
pasada del motor.

El embrague es sorprendente-
mente suave, las marchas engranan
con delicadeza, y sin embargo el
motor sube de revoluciones con una
facilidad sorprendente. En las pri-

meras trazadas, se llega rapidamen-

te a la conclusién de gue se trata

de una moto con la cual hay gue hi-
lar muy fino para gobernarla. Las re-
acciones violentas rio tienen razdn
de ser, ya que el poco peso y la ne-
cesidad de mantener el régimen del
motor entre las seis y las siete mil
quinientas revoluciones, inducen a
una conduccién arménica. Es tam-
hién verdad que cualquier error de
trazada, una frenada a destiempo o
una tardia solicitacion de! acelera-
dor en la salida de las curvas, se
paga con una ralentizacion conside-
rable del ritmo de conduccion dese-
ado.

El reto a que la Saturno somete a
su conductor, no estriba en el domi-
nio de sus reacciones brutales co-
mo en las tetracilindricas, sino todo

lo contrario. En cada curva, en cada
cambio, en cada frenada, se apren-
de |a dificil leccion de la perfeccidn
en virtud de la optimizacién de una
moto modesta en toda su concep-
¢ibn. Y nada resulta mas gratifican-
te que lograr ir verdaderamente de-
prisa con una moto que no permite
borrar con su aceleracién los erro-
res cometidos en la trazada de la
curva anterior.

Incluso, cabe destacar que resul-
ta especialmente gratificante rodar
en compafia del sonido bronco del
escape de megafono. Sus petarde-
0s delatan inmediatamente las re-
ducciones demasiado prolongadas
antes de entrar en las curvas, su
voz se hace ronca si el motor no sa-_
le de los virajes al régimen de giro~
necesario, y cuando se llega al tope™

de revoluciones, parece querer decir
que poco le falta para ahogarse.
Con la Saturno se establece un
peculiar dilogo hombre-moto, que
tiene dos aspectos: por una parte,
se ha de luchar con el manejo del
motor, cuya tendencia es la de pa-
sarse de revoluciones, y por otra,
encontrar la forma de obtener un
comportamiento de carreras de una
ciclistica no nacida para los circul-
tos.
. En esta directiva, se llega a com-
prender de forma real a los pilotos
de antafio, aquellos que culebrea-

‘ban con sus locos cacharros por las

calles de cualguier ciudad, que oca
sionalmente se llamaban circuitos.
Con la Saturno, se disfruta de un
comportamiento noble, aungue en
el grado de preparacion de esta uni-

dad, habrfa que mejorar la suspen-

sién en general, y en particular la

posterior. A pesar de este detalle
que No encierra mas gue una impor-
tancia relativa, cabe destacar que
sblo una monocilindrica de la talla
de la Saturno, puede ofrecer el sin-
gular placer de rodar en un circuito
a un ritmo de carrera con un desem-
bolso razonable. Y en el supuesto
de que ocurra un arrastrén ¢ algo
parecido, la reparacion jamas alcan-
zara gran magnitud.

En resumidas cuentas, el concep-
to de las carreras de monocilindri-
cas, se cife a lo razonable, y a lo
que muches pueden aspirar sin te-
ner presupuestos mitlonarios, ni el
talento de Freddie Spencer. O

Texto y fotos: Gigi Corbetta

DE AYER Y DE
HoOY i
El aspecto
clasico del
escape do

Motor 16/ 91



i i

I e e ——— e s i el e i

cadas a calentar la mecéanica

y las ruedas, llegd el momen-
io de apretar a fondo el acelerador.
En la salida de la segunda curva
«dei Cimini», en tercera, doy gas con
decision. Pocos segundos después,
el limitador de régimen entra en ac-
¢ién pillandome por sorpresa.
{Error! Por oido habia pensado que
podia tirar por lo menos 1.000 vuel-
tas mas y, sin embargo, ya habia
superado las 7.000 revoluciones
por minuto. El motor tiene tanto em-
puje a bajo régimen, y sube de revo-
luciones con tanta fluidez, que pare-
cfa estar conduciendo un ocho
cilindros de 4.000 centimetros

T RAS un par de vueltas, dedi-

MASE F?AT[

o Barvhetta

clbicos en lugar de un dos litros bitur-
bo, que tiene ldgicamente un régimen
de giro mas bajo que el aspirado.

Pero vayamos por orden. El motor
del que estamos hablando es el de
seis cilindros en V, 1.996 centime-
tros clbicos y 306 caballos que
monta el Maserati Ghibli y que, en
version no catalizada de 315 caba-
llos, es utilizado por ¢! Maserati Bar-
cheta, el fascinante biplaza con mo-
tor central realizado para dar vida al
Gran Trofeo Maserati. La segunda
cita de este campeonato de Masera-
ti nos ha ofrecide la posibilidad de
probar la barqueta sobre el tortuoso
y veloz circuito de Vallelunga.

La carretera gque nos acerca has-
ta el circuito esta gris, como todo el
paisaje que nos rodea, a causa de
una ligera niebla. A duras penas so-
mos capaces de ver la puerta de ac-
ceso a pista, pero en ella, el rojo in-
tenso de la Barchetta inspira un
decisivo color al circuito y, sobre to-
do, a nuestro estade de animo.

La linea del biplaza es bonita y
afllada, la de una verdadero vehicu-
lo de competicién, aunque esté des-
tinado a participar en un trofeo mo-
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Maserati Barchelta, en Vallelunga

COMO ANTANO

Finalizada la Segunda Guerra Mundial, el principal vehiculo que permitio recobrar el
pulso a la competicion deportiva en Italia fueron las «Barchetta-. Casi medio siglo
después, Maserati ha relizado un modelo digno sucesor de aquellas barquetas,
entre las cuales sobresalieron algunas también firmadas por [a marca del Tridente.
El espiritu de entonces, también esta presente en el tipo de neumaticos utilizado.

D
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nomarca. La filosofia de este trofeo,
iniciado en la segunda mitad del
presente afno de forma casi experi-
mental, es coherente con la situa-
¢ibn econbmica actual. La crisis que
ha golpeado 1a industria tampoco ha
respetado al automovilismo deporti-
vo y también en este sector resulta
imperativo reducir costes.

En el Trofeo Maserati, el (nico de-
sembolso considerable, pero no
desproporcionado si se tiene en
cuenta la calidad de la bargueta,
sonh los 150 millones de liras italia-
nas (unos 12.000.000 de pesetas)
que cuesta comprarla. Posterior-
mente, se puede correr una tempo-
rada completa con costes muy limi-
tados. Los pilotos que estan
animando el trofeo nos han comen-
tado gue el biplaza apenas necesita

revisiones posteriores a la carrera
ni mantenimiento. Ello se debe a
gue los elementos mecanicos, que
derivan del modeio Ghibli, estan so-
bredimensionados y son robustos vy
fiables. La gestion técnica no resul-
ta especialmente complicada.

Los Unicos neumaticos utilizables
soh los Michelin MXX3 de carretera,
realizados a propbsito para la Bar-
chetta, en la medida 245/40 x 18"
para €! eje delantero y de 285/35 x
18" para el posterior. Esta eleccion
de neuméticos va en linea con la fi-
losofia del Trofeo. «Cierto. Con neu-
méticos lisos, las prestaciones
serian muy superiores, pero lo im-
portante es que corran todos en las
mismas condiciones, sin gastos ind-
tiles. Todas las unidades del trofeo
son iguales y las centralitas electro-

BUENA
POSTURA
Salvo Ia
inadecuada
situacion de
Ia palanca del
cambio de
marchas, todo
resufta
comodo en el
Interior dei
«Barchetta.
Los
instrumentos -
se leen blen.

ELASTICO

A pesar de su
elevada
potencia y su
cilindrada
Justa, el
motor se
puede
considerar
elastico. La
caja de
camblos de
sels marchas
ayuda en este
apartado.

nicas se comprueban por sorteo ca-
da carrera. A los pilotos y a su es-
cuderia les queda la posibilidad de
regular las suspensicnes y el alerdn
en funcion de su experiencia y de
sus dotes de probador.

El habitaculo es espacioso y, con
un par de modificaciones, aungue el
asiento esta fijo, consigo una posi-
cion de conduccidn decente. El vo-

lante estd centrado con respecto al-

pedalier, pero la corta palanca del
cambio gueda un poco alta e incé-
moda. La instrumentacion, dispues-
ta adecuadamente, con los indica-
dores negros sobre fondo blanco;
resulta facilmente legible. Por fin,
pulso el peguerio hotén de encendi-
do y el seis cilindros arranca sin du-
dar. Conviene prestar atencién para
no insertar la marcha atras en lugar

de la primera velocidad, porque am-
bas estan situadas hacia delante y
a la izquierda y no existe ningan ti-
po de resistencia que impida meter
fnvoluntariamente la marcha atras.
Inicio el movimiento sin ninguna
dificultad; €l motor gira redondo, in-
cluso bajo de vueltas y el embrague
resulta progresivo. Me dirijo lenta-
mente hacia la salida de boxes, vigi-
lando que todo se encuentre en or-
den. Ei director de pista me indica
que puedo acceder al circuito v, tras
un mafiana de espera, las ganas de
desfogarse son tantas, que me
cuesta recorrer un par de vueltas
despacio para calentar el coche y
para cohocer un circuito que nunca
he visto anteriormente. Aprovecho
para tomar confianza con el cambio,
que es idéntico al de seis marchas

VIENTO

DEPORTE

A alta velocidad el viento golpea el casco del pilote, a
ciiisa de un derivabrisas excesivamente bajo.

del Ghibli, sincronizadores inclui-
dos, que conserva su precisién pe-
ro presenta algln problema de ma-
niobravilidad debido a una palanca
muy corta. No es facil encontrar la
segunda, porqué tirando de la pa-
lanca hacia atras y hacia la izquier-
da no existe una guia que la dirija.
La direccion es muy directa, como
corresponde a un verdadero coche
de carreras, e incluso en el angulo
de Vallelunga no resulta necesario
levantar las manos del volante.
Cuando pasc por segunda vez
frente al box, la instrumentacién in-
dica que la temperatura ha alcanza-
do los valores adecuados de funcio-
namiento: puedo acelerar a tope.
Tercera, cuarta, quinta y en el «cur-
vone» el eje delantero inicia un ner-
viose baile. Se trata de una falta de
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FCHATECNICA [y

BARCHETTA

MOTOR :

Disposician Central longitudinal
- NP de cilindros GenV

Cilindrada (c.c.} 1.996

N®vahvulas por cilindro 4

Alimentacin Inyec. Eiec. 2 turbos
Cornpresidn 11,0a1

Potencia m&xima frp.m. 315 CV/7.200

Par maximo / r.p.m 40,0mkq / 4.500
Traccién Trasera

Caja de cambios Manual 6 velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera asistida

Didmetro de giro {m} 10,75

Frenos. Sistera{DelfTras) Disc. vent./Disc, vent.

SUSPENSIONES

Defantera Independiente
Trasera Independjente
PESO Y DIMENSIONES S

En orden de marcha kgt 779

Largofanchofalto (mm)  4.050/1.965/ 845

puesta a punto en la geometria de
la suspension, por lo que convendra
no apurar las posibilidades en la zo-
ha rapida del circuito. Es una verda-

dera lastima, porque los 315 caba

llos obtenidos con una sobrepresion
de s6lo 1,1 bar, que se nota que es-
tin presentes, empuian con nobleza
los 775 kilogramos del Maserati.
Llego a la primera-curva «dei Cimini»
y entro en tercera sin abrirme a la
salida para poder atacar mejor {a
segunda, de la que salgo aplastan-
do el acelerador. Tras una vacilacion
instantanea, la aguja del cuenta
vueltas sube hasta golpear contra el
limitador de régimen sin que me lo
espere. Son necesarios muchos re-
flelos y rapidez de movimientos para
aprovechar toda la potencia del mo-
tor, tanto sea para ganar una carre-
ra como para marcar vuelta rapida.
La mejor forma de sacar el maxi-
mo partido de las posibilidades del
motor del Barchetta es recordar su
elevado valor de par a bajas revolu-
ciones y aprovecharlo siempre utili-
zando marchas altas, de tal forma
que, cuando se acelera a la safida
de las curvas, el régimen se en-
cuentre en torno a las 4.000 revolu-
ciones (a 4.500 se alcanza el valor
méaximo de 40 kgm) para que estire
con fuerza hasta el fimite de 7.200
revoluciones por minuto. Esta técni-
ca, que voy poniendo en practica
cuanta mas confianza tengo con la
barqueta, me permite ir utilizando
una marcha mas larga en cada cur-
va. Aunque las relaciones del cam-
bio no estan muy proximas unas de
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StENn

ICHELIN

NEUMATICOS
CON DIBUJO
Su actitud en
plsta viene
marcada por
la presencia
de gomas

con dibujo.
Ello acentiia
su nobleza de
reacciones,
aunque se
pierde
efectividad.

otras (cambio abierto) en Vallelunga
se va a menudo en cuarta y quinta y
nunca se utiliza la primera. La frena-
da del primer angula a derechas me
permite- probar los frenos. Son po-
téntes y faciles de modular, pero
conviene no olvidar la presencia de
neumaticos «de carreterar, porque
en fuertes apuradas, la barqueta
pierde la compostura con facilidad.
En trazado mixto, la Barchetta es
muy divertida de conducir y se con-
trola con facilidad el sobreviraje gue
provoca la potencia en la salida-de
las curvas. Con todo, en giros lar-
gos, conviene no entrar demasiado
pronto y rapido para evitar el marca-

do subviraje. A velocidades eleva--

das, la proteccién del parabrisas re-
sulta insuficiente y el aire golpea
duramente contra el casco del pilo-
to. Los participantes del Trofeo so-
lucionan este inconveniente colo-
cando una plancha de aluminio para
desviar el flujo de aire.

Las pruebas cronometradas de-
ben comenzar de nueve y, a pesar
mio, debo interrumpir la prueba pa-

ra entrar en el box, Apenas paro el
mator, Alejandro di Tomaso, en per-
sona, me honra pregunténdome mis
Impresiones sobre una criatura de
la gue esta perdidamente enamora-
do. Una conversacion muy intere-
sante durante 1a cual, de Tomaso
nos anticipa que, en breve, incluso
guien no tenga intencién de dar
vueitas a un circuito, podra probar
la maravillosa sensacion de viajar,
cabello al viento, sobre el Maserati
Sarchetta y ademéas en cualquier
carretera. De hecho, la version de
carretera de este roadster puro es-
té practicamente ultimada. Se dife-
renciard de la version de circuito
por la eliminacion del alerén y por
los faros.

Durante nuestra prueba, no he-
mos podido ensayar la sensibilidad
de la barqueta a las modificaciones
del alerdn posterior y de la geome-
tria de las suspensiones, pero el
esperto Joon Nielsen nos garantizé
que, una variacion de sélo dos mili-
metros de la incidencia del ala pos-
terior, se nota decisivamente.

El Trofeo Barchetta Maserati. re-
presenta una propuesta inteligente
para correr con un verdadero auto-
mévil de carreras que, sin embargo,
no resulta excesivamente dificil téc-
nicamente para los pilotes, gue
ademas del placer de correr sobre
los circuitos de Italia con un modelo
divertido y poco costoso, saborean
el sutil placer de pilotar un verdade-
ro Maserati de competicion. 0

i

Larry Moon/Giancarlo Perini ™
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TODO
LO ACCESORIO
EN UN CATALOGO
IMPRESCINDIBLE.

Volantes _qﬂ'e pbedecen' X N
ala primera,'-alanhas ((

de lo mas tranquilizador,
teléfonos a prueba de escuchas...
Todo lo que tu coche necesita
reunido en un catalogo Unico ,
en Espafia. Con novedades,
precios, marcas y direcciones.

Si no quieres ir de tienda

en tienda, vete directo al

[CATALOGC
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Presencia del Grupo Fiat en la competicion

" CINQUECENTO
'ABARTH RALLY

El Fiat Cinquecento Abarth representa una de las opciones mas
interesantes actualmente para los nuevos pilotos que quieren
iniciarse. Costos muy contenidos, manutencion razonable y
prestaciones al nivel de las circunstancias, forman el abanico de
posibilidades que ofrece el pequeiio Fiat a sus futuros clientes.

BUENA
PREPARACION
En el Interfor
def

. Cinquecento

* rally aparece
el
equipamiento
espartano que
_ precisa un
coche de
competicion.
En el
salpicatlero
destaca el
voluminoso
_tacémetro.
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servido de marco para la
presentacion del nuevo Fiat
Cinguecento, preparado para la
competicién por medio -de un «Kit»
que lleva el sello de la prestigiosa
marca Abarth.
Segin explicd Giorgio Pianta,
responsable de las actividades de-

E L Motor Show de Bolonia ha

portivas de Fiat Auto, con el pro-
yecto Cinquecento Rally se preten-
de acercar a los jovenes a las ca-
rreras ofreciéndoles un coche
respetuoso con el medio ambien-
te, barato de preparar, seguro y
sobre todo asequible a la gran ma-
yoria de futuros pilotos.

La prueba de que la aventura
Cinguecento Rally ha surtido efec-
to, es que en el plazo de sblo un
mes, se han recibido mas de cien-

to cinguenta pedidos, y se prevé

llegar a las trescientas. :
El Cinquecento Rally estd desti-
nado a tres actividades: Rally,
eslalom» y carreras en subidas.
Como se ha dicho en un princi-
pio, todo lo concerniente al Cin-
quecento tiene el denominador co-

mdn de los costos razonahles.
Una vez comprado el coche de se-
rie, el precio del «kit» Abarth es de

"'5.850.000 liras, unas guinientas

mil pesetas al cambio, y a todo es-
to, se ha de sumar la mano de
obra para |la transformacién del co-
che.

Para favorecer la participacion

en cualquiera de los tres campeo-
natos previstos, se aplicara un
descuento del diez por ciento
en el momento de comprar el
coche, después de haber
participado en cinco carre-
ras, se recibird la devo-
Jucion del cuarenta por
ciento, y las escuderias
gue compren ¢inco uni-
dades se veran favoreci-
das con el descuento del:
veinte por ciento. .
La preparacién Abarth -
consiste en los arcos an-
tivuelco, los asientos ana-
tdémicos, cinturones de seguri-
dad de seis puntos de anclaje,
cuatro faros adicionales, cuenta-

rrevoluciones electrénico, varios'

detalles de seguridad, y lo mas im-
portante, la preparacion del motor
gue eleva su potencia a sesenta y
dos caballos, con un par motor de
7.2 Kgm para las versiones desti-
nadas a «slaloms y carreras en su-
bida: sin embargo, para el trofeo
ERG de rally la potencia inicial és
de cincuenta y cinco caballos, y el
peso del coche supera en veinti-
cinco kilos las versiones antes
mencionadas. . .

" En el apartado de las suspen-
siones, esta previsto (nicamente
el empleo de amortiguadores Bils-
tein, y de un solo tipo, combina-
dos con diferentes clases de mue-
lles surtidos por Eibach.

Con el fin de igualar la competi-
tividad entre los -participantes en
los diferentes campeonatos, se
han limitado a ocho &l ndmero de
los neuméticos disponibles, todos
ellos marca Michelin, y las centra-
litas electronicas que regulan las
funciones de los motores, serén
sorteadas antes de dar comienzo

&G
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cada carrera. Al mismo tiempo, los
Cinquecento Abarth podran utilizar
sblo gasolina sin tetraetilo de plo-
mao, que aportara el fabricante
ERG, al mismo tiempo patrocina-
dor de los tres campecnatos.

Uno de los aspectos méas desta-
cables de la aventura Cinquecento

Abarth, consiste en los suculentos
premios previstos para los ganado-
res de los tres campeonatos. En
un primer tiempo, se repartiran
trescientos cincuenta millones de
tiras, unos treinta y dos millones
de pesetas al cambio, a lo largo
de las diez carreras que forman

cada campeonato, y se destinaran
a los tres primeros clasificados. Al

llegar a la fase semifinal entre el

torneo norte y sur, se dividiran
cien millones de liras entre los
seis mejores clasificados de am-
bos; y por fin, se premiara al gana-
dor absoluto con trescientos millo-

COMPACTO Y
DIVERTIDO

- El pequeno

tamano del
Cinquecento
resulta
especlalmente
curloso al ser
transformado
en coche de
competicitn.
En clerto
modo ef ]
pequeiio Flat
vuelve a
ocupar ef
hueco dejado
por sus
entraiiables
antepasados.
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nes de liras, y cincuenta al segun-
do y al tercero.

Sin lugar a dudas, nc abundan
las ocasiones como esta para dar
comienzo a una carrera de piloto.

Si a lo largo del campeonato no
ocurre algo catastrofico, con un
presupuesto muy modesto se pue-
de tomar parte en una serie de ca-
rreras bien estructuradas desde el
punto de vista deportivo y competi-
tivo, con el aliclente de que si hay
suerte, también hay premios im-
portantes.

En cuanto al Cinquecento, sin
disponer todavia de datos sobre
su comportamiento, fiabilidad y
manutencién, cabe destacar que
su nivel de preparacion estad acor-
de con los fines a que esta desti-
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nado; y sin el menor reparo, se le
puede calificar de «baby racing
care, con todos los aditamentos
precisos. O

MOTOR FIAT
FORMULA 3

Después de tantos anos, Fiat regresa a la
escena de la Formula 3 con un motor que

se perfila competitivo y

tecnolégicamente avanzado. Junto a esto,
hay indicios de que su preclo sera el mas

AL
DESCUBIERTO
En la
radiografia se
aprecia Ia
simpleza
mecanica y
estructural del
Cinquecento.
Los laterales
de las puertas
estan .
recublertos, al
lgual que los
aslentos, de
tela inifuga.

barato del mercado.

A presencia de Fiat en los co-
L ches de férmula, sobresale a

finales de la década de los
anos cincuenta, tiempos aquellos
en los gue casi la totalidad de los
monoplazas de Férmula Junior, em-
pleaban propulsores Fiat. Al apare-
cer la Férmula 3, los motores Fiat
pasaron a ser «muletto» de los en-
trenamientos, para luego desapare-
cer definitivamente.

Tres décadas mas tarde, y con el
firme propbsito de rivalizar con los
dominadores del campeonato de
F3, Fiat ha vuelto a estar presente
con un nuevo motor: el Fiat Abarth
Tipo 16v, derivado del coche que lle-
va el mismo nombre. Los condicio-
nantes de la eleccidn, fueron bien
sencillos: por estructura, reducidas
dimensiones, y poco peso, el motor
del Tipo Duemilasedici era el Gnico
que se prestaba a ser convertido en
un propulsor de alta competicion.

El trabajo de adaptacion, transfor-
macion y evelucién, fue encomenda-
do a principios del presente ano a
los hermanos Oreste y Luciano Pe-
drazzani, titulares de |la prestigiosa

firma Novamotor, de cuya experien- ..
cia salieron los competitivos moto-
res Toyota y Alfa Romeo de F3, en- -

fre otros.

Como es de suponer, del motor
original ha guedado Gnicamente par- .

te del blogue. La incorporacion del
carter seco ha obligado a cambiar

toda la parte inferior, asi como la =

culata, que ademéas de ser total-

mente distinta, se ve equipada por

unq sbla polea para el movimiento
te los dos arboles de levas, en lu-
gar de las dos de serie. Y junto a
eslo, se ha estrechado el angulo de

inclinacion de las valvulas, para po-

der aumentar la pisada de las levas
con el maximo didmetro posible de

las setas de las valvulas, y en con-_ "
secuencia, lograr el minimo ancho™

de la culata. B
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IMPORTANTE SOLUCION

El motor Fiat Abarth Tipo 16v se diferencia de sus rivales por tener la longifud
variable de las tomas de admision. Dicho sistema es accionado por medio de la
presion del jubricante del motor y de un dispositivo electrénico.

LA OBRA DE
NOVAMOTOR
Los hermanos
Pedrazzanl han
logrado
convertir el
motor dei Tipo
16 vilvulas en
un verdadero
propulsor de
‘alta
competicitn.
Destaca ia
simplicidad de
su estructura
mecanica y la
reduccion de
su volumen.
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La cilindrada total es de 1.997
centimetros ¢lbicos, con una rela-
cién de compresion de 13:1. Por e
momento, se han obtenido ciento
setenta y cinco caballos de potencia
a 5.300 revoluciones por minuto, y
el par motor es de 26,5 Kgm a
4.300 revoluciones por minuto.

Respecto al peso, se ha logrado
sadelgazar» el motor hasta llegar a
los 103,5 kilos de peso en seco,
que le sitGa entre los dos mas lige-
ros de cuantos hay en el campeona-
to; sin embargo, lo mas destacable
de este propulsor es el sistema de
admisién, cuyos conductos son de
longitud variable como en algunos
motores de Férmula 1. En este ca
so0, el desplazamiento de las trom-
petas de admisién se lieva a cabo
por medio de un sistema hidraulico
que se alimenta de la presion del
aceite del motor. -

Otro detalle a destacar, es la re-
gulacién electronica de la inyeccion
y de la alimentacién, realizada por
Magneti Marelli y que esta basada
en la experiencia adquirida en la F1.

En un pringipio, el Fiat Abarth T
po 16v esta destinado a equipar los
monoplazas construidos por Dalla-
ra, y la Novamotor comercializara di-
chos motores en todos los paises
de Europa y Japdn. Al mismo tiem-
po, la evolucion y la reparacion de
los propulsores estd encomendada
a Novamotor, que por un periodo de
tres afios tiene el compromiso con
Fiat Auto de desarrollar ¢l programa
de la F3. -

Para promocionar el motor en
cuestion, en [talia se ha creado el
campeonato Fiat Abarth Marlboro
Challange, que se celebrard parale-
lamente al Campeonato Nacional de
Férmula 3, y los primeros siete pilo-
tos clasificados, ho deberan pagar
las reparaciones ni las revisiones
de sus motores.

Hasta la fecha, no se ha fijado el
precio del motor, y tampoco se sabe
el costo total de las revisiones; en
compensacion, hay indicios de que
Fiat los pondra en ef mercado a un
precio sumamente competitivo y en
un gran ndmero de unidades, para
que su canjeo durante la temporada
sea lo mas rapido posible.

Ademas, se cuenta con premiar
al vencedor de la Copa Fiat Abarth
brasilena, con la participacion en el
Campeonato ltaliano de F3 a los
mandos de un Dallara del equipo di-
rigido por Giancarlo Ghinzani. @)
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SOLUCION
BARATA
La

transformaclon
del 155 Q4
tlene unos
costos de
adquisicion y
montaje
razonables. A
pesar de las
fimitaciones
del reglamento
del Grupo N,
se ha logrado
un buen nivel
de
prestaclones.

ALFA ROMEO
155 Q4 GRUPO N

Destinado a competir en el grupo N del Camplonato Italiano
Velocita Turismo», este Alfa Romeo 155 Q 4

representa una interesante opcion para cualquier piloto o
escuderia privada. Las prestaciones teéricas son
convincentes, y las facilidades de compra convenientes.

atraviesa el sector de la com-

| peticidn, ha propiciado que Ak

fa Romeo proponga el 155 Q4 como
una solucién interesante para parti-
cipar en el Grupo N, reservade es-
trictamente a los coches de serie,
aunque propulsados por medio de
motores cuya preparacion responde
severamente al reglamento. De he-
cho, el 155 Q4 estd equipado con
¢l tradicional motor de cuatro cilin-
dros en finea de 1.995 centimetros
cabicos, con sobrealimentacién por
turbocompresor carente de «over
boost». Sin embargo, un estrangule
dor de treinta y ocho milimetros de

I A crisis econdmica por la que

didmetro, colocado en la entrada
del turbo, limita el paso del aire y
por lo tanto la presion.

Para asegurar la temperatura idd-
nea en el intercambiador de calor,
se ha dotado a éste (ltimo de un
nehulizador que se alimenta de un
deposito de agua de cinco litros.

Ademas de la sobrealimentacion,
el motor del 155 Q4 esta dotado de
arboles de levas de serie especial-
mente efaborados, y con la distribu-
¢ién calada de forma determinada,
gue con la adopcién del sistema
Weber Marelli de alimentacion, regu-
lado por una centralita especialmen-
te estudiada, se obtienen 245
cahallos de potencia a 6.000 revo-
luciones por minuto, mientras que
el motor de serie a las mismas re-
voluciones desarrolla s6lo 190 ¢a-
ballos.

En consecuencia, el par motor a
pasado de los 30,3 Kgm de serie a
los actuales 32 Kgm a 4.000 revo-
lucipnes por minuto.

Fespecto al resto de los compo-
nentes, figura el disco de
gmbrague -
sinteriza-

$iMBOLO DE UNA MARCA
Todos los 155 Q4 Grupo N estan decorados con un enorme «Biscione» en los
laterales. También su preparacion en cuanto a transmislon y suspension es
totalmente convincente. Lo que le convierte en una oferta interesante.

el tubo de escape acorde con la
preparacién def motor.

En cuanto a la transmision, se ha
incorporado un diferencial Ferguson
con la posibilidad de regular el re-
parto de traccién.

La geometria de las suspensio-
nes se ha mantenido invariada, y
las Gnicas mejoras consisten en
unos amortiguadores Bilstein, com-
binados con diferentes tipos de
muelles.

El «kit» de transformacién, inclui-

e

A

DEPORTE

das las barras antivuelco, asientos
de competicién, mandos aligerados
etcétera alcanza el precio de quince
millones de liras, poco mas de un
millén trescientas mil pesetas, y si
el cliente lo desea, Alfa Corse le
puede montar el «kit» al médico pre-
cio de seiscientas mil pesetas. Co-
mo en el resto de las ofertas del
grupo Flat, con el 155 Q4 se puede
obtener un descuento del diez por
ciento al comprar el coche, un vein-
te después de haber disputado cin-

co carreras, y las escuderias gue

des, pagaran un diez por
ciento menos. Q
Gigl Corbetta

hayan comprado cingo unida-

FERRARI 348 CHALLANGE

El sello del Cavaliing tamhién o2t en plan
de nonse fas cosas felize 2 aulen nulsrs
partitipar en & Ferror 848 Chaliangs. Por el
pzzenabis precio 43 vainticlnes mitienes ds
ivas, ungs dos mitionas tressteioe ml
pesetas, se pueds comprar 2f «lix da
transformascifn qes soniaizte sn s peilslss
gilgerados, lag barrss aniivusioe, jes
aslanios su b d2 sarhons, dog ellniorze,
2l sorjunio de essapss sapaciaing, dos
Inegne do nammatieos de compeliotds, monag
ignfluge, eacec espanialmianis decsrado,
botines, puantes, v por of M pooe, nshive
a1 6 presie Iz heorineldn af campeonaio v
el sarvicle de diospitzilly durants lus

SOLO RETOQUES
La transformacion e los Ferrari348 Challenge se reduce
a la aportacion de algunos componentes de carrera.

carraras. Comic se prsds spicolay, ol 85 a8
i fslly posesdor de wn Fervanl 848, no 20
grecisa muche mis para convertivss sn
plisto de un canpsahule TORCIAISE DUE,
sin doda, og de log e atrasthos v
eapoctacuiares. Duranis of Aieler Show do
Bolonla, 1as axhibisinnes levadse o saby
pon ol 348 Challenge, causaron gran
aceplaclén entre ios prossries, no siic por
tratarse de ur Famad, oing poi lo
espoetaeilnr y un t2ndo dblislt qus cesulla
gohemar un 248 ecbre i streulic.
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PRIMERAS ASIMETRICOS
IMPRESIONES Los trajes

Carlos Sainz Ignifugos de
explica a . Carlos Sainz y

Ciaudio Luis Moya ya
Bortoletio sus noe se pueden

.l Enirenando | camoa
" volante del fogotipo de

i@ el Rallye de Moniecarlo - S

Integrale. contiguo a la
ventaniiia de

SAINZ T
YA SE | ~
SIENTA

EN EL

LANCIA

Hace poco mas de cuatro anos, en un dia igual de frio y ventoso, Carlos Sainz
se sentaba por primera vez en un Toyota en el tramo de Saint Jean-en-Royans,
Ei pasado 15 de diciembre, no muy lejos de alli, e! piloto espafiol convertia en
historia su paso por el Toyota Team Europe de Ove Andersson para sentarse por
primera vez en un Lancia HF Integrale como pilote oficial del Jolly Club.
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Esteban Delgado

Enviado especial

| en 1989 localizar a Carlos
s Sainz y su Toyota fue para

MOTOR 16 cuestion de labor
de blsqueda, a base de recorrer
mas y més kilometros y un poco de
suerte, la cita con el piloto espafiol
y los hombres de Lancia en el Col
de la Machine fue en olor de multi-
tudes. Uno que no sabe de secreta-
rias de prensa, convocatorias de

DEPORTE

RITMO VIVOD

ya: «Desde ¢l Rallye Catalufia no he-
mos parado y ese par de horas mas
en casa con la familia valen su pe-
S0 €N orox. :

No cabia otra solucidén gue cenar
y esperar su llegada. Afortunada-
mente, la velada se iba a hacer mas
llevadera con la llegada de Rino
Buscchiazzo, jefe de mecénicos de
Lancia que nes confirmaba la salida
del nuevo Lancia-Repsol de Turin a
las seis de la tarde y su llegada de
madrugada. Carlos de Miguel, uno

medios para bodas, bautizos o se- Carlas Sainz no tarde mucho an aiittentar-el ritmo de paso por curva al Rz de los responsables de Repsol en

paraciones puede ahora imaginar lo
gue puede ser una de esas reunio-
nes con la Pantoja, la Preysler o
cualquiera de las princesas de M§-
naco. Los medios de informacién
alli reunidos calibraban perfecta-
mente el poder de convocatoria de
un perscnaje como Carlos Sainz, de-
portista de elite y de una especiall-
dad poco conocida en nuestro pais
no hace mucho tiempo.

El Hotel del Col de la Machine se
encuentra como su nombre indica
en una de las cimas gue coronan el
tramo de St.Jean-en-Royans, al final
de un bonito desfiladero con tine-

Wolante de su Lancia HF Infegrate del Jolly Club, competicion y Luis Lugue de Ideas-

port, encargado de la decoracién
del vehiculo, habian estado traba-
jando hasta ese mismo dia en el co-
che, utilizando plastico adhesivo en
lugar dé pintura, mucho mas facil
de manejar cuando el tiempo corre
en contra. Un disefio sobre el color
blanco como base y no azul como la
Giltima decoracién de los Porsche
962-Repso! de cara a la publicacion
de fotos en blanco y negro, para no
caer en el mismo error que el equi-
po Martini-Lancia en 1989 con el di-
sefio en rojo del Delta Integrale
16V. Igualmente la dificultad de ha-
llar algunos colores concretos habia
retrasado la llegada de los nuevos
monos ignifugos con la coloracion vy
publicidad correcta por unos provi-
sionales a la espera durante la ma-
fiana del dia siguiente de los defini-
tivos.

A la hora del desayuno, Luis Moya
se presentd ya vestido de «roma-
no=, mientras que Carlos Sainz lo

hacia de paisano ocupando su tiem-
po en una primera-reunidén con
Buscchiazzo y a continuacién con
los responsables de Michelin des-

S

I

pués de haber tenido que retrasar

‘ DESAYUNO Ies en roca viva plasmado en m{lti- z:gﬂ{gg ﬂEDIDAs 93 su hora habitual de salida para el
DE TRABAJO  ,d de fotografias del rallye de Mon- ( nueva trabajo: las 8 de la mafiana hasta
’ Carlos Salnzy 1ocario. A las seis de la tarde solo  ©'hos 520 P y lasdiez para dar tiempo & dormir a-
Buscchlazzo Un par de camiones de Michelin de- uthlizar fos una lamta los mecanicos. .
‘comentan lataban el punto de encuentro. Un neumiéticos més Frples,
distintas  fotografo italiano y un par de perio-  def fab;ricanl_re :2;':;?:';’3’5" gi6 al vecino Col de |a Croix al estar
soluciones istac i im- ances ibi i
" técnicas. distas espafioles esperaban con im Michelin Ias prohibido realizar pruebas sobre los

paciencia ia llegada de Carlos Sainz
y Luis Moya. Las reservas estaban
confirmadas, pero ni rastro de los
campeones del mundo 1992. Conje-
tura tras conjetura para una incégni-
1a que resolvid una llamada a Juan-
jo Lacalle, manager del piloto
espaiiol. La llegada no era con el
avion directo Madrid-Lyon, sinc por
Grenoble, via Paris, con llegada so-
bre las diez de la noche y es que
como relataria més tarde Luis Mo-
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después de
su época con
el equipo
Ford.

suspensiones
dei Lancia Ia

proxima
temporada.

-tramos del rallye. Alli, Carlos Sainz y

Luis Moya tomaban asiento en su
nuevo vehiculo, asi como con sus
nuevos monos, recién llegados, sus
asientos tipo «bacquets y sus cas-
cos e interfonos, procediendo a en-
contrar la postura de conduccitn co-
rrecta y utilizacién de los distintos
mandos el primero y de los medios
de navegacion y localizacion de hue-
cos para colocar libros de notas y
lapices el segundo. '
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iiiARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Prepiarate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesio
en marcha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estais interesados en el mundo
del motor, ¥ con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerin en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Solo tienes que solicitarls, mandandonos el cupon que insertamos en esta
pagina. Hazlo hoy mismo y podras ser uno de los primeros en disfrutar de
eslas ventajas... v de muchas mas.
jPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccién abajo indicada .

Nombre 1< Apellido
22 Apellido DNI/NIF
Direccifm
Poblacién CP
Provincia ' sexo: (JH [OM
Tlfo. (. ). Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N Hijos Profesion
Trabajo: [ Cuenta propia ] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: O Alquiler ] Propia [(JOtros
Coche: Marca - Modeio
Cilindrada Afio fabricacién
Uso del coche: = [ Personal O Profesional [ Ambos
Cuintos Kms./afio efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblefas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16", Recibirds gratis tu Tarjeta personalizada,

La cumplimentacion dé los dalos anles solicitados e$ iotalmante voluniaria. La finalidad de los mismos es la de ayudamacs a conacer
mejor &l perfil de nuestros leclores, lo que nos permite dissfhar v realizar las ofertas que mas se puedan adaﬁ;ar a tus desaos y

caracleristicas. Los datos que nos faciiitas se conservaran de formia confidencial en MAD, S:A. y tienes el derecl
fmigmos en sualquier momento para solicitar su cansulta, actualizacion, rectificaciin ¢ anulacien, si as! o deseas,
$i no deseas recibir ninguna oferta comercial por correo, por faver escribe “NO” en Ia siguiente casilla: D

de acceder a los




Enamorados de su marca

AS actividades del Ferrari Club Espafia son mds infensas
cada afio. Los poseedores de los miticos automéviles del «Ca-
vallino Rampantes no les dejan dormirse en sus garajes, bien
al contrario, cada cierio tiempo salen con elios a la carretera
para disfrutar del placer de una conduccion inica. Pero 1o es precisa-
mente la carrelera la meta de los ferraristas,, tradicion manda y los cir-
cuitos se prestan, mds que ningtin ofro terreno, para sacar el maximo
partido de sus maravillosas mecdnicas. Asi, el pasado fin de semana,
cumpliendo una tradicion del joven club, se desplazaron al circuito de
La Torrecica, en Albacete, como todos los meses de diciembre. Los Fe-
rrari F40, 348, 328, Mondial, 250, eicétera pasearon su elegancia por
tierras albaceieiias dejando boqiriablertos a cuanios les veian pasar. Lue-
go, en el bello trazado del también joven circuito permanente, demostra-
ron, una vez mds, el porqué sus coches son los mejores del mundo. Un
bello efemplo, en suma, del amor por una marca que trasciende de lo
normal para convertirse en una verdadera religion, No bay duda de que
ver un Ferrari F40 en movimiento es un especitdculo incomparable. Y asi,
las iniciativas del Ferrari Club Espa¥ia acercan sus casi inaccesibles co-
ches al resto de los mortales; lo cual siempre es de agradecer.
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SERVIA A LA
CONQUISTA
DE AFRICA

N afio mis la pareja Servia-

Puig estard presente en el Pa-

tis-Dakar. Serin nuestros Gni-
cos representantes en la categoria
de coches, y a los mandos del La-
da Samara T3 pintado con los co-
lores de Trident, intentarin mejo-
rar el resultado de la pasada
edicién. Para ello cuentan con las
habilidades de navegante de Jaime
Puig, muy importantes en una ca-
rrera que se presenta muy dura y
en la que los conocimientos de
orientacién serdn basicos. Otro fac-
tor importaite que debe contar pa-
ra el éxito de los espafioles es la
fiabilidad y robustez de su vehicu-

lo. El Lada T3 contard con una.

preparacién similar a la del afio
pasado, con mejoras de puesta a
punto. El motor Porsche con una
potencia de 320 caballos, segln
Servid es mis que suficiente. La
principal novedad serin unos nue-
vos neumaticos Pirelli, desarrolla-
dos para la ocasion y que deberin
soportar pricticamente al cincuen-

ta por ciento pistas de arena y de.

piedras.

ANDRETTI SE ESTRENO EN CATALUNA

OR primera vez Michae! An-
dretti ha podido rodar con su
McLaren en una pista en bue-
nas condiciones. El hijo del gran
Mario ha estado tres dias en Bar-
celona probando su coche aunque
confesé a los medios informativos

no encontrarse todavia a gusto: No
s€ si es culpa mia o del coche pero
atin no me he adaptado a sus reac-
ciones.. En estos entrenamientos se
probaron los nuevos neumiticos
de quince pulgadas y el monoplaza
todavia llevaba el motor Honda
que no acababa de ir redondo. So-
bre este tema de motores, tan cru-
cial para su escuderfa, Andretti no
quiso «mojarse» y dijo no saber na-
da y otro tanto hizo con respecio a
su compafiero aunque manifesté
que «me encantaria correr con Sen-
na porque seria todo un reto y po-
dria aprender més» Con respecto a
las diferencias entre la Férmula
Indy y la Uno destac que en la
primera los coches estin muy igua-
lados mientras que ene la sgunda
la guerra tecnoldgica es mucho
mds importante. Los tiempos de
Andretti no fueron muy brillantes y
fue regularmente batido por Mark
Blundell, el piloto probador.

IMPORTANTES MEDIDAS DE LA FISA

N el Consejo Mundial de la
FISA, celebrado recientemen-
te y con Max Mosley a la ca-
beza, el miximo organismo del au-
tomovilismo mundial, ha tomado
una serie de importantes y drésti-
cas decisiones. Por lo que respecta
a fa Férmuia 1, lo més destacable
es la sancion de un millén de dola-
res impuesta a la Scudeéria Italia,
por utilizar gasolina ilegal, que al
final se ha quedado en una amo-
nestacion, que podria convertirse
en una multa de 140 millones de
pesetas y la exclusion de 4 Gran-
des Premios, si vuelve a cometer
algln desliz en el 93. Ya es defini-
tiva la anulacién del Gran Premio
de Francia el proximo afio, al no
garantizar la Federacién Francesa
la libre circulacién de los equipos
participantes en territorio francés.
En el Mundial de Raliyes, lo mis
importante es Iz retirada del Rallye
Costa de Marfil en el 93. El Campe-
onato se compondrd de 13 prue-
bas. Al igual que en el 92, tanto los
pilotos como los constructores, s6-
lo podrin participar en diez carre-
ras, siendo puntuables los ocho
mejores resultados.
Una de las decisiones mds im-

portantes es 1a que afecta a la For-
mula 3000, que desapareceri en el
94. Serd reemplazada por un cam-
peonato de Formula 3, para el que
la FISA ha creado una comision
encargada de controlarlo, para que
principalmente no se disparen los
precios. :
Ademis, en ¢l Consejo Mundial
de la FISA, se trato la posibilidad
de crear un Campeonato en circui-
tos ovales, similares a los que exis-
ten en los Estados Unidos v acor-
daron una serie de medidas al
respecto. Estos circuitos serin
construidos en terrenos planos y
todas las curvas girarén en la mis-
ma direccion. En los virajes, una
parte de estos o en su totalidad
pueden ser peraltados. Todos los
circuitos que se construyan de este
tipo, deberdn pasar una inspeccion
posterior de la FISA, con el fin de
comprobar que cumplen todas las
medidas de seguridad. Por lo que
respecta a sus dimensiones debe-
ran tener una longitud minima de
tres kilometros. Este certamen en
circuitos ovales podria ponerse
en marcha en el 95. Espafia podria
tener uno de estos trazados, posi-
blemente situado en Andalucia.
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MUCHA ARENA Y
MAS DUREZA

RAS la presentacién del Pa-
“ris-Dakar en la capital fran-
cesa, se ha podido saber el
recorrido definitivo. La carrera
arrancard el dia 1 de enero desde

P E. LA R O.S5A

Pedro Martinex de la Ro-
sa, del equipo Racing for
- Spain, fue el triunfador del
Festival Privilege Formula 3
celebrado en el circuito galo
de Nogaro. ey
El piloto espafiol, que partia
de la primera linea de la pa-
rrilla de salida, no tuvo nin-
ghin tipo de oposicién a lo
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el centro de Paris y, tras una etapa
prologo en Chailley, embarcarin el
dia 2 en Sete para llegar el 4 a
Tinger (Marruecos), donde co-
menzard de verdad la prueba. Las
etapas en tierras africanas serdn las
siguientes: 4-1-93, Tanger-Fez (310
kms). 5-1-93, Fez-Beni Ounif (761
kms). 6-1-93, Beni Ounif-El Golea

BorjOmar Driss

51 6 U E

largo de las quince vueltas
que durd la carrerd, en unas

- condiciones muy dificiles,
con mucha Huvia y frio, cru-
26 la linea de meta en solita-
ric Por lo que respecta af res-

to de nuestros representantes,

. Ivdn Arias finalizé quinto,
~ Julio Diéguez lo bizo en no-
 veng posicidn, mientras que

(951 kms). 7-1-93, El Golea-Bordj
Omar Driss (653 kms). 8-1-93,
Bordj Omar Driss-Tamanrasset
(735 kms). 9-1-93, Tamanrasset-
Adrar (1.192 kms). 10-1-93, etapa
de descanso en Adrar, 11-1-93,
Adrar-Chenachen (691 kms). 12-1-
93 Chenachen-Bir Amrane (650
kms}. 13-1-93, Bir Amrane-Atar
(610 kms). 14-1-93, Atar-Atar
(272,5 kms). 15-1-93, Atar-Nouak-
chott (533 kms). 16-1-93 Nouak-
chott-Dakar (580 kms).

La etapa que va desde Taman-
rasset a Adrar con cerca de 1.200
kilémetros, es la mis larga de la
historia de esta carrera. Otra de las
caracteristicas de este Paris-Dakar
es que hay tres etapas en las que
no hay asistencia mecanica en
avién y por lo tanto los participan-
tes s6lo podrin reparar los vehicu-
los con sus propios medios y con
los camiones de asistencia. La ca-
rrera vuelve a recuperar efapas mi-
ticas en Argelia y retorna 4 sus ofi-
genes con llegada en Dakar. Se
realiza en su mayoria en el desier-
to, donde primari la conduccion
sobre arena y la orientacion tendrd
un pape! fundamental. Por lo que
respecta a los participantes inscri-
tos, esta edicion contard con una
cifra muy inferior a la de otros
afios: 45 motos, 64 coches y 43 ca-
miones. 1a categoria de motos estd
muy descafeinada con la presencia
de pocas primeras figuras, mien-
tras que en coches estin todos los
favoritos. Por lo que respecta a los
espafioles, habra muchos menos
de los habituales. En motos esta-
rin presentes: Arcarons, Riba, Fer-
nindez y Del Rey. En coches
estaremos representados por Ser-
vid-Puig v en camiones Montero-
Oliva.

G AN ANDO

Iiiaki Soto se vio obligado a
abandonar, pero tuvo el ho-
nor de marcar la vuelta rapi-
da de carrera. - - :
Esta victoria de Martinez de
la Rosa es muy importante,
ya que para la ocasion se

. dan cita en el circuito repre- -
. sentantes de equipos de cale-

gorias superiores.

OLAS BAJO TECHO

L olimpico Palau Sant Jordi
de Barcelona, albergd bajo su
cOpula la mayor piscina jamis
montada para poder celebrar una
catrera de Jet-Sky Indoor. Con
una capacidad de cinco millones
de litros -lo que supuso idiez horas
de llenado!- y montada en un tiem-
po récord, resultd un espectacular
escenario para tal proposito.
Patrocinado por Winston, el
evento contd con los mejores espe-
cialistas, entre los que destacaba el

americano Jeff Jacobs, auténtico
rey de este deporte con cuatro titu-
los mundiales. Entre los espafioles
destacaba José Maria Casafont,
Campedn de Espaiia y de Europa.

El vencedor de este espectacular
Jet-Sky Indoor fue el francés Didier
Navarro, el espafiol Casafont fue
noveno. Entre las feminas la triun-
fadora fue la también francesa Ka-
rine Paturel, mientras que nuestra
representante, Pilar Pruna, fue ter-
cera.

PREMIOS DE LA COPA
SHELL DEFENDER

A organizacion de la Copa
Shell Defender hizo entrega
de los trofeos de la edicion
92. El primer premio fue para An-
tonio Jul, el segundo para Enrique
Tomis y el tercero para Luis Fer-
nindez. Aprovechando la .ocasion,

también dieron a conocer un avan-
ce del reglamento de este trofeo
para el 93. El vehiculo a utilizar se-
guird siendo el Land Rover Defen-
dert Tdi y Shell continuari como
ptimer patrocinador. Los vehiculos
deberin cumplir el Reglamento
Técnico de grupo T3 establecido
por la FISA, con el mantenimiento
el motor de origen.

La organizacion establece una
ayuda de compra por un total de
200.000 pesetas en el vehiculo,
ademis ofrecen un descuento del
25 por ciento en la compra de to-
das las piezas de repuesto. Todo
lps interesados en participar en el
Trofeo deben dirigirse a Rover Es-
paiia S.A. a la atencion de José
Maria Ginés. Apartado 14845.
28080 Madrid. También al teléfono
(91) 574 37 20.
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;La muerte de los pequeiios?

ON babitualmente los grandes fabricanies quienes

sufren mds la recesion. Sin embargo, se constala

que la actual, la mds larga desde los afios treinia,

afecta sobre todo a los pequerios, ya sean especialis-
tas en deportivos o en lujosos, y que eran los que mejor aguan-
taban la criss. Supeditados en gran medida a la industria nor-
teamericana, si ésta va mal, los pequetios construclores
europeos se resienten. Ademds, abora tienen que competir alli
con unos nuevos rivales japoneses (jcudntos clientes de Merce-
des 0 BMW 1o ban cambiado de marca por un Lexus, un Infi-
niti 0 un Acura?) y , por si fuera poco, estdn gravados por una
tasa de lufo impuesta a todos los vehiculos de mds de tres millo-
nes trescientas mil pesetas. Todo el mundo conoce los problemas
de Porsche . El fabricanie de Stuttgart, al que su anterior presi-
dente, Peter Schutz, habia intentado radicar al otro lado del
Atlantico, ba limitado su produccion a 30.000 coches por afio.
Hoy, las exportaciones de Porsche no representan mds que el
49,3 por ciento de la produccion, frente al 60,6 de bace un
ario. Con sélo 22.000 coches fabricados, Porsche ba registrado,
por primera vez en su bistoria, un déficit, a pesar de algunas es-
trategias del centro técnico de Weissach como desarrollar tec-
nologias para otros fabricantes, realizar la cabing de los Air-
bus, fabricar cascos, paraguas, eic.

114 /Motor16

Se prevee una produccion de 18.000 unidades el afio que vie-
ne, 1.850 de 8.000 puestos de trabajo serdn suprimidos. El presi-
denie Arno Bobn ha pagado con su cargo la crisis, Ya surgen
las dudas sobre el futuro y las pregunias sobre si Porsche serd
absorbida por Mercedes o por Volkswagen. La segunda posibili-
dad suscitaria comeniarios negativos puesto que el nuevo presi-
dente de VW, Ferdi Piéch, es consejero de Porsche y posee el 11
por ciento de sus acciones. En Ralia, Maserali ba sido la pri-
mera en anunciar despidos y el cierre de su plania milanesa,
Ferrari decretard paros para la mitad de su plantilla para redu-
cir la produccion en 700 unidades y Lamborgbini reducird
150 de sus 503 puestos de trabajo. Y todavia no se sabe cuando
Bugatti emprenderd la fabricacion de su deportivo. En Francia
ya se ha anunciado el cese de la produccicn del Alpiney Veniu-
ri y se ba ofrecido al mejor postor. Jaguar, filial de Ford en In-
glaterra, ha decidido despedir a 700 trabajado-
res de sus 8.000, después de baberlos ya
reducido un tercio anteriormente y en el futuro
construird coches menos lujosos y caros. Por su
parte, Lotus, filial de General Motors, ba renun-
ciado ya a sacar su Gltimo modelo, (Cudrios de-
portivos de marcas pequefias sobrevivdn a la cri-
sis? Mucho dependerd de la duracion de ésta.
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EQUIPO CENTRAL HISPANO 20

FIERAS _
DE MONTANA

AGIES. RAPIDOS.
TODAS 5US TRAZADAS FSTAN
PERFECTAMENTE ESTUDIADAS.
CUANDO RUGEN SUS MOTORES NO
HAY QUIEN LFS DE CAZA.
SON LOS AUTENTICOS SENORES DF 1A
MONTANA
CAMPEONES DE ESPANA DE MONTANA,
TAMBIEN EN 1992

CON TODO EL ESPIRITU DE TRIUNFO DEL PRIMER fo AN
BANCO DEL MUNDO PARA 105 JOVENES. N I~ =\ 3,
EL CENTRAL HISPANO 20, N LU MARTINEE V/
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