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S1 EL HOMBRE ES PARTE DE LA NATURALEZA,
¢POR QUE PROTEGER A UNO MAS QUE AL OTRO?




Prohibido el paso

OS protagonistas de nuestro comentario son los
camiones; perjudicados por una serie de medidas
que en su conira se van a aplicar en el continente
europeo. El primer pais en «probibir el paso» a los camio-
nes va a ser Austria, muy mentalizada por la creciente preo-
cupacion de preservar, a toda costa, el medioambiente; aun-
que tampoco ha sido ajeno al caso el becho de empezar a
estar atenta al desgaste de las infraestructutras. Para todo ello
ban puesto en marcha un curioso -y ya veremos si efecti-
vo- sistema de control de transito para los camiones que en-
trard en vigor el aiio que viene, y que se denoming «conta-
mi-puntos». Consiste en un plan a diez avios destinado a
reducir las emisiones nocivas mediante la concesion de un
niimero determinado de ~contami-puntos» a los paises que
normalmente tienen camiones circulando por las autopistas
_ austriacas. Para poder controlar el consumo de esos curiosos
" puntos, los camiones que eniren en Austria deberdn estar
provistos del certificado que acredite su nivel de emisiones y
... la correspondiente tarjeta
L contami-punios, que serd se-
llada cada vez que se cruce
la frontera. Como ejemplo,
un camién matriculado an-
tes de 1990 consumird 16
punios por viaje. Las auitori-
dades austriacas piensan
conceder, en 1993, 1.270.000
contami-punios, de los cuales 510,000 seran para lia-
lia y 482.600 para Alemania. Lo poco que queda Serd para el
resto de los paises. Lo mds preocupante es que para el afio
2003 se piensa reducir esa cantidad en un 40 por ciento,
por lo que los transportistas tendran que renovar sus flotas
para atender a las normativas vigentes. A Espavia, con un
parque muy anticuado, le puede crear un grave problema.
Por otro lado la Comision de Bruselas de la Comunidad Eu-
ropea ha presentado su Libro Blanco del Transporte, que
ataca direclamente al transporte en carrelera. Si actualmente
mueve un 70 por ciento de las mercancias, deberd bajar al
40 por ciento, con un claro perjuicio para las empresas de
transportes y para los fabricantes de vehiculos industriales. En
definitiva, todos quieren probibir el paso a los camiones.
Manuel Doménech
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4X4 DEL ANO

N la eleccién del vehiculo de

todo terreno del afio, que or-

ganiza la revista especializa-
da «S6lo Auto 4x4», el triunfador
en la edicion 93 ha sido el Nissan
Terrano 2.7 TD con carrocetia de
cinco puertds.

En esta ocasion llegaban a la se-
mifinal el Bertone Freeclimber T,
Opel Froatera Sport 2.0i, Toyota
Four Runner V6 y el Nissan Vence-
dor. Cuatro modelos muy dispares
entre si, que llegaron a la semifinal
tras ser elegidos por los lectores
de la revista organizadora.

La diferencia de caracteristicas
entre estos cuatro coches, pusie-
ron realmente dificil la eleccién a
los miembros del jurado, entre los
que MOTOR 16 estaba representa-
da. También formaron parte del
jurado otros miembros de diferen-

tes medios de comunicacitn, los
pilotos Miguel Prieto y José Marfa
Ginés y dos lectores de «S6lo Auto
4x4» elegidos por sorteo.

El veredicto final se obtuvo des-
pués de someter a los cuatro fina-
listas, durante dos dias y mds de
cuatrocientos kilémetros, a las mas
duras pruebas, en las que se alter-
naron todo tipo de firmes: autopis-
ta, carreteras muy viradas y ba-
cheadas, pistas de tierra rdpidas,
vadeos de rios y zonas de trial.

s B M A

. El aparcamien-
\ to subterraneo de
la Plaza de Ortente
madriledia es el
cuento de nunca acabar. Co-
mienzan las obras; las parali-
zZan por supuestos yacimientos
_argueoldgicos; las reanudan y
ahora la Asamblea veta su
consiruccion, recomendando
que se efectiie un estudio del
subsuelo y otro argueoldgico,
JEs que acaso se ban iniciado
las obras sin ningiin estudio
previo? Mucho nos tememos
que, unda vez inds, la irvespon-
sabilidad del Ayuntamienio
haya alcanzado estos niveles.
Esperemos quie no baya ocurri-
do nada irreparable

_ Al final y por un escasisimo mar-
gen de puntos sobre sus rivales,
resultd elegido <Todo Terreno del
Afior €l Nissan Terrano 2.7 TD.

Un modelo que, segln la opi-
nién del jurado, era el mis versatil
del grupo. También jugd en su fa-
vor su elaborada mecinica, de
los cuatro era el Gnico diésel que,
ademis de ofrecer unas buenas
prestaciones, debido a su bajo con-
sumo permite una autonomia, fue-
ra de carretera, bastante elevada.

.- N R o S
«.  Una inteligente
W labor coordinada
entre el Ayunta-
miento de Barcelo-
na y los comerciantes permiti-
rd la mejora sustancial del
trédfico en el centro de la ciu-
dad durante los dias de Navi-
dad. Actuando en varios fren-
tes, como la gratuidad de los
parkings piblicos durante de-
terminadas horas, el incre-
mento de la presencia policial
v el refuerzo de los medios de
transporte colectivo, se demues-
ira una vex mds la imagina-
cion de los responsables del
Trdfico. La pena es que inicia-
tivas asi cast nunca son imiia-
das por otras ciudades.

+ PESIMEISMVO ENTRE LOS
VENDEDORES

La asociacidi de vendedoras de
automoviles, GARVAWM, celebrd
dias atrés su reunion anual. En
el transcurso de la asamblea,
Ruiz Mata, presidenie de la
asocizcidn, se mosiyd
hondamente prescupado por el
futuro del sector, que, ante ia
escas? ayuda de ia
Administraclér y ia difici
coyuniura econdmise, seré
testigo dei sierve de
numeroscs negoslos,

+ CAMBIS DE NGMBRE

En 198285, el fabilcante de
neuméatices japonsés
Bridgestene eompré la
compafile americana Firasicpe y
el pasado mes de gbvll, cor ia
Inyeceion de diez mil millones

ds pesetaz, Dridgestone se hlizp
coi 2l conizoi eiecilve de ia2

‘filial espanofa Fivestone

Hisnania. Consecuencias de
estas comeras es ef cambio de
remire de ia flia! espaiioia que
gus2 a lizmzrse Eridgesione-
Firestone Kispania.

& PELIGRA LA ASCCIAGIGN DE
DAF CON RERAT

Los prokiemas financizros del
fabricante holandés de
vehiculios comeiciales, DAF,
estdn porniende en peligro su
asociacion con Renault,
sociedad creada en 1990 para
la produccién conjunia de una
nucva generaclon de
urgenstas.
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POSTES EL AUTOMOVIL

= Turin MAS SEGUROS A DEBATE
Giancarlo Perini T EEE
e URANTE la XIX Semana In- # .

? UN CROMA PARA EL 93 prueba fue excelente, ternacional de la ‘Carretera, . director general del grupo
ww Flat remodelara a lo largo del permitiendo la apertura de las ~ se presenté un revoluciona- Rover, John Towers, fue el
== proximo afio 93 su modelo més puertas y sin apenas rio poste flexible fabricado en Ia encargado de abrir el circulo

alto de gama, el Croma, que en deformacidn en el area de los ciudad europea de Suecia y qie de conferencias que, sobre el desa-

su parte exterior luclra una pedales. Lo que no nos cuentan estd llamado a aumentar de for- fio Industrial Europeo, tendrd lugar
tzy  hueva parrlia. En el apartado es sl alguién loré al ver ma, muy considerable, la seguri- en Madrid hasta el mes de marzo.
mecénico destaca un nuevo destrozar un Bugatti contra un dad de los conductores en las ca- En su intervencién, Towers analizd
= motor de dos litros y 16 valvulas muro de hormigon. rreteras. l2 industria mundial del automdvil,

con Inyecclon Motronic, que
desarrolla 140 caballos. Esta

Mientras que un poste conven-

ven en especial su dimensidn europea,
cional detiene el vehiculo pricti-

asegurando que el sector estd ex-

) EL DELTA CELEBRA EL TiTULO
MUNDIAL

@UNTO

nueva version utllizara, ademas,
discos delanteros ventilados y

llantas de 15 palgadas.

3 BUGATTI, MI0 CARO

El Bugattl EB110, posiblemente
el coche mas bonito del mundo,
prosigue en su fase de
desarrollo. Acaba de superar
holgadamente el test de choque
a 60 kildémetros por hora,
necesarlo para su homologacién

Si el pasado aio Lancia saco al
mercado una version limitada

del Delta Integrale, llamada

Celebration, para festejar la
quinta victorla en el Mundlal de
Rallyes, la sexta victoria lograda
este aio dara ple a una nueva
version denominada HF-6 de la
que se haran s6lo 310 unidades
cuya venta esta prevista en el

camente en €l acto, con decelera-
ciones de 20 a 50 g (un g
equivale a una deceleracién de
9.8 metros por segundo al cua-
drado, equivalente a la acelera-
cion de caida de los

cuerpos), el flexible

parparciona decele-

raciones inferiores a

25 g, que en reali-
tuad no representa
un especial riesgo
para los ocupantes

(ue vigjen en un ve-
hiculo si liega a darse

un caso de colisién.

Este poste, bautizado con el
nombre de ESV, serd pronto im-
portado a nuestro pais, donde se
calcula que alrededor de 150 per-
sonas fallecen y otras 2.500 resul-
tan heridas todos los afios, a con-
secuencia de impactos contra
postes rigidos. : '

El poste seri importado en Es-
patia por la firma Bionda S.A. pa-
ra su inmediata comercializacion.

AGUJEROS EN PARIS

L Ministerio de Infraestruc-

turas francés ha aprobado

un proyecto para ampliar la
capacidad de circulacién del segun-
do cinturén periférico de Paris, ac-
tualmente en construccién, y que
S€ espera que entre en servicio en-
tre 1994 y 1996, segiin los tramos.
Lo mas revolucionario del proyecto
lo constituyen dos tineles de peaje.
El primero de ellos de ocho kil6-

metros de longitud entre Orly y
Fresnes, reservado exclusivamente
a vehiculos pesados. El segundo,
de diez kilometros, entre Pont Col-
bert y Pont de Chatour, para turis-
mos y construido en dos niveles,
con tres carriles en cada sentido
por cada uno de ellos; en total do-
ce carriles. El precio del peaje de
este Gltimo tinel serd entre 25 y 30
francos (de 500 a 600 pesetas).

GOBIERNO VERDE

L gobierno francés no se ha
conformado con acatar las le-
yes internacionales antipolu-
cién y legislar sobre su aplicacion.
Desde el dia 1 de octubre la admi-
nistracién subvenciona la compra

de los coches catalizados con la
suma de 2.000 francos (42.000
pesetas), sumindose ésta a la serie
de ventajas econémicas que supo-
ne el utilizar vehiculos de bajo in-
dice de contaminacién.

perimentando fuertes cambios y se
enfrenta al doble reto de producir
coches con niveles de prestaciones
simiiares a las que los japoneses
ofrecen en Europa y hacer frente al
exceso de capacidad. Asi
mismo se refirié a ¢émo
su propla empresa se
prepara para hacer frente
a la gran presion com-
petitiva que se se pre-
senta en los proximos
afios. Towers también
hablé de la situacion del
mercado espafiol del au-
tomovil v del lugar que
SU grupo ocupa en ese
mercado, un mercado dinimico en
el que la industria nacional se re-
fuerza perc en el que Rover tiene
puestas muchas esperanzas.

* Otro hombre del automévil, Ce-
sare Romiti, consejero delegado
de Fiat, serd el ponente de la si-
guiente conferencia, el .15 de ene-
ro, con el titulo Perspectivas de la
industria europea del automévil de
cara al mercado Gnicon.

eutopea. El resultado de la mercado intaliano. E " N v -] y 4 A d A
Tokio REPSOL, CREMA tifican como una crema bronce- - pleo del catalizador. Por el mo-
Daniel Monteverde BRONCEADORA adora. 3 mento no bay nada establecido
) 1a firma Castrol ba realiza- sobre su precio y la fecha exacta
D TOYOTA Y NISSAN AJUSTAN Gran Bretafa), tuvo una do un estudio de mercado para LLEGA EI ESCARABAJO de comercializacion,
LA PRODUCCION tendencia alcista del 9 y 21 cuantificar el grado de conoci- A partir del aiio proximo la
Toyota y Nissan han recortado por ciento respectivamente. niiento de la marca Repsol en red comercial Seat/Volkswa- SAAB SENATOR
su producclén en octubre, que ; Gran Brelowia. Anbas firmas pe- gen comenzard a vender en Fs- General Motors Europa ha de-
en el primer caso supone una D MAS VERSIONES PARA EL troleras esidn interesadas en el paia el r Volkswagen «es- cidido prescindir de lao marca
caida del 9,1 por ciento y, en SUZUKI SWIFT patrocinio del coche de Carlos carabagos jabricado en México, Opel en la denominacién de sus
el segundo, un 13 por ciento. La marca japonesa Suzuki ha Sainz y se espectidss con la posi- Se prevé la venta de cerca de modelos de gama alia. La.firma
Los resultados de las ventas lanzado una nueva verslon de bilidad de que entren funtos en 1.000 unidades en el mercado sueca Saab, propiedad de GME
en el mercado doméstico su popular Swift, destinada a el juego. Pues bien, el resultado espariol, de la dnica version que serd In encargada de desarrollar
reflejan una tendencia similar, los jovenes y bautizada de la encuesta es revelador: a se mantiene en produccion, y comerciglizar los modelos altos
con descensos del 14 y 23 Ellesse, porque Incorpora la menos del 1 por ciento de los in- equipada con el molor 1.600 de de gama del grupo, enire los guie
por clento. Sin embargo, la decor_at_:lon de esta Gleses le suenas la marca y, de 46 caballos, que deberi ser mo- la sustitucion del Opel Senator es
produccion fuera de las . prestigiosa marca de prendas éstos, una gran mayoria la iden- dificada para adpatarse al em- el primer proyecio.

fronteras Japonesas (USA y

8 / Motor 16

deporilvas.
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& MAS DINERO PARA EL
EUROTOMEL

Para terminar fa construccion
del tiinel bajo =l canal dz l2
Wiancha, Eurctinel, la compaiiia
concasionaria de su
explotaclon, necesitard 105 mli
millones de peseias mas te lo
previsto. El Zurotiimel podrd ser
inaugurado, comio estaba
nrevisto, a finales de 1993 dado
qus, per torsera vez, se
procedera a &na niveva
ampliacldn da capitai que
deberi ser ia fliima,
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& ASFALTO POR AROOMGRHES
Por fin, el Ministortc de Cbras
Pabllcas ¥ Yransportes hia
cdecidide cambiar nor asfalio
los reshalzdlzes v ruidoscs
atogrinas de lae cualis pinzas
gue la Avenidgz de o Husirasion
tiene en sy pririer iramo.
También, subsanande errores
de hace cualyo ziios, el MOPT
eci2 dspuesio 2 consiyulr @i
pasc efsvads gue nermlta of
givc desde esa avenida iacla
Colmenar.

& LUMENTAN LAS
EXPORTACIOMNES

Durants ol pasade mes de
sepiiembre las experisciones,
toirto de turisnigs come o
vabinules indistilales,
subisron. Ezia subids
rapresamia tm AL por clento
reshecic al mismo mes dei
nasade afic. T of asunitiado
de loz puaye prinieres ineses
dei afo los turlsinos han
exrcerimentade un auntento del
2,7 per clento, avmente que
pa:z les vehicules industilales
se siiia on v 25,8 por cleate,
dage el crecimienie
significative que han tenido
2ste ilpo de vehiculos enr &l
pasado mes de senilambre.

10/ Motor16

LUCES DE SALON

E conocen ya las fechas en las
que van a celebrarse los salo-
nes y muestras internacionales

del automévil durante el afio proxi-

mo:

Bruselas (Vehiculos comerciales)
del 14 al 24 de enero.

Amsterdam (Turismos) del 4 al
14 de febrero
- Ginebra (Turismos) del 4 al 14
de marzo.

Belgrado (Turismos y vehiculos
comerciales) del 26 de marzo al 4
de abril.

Turin (Vehiculos industriales) del
17 al 25 de abril
Barcelona (Turismos e industria-
les) del 15 al 23 de mayo.
" Oporto (Comerciales) del 3 al 12
de junio.
Praga (Tursmos} del 19 al 27 de
junio. ‘
Moscii (Automéviles, camiones y
autobuses) del 16 al 22 de julio.

Francfort (Turismos) del 9 al 19

de septiembre
Tokio (Turismos) del 23 de octu-
bre al 5 de noviembre.

CUESTION DE ROMBOS

URANTE mis de 70 afios, el
rombo ha formado parte del
la idiosincracia de Renault,
expresada en su logotipo. La sor-
presa de los responsables de la
marca francesa fue mayascula
cuando en 1991, pocos meses des-
pués de que el logotipo de Vasare-
Ili fuese sustituido por el de Jean
Perret (por el que cobré algo me-
nos de 10 millones de pesetas), la
firma Mazda presentd su nuevo
emblema, con un rombo como ele-
mento principal.
Hace un par de meses, Renault

comunicé a Mazda su descontento
ofreciéndole dos opciones: un
acuerdo amistoso o un Jargo y cos-
toso pleito por plagio. Los japone-
ses se inclinaron por la primera op-
cién y hace escasas semanas han
presentado su nuevo logo, que re-
cuerda vagamente al anterior, pero
que de ninguna manera conserva
tanta similitud con €l de Renault,
situado en el centro de Ja fotogra-
fia, y que a su izquierda muestra el
aspecto anterjor del logotipo de
Mazda y a su derecha, la imagen
actual de la marca japonesa.

R enault lo ha conseguido.

Ya puedes vivir un Diesel disfrutando el poder de la fuerza. La tecnologia
Renault mas avanzada ha convertido todos sus modelos Diesel en coches segu-
ros, vivos, alegres y poderosos. Altas prestaciones para vehiculos que no verin
limitadas las ventajas de los conductores més exigentes. Motores de hasta 93 CV.
para alcanzar en pocos segundos los 183 km/h. con placer. Renault ha conse-
guido todas las ventajas de un Diesel sin perder la alegria de un motor vivo.
Atencién, Se rueda en Renault Diesel,
RENAULT 21 DIESEL: GTD Manager con 74 CV - 2068 c.c., Turbo D Manager y Turbo DX
Broker con 88 CVy 2068 c.c.
RENAULT 19 DIESEL: RL 1.9 D, RN 1.9 D, RT 1.9 D con 65 CV y 1870 c.c. y RT 1.9 dT

Turbo Diesel con 93 CV y 1870 c.c.
RENAULT CLIO DIFSEL: RL 1.9D, RN 1.9 Dy RT 1.9 D con 65 CV y 1870 c.c.

RENAULT
El placer de vivir
en Diesel

RENAULT
E[ PLACER

DE VIVIRLOS

Mss de 2,000 Instalacionss Renault & tu servido. MENAULT recomiends lakricaciss @i



A
"
A
i
¢
i
o

M I R

-y
]

E

4 LITOGRAFIAS DE FEARNLEY
De nuevo, la firma Grand Prix

" Sportigue nos ofrece la

" posibilidad de comprar una
(- excepcional Iitografia del

D

T

artista britanico Alan Feamiey.
En este caso concreto se trata
de Ia obra fiturala «Fight to the
Finish» y recoge el duelo entre
Ayrton Senna y Nigel Mansell
en ¢l Gran Premlo de Ménaco
de 1992. Se han realizado
imicamente 850 coplas
numeradas, que se venden al
precio de 125 libras méas gastos
de envio. Para mas Informacion
liamar al teiefono 07 44 666
503 776.

@UNT

# LOS VIDEOS DE CARRERAS
Video Bamros acaba de poner a
la venta sus dos Gltimos
productos. Se trata del nimero
17 de su mensual de rallyes que
recoge el mil Lagos, Australla,
Ciudad de la Ceramica, Principe
.de Asturlas y Sierra Morena de
tierra, todo ello en sesenta
minutos y por 1.995 pesetas.
Ademas, dentro de su serie
especial dedicada al
Campeonato del Mundo, acaba
de salir el dedicado al Rallye de

Australla, también al precio de

1.995 pesetas.

12 /Motor 16

CEPSA BUSCA AGENCIA

L mundo de la publicidad

del automévil estd revuelto

en los dltimos meses. Tras
la decision de Seat de mantener a
Tapsa como agencia principal y
administrador de 20.000 millones
de pesetas por los que también ha
luchado la agencia Tiempo
DBBO, ahora le toca el turno a
Cepsa v a los 1.500 millones de
pesetas de su cuenta. La compafiia
petrolera ha convocado un con-
curso restringido al que han sido
llamadas diez agencias, incluida el

Grupo Barro, responsable de esta
cuenta desde hace cinco afios. En
las proximas semanas se conoce-
ran mas detalles.

PREMIO RENAULT

OR noveno afio consecuti-

vo, Renault Vehiculos In-

dustriales ha otorgado su
Premio Perlodistico, uno de
los mis prestigiosos de cuantos
se conceden en nuestro pais.

El jurado, compuesto por Fran-
cisco Vazquez, Carlos Maria Rey,
Enrique Langhitoat, Alfredo Irisa-
11, Manuel Panadero y Francisco
Aparicio, concedit dos accesits 4

Carlos Marti Ramos de la revis-
ta «Todo Transporte» y a Esther
Apesteguia y Manuel Ramirez, de
Transporte Mundial.. El Premio
final, dotado con 2 millones de
pesetas, correspondio al veterano
compafiero Jesiis Gomez Llo-
rente, director de la revista
«Transporte 3», por la labor conti-
nua de su publicacién en favor
del transporte por carretera.

BERTONE, 80 ANOS DE FANTASIA

ASTA el dia 1 de febrero del

préximo afo, se mantendri

abierta en Parfs una exposi-
cion en homenaje a uno de los di-
sefiadores mis importantes de la
historia del automdvil, Nuccio
Bertone, de quien se cumplen 80
aftos de su nacimiento.

La exposicién, bautizada generi-
camente «80 Afios de Fantasia»,
recoge los 30 modelos mis repre-
sentativos de la firma, que en la
actualidad emplea a 1.300 trabaja-
dores. La muestra se expone en el

Centro Internacional del Auto-
movil de Paris y entre los maravi-
llosos modelos que podemos ad-
mirar destacan un Arnolt de 1952,
el Alfa Giulietta Sprint de 1954,
Maserati 3500 de 1959, Aston Mar-
tin DB4 Jet de 1961, Fiat Dino Cou-
pe de 1964, Lamborghini Miura de
1966, Lancia Stratos de 1972 v su
mis reciente creacion, el Blitz. En
definitiva, una exposicion dificil de
reunir en cualquier otra situacion,
que justifica una escapada a la Ca-
pital de la Luz. No se la pierdan.

xaviee nigea N\

BMW M3 /
én de Espafia
Mgzg:"lu. Tur?:nos \

EQUIPO CENTRAL HISPANO 20

FIERAS _

AGIES. RAPIDOS.
TODAS SUS TRAZADAS ESTAN
PERFECTAMENTE ESTUDIADAS.
'CUANDO RUGEN SUS MOTORES NO
HAY QUIEN LES DE CAZA.
SON LOS AUTENTICOS SENORES DE LA
MONTANA
CAMPEONES DE ESPANA DE MONTANA,
TAMBIEN EN 1992,
CON TODO EL ESPIRITU DE TRIUNFO DEL PRIMER

BANCO DEL MUNDO PARA {OS JOVENES. !;{'
£l CENTRAL HISPANO 20. ‘, uusmI MARTINEZ
ENHORABUENA  SOIS UNOS FIERAS. \ o B

-

Y2 Central Hispano

EL BANCO DE LOS JOVENES

MONTANA

\\ Campeén de Espaiia

e Montaiia
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UN APUNTE

E N contestacién a la carta Ford
y su garantfa» del sefior Luis
Garcia Moyano de Madrid, apareci-
da en su revista n¢ 476, les diré
que soy pintor de automdviles con
21 afios de experiencia y le puedo
asegurar que los excrementos de
las aves no s6lo corroen y destru-
yen la pintura de los coches, tam-
bién el plastico de los parachoques
y cristales agrediendo su superfi-
cie. Unos dias sin lavar el coche,
estando sucio de excrementos de
aves, produce un efecto de fer-
mentacién que, ayudado por la hu-
medad de la noche, destruye la su-
perficie donde estd depositado el
excremento. Por otra parte, en el
Salén de Berlin se presentd el nue-
vo Honda Accord, ;Como es que
no se ha publicado ninguna prue-
ba?
Juan M. Clausell
Castellén
R.- No dudamos que un agente
exterior de esa naturaleza produz-
ca, bajo una serie dé circunstancias,
anomalias en la pintura de un co-
che; sin embargo, puestos al habla
con Ford nos confirman que las
condiciones de la garantia (por la
que no hay que pagar suplemento)
especial de seis afios contra la co-
rrosién, no incluye los desperfectos
de la pintura en si, sino los de la
chapa mal tratada en fibrica, aun-
que en este caso la pintura si se ve-
1ia afectada, Como es habitual, con-
viene leer detenidamente las
condiciones de cualquier garantia
para no llevarse sorpresas. Por otra
parte, en este mismo nimero tiene
usted un contacto con el nuevo Ac-
cord. Todo a su tiempo.

¢ QUIEN ENSENA AL <PROFE»?

U N profesor de autoescuela co-
mo es debido deberfa ensefiar
a coger bien el volante, a sentarse
debidamente delante de él. A colo-
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car bien los espejos retrovisores y
no tener que mover todo el cuerpo
para ver quién viene detrds y, so-
bre todo a conseguir que el apren-
diz se compenetre con una maqui-
na docil y eficaz.

Pienso que todos los vicios del
automovilista espafol los provocan
indirectamente los profesores de
autoescuela, que en su dia no mar-

can las pautas a seguir dentro de.

un habiticulo. Por eso no es extra-
fio ver conductores que no levan-
tan la mano derecha del pomo del
cambio, gente con el pie izquierdo
descansando en el embrague, in-
trépidos que pisan el embrague en
las curvas, despistados que no sa-
ben que en subida hay que cam-
biar a una marcha mas corta, ex-
pertos que controlan el volante
con una sola mano colocada don-
de deberia ir la izquierda y con la
otra colgando por fuera y un largo
etcétera indescriptible.

‘Los que ensefian a un profesor
de autoescuela (si es que alguien
los ensefia) deberian ser los mejo-
res, pero no sélo en saberse el ¢6-
digo...

Daniel Esplugas
Gijon

LAS COSAS COMO SON

E N la prueba del nuevo Peugeot
405 GRD Turbo frente a sus ri-
vales observo que las prestaciones
son peores enel 1.9 queenel 1.8y
el consumo varia bastante. Por
ejemplo, los 8,6 litros cada 100 kil6-
metros de media en el nuevo y eco-
némico motor 1.9 turbodiésel, me
parecen algo exagerado. ;Son erro-
res de imprenta o la unidad de
pruebas se encontraba en mal esta-
do? Si todos estos datos son ciertos

me parece una tonteria que Peuge-
ot haya abandonado el brillante y
econdmico motor 1.8 por el 1.9 na-
da més que para hacer frente a la
competencia en cuanto a cilindrada,
no en cuanto a caballos ni a presta-
ciones.

¢Por qué, en general, las marcas
retiran de la fabricacién los mejores
vehiculos y unos motores que dan

tan huen resultado? Por otro lado,

aclararos con las medidas de los
maleteros que nos estiis liando.

‘ Lazaro R. Miras

Granada

R.- Efectivamente habia un error

de imprenta en cuanto a los, consu-

‘mos del Peugeot 405 GRDT. La cifra

exacta es de 7,7 litros en vez de los
8,6 que se publicaron. En cualquier
caso esta cifra supera la:del modelo
anterior.

La tendencia del mercado obliga
a comercializar modelos més eldsti-
cos, que respondan mejor a bajos y
medios regimenes, aunque sea a
costa de retroceder en otros aspec-
tos. Por otro lado, numerosos facto-
res se retinen a la hora de sustituir
un modelo. Los estudios de merca-
do que cada marca realiza marcan
generalmente las pautas y quiza un
vehiculo recién llegado cuenta con
menos capacidad de maletero que
el anterior, pero en contrapartida se
ofrece mis espacio para las piernas
de Jos pasajeros de las plazas trase-
ras, algo que reflejaban las encues-
tas realizadas a los usuarios.

También las severas normas anti-
contaminacién obligan a sustituir
motores aparentemente perfectos
por otros méds adaptados. Aprove-
chamos su interesante carta para in-
formar a todos los lectores que es-
tamos sustituyendo en nuestros
cuadros de medidas el dato de la
capacidad del maletero (realizado
hasta ahora mediante un sistema
propio), por los datos oficiales se-
gin la norma europea VDA, con el
fin de unificar criterios.

Si desea un folleto explicativo sobre la forma en que bacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Daniel s
Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 U.5.A.

TODOS NOSOTROS EN JACK DANIEL'S
esperamos que esta Navidad

sea una de las mejores que puedas
recordar.

Y si, entre los regalos dejados |
bajo el drbol, encuentras varias '
botellas de nuestro whiskey,
deseamos que al menos
una de ellas lleve

tu nombre.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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Honda Accord '93

EUROPEO MAS

En Swindon, localidad situada a unos ochenta kilometros de
Londres, dio comienzo, el pasado mes de octubre, la produccion del
nuevo modelo Accord de Honda como respuesta a la clara intencion
de la marca japonesa de «fabricar alli donde esta la demanda-.

LLi, en Swindon, Honda fabri-
A caba ya motores para el Hon-

da Concerto y los modelos
200/400 de Rover, y ahora, gracias
al Accord del que se haran 50.000
unidades en 1993 junto a 45.000
Rover- |la planta alcanzara una pro-
duccién total de cien mil unidades
gue, en 1995, se veran duplicadas.

FAMILIAR A PESAR DE SU ASPECTO EXTERIOR
El habitdculo del Honda Accord destaca por su elegancia, su comodidad y su equipamiento. Las
plazas delanteras son muy amplias, no asi Ias traseras, debido a la forma coupé de su carroceria.

16/ Motor 16

El nuevo Honda Accord sera pues
el primer Honda totalmente euro-
peo, y su cometido es sustituir al
anterior modelo del mismo nombre
aportando una personalidad méas
acusada, deportivamente familiar
se podria decir, debido al importan-
te esfuerzo que se ha hecho en su
disefio, mas parecido a un coupé
gue a una tradicional berlina de tres

vollimenes. Para los responsables
de Honda ese esfuerzo era necesa
rio 4o anteponen a otras considera
ciones- para relanzar la imagen de
un modelo -el anterior Accord-, que
habia perdido mucho por su estilo
netamente familiar. Ahora, el Accord
presenta unas lineas modernas y
limpias, mucho méas modernas y

atractivas que el modelo al que sus-
tituye y con un cuidado estudio ae-
rodinamico. Junto al disefio, la cali-
dad es también pieza clave en el
nuevo coche, una calidad gue se
aprecia en su esmerada fabricacion,
en un interior elegante y bien ajusta-
do que contiene un equipamiento
muy interesante. En ese interior, su-
ficientemente amplio aungue las

Motor16/ 17




UN MOTOR ELASTICO Y EFECTIVO

§i bien seran dos los motores que moveran al nuevo
Honda Accord, tan sélo hemos conocido el dos lliros de
131 cabalios de potencia, en el que son de destacar
tanto la elasticidad como la suavidad de funcionamiento.

FICHA TECNICA =~
2.0i

MOTOR s

Disposician Delantero transversal

N de cilindros denlines

Cilindrada {e.c.) 1.997

N vélvulas por gllindro 4

Alimentacion Inysccién electronica

Comprasion 95al

Potencia maxima / rp.m. 131 cv/5.400

Par maximo / rp.m 18,2 mkg. / 4.800

Delantera

Traccién

Caja de cambios Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENOS - ~— :
Sistema Cremnallera, asistida
Diametro de giro (m) 1,0

Frenos. Sistemai(Del/Tras) Discos Vent./Discos
SUSPENSIONES i :
Delantera Independiente
Trasera - Indgpendignte
PESQ Y DIMENSIONES :

En orden de marcha (kg.) 1.255 {LS, 1.300)

Largofanchofalto {mm) 4.675/1.715/1.380

Capacidad del depésito (i 65
PRESTACIONES Y CONSUMOS :
Aceleracisn de cero a 100 kmh (s) 10,2
Velocidad Méxima (km/h) 200
Consumo Urbane ({100 km) 11,1
490 kmyh {7100 kmj 6,9
A 120 kmyh (100 km) 83
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plazas traseras resultan mas justas
en anchura de lo que seria desea-
ble, la comodidad también se pone
te manifiesto.

El nuevo Honda Accord recibe dos
motorizaciones distintas de gasoli-
na, de 2 y 2,3 litros, de dieciséis
valvulas y potencias de 131 y 158
caballos respectivamente. Ambos
motores no son nuevos y su efica-
cia ya ha sido probada en el ante-
rior Accord y en el Prelude. Junto a
los motores, hay que destacar la
posibilidad de optar por un cambio
manual de cinco velocidades y uno

SILUETAS
DIFERENTES
En el nuevo
Honda Accord
no se renuncia
al caracter
familiar, si bien
su estética es
muy distlirta a
1a del anterlor
modelo. EI
diseno ha sido
uno de los retos
del nuevo
coche, que
abandona asi
el primitivo
aspecto de
berlina de

tres voliimenes.

automatico de cuatro; especifico pa-
ra la versidn 2.0i LS. En cuanto a ni-
veles de acabado, la version de dos
litros ofrece dos, Sy LS; y lade 2,3
unc sblo, SR.

En la presentacidn internacional
del nuevo modelo hemos podido ac-
ceder tan sdlo a las versiones de
dos litros, que seran las gue prime-
ro lleguen a nuestro mercado (entre
abril y mayo del 93). En ellas hemos
podido constatar |a bondad de su
motor, tanto en potencia como en
suavidad de funcionamiento y en
elasticidad. En cuanto a su compor-
tamiento, la solucidn empleada en

sus suspensiones nos ha parecido
correcta, pues permite un buen
equilibrio entre estabilidad y con-
fort. El Honda Accord es tan facil de
conducir como neutro en sus reac-
ciones y muy seguro. La version LS,
ademas, incorpora sistema antiblo-
queo de serie, mientras que la S no
cuenta con &l ni siquiera en opcidn.

Para el afo préximo, Honda Espa-
fia espera comercializar en nuestro
mercado 1.240 unidades, de las
cuales 300 seran del modelo S,
675 del modelo LS, 40 de este mis-
mo modelo con cambio automaético,

y 225 del modelo 2.3i SR; que lle-
garad méas tarde, durante el mes de
octubre. En cuanto sus precios, el
Accord 2.0i S costard aproximada-
mente 2.600.000 pesetas, mien-
tras que el LS llega a los
2.900.000 pesetas en versién ma-
nual y a los 3.050.000 en version
automatica. A estos precios, sin du-
da interesantes, habra que anadir
las 200.000 pesetas gue cuesta el
aire acondicionado, opcional en am-
bos. El precio del Accord 2.3i SR
aln no ha sido fijado. 0O

M. Doménech

j i

i

Un amigo da mas.

Ahora nuevos motores, de inyeccién
1.2 y 1.5 de 70 y 92 C.V. En 3 y 5 puertas.
Equipado de serie con todo o que necesitas. Todo
incluide a un precio de amigo. ﬂ centralizado.
Toda la facilidad de un simple giro de llave.

@ lunas eléctrico. Maximo confort en su interior.

":-'trn visores exteriores regulables interiormente. Para

disfrutar cé6modamente y con toda seguridad de una

conduccién divertida. rrevoluciones. Dentro de un

completo cuadro de instrumentes, con preinstalacién

de radio incluida. §- AR
=i
Un amigo lo da todo. De serise. |.A AMB'C'ON DE SUPEBARSE
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BUW M3

LA MAS PURA

ARMONIA

Deportivo de raza o coupé de lujo, elegante o hestial, potente o seguro.
Términos de esta naturaleza parecen no conjugarse muy bien entre si, pero logran
convivir en perfecta armonia en el iltimo producto de BMW, el M3.

RA esperado des-
Ede hace tiempo,

desde que BMW
sacH a la luz la nueva
Serie 3. Ha tardado en
llegar, es cierto, pero
lo ha hecho para po-
nerse en cabeza de
una gama de produc-
tos que ha roto moldes
y ademéas avalado por
esa «M» que adorna su
carroceria; y que es si-
nénimo de BMW Mo-
torsport o, es lo mis-
mo, de tradicién
deportiva. El nuevo
BMW M3 significa, y
significara la méaxima
expresion de la Serie
3; vy de los argumentos
para llegar a esa cota
tan alta es de lo que
les vamos a hablar.

Ha sido una cons-
tante de siempre en
BMW vestir a sus ¢o-
ches mas evoluciona-
dos con la famosa
«M», y a este respecto,
el nuevo modelo no ha-
ce sino heredar el pa-
pel que jugaba, en la
anterior Serie 3, el primitivo M3. Sin
embargo, ha recogido el testigo de
una manera distinta, mas coherente,
mas equilibrada. Se pueden pregun-
tar si eso significa que es menos de-
portivo que aquél, y no o es, al con-
trario. En teoria -las cifras hablan por
si solas- es mas brutal. Una potencia
de 286 caballos frente a los 215 del
modelo precedente o dicen... casi
todo. Pero hay mucho més y, a pesar
de ello, su aspecto es mucho mas
dicreto. Conseguir hacer un deporti-
vo de raza con presentacién de cou-
pé de lujo era el reto que BMW se
habia impuesto. Bajo un aire de su-
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prema elegancia se encierra una ma-
quina bestial capaz de sonrojar a los
mas orgullosos deportivos. Su tre-
menda potencia, ademés, no esta en
absoluto renida con la seguridad.
Ese reto era dificil y extenso, pero
BMW lo ha logrado con calificacion
de matricula de honor.

Ya sabemos qué es, qué significa
el nuevo BMW M3, pero aln no sa-
bemos cémo es. Desde fuera es un
precioso coche de claro matiz depor-
tivo que rechaza todo aguello que s6-
lo sirve para llamar la atencién. La
elegancia de las lineas basicas de
cualquier Serie 3 se scentuan, sor-

prendentemente, con
los elementos que
adornan su carrocetia.
Su frontal es mas
agresivo gracias al im-
ponente faldon que re-
cibe faros auxiliares y
generosas entradas
de aire, sin desento-
nar. En su lateral se
aprecian apéndices
aerodindmicos tan dis-
cretos como eficaces
¥ en su zaga, si bien
se ha optimizado la
aerodindmica, no se
abservan esos mons-
truosos alerones que
suelen adornar a
aquellos vehiculos que
pretenden ser mas de-
portivos de lo que son
{con honrosas excep-
ciones). No solamente
es bello en si, sing
fue elementos como
tas llantas, los espe-
jos retrovisores y l0s
colores elegidos (rojo
Mugello, amarillo Da-
har y azul metalizado
zon exclusives para él)
se encargan de incre-
mentar su gran belleza.

Es un producto especial, €s un
«M», y es0 se aprecia en su interior,
en el gue, sin embargo -como prueba
mas de su armonia- prima €l confort.
Unos impresionantes asientos depor-
tivos enfrentan a conductor y acom-
panante a un salpicadero funcional,
ergondmico y cargado de informa-
¢ion dotado de un cuadro de instru-
mentos claro y poco recargado. De-
trés hay espacio suficiente para dos
adultos, y un tercero tampoco se
siente mal en esa zona. Resaltar que
el maletero ofrece una excelente ca
pacidad no es mas que poner, de




FICHA TECNICA

NUEVO FRONTAL
El faldén es de mayor tamano y
permite alojar faros anttniebla.

'E

BMW M3

MOTOR

Disposicién Delantero longitudinal
Né de cilindros 6 enlinea
Cllindrada {c.c.) 2990
N2 vélvulas por cilindro 4
Alimentagidn Inyeccion electronica
Compresién 108a1
Potencia méxima / r.p.m. 286 cv { 7.000

Par méximo / rp.m

32,6 mkg. / 3.600

TRANSMISION

Traccién

Trasera

Caja de cambios

DIRECCION ¥ FRENOS

Manual b velocidades

Sisterna

Cramallera, asistida

Didmetro de giro (m)

10,7

Discos Vent. ABS

Frenos. Sistema(Del/Tras)

SUSPENSIONES

Delantera Independiente
Trasera Independiente
PESO Y DIMENSIONES :

En orden de marcha (kg.) 1.460

Largofanchofalto {mmyj

Capacidad del depdsito (I

4433/1.710/1.338
eie

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 kmfh (s) 6,0
Velocidad Méxima kmh) 250
Consume Urbano {1100 km). 13,0
A 90 kmyh (/100 ki 8,5
A 120 km/h (11100 kml ~ 19
24 / Motor 16

nuevo, en evidencia, su condicion de
coupé de lujo. La calidad se observa
en cada detalle, como muestra de ia
perfeccion que BMW logra en todos
sus productos.

Pero lo mas importante del BMW
M3 es su mecanica. Al cuatro cilin-
dros de 2,3 litros y 215 caballos de
potencia del ditimo M3 en fecha le
ha sucedido un nuevo motor. En esta
ocasidn se trata de un impresionante
bloque de seis cilindros en linea, con
24 valvulas e inyeccion electrénica
digital, de tres litros de cilindrada y
una potencia de 286 caballos. ;Se
acuerdan del BMW M 635 CSi?,
pues la cifra es idéntica. No esta
mal, verdad. Aparte de esa enorme
potencia, el par maximo de 32,6
mkg. excede en mas de 10 mkg. al
que lograba el anterior motor, y al
respecto hay que decir que los
23,44 mkg. de aquél, los logra el
nuevo motor jal ralentil. De todo esto
es responsable el novisimo sistema
de distribucién variable (que al igual
que la inyeccion es un desarrollo de
BMW Motorsport), denominado VA-
NOS que, en sintesis consiste en un
mando electrénico que regula en to-
do momento la posicion del arbol de
levas. Su influencia no sblo se perci-
be en cuanto a la elasticidad del mo-
tor, sino en su consumo, de tan sdlo
9.1 litros de promedio, Los respon-
sables de BMW Motorsport estan
muy orgullosos de esa cifra, que la
anteponen a otros rendimientos del
motor. Curiosamente 9,1 (esta vez
segundos) es el valor de recupera
¢idn de 80 a 120 km/h, en quinta.

VELOCIDAD LIMITADA

El motor tiene un funcionamiento
sorprendente. Es agil y, cuando mani-
fiesta su potencia, brutal. El M3 lo-
gra una aceleracioén de seis segun-
dos en pasar de ‘cero a cien y una
velocidad de 250 kilémetros por hora
como ne, limitada electrénicamente.

Volviendo al tema de la armonia,
esa gran potencia, ese tremendo re-
dimiento del motor, se conjuga con
la seguridad que proporciona un fe-
nomenal sistema de frenos. Un
ejemplo les bastara para darse cuen-
ta de sus posibilidades. De 100
km/h. a cero tarda 2,8 segundos en
tan sblo 35 metros.

Otra faceta que no debe ser ohvia-
da es la del comportamiento. Sus
suspensiones, que han sufrido la ne-
cesaria adecuacién a la potencia, no

AL VOLANTE

ASIENTOS
DEPORTIVOS
 El nuevo M3
‘Heva un
= cuadro :
funcional. Los
u asienios ?
sufetan bien.

NUEYO
MOTOR

Se ha
cambiado el
Erupo
propuisor.
Ahora son
seis cilindros.

s6lo se muestran firmes, sino sufi-
cientemente confortables. De nuevo
el equilibrio entre deportivo de razay
coupé de lujo. La direccion es menos
desmultiplicada y, por tanto, su efica-
cia es mucho mayor. En conjunto, el
M3 se muestra como un coche muy
facil y comodo de conducir, noble y
eficaz en todo tipo de terreno. Tan
sblo en conduccién deportiva a uk
tranza manifiesta malos modos. Es
el momento de los conductores ex-
pertos porgue en esas condiciones
el tren trasero se muestra muy ner
vioso a pesar de un diferencial auto-
blocante tarado al 25 por ciento.

Por Glitimo, hay: que hacer referen-
cia al precio. Aguf también salta la
sorpresa: 6.947.000 pesetas, sblo
228.000 mas que el antiguo M3 a

pesar de lo mucho que ofrece frente

a aguél. Ya esté disponible en el

mercado, si bien los que quieran ac-

ceder a &l tendran que darse prisa,
sblo 15 unidades llegarén en lo que
gueda de afio, y en el 93 se importa-
ran 150 unidades. Es como para es-
tar al acecho. 0]

M. Doménech

SIETE
MILLONES
Una clfra no del
todo elevada.
En 1993 se
Importardn
quince
unidades.
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B — EQUIPAMIENTO SEGUN VERSIONES:

, ! ( M Has llegado en el momento justo. Lunas tintadas « Volante ajustable en altura « Cerradura centralizada « Radiocassette stereo
G — w Has abierto mis horizontes. Has .« Diferencial autoblocante « Direccién asistida « Elevalunas eléctricos « Techo trasero desmontable.

) —
liberado mi mente. Has cambiado mi vida. Me has ensefiado a nadar contracorriente. - MODELO PUERTAS MOTOR PRECIO
A buscar el miés dificil todavia. Tienes tanta fuerza. ;Qué puede pararme? Jamds he estado FRONTERA SPORT 2.510.000

i
tan seguro de algo. He descubierto mi lado salvaje y ya no podré vivir-sin él. “ FRONTERA SPORT SE

FRONTERA
Nuevo Opel Frontera 4x4. Algo salvaje. ' FRONTERA TURBO DIESEL

PV.P recomendado por el fabricante (Peninsula y Baleares). Transporte, IVA y gastos de pre-entrega incluidos. Ventas a flotas, consulee a su Concesionario Oficial Opel. Cuente, ademids, con las excelentes condicionss’ de Financiacién y Leasing ofrecidas por Opel Credit, Opel Leasing y Opel Renting.




Porsche 968 CS

AL VOLANTE

CONTROL
DE PESO

CLUB SPORT

El Porsche 968 CS se distingue por su menod altirs
hasta el swelo, las Hantas de dieclsiete pulgadas o
el aleron pintado del mismo calor que 1 earocenis,
Pero comp gstos elemenios pueden ser opciones on
el modain normal, hay que fijarse on las siglas C5.

p— —_ — ———

Son pocos los alimentos
adelgazantes
verdaderamente
atractivos. Pero la
excepcion confirma la
regla. En la clinica de
adelgazamiento de
Porsche, algunas de las
dietas son mas
excitantes que los
meniis completos.

ESOE hace algun tiempo, &n
Zuffenkausen, sede de Pols
chie, se'ggtan apretanilo al

Einturddl, El remedio de Poasche.
desda siefypre, para inclengntal
fas vemas se [lama - HE. o Ch
(ClubBpart] sagun - nueve denom)
nagien, [ue son las sgElks g fas
yErsinnes onaentadas lagia clientes
con Bustes deportivns: El OIthmi
proguctn pel centro de. GBlelgnis
rHento e Forsche pala este fipo
de-clientes sedenonuna SR LS

Si bhen las dietas de adelgaial
mipnto suslen costar uns fariuna
no =5 dei gn fste casa. Bl aldim
de pasn sl DE8 CS procade, an
granparte, Je 13 reilicein e eaul
pommento resgecto al 968 Coupe
nermed, metivd por al cug los diree
tivns e F-"-i;-.":'-l:r'.- narn I|i_‘.:2|f|2’.’:if:- Queg &l
precin d& ja versian tamben debia
ser inferior al gl modelo de part
tha. Esta redutoion, en Alemania.
sugOne casr un :':.' g chenio e

s sobie el precio 0 coups, cants

dad muyy atractiva especialiments si
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EQUIPAMIENTO JUSTO

La reduccion de 50 kliogramos en el
peso se consigue, principalmente, por
Ia reduccién de equipamiento. No estan
disponible ni efevalunas ni asientos ni
espejos regulables eléctricamente ni,

tampoco, cierre centralizado.
FICHA TECNICA =
..
958 CS
MOTOR
Disposicicn Delantero longitudinal
N® de cilindros denlineg
Cilingrada {e.c.) 2.990
Ne vélvulas por cilindro 4
Alimentacién Inyec. Electrénica
Cornpresién 11,0a1 -
Patencia méxima / r.p.m. 240 CV 16.200
Par méximo / rp.m 31,1mkg / 4.100
TRANSMISION
Traccién Trasera
Caja de cambios Manual 6 velocidades
DIRECCION Y FRENOS
Sistema Cremallera asistida

Didmetro de giro (m)

1075

Frenos. Sistema{Del/Tras)

Disc. vent,/Disc. vent.

SUSPENSIONES ) .
Delantera Independiente
Trasera Independients
PESO Y DIMENSIONES

En orden de marcha fkg.) 1.320

Largofanchofalto {mm}

4320/1.736/1.275

Capacidac del depésito i}

74

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 kmh ls) 6,1
Velocidad Méaxima (km/h) 261
Consurno Urbane {7100 km) 14,8
A 90 km/h 11100 km) 72
A 120 km/h 17100 k) 88

30 /Motor 16

se tiene en cuenta que para las
llantas de diecisiete pulgadas que
monta el CS y el alerdn posterior,
pintado del mismo color que la ca-
rroceria en el 968 Coupé, hay que
pagar un precio extra.

En el apartado técnico, los dos
modelos son idénticos, con el motor
de tres litros, cuatro cilindros y die-
ciséis valvulas de 240 caballos de
potencia. Las diferencias, que justi-
fican el menor-precio, comienzan
por la gama de colores. En tanto
que el modelo normal puede. ser pe-
dido con pintura metalizada, la elec-
cion en el CS esta limitada: blanco,
rojo, negro, azul marino o amarillo
son los (nicos colores disponibles.
En el interlor domina el negro y sélo
los soportes de fibra de vidrio de
los asientos delanteros, pintados
del misme color que la carroceria,
suponen un contraste, salvo si para

glla se ha elegido el color negro.
Por otro lado, sdlo esta disponible
la caja manual de seis velocidades
y los pequefios motores eléctricos,
encargados de elevar las lunas de
las puertas; orientar los espejos la-
terales, despiazar los asientos o ce-
rrar las puertas de forma centraliza-
da, han desaparecido, al igual que
el control automatico de velocidad.
Sin embargo, si se ha mantenido el
airbag para conductor y acompanan-
te, asi como los asientos posterio-
res, a los que resulta difieil acceder
a causa de gue lps delanteros sélo
se desplazan longitudinalmente, sin
posibilidad de mover el respaldo pa-
ra dejar paso hacia la zona poste-
rior. En cuanto al volante, forrado en
piel, es un perfecto transmisor de
la suave y directa direccién asistida.

El propulsor es un viejo conocido.
Su estructura de cuatro cilindros s6-
lo puede ser identificada cuando se
abre el capd del motor. De increible
suavidad, el par maximo, de 31,1
kgm (305 Nm) a 4.100 revoluciones
por minuto, ofrece una sobresalien-
te aceleracion incluso en las dos ve-
locidades mas largas. El escalona-
miento de las relaciones de cambio
resulta excitante y esta disefiada de
tal forma que la sexta marcha pue
de ser utilizada en maltiples ocasio-
nes. El selector resulta preciso-y,
gracias a la disminucién de 50 Kilo-
gramos de peso, las prestaciones
alcanzan un nivel de primer orden.

Porsche anuncia las mismas ci-
fras para el CS que para el 968 nor-
matl, pero en realidad, esos 6,5 se-
gundos para pasar de 0 a 100
kilémetros por hora, en la carretera
guedan rebajados en-cuatro centé-

simas. Sucede lo misimg con la ve-
locidad maxima, que se anuncia de
252 kilémetros/hora a 6.330 revo-
luciones por minuto. Sin embargo,
en las autopistas alemanas, la agu-
ja del cuentarrevoluciones sube
hasta por encima de las 6.600 re-
voluciones en sexta velocidad vy le
cronemetramos una velocidad maxi-
ma de 261 kilémetros por hora. -

Por lo tanto, el Porsche 962 CS
se mueve al mismo ilustre nivel que
el Carrera 2, e incluso puede supe-
rarlo, gracias a su mejor comporta-
miento. La altura de ta carroceria es
dos centimetros inferior a la del mo-
delo estandar y, adicionalmente,
nuestro modelo estaba equipado
con el eguipo deportivo opcional,
que incluye, por unas 200.000 pe-

setas, en Alemania, muelles y amor-

til

tiguadores mas duros, ademas de
un sistema de frenos mas potente
con discos perforados.

Con estas especificaciones, el
968 CS no resulta adecuado sola-
mente para uso por carretera, sino
que puede participar con éxito en
cualguier campeonato abierto para
la clase GranTurismo. Aungue no
hemos tenido ocasidn de probarlo
en un circuito de competicién, han
destacado sus cualidades de com-
portamiento en carreteras de mon-
tafa. Las suspensiones deportivas
resultan duras para utilizacién coti-
diana, pero su funcionamiento en
conduccidn rapida es ejemplar.

Las llantas de diecisiete pulgadas

transfieren inmediatamente cada i
dicacidn realizada con el volante y
ofrecen tanto agarre que el limite
de adherencia no puede ser proba-
do en carretera abierta. Sobre asfal-
to seco, su comportamiento es ab-
solutamente neutro y, en suelo
deslizante, se puede provocar el
deslizamiento del gje trasero con el
acelerador, pero aln en estas condi-
ciones resulta facil de controlar.
Desafortunadamente, la circula-
cién en linea recta a alta velocidad
no es dptima. En esas condiciones
el 968 recuerda al 911. Por el con-
trario, a los frenos no hay reproche
que ponerles. Los enormes discos y
pinzas valen la pena, a pesar del

sobreprecio. Ademas, gracias al
ABS, frenar bien resulta facil,

La buena impresion general se ex
tiende al consumo. La combinacion
de los 240 caballos y su peso de
1.230 kilogramos, permite alcanzar
un moderado consumo de 11,3 Ii-
tros cada 100 kilémetros. Por lo tan-
to, se ofrece un buen disfrute sin
contrapartidas y resulta dificil en-
contrar elementos criticables. Las
prestaciones y el precio del 968 es-
tan ambos situados a un buen nivel.
Por lo tanto, este modelo de dos
plazas es el que mas ofrece de
Porsche por el dinero pagado. Q

Hans J. Tiicherer

NO HAY
COLOR
Porsche no
ofrece
unidades con
pintura
metalizada.
Blanco, rojo,
azul, negro y
amarillo son
los iinicos
colores
disponibies.

A JUEGO

El soporte, en
fibra de
vidrio, de los
asientos
delanteros
esta pintado
del mismo
color gue la
carroceria.
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BEEIENTES
IMER

ables del proyecto Mondeo ya estan ultimando los
pa.m el lanzamiento de este nuevo modelo. Dentro del
lntn dmln nuevo mndnlo, Fuld da una

b e o 0 o i

D ESDE esfos dias, untotabide  sables del s, Durante los 4
L35 unit Wi clocl ¢ ol Mz .
o e T e ST sl S FORD MAVERICK A PUNTO

a5 ralatera

alles
(HEmE X F|||I| [ ( S a in & e

TRA novedad Ford {y Nfssan) para el proximo

T b afio, serd el Maverick. Este todo tefreno, desa-

' pedodo g e N S rrollado conjuntamente por Ford y Nissan, se fa-

R . S . ; i bricara en la planta que tiene la multinacional ja-
ponesa en Barcelona. _

Este compacto modelo se presenta con dos longr
fudes diferentes, siendo la més larga ligeramente
superiar a los 4,5 metros. Estaré disponibie en dos
motorizaciones: una de gasolina de 2,4 litros y una
turbogiésel de 2.7. El primero desarrolla 124 caba-
llos y el segundo 100, lo cual permite unas buenas
prestaciones tanto en campo como sobre el asfalto

SEGURIDAD A PRUERA con 160 y 1_40 km/h de velocidad respectivamente.
Ef Mnideo disperis e lins estebetiirs moy relda s La trgnsmfs;én es engranable a las cuatrjo ruedas y
sera ol printero de sy categoria en disponer de la caja de cambios manual de cinco velocidades.

alrbag para @l condicior de sefie on (odas fas
versiones gue llegen a nuestro pails,

SO nUNGERITET 1 Y = i =’ al 56 (I
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Honda NSX-R

PROVEEDORES
EUROPEQS
Volante y
aslentos,
diseiiados
especlalmente
tenlendo en
ciienta el
maxlmo ahorro
de peso, son
de origen
eiropeo. Ei
color bianco-
marfil es un
recuerdo del
itifizado en
Formuia 1.

ESDE el dia 26 de noviembre,
D Honda Motor Co. ha puesto

en el mercado una nueva ver-
sidn del NSX que se distingue por la
incorporacion de la sigla R a su de-
nominacién. Una de las peculiarida-
des de este modelo es que Unica-
mente se van a fabricar un nimero

limitado de unidades y que sus ven-

tas se realizaran bajo pedido.

El nuevo modelo se ha visto sen-
siblemente rebajado en su peso,
concretamente 120 kilogramos me-
nos gue la version anterior, ya de
por si ligera con su carroceria de
aluminic. Esta impresionante reduc-
cion se ha conseguido utilizando
materiales ligeros todavia con méas
abundangcia que en la versidn prece-
dente.

Los técnicos de Honda han reali-
zado también un concienzudo traba-
jo en el capftulo de las suspensio-
nes. Un sistema que ha sido
sometido a duras pruehas en algu-
nos de 10s circuitos con mas renom-
bre dei mundo, como el trazado ale-
man de Nurburgring. Ademas, y
como resultado de la rebaja de pe-
50 del vehiculo, se ha conseguido
situar el centro de gravedad en un
punto mas hajo y més centrado en-
tre los ejes. Con ello, el NSX-R tiene

FUERZA ORIENT

El nuevo Honda NSX ha sufrido muchas, pero pequenas, modificaciones
con respecto al modelo anterior. El acento se ha puesto en mejorar sus
aptitudes deportivas. Para conseguirlo, se ha reducido el peso, se han
redisenado las suspensiones y se ha aumentado un poco la potencia.

un compor-
tamiento méas no-

ble, al haberse reducide el mo-
mento de inercia a la entrada de las
curvas. Buena parte de este exce-
lente comportamiento se debe a los
refuerzos que se han incorporado
en el chasis y a la superior rigidez
de las suspensiones. En el aparta-

—

do meca-

nico, el NSX-R dispondra de la tradi-
cional mecanica de seis cilindros en
V. Una mecanica que ahora alcanza
una potencia de 280 caballos, seis
mas que en el modelo anterior. El

vambio, tiene una

relacién final un tres por

clento mas corta. Otra de las pecu-
liaridades se encuentra en el aparta-
do de los frenos, gue ha visto como
sus cuatro discos ventilados recibi-
an un sistema adicional de ventita-

- cibn para mejorar su ca
pacidad de refrigeracion y resisten-
cia al uso. Una de las grandes bazas
gue va a jugar esta versidn radica en
su agresivo disefo y en su especta-
cular equipamiento. Dentro de este
Gitimo apartado destaca ia incorpo-
racién de un volante Momo de tres
brazos y los asientos tipo baguet fa-

bricados bajo licencia de la firma Re-
caro. En el exterior, el NSX-R se dis-
tingue por contar con paragolpes de
aluminio, asl como de lunas polari-
zadas que aislan completamente a
los ocupantes de ia curiosidad de
los extrafios. En el area de Tokio y
sin impuestos el precio recomenda-
do es de 8.950.000 pesetas. O

ALN MEJOR
Qirlenes
conozean las
cualidades del
actual Honda
NSX se
sorprenderan
de que Honda
haya decidido
mejorario. E!
NSX-R se
promete aiin
mds ligero y
manejable.

Motor16/ 37



R

e T

INTERIOR
TOYOTA

E! salpicadero
fleva impreso
el sello de la
marca. Este
corresponde a
la versién de
cuatro ruedas
motrices y
cambio
automatico.
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Toyota Caldina

CRECE LA
FAMILIA

En estos dias, la gama Toyota se ha enriquecido con un
coche mas: el Caldina. En pocas palabras, se trata de
un familiar de tamano medio (4,5 metros), derivado
directamente del Toyota Carina.

UNQUE comparte con el Carina
una gran cantidad de elemen-

: tos, los disefiadores han quer-
do dar a esta versién un caracter per-
sonal propio. El mero hecho de
bautizar al coche con un nuevo nom-
bre io dice todo. Las pautas que han
guiado a los disefiadores de este mo-
delo, han sido las siguientes; se ha
pretendido dotar al coche de una linea
elegante, con un ligero togue deporti-
vo. También, como coche familiar, se
ha buscado la mayor capacidad posi-
ble, asi como una buena funcionali-

dad. La posibilidad de adoptar un sis-
tema de traccion a las cuatro ruedas
y una gama de motores amplia con
versiones de gasolina y diésel permite
elegir el Caldina que mejor se adapte
a las necesidades de cada cliente. El
planteamiento- mecénico del coche
responde a la necesidad de dotar al
mismo de una excelente estabilidad y
buen agarre. Hay cuatro motores dis-
ponibles: tres de gasolina y uno dié
sel. De los primeros hay que destacar
los modelos con motor dos litros de
135 y 140 caballos. También hay un
motor de gasolina de 1,8 litros de ca-
pacidad, con una potencia de 125 ca-
balles, mientras gue la mecénica ali-
mentada por gastleo, desarrolla 73
cabaflos. El esguema de suspensio-

nes es clasico, con cuatro columnas
Mac Pherson. La transmision puede
ser manual o automatica. En los Cal-
dina se incorpra como equipe original
el ABS, mientras que en las versiones
de traccion delantera se puede optar
por un sistema antipatinamiento.
Desde fuera, lo que mas llama la
atencion es la curiosa forma del por-
t6n posterior que da paso a un enor-
me compartimento para la carga, que
se puede incrementar abatiendo el
asiento posterior. Dentro de la gama
se ha previsto la version Van, con un

acabado més funcional. La plataforma
posterior es totalmente plana y permi-
te una utilizacién ideal para la carga.
En el aspecte de la seguridad, el Cal-
dina ha sido objeto de un estudio de
estructuras muy intenso para conse-
guir un chasis capaz de absorber la
energia de los choques. E| airbag esta
disponible en toda la gama.

En principio, el Caldina est& exclusi-
vamente dirigido al mercado japonés,
cuya cadencia de produccitn se esti-
ma en unas 6.200 unidades al mes
entre todas sus versiones, pero po-
dria ser que, en cuanto la planta que
la marca tiene en el Reino Unido ad-
quiriese su ritmo normal de produc-
cion, se iniciase la de una versién fa-
miliar del Carina similar al Caldina. O

PLATAFORMA
PLANA

Segiin la
marca el
espaclo esta
disefiado en
virtud de su
maxima
capacidad. Los
asientos son
abatibles y Ia
apertura de Ia
puerta parece
de gran
tamaiio.

FRONTAL
CARINA
Vistos
totalmente de
frente, nada
permitiria
distinguir al
Caldina del
Carina. Desde
cualquier otra
perspectiva el
volumen
familiar lo
delata.
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OPEL ASTRA GSi/ GSi 16 V

£ La fuerza de la emocién se impone. . Su Ingenieria Alemana te acompafia con potentes motores 2.0i de Inyeccién
: Descubre el Opel Astra GSi (115CV) y GSi 16V (150CV). Su Seguridad te hace ‘Electrénica Multipunto, Frenos de disco en las 4 ruedas, Amortiguadores
duefio de tus impulsos. De serie, ABS, Cinturones Autotensables, Sistema de | deportivos de gas...
Proteccion Lateral, Alarma Antirrobo y, en 16V, Control Electrénico de Traccion. ~ Descubre ahora el Astra GSi y GSi 16V en tu Concesionario Opel.
Su Confort te invita a llegar mas lejos. De serie, Computadora y Check-Control
con Pantalla Multifuncion, Radiocassette SC 303 con 6 altavoces, Asientos deportivos, - OPEL ASTRA GSi: 2.132.000 pts. * \
Elevalunas delanteros eléctricos, Microfiltro de Aire... OPEL ASTRA GSi 16V: 2.542.000 pts.* OPEI— @'
INGENIERIA ALEMANA DE FUTURO. e

* Precio recomendado por el fabricante (Peninsula y Baleares). Transporte, IVA, gastos de pre-entrega y descuento promocional incluidos. Venta a flotas: cansulta a tu Concesionario Oficial Opel. Cuenta, ademds, con las excelentes condiciones de Financiacion y Leasing ofrecidas por Opel Credit, Opel Leasing y Opel Renting,
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BMW 520 i 24V / Saab 9000 C Dif*'

RAZON DE/

A farmuia es déntica, Los in-
gredientes no. En ambos ¢a-

$0% se trata de berlinas cua-

tro puertas, tres volumenes y de .
segmento medio-alto. Sus motores, -

longitudinal en ei caso del BMW y
transversal en et SAAB, ofrecen
Kiéntica potencia y recurren a una
culata regulada por cuatro valvulas
pot cilindro, accionadas mediante
dos arboles de levas. No obstante,

Gaﬁdad y acabados
Confort
Frenos

Respuesta a bajo régimen
- Tendencia sobreviradora
Asilentos poco envolventes

¥

16V

SER

Incremento de potencia respecto
a ElS antecesores, se ha consegul-
do por caminos distintos, BMW ha
optado por conservar un blogue de

- seis ollindios y Saab, conforméando-
¢ 5e con cuatro, ha aumentado su i

BMW 520i 24V :
PRECIO: 4,224,000 PTAS.

lindrada en trescientos centimetros
clibitos, Ast mismo, mientras el ale-
iréan sigue fiel a su tradicional pro-
piision trasera, el sueco dispone
o Una mas: convencional traccién

& 4

P

Las modemnas motorizaciones han permitido que berlinas superiores se
desplacen con soltura sin recurrir a grandes cilindradas. Por unos cuatro
| millones de pesetas, estos dos imponentes
turismos suponen una equilibrada y sabia decision para quien quiera viajar con

delantera. Esto, si bien dota de dife-

‘rentes personalidades a los dos co-

ches, no condiciona la eficacia en
carretera que, en ambos casos ¥
como se verd mas adelante, es muy
elevada.

Ambos coches ya sonh viejos co-
nocidos de Motor 16, en el que han

‘dparecido en varias ocasiones por

sceparado. Sibien no son modelos

_ hyevos ni versiones de Ultima hor-

&
\

las maximas garantias.

Respuesta motor
Estabilidad en curva -~
Acabado :

PRECIO: 3.981.250 PTAS.

.« Recorrido del camblo ...

=i Confort en plso irregula
' Diseno interior

SAAB 9.000 CDi 2.3 28V

nada, no han percido un apice de
sus cualidades y, enfrentados,

constituyen una interesante compa-
rativa para quienes decidan dispo-
her de un prestigioso coche sin in-

vertir en &l una cifra excesiva.
Respaldadcs por sus respectivas
tecnologias, gerohautica en el caso
del Saab (BMW también construia
motores de avion hasta fa Segunda
Guerra Mundial), disponen de unas
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DIFERENCIAS EN LAS CURVAS
Al BMW le gusta menos jugar en las curvas, claramente sobrevirador, prefiere las carretoras
generales. El Saab muestra una sorprendente agilidad y estabilidad, aunque no &5 tan confortable.

mecanicas casi eternas y con un
rendimiento pero que muy 16gico en
cuanio a prestaciones y consumo.
Ademas, sus respectivas carroce-
rias disponen de una habitabilidad
excelente para viajar comodamente,
en compafia y con equipaje.

El motor BMW de dos litros inyec-
cidn electrénica y cuatro valvulas
por cilindro aparecido en 1990, es
fruto de un minuciosisimo estudio
técnico, en el que la marca utilizo
profusamente los ordenadores. Ello
s lradujo en un propulsor enorme-
mente preciso en su gestion y de
muy bajo mantenimiento. Dos mi-
croprocesadores se encargan de
dosificar la mezcla de gasolina/aire
idonea y estrictamente necesaria
para rendir el méximo de potencia
en cada momento. Una bobina por
cifindro, bujias especiales que du-
ran 50.000 kilémetros y el sistema
de aLtorreglaje hidraulico de las val-
vulas hacen despreocuparse de
acudir a las revisiones periddicas
durante mucho tiempo. Respecto al
anterior 520i, se ganaron veinte ca-
ballos, lo gue confird otro caracter,
mas hervioso rebajando ademés
los niveles de consumo.

En el caso del Saab, se trabajd
sobre el motor de dos litros durante
cinco anos, perfeccionando y mejo-
rando sus cualidades hasta conse-
guir el 2.3 que la marca ofrece tam-
bién desde 1990. También con
culala de cuatro valvulas por cilin-
dro, se adaptaron unos ejes de
equilibrado que, girando en sentido
contrario al del cigliefial y al doble
de velocidad, consiguen una suavi-
dad de funcionamiento casi equipa
rabile a la conseguida por los seis
cilindros del BMW,

DOS COMPORTAMIENTOS

Frente a frente, encontramos que
&l Saab ofrece una gama de utiliza-
cion en su respuesta mas amplia.
Dispone de mayor par motor (21,6
mkg. frente a los 19,3 del BMW) y
agemas lo rinde a casi 1.000 revo-
luciones por minuto por debajo del
valor maxime de su oponente. El
mofar sueco consigue sus mayores
niveles de potencia a un consetva-
dor régimen de 5.500 revoluciones
par minuto, mientras que el aleman
sg gstira hasta las 5.200 antes de
gue su corte de inyeccién salva-
guarde la mecanica, impidiendo un
sobrerégimen. Para mantener el

i

FRENTE A FRENTE

VIAJES LARGOS
A Ia hora de viajar, muestran sus mejores cualidades y sus consumos resultan muy racionales, tenlendo £n cuenta que disponen de 150
cahallos ¥ son capaces de aftas prestaciones sin un aparente esfuerzo de tipo mecanico,

e e R R
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MANTENIENDO EL PRESTIGIO
Para BMW, el acabado y Ia calidad es norma constante. En el 520i, ademés, un disefic bello y ergonémico crea una
atmosfera de sofsticacién. Los asientos son comodos, perc poco envolventes delante.

BMW a un ritmo de maxima eficacia
hay que evitar caer de vueltas el
motor por debajo de las 4.200-
4.500 revoluciones por minuto,
mientras que el Saab se encuentra
mucho mas a gusto por debajo de
las 4.000 y responde con mas ner-
vio en esta circunstancia. Los desa-
rrollos de ambos coches tiran a lar-
gos para optimizar el consumo por
autopista y autovia y el manejo de
su caja difiere en que la del BMW
es mas rapida y deportiva, mientras
que la del Saab es algo lenta al te-
ner demasiado recorrido de palan-
ca. A igualdad de potencias y desa-
rrollos similares, es el Saab el que
recupera netamente mejor, tanto en
cuarta como en quinta. Se debe
principalmente a esa curva ya co-
mentada, que hace que el Saab res-
pire mejor a bajo-régimen y, secun-
dariamente, a una diferencia de
peso de 125 kilogramos a favor del
9.000i. Si en buenas carreteras es-
tas diferencias no suponen un con-
traste exagerado, en vias secunda
rias resultan méas agradables las
respuestas del Saab.

Las velocidades maximas son

FICHA TECNICA e
BMW 520i SAAB 9.000i
MOTOR _ : —
Dispesicidn delantero longitudinal delantero transversal
Nlmero de cilindros 6 en Inea 4enlinea
Clindrada ic.c.} 1.991 2290
Arbol de levas 2 en cabeza 2 en cabeza
N vélvulas por cllindro ‘ 4 4
Alimentacién inyeccién electronica inyeccion electrénica
Compresién 10521 10a1

Potencia méxima / rp.m.

150 CV {110 kiW}4.700

150 CV {110 kiA)/5.500

Par maximao / Tp.m.

19,3mkgt190 Nm}/4. 700

71, 6mkg(211 Nm)/3.800

TRANSMISION - .

Traccion irasera delantera

Caje de cambios manual, 5 velocidades manual, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 rpm 1352432 7.9/13,3/20,0 1.514,3721.4
Velocidad a 1.000 rpm 4%5° 27,3/33.3 28,4{36,2
Embrague moniodisce en seco monodisco n seco
DRECCION - o g o panee i e :
Sistema cremallera asistida cremallera gsistida
Vueltas de volante 25 325
Didmetro de giro {m) 11 11,7
FRENOS : :

Delante discos ventilados discos ventilados
Detras discos discos
Antiblogueo sl 5i
SUSPENSIONES L s ) °

Delantera independients independients
Trasera independiente eje Tigido
RUEDAS - - i -
Llantas {pulgadas chapa de 8J x 15 chapa 6 x 15
Neumaticos 195485 R 15 185/65 R 15
PESOS Y CAPACIDADES = oo i ot
En orden de marcha (kg.) 1.445 1320 .,
Capacicad depdsito combus. 801, 68 |.

FRENTE A FRENTE

SENCILLEZ NORDICA

Hablando de la estética, el Saab 9.000f acusa un disefie mas anticuado y menos atractlvo a ia vista.
No obstante, el acabado y el equipo estin a un nivel bastante mas superlor.

practicamente idénticas, superando
ambos la simbélica barrera de los
200 kilémetros por hora. Por otra
parte, no puede decirse que estos
flamantes coches sean gastones.
Se conforman los dos con una me-
dia de menos de diez litros a los
cien, excelente resultado para sus
tamanos y sus potencias. Curiosa-
mente, en este valor medio se des-
taca sensiblemente el Saab, a pesar
de registrar valores mas aitos en la
mayoria de las pruebas. Pero es que
al BMW |a ciudad le penaliza seria-
mente, consumiendo mas gasolina
al requerir mayor régimen para mo-
verse con soltura entre el trafico.
Dindmicamente, no hay nada que
reprochar a ambos coches en recta,
donde su estabilidad es tan firme
como segura a alta velocidad. Aqui
hay que destacar el confort de mar-
cha del 520i, verdadero salén ro-
dante que devora kildmetros,
aislando perfectamente a sus ocu-
pantes de las irregularidades del fir-
me. Metidos en curvas es de nuevo
el Saab quien toma la ventaja. Mas
firme de suspensiones y mas neu-
tro en sus respuestas, apoya con

mayor precisioén y enlaza el trazado
con agilidad. La Gnica precaucion
gue hay que tomar con el Saab es
ne provocar pérdidas de motricidad
del tren delantero con aceleracio-
nes bruscas. El par de su motor no
siempre se transmite con suavidad
al asfalto, sobre todo si estd moja-
do o sucio. El tren trasero, a pesar
de estar formado por un sencillo eje
rigido De Dion, cumple sus funcio-
nes con mucha brillantez, pero rebo-
ta en asfalto bacheado.

ALTA TECNOLOGIA

El BMW se muestra, por su parte,
claramente sobrevirador. En apoyos
pronunciados prento deriva de de-
tras y obliga a levantar el pie del
acelerador para estabilizar el coche.
Por ello, se muestra mas lento y pe-
sado en montafa, donde el Saab lo
aventaja. Por el contrario, da a su ri-
val una leccidén de frenada. Con sis-
tema antibloqueo ABS de serie en
ambos coches, en el BMW 520i se
dispone de una frenada mas eficaz
y efectiva.

La seguridad de estas berlinas

estd por encima de la media. La ri-
gida carroceria del BMW incorpora
elementos deformables que evitan
posibles dafos del habitacuio en
colisiones frontales o laterales. En
cuanto al Saab 9.000, fue meritorio
en su dia de la méxima aprobacion
de las casas de seguros norteame-
ricanas, en cuyc pais se contempla
la homologacién de los coches con
extrema severidad al respecto.

Por supuesto, y en los tiempos
que corren, los fabricantes han ex-
tremado las medidas antipolucién y
dotan a sus coches de catalizador
para gasolina sin plomo y unos re-
glajes de alimentacién y encendido
especialmente concebidos para re-
ducir al maximo las emisiones noci-
vas. En el Saab, un sistema de con-
trol climatico regula el quemado de
la mezcla reduciendo los gases ex-
pulsados en un ochenta por ciento
cuando la temperatura del motor es
muy baja y no trabaja de forma co-
rrecta.

Hablando ya del méas 'subjetivo te-
ma de |la estética, es donde quizas
se encuentren mayores diferencias
de planteamiento entre los dos.
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SEIS Mientras gue el Saab presenta un
ﬂﬁ”"s‘:’;‘:fen disefio mas veterano y con la im-
ol pronta nérdica donde prima la efica-
funclonamients,  Cia por encima de la estética, el
el sofisticado BMW exhibe las senoriales fiheas
motor aleman de la moderna Serie 5. En este tran-
:’m"e" dee”"'a ce de valoracién, el aleman mira un
un 3
avanzado poco por encima del hombro al sue-
slstema de €O por su mayor prestancia y porte.
distribuclon A su favor, el Saab resulta mas ex-
variable que clusivo al no ser tan habitual sobre
m;’e o5 nuestras carreteras.
cliindros. Por dentro, ocurre otro tanto pero
mas exagerado. Las calidades de
diseno y acabado del BMW son muy
superiores. El Saab se conforma
con un estilo mas rudimentario, que
toma su maxima expresién en un
CUATRO volante poco atractivo. Los asientos
2’;’;‘:’;25 de ambos coches son confortables
T T y estén tapizados con agradables y
clfindrada y suntuosos tejidos. Sin ser especial-
modificar ia mente envolventes, 0s respaldos
distribucion, el delanteros del Saab lo son un poco
motor sueco

mas que los del BMW, que pecan
de ofrecer poca sujecion lumbar. En
cambio, 10s mandos e instrumentos
50N mas préacticos en el 520i, al be-
neficiarse de un disefic moderno y
ergondmico.

Econdémicamente estos rivales
también se separan. Mientras que
el BMW rebasa con creces la barre-
ra de los cuatro millones, el Saab
no llega a esa cifra. El Serie 5 ya in-

EQUIPAMIENTO

ha conseguido
una excelente
curva de
rendimiento.

Datos en If100 km, BMW SAAB BMW SAAB
CIUDAD -. VELOCIDAD MAXIMA - Cuantarrevolucionss sl Sl
A 29 km/h de promedlo 111 84  Kmh 2037 201 5  Manbmetro de aceite NO NO
CARRETERA _ . ACELERACION ;i Termémetro de agua Sl Sl
A 80 kmyh de crucero. 21 77 400 m. salica parada (seg.) 175 17 2 Indicadlor carga de bateria Sl Sl
En conduceidn répida 136 15 7 1.000 m. salida parada {seg.) 8 36 Ordenador de vigie OP 0P
AUTOPISTA 0-100 kmvh (seq.} 108 101 Volgnts regulable 8l Sl
A 120 kryh de crugero 38 10.4 Matros reccrridos 183.4 170 Faros antinishla QP QP
A 140 kmyh ¢e crucero 107 11,0  RECUPERACION - : ‘ . Airg acondicionado Sl Si
CONSU. MED. PONDERADD - - s 400 m. desde 40 kmlh en IV {seg. ) 196 184  Asiento conductor regulable en altura Sl gt
Litros{160 km 96 89  400m.desde40kmhenViseg) 211 206  Asientos regulables electronicaments oP OP
AUTONOMIA MEDIA ~ . 1000m.desde40kmhenViseg) 364 338  Retrovisor regulable eléctr. (izda./dcha.) ] Sl
Kilémetros recorridos 833 691 1.000 m. desde 40 kmthienVisegt 385 384  Mando a distancia de apertura dz puerlas NO NO

D& 804 120 kmf en IV iseq.) 11,8 10,2 Elevalunas sléctricos (D./T} SKOP SIfSI
Metros recorridos 3098 2837  Cierre centralizado j Sl Sl
Do 80a 120 kmyh en 'V (seq) 18,5 150 Cinturones de sequridad traseros Sl 3l
Wetros racomidos 4804 4216 Asiento posterior divisible NO 3l
SONORID AD - Faros regulables desde el interier 0P Sl
OPCIONES - -
BMW  SAAB BIVY 520i: Pintura metalizaca (114,148 ptas). Lantas do aleacion 202,118 ptas.),
T 73 FRENOS SARB 8000 DI Pt meialzac (87,000 ), Lo G sleccion (42000 pies)
A 60 knyh: 618 58 DATUS DEL COMPRADOR”
A 90 kmy/h: &6 .7 BMW  SAAB BMW |mportado BMW ibérica, S.A. Pasec de la Casteflana 149. 22046 Madrid. Teléfo-
A 120 km/h: £, 708 DISTANCIAS DE FRENADO - ; no {91} 335 05 05. Red de postventa: 70 puntos de asistencia en toda Espafia. Garan-
AT kmfh: T4 752 Enmetros) tia: Un afio en piezas y mano de obra. ‘
Atope : 80'6 78‘ 1 Reokmh T58 183 Saah Importader: Porsche Espafia, S.A.. Avda. de Burgos, 87. 28050 Madrid Teléfono:
Viedic : : - : {91} 383 83 52, Red de postventa: 27 puntos de asistancia en toda Espania. Garantia:
edicicnes efactuadas en las plazas delanteras con las A 100 kmyh: 427 195 Dos arios sin Iite da klamatros
ventanillas cerradas. Valoras en decibelios. A 120 km/h 67,7 85,1 -
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Gnipe Bamre

REPON ENERGIA

.Y DISFRUTA

Y

EN LA NUEVA RED DE ESTACIONES
DE SERVICIO CEPSA

Reposiar compisibie no @5 la dinica razén
paia paraise 2n una o2 ias nuevas

Fetaciones 1.1& \.{;mu iniF L:

Ton iosctros, tu vehicule
ei buenas manos para llanar
&l de ,,-..Juo ijzs i o darie un busn lavasdo,
Pers eres t ouien nigs Indora.
Bajate, astiia las piernas, haz unas ¥
£OMm .pia,: en nuestro Minipaiket
y térnate aige. T0 iambién necesiias repones
energla antes de racmpiendey 13 marna
For sequridad, por comcdidac y por q!

nos Giista liacer bien las ccsas

1 Enyiring
JL"! "h |. P e JL; ’I:!U-E



La mecanica sueca sorprends por su egulibno antre- respulbstng ¥ su
gran suavdad de funcionamiento

Sin desmerecer sy aia tecnologia, el propuisos Feman resulta mends
aprmvechable y mas Imparsonal &0 sus reapuestas

COMPORTAMIENTO

En-curvas de buen asfatto es muy ehcaz b2 facllidad de-conduceidn de
la tracciin delantera |uegs. a su favor en esle sentido

Intzchable-en autoplsta, se muesira sobrevrador @ curvas lentas, Un
pese mayor tambien perfudica este aparisdo.

A pesdr de su mayol cllindrada, B respuesta dal molor del Szab per
mite dosilicar mejor & consuma,
Constgue mejoras vaiores Qe el Saab en carmelora Sietla, perm en
pliedad Be ve suparado olarsmeants

En general &5 el B20i el que ofrece un habitdoulo mas acogador y dis
pone de una amaortiguacion mas blands.

Tembpién dispone de una gran-amphtud, pere @l tren wasem rebots so-
are firmes de estado irregular,

CARROCERIA

El nueyn diseno de ta Sene 5 presenta un aspecte muy sofisticedo v
alegante, con grandes meioras en cuanto 8 ngidez v segurdad

7
1' $MB
Z' BMW
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ES muy sefiura &n caso oe colision y noble en sy compartamienta, e
ro-3u diseno results desfasado en compsrackan

A igualdad de potencia, prestaciones y equipo, resulta bastante més
asequible y con opciones mucho mas baratas.

Es un cuarto de millén mas caro y lo justifica por su prestigio de marca
aunque las opciones lo gravan aln més.

CUESTION
DE VOLUMEN
El Saab
dispone de un
maletero de
mayor
capacidad y,
ademds, su
aslento
posterior es
divisible.

corpora aire acondicionado de se-
rie, al igual que el Saab, y ha au-
mentado sensiblemente su nivel de
equipo de serie. No obstante, sus
opciones son mas caras.

Para quien quiera una berlina
rapida, potente, amplia, cuatro
puertas y, ademas, una exclusiva
marca de coches de lujo, tanto sir-
ve el BMW como el Saab. Los
precios compiten hacia abajo con
coches menos aparentes y sofisti-
cados y es aqui donde estas motori-
zaciones tienen su razdn de ser: el
2.0i en el caso del BMW y el 2.3i
en el del Saab. Con ellas, no se
echan en falta los caballos a la ho-
ra de vialar cargado, pero los consu-
mos se contienen hasta equiparar-
se a mecanicas menos potentes y
brillantes. A pesar de mantenerse

ESTILOS
DISTINTOS
A pesar de
poseer
parecidos
planteamlien-
tos, ambos
coches se
diferencian
con estéticas
parliculares.

en una franja econdmica inferior al
resto de sus hermanos de gama,
heredan todo el desarrollo tecnold-
gico y asi incorporan piezas y com-
ponentes del deportivo BMW 850i o
del Saab 9.000 CSET. No hay mas
que abrir el capd o echar un vistazo
a las especificaciones de la carro-
ceria y chasis para darse cuenta del
elevado nivel tecnolégico incluido
en ambos modelos.,

La decision final vendra segura-
mente supeditada a tres premisas
planteadas en este orden: la pres-
tancia del coche en un segmento de
lujo, la diferencia de caracter para
clientes mas o0 menos «deportivos»
¥ una variacion econdémica de un
cuarto de milién nada despreciable
a la hora de pagar el seguro o algin
extra. Bl Saab 9.000i es mas «anti-
guao» pero también mas barato y bri-
llante en sus respuestas mecénicas
y dindmicas. El BMW posee, sin em-
bargo, la perfeccionista homogenei-
dad de la marca y, en general, es
mas amplio y confortable. 0

- Juan Luls Soto

Fotos: Ramon Rodriguez -

YA ERA HORA.

SHEY THACE

Ya era hora de que alguien creara un cronégrafo para las mujeres. De cuarzo,
con funcion centesimal, timmer, calendario, doble horario, dos alarmas, contador para
24 horas, sumergible. En estuche obsequio, con una correa de recambio a juego.

FESTINA

EL PRIMER CRONGGRAFO PARA MUJER
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Citroén XM Turbo CT «Grand Luxey

SUAVE RESPI

VIRTUDES

Confort de marcha
Comportamiento
Equipamiento
CITROEN XM TURBO CT
PRECIO: 4.217.000 PTAS.
Visibilldad trasera

Consumo elevado
Precio

DEFECTOS

Es, sin lugar a dudas, uno
de los coches mas como-
dos que se pueden com-
prar. Ademas, ahora, sin
aspirar a la potencia del
motor V6, pero con algo
mas de respiro que el dos
Itros, se presenta con es-
te nuevo motor, turboali-

mentado, de 145 caballos.
DISENO Fk Ak
ACABADO *FHk
PRESTACIONES * A
CONFORT *HHk
SEGURIDAD * ok
CONSUMO *k
PRECIO , *%

ITROEN nos tiene acostum-
c brados a la originalidad de

sus productos. Pero no sélo
los envoltorios son distintos, sing
también sus soluciones t&cnicas. El
usuario gue haya poseido un Ci-
troén DS, el famoso Tiburén, un BX,
un CX y ahora un XM, no se sorpren-
dera cuando, parado en un seméfo-
ro, note cémo la carroceria de su
coche empieza a subir o bajar hasta
que, se nivela, emitiendo como un
SUSpIro.

El XM, con su especial suspen-
sidn denominada hidractiva -combi-
nacién del clasico mecanismo
hidroneumatico de Citroén con la
electronica-, parece que tiene vida
propia. Se eleva, luego desciende
un poco, como si tomara aliento pa-
ra respirar.

Aunque lo realmente nuevo del Ci-
troén XM Turbo CT es el propulsor.
Es un motor, como su propio nom-
bre revela, turboalimentado y con in-
tercambiador de calor del aire de
admision. Desarrolla 145 caballos
de potencia y su intencién es la de
llenar el hueco gue existe entre el
XM de dos litros de 122 caballos,
del que deriva y el XM V6 de 170
caballos.

La denominacién CT (Constant
Torque) se debe a que este motor
desarrolla un par constante (23
mkg) desde 2.200 revoluciones por
minuto hasta las 4.400. Régimen,
este Gitimo, en el que se obtiene la
potencia maxima, gue también se

-mantiene constante hasta las

6.200 revoluciones.
Motor16/53
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FCHATECNICA -5

MOTOR . K <
Delantero transversal de cuatro cﬂmdros
en linea. Culata y bloque motor de alea-
cién. Distribucion: Un &rbol de levas en
cabeza accionado mediante cadena. Dos
vélvulas por cilindro, Cigliefal de cince
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.998 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindro: 86 mm, Carrera; 86 mm, Com-
presidn; 8,5 & 1. Potencia maxima: 145
CV (104 kW) de 4.400 a 6.200 rpm. Par
maximo: 23 mkg (225 Nm) de 2.200 a
4.400 rpm. Alimentacidn; Inyeccion elec-
tronica, turbocormpresor e intercooler. Ca-
talizado. Combustible: Gasolina sin piomo
TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidréulico. Velocidad en 1% a 1.000
rpm: 8,6 km/h. En 22 a2 1.000 rpm: 15,0
kmvh. En 323 1.000 rpm: 21,9 km/h., En 42
a 1.000 rpm: 28,2 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 35,6 km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas

_de volante entre topes: 2,94. Didmetro de

giro: 12,5 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilades de 283
mm. de @. Traseros: Discos de 224 mm.
de &. Antibloqusc de frenos: Si.
SUSPENSION

Delantera: Independiente hidractiva con
corrector de altura, brazos triangulares vy
barra estabilizadora. Trasera: independien-
te hidractiva con brazos Iong|tudma|es y
barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumaticos: 205/60 R 15 MXV2. Llantas
de aleacion 8JX15.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.400 kilos.
Capacidad del depésito de combustible;
80 litros.

CONSUMOS / r

‘I

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD
A 29 km/h de promedio 15,1
CARRETERA
A 90 km/h de crucero 8,6
En conduccidn rdpida 19,1
AUTOPISTA ' ;
A 120 km/h de crucero 123
A 140 knvh de crucero 15,0
CONSUMO MEDIO POND. -
Litros 100/km 12,9
AUTONOMIA MEDIA ' ,
Kildmetros racorridos 570
54/ Motor 16

 EL SIGNO DE LA MARCA

El nuevo XM se reconoce, en su
exterior, por el anagrama ~Turbo CT,
situado a Ia altura de Ios pasos de
riledas deianteros. Las lantas son de
aleacidn ligera, de serie, en la version
«Grand Luxe». Un aleroncillo remata ia
parte trasera del coche.

El obtener un par y potencia maxi-
ma, constantes en una escala de
revoluciones, se traduce en una ma-
yor elasticidad del motor. Lo cierto
es que el XM no tiene el tir6n, mas
0 menos brusco, de los propulsores
turboalimentados. Se aprecia una li-
gera respuesta a partir de las
2.000 vueltas y otra después de las
4.000, sin embargo, una vez alcan-
zadas las 5.000 revoluciones, le
cuesta llegar a su régimen maximo,
6.200 rpm, cifra a partir de la cual
la inyeccitn se interrumpe.

La caracteristica principal de este
propulsor es una buena dosis de
suavidad. Una centralita electrdnica
es |a encargada de regular la sobre-
presidn del turbocompresor, para

A FONDO

que la presencia de éste apenas se
note. Es un motor més bien tranqui-
lo en aceleracibn, pero muy elastico
y efectivo en recuperaciones, inclu-
S0 llega a recuperarse mejor que el
motor V8. Esto es clerto hasta el
punto que, por ciudad, casi se olvi-
da uno de cambiar.

_ Otra peculiaridad de este motor
es |la de ser muy silencioso. Por de-
bajo de las 4.000 revoluciones el
sonido del motor es casi impercepti-
ble. Esto, unido a la comodidad de
la suspensidn, la amplitud de los
asientos delanteros y traseros vy la
abundancia de equipamiento, lo si-
than entre los coches mas conforta-

bles para viajar. La nota negativa. =
corresponde al consumo de com- ==

"f

1 Em

. — :Z

TURBOSUAVE
El motor es Io
realmente
nuevo del XM
CT. Es turbo-
alimentado, de
par constante
en una escala
de revoluciones
y desarrolla
145 caballos.
Su acelerar es
suave y su
recuperacion
extraordinaria.

bustible, que es bastante elevado
para un motor de dos litros.

En lo que concierne al comporta-
miento, el XM CT monta de serie Ia
mencicnada suspension hidractiva,
con dos posiciones para la dureza
de los amortiguadores: una automa-
tica y otra sport.

Es muy seguro en curvas gracias
a su excelente estabilidad y, salvo
en terrenos muy especiales, como
podrian ser carreteras con muchas
curvas enlazadas, la posicién auto-
matica de las suspension es la re-
comendada. Como es obvio, la posi-
cién sport evita balanceos de la
carroceria, pero castiga mas los
cuerpos con su dureza. Por supues-
to, también en este XM se puede

DESAFI0 AL
VIENTO

La original y
perfilada linea,
en forma de
cuna, del alto
de gama de
Citroén, arroja
un coeficiente
aerodindmico
de tan sblo
0,28. Todo un
desafio a la
resistencia del
viento.
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PRESTACIONES 2o

VELOCIDAD MAXIMA :
Km/h 205
ACELERACION {seq.} _

400 m salida parada 11,0
1.000 m salida parada 30,8
De 0 a 100 km/h 9.7
Recorriendo (metros) 158
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 17,2
400 m desde 40 km/h en 52 20,0
1.000 m desde 40 km/h en 42 31,4
1.000 m desde 40 km/h en 5* 35,6
De 80 a 120 km/h en 48 13
recorriendo {metros) 206
De 80 a 120 km/h en 5° 9.9
recorriendo {metros) 278

excalente

A 80 K/

19,3
A 100 Km/h: 53,1
A 120 Km/h: 66,3

Aol ' | -
20 g
a0 : - (=
70 —n:_l_——_"— T
: :,.—#ﬂ - m——

|

20
10 ——d

SONORIDAD

Al ralent; 51,8
A B0 Kmyh: 62,5
A 90 Km/h: 65,7
A 120 Km/h: 68,3
A 140K m/h: 70,7
A Tope: 774
DATOS DEL COMPRADOR
CITROEN

Fabricante/ Importador: Citroén Hispaniia,
S.A. Doctor Esquerdo 62. 28007 Madrid. Te-
|&fono: (91) 585 11 00 .

Garantia: Un afio sin limite de kilometros.
Seis anos 0 100.000 kilémetros para los ele-
mentos de la suspensidn.

Red de postventa: 872 puntos de asisten-
cia en toda Espana. .

Opclones:

Autorradio con mandos en el volante:
134.945 pesetas. Tapizado en cuere negro:
281.138 pesetas.

56/ Motor 16

«GRAND LUXE:
Esta especial
version equipa
toda suerte de
elementos. El
volante es
ahora de dos
radlos y sin
retorno
automatico. La
radio, con
mandos en el
volante, es
opclonal.

FRENO DE PIE
El frenc de
estacionamien-
to 0 de mano,
se acclona con
el ple y se
desbloguea
apretando con
{a mano la
palanca
resenada con
laP.la
apertura del
capé se
acclona a pie
de aslento.

variar la altura del chasis para so-
brepasar algln obstaculo,

La direccién nos sorprendié agra-
dablemente por equipar de serie un
servo mucho menos sensible que
en los otros XM. Pero, sobre todo,
porgue ya no incorpora el mecanis-

op

SAY
g jﬁ@{_‘)jﬁﬁ@&j significa mucho
mds que una mera reinterpretacion
del presente. Con el espiritu artesanal
de la mds admirada tradicion
europea, Pulsar ba creado plezas de
arte que marcan el tiempo. Relojes

cuyos detalles cumplen con los mds

exigentes criterios de calidad del

pasado. Artesania que expresa el
tiempo con una precision absoluta.
El orgullo de Pulsar. Una coleccion
gue une la tecnologia ultramoderna a
las ensefignzas de los grandes
artistas del Renacimiento.

Sencillamente, lo tiltimo.

mo de retorno que obligaba a un
cierto adiestramiento.

Los frenos paran el coche en po-
cos metros y no se fatigan facilmen-
te, aungue hay que adaptarse a su

especial tacto. =5
En lo referente al manejo de la -~

PULSAR

Inspirado en el pasado para el futuro

FE GG

GERESA, IMPORTADOR EXCLUSIVC DE:  JEAN LASSALE, LASSALE, SEIKQ, PULSAR Y LORLS.
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA
& El mecanismo para elevar el V¥ Aunque el XM CT incorpore un
coche en altura permite superar  equipo muy completo, su precio

obstaculos de considerable resulta caro.
volumen. V¥ Solamente se pueden comprar
A La computadora es muy dos opciones, la tapiceria en

sencilla e Informativa. cuero y el equipo de miisica.

& FRENTE A SUS RIVALES -

Los rivales del Citroén XM Turbo CT, tienen en comin el ser mas baratos que
éste. Se han escogido so6lo los modelos de cinco puertas y con una potencia
muy similar. Por orden alfabético éstos son: el Fiat Croma 2.0 ie Turbo
{3.874.579 pesetas.) con mas caballos y mejores prestaciones, pero que adole-
ce de una terminacién regular; el Renault Safrane 2.2 RT Si (3.960.000 pese-
tas.) que se distingue por su buen equipamiento y acabado; y el Saab 9000 CSi
2.0 16V 5p. (3.828.250 pesetas.) que es el més barato pero también menos
equipado y con algunos caballos menos.
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COMODIDAD
ANTE TODO
La especial
suspension
denominada

hidractiva, la

amplitud
interior, el
silencio de
marcha y la
abundancia de
equipamiento,
hacen del XM
el coche ideal
para viajar.

palanca de cambios, en nuestra uni-
dad, encontraba cierta resistencia
la marcha atras y la quinta veloci-
dad.

La carroceria del nuevo XM se di-
ferencia de las deméas versiones de
gama alta por las siglas de «Turbo
CT», en ios laterales delanteros.
Las novedades interiores se centran
en el volante, que es ahora de dos
radios y una pequena palanca ancla-
da en el suelo, cerca de la puerta
del conductor, que se utiliza para
abirir el capd.

Las asientos delanteros son am-
plios vy con la dureza justa (el dei
conductor se ajusta en altura); sin
gmbargo, et respaldo es aigo corto
y no permite apoyar del todo la es-
palda. Se dispone también de una
plataforma para descansar el pie iz-
guierdo y un pedal que acciona el
freno de mano, el cual actla sobre
las ruedas delanteras.

Entre otros detalles de equipa-
miento citaremos: el sencillo orde-
nadaor, la pantalla informativa sobre
posibles anomalias del funciona-
miento del coche, elevalunas y re-
trovisores eléctricos, apoyabrazos
dalantero y trasero, etc. Entre los
deialles criticables destaca la limi-
{adla visibilidad trasera y la situa-
cidn de la rueda de repuesto, deba-
jo del maletero y susceptible de ser
robata.

El nuevo motor turboalimentado
se comercializa, ademas, en version
menos equipada. Esta version no in-
cluye en el precio (3.621.619 pese-
tasl ni el antiblogueo de frenos, ni
las |lantas de aleacion, ni faros pa-
ra niebla, ni ordenador y tampoco
pantalla informativa electrdnica, en-
tre otros elementos. La versién
«Grand Luxe» se puede adguirir con
caja de cambios automatica por
267.000 pesetas de mas. Y, por Ul
timo, este motor esta disponible en
versidn Break o familiar, s6lo en
acabado «Grand Luxe» y con cambio
manual 0 automatico.

En definitiva, el nuevo Citroén
XM CT es un excelente vehiculo pa-
ra devorar kildmetros con un mini-
mo esfuerzo. El motor, turboalimen-
tado, no destaca por su potencia de
aceleracion, pero si por el extraordi-
nario poder de recuperacién. Sus
defectos son econdmicos. Consume
mucho y su precio es mayor al de
su competencia. O

Simonetta Garih .=
Fotos: José Robledo —

¥ CON LAS COSAS

HOY POR HOY

de lunes a viernes
de 8:00 2 12:30 de la manana.

Con Ifaki Gabilondo, empieza el dia

con |las cosas bien claras. Cada mafia-

na, en la SER, Ifaki esta contigo para

contarte la actualidad a su estilo.

EMPIEZA EL DIA

" 0

LARAS,

Escucha, desde las 8, "Hoy por Hoy".

Las noticias de cada mafiana, a las

claras.

DONDE HAY QUE ESTAR



Lada Samara 1.5 4P

BARATO,
BARATO

ﬂ_mmmu de aparecer en nuestro pais con la
ria de cuatro puertas. Prescinde de todo tipo de lujos,
pero ofrece una amplitud interior notable y, sobre todo,
i c Wﬂmmmln.&nnodelosmodelos

‘familiares mas econémicos del mercado.
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DISENO = ek
| ACABADO . *
| PRESTACIONES *k
‘| CONFORT Yok
SEGURIDAD ke
CONSUMO = Ak
PRECIO T Sekke

puertas es un ejemplo claro

E | Lada Samara de cuatro
de que, hoy en dia, hasta las

clases sociales méas modestas pue-

den tener acceso a un coche. Por
un milidn de pesetas, el importador
de esta marca soviética ofrece un
modelo famillar de dimensiones
considerables con una mecanica de
1,5 litros y un equipamisnto sufi-
clente. Ademmas, Credilada, la fingn-
giera de la marca, ofrece unas for-

VIRTUDES

Amplitud interior
Capacidad de carga
Precio contenido

LADA SAMARA 1.5 4P
PRECIO: 999.000 PTAS.
Nivel de acabado

Frenos escasos
Postura al volante

16/61
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FICHA TECNICA E

Delantero transversal de cuatro mlmdros
en linea. Bloque en fundicién y culata de
aleacion ligera. Distribucién: un arbol de
levas en cabeza accicnado mediante una
correa dentada. Dos vélvulas por cilindro.
Ciglefial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.499 centimetros clbi-
cos. Didmetro del cilindro: 82 mm. Carre-
ra: 71 mm. Compresién: 8,9 a 1. Potencia
méxima: 71 CV (82 Kw) a 5.550 rpm. Per
méximo: 11,8 mkg (115 Nm) a 3.400 rpm.
Alimentacidn; un carburader de deble
cuerpo. Combustible: gasolina slper de
97 octanos o sin plomo

TRANSMISION: - “
Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de
campios manual de cingo marchas. Em-
brague: monodisco en seco con acciona-
miento mecénico. Veiocidad en 123 1,000
rpm: 7,2 km/h. En 28 a 1.000 rpm: 13,4
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,3 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 27,9 km/h. En 5% a 1.000
rom: 33,5 km/h,

DIRECCION: . ;
Sistema: de cremaliera. Vueltas de volan-
te entre topes: 3,6 vueltas. Didmetro de
giro: 11 metros.

FRENOS: e
Celanteros: discos macizos de 239 mili-
metros de didmetro. Traseros: tambores
de 200 milimetros de didmetro. Antiblo-
quec de frenos: no.

SUSPENSION: - e
Delantera: mdepend:ente de tipo McP-
hersen con amortiguadores telescépicos,
muelles helicoidales y barra estabilizado-
ra. Trasera: eje simi-rigido conamortigua-
dorgs telescopicos y muelles helicoidales.
RUEDAS: -

Neumaticos: 165/70 R13. Llantas de cha—
pa estampada de 4,5J x 13 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES Peso en orden
de marcha: 920 kg. Capacidad del deposi-
to de combustible; 43 litros.

CONSUMOS N

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD _ e il
A 269 km/h de promedlo 10,2
CARRETERA ol

A 90 km/h de crucero 6,2
En conduccién rapida 10,6
AUTOPISTA - - v o0 o
A 120 km/h de crucero 9,1
A 140 km/h de crucero 13
CONSUMO MEDIOPOND. = - -
Litros 100/km . 89
AUTONOMIA MEDIA it '
Kildmetros recorridos 435
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mas de financiacion muy interesan-
tes que facilitan en gran medida la
adquisicién de uno de estos co-
ches.

La diferencia del Lada Samara de
cuatro puertas con respecto a sus
hermanos esta muy clara. Es veinte
centimetros mas largo e incorpora
un maletero mas grande gque supera
al de los Samara de dos volimenes
en 130 litros més de capacidad.
Con esto, sus aptitudes familiares
han aumentado considerablemente,
En el interior se acomodan sin gran-
des estrecheces cinco personas y
en el maletero hay sitio suficiente
para todo su equipaje. Ademas, el
respaldo del asiento traserc es aba-
tible y permite aumentar el volumen

F A C I L

baja calidad y estan pobremente ter-
minados.

El equipamiento no es precisa-
mente de Iujo, pero, para el precio
que tiene este coche, dispone de al-
go mas que lo imprescindible. Entre
sus elementos destaca un practico
lector de mapas, los cinturones de
seguridad de inercia en todas las
plazas, un mando interior de reglaje
de [a altura de faros, los dos espe-
jos retrovisores exteriores con man-
do interior y una eficaz luz situada
en el capd gque resulta de gran utili-
dad en caso de averia nocturna.

La instrumentacién es también
bastante completa, aungue cambia-
rfamos el voltimetro y el econdémetro
por un buen cuentarrevoluciones.

I DADES

L excelente precio de lanza-
miento que ha aplicado Lada so-
bre el Samara de cuatro puer-
tas (899.000 pesetas} hay que

anadir las facilidades de compra
que ofrece Ia financiera de la marca
para adquirir uno de estos coches.
Hasta finales de afio, Credilada
mantendrd yna promocidn en la
cual se establece una entrada de
278.000 pesetas y tan sélo hay
que pagar 6.000 pesetas en las
cuotas mensuales del primer afio.
De esta forma, las condiciones de

compra son mucho més atractivas
¥, acceder a un Lada Samara, resul-
. ta reaimente facil.

de carga enormemente. En el piso
del maleterc se encuentra la rueda
de repuesto y una préactica bolsa de
herramientas con todo o necesario
para salir de un apuro. Es mas, tie-
ne hasta una bomba de hinchar.

En el resto de los apartados, el
Samara de cuatro puertas es practi-
camente igual a las versicnes de
dos volimenes. El lujo es algo su-
perflue en este modelo y el equipa
miento no da cabida a ningln ele-
mento con mando automatico: los
elevalunas se accionan con manive-
la y las puertas hay que cerrarlas
una por una. El disefio del salpica-
dero no es de los mas atractivos y
el nivel de acabado no debe pasar
un control de calidad muy severo.
Los materiales empleados son de

Un punto criticable del Samara es
el puesto de conduccién. El volante
estad muy encima del conductor y da
cierta sensacion de claustrofobia.
Los pedales quedan algo ladeados
a la derecha y la palanca de cam-
bios esta un poco baja.

En los asientos delanteros se
puede. reglar la banqueta en longi-
tud y el respaldo en inclinacién y tie-
nen un mullido algo blando que, si
en un principio resulta cémodo, en
los viajes largos deja sentir bastan-
te |a fatiga.

El apoyo lumbar es correcto, pero
la sujecién lateral es nula y en las
curvas hay que agarrarse con fuer-
za al volante 0 a lo que se pueda

para no moverse. Quiza por este -
motivo, el Samara tiene dispuestos -

SENCILLEZ
Las lineas del
Samara, a
pesar de haber
sido dibujadas
por el
rencmbrado
disefiador
itallano
Glugiaro,
carecen de
formas
flamatlvas.

TRES
VOLUMENES
El Lada
Samara de
cuatro puertas
sblo se
diferencia de
sus hermanos
en la parte de
atras. El
maletero le
confiere una
linea de tres
voliimenes con
un corte
clasico y una
mayor
longitud.
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PRESTACIONES
0 =

VELOCIDAD MAXIMA - == = -~
Km/h 1536
ACELERACION (seq.) =

400 m salida parada 193
1.000 m salida parada 364
De 0a 100 km¢h 144
Recorriendo (metros) 252
RECUPERACION R

400 m desde 40 km/h en 42 20,7
400 m desde 40 km/hen 52 . 230
1.000 m desde 40 km/h en 42 394
1.000 m desde 40 km/h en 5° 44,5
De 80 a 120 km/h en 4¢ 178
recorriendo {metros} 503
De B0 a 120 km/h en 52 28,8
recorriendo (metros} 815

FRENOS Sen]

Kmh &0 Timil = |
A B0 Km/h: 239,
A 100 Km/h: 61,3.
A 120 Km/h; 93.6.

SONORIDAD i

Decibolop
| -

z: e TR

e e

™ = ]

a5 V.4 axcalante

b

:‘: L
L Kmvh a0 [=1e) 120 140 A tope
Al ralentf; : 52,6.
A 60 Km/h: 66,8.
A 90 Km/h: ",
A 120 Km/h: 745.
A 140K m/h: 71,6.
A Tope: 80,1.
DATOS DEL COMPRADOR

LADA

Fabricante/ Importador: Lada Ibérica S.A.
Avenida de la Industria s/n. Tres Cantos.
28760 Madrid. Teléfono: (91) 803 42 44.

Garantia: Un afio sin limite de kildmetros.

Red de postventa: 44 puntos de asisten-
cia en toda Espafia.

OPCIONES:
Pintura metalizada: 20.781 pesetas.
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POBRE
ACABADO

La terminaclon
Interlor del
Samara no
esta muy
culdada.

El volante de
corte deportivo
resulta muy
atractivo, pero
el tacto a
plistico y los
remates algo
asperos
empobrecen la
buena
impresion que
causa a la
vista,

AMPLIO

El espacio
interior del
Samara 4p es
notable y
permite
alborgar a
clnco personas
sin grandes
estrecheces.
Los aslentos
delanteros
carecen de
sujecion lateral
y tienen un
mullido alge
blando.

A FONDO

unos agarradores de grandes di-
mensiones en los laterales del te-
cho que serian la envidia de cual-
quier autobis de linea.

SIMPLICIDAD MECANICA

El Lada Samara de cuatro puer-
tas tiene el misme motor de 1.499
centimetros cdbicos utilizado en los
otros modelos. Recurre a un esque-
ma tradicional de cuatre cilindros en
['nea con un arbol de levas en cabe-
za y la alimentacion se realiza a tra-
vés de un sencillo carburador de do-
ble cuerpo, aungue el encendido es
ya electrbnico.

De esta forma desarrolla una po-
tencia de 71 caballos gue son més

que suficientes para mover el Sa-
mara con cierta agilidad, siendo
aceptable el nivel de prestaciones y
los consumos moderados.

Las relacienes de cambio contri-
buyen en buena parte a que esto
sea asi. Estén bien adaptadas y per-
miten sacar todo el partido a la me-
canica. Solo entre la tercera y la
cuarta existe un salto algo excesi-
vo. El manejo es un poco duro, aun-
que estd a anos luz de la antigua
caja de cambios de los-Samara y
ahora no plantea grandes proble-
mas.

El pomo de la palanca, por su par-
te, tiene un disefio ergondémico po-
co acertado y un tanto extrafio que
no resulta muy cémodo.

¢Un madrofio o un tejo? ¢Una garza o una grulla?

¢Una salamandra o un triton?

k.

R

¢Un champifién o un boleto de Satands?

¢Una 4guila imperial o culebrera?

Para conservar nuestra naturaleza,
hay que empezar por conocerla...
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LADA SAMARA 1.5 4P

A FAVOR

A Los faros delanteros se pue-
den regular en altura mediante
un mando interior.

A El respaldo trasero es abatible
y permite ampllar el volumen del

maletero considerablemente.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA
" EN CONTRA

¥ El Samara recurre a tres llaves
diferentes para abrir las puertas,
para abrir el tapén de la gasolina
y para arrancar el coche.

¥ Los remates del mando de re-
gulaclén de los faros pinchan.

La direccidn carece de servoasis-
tencia y es un poco dura en manio-
bras. No tiene ninguna holgura y
cumple bien su cometido, pero se
muestra algo desmultiplicada y no
muy directa.

Los frenos son quizd el apartado
mecanico menos afortunado del Sa-
mara. Detienen el coche, pero no
son un alarde de eficacia y las fre-
nadas se alargan mas metros de
los deseados. Ademas, no resisten
mucho el trato duro y acusan rapi-
damente |a fatiga.

En cuanto a las suspensiones, se
geja sentir rpidamente su filosofia
familiar. Son blandas y bastante co-
modas pero no permiten dar rienda

suelta a una conduccién alegre. El
Samara se inclina bastante en los
apoyos y el tren delantero tiende a

seguir recto cuando se entra en las

curvas algo mas rapido de lo nor-
mal.

En cualguier caso, la filosofia de
este vehiculo no se acerca, ni de le-
jos, al de un modelo deportivo y la
estabilidad no presenta ningln tipo
de problema para realizar un tran-
quilo viaje con toda la familia con
un nivel de seguridad bastante
razonable.

El enfoque del Lada Samara 1.5
de cuatro puertas esta muy claro.
Es el coche id6neo para todos aque-
llos que necesitan un coche de di-

FRENTE A SUS RIVALES

Los competidores mas directos
del Samara 1.5 4p. son precisa-
mente otros modelos fabricados en
los paises del Este. Asi encontra-
mos ef Aleko 2141 (924.000 ptas.),
un coche con motor de 1,6 litros y
74 caballos, el Dacia TLX (774.400
ptas.), con mecanica de 1.397 cen-
timetros clbicos y 65 caballos, el
Polonez 1500 {1.051.000 ptas.)
con 75 caballos y el Skéda Forman
1.3 {1.060.000 ptas.) con 58 caba-
llos de potencia. Todos tienen unas
dimensiones y un equipamiento si-
milar. El Samara es el Gnico con ca-
rrocerfa de tres volimenes y las di-
ferencias principales estriban en el
precio y en los puntos de asisten-
cia, en donde el Lada se destaca
frente a sus rivales.

SamaRa
1500

SIN COMPLICACIONES

La mecdnica del Samara de cuatro puertas destaca por su
sencillez. Cuatro cilindros en linea allmentados por un
carburador de doble cuerpo y 71 cabafios de potencia. Su
fabor es honesta y el consumo resulta razonabie.

mensiones familiares pero disponen
de unos medios econdmicos muy
ajustados.

Hay que fener en cuenta que, los
coches .de este tamano y nivel de
motorizacién comercializados por
Ford, Opel ¢ Renault, en las versio-
nes mas béasicas, cuestan en torno
a seiscientas mil pesetas mas que
el Lada y suponen un esfuerzo mas
importante a la hora de pagarlos..
Es cierto que tienen unos acabados
mejores y una tecnologia moderniza-
da, pero no estan en precio al nivel
del Samara. ; Q

Victor M. Fernandez —
Fotos: Alex Blanco -

La guia mas cmpleta
para conservar nuestra naturaleza.

(Puede distinguir una marta de una garduna? (Sabe en qué se diferencia
un haya de un fresno? (Conoce nuestros diferentes espacios naturales?
Ahora, Diario 16 pone a su alcance €stas y muchas otras respuestas .
sobre la naturaleza de nuestro pais, con la nueva Enciclopedia de la

Naturaleza Espafiola. La mds completay &

Qmﬁg&é S \ .r

F - .
ARG e prdctica guia de la naturaleza. Parques
£, oarid Socalem do # P LT |

13, todos los dias un fasciculo,
con el nuevo Diario 16.

Con la colaboracién e Central Hispano y €Niesa

naturales, espacios protegidos, minera- -
les, fauna, flora... Todo lo que le inte-
resa, ilustrado con las mds espectaculares
fotografias. Una obra tnica, para conservar lo
mejor de nuestra naturaleza. Consigala a partir del domingo

¥ Diariolo




FUERA DE SERIE

I-DE-A Grigua

METAMORFOSIS
EN MINIATURA

Muy pocos han sido los coches tan prolijamente versionados antes de su aparicion en el
mercado como el Fiat Cinquecento. Visto por el I-DE-A Institute constituye uno de los mas
avanzados prototipos existentes hoy en dia.
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La carrocernia disenada para el Grigea
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un utilitario o un minosculo todo
ferréno para los momentos de oclo,
Las coalidades inratas del pegueno
Frat han ganado én habitabilidad v
seguridad.




ACTUALIDAD

Valvulas
Motor 16

O bace mucho tiempo, Motor

16 cumplio nueve ailos de

vida y, en conutemoracids
de ese geontecinsienio, un aio mds,

1ovgs sus galurdones Guuales, ks

presiigiosas «Vdvulas Motor 16,
destinedes o prewioyr 6 Igs
Dersonas ¢ insifiuclones gue, @ i
largo del afic, baw destacado en &l
mundo del autoindvii, Al mismo
Hempeo, y por ercer GRo
conseculive, el grupo de
publicaciones europeas que forman
EURAUTO se une a nuestrs flesta
Dars CIOTRAT 53 Propis GisHncion &
ia personalidad mds relevanie e el
dmpiio europeo. Bberbard von
Kuenbetm, bresidente de RMW AG,
ba sido el nominado, sucediende en
el tiembo a Cavi Habn, «Hombre del
Aftp 1991y, y 6 Jacgues Calvel,
wmeracedior del premio en 1990, Bi
acio de enirega de los prewitos
iendrd ingor el dia 16 de diciembre
en Yos saiones del foiel
Burobuiiding, de Madrid,
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HOMBRE DEL ANO EUROCAUTO

EBERHARD VON KUENHEIM

AS siete publicaciones aunadas en torno a EU-
RAUTO (L'Action Automobile, de Francia; Auto
Zeitung, de Alemania; Car, de Gran Bretafa; Gente
Motori, de Italia; Turbo, de Portugal; Vi Bildgare, de
Suecia; y Motor 16) han elegido Hombre del Afio» 2
Fberhard von Kuenhejm. Seis de los siete votos han
sido para él, mientras que el restante ha sido para
Louis Hughes, presidente de General Motors Europa.
Von Kuenheim, de sesenta y cuatro afios de edad,
naci6 en Prusia del Este, y se diplom6 como ingenie-
ro mecinico en la Universidad Técnica de Stuttgart
para, posteriormente, recibir el doctorado por la Uni-
versidad Técnica Clausthal-Zellerfeld de Munich. Tras
una brillante trayectoria profesional de dieciséis afios
en varias empresas, ¢l 1 de enero de 1970 fue nom-
brado presidenie ejecutivo de BMW AG.

Su brillante labor al frente de BMW, en los fltimos
22 afios, ha pesado mucho en la decision final de las
sicte publicaciones votantes. Bajo su direccion, BMW
AG ha expetimentado un crecimiento enorme €n los
tltimos tiempos, ha logrado una extensa, homogé-
nea v brillante gama de modelos y, este mismo afio,
ha puesto en marcha una nueva fabrica en Estados
Unidos; un verdadero reto para su marca en tiempos
no precisamente favorables.

P

CAMPEONISIMO MOTOR 16

CARLOS SAINZ

UE decir del mejor piloto espafiol de todos los

tiempos! Obras son amores... y Carlos Sainz, el

hombre mis galardonado por Motor 16, nos ha
dado un nuevo titulo Mundial de Rallyes. Sus mere-
cimientos estdn ahi, y su figura, ejemplo de humani-
dad y profesionalidad, es el espejo donde debe mi-
rarse la juventud espafiola. Para Motor 16 ya no
cabia otra solucién que otorgarle el titulo de «Cam-
peonisimo», tanto por su trayectoria deportiva como
por haber sido la primera persona que logra por ter-
cera vez nuestras «Valvulass,

GCHESTER

1992
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DISENO DEL ANO

RENAULT TWINGO

H ACIA mucho tiempo que un constructor euro-
peo no arriesgaba tanto con un NUEVO modelo.
No estin los tiempos como para asumir tales ries-
gos, pero Renault no es de esa opinién y ha crea-
do el Twingo. Yves Dubreil ha sido el padre de
ese disefio que causd una impresién imborrable 2
los visitantes del pasado Salon de Paris, donde el
coche fue presentado oficialmente. Para Renault, el
reto no estd s6lo en el disefio, sino que con el
Twingo han creado un nuevo segmento de merca-
do que causari furor en un futuro muy proximo.

LANZAMIENTO DEL ANO

NISSAN SERENA

S U nombre es japonés, y su origen también, pe-
ro en definitiva tiene pasaporte espafiol y se fa-
brica en Barcelona para toda Europa, lo cual no
es poco. Es, por lo tanto, un claro Janzamiento
espafiol del afior y por ello recibe las correspon-
dientes «Valvulas de Motor 16-. De acertado dise-
fio, el Nissan Serena es un modernisimo monovo-
lumen que ofrece innumerables posibilidades.
Versatilidad, economia, una acertada politica de
versiones y, sobre todo, una muy acusada perso-
nalidad avalan a un producto que estd llamado a
alcanzar un gran éxito comercial.

74/ Motor 16

IMAGEN DE MARCA DEL ANO

SEAT

E L afo 1992 se recordard siempre como «€l afio
de Espafia», Unos y otros, todos, han contribui-
do a realzar ese acontecimiento, y de entre ellos la
firma automovilistica Seat ha destacado sobrema-
nera. Ha sabido unir su nombre a las Olimpiadas y
mejorar, asi, su imagen. Pero no sélo por ello es
merecedora del premio. En los dltimos tiempos es
ejemplo de dinamismo en su faceta de fabricante
de automoviles con un sello propio e inconfundi-
ble. Ha sabido preparar un futuro que se concreta
en su fabrica de Martorell y en su nuevo Ibiza.

DEPORTISTA DEL ANO

PEDRO MARTINEZ DE LA ROSA

O es frecuente en nuestro deporte de circuitos

contemplar la victoria de un espafiol. Esas es-
pecialidades no nos han sido, histéricamente,
muy propicias. Pero este afio, un joven piloto es-
pafiol ha logrado lo que hace afios se venia bus-
cando, y nada menos que en Inglaterra, cuna del
automovilismo deportivo, vy en una competicion
tan dificil y competida como la Férmula Renault.
Pedro Martinez de la Rosa representa €l futuro de
nuestro automovilismo, el seguro relevo de Carlos
Sainz que, como é€l, también se form6 corriendo

en los circuitos,

ECOLOGIA

SAAB

E N el pasado Salén de Ginebra, en el stand de la
firma sueca Saab, habia un coche que, a simple
vista, llamaba poco la atencién, Era un Saab 9000
muy especial que respondia a la denominacién
«Ecosport- y no era mds que la expresién de un mo-
do de hacer, de una filosofia de marca preocupada
por todo lo que la rodea; v la ecologia es preocupa-
cién primordial en el mundo del automévil. El Saab
Ecosport reline en su seno quince importantes solu-
ciones de futuro que, poco a poco, se van incorpo-
rando a los productos de serie con gran éxito.

MOTO DEL ANO

YAMAHA GTS 1000

P ARECIA que las motos habfan alcanzado limites
dificiles de superar y resulta que no es asi, co-
mo lo ha demostrado Yamaha con su modelo GTS
1000, Las innovaciones técnicas que incorpora el
Gltimo producto de la marca japonesa la convierten
en la «moto del afios, pues atafien a la parte ciclisti-
ca con la adopcién de un nuevo concepto de cha-
sis, y a su tren delantero, sin horquilla, sustituida
por un monobrazo. El sistema de amortiguacion-di-
reccion es Gnico en la GTS 1000, en la que la elec-
tronica también tiene una presencia muy activa.

ACTUALIDAD

ILas
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Motor 16

LAS VALVULAS
IM OTOZ 1€ spussin por ios
wmigfores, Baig noveng
edicisen dei Promio de lzs
Vdloulas 16 guie nuesive
Bubilcacidn cosvoca cadn 250
COn MOHVO G2 Su anlversuris,
donde bave we merecido
recorocimiento a las
Perscraligades wmds
destacaniag del myyndp dol
moioy, bard exirege o% 2t
ocasicn dai irafee decorads
con ias vilvulas del moior
Renanul X53c-Vi0, Campedn de!
Wuxde de Féraule | en 1592
Un smresionants rafse
realizade Hor e iuumisids
tmpresionanio aricig fosd
Iucas, biste crendor muroinno
gz Cieza es, ev 5i meisme, s
capiinlo esenclni de ia bistoriz
de wuestros Hempbas; une de los
nomibres claves del arte dz
vanguerdisa Como iviory
escuiton, José lucas se recren
e ia balleza, y on ln Werginys,
donde encuewira su swdaime,
Juente de inspiracidn, Sus
obras, que ciraviecais sl
webral dz2 in recreacitn visual
Bara converiirse en un aiegre
senscrick, devnelver la vide a2l
biairco de las paredes de
grandes colecciones en Bshais,
Francia, Alemsanizs, Chils,
México, Yugosiavia, Ingiaterre,
Estados Unidos, ast como e el
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BODEGAS GANDIA

D ESPUES de mds de un si-
glo de andadura, Bodegas
Gandia Pla ha decidido cam-
biar su imagen e identidad
corporativa. La nueva denomi-
nacién comercial de la empre-
sa pasa a set la de Gandia, con
objeto de conseguir una mayor
elegancia, reduciendo a una
sola palabra la denominacion
de la misma. Se abre un nuevo
campo en la comunicacion
corpotariva de la empresa.

NcTiCIAS SEAT

L A compafiia espafiola Seat
inaugura un concesionario -
exclusivo en Mallorca, Blau Mo-
tors, S.A., ubicado en el poligo-
no Son Castellé, de Paima. Con
este NUEvo centro, ya son cinco
los concesionarios que la marca
dispone en las Baleares, ademas
de una amplia red de agentes,

YVES SAINT LAURENT

T RAS el tejido v la piel, Yves

Saint Laurent Collection lan-

za sus primeros bolsos de ante

bordado. Las lineas son flexibles,

ligeras y comodas en los cinco

nuevos modelos. Los colores son

cilidos... el rojo luminoso, el

azul brillante y el negro profun-
do, que anima seductoramente.

SERVICIO RAPIDO FORD

UIZA en alguna ocasion ha
Q pospuesto el cambio de
pastillas de freno, las bujias del
motor u otra pequefia repara-
¢ién por temor a tener que dejar
Jurante un dia el coche en el ta-
ller. Esta situacidn nunca es
agradable, por lo que a iniciati-

lo que viene a reafirmar la pre
sencia de Seat en las isias

COCHE MANGO

E L coche Mango, que refleja
el estilo de esta empresa Ii-

der en la creacion de moda, ya .

estd en la calle. Mango muestra,
una vez mas, su estilo dindmico
y competitivo, que lleva la im-
pronta de sus jovenes dirigen-
tes. Con el lanzamiento, este
otofio, del Fiesta Mango, nueva
versidén de la multinacional
Ford, la firma de moda amplia
su estrategia de alianzas, inicia-
da en 1990 con la aparicién en
el mercado de la colonia Mango
de Mirurgia. La acertada politica
de la empresa es realmente in-
novadora y asequible.

va de Ford Postventa y la Red
de Concesionarios se ha puesto
en marcha el programa sservicio
rapidor que, como todas las ac-
ciones de Ford, esta encaminada
a conseguir la maxima satisfac-
cion del cliente. El programa se
ha desarrollado para proporcio-
nar 4 los usuarios de Ford un
servicio ripido y necesario.
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas ¢émoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa-
bricante e incluyen el
IVA y el transporte. A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
clén, el seguro, etc.
CC: Cilindrada en
centimetros cabicos.
CV: Potencia maxima
en caballos DIN. VM:
Velocidad ma&xima.
0/100: aceleracion
en segundos de 0 a
100 kilémetros por
hora. L/100: Consu-
mo medio ponderado.
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicionado. Pintu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cle-
re: Cierre centraliza-
do. Direc: Direccion
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
queo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.
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1002.0E 3455000 1984 115 182 126 98 4790 Serie  96.158 Serie Serie  Serie 190000 158.231
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¥838 ° : < 9870000 3562 250 - 244 6 132, 4875  Sene . Senme Seng Sene Sene - Sene Sene
V-8 3.6 Aut. 4875 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

Y842 . 710920000 4470 280 240
10920000 4472 280 249 7,

14,3 4875 Sere - " Sene ~ © Sene - Sene -Serie Sene Sere

08

76
9870000 3562 250 235 gg 140
7 144 4875  Serie  Sere  Seie  Sele  Sele  Sere  Sefie

freecimber 2R | 2746200 . 1596 100 150 . 158 90 . 3785 200000 " Sene - - Sene Sene Sere - Sene’
Freaclimber TD T, Duro 3.769.926 2443 116 153 1398 109 4145 236.391 Sarie Serie Serie Serie - Serie
Freeclimber TD Cabrio 3759925 2443 - 146 " 153 139 109 . 245 23639 Sene. -’ Seme . . .Sene Sene = Sene
Freeclimber 2.7 IT. Dure  3.759.825 2593 129 160 134 122 4145 235391 Serig Serie Serie Serie - Serie
Freeclimber 2.7 | Cabrio . 3759.825 2893 129 160 . 134 122  4145. 236.391 Sene - . Sehe - Séne Bene . Sere
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COMPRAMOS coces

|
- A EMPRESAS Y PARTICULARES-

(TAMBIEN COMPRAMCS COCHES NUEVOS
PROCEDENTES DE SCRTEOQS Y CONCURSOS)

AVDA CIUDAD DE BARCELONA, 190 .TEL: (91) 5 52 55 04 M-28007 |

| JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39 TEL: (91) 5 41 00 36 M-28008 I

PAGAMOS

CONTADO

AYDA CIUDAD DE BARCELONA, 120 TEL: (91) 5 52 55 04 M-28007

PACIFICO. Citroén BX

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 3% TEL: (21} 5 41 00 36 M-28008 1

PACIFICO. Opel Astra

It

A

F. TOME, S.A. Audi
100 CD, con climatiza-
dor, direccidn asistida,
etc., por 1.5560.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
{91) 329 3314 vy
32833 15,

F. TOME; S. A. Peu
geot 405 SR, afio 88,
AA., garantia 18 me-
sas, por 1.350.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.

VEHICULOS DE OCASION !
’ DE MANOS DE UN AMIGO

1

meses, por 950.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
{91) 329 3314 y'
329 33 15.

F. TOME, S. A. Aifa 75
2.0, afio 86, con aira
acondicionado, garart
tia de 12 meses, por’,
625.000 ptas. Sr. Mo F. TOME, 8. A. Ford
reno. Teléfonos (9T >
3293314/32933 15: -,

Cira. Barcelona, km. 12,500

4 GARANTIATOTL
ESCRTA \
: 5.2"9“33T$§22"’s”s’3‘?;’ 5
' <F,. YOME; 8. A, Audi
Tels 747 8200 7

GTI, negro, MY, AA.
ABS, 24.000 mensual.
Tel. {91] 5562 55 04.

. IPACIFICO. Ford Orion

1.6 CLX, blanco, M-MT,
25,000 mensual. Tel.
(91} 652 55 04.
PACIFICO. Peugeot
309 GT, aire acondicio-
nado, bianco, M-KK,
24.000 mensual. Tel.
(91) 652 55 04.
PACIFICO. Seat Tole-
do 1.8i GL. rojo, M-NT,
aire acondicionado,
34.000 mensual. Tel
{91) 652 55 04.
PACIFICO. Ford Fiesta
1.4 CLX 5P, rojo, pocos
kilémetros, 950.000
ptas. Teléfono {91 }
552 55 04.

1.4i 5P, blanco, afio 92,
garantia de la marca,
27.000 ptas. mensua-
les. Teléfono (81)
552 55 04.
PACIFICO. Opel Corsa
GSI, blanco, M-KS, muy
bonito, 895.000 ptas.
Tel. (91) 652 556 04.
PACIFICO. Paugeot
205 Style, azul, M-MS,
18.000 mensual, Tel.
(91} 552 55 04.
PACIFICO. Alfa 75
1.8, plata, M-IF, 21.000
mensuaf. Tel, (91}
552 65 04.
PACIFICO. Ford Sierra

2.0 U.P., azul met.,

AA, M—MH 1.550.000

ptas. Taléfono (91)

552 55 04.

{91} 329 33 14 vy
329 3315.

F. TOME, S. A. Peu-
geot 505 GID Turbo,
intercooler impecable,
garantia 12 meses, por
1.090.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91}
32933 14/329 33 15.
F. TOME, 8. A. Ci-
troén BX 19.GTl, AA.

PACIFICO. Renault
§-5 GTL Triana, bianco,
M-JW, 17.00C men-
sual. Teléfono {91}
552 56 04,

PACIFICO. Ford Sierra
Cosworth 4x4, proce-
dente de concurso, pla-
ta, full equip, 71.000
mensual. Tel. {91}
552 65 04.

5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

O VENDER UN VEHICULD SEMINUEVO O NUEYVD

A. ARGUELLES

1?)

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfa 75, afio 87,

® Jugd 100, fo 89 y 86,

& BMW 535, afio 90 y 85

® BMW M5, afio 90.

® (itroén AX 11 RE, 30,000 km.
. ® Figt Tipo 16 V, afio 91.

® Limousing Ford Lincoln, afio 88.

® Mercedes 300 E, 24 ¥, afios 90 y 91.
® Marcades 300 Fam. hweve plazas, afio 88.

& Waroades 300 E, afics 86 y 90.
* Mercedes 230 CE, afic BB, extras.
® Iitsubishi Echipse, afio 92.

® Opal Vectra GT, afio 90,

® Peugeot 405 SR, afio 50.

® Peygeot 308 SR, 28.000 km.
® Renault 21 Turbo, aio 89.

® Renault Clio 1.4 RT, 6.000 km,
® Ranger Rover, afio 89 v 86,

IMPORTAGION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, £TC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

- afio 88, garantia 18-

. FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES

NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

AND

ES MELLADO, 76 - Tels.; 54557 88 y 54964 71

F. TOME, S.A. Ford
Escorpio 2.9 T Ghis,
con todos los extras,

1.795.000 ptas. Sr.-

2933 14/329.33.15
meses, por 1.590.000 .- .
ptas. Sr. Moreno. Tels, - trod
{91) 329 33 14 vy par
329 33 15, . 0
F. TOME, 8. A. Ford . 329 3314/32¢
Escort GL, afio 88, ga" ¥ Qu,lu Ford
rantia 18 meses, po:

PACIFICO. Ford Es~
cort 1.6i Cabrio, blam- .- 3_293314{3293315
co, capota eféctrica, & . TOND L i
estrenar, 1.975.000. 1.5
ptas. Teléfono (91)f 5?5 o
552 55 04. ]
PACIFICO. Renault 13 - 32
TS 5P, blanco, MHMV;:
jimpecabls!, 24.00
mensual. Tel. {91
552 55 04,

SUPER OFERTA

LANCIA DEDRA 1.6: 2.600 PTAS, DIARIAS

ALQUILER

DE COCHES Y FURGONETAS

INFORMACION ¥ REGERVAS EN :

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL: (91) 5410036 M- 28008+
AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL; (91) 552554 M- Z&Iﬂ
AVDA, DE LOS TOREROS, 12 TEL: (91) 35665 78 M-23028
VILADOMAT, 212 TEL(93)42938 66 BARCELONA 08029

"sas de garantia, jpor - |

Moreno. Tels.. {91} %
TOME, 8. A. Ci-

‘reng.. Tﬂiéfonos 181}

-Motor 16
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DITECNICA

ESPECIALIS»TAS EN
TODO TERRENO

JEEP

EXPDS

ACION Y VENTA: ©

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pespe 13,9%

4{ono movil
Tele TUIT O

T e,

'

Welozgues) 146, Tel. 554 65 56
: el (FM A58 1 ¥7
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AUTOMOBILE
Ast/MB, Steindamm.
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49402413 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
lincluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicitn continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cioc de importacién fis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impot-
tado desde Alemania.
|BENEFICIESEI Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trémites
para importar toda cla-
se de vehfculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nas, etc. Por sélo 2,800
ptas. Import-Auiomo-
cién. Apartado 375.
30600 Molina de Segu-
ra {(Murcia). Tel. (968}
64 11 59. Fax (968
64 11 78. Seriedad ab-
soluta.

MERCEDES 560 SEL,
fuli equip. afo 87, in-
mejorable estado,
4.950.000 ptas. Tels.
72586 21/22.

VW Golf Sprinter 1.6,
4P, impecable estado,
garantia 12 meses, fa-
cilidades, Azcona, 62.
Tel. 725 86 22,
PROMOCION espe-

cial, Suzuki- Samurai y

Vitara, antrega inme-
diata. Hnﬂnabiﬂn Az-
cong, 62. |

AUDI 80 E, color rojo,

Hlantas, spoiler, impeca-

bie estado, garantia,

1.650.000 ptas. Azco-

na, 62. Teiéfonos
72586 21/22.
SUPERCINCO GT Tur-
ho competicién, barati-
simo. Azcona, 62.
BRIW 325 IX, traccién
total, aire acondiciona-
do, ABS, direccién asis-

. tida, elevailunas eléctri-

cos, cierre centralizado,

‘asientos Recaro, garan-

tia 6 meses. Tels,
72586 21/22.

BWMW 325 [ Cabrio, ne-
gro diamante, liantas,
8BS, impecable estado,
gran oportunidad,
2.350.000 ptas. Azco-
na, 82, Teléfonos
72586 21/22,

BATW 316 4P, atio 86,
espafol, perfecto esta-
do, oportunidad, sélo

650.000 ptas, Azcona,

62. Tel. 725 86 21.
BMIW 318, llantas, te-
cho, espaiiol, 850.000
ptas. Azcona, 62. Tels.
72586 21/22.
LANCIA Y 10, semi-
nueve, M-KN, 480,000
ptas., facilidadas,
100.000 ptas. entra-
da/24 meses a 19.630
ptas. Tel. 725 86 21.

PEUGEQOT 205 GTI, |

AJAC. M-JU, perfecto
estagdo, garantia,
1.07%.000 pesetas;
150.000 entrada/36
mesos a 34377 ptas.

Azcona, uz Tal; -
'?253522.. 3

Effn. Funniabtnds w Moralejs Km. 4 HUMBNES DE
"'rﬂ' R"hﬁ o MRRDVUEN WL 8 S S0 AW NS IL FAY S0 ET R

VAROSA

i ltines

*unus Gﬂé 51 49 y‘
. GO61511.
 HOMDA Civie
zﬂMVQ]’AGQHea
4mm amx

meéaisf ﬁaré _,dés las
ades, -ten:

"}f:lw' J&ﬂtrega ‘nmedla-

Ji=l L1ELES

sy

BISHI-HON
YOTAMAZDA

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipse, Toyota Celica,

Honda Civic

NOVEDAD FORD PROBE 93

TELEFONIA mdvil, dis-
tribuidor oficial Mitsu-
bishi. seguridad y servi-
cio. Varosa Motors. Te-
téfonos 606 1511 vy
606 1511.
MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
sléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc, se lo entregamos
ya en cuaiquier color,
disfridtelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615 11.

 MITSUBISHI Eciipse

GS Turbo, motor 180
CV, 0100 6,3 segun-
dos, velocidad maxima:
235 km/h,

MERCEDES 190, 2.3,
16V, antracita, full

equip, muy cuidadeo,
Varosa Motors. Teléfo-
nos 506 51 49 y
606 15 11.
MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, maotor
123 CV, sire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, elevalunas a las
cuatro puertas, cieme,
piloto automético, equi-
po sonido Hi-Fi, asiento
¥ volante regulables en
altura, ilantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
606 51 49/606 15 11,
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehfculo
nuevo japonds, cuida-
mos de su coche, tam-

hién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su

" servicio, stock actual de

més de 70 vehiculos,
carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kilémetro 4. Tels.
606 5149, 606 1511
y 606 15 95,

BMIW 323i, 4 puertas,
dic. 85, blanco, impeca-
ble, véalo a toda prue-
ba, 1.300.000 ptas.,
urge, particular. Tel.
(93} 43048 27.
VENDO BMW-M3, im-
pecable, urge dinero,
2.700.000 ptas. Tel.
(985) 59 71 07.
RENAULT 21 Turbo,
afic 89, muy culdado
Tel. 549 57 88.

*MITSUBISHI

MITSUBISHE 3000

;f.,f_ | T=H)] | ECLIPSE
:IIONBA MAZDA 929
YOTA rnoNpa CIvic
I ® DA TOYOTA CELICA

el C/ ANTONIO LEIVA, 23 DODGE STEALH
/il 28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 469 78 06
i FAX: 469 22 70

i ECLIPSE GSX.

A Probado:
Motor-16, 24 Marzo.
*0-100, 6,5 seg
*Yel. Max. 230 Kw/h.

*Consumo a 99, 6.7 L.,

i
.
"
i 2
i ]
i
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| AROS Cstn. Fusnisbende @ Maralsjs Km. @ HUMANES DE
"q“" L ﬁ' B MADRID TEL: 886 51 &8 - 1511, Fad oa? 07 05

TALLERES
€/ Hueras de Abo

- || ECLIPSE 68,
| Full Equip. 3.692.000

Paracuellos {Madnd! : "J:ﬂ-
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* Automdviles nuevos excedentes de flota.
* Maxima tasacion, vehiculo usado.
* Financiacion hasta 60 meses en 24 horas.

* Agcesarios, venta y montaje. * Todas las marcas

OUTBOARDS|

TELE 725247
MADRID % 2523

17l

i Trendt: 1aller: General Pardinas, 3 mo
R T 18 38-5751217. 28801 MADRID.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION EI‘JHH:ID DE .!.UTGHU'H'IL Y ALARMAS

| | AUTOMOBLLS ANDORRAExpommé nimpomﬂﬁ ‘sion. mpre, 8l
| NG oWB IR 5“"“  lar **'ﬂ“*
b e Misubishi GLAGLS Nuevos.

B.-600 SL-Nuev i
| e Joep Toyota Runer TDA6-Nugvos. e Porsche 811 Carrera STO}CIasmu | Imur nﬁqnd fx. pras., faci
! R -Jaguar -R15-Nugvo. - @ Mitéubighi 3000 GT VRé-Nuevo. 7 25 86 ;1;72571 7258621,
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£ RE-ESTRENO

VEHICULOS DE OCASION

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS

GARANTIA RE-ESTRENO
HASTA 12 MESES

Revisados y garantizados por la Red de concesionarios Nissan

NISSAN

S6lo hay un camino:

Ser los mejores.
PONTIAC SD;I_ . SF FENDE
TRANS a AM VENDE: PARA BMW M3
ROLG) - 244 CABALLOS BMW M3 PARA GRUPO A
FULL EQUIP TARGA, ABRS, CTD DE ESPANA MOTOR
AFE ACONDICIONADO KiTS - CAJA DE CAMBIOS
- SPOLLERS DFéEUéQISMDS . LLANTAS 16" {BRAIDI
| OPORTUNIDAD . SALAN NEUMATICOS (PIRELLI)
{91) 632 04 71 0 07 3362635004 SR '-'JAr--.'"ITO i
HORAS COMIDA AUCH (FRANCIA) 31)7 4788 0
PA R TICULAR
Vende
: ALFA 33 1.7 SW,
Vehiculos M’E‘EMLHBAMR“
coba Xe, I?é“d‘asb':; k) 0s,
| S . o FoTBEr puen estado.
LA NUEVA GENERACION .:..mz, A.a.mg.mo;... pu:uz%b’aéi%";éw 1.600:600 ptas.
DE LAS AUTENTICAS LLANTAS | i TEL:(91) 767 06 72.
DESMONTABLES EN 3 PIEZAS GOLF GTD, aire acondi- SEAT Mélaga Inyec-

BRAID

476/ IGUALADA (BARCELONA)
TEL (93) 803 18 36. (93) 803 16 66
FAX. Nac. (93) 8 05 07 02.
FAX. Int. 34-3- 8 05 07 02.

cionado, extras, afio

' 89, con garantia,

1.200.000 ptas. Tal
715 35 50. .

'VENDO Audi 90, 2G V,

Quattro nacional, afio
89, garantizado,
1.900.000 ptas. Tels.
946 24 39, casa. Ofici-
na, 715 28 19.

| ] | - i
|8 CENTROS DE APLICACION
, DESDE 148.239 PTAS
i B
L) J.. 'r- v =
ARMAS -
(S AU'IO RAD!O UNION AL R
1] * GRuNDIG ALARMAS GT PROFESIONAL [\ |
oo ® PIONEER «TELEFONIA MOVIL» ® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES 56,000 PTAS. |
oy b - I ERIENCIA ' ' '
“ || ® PHILIPS S S ® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS 38.000 PTAS.
|| @ BLAUPUNK | 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS ¢ o\ pyanpo 28,000 PTAS. |
1 ® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10" @ g s y U(TRASONIDOS 27.000 PTAS. ff [
1 | ® SONY Tels. (91) 248 42 46/247 7128 @ GIRENA 18.000 PTAS. {1}
SR & AJWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFEHTA MANO DE OBRA GRATIS -_‘
i I I" Y o T _F 'ﬁ..-"p ST .=I-|1'=ﬁ.'-.ld- .‘.'."."'.u —; =i = L. r._. .: w g ey .17"'_-:",-'- ; i i
'1 Py -I_ .-.‘.:".;_1- : ¥ I|F -‘ e 'J._. _‘,::-:1- .;. ::'.I' ‘.’r:'j, ,-‘IJ.:I ..:_.'-..I' _||: 4 I.:- 1- . d 1" __L‘ .._.;' . I_- ; '_.I-I _ .. I,:;Ih.:r . -’?- 7 s '-g e 'I'.I
| sl pa X Y r-.-"'}'ﬁ'.fi-'«'-"’f'-if:'-'"--..’l- “oto l,- A T o A
fﬂ"L' ‘ﬂi“fz“'hb ra";l.-.. Sor g LY VRSN PR U [OAT eyt AKX il 0y 1111 MW 5 T e 1A S TR AN

-Motor 16

cion, aite 88, un afio de
_garantfa, 650.000 ptas.
Tel. 715 35 30.

AUDI 100 Familiar, 18 .

meses garantia, matri-
cula M-KC, afio 89. Tel.

7152819,

MERCEDES 300-£ 24

V, afio 90, full equip. -

Tel. 549 64 71.

SEVENDE
FORD SIERRA
COSWORTH

a4
(Aparir de 10delanoche)
A MATRICULAR

TEL:88)5257698
{908)688540
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SiM HERRAMIKNTAR MADE iN CANADA

ortR

El. Sléal'lﬂl MII INTELIGENTE DEL MERCADO

39-

SKi Y BASTONES CON FUNDA.

SYSTENM

Racik

TRANSPORTA TUS SKIS | ;
CON LA ULTIMA ||

NOVEDAD!!||

i.- INGENIOSO
2,- RAPIDO DE INSTALAR
FACIL DE MONTAR

4.- AERODINAMICO

- FABRICADO EN ACERO INOXIDABLE Y P.V.C. -
- TRANSPORTA: SKiI ALPINO, SNOW, SKI NORDICO,

TEL {93) & 46 28 11
8 45 28 50
FAX (9318461744 |
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EPWTENOS este cupédn debidamante
cumplimantado Escriba el texto a m&
quina o en maylsculas El precio por pa-
labra vs de 50 ptas. Tambiin puade
anunciarse 8n los médulos de 40 « 40
M, Cuys importe es de 9 000 ptas 5t
desas anunciarse con médulos de ma-

tamsfo {lame al teléfono (91)

g? 2700

Junto con ef cupdn envienos el imparte
aeﬂmma taldg x’ncam a nombre de

arketing an veifising. S A Una
voz glectuado el cobro de sus talones
s6 procaderd a la publicacidn del anun-
o,

i ww 325: cabm. talul-
* foha mévil, compact-Hi-
o Fi‘i Fioneer, Recaro, tér-
~ micos tegulables,

nad,er, mtmuasofas y

o diraméh asistida, cie-

: . ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
% ‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE GON SUS ANLIN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apellidos

Demicilio

Teléfono

Ruego inserten mi amumeio por palabras en el prixime nimers de

Firma

o
o,

mﬂo

elml‘qnss ‘eléctricos,

‘.cﬁntraliaadm ABS Y,

WWE{@ Eﬁ

FOI!!I Mustaﬂg conver-
tible 1988, colores

azul—blanco todos ex- |

tras, 2.500.000 ptas
~Tel. {91} 650 40 64.
GORVETTE 1986
51 000 km 2 700 000
ptas. T-els,. (903}
65

ik’ IAWSTAHG GT desca— v h AL
5, potable, modelo 1! 9" e
- BL, Sqllmdros, un 5
i condlictof siempra eh
u'garaje, 35 000 km, me-

dlcc,- veqde por marcha o 1

'al extranjero, buen pre- |
;"ucijo Tpléfu}ubg ('BE.)”’ i

3743712, da8 a3 Wy
V393‘4B,27 not;hes [y |
MASERAT! 228, octu-

ciab! sr_ur 3 v-entaqrpor
o'mlclho Jla-

r
r c_@rhe' m- hffa'ta.. eomu
parte ,pago ~José Ra-

bre 90, gris metalizado, ,J_'; '
3} full Eqr:up,r cuero, impe-
A cab!e,3500 000 nego- _,

if

mén. Telé*.ons (91)Jf =
8140892 AN e A

5 f i W ot i)
:"i-.‘ { ‘: Bear Y _.‘:" :"_. i !--,
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L AvIHSES

TODO
LO ACCESORIO
EN UN CATALOGO
IMPRESCINDIBLE.

Volantes que cbedecen ‘ h)
a la primera, alarmas /(

de lo mas tranquilizador,
]

3 teléfonos a prueba de escuchas...

Todo lo que tu coche necesita
reunido en un catalogo Unico '
en Espafia. Con novedades,

precios, marcas y direcciones.

Si no quieres ir de tienda

en tienda, vete directo al

de Motor 16.

Imprescindible.

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del



| Fsta es una seleccién de fo mejor. La Seleccidn T
: Automdviles de Ocasién BMW. Un programa abierto
: también a lo mejor de ofras marcas y en las mejores
k condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios == SELECCION
{ y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la #‘\UTO MOV' LE S
1 garantia es total. Y que, de nuevo, en automoviles de -
;, ccasin,Io mejores BN DE OCASION
g Marca Modelo Aiio Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Afio Equipo Precio Concesionarie
1 BMW 535i 1985  Air. Aco./Cuero/ABS/Llantas/Radio 1.750.000 A. Albelda Renault 25 Ve 1987 Full Equip 1.500.000 Carmelo
Mercedes 300E 1986  Full Equip 2.300.000 A. Albelda Saab 900 Turbo 1988  Full Equip 1.525.000 Carmelo
q Ford Sierra 2.0 S Air. Ao Teahofudis 1.100.000 A. Albelda BMW 530i 1988 Full Egu 2.750.000 Carmelo
¢ BMwW 325i Touring ¢ 3300000 Auto Ampuria BIW 5351 988 " 2300000  Cuzco Motor
| BMW 30512 o ; N ondic N 750 000 Auto Ampuria Mercedes ~  190/23 g 198 : 1,800.000  Cuzco Motor
, B Sierra 241 ; Auto Ampuria BMW. 320i/4 : Cuzco Motor
‘ HEate ' Auto Paris | Volkswagen Dipauito
|!i f Mercedes Auto Paris BMW
B BMW
: gviw
. B Volkswagen
gf Peugeot BMW '
’ < BMW Ciroén
Ak BMW BMW '
iﬁg ‘ Audi Rover
A Toyota |} Ope i
, BMW 1986  Full Equip d BMW . FullEquip
| BMW 1988  Full Equip 3 1988 Full Equip
i Opel 1990 Full Equip : Mercede 1987  Full Equip
Il B 1988 Full Equip & (Oviedo) BMW 1990 De Serie
';;ié W Full Equip E ba (Oviedo) BMW " De Serie
I B L6 ir } Ayfosa (Oviedo) Mercedes De Serie
| atizador/Cu Jeroin B ‘
é Peugeot S _ 000#  Bertolin Mercedes Hispamovil
| 'i Renault 21 Turb 500600  Bikar Motor Porsche Keldenich
i : " . - | :
I 2 Buw 3182 00000 Bikar Motor Mazda 626 2.0 164 900.000  Keldenich
B =2 - - - '
i3 eww 3244 1.300.000 . Bikar Motor Peugeot 405 STR 1.200.000  Keldenich
i = -
1t
i ;
4 A. ALBELDA. auda. de valencis. 68.el. 267 42 50. GANDIA CUZCO MOTOR. capian Haya,38. Tel. 556 48 0e. MADRID MOVIJEREZ. cva v Madrid-cadiz. Km. 633. Tsl 18 08 79. J. DE LA FRONTERA SARAN. rav. wigust thafez, 1. Tel. 60 86 00. TERUEL
i ARMOSA. cua. de Logrofio. 22. Tel. 32 51 12. ZARAGOZA DAPAUTO. poce de ctubre, 20. Tet. 48 22 11. CORDOBA MOVILNORTE. ctra. E1 ptantio Majadad. km. 1,100. Tel. 620 56 61. MAJADAHONDA STINUS. aoria, 3y 5. Tel. 20 17 co. SAN SEBASTIAN
AUTO AMPURIA. cira. de olot, Km. 24.400. Tel. 5035 81. FIGUERES ELITEMOTOR. roger de Fior, 69. Tel. 870 32 54. GRANOLLERS . MUNTANA. Numancia, 22. Te. 420 52 75. BARCELONA T. CAYMA. Ronda Barcess, 72. Tel, 798 28 00. MATARO
AUTOGAL. cra. de vigo, km. 542,1. Tel. 21 a4 72. qunteLs ORENSE ENGASA. cira. -l Km, 236. Tel. 152 18 62. uarT bE poBLeT. VALENCIA NOGUERA PINOL. voctor Fleming, 49-51. Tel. 26 20 95. LERIDA TORRE-MOVIL. cra. de Madrid, km. 383. e, 30 64 44. MURCIA
AUTOLAGO. auda. de zaragoza. 93, Tel. 24 15 00. PAMPLONA FERSAN. ctra. Aticante-valencia, k. 87,300. Tel. 565 72 30. SAN JUAN NOVOMOVIL. cura. N, km. 589. Tel, 63 57 50. ERILLO-oLEIR0s. LA CORUNA TURALSA. avda. Juan Carlos 1. s/n. Tol 5325 1. CARTAGENA
AUTO PARIS. Rda. Genoral Witre. 29-35. Tel. 280 01 30. BARCELONA G. GUARNIERL. cra. de cadiz, Km. 228,1. Tel. 237 30 6a. MALAGA PIRINEQ MOTOR. ¢, comercio, s/n. Tes, 24 12 5. HUESCA VASMOTOR. auis. costeiz, 48-51. Tol. 24 21 6. VITORIA
AUTO SPORT BUSQUETS. ramon y cajal 24.26. Tel. 23 70 77. TARRAGONA HISPAMOVIL..ctrs. aiicante, esquira ¢/ Sabadek. Tel. 545 65 0s. ELCHE PORFESA. cakdersn deJa Barca, 3. 7ol 23 84 11. CASTELLON VEHINTER. ctra. de Totedo, km. 14,700. Tel. 683 57 00, GETAFE
AUTOSA. cerdaio, 31. Tel. 28 49 55. OVIEDO KELDENICH. san Gervasio de Cassolas, 102-104. Tel. 21217 66. BARCELONA ~ — QUILES. pre 1a Estacien, 21. Tels. 21 11 01 /21 14 57. GUADALAJARA VEIMSA. avaa. e Madria, 131. Tet, 37 38 8e. VIGO
A. BERTOLIN. nat. ratae! Cisternas, 2. Tel. 360 32 55. VALENCIA MARTIN | CONESA. Emiio Granit,26. Tel. 20 50 14. GERONA . R.CALATAYUD. Pol. ind. Los Olivares. €/ Beas de Segura, 8. Tel. 25 53 23 JAEN VELOMOVIL. Reinz pofia Germara, 17. Tel. 374 35 62. VALENCIA
BIKAR MOTOR. cranvia 7. Tel. 441 92 00. BILBAO MOTOR CENTRAL. cuiermo de 0sma, 16. Tel. 474 30 ¢. MADRID REX MOTORS. Gran via Asima, 4. . 1. Son Castens, Tel. 75 83 22. MALLORCA

CARMELO. cisnoros, 89. Tel. 23 46 78. SANTANDER MOTORLUXE. Monte sierra, 29. Pol. Industrial Ctra. Amarilla.Tel. 46 62 00. SEVILLA RUERA SPORT. cua. de Logrofio, km. 109. Pol. Villayuda, Tel. 22 42 50. BURGOS




calado entre los motoristas eu-

ropeos y de otros continentes,
la calidad de estas motos ha mejora-
do en virtud de haberse podido librar
de la obligacién de parecerse a las
Harley Davidson.

El mercado estadounidense encor-
setaba ia imaginacion de los fabrican-
es y, por norma, una custom debia
tener las incongruencias que caracte-
fizaban a las famosas y entranables
bicilindricas de Milwaukee.

A diferencia de otros constructores,
Yamaha, all4 por el afic 1981, tomd
la iniciativa de introducir en el merca-
do la moto custom basada en concep-
tos técnicos modernos. De hecho, la
XV 750 SE no tuvo éxito comercial;
sin embargp, representd el comienzo
de un concepto técnico valido, que dio
lugar a una estirpe de custom aprecia-
bles: las Virago.

Entre la poderosa y espectacular XV
1100 Virago, y la pequeia y remilga-
da 535, habfa un hueco, por muchos
considerado impropio para una cus-
torn, que por norma ha de ser colosal
o vacilona. Por el contrario, la apari-
cién de la XV 750 Virago, ha demos-
trado que el equilibric éptimo reside
exactamente en la férmula del tres
cuartos de litro.

La espectacularidad estética de la
XV 750 es equivalente a la de su her-
mana la XV 1100, y respecto a la XV
535, se diferencia totalmente al tener
un empagque indiscutible. Respecto al
nivel de acabado y a la presencia de
detalles «custome, No se puede negar
que la X¥ 750 carece de toques cha-
bacanos, sin sactificar por eso los im-
prescindibles accesorios de adomo.

En primer lugar, la terminacion ex-
terna del motor merece un elogio, que
se puede hacer extensible también a
su mecanica tradicional. La estanquek
dad de la unién entre sus maltiples
componentes es total y, gracias a
eso, se pueden conservar impolutas
sus amplias zonas cromadas, entre
las cuales figuran también los llamati-
VOS escapes.

Como se ha dicho anteriormente,
este propulsor es de disefio clasico;
la refrigeracion por aire, las dos valu-
las por cada cilindro, la admision por
medio de carburadores tradicionales a
depresién, son buena prueba de ello;
sin embargo, se trata de un propulsor
de talante fiable y generoso a la hora
de desarrollar sus modestos cincuen-
ta y cinco caballos de potencia. De
hecho, a dos mil revoluciones por mi-

106/ Motor 16

D ESDE que el estilo custom ha

VIRTUDES

Motor progresivo.
Frenos eficaces
Estética acertada
YAMAHA XV 750 VIRAGO
PRECIO: 899.B00 PTAS.
Suspension posterior

Poca autonomia de vigje
Cambio ruidoso

DEFECTOS
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it
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MOTOR:

Bicilindrico en V a 75 grados, Iongltu-
dinal a la moto. Cuatro tiempos. Refri-
geracion por aire. Arbol de levas en ca-
beza. Dos vélvulas por cada cilindro.
Didmetro por carrera 83 X 69,2 mm. Ci-
lindrada total 748 cc. Relacién de com-
presion 8,7;1. Potencia maxima 55,5 Cv
a 7.000 rpm. Par maximo 6 Kgm a
6.000 rpm.

ALIMENTACION:

Encendido electrénico CDI. Dos car-
buradores Mikuni BST 40. Arranque
eléctrico. Bateria 12 V/16 Ah.
TRANSMISION: ‘

Primaria por pifiones. Secundaria por
cardan. Cambio con cinco velocidades.
Embrague de discos multiples en bafio

_de aceite.

BASTIDOR: J

Estructura tubular sencilla con el mo-
tor suspendido. Basculante con brazo
cardanico en la parte izquierda y tubular
en la derecha. Horquilla delantera teles-
copica con baras de 40 mm. de seccién

-y 180 mm. de excursidn. Suspensién

posterior de dos amortiguadores regule-
bles y 97 mm, de excursion de la rueda.

FRENQS:

Freno delantero de doble disco de
235 mm de didmetro. Freno posterior a
expansion de 200 mm de didmetro.
Llanta delantera 2.15 X 19", Llanta pos-
terior 3.00 X 15". Neumdtico delantero
100/90-19". Neumético posterior
140/90-15",

DIMENSIONES:

Longitud maxima 2.285 mm. Distan-
¢cia entre gjes 1.526 mm. Altura el
asiento 715 mm. Peo en seco 219 Kg.
Capacidad del depdsito del combustible
15 litros.

CONSUMOS o

(Datos en |f100 Km}

CIUDAD

A 40 kmyh de promedic 6
CARRETERA !

A 90 km/h de crucero 45
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 15
PRESTACIONES -
VELOCIDAD MAXIMA

Km/h _ 120
ACELERACION (seg.} '
400 m salida parada 14
108/ Motor16

BUENAS
CONDICIONES
Es lo que
requiere las
suspensiones
de Ia Virago,
ya que en un
mal asfalto
rebota Ia
rueda,
acusando el
peso de la
transmision
cardanlca.

ESTILO CROSS
BOULEVAR

La Xv 750
permite rodar
con cualqulera
de las cuatro
primeras
velocidades de
su cambio, sin
vibraciones ni
tirones, con un
simple toque
de acelgrador.

nuto, se dispone del ochenta por cien-
to del par motor y la curva de poten
cia empieza su caida a partir del tope
de las revoluciones permitidas.

Si se quiere pasear al estilo «cross
boulevars, la XV 750 permite rodar
con cualquiera de las primeras cuatro
velocidades del cambio, a un régimen
de rotacidn del motor no superior a
las dos mil revoluciones por minuto.
En esas condiciones, no hay vibracio-
nes, ho aparecen baches de carbura-

cién ni tirones, y con un simple togue
de acelerador, se alcanzan las siete
mil revoluciones por minuto sin pro-
blema alguno.

A pesar de tratarse de un motor
con los cilindros dispuestos a setenta
y cinco grados, las vibraciones son mi-
nimas y soportables; en compensa-
cidn, se caracteriza por una erogacion
muy lineal de su potencia. Desde

arrancar en parado, hasta alcanzar 2
{as siete mil revoluciones por minuto -

con |a quinta velocidad engranada; se ..
disfruta de una progresién gratifican-

te, que curiosamente se extiende has-

ta que la manecilla del cuentarrevolu-
ciones entra en la zona roja. .
Inexplicablemente, el cambio es ruk

doso, aungue preciso en todas sus .
relaciones y bien compaginado con la

progresion del embrague. Junto a es-

1o, es remarcable |a calidad de funcio-

namiento de la transmisién secunda -

ria por cardan que, de algin modo,

conserva la solera tecnoldgica que A

Porsche aportd -en el estudio de las
primeras transmmrones Yamaha de
este tipo.

A pesar de tratarse de una custom

del més puro estilo, en la XV 750 se
ha_estudiado minuciosamente la pos-
tura de conduccién. Muchos peque-
fios retoques en las proporciones del
manillar, el depdsito del combustible,
¢l asiento y los reposapiés, combina
dos con un aguilatado célculo de las
medidas geométricas, han permitido
obtener un confort inesperado. La es-
palda no estad argueada, no es nece-
sario sujetarse al manillar, y la leva
del cambio se puede manejar como la
de cualquier moto de gran turismo.

La Virago XV 750 es agradable de
conducir sobre cualquier trazado,
siempre y cuando el asfalto esté en

buenas condiciones. De no ser asi, la .
suspension posterior hace rebotar la

rueda, acusa sensiblemente el peso

En cuanto a su autonomia, esta Vi-
rago confirma la regla de los doscien-
tos kildmetros, propios de casi todas
ias custom al tener un deposito del
combustible de sélo guince litros de
capacidad. En compensacion, el con-
sumo es bastante bajo, al no sobre-
pasar los siete litros por cada cien ki-
|bmetros como cota maxima, y se
sftda en los cuatro litros y medio si no
se sobrepasan los ciento veinte kilo-
metros por hora. Sin haber podido
comprobar la calidad de los compo-
nentes mecanicos, cabe pensar que
la XV 750 se sitiia al mismo nivel que

‘la XV 535 y XV 1100, que se

suspendido de la transmisitn cardani- -

¢a, y la moto se descoloca de su tra- - -

yectoria. Sin embargo, en condiciones .

favorables, es una moto estable con

la cual se puede negociar cualguier -

clase de curva sin temor a encontrar

se con las tipicas jugarretas de-las
custom, condicionadas por el exagera- ;-
do lanzaniento de la horquilla, y la po-

ca longitud del basculante. . g
Otra prueba del buen equilibrio que
caracteriza a esta custom, es la efica

cia del freno delantero en relacién ala
estabilidad del neumatico, incluso en

las frenadas mas apuradas. Al contra-

rio que otras motos de esta clase, la

XV 750 conserva la direccionalidad
fambién sobre suelo mojado, sin es-
tar calzada con neumaticos de gran

calidad, y el habitual abaniqueo a ve- .
locidad elevada, aparece sélo sl se -

sobrepasan los ciento cincuenta kilg-
metros por hora. Su velocidad ideal
esta comprendida entre los clento
veinte y los ciento cuarenta kiléme-
tros por hora, margen en el cual se
puede vencer el chogue con el aire
sin fatigar los brazos con exceso.

distinguen en este sentido.

« Y respecto a su capacidad para de-
saftar el paso del tiempo en el aparta-
do de la estética, no cabe duda que
se trata de una moto acertada y equi-
librada también en ese aspecto. O

Gigi Corbetta
Fotos: Alex Blanco

CONDUCCION
AGRADABLE
No presents
ningiin
problema de
conducclon;
siempre y
cuando ef
asfalto esté en
buenas
condiclones.
Ademis, no es
necesario
arquear la
espalda.

PEQUENOS
RETOQUES

A pesar de ser
ina custom, se
han estudiado
minuciosamen-
te numerosos
detalles,
como Jas
proporciones
del maniiiar, el
depdsfto del
combustible, el
aslento y los
reposapiés.
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Pedro Martinez
de la Rosa

DIAMANTE ?

POR |

E N esta ocasidn, el premiado

con las «Valvulas de Motor

16» al mejor deportista del
afio ha sido Pedro Martinez de la
Rosa. Un joven piloto, que se esta
configurando como una de nuestras
firmes promesas, es mas, podria-
mos decir que ya es una auténtica
realidad del automovilismo espafiol,
como asi lo demuestra su triunfo,
esta temporada, en el Campeonato
Inglés de Férmula Renault. Un cer-
tamen en el que ha side el gran pro-
tagonista, logrando el titulo.

Pedro es un joven que, desde
muy pequefio, comenzd a sentir al-
go especial por [0s coches y todo lo
que se mueve valiéndose de un mo-
tor de gasolina, pero curiosamente
sus comienzos en la competicién
fueron distintos a los seguidos por
otros pilotos:

«Desde muy pequefio siempre
quise correr en coche, perg en ca-
sa, mi padre gueria que me dedica-
se ‘a una especialidad que no
entrafiase mucho riesgo. Entonces
comencé a interesarme por 105 €o-
ches teledirigidos, porque era fo
mas parecido a un coche de carre-
ras, pero para mi no tenfa ningln
peligro. Me dediqué unos cuantos
anos al radio control, y en seguida
quise competir, porque esa era mi
gran ilusién. Me fue muy bien, en el
83 con 12 afos, gané el Campeona-
to de Europa y en el 86 el Subcam-

R B
T AMBIEN ME GUSTAN LAS
MOTOS, PERO SI TENGO QUE
ELEGIR ME QUEDO, SIN DUDA,

CON LOS COCHES.
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penato del Mundo. A partir de ese
momento crei que habia llegado a lo
méximo que podia en el radic con-
trols..

Fue el momento de cambiar y de
dar el paso a los karts, y de susti-
tuir la emisora de RC por un casco y
un mono y estar dentro de la pista.
Después de un fugaz pero brilfante
paso por los karts, fue selecciona-
do para formar parte del proyecto
de la Federacién Espafiola de Auto-
movilismo en el programa Ofensiva
Uno, en la Férmula Fiat Uno. Una
decisién que a sus padres no entu-
siamd demasiado:

«En casa siempre me han apoya-
do en todo lo que he hecho, Cuando
corria en karts mi padre me acom-
pafiaba a todas las carreras y me
preparaba el coche. Pero cuando
pasé a correr en el 89 la Férmula
Fiat Uno, me dijo que él ya no irla
mas a las carreras. En los karts ya
lo pasaba muy mal y por fo tanto
preferia quedarse en casa. Enton-
ces, a partir de aqui, siempre he
ido solo a las carreras. Esto tam-
bién tiene sus ventajas, porque en
las carreras paso muchos nervios y

E L PASO QUE DI A
INCLATERRA FUE EL
MAS COMPLICADO
DE TODA MI VIDA,

mucha tension y de esta forma me
tengo que concentrar sélo en lo que
hago. Ademas, ir solo me ayuda a
madurar mas y a buscarme la vida
por mi mismon.

Pedro Martinez de la Rosa, desde

que fue elegido por la Federacion .

fructifera para las dos partes. Sin
sU ayuda, mi vida de piioto es pro-
bable que se hubiese acabado. Po-
siblemente no habria podido captar
los sponsors que he tenido y no ha
bria podido tener suficiente respal-
do econdmicor,

Tras vencer en Espana todos los
certdmenes en los que tomo parte,
llegd el momento de despiazarse a
Inglaterra y medir alll sus fuerzas

Espafiola para formar parte de lag 0.
Ofensiva Uno, siempre ha estado ™ &

unido a esta entidad, logrando im-
portantes éxitos. En el 89 gan6 el
Campeonato de Férmula Fiat Uno y
en el 90 fue Campeén de Espafia
de Férmula Ford, pero qué habria sk
do de este piloto si no hubiese teni-
do el apoyo de |a Federacion:

«Es muy dificil saber qué habria

_sido de mi trayectoria deportiva sin
la ayuda de la Federacién Espanola

de Automovilismo. Gané mi primer
Campeonato de Espafia gracias a
ellos y més tarde siguieron confian-
do en mi. Hemos mantenido una
unién que pienso que ha sido muy

con una serie de pilotos de todo el
mundo, jévenes como €I, dispuesto
a demostrar, caiga quien caiga, su
valia. Un momento dificil sin duda,
porgue suponia romper con todo lo
conocido y empezar una nueva vida.

«El paso que di a Inglaterra ha si-
do el mas complicado que he dado
en mi vida. Por un |ado correr alli es
muy duro, pero creo que lo es mas
adaptarte a vivir alli. Es muy compli-

cado, porgue estas volcado en una
profesion en la que es muy dificil te-
ner amigos. Te relacionas poco con
los otros pilotos, no puedes vivir en
un ambiente agradable. Otra gente
va @ estudiar a Inglaterra y se en-
cuentran enseguida ivolucrados en
grupos, pueden tener relacidén con
mucha gente. Pero la vida de piloto
€n ese pals es muy rara y solitaria.

Ademas, dejas a la

familia y a todos los amigos a una
edad muy critica. Para mi el primer
ano en Inglaterra fue muy duro, tuve
la suerte de coincidir con Alvaro de
Arenzana que me ayudo mucho, pe-
ro a pesar de eso lo pase maly.

La estancia de Pedro en Inglate-
rra practicamente ha estado dedica-
da al cien por cien a los coches y a
las carreras, un trabajo que, segin
el piloto, le absorbe gran parte del

Motor16/111



tiempo: «La vida en Inglaterra gira,
practicamente, toda alrededor de
los coches. Voy al gimnasio, doy cla-
ses de inglés, pero todo lo haces
enfocandolo para los coches. Te en-
trenas para los coches, aprendes in-
glés para poder transmitirle mejor
tus impresiones a los mecénicos.
Estas trabajando continuamente pa-
ra el coche y la competicion. Pienso
gue esto es muy importante, cuan-
do sales a pistas te ayuda a ganar
en agresividad, porque lo estas dan-
do todo por ello. Cuando te encuen-
tras a un «tfo» delante no te impor-
ta, te has sacrificado tanto que sdlo
te obsesiona pasarlo. En definitiva,
mi vida en Inglaterra consiste en ir
al taller, dedicar la manana viendo
gué hacen en el coche. Aunque hay
veces que no se hace mucho, pien-
s0 que tengo due estar alli, palpan-
do el ambiente. Por |as tardes, para
mi es bueno pasarme por l0s circui-

TODO POR LOS COCHES

Toda Ia vida de Martinez de Ia Rosa gira
por y para las carreras. La preparacion
fisica estad pensada para ello.

vida social, conocer gente, etcéte-

L4
E N INGLATERRA TODO LO HACES
ENFOCANDOLO HACIA LOS COCHES. YO

dado bastante bien los estudios,
ahora estoy en segundo de econd-
micas, en la Universidad Central de
Barcelona. Acabo de empezar el cur-
50, yo estudio de octubre a febrero,
hago los exdmenes cuatrimestrales,
me llguido alguna asignatura y cuan-
do empleza la temporada pongo
punto y final a mis estudios y no me
presento en septiembre, por gue
hasta ahora en verano era cuando
mas carreras tenia, siendo imposi-
ble preparar nada. De momento, asi
me ha ido muy bien y pienso seguir
haciéndolo, me concentro en pocas
as|gnaturas, porgue no puedo, pero
las gue hago me las tomo en serio y
asl lo voy sacando, con bastantes
aprobadas. Tengo claro que un dia
mi vida de piloto se acabara y si
cuando suceda estoy en tercero o
cuarto, serd un empujén y podré
prepararme péra cambiar de tipo de
vida».

«Para mi fue una satisfaccion in-
creilile cuande subi al podio y me vi
campedn, algo gque me costo digerir,
sabes que todos los esfuerzos y sa-
crificios del afio han tenido su pre-
mic, Mucho méas si le puedo dar a
Espafia un titulo britanico, después
de Emilio de Villota y desde hace
tanto tiempo, también por todos
mis sponsors. Es una alegria indes-
criptible. Me acuerdo que cuando
gstaba en el podio en Brands
Hateh, el comentarista me dio la en-
horabuena y me dijo «di algo en es-
pafal, ya que sabemos que hay mu-
cha gente espaiiola hoy agui en el
clreuitos: Lo primero que me salid
fue «hemos ganado», porque era un
triunfo de todo el equipo y de toda
la gente que ha confiado en mi.
Ademéas creo que nunca una victoria
es de una persona», _

Tras este increible éxito, lo natu-
ral y légico seria que la carrera de-
portiva de Pedro Martinez de la Ro-
sa no se detuviese y que siguiese
escalando peldanos:

plazas, pienso que son 105 coches
que mejor te permiten desarrollar tu
habilidad. El afio que viene tendria
gue estar en la Formula 3, que lo
haga o no, ese es otro tema. Si
quiero liegar a la F1 creo que es un
paso importantisimo. Ademas, es
muy importante estar en un buen
equipo, con experiencia, porque si
no creo que supone perder muchas
oportunidades. Cuesta mucho dine-
ro y ain no hay nada seguro, espe-
t0 que tanto la Federacidn como
Marlboro o Central Hispane 20 me
ayuden. Las ilusiones estén pues-
tas pero aln no hay hada seguros.
Pedro Martinez de fa Rosa estuvo
haciendo una prueba en un F-3 del
equipo West Surrey Racing en Sil-
verstone (uno de los premios por
ganar la Férmula Renault Inglesa), y
realizd unos tiempos muy buenos,
lo que da muchas esperanzas de
que pueda realizar un buen papel en

GENTE SOBRE RUEDAS

VIDA FUERA DE CASA -

Lo mas duro de su trayectoria
deportiva para nuestro prolagonista es
1a vida fuera de casa.

mucho mejor. Despertarse muy tar-

MIFAGE

AGENTES OFICIALES MOMO:

AVILA BETURIAS:
(v

ALCANTE

Lir
BaRCELONA,

plo es el de Barrichello, es un piloto
gue, ademas de tener un gran talen-
to, antes de una temporada se hace
practicamente otra de entrenos. Es
muy bueno pero también es muy tra-
bajador, I6gicamente hay que contar
también con el dinero para poder
hacer los test de entrenamientoss.

Para finalizar, un dato curioso en
la biografia de Pedro Martinez de la
Rosa, es gue es primo de Alberto
Puig. Sin embargo, a pesar de ha-
ber una buena tradicién motociclista
en la familia, nuestro protagonista
se decanté por los coches:

«ES cuestién de gustos, no sdlo
Alberto, casi toda la familia siempre
se ha decantado mas por las mo-
tos. Mis primos han comenzadeo a
correr en moto desde muy peque-
fos, desde los seis o sfete anos. Yo
sin embargo desde pequefio me de-
cidi por los coches. Va por gustos, a
mi también me gustan las motos,

QUASAR

S5TAR

Fonfesns i LOGROND:

11 MADRID

SIN RIVALES  10s, buscar entrenos de |a F-3, este  ras. Ademas de las carreras, Pedro = esta dificil especialidad. Para asegu- de es suicidarse, hay que intentar todo lo que lleve gasolina, pero si
Pedro Martinez afio incluso de otros equipos de la  Martinez de la Rosa se prepara pa- SIN DUDA, SU ANO rar el éxito habria que comenzar a tener un buen coche y comenzar tengo que elegir me quedo sin du-
! de laRosa Formula Renauit. He aprendido mu- ra afrontar un futuro, cjald sea leja- § trabajar muy pronto: pronto a realizar test, para llegar a  dar con los cochess, 0 &
; ;‘:::ﬁ"g;;g cho en los circuitos, tomando par- no, fuera de los circuitos y se preo- . Su gran éxito deportivo y el que «En la F-3, cuanto antes te deci-: la primera carrera con muchos kil6-
i en Inglaterra, ciales en curvas, viendo cosas. cupa en estudiar y preparar una ha puesto su nombre en candelero, das y antes contactes con el equipo  metros y experiencia. Un buen ejem- Manuel Madrid -
1! logrando Este afio he estado viviendo en profesion: ha sido su triunfo en el Campeonato ;
. parael Londres con Miguel Angel de Castro, «La vida de pilotc es muy dificil y  de Férmula Renault. Un afio en el
automovillsmo  nemos intentado pasarlo lo mejor  un dia se acaba, espero que en mi  que, después de enfrentarse a la
: e;ﬂf,’;‘:';ﬂ'; posible y siempre que hemos podi- caso sea después de pasar por la elite inglesa, logrd el titulo y se llevé
' importante, 4O procurabamos buscar un poco de  Férmula 1. A mi siempre se me han  todos los honores:
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V Carrera de Campeones

LA TRASTIENDA

Desde hace cinco anos la ex-piloto francesa de rallyes, Michele
Mouton y su marido Fredrick Johnsson vienen poniendo en pie la
Carrera de Campeones, Souvenir Henri Toivonen, una competicion gue
reune a los campeones del Mundo de Rallyes para tratar de
establecer el campeon de los Campeones.

Esteban Delgado
Enviado_ especial

NSTALADA en el calendario
I apenas una semana después

del RAC Rally de Inglaterra, dl-
tima prueba del Mundial de Rallyes
y flangueada por el Memorial Bette-
ga, una competicién similar instau-
rada en ltalia en memoria de otro de
los piloto Lancia, muerto en Cérce-
ga, Attilio Bettega; la Carrera de
Campecnes ha ido pasando por su-
cesivos paises con distinto resulta
do. Después de Monthlery (Francia)
y Nurburgring (Alemania), la de ma-
yor éxito, esta competicién parece
haberse aposentade en Espaha, sin
duda un lugar ideal para el descan-
$0 y relajacion, después de una
temporada agotadora como la de
este afio. Y después de Barcelona y
Madrid, lugares donde el mal tiem-
po no propicid
el éxito, Michele
Mouton decidid
trasladar acer-
tadamente todo
el montaje a las
Islas Afortuna-
das, las Cana-
rias. Sol, buen
tiempo, playa,
un marco exce-
lente para pasar
unos dias en
compania de la
familia, rodeado
de los compaiie-
ros de siempre
y ganando una
buena cantidad
de dinero ha-
ciendo precisa-
mente lo que mas le gusta, conducir
al méximo. La noticia gue habia sal-
tado esa misma semana, la del fi-
chaje de Carlos Sainz por Lancia es-
taba desencadenando, como esos
Interminables juegos de fichas de
domind de que tanto gustan los j&
poneses, una serie de reacciones,
fichajes y noticias. Todo en la
trastienda de la V Carrera de Cam-
peones.

La entrada de una empresa espa-
fola, la petrolera Repsol, como
sponsor principal de un equipo ofi-
cial como Lancia, a poco mas de un
mes vista del Rallye de Montecarlo y
con las Navidades y Afo Nuevo por
medio, ha hecho que tenga que co-
rrer conira el viento para tenetlo to-
do a punto. Primero la decoracion
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JUNTOS
PERO NO
REVUELTOS
Tiplea foto
de famiiia
para los doce
pilotos
participantes
enlaV
ediclon de la
carrera de
campeones
organizada
por Michele
Mouton y su
marido.

CAMBIOS
Mientras
Armin
Schwarz
atiende las
consignas de
SUS nuevos
dirigentes en
Mitsublshi,
Rino
Buscchlazzo y
los
mecanlcos de
Lancia
escuchan con
atencién Ia
oponién de su
nuevo piloto
Carlos Sainz.
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LA PELICULA DE LA CARRERA

Dispuesta a mantener interesados
a los aflcionzdos cenartos, Michele
Movton encontraba 1na nveva
formulz nue ahadiz al Hally ilasiers
y al Spanish ifasters, afadizude el
Canarian ldem. En esta
competiclén surgia Favio Alonso,
un joven gran sanaris de 22 aiios
que Iba a ser el prolagenista de ke
jornada. £n la serie espaficla el
trivnfo era para Fernands
Capdeviiz aue eliminabs a Luls
Monzbn, clesificanisse pmbos
para el Raily flasters junto al joven
Flavie, con un exceienis crong, af
no acudir e} cnesacumbrade
Frangols Delecour. Flavio Alonss, is
revelzcidn de este edicitn,
termninaba adiudicindese 2si2
titulo fras eilliminar
soipreientemente en ia fnal 2
sjitia» Bastioiet después de habadlo
hoehe auiss oo2 el esuoris
feRae v Davlo Cerralo. En la
Carrerz Ge Tanipsones quetizban
rapidasaente eliminadoes Alenso, .
faltc ¢z Kildmeires oobes log
pelentes grupo A, Monzdn,
Yatanen vy Auriol. En cuaries de
finzl, el swecs Siig Flomgyiat,

ganator de das ediciones de esta
carrera, se resisiia at joven Coiln
Mckae, que tuve jue smniearse a
Tomde desntcs con 2l ticampedn
uwndial e Kaalaion en tan
aviéntica fnal antcipnda tue
o%5iigd tambidn a una tercera
manga d2 dessimpate. Por sy parie
Angrea Aghind 52 feshacia do
Bardclel pdimare, v de Saliz
despuds, al rompsiee el cambio do!
Subary ¢el espajiol y una
iransmisién en el de resarva. Al
tavoer Intento Garles 52 pasabs on
uma surve cedlands in victers o su
HaY0 ¥ ioven comnanard to
equipo. En !a Enal con iicRas, ¢!
escocés se atjudicaka la pimera
mangs con sl Sabaya y Aghi? la
gel Lancie dlsputnticse I tercara
<con ol venicule italkzno, pov lo que
finalmente Andrea lograba ser ¢l
piimer no campeda el miundo en
iacerce ooa iz Coivera de
Canpeonss.

del nuevo Repsol-Lancia HF Integra-
le y todos los vehiculos de asisten-
cia del nuevo equipo, para lo cual
se esta trabajando con una serie de
bocetos. Luego toda la linea de ves-
timentas para pilotos, mécanicos y
directivos, tanto de trabajo como
sport en la que se encuentran in-
mersas tres agencias especializa-
das, Todo ello pensando siempre en
aue no haya cambios de dltima ho-
ra. Uno de los patrocinadores con el
gue mas identificado se encuentra
Carlps Sainz todavia esta a la espe-
ra de saber si solo va a estar en el
mano ignifugo del piloto o logra ha-
cerse un hueco en el vehiculo. Una
reunidn algo mas que evidente a
llevada a cabo entre los hombres
de Sainz y los directivos de esta
empresa en los comedores del ho-
1el Tamarindos a la hora del desayu-
no, el sabado antes de la carrera.
igualmente, tampoco le faltan nue-
yos sponsors al bicampedn espa-
ficl, terreno mas que abonado a la
rentabilidad para alguien que quiera
proyectar sU imagen tanto a nivel
nacional como internacional que
procuraran llenar espacios libres en
ur equipo a priori ganador, como el
puesto en marcha por Carlos Sainz.
Todo ello sin olvidar realizar la proxi-
ma semana las pruebas previas a
Montecarlo, que ademds deben
servir como contacto serio al piloto
gspafiol con su nueva montura So-
bre la que deberd acumular kiléme-
iros y méas kildmetros antes del pré-
ximo 23 de enero.

La primera ficha de domind arras-
trada por la firma de Sainz con Lan-
cia fue automéaticamente el fichaje
de Juha Kankkunen por Toyota. El
piloto finlandés tres veces campedn
del mundo habia considerado como
Ayrton Senna la posibilidad de to-
marse un afo sabatico tras no ver
clara su situacién en ningln equipo.
Su permanencia en Lancia dependia
de lograr un importante patrocina-
dor capaz de poner en pie el equipo,
pero Marlboro-Finlandia no podia lle-
var todo el peso por si mismo. Su
paso a Ford era altamente l6gico ya
ue el equipo de Boreham necesita
todavia de un. piloto ndrdico capaz
de imponerse en terrenos como Fin-
landia o Inglaterra y como ademas
el finlandés comparte manager con
Miki Biasion... ]

Sin embargo, aquello que se da-__
ba por descartado, su paso al equi<—
po Toyota, con el que debutase en™

Fm

motos te hacemos AL .INSTANTE wun

el Mundial, del que saliera en 1989
tras un grave enfrentamiento con
Andersson y gue habia ocasionado
su veto en Japon, ha sido finalmen-
te lo que ha ocurrido. De esta for
ma Juha Kankkunen tendra de nue-
vo como compafieroc de equipo al
francés Didier Auriol que nada mas
quedar eliminado de Ia Carrera de
Campeones marchaba rapidamente
a Millau donde desde e! lunes ini-
ciaba sus primeros contactos con e
Toyota Celica Turbo 4WD «Carlos
Sainz limited edition», puesto finak
mente a punto por el espafiol.

La siguiente pieza de doming en
moverse ha sido la permanencia de

VENCIO
AGHINI

La mayor
experiencla
de Andrea
Aghinl al
volante del
Lancia HF
Integrale le
supuso ef
triunfo en Ia
Carrera de
Campeones.

ETERNA
PAREJA
Salnz corria
esta vez sin su
copiloto Luls
Moya, pero
éste también
estuvo
presente para
aportar su
experiencia.

tL REGALO MAS RAPIDO DEL MUNDO

Ahora en YAMAHA ‘queremos celebrar
conligo la inavguracion de nuestras nuevas
instalaciones. Acércate a un Concesionario
Oficial y al comprar cualquiera de nuestras

REGALO de jhasta 50.000 ptas.!. Sélo par
prefaric YAMAHA |ya fienes REGALOI.

HASTA

TVR

# Promocién vélida en Peninsula y Baleares,
hasta el 31 de Diciembre de 1992,

ista de REGALOGS en los

dal

50.000

_d%@%ﬁ%w@ﬁﬂo
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s T = B Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta
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Preparate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en marcha.
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estais interesados en el mundo

EAIPOR g8 - N = i ) .' . '. = ‘. del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
; .', = (g e -'T_}_ ; ! ado Capdevila, siempre co exclusivas que aparecerin en una nueva seccion mensual de la revista:
as Islas Cana m o C Sfls SVl g e (1. descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
.:.. .: ] 'M. v s ) i '.' . . '“ P interesantes... ;
~dio del Sa - arrera de Campeones fue S6lo tienes que solicitarla, mandiandonos ¢l cupon que insertamos en esta : .
el equipo da por el italiano Andrea Ag pagina. Hazlo hoy mismo y podras ser uno de los primeros en disfrutar de 0
ente Paris-De T = _ estas ventajas... v de muchas mas.
;' ::.' :; '. . | iPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

i : . | Pide ya GRATIS tu nueva

- oo -

o A v 0184420 01.47.47 ( Tarjeta Motor 16
; o 0 ' :- .. . 01.46 ( : j 6 ] ] Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccion abajo indi

essa, mientras ‘ o, ‘ 6(0) 01 47 9 : e ' 01.47.08 (0 Nombre 1#r Apelido

: : 01 45.9 22 Apellicdo DNI/NIF
a aber p l-i. : : 0 I. ) 01 468 RA ! Direccion

R0 e o y Poblacién , , cp
i '. s Provincia » Sexo: (JH [M

1 i : ; . Tifo. (. ). Fecha Nacimiento / !

- S (ool o 71 .48 ‘ Estado Civil N2 Hijos Profesion

I n 01499 1 Trabajo: [ Cuenta propia  [[] Cuenta ajena

a, con el apoy0 1 & a7 (0 ; '| _ TipoViviends:  [JAlquiler [ Propia _ [lOwos

pero el buen gusto g A7 [0 01.46.98 01.47.26 (0 Coche: Marca Modelo
aro empo ARDOC 01.48 01.47.54 _ Cilindrada Afio fabricacién
egrale de grupo ‘ e e ' i | \LE7 CALLSON A Uso del coche:; [ Personal [] Profesional ] Ambos
e Cata 8 0147 46 0 06 [ ILaE &Cudntos Kms./afio efectila aproximadamente?
déerie reco 18 28 9.

3, que en todo . MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
3 de natro 01.50 0 sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16”. Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada.

dad de dinero  01.50.50 (0] | e S s o ot s 3, el oo s s 0 syt » e
- 2 0 dera caracierisicas. Los dalos que nos facilitas se conservaran de forma confidencial en MAD, S.A. y lienes el derecho de acceder a los

mismos en cualquier memenic para solicilar su consulta, actualizacion, rectificacidn o anulacion, si asi lo deseas.
Si ng deseas recibir ninguna oferia comercial por correo, por favor escribe “NO" en la siguiente casilla; D




L Rallye Paris-Dakar, que marcé la pauta en las grandes

pruebas africands, no estd pasando por su mejor momento.

La prixima edicion celebrard su quince aniversario, y en

) este cumplearios tan sefialado, a pesar de los esfuerzos de la

TSO por organizar una carrera con la filosofia de las primeras ediciones,

con la mayoria del recorrido por el desierio y con etapas de navegacion
pura, el ntimero de inscritos serd mucho menor.

Fsta carrera requiere de los participantes un fuerle desembolso econd-
mico, algo que en estos tiempos de crisis motiva milltiples dificultades pa-
ra disponer del presupuesto suficiente. Esto ba motivado que el nimero
de inscritos sea menor que el de otros afios. Por supuesto, iambién ba ori-
ginado que en la salida de esta mitica prueba el niimero de pilotos espa-
fioles sea muy inferior al de ediciones anieriores.

Si habitualmente en el apartado de coches, siempre babia en torno a
diex equipos espatioles, basta el momenito tan solo lo tiene claro Salvador
Servid, que acudird con su ya babitual Lada-Trident y acompafiado de
Jaime Puig en el asiento de la derecha. Este equipo contard con una bue-
na infraestructura de apoyo, dispondrin de dos camiones Mercedes, un
4x4 y un 6x6. Ademds, un ingeniero y varios mecanicos vidjaran en
avion.

Quien definitivamente no acudird al Dakar es Miguel Prieto. Después
de estar colgado al teléfono durante unos dias, esperando una respuesta
afirmativa, ésta no llegd. Los planes de Prieto se ceniran principalmente
en correr con su espectacular Nissan pick-up la recién creada Copa del
Mundo de Rallyes, que comienza en el mes de abril con el Rallye de Tii-
nez, y para la que ya tiene gran parte del presupuesto.

Por lo que respecta al apariado motocicletas, en el que Espania siempre
tuvo una magnifica representacion, y en el que siempre se ban consegui-
do resultados espectaculares, tan solo tienen definido su programa Jordi
Arcarons y Carlos Mas, que estardn integrados en el mismo equipo. Los
habituales Xavi Riva, Carlos Sotelo, Agustin Vall, que siempre ban sido
una seria amenaza para sus rivales, tienen dificil su participacion.
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AVERO VENCIO EL

ISLA DE TENERIFE

ICARDO Avero impuso su

Mitsubishi Galant VR4 en el

Rallye Isla de Tenerife,
prueba que solicitd la pre-inspec-
cion de la Federacion Espafiola de
AutomOvilismo para que en el 93
sea puntuable para el Campeona-
to de Espafia. La victoria de Avero
se fragud en el segundo tramo, en
el que su principal rival José Maria
Ponce, realizd un trompo y pin-
chd, ocupando al final del rallye la
segunda posicion. El tercer clasifi-
cado fue Gregorio Picar con un
Ford Sierra Cosworth 4x4, vence-
dor ademds en grupo N. Picar fi-
naliz6 la prueba separado por un
escaso margen de Manuel Mesa
que con un vehiculo similar rivali-
z0 durante toda la prueba por el
liderato entre los coches de serie.

BARRICHELLO
EN JORDAN

L brasilefio Rubens Barri-
chello continta si metedri-
ca carrera y en el 93 debuta-
rd en Formula 1 integrado en el
equipo Jordan. Este joven piloto
de 20 afos de edad, ha destacado

.en todas las especialidades en las
- que ha tomado parte, como la For-

mula Opel Lotus y Copa de las
Naciones, con uno de estos mono-
plazas. También vencio en el 91 el
Campeonato Inglés de F-3, siendo

~uno de ls pilotos mids sobresalien-

tes esta temporada en la F-3000.
Barrichello comenzard ahora un
intenso programa de entrenamien- _

tos y pruebas con el nuevo Jor-—.

dan-Hart 193. &

ALFA ROMEO 155 EN ALEMANIA

L nuevo Alfa Romeo 155 GTA
desarrollado especialmente
para participar en el Campeo-
nato Aleman de Turismos seri
oficialmente presentado en el cir-
cuito de Zolder el proximo 4 de
abril, con ocasién de la carrera
inaugural de dicho certamen. El
nuevo vehiculo ha sido denomina-

do Alfa 155 T.I. y se encuadrari
en la clase D1. Estd impulsado por
un motor V6 de 2,5 litros de cubi-
caje que proporciona una potencia
aproximada de 400 caballos. La fa-
brica italiana ha anunciado la pre-
sencia de dos de estos vehiculos
bajo los colores de Alfa Corse y pi-
lotados por Nannini y Larini.

APRILIA ENTRENO EN JEREZ

L circuito de Jerez estd
ocupado al cien por cien
en sesiones de entrena-
mientos de diferentes equipos,
tanto de motos como de coches,
de cara a la temporada 93, En
los Gltimos dias ha estado pro-
bando el equipo Aprilia del
Mundial de Motociclismo con
sus cuatro pilotos: Carlos Gird,
Jean Philippe Ruggia, Loris Reg-
giam y Jean Michel Bayle,
Giré, que defenderd los colo-
res de este equipo en 125, estu-

vo trabajando para desarrollar €l
nuevo chasis, completando un
total de 240 giros a la pista an-
daluza rodando muy cerca del
récord de Ia pista. Ruggia, que
estatd en el cuarto de litro, tras
dar cien vueltss al arreuito logrd
batir el récord de esa categoria.
Reggiany se limitd a probar una
nueva valvula de escape electr-
nica Quien acapard la atencién
fue Jean Michel Bayle, que en
los entrenos de Jerez logr unos
tiempos esperanzadores.

PLANES DE TOYOTA

RAS la marcha de Carlos

Sainz del equipo Toyota, la

escuadra japonesa se reforza-
14 de cara al 93 con Juha Kankku-
nen, que de esta forma vuelve a la
marca con [a que logré sus prime-
ros €xitos. Con la llegada del fin-
landés, volverdn a estar juntos un
afio mas él y Didier Auriol. Tam-
bién Toyota ha hecho piiblico su
acuerdo con Castrol, que les une
por un periodo de tres afios. Otro
cambio importante en el TTE, es

que sus Celica calzardn neumdticos
Michelin en sustitucién de los Pire-
Ili usados hasta ahora.

B L8 | T4 '

FORMULA OPEL LOTUS

La temporada 93 de la Férmula

Opel Lotus tiene ya

practicamenta definido su
calendario. Constara de quince
cafreras, diez coincidirin con
Grantdas Premios de Formula 4.
En este ceriamen podria haber
representiacion espanola con

Roger fMorback.

# ANDALUZ DE RALLYES

Juan &nicnio Tobaruela ha
conseguido la victoria en el
Camipeonzto Andaluz de Rallyes
con un Pelgaot 309 471 18V, 2
iatta de vna prueba, el Rallye de

Mialaga.

& GRAMIGH? CON GILERA
&l Campedn del Mundo de 125

centimeties ciibicos, ef

italiano

Alessandro Gramigni, ha firmado
un cuntrato con €ilera, para
defender ios colores de Iz

marca en 2590. Gilera ha

decidido abandonar los grandes
7alds africanos para centrar sus
@siuerzos en el mundial de

velacidad.

# ALLIOT AL DESIERTO

&l ex-plioto de Férmula 1,
Fhliippe Allot, que este afio ha
participado con el equipo
Peugeot de Sport Frototipos,

ha decidide tomar parte

priximo Paris-Dakar, algo que
no hecia desde 1888, aiilclon
en lz que o pudo finallzar
viéndosge okligado a abandonar
e uiia etapa argelina. En esta
Gcasion participars ai volaitte

¢ uin buggy sy similar

Jean Louis Schilessor.

al dg
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Paris-Dakar: el espectdculo del desierto

ALTAN pocas semandas para que vuelva a cele-

brarse el Paris-Dakar . Esia competicion, que co-

menzi a conocerse como la «carrera de los dentis-

tas., debido a la elevada posicion econdmica de

sus primeros participantes, ba perdido buena parte del dnimo
con el que empezd. Equipos oficiales, con potentes respaldos eco-
némicos y fuertemente interesados en la repercusion publicita-
ria de su victoria, traicionan quizad los origenes de un raid cuyo
componente bdsico era la aveniura de unos cuanios ricos en
busca de emociones. Sin embargo, ésie no puede considerarse
un grave problema. Gracias a estos infereses, se pueden contem-
Dlar en todo el mundo espectaculares imdgenes que se consumi-
rian en si mismas de no existir el trasfondo publicitario y co-
mercial. No. El problema es otro. La cuestion radica en si es
moralmente aceplable un espectdculo semejante, que se diria
que pasa veloz para no ver lo que le rodea, para quedarse, todo
lo mds, en lo superficie de lo exttico, dejando atrds una estela
de oprobio, calderilla y miseria. La organizacion aduce que
destina imporianies sumas de dinero en mejorar el nivel de vida
de los babitantes de los lugares que atraviesa su espectdculo y
también que el mero paso de la caravana por los paises mds po-
“bres supone un porcentaje considerable de su producto nacio-
nal bruto. Pero todo ello, quizd, no sirva mds que para acen-
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tuar la bumillacion y lavar la mala conciencia. Con estos actos
de vstentacion, que recuerdan de alguna forma los fastuosos
desfiles militares de algunos paises, no se hace mds.que agran-
dar el surco labrado entre ricos y pobres. A éstos, la sorpresa les
aguarda cuando se presentan a pedir cobijo a esos paises ricos y
se enctientran con las fronteras cerradas, unracismo crecien-
le 0 peores condiciones de vida que en sus pueblos de origen.
Ia riqueza que crea el Paris-Dakar en Afvica no es mds que la
limosna que permite perpetuar la relacion de vasallaje. Nadie
estd obligado a ayudar a los paises necesitados, pero si cabe es-
perar un minimo de respeto. Existen otros lugares donde llevar
a cabo aventuras apasionanies, sin necesidad de adentrarse en
trayectos marcados por el hambre. Los coches son mdqui-
nas fascinantes, que ban otorgado al hombre una libertad de
movimientos desconocida basta el presente siglo. Y la competi-
cion automovilistica, una de las mds bellas que existe. Fl desafio
del hombre a las fuerzas de la naturaleza, a su propio destino,
queda plasmado en cada curva en la que se cuestionan los li-
mites de la fisica en conjuncion con la maquing. Es la misma

diraccion que siempre ha sentido el hombre por volar, expresion

mdxima de libertad. Pero esta liberiad se convigrie en obscena
en la pueria de la carcel, '
Javier Molto

e

GREY-TRANE

JCHRONOGRAPH AIR TEAM

' Sigue el rumbo de los mds intrépidos. El rumbo que marca el Chronograph Air Team de Lotus.
El crondgrafo-calendario con 5 memorias de tiempos parciales y 2 ternporizadores, que cuenta
entre sus exclusivas caracteristicas con un indicador de rumbos de navegacion y una brijula.

ol
LOTUS

Chronograph Air Team
Marca tu rumbo
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FORD MONDEO:

HoNnA Acconn EL NUEVO BMW M3 286 CaBALLOS
JAPONES HECHO EN EUROPA Y 250 KiLomETROS / HORA



