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SU CASO

LO ULTIMO

BMW cabrio serie tres
Saldn de Essen

AL VOLANTE

Alfa Romeo 155 Q4
Renault Safrane

Volvo Winter Test

A FONDO

BMW 540i y 518i
BAJO LA LUPA
30.000 Km del
Volkswagen Golf GTi
MERCADO

Los coches que se van
DOSSIER
ACTUALIDAD

Miedo a conducir
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PRECIOS 97 126
FUERA DE SERIE 126 Ferrari

: 250 GT
Ferrari 250 GT
MOTOS 134
Yamaha YFZ Ry SP
DEPORTE 138

Prueba de los dos
ruedas grupo A

Carlos Sainz a Lancia 147
A todo Gas 150
FIRMA DE LA CASA 154

= 134
‘F- Yamaha
YFZRy
SP

24
Salén de
Essen.

Preclos para Canailas, Ceuta y Melllla: 375 ptas., sin IVA, Qastos de transperts incluidos Preclos extranjero: Portugial 580 escudos
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Por fin una buena noticia

ORREN malos tiempos, uno casi no se atreve a bo-

jear los periédicos cada maviana porque sabe lo

que en ellos va a encontrar. Guerras, problemas
economicos, fraudes, corrupcion, descalificaciones politicas
de todo tipo, violaciones, crimenes, bambre y un largo eicéte-
ra de calamidades son el «pan nuestro de cada diay, y de
repente una noticia nos devuelve una pizca de optimismo: un
espaiiol, un deportista consigue una proeza bistorica.
Puede parecer una noticia mds, pero mezclada entre tal ci-
mulo de desgracias adquiere mucho mds valor, se convierte
en «la noticiay . Es tal la necesidad de buenas woticias, que
ésta excede a lo meramente deportivo y ocupa, durante varios
dias, un lugar destacado en las primeras paginas de los perio-
dicos, en los programas de television, en las ondas radiofoni-
cas y hasta en los marcadores informativos callejeros de las
grandes ciudades. Todos, grandes y pequefios, dficionados o
no, viven pendientes de la marcha de los acontecimientos,
hacen sus cdbalas sobre el resultado final, anbelan ese triun-
Jo para poder exhalar un suspiro de alivio. jPor fin!, cuando
todo acaba, resulta que, por una vez en mucho tiempo, se ba
producido esa buena noticia que todos deseaban.

Ya se habran dado cuenta de quién es ese bombre, Carlos
Sainz, flamante Campeon del Mundo de Rallyes por se-
gunda vez en su carrera deportiva, que ha tenido en vilo a la
nacion entera durante-cinco dias. Han sido momenios de
tension y de incertidumbre para los ciudadanos de a pie, pe-
10 en esta ocasion a la espera de un final feliz que, a la pos-
tre, se ba producido. Para Carlos Sainz no ba sido un afio -
cil. Ha tenido que luchar contra una durisima compeiencia
con un material inferior al suyo; tanto es asi que tan solo ba-
ce dos meses apenas se hablaba de él, todos estaban convenci-
dos de lo irremediable de la situacion. Todo estaba perdido
de antemano. Pero no contaban con su profesionalidad, su
entereza, su dedicacion, su genio. Carlos Sainz, ha superado
sus problemas, la presion a que constantemente se ba visto so-
metido con esa magia que s6lo él
posee; 1o en vano es el mejor pi-
loto de rallyes de todos los tiem-
M pos. El, y solo él ba sido el prota-
' gonista de la buena noticia:
Carlos Sainz, y punio.

Manuel Doménech
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LAS MULTAS
NO CADUCARAN
FACILMENTE

A aparicion en el Boletin

Oficial del Estado de la «Ley

de Régimen Juridico de las
Administraciones Pablicas» que
establece un plazo de un mes pa-
ra que caduquen las sanciones y
multas, si no son resueltas a tiem-
po, hizo sofar a muchos automo-
vilistas. Pero el tema de la cadu-
cidad de las multas no es tan
facil ni inmediato, ya que la nue-
va ley establece primero un plazo
de tres meses hasta su entrada en
vigor y dispone que exista un pe-
riodo de seis meses para adecuar-
la e indicar los efectos concretos
en cada caso. Esto quiere decir
que en ese plazo miximo de
nueve meses deberd aparecer un
reglamento de sanciones que le-
gisle especificamente todo lo
concerniente a Seguridad Vial, y
hasta que ese reglamento no apa-
rezca la nueva legislacién no se
llegard a aplicar.

De todas formas, no hay que
olvidar que al plazo de un mes
que, en principio, establece la
administracién, hay que sumarle
los tres meses que tiene para re-
solver las sanciones, por lo que
deberfan pasar, exactamente, cua-
tro meses antes de que la multa
caducara. Pero ademds, la nueva
ley da a la administracién la posi-
bilidad de ampliar ese mes de
plazo para que caduquen las san-
ciones, aunque todos esos casos
deberin estar justificados, por
ejemplo por un nimero excesivo
de tramitaciones.

Habrid pues que esperar a la
adecuacion de la nueva ley antes
de poder aventurar qué pasard
con las multas cuya tramitacién,
sin duda alguna, serd mis ripida
pero no inmediata.

DEL SUR AL NORTE POR AUTOVIA

A apertura de los dieciséis dl-

timos kilometros de la auto-

via Madrid-Burgos ha hecho
realidad la unién del sur y norte de
Espafia con una via de, al menos,
dos carriles para cada sentido de la
circulacién.

El ministro José Borrell inaugu-
16 el Ultimo tramo entre Buitrago y
13 salida norte del puerto de Somo-
sierra, en el que, para evitar el pa-
so por el puerto, se ha construido
un tinel doble con tres carriles en

. No fue fdcil reu-

\ nir a los diecinueve

| participantes pe-
ninsuigres que des-
de 1983 han estado en el Ca-
mel Trophy, pero se logrd. Se -
trataba de sorprender a Mi-
guel de la Quadra Salcedo,

el bombre que desde bace diex

afios siempre ba vivido, junto
a cada una de las parejas ele-
gidas, la gran aventura. Para
que la sorpresa fuera completa
tampoco faltaron los periodis-
tas que en cada edicion com-
partieron coche y vicisitudes
con los participantes y Miguel,
Diez atios sin faltar a la cita, y
sus ganas de seguir, avalan es-
te emotivo bomenaje.,

cada direccidn, tinel que mejorard
la circulacién invernal en éste, has-
ta ahora, problemitico punto. En
total, la Autovia del Norte ha su-
puesto una inversion de 76.757 mi-
llones de pesetas, siendo el coste
medio por kilometro de casi 334
millones. También, recientemente,
el ministro Borrell ha inaugurado
dos nuevos tramos en la autovia de
Extremadura, un paso mis en la
mejora de la ruta de Madrid a la
frontera portuguesa.

o R © s

A punto estuvie-
rom un grupo de
impresentables ex-
concejules socialis-
ia del Ayuntamiento de Ma-
drid, entre los que destacé
José Maria de la Riva, de re-
ventar el simpdtico acto de
bienvenida a Carlos Sainz, al
Jalear a varias asociaciones de
vecinos para-promover un al-
tercado de orden piiblico en el
momento en que el Campeon
del Mundo salia a saludar des-
de el balcin de la Casa de Vi-
fla. St por algo se ba caracteri-
zado Carlos Sainz es por man-
tenerse siempre al margen de
posturas radicales y no merece
agravios de esta natiraleza.

= R k=3 vV h: = s

4 TRAFICO MODIFICA SUS
ESTADISTICAS

Lz Direccion General de Trifico
va a modificar su criterio
estadistico a partir del proximo
1 de znero. A partir de
entonces, la cifra del nimero de
muertos incluira a los fallecidos
e los 30 dias siguientes al
accidente. Con este cambio,
Espaiia homologa sus
estadisticas con los paises
comumiitacios. Segin el director
general de TrEflco, Viiguel Maria
Muioz, nc habra cambios
significativos, por cuanto en la
actualidad se afiadia un
coeficiente corrector, que
aproximaba las clfsas reales de
faliecidos en el accldente con
las estadistlcas de 30 dias.

# FERRAR! MO ESTARA EN EL
SALON DE BARCELOMA

Tras &l anuncio de Volvo de no
acudir al oroximo satén del
Autombvil de Barcelona, se
conoce anora la ausencla de
otra marca, muy significativa:
Ferrari. Los Iraportadores para
nuestro pais han decidido no
estar presentes en la Cludad
Condal, por considerar poco
rentabie el slavade coste que
supone la muestra.

¢ REESTRUSTURACIGN EN
VOLVO

Thivmias Maim, presidente de
Vclvo Espaiia, se convartira, a
parily del 1 de enero de 1923,
en 2l maximo respensakle para
el area de mercado de Europa y
serd uno te los mizmbros del
Cormiié Ejecutivo de Voive Car
Corporation, drgano que toma
las decisiones estratégicas de
la Compaiiia. Este
nombramianio entra dentro de
1a reorgznizacién de la
esizuctura de Voivo Car
Comaration.
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EN MOTOR 16

ELQUIADES Alvarez, el fla-
mante ganador del Bertone
Freeclimber 2 sorteado por
Motor 16, visitd la redaccion acom-
pafiado por su mujer, Beatriz, y por
su pequefio hijo Gonzalo. Poco ha-
bituado a los métodos actuales de
edicion de publicaciones, se quedd
muy sorprendido de la aplicacion
de la informética en periodismo.
Melquiades Alvarez confeso ser lec-
tor ocasional de Motor 16, aunque
la compre muchas veces, y sobre
todo un enamorado de los todo te-
reno; incluso, entre sus proyectos,
contemplaba adquirir proximamen-
te uno. Nos confesd que ha sido la
mayor alegria que ha recibido en el
92, a lo que su esposa matizd «a
mayor alegria de su vida.. Por cier-
to, Beatriz, que es profesora de His-
toria, confesd ser una lectora impe-
nitente de Historia 16.
El premio ha quedado, por lo
tanto, entre amigos.

CAMPEONES
SEGUROS

IGUIENDO una iniciativa de

ADA se celebré en Barcelona

una Jornada sobre Velocidad
y Seguridad Viaria». En clla partici-
paron campeones de la velocidad
como Angel Nieto, Sito Pons, Quique
de Juan, Pep Bassas y José Maria
Bardolet, quienes dieron a conocer
sus puntos de vista sobre este tema.
Como moderador oficiaba el St. José
Maria Fernindez Cuevas, director
de Seguridad de ADA y ex-director
general de Trifico, mientras que el
acto estuvo presidido por el conseje-
10 de Gobernacidn de la Generalitat
St. Gomis y las conclusiones finales
estuvieron a cargo de José Luis Pe-
dragosa, presidente del Instituto Ca-
talan de Seguridad Viaria.

LA IMPORTANCIA DEL TIBURON

I elegir el coche del afio o el

de una época no es tarea fi-

cil, mucho menos lo es re-
montindose cuarenta afios en la
historia del automévil para saber
cudl ha sido el modelo més impor-
tante. Es una eleccion muy dificil y
los resultados de-
muestran esa gran
dificultad, ya que el
vencedor, el modelo
elegido como el co-
che mis importante
de los dltimos cua-
renta afios, ha sido
el Citroén DS 19,
el popular Tiburén
de los afios cin-
cuenta, que se ha
impuesto al Porsche
911 y al Audi Quat-
tro, empatados, so-
lamente por un vo-

T R E 8 R

-~ JOSELUIS
'HURTADO

(Direcior de rela-
ciones externas de

JR Reynolds)

JLa nueva Ley anti-
tabaco promulgada
en Francia pone en
una situacion dificil
al automovilismo

" deportivo? :

Efectivamenite, esia ley probi-

be la retransmision en la te-
levision francesa de aconteci-
mientos deportivos en los que

to. Esta idea de elegir el coche mis
importante de los tltimos cuarenta
afos partié de la publicacién fran-
cesa «L"Annee Automobile» que,
para festejar su cuarenta cumplea-
fios, pidi6 a 41 periodistas del
mundo entero, especializados en la

estén presentes imdgenes de
marcas de tabaco, por lo quie se
pone en peligro la rentabilidad
de los principales patrocinado-
res del automovilismo de com-
peticidn. - :

JExiste la posibilidad de
que en Espafia se redacte
una normativa sinilar?

En estos momentos, nuestro
pafs estd pendiente de la resolu-
cidn de la Comunidad Euro-
prea en materia de publicidad
de tabaco, a la que se oponen
tres paises. Alemania, Gran
Bretania y Holanda. Como pafs

prensa del motor, que votaran, por
orden de importancia, los cuatro
coches mis impactantes lanzados
entre 1953 y nuestros dias.

Nada menos que 185 modelos
diferentes, de los cuales 75 solo
han obtenido un voto, se han visto
reflejados en esta
dificil eleccién, que
ha colocado en los
tres primeros pues-
tos a tres vehiculos
que no podrian ser
mis diferentes entre
ellos.

Todo esto es una
prueba patente de
que, a lo largo de
cuarenta afos, los
logros en el mundo
del motor han sido
muchos y muy im-
portantes.

T A s -] E

comunitario, Espafia tendrd
que aceplar la normativa que
Jinalmente promulgue la CE.

£Qué reaccion social es de
esperar de esta lucha anti-
tabaco?

La probibicion de fumar en
locales piblicos y ia obligacion
de disponer de zonas acotadas
ba desencadenado una reac-
cion en contra por parte de los
fumadores, que estan bactendo
valer sus derechos. Ya se pue-
den ver infinidad de higares en
los que se advierte que no se
aceptan clientes no funadores,

Motor16 /9
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¢ VOLANTES DE ORO

El Renault 19, entre Igs coches
de Ja gama media, y el
Miisubishi kiontero, 2n la
c#iagoria todo terreno, han sido
ganadores de sendos «Volante

I

M

de Oro '1292», golavdonss que

conceds cada afic 2l pericdico
dominical de Alemania «Rild ant
Sonntagr a las mejoras
novedades del afie y que son el
ezuivalente al «Coche dol Afor
en Alemaria. Estz prblicacidn
eurapee, Son ns tirsda que
alcanza los tres miiiones da
cjemplares, elige un Jurado
Internacional compuesio por
una velrtera de narsonzlidadas,
ae sble representantes del
mivrclo g2t motor, paia olordar
SUS premios.

D

0

T

A

<YM SARTEL S0M
DS RUZEDAS
Fasainos de los premios ala

QU

«arle da Riciclataz ¥
Motocls!stass ¢ne 23 colohrars
en {a cludad de Vaiancia del 13

al 17 de abril del aio 1954,
Para su prixima ediclén,
agngee 2én felia mecho peia
nue abre Sus pugrios, auantn
va coi hn Denkie carie!
antnciador

@ LDE MERDEDES

Y LS GUARRDS

lirg vez més, (2 centval de
¥ercedes Benz en In calle
Jesé Drtegla y Bzgsel ¢u
gconvierie on galedia enltvial
@i In cpte asmonbriles v obene
e 2ite sonviven. En esta
ocaslin, del 2 al 48 dz
diciambra, Junto ¢ log
impresionantas Maevcedes
cenvivirén los cuadres de
Begoita famoes, pinicra
madrlleia que imprirnie en sus
obras ui magico realismao.
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DEBATE SOBRE SEGURIDAD INTEGRAL

E ha organizado en Madrid

un interesante coloquio,

con el tema «Automdvil y
Seguridad Integrab, en el que se
ha querido reproducir el mismo
esquema que el programa de tele-
vision «La Claves. El propio José
Luis Balbin actud como modera-
dor, haciendo de anfitrién de seis
invitados: Miguel Mufioz, director
general de Trifico, Manuel Pana-
dero, director general de Trans-
portes, Amando de Miguel, soci6-
logo, Camilo José Cela, escritor,
Oscar Ozaeta, presidente de BMW
Ibérica y Margaritis Schinas, miem-
bro de la Comision de la CE en
Bruselas.

Al coloquio asistieron cerca de
un centenar de invitados, que in-
tervinieron en la parte final del ac-
to. A lo largo de dos horas, se de-
batieron muy diversos aspectos
del automévil y su entorno, con
intervenciones mis ¢ menos afor-
tunadas de los invitados.

El Nobel Cela se mostr6 en de-
sacuerdo con la intromisién del
Estado en determinados aspectos
de la vida del ciudadano. Adn
siendo partidario del wso del cin-
turén, criticod su obligatoriedad.
«Es triste -dijo- que nos pongamos
el cinturén, no por convenci-

s & 6 u R
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. DEFENSOR DEL ASEGURADO

| guros, un organismo depen- .
diente del Ministerio de

Economia y Hacienda ha orﬁg- ot

. nizado unas jorngdas de deba-
- te en las que se ban fratado los
temas relacionados con lds re-

. clamaciones derivadas delcon- .
. trato del sepuro. Enire otros

- temas, el debate se centré en

como articular la funcion de la
recién creada figura del De-
- fensor del Asegurado, que
atin estd por decidir si depen-
. derd orgdnicamente de la

- Administracion o, por el con- -
trario, cada comparia institu- - -

cionalizard esta funcion

"'« UN MILLON DE AU-

TOMOVILES SIN SEGURO

miento, sino, sobre todo, por mie-
do a las multas.»

El representante de la Adminis-
tracion comunitaria, el griego
Schinas, hablé del concepto de
redes de estructuras intercomuni-
tarias y aportd el dato de que to-
dos los afios mueren en Europa
50.000 personas por accidentes de
trifico.

Miguel Mufioz no se mostro fer-
voroso partidario de la igualdad
comunitaria en
aspectos lega-
les e insistié en
la responsabili- =1
dad del Con_ \ = 'iI:E'II"JDJ'IDPl!-Wﬂ
ductor. «&f toro A N
de la Seguri- it i
dad Vial bay Ik '
que lidiarlo B
er: los terrenos
del comporia-
miento buma- RERHTe
nos, dijo el di--
rector general de Trifico.

QOzaeta hizo mencién del coche
como herramienta de trabajo y
aportd una opinién novedosa: los
efectos negativos del automoévil
son consecuencia de su éxito s0-
cial. Las intervenciones de Aman-
do de Miguel fueron, sin duda,
las mas polémicas.

BUTOMOVIL:

Ilhil.lDRD AcHvA

CARRETERA:

- duranie las iltimas fornadas
. Comunitarias, un milion de
La Direccion General de Se- =

vehiculos circulan en E.anﬁa
sin ninguna cobertura de se- .
guro Los pagos efectuados por -
- el Consorcio de Compensa-

. cién de Seguros (entidad .
- encargada de indemnizar a

las victimas causadas por
quien no tiene seguro), du- -

- rante el primer semesire se
* han incrementado un 30 por .
" clento sobre el ano anterior.

» MAS VALE GRANDE CO- -
NOCIDA + = . . .+

Los espatioles; a la hora de -
contratar una poliza de segu- .
ro, se inclinan por compa-

" #fiias conocidas y poderosas -

. Prueba de ello es que el 983
.- por ciento de las polizas estan -
) . suscritas por las 20 compa-
Segiin datos bechos piblicos

fiias primeras del ranking.

EL AUTOMOVIL DE |
SEGUN BMV

Hay quien elige para que otros dis-
fruten sin riesgos. En la Seleccién de
Automébviles de Ocasion BMW, nuestros
expertos escogen sdlo lo mejor para que
usted lo disfrute con plena confianza.

Para empezar, todos los automdviles de.

esta seleccion, incluidos los de otras marcas,
han de superar un estricto control del ano de
fabricacion y el kilometraje.

Desplués, Una figurosa revision a manos
de los técnicos de BMW y una [TV a la que es
sometido automaticamente cada automdvil,

~
A\f N #

demuestran que su aspecto externo fiene Lna
correspondencia en su impecable estado.

Asl, solo lo mejor se incluye en la Selec-
cion de Automdwviles de Ocasidn y se ofrece en
nuestros Concesionarios hasta con un afic de
garantia y un seguro de asistencia en carretera.

Y ademés, si lo desea, con un plan de
financiacion perscnalizado a través del servicio
BMW Finance & Leasing, que refigja la confian-
za de BMW y su Red de Concesionarios Oficia-
les en que, siempre ‘que elija dentro de nuestra
seleccion, quedard satisfecho.

@SELECCION

Al ITOSAAYWN EQ
AU TUNMIUVILED
e MrCACIOM
e U f AU N

Limite de & ailos de eaad para automdviles de otras marcas o de hasta 8 afios para automéviles BMW. Revision de 25 puntos vitales. Certificado ITV. Garantia de 12 meses para los
modelos de hasta 4 afios y de 6 meses para el resto. Segurc de asistsncia en carretera que Incluye desde automévil de sustitucién hasta gastos de remolque y alojamiento.
Si desea mas detalles, Bame al 300 10 20 30 Servicio de Informacién BMW.
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¢ MEJORES

CONDUCTORES

Una vez més, la escuela de

' Perfecclonamiento de la
Conduccién de Can Padrd
organiza un curso para
conductores. Su preclo es de
586.000 pesetse e Incluye la

estancla en hotel. Este curso se

reallzaré entre los dias 12 y 13
de diciembre. Para més
informaclén contactar con el
teléfono 93/832 03 11.

¢ BIRMINGHAM APUESTA POR
EL DEPORTE

Afo a afio, Birmingham va
aflanzandose como un gran
salbn del automdvll deportivo.

Su proxima edlcldn tendré lugar
entre los dias 7 y 10 de enero y

alli se podra encontrar una
muestra de todos los ceches v
motos de competiclon que kan
tiestacado en el dltimo afio,

desde los rallves 2 la Férmuia 1
nasando por fos clidsizes
depaitives. Una clta o ia que no
pueden faltar ios aflclonados.

+ PREPARARSE CON TIZiAPD
Para que coincida con la
Semana Santa, Spert 2
Aventura ha preparado, del 3 al
11 de abril, un intaresante viaje
" por los rincones mas
desconocidos de Yanezueta, si
la situacion en cste sels
sudamericano se establiiza,
Este viaje, que combina la
conducclén de un todo tarieno
con el trekking v paceos en
«curlzra» por los fiog
venezolanas, puede tener una
duracidn de diez e catorce dias,
aungue para realizar la segunda
opcion es imprescindlble un
grupo minimo de qufnce
personas. Las Inscripeiones se
deban rezlizar al menos

cuarenta dias antes de la salida

y el teléfono de contacto es
93/ 302 70 62.

12 /Motor 16

EL BMW M3 YA TIENE PRECIO

CABA de ser presentado en

Palma de Mallorca el nuevo

BMW M3, que seri el mode-
lo tope de la Serie 3 del fabricante
de Munich, v va estd disponible en
nuestro mercado a un precio muy
interesante, 6.947.000 pesetas, si
tenemos en cuenta que en su pafs
de origen, Alemania, cuesta seis
millones de pesetas. El BMW M3,
incorpora un brillantisimo motor de
seis cilindros en linea, tres litros de
cilindrada y 24 valvulas, que desa-
rrolla una potencia de 286 caballos.
En un principio, el aite acondicio-

nado serd un elemento opcional, al
precio de 270.785 pesetas, si bien
es-muy posible que en un futuro se
monte de serie en nuestro merca-
do. Igualmente opcional serd el
«airbagy, al precio de 126,424 pese-
tas. Durante lo que queda de afio
se comercializardn tan sélo quince
unidades que, durante el afio 1993
se convertirdn en ciento cincuenta,
Destaca en el nuevo BMW M3 su
bella presentacion, que conjuga la
deportividad caracteristica, de la
que estd dotada el modelo, con la
elegancia de un coupé de lujo.

LOS AUTOMOVILES CLUB SE UNEN

OS automoviles club de Espa-
fia, Catalufia y Vasco-Navarro
se han unido en una Confe-
deracién que estd presidida por Fer-
nando Faled, Marqués de Cubas, a
su vez presidente del Real Automo-
vil Club de Espafia. Esta Confedera-
cién de Antomoviles Club de Es-

RMUERCC ¥ 'In P

El Ayuntamiento de Molina
de Segura, con respecto a la
fnformacion aparecida en
nuestro tltimo nimero en la
seccitn «Semdforasy, en ln
gue se bacia referencia a un
bando que probibia a los ciu-

dadanas saltar. bailar e inra- |
" ciudadanos de Molina de Se-

dir la calzada, puntualiza: no
se trata de un bando, ni se
pan imponer mitltas de 5,000

pafia pretende unificar criterios y tra-
bajo para mejorar los servicios que
prestan a los usuarios y su creacion
coincidié con la inauguracion de
una nueva oficina en Pamplona del
Automovil Club Vasco-Navarro,
entidad cort mis de 25 afios al servi-
cio de los automovilistas.

¢ A € 1 O N

peseias. La nueva ordenanza
municipal sélo recoge temas
contemplados en el Reglamen-
1o de Trdfico, normativa apli-

- cable en fodo el territorio espa-

#iol y con la aplicacion de esta
ordenanza no se producirdn
agravios comparatives de los

gura con respecto a los demds
pueblos y ciuqiades del Estadyo,
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AMPLIACION DEL EQUIPO

. MPLIAR v mejorar un equipo

de sonido de coche puede
no llegar a ser tan caro como
uno imagina. La marca Sony ha
creado una-serie de componentes
de sencilla aplicacion que pueden
llegar a convertir
cualquier equipo
sencillo, aunque
no sea Sony, en
un estupendo
conjunto de
alta calidad.
Se acon-
scja la insta-
lacion de
sendos alta-
voces para tonos
altos en la parte superior del salpi-

cadero (1) y para tonos medios/ba-
jos en las puertas. El sistema Sony
XS-HL de altavoces mejora la clari-
dad del sonido. Para los que tienen
en su automdvil una buena radio,
perc no acceso a un CD, Sony pro-
pone a través del modulador de
FM XA-7A v el mando a distancia
RM-X1A, el control de un cargador
de CD de 10 discos (2), porque to-
das las radios de coche con FM
pueden reproducir compact disc.
Con el amplificador XM-3020S (3)
se puede aumentar la salida hasta
los 2X60 watios. Es de adaptacion
miltiple y se puede instalar ficil-
mente a una salida de linea o0 a la
del altavoz. También se recuerda
que los altavoces traseros y sus to-

° Adtuyoces trasuros

_su adaptacién a

nos medios/bajos son
de gran impor-
tancia. La se-
rie¢ custom
Fit (4) esta
especialmente S
creada para

la medida de to-
dos los vehiculos.

Para los que disponen de asiento
trasero abatible y tienen dificil lo
de instalar altavoces de graves en
la bandeja trasera, se propone el
altavoz para sonidos bajos (5) Acti-
vo XS$-AW1, que se compone de
una caja compacta con un amplifi-
cador incorporado de 80 watios
que se instala bajo el asiento.

Heparados X5-HL

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.
Dotadas de un microprocesador que ofrece los

RANGER vigila por fi

I = N O .

maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacién, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automéaticos,
radares volumétricos a ulrasones e inframojps, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93} 490 11 16

Come ride with us

i Empieza el Dio con Marcha !

- DeSCUbI’e la marcha del DiO, l2 forma mas sréctica v diverniida demoverte poria

’{!‘

ciudad. Con arrangue sutomadtico, araplic cofrs bejc sinsients Msntora delan-

tere y un utifitario transpostin. Prudbale, HONDRA DO es facii de manejar v pucde conducinse

geade los 14 afcs. PARTICIPAEN LA PROMOCION,;; " SIEMPRE HAY UN DIO CON SUERTE . Basta con

pediv 2icatdlogo en un Concesionario Oficiai. Hay

ios amigos de HONDA vy enire slles vaiics

*PROMOCION LIMITADA

o
| (=
el

‘ m HONDMA
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OPEL ASTRA GSi/ GSi 16 V

McCANN

La fuerza de la emocion se impone.
Descubre el Opel Astra GSi (115CV) y GSi 16V (150CV). Su Seguridad te hace
duefio de tus impulsos. De serie, ABS, Cinturones Autotensables, Sistema de
Proteccién Lateral, Alarma Antirrobo y, en 16V, Control Electrénico de Traccién.

Su Confort te invita a llegar més lejos. De serie, Computadora y Check-Control
con Pantalla Multifuncién, Radiocassette SC 303 con 6 altavoces, Asientos deportivos,
Elevalunas delanteros eléctricos, Microfiltro de Aire...

INGENIERIA ALEMANA DE FUTURO.

* Precio recomendado por el fabricante (Peninsula y Baleares). Tra IVA, gastos de pre-entrega y descuento promocional incluidos, Venta a flotas: consulta
pe P gas P p

INGENIERIA.

Su Ingenierfa Alemana te acompafia con potentes motores 2.0i de Inyeccién
Elcctrémca Multlpunto Frenos de disco en las 4 ruedas, Amortiguadores
deportlvos de gas...

j " Descubre ahora el Astra GSi y GSi 16V en tu Concesionario Opel.

'OPEL ASTRA GSi: 2.132.000 pts. *

OPEL ASTRA GSi 16V: 2.542.000 pts.* OPEL &

a tu Concesionario Oficial Opel- Cuenta, ademis, con las excelentes condiciones de Financiacién y Leasing ofrecidas por Opel Credin, Opel Leasing y Opel Renting.



A mediados de 1993 Ilegara a los concesionarios espanoles el
e nuevo BMW Cabrlo. Este es un capitulo mas del proceso de
' renovaclon de la Serie 3 de BMW, a falta de la version Touring, cuya
Ilegada a nuestro pals no se espera para antes de 1994.

EL MODELO SUSTITUIDO
La linea def anterior BMVW Cabrio también
derivaba de la carroceria de la Serle 3. A
diferencia de ia nueva versidn, en
ol antiguo BMW Cabrlo lvs
cristales laterales no se
escamoteaban en su
& T L

W

e g
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L préximo mes de engro, con
E motivo del Saldn de Detroit,
se podra contemplar al natu-
ral el nuevo BMW 325i Cabrio. Dado
el enorme interés que tiene para la
marca bavara el mercado norteame-
ricano, se ha elegido el Salén de
Detroit para su primera aparici()n
piblica.
£n un principio, ‘la Gnlca version
disponible seré la equipada con €l
motor de seis cilindros del 325, con
el nuevo sistema Vanos de distribu-
cion variable. Con esta configura-
cién, el motor desarrolla 192 caba-

llos,” potencia suficiente para rozar
los 230 kildbmetros por hora, cifra
méas que razonable para un desca
potable. En cuanto a la transmisién,
habra posibilidad de elegir entre
una caja manual de cinco velocida-
des o una automaética de cuatro.
Lo mas interesante de este nuevo

descapotable es el enorme trabajo

que se ha realizado en el chasis.
Partiendo de la base de la carroce-
tia convencional del Serie 3, se ha
reforzado todo el conjunto, en parti-
cular la estructura del montante de-
lantero, que hace las veces de arco

de seguridad. En general, se han :-

aplicado muchas de las ensehanzas

obtenidas en el disefo del Z1. De-
trés no hay arco de seguridad, pero

* ge han incorporado unos reposaca-
bezas de seguridad en las plazas
posteriores que salen automatica-
menté en caso de colisién o vuelco.

Los cuatro cristales laterales desa- -
parecen totalmente cuando se ba-

jan y el mecanisme de la capota se *

recoge automaticamente, quedando

perfectamente plegada en el espa- .

cio que existe entre el maletero y el .
asiento posterior. Esto ha obligado ..
a restar algo de volumen al malete-
ro y un poco de anchura al asiento i i s g e i Bl

Se uniran nuevas versiones con el -

posterior. No obstante,” .
hay sitio suficiente '
para dos ocupantes. "
~ Como es |6gico, .
a lo largo de los &

‘v meses posteriores

a su comercializa-

y clén

Loy

—

M [1X 8958

mator dos litros y el cuatro cilindros
de 1.800 centimetros clibicos. Una

versién familiar, denominada Touring

para que ta actual Sene 3 esté al -
completo. .~ - o0 0. O
Victor Piccione

) teriores,
- vez completa esta gama, cuyo ma- - ! .

yor mercado se espera que sea el -
norteamericano, sélo quedara la -

-casode .:
.. colisién o .
< vireleo. -

!-*h

“andove

SEGURIDAD ~
En Ias plazas ;

aparecen de .
inmediato en

- - =R
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Salon de Essen

FELIZ ANIVERSARIO

Este ano se cumple la vigésimoquinta edicion del Salon de Essen, las bodas de plata de una

cita anual donde, curiosamente, el automévil de calle es el menos admirado. Sin embargo, -

dragster, coches antiguos, motos o0 carroceros espectaculares son la guinda de la muestra.
24/ Motor 16

DE PELICULA
El «Glgante del
Tiempo:» es el
coche mas
fantistico.
Mide 6,78
metros y
posee hasta
un radar.

5.

—

cerca de Dusseldorf, que este ario celebra la

veinticinco edicion del salén. Una muestra pe-
quefia que poco se parece a los grandes salones co-
mo Paris, Barcelona o Francfort. Para hacerse una
idea, el Salon de Essen del afio pasado fue visitado
por 350.000 personas, mientras que por ef Sal6n In-
ternacional del Automévil de Francfort -la feria mas
importante de Alemania- pasaron cerca de un millén,
En esta ocasi6n, el Salén de Essen estaba formado
por 18 pabellones que ocupaban una superficie de

Motor 16/ 25

E SSEN es una pequena localidad germana, muy




4.500
CABALLOS

En primer
plano, el Top
Fuel Dragsier.
Solo tarda 5,1
segundos en
alcanzar 427
kilémetros por
hora, Detris,
un Chevy
Pickup con un
motor de 7,5
fitros y
compresor.

. DE MADERA
No tedo van a
ser moiores.
Una orviginal
escuitura de
Louis de
Verdal. Se
trata de un
Peugeot 203
de los afios
clncuenta.

26/ Motor 16

CLIO TARGA
La firma Elia
presentaba
este original
Renault que
puede ser
descapotado

on segundos.

80,000 metros cuadrados. El niime-
o e expositores era de 550, repar-

tidos entre fabricantes de automoévi-
les, carroceros, motos, coches
clasicos y de competicion, dragster
y otros engendros raros como co-
ches hechos en madera.

En &l pequefo salén aleman, los
coches mas normales son los me-
nos admirados, porque el resto son
mucho mas espectaculares; desde
&l Rolls Royce Silver Ghost utilizado
por ia Reina de Inglaterra hasta la

sLlama Azul» que superé los mil kilé-" "

mesras por hora en 1970, por citar
dos elemplos representativos.

En cuanto a los carroceros, es .-

uno de los apartados gue mayor éxi-

to-tienen en el mercado aleman. -

Adornar el coche, ya sea con unas
simples llantas mas anchas o con

e m:c-‘tf

350,000

Yo es wna esice '
comparable a b

un completo equipo aerodinamico
g5 un hecho muy comin para los
alemanes -y no precisamente de

ghoray ese es el motivo de tal -
abundancia de firmas. En algunos .

casos es tal la «fiebre» que hay has-
ta chistes sobre qué usuario tiene
mas hortera decorado su Opel Man-
ta. De los 350.000 visitantes se
puede decir que el 50 por ciento es-
Lan Interesados en lo que se refiere
a componentes y accesorios.

Per 1o que respecta a coches cta-

‘sicos, habia mas de cuatrocientos

modelos en Essen; una muestra im-
portante donde se celebra, ade-
mas, el tradicional concurso,de ele-
gancia. Modelos (nicos de principio
de siglo como el ya mencionado
Rolls Royce 40/50 Silver Ghost o el
impresionante Bentley S2 de 1964
0 el mas reciente Ferrari Dino 246
GT de 1971. Entre ambos, unos cla
sicos menos conecidos, aungue no
por ello dignos de asombro, como

LO ULTIMO

DOS TORPEDOS
Arriba, el Opel
Rak 2 que
alcanzaba los
230 kilbmetros
por hora. A Ia
derecha, el
Delage «La
Torpiiler de
1922, con un
motor de 180
caballos.
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EL CAMION
DEL VINO
Para
transportar
tan preclado
liquido, qué
mejor vehiculo
que el de la

ROJO CEREZA
Una Harley
Davidson
ligeramente
modificada

conservacion.
El preclo es de
casl un millon
y medio de
pesetas.
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LO ULTIMO

ANOS
TREINTA

Un precioso
Duesenberg §J
20 Grand de
1933, Este
clisico
modelo lleva
un motor de
6,8 litros con
compresor gue
desarrolla una
potencia de
32() caballos.

el Talbot Darracq Grand Prix 150 55
Coupé, el Lagonda V12 Coupé Le
Marns o el también Talbot Lago T 26
Grand Sport Coupé, los tres con
una carroceria muy llamativa y 200
caballos de potencia.

En el Salén de Essen se reserva
ba un hueco para otras auténticas
sjoyas», como el Williams-Renault de
Migel Mansell, el Benetton Ford de
Michael Schumacher, el Toyota Celi-
ca de Carlos Sainz o el Mercedes
180E 2.516 de Keke Rosberg del
Campeonato Aleman de Turismos.,

El pabellén de las motos es otro
de |os lugares favoritos de Essen.
Destacaba, entre muchas, una cus-
tof americana valorada en cingo
millones y medio de pesetas, con
molar -por supuesto, cromado-
Chevy de ocho cilindros en V de 6,6

combelicldn tampaco
faltabian al Salde

alemidn de Saden.

litros de cilindrada y 350 caballos
de potencia. No menos impresionan-
te ta «trike» de Marlboro, con una
longitud de 2,7 metros, motor Rover
V& de 3,5 litros de cilindrada y 150
caballos de potencia; la velocidad
méxima es de 200 kildmetros por
hora. Y en plan revolucionario, la
Straham Space Racing con el motor
Yamaha FZR de 1.000 centimetros
cibicos y 140 caballos; la velocidad
maxima es de 280 por hora. 0]

Fotos: Automedia -

Ford y la seguridad

NUEVOS NIVELES

dos los fabricantes parecen

especialmente sensibilizados
por las cuestiones de seguridad.
Ford, por su parte, ha iniciado un
programa destinado a colocar la
marca al mas alto nivel. Este com-
plejo programa abarca casi todas
las facetas del proceso de fabrica-
cion de un coche y los primeros fru-
tos se podran recoger con el nuevo
modelo que va a ser presentado a
principios del préximo ano; el Mon-
deo. No obstante el resto de los
modelos actualmente en produc-
cién, Fiesta, Scorpio y Transit, reci-
birdn mejoras estructurales, mien-
tras que el Escort y el Orion acaban
de ser fruto de una modificacin
que mejora su seguridad estructural
en diez puntos.

La politica seguida para conseguir
estos puntos ha consistido en en
elevar los niveles exigidos respecto
a fos que actualmente estan esta-
blecidos por los organismos oficia-
les. De esta forma, la velocidad es-
tablecida para los ensayos de
impacto frontal pasa de los 48,3 ki-
I6metros por hora hasta 56 kiléme-

E N estos ditimos tiempos, to-

SEGURIDAD
‘A principios de
ano, el nuevo
Ford Mondeo
dts,_:ondra‘ de los

mejores
sistemas de
seguridad.

tros. En el resto de los ensayos
también se han elevado los niveles.

Todo el proceso de desarrollo es-
t4 sistido por un potente ordenador
Cray-YMP, capaz de simular las di-
versas situaciones y accidentes en
pocas horas. Este proceso permite
desarrollar estructuras que final-
mente tienen que superar pruebas
reales.

Asi mismo, Ford ha desarrollado
un sistema de Airbag especifico pa-
ra europa cuyo funcionamiento com-
plementa la eficacia del cinturén de
seguridad. Un microprocesador cornr
trola el funcionamiento, a la vez que
chequea el buen funcionamiento del
sistema. Este ingenio estd disponi-
ble tanto para el conductor como
para el acompafante.

Un sistema de tensado automdati-
co de los cinturones de seguridad
en caso de colisibn mejora sustan-
cialmente la eficacia de los mis-
mos. El sisterna empleado es meca-
nico, es decir que un muelle
contrarresta el efecto de estiramien-
to de los cinturones sujetando a los
ocupantes contra el asiento. Otros
pequenos detalles, tales como los

asientos disefados para evitar que
los oupantes se escurran por deba-
Jjo de la banda abdominal del cintu-
rén, haran de los Ford coches toda-
via més seguros.

Victor Picclone.
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El turbo vuelve a estar de

Alfa Romeo 155 Q4 modla, La traccion total y la

electronica han evolucio-

DE PURA RAZA S5 4 | R

la demanda de berlinas fa-
miliares de altas prestacio-
_nes se ha disparado. El Al-
-fa mas deportivo, el 155
Q4 (Q de Quadrifoglio y 4
de traccion a las 4 ruedas),
utiliza esos recursos para
continuar con la tradicion
de la marca, ofreciendo
versiones deportivas para
conductores exigentes.

dido a la trasera de este 155, -

identifica a un producto con
caracter, a un coche para disfrutar
de la conduccion sin privarse, en es-
1e caso, de pasear a toda la familia o
realizar un largo viaje cargado hasta
los topes. Porque, como otras mar-
cas, Alfa Romeo insiste en dejar cla-
ro, €n concienciar al plblico, que una
berlina deportiva de casi 200 caba-
llos ya no debe asociarse a una con-
duccién exigente, a unas Suspensio-
nes secas e incomodas.

En el 155 Q4, pese a sus presta
ciones y su efectividad en todo tipo
de terrenos, no se renuncia al con-
fort, aunque para ello sea casi obli-
gada la opcién de suspension de .
amortiguacion controlada que incre-
menta los 4.200.000 pesetas que

30/ Motor 16 | Motor16/31

E - L trébol de cuatro hojas, aha- .




 El precio no es un obstéculo. Es un incentivo.

vale el coche en 160.000 pesetas,
ni tampoco al espacio. Un habitaculo
amplio para cinco pasajeros y un ma-

BWECES' VELGGI ARG ex, Bico- 19 o

AMPLIO PERO...
El 155 Q4 ofrece, practicamente, la misma habitabiiidad
que el resto de Ia gama; sin embargo, los aslentos
delanteros decepcionan en cuanto a sujecién y diseiio, un
mal bastante generafizado en toda la marca.

FICHA TECNICA H tas no caiga por debajo de las 3.000  duccion sosegada como el trato de-

' : revoluciones. Si lo hace, el coche se  portive mas exigente a costa, como

ALFA 155 04 muestra perezoso, por lo que hay es obvio, de un consumo bastante

MOTOR — 7. que intentar circular en un determi- elevado. El equipamiento de serie es
Disposicidn Delartero ransverssl  nado margen del cuentavueltas. Un  completisimo . la satisfaccion en el
N° de cilindros denlnea  gjemplo: en 42, a 90 kildmetros por  plano prestacional o de eficacia en
ﬁﬂ'g;’ﬁﬂ:;"-gﬁci“n — 1'992 hora, la aguja sefiala fas 3.000 revo-  comportamiento ests asegurada. El
Alimentaciéz T Eect Troehs.  Uciones, por lo que el turbo estd en  carismatico trébol no decepciona. O :
T 8a1  disposicion de soplar como es debi- Andrés Més Descuhre nuevos
Potencia maxima / r.p.m. 190 ev/6.000 4
Par maximo / rp.m 30,3 mkg / 2.500 m
TRANSMISION -~ = OFZC &smf
Traccién A las cuatro ruedas 5 ; 3
Caja de cambios Manual 5 velogidades
D ON Y FRE!
Sisterna Cremallera asistida
Diametro de girg {m) ] 10,7 *
Frenos. Sistema(Del/Tras) Discos Ver_lt.,fDiscos
Delantera - Independiente
Trasera - Indepandiente
PESO Y DIMERSIONES % 1., P
En orden de marcha tkg.) 1.380
Largofanchofalto (mm) 4.443/1.700/1.440
Capacidad del depdsito () &0
PRESTACIONES Y CONSUMOS a g
Aceleracién de cero & 100 km/h (s) 70
Velocidad Maxima {kmyh) 225 :
Consurno Urkeno (/100 km} 123  EFICAZ Y NOBLE
A 90 kmyv/h (11100 k) 77  Una vez que se le coge el aire a un fraccion total, se puede illegar a ir muy
A 120 kryh (1100 kml 98 deprisa en terreno virado. La suspenslion controlada es muy aconsejabie.
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letero que, aungue con su volumen
mermado por la rueda de emergen-
cia, ofrece una capacidad de 410 li-
tros, convierten el 155 mas potente
en un discreto y efectivo turismo fa-
miliar, capaz de alcanzar los 225 ki-
Ibmetros por hora de velocidad maxi-
ma y acelerar desde parado hasta
los 100 kilémetros por hora en siete
segundos con dos personas y 20 ki-
logramos de peso.

; i CAPAZ
Respecto a otros 1{55, el polivalen- A pesar e fos condiclonantes, f
te Q4 llama la atencion por SUs de-  mafetern del Q4 es suficiente.

portivas llantas tipo SZ y por su pa-
rrilla delantera, pero prescinde de
elementos aerodinamicos por lo que
la elegancia y suavidad de lineas se
mantienen. En el interior, y aunque
los asientos ofrecen un aspecto de
baguet con buena sujecién, lo cierto
es gue se mantiene esa sensacion
extrana del resto de la gama. No se
flega a alcanzar la postura ideal y el
cuerpo se sujeta menos de lo que se
espera y se necesita.

Respecto al funcionamiento del co-
che, ya en la primera toma de con-
tacto en Italia (ver n® 447) se infor-
maba sobre la efectividad y brillantez
del Q4 en un amplio informe. Las co-
sas no han cambiado y, como enton-
ces el ditimo 155, con 190 caballos,
turbo y 16 valvulas da lo mejor de s,
siempre que la aguja del cuentavuel-

do. En estas condiciones, se puede
realizar un adelantamiento fugaz y
seguro sin necesidad de cambiar a
una marcha inferior. Por debajo de
esas cifras, y con esa marcha inser-
tada, habriamos tenido que reducir
para no alargar mas de la cuenta la
maniobra. En aceleracion, el motor
se muestra progresivo y la traccion
total eficaz en la transmisién de po-
tencia al suelo, con un reparto que
proporciona algo mas de par alf tren

trasero (47/53 por ciento). Lastima-

que el cambio, mejoradisimo en rela-
cidn a otros Alfa, no sea lo suficien-
temente rapido como para realizar
una conduccién mas deportiva. .

En definitiva, nos encontramos an-
te una berlina familiar rapida, segura
y efectiva, que admite tanto una con-

CAMPEONA DEL MUNDO @

RABASA

El dominio

del asfalto por
345.000 Ptas.

GPR 75 SPORT

"m‘ UTILIZADO Y

HOMOLOGADO POR DERBI

INCONFORT

FINANCIACION HASTA 80 MESES
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Renault Safrane

delo Safrane, el modelo mas

evolucionade de su extensa
gama de productos, convertirse en
el lider del segmento S y S1 dentro
de los constructores generalistas.
Este especial segmento supone, en
la actualidad, entre un seis y un
siete por ciento del total del merca-

R ENAULT pretende con su mo-

:' . -LLEGA EN ‘

P LR B o S

do, y Renault pretende que su Safra-
ne cope un ocho por ciento de ese
segmento, y un 0,5 por ciento del
total del mercado, lo que significaria
vender cinco mil unidades/ano.

De momento, sus bazas, como re-
galo de reyes, son seis versiones
dependiendo de motorizaciches y ni-
veles de acabado. De esas optio-

ST TN

nes, dos estan basadas en motores
de gasolina y una en una mecanica
diésel sobrealimentada. La opcidn
mas evolucionada es el V6i, que se
presenta en tres opciones por nivel
de acabado o por la tecnologia apli-
cada a ella. La version Quadra incor-

pora el tradicional sistema de cua- =

tro ruedas motrices de Renault --

L

A partir del 15 de enero de 1993 comenzara la comercializacion en
Espaiia del Renault Safrane que, presentado en el pasado Salén de
Ginebra, llega en seis versiones diferentes, con tres niveles distintos

de acabado y tres motorizaciones: dos de gasolina y una diésel. l.

SAFRA
SAFRAN NE RN 2 2 si

SAFRANE
SAFRANE

EVej .

£ 5.000 ‘
SAFRANE RN 2. VG | Quadra 6 070, 000 ;tt::‘

junto con el nivel RXE, que incorpora
un equipamiento fuera de serie y un
nivel de tratamiento y confort muy
elevados. Sea como sea, el V6i se
caracteriza por su motor de tres li-
tros V6, con una potencia de 170
caballos y un valor de par muy ele-
vado y francamente utilizable. Es un
motor progresivo y elastico con una

3.500.000 ptas,
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ELEGANTE
Y EQUIPADO
£ habitaculo del

_LA OPCION
MAS POTENTE
De momento, y a
Ia espera del
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FICHA TECNICA

. 21DT 2.2 i Vbi
Dispasicién Delantero transversal  Delantero transversal  Delantero transversal
N de cilindros 4 en linsa 4enlinea GenVaip®
Cilingrada [c.c.) 2.068 2165 2563
N2 vélvulas por cilindro 2 3 7
Alimentacién Inyeccidn y turbo inyecgién multipunto  Inveccion muliipunte
Compresién 21al g82al 86al
Potencia maxima / rp.m. 90 cv/d.250 140 ovfa. 750 170 ¢w/5.500
Par mé&ximo / rp.m 19,5 mkg/2.000 19,0 mkg/4.500 24 b mkg/d.500
TRANSMISION : . ‘ : i
Traccién Delantera Delantera Delantera
Céja de cambios Manual 5 velocidades  Manual b velocidades Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENOS E "3 2 % B Joom el oagn | i
Sistama Cremailera, asistida Cremallara, asistida CremalleraZasistida

Diametro de girc {m)

10,8

Discos vent./Discos

Frencs. Sisterna(Del/Tras) Discos Vent /Tambor. Disgos vent /Discos
SUSPENSIONES ]

Delantera Independiente Independiente Independiente
Trasera ] Independiente Independiente Independiente
PESO Y DIMENSIONES - Fa R : 2 o

En orden de marcha (kg.) 1410 1.410 1465

Largo/anchofalto {mmi

4,736/1.8181.414

4.736/1.818/1.414

4.736/1.818/1.414

Capacidad del depésito &) 80 80 80
PRESTACIONES Y CONSUMOS Dok
Acsleracién de ceroa 100 km (s} — = —
Velocidad Méxima {km/h) 177 206 220
Consumg Urbano (/100 km} 8.7 12,2 15,5
A 90 km/h (/100 km) 5,2 7.0 8.2

A 120 km/h (11100 km) 6.9 87 10,1

potencia mas que suficiente. El mo-
tor pequefio de gasolina, de mo-
menlo (tres o cuatro meses des-
pués de la primera comercializacion
del Safrane llegara un modelo de
110 caballos de potencia), es el
2.2i de 140 caballos. En dos versio-
nes a nivel de acabado, este Safra-
ne tigne una interesante mecanica
de 12 valvulas, que tan sélo resuita
un poco perezosa, a pesar de ha-
berse optimizado en ella el sistema
muttivalvulas. Por (ltimo, y también
a la espera de motorizaciones de
115 caballos, en diésel, se cuenta
&n principio con €l modelo 2,1 DT,
equipado con el motor sobralimen-
tado de 90 caballos de potencia. Es
ur buen motor gue, a nuestro juicio,
se gqueda algo justo para la catego-
ria del coche.,

BELLO Y AVANZADO

Poco se puede decir del Renault
Safrane que no se sepa ya en cuan-
10 a estética. Es un modelo en el
gue |os disefiadores de Renault han

‘puesto buenas dosis de imagina-

cidn v el fabricante, a su vez, ha he-
¢ho de él un valido portaestandarte
de su lucha por la «calidad total», al-
go asi como la culminacién de una

nolitica que sigue la marca desde

hace muchos anos. Es bien cierto,
llzgatlos a este punto, que los dos
ohietivos han sido logrados. El Sa-
frane tiene una linea moderna y ele-
gante, aunque en su segmento la
lucha con los clasicos modelos de
tres volimenes puede resultarle
épica. En principio, es un coche am-
plico y de dimensiones elevadas,
aungue al contemplarlo se observa
lo contenido que resulta en conjun-
to. Parece méas pequeno de lo que
en realidad es. Su Ilinea marca un
nuevo estilo de familia.

En su equipamiento, muy com-
pleto en todas sus versiones, inde-
pendientemente del nivel de que se
trate, se echa en falta el ABS como
elemento de serie en el RN 2.2 si y
en los DT, asi como el «airbagy y los
pretensores de los ginturones en
las versiones mas caras; si bien Re-
nault ha prometido que practica-
mente desde su comercializacién se
contara con ellos. El abanico de pre-
cios es amplio y, si parece algo ele-
vado, hay que decir que a nivel de
equipamiento pone en solfa a sus
mas cercanos competidores., O

M. Doménech

Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta asu tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mas fuertes y mds resistentes. Con una
aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones més duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH
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AL VOLANTE

Para la gran mayoria de los habitantes de los paises mediterraneos, las condiciones
invernales de conduccion se reducen a una bajada de las temperaturas, que en el peor de
los casos pueden llegar a 10 bajo cero, y a algunos kilometros de carreteras de montana
mas o menos nevadas. Durante unos dias, Volvo nos ha permitido conocer lo que son de
verdad las mas severas condiciones de la conduccion invernal, asi como los iiltimos -
desarrollos introducidos en sus modelos para paliar los efectos del mas duro inviemo. o
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Victor Piccione
Enviado Especial

ARA estudiar el comporta-
miento de sus coches en las
condiciones invernales mas

severas, Volvo ha organizado unas
jornadas de pruebas en Kiruna, lo-

calidad sueca situada por encima
del circulo Polar Artico, a sélo
2.500 kilometros del Polo Norte.
Partiendo de esta localidad, tuvi-
mos la ocasion de realizar un largo
recorrido por las diferentes carrete-
ras que recorren Laponia.

Para poner en antecedentes a

nuestros lectores, hay que decir
que, en esta region, las primeras
nieves aparecen a finales de octu-
bre y permanecen casi continua-
mente hasta finales del mes de ma-
yo. Durante las pruebas celebradas,
la temperatura ha oscilado entre los
diez grados bajo cero y los treinta
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TREINTA
GRADOS BAJO
CERO

Con esta
temperatura
Elaciar,
arranear no
constituyo un
problema para
fos 850 de
Volvo.

RUEDAS DE
CLAVOS

Los Good
Year UG 300
van dotados
de 110
clavos por
rueda. Su
resultado es
excelente.

42 Motor 16

AL VOLANTE

bajo cero, aungue en esta zona el
termometro llega a bajar hasta los
cincuenta grados bajo cero en los
dias mas frios del invierno. En es-
tos momentos, el sol no llega & sa-
lir, y tan s6lo durante unas cuatro
horas hay una claridad semejante a
la de un dia muy nublado en nues-
tro pals. Con este panhorama, es fa-
cil intuir las dificultades con las que
se tienen que enfrentar los automo-
vilistas en su quehacer cotidiano.
Volvo, como marca sueca, pone un
especial interés en conseguir que
sus coches superen estas duras
condiciones para gque sus propieta-
rios puedan difrutar de un vehiculo
eficaz, comodo y seguro.

En esta ocasion, los coches utili-
zados en las pruebas han sido los
Volvo 850 GLT y GLE, con transmi-
siones manuales y automaticas.

Con estas temperaturas, el mero
hecho de conseguir arrancar el mo-
tor por la manana, después de una
noche a treinta grados hajo cero, es

todo un éxito. En la primera jornada,
los 850 arrancaron sin problemas
sin ninguna ayuda externa. No obs-
tante, Volvo ha desarrollado un ca-
lentador alimentado por gasolina,
que con un hajisimo consumo man-
tiene la temperatura del motor y del
habitacuto a una temperatura razo-
nable, para que en cuanto el con-
ductor se monte en el coche se en-

-cuentre en un ambiente agradable.

Este sistema tiene la ventaja adicio-
nal de gue el motor toma la tempe-
ratura correcta de funcionamiento
con mucha mas rapidez, de forma
que el consumo y las emisiones se
reducen de forma increible. Los es-
tudios realizados por la marca en
este aspecto, apuntan hacia una re-
duccibén de las emisiones de mond-
xido de carbono en un 90 por ciento
en fos doce primeros kildémetros de
marcha El siguiente paso, una vez
con el motor en marcha, es compro-
bar la eficacia de los sistemas de
calefaccién y desempanado. En es-

le sentido, el Volvo 850 dispone de
un sistema que se mostrdé muy efi-
oaz. En el habitaculo hay salidas de
aire repartidas, de forma gue tanto
¢l parabrisas como los cristales la-
terales y la luneta, se mantienen
limpios de vaho una vez que se ha
conseguido la temperatura ambien-
& adecuada. El sistema electrénico
de control de temperatura ECC, es
lna gran ayuda gue simplifica enor-
memente la utilizacién del climatiza-
dor, ya que basta con preseleccio-
nar una temperatura para que ef
programador vaya centrolando los
diferentes mandos sin intervencion
alguna del conductor. La luneta tér-
mica y los retrovisores calentables
completan la dotacion contra el em-
parnamiento del Volvo 850. Los
asientos con calefaccion, se mues-
tran como una opcidn casi indispen-
z=ahle en estas circunstancias, ya
fue en unos pocos segundos se
consigue que el asiento despida un
agradable calor.

CON 440 CLAVOS

Las unidades de |a prueba esta-
ban calzadas con neumaticos Good
Year UG 300, dotados de 110 cla-
v0s en cada rueda. Ademas del sis-
tema antibloqueo de frenos ABS,
los Volvo estaban equipados con el
sistema Tracs. Este sistema tiene
come misidn ayudar al conductor a
arrancar en las condiciones de me-
nor adherencia. El sistema trabaja
apoyandose en la informacion de
los sensores del ABS, de forma que
en cuanto se detecta que una de
las ruedas motrices gira mas depti-
sa que la otra, la pinza de dicha
rueda la frena para transmitir la po-
tencia a la otra, gue se supone con
més adherencia. Este sistema sblo
actla hasta los cuarenta kilometros
por hora. A partir de dicha velocidad
se desconecta. Lo curioso de este
ingenio es que no limita el rendi-
miento del motor en estas circuns-
tancias, es decir, que se limita a
igualar la adherencia en ambas rue-
das, pero si pegamos un pisotén al
acelerador en primera, se producira
el patinamiento de las dos ruedas a
la vez. La eficacia del sistema se
aprecia al intentar arrancar suave-
mente sobre un pavimento altamen-
te deslizante. Las versiones auto-
maticas disponen del programa

Winter (invierno), que limita las po- —

sibilidades de la caja de cambios a

la tercera y cuarta velocidad, por lo

-que no se producen acelerones in-

tempestivos.

En los recorridos por las carrete-
ras del norte de Suecia, pudimos
comprobar el excelente resultado
de los neumaticos. En las durisimas
condiciones de los paises de! norte
de Europa,-la solucién mas segura
son los neumaticos con clavos.
Nuestra experiencia coincide con
los técnicos, ya que durante los re-
corridos hemos rodado por carrete-
ras totaimente nevadas o heladas a
velocidades que en algunos mo-
mentos llegaron a rondar los 150

‘kilometros por hora. Esto ha sido
‘posible gracias a las excelentes do-

tes de motricidad del coche y a la
capacidad de agarre de los neuma-
ticos. En tode momento se nota
que al frenar hay una respuesta se-
gura y que en los momentos mas
delicados se complementa con el
funcionamiento del ABS. Los incon-
venientes habituales de los neumsa-

—am=

ticos con clavos han sido minimiza-
dos con la adopcidn de unos nue-
vos clavos mucho mas ligeros. Esto
se ha conseguido gdracias a la adop-
¢ién de un soporte de plastico, en
unos ¢asos, o de aluminio, en
otros, ¢on una punta de acero. Esta
técnica ha conseguido reducir el rui-
do de la rodadura sobre asfalto se-
co hasta unos niveles que resulta
muy dificil detectar que tipo de rue-
das monta un coche a oido.

Durante todos los kilémetros rea
lizados comprobamos |la excelente
preparacién de los Volvo para en-
frentarse al frio.

La experiencia adquirida en las
carreteras laponas se complementé
sobre una pista trazada sobre un la-
go helado. En estas condiciones,
sin €l méas minimo riesgoe, se pusc a
prueba la bondad del conjunto basti-
dormecanica del Volvo 850. El equi-
librado reparto de pesos, con un se-
senta por ciento sobre el gje
delantero, permite que la motricidad

de este traccién delantera resulte la
apropiada para una conduccién so-
bre piso muy deslizante. En las si-
tuaciones limite, el ABS se muestra
como un elemento fundamental pa
ra la seguridad. Las distancias de
frenado a 50 kildmetros por hora se
ven reducidas en casi un cuarenta
por ciento. Por su parte, la direc-
cién también tiene mucho que decir,
ya que la rapidez de este mecanis-
mo es, en las situaciones limite, vi-
tal para la seguridad,

La experiencia que tiene Volvo en
estas situaciones les ha permitido
desarrollar una tecnologia de defen-
sa contra el frio y sus consecuen-
cias muy avanzada.

La incorporacidn de la traccidn
delantera a su gama media-alta ha
permitido mejorar sustancialmente
el comportamiento y la facilidad de
conduccién de estos coches que,
por otra parte, mantienen la tradi-
cional seguridad de los ocupantes
ante las colisiones. ) O

PATINAJE
ARTISTICO
Sobre un lago
helado, el
Volve 850
demostrd sus
cualidades
sobre piso
deslizante, Los
neuméticos de
clavos y ol
excelente
reparto de
pesos fueron
fundamentales.
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BMW 540i y 518i

NUEVOS

SERIE 5

En fechas recientes han comenzado a comercializarse
en Espaiia tres nuevos modelos de BMW encuadrados
en su gama media, el 518i, el 530i y el 540i, a la vez
que ha desaparecido de la oferta el 535i. Con este
motivo, ahora probamos los dos modelos que aportan
mas novedades: el 5401, que se sitha en el vértice
superior de la oferta, con su motor de ocho cilindros,
cambio automatico y 286 caballos de potencia, y el
518i que se queda:como opcién hasica, con propulsor
de cuatro cilindros y 113 caballos de potencia.

' VIRTUDES
Buen acabado - . .. Buenas prestaciones
‘ Relacién comodidad /estabilidad - Funcionamiento del cambio -
... Gamblo suave y preciso - - @ . Suavidad de marcha =

BMW 518i BMW 740i |
3,598,000 Ptas. 7.464.000
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Recuperaciones malas -+ Consumo elevado -~

Ruidos aerodinidmicos - Ruldos aerodinamicos - -

Relaciones de cambio " Resistencia de los frenos -
DEFECTOS DEFECTOS

_—I

o 0 o
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DISENO *¥k
ACABADO kK
PRESTACIONES ek
CONFORT kK
SEGURIDAD ki
CONSUMO *
PRECIO g
BMW 540i automdtico

ALFOMBRA
MAGICA

A utilizacion del motor BMW
L de ocho cilindros y cuatro li-

tros de cilindrada se ha ex-
tendido ya a la Serie 5 y se comer-
cializa exclusivamente con cambio
automatico de cinco velocidades.
Esta combinacion confiere al 540i
la posibilidad de realizar largos
desplazamientos en unas condicio-
nes de suavidad desconocidas, has-
ta la fecha, en los modelos de la
Serie 5. El propulsor tiene una cula-
ta de cuatro vélvulas por cilindro y
una potencia especifica de 71,8 ca-
ballos/litro, que, sin ser una cifra
desorbitada, no esta nada mal.

No se ha pretendido alcanzar una
potencia espeluznanie (aungque 286
caballos se acercan bastante a la
zona de vértigo) para conseguir una
buena cifra de par durante todo el
régimen del motor. El par méximo
(de 40,8 kgm) se alcanza a 4.500
revoluciones por minuto,; pero esta
altima cifra no es significativa. La
elevada cifra de par y la considera-
ble entrega de potencia durante to-
da la gama de revoluciones permite
un buen funcighamiento a pocas re-
voluciones. Sin embargo, en este
apartado no hay que preocuparse,
porque la centralita del cambio au-
tomético es la que decide en qué
marcha y por tanto a qué revolucio-
nes viajamos, salvo gue se decida
conducir en posicién manual.

Esta conjuncidn entre el motor y
el cambio automatico, unido al si-
lencio de marcha y la suavidad de
suspensiones, €s la que ha induci-
do el titulo de la prueba. La caja au-
tomética de cinco velocidades tiene,
probablemente, el mejor funciona-
miento de todas las que hemos pro-
bado hasta el momento. Mediante
la interaccién de la electrbnica que
regula el motor y la caja, se mantie-
ne un par motor casi idéntico entre
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el momento anterior y posterior al
cambio de marchas, igualdad que
confiere una apreciable suavidad a
los cambios, que ademas se ejecu-
tan con rapidez. Ei conductor puede
elegir, con el cambio, entre tres mo-
dalidades de conduccion: econdmi-
ca, deportiva e invernal. Con la pri-
mera opcidn, la caja pasa a una
velocidad mas larga con un nimero
inferior de revoluciones que en posi-
cidn deportiva. La invernal debe re-
servarse para condiciones deslizan-
tes. Si se opta por esta modalidad,

el coche arranca en segunda veloci-
dad, para transmitir menos par mo-

“tor at suelo y reducir, por tanto, el

peligro de patinamiento. Pero la po-
siclon invernal tiene otra ventaja,
mantiene constantemente 1a mar-
cha elegida si se coloca la palanca
en segunda, tercera o cuarta, pu-
diendo asl utilizarse el cambio como
si de uno manual se tratase.

Esta posibilidad se agradece es-
pecialmente en conduccién por ca
rreteras viradas de montafia si se
quiere circular deprisa. A pesar del

DETALLES
CUIDADOS

En ol acabado
del 540i se
percibe la
atmosfora de
fufo en ia que
se ha guerido
envolver a este
modejo. Las
abundantes
Inserciones de
madera son

buena muestra.

El cuadro de

instrumentos -

resuita ralo.

H

~ CUERO
OPCIONAL

La tapiceria de
cuero sintoniza
hien con el
espititu del
coche, aunque
en conduccidén
raplda se echa
de menos
mayor sujecion
de los asientos.
El espacio de
las plazas
traseras es
suficiente.

huen funcionamiento del cambio, si
se ¢oloca la palanca en posicion D,
pasa a una marcha més larga cuan-
do se levanta el pie del acelerador,
tanto con el interruptor situado en
posicion deportiva como en econd-
mica. En zona de curvas, este com-
portamiento resulta poco efectivo e
incémodo. Sin embargo, moviendo
la palanca manualmente, seleccio-
nande previamente la posicién in-
vernal o también la deportiva, el re-
corrido por trazados virados se
realiza con mas rapidez y comodi-

A FONDO

dad. Porgue lo cierto es que con el
540i se puede ir muy rapido, inclu-
S0 por las carreteras de montana
mas enrevesadas y de peor piso.

La suspension absorbe correcta-
mente las irregularidades del terre-
no y el eje delantero se inscribe
bien en las curvas; sin embargo,
hay que tener siempre en cuenta el
elevado peso del coche. En cuanto
al eje trasero, conviene ser cons-
ciente de los 286 caballos disponi-
bles y de gue se debe pisar el
acelerador con mesura. Pero su ca-

FICHATECNICA  [iSg

MOTOR - L
Deiantero longitudinal de ocho cilindros
en V. Culata de aleacién ligera. Distribu-
cién: Dos arboles de levas en cabeza, por
bancada de cilindros, accicnados median-
te cadena. Cuatro vélvulas por cilindro. Ci-
glehal de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 3.982 centimetros clbi-
cos. Didmetro dei cilindro: 83,0 milime-
tros. Carrera: 80,0 milimetros. Relacién de
compresién: 10,0 a 1. Potencia maxima:
286 CV(210 kW) a 5.800 rpm. Par méxi-
mo: 40,8 mkg (400 Nm) a 4.500 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccién electronica multi-
punta. Combustible: Gasolina sin plomo.
TRANSMISION ;:
Traccion a las ruedas posteriores . Caja de
cambios automatica de cinco velocidades.
Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 11,6 km/h.
En 2% & 1.000 rpm: 18,3 km/h. En 3% a
1.000 rpm: 26,7 km/h. En 47 a 1.000 rpm:
41,1 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 52,0 km
_DIRECCION e
Sistema: Recirculacién de bolas. Vueltas
de volante entre topes: 3,5 vueltas. Dia-
metro de giro: 11,0 metros
_FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos ventilades. Antibloqueo de frenos:
Si(ABS).
_SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles heli-
coidales, amortiguadores telescépicos vy
barra estabilizadora. Trasera: Independien-
te de tridngulos oblicuos, brazo transver-
sal mueiles helicoidales, amortiguadores
telescopicos y barra estabilizadora.
Neumdticos: 225/60 R 15. Llantas de ace-
ra de 7 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.850 kilogra-
mos. Capacidad del depésito de combus-
tible: 80 litros.

pacidad de traccion es buena y per
mite ir muy deprisa. Si se cuenta
con el dispositivo de control de trac-
cion, incluido en el equipo opcional y
desconectable, se puede pisar sin
miedo el acelerador que al menor in-
dicic de patinamiento el motor redu-
ce drasticamente su potencia. En es-
tas circunstancias, el conductor sélo
debe preocuparse de frenar lo sufi-
ciente como para entrar en la curva,
situacién no siempre facil ya que al
elevado peso del coche se afiade la
escasa retencion del cambio auto-
matico. Por ello, en utilizacion inten-
siva, los frenos acusan el esfuerzo.
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DISENO Jdk
ACABADO ki
PRESTACIONES Yk
CONFORT Yok
SEGURIDAD kA
CONSUMO Jodd
PRECIO e
BMW 518i

VISION
MODESTA

A decisién de introducir un
L\ motor de cuatro cilindros en

“la carroceria de los Serie b
de BMW debe haber contado con
una dura oposicion, incluso en el
seno de la propia marca. Este pro-
pulsor ya era conocido en el 318i
(Ver el n2 470 de Motor 16) en cuya
prueba ya se mencionaba su falta
de elasticidad. Pues bien, este pro-
blema se agudiza en el 518i por su
superior peso (150 kilogramos) y
por las relaciones de cambio adop-
tadas en él. El grupo final y la 4 y
52 velocidades son idénticos en am-
bos modelos {aunque i mayor ta-
maiio de 10s neumaticos del modelo
de la Serie b alarga ligeramente el
desarrollo final), pero las tres prime-
ras relaciones son mas corfas en el
518i, con toda probabilidad para
gue el embrague no sufra en las
arrancadas y éstas sean mas vigo-
rosas. Con este compromiso, al pa-
sar de segunda a tercera y de terce-
ra a cuarta, el motor cae mucho de
revoluciones, circunstancia que en
un propulsor poco elastico y poco
potente resulta particularmente mo-
lesta para el conductor.

Sin embargo, a pesar de estos in
convenienies, la sensacién al volan-
te del 518i no es mala. El motivo de
ello es que la suavidad y precision
de la palanca de cambios incita a
usarla constantemente sin apenas
esfuerzo, y el motor, cuando se
mueve en la zona alta del cuenta-
vueltas, funciona francamente bien.

Si nos cefimos a las mediciones,
se observa que la mayoria de mode-
los del segmento inferior, con un
precio que ronda los 2,3 millones
de pesetas, como el Ford Sierra 2.0

CLX, el Opel Vectra 2.0 GL 0 el Re-.

nault 21 GTX superan al 518i tanto
enh aceleracidn como en recupera-
ciones. Es |6gico debido a que tie-
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nen similar potéencia y pesan me-
hos, pero no por ello deja de sor
prender gque BMW, con su trabgjado
prestigio de marca de vehiculos de-
portivos, se vea en el trance de te-
ner que competir en prestaciones
con esos modelos més baratos.

Se puede aducir que siempre en-
contraremos pequefios modelos es-
peciaimente potentes gue pueden
poner a otros en aprietos. De acuer-
do. Sin embargo, entre los rivales
de los Serie 5 {Audi 100,Citroén
XM, Ford Scorpio, Honda Accord,

Mercedes 200/300, Opel Omega,
Peugect 605, Renault Safrane, Ro-
ver 800, Saab 9000, Volve 900)
existe una version de 113 caballos
0 menos, salvo en versiones diésel,
Algunos se aproximan, pero ho lle-
van cultivando una imagen de mar-
ca deportiva durante anos.

Con todo, para conductores entre

cuyas preferencias no se encuen-

tran las prestaciones, el 518i puede
resultar un modelo adecuado. Tener
la precaucién de reducir antes de
los adelantamientos a los que no

SOBRIEDAD
En el modelo
mas modesto
de todos los
Serle 5, el
Interlor ofrece
un loglco
aspecto
austero. Por un
volante mas
lijoso u otros
elementos se
debe pagar
sobreprecio.

BUENA
POSICIGN

La posibllidad
de regular
asiento y
volante permite
encontrar una

! Optima posicion

de conduccion.
Ademas, los
aslentos
recogen blen el
clerpo y se
agradece Ia
dureza de su
mullido.

se llegue lanzado y ante los repe-
c¢hos puede ser una buenha contra-
partida a cambio de ahorrarse las
casi 700.000 pesetas que lo sepa-
ran del modelo inmediatamente su-
perior: el 520i.

En otros apartados, el 518i man-
tiene las mismas buenas caracteris-
ticas que el resto de la gama. Aca
bade cuidado, baja soncridad y
comodidad de suspensiones son
sus virtudes mas evidentes, junto a
la buena estabilidad, que en este
caso se ve favorecida por la presen-

A FONDO

cia del motor de cuatro cilindros.
Con éste, se consigue un mejor re-
parto de pesos y, por tanto, el gje
delantero se muestra todavia mas
docil de lo habitual en estos mode-
los, permitiendo un comportamiento
a la entrada de las curvas sin ape-
nas subviraje, siguiendo con dogili-
dad las indicaciones del volante.

‘Por otro lado, no existe riesgo de

despendole del gje trasero, al acele-
rar en los apoyos en curva, salvo
que se circule por firmes extrema-
mente deslizantes. La direccién no

FICHATECNICA &g
MOTOR )

Delantero longitudinal de cuatro cmndros
en linea. Culata de aleacién. Distribucién:
Un 4rbol de levas en cabeza accionado
mediante correa dentada. Dos vélvulas
por cilindro. Ciglieal de cince apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 1.796
centimetros cibicos. Didmetro del cilin-
dro: 84,0 milimetros. Carrera: 81,0 mill-
metros. Relacion de compresidn: 8,8 a 1.
Potencia maxima; 113 CV{83 kW) a 5.500
rpm. Par méximo: 16,5 mkg (162 Nmj} a
4.250 rpm. Alimentacién: Inyeccidn elec-
trénica. Combustible: Gasolina sin plomo

TRANSMISION :

Tracci6n a las ruedas posteriores. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-

- brague: Moriodisco en seco con acciona-

miento hidraulico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm; 6,5 km/h, En 22 a 1.000 rpm; 12,1
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,4 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 27,4 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 33,4 ke/h

Sistema: Recirculacion de bolas. Vueltas
de volante entre topes: 3,5 vueltas. Dia-
metro de giro: 11,0 metros

FRENOS

Delanteros; Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos Si.
SUSPENSICIN _—
Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles heli-
coidales, amortiguadores telescépicos v
barra estabilizadora. Trasera: Independien-
te de tridngulos oblicuos, brazos transver-
sales, muelles helicoidales, amortiguado-
res telescopicos y barra establllzadora
RUEDAS - '

Neuméticos: 195/65 R 15. Llantas de ace-
ro de 6 x 15 pulgadas.

PESOQS Y CAPACIDADES :

Peso en orden de marcha: 1.360 kilogra-
mos. Capacidad del depdsito de combus—
tibie: 80 litros.

es excesivamente rapida, pero trans-
mite hien lo que sucede entre ruedas
y asfalto y los frenos gozan de buen
tacto, llevan sistema de antibloqueo
de serie, detienen el coche en distan-
cias reducidas y soportan bien los
esfuerzos continuados.

Pero, sin duda, la ventaja principal
del 518i es su precio. Por 3,5 mille-
nes de pesetas se puede disponer de
la carroceria de representacion de los
Serie 5. El equipamiento no es malo:
ABS y aire acondicionado estan inclui-
dos en el equipo de serie, asi como
cierre centralizado y elevalunas eléc-
tricos delanteros y buen acabado.
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OCHO |
CILINDROS
Con este motor
o s ELECCION
una antigua
opclon en
BMW: los
motores de A agresividad comercial de
ocho ciiindros . S
an V. BMW le esté llevando, Gltima-
Funclonan con mente, a sacar al mercado
suav!da,ltd; ¥ nuevas versiones de sus modelos
resulian N ;
aeradables de con_stantemeqte. !EI primer eslavén
gladcmd"cm de esta ofensiva vino de la mano de
lps nuevos Serie 3, que supusieron
el relanzamiento comercial de la
marca, para llevarle a alcanzar una
siapa de importantes logros de ven-
tas en un mercado sumido en la cfi-
sis. Después llegaron los coupés de
CUATRO |a Serie 3, para posteriormente dar
CILINDROS a conocer los nuevos motores V8 y
Por primera vez Y el cambio automatico de cinco mar-
una verslon de X chas al unisono con la remodela-
ia Ser{.e 5 cién de la Serie 7 v, por fin, la adop-
D cion de estos nuevos motores en la
comerciallza . 3 ;
con motor de carroceria de tamano medio de la
cuatro cilindros marca, a la vez que se atrevia a in-
en iinea. Un corporar €l pequeio motor de cua-
e m;“;'{:; tro cilindros y 1,8 litros de cilindra-
BMW, placer da en esta carrocerfa.
de conduccidn, Con la llegada de estas versio-
" quedaen res, el intervalo de potencias que
entredicho. ofrectan los Serie 5 con motores de
gasolina se ha estirado. Anterior-
mente sdlo se ofrecian tres posibili-
dades, todas con motor de sels ci-
lindros en linea. Desde el motor de
Datos en If100 km. 518i 540i 518| 540| 518i 540
CIUDAD = = VELOCIDAD MAXIMA B Cuerttarevoluciones gl 8l
A 29 km/n de promedio 104 105 Kovh L 240 Mandmetro de aceite NO NO
CARRETERA ACELERACION Termémetro de agua Sl sl
A 90 km/h de crucero. 6.8 65 400 m. salida parada [seg.) - 184 157 Indicador carga de bateria NO NO
En cenduccion répida 115 12,8 1,000 m. salida parada {seg.) 39 280 Ordenador da viaje NO NO
AUTOPISTA - -100 krvh (seq. 124 78 Volante regulable St ]
A 120 km/h de crucero 92 85 Metros recorridos 213 118 Faros antiniebla NO Sl
A 140 kvh de crucero 109 93 RECUPERACION - Aire acondicionade Sl Sl
CONSU. MED, PONDERADO i AQ0m. desde 40 kmh en V (seg) 198 — Agignto conductor regulable en aftura Sl Sl
Litros{100 km 92 93 400 m. desde 40kmbenViseg) 217 13.4 Asientos regulables eléctricamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA 1,000 m. desde 40 kméh en IV [seq) 37,2 — Retrovisor ragulable eléctr.. (izda./deha.) SIS SISl
Kilémeatros recorridos 820 645 1000 m. desde 40 kmihenViseg) 407 256 Mande a distangia de aperiura de puertas NO NG
De 804a 120km en IV (seg.) 14,0 %9 Elgvalunas eléctricos (DT SIINO Slsi
Metros recomidos 389 280 Cierre centralizado Sl Sl
De80a 120 kmhen V (seg. 183 134 Cinturones de seguridad traseros Sl S|
SONORIDAD - Matrcs recomidos 262 375 Asiento posterior divisible NO NO
Al Farcs regulables desde el interior NO NO
518i 540 = ——
Alralertr 41,3 29 FRENos ”
A 80 km/h: 62,2 583 — =
A 90 kmyh: 63,8 62,5 © 518 5401
A 120 kmh: 66,6 i DISTANCIAS DE FRENADQ . Dms DEL compm
A 140 kmjh: 698 69, En metros)
Atope 74,3 743 A 80 kmvh: 139 144 BMW Importagor: Nissan Motor Ibdrica, S.A. Panamd 7, 08034 Barcelena. Red”
Mediciones efeciuadas en las plazes delanteras con las A 100 knyh: 376 447 de postventa: 640 puntos de asistancia en toda Espana. Garartia: Tres afios sin I- ..
ventanillas cerradas. Valores en decibelios. A 120 kmh 57,7 h3,6 mite de kilémetros, BMW Imporiador: Nipauto, S.A. Plaza Cénovas del Castilio,
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DESIGN FERRET

MADE IN SPAIN BY FERVE, SA.

@ove®

l S 3 MICRO-TEST

?

EL COMPROBADOR MAS PEQUENO DEL MUNDO

Reproduccion a tamano nstural

12V

EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA

El F-93 es un diminuto comprobador
del sistema eléctrico del automdvil.

La iluminacion de sus Led'’s le indica-
ran el estado de carga de la bateria,
el buen funcionamiento del alterna-
dor o dinamo y la tensién del regu-
lador.

MOTOR RARADD MOTQN EN Junan

'Illl- -

ﬂaJD HORMAL _ALTO
Se comerciallza junto con un préactico

llavero que guarda en su interior el
F-93.

Con la misma tecnologia que FERVE
aplica a sus complejos equipos de
comprobacion, se ha disefiado este
pequefio aparato electronico que mi-
de 30X 15X7 milimetros y sélo pesa
5 gramos.

1 50% 100‘!:

FERVE
AUTOMOVIL
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El Volkswagen Golf GII a los 30.000 Kms.

SIGUE
EL EXITO |,
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Todo parece indicar que el
Golf GTI, tercera
generaclon, va camino de
continuar el camino del
éxito de su predecesor. Un
buen precio, mejor
estabilidad a toda prueba
8Gi1 sUS mejores bazas. Lo
peor, la pérdida de caracter
de su motor, ahora mucho
mas aburguesado.

UANDO en Volkswagen deci-
dieron renovar ef Golf, se for-

do el mundilfo relacionado con la
industria del automdovil volvid sus
¢jos hacia Wolfsburg -localidad ale-
mana en la que estén asentadas
las factorias de esta marca-, para
cormprobiar si lg nueva criatura de

‘esie [abricanie era un digno suce-
sor y continuador del mito Golf. No-

sotros en nuestro animo de Ir mas
alla, también guisimos conocer a
fondo s s3ie nuevo modelo, Habi-

tualmente, pata hacer las pruebas

de 30.000 kilémetros elegimps las

versiones hajas o medias de gama, -

mas Daratas y menes equipadas, en

esta peasion hemos preferido una -

de corte deportivo, mas exclusiva,

Las razones son obvias: de toda la

gama Golf, en Espafia la version
que tiena més exito es precisamen-
e |a que fuce las siglas GTL.

- Después de recorrer 30.000 kilg-
metros con el actual Golf GT!,

hemos podido comprobar que en al-

gunos apartados supera a su prede-
cesor. A simple vista es totalmente
diferente, su disefio es muche mas

- redordeado y moderno. Ahora, v
" aungue parezca mentira, tiene una
~ estabilidad mejor, 1o gue supone

una mejoria en su comporfamiento,

md un auténtico revuelo. To-

S
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MAS BANITO Y AMPLIO
El interior esta mucho

FICHATECNICA  [§i5 CONSUMOS a

o o b T

MOTOR s R S i I mefor euldado, Tambien
Datos en /100 km. 5000Km  15.000 Km__ 30.000 Km dispane gz un may,

Delantero transversal de cuatro C|I|ndros QUDAD S i a5ty para

en linea. Blogue y culata de aleacion. Dis- 4 26 o de promedio 100 58 o7 dtimanies

tribucién: Un arbol de levas en cabeza ac-  CARRETERA = N s e las plazas

cionado mediante una correa dentada. A8 km/h da crucero. 6.4 64 _85 30,000 kilametras hemos

Dos valvulas por cilindre. Cilindrada: 1.984 i‘b%‘glg:’” répida Ll = e S

centimetros clbicos. Diametro del cilin-  A*20 kmh de erucero 85 8.1 80

dro: 82,5 mm. Carrera: 92,8 mm. Compre- A 140 kmyh de crucero 10,3 9,8 97

sién: 10,4 a 1. Potencia méxima: 115 Cv  CONSU. MED. PONDERADD - - T :

(85 Kw} & 5.400 rpm. Par maximo: 16,9 Hﬂ%%wg“m D = =L 86

mkg (166 Nm) a 3.200 rpm. Alimentacién: Kilémetros recorridos 575 500 590

Inyeccion electronica. Combustible: Gaso-
lina super de 97 octanas o sin plomo
TRANSMISION

Traceion a las ruedas delanteras con siste-
ma antipatinamiento EDS. Caja de cam-
bios manual de cinco marchas. Embra-
gue: Monodisco en seco. Velocidad en 1®
a 1.000 rpm: 8,3 km/h. En 22 a 1.000 rpm;
14,8 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,3 km/h.
En 4% a 1.000 om: 29,6 km/h. En 5% a
1.000 rpm:; 35,5 km/h.

DIRECCION '
Sistema: De cremallera asistida, con co-
lumna de direccién de seguridad. Vusltas
de volante entre topes: 3,6 vueltas. Dié-
metro de giro: 11,0 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados, Traseros:

Discos. Antiblogqueo de frenos: Si. PRESTACIONES
SUSPENSION ) 5000Km  15.000Km  30.000 Km
Delantera: Independiente, tipo McPher- - ' )
son con brazos telescopicos y brazos —YELOGDAD MAXIMA
triangulares inferiores, amoriiguadores te- E&mLEBAGIQN : 186.7 1906 131.2
lescépicos, muelles helicoidales y barra 490 m salida parada iseg.) 179 174 178
estabilizadora. Trasera: Semi<independien-  1.000 m. salida parada [seg.) 330 32,2 321
te, con brazos telescopicos, amortiguado- 0100 kmyh (se.) 11,3 105 107
res de gas y barra estabilizadora. Metios recomdos - 133 17118
BECUPERACION :
RUEDAS - 400m. desde 40 kmhen IV seg.) 19,1 189 19,
Neuméticos: 195/50 VR 15. Llantas de 00 m.desde 20 km/hen Viseq] 09 203 20,1
aleacién de 6J X 15 pulgadas. 1,000 m. desde 40 kmyh ar |V (seg) 356 348 346
PESOS Y CAPACIDADES 1,000 m. desde 40 kmyh en V (seg.) 38,1 378 378
] = De80a120kmhenViseg) 123 10,6 107
Pesp en orden de_marcha. 1.035 .kg. Ca- TS 361 567 298
pacidad del deposito de combustible: 55 Degia 120 kmyh en Viseq. 16,3 144 142
litros. Metros recorridos 465 402 399
. ) . . - . CARACTER ten exprimirlo al méximo. El coche MAS
con una reacciones mas nobles. do en la prueba no dudaba al apun-  ja una sensamér] de traicion hacia NOBLE anda que se las pela, pero no tiene REDONDEADO
Donde mas se ha notado una clara tar que ha perdido la «I» de sus si- su antecesor, mas vivo de reaccio- La baza més el caracter que se esfaera T B La imagen
mejoria ha sido en su interior. Tiene  glas. nes y nervioso en sus respuestas, importante del e emie e mejo}a 40 actual dei Golf
ahora unas lineas mas suaves y re-  Juan Luis Soto, que tuvo ocasion  ahora es mas «bueno», obediente y gg’;rfi;’c:s sy N TBer T SvolCIoR ST s‘égﬂe@:"’:’;
donde:adas, con un disefio mu_cljisi- de recorrer un buen ngmero de kilé_- educador. ) establlidad. Es en habitabilidad y presentaclons. tendencias
mo mas moderne y con un habitécu- metros a su volante, tiene unas opi- Por su parte, Andrés Mas, que muy dificil que Aparte del motor, del que a nadie actuales de
lo mas confortable. En el apartado  niones muy claras sobre el caracter  también colabord en la prueba con ponga a su a gustado esa pért,:li o A diseiio. A
en el que ha salido perdiendo ha si- del nuevo Golf GTI: «Cuando se ha- una buena cifra de kildmetros, tiene Go"dl;gw %ﬂ A ReSiiE 66 BT FOE mecénicos, ?f-‘aﬂt:fz:m“e
do en el de motor. A pesar de tener  bla de Golf GT! se habla de algo unas opiniones muy parecidas: «No e . i
i o . . ;. comprometida. han pasado el examen de los espe- coche
algo mas de cilindrada, ha pasadec mas que un determinado modelo creo gue a ningdn propietaric de un cialistas de Motor 16 con una nota totaimente
de 1,8 litros a 2 y una potencia lige-  Volkswagen. Es todo un fendmeno  Golf le guste que otros modelos que elevada, Las suspenslones han reck nuevo.
ramente superior, 115 caballos en  que, sobre todo en nuestro pais, ha no lucen las siglas GTI, les pasen bido toclio tipo de elogios, aungue .
vez de 112, su mecanica estd mu- marcado la pauta de lo que debe «por encima». Pues eso es |0 que se agradeceria que en anas b
cho mas aburguesada y ha perdido  ser un buen coche polivalente, pero  se van a encontrar 10s que esperer_ cheadas traqueteasen merios: a sus
el caracter que o caracterizaba; uno  conservando su caracter deportivo.  esa brillantez caracteristica y cono-— ocupantes. Los frenos son de lo
de los compaieros que ha colabora- Al principio, el nuevo Golf GTi de-  cida de este modelo cuando inten”” ’
Motor16/57
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_ DIARIO DE A BORDO
KILOMETRO A KILOMETRO

_ 1560

Primera revisién rutinaria después de
realizar un rodaje tranquile, sin apurar
las posibilidades del motor. Se revisaron
los niveles y se rellend el motor con el
aceite Shell Helix, con el cual se va a
reallzar el resto de la prueba

_5.000

Como es hab|tual en nuestras pruebas
de larga duraccion, al llegar a los cinco
mil kilémetros, ya con el motor total
mente rodado, procedimos al primer
control de rendimiento con el Correvit.
Las cifras obtenidas fueron razonables.

12.000

El selector del cambio de marchas co-
menzd a mostrarse un tanto aspero de
manejo, en particular al engranar la pri-
mera y la segunda velocidad. Se com-
probb el varillaje y el nivel y también la
calidad del aceite del cambio. Todo esta
ha correcto y no hubo ningdn problema.

15.000
En el ecuador de la prueba se repitieron
las comprobaciones, apreciandose una
notable mejoria en cuanto a prestacio-
nes y consumo respecto a las realizadas
en los 5.000 primeros kildmetros. Por su
parte, la primera y la segunda velocidad
segman resultando asperas.

15.500
Comenzaron a producirse unos ruides y
vibraciones bastante molestes en la
puerta derecha. Esto fue debido a un
desajuste en el sistema de cierre de la
puerta, una rapida y facil intervencidn,
realizada en el taller fueron suficiente
para solucionarlo.

26.380
Los neumaticos delanteros estaban to-
talmente inservibles, para poder seguir
realizando la prueba fue necesario susti-
tuirlos. Al cambiar todas las ruedas del
vehiculo fue Imprecindible realizar un
equilibrado y un paralelo.

30.000
Liegamos al final de nuestra prueba. El
Golf fue sometido a una ditima compro-
bacién de prestaciones y consumos.
Los datos obtenidos fueron similares a
los de la medicién de 15.000 kilome-
tros. Después pasd al taller y se des-
montd totalmente su mecanica.

mejor del coche, muy potentes y re-
sistentes a esfuerzos prolongades.
La direccidn, por su parte, cumple
perfectamente su cometido, dispo-
ne de asistencia de serie, con un
buen tacto y enorme precisién.

Otra cosa muy buena es su eco-
nomia de funcionamiento, con unos
consumos de gasolina muy razona-
bles. Para ser un coche que invita a
practicar una conduceién répida y a
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'MEJOR ENGRASE
-En el blogque hay unos

sirven para mejorar Ia

muy especifica: enfriar el

MUY CERRADO .
El embrague esta
cerratlo casl
herméticamente,
propiciando que se
acumiule suciedad,
Elio provoca que en
ocasiones no funclone |
correctamente.

FUERA VIBRACIONES .

En las transmisiones hay unos
tacos de goma que impiden que
haya vibraciones. Una de ellas -

se habia soltado.

inyectores de acefte que =~
lubrcaclin. Su mision es

interior de los pistones. -

fue necesario sustlfuma, yagque

e P oo

[ BAJO LA LUPA |

NEUMATICOS
AL LIMITE
Los i = -
neumaticos
defanteros

la prueba. : ..

sufrieron las =~
consecuencias . .
de la durezade .

qu amortlguadores, |

traseros, acusaron

TR
P

AMORTIGUADORES

SIN DESGASTE .~

- A EXAMEN ,
- sobre todo los -

el paso de los : £
"% kilometros. -

Los frenos ., ..
siifrleron poco
desgaste. Los -
discos estaban - :
practicamente .

intactos y fas = .
pastillas tan sélo "

amediouso.” * .




LOS CONDUCTORES OPINAN

LA NUEVA GENERACION

E L mito Golf GTI continla, y con la nueva generamén de este modelo han conseguido me-

jorar muchos aspectos. Este nuevo Golf es mas confortable, esta mejor acabado interior
mente y, sorprendentemente, mejora a su precedecesor en compartamiento. Sin embargo
su mayor defecto es que su mecanica ha perdido algo de caracter. Con todos sus defectos
Yy virtudes, los espec:lallstas de Motor 16 le han otorgado una nota media de 7,3 puntos.

CONFORT : 69

El interior del Volkswagen Golf GTl es ahora mucho mas confortable que antes, dispone de unos
asientos con una buena sujecion lateral y un buen puesto de ¢onduccion. Sin embargo es penalizado
por una excesiva rumorosidad de su mecanica y una climatizacién poco eficaz.

« COMPORTAMIENTO 8,2 -

Sin duda, el punto fuerte de este modelo es su comportamiento. Parecia imposible mejorar al anterior
Golf GTI, pero lo han conseguido. Es un vehiculo con una estabifidad a toda prueba, con unas suspen-

siones sensamonales Su direccién esta en perfecta consonancia con su filosofia.
g v it ~ DINAMICA - 6,7 TR e s

Aqgui es donde esta la principal diferencia con el anterior Golf GTI, si éste ha mejorado en comporta-
miento, ha empeorado en lo gue a aceleraciones y recuperaciones se refiere, perdiendo mucho del ca
récter que lo d|st|ngma

s . INTERIOR - 7,4

Otra de las mejoras de este modelo es su interior, mucho mejor acabado y disefiado que el anterior.
También dispone de un habitaculo ligeramente superior. Por lo que respecta a su acabado, los técni-
cos se han esforzado y cuenta con una calidad muy buena.

sovacrese MEGANICA - 7,0 - wsr e o

El motor ha perdido el carécter que siempre lo caracterizd. La caja de cambios, debido a un embrague
caprichoso que en ocasiones no funcienaba bien, propicid que fuese dificil insertar la primera y la mar-
cha atras en algunas ocasiones. Por contra, una de las grandes virtudes de! Golf son sus frenos.

-CONSUMO 7,8 - ioves oo mmmes vnws

Otra de las virtudes de este modelo son sus consumos. Es un coche que invita a ir deprisita y en esas
condiciones siempre mantiene unos gastos medios gustados. En una utilizacién en ciudad, éstos también

se siguen manteniendo en unas buenas cifras.
5 oot 2 - ~ FUNCIONALIDAD 7,8 -« oo n =i e e
En este apartado, este popular modelo aleman sale también bien parade. El acceso al interior es acep

table, sus puertas de buen tamafio permiten acceder bien a las plazas traseras. Los mandos estan sk
tuados amana y sen de un funcionamiento suave. El maletero tiene una capacidad de carga aceptable.

ATENDIDO POR
PROFESIONALES
Todas las
revislones gue se
efectuaron al
Golf, a lo largo
de los 30.000
kilometros,
fueron realizadas
por profesionales
¥ en sitios
especializados.
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obtener velocidades medias altas
en los desplazamientos, a lo largo
de la prueba el consumo medio ha
sidoe de 9,2 litros cada cien kildme-
tros, que no estd mal teniendo en
cuenta que se utilizé mucho el aire
acondicionado. Hay que afiadir que,
a pesar de no estar eguipado con
catalizador, siempre se ha utilizado
gasolina sin plomo. Por lo que res-

pecta al gasto de aceite, éste ha si-
do minimo, se puede cuantificar en
0,1 litro cada mil kilémetros, una
cantidad insignificante.

Sentados en su interior se puede
comprobar que ha ganado en espa-
cio y en confort vy, sobre todo, en
presentacién. Es un coche que
puestos al volante invita a vigjar; Si-
monetta Garih tuvo ocasidn de reco-

rrer 3.000 kildmetros a sus man-
dos: «Con uno de los modernos Golf
GTI, la conclusién a ia que una llega
es que perdié su caracter de «chi-
quito pero matén». Es un excelente
vehiculo para peguefios y largos
desplazamientos, comodo, suave,
manejable y, sobre todo, seguro. La
suspensidn es incomoda en carrete-
ras bacheadas, mientras que en
curvas amplias se aprecia un ligero
desplazamiento de la rueda trasera
de méas apoyo. Esto es debido a
unos silenblocks de goma sobre los
que apoya el eje torsional que per-
miten un cierto juego direccional,
para aumentar la estabilidad y efec-
tividad del comportamiento».

Otra buena cualidad del Volkswa-
gen Golf GTi de la nueva genera-
cibn, es su equipamiento de serie.
Dispone de direccidn asistida, ele-
valunas eléctricos, cierre centraliza-
do y ABS, todo ello con un precio
muy interesante. Lo peor en este
sentido es el precio de la opcion del
aire acondicionado: 312.000 pese-
tas, excesivamente caro,

PELICULA DE LA PRUEBA

Una vez que tuvimos el coche en
nuestras manos, lo primero que hi-
cimos fue medir y tomar referencia
de todos los elementos suscepti-
bles de degaste, como es el dibujo
de las ruedas, pastillas y discos de
frenos, etc. Después, durante los
primeros kilbmetros, se practicd
uria conduccion suave para permitir
Ln buen rodaje de sus elementos
mecanicos. Una vez llegado a los
1.500 kildbmetros se le hizo una pri-
mara revisién, también se aprove-
cho para sustituir su aceite de ori-
gan por Shell Helix, que fue el
utilizado en el resto de la prueba.
Salvo leves incidentes, el coche sb-
lo pard para realizarle las revisiones
periodicas recomendadas en el libro
de mantenimiento. Siempre, estas
revisiones se efectuaron en servi-
clos oficiales de la marca y por lo
general el trato fue siempre bueng,
tan sélo criticar la tardanza en sumi-
nistrar algunas piezas de repuesto.

También, y como es habitual, so-
metimos el Golf a tres controles con
el Correvit. Ya en el primero, a los
5.000 kildmetros, ofrecid unas
cifras razonables. En los siguientes,
a los 15.000 y 30.000 kilometros,

los datos fueron mejores, lo que da -
idea de la buena evolucidn de la ~

ok

A MORT G UADORE S

6 DE CADA 10 AUTOMOVILES EUROPEQS
ESTAN EQUIPADOS CON TECNOLOGIA BOGE

| BOGE. BOGE. BOGE. BOGE. BOGE.

Pro-Gas Power. Turbo Gas. Automatic GS. Nivomat. Automatic.
El amortiguador El amortiguador | El amortiguador Reguiador automa- El amortiguador
inteligente deportivo de gas en ejecucion I de gas para una tico de nivel y original de primer

confortable y seguro. | bitubo. conduccién deportiva. | amortiguador,enuno. | equipo.

¢Sabe usted por qué? Porque los principales fabricantes de automéviles se esfuerzan

en dotar a sus productos con los mejores equipos de amortiguacion, los mas seguros, los

mas perfectos.

Alfa Romeo, Audi, BMW, Fiat, Ford, Jaguar, Lancia, Mercedes Benz, Opel, Porsche, Renault,
Rolls Royce, Rover, Saab, Seat, Volkswégen, entre otros, optan por la calidad BOGE insta-

landola en sus vehiculos como primer equipo.
Al volante, cada situacién es dominada por
BOGE, proporcionando los més altos niveles
de seguridad, confort y placer en la
conduccion, BOGE AMORTIGUADORES
ofrece, ademas, el maximo rendimiento y total
garantia internacional por 2 afios, sin limite
de kilometraje.

Haga como los mejores: opte por BOGE.

TECNOLOGiA ALEMANA
QUE GARANTIZA SEGURIDAD
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" FUNCIONAMIENTO CORRECTO

: NA vez més, la colaboracion de
| 15 Shell ha resultado decisiva para
=, comprobar el funcionamiento y

W desgaste de la mecanica del nue-
[ 4 vo Volkswagen Golf GTl. Las muestras
1 - . de acerte Shell Helix 20W50 que utili-

] " Zamos en fa prueba, y que les fuimos

! - remitiendo periédicamente, fas anali-
: zaron expertos de la marca petrolera

en sus laborato-
rios de Paris. Los
resuftados revelan
que ef molor de es-
te modelo aleman
funcioné correcta-
mente a lo largo
de ia prueba. Tam-
bién delatan que el
desgaste de las
piezas internas de
la mecanica fue
minimo. Lo que da
muestra de Ia
calidad de los ma-
teriales utilizados.
Estos andlisis, ade-

- mas, nos revelaron que la combustion
: de fa mezcla gasolina/aire fue correc-
| ta. Esto propicié que los indices conta-
minantes se mantuvieran dentro de
4 unos margenes aceptables, con unos
indices de emisiones nocivas minimos.

mecanica, Los incidentes resefia-
bles fuercn pocos: en torme a doce
mil kildmetros, el selector del cam-
bio de marchas comenzd a dar pro-
blemas. Habia ocasiones en las que
resultaba imposible insertar la pri-
mera 0 la marcha atras, incluso hu-
bo momentes en los que también
era dificil meter la segunda. Se revi-
sé todo el sistema de varillaje, acei-
te del cambio, etc. Todo estaba per-
fecto por lo que se pudo comprobar
que el problema no residia en la ca-
ja de cambios. En una revision mas
concienzuda se averigud gue todo el
mal provenia del embrague. Esté
muy cerrado, con lo que acumula
mucha suciedad, esto provoca que
al pisar el pedal éste no actie co-
rrectamente, curiosamente, al final
de la prueba el cambio volvi a fun-
cionar bien. Poco después de pasar
la barrera de los 15.000 kildme-
tros, en la puerta derecha comenza-

BAJO LA LUFA

ron a producirse unas molestas vi-
braciones. La solucién fue facil,
bastd con ajustar correctamente el
sistema de cierre. En la etapa final
de la prueba, con poco mas de
26.000 kilometros, los neumaticos
delanteros llegaron a su limite de
utilizacién y hubo que sustituirlos.
Una vez cumplido el kilometraje
previsto, nuestro protagonista pasé
al taller, donde nuestros mecéanicos
especialistas, con Angel Robledo a
la cabeza, lo desmontaron por com-
pleto. En el motor el desgaste fue
minimo, esto se puede comprobar
al ver que las cifras de compresion
son similares a las del principio de
la prueba y homogénea en todos los

cilindros. También la medicién de
emisiones contaminantes reflejd
que la mecanica, desde el principio
al fin, funciond correctamente. El
embrague habia tenido poco des-
gaste; con un trato correcto se le
puede augurar una larga vida.

Otros elementos sometidos a
fuerte desgaste, como es el caso
de los discos y pastillas de frenos,
estaban correctamente. Las pasti-
llas estaban a medio uso y en los
discos ei desgaste era inapreciable.
Los elementos que mas acusaron la
prueba fueron los neumaticos, Mi-
cheiin MXV2 195/50 R15. Los de-
lanteros a los 26.000 kildmetros
llegaron al limite de utilizacién y fue
necesario sustituirlos. Por un lado
el coche gue anima a realizar una
conduccidn agil y, por otro, una ma-
la convergencia de las ruedas con
ese kilometraje, fueron los principa-
les causantes de que los neuméti-

¢0S no aguantasen |a prueba. Los
traseros, por su parte, llegaron al fi-
nal con el dibujo @ medio uso.

Con la mecanica desmontada, se
descubrid que un soporte de goma
gue llevan las transmisiones, para
evitar vibraciones, estaba despega
do. Fue necesario sustituirlo por
ung nuevo y pegarto correctamente.

Angel Robledo, nuestro jefe de ta-
llet, piensa que la mecénica de este
coche es sencilla y que en una utili-
zacién normal no tiene porqué dar
ningln tipo de problema serio. Tam-
bién opina que su montaje y des-
montaje es facil. Del blogue motor
destaca unos inyectores de aceite,
gue lanzan lubricante en el interior

del pistdn para refrigerar la cabeza
de éstos y con ello lograr que la
temperatura en el momento de ia
explosién no se dispare en exceso.

CONCLUSION

El nuevo Volkswagen Golf GTI tie-
ne un precio muy interesante, de
los mejores de su segmento, con
un eguipamiento muy compieto, que
lo convierten en una opcién muy ra-
zonable. Su nueva mecanica tiene
menos caracter que antes, pero lo
compensa con una economia de
funcionamiento mucho mejor y una
mayor estabilidad. Es un coche
ideal para una utilizacién diaria;
ademas, su mejor espacio interior y
su capacidad de maletero aceptable
lo convierten en un coche muy poli-
valente y perfectamente utilizable

en plan familiar, @ i
Equipo de pruebas de Motor 16 -
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Si desea un folleto explicativo sobre la forma en que bacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Dantel's

—

HARDWARE & GENERAL STORE

LYN

Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 US.A.

SI HABLASES CON CUALQUIER ANCIANO de
Lynchburg, Tennessee, probablemente te contaria
alguna historia sobre Jack Daniel's.

A nuestros ciudadanos les encanta contar
coémo Jack Danijel se establecié aqui en
1866. Y cOomo siete generaciones de
fabricantes de whiskey de Lynchburg
nunca han tenido razones para cambiar el

método original de destilacion
inventado por nuestro fundador. Esta es
la razén por la que Jack Daniel's tiene
el mismo sabor suave que

tenia entonces, lo cual, para
un bebedor de Jack Daniel's,
es lo mas interesante de la

historia.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




10 modelos lo bardn en 1993

LOS QUE
DESAPARECEN

Tradicionalmente, el aitimo trimestre del ano es aprovechado por los
fabricantes para anunciar y presentar las novedades que van a ser las
protagonistas de los siguientes doce meses, Desgraciadamente, en la mayoria
de los cases, el lanzamiento de un nuevo modelo conlleva la inevitable muerte
comercial del modeio al que sustituye.

muchos casos cegados por la
novedad, el mero hecho de
gue un coche tenga los dias de pro-
dutaion contades, es suficlenie pa
tet descariaro como opoibn de com

P ERA mughos compraderes, en

pra, Sin embargo, |z experiencia
nus dice que fa eanipra e un mode
lo aue fiene su muerte anunciada
conlleva mijchas ventaias.

En primer ligar, hay glie saber

abe fa evolugion de un modelo na

cesa a lolargo de toda su vida oo
mercial, Las mejoras no se |imitan
8 los cambins de imagen anuncia-
das @ bombo y platilio que, por o
genefal, responden mas a necesida-

des de marketing que a exigenclas

técnicas. Dia a dia, los fabricantes
van introduciendo mejoras, hasta el
punto gue, desde fa primera version
que salié de la cadena en su lanza-
miento hasta el ditimo coche pro-
ducido, puede haber enormes
diferencias. Todas las mejoras y
evoluciones técnicas se van introdu-
ciendo sin que, en muchos casos,
el comprador sea consciente de
ello. De esta forma, nos encontra-
mos que al final de su vida, tras
seis o siete afios en los concesio-
narios, el coche que desaparece es
un modelo perfectamente valido y
técnicamente actual, con la ventaja
adicional de tener iodos los fallas
surgidos durante esos afos, totak
mente corregidos. Asi pies, como
orimera ventaia podemos sefalar la

fiabifidad mecanica tradicional de”

las Oitimas series.

Otra de 1as ventajas gue tligne i
jarse en uno de estos medelos, es
que a lo targo de su dilatada histo
rla hay un conooimienta muy gene
ralizado de sus virtudes, defectos y
earacteristicas. Es facil obtener In-

formacion fiable de sus pormenores
y, por lo general, la gran mayoria de
los talleres disponet) de DUENE &x-
periencia sobre el modelo, lo cual
no sucede en los modelos nuevos,
Por otra parte, los fabricantes se
comprometien a mantener en siock
las piezas de recambio par 1o me-
nos durante cinco afos desde el ce-
s& de |a produccidn. Este periado
se proinnga, generaimente, mucha
més, ya que hay muchos suminis-
tradores qgue siguen fabricando pie-
Zas para modelos que ya han sido
descatalogadas.

En taroer |ugar esté el competitivo
precio de verta de estos modelos
en vias de desaparicion. Lo ditimos
meses gntes de sU desaparicitn,
los concesionarios se-afanan en de-
jar sus stock llores de modelos an-
teriores, ya gue una vez gue el nue
vo models se haga protagenista de
sil escaparate, |e resultard mas difl-
¢l deshacerse de estas unidades.

Ue esta forma es facll ver grandes.

descuentos y promociones especia-
les que haceh verdaderamente inte-

SIERRA POR MONDED
El Sigrra actual desaparecera en el primer trimestre del
afno 93. El Ford Mondea lo sustituira.

AT T T RG] = FEE
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BX POR XANTIA
Después de diez anos al ple del candn, el interesante
Cltroén BX dejfa of testigo al modemo Xantia.

3039 POR 306
El 309, injustamente tratado por el piblico espafiol,
deja paso al 306, su sustituto dentro del grupo PSA.

e /E'

'--—-u

| CORSA POR CORSA
A pesar de seguirse llamando Corsa, el nuevo Opel
contard con un diseno y tecnologia modernas.



resante la compra de uno de estos
coches.

Evidentemente también hay in-
convenientes. El méas destacable es
la depreciacidn, mas acusada en un
coche cuya produccion ha cesado.
Los mas puntillosos piensan que
conducir un coche que ya no se fa
brica es algo asi como llevar unos
pantalones de campana en esios
dias.

1993 va a ser un anc plagado de
novedades y, por lo tanto, desapare-
ceran muchos modelos, de los cua-
les destacamos los mas notables.
Por orden alfabético nos encontra-
mos en primer lugar con el Citroén
BX. Este modelo, después de diez
afios en el mercado, esta perfecta-
mente vigente en lo que se refiere a
SU mecénica, aungue su angulosa
linea delata ya unos cuantos afos a
sus espaldas. En su lanzamiento,
este modelo fue un coche que se
adelantd a su tiempo, lo que le ha
servido para mantenerse en la on-
da. La suspensidén hidroneumatica
ha demostrado ser uno de los siste-
mas mas seguros y eficaces. En es-
tos momentos decidirse por un BX
nuevo supone un descuento de
300.000 pesetas que lo hace fran-
camente interesante.

NOVEDADES FIAT

A lo largo del proximo afo le lle-
gara el relevo al Fiat Uno, de la ma-
no de un modelo que, segin pare-
ce, se puede llamar Bino. El actual
Uno aparecié a finales de 1983 y
también ha sufrido, a lo largo de su
vida comercial, importantes modifi-
caciones. En estos momentos su
gama es una de las mas amplias e
incorpora versiones de gasolina y
diésel. También hay una versién con
cambio automatico. En su momento
el Uno revoluciond el disefo de co-
ches pequenos por el excelente
aprovechamiento del espacio. Esto
le ha valido una permanencia en el
mercado muy prolongada. Hoy en
dia sigue siendo una opcidn muy
acertada, sobre todo si se tiene en
cuenta que en los concesionarios
se ofrece un descuento de 100.000
pesetas por la compra de un Uno o
200.000 pesetas de sobretasacién
§i se entrega el coche usado.

Ford va a sustituir su berlina me-
dia en el primer trimestre del proxi-
mo afo. El Mondeo, pues asi se lla-
ma el nuevo coche, serad el
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MERCADO

EN EL SALON DE BARCELONA, EL NUEVO

Tras una tremenda evolucidn y una consolidacion
importante en nuestro mercado, el nueve Renauft 21
aparecera, casl con toda seguridad, en el Salon de

Barcelona.

DESPUES DE ONCE ANOS

precio serd imas atractive.

El Mercedes 190 se sustituye por un
modelo mas aerodinidmico y actual. A
medida gue se acerque el nuevo 190, su

UNO POR BINO

El nuevo Fiat dispondra del mucho espacio
habitable y de importantes cualidades
fécnicas. Los descuentos supondran un
aliciente para el modelo actual.

YA SON CATORCE ANOS

puesto al dia.

El Delta de Lancia vive sus Gitimos dias. En el
segundo trimestre llegara su sustituto. Auhque sus
lineas le delatan, técnicamente resulta in vehiculo

sustituto del Sierra con diez afos a
sus espaldas. Con este nuevo co-
che Ford pasa a la traccion delante-
ra en este segmento, en el cual ca-
si se habia guedado como (nico
representante de la traceién trase-
ra. Estos Gltimos meses de venta
del Sierra se van a ver potenciados
por la marca con una sobretasacion
de 130.000 pesetas a la entrega

del coche usado, o por la instala-
cién gratuita del sistema antiblo-
gueo de frenos ABS. Ademas del ya

mencionado Fiat Uno, va a llegar el
proximo afio el nuevo Lancia Delta.

Su aparicién esta prevista para la
segunda mitad de 1993 y con el

hueve modelo concluyen casi cator-
ce anos de historia de un vehiculo
que ha marcado un hito en el mun-
do del automovilismo deportivo,
merced a sus innumerables victo-
rias en rallyes. Aunque sus liheas
acusan el paso del tiempo, resulta
un coche técnicamente puesto al
dia. De hecho, el Integrale, de claro
corte deportivo, ha sido unanime-
mente efogiade como uno de los ve-
hiculos méas eficaces. Dado que
queda bastante para su sustitucion,
la marca no se ha decidido, aln, a
potenciar sus ventas con argumen-
tos econdmicos.

Otro de los grandes que cambia

VIAJAR EN
OMEGA

El segundo
semestre
vera su
desaparicion;
sin embargo,
resulta una
berlina rapida
y equiiibrada.

es el Mercedes 190. Como suele
ser normal en la marca alemana, el
actual modelo ha tenido una vida
comercial bastante larga y seréd sus-
tituido el proximo afio, poco antes
de cumplir once en el mercado. Su
sucesor hereda todas las virtudes
de comportamiento y confort del ac-
tual modelo, pero con una carroce-
rffa méas amplia e importantes megjo-
ras técnicas. .
Todavia es pronto para conseguir
ventajas en la compra de un 190
actual, pero seglin se aproxime el
lanzamiento de la nueva versidn es
posible que mejoren las posibilida-
des de entrar en el selecto mundo

de los conductores de Mercedes
por un precio interesante.

 Opel, por su parte, tiene dos im-
portantes acontecimientos previs-
tos para el proximo afo. El primero
sera el nuevo Opel Corsa, que cre-
cera en tamano y pretensiones. Al
igual que el actual Corsa, se fabrica-
ra en la planta de Figueruelas {(Zara-
goza). Para aquel usuario gue bus-

. que un coche pequefio y econdmico,
con una reputada fiabilidad mecani-

ca, ésta puede ser una buena oca-
sién, ya que el fabricante ofrece
160.000 pesetas de descuento en
toda la gama Corsa. E! otro hito de
la marca se producird en el segun-

do semestre con el lanzamiento del
nuevo Opel Omega, que no es segu-
ro que se llame finaimente asi. Este
modelo ha tenide una discreta exis-
tencia en nuestro mercado pero, sin
embargo, es una bertlina muy equili-
brada. Es uno de los pocos supervi-
vientes del segmento que todavia
utilizan propulsion en las ruedas
posteriores. Su sucesar recurrird a
la ya habitual traccidn delantera,
mas facil de asimilar para los con-
ductores menos expertos.

El Grupo PSA redondea sus lanza-
mientos con el Peugeot 306. Este
modelo deja en la cuneta al 309,
modelo injustamente tratado por el
plblico espaiol que no ha llegado a
descubrir sus virtudes. Tal vez su
aprovechamiento interior no sea el
que se puede encontrar en un mo-
delo equivalente mas moderno, pe-
ro su excelente nivel de seguridad y
sus modernas mecanicas, especial-
mente las diésel, hacen de este co-
che una excelente eleccion.. Ahora
se puede conseguir un descuento
de 170.000 pesetas o el aire acon-
dicionado gratis. Las versiones dié-
sel se venden al mismo precio que
sus equivalentes de gasolina.

EL SUSTITUTO DEL R-21

Para concluir hablaremos del Re-
nault 21, que probablemente vera
nacer a su sustituto en el Saldén de
Barcelona, el proximo mes de ma-
yo. Después de unos inicios diffci-
les, el actual Renauit 21 se ha eri-
gido-como uno de los coches
mecanicamente mas fiables, y de
ahi su gran aceptacion entre los ta-
xistas. Su compra esta bonificada
por un descuento de 140.000 pese-
tas en cualquiera de sus versiones.

Seat, ha tomado carrerilla y, des-
pués del bombazo que ha supuesto
el Toledo, va a sustituir el lbiza. El
nuevo modelo rompe totalmente
con el actual, ya que las mecanicas
son totalmente nuevas y la carroce-
ria es completamente nueva.

Ei actual modelo se desenvuelve
bien ‘en €l mercado gracias a su fe-
nomenal habitabilidad. Ademas de
sus nuevas motorizaciones con ca-
talizador, el actual Ibiza tiene el
atractivo de un descuento de
64.000 pesetas.

Asl pues, no hay que tener miedo
a comprar un coche que va a ser
sustituido, eso si, hay que saber
aprovechar el momento, O

Motor 16 /67
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De 791000 a 2.140.000 pesetas @ De 5.05 25,70 metros
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La crisis economica ha devuelto el protagonismo en el mercado a los

+ desde las 8 "Hov nor Ho mas pequenos, al llamado segmento B. Ademas, a estos vehiculos
urbanos se les esta ampliando progresivamente sus posibilidades, lo que
| les aporta una polivalencia decisiva. Con este completo informe,
| pretendemos facilitarle las cosas al comprador indeciso, No se lo pierda,
as noticias ada ana, a
I Nrgsios momentes, 1a = el mascampleto; hay toda una
aferta madional 20 estd QUE COCHES APARECEN vanedad de ppsibilidades. entre
parceta Se-aplaxna a EN EL DOSSIER las gue se-encuentran versio
dl las dostientas versionas nes auttmaticas, con tracgion a
fiferentes, pero en esias pagl Para realizar la seleccitn se (a5 clatro rugtas, ge tres, ouar
nas Remos recngido '|as 72 va han tomado las versiones lro oy clilicoipuertas v lado un
franles Mmecanicas en sy con mas baratas de cada mecd- sinfin de posibilidaides, Pard Ha:

A B E N A figuracion mas: economica nica diferente. De esta for- cel s facll laelecod ! hamos

sienipee cof motores e oasall: ma aparecen en diferentes valpkaclo los asoeetos chuciales
{ = veh Envesia aferta hay para columnas modelos en sus 21 [pEconare de unscothe aio-
= tedos los gusios: desde gl versiones de cuatre y cinco pomico; tal v comiyes ek precio;

qepoiln Sest Matkela: &l mas velocidades, aunque dispon- el pomportanenio ginem e v
goohbmicd -de los utllitarios gan del mismo molor. el copsuma. Evigentemente: |8
rasta el Renault Clio Bactaa. decsian final &5 s50lo gl gom:
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Seat Marbella Kiss

791.100 PTAS.

PRECI0: 8/10

Es ¢l coche més barato def merca-
O 3l precto no permite INCOTPO-
A mas gue el equipo imprescind-
bl para conducir.

COMPORTAMIENTO: 3/10

L suspansion resulta bastante in-
ahmota, sobre todo en su parte
trasera, y rebota en cuanto el piso
2st3 aiep bacheado, por culpa de
un-gje fi@do con ballestas longitu-
dinaies: tos frenos, que carecen
de servbasistencia, ebligan a pr
2ar &l pedat con ganas pues estd
muy duro. Ademas, {as distancias
de frensdo arrojan cifras muy lar
gas,

CONSUMO 9/10

El peahefic motor de 903 centime-
itos clhtcos hace consurmr bas-
tante poco a este modelo. Por efu-
Uzd, aparte ge moverse con
agidad entre el cada vez mas
oompiicado y atascado trafico -
Bano, i gasto de gasolina &s muy
Parc.

FICHA TECNICA

WMOTOR

4 tllingros de 903 c.c.
Alimentacién:

Lin carburador.

Potentla

40 caballos a 5.400 rpm.
Par (masimo:

6,1 mkg a 3.000 rpm,
Pesn 680 ke.

PRESTACIONES

Aceermoidn de 0 a 100 km/h:
2285

Acelaracidn 1.000 m.

sdlida parada: 41,3 s.
Repuperacion 1.000 m.
desde 40 km/h en iV: 40,5 s.
Reuperacion 1,000 m.
daste 40 km/hen V: 44,6 5.
Viincidad méxima: 131 km/h.

CONSUMOS

Efl clutdzd: 6,5 17100 km.

En carretera a 90 km/h:

5.3 /100 km,

En automsta a 120 km/h:

B0 1100 k.

Congamo medio: 6,3 1/100 km.
futonamia: 500 km.

NOTA MEDIA 6,6

PEQUENOS

793,799 PTAS.

PRECI0: 8/10 _

Este pequefio del Este, procede
de lo antes Hamabamos Yugosta
via, tten:esnsubuen precm la me
jot baza.

GOMPGRIAMEENTO: 6/10

Con unos esquemas de suspen
stiin muy stomtares a los del mitico
Seat 127, el pequefic coche de
los Balcanes se comperta de ma
nera honrada cuando tiene que sa
lr & enfrentarse con un vigle pol
carretera. Aungue debido 3 su es
¢asa potencia y reducido tamafio,
€3 en lag grandes ciudadas donde
mejor se mueve respondiendo cor
honestidad.

CONSUMO 7/10

Un consumo medio de 7.6 iitros ¢
fos 100 loldmetros 5 una exce:
lente cifra, pero si tenemos en
cuenta la poca potencia def vehi
culo, 45 caballos, v la escasa ot
hndrada, 903 centimetros ctbi-
00s, resulta que fo es tan
briltante.

FICHA TECNICA

MOTOR -

4 cihindros de 903 c.c.
Alimentacibn:

Un carburador.

Potencia:

45 caballos a 5.800 rpm. -
Parméxmo:
6,3 mkg a 3.300 rpm.
Peso: 750 kg.

PRESTACIONES -
Aceleracion de 0 a 100 kmyh:
2048

Aceleracibn 1.000 m.

salida parada: - s. -
Recuperacién 1.000 m.
desde 40 km/heniV:-s
Recuperactén 1.000 m.
desde 40 km/heaV.-s.
Yelocidad maxma: 135 km/h.

CONSUMOS

En cludad: 8,4 1/100 km,

En catretera a 90 km/h:

5,9 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:
7,21/100 km.

Consumo medro: 7,6 1/100 km.
Autonomia; 345 km.

NOTA MEDIA 7

867.520 PTAS.:

PRECIO: 8/10

La version media de este modeio
sigue teniendo un precio ntere
satte pero con algo méas de mo-
tor, 55 caballos. '

COMPORTAMIENTO: 6/10 ..
También al igual gue su hermano
pequefio, el Yugo 55 A se desen
vuelve mejor por la cludad. Se
mueve, en este medio, con bas-
tante agiidad y el manejo de la pa-
lanca del cambio es suave. Sin
embargo, 2 quinta velocidad que-
da muy alejada del conductor, muy
arriba ¥ a {a derecha, lo gue pena
liza la comodidad de todo et con-
Junte,

CONSUMO 6/16 :
Esta dentro de unos valores muy
normales para un coche de peque-
fia cthndrada. La quinta velocidad
es de desarrolio large, una mar
¢ha ahorrativa, que frena en parte
et nervio del motor y puede poner
en apyros en mas de un adelante-
miento.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.116 c.c.
Alimentacion;

Un carburador.

Potencia:

55 cabaflos a 6.000 pm.
Par méximo:

8,2 mig a 3.000 rpm.
Peso: 790 ke.

PRESTACIONES

Aceleracion de § a 100 km/h:
17.0s.

Aceleracion 1.600 m.

salida parada: 37,5 s.
Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/h en IV: - 5.
Recuperactdn 1.000 m.
desde 40 km/henV: - s.
Velocidad maxima: 137 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

7.2 1/100 ¥,

En autopista a 120 km/h:

9,5 1/100 km,

Consumo medio: 8.4 1/100 km.
Autonornia; 450 km,

NOTA MEDIA 6,6

Fat Panda 1000 GL

889.805 PTAS.

PRECID: 7/10

El utilitario de Fiat és cas
100.000 pesetas més taro que e
corvespondiente modelo de Seat,
el Marbetla,

COMPORTAMIENTO: 4/‘1-_9
Las suspensiones de los Gtimos
Fiat Panda se ha remodelade pare

| ntentar corregir los defectos ca
| racteristicos de estos vehiculos.
- Ahora, el tren trasero equipa un

gje de tipo Omega o semingido,
con o gie se mejora alge el com
portamiento, atnque, al paso por
zonas bacheadas sigue rebotande
el eje trasero, lo hace en menot
medida.

CONSUMO 9/10

En este apartado consigue una no-
ta de sobresaliente gragias a su
moderno motor Fire de B399 centf
metros cdbicos, Este motor es 1de-
al para un use diario por cudad,
puesto gue resulta muy poco tra

| gon y ofrece unos consumos fran
| camente reducidos.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 999 ¢.c.
Ahmentacion:

Un carburador.

Potencia:

45 caballos a 5.000 pm.
Par maximo:

8,2 mkg a 2.750 rpm.
Peso: T15 kg,

PRESTACIONES

Aceleracifn de 0 a 100 km/h:
174 s,

Aceleracién 1.000 m.

salida parada: 38,8 s.
Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/hen V: 38,5 s,
Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/henV: 42,4 5.
Velocidad maxima; 142 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 5,8 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,5 17100 km

En autopista a 120 km/h:

7,7 17100 km.

Consumo medio: 5,9 |/100 km.
Autonomia: 577 km.

NOTA MEDIA 6,6

Fiat Cinquecento

890.000 P'I'AS

FREC!O 7/10 :

Cuesta casi un milén de pesetas
pero aporta algo mas de equips
miento y sobre todo diversidad de
opciones. :

COMPORTAMIENTO: 8/10
Tiene unas suspensiones moder
nas e independientes en las cua
tro sruedss. El eje delantero se
compone de columnas de tipo
MacPherson y el tren posterior es
ta resuelto por brazos oscilantes
longtudinales. En carretera afron
ta las curvas sin ningln problema
y s€-vigja con comodidad siempre
que vayamos provistos de pscien
ola.

CONSUMD 8/10 : :

El pequefio motor de! Cmquecentu
estd catalhzado y ahmentado por
inveccitn efectrénica. El consumo
€3 modesto y se perfila como una
de las mejores opclones para ca:
flejear comatlamente  aprovechan
do fos huecos mas reducidos de
aparcamiento,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 903 c.c.
Ahmentacion:

Inyeccion electrdnica.
Potensa:

41 cabatlos a 5.500 rpm,
Par maxima:

8,7 mig a 3.000 mpm.
Peso: 710 kg.

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
210s.

Aceleracion 1.000 m,

salida parada: 40,6 s.
Recuperacibn 1.000 m.
desde 40 km/hen IV: 415 5.
Recuperacién 1.000 m.
desde 40 km/henV: 44,9 5.
Velocidad méxima: 131 km/h,

CONSUMOS

En ciudac: 7,2 }/100 km.

En carretera a 90 km/h;

5,3 17200 km,

En autopista a 120 km/h:

7,9 /200 km.

Consumo medio: 6,7 1/100 km.
Autonomia; 475 km.

NOTA MEDIA 7,6

PEQUENOS

978.731 PTAS.

FRECIO: 7/10

Este modelo tiene Ja gran baza de
aleriar 2lgo més de potencia ¥ c-
lindrada a un precio que resutta
Interesarnie, i

COMPORTAMIENTO: 6/10

Es Ia versiin mas alta de 1a serie,
comparte &l mismo chasis y fineas
exleriores gue los demas Yugo,
paro ouenta con un motor de ma-
War cilindrada, 1.300 c.c., que ele-
va |z polencia hasta 65 caballes.
Su comportamiento, aceptable, y
una velocidad maxima que sobre-
pasa fos 150 kildmetros por hora
W permmieten desenvolverse bien en
carratera.

CONSUMD 6/10

Mo e= un vehiculo especialmente
econdmico, pero a su-favor cuenta
cofl L maotot algo mas grande que
el reste de los utditanos barates.
Dentro de fa gama 65 se puede
contar con ung versién dotada de
inyneoion electrbnica que mejora-
fia &l consumo .

FICHA TECNICA

MOTOR

£ pillndros-de 1.299 c.c.
Alimentacin;

Un carburador dobfe.
Potencial

65 caballos a 6.000 rpm.
Par maximo;

9,7 mig a 2.800 rpm.
Prsn: B40 ka,

PRESTACIONES

Aoeleracion de O a 100 km/h:
1355

heeleracion 1. 000 m.

salida parada: - s
Aecuperacion 1.000 m.
dasdo 40 km/hen V: -5,
Hegupatarion 1.000 m.
dezde A0 km/hen V:-s.
Velosidad maxima: 155 km/h.

CONSUMOS

En cudad; 8,2 17100 km.

En carmaiera a 80 km/h:

.41/ 100 km.

En autopisia a 120 km/h;

.5 1100 km.

Caonstma medio: 8,2 /200 km.
Aitonomig: 462 km.

NOTA MEDIA 6,3

Renault 4 GTL

980.000 PTAS

PRECIO: 6/10

A pesar de que su precio no lega
al millén de pesetas, no se le pue-
de considerar barato por su vete
rania.

COMPORTAMIENTO: 4/10

E! agarre en curvas de este vehi-
culo no esta nada mal, aunque la
carroceria se ingline de forma es-
pectacular, Lo que sl es, es sensr-
ble al viento lateral, esto repercu-
te notablemente en la direccion,
gue necesita de toda nuestra
atencién para corregir los peque
nos desplazamientos producidos
por el are. Los frenos no dispo-
nen de servoasistencia.

CONSUMO 8/10

Consume realmente poco, a pesar
de incorporar una caja de cambios
de cuatro marchas. Pero también
hay gue tener en cuenta que mon
ta un propulsor que declara tan
sélo 34 caballos y cuya velocidaa
maxima no sobrepasa fos 125 k-
fometres por hora.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cllindros de 1.108 ¢.c.
Alimentacitn:

tn carburador.

Potencia:

34 caballos a 4.000 rpm.
Par mé&amo:

7,5 mkg a 2.500 pm.
Peso: 700 kg,

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
- 8.

Aceleracidn 1.000 m,

salida parada. 44,0 s.
Recuperacion 1.000 m,
desde 40 km/h en IV; 47,2 s,
Recuperacion 1.000 m.
desde 40 km/henV: - s.
Velocidad maxma: 125 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 6,9 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,1 t/100 km.

En autopista a 120 km/h:
-1/100 km.

Consumo medi: 6,7 17100 km.
Autonomiz: 450 km,

NOTA MEDIA 6

Renault 5 Campus

985.000 PTAS.

PRECIO: 6/10

Ne es ninguna ganga en cuanto a
coste, pero este veterano ncluye
en 5u precic de venta un aparato
de miisica

COMPORTAMIENTO: 7/10

Tiene un buen confort, a pesar de
montar unas butacas que resultan
tan mulldas que, cuando se lleva
tiempo sentado en ellas, repercu-
te en ia espalda. En catretera las
suspensiones, de tarados blan-
dos, contnbuyen a que los pasaje-
ros no sufran demasiados traque-
teos. A cambic hay gue pagar con
unos balanceos fuertes de la ca
rroceria.

CONSUMO 9/10

La poca gasolina que gasta este
modelo, junto con fos 43 litros de
capacidad de su depésito de com-
bustible, le otorgan una indepen-
dencia de rodaje de, nada menes,
que 638 kilémetros. Su gran eco-
nomia es apoyada por una buena
velocidad punta.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 eilindros de 1.108 ¢.c.
Alimentacion:

Un carburador.

Potencia;

49 caballos a 5.250 rpm.
Par méxmo:

6,7 mkg a 3.000 pm.
Peso: 740 kg,

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
15,7 s.

Aceleracion 1.000 m.

safida parada: 37,2 s.
Recuperacién 1.000 m.
desde 40 km/hen IV: 38,6 5.
Recuperacién 1.000 m.
desde 40 km/henV: 41,9 s,
Velocidad méaxima: 149 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 6,6 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,1 17100 km,

En autopista a 120 km/h:

8,7 /100 km.

Consumo medio: 6,3 17100 km.
Agtonomia; 635 km.

NOTA MEDIA 7,3




Seat Ibiza Friend 1.2

998.000 PTAS

PRECI(: 8/10

Afraclvo siempre gue tengamos
af cuenta el equipamiento, la ha
hitabilidad y fo atractivo de su I
nea. Mo llegar al millén vende.

COMPORTAMIENTO: 6/10

Como sus hermanos mayores no
a5 & comportamiento uno de sus
furtes. Normalmente, y siempre
que |a carretera no sea muy virg:
da, gl [biza muestra un buen apo-
v £obre el asfalto. Con muchas
urvEs por delante, el thiza 1.2 i
aling mucho su carrocerfa. La len
titid de su direccién también re-
peroute en ta circutacibn por
aitkdad.

CONSUMG 5/10 '
Los- consumos aungue dentro de
lo razpnable, se pueden conside-
ral lgo elevados, sobre todo en
ciudad; La ublizacidn del carbura:
dor, aungue mejora las prestacto-
nes, no calcula la aportacion de
comibustible come lo pueda hacer
ima fnyeccién.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 gllirdros de 1.193 c.c.
Alimentacion;

Carberador,

Patenoia:

53 caballos a 5.800 rpm,
Par miaumo:

9,0 még a 3.500 rpm.
Peso: 8505 kg

PRESTACIONES

fizeleracion de 0 2 100 km/h:
1385

Aceleracidn 1.000 m

sallda parada: 35,2 s.
Fecuparacitn 1,000

desde 40 km/h en IV: 39,0 s,
Recuparacion 1.000

desde 40 km/hen V: 46,8 s,
Velotidad maxima: 150 km/h.

CONSLIMOS

Er ciudad: 9,8 17100 km.

En carretera a 90 km/h:
6,01/100 km.

Er outopista a 120 kmy/h:
1317400 km.

Consume medio: 8,4 /100 km,
Aulinomia: 540 km.

NOTA MEDIA 6,3

PEQUENOS

Lancia Y-10 Fire

1.006.000 PTAS

PRECIO: 7/10
Laexch:swtdaddelYlOnoiaha
cenpagarmuycaraenl.anc:a Por
poco mas de un millén ef itakang
ofrece muche.

COMPORTAMIENTO; 6/10

Lo meor del pequeno Lancia e4
su estupenda manejabilidad y su
facilidad de conduceion en ciudad,
EF Y-10 se desenvuelve a la per
feceidn en carretera, si bien los re
botes del eje frasero en carreteras:
hacheadas pegudican la eficac
del conjunto. La dureza y la des-
muttiplicacion de la direceidn son
adecuadas, sin embargo, e cam-
bio no esta a la altura.

CONSUMO 8/10

El motor Fire mantiene sus aqwta
tados consumos en ef Y-10. S¢
trata de un motor ideat pera vehi-
cutos ciudadanos que ademas de:
no exigr muchos cuidados, tampo-
co pide muche de comer. En carre
tera los consumos tampoco alcan
zan cifras altas.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 999 ¢.c.
Alimentacién;
Carburador.

Potencia:

46 cabaligs a 5.500 rpm.
Par maximo;

8.2 mkg a 2.750 1pm.
Peso: 780 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 & 100 km/h:
178s.

Aceleracidn 1.000 m

salida parada: 38,7 s.
Rectperacién 1.000

desde 40 km/h en IV: 40,0 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 44,5 s.
Velocidad méaxima: 143 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,4 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:
5,01/100 km.

En autopista a 120 km/h:
7,51/100 km.

Consumo medio: 6,6 1/200 km.
Autoromia; 607 km.

NOTA MEDIA 7

Seat |biza Friend 1.2i

1.068.000 PTAS

PRECIO: 8/10
Por 70.000 pesetas de mcremen
to sobre el de carburador pode:
mos adguire un ibiza més potente,
limpio ¥ econdimico,

COMPORTAMIENTO: 6/10

Nos encontramos con [0S mismos
problemas que aparecen en la ver:
sidn de carburador, ya que el resto
de los aspectos técnicos no cam-
bia. La direccion, lenta y dura, no
acompafia a la hora de circular un
poco méas fuerte y la postura de
conducctdn no anima a reahzar
con el coche muchas filigranas.
No obstante, la nobleza de com:
portamiento es grande

CONSUMO 7/10

Con una autonomia de 700 Kith-
metros y un consumo medio muy
razonable, el Seat Ibiza catalizado
combina fa ecologia con las pres-
taclones y el consumo. La inyec-
cion electronica y €l aumento de
potencia para compensar el catali
zador 1o han logrado.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.193 c.c.
AlimentaciGn:

Inyeccion electronica multipunto,
Potencia:

70 caballos a 6.000 mm.

Par méximo:

9,3 mkg a 4.000 rpm.

Peso: 890 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
13,7 s.

Aceleracibn 1.000 m

salida parada: 35,5 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en IV: 39,5 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/henV: 449 s
Velocidad maxma: 166 km/h.

CONSUMOS

En cudad: 7,0 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,4 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,8 17100 km,

Consumeo medio: 6,6 1/100 km.
Autonomia; 700 km.

NOTA MEDIA 7

Eltruan AX 11 TE 4V,

1.072.730 PTAS

PRECIO: 7/10

Ttene un precio muy razonable. Es
el mas barato de los Citroen y &
cambro ofrece prestaciones, con-
sumo y habstabihdad

COMPORTAMIENTO: 6/10

El AX més pequefio es agil y efech:
vo, aungue las mchnaciones de la
carroceria pueden asustar a los
més intrépidos. Lo cierto es que
51 no se desafian las leyes de f
gravedad, conducir este utilitaric
es un juego de nifios.

Los freros son quiza la parte me
nos positiva del AX junto con la so
noridad, algo elevada debido &
una mediocre Insonofizacin.

CONSUMO 9/10

En este apartado el AX deja claro
su vocacion de utifitario cludadan
¥y econbmico ante todo. Su motos
de tan solo 55 cabalios no pide
mucho y el régimen de adelgaza
miento ha permitido que el pegue
fio Ctroén pese casi 100 kilogra
Mos Menos gue sus rivales,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.124 c.c.
Alimentacion:
Carburador.

Potencia:

55 caballos a 5.800 rpm.
Par maxmo:

9,1 mkg a 3.200 rpm,
Peso: 690 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
89s,

Aceleracion 1.060 m

salida parada: 35,4 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 36,2 5.
Recuperaciin 1.000

desde 40 km/hen V: 39,7 s,
Velocidad maxima: 163 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,1 /100 km,

En carretera a 90 km/h:

5,4 /100 km.

En autopista a 120 km/h:
7,81/100 km,

Consumo medio: 6,7 1/100 km
Autonomia: 592 km,

NOTA MEDIA 7,3

Renault Clio RL 1.1

1.075.000 PTAS

| PRECIO: 7/10

. Esta en fa linea do su segmento
- un vehiculo uttlitarte con poca
| eqtipamiento,prestacionss discre:
| tas pero con buen precie.

- COMPORTAMIENTO: 8/10

| Es un apartado &n el que ¢l pe
- quefio Renault sale normalments
 bien parado. Su esquema de sus
 pensiones le permite asentarse
| adecuadamente en [a carretera,

sin que la carroceria se incline

- mas de a cuenta. En cualquier ca:
| s0, esta versibn carece de barra
| gstabrlizadora en el tren defantero-
| por lo que se producen algunos

balanceos.

CONSUMO 5/10

El consumo 1o es uno de Ips fuer
tes de esta versifn. Su peso, su-
pettor al de muchos de sus fva
les, no le permite sorprender,
aungue por supuesto, tampoco es
elevado. Su autonomia Hega casi
hasta log 500 latometros, Io gue
tampoco esta nada mal.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.108 c.c.
Almentacitn:

Carburador.

Potencia;

49 caballos a 5.250 rpm.,
Par méaximo;

8,1 mkg a 2.500 rpm.
Peso: 810 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
158s -

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 36,9 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV; 40,7 s,
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/henV:-s.
Velocidad maxima: 150 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 9,0 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,1 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:
8,01/100 km.

Consumo medio: 8,1 i/100 km.
Autonomia: 480 km,

NOTA MEDIA 6,7

PEQUENOS

Peugeot 106 1.1 XN 5V.

1.085.000 PTAS

PRECIO: 5/10

Stendo [a version basica del mode
Io, exceptuando Ia version espe-
cial Graduado, queda en evidencr
frente a su homdlogo de la sene
205.

COMPORTAMIENTO: 8/10

El 106 es un coche ton un com-
portamiento muy notable gracias a
su estabilidad y agiidad en cuanto
a reacciones. Sin embargdo, esti
version peca de un exceswo balan
cec de la carroceria cuando se Je
intenta sacar de su entorno emi-
nentemente urbano. Ademas, en
carretera no ofrece unas distan-
cias de frenado especialmente bri
liantes.

CONSUMO 7/10

La minima motonzacién del mode-
lo 106 cumple con sus oblhigacio-
nes de coche econdmico. Pose-
yendo unas prestaciones muy
tignas, registra un consume acep-
table dentro del segmento de los
utilitarics.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.124 c.c.
Alimentacion;

Carburador doble.
Potencia;

60 cabatlos a 5.800 rpm.
Par mé&xmo:

8,9 mkg a 3.200 rpm.
Peso: 780 kg

PRESTACIONES

Aceleracton de 0 a 100 km/h:
13,9s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 35,6 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen IV: 37 8 5.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/henV: 41,1 s,
Velocidad méaxma: 155,5 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,7 [/100 km.

En carretera a 90 km/h.

5,0 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,5 17100 km.

Consumo medio; 6,9 1/100 km.
Autonomia: 602 k.

NOTA MEDIA 6,6

Fiat Uno 45

1.085.000 FTAS

PRECIO: 6/10

Ya esid llegando al final de su vida
como modelo a pesar de la revi
sibn del 89. Muy econdmico de
mantener, su equipo es sin embar
go, minimo,

COMPORTAMIENTO: 6/10

8us esfrechos neumdticos no ha
cen sino poner alin mas en eviden:
cla un eomportamiento saktarin del
eje trasero. Las rregulandades de
fa carretera se transmiten directa
mente al interior del habitéculo en
peruicio del confort. El impreciso
mando de la ¢gja de cambios e§
otro defecto que se ewdencia en
marcha.

CONSUMO 8/10

La versidn menos potente del mo-
tor Fire es un portento de rendi
miento respecto a un consumo de
lo més parco. Una caja de cam-
bios de cuatro velocidades muy
bien escalonada es deal para ahe
rrar combustible entre el tréfico
ciutadano.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 clindros de 999 ¢.c.
Alimentacién:

Carburador.

Potencia:

45 gaballos a 5.000 rpm,
Par méximo:

7,4 mkg a 3.000 rpm.
Peso: 790 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
170s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 38,1 s.
Recuperacién 1,000

desde 40 km/henV: 366 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: -
Velocidad maxima: 141,7 km/h.

CONSUMOS

En ctudad: 6,6 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,1 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

6,5 /100 km.

Consumo medio: 6,4 1/100 km.
Autonomiz: 656 km.

NOTA MEDIA 6,6

Seat Ibiza Friend 1.5

1,100,000 PTAS

PRECIO: a/m E

Dada la potencta del coche y su ¢l
Iindrada, amén de .un equipo que
inchuye elevalunas, clerre centralr
zade y Hantas de aleactdn, ¢l pre-
cio resulta muy mterésante,

COMPORTAMIENTO: 6/10 )

En carretera y autopistas, of 1z
demuestra un buen apoyo scbre el
asfalto, aungue con alguna perezi
del tren delantero. £s en ciudail
donde la lentitud de fa direccién,
ten mas de cuatro vueltas de vo-
fante, se hace cieriamente pesa-
da, siendo ademas excesivamenty
dura en maniobras en perado, es-
trepeando Ias aphtudes cmdada

nas.

cousumo 7/10

Los valores pueden parecer un po-
co alios, pero hay que tener en
cuenta la potencia y prestaciones
del ihiza 1.5 y el hecho da que
es0ape ncorpora un catalizader de
tres vias, algo que sempre au
menta ligeramente e consumo.

4 cllindros de 1,461 c.c.

Alimertacidn:

Inyeacitn electrinica mumpunto
Potencia; . .

92 cahallos & 6.000 rpm

Par maxima: .
11,8 mig 2 4.000 rpm

Peso: 890 kg

PRESTACIONES

Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
13,7 s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 34,7 s.
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen lV: 38,1 s.
Recuperaciin 1.000

desde 40 km/henV: 4285,
Velocidad maxima: 175,6 km/h.

CONSUMOS

En ctudad: 8,1 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,6 /100 km.

En autopista a 120 km/h.
8,41/100 km.

Consumo medio: 7,4 1/100 km.
Autonomia: 625 km.

NOTA MEDIA 7




Citroen AX 11 TE 5V

1.103.247 FTAS

PRECIO: 7/10 .

[= @l més barato de esta franja de:
Litililemos. La caja de cinco velock
dades merementa el precio en
frefrta mil pesetas, muy poco ef
relacion & las ventajas que conlie
Wil : R
COMPORTAMIENTO: 7/10

Unas suspensiones suaves y sfi
caces hacen dat AX un coche ton-
fortable en carretera. La diecion
y'la5 frenos proporcionan una bue-
& sansacitn de conduction, Es el
ancesivo balanceo de 1a carroceria
an as curvas e lmeo pero en es-
I aprtade.

WHSUMO 9/10 :

[Jentro del segmento de los que
#astan poco, ef AX 11 es de lo
mas parco. Todo un récord que le
incLUmbra en gl terreno cudadano
¥, Eracies a la quinta velocidad, ra-
fificar esta caracterisica en carre-
tara, donde se-defiende con aigo
mas que soltura,

| I|ndrosde1124cc
Alimentacion; :
Garurador.

Fotentia. -

55 cibatlos a 5. 800 rpm
Pal maximo:

5.1 kg a 3.200 rpm
Pes: 715 kg g

PRESTACIONES

ficelergeidn de O a 100 km/h:
14,05,

Areleracdn 1.000 m

salida parada: 36,0 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen iV: 41,5 s,
Rociperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 43,4 s.
Velocidad maxima; 157 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 6,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

4,2 11100 km.

En-siutopista a 120 km/h:

B8 /4100 km,

Consumo medio: 6,1 1/100 km.
Autonomia; 530 km.

NOTA MEDIA 7,3

PEQUENOS

; H;J\;ef in_l.
1.115.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Al ser un madelo relativamente
nuevoy bastante exclusivo por su
prigen, el precio resulta atractivo
dadas fas caracteristicas y posibir
dades del pequenic 111 L.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Lo primero que destaca en el Ro-
ver €5 un confort de marcha so-
bresafiente, unido a una habrabiti
dad excelente. Unos desarrotlos
largos y una directidon extremada
mente sensible, a los que se su-
man unos frenos poeco resisten-
tes, contraponen ia otra cara de la
moneda en este utilitano que se
revela bastante homiogéneo.

OOHSUMO ?/10

Es en el consuma por carretera
donde el Rover 111 encuentra una
de sus mefores cualdades. El mo
tor de mezcla pobre K de Rover
mantiene bajos niveles en estas
circunstancias, sin repunclar
¢nas prestagiones muy dignas.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ciindros de 1.120 c.c.
Alimentacin:
Carburador.

Potencia:

60 caballos a 6.000 rpm.
Par maximo:

9,2 mkg a 3.500 rpm
Peso: 835 kg

PRESTACIONES

Aceleracidn de O a 100 km/h:
16,5 s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 37,4 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en V. 38,7 s.
Recuperacion 1,000

desce 40 km/henV: 42,6 s,
Velocidad maxima: 153,3 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,7 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,6 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

8.5 1/100 km.

Consumo medio: 8,7 /100 km.
Autonomia; 406 km.

NOTA MEDIA 7,3

1.115.000 PTAS

PRECi0: 5/10

Como sus rivales, es ofrecido por
un preco muy asequibie en ef seg-
mento. Pero en este caso, & equi-
po resulta tan pobre gue resulta
mas care

COMPORTAMIENTO: 7/10

Posee un comportamiento muy no-
e en todo tipo de circunstancias.
El coche se hace muy comodo dei
Hevar por cualguier conductor y na
plantea problemas de estabilidad.
Pero unos amortiguadores tirando
a duros penudican el confort de
marcha, al rebotar excesivamente
sobre terrenos irregulares,

CONSUMO 5/10

Datla su discreta potencia se es-
perarian mejores valores de cobr
sumo, pere éste resulta algo ele-
vado para el planteamiento
utiltano de este coche. A su favor
hay que decir que consigue unas
prestaciones efevadas en relacion
a sus rivales.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.043 c.c.
AMimentacion:

Carburador.

Potencia;

45 caballos a 5.600 rpm.
Par maximo:

7,8 mkg a 3.600 rpm.
Pese: 750 kg

PRESTACIONES

Aceleracton de 0 a 100 km/h:
17,58,

Aceleracitn 1.000 m

salida parada; 38,3 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 23,8 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: —.
Velocidad méaxima: 149,6 km/h

CONSUMOS

En ciudad: 9,0 1/100 km.

En carretera a 80 km/h:

6,3 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,2 1/100 k.

Consumo medio: 8,1 17100 km,
Autonomia. 470 kn.

NOTA MEDIA 5,6

Peugeot 106 1.1 XN SV

1.116.000 PTAS

PRECIO: 5/10

Stendo la versidn basica del mode-
lo, exceptuando la version espe-
cial Graduado, queda en evidencia
frente a su homdiogo de la sene
205.

COMPORTAMIENTD: 8/10

El 106 es un coche ton un com-
portamienta muy notable gracias a
sy estabifidad y agilidad en cuanto
a reacctoties. Sin embargo, esta
versidn peca de un excesivo balan-
ceo de la carraceria cuando s le
intenta sacar de su entorno emf-
nentemente urbanc. En catretera
no ofrece unas distancias de fre-
nado especialmente brillantes.

CONSUMO 7/10

La mfnima motarizacion del mode-
lo 106 cumple con sus obligacio-
nes de coche econtmice. Pose-
yendo unas prestaciones muy
dignas, registra un consumo acep
table dentro del segmento de fos
utilitanos.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1 124 c.c.
Almentacion;

Carburador doble.
Potencia:

60 caballos a 5.800 rpm,
Par méximo:

8,9 mkg a 3.200 rpm.
Peso: 780 kg

PRESTACIONES

Aceleracibn de 0 a 100 km/h:
139s.

Aceleracton 1.000 m

salida parada: 35,6 s.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/hen IV: 37,8 s,
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V. 41,1 5.
Veloctdad maxima: 155,5 km/h.

CONSUMOS

En cudad: 7,7 1/200 km.

En carretera a 90 km/h:

5,0 1/100 km,

En autopista a 120 km/h:

7,5 1/100 km.

Consumo medio; 6,9 1/100 km.
Autonomia: 602 km.

NOTA MEDIA 6,6

Peugeot 205 Style

1.123.000 P'I'AS

PRECIO; 7/10

Se copsigue un buena relacion ¢o-
che/precio gracias a las cualida
des y posinlidades del 205, aun
nue el equipo y acabado no sean
demasiatio generosos.

COMPORTAMIENTO: 8/10
Poco hay que aitadir a fo ya dicho
de la estabilidad del 205. Este
Peugeot se sitlia por encima de
5us rvales, aungue calce neumat:
tog estrachos, Dindmicaments el
205 gs un coche muy congegutda,
seguro y agradable deconducir.
Practico en ciudad, no tiene nin-
g(n tipo de compleio a la hora de
salir a carretera. :

CONSUMD 8,{10 .
Compartiendo la mecamca con su
primo el AX 11 RE, el 205 Style
sorprende por su sobniedad en ef
consumo de combustible, Sus. va
lotes son de tos més hajos del
segmento y ¢l rendimiento de su
mecanica parmite ademas unas
prestaciones supenores,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cllindros de 1,124 c.c.
Alimentacibn.
Carburador.

Potencia:

55 cabalfos a 5.250 rpm.,
Par maximo:

9,1 mkg a 3.200 rpm.
Peso. 765 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de © a 160 km/h:
14,3s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 36,0 s.
Recuperacion 1.000

desde- 40 km/hen IV: 223 5,
Recuperacion 1,000

desde 40 km/hen V. -,
Velocrdad maxima: 155,7 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,4 /100 km,

En carretera a 90 km/h:
4,91/100 km.

En autopista a 120 km/h

86,6 1/100 km.

Consume medio; 6,6 1/100 km.
Autonomia: 540 km.

NOTA MEDIA 7,6

PEQUENOS

Fiat Uno 60 S

1.140.594 PTAS

PRECIO: 4/10

Con un sguipamiento scaso y
unps acabados discretos, el Uno
G0 tirs 8l aiza respecto a su pre-
¢ig,

COMPORTAMIENTO: 7/10
Migniras £l asfalto sea bueno y re-
Zular, 2l Hal Uno 60 demuestra un
comporiamiento impecable. Pero
cuando estn no es asl, a suspen
sifn traserd rebota en exceso pot
s duraza, metmando precistén en
3 conduccion. La dirsccidn adna
un buen compromise entre dureza
y rapsder, mejorande sensiblemen
te-fa agilidad del coche.

CONSUMD 7/10

El motor es fo mejor del Uno 60.
Sus rendimientos resultan 6pt-
mos Y 14 moderna mecanica del B
e Teduce |05 consumaos a lo nece-
saro. La caja de cambios de cinco
marchas permite ademés mante
ner bajos yalores en carratera,
donde resulta un vehiculo amptio y
silenoosn,

FICHA TECNICA

MOTOR

& cilindros e 1.116 c.c.
Alimpntacin
Carburador,

Potancia:

A4 gzh2llos.a 5.700 rpm.
Par mseme:

8,9 mig 2.3:000 rpm.
Pesp: T90°ke

PRESTACIONES

Acelaratitn de 0 a 100 km/h:
1305

Aeelarasian L.OO0 m

salids pasacs: 37,1 8.
Recuparsciin 1.000

dezde 40 km/hen IV: 41,0 s.
Recuparacin 1.000

desde 40 km/hen V45,7 s.
Yelopidad maxima. 152,3 km/h.

ConNsUmMos

Encludad: 8.7 1/100 km.

En carmetara a 90 km/h:
S.4000 km.

En zutopista-a 120 km/h:
T,31/100 Km.

Constimo medio; 7,6 17100 km.
Autonamia: 452 km.

NOTA MEDIA 6,0

Rover 114 § Sprite

1.148.000 PTAS

PRECI0: 6/10

El Rover 114 resulta caro $1 Io
comparamos con sus rivales de
esta frania econdmica. A cambio,
tampoco oftece un eguipo que se
salga de Jo normal.

COMPORTAMIENTO: 7/10

En carteters, ef 114 resulta un co-
che nable, seguro y con un confort
de marcha sobresaliente gracias a
las suspensiones Hydrolastic. En
virgjes muy cerrados puede apre-
ciarse alguna pérdida de motrick
dad v la direccton resulta extrema
damente sensible, perdiendo
prectsifin a altas velocidades.

CONSUMO 8/10

El rendirmento del motor s& mues-
tre excelente y una de sus princr
pales cualidades radica en unos
consumas notables en todo tipe
de utilizacién. El ligero motor de
aluminio consigue la dptima cifra
de cmeo Iitros a los cien a 90 kilé-
meiros per hora, un valor que se
considera el ideal .

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1,356 c.c.
Alimentacion:
Carburador.

Potencia:

76 caballos a 5.700 mpm.
Par méaxmo:

11,9 mkg a 3.500 rpan.
Peso: 850 kg

PRESTACIONES

Aceleracton de 0 a 100 km/h.
12,0s.

Aceleraién 1.000 m

salida parada: 33,9 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 3495
Recuperagidn 1,000

desde 40 km/hen V: 37 8 s.
Velocidad maxma: 168,5 km/h.

CONSUMOS

En cudad: 8,3 /100 km,

En carretera a 90 km/h:
5,01/100 km.

En autopista a 120 km/h:

6,8 17100 km.

Consumo medio: 7,2 1/100 km
Autonomia: 540 km,

NOTA MEDIA 7

Renault Clio 1.2 RL

1.160.000 PTAS

PRECIO: 7/10
Siendo un coche nuevo y adoptan-
do soluciones muy originales, e
Cho es ofrecido a un precio real-
mente ajustado respecto a sus
compefidores.

COMPORTAMIENTO: 8/10

ta concepcibn ded Cho rommé con
lo establecido hasta su apancién.
Sus dimensiones y distribucidn de
pesos {e propofcionan un apoyo
SUperior en rectas y curvas. Posee
buena frenada, potente y dosifica:
bie. La directitn resulta algo pesa
da de manejar sin posibilidad ade-
mas de montar el ststema de
asistencia hidrdulica para
ahgerarfa,

CONSUMO 7/10

En uso general, el Clio 1.2 se
mantiene en unos buenos niveles
te consumo, Pero el coche pesa
lo suyo v, al intentar sacarle todo
su potencial en carretera, los valo-
res maximos crecen sensiblemen
te.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 171 ¢.c.
Alimentacin:
Carburader.

Potencia:

60 caballas a 6.000 rpm.
Par maxime;

8,9 mkg a 3.500 rpm.
Peso: 815 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h;
16,3 s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 37,6 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/heniV: 39,5 s
Recuperacion 1.000

desde 40 kmshenV: 42,1,
Velocidad méxima: 151,1 km/h

CONSUMOS

En ciudad: 7,7 17100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,8 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

3,0 17100 km.

Consumo medio: 7,2 /100 km.
Autonomia: 542 km.

NOTA MEDIA 7,3




Lancia Y-10 Avenue Cat.

1.190.000 PTAS

PRECIO: 8/10 -

Ef huen precio del YlU un ‘cache
ug nunca. ha sido barato, tiene
ura explicacion: su sustiuto liega
a ;ntmrupms de 1993,

COMPORTAMIENTO: 6[10

El comportamiento def Lancia Y-
10/p0 g8 uno de sus puntos fuer
t25; rebotes en el gje traserc en
carretesas de mal piso ¥ una cier
ta lendencia & seguir recto en las
curvas son sus puntos débiles. E
funicionamiento del cambio es i
preciso. Una nueva caja de cam-
figs soluctona este problema en
el modelo que aparecerd préxima
mente:

CONSUMO 8/10

El'mitor Fire de ongen Fiat gue se
manta en el Y-10 siempre se ha
oEraotenzato por su parco consu
mao, En el Lancia no iha a ser de
otra manera y un consumo medio
inferior a los siete Itros cada cien
kifometros es buena prueba de
el

FICHA TECNICA

MOTOR

£ gilindros, 1.108 c.c.
Alimentacibn:

Inyecoion electronica.
Potencia:

51 caballos a 5.250 rpm.
Far maximo:

87 mig a 3.000 rpm,
Pesol 795 kg

PRESTACIONES

Acederacitn de O a 100 km/h:
1585

Ateieracién 1.000 m

taliida parada: 37,5 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 39,5 s.
Recuperacifn 1,000

desde 40 km/hen V: 43,0 s
Veloridad méxima: 150 km/h

CONSUMOS

En cludad: 7,3 17100 km.

En carretera a 30 km/h:
4,7,/100 km.

Er autopista 3 120 km/h:

B2 17100 km.

Consumo medo: 6,4 1/100 km.
Autonamia: 685 km.

NOTA MEDIA 7,3

PEQUENOS

Fiat Panda 4x4L Trekking

1.199.699 PTAS

PRECIO: 7/10 .

No es el modeto del mercado, cor|
tracoion a las cuatro ruedas, més
harato de la oferta actual, Ef Suzu-
kt Samura cuesia menos.

COMPORTAMIENTO: 7/10

La posibiidad de engranar la irac-
cifn a las cuatro ruedas supone
una gran ventaia en terrenos dest
zantes y su elevada distancia al
stelo le otorga buenas posthiiida:
des para circufar por camines. Sin
embargo, su eje rigdo trasero con
batlestas es muy duro y ocasiona
rebotes en zonas bacheadas. Li
transmision total se inserta con
dmcuitad :

CONSUMO 7/10

Ef buen romportamiento del motor
Fire en ef apartado de consumd
se ve empafiado en esta ocastor
por el supertor peso que conileva
el sisterna de traccibn total y por
los neumaticos Pirellt Winter, que,
a tamble, proporcionan mejo aga-
ITe en zonas destizantes

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros. 990 c.c.
Almentacion:
Carburador TONocuerpo.
Potencia:

50 cabalios a 5,500 rpm
Par mameg: - - -

8,0 mkg a 3,000 rpm.
Peso: 790 kg

PRESTACIONES .
Aceleracitn de 0 a 100 km/h:
17,9s.

Aceleracion 1.000 m

safida parada: 38,9 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen IV: 38,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV; 426 5.
Velocudad méaxima: 130 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,1 1/100 km,

En carretera a 90 km/h:

8,2 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:
10,1 17204 km,

Consumo medio: 7,7 1/100 km
Autonomia: 400 km.

NOTA MEDIA 7,0

Innocenti 930 SE

1.205.141 PTAS

PRECIO: 7/10

El origen de este modelo en su
concepcidn actuat, de batalfa alar
gada, data de 1986. Es un poco
Caro para su armgﬁedad. ;

COMPORTAMIENTD: 8/10 ‘
Sus pequefies ruedas de doce put
gadas y su pequefia carrocerfa
mantienen el centro de gravedad
muy bajo. Elo, unide a su conside-
rable anchura y al buen funciona
miento de la suspensitn, indepen:
diente, dan como resulitado un
buen aquiibno. F) motor Dathatsu
de ires cilindros funciona bien. El
cambio y los frenos son dwos de
accionar. -

GGNSUMO 7/10

En un modelo emmentemente ur
bano como ¢f Innecenti 920, su ak
to consumo én ciudad hay que
apuntarde en su debe. En carrete
ra, por el contrane, se muestra so-
brio con un resultado promedio 6
to ligeramente alto para su

FICHA TECNICA

MOTOR

3 cilindros en linea. 993 c.c.
Alimentacién:

Carburador doble cuerpo.
Potencia:

52 cabalios a 5.600 rpm.
Par maximo:

7.6 mig a 3.000 rpm.

Peso: 700 kg

PRESTACIONES

Aceleracitn de 0 a 100 km/h:
124s.

Aceieractin 1.000 m

salida parada: 36,2 s.
Recuperacién 1,000m

desde 40 km/hen IV: 37,3 8.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 40,1 s.
Velocidad méaxima: 143 km/h.

CONSUMOGS

En ciudad; 8,7 17100 km.

En carretera a 90 km/h:

4,9 17400 km.

En autopista a 120 km/h:
6,01/100 km.

Consumo medio: 7,3 17100 km.
Autonomia: 500 km.

NOTA MEDIA 7,3

Ford Fiesta 1.1 Cheers Cat

1.218.000 PTAS

PRECIO: 7/10

El modelo més barato de toda |c
oferta de Ford no estd mal de pre
CI0, aunque Su equipamiento de
serie es el mprescindible.

COMPORTAMIENTO: 6/10

Una stspensién muy blanda va en
perjuicio de la estabilidad de los
Fiesta menos potentes sin obtene!
por ello una ganancia aprectable
en comodidad. E! eje delantero es
lento de reacciones y el balanceo
€N curvas excesivo, movimiento
que perjudica fa cormodidad de los.
pasajeros. En la frenada, esta
sugvidad de suspensiones tam
bién se deja notar,

CONSUMO 6/10

La presencia del catalizador siem
pre redunda en pefjuicio del con-
sumo. Para que la reaccibn catali
tica sea verdaderamente efectiva
la mezcla de ave/gasolina debe
ser algo mas nica que fa habitual
mente necesana sin la presencia
de catalizador.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros en linea. 1.118 ¢.c.
Alimentactin:

Inyeccin electronica.
Potencia:

50 cabatlos a 5.200 rpm.

Par maximo:

8,5 mkg a 3.000 rpm.

Peso: 785 kg

PRESTACIONES

Aceleracifn de O a 100 km/h:
194 5.

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 39,7 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV 411 s.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/h en V: 45,4 s.
Velocidad maxima: 143,5 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,8 17100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,9 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

9,4 /100 km.

Consumo medio: 7,99 1/100 km.
Autonomia: 475 km.

NOTA MEDIA 6,3

Opel Corsa Swing+ 1.2

1.226.000

PRECIO: 7/10

Su precio incluye elevalunas eléc-
iricos y ctefre centralizado, pero
resulta algo caro ya que su sust-
futo esté a punto de llegar.

COMPORTAMIENTO: 6/10

El eje delantero def Opel Corsa
actual es uno de sus aspectos
peor resueltos. Los elementos de
la suspensttn, amorfiguadores y
muelles, son considerablemente
blandos, en particular los prime-
ros, motivo por el cual el gle de-
lantero se torna un tanto imprecr
50. fampoco la direcciGn ayuda a
imejorar este aspecto, debido a su
lentitud.

CONSUMO 7/10

51 bien se perdona en parte por el
buen comportanmiento del motor,
il consumo del Corsa es excesva
mente elevado en el terreno don-
ide mejor deberia rendir este mo-
idelo: la ciudad. En carretera, por
2} contrano, SU CONSUMO 85 muy
moderade.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 clhndres en finea. 1,196 c.c.
Almentacién:

Carburador monocuerpo.
Potencia:

55 cabaltos & 5.600 rpm.

Par mé&xmo:

9,2 mkg a 2.600 rpm.

Peso: 735 kg

PRESTACIONES

Aceleracin de 0 a 100 km/h:
146s. -

Aceleracién 1.000 m

sahida parada: 37,6 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen IV: 40,0 s,
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 447 s,
Velocidad maxima: 148,9 km/h.

CONSUMOS

En ctudad: 9,8 /100 km.

En carrefera a 90 km/h:
5,11/100 km.

En autopista a 120 km/h:

6,6 1/100 km,

Consumo medio; 8,1 t/100 km,
Autonomia; 470 km.

NOTA MEDIA 6,6

PEQUENOS

Citroen AX 14 TGS

1.263.904

FRECID: 8,/10 -

TE canaflos de potenci y un eour
pamignio suficiente son una bue
na confrapartda por lo que cuesta
gste-modeio

COMPORTAMIENTO: 8/10

Ei comportzmiento del AX se sitia
enlre hos mejores de su categoria,
Doil a'las indicaciones del con:
duttor, & ee delantero se mscribe
bien en 135 turvas y el trasero ayl-
da a redondearias st asi se requie
re. En el osbe, cabe apuntar una
direccion algo pesada y un acusa
o balancen en apoyos gue va en
diracto detrimento de Ia comodi
dad.

CONSUMO 8/10

Tanto @i ¢lidad cotmo en carrete
rz, este mator, todo de aluminio,
58 muestra sobno.Solo si se apy
ran d fondo sus posibiidades, el
CORSUME Supera, por poco, los 10
litros cada 100 kilémetros. En
condugeltn relajada no supera o8
TilAA00 km

FICHA TECNICA

MOTOR

A cilindros en linea. 1,360 c.c.
Alimantacion;

Carburador de doble cuerpo.
Hotencia:

76 caballosa 5.800 pm

Par maximo;

11,8 mihkg & 3.800 rpm.

Pesi: TE0 kg

PRESTACIONES

Acetemion de O a 100 km/h:
1185

Aceleracion 1.000 m

salida pamda; 33,3 s.
Recliperacion 1.000

desoe 40 wm/h en [V: 34,3 5.
Reclperaciin 1,000

deste 40 km/henV: 37,8 5.
Velpeidad maxima; 175 km/h

CONSUMOS

En ciudad: 7,9 /100 km.

En caretera a 90 km/h:

5,4 1/100 Em.

Engltopists a 120 km/h:

7,5 L1100 km.

Consume medio: 7,0 1/200 km
Autonomiz:565 km,

NOTA MEDIA 8,0

Opel Corsa Swing+ 1.2 Cat

1.267.000 PTAS

PRECID: 6/10

Lz adopeon de catalizador, con la
inyeccifn subsigwente, encarece
este modelo, que cuesta 41.000
pesetas mas que sin catalizador,

COMPORTAMIENTO: 6/10

No existen diferencias de suspen-
si5n entre los Opel Corsa con ¢a-
talizador y sin él. Por ellg, todo lo
dicho con respecto al Corsa
Swing+ 1.2 es aplicable a este
modelo. Pero 1a iferior potencia
de este motor, con respecto af no
catalizado, pensiiza encrmente las
prestaciones, ya que se mantie-
nen los largos desarrollos del
cambio.

CONSUMO 6/10

Aunque este motor no es el mis-
mo gue monta el modelo de idént-
¢a cilindrada pero sin catalizador,
en cuanto a consumo, sus carac-
teristicas son similares: elevado
en ciudad y bastante moderado
circulando a velocidad constante
por carretera

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ¢ilindros en linea. 1.195 c.c.
Alimentacion.

Inyeccibn electrénica.
Potencia:

45 caballos a 5.000 rpm.

Par maximo:

8.0 mkg a 2.400 rpm.

Peso. 775 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
17.5s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 39,0 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/heniV: 42,3 s.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/henV: 45,8 5.
Velocidad maama: 143 km/h.

CONSUMOS

En cuzdad: 9,9 17100 km.

En carretera a 80 km/h:

5,4 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

6,9 /100 km.

Consumo medio: 8,3 /100 km.
Autonomia: 540 km.

NOTA MEDIA 6,0

Innocenti 990 Matic

1.278.970 PTAS

PRECI0: 6/10

A pesar de la caja semiautomatt
ca, el Innocenti 990 Matic resufta
¢ara para un modelo de pronta de
saparncion.

COMPORTAMIENTO: 7/10

SI hien su precio resuita elevado,
se compensa en parte por la bue
na estabilidad de este modelo.
Ademas, la cga de cambios se
miautomatica soluciona uno de los
problemas del modelo manual: Ig
dureza del selector del carmbio. El
cambio se adapta blen al motor de
tres ctlindros de origen Dahatsu,
aunque penaliza bastante las
prestaciones.

CONSUMO 5/10

S1 en ia version de cambio martal
ya comentabamos el elevado con-
sumo en recorrndo urbano, esta
contingencia se agrava todavia
mas en el caso del modeio con
cambio automatico, que también
merementa gl consumo en catrete
ra.

FICHA TECNICA

MOTOR

3 cilindros de 993 ¢.c.
Alimentacion:
Carburador dobie cuerpo
Potencia:

52 cabalios a 5.600 rpm
Par méaxmo:

7,6 mkg a 3.000 rpm.
Peso: 715 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h;
1B,1s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 41,5 s.
Reguperacién 1.000

desde 40 km/h en IV: — .
Recuperacion 1,000

desde 40 km/hen Vi —.
Velotidad mé&uma: 139 km/h,

CONSUMOS

En ciudad: 9,2 1/100 km.

En carretera a 80 km/h:

6,5 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,3 17100 km.

Consumo medio: 8,2 /100 km.,
Autonomia; 440 km,

NOTA MEDIA 6,0




Rover Mini Cooper

1.285.000 PTAS

PRECI0: 6/10

S eguipamiento de sene esta re
ducido 2 la miima expresibn. Tie-
le a si favor una personafidacl
propea muy marcada.

COMPORTAMIENTO: 7/10
Girgulando con &l en ciudad es
urig delicia. Sin embargo, en ca
rretera las soluclones técnicas
{ue equipa estan hoy en dia supe
radas. En carreteras se agarra
hien, pero en zonas bacheadas re
tiotan mucho las suspensiones. El
motor @s capaz de impulsario &
cema de 150 kildmetros por hora
paeo tiene el inconveniente de ser
muy rumese.

CONSUMO 7/10

La macanica de este veterano mo
delo. &0 su relanzamiento ha side
miy madernizada, esto ha propt
ciadno que Sus consumos sear
muy razonables. Su gasto medic
de ooho ktros cada cien kildme
{ros habla por sl sOlo a favor de
esie pegueno modeilo.

FICHA TECNICA

MOTOR

& tilindros de 1.275 ¢.c.
Alimentacion:

Inyecoian electrénica monopunto.
Poleraia:

83 cabalfos a 5.700 mm.

Par maumo:

9.3 mikg a 3,000 rpm.

Peso; 6935 kg

PRESTACIONES

fceleraitn de 0 a 200 km/h:
13,15,

Aceleracién 1.000 m

sdlitla parada: 36,2 s.
Recuparacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 38,3 5.
Beclparacion 1.000

gesis 40 km/h en Vi
Yetooidad maxima: 148 km/h.

CONSLMOS

En oiudad: 8,6 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,2 1100 km.

En zltopista a 120 km/h:

9.6 1100 km.

Cansumo medio: 8,0 1/100 km.
Altononta: 375 km.

NOTA MEDIA 6,8

PEQUENOS

Suzuki Swift 1.3 L

1.285.282 PTAS

.PRECR) 8/10

Para tratarse de un modelo muy
exctusivo, flene un precio competr
tiva, st fo COMparamos ¢on sus fi-
va!es C

cOMPORTmIENTO: 7/10

Es un coche con un peso content-
do, esto umdo a unas suspensic-
nes bastante eficaces, lo convier-
ten en un modelo muy agit y
estable. Su motor de 1.3 itros tie-
ne un magnifico rendimiento; sus
67 caballos de potencia, debido a
sU escaso peso le confieren una
buena relacién peso/potencia y
con ello unas prestamones Y
honestas.

CONSUMG 8/10 o

En este aspecto el Swift 1.3
ofrece unas cifras muy buenas,
£ON UNOS consumos. realmente ex-
cepoionales. Los 8,9 litros de ga-
solina cada cien kildmetros hablan
por sf selos. Esto unido a sus d-
mensiones recortadas le hacen
1deal en ciudad.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ctindros de 1.298 c.c.
Almentactdn:

Inyeccibn efectrénica menopunto.
Potencta:

67 cahallos a 5.000 rpm.

Par maximo:

10,1 mkg a 3.500 rpm.

Peso: 860 kg

PRESTACIONES :
Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
145 s

Aceleracidn 1.000 m

salida parada: 35,7 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen iV 41,6 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 472 s,
Velocidad maxima: 159 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,7 {/100 km

En carretera a 90 km/h:

5,2 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,2 1/100 km.

Consumo medio: 6,9 {/100 km.
Autonomia: 530 km.

NOTA MEDIA 7,3

—
1.286.000 P'!'AS

PRECIO: 7/10 .

Su precio estd en consonanctsl
con los que tienen la mayotia de
s5us nvales en este segmento. 2
su favor tiene una buena potencia,

COMPORTAMIENTO; 8/10
Heredero de las soluciones téent
cas del 208, tiene un comporta-
miento sensacional en todo tipo
de circunstancias. Ofro de fos
atractivos de este modelo es el
rendimiento de su motor con 75
caballos de poténcia, que umido a
una caja de cambios con unos de-
sarrollos muy bien elesidos, per-
mite obtener unas prestaciones
de ptimera,

CONSUMO 8/10

Este es uno de los puntos fuertes
dei Peugeot 106 1.4, a las buenas
prestaciones que ofrece, s¢ unen
unos consumos muy ajustados,
Prugba- de elie son los 6,8 fitros
de consumo cada 100 kilbmetros.
Esto lo convierte en un coche ide-
al para circudar en ciudad.

FICHA TECNICA

MOTOR o 1
4 vilindros de 1.360 c.c.
Alimentacion:

Un carburador dable
Potencia:

75 cabaﬂos abs. 800 pm.
Par maximo: T

11,6 mkg a 3.800 pm.
Peso: 820 kg -

PRESTACIONES .
Aceleracion de 0 a 100 km/h:
1148 - .
Aceleracion 1.000 m

salida parata: 33,5 s.
Recuperacién 1.060 -

desde 40 km/hien V: 3555,
Recuperacton 1,000 =
desde 40 km/henV: 3958, -
Velocidad méxima: 176 km/h. -

CONSUMOS

En ciadad: 7,4 /100 km,

En carretera a 80 km/h:

5,4 1100 km.

En autopista a 120 km/h:

7.6 1/100 km.

Consumo medio: 6,8 {100 km.
Autonomia: 612 km.

NOTA MEDIA 7,6

Nissan Micta LX 1.0 16v

1.302.000 PTAS

PRECIO: 5/10 _
Es un poce caro, otros coches me-
nos sofisticados técnicamente
ofrecen la misma potencia o més
y cuestan mucho menos. - -

GDMP(:RTAMENTO. 1/10

Es un coche ideado principalmente
para circutar en ciudad, por eso
esta pensado para que offezca un
elevado confort de marcha, pero
sin descudar |a establlidad que es

‘buena en tualquier condicion de

uso. Su mecAnica es muy modet-
na y sofisticada, es muy dificti en-
contrar un motor con solo 999
centimetros clibicos con culata de
16 véivilas,

CONSUMG 9/10

Ef principal atractivo de este nove-
doso modelo de Nissan es su con-
$UMO, CON Unos vatores minimos,
que lo hacen ideal para una con-
duccidn dharia en cludad. Su gasto
de 5,6 fitros cada 100 klbmetros
hab%a por st solo, una cifra muy dr
ficit de batr.

FICHA TECNfCA

MOTOR

4 cilindros de 998 ¢.o.
Alimentacion;

Inyeccidn electrénica monopunto
Potencia; .~ -

55 caballos 4 6 000 rpm

Par méamg:

8,08 mkg a 4.000 rpm.

Peso: 775 kg

PRESTACIONES
Aceleractnde O a 100 km/h:
16,45,

Aceleracipn 1.000 m

salida parada: — s,
Recuperacign 1.000

desde 40 km/hen Vi~ 8
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V. —s.
Velocidad maxma: 15Q km/h.

CONSUMOS

En cudad: 6,0 1/200 km.

En carretera a 90 km/h:

4,8 1/100 km,

En autopista & 120 km/h:

6,7 [/100 km.

Consumo medio: 5,6 [/200 km.
Autonamia: 700 km.

NOTA MEDIA 7,0

Lancia Y-10 Selectronic

1.311.000 PTAS

PRECIO: 6/10

Es méas caro que el resto de las
versiones de su gama o que otros
rivales, pero merece la pena inver-
tir en el cambyio autemético.

COMPORTAMIENTO: 8/10

En carretera, Hegar a sus limites
de estabilidad es facil y por elfo no
tnvita @ practicar una canducelon
rapida. Tal como estd planteado
sy sistema de cambio es idinego
para circular en ciudad. Entre el
trafico congestonado, su caja de
cambios automatica es una mara-
villa, contribuyendo a realizar una
conduccin faci, relajada y como-
da.

CONSUMOD 7/10

Sus consumos se mantieng den-
tro de unos margenes razonables,
resultando un coche econdmico.
Su gasto de 7,5 itros cada cen
kiimetros en ciudad es una gifra
muy razonable. En carretera ef
consumo es de poco mas de cinco
Htros.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.108 ¢.c.
Alimentacibn:

Inyeccidn electrdnica monopunto.
Potencia:

57 caballos a 5.500 rpm.

Par m&amo:

9,2 mkg a 2,750 rpm.

Peso: 810 kg

PRESTACIONES

Aceleractdn de 0 & 100 km/h:
1718 -

Aceleracién 1.000 m

salida parada; 38,4 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en L: 35,0 s.
Recuperacign 1.000

desde 40km/henVi—s
Velocidad maxima; 143 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,5 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,1 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,2 1/100 km.

Consumo medio: 7,1 /100 km.
Autonomia: 655 km.

NOTA MEDIA 7,0

PEQUENOS

1.325.000 PTAS

PRECIO: B/10

E= un modelo ya veterano en el
meroadn, unp de sus puntos fave
ranles @5 sU precio que es muy
competive,

COMPORTAMIENTO: 7/10

E5 un midelo con unas suspensio:
nes muy bien adaptadas, con una
buena estabilidad en cualguier -
o0 de cxireleras, v a la vez con un
canfart de marcha elevado. Su
meinr con B2 cabaltos de potencia
pErmite una perfecta utilizacion en
vizges largos. En ciudad esto, unt
do-a sus dimensiones o convier
ten &n wn coche muy agil.

CONSUMD 7/10

El motor alimentado con un siste-
ma e nyecsidn electrénica con
=onda lambda, hace posible que
la mezcio sea en todo momento la
més adecuada, contribuyendo es-
to de forma muy decisiva a que
los consumos se mantengan den:
tro de unos margenes muy acepta
bles.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 giindros de 1,389 ¢.c.
Almentacian;

Inyeccion electrénica.
Potencia:

82 caballos & 5.800 rpm.
Par madime;

11,5 mkg a 3.400 rpr.
Pesn. TED kg

PRESTACIONES

hegtprasian de O a 100 km/h:
1155

Aceletacion 1,008 m

shlidz paraca: 38,2 s.
Hecuparacidn 1.000

desde 40 km/hen V; — 5,
Recuperaciin 1.000

dosdp A km/hen Vo - s
Veincitlad maxima: 175 km/h.

CONSUMOS

En ciadad: &7 /100 km.

En carrefera a 80 km/h:

H.2 14100 Km.

En autopsta a 120 km/h:

&7 1200 km.

Censumo medio; 7,3 1/200 km.
Altanomia: 524 km.

NOTA MEDIA 7,3

Peugeot 205 Plus

1.348.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Es un modelo con un precto muy
simiar al de sus rvales mas direc-
tos. Su equipamiento de serie
cuenta con lo mmprescindible.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Dantro de su segmento es uno de
los modelos gue tiene una mejor
estabitidad. Es més, esta estabili-
dad se puede comparar con la de
modelos de un segmento Superior.
Su mecénica es otro de sus valo-
res, dispone de un motor con un
rendimiento sensactonal y unas
prestaciones muy buenas. Aqui co-
labora de forma decisiva su caja
de cambios.

CONSUMO 7/10

Una buenas prestaciones no tie-
nen porgue estar refidas con
Unos consumos exagerados. Este
205 tiene a su favor unos consi-
mos ajustados. Para sobrepasarlo
de 7.5 Ifros de gasolina ¢ada cien
kildmetros hay que exprrmir la me-
canica.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1. 360 c.c.
Alimentacitn;

Carburador dable.
Potencia:

T5-caballos a 5.800 rpm.
Par maxamo:

11,6 mkg a 3.800 rpm.
Peso: 840 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de ¢ a 100 km/h:
11,8s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 35,8 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h eniV: —s.
Recuperactén 1.000

desde 40 km/henV: —s.
Velocidad méxima: 172 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,7 17100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,7 17100 km

En autopista a 120 km/h:
7,717100 km.

Consumo medso: 7,3 |/100 km.
Autonomia: 634 km,

NOTA MEDIA 7,3

Ford Fiesta 1.3 CLX

1.355.000 PTAS

PRECIO: 6/10

Es un poco caro sl lo comparamos
con sus rivales. Ofrece una buena
calidad de acabado, pero con un
equipamiento pobre.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Es un modeio muy confortable,
con unas suspensiones de tara
dos blandos, esto ocasiona que
en curyas aparezcan balancees
excesivos en la carroceria. Tam-
hién en esas circunstancias tiende
a tirar de morro. Por [0 gue res-
pecta & su motor, sus prestacio-
nes son honestas, con una velock
dad maxima de 153 kildmetros
por hora

CONSUMO 8/10

Este es uno de los puntos més
fuertes de esta versién de la ga-
ma Ford Flesta. La inyeccion elec
trénica, en este caso hace mia:
gros y permite que sus consumos
sean bastante bajos, con un gasto
medio de 6,8 Iitros cada cien kil
metros.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.297 c.c.
Alimentacion;

Inyeceidn elestronica.
Potencia:

60 cabaltos a 5.000 rpm.
Par méximo:

10,3 mkg a 2.500 rpm.
Peso: 825 kg

PRESTACIONES

Aceleracibn de 0 a 100 km/h:
145s.

Aceleracién 1.000 m

satida parada: 33,5 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV, —s,
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: —s.
Velocidad méxima: 153 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:
4.91/100 km,

En autopista a 120 km/h:

6,5 1/100 km.

Consumo medio: 6,8 /100 km,
Autonomia; 567 km.

NOTA MEDIA 7,0




Volkswagen Palo Coupé GT

1.355.000 PTAS

PRECIO: 5/10

En este tipo de conftgmac:on de
carrocerfa, el Polo resulta un tanto
caro, sobre todo si tenemos en
cusnia que entre el equipamtento
ni B8 encuentran efementos tales
comn tos elevalunas eléctricos o
&l tierre centralizado. ;

COMPORTAMIENTO: 8/10

Al iEual que el resto de la gama, el
Pt GT tiene un comportamiento
fmuy bueno, con ungs niveles de
sepundad elevados. Resulta faci
e chnductr, con una direccion pre-
cisa i bastante directa. Los frenos
l:enen un tacto un poco extrafio,
can un pedal un poco dure, pero
resullan eficaces e infatigables,

COMSUMO 8/10

E! Pip GT es un auténtico ahorra-
dar, con un consumo ndiculo en
cumHnuer circunstancia, pero des-
tacando en particular la cifra obte-
nige a noventa kitdmetros por ho-
12, inferior a los 6 litros cada cien
| Gmetros.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1,272 c.c.
Alimentacion:

Carburador doble.
Potenma:

35 cadallos a 6.000 rpm.
Par maximo:

14,6 mkg a 2.800 rom.
Peso:1.130 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de O a 100 km/h:
Blhs

Aceleracidn 1.000 m

sal|tde parada: 28,9 s.
Reduneracion 1.000

desde 40 km/h en iV: 25,6 s.
Recuperacion 1.000

desda 40 km/h en V: 28,6 s.
Vieloondad maxima: 215 kmy/|

CONSUMOS

En gludad: 10,1 1/100 km.

£ caretera a 90 km/h:
T.B1/100 km,

En altopista a 120 km/h:
11,11/100 km.

Comsumo medio: 9,92 /100 km.
Aitoripmia: 540 km.

NOTA MEDIA 7,0

PEQUENOS

ot Ao
1.384.389 PTAS

PRECIO: 6/10

Ne es una de fas me;ores QDI
nes desde ef punte de vista eco
ridmitco, pero resulta razonable pa
ra aquél que busque un deportwc.
harato.

COMPORTAMIENTO: 8}10 :

Tiene uncompertamiento &g4 v se
guro. Encaja perfectamente en o
que se espera de un utiitano de
corte deportivo. La ligereza de pe
so y el buen rendimiento del motor
hacen gue el coche se desenvisel
va por cualquier carretera con to
da segundad. La direccién resulte
un poco pesada en manmhras ur
banas.

CONSUMO 9/10 ‘

Una vez més, la ligereza dat AX st
pone toda una ventaja. S¢ bien en
ciudad esta dentro de la linea ner
mal, en carretera resulta tremen-
damente econdémico con consy-
mos por debajo de los siete litrog
cada cien kildmetros rodando por
autopista,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ciindros de 1.360 c.c.
Alimentacidn;

Carburador de doble cuerpo.
Potencia:

85 cabatlos a 6.400 rpm.
Par méxtmo:

11.8 mkg a 4.000 rpm.
Peso: 720 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
10,4 s.

Aceleracibn 1.000 m

salida parada: 32,4 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 33,5 s
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen V; 37,4 s,
Velocidad maxima: 176,6 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,2 1/100 km.

En carretera & 90 km/h:

5,5 17400 km,

En autopista a 120 km/h:

8,9 1/100 km.

Consumo medio: 7,3 1/100 k.
Autonomia: 540 km.,

NOTA MEDIA 7,6

Fiat Uno 70 SX Elite Cat

1.395.000 PTAS

Pmsmo: 8/10 :

Esta es la version que ha prepara
do s marca italiana pars el prd
xime afo. perfectamente de
acuerdo con la nofmatwva anticon
tammnacion. Entre ef equipamientc
10S encontramos con un equipc
de aire aocndmonada montado de
serie. .

OOMPORTAM!ENTO: 7/40 -

Por su caracter de coche utihtaro,
el Uno itene un andar seguro, pero
tranguito. Destaca ef buen equilt
brio de su-diweccibn que es rapida,
precisa y no muy pesada. La adop
ién det catalizador apenas ha ur
fluido en el rendwmento del motor.

CONSUMO 7/10

Al estar catalizado, este coche
consume obligatonamente gasoll-
na sin plomo. El consumo se man
tiene dentro de lo razonable, inde-
pendienfemente del tipo de uso
que se haga del coche. Las rela
ciohes de cambio estén bten adap-
tattas al rendimiento del motor.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.372 c.c.
Almentacion:

Inyeccion etectronica,
Potencia:

71 caballos a 6.000 rpm.
Par maximo:

11,0 mkg a 3.000 rpm.
Peso: 830 kg

PRESTACIONES

Aceleracifn de 0 a 100 km/h:
124 s,

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 34,0 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen IV: -
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en V: -
Velocidad maxima: 152 km/h,

CONSUMOS

En ciudad; 7,7 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:
4.81/100 km,

En autopista a 120 km/h:

6,5 1/100 km.

Consume medio: 6,7 1/100 km.
Autonomia: 580 km.

NOTA MEDIA 7,3

Renault Clio §

1.415.000 PTAS

PRECIO: 8/10

Por menos de un mullén y media
de pesetas se puede conseguir un
coche con un motor potente de 92
caballos ¥ con un equipamienta:
muy razonable. La calidad y fiabil
dad mecamica de este producta
estéan fuera de dudas,

COMPORTAMIENTO: 8/10

Este coche esta dingido a un cor:
ductor joven y dindmico, por lo que
tiene unas prestaciones y un cotr-
portamiento de pnmera fila. Se s+
peran los 180 kilémetros por hora
de vetocidad méxma y se pueden
mantener velocidades medias ele.
vadas sin apurar la mecanica. Li
direccién resuita un poce pesadi
€n maniobras a coche parado.

CONSUMO 8/10

A pesar de su elevada clindrada i
el buen rendimiento del motor, los
consumos del Clio S se mantienar
en un nivel muy razonable. B} Oni-
€O Inconveniente se presenta sl
gueremos apurar las buenas posi:
bilidades det motor.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cllindres de 1.721 c.c.
Alimentacion:

Carburador de doble cuetpo,
Potencia:

92 caballos a 5.750 rpm.
Par maximo:

14,1 mkg a 3.000 rpm.
Peso; 905 kg

PRESTACIONES

Aceteracion de 0 a 100 km/h:
10,7 s.

Aceleracitn 1.000 m

salida parada: 32,5 s.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/hen IV: 34,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en V: 38,3 5.
Velocidad méaxima: 182,5km/h.

CONSUMOS

En cudad: 8,9 17100 km.

En carretera a 90 kmn/h:

6,6 17400 km.

En autopsta a 120 km/h:

8,6 1/100 km.

Consumo medic: 8,2 1/100 km.
Autonomia: 470 km.

NOTA MEDIA 8,0

Lancia Y-10 Ego

1.417.000 PTAS

PRECI0: /10 =

Como en todos los Y-10, su pun-
to fuerte no asta en el precio, ya
que se trata de productos dirigh-
dos. a un pGhbhco muy selecto,
No obstante, cuenta con un equr
pamiento bastante completo ¥
una presentacin cudada. -

COMPORTAMIENTO: 7/1¢

Es un coche de garécter clara-
mente wibano, por [0 gue sus ap:
Ltudes en carretera estan mar-
cadas por la corta distancia
enire ejes v las reducidas dimen-
siones generales del coche. En
cludad se mueve a tas mil mara
villas, pero en carretera sus po-
sibiidades se reducen a trayec-
tos cortos.

CONSUMO 8/10

El buen hacer del motor y 1a lige-
reza del conjunto permiten que
los consumos sean francamente
Interesantes en todo momento.
Esta versidn todavia puede utih-
zar gasohina convencional.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ¢indros de 1.108 ¢.c.
Alimentacion:

Inyeccibn electrdnica monopun-
to.

Potencia:

57 caballos a 5.500 rpm.
Par maximo;

9,2 mkg a 3.000 rpm.,
Peso: 795 kg

PRESTACIONES

Aceleracibn de O a 100 km/h:
15,2 5.

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 38,1 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en I¥: -
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V. -
Velocidad maxima: 145 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,0 {/100 km.

En carretera a 90 km/h:

4,4 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

6,1 1/100 km.

Consumo medio: 7,5 /100 km.
Autonomfa; 580 km.

NOTA MEDIA 7,0

PEQUENOS

Nissan Micra LX 1.3 16V

1.447.000 PTAS

PRECIO: 5/10

Este modelo nace con una clara
wazaslon de vehiculo ebtista y, por
|o tanto, dispone de un equipa
imiehlo completo, pero ef precio fi
nal resulld plevado frente & sus
125 tjrenios competidores, E ni
vel de cafidiad e bueno,

COMPORTAMIENTO: 8/10

En esle modelo se ha buscado.
anie toda, el confort de marcha
Asl pues; |a suspensién resulta
un tanto blanda, pero el coche re-
sulta agil v f80) de conduci: Es
dastacable |8 posibilidad de dis
pangr e sistema antiblogueo de
frenos AES como epcibn. El mo
lor, con culsta de cuatro vilvulas
por cllingro, tlene bastante ale-

gria

CONSUMD 8/10

L& madetna tecnologia introduc
da-en el Migra hace que los con
sumos resylien especratmente lia
mativoz. Menos de siete litros
geda 100 Kilémetros en ciudad lo
diten todo.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ailindros de 1.275 ¢.C.
Alimantaciin;

Inyeccicn electrénica.
PrREng;

15 cahellos a 6.000 rpm.
Par maxima:

105 mig & 4.000 pm.
Pasn: 1,130 kg

PRESTACIONES

Avplgracion de 0 a 100 km/h:
120=

Aeofaracion 1.000 m

salida parsds -
Fecuperacion'1.000

gesde A0 km/hen iV -
Recuperacion 1.000

dasde 40 km/hen V: -
Velockdad maxma; 170 km/h.

CONSUMOS

Encmdad: 6,8 1/100 km.

£n tarmtera 8 90 km/h:

4 21 /100 m.

£ gutomsta a 120 km/he

11,4 1100 km,

Consumo madio: 6,1 1/100 km.
Atanamia 540 km.

NOTA MEDIA 7,3

Ford Fiesta Mango 1.4i Cat

1.454.000 PTAS

PRECED: 7/10

En esta versidn, el Fiesta resulta
especigimente atractivo desde un
punta de vista eeondmico. Dispo
ne de elevalunas eléctrico y cierre
centralizade de sene, a lo gue se
une la calidad de acabado propia
de la marca.

COMPORTAMIENTO: 7/10

En el fiesta se ha buscado un
compromiso entre el confort y el
comportamiento, por fo que en at
gUnos £asos concretos las sus
penstones resultan un tanto blan
das. Es un coche que destaca por
la suavidad y facihdad de conduc
¢ion. La direccidn y fos frenos son
eficaces y admiten una conduc-
clon alegre.

CONSUMO 7/10
La tneorporacion del sistema de in
yeccidn y el catalizador, ha penat

zado ligeramente los consumos y

las prestaciones de este motor.
No obstante estd en sintonia con
el resto de sus competidores di-
rectos,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.391 c.c.
Alimentacion;

Inyeccion electronica.
Potencia:

71 cahallos a 5.500 rpm.
Par méaximo:

10,5 mkg a 4.000 rpm.
Peso: 815 kg

PRESTACIONES

Aceleracton de 0 a 100 km/h:
13,0 .

Aceleracién 1.000 m

salida parada: -
Recuperacitn 1.000

desde 40 km/h en IV: -
Reeuperacién 1 000

desde 40 km/hen v -
Velocidad méxima: 162 km/h.

CONSUMOS

En ciudad. 8.8 /100 km.

En carretera g 90 km/h:

5,6 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,3 1/100 km,

Consumo medio: 7,7 1/100 km.
Autonomia: 500 km.

NOTA MEDIA 7,0

Seat Ibiza Sport 1.7

1.461,000 PTAS

PRECIO: 4/10

La relacién precio-producto es
bastante buena. El nivel de equt
pamiento es completo y el acaba
do ha mejorado sensiblemente
con respecto a 1os fhiza anterio
res.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Las suspensiones, algo mas du-
ras, del lbiza Sport, permiten cir-
cular mucho mas rapido, aunque
tampoco es el coche més eficaz,
El motor ofrece un rendimiento
brillante con unas prestaciones
notables. la direccifn es algo
més directa y requiere menos es-
fuerzo que en anteriores versio-
nes.

CONSUMO 6/10

El consumo resulta muy sensible
al tipo de utthzacion En una con
duccton normal el gasto medic
se sit(a en algo menos de nueve
Iitros a los cien kildmetros pero,
sl se apwia la mecanica al maxi-
mo, esta cifra puede llegar hasta
los quince litros.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 gilindros de 1.675 ¢.c.
Alimentacton:

inyeccibn electrénica.
Potencta:

105 cabalios a 6.000 rpm.
Par maxumo:

14,5 mkg a 4.000 rpm.
Peso: 915 kg

PRESTACIONES

Aceleractdn de 0 a 100 km/h.
9,6 s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 31,6 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV: 32,8 s,
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen V: 37,0 s.
Velocidad méxima: 184 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 10,2 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

8,1 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,4 1/100 km.

Consume medio: 8,7 /100 km.
Autonemia: 525 km.

NOTA MEDIA 7,3




'Juikiwa ¢en Polo Coupe GT |

1.470.000 PTAS

PRECIO: 5/10

£5 un poco elevado frente a la
competencta, st tenemos ern
cuenta su modesto equipamientt
dp sene.

COMPORTAMIENTO: 8/10

El gomportamiento det Polo resul-
ta muy seguro y sorprende el ex-
p=iente rendirmiento que se oblie-
ne del moter de ochenta
capalios. Es un coche que conju-
ga perfectamente ta utihizacidn
diara como utilitaric, con unas
bugnas posiblidades de utiliza-
ceim deportiva. Los frenos tienen
i1 '1e5to duro, pero resultan efica-
t25 W muy resistentes.

CONSUMO 9/10

Si lememos en cuents el excelen
te randimiento, nos encontramos
o un consumo realmente bajo.
El gscalonamiento def cambio
germite andar figero sin tener que
apurar el régimen del motor. ES
iun dscelente viaiero con una aw-
lapomia mas que razonable.

FICHA TECNICA

MOTOR

A rillndros de 1.272 c.c.
Alimantacibn:

Imyeceibn electrénica.
Potencia:

&0 cabatlos a 6.100 rpm.
Far maxme:

4,7 mkg a 3.600 mpm.
Pesa: 785 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de © a 100 km/h:
10.5s.

Acsleracién 1,000 m

sgijda parada: 32,4 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV: 32,8 s,
Recuperacton 1.000

desde 40 km/hen V: 36,9 s,
Yelooidad méama: 175,4 km/h.

CONSUMOS

En viudad: 7,1 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

5.4 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

7.7 1/100 km.

Cinsumo medio: 6,6 I/100 km.
Autonomia: 630 km.

NOTA MEDIA 7,3

PEQUENOS

EN.&HLT CLIO 1.4 RT

1.510.000 PTAS

PREcm 8/10

Renauit ofrece. con el Ctm RT 1.4
Y producto ¢on un precio muy
austado. El nivel de equipamiento
es realmente completo v ef acaba:
do es bastante bueno,

CDMPORTAMIENTQ. 5/10 o
La estabidad del Clio RT 1.4 es
una de sus mayores virfudes La
carrocefia balancea bastante, pe
1o el coche apoya con nobleza y
transmite segurndad al conduetor,
E motor funciona con eficacia, es
muy elastico y obttene unas pres
tactones notables. La direccidn re
sulta pesada y fos desarrollos son
tin poco larges, motwo por el cual
1as recuperaciones soft a]ga Ien
tas,

OONSUMO 1/10

Sin tener un consumo alto, el Cho
RT 1.4 tampoco &5 de los mode-
los mas egondmicos dentro de su
segmento, A pesar de todo, resul
ta muy dificit superar ta barrera de:
los nueve Itros en una ubilizacién
cotidiana.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.390 ¢.c.
Alimentacion:

Carburador doble.
Potencia;

80 cabalios a 5.750 pm.
Par maximo:

11,1 mkg a 3.500 rpm,
Peso: 850 kg

PRESTACIONES

Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
11,8s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 33,2 s.
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen V- 36,2 s.
Recuperacifn 1.000

desde 40 km/hen V: 39,8 s.
Velocidad méxima: 169 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,9 1/100 km.

En carretera a 80 km/h:

6,1 17100 km.

En autopista a 120 km/h:
7,91/100 km.

Consumo megio: 8,0 1/100 km.
Autonomia: 487 km.

NOTA MEDIA 7,6

CITROEN AX 4X4

1.521.834 PTAS

PRECIO: 6/10

La fraccin total es un mjo qug
hay que pagar. No es gue el vehi
oufo resuite protibitivo pero, pare
conseguir este precio, se ha des
cuidado un poce mas el nivel de
equipamiento frente a la cempe
tencia. :

COMPORTAMIENTO: 8/10

Cuarto més deshiZante €5 ¢ suelo
mejor se aprecta el excelente ren-
dimiento de Ja traccién 4X4., Asf
gana en segundad y eficacta en
cualquier condicion. La estabifidad
es muy buena y el rendimvento de
fos 75 cabailos del motor le permi-
ten desenvolverse con agidad en
cereters.

CONSUMO 7/10 .

Los consumos son parecidos al
modelo de traccion detantera pe-
10, &l engranar la traccibn total, el

-mayor tozamiento motnz aumenta

sensiblemente las cifras. De todas
maneras, no se dispara, ¥ se man-
tiene en unos valores aceptables.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ciindros de 1.360 c.c.
Ahmentacitn;

Carburador dobie.
Potencia;

75 caballos a 5.800 rpm.
Par maximo:

11,8 mkg a 3.300 rpm.
Peso: 825 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
12,3s.

Aceleracitn 1.000 m

salida parada; 34,6 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en [V; 34,8 5.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en V: 38,2 s.
Velocidad maxma: 165 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,6 17100 km.

En carretera a SO km/h:

6,3 /100 km.

En autopista a 120 km/h:
9,01/100 km.

Consumo medio: 8,0 1/100 km.
Autonomia: 487 km.

NOTA MEDIA 7,0

FIAT UNO SELECTA

1.578.489 PTAS

PRECIO: 6/10

Es una de las opciones mas bara-
tas para acceder a un coche auto-
mético y tan sélo cuesta 80.000
pesetas mas que el modelo de
cambto manual, aungue el equips-
miento no resulta lo suficiente-
mente completo.

COMPORTAMIENTO: 7/10

La relacion entre la estabilidad y
comodidad del Uno Selectronic es
excelente. El selector del cambio
automatico se maneja con facili
dad y resulta muy cdmedo para cir
cular por ciudad. Las prestaciones
del Selectronic empecran en velo-
cidad y aceleraciones respecto a
sy hermano manual, pero recupe
ra mejor.

CONSUMO 6/10

Las cifras de consumo son en tor
no a un ltre mas altas en et Une
Salectronic con respecto at mode:
to manual. St se le da algo de ale
gria al aceferador no es dificil su
perar los diez litros.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.362 ¢.¢.
Alimentacion:

Inyeccin electrdnica.
Potencia:

72 caballos a 6.000 spm.
Par maximo:

11 mkg a 3.250 rpm.
Peso: 8560 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h.
14,1s.

Aceleracion 1.000 m

sahda parada: 36,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV: 32,8 5.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en V: No tiene.
Velocidad méaxima: 159 km/h.

CONSUMODS

En ciudad: 9,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h

8,2 t/100 km.

En autoptsta a 120 km/h:

8,8 17100 km.

Consumo medio: 8,6 1/100 km.
Autonomia: 488 km.

NOTA MEDIA 6,3

PEUGEOQT 205 RALLYE

1.579.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Si en el momento de su apancidn
2l 205 Rallye ofrecla la mejor rela-
cibn precio-prestaciones del mer-
cado, ahora la competencia se lo
ha puesto realmente difici. La me-
canica es extraordinana pero el
agquipamiento es pobre.

COMPORTAMIENTO: 9/10

Ef 205 Rallye s un toche que na-
21 précticamente para la competr-
ci6n y, por eflo, tiene un comparta-
miento sobresaliente, aungue
también algo exigente con el con-
ductor. El motor es muy enérgico y
3¢ consigue un nvel de prestacio-
nes excelente.

CONSUMO 6/10

Este 205 pide marcha y esto se
deja notar en los consumos. S1 se
circula moderadamente no gasta
mucho pera, sl se acelera sin con-
templactones, los dos carburado-
fes de doble cuerpo son capaces
de gastar hasta casl quince litros
cada cien kildmetros,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.294 c.c.
Alimentacién:

2 carburadores de doble cuerpo.
Potencia:

103 caballes a 6.800 rpm.

Par méximo:

12,2 mkg a 5.000 om.

Peso: 790 kg

PRESTACIONES

Aceleracién de © a 100 km/h:
10,5s.

Aceleracién 1.000 m

salida perada: 32,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 33,6 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 38,2 5.
Velocidad méxima: 180,2 km/h,

CONSUMOS

En ciudad: 2,7 1/100 km.

En carratera a 90 kmy/h:

5,1 /200 km,

En autopista a 120 km/h:
8,91/100 km.

Consumo medie: 8,5 17100 km.
Autoromia: 540 km.

NOTA MEDIA 7,3

PEQUENOS

FORD FIESTA 1.3i CTX

1.580.000 PTAS

PRECIO: 6/10 .

La opaidn del cambio automéﬁcu
en el ford flesta también exige un
rsemboise mas elevado. Los ele
valinas elsctncos delanteros v €l
cigrre ceniralizado deberian de in
cluirse de serie en un coche de €5
te precio,

COMPORTAMIENTD: 6/10

El funcionamiento del cambio au-
tomatice: por vanadar es correcto
La potoncla del motor es la que se
fupda alEo escasa a fa hora de
salir a carretera y tener que haces
Ll ‘adslaniamento, Las suspesio
nes s0n un pocoe blandas y no
permiten grandes alegrias velocs
toas, pero resultan muy conforta
bles.

CONSUMO 6/10

£l camibio sutomético se deja no-
{ar gn g2 cifras de consumo. Si
en condiciones normales, el CTX
gasta 2n forno a nueve litros de
combuslinle; en cuanto se acelers
N peeo mas de 1a cuenta esta ol
fra sipera los trece htros.

FICHA TECNICA

MOTOR

& piimdros.de 1.297 c.c.
Alsrentacitin.

Inyecoibe electrnica,
Polenaia:

&0 cabailos a 5.000 pm.
Par maxima;

10,3 mig a 2.500 rpm.
Pasi: B25 kg

PRESTACIONES

Aepleracion de 0 a 100 km/h:
15235

Aealeracion 1.000 m

salifa paraga: 36,9 s.
Reclparacion 1.000

desde 40 km/henIV: 3385,
Recuperacita 1,000

aeade 40 km/h en V; No tiene,
Velonidad maxima: 183,1 km/h.

CONSUMDS

En gebidad; 9,5 1/100 km.

£n garraters a 90 km/h:
&.81,/400 Km,

£n autopista a 120 km/h:

9.8 1,/100 Km.

Consumo medio; 8,7 1/100 km.
Autopemia: 430 km.

NOTA MEDIA 6,0

FORD FIESTA MANGO 1.8i

1.587.000 PTAS

PRECIO: 8/10 ‘

El Fiesta Mango es una de las op-
clones mas interesantes. El motor
ofrece un exgelente rendimiento y

‘el infenor tiene un nivel de acaba-

do muy bueno y un squipamiento
corrects. Todo esto se puede ad-
qumr_mandn un pracio ausiade.

COMPORTAMIENTO: 6/10 -

La estabilidad ha mejorado con
respacto at modelo anteror pero,
ef una conduccidn al fimite, mues-
tra una tendencia acusada a se-
guir de frente en las curvas. El
motor &5 ¢l que ofrece un rendi-
miento notable y le confisre un ca
racter deportivo, arrojando un
buen nivel de prestaciones,

CONSUMO 7/10

Mo es de ios modelos mas econd-
micos pero tampoco se disparan
las cifras de consumo en ningdn
momento. Incluso dando nenda
suetta al acelerador no es facil su-
perar log doce litros de consumo
cada cien kilbmetros.

FICHA TECNiCA

MOTOR

4 cilindros de 1.796 c¢.c.
Alimentacion:

Inyeccidn electronica.
Potencia.

105 cabalios a 5.500 pm.
Par maximo:

15,6 mkg a 4.000 rpm.
Peso: 920 kg

PRESTACIONES

Aceleracifn de O a 100 km/h:
10,2 s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 32,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen 1¥: 30,8 s.
Recuperacién 1,000

desde 40 km/henV; 33,6 5.
Velocidad méxima: 181,8 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,8 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,7 1/100 km.

Censumo medio: 8,8 1/100 km,
Autonomia: 430 km.

NOTA MEDIA 7,0

ROVER 114 GTi 16V

1.598.000 PTAS

PRECI®: 8/10

Para tos mas deportistas, el Rover
114 GTi no pasard desapercibido,
Destaca por su aspecto atractivo y
por un equipamiente bastante ge
neroso. El motor tiene ya una po-
tencia considerable y el precio fi
nal s muy competitivo.

COMPORTAMIENTO: 6,/10

El tarado de las suspensiones,
con reguladores Hydrogas, es durc
y permite mantener un bugn ritmo,
Perc esto, unido a unas dimensio
nes mas bien peguenas, le hacen
muy vive de reactiones y bastante
exigente de conducir cuando se ve
répido. El motor de 16 valvulas y
el peso contenido de este coche
aytidan a que el nivel de prestacio
nes sea bueno.

CONSUM© 2/10
Para ser un coche deportive, el
consumo es de lo mas contenido.
Inctuso en conduccrdn rapida nc
hay manera de superar los diez I
tros de gasolina.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.396 c.c.
Alimentacsdn:

Inyeccién electrénica.
Potencia;

103 caballos a 6.000 rpm.
Par maximo:

13,0 mkg a 5.800 rpm.
Peso: 1.130 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
125s.

Aceleracion 1.000 m

sahda parada: 33,8 s.
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen {V: 34,5 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 38,2 s.
Velocrdad méxima: 181,4 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:
6,01/100 km.

En autopista a 120 km/h:
8,31/100 km.

Consumo medio; 7,3 £7100 km,
Autonomia: 445 km.

NOTA MEDIA 7,6




PEI.IGEﬂT 205 GT

1.608.000 PTAS

PRECIO: 1/10

Mo se le puede considerar como
lin coche caro, puesto que lleva
de serle elevalunas eléctricos y
ciarre gentralizado en todas fas

pust1as,

COMPORTAMIENTO: 9/10

Dentriy de su segmento es, sin du-
dn, £l gue tiene una mejor estabiti-
dad; &l coche es muy facl de con-
ducit; ya sea por el pesado trafico
Uiiéna 0 per una carretera esire-
tha de montaha, Su conocido mo-
tor de 85 caballos es fiable y se
arsctenza por un buen rendimien-
to, EI 305 GT sdlo se ofrece con
carroneria de cinco puertas.

CONSUMO: 7/10

Edte coche no tiene un gasto excer
siiamente bajo, pero si se logran
uias medias muy interesantes si
ni 52 realiza una congduecion de-
portva. Con el depdsito de com
bustinie fleno 50 Iitros-, 1a autono
mia media es de casl 700
litometros.

FIGHA TECNICA

MOTOR

4 liindros de 1.360 c.c.
Alimantacién:

Cartbwirador de doble cuerpo.
Potencia:

85 vanallos a 6.400 rpm.
Par makimo:

11 B kg a 4.000 rpm,
Peso: 820 kg

PRESTACIONES

Aneleracion de 0 a 100 km/hr
1065

Angleracion 1.000 m

salida parada: 32,5 s.
Hecoperacion 1.000

aesde 40 km/hen V: 32,9 s.
Recuperacibn 1.000

feade 40 km/h en V: 36,1 5.
Vilncidad méxima: 178 km/h.

CONSUMOS

En ciydad: 8,6 1/100 km.

En carretera a 90 km/he

5,2 17100 km.

En qutopista a 120 km/h:
7.01,/100 km.

Consume medio: 6,2 1/100 km.
Alitancmia: 675 km.

NOTA MEDIA 7,7

PEQUENOS

ROVER 114 SL AUTO.

1.615.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Una cifra muy ajustada si teremos
en cuenta el equipamiento tan
completo que ofrece. Lleva inser
clones de madera,

COMPORTAMIENTO: 6/10

[a carroceria se mchna bastante
en las curvas debido a una sus
pensin blanda y cuando se con
duce deprisa el coche Yiende a se
guir recto en Jos virajes mas
cerrados. Es un vehiculo, sobre to
do, urbano y que no acepta nadzi
bren una conduccidn deportiva er
una carretera de montafia. Su mo-
tor de 75 caballos proporcion
unas buenas prestaciones.

CONSUMO: 8/10

A pesar del cambioc automéatico, el
gasto de combustible no es nad
elevado, Sélo en condiciones ex-
fremas la media es de unos 10 i+
tros cada cien kiometros, pero ¢l
consumo medio se sitda en poco
mas de ocho. La (nica pega es la
poca capacidad del depbsito.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.396 c.c.
Alimentacién:

Inyeccién electrinica mencpunta.
Potencia:

75 caballos a 5.500 rpm.

Par maximo:

11,2 mkg a 4.000 rpm.

Peso: 895 kg

PRESTACIONES

Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
135s.

Aceleracién 1.000 m

salida parada: 35,5 s.
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/hen V. 32,6 5.
Recuperacién £.000

desde 40 km/henV: —
Yelocidad maxima: 160,7 km/h.

CONSUMOS

£n ciudad: 9,3 17100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,9 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,4 /100 km.

Consumo medio: 8,3 1/100 km.
Autonomia; 421 km.

NOTA MEDIA 7

RENAULY CLIO 1.8i RT

1.620.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Como es normal en la marca del
rembo, el precio de esta nueva
version no es elevado. El equipa
miento es correcto,

COMPORTAMIENTO: 8/10

Con este Gitimo motor de 1.800
centimetros cObicos se ha reforza
do la suspenston respecto a tos
Clio menos potentes, 1o que se
traduce en una ganancia de esta
bilidad. El grupo propulsor desa-
rrofla unos «tranquilos» 85 caba-
llos de potencia y fa velocidad
maxima es de 185 kilbmetros por
hora. La suewidad de marcha es lo
mas destacacdo.

CONSUMO: 7/10

Una cifra media de nueve litros ca
da cien kildmetros esta bien para
un motor 1.8. Es bajo cuando se
respetan los imites de velotidad
en carretera, pere sube bastante
si tratamos de emular a Carlos
Sanz en una carretera de monta
fa.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 clindros de 1.794 c.c.
Alimentacion:

Inyecein electrnica monopunto,
Potencia:

95 cabalios a 5.750 rpm.

Par maximo:

14,8 mkg a 2.750 rpm.

Peso: 915 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
11,2s.

Aceleracign 1.000 m

sahda parada: 32,9 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en IV: 33,0 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 38,1 &
Velooidad maxima: 186,8 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 10,3 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,5 1/100 km.

En autopsta a 120 km/h.

9,1 1/400 km.

Consumo medio. 9,0 17106 km.
Autonomia: 430 km.

NOTA MEDIA 7,3

CITROEN AX GTi

1.637.568 PTA_S

PRECIO: 8740 '

Es de los coches mas baratos e
su segmerito y ademés puede
montat opmonalmeﬂte ABS y are
acondictonado.

COMFGHTAMIENTO: 7}10 ;

A pesar de su elevada potencia y
teducidas dimensiones, el AX GTi
se caractenza por una notable es
tahilidad v, gracias a una susper:
sin no demastado duta, &l con
fort de marcha es muy agradable.
El pequefic motor de inyeccitn s
muy fiable v desarrolla unas bri
fiantes prestaciones. La velocidad
méxima es de 190 kildémetros pol
hora. ‘

cuusum 8/10 N

Aungue tiene una tendencia clara
mente deportiva, este AX GTi tiene
un consumo madio de combustt
ble de sbio 7,5 Uitros cadde cren ki
l6metros. No hay que olvidar que
el peso no llega a los 900 kilow
con el conductor a bordo y gue el
motm &5 «enérgicos

4 cifindros de 1. 360 H
Alimentacidn:

Inyeccion electrénica.
Potancia:

*100 cabaltos a 6.800 rpm.
Par méximo: - '
13,0 mig 2 4.200 pm.
Peso: 795 kg

PRESTRGIDNES . '

Aceleractan de G a 100 km/h‘:

348 -

Acaleracton 1.000 m

sahkda parada; 31,2 s.

Retuperagion 1.000

desde 40 km/hen V: 35,4 8.
acion 1.000 o

desde 40 km/h en V: 38,9 s,

Velocxdad méuma: 189 km/h.

CONSUMOS

En ciudad. 8,8 1/200 km

En carretera a 90 km/h:

5,2 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

7,1 1/100 km.

Consumo medio: 7,4 /100 km.
Autonomia: 580 km.

NOTA MEDIA 7,7

PEUGEOT 106 XSi

1.658.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Es un poco més caro que el AX
371, pero la diferencia es muy po
no significativa. No puede montar
aire acondicionado.

COMPORTAMIENTO: 7/10

En condiciones extremas de con-
tuccion, resulta nervioso de reac
siones, pero en buenas manos
puede resultar inalcanzable; en
condiciones normales, la estabiir
dad es muy buena. Los frenos y la
direccién estan a la altura de las
circunstancias. Debido al mayor
peso, las prestaciones no son tan
gﬁl[antes como las del Citroén AX

1.

CONSUMO: 8/10

Dahido af avanzado sistema de in-
yeccibén electrdnica multipunto, las
cifras de consumo son ndiculas, st
tenemos en cuenta los 100 caba-
llos de potencia. La media es un
poco mas alta que la del Citroén
por el ya mencionado incrementa
de peso.

FICHA TECN:CA

MOTOR

4 ciiindros de 1.360 ¢.c.
Alimentacion:

fnyeccion electronica.
Potencia:

100 caballos a 6.800 rpm.
Par méximo:

12.2 mkg a 4.200 rpm.
Peso: 860 kg

PRESTACIONES

Aceleracitn de 0 a 100 km/h;
10,5s.

Aceferacion 1.000 m

salida parada: 32,0 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen IV: 34,2 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en V: 38,3 s.
Velocidad maxima: 186 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,4 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,0 17100 km.

En autopista a 120 km/h:
8.21/100 km.

Consumao medio: 7,6 17100 km.
Autonomia: 540 km.

NOTA MEDIA 7,3

PEQUENOS

OPEL CORSA GSi

1.677.000 PTAS

PRECH): 6/10

A |guaidad de potencia que los
dos antafiores, el Corsa s més
care, perd también ofrece una ca
frocena de mayor tamafio.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Con una amortiguacién figida y
unos npumaticos anchos de perfil
bijo, €l Corsa GSi pasa por las
gurvas came sf fuera por carriies
Imaginarios: En una carretera be-
oheals 58 aprecta en seguida la
suspension dura v la estabilidad,
al fimite, es algo peor porque las
reacciones son algo mas bruscas.
Su mator 1.6l es elastico y con un
margen ie Liilizacion muy ampho,

COMSUMD: B/10

L& mavor cilindrada de este motor
Mo Bs SinGnmo de un consumo
mas alle, Camo es norma en los
{pel, aste gpartado es, sin duda,
aspedialimente digno de resailtar.
Suparar ung media de 10 litros ca
%a tien kikimetros es una tarea di

Bl

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.598 c.c.
Alimentachan,

Inyeceitn slectrénica.
Poiengia;

100 canalos a 5.800 rpm.
Par maimo;

13,8 mkga 3,400 rpm.
Pesa; BB kg

PRESTACIONES

Aceleracitn de 0 a 100 km/h:
95s

Aceleragitn 1.000 m

sallda parada: 31,5 s.
Recuperaritn 1.000

desde 40 kmih en IV: 34,8 s.
Recuperacion 1.000

drsde 40 km/h en V: 38,0 5.
Yelocidad rmiaxma: 190 km/h,

CONSUMODS

Enciudad: 9,1 1/100 km.

En caretera a 90 km/h:

5.5 1,/100 k.

En autepista a 120 km/h:

7.1 1108 km.

Consimo medo: 7,8 17100 km.
Autonomia; 490 km.

NOTA MEDIA 7

PEUGEOT 205 AUTOM.

1.702.000 PTAS

PRECIO; 5/10

La (nica forma de que el coche
automatico se emplece a vender
bien es con precios compatitivos y
el 205 no lo tiene,

COMPORTAMIENTO: 9/10

Como ya hemos dicho en el caso
del GT, la estabilidad del popular
modeio de la marca dei ledn es de
sobresaliente. El coche se sujeta
hasta unos limites muy aftos y la
carrocerfa apenas balancea en las
curvas. Para esta version se ha
escogido el motor 1.6 con carbura-
dor, que sera sustituido & partir
del afic que viene por una inyec-
¢ion electronica.

CONSUMO: 8/10

El cambi automatico de cuatro re-
laciones proporciona Unos Consu-
mos ajustadas y bastante simila-
ies a los del cambio manual de
cinco velocidades. A un ntmo de
marcha tranqutlo, uno se clvida de
las gasolineras gracias a un depd
sito de 50 litros.

FICHA TECNICA
MOTOR

4 cifindros de 1.580 c.c.
Alimentacion:
Carhuradar monocuerpo.
Patencia:

80 caballos a 5.600 rpm
Par méximo:

13,5 mkg a 2.800 rpm.
Peso: 880 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
14,2 s,

Aceleracin 1.000 m

salida parada: 35,5 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen IV: 32,6 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: —
Velocidad maxima: 166 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 8,5 1/100 km,

En carretera a 90 km/h:

5,6 1/100 km,

En autopista a 120 km/h:

7,5 1/100 km.

Consumo medio: 7,5 1/100 km.
Autonomia: 620 km.

NOTA MEDIA 7,3

VW POLO COUPE G40

1.705.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Es de los coches mas baratos de
Su segmento, pero no puede egui-
par nr sistema antiblogueo de fre-
nos ni aire acondicionado.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Este modelo se caracteriza por su
suspenstdn dura que llega a ser
Incémoda en carreteras en mal
estado. Sin embargo, tiene una
buena estabilidad, lo gue permite
una velocidad de paso por curva
clevada con asfalto en buen esta-
do. El motor es el {nico de su seg-
mento con un compresor volume-
trico. La potencia es de 115
tabatios.

CONSUMO: 7/10

A pesar def compresor, el gasto de
combustible en el Volkswagen Polo
no es alte. Una cifra de acho litros
2sté bien y s6io en conduccién de-
portiva se puede llegar a los once.
Con un deposito de 42 litros y se-
giin el consumo medio ponderado,
la avtonomia es de 520 kilgme-
tros.

FICHA TECNICA

MOTOR

A cilindros de 1.272 ¢c.c.
Alimentacion:

Inyeccidn electrénica.
Potencia:

115 cabalios a 6.000 pm.
Par maximo:

15,3 mkg a 3.600 rpm.
Peso: B30 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
3,28

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 29,5 s.
Recuperacién 1.000

ifesde 40 km/h en V. 33,2 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 38,4 5.
\felocidad méxima: 192 km/h.

CONSUMOS

[:n cudad: 9,7 i/100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,4 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

7.0 1/100 km.

Consumo medio: 8,1 /100 km.
Autonomia; 520 km.

NOTA MEDIA 7




FIAT UNO TURBO IE

1.752.684 PTAS

PRECIO: 8/10

El precio esté equilibrado con la
calidad del modelo. Ademas, por
pste precio, se dispone de un au-
téntico coche de carreras.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Sin lugar a dudas, se trata de uno
de [os modelos que mejor acelera-
cifin tiene de nuestro mercado. El
line se maneja sin dificultad en
GUrvas y es capaz, en carreteras
rectas, de sobrepasar los doscien
lo& kilbmetros por hora. Los 118
cbalios de su motor son mas que
suficientes para hacer las delicias
de| piblico joven al que va desti-
nadin

CONSUMO 7/10

4 Fiat Uno turbo no se le puede
considerar como muy econdmic.
En cuanto se abusa del acelerador
&} lurbo se encarga de dar buena
cuanta del consumo de gasolina.
5in embargo, manteniendo una
canduccidn moderada, se mantie-
rien dentro de su categora.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.372 ¢.¢.
Allmentacin:

Imyecedn electrdnica y turbo.
Fotentia;

1115 cabalios a 6.000 rpm.
Fal' maxime:

16,8 mkg a 3.500 rpm.
Paso: 925 kg

PRESTACIONES

heeleracion de © a 100 km/h:
785

Ateleracién 1.000 m

salida parada: 29,3 §.
Aeguperacion 1.000

dozdn 40 km/h en IV 33,2s.
Racuperacién 1.000

gesde 40 km/h en V: 37,9 s.
\Velocidad maxima: 202 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 10,3 /400 km

Er carretera a 90 km/h:

3,4 1/2100 km.

Er autopista a 120 km/h:
&,11/400 km.

Censumo medio: 11,1 1/100 km.
Autonomia: 549 km.

NOTA MEDIA 7,6

PEQUENOS

DAIHATSU CHARADE 1.3

1.784.536 PTAS

PRECIO: 5/10

£l precio es alto, comparado con
coches equivalentes que disponen
de un equipamiento mucha mas
completo. Sin embargo, su imagen
axterior es menas conogida.

COMPORTAMIENTO: 9/10

Su rendimiento es excepcional, el
finico «peros que se e puede
encontrar es gue se muestre pere-
z0s0 @ bajo régimen. Por contra,
puenta con una estabifidad a toda
prueba, gracias al sistema de g
trasero Dual Link. Los 90 caballos
y el peso reducido de su conunto
Bs méas que suficienta para maver
se con toda agilidad en carra{eras
wiradas,

CONSUMO 8/10

Es otro de los puntos fuertes,
cuenta COf UNOS CONSUMOS MUy
ajustados, incluso practicando una
conduccion deportiva es dificll su-
perar 1a barrera de los diez |itros
cada cien kildmetros. Asf pues, re-
sulta interesante en su categoria.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.295 c.c.
Alimentacibn:

Inyeceion electronica.
Potencia;

90 caballos a 6.500 rpm.
Par méximo:

11,0 mkg a 5.000 rpm.
Peso: 790 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
iids.

Aceleracion 1.000 m

salida parada; 33,1 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV; 35,5 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 40,0 s.
Veiocidad maxima: 171,1 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 7,4 /100 km.

En carretera a 90 km/h:
5,91/100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,2 17100 km.

Consumo medio: 7,01/100 km.
Autonomia: 521 km.,

NOTA MEDIA 7,3

FDHB FIESTA XR2 16

1.795.000 PTAS

PRECIO: 7/10

Es bastante atractivo en su cate
goria, tentendo en cuenta la rela
ci6n calidad-precio de la mayoria
de tas marcas de la competencia.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Tiena un comportamiento acepta-
ble, pero en cuanto lo pasamos un
poco det fimite ttende a tirar de
morro, aungue sus fimites de se-
guridad son bastarte altos. La dr
reccién resulta dura de mover en
carreteras muy viradas y sobre to-
do en parado. Otro apartado del
gue no sale muy airoso es el de
tos frenos, que aguantan pocos
esfuerzos en cuanto se abusa de
elos.

CONSUMO 7/10

En este aspecto, el Fiesta XR2 se
mantiene en unos promedics nor-
males para un modelo de su cate-
goria, CON un consume megdio de 9
ltros. La (Onica pega es que tiene
menos autonomia, debido a su
menor capacidad del depdsito de
combustible.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.796 c.c.
Alimentacidn:

Inyeccén efectrbnica.
Potencia:

130 cabalfos a 6.250 rpm,
Par maximo:

16,5 mkg a 4.500 rpm.
Peso: 920 kg

PRESTACIONES

Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
BBs.

Aceleracibn 1.000 m

salida parada: 29,8 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/heniV: 31,8 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 35,2 s.
Velocidad maxima: 200 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 10,1 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

7,0 /400 km.

En autopista a 120 km/h:

8,9 1/100 km.

Consumo medio: 9,1 17100 km.
Autonomia; 43.2 km.

NOTA MEDIA 7

RENAULT CLIO 16V

1,795.000 PTAS

PRECIO: 8/10

Un precto bastante compemwo es
una de las opeiones mas interesan-
1es del mercado en su categorfa.

COMPORTAMIENTO: 9/10

5in lugar & dudas, se trata de uno
de los modelos que mejor se aga-
fran sobre el asfaito La buena con-
figuracion y tarado de sus suspen-
siones, hacen que la carvocerfa no
se tambalea. Con 140 caballos de
potencia st motor es elogable por
sy facirlad de conduccidn. Suave,
preciso y perfectamente dosificable
a regimenes elevados, pone al al-
tance de cualouera el disfrutar de
una elevada dosis de potencia.

CONSUMO 7/10

En cuanto a consumos se refiere,
tiene un promedio de gasto de diez
Iifros a fo cien kildmetros, que se le
puede considerar normal para un
modelo de estas caracteristicas.
Aungue en una conduccidn racional
para Jargos vigjes su autonomia se
gueda algo imitada.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros ¢e 1.764 c.c.
Alimentacién:

Inyeccidn electrénica.
Potencia:

140 caballos a 6.500 mm.
Par maximo:

16,5 mkg a 4.250 rpm.
Paso: 975 kg

PRESTACIONES

Aceleracion de € a 100 km/h:
84s.

Aceleracidn 1.000 m

salida parada: 29,8 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV; 32,6 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: 36,2 s.
Velocidad maxima: 209 km/h.

CONSUMOS

En cudad: 10,7 1/200 km,

En carretera a 90 km/h:

6,8 /200 km.

En autopista a 120 km/h:
917100 km.

Consumo medio: 10,7 [/200 km,
Autonomia: 467 km.

NOTA MEDIA 8

NISSAN MICRA SLX 16V

1.820.000 PTAS

PRECIO: 8/10

Es la novedad del mercado, cuenta
ton un buen nivel de eguipamiento
¥ juega con fa baza de la exclusivi
dad, pero también con menos ca
balles que otros de precio similar.

COMPORTAMIENTO: 8/10

Todo funciona a Jas mil maravilllas
y de forma precisa. La suspension
es cimoda, sin renunciar por eflo &
unes buenocs apoyos para dar se-
gundad a la hora de mover el co-
che con agihidad. Es también uno
de los vehiculos modemos mas eft-
caces en ciudad, gractas a su cam-
bio automatico de variacidn cont-
nua.

CONSUMO 8/10

En este aspecto el Micia €5 desta-
cable por su bajo consumo. En
condiciones normales gasta por
encima de un mechero y sblo su
pera, por poaco, los nueve litros de
media cada cien kilometros cuan-
do se decide uno a Ir depnsa. Es
de los coches automaticos con
més autonomia del mercado.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1.275 ¢.c.
Alimentacion;

Inyecaidn electrénica.
Potencta:

75 cahallos a 6.000 rpm.
Par mé&xmo:

10,5 mkg a 4.000 rpm.
Peso: 835 kg

PRESTACIONES

Aceleracibn de 0 a 100 km/h
13,7s,

Aceleractdn 2.000 m

salida parada: - 5.
Recuperacitn 1.000

desde 40 km/h en {V: - s,
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen V: - 5.
Velocidad méxima: 165 km/h.

CONSUMOS

En cdad: 6,8 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

5,2 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:

6,8 1/100 km.

Consumo medw:6,3 /100 km.
Autonomia; 666 km

NOTA MEDIA 8

PEQUENOS

SUZUKI SWIFT GTI 16V

1.832.670 PTAS

PRECIO: 6/10 :

El precio de este modelo s nnta-
blemente mas elevado que &l de
modelos similares; por contra
cuenta en su haber con un equipa-
miento muy completo y una iinea
mas exclusiva.

COMPORTAMIENTO: 8/10

El comportamiento del motor I
permite una excelente versatilidad
de usc al coche, en gran parte de-
bdo a la suavidad con la que fun-
ciona & cualquier régimen. Tiene
tendencia a tirar de morro en cur-
vas con mal asfalto, o que obliga
a emplearse a fondo. Su direccion
a}swtlda restilta reahnente agrada-
ble

CONSUMO 7/10

Gracias a los dlbmes avances en
Inyeccion electrfnica, estos pe
guefios motores disfrutan de unos
consumos excepcionatmente ha
jos. Se pueden gbtener unos con
sumos medios de stete iifros, con
tal de imitar el acelerador a lo es-
tnctamente necesano,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cihindros de 1.298 e.c.
Alimentacion:

Inyeccidn electrinica,
Potencia:

101 caballos a 8. 459 rpm
Par méximo;

11,5 mkg a 4.950 rpm.
Peso: 750 kg .

PRESTACIONES :
Aceleracion de 0 a 100 km/h
10,0 s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 31,4 s.
Recuperacién 1.000
desde 40 km/h eniV: 335 s.
Recuperacion 1,000

desde 40 km/h en V. 36,5 5.
Velocidad méaxina: 185 km/h.

CONSHMOS

En cudad: 8,2 1/200 km.

En carretera @ 90 km/h:

5,7 17400 km,

En autopista a 120 km/h:

8,4 1/100 km., :

Consumo medio. 7,4 1/100 km.
Autonomia: 490 km.

NOTA MEDIA 7

PEUGEOT 205 GTI CAT.

1.971.000 PTAS

PHEOIO 7/10 :

Es el mas caro en este segmerrto,
cuenta con un buen eguipamiento
y tiene el motor de mayor cilindra:
da de los considerados pequefios.

COMPORTAMIENTO: 9/10

El motor tlens un funcionamiento
impecable, tanto por suavidad eo-
mo por ta gran progresiidad con
la que se dosifican los 127 caba
lios. La Gittima modificacitn a fa
que se ha visto sometido el 205
en ¢l tren delantero evita bastan
tes pérdiias de motncidad en con-
dicianes criticas, Las lfantas que
monta también’ colaboran en gste
sentido,

CONSUMO 7/10

'Los consumos son los propios de

uh utilitaro, por mentira que pa-
razcs, ¥y se mantienen sobre los
diez [tros cada cien kilBmetros,
por io que no se le puede conside-
rat un gaston en este sentido. La
tneorporactn del catalizador le ha
wielto més ecoldgico.

FICHA TECNICA
MOTOR . o
4 cilindros de 1.805 ¢.c.
Alimentacitin:

inyeccitn electrnica.
Potencia:

120 cabailos a 6.000 rpm
Par maximo: i

15,3 mkg a 3.000 rpm.
Peso kg L

PRESTACIONES ok
Aceleracion de 0al00 }cm/h
855, ;

Aceleracin 1,000 m.

sshida parada: 29,2 s.
Recuperacidn 1.000 :
desde 40 km/hen iV:-s
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en ¥V 33,73
Velocidad maxma: 202 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 6,3 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

8,2 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

8,9 1/100 km,

Consumo medio; 11,4 1/100 km.
Autonomia: 438 km.

NOTA MEDIA 7,6

CLIO BACCARA 1.4 AUT.

2.140.000 PTAS

PRECIO; 8/10 :

Es bastante caro, temendo &an
cuents su motorizacion y tamafio.
Por contra, cuenta con un equips:
miento fuera de lo comin e infin-
tos detalies de calidad.

COMPORTAMIENTO: 7/10
Mecanicamente, el Clie Baccars
recurre basicamente a los mismos
conceptos de suspensiones v fre
nos que las versiones normales.
Pero también es la Gnica opctdn
de montar una caja de cambios
automéatica, que contribuye &
acentuar muche mas el cardctel
urbang de este modelo, En su con
tra dispone nada mas Que de tree
velocitiades.

CONSUMO 6/10

A la hora de hacer algln adelanta
miento, €s poco menos que obli
gado utilizar el cambio y pisar 2
fonde come si de un sistema ma
nual se tratase. Por esto, los con
sumes son sensiblemente més al-
tos en esta versibn automéatica
que en {a manual.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 1,390 ¢.c.
Alimentacidn:

Carburador de doble cuerpo.
Potencla:

B0 cabalios a 6.750 rpm.
Par maximo:

11,1 mkg a 3.500 rpm.
Peso: 870 kg

PRESTACIONES

Aceieracidn de O a 100 km/h:
19,7 s.

Aceleracibn 1.000 m

salida parada: 39,7 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henD: 35,3 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/henV: -s.
Velocidad maxima: 165 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 9,6 1/100 km.

En carretera a 90 km/h

7.3 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

9.8 /100 km.

Consumo medio: 8,9 1/100 km.
Autonomia; 434 km.

NOTA MEDIA 7




Ei Micra ha sido el tltimo en llegar.

LOS DIEZ MAS
El mas veloz: Renault Clio 16V.
Ef mas equipado: Renault Clio Baccara
Ei mas barato: Seat Mabella Kiss
El més ahorrador: Fiat Panda 1000
Ef mas grande: Renault Clio
El mas pequeRa: Rover Mini
El més potente: Renault Clio 16V
El mas joven: Nissan Micra
El mas viejo: Rover Mini
El més vendido: Renaull Clio

PEQUENOS

REMAULT (LG . &%

FORD FIESTA

OPEL CORSA -

OTROEN AX

SEAT IBIZA

FEUGEOT 905

FIAT UKO

PRUGEDT 106 - Tow ¥ 15116 L5 . |

RENAULY 3 w11 797 / VENTAS
Ve S gy DEL’92

ey ARBELA e o335 S e |

Evolucién de las ventas en el segmento B de enero a octu-
bre del presente afio 1992. El Renault Clio y el Ford Fiesta
son los fideres indiscutibles de! segmento. Los recién llega-
dos, el Fiat Cinquecento y el Nissan Micra, no han podido to-
davia mostrar su potencial comercial, por lo que sus cifras de
ventas son meramente anecdéticas.

Renault Clio 57.341 Lancia Y-10 2.208
Ford Festa 47.455 Rover 100 2125
Opet Corsa 33.981 Fiat Panda 1.494
Citroén AX 32.955 Suzuki Swift 1.359
Seat lbiza 31.333 Renault 4 882
Peugeot 205 27.804 Yugo

Fiat Uno 14.665 Nissan Micra

Peugeot 106 12.116 Daihatsu Charade

Renault 5 11.222 Flat Cinquecento

VW Polo 9.462 Innocenti

Seat Marbella 9,325
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HEMOS
UMPLIDO

En efecto. Hemos cumplido

mente a sus clientes, gracias por

veinticinco anos de actividad en confiar en nosotros.

la  financiacion de  coches.
O sea, que llevamos

Para responder a esa confianza,
estamos ya trabajan-

LOS PRIMEROS

los primeros 25 afios. do en los préximos 25

Hoy, disponemos de anos. Asi, cuando

45 Delegaciones, da- pasen, llevaremos "los

mos servicio a 4

primeros  cincuenta
Marcas de automéviles y hemos

financiado mas de 1.170.000

vehiculos. A esas Marcas, a sus

anos" y luego "los primeros seten-
ta y cinco" y después seguiremos
"los primeros siempre". Porque

Concesionarios y muy especial- cumplir es lo nuestro.

Grupo FISERT

Un futuro con pasado
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ILAR C. es profesora de ins-
P tituto. Tiene 28 afos y hace

seis que conduce. Utiliza to-
dos los dias su coche para despla-
zarse al trabajo, en la periferia de
Madrid. _

«Fue este verano. Conducia hacia
Galicia para pasar unos dias de va
caciones. lba sola en el coche. Ha-
bia salido de Madrid por la manana
y al mediodia, en una zona de cur-
vas, cerca de Verin, tuve un acciden-
te. La verdad es que aln no me ex-
plico qué pasd. Lo cierto es que
tuve un despiste y me encontré de

90 /Motor 16

ACTUALIDAD

Miedo al coche

MAL COMPANERO DE VIAJE

Es amplio el colectivo de personas que sufren un estado incontrolado de ansiedad
y angustia con sélo pensar que se tienen que subir a un coche. Paises como
Alemania, Gran Bretaiia y Estados Unidos disponen de centros especificos para el
tratamiento de los efectos psicolégicos de fa conduccion.

repente dando tumbos por la cune-
ta. Gracias al cinturén y a que iba
despacio, sdlo tuve arafiazos y un
golpe fuerte en las cervicales, pero
el coche quedo totalmente destroza-
do. Me he comprado otro ¢oche. Lo
hecesito para mi trabajo, pero la
verdad es que tengo mucho miedo a
conducir y auténtico terror a salir a
la carretera. He perdido confianza,

aungue espero gue poco a poco 1o

iré olvidando».

Este testimonio revela uno de los
efectos mas contundentes del uso
del automdvil: el miedo generado

tras sufrir un aceidente de circula-

¢ién, y cuya rehabilitacion psiquica
requiere -seglin ha reiterado en n(-
merosas. ocasiones Miguel Maria
Muioz, director general de Trafico-
el mismo esfuerzo por parte del Es-
tado que el que realiza a la hora de
reparar |os danos fisicos.

Existen diversas variables que in-
ciden en el grado de las secuelas
psiquicas: la edad del accidentado
{los jovenes se recuperan con ma-
yor rapidez), el sexo (las mujeres
mantienen estas fobias durante
mas tiempo), la gravedad del acci-

U N CONDUCTOR
ATEMORIZADO ES UN
PELIGRO PARA 1A
SEGURIDAD VIAL SU
CAPACIDAD DE
REACCION ES MINIMA
Y REALIZA
MANIOBRAS BRUSCAS.

dente (es l6gico pensar que un ba-
lance con muertos provoca una ma-
yor sensacién de temor, que otro en
el que las consecuencias hayan si-
do menores) y el tipo de vehiculo,
ya que los accidentes de moto, al
margen de tener consecuencias ge-
neralmente més graves, generan un
mayor miedo y rechazo. Sin embar
g0, un experto en el comportamien-
to del conductor, Luis Montoro, de-
cano de la Facultad de Psicologia
de Valencia y director de la Unidad
de Investigacion de Seguridad Vial,
hace una clara distincién entre este
miedo y el sentimiento de culpabili-
dad, aunque <ambos aspectos se
mezclen con frecuencia.

Paises como Gran Bretana, Esta-
dos Unidos y Alemania han creado
centros especificos para la rehabili-
tacién psiquica de heridos en acci-
dentes de trafico. «Hay personas
impactadas por el resto de su vida.
Algunas padecen incluso insomnio,
depresion, fuerte ansiedad y, sobre
todo, un alto sentido autocritico
cuando se sienten responsables de
una muerte 0 una lesion de caréc-
ter graves.

Otro caso distinto es el de Maria
Dolores Q. que tiene el carné desde
hace 20 afos. No siente miedo a
condugcir, pero le da panico ir como
pasajera. «Desde hace unos afios, y
de forma inexplicable, me pongo en-
ferma sdélo con pensar que tengo
que vigjar en coche. Mi marido con-
duce bien y nunca hemos tenido un
percance, pero me dan miedo las
consecuencias de un posible acci-
dente en el que puedan resultar da-
fiados mis hijos. Es algo superior a
mis fuerzas y, 10 que mas me preo-
cupa es que este miedo se acre-
cienta cada dia».

En opinidén del doctor Montoro,
las personas que sienten pavor a
subirse en un coche, ya sean con-
ductores o pasajeros, padecen fo-
bias en otros aspectos de su vida

cotidiana. «Es habitual que también -

sienta miedos irracionales, o des-
proporcionados, cuando vigjan en
avién o suben en ascensors.

Eva Lopez Acevedo, es directora
de Programas del Grupo Especial Di-

rectivos, y dirige cursos para com-'

batir el miede a volar en colabora-
¢ién con Iberia. «Uno de cada cuatro
ciudadanes tiene fobia al avién y es
la causa de muchos trastornos eco-
némicos en empresas cuyos directi-
vos se niegan a volar y realizan des-
plazamientos mas costosos en
tiempo». La experiencia de las com-
paiias aéreas aconseja la terapia
denominada-de- desensibilizacién
sisteméatica; tamblén compartida
por el Doctor Montoro en el caso de
los conductores, y que se basa en

convertir la ansiedad y la angustia
en sentimientos positivos. En la
practica se traduce en. crear ambien-
tes relajados en los los aviones, con
misica suave y una decoracién aje-
na a todo tipo de estruendo. O con-
vertir ese sudor frio que produce oir
como utilizar una mascarillas de oxi-
geno, el chaleco salvavidas y donde
estan las salidas de emergencia, en
la conviccion de gue «en el peor de
los casos, siempre sabran cémo re-
accionars,

Perc precisamente es en las reac-
ciones donde radica la diferencia
entre el miedo de los pasajeros de
un avién, que no tienen gque pilctar-
lo, v el conductor de un vehiculo.

UN MAR DE
FOBIAS

El psicoiogo
Luis Montoro
piensa que el
miedo
irracional al
coche va
unido a otras
foblas como
sublr en
ascensor.

BUENOS CONSEJOS

B | usted es de los que
pasa miedo, sin llegar
al umbral de la necesi-
dad de asistencia psico-

logica, segulr estos conse-

Jos le puede ser de utilidad
para el autocontrof de su
problema: '

o Vigie relajado. La mi-
sica suave y el confort del
automowil ayudan a contro-
far el miedo. '

& Se pasa mdas miedo
cOmo pasajero que como
-conduclor. Las personas
con dificultades a la hora
de delegar desconfian del
resto de los moriales. Ma-
nifieste su deseo de condu-
ci..

o Fyite el sentimiento
de claustrafobia. No vigje
en vehlculos sobrecarga-
dos y con falta de ventila-
cién. El techo acristalado
reduce fa sensacion de an-
gustia.

@ Procure vigjer de dia.
La oscuridad dcrecienta la
sensacion de peligro.

& Cambie el miedo por

 conpcimiento. Sepa cémo

funcionan los coches y sus
elementos de segundad.

«Recuerdo de forma espeluznante el
ruido del coche al volcar - nos cuen-
ta Pablo A.- el resto he conseguido
olvidarlo. Desde entonces, cuando
conduzco, el mas minimo ruidito me
hace perder los nervioss. Y es aqui
donde nace el peligre: un conductor
atemorizado rebaja su capacidad de
reaccion, tiene menor respuesta an-
te las situaciones de la conduccion,
mas indecision y una mayor inhibi-
cidn en las maniobras. Pero, y si-
guiendo con la blsqueda de aspec-
tos positivos, el miedo también se
traduce en un mayor sentido critico
sobre nuestras propias infracciones
y sobre |a de los demas. O

Lourdes Bravo

Motor16 /91



HERTZ PRESTIGE oportunidad de conducir algu-
e nos de los mejores coches, to- |

dos Gltimos modelos, de las mas

e E L servicio exclusivo por €l prestigiosas marcas, ha sido am-
4 cual Hertz viene ofreciendo  pliamente mejorado y relanzado ‘

e a sus distinguidos clientes la hajo el nuevo nombre de Presti-
ge Europe. Este servicio estd |

= ahora disponible en catorce

: paises europeos y ofrece actual-

= (&f5 mente mas posibilidades de
e : eleccion. |

Louis vuitToN

. | L EJOS de seguir las modas,

Louis Vuitton siempre se ha
] adelantado a ellas permanecien-
do fiel a su tradicion de calidad
r comodidad. Sus colecciones
Kan- atravesado los tiempos, en-
riqueciéndose siempre con nue-
vos modelos creados para quie-
nes se marchan sin nunca parar.
Tal es el caso del nuevo porta
trajes de la prestigiosa firma
francesa, un equipaje conce-
bido para llevar vestidos y
trajes en las mejores condi-
ciones, y sacarlos a la llega-
da como si nunca hubieran
salido del armario. Louis
Vuitton crea un verdaero ar-

Whinalelid, 2% o oo lesabae Con ESta Tarj&ta te Va

| e a salir todo rodado

| CONCUFS'O - ¢maginas una tarjeta que te permita disfrutar de
FOTOGRAFICO descuentos cuando la presentes en algunas tieridas del
LA empresa de f?t%mecar}i— automévil?, ;o participar en sorteos relacionados con el
ca Lenii, en colaporacion .
o o (CoEIsG, o G mundo del motor?, ;o realizar viajes o adquirir accesorios
a pr:cios muy interesantes?

rimer concurso de fotografia.

le celljce;étagémd_og’igirllaales hasta .

el dia 8 de diciembre, en un

tamafio no inferior a 18x24 Esa Tarjeta es Ia de MOT(_)R‘ 16. Una Tarjeta que te permite
acceder a un gran nitmero de ventajas exclusivas

relacionadas con el mundo del motor, y que ahora puedes

conseguir muy facilmente porque... {ES GRATIS!

cm,, ni superior a 24x30, sin
ningln tipo de identificacion.
Deberin ser entregados en
Cenit, Ferndndez Oviedo 11,

oy tifn.: 519 29 23. ' :
te de vivir.  tfn 519 29 23 Sélo tienes que solicitarla, mandindonos el cupon que
- | insertamos en esta pagina. Hazlo ahora y disfrutaris de sus
T e CARTIER ventajas de forma inmediata, [Este es el momento!

ERDE veronés, azul cobalto, de laca, su superficie resulta lisa
coral... Cartier viste su nue- y suave Como ias antiguas minia-
va coleccion de encendedores turas chinas de laca, Se trata de

con colores aditivos. Pequefios

“encendedores preciosos y refina-

dos, auténticos accesorios de la
vida femenina. Estin recubiertos

modelos reducidos, hechos para
encender las pasiones més locas;
pequefios y distinguidos encen-
dedores con la forma de sus

Sclicitaia GRATIS hoy mismo

con cuafenta capas superpuestas  <hermanos mayores. Rellena claramente con tus datos y envia este cupén 2 la diteccién abajo indicada E*
5 Nombre 1er Apellido g
— — R — — 22 Apellido DNI/NIF
AV A AR R AT RSERE '
R T e .. St
e e Yx‘;\ A RO DGAR : e Poblacién ' CP
Mq' -\ « e EE Y " || ) ] Provincia Sexo: JH [M
: k Phis ) A \ : ’ - Tifo. { ) Fecha Nacimiento / /
h \ . Estado Civil Ne Hijos Profesion
Trabajo: [J Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: O Alquiler [ Propia O Otres
Coche: Marca Modelo
P E \ e -|- A Cilindrada Aiio fabricacién
2 UK R AN Uso del coche: [ Personal [ Profesional [ Ambos
by - ] Ay fi ' i )
_1_} i i};—‘ﬁt&;ﬁ. y iCuintos Kms./afo efectia aproximadamente?
ACN\ & § -
716 ] L ._ -_L . MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
g k‘ : — : sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada,
A \:I o~ - § I La cumplimentacitn de ks daios antes solicitados es totalmente voluntaria. La finalidad de los mismas es la de ayudanmo
| o . Grug ni oo fo e o el i e B ot e o i i s
Ly .‘_‘ \ _- s, ‘:’ A : J \ __ = _1.__1- e [ Sino?ieseas recibir_lgi?»rgau?; :fert: mﬂgﬁmﬂﬁég&Qﬂﬁﬁg: ‘Rln(#!afilalg‘ﬂs‘gﬂsi;meuca::iﬁz D .
VRt o "‘ AN (LY .k_:' "&.: .H"'". \ ATV NG AT _";‘ -
N [ TS T ST e T A It L e
r‘: - ;Q\ ﬂﬁ.&'f:$‘\‘;‘!".l‘\_ @ n&'\*. '-]l;ilu by :r ‘.l‘ PAANLY t-'ll -
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Las Ofertas de Noviembre
de Nuestra Tarjeta

Con la Tarjeta Motor 16
nuestros lectores pueden beneficiarse de ofertas exclusivas,
sorteos, descuentos en determinadas tiendas e incluso adquirir articulos
relacionados con el mundo del motor a precios muy ventajosos. .
si deseas adquirir alguna de las ofertas que ahora te presentamos,
encontraris tu cupon de pedido al final de esta seccion.

LA HISTORIA DEL
AUTOMOVIL
DE AYER A HOY

En este magnifico libro encontrards una amplia
seleccién de las mejores marcas y su evolugion
en el tiempo.

PVP. 3,995 pts

Ref: MT 007

COMPRESOR DE AIRE
PARA SUS NEUMATICOS

@ Compresor portatil de facil manejo.
@ Util para todo tipo de ruedas: coches, motos, hicicletas,

remolgues, etc.
@ Lo puede llevar en su maletero teniéndolo siempre a

mano.

PVP. 3.975 pts.

Ref: MT 008

MANTA
DE VIAJE
TODO TERRENO

@ Manta reversible. Una cara es de pura |ana con cuadros escoceses
y la otra de poliamida impermeable.

@ Muy (til y comoda para el coche, el campo, caza, deportes, etc.
® Las medidas son: 1,38x1,35 metros.

PVP: 11.800 pts

Ref: MT 012

| CHAQUETON
GUATEADO

® Ideal para el invierno.

@ Protege de la lluvia y el frio.

® Importado de Escocia.

® Puedes escoger el color: verde,
caza o azul marino.

® Tallas: 8, M, X, XLy XXL

PVP. 6.900 pts.

Ref: MT 009

y

EL MALETIN DE
HERRAMIENTAS
MAS COMPLETO

@ Todo lo gue puedas necesitar en un
magnifico maietin con 390
herramientas.

@ Facil de transportar.

@ Muy Gtil para la casa o el coche.

PVP: 24.300 pts.

Ref: MT 011

LA GRUA YA NO ES
UN PROBLEMA

@ Este aparato antigr(ia te avisara
cuando tu coche esté molestando.

@ Es muy facil de instalar, sin necesi
dad de perforar, simplemente hay que
colocarlo detras del cristal y un leve to-

PORTA-ESQUIES THULE

gue lo haré funcionar. @ La firma Hella te ofrece estos por- B~ Para coches sin vierteaguas. En

® Su radio de accién es de 350 me- ta-esguies de altisima calidad de este caso es imprescindible indicar

Lros. acero galvanizados. en el cupbn de pedido la marca y
@ Se fabrican en dos versiones: modelo de tu vehiculo. Recibiras el

PVP. 12-500 Pts_ 7 porta-esquies adecuade a tu tipo de
‘Ref: MT 010 A- Para coches con vierteaguas. coche.

PVP: 12.900 pts. PVP: 19.995 pts.

Ref: MT 013. Ref: MT 014
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Como comprar con la Tarjeta Motor 16

1

Rellena debidamente todos los datos que se solicitan en el cupdn, sin olvidar indicarnos el nimero de tu

Tarjeta Motor 16.

4
T

* El cupén permite comprar hasta 10 tipos de objetos distintos.

Especifica siempre las unidades que deseas de cada articulo y su nGmero de clave que encontraras junto a la

descripcién de cada objeto.

Cuando sea preciso, deberis indicar ademas, la talla v el color escogidos.

3
La FORMA DE PAGO es la misma para todas las ofertas y se puede realizar de
dos modos:
* A través de Visa. Indica en el cupon el nimero y la fecha de caducidad de
tu Visa v firma en el espacio reserVado para ello.
oA través de Talon, Envia talén nominativo a nombre de MAD, S.A.

Recuerda que tienes que enviar un talén por cada articulo comprado,
indicando detris el nimero de clave del objeto y el namero de tu Tarjeta Motor 16.

i

Envia el cupdn de p-édidos y los talones (si fuera esta la forma de pago elegida) a:

Garantias

s El precio de los articulos incluye los

gastos de envio.

s Si el articulo recibidg no es de w agrado,
puedes devolverlo a Tarjeta Motor 16 -
MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41,
28037 Madrid, en los 15 dias siguientes

" Extra Tarjeta Motor 16 - MAD, S.A."
Hermanos Garcia Noblejas, 41
28037 Madrid

® Las ofertas se mantendrin en vigor
durante el presente mes.

¢ Para cualquier duda o consulta, llama de
10 a 14 horas a los teléfonos:

(91) 407 27 00 6 407 41 00

(extensiones 424 y 432).

4 su recepcion, y se te devolverd
integramente tu dinero.

¢ Asimismo, si deseas cambiar la talla o el
color puedes hacerlo enviando el articulo
a la misma direccién, indicando los datos-
y cambios que se precisan.

Datos personales

Datos del pedido

Menmbare

Clave Medidas Color Unidades

Apellidos

! H

Phireccicn

P Poblacion

Provincia

Teléfono ( )

MY e Ju Tatjeta Motor 16

R |

FORMA DE PAGO:

| Tdloén a MAD, S.A.

| Tarjeta VISA:

_ N2 de la tarjeta I

4T1 C48

Autorizo a MAD, S.A. a cargar en mi Tarjeta Visa los articulos solicitados:

[ FTRMA 1 s i s cvin VHS3 Fecha del pedido

_ Fecha de caducidad
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Copyright Motor 16. 1992,
Prohibida su reproduccién. !
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En estas péaginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
méas ¢émoda y com-
pteta. PYP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa-
bricante e incluyen el
IVA y el transporte. A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
¢idn, el seguro, etc.
CC: Cilindrada en
centimetros clbicos.
CV: Potencia méxima
en caballos DIN. VM:
Velocidad maxima.
0/100: aceleracion
en segundos de O a
100 kildbmetros por
hora. L/100: Consu-
mo medio ponderado.
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicionado. Pintu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cle-
rre: Cierre centraliza-
do. Direc: Direccidn
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
gueo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.

MODELD PR ce OV WM 0100 L/1D0  Loeg AR Pinturn  Eleva.  Clnire DOiroc. AR5
ACM off laErsaa: 1588 &4 L4 332- Sere

ACM OFf TD 117800 LsE3. 700 4] =Ll

ACMOHTDE SAET0000  1LBEE ThC 14T ST S

/ALEKO |
Aleko 2141 podg0d: 1568 T4: 155 1800 830 4350 e s]

L) Y L]

3313 1526905 41351 88 476 10,3 82 4076 182857 34547 Serie Serie 62556 - 64481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647 Serie Serie 62556 - B4.481
33 1.3 América 1.365.000 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34467 Serie Serle 62556 - 64481
33151e 1.683.042 1490 98 181 107 886 4075 182857 34547 Serie Serie 62556 - G448
33 1.5 ie Milano 1665000 1490 98 4181 107 86 4076 182857 34647 Serie Sere Serie - 64481
3315 |e América 1567.000 149 98 181 107 86 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie - 64481
3317ie 1830289 1712 110 1% 95 89 4075 182857 34847 Serie Sere Serie 144361 64481
331.7 le América 1.705000 1712 110 1€0 95 89 4075 182857 34647 Serie Serie Serie - 64481
331.7 e 18V 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Serie Sere Serie 144,361 Sere
33 16V Quadriioglle 2122861 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Serie Serie Serie 144,361 Serie
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34647 Serie Serie Serig Sene Sere
331.7 e Sport Wagon 19765715 1712 110 187 98 89 4200 182857 34847 Serie Serie Serie  144.361 64481
75161l 1918901 1570 - 107 180 113 79 4430 26541 60.80C Serie Sere Serie - B0B9%
7518l 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serig - B0.896
155 1.8 Twin Spark 2194000 1773 129 200 10,3 86 4443 250.000 40.000 Serie Serie Sere 200000  75.000
165 18 Twin Spark Lixe  2.500.000 1773 129 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie 200000  75.000

155 2.0 Twin Spark 2.650.000 1.995 143 205 93 85 4443 Serie 40,000 Serie Serie Serie 200,000 75.000
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1 KILOMETRAJE ILIMITADO

B LANCIA DEDRA 1.600: 2.600 PTAS DIARIAS
it FORD CURRIER FURGONETA: 1.600 PTAS DIARIAS

\E} ALQUILER

DE COCHES Y FURGONETAS

| =

F. TOMIE, §. A. Volks-
wagen Santana GX5,
full equip, afio 87, ga-
rantia 12 meses, por
875.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91}
32933 14/32933 15,
F. TOME, S.A. Ford
Escort GL, afioc 88, ga-
rantia 18 meses, por
750.000 ptas. Sr. Mo

L TELLS

tia de 12 meses, por
625.000 ptes. Sr. Mo-
reng. Teléfonos (91}
329 3314/32933 15.
F. TOME, §. A. Audi
90 2.2 E, afio 89, aire
acondicionado, 18 me-
ses de garantia, por
1.795.000 ptas, Sr.
Moreno. Tels. (91}
32933 14/329 33 15.

CTO DE ESPANA
DE TURISMOS
SR. SALAN
07 33626 35 004
HU{“H |E E‘ANCM‘

(TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVGS
PROCEDENTES [YE SORTEQS Y CONCURSOS)

|- A EMPRESAS Y PARTICULARES.- .;
|

CAMBROS

CAJA DE

~NEUMATICD
ShH.MAROTO

l'._i_. 74T BQ RO

e
Y

5 IFICD. Citroén BX
“,,’6 "TBS. blanco, afc
; ‘aira acendicionado,
i 0 ptas. Tel. {S1}

285 04,
PG0. Citroén BX
i G’ﬁ, negro, MY, AA,
' "ABS,7990.000 ptas.
. 151} £52 55 04.
§E8. For Escort

13 GL, rojo, M-HS,
mmo ptas. Tel {81)
552 55 04,
G0, Ford Orion

hia, gris met.,
4, 785.000 ptas.
af. {91} 552 55 04,
acn, Ford Sierra

PACIFICD. Ford Es-
cort 1.61 Cabrio, bian-
co, afio 92, garantia de
fa ‘marca, 42.000 men-
sual. Teléfono (91)
552 55 04.

PACIFICO. Opel Corsa
GS1, blanco, M-KS,
jmuy honito!, 895.000
ptas. Teléfono (91}
552 55 04.
PACIFICD. Peugeot
309 GR, gris met.,
M-JC. 13.000 mensual.
Tel. (91) 552 55 04.
PACIFICO. Seat lhiza
1.2 Disco, negro, M-JG,
535.000 ptas. Tet {91}
552 55 04.
PACIFICG. Peugeot
205 GT, plata, M-HC,
14.000 mensual. Tel.
{91} 552 55 04.

i jimpecable!,
K5 ! mensual. Tel.

| AVDA CIUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (31} 5 52 55 04 M-28007 l
“1 JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39 TEL: {9!) 5 41 00 36 ™M-28008 I

825.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (81}
32932 14/328 33 15.
F. TOME, 8. A. Alfa 75
2.0, afioc 86, con aire
acondicionado, garan-

PACIFICO. Renault 19
TS 5P, blanco, M-MT,
24.000 mensuai.
995.000 ptas. Tel. (91)
5§52 55 04,

PACIFICO. Renault 21

i NMevada, gris met., MHT,

24.000

{91}
552 b5 04,
PACIFIGCD. Renauit
5-5 GTL Triana, blance,
M-JW,. 172.000 men-
sual. Teléfono {91}
552 55 04.
PACIFICO. Seat Tole-
do 1.8i GL, rojo, M-NP,
aire acondicionado,
34.00C mensual. Tel
{91} 552 55 04,
PAECIFICC. Seat Méla-
ga 1.2, blanco, M-JB,
475.000 ptas. Tel, {91}
552 55 04,
AUTOMOBILE
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicion continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-

i :
i :
. . VEHICULOS DE OCASION GARANTIA TOTAL
& — Rl ‘ DE MANGS DE INANGO ™ 4 ESCRRA
o L'JAN ALVAREZ MENDTZABAL, 3. TEL: (91) 5 41 00 36 {3 LINEAS) MADRID 25008
Ml i AVDA. CTUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (91) §52.55 04 (5 LINEAS) MADRID 28047
Bl AVDA, DE LOS TORERQS, 12 TEL: (91) 3 56 65 78 {5 LINEAS) 28028
4 VILADOMAT212 TEL(9% 4.39 38 66 BARCELONA 08029 Cira, Barcelona, km. 12,500 Tels 747 82 00
e nos (01) | F. TOME, 8. A Audi
SDA SE VENDE 32933 14/3293315. 100 CD, con climatize-
VENTIE PAILA BMW MJ F. TOME, 5. A. Seat dor, direccién asistida,
M PAR GRUPO A Ibiza SXI, afio 89, 18 etc., por 1.550.000
BMW M3 PARA o.—“ meses garantia, por ptas. Sr. Moreno. Tels,

{91} 329 3314 ¥y
329 33 15.

F. TOME, S. A. Audi
80, afo 89, con aire
acondicionado, garan-
tia 18 meses, por sdlo

1.480.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. {91)

-329 33 14/328 33 165

F. TOME, 5. A. Seat
Marbella, afio 88, ga-
rantia 18 meses,
395.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
329 33 14/32933 15.
F. TOME, §.A. Pou-
geot 406 SR, afic 88,
AA, garantia 18 me-
ses, por 1,350.000
ptas. Sr. Moreno. Tels,
{91) 329 33 14.

F. TOME, §. A. Peur
geot 505 GTD Turbo,
intercooler, impecable,
garantia 12 meses, por
1.090.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91}
3293314/3293315.
F. TOME, $. A. Ci-
troén BX 19 GTI, AA.
afio 88, garantia 12
mases, por 950.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
{S1) 329 33 14.

F. TOME, 3. A. Ford
Escorpio 2.9 { Ghia, con
todos los extras, afio
88, garantia 18 meses,
por 1.590.C00 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91}
329 3314/32933 15.

PAGAMOS
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cio de importacién lis-
tos a matricular an Es-
pafia. Deposite su con-
flanza en especialistas
con experiencis, impor-
tado desde Alemania.
jBENEFICIESEY Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trémites
para importar toda cla-
se de vehiculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375,
30500 Molina de Segu-
ra {Murcia}. Tel, {968)
6411 59. Fax (968)
64 1178,

VENDO o cambio Golf
Rally, nuevo. Tel. {96}
144 286 82,

W Escarabajo 1200,
perfectamente restau-
rado, llantas y escape
cromados, impecable,
garantia. Tel. {874])
21 23 67.

TOYOTA Supra, total
mente nuevo, 21.000
km reales. Tal, (983}
35 91 21.

VERD®D Toyota Celica,
full equip, 90.000 km,
gran ocasién, pracio:
1.950.000. Tel. {948)
261448, de 2 a 4, pre-
guntar por Ramén. ' |
BRW 325 | Cabrio, ne-
gro diamante, llantas,
BBS, impecable esta-
do, oportunidad, precio;
2.350.000 ptas. Azco-
na, 61. Teléfonos
72586 21/22.

Motor 16
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AUDI 2.2 Avant, afio
88, 1.490.000, garan-
tfa un afio. Garcia-Prol.
Tel. (91) 541 00 36.
MERCEDES 150 2.3,
automdtico, full, afio
89, garantia un afio,
Garcfa-Prol. Tel. (91)
541 00 36.

BMW 535 |, afio 89,
3.200.000, garantia un
afio, Garcia-Prol, Tel
(91} 541 00 36,

BAN 525 |, afo 90,
full, 2.780.000, garan-
tia un afio. Garcia-Prol.
Tel. {91} 541 00 36.
BNIW 524 TD, aiio 87.
1.275.000, garantia un
afio. Garcia-Prel. Tel,
{91) 541 00 36.
CITROER XM V6 |, afio
92, 3.300.000, garan-
tia un aiio. Garcfa-Prol.
Tel. {81) 541 00 36.
FORP Escorpio Ghia
2.5 Turbo Diesel, afio
9%, 2.100.000, garan-
tia un afio, Garcia-Prol.
Tel (91) 541 00 36.
JEEP Cherokee Limi-
ted, del afio 1989,
2.530.000, garantia un
afio, Garcfa-Prol. Tel.
{91} 541 00 36.

) |m

MITSUBISHE Eclypse
16 V, del aifle 1991,
2.750.000, garantia un
afio. Garcia-Prol. Tel.
(21} 541 00 36.
MERCEDES 300 E,
afto 87, 2.390.000, ga-
rantia un aito. Garcia-
Prol. Teféfono (91)
541 00 36.
MERCEDES 300 E,
afio 89, 2.990.000, ga-
rantia un aio. Garcia-
Prol. Teléfono (91)
541 00 36.
PORSCHE 944, afo
88, 2.300.000, garan-
tia un afio. Garcia-Prol.
Tel. {21} 541 00 36.
AUDI 90 2.2, afio 89,
1.690.000, garantfa un
ano. Garcia-Prol, Tel
(91} 541 00 386.

VENDO Porsche 930
Turbo. Teléfono (977}
1704 51.

PORSCME 968, impe-
cabie, 8 meses, nacio-
nai, full equip. Ana. Tel.
{91) 715 31 36.
MAZDA 323 F, afic 91,
negro, M-MM, 21.000
km. 2.500.000 ptas.
Tel. (91) 319 47 05.

RENAULT Alpine V 6
Turbo, del afio 1989,
2.975.000, garantia un
afno. Garcia-Prol. Tel.
(91} 541 00 36.
VOLKSWAGEN Corra-
do 16 V., afio 90, aire,
direccién, 1.950.000,
garantfa un afio, Gargia-
Prol. Teléfono {91)
541 00 36.
CHRYSLER Voyager
LE Autom. 30 V6, afio
90, 2.790.000, garan-
tia un afo. Garcia-Prol.
Tel. {21) 541 00 36.
LANCIA Delta Integra-
le, afio 88, 1.690.000,
garantfa un afio. Garcia-
Prol. Teléfono (91)
541 00 36.

PEUGEOT 405 SRi,
afio 90. Tel. 549 64 71.

AUDE 100 $4 &iio 92,
cuatro afios de garantia
oficial. Tel. 715 35 60.

azubmet., aftio 86. Tel.
549 64 71,

BMW 628 CSl, 84.000
km. Tel, 549 64 71.
CITROEN AX 11 RE
5P, aiflo 88. Teléfono
549 57 88.
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CASTELLANA Méféﬁ' i
LAS OCASIONES |

Wmcsdeocwdndefodosfw
ErECas, marcas y modelos
— Revsodos
~ Lon gorantic haste 18 meses
~ Finanoados hasty 26 meses ‘ T% ‘ 2
Contocios Sres. Mo Echeneams Compas : T ILERE
i fict - UNA OCASION
DE AMIGO. |
‘ E:!mm dandesfanpm.
P? dela Costellan, 278, Yelfs.; 315 31 40 - 3!533&
Casteilana Motor S.A

Pol. Ind. Alparrache, Parc. 78. Grta. Extrernndiica, Km. 29
€/ Dehesa Mary Martin, 19 - P.L Alparrects. Parc. 78
28600 NAVALCARNERO (Mail: (il
TELEFONQ (91) 811 26 34

BMW - MERCEDES - AT

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

DITECNIC

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pespe 1 3,9%

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICHIN ¥ VENTA: C/

Volarquer, t4é. Tel 564 55 56
TALLERES: fed 1211 6548 157

Motor 16-




CHRYSLER LE BARON

s

CORVETTE ZR-1 COUPE

EXPOSICION Y VENTA: TALIERES: _
C/ Velozquez, 146 C/ Huertos tie Abajo, s/n
Tels. 564 5556 Paracuellos (Madric)
564 56 31 Tl (01] 658 11 97 Fax:(91) 658 13 60

RENAULY 21 Turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 57 B8.
MISSAN Patrol Top
Line Corto, 3 mases de
uso. Tet. 549 64 71.
AUDI 80 E, color rojo,
lantas, spoiler, impeca-
hle estado, garantfa,
1.650.000 pesetas. Az
cona, 62. Teléfonos
72586 21/22.
SUPERCINGD GTL 5P,
MK, perfecio estado,
465.000 ptas., entrada
100.000 ptas., 24 me-
ses a 18.580 ptas. Tel,
72586 22.
SUPERCINGD GT Tur-
ba, competicién, barati-
simo. Azcona, 62.
BIWW 325 iX, traccién
total, aire acondiciona-
do, ABS, direccién asis-
tida, elevalunas sléctri-
cos, cierre centralizado,
asientos Recaro, garan-
tia de 6 meses. Tel
725 86 22
BETR 325 | Cabrio, ne-
gro diamante, llantas,
BBS, impecable esta-
do, oportunidad, precio:
2.350.000 ptas. Azco-
na, 81. Teléfonos
72586 21/22,
MERCEDES 560 SEL.
full equip, afic 87, en
perfecto astado, precio:
4.950.000 ptas. Tels.
72586 21/22,
ciTROEN AX 11 TRE
inmejorabls estado,
480.000 ptas. Garan-
tia, 100.000 ptas. en-
trada, 24 meses a
15.340 ptas. Azcona,
62. Tel 7258621,
PROMOCION espe-
ciel. Suzuki, Samurai v
Vitara, entrega inme-
diata, informacion Az-
cona, 62, i

. BeNwr 318l llantas, te-

cho, espaiiol, 350.000
ptas. Azcona, 72. Tels.
725 86 21/22.
SUBRARY Coupe Turbo
inyeccitn, traccidon to-
| tal, aire, servodireccion,
' ‘techo, lunas eléctricas,
etc,, M-JY, 40.000 km,
impecable, garantia 12
meses, 1.550.000, Tel.
72586 21,
LAMCIA Y 10, semi-

100.000 ptas. entrada,
ptas. Tel 726 86 21.

nuevo, MKN, 490,000
pesetas, facitidades,

24 meses a 19.630 -

) {=

En
DICIEMBRE

Deben acudir
ala ITV

De:
| m-7339-16

EMPRESARIO, profo-
sional, ne compre, al
quile a largo plazo con
grandes ventajas fisca-
les v econdmicas. Tels.
7258621/7261717.
Eurorrenta.

PRUGEQTY 205 GTI,
A/AC, M-iU, perfec-
to estado, garantia,
1.075.000 pesetas,
150.000 entrada, 36
meses a 34.377 opias,
Azcong, 62. Teléfono
7258622,

OPEL Omega 2.0 GLS
Diamond, full equip,
M-JM, grafito, en ihme-
jorable estado, precic:
1.500.000 pias., garan-
tla, méximas facifida-
des. Azcona, 6Z. Tel
726 17 17.

WMERCEDES 130 E, os-
pafiol, M-LF, az2ui mari-
no, aire, ABS, etc, ga-
rantfa 12 messs,
2.750.000 ptas. Azco-
na, 62. Tel. 725 85 21.
PEUGEOT 205 CJ Ca-
brig, impecabie estado,
afio 90, garantia de=
12 meses, precio:
1.160.000 ptas., facili-.

dades. Tel. 72586 21,

SEAT ibiza 1.5 XL
A/AC, WidP, perfecto
estado, facilidades, pre-
cin: 625.000 ptas. Tel.
72586 22. o
LANCEA Dedra 1.8,

M-MT, 16,000 km.,

Hantas de, aleagcitn,
mande & distancia, con
cuatro elavalunas,
1.500.000 ptas. Tel.
(91) 504 28 72.

M-2882-1)

P

PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS J

alid
oY o8 Conseeria de Ecanomia
Direceién General de Indusirie, Energla y Minss

Inspeccion Técnica de Vehiculps

ATSURISHI Montero
Corto V6-TO! GLS, nue-
vo, a estrenar. Tel. (81}
531 32 80.
MUSTANG GT desca
potable, modelo 1989,
5L, 8 cilindros, un solo
‘conductor, siempre en
garaje, 35.000 km,, mé
dico, vendo por marcha
al extranjero, buen pre-
cio. Teléfonos: {96)
3743712, de B a3 h;
(93} 393 46 27, no-
ches.

PORSCRE 944, rojo,
afio 1988, automatico,
full equip, compra y to-
tal revisiones en Pors-
che Espaiia, un solo
propietario, cuy cuida
do, 2.8006.000 ptas.
Tel. {91) 562 29 35,
RENAULT 21 2L Tur
bo, afio 88, 70.000
km., toda prueba. Tei.
{91) 730 63 72.
RENABLT Express
1.80, afo 92, 90.000
km., direccidn asistida,
1.400.000 pias., toda
prueba. Tel. [91)
72063 72, {
FORD Mustang conver-
tible, 1988, azul-blan-
co, todos extras,
2.500.000 ptas. Tel,

{91)6504064. | |
CORVETTE 19886,

51.000 km. 2.700.000

ptas. Tels. {908)
651612 y {952}

78 58 99,

KADETT GSI 2.000

B-IS, bon astat. Telefon |
{93} 23258 28. Parti-,
cular, | L)

LAHORE comercigliza la mas alta tecno-
logia en llantas de aleacion, madelos para
tadas los autemaviles del mercado, de las
marcas mas prestigiosas a mivel mundial:

REMOTEC, ALULINE, LAOR, MELBER.

MADRID: TEATINGS, N - Mave GH - 20820 COSLADA
TEL (0]) 689 36 72 - FAX: [9]) 689 43 23

LJRHORE BARCELONA: MALLORCA, 533 - 04126 BARCELONA
TEL (93] 238 22 80 - FAX: (431 735 13 94

Motor 16




R ARCALIDER
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ALFA 75 Lemans
161-E, rojo, M-NC,
1992, 10,000 km., ser-
vodireccién, extras, ga-
rantia. 1.250.000 ptas.
Tel. (91} 733 80 44.

PARTICULAR. Audi
100, aire, llantas, auto-
matico, elevalunas,
cristales tintados, te-
cho, radiocasete. Mari-

LIFTING CAR

Evel trsusmleniu, pr
el antoondnl gl Tefes revoluacmmearo procises gale (it i By

ARCCIN W ey ociin the CArOCErie © IMEroes

BLISC A

no. Tel. (91} 577 23 92.
PARTICULAR vende
Mercedes 300 SL 24
V, 3 meses de uso, gris
antracita metalizado,
full. Tel. {968} 51 22 S0
a partir de las 10 de la
noche. Preguntar por
Andrés.

GOLF GTD, afic 89, ex-
tras y garantia. Tel.
751 35 50,

. '#ﬂpﬂiﬂmm"
'ﬂlll.lll IFI.I lhﬁlll

1 @ Alta rentabilidad
"tag @ Formacién técnica
@ Apoyo publicitario

AUTOM OVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES'

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con ta mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
COMPRA condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar par uno nueve conslltenos.
CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 542 06 09, 542 38 08
¥ 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

iarca y modelo Ao Km Precio Marea y modelo Ao Km Precio

seat |biza 16 90 23000 690000 Peugeot 106 XT 1.4 82 8000 1.126.000
deat ibiza S, AA. 90 32000 925.000 Peugent 205 XRD 80 28.000 890000
Augii Coupé 22, E AA. 90 36000 2250000 Peugeot 303 SAD, AA. %0 40.000 1.150.000
A 90 22 E AR 28 47000 1.580000 Peugact 405 SRI, AA S0 35.000 1.550.000
Audi 100 CO, AA. 29 43000 1.750.000 Citrodn AX 11 TRE 89 27000 526000
iat Tipo 1.4 92 4500 950.000 Citrodn AX 14 TRS, AA 90 19000 880.000
Fiat Tipo 16 Y, AA. 81 16000 1.475.000 Citraén AX GT, A& 91 25000 950000
Rerault Supercinco Oasis 8 12000 655000 Citroén 2( 19 D 92 13000 1275000
lienauit Supercinco Baccarra, AA 80 15000 1050000 Ford Fiesta 1.4 Ghia 91 12000 890000
Henault Clio 1.4RT. 5P, AA 92 16000 1.325.000 Ford Fiesta XR2| 92 10000 1275000
‘teneult 19 GTS 91 25000 1075000 Fard Escort 1.6 Ghia, A, 92 12000 1375000
%gnault 19 TSE AR 89 27000 1125000 Ford Eseers XR3| Cabriofet 91 16000 1.875000
Renauft 21 THE, AR 89 32000 1.276.000 Ford Siena XR4l, F.E. 92 12000 1.875.000
fenault 21 TXE, FE, ABS 90 21000 1.6%0.000 Ford Sigma 2,01 Ghia, F£ 91 21.000 1875.000
Jpel Corsa 1.2, 5 pueras 90 13000 725000 Alla Romeo 75 181, E, AA 29 35.000 1276000
Dpel Corsa 14, Joy Sport 91 10000 890000 Valkswagen Polo Coupd GT, LE. 91 13000  E75.000
Dpel Corsa GS1 91 16000 1025000 Valkswagen Galf G60 §2 17.000 1.825.000
Dpel Kadett Top, AA 88 38000 925000 V., Passat 16 V. F. Euip 89 31000 1,690,000
Dpel Kadett 1.8, GT, 3 vol AA. 8% 43000 980000 V. Corraco 16 ¥, F. Eiip 89 27000 2375000
Dpel Kadett 651 2.01, AA 80 18000 1.450.000 Suzuk Vitara, AR 91 18000 1775.000
Dpel Kadatt 551 Cabriolet 81 12000 1850.000 MW 318, AA, DA 91 31000 1850000
Dpel Vectra 201, €T, 5 p, AL §2 10000 1975000 BMW 5201, F. Equip, MTecnic 90 25000 3.150000
Dpel Vectra 2.0i, 18 V, FE 91 21.000 2.350000 Range Rover 8 Cil. Aut FE 90 30.000 35600000
Opel Omege 2.0/, FE. 88 40000 1.725.000 Missan Patrol 6 CUL. Largo Diessl 89 47.000 13950000
Opel Calibra, FE. 92 10000 2550000

| i

DEPORTIVO Matra
Murena 1.6, vendo o
cambio por todo terre-
no. Teléfonos (945])
220246y 227080,
§BIZA Crono 1.5, aio
88, 20.000 km, azul
metalizado, alarma,
siempre en garaje,
750.000 ptas. Tel.
730 16 49.

TR m——

hﬁnnsﬂ

RANGE Rover V8, aire
acondicionado, alarma,
enganche, muy buen
estade, 1,100.000
ptas. Teléfono {96}
569 01 84,
MERCEDES Benz turis-
mo, modelos 170 «Lola
Fioresy y 190, aiios
1951 y 1257. Teléfono
(941} 24 34 06.

" P-:mudnllmq-u
MR TEL G0R 51 80151, FaX g7 7o

CLIO 16 V, a estrenar,
preparado para Copa
RKenault, dnicamente pi-
{otos inferesados en la
competicidn, casco, za-
patillas, guantes y
mono, 2.200.000 ptas.
Sr. Gémez. Tels. {91)
71554 23/35% 29 35.
BMW 326l Cabrio, telé-
fono mévil, compact-Hi-
Fi, Piohear, Recaro, tér-
micos regulables, orde-
nador retrovisores y
elevalunas eléctricos,
direccién asistida, cie-
e centralizado, ABS y
llantas, M-LD, import.,
3.800.000 ptas. Sr. G&-
mez. Teléfonos (91)
715 54 23/351 29 35.
Noches.

BMW 524 TD, full, ITV,
1.000.000 ptas. Tel
(988) 57 41 36. No-
ches, Luaismi.

VENDO asientos trase-
ros, ballestas, modelo
Suzuki 1300, Tel. (211}
211511,

BMW 520, afc 90,
impecable, todos los
extras, 30.000 km,
Tels. (976) 221302 y
3172 56.

Cris Fusnigbrpds a Marsess Km 4 HUMANEE DE
MADRID TEL: 506 51 48 - 151, Fx 807 &7 05

COLECCIDNISTAS:
MG Mitget descapota-
ble, Alpine 1300, Biscu-
ter, Zapatilla. Todos en
perfecto estado. Moto
BMW Guerra con side-
car. Teléfono {(93)
843 91 55, noches.

SE VEMDE Porsche
944 5.2, afio 1991, en
garantia. Tel. (96)
27443 09.

AUDI S0 Sport, afo
90, 20 V, Quattro,
2.500.000 ptas. 18 me-
ses de garantia. Tel
715 35 50.
MERCEDES 300-E,
full, 38.000 km. Tel
549 57 88,
jMULTAS! Tramita-
cién y gestién por per-
sonal juridico, para la
posible reduccién o
cancelacién de sus in-
fracciones. Gestrafic,
apartado 375, 30500
Molina de Segura (Mur-
cia). Informacién, tel.
(968) 64 11 53, fax
(968) 64 11 78.

BMW 635 CSIL ABS,
Recaro, techo, ordena-
dor, 1.950.000 ptas.
Tel. [91} 725 80 21.

i it

-Motor 16

MITSURISHI 2000.

..-'u.;_-"

VAROSA

mofirs

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth.
MITSUBISHE Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, veiocidad
méaxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automadticos, pifoto au-
tomético, radic-casate
digital, 6 altavoces, de-
portivo més de moda
del momento.
Varosa Motsrs., Telé-
fonos 606 51 49 vy
606 15 11.

HONDA Civic.
TOYOTA Calica.

NISSAN 300 ZX.

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo. motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo
tors. Tels. 6065149 v
60615 11.

QUADS. La mds exci-
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Monda
Suzuki, Yamaha} y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluse en circuito, no ne-
casitas carné. Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95,

SUZUKE RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motots.

Ji=l JTEELS
g

BISHI-H
YOTA-M

Missan 300, Mitsubishi
Eclipse, Toyota Celica,

e

Honda Civic
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TELEFONIR mdvil, dis-
tribuidor oficial Mitsu-
bishi, seguridad y servi-
cio. Varosa Motors. Te-
{éfonos 6061511 y
606 15 11.

ITSUBEISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc, se lo enfregamos

-ya en cualquier color,

disfrdtelo ean Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 606 15 11,
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
CV. 0-100 6,3 segun-
dos, velocidad méaxima: -
235 km/h.
MERCEDES 190, 2.3,
18V, antracita, full

equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 vy
606 15 11.
MITSURISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicic-
nado, direccién asisti-
da, elevalunas a las
cuatro puertas, cierre.
piloto automaético, aqui-
po sonide Hi-Fi, asiento
y volante regulables en
altura, flantas de alumi-
nio, cubisrtas 195, en
trega inmediata,
2.848.000 ptas. Varo-
sa Motors, Teléfonos
606 5149/606 1511.
WAROSA Motors, espe-
cialista def wvehiculs
nuevo japonés, cuida-
mos de su coche, tam-

bién después de la com-
pra, con gmplias instais-
ciones y talleres a su

servicio, stock actualde

mids de 70 vehiculos,
cametera de Fuenlabra-
da a Moraleja do Enme-
din, kiidmetrs 4. Tels,
6506 5142, 60815117
y 636 1E 95.

BRI%Y 325 4 puertas,
dic. 85, blanco, impeca-
ble, véalo a tods prus-
ba, 1.300.500 pias.,
urge, particular, Tel.
(92} 43043 27.
VERMDG BMW-M3, i

pecable, uvrge dinero,

2.700.000 ptas. Tsh
(885j 59 71 07.
RERAULT 21 Turbo,
afo 89, muy cuidado.
Tei. 549 57 88,

ECLIPSE GSX.

Prohadae:

*0-100, 6,5 seg

ECLIPSE GS.

IMPORTDIET

G/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 460 78 06
FAX: 469 22 70

Motor-16, 21 Marzo.

*Vel. Max. 230 Kwu/h,
*Consumo a 90. 6,7 L.

Full Equip. 3.692.000

*MITSUBISHI

ECLIPSE
MAZDA 929

MITSUBISHY 3000

HONDA CIViC
TOYOTA CELICA

NDA
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AUTO VILARDELL

REPELE insectos de
parabrisas. Coloque
este sencillo accesorio
en el parahrisas de su
coche 0 moto v evite el
impacto de insectos du-
rante los viajes. El repe-
leinsectos utiliza el
viento para emitir un ul
wrasonido que ahuyenta
al insecto antes del im-
pacto, 900 ptas, Envios
contra reembolso a
toda Espafia. Tal. (91)
564 22 91.

SUBARU Coupe Turbo'

Inyeccién, traccién to-
tal, aire, servodireceion,

tacho, lunas eléctricas,

etc., M-JY, 40.000 km,
impecable, garantia 12

meses, 1.550.000. Tel.

72586 21.

C/BALMES, 25. TELF.:

EMPRESARIO, profe-
sional, v conipre, &
quile a farge plazo con
grandes ventajas fisca-
ies vy econdmicas. Tels.
7258621/ 72617 17.
Eurorsnta.

OPEL Omega 2.0 GLS
Diamond, fuli equip.
M-JM, grafito, en inme-
jorable estado, precic:
1.5_00.000 ptas.. garan-
tia, maximas facilida-
des. Azcona, 62. Tel
72617 17.

SEAT Mélaga inyec-
cién, afic 88, un afic de
garantia, 850.000 ptas.

-Tel 715 35 50.

RAMEE Rover Vogue
Aut, afio 90, 30.000
km., 3.600.000 ptas.
Tel. 542 06 09. .

YOLYD 244 Diesel,
afio 80, 120.000 km.
Tel. 549 64 71.

AUDHI 80 2.2 E, gris me-
talizado, ABS, ilantas,
aire, elevalunas del-
tras., direccion, ruedas
nuevas, siempre en ga-
raje, precioso, urge,
1.800.000, M-KK. Tl
509 00 58, Sr. Ricardo
Calvo, de 11 a 18 ho-

ras. ‘
VENDD Lancie Deita
integrale 16V, ario 90,
AA. 39.000 kilome-
tros en perfecte esta-
do, 2.400.000 ptas.
Tel. [91) 555 63 98.

BAW 318l, llantas, te-
cho, espaiiol, 850.000
ptas. Azcona, 72. Tels.

+ 12586 21/22.

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

AUDI 80 E, color rajo,
llantas, spoiler, impeca-
ble estado, garantia,
1.650.000 Ptes. Azco-
na, 62, Teléfonos
725 86 21/22,
SUPERCINCO GTL 5P,
MK, perfecto estado,
465.000 ptas., entrada
100.000 ptas., 24 me-
ses a 18.580 ptas. Tel,
725 86 22
SUPERCINGO GT Tur-
bo, competicidn, barati-
stmo. Azcona, 62,
PEUGEOT 205 GTI,
AJAC, M-JU, perfec-
to estado, garantia;
1.075.000 ptas.,
150.000 entrada, 36
meses a 34.377 ptas.
Azcona, 62. Teléfono
725 86 22.

MERCEDES 560 SEL,
full equip, afio 87, en
perfecto estado, precio:
4.950.000 ptas. Tels.
72586 21/22.
CITROEN AX 11 TRE,
inmejorable estado,
480.000 ptas. Garan-
tfa, 100.000 ptas. en-
trada, 24 meses &
19.340 ptas. Azcona,
62.Tel. 725 86 21,
PROMOCION aspe-
cial. Suzuki, ‘Samurai y
Vitara, entrega inme-
diata, informacion’ Az-
cona, 62,

MERCEDES 120 E o5
pafiol, M-LF, azul mari-
no, aire, ABS, etc., ga-
rantia 12 meses,
2.750.000 ptas. Azco-
na, 62, Tel. 725 86 21.

BIN NARRAMIENTAS

Mape v CANADA

ortR

SYSTEM

acl(

fh e T er v If 120067 L % 5 o P I

TRANSPORTA
CON LA ULTIMA

NOVEDAD!!

1.- INGENIOSO
2.- RAPIDO DE INSTALAR
3.- FACIL DE MONTAR
4.- AERODINAMICO

- FABRICADO EN ACERO INOXIDABLE Y P.V.C.
- TRANSPORTA: SKI ALPING, SNOW, SKi NORDICO,
SKI Y BASTONES CON FUNDA.

TUS SKIS

TE) (93} 84628 11
8 44 28 50
FAX.[931 8 46 17 44

iy R

YETETIT

= RE-ESTRENO

Sélo hay un camino:
Ser los mejores.

VEHICULOS DE OCASION

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS

GARANTIA RE-ESTRENO
HASTA 12 MESES

Revisados y garantizados por la Red de concesionarios Nissan

e

. 4X4 MADE IN USA

{GRAN CHEROKEE LIMITED V-8 NEGRO 220 HP
GMC |IMMY 4 PUERTAS V-6 VERDE 200 HP
ICHEVROLET BLAZER SPORT V-8 ROJC 215 HP
GMC TYPHQON V-6 RQJO 280 HP
iDISPONIBILIDAD INMEDIATA!
FULL EQUIPH
878 ASOCIADOS

TEL: (93) 2 80 34 85 / (93) 2 80 03 52
FAX: {93) 2 80 02 92

ALUTOMOVILES DE IMPORTACION

35 07 BFERE: 18, FrLE BQUIF
TRIC, 415 ARBAG ETC)

1{,["{0\\ WA CARSELON E
b ACIROIGHNARG &

(AN 4 CHENEROS 188 10 VEROS TIRBL 4 -
¥ PIEL, 240 CASSETTE ST, D'S R";’L 10N T0-
l.!»uqu‘mN) ETC ENTREGA UEDRATS 2 [0 10 PESFTAS

h!il'l‘.'ﬁ

b LilL ......D?"’"N A J0500 PRSFTAY
TEL {93} 752 0308 9A ME Y154 1736 H)

AX( 3) 752 02 48

cio

il

ENV'ENW este cupdn debidaments
cumphimentarde Escrba of taxto a ma-
fHuina ¢ en maydisculas FI

- labra es de BO ptas También puede
" anunciarse en los médulos de 40 x 40
mm, cuya importe es de 8 000 ptas 51
dasuanunmrsamnmddulosdama-

Pracio por pa-

yor

407270G

(97}

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apeliidos

Domicilio
Teléfono

Ruego inserten mi anuncio por palabras e of prixime mimero de

-Motor 16




CIRCUITO DE RECICLAJE DEL
SISTEMA F A RE

ﬁDESGUACE k-

CANALIZACIONES DE AIRE

TECNICA

f T el

Reciclaje Fiat en Italia

SEGUNDO CICLO

El proceso, para llevar a cabo el reciclado de
materiales de los vehiculos de desecho, necesita de un
tiempo de aprendizaje. En Fiat ya llevan un ano
aprendiendo y, como los materiales que reciclan, estan
listos para comenzar una nueva etapa.

sables de la marca italiana,
cada afio le llega el turno de
demolicién a casi 14 millones de
automéviles. La escasez de re-
cursos naturales y la necesidad de
solucionar los graves problemas
gue originan los vertederos de resi-
duos industriales, obliga a seguir el
camino del reciclaje de todos los
materiales utilizados en la fabrica-
¢ion de los automéviles. -
Los primeros problemas de este
proceso son: la concienciacién del
ususario para entregar el coche en
el lugar adecuado y crear el tejido
industrial necesario. El primero de
ellos. a la espera de que se esta
blezca una normativa que implante
el previsto y solicitado «certificado

124/ Motor16

E N Europa, segln los respon-

de demoliciéns, documento que emi-
tirAn exclusivamente los centros au-
torizados y sin el cual serd imposi-
ble dejar de pagar el impuesto de
girculacién y dar de baja el vehiculo.
Para Fiat, y también para otros fabri-
canes empenados en el reciclaje,
s6lo una normativa homogénea a ni-
vel comunitario permitiré sistemati-
zar el reciclaje internacional con va-
lidez para todas las marcas.

Para cuando llegue esta etapa,
Fiat ha instaurado el proyecto
F.A.RE (Fiat Auto Recycling} que pre-
tende «verificar, en el terreno practi-
co, la validez de las soluciones rela-
tivas al reciclaje del automaévil
previstas tedricamente en el labora-
torio». El F.A.RE, que estd funcio-
nando desde el pasado dia 1 de

septiembre, comenzd con el acuer-
do con seis empresas de desguace
del Norte de Italia que se encargan
de desmontar: paragolpes y otros
elementos plasticos del exterior del
vehiculo, espumas de los asientos y
cristales. Para cada uno de estos
tres elementos se ha llegado a
acuerdos comerciales para el reci-
claje, en cascada, con tres socieda-
des. El concepto en cascada se re-
fiere a la reutilizacion del material
en un estadio de menor exigencia
para el material: los paragolpes se
reconvierten en filtros de aire y
otros elementos plasticos someti-
dos a menores esfuerzos, los cris-
tales en envases para liquidos
utilizables fuera de la industria auto-
movilistica y la espuma de los

“asientos, después de tratarla, se

utiliza como material insonorizante
bajo fas moquetas.

Todo el resto del vehiculo se tritu-
ra, con una maguina de 6.000 CV

de potencia, la mas potente de Euro-.

pa. Los diferentes metales pasan a
ta fundici6n y de los residuos organi-
cos gue aparecen, llamados fluff, se
utiliza su poder calorifico en un pro-
ceso denominado pirdlisis que, se-
gln el ingeniero Paolo Scolari, se
produce en ausencia de oxigeno. O

Los 90 principales
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Catilogo Pruel;as 92, |

Los 90 principales del mundo del motor a prueba,

analizados a fondo y comparados frente a frente,

Para que los estudie con todo detalle, uno por uno o
enfrentado@s con sus competidores. Copsumo, sonoridad,
prqst’acionés_, frenos, equipamiento, precio... $i quiere
conocer a fondo los grandes éxitos del 92, en Catdlogo

Motor 16 presentamos los 90 principales.

CATALQOGO

% Conduzca con ventaja.

Es una pubicacion del @



FUERA DE SERIE

Ferrari 250 GT
de Alfonso de Portago

126/ Motor 16

EL PRINCIPE:
AZUL

Dos dias antes de que Robert Brooks

subastara en Londres, nada menos que por

cien millones de pesetas, el coche

superviviente mas importante de la historia
del automovilismo deportive espanol, Motor
16 tuvo el exclusivo privilegio de conducirlo

durante una hora. Una experiencia inolvidable,

Motor16 /127




3 PUESTO DE
MANDO

El interior no
puede ser mas
senciflo, pero
tampoco

§ menos tipico
de Ferrari. Los
asientos de
competicion

| estan forrados
! en piel y frente
i al coplioto
i hubo... juna
i radio!

[T e e—————

PURA RAZA

El V-12 de tres
fitros es la
verdadera alma
de este Ferrari.
Es una obra de
ingenieria,
deblda a los
talentos
sucesivos de
Colombo y
Lampredi.

128/ Motor16
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FUERA DE SERIE

205 GT: PURA RAZA
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LLANTAS
BORRANI

Un Ferrarl 250
GT no seria el
mismo sin unas
{lantas de
radias Borrani.
Los
neumiticos
que calza
actualimente
son Phrelli, pero
en la carrera
empled unos
Englebert de
origen belga.

LINEA
AGRESIVA
La carroceria
de aluminlo,

- construida por

Scagliett],
siguiendo el
disefio de
Pininfarina,
combina a la
perfeccion la
agresividad
conja
elegancia. El
morro es toda
una obra de
arte.

AY ocasiones en que la reali-
H dad supera |a ficcion. Ese [u-

nes 24 de noviembre tenfa
una cita en Londres con Robert
Brooks para hacer un reportaje del
Ferrari 250 GT Berlinetta Competizio-
ne, nimero 0557GT de chasis. Si la
saga de los 250 GT es la més
prestigiosa de la marca del Cavalli-
no, puesto que éste es el coche que
ha ganado mas carreras que ningln
otro en la historia del automovilismo,
dentro de ella el 0557GT no es uno
cualquiera, ya que a su volante Alfon-
50 de Portago y Edmund Nelson ven-
cieron en el «Tour de France» de
1956. Dentro de unos afios puede
que los Celica de Carlos Sainz que
sobrevivan se acerquen a este «Prin-
cipe Azul» que el mismo Robert Bro-
oks nos ha sacado de su garaje en

Clapham Common para que le haga-
mos unas fotos.

Cuando aparece Robert, dichara-
chero y dindmico, sus palabras son
casi de disculpa, puesto que me dice
que «sdlo» tendremos unos cuarenta
minutos para rodar con el Ferrari.
Eso es mucho mas de lo que podia
esperar y bendigo mi suerte. Asi, sin
poder casi ni pensarmelo, me siento
al lado de Robert, quien se encarga
de lievar el coche al principio. Los
«baguets», forrados en piel gris, son
durillos pero sujetan conveniente-
mente, aunque sin llegar a ser tan
anatémicos -iba a decir ortopédicos-
como los de hoy en dia. En el inte-
rior, {a sensacion es desahogada, no
se siente claustrofobia alguna, tal
vez porgque el coche carece de cual-
quier refinamiento, tan sblo una mo-
gueta grisacea, un negro salpicadero
con los relojes y puisadores, la enor-
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PRINCIPE VOLADOR
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MITICO

El Marqués de
Portago, que
aparece aqui
con el Ferrari
335S conel
que morlria en
ias Mil Miiias

de 1957, es ol

plioto mas
mitico de
nuestro

automovilismo,

me bola de aluminio del cambio de
velocidades vy, of course, el imponen-
te volante con el Cavalling encabrita-
do que confiere todo su caracter a
ese puesto de conduccidn. Frente al
copiloto un agarradero y, tapado por
una salvaguarda, el hueco en el que
un dia hubiera una radio. Lo comento
pensando que ese fuera un «extra»
posterior y, divertido, me dice: «No,
no es ningdn afadido, fue el mismo
de Portago quien se la hizo poner pa-
ra el Tour de Franciar. jIncreible! Para
terminar con el repaso al habitaculo
citemos la rueda de recambio tras
los asientos, ya que no hay malete-
ro, pues en su lugar se ubica el de-
pdsito de gasolina, para cuyo llenado
un enorme tapdn, tipo «Le Manss,
preside la zaga del coche.
Ceremonioso, Robert me muestra
el llavero como si fuese un prestidigi-
tador y dice separando una de las Ila-
ves: «Esta es». Con reverencia, sien-
do absolutamente consciente de
que, aunque lo parezca, su accion
nada tiene que ver con lo que millo-
nes de personas hacen cada vez que
arrancan su coche, la introduce en el
contacto y lo conecta. Luego, miran-
dome a los ojos, le da a un interrup-
tor y dice cual sacerdote: «Bomba de
gasolina», al tiempo que se percibe
su repiqueteo llevando el carburante
a los tres Weber 36 DCL 3. Por fin,
un impulso a la llave, y el motor de
arrangue empuja al V-12 que, por fin,
cobra vida, De nuevo, con una sonri-
sa de oreja a oreja, Robert me vuek
ve @ mirar como diciendo: «Ya estan.
«El coche va perfecto y aungue ok
ras gue el embrague hace un ruido
raro de tanto en tanto, no pasa na-
da. Los frenos, en cambio, como si
no funcionarans, explica Robert cuan-
do arranca para sumergir el 250GT
en el trafico londinense. Conduce
con cuidado vy, efectivamente, muy a
menudo cuando arranca, €l embra
gue protesta con un sonoro quejido
gue él puntlia con un sonoro «Bloody
clutchl» -maldito embrague- y miran-
dome de nuevo, sonrie como signifi-
cando «Ya te lo decia...». A los diez
minutos aparece una gasolinera Te-
xaco en los inicios de ia A3 junto al
parque de Richmond. No la olvidaré
jamas. Robert pone el intermitente y
hace como si fuera a llenar el depd-
sito, pero no detiene el coche junto a
ningln surtidor. Se baja y dice de
nuevo con esa jovialidad tan suya y
en un castellano que me sabe a glo-
ria: «Parra Ustedd-, al tiempo que ex-

tiende la mano en un gesto de invita-
¢idn franca y cortés.

Es mi turno. La verdad es que sal
to de mi asiento empujado como por
un resorie. Pocas veces me he senti-
do tan ligero. Me ubico tras el volan-
te, que me queda lejisimos, y es que
Robert debe medir sus buenos dos
metros. Tan noble vehiculo tiene
idéntico dispositivo de regulacién de
asiento que el mas plebeyo de los
utilitarios y en un santiamén todo se
soluciona, aungue ademéas también
quedaba la posibilidad de acercar o
alejar el volante mediante un simple
sistema de muelle, con el que Ro-
bert jugueieaba en los tiempos
muertos de los semaforos. La posk
¢idn de conduccién es muy buena,
aungue se va un poco ladeado, con
las piernas apuntando hacia afuera.
No me queda mas que repetir la litur-
gia que &l ha llevado antes a cabo y
heme agui presto a conducir una ver-
dadera joya con un lugar propio en la
historia del automovilismo, muy es-
pecialmente en la del espanol.

Robert me da las Gltimas instruc-
ciones, gue en esencia se reducen a
decirme que no me fie de los frenos
y mantenga con prudencia las distam=

FUERA DE SERIE

cias. Contacto, bomba eléctrica, mo-
tor de arrangue, pelin de gas y el V-
12 empieza a emitir su profundo so-
nido. La mano izquierda sujeta el
fino volante Nardi, la derecha empu-
fia la bola de cambio, el pie derecho
acaricia el acelerador en un suave
vaivén y el izquierdo hunde el pedal
del embrague. Este rio muestra una
resistencia ostensible y tiene un to-
pe, con lo cual su recorrido no es ex
cesivamente largo. Robert me indica
que puedo salir de la gasolinera.
Gas, sin exagerar pero sin timidez, y
la Berlinetta arranca con energia y
sin que el ronguido del motor sea ca-

'paz de acallar el desagradable queji-

do del embrague. Segunda, la palan-
ca se debe mover con decision, y la
marcha entra con un suave chasquik-
do, tercera, cuarta y alin nos entran
ganas de buscar una inexistente
quinta porque, pese a no apurar €l
cuentavueltas, el motor suena pleno-
y notamos como empuja con ganas
desde las dos mil vueltas.

He cambiado sobre las cuatro mil
revoluciones y Robert me indica gue
dadas las circunstancias no pase-
mos de las cinco mil, aungue el régi-
men autorizado se sitla en las siete

EQUILIBRIO
ESTETICO

El 250 GT de
1956,
conocide por
«Tour de
France» a raiz
de Ia victoria
del plioto
espanol en Ia
clasiea
francesa del
mismo aiio,
tiene unas
lineas
squilibradas
que le han
convertido en

" un cldsico.
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OCASION
EXCEPCIONAL
Conduclr este
Ferrarl es
toda una
experlencia,
tanto por su
significacion
historica como
por sus
cualidades
mecénicas. La
sonrisa estd

AL GALOPE
Pese ano
poder
sobrepasar ias
" ¢inco mil

" revoluciones,
Hlevar este
Ferrarl por los
alrededores de
Londres fue
excitante, El
motor y la
astabilidad
ostaban
adelantados a

Su época.
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mil: «Sofry, pero no podemos pasar-
nos de este limite» se disculpa. Evi-
dentemente cuando pensamos gue
va a salir a subasta dos dias mas
tarde no queremos ni imaginar qué
pasaria si se nos rompiese ahora. A
pesar de ello tira, me sorprenden los
bajos que tiene y siento como una
sensacién de «coitus interruptus»
cuando al llegar a las susodichas cin-
e mil revoluciones tengo que levan-
tar el pie. El ruido no es ensordece-
dor, pero casi, y a medida que el
régimen de giro aumenta, el bramar
del motor lo invade todo v hace casi
imposible la conversacién. «Cuando
haces muchos kildmetros tienes que
ponerte tapones en las orgjas pues
sino acabas con un terrible dolor de
cabeza» me indica Robert, que ha re-
corrido muchas millas con el coche.
Ya estamos sumergidos en la A3y el
Ferrari azul se ensefiorea de ella con
su grave roncar. Vigilo con el rabillo
del ojo el cuentavueltas para no pa
sarme y, poco a poco, nos deshace-
mos del tréfico que nos rodea. En
esas circunstancias compruebo que
la direccién no tiene juego, es muy
directa y nada pesada, que 1a amorti-

guacion esta tarada dura pero sin
exageracién y que los frenos, poco
hacen... Al cabo de unas cuantas mi-
llzs salimos de |la autopista. Es el
momento de hacer unas cuantas cur-
vas en una carretera tipica inglesa.
&hi el coche se muestra obediente
perD es preciso mandar sobre &l pa-
ra que vaya cémo y por dénde uno
guiere, porque, sin ser rebelde, no
es ningdn prodigio de suavidad. Eso,
naturalmente, no es defecto alguno.
Mo es cuestidn de hacer demostra-
ciones de volante, pero hay que ser
enérgico y cuidadoso a un tiempo.
Entonces, agradecido, el Ferrari es~
una verdadera delicia de conduccién.~

LA SUBAS HORA DE LA VERDAD
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SUBASTA DE
Lujo
Robert Brooks
Hlevé la subasta
magistralmente.
Los precios
dejaron de caer
y las ventas
Hegaron al 80
por ciento de lo
ofrecido.
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Su aceleracidn, su precisién y esa
sensacion de nobleza son sus mejo-
res argumentos. Tras un buen rato
haciendo curvas volvemos a |la auto-
pista que nos lleva de regreso. Ahi
pillamos un enorme atasco que pone
a prueba a nuestro protagonista en
un terreno para el que no ha sido
pensado. La temperatura del agua
sube, pero no se dispara, la presion
de aceite se mantiene absolutamen-
te estable, pero el maldito embrague
comienza a hacer de las suyas. En
una de las frecuentes paradas Ro-
bert toma de nuevo los mandos. Ca-
da vez hay menos embrague, pero
éste resiste para devolvernos a Clap-
ham Commeon. Ha sido una hora ma-
ravillosa. Mi amigo Richard Galvani,
que nos seguia con un 924 Turbo,
me dice «(Cémo corrias! Ibas a cien-
to cincuenta por el Kingston By-
pass». «Pues no he pasado de cinco

mil vueltas» le respondo con satis-
faccién, pensando en esas dos mil
gue he dejado en la recdmara y en
que, la verdad, nunca habfa tenido la
sensacion de ir a esa velocidad. Tal
vez porque el cuentakilébmetros esta-
ba desconectado.

Dos dias mas tarde, cuando en la
subasta Robert presenta el coche,
no puedo dejar de sentir un cierto
escalofrio cuando explica a los pre-
sentes: «El coche va perfectamente,
el motor también y, precisamente,
hace muy poco ha resistido con va-
lentia un embotellamiento: la tempe-
ratura subi6 pero no pasd nada, sdlo
el embrague nos dio algiin guebrade-
ro de cabeza...». Fue el veinticuatro
de noviembre de 1992: una fecha
que no olvidaré con facilidad. O

Texto y fotos: José Luls Aznar
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L________Moros |
""" Yamaha YZF 750 R y SP

S EL REGRESO

Yamaha ha cimentado, en gran parte, su prestigio en sus victorias
deportivas. Sin embargo, durante los iiltimos afios, su atencién a la
categoria de 750 centimetros ciibicos ha sido escasa. Finalmente, la
respuesta ha sido contundente y ademas doble.

Fernando Caiilzal
Enviados especiales

URANTE los (ltimos afios, la
D marca de los tres diapaso-

nes ha mantenido una acti-
tud conservadora en una categoria,
como la de 750 centimetros cibi-
cos, que ha adguirido una gran im-
portancia desde el punto de vista
comercial y también publicitario. Su
{ica representante era la FZ, una
moto gue en su momento represen
t6 una importante novedad, no en
vano fue la primera que incorpord el

concepto Genesis en su motor, pero E'UTQMJL!HES .
actualmente sus caracteristicas no nbas versiones , ¥ . 5& parscon mucho. Poseen
se adaptaban a las tendencias Im- ur motor tetracllindrico con culata de veinte vilvulas y sistema Extip.

perantes. Ademas, para mantener
viva su presencia en los circuitos
Yamaha contaba con la OWO1, una
moto de competicidn siper exclusi-
va, que en su participacion en el
Campeonato Mundial de SBK est4
consiguiendo buenos resultados, pi-
lotada por Fabricio Pirovano y mas
recientemente por Kevin Magee. Sin
embargo, la OWO01 no esta al aican-
ce del plblico. Sélo se han construi-
do las unidades necesarias para su
homologacién. -~

Finalmente, en el circuito de Jerez
hacia su presentacién en sociedad
€l nuevo modeio YZF, desdoblado en
dos versiones, la R, una sport turis-  sajo fas slglas SP y ol sillin monoplaza de ésta las distinguen por fuera,
mo-de calle y la SP (Sport Produc-
tion), una auténtica Replica Racer [
matriculable, que con ligeras modif-
caciones en su motor puede estar
compitiendo en el Campeonato de
SBK. Las siglas YZF provienen de la
moto empleada en las (ltimas
«Ocho Horas de Suzukas, que consi-
guié un magnifico segundo Iugar pi-
lotada por Magee. Después de lo
visto en Jerez, no cabe la menor du-
da de que Yamaha mantiene intacto
su caracter deportivo. Las nuevas
750 se sitlian, como era de esperar,
en el maximo nivel de su categoria.
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. DE CARRERAS

- comportamiento
dinamleo de las
dos YZF es
realmente
impresionante,
tamto
agilidad como
en neutralidad.

El rendimifento, '

los frenos y Ia
potencia son

espectaculares
por su eficacla.

A primera vista, pocas son las di-

El ferencias entre las dos versiones de

la YZF, practicamente sélo |as si-
glas SP y ¢l sillin moroplaza de és-
ta, logicamente sin reposapiés para
pasajero y con distinto anclaje para
el escape. En cuanto a las medidas,
son idénticas y sblo hay tres kilos
de diferencia en el peso.
~'Mecanicamente son también muy
similares, amias con. el mismo mo-
tor tetracilindrico con culata de vein-
te valvulas y el conocido sistema
ExUp. También las dos proporgionan
la misma potencia, 125 caballos y
al mismo régimen, 12.000 revolu-
ciones por minuto. En este aparta-
do, las diferencias mas notables ra-
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dican en la relacion de la cajas de
cambio de seis velocidades, més
cerradas en la SP, y en la bateria de
carburadores, Mikuni de 38 enfa R
y Keihin de 39 en la SP. Ademas,
esta Gltima cuenta con un mayor n-

FICHA TECNICA

Mgmn = 2
Tetracilindrico en linea frente a Ia marcha
Cuatro tiempos. Refrigeracion liquida. Cin-
co vélvulas por cilindro. Doble arbol de le-
vas en cabeza. Didmetro por carrera: 72 X
46 mm. Cilindrada total 749 cc. Relacién
de compresion 11,5 a 1. Potencia méxima

125 CV a 12.000 rpm. Par' méximo 8,2
kgm {R), 8,1 kgm {SP) a 9. 500

ALIMENTACION

Cuatro carburadores Mikuni BDST 38 (R)
4 Kathin FCRD 39 {SP). Encendido digital
T.C.|. Arrangue eléctrico. s,

TRANSMISION

Primaria por pifiones.Secundaria por ca-
dana. Embrague de discos multiples en « -
bafio de aceite. Cambm de seis. velocida-
r}c;, ) Fen B
BASTIDOR ‘

Parimetral de tipo Deltabox fabrlcado en :
alumrinio. Basculante de secion rectangu-
lzr con arco de refuerzo superior. Horquilla
delzntera invertida con barras de 41 mm.
de seccién y 120°‘mm. de excursion. Sus-
pensi6n posterior con momoamortiguador »
hidreneumdtico regulable. Freno delante-
ro doble disco de 320 mm. de didmetro y. :

pinzas de seis bombines. Freno posterior

disco de 245 mm. de didmetro. Llanta de-
mrtara 3,50 x. 17. Llanta posterior 5,50 x

17. Neumdtico delantero 120/70 ZR 17.

Fasterior 180/55 ZR 17.

DIMENSIONES

Longitud Méxima: 2.065 mm. Anchura
méxima: 730 mm. Altura maxima: 1:165
mm Altura del asiento; 785 mm. Distancia
antre ejes: 1.420 mm. Distancia minima al
suai: 130 mm. Peso en seco: 195 kg (R,
197 kg {SP). Capacidad depdsito: 18 litros.

mero de posibilidades de reglajes
de amortiguacion y neuméaticos Mi-
chelin, en lugar de los Bridgestone
de !a Yamaha YZF R.

Pocas diferencias, perg que influ-
yen notablemente en el compor-
tamiento de estas dos motos, do-
iadndolas a cada una de una
personalidad propia para adaptarse
perfectamente a las necesidades
te su dptima utilizacién.

Las dos motos empujan desde
pocas revoluciones sin ahogos, gra-
cias a la valvula ExUp, pero el rendi-
miento de la versién R parece mas
lineal, no se aprecia ningn salto
hasta la liegada de las 12.000 vuel-
tas y consigulentemente de la méaxi-
ma potencia.

En la SP, por el contrario, la entre-—
ga de potencia se realiza de una for=~

ma mas radical; a partir de 8.000
vueitas se deja sentir un auténtico
latigazo que nos lleva brutalmente
hasta la zona roja del cuenta vuel
tas, en un abrir y cerrar de 0jos. En
circuito, la relacion cerrada del cam-
bio de la SP se mostraba mas efi-
caz, aungue, sin duda, el escalona-
miento de la versién R se adaptara
mejor a su utilizacién en carretera.

Respecto al funcionamiento del
selector de marchas, no se puede
hacer ningiin tipo de objecién, rapi-
dez, suavidad y precisién son sus
virtudes.

En su comportamiento dinamico,
las dos YZF impresionan por su agj-
lidad y neutralidad. El chasis, de ti-
po Deltabox, proporciona un rendi-
miento espectacular. También
espectacular es el apartado frenos,
los impresionantes discos delante-
ros con pinzas de seis bombines
son todo potencia, pero ademés
muy dosificables. En cuanto a las
supensiones se mostraron muy
eficaces en el cuidado asfalto del
circuito jerezano.

YZF, MAS COMODA

Un aspecto un tanto sorprenden-
te de las nuevas YZF es su posicion
de conduccion, El piloto no queda
tan penalizado en su comodidad co-
mo en otras deportivas. La causa
es la situacion del manillar, relativa-
mente alto, que no obliga a cargar
excesivamente el peso sobre |as
mufiecas. Sin embargo, esto no sig-
hifica ninguna dificultad a la hora de
aplanarse sobre €l depdsite para
evitar el viento, del que guedaremos
bien protegidos tras una eficaz ci-
pula. Dentro de ella destaca la pre-
sencia de los relojes de factura to-
talmente deportiva.

La mayor peculiaridad estética de
la YZF esta en su frontal y son los
dos faros asimétricos los que le
dan un aspecto un tanto chocante.
La versidn de calle se comercializa-
rd en color blanco y negro, decora-
dos ambes con bandas fucsias y
azules y tendra -un precio de
1.300.000 pesetas.

La SP solo estara disponible en el

tradicional color blanco de Yamaha y
+SuU precio rondarad 1.600.000 pese-

tas. A partir del préximo mes de fe-
brero astaran a la venta en nuestro
pais, dispuestas a conguistar el ce-
tro de la categoria. Cualidades no
les faltan. O

Presentacion Honda Dio

LA ULTIMA CIUDADANA

ONDA presentd su Gltimo
H scooter urbano. Se trata de un

ciclomotor de (ltima genera-
cién, puesto que incorpora todos los
refinamientos que actualmente incor-
poran estos vehiculos urbanos. Evi-
dentemente, bajo un aspecto moder-
no y actual, con acabados a g altura
de fa fama del fabricante japonés, se
esconde una mecanica refinada, co-
mo es un motor capaz de rendir 5,6
caballos de potencia. Esto hace de
este pequefio scooter una herramien-
ta &gil y versatil, capaz de moverse
con soltura en el trafico urbano. Mo-
tor de arranque, engrase separado,
compartimento capaz de albergar el
£asco, guantera, suspensiones efica-
ces, una posicion de conduccidn cé-
moda, son algunas de sus caracteris-
ticas. Ya que cumple todos los
requisitos e incorpora todos los avan-
ces, sblo le podemos echar de me-
nos la presencia de un disco delante-
ro. El precio, incluidos IVA y

transporte, es de 205.000 pesetas.
En el acto de su lanzamiento, el Sr.
Tanaka, consejero delegado de Mon
tesaHonda, manifestd que éste es
un modelo paneuropeo, con €l que,
ademas de abastecer el mercado na-
cional con diez mil unidades anuales,
tienen fundadas esperanzas en la ex
portacién. También dijo, en demostra-
cién de su fe en el producto, que
Honda habia esperado a salir al mer-
cado espafiol con un vehiculo de este
segmento hasta que los deméas hu-
biesen presentado los suyos para no

‘perjudicarles. Su fe va mucho mas

alla cuando también declara que su
marca esta dispuesta a vender moto-
res o elementos mecanicos a los fa
bricantes espanoles y que, pese a ila
crisis que vive el sector, Honda conti-
n(ia inalterable su plan de inversio-
nes, como es la construccién de su
nueva planta en Santa Perpetua. O

José Luis Aznar

CARACTER
URBANO

Con un motor
de 5,6
caballos de
potencla, este
pequeno
scooter es
muy datll para
utitizar por
cludad.
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Al volante de los dos ruedas Grupo A
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JUGUETE
MECANICO

UANDO dej6 de producirse el
c Opel Kadett, General Motors

Espafia decidio trabajar con
un Corsa grupo A. Con anterioridad,
existia una versién en kit, desarro-
llada en Gran Bretaha y bautizada
Corsa Clubman.

La idea de GME era evelucionar,
al maximo del grupo A, el peguehio
Corsa. De ello se han encargado
Swindon Engineering (motor), Mike
Pilbeam (suspensiones), David Cook
{carroceria) y Quaife para la caja de
cambios.

Todos ellos son trabajadores ©
empresas independientes, que han
trabajado ¢ que incluso lo siguen
haciendo para GM Eurosport. Hay
que sefalar que VDS (Vauxhall De-
velopment Sport) desarrolla un pro-

9P Facilidad de conduccion
= Motor poco potente
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yecto parecido (no exactamente
igual), que hace correr en el Cam-
pecnato Open britanico, con David
Metcalfe como piloto.

El motor es la Gltima evolucidn.
Se estrend en Llanes y tiene mas
bajos que el que inicid la tempora-
da. Desarrolla entre 154 y 156 ca
ballos de potencia, dependiendo de
la gasclina y de otros parametros,
como la altura sobre el nivel dei
mar, etcétera. La inyeccibn es We-
ber Marelli, con un sistema carto-
grafico para la electrnica (tipo Mo-
tronic), que se encuentra duplicado
para evitar que se guede parado en
un tramo. Se utiliza gasolina estan-
dar de 97 octanos, porque es la ga-
solina en |la que se trabaja en los
bancos de pruebas y sobre la que
se establece unos parametros de
cartografia de la inyeccién. Variar el
tipo de gasolina, sin modificar el
smapar» electrénico de la inyeccion,
s6lo serviria para arruinar el motor,
obteniendo menos potencia.

A lo largo de la temporada, se
han utilizado dos tipes de cajas de
cambios. Una de cinco velocidades,
en el coche de Lilly, y otra, més evo-
lucionada, de seis marchas, para
Climent. La que hemos probado es
la de seis marchas.

Esta fabricada por la empresa
Quaife. Es muy similar a la X-Trac,
sin sincronizadores y de dientes rec-
tos. Es de seis relaciones y una de
sus virtudes es que es completa-
mente intercambiable por la de cin-
¢0 marchas. Es mucho mas robusta
gue la de cinco, hasta el punto gue
no es necesario cambiarla a mitad
del rallye. Se utilizan dos grupos,
uno mas largo y otro mas corto, en
funcidn del tipo de pruebas.

Las transmisiones también son
nuevas, mas robustas. kste era uno

LUIS CLIMENT DE PROFESOR -
Ei piloto levantino ha causado —
admiracion por su espectacularidad, —

v
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de los puntos criticos del coche. Es-
tan fabricados {los palieres), en una
aleacidn méas dura, por lo gue tam-
poco hay necesidad de cambiarlos
cada media etapa.

En cuanto a los frenos, delante
utiliza unos discos ventilados de
290 milimetros de diametro y 25
milimetros de grosor, con pinzas AP
de cuatro bombines y pastillas de
carbono. Detras, los discos son ma-
cizos, de 260 milimetros de diame-
tro y 15 milimetros de espesor,
también con pinzas de cuatro bom-
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bines. El repartidor de frenada esta
en el habitaculo y el piloto puede mo-
dificar el reparto sobre |la marcha.

La direccién es asistida, con sdlo
dos vueltas de volante entre topes.
Las ruedas son de 15 pulgadas de
didmetro y de seis pulgadas de gar-
ganta.

El peso es de sblo 780 kilos. Pa-
ra reducir esie peso se utiliza un
arco de seguridad de acero superli-
gero, gue cumple ademas la funcion
de hacer el chasis mas rigido. Se
ha montado un depésito de com-

EN SOLO TRES RUEDAS
La conduccion del Corsa es facil y espectacular, al menos en los niveles medlos.

bustible de seguridad, normas FSA,
con una capacidad de 35 litros.

En la prueba a la que sometimos

el Corsa de Climent {con seis mar-
chas), lo que nos llamé la atencibn
fue la facilidad de manejo del pe-
quefio Opel. Es un juguete divertido,
al gue muy pronto se le coge el ai-
re. Nos atreverfamos a decir que
con el Corsa es dificil distinguir a un
buen piloto de otroc mas flojo, por-
que las diferencias de tiempo seran
debidas mas al arrojo que a la téc-
nica. Podriamos incluso afadir que
el Corsa es un toche excepcional
para un piloto privado que quiera (y
pueda)} divertirse, pero que dificil-
mente servira para que progrese.
" Su pase¢ por curva es rapido y,
aunque no tiene mucho motor, la fa-
cilidad con que se coloca hace que
su eficacia sea notable. Un punto
importante a su favor es su buena
disposicién a «cortar» las cunetas.
No se descoloca porque sus sus-
pensiones absorben muy bien las
irregularidades.

No tuvimos oportunidad de con-
ducirlo en un tramo de tierra, pero
esta disposicién de las suspensio-
nes y su facilidad de manejo, nos
inducen a pensar que debe ser de
enorme eficacia.

COMO UNO
MAS GRANDE
El habltaculo
del Corsa se
asemeja al de
cualquler
coche de
competicién,
En primer
plano, los
insirumentos
de uso del
copiloto
(trip-master
duplicado) y
ol generoso
reposapiés,
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Renault Clio 16 V

LA CIMA

DEL ROMBO
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L Renaul Clio 16 V grupo A
E ha sido, junte con el Opel Ka

dett, uno de los pocos co-
ches de traccion delantera atmosfé-
ricos que se ha atrevido a participar
en algunas pruebas del Mundial. Y
aunque sus resultados no hayan si-
do realmente espectaculares, ha ak
canzado ya un nivel de eficacia que
le configuran como uno de los favo-
ritos en el campeonato del afio pré-
Ximo, limitado a este tipe de coches
de competicién.

Lo cierto es que €l Clio es el pri-
mer coche atmosférico multivalvulas
de competicion de la marca france-
sa, tras su &xitos con los motores

o Establli&ad en paso por -
civt curvas o
" 2 - Motor poco eficaz
" aregimenes bajos .

turbo, en el R-5, Maxiturbo y R-11.
Esta es otra generacion.

Sin embargo, no es en el motor
donde radican las mejores armas
de este coche, sino en sus suspen-
siones. Una curiosa combinacién de
muelles y topes de goma, permite
un sinfin de reglajes que amenaza
con convertirse en un auténtico
quebradero de cabeza para guienes
el afio préximo se animen a partici-
par en la anunciada «Challenge» y
que el equipo de Kiko Cima ha re-
suelto notablemente bien, aunque
con el coste de tiempo de media
temporada.

El motor de la temporada 92, y de
al menos la mitad del 93, es el

1.790 del coche de serie. S6lo se.

han cambiado los pistones, ¢con una
sobremedida de 0,05 milimetros. El
esperado motor de dos litros no
aparecera al menos hasta el verano
del afio préximo, con una potencia
anunctada de 210 caballos, frente a
los 200 actuales. No se trata de
una ganancia de potencia muy con-
siderable, pero si de par, ya que el
futuro motor dispondra de un ciglie-
fial de carrera mas larga, por lo que
mejorara e! par y, por tanto, la capa-
cidad de respuesta a bajo régimen,
que es lo que interesa en rallyes.

Uno de los aspectos del motor es
su elevada relacién de compresion,
de 12 a 1. Esto obliga a ser muy
cuidadoso con ia calidad de la gaso-
lina, ya que un combustible de mala
calidad puede romper los pistones,
como le ocurrié a Cima en uno de
los primeros rallyes de esta tempo-
rada, en Santander.

La caja de cambios es una Hew-
land de dientes rectos y sin sincro-
nizados, con .un diferencial autoblo-
cante al 50 por ciento. No permite
el menor miramiento. En cuanto se

LLANTAS DE 16 PULGADAS
Las ganerosos llantas de 16 pulgadas
apenas caben en los pasos de rueda.

quiere ser cuidadoso con ella, se

niegan a entrar las marchas. Hay
que tratarla con decisidn e incluso
con dureza. Cima suele cambiar sin
embrague, especialmente cuando
sube marchas, ya que al reducir,
prefiere embragar para evitar brus-
quedades en las transmisiones. Tie-
ne un embrage cerdmico de doble
disco de carbono.

Tras unos cuantos kilémetros con
Cima al volante, para calentar los
neumaticos, nos pusimos a los
mandos. Incémodos porque nuestra
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talla no se ajusta a la del asturiano
y cambiar la posicidon de los bac-
guets es upa operacion mas com-
pleja de lo que parece, con los ex-
tintores entorpeciendo la operacién.

Con el escape lateral introducido
a mitad de temporada y con lo que
se ganan algunos bajos, el ruido
dentro del Clio es infernal. El motor
es bastante eléstico y sube de vuel
tas como todos los multivalvulas:
como una maguina de coser. En ap-
penas 10 segundos, ya estamos en
sexta. Cuesta referenciar la veloci-

KIKO CIMA, EL MAS PRIVADO DE LOS OFICIALES
Ej piloto asturiano aiin no goza del estatuto de piloto oficial, aunque se jo merece.

dad adecuada al paso de las cur-
vas, porque su estabilidad s inima-
ginable. Cuando nos acercamos a
los limites, el tren delantero tiende

a salirse por la tangente, pero basta -

con levantar tigeramente el pie del
acelerador para que el comporta-
miento sea absolutamente neutro.
De todas maneras, conduciendo asi
no salen tiempos. Es un coche para
conducirlo muy fino, evitando los
desmadres y aprovechandose de su
paso en curva para evitar dejarlo
caer de vueltas. Con tener unos fre-
nos fantasticos, no creemos que
sea lo mejor apurar las frenadas, si-
no intentar dibujar las curvas con el
mayor radio posible, sacrificando la
espectacularidad.

Pese a no ser un coche de reac-
ciones violentas, ni tener una direc-
cion demasiado rapida, ni un auto-
blocante tarado muy alto, lo cierto
es que hay gue tener una prepara-
cién fisica notable para aguantar un
fitmo elevado durante més de un
cuarto de hora. Hemos de confesar
que al cabo de este tiempo, comen-
zamos a cometer errores de fatiga
gue en otros coches de estas carac-
teristicas tardan mas tiempo en
aparecer. Ese dia, a lo mejor, tenfa-
mos 1os hiorritmos cruzados.

EL CLIO

MAS
MODESTO

El Clio se
conforma con
una emisora
para las
labores de
asistencia.
Los relés y
fusibles estén
siempre a la
vista, por si se
requiere una
Intervencion
répida.
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GARRAS

DEL LEON

RAS la supresién de los grupo
W B, Peugeot inicié el desarrollo

“ de un grupo A como alternati-
va vélida para pilotos privados y co-
mo coche de base para su utiliza-
cién por los «Departamentos de
Competicién» de algunos paises co-
mo Espafa, Francia, ltalia, Reino
Unido o Alemania. No se trataba de
hacer un coche vencedor, sino un
coche carrerascliente de aspiracio-
nes mas modestas.

Inicialmente, se trabajdé sobre el
205 GTi, con motores de 1.600 y
posteriormente 1.900. Cuando apa-
recié el 309, |d experiencia anterior
se traslad6 al modelo mayor que,
aunque ligeramente mas pesado,
proporcionaba una mejor estabili-
dad y ademas permitiria en el futuro

o Capacldad de trac:_:ién'  _ N

‘2 - Reacciones hruscas

Peugeot 309 GTI 16 V

la utilizacién de un motor multivalvu-
las, no previsto para el 205. i

En la actualidad, el 309 16 valvu-
las se encuentra en su fase de mé&
Ximo y dltimo desarrollo, por cuanto
se espera gue en 1994 aparezca el
sustituto 306, con traccién a las
cuatro ruedas, que tal vez margue
el regreso de la marca del ledn al
Mundial de Rallyes.

El motor es el XU 1.900 de 16
vélvulas del grupo PSA, que de serie
proporciona 160 caballos {en el Ci-
troén BX, Peugeot 405 y 309) y que
se ha subido hasta 205 caballos,
pero comprometiendo su fiabilidad,
que es el punto débil del coche. La
temperatura siempre estd rozando
el limite de lo tolerable. :

Se acopla a una caja de cambios
de seis velocidades desarrollada
por ZF, enormemente robusta y fia-
ble. Cuando aparecié esta caja, en
las versiones de ocho vélvulas, no
podia acoplarse al grupo corto, por
lo que los desarrollos eran inade-
cuados para los rallyes.

Ahora, con un grupo 13/68 la co-
sa cambia, y con una punta de 160
(20,4 kms/h cada 1.000 rpm.) y re-
laciones cerradas, esta perfecta-
mente adecuada a su utilizacién de-
portiva.

Los discos de frenos son los mis-
mos que utilizaba el Turbo 16, tanto
en el eje delantero como en el tra-
serg, con los delanteros ventilados
y pinzas con cuatro bombines. De-
trés, se conforma con discos maci-
zos y dos bombines por rueda. Un
equipamiento mas que sobrado,
que detiene los 860 kilos (en vacio)
del coche en poquisimos metros.

La direccién, asistida, es dema-
siado répida a nuestro juicio, con
tan sdlo una vuelta y 2/3 entre to-
pes. Afortunadamente, el autoblo-
cante esd tarado sélo al 60 por
ciento, porque si no, con una direc-
¢ién tan rapida, correriamos el ries-

L T

AGRESIVIDAD Y EFICACIA
Para llevar el Peugeot al limite hay
que conducirlo con decision.

go de salirnos por el interior de las
curvas al menor despiste.

Ya al volante, la primera sensa-
cién es la de espaciosidad. Frente
al Corsa 0 el Clio, el 309 nos pare-
ce grande y con excelente habitabili-
dad. La disposicién de los pedales y
volante, correcta para nuestro tama-
fio. Tras un breve periodo de adap-
tacion, enseguida comenzamos a
probar la eficacia del Peugeot. La
primera impresibn es que se trata
de un verdadero coche de carreras;
en esto se diferencia notablemente
de los otros grupos A de traccién
delantera. No es un coche que se
deje dominar con facilidad y los

UN VERDADERO COCHE DE CARRERAS
La mejor virtud del Peugeot 309 es su asombrosa capacldad de traccion.
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errores en el trazado (demasfado fa-
ciles para nosotros, por la rapidez
de la direccién) se transforman en
reacciones bruscas. No se puede
perder la concentracién ni por un
instante, porque el 309 avisa poco.
Pero, eso si, en cuanto las cosas
van saliendo bien, su eficacia es no-
table. Su mejor virtud es que la po-
tencia se pasa al suelo sin aparen-
tes pérdidas de traccion; ni siquiera
en las curvas mas cerradas se nota
esta pérdida. Imaginamos que debe
ser un coche excelente con suelo
mojado y bien calzado o, al menos,
debe compensar su motricidad, a
su menor progresividad.

La caja de cambios es eficaz, pe-
ro mas imprecisa de lo habitual en
competicion. Eso pese a disponer
de sincronizados en todas las mar-
chas. Hay que tratarla con decision,
pero el «pasillo» de la derecha del
todo, donde encontramos la 52 vy la
62 marcha, es dificil de encontrar,
con lo que el paso de 42 a 52 o fa-
llamos més veces de las que desea
fiamos. Cuestion de habito.

Impresionantes los frenos. Las
apuradas de frenada llegan a dar
escalofrios y podriamos haber llega-
do mas al limite si no fuera por una
clara tendencia a descolocarse. Ya
nos advirtié Pedro Cascales, el res-
ponsable del equipo, que el reparti-
dor de frenada estaba tarado para
el gusto del piloto Capi Saiz, con
mucha frenada detrés, que con la

‘grava que habla en el tramo en que

probamos descolocaba el coche
mas de lo que desearfamos.

Como balance, el 309 es un co-
che muy serio, capaz de los mejo-
res resultados siempre gue sea
conducido por un piloto de mucha
talla. Después de conducirlo com-
prendemos perfectamente la pro-
gresion de Delecour y el largo perio-
do de transiciébn de su piloto de
esta temporada espafiola.

CON
NUESTROS
COLORES
Durante las
{iltimas
temporadas, el
Peugeot oficlal
ha sido
patrocinado
por Motor 16.
El afio proximo
sera, sin duda,
une e los
favoritos al
certamen, con
Moratal af
volante de
nuevo.
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QUEREMOS
SABER

Con Ia ayuda
de los
mecanicos,
procedimos a
Instalar el
Correvit en los
coches de
carreras, para
conocer
realmente sus
posibilidades y
Ias auténtlcas
prestaciones.

CONCLUSIONES

ONDUCIR cualquiera de es-
c tos tres coches e€s una

aventura fascinante. Probe-
blemente, para la mayoria de los
mortales, incluidos un gran ndmero
de conductores experimentados e
incluso practicantes deportivos,
mas fascinante gue conducir un au-
téntico grupo A de 350 caballos,
turbo y traccion a las cuatro ruedas.
Por una sencilla razén: porque es-
tos «pequenos» coches de dos rue-
das motrices se dejan conducir con
cierta logica y se pueden acercar a
los limites de su capacidad y eso es

LA VELOCIDAD NO LO ES TODO

Los valores de recupetaclon son las
clfras més significativas en los
coches de rallyas. A Ia derecha, el
motor 1.800 del Clio de 16 valvulas
grupo A, que debera ser sustituide por
un dos litros a mitad de temporada.

FICHA TECNICA ==

e
CORSA 309 CLO

MOIOR i _ o e B0 B gume ot :

Disposicién Delantero transversal _ Delaniero transversal _ Delantero transversal

N2 g cilindros denlinea {79x815  4enineai835x88  4enlinea (82,6 x 83,5

Cilindrada [c.c.) 1,598 1.927 1.790

N2vélvullag por cilindro 2 4 : 4

Alimentacion Inveceién electrénica  Inyeccion Motronic Inyeccion electronica

Compresidn M4al 117al 120a1

Potencia maxima / r.p.m. 180 cv 205 cv/7.700 200 ¢v/7.200

Par méxime f ro.m ) n.c. 21,6 mkg/6.500 21,0 mkg/6.200

Traccion Delantera Delantera Delantera

Caja de cambics Manual 6 velocidades  Manual 6 velocidades  Manual 6 velocidades

DIRECCION Y FRENOS 2 e i 2§

Sistema de direccién Cremallera asistida Cramallera asistida Cremallera asistida

Frenos delanteros Discos vent. de 290 Discos vent. de 247 Discos vent. de 315

Frencs traseros Discos de 260 Discos vent. de 247 Discos vent, de 225

Delartera Indspendiente Independiente Independisnte

Trasera Sermirigida Independiente Independiente

PESD ¥ DIMENSIONES = - - = ‘ - :

Paso en orden de marcha (kg.) 780 860 845

Largo {mm) 3620 4.051 3.708

Distancia entre &jes (mm) 2340 2469 2470

PRESTACI Y CONSUMOS : = - e wga g

Aceleracidn de ceroa 100 kmi (s} 6.3 58. 6,1

Velocidad Méxima tkm/h) 55,1 1746 169,9

146 / Motor 16

siempre gratificante. Cada uno de
allos tiene sus ventajas y sus incon-
yenientes... precios al margen.

¥ ya que hablamos de precios, di-
gamos que el Opel Corsa no baja de
los ocho millones, el Clio se sitda
entre los 10 y los 12 millones y el
Peugeot se aproxima a los 10. Son-
pracios demasiado altos para un pi-
ioto privado, porgue una temporada
no bajara de los 25 millones, enfo-
candola con pretensiones mas bien
mpdestas.

el Opel Corsa, que insistimos
debe ser considerado como un paso
previo al Astra, nos guedamos con
su facilidad de conduccidn. Es, ya lo
hemos dicho, un coche perfecto pa-
ra Iniciarse en el segundo nivel de

la competicidn, pero en el que, si
tenemos algn tipo de aspiraciones,
no debemos permanecer demasia-
do tiempo, porque enseguida obte-
nemos de este coche todo lo que
podemos aprender.

El Peugeot es el més deportivo
de todos ellos. Asusta pensar en
sus posibilidades y en los riesgos
gue hay que asumir para llevarlo al
limite, pero, en manos de un piloto
como Moratal, puede permitirse €l
lujo de luchar contra un BMW M-3,
con casl 100 caballos mas. Casi o
mismo puede decirse del Clic. Pero
si el Peugeot destaca por su conjun-
to, en el gue no hay apenas fallos,
el Clio logra su eficacia gracias a
una agarre proverbial. Si el futuro
motor de dos litros logra proporcic-
narle los caballos que le faltan, el
Clio sera, sin duda, el coche a batir.

A esta lista habra que anadir
otros aguafiestas. No hay aln nada
decidido, pero se anuncian el Fiat
Tipo v el BMW 320 y, a méas largo
plazo, los Seat lbiza, Citroén ZX y
Rover 400. Pero eso es ya otra his-
toria, como la de la generacién de
los auténticos peguenos. @]

José Maria Cermuda-
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El Campeon cambia de equipo

SAINZ, A LANCIA

A pesar de que a_lgunas indiscreciones antes del Rallye de Cataluiia estuvieron a punto
de ?bar con un principio de acuerdo entre Sainz y Lancia para afrontar unidos el
Mundial 1993, el piloto espanol conducira para la marca italiana la proxima temporada.

L

nuacién del patrocinic de

Repsol al Toyota Team Europe
el ano que viene, ha culminado con
la salida de Carlos Sainz del equipo
de Ove Andersson.

Una oportunidad como piloto ofi-
cial primero y como nimero 1 indis-
cutible después, trece victorias en el
Mundial y dos titulos de Campeén del
Mundo de Pilotos. Tal es el resumen
del paso de Carlos Sainz por el Toyo-

ODMbard =« Y -
=% W e

L A imposibilidad de la conti-

fianza y cariho de sus mecanicos e
ingenieros, después de unos inicios
en los que todos lo vefan como un ni-
no bien, recién llegado, que todavia
tenia que demostrar algo en el Mun-
dial. La decisién ha sido triste, pero
Carlos Sainz lo intentd hasta el Glti-
mao momento.

La respuesta que Ove Andersson
trajo de Japdn la misma noche en
que diera comienzo el RAC Raliye de
Inglaterra no fue satisfactoria. £l re-
conocimientos de las conversacio-
nes, pasando por alto la opcion de
dos afos mas de esponsorizacifn
que tenia la firma petrolifera espafio-
la Repsol, creé un grave conflicto a
Carlos Sainz, dispuesto a seguir uni-
do a la empresa que habia creido en
&l desde el principio. El seguimiento
de las mismas provoch un enorme
enfado entre los hombres cercanos
al piloto espanol en Australia, a lo
gue se vino a sumar la firma de Di-
dier Auriol por el equipo Toyota.

Una llamada desde Madrid al heli-
chptero de Claudio Bortoletto durante
la segunda etapa del rallye Sanremo
confirmé la ausencia de contrato ak
guno con pilotos para 1993, ante el
futuro incierto que presentaban los
planes de la marca italiana para la
temporada siguiente tras el anuncio
expresado, una vez méas, por Lancia
de abandonar por completo su pre-
sencia en el Campeonato del Mundo.
Todo, sin embargo, podia hablarse.

Motor16 / 147



RECIBIMIENTO TRIUNFAL

En la fotografia superior aparecen Carlos Sainz y su
copiloto, Luis Moya, saludando a todos aquellos
habftantes de Madrid que acudieron a fellcitarles.

UNA IMAGEN QUE SE REPETIRA EN 1993

La apariclén de Castrol en ol Toyola Team Europa ha
proplciado la firma de Carlos Salnz por Lancla, que aparece
eh la foto superior conduclendo un vehiculo de fa marca.
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La existencia de conversaciones
previas de Juanjo Lacalle con la firma
de bebidas Martini & Rossi en Espa-
fia facilitaba todo el tema y las par-
tes implicadas se pusieron a trabajar
para la probable y feliz consecucion
de un acuerdo. Todos los elementos
de la reaccién quimica estaban dis-
puestos y sblo faltaba la puesta en
accién de un catalizador llamado Car-
los Sainz. A Lancia, la llegada de un
piloto carismatico como el espafiol
podria detener en parte la desmante-
lizacién de Abarth en beneficio del
programa Alfa Romeo en el campeo-
nato de velocidad aleman, a la vez
que se aseguraba la presencia de
Martini & Rossi como patrocinador.
La importancia del mercado espafiol
para la marca Italiana, donde la pér-
dida de penetracion es casi tan im-
portante como en Htalia, y el asi mis-
mo vasto mercado productivo y de
consumo para la firma internactonal
de bebidas, hacia que en la vispera
del Rallye Catalufia-Costa Brava se
concretasen una serie de puntos en-
tre Juanjo Lacalle, Roberto Angiolini
(Jolly Club) y Ninni Russo (Lancia) en
el hotel Santa Marta de LLoret de
Mar. Todo estaba a la espera de lo
que ocurriera con Toyota.
~ Sin embargo, |as indiscrecciones a
la prensa italiana, primero, y nacional
después, pusieron en graves dificul-
tades a Carlos Sainz y Juanjo Lacalle
frente al matrimonio Andersson. La
existencia de un contrato firmado y
su incumplimiento por alguna de las
partes podria crear grandes proble-
mas financieros. Todo quedaba pen-
diente de una ruptura inmediata de
relaciones del Toyota Team Europe
con Castrol o ante la continuacién, la
posible anulacién del contrato firma-
do en verano por el piloto espafiol
con la firma japonesa acogiéndose a
su condicion de piloto Repsol, para lo
que los abogados de la empresa es-
pafiola se pusieron a trabajar con dis-
tintas posibilidades y lugares de pre-
sentacidn de un posible pleito.

El enfado de los hombres de Rep-
sol ha sido evidente desde un primer
momento ante la falta de tacto y de
consulta de Ove Andersson. Que na-
die en estos meses les hubiera he-
cho saber su intencién de contar con
otro patrocinador, no ligado a un pilo-
to como era el caso, y que, por gjem-
plo, en Chester existiesen cinco habi-
taciones reservadas a nombre de la
firma de lubricantes Castrol, eso si, a
sus expensas, debia resultar dificil

de explicar. El expiloto de rallyes sue-
co trataba de salvar, nadie sabe toda-
via como, una situacion en la que co-
mo primer caramelo habia ofrecido al
Campedn del Mundo de Rallyes 1890
y un casi seguro campedn del mundo
1992, Didier Auriol, titulo que poste-
riormente pasaba a formar parte del
palmarés del primero. La cosa se
complicaba a ojos vista. Si primera-

-

mente se habld de formar un equipo
Toyota patrocinade por Repsol para
Carlos Sainz y otro Castrol para Di-
dier Auriol, algo totaimente impensa-
ble desde el mas cbtuso punto de
vista de mérketing, finalmente se lle-
g5 a hablar Incluso de aceptar en cir-
culos de la firma inglesa la presencia

de los logotipos de ambas firmas en.

el Toyota del espaiiol.

Pero Repsol no aceptd eso en nin
gin momento. Si Carlos Sainz habia
apostado fuerte por Repsol, la em-
presa nacional hizo lo mismo por el
piloto espafiol. Si la propuesta de un
copatrocinio al cincuenta por ciento
entre Repsol y Martini, expresado en
un dibujo del Lancia HF integrale, no
convencid a los dirigentes de la firma
espanola, éstos reaccionaron inme-

diatamente, poniendo sobre la mesa
en Milan su incondicional apoyo (aire-
dedor de 500 millones de pesetas)
como patrocinador (nico del Lancia
HF Integrale de Carlos Sainz en
1993. El equipo debera correr un to-
tal de diez pruebas del Campeonato
del Mundo de Rallyes. Asi mismo,
Repsol actuard como copatrocinador
junto a la loterfa Totip en el vehiculo

DEPORTE

del piloto italiano Andrea Aghini. Por
su parte, el Jolly Club pasard como
concursante a denominarse Jolly Club
Repsol, como ya fuera hace veinticin-
co afios, cuando la escuderia milane-
sa preparara los Lancia Fulvia HF de
Alberto Ruiz Giménez y Eladio Don-
cel, y recabard la asistencia técnica
de Lancia para el desarrollo técnico
del HF Integrale, un vehiculo ganador

todos han sentido siempre una gran
admiracién. Y basta slo pensar quie-
nes fueron los primeros que aplaudie-
ron al piloto espafiol cuando en el po-
dio del Rallye Sanremo de 1990
conquistd su primer titulo mundial.
lgualmente, Lancia seguird contan-
do, ademas, con Michelin y esos mi-
lagrosos neuméticos ATS por los que
Carlos Sainz ha suspirado tanto en

-

.

en cualquier terreno, como ha queda-
do demostrado esta temporada. Asi
pues, un ingeniero como Vittorio Ro-
berti y un gran namero de mecani-
cos, encabezados por Rino Busc-
chiazzo, con una profesionalidad y
anes de experiencia dificiles de en-
contrar en cualquier otro equipo del
Mundial de Rallyes, continuaran al |a-
do de Carlos Sainz, piloto por el que

MUCHAS
DUDAS
Carlos sainz
tuvo que
decldir su
futuro
mieniras
fuchaba por el
titulo mundial.

las Gitimas temporadas y que le han
evitado exprimirse al maximo en las
trazadas durante toda la temporada
para evitar fatidicos pinchazos.

¢Se acuerdan ustedes de aquello
de que a Carlos Sainz le gusta apos-
tar a caballo ganador? Pues ya tiene
su confirmacion. O

Esteban Delgado
Motor16 / 149



Terrorifica ley antitabaco

I automovilismo en Francia atraviesa un mal momenio; debi-

do a una rigurosa ley antitabaco corren peligro de desaparecer

la mayoria de competiciones internacionales que se disputan

en el pafs vecino, desde el Gran Premio de Formula 1 a las 24
Horas de Le Mans, pasando por el Rallye de Corcega o el Paris-Dakar. Mu-
cho después de que la seniencia del tribunal de Quimper condenara a Wi-
liams a pagar una multa, de aproximadamente setecienios millones de pe-
setas, y a Renauli de cien millones, por baber inflingido laley antitabaco
duranie el Gran Premio de Francia del pasado afio.

En el mismo caso podria encontrarse Citroén, que luci6 los colores de Ca-
mel, su principal patrocinador en el Paris-Moscii-Pekin . En el caso de no
pagar las multas impuestas, las autoridades estan dispuestas a llegar a las
tiltimas consecuencias y si es necesario embargar los bienes de los equipos
multados. Es mds, van mds alld y esidn dispuestos a iniciar acciones legales
contra cualquier deportisia no francés que hizca publicidad de marcas ta-
baqueras en Francia.

Con todo esto, la FISA ha amenazado a la Federacion Francesa, de la
que Jean Marie Balestre es su mdximo representante, con no autorizar
ninguna carrera de cardcier internacional en Francia, a no ser que dé ga-
rantias de que ningiin equipo pueda ser objeto de acciones judiciales.

La reaccion en contra de esta ley ba sido undnime por parte de todas
aquellas personalidades ligadas al deporte del automovilismo. Balestre, que
solict6 una reunion urgente con el primer minisiro, Pierre Bérégovoy, no
ba dudado al afirmar que si en Francia esta ley se lleva hasia su fillimo ex-
tremo, el automovilismo podria llegar a desaparecer. Es mds, llegé a decir
quie el futuro automovilistico de Francia estd en fuego. Jean Todt, patron
de Ia firma Peugeot-Talbot Sport, declard al conocer la decision del gobierno
que es una locurd y que es impensable que Francia, un pais de grandes
constructores, se quede sin Gran Premio de Formula 1, o lo que es mds
grave, sin las miticas 24 Horas de Le Mans o cudlquier otro tipo de price-
ba puntuable para algun Campeonato del Mundo.

POWERED I

R

Marlborc!
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CHALLENGE CLIO
PARA RALLYES

E conocen mis detalles de la
futura Challenge de Rallyes
de Renault. Renault propor-
cionard un kit de grupo A para los
Clio 16 vilvulas, con un coste de
cuatro millones de pesetas. Este &if,
completisimo, proporcionard 180
caballos de potencia. Fasa propor-
cionard importantes ayudas a la
compra, con una suma proxima al
millén de pesetas, que ird pagando
en funcién de las pruebas en las
que se participe. En total, puntua-
rin 10 rallyes, sin que las pruebas
canarias entren en el calendario.
Los premios se concederdn en fun-
cion de la clasificacion scraich obte-
nida y pueden llegar a duplicarse si
se gana algn rallye. En resumen, la
actividad deportiva de Renault se
extenderd en el 93 en los siguientes
[rentes:
Circuitos-Europa;
e Eurocup Clio-Elf
s Eurocup Formula Renault.
Circuitos Espafic:
*Copa Clio 16V
eCopa Chio Iniciacién
Rallyes Espafia:
*Copa Clio

CITROEN A DAKAR

A marca francesa ya ha confir-

mado su inscripcion en el pri-

mer raid del afio. El Total Pa-
ris Dakar, que se celebrard del 1 al
16 de enero de 1993, contard con
cinco Citroén ZX Rallye Raid, ade-
mis de dos P4 de asistencia ripida,
tres camiones 4x4 del equipo Geor-
ges Groine y siete camiones 6x6.
Los integrantes del equipo no estin
atin totalmente definidos, pero lo
que si es seguro es que el recorrido
volverd por su itinerario tradicional
hasta Dakar a causa de la inestable—

situacion de Angolay Nigeria. .

MAL BALANCE EN ASIA PARA GENE

STE afo no le han rodado las
| cosas muy bien a Jordi Gené

en los G. P. de Formula 3 de
| Macao y Fuji. Si la pasada temporada
€n estas carrera logro el segundo y
primer puesto, en esta ocasién, pri-
mero problemas de motor y segundo
un toque con David Coulthard, le
impidieron finalizar las carreras. En
Macao, su monoplaza, del equipo
WfStSllrrey no estuvo a la altura de
las circunstancias. 1a rotura del motor

‘AS conocidas inquietudes de
Audi ante la Formula 1 vienen
confirmindose Gltimamente,
después de que el director deportwo
de Audi, Dieter Bascher, y Ron
Dennis se reunieran en Hocken-
heim para estudiar la posibilidad de
que los Mclaren dispusieran de un
motor alemédn en 1994, Por lo pron-

Ahora en YAMAHA queremos celebrar
cohtigo la inauguracién de nuestras nuevas
instalaciones. Acércate a un Concesionario
Oficial y al comprar cualquiere de nuestras
motos te hacemos AL INSTANTE un
REGALO de jhasta 50.000 plas.!. Sélo por
preferir YAMAHA jya fienes REGALOI

TvR

le impidi6 cruzar [z linea de meta. En
Fuji todo parecia que tba a cambiar,
después de los entrenamientos oficia-
les logrd la tercera posicion, muy cer-
ca de los primeros, y se mostraba sa-
tisfecho con el comportamiento de su
vehiculo. No dudaba al comentar que
estaba en disposicion de luchar por la
victoria. Todo se acabd en la misma
parrilla de salida, donde su coche
‘quedd inservible al colisionar con el
del escocés David Coulthard.

AUDI SPORT ACELERA

to, Audi ha registrado el nombre
«Flecha de Plata» para un uso mera-
mente exclusivo.

Por otra parte, Audi Sport compe-
tird con dos 80 Quattro en el Cam-
peonato francés de Turismos 1993,
Estos coches equiparin un motor 2.5
¥, como pilotos, Audi contard con
Hans-Joachim Stuck y Frank Biela,

s 3 o ah b o L e

B -2 3 = b = =

& FRCLARER YA TIEME FACTOR
iede novens Indicar que i
eacndads dolaven ds Fimamie &
ki casicsjads I margadia en lo
rua 62 vefiore a motores,
Firelmente utllizerén el molor
Ford Cegweeth HB-AD Serle ¥,
dactinedy a lx cesudaiis Ligler

@ PR0GT, 10 &L OERG

Alaln Frogt 00 he soeplado ke
dasiziin @s levar sn oy Wiillams-
Hensull o ndimeso «O» an ol 2.
Piost ha padida o Wiklzms le
paciulildan s lucir en su
menopiaza of nbmero dos v que
S04 SU SOMEETRSTD O equino e
aue favrd 51 GEIs.

& APELARES WLISTRE FRALISTR
anthony Belislss, ifo ot edlohee
alisio laan-Pissre Raligles,
vasedor $8f fvan Premle do -
i8racs on o 72, i sido ai
fernenta Analizta dal voianie Eif
@o Miagny Sours.

an 2! chieulio da

&) & Promocién valido en Peninsula y Baleares,
hasia &l 31 de Diciembre de 1992.

. Consuhu la listka de REGALOS en los
i0s, segin

YAMAHA

<
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» VENTA DE LIZIER

Gy Ugicr ha vandido Ias
acciones g gy escuadiia & O
de Rouvre, axpropielssioc de
AGS.

& PliRAEDE GON FORD

Ei equipc Kafieno de Fomula 2
ha coriiimado la vtillzacidn e
moioy Ford Cosworth HB-VLD
Serie IV, sblo pare ol 3.
También ka confirmadc a
Christian Fiitipald! coiw use de
aus pilotos pava iz proxima

' {emporada.

& RESAZZON! SORDERADO

&l expliots de Farmaia 5 Slay
Ragazzonl, fis sido condensdo g
pagar seis millones G2 livas por
w tribune! itationo. L2 gondana
es Ssbida a difamacién, por
wnas dsclavacionos conira
Rgostine Teae! (pranerator dal
camidn con el cue Regazon!
narticipb o ol Peris-Daliar del
86). Lag injurlas centvz Toocl
apassieron on o i « lz
02 continusnr, dal cual
Regazronl @5 ation

& HAYAY SIE GRRAN PRERIN
Los arsanlzatiorss Gl Hawal
Super Frix Gian dado mareha

atras anulande la cawers dai 24.

da erovo, a pesar de los iras
wiflcnas e séiares hiveriidee
an ¢l clisuilo y ies eodiisz. Las
razanes ke 1 suspeweldn son it

L . . pacion en el Dakar gracias al
tuac ios: y i fatia tura que permiti6 a Picco ad fe=iry o
sitiectin soguouroe i =2 judicarse ¢l dltimo Rallye de " apoyo de Cepsa
s 1N P ERDIDA BE T EMPO
a ' .y‘H’“ wplida? . quiero seguir ganando prue bais
.r.mmﬁ o8- te f ha? ' ol

. JESUS PURAS

" “Campeon de Espafia de -

" Rallyes 1992 -
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SENNA, PILOTO ARMADOR

YRTON Senna Licensing es

una empresa de reciente fun-

dacion, cuyo primer producto
es el Senna 417 Sport Cruiser.

Se trata de un barco cabinado de
42 pies, construido en dos versio-
nes, de dos o tres cabinas. Disefia-
do por Tom Fexas y construido en
el astillero brasilenio Fast Boats
Construgoes Navais, puede equipar

ARCARONS Y MAS,

RCARONS vy Mas, que han crea-
do un equipo, tienen ya defini-
dos sus planes para el
Paris-Dakar. Participaran con
las Gilera monocilindricas de
750 cc. y contardn con el apo-
yo técnico del equipo oficial
Gilera, Ia misma infraestruc- =

dos motores diésel de 350 y 435 ca-
ballos, con una velocidad de 34 nu-
dos. Fruto de 1a pasion que ha teni-
do siempre Ayrton Senna por la
navegacion, el 417 Sport se servird
bajo pedido y se espera construir
inicialmente ocho unidades al ario.
La empresa de Senna cuenta con la
asesoria de Glorgetto Giugiaro y
Jan Matthias, de Porsche Design.

LISTOS PARA DAKAR

los Faraones. El decidirse por Gilera
en vez de por Yamaha, se debe a
que con la marca jtaliana no

tienen que preocuparse de

nada, mientras que con Ya-

maha deberfan haber creado

_ todo el equipo. Arcarons y

+  Mas harin posible su partici-

VIl MEMORIAL
BETTEGA

OS dias 11, 12 y 13 de diciem-
L bre y coincidiendo con el Mo-

tor Show de Bolonia se dis-
putard la octava edicion de la
carrera que se celebra todos los
afios en memoria de Attilio
Bettega. Esta carrera, se disputard
sobre un circuito mixto de asfalto y
tierra de 1.050 metros. Siguiendo la
formula de la persecucion, en el
Bettega se enfrentardn Subaru, Maz-
da, Lancia, Nissan, Ford, Toyota y
Hyundai. En cuanto a los pilotos,
estarin presenteés entre otros:
McRae, Vatanen, Carlsson, Auriol,
Kankkunen, Fiorio, Blomqyist... El
Campeon de Fspafia de Rallyes so-
bre Tierra, Gustavo Trelles, acudird
al volante de su Lancia Delta.

" INDY, ¢;AVENTURA

EN EUROPA?

OS Gltimos rumores llegados
de Francia apuntan hacia Esta-
dos Unidos. Bajo un, por aho-
ra, secreto proyecto, la poderosa
Indycar (la formula 1 norteametica-
na) estd estudiando sobre el terreno
la posibilidad de extender sus activi-

A décimo cuarta edicién del

Camel Trophy ya esti en

marcha. En 1993 los equipos
de los dieciséis paises participantes
recorrerdn, del 3 al 25 de mayo, la
provincia malaya de Sabah, al norte
de la isla de Borneo. Veinte mil soli-
citudes de toda Espafia se han reci-
bido para participar en esta aventura
y, de entre ellas, se elegirin los tres-
cientos mejores candidatos que pa-
sarin por una seleccitn regional, de
la que saldrin los diez mejores, que
tendrin que demostrar sus cualida-

CAMINO DE MALASIA

des en la Seleccion final Peninsu-
lar que tendrd lugar en Marruecos
del 18 al 24 de enero. De Marruecos
saldran los cuatro mejores y, tras un
periodo de entrenamiento en las ins-
talaciones de Land Rover en Gran
Bretafia, pasarin a ia gran prueba fi-
nal, junto con los seleccionados del
resto de los paises participantes, que
en esta ocasion tendrd lugar en Tos-
cana, Italia. De alli saldran los dos
integrantes del equipo, que repre-
sentard a la peninsula en el Camel
Trophy Sabah93 en Malasia.

\

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN NUNCA
ESTUVIERON TAN UNIDOS.

1

" /Te conformarias con menos?

s verdad que tu mdximo
g ot . pruebas del Campeondto z_iel &

rival bas sido ti mismo?
-No, ban wdo lo_s Cananvs.

;Ha sido este titulo un mal

-Es unt paso importanie en mi .

carrerd.

yel9zp -
-Fl Mundial como objetivo .

Lo estudiariamos. Eﬂ todo caso

“Tna temporada con nueve
Mundo.

¢Es la tierra tu asignatura
endiente? ‘

I—,He aprobado la revdlida en
Caiglufia. . e g
,,'Tti también recordards el

aiio 92 .7
-Por el titulo y por el Rallye de

Cataluia

' GA Cela

dades hasta ‘el mismo viejo conti-
nente. El asunto se ha destapado
ante las préximas reformas que ex-
petimentari el circuito de Castellet,
en el sur de Francia, y que incluye
un segundo trazado independiente
y de forma oval, a la manera de los
circuitos americanos. Con la partici-
pacién la temporada que viene, por
parte de Nigel Mansell, en este
€ampeonato americano, parece que
la Indy se va eutopeizando v, por lo
que se ve, viceversa. Seglin las pri-
meras fuentes, esta idea necesitaria,
ademas del de Castellet, otros dos o
tres anillos, que estarian ya estu-
didndose en Espatia e Inglaterra.

<z

La L2

¢Mozart junto o Michael Jackson? ;Bach ol lodo de los Beatles?
¢Vivaldi cerca de Elvis? Lo CBOX de Fischer pone en lu punta de tus dedos lo
misico que mds te gusto. Con sélo mover un dedo posas del Burroco of Rock.
De lo Salso el Acid House. Existe un CBOX pora cado modelo de coche. Hecho
a medida. Y se instala en cuestion de minutos. CBOX DE 4
FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS.




= «» ™ LS

Cambio de guardia

OCO tiempo después de baber sido nombrado res-

ponsable de las relaciones internacionales de Ge-

neral Motors, Lou Hugbes -que fuera presidente

general de Opel y después de GM Europa- nos decia
que Detroit necesitaba un mayor nimero de hombres del auio-
movil mds que expertos en economia. Con s6lo 43 arios, Hughes
no llegé a decirnos que en Detroit se necesitaban también bom-
bres mds jovenes, hubiera sido el colmo: jack Smith, el director
general tiene 54 (normalmente a un puesto asi se dccede sobre
los sesenta arios), y el mismo Smith se ba rodeado de hombres
mds jévenes que &l. Harry Pearce, responsable juridico del
grupo tiene 50, Richard Wagoner Jr., jefe financiero, 39, sin
contar al propio Hughes. Completando la revolucion que co-
menzara en abril Y se rematara en noviembre, GM ba conse-
guido la dimision de los hombres que el antiguo presidente Bob
Stemple, &l también dimisionario después de 27 meses a la cabe-
za, habia nombrado: Lloyd Reuss, antiguo direcior generdl,
Robert Schulz, vicepresidenie general de Hughes Flectronics y
Alan Smith, antiguo responsable financiero del grupo. Jack
Smith es el primer patron de GM que después de 34 arios o es
también presidente general del grupo, funcion que ba reservado
provisionalmente» para uno de sus administrativos y principal
defensor, Jobn G. Smale, de 66 afios, que fuera antes presidenie

{
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ESE COCHE |

general de Procter & Gamble y conocido como uno de los efe-
cuttvos con peor cardcier del mundo. A Jack Smith, que debe su
rapida ascension a los excelentes resultados que obiuviera en
GM-Europa, desde ahora segundo grupo europeo, no le falta ni
dinamismo ni buen bumor, el dia que fue nombrado director
general del grupo mds imporiante del mundo le dijo a su ber-
manag: Alguien ba debido equivocarse. Me han nombrado di-
recior general de GM-. Pero todo nos bace pensar que él es el
primero en querer demostrar al mundo que el consejo de admi-
nistracion de GM no se ba equivocado en elegirlo a &l para diri-
gir un grupo que ha perdido 4.500 millones de dolares
(500.000 millones de pesetas) en 1991 y seguird bastante tiem-
po en niimeros rojos («oblendremos beneficios a finales de
1993+), un grupo que no ocupa mds que una lercera parie del
mercado americano y su productividad es claramente inferior
a la de Ford o Chbrysler y que ba declarado su

intencion de cerrar 21 fabricas y de despedir a

80.000 de sus 360.000 empleados en los Estados

Unidos, Hegando incluso a proponerle la jubila-

cién a hombres de 50 afios. Al mismo tiempo, ’
Chrysler sustituye a lacocca por Bob Eaton yen I
Ford prefieren a Alex Trotman de 59 afios que
a Allan Gilmour. 10}
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;Ha pensado por que su coche
esta equipado con filtros MANN?

sufran el minimo desgaste,
a4 (i1

-1 FILTROS MANN
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Prueba de 30.000 Kilometros
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ALVoLANTE
ALra Romeo

ANTES DE COMPRARSE UN COCHE [l S - e
VENGA AL BANCO EXTERIOR, IS 5N
PODRA DISFRUTARLO o Bt e [
Y POR EL MISMO PRECIO o227 om il S

Ferrari 250 GT

_ vees BB : L " |
AHORRAR. IRl 100 i ioves
Colac..

- | BMW 325 i
CagRrio

Financie su coche ahorrando.

BEX

| /4

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
| ARGENTARIA

-
ko

goery

ec [ Moak

M:DX 8958 A
; (55

& 1508

Lk

F0%E

AR

4



