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AnIDGESTONE

Equipo

de Origen
Unico

del JAGUAR
XJ-220.

egin nos acercamos al siglo XX, el
conocedor de las grandes prestaciones
busca un neumatico muy especial para
su vehiculo deportivo lider.
Busca un neumatico que se preocupe no
sblo por su seguridad a grandes velocidades sing
también por la confortabilidad de su conduccion.
En lo que se refiere a Bridgestone, esto
se ftraduce en un neumatico de prestaciones
superiores en donde cristalizan las caracteristicas
dinamicas tecnoldgicas avanzadas.
Estas son: mejor agarre en superficies secas
y mojadas, excelente maniobrabilidad y mayor
durabilidad del neumatico a altas velocidades,
asi como excelente uniformidad y bajo nivel
de ruido.
Todas estas caracteristicas, en palabras
Bridgestone, se resumen en un neumético
llamado:

EXPEIDIA

-2y
Distribuidor exclusivo FIRESTONE HISPANIA, §. A.
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CAMEIC RUSCONI, S.A.
Presidente: Juan Tomés de Salas,
Vicepresidente Alberto Rusconi.

Consejeres: Reinaldo Ceresa, Gregorio
Arrayo, Javier Pascual.
Secretario: Evelio Verdera.
Director General:

Javier Pascual del Olmo

Director:
Manuel Doménech

Director adjunto: Gigi Corbetts, Subdi-
ractor: José Mavia Cernuda. Director de
Arte: Olegario Terralbe, Redactores jefe:
51" Jaxtiz Beneit (Informacién) Victor Piecic-
riks ['roducte) Miguel Angel Turei (Edicitn).
ilules de seeciom: José Antonio Dizz (Foto-
yrafia). Juan Gonzdles Aso (Disefio) Andrés
i | Producto) 3 Alfonso J. Nieto {Documen-
taiun 'y Archivo Gréfico) Redpecién: Lour-
\les firave, Fernando Caffizal, Simonetta Ga-
sl Juvier Gutiérrez, Mannel Madrid, Javier
kl Angel Robledo, Gonzalo Serrano, Juan
L Soto, Disefio: Carmen Rodriguez. Foto-
ufin: Alejandro Blance, AJ. Nieto, Joaé
#ntiedo, Ramén Rodrigusz.Corresponsal
wii, (ntalufla: José Luis Aznar. Correspon-
sukes en el extrapjero: Michel Meilleray
{Fiuecin); Dandel Montsverde (Japon); Gian-
tarin Perini (Italia); Hans Jurgen Tucherer
A emenia); Carlos Medina (Suecia). Docu-
memineion: Mary Franchini, ia de
Trireesion: Nieves de Vicente. Secretaria de
Iedaneién: Ana Marfa Pardo. Colaborado-
ros: Juan Ballesta (Humor), Enrique Blanco
(Trodias); José Maria Casenovas. Esteban Del-
\uils | Deporte}; Jemis Espinosa (Tlustraciones);
Vietnt Fernéndez (Produgto); Antonio Monta-
A ruebas); Enrique Llorea {[histraciones);
Enrinue Ortega (Ilustraciones); Ginés Nadal
=0 Mayte de Ondarza (Documentacidn);
ranrisco Podadera (Disefta), Belén Valdehita
1 1pres) ¥ José Luis de la Vifia (Ndutica). Au-
toebicion: José M* Gémez-Mordn (jefe), Yo-
linils Corrochano y José M* Ormazibal.

Audelirector General: Enrigue Lipez Nieto.
Director Gerente Comareial: José Montal-
min

Direstor Gerenté: José Luis Genzdlez.
Miriztora de Marketing: Maria Lizdrrags.
Direstora de Promocidn: Charo Ofiate. -
[lirector de Planificscién ¥ Control: Si-
=i Molero.

Diravbor de Produceidn: Antonio Toribio
Tvino. e

Publicidad: '

Director Comercial: Jusn Antonio Suanzes,
Publicidad Zona Centro: Elvira Ariche, M"
Jeatis Sénchéz y Eduando Abuin Goordinade-
ra de Publicidad: Mercedes Noguerade, Pu-
blicidad Zona Cataluiia: Pere Calsina Rué.
Publicidad Norte: Rasana Lopez. Publicidad
Levante: Ramin Medina. Zona Andalueia:
Blanea Martinez de Ingo. Director de Publi-
cidad Internacional: M Angel Dura,

Redaceién, Administracién, Servicios
Comereiales y Publicitarios: MADRID:
Hermanos Garcia Neblejas, 41, 28057 Ma-
drid, Tel: 407 27 00 y 407 41 00. Fax: 407 24
22. Smseripol 407 85 70. Pr i
407 66 00. Telefax: 408 49 44, Télex: 43974
NYRE E. BARCELONA: P* de San Gerva-
gio, 8, 08022 Bareelona.-Teléfona: (93) 418 47
79, Telefax: 418 42 51. BILBAO: Berastegui,
1, &* Dcha, 48002 Bilbao. Teléfono: (94) 423
91 38. Fax: 324 80 03-VALENCIA: Antiguo
Reino de Valencia, 58, 12 46005 Valencia. Te-
Léfoao: (96) 373 69 11. Fax: 373 68 83. AN-
DALUCIA: Sotogrande-Cédiz. Tifn. 79 45
18 Fax: 79 02 92.

Fotomeednica: Promograf, 8.A. San Ro-
ugldo, 26, 28037 Madrid.

Imprime: Lerner Printing Internacional
8.A. Francisco Gervés, 8. Alecobendas.
Distribuye: INDISA. Rufino Gonzalez,34
Bis. 28037 Madrid, Teléfono: 586 31 00.
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la Asociacién de Revistas
7 de Informacién ¥ asocizda

1989, Depéeito Legal: B.30.347. 1983, Difn
-sifin controlada por OJD.

il MOTOR 18 es una publi-
cacién miembro de Eurau-
to, asociacién de lu que

.y tamhién forman parte:
L'ACTION AUTOMOBILE (Francia), AU-
TO ZEITUNG (Alemania), CAR (Gran Bre-

tafia), GENTE MOTORI (Ialia) y TURBO
{Partugal), Vi BILAGARE (Succia).
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PUNTO DE MIRA
SU CASO

LO ULTIMO

Citroén Xantia

AL VOLANTE
Peugeot 106 5 puertas,
diésel y 405 T16

A FONDO

Toyota Cémry V6 GX
FRENTE A FRENTE
Hyundai Pﬁny ‘1.5

GLS/Renault 19 RN 1.4

FUERA DE SERIE

Auto Moto

Retro de Perpifian
ACTUALIDAD

Los precios del 93
GENTE SOBRE RUEDAS

32

44

54

58

60

Lorenzo Ramaciotti 44
PRECIOS 67 ]I:rentte a
rente:

MOTOS _96 Hyundai

Yamvaha GTS -1000 Pony

DEPORTE 102 1.5/

c ol Renault
ampeonato de 19 RN.

Espana de Turismos

Carlos Sainz 110

Rallye de tierra de Madrid 112

A todo Gas 118

FIRMA DE LA CASA 122

54 .
Auto
Moto
Retro
Perpifian.

96
Yamaha
GTS
1000.

Precios para Canarlas, Ceuta y Melllla: 375 ptas., sin I¥A. Gastos de trarisperte incluidos Precios axhanjém: Portugal 580 escudos
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S| EL HOMBRE ES PARTE DE LA NATURALEZA,
¢POR QUE PROTEGER A UNO MAS QUE AL OTRO?
L)
2R A ama la Naturaleza le dotd de ] 3 .. ‘. a le doté de ."l ... .' .‘.':lil‘ .l ‘. 73 'cl.lll“"'::'.lll.l ..
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Hablemos de espias

CHAS veces los responsables de las marcas auto-
movilisticas se bacen cruces ante la aparicion en
las revistas especializadas de vebiculos que ellos io-

davia no han desvelado o de los que no tienen ni la mds lige-
ra nocion, a pesar de que conozcan su futura salida al mer-
cado. E incluso, cuando ven esas imdgenes, no llegan a
entender que las bayamos conseguido. Nos referimos a esas
Jotos espias, muy de moda en estas ditimas fechas ante el
aluvion de novedades que nos espera el ario que viene: Ford
Mondeo, Opel Corsa y Seat Ibiza, por citar las mas signifi-
cativas. Este trabajo mueve siempre a la polémica Yy, aungue
. @ NOSOIros no nos guste demasiado por cuanto el resultado
puede inducir a ervor al posible cliente del futuro modelo, es-
td claro que por un lado es unaimportanie materia prima
para nuestras publicaciones, y por olro no podemos evitar ba-
blar de lo que deparard el fuluro mds o menos proximo; no
con mision profética, sino con ciertas cartas en la mano,
aungue estén mds o menos camufladas. Es una de nuestras
misiones. Precisamente ese adjetivo
~ «camuflado» se aplica al automévil
| cazado «in fragantiy cuando es
probado por sus fabricantes. Camu-
Jlado para evitar ser reconocido y,
por tanto, objeto de las fotos espias.
‘Del grado de camuflaje dependerd
qite nuestro tabajo sea mds o menos
brillante, que permila ver mejor co-
mo serd ese automovil que queremos
anticipar. Se preguniaran c6mo somos capaces de conseguir-
las. Hay varias posibilidades . La mas dificil seria precisa-
menie la mds directa, que uno de nuestros redactores hi-
ciese esas fotos, pues aungue los futuros coches deben ser
Drobados en carretera, y a pesar de una especial sensibilidad
Dpara distinguir mejor que una persona normal un modelo asi
por muy camuflado que esté, su movilidad es tal que cuesia
muicho «cobrar la pieza. La segunda emana de la casuali-
dad de que una persona cualquiera consiga la foro y nos la
ofrezca (generalmente pactando un precio). Y la tercera es a
través de personas o empresas especializadas en este tra-
bajo que, normalmente, siempre suelen ser las mismas. ;Serd
quie esos sotprendidos fabricantes a veces lo hacen posible?
Manuel Doménech
6/ Motor 16
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MAZDA AZ 1,
EN EL AIRE

A bisqueda de nuevos «ni-
chos» de mercado ha sido
siempre una especialidad del
fabricante japonés Mazda, v en el
modelo Miata tenemos un claro
exponente de esta estrategia co-
mercial. El fabricante nipon hace
una nueva apuesta con el AZ-1,
que no es ofra cosa que un pe-
quefio deportivo de dos plazas,
con un disefio absolutamente ori-
ginal, que encajard en los gustos
de su piblico objetivo.
Con so6lo 3,2 metros de longitud
(exactamente igual que un Fiat

Cinquecento), en su disefio desta-
can las puertas en ala de gaviota y
una amplia superficie acristalada
que llega hasta el techo, por lo
que el conductor evita la sensacién
de agobio.

El motor, montado transversal-

- E .M A
Se esperaba
mucho de la re-
4 - transmision de la
; tltima prueba del
Campeonato de Espafia de ve-
locidad desde Jerez. Dorna y

TVE habian instaladoe incluso
. cdmaras subjetivas dentro de

dos de los coches participantes.
Pues bien, la mediocridad ha

stdo nuevamente la tonica de
esta desdichada retransmision.
- Aungue los elementos climato-

. logicos no ayudaron y los co- . -

mentarisias pusieron buena
voluntad, los momenios mds
interesantes de la carrera que-

aaron inéditos, sin ser recogi-

dos por las cdmaras de@lega-_ :
das en el circuito. :

mente en la parte central, es un tri-
cilindrico de 660 centimetros cd-
bicos, turboalimentado, y con cua-
tro vélvulas por cilindro, que
desarrolla 64 caballos, transmitidos
al eje trasero. El coche ya estd a la
venta en Japon.

‘e R O s

| Una empresa
espaiiola, Repsol,
se ha adjudicado el
concurso de sumi-
" nistro de combustible para io-
dos los equipos oficiales que
Dparticipan en el Campeonato

_ del Mundo de Railyes. A pariir

del afio proximo, los equipos
Toyota, Lancia, Ford, Mitsubis-
bi, Subaru y Opel correrdn con
gasolina de la marca espariola.
La Federacion Internacional

_del Deporte del Automouvil,

. tomé la decision de convocar a
CONCHISO un Unico carbirante
para evitar las especulaciones

 sobre posibles fraudes. Es un
orgullo que Repsol baya sido
Sfinalmente la marca clegida.

WA E s

+ EL LUIO DE 820
COMUNTYARID

Los sutsimovilictas surensos
podrian eslar obllgados a pagar
un nuevod impassto de
clrculagicen si prospera ung -
propuesia siemans v oue
estudian lee ministios do
transporie de la OF para su
entrada or vigor an 1393, E
pago de aslz lmpuesic ancal,
que se dagicard 2 12 lusha
contra iz contamnasiin
ambienizi, se acreditard
medianis ving vifieta sltuada en
los parsitess do los
autombyies, gus ge esis
manera 12 tendedn iz cifigacion
de pagar pagle ok ics paises en
los que Izs awicpising son
gratuitzs. ¥ sigelieids con este
tema, noe Kage de Sroeln la
noticla ¢e ua las auiordadss
de la isia de Hydm, sefeane @

Atenas, chilgarin a pagay una
tasy, de wmes 1.500 pesatas,
Bor cada Durre ceiisado en la
loeaildad. La racaudacién por
2sis canon 38 invertied an la
zensarvaciin de los saminss
ulisizados sor fos YO0 asnos de
I {sta.

& DETROIT REASCIGHA

i cambic en Iz chpula de
Fenesal Motors parece haber
fesaicatanadio ¢ae regccion en
oadona. Bummores siocedonies
s Nuevs Touk eolocas a
Siexentder Toctman enia
prositlensla de Ford, tras of
smrcie g luiitacién d2 zctual
preckiente Horsld Polling..
Trafwas aoebe de ser nombredo
girecior gonovel de todas las
opsracionss da la divislbn
sutomovilistica de Ford.
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Londres

Ian Adcock

§ EATON CONTRA LA
COMUNIDAD EURGPEA

B! nresidente de Chryeler, Bob
Eadon {20 Ja foto), iz Inlslaco
sssienes isgales coniia Iz
Comisida Ervensz en resnussta
a 3U daclsién gs imponer wna
insa de un 10 por slewio a s
Yayagar Diecel ensamblndce an

Austria. Eator ha manifestado
que tanbiGn nroclonard per

cue izs soches curcpeos
Worametitan su tasa dal 2.5 po¢
zier hoota gl 40 gor olan pamn
s4 vanta an ics Esiados fluidns,

T

¥ WMAS RUMORES

SOBRE LOTUS

Gontindar los nemores sobi: los
plenes 4o Lotus. 58 esnenyly
ahora con que 2 Elaa nodiia
prduciss2 en Esiadse Uinidos,
& Uaa ¢2 lac falkiicns fe
Gengsad Molors, uliifzands 2!
motor Ue ia generselfa Sgium.
Estn refuerig ia hipGiecis de
aus a! Esprit dal ©3 tambign ss
ighrdnarta en USH, con & rmoine
del ZR-1 y olva varlands més
bieles, oon un wictes VG,

P EL SAAB 500 IWGAS CERCA

Ei lnmearvento dsl nusvs Sssb
G 8¢ ¥a 2 eueieor v ackzid an
of mereato of pebximg verans
paie alar de melsial les
razuitadse de in razrca.

Tokio

Daniel Monteverde

b AlR BAG EN LOS

ASIENTOE TRASEROS

Fur primera vez, un fabicanie
propone un sistema e sirbeg
zn los aslenios traseros. iissan
acaba de poner a punto uno ds
estos oojines hinchabies @i
reforzoed ia asclin de Yo
cinturones de saguridad.

3 MOHDA B CCREA

Heanda acnba de Armaar un
scuerde son ef ichrleante
surcoreanc Daewos para
preducir en las plantas de dste,
entomdviles de gran tamsic,
basades en el Legand. Ssgin ¢
prliner peoyecto, se fnbdcardn
E.G00 unidades en al iofo sel
4. Honda facliliarg saaquinara
de producside v asictencls
@cnlea.

B EL YEMN CREA PRRODLERRAS
Tazurc Toyoda, director general
e Toysta, ha calificndo como

8 / Motor 16

153 predisma wauy sedor in
fuerle posicidn aotuz! det van
fiente ai doler Toyuls, une ds
Iss nrincipales exnorizdoras de
vakicnlos a BEUE, pisrde 5.400
wiliones de neselas nof oaua
widad o qua el yan cehe
respecio 2l délarn

+ UN MOTOR DE

EEIS TIEMPOS

Téerizos an lngeniedin de
Toyota astan zabejandc on un
moist revalucicnario. Mo se
irate e un dos tiewnos of de
u% enairs tesipos, sl de un
kaoiai de seds Hlempos, gque
Hore In peonilzridad do sav
prfcticamente <impicor. L.ag
sualro izses: sdmisidn,
EOWRIeSSn, explosion v
as3459, sé amplan 2n olise dos
{ases, e las que alve Tresco ce
fe2oiR 600 150 gases de egsane
para oe in sombusiidn sea
mas comoieta.

A SUS PIEES

A firma Ronal, fabricante de

llantas, nos hace una simpati-

ca y original propuesta: unas
llantas de aleacién con el motivo
de un divertido oso, con el nom-
bre de Urs, y que en su ombligo
oculta la cerradura del dispositivo
antirrobo. Por el momento se ofre-
ce en una Gnica dimensi6n, 6x14
pulgadas, a un precio de 23.500
pesetas por unidad.

CAMINO HACIA EL
ART CENTER

OMO cada afio, el Art Cen-

ter College of Design euro-
: peo ha puesto en marcha su
concurso para estudiantes; una
convocatoria que da la oportuni-
dad a los jovenes disefiadores de
optar a una beca de estudios en
este prestigioso centrg suizo.

De los 134 trabajos presentados
se han seleccionado veinte
finalistas, que esperan ansiosos la
decision final del jurado, que se
hard publica en el Salén de
Ginebra.

UN JAGUAR
PARA LA BARBIE

IN duda alguna, Barbie es la

mufieca mids famosa del

mundo, de la que se han
vendido mis de 100 millones de
unidades. Entre sus complementos,
contaba hasta la fecha con un pre-
cioso Ferrari Testarossa Cabrio.

La flota de Barbie va a ampliarse
estas Navidades con un llamativo
Jaguar XJ§ Cabrio pintado de ro-
sa que, segan el responsable de
Marketing de Matrel, la licenciataria
de la Barbie, serd el juguete mis
popular de estas Navidades.

Al nuevo coche de Barbie no le
falta detalle: cambio de marchas,
un completo cuadro de mandos
con cuentarrevoluciones incluido,
maletero que se abre, cinturones
de seguridad y luces. Para el lanza-
miento, una espectacular modelo,

Lisa Collum, de 22 afios y:una me-
lena platino hasta los tobillos, ha
iniciado una gira por las jugueteri-
as britdnicas, a bordo de un Jaguar
de color rosa, que la marca ingle-
sa no ofrecerd a sus clientes.

T R B § R
(Director de Mdr-

keting de Volvo Es-
| paiia, $.4.) '

M.

ecidido no estar

.. presente en el pré-

A» " ‘ximo Saldn de Bar-
celona?

- Exclusivamente por
un tema de rentabilidad. Ya
en el 91 estuvimos a punto de
tomar esta decision que final-

¥ d‘ ¢Por gué Volvo ba
L e .

PREMIO
DE PINTURA BMW
OLEDO desde el puente de

San Martin» es el titulo de la
obra del pintor leonés José

Sanchez Carralero, que ha resul-

tado ganadora de la séptima edi-
cion del prestigioso premio BMW
de pintura, dotado con 4,5 millo-
nes de pesetas.

Mis de 600 obras se presentaron
a concurso, de las que cuarenta
fueron seleccionadas como finalis-

. mente fue aplazada. La esca-
lada de costes que supone la
presencia en el Salon no ofrece
und contraprestacion. Es mds,
nuestros camiones y autobuses
no estdn en Barcelona desde
ediciones anteriores.

JCree que esta iniciativa
serd secundada por otras
marcas? ‘ '

Hasia el éltimo momento no
COMURICAMOS nuestra decision
ni al Salén ni a la prensa, pre-
cisamente para evitar que se
nos pudiera acusar de querer

tas por el Jurado presidido por Ra-
mén Gonzilez Amezia, director de
la Real Academia de Bellas Artes
de San Fernando. ‘

El cuadro ganador, junto con las
obras finalistas, integrarin una ex-
posicién que se inaugurari el pr6-
ximo dia 19 de enero en la Real
Academia de Bellas Artes de San
Fernando, en Madrid, coincidien-
do con el acto oficial de la entrega
del premio y con un concierto de
la Orquesta Sinfénica de Madrid,
dirigida por Rafael Frithbeck de
Burgos, en homenaje al maestro
Moreno Torroba.

T A S D
torpedear la muestra de Barce-
lora,

dCOmo se justifica que
Volvo baya utilizado el Sa-
Ion como reclamo publicita-
rio y abora no esté presen-
te?

. Nuestra agencia 10s Propuso.
la frase wenga a ver lo iiltimo
de Voivo en el Salon del Aulo- -
movil semanas antes de cono-
cer nuestra decision. No puede
vincularse la camparia de co-
municacion con una decision
de gerencig.
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& LA ALTOVIN A YALENGIA
Begin ¢l savreinvio gwnend de
ledrasabusiurae del Troneporie
Terrsslye, Emitie Pérey Tousiho,
I aulevia gue wnlvg Hiagnd v

Valansln catand tolsl

i o g
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& BARCELORA:

MESORA DEL TRAFICO

Ha entrado en Bincipnamisnis o
erear sonirs de irifice de
Burcelena qie o2 encargars, nor
medio de un comeisie slsiams
hiformétioe ¥ do cdinaras da
iaievizitn,

e conlualai los oael B0
ididmealres dof anilic ds las
tondes oue slictuyslan v
atraviasan la copital cotalons,
Lo inversiéa

iolal &5 acis caniin de eondval,

s ariumd eoninTianieils oo
8 el Apntamnieito v ol do is
Jafatars Provineial da Tréflon,

ha sido g2 4,300 millsnas de
poosias, de 1o oualas TréTeo
b gporiads 2000 y &
Sypurdamisnto s LIRS
milfonae yoatantes.
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EN EUROPA VACAS GORDAS

AS ventas de coches en Fu-
ropa experimentaron un in-
cremento estimado del 4,7
por ciento en el pasado mes de
septiembre, gracias, fundamental-
mente, al aumento de la demanda
del mercado alemidn, que registrd
una subida del 18,5 por ciento,
después de las constantes pérdidas
de los Ultimos meses.
Las ventas estimadas en Europa

Occidental alcanzaron 942.000 uni-

dades, frente a las 899.000 del mis-
mo mes del afio anterior. Al mar-
gen de la mencionada alza en
Alemania, vieron incrementadas
sus ventas, Francia {un 3,8 por
ciento), Espafia (un 6,5 por ciento),
Austria, Grecia v Portugal, mientras
que experimentaron retrocesos
Gran Bretafia (un 4 por ciento),
Italia (un 3,7 por ciento), Holanda
y Bélgica.

Este incremento de la demanda
en septiembre, unido al 3 por cien-
to de agosto, compensa en parte la
fuerte caida de los primeros me-
ses del afio. Las ventas acumuladas
en estos nueve meses superan los
10,5 millones de unidades, frente a
los 10,7 del afio anterior, lo que su-
pone un descenso de sélo un 1,5
por ciento, y que podria calificarse
de moderado.

Entre los grandes grupos fabri-
cantes, Volkswagen ofrece un in-
cremento del 4,8 por ciento y Re-
nault, el 5 por ciento, siendo
ambos los que registraron mejores
resultados. El grupo alemin conso-
lida su liderazgo al aumentar en
mis de un punto su cuota de met-

cado, por delante de General Mo-
tors, PSA (Citroén més Peugeot) y
el grupo Fiat, que ha retrocedido a
la cuarta posicion al sufrir un des-
censo del 7,4 por ciento, casi tanto
como la caida de los japoneses, de
un 7,6 por ciento. Este retroceso
obedece a la autolimitacién de las
exportaciones niponas, a la espera
de las nuevas normas comunita-
rias que entran en vigor el 1 de
enero y que limitardn la importa-
cidén de coches fabricados en Ja-
pén a 1.200.000 unidades anuales.
Es destacable también la caida
del mercado de Mercedes Benz, de
nada menos que un 11,2 por cien-
to, lo que le hace ser ampliamente
superada por su gran rival BMW

que, por el contrario, crece un 9,4
por ciento gracias a la nueva Serie
3, que ha permitido a la marca ba-
vara avanzar seis puntos de cuota
respecto a Mercedes. -

VENTAS EN EUROPA EN ENERO-SEPTIEMBRE

Marca/grapo

" Dif. cuota cuota

Unidades  92/91 . 1992 "~ 1991
Grupo Volkswagen - 1.825 000 48 - 174 . 163
Grupo General Motors 1.294.000 1.2 12,3 12,3
Grupo PSA (Citroen-Peygeot) 1 .265.000 2.3 120 1L
Grupo Fiat (incluido Alfa) 1.260.000 Thdv AR Sl
Grupo Ford (incluido Jaguar) =~ 1.214.000 6,0 116 121
Renault . 1.098 000 5,00 - 105 98
BMW 348.000 94 - 33 3,0
Mercedes Benz 321.000 -112 0 31 0 34
Raver _ © o 248,000 12,5 24 2,7
Volvo = 158 000 (R S i 115
Japoneses - 1254 000 76 - 119 2 7
TOTAL i - 10501 000 -1,5 100 - 100

:I_Ir: J‘:
lar q
£ Wenault lo ha conseguido.

Ya puedes vivir un Diesel disfrutando el mas extremado confort y segu-
ridad. En todos los modelos Diesel de Renault no perderas ni un centimetro
cuadrado de comodid}id y espacio. Y hacia falta también lograr el més avanzado
nivel de equipamiento para los Renault Diesel, desde la Direccidn Asistida hasta
el sistema de frenado ABS, incluido también el Aire Acondicionado. Renault ha

conseguido todas las ventajas de un Diesel sin privarte de la sensaci6n de sentir-
U te en un gran coche. Relajate. Se rueda en Diesel.
‘ RENAULT 21 DIESEL: GTD Manager con 74 CV - 2068 c.c., Turho D Manager y Turbo DX
Broker con 88 CV y 2068 c.c.
RENALULT 18 DIESEL: RL 1.9 D, RN'1.9 B, RT 1.9 D con 65 CV y 1870 c.c. y RT 1.9.dT

Turbo Diesel con 93 CV y 1870 c.c.
RENAULT CLIO DIFSEL: RL1.9D, RN 19Dy RT 1.9D con 65 CVy 1870 c.c.

RENAULT

\ El placer de vivir
‘ en Diesel \ 4
RENAULT
, _EL PLACE
E o mmmDE Vn.llyhliE-%Sf
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% SEAT ANFITRIONA DE
VOLKSWAGEN

El Consejo de Adminlstracion

: del Grupo Volkswagen,
ha tenido en Barcelanz una de
sus cuatro reuniones anuales,
con lo que pudo conocer en
directo la situacion de Seat
dentro del grupo aleman.

En esta reunién se agradecid
publicamente la [abor reallzada
por Carl Hahn tras once afios
en [a presidencia de ia
compaiiia, que abahdonari en
_ abril. También el Consejo
nombrd & Jens Neumann como
" miembro del Consejo de
Direcclon de Volliswagan,
responsable de estrategla,
organizacion y sistemas.
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4 NUEYC DIRESTOR OF
ZHSOHARL DE GNME

José Luls Marqués Insa, ha
sido nombrado
tilractor ds

(PRI

Genoral Votors
Espaiia,
sustituyendo a
Armin Groad. B
nueve divestor iz
persariel enird sn
} la compaiiiz an
. octubre ds 1989 ¥

h2 scupado

diversos cargoz i3
respeneebllldnd an las dress as
personal y compras.

% OCHOC MILLOMES D CAJAS
[ DE CAMBIS

L& mayoris de iz genie
identifica a Fasa Renasit con
zlladolld y Palencls v wo ssban
que la muktinacicnzl ancass
pesee una Impoitanie f8kdos
an Sovklz, donde jshisn laz
cajas de samble €3 todos

sus miodelos. inaugurada en
1268, aczba de celabvar iz
produceidn de |2 unided ninsio
ocho mi¥onee. Se trate de una
unlded del tigo JB transversat
destinada a un Renault Clic,
un tipo de caja de disefio
modseme, sl que £3 fia
fabelcade ve més de cuatvo
millonss de unidadss dazde 3!
iniclo ¢ su produecitn sn
1583,
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perconial de.

‘GENERAL MOTORS CUMPLE ANOS

L4 dé noviembre de 1982
salia de la factoria de Gene-
ral Motors en Figueruelas

(Zaragoza), el primer Opel Corsa

fabricado en Espafia. Diez afios
después, de esta planta aragonesa
han salido mas de 3 millones de
unidades de este modelo y otros
cientos de miles del Kadett y Astra,
asi como diversos componentes.
El décimo aniversario de la inau-
guracién de Figueruelas fue cele-
brado con una fiesta en la que pro-
nunciaron importantes discursos

José Marfa Cuevas, presidente de la.

CEOE y Angel Perversi, presidente

E N v o
Lady Di se divorcia de
Mercedes .
E! Palacio de Buckmgbam
ha aconsejado a Diana, la
conveniencia de cancelar el
contrato de leasing que ella
personalmente ba firmado
para la compra de un Mer-
cedes 500 SL. Todos los
miembros de la familia real
 utilizan Rolls Royce u otros
" modelos fabricados en Gran
Bretafia y no es aconsejable
'que en_estos momenios
crisis para RR, la princesa de
Gales sea vista conduciendo
* su coche alemdn.

Los austriacos mm a
mds lejos

La cludad austriaca de

Graz ba sido elegida para

- una experiencia piloto: limi-

.. tar a 30 kilometros por horg

de la compaiifa espafiola, qu1en
entre otras cosas dijo: -
-« presencia de GM ha sido al
tamente beneficiosa para Aragon.
Es de conocimiento ptblico:la re-
percusion favorable de nuestra ac-
tividad en la balanza comercial o
en la reduccion del indice de de-
sempleo de nuestra region. Pero
nuestra empresa no ha querido

‘conformarse con el impacto econd-

mico positivo, y dando un paso
mds hacia adelante, ha traido un
nimero considerable de fabrican-
tes que se han asentado a la som-
bra de rivestra factoria»,

B A J A
la velocidad méxima en sus

calles. Con esta medida, que
durard tres aflos, se quiere

| ‘cuantificar la reducgioz_@ de

lg siniestralidad y los niveles
de contaminacidn y analizar
seriamente la relacion entre
velocidad y los aspecios men-
c:onados

Ausencias en el Saldn

La deciston de Volvo, de no
acudir_al Salon de Barcelo-
n4, estd siendo seguida con
enorme interés por otrgs
mareas, especiaimente fm-
portadoras de tamaio me-
dio. La participacion de Vel-
vo en el Salon tendria un
coste de 50 mijjones de pese-
las y la de Rover, por citar
atra marca similar, pero que
si estard en Barcelona 100
millones.

Te lanzamos
la idea del ano.

Una nueva ideg

de coche. El Pony.
Mds grande, con mds equi-
pamiento, con mdas garantia,
Un "look" criginal. Tecnologia
de vanguardia. Versiones de
3, 4 vy 5 puertas. Y ademds,
una completa red de servicio
técnico y asistencia en ca-
rretera las 24 horas. Es la idea
gue te lanza Hyundai. La gran
compafia internacional,
duena del mayor astillero del

mundo, lider en informatica,
sistemas de comunicacion,
tecnologia espacial... Con-
solidada con sus automadvi-
les en los mercados mds
exigentes del mundo. Todo
esto es lo que impulsa al
Pony. Midelo con otros.’ La
idea del ano sorprende.

Gama Pony. Desde solo

1.178.000 Ptas. uve

Sélo con el nivel de calidad Hyundai se puede ofrecer ulgo asi.

AUTOLASA, S.A. ORIENCAR, 5.L. ' TECNORIENTAL, §.L. CONTROL MOTOR, S.A 0, DELTA, S5.A. EEX AUTO, S.A
Tel: 13 37 88 Tel.: 2511 11/25 30 11 Tel.: 26 39 53/26 38 66 Tel: 2103 13 Tel:: 20 94 82 Tel.: 323 55 41
VITORIA CiUDAD REAL ALMERIA LLEIDA GRANADA MADRID
VITEROL, S.A NIPOSUR, S.A. KOREA MOTOR, S.A. MEGAMOTOR, S.L. VIPER MOTOR, S.L. GANDAL, S.A.
Tel.: 510 30 06 Tel.: 48 03 81/47 70 95 Tel.: 48 15 02/48 16 15 Tel.: 21 25 25 Teb.: 20 43 24 e Tel.: 561 91 46
+ ALICANTE CORDOBA - VIGO-{PONTEVEDRA) . SANTANDER LEON : . MADRID
K()SMOBIL. S.L. NORMACAR S.L. SERIDAUTO, S.L. TARTISA AUTO, 8.A. ARESPA MOTORS GIRONA S.A. HYUNDEALER MADRID, S.L.
Tel.: 475 65 40 Tel.: 418 49 49 Tel.: 75 62 83 . Tel.: 27 73 84 Tel: 21 51 24 Tel.: 399 14 05
BILBAO BARCELONA PALMA DE MALLORCA OVIEDO GIRONA MADRID
AUTO VENA, 5.A. RACECAR AUTOMAEN, S.I TALLERES SANTOLAYA, S.L. DE MIGUEL AUTOMOVILES GAS MOVIL, S.A.
Tel.: 20 02 43 Tel.: 727 48 01/90 Tel.: 23 35 41 Tel.: 23 70 50 Tel.; 43 18 15 Tel: 23 87 86 .
BURGOS SABADELL ALBACETE LOGRONO SF.GOVIA MURCIA
AIUTO. DUERO, S.A. AUTOMOVILES ].P., S.L. MULTITURBO, - HONDY MOTORS, 5.A., SEULTRADING, S.A. GIBRAIFARC MOTOR, §.L.
Tel: 2256 61 Tel: 32 62 25 Tel.: 34 06 04 Tel.: 427 21 00 Tel,: 380 66 93 Tel.:‘ 32 84 00
SORIA ZARAGOZA REUS (TARRAGDNA) SEVILLA VALENCIA MALAGA

AUTOS Dmﬁos. S.A GESTORAUTO, S.A.
Tel: 2380 11 Tel: 25 15 33
CASTELLON SALAMANCA

JOHANSSON SERVICE, 5.A.
Tel.: 786 10 13
TERRASSA - (BARCELONA)

HYUNDAI

TE IMPULSA ALGO GRANDE

*Hasta un Mmaximo ge 100,000 Kms. (Garantia valldo para piezas ¥ mano de obra).
Catalizador incorporado de satle en todos los modelos,
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Las que tiene el nuevo producto
de la siempre interesante gama
de la firma germana Grundig, el
MCD-10, un reproductor
miltipie de CD con una
excelente respuesta de sonido
que permite disfrutar durante
horas de la mas alta calidad
musleal en e| vehiculo. Este
cargador puede almacenat
hasta 10 discos compactos en
una unidad que puede instalarse
tanto vertical como
horizontaimente en cualquier
lugar del automdvil. Sus

" dimensiones son 30
centimetros de ancho, 9,8 de

1

F

D

peso estimado de 3 kilogramos.
Esto le permite una fécil
ublcaclén en el maletero de su
coche, Es facilmente
compatible, mediante el

QU NTO

interface McD-Ai, con varlos
modelos de la serie WCK ¥
posee un conversor de 16 bits
con una respuesta de
frecuencla de 5 a 20.000 db. ¥
relacién sefial ruldo de 90 db. El
precio de este cargador es de
75.000 pesetas.

afto y 20 de profundidad, con un:

DOBLE SEGURIDAD

A amplia gama de autorra-

dios casetes que Grundig co-

mercializa en nuestro pals in-
corpora ahora algunos modelos
con el nuevo sistema de seguridad
DSS (Double Security System), pa-
ra paliar los nefastos efectos de los
tan habituales robos de estos apa-
ratos, Este sistema se basa en un
codigo numérico electrénico, que
se complementa con la efectiva po-
sibilidad de desmontar el frontal y
se guarda en una pequefia y c6mo-
da funda que se puede transportar
en el bolsillo. La combinacién de
estos- dos sistemas da como re-
sultado la prictica
imposibili-
dad

de que el casete de uno de estos
aparatos pueda ser usado después
de un robo.

Entre los nuevos modelos que
incorporan el DSS destaca, por su
acertado equilibrio entre prestacio-
nes y precio, el WKC 3680.

Este modelo se comercializa en
nuestro pais con un precio aproxi-
mado de 48.000 pesetas, bastante

asequible, teniendo en cuenta que

ofrece una excelente calidad de re-
produccion y sintonia en FM esté-
reo, OM y OL, con 36 memorias,
display multifuncién, bisqueda au-
tomitica o manual de sintonias,

bisqueda automitica de pau-
sas, sintetizador de frecuen-
cias, supresor electronico de
interferencias, reduccion de
agudos en funcién de la inten-
sidad de campo, control de gra-
ves, agudos, balance y fader,
Diolby B, con una potencia méxima
de 4x 40 W.

=) (]

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece log
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales autométicos,
radares volumétricos a ultrasenes e inframojos, sen-
sores de movimiento, bloquec motor, ete.

Todo eflo en un formato compacto y biindadas en
aluminio.

RANGER vigila por 1

(== e e e e
ad ] I=="

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

EURO RSGG

!

RAZA DE CAMPEON.

_ Ha nacido el nuevo Citroén ZX 3 puertas, heredero de la experiencia, fiabilidad y
robustez del Cltrogn Rallye-Raid, campedn del Raid Paris-Dakar y del Rallye Paris-
Mosci-Pekin. ‘

Sometido a los més duros ensayos técnicos sobre seguridad y a las pruebas
més exigentes en circuitos cerrados, el nuevo Citrogn ZX 3 puertas alcanza las mis
altas cotas de seguridad: neum4ticos Michelin de Giltima generacién y méaxima adhe-
rencia, tren trasero con efecto autodireccional que genera un efecto similar a un
“4 ruedas directrices”, estructura especial con vigas de acero prerrevestido, 3 cin-
turones traseros de seguridad...

RED DE CONCESIONARIOS

Una linea moderna, aerodinémica, compacta... un estilo 3 puertas inconfundible.

Con motores modernos, ecoldgicos, que incorporan, en todas las versiones 3
puertas, inyeccion y catalizador de serie. Motores potentes, robustos, capaces de
desarrollar una aceleracién de 0 a 100 Km/h en tan sélo 8,5 segundos, en su version
ZX 16 vélvulas. Una amplia gama 3 puertas, con diferentes motorizaciones y acabe-
dos.

Citroén ZX 3 puertas, heredero de todo el espfritu y la fuerza del campeén del
Raid Paris-Dakar y del Raid Parfs-Mosc-Pekin:

Un campe6n de raza: Citroén ZX 3 puertas.

CITROEN zX. COCHE DEL ANO EN ESPANA 1992.
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S OY el afortunado propietario
de un Opel Vectra GT del que
estoy plenamente satisfecho. No

puedo decir lo mismo del Servicio
Técnico ni del de Atencién al
Cliente. Como consecuencia de un
intento de robo, en el cual el sis-
tema de seguridad del coche fun-
ciond perfectamente, se produje-
ron averias en varias cerraduras.
Habiendo transcurrido ya cerca de
dos meses, estoy ain pendiente
del arreglo de Ias dos cerraduras
delanteras, porque, al parecer, en
su viaje de Alemania (de donde
proceden) hasta aqui, se han per-
dido y nadie sabe nada de ellas; ni
en la Central de Zaragoza ni en el
concesionario de Ponferrada.

He llamado en dos ocasiones al
Servicio de Atencion al Cliente,
habiendo recibido por respuesta
siempre la «amable» voz de un con-
testador que ha hecho caso omiso
de mis quejas.

A.R. Herrero

Ponferrada

CAMBIAR DISCOS Y PASTILLAS

P OSEO desde hace dos afios un

VW Golf 1.6 que cuenta con
23.000 kildémetros. Estoy satisfecho

con ¢l coche pero, debido al uso
intensivo, estoy comenzando a no-
tar alguna irregularidad. Por un la-
do, lo noto algo escaso de frenos y
el pedal retiembla a alta velocidad.
Monta las pastillas originales y dirfa
que atn estin a medio uso. ¢Es
normal en este modelo o tendra al-

16 /Motor 16

gln problema? Cuando lueve, la
direccion se vuelve muy ligera y
blanda, ademas de hacerse muy di-
recta.

En fiio, el motor arranca petfec-
tamente, pero en caliente le cuesta.
¢Es normal al ser motor de carbura-
dor?

Antonio G. Lamas
La Corufia

R.- El retemblor que usted nota al
frenar puede deberse al desgaste
desigual de los discos en algin es-
fuerzo prolongado. Convendria
cambiarlos. Cuando llueve es nor-
mal que la direccién se vuelva més
ligera. De todas formas, conven-
dria que revisase sus neumiticos y
sobre todo las presiones. Para llu-
via, nuestra recomendacién es que
instale unos Michelin MXV 2 o
Uniroyal. Es normal que, en calien-
te, a su motor le cueste arrancar,
sobre todo si hace mucho que no
le hace una puesta a punto. Pise a
fondo y dele al arranque hasta que
funciene.

LA ODISEA DEL GOLF

P ASADO el verano dimos una

sefial de 500.000 pesetas en el
concesionario ESPAWAGEN de An-
diijar como parte de la compra de
un Golf GL 1.8 3P, con un precio
de 2.216.000 pesetas. El dia 3 de
octubre nos enteramos que en Ma-
drid (Concesionario Otaysa) el mis-
mo Golf, pero en version 5 puertas
(tebricamente mds caro), nos cues-
ta s6lo 2.096.000 pesetas, con pre-
cio de la tarifa de octubre.

Cuando volvemos a Andiijar y
sin decir que lo hemos visto en
otro sitio, comunicamos a ESPAWA-
GEN que no queremos el coche y
nos dicen que nos devuelven el di-
nero sin problemas.

Después de muchos viajes, de-
vuelven el talon el 4 de noviembre
con la cantidad de 350.000 pesetas
explicando que el dinero restante
era de gastos que se habian oca-
sionado (7). El dia 7 de noviembre

se intenta cobrar el talén no siendo
conforme.
Qué se puede hacer ante un
abuso tan enorme,
Juan Pedro Almazan
Madrid

UNA OBSERVACION

S OY un fiel seguidor de vuestra
revista, la cual considero de un
rigor v una calidad irreprochable.

Hago referencia a la revista 472,
apartado CUENTENOS SU CASO,
donde se da un desafortunado co-
mentario, como respuesta a la carta
CON GI DE GIRONA.

Girona es su nombre propio, y
trifico no ha autorizado, sino mas
bien ha reconocido lo que era una
gran evidencia, ya que nunca ha
dejado de ser Girona y los catala-
nes y no catalanes deberiamos es-
tar contentos, y tan contentos, de
que los estamentos oficiales rectifi-
quen (aunque sea tarde) cualquier
desaguisado franquista.

Considero innecesario el susodi-
cho comentario por estar fuera de
lugar, ya que la persona que hace
la consulta simplemente desea sa-
ber a qué ciudad pertenecen di-
chas siglas. Los comentarios
gratuitos ademis de inciertos son
poco elegantes por parte de una
revista del prestigio de Motor 16.

Felicidades por esta magnifica
revista que seguiré con gran inte-
rés semand 4 semana.

Jordi Ferrer Sabate
Tortosa

N. de la R No estaba en nuestro
dnimo ofender a nadie con nuestro
comentario. Pensamos que toda
Espafia, pero sobre todo los resi-
dentes en Catalunya estarian en-
cantados de la decisién oficial y asi
lo escribimos. En cualquier caso,
tomamos buena nota de su obser-
vacion pues deseamos continuar
con el rigor y la calidad que nos
caracterizan.

EURORSCG

NUEVO PEUGEOT 405
LA TENTACION VA POR DENTRO.

Este es el nuevo Peugeot 405. Aqui viaja
la rentacién.

La tentacién por la potencia de sus nuevas

motorizaciones de hasta 155 CV y 1.998 cc.
en gasolina, diesel o turbodiesel. "W

La tentacion por la estética y la elegancia de su

nueva linea, remodelada especialmente en su parte
trasera para permitir un total acceso al maletero.

La tentacién por la comodidad de su nuevo

interior, totalmente reformado. Con un nuevo y
completisimo tableto de mandos, un nuevo volante
regulable en altura y nuevos asientos ergonémicos
édﬁ"'r“égulacién lumbar electrénica.

La tentacién por el lujo y los detalles de confort,

como el cuero y la madera que hacen de la con-

duccidn un auténtico y silencioso placer.

.~ 'La tentacién por la ecologia y
~

S el respeto al medio ambiente
2 representada en sus nuevos
matores de gasolina catali-
zados.Entre y disfrute
el nuevo Peugeot 405.

Denrcro estd la tentacidn.

pESDE 1 . 857 .000 rpras. T
(IVA y transporte incluidos) i

-_PEUGEOT 405. EXPRESION DE TALENTO. PEUGEOT




Sucesor del BX

CITROEN
XANTIA

Cuando el BX empezaba a llegar al
final de su apogeo como berlina media
dentro de la gama Citroén, la marca no

ha hecho esperar al sustituto. El Xantia,
nombre un tanto misterioso, desvela
sus secretos antes de su aparicion
oficial en el proximo mes de marzo.

18/ Motor 16

URANTE el que se ha instau-
D -rado como salén de automd-

vil mas internacionalmente
representativo, Ginebra, sera pre-
sentado el Citroén Xantia. El evento,
durante el mes de marzo, servird
para conocer a esta nueva berlina
de segmento medio-alto, campo
donde Citroén tiene uno de sus prin-
cipales pilares comerciales.

Fiel a esa X que acompana todos
sus proyectos de envergadura, el
nombre Xantia rompe, sin embargo,
con la tradicidn de nominar con si-
glas a los modelos que componen
la gama francesa. Segin la marca,
el nombre de Xantia quiere evocar
una simbiosis entre tradicién y reno-
vacioén permanente, algo que Ci-
troén ha mantenido siempre con su
estilo personal de ver el automavil.

La nueva carroceria opta por esti-
lizarse bastante respecto al BX. El
disefio, realizado por el especialista
Bertone, se aproxima en general a
las lineas maestras del gran XM.
Sobre todo en el frontal, que es afi-
lado y aerodinamico. Con una longi-
tud total de 4,44 metros y carroce-
fia de cinco puertas, su aspecto es
claramente mas sofisticado v, s ¢a-
be, mas deportive que la funcional
estampa de su antecesor. En cuan-
to a la trasera, compacta y alta se-
gin los cancnes imperantes, pro-
porciona la habitabilidad necesaria
de plazas y maletero que un coche
de caracter familiar requiere.

Referente a las aportacicnes tec-
noldgicas gue incorpora el Xantia,
es en el aspecto de la seguridad
donde la marca ha incidido méas. La

MAs
DISTINGUIDO
Para disenar ia
carreceriadel
Xantla, Cltroén
ha recurrido a
los serviclos
del estllista
italiano
Bertone. El
resuitado es
una elegante
carroceria
cinco puertas
con una silueta
en cufa de
«dps
volimenes y
medio», y que
posee ]
innegables
influencias del
mayor XM.
Tamblén es
mis grande
exterlor e
interiormente.

REFINADO Y
SEGURO

El disefio
interno ha sido
también muy
culdado. Ei
pasajero
delantero
dispone de una
generosa barra
de apoyo.

La marca ha
tenido especial -
atencion sobre
todos los
elementos de
seguridad,
tanto activa -
como pasiva. -

Motor16/19




FIDELIDAD

DE MARCA
Muchos han
sido los fleles
usuarlos del
BX, un coche
muy eflcaz y
compieto,
especialmente
apreciado

por los
conductores
mas activos.
Tras diez

anos de
Incondiclonales
serviclos, serd
relevado por el
sofisticado
Xantia.

20/ Motor 16

CARRERA

L Citroén BX empezb a

coexistir con los GS de

motor con cilindros
= opuestos (anltecesores
de los actuales ZX) hace
diez anos, en 1982. La de-
finicién original de berfina
de cinco plazas, cinco
puertas y suspensién hi-
droneumética lanzada ini-
cialmente por Citroén, se
ha mantenido asi hasta el
proximo Xantia. EI BX, on-
ce centimetros més corto
que éste, innovaba en su
dia la gama con sus moto-
res de cuatro cilindros
transversales e inclufa, en
1983, el 1.9 diésel.

Por su confort, rendi-
mientos y economia, pron-
to se hizo muy popular, no
sélo en nuestro pafls, entre
fos conductores que reque-
fian un coche familiar poli-
valente y capaz de realizar
muchos kildmetros sin pro-
blemas. Sus soluciones

POPULAR

técnicas, exclusivas de CF
troén, le han valido el
aprecio incondicional de
usuarios tan particulares
como los pescadores o
cazadores, gracias a las
posibilidades de las sus-
pensiones regulables hi-
driuficamente, o la de lps
profesionales del taxi, que
encontraron en el BX un
vehiculo de trabajo id6neo.
La capacidad de la practi-
ca berlina aumentd con la
aparicion de la versién
Break en la primavera de
1985, Después de una se-
rie de revisiones y actuali-
Zaciones, aparecio en la
primavera de 1986 el de-
portivo GTI de 125 caba-
llos, al que sucedié un afio
mas tarde el 16 valvulas y,
en 1988, el traccion tolal
4x4. E} Gltimo BX lanzado
al mercado fue otro 4x4,
en su versién diésel, en la
temporada 1990.

suspensién hidroelectronica Hidrac-
tiva Il es aprovechada por el siste-
ma antiblogueo de frenos en cuanto
al circuito hidraulico y a las vias de
conexion electronicas. Esta suspen-
sidn «inteligentes, ofrece la posibili-
dad de elegir entre dos tipos dife-
rentes de comportamiento, confort
y sport, segln el tipo de conduccion
o el estado del terreno. Estos siste-
mas de regulacién hidraulica ya

eran conocidos en las anteriores
berlinas medias de Citroén pero, en
la Hidractiva Il, la electrbnica se en-
carga a altima instancia de decidir
en favor de la maxima seguridad. El
gje trasero incorpora, a su vez, el
sistema autodireccional ya conocido
en los ZX. En el interior, los cinture-
nes de seguridad estén dotados de
pretensores, 1anto en las plazas de-
lanteras como en las traseras.

La dotacién de motores, previstos
por la marca para un primer momen-
to de comercializacién, abarca las
necesidades que este tipo de coche
plantea en uso polivalente. Las pri-
meras versiones seran de gasolina,
de inyeccién electrdnica y cataliza-
dor de tres vias. Habra un 2.0 16
valvulas de 155 caballos, un 2.0 de
123 caballos y un 1.8 de 103 caba
llos. La marca anuncia un compor
tamiento especialmente eficaz en
cuanto a valores de par motor a ba-
jo régimen, algo en o que ya desta-
caban los actuales BX.

Para el interior, la evolucién tam-
bién ha ido enfocada a una mayor

ANTICIPACION

Cliroén ya presentd en 1986 un
firturista prototipo deportivo bajo el
casl idéntlco nombre de Xanthia.

elegancia, con acabados més lujo-
SOS ¥ un equipo especiaimente cui-
dado. El habitaculo ha sido aislado
de vibraciones y ruidos, segun los
altimos métodos de experimenta-
cién. Al igual que en el XM, el equi-
po opcional de sonido puede regu-
larse desde un mando a distancia
en el volante. Otras opciones gue
completaran las posibilidades de
equipo del Xantia seran la tapiceria
de cuero, el aire acondicionado, pre-
equipo de instalacién telefénica,
reglajes eléctricos de asientos, re-
trovisor auto-orientable en las ma-
niobras de marcha atras y sistema
de alarma.

Heredando del XM la vocacion
medioambiental de los coches de
aitima generacion, todos los moto-
res estaran catalizados y los compo-
nentes del Xantia seran casi en su
totalidad reutilizables o reciclables.

El Xantia, por lo que se puede
apreciar, nace con mayores ambicio-
nes en cuanto a status que el BX.

La afilada carrocerfa en forma de-

cuna, los elaborados interiores y |as
mayores dimensiones lo sitdan por
encima del hueco que dejarad su
prestigioso antecesor.
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Cambio automatico.
Aire acondicionado.
Direccion asistida.
ABS.

16 valvulas, twin cam, Inyeccion
multi-punto, barras de protec-

cion laterales, elevalunas eléctri-

co y doble catalizador ecolagico.

48,

En realidad, con un coche asi
seria muy facil llegar el primmero.
Pero posiblemente decidas se-
guir un camino mas largo.

Viajar en Micra es un placer y
estas convencido de gue todos

te esperaran.

e

NISSAN
MICRAT6 v.

NIEGATE A SER MAYOR.

[NISSAN/
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sode hay un camine: ser los mejores.
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Peugeot presentara en enero un 106 con cinco puertas, uno diésel y un 405 T16 con
turbo de geometria variable, 16 valvulas, traccion total y 200 caballos. Una berlina
lujosa y rapida a la que la marca no quiere relacionar con lo deportivo por imagen.
Curiosamente, hasta la palabra Turbo se ha reducido a una discreta T en el logotipo.

Nuevos Peugeot 106diesel, cinco paertas/405 T 16

Eﬁronos

N el préximo mes de enero
Peugeot ampliara su gama
de vehiculos. El peguefio de

la casa, el 106, recibird dos puer-
tas méas y una mecanica diésel, y el

405, el mas mimado de la marca
por su éxito «universal», un motor
dotado de turbocompresor de geo-
metria variable, 200 caballos de po-
tencia y un equipamiento de alto ni-

vel. Los precios no han sido comuni-

cados, ya que en el caso del 405
T16 todavia no se vende ni en el
pais vecino, Sin embargo, los res-
ponsables de la marca dejaron claro

Motor 16/ 25




Luio
HABITABLE

El Peugeot 405
T16 aina lujo a
raudales con
ina
habitabilidad

. de Ias mejores
de su clase.
Sorprende la
capacidad del
maleterc a
pesar del
espacio que
roba Ia rueda
de repuesto y
el sistema de
traccién total.
Tamblén se

. ofrecerd un
405 SRX4 con
motor de dos
litros y 123
caballos.
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gue, en el caso del 1086, la llegada
de nuevos modelos con precios
mas atractivos, como el Fiat Cingue-
cento, no les iba a influenciar en su
politica econdmica.

Aungue a primeros de afio Peu-
geot llegara a ofrecer no menos de
15 versiones del 106, la continui-
dad del 205 esta asegurada como

minimo hasta 1996. Por ello se si-
guen produciendo 1.700 vehiculos
diarios, mientras .que del 106 se
producen 1.440. El 205 tiene su
clientela fiel y en Peugeot no estan
dispuestos a que el 106 cargue con

toda la responsabilidad en el seg-

mento.
En el aspecto estructural, la utiti

FICHA TECNICA i~
106 DIESEL 5P 405 T16
MOTOR . - P _wendlg o= b4l e Eu o
Disposicién Delantere transversal Delanters trangversal
N de cilingros 4 en linea 4 en linea
Cilindrada (c.c.) 1.360 1.958
Ne vélvulas por cilindro 7 “
Alimentacién Inyeccidn mecanica  Iny. elect., Turbo TGY,
Compresion 228a1 8a
Potencia maxima / rp.m. 50¢cv/5.000 200 v/ 5.000 2 6,500
Par méximo /rp.m 84 mkgf2.500 30 mkg/2.600 2 4.500
Traccion Delantera A las cuatro ruedas
Caja de cambios ilanual b velocidades  Manual 5 velogidades
DIRECCION Y FRENO A : 5 B~ 0
Sistema : Cremallera Cremallera asistida
Diémetro de giro (m) 11,26 -
Frenos. Sistema(Del/Tras) Disccs fTambor. Discos vent./Tambor,
SUSPENSIONES : 3
Delantera Independients Independiente
Trasera : Independiente _Ind.corraccién de altura
PESO ¥ DIMENSIONES 1T 38 Neolaoaitly oo v ©
En orden de marcha (kg.) 860 1.340
Largofancho/alto {mm) 3.564/1 575/1.369 4.408/1.716/1.406
Capacidad del depésito (I} ~ 45 0
PRESTACIONES Y-CONSUMOS _ = o
Aceleracion de cerc a 100 km/h (s) 21 85
Velocidad Maxima tkm/h} 145 235
Consume Urbana {100 kmj 5,6 12,7
A 90 krn/h (11100 kn} 3.7 13
A 120 krvh (110G k) 52 89

zacion de cinco puertas en el 106,
con la consiguiente pérdida de rigi-
dez, ha obligado a reforzar algunos
puntos de la carroceria. Visualmen-
te fa nueva version ha perdido, co-
mo es légico, parte de su atractivo,
pero las mejoras en la accesibilidad
son importantes. El angulo de las
puertas traseras es grande y permi-
te un acceso comodo (los bordes
del agiento se ha redondeado para
facilitar la entrada). No obstante, el
espacio para las piernas en las pla-
Zas traseras sigue resultando algo
ajustado, pues se mantiene la inte-
resante capacidad del maletero. Se-
g0n de qué acabado se trate, el res-
paldo se abate entero o por partes
y los cinturones traseros son enro-
llables. Pero, para los gue esperen
la aparicion de un 106 méas econd-

‘mico en consumo gue las actuales

versiones de gasolina, a finales de
enero tendran oportunidad de com-
prar un 106 diésel, con el motor de

1.4 litros y 50 caballos ya visto en’

el Citroén AX.

Y de verdad que va a ser econé-
mico, incluso mas que el AX, ya que
se ha apostado por restarle cierta
brillantez al motor para potenciar
con largos desarrollos la economia
de consumo. La marca anuncia una
media de 3,7 litros de gasoil a los
100, circulando a una media de 90
kildbmetros por hora y 5,6 litros a los
100 kildmetros en recorrido urbano.

En la practica, al coche se le nota
bastante mas perezoso gque al Ci-
troén, que ademas pesa 150 kilo-
gramos menos. Sin embargo, tanto
su buena disponibilidad para remon-
tar la marcha, asi come una veloci-
dad maxima real {alcanzada en
cuarta) de 145 kildmetros por hora,
nos parece absolutamente honesta
para un vehiculo de sus caracteristi-
cas y para un cliente que ante todo
busgue economia. El que quiera
prestaciones tendrd que subir un
escafdn y comprarse un 205 o cam-

biar-de marca. En el lado opuesto
de la balanza, este comprador pue-

de encentrarse con que ia quinta
s6lo va a poder utilizarla para llane-
ar y que la carroceria va a tomar in-
clinaciones importantes en carrete-
ras sinuosas. Los nuevos 106

AL VOLANTE

diésel estaran disponibles en ver-
siones de-tres y cinco puertas. En
la primera configuracién habra aca-
bados XND y XRD y en la segunda
se podrd elegir entre XND, XRD y
XTD.

En el lado opuesto, Peugeot pre-
sentaba la antitesis del ahorro y las
prestaciones justas, el 405 T16,
una berlina de ltujo y, a pesar de lo
que piensen en Peugeot, un deporti-
vo en toda regla. Porque parece un
contrasentido que se hable de «un
vehiculo en el que se reline toda la
experiencia que Peugeot ha adquiri-
do en los sectores de la competi-
¢ién, incluyendo los circuitos del
Campeonato del Mundo de Coches
Deportivos» segln la informacién
proporcionada por la marca, y que
luego no se le quiera dar el apelat}

FIRE

vo de berlina deportiva. Peugeot -
considera que el 405 T16 con mo-
tor de dos litros, 16 valvulas, turbo-
compresor, traccion total, 200 caba-
llos de potencia y un par maximo de
30 mkg a partir de 2.600 revolucio-
nes por minuto, es un vehiculo bur-
gués y rapido, no un deportivo. Con
parte de razGn creen que el adjetivo
les puede perjudicar, porque el pl-
blico relaciona intimamente deporti-_
vo con incomodidad, brusquedad,”
conduccidn complicada etcétera vy el
405 T16 no es asi. ,

En nuestra toma de contacto, he-
mos podido constatar que este 405
es tan noble como efectivo, tan bri-
llante como discreto. El turbo de
geometria variable mejora la res-
puesta desde bajas revoluciones y
reparte la potencia lo mejor posible

DISCRECION .~

La version mas
potente del

405 no puede © -

ser mas :
discreta. Bajo
sus lineas
tradicionales
se esconde
una robysta ~
mecanica de
200 caballos.
Las llantas y ef
spoller trasero ..
aportanel “:F
togue
deportivo

i

aungue en

Peugeot se le
quiera liamar
berlina -
burguesa
raplda.
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UN 106
FAMILIAR

Las cinco
puertas
permitirdn al
106
desenvoiverse
mejor en el
ambito
famiilar. Los
desarrollos
econémicos, fe
permiten
ofrecer un
consumo
minimo, sin
embargo se
plerden
prestaclones.

TRES
ACABADOS
Enla
configuracion
cinco puertas
del 106 diésel
se podra optar
por tres
acabados
diferentes:
XND,XRD y
XTD. Con tres
puertas sblo
podran ser dos:
XND y XRD.
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en cada situacion. Esta dotado tant
bién de over boost, una sobrepre-
sion temporal que proporciona, du-
rante. 45 segundos como maximo,
una potencia de 220 caballos, au-
mentando también el par hasta 33
mkg desde 2.400 rpm. La traccidn
total, con diferencial trasero Torsen,
permite aprovechar el potencial del
coche al méximo con seguridad.
Asociar brusquedad o incomodi-
dad con el 405 T16 no tiene senti-

do. La lujosa atmébsfera que se res--

pira en el interior del coche,
combinada con unos asientos gue
sujetan de verdad, un cambio rapi-
do, una direccibn asistida maneja-
ble y precisa y un -motor de funcio-
namiento agradable y brillante dan
como resultado una berlina deporti-
va burguesa y rapida. No es un co-

che incémodo, porque el tarado de
las suspensiones, junto con la flexi-
bilidad variable de éstas en funcién
de la carga, permiten combinar un
buen comportamiento cen la como:
didad que pueda exigir una familia
(ojo a la interesante capacidad del

maletero, a pesar del diferencial
Torsen y la rueda de repuesto). Tam-
poco g8 brusco, el turbo comienza a
soplar a partir de las 2.200 revolu-
ciones. Pero si seguimos pisando
con gecision, la aceleracion si llega
a mover el coche con una intensi-
iad poco comin, para la que hay
aue estar preparado. No hay que
ser piloto para conducir el 405 maés
potente, su gran estabilidad no
complica las cosas, pero circular ré-
pido con éste o con cualguier otro
vehiculo de 200 caballos requiere
algo de practica. El aire acondicio-
nado automatico, el ABS o el cuero
son de serie y el precio superard
con facilidad los cuatro millones d

pesetas. ]

Andrés Mas

Enhorabuena,

Vanellus. The motor oil

e

BP gana de nuevo
el Campeonato de Europa de Camiones

Como ya ocurrié en 1990, BP y su
piloto Steve Parrish, se han
proclamado de nuevo vencedores
absolutos del Campeona}to de Europa
de Camiones en la prueba realizada en
el Circuito del Jarama.

Una vez mds, BP ha demostrado la
eficacia de sus combustibles v la alta
calidad de los lubricantes BP,

superando con éxito una de las pruebas
mds duras y demostrando que siguen
protegiendo el motor incluso en las
condiciones mds extremas, como en la
alta competicidn internacional.

Enhorabuena, campeones.

El liderazgo en los circuitos es la
mejor garantia de que, también en la
carretera, BP es todo un campeén.

ampeones.

BP

.En
MovIMIENTO

BP OIL ESPANA. TEL: 362 92 92. MADRID.
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DE TODO

. Lavafaros, llanias de

. aleacion y techo

- practicable son los

; elementos del
equipamiento visibles
desde el exterlor. El
motor no destaca por si
elevada potencia, pero
resulta muy agradable.

las companias japonesas igualan o
superan a los de las occidentales,
pero ademas en Japdn, desde me-
diados de siglo, estdn empenados
en mejorar el sistema de produc-
cion en serie ideado por Henry Ford,
en tanto que la mayoria de marcas
occidentales se han limitado a co-
piarlo, en el mejor de los casos, in-
troduciendo pequefias mejoras.

Gracias a sus innovacicnes en 10s
sistemas de fabricacién, Toyota y
otros fabricantes japoneses son ca-
paces, entre otras cosas, de ofertar
productos adaptados a cada tipo de
mercado con mayor agilidad que las
empresas occidentales. Este es el
caso del Camry. Un producto japo-
nés perfectamente adaptado a los
requerimientos del consumidor eu-
ropeo.”

Este modelo se sitda en el merca-
do en competencia con el Alfa Ro-
meo 164, Audi 100 y BMW de la Se-
rie b por citar los primeros en orden
alfabético, Es, por tanto, una berlina
de lujo medic alto, con propulser de
seis cilindros en V, cuatro valvulas
por cilindro, y traccién delantera.

Este modelo sustituye a otro del
mismo nombre (se vendid en Espa-
fia hasta mediados del ano pasado
con un motor de dos litros y 128 ca-
ballos de potencia), que estaba si-
tuado en una categoria ligeramente
inferior. Con respecto a aquél, el
nuevo modelo ha crecido 12,5 centi-
metros de longitud y dos centime-
tros de distancia entre ejes.

Su propulsor, es una evolucion

sobre el anterior seis cilindros de
2,5 litros de cilindrada. Este blogue
de seis cilindros, con [a cilindrada
actual de tres litros, se conoce en
Espania en el Toyota Four Runner
V6, aunque su culata es diferente a
la del Camry. En éste estad dotada
de cuatro valvulas por cilindro y
admisién de longitud variable para
mejorar el comportamiento a bajos
regimenes. En este apartade, los
resultados conseguidos estan a la
altura de los mejores propulsores
de la competencia. Se ha puesto el
acento, sobre todo, en la elastici-
dad sacrificando la potencia maxi-
ma. Si comparamos, por ejemplo,
con un motor de idéntica cilindrada,
el del Alfa Romeo 164 V6 resulta
evidente el aserto anterior, Este mo-
tor de Alfa, con sélo dos valvulas
por cilindro, alcanza cuatro caballos
mas de potencia y alcanza un par
méaximo ligeramente inferior (25,0
kgm} a un régimen mas bajo (3.000
rpm). Sin-embargo, en nuestras me-
diciones, las cifras de recuperacién

-en cuarta y en quinta resultan casi

calcadas en ambos modelos. Es

Las mejores ideas MOMO para tu coche
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FICHATECNICA [

MOTOR

Delantero transversal de seis cilindros en
V. Culata de algacién. Distribucion: Dos ar-
boles de levas en cabeza, por bancada de
cilindros, accionados mediante correa
dentada. Cuatro vélvulas por cilindro. Ci-
glefial de cuatro apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 2.959 centimetros clbi-
cos. Didmetro del cilindro: 87,5 milime-
tros. Carrera: 82,0 milimetros. Relacidn de
compresidn: 9,6 a 1. Potencia maxima:
188 CV{138,2 kW) a 5.400 rpm. Par méxi-
mo: 26,0 mkg {255 Nmj a 4.400 rpm, Ali-
mentacion: Inyeccion electrénica secuen-
cial multipunto. Combustible: Gasolina sin
plomo.

Traccion en las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague; Monodisco en seco con acciona-
mierto hidréulico. Velocidad en 123 1.000
rom: 9,2 km/h. En 22 3 1.000 rpm: 16,1
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 24,7 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 32,0 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 40,2 km/h

Sistema: De cremallera, con asistencia va-
‘riable. Vueltas de volante entre topes: 2,7
vueltas. Didmetro de giro: 11,0 metros
FRENOS
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: SI.
_SUSPENSION
Delantera: Independients, tipo MacPher-
son con brazo inferior en L, muelle helicoi-
dal, amortiguador telescdpico y barra es-
tabilizadora. Trasera: Independiente, tipo
MacPhersen con brazos longitudinales y
transversales, muelle helicoidal,” amorti-
guador telescdpico y barra estabilizadora.

mauméticos: 205/65 R 15. Llantas de ace-

g, n? =,. RIES
Peso en orden de marcha: 1.495 kg. Capaci-
cad del deposito de combustible: 70 litres.

CONSUMOS B

{Datos en |/100 Km)

CIUDAD
A 28,6 km/h de promedio 11,7
CARRETERA '
A 90 krvh de crucero 82
En conduccidn ripida 163
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero 10,8
A 140 km/h de crucero 11,5
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km : 10,6
AUTONOMIA MEDIA .
Kilémetros recorridos ] 610
36/ Motor 16

LINEAS
REDONDEADAS
La suavidad de
lineas es una
constante en
los modelos
firmados por
Toyota en los
iftimos aiios.

ESTABILIDAD Y
COMODIDAD
El equiltbrio
conseguido en
el coche esta al
mas alto nivel.
Una potencia
adecuada

para las
posibilidades
del bastidor
permite
combinar en
alto grado la
establlidad con
Ia comodidad.

cierto que los desarrolios del Alfa
son ligeramente mas largos, pero
también pesa 200 kilogramos me-
nos. Compense una cosa la otra.
Esta diferencia de peso queda pa-
tente en la aceleracion pura, cir-
cunstancia en la que el Alfa somete
al Camry a un somero correctivo.
Aungue, comg hemos visto, su
funcionamiento a pocas revolucio-
nes no merece critica alguna, lo
cierto es que hasta que a partir de

las 4.000 revoluciones por minuto
este motor da un pegueno tirdn y se
estira sin desfallecer hasta 6.500
vueltas, manteniendo en todo mo-
mento la suavidad y baja sonoridad
que denota con sblo arrancar el mo-
tor. Todo el conjunto se combina
con unos desarrollos del cambio co-
rrectamente seleccionados que per-
miten rodar con rapidez, si asi se
desea, llevando siempre el motor
por encima de las 4.000 revolucio-

M? Patricia Cifuentes
Madrid

ESTE VERANO KAS HA PUESTO
A MAS DE UNO EN MARCHA.

GANADORES DE TRES ALFA ROMEO SPIDER 2.0 EN LA PROMOCION KAS DEL VERANO '92.
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iEnhorabuena a los nuevos propietarios de los 3 Alfa Spider 2.0t A partir de
ahora van a tener mis marcha que nadie. Felicitaciones también

Antonio Luis Padilla
Huelva

a los que consiguieron una de las “mountain bikes” que les
llevaran de aventura hasta la cumbre. Y a los que ganaron

alguno de los mis de medio miltén de premios directos, por su
punteria. Y sobre todo, enhorabuena a todos los que comparten "

el mundo joven de KAS; para ellos, jQue siga la fiesta!

nes y rodar a velocidades elevadas
en quinta con una buena reserva de
aceleracion en caso necesario. Para
rematar el conjunio, las marchas se
insertan con precisidén y suavidad.
Con cuatro valvulas por cilindro se
podia haber aspirado, sin duda, a
conseguir potencias superiores, pe-
10 quiza fuera en detrimento del
equilibrio actual entre prestaciones
y comodidad de marcha. En cuanto
al consumo, &l Camry se muestra
parco en ciudad y a velocidades me-
dias. Solo cuando se decide pisar a
fondo comienza a salirse de madre,
ligeramente por encima de lo visto
en algunos competideres.

La potencia del motor se transmi-
te al suelo mediante el eje delante-
ro. El buen comportamiento de éste
se traduce en escasas pérdidas de
traccidn, aun sin contar con ningdn
tipo de diferencial antipatinamiento.
Ademas, el coche se inscribe bien
en las curvas siguiendo los dicta-
dos del volante, que acciona una di-
reccion rapida y con el grado justo
de asistencia, variable en funcién
de la velocidad. El paso por éstas

Susana Diez
Burgos




PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 2212
ACELERACION (seq.) :
400 m salida parada 16,4
1.000 m salida parada 29,8
De 0a 100 km/h 86
Recorriendo (metros) 138
RECUPERACION |
400 m desde 40 km/h en 42 18,3
400 m desde 40 km/h en 52 20,1
1.000 m desde 40 km/h en 42 334
1.000 m desde 40 km/h en 52 37.4
De80a 120 km/h en 42 9.9
recorriendo (metros} 275
De 80 a 120 km/h en B2 145
recorriendo (metros) 403
FRENOS
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A B0 Km/h: 17,0
A 100 Km/h: 45,2,
A 120 Km/h: 59,5.
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Al ralenti: 40,5.
A 60 Krm/h: 58,7.
A 90 Km/n: : 62,9.
A 120 Km/h: 66,8.
A 140K m/h: | 69.4.
A Tope: 78,7,

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/Importador: Nipauto, S.A.
Plaza de Canovas del Castillo, 4. 28014
Madrid. Teléfono: (91) 429 97 84
Garantia: Tres afios 0 100.00 km,

Red de postventa: 96 puntos de asisten-
cia en toda Esparia.

Opclones:

Pintura metalizada: 50.000 pesetas.
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A FONDO

CUERO

La fapiceria de
piel es de serle
en ¢f Camry. No
existe la
posibiiidad de
disponer de
oiro tipo de
tapizado. El
.acabade es
perfecto: ni en
los peores
asfaltos se
aprecian ruidos.

resulta tranquilo gracias al aplomo
gue confieren las suspensiones,
que conjugan, adecuadamente, una
elevada comodidad, incluso en las
carreteras de peor piso, con una es-
tabilidad a toda prueba. Para com-
pletar el conjunto, los frenos, dota-
dos de serie con sistema de
antibloqueo, Permiten dosificar la
frenada, detienen hien el coche y
soportan el esfuerzo continuado sin
evidentes muestras de fatiga. Las
cualidades dindmicas de este mo-
delo s6lo merecen alabanzas.

Para poder gozar de esas sensa-
ciones que ofrece el Camry, el inte-

Baterias Bosch. Mayor poder de a'rranque.

Ni los 215 CV,
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
Si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mds potentes, mas fuertes y mds resistentes. Con una
aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH



TOYOYA CAMRY V6 GX

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

" A FAVOR ‘ EN CONTRA
A La cantidad de equipamiento V¥ La escasa instrumentacion
ofrecido de serle no tiene contrasta con la abundancia de

parangdn en este segmento del otros elementos.

mercado. V La tapiceria de piel es de
A El acabado, ajuste y remate serie, pero no todo el mundo la
de los detalles es impecable. prefiere a otros materiales.

El Aifa Romeo 164 3.0 V8, cuesta poco més gue el Camry, es mas corto y tiene
pecr equipamiento, ya que de serié no incluye airbag, ni llantas de aleacién ni radio-
cassete entre los méas importantes. Estas diferencias de equipamiento son habitua
les. El Audi 100 2.8 E VB, algo menos potente, cuesta 75.000 pesetas menos y su
equipamiento es también inferior. El BMW 525i, de similar potencia, aunque menor
cilindrada, cuesta casi 600.000 pesetas més y su equipamiento tampoco esta a la
altura del Camry. El Citroén XM V6i 24v, ofrece 12 caballos méas de potencia, cuesta
casi 1,5 millones mas, y su equipamiente es parecido. £l Ford Scorpio 2.9i 24v Ghia
también cuesta aproximadamente un milldn de pesetas mas. Mercedes esta repre-
sentada en este segmento con el 280 E, que cuesta 1.340.000 pesetas - més y su
equipamiento resulta claramente inferior. El Opel Omega 3.0i 24V alcanza una po-
tencia de 16 caballos méas, cuesta 415.000 pesetas més y tiene un equipamiento
inferior. El Peugeot 605 SV 24v cuesta, como su hermano de Citroén, casi 1.5 millo-
nes mas y esta bien equipado. El Rover 827Si es menos potente y cuesta mas vy el
Volvo 850 GLT es méas barato, menos potente y esté peor equipado.
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ESCASOS

A sus buenas
cualidades se
une la
oxclusividad.
En nuestro
mercado se
venderan pocas
unidades
durante los
proximos aios.

rior mantiene la ténica general de
calidad de todo el coche. La tapice-
ria de cuero es de serie (no estaria
de mas que se ofreciera una de tela
de buena calidad como opcién a
precio negativo} con las ventajas e
inconvenientes que ello comporta.
Ventajas: mejor presencia y tacto
mas agradable segln algunos. Des-
ventajas: peor sujecién en los apo-
yo0s. Aunque los asientos tienen
buena forma, resultan resbaladizos
a buen ritmo. También incluidos en
el equipamiento de serie estan el ai-
re acondicionado (sin climatizador
automatico, ni falta que le hace), vo-
lante y asiento del conductor regula-
bles en altura y la banqueta en incli-
nacién, airbag para el conductor,
elevalunas eléctricos en las cuatro
puertas, cierre centralizado, asien-
tos traseros abatibles por partes
asimétricas, con blogueo para vedar
el acceso al maletero desde el habi-
taculo, radiocasette con cuatro alfa-
voces, retrovisores orientables eléc-
tricamente, lavafaros, llantas de
aleacidn, techo eléctrico..., en fin,
tado. La Gnica opcibn es la pintura
melallzada.

La postura al volante, gracias al
asiento y el volante regulables, no
presenta probfemas. Todos los man-
dos estan bien situados y el siste-
ma de climatizacion se gradda con
facilidad. El cuadro de instrumentos
se lee cdmodamente aungue ofrece
una informacion escasa, siguiendo
Una tonica cada dia méas habitual,
(Julzd en este modelo es mas criti-
cable porque no existe la opcién de
ordenador de a bordo, con la consi-
guiente informacién suplementaria.

“En Ias plazas traseras se dispone
de amplio espacio para las piernas
y suficiente altura hasta el techo pa-
ra otorgar sensacion de amplitud.
Lin poco méas atras, en el maletero,
donde se aloja la rueda de repues-

1o, de idénticas dimensiones a las

de las otras cuatro, queda un enor-
me espacio para equipajes.

Sélo 200 unidades estaran dispo-
nibles de! Camry para lo que queda
de afio y esta prevista una cifra algo
superior para los_proximos 12 me-
ses. Sin duda un nimero exiguo pa-
ra las posibilidades del coche, cuya
elevada relacién calidad y equipa-
miento/precio no tiene rival en este
segmento tan competido. O

Javler Moltd
Fotos: José Robledo

ANTES DE COMPRARSE UN COCH
VENGA AL BANCO EXTERIOR.

PODRA DISFRUTARLO

Y POR EL MISMO PRECIO

AHORRAR.

Financie su coche ahorrando.

/

/4
BANCCO EXTERIOR DE ESPANA
ARGENTARIA
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A la pregunta de como

Hyundai Pony 1.5i GLS/Renault 19 RN 1.4 e kAl se puede enfrentar todo

Equipamiento completo Mecanica brillante : X
3 Direc h un R-19 contra un Hyundai

- , Direccion asistida Manejo del cambio
o LA Du DA OI E N DE e e Pony, la respuesta se ar-
HYUNDAI PONY 1.5 GLS | RENAULT 19 1.4e RN e Lo 2%

. PRECIO: 1,575,000 PTAS. PRECIO: 1.670.000 PTAS. gumenta principalme

Habitabilidad Direccidn pesaida en parado por ol competltl_vo p_r e
Capacidad del maletero Rueda de repuesto accesible y completo equipamiento
Sujecian lateral de los aslentos Estarter manual del coche coreano.

DEFECTOS DEFECTOS

quefio de Hyundai. Un coche

bien conocido en otros mer-
cados y que llega ahora al nuestro.
El importador espafiol, en plena fa-
se de expansion, ya comercializa el
Lantra, Sonata y el S-Coupé y espe-
ra de! nuevo Hyundai unas ventas
logicamente modestas. Sin embar-
go, el Pony cuesta poco para el
equipamiento tan completo que lle-
va de serie y la garantia es de tres
anos, lo que no deja de ser... una
garantfa. Sin duda, unos argumen-
tos béasicos a la hora de comprarse
un coche. Pero la principal pega que
surge es inmediata: ;podrén arre-
glar el Pony en cualquier sitic y ha-
bra piezas de recambio? De mo-
mento, Hyundai Espana tiene 31
concesionarios en la peninsuta y Ba-
leares, una cifra irrisoria comparada
con la de Renault, y el posible pro-
blema de recambios se puede solu-
cionar -salvo excepciones- via Ando-
rra en 48 horas, siempre y cuando
no haya en el atmacén de Hyundai
Espafia. Tampoco hay que olvidar
gue la mecanica del Pony es de ori-
gen Mitsubishi {(en América se ven-
de bajo dicha marca japonesa) y en
términos generales se puede afir-
mar que no es complicada. Lo nico
que nos ha llamado la atencidn es
que la caja de cambios va situada a
la izquierda, segin se mira al levan-
tar el capd, cuando en la mayoria de
los coches de su segmento y tipo
de traccion esta colocada a la dere-
cha.

El Renault 19 con el motor 1.400
es el primer eslabén dentro’ de la
gama. Como en el caso del Pony,
hay versiones de tres, cuatro y cin-
co puertas y distintos acabados. Si
en el coche coreano es la termina-
¢ién mas lujosa -GLS-, en el de Ia
3 = marca del rombo es la intermedia -

wic BRERTT ) p e L e P S el RN- puesto que no se comercializa

v 3 T rrae S IR = ; et L b o |
FaRE e -#':‘-:i"" 5. -é :;_1;.3:1;%;?:‘....?,? ; RS S _ whoa AR PR"EM la mas completa RT con dicha moto-
SbefhrA s LA M T A AR _ : e e s o T e e e | RVAURE rizacion. Dispone del excelente mo-
b y 17 A ' 1 - " l “

groA R e LT ML i : )
SASTM RO tor Energy fabricado en Valladolid

E L Pony es el modelo mas pe-

J K T L
B et ; e -
1 b
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SOBRIO
El salpicadero
del Pony es

poco
Hiamativo. El
radiocasete es
de serle.

46/ Motor 16

(de ahi la «e» en la denominacién) y
es de los (ltimos en salir de las ca-
denas de montaje con carburador
de doble cuerpo como sistema de
alimentacidn, ya que a partir del
ano que viene todos los Renault in-

corporaran inyeccién electrénica y
catalizador para cumplir la normati-
va vigente. Una mecanica fiable, sin
ningln problema en las piezas de
repuesto y que se conoce en el pue-
blo méas perdido.

Lo que si empieza a resultar un
poco chocante en un vehiculo de su
categoria es la direccién de crema-
llera sin asistencia y con la pega de
gue en esta versién no se ofrece co-
mo opcion.

FRENTE A FRENTE

Si pasamos a analizar la carroce-
ria de los dos coches, es obligade
fijarse en las dimensiones. Si en
longitud el Renault es sélo seis cen-
timetros mas largo y en anchura ca-
si nueve, es en la distancia entre

0, DRRE TN

ejes, donde la diferencia es nota-
ble; son dieciséis centimetros a fa
vor del R-19. Es decir, el disefio con
las ruedas mas centradas, y no en
los extremos de la carroceria del co-
che coreano, estan perjudicando la

habitabilidad. Basta con sentarse
en las plazas traseras y comparar
los maleteros de ambos coches pa-
ra comprobarle. En el Hyundai, la
banqueta del asiento trasero es
mas corta gue la de su rival y el es-

HABITUAL

El cuadro del
Renauit 19 es
similar al de
otras
versiones de la
£gama.
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MAS
ENVOLVENTES
Los asientos
del R-19 son
mas cémodos
y recogen
mejor ef
cuerpo. A los
del Pony
{izquierda) les
falta sujecion
{ateral.

MEJOR EL
RENAULT

El espacio en
las plazas
trasera as
superior en of
19. La
banqueta es
tamblén de
mayor tamaito.
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FICHA TECNICA

PONY R-19
MOTOR : —— 3 =
Disposicign delantero transversal delantero transvarsal
Nimero de cilindros : 4 an linea 4 en linea
Cilindrada {¢.c.) 1.468 1.330
Arhol de levas ~ ™ ¢ 1 en cabeza 1 en cabaza
N2 vélvulas por cilindro 2 2
Alimentacion inyaccion efectrénica carburador doble cuerpo
Compresién 94al : ELEN
Potencia méxima / r.p.m. . BACV(B2 KWI/5.500 80 CV (59 kWi/5.750
Par méximo / r.p.m. 12,4mkg(122 Nm)/3.500 11,0mkgo{107 Nm)/2.750
TRANSMISION : ==
Traccion delantera delantera
Caja de cambics ranual, 5 velocidades manual, b velocidades

Velocidad a 1.000 rom 1%/24/32 7591136206 6,8/12,419,3
Velocidad a 1.000 pm 4%/&° 281/340 26,3/32,0
Embrague monodisco en seco monodisco en seco
Sistema cremallera asigtica cremallera
Yueltas de volante 29 38
Didmetro de giro (m) 98 104
ENOS I

Delante discos ventilados discos
Detras tambores tambores
Antiblogueo no disponible no disponible
SUSPENSIONES : I e

Delantera independiente independiente
Trasera independients independiente
RUEDAS i, - i
Llantas {pulgadas) chapade 5x 13 chapa6x13
Neuméticos 175/70R 13 165/70 R 13
PESGS Y CAPACIDADES TR T :
En erden de marcha (kg.) 955 960
Capacidad depésito combus. 451, 51,

pacio para las piernas es claramen-
te.menor que el del Renault; en
cuanto al maletero, admite un gran
volumen el del 19, mientras que el
del Pony es mucho mas pequeo.
Mo todo son ventajas para el.au-
omdvil europeo, porque eh equipa
mianto se impone el coreano. Lleva
de serie elevalunas eléctricos en
las cuatro puertas, cierre centraliza-
do, volante y asiento del conductor
regllables en altura y apertura del
maletero y tapa del depésito de
combustible desde el interior; las
opciones son el aire acondicionado,
la pintura metalizada y las llantas
e aleacion ligera. El del Rehault no
es |ujoso aunque se pusde comple-
far con opeciones como los elevalu-
nas eliéctricos y cierre centralizado
cdn mando por infrarrojos -gque se
ofrece en conjunto-; tampoco es de
sarie & aire acondicionado, la pintu-
ra metalizada y el asiento de seguri-
dad para nifos. La instrumentacion
ern. ambos es similar; salvo que la
del Hyundai incorpora testigos de

que alguna puerta o el maletero es-

tan ablertos. En el Pony es critica-
ble la falta de un asidero para bajar
el portdn trasero sin mancharse las
manas, los cinturones de seguridad
1 58 pueden ajustar en altura, las
estrechas bolsas en las puertas de-

ianteras y la ubicacién entre los’

asientos delanteros de tos mandos
para los elevalunas, que ademas no
se iluminan por la noche. En el R-
19, la rueda de repuesto esta situa-
da debajo de |a carroceria y es facil-
mente accesible por fuera.

Ademas de que el 19 es mas am-
plio que el Pony, el interior también
€s méas llamativo. El coche coreano,
gue parece mas un japonés, es tan
funcional y practico que no tiene
ningdn atractivo; eso si, el acabado
ho merece nhinguna critica. El Re-
nault «engancha» mas al plblico es-
pafol, con una tapiceria de los
asientos no tan «serian; otra ventaja

-es que los asientos son muy envol-

ventes, no como los de su rival que
apenas recogen €l cuerpo en una
carretera de curvas. Sobra hablar
de la habitual calidad de materiales
del coche europeo.

CONSUMOS MUY SIMILARES

En el apartado mecéanico hay que
decir que el motor del Renault, con
inferior cilindrada y algin caballo
menos Y alimentado por un carbura-

MAYOR
BALANCEOQ

La carroceria
del Pony 1.5
se inclina mas
en las curvas
por un tarade
maés blando de
Ia suspension.
Las siglas
traseras le
Identiflcan.

. BUENA
ESTABILIDAD

. La motorizacién
: mas pequeiia de
i Ia gama 19
tiene un
comportamiento
correcto y
balancea poco
en los virajes
mas cerrados.
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ORIGEN
JAPONES

El motor del
coche coreano
es Mitsubishl.
Alimentado
por inyecclon
electronica es
menos sonoro
y de muy bajo
consumo de
combustible.

ENERGIA
ESPANOLA
Fabricado en
Vailadolld, el
motor Energy
consigue un
rendimiento
muy parecido
pero con
menor
cilindrada y
con
carburador.

CONSUMOS

FRENTE A FRENTE

PRESTACIONES 3

dar, consigue los mismos resulta-
dos de prestaciones y consumos
gue su rival. Sdlo el gasto de com-
bustinle en trafico urbano (con la
consiguiente subida del consumo
medio ponderado), que es una me-
dida un tanto aleatoria, y en las re-
cuperaciones de 80 a 120 kilome-
tros por hora, se impone €l Hyundai.
Lo que si estd claro es que son ve-
hictlos con una velocidad maxima
de unos 170 kildbmetros por hora,
cuyas aceleraciones y recuperacio-
nes son aceptables y el consumo
2f1 |as dos no es nada elevado. La
fnica molestia en el momento de
arrancar -sdlo en el R-19- es la obli-
gacion de tirar del mando del aire
cuando el motor esté frio.

Victoria para el Pony al comparar
la direccidn. De serie es asistida en
&l Hyundai y requiere menos de tres
vuelias para girar las ruedas entre
ln extremo y el contrario. En el Re-
nault s de cremallera sin asisten-
cia, es necesario mover mas el
volante y en maniobras de aparca
mignta hay que hacer mas fuerza
que la deseada. En relacibn a los
frenos delanteros, son de disco ven-
tilados en el Pony y de disco maci-
zos en el R-19; simples tambores
se 'utilizan en las ruedas posterio-
res de ambos coches. Dado el ca-
racter familiar y nada deportivo de

EQUIPAMIENTO %8|

Datos er If100 k. PONY R-19 PONY R-19 PONY  "R-19
CIUDAD y ~ VELOCIDAD MAXIMA : Cuentarmevoluciones Sl 8l
A 29 kmjh de promedio 80 88  Kmh 1692 - 1688  Manémetro de aceits NO ND
CARRETERA 2 9o ACELERACION - - - B Wit Termémetro de agua Sl Sl
A 90 km/h de crucero. 6.0 6,0 400 m. salida parada{seq.) 185 186  Indicador carga de hateria NO NO
En condugcion rapida 1.0 104  1.000 m. salioa parada iseg.) 34,7 34,7  Ordenador de viaje NO NO
AUTOPISTA - 0-100 km/h (seg.) 126 128  Volante regulable 8l NO
A 120 kmh de crucero 81 83  Mstros recoridos 217 223 Farosantinishla NQ NC
A 140 kryh de crucero 100 100  RECUPERACION e Aire acondicionado 0P CP
CONSU. MED. PONDERADO -~ 400m.desded0kmhen Viseg) 198 199  Asiento conductor regulable en aftura sl NO
Litros/100km 74 85 400 m. desde 40 km/ enV (seg) 215 2156 Asientos regulables electrénicamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA : 1.000 m. desde 40kmM en IV (seg) 37,1 37,6 Retrovisor regulable eléctr., lizdafdcha.) NOMNO NO/NO
Kilometros recarridos 560 800  1.000m.desde 40kmhenViseg) 410 414 Mandc a distancia de apertura de puertas NO CP

De 80 a 120 kmy/h en IV iseq) 134 153 Elevalunas eléctricos (DJT) Sifs) oP
Metros recorridos 377 430 Cierre centralizado Sl op
De 80 a 120 km/h en V {seq.) 204 222  Cinturones de sequridad traseros 8l Sl
Metros recerridos 673 629 Asiente posterior diisiole . sl 3l
SONORII" A.D - Faros regulables desde el interior NO - NG
OPCIONES
e Hyundai Pony 1.5i GLS: Aire acondicionado (150.000 ptas.). Pintura metalizeca (50.C00
PONY  R-19 ptas). Llantas de alsacién (50,000 ptas.). Renault 19 1.48 RN: Pintura metalizada (29.000
FRENOS g otas . A acondicionedo {148.00C ptas ). Asiento de sequridad para ifos (26,000 pias.).
Al ralenti: 491 46,1 Elevalunas eléctrico + cierre centralizado + telemando de inframojos (50.000 ptas.).
A G0 km.’h: 62,3 64,8 DATOS DEC COMPRADDN
A 90 km/h: 66,2 68,2 PONY R-19  HYUNDAI Importador Hyundai Espafia Distribucian Automéviles. Pza. te la Independen-
A13G xmh: 714 726 DISTANCIAS DE FRENADO i, 10. 28001 Madrid. Teléfono {911 522 49 14, Red de postventa: 31 puntas de asisten-
A 140 kmh: 838 - 7434 Enmetrog) via en toda Esparie.Garantia: Tres afics, hasta un méxime de cien mil kildmetros. RE-
Atope 763 737 AG0kmh: 19,3 221  NAauLT Fabrnte: Faga-Rgna'uI:(. Avtia. qe Burgos, 89. 28050 Madrid. Tg\éfono: {91} 766
Mediciones efectuadas en las plezas celanteras conlas A 100 kmyh: 493 525 1900 Garamtia: Un afio sin limita de kibmetros. Red de postventa: més de 2,000 pun-
ventaniles cerradas. Velores en dacibelios. E120 kmh 761 907 s veasistenci en toda Esporie
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con Eristoff?

Un lenguaje distinto.



HYUNDAI PONY 1.5 GLS
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claramente
superior en el

Renault. &=
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CARROCERIA

La nugva gama ha' ganado en estalica, gracias d-los cambios ofetlua
dos en |a parte delantesa y irasera

Bl desefip-enel Pory noes:unawrtid nl unegetecta, Gon una linea nos:
mal, && mids estrecho v Sene mensor Datalla gue surivak

Es el principal argumento del Hyundai. Pocos coches ofrecen tanto
equipamiento por tan bajo precio.

Si en el momento de la compra se aprovecha alglin descuento promo-
cional, el desequilibrio es menor.

FRENTE A FRENTE

los dos vehiculos, se ha buscado
una frenada correcta sin mas pre-
tensiones. Es el motivo por el que
ho se ofrece en opcidn el ABS. Sin
embargo, un conductor deportivo
gue baje un puerto de montana con
cualquiera de los dos, abusando
constantemente del pedal del me-
dio, notara en seguida una pérdida
de eficacia y tendra que bajar el rit-
mo de marcha, si no quiere quedar-
se sin frenos. Por eso no conviene
fijarse mucho en los malos resulta
dos del cuadro de frenos, puesto
gue ambas unidades de prensa es-
taban bastante «castigadas». Mejor
estabilidad la del Renault 19. No es
que el comportamiento del Pony
sea malo, pero la carroceria balan-
cea mas al-entrar deprisa en una
curva y no da tanta confianza como

el vehiculo de la marca del rombo
cuando se superan los limites nor-
males. Algunos elementos de la
suspensidn, como las barras estabi-
lizadoras, amortiguadores y muelles
u otros como los neumaticos, estan
pensados légicamente para propor-
cionar el mayor confort a los pasaje-
ros, pero a costa de perder un poco
de estabilidad. Esta claro que el
conductor habitual de este tipo de
coches ne circula todos los dias por
un tramo de rallye cambiando de
marchas al régimen de potencia ma
xima. Un veredicto final es facil y bas-
ta recurrir al cuadro donde se resu-

‘men los distintos apartados para

comprobar que el R-19 1.4 se impone
de forma clara al Hyundai Pony 1.5i.
Algunas personas se podran ofender
por comparar ambos madelos, pero
como cada dia tenémos mas apretado
el cinturén, lo barato y mas completo,
aungue no sea tan bueno, puede ser
determinante. Y es que el Pony cuesta
100.000 pesetas menos y esta mejor
equipado. @)

Javier Gutlérrez
Fotos: José A. Diaz

Los 90 principales.
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Catalogo Pruebas 92.

Los 90 principales del mundo del motor a prueba,

analizados a fondo y comparados frente a frente.

Para que los estudie con todo detalle, uno 'pbr_ uno o
enfrentados con sus competidores. Consumo, sonoridad,
prestaciones, frenos, equipamiento, precio... Si quiere
conocer a fqndo los grandes €xitos del 92, en Catdlogo

Motor 16 presentamos los 90 principales.
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FUERA DE SERIE
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El Sur de Francia es un activo foco del
automovilismo galo de coleccion. Las ferias
celebradas en muchas poblaciones de esa
region han sido, tradicionalmente, puntos de
referencia muy importantes. Desde hace tres
anos, Auto Moto Retro de Perpinan se ha unido
a ellas y asi, junto con Retromobile en Paris y
las ferias de Lyon y de Toulouse, se han
convertido en los pilares franceses del sector.

OR tercera vez, el Palagio de
Expositiones de-Perpinan Ha

sido escepano ael Auto Moto
Retro. Jacques Braneyre, Su-achivo
organizador y «alma-maters de gsta
manfesiacion, ha censeeuido un ak
to vl de participacion, anto en ls
cantidad como 20 2 calidad de los
allomavlies presentados, sea arg
[a venta como para a8 Bxposician,
En total, mas de centenar vomedio
de vehiculos S8 peesediaban al pi-

blign. Dado-que en la actealidad: e
cHnEro B rEacio s Mayearse: come o
Racia @an - soio Ungs meses f—.?ff-l‘:..
las wentas no batieran records. pe-
se g la bdlada de precios. Mo era
por falta de afelta, ep guanto gle
habia bastanie y muy Vanago e 1o

gue escogel, centrandase, clarn es-

ta, en o3 productas auldctonos.
Aunaue con ung buena pgresendla te
cochesameticanos y deportiyod, es-
pecialmente britamoos,

| propiamente-dicha
era amplia -un centenat de-vehicu
i0s £ infergsante y entre, los mas
velefgnos de s muestra habla un
iriciclo Oe Dlon: Les autaomibvies
«yintages estaban - ampliameante re-
presentados. Varios Fanhand & Le
vassorn Renault, Ballet oVoisin dals
par bien alto el pabelion de 2
ndusitia gala, Por cugnta de la s
pafola cabe destacar e Salamancs
de 1904, automavil cuva cartoceria.




SOBERBIO
Realmente lo
es asta Alfa
Romeo RLSS
fe 1925
perteneciente
ala coleceion
Claret.

VINTAGE

Los
automoviies
Vintage
estaban
representados,
entre. otros,
por este Yolsin
C-14 de 1829,
Los apcesoros
formaban
buen
complementao.

DE
COMPETICION
Dentro de este

apartadn
destacaba,
con juz propia,
aste Bugatti
35 C del ano
1928

FUERA DE SERIE

Iintegramente g Maderad, llama po-

cign. Esta vehi
culc forma parte e I3 colecdion
Claref de Sils v, Iefe
nocHindrico.dge 1,220

terasamente |8 ater
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&105
alractivos: en este apariado
destacaba americangsl un
Chrysier youn Packard. Este Gitimo
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saliar um Cirgen Traction moyido
s Easagei

Es evidente que /el perindo de
posglerra, los atos cinguenta'y s
cefita, eniEn coma regreselitantes
MES umernsas 105 deporlives bri
Emess, algmanes! kalisnes v clard
esla, |os franceses. iaguar Aston
Wartin, Porsche: g5, A Hoe
meo, Ferrar), Alpine-o Facg| Yeda

goh marcas obwigs de citad al refe-
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frse s esie lpt de sophes . O 3
da una de ellas habia algon ejen
plar digno de [mefcign

ER un apartads separado. Se LGE
caban [Gsautamaovilas e conpet
alon; amparados. por Uia feprodie:
cior: del famosd’ puenie Dunlop de
Le:Mans, Entre-estos coches ¢abe
destacar un Ferran 212, Este coche
estaba daiado incorrectamente co-

mio de 1947, por

SEnto en esa fe
cha 1otavia:ng haba salice Farmula
Uro o Dos giguno e Maranelio. Ll
mndei e cuestion dete: de-get de
a5 Inicies: de ta'y lenmn
na-su, vida deporiiva 2n 13 -J’-fﬁf].--‘:'-
i, donde tambien (& fue sustituids
el motor Muy atiastivos dade Sl es
lada muy wen su _LI_L{E.' COmic Eustan
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Chide 1926, sendas Bugatt) Bres
S5C vun'la Perle de 1921
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Jose Luls Amar

EL LARGUERO

de lunes a viernes
de 0:00a 1:30 de la madrugada.

Cada noche José Ramon de la More-
na entra a fondo en la actualidad de-
portiva. Con buen humor, sin perder las

formas. Y el toque de Michael Robinson:

ENTRA EN JUEGO |

A MEDIA NOCHE.

el altimo fichaje. Cada dia, a media no-
che, entra en juego en El Larguero. De

0:00 a 1:30, en la SER.
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Nuevos Precios

QUE PASARA
EN EL 93

La esperada bajada del IVA en enero de 1993 va a ser
contrarrestada por la Administracion Pablica con un
nuevo impuesto de matriculacion que dejara el precio
de los coches, poco mas o0 menos, como estan
actualmente. Pero, otros muchos aspectos, como la
aplicacion de la tasa de matriculacion en todos los
vehiculos todo terreno o la obligatoriedad del
catalizador en todos los automéviles de turismo, va a
“cambiar, en buena medida, la situacidn del sector
automovilistico en el proximo aito.

sector del automévil supone

en Espafia mas de un cincuen-
ta por ciento de los impuestos que
recauda Hacienda, no es de extra
fiar que la armonizacién europea del
tipo impositivo del IVA al 15 por
ciento, para el aio 1993, haya sido
«un duro golper para las voraces es-
pectativas recaudatorias del proxi-
mo ano.

T ENIENDO en cuenta que el

Por este motivo, el Ministerio de
Economia y Hacienda ha desarrolla
do un nuevo impuesto de matricula-
cidn gue serd aplicado a partir del
uno de enero del 93 y que gravard
la compra de los coches nuevos con
un 13 por ciento mas. Este 13 por
ciento de matriculacion, unido al 15
por ciento aplicado en concepto de
IVA, supone que la imposicion fiscal
total se situara finalmente en el

mismo 28 por ciento que grava el
IVA actual.

Con este nuevo impuesto de ma-
triculacion, 1o que.la Administracion
pretende, por lo tanto, es compen-
sar los 150.000 millones de pese-
tas que dejaria de ingresar al bajar
el IVA de los turismos del actual 28
por ciento al proximo 15 por ciento
y que unificard el mercado europeo
a principios del 93.

LA CRISIS DEL SECTOR

La excusa a la que se han acogi-
do para aplicar esta mayor fiscali-
dad en el automdvil se centra en
que este sector genera un gasto
muy elevado en concepto de cons-
truccién y mantenimiento de infraes-
tructuras y debe pagar mas por ello.
Lo que esta claro es que en un mo-
mento de recesién econdmica, en
donde el sector del automévil es
uno de los mas afectados, la im-
plantacién de nuevas formulas im-
positivas no beneficia en absecluto
la venta de coches nuevos y, obvia-
mente, todos los fabricantes de au-
tomdviles se han mostrade en con-
tra de esta nueva medida.

En cualquier caso, los mas afec-
tados no son los fabricantes de tu-
rismns sino los de modelos de todo
terreno puesto que, esta tasa de
matriculacién, se va a aplicar tam-
bién en este tipo de vehiculos. Has-
ta la fecha, todos los todo terreno
con un precio franco fabrica o fron-
tera inferior a los 3.245.000 pese-
tas estén gravados con un IVA de ti-
po medio que se establece en el 15
por ciento por estar considerados
legalmente como vehiculos de uso
industrial o mixto. Sin embargo, a
partir de enero, estos todo terreno
van a tener el mismo gravamen del
15 por ciento de IVA y se les va a
aplicar el correspondiente impuesto
de matriculacion, cambiando asi de
forma radical el tratamiento imposi-
tivo hasta ahora aplicado. -

Las conversaciones mantenidas
entre fa Administracion y los fabri-
cantes de este tipo de vehiculos,
especialmente Nissan y Suzuki, por
lo perjudicial que pudiera ser esta
nueva medida, han hecho posible
gue se establezca un periodo transi-
torio de cinco afos para aplicar es-
calonadamente la tasa de matricula-
cién hasta el 13 por ciento. Asi, en
1993, los todo terreno con un pre-
cio franco fabrica ¢ frontera de me-

TODOS
@ Apiicacion del 15% de IVA.

LOS

CAMB'IOS

@ Nueva tasa de matriculacion del 13%. :

@ Aplicacién de fa tasa de matriculacion de forma esca!onada
en los todo terreno con precio franco fabrica o frontera menor a
3,2 millones de la siguiente manera: -

1993, un 2%. 1994, un 4%. 1995, un 7%. 1996, un 10% .

1997, un 13%

® Los vehiculps de :mportac:én usados con mas de tres meses
de matriculacion y mas de 3.000 kilémetros no pagan IVA.
@ Vehfculos industriales y ciclomotores estén exentos def

impuesto de matriculacion.

@ Catalizador obligatorio en todos los modeios de gasolma que

5e vendan nuevos.

nos de 3,2 millones gravaran en
concepto de matriculacién un dos
por ciento, en el 94 un cuatro por
ciente, en el 95 un siete por ciento,
en el 96 un 10 por ciento y en el 97
se pagara et 13 por ciento. El resto
de los todo terrenc, es decir, los
que tienen un precio superior, se
mantendran practicamente como
estan ahora y cotizaran el 15 por
ciento de VA v el 13 por ciento de
matriculacién desde el primer mo-
mento. Todas las furgonetas cuya
altura supere los 1,8 metros .no pa-
garén la tasa de matriculacién por
considerarse de uso industrial. Tam-
bién estaran exentos de este im-
puesto todos los modelos derivados
de turismo gque sustituyan la fila tra-
sera de asientos por una platafor-
ma de carga y los cristales |aterales
traseros por paneles metalicos.

Los vehiculos monovolumen no
varian tampoco su tipo impositivo y
también gravaran el 15 por ciento
de IVA y su correspondiente 13 por
ciento de matriculacién, aunque al-
gunos fabricantes como Nissan es-
tan haciendo toda la presién posi-

ble para gue sus modelos (el Nis-
sanh Serena en este caso) sean exi-
midos de la nueva tasa puesto que
tienen una altura de mas de 1,8
metros.

Otro factor que encarecerd en
menor medida el precio de los co-
ches en 1993 sera |a incorporacion
del catalizador en todes los mode
los gue se vendan nuevos con mo-
tor de gasolina. Aungue la mayor
parte de las marcas ya estén equi-

pando dicho elemento en toda la ga-
ma y las versiones con mecanicas
de mas de dos litros ya lo incorpora-
ban, el préximo enerc marcara su
obligatoriedad y todos aguellos mo-
delos que no lo tienen todavia, es
decir, los modelos de menos de dos
litros de cubicaje, verdn su precio
aumentado en torno a las cien mil
pesetas, que es el costo aproxima-
do del catalizador.

A pesar de dicha obligatoriedad,
las marcas disponen de una mora-
toria que les permitira vender todos
tos vehiculos sin catalizador que to-
davia tengan en stock, siendo asi
posible comprar todavia a principios
de afio algn modelo que no esté
catalizado. Con todo esto, el pano-
rama automovilistice nacional se
presenta dificil para el proximo afio.
Si hace poco tiempo pensabamos
que la llegada del 93 y nuestra in-
corporacién plena a la Comunidad
Europea supondria una mayor facili-
dad para adquirir un coche nuevo,
ahora podemos contemplar comao
las nuevas medidas impositivas del
Gobierno nos siguen dejando, una
vez mas, en el mismo sitio que es-
tabamos, al norte de Africa. O

Victor M. Fernandez

.LAS FURGONEIAS CUYA ALTURA

SUFERE LQOS 1L.EMETEOS NO

PAGARAN 1A SOBRETASA DiE

MATRICILACION POR:

CONSIDERARSE i USO INDUSTRIAL

AL FGUAL QUE LOS MODELCS

DERNALDOS DE TURISMOS

Motor16 / 59



Lorenzo Ramaciotti, director general de Pininfarina

GENTE SOBRE RUEDAS

FERRARI DEBE

MARCAR DISTANCIAS

Lorenzo Ramaciotti fue nombrado director general de Estudios e investigacion de
Pininfarina en enero de 1988. Desde esa fecha, ha dirigido el diseno de los
Pininfarina Mythos, Chronos y Ethos. Pero quiza su trabajo de mayor responsabilidad
sea el Ferrari 456 GT, el primer vehiculo de fabricacion en serie disefiado en
Pininfarina bajo su mandato y con el cual pretende seguir marcando distancias.

OMO siempre sucede con
c los nuevos Ferrari, los entu-

siastas de la marca conside-
ran gque el 456 GT es magnifico, sin
embargo, durante el Salén de Paris,
se oyeron voces criticas que califi-
caban al nuevo 2+2 de Ferrari como
una «ensalada» que mezclaba dife-
rentes elementos de anteriores Fe-
rrari. 4Cémo contesta usted a es-
tas criticas?

-Este tipo de criticas provienen
mas de disefiadores de coches
que de posibles clientes. Y yo
o entiendo. Los disefiado-

res estdn buscando
constantemente ideas

avanzadas y pueden esperar de ¢a-
da nuevo Ferrari un avance similar
al del Mythos. A nosotros nos gusta-
ria poder hacer esto, porque resulta
mucho mas facil disefiar un automé-
vil compietamente nuevo, sin nece-
sidad de prestar atencién a la histo-

ria y herencia de una marca. Pero
los clientes desean conducir un Fe-
rrari que sea reconocible como tal
inmediatamente y, ademas, que sea
bonito. Como Ferrari ha desarrolla-
do durante. su existencia un claro y
fuerte caracter, el piblico esta

LORENZO
RAMACIOTTI
El director
general de
Pininfarina se
muestra .
satisfecho en
esta entrevista
del disefio del
Ferrari 456 GT.




acostumbrado a reconocer estos co-
ches por sus caracteristicas tipicas.
De hecho, mas que como una criti-
ca, yo recibo estos comentarios co-
mo un halago, porque confirman
que hemos alcanzado nuestro obje-
tivo: disefiar un verdadero Ferrari.

- ¢No cree usted que el 456 GT
es mucho mas Ferrari de lo que lo
fueron el Ferrari 400 y 4127

- Bien, como usted me pregunta
muy directamente, debo contestar
con franqueza. Segln mi opinién
particular, el Ferrari 400 era un co-
che muy bonito pero muy particular.
Nosotros creemos que para mante-
ner intacta la herencia de Ferrari de-
biamos partir de ese concepto para
desarroliar el nueve modelo.

- ¢ Es éste el motivo por el cual la
marca Ferrari decidié iniciar de
nuevo el proyecto a finales del afio
1989, cuando ya tenian listo, para
comenzar fa produccion, el disefio

GENTE SOBRE RUEDAS

el 456 GT es el hijo del Ferrari F
407

- 8i no exactamente el hijo, am-
bos modelos pertenecen claramen-
te a la misma familia.

- o Es ésta la razén por la cual
cambiaron el disefo original de
tres voldmenes por uno del tipo
fastback?

- Para decir la verdad, nosotros no
sabiamos gué ibamos a hacer cuan-
do Ferrari y Pininfarina decidieron
dejar de dar vueltas al primer pro-
yecto y comenzar todo de nuevo.
Con todo, el trabajo que habiamos
desarrollado hasta entonces no era
baldio, ya que nos permitia saber
gué era lo que no debiamos hacer.
El problema fue que en 1985 el pro-
yecto del nuevo coche fue iniciado
para sustituir al 412. Por el contra-
rio, en 1989, nosotros comenzamos
el diserio de un nuevo y (nico Ferra-
ri 2+2. Durante el consiguiente pro-

PUEDE DECIR {QUE BI
FERRARF 456 GT SEA HJO
DEL F40, PERO ST SE PUEDE
AFIRMAR QUE PERTENECEN
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de un modelo de tres volimenes
clasico?

- &1, éste es uno de los motivos
por los que comenzamos desde ce-
ro otra vez. De todos modos, hubo
més razones. Otras prestigiosas
compafiias y algunos fabricantes ja-
poneses decidieron entrar en este
segmento de! mercado y nosotros
nos sentimos obligados a marcar
las distancias que Ferrari siempre
ha mantenido.

Al mismo tiempo, a finales de los
ochenta, Ferrari fue desplazando
mas y méas el «centro de gravedad»
de su oferta hacia unos coches
mas deportivos, como el Testaros-
sa, el GTO y el F 40. Era evidente
que los clientes de Ferrari guerfan
coches verdaderamente deportivos
y nosotros pensamos que también
el 2+2 debia ser un verdadero de-
portivo.

- ¢ Se puede decir, entonces, que

A LA MISMA FAMILIA.

ceso de investigacion, tomd prepon-
derancia |a idea de un deportivo de
dos volimenes, pero también traba-
jamos con numerosas propuestas
centradas en una carroceria de tres
CUErpos.

- Las decisiones de colocar la ca
fa de cambios sobre el eje trasero
y de redisefar el motor para redu-
Cir SU altura, ¢se tomaron también
a causa del desarrollo de un nuevo
provecto?

- Si, asi fue. Los Unicos puntos
fundamentales que mantuvimos du-
rante el proceso completo fueron
gue el nuevo vehiculo debia ser un
2+2, movido por un motor de doce
cilindros en V situado sobre el eje
delantero y con traccién en las rue-
das posteriores. Durante el desarro-
llo de la mecénica y la carroceria, el
disefio ha evelucionado con un
constante y constructivo didlogo en-
tre disehadores e ingenieros. Todos
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DOS
VOLUMENES
Aunqgue se
realizaron
estudios
sobre varias
opciones,
finalmente
triunfo Ia
version de
carroceria de
dos
voliimenes,

querfamos alcanzar un brillante, po-
tente y atractivo Ferrari disefiado
por Pininfarina. Sirva como ejemplo
gue durante el desarrollo, la distan-

cia entre ejes se incrementd 50 mi- .

limetros para aumentar la habitabil-
dad y mejorar las proporciones del
coche, .

- En Paris, aigunos jovenes dise-
fiadores sugirieron que Pininfarina
estaba siguiendo las tendencias ja-
ponesas en favor de las lineas re-
dondeadas. ¢ Qué contesta a ello?

- La respuesta es simple y usted
mismo explica en su pregunta qué
es lo que sucede. Esos comentarios
a los que alude provienen de jéve-
nes disefadores. Probablemente,
ellos tienen esta impresion porque
en los dltimos tiempos los fabrican-
tes japoneses han invadido el mer-
cado con automéviles de lineas re-
dondeadas. Yo no estoy sorprendido
de que las jovenes generaciones
gue no se hayan molestado en
echar un vistazo a la historia del au-
tomdvil puedan creer que Mazda ha-
ya inventado las formas suaves y re-
dondeadas cuando introdujeron el
Miata (MX-5). Los jovenes, probable-
mente, nunca han visto ni oido nada
acerca del Lotus Elan o0 de muchos
Ferrari, en los cincuenta y sesenta,
con formas esculpidas y lineas flui-
das, por no hablar de muchos otros
ejemplos. Seguramente tampo-

¢o han sido capaces de darse cuen-
ta de que el Testarossa y el 348 es-
tan llenos de curvas y lineas sua-
ves, '

- 8in embatgo, hay una diferen-
cia entre el tratamiento estilfstico
del Testarossa y el del 456 GT.

- Por supuesto que hay una dife-

rencia. Hay diferencias significativas
en fa utilizacion, funcién y arquitec-

‘tura entre un Testarossa y un 456

GT. El 456 GT es un coche largo y
habitable con un enfoque deportivo
y elegante, por tanto tan compacto y
agil como ha sido posible. Por el

" contrario, el disefio del Testarossa

tiene gque llevar como bandera la po-
tencia y la estabilidad. Hay algo pe-
culiar en la forma en la que los ita-
lianos tratan las superficies. Es
dificil encontrar un modelo italiano
de lineas suaves que parezca pesa-
do o fofo. Nuestros coches siempre
combinan de forma natural formas
suaves, sostenidas por lineas de
tensién que constituyen la caracte-
ristica principal de estos coches.

No resuita dificil cbservar esto en
el 466 GT. El enlace entre la linea
del techo y la zona trasera no es de
radio constante, pero esta bien defi-
nido para conferir esbeltez al con-
junto. Otras caracteristicas, como
las ruedas anchas y las entradas y
salidas de aire son parte de la he-
rencia Ferrari y dan caracter y estilo
al disefio de la carroceria.

- Respecto al diserio del interior.
:No resulta demasiado conserva-
dor?

- Si se mira el interior del 456 GT
desde el punto de vista del disefo
industrial no hay nada en él real-

GENTE SOBRE RUEDAS

mente futurista. Sin embargo, tiene
que estar de acuerdo con gue no
hay nada situado a trasmano o de
forma inadecuada. En realidad,
nuestro objetivo era proyectar un in-
terior que combinara simpleza de
formas con sofisticados materiales
de calidad, buen acabado y cuidado
en los detalles.

Optamos por un disefio simple
gue quizd no ofrezca un estilo es-
pléndido, pero que tiene el mérito
de dejar mas espacio y procura una
amplia sensacién de habitabilidad.
Son formas célidas que permiten al
canzar una alto nivel de calidad en
el acabado de todos los componen-
tes forrados en piel y que, déjeme
no subestimar el problema, no afa-
den peso al coche. Por otro lado,
aln no se ha visto el coche a la luz
del dia y en la carretera. Quiza en
ese entorno modifique su impresion.

- ¢Cree usted que parecerd mas
bonito en un entorno méas natural
que en un Saldn o en un museo (lu-
gar donde tuvo lugar la primera pre-
sentacién estética)? i

- Estoy seguro de que se quedara
gratamente impresionado cuando lo
vea en la carretera. Pero conducirto
en autopista o en la pista de prue-
bas de Fiorano es aln mejor. Créa
me, éste es un gran Ferrari. 0

Glancarlo Perini

D LIRANTE EL DESARRQOLLO
DE LA MECANICA ¥ LA

CARBOGCERIA, EL DISENO HA
EVOLUCIONADCG CON UN
CONSTANTE ¥ CONSTRUCTIVO
DIALOGO ENTRE DISENADORES
E INGENIEROS. TODUS
QUERIAMOS UN POTENTE ¥
ATRACTIVO FERRARY
DISENADO POR PININFARINA.
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WATERMAN

P UESTO que escribir es un
placer, la firma Waterman
enriquece su coleccién con dos
grandes novedades: la pluma y
el boligrafo Man 100 Patrician,
reedicion especial de uno de los
mayores €xitos de la historia de
la pluma estilografica y, por su-
puesto, de la prestigiosa marca.

150.000 proveedores suicpeos

EUROPAGES

S E acaba de publicar la
102 edicion de Euro-
pages en castellano, un
directorio que reline los
datos para contactar con
mds de 150.000 empresas
de 15 paises de todo el
continente. En esta edi-
cion figuran exactamente
H.094 Pymes con domici-
lio en Espafia, 600 mis
que en la edicion anterior.
Es, por tanto, una guia
muy eficaz para. contratar
y ofrecer productos y ser-
vitios por todo el conti-
NENle €uropeo.

NOVEDAD WYNN'S

P ROQUIMETAL, distribuidor
para Espafla de Wynn's, ha
instalado una red de maquinas
expendedoras automdticas de
sus productos para el cuidado y
mantenimiento del automovil,
en estaciones de servicio. Con
ello pretende ofrecer una mayor
rapidez y un miximo servicio
Wynn's las 24 horas del dia.

SPORT - RACK

E STA marca canadiense de

portaesquies semi-universa-
les, con una nueva tecnologia
de fijacion, presenta un gran
nimero de ventajas: un montaje
ripido y facil (10 segundos); to-
das las partes metilicas son de
acero inoxidable; su precio es

econbmico y transporta esquies al-
pinos, con funda Snow y, ademis

de las tablas, pueden fi-
jarse los bas-

AN
VA VLY

tones. Igualmente, para mayor
comodidad, no precisa ningtin

tipo de he-
rramien-
tas para
su insta-
lacion.
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En estas péginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
més comoda y conm-
pleta. PYP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa-
bricante e incluyen el
VA y el transporte. A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
cidn, el seguro, etc.
CC: Cilindrada en
centimetros cibicos.
CV: Potencia maxima
en caballos DIN. VM:
Velocidad méxima.
0/100: aceleracidn
en segundos de 0 a
100 kilémetros por
hora. L/100: Consu-
mo medic ponderado.
Long: Longitud total
del coche. AA: Alre

acondicicnado. Pintu-

ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
las delanteras. Cie-
rre: Cierre centraliza-
do. Direc: Direccidn
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
queo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.

MODELD PP CC OV VM 0/100 LA100 Lueg  AA  Pintms  Eeve  Cle  Diwe.  ABS  Lisntas
F ] ee——"—5 i —— | DO e—
ACM Of T I R TT R 1 : : S iome

ACM Off TD 1568 70 147 87

ASMORTD E LBAR: A0 J4T BT i

Alsko 2141 0240000 1B88: 740 0)5R l4n0 B3 4350 - - Tonng

ALFA ROMEO

3313 3 1529905 4351 . 88 1767 103 82 ~ 4075 182857 34647 Sere’  Sene 62556 C - 84481
33 1.3 Valace 1472274 13561 88 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie  Sere 62556 - 64481
3313 Amérlca 1365000 1351 88 - 176 103 82 4075 182857 34467  Sere  Sene’ 62556 - 64481
3315 : 1683.042 1430 98 18L 10,7 86 4075 182857 34647 Serie Serie 62,556 - 64481
3315 le Milano 1665000 © 1460 98 181 407 86 4075 182857 34647 © - Sene Bere Serie. - 64481
33 1.5 ia Ameérica 1567000 1.490 98 181 10,7y 86 4075 - 182857 34847 Setie Serie Sere - 64481
33171 : 1830289 1712 110 200..- 95 89 . 4075 182857 34647 Sene Sene - Sere - 144361, 84481
331.7 ie América 1705000 1.712 110 190 95 89 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie . - B4a81
3317leigy - . 2043044 1712137 208 .84 90 4075 182857 - 34647 - Sene. Sene Sene 144361 Serie
33 16V Quadiffoglio 2122861 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.847 Serie Serie Serie 144,361 Serle
3316V Pemanentd4 2578079 L1712 137 202 89 90 4075 182857 34847  Sene Sene | Sene Sene Sere
331.7 ie Sport Wagon 1.976.4075 - 1712 110 187 98 - 89 4200 182857 34647 Serie Serie Serie  144.361  64.481
7518l 1018901 1570 107 - 180 113 79 4430 218541 6080C  Sene  Sere Serig - - B0S8%S
75181e 2130830 1779 122 180 104 89 4430 216541 60800 Serie Serie Serie - 80.896
155 1.8 Twin Spark 2494000 1773 1290200 103 86 4443 250000 . 40000 © Sene  Sere Sene 200000  75.000
165 4.8 Twin Spark luxe 2500000 1773 129 200 103 86 4443 Sere 40000 Serie  Serie Serie  200.000  75.000

155 2.0 Twin Spark - 2650000 1995 ‘143 205 .- 93 85 4443  Seie 40000 Sarie Bene Seme 200000 75000
1552.5V6 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Sefie Serie Serie Sere  75.000
1852504 - 4200000 1695 180 226 - 70 106 . 4443 Sene 40000 Sene serie . Sere  Sene Sere
164 2.0 Twin Spark - - 3.037.080 1662 148 210 92 121 4555 216541 76.992 Serie Serie Serie  260.474  105.865

164 2.0 V6 Turbo 4720060 1996 210 240 - .72 191 4555 Sene . Sere Seng  Seme Serie Serie | Sere
164 3.0 V6 4.693.921  295¢ 192 230 79 123 4555 Serie Serle Serie Serig Serie Serie 105,865
164 Quaditfoglo - 5387 275 2868 200 231 7,7 113 - 4555 Sere - Serie Serie Serie Sene Sene
184 251D 3.852.238 2500 417 204 108 7,6 4555 Sere  76.992 Serie Serig Serie  269.474 105.865
Spider 2.0 Ie 3558380 1962 126 190 90 91 425, - 43308 Sere - Sene - Sene

Aro 10 Teu it Loms LingEI0 1387 JELU
Aro 10 Tethin flurn L2000 fiEy Jax0
243D {iaT3.a8e  A4ab and,n
204D 148300 3130 ang

ASHE

Rotsta 1.1l & Ba 15 dERE e - BT S0
Roesta 2.1 [ Bésjen ry yaH 3605 SarlE

Rocsta 2.1 D T4 134 - - 35S S G Sl

e

802.0E 2790000 0 1984 115 190 11,8 93 4482 290000 55265 1B5000 Sene Sene 190000 158600
8023E 3.250.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie 55265 185.000 Serie Serie  190.00¢ 158.600
80 2.3E Aut. 3455000 - 2309 - 133 . 187 112 105 4482 Sene 55265 1850C0 Sere Sene  190.000 © 158.600
80 2.3 E Quattro 4,000,000 2309 133 200 89 105 4482 Serie  55.265 185.000 Serle Serie Serie  158.600
8028EVE - 4125000 2771 174 220 . 80 403 - 4482  Sene 55265 - Sene Sere Sene Sene 158 60G
80 2.8 E V6 Quattra 4670000 2771 174 220 80 11,4 4482 Serie 55265 Serie Serie Serie Sene  158.600
8019 TH = 2925000 1806 90 A4 141 54 4482 315207 55265 185000 Serie Sere 190000 158600
1002.0E 3274000 1984 115 182 126 98 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  190.000 158.23L
100 2.3E - 3556000 . 2309 2433 202 102 105 . 4790 Sene 96158 . Sere  Sene Sene  190.000 168231
100 2.6EVE 3.754.000 - 2588 150 210 85 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  180.000 158.231
100 26 EV6 Quattre - 4560000 2598 150 210 97 113 4790 Sene 96158 Sena Sene Sene Sere 158231
100 28 EV6 4425000 2771 174 218 80 104 4790 Serie  96.158 Seria Serie Serie Serle Setie
100 2.8 E V6 Aut, 4700000 2771 174 216 92 115 4790 . © Sere 96158 Serie Serne Sene Sere Sene
100 2.8 E V6 Quattro 5035000 2771 174 218 80 118 4790 Sere  96.158 Serie  Serie Serig Sere Serie
100 54 . 6.809.000 2226 230 244 - 68 1231 4790 Sene 96158 Serie Serie Seng Sere Sene
10025704 4265000 2461 115 185 111 66 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  180.000 158.231
100 Avant 2.3 E 3990000 23098 133 184 105 109 - 4790 . Sene 96158 . Sere Serie Serie 180000 158723t
100 Avant 2.6 E V6 4180000 2588 450 203 98 106 -~ 479,0 Serie 96,158 Serle Serle Serie Serle Serie
100 Avant 2.6 E V6 Quattro 4980000 2598 180 203 100 115 4790 Sefie  96.158 Serie Sere Sene Sene Sena
100 Avant 2.5 TDI 4700000 2461 115 188 116 6,7 4790 Serie 96.158 Serig Sarie Serie  190.000 158.231
Coupe 2.3 E 3805000 . 230¢ 133 206 82 103 4366 . 315207 . Sene Serie Sene Sene Sene Serie
Coupe 2.8 E V6 4560.000 2771 114 222 80 103 4368 Serie Sefie Serie Serie Serle Serie Serie
Coupe 2,8EVE Quattro . 5130000 2771 174 222 80 114 - 4368 Senie Sene Serie Sene Sene Sere Sene
Coupe 52 6470000 2226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Sarie Serie Serie Serie Serie
Cabro 2.3 E 5045000 © 2309 4133 198 : 108 103 4386 . Sene Sene Sere, . Sene 1. Sene Sene Sene
V836 . - 9350000 3562 250 244 76 132 4875 Serie Sefie Serie Serie Serie  Serie Serie
V836 A 9350.000 38562 250 235 90 140 4875 Serie Sene Sere < Seme 7 Sene "% Sene Sene
V842 10.350.000 4172 280 249 68 143 4875 Serie Sere Serie Serie Serie Serie Serie
V6 4.2 Aut. JMQ350000 L 4177 280 0242 - 77 144 4875 ‘Serie Serie Serie Sene Sene Sene Sene
BERYONE
Freecfimbar 2 R 1 2746200 1596 100 150 . 158 99 3785 200.000 Seng Sene Sene St - Sere
Freeclimber TD T. Duro 3759925 2443 116 153 139 108 4145 236.3%1 Serie Serie Serie =1 - Serle
Fresclimber TD Cable ~~ 3759925 2443 116 153 138 109 - 4145 236301 Serie Seng Sene S2E * g Serie
Freeclimber 2.7 i T.Duro  3.759.925 2693 120 160 134 122G 4145 236391 Serie Serie Sere Sanp - Serie
Freeclimber 2.7 5 Cabrde 3759925 2633 129 160 134 122 " 4145 23839 Serig Sene Serg Safig . Serie
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DE INTERES 16: Director comercial Anfonio Rodrigusz. Coordinadora Publicidad Concha Morenc. Reallzacion Fernando Menno.
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0 VENDER UN VEHICULD SEMINUEVO D NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfg 75, afio 87

® Audi 100, afio 89 y 86.

® BMW 6351, ailo 90y 88,

& BMW M5, aic 90,

® (itroén AX 11 RE, 30.000 km.
® Figt Tipo 16 V, afio 31.

® Limousine Ford Lincaln, 2fio 83,

® Marcades 300 F, 24 V, afios 90 y 91,
® Wercedes 200Fam, nugve plazas, efio 88,

® Marcedzs 300 E, arios 88 y 90,

® (pel Vectra GT, afio 80.
® Peugaot 405 SR, afio 90.

@ Peugsot 309 SR, 28000 km,
® Fenauft 21 Turbo, aio 89,

® Mercedes 230 CE. afio 89, extras.
® Mitsubishi Eclipse, afio 82.

® Renault Clic 1.4 RT, 8.000 km.
® Ranger Rover, afio 89 y 86.

IMPORTAGION DE GUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

PONTIAC
TRANS - AM

ROJO - 244 CABALLOS
FULL EQUIP. TARGA. ABS.
AIRE ACONDICIONADO KITS
SPOLILERS.

|91) B3F 04 71
HORAS COMIDA

PARTICULAR

Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Alre acondlclonado,
llantas, radic M-
KG.,50.000 kllometros,
muy buen astado.
1.000.000 ptas.
TEL:(91) 767 06 72.

Valderrlas Mutur S A

| TODOS LOS MOBELOS PARA
| QUE USTED PUEDA PROBARLOS

| | VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS |
' *FINANCIACION VW CREDIT ;
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

=2 &

Vehiculos D::asilin

w Coshartors Eunopen,

& Hissln 2 afis ta Garania

# Saryicio Austenols 24 horas

& Firapciseidn Especial ¥ W Credit

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28820 COSLADA (MADRID)
TEL: 6 69 36 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 23522 80

i

-i-g‘g-

AMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES

NACIONALES

i

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 5 65 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO MADRID 28019
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_;, 2 Silo tuyu son las dos ruedas,

o na te cunformes con YAMAHA FZR

§
1000 E)(Ulj:C
-3

SE YENDE
890.000 PTAS

TEL: DE DIA: 407 27 00 (ext. 460)
DE NOCHE. 851 55 77
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THRIE, 8. A, Audi
Yi- LG, con olimaiize-

0 IR "’Fﬁl‘ﬁ,ﬁ, S. 8. Pau
a- - gaet A5 A 16 Gl

"gﬂ asientos da cue
c Qi 18 meses

et e

i

Trade, mixta, techo
ans, aho 87, .mpeca—
big, por sdlo 586.000
tas. Se. Moreno. Tais,

(8L 5328 &3 14 v

22533 14,

 F. TGME, 8 A. Ford

Escort GL afo 88, ga-
rantie 18 meses, por
750.000 ntas. Sr. M-

Tel: 747 82 00

o arantfa por
w,m 009 pras. Sr.
veno. Teis. {(81]
3314 29.-53’25

qusp anq 87. _,a

5 m:ﬁu ‘12 messs, por
as. Sr’ 275,000 mas; St ke
;. 181} - rano; Teléfonos (81)
3215, 223331&;323 33 5.

reno, Teléfonos 181)
323 32 14/32933 15.
F. TQME, 8. &. Ck
wodn BX Leader, afio
88, 13 meses ds garan-
ta, B53.000 ptas. Sr.
#oreno. Teis. (31}
3253314/329 33 15
F. THRWE, 5. A, 0
troér AX 14 TRS §

X pﬁ&rtas, aﬁo 38, 18

F. TORRE, S. A, Fissan

meses da garantia. Sr,
Moreno. Tels. {81}
32933 14/325 33 15
§. TORER, 8. A. Seat
Marbella, afio 88, ga-
rantia 18 meses.
S9E.000 ptas. &r. Mo-
reno. Teléfonos (91]
329 33 14/329 33 15.
F. TOME, 5. A. Re-
nault 21 TXE, lantas,
etc., afic 88, garantia

- 18 meses, por 895.000

ptas. Sr. hMoreno. Tels.
{81 328 3314 vy
328 33 15.

- E. TOMEE, 8. A. Peu-

geot 4CE SR, ano 88,
AA., garantfa 18 me-
ses, por 1.350.000
ptas. 5r. Moreno. Telé-
fonos (31132933 14y
329 33 15.

Fn Tn“!g s:A- OCB-
sion. Mélaga, elevaiu-
nas eléctricos, cierres
centralizados, 18 me-
ses de gavant{a, por
sdlo 490.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. {91}
32833 14/329 23 15.
FRCWICO. Citroén BX
Gl negro, VLY, A/A,
ARS. 980,000 ptas.
Tel. (31} 552 55 04,

_DITECNICA

oD

TELEFONO (91) 658 25 31 (8 LINEAS)

NIVA DIESEL
Consumo medio

6,9 Litros
Gasoil

MOTOR

PEUGEOT

Desarollado en Espaiia
por DITECNICA
(la tecnologia diesel)

Las presfaciones del gasolina con el consumo de un diesel

-Motor 16 '
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28600 N AV ALCARNERO (Madrid) ! FE? 54 Telstons (21) EMBRESAS Y PARTIC ARES
TELEFONO (91) 811 26 38 BBZ2504- | L PAGAMOS CONTADO

PACIEECG, Ford Flesta
1.4 CLX, BP, rojo, !

W . MFROEDES _ ATDT ;
BM 2 R AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 190

M-MU, seminceva, 1 TEL: (91) 5 52 55 04 (METRO PACIFICO)
20,000 mensual, Tol, ! SIN PROBLEMAS DE APARCAMIENTO.

(B 552 8806, | S R T T AR

f__mcsﬁm, Sord Sierrz | PAGIFIGG, £ e
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_mmmm : afio $2, 42.000 men.  rantis da la
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AVDA CIUDAD DE BARCELONA, 190
TEL: (91) 5 52 55 04 (METRO PACIFICO)
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CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
"EN 48 HORAS

pespe 1 3,9%

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION ¥ VENTA T/ Veltzquer, 146, Tal 564'55 54
TALLERES: Tel (F1Ia58 | 197

DITECNIC




CHRYSLER VOYAGER

A

CHRYSLER LE BARON

-
. g

Paracuellas (Madrid)
Tal. f?l?h"’lH” 97 Fax: (¥

M s" 5&’1 ‘::. ;‘~;
25 !: 'a‘ﬁo

5410036

lll#lllll a00-E,
afic 88, 2.730. ﬂﬂl‘.}:
ptss,. garantia un afn,
/| Garcia-Prol. Tl 191}
. B8 D036
FORD Escorpio GHIA
25 Turbo Diesal, afic.
it (Rt 100.000 ptas.
: .-namnﬁuunmsm-nw
. Ptaol. Telafano (31)

da, elevalunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automdtico, equi-
na sonido Hi-Fi, asiento
y volanta regulables en
abura, llantas de alumi-
nio, cubiertas 186, en-
trega inmediata,
2.648.000G ptas. Varo-
sa Moters. Teléfonos
806 5142/606 15 11,

Niva ﬂﬂ\ﬂ Cria Fuinlnbents a I'.imlz|| Km. & HUMANES DE

__HONDACIVIC

e iy T
el = B iy

: -l]'l'lll
222N,
. ge Stantth.
; Il'lﬂlllllll
-GS 18V, 0
: :%J 11:@\&1%#‘-"5;,. B i
; _:.suﬂuﬂﬂcl;e} velocidad . zada, motos de cuatro
_mﬁhlml 21-& lﬁhﬂl., - ruedas pard fedss las

VﬁROSﬂ

inmolirs

(Vs

l 30
nqu?,

mcl’wr_
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Dod: !

'MERCEDES 190, 2.3,
18V, :antracita: full’

'I'IIIITSI.IBISHI'HEIHIIII nil
*TOYOTA-MAZDA

Missan 300, Mitsulnshi
Echpse, Toyola Celica,
Honda Civic, Marda 929

ﬁﬂulp. muy eujdado,
- Varosa Motors, Teléfo-
nos| 606 51 49 §
6061611,

‘SUZUKI AM ﬁsnﬁ

| Gross, 650.000 pias,
Varaza Motors.

 VAROSA Mators, pspe-
cu‘sjlm del vehfculo
‘nuevo japonds, uuﬁu--

o 'Il‘llllllilll ﬁﬁﬁﬂ- ez
VR4, 3050, asiinm- M| IN

-~ Buers, Akm d‘immr.' .

*.zndor, compact-disc.

SAEID

Wy

e1c, s6 fo entregamos Ol

ﬂll‘m color; |
'dmﬁutn’lﬂ ‘on Varosa

Motors, Te ﬂmsi 49

1511,

Probado:

Motor-16. 21 Marzo.
*0-100. 6.5 seg

sVel. Max. 230 Km/h.

| ECLIPSE 6S.
Full Equip. 3. 692 000

'Consumo a90. 6,7 L.

C/ ANTONIO LEWVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 = 469 78 06
FAX: 469 22 70

DODGE STEALH

‘mus de-su coche; tam- CV, 0100 63 segqun ||
ﬂndmmﬁlnm .__dnl; Wmﬁﬂm; 1
pra. con instale-
EE@H y falieres alﬂ .:‘:ﬁ'ﬂ 35 €SI, ABS,
o nmm - Ragam, ﬁ#lhﬂ ‘ordana-
mée de 70 vehiculos, dor, 2.000.000. Tal
il ikl Wt;p ;:rma de’ F::nlabra-' 728 ﬂniazanhm
oo i KT 1 i!’e_' Bm Enme- m“
y Gﬁ ~I } L dis-  MGY. calor ‘gransts, - dio, kilometro 4. Tels. negro, MMM, 21.000
. TOVOTA Celica. irlhrlﬁnluﬁn]ni ptas. ku ‘6065149, 6061511  km, 2.500.000, m
| mssan3oo2x ke mpﬂuqm Hmw Motors:. * " YE06 1585 3184706
| ) “MITSUBISH)I  MITSUBISHI 3000
| +HONDA ECLIPSE
s MAZDA 929
H *TOYOTA nmoNDA CIVIC
A 1 sMIAZDA TOYOTA CELICA

ISHI Eclipse |
G5 Turbo, metor 190




CANSA. W

MINHFH

« Automoviles nuevos excedentes de flota.

CON POCOS KILOMETROS

VENTA del mercado. El mayor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA Si su coche esta

resolveremos su problema.

CAMALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

300 vehiculos con la mejor garantia

condiciones y tiene pocos
kilometros, fe pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Coempramos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

y el mejor

en perfectas

" WESTA SEMANA
Warzz y model Ao ¥m Precio Marca y models Ao Kkm Pracip
Zesi baza 15 GL( 5 puertas 90 27000 726.000 -Opel Calibra 2.0i. FE. 92 13000 2550000
Zant Iz Crom AA, B3 32000 730000 Peugeat 108 XT 14 §2 7000 1.125000
Sal foza 51 50 28000 830000 Paugeot 405 SAI, F. Equip %0 32000 1550000
Mesin Primera 2.0 GLY, AA H17.000 1725000 Cittodn KX 11 TRE 91 12000 695,000
Asd Coupé 22E, AR, 0 21000 2650000 Citrogn AX 14 TRS, AL, 91 15000  820.000
Bl M22E AR 88 43000 15890000 CitioZn AX GT, AA 91 15000  990.000
Auxd 100 CD, AA. 83 41000 1760000 Citrogn 2X 1.9 D Avantege 82 13000 1.275000
Fatlmo 45 S, B3 35000 B45.000 Ford Fiests XR2i 62 10000 1275000
7t Lo Turbo, IE. 90 18.000 1.100:000 Ford Estort 1.3 CLX 91 15000 990,000
nTee 14 91 10000 950,000 Ford Escort XR3i Cabriolet 91 14000 1.875.000
Epeaalt Supercinco Baccara AA cuero .91 12000 1050000 Ford Orion 1.8 Ghia 91 16000 840000
Sreaa 19 TSE AA 89 32000 1125000 Ford Orion 18 0, A&, 20 28000 1.075.000
Fesga 19 TXE B3 36000 1.050.000 Ford Sierra XR4i, FE. 92 15000 1.875.000
Eernal 19 TSE Chemade, AA DA 50 21.000 1275000 Ford Sierra 2.0, Ghia, FE. 91 21000 1.875.000
famant 21 THE AR, B3 45000 1.175000 Ford Sierra 20 6L A& 88 36000 1.275.000
Enegat 21 TXE Novads, TphmM B 47000 1425000 Alfa fiomeo 3313 8 87 47000  690.000
(1pef Cvsa City H 15000 625000 Alfa Romeo 75 1.8 IE, AA 85 36000 1.275.000
{pel Cirsa 12 8, 5p. 91 10000 750000 Vatkswagen Palo Coupi GTI 91 18000  875.000
{1pe Corsa 1.4 Joy Sport H9000  390.000 Vokswagen Gall GT, 90 OV, AA, 87 50000  550.000
Tzl Zorsa 14, 4 puertes 91 11000 870000 Vokswagen Golf GT), 16, FE 88 43000 1.375.000
[tz Torea GS| 91 8000 1.026000 Vokswagen Golf GT! Cabriolet, A5, 80 27000 1775000
[ipef Endlett Top 1.6, AR 83 32000 - 926000 Vokswagen Passat 1.8, 16V, FE 89 32000 1.690.000
{ipel fadlatt GSL AA 90 26000 1450000 Voo 345 2.0 AA 91 14000 1.275.000
Tasl Wactra 2.0, GT, FE. 92 15000 1976000 Smukl Vitera, F.E. 91 10000 1.775.000
Ul Wactea, 16 V. FE H 12000 2350000 BMYY 520i, FE. 92 13000 3450000

‘parfecto
'4.950.000 ptas. Azco-
' na, ‘62, Tels. !91)
b 725 86 21/22

NCCESORTOS Y REC

- -t
|, 'F

ANIBLIOS.

« Maxima tasacian, vehiculo usado.
» Financiacitn hasta 60 meses en 24 horas.
» Accesorios, venta y montaje. » Todas las marcas

- CORRADO. 18V, nc'io

90, ‘aire. direceion,
1.950.000 ptas., garan-

tia un afo. Garcia-Prol.
Tel. {91) 541 00 36.

VENDO Nissan Serena’

iX procedente de con-

' gurso, cero kildémetros,

2.000.000 ptas. Pre-
741 10 50 (tardes a

. partir da las 8 horas).
. AU 80 E, color rojo,
. Hantas, spolier, impeca-

ble estade, garantia,
1.650.000 ptas. Azco-

‘na, 62. Teléfonos {91}

72586 21/22,

 SUPERCINCO GTL, 5
“Ru MHK perfacto este-

do, garantin. Azcona,

.~ B2. Teléfonos (91)

72586 21/22 ;
SUPERCINCO GT Tur-

‘bo, competicion, M-JF.
Azcong, 62
| BNW 325 Bt trmdl.'m

1n¢nq‘miﬁnn~

Y do. A;;r’ﬂueccldn asis-
tida, elevalunas eléctri-

cos, cierrs centralizado,

garantia 6 meses. Az-

sora, 62. Tels. (91}

' 725B621/22.

MERCEDES 560 SEL
full” equip, afio 1988,
estada,

BMW 325 |, Cabrlo, ne—

gro- diamante, lantas
' BBS, impecable estado, -
‘gran oportunidad.
: 2350 000 pias. Azcd-

“na, 2. Tels. 725 86 21

_guntar por Carlos. Tel.

V7258622 .

SUZUKI
OUTBOARDS

TELS: TI5 a6

MADRID TR M2
rMATAT

CITROEN AX 14 TRS,

- 30.000 km., impecable

estado, buen precia,

~ M-JG. Azcona, 62. Tels.

(91} 72586 21/22.
CITROEN AX 11 TRE,
inmejorable estado,
480.000 ptas., garan-
tia. Azcona, 62. Tels.
(91) 72586 21/22.

_ SUBARU Coupé Turbo,

inyeccidn, traccién to-
tal, aire, servodireccién,
techo, lunas eléctricas,
otc., M-JY, 40.000 km.,
impecable, garantia 12
meses, 1.650.000
ptas. Teléfono (91)
72686 21.

BRTW 318, llantas, te-
cho, espafiol, 825.000
ptas. Azcona, B2, Tels,
(91) 725 86 21/22.
EMPRESARIO, profe-
sional, no compre, al-
cuile con opcién de
compra c¢on grandes
ventajas fiscales y eco-
ndmicas. Eurorrenta.
Tels. (91) 7258621 y
72617 17.

VWi Escarabaje 1200,
techo corredizo origi-
nal, recién restaurado,

500.000 ptas. Tel.

72586 22.
- LANCIA Y 10, semi-
nuavg, M-KN, 590.000

ptas. Tetéfonos {91}

- 725862172,
| PROMOCION especial,
- Suzuki Samural y Vita-

ra, entrega inmediata,
informacién Azcona, 62.

VOLYO 244 Diesel,

afo 80, 120.000 km,
Tel. 54964 71.

FOXEXY BN CONIPLETICIORN

AUTO VILARDE LL

C/BALMES, 25,

TELE.:

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

T A
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GENESIS

SPII(E

SPIKES SPIDER es el siste-
ma mas facil de controlar el
hielo y la nieve. Para montar
SPIKES SPIDER no es nece-
sario mover el coche ni tocar
la nieve o el barro. Olvidese
de las cadenas y pasese a
SPIKES SPIDER.

s/
/Som 30 segne
Importador exclusivo para Espafia l@ﬁ%@

Pérez Galdds, 40. 08012 Barcelona. Tel, (93) 237 83 24, Fax (93) 238 30 28

2- Colocar SPIKES SPIDER y fijar con un simple
“clic" el disco de blogueo.

1= Redirar bl embelocedor doel cenlro universal que
pren]mivlie el Sdo mantadn

i _—_r::"'—-'\.'l-'—ﬂ-'-l-i.-"u-\-l-ﬂ--‘:th-ﬂ-\——" -y

e B B i T e

@HE ESTRENO
VEHICULOS DE OCASION

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS

GARANTIA RE-ESTRENO
HASTA 12 MESES

Revisados v garantizados por la Red de concesionarios Nissan

Sélo huy un camino:
Ser les mejores.
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EL SIS‘I'EMA MAS INI'EI.IGEN‘I'E DEL MERCADO

TRANSPOR‘I‘A ﬂlS SKIS CON
LA l".TlMA NOVEDAD

I.- mesmoso

2.- RAPIDO DE INSTALAR
3:- FACIL DE MONTAR
4.- AER_ODINAMICO

- FABRICADO EN ACERO INOXIDABLE 4 P.V.C.
- TRANSPORTA: SKiI ALPINO, SNOW SKi NORDICO
SKI'Y BASTONES CON FUNDA. .

ALUTOMOBILS ANDORRA Expomcin i importacié

17 @ Jeen Nissan Patrol GR-Nuavos.
. o Jecn Misubishi GLX/GLS Nuevos. @

o MB. 600 SEGNuevo

. B. 600 L
 Jeep Tyota Runer TDAVE-Nuevos. e Porsche 911 Carrera 870) Clasico.

- el {-R15-Nuevo. @ Mitsubishi 3000 GT VR4-Nueve.
@ Bunat EB 110-Nugvo. @ Fermari F4C-Nuevo.
" Porzchz 953-Nuevo, @ Rols Royce Gorniche-Nuevo.
'\ @ Tyoln Celica 2.0 GT 16V Cabrioket. @ Morgan ¥{us 4-Flus 8-Nuewo,
® Lnrtll{jﬂnl Diablo-Nuevo. @ Nissan 300 2X-Nuewos.

r i rl {9738) 28 4 59. Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA)

' 4X4 MADE IN USA

GRAN CHEROKEE LIMITED V-8 NEGRO 220 HP
JGMC JIMMY 4 PUERTAS V-6 YERDE
" WCHEVROLET BLAZER SPORT V-8 ROJO 215 HP
| GMC TYPHOON V-6 ROJO

| {DISPONIBILIDAD INMEDIATA! |
FULL EQUIP! |

@yi ASOCIADOS
TEL: (93) 2 80 34 85 / (93) 2 80 03 52

FAX m) 28002 92

200 HP

280 HP

l“f.IEOT 265 ;GTI-_
. ASAC. MU, perfacto

#stado, .garantia,

. 1.075.000 pesetas, .

' 150.000 ptas. de en-
trada v 36 meses a
34.377 ptas. Azcona,
62 Tal, 7258622,

FI&Y Lino 45, afio 90 s

e matahzado Tel
EﬂH'ﬂ P

OPEL Omega 2.0 GLS
Diamont, full equ:p,
M-JN, grafito, inmsjora-
ble estado, 1.500.000
ptas., garantia, maxi-

- mas facilidades. Azco-

na, 62. Tel. 72617 17.
FORD «A» 1930, des-

capotable, perfecto es-

tado, Z.000.000 ptas.
Tel (91} 898 90 21.

mman Ly

SYSTEM

Lions

. MADE IN CARADA

Prmdhrren 5 Alduisisy, 5
H 5 2 : Kal (A1) 4 2T

! “ ; A 3P
0y o BT Bk 17l

 DELTA Integrale, 16V,

volcado, documentaclo,
44.000 km. 350.000
ptas. Teléfono (978}

. 221026. De 1430 a

15.30 horas;

BMW 635 CSi, ABS,
Recaro, techo, ordena-
dor, 1.950.000 ptas.
Tel. {81) 72580 21.
BMW 325i, 4 puertas,
dic. 85, blanco, impaca-
ble, véalo & toda prue-
ba, 1.300.000 ptas.,
urge, particular. Tel.
(93) 4304827,
VENDO BMW-M3, im-
pecable, urgs dinero,

2.700.000 ptas. Tel. -
:{985) 59 71 07.

MERCEDES Ben: turis-
ma, modelos 170 «lol:
Fiores» y 190, aios

1951 vy 1957. Teléfono

(941) 24 34 06.
AUDI 100 cc. Diesel,

. azubmet., afio 86, Tel.

549 64 71.

ALFA 75 2.0, AA. ailo

87. Tel. 549 57 88.
BMIW 628 CS1, 84.000
K. Tel. 549 64 71.
CITROEN AX 11 RE
5P, afio 88. Taléivna
549 57 88.

m» Fiesta, afio 88,
rojo, 56.000 km. Tel.
549 57 88.

LIMOUSINE Ford Lin-

caln, bianca, afio 89.°

Tel 549 64 71.
LANCIA integrale, afic
89. Tel. 54957 88,
MERCEDES 300-F 24
V. afio 90, full equip.

MERCEDES 300-E,
full, 38.000 km, Tel.
549 57 88.
PEUGEOT 405 SRI,
afto 90. Tel. 549 64 71.
RENAULT 21 Turbo,
afic 89, muy cuidado.
Tel. 54957 88,

AUD] 100 S-4, afio 92,
cuatro afios de garantia

Tel. 54964 71. eficial. Tel. 715 35 50,

Plizlxwlgs'rOMO'VILES DE IMPORTACION

- JEFP GRAN CHERGKEE LIMUIED NUEVO MOTOR 71 42 LITROS, 209 CABALA0S P POTEN-
€I, FULL EQUIP (FIEE, ATRE CLIMATIZADO, COMFUTADORA, RADIO CASSETTL STCREG
ABS, AIRBAG. FTC), ENTREGA INVEDIATA 5700 (0G PESETAS

— SEEP GRAN CHEROKEE LIMITER 6.4 LITROS, 198 CABALLOS DE POTENCTA, FULE EQLEP
(AL, AIRE CLIMATIZADO COMPUTADORA, RADIO-CASSTTTE STEREO, ABS. AIRBAG, ETC ),
ENTREGA INMEDIATA 51060 000 PESFTAS

- JEEP GRAN CHERGKEL LAREDO VY, 40 LITROS, 150 CABALLOS DE POTENLIA {AIRE ACON-
E&l&iﬂm RADIO CASSERTE STEREQ. ARS ATRBAG, ETC | ENTREGA INMEDIATA 4 550500

~ FORD EXPLORER XLF ¥6 4§ LITROS, (60 CABALLOS BE POTENCIA, FULL OPTIONS (FIEE,
ASIENTOS FLECERICOS AIRS: ACONDECICNADO CIERRE CENTRALIZAD), FIC) ENTREGA
INMEDIATA 2500900 PTSETAS

~ PONTTACIRANS SPORT GT ¥6 38 EITROS. 165 CABALLOS DE POTENCIA (% FILAS DE ASIEN-
TOS, RADID CASSETTE STEREO, ATRE ACONDICIONADO, EZC} ENTREGA INMEDIATA

1000 000 PRSETAS

-~ MITSUBISHE LLIPSE G3X 4 CILINDROS 16 2 LITRGS TURBO 4 4, 195 CABALLOS T P0-
TENCA FULL EGUIP (PITL, RADIO CASSETTE STERED CON COMPACT DISC TRACCION -
* TAL AIRE ACONDICIONADO, FTC) ENIRPGA INMEDIATA, 4100000 FRSETAS

L3AD§ -

~ MERCEDES Y00 8E B0 EULY, EQUIP 300660 PESETAS
~ NISSAN 06 2 DICIEMBRE 87,42 006 KM, FULI GPTION (PIEL AIRE ACONDICIONADD, RA-
DIO CASSETTY, STEREO, £1C), [MPLCABLE 2450064 PES

~ JEEP CHEROKCE LIMFIZD, OCIUBRE 9% £330 KM FUI.L UP'HON UK PESETAS

TEL. (93}75203‘18;9;\ 14H. Y 16 A 17,30 H)
FAX (93) 752 G2 48

Motor 16
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I BMW 3251 coupz{

b

PARTICULAR VENDE i

& MESES 1200 KM
IMPECABLE MUCHOS
EXTRAS
TEL:(948) 21 88 64
MUY INTERESANTE

mgmu’a insectos de
© parabrisas. Coieque

' este sencillo accesorio

| en ¢} parabrisas de su

coche 6 moto y evite ei
impacto de insectos du-
rante los viajes. £l repe-
[einsectos utiliza el
viento para emitit' un ui-

- trasonido que ahuyenta
- al insecto antes del im-

pacto, 900 ptas. Envios
contra reembolso a

toda Espafia. Tel. {91)

564 22 91.

~ SEAT Malaga inyec-
. cibn, afio 88, un afo de

gatantfa, §50.000 ptas.
Tel, 715 35 50.

. RANGE Rover Vogue

Aut. afic 20, 30.000
km.. 3.600.000 ptas.
“Tel. 54206 09.

|

11013

b,
[ 4] WErS

I
-
i
[
¥

SVBDE

BMW 635 CSI BMW 745 IA s
8.000 KMS M-MK FULL EQUIPO 7.000 KMS., ALFONSO TEL5: 5 71 5463 /'5 71 B6 72
RV.P. 6.000.000 PTAS PVP 1.600.000 PTAS ]
JAGUARXJSVI2 MERCEDES 500 SE
i CABRIOLET AUTOMATICO ANO 84
A ESTRENAR FULL EQUIPO
PVE 10.000.000 PTAS PV 2.500.000 PTAS
HONDA CBRGOOF /| OPEL C%R;ﬂ 1.3 GTE MITSUBI'SHI MONTERD V 6 3000 S
- amp || MITSUBISHI MONTERO TDI 2.5
15.000 EM PERFECTO ESTADO. i _
MUYCUIDADA. | 125000 PIAS f
ROJAYNEGRA. | ALFONSO ' g
550.000 PTAS TFNO: 4072700 :
PEDROTFNO: 3484011 EXT713 |
PORSCHES44 | |AUDI 100 2.8 V-6,
FULL EQUIP M-MD ¥
3.000.000PTAS | pparrero ssmano AGENCIA | TECNICA
DE IMPORTACIONES.
PORSCHE 911 SC TARGA 3.500.000 PTAS - : e
MUY BUEN ESTADO ALFONSO . €/Tres Cruces. 8, Madird 28013.
2.500.000 PTAS TFNO: 40727 08 EXT7I3 Tel: 53'I 32 80. Fax: 522 47 19.
. TEL7 26 54 38 (CARLOS) ‘ g Li

MARCA LIDER

En el mtuimento, prodeccidi s

dhel atitaendyil,

ity i e canrogeries @ iplerones
revalubalasario produc gie trinnks en Bumopa

| HUSCA

del autemevil y/o lo

. - IHI‘I'IIIIIIDDIIIE EN EXCLUSIVA
Introdutida la natHea ||

TAI.LI..-IIEI ll'l;l l.ﬁﬂl ES

08

oﬁf”"’”’

s&'.anafﬁ juridico, para’ ia

' posible redugcmn o
' cancelacidn de sus in- |
fraccmdes Gestrafic,
apartado 375, 30500
+ Molina de Segura {Mur- -

' cia). Iﬂformaclén tel ..
.(968) 64 11 5;9 fax

{968) 04 11 78

@ Alta rentabilidad
@ Formacidn técnica
@ Apoyo publicitario

| IMW“HMHHN‘].HH!"

I“D.I'IS! Tramlta¢ 5

'_ Gion v gestlén por per-

Atlnl 90 Sport arrﬂ

90. 20 V, Quattra-- '

2.500. 000 ptas. 18 me-
7153550, A

VENDO Audt 90 20V, _
Quattro nacianal,
‘afo 89, garanuzado.

1.900.000 ptas. Tals.

64624 39, casa. Ofici-'
' na,715 2819 '

| -I_. f = e
ey ' ;

ANUNCIOS POR PALABRAS

Envienos esee oupsn debidamente
cumpitmentado Escnba el texto 8 mé-
guia o en mayusclilus El precio por pa-
labia &5 de 50 ptas También puede
anunciarse en tos médulos de 40 x 40
mm, cuyo ewporte es de 8 000 pas Si-
desea anunciarse con moduios de ma-
yor wmano llame at teléfono {91}

407 2700

Junto con el cupdn envianos ef importe
mediante talén bancano a nombre de
Marketing and Adverhsing, S.A Una

Hermanos Garcia Nohlajas, 39
Madrid-28037 cig

vez efectuado sl cobro de sus talpnes
s¢ procederd & la publicacién del anun-

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16: SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

: e iacerten mi sxtmcio por paishess eu el préximo mimero de
ses de garantna Tkl Ruego = par kel

o Nombre y apellidos

Domicilio

Teléfono

Firma

!

| { F_A
i Iy




EL ATAQUE DE |05 MIERCOLES.
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TODOS LOS MIERCOLES CON CAMBIO 16, UN COMP/\CT DISC DE LA ""COI.ECCIIQN CEASICOS DE SIE
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Cuando a mediados del
pasado mes de septiem-
bre Yamaha hacia la pre-
sentacion estatica de su
nueva Gran Turismo, todos
los periodistas alli presen-
tes nos preguntamos por
el funcionamiento de sus
futuristas soluciones, la
respuesta nos llegd en
Marrakech, jfunciona de
maravilla!

Fernando Caiiizal
Enviado especial

aporta la nueva GTS, aun con

ser espectaculares, no son
desconocidas en otros modelos de
competicién o simplemente, como
en el caso de la Bimota Tesi, motos
muy especiales fabricadas en peque-
nas series. De la moto italiana here:
da la novedosa Yamaha el concepto
de su parte cicfistica; sin duda el de-
nominado chasis de «concepto Ome-
ga» que incorpora la moto japonesa
tiene mucho que ver con el disefo
gue el Ingeniero Marconi realizd para

L AS innovaciones técnicas que

la Tesi. También la resolucién del
tren delantero, sin horguilla, guarda
relacién con el proyecto del italiano,
aunque en la Yamaha la solucién es
alin mas espectacular con la adop-
¢ién de un monobrazo, heredero de
los prototipos EIf de competicién o
las Yamaha Morpho.

Sin embargo, Yamaha reclamaba
para este modelo una denominacion,
«Sport Turismo», que aunque haya si-
do utilizada con anterioridad, para
definir a otros modelos, encuentra
en la GTS 1000 un nuevo y radical
significado. Esto se iba a poner de
manifiesto en las carreteras de los

Motor 16/ 97
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FICHA TECNICA Lo
MOTOR:

Cuatro cilindros en linea frente a la
marcha. Cuatro tiempos. Refrigeracion Ii-
quida. Cinco vélvulas por cada cilindro.
Doble arbot de levas en cabeza. Didmetro
por carrera 75,5 X 56,0 mm. Cilindrada to-
tal: 1002 cc. Relacién de compresion
10,8:1. Potencia méxima 100 CV a 9.000
rpm. Par méximo 10,8Kgm a 6.500 rpm.

ALIMENTACION:

Inyeccién electrénica. Encendldo digital
(T.C.1.). Arranque eléctrico. Bateria 12
V{144h.

TRANSMISION:

Primaria por pifiones. Secundaria por
cadena. Embrague de discos miuitiples en
seco. Cambio con cinco velocidades.

BASTIDOR: '

Doble cuna envolvente en aluminio (ti-
po Omega). Basculante de seccion rec-
tangular de aluminio. Suspension delante-
ra con bascuiante monobraze de aluminio,
amortiguador regulable y 116 mm. de ex-
cursién de la rueda. Suspension posterior
monoamortiguador hidroneumatico con
130 mm. de excursion de la rueda. Freno
delantero de disco ventilado de 320 mm.
de didmetro y pinzas de seis bombines.
Freno posterior monadisco de 267 mm.
de didmetro con pinza de cuatro bom-
bines. Llantas de aluminio: llanta delan-
tera MT3,50X17". Llanta posterior
MT5,50X17". Neurnatico delantero 130/60
ZR 17", Neumético posterior 120/60 ZR
17"

DIMENSIONES:

Longitud méxima 2.170 milimetros.
Distancia entre ejes 1.495 milimetros. An-
chura maxima 700 mm. Altura méxima
1.320 mm. Distancia minima desde el
suelo 135 mm. Peso en seco 246 Kg (251
Kg con ABS). Capacidad del depésito 20
litros.

98/ Motor 16

EXOTISMO
Las carreteras
de jos
alrededores de
Marrakech
fueron el
escenarlo
elegido por
Yamaha para
poner de
manifiesto el
aclerto de las
innovadoras
sofiiciones de Ia
GTS.

SORPRESA

Y muy agradable
I3 quie nos
produjo el
Irreprochable
‘comportamlento
de esta Sport
Turlsmo.

INNOVADOR
El basculante
monobrazo
delantero se
mostré como
una sofuclon
con futuro.

alrededores de Marrakech, La prime-
ra impresion visual, en esta cita ma-
rroqul, nos reafirmd en nuestra pri-

mera idea, una moto voluminosa,

aungue de Iineas compactas y ele-
gantes. Pero al sentarse en ella se
comprueba que la aitura del sillin es
corta y se pueden apoyar los pies

con comodidad, aunque el elevado
peso total penaliza los movimientos
en parado.

Lo primero que llama la atecion al
ponerla en marcha, es la ausencia
de palanca para el estarter, pues és-
te es electrbnico. Un suave y agrada-
ble ronroneo comieza a salir del volu-

Edicién
para
coleccionistas

La mejor versién novelada del siglo XIX
espafiol en una edicién ilustrada que co-
mienza con la batalla de Trafalgar {1805)
y termina fras la muerte de Fernando VI

y ¢l inicio de las guerras carlistas {1 834).

SRR R ey L
Mty P Eunbibi

Tralaluar

Las dos primeras series de Los Episodios
Nacionales en una edicién especial para

coleccionistas de la Cultura.

Coeda mes con HISTORIA 16.

. ’Hu.

YA A LA VENTA EN KIOSCOS .' LIBRERIAS

= . e - a,w
; MCOH EL PATROCINIO DE () CAJA DE MADRID [l

ES UNA FUBLICAC|ON DE GRUPD 16 @




minoso silencioso del escape «cua-
tro en uno». Estas dos caracteristi-
cas se repetirdn en casi todos los
rasgos de su comportamiento, suavi-
dad y silencio.

La pequena prevencion que nes
imponia el nuevo sistema de amorti-
guacién-direccion, se vio rapidamen-
te obviada: a baja velocidad el com-
portamiento es totalmente similar al
de cualguier moto convencional. Sin
embargo, sorprende gratamente la
agradable postura de conduccidn,
que se reveld adecuada para cual-
guiera que sea la envergadura de! pi-
loto. ElI manillar esta situado a una
altura intermedia entre la de laFZR y
la de la FJ, con lo que el peso sobre
las mufiecas nunca es excesivo. La
posicién de las estriberas también
es correcta, colaborando eficazmen-

te en la comodidad de la GTS. Des-
pués de abandonar el increiblemente
abigarrado y anarquico trafico de Ma-
rrakech (INos quejamos de Madrid!),
nos adentramos en la ruta marcada
por los hombres de Yamaha.

Una carretera que podriamos com-
parar con algunas comarcales espa-
fiolas de las menos cuidadas, con to-
dos los ingredientes para no tener ni
un momento de aburrimiento. Aun-
gue en general con largas rectas, el
asfalto era de bastante baja calidad,
gravilla abundante, sefializacion es-
casa, baches surtidos y algunos
cambios de rasante con sorpresa.
Las condiciones «iddneas» para so-
pesar todo el potencial de esta su-
perturismo.

Tras los primeros momentos de
adaptacion, el primer diez es para el
comportamiento de esta mecanica,
todo dulzura y progresividad. Es posi-

100/ Motor 16

ble circular entre las ovejas, que tro-
tan indiferentes por la carretera, a
treinta kildmetros en quinta, sin nin-
gln tirén ni protesta mecanica. A la
minima solicitacién del acelerador la
aguja del cuentavueltas subira veloz
mente y cuando senale las 6.500 es-
taremos casi a plena potencia para
seguir hasta las 9.500 subiende im-
perceptiblemente.

El segundo diez es para el compor-
tamiento de las suspensiones, a pe
sar del estado del asfalto parecia
que circuldbamos por una autopista.
Sorpresa al mirar el velocimetro y ver
la aguja por encima de los 200 sin
casi sentir un bache. Otro diez mas

“para la impecable proteccidn que

ofrece el carenado: incluso circulan-
do a la maxima velocidad, alrededor
de 230 kilémetros/hora, no es nece-

sario esconderse del aire. También
sobresaliente en ef apartado de fre-
nos, el disco central delantero es su-
pereficaz, [a moto parece que se pe-
ga al suelo al frenar, permaneciendo
inalterable la trayectoria, incluso en
las mas violentas solicitaciones.

El trayecto continud por la tarde,
en las viradas carreteras que suben
al Atlas, aqui pudimes apreciar la no-
bleza incomparable del chasis Ome-
ga, apoyado por un buen reparto de
pesos y el excelente comportamien-
to del monobrazo delantero, que per-
mite apurar la frenada hasta limites
increibles sin ninglin sobresalto.

Ahora stlo nos queda esperar con

‘impaciencia una prueba en terrenc

conocido, para ver si en las carrete-
ras de todos los dias podemos en-
contrar algin fallo a la GTS, que se

comenzard a comercializar en Espa-

fia a principios del 93. QO

Piaggio Free

LA AGILIDAD

CONTRASTES
El borrico sigue
siendo el medio
de locomocion
mas utilizado
en los pueblos
del Atlas. A su
lado las GTS,
en los dos
colores que se
comerclalizaran,
parecen
Hegadas del
futuro.

La sintesis del compromiso
entre técnicay
funcionalidad, ha dado
como resultado el Free, un
ciclomotor en el que se ha
conjugado la manejabilidad
y la ligereza, con el
funcionamiento mas agil y
econdmico.

NCONTRAR la férmula mégica,
E en cuanto a ciclomotores se

refiere, puede resultar una qui-
mera sin ninguna base de realidad.
Sin embargo, después de aquilatar
costos e intentar satisfacer las nece-
sidades del ciudadano, que necesita
desaflar a diario el agobiante trafico
urbano, ha nacido el Free; un ciclo-
motor de dimensiones reducidas, y
dotade de una agilidad de manejo sin
precedentes. En realidad, el Free es
la evolucion def concepto hibrido que
reline las caracteristicas de un scoo-
ter, junto a las de un ciclomotor, todo
ello, bajo el lema de unas prestacio-
res brillantes a bajo costo y con todo
el nonfort posible.

Todo esto, parece haberse hecho
realidad en este nuevo ciclomotor, cu-
¥a ergonomia permite un buen con-
fort oe marcha a conductores de dife-
rente estatura y que, en la version
mas equipada, dispone de marmita
catalitica con la posibilidad de em-
plear gasolina sin tetraetilo de plomo.

Respecio al motor, directamente
derivado de la «familia» Sfera, reine
todos los adelantos presentes en los
demas ciclomotores, con la caracte-
ristica de cumplir totalmente las nor-
mativas suizas y austriacas referen-
tes a emisiones de Co, Co2, Nox y
He. Junto a esto, su sonaridad de
funcionamiento es considerablemen-
te inferior a la que permite la mas se-
vera legislacion europea. En el aspec-
to ecoldgico, el Free presenta
importantes ventajas al tener su ca-
rroceria hecha en material plastico
ABS y polipropileno, ambos totalmen-
te reciclables, y particularmete resis-

tentes a los golpes. Al primer con-

tacto con el Free, sorprende
principatmente la capacidad de acele-
racién, que en términos tebricos, se
traduce a nueve segundos con siete

s
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décimas para recorrer cien metros
con salida parada. Y por si fuera po-
c0, el consume medio de carburante
en el ciclo urbano, es ligeramente in-
ferior a los tres litros de gasolina por
cada cien kildmetros, Las grandes
dotes de manejabilidad, encuentran
su justificacién en que el Free es un
veinte por ciento mas estrecho gue
los demés ciclomotores vy, junto a es-
to, su arquitectura ciclistica se ve me-
jorada por la inercia giroscopica que
le confieren los neuméticos de cator-
ce puigadas. Al ser una eleccidn

FICHA TECNICA =

MOTOR: Monocilindrico de dos tiempos
refrigerado por aire ferzado. Cilindrada:
49,4 cc. Didmetro x Carrera: 40 x 39,3.
Alimentacién: Carburador de 12 mm. de
didmetro de difusor. Admisién por lami-
nas. Lubrificacion autorndtica por mezcla-
dor. Relacién de compresién: 10,3 a 1. En-
cendido: Electrénico CDI. Estérter
automdtico. Arrangue eléctrico y de pedal.
Embrague: Automético centrifugo. Cam-
bio: Automético con variador de polea ex-
pansipie y correa trapezoidal.

BASTIDOR: Chasis tubular de acero de al-
ta resistencia. Suspension delantera: Hor-
quilla telescdpica con 74 milimetros de re-
corrido. Suspensién pasterior moncbrazo
con amortiguador hidraulico de doble
efecto vy muelle helicoidal coaxial, motof
oscilante unido al chasis mediante bigleta.
Recorrido de 74 mm. Freno delantero de
tambor de 104 mm de diametro. Freno
posterior de 100 mm. Llantas de aleacién
ligera con medida 14 x 1,85. Neumaticos
80/80 - 14" tube type.

DIMENSIONES: Largo total 1.820 mm.
Ancho 665 mm. Distancia entre ejes
1.255 mm. Altura del sillin 780. Capacidad
deposito de gasolina 4 litres, Depdsito de
aceite 1,2 litros.

Aceleracién 0-100: 9,5 segundos.

intermedia entre las de trece pulgadas
y las de dieciséis, se ha logrado una
agilidad de manejo, que combinada
con la inmediatez de la aceleracién, es
del todo singular. El Free, en su ver
sién basica, alcanzara un precio algo
inferior a las doscientas mil pesetas y,
para quien lo desee, estara disponible
una versién intermediia, con antirrobo
Antistart, ilantas de aleacion ligera, y
pintura metalizada. Se podrd elegir el
modelo que, ademas de tener todo io
anteriormente dicho, estéd equipado
con marmita catalitica. O

Gigi Corbetta
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Campeonato de Espaiia
de Turismos/Jerez

BAILANDO

BAJO

LA LLUVIA

Bajo un intenso aguacero, en el circuito de Jerez se
puso el punto y final a la temporada 92 del Campeonato
de Espana de Turismos. Un certamen que ha dado
muestiras a lo largo del ano de una importante
consolidacion y madurez.

Manuel Madrid
Enviado especial

y perfeccionar, pero lo cierto
es gue, en esta edicion que
acaba de finalizar, se ha podido vivir
un campeonato muy emocionante e
intenso. Nunca hasta ahora se habia
llegado a las (itimas carreras con
cuatro pilotos optando al titulo, tres
de ellos en coches de distintas mar-
cas, lo que da idea de la igualdad
mecéanica lograda. Prueba de ello
son los tiempos de fos entrenamien-
10s en los que la diferencia entre los
primeros han side minimas. Tan sélo
falta que el reglamento sea mucho
mas estable, y que no aparezcan
tantos anexos. Se conseguiria no
crear malestar entre los participan-
tes y lo que es mas importante, los
presupugstos, con respecto a lo cal
culado a principio de anc no se dis-
pararian de forma tan escandalosa.
El 92 ha sido un ano en el que Es-
pana ha ocupadc una posicion de
honor en el mundo, también ha sido
el aho de consolidacion del Campeo-
nato de Turismos, lo que hace pre-
Ver unos buenos augurios en la tem-
porada 93. La Federacidn Espaiola
de Autormovilismo se compromete a
garantizar la estabilidad del regla-
mento, tal como ha sido este afio, al
menos durante dos anos. Eso permi-
tird a los equipos privados que dis-
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F ALTAN muchos puntes por pulir

ponen de un vehiculo competitivo,
5in aumentar en exceso su pre-
supuesto, poder seguir en el cam-
peonato. También la Federacion va a
controlar algunos aspectos técnicos
que este ano han dado lugar a sus-
picacias, como es el caso de las ga-
solinas utilizadas. A partir del 93 to-
dos los participantes utilizaran un
combustible (nico que proveera el
maximo organismo gue gestiona el
automovilismo espafol. En definiti-
va, todo estos tipos de esfuerzos di-
rigidos a conseguir la maxima igual-
dad, siempre son blen recibidos y
contribuiran a gue el certamen sea
mucho més competido y, sobre to-
do, con un mejor ambiente en el pa-
dock. Con todo esto, una vez finali-
zado el campeonato 92, hay gue
comenzar a pensar en el 93 con op-
timismo.

La (lima carrera disputada en Je-
rez, se presentaba muy interesante.
aKuru» Villacieros acudia como fla-
mante Campedn de Espaia, titulo
que logrd con su victoria en el Jara-
ma, con lo que la carrera andaluza
tenfa como principal punto de inte-
rés la lucha por el subcampeonato
entre tres pilotos: Josep Bassas
(BMW M-3), Carlos Palau (Ford Sie-
rra Cosworth 4x4) y Luis Pérez Sala
{Nissan Skyline). Estos tres hom-
bres llegaban a Jerez, tras protagoni-
zar un ano muy similar.

Bassas comenzd el afio muy mal,

UNA PIST,
MUY DELICAD
Un fntens
avgacer
propieio que i
pista estuvlpsns=
iy ;“
reshalpdiza, &%
1o Targo de 1
Carrdnt Si
sucadieron Ui
boen numero da
sifuncienes
comprometidas:
Lule Lopes die it
Camara intenta
cortirlii 1
sifraECion:

DEPORTE

PROBLENVIAS
DE FRENDS
Tkl Grodbir,
tras realise
una:ncraibie
CAITOTE S8 VIO
traicionalie por
s franos gug
primero i
CApsa e un
trampo ¥
despues con
onasalida de
plsta, le
lmpidieron
acaliae In
Carrera.
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INALIZADA la tempora-
fda 92, todos piensan
ya en el 93, y se preo-
cupan en uftimar todos
fos detalles que les permi-
tan estar el aflo proximo en
el certamen. El campedn
«Kuru» Villacieros seguird
en el equipo de Teo Martin.
Este equipo estard formado
por dos coches, aunque So-
lo uno de eilos lucird los co-
lores de Efsan. El otro pilo-
to esta ain por decidir.
Bassas seguiré unido a
BMW, aunque deshojan fa
margarita sobre qué coche
utifizar; el M-3, tal como se
conoce, es un coche que ya
no se fabrica y, por lo tanto,
comercialmente no es muy
interesante. Podrian comen-
zar el ano con el coche ac-
tual para luego cambiario, o
decidirse por uno mas pe-
quedo de grupo A. Ford de-
jaréd toda su actividad de
los rallyes en Espafa y se
centrard exclusivamente en
los circuitos. Parece muy
claro que competiran con
un Escort Cosworth y con
Palau a su volante. El equi-
po Santa Lucia seguird con
su configuracion actual, con
" Barrios y Goiburu. Citroén-
volverd a estar representa-
“da, para ello Irizar esta evo-
fucionando un ZX. Ef equipo

CAMPEON DE
LA DIVISION I
Antonio
Albacete ha
sido finaimente
el vencedor de
la Division II. Su
éxito lo
redondeé con
un podlo en
Jerez.
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N D O E

que dirige Chefo Abefla tam-
bién seguira, pero lo hara
con coches de la Division |,
en uno de ellos seguro es-
tara Javier Mora. Quien
también tiene intencién de
estar en este cerfamen en
el 93 es José Angel Sa-
siambarrena; atin no tiene
decidido con qué coche lo
haré y esta esperando a
que se haga publica ia ta-.
bla de pesgs para decidirse
por uno u otro. Balba, la
Gnica mujer del certamen,
también esta interesada en
seguir en la especialidad.
Quien no lo tiene muy claro

es Fiat, que podria retirar A LA CARGA EN EL 93

RArFRS gpa g,

Irizar, con el apoyo técnico de Pledrafita, esti
S g‘és ?gfggg ' a‘{,’;ia‘_’e gg desarrollando un ZX muy competitivo. Baiba, la cara més
que P g bonita def campaonato, tiene muchas posibilidades de

son competitivos y campeo- -
nes de la Divisién 1.

\
4
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permanecer en el certamen. Después de un afio muy
- duro, habrd que contar con Sasiambarrena en &l 93.

con una mala racha de averias ton-
tas. En las primeras carreras siem-

pre demostrd que tenia el vehiculo -
mas nompetitivo, pero cada una de

ellas se saldé con malos resultados,
rjue fue en definitiva lo que le ha pri-
vatlo de ser campedn. El caso de
Carlos Palau es totalmente distinto,

comeanzo el afo de una forma arrg-

lladora, pero a mitad de temporada
se durmieron en los laureles y no
supieron evolucionar el coche de for-
ma adecuada, perdiendo mucha
competitividad. Luis Pérez Sala, por
su parte, ha tenido sus mejores mo-
mentos en las Gtimas carreras del
ana. Su vehiculo fue mejorando po-
oo & poco y al final siempre ha esta-

DEPORTE

do entre |os favoritos, lo que le ha
permitido, contra todo pronéstico,
estar entre los mejores.

‘Con todo esto se jugaban en Je-
rez, a una sola carta, el subcampeo-
nato. El que partia con mas posibili-
dades era Bassas, que podia sumar
integros los puntos que lograse.
Ademas, en los entrenamientos lo-
gro el tercer mejor tiempo, muy por
delante de sus principales rivales.
Palau y Sala parecia que no le iban
a poder plantar cara al piloto del
BMW oficial. El hombre de Ford no
pudo clasificarse méas arriba del sép-
timo’ puesto, mientras que el de Nis-
san, que rompié el motor en los en-
trenamientos del viernes, no estuvo

PALAU
SUBCAMPEGN
A Carlos Palau le
sonrio la suerte
en Jorez, contra
todo prondstico,
tras lo visto

en los
entrenamientos.
Con Ia Hluvia
como allada
logro para

Ford ef
subcampeonato.

EMOCION A
RAUDALES
Eduardo de
Aysa (Renault
Clio) realizé ia
melor carrera
del aio. Bassas
no pudo hacer
nada contra los
elementos,
arrlesgt para
aleanzar el
subcampeonato
pero no pudo
ser. Campos, en
una sensacional
actuacion, Hevé
al Fiat Tipo a la
segunda
posicién.
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CADA VEZ MAS
COMPETITIVO
El Alfa Romeo

155 Q4, en
manos de
Villamil, ha
demostrado a
final de afno ser
un coche con
un buen futuro.
Una salida
tonta le Impidid
conseguir el
mejor resuitado
del ano.

nunca en condiciones de luchar con
sus rivales, Pero al final, con unas
cartas no muy buenas, Palau gand
la partida. Antes de darse la salida,
un intenso aguacero mojd por com-
pleto la pista. Gracias a eso, el Ford
Sierra Cosworth 4x4 no tuvo rivales.
Su principal adversario en esas con-
diciones era Luis Pérez Sala, tam:
bién al volante de un coche de trac-
cidn integral, pero en Ia segunda
vuelta se rompié el motor del Nis-
san. Bassas, que era consciente de
gue finalizando detras de Palau era
subcampedn, intentd seguir el ritmo
de éste y lo pagd con una salida de
pista. Otro punto muy interesante o
acaparaba Antonio Albacete, que
con uno de los Fiat Tipo 2.0 16V ofi-
ciales, con sblo acabar |la carrera
era campedn de la Divisién |I, lo que
consiguid sin problemas. Su adver-
sario mas peligroso, Javier Mora, no
acudié a la cita andaluza. Con el pre-
supuesto acabado y-sabedor de que
era muy dificil ganar a Albacete, pre-
firié quedarse en casa.

En esta Gltima carrera del ano, hu-
bo otros nombres que brillaron so-
bre la mojada pista jerezana. Uno de
ellos fue Adrian Campos, que en una
sensacional carrera llevd al Fiat Tipo
a la segunda posicion. El éxito de la
rmarca italiana la redonded Albacete
que fue tercero en el podio. Otro pi-
loto que realizé una carrera magis-
tral fue Eduardo de Aysa, gue tuvo
que salir desde boxes ocupando las
Oltimas posiciones, y en una espe-
luznante cabalgada fue quitdndose
rivales hasta llegar a la cuarta posi-
cién. haki Goiburu, autor de la pole
position, tras aguantar en la carrera
un fuerte ritmo y a falta de una vuel
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ta, perdid la segunda posicién. Pro-
blemas con los frenos propiciaron
gue se quedaran blogueadas las
ruedas traseras, realizando un trom-
po ¥ més tarde una definitiva salida
de pista.

CLASIFICACIONES

1. C. Palau {Ford Sierra Cosworth 4x4)

34.43.58. 2, A. Campos (Fiat Tipo 2.0 16V}
35.09.67. 3. A. Albacete {Fiat Tipo 2.0 16V}
35.15.50. 4. E. de Aysa (Renault Clic 16V}

35.20.93. 5. R. Barrios (BMW M-3) 35.27 87.
6. J. I. Vlllacieros (BMW M-3) 35.42.71. 7. J.
A. Sasiambarrena (Ford Sierra Coswaorth)
35.45.93. 8, L. Lopez de la Camara (BMW M-
3) 36.02.48. 9. A. Villanueva (BMW M-3)
36.32.81. 10. R. Zonno (Ford Sierra Cos-
worth) 36.54.11.

A8t VA EL CAMPEONATO

1. J. |. Villacleros, 129 puntos. 2. C. Pa-
lau, 127 puntos. 3. J. Bassas, 105 puntos. 4.
L. Pérez Sala, 103 puntos, 5. k. Goiburu, 64
puntos. 6. A. Albacete, 44 puntos. 7. R. Ba-
rios, 43 puntos. 8. J. A. Saslambarrena, 36
puntos. 9. J. Mora, 30 puntos. 10. E. de Ay-
sa, 29 puntos.

Nota: Esta clasificacion esta pendiente de
la resolucién que tome el Tribunal de Apela-
cién referente a las exclusiones de Rafael Ba-
rrios y Antonio Albacete en la dltima carrera
del Jarama.

DEPORTE

Trofeos Monomarca

EMOCION

HASTA

EL FINAL

En Jerez, ademas de los Turismos, se
llegaba al final de la temporada de
circuitos. La Formula Fiat era la
especialidad mas interesante, con el

NADA PUDO
HACER

Luis Pérez Sala,
con un motor
poco
competitivo,
nada pudo
hacer para
plantar cara a
sus rivales en la
lucha por la
segunda
posicion del
caimpeonato.

campeon ain sin decidir.

da de circuitos 92. Esta diti-

ma cita en el circuito andaluz
no podia presentarse mas intere-
sante, en todos los certamenes que
se disputaron faltaba por conocer
los nombres de los pilotos que se
alzabian con el subcampeonato, sal-
v en la Férmula Fiat Uno, que tras
un intenso ano se legaba a la Glti-
ma carrera con el campeonato aln
por decidir. Los jovenes pilotos de
£slos pequenos monoplazas han
ofrecido una temporada pletorica de
emaocidn y en cada carrera se han
podide vivir unos momentos muy in-
tensos, A la Oltima carrera se llegd
con tres pilotos optando al titulo:
Manuel Izaguirre, Israel Rodriguez y
Alberto Hevia. Los dos primeros
eran los que tenian mas posibilida-
des, el que mejor finalizase la carre-
ra serfa el campedn. Hevia tenfa la
obligacion de ganar. Tras una carre-
ra muy intensa, alternandose en la
cabeza |zaguirre y Rodriguez, cruza-
ron la linea de meta en este orden y
separados por un escaso margen
de tiempo.

En la Formula Ford, el campedn
era desde hacia ya tiempo David
Bosch, que tras una temporada sen-
sacional, con cinco victorias en su
casillero, ha dado muestras de un
gran nivel de pilotaje. A Jerez llega-
ban Josué Burguefio, Gonzalo Rodri-
guez y Juan José Raventos con posi-
bilidades de ser cualquiera de ellos
subcampeén. El que mas opciones
tenfa era el uruguayo Rodriguez,
que finalizando detras de Burgueno
lograba su objetivo. Josué para no
tener sorpresas realizd una carrera
muy rapida y, sin cometer ningan

E N Jerez se cerrd la tempora-

-
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UNA NUEVA
ESTRELLA

El jovencisimo
Jorge Ossel,
con sélo quince
afios de edad,
fue el gran
profagonista
de Ia carrera
puntuable para
ia Copa Citroén
AX, Fue el mas
rapido del fin
de semana
venciendo en
cada una de
SUs mangas,
ademis de en
la gran
superfinal.

MUy
DISPUTADO
Tal como se
puede apreclar
en Ia foto, asf
de competida
estuvo la lucha
por el ttulo en
las Formula
Fiat Uno entre
Manuel
{zagulrre e
Israel
Rodriguez.
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UN NUEVO
CAMPEGN

La Formula Fat
Uno sigue
cumpllendo su
objetivo de
lanzar nuevos
pilotos. En esta
ocasion el gran
triunfador ha
sido Manuel
izaguirre, que
ha alternado ila
temporada
entre ja
Fornmuia Flat
Unoyla
Formuia
Renault, donde
tamblén ha

magnificas
cualldades.

DE NADA LE
SIRVIO
Josué Burgueiio
realizé una
carrera a tope,
logrando una
rotunda victoria,
que, sin
embargo no le
sirvi6 para
conquistar el
stubcampeonato.
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error, logrd una rotunda victoria. Pe-
ro su esfuerzo de nada le sirvid, los

pilotos del Team 92, en una perfec- -

ta labor de. equipo, permitieron a

Gonzalo Rodriguez escalar posicie-

nes y finalizar la carrera en segunda
posicién y con ello_alzarse con el
subcampeonato. A:Burguefio le co-

rrespondié el honor de ser tercero

en el certamen.

La Copa Citroén AX, que un ano
mas ha vuelto a tener una inscrip- -
cidn masiva, llegaba a la ciudad an-

daluza con Francisce Rastrollo como

vencedor de este interesante y com--
petide trofeo monomarca. En esta -

ocasién habia que esperar hasta el
final para ver quiénes le secunda
ban en el podio. Se presentaba una
interesanté lucha. entre Gregorio

PRIMER TRIUNFADOR ‘
Javier Juncadella, con una enorme .
expariencia, ha sido el primer |
vancedor de los Classic 60, -

Diez y José Maria Araez. Los dos fi-
nalizaron las carreras del sabado en
tercera posicién, llevando cada uno

un punto a su casillero, siguiendo’

de cara a la carrera del domingo to-

do igual de competido. En ia super-

final, Ardez finalizé cuarto, mientras
gue Disz cruzd la linea de meta en
sexta posicidn. Este resultado le da-
ba el subcampeonato a Araez, pero
mas tarde fue exciuido por los comi-
sarios deportivos, con |o que Diez
pasaba a ser el segundo del trofeo.
En la carrera de Jerez hubo un pi-

UN ANO POCO REGULAR

DEPORTE

Marc Gené, tras reafizar una temporada con una mafa regularidad, ha finalizado e

ano apartado de los primeros puestos.

L —

rEiEney

LUCHA HASTA EL FINAL

g

Gregorio Diez, tras una dura pugna, pudo conqulistar el subcampeonato tras un

ano muy competido.

loto que sorprendié a propios y es-
tranos, el jovencisimo Jorge Osset,
con quince anos de edad, que antes
de correr la Copa AX sélo habia par-
ticipado en carreras de karts y que
fue el piloto méas rapido del fin de

‘semana. Logrd el mejor tiempo de
entrenamientos, gand su carrera del

sébado y vencié en la superespecial
del domingo con un amplic margen
sobre sus perseguidores, dando
muestras de una enorme habilidad
al volante y configurandose como un
piloto a seguir en un futuro, ya que

demostrd que tiene las suficientes
cualidades para llegar muy lejos.
Tembién se cerraba la temporada
del Campeonato Classic 60. A Jerez
se flegaba con Luis Rosal al frente
de la clasificacién, pero una salida
de pista le impidid6 mantener esa
posicién al final. El gran vencedor
de ia temporada ha sideo Javier Jun-
cadella, que se adjudicod el titulo
gracias a su disputado triunfo en la
Oltima carrera, por un escaso mar-
gen de puntos sobre Eresto Gilber-
ga. El fin de semana lo cerrf la

prueba de Clasicos Deportivos, que
con una parrilla muy pequena agru-
pd en una misma carrera a los de
los certdmenes de Clasicos 60 y
71. Entre los coches mas vetera-
nos, el vencedor fue Jorge Serra,
con un Lotus Elan, que antes de es-
ta carrera ya tenfa asegurado el
subcampeonato, ya que el titulo

desde hacia alguna carrera estaba
en poder de su compafieroc de equi-
po, Luis QOlivé. En los 71 el ganador
fue Simon Watson, con un Austin Co-
oper. En este certamen se alzd con
el titulo Vicente Saez, que con un
Porsche 911 en Jerez fue segundo. A
este piloto lo secundd en el podio
del campeonato su hermano Manuel,
con un vehiculo similar. O

CLASIFICACIONES
FORMULA FORD

1. }. Burguefio, 26.34.05. 2. G. Rodriguez,
26.41.11. 3. M. Gens, 26.44.17. 4. P. Jorgen-
sen, 26.45.12., 5. M. Bresclanl, 27.03.67.

- FINAL CAMPEONATOD
1. D. Bosch, 127 puntos. 2. G. Rodriguez,

94. 3. J. Burguefio, 90.

FORMULA FIAT UNO

1. M. lzaguime, 17.51.28. 2. . Rodriguez,
17.51.61. 3. 1. Nogués, 17.52.03. 4. 1. Vigiola,
18.15.50. 5. A. Tombo, 18.16.48,

FINAL CAMPEONATO

1. M. kzaguirre, 67 puntos. 2, . Rodviguez,
65. 3. A. Hevla, 46,25.

COPA CITROEN AX

1. ). Osset, 28.58.74, 2, A. ). Santias,
29.05.24. 3. ). Conchado, 29.06.19. 4. J. M.
Argez, 20.07.72. 6. J. L Muniesa, 29.09.97.

FINAL CAMPEONATO

1. Francisco Rastrollo. 2. Gregorio Diez. 3.
José Maria Ardez.

EXITO DEL
TEAM 92
Gonzalo
Rodriguez logré,
fras un final de
temporada muy

emocionante, el
subcampeonato

para ol Team
92,
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La proxima
semana sera
decisiva para el
futuro de Carlos
$Sainz como
piloto. Por una
lado debe
afrontar una
prueba tan
sumamente
dificil como el

~ RAC Rally de
Inglaterra, que
puede darle su
segundo titulo
enel
Campeonato
Mundial de
Rallyes. Ademas,
por otra parte,
en esos mismos
dias, el piloto
espaiiol se
enfrentara ala
dificil decision
de cual sera
finalmente su
equipo en la
temporada de
1993.
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El futuro de Carlos Sainz

TO BE
OR NOT TO BE

ESDE el punto de vista perio-
D distico, une no puede pedir

mas. Como decia Luis Moya
desayunando el ditimo dia en Lioret
de Mar: «No 0s podréis quejar. Os
estamos dando que contar y més».
No resultara dificil afilar la pluma en
esta ocasion, pero hasta entonces,
cuando los participantes tomen ia
salida en la ciudad romana de Ches-
ter, sdlo cabra la fria realidad de la
estadistica.

Un final de temporada como éste,
con tres pilotos luchando por el titu-
o mundial sdlo ha tenido un prece-
dente similar. En 1987, cuando a
falta de la prueba britanica, con sali-
da también en Chester, Massimo
Biasion era lider con 94 puntos, se-
guido de Juha Kankkunen y Markku
Alen con 80, todos con Lancia, de-
biendo ganar o ser segunde uno de
los dos finlandeses para destronar
al italiano, mero espectador de la
prueba, cuestion resuelta finalmente
a favor del primero tras los tres acci-
dentes sin consecuencias de Alen.

Para Carlos Sainz, de nuevo lider
del Campeonato del Mundo con 124
puntos, las conjeturas son simples.
El piloto de Toyota debe ganar, fa
misma premisa que sus dos rivales,
los pllotos de Lancia Juha Kankku-
nen con 122 puntos y Didier Auriol
con 121, o ser segundo, siempre
que el ganador no sea uno de ellos.
A Sainz no le sirve ser tercero ya
que si el piloto finlandés fuese se-
gundo lograria su cuarto titulo
mundial por un solo punto y si lo fue-
ra el piloto francés se producitia un
empate a 136 puntos resuelto a fa-
vor de Auriol debido a su mayor ni-
mero de victorias. Quien mayor expe-
riencia posee en esta prueba es
Juha Kankkunen que afrontara su

undécimo RAC Rally de Inglaterra, .

doende ha vencido siempre que en
ella se ha jugade el titule mundial,
1987 y 1991, pero en la que conta-
biliza tres de los ocho accidentes
que ha sufrido en su carrera mun-
dial. También Didier Auriol, con s6lo
dos participaciones, ha sufrido en el
sorteo de la loterfa britanica al salir-
se el afo pasado cuando era lider.
Unicamente Carlos Sainz, con cinco
participaciones, se ha visto traicio-
nado Gnicamente por la mecéanica en
1989 y 1991, logrando aun asi es-
tar en el podio.

Una tarea en pos de la victoria y
su segundo titulo que no seri nada
facil, dado gue en el Catalufia-Costa

DEPORTE

Brava, Carlos Sainz ciment6 su victo-
ria en la etapa de asfalto, piso que
(nicamente hara aparicion el primer
dia en tres tramos cronometrados
completos, Sutton Park y el circuito
de velocidad de Oulton Park en dos
ocasiones y en parte de los seis
restantes tramos. Apenas cuarenta
de un total de 58 kildmetros, pero
sin la posibilidad de contar con las
magicas suspensiones utilizadas en
Espania. La falta de competividad so-
bre tramos de tierra del Toyota Celi-
ca Turbo 4WD ha sido evidente toda
la temporada, excepto en tramos ra-
pidos, como son ahora precisamen-
te los del RAC tras la pérdida de su
caracter secreto, que ha hecho ele-

var las velocidades medias hasta el
punto de ocasionar importantes ac-
cidentes. Un punto a favor de Carlos
Sainz y de su Toyota Celica Turbo
4WD que, tras las pruebas técnicas
llevadas a cabo por Markku Alen en
Gales las (ltimas semanas, parece
mostrarse mas rapido y efectivo que
en el Catalufia-Costa Brava segiin ha
podido constatar el piloto espafiol
esta misma semana. «El RAC Rally

€5 una loteria y nosotros nos vamos
ya para poder comprar todos los nd-
meros» decia Luis Moya antes de
partir desde Barcelona para comen-
zar los entrenamientos. Unas prue-
bas que no empezaban demasiado
bien al no peder contar fos primeros
dias con su muletto y tener que al-
quilar un vehiculo con el volante a la
derecha, cosa que en principio no
debe Importar mucho cuando los en-
trenos del rally britanico estan limita-
dos a dos pasadas por tramo a una
velocidad méxima de 50 kildémetros
por hora.

En cuanto a 1993, Ove Andersson
estd discutiendo el futuro de Repsol
como patrocinador de Toyota en Ja-

pén esta misma semana, por lo que
debe dar una respuesta vélida en In-
glaterra, momento a partir del cual
la compania espafola y su piloto
ejercerén sus opciones gue pasaban
0 pasan indudablemente por Lancia,
antes de que algunas indiscreciones
hayan podido abrir vias de agua en
un barco que estaba a punto de ser
botado. O

Esteban Delgado

SLLEGARA

EL DiA?

La falta de
discrecibn de
algunas de las
partes
Implicadas
puede obligar a
Carlos Sainz a
permanecer un
afio mas en
Toyota.

A LA ESPERA
Todo ests por
decldirse aiin.
Tras el RAC

4 Rally de
inglaterra

Hegari Ia
solucién. Cual
sera ol
Campedn y el
equipo en el
que militara
Salnz.
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Ui-LLERMO Barreras, con su Citroén AX

de siempre, se anotaba fa victoria en la

fittima prueba del afio, en la que, salo

los pequedos Panda, nadie se jugaba

nada. El titulo estaba en manos de Gustavo
Trefles, el subcampeonato lo tenia José Ma-
_ ria Bardolet, los hermanos Muniente eran
vencedores de la Copa de dos ruedas mo-

© trices y José Alonso habia ganado la Cha- |

llenge Citroén antes de la cita madrilefia.
Pese a todo, sesenta y nueve coches toma-
ban Ia salida y el dnico de los equipos im-
portantes que faltaba era Opel, por lo que
los aficionados madtrifefios se quedaron sin
ver el Calibra que Botrja Moratal estrend en
Lugo.

Aunque el Ford Escort de José Maria Bar-
dolet y Josep Autet empezé marcando el
mejor tiempo, Guillermo Barreras y Ramon
Minguez no estaban dispuestos a dejar es-
capar su segunda victoria de! affo, y un ex-
celente tiempo en el tercer tramo cronoime-
trado los llevaba a la neutralizacién, con
. -diez sustanciosos segundos
de ventaja sobre el Ford que,
aungue redufo diferencias en
fa segunda mitad del rallye,
no pudo con el imparable Ba-
rreras. .. . o

Problemas con el turbo del
Detta en el primer bucle, des-
colgaban a Gustavo Treiles y
Alex Romani, terceros, de la
lucha por ia cabeza y una ave-
tla mecénica del Slerra Cos-

worth de Claudio Aldecoa y Juan Breda los

dejaba fuera sin poder ni tan siquiera aca-

bar el primer tramo. - . A

La retirada de Antonic Zanini y Juan An-
tonio Diaz, después de la neutralizacion,
dejaba al tercer Citroén oficial de Entique

Burrul y Juan Martin cdmodamente situado

en la cuarta plaza. El Citroén perdia esta

posicion por culpa de dos pinchazos que lo
colocaban al final, por detras del Lancia de

Pedro Diego e ltziar Muguerza. José Alonso

volvia a imponerse en la Challenge Citroén,

seguido muy de cerca por «Chema» y Julian

Vera, con un Citroén AX, era el vencedor en

la categoria de dos ruedas motrices en ia

que el Golf, hasta este rallye imbatible, de
los hermanos Muniente tenfa que abando-
nar al suftir una aparatosa salida de pista.
‘La Copa Marbella liegaba al rallye madri-
lefio sin decidir y con dos equipos en refiida
lucha por ganaria. Al final, una avetfa mecé-
__hica obligaba a abandonar a Enrique Barre-
"_nechea, dejando a su rival, Josep Alsina, el
camino fibre para la victoria en el rallye y en
ia Copa. ‘

114 / Motor 16

DEPODRTE

EL HOMBRE QUE MAS SABE :
Muchos afos de experiencla avalan ios criterfos de Manuel
Vidai, que est4 dispuesto a defender su opinion y Ia de los

equipos para que no se modifigue el reglamento técnico.

b0
n

BARDOLET ESTABA TRISTE

Antes de ia carrera José Maria Bardolet supo que Ford se retlra de los rallyes,
perc exprimio ef Escort Cosworth para tratar de quitarle la victorla a Barreras.

CAMPEON
TRANQUILO
A Trelies,
con al tituio
en sus
manos, no
le importé
demasiado
que los
problemas
def turbo lo
dejaran en
ia tercera
plaza, por
delante del
otro Lancla
Delta
conducido
por Pedro
Diego.

cuales ha mantenido un alto grado
de participacion e interés, motivado
por la simplicidad de los rallyes y la
falta de un complicado reglamento
técnico, ya que cualquier coche, sea
cual sea el «engendro» gue esconda
en sus entranas, puede correr.

Ahora, cuando se ha pasado el
significative diez, son muchos los
rumores sobre posibles cambios pa-
ra el préximo afio y, entre estos ru-
mores, el que mas «asustar a los
participantes es la posible limita-
cion de los coches a especificacio-
nes de grupo A. Manuel Vidal, el
hombre del Race que se ocupa de
los regiamentos y la planificacién de
este certamen, asegura: «La deci-
sidn final no me corresponde tomar-
la @ mi, pero pienso que esta limita-
cién no seria buena. Por otra parte,
hay que tener en cuenta que la peti-
¢lén unanime de equipos y pilotos
es gue no se togue nada de fa re-
glamentacién técnica». También pa-
ra Antenio Zanini, el Campeonato
debe seguir manteniendo los plante-
amientos con los gue nacié: «Lo im-
portante es que el campeonato ten-
ga aliciente. Hay que hacer cosas
pero seguir con la misma filosofia.
Es un campeonato en el que la gen-
te trabaja con ilusién. Ademas, los
resultados deportivos estan ahi,
porque se va deprisas.

Y es cierto que en estos rallyes
se corre cada vez mas, «te va asus-
tando el nivel de velocidad que se
alcanza -anade Manuel Vidal- pero
como se termina haciendo muy
complicado controlar, desde el pun-
to de vista técnico, la potencia de
un coche, puede ser mucho mas
sencillo poner problemas para trans-
mitir esa potencia al suelo», Por eso
hay una idea que posiblemente se
ponga el aho que viene en practica y
es limitar los neumdéticos. «Esta limi-
tacion podria ser en tamafio o en
nimero -dice Vidal-, Es una medida
gue no hace dafo a nadie y es muy
facil de regular. Ademas, si nos
equivocamos a la hora de limitar el
nimero o la medida de las ruedas,
2sta posible equivocacidn no seria
muy graver,

Respecto a la experiencia, que se
ha probado este ano, de hacer dos
carreras en un mismo fin de sema-
na, las opiniones van desde los que
fuieren todos dobles, como Zanini
fue asegura que «los rallyes dobles
son méas rallyes», hasta los que
piensan que no deberia haber ningu-
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EL PRIMER
FALLO

Un vuelco
Impedia
que ol Golf
de los
hermanos
Muniente
cerrara el
ano con
una nueva
victoria.

DUELO POR
LA COPA
Una averia
enel
Marbella de
Barrenechea
dejaba la
Copa en

BUENA
DESPEDIDA
Alonso ya
tonia la
Challenge
Citroén en
SlUs Manos,
pero volvid
a ganar,
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no, E! Race, por su parte, asegura
que este afic se ha hecho en dos
ncasiones porque no habia fechas y
la idea es seguir con la primitiva for-
mula de celebrar las carreras en s&
bado aunque, atendiendo una peti-
¢iin bastante unanime, no se
descarta la posibilidad de hacerlas
mas largas. «Esto tendria ventajas e
inconvenientes -puntualiza Manuel
Vidal-. La ventaja fundamental es
gue habria mas satisfaccién depor-
tiva, pero el inconveniente serfa un
mayor costos, Y afade: «No se pue-
den dar mas de dos pasadas por un
tramo, por lo que habra que ir a cin-
co pruebas especiales como mini-
mo. Las asistencias ya no se po-
dran nacer con un solo coche, algo
gue de momento, saivo en alguna
carrera, se ha podido venir hacien-
do y, aunque lo intentdramos, seré
muy dificil realizar un recorrido con
cinco tramos gue permita un solo
vehiculo de asistencia». Pese a to-
do, los pilotos quieren mas y el Ra-
ce estd dispuesto a alargar los re-
carridos, porgue un par de tramos
mas serfan un par de horas mas, lo
gue no crea problemas para que las
carreras continden celebrandose
con luz natural.

También a la mayoria de los parti-
cipantes les gustaria poder conocer,

aungue sélo sea dando una pasada CON T i CIOWES
en un coche de calle, 10s trazados. ﬁg’:”e“' y - CLASIFICACI i
i

«De momento no contemplamos la
posibilidad de dar una vuelta antes

trescientas 4o

RALLYE COMUNIDAD DE MADRID
Barreras-Minguez (Citroén AX 4x4), en

horas de ; .
de cada ralye -puntualiza Manuel Vi- trabajo é‘sl o Eiece st apiuet Autat (Escort
dal. Se pierde tiempo y no se gana costé L 95“[‘;”,‘“" pADSS i rolasRoman
fiabilidad. Ademas, dar todos una hacer este  Lanea Deld Froto). a 54 scg. 4% biego
. AUEMas, Ford Fiesta - Muguerza (Lancia Delta Proto), a 1'02".
pasada no quita para que algunos x4, 52 Burrull-Martin (Citroén AX 4x4), a

sigan pensando que otros dieron
diez». Y es que, cada temporada,
en alguna carrera se desatan los ru-
mores de que hay quien la ha entre-
hado. El Race ha observado el fend-
meno y piensa que donde mas
problemas ‘hay es donde existen or-
ganizadores gue a la vez son parti-
cipantes y esta dispuesto a arreglar
estas posibles irregularidades.

* Entre las medidas que se estan
pensando para dar mas Iinterés al
campeonato estd la ¢reacidén de
una clasificacién para pilotos priva-
dos. «Una clasificacién -dice Vidal-
en la que deberia haber premios en
metélico para gue tuviera sentido y
que estaria regulada por una espe-
cie de comité que decidiera quién
va de oficial o no». Pero la decision
final no se tomara hasta que se co-

hozcan los presupuestos para el
proximo afo, presupuestos gque se
espera sean algo mas generosos
que los de este afio en el que ape-
nas ha habido dinero para la tierra.
Son peguefas modificaciones
que dardan mas movilidad a este
campeonato que, después de diez
anos, sigue manteniendo un alto ni-
merg de participantes y en el que
constantemente aparecen nuevos
coches. Todo apunta a que no es
necesario modificar el reglamento
técnico, pero lo que si se hace im-
prescindible para potenciarlo, y pi-
den los pilotos, es hacer una buena
promocion de cada rallye, O
Maria Jesiis Beneit
Fotos: Alex Blanco

Todo comprador de envases de 4 ¢ 5 litros de
Wibricantes CASTROL, o de aceite de moto (%)

en envase de 1 litrd, recibird un SCBRE con
A T S AT

1'47". 6° Luzurlaga-Bastida (VW Golf Rall-
ye), a 3'39". 7° Alonso-Rodriguez (Citroén
AX 4x4), 12 Challenge Citroén, a 4'28". 8¢
«Chema~-8anchls (Citroén AX 4x4), 2°
Challenge Citroén, a 4'31". 92 Vera-Ga-
briel (Citroén AX), 12 dos ruedas, a 5'02".
10% Torres-Calsina (Citroén AX 4x4), a
5'30". 26* Alsina-Gomez, 12 Copa Seat
Marbella, a 9" 16".

CAMPEONATO CONDUCTORES
12 Gustavo Trelles 153 puntos. 2? José
Maria Bardolet 132 p. 32 Guillermo Barre-
ras 124 p. 4°* Manuel Munlente 96 p. 5°
Pedro Javier Diego 88 p.

TROFEO DE COPILOTOS
12 Alex Romani 153 puntos. 2° Josep Au-
tet 139 p. 32 Ramén Minguez 124 p.
COPA AGRUPACION Il
12 Manuel Muniente 60 puntos. 2¢ José Al-
sina 50 p. 32 Julian Vera 42 p.
MARCAS

12 Citroén 347 puntos. 2¢ Ford 230 p. 3¢
Seat 146 p.

CAMBIE DE ACEITE, Y LLEVESE UN| COGHE,

opcién a regalo. T EXUA SU SOBRE
ABRALO Y DESCUBRA SU PREMIO, | ~pop [A COMPRA .
| O peopucT0
cASTROL

1 OPEL CALIBRA, 2.0 |
1 HONDA CBR-600

8 HONDA VISION 75
20 MOUNTAIN BIKES, América XT4

OPEL & €uHoNDA AMERICA

AR
Castrol

Promocién vélida del 1-10-82 al 15-12-92,
Caducidad de log premios: 15-1-93.
CASTROL ESPANA, S.A.

(*} En productos CASTROL Super TT, TTS, GP, GPS.



El alemdn de turismos en crisis

" L Campeonato Aleman de Turismos, que era el que parecia
que estaba mds fuerte econémicamente, con el mejor nivel
técnico de coches y pilotos, ba entrado en una criss de la
que parece tener una dificil salida. Todo comenzé con el

abandono de BMW de este certamen, que al no llegar a un acuerdo con
respecto a algunos detalles mecanicos con la Federacion Alemana y con
los organizadores de este espectacular campeonato, no solo decidia reti-
rar sus coches oficiales, ademds anunciaba que no prestaria apoyo ni ve-
hiculos a ningiin equipo privado. A esto se une la retirada, bace ya algu-
nos meses, de Audi, que lo hizo porque los responsables del DTM
declararon ilegales algunas piezas de su mecdnica. A partir de ese mo-

mento, la marca de los cuatro aros decidid prestar su apoyo a los equipos

que participan en el Superturismos Francés con los 80 Qualtro.

Con todos estos problemas las tinicas marcas interesadas de verdad en
seguir en el DIM son Mercedes, gran dominadora esta temporada que
acaba de finalizar, y Alfa Romeo, esta tiltima tiene la intencion de ins-
cribir cuatro 155 GTA . Con estas perspectivas tan poco esperanzadoras,
algunos de los patrocinadores mds importanies de este campeonalo tam-
bién ban dado a conococer su intencion de abandonarlo.

Ante la falta de interés que pueden causar las deserciones que se han
producido en el DTM, en Alemania ya estdn trabajando en una solucion
alternativa, que al parecer podria ser la implantacion de un campeonato
muy similar al GT que ba puesto en marcha la FISA. Algunos construc-
tores alemanes ban dado su visio bueno y conformidad a esta iniciativa.
Porsche ba dicho que al menos quince equipos estarian interesados en
cotrer con los 911. BMW pondria en escena los nuevos M-3 o los 850.
Honda Alemania estaria interesada en preparar algunos NSX, al igual
que Nissan que ve en su modelo 300 Turbo un coche muy competitivo 6
Ferrari con el 348 GTB. A estos equipos, participar en el GT Alemdn dde-
mds de ser muy interesante, les permitiria, una vez creada una infraes-
tructura, participar en carreras como las 24 Horas de Le Mans. Oiros, sin
embargo, no son tan optimistas y plensan que ese tipo de coches solo lo
podrin mantener las marcas, siendo imposible para un equipo privado
poder acceder a ellos. Lo cierio es que todo parece estar ya muy avanza-
do, existiendo un calendario con siete pruebas y con fecha de partida el
25 de abril.
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DIRECTOR DEPORTIVO

Adrlan Campos aportara su
experiencla en F-1 en Ia nueva
Escuderia Bravo.

INSCRIPCION
EN LA FISA

L proyecto de la Escuderia
7 Bravo sigue adelante. Tras

anunciar su creacién y la in-
tencion de formar un equipo espa-
fiol de Férmula 1 a los diferentes
medios de comunicacion, el si-
guiente paso que han dado ha si-
do inscribirse en la FISA para po-
der tomar parte en el Campeonato
del Mundo de Férmula 1 en el
93. Para ello, Jaume Magrans, Jean
Frangois Mosnier y Nicolas Wirth,
se desplazaron a Parfs, a la sede
de la FISA, para formalizar su ins-
cripcién.

Fl miximo organismo del auto-
movilismo internacional, hizo pg-
blico un comunicado oficial en el
que anuncia su conformidad con
la inscripcién de este equipo, que
ha tenido que pagar una cuota de
500.000 dolares.

La Escuderia Bravo sigue ahora
con las gestiones para contratar pi-
lotos v el desarrollo de los mono-
plazas, para intentar estar en el
primer Gran Premio de la tempo-
rada en el circuito sudafricano de
Kyalami.

Tal como anunciaron en su dia,
Adridn Campos es el director de-
portivo de este equipo espafiol.
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& CONSTRUCTORES UNIDOS

Eii Toldo se ha fundade
reclontenianmts s Asccizolén de
Fabrlcentes do Grandes Premios
GPRIA- ¥ en 1a que figuran como
miembros las marcas Caglvz,
Hondg, Suzuld v Yamaha. Su fin
25 ¢l 40 carender log Inforeces
de esios fabricaniaes ¥ tambiéa
ios 22 los nlistcs, 2specizimenie
en lo gue se raflers a
regiamnanios teoidens,
inssdpeloiss, ee... junic a las
aseciaclonas fe asoudarias,
pilotos, patiocinaderes,
orgauizadores, pilotos prlvedsa v
peficiizias, #siz be 12 ¢Buiima
unida covporaiive o6 &2 seno del
Mundiai de Msioclclizing.

_.__CAMPARI

% LA F-1 CON RETRASD |
3 nsayeda ¢a lus sssudedas de
F1. afin ve Hienen uliledes ios
equinos v Ecsiestone ha decidido
retvacer ef comtanze de
fomiporada o Guincs Gize o 1%
wmies. Es0 i, ¢o Inlclard sogfn ip
provisto on Sudifrica an ol
cirsuito ¢e Hyalaml.

& ROBO0 EN BURDENS

En lz 2ila do Burdeos Renanlt
exjsenia ux wotor RS3T de F,
que fus robado. La marca
francesa ro ha clchs si el motor
gatabe vacie pof denive o
compiete. La nvestigacidn lg han
PFUBSTO e manos d2 une agesicia
dia detectives ecnecializados er:
ta2es isvesciubles.

‘SNICLAREN 35 BOTCR

Deapisée de la rolunda nogaiive
a2 Ranavit de conceter sus

! moloves & HicLaren, Ron Dennls

" ha Inlclate inge ceveisacionas
gon Lamboigninl, para indestar

toney sus nuevos Y42, En ol
case de llegar 2 un ecusrdo
pomaizeran » censtvulilss
inmediataments.

CITROEN PREPARA EL PARIS-DAKAR

ITROEN estd desde hace ya pensiones y el funcionamiento del

unos dias preparando el Pa-  motor a bajos regimenes. El equipo

ris-Dakar, que se disputard  francés aGn no tiene decidida su
del 1 al 16 de enero. Las pruebas participacion en esta prueba africa-
las han realizado en Tfinez, y han na, todo depende de c6mo evolu-
consistido en test de resistencia cione el coche, ademis el presu-
de diferentes partes mecinicas que’ pesto todavia no lo tiene cerrado.
han evolucionado. Estas pruebas En caso de no participar en el Da-
las han realizado Pierre Lartigue, kar, todas estas pruebas que han
Hubert Auriol y Alain Ambrosino y = realizado en pistas de arena las
se han centrado en comprobar el  aprovecharin de cara a futuras ca-
comportamiento de las nuevas sus-  rreras.

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN NUNCA
ESTUVIERON TAN UNIDOS.

Ceches ® ] . 7 :
¢Mozort junto o Michael Jockson? jBach al lado de los Beatles?

¢Vivaldi cerca de Elvis? Lo (BOX de Fischer pone en la punta de tus dedos lo
misica que mds te gusta. Con sélo mover un dedo pasos del Barroco al Rock.

De lo Salsa ol Acid House. Existe un CBOX pera cada modelo de coche. Hecho

a medida. Y se in;’rulu en cuestion de minutos. CBOX DE cBox
FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS. % : :
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LUCCHINELLI
CINCO ANOS
DE CARCEL

ARCO LUCCHINELLI ex-

campedn mundial de moto-

ciclismo y exdirector depor-
tivo del equipo Ducati de
Superbikes, conoci6é hace pocos
dias 1a sentencia definitiva por
la-acusacién de posesion de dro-
gas que pendia sobre él. Lucchine-
[ii fue detenido el pasado 6 de di-
ciembre con 200 gramos de
cocaina. Ahora, y tras un juicio
muy ripido, el juez de Bolonia lo
ha condenado a cinco afios y cua-
tro meses de prision. En el mismo
juicio fue absuelto de otra acusa-
cién pendiente, la de asociacion
para delinquir en relacién con el
trifico de estupefacientes.

LA F-3000
A MOSCU

AY un enorme interés en of-

ganizar carreras de cierta en-

vergadura en Moscd. Es muy
probable que se pueda llevar a ca-
bo la celebracién de un G. P. de
F1, pero esto no podsia ser antes
de 1994. Por ello y para compro-
bar el funcionamiento del circuito
y de la organizacion, se estd inten-
tando que en el 93 se pueda dis-
putar una carrera del Campeonato
de Férmula 3000. Esto podria ser
en un circuito urbano, a pocos
metros de la Plaza Roja. El mayor
inconveniente que estdn encon-
trando son los cables de los tranvi-
as que penden de todas las calles
mMoscovitas,

BUENOS TIEMPOS
PARA SAUBER

L nuevo equipo Sauber de

Formula 1, sigue con sus en-

trenamientos intensivos pre-
parando la temporada 93.

Desde que comenz6 su andadu-
ra, este equipo alemédn de F-1, ha
utilizado en repetidas ocasiones el
circuito catalin de Montmeld para
efectuar sus pruebas. En los dlti-
mos tests realizados hace pocos
dias, este nuevo monoplaza con
Karl Wendlinger a sus mandos,
consiguié unos registros impresio-
nantes, parando el crondmetro en
1 minuto, 20 segundos, 4 décimas.

Esto significa un tiempo diez dé-
cimas mas rapido que la pole con-
seguida en el Gltimo Gran Premio
disputado en este trazado que con-
quisté el britinico Nigel Mansell
con un Williams-Renault. Los tini-
cos problemas técnicos con los
que esti tropezando este nuevo
equipo radican en el sistema elec-
trdnico de la caja de cambios.

L Team 92 que esta tempora-

da ha finalizado su primer

afio de vida en las carreras,
dirigido por Jonathan Barclay, tras
una fructifera temporada en la For-
mula Ford, logrando el subcampe-
onato, tiene unos proyectos muy
ambiciosos de cara al futuro. Sus
planes son estar en el 95 en la
Formula 3000. Lz préxima tempo-

rada van a estar presentes en la

Formula. Ford y Formula Renault
espafiola y en el Internacional de
Formula Renault. En el 94 darian
un paso hacia adelante a la Férmu-
la 3, para definitivamente en el 95

AMBICIOSOS PROYECTOS

ir a la F-3000. Para la Férmula Ford
en el 93, han firmado con Van Die-
men la compra de 6 chasis RF93,
que se ofrecerdn a otros tantos pi-
lotos por*una cantidad de
6.000.000 de pesetas toda la tem-
porada. Como novedad introduce

‘unos incentivos que pueden llegar

a la devolucién total de presupues-
to si uno de ellos gana el campeo-
nato. Para la Renault también han
comprado seis monoplazas nue-
vos, en esta especialidad el presu-
puesto asciende a 8.500.000 pese-
tas. Los incentivos para los pilotos
serdn similares a los de la F. Ford.

I-kII.OMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGUR‘DAD

vendado en Evropa el MXL Michelin

MICHELIN

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

Lo perfeccién tenica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agorme .excepcional conserve un mayor
nivel durante su larga vida, para que
A Vd. no sélo circule tranquilo cuando los

f ahorg, porgue pora Michelin no |
lieite peciusfia, fambién seth dispors
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¢5 0 6 LITROS A LOS 100?

AUS Topfer y Ségoléne Royal, minisiros de medio dm-

biente de Alemania y Francia, han levaniado una

ciertapolémica al anunciar que fijarian a los fabri-

canies medias de consumo de cinco litros cada cien
kilometros para los coches producidos en el afio 2005.

Aunguie ya no serin ministros por entonices, sin duda tienen co-
mo objetivo, como buenos politicos, que se bable de ellos. Y lo ban
logrado, si bien nadie los toma muy en serio. '

El consumo, argumento de venias muty importante durante ia
segunda crisis del peiroleo, no parece ya ser molivo de preocupa-
cion para los europeos, incluso si se procura economizar en el sur-
tidor en tiempos de recesion. Fso explica, por lo menos en parie, el
éxito de los diésel en Francia (mds de un tercio de las verias) y
en alxa en otros paises. Aunque este éxito es artificial, pues estd ba-
sdado en unos impuestos favorecedores del gasoleo y que, por otra
parte, silos usuarios vigjan poco, gasian bastante mas en el precio
de compra del vebiculo que lo que se aborran en combustible. Los
elementos de confort (aire acondicionado, cajas de cambio auio-
mticas, direccion asistida y equipamientos diversos) ban elevado
el peso de los vebiculos en los tiltimos afios, y como consecencia,
también el consumo. También bay que sumar los elemenios de se-
guridad (ABS) y la proteccion del medio ambiente (el catalizador
eleva el consumo de cinco a 10 %). Los tinicos paises donde se
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contempla ¢l objeiivo de Topfer-Royal son en los que el diésel tie-
nie un imporiante papel en la automocion y en donde se prefiere
Ios coches pequerios. Por ello sorprende ver un ministro alemdn
abocar por un consumo de cinco litros a los cien cuando en su

pais se producen los BMW o los Mercedes, vebiculos no especial- -

menle Parcos en Consumo.

" De becho, d fabricante europeo mds econmico podria ser Ge-
neral Motors con los Opel o incluso mejor asin Ford, ambas: con
modelos de muy inferior consumo que las grandes berlinas cldsi-
cas. El camino serd aiin largo basia esos bipotéticos cinco litros 4
los cien en Alemania, dado que los fabricantes solo disponen de
doce afios para lograrlo en el plazo fijado.

Los franceses, especialisias del coche wiilitario, no ) Io ven tampo-
co muy claro. Se habian fijado como objetivo un consumo medio
de seis litros a los cien para el afio 2000, mejorando los actuales
6,37 de Peugeoi-Citréen y 6,45 de los Renauilt ac-
tuales, que hacen de ellos los campeones del mun-
do de la especialidad. Jacques Calvel, el presi-
dente de PSA, incluso ba aprobado un cuantioso
presupuesto para conseguir el objetivo de seis lifros
en el ano 2000, Teniendo en cuenia que los co- =
ches japoneses superan todavia la media de los 7.5

litros, lo de los cinco litros parece toda una utopia. Seidler
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DELVICOi BATES

Afo del Dragén en Singapur. Todo empez6 con un Cutty Sark.

Mum. 475 e 350 plas.
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