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tu cita mas importante

de hoy:

escribir el futuro

Forget the car. Audi is more.
Nuevo Audi AS8.

¢;Te acuerdas de cuando lo mds importante eran las cosas y no las ideas?
¢Cuando lo que contaba era controlar y no inspirar? ;Te acuerdas de aquella época
en que los atascos te hacian perder tiempo y la tecnologia lo hacia todo mas complejo
en vez de conectarte con el mundo? ;Cuando un coche era solo un coche?

¢Te acuerdas? Pues quizds este sea el momento de empezar a olvidarlo todo.

Audi A la vanguardia de la técnica

Consumo combinado de combustible en /100 km: 5,6 - 7,8. Emisiones combinadas de CO, en g/km: 145 - 178.
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NUEVO TIPO S-DESIGN.

DONDE LA DEPORTIVIDAD Y EL ESTILO SE UNEN.

GAMA FIAT TIPO DESDE 10.600€
CON 4 ANOS DE GARANTIA.

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo: de 98 a 146 (g/km). Consumo mixto: de 3,7 a 8,4 (I/100km).

PVP recomendado Nuevo Fiat Tipo Sedan Easy 1.4 16v 70kW (95CV). Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT)
calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio sin
condiciones de antigliedad y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital
Espafia EFC SAU, segun condiciones contractuales por importe minimo de 8.990€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia
minima de 36 meses. Gastos de matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, méas 2 afios adicionales de garantia
comercial limitada hasta los 100.000km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo. Oferta sélo para particulares, vélida en
Peninsula y Baleares hasta el 31/12/2017. La versién visionada corresponde con el modelo: Fiat Tipo FCACAPITAL
5 puertas 1.4 T-Jet 16v S-Design 88kW (120CV) gasolina con opcionales (PVP recomendado: 16.550€). Espafa

Al detalle

e o) 10 ANOS DE
INNOVACION EN

w=’" \|{ARTORELL
El centro de Prototipos de Desarrollo de
Seat en Martorell, donde trabajan 300
profesionales cualificadosy en el que la
marca ha invertido 430 millones de euros,
cumple diez afios, tiempo en el que se
ha convertido en referente del sector a la
hora de unir las fases del desarrollo |+D
con las de industrializaciény produccion
de vehiculos. Y enun pais como el nuestro
donde la innovacién recibe tan poco
apoyo, bien esté felicitarles y reconocer
su labor, més activa hoy que nunca.

= LA FEDERACION DE i
MUNICIPIOS DEBERIA
2 HACERMAS
La Federacién Espafiola de Municipios
y Provincias, que hasta cuenta conuna
Red Espariola de Ciudades por el Clima a
la que pertenecen 312 entidades locales
donde residen 29 millones de habitantes,
deberia intentar coordinar las acciones en
favor del aire limpio en las grandes urbes.
Asilos ciudadanos, conindependencia de
donde vivan, sabrian cémo afrontar las
crecientes restricciones, en las que Madrid
o Barcelona, por ejemplo, van por libre y
parecen competir en ‘ecologismo.
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Escepticismo Tesla

De las 460.000 reservas del Model 3,a 1.000 délares la sefial, se
han dado de baja mas de 60.000, lo que resulta todo un sintoma.

A los numerosos adeptos de la
marca puede gustarles mas o me-
nos, pero la realidad es que Tesla
sigue perdiendo imagen y dinero,
y se enfrenta a un futuro de dificil
vaticinio. La historia, como es sa-
bido, comenzé hace 14 anos de la
mano del visionario y carismatico
Elon Musk —consejero delegado y
maximo accionista—, y la presen-
tacién de sus revolucionarios mo-
delos de lujo S y X, de 80.000 y
120.000 dodlares respectivamen-
te, que le permitirian con poste-
rioridad introducir masivamente
el mas popular Model 3, de 35.000
dolares. Un objetivo cada vez mas
lejano para una compafiia que no
ha dado beneficios en ninguno de
sus ejercicios. De

hecho, en los nue-

ve primeros me-  EIONMUSK, a [a vista

ses de este afio ha

presentado unas dEl pOSible batacaZO

pérdidas de 1.286

millones de déla.  DUISALil, presentd
res -1.105 millo-  raciantementegl

nes de euros—, lo

que supone un  camjon eléctricode

132 por ciento

més que en 2016.  grantonelajey|la

Su talén de Aqui-

les estd en su ba-  SEgUNDA generacion

ja capacidad de

fabricacién, tan- € UNRoadster que
A
wenauomoviles  alcanza 400 km/hy

lo de fabricar 500.000 coches en
2018y cerca de 1.000.000 en 2020
forma parte de lo imposible. Es-
pecialmente si tenemos en cuenta
que en lo que va de afio ha comer-
cializado en torno a las 80.000 uni-
dades. Ademas, la paciencia de los
clientes se esta agotando; y de las
460.000 reservas del Model 3, a
1.000 dolares la sefial, ya se han
dado de baja mas de 60.000. De
ahif que un mago del marketing co-
mo es Musk, y a la vista del posible
batacazo bursatil, presentara re-
cientemente en sociedad el camién
eléctrico de gran tonelaje y la se-
gunda generacion de un Roadster
para 2020 que alcanza los 400 ki-
lémetros hora y tiene una autono-
mia de casi 1.000
kilometros, segtin
su creador. No se
sabe el precio, pe-
ro los primeros
mil clientes van a
pagar la friolera
de 250.000 déla-
res de seflal, que
sumados suponen
250 millones pa-
ra seguir funcio-
nando. Lo cierto
es que Elon Musk,
que quiere llevar
a la Humanidad
a Marte, va a te-
ner que buscarse

rias. Eso, unido a tiene una autonoml'a de un socio si desea

la marcha de mas

de 30 ejecutivos  35i 1,000 kildmetros.

clave y al despi-

do de cientos de LOS primerOS mll

trabajadores en

el ultimo trimes-  Clientesvana pagar

tre, supone que

la produccién no la finlera de 250000

termina de despe-

gar. De momento, d0lAresdesefal.

cumplir sus nu-
merosos proyec-
tos. Por cierto,
sus competidores
directos siguen
avanzando con
paso de gigante
hacia el ‘electric
made in China’
que €l pretende.
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CITROEN

NUEVO SUV COMPACTO
CITROEN C3 AIRCROSS

Mas Espacio, Mas Modularidad
#MasPosibilidades

520 l. de maletero

Modularidad récord

Citroén Advanced Comfort®

Asientos traseros deslizantes

12 ayudas a la conduccion

85 posibilidades de personalizacion
Grip Control con Control de Descenso

POR

1 30€/MES“‘

En 47 cuotas. Entrada 3.516,93€
TAE: 7,96%. Ultima cuota: 8.079,67€
Oferta valida hasta el 31/12/2017
I: ANOS

DE MANTENIMIENTO

INCLUIDO

. .
I N S PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de un Nuevo C3 Aircross PureTech 82 Feel 14.725€ (Impuestos,

transportes, y oferta incluidos), para clientes particulares que financien con una permanencia minima de 48 meses a través de PSA Financial Services

BY YOU

Spain, EFC, S.A. Sujeto a aprobacién financiera. Cuota para una duracién de contrato de 48 meses y 50.000 kms totales. Capital financiado
con gastos de apertura: 11.650,79€. Gastos de apertura: 442,72€. TIN: 6,4%. Importe total adeudado: 14.189,67€. Precio total a plazos: AU ST

17.706,6€. Alfinal del contrato podra elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la dltima cuota. El precio incluye un contrato de Servicio © zois
Idealdrive con un pago al contado de 1.025€ (revisiones preconizadas por la Marca en condiciones normales de utilizacién, piezas -salvo desgaste-, y
mano de obra incluidas), a 48 meses 6 50.000 kms (lo que antes ocurra). Consulte coberturas/exclusiones en www.citroen.es o en su concesionario. W
PVP para el cliente que no financie: 16.225€. Oferta valida hasta el: 31/12/2017. Modelo visualizado: Nuevo C3 Aircross Shine desde 17.600€.
Equipamientos disponibles en opcién segiin versiones. Automéviles Citroén Espafia, S. A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473.

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3 AIRCROSS: 4,0-5,6/104-126

NO1715
Del 5 al 18 diciembre de 2017
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.~ QUEPASA

MERCEDES CLS

Ademés de la tercera generacion
del CLS, traemos a nuestras
paginas el BMW i8 Roadstery los
finalistas del ‘Car of the Year 2018..

10.- ENPORTADA
DS7CROSSBACK

Nos ponemos al volante por vez
primera del nuevo SUV de la marca
premium de PSA. Alta tecnologia.

12.~ SEATIBIZATDI
L.agama Ibiza se amplia con las
versiones diésel, que estrenan los
16TDIde 80,95y M5CV. Y los
hemos conducido ya.

14.~ VOLKSWAGENPOLO

Cuatro hansido las versiones del
Polo que hemos probado: los 1.0
TSIde 95y 115CV,ylos 1.6 TDIde
80y 95. Te contamos como van.

16.- CUATRORUEDAS
VOLVO XC40

Nuestro primer test dindmico con el
XC40 ha tenido lugar en Barcelona.
Y el primer SUV compacto de la
firma sueca nos ha convencido.

20.- BAJOLALUPA: GAMA
SUVDEVOLVO

Ahora que el XC40 estdyaala
venta, repasamos la completa
oferta SUV de Volvo; XC60, XC90y
otras opciones muy interesantes.

26.~ PRUEBA: AUDI S4
Consus 354 CV, su traccion Quattro
y la caja Tiptronic, el nuevo S4 hara
las delicias de los que buscan una
berlina dindmica, pero no radical.

28.~ PRUEBA: OPEL
INSIGNIA1.5TURBO

Nuestra segunda prueba tiene
como protagonista otra berlina de
gasolina, pero éstamas tranquilay
accesible. Estrena motorde 165 CV.

30.- BAJOLALUPA:
ABARTH124 SPIDER
Deportivoy exclusivo. Asf es el
roadster de Abarth, que también
cosecha éxitos en competicion.

34.- SUV:TESTDEGASTOY
EMISIONES REALES DEL INSIA
El Instituto Universitario de

Investigacion del Automdvil de la
Politécnica de Madrid ha realizado
un interesante estudio sobre el
consumo'y las emisiones en trafico
real de 8 vehiculos SUV. ¢Qué
modelos saldrdn mejor parados?

40.- BAJOLALUPA: GAMA
SUVDERENAULT

Conla llegada este afio del nuevo
Koleos, que se une a Captury
Kadjar, tres son los modelos de
Renault en el segmento SUV.
Repasamos sus caracteristicas.

ERRBRE] f] Motor 16 [Motort6.1v]

4.6.~ BAJOLALUPA: SKODA
OCTAVIAG-TEC

Segundo capitulo sobre nuestra
experiencia con el Octavia de gas
natural. Esta vez hablamos sobre
costes, autonomia y repostaje, y las
ventajas de su etiqueta ECO.

50.- BAJOLALUPA:
PEUGEOT 308

Larenovacion del 308 se ha
centrado en aspectos tecnologicos,
destacando los nuevos motores, el
cambio EAT8 y modernas ayudas.

52.- LASEMANA

Busca tu marca

ABARTH 30
AUDI 26
BMW 8
CHEVROLET 6
DS 10
JAGUAR 6
MAZDA 34
MERCEDES 6
OPEL 28
PEUGEQT 50
RENAULT 40
SEAT 12
SKODA 46
TOYOTA 8
VOLKSWAGEN 14

VOLVO

54.- ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
ALONSOPREPARAEL 2018
F-1, Daytona, Le Mans... Asi podria
ser el proximo afio del asturiano.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

64.- QUERE]VIOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

| moTor1e HA



FORD TRANSIT CUSTOM
El Transit Custom cambia de aspecto por
fueray por dentro, y se rodea de nuevas
tecnologias, como limitador de velocidad
inteligente, alerta de tréfico cruzadoenla
zaga o control de angulos muertos. Llegara
al mercado a principios de 2018 con tres
variantes diésel de 105,130y 170 CV;yen
2019 tendra versién hibrida enchufable.

Llegard en marzo de 2018

Fl nuevo CLS
de Mercedes ya

SUBARU LEVORG 2018

El familiar Levorg se actualiza con cambios que salpican
adisefio, seguridad y confort. Asi, se ha optimizado el
sistema EyeSight, se ha modificado la configuracion
de la suspensiény aumenta el tamafio de la pantalla
multifuncién. Mantiene el motor béxer de 770 CV'y

estd ya a la venta desde 28.900 euros.

F4Vlasdos™
pantallas de
12,3 pulgadas se
presentan bajo un
mismo cristal, y
por primera vezel ™
interior contempla
cinco plazas.

y &
-

NUEVO VOLVO KC60

PRESENTAMOS LA SEGURIDAD DEL FUTURO

Todo lo que hacemos, lo hacemos pensando en las personas. Por eso, cuando creamos

el nuevo Volvo XC60, te tenemos en cuenta a ti, a tus pasajeros y a todos los demas.

es una realidad

En 2003 inaugurd un apasionante segmento que
combina la dindmica de un coupé con la funcionali-
dad de una berlina. Y desde ahora, el Mercedes CLS
estéa disponible en su tercera generacion, que hace
gala de undisefio més limpio y refinado, apuesta por
nuevos motores y contempla novedosos sistemas
de seguridady asistencia a la conduccién. La gama
de propulsores inicial se compone de dos variantes
diésel —el CLS 350d,con 286 CV,y el CLS 400d, con
340-, asicomo una version de gasolina: el CLS 450,
con367CVyqueanade 22 CV de potencia extra gra-
cias al aporte de un motor eléctrico integrado en el
sistemna EQ Boost. Todos ellos son de seis cilindros y
se asocian a la traccién total 4Matic. Ademés, desde
laClase S le llegan avanzados sistemas de conduc-

El nuevo Volvo XC60 viene equipado con los sistemas IntelliSafe, tecnologias inteligentes
e intuitivas, que te asisten a la hora de conducir: el Sistema City Safety,
que te advierte de cualquier peligro y frena automaticamente si no reaccionas;
el Asistente a la Direccion, que detecta si vas a chocar con algo;
la Atenuacion de Invasion del Carril Contrario, que puede ayudarte a evitar colisiones
con vehiculos que vienen de frente; o la Atenuacion de la salida a la calzada,
que es capaz de frenar el coche para evitar una salida accidental.

El pack de seguridad mas avanzado que hace de la conduccion todo un placer.

Descubre mas en volvocars.es

cién semiautbnoma y de conectividad.

Récord del XE SV Project 8

Jaguar hace historia en el
circuito de NUrburgring

Un tiempo de 7 minutos, 21
segundosy 23 centésimas
es lo gue necesité el Jaguar
XE SV Project 8 para con-
vertirse en el sedan cuatro
puertas de produccién mas
rdpido endar una vuelta al
trazado antiguo de NUrbur-
gring, marcando un nuevo

B VOTORI16 |

récord en esa categoria.
Disponible desde 2018, este
deportivo preparado por la
divisién especial SVO, y del
que sélo se hardn 300 uni-
dades, arroja una potencia
de 592 CV, acelerade 0 a
100 km/hen 3,3 segundos
y alcanza los 322 km/h.

Chevrolet Corvette ZR1 Convertible

Un cabrio que se ha
hecho esperar... 48 anos

Habra que celebrarlo, por-
que desde 1970 no habia
una version descapotable
del Corvette ZR1. Se pon-
dra a la venta en prima-
vera junto a la versién de
carroceria Coupé, recurre
a un chasis de aluminio,
equipa un techo practica-
ble que se puede plegar
en marcha hasta
una velocidad
de 50 km/h
y pesa so-
lo 27 kilos

mas que la versién cerrada.
Su descomunal propulsor
de 6,2 litros eroga 755 ca-
ballos de potencia, y se
puede combinar con
una caja ma-

nual de siete relaciones o
conlaautomética de ocho.
Sus prestaciones, sencilla-
mente abruman, porque
alcanza los 341 km/h de
velocidad méximay acelera
de 0a100 km/henmenos
de tres segundos.

- -r_‘b — oot
Porque, a veces, los momentos que no suceden son los mas importantes.

MADE BY SWEDEN

Volvo XCB0 de 140 KW (190 CV) a 235 KW (320 CV). Consumo de (I/100km) de 5,2 a 7,7. Emisiones CO2 (g/km) de 133 a 176.
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TOYOTA FT-AC CONCEPT
Presentado en el Salén de Los Angeles,
este espectacular prototipo monta un
motor de gasolina —podria incorporar un
sistema hibrido—y traccién total. Presenta
soluciones ingeniosas, como unos faros
antiniebla desmontables que se pueden
utilizar como linterna o unas cdmaras en
los retrovisores que emiten en directo.

Espectacularresulta esta
nueva version Roadster
deli8, modelo que acaba
de presentarse y que lle-
gara al mercadoenmayo
de 2018. Su personalidad
quedamarcada porel te-
cho eléctrico, que puede
abrirse o cerrarse en 15
segundos, operacién que
se puede realizar incluso
enmarcha, hasta los 50
km/h. El techo,ademas,
se esconde en posicién

A Hibridoy enchufable, el
BMW i8 puede rodar hasta 53
kilémetros en modo eléctrico.

Bl VOTORI16 |

BMW i8 Roadster

Biplaza, hibrido y con un techo de
lona que define su personalidad

vertical, de manera que
gueda un hueco de 100
litros por detras de los
dos asientos, mientras
que la luna trasera eléc-
trica cumple la funcién
de cortavientos.

Al igual que el BMW i8
Coupé,el BMW i8 Roads-
ter equipa una optimiza-
da tecnologia eDrive. En
concreto, la potencia
total del sistema hibrido
es de 374 CV; y el motor

eléctrico, gue mueve las
ruedas delanteras, pre-
sume ahora de 143 CV,
mientras que el motor de
gasolina 1.5 tricilindrico
rinde 231 CV. Se ha au-
mentado la capacidad
de la bateria hasta los
N,6 kWh—anteseran7]—,
presenta una autonomia
enmodo eléctrico de 53
kildmetrosy el consumo
medio homologado es
de sélo 21 litros.

4 VEste
espectacular
biplaza pesa 60
kilos mas que la
variante Coupé. Su
techo es de lona.

LEXUS RX L: CON SIETE PLAZAS
Precursor del segmento de los crossover de lujo, el
RX de Lexus crece hasta los cinco metros de longitud
con su nueva versién RX L, que ofrece siete plazas
dispuestas en tres filas de asientos. En nuestro
mercado se comercializara en versién hibrida 450h,
gue rinde 313 caballos de potencia.

4 PARA PENSAR

por ciento menos ruidoso es el habitaculo
de un coche con neumaticos Noise Shield

Dunlop ha disminuido el ruido de sus neumaticos de in-
vierno con la tecnologia Noise Shield, que reduce hasta
4 decibelios la renonancia del aire dentro de la rueda, lo
que baja también 4 dB el ruido en el habitaculo.

4 EL PUNTAZO

Para 2025,
\olkswagen confia
en vender un millén
de coches eléctricos

alafo,yenel Salon de Los Angeles ha
presentado tres prototipos de la familia ID,

entre ellos el Crozz SUV de la imagen.

El ganador se desvelard en marzo

Ya hay siete finalistas para
el Cochedel Afio 2018

El prestigioso titulo de
Coche del Afio en Europa
afronta su fase decisiva,
y ya conocemos los siete
finalistas para la edicién
2018, cuyo galardén se
entregara el préximo 5 de
marzo durante el Salén de
Ginebra. Tras una seleccién
entre los 37 modelos can-
didatos —se les exigia estar
alaventa antes de finalizar

2017 enunminimo de cinco
mercados europeos—, siete
han sido los vehiculos ele-
gidos por los 60 periodistas
especializados que forman
eljuradointernacional,y en
el gue Motor 16 esté repre-
sentado. Se trata de Alfa
Romeo Stelvio, Audi A8,
BMW Serie 5, Citroén C3
Aircross, Kia Stinger, Seat
Ibizay Volvo XC40.
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KONA

HY UND A I

Marcar la diferencia es atreverte a ser t mismo y decidir tu propio camino.
Porque tu defines tu estilo y eso te hace Unico. Como el Nuevo Hyundai
KONA. Su elegante diseno y su asombroso dinamismo combinan a la
perfeccion con tu dia a dia. Vivelo, y disfruta del sistema Apple CarPlay™

y Android Auto™. Contrdlalo, gracias a su Head Up Display. Y conéctate

sin cables, con su Cargador Inaldmbrico. Porque el Nuevo Hyundai KONA
ha sido inspirado en ti. Ahora solo te falta conducirlo.

@& HYUNDAI

Nuevo Hyundai KONA desde 13.990€.

DE GARANTIA Gama Hyundai KONA: Emisiones CO, (gr/km): 117-153. Consumo mixto (I/100km) 5,2-6,7.
s PVP recomendado en Peninsula y Baleares para KONA 1.0 TGDI 120CV (88,3kW) 4X2 ESSENCE (13.990€). Incl. IVA, transporte, impto. i i aportacion de concesionario, oferta de mantenimiento y
SIN LIMITE ?,E Plan Cambia a Hyundai aplicable por la entrega de un vehiculo usado bajo titularidad del comprador durante al menos \os 6 meses previos a la fecha de compra de un vehiculo nuevo Hyundai. Oferta aplicable para clientes

particulares que financien con el producto Cinking Solucion Flexible a través de Santander Consumer EFC S.A un importe minimo de 12.000€ a un plazo minimo de 36 meses y una permanencia minima de 36 meses. Financiacion
sujeta a estudio y aprobacion de la entidad financiera. Oferta vélida hasta 31/12/2017. Modelo visuali KONA Style. imi vinculado a la fil iacién del vehiculo. La garantia comercial de 5 afios sin limite de
kilometraje ofrecida por Hyundai Motor Espafia S.L.U a sus clientes finales es solo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos originalmente por la red oficial de Hyundai, segun los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Consulta las condiciones de oferta, mantenimiento y
garantia en la red de concesionarios Hyundai o en www.hyundai.es. Apple CarPlay™ es una marca registrada de Apple Inc., Android Auto™ es una marca registrada de Google Inc.




DS 7 CROSSBACK

LLEGAN EL HDI130 Y 180. DESPUES EL GASOLINA DE 225 CV. Y EN 2019 UN HiBRIDO ENCHUFABLE DE 300 CABALLOS

e ————— ———— —

Empieza la era DS

Con el DS 7 Crossback se inicia, de verdad, la historia de DS como marca independiente,
premiumy francesa. El nuevo SUV suma argumentos en refinamiento, estilo, calidad de
acabados, tecnologia y confort de marcha para no arrugarse ante los alemanes.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Aungque llevamos 3 afios hablando de DS
como marca, realmente es ahora, con el
lanzamiento del DS 7 Crossback cuando
se inicia esta historia. El 7 Crossback es
el ‘auténtico primer DS’. Un modelo con
suficientes argumentos como para pen-
sar que aquella idea de Carlos Tavares en
2014 de crear una marca premium no era
una aventura absurda. Sera dificil, porque
plantar cara a los alemanes, auténticos em-
blemas de lo que es una marca premium
no es tarea sencilla. Pero DS pone en liza
un producto muy cuidado, con un disefio
que no deja indiferente, un nivel de calidad
de materiales y acabados altisimo y avan-
zadas tecnologias.

Para empezar, su imagen es diferente,
muy personal y elaborada. Y con una pre-
sencia de coche grande aunque estemos
ante un 4,57 metros de longitud. Sobre
la plataforma EMP2 del Grupo PSA, com-
parte distancia entre ejes con el Peugeot
5008, lo que garantiza gran espacio y ha-
bitabilidad interiores y un maletero de 555
litros. Y todo eso con las mencionadas me-
didas que lo sitdan a caballo entre los SUV
Cylos D; olo que es lo mismo, le permiti-
ra pelear con Audi Q3 (el DS es 13 cm mas
largo) 0 Q5 (9 cm mas corto); Volvo XC40
(el DS es 14 cm mas largo) 0 XC60 (12 cm
mads corto) por poner solo dos ejemplos.

Bl MOTOR16 |

Aunque lo que declaran en DS es que sus
verdaderos rivales son los pequefios. En el
exterior esa elaborada imagen tiene su re-
flejo en el frontal, con una parrilla muy po-
tente, tanto la cromada como la negra de
los acabados Performance Line y una firma
luminosa con ‘diamantes’ con luz.

Y en el interior el refinamiento se mul-

PRECIO DESDE 32.950 £
g E’\éncscl)cz):,\ll)EESSDE]o4G/KM
PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

Calidad de acabados y
materiales. Insonorizacién y
confort de marcha. Tecnolo-
gia de vanguardia. Cambio
automatico.

DEBEMEJORAR

Detalles de ergonomia
interior. Gama de motores
escasa. Precio elevado. Dise-
fio interior recargado. Mando
modos de conduccién.

tiplica en un habitaculo de aspecto artesa-
nal, en el que los materiales y los ajustes
son de altisimo nivel, pues eso ha sido prio-
ritario en el pliego del condiciones del co-
che. También se ha trabajado mucho el
confort con una excelente postura al vo-
lante en el caso del conductor y gran co-
modidad para todos los pasajeros. Como

A Los 555 litros de maletero son una cifra
estupenda. Y los asientos de cuero, aln mas
estupendos.

FICHA TECNICA

I

<4 VElinterior
ofrece un
acabadoy
materiales de
altisimo nivel.
El conductor
logra una
posicién
excelente al
volante. La
pantalla, de 8
012 pulgadas.

tecnologia: reloj
BRM, el equipo
de sonido Focal
y el sistema de
visién nocturna

MOTOR PURETECH180 | PURETECH225 | BLUEHDI130 | BLUEHDI180

Disposicion Del. tranversal Del. tranversal Del. tranversal Del. tranversal

NO de cilindros 4enlinea 4enlinea 4enlinea 4enlinea

(ilindrada (cc.) 1598 1598 1491 1997

Patencia mdxima/rpm N.D. 225/5500 130/3.750 180/3.750

Par méximo/rpm N.D. 30,6/1.900 30,6/1.750 40,8/2.000

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Aut. 8 vel. Aut. 8 vel. Man 6 vel. Aut.8vel.

Frenos del./tras. Disc.vent/Disc. | Disc.vent/Disc. | Disc.vent/Disc. | Disc.vent/Disc.

Neumdticos Desde215/65R17 | DesdeZ15/65R17 | Desde215/65RT7 | Desde215/65R17

Peso (kg) N.D. 1420 1420 1535

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.570/1.895/1.675 | 4.510/1.895/1.675 | 4.510/1.895/1.675 | 4.570/1.895/1.675

Volumen maletero (1) 555/1.752 555/1.752 555/1.752 555/1.752

(apacidad depdsito (1) 62 62 55 55

De0al00 km/h (s) ND. 83 108 94 En marcha nos
Velocidad mdx. (km/h) N.D. m 195 115 encontramos con un
Consumo mixto (1/100 km) N.D. 6 4 49 gran rodador; ideal para
Emisiones (02 (g/km) N.D. 137 104 128 viajar a todo confort.
Precios desde.... (euros) 35.850 41.250 32.950 38.900 ]

guinda, una insonorizacién magnifica. Hay
mas delicatesen, como innovadoras tec-
nologias: sistema de visién nocturna, muy
recomendable en nuestro recorrido, de no-
che ynevando por los alrededores de Pars,
o una revolucionaria suspension predicti-
va que utiliza una cdmara frontal para leer’
la carretera y adaptar la dureza de la sus-
pensién a cada tramo. Y cosas a mejorar
como que para cambiar de modo de con-
duccién haya que pulsar una vez la tecla
por cada modo que vamos pasando, cuan-
do, un mando tipo ruedecilla seria mucho
mas rapido.

Alto nivel en rendimiento y agrado en
los motores. El primero que probamos, el

diésel de 180 dispone de un cambio auto-
matico de 8 velocidades con el que forma
un excelente equipo. Muestra refinamien-
toysuavidad y no le falta carécter. El cam-
bio es suave, rapido y progresivo. Un gran
rodador muy cémodo, con un gran com-
promiso entre eficacia y confort. Nuestro
recorrido por los alrededores de Paris in-
cluye todo tipo de trazados, de vias rapi-
das a carreteras convencionales y un tramo
con curvas muy divertido, sin llegar a lo
que es una carretera de montafa. Yel DS 7
muestra nobleza y cuidado en cada manio-
bra. Y en el modo Sport saca caracter, en-
durece la direccién y acorta los desarrollos
para una conduccién mas dindmica.

Después nos ponemos al volante de la
version de gasolina, un 1.6 PureTech de
225 caballos, aunque en este caso no po-
demos ser muy incisivos en la valoracién,
pueslaunidad que ponen en nuestras ma-
nos es una preserie en la que atin faltan co-
sas por ajustar. Si vemos que la suavidad
se mantiene y crece la sensacion de ren-
dimiento, pues este gasolina empuja des-
de muy abajo y se estira mas que el diésel.

Bajamos del coche, con la sensacién de
que a partir de febrero, cuando lleguen las
primeras versiones, los SUV premium que
hasta ahora hablaban, aleman, inglés o
sueco, tendran que incluir el francés entre
los idiomas a aprender.

| moTor16 K
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SEAT IBIZA DIESEL

La otra mitad

El Seat Ibiza cierra el circulo con el lanzamiento de las versiones diésel. Todas ellas parten del
mismo bloque 1.6 TDI de cuatro cilindros, que ofrece 80, 95y 115 caballos de potenciay se asocia a
cambios manuales o al DSG. La gama ya contemplaba las versiones de gasolina entre 75y 150 CV.

G.A./ AC.|| motorlo@motorle.com

La quinta generacién del Seat Ibiza fue
lanzada al mercado el pasado mes de ju-
nio, y como suele ser habitual en este au-
téntico lider la respuesta ha sido excelente
anivel de ventas. Ademas, el mérito es do-
ble, porque hasta el momento la oferta del
modelo espafiol sélo contemplaba las va-
riantes de gasolina, con cuatro opciones
que cubren los 75, 95, 115 y 150 caba-
llos de potencia. Es cierto que el diésel va
cediendo protagonismo poco a poco, so-
bre todo en segmentos como el que nos
ocupa, pero en mercados como el nuestro
todavia tiene un peso especifico conside-
rable. Por eso la llegada de las versiones
diésel se deberia traducir en un nuevo im-
pulso para el superventas espafiol.

No hay estrenos sonados, pues se in-
corpora el conocido bloque 1.6 TDI de
cuatro cilindros en linea y turboalimen-
tado —usado en Le6n o Toledo, por ejem-
plo— para sustituir al 1.4 TDI tricilindrico
del anterior Ibiza, desplegandose en tres
niveles de potencia: 80, 95y 115 caballos.
De esta manera se cubre un amplio aba-
nico de posibilidades, cumpliendo todos

El MOTOR16 |

ellos la estricta normativa Euro 6 en ma-
teria de emisiones. Para ello incluyen un
sistema de reduccion catalitica selectiva
(SCR) de segunda generacién que neutra-

PRECIO desde 16.530 €
TN
NUESTRA VALORACION
AFAVOR

Consumos muy atractivos.
Blogue 1.6 TDI de funciona-
miento refinado. Gama amplia
y variada. Dinamica muy agil.
Calidad de acabados.

ENCONTRA

Cambio DSG sélo disponi-
ble para la versién TDI de 95
caballos. La pantalla tactil del
salpicadero queda algo baja.
Plaza central trasera.

liza las particulas de NOx. Por eso es ne-
cesario recurrir a un depdsito de AdBlue
cuya boca de llenado se sittia junto alade
combustible. El propio vehiculo nos in-
formara del nivel de este liquido, y sobre
cuando seria necesario reponer.

La version de acceso a la familia 1.6
TDI, con 80 caballos, se asocia a un cam-
bio manual de cinco relaciones, y su con-
sumo medio homologado es de 3,8 litros
cada 100 kilémetros. Nadie debe esperar
altas prestaciones, pues se trata de una al-
ternativa muy urbana y con un funciona-
miento mas progresivo que brioso.

Un escaldn por encima se sitta la va-
riante de 95 CV, que también aumenta el
par maximo hasta 25,5 mkg, por los 23,5
del mas ‘modesto’. Sus prestaciones son
mas brillantes y lo hace homologando el
mismo consumo: 3,8 1/100 km. En este
caso, al cambio manual de cinco relacio-
nes se afiade la posibilidad de disfrutar de
una transmision automatica DSG de do-
ble embrague con siete relaciones, aun-
que esta opcién no estara disponible hasta
principios de 2018.

Y en lo més alto de la gama 1.6 TDI se
sitia la variante de 115 caballos de po-

=
A e

FICHA TECNICA

.

CONELRESTO
‘\‘ ENCUANTOA

LA
FAMILIA IBIZA
SECOMPLETA
CONLOSTDI
DE80,95Y
115 CABALLOS.
NO HAY
DIFERENCIAS

HABITABILIDAD,
EQUIPAMIENTO
~ OCALIDAD

A A Elblogue 1.6 TDI es el mismo para todas las

/’ versiones diésel. El depdsito de AdBlue tiene su boca de
llenado junto a la del combustible.

02| A Lacalidad es palpable, sobre todo si nos decantamos por el acabado

MOTOR 1.6 TDIBOCV 1L.6TDI95 CV L6TDITN5CV
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598 1598 1598

Potencia méxima/rpm 80CV/2700-4800 | 95CV/2.750-4.600 | T15CV/3.250-4.000
Par maximo/rpm 235mkg/1400-2400 | 255mkg/1500-2.600 | 255mkg/1.500-3.200
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5velocidades | Manual,5velocidades | Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./Tambores | Discosvent./Tambores | Discos vent./Discos
Neuméticos 185/65R15 185/65R15 185/65R15

Peso (kg) 1241 1253 1.258
Largo/Ancho/Alto (mm) 4059 /1780/1444 | 4.059 /1780/1444 | 4.059 /1780/1.444
Volumen maletero (1) 355 355 355
Capacidad depésito (1) 40 40 40
De 0a100 km/h (s) 133 13 10,0
Velocidad max. (km/h) m 182 195
Consumo mixto (1100 km) 38 38 39
Emisiones CO2 (g/km) 99 99

Precios desde.... (euros) 16.530 16.990

19.840 | FR.La versién de 115 CV monta un cambio manual de seis relaciones.

A Las versiones diésel con acabado FR reducen la altura de la carroceria 15 milimetros y
endurecen el tarado de la suspensiéon para brindar un talante ain més deportivo.

tencia, que conserva el valor de par de la
version intermedia —25,5 mkg—y otorga
un nuevo impulso en cuanto a prestacio-
nes se refiere, alcanzando los 195 km/h
y firmando sélo 0,1 litros mas de consu-

mo medio: 3,91/100 km. En este sentido,
cobra relevancia el cambio manual, que
aqui es ya de seis relaciones.

La gama diésel comparte con sus her-
manos de gasolina la linea de acabados

Reference, Reference Plus, Style, Xcellen-
ce y FR. Este tltimo, de corte mas depor-
tivo, reduce la altura de la carroceria 15
milimetros, endurece un 20 por ciento el
tarado de la suspensién y aumenta el gro-
sor de la barra estabilizadora delantera.
Y en su dotacién de serie incorpora ele-
mentos como el asistente de conduccién
Seat Drive Profile, que ofrece cuatro pro-
gramas diferentes, un climatizador bizo-
na o llantas de aleacién de 17 pulgadas.
También puede incorporar en opcion una
suspension adaptativa, elemento no de-
masiado habitual en este segmento.

Las versiones diésel del Ibiza, como el
resto de la gama, presumen de una dina-
mica muy 4gil; y, gracias a la avanzada
plataforma MQB AO, dispone de sofistica-
dos elementos de asistencia en materia de
confort, seguridad y conectividad. El pre-
cio de esta nueva familia diésel oscila en-
tre los 16.530 y los 21.320 euros.

| moToRr16 A
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VOLKSWAGEN POLO

El nuevo Polo, que se fabrica
en Navarra a unritmo de 1.408
unidades diarias,yaaestaala

venta en Espana; y coincidiendo

con su lanzamiento nos hemos
puesto al volante de cuatro de
sus mas interesantes versiones:
las equipadas con el motor de
gasolinal.0 TS‘ tric ll’nlrico en
sus variantesde95y115CV,y
las que'estrenan el diésel 1.6
TDI,con 80y 95 CV.Lanota

global, altisima. {

,.-r\-

A Entre las opciones destacan el detector de dngulo
muerto con asistente de salida de aparcamiento hacia

-

’ |

Viene muy en serio

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Mentiria si dijese que me ha sorprendido
esta nueva entrega —la sexta ya— del Polo,
porque me la esperaba mas o menos co-
mo es: muy buena. Y no es cuestién de ser
adivino, sino de encajar informaciones: lo
estuve tocando y midiendo a fondo en el
Salén de Francfort, y me hablé maravillas

PRECIOdesde  14.740 €

g EMISIONES

pecoz 87 A110 e/km
PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

Calidad general. Agrado de uso.
Amplitud y maletero. Tecno-
logfas disponibles. Comporta-
miento y tacto de coche grande.
Motores 1.0 TSIy 1.6 TDI 95.

DEBEMEJORAR

Prestaciones 1.6 TDI 80. Motores
1.0 MPI con poco par. Sélo con

5 puertas. Motor 1.5 TSI 150 no
disponible en Esparia. Maletero
del TGI. Tambores traseros.

MOTORI16 |

de él mi compafiero Andrés tras un primer
contacto dindmico en Hamburgo; alo que
yo sumé, ya de mi cosecha, la grata impre-
sién que me causaron los otros dos mo-
delos que, como el Volkswagen navarro,
usan la plataforma MQB AO: los Seat Ibiza
y Arona. Es decir, que cuando por fin me
puse al volante del nuevo Polo confirmé el
prondstico. Es mds coche que el anterior

AP Elselector de modos de conduccién se ofrece por
130 euros para Advance —desde 95 CV-y Sport; y el tren
deportivo, para los Sport por 150 euros. La instrumentacion
digital —vendré de serie en el GTI- serd opcional en 2018.

porque es mas grande por fuera —alcanza
los 405 centimetros de largo y se benefi-
cia de una anchura netamente superior—,
lo que se nota dentro nada mas acomo-
darnos. Tres adultos seguiran yendo apre-
tados, porque los milagros no existen y
hablamos de un utilitario, pero detras ca-
ben mejor dos adultos o tres chavales que
en el Polo precedente. Y el maletero, de

»
L ]
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atrés, el Park Assist o la proteccién Pre-Crash.

351 litros, es uno de los mas grandes del
segmento; equipando suelo de doble altu-
ra en los acabados Advance y Sport. Aun-
que la version TGI, capaz de operar con
GNC o gasolina, pierde 100 litros por la
presencia del dep6sito de gas—caben 11,6
kilos—bajo el suelo de carga.

Impresiona también el Polo por su ca-
lidad general, por los buenos materiales
empleados —mejores que en los dos Seat
citados, y mejores también curio-
samente que los del T-Roc-y por
la ergonomia. O por el agrado ge-
neral de uso una vez que arranca-
mos. Porque ademas de ofrecer
confort, el modelo de Landaben
pisa muy bien, con un tacto gene-
ral que recuerda mds a un com-

LOS
ACABADQS
EDITION,
ADVANCE
Y SPORT, Y

AHORATODQS
DISFRUTAN DE
EQUIPAMIENTO

mas, ahi estd la larga lista de opciones,
que incluye muchos asistentes de confort
y seguridad punteros, mas otros que iran
llegando en adelante, como la instrumen-
tacion digital configurable.

En cuanto a las versiones probadas,
sendos viajes a Barcelona y Pamplona
nos han permitido conducir cuatro de las
versiones que nos parecen mas atrayen-
tes. En gasolina, las dotadas del 1.0 TSI

tricilindrico, con 95 y 115 CV, en ambos
casos asociables a la caja manual —de cin-
co marchas en el primero y seis en el mas
enérgico—y la automatica DSG de siete
relaciones. Logicamente es mds 4gil con
115 CV-motor que apareja también mds
par y ya permite sacar partido a un cha-
sis bien calibrado—, pero el de 95 empu-
ja realmente bien y parece idéneo para la
mayoria de usos. Porque ambos son pro-
_gresivos, suenan bien, gastan lo
justo sino abusamos del acelera-
dor... Los otros dos Polo condu-
cidos llevaban el nuevo 1.6 TDI
—infinitamente mejor que el 1.4
TDI tricilindrico anterior—, que
con 95 CV nos ha convencido ple-
namente, incluso por silencio. El

Tddd

pacto que a la mayoria de sus
rivales. Ademas, el equipo de se-

¥ 54¢] 153

de 80 CV, por contra, no pasa de
correcto, y se ajustara mas a los

rie es completo, sobre todoconlos -
actuales paquetes de lanzamien-
to de regalo. Y por si necesitamos

FICHA TECNICA

it

A Lanueva plataforma MQB AO y el aumento de dimensiones se
traducen en un habitaculo amplio y en un maletero de 351 litros.

- usuarios urbanos o muy sosega-
dos, pues es progresivo, pero le
falta ‘pegada’ al salir a carretera.

MOTOR 1.0 BMT 65 1.0BMT 75 1.0 TSI 95 1.0 TSIT5 1.0 TGI 1.6 TDI 80 1.6 TDI 95
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 999 999 999 999 1.598 1.598
Potencia maxima (CV/rpm) 65/5.100-6.100 | 75/6.200 95/5.000-5.500 | 115/5.000-5.500 | 90/4.000-5.500 | 80/2.700-4.800 | 95/2.700-4.600
Par maximo (mkg/rpm) 9,7/3.000-4.300 | 9,7/3.000-4300 | 179/2.000-3.500 | 20,4/2.000-3.500 | 16,3/1.800-3.800 | 23,5/1.400-2.400 | 255/1.500-2.600
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
(Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Man. 5v. (Aut.7v.) | Man.6v. (Aut.7v.) | Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Disc.vent./Tambor. | Disc.vent./Tambor. | Disc.vent./Tambor. | Disc.vent./Tambor. | Disc.vent./Tambor. | Disc.vent./Tambor. | Disc.vent./Tambor.
Neumaticos 185/70 R14 185/70 R14 185/65 R15 195/55R16 185/70 R14 185/65 R15 185/65 R15
Peso en orden de marcha (kg) 1105 1105 1145 (DSG:1180) | 1155 (DSG:1190) | 1.260 1.205 1.205
Largo/Ancho/Alto (mm) 4,053/1.751/1461 | 4.053/1.751/1461 | 4.053/1.751/1461 | 4.053/1.751/1.461 | 4.053/1.751/1.461 | 4.053/1.751/1461| 4.053/1.751/1.461
\olumen maletero (1) 351/1125 351/1.125 351/1.125 351/1125 251/1.025 351/1.125 351/1.125
Capacidad depdsito (1) 40 40 40 40 40 +11,6 kg GNC 40 40
De 0a100 km/h (s) 15,5 149 10,8 95 19 129 10,5
Velocidad méax. (km/h) 164 170 187 200 183 175 185
Consumo mixto (1/100 km) 4,8 4,8 4,4 (DSG: 4,6) 4,7(DSG: 4,8) 4,8 m3/100 km 37 37
Emisiones CO2 (g/km) 110 110 101 (DSG: 105) 107 (DSG:109) 87 97 97
Precios desde... (euros) 14.740 15.300 17.030 18.490 19.620 19.325 19.735
| moToRr16 KA




VOLVO XC40
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SE INICIAN EN FEBRERO, Y POCO DESPUES LLEGA RAN VERSIONES MAS ASEQUIBLES, COMO EL D3 DE 150 CV: 32.000 EUROS
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Atrevido invasor

Volvo entra en el segmento de los SUV premium compactos, y lo hace con un XC40 que amenaza
el orden establecido principalmente por los grandes alemanes. Audi, BMW y compariia ya pueden
reaccionar, pues los suecos atacan en firme con un vehiculo practico, avanzado y de gran calidad.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Ala firma nérdica no hay que
darle lecciones sobre vehicu-
los todocamino, porque ellos
figuran entre los impulsores

de ese mercado con productos
de éxito como el V70 XC, re-
convertido y rebautizado afios
después como XC70. Pero Vol-
vo captd enseguida que habia
vida mas alla de los grandes

. — V <« Entre las opciones,

= - -’_WE
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faros Full LED, techo solar
panoramico eléctrico
0, por 566 euros, el
techoblancoen
contraste. Y por
otros 38 euros,
retrovisores
también blancos.

=

familiares ‘crossover’, y el na-
cimiento del primer XC90 su-
puso otro nuevo éxito. Tanto
que decidieron extender esa
férmula hacia abajo median-
te el primer XC60, erigido en
‘best seller’ mundial de la ca-
sa. Ahora, cuando las segun-
das generaciones de XC90 y
XC60 han tomado el relevo de
sus antecesores, en Volvo si-
guen ampliando la gama SUV
por abajo, y con su XC40 en-
tran en lucha con Audi Q3,
BMW X1, Lexus NX, Merce-
des GLA... Ahi es nada. Pero

no es un ataque ‘de prueba’, si-
no una ofensiva bien medita-
da, pues la firma ndrdica cree
que puede convertirse en un
nuevo ‘pelotazo’ y ha puesto
toda la carne en el asador.
Para empezar, nueva plata-
forma y una carroceria incon-
fundiblemente Volvo, aunque
de lineas originales. Y con po-
sibilidades de personalizacién
nunca vistas antes en la mar-
ca, lo que incluye el techo en
contraste. La aerodindmica no
es su punto fuerte —se anun-
cia un Cx entre 0,34y 0,37—,

PRECIO desde

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE COz: DE 131 A 164 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

42,220 ¢

EMEJORAR

+ Calidad. Carroceria am-
pliay practica. Compor-
tamiento. Prestaciones.
Tecnologia disponible.

DEB

Sélo versiones caras al
principio. Pesoy aerodi-
namica. Rumorosidad
mecanica (D4).

y tampoco la ligereza —en or-
den de marcha arranca en
1.759 kilos—, aunque qui-
zas sea el precio a pagar por
un disefio que prioriza otras
cuestiones también intere- |
santes, como una distan-
cia libre al suelo generosa
-21,1 centimetros— que garan-
tiza angulos de movilidad ‘off
road’ correctos. Ademas, no se
ha optado por un perfil muy
afilado, o con el techo en fuer-
te caida, para maximizar asi el
espacio interior, de modo que
los 4,43 metros de largo se tra-
ducen en una amplitud que,
personalmente, nos sorpren-
dié. Porque hay mucha altu-
ra al techo, una buena cota de
anchura posterior —-131 cen-

g

e

A Lapantalla tactil vertical a color de 9 pulgadas preside el salpicadero,
aungue el navegador Sensus se paga aparte: 1.226 euros. Y, de serie, la
instrumentacién es un panel digital configurable de 12,3 pulgadas.

timetros al nivel de las cade-
ras—y un hueco para piernas
parecido al del XC60. Y como
el tinel central trasero no es
muy voluminoso y la banque-
ta de la segunda fila es bastan-
te plana, hasta un hipotético

quinto ocupante ird comodo
y alejado del techo.

Buena nota en cuestion de
amplitud que se extiende al
maletero, de 460 litros con el
kit reparapinchazos de serie
—la rueda de repuesto cuesta

63 euros—, y que conecta
con otra virtud del XC40:
la funcionalidad. Salvo la
banqueta trasera correde-

| rao el respaldo del copi-

|| loto abatible, que siempre
vendrian bien, hay mu-
chas soluciones —no todas

de serie, eso si— enfocadas a

la versatilidad, como el consa-

bido respaldo abatible 60:40,

la posibilidad de colgar bolsas

o compartimentar el malete-

ro, un cajoén bajo el asiento del

conductor, las enormes bolsas
de las cuatro puertas —todas
forradas para evitar ruiditos-,
el cofre central con papelera,
el port6n eléctrico con funcién
manos libres... Interior am-
plio, 1égico y también de ca-

SEGURIDAD TAN SEGURO Y TECNOLOGICO COMO XC60 Y XC90... PERO A ESCALA

Si el nuevo XC60 comparte
la plataforma de arquitectura
SPA con la moderna Serie 90
—590, VI0 y XC90—, el XC40
se encarga de estrenar la pla-
taforma CMA creada por Volvo
y el fabricante chino Geely para
los modelos mas compactos,
como los futuros modelos que
completaran la serie 40 de la
marca sueca o productos algo
mas ‘exdticos’ como el Lynk &
Co 01, cuya llegada a Europa
se espera para 2019. Una de
las ventajas de la arquitectu-

ra modular CMA es que permite
equipar todas las tecnologias de
la SPA, eincluso otras nuevas. Por
eso el XC40 pasaaserunadelas
referencias en seguridad entre los
SUV premium compactos, des-
tacando el sistema Pilot Assist
—el coche es realmente semiau-
ténomo hasta 130 km/h—, el City
Safety, la atenuacién de salida de
ACERODULCE
[N ACERO DEALTARESISTENCIA
ACERO DEMUY ALTARESISTENCIA
AACERO DEEXTRA ALTA RESISTENCIA

[N ACERODE ULTRA ALTARESISTENCIA
[N ALUMINID

la calzaday la proteccién en caso
de que acabemos saliéndonos, la
alerta de cruce con freno automa-
ticoolacamarade360

grados con visiéon
cenital perime- 4 4
tral. #

s

e

V¥ ELXC40 recurre al aluminioyy,
sobre todo, a aceros especiales.

A Los XC40 llevan de serie alerta por cambio involuntario de carril LDW con asistente de permanencia LKA, aviso de colisién frontal con deteccion
de peatonesyy ciclistas y frenado automatico, lector de sefiales de trafico... Y en opcién, por 1.603 euros, se ofrece el sofisticado Intellisafe Assist.

| MOTOR16
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A Grata sorpresa: el interior del XC40 es bastante amplioy llama
la atencién por sus numerosas soluciones funcionales. El versatil
maletero acompafia con sus 460 litros; y todo rezuma calidad.

lidad, pues los materiales son
de primera y todo parece he-
cho con robustez en la planta

belga de donde sale el XC40.
Impresién de agrado general
que sigue al empezar a circu-

DE USO COMPARTIDO.- Con a llegada del XC40, Volvo Cars
lanza el servicio de suscripcidn ‘Care by Volvo' que mediante el
pago de una tarifa plana mensual de 699 euros permite disfrutar
del coche durante 24 meses —hay un limite de 15.000 kilometros al
afio, y transcurridos los dos afios te lo cambian por otro—, asi como
servicios de conserjeria digital: limpieza, repostaje, recogida para
mantenimiento, entrega en el propio vehiculo de compras ‘on line’
realizadas... Y podremos compartir el XC40 con familia 0 amigos
mediante ‘Volvo on Call’ gracias a la innovadora llave digital: basta
conanunciar desde el smartphone que esta disponible y esperar
solicitudes. Una vez aprobado el uso, desde el mdvil informamos de
la posicidn del vehiculo y permitimos su apertura... y su disfrute.

El MOTOR16 |

VOLVO XC40

HABRA UN XC40 ELECTRICO'Y UN HIBRIDO PHEV

lar, sobre todo en la versién T5
R-Design con que iniciamos el
test, cuyo motor de gasolina
suena poco si vamos tranqui-
los y suena bien si avivamos el
ritmo. Y aunque el XC40 pe-
sa mas de lo que su talla in-
dica, los 247 CV de este 2.0
Turbo mueven al SUV com-
pacto de Volvo con tremenda
agilidad. No hablamos sélo de
prestaciones, o de la suavidad

FICHA TECNICA

y suficiente rapidez con que
funciona la caja automatica
de 8 marchas —con levas—, si-
no también de ‘pisada’ aplo-
mada y con poco balanceo,
de una magnifica motricidad
—los 235/55 R18 que trae de

J serie ayudan- o de un exqui-

sito tacto de direccién que nos
recuerda que es un producto
premium. La postura al volan-
te es comoda y los asientos su-

jetan, y sélo pediriamos algtin

mando ‘tradicional’ extra para
usar menos la pantalla central,
que exige aclimatacion.

Después pasamos al diésel
D4 de 190 CV, también auto-
matico y también de traccién
total, y aunque el sonido me-
canico encandila menos, se
notan mas los kilos extra y la
suspension es algo mds suave
—por el acabado Momentum
dela unidad elegida, no por el
motor—, el rendimiento global
se mantiene a gran nivel.

MOTOR T5AWD D4 AWD

Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1969 1969

Potencia maxima/rpm 247CV /5,500 190 CV/ 4.000

Par maximo/rpm 35,7mkg /1.800-4.800 | 40,8 mkg/1.750-2.500
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(Caja de cambios Automética, 8 vel. Automdtica, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neumaticos 235/55R18 235/55R18

Peso en vacio (kg) 1.684 N.d.

Largo/Ancho/Alto (mm) 4425/1.863/1.652 4425/1.863/1.652
Volumen maletero (1) 460/1.336 460/1.336
Capacidad depdsito (1) 54 54
De 02100 km/h (s) 6,5 79
Velocidad méx. (km/h) 230 210
Consumo mixto (/100 km) 72 50
Emisiones CO2 (g/km) 164 131
Precios desde.... (euros) 417.257 42.220

\T.14

L A Deal Casa de la Moneda
M Fabrica Mac onal
de Moneaa y Timbre

MONEDAS DE COLECCION

| Kg de Plata pura - Historia del Délar
MONEDA CONMEMORATIVA DE “UN

KILOGRAMO DE PLATA”

Composicion: Plata 999 milésimas

Valor facial: 300 Euro

Peso: 1.007 gramos

Diametro: 100 mm

Tirada maxima: 1.000 unidades
*PV.P: 1815 €

Composicion: Plata 925 milésimas
Valor facial: 10€

Peso: 27 gramos

Diametro: 40 mm

Calidad: Proof

Tirada maxima: 50.000 piezas
*PV.P.: 66,55 €

Copa Mundial
de la FIFA Rusia 2018™
» IMONEDA DE PLATA

Ao Internacional del Turismo Sostenible para el Desarrollo
MONEDA DE PLATA

Composicion: Plata 925 milésimas
Valor facial: 10€

Peso: 27 gramos

Diametro: 40 mm

Calidad: Proof

Tirada maxima: 7.500 piezas
*PV.P.: 66,55 €

Copa Mundial
de la FIFA Rusia 2018™
MONEDA DE ORO

Composicion: Oro 999 milésimas
Valor facial: 100€

~ Peso: 6,75 gramos

Diametro: 23 mm

Calidad: Proof

Tirada maxima: 3.000 piezas
*PV.P.: 450 €

.

Coleccion completa
*PV.P: 516,55 €

*Las monedas no estan reproducidas a tamafio real.

*Precios validos de publicacién del anuncio, que podran ser modificados en funcidn de las cotizaciones de los metales o de los impuestos aplicables.
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GAMA CROSSOVER / SUV DE VOLVO

LAS VERSIONES MAS AVENTURERAS DE V OLVO RECIBEN EL NOMBRE DE XC 0 CROSS COUNTRY. HAY SEIS MODELOS
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Elequipa (o]
de serie del Volvg
V60 esmuys —
completo. Y1088
interiores se puede
personalizaf:

AP ELV40 Cross Country esta
disponible desde 27150 euros. Y cuando
hay mala adherencia se atreve con todo.

La versién Cross Country del Volvo V60 esta
disponible desde 36.000 euros.

A ELV40 Cross Country puede
contar con un paquete completisimo
" deayudas ala conducciéon. Como

. el Control de Velocidad Constante
Adaptativo.

Aventura asegurad

La gama SUV y crossover de Volvo puede presumir de ser una de las mas completas del mercado.
En ella se incluyen modelos como los V40, V60 y VA0, todos ellos con el ilustre apellido Cross
Country; y también los todocamino XC40, XC60 y XC90. Estan disponibles desde 27.000 euros.

Volvo ha sabido labrarse una
imagen de exclusividad que
no tienen otros productos
Premium. Si a ello sumamos
una combinacién de seguri-
dad, tecnologiay calidad que
pone alto el listén a la com-
petencia, y una gama reno-
vada casi en su totalidad,
nos encontramos con que la
marca sueca vive los mejores
momentos de su historia. Y
parte de la responsabilidad
de esa magnifica situacion
la tienen sus versiones Cross
Country y XC.

voLvo » V40 CC

El modelo de entrada al uni-

P EL XC40, primer SUV compacto de
Volvo, acaba de reforzar la ya amplia

gama todocamino de la marca.

El MOTOR16 |

verso crossover de la fir-
ma ndrdica es el V40 Cross
Country, un compacto fami-
liar sobreelevado de 4,37 me-
tros de longitud disponible
con tres motores de gasolina
~T3, T4y T5,con 152,190y
245 caballos respectivamen-
te—y tres propulsores diésel
—el D2 de 120 CV, el D3 de
150 y el D4 de 190, con va-
lores de consumo medio que
parten de unos competitivos
3,61/100 km. E1V40 CCes-

ta disponible en niveles g

bado Cross Country, Cross
Country Plus y Cross Coun-
try Pro; y dos de los motores
de gasolina, concretamente
los T4 y T5, van asociados
siempre a un eficaz sistema
de traccidn total. Los pre-
cios de este aventurero os-
cilan entre los 27.150 y los
44.610 euros.

—————g=—

voLvo » Veo CC

Si subimos un escalén en la
oferta crossover de Volvo nos
encontramos con el V60 Cross
Country, un familiar de 4,63
metros de longitud y 430 litros
de capacidad de maletero que
se ofrece con un motor de ga-
solina T’5 de 245 caballos, aso-

e —

ciado al cambio automatico y
a la traccidn total, y también
condos propulsores diesel: D3
y D4, con 150 y 190 caballos
respectivamente. En lo que se
refiere al D4, esté disponible
con traccién delantera o total

V» Elmaletero del V90 Cross
Country cubica nada menos que
560 litros, ampliables a 1.526
abatiendo los respaldos.

AWD, en este caso con 205
CV. Sus precios oscilan entre
36.000 y 52.000 euros.

voLvo » V90 CC

Con el V90 Cross Country,
Volvo ha creado un familiar
de excepcién que retine todo
lo que un comprador exige a
un modelo crossover de clase
Premium. Gracias a su longi-

E s PVEL
“ salpicadero del
(=)

o

tud, 4,94 metros, este exclusi-
vo familiar ofrece un interior
de enorme espacio, y un ma-
letero que con sus 560 litros
'traga’ el equipaje o el material
deportivo de todos los pasaje-
ros. Su gama se compone de
cuatro motorizaciones, dos de
gasolina —-T5 de 250 caballos
y T6 de 310 —y los diésel D4
y D5, de 190 y 235 caballos.
Todos los V90 CC cuentan con

Volvo VOO0 CC
estd presidido por
unagranpantalla |

tactil vertical ¢
capacitiva.

traccion total y un equipo de
seguridad de serie fuera de lo
normal, como advertencia de
cambio de carril, airbag de ro-
dilla del conductor, alerta de
distancia, atenuacién de salida
de la calzada, aviso de colision
frontal con frenado automati-
co, ayuda para permanencia
de carril, City Safety, control
alerta del conductor, control
de velocidad adaptativo, de-
teccién de peatones, ciclistas
yanimales grandes, control de
descenso, lector de sefiales, es-
tabilizador antivuelco...

| moToRr16 EA
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La segunda generacion del
Volvo XC60 he llegado reple-
ta de sorpresas, y envueltas en
una carroceria que luce con or-
gullo las lineas maestras de su
hermano mayor, el imponen-
te y elegante XC90. Con una
longitud de 4,69 metros y una
distancia entre ejes de 2.865
milimetros, el nuevo XC60 es-
ta en disposicién de ofrecer un
interior luminoso, rematado
con la calidad de los grandes
y con la amplitud que puede
desear una familia numero-
sa. Porque la zona de carga,
con 505 litros, cumple sobra-
damente, y también se mues-
tra cuidada y excelentemente
rematada como es de esperar

GAMA CROSSOVER /7 SUV DE VOLVO

El nuevo Volvo XC60 es un todocamino de

4,69 metros de largo y esta disponible en siete
versiones con precios desde 48.675 euros.
Incorpora nuevos sistemas de seguridad, una
version hibrida enchufable de 407 caballos con
un consumo mixto de 2,1 /100 kmy motores de
gasolina y diésel muy eficientes.

en un modelo de este segmen-
to. Las mayores dimensiones
y el que ofrezca un interior
mas capaz tiene su origen en
la nueva plataforma modular
SPA, la misma en la que se ha
basado la familia 90, y gracias
ala que el nuevo XC60 ha po-
dido ofrecer también una ver-

sion hibrida enchufable T8.
Pero no solo eso, porque el
XC60 ofrece un tacto de con-
duccién sobresaliente, muy
similar al que se puede experi-
mentar en la berlina S90 o en
el familiar V90. Con un peso
contenido y una arquitectura
de suspensiones muy elabora-

da, el todocamino sueco pisa
de maravilla sea cual sea el ti-
po de terreno por el que circu-
le. De hecho, salvo la versién
T5 de 250 CV con cambio au-
tomatico, que puede ser tam-
bién de traccién delantera, el
resto de versiones son exclu-
sivamente de traccién total,
lo que les permite conceder-
se muchas 'licencias' fuera del
asfalto o sobre la nieve. Sus
21,6 centimetros de altura li-
bre al suelo, los diferentes mo-
dos de conduccién en los dos
acabados mas completos y el
control de descensos, de serie
en todas las versiones, ayudan
al todocamino sueco a defen-
derse como gato panza arriba

V Elinterior del XC60 ofrece una generosa amplitud y un acabado al nivel del mejor exponente del segmento SUV Premium. Todo en el habitaculo
esta calculado milimétricamente y situado de acuerdo a un criterio ergondmico. El punto de partida del disefio es el bugue insignia XC90.

A La pantalla central tactil
vertical del XC60 tiene 9
pulgadas y concentra toda la
informaciény recursos del coche.

= -}

A ElVolvo XC60 también tiene
su version Twin Engine hibrida
enchufable. Desde 70.000 euros.

en caminos de tierra y situa-
ciones comprometidas de ba-
ja adherencia.

La gama mecdnica del

CRASH TEST EURONCAP
El XC60, el mas seguro de 2017

Tras exhaustivas pruebas duran-
te su desarrollo, el Volvo XC60
ha conseguido no sélo las cinco
estrellas en los diferentes 'crash
test' de EuroNCAP, sino que se
ha convertido en el modelo mas
seguro analizado en 2017. Peroel
nuevo XC60 también se antici-
pay previene los accidentes. La
nueva generacion del City Safety
emplea unavanzado radary una
camara digital para detectar po-
tenciales peligros, como otros
vehiculos, peatones, ciclistas y
animales grandes delante del
coche. Avisa, e incluso puede
frenar de forma auténoma, sino
se reacciona a tiempo. Esta tec-
nologfa también puede ayudar
a alejarte de un vehiculo que se
aproxima. Ademas, el BLIS avi-
sa de que llega un coche por un
punto ciego, y si sigues girando,
una nueva funcién gira el volante
suavemente para devolverte a tu
carril y evitar la colision.

ACERODULCE
ACERO DE ALTARESISTENCIA

- &

Rl

ACERODE MUY ALTARESISTENCIA .
ACERODEEXTRA ALTA RESISTENCIA
I ACERO DEULTRA ALTARESISTENCIA I
ALUMINIO v /
i 3 F,
L e=F
E - -

i

A Elnuevo XC60 comparte la sofisticada arquitectura modular
SPA con los modelos de la Serie 90, sinénimo de robustez y rigidez.

XC60 comprende cinco
motorizaciones, tres de
gasolina y dos turbodié-
sel. Entre los primeros encon-
tramos las versiones T5, T6 y
T8, con 250, 310y 407 caba-
llos respectivamente. Y en dié-
sel, losD4yD5, con 190y 235
caballos respectivamente. To-
dos ellos van asociados nece-
sariamente a una transmision
automatica de 8 velocidades,

que ofrece un funcionamien-
to suave y eficaz. No obstan-
te, el XC60 dotado del motor
D4y de la traccion total tam-
bién puede llevar caja de cam-
bios manual, convirtiéndose
en el modelo de acceso ala ga-
ma con un precio de 48.675
euros. Y también en el que
menos consume de la familia,
con un gasto medio homolo-
gado de 5,41/100 km.

La gama del Volvo XC60 es-
td compuesta por tres niveles
de acabado: Momentum, Ins-
cription y R-Design, y el equi-
pamiento de serie, incluso en
la version de acceso a la ga-
ma, ofrece un nivel por enci-
ma de la media, incluidos tres
nuevos sistemas de ayuda ala
conduccién que actian sobre
la direccién eléctrica para evi-
tar accidentes.
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El buque insignia

GAMA CROSSOVER / SUV DE VOLVO

El bugue insignia de los SUV de Volvo se

[lama XC90 y combina espacio, tecnologia

y refinamiento a partes iguales. Lo hay con
cuatro, cincoy siete plazas; y la versién 'plug in'
T8 ofrece unas caracteristicas excepcionales. El
XC90 esta disponible desde 61.385 euros.

E1XC90 fue el primer modelo
delanuevaera de Volvoy, por
lo tanto, fue el encargado de
estrenar la nueva plataforma
—con la arquitectura modular
SPA-, los nuevos sistemas de
seguridad y el nuevo disefio.
Unas formas, faros y estrate-
gia en los que se han basado
el resto de modelos que ha
ido llegando a la gama de la
marca sueca. Este todocami-
no Premium de 4,95 metros
delargo, 1,92 de anchoy 1,78
de alto se ofrece con interio-

res configurados

con cuatro asientos—sélo en el
T8 Twin Drive, que también
puede llevar siete plazas—, con
cinco asientos —sélo la version
D4 con cambio automatico,
por lo que el precio final baja
1.572 euros-y con siete asien-
tos, como lleva el resto de ver-

en la parte trasera resta algo
de espacio para equipaje. La
version de cinco plazas cubi-
ca 721 litros con todo el aforo
completo, y los XC90 de siete
plazas tienen un maletero de
692 litros con cinco asientos
ocupados, y 314 si van senta-

siones. El maletero del XC90  dos los siete ocupantes.
de cuatro plazas cubica 431
litros, pues al tener me-

canica T8, el mo-
tor eléctrico
situado

HOMOLOGA UN CONSUMO

E——

=

La gama mecdnica del
XC90 esta compuesta por cin-
co propulsores de cuatro cilin-
dros, pero extremadamente
silenciosos y dotados de un
refinamiento excepcional. En
gasolina, la oferta la compo-
nen tres mecanicas -T5, T6 y
T8, con 254, 320 y 408 caba-

SEGURIDAD EN SITUACIONES EXTREMAS
El XC90 es seguro incluso al volcar

EL XC90 equipa la Ultima gene-
racién del Control de Estabilidad
Antivuelco. Si el sistema consi-
dera que hay posibilidad de vol-
car, primero reduce el par motor
y luego frena la rueda o ruedas
necesarias para evitarlo. Pero si
finalmente se produce el vuelco,
se activan los airbag lateralesy de
cortina de las tres filas, y el siste-
ma prepara el habitaculo para el
impacto. Ademas, el XC9O0 reci-
bié 5 estrellas en las pruebas de
EuroNcap, logrando las méximas
puntuaciones en los ensayos de
frenado de emergencia auténo-
mo para ciudad e interurbano.

A La pantalla tactil central en color tiene 9 pulgadas; y
el panel digital de instrumentos, tras el volante, tiene 8

A Durante la concepcién del coche, la propia marca emplea
numerosas unidades para desarrollar y poner a punto su dispositivo
antivuelco. Es uno de los numerosos sistemas que utiliza el XC90.

pulgadas, El volante posee el grosor ideal.

llos respectivamente—, todas
asociadas necesariamente a la
traccion total y al cambio au-
tomatico de 8 marchas. Y en
diésel, el XC90 cuenta con los

D4y D5, de 190y 235 caba-
llos respectivamente, ambos
también con caja automatica.
Los consumos medios homo-
logados méds bajos de la gama

XC90 T8 'PLUGIN'
ELXC90 T8 Twin Engineesun
automoavil eléctrico, hibrido

enchufable y de alto rendimiento. El
T8 ofrece cinco modos de conduccién
seleccionables: Pure, Hybrid, Power, Off

Road e Individual. La bateria se encuentra en el centro del tinel,
lo que permite ofrecer espacio para tres filas de asientos. El motor
eléctrico trasero aporta 82 CV de potencia y permite una eficiente

traccion total, al tener cada eje su propia fuente de energia.

hay que atribuirselos, en ga-
solina, a la versién T8 hibrida
enchufable, con2,11/100 km;
mientras que en diésel, el D4
ha homologado un gasto de
tan solo 5,21/100 km.

El buque insignia de Volvo
se ofrece en acabados Momen-
tum, Inscription, R-Design y
Excellence; y los precios os-
cilan entre 61.385y 124.146
euros. El SUV mas grande de
Volvo presume de una altura
libre al suelo de 23,8 centime-
tros, lo que unido al buen fun-
cionamiento de su sistema de
traccion total y a unos neuma-
ticos adecuados, le permite su-
perar, sin despeinarse, tanto
una carretera nevada como un
camino muy 'roto' o cualquier
terreno con adherencia preca-
ria, pues siempre es capaz de

transmitir toda la potencia al
asfalto con eficacia.

El equipamiento del XC90
menos dotado ya es magnifi-
co, pero la versién Inscription
incluye, de serie o en opcién,
elementos del maximo nivel
como los ajustes de modo de
conduccidn, el chasis Four-C
con suspension neumadtica, el
control de crucero adaptativo,
la camara de vision periféri-
ca, la alerta de tréafico cruza-
do posterior, los faros de LED,
climatizacion en la tercera fila,
asientos centrales calefacta-
dos, butacas delanteras ven-
tiladas y con masaje, portén
trasero eléctrico, techo solar
panoramico, sistema de audio
Bowers & Wilkins, televisén
digital o control de descenso
de pendientes, entre otros.

MEDIODE5,2L/T00 KM. Y LA VERSION 'PLUG IN' T8 SE QUEDA EN UNOS EXIGUOS 2,1L/100 KM
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Pocos de los que acudan a Au-
di en busca de un A4 tendran
en mente salir de la tienda con
un S4 de 354 CV, pues las ver-
siones 'normales' ya son atrac-
tivas y parecen, desde luego,
mas racionales: en gasolina
hay alternativas TFSI con 150,
190y 252 CV;yendiésel, TDI
de 122,150, 190, 218y 272
CV. De hecho, puede que su
emblema 'S4' intimide un po-
o, 0 los 73.620 euros de una
factura tan alta que hace pa-
sar por asequibles a otros 'pre-
mium'rivales de BMW, Jaguar
0 Mercedes. Pero si nos lo po-
demos permitir, el nuevo S4
seguro que no defraudara a su
propietario, porque presume
de una equilibrada mezcla en-
tre deportividad y comodidad,
te quita varios afios de encima
—su estética deportiva le aleja
de la imagen mds 'aburguesa-
da' de otras versiones-y, sobre
todo, apareja una calidad ge-
neral que le sittia en la ctispide
del segmento, por encima in-
cluso de las marcas citadas.

A diferencia del S4 ante-
rior, que pesaba 75 kilos méds

El MOTOR16 |

AUDI S4 3.0 TFSIQUATTRO TIPTRONIC

En breve estara entre nosotros el RS 4 Avant,
con su V6 Biturbo de 450 caballos, pero el S4
que traemos a estas paginas, con sus 354 CV,
no anda tampoco escaso de temperamento

y parece una opcién mas légica. No es barato,
pero enamora por calidad, tacto y rendimiento.

y tenia un interior ligeramen-
te menos amplio, en el nuevo
se emplea un motor con turbo
de doble entrada 'twin scroll,
y no con compresor mecani-
co. El resultado, un 3.0 TFSI

que es 14 kilos mas ligero, rin-
de 354 CV de forma constan-
te entre 5.400 y 6.400 rpm,
genera un par maximo de 51
mkg desde sélo 1.370 vuel-
tasy, asociado al eficaz cam-

PRECIO

73.620 £

NUESTRAS ESTRELLAS

ﬁ COMPORTAMIENTO FAKKK
EMISIONES ACABADO ok ok ok ok
DE CO;: PRESTACIONES *HAK

CONFORT KHKK
]70 €4\ | securiap AR

CONSUMO *HK

PRECIO *%

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Motor excelente y

Comportamientoy
frenos. Calidad, confort
y agrado. Tecnologia.

cambio eficaz. Traccion.

Precio alto y opciones
caras. Plaza central
traseraincémoda.En S
no emplea la 82. Gasto
sensible al tipo de uso.

bio automatico Tiptronic de 8
marchas —con funcién de des-
acoplamiento para ahorrar
gasolina-y a la traccién total
Quattro permite acelerar de 0
a100 km/h en sélo 4,7 segun-
dos; o en los 4,8 que nosotros
le hemos medido. Puede que
esa arrancada fugaz no sea
muy util a diario, salvo que
deseemos perder de vista por
el retrovisor la cabina del pea-
je casi instantaneamente, pero
el S4 tiene otras habilidades,
como recuperar de 80 a 120
km/h en 3,3 segundos, lo que
se traduce en adelantamien-
tos rapidos y seguros a vehicu-
los de gran tonelaje. Ademas,
con un sonido muy bonito, pe-
ro jaméas molesto.

Y podemos elegir la perso-
nalidad del coche mediante el
Audi Drive Select, que incluye
los programas Comfort, Au-
to, Dynamic, Efficiency e In-
dividual, este tltimo ligado
al sistema de navegacién.Y
el cambio, que incluye levas
en el volante, también tiene
sus propios modos, siendo el
S el que 'anima’ mas la meca-
nica, aunque nos gustaria que
llegase a engranar la octava
marcha tras circular de forma

AP Elmaletero tiene 480 litros y respaldo abatible por secciones, aunque si priorizamos la funcionalidad, el
S4 Avant es mejor idea: 505 litros ampliabes a 1.510. La instrumentacién Audi Virtual Cockpit es de serie.

A El S4 pesa 75 kilos menos que
el modelo anterior. Y la altura de
la carroceria baja 23 milimetros
respecto a los A4 'normales'.

tranquila durante varios minu-
tos. Asimismo, el S4 redondea
el conjunto con un comporta-
miento intachable, y sin ne-
cesidad de recurrir a reglajes
incémodos. La estabilidad es
magnifica y el coche se ama-
rra al firme en curva gracias
alos 245/35 R19 que mon-
ta en Espafia —creemos que
los 245/40 R18 habrian sido
suficientes— y a una traccién
total que, en condiciones nor-
males, envia el 60 por ciento
del par al eje trasero, o hasta

calidadenun
interior con
personalizacion
. deportiva, sobre
todo si pedimos
los asientos S
opcionales, con
reposacabezas

amplitud, pero
mejor cuatro que
cinco adultos.

integrados. Buena %

el 85 por ciento de la fuerza si
es necesario. Y los frenos, otra
maravilla: 49,3 metros para
detenernos desde 120 km/h.

El gasto, eso si, dependera
mucho de nosotros, y los 9,7
litros de media 'pacifica’ subi-
ran mucho si hay 'guerra'.

a LACLAVE

=
.y
RN pmartin@motorl6.com
C Teo que un coche no es
solo una mdquina que
telleva de unpunto A a un
punto B por donde quieras.
Uncochees tambiénun ob-
jetodedisfrute, y unir A con
B puede servir para que la
vida sea mucho mds agra-
dable. El S4, sin ser un 'po-
tro' salvaje, es uno de esos
modelos que apetece usar;
aunque yo elegiria Avant.

LAS CIFRAS ”’”_"“E‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE bl

MOTOR 3.0TFSI

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vélvulas b,enV/24

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 2995

Alimentacién Inyecciondirecta de gasoling, con
turboy distribucion variable AVS

Potencia mdxima/rpm 354 CV/5.400-6.400

Par maximo/rpm 51,0 mkg /1.370-4.500

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética de 8 velocidades

Desarrollo final (cada.000rpm) | 63,0km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Electromecénica, variable

\lueltas de volante (entre topes) | 2,3

Didmetro de giro (m) 16

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos vent.y perfo./ Discos vent.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, eje de cinco brazos, brazos transversales

de aluminio, subchasis y barra esta

bilizadora

Delantera; Independiente, eje de cinco brazos con tirante trasero,
subchasis montado de forma flexible y barra estabilizadora

RUEDAS
Neumaticos 245/35R19
Maraa Hankook
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1705
Largo/Ancho/Alto (mm) 4745/ 1842/ 1404
(apacidad del maletero (1) 480-965
(apacidad del depdsito (1) 58
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 3]
De0a50km/h 18
De 02100 km/h (oficial) 48(4])
Recorriendo (metros) i
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 12]
BMW 340i xDRIVE
AUTOMATICO326 CV 1,000 m desde 40 km/hen D 29
Puede que noseaun
conjunto tan llamativo De80a120km/henD 33
comoel S4,peroal 3401 Recorriendo (metros) 9
XDHVr? le saleg lascuentas:  Error de velocimetro (100 km/h) +1%
mucho mas barato, casi
tan veloz pese a sumenor CONSUMOS
potenciay con poco gasto. /100 km
: EN CIUDAD
P[ [eclo 58'345:0?_ A 214 kmvh de promedio 1.0
6.91/100km EN CARRETERA
| Consumo __6.91/100km A90 km/h de crucero 8.2
10al00kmvh 4.9 seg. En conduccidn dindmica 157
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 95
A140 km/h de crucero 103
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 07
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
JAGUARXE3.0VG3g0Cy Mmoo =
AUTO S, _ (iclo urbano 99
Eselmésligerodelostres  (iclg extraurbano 6]
yelmaspotente,yel Unico  (iclomixto 75
con propulsion trasera
envez de traccion total.

De ahi su deportividad.
Pero no 'anda’ més, gasta
bastantey noesamplio.

Precio 63.060 €
Maletero 4501,
Consumo _ 8.11/100km
0al00km/h 5.0 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

u
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- B

» Los pilotos traseros cuentan
con tecnologfa LED, y delante

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) E?HF

contempla en opcién unos MOTOR 157
" b= Disposicién Delantero transversal
sofisticados faros matriciales N2 de dlindros/valwlas 4enlinea/16
que son un plus en seguridad. i Sistema Stop/Start Si
Elamplio portén trasero ofrece <A Nohay (ilindrada (cc) 1490
versatilidad extra al maletero. muchas berlinas Almentacidn !th/:[(cf;gfl‘e?ifeftﬂ, turhoe
desu segmento Potenca maxima/ipm 163V /5,600
que ofrezcan una Par maximo/rpm 25,5mkg/2.000-4.500
habitabilidad TRANSMISION
tan generosa. Traccion Delantera
Los asientos (aja de cambios Automatica de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.
delanteros, DIRECCION Y FRENOS
. certificados por Sistema Cremallera, electromecanica
AGR, sonuna Vueltas de volante (entre topes) | 27
delicia para la Didmetro de giro (m) 7
espalda por su Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

gran confort. —
Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 25/45R18
Marca ] Hankook
CARROCERIA
- ) — - — —— — . Py - = - #8  Peso en orden de marcha (kg) 14712
VI N v ~ SV e '
\ ~ W -l a { o4 m \ . / } A El cuadro de mandos es sumamente completo en su informacion, y la pantalla tactil del salpicadero, con ~ La8o/Ancho/Alto (mm) 4.897/1.863/1435
4 ) [ \ f H [ \ ‘
= (5 { . Y - | U ) ==\ o X l\ U H ‘ \) \ U navegador y asistente OnStar de serie, es muy intuitiva. EL maletero cubica 490 litros. (apacidad del maletero (1 490/1450
4 @ Dot NN \ /1 N« Capacidad del depdsito (1) 62
— . ble con el acabado E)ffellepge, PRESTACIONES
. o . ) muy generoso en su dotacion, VELOCIDAD MAXIMA [ 218 KM/H
Gregorio Arroo | garroyo@motorlb.com El Insignia Grand Sport es una de las berlinas el consumo mds (Ele. la cuenta, destacaqdo el asistente de ACELERACION (en segundos)
Fotos: Bryan Jiménez , ) , aunque en condiciones nor- emergencia OnStar, conelque | »SUS RIVALES 400 sdlida parada 164
mas completas de su clase. Amplia, comoda malesla media durante el test viajaremos mds tranquilos. Ot -
L . . . : Delal /h (ofici (94
En un segmento que no pa- y avanzada tecnologlcamente, gracias al ha Cs:1d0 dg 7,3 hltros. . | Nuestra unidad 101 bordaen Rgcor?iendo r(nmEt([g;)ua) ( ]5%
sa precisamente por su mejor . . uando se le exige, res- 0 que respecta a elementos RECUPERACIGN (en segundos)
momento a.niv.el de ventas, el binomio fgrmado plor el motor :|-5 Turbo de,.l 65 po’nde, pero parece que corre de seguridad, aunque hay que 400 m desde 40 km/hen D Tk
Opel Insignia siempre hasido  CV'y la caja automatica AT6 brinda, ademas,un  mésdeloque realmentelo ha- pagar aparte muchos de ellos
uno de sqs’grande§ balua;tes. agra do de conduccién muy alto ce. Y no es que no lo haga, lo en la carta de qpc,ioneS, cOmo | FORDMONDEO1S5 160cy  -o00mdesce &0km/henD 28]
Sorprendié en su dia su prime- : que pasa es que suena a 'pu- la alerta de colision frontal, el | STLINEPOWERSHIFT De80 a0 khenD A
ra entrega, y en esta segunda rasangre' sin serlo. Sus nime- control de los d&ngulos muer- | Elrivalmésdirectodel Recorriendo (metros) ]
generacién culmina su atrac-  yescasas vibracionesenrepo-  progresivay constante. Cuan-  ros aprueban sin problemas tos, la frenada de emergencia | Insignia Gran? 5}’?“
tivo al 'limar' algunos de sus  so. Luego le cambia el cardc-  do pisamos sin contemplacio-  la batalla frente al crono, en- auténoma con deteccién de | POrsuscaracteristicas. FRENOS (en metros)
v ] 8 e p plac > s El cambio es de doble A60 km/h/A100 km/h/ A 120 km/h 138/374/535
puntos grises, como el peso,  ter. Desde apenas 1.500 rpm  nes el acelerador el sonido  tre otras cosas porque las re- peatones, la alerta de trafico embrague con 6 marchas,
por ejemplo. comienza a trabajar, y sube  cambia, se hace mas'bronco'y  cuperaciones se convierten cruzadoenlazaga, el asistente | peroeselmaspesadoyel CONSUMOS
En su nuevo formato, mas  hastalas6.200deunamanera  deportivo. Tambiénsedispara  de inmediato en aceleracio- de correccion de la trazada... Que mas consume. /100 km
deportivo si cabe, creci6 has- nes debido a la funcién 'kick- Precio 34750 ngkl U /%D J 5
talos 4,90 metros, un tamafio down'. Podemos cambiar de A Su generosa distancia entre 550 litros ENC ERRE'?[EEQA‘O *
considerable que a veces no se PR EC | O 33 g 0 8 € manera secuencial en la pa- ejesy las anchas vias otorgan 63V ;l:okm A90 kmvh de crucero 59
lleva demasiado bien con cier- " lanca, pero si queremos levas alInsignia Grand Sport un gran |_ A Cl_ A\/E H0al00kmh 91se8.  n onggion dinamic 13
tas plazas de garaje. NUESTRAS ESTRELLAS en el volante tendremos que aplomo en marcha. Y en opcion EN AUTOPISTA
. . AT20 km/h de crucero 13
Con la gasolina ganando te- EMISIONES COMPORTAMIENTO ok ok k desembolsar 150 euros extra. se puede montar el chasis 4 i B A V40 km/h de aucero 84
rreno dia a dia al diésel, hemos . :::::;:?ONES I:I* Se trata de un corredor de adaptativo FlexRide. _ 7 saroyo@motoribom Consumo medo (Porcentaje de uso 30% 3
apostado por la versién 1.5 DE COz: CONFORT R fondo que ofrece un gran con- _ S oncasil.600 euros me- %ﬁ?&ﬁgﬁmﬁ&zﬁftem '
Turbo de 165 caballos —tam- ]38 ©/4)/| | sEcuriDaD kKoK fort de marcha y muy buenas Destacar el enorme espacio nos que la version 1.6 Kilometros recorridos 840
bién ofrece una variante con CONSUMO * k% maneras dindmicas. Su mag- interior, con unas plazas tra- (DTide136CV conlamisma 322??053\;) ECR'?I}IQ Tl CONSUMOS OFICIALES
140- asociada a la transmi- RS AR nifico chasis y la generosidad seras en las que casi podemos transmisionautomadtica,ya Elpreciodesalidaes (iclo urbano 15
sién automitica con conver- I UESTRA VALORACION de vias y distancia entre ejes, estirar las piernas. Y delante cambiodisfrutaremosdeun més baratoy presenta Eﬁg maéjmano %1
tidor de par y seis relaciones. asi como su dieta de adelga- estaremos como en casa, So- tacto general mas agrada- el maletero més capaz.
gn;l comblinacién Ilmg agl‘é:l- AFAVOR EN CONTRA za?liento, le %ﬁ)zgiln ur; gran britfgdodsi tene;rcl;c;: el aesjfnéo bleyder[.;?jrtglo. Se 1}23,:: ;,Z;e E:nggg]% Céi ggt;%gte & BP Ultimate ,;;g n tecnologia
able y solvente a la hora de aplomo y estabilidad incluso si certificado por ,un aliado ungranroaaaor, con, e r A asta 56 Km
movery a un tipo corpulento iz iy E8BIEEE STl f(frzamo}; el ritmo. Y si quere- aralaes Elda ue contem- ya[ngomadoenmarcha bien relaciones,yesel que GTWE.IB > ';THIF" ”
p p_ , de marcha. Dinamica. conduccién dindmica. , . 4 . p ‘p yq. . p ¢ Mmenas consume.
que, con lo puesto, se sittia en S mos mas, el chasis adaptativo pla masaje, memorias, ventila- rematadoy equipado, y que . -
; Habitabilidad. Acceso a las plazas . .y . .. i Precio 31.260 e
la tonelada y media de peso. . FrexRide, por 900 euros, nos cién y ajustes eléctricos. convence por sus multiples 6251i
Acabados. Motor y traseras justo. Lagunas | Maletero 625 litros
Al arrancar, silencio. Llama o >y . permitird variar la personali- Esta combinacién de mo- argumentos. Consuma__5.01/100km
s P . cambio agradables. en la dotacién de serie. ; . ;3 R
la atencién su baja sonoridad dad del vehiculo tor y cambio sélo esta disponi- [0al00kmh  8.8seg.

El MOTOR16 |
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P BAJO LA LUPA

SPIDER

Adicto a vole

Mas potente, mas deportivo, mas atrayente... El Abarth 124 Spider va un paso mas alla que
su hermano de Fiat y no duda en recuperar la magia que siempre ha acompanado a la marca
italiana en lo que a deportividad e imagen se refiere. EL Abarth mas carismatico 'vuela' gracias

a su potente motory enameora por su s

o N

-

—_

Todo entusiasta del mundo

delmotor que se precie'estd al-

tanto de la historia de pasién
y los antecedentes deportivos
de Abarth. Carlo Abarth defi-
nia asi en 1949 el espiritu de
la firma que acababa de fun-
dar: "motores, maquinas, ca-
rreras automovilisticas, amor
por los coches, pasion por la
velocidad. Es una enferme-
dad, una enfermedad hermo-
say loca que ha contagiado a
toda la humanidad, que nos
hace admirar con fervor aque-
llo que es més veloz y mecani-
camente perfecto". Dedicado

-ala transformacién de utilita-

rios en coches de alto rendi-
miento, y experto en sacar lo
maximo de cada aspecto pa-
ra proporcionar la experien-
cia de conduccion definitiva,
Abarth se gan6 a pulso un lu-
gar privilegiado en la historia
de la competicién, pero tam-
bién enamor¢ a miles de en-
tusiastas usuarios cuando en
1972 prepar6 su primer Fiat
124 y lo firm6 como Abarth.
Y hoy, 45 afios después y ya
como marca independiente,
Abarth comercializa el 124
Spider con unas caracteris-

. Un suerio de 38.000 euros.

ticas y un tacto deportivo de
cenduecion fuera de serie.
Laverdad es que, como an-
tafo, ya desde lejos el Abarth
124 Spider impone y enamo-
ra. Sus colores de 'guerra' y los
elementos decorativos y fun-
cionales que le diferencian
del Fiat —y no digamos ya del
Mazda MX-5,con el que com-
parte plataforma y alguna co-
sa mas— lo alejan del tuning
vulgar para situarlo a un nivel
mucho mas exclusivo. En ge-
neral, el Abarth mas atractivo
recurre a elementos que acer-
can el roadster italiano al apa-

_—

="

3285 JTX

_ sionado-que busca una mayor

diferenciacién exterior y unr
tacto general mas deportivo.
En este sentido hay que des-
tacar el diferencial autoblo-
cante mecanico, las barras
estabilizadoras sobredimen-
sionadas, los amortiguadores
Bilstein de paso variable, los
frenos Brembo con pinzas de
aluminio de cuatro pistones o
una calibracién mds deporti-
va de la direccion, ademas de
un botén que permite confi-
gurar dos modos distintos de
conduccion. De hecho, los pri-
meros metros sentados al vo-

lante de este singular biplaza
ya son metros de emocion y
de latidos acelerados del co-
razon. Primero, por el sonido,
gracias a su sistema de esca-
pe Abarth Record Monza con
sus cuatro salidas que emi-
ten musica celestial. Segun-
do, por las sensaciones que
transmite un chasis que pa-
rece formar parte de tu cuer-
po, como una prolongacién
de tus extremidades. La posi-
cion del asiento, sumamente
baja, y el estupendo reparto
de pesos gracias al motor de-
lantero central, propician un

Abar:'
cia de dinamismo que siempre h‘i

Spider concentra la

1 erizado*s deportivos de lamarca.

comportamiento deportivo y
una sensacion indescriptible
de formar parte del coche, de
que el roadster italiano no se
desvia ni un milimetro de la
trayectoria prevista por el pilo-
to. Claro que esta situacion se
puede invertir con solo tocar
un botén, o mejor dos. Habla-
mos de desconectar el control
de estabilidad y seleccionar el
modo Sport de conduccion
para agilizar la respuesta del
motor. Entonces, los 170 CV
transmitidos al eje trasero se
convierten en caballos algo
desbocados que hay que do-

o"

LAS CIFRAS BlEg
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) A

ACTIVE

A

MOTOR 1.4TB

Disposicion

Central delantero longitudinal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
Sisterna Stop/Start No
(ilindrada (c.) 1.368

Alimentacién Inyeccion indirecta, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 170CV/5.000

Par maximo/rpm 25,5mkg/2.500

TRANSMISION

Traccion

Alas ruedas traseras

(aja de cambios

Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 38,7km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna

Cremallera, eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 04

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; De doble horquilla, con muelles, barra estabilizadora y

amortiguadores Bilstein.

Trasera; Multibrazo, con muelles, barra estabilizadora y amortiguadores

Bilstein. Diferencial mecanico de deslizamiento limitado.

RUEDAS
Neumaticos 205/45ZR17
Mara ] Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.060
Largo/Ancho/Alto (mm) 4054/ 1740/ 1.233
(apacidad del maletero (1) 140
(apacidad del depdsito (1) 45
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 232KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 149
De0a50km/h 25
De 02100 km/h (oficial) 69(6.8)
Recorriendo (metros) m
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 153
400 m desde 40 km/h en 52 177
400 m desde 50 km/h en 62 178
1,000 m desde 40 km/h en 44 28,6
1,000 m desde 40 km/h en 52 310
1000 m desde 50 km/h en 62 324
80a120 km/hen 44 49
80a120 km/hen 52 63
80a120 km/hen 62 19
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 92
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 56
En conduccidn dindmica 92
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,5
A140 km/h de crucero 12
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 7
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 635
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 85
(iclo extraurbano 51
(iclo mixto 64

& BF Ultimate con tecnologia
'AGTIVE te da hasta 56 Km

‘repostaje. »

a




cuatro ruedas [ 4

AD Elinterior del
Abarth 124 Spider
estéd rematado

con esmero. Los
asientos son de
cueroy el maletero
cubica 140 litros.
Eltechodelonase
quita o0 se pone de
forma manual, pero
cémodamentey
sin necesidad de
bajarse.

mar a base de manosy contra-
volante. Una misién divertida
para un comportamiento muy
deportivo con un eje trasero
nervioso cuyo sobreviraje re-

ABARTH 124 SPIDER

sulta previsible y facilmen-
te controlable. Con todo, el
Abarth descapotable sube de
vueltas sin vacilar hasta rozar
las 6.500 rpm, supera los 230

km/h y acelera de 0 a 100 en
6,9 segundos, sélo una déci-
ma por encima del dato ho-
mologado por la marca. Y ya
que hablamos de datos ho-

ABARTH 124 RALLY CAMPEON DE ESPANA DEGT 2017

mologados, el de los consu-
mos reales logrados durante
el test nos ha sorprendido por
lo mucho que se acercan a los
anunciados por el fabricante,

PIEL ALCANTARA

con una media de 7,1 1/100
km, sélo 7 décimas por enci-
ma del homologado.
Circulando a 120 km/h,
los frenos Brembo permi-

ELADOY AL LIMITE

A Elcomportamiento del Abarth 124 Spider es divertido como pocos. El diferencial
autoblocante, de serie, ayuda a negociar con eficacia cada curva.

ten detener el coche en 50,8
metros, tres antes que el Fiat
124 Spider. Y respecto a este
se endurecen algo muelles y
amortiguadores, aunque sin

llegar a comprometer la co-
modidad del coche.

Por lo demds, Abarth tam-
bién logra darle al interior
el toque picante y deportivo

]

A Justo detras de la palanca de

’ cambios se encuentra el mando que
b | activala funcion 'Sport'.

que merece, manteniendo la
practicidad de su techo de lo-
na, operativo sin bajarnos del
coche. Justo lo necesario para
'volar' con los pies en la tierra.

Abarth decidié a principios de
2016 regresar a las carreras
como proveedor de vehiculos
de competicién de la maxima
calidad y tecnologia, ofrecien-
do un coche con un precio de
140.000 euros —sin impues-
tos— que se ha convertidoenel
primer R-GT creado especifica-
mente para luchar por el cam-
peonato de dicha categoria del
Mundial, ademés de constituir
una herramienta perfecta para
disputar certamenes naciona-
lesy trofeos.

Creado a partir del Abarth 124
Spider, el 124 rally es un biplaza
con 'hard top', motor delante-

El MOTOR16 |

ro-central longitudinal y tracciéon
trasera, que combina un motor
1.8 de cuatro cilindros dotado de
tecnologias de vanguardia —in-
yeccién directa, turbo, distribucion
variable..—y una caja de cambios
SADEV, que transmite el par a las
ruedas posteriores, con un dife-
rencial autoblocante y un control
de traccién activo. Ademés, lle-
va amortiguadores de Extreme
Racing Shox regulables en cua-
tro posiciones. Con poco mas de
1.000 kilos de peso y algo mas
de 300 CV, el Abarth 124 rally ha
plantado batalla a los coches més
sofisticados del Campeonato de
Espafia, y ha devuelto la espec-

A La actuacion del Abarth 124 rally en el Campeonato de Esparia de Rallyes de
Asfalto, con Alvaro Mufiiz a los mandos, ha sido magnifica. Ademas de ganar
varios rallyes y un titulo, ha servido para que montura, piloto y copiloto se adapten.

tacularidad a los tramos gracias
a su traccion trasera. Ademas, el
Abarth 124 rally comparte con el
modelo de calle casitodas las pie-
zas de la carroceria,ademas de su
disposicién mecanica o el disefio
de las suspensiones, equivalente
enambas variables.

Con el piloto Alvaro Mufiiz Mora a
sus mandos, copilotado por Anto-
nio Soldérzano, el R-GT italiano ha
puesto punto final a una tempo-
rada que se ha saldado con tres
triunfos en el Trofeo de Espafia de
Dos Ruedas Motrices (2RM) y el
titulo de la categoria GT. Resulta-
dos magnificos para Abarthen su
regreso a esta disciplina.

| moTOR16 EA
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¥V Todas las
pruebas se
realizaron con

INSIA la climatizacién

bog CENTRO SUPERIOR desactlvgda parla
que las diferencias

DE INVESTIGACION DEL AUTOMOVIL
DE LA COMUNIDAD DE MADRID en latemperatura

LA METODOLOGIA
Un estudio con los mejores medios

EL RECORRIDO
79,4 kildmetros muy variados

~ ambiental no

influyeran en el test.

¢Cuanto gastan

emiten de verdad?

Por encargo de Mazda Au-
tomoviles Espafia, el INSIA,
un prestigioso organismo de
investigacion pertenecien-
te a la Universidad Politécni-
ca de Madrid, ha elaborado
un concienzudo estudio so-
bre el consumo de combusti-
ble y las emisiones de diéxido
de carbono de ocho vehiculos
del segmento SUV para averi-

El Instituto Universitario de Investigacion del
Automovil (INSIA) ha medido en tréafico real el
consumoy las emisiones de CO2 de ocho SUV
con mecanicas de gasolina, diésel e hibrida.
Hay diferencias notables segin la marca, y la
tecnologia diésel demuestra mucha eficiencia.

tecnologia Skyactiv, aplicada

contrara un conductor gracias

ma japonesa sigue apostando
por «la cilindrada necesaria»;
aunque ello suponga apartar-
se de modas o corrientes apa-
rentemente mas innovadoras.
Sus ingenieros de Hiroshima
creen en ello, pero la filial de
la marca en Espaiia queria ve-
rificarlo y encargd este estudio
independiente.

e Madrid

A Eldisefio del trazado requirié

Para cumplir las condiciones exi-
gidas por el nuevo ciclo RDE (Real
Driving Emissions), los técnicos del
INSIA trazaron unitinerario de 79,4
kildmetros al sureste de Madrid que
serecorria aproximadamente en 1
horay 42 minutos. Con tres tipos de
tramo: el Urbano (desde el punto
de salida al punto de paso B), con
23,2 kilémetros y velocidad media
de 22,9 km/h; el Rural (entre los
puntos By C), con 28,8 kildmetros
y velocidad media de 66,4 km/h;y
el de Autopista (deCaD),con 24,5
kildmetros y media de 104,4 km/h.
En este realista ‘circuito’ mixto, la
altitud minima era de 521 metros
sobre el nivel del mar; y la maxima,
de 676 metros.

su tiempo, pues debia cumplir los
requisitos de distancia, velocidad media en cada tipo de tramo,
altitud o pendientes que establece el nuevo ciclo RDE.

universitario que es, no escatimé
enmedios ala hora de desarrollar
el estudio independiente encar-
gado por Mazda sobre el consu-
moy lasemisionesreales de ocho
modelos SUV. No hay mas que
echar unvistazo a los coches pro-
bados, que portaban en su zaga
un complejo sisterna donde eran
protagonistas el sensor de NOx
y la sonda lambda proporcional,
el caudalimetro MIVECO PEMS
v3.0y el sensor DOOPLER de ve-
locidad. Bajo el capd delantero,
ademas, se instalé a cada SUV
un sensor del régimen de giro del
motory otro para la temperatura
derefrigeracién de la mecénica, y
sobre el techo portaban el GPS
y la estacién meteorolégica. Por
Ultimo, el interior era un mundo
de aparatos y cables, pues si el
ordenador de adquisicién de da-
tos, controlado por el copiloto,
se situaba en la parte delantera,
las plazas posteriores quedaban
practicamente anuladas por las
baterias con inversor para la ali-
mentacién eléctrica autdbnoma
y el analizador de NOx Horiba
Mexa 720 ETAS Lambda LA4.
Tecnologia fiable, por tanto.

ELINSIA, como prestigiosocentro

N

A Sobre estas lineas, la
estacion meteorolégicay el
GPS, instalados en el techo.
En las plazas traseras iban
las baterias y el analizador de
NOx, y delante, el sistema de
adquisicién de datos.

motor 2.0 atmosferico que

tados; mientras que en diésel,

ce en mayor par. Hay quien

realista ciclo NEDC usado has-

guar hasta qué punto se ajus-  tanto a motores diésel como  aprincipioscomoeldelacilin-  SKYACTIV ) Gasolina rinde 165 CV, cuandolosdos  frente al pequefio 1.6 de Hon-  piensa que un motor de gaso-  ta ahora— parecen apuntar en
tan, en condiciones de trafico  de gasolina, tieneentresusvir-  drada iddnea, pues ahora que sinturbo v diésel 2.2 rivales elegidos —el Renault  daylos2.0deAudioHyundai, lina sin turbo o un diésel mds  ese sentido; pero la circulacién
real, a las cifras homologadas  tudes la de adaptarse, mejor  en otros fabricantes se impone y - Kadjaryel Seat Ateca—apues- el Skyactiv-D del CX-5 propo-  grande serdn menos eficien-  diaria no tiene mucho que ver

oficialmente. Y es que Mazda
siempre ha defendido que su

que otras soluciones, a las cir-
cunstancias cotidianas que en-

el ‘downsizing’ -reduccion del
tamario de los motores—, la fir-

En gasolina, por ejemplo, el
CX-5 de Mazda recurre a un

LOS OCHO MODELOS UNA BUENA REPRESENTACION DE LAS DIFERENTES TECNOLOGIAS

tan por motores de menor
cilindrada pero turboalimen-

ne una cilindrada de 2,2 litros
yun turbo doble que se tradu-

tes; y, de hecho, los consumos
oficiales —de acuerdo al poco

con las condiciones de labora-
torio y los usuarios exigen da-

A Mazda CX-52.0 Skyactiv-G.-
Motor atmosférico 2.0 de gasolina
coninyeccién directay 165 CV.
Cambio manual de 6 velocidades,
funcion Start&Stop y gasto medio
oficial de 6,4 /100 km.

MOTORI16 |

A Renault Kadjar1.2 TCe.- Motor
1.2 de gasolina con inyeccion
directa, turbo e intercooler, y 131 CV.
Cambio manual de 6 velocidades,
funcion Start&Stop y gasto medio
oficial de 5,6 /100 km.

— GASOLINA

A Seat Atecal.4 TSI.- Motor 14
de gasolina con inyeccién directa,
turbo, intercoolery 150 CV. Cambio
manual de 6 velocidades, funcién
Start&Stop, desactivacion de
cilindrosy gasto de 54 /100 km.

HIBRIDO

A Toyota Rav4 hybrid AWD.-
Motor atmosférico de gasolina 2.5
mas dos motores eléctricos —uno
delantey otrodetras—, con197CV
en total. Cambio automatico CVT
y gasto medio oficial de 49 litros.

Pl

A AudiQ32.0 TDI.- Motor2.0de
gaséleo coninyeccion directa, turbo
variable, intercoolery 150 CV. Caja
manual de 6 velocidades, funcién
Start&Stop, sistera SCR con
AdBluey gastode 4,6 /100 km.

DIESEL

A Honda CR-V1.6i-DTEC.- Motor
1.6 de gaséleo coninyeccion
directa, turbo variable, intercoolery
120 CV. Caja manual de 6 marchas,
funcion Start&Stop y gasto medio
oficial de 4,51/100 km.

R,
A Hyundai Tucson 2.0 CRD.-
Motor 2.0 de gasdleo coninyeccidn
directa, turbo variable, intercoolery
136 CV.Caja manual de 6 marchas,
funcion Start&Stop y gasto medio
oficial de 49 /100 km.

A Mazda CX-52.2 Skyactiv-D.-
Motor 2.2 de gaséleo coninyeccion
directa, doble turbo, intercoolery
150 CV. Caja manual de 6 marchas,
funcion Start&Stop y gasto medio
oficial de 5,0 17100 km.
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tos mads fiables. Es ahi donde
entra en juego el nuevo ciclo
RDE, que se basa ya en circu-
lacién real sobre tres tipos de
tramo y reproduce mejor el
dia a dia de un automovilista.
Y hasido ese, precisamente, el

ciclo empleado para medir lo
que consumen y contaminan
de verdad nuestros protago-
nistas, entre los que también
se ha incluido un modelo de
mecanica hibrida, el Toyota
Rav4, para conocer su distan-

cia entre los datos oficiales y
los obtenidos en trafico real.

CIUDAD » La sorpresa,
el CX-5degasolina

El recorrido fijado por los téc-

URBANO

CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Mazda CX-5 R;:(;:lrt SeatAteca |ToyotaRav4| AudiQ3 | HondaCR-V Il.ll.ﬁzg:' Mazda CX-5
Urbano NEDC 79 6,8 6,3 49 53 48 5.7 59
Urbano RDE 71 77 8.2 6.3 73 58 15 69
Diferencia (FC) -2% +13% +30% +29% +38% +21% +32% +17%
Gasolina convencional 19 +14%
Gasolina Hibrido 6,3 +29%
Diésel convencional 69 +25%
EMISIONES DE CO2

Mazda CX-5 R;ﬂ“;git SeatAteca | ToyotaRavh| AvdiQ3 | HondaCR | "Iomal | pagga x5
Urbano NEDC 1839 1554 144,0 112,0 137,0 1269 153,6 195,8
Urbano RDE 173,6 1725 1844 140,8 1933 1529 1970 182,7
(Gasolina convencional 176,8 +11%
Gasolina Hibrido 140,8 +26%
Diésel convencional 182,5 +25%

EL INSIA CON EL AUTOMOVIL EN SU PUNTO DEMIRA

El Instituto Universitario de Investigacion
del Automovil (INSIA), perteneciente a
la Universidad Politécnica de Madrid,
fue creado en 1993 y es un reputado
centro de investigacién y docencia del
mas alto nivel cientifico cuyo fin es la
planificacién, promocién, realizacién
y difusién de actividades de investiga-
cién, desarrollo e innovacién tecnoldgica
en el &rea del automovil, con especial

El MOTOR16 |

atencién a los aspectos de seguridad e
impacto sobre el medio ambiente. Otro
objetivo del INSIA es la formacién de
doctorado, estudios de especializaciéon
y postgradoy de personal especializado
de alta cualificacion; y una parte de sus
recursos econémicos procede del desa-
rrollo de estudiosy trabajos de investiga-
cién realizados a solicitud de personas
0 entidades publicas o privadas.

CONSUMO Y EMISIONES A EXAMEN

COMOEN EL RURAL, LOS CX-5 SKYACTIV D E GASOLINA Y DIESEL SE DESVIARON MENOS QUE EL RAV4 HYBRID

A € Enlos 23,2 kildmetros cubiertos
por ciudad, el menor consumo total
fue el del Honda, con su pequefio
diésel 1.6 de 120 CV; pero el CX-5

de gasolina fue el Unico que gasté
menos de lo anunciado.

nicos del INSIA comienza por
la parte urbana, con 23,2 ki-
lémetros desarrollados en la
porcion sureste de la ciudad
de Madrid. Mas o menos una
hora de itinerario, para unave-
locidad media de 22,9 km/h,
y frecuentes paradas en cru-
ces y semaforos, con sus con-
siguientes aceleraciones desde
parado y frenadas. En ese es-
cenario ‘infernal’, que pone
a prueba la efectividad de la
funcién de ahorro ‘start&stop’
—presente en todos los dié-
sel y gasolina probados— pe-
ro también del modo eléctrico
del tinico vehiculo hibrido del
ensayo, solo uno de los ocho
SUV enfrentados fue capaz de
gastar menos de lo homologa-
do: el Mazda CX-5 Skyactiv-G
de 165 CV, cuya mecanica de
gasolina se conformé con 7,7
1/100 km, frente a los 7,9 li-
tros anunciados. Para los téc-
nicos del INSIA, eso supone
un brillante valor FC —factor
de conformidad- de 0,98; o
lo que es lo mismo: consumir

en la practica un 2 por cien-
to menos de lo homologado.
Meritorio, pues los otros dos
modelos de gasolina se desvia-
ron, por arriba, entre un 13y
un 30 por ciento; y el hibrido,
dotado de un motor de gaso-

lina complementado por dos
propulsores eléctricos, gastd
un 29 por ciento mas de lo ho-
mologado. Ademéds, el Maz-
da CX-5 Skyactiv-D también
fue el SUV de mecénica de ga-
s6leo que menos se apartd en

RURAL

ciudad de lo anunciado: un 17
por ciento. Si hablamos de va-
lores absolutos, el CX-5 fue el
mas austero en gasolina, con
7,71/100 km, y el CR-V se lle-
v6 la palma en diésel, con 5,8
1/100 km; mientras que el

CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Mazda (X5 R;:;l‘a’tt Seathteca | 0/ | AudiQ3 | HondaGRy | IUNORT | pagga s
Extraurbano NEDC 56 49 49 5.0 4] [ 4h 46
Rural RDE 76 84 83 13 6,6 53 T4 6,0
Diferencia (FC) +36% +71% +70% +46% +61% +20% +68% +30%
RURAL Consumo promedio (1/100 km) Diferencia promedio (FC)
Gasolina convencional 8, +59%
Gasolina Hibrido 13 +46%
Diésel convencional 6,3 +42%
EMISIONES DE CO2
~_ casouna | Hisrioo [
Mazda CX-5 R;:;:r Seathteca | D0 | AuiQ3 | HondacRy | YUNSRT | o x5
Extraurbano NEDC 1304 1103 m0 116,0 1070 16,4 1185 1214
Rural RDE 170,8 1887 187.7 165,3 173,5 139.8 194, 158,7
RURAL \ Emisiones CO2 promedio (g/km) \ Diferencia promedio (FC)
(Gasolina convencional 182,4 +51%
Gasolina Hibrido 165,3 +43%
Diésel convencional 164,9 +41%

Rav4 hybrid gast6 6,3 1/100
km —frente a los 4,9 homolo-
gados en ciudad-y firmé las
emisiones urbanas mas ba-
jas: 140,8 g/km. No obstante,
el INSIA destaca que, en ciu-
dad, la mecénica hibrida fue
la que mas se desvid porcen-
tualmente de los valores ho-
mologados tanto en consumo
como en emisiones.

RURAL » Los diésel,
un poco por delante

Comparando los valores de
gasto extraurbano del ciclo
NEDC con los obtenidos en el
tramo rural —o de carretera—
del test RDE realizado por el
INSIA -28,8 kilémetros a una
media de 66,4 km/h- obser-
vamos que los SUV diésel se
ajustan algo mas que el res-
to a lo anunciado, y especial-
mente Honda y Mazda: s6lo
se desvian un 20 y un 30 por
ciento, respectivamente. Sin
embargo, los otros dos diésel
probados —el Audi y el Hyun-

CICLOS NEDC Y RDE EL SEGUNDO, MUCHOMAS REALISTA QUE EL PRIMERO

El ciclo NEDC (New European Driving Cycle)
fue establecido en 1999 para informar a los
compradores de vehiculos nuevos sobre el
consumo de combustible y las emisiones
de COz, y se basa en cuatro ciclos repetidos
de conduccién urbanay un ciclo de conduc-
cién extraurbana, todos ellos desarrollados
en laboratorio y siempre en el mismo orden:
primero el test de ciudad, con una duracién
de 780 segundos y que representa desde

el arranque en frio hasta la circulacién con
multiples paradas simulando un atasco, y
luego el extraurbano, o de carretera, que son
400 segundos mas enlos que se alcanza una
velocidad méaxima de 120 km/h. Entotal, 1180
segundos para 11.007 metros, a una velocidad
media de 33,6 km/h. Pero desde septiembre
de 2017, la medicién de consumo se realiza
de acuerdo al WLTP (New Worldwide Har-
monized Light Vehicles Test Procedure), que

también se realiza en laboratorio, sobre banco
de rodillos, pero es mas realista y reduce la
desviacién del gasto real respecto al homolo-
gado. Asimismo, desde este afio se emplea el
ciclo RDE (Real Driving Emissions) para medir
emisiones contaminantes,y queya se basaen
circulacién ‘auténtica’ por ciudad, carreteray
autopista, convirtiéndole en el més realista de
todos. De ahi, precisamente, que sea el ciclo
elegido por el INSIA para su estudio.
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CASITODOS LOS MODELOS DIESEL DES TACARON POSITIVAMENTE. DE LOS DE GASOLINA, EL MAZDA FUE EL MEJOR
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<A Los ocho modelos probados
por el INSIA fueron dotados

del mismo sistema de medida.

MIXTO

CONSUMO DE COMBUSTIBLE

AUTOPISTA

CONSUMO DE COMBUSTIBLE

por delante del Toyota Rav4,
pese a su mecanica hibrida.

Precision cientifica para un test
i 5| Renault i .y | Hyundai ! e contradice ciertos topicos.
Mazda CX-5 R;a“;‘a"r‘ SeatAteca |ToyotaRavé| AudiQ3 |HondaCR-V “Tﬁ';g:' Mazdacxs | AUTOPISTA D Ht_)nc_ja, MazdaCX5 | "l | Seathteca |ToyotaRavd| AudiQd | HondaCRV | ‘p /o | MazdaCxs que contradice ciertos topi
Extraurbano NEDC 56 49 49 50 41 44 4 46 Mazda y Audi, bien Mixto NEDC o b i . . s i o se ajustan mucho al dato ofi-
- . Mixto RDE 168 Al 833 698 643 545 719 6,15 .
Autopista RDE 80 84 87 15 55 54 69 57 El tramo de pruebas termi- cial —el Tucson gasta un 57 por
Pr— X CONSUMGOS (MIXTO) . PR
Diferencia (FC) +43% +71% 1% | +350% | +34% | +23% | +57% | +24% naba con el recorrido de au- Puesto Mara Desviacion (realvs NEDC) 0LOGIA ciento mds- ni todos los SUV
AUTOPISTA | Consumo promedio (1/100 km) | Diferencia promedio (FC) topista, perfilado de acuerdo 1 Mazda +20% ~coling de gasolina se alejan en la mis-
(Gasolina convencional 84 +64% al realista ciclo RDE y en cu- 20 [ +21% Didce ma proporcion, pues el CX-5
Gasolina Hibrido 15 +50% yos 24,5 kilémetros la veloci- 30 Mazda +23% Diése Skyactiv-G excede menos lo
Diesel convencional 58 +32% dad media erade 104,4 km/h, 0 - 0 i homologado que el Rav4 hy-
. .. 49 Audi +40% D ”
EMISIONES DE CO2 mcluyenfi,o fases de maxima 50 Toyota +42% brido brid.
T SO oo I :celeracion en el momento - ot i — En resumen, yvalorando ya
Mazda CX-5 RKen;\_ult SeatAteca |ToyotaRavh| AudiQ3 | HondaCRV I-ITyundal Mazda CX-5 d.e incorporacién a las vias ra- 70 Hyundai +41% Diése el }'esultado global, o recomdp
adjar ucson pidas. Aqui la comparacion 0 +540, o mixto, el INSIA pone de mani-
8 Seat 54% ; .

Extrﬂulrbﬂno NEDC 1304 110,3 11,0 116,0 1070 116,4 118,5 1214 Vuelve a hacerse con el dato EMISIONES DE COZ ﬁesto consu est_-udlo que la tec-
Autopista RDE R Lhe 1683 e | R Ll 1488 de consumo NEDC extraurba- DIES nologia diésel sigue siendo la
AUTOISTA . Emisiones (02 promedio (g/km) Diferencia promedio (FC) no, y de nuevo los SUV de me- i Renault di03 daC Hyundai mas eficiente en general, aun-
Gasolina convencional 188, +62% canica diésel son, de media, MazdaChs | agjyy | Seathteca TovotaRava| AudiQ3 | Honda(RV | ‘gy.coy | MazdiaCX3| e existen diferencias nota-
Gasolina Hibrido 168,3 +45% los que menos se apartan en Mixto NEDC 149,0 126,0 1230 15,0 19,0 19,0 1320 1320 bles entre las distintas marcas
Diésel convencional 153,4 +31% la practica de lo homologado. Mixto RDE 172,8 182,5 1875 1571 169,2 1433 189,2 1619 en funcién de las soluciones
En concreto, un 32 por ciento, EMISIONES CO2 (MIXTO) S i mecénicas empleadas. La tec-
dai- se alejan bastante de las  yo Skyactiv-G atmosférico se  al 70 por ciento porencimade  frente al 50 por ciento de des- P"f:t" ,\Illdarga Deswaclo:](;il vsNEDC) TétNOIiQGIA nologia hibrida quedaria por
cifras oficiales; mientras que  conformé con 7,61/100 km, lo homologado. vio del tnico hibrido en la in- 2; H;‘ﬁ(ﬂ; +20°/: [a)?gs:::a detras, mientras que los mo-
también se aparta mucho el  lo que supone un aceptable Si hablamos de las emisio-  vestigacion del INSIA y el 64 3; Mazda +23% Diésel delos de gasolina ocuparian
consumo real rural RDE del ~ 36 porciento porencimadelo  nes de diéxido de carbono,  por ciento que, como prome- 40 Toyota +37% Hibrido los tiltimos puestos, con la tini-
extraurbano NEDCen el caso  anunciado; muy pocosiconsi- los dominadoresdeltestenel  dio, se alejan los SUV de ga- 50 Audi +42% Diésel ca excepcion del Mazda, cuyo
del Toyota. Los SUV de gaso- ~ deramosquesusoponentesde  tramo rural fueron el Honda  solina de lo anunciado. 62 Hyundai +43% Diésel motor Skyactiv-G se muestra
lina brillan poco en este test,  gasolina, dotados de sobreali- ~ CR-Vyel Mazda CX-5 equipa- Aunque conviene matizar, 10 Renault +45% Gasolina muy eficiente, por gasto y emi-

a excepcién del Mazda, cu-  mentacién, se fueronentorno  dos con mecdnica diésel; justo  pues ni todos los SUV diésel 82 Seat +52% Gasolina siones, en el tréfico real.

EL CICLO RDE, AL DETALLE TRES TIPOS DE TRAMO Y DURACION MINIMA DE 90 MINUTOS

El ciclo RDE (Real Driving Emissions) viene
determinado por el reglamento 2016/427
de la Unién Europea y su objetivo es medir
en condiciones mas realistas las emisiones
de los nuevos vehiculos. Fija una duracién
del test comprendida entre 90 y 120 minutos,
establece que sélo se podra realizar con tem-
peraturas ambientales entre Oy 30 grados e,
incluso, sefiala los desniveles minimos en la
ruta, para que nila altitud nila orografia sean
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demasiado favorables. Y el recorrido debe
contar con tres tipos de tramo: urbano, rural
y autopista. En el primero, por ciudad y con
una distancia minima de 16 kildmetros —ha
de suponer entre el 29 %y el 43 % del total—,
la velocidad no excede nunca de 60 km/h, la
velocidad media estéd entre 15y 30 km/hy el
10 % del tiempo debe corresponder a para-
das de duracién superior a 10 segundos. En el
rural, término que define a la conduccién por

carreteras locales o comarcales, la velocidad
oscila entre 60 y 90 km/h, salvo en travesias
de corta duracién, y la distancia minima debe
ser de 16 kildmetros, debiendo suponer entre
el 23 %y el 43 % del total. Por Ultimo, en
el test de autopista la velocidad siempre es
superior a 90 km/h —la velocidad de crucero,
como minimo, es de 110 km/h—, y la distancia
minima es de 16 kildmetros, suponiendo tam-
bién entre el 23 %y el 43 % del total.

CONCLUSIONES EN GENERAL, DIESEL MEJOR QUE HIBRIDO Y GASOLINA

Si hubiese que elegir al ‘ganador’
del test, los resultados finales se
encargarian de hacerlo por no-
sotros, pues el Mazda CX-5 con
motor Skyactiv-G de gasolina ha
sido el modelo que menos se ha
desviado en la practica de los da-
tos homologados, tanto en gasto
de combustible como en emisio-
nes de CO2: 20 % por cientoen el

primer caso, 16 % en el segundo.
Y eso tiene mayor mérito si obser-
vamos que los otros dos modelos
de gasolina analizados ocupanla
zona baja de la tabla. No obstante,
la tecnologia diésel es, en general,
més eficiente en términos de con-
sumoy emisiones que los hibridos
y los gasolina analizados, siendo
especialmente buenos los resul-

tados conseguidos por el Honda
CR-V, con su pequefio 1.6 de 120
CV,y el Mazda CX-5, consu 2.2
biturbo que rinde 150 CV y nada
menos que 38,8 mkg de par maxi-
mo. En cualquier caso, el estudio
del INSIA concluye que existe una
desviacién dispar entre los resul-
tados homologados vy los reales
dependiendo de la marca.

| moTORr16 EA
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GAMA SUV DE RENAULT ~ CAPTUR

Correcaminos total

La gama SUV de Renault ofrece, en diferentes tamarios y planteamientos, una lista interminable
de modelos que cubren las necesidades de casi cualquier usuario. Desde menos de 15.000 euros
hasta casi 40.000, es imposible no encontrar ese ‘correcaminos’ que siempre andabas buscando.
Analizamos la gama al completo. Y encontramos aspectos muy interesantes y curiosos.

El segmento SUV est4 de mo-
da, y seguira de moda duran-
te mucho tiempo puesto que
aglutina modelos précticos,
atractivos y muy coherentes.
Y Renault esta perfectamen-
te preparada para esta época
en la que los todocamino se

han convertido en todo un es-
tilo de vida. Cuenta con tres
modelos a cada cual més inte-
resante, con tres tamafos di-
ferentes, numerosas variantes
yi precios para todos los gus-
tos. En estas paginas anali-

mos uno por uno los tres

vehiculos de la gama y todas
sus posibilidades.

RENAULT CAPTUR » EL
SUV mas urbano

Elitodocamino mas pequefio
de la marca francesa se fabri-

e e
SErrsRBELL

Captur, un todocamino
de 4,12 metros de longi- |

ca en Valladolid en exclusiva
para todo el mundo y el afio
pasado fue el crossover mas
vendido de su segmento en
Europa, situandose por ven-
tas también como lider en Es-
paia en el periodo de'enero a
noviembre. El Captur cuenta

Enlaprimaverapasada,
Renault actualizaba su

AP ElCapturesta conectado desde el primer nivel de equipamiento gracias a la nueva
version de R&Go, que transforma el smartphone del usuario en una tablet conectada. Por
arriba se ofrece el R-Link Evolution, compatible ahora con Android Auto.

con un total de 14 versiones
cuyos precios oscilan entre
los 14.700y los 21.400 euros.
La gama mecdnica estd com-
puesta por dos motores de
gasolina TCe, de 90y 120 ca-
ballos, que en el caso del mas
potente puede ir asociado a
un cambio manual o a la caja
automadtica de doble embra-
gue EDC. En turbodiésel la
oferta se cifie a dos propulso-
res 1.5 dCi, de 90y 110 caba-
llos, y en este caso es el menos
potente de los dos el que pue-
de disponer tanto de cambio
manual como del automaético
EDC. El crossover fabricado
en Valladolid se puede elegir

en cuatro niveles de acabado:
Life, Intens, Zen y X-Mod. Es-
te tltimo lleva de serie el siste-
ma Extended Grip de control
de adherencia, asociado ne-
cesariamente a los neumati-

cos ‘Mud & Snow’ para barroy
nieve. El Captur recibi6 la pa-
sada primavera una actualiza-
cién interesante que mejord
su equipamiento, su calidad
percibida y su nivel de conec-

A Elnuevo Captur es mas todocamino, ya que hereda la ‘traviesa’
imagen de sus hermanos mayores. Y ahora es un modelo mas refinado.

tividad. Ademas, se renovo su
estética heredando la filoso-
fia todocamino de sus herma-
nos mayores Kadjar y Koleos.
En el interior, el nuevo Captur
mejora la calidad de los ajus-
tes y materiales, y recurre a
una combinacién de tejidos
y colores mas vistosa y ade-
cuada. El coche transmite ca-
lidad por los cuatro costados,
los asientos son mas comodos
y, en general, la presentacion
se inspira en la mostrada por
muchos modelos de categoria
premium.

El Captur ha estrenado te-
cho panoramico, y mantiene
su banqueta trasera deslizan-

= = tudque,porventas,se |
hasituado en el primer —=— la | El Koleosesel bugueinsignia de los SUV de la marca
puestodesusegmen- [ con el sistema 4x2 do- francesa. Mide 4,67 metros de largoy se ofrece con mo-
“toSUV enel perio - — | tadodeExtended Grip tores diésel de 130y 175 caballos de potencia. Ademas,
eneroanoviembre. | o ycon tractlén 4x,4_ el Koleos se puede adquirir en version Initiale Paris.
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LA GAMA TODOCAMINO DE RENAULT ESTA COMPUESTAPOR TRES MODELOS QUE CUBREN CUALQUIER NECESIDAD
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te y su ejemplar versatilidad,
pues el maletero, con cinco
plazas en uso, oscila entre 377
y 455 litros. Pero una de las
novedades mas interesantes
del crossover francés es la po-
sibilidad de que pueda montar
faros con sistema Full LED Pu-
re Vision, y que esta recomen-
dable opcién —de serie en los
acabados mas completos- so-
lo cueste 300 euros. Ademas,
el Captur puede llevar tres
nuevos sistemas multimedia,
radar delantero, sensores de

GAMA SUV DE RENAULT

aparcamiento laterales, cama-
ra de marcha atrds o sistema
de estacionamiento manos li-
bres, entre otros elementos.

RENAULT KADJAR »
Chico para todo

El Kadjar, el crossover de ta-
maifio medio de Renault, es-
ta disponible con dos motores
de gasolina y dos diésel, tres
niveles de acabado, tres tipos
de cambio y dos tipos de trac-

¥ » El mejor maletero del segmento |

en modelos de cinco plazas, pues
ofrece un total de 527 litros. El piso
se puede colocar a dos alturas.

cién. En gasolina, el Kadjar
cuenta con dos propulsores
TCe, de 130 y 165 caballos,
el primero de ellos disponi-
ble con cambio manual y con
el automdtico EDC. En dié-
sel, cuenta con dos motores
dCide 110 y 130 caballos. El
primero puede asociarse a un
cambio manual o a uno au-
tomadtico de doble embrague
EDC, y sélo esta disponible
con traccién delantera, aun-
que por sélo 150 euros se le
puede afadir la opcién deno-

KADJAR

minada Extended Grip, cuyo
control de traccién optimiza-
do mejora la motricidad en
situaciones delicadas de adhe-
rencia. Por su parte, el Kadjar
dCi de 130 caballos se puede
solicitar con traccion delan-
tera o total, y con cambio ma-
nual o automadtico de variador
X-Tronic. Ademas, el Exten-
ded Grip también estd dispo-
nible en la version dCi 130 de
traccion delantera.

Estos motores Energy que
equipa el Renault Kadjar po-

A ElKadjar se ofrece con tres niveles de acabado: Life, Tech Road y Zen.En
cualquiera de ellos encontramos una calidad extraordinaria.

AP ElKadjar ofrece versiones de traccion delantera y de traccién total, y también de dos ruedas motrices con el
sistema Extended Grip, control de traccién de 150 euros que ayuda a salir de situaciones de baja adherencia.

seen excelentes prestaciones,
son fiables y sobrios. Equipa-
dos con la funcién Stop&Start
con recuperacioén de energia
enla frenada, integran un con-
junto de tecnologias —como el
‘downsizing’, la reduccion de
rozamientos o los sistemas de
inyeccion de ultima genera-
cién— que permiten alcanzar
niveles de rendimiento y con-
sumo muy competitivos. To-
do ello sin comprometer en
ningln momento el placer de
conduccion.

La gama Kadjar se articula
en base a tres niveles de aca-
bado: Life, Tech Road y Zen;
y el todocamino de talla me-
dia de Renault esta disponible
desde unos mas que competi-
tivos 17.900 euros.

Sistema de aparcamien-
to manos libres, frenada de
emergencia asistida, detector
de dngulos muertos, cambio
automatico de luces carre-
tera/cruce, alerta de exceso
de velocidad con reconoci-
miento de sefiales, alerta por

cambio involuntario de ca-
rril... el equipo de seguridad
del Kadjar esta a excelente
nivel. Como el que hallamos
en materia de infoentreteni-
miento. El sistema R-Link 2
ofrece un completo nivel de
funcionalidades en la panta-
lla. Haciendo click en el ico-
no ‘Navegacion’ se accede a
la cartografia TomTom. O se
disfruta de la musica o de las
fotos y videos gracias al espa-
cio ‘Multimedia’. En el icono
‘Teléfono’ uno se puede bene-

4V Enelinterior
del Kadjar hay 30
litros para guardar
objetos, repartidos
en ingeniosos
compartimentos

_+ portodoel
habitéculo. El
respaldo del
copiloto se puede
abatir hasta lograr
una longitud de
carga de hasta 250
centimetros.

ficiar de la funcién manos li-
bres a través del bluetooth y
de la lectura de los SMS. En
elicono ‘Vehiculo’ se persona-
lizan y parametrizan las ayu-
das a la conduccién. A través
del icono de ‘Aplicaciones’ se
accede a las apps y servicios
Renault, o al R-Link Store.
Ademds, se podran utilizar
todos los dispositivos multi-
media gracias a una conecti-
vidad 6ptima: 2 puertos USB,
1 toma Jack y dos tomas de 12
voltios.

RENAULT KOLEQS » El
SUV Premium

Antes del verano, Renault ha
lanzado su nuevo Koleos, un
SUV Premium que frente al
modelo anterior sélo conserva
elnombre. Y es que, por ejem-
plo, nace de la misma plata-
forma que usan el Espace y
el Talisman. Crece hasta los
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4,67 metros —15 centimetros
mas-y estira la distancia en-
tre ejes hasta los 2,70 metros,
convirtiendo el habitaculo
del SUV francés en uno de los
mas amplios de su categoria.
Por calidad, equipamiento,
presentacion y refinamiento
el interior del Koleos recuer-
da al del buque insignia Talis-
man, solo que en este caso el
conductor va sentado 15 cen-

GAMA SUV DE RENAULT

timetros mas arriba, lo que
permite anticiparse y contro-
lar todo desde un nivel supe-
rior. Por su parte, el maletero
cubica 498 litros y el portén
cuenta con una practica fun-
cién manos libres. El Koleos
esta disponible en el merca-
do espafiol con dos motores
turbodiésel, de 130y 175 ca-
ballos de potencia. El de 130
caballos cuenta con traccién

delantera, dispone exclusiva-
mente de cambio manual y
ha homologado un consumo
medio de 4,6 1/100 km, cifra
muy reducida que parece im-
propia, por baja, de un mode-
lo de su porte y categoria. La
oferta aumenta notablemente
cuando toca hablar del dCide
175 caballos, ya que este pro-
pulsor se ofrece con cambio
manual y traccién total, con

cambio automatico X-Tronicy
traccion delantera, y con trac-
cion total y cambio X-Tronic.
En el caso del Koleos més po-
tente, dotado de traccion a
las cuatro ruedas y del cam-
bio automatico de variador
continuo —con siete relacio-
nes prefijadas—, el consumo
medio homologado se queda
en unos comedidos 5,8 1/100
km.

KOLEQOS

A Elinterior del Koleos cuenta-con- ambiente luminoso personalizable, y
una tablet central de 8,7 pulgadas. El acabado es soberbio.

El sistema All Mode 4x4-i
presenta un modo 2WD que
activa el sistema para que fun-
cione solo en traccion delan-
tera y, por lo tanto, garantice
un consumo atin mas bajo. En
el modo 4WD Auto, el par se
reparte de manera inteligen-

SE TRATA DE LAS VERSIONES MAS EQUIPADAS Y REFINADAS DE LA GAMA KOLEOS, Y SU EQUIPAMIENTO ES MUY RICO

—— = i

~=

te entre ambos ejes, y es ca-
paz de enviar hasta un 50 por
ciento al tren trasero. Por lti-
mo, en el modo 4WD Lock se
reparte de manera solidaria la
traccién entre las ruedas de-
lanteras y las traseras con ob-
jeto de superar retos de mayor
envergadura fuera del asfalto.
Este ultimo modo permane-
ce activo hasta los 40 km/h,
momento en el que pasa auto-
maticamente a 4WD Auto. El
Koleos esta disponible en tres
acabados: Intens, Zen e Initia-
le Paris. En lo que respecta a
este tltimo, pone de manifies-
to lo que es capaz de hacer la
marca francesa a nivel de aca-

CRASH TEST EURONCAP
Cinco estrellas para todos

El Koleos ha sido el SUV de Renault que ha logrado mas reciente-
mente las 5 estrellas en las pruebas ‘crash test’ de Euroncap; sin
embargo, sus otros dos hermanos més pequefios, el Captury el
Kadjar, también consiguieron en su momento la maxima califica-
cién de este organismo. El Koleos realizé la prueba de choque en
septiembre de este mismo afio, consiguiendo una calificacion de
5estrellas y la mejor nota de comportamiento. Las pruebas en los
asientos delanterosy los reposacabezas demostraron una buena
proteccién contra lesiones por latigazo cervical en el caso de una
colisién por alcance. Y una evaluacién de los asientos traseros
también indicd buena proteccién contra los latigazos cervicales.

A < Las versiones de traccion total, que cuentan con el motor de 175

" caballos, incorporan una tecla que permite seleccionar el modo de

traccion. El maletero es muy capaz, pues cubica 498 litros.

bado, con un equipamiento
notabilisimo y una calidad de
terminacion y unos materiales
dignos de la clase Premium.
Aunque no hay que decidirse
por el nivel de acabado mas
lujoso para contar con una do-
tacion excepcional.

El Koleos cuenta con un
equipo de seguridad muy
completo. Gracias al sistema
Visio System se disfruta de la
mejor de las tecnologias de
ayuda a la conduccién. Dota-
do de una cdmara situada en
la parte superior del parabri-
sas y de una tecnologia capaz
de analizar los datos, este sis-
tema innovador avisa por me-

dio de tres dispositivos: Alerta
de exceso de velocidad con
reconocimiento de sefiales,
Alerta por cambio involunta-
rio de carril y Conmutacién
automadtica de las luces de ca-
rretera y las de cruce segiin
la situacién de conduccion.
El Koleos también afiade una
funcién que permite transfe-
rir las aplicaciones de nuestro
smartphone al vehiculo con
total comodidad, eliminando
las que comprometen la se-
guridad e impidiendo que se
puedan ver videos.

En definitiva, tres crossover
que afrontan la batalla en el
segmento que mas crece.
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SKODA OCTAVIA G-TEC

VERIFICAMOS LAS VENTAJAS DE SUETIQUET A ‘ECO..

Convence por logica

El Octavia G-TEC funciona con gas natural comprimido GNC,

econdémico y eficiente combustible que reduce un 15 % las
emisiones de CO2y un 80 % las de 6xidos nitrosos,
ademas de permitir costes de uso inferiores a
los de cualquier diésel y superar los 1.300
kilbmetros de autonomia, ya que
conserva el depésito de gasolina
de 50 litros del coche.
Os contamos nuestra

experiencia con él.

En el nimero anterior ya expli-
cabamos qué es exactamente
un Octavia G-TEC: diferen-
cias entre estas versiones y el
resto de la gama, nociones so-
bre el gas natural comprimido
(GNC) que usa, caracteristicas
técnicas, carrocerias y acaba-
dos disponibles, equipamien-

tos, precios, seguridad... Pero
quedamos en contar nuestra
experiencia con él, y aqui esta-
mos para hacerlo tras probar
intensamente una unidad du-
rante una semana larga. Avan-
zaremos, no obstante, que su
rendimiento nos ha convenci-
do plenamente, y que se nos

antoja como una de las al-
ternativas mas racionales del
momento por su bajo coste
de uso, su etiqueta ‘ECO’ que
se traduce en ventajas diarias
—sobre todo en las grandes ciu-
dades- o unos precios de com-
pra realmente ajustados.

Es cierto que perdemos al-

go de maletero por la presen-
cia bajo el suelo de carga de
los dos tanques de GNC, pe-
ro el Octavia sedan conserva
460 litros para el equipaje, y
480 el Octavia Combi. Y am-
bos tienen carrocerias con por-
tén trasero de gran tamafio,
sinénimo de practicidad.

COSTE POR KILOMETRO NI UN UTILITARIO DIESEL SE MUEVE CON TAN POCO DINERO

Hay dos claves en la consecu-
cién de un coste de uso tan bajo
en los coches que funcionan
con gas natural comprimido:
uno es el precio del gas natu-
ral de automocién, que al es-
cribir estas lineas rondaba los
90 céntimos por kilode GNC,y
el otro es el minimo consumo,
en torno a 4 kilos de gas cada
100 kilémetros, pues llegamos
amedir un valor de 3,7 kg/100
km por autovia, y a ritmo ‘vivo’
el Octavia G-TEC se conforma
con 4,2 kg/100 km. Es decir,que
podemaos hablar, como media,
de 3,60 euros cada 100 kiléme-
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tros. Y traducidos a litros de gas6-
leo, esos 3,60 euros no permitirian
cubrir esa distancia con ningin
diésel, incluso si es un utilitario.
Ademas, si agotamos el GNC,

el Octavia G-TEC funciona con
gasolina, y en ese modo el gasto
realronda los 6,51/100 km, lo que
también garantiza un econémico
coste de uso. El precio del coche

pone la guinda, pues los Octavia
de GNC se ofrecen a partir de
17.750 euros, factura correspon-
diente, descuentos incluidos, al
sedan con acabado Like.

Si hablamos de funciona-
miento, y teniendo en cuen-
ta que el motor 1.4 TSI de los
Octavia G-TEC funciona indis-
tintamente con gas GNC o con
gasolina —mientras haya, usa-
ra siempre el primero de esos
combustibles—, hay que decir
que resulta imposible distin-
guir con cuél de los dos esta
circulando en ese momento, y
la tinica ‘pista’ es el testigo ver-
de del cuadro que va encendi-
do cuando el motor opera con
gas, ademads de los mensajes
que genera el ordenador para
indicar la autonomia restan-
te con GNC. El sonido del mo-
tor es idéntico, pero también
la respuesta de sus 110 caba-
llos de potencia o los 20,4 mkg
de par méximo.

Y es que de prestaciones no
anda corto el Octavia G-TEC,
disponible con cambio ma-
nual de seis velocidades o el
automatico DSG de siete. Ahi
estan sus 195 km/h de veloci-
dad punta —-193 el Combi- o

los 10,9 segundos necesarios
para acelerar de 0 a 100 km/h.
Gracias a ello se adapta tan
bien a usos urbanos o peri-
féricos como a la circulacién
por carretera, donde sorpren-
de su capacidad de recupera-
cion. Porque el par maximo ya
se alcanza a s6lo 1.500 revo-
luciones por minuto y no de-
cae hasta 3.500; y la potencia
maxima es constante de 4.800
a6.000 vueltas.

Sila similitud del funciona-
miento entre gas natural y ga-
solina nos llamd la atencién, y
también lo hicieron sus presta-
ciones, qué decir de los aspec-
tos relacionados con el gasto,
pues el Octavia G-TEC cubre
las distancias con menos di-
nero, incluso, que los Octavia
con motor diésel TDI. En nues-
tro recorrido habitual de prue-
bas, con un trazado mixto que
incluye ciudad, carreteras de
todo tipo—montafia también—
yun 50 por ciento de autovia a
ritmo ‘alegre’ se conformé con

Y ELCONSUMO REAL 0 ES MINIMO: DESDE 3,33 EUROS/100 KM

ETIQUETA ‘ECO’

Tantas ventajas como un hibrido

Los Octavia G-TEC disfrutan de la etiqueta ‘ECO’ concedida por la
DGT, como los vehiculos hibridos e, incluso, los hibridos enchufa-
bles con menos de 40 kildmetros de autonomia eléctrica. Eso da
idea de las virtudes ecoldgicas de las mecanicas animadas por gas
natural comprimido. La etiqueta ‘ECO’ se traduce en ventajas como
la bonificacién de hasta el 75 % del impuesto sobre vehiculos de
traccién mecanica en Madridy Barcelona, ayuda que varia en otras
comunidades. También nos libra del impuesto de matriculacién, y
hay beneficios especificos en la ciudad de Madrid, como libre acceso
alinterior de la M-30 en episodios de restricciones
al trafico por contaminacion o el ahorro del 50 %
al aparcar en zonas de estacionamiento regulado.
Y en Catalufia hay un descuento de 750 euros al
comprar un vehiculo GNC en lazona ZEPA, rebajas
en peajes dependientes de la Generalitat y libre
acceso al carril VAO de la C-58.

AUTONOMIA EJEMPLAR.- Al conservar os 50 litros de

capacidad en su depdsito de gasolina, como el resto de la gama
QOctavia, si agotasemos los tanques de gas natural comprimido

de la versién G-TEC alin nos quedaria mucho viaje por delante.
Porque si con los 15 kilos de GNC podemos cubrir unos 410
kildmetros, al consumirse ese combustible empezaria a funcionar
enmodo ‘gasolina’ y 50 litros dan para 920 kilémetros. En total,
1.330 kilémetros. Ademas, la instrumentacién nos informa de la
autonomia restante con cada carburante y del alcance combinado.

4,2 kilos de gas cada 100 ki-
lémetros; o, traducido a dine-
ro —calculemos a 0,90 euros
por kilo—, 3,78 euros cada 100
kilémetros: jamas habiamos
probado un modelo diésel o
de gasolina que cubra esa dis-
tancia por tan poco dinero.
Ademas, si ‘mimamos’ el ace-

lerador los promedios en torno
a 3,7 kg/100 km son factibles,
y eso supone 3,33 euros, can-
tidad con la que podriamos
comprar solo unos 3 litros de
gasoleo: ningtin coche de me-
canica diésel, por pequefio y
poco potente que sea, gasta
eso en trafico real.

| MOTOR16




cuatro ruedas |4

SKODA OCTAVIA G-TEC

DE ESTACIONES CON GNC SEGUIRA CRECIENDO

ASi ES EL REPOSTAJE DE GAS NATURAL COMPRIMIDO
Tan facil como el de gasolina... y mas limpio

Lo reconocemos: todos quienes trabajamos en Motor 16, sin excepcién, acometimos  p ¥insertamos la
condudasy un punto de ‘respeto’ nuestro primer repostaje de gas natural. Se tratade  tarjeta de crédito,
puntos de carga autoservicio y el temor a hacer algo mal ronda. Y resulta curioso, por-
gue ahora que nos hemos habituado a la operacién pensamos que es mas peligroso, cantidad de kilos,
y desde luego sucio, manejar combustibles liquidos como el gaséleo o la gasolina, que
pueden derramarse, gotear, salpicar o manchar el suelo hasta convertirlo en pista de
patinaje. El gas natural, por contra, es limpio y volatil, y no hay riesgo de derramarloo  fijamos a la boca
dejarlo escapar; tampoco manchara la carroceria del coche, porque para que el GNC  de llenado. Luego
fluya hacia el vehiculo la boca de la manguera debe estar acoplada y blogueada sobre
la toma de carga. No hay error posible. Antes habremos insertado la tarjeta de crédito  botdn de llenado
para el pagoy elegido la cantidad a repostar, después fijamos la manguera —basta con
girar el mando de blogueo—y pulsamos el botdn de inicio de carga en el surtidor. Ya o cuatro minutos.
esperar, pero poco, pues en tres o cuatro minutos la carga concluye. Desblogueamos
el mando, colgamos la manguera y cogemos el comprobante de pago. Asi de facil.

indicamos la
descolgamos la
mangueray la
pulsamos el

y... a esperar tres

Y sélo pagamos
loque entra.
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A El Octavia G-TEC esté disponible con las dos carrocerias de la gama,
con varios niveles de acabado y equipamiento, y con dos tipos de cambio:
manual y automatico DSG. En todos los casos, una alternativa inteligente.

Los dos tanques de GNC del
Octavia G-TEC suman 15 ki-
los de capacidad, aunque en
la practica son ligeramente
mas de 16, y eso da para su-
perar los 400 kilémetros en
modo ‘gas’ con el testigo ver-
de encendido y ‘alegrandonos’
el bolsillo. Pero ¢qué ocu-
rre cuando el GNC se agota?
Pues eso es lo bueno, porque
no ocurre nada, salvo que se
apaga el testigo verde, la ins-
trumentacién informa de que
el motor empieza a funcionar
con gasolina y, en el caso de

MOTORI6 |

montar navegador, éste nos
propondra las estaciones de
servicio préximas que dispen-
san GNC. Ahora mismo son
casi 50 en toda Espafia, pero
en el drea metropolitana de
Madrid y Barcelona hay bas-
tantes, y el numero total de-
beria multiplicarse pronto si se
cumplen los planes. Hasta que
podamos repostar, el Octavia
G-TEC funcionara igual que
antes, y hay 50 litros de gasoli-
na ‘de margen’, lo que da para
mas de 800 kilémetros porque
el gasto real en ese segundo

modo rebasa por poco los 6 li-
tros cada 100 kilémetros.

No obstante, lo ideal seria
repostar cuanto antes porque
el coste de uso por kilémetro
baja a la mitad con GNC. Y re-
postar gas, en contra de lo que
pueda pensarse, es tan facil o
mads que cargar combustibles
‘normales’. Son surtidores de
autoservicio, y es necesario
pagar con tarjeta de crédito,
pero la operacion es rapida,
segura y limpia. Ademads, sa-
biendo que la autonomia con
gas ronda los 400 kilémetros

es facil programar el reposta-
je, tanto en el uso diario como
al afrontar viajes: basta con
informarse en paginas como
‘gasnaturalfenosa.es’, o a tra-
vés de la web de Skoda.

Por ultimo, durante el test
tuvimos ocasion de verifi-
car las ventajas de la etique-
ta ‘ECO’. Concretamente, en
Madrid, donde aparcamos en
zonas reguladas a mitad de
precio y pudimos acceder al
interior de la M-30 en dias de
restriccion de tréfico por alta
polucién. Util de verdad.

Amigos Multivarietal Tinto 2014
Amigos Airén Pie Franco 2016

TORRE de BARREDA Amigos Rose 2016
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PEUGEOT 308. LA TECNOLOGIA

MAS LISTO Y MAS SEGURO, EL 308 SE RODEA DE UNA DOTACION DE PRIMERA CLASE

El nuevo Peugeot 308 presume de una avanzada dotacién tecnolégica en materia de seguridad,
conectividad y confort que le sitUa a la cabeza de su segmento. También los motores de gasolinay
diésel cumplenya la estricta normativa de emisiones que entrara en vigor en 2020.

Un vehiculo nuevo necesita
incorporar lo dltimo en tec-
nologia, tanto en seguridad
como en confort o conectivi-
dad y telematica. En este sen-
tido, el Peugeot 308 hace gala
de una avalancha de asisten-
tes y sistemas que le convier-

ten en uno de los ‘gallitos’ del
segmento. Uno de los mas lla-
mativos es el reconocimiento
de sefiales de trafico: una cé-
mara frontal lee’ los limites de
velocidad y los muestra en el
cuadro. También reconoce los
limites mediante el sistema de

navegacion; y silos superamos
podemos activar un mando en
el volante para que, automati-
camente, el vehiculo se adap-
te al maximo permitido en ese
tramo. Asimismo, contempla
un regulador de velocidad ac-
tivo con funcién Stop. En este

MOTORES LIMPIOS SE ADELANTAN A LA NORMATIVA EURO 6C

caso, un radar frontal permite
mantener una velocidad pre-
fijada y ajustar la distancia al
vehiculo que circula delante.
Asi, el 308 se adapta a la velo-
cidad del automévil que nos
precede, e incluso se detendra
gracias a la funcién Stop. Otro

El MOTORIE

El nuevo Peugeot 308 apuesta por una atrac-
tiva gama de propulsores, tanto de gasolina
como diésel. Con una potencia que oscila
entre los 100 y los 270 caballos, todas las
mecanicas combinan rendimiento y unos
atractivos valores de consumoy emisiones. En

aplicacion.

Diésel

y NOx.
p] 2.- Catalizador
B de oxidacién, que
neutraliza el NOx.
3.- Inyeccion
de AdBlue. 4.-
Particulas de H20,
[ co:ynox5.-
Catalizador SCR.

H20, nitrégeno
y 10% NOXx. 7.~
SCR en filtro de

H20 y nitrégeno.

este sentido, el fabricante francés ya cumple
la estricta normativa Euro 6C, que entrard en
vigor en 2020, adelantédndose tres afios a su

Para ello cuenta con un nuevo sistema de
tratamiento de NOx que consta de un cata-

n <« 1.- Particulas CO2

6.- Particulas CO2,

particulas. 8.- CO2,

Gasolina

» 1.- Salida de
presion del filtro
GPF. 2.- Entrada
de presioén del
filtro GPF. 3.- CO2.
4.~ Nuevo filtro

de particulas
gasolina GPF. 5.-
Particulas CO2. 6.=
Catalizador de tres
vias. 7.- Particulas
HC CO, CO2y NOX.
8.- Salida del
turbocompresor.

lizador de reduccién selectiva SCR de segun-
da generacioén y un filtro de particulas DPF,
situados ambos mas cerca del motor diésel
BlueHDI. En el caso de los blogues de gasolina
PureTech se monta un catalizador de tres vias
y un filtro de particulas GPF.

A El avanzado puesto de conduccién i-Cockpit es sefia de identidad en

Peugeot. Y hasta el sistema de sonido Denon del 308 es revolucionario.

asistente nuevo son las luces
de carretera inteligentes, que
cambian automaticamente de
‘cortas’ a largas’, y viceversa,

evitando deslumbramientos.
Tampoco habrd problemas al
aparcar gracias al Visiopark 1:
mediante la cAmara trasera y

SEGURIDAD

Los ‘ojos’ que todo lo ven

El Peugeot 308 incorpora las Ultimas innovaciones en materia de
seguridad, hasta el punto de convertirse en una de las referencias
de su segmento. Por ejemplo, contempla la funcién Distance Alert,
que detecta tanto a vehiculos como a peatones y nos avisa si hay
riesgo de colisién o atropello. Si el conductor no reacciona, el Active
Safety Brake actUa automaticamente sobre los frenos para evitar
el chogue o minimizar los darios. Ademas, también presume de
una alerta de cambio involuntario de carril con funcién de correc-
cién en la direccién, asi como un control activo de vigilancia del
angulo muerto. Otro asistente muy Util es la alerta de atencién del
conductor, gue analiza su comportamiento y nos avisa cuando
detecta fatiga 0 un comportamiento anémalo al volante.

los sensores de aparcamiento,
el sistema crea una imagen ce-
nital 360° que nos facilitard las
maniobras. Si con eso no hay

4V Alaeficacia luminica de la tecnologia LED se afiaden
asistentes como las luces de carretera inteligentes.

TRANSMISION AUTOMATICA EAT8 MAXIMA EFICIENCIA

bastante, el asistente Park As-
sist puede detectar un hueco
de aparcamiento en marchay
manejar luego la direccion de
manera auténoma para esta-
cionar en ese espacio, tanto en
linea como en bateria.

Y hasta el sistema de soni-
do Denon es innovador, pues
25 ingenieros han invertido
34.000 horas en su desarrollo
para ofrecer prestaciones in-
creibles. Un ejemplo: tiene en
cuenta el nimero de pasajeros
y su distribucién interior.

Como gran primicia en el seg-
mento, el Peugeot 308 incor-
pora una nueva transmision
automatica de ocho relaciones
con convertidor de par que, de
momento, se asocia al propul-
sor diésel BlueHDI de 180 ca-

ballos de potencia, aunque se ird
extendiendo al resto de la gama
en los proximos meses para sus-
tituir a la actual caja EAT6.

Dicen que las comparaciones son
odiosas. Peroel pasode 6 a 8 ve-
locidades se traduce en un ahorro

de consumo del 7 por ciento gra-
cias a soluciones como una acti-
vacion de la funcién ‘Stop/Start’
hasta 20 km/h o a un programa
ECO especifico con funcién de

rueda libre entre 20 y 130 km/h.
Se maneja desde un selector eléc-
trico muy ergonémico o desde las
levas del volante.

A Lanueva caja de cambios

EAT8 mejora el rendimientoy
es dos kilos més ligera que la
actual EAT®.

| moTor1e El
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» PREMIOS PARA SEAT .- Para la planta de Martorell ha
sido el Manufacturing Excellence 2017 en la categoria de Logistica
y Gestion de la Red Logistica, galardon que reconoce la excelencia
en la fabricacion. Ademds, el compromiso con la salud de sus
trabajadores ha hecho merecedora a Seat del Premio Empresa
Saludable.

» PSA RECLAMA A GM.- El grupo francés reclama una
fuerte indemnizacion al estadounidense por no haber recibido
informacion real sobre las dificultades de Opel para cumplir la
reduccion de emisiones impuesta por la UE. Incumplimiento que
puede generar multas de hasta 800 millones de euros.

» TODOCAMINOS ELECTRICOS DE AUDI.- Dos SUV
totalmente eléctricos fabricard la marca alemana en Ingolstadt
a partir de 2021. También contara con 20 modelos electrificados
en 2025, de los que 10 serdn cien por cien eléctricos.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase

Erik Jonnaert. secretario general de la Asociacién de Constructores
Europeos de Automéviles (ACEA)

«Los datos generados por el
vehiculo conectado solo deben
compartirse con terceros si el acceso se proporciona
de manera segura. Permitir el acceso directo
plantea serios riesgos de seguridad y proteccion de

la cifra

/2,600

millones de euros destinara Volkswagen en los préximos
cinco afios para asegurar el futuro de sus plantas con la
mayor ofensiva de producto y tecnologia en |a historia
de la marca. 14.000 de esos millones irdn a las plantas
alemanas del grupo, entre las que se encuentra Zwickau,
elegida para concentrar la produccién en serie de los eléc-

el@puntaz

Algunos conductores perciben como algo comun circular
bajo los efectos de drogas y alcohol, y muchos lo han
visto desde nifios en familiares o conocidos.

Dificultades para detectar el nivel de intoxicacién y cémo afecta al conducir, desinfor-
macién sobre las consecuencias (fisicas y legales), considerarlo comun en la sociedad
y haberlo visto en familiares y/o conocidos desde nifios, son causas que motivan la
mezcla de drogas y/0 alcohol con el volante. Se enumeran en el informe psicolégico
encargado por AMDA (distribuidores madrilefios de automdviles) para conocer los
comportamientos y razones que llevan a un conductor a poner enriesgo su vida y la del
resto. También se destaca que las personalidades antisociales son las que determinan

vehiculo y ocupantesy

Los fabricantes no dejan
de reflejar el interés por
elevar los estandares de
seguridad de sus coches,
ya sean totalmente nuevos
orenovados. Lo corroboran
lascincoestrellasy las altas
puntuaciones en siete de
los ocho vehiculos exami-
nados en esta segunda en-
trega de un ajetreado mes
de noviembre, que se cierra

con16 modelos analizados,
a los que se une el Honda
Civic, reevaluado una vez
fueron subsanadas las de-
ficiencias gue le dejaron sin
la quinta estrella en el exa-
men anterior.

Entre los recién llegados
al ‘club’ de los mas segu-
ros —ver cuadro—, la Ulti-
ma generacion del Porsche
Cayenne se anota el mayor

porcentaje de los puntos
enjuego (95 %) en protec-
cién de ocupantes adultos,
seguido muy de cerca por
los nuevos Subaru XV e
Impreza, ge fueron, ade-
mas, los mejores del grupo
en nifos y peatones. Pese
a tratarse de un SUV y un
compacto, compartir la
nueva plataformay estar
dotados del mismo equi-

pamiento de seguridad
ha llevado a EuroNCAP a
trasladar los resultados
del XV al Impreza, aun-
que la diferencia de altura
entre ambos puestos de
conduccién ha requerido
pruebas adicionales en el
modelo compacto.

Entre los debutantes en
el mercado, destacan los
resultados del Clase X de
Mercedes-Benz, el Unico
vehiculo de carroceria ‘pick-
up’, junto al Ford Ranger,
que logra cincoestrellas sin

equipamiento adicional, y
conlapuntuacién mas alta
de su categoria en nifios y
sistemas de asistencia.
Del selecto grupo de los
coches mas seguros se
descuelga el e-Mehari,
vehiculo eléctrico ‘playero’
de Citroén que ofrece una
proteccién satisfactoriaen
caso de impacto, pero ob-
tiene un pobre resultado
—s0lo tres estrellas— por su
escasa dotacion en cuanto
a sistemas de asistencia al
conductor.

a
MAQAGAG RS He
BMW X3 93% | 84% | 70% | 58%
DS 7 Crossback 91% | 87% | 73% | 76%
Honda Civic (reevaluado) | 92% | 75% | 75% | 88%
Jaguar E-Pace 86% | 87% | 77% | 72%
Mercedes Clase X 90% | 87% | 80% | 77%
Porsche Cayenne 95% | 80% | 73% | 62%
Subaru Impreza 94% | 89% | 82% | 68%
Subaru XV 94% | 89% | 84% |68%
Y TY
Citroén e-Mehari 74% | 78% | 48% | 25%

los comportamientos mas preocupantes para la seguridad vial.

Resultados anuales de Toyota y Lexus
Mejorando la movilidad para
todos

AToyota le salen las cuentas gracias a su estrategia hibrida
alargo plazo. En la reunién anual con la prensa especiali-
zada, Agustin Martin, presidente y CEQ de Toyota Espafia,
comunicé que la marca japonesa sigue mejorando sus
cifras de ventas en nuestro pais y esperan terminar 2017
conunaumento del 11 por ciento. Y es que méas del 84 por
ciento del parque alternativo espariol es Toyota hibrido.
Pero las expectativas de la firma japonesa en Espafia
son aun mayores, ya que el objetivo es pasar en 2018 del
61 por ciento de cuota al 70 por ciento. El nuevo eslégan
de la marca es «Mejor movilidad para todos» y se basa
en cuatro pilares importantes: Compromiso, Emocion,
Practicidad e Innovacién. Con el primer pilar la marca
trata de convertirse en mucho méas que un fabricante
de automoviles, quiere ser un proveedor de servicios

salta que, en tan preocu-
pante desconocimiento,
talleres e Internet son las
principales vias de infor-
macidén, aungue su co-
nocimiento no significa
tenerla en consideracién.
Y en cuanto a los aspectos
concretos que controla,
los més conocidos son la
adherenciay la eficiencia
en consumo de combusti-
ble, guedando en un tercer
escaldén el ruido.

Premio Internacional

El Amarok,
Pick-updel Ao

El Aramok de Volkswagen
es el nuevo ‘Pick-up Inter-
nacional 2018, titulo que
concede un jurado de pe-
riodistas especializados,
que ha valorado especial-
mente las cualidades ‘on’
y ‘off-road’ de la nueva ge-
neracién de unmodelo que
ya merecio el prestigioso
galardén en 2010. Con es-
ta distincién, el vehiculo de

tricos basados en la plataforma modular MEB.

colocéndose el uso del
movil entre las distraccio-
nes mas frecuentes. Enla
presentacion de la nueva
campana de sensibiliza-
cién sobre el uso del telé-
fono al volante, el ministro
recordaba que a 120 km/h
marcar un nimero o buscar
un contacto supone retirar
la vista de la carretera du-
rante 429 metros, distancia
equivalente a unos cuatro
campos de futbol, mien-
tras que escribir un mensa-
je nos lleva a recorrer 660
metros ‘a ciegas’. Una dis-
traccién visual que no es
Unica puesto que, segun la
asociacién americana AAA
Foundation for Traffic Safe-
ty,ademas deir leyendo la
pantalla, mandar mensajes
obliga a ocupar la mente
en elaborarloque seva a
decir —distraccién cogni-
tiva— y utilizar los dedos
para teclear —distracciéon
manual—, tres ocupaciones
que multiplican por 23 la
posibilidad de accidente.

Nombramientos
Movimientos
en Volkswagen

Entre los cambios efectua-
dos por el grupo Volkswa-
gen en Espafia destaca el
nombramiento de José Mi-
guel Aparicio comodirec-
tor general de Audi Espafia,
en sustitucién de Guiller-
mo Fadda, que asume la
vicepresidencia de ventas
ymarketing de Volkswagen
Group Argentina. Aparicio
ocupaba la direcciéon de
Skoda Espafia,
puesto para el
quehasidoele-
gido FidelJimé-
nez de Parga,
que llega des- .
de la direccién “
de Volkswagen
Vehiculos Co-
merciales, aun
sin nuevo res-
ponsable. Otro
cambio en la fi-

lial espafiola del
P P

grupo aleman

Aparicio

A José Miguel

A Fidel Jiménez

de movilidad. Con el segundo pilar, el de la Emocién, | Volkswagen se convierteen eslallegadade 4o Parga
Toyota va de lleno a por el Mundial de Rallyes 2018 con | elUnicopick-upqueganael | Catalufia AlbertGarciaa
Jurisprudencia nera conducirsinlascondi- | Neumaticos mienta que especifica las | neumaticos. Lo indica el Toyota Gazoo Rancing. Con el tercero, la Practicidad, la | premio por segunda vez. DOS nuevos ladireccién de Marketingde
CondUCir Sin ciones legales requeridas. Etiqueta cualidades de las cubier- | estudio realizado por la marca japonesa se basa en su estrategia hibrida. Y con la marca Volkswagen, di-
. Ademés, el Alto Tribunal tasy resulta fundamental | Comisién de Fabricantes el pilar de la Innovacién, Toyota apuesta por diferentes | Seguridad Vial radares de reccién que ocupaba Pedro
DU ntOS, dellto considera que «la pérdida EUI'Opea: gl’an para elegir con criterio los | de Neumaticos, que re- tecnologias cuyo resultado llegard a medio y largo plazo, MéS Castigo por tramo Fondevilla, gue seincorpo-
Conducir sin puntos en el | de puntos del permiso de dESCO“OCida p Resistenciaala como el hidrégeno, la conduccién auténomay la plata- y - rard a Seat. Ademas, en la
carné puede llevaral con- | conduccién por las sancio- E'b i | rodadura:Mide elahorro forma de movilidad que permita sacarle partido a toda e'- uso de'- mOV“. Dos nuevos radares de | divisiénde Posventade VW
ductor a la carcel por ser | nes recibidas es indicati- | Cinco afios han pasado {@ {@ Sifa‘f?diuitfleeﬁg#na su tecnologia. Hay que tener en cuenta que Toyotay | LareformadelaleydeTra- | tramo han entrado en | Group Espafia Distribucion,
considerado delito y no | vodequese carecedelas | desde que la Etiqueta b diferencias de hasta Lexus tienen previsto vender en el mundo 1T millones de | ficoy Seguridad Vial subira | funcionamiento en Cata- | Pere Xampeny asume la
una falta administrativa. | caracteristicas adecuadas | Europea del Neumatico hibridos en 2017y nada menos que 15 millones en 2020. | las sanciones por lareinci- | lufia. Ubicados en la A-2, | direccién de Ventas y Pep

Lo establece el Tribunal
Supremo en tres senten-
cias que marcan jurispru-
dencia y explican que el
delito contra la seguridad
vial no requiere poner en
un riesgo concreto la se-
guridad vial, pues basta el
peligro abstracto, que ge-
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para conducir un vehiculo
en tanto que el conduc-
tor desprecia las normas
de circulacién legalmente
dispuestas para ello y tal
desprecio ha puesto rei-
teradamente en peligro el
bienjuridico protegido (la
seguridad vial).

es obligatoria en los mer-
cados de la UE, pero sigue
siendo una gran descono-
cida para los automovilis-
tas. De hecho, sélo ocho
de cada cien conductores
la conoce, y apenas algo
mas del 13 por ciento ha
oido hablar de una herra-

@Tmoo

un 7,5 % entre ambos
A - extremos.
B —

Frenado ensuelo
mojado: Mide la
adherencia en agua, con
una diferencia entre A

y F de hasta 18 metros
circulando a 80 km/h.

Ruido de rodamiento exterior:
El nivel sonoro se muestra en
decibelios y ondas negras (tres
indican superar el limite europeo).

Por su parte, la marca Lexus, gue cuenta con la gama
hibrida mas completa del mercado, ha aumentado sus
ventas en Espafia en 300 unidades respecto a 2016, en
un crecimiento sostenido que triplica las cifras de 2013.
Ademaés, las previsiones para 2018 apuntan a unaumento
del 10 por ciento con un importantisimo incremento de
los valores residuales. La llegada de nuevos modelos a
nuestro mercado y la capacidad de conquista de Lexus
son argumentos suficientes para conseguirlo.

dencia en el uso del movil
al volante. Lo indicaba el
ministro del Interior, Juan
Ignacio Zoido, destacando
gue la conduccién distraida
o desatendida esta detras
de uno de cada cuatro ac-
cidentesy del 31 por ciento
de los fallecidos de 2016,

entre Vilagrassa i Tarrega
(Urgell), uno por sentido,
controlan la velocidad en
5,135 kilémetros limitados
a 120 km/h. Con ellos, son
114,11 los kildmetros de la
red viaria catalana contro-
lados por 21 de estos dis-
positivos.

Bonet la de Marketing, mo-
vimientos que colocan a
BorjaBarenys al frente de
las ventas de Volkswagen
Vehiculos Comerciales, que
ocupaba Bonet,y a Carlos
Calatayud al frente de las
de Skoda, que ocupaba
Xampeny.

| moTOR16 EA



+ en www.kia.com/es

+ en www.race.es / www.mariadevillota.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

OPENDE TENIS

KIATE [LEVA
AAUSTRALIA

Entrar en un concesio-
nario de Kia o en la pa-
gina web de la marca
para solicitar una prue-
ba dindmica o un presu-
puesto puede llevarte
a Australia. La marca
sortea un viaje para
dos personas al Open
de Australia de Tenis
2018, con entradas para
presenciar la semifinal
individual masculina.

Kia, que cuenta con
Rafa Nadal como em-
bajador, es uno de los
patrocinadores de ese
torneo desde el afio
2002.

ATENTOSA...

24 DE
DICIEMBRE

Se celebra una
nueva edicion de
la San Silvestre
Jarama-RACE.
Esteafioenla
carrera estara
presente el Legado
Maria de Villotay
sus embajadores,
los pilotos Carlos
Sainz y Antonio
Garcia.

MOTORI16 |

+ en www.viamichelin.es

MAS ESTRELLAS
ESPANOLAS

Los mediaticos
chefs Jordi Cruz
(‘Masterchef’)
y Angel Ledn
(ex “Top Chef’)
suben este aiio
de categoriay
estrenan las
codiciadas tres
estrellasenla
nueva edicion de
la Guia Michelin.
También los
hermanos
Sergioy Javier

LA GUIA

MICHELIN

ESPARA | PORTUGAL

Torres (“Torres
enlacocina’) se
hanalzado con
dos estrellas
enestaentrega
delaafamada
guia, que
reconoce el gran
nivel culinario
existenteen
Espana.

+ en www.madridhorseweek.com

+ en www.audi.es

MITSUBISHI JUMP&DRIVE

Junto a las competiciones de salto y doma
del mas alto nivel, muchos y variados son los
espectaculos que convierten el MHW en cita

ineludible para los amantes de la hipica.

MITSUBISH|
A MOTORS

A La noruega Victoria Gulliksen se impuso con autoridad en el Mitsubishi Jump &
Driver, una de las pruebas mas divertidas del Madrid Horse Week.

BUENA AMAZONA
Y BUENA CONDUCTORA

De nuevo Madrid se ha
convertido en referente
de la hipica, y de nuevo
Mitsubishi ha prestado su
apoyo a una cita multidis-
ciplinar, que se celebra en
Feria de Madrid y combina
los mejores jinetesy mon-
turas con espectaculos en
losqueel caballoes el pro-
tagonista.

Concursos de salto de
alto nivel, los mejores en
Doma Vaquera y Clasica
y las pruebas correspon-
dientesa la Copa del Mun-

dode Volteoy la Copa del
Mundo de Salto, lacompe-
ticién més importante del
mundo del caballo, cen-
traron las cuatro jornadas
de la V edicién del Madrid
Horse Week. Reunién que
con la incorporacién de la
Copa delMundode Doma
el préximo afio convertira la
capital de Espafia en una
de las cuatro ciudades que
acogen tres trofeos mun-
diales simultaneos.

En el amplio progra-
ma de la V edicién, ha

EL Q7, ELMODELO PREFERIDO

NUEVOS AUDI PARA BARCA Y MADRID

ElAudiQ7havueltoaser
el modelo més solicitado
por las plantillas del Real
Madridy el FC Barcelona,
que recibieron hace unos
dias los nuevos Audique
conducirdn esta tempo-
rada. Entre los jugadores
del equipo blanco, Bale,
Isco o Carvajal son al-
gunos de los que opta-
ron por este SUV en su
versiéon 3.0 TDI quattro
tiptronic, mientras que

Theo Hernandez y Mar-
cos Llorente se pondran
al volante del hibrido en-
chufable, Q7 e-tron. En el
club azulgrana , conduci-
ran el Q7 Ivan Rakitic, Jordi
Alba o Denis Suarez. Por
su parte, Messi, Luis Sua-
rezy Piqué han elegido un
RS 6 Avant performance
V8 4.0 TFSIde 605CV. Y
Sergio Busquets conduci-
ra el Audi mas potente, un
R8 V10 plus con 610 CV.

destacado una vez mas
el Jump&Diriver, el Trofeo
patrocinado por Mitsubis-
hi, gue une motor e hipica.
Una prueba en la que los
jinetes pasan de lasriendas
al volante sinapenas tran-
sicién, porgue luchan con-
tra el crono completando
unrecorrido de saltos sobre
el caballo con un eslalon
a bordo de un Outlander.
La amazona noruega Vic-
toria Gulliksen se impuso
al sacar 1,25 segundos al
siguiente clasificado.
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+ en www.amazon.es / www.opel.es

+en www.lexusauto.es

M. Turiel/M.J. Beneit || mturiel@motorl6.com/mjbeneit@motorlie.com

OPEL VENDE EL GRANDLAND X EN AMAZON

PRIMER (OCHE, ENTREGADO

Javier Lugue Mora, unma-
drilefio de 50 afios, se ha
convertidoen el primer es-
pafiol en comprar un co-
cheen Amazon.es gracias
a la camparnia puesta en
marcha por Opely la pla-
taforma de Internet para
el modelo Grandland X.
Opel puso a la venta
online en Amazon.es 20
unidades de este SUV
compacto con un com-

promiso de entrega de
72 horas después de la
formalizacién del pago.
Y el primer cliente ya ha
recibido el pedido.

El modelo es una edi-
cién especial del Gran-
dland X Excellence, con
motor 1.6 CDTide 120 CV,
en color Azul Galapagos
y techo negro, con Start
& Stop, etc. Su precio es
de 29.564,74 euros.

INMA SHARA PROTAGONIZA EL SPOT DE LA MARCA

LEXUS Tk DESEA UNA
NAVIDAD EXCELENTE

La directora de orquesta Inma Shara es la
protagonista del spot navideno de Lexus, con
el que la marca felicita las fiestas y reafirma
sus valores de innovacion y excelencia.

‘Una Navidad excelente’. Es lo
que te desea Lexus en su spot
navidefio. Y lo hace a través
de la prestigiosa directora de
orquesta Inma Shara, suem-
bajadora de excelencia desde
hace dos afios.

Elanuncio muestraa inma
Shara en diferentes situacio-
nes con algo en comudn en
todas: pasién, armonia y el

trabajo por esos pequenos
gestos que hacen grandes los
momentos, ya sea al frente de
su orguesta u organizando una
cena de Navidad en su casa.
En paralelo, y con la voz en off
de la protagonista, diferentes
escenas de los concesionarios
Lexus muestran el trabajo de
la marca, que busca siempre
lainnovacién y la excelencia.

que dan como res

AUn madrilefio, el primer espafiol en comprar un Opel Grandland X en Amazon.es.

«4Inma Shara es
embajadora de
Lexusyunade
las directoras de
orquesta mas
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' DE CARRERAS

LA TEMPORADA 2018 DE

SUS AMBICIOSOS PLANES, PODRIAMOS VER AL PILOTO ESPA NOL EN FORMULA 1, RESISTENCIA, LAS 24 HORAS DE DAYTONA... @

Alonso mete la directa en su carrera

El piloto espariol aspira en 2018 a un ‘supercalendario’ que vaya mas alla de la Férmula 1,y que
incluya las 24 Horas de Le Mans y carreras adicionales del WEC. Si lo consigue, esta aun por ver.
Su objetivo, “ser uno de los mejores pilotos de la historia” y lograr la Triple Corona.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Cuentan que cuando pasaba
por una de las curvas del cir-
cuito aragonés de Motorland
a toda velocidad con su Ligier
de las 24 Horas de Daytona,
Fernando Alonso saludaba a
su madre y a su novia, que se-
guian sus evoluciones desde
una curva. Dos dias antes, el
piloto espariol habia rodado en
Bahréin con el Toyota TS050
del Mundial de Resistencia. De
manera discreta y sin alhara-
cas, ya que a Honda no le ha-
cia mucha gracia la historia.
Una semana después, el pilo-
to espariol completaba la tlti-
ma citade laFérmula 1 en Abu
Dabi. La pentltima e intensa
semana de noviembre bien pu-
do ser un trasunto de la inten-

sa temporada que le espera a
Fernando Alonso en 2018 si
cuajan sus ambiciosos planes.

En Yas Marina, el piloto es-
paiiol cerrd el peor episodio de
su carrera deportiva. Ni siquie-
ra fue posible lograr en tres
afios un simple cuarto pues-
to con un proyecto que esta-
ba destinado a reverdecer las
glorias de los afios ochenta,
segin Ron Dennis anunciaba
orgullosamente en su dia. Pe-
ro entre tantas decepciones, la
aventura con McLaren abria
otros caminos inesperados
para Alonso. Porque se estaba
incubando un ciclo totalmen-
te diferente a lo vivido hasta
el momento en su trayectoria
como piloto. Porque Alonso
busca un programa deportivo
inusual en las dltimas décadas
para un campeén del mundo

de Férmula 1. Dos han sido
los detonantes para ese nue-
vo futuro del espaiiol. Por un
lado, la caida de Ron Dennis
en McLaren y la posterior lle-
gada de Zak Brown. El ame-
ricano cuenta con décadas de
experiencia en el marketing
deportivo, y a su mentalidad
comercial une una genuina pa-
sién por la competicién. Con
Brown al frente de la organi-
zacion llego otra mentalidad
y nuevas ideas. La frustracién
de Alonso en la Férmula 1 ne-
cesitaba una valvula de escape
yun antidoto ante una posible
retirada anticipada del ‘Gran
Circo’. Brown lo comprendio, y
las 500 Millas de Indianapolis
aliviaron la presién para el pi-
loto y proporcionaron un gran
éxito comercial para McLaren.
Fue solo el comienzo delo que,

parece, estar por venir.  Cual
era para Alonso el mejor mo-
mento de la temporada cuan-
do se le pedia el balance de su
actual temporada en Férmula
1? Ninguno. La carrera ameri-
cana de mayo. Porque las 500
Millas marcaron un antes y un
después para el piloto espaiiol
Como el mismo Alonso ha re-
conocido, en Indiandpolis sa-
1i6 “de su zona de confort”, y
la experiencia cambi6 sus es-
quemas. Asumio los riesgos de
afrontar en un mes una disci-
plina totalmente diferente alo
conocido, con gran cantidad
de informacién técnica que
supo aplicar en la pista “sin el
menor error”, como reconoce-
ria posteriormente el propio
Emerson Fittipaldi, dos veces
triunfador de la carrera ame-
ricana. Pudo haber ganado de

Fernando Alonso
probé en Bahréin
el Toyota TS050
del Mundial de
Resistencia, pero
al cierre de estas
| paginasla marca
| iaponesa ain no
/| habia confirmado
/| su continuidad
enel WECyenlLe
Mans.
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de carreras 4

A Alonso cerré en Yas Marina el peor episodio de su carrera deportiva. Y, al
parecer, su test con un Toyota TSO50 no hizo mucha ‘gracia’ en Honda.

no mediar la averia mecanica
a veinte vueltas del final. Pe-
ro de Indiandpolis sali6 otro
Alonso diferente.

Por su parte, Brown volvid a
experimentar el potencial co-
mercial, mediatico y deportivo
de un piloto con la dimensién
de Alonso. Por ello, el nuevo
responsable de McLaren se ha
volcado para mantenerle a to-
da costa en el seno del equi-
po, abriendo la puerta a los
proyectos de Alonso, impen-
sables en la época de Ron Den-
nis, y que otros responsables
de equipo tampoco admitirian
para sus pilotos. Pero, ademas,
el propio Brown ya ha declara-
do que entre sus planes de fu-
turo se incluye un equipo en
Estados Unidos para el Indy e
Indianapolis, asi como la en-
trada en Le Mans con el nue-
vo reglamento que entrara en
vigor a partir de 2020.

En la Férmula 1, Brown es-
cuché a su piloto. ¢Por qué no
probar con Renault en vez de

El MOTOR16 |

seguir con Honda? Esta fue
de las condiciones prioritarias
de Alonso para continuar en
McLaren. El americano se em-
pled a fondo en una procelosa
historia que requiri6é que una
extraordinaria jugada a va-
rias bandas. Hoy, después de
renovar con McLaren, el pro-
pio Alonso lanza mensajes de
gran optimismo para el préxi-
mo afio. “Llevaba ya afios vien-
do cémo todos hacian donuts
al final de la carrera, y cuan-
do llegué a la zona del ho-
tel dije: “dejadme ver cémo
se hacen los donuts con estos
coches de 2017, no vaya a ser
que el afio que viene los nece-
sitemos si ganamos alguna ca-
rrera para estar habituados”,
declaraba al terminar el tiltimo
gran premio de la temporada.
Cyril Abiteboul, maximo res-
ponsable del fabricante fran-
cés, anticipa un nuevo motor
que estard mas cerca de Ferra-
ri y Mercedes en 2018. Sobre
el papel, McLaren dard un im-

FERNANDO ALONSO

DEJAN CAER QUE SILOGRAN DARLE A ALONSOUN MONOPLAZA COMPETITIVO,NO DEBERIA CORRER EN NINGUN OTRO SITIO

=

A Cyril Abiteboul, maximo responsable de Renault en Férmula 1,y Zak
Brown, el hombre que ha cambiado la mentalidad de Alonso y McLaren.

portante salto cualitativo que
deberia situarle al nivel de Red
Bull, equipo ganador de tres
carreras en 2017.

Pero ¢y si Alonso compren-
diera en el transcurso del proxi-
mo afio que tampoco cuenta
con opciones para luchar por
la victoria, aunque sea pun-
tualmente? ; Abandonaria la
Férmula 1 antes de acabar
el campeonato? Bien por sus
ambiciones para lograr la Tri-
ple Corona —ganar en Ména-
co, Le Mans y las 500 Millas—,
bien porque se produjera una
retirada anticipada, el piloto
espafiol ha ido alimentando
otras ambiciones. En los ulti-
mos grandes premios repetia
una enigmatica y recurrente
frase: “correr todos los fines de
semana”. Curiosamente, dias
antes de probar el Toyota lan-
zaba otro tuit con doble fondo
enrelacién a 2018: «La tempo-
rada; mi temporada». «10.000
km de traduccién», cuando ya
antes habia dejado claras sus

intenciones de correr las proxi-
mas 24 Horas de Le Mans.

Alahora de cerrar estas li-
neas Toyota no ha anunciado
aun su continuidad en el WEC
y Le Mans. Mientras tanto, se
confirmaba la participacion
de Alonso en las proximas 24
Horas de Daytona a bordo del
equipo Autosports, cuyo pro-
pietario es el mismisimo Zak
Brown. Un primer paso para
ganar experiencia de caraale
Mans, como el propio espariol
reconoci6 al hacer publica su
participacion a finales de ene-
ro en la cita americana.

Pero “;correr todos los fi-
nes de semana?” Porque
Alonso también estarfa discu-
tiendo con McLaren la partici-
pacion en pruebas adicionales
del Mundial de Resistencia
con Toyota para la temporada
2018/2019, en un campeona-
to que contara con dos edicio-
nes puntuables de Le Mans.
Aunque Alonso esta encon-
trando apoyo en Brown para

sus ambiciones fuera de la For-
mula 1, Eric Boullier también
reconocia las objeciones a se-
mejantes propdsitos. «No creo
que fisicamente se puedan ha-
cer dos programas, es dema-
siado complicado y suponen
una gran distraccion. Hacer Le
Mans o Indianapolis o Daytona
¢por qué no? Porque es una so-
la vez, pero hacer més de una
serfa una gran distraccion, por-
que su principal objetivo es la
Férmula 17, explicaba recien-
temente al respecto.

El asturiano esta dispues-
to a superar las objeciones de
McLaren e incluso reducir su
presencia en actos promocio-
nales de sus patrocinadores
para concentrarse plenamente
en tan intenso calendario. Por-
que su determinacién es total
para compatibilizar Férmula
1 y Resistencia. Boullier tam-
bién lo reconoce cuando admi-
tia que se esta negociando ese
‘supercalendario’ que pretende
Alonso. «Hay discusiones ca-

4Ala
participacién del
asturianoen la
Ultima edicién
delas 500 Millas
de Indianapolis
marcé un
antesyun
después ensu
carrera. Alonso
reconocia

que sali6 «de
suzonade
conforty.

S0 por caso, pero la Férmula 1
tiene prioridad. Intentaremos
darle un coche competitivo, y
si lo conseguimos no correra
en ningun otro sitio”. Habra
que ver en qué queda final-
mente toda la historia.

Paralelamente, siguen apa-
reciendo nuevos proyectos
impulsados por Alonso fuera
de las carreras reales. Porque
también entra en las virtua-
les. En Yas Marina anunci6 su
asociacién con Logitech —pa-
trocinador de McLaren-y el
equipo G2 Esports para crear
un equipo que participara en
las competiciones oficiales de
eSports de Férmula 1. En el
mismo fin de semana de Yas
Marina se celebraron las fina-
les del primer campeonato ofi-
cial de Férmula 1 virtual. «Por
fin soy jefe de equipo» bromea-
ba el espafiol tras la presenta-
ci6n, apuntando que también
competird desde su propia ca-
sa con los pilotos de su equipo
y los aficionados.

A Alonso anunciaba en Yas Marina su asociacién con Logitech,
patrocinador de McLaren, parar crear un equipo en carreras de eSports.

Ya antes de las 500 Millas de
Indiandpolis, Alonso habia lan-
zado otra ambiciosa aventura
empresarial, Kimoa, su mar-
ca de moda deportiva, en la
que se esta implicando activa-
mente. El apoyo y la complici-
dad entre el piloto y su equipo
se volvia a confirmar cuando
Brown y Alonso anunciaban
en Abu Dabi que la marca se
convertia en patrocinador de
McLaren.

Lallegada de Zak Brown ha
permitido un giro a la carrera
de Alonso. El piloto ha descu-
bierto que “hay vida mas alla
de la Férmula 1” tras recupe-
rar en Indianapolis la sensa-
cién de luchar por la victoria
y confirmar su versatilidad co-
mo piloto. Para la Férmula 1,
el espafiol ha reiterado su con-
fianza en la capacidad técnica
de McLaren, y la sintonia en-
contrada en Brown para sus
planes ha sido un argumento
clave para renovar con el equi-
po. En definitiva, todo indica

que los intereses reciprocos de
ambos parecen confluir ante
los planes del americano pa-
ra McLaren en proximos afios.
Todo ello apunta a una vincu-
lacién de largo recorrido con
McLaren tanto en la Férmula
1 como fuera de ella. No resul-
tadescabellado aventurar que
el espafiol podria terminar su
carrera en el seno del equipo
britanico. Dentro, o fuera de
la Férmula 1.

«Es mi vida, es lo que me
gusta hacer”, repetia Alonso
de diferentes maneras en las
ultimas carreras, mientras re-
cordaba su ambicién por estar
constantemente a bordo de
un coche de carreras, ‘karts’
incluidos, durante sus fines de
semana libres. Por ello, Fer-
nando Alonso, en 2018, me-
tera la directa en su carrera
deportiva como piloto. Para,
de una manera u otra, intentar
hacer historia en el automovi-
lismo deportivo. Su ambicién
dltima.
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 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,
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de cada modeloen
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer
MATRICULACIONES EN ESPANA

RENAULT, CAMINO DE SER
LA MARCA MAS VENDIDA

DEL ANO

El mes de noviembre se ha ce-
rrado con 104.170 coches ven-
didos, lo que supone un 12,4 %
de crecimiento sobre ese mismo
periodo de 2016y elevan la su-
ma de los once primeros meses
del afio hasta 1.131.988 unida-
des, con un alza del 7,8 %.

Son datos de las asociaciones
del sector (Anfac, Faconautoy
Ganvam), que destacan el buen
comportamiento del canal de
particulares, que con sus 62.283
operaciones sube en noviembre
dos digitos (13,4 %) y acapara
el 60 % por ciento de las ma-
triculaciones del mes. Pese a
ese despegue, el resultado del
conjunto del afio se mantiene
en niveles moderados, con un
limitado +4,1 % (578.852 co-
ches), frente a empresas y al-
quiladores que marcan tasas
interanuales del 13,7 y 9,3 %,
respectivamente: son 338.759
operaciones de enero a noviem-
bre en el caso de las empresas

TOYOTA

y 214.377 registros cuando se
trata de los alguiladores.

La situacion, a falta de un mes
para que finalice el 2017, prac-
ticamente asegura superar los
1,2 millones de unidades que se
habian previsto para este ejerci-
cio, especialmente a la vista del
incremento de la cartera de pe-
didos generado por el reclamo
de las espectaculares ofertas
relacionadas con el ‘Black Fri-
day’, convertido en «un recla-
mo real para los compradoresy,
como puntualiza Raul Morales,
el director de comunicacién de
Faconauto (concesionarios). En
el reparto mensual, Renault se
anota 9.288 coches —ver cua-
dro—, afianzando asi el liderazgo
en el ranking acumulado que
alcanzé en octubre, con 2.198
unidades ddiferencia sobre
Seat, una distancia tedrica-
mente suficiente para finalizar
2017 siendo la marca con mayor
nUmero de ventas.

LAS MARCAS F

MAS VENDIDAS
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El mejorado Land Cruiser, a la venta

Sélo disponible de momento con
el diésel 2.8 D-4Dde 177 CV, aso-
ciadoacambiomanual o automa-
tico —ambos de seis relaciones—,
el legendario todoterreno desem-
barcaen Espafiacon 3y 5puertas,

Bl MOTORI6 |

combinadas con cinco niveles de
equipamiento, estando NX 'y GX
enfocados a vehiculo comercial o
de flotas. Con una capacidad 4x4
potenciaday seguridad reforzada
con el Toyota Safety Sense, no
faltanen el Land Cruiser 2018 que,
cumplidos los 65 afios, sigue mar-
cando pautas, uninterior redise-
: fiado y un equipamiento
de altura. Co-
% mo ejemplo,
Y. enel VXL,
l asociado al
cambio au-
tomaéatico y

pack cuero —la versién que mas
se vende—, no faltan 7 airbags, ca-
mara de vision trasera, climatiza-
dor, blogueo del diferencial trasero
LSD Torsen —en el 5 puertas—,
Suspensién Adaptativa Kinética
(KDSS) o techo solar,ademéas de
tapiceria de cuero, asientos con
ventilaciéon y traseros calefacta-
bles. Larga lista que en el tope de
gama, el Limited, se completacon
elementos como Alerta de Tra-
fico Cruzado Posterior (RCTA),
Sistema de Avance Activo (Crawl
Control), Toyota Touch 2 & GO,
mandos en el volante, Suspen-
sién Variable Adaptativa (AVS),

| PRECIOS |
| I

PVP_ Descuento

Jpuertas

180DNX 36. 050€

180D6X

180DVX 43, 600€ 3.000¢
180D VX AUT 46.]

180D VXLAUTO 55.100¢ 3.000¢
180D VXLAUTO +Pack Cuero 34

5Spuertas

180DNX 30.100€

180D6X 41.900€  3.000€
180DVX 416

180DVXAUTO 50.100€ 3000€
180DVXLAUTO 60.6

180D VXLAUTO +Pack Cuero 63.500€ 6500€
180DLIMITED N4 5

Visién 3609, Seleccién Multite-
rreno (MTS) o tapiceria de piel
marrény negra. Y como todos los
Toyota, se puede adquirir median-
te ‘Pay per Drive) la financiacién de
pago por uso de la marca.

MITSUBISHI

Eclipse Cross y ASX 2018 llegan
a los concesionarios

Enalgo mas de un mes comenza-
ran las entregas del Eclipse Cross,
queestrenael 1.5 T-MIVEC conin-
yeccién directa, turbocompresory
163 caballos, combinado con trac-
cién delanteray cambio manual o
CVT, conlatraccién total y cambio
automatico limitados al acabado
Kaiteki. Llega con un descuento
de 4.500 euros con financiacién
y aportacion por la entrega de un
vehiculo, y esta disponible con tres
acabados: Challenge, Motiony Kai-
teki, con un equipamiento desta-
cable desde el nivel bésico: llantas

MERCEDES
Clase X: el pick up con estrella

Mercedes lanza el Clase X, un pick
Up que se sitUa a medio camino
entre su gama de turismosy la
de vehiculos comerciales. En su
estreno en un sector en alza, la

de 16 pulgadas, barras portaequi-
pajes, retrovisor fotosensible, lu-
cesdiurnas LEDYy faros antiniebla
delanteros, climatizador automa-
tico, volante de cuero multifun-
cién, control de crucero, camara
de marcha atrés...

A los concesionarios de la marca
japonesa también llega el actua-
lizado ASX, con una renovacién
estética y mejores acabados. Li-
mitado de momento al motor de
cuatrocilindros 1.6 de gasolina con
117 caballos, cambio manual de
cinco marchasy traccién delante-

Nissan Navaray hacer un vehiculo
eminentemente Mercedes, aun-
que comparte motoresy muchos
elementos con el Nissan. Con cin-
co amplias plazas, 1.042 kilos de

Eclipse(ross

marca de la estrella aprovecha la
colaboraciénconla Alianza Ren-
ault Nissan para tomar de base el

cargaen la parte traseray capaz
de remolcar hasta 3.500 kilos,
esta disponible con el cuatro ci-

SEAT

e
talenge ——— 78500€
i 3000¢
0N ———36,000¢
ol
ASKIB —— O50€
1ol 7 680€
16Motion 20150€
16 Kaited
*condescuento

ra, destaca la mejora del equipa-
miento en Motion y Kaiteki,como
el sistema de infoentretenimiento
SDA compatible con Android Auto
y Apple CarPlay, controlado desde
la pantalla tactil central de 7 pul-
gadas en el Motion, o la tapiceria
Gran Luxe con costurasenrojoyel
sistema de mitigacién de colisién
frontal, con cAmara y radar laser,
para el tope de gama.

‘m‘
(HsdED |

X220d 3¢
X220 4Matic 46.677€
X250d 41M4€
X230d 4Matic 42.202€

lindros de 2,3 litros en versiones X
220d (163 CV)y X250d (190 CV),
tanto con propulsién trasera como
contracciénintegral,acoplable en
marcha hasta los 100 km/h me-
diante un mando giratorio. Calidad
y dotacién tecnoldgica en los tres
niveles de acabado disponibles (X
Pure, X Progressive y X Power) son
elementos destacables en este
modelo, que desde el escalén de
entrada incluye una dotacién de
serie muy superior a la media del
segmento.

dio media System Plus con pantalla tactil a color de

8 pulgadas, Full Link, sensores de aparcamiento o

Gasolina y Gas Natural en
el Ibiza TGI

Gasolina sin plomo o gas natural son los combustibles
con los que el Ibiza TGl puede funcionar. Este modelo
de mecénica ‘hibrida’, que puede recorrer 100 kild-
metros por sélo 2,81 euros, esta disponible en todos
los acabados de la gama Ibiza, incluido el deportivo
FR, que se complementa con la version FR EcoPlus,
equipada de serie con elementos como control de
velocidad de crucero adaptativo, faros Full LED, ra-

cdmara de visién trasera. Al igual que el resto de los
Seat con motor TG, los importantes descuentos de
lamarca se unen a los 2.500 euros del Movalt. Ade-
mas, su etiqueta ECO lo acredita para disfrutar de las
multiples ventajas con que cuentan los vehiculos con

ese distintivo ambiental. >

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

SOLO DIEZ UNIDADES
PARA ESPANA

Por129.600 euros se puede
disponer de uno de los diez
M3 CS destinados al mer-
cado espafiol. Las entregas
comenzaran en marzo, pe-
roya se puede reservar esta
berlina deportiva de cuatro
puertas con 460 caballos
—29 més que el BMW M3-,
disponible en cinco colores
y con un equipamiento de

serie de los mas completo:
cambio de doble embrague
M con Drivelogic, frenos M
de carburo de silicio refor-
zado con fibra de carbo-
no, Servotronic, modos de
conduccién M Drive, cdmara
marcha atras, retrovisor con
ajuste antideslumbramiento,
control de distancia de apar-
camiento (PDC), faros LED
autoadaptables, Head-up
Display, velocidad méaxima
aumentada hasta 280 km/h,
paqguete de servicios BMW
ConnectedDrive...

4
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10TG/90 CV Reference 17.110
110€

1076190 (VReference Plus 17.410€

1076190 CV FREco Pis

0.
2.310¢
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Consigue tus objetivos
para este 201/

Ya estamos llegando a la recta
final del 2017, y con ello nos lle-
gan las presiones de los objetivos
porventasy las necesidades que
nos inducen a dar salida a ciertas
unidades que nos molestan en el
stock y que debemos vender, para
cumplir con las expectativas gene-
radasy asi poder recibir el afiorado
beneficio que tanto nos merece-
mos por el esfuerzo generadoen la
comercializacién de las unidades
pactadas con el fabricante.

Conocedores de estas necesida-
des, desde dealerBest ponemos
a vuestro servicio una solucién
global para todos los vehiculos
matriculadosa vuestronombre.

Consistente en dar cobertura pa-
ra la salida de todos los vehiculos
que tienes enel stock y de los que
necesitas la venta inminente para
llegar a los objetivos pactados.

Para ello, contamos con especialis-
tas que disefiaran planesamedida
acortoolargo plazo, que te asegu-
rarédn minimizar los tiempos de
rotaciony maximizar larentabi-
lidad detu stock. Paraimplemen-
tar todo esto en tu organizacion,
utilizaremos diferentes canales de
venta tanto dentro como fuerade
nuestras fronteras, dependiendo
del tipo de producto y de las ne-
cesidades de los diferentes mer-
cados a los que nos dirigiremos.

¢Buscas trabajo?

.

En definitiva, es una herramienta,
que te permitird aliviar el sobres-
tockaje y ayudar a cumplir con
tus objetivos.

Desde dealerBest nos encarga-
remos de todo lo necesario pa-
ra llegar a la consecucién de tus
objetivos:

-Comercializacién de tu stocka
diferentes canales.

-Gestién del transporte tanto a
nivel nacional, como internacio-
nal.

-Gestion documental necesa-
ria tanto para Export (baja por ex-
portacién) como para mercado
nacional (notificacién de venta/
transferencia)

‘Preparacion de ladocumenta-
cién necesaria, para la recupe-
racién de impuestos en caso de
exportaciones (Impuesto matri-
culacion, VA e IVTM).

Si tienes experiencia y te apasiuna el mundo de la automocion,
enviatuCva C

corresponda.

- Asesor de Servicio RT

REF: ASRT-MAD-M16

- Asesor Ventas VO Madrid REF: JV-MAD-M16
- Asesor Ventas VN Madrid REF: AVVN-MAD-M16
- Asesor Ventas VN Girona REF: AVVN-GIR-M16

- Jefe de Ventas Girona

REF: JV-GIR-M16

- Asesor de Ventas Girona REF: AVVN-GIR-M16

con la referencia que

www.motor]6.com/precios

iNo dejaremos que se te esca-
pe ninguna posibilidad de ne-
gocio!

En nuestro &rea soluciones de
stock podréis encontrar medidas
que os permitirdn maximizar los
beneficios en tu stock y acceder
a nuevas oportunidades para tu
negocio.

éQuieres que tecontemoscémo
lo hacemos?

Tomas Carrasco

Responsable Soluciones de stock
dealerBest facilita el desarrollo de
los profesionales de las empresas
de automocion gracias a servicios
de consultoria, coaching ejecutivo,
gestoria 0 marketing digital.

PENSADOS PARAEL
FULLBACK

Los accesorios originales de
Mopar, la organizacién de Fiat
Chrysler Automobiles Group
que ofrece servicios posventa
y atencién al cliente, llegan al
pick-up de la marcaitaloame-
ricana. Entre los elementos
desarrollados para el nuevo
vehiculo de Fiat Professional
destaca la tapa retractil, re-
sistente a laintemperie y f&cil
de usar, que protege la carga
y la mantiene segura gracias
a su sistema de blogueo con
llave. Es uno mas del cente-
nar de accesorios que acabara
incluyendo un catélogo que
ofrece al cliente del Fullback
unamplio abanico de posibili-
dades paraadaptar el vehiculo
anecesidadesy estilos de vida
diferentes. También novedad
es la llegada de la segunda
edicién del sorteo con el que
Mopar premia la fidelidad de
sus clientes. La participacion
secierrael 9 de enerode 2018
y los premios son un Fiat 500,
500 euros en Accesorios Ori-
ginalesy 100 Planes de Aceite
y Filtro.

Ledn Cupra R, el coche
mas potente de la

Marca

Son 799 unidades las que inte-
gran la serie especial del Seat de
calle més potente fabricado por
lamarca: el Leén CupraR. Loim-
pulsael 2.0 TSlenversibn de 300

SKODA
Y-Line: el

Octavia Combi
mas atractivo

Con descuentos y financiacion,
por 20.890 euros —y 1.000 méas
con cambio DSG de siete mar-
chas- se puede disfrutar del

TOYOTA

Novedades en
la gama Auris

Ya se puede disfrutar del nue-
vo Auris en carroceria de cinco
puertas o familiar, cuya principal
novedad es la llegada del Feel!

6310 caballos,ambos asociados
a traccién delanteray cambio de
seis marchas, que en la primera
es el automético DSG —habra
300 unidades-y en la segunda
la transmisién manual —las 499

el e,

f

Octavia Combi Y-Ling, la versién
1.4 TSl de gasolinay 150 caballos
equipada con el nuevo paquete,
que imprime caracter y depor-
tividad al practico modelo de la
marca checa. Molduras negras
con efecto carbono y elementos
cromados, cristales tintados,
retrovisores negros, llantas de
aleacioén Trius de 17 pulgadas vy

Edition a la oferta de la motori-
zacioén hibrida. Una version que
afiade a la distintiva parrilla fron-
tal en negroy llantas de aleacién
bi-tono de 17 pulgadas del Feel!
la carroceria bi-tono o unicolory
el techo solar panoramico Sky-
view, éste opcional. No hay cam-
bios en las motorizaciones, y de
los cinco acabados que integran

Losdescuentos
Va
3.660a orogde

unidades restantes—. Solo cua-
renta de estos coches —la mitad
con cada variacién mecénica— se
comercializaran en el mercado
espafiol, donde las entregas co-
menzaran a principios de 2018.
Detalles exteriores, en los que la
fibra de carbono cobra especial
protagonismo, y un interior acorde
conla vocacién deportiva y exclu-
siva hacen de este Cupra un mo-
delo excepcional e irrepetible.

Por 30.890 € con caja manual
31.890 € con caja DSG

barras de techo plateadas se en-
cargan de destacar ese aspecto
que hace al Octavia Combi mas
atractivo e impactante. Por lo
que se refiere al interior, sobre
la base del acabado Ambition,
la diferenciacion la establece un
equipamiento de serie propio de
segmentos superiores, como el
volante multifuncién deportivo
de tres radios con revestimiento
de cuero o el recubrimiento de
cuero de la parte posterior de los
asientos delanteros. La distincién
se completa con el paquete de-
portivo, configurado por un tren
de rodaje deportivo y el Selector
de Modos de Conduccidn.

[ PRECioS* [F=

Touring

Sports
1207 Active 16.450€ 17.100€
1207 Feel! 17.700€ 18.950€
90D Business 16.850¢ 17.800€
90D Active 17.550€ 18.800€
115D Active 19.500€ 20.750€
140He-CVTBusiness  19.050€ 20.050€
140H e-CVT Active 19.550€ 20.800€

140H e-CVT Feell Edition  20.300€ 21.550€

140H e-CVT Feel! 20.800€ 22.050€
140He-(VAdvance ~ 22.750€ 24.000€
* Precios con descuento

la gama, Active y Feel! son los
Unicos disponibles en gasolina,
mientras los Business y Active
se asocian a las dos potencias
diésel; y sélo los Auris hybrid se
pueden adquirir con cualquiera
de los cinco.

www.motor]6.com/precios

NISISTAW

SUMEJOR
CONCESIONARIO
ESPANOL

Macher, concesionario Nis-
san en Lanzarote, ha con-
seguido el Nissan Global
Awards 2017, galardén que
lo acredita como la mejor
concesién de la marca en
Espafia. También es una
de las mejores del mundo,
puesto que solo 166 con-
cesionarios entre 4.000
han logrado este afio tal
distincién. Marco Toro, el
director general de Nissan
Iberia, hizo entrega del tro-
feo a Sonia Toledo, la ge-
rente de Macher (ambos
en la foto).

AYUDAS AL AUTOGAS
Hasta la llegada de 2018,
a la aportacién del Movalt
—entre 500 y 1.000 euros—
Opel afiade una rebaja de
hasta1.000 euros en la fac-
tura de sus cinco modelos
propulsados por Autogas
(GLP), con independencia
de que puedan acogerse o
no a la aportacién estatal.
Ademads, y también hasta fi-
nal de afio, los Adam, Corsa,
Astra sedan, Mokka Xy Za-
fira BiFuel (gasolinay GLP)
se entregan con un cheque
de 400 euros en carburante
Repsol Autogas.

GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

Bl MOTOR16 |

| MmoTOR16 EA



' comprary vender

CAPACIDAD OFF ROAD DEL
OPEL GRANDLAND X

JesUs Santiago
Me gusta el nuevo Opel Grandland X, pero por
lo visto no tiene de momento traccion total.
No es que necesite un todoterreno puroy duro,
pero si es habitual que me mueva por pistas
detierray eninvierno el agarre se complica
mucho. Saben si llegard mas adelante algu-
na variante 4x4. La funcién All Road que me
aconsejan en el concesionario ées realmente
eficaz? Gracias por adelantado.
RESPUESTA
No nos extrafia que te guste el nuevo Opel Gran-
dland X,un SUV compacto elegante, confortable
y que comparte desarrollo y buena parte de su
tecnologia con el Peugeot 3008. Sinembargo, no
tenemos ‘buenas’ noticias en forma de versiones
que recurran a la traccién total, tecnologia que
si presentan una buena parte de sus rivales en
el segmento SUV compacto. Almenos enfoca-
das al aspecto ‘off road’. Si tenemos constancia
de que a finales de 2018 podria llegar una va-
riante hibrida enchufable que ubicaria el motor
eléctrico en el gje trasero, dotando al conjunto
de traccién integral, pero mas enfocada a la
eficiencia que al aspecto campero.
Por lo tanto, como decimos, no tenemos buenas
noticias al respecto. O si, depende. Si te mue-
ves asiduamente por pistas de tierra, pero no
necesitas la efectividad de un todoterreno, con
bloqueos de diferen-
ciales, cajareductora
ounamayor altura al
suelo, lo ciertoes que

CONSULTORIO

CART

m
5 = -

NEUMATICOS DE INVIERNO ¢ TIENEN LIMITACIONES?

Alfredo Gomez

Siempre que me toca poner las cadenas me surgen las mismas dudas. éLos neumaticos de
invierno son tan efectivos como se dice? ¢Tienen algun limite de velocidad especifico? Vivo
en Madrid pero viajo por mi trabajo por el norte y es raro el afio que no tengo que recurrir a las
cadenas al menos un par de veces. ¢ Qué me recomiendan? Gracias.

RESPUESTA

El primer aspecto que hay que destacar es que
los neumaticos de invierno, reconocibles por un
logotipo con un copo de nieve en el interior de
undibujo en forma de montafia con tres picos y
las siglas M+S (barro y nieve eninglés), no sélo
sustituyen a las cadenas cuando aparece la nieve
o el hielo; también son mas efectivos cuando la
temperatura baja de los 7 grados centigrados.
Por lo tanto, son mas efectivos no sélo ya en
condiciones extremas, sino también a una tem-
peratura gue eninvierno es muy habitual entodo
el pais. Sus compuestos especificos favorecen el
agarre cuando aparece el frio. En muchos paises
son obligatorios en invierno.

Dicho esto, vamos con tus dudas. Efectivamente
los neuméticos de invierno son realmente efecti-
Vos. Sucompuestoy una banda de rodadura con

surcos mas marcados y unas pequefias lamini-
llas facilitan tanto la tracciéon como la direccion
o las frenadas. Ademés, no tienen un limite de
velocidad especifico, méas alla del cédigo de velo-
cidad que homologue el neumético en cuestion,
y el testigo de desgaste legal es igual al de los
neuméticos de verano, es decir, 1,6 milimetros
de profundidad.

El inconveniente es que debes cambiarlos de
nuevo cuando llega el buen tiempo. No es un
problema legal, ya que puedes circular todo el
afio con ellos, pero cuando suben las temperatu-
ras pierden eficacia y se desgastan mas rapida-
mente. Otra opcién muy recomendable son los
neuméticos All-Season, homologados tanto para
invierno como para verano y que nos evitaran
tener que cambiarlos en funcién del tiempo.

la efectividad del Pack All Road es sobresalien-
te. Cuesta entre 300 y 600 euros en la carta
de opciones —dependiendo del acabado-y se
compone de llantas de 18 pulgadas, neumaticos
M+Sy un control de traccién inteligente que se

™= CONSULTAS RAPIDAS

regula mediante un mando giratorio. Depen-
diendo del programa elegido —Normal, Nieve,
Barro, Arena y ESP Off—, adapta la motricidad
y el par del motor a las diferentes superficies.
Seguro que te sacara de apuros.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |

PULIDO DE FAROS

Alberto Corrales

Pues claro que son efectivos,
aunqgue légicamente nunca daré
la misma luz que si pones un faro
nuevo. Con el paso del tiempo,
las inclemencias meteoroldgicas
y el propio calor que generan

en su interior motiva que el
policarbonato con el que se
fabrica la superficie de los faros
se vaya deteriorando, y se van
haciendo mas opacos, perdiendo
mucha de su eficacia luminica.
La solucién pasa por pulir la

superficie con unos productos
quimicos para que recuperen su
funcionalidad. Si somos unos
‘manitas’ lo podremos hacer
nosotros; si no, por unos 35 euros
y en media hora nos lo hardn en
un taller especializado. Hay que
tener en cuenta que es un aspecto | cuando se rompe se produce
que afecta a la seguridad, porque
no alumbrar bien condiciona la
conduccién; por lo tanto, nos
podria multar la Guardia Civil en
carretera, y si tenemos que pasar
la ITV es muy probable que nos
echen para atras el coche.

COLECTOR DE ESCAPE
DANADO

Luis Campuzano

Por lo gue nos cuentas, lo mas
seguro es gue el colector de
escape esté rajado. Si has tenido
un golpe frontal o por deterioro,

un sonido metélico al arrancar,
como si algo estuviera suelto,
que va desapareciendo segin
coge temperatura. El problema
es que se trata de una pieza que
no se puede reparar, porgue una

)

¢COMO SE INFORMA A LA DGT DE
UN CAMBIO DE DOMICILIO?

En general, dos son los registros cuya
gestién compete a la Direccién General
de Tréfico. Por un lado, el del Registro

de Vehiculos, donde consta el domicilio
que, a su vez, se recoge en el Permiso de
Circulacién del vehiculo; y por otro lado, el
del Registro de conductores, donde consta
la direccién del carné de conducir.

Es muy importante que estos dos
domicilios se encuentren correctamente
actualizados en la DGT, puesto que,

si no fuese asi, ademas de todos los
inconvenientes que se generan a la hora de
remitirnos cualquier tipo de notificacion,
también podriamos ser denunciados y
sancionados por ello. Existe la obligacién
de que todos los interesados tengamos
perfectamente actualizados todos los
datos en la DGT; es mas, la obligacién de
comunicar los cambios dentro del plazo
de 15 dias desde que se produjeron los
mismos; y para el caso de que no fuese
asi, la normativa de trafico plantea una
sancion que es catalogada como leve, por
lo que su importe podria llegar a ser de
hasta 100 euros.

Por todo ello, para actualizar los domicilios
que constan en la DGT debemos acudir

a la Jefatura Provincial de Trafico o al
Ayuntamiento del domicilio, siempre que
este Ultimo tenga convenio suscrito con

la DGT, bien personalmente o bien por
medio de representante, debidamente
acreditado, rellenar la oportuna instancia
que nos facilitaran —recordemos que
tendriamos que hacer dos instancias, una
para el Registro de Vehiculos y otra para el
Registro de Conductores—, y la gestién no
supondra ningUn coste por ser gratuita.
Se debera llevar el DNI donde conste el
nuevo domicilio, en su defecto, certificado
de empadronamiento o tarjeta censal,

no obstante, si no hubiera cambio de
municipio bastara con un recibo actual de
agua, luz, gas... Ademas, seré necesario
aportar el permiso de circulaciéony la
tarjeta de ITV del vehiculo.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

SE PUEDE RECURRIR PRESENTANDO PRUEBAS
DE HORARIOS O FILMACIONES DEL LUGAR

Me salté un seméaforo en rojo para
dejar pasar a una ambulancia. Habia
una camara y ahora me llega la mul-
ta. ¢Puedo hacer algo para evitar el
pago?

RESPUESTA

En primer lugar debemos hacer un breve
resumen del procedimiento sancionador.
Asi, hay que indicar que cuando nos llega
la notificacién de una denuncia lo pri-
mero que debemos hacer es identificar
al conductor, y una vez identificado, si
el conductor detuvo el vehiculo correc-
tamente pero luego reinicié la marcha
antes de que la luz del seméforo lo per-
mitiese, como consecuencia de tener la
obligacién de facilitar el avance de un
vehiculo prioritario en servicio de urgen-
cia, se podrian formular alegaciones en
este sentido, reconociendo ser el con-
ductor, facilitando los datos al efecto y
aportando las pruebas que se pudieran
conseguir respecto a la circulacién de la
ambulancia por el lugar a la hora de la
denuncia, o solicitando a la Administra-
cién que revisase las propias filmaciones
que dieron lugar a la denuncia.

Hay que tener en cuenta que, hoy endia,
es habitual que este tipo de infracciones

sean detectadas por numerosas camaras
y sistemas de grabacién que han insta-
lado, principalmente, los ayuntamientos,
que captan la secuencia del paso de los
vehiculos, si bien sigue siendo posible
que la denuncia la formule un agente
de la autoridad que pudiera apreciar el
hecho e, incluso, un agente de movilidad,
un controlador o cualquier persona que
desease formular la denuncia a la vista
de una presunta infraccién. En este Ul-
timo caso, seria necesario solicitar en el
escrito de alegaciones la ratificacion del
denunciante para gue se manifestase
sobre la realidad de los hechos.

En este sentido hay que recordar que
cuando se plantea recurrir una multa de
trafico siempre tenemos que considerar
que ejercer nuestro derecho de defensa
nunca implica que, por ello, se pueda
concluir la existencia de una garantia de
éxito. Podrén existir mas o menos pro-
babilidades, pero nunca una garantia
absoluta.

Por Ultimo, sefialar que no respetar la luz
roja de un seméaforo es una infraccién
catalogada como grave y, por tanto, sera
sancionada con multa de 200 eurosy la
pérdida de 4 puntos.

soldadura se ir& con el tiempo.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

¢ Recursos de multas.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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El Fiat Cinqguecento

contra todos

Con la denominacién Cinquecento, este Fiat
llegaba dispuesto a pelear entre el trafico
urbano. Lo comparabamos con los utilitarios
mas marchosos; Fiat Panda, Seat Marbella,
Renault 5y Peugeot 106.

Para empezar, una ex-
clusiva, pues Motor16
publicaba las primeras
fotos de la nueva gene-
racion del Opel Corsa,
el modelo fabricado en
Zaragoza que ya era un

clasico entre los utilita-

rios.

Ylasnovedades dela
semana tenian un aire
entre deportivo y exclu-
sio. Porque conducia-
mos por primera vez el

Descubrimos el
Laguna, un sucesor
para el Renault 21

Una de las berlinas de mas éxito en nuestro
mercado, el Renault 21, enfilaba la recta de
salida; y para sustituirlo, se preparaba el
Laguna, del que descubriamos sus secretos.

Dos exclusivas compar-
tlan protagonismo esta
semana en las paginas
de Motor16. Por un la-
do la nueva genera-
cién del BMW Serie 7,
la berlina alemana de

3 MOTORI16 |

lujo, que optaba por un
disefio mas ligero, aun-
que sin perder nada de
su poderio.

La otra mostraba,
sin ningun tipo de ca-
muflaje, el trabajo que

25 ANOS

Mercedes SEC, impo-
nente coupé con moto-
res de 8 y 12 cilindros.
Y la otra toma de con-
tacto era con el Alfa Ro-
meo RZ, unroadster del
que llegarian a Espafia
solo 8 unidades.

Deportividad tam-
bién en nuestra prueba
afondo, que tenia como
protagonista al Opel Ca-
libra, que en su versién
mas dindmica ~Turbo,
16 V y traccion total
4x4—nos gustaba por el
rendimiento de su mo-
tor y el cambio.

estaba haciendo Re-
nault para sustituir a
uno de sus modelos de
mas éxito. Del Laguna
mostrabamos todos sus
secretos, incluso el inte-
rior casi dos afios antes
de su lanzamiento co-
mercial.

Entre las novedades
de la semana, la gama
del Ford Escort/Orion,
con interesantes nove-
dades, tanto en apar-
tados estéticos como
técnicos que valoraba-
mos en nuestra toma

" de contacto.

Y més alld de los de-
portivos, compara-
bamos a un utilitario
recién llegado, el Fiat
Cinquecento con sus ri-
vales. De é1 -890.000
pesetas— destacdbamos
su manejabilidad; del
Seta Marbella-974.000
pesetas— sus aptitu-
des urbanas. En el Fiat
Panda -933.000 pese-
tas—nos gustaba su con-
sumo; el acabado en el
Peugeot 106 -999.000
pesetas—y el compor-
tamiento del Renault 5
—943.000 pesetas-.

La prueba a fondo te-
nia un protagonista de
lo més refinado, el Mer-
cedes 300 CE Cabriolet,
un modelo de masde 9
millones de pesetas y
220 caballos que reto-
maba la tradicién de
descapotables de cua-
tro plazas en la marca
dela estrella.

Para terminar, ponia-
mos a prueba los Opel
Vectra mds depotivos:
2.0 GT de 115 CV, el
2.0GT16Vde150yel
imponente Turbo 16V
4x4 de 204 CV.

LA PORTADA
FECHA

HABLAMOS DE

HABLAMOS DE

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profes:onal
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

N2 473
10-11-1992

Los coches pequefios
dominaban
claramente nuestra
portada, con la
imagende la
comparativa entre

el Fiat Cinquecento,
Fiat Panda, Peugeot
105, Renault 5y Seat
Marbella. Junto a ellos,
laimagen exclusiva de
la segunda generacion
del Opel Corsa. Y la
portada la coronaba el
imponente Mercedes
SEC.

FLOTAS&EMPRESAS l ""

Motor 16 BT

ALFA STELVIQ
UN SUV DISIl

SRy,
SEnap S
= SMT[aH

LA PORTADA Mercado: Las empresas tiran de las matriculacianes

N@ 474 Micropymes y autdnomos aumentan su intenés por el renting
FECHA Arval entra de llena en el renting flexible

17-11-1992 Gama Seal TG eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:
wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

El sustituto del
Renault 21, el Laguna,
aun tardaria casi dos
afos en llegar, pero ya
era el protagonista de
nuestra portada con
unas fotos exclusivas.
Junto a él, la toma de
contacto con la gama
del Ford Escort/Orion Tel:
y también la prueba

Nombre:
Apellidos:
Direccién:

a fondo del elegante Empresa:
Mercedes 300 CE Cargo:
Cabriolet.

Siguenos

_f] Motor 16

Motor 16.com lainformacion puestaa punto




volkswagen.es/nuevogolf

%‘ Control Gestual

§_ P Coche conectado con Car-Net

4—Y» Cuadro de mandos d_igitalﬂ_
 Llamada déemergé‘fﬂ#";& <4
/2\ Asistente para ata
P@ Asistente de aparcamient

&"a Sensor de angulo muerto

ﬁ? 4 Ainos-de-Mantenimiento
Volkswagen Long Driive

i

~ Aunque o de ayuda nunca vie
Gama Golf desde 16.900 €.

Hacemos realidad el futura

e

Consumo medio (17100 km): 4,8. Emisién de CO2 (g/km): 109. e g
*PVPrecomendado en Peninsulay Baleares de 16.900 € para un Golf Edition 1.0 TSI 81 kW (110 CV) (IVA, transporte, impuesto
de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos), financiando a través
de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de 12.500 €, con una permanencia
minima de la financiaciéon de 36 meses. Incluye 4 aflos de mantenimiento Volkswagen LongDrive durante 4 anos 0 60.000km
(lo que suceda antes) sin coste adicional para vehiculos financiados. (El servicio contratado restante conlleva coste adicional).
Volkswagen Long Drive es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A. Oferta valida hasta 31/12/2017 salvo
variacion en las condiciones del precio del vehiculo. Modelo visualizado: Nuevo Golf Sport con opcionales.
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