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Pequeiiines si, gracias

EGURO que muchos de ustedes se acuerdan de la

Espaiia del Seiscientos, verdad. Seguro que los

mds jovenes les habran oido referir mil bistorias de
esa «felizy época de la bistoria del automovil nacional. En
aquel enfonces, ese pequerio coche significaba una necesidad
en si, era imprescindible para motorizar a la poblacion en un
momento en que no habia otra cosa qie comprar.

Abora, cuando la-oferta es lan grande que al usuario le
cuesia cada vez mds decidir qué coche compra, vamos a vivir
un fendmeno parecido al de aquellos tiempos, pero motivado
Dpor otras razones, no menos importantes que aquéllas. Las
ciudades de la Esparia del Seiscientos estaban vacias y la

utilizacion del automovil no presentaba el menor problema, y

esas ciudades ban cambiado poco en cuarenta afios
porque nadie penso,
en aquel momento,
en el crecimiento
que iba a experi-
mentar el parque
automovilistico.
Abora, sin embar-
go, esas citidades tie-
nen que soporiar indices de trdfi-
co cercanos a la saturacion y se planiea
un graiisimo problema: la movilidad .

Como efecto de la pobreza automovilistica de esos tiempos
pasados, el usuario ha ido adquiriendo cada vez coches mds
grandes. El que tuvo un Seiscientos, luego no queria nada
menor a un 124 y, poco a poco, las ciudades ban ido llendn-
dose de coches enormes. Por otro lado, los transportes piiblicos
tampoco han evolucionado al ritmo necesario, de manera
que el coche sigue siendo el medio que mds movilidad permi-
te; salvo por su tamanio, que excede a la capacidad de las vias
urbanas y a las posibilidades de los aparcamientos.

Es por todo ello que se bace necesario que vuelvan a apare-
cer los coches urbanos, los utilitarios que permiten movi-
lidad total, facilitan el aparcamiento y estdn mds a tono con
el tamario de las vias. Los fabricanies, preocupados por dicho
problema, vuelven sus ojos hacia los «pequeitiness, y asi
una nueva generacion con coches como el Fiat Cinquecento
0 el Renault Twingo haran posible revivir la historia.

' Manuel Doménech
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TOYOTA CAMRY

L importador de Toyota en

Espafia, Nipauto, acaba de

presentar el nuevo Toyota
Camry en nuestro mercado. Con
su comercializacién, Toyota entra,
por primera vez en Espafia, en el
segmento de las berlinas de alto
nivel. Con sus 4,72 metros de lar-
go v el motor tres litros de 188 ca-
ballos, el Camry se enfrenta direc-
tamente con modelos de la talla
del Peugeot 605, Citrben XM o Re-
nault Safrane, sin olvidarnos de los
Audi o BMW de su categoria. El
precio del Camry es de 4.500.000,
en el cual esti incluido un com-
pletisimo equipamiento. Entre los

elementos que incluye hay que
destacar el airbag, aire acondicio-
nado, tapiceria de cuero y, por
supuesto, el sistema de frenos con
ABS. A este competitivo precio hay
que unir una garantia de tres afios
0 100.000 kilbmetros. :

s E M A

Nos bemos que-

\ dado con las ga-
VA nas de conocer el
garaje de los Boyer.
Ya sabemos cémo son la pisci-
na, el dormitorio de la waya y
la caseta del perro, pero <Ho-
lals nio han querido desvelar Ia
cochera. ;Serd un secreto de
Estado? D

En Madrid cada cual ba-
ce lo que le da la gana. No es
ningtin secreto. Hace pocos
dias, el belicoptero utilizado
para el rodaje de un spot pu-
blictiario provocé un atasco
impresionante en la M-30 al
volar a escasos metros del sue-
lo. Nadie fue sancionado.

En lo que queda de afio se van a
importar 140 unidades, mientras
que para ¢l afio que viene, siem-
pre en funcién del cupo que la ad-
ministracioén conceda, esta cantidad
podria subir hasta las cuatrocientas
unidades.

o ®” o s

. Ejemplos como

| el de Joan Garri-
ga nos reconcilian -
. . cont la raza buma-
na. El motorista cataldn ba
donado sus 6rganos a la Aso-
ciacin de Enfermos de Rifion,
que acaba de iniciar ung
campana de concienciacion a
Savor de las donaciones.

Citroén Hispania ba pa-

- trocinado la excepcional ex-

- posicion Flota de Indias, que
se celebra en Vigo hasta finales
de noviembre y que es una
muestra de la arqueologia ma-
ring que no habia podide ser
reunida basta la fecha. Esta
exposicion justifica un viafe. -

¢ RECORD DE VISITAS BN EL
SALON DE PARIS

El Saldx del Aviomdvil de Pais,
al que pompoeanenia loe
francesss Soman «<Wundist dal
Automivily, ia balldo o esls
su (ltires ediciin of Moo
absoluts de visiiariss, con
1.118.187 persenes, [o me
supone s ineremente dal 18,3
por clents reepecte of nhmere
de visitarnies ds a adicits de
1990. .3 sxpocicidn paricina se
celebra cads 402 anos ¥ ¥o hay
fecha para la privdme saieitn
que se seishrad on of Parme
de Versafias enlve &1 25 de
septlembie ¥ ¢l B dz oot
1994,

s

e e

4 SCHWEITZER,
PRESIDENTE DE
LA FUNDACION
DE LA CALIDAD
El nuave
presidente de la
Renault, Louls
Schweizar, ha
sido elegido
prasidente de la g S
Fundacion ’
Evrgpes para la
Buation de la
Calidad,
sustituyends de nuevo a
Raymond Lavy. Este Forum
agrupa 8 230 smpresas de
primars finea, ¢ow of Mn de
prcmavar iz pestitn da fa
calidad v reforear in
compatitividad

% DAEWOO DEIA GENERAL
MOTORS

La fring corzana Dazewso i
decidide sbandenay 2 &
EZaneral Motors, gqus hesta

phors pesels of 50 poe clanls

empresas Thioies de Doswee

j o di BN,
LT miliones da
ddlures. Pry derls s,
sinpiiands iz policln _
pubilsades 2 ssmang pacats,
iz imporiacién pera BEspoia de
satos veliesni iils
ia #ata Intentande of
grnipe ds empresss 2o Ben
Helderoh mporiader

e Subar; Dafhalen ¢
Bertone).
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Londres

Ian Adcock

D PEQUERD MERCEDES
Mercades Benz 2sta todavia
estidiando la pesibliigad de
censtruly ua peausio modzle 4o
traceién delantess eguipsde con
un metor de 2,2 litros de
eiiindrada. L.a decision se
ternasd dependlends de fo gus
Baga v, con 2! tamblén
pequshio «Sarle 2v, S BIAW
dscidlese seguir adelante,
ifercedes g2 lanzaria al
gesgirollc de si: modzio.

bLIESA EL 923

Porgche va 2 grasentar pronto
su nuevo model?, un
remcdelado 931 que se llamaré
992, Sus pringinzles
carzginfisticas son 2l susve .
diseiio dei moiro, rauy zi estile
del 928, v la direccibn a las
cwitro ruedas. &l propiiss? que
2piears al meve modaic es un
sgls cliindros de 289 czhailos

de potencia, que serd
iransmiilda a las ruedas a
tvavés de una caja de camblos
marual de seis velocidades o a
través de una aulomética
Tiptrorie.

¥ BAMGLE A B

Chris?onher Bdwazd Bangle, ave
{ue raspcnsable 4l disefie dei
nonato Fiat Coupé 242, del Aifa
Soydes y del Alfa 33, aceba de
abandorar |2 marca itallana .
pare gl of departaments de
diseio de BV,

b FUERTE (MVERSION
Jaguzr va a desemipsisar unes
il deeslentos millonaes de
naseias paia modarnizar su
anticuada fzctoriz de Browns
Lzne, que ha estado sin recibir
ningdn Upo de mejeras eri les
@ltimos veinte anos. Tsin fuerte
Inversién pemaldré af fzbriczate
Ing'és noner al dia su alantz de
ensaimblaje final,

Toko

Daniel Monteverde

B TOYDR REDUCE SOETES
Toyoia estudlz un progeama de
retlussion d2 costes pave
saneer sus firenzas, slko
deteilsiadas po? i proloigada
oaiida de las ventas, tanto en
Estades Unides como en Suropa
y iapta v la revaioslzaclidn del
yen. Ei pian coniempia reducly
costes de semponenie y
nztedlales, dismelnuly lioras
exliras y destinar menos fondos
zi desamolio de nucvos
nradefos,
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& FUE HONDA, RO RISSAN

Mo %e Nissan sine Xonda qulen
legé a un acuerds con lz firma
coraanz Duaswoo Molor pais
progorcionarle tecnologia de
fabricaciSn de coches de ‘ujo.
Daewoeo enird piimero en
ceniacio, hace més g2 un glio,
ook Mlssan para fsbdeay
coniintaments cochies, pere las
velaclones frecasarch 2l ne
poneree du ecuerde en jos
nddslos g corisivuir, Daswoe
quisrs teenologin nropla.
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CEREMONIA DE
LA CONFUSION

A introduccion de la nueva

Tasa sobre Matriculacién de

automéviles estd plagada de
errores, vacios legales y confusio-
nes. Una vez mis, el legislador se
ha quedado deslumbrado por las
posibilidades recaudatorias ¥ no
ha sabido proporcionar un marco
legal adecuado que evite errores,
agravios comparativos e injusticias.
La pasada semana comentibamos
el encaje de bolillos que ha habi-
do que introducir para que los ve-
hiculos todo terreno no se encon-
trasen, el primero de enero, con
una subida del 13 por ciento,
que acabaria con la bancarrota de
las firmas fabricantes, de las cua-
les, dos importantisimas instaladas
en nuestro pais: Nissan y Suzuki.
_. Otra ambigtiedad de la nueva
norma afecta a los vehiculos mo-
novolumen. Es el caso del recién
presentado Nissan Serena. Segin
la disposicion, los vehiculos cuya
altura maxima supere los 180 cen-
timetros, no se catalogan como ve-
hiculos de turismo y, por tanto, no
estin obligados al pago de la tasa
del 13 por ciento. En definitiva, en
la versién mas barata se ahorrard
el comprador 270.000 pesetas
(quedaria un precio final de
1.750.000 ptas.) y en la mis cara,
pagaria 400.000 menos.

En Nissan, tras trabajar insisten-
temente por lograr esta reduccion,
no estin del todo seguros de que
la norma siga en su redaccion ac-
tual, que les ayudaria sin duda a
vender los Serena a precios muy
interesantes.

LA COLINA DEL AUTOMOVIL

L barrio de La Défense, en

Paris, era hasta ahora un im-

portante centro residencial y
administrativo. Pero, como reaccién
a su megalitica arquitectura y cierta
frialdad, desprendida de sus rasca-
cielos y modernos edificios, poco a
poco se estd convirtiendo en un
importante centro tutistico.

El automévil, uno de los prota-
gonistas indiscutibles de’ nuestro si-
glo, tendra su templo, en forma de
museo, sobre seis mil metros cua-
dradados, habilitados en una colina
préxima al Arco de La Défense,
centro neurilgico de esta zona.
Mis de 100 vehiculos, expuestos
por orden. cronolégico, pondrin a
la vista la evolucion técnica v esti-
listica' del automévil. Las consecuti-
vas invenciones del hombre y su
aplicacion sobre los vehiculos con
ruedas aglutinan la mayor parte de
los avances cientificos. Otra drea
exhibird, permanentemente durante
siete dias a la semana; la totalidad
de la produccién francesa como un
servicio de las marcas al cliente.
Ademais, el gran Domo Imax dis-
pondri de 470 plazas para asistir a
las proyecciones que se realicen
sobre su pantalla hemisférica de
180°. Las exposiciones temporales,
salidas o llegadas de rallyes, confe-
rencias, lanzamiento de productos,
fiestas y servicios varios como res-
taurantes, boutiques, etcétera, com-
pletardn las actividades de esta co-
lina del automévil de La Défense
que, junto con el Centro Interna-
cional del Automdévil en Pantin,
constituyen una interesantisima
oferta parisina para los turistas inte-
resados en la automocién y su his-
toria.

4 O H N

La margarita se ba deshoja-
do y no sin cierta sorpresa.
Jobn Smale ba sido nombrado
por el consefo de Administra-
cion de General Motors nuevo
presidente de la corporacion,
en sustitucién de Robert Stem-
pel que, como ya informamos,
dimitié la pasada semana de
la presidencia de In compariia
mds importante del mundo.

§ M A L R

D ale | 00165 i TP vy -

dente de Procter & Gamble y
Jormard con Jobn Jack: Smith,
nueve consejero delegado, el
tandem de bombres fuertes que
gobernard la compaiia en los
proximos afios. El Consejo ba
introducido también otros
cambios en la clipula directiva
para inteniar detener el grave
deterioro financiero que la

PRESIDENTE DE O©M

corporacion viene padeciendo
en los tltimos meses.

Hl espariol Ignacio Lipez de
Arriartua es uno de los bom-

bres que aparece fortalecido

con los nombramientos de
Smaile y Smith, que fue, preci-
samente, el bombre que e llevo

-a Detroit para poner un poco

de orden en el departamento

. de compras.
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CHEMA & NICE.

EGUN se desprende de los

Gltimos datos estadisticos fa-

cilitados por la Asociacién Es-
paficla de Fabricantes de Automd-
viles (ANFAC), el panorama que se
cierne sobre la industria espafiola
del automévil no es tan halagiiefio
como podria desprenderse del im-
portante incremento que experi-
mentaron las ventas interiores en
el primer semestre del afio.

Durante estos seis meses, se
vendieron en el mercado intetior
540.013 turismos, lo que representa
un incremento del 18,94 por cien-
to. Pero lo malo es que, mientras
que el incremento de las ventas de
los coches de fabricacion nacional
fue del 9,78 por ciento, el alza de
los importados se acerca al 33 por
ciento. §i, por otra parte, se tiene
en cuenta que el ritmo de creci-
miento de las exportaciones se ha
visto reducido a un 5,3 por ciento
(frente a una media en los Gltimos
afios del 18 por ciento), el panora-
ma comienza 4 ser, cuanto menos,
preocupante.

La venta de turismos de fabrica-
cion nacional (incluidas exporta-
ciones) fue de 989.152 unidades,
mientras que la produccién alcan-
20 1.025.866 unidades, lo que lleva
a un desequilibrio y a una acumu-
lacion de stoks que la mayoria de
las maltrechas economias de los fa-
bricantes van a poder financiar.

De prolongarse este desfase en-
tre produccién y ventas (y todo pa-
rece indicar que va a ser asi), el
problema se va a saldar con regu-
laciones temporales de empleo,
que algunos fabricantes ya han co-
menzado a aplicar, mientras que
otros, no van a renovar los contra-
tos temporales que tenfan estable-
cidos con algunos de sus trabaja-
dores. Y todo esto, a las puertas
del Mercado Unico Europeo y con
una situacion interna preocupante.

LOS SEAT CON REPSOL

partir de ahora los aceites

Repsol serin recomendados

por Seat para todos sus mo-
delos que saldran de faibrica, asi
como los Volkswagen Polo hechos
en Espafia, con estos lubricantes.
El fabricante de automéviles, ade-
mis de recomendar a sus conce-
sionarios la utilizacién de estos
aceites, hard también extensiva es-
ta recomendacién a las redes de
VW-Audi y Skoda. La utilizacion
de aceites Repsol por Seat se debe
a un acuerdo que los presidentes
de ambas compafiias han firmado
recientemente, acuerdo que no se
circunscribe sélo al territorio nacio-

nal ya que también se extiende a
los automéviles Seat distribuidos
por Europa; asi mismo, Repsol ha
sido nombrado proveedor de
Volkswagen en Alemania.

Con Iar fuerza de 1"(00 c. c y 105 CV de puro
B VU 1. (A s

nerwo "En un |nter|or eqmpado a tope

| elevalunas eléctricos, I:Iaerre centralnzado
ok M R
Elllantas de aleamén I:Ivolante y aS|entos .

N

LHLAMEIE[[]'N DE SUPERARSE

CON TODO DE SERIE POR:

1.6 3. 000 ria-.

Precio final recomendado por e labricante.
(WA y transporte incluidos).
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4 LOS CAMRY A REVISION
Cerca de un mitién de Toyota
Camry, fahrlcados en los dos

@itimos afios, van a ser
liamados a revision. Se ha
detectado un defecto en las
cerraduras de las nuertas y una
pequeiia pleza metélica puede
Impedir su apertura. La red de
conceslonarios de Toyota en

todo o] mundo proceders a

camblar las cerraduras, tras
haberse detectado un
poroenta]e de averias superior
al normal.

¢ REOTIFICAOION

La pasada semeana deciamos
que el importador para Espaiia
de Dalhatsu habia decldido
incrementar la garantia de sus
vehiculos hasta tres afios o clen
mil pesetas. Evidentementse, la
garantfa cubre clen mll
kliébmetros, no clen mil pesetas.

& SANTARE MOTOR
TRANQUILA

La actuai publicasisn do!
reglamento que va a regir st
nuevo «<impuesto de
Matriculaci6n», en lo gue
afectz aspeciaimente a los
vakicluios tods juirens, ke
trangullizads 2 los

- responsables ¢e la mazca,
loz cuales consideran
realinente sntlafacieda f2
rasclucion wloziada pov ot
Miristerio de liactanda,

que concede una morstoria

a todo este tipo de vehiculos.
Fuentes Informativas

te i2 marea Santana han
confirmade gue

ol plazo otsrgado

es mas que suflcients paia
poder adaptarse a las niusvas
condicionzs de competercia.
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VOLVO DICE NO A BARCELONA

L pasado martes Volvo Espa-
fia, S.A. manifestd a Albert
Gimeno, director del Salén
de Barcelona, su decision de no

participar en la edicion 1993. La de-
cision de Volvo se fundamenta en
el hecho de que buscan para sus
promociones una rentabilidad que,
habida cuenta de la importante in-
version necesaria, el salon no les
da. Volvo preﬁere invertir en otras
promociones mis directamente diri-
gldas a sus clientes, y que se inicia-
rén en Barcelona en abril del 93 pa-
ra continuar en Madrid, Valenc1a
Sevilla, Vizcaya y La Corufia.

PREM|6 RACE

Un ario mds, el Real Automd-
vil Club de Espafia ba concedi-
do su premio perodistico, au-
ténticos Oscar de ia prensa del
motor en Espania.

El jurado, compuesto por
Juan Tomds de Salas, editor del
Gripo 16, Javier Godd, presi-
dente de La Vanguardia, de
Barcelona, Guillermo Luca de
Tena, editor del diario ABC de
Madrid, fesiis Polanco, editor
del diario El Pais, Carlos Espi-
nosa de los Monteros, presidente

. de ANFAC, Asociacion de Fabri-

cantes de Automdviles, Miguel
Muiioz, director general de Tri-
fico y Fernando Falcd, Presi-
dente del RACE, fallaron el pre-
mio en Eusebio Alvarez Garcia
y Gonzalo Ocampo, redactores
del diario corufiés La Voz de
Galicia, que compartirdn el ga-
lardon, dolado con dos millo-
nes de peselas, que aportan la
Direccion General de Trdfico y
el Real Automdvil Club. En la
Jotografia, los miembros del ju-
rado y el secretario del premio,
Pablo Antofianzas.

SOLO PARA CIEN

NICAMENTE cien comprado-

res tendran la posibilidad de

acceder a la nueva BMW R 80
R que se ha puesto a la venta en
Espafia al precic de 920.000 pese-
tas. La nueva moto es una rodds-
ter derivada de 1a R 100 R; su mo-
tor es el BMW bicilindrico de 798
centimetros cGbicos y 50 caballos
de potencia, que le permiten al-
canzar los 168 kilémetros por hora.
El sistema de freno delantero de la
nueva moto, un unico disco con

pinza flotante de cuatro bombines,
es diferente del de la R 100 R y el
equipamiento de serie es el mismo.

/) scudnl el ymumit
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NTRE las marcas de Hi-Fi de-

dicadas a la fabricacién de

elementos para automoviles,
Alpine se ha situado, en los Glti-
mos afios, como una de las mis
punteras.

El nuevo convertidor 3900 pro-
duce una cantidad de arménicos
excelentemente dimensionados por
encima de los 20 kHz y, como con-
secuencia, evita proyecciones des-
controladas de los picos de sefial e
impide el suministro de frecuen-
cias altas no controladas por el
amplificador.

Algunos modelos de Luxman
han utilizado componentes con-
vencionales, pero el nuevo 3900
tiene una circuiteria 16gica con ele-
mentos de DSP y trabaja sin produ-
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cir ruidos ni distorsion alguna. Con
una unidad reproductora adecua-

da, como puede ser €] radio casete

7618R, la seccidn de audio es con-
trolada digitalmente dentro del
3900. Ademis, cada una de las sec-
ciones tiene su propia circuiteria
de suministro de potencia. Para
aplicaciones futuras existen tres
entradas dpticas adicionales.

El sonido que proporciona este

modelo es comparable al de los.

mejores reproductores domésticos.

Unos bajos secos y precisos, per-
fectamente proporcionados, nos
llegan englobados en una actstica
de gran calidad. Esto hace del nue-
vo 3900 una de las opciones mas
recomendables para perfeccionar
el equipo Hi Fi de un automévil.

Si desea un folieto explicativo sobre la forma en que bacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Daniel’s
Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 USA.

SEGUN PARECE, EN LYNCHBURG, TENNESSEE,

donde se elabora _]ack Daniel’s, ya hay un toque de

otofio en el aire.

Si observas la foto, verds como dos de nuestros

empleados juegan con un balon rodeados de

un paisaje que anuncia el otofio.

De alguna manera, nosotros siempre hemos

pensado que nuestro Tennessee whiskey sabe L

de un modo especial con el frio de esta r—

época del afio. Muchos de nuestros o

amigos también piensan asf.

Por eso, no vemos ninguna razén

para retrasar el primer brindis

de la temporada. v "
P %

Probablemente la mayor gama de alarmas para RANGER viglia por |
automéviles del mercado. ®
- Dotadas de un microprocesader que ofrece los ,__-_a,__—___m

méximos adelanios en fiabilidad y funciones, tales [ D I T = - — a4

como: autoalimentacién, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristalesautomaticos, C O M P UTE R AL ARM
radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc. RADIOVOX, S.A.

Todo elio en un formato compactoy blindadasen  .Can Bruixa, 30-40 « 08014 BARCELONA
aluminio. Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

JACK DANIEL’'S TENNESSEE WHISKEY
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Frenos ABS y un espacio
para no parar.

Direccion asistida y un inte-
rior capaz de adaptarse a tus
necesidades,

16V, inyeccion Multipunto,
Multi-link y un entorno en el
que comunicarse mejor.
Cuando hayas descubierto
lo que en otros vehiculos

seria lo mas importante, en

— UN SALON CON 126 CABALLOS.

el Serena aun te quedara
mucheo por descubrir.

Porque existen otros coches
con 126 caballos. Ninguno

es ademas un salan.

NISSAN
SERENA

CORREN NUEVOS TIEMPOS.

N

NISSAN]
-

Solo hay un camino: ser los mejores,

TEwA
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SOBRE GUSTOS...

MI mujer est empefiada en que
compremos un todo terreno
«mono» para una utilizacién que no
pasarfa de llevar los nifios al cole-
gio o ir a la compra. La intento
convencer de que no es el coche
adecuado para sus necesidades pe-
10 insiste en comprarselo. Les rue:
go que hagan lo posible, a través
de su seccién, para darle una ex-
plicacién convincente de que se
compre fo que todo el mundo, un
utilitario también «mone» pero mu-
cho més prictico.
Carlos Braun
Zaragoza

R.- Entre que la habilidad de las
mujeres para salirse con la suya es
increible y que sobre gustos no
hay nada escrito, nos lo pone us-
ted un poco dificil. Ante todo de-
citle que aunque no se aproveche
en su totalidad el potencial de un
todo terreno, puede buscarle el la-
do positivo. Su mujer ird mas
segura, conducird mas alta (tam-
bién da seguridad) vy usted podrd
probar algan fin de semana la ex-
traordinaria eficacia de su coche
adentrindose de paso en plena na-
turaleza. Si no estd dispuesto a es-
tas escapadas y su mujer en vez de
un Vitara o un Samurai pretende
comprarse uno mis grande, més
caro y mas complicado... simple-
mente, no le podemos ayudar.

TARTANAS NOCTURNAS

S I los responsables de circula-

cion quieren eliminar de un
plumazo el parque de camiones
que incumplen las normas cons-
tantemente, s6lo tiene que dar una
batida cualquier noche en una
gran ciudad. Les hablo de los ca-
miones {0 tartanas) que recogen
cartones y organizan los mayores
atascos antes de que los de la ba-
sura organizen los suyos, aparte

18/ Motor 16

de quitarles su spresa». La mayoria
incumplen las normas, no han pa-
sado la ITV y lo que es peot, con
la altura prolongada artificialmente
de la caja, van arriesgando la inte-
gridad de todo el mundo a su alre-
dedor. ‘
Luis Mantina
Madrid

ESTOY HACIENDO EL TONTO

UANDO se hicieron efectivas
las normas referentes a la utili-
zacion del teléfono en el coche,
me gasté un dineral en adecuarlo
para manos libres. Después de los
primeros dias en el que mis o me-
nos todo el mundo cumplia, he
comprobado que ya nadie respeta
las normas vy, lo que mis me due-
le, que ya nadie pone multas.
Creo que estoy haciendo el tonto
en el tema del teléfono. Por el
contrario, y aunque tampoco se
cumple lo del cinturdn en coche v
el casco en moto, yo si lo cumplo,
en esto me juego la vida.
R.Z.
Barcelona

UN CONSEJO

E N los préximos meses, antes

de febrero, pienso cambiar de
vehiculo y estoy pensando en el
Nissan. Normalmente hago una
media de 30.000 a 35.000 kiléme-
tros al afio, por lo que valoro tanto
el confort y equipamiento como la
economia del coche, Me gustaria
saber vuestra opinion, que consi-
dero acertada; sobre cudl seria el

coche ideal para mi. Mi presupues-

to no me permite pasar de los 2,6
millones de pesetas.

José Ignacio Fuentes

Madrid

R.- Nuestra experiencia personal
en este tema de los consejos sobre
«qué coche me compro?, nos tene
bastante escarmentados. Cuando

alglin amigo te consulta sobre un
coche, practicamente tiene hecha
ya la reserva y lo Gnico que quiere
es que le confirmes lo que €l ya ha
decidido. Aunque le aconsejes
otro, termina comprandose el que
mis le gusta (también a su mujer o
novia), aunque luego se arrepienta
y termine dindote a razon. No va
a ser asi en este caso, pues su
eleccidn nos parece totalmenie
acertada, S6lo un consejo, si lo
quiere en febrero haga su peticion
ahora, e instale el aire acondicio-
nado, lo agradecerd en. verano y
no se le va de presupuesto.

RUEDAS DE REPUESTO

V ENGO comprobando que. mu--

chas de. sus criticas-en las
pruebas a fondo, se refieren al ta-
mafio de la rueda de repuesto,
cuando es de emergencia, y a su
posicién en el interior del coche.

En mis tiempos (no hace tanto)
ese problema no existia, la rueda
era normal y su alojamiento no
restaba espacio para nada qué ha
pasado? S

Camilo Marquez
Vigo

R.- En «sus tiemposs, los coches no
eran tan aerodinimicos, ni la pre-
ocupacién por el espacio, tan
grande. Las ruedas, por entonces
(v ahora en algunos casos), iban
alojadas en lugares muy expuestos
y los robos hicieron replantearse
todo. También la tendencia es a
montar cada vez neuinaticos de
mayor anchura. Todo ello ha lle-
vado a imponer las ruedas de
emergencia, criticadas por poseer
una mediana utilidad y porque, al
contrario de las otras, solo sirven
para sacarnos del apuro temporal-
mente.

Estatua

~dela
Libertad.

CRUSH PROOK LOX

Winston

FILTER-CIOARETTES

FULL- RICH
TORACCO FLAVOR
AL ENDOF USA

El Genuino Sabor Americano.
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' A[ a Rmﬂed RZ £ ' " ¥ . El nuevo roadster de Alfa ﬂo.meu

_ es un eoche gque podra gustar o no
‘ e gustar, pero que desde luego ni
e B . pasa desapercibido ni te deja

i
¥ indiferente. De las pocas

por nuestras carreteras.

' 1. 1 N = g f— unidades qgue se fabricaran, tan
‘. 2 4 L i solo seran ocho las que rodaran
'.‘ T
‘ »
= f.rg\.
-
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Paris, el RZ es la versién

descapotable del coupé SZ.
Al igual que el SZ, el RZ también
debe su estructura al taller de ca
rrocerfas milanés fundado en 1919
por Ugo Zagato, del que derivan
sus iniciales, Roadster Zagato.

Zagato construyd automéviles de
corte muy particular que se diferen-
ciaban claramente de los demas.
Eran coches que despertaban ad-
miracién o desaprovacion, pero
nunca indiferencia. Esto se aprecia
claramente en el RZ, un descapota-
ble de lineas provocativas y muy
personales que no sigue las ten-
dencias estéticas de moda.

Nacido especial, el RZ se fabtica-
ra en nimero limitado de unidades,
350 (ocho para Esparia) y numera-
das en placa de plata, destinadas a
auténticos coleccionistas capricho-
s0s. Los colores elegidos para el
RZ son tres: negro, amarilo y rojo.
Para los interiores la tapiceria es
de color negro en las carrocerias
rojas y amarillas, y roja para los co-
ches negros,. por supuesto los
asientos y el interior estan recubier-
tos en cuero.

De linea similar a la de su prede-
cesor el SZ, el RZ mantiene una
acusada forma en cuna. El capg,
sin embargo, es de disefic mas lim-

P RESENTADO en el Salén de

FICHA TECNICA =~
ALFA ROMEQ RZ

MOTOR

Disposicion Delantero longitudinal

N2 de cilindrog GenV

Cllindrada (c.c. 2.959

Arbol de levas Uno an cabeza por bancada

-NE vélvulas por cilindre 2 )

Alimentacién Inyeceion electronica -

Compresién 10a1

Potencia méxima / rp.m. 210 CV (152 kw)f6.200

Par méximo / Lp.m. 25 mkg (245 Nm}/4.500

Tracgion A las ruedas traseras

Caja de cambios Manual de cinco marchas

DIRECCION :

Sistema De cremallera asistida

Digmetro de giro (m) 10,1

FRENOS

Sistema(Del/Tras) Discos vent./discos vent.

Delantera Independiente

Trasera Eje rigido

PESQ Y DIMENSIONES

En orden de marcha (ko.) 1.380

Largo/anchofalto {mm) 4.080/1.730/1.30¢

Capacidad de! depésito (} 1

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 kmh (s) 15

Velocidad Méxima (km/h) 230

Consumo Urbano 1100 km) - 132

A 90 km/h (11100 kmi 72

A 120 km/h (/100 k) 93
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RESPECML

La ruetha de
ropuesto, que
por supiesto es
de las de

para albergar la
capota una vez
wgada
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pio, puesto gue prescinde de las re-
jillas (s6lo eran de adorno) y del
borde posterior aizado hama el pa-
rabrisas.

El parachoques delantero tiene
ahora una sola toma de aire para el
radiador, se eliminan |as dos de fre-
nos y se eleva la altura al suelo en
30 milimetros, De todos modos, se
dispone de un sistema para aumen-
tar la altura de la carroceria, accio-
nado desde el interior, en el caso
de toparnos con algin peguefo
obstaculo, como una rampa muy
pronunciada o un simple bordillo.
Aunque para rodar normalmente
conviene gue la carroceria esté en
su punto mas bajo para no variar €l
baricentro y las caracteristicas ae-
rodinamicas.

Por supuesto, la estructura del
RZ se ha reforzado con unos lar-
gueros laterales, asi como el mon-
tante del parabrisas que es ahora
mas grueso. Con todo, el peso del
coche, 1.380 kilos, se ha incre-
mentado en 100 kilos respecto al
SZ, no obstante prescinde del te-
cho rigido. Afortunadamente, la ca-
rroceria esta realizada en fibra y no
aporta mucho peso.

En cuanto al mecanismo de ple-
gado y desplegado de capota no es
complicado, pero es un tanto pobre
que un vehiculo que costarda mas
de diez millones de pesetas no se
descapote eléctricamente.

El sistema funciona de la si-
guiente manera: se desengancha la

capota mediante una palanca situa-

da en el arco del parabrisas, que
funciona, por seguridad, sdlo con la
llave de contacto puesta. Acto se-
guido se acciona la apertura del ca-
pé trasero, siempre desde el habi-
taculo, y se empuja ta capota, que
por cierto pesa lo suyo, dentro del
maletero,

Para el equipaje se dispone tan
s6lo de dos pequefios huecos de-
tras de los asientos, y para la rue-
da de repuesto, que por supuesto
es de emergencia, existe un pegue-
fio compartimento en la parte tra-
sera, que también se abre desde el
interior.

Otra exclusividad de este nuevo
roadster son sus ruedas. Los neu-
méticos de 205 milimetro y de per-
fil 55 para la parte delantera, y de
225 milimetros y 50 de perfil para
la parte trasera, son de tipo Zero o

de altisimas prestaciones y desa-
rrollados expresamente por Pirelli

"para EI RZ y el SZ.

Los interiores estédn rematados
en cuero del mismo color que |os
asientos. El salpicadero destaca
por sus mdltiples relojes de fondo
blanco y agujas rojas al mas puro
estilo de competicién. El resto del
equipamiento incluye elevalunas

eléctricos para |las dos Unicas ven-
tanillas y un radiocasete.

El volante, de tres radios y grosor
perfecto, se puede regular en altu-
ra y profundidad. Sin embargo, la
postura al volante para una talla de
1,70 metros es complicada, sobre
todo por la altura no regulable del
asiento. Primero porque si no se
quita el tope de desplazamiento de

AL VOLANTE

la banqueta no se llega a los peda-
les. Luego porque la cabeza sobre-
sale del grueso montante del para-
brisas, que hace las funciones de
arco de seguridad, con el consi-
guiente peligro que entraha. Y por
altimo, porgue la extrafia curvatura
del respaldo impide gue la espalda
apoye del todo.

Pero lo mas molesto cuando nos
sentamos en el RZ es el montante
del parabrisas, que queda casi a la
altura de fos ojos, partiendo la visi-
bilidad. Con la capota desplegada
la postura es alin mas complicada,
porgue la visibilidad se reduce tam-
bién en la parte trasera y en los la-
terales, aparte de rozar la cabeza
¢on la capota. También habré que
tener cuidado con la frente al en-
trar, porque sobresalen las palan-
cas que enganchan la capota cuan-
do esta puesta. -

TRADICIONAL Y EFECTIVO

El motor es el conocido tres litros
atmosférico de seis cilindros en Vy
con dos valvulas por cilindro, pero
con mas potencia, 210 caballos.
No es un motor de respuestas

bruscas ni de aceleraciones sor- mbﬁ'u
prendentes, pero es lo suficiente- x
mente rapido para disfrutar con él. L
Su utilizacién es agradable desde milands Zagato
pocas vueltas hasta alcanzar una fima ios
velocidad punta de 230 kildmetros laterales del RZ.
por hora. Los
Aunque lo que realmente cautiva gy cpero Jumto
del RZ es su comportamiento.
Cuenta con unos esquemas de sus- Destaca un
pensién igénticos a los del Alfg 75 agradabie
o volante
grupo A de competicién. La suspen- deportivo
sion delantera es independiente ¥ reguiatie en
adopta una configuracion de cuadri- affuray
lateros transversales con barra es- profundidad,
tabilizadora, mientras gue la sus-

‘pensidn trasera dispoene de gje

rigido y amortiguadores concéntri-
cos. Asi mismo, se han sustituido
todas las uniones de goma por ré-
tulas, como en los autos de carre-
ras. Sin embargo, a pesar de la rigi-
dez de todo el conjunto, no resulta
incémodo, y desde luego lo que si
resulia es tremendamente estable.
Se muestra agil y efectivo en cur-
vas, y no acusa torsiones aungue
le falte el techo. O

Simonetta Garih
Fotos: Jnsé_ A. Diaz
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- los motores que equipan a las berli-
Mercedes SEC nas, seis y catorce cabalios menos

'k:;‘;_:“ ;Am.i‘lmﬂ':'u'.-

respectivamente. Pues bien, ello es | SREDE R

debido a un nuevo sistema emplea- [ SR o gt e e
do para que los catalizadores sean ==, ——= D 7

' mucho méas eficaces. Esa disminu- i O R
cion de las potencias, asf como del L e AR

: par de los motores, sin embargo no : ;""!}i;‘ 1B m,.. :
Como regalo de reyes, Mercedes traera a nuestro se ogsg_rga c'é;ramente en la plréctl- =l =

™ - 2 ca, depido a 10s enormes valores —_— \\’
mercado en enero de 1993 sus coupés mas grandes, QuE se conservan, y eso @ pesar de NS
los SEC, con motores de 8 y 12 cilindros, que los SEC pesan més que las res- : e

& 7 ‘ pectivas versiones de cuatra puer-

i resp?ctwamen?e. Aunque aul_l no se eon_oeen sus_ 25, Por ejemplo. & 600 SEC pesa

,: precios, se estima que estaran entre quince y veinte 2.240 kilos, cincuenta mas que el

| millones de pesetas. Mucho dinero, es cierto, pero Mercedes 600 SEL en version larga.

 fe e T . El rendimiento de ambos motores
también la posibilidad de disfrutar de lo mejor.

es sobresaliente tanto en suavidad

como en fuerza.

Son dos motores a

los gque no se les —
puede achacar de-
fecto alguno, si
bien la diferencia
entre uno y otro es
muy grande. El mo-
tor de 12 cilindros
es un verdadero
prodigio que mueve
las mas de dos to-
neladas de peso
del coche ¢on una
soltura tremenda,
incluso demasiado.
A los dos motores
se les ha equipado
con una transmi-
sién automatica de
cuatro velocidades -
con convertidor de = ~ )
par que dispone de = g R B
dos programas de —— e T
ut|I|zaf:|6_r1: sport y \idp= —
econdmico. Este | i

cia, elegancia y deportividad

se alnan en-los nuevos SEC,
herederos de una forma de hacer
en Mercedes que siempre ha tenido
un enorme ndmero de seguideres
en todo el mundo. Son unos gran-
des coupés, los mas grandes del
mundo, gigantes de mas de cinco
metros de longitud en los que tiene
cabida toda la experiencia técnica
acumulada por la prestigiosa firma
de Stuttgart desde hace muchisi-
mos afos.

Como viene siendo costumbre,
los nuevos SEC se derivan directa-
mente de las grandes berlinas de la
clase S, aungue sus medidas son
distintas en longitud, al ser cinco
centimetros més pequefios que la

c ARACTER, tradicion, poten- mas pequefia de esas imponentes cambio de marchas es francamente o
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berlinas. Como ellas, los SEC dispo-
nen de todo lo que el conductor
pueda apetecer en un coche. Deta-

lles de lujo y de confort se encuen-

tran en cualquier rincon de los cou-
pés. Igualmente, la electronica tiene
presencia protagonista en todos
sUs rganos.

Mecanicamente se ha optado por
aplicar a los SEC tan sélo dos me-
cénicas, €so si, las mayores de que
dispone Mercedes. Asi, el 500 SEC
utiliza el motor V8 de cinco litros de
cilindrada y 320 caballos de poten-
cia, mientras el 600 SEC incorpora
el enorme motor V12 de seis litros
con 394 caballos de potencia. Ob-
servaran que la potencia de ambos
motores es menor que |la de la de

interesante por su eficacia y su sua-
vidad de funcionamiento. En esos
motores se ha conseguido, por otro

lado, un consumo especifico un cua-

tro por ciento menor que en los mo-
tores mas potentes. El equipo tec-
nolégico con que cuentan los SEC
es impresjonante, y por ello no fal-
tan ni el sistema antiblogueo de fre-
nos de control electronico, ni el sis-
tema antideslizamiento, ni la
direccion asistida de tipo variable
en funcién de la velocidad de mar-
cha. En resumen, un compendio de
todo lo que unos coches de su cate-
goria deben ofrecer. -
Si los aspectos mecénicos son
muy importantes en este tipo de au-
toméviles, no lo es menos su pre-




AMPLITUD Y
ACCESIBILIDAD
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sentacién. En su disefio se ha trata-
do de conservar el necesario aire
de familia con los modelos de cus-
tro puertas, pero no se ha renuncia-
do a una fuerte personalidad propia
que, por otro lado, entronque de
manera ostensible con la anterior
generacién de modelos SEC. Esa
personalidad se observa desde to-
dos sus angulos. Un frontal muy
personal, dotado de unos faros que
lo hacen inconfundible. En ese fron-
tal, como viene siendo costumbre
en este tipo de modelos, la estrella
de la marca preside una calandra
fuertemente llamativa. Todo e} con-
junto del coche se caracteriza por
una aercdindmica muy fluida que
condiciona el disefo de la parte tra-
sera, quiza la mas dificil de definir
por los diseiadores de |la marca,
pero que al fin, y después de conti-
nuos estudios, resulta tan bella co-
mo acertada y, teniendo en cuenta
las enormes dimensiones del co-
che, no muy pesada de lineas. Los
grupos dptices también definen per-
fectamente esa imponente zaga.
Lateraimente, la puerta, de genero-
sas dimensiones, queda perfecta-
mente integrada en el disefio de
conjunto, que resuta armonioso a
pesar de servir a un coche «gigan-
ter. Las ruedas cuentan con unas
bonitas llantas muy en la linea de
otros productos de la marca. En el
desarrollo del coche se han tenido
presentes las premisas de los mo-
delos berlina, y asi, se conservan
las varillas gque salen de los extre-
mos del maletero para facilitar las
maniobras de marcha atras y el mis-
mo cierre del maletero.

Si nos referimos a ese habitacu-
lo, que mas parece un
salon, hemos de =

hacer obliga: .5
e
B i I T ..1

c AL I D A D

RUNO Sacco, responsable de disefio

de Mercedes, nos habld de las dificul-

tades de crear un nuevo coche con

las premisas establecidas por 1a fir-
ma. Debfa reunir, al mismo tiempo, ele-
gancia con deportividad, y contener una
enorme calidad formal tanto en su conjun-
o come en los més minimos detalles. Por
otro lado, en su_ disefio debfa existir una

semejanza formal respecto a la berlina pe-

ro mante-

F 0 R M A L

niendo a toda costa su cardcter individual.
A ello se afiadfa el hecho de que nuevo
coupé (que respondia af codigo C 140)
deberia tener una relacién con el modelo
al que iba a sustituir, lo que se complica-
ba por el hecho de que las «formasr» son
siempre pasaferas al depender de la mo- -

-da, Resalté que, debido al modo de hacer

de Mercedes, el disefio se ha caracteriza-
do siempre por ser un «polo fijo en un
mundo automovilistico en rotacion acelera-
da. Destacd, por ftimo, que el nuevo SEC
tiene un frontal familtar y moderno, con
faros de gran personalidad e indivi-
duafidad, y una enorme ex-
praesividad formal en [a
parte trasera,
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cidn a esa calidad inconmensurable
de que hace gala Mercedes en to-
das sus realizaciones. Es un habita-
culo de gran elegancia, con cuero y
madera en todos y cada uno de los
revestimientos y en detalles tan
aparentemente insignificantes como
los tiradores de las puertas o la pa-
lanca de cambios. Es un conjunto
calido y acogedor en el que el espa-
cio lo es, por otro lado, todo. Las

AL VOLANTE

dos plazas traseras, separadas,
son amplisimas y de una comodi-
dad poco frecuente. Las plazas de-
tanteras cuentan con asientos espe-
cificos, de disefio deportivo, ¥ con
una completisima regulacién elec-
trdnica. Salpicaderc y cuadro de ins-
trumentos son los mismos utilize-
dos en los modelos de cuatro
puertas. Y alli hay que destacar la
presencia de sairbag» para conduc-

FICHA TECNICA ~a
500 SEC 600 SEC

MOTOR z :

Disposicidn Defanterc longitudinal  Delantgro longitudinal

N® de cilindros 8enV 12enV

Cilndrada (c.c.) 4.973 - 5987

N® vélvulas por cilindro 4 4

Alimentacion Inyeccion electrénica  Inyeccién electrénica

Compresion 10al 10031

Potencia méxima / rp.m. 320 cv/5.600 394 cv/5.200

Par méximo / rp.m 47,9 mkg,/3.900 58,0 mkg./3.800

TRANSMISION - :

Traccion Trasera Trasera

Caja de cambios Automética 4 marchas _Automtica 4 marchas

DIRECCION Y FRENDS : e ;

Sistema Rec. bolas, asistida Rec. bolas, asistida

Didmetro de giro {ml 12,2 12,2

Frenos. SistemaiDel/Tras) Discos Ventilades Discos ventilados

SUSPENSIONES

Delantera Independiente Independiente

Trasera Independiente Independiente

PESO Y BIMENSIONES :

En orden de marcha (kg.) 2.080 2.240

Largofanchofalto {mm} 5,065/1.895/1.430 5.065/1.835/1.430

Capacidad de| depdsito (I} 100 100

PRESTACIONES Y CONSUMOS = -

Aceleracién de cero a 100 kmh () 73 6,6

Velocidad Maxima {kryh) 250 250

Consume Urbano ({100 km) 17,7 207

A 90 krnyh /100 k) 10,0 118

A 120 km/h (17100 km) 11,9 - 137

tor y acompahante como elemento
de serie, junto con otros muchisi-
mos detalles de confort. La electrd-
riica, una vez mas, se encarga de
maover @ mayoria de los elementos
y controles con los gue cuenta el
conducior,

Fuestos en marcha, los dos nue-
vos grandes coupés de la firma Mer-
cedes hacen gala de su presencia
imponente y de sus buenos modos,
y ello a pesar de sus enormes di-
mensiones. Sacar partido de ellos
es facll, logicamente, en 1as gran-
des carreteras, pero en las viradas
ritas gque ofrece la Costa Azul fran-
ce53 tampoco nos ha parecido que
e ginfieran poco a gusto gracias a
la vivatidad que les deparan sus po-
tentes y progresivos motores. Son
coches grandes, es cierto, pero no
por ello poco estables y con un
compromiso muy aceptable entre
comportamiento y confort. Sélo sus

dimensiones les traicionan algunas
veces en carreteras estrechas.

Para Mercedes la cifra de ventas
prevista de estos coches se sitla
en unas diez mil unidades por afio,
a pesar de su elevado precio, de las
que 4.500 las absorberia el merca-
do aleman, 1.700 el americano,
1.000 el japonés y unas 2.000 el
resto de mercados europeos. Eso
significa un diez por ciento mas de
lo que se vendia del modelo ante-
rior. En cuanto al reparto por versio-
nes, si bien deberan esperar a la re-
accion de los clientes, se estima en
que las dos terceras partes serdn
del 500 SEC y el resto del 600. O

M. Doménech
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Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,

ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...

si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asf son las baterias Bosch, Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mis potentes, mds fuertes y mas resistentes. Con una
aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH



Opel lo

presentard en
febrero

CORSA
MAS Y
MEJOR

Mas grande, mas
potente y mejor
equipado, el nuevo
Corsa sera presentado
oficialmente a
mediados de febrero.
Mientras tanto, la
indiscrecion de las
camaras espia ya ha
desvelado los secretos
de la inminente
novedad Opel.

A reactivacion del mercado
L de utilitarios ha volcado a las
principales marcas en el de-
sarrollo de modelos destinados a
este pujante segmento. Opel, con
previsién alemana, decidid poten-
ciar a su popular Corsa, un coche
que se ha hecho con un importante
lugar entre los de su clase. Practi-
co, econdmico y muy fiable se ha
mantenido con éxito en el catélogo
‘de Opel durante diez afos, sin ape-
nas necesitar retoques mecanicos o
estéticos.
Este coche «cazado» in fraganti
durante unas pruebas publicitarias

32 /Motor 16

GANANDO ESPACIC
Sigulendo con las
tendencias mas modemnas,
I3 carroceria se abomba
por sus laterales y su parte
superior ganado esos
centimetros clave para
afrecer una maxima
habitabilidad.

El porton trasero, muy
Mano y de use muy .
accesible, confornea unos
grandes y originales grupos
apticos Integrados. En Ia
foto superlor puede
distinguirse el Indlcativo -
del motor 1.4 inyeccion de
60 caballos.
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LINEAS
MAESTRAS
La
contribucion
del disefiador
Japonés Hideo
Kodama en el
proyecto es
algo evidente
en ef nuevo
Corsa.
Hueigan las
palabras
entre la
similifud con
algin modelo
Japonés,
como pueda
ser el Micra.
La

aerodinamica
no parece
haber sido
perjudicada, a
pesar del
aumento de
tamanio,

gracias a
unas suaves
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puede considerarse completamente
nuevo, en tanto que su antecesor,
el actual Corsa, es diez centimetros
mas corto y poco o nada tendra que
ver con el nuevo disefo, tanto exte-
rior como interior. i

La oferta en cuanto a motoriza-
ciones se amplia y renueva con me-
cédnicas mas modernas, quedando
la escala de potencias en un motor
1.2 {50 CV}, un 1.4 (60 CV), un 1.6
{75 CV), dos motorizaciones diésel,
un 1.6 deportivo {105 CV) y una
motorizacién tope de gama de 130
CV, con el 1.6 16 valvulas. )

Ei motor 1.0 (45 CV) con hloque
de fundicién desaparece al ne po-
der incorporar el obligado cataliza-
dor. Frenos, suspensiones y ele-
mentos como la direccidn son
nuevos. Al Corsa ya se le achacaba
un claro desfase -con los Gltimos
productos del mercado internacio-
nal. : .
A la vista de las fotos del coche,
ya conformado definitivamente, pue-
de apreciarse una plataforma al es-
tilo de las (ltimas realizaciones en
el segmento. La distancia entre
ejes crece, aumentando la superfi-

cie de apoyo del coche y disminu-
yendo los voladizos delantero y tra-
sero, con lo que se gana maniobra-
bilidad. ]

La carroceria, «<hinchada» como
mandan los Gitimos c&nones, ase-
gura un 6ptimo aprovechamiento de
la habitabilidad. Los planes de Opel
contemplarian ofrecetla en dos vol(-
menes, con version de tres y cinco
puertas, un llamativo coupé en la Ii-
nea de los competidores nipones,
un pequefio familiar en |a onda de
los actuales coches de ocio y un
descapotable desarrollado por la
General Motors en Estados Unidos.
Como se ve, el proyecto Corsa no
supone una simple renovacion de
gama, si no el lanzamiento de un

.Nuevo coche con las consiguientes

previsiones e inversiones gue ello
requiere. Estas afectaran de cerca
a Espafia, donde la factoria GM de
Figueruelas (Zaragoza) recibira
105.000 millones de pesetas entre
1992 y 1997 destinados a la pro-
duccién de los Corsa gue se expor-
taran y comercializaran en el resto
del Continente. Las previsiones de
produccidén del nuevo Corsa, que ird

sustituyendo al anterior de forma
paulatina, se cifran por ahora en
440.000 unidades durante los dos
primeros afnos, cifra mas que sufi-
ciente como para dar idea de lo am-

hicioso-que es el proyecto.
Comercialmente, el nuevo Corsa
también plantea grandes aspiracio-
nes. Por su tamano, motorizaciones
¥ niveles de equipo, el Corsa au-
menta su nivel y apunta hacia riva-
les de segmentos superiores, como
pueden ser el Clio o el Fiesta, por
ejemplo, abkandonando su estatus
del «mas pequeno». Ya con fecha
declarada para su presentacion ofi-
cial a la prensa internacional, el
confirmado Corsa llegara a Espana
en abril del afo que viene. Y deci-
mos confirmado porque el nombre
para el nuevo Opel no se conocia a
ciencia cierta, especulando con
nuevas denominaciones como No-
va. A la vista de las fotos espia, la
placa de identificacion parece ratifi-
car el nombre Corsa por parte de la
marca, que gusta perpetuar sus mo-
delos a través de la evolucion y el
tiempo (Kadett, Rekord). O
Juan Luis Soto

VODKA .
ERISTOFF )

LNlenguaje distinto.
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Nuevos modelos de Honda, .o veces ansd oo

cializard en carroceria de- cuatro

Mitsubis hi, T OyOta y Subdm puertas y tres volimenes, aungue

no se debe descartar para mas ade-

lante fa aparicibn de una carroceria
de cinco puertas mas polivalente.

o I ARA mision variable (sistema VTEC) en

: g v ias vaivulas de admisién, motivo-por

Durante los iiltimos dias del mes de octubre comenzaron a e cual su potencia es de 120 caba

Cinco versiones de este modelo

estardan disponibles en Japbn, con

comercializarse en Japon numerosos nuevos modelos, de !los, frente a los 125 del Civic. E|
cuatro diferentes marcas. En tiempos de crisis, tambign ©scalon intermedio esta conforma-

tres diferentes motores. El modelo
basico cuentaicon el mismo motor
que el Honda Civic Esi, pere sin ad-.

= - do por un motor de 1.834 centime-

para aquel mercado, la actividad no cesa. La proxima tmsp clibicos, desconocido hasta el
primavera llegara a nuestro pais uno de estos modelos: el momento en Europa, con doble ar-

' E todos estos modelos pre-
D sentados en Japdn, el dnico
que llegara proximamente a
nuestro pais es el Subaru Impreza.
Mas adelante, en un par de anos, la
versién europea del Honda Domani
comenzar a fabricarse en Inglate-
rray, entonces, llegard a Espana.
Este modelo, de nombre italiano,

ha aparecido en Japén para susti-

tuir al Honda Concerto, que se se-
guirad fabricando en Inglaterra como
minimo hasta finales de 1994, Exte-
riormente, el Domani mide 4,42 me-

| Subaru Impreza, aunque posiblemente no sea el {inico, ol de levas en cabeza, 16 valvulas

y 140 caballos de potencia’a 6.300
revoluciones por minuto. EI mas po-
tente de los Domani esta. equipado
con el motor de 1.6 litros y 160 ca
talios de potencia; idéntico al que
mantan los Civic VTi y que se ca-
racteriza por la distribucion
variable tanto en las val-
vulas de admisién co-
mo en las de esca-
pe.

MACIZO

tros de largo y su distancia entre L2989 Japénel aciPg
ejes es de 2,62 metros, medida - Aunque en Domani sustituye
que le permitira mejorar el espacio cmw efgﬂddﬂanf@opam"ﬁ;
para los ocupantes del asiento pos- Sﬂaftaciniumacmtﬁanestamms;d' o
36/ Motor 16 Motor16/ 37
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dos versiones de carroceria: una de
cuatro puertas (de 4,35 metros de
largo) v una familiar de cinco puer-
1as, Veinte centimetros mas corto
que el Legacy, el Impreza esta dis-
ponible en Japdn con cuatro moto-
res, todos de estructura boxer como
es tradicional en la marca. A Espa
fa llegaran dos versiones de este

modelo el préximo mes de
abrll. La meno

capacidad de carga. Esta version dispone de suspension neumatica de serle
gue permite aumentar 40 milimetros fa altura de Ia camoceria al suelo.

potente estard dotada de un motor
de 1.8 litros, 16 vélvulas y 100 ca-
ballos de potencia y la mas potente
estara movida por un huevo motor
de 1,8 litros, también de 16 valvu-
las y 115 caballos de potencia. Aun-
gue en Japon existen versiones de
dos y cuatro ruedas motrices, todos
los veRiculos que se traigan a Espa-
fia estaran dotados de trac-
cion total. En cuanto al

definido, los vehiculos incluiran de
serie un equipo muy completo que
apenas dejara espacio para posi-
bles opciones.

Aunque por el momento no se ¢o-

mercializard en Espaha, existe una
interesante versién del Impreza do-
tada con un motor de dos litros, con
turbocompresor e infercooler, que
alcanza una potencia de 240 caba-

‘llos v un par maximo de 31 kilogra

metros a 5.000 revoluciones por mi-
nuto. De serie incluye asientos Re-
caro y suspensidn deportiva. Sobre
la base de este modelo, se prepara-

AGRESIVO

La version més potente del Impreza no se comercializara en
Espaiia. Pero si se dispondr de una carroceria de tres

volimenes, aumque su paragolpes y el capd serdn
‘como fos del modelo de la foto superior.

equipamiento, aun-
gue no estd per
fectamente

En cuanto a equipamiento, todos
los Domani vienen equipados de se-
fie con airbag para el conductor (op-
cional para €l copiloto), aire acondi-
cionado, direccién asistida,
cierre centralizado y elevalu-
nas eléctricos entre lo mas
destacable. Opcionalmente,
los japoneses que adguie-
ran el Domani, podrén
disponer de cambio au-
toméatico, control de la
traccién, sistema de anti-
blogqueo de frenos y traccion
a las cuatro ruedas.

Por su parte, el Subaru
Impreza es el sustituto del Leone,
modelo destinade (nicamente
a la exportacién y que en Es-
tados Unidos se conoce con
el nombre de Loyale. De es-
te nuevo vehiculo se han realizado

Motor16 / 39



|
¥
i
40

40 / Motor 16

2 una versién de Rallye que partici-

-para en el Mundial del proximo afio

reemplazando al actual Subaru Le-
gacy. Por otro tado, la version fami-
liar incorpora de serie suspension
neuméatica, mediante la cual, se
puede elevar la altura minima de ta
carroceria en 40 milimetros, con
tan sdlo pulsar un botén.

El mayor de todos los coches pre-

sentados en Japdn durante estas -

fechas es el Mitsubishi Debonair,
mide 4,98 metros de largo, que
sustituye al modelo del mismo nom-

LO ULTIMOD

CINCO METROS

Ef Mitsubishi Debonalr es la berlina mas tujosa
de la oferta de Ia mareca. Sustituye a un modelo del

bre. Este vehiculo debe competir
con las berlinas mas lujosas del
mercado y por ello la marca ha ver
tido en él todos los refinamientos
tecneldgicos de los que es capaz.
En cuanto a dimensiones, el De-
bonair es considerablemente mas
grande que su predecesor: 11 centi-
metros méas en longitud y 9 en an-
chura. El propulsor tarbién resulta
novedoso, Sohre el conocido blogue
de seis cilindros en V y tres litros
de cilindrada {ver prueba del Mitsu-
bishi 3000 GT Motor 16 n® 472) se

mismo nombre, aunque sus dimenslones han sufrido
" un notable incremento y sut linea se ha suavizado.

ha variado el diametro y la carrera

para ganar 504 centimetros cbi-
cos. En version atmosférica, con la
culata de 4 valvulas por cilindro, el
nueve propulsor logra una potencia
de 260 caballos a 6.000 revolucio-
nes por minuto con un par Maximo
de 33,0 kilogrametros a 4.500. La
transmision esta encomendada a
una ¢aja de cambios automatica de
cuatro velocidades. Existen ademas
otras dos posibilidades de propul-
si6n para este modelo: un V6 de
tres litros y dos valvulas por cilindro

wubricante Recomendado
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PEUGEOT SV 125/8V 92.

Domina tu temitorio con el scooter SY 125
y el nuevo SV 92. En la ciudad no conocen
obstaculos. Son los Reyes.

+ Completo cuadro de mandos con reloj digital
¢ Suspensién delantera y trasera

con amortiguadores hidraulicos
¢ Freno de disco con sistema APS

* Engrase separado « Llantas de aleacion ligera disefio Peugeot
» Totalmente automatico ¢ Alojamiento para casco

« Doble variador continuo de velocidad » Capacidad del depésito: 8,8 litros

s Encendido electrénico » Portaequipaje trasero

EPEUGEOTSY . -
ELREYDE_LASELVA oo e |

o b

ANCA, S.L. Tel. 986/23 26 03 VIGO » CIAL. NAVARRO HERMANOS_. $.A. Tel. 952/22 39 30 MALAGA « IBEM AUTOMOCION, 8.A. Tel. 967341 46 99 VALENCIA + LUIS GILI VALL

IMPORTADORES: -
; ’:.LOSERA Tel. 972/20 76 03 GIRONA + MOTO SERVICIO Tel. 947421 85 95 BILBAO » MOTOR GRUP Tel. 93/414 (1 00 BARCELONA + OSAKA MOTOR'S Tel. 91/730 27 77 MADRID.
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y una versién que funciona con LPG.
Ademas de los elementos habitua-
le= 2n modelos de lujo, el Debonair
lieva montada una ¢camara de video
en |a parte posterior, con pantalla
en &| salpicadero, para facilitar, prin-
cipalimente, las maniobras de apar-
camiento. ,

£n [a parte delantera también se
controia la seguridad, mediante pro-
yecciones de rayos l&ser que permi-
ten medir la distancia a la que se
encuentra el vehiculo que precede y
g aue velocidad relativa nos move-
mos con respecto a él. Si se supera
la distancia considerada de seguri-
dad, el conductor es avisado vy el
sistema anula automaticamente el
overdrive para ayudar a reducir la
velocidad.

Otra sofisticacion consiste en un
purificador de aire que enriguece la
concentracion de oxigeno en el inte-
ricr del habitaculo.

TRES EN UNO

Por {iltimo, también Toyota se ha
apuntado al carro de las noveda-
des. La marca lider en el mercado
japonés ha presentado una nueva
varsion de sus modelos Mark fl,
Chaser y Cresta. Con respecto a los
antetiores, los nuevos Mark Il han
crecido en distancia entre ejes (5
zentimetros), longitud (6 centime-
tros) y anchura (5,5 centimetros).
Este incremente de dimensiones
proporciona mayor espacio interior,
especialmente a los ocupantes de
ias piazas posteriores. El panel de
instrumentos y la consola central
estian ladeados hacia el conductor
para permitirle un acceso mas facil
a los interruptores y palancas. A pe-
sar del incremento de dimensiones,
la utilizacion extensiva de materia-
ies llgeros ha permitido mantener
un peso similar al de las versiones
anteriores, a pesar del superior
equipamiento.

En cuanto a las opciones relati-
vas a la seguridad activa, el Mark Il
esta dotado de un sistema de anti-
blogueo de frenos, control de trac-
cion y suspesion de dureza regula-
ble bajo control electrénico.

Por lo que a motores respecta, se
ofrecen cinco de gasolina y uno dié
sel. Los de gasolina conforman un
abanico entre 120 y 220 caballos
de potencia, en tanto que la version
diésel ofrece una potencia de 97

-caballos. O

DAIHATSU

Uro es ardiente y atrevido. El otro, apasionado y seductor. Unidos por la aventura, viven en libertad. .. Son los nuevos
Daihatsu Charade 16 V Inyeccién y Dathatsu Feroza 16 V Inyeccién: dos corazones rebeldes tnicos por esfilo, inconfuridibles
por todo su carécter. Sigueles el ritmo si quieres disfrutar a fondo con lo tltimo de lo tecnologia joponesa més avanzada.

Daihatsu Charade: Daihatsu Feroza:
Motor 1.300 c.c. Inyeccion 16 V. 90 CV. Motor 1.600 c.c. Inyeccion 18 V. 25 CV.

Equipamiento de serie: Equipamiento de serie:
v Direccién asistida. + Uantos de aleacién. | ¢ Direccién asistida. v Techo solar. T
v Elevalunas eléctricos. v Spoiler delantero, | ¥ Cierre centralizado. v Asiento frasero abatible /{—\
) el A v Espejos exteriores y elevalunas, por secciones. X
v Espejos exteriores eléciricos. # Spoiler frasero. y E

: eléctricos. ) v Inclinémetro.
v Cierre centralizado. ¢ Cubos de bloqueo automético. Voltimetro.

3
)

DAIHATSU

. Importador exclusivo para Espaiia {Peninsula lbérica, Baleares ¢ Islas Canarias): DAIHATSU ESPANA, S.A. Ctra. Barcelona Km. 16,500. 28330 SAN FERNANDO DE HENARES (MADRID). Tels.: 672 56 11-672 56 61.

ALAVA: {Vitoria) Los Herdn Motor, S.L wmmw-zmssomm: Provehima, S.A. {967) 21 mz-AuznwE Eidogmdsilla Motor, 5.L. (951) 48 21 02 - 27 09 08 # ASTURIAS: (Gvledo} Astur Motor 4x4, S.A. (885) 27 32 50 @ AVILA; J.S. Nj

Mator, S.L. {918) 25 35 60 « BADAJOZ: (Don Benito) Marcelo Hemmanos, S.L. (924) 81 16 63 - B¢ « BALEARES: (Pakma de Mallorca) Gieshers, 5.4 {371] 46 48 66 # BARCELONA: Maturana, S.A. (93) 455 07 11 - 456.28 19 « BURGOS: Taleres Portugal, 5.L.

gﬂl 2870 13—2249211-6.\0!?‘.-’30-“ de la Frontera) Cazamea Mator, SL. 14 06 05  CIUDAD REAL: Rowaemobglayl[El.i 2533 48 o LA CORUNA: (E) Temple) Autosubasta Galicia, S.A. {981} 66 47 00 » GIRONA: Ieraut
rona, S.A. (972) 20 76 25 & GRANADA: Tiondauto, S.L (358) 25 B9 88 & GUIPUZCOA: {San Sebastidn} Gelkor, S:A. (343) 28 27 54 » HUELVA: Dapauto, S.L. {855) 24 03 22 » LEON: Motor Lujo, S.L (987} 24 55 65 « LERIDA: Auto Clot, S.L_ {973) 24 24 74

LOGRORO: Tralauto, 5.A. (941) 25 50 24 & MADRID: Motor Presiigio, S.A. (1) 431 15 15 @ MADRID: Estio Motor, S.A. (81) 314 42 16 » MADRID: (Alcoreén} Autosami, S.A. 91) 619 45 12 « MALAGA: De kos Hios Molor, S.L. (852) 33 55 22 - 33 55 49 ¢ MURCIA:

Talleres M, Gallge, S.L. ! 54 44 54 » NAYARRA: (Buriada) Molor Burlada, S.L. gsia) 23 93 30 » ORENSE: Aulomdvles Amoeiro, 5.1 23 46 07 # PALENCIA: Julic Trigueros Gufiérrez (988} 72 53 11 « SANTANDER: (Malfafio) Castellanos Industrial, 5.A,

?12) 254211 # SEGOVIA: otor, S.L (91%) 44 41 93 # SEVILLA: Codiauto, S.A_ (95) 457 26 91 - 40 » TARRAGONA: (Reus) Automdviles Areé, 5.4 {877) 77 25 22 ngLeno: (Talavera) Reinacar, S.A. (925) 80 0 49 & VALENCIA: Aulokécricos Valencia,
L (96} 366 99 00 « VALLADOLID: Ouern Automecion, S.L (983) 37 47 99 o VIZCAYA: (Bilbac) Mis Motor, S.A. (04) 467 80 00-» ZAMORA: Manuel Alonso Vara (986) 52 27 94 » ZARAGOZA: Automéyles Daiauto, S.L. (976) 38 22 63,



Opel Calibra Turbo 4x4 16V

MAS ALLA

El Opel Calibra ha recibido una agradable inyeccion de potencia. El secreto reside en el

nuevo motor dos litros de 16 valvulas con turbo gue ha venido acompanado de multiples
mejoras, tales como el nuevo cambio de marchas de seis velocidades, pero que mantiene el to o
estilizado y elegante diseno externo. Justo lo que este coche necesitaba. Los mas ansiosos LOSITHEHE

deberan esperar hasta la proxima primavera,
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OPEL CALIBRA TURBO 4x4 18V
PRECIO aprox: 4.500,000 ptas

Marejo de la sexta velocidad
Situacion mando elevalunas

Funcionamiento traccion total
DEFECTOS
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FICHATECNICA &

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue y culata de aleacion. Dis-
tribucién: Doble arbol de levas en cabeza
accionado mediante una correa dentada.
Cuatro vélvulas por cilindro. Ciglenal de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 1.998 centimetros clbicos. Diame-
tro del cilindro; 86 mm. Carrera; 86 mm.
Compresion: 8,0 a 1. Potencia maxima:
204 CV(154 Kw) a 5.600 rpm, Par méxi-
mao: 28,6 mkg (280 Nm) a 2.400 rpm. Ali-
mentacién; Inyeccion electronica con tur-
bo compresor KKK & intercambiador de
calor. Catalizado. Combustible: Gasclina
sin plomo.

Traccién permanente a las cuatro ruedas.
Caja de cambios manual de seis marchas.
Embrague: Monodisco en seco con accio-
namiento mecénico. Velocidad en 12 a
1.000 rem:; 7,6 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
12,6 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 18,8 km/h.
En 4% a 1.000 rpm: 27,3 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 33,8 ken/h. En 62 a 1.000 rpm:
36,9 km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,3 vueltas. Dia-
metro de giro: 11,4 metros.

FRENCS _|
Delanteros: Discos ventilados (e 284
mm). Traseros: Discos {# 270 mm). Anti-
blogueo de frenogs: Si.

SUSPENSION =
Delantera: Independiente con columnas
MacPherson. Trasera; Brazos oscilantes
oblicuos con muelies helicoidales.
RUEDAS

Neurnéticos: 205/30 R 16 Llantas de alea-
cién de 6 x 16 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.350 kg. Ca
pacidad del depdsito de combustible: 63
litros.

CONSUMOS a

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD
A 29 km/h de promedio 11,4
_CARRETERA
A 90 km/h de crucero 1,2
En conduccidn répida 235
AUTOPISTA i
A 120 km/h de crucero : 9,1
A 140 km/h de crucero 10,8
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km 9,8
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 650
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A TOPE EN
SEGURIDAD

La traccién
total conflere al
Callbra una
inusitada
segurldad en
cualquier
terreno.

CUATRO
PLAZAS

En el interior se
pueden alojar
cuatro adultos.
En los coches
qiie vendrén a
Espaiia Ia
tapiceria sera
de cuero de

: serle.

.
e = Ly 8

se recuerda la condicién de motor
sobrealimentado del modelo.

El responsable de la transforma-
cién del Calibra en una supermaqui-
na es el motor, Sobre la misma ba-
se del motor 16 valvulas, se ha
adoptado un nuevo sistema de ad-
mision, con un turbocompresor KKK
que, como hovedad, presenta una
disposicién muy compacta, forman-
do un solo bloque con el colector de
escape. De esta forma, el conjunto

_resulta mas eficaz desde el punto

de vista de rendimiento térmico y a_
su vez mas fiable.

El resto de la configuracion del
motor se mantiene, salvo las 16gi-
cas variaciones, en la culata y ges-
tién del mismo. El sistema de esca-
pe dispone de un catalizador
metalico de alto rendimiento y ca-
paz de soportar temperaturas proxi-
mas a los mil grados centigrados.

Otra peculiaridad del coche reside
en su ¢aja de cambios de seis velo-

- - |

T A T

i e e

clidades. La adopcidn de esta caja
de cambios no ha supuesto ningdn
cambio mayor en la estructura del
coche, ya que la carcasa mantiene,
practicamente, las mismas dimen-
siones que en el cambio de cinco
velocidades. La justificacion de esta
mejora viene dada por la necesidad
de conseguir unas prestaciones de
primera linea y un desarrollo, en la
relacién mas alta, que permita ro-
dar a alta velocidad con un consu-
mo moderado. A [a vista del feno-
menal rendimiento del motor, queda
claro que no era necesaria la incor-
poracion de la sexta velocidad, pero
lo cierto es que, gracias a esta dis-
posicidn, se consigue un cambio
muy cerrado, es decir, con |as rela-
ciones de cambio bastante sclapa-
das. Dadas las condiciones habitua-
les de trafico en Espafa, la
utilizacién de la sexta se reduce a
los tramos de autopista en los que
se pueden mantener velocidades

TODO A

de los
mandgses

semejante
ia def resto de
fos Opel.

GENIOY .

FIGURA

La imagen del
coche no se
ha alterado
respectoal
" restodela

e Zama.
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PRESTACIONES g PMcZCDY

El ordenador de
VELOCIDAD MAXIMA : a borilo que
'I’(_m /h 2432 monta de serle
- el Callbra
ACELERA_CION (seg.) resulta (til y
400 m salida parada 149 pastante fable.
1.000 m salida parada 27,2
De 0a 100 km/h 7,0
Recorriendo (metros) 115,6
RECUPERAGION
400 m desde 40 km/h en 42 16,8
400 m desde 40 km/h en 5? 18,8
200 m desde 40 km/h en 62 211
1.000 m desde 4% km/h en 42 29,8
1.000 m desde 40 km/h en 52, 328
1.000 m desde 40 km/h en 62 17 i Mﬂs’f,f,
De 80 a 120 km/h en 42 57 copartimento
De 80 2 120 km/h en 5 1.2 par;er_:aaﬁ%t:ee:
] re
De 80a 120 km/h en & 1.2 equl:Jamienta.

FRENOS

5 |
J : g —— Pt menta |
| =R |
|
bk 6 MARCHAS 6
A 60 Km/h: 15,1,  Efcambiode
A 100 Kmyh: 40,2. velocidades
A 120 Km/h: . 54,7.  esta muy bien
’ solapado. Sin
embargo Ja
SONOR'DAD sexta velocidad
se engrana con
I i alguna
dificultad.
TODAVIA MAS
El motor de dos
Al ralentl: 51,9. litros de Opel
A B0 Km/h: 62,2, o ::';eg:
: m
A90 K. 642.: sibiiidades.
A120 Km/h: 68,8. Los 204
A 140K m/h: 71,4, eaballos son
A Tope: 82.4. progresivos.

DATOS DEL COMPRADOR

Eabricante/Importador: General
motors Espafia. Paseo de la Caste-
[lana 91. 28046 Madrid. Tel: (91)
597 30 00.

Garantia: Un aiio sin limite de kil6-
metros. Red de postventa: 545
puntos de asistencia en toda Espa-
fia.
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i CONSUMD INST.

1 COMSUMD MECHD
= VEL. MEDIA
ALTONOMIA
CRONOMETRO
| TEMEP EXT,

crucero por encima de los 100 kild-
metros por hora. Asl mismo, es raro
tener que recurrir a fa segunda velo-
cidad, ya que la buena respuesta
del motor, a bajo régimen, hace que
las recuperaciones en tercera resul-
ten francamente brillantes. Con es-
ta configuracion se hace un uso in-
tensivo de la tercera, cuarta y
quinta, quedando las otras tres mar-
chas para situaciones especificas 0
para las arrancadas, claro esta.

Para poder digerir las dosis de po-
{encia y par que tan generosamente
ofrece el Calibra Turbo, ha sido im-
prescindible optar por la versién de
¢uatro ruedas motrices. Al igual que
an la version 4x4 anterior, este Cali-
bra dispone de diferenciales con-
vencionales sobre los ejes delante-
roy trasero y un diferencial de
acoplamiento viscoso en el centro.
El empuje se reparte mayoritaria-
menie sobre el eje delantero y el
mecanismo tiene la peculiaridad de
desconectar el eje trasero en cuan-
1o se frena. Esta particularidad, que
viene obligada para no interferir en
la actuacién del sistema antiblo-
queo de frenos, produce algunas
reacciones raras en condiciones
muy concretas. Por ejemplo, si se
va reteniendo el coche con el motor
sobre una superficie muy deslizan-
te, nieve o hielo, y se toca el freno,
durante unos instantes toda ia res-
ponsabilidad de sujetar el coche re-
cae sobre el eje delantero, que pue-
de llegar a patinar.

Al margen de estas cuestiones
técnicas, este Calibra mantiene la
misma filosofia que los anteriores.
Es un coupé deportivo, de los deno-
minados 2+2, pero que en este ca-

4bRIDGESTONE

Equipo
~de Origen
~ Unico

del JAGUAR
XJ-220.

egln nos acercamos al siglo XXI, el
_ conocedor de las grandes prestaciones

busca un neumatico muy especial para
su vehiculo deportivo lider.
Busca un neumatico que se preocupe no
so6lo por su seguridad a grandes velocidades sino
tambien por la confortabilidad de su conduccion.
En lo que se refiere a Bridgestone, esto
se traduce en un neumético de prestaciones
superiores en donde cristalizan las caracteristicas
dinamicas tecnologicas avanzadas.
Estas son: mejor agarre en superficies secas
y mojadas, excelente maniobrabilidad y mayor
durabilidad del neumatico a altas velocidades,
asi como excelente uniformidad y bajo nivel
de ruido. '
~ Todas estas caracteristicas, en palabras
Bridgestone, se resumen en un neumatico
llamado:

-y
Distribuidor exclusivo FIRESTONE HISPANIA, S. A.




EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

A Laverslon que vendra a Espa- ¥ La situacion de los botones de
iia dispondra de asientos tapiza- los elevalunas los deja semlocul-
dos en cuero. tos entre los dos asientos delan-
A En su comercializacién definl- teros.

tiva se podra disponer de ele- V¥ Para acceder a las plazas pos-
mentos tales como el airbag. teriores hay que contorsionarse.

OPEL CALIBRA

: _ FRENTE A SUS RIVALES - R

Las pecullandades del Calibra Turbo hacen que sus rlvaies se limiten a dos: el Au-
di Coupé $2 {6.170.000 pesetas) y el Toyota Celica 4WD Carlos Sainz (5.372.925
pesetas). No obstante, también se podria incluir, en esta exigua lista de competido-
res, al Lancia Delta Integrale (4.432.000 pesetas). Todos ellos comparten sus ca
racteristicas de potencia, en tomo a los 200 caballos, y sistemas de traccidn total.
De todos éstos, el Calibra es el que dispone de una potencia mas ajustada, pero no
por ello queda atras en prestaciones. Su sistema de traccion es también el mas
sencillo. De estos cuatro coches, el Lancia despunta como el mas brillante. Su com-
portamiento es el genuino de una maquina de carreras. El Audi es el mas caro, con
diferencia. La contrapartida a este precio es una tecnologia y calidad de construc-
cidn elogiable, pero que dificilmente justifica la diferencia de precio. El Toyota Celica
es, posiblemente, el mas proximo a nuestro protagonista. El motor es algo méas pe-
rezoso, pero ambos comparten un exquisito equilibrio entre [0 que es un deportivo
puro y un coupé un tanto aburguesado. Cuando se comercialice el Callbra {a proxi-
ma primavera, sus rivales tendran gue afinar mucho.

50 / Motor 16

DISCRETO

Tan sdlo fas
Hantas, el
faldén y un
discreto
logotipo con la
palabra Turbo,
delatan al
nuevo medelo.

50 dispone de cuatro plazas total-
mente aprovechables. Delante no
hay problema. Buena posicion de
conduccién con unos asientos am-
plios y comodos. Tan sblo los boto-
nes de los elevalunas, situados en-
tre los dos asientos, desentonan de
la buena disposicién general de los
mandos. Detrds hay espacio sufi-
ciente para dos adultos que pueden
aventurarse a realizar trayectos lar-
£0s con un razonable nivel de con-
fort. El maletero, a pesar de haber-
se reducido a causa de la traccion
total, sigue siendo aceptable. La
conduccion de este Calibra es facil,
ya que aunque se trata de un motor
con mucho caracter, no resulta vio-
lento en ningln momento. La direc-
cidn es asistida y el cambio se mue-
ve con facilidad. En este dltimo
punto, s6lo hay que criticar que en-
granar la sexta requiere una cierta

concentracion, ya que de lo contra-
rio es.muy posible engranar la cuar-
ta, Las aceleraciones son fulguran-
tes y, una vez que uno se ha
familiarizado con el funcionamiento
del motor, se observa que no es ne-
cesalio subir excesivamente de
vueltas ya que, en torno a las
2.800 revolucicnes, el cuatro cilin-
dros empuja con mucha fuerza. Si
se guieren fuertes sensaciones po-
demos hacer subir la aguja hasta
las proximidades de la zoha roja.
Tan sélo un bronco rugido nos ad-
vierte del elevado régimen, ya que
por lo demas el motor lo soporta
sin rechistar.

En zonas rapidas, el comporta-
mienio del coche es fundamental-
mente neutro, pero si las curvas se
van cerrando se convierte casi en
un traccién delantera. Los frenos y
la direccion colaboran decisivamen-
te para practicar una conduccién
ategre. El nivel de seguridad &s, en
cualquier caso, muy elevado. Q

Victor Picclone

Fotos: Alex Blanco

-

Blanca Fernandez Cchoa,
primera medalla Olimpica
femenina espaficla en toda la
historia del olimpismo
moderno y Miguel Indurain
por sus victorias en ias
vuelias ciclistas a Espafa,
Francia e ltalia han sido los
Premios Conguesi de
Longines 1.992,

La entrega de los premios ha
tenido tugar la noche del
sabado 24 de Oclubre en
una fiesia de Gala celebrada
como ya es tradicional y por
noveno afo consecutivo en
el Szlén Imperial del Hotel
Ritz de Barcelona.

Acabada la cena, y después
de una palabras de
salutacién pronunciadas por
el Director General de
Longines Espana, D. José
Antonio Cadarso Gémez,
Ménica Randall presentt el
acto. Sydne Rome, actriz
italiana que mantuve un idilio
con Julio Iglesis, entrego el
premio a Miguel Indurain y a
Blanca Ferndndez Ochoa el
humorista Andrés Pajares
después de improvisar una
presentacion de verdadero
profesional del humor.

El premio se otorga
anualmente, corresponde a
espaficles que hayan
triunfado més alla de
nuestras fronteras y consiste
en sendas placas
conmemorativas y sencos
relojes LONGINES de ORO
valorado cada unc de slilos
en mas de un millén de
pesetas.

Entie los casi cuatrocientos
comensales habia muchas
caras conocidas que atralan
especialmente los flashes de
los reporteros graficos: José
Oneto, Jose Luis Sangil,
Montse Gualiart, Luis del
Olmuo, Loles Ledn, Maria
Asquerino, Guniila Von
Bismarck, Teresa Gimpera,
Silvia Tortosa y un numeroso
efc.

La fiesia acahé después de
las cos de la madrugada con
la actuacién de Los Manolos.

BIANCA FERNANDEZ

OCHOA
Y MIGUEL INDURAIN

PREMIOS CONQUEST

DE LONGINES 1.9292

LONGINES <z
[AOONGINES




'RESPUES

Fiat Cinquecento frente a
Seat Marbella CLX

Fiat Panda 1000 S
Peugeot 106 1.1 Graduado
Renault 5 Five

LA
TA
AL CAOS

Mis de una familia los utiliza y los
estima mas que al grande de la casa.
Piden poco y lo dan todo. Aguantan el

peor trato y la peor utilizacion,
normalmente sin rechistar y terminan
sacando de mas de un apuro a los mas
jovenes. Duermen en la calle, incluso sin
haber hecho nada mal, y son los iltimos
en recibir cuidados cuando comienzan a
sentirse enfermos. Comparten con sus
propietarios los mejores momentos y
participan indirectamente en aventuras
inolvidables en las que comienzan como
un compaiiero mas y terminan siendo los
principales protagonistas. No es un perro
pero también es un amigo fiel, hablamos
de los utilitarios, esos pequeios
automéviles que utilizan los mas jovenes
como primer coche o las familias de clase
media alta como segundo o tercer
vehiculo. Esas miniaturas que a partir de
ahora las marcas ofreceran en respuesta
al caos circulatorio que se vive en
nuestras ciudades. Y probamos a fondo el
primero de la nueva generacion, el Fiat
Cinquecento, pero ademas lo comparamos
con las alternativas logicas en las que el
comprador puede pensar. Todos cuestan
menos de un millon de pesetas. Todos
gastan como un mechero y todos cumplen
su cometido. Si quiere salir del

caos, lea el siguiente informe.
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FRENTE A FRENTE

Acabado y habitabilidad
; Comportamiento - -0
Lign o FIAT CINQUECENTO

ST : PRECIO: 890.000 PTAS
Ry e . : w |- Prestaciones limitadas =%
<~ (ronsumo poco ajustado -
. M.anllln de puertas Imﬁ-moda

: N g L TS i - o DEFECTOS

A 20 - A ot L 0 e )
o o = O N

Aptitudes urbanas
Bajo consumo
Mecanica mejorada
SEAT MARBELLA CLX
PRECI0: 974.100 PTAS
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gl el . o At BTN L= T y anejo del cambio
== LT T T =13 N |
1 o o v e LT T T T T ey DEFECTOS

| -}

I _ .* Minimo consumo - |
= - Prestaciones honestas -~ !
| |~ . Aslento trasero i vii
FIAT PANDA 1000 S
PRECIO: 933,112 PTAS

\ ~ Selector de cambio impreciso . |
- .i: Pedales muy horizontales - -
»* Rebotes eje trasero -

= EENEN  ocrcios REER

S 7" Buena climatizacion
<. Acabado esmerado - i
= . . Prestaciones interesantes - |
PEUGEOT 106 GRADUADO

e Pt PRECIO: 999.900 PTAS
== . | Inclinacitn de carroceria - !
&= | Instrumentacidn escasa - -,
- 2, = "5

Comportamiento
=  Confort de marcha: " -
! | Relacién prestaciones-consumos
RENAULTY 5 FIVE
PRECIO: 943.200 PTAS
2 Asientos blandos v
‘- Suspensién blanda 3
- Rueda de repuesto expuesta. - |
BRI DEFECTOS RIS
Motor16/ 53




FRENTE A FRENTE

DISFRUTA LA CIUDAD

Es simpatico, acogedor y manejable. ldeal para disfrutar la ciudad.

INTERIOR
CONSEGUIDO
Tanto el
habitaculo
como los
mandos
tienen un
diseiio
adecuato.
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tario de 3,2 metros de longi-

tud y menes de 1,5 de an-
chura, recupera las caracteristicas
de sus antepasados potenciando
aspectos clave como acabado, habi-
tabilidad, facilidad de conduccidn y
seguridad.

En su interior hasta el menos ex-
perto va a sentirse cOmo en casa.
Gracias a un habitaculo amplio y lu-
minoso, un volante ideal y unos
mandos muy sencillos la, para mu-
chos, poce placentera tarea de con-
ducir se convierte en un trabhajo
simple y divertido. El maletero no
ofrece ni mas ni menos que lo que
uno se imagina después de ver e

E L Cinguecento, vehiculo utili-

tamano del coche, es decir mas
bien poco. Sin embargo, el respaldo
abatible por partes da un respiro en
el peor de los casos. El motorcito
con 901 centimetros cabicos, 41
caballos, inyeccidn electrénica y ca-
talizador, proporciona unas presta-

ciones modestas pero suficientes

para quien sale poco de la ciudad y
su extrarradio.

FICI'IA TEONICA | .'r-.-

Delantero transversal de cuatre mlmciros
en linea. Blogue y culata de fundicién.
Distribucion: Un arbol de levas lateral ac-
cionado mediante cadena. Dos vélvulas
por cilindro. Cigilefal de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 903 cen-
timetros cubicos. Didmetro del cilindro:
65 mm. Carrera: 68 mm. Comgresion: 8,0
a 1 Potencia maxima; 41 CV(30 Kw} a
5.500 rpm. Par méximo: 6,7 mkg (65 Nm)
a 3.000 rpm. Alimentacion: Inyeccién
alectronica Weber, Combustibie: Gasolina
95 oetanos sin plomo

THAHSMISION R

Tiacoion a las ruedas delanteras Caja de
camiios manual de cinco marchas. Em-
brague: Moncdisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 18 a 1.000
rpm: 6,1 km/h. En 22 & 7.000 rpm: 11,7
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 17,9 km/h. En 4°
a 1.000 rpm: 24,6 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 28,7 km/h

DIRECCION.
Sistama: De cremallera. Vusltas de volan-
te entre topes: 3,9 vueltas. Didmetro de
giro: 8,8 metros

FRENOS - - :
Delanteros: Discos (g 240 mm). Trasercs:
Tambor (2 180 mm). Antibloqueo de fre-
nos: No.

SUSPENSION -
Delantera: Independiente con columnas
tipo MacPherscn. Trasera: Independiente
de brazos oscilantes longitudinales con

DISENO Jedkk muelles he\icoida|es

CALIDAD kK RUEDAS -

PRESTACIONES ok Neumétlcos 145/70 SR 13. Llantas de
CONFORT Aok Kk chapa de 4 x 13.

SEGURIDAD Jokk PESOS Y CAPACIDADES

CONSUMO ok & Pasc en orden de marcha: 710 kg. Capaci-
PRECIO JokH dad del depésito de combustible: 35 1.

FICHA TECNICA h.‘-
MOTOR

Delantero transversal de cuatro ml(ndros
en linea. Bloque y culata de fundicion.
Distribucién: Un arbol de levas lateral ac-
cionado mediante cadena. Dos vélvulas
por cilindre. Ciglenal de cinco apoyos,
Refrigerade por agua. Cilindrada: 903 cen-
timetros cubicos. Diametro del cilindro:
85 mm. Carrera: 68 mm. Compresidn: 8,5
a 1. Potencia maxima: 41 CV{28 Kw) a
5.800 rpm. Par maximo; 6,1 mkg {60 Nm)
a 3.000 rpm. Alimentacion: Carburador
electronico. Catalizado. Combustible; Ga-
solina 95 octanos sin plomo
TRANSMISION .- —
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cince marchas. Em-
brague; Monedisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12a 1.000
rom: 7,2 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 12,8
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 18,0 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 25,8 kmy/h. En 5% a 1.000
rpm: 32,4 km/h

DIRECCION -
Sistema: De Cremallera. Vueltas de volan-
te entre topes: 3,4 vueltas. Didmetro de
girg: 10,2 metros

FRENOS

Delanteros: Discos (g 227 mm] Traseros:
Tambor. Antiblogueo de frenos: No
SUSPENSION B
Delantera: Independiente con columnas
tipe MacPherson. Trasera: Eje rigido con
hallestas semielipticas.

RUEDAS

Neumaticos: 145 SR 13. Llantas de chapa
de 45x13.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha; 680 kg. Capa-
cidad del depésite de combustible: 35 1.

FRENTE A FRENTE

Seal MdT‘bl”Hd CLX

MUY VERDE

El vehiculo ecologico mas pequeiio de Seat lo pasa mal frente al 500.

E nuestra comparativa, el pe-
D queiic Marbella es €l primer

adversario por tamaiio. Sin
embargo, su planteamiento y solu-
ciones quedan a afios luz de las
que propone el minfsculo Fiat,

La respuesta de Seat en el as-
pecto ecoldgico es resaltable. De
hecho fue la primera marca que
ofrecid en Espafia un verdadero uti-
litario catalizado con carburador
electrénico. Ahora bien, con toda la
gracia y su atractivo correspondien-
te, el Marbella se ve superado en
aspectos muy importantes por los
recién llegados, en este caso por el
Cinguecento.

En precio (versiones Kiss 0 Maxi-

moto) no hay guien le gane, pero su
acahado o su comportamiento des-
lucen todo el trabajo.

A pesar de todo esto, en el en-
frentamiento directo que tiene lugar
unas paginas mas adelante, puede
dar mas de una sorpresa al posible
comprador, sobre todo por su aqui-
latado consumo y sus razonables
prestaciones.

DISENO Jodek
CALIDAD Hk

PRESTACIONES ¥k
CONFORT ok

SEGURIDAD * ¥k
CONSUMO *k %k
PRECIO Fokk

wrﬁ-hvﬂf mtr Wi

ECONOMIA
Las
principales
bazas del
Marbella son
su reducido
consumo y el
aquilatado
precio,
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FRENTE A FRENTE

Fiat Panda 1000 S

EL HERMANO MAYOR

Es el mayor y sin embargo se ve superado en algunos aspectos.

TODAVIA EN
FORMA
Aungue se ve
superado en
algunas
facetas el
Panda sigue
slendo una
buena opcion.

56 / Motor 16

1000 comparten bastantes

elementos. Basicamente el
planteamiento global es idéntico,
sin embargo, el apartado técnico
desmarca al italiano con algunos
matices favorables que inciden en
el consumo y en el comportamien-
0.

El conocido motorcito Fire de Fiat
funciona de maravilla y, lo gue es
mejor, combina unas prestaciones
muy honestas con un consume que
incluso pondra en evidencla a su
hermano el nuevo Cinguecento. Sin
embargo, el tiempo ne perdona y
actualmente ademas del consumo o
las prestaciones ha tomado mayor

E El Marbella y el Fiat Panda

protagonismo el cuidado y el mimo
al conductor y al resto de los ocu-
pantes.

En el Panda no se han olvidado
estos aspectos, sin embargo, vy a
pesar del ya comentado increible
consumo, muy crudo lo van a tener
los vendedores de Fiat si cerca de
un Panda descansa un Cinguecento
y el comprador lo ve.

FICHATECNICA ¢

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linza. Blogue y culata de fundicidn.
CHstribucian: Un drbol de levas en cabeza
acoionade mediante cadena. Dos vélvulas
por oilindro. Cigliefial de cinco apoyos.
Rafrigerado por agua. Cilindrada: 999 cen-
tfimatros clbicos. Diametro del cilindro:
70 mirn. Carrera: 64,9 mm. Compresidn;
9.8 2 1. Potencia maxima: 45 CV(33 Kw} a
5,000 1pm. Par méaxime: 8,2 mkg (80 Nm)
a 7.750 rpm. Alimentacién: Carburador
manasuerpo. Combustible: Gasolina 87
cotanags.

TRANSMISION -~~~ -~~~ -~
Tracelan a las ruedas delanteras. Caja d
cambios manual de cince marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miente mecénico. Velocidad en 1% a 1.000
rpm: 6,5 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 12,4
km/h. En 322 1.000 rpm: 19,1 km/h, En 42
a 1.000 rpm: 26,4 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 30,8 km/h

DIRECCION

Sistema: De Cremallera. Vueltas de volan-
e entre topes: 3,5 vueltas. Didmetro de
giro: 9,4 metros

FRENOS

Delanteros: Discos (g 227 mm). Traseros:
Tambor. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION Taras
Delantera: independiente can columnas
tino MacPherson. Trasera: Eje rigido tipo
Omega, con muelles helicoidales.
RUEDAS -~ - -~ -
Neumnaticos: 135 SR 13. Llantas de chapa

DISENO Jok ok

CALIDAD ok de 4,5x 13.

PRESTACIONES Yk PESOS Y CAPACIDADES

CONFORT J %k Peso en orden de marcha: 715 kg. Capa-
SEGURIDAD Kk cidad del depdsito de combustible: 40 .
CONSUMO Yedodrfok

PRECIO kA

Q

Lee bien este numero de tu revista favorita, MOTOR
16. En sus paginos estd la respuesta correcta de
esta semana. Elige entre las 2 respuestas def cuadro
y llama al teléfono correspondiente. Sélo por llamar,
recibirds gratis la nueva tarjela MOTOR 16 que fe
da acceso exclusivo a interesantes descuentos y

ofertas relacionadas con el mundo
del motor. Animate, porque las
preguntas son muy féciles y

puedes concursar a lo largo de 4 semanas.
Cuantas mas llamadas acertadas, mayores son tus
posibilidades. Suerte.

ESTA SEMANA LA PREGUNTA ES:

El Fiat. Cinquecento, s3mide mds de 3,5 metres?

RESPUESTA 1
, Sl
< 903-38-00-64

BASES PARA PARTICIPAR EN EL SORTEQ DE MOTOR 16

< 903-38-00-68

RESPUESTA 2
NO

* Guisnes deseen parlicipar en el sorieo de MCTOR 16,
no tienen mas que llamar ol feléfone 903 3BO 044 6 903
380 068, dependiendo de la respuesta que consideren
correctn, ¥ dejor grabodos sus datos personoles.

a Lo fecho comienzo de recepcién de llamod :
octubre y ferminora el 19 de nwi;mbre, g| losoaﬂglazs.z de

i ACIERTA Y GANA UN BERTONE FREECLIMBER 2 !

* El ganador del concurse se obtandré ante notaria, ia
samany deslpués de finalizar el plazo de recepcién de
Hamadas. Ef resultado se publicaré en MOTOR 16, dos
semonas después, -

PUEDE LLAMAR A CUALQUIER HORA DEL DIA

® El coste de la llamade, que no excedera de los 4 minutos,
comresponde con las farifas oficiales que aplico Telefénica
on gsle fipo de llamodas, siendo la misma para todo el
territorio nocional. R

* El coste de la llarmeda es de 60 pras, por minute durante
el dia y de 42 ptas. durante la nochs y fines de semana.

P Motor16 |
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UN POCO
MAS GRANDE
Sélo los
separan 34
centimetros
pero esc se
nota en
voliimenes
tan
afustados.
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FRENTE A FRENTE

Peugeot 106 Graduado

UN LEON, UN MILLON

Sin llegar al millon esta version del 106 compite con el Cinquecento.

QZANDO el millon de pese-
R tas, el 106 Graduado (en

realidad un XN 1.1 BV perso-
nalizado} nos obliga a ampliar ligera-
mente de tamafo nuestra compara-
tiva, aunque no viene mal analizar
qué es lo que se pierde un compra-
dor del Cinquecento en caso de de-
sestimar un coche algo mas grande,
en este caso un Peugeot, o vicever-
sa.

En realidad los 34 centimetros
gue los separan es todo un mundo
en este segmento y pueden facilitar
o impedir un aparcamiento ajusta-
do. Este 106 cuenta con una meca-
hica muy conocida en el grupo PSA
con una potencia de 60 caballos.

Muchos se preguntan todavia cé-
mo Peugeot ha realizado un vehicu-
lo tan similar al 205 {solo 14 centi-
metros méas pegueno} sin dejar de
construir y vender este dltimo. Pero
lo gue estd claro es que la marca
francesa ha visto con tiempo las
tendencias del mercado y dado el
éxito, ha decidido acortar su coche
para incluirlo en el nuevo segmento.

FICHA TECNICA LE
MDT{)R i e
[Celantero transversa\ de cuatro mlmdros
&n linsa. Blogue y culata de fundicion.
Cistribucidn: Un drbol de levas lateral ac-
cionado mediante cadena. Dos vélvulas
por wlindro. Cigliefial de cinco apoyos.
Rafrigerado por agua. Cilindrada: 1.108
cantimetros clbicos. Didametro del cilin-
dra. 70 mm. Carrera: 72 mm. Compre-
sitn: 9,2 a 1. Potencia maxira: 49 CV(37
Ll @ 5.250 rpm. Par méximo: 6,7 mkg
{6E Nm) a 3.000 rpm. Alimentacion: Car-
butader monocuarpe. Combustible: Gase-
fina- 97 octanos.
“TRANSMISION o) s
Traccidn a las ruedas delanteras. Cala de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monadisco en seco con acciong-
miznto mecanico. Velocidad en 1% 1.000
rome 7,7 km/h, En 22 a 1,000 rom: 14,0
k. En 322 1.000 rpm: 21,7 km/h. En 42
g 1.000 rpm: 29,6 km/h. En 5% a 1.000
rpm; 36,2 km/h
DIRECCION
Sistema: De Cremal\era Vueitas de volan-
te entre topes: 3,8 vueltas. Didmetro de
giro: 9,8 metros
FRENOS b
Delanteros: Discos (@ 238 mm) Traseros:
Tembor. Antlbloqueo cg frenos: No
SUSPENSION . 2 dll
Delantera: Independiente con columnas
tipo MacPherson. Trasera: Independients
de brazos oscilantes longitudinales con
barras de torsién

DISENO ok k RUEDAS -

CALIDAD Jok Neumdticos: 145 SR 13. Llantas de chapa
PRESTACIONES Yok ok de4,5x 13,

CONFORT k% PESOS Y CAPACIDADES -
SEGURIDAD Kk Peso en orden de marcha: 740 kg. Capaci-
CONSUMO Fokk dad del depdsito de combustible: 43 1.
PRECIO b 8.8 ¢

FICHA TECNICA u
TWIOTOR - '

Delantero transversal de cuatro C|I|ndros
en linea. Blogue y culata de aleacion. Dis-
tribucién: Un arbol de levas en cabeza ac-
cionado mediante cadena. Dos vélvulas
por cilindro. Ciglienal de cinco apoyos.
Refrigerado per agua. Cilindrada: 1.124
centimetros clbicos. Diémetro dal cilin-
dro: 72 mm. Carrera: 69 mm. Compre-
sidn: 9,8 a 1. Potencia maxima: 60 CV (44
Kw) a 5.800 rpm. Par maximo: 8,9 mkg
(87 Nm) a 3.206 revolucicnes por minuto.
Alimentacion: Carburader monocuergo.
Combustible: Gasolina 87 octanos.
TRANSMISION '

Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisce en seco con acciona-
miento mecdnico. Velocidad en 12 a 1.000
rom: 8,1 km/h. En 22 & 1.000 rpm: 14,1
kmy/h. En 3% @ 1.000 rpm; 20,3 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 26,2 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 32,3 km/h

DIRECCION

Sisterna: De Cremallera.

Vueltas de volante entre topes: 3,7 vuel-
tas. Dimetro de gire: 11,2 metros
FRENOS -

Delanteros: Discos (o 238 mm] Traseros
Tambor. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION _ -
Delantara: Independiente con columnas
tipo MacPherson. Trasera: Independients
de brazos oscilantes longitudinales con
parras de torsion.

RUEDAS i

Neumaticos: 145/70 SR 13, Llantas de
chapa de 45 x 13.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 780 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 45 1.

FRENTE A FRENTE

Renault 5 FIVE

EL SUPERVIVIENTE

Aguantando el fuerte tiron de los recién llegados tenemos al R-5.

francesa, a pesar de la llega-

da del Clio, no tiene prece-
dentes (antes del verano se esta-
ban vendiendo méas de 2.000
coches al mes). Por ello y porque
cuesta menos de un millén de pese-
tas (hay cuatro o cinco modelos
donde elegir) tenemos que habfar
de un coche gue alla por el 84 tenia
bastante mas que decir.

Es el méas grande de todos y sin
embargo no estéd tan aprovechado
como los recién llegados. En gene-
ral se trata de un vehiculo agrada-
ble y cumplidor cuyo mayor proble-
ma es lo conocido y poco actual de
su carroceria. Rompiendo el fuego

E L éxito del Cinco de la marca

cen la ténica (ahora habitual) de
crear nuevos segmentos, Renault
cred el Clio, mas grande que el R-5
y ahora sorprendera con el Twingo y
SU nuevo concepto.

Su confort de marcha, el compor-
tamiento o la relacién entre presta
ciones y CONSUMOS SoNn cartas que
se guarda en la manga el archiven-
dido 5. Pero ¢cuanto aguantara?.

DISENO *

CALIDAD ok
PRESTACIONES ik
CONFORT *hk
SEGURIDAD kg
CONSUMO *kk
PRECIO S

UN CLASICO
Ei5yaha
entrado en
los anales de
la historla del
automovll y
aiin aguanta
con cierta
dignidad.
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Catdlogo Pruebas 92.

Los 90 principales del mundo del motor a prueba,

analizados a fondo y comparados frente a frente.

Para que los estudie con todo detalle, uno por uno o
enfrentados con sus competidores. Consumo, sonoridad,
prestaciones, frenos, equipamiento, precio... Si quiere
conocer a fondo los grandes éxitos del 92, en Catdlogo

Motor 16 presentamos los 90 principales.

CATALOGO

[__Motor16 |

Conduzca con ventaja.

Es una pubicacion del @

_ ON mentalidad joven, la am-
bicién de caer simpético y el

espacio interior y la manio-
brabilidad como cualidades mas
apreciadas, el Cinquecento liega
con la idea de solucionar a méas de
uno/a la papeleta en la gran ciu-
dad. Leasé aparcar en €l hueco en
el que no caben el 98 por ciento de
los coches, callejear casi con la agi-
lidad de una moto o cargar con to-
da la familia y cruzar la ciudad por
menos de lo que costaria en un
transporte publico.

Pero se encuentra con un peque-
fo obstaculo en su camino, y es
que doce de las cincuenta marcas
que venden sus vehicuios en Espa-
fia también se interesan por solu-
cionar los problemas de aparca-
miento, consumo y economia del
ciudadano nato. Y no estan precisa-
mente con los brazos cruzados.

Por menos de un millén de pese-
tas y con las caracteristicas de ver-
dadero utilitario hemos enfrentado
al Cinguecento con cuatro vehicu-
los, que debido a la evolucién del
segmento, se encuenfran en un am-
plio abanico entre los 3,40 y los
3,60 metros de longitud (el Cingue-
cento es el mas pequefio con
3,22).

Lo cierto es que el «coche de ju-
gueter, el nuevo Fiat, se convierte
tras abrir, dificultosamente todo hay
gue decirlo, la puerta, en un autén-
tico derroche de centimetros a lo
largo vy ancho del habitaculo. Como
es el mas alto y los técnicos italia-

-nos han dejado en un segundo pla-

no la aerodindmica (tampoco alcan-
za velocidades que puedan verse
Influenciadas por élla), la distancia
interior al techo, sobre todo en las
plazas traseras, se iguala a la del
rival mas grande sin que el disefio
exterior se haya visto perjudicado. Y
en cuanto a anchura, a pesar de
ser el mas estrecho, ofrece una zo-
na (til absolutamente razonable. En
la practica, sblo R-5 y 106 ofrecen
& sus ocupantes mas centimetros,
a costa eso si de un mayor tamano
exterior. La relacion entre tamano y
habitabilidad es extraordinaria, la
mejor. Ahora bien, con el coche ocu-
pado en su totalidad y sin la posibi-
lidad de abatir algiin respaldo trase-
ro, el pequefic hueco para
equipajes se queda algo escaso,
siempre gue se qulera transportar
lo que cabe en el «grande de papa».
Si de lo que se trata es de apilar

FRENTE A FRENTE

MUY MANEJABLE

El Cinguecento callelea sin dificuitad. En la foto inferior se puede apreciar
ciaramente Ia diferencia de tamario entre el pequefio Fiat y el mas grande de sus
rivales en nuestra prueba, el Renauit 5.
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ESCONDIDOS
Los mandos del elevalunas eléctrico {opclonal), se montan en un fugar da incomodo acceso. Los
fares regulables desde sl inferior son de serle, Bajo la amplia bandeja derecha se pueden guardar
lgs documentos del vehiculo. El motor proporciona la modesta cifra de 41 caballps de potencia.

CONSUMOS

tas mochilas del colegio o las bol-
sas de la compra, la cosa mejora y
5i ademas se puede abatir una par-
te del respaldo, mejor. Pero sin du-
da, lo mejor es no sobrestimarlo,
conocer su justa medida.

Como en habitabilidad, tanto el
Peugeot como el Renault juegan
con ventaja por su tamaiio, pero
Jmantendrén esa diferencia en los
sigulentes apartados?

Mo podemos pasar a otro aspec-
to del coche sin hablar de la calidad
de terminacion. Los interiores del
Cinruecento son agradables, juveni-
les y acogedores. El acabado, a pe-
sar de alguna vibracion sospechosa
en las puertas, es correcto. Y {a ca-
lidad de los materiales, muy desta-
cable en un utilitario de su catego-
rig. '

El 106 e iguala en este aspecto
pero no consigue la alegria y los in-
teriores desenfadados del Fiat. El
resto queda relegado con una clara
clasificacién: Cinco, Panda y por Ul
tima Marbella.

El conjunto asiento, volante, pe-
dales y palaca de cambios se ajus-
ta como un guante a quien se aden-
tra en el Cingquecento. Ya sea alto,
bajo, gordo o flaco, la postura ideal
se consigue en un abrir y cerrar de
0jos. ¢Y porqué en éste siy en los
demas cuesta mas o no se llega a
conseguir? No es ningln secreto.
La combinacidn de un asiento afto
tan un morro del coche bajo y corto

4~ PRESTACIONES =
Datos en /100 km. 500 Marbella  Panda 108 RE 500  Marbella Panda 106 R-5
CIUDAD —— =0 = VELOCIDAD MAXIVIA : ==
A 30,2 kmh de promedio 72 I8 58 77 86 Kmh 131 136 142 1655 148
CARRETERA . == ACELERACION - : : o
A 90 km/h de crucero. 53 52 55 50 51 400 m. selide parada (seq ) N4 212 202 180 198
En conduscitn répida 82 - 85 8 9,6 1.000 . salida parada (saq. 406 403 368 35,6 372
AUTOPISTA g o 2 ' 000k {se) 210 207 174 138 i5,7
A 120 kiyh de crucere 79 8.7 77 ki) 87 Metros recormidos 382 384 320 248 288
A 140 kmyh de crucero - - - 82 5 RECUPERACION .
CONSU. MED. PONDERADO BRI : 400m, desde M0kmhenfViseg) 214 205 204 188 199
Litros/100 km _ B7 83 58 6.9 63 400 m. desde 40 km/h en V (seq.) 28 2] a7 26 2.2
AUTGNOMIA MEDIA oem okl B = oo SO e TR 1.000 m. gesde 40 krvh en IV (seq.) 415 39.9 395 318 386
Kilémetros reccrmidos 475 . 555 677 502 635 1,000 m. desde 40 kr/h en V (seq.) 44,9 13,1 424 41,1 438
De804a 120 kmh en [V (seg ) 255 2.7 215 155 208
Metros recormidos 750 651 617 440 598
De 80120 km/h en V (seq.} 38.0 271 253 200 48
SONORIDAD - Metros rzcoridos LU0 777 648 50 635
500 Marbella Panda 106 RS FRENos a
Al ralentf: 471 48,0 478 483 46,5 A, )
A 60 km/h: 65,9 65,2 64,9 64,6 64,3 500 Marbella  Panda 106 R-5
A 90 kmh: 69.8 68,2 873 675 674 DISTANCIAS DE FRENADO b - B o
A 120 kmyh: 758 748 74,7 72,2 72,8 En metros)
A 140 kéh: - - - 752 76,7 A 60 kmyh: 18,7 19,2 16,2 201 169
Atope 782 774 782 784 78,8 A 100 kmn/h: 53,7 535 51,8 h3.2 44,2
Mediciones efectuadas en las plazas delanteras con kas ventanilas cerracas. Velores en desibelios. A 120 kmh 57,8 B1.8 738 778 65,0
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y una superficie acristalada excep-
cional, permiten controlar todo el
perimetro del Cinquecento sin pro-
blemas. El volante de tamafio per-
fecto, y unos asientos adecuados
completan el trabajo. Pero no todo
es tan perfecto. El espejo interior
es pequefio, el Impiaparabrisas tra-
sero no es intermitente y los eleva-
lunas eléctricos {cuando se montan)
estan «escondidos» uno a cada lado
y debajo-del volante. En contraparti-
da, el acceso a las plazas traseras
es hueno, los faros se regulan des-
de el interior, el maletero se puede
abrir «a distancia» desde el borde
del asiento del conductor y lamenta-
blemente, a los que fuman condu-
ciendo, se les ha obsequiado con
un cenicerc de gran capacidad y
bien situado.

El interior de los rivales esta re-
suelto de muy diferentes maneras.
En lo concerniente al Renault, los
asientos son excesivamente blan-

FRENTE A FRENTE

EQUIIENTO

St
500 Marbella  Panda 106 R-5

Cuentarrevoluciones NG NO NO NQ NQ
Manometro de aceite NO NO NO NG NO
Termémstro de agua NO NQ 8l NG NO
Indicador carga de baterfa NO ND NO NG NG
Ordenador de vizje NG NO NO NG NO
Volante reguiable NO NO NO NO NG
Faros antiriebla NO NO NO NO NC
Aire acondicienado QP NO NO NO NC
Asiento conductor requlable en altura NO NO NO NG NC
Asienios regulables electronicamente NO NQ NO NO NO
Retrovisor raqulable siéctr. {izda fdcha.) NOMNO NOMNO NOMNO NO/MNO NOMND
Mando a distancia de apertura de puertas NO NO - NO NG NO
Elevalunes eléctricos (DT oP NO NO NG NO/ING
Clarre centralizado op NQ NO NO NG
Cinturones de seguridad traseros sl 8l 8l Sl - 8l
Asiento posterior divisible Sl NG NO op 0
Faros reguiables desde sl interior Sl NG NO NO NO

7~ DATOSDELCOMPRADOR =~~~

FIAT Importador: Fiat Auto Espafia, $.A. Paseo de la Habana 74. 28036 Madrid. Teléfono: {91) 536 65
00. Red de postventa. 230 puntos de asistencia, Garantia: Un afio. PEUGEOT : Fabricante/ Importador:
Peugeot Talbot Espafia, S.A. Carretera de Villaverde, kiimetro 7,6. 28041 Madrid. Teléfono: (91) 347 20
00. Garantia: Un afic. Red de postventa: 1.143 puntos de asistencia.RENAULT Fabricante/ Importador: Fa-
sa Renault. Carretera Madrid-Burgos, kildmetro 5,5. 28050 Madrid. Teléfono: (91) 766 19 C0. Garantia: Lin

ano. Red de postventa: 1.350 puntos.

EL MAS
PEQUENO
De los cinco
modelos por
menos de un
milién, ef
Cinquecento
es el mas
pequeno.
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FIAT CINQUECENTO

890

70/90

720
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RADIO DE
GIRO

Es
excepcional,
sblo 8,8
metros. Las
maniobras son
pan comido.

dos, el volante grande y el disefio
del cuadro bastante pasado.

El 106 ofrece poca informacion,
€s serio y aburrido pero se agrade-
¢e la buena calidad de los materia-
les. Panda y Marbella necesitan una
ligera remodelacidn, estan en la Ii-
nea que exige el momento actual
pero les falta actualidad, definicidn
y calidad.

En parado, todos adolecen de
una cierta dureza en la direccion, al
carecer de asistencia. Sin embargo,
la poca medida de neumatico junto
con una buena desmultiplicacion,
permiten, a nada que se mueva el
coche, que esta dureza desaparez-
ca ensegulda. Una vez en marcha y
por ciudad, el Cinquecento no tiene
rivales. Su tamano le permite esca-
bullirse por huecos inverosimiles y
su magnifico radio de giro de tan
sblo 8,8 metros le permite acome-

ter giros en espacios superreduci-
dos.

La poca diferencia de tamafio del
Panda y Marbella respecto al nuevo
modelo, acorta distancias en fun-
cionamiento ciudadano. Son tam-
bién vehiculos muy faciles de con-
ducir pero no giran tanto. Peugeot y
Renault quedan relegados por tama-
fio, aunque se defienden bien.

En carretera, el Cinquecento com-
pensa ligeramente su falta de brio y
rendimiento (disfrazado en ciudad
gracias a un funcionamiento muy
homogéneo a regimenes medios)
con un comportamiento excepcio-
nal. La verdad es que cuando se su-
peran los confines de la ciudad y
uno se interna con el coche en au-
tovia o autopista, el Cinquecento

£

L Cinguecento foma ef relevo def

126, lfamado en Polonia FSM 650

y comercializado en Espafia por 'f_ .
un importador paralelo. Curiosa-

mente, el nuevo Fiat se fabrica en la
Fabrica Samochodow Malolitrazowych

(FSM), a Ia vez que el 126 del que se -
- construyen cortas series para la ex-
- portacion a afgunos paises y para la -

comercializacién en Polonia.
- La verdad es que se parecen poco,

- PERFIL CINQUECENTO .~

sblo en el tamafo, porque eh realidad
. se llevan 20 afios. Sin embargo, el
perfil de ambos es similar. - . . L

" Légicamente, aunque existan estas - .-
. coincldencias, las nuevas tendencias
han llevado a los téchicos de Flat a
- meforar la habitabilidad, el acabado,.
. las prestaciones y la imagen. En ltalia -~

muchos propietarios del Fiat 126 ya . ..
" han sustituido su coche por un Cin-

quecento. En Roma, es la solucion.

. Del nuevo Cinguecento slo habra una version con motor de 901 centimetros ci- -
" bicas, inyeccion electrénica y 41 caballos de potencia. Todos irdn provistos de -~

catalizador. Se incluye de serie el asiento posterior abatible por partes y como
opciones se ofrece el alre acondicionado, por 140.000 pesetas, el techo corredi-

. zo, por B0.000 pesetas, la pintura metalizada, por 18.888 pesetas y un pack .
- que incluye e!eva!unas eléctrico y cierre centraﬁzado, por 35. OOO pesetas. .. .. -

parece mucho mas pequeio. Es
esa sensacion de frustracién que
se experimenta cuando pasas de
ser el rey de la ciudad, a ser el «Qiti-
mo mono» de la carretera en una
riada de vehiculos que te pasan por
todos los sitios {a costa por su-
puesto de alguna multa). Entre esa
riada de vehiculos se encuentran
esta vez todos sus rivales, entre los
que destaca el 106, con unas pres-
taciones ideales para realizar un
vigle sin quedarse dormido. O el R-
5, y ambos con unos consumos
muy razonables.

A estas alturas se valora sobre-
manera que, al menos cuando lle-
gan las curvas, el Cinquecento, con
su estupendo comportamiento facl-
lite las cosas al conductor. El Seat
Marbella v su saltarin eje rigido pos-
terior ofrecen la peor y mas Incdmo-
da respuesta y el Fiat Panda no se
gueda atras. El Renault b adolece
de una suspension demasiado blan-
da pero noble y con el 106 se pue-
de ir deprisa a pesar de las fuertes
inclinaciones de la carroceria.

El rey de los consumos no es el
nuevo Fiat, como seria ldgico, sino
el «antiguo» Fiat Panda 1000. El
motor Fire no deja dudas de que a
la hora de ahorrar es el gue mas se
aprieta el ¢inturén con sus 5,9 li-
tros a los 100 kilometros de consu-
mo medio ponderado (5,8]/100 Km
en ciudad). Pero también es verdad
que no lleva instalado catalizador
de los gases de escape. En cual-
quier caso, las mediocres prestacio-
nes del Cinquecento obligan a apu-
rar habitualmente alge mas las
marchas (més en carretera) y el
consumo se resiente {no es que
6,7 1/100Km de media ponderada
sea una cifra alta pero...).

A la hora de hacer el talén para la
sefal, conviene tener muy-claro si
la utilizacién va a ser combinada
ciudad-carretera a partes iguales, o
fundamentalmente se va a circular
por ciudad. En el primero de los ca-
s0s es conveniente valorar las pres-
taciones y capacidad del Peugeot
108, a pesar de ser el mas caro. En
el segundo, esta claro gque hoy por
hoy la solucidén estd en el Cinque-
cento. Simpéatico, desenfadado, es-
pacioso, moderno y muy facil de
conducir, son los aspectos positivos
gue hacen olvidar esa pereza en los
cortos recorridos por carretera. O

"~ Andrés Mas
Fotos: José Robledo
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Nuevos sistemas Bosch de gestion electronica del motor

MODERNO
CENTRO
TECNICO

En las factorias
de
Schwieberdingen
con 45
hectireas de
superficle,
Bosch realiza los
ensayos de
nuvevas
tecnologias.
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UN

AIRE

MAS LIMPIO

Para cumplir las nuevas normas anticontaminantes, Bosch esta desarrollando unos
modernos sistemas de gestion electronica de la inyeccion muy sofisticados,
pensados principalmente para vehiculos de pequena cilindrada y dos tiempos.

pionera en sistemas de inyec-
¢idn electrénica en motores
de gasolina, en 1967 lanzd al mer-
cado el D-Jetronic para el popular
Volkswagen Escarabajo 1600. Des-
de entonces, hace ya 25 afios, has-
ta ahora han cambiade mucho las
cosas. En aguella fecha los respon-
sables de Bosch no se equivocaren
al afirmar que la electrénica iba a
conquistar el automovil.
Desde 1967 hasta nuestros dias,

I A marca alemana Bosch es

Bosch ha producido millones de sis-
temas electronicos de inyeccion, ca-
da vez més sofisticados y ahora ha
presentado el Motronic M 5 CBD I
{diagnosis de a bordo ). Un siste-
ma muy complejo, con una centrali-
ta capaz de definir un total de
5.900 datos y pensado de forma
gue pueda cumplir de sobra las se-
veras normas anticontaminantes
previstas para los proximos afios.
Fueron los americanos en 1983
guienes, debido a la alta densidad

de vehiculos y condiciones climato-
logicas de California, formularon las
bases para crear unas normas gue
legislasen la emisién de sustancias
necivas provenienies de los gases
de escape de los coches. Unas nor-
mas, que también llegaren a Euro-
pa, y que con el paso del tiempo
han sido cada vez mas severas. Pa-
ra el 97 se prevé gue los limites de
emisiones sean mucho mas reduci-
dos, el éxido nitrico- se reducird a la
mitad del nivel actual, los mon6xi-

dos de carbono a la cuarta parte y
los hidrocarburos a la décima parte.
Ademas, para el 93, en Europa to-
dos los motores nuevos de gasolina
tendran que estar obligatoriamente
catalizados.

_Es por eso, que el principal es-
fuerzo de Bosch se centra en con-
seguir que sus nuevos sistemas
electronicos de gestioén de inyec-
cién, cumplan de socbra esas nor-
mas. Por ese motivo estan trabajan-
do en el desarrollo de sistemas
principaimente destinados a moto-
res de pequeia cilindrada. Segin
los responsables de Bosch hay va-
rios caminos por donde se puede
conseguir una reduccién de las sus-
tancias contaminantes. El principal

LS .._.1:_.1'

es el de lograr una reduccién del
consumo de gasolina. Qtro punto
muy importante reside en el catali-
zador. Una solucién muy favorable
podria ser la utilizacién de cataliza-
dores precalentados eléctricamen-
te. En los ensayos realizados han
podido comprobar que precalentan-
do el catalizador durante treinta se-
gundos después del arrangue se re-
duce la emisién de hidrocarburos
en un 80 por ciento.

En las nuevas inyecciones elec-

‘trénicas que estan desarrollando,
- se Utilizan dos sondas Lambda. Una

de ellas situada tal y como se hace
en la actualidad, antes del cataliza-
dor, que se encarga de controlar los
gases que llegan a este elemento
para variar los parametros necesa
rios para que la mezcla de combus-
tible sea lo més perfecta posible.
La segunda la sitlan justo después

del catalizador, de forma que puede
analizar los gases de escape. Esta
sonda es especialmente (til en ca-
talizadores ya viejos y gastados,
que no eliminan por completo las
sustancias nocivas, de forma que la
segunda sonda se encarga de regu-
lar también electronicamente la
mezcla, para gue incluso con
un catalizador gue no
rinda al ciento
por ciento
contami-

ne practicamente como uno
nuevo. .

Para los responsables P
de Bosch, una de las f
mejores formas de :
reducir los indi- :
ces de conta-
minacidn
es ba-

ble-
mente el
consumo de
combustible. :
Por ese motivo es-
tan trabsjando en moto-

res de mezcla pobre y muy particu-
larmente con motores de dos
tiempos, a los que han dotado de
un sistema electrénico de inyeccién
directa. Este sistema, muy sofistica-

do, con una presién muy elevada,
consigue que la mezcla entre en los
cilindros muy pulverizada.

En Bosch también se estan
preocupando per l0s moto-
res con combustibles
alternativos:

MEZCLAS
POBRES
Sonda
Lambda en
motores de
mezcia pobre
{arriba) .
Sensor de
presion de Ia
mezcia.

BOMBAS DE
INYECCION

A Ia lzquierda
una bomba
para un motor
de dos
tlempos y tres
cliindros. A la

gas, alcohol, electricidad, hidrége-
no, etc. Pero piensan que por o me-
nos en un plazo de diez o quince

anos, estos combustibles no
podran reemplazar a la gasoli-
» naoal gasoil, es mas, afir-
=, man gue tendran que pa-

’ . = derecha una
# sar al menos treinta af0S  para un motor
para poder igualarse a de cuatro
IGs motores actuales. tlemposy
Con respecto a los co- zﬂ:gr%s -
. ches electnco§ N0 SON MUY <orina nos da
optimistas, su opinién €s qQUe  jdea de su
mientras que ia electricidad hava reducide
tamaiio.

gue producirla tal y como se hace

TIEMPOS
MODERNOS
hoy en dia, no se reduciran los indi-  Enire fas dos
. ceniralitas
ces contaminantes. Se puede CON-  pay una gran
seguir en las ciudades, pero aumen-  giferencia. La

taria en el entorno de las centrales - mas pequena

es la mas
gue producen esta energT?\;l Madr% pas iy
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ACTUALIDAD

Indemnizaciones por accidente

EL SEGURO
MAS SEGURO

El Ministerio de Economia ha presentado un
anteproyecto de ley sobre el seguro privado, que
modificara sustancialmente la relacion entre los
automovilistas y las compaiias aseguradoras.

AS indemnizaciones por da-
L fios personales en accidente

de trafico se regiran por un
nuevo baremo «obligatoric & impres-
cindible», gue rompera con |a actual
disparidad en el criterio judicial a la
hora de dictaminar dichas indemni-
zaciones, y que han sido la principal
causa del encarecimiento de las pri-
mas en méas de un 20 por ciento

anual en los (ltimos afios. Esta dis-
paridad ha llevado a algunos jueces
a fijar cuantias hasta diez veces su-
periores para contingencias simila-
res.

Los nuevos limites, que se esta-
bleceran de acuerdo con el Ministe-
tio de Justicia, mantendran una hor-
quilla «gue tenga en cuenta las
circunstancias personales del acch

dentado» y mejorarén, por tanto, la
equidad del tratamiento indemnizati-
vo, asi como la capacidad de previ-
sion de las compaiiias del sector.
Conviene aclarar que en Espafia ya
existe una «Orden Ministerial» que
recomienda la utilizacion de un ba-
remo que establece las indemniza-
giones tipo. Pese a ello, mas de la
mitad de los accidentes con victi-
mas continQlan sin resolverse, me-
diante acuerdos entre las compa-
filas y los asegurados, por lo que es
gl juez quien determina libremente
la cuantia de ia indemnizacion.

Este es uno de los aspectos que
contempla un anteproyecto de ley
de modificacién en la legislacidn re-
guladora de los seguros privados, y
que ha sido aprobado por el Conse-
jo de Ministros la pasada semana.
Tras un afio de trabajos, en los que
se han visto implicados diferentes
departamentos de la Administracién
Central, la nueva leglslacion se en-
marca dentro del Tratado de Adhe-
sitn de Espafia a la CE. Ademas,
este proyecto actlia en otros ambi-
tos relacionados con el automovil:
ia luzha contra el fraude, las relacio-
nes antre el asegurado y su compa-
fia y el aumento de la cobertura mi-
nhima del seguro obligatorio.

Uno de los males que agueja al
seguro del automévil es el elevado
porcentaje de vehiculos gque circulan
sin haber suscrito la péliza obligato-
ria. En este sentido, los legislado-
res proponen sanciones de 2.000
pesetas por la no presentacion del
resguardo del pago y multas entre
100.000 y 300.000 pesetas a los
propietarios que no aseguren sus
vehiculos, dependiendo esta cuan-
tia del periodo de tiempo transcurri-
do y de la reincidencia. La nueva
norma permitira el precintado de los
vehiculos no asegurados. Este con-
trol se vera reforzado por una mayor

- INDEMNIZACIONES EN ALGUNOS PAISES COMUNITARIOS

Espaiia
MEDICO DE 40 ANOS,
CASADO Y CON DOS HIJOS
Fallecimiento ’ 21,6
Invalidez 91,4
MUJER ESTUDIANTE,
SOLTERA, DE 20 ANOS
Fallecimiento 11,2

Invalidez 90,8

Alemania  Bélgica Dinamarca  Francia G.Bretana Italia Portugal
60,7 59,5 14,3 54 61,6 92,8 40,8
1223 82,2 418 126,3 103,6 93,5 51,4
0,5 1,3 0,2 2,7 0,3 35,7 0,8

84,0 67,3 29,3

99,3 875 54,2 64,2

* Cifras en millones de pesetas, Fuente: Winterthur Seguros

BOBRRACHOS O
DROGADOS, NO
TENDRAN DERECHC
A INDEMNIZACION.,

comunicacidn entre la Direccién Ge-
neral de Trafico y la Direccion Gene-
ral de Seguros, que intercambiaran
sus datos para conocer qué vehicu-
los circulan sin el seguro obligato-
rio.

Se ha previsto, incluso, la crea-
¢ién de un elemento adhesivo que
se colocara en el parabrisas de los
vehiculos que cumplan la norma
aseguradora, a la espera de una
modificacion mas importante que
facilite la identificacién. Posible-
mente, en Espaita se utilizara un
sistema parecido al aleman, en el
que anualmente se renuevan las
placas de matriculas tras haber pa-
sado por las obligatorias ITV y el
cumplimiento del pago de los im-
puestos y de la pbliza de seguro.

Otro de los aspectos que contem-
pla la futura ley es la creacién de la
figura del «Defensor del Asegurados,
gue garantizara los derechos de los
clientes frente a.las compaififas de
seguros, ya bajo el arbitraje de la
Ley de Consumidores y Usuarios.
Unos derechos que. el conductor
puede perder si ocasiona un sinies-
tro bajos los efectos del alcohel o
de estupefacientes.

En efecto, aunque los dafios cau-
sados por un vehiculo no asegurado
son abonados por el Consorcio de
Compensacion de Seguros, la nue-

va norma exime de esta obligacién
frente a un conductor gue transite
ebrio o drogado.

En lo referente al acercamiento
de la legislacidn espanola a la euro-
pea, hay que mencionhar gue el nue-
vo proyecto de ley incorpora cinco
directivas comunitarias. Una de
ellas permitird el desembarco de
agentes de compaftias extranjeras
en nuestro pais. Este factor, segln
el secretario de Estado de Econo-
mia, Pedro Pérez, «redundard inevi-
tablemente en una reduccion del
precio de las primas al producirse
un aumento de la competencias,

Lo que en principio parece que no
afectara al valor de las primas es el
aumento de la cobertura minima del
seguro obligatorio, para el que la ley
establece dos plazos: a partir del 1
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de enero de 1993 se pasara de 8
millones hasta 15 millones de pese-
tas en caso de fallecimiento, que

liegaran a 49 millones en 1996.
Este proyecto, que en lineas ge-
herales goza de la aprobacion del
sector asegurador, debe someterse
ain al trdmite parlamentario para
su entrada en vigor dentro de dos
meses. O
Lourdes Bravo

OPINION

lo afecta a la probleméa-

baremo instaurado por Or-

-. den Ministerial de marzo de

1991, que «ha hecho cami-
no» pero sin resolver. total-
mente el problema de la
disparidad de éstas.

La necesaria seguridad ju-
ridica y el trato de igualdad
constitucionales podrén ser
garantizados sobre la base
de un baremo que marque
referencias concretas y que,
hasta los limites que se
prevean, perrmitira el
equitativo ajuste a ca
da caso concreto.

Se seguira asi, de
un fado, la recomen-
dacion que ef Senado
hizoc en su dia, al ana-
lizar ia problemética
de los accidenies de
circulacion y se logra-
1d, por encima de to-
do, atafar y resolver a
su vez dos problemas
impottantes:

La incertidumbre sobre
los niveles de indemniza- -

cion, con lo que el usuario
conocerd a qué tiene dere-

cho sin necesidad de proce- "

$08 judiciales. 4

La peligrosa s:tuacrén de
ng aseguramlento de mu-
chos conductores por el cre-
ciente nivel de las primas.
Esta importante laguna so-

clal, aunque asumida por el

Consorcio de Compensa-
cion de Seguros, no es me-
nos cierto que lo paga el
consumidor por la via de im-
puestos, por lo que el dafio
a la sogiedad es evidente.

A medio plazo, se produ-

~ cird una notable moderacitn
del precto def seguro, conio .
- que la frecuencia de sinies-

tralidad asumird un papel
preponderante. Y ahi es
donde la socledad espafola

" puede y debe mejorar.

L pmvecto de !ey ne sé -

- 0 tica de las indemnizacio- .
. & nes en dafios corporales . -
- sino que significa un paso
"decisivo respecto al aciual

PEDRO
LUNA

Presidente del
Comité de
Seguimiento
de Daiios
Corporales de
Unespa y
Director
adjunto de
Winterthur

Seguros
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NuEvos cariLoGos
BOGE

L A marca alemana de amor-

tignadores Boge, lider eu-
TOpeo, presenta sus NUEVOS Ca-
tilogos que en relacién a
anteriores ediciones amplian
hasta un treinta por ciento las
referencias y en mids de tres-
cientas las aplicaciones, mejo-
rando ademas la manejabilidad
y la facilidad de lectura de su
contenido.

Abarcando la prictica totali-
dad de los modelos de auto-
méviles y vehiculos comercia-
les e industriales existentes
en Europa, los nuevos catilo-
gos Boge, vienen a confirmar
la enorme penetracién de sus
productos.

SEAT EN MALLORCA

U N nuevo concesionario de la

marca espafiola Seat acaba
de ser inaugurado en Mallorca,
Blau Motors, S.A., ubicado en el
poligono de Son Castelld, de
Palma. Este es el quinto conce-
sionario del que dispone esta
marca en Baleares. Seat esta pre-
sente en la islas desde los afios

& HONDA

- fer. CONCURSO NACIONAL
.~ TECNICOS HONDA

COCHE MANGO

E L coche Mango, que refleja

el estilo de esta empresa li-
cer en la creacién de moda, ya
estd en la calle.

Mango demuestra su estilo di-
nimico y competitivo que lleva
la impronta de sus jovenes diri-
gentes. Con el lanzamiento del

50, sin embargo, ha habido unos
afios de paréntesis que ahora se
solventa con la inauguracion de
este NUevo concesionario.

CONCURSO NACIONAL
DE HONDA

E STE afo se celebrard por vez
primera el Concurso Nacio-
nal de Técnicos de Honda, en el
cual podran participar los técni-
cos de la red de concesionarios
de Montesa Honda S.A., hasta un
miximo de dos personas por
concesionario. La preseleccién se
efectuard antes del 16 de no-
viembre v la final tendrd lugar
los dias 10 y 11 de diciembre y
constard de cuatro pruebas sobre
motores y motocicletas. El primer
premio para el técnico del afio
serd un viaje de 1 semana, para
dos personas a las Islas Griegas.

Fiesta Mango nuevo modelo de
Ford, la firma de moda amplia
su estrategia de alianzas iniciada
en 1990, :

En la foto los sefiores, José
Manuel Machado, director gene-
ral comercial de Ford Espafia e
Isak Andic director gerente de
Mango, durante la firma del con-
venio.
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Con esta Tarjeta te va

a salir todo rodado

~ ¢{Imaginas una tarjeta que te permita disfrutar de
descuentos cuando la presentes en algunas tiendas del
automoévil?, jo participar en sorteos relacionados con el
mundo del motor?, ;o realizar viajes o adquirir accesorios
a precios muy interesantes?

Esa Tarjeta es la de MOTOR 16. Una Tarjeta que te permite
acceder a un gran nitmero de ventajas exclusivas
relacionadas con el mundo del motor, y que ahora puedes
conseguir muy ficilmente porque.., {ES GRATIS!

Solo tienes que solicitarla, mandindonos el cupén que

insertamos en esta pagina. Hazlo ahora y disfrutaras de sus
ventajas de forma inmediata. jEste es el momento!

- 4 [ — =
Solicitala GRATIS hoy mismo
. S ‘ —=!

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccion abajo indicada =
-]
Nombre 1¢r Apellido &

2 Apellido DNI/NIF

Direccin

Poblacién cp

Provincia Sexo: JH [OM

Tlfo. ( ) Fecha Nacimiento / /

Estado Civil Ne Hijos Profesién
Trabajo: [ Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: [J Algquiler [ Propia [ otes
Coche: Marca Modelo
Cilindrada Afio fabricacion
Uso del coche: (] Personal [ Profesional [J Ambos

éCuantos Kms./afio efectiia aproximadamente?

* MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16", Recibirds gratis tu Tarjeta personalizada.

La cumplimentacion de los datas antes solicitados es totalmenta veluntaria. La finalidad de los mismos es la de ayudamos a conceer
I mejor el perlil de nuestros lactores, It Gue noe permite disefiar y reallzer las ofertas que mas se puedan ads ytar a tus desegg ¥
ceracieristicas. Los datos que nos facilitas se conservaran de farma confidencial en MAJ , S.4. v tlenes el derecho de acceder a los
mismes ¢n cualguier momento para sollcitar su consulta, actualizacién, rectificecion o anulacion, si asi b descas.
Si o dessas recibir ninguna ofana comercial por carre, par favor escriba “NG” en la siguiente casila: D

= . |




Con la Tarjeta Motor 16

5ferfc:s de Noviembre I
de Nuestra Tarjeta

nuestros lectores pueden beneficiarse de ofertas exclusivas, ‘
sorteos, descuentos en determinadas tiendas e incluso adquirir articulos
relacionados con el mundo del motor a precios muy ventajosos.
Si deseas adquirir alguna de las ofertas que ahora te presentamos,
encontraras tu cupon de pedido al final de esta seccion.

EMILIO DE VILLOTA CON LA TARJETA MOTOR 16

La Escuela de conduccidn Emilio de Villota le ofrece, por el simple hecho de ser
poseedor de la Tarjeta Motor 16, la posibilidad de acceder a un curso de conduccion
deportiva para mejorar su nivel y su seguridad al volante de su coche. Se realiza sobre
formulas monoplazas v turismos en el circuito del Jarama de Madrid. El curso dard
comienzo en la primera semana de diciembre y tendrd dos dias de duracion en
horarios de 8 a 18 horas. Fl propic Emilio de Villota impartira las clases te6ricas.

En el precio del curso se incluyen servicio de mecdnicos, gasolina, neumdticos, comida,
monitores, circuito y vehiculos. El Gltimo dia para inscribirse serd el préximo 25 de
noviembre.

Tan s6lo tendra que llamar a los teléfonos (91) 859 25 85 y (91) 859 72 76, entre las 9.30
y las 14.30 horas, y le informarin de todo; al tiempo que, si se decide a realizar el curso,
le harin el descuento cotrespondiente presentando su Tarjeta Motor 16.

PVP: 89.000 pesetas.

LUSTRE-7

Los poseedores de la Tarjeta Motor 16 ya pueden
tener en sus manos un revolucionario producto
compuesto por una invisible capa de teflon que
limpia, protege, abrillanta y conserva coches, barcos,
motos, caravanas y otros vehiculos, de los efectos
dafiinos del sol, alquitrin, sal, insectos, lluvia y nieve.
Se vende en cajas de dos unidades y su precio es de:
PVP: 4.900 pesetas,

CLAVE: MTC 00001

ALARMA DE COCHE

De facil y ripida
adaptacion, sin
necesidad de
ningn tipo de
instalacién y con
tamafio pequefio y
muy manejable,
esta alarma la
podri usted utilizar
tanto para el coche como

para su casa, garaje, etcétera.

Sus resultados son excelentes ya que se
activa con el cambio de presién que se
-produce dentro del habiticulo del
coche. Con esta alarma tendré la
seguridad de encontrar su coche donde
lo dej6 aparcado. Su precio para los
titulares de la Tarjeta Motor 16:

PVP: 9.850 pesetas.

CLAVE: MTC 00002

BOLSA
DE VIAJE

Piamonte
ofrece esta magnifica bolsa de viaje de
piel sintética. Ideal para un viaje de fin
de semana, sus medidas son 54 x 42 x
25 centimetros. Se puede escoger entre
los colores marrén o negro y cuesta:
PVP: 12.500 pesetas.

CLAVE: MTC 00003

KIT DE EMERGENCIA

iMés vale prevenir! El kit de emergencia refine, en un pequefio maletin

que se puede guardar sin problemas en cualquier rincon del maletero,

todos los elementos imprescindibles en caso de averia. Ideal para [levar en el
coche, pues ocupa poco espacio v le puede sacar de muchos apuros. Contiene
dos pinzas con cable, una limpara, nueve vasos de 1/4 (de 4 a2 9 mm.), tres
llaves fijas, un alicate universal, un trasvasador de gasolina, un comprobador de
presién de ruedas, cinta aislante, dos destornilladores, ocho fusibles,
comprobador anticongelante y un par de guantes.. Su precio: '

PVP: 4.500 pesetas
CLAVE: MTC (0004

Motor 16.

CHAQUETON
HUNTER

Curzon Direct ofrece
a los titulares de la
Tarjeta Motor 16 este
precioso chaqueton,
confeccionado con

un tejido especial de-

algodén de acabado
encerado, sus
cualidades son
multiples, pues es
resistente al agua y
al frio. Estd forrado
con tejido escocés.
Ideal para utilizarlo
en actividades al
aire libre, asi como
para la ciudad, se
puede obtener en
las tallas
XS/S/M/L/XL/XXL, v
para ustedes, con la
tarjeta el precio es
de:

PVP: 15.000
pesetas,

CLAVE: MTC 00005

AUTOBRUSELAS

El concesionario AutoBruselas ofrece a los titulares de la
Tarjeta Motor 16 el regalo de un aumtorradio MX Onda
digital, con instalacién inchuida, por la compra de
algunos de sus automéviles Peugeot. Al mismo tiempo,
también ofrece un descuento especial en la compra de
las versiones gasolina dei Peugeot 405. La
direccién del concesionario AutoBruselas es:
Avenida de Bruselas, 46, 28028 Madrid.
Teléfono (91) 726 47 86. Podrd disfrutar de
estas veniajas tan solo presentando suTartjeta

GUIA ELECTRONICA

Por fin la guia que estaban esperando,
con una informacién exhaustiva que le
ofrece mas de 30.000 datos sobre
gasolineras, hoteles, restaurantes,
hospitales, talleres que pueda necesitar
en la ruta en la que se encuentre, o
centros de la Cruz Roja o Guardia Civil
por si surgen imprevistos durante el
viaje. Esta guia se actualizard a finales
del afio 1993 con s6lo cambiar un «chipe
que nosotros le proporcionaremos.
Disfrutar de esta primicia sélo cuesta:
PVP: 19.900 pesetas.

CLAVE: MTC 00006
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CaQ n la Tarjeta Motor 16
| P y
c’j En estas paginas, ||
| L s ) ' ﬂg{g‘a ;Luss Ig;‘;; ¢ moosLo PV CC OV WM 0/100 L/A0D Leng.  AA Pl Eew  Olee  Dime.  ABS  Laniss
1 Rellena debidamente todos los datos que se solicitan en el cupén, sin olvidar indicarnos el nimero de tu o Gul de- Procios. Yy,
Tarjeta Motor 16. méas comada y com-
! pleta. P¥P: Son los :gmm;m 1E9T500 ‘I% ‘-g i 3?{-.*? e
recios de venta reco- t 2112800 1. a7 e
2 O ﬁqendados oor ¢l fa  ACMOITDE T T ET i
) bricante e incluyen &l
El cupdn permite comprar hasta 10 tipos de objetos distintos. NAY el trans;;lorte. A
i = = ——————— =)}
Especifica siempre las unidades que deseas de cada ariiculo y su niimero de clave que encontrards junto a la SwERES e LALEKO
o 5 i i ] 5 { g3 E i,
i descripcién de cada cbjeto. ~ i S:I;edgggbegcﬁ Aleko 2141 JOW ALY T QT R 4350 000
Cuando sea preciso, deberds indicar ademis, la talla y el color escogidos. T
CV: Potencia maxima -V E W 1111+
en caballos DIN. VM: - == ;
| R ; das s o de seaizar d ppsguecmiung,  ESARSE—S M T DM TR W— )
i i s ofertas y se puede realizar de = : aceleracién 3 Veloce 472, . : \ f f : erie erie - ]
: La FO DE PAGO es la misma para todas la ysep m o/ segindos de 0 a  3348Amédcs - - 1385000 1351 88 176 103 82 4075 182857 34487  Sene  Sene 62556 - e4ag1
dos modos: ™ 100 KIometros por 3315l 1.553.043 1.490 gg 13% ig; gg ﬁg;,g 182.857 34647  Seie  Seie 52556 : g 221
. ) ; . ] ) ; . 33i5leMiano - . 1665000 1490 181 107 8 5 182857 34847  Sene  Sene. . Sene - o i
*A través de Visa. Indica en el cupén el niimero y la fecha de caducidad de rr:%r% E!.d/igggh (%:233 515 e Anien 1228233 U @ il 07 s 18; s ager e se S R - ol
: : i 7 i | e 1.830. 10 - ) by B Serie Serie ' Sere
ftu Visa y ;er;l:len el espaa? reservado AR ello. e W N W Long: Longitud total 3317 e América LS00 172 10 19 85 83 oo IS 6T Seie oo S . sAddl
. é O6n. Envia talon nominativo a nombre de A — e S 3317 le 8V - 2,043.944 1712 ! 0 - 4075 . 182 34847  Sene  Sere . Serie ; rig
A traves : ’ h-.:.’ acondicionado. PIntu- g3 1y auadfoglio 2472861 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647  Seie  Sere  Sere 144381  Serie
: 5 ! 4 : &ﬂa EE&:EEE;E:;‘Z; 33i6VPermanemt4 0678070 1712 137 - 202 88 90 4075 182B57 34647  Sene  Serle  Serie Serte 64sege
i iar un talén por cada articulo comprado . Eleva: S 3317keSportWagon 1976575 1712 110 187 98 B3 4200 182857 34647  See  Serle  Sefie 144351 64481
Recuerda que tienes que enviar un talon por ¢z 1pracio, P cléciricos en ventani 7518l . 1518901 1570 107 180 - 113 79 4430 26541 60B0  Sene  Sere . Zeme . - 8089
indicando detris el nimero de clave del objeto v el nimero de tu Tarjeta Motor 10. llas delanteras. Cie-  7518le 2130630 1779 122 190 104 88 4430 216541 60.800  See  Sere  Serie - 80.896
rre: Cierre centraliza- 155 1.8 Twwin Spark 2184000 1773 129 200 103 B8 . 4443 250000 40.000 Sene Serig Sere  200.000  75.000
F——__  do. Direc: Direccién 15518 TwinSparkLuxe 2500000 1773 129 200 10,3 88 4443  Seie 40000  Seie  Sere  Sefe 200000  75.000
4, { asistida. ABS: Siste-  1552.0 Twin Spark 2680000 1995 143 208 83 85 4443 ° - Sene - 40.000 Serie  Serle Serie 200000 75000
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Envia el cup6n de pedidos y los talones (si fuera esta la forma de pago elegida) a: queo. Llantas: Lian. 1852804 - ©° 4200000 1995 190 225 7.0 108 - 4443 < See 40000  Seie  Sere  Seme Sena - Sere
tas e aleacion ligera, 164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1.365 %gg 511‘3 % %g% ﬁgg 2165541 _763992 Serie gerie Serie 2695474 105, 5265
" Extra eta - MAD K " 184206 Tubo - 4780950 199 © 72 104 4555 - Sene ene  Sene  Sere  Seme . Sene
Tarjeta Motor 16 b B 164 3.0 V8 465302 2050 102 230 79 123 4555  Serie  Sefe  Seie  Sere  Sefie  Sefe  105.865
Hermanos Garcia Noblejas, 41 184 Quadrifogfio 5387275 2859 200 231 77 113 ' 4585 Serig - Sere  Sere  Sene Sene  Sefs
| 164 257D 2852238 2500 117 204 108 78 4555  Serie 76992  Seric  Sere  Seic 263.474 105865
28037 Madrid Spicer 2.0 le 2558380 1962 126 130 90 91 4258 - 43308 Serie .. Seme - Sene
|
Garantias
» El precio de los articulos incluye los 4 su recepci6n, y se te devolverd e Las ofertas se mantendrin en vigor - ) JF ;¥ - e o |
gastos de envio. integramente tu dinero. durante el presente mes. ::g}::m ! 12131:; iﬁi E t’bj g';;- ;; igu:
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A Volvo tamblén le han
afectado las
varlaciones sufridas
por el Sistema
Monetario Europeo y,
por este motlvo, ha
aumentado el preclo
de todos los modelos
de la gama y de sus
opciones. La subida se
ha establecido en un
3,5 por ciento {entre
100.000 y 200.000
pesetas mas segin los
modelos).

Unicamente el Volvo
850 GLE y el Volvo
960 Executive
mantlenen los mismos
precios que tenian.

940 231

940 2.3i Aut.

940 2.3i $, Wagon

940 2,31 Aut. 5. Wagon
940 GiT Turhe

940 GIT Turbo 5. Wagon

940 Turba -

960 24V Aut. S, Wagon

950 24v Executive

454
45 A Star

554

#5A -

65 A GLS

65 A EFl Cat.
Flodald
Florida 1.3 EFl Cat.

PVP

2875.000

3.165,000

. 2370000

2.578.000

. 2875000 .

3.025.000
3195 000
3.095.000

* 3.510.000

3.850.000

© 4285000

4.5865.000
3767 000
3.870.000

7.885.000

793.799
B33147
867520
g78 731
1,089.901
1095032
1.335.569
1.413.854

2.316

1,686 -

2922
2922

oo oo

~40 ~1 0 W0 Go 0o 00

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendré todos

)
Eleva. Cleme Direc ABS  Uantas
Serie  Sere Sene Setie  Sere
Serie Sene Sefe  Serie Serie
Sene  Sere Sene 181000 -
Serie Serie Serie  181.000 3
Serie . Sefie Serie: Sene . Sere
Serie Serie Serie Serie Serie
Sere  Sere Serig Sene . Sene
Serle Serle Sene 181,000 Serie
Sere © Serig Sefie | Serle’ Serle
Serie Serie Serie Serie -
Sene  Sene Serde | Sene 3éne
Serie Serie Serie Serie Serie
Serie Sene Sere Sere Sene [
Serie Serie Serie Serie Serie
Sene Serie Serie Serie " Sene
Serie Serie Serie Serie Serle
Sene  Sede Serle Sene . Sene
Serie Serie Sene - Serie Sene
Sene  Sera Sene Sere Sefie
Serie Sarne Serie Serie Serie
- Semé  Sene . Sefie ~ Sere Sene
Serie Serie Sarie Serie Serie
- Sene Sere. . Sere * Sere Sene
Serie Serig Serie Serie Serie
" Sene Sene Sene - Sere Sene {
Serie Serie Serie Serie Serle

38.800 71.140
38.800 71.140
38.800 - 71140
" 38.800 Sene
38.800 Sere
38800 71140
38,800 - - 71140
38800 27160 . - 71140

con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera

US A D O §

mas  comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,

la mejor informacion del |

mundo del motor. A domicilio.

OPEL

@RECTIOS

Copyright Motor 16. 1992,
Probibida su repreduccitn.

La valoracidn de los co-
ches usados es algo enor-
memente aleatorio. Sin
embargo, entidades como
Ganvam (Asociacion na-
cional de vendedores) o
Faconauto (Asociacion de
Concesionarios) publican
unas listas indicativas
que sirven como elemen-
to de partida para esta-
blecer una valoracidn com-
pleta. Motor 168 publica
estas tablas en las que
se recogen los precios
medios de las transaccio-
nes, afio a ano. Se trata,
insistimos de precios me-
dios, para coches-en un
estado de conservacién
normal. Y se trata de los
precios de compra: es de-
cir los precios medies por
los que podemos comprar
los coches.

Para conocer el precio
al que podemos vender
nuestro coche usado, ten-
dremos que descontar un
porcentaje, de alrededor
del 25 por ciento, que se
considera beneficio del
comprador. Obviamente,
hay que descontar tam-
bién los gastos para po-
ner en buen estado de
funcionamiento el coche
en cuestian,

Esta lista se actualiza
trimestralmente.

& sanvam
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| QUE USTED PUEDA PIIIIIIAH[IIS
| VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS |

|| «LA LINEA A SEGUIR

S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEYOQ

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES

* Alfa 76, afio 87.

® Judi 100, aiio 89 y 86.

® BMW 535, afio 90 v 28.

& BMW M5, afio 0.

® Citrogn AX 11 RE, 30000 km.
® Fiat Tipo 16 ¥, afio 91,

® Ford Sigrra 2.0i, afi 97,

® |imousine Fore Lincaln, afio 89.

® Marcedes 300 E, 24 V, afios 90 y 91.
* Mercodes 300 Fam. nueve plazss, &fio 88,
® Mercedes 300 E, afios 88 y 90.

® Mercades 230 CE, afio B8, extras,

® Mitsubishi £clipse, afio 92.

® Nigsen Primera 2.0 6T, afio 91.

® (pel Yectra CT, afip 90,

® Peygeot 405 SRI, afie 90,

® Paugeot 309 SR, 28,000 km
® Porscha 944, 42000 km.

® Renault 21 Turbo, afio 89,

® Renault Clio 1.4 RT, 6,000 km.
® Ranger Rover, afios 89 y 86,

IMPORTAGION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

- ASOMBRESE DE LO QUE -

'PAGAMOS POR SU COCHE |
AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF 5 65 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN [
ANDHES MELLADD ?ﬁ Teis. 549 57 B-B y 5419 64 '.-"1 f

TODOS 108 MODELOS PARA

TECHO, CUERO, RADIO
CASSETTE, FULL EQUIPE,
50.000 KMS.

(A partir de 10 de la noche}
TEL.: (98) 525 76 98

*FINANCIACION VW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 4800 FAX 551 48 06

“PONTIAC
TRANS - AM

ROJO - 244 CABALLOS
|| FULLEQUIP. TARGA. ABS. |
"l AIRE ACONDICIONADO KITS i

VOLKSWAGEN
CORRADO VRé
3.850.000. Ptas,
Tek (91171581 72

YAMAHA FZR
1000 EXUP
M-MdJ

SE VENDE .
890.000 PTAS
TEL: DE DIA: 407 27 00 {ext. 460)
DE NCCHE: 851 55 77

(A parir do 10 delanoche)
A MATRCULAR

TEL: (965257698
(908)680540

OPORTUNIDAD
{1 632 04 71

-

LRKORE LINEA BEACCESORIOS PARAAUTOMOVIE LADF‘

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28820 COSLADA (MADFIID
TEL: 6 69 36 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2 3522 80

CAJA- PORTA-SKI DEFLECTORES OE VENTANA

En los mejores Establecimientos del Ramo




|1, i ,,.' . .I A ,_’ : F F |
L.I_. it l et l. ....._‘. | .'_’!__E -.... - .I' ..'
/ m -Jl'. -Audi - P, Ml.lu a0 '_mm'dnqdramiq.s;
i ATTO PR DELSOR] fm ; gan - afiza- Trads, mixts, r&unnr Moreno: Tels: (91)
OFERTA : mmm istids, . -aito, ano 87, im| - 3293314/3283316,
e ALFA 164 3.0 V& . @t por j,ﬁm #-.-'-hlnaw iﬂu amf; E 8. A 3“!
fis i oy 2.550.000 ptas e ‘gr._ﬂq&nhfﬁ- Sﬂﬂmﬁlﬂfffﬂk ] £ ﬂﬂ ﬂ} ga- -
7 | Rl | mli' 3263314 y  (91] 329 3374 y  rantia 18 meses,
it " 700,000 peas 3293315 - 3293315 ' 395000 ptas. Sr. Mo
i PEUGEOT 309 GTX | B, TOME, 8. A. Psi- . TOME, S.A. Ford - reno. Teiéfonos (81)
e M-JT. A/A. 6 meves garantiafi Hﬂfﬂ'ﬂﬁ' M'*&-Mr 'w&m’iﬂinﬂ 3]5‘33 14/32933 15
A 950,000 Pias. £ m .!]ms #m,, "ﬂﬁ 18 mm ‘por ) Em‘, Lgﬂ{
i ."I i e A, ﬁ! } Tel: 6-90 60 21 . .ﬁ' rl:h_"_lsii:. 15_ -i:} -’;' -TEWI'I?'“!'-'LSI{MQ'. 1'5 -rr' Frmsa’ Ihﬂ
ol l‘tllll'ltl‘hiﬂ. ABLABH]=/ 7T 2 L T P MR A S SN AT W 23 _-’ﬂ?ﬂﬂ"muﬂdaaurm-
| 641159 Fax (268) F. TOME, S, A. Re- ~ ¥a, 535000 ptas. Sr |
AT AN TE Sewer ob, oailt 21 \TKE: Ssrtas I :L‘;;’;;né%‘ﬁ%& '
e .-.mm-ﬂﬂ.m S
-' : "/ fﬁhwﬂuwn,b‘{mm.‘mi-
GARANTIA TOTAL  cavin piel, szul, Imp
Paite ESCRTA . ble, del afo 1978,
Lty " 8.200.000 ptas. Tal.
\LAR  {98) 578 71 gsﬁsord
mm " Th , @ partir 21.
ye | m 18 e Ora. Barceona, km, 12,500 _ Tl 47 8200 MV 1
NG gqr&gﬁi. por . VENDO Transit West-
TR, | -' ¢ 000 ptas. Se. 'lia g:riﬁﬂp. por - rene. Te!éfonos {91!,- falia Turbo D, 3 afios,
| fafds mmnmf” (91) 2.285.000 ptas Sr. < 32933 14/3293315,  12.000 km. Tel. (975
3 3293314/3283315. orsmy. Teia. (91) 9, YOME, 8. K. Ci 2206 60, hores ofick
F. TOME, 8. A, Ci- 3203314/3293315,  troén BX Loader, afio -
- mﬂa:rmnﬁu l.tll!.ml.wm- 88, 18 meses de garan- am M-3, vendo, rojo,
| VEMDO Escort Cabtio. Hﬂhﬂﬁl'fﬂ nusvo, con antana GX5, tis, 550.000 ptas. Sr, thla
S El.ﬂﬂ&ﬁﬂhn-_tﬁaﬁ., “garantia da 24 gqui;ﬁqmangp- oreno. Tels, (91) amn Cojo
A asAlens rauﬁnl ﬂlﬂh! pl&r mu }ﬁ‘rq’& 12 meses, 3314/32933 15. mhlr ‘o moto como
e W 53# 11 99 :l-‘fmlr 19 7 I“ﬂ‘ﬁ‘-:’-'ﬁs‘“a‘ i) d"'rnﬁ? ﬁm '
0 LA (7 ;r u 1) sléfanos “trodn " mén, Telétan -
': e 'Ir‘l_.:. _.'1‘ ml ﬁum m 5 TE.I. 523_,%1453 E’ Puﬁlﬁﬂn H# Ml- -13 ﬂumgzk
kel TV > ]
Pon rint NIVA DIESEL
il Consumo medio i 4
) o 6,9 Litros|| ¢
T 180 . #
o Gasoil
e . PEUGEOT
-l-l"”': :'u: :;: : i
(= A Desarrollado en Espaiia
i oot DITECNICA
UaA o (lo tecnologia diesel)
:'-.. r:..fil 1‘?1 ‘:
=19 " .,'f'l'l-
i) 4 Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel
‘_14,'. :| .. .-I
"I\ DITECNICA TELEFONO (91) 6582531 (8 LINEAS)
:"._-."1‘::"_::.. ..' e ' ..l‘
'j:.:f' '..'.-'-J' : . i 5 _-.I . :
T8 TN O £ 30 R RN Lol i d LA F ot /0 A RARE af S A e W S S AL 1T el A0 - 4 :

| [PARTICULAR]

| ALFA 33 1.7 sw,

| | TEL:(91} 767 08 T2.

il
Vende l
#1
|

FAMILIAR
Alre acondicienado,
{lantas, radlc M-
KG.,50.000 kilometros,
muy buen estado,

1.00

|

|

i

0.600 ptas. | |
|

Lr*-

TALLERES

ARO DACIA
4x4 mejor precio
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C/Roma Calderas s/n
Polind. P.28 C. Villalba.
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CADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Rnegninsﬂfmumdopmpahhuudpxﬁmnnﬁmm;k
Nombre y apellidos _

Domicilio
Teléfono

Firma

>

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

......

DITECNICA

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pesoe 13,9%

JEEP GRAND CHEROKEE

EXELSCION Y JENT#I G nelomm:z 145 Tel, 584 5554
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AMW - MERCEDES - ALTH

* Automoviles nuevos excedentes de flota.

28600 MANALCAHMNERDY {Mad rilj T v

» Maxima tasacion, vehicule usado. (e 3 7
* Financiacion hasta 60 meses en 24 horas. Al e
» Accesorios, venta y montaje. » Todas las marcas LNy f' i
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MOTOS - . .
Bimota DB2

I U J o WS 7 N\ { - L A capacidad creativa de que
| g N £ L v I

*: 0N capaces los hombres de

. ", ! Bimota, sorprende inciuso
: ! cuando emprendern &l reto de crear

o | - " una moto de luj arato.

Aot | ! Aungue esto parszea asenti

- do, no cabe (3 menor duda
La DB2, como cualquier otra Bimota, es una : = — g R _ | ?ncapln ahorrativa que se ha

moto a enjuiciar con respeto, y con el baremo _ _ W it e oo 1o DAL
que se debe aplicar a toda obra artesanal. : 7 Ny / y da hajo 10 chauvinisia

Al mismo tiempo, es tambien la Bimota nacida &t N : -
bajo el signo de la crisis economica mundial.




I T
_ oTDS
| modelo de talante parecido; sin em-  UNICA ESTILO
! bargo, con sintomas evidentes de Flelala i B ITALANO
miras comerciales, basados en la tradicion de Tanto en la
p i - Bimota la DB2 versién con
economia de fabricacion, y disfraze-  resulta mas e
dos con el embrujo que rodea a  afractiva Integral, como
cualquier Bimota. «desnudar. La con el parciai,
Si por una parte la DB1 era una beleza del - la DB2
moto sin posibilidad de compara- s"eummeaumayuhe, el
cién, cuando se contempla la DB2, espartana y
viene a la mente la imagen todavia  aquilatado al agresiva, La
mas espartana de la Ducati Desmo-  Miximo, soi accesibilidad
due 900 Superlight; aunque hay z‘:mmm %z
que dejar bien claro que son dos  msg gran mexdida
motos del mismo corte, pero muy destacadas. respecto a la
diferentes. La Superlight pesa nue- DB1.
ve Kilos mas, tiene cuarenta y ¢inco
milimetros mas de distancia entre
gjes, y la excursion de |a rueda de-

lantera es dieciséis milimetros me-
nor; sin embargo, coincide la oscila-
cién de la rueda posterior al ser de
ciento veinte milimetros.

Junto a-esto, es preciso destacar
que el chasis de la Superlight tiene
una estructura totalmente diferente,

“con el agravante de que la calidad
de los tubos es muy inferior a los
de Bimota, y que la union y la solda-
dura no tiene punte en comin.

MAXIMA CALIDAD

La estructura entrearmada del

chasis de la DB2 esta hecha con tu-
bos de cromomolibdeno 25 Cr Mo 4
de un milimetro de grosor, y sélo el
basculante y el travesafo, donde
esta anclado el amortiguador, es de
un milimetro y medio. El peso del
chasis es de s6lo cuatro kilos y me-
dio, y el del basculante tres. La ra-
z6n por la que este (ltimo se ha he-
cho en tubos de
acero de seccién i
ovalada, es princi- '
palmente por una
cuestion econdmica,
y también debido a la es-
tructura del cha-
sis, era imperio-
50 situar el. &=
amortiguador en
una posicién muy alta,
con lo cual, un basculante en alu-
minio hubiese sido muy voluminose,
ya que la resistencia de dicho mate-
rial es cuatro veces inferior al ace-
ro, y probablemente mas pesado.

A primera vista, resulta descon-
certante ver una suspension scanti-
lever» en una moto de esta clase,
cuando 1o ortodoxo hubiese sido un
sistema de reenvio con bieletas en
Avional forjado. Sin embargo, el «mi-
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TOTALMENTE DIFERENTE

Atoomranoqueenlosdemasmodelasdeﬂhnotaqueempleanelalumm}o,

etbasculanteestahechoenuwosdeacemdeseccianoval

lagros para paliar |a eleccion técnica
de Bimota, siempre basada en el
ahorro, lo ha hecho Ohlins que, des-
pués de una larga y estrecha cola-
boracién ha legrado hacer un amor-
tiguador hidroneuméatico con muelle
helicoidal progresivo, capaz de ofre-
cer un rendimiento realmente sor-
prendente. '

Por el contrario, para la horquitia
delantera se ha recurrido a la mar-
ca Paioli, gue se ha prestado a
construir una horguilla «<ad hocs, cu-
yo mecanismo y estructura es una
solucién intermedia entre las. tradi-
cionales y las de botella invertida.
En la barra derecha esté ubicado el
sistema de compresioén y en la iz-
quierda el de extensién. Ambas dis-
ponen de diecinueve puntos de
regulacion, que permiten su adapta-
¢idn a cualquier clase de asfafto.

Sin lugar a dudas, las extrema-
das medidas de |la DB1, forman par-
e del pasado; los ingenieros Mar-
coni y Marzocchi, al pergefar la
DB2, han tenido en cuenta que hay
muchos motoristas gue miden mas
de un metro ochenta, y que tienen
el derecho de disfrutar de una Bi-
mota, sin por eso convertirse en un
yogui.

La DB2 ofrece una postura de
conduccién correcta, sin que las
mufiecas estén cargadas de peso,
e incluso la altura y la situacién de
las estriberas permiten sentirse
bien acoplade a la moto. Para los
mas devotos del singular sonido del
bicilindrico Ducati 900, la DB2 les

hace un regalo especial: al haber.

106 /Motor 16

POR ARRIBA

Lacamlméndefostubnsdeescapeeshdlﬂgidaporelnﬁeﬂordef

colin. Los conductos se unen para luego bifurcarse en dos sifencladores.

canalizado los dos escapes por de-

bajo del colin, lugar en el que se

unen y luego se bifurcan en dos si-
lenciadores, ocurre que la carcasa
del colin actlia de caja arménica, y
entre el ronguido del motor y su ru-

morosidad mecénica, se orquesta:

una sinfonia sin igual.

Los retoques practicados sobre el
filtro del aire y los dos carburadores
Mikuni BDST 38, en relacion con los
escapes Bimota, han variado ligera-
mente la erogacion de la potencia, y

A sartlr 6o ia produssifn de la DBS,
ol moutals oo lieva 2 cabs do tel
Jorne qus £3 seoR aué macdnies ss
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Raln, 52 nssackan dos diss pavg
ol wnwiale totad do una DB2. Por &f

la han aumentado tres caballos.
Siempre que se prueba una Bimota,
son las viradas, peligrosas y bache-
adas carreteras del Apenino por
donde se suele culebrear, con espo-
radicas incursiones en tramos de
autopista, donde la anarquia de los
conductores italianos da el do de
pecho. A pesar de eso, la DB2 per-
mite disfrutar de unas dotes de ma-
nejabilidad realmente Onicas. Los
ciento sesenta y ocho Kilos de pe
s0, junto a los veintitrés grados y
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MEJORES RESULTADOS

El empleo de los carburadores Mikuni proporciona un rendimiento més
lineal del motor. Con las modificaciones de Bimota se ganan 3 caballos.

medio de inclinacidén de la pipa de
la direccion, y los noventa y ocho
milimetros de avance de la horqui-
lla, le confieren una sensibilidad su-
perlativa, que en combifacién con

el perfecto reparto de pesos (51%

anterior y 49% postericr), convier-
ten a la DB2 en una de las motos
-mas sensibles, sin llegar al exceso
de |la DB1.

Desde las horquillas mas cerra-
das hasta las curvas rapidas de au-

topista, la DB2 mantiene una cons-

UNA EXAGERACION

tante estabilidad y una nobleza de

. comportamiento insélita. Curiosa-

mente, la «tradicional» suspensién
posterior mantiene la rueda en con-
tacto con el suelo tanto sobre asfal-
to liso como en las carreteras ba-
cheadas. Hasta comprobarlo, no se
puede creer que una suspensitn
«cantilever» pueda ser tan polifacéti-
c0 y propercionar tan buena trac-

cién. Incluso en las frenadas méas-

apuradas, la rueda posterior no re-
bota en absoluto, a pesar de tener

BIMOTA DB1

Feso en seco 160G Kitag

dstanciz anite glse 1.380 mm
Avanes 45 b boradiln 105 mm

Ihclinasiin diveeciln  25°

Renario pasie | 51%49%
Excuteifn rpeda ot 120 mm
Excureits mats gost., 145 mm
Copacking depfelia 22 litros
L el T e 205 Km/h
Potencla mikinme 60 Cv
Gindrads Totnt 748 cc
Alurs dof aclanly 715 mm

BIMOTA DI32
Faeo & 3ech 168 Kilos
fizianels anire glas 1370 mm
Avaneg de la horgullls 98 mm
izailngeitn dreceiin 2350
Ropare petod 51%-49%
Eremiside ruadla zal. 120 mm
Excursitn reeds post. 141 mm
Gapgsiiod depisiio 18 fitros

Yoloskind ménlnn 230 Km/h
Folercia méixime 6 CV
Dlindrads tolnl 804 ce

" Affern da aglanis 790 mm

una frenada delantera muy exagera-
da.

Referente a este Gltimo apartado,
cabe destacar que los dos discos
delanteros de trecientos veinte mili-
metros, dotados de pinzas de cua-
tro bombines, proporcionan una fre-
nada desmesurada con.. las
prestaciones y el peso de la DB2, y
en muchos casos, se echa en falta
una frenada mas dosificable. De he-
cho, ocurre con frecuencia que los
toques suaves de freno que se dan
entre dos curvas enlazadas, o an-
tes de trazar una horquilla pronun-
¢lada, son excesivamente potentes,
y descolocan a la moto con facili-
dad. _

El buen equilibrio de la Bimota
DB2 sale a relucir de forma gratifi-
cante con el suelo mojado. En di-
chas condiciones, se aprecia que el
comportamiento de las suspensio-
nes con relacién al repartc de pe-
$0s y a la geometria de la parte ci-
clistica, esta totalmente logrado. En
ningln momento, aparecen reaccio-
nes mesperadas y el control es to-
tal.

De igual modo, |a estabilidad a
velocidad maxima, que es de do-
cientos treinta kilometros por hora,
es impecable, y las reacciones de

& horguilla merecen un elogio.

Sin lugar a dudas, la DB2 es una
moto dotada de un compertamiento
superlativo; sin embargo, por su ni-
vel de acabado y planteamiento es-
tructural, es la Bimota menos Bimo-
ta de todas las fabricadas hasta el
momento actual. O

El doble disco de 320 milimetros de diametro y las pinzas de cuatro
bombines, conﬂerenaiaDBZunafrenadasobradmensionada

e
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EL PRINCIPITO

GENTE SOBRE RUEDAS

Didier Auriol

Después de haber logrado mas victorias en una sola temporada que ningin otro
piloto en la historia del Campeonato del Mundo de Rallyes, Didier Auriol va a tener
que luchar como nunca, en el proximo Rallye Cataluia-Costa Brava, por un titulo
merecido y que sdlo la mala suerte ha puesto en duda.

Auriol ha sido el maximo pro-

tagonista de la temporada.
Un piloto que ha contado sus part-
cipaciones por victorias ¥ al que s6-
lo una jugada del destino, como el
de una llanta mal mecanizada en el
nasado rallye Sanremo, ha puesto
contra la pared no tan sblo su tra-
yectoria sino también la de su equi-
po.

Una carrera que empezb relativa-
mente tarde segin admite el propio
piloto francés: <Al principic yo no
era un apasionado ni de los coches
ni de los rallyes. Sélo cuando mi
hermano empezd a correr empecé a
frecuentar el ambiente. Nunca he si-
do un fanético, al contrario que mi
copiloto, Bernard Qcelli. Lo que lo
desencadend todo fue que, desde
que me saqué el permiso, me gus-
taba cada vez méas conducir y cuan-
do unos amigos me llevaron al Crite-

N ADIE puede negar que Didier

UN LATINO EN FINLANDIA

rium de Cevennes me dije que podia
hacerlo mejor que aquellos a los
Mue estaba viendo. Poco a poco me
fui apasionando y empecé a correr
algunos rallyes, poco después de
empezar a trabajar conduciendo am-
bulancias». [

Asi daba comienzo un cambio im-
portante en la vida de Didier Auriol,
el cual nunca se habfa considerado
ambicioso. «Yo s6lo tenia un par de
tejanos, nunca iba a las discotecas,
ni siquiera a los cafés a tomar algo.
Soélo pensaba en los rallyes. Con mi
Simeca Rallye 2 de serie y mis neu-
maticos FF corri una carrera en
cuesta local. Los tipos con los gue
me encontré tenfan cambios ultra-
cortos, neumaticos sfick y un mon-
ton de cosas més. Sin preparacion,
con «mi hierro» hice el tercer tiempo
de mi grupo». Una carrera imparable
que le llevd a ser proclamado cam-
pedn de Francia en tres ocasiones,

HUSTEIM

LTI

en 1986 con un Austin Metro 6R4 y
en 1987 y 1988 con un Ford Sierfa
Cosworth. «Al principio corria sélo
para ver gue era capaz de hacer. No
es que fuese ambicioso, simple-
mente queria saber si podia progre-
sar un paso detrds de otro». Tanto
que alla por 1984 Auriol se atrevid
a predecir que seria Campedn del
Mundo en 1991. «IEso es muy viejo!
Es verdad que alguien me dijo que
1991 seria mi afio, pero eso es to-
do. Ahora ya no me fio ni de las car-
tas ni de los gurlis»..

Sin embargo, el piloto francés re-
conoce ser supersticioso. «No me
gusta el nimero 13. Recuerdo que
entrenando ‘mi primer Montecarlo
con Lancia, el viernes 13 de enero
rompi el motor de mi muletto y el or-
denador de a bordo indicé inmedia-
mente una temperatura del agua de
13 grados. Pero me gusta el tres y
cuando lo tengo suelo ganar, siento

Sy tercer lugar en el Rallye de los 1000 Lagos de 1989, con el Ford Sierra Cosworth, el primer pbdio que obtenia un pilote
no nérdico, le valib su fichaje con el equipo Lancia.

108 / Motor 16

que todo me va a Ir bien. No sé si
es una coincidencia, pero es asi.
Ese o el seis ¢ cualquier cosa que
tenga que ver con el tres. Uno de
mis primeros patrocinadores fue la
compafia de cervezas Export 33.
Correr ¢con ese nlmero significa te-
ner el primer dia dos coches por de-
lante en cada tramo: jAhl, también
suelo meter tres veces primera an-
tes de tomar la salida en cada tra-
mo», La verdad es que si no al cien
por cien, tras sus victorias en Cor
cega, Argentina, 1000 Lagos v Aus-
tralia con el dorsal nlmero tres en
sU puerta hay que dar la razén a Di-
dier Auriol y si, ademas, tomamos
como la excepcién que confirma la
regla lo de Sanremo, ya podemos
adelantarles el vencedor del Rallye
Catalufia-Costa Brava...

Sin embargo, desde su fichaje
por Lancia en 1989, tras su tercer
lugar con el Ford Sierra Cosworth

Jzﬂ O MAS DURC TRAS
UN ACCIDENTE ES
ASUMIR TU POSICION
FRENTE A TY BEQUIFO
EN FESPECIAL CON LOS
BEECANTOOS.

en Finlandia, no todo fueron ale-
grias. Cuatro salidas de carretera
en Portugal, Acrépolis, 1000 Lagos
y Sanremo en su primera tempora-
da con la marca italiana casi hicie-
ron olvidar su victoria en Cdrcega, la
primera para Lancia después de mu-
cho tiempo tras las tristes desapari-
ciohes de Attilio Bettega y Henri Toi-
vonen en la isla corsa. «El problema
era pslcoldgico. Fichar por Lancia
fue para mi, de alguna forma, mi pri-
mer triunfo en el Campeonato del
Mundo. Pero también fue un perio-
do en el gue tenia que probarme a
mi mismo. No era facil y la vida no
lo era més por el hecho de que es-
taba teniendo dificultades para
«conducir» el vehiculo. Alguien dijo
entonces que yo estaba malhumora-
do. Pero no era eso. S4lo estaba
tenso y frustrado. No me gustaba
conducir en tierra y, para ir de prisa,
conducir tiene que ser un placer pa-
ra mi. No soy de los que sblo pien-
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TRES
TITULOS
NACIONALES
Con el
Austin Metro
6R4, Didier
Auariol logré
su primer
titulo francés
en 1986.
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san en acabar. Tenge gue demostrar
cuén rapido puedo ir y las condicio-
nes entonces no eran las ideales
para hacerlo. Normalmente puedo
dar una explicacion a mis acciden-
tes. En 1988, en Sanremo, Ford re-
conocid que fue un desgaste técni-
co lo que provocd mi accidente.
Pero también sé admitir mis errores
de 1989. Lo mas durc es asumir tu

GENTE SOBRE RUEDAS

posicion frente al equipo que te em-
plea. En especial con los mecani-
cos. Y reflexionando, tengo buenas
razones para estar optimista. Jean
Claude Andruet me contd gue él ha-
bia tenidoc una serie negra increible
de jdiecinueve abandonash.

Y uno no tiene mas remedio que
creerle. Protagonista siempre, tanto
al volante de su Lancia, como en

Mﬁ' GUSTA EL NOMERO TRES, CON EL SUELD

GANAR ¥ SIENTO QUE TODO ME VA A IR BIEN.

NO SE 87 ES UNA CQIN CIDENTIA, FE RO L'} AST

SUBVIRA!!
ARREGLAREMOS ESTO
EN LA PROXIMA ASISTENCIA!

IS

} ) i)

o i

cualquier asistencia oculto tras los
cristales oscuros de sus gafas
Vuarnet, uno no sabe si creer las
explicaciones, siempre vehementes
y con grandes gestos con las ma-
nos de este piloto francés, con una
carrera paralela en el Mundial a la
del espanol Carles Sainz. A cual-
quier pregunia es tan dificil ver en
sus ojos la sinceridad de la res-
puesta como encontrar en el archivo
una foto donde no luzca sus famo-
sas gafas. Pero cuando uno es ca-
paz de-declarar a tres tramos del fi-
nal del Rallye de Argentina de
1991: «Joda la mafana he atacado
como un loco y me acaban de sacar
diez segundos. Mi cabeza me dice
gue basta, que ya no puede ser»,
arrojando la toalla tras una lucha
épica con Sainz y Biaslion por |a vic-
toria, cuando se es capaz de reco-
nocer eso, hay que creérselo todo
de ese pequefio francés gue esta a
punto de convertirse en Campeodn
del Mundo de 1992.

1990, MAL ANO

Tampoco el final de temporada de
1980 fue especialmente brillante
para Auriol a pesar de lograr el sub-
campeonato, con una relativa falta
de competividad en Finlandia y su
accldente en Australia, logrando el
éxito s6lo en terrenos ya conocidos.
«Creo gue perdi el tiempo ese afio
intentando jntegrarme’ en el equipo.
Si después de mi primera tempora-
da en Lancia hubiera podido encon-
trar los reglajes adecuados todo hu-
biera sido mucho mas facil. Yo no

tenia mi coche reglado en funcién
de mi pilotaje ni el detonador psico-
légico capaz de liberarmen.

«Cuando entré en Lancia, el lider
era Miki- Biasion. El tenia la ventaja
de su experiencia en el Mundial
sancionada con dos fitulos, ademas
de la experiencia con el equipo y
coh el Delta Integrale. Yo tenia otra
prioridad, la de acostumbrarme ai
material que se me daba y descu-
brir las distintas pruebas del cam-
peonato. Sobre el asfalto todo iba
bien, pues sus reglajes estaban
muy cerca de los mios. Por contra,
sobre la tierra, mayoritaria en el
Mundial, habia una enorme diferen-
cia. El Lancia Delta Integrale 16V
era muy brutal de la parte posterior.
Si acelerabas un poco fuerte en
apoyo, habia muchas posibilidades

de acabar haciendo un trompo. Yo
pensaba gue el origen de esa rea-
cion estaba en la propia concepcién
del coche, en su temperamento, sin
ir mas alla».

Solo la llegada de unos nuevos
amortiguadores, ensayados sin éxi-
to aparente por Biasion antes del
Rallye de Portugal de 1991, y que
Didier Auriol pidié usar en su «mu-
letto» durante los entrenos, logrd
cambiar esa situacion.

. «Extrapolé los reglajes de Portu-
gal a otros rallyes y funciond. En
aguella época estaba considerado
como un especialista en asfalto y
me encargaba (nicamente de la
puesta punto del coche para el Tour
de Corse. Pero como entonces con-
ducia para el Jolly Club, Claudic Bor-
toletto me dio luz verde para reglar
el coche como yo queria. De repen-
te volvi a encontrar mis sensacio-

nes, el placer en conducir haciendo
con el coche lo que yo realmente
queriar,

Su conduccidn es diferente, por
ejemplo, al -de su compaiiero de
equipo, Juha Kankkunen, como se
pudo ver en Finlandia este afio, ¥
ademas mas efectivo. «Yo describi-
ria mi estilo como espectacular y
muy preciso. Otros apuntan el co-
che, giran y hacen derivar la parte
posterior. Al contrario, yo tiendo a
anticipar mucho colocando la parte
posterior antes de entrar en la cur-
va. Para simplificar yo conduzco un
cuatro ruedas motrices como un ve-
hiculo de propulsién, no como un
fraccién detantera. Juha y yo utiliza-
mos reglajes diferentes, basicamen-
te de barras estabilizadoras. Yo pre-
fiero un coche con una parte

delantera mas dura, de modo que
sea mas rigido, ya que, si es blan-
do, tengo dificuitades para colocarlo
coN precisiony,

Lo que desde luego no le va a fal-
tar a Auriof va a ser trabajo el proxi-
meg afo, después de haber fichado
coh la marca japonesa Toyota, don-
de le espera un duro papel tratando
de poner a punto, junto a Carlos
Sainz, el Celica Turbo 4WD que tan-
tos quebraderos de cabeza ha dado
al espaiiol.

Un duelo técnico que debe tener
prolongacidn en su lucha contra el
crono entre dos hombres de carac-
teristicas similares y capaces de ir
rapido en cualquier terreno, como
ha guedado demostrado esta tem-
porada. El tiempo emitira, sin duda,
su veredicto. O

Esteban Delgado

ISIN GAFAS!
Octilto del sol
siempre por
sus gafas de
sol, resufta
dificil

- encontrar una

instantanea
def plioto
francés sin
elias.

PANAMA JACK RACING
TEAM TERMINA EL
RALLYE FARAONES 1992
COMD MEJOR EQUIPD
ESPANOL EN EL- 7°
LUGAR DE LA GENERAL.

Por 2° vez PANAMA JACK RA-
CING TEAM, con los pilotes Raman
Dalmau y Josep Doménech al man-
do de un Mercedes Benz 300 GE
han participado en el Flall}ve Farao-
nes 1992 alcanzando la 7¢ posicidn
de la clasificacion general.

El Rallye Faraones 1992 se ha
caracterizado por su tremenda du-
reza y sus grandes dificultades de
navegacion, donde el Road Book s6-
lo ha servido coma un elemento
meramente orientativo, ya que la
navegacion principal estaba basada

en la utilizacién de los modernos
sistemas G.PS.

Ramén Dalmau y Josep Domé-
nech con su Mercedes Benz 300
GE no solamente conquistaron la
7* posicion en la clasificacion gene-
ral, sino gue lograron un excelente
tercer puesto en la B2 etapa entre
-Hurgada,/Hurgada

Ef éxito final de PANAMA JACK
RACING TEAM tuvo como grandes
Emtagonistas a Ios pilotos Ramédn

almau y Josep Doménech, apoya-
dos en cada momento par [a armo-
nia y el perfecto funcionamiento del
equipo de asistencia técnica forma-
do por: Josep Madi, Joan Morer,
M? Asuncion Quintana y Dietrich
Reinsch. .

El Mercedes Benz 300 GE del
equipo PANAMA JACK RACING TE-
AM preparado técnicamente por
Juseg adi, destacaba por su im-
pecable fiabilidad en cualquier mo-
mento, desde el principio hasta el
final, aguantande sin falfo alguno
las durisimas etapas de un total
aproximado de 5.000 Kms.

Después del éxito obtenido en
esta 112 edicién del Rallye Farao-
nes 1982, el eguipo FANAMA
JACK RACING TEA!\E se prepara
para participar en la Copa del Mun-
do de Raids 1993 contando con un
segundo coche Mercedes Benz
300 GE en el cual se han incorpo-
rado considerables mejoras técni-
cas
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clasificacién provisional y antes de
darse la salida nos comentaba: «ya
no valen estrategias, hay que ir a
por todas para llegar a Jerez con ga-
rantias». Nadie se imaginaba que
sus rivales mas peligrosos pudie-
sen «pinchars comoe 1o hicieron.
Carlos Palau, con el Ford Sierra
Cosworth 4x4, era en un principio el
piloto que peor se lo podria. poner al
hombre del equipo de Teo Martin.
Todo iba sobre railes, con innovacio-
nes técnicas en el coche. Una elec-
trénica mas eficaz y suspensiones
mejoradas, hicieron posible que el
Cosworth 4x4 volviese a marcar €n
los entrenamientos unos registros
muy rapidos. Una sola décima lo se-
paraba de la pole, en poder de Luis
Pérez Sala. El piloto del Ford estaba.
realmente .contento, tanto gque nos
llegd a comentar: «Voy a por todas,

les voy a ganar». Su alegria durd po-

co. En la vuelta de reconocimiento .
comenzé a fallar la centralita elec- -
trénica del vehiculo, para més tarde .”

en la salida quedarse clavado. Tras
dar la primera vuelta al ralenti, entrd
en boxes y perdi6é dos vueltas, solu-
cionando el problema, y con ello to-
das sus aspiraciones al tituio.

Por lo que respecta a Bassas, en

los entrenamientos del viernes per-
dié todas sus opciones de conquis-

tar el campeonato. Su calvario co-
menz6 en los entrenamientos
libres, rompiendo el motor del BMW

M-3. Se vieron obligados a sustituir- -

lo por otro con unas prestaciones

114/ Motor16

A ———

DEPORTE

COMIEO e ——

LABOR DE EQUIPO
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De la Camara tapd todos los huecos ¥ no dejo pasar a Bassas, Con i resulfado, el
pitoto catalin perdid toda opeidn poesibie de lichar por el titulo,
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optar al tniunfo final en Jerez.
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mucho menores. En los entrena-
mientos cronometrados, debido a
esta, ocupd el puesto undécimo. En
la carrera remontd hasta el quinto
puesto, hasta que llegd a contactar
oo Luis Lopez de la Camara, que al
volanie de otro de los BMW M-3 del
equipo de Teo Martin, en una per
fecta laber de equipo, tapd todos
los huecos posibles por los gue po-
dria pasar el piloto catalan.

Por Gitimo, el cuarto hombre im-
plicado en la lucha por el titulo final
era Luis Pérez Sala. En un principio
efa &l que menos posibilidades te-
nia. Para en Jerez poder optar al
campeonato, era imprescindible lo-

grar |a victoria en el Jarama. Algo
que era muy posible, dado el poten-
cial que el Nissan Skyline ha alcan-
zado en las (ltimas carreras. Esto
guedd demostrado en los entrena
mientos, donde hizo la pole. En la
carrera no pudo aguantar el tirdn de
Villacieros y tras una dura pugna pu-
do finalizar segundo.

Ahora tanto Carlos Palau, como
Josep Bassas y Luis Pérez Sala lle-
garan a Jerez luchando por el sub-
campeonato. También en Jerez se
vivira con gran intensidad la disputa
por el titulo en la Division Il, en la
gue Antonio Albacete (Fiat Tipo 2.0
16V) y Javier Mora {Renault Clio

16V) son los maximos candidatos.

Antonio Albacete, con el Tipo per-
fectamente puesto a punto, parecia
gue podria sentenciar en el Jarama.
Deleitd a los aficionados con una
carrera magistral, obsequiando a
los presentes con una pasada por
el interior, al limite, en Le Mans.a
Pérez Sala. Tras ocupar durante la
gran mayoria de la carrera la segun-
da posicion, a poco giros para el fi
hal, se rompié un retén del cigie-

fial, pasandose el aceite al embra-
gue. Poco a poco fue perdiendo
efectividad, cruzando en fa {ltima
vuglta in extremis la meta, ayudado
por su companero de equipo, Adrian
Campos, que lo empujo toda la rec-
ta. Mas tarde, esta maniobra fue
declarada ilegal y los dos fueron ex-
cluidos de la carrera. .

Javier Mora, por contra, salia con
el handicap de contar con un motor
no muy eficaz, preparado en Espa-
fia. Pero la exclusidn de Albacete le
posibilita poder seguir con aspira-
ciones al campeonato. Para él es
imprescindible ganar a Albacete en
Jerez, con lo gque sumaria en el
computo final 140 puntos, mante-
niendo esta hipdtesis, Albacete se-
ria segundo en la meta y sumaria

139 puntos. En caso de que el pilo-

to del Renault acabase en segunda
posicién y Albacete en tercera, el pi-
toto del Fiat serfa quien se llevase
el titulo. Es mas, de no ganar Mora,
Albacete con un tercer puesto seria
el gran triunfador. _ O

. Manuel Madrid

Fotos: José Antonio Diaz

CLASIFICACIONES

CLASIFICACION FINAL

1. J.L. Villacieros (BMW M-3) 34.17.83, 2.
L Pérez Sala (Nissan Skyline) 34.24.47. 3. R.
Bamios (BMW M-3) 34.36.30. 4. L. Lopez de
la Camara {BMW M-3) 34.39.60. 5. ). Bassas
(BMW M-3) 34.40.11. 6. ). A. Sasiambarrena
(Ford Sierra Cosowrth) 34.44.13. 7. E. de Vi-
liota (BMW M-3) 34.52.99. 8. 1. Ridruejo
(BMW M-3} 34.53.60. 9. L. Golburu {(BMW M-
3) 35.06.35. 10. R. Zonno (Ford Sierra Cos-
worth) 35.14.73.

- . ASI VA EL CAMPEONATO

1. J. L. Villacleros, 129 punios. 2. C. Pa-
lau, 110 puntos. 3. L. Pérez Sala, 107 pun-
tos. 4. ). Bassas, 105 puntos. 5. I. Goiburu,
64 puntos. 6. R. Barrios, 35 puntos. 7. J. A.
Sasiambarrena, 32 puntos. 8. A. Albacete,
31 puntos. 9. ). Mora, 30 puntos. 10. J. M.
Ponce, 25 puntos.

DE NUEVO EN
EL PODIO
Rafael Barrios,
im ilustre
veterano de
nuestro
aumovilismo,
volvit a pisar ef
podio. Aigo que
no hacia desde

|—KILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

vendido en Evropa. el MEL Michelin

9%

HTIMXT .
MICHELIN

* Las priebos compaiotives se refieten al MXT frerte ol neumatico de o misma coteqonia |5 T senes 70 &5) mas

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccién técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agame excepcional conserve un mayor
nivel durante su lorga vida, para que
Vd. no sélo dircule ranquile ouando Ios
neumdgticos eskin nuevos. ~ ©




Copas Renault/Jarama

FIN DE CURSO

DEFORTE

Para los trofeos de promocion de Renault, la temporada '92 ha tocado a su fin.
Un nuevo aiio en el que los nuevos valores del automovilismo han pasado por
la cantera de la marca del rombo. En el Jarama se decidieron todos los
campeones tras un aiio muy emocionante.
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" AS emocién imposible, tras
un competido y apasionante

1% & afo, las Copas de promo-
cion de Renault, llegaban a su (ilti-
ma cita en el Circuito del Jarama
con los campeones sin decidir. En
su trofeo més importante, ta Férmu-
la Renault, dos pilotos llegaban con
aspiraciones al triunfo final, Ricardo
Garcia Galiano y Javier Diaz. El pri-
mero de ellos, un piloto més vetera-
ho, era el que tenfa mas posibilida-
dés. Con una gran experiencia ha
realizado un afio muy regular, que te
permitid llegar al Jarama con una
minima ventaja. Obligaba a vencer
la carrera a Javier Diaz y &l podria fi-
nalizar tercero. Para €l joven Diaz se
complicod el fin de semana en los

MERECIDO CAMPEON
Pablo Irizar, vencedor de la Copa Renault
Clio 16V, ha sido ef dominador def afo.

entrenamientos cronometrados, en
los gue unos frenos poco eficaces y
probiemas de subviraje le impedian
realizar un buen tiempo. En la carre-
ra se estableciéd una bonita lucha
entre Manuel lzaguirre y Garcia Ga-
liano, pero finalmente este Gltimo
cruzo la linea de.meta en primera
posicion y se alzd con el titulo. Su
principal rival, después de doblegar
a Cutillas, se situd en tercera posi-
cién y nada pudo hacer por dar ak
cance a los dos primeros clasifica
das. Con su actuacion logré un mas
gue merecido subcampeonato, dan-
do & lo largo del afio muestras de
una sensacional clase y dotes de pi-
lotaje.

La lucha por el titulo en la Copa
Renault Clio 16V estuvo muy emo-
cionante. En un principio, el que te-
nia mas posibilidades era Pablo Iri-
zar, que con una comoda renta de
puntas, finalizando entre los nueve
primerps, tenia asegurado el certa-
men. La carrera se le complicod ex-
tracdinariamente, en la primera
vuelta se quedd muy retrasado y, se
tuvo gue emplear a fondo para re-
montar a un buen namero de riva-
les, Todo esto teniendo en cuenta

que su adversario mas directo Igna-

PRENTO DE CONSOLACION
Hervas no pudo ganar el titulo, pero al
menas logr6 fa victorla en Madrid.

cin Hervas dominaba la carrera a
placer, Vuelta a vuelta, Irizar fue re-
montando posiciones, y en una
emocionante lucha contra el reloj al
final de la carrera se clasificd en
sexta posicidn, alzandose con el ti-

tule, Un premio mas que merecido,

v& [ué ha sido el gran dominador de
la temporada en esta categoria, po-
niendo siempre de manifiesto unas
magnificas dotes de pilotaje. i
Por ultimo falta nombrar al vence-
dor de la Copa Renault Clio Inicia-
cién. Los benjamines de las Copas
Renault han ofrecido un ang muy
emocionante e intenso. Al final el

LN PROMETEDOR FUTURO

fwdn Rodriguez ha demostrade buienas cualidades al volante y tiene ante sf un
prometedor fuluro. Su éxfto en la Clio Iniclaclon es una justa recompensa.

trofeo lo ha ganado Ivan Rodriguez
(finalista del volante Privilege EH),
que llegaba a la akima carrera con
unt apretado margen de puntos so-

Promocién vélida del 1-10-92 al 15-12-92.
Caducidad de log premios: 15-1-93,
CASTROL ESPANA, S.A.

opcion & regalo.
T EXUA.
ABRALO Y DESCUBRA SU PREMIO. \%%‘" [A COMPRA

bre Leonardo Saban. Este Gltimo,
con unos tiempos de entrenamien-
tos discretos, no pudo hacer nada
para planiarle cara a Rodriguez.

Todo comprador de envases de 4 6 5 litros de
. iubricantes CASTROL, o de aceite de moto (*)
en envase de 1 litro, reclblra un SOBRE con

CLASIFICACIONES
_ FORMULA RENAULT

1. R. G. Gallano, 32.23,93. 2. M. Ezaguime,
32.24.80. 3. J. Diaz, 32.36.80. 4. A. Cutillas,
32.49.02. 5. R. Morbaclk, 32,58.49.

FINAL CAMPEONATO

LRG Gdlanu,SOpuntos 2. J. Diaz, 70. 3,
R. Morback, 60, -

COPA RENAULT CLIO 16V

1. I. Hervés, 27.50.09. 2. R. Secades,
27.57.21, 3. M. Rulz, 28.00.06. 4. A. Liovera,
28.06.87. 5. 5. L. Moya, 28.12,65.

FINAL CAMPEONATO

1. P. Idzar, 80 puntos. 2. I. Hervas, 72. 3. B.
Tramont, 61.

COPA RENAULT CLIO INICIACION

1. |. Rodriguez, 22.25.88. 2. H. Garcia,
22.31.28. 3. L. Saban, 22.35.61. 4. J. C. Ayu-
0, 22,35.88. 5. R. Muiilz, 22.36.10. -

FINAL CAMPEONATO

1. |. Rodriguez, 75 puntos. 2. L. Saban, 66.
3. ). C. Ayuso; 56,

Realizd una sensacional carrera re-
montanto hasta la tercera posicién,
gue le permitié subir al poedio pero
no optar al certamen. O

CAMBIE DE ACEITE Y LLEVESE UN COCHE,

1 OPEL CALIBRA, 2.0 |
1 HONDA CBR-600
8 HONDA VISION 75

20 MOUNTAIN BIKES, América XT4

st j SOBRE
opUCT 105

OPEL = &£ BoNDA AM’:R!GA

RN
Castrol

(*} En productos CASTROL Super TT, TTS, GP, GPS.
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DEPORTE

Por primera vez en la historia de las Interseries, una
competicion europea destinada a los prototipos de
todas formas y motorizaciones, el madrilefio circuito
del Jarama ha sido el marco elegido para una de sus
carreras. Su contemplacion nos ha evocado muchos
recuerdos, y a esos recuerdos vamos a referirnos.

con el Mundial de Sport Proto-

tipos, nos ha retrotraido a la
época de finales de los ochenta,
cuande los Porsche 962 dominaban
{a especialidad y poblaban las parri-
llas de salida. Los mismos nom:-
bres, Joest y Kremer como equipos,
y pilofos de todos conocidos como
especialistas en resistencia: Oscar
Larrauri, ese rapidisimo y genlal ar-
gentino que pasa por ser unc de los
mejores pilotos de la especialidad,

E N primer lugar, y en relacidn

de todos los tiempos; Manuel Reu-
ter, vencedor con Mercedes en las
24 Horas de Le Mans; nuestro Je-
sls Pareja, otro especialista en Le
Mans que nos ha deparado jorna-
das de gloria en aquellos afios;
John «Winter», habitual en Joest y
uno de los pocos cuyo nombre
-siempre desconocido- se esconde
bajo un seudbnimo, Piero Moretti,
duefio de la firma Momo de volan-
tes de competicién y un habitual de
la resistencia y de la IMSA america-
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na y otros, no tan notables, pero cu-
yo nombre ha sonado siempre en
esa especialidad, como Randaccio,
Lechner y Taylor. -

En segundo lugar, ha llevado
nuestros recuerdos ain mas lejos y
al continente americano, Estados
Unidos y Canadé concretamente,
donde se celebraba aquetia orgia de
potencia en biplazas llamada Can-
Am. Incluso Manuel Reuter aparecié
en el Jarama conduciendo un Pors-
che Kremer K7, que daba la impre-
sidn (sin serlo) de ser uno de ague-
llos «monstruos» de mas de mil
caballos, abierto e imponente por
sus formas. En el circuito contem-
plamos como la imaginacion de al-
gunos puede mover a los recuerdos
de los deméas. Muchos de los co-
ches participantes no eran mas gue
barquetas, construidas tomando co-
mo base chasis de Fdrmula 3000
dotados con motores de los mas di-

EL JUEGO DE LARRAURI

ARA Larrauri ia carrera del

Jarama fue un juego. En

la primera manga «jugé»

con Manuel Reuter que,
intentando seguirle, destrozo
su precioso Porsche Spyder
en fa bajada de Bugatll, y do-
bi¢ a todos los parlicipantes
menas a dos. En la segunda,
siguiendo Grdenes de equipo,
sfug» con todos, frend la ca
rrera, se dejo pasar por Win-
ter, le adelanto e Impidid qtie
Reuter, que habfa salido con
ef «muletto», pasara a su
compariero de equipo. Al final
gané Winter porque Larrauri,
cumpliendo el acuerdo, le de-
jO pasar en la recta final. To-
da una exhibicién del piloto

argentino, que se imponia en
la suma de tiempos y subia &
fo maés aito del podio.

Ef espafiof Tomds Saldana
fue ef otro piloto destacado.
Tras un magnffico tercer pues-
fo en la primera manga, supo
dosificar su ventaja en la se-
gunda, a pesar de graves pro-
blemas con la temperatura
del agua, para terminar en
una espléndida tercera posi-
cién final. En cuanto a Jesls
Pareja, que quetia briltar ante
su piblico, mantuvo a raya a
Winter en la primera manga,
que no Hlegb a acabar -cuando
era segundo- al romper el em-
brague. Ese grave problema le
impidio salir en la segunda.

tante es el espectaculo, aunque el PAREIA,
plblico no entienda el porqué de EN FORMA
esa mezcla tan heterogénea. Jestis ‘:;;"""
Y eso fue lo que pasod en el lumi- f::aef-
y puto

50 y frio fin de semana del Jarama. en todo
Se dio espectaculo, [as dos mangas momento con
resultaron muy divertidas y competi- “Winter- ’
das, los coches son competiti it i

las distint t 9 petltlvo_sl era segundo,
eq as distintas ca egprlas, p'ero e le traicioné el
plblico espafiol ni entiende ni quie- embrague y
re entender y, si soportaron la pri- todo acabo.

mera manga sin entenderla, lo hicie-
ron porque tras ella se celebraba Ia
carrera del Campeonato de Turis-
mos. Sin embargo, la segunda man-
ga, a la hora de comer, se celebrd
casi a puerta cerrada, la gente pre-
firi¢ irse a comer y tan sélo los mas
aficionados, los pocos, esperaron a
ver que pasaba. Y en el circuito ha-
bian mas de diez mil personas; lo
que para el Jarama no estaba, ni
mucho menos, mal.

'MOTIVO DE REFLEXION

Salvo la carrera del Campeonato
de Europa de camiones, €l RACE no
ha organizado otra competicidn in-
ternacional que no sea la Interserie.
Parecia que podia ser atractivo para
el pablico, y por ello los hombres
del Real Automdvil Club decidieron
reservar |a fecha. Era una oportuni-
dad de oro de tener una carrera de
rango internacional, barata para
ellos, en la que, ademas, se conta
ria con pilotos espafioles; que es el
reclamo para el espectador, inde-
pendientemente de que hayan pilo-
tos de mayor categoria. De los dos
pilotos espafioles presentes, el gan-
cho, a buen seguro, lo aportaba Je-
s0s Pareja. ;Se irfa el pablico por el
hecho de que él no iba a participar
enh la segunda manga? Es posible,
pero quedaha otro piloto mas, To-
mas Saldafia, que optaba a un po-
dio que al final gand. Imaginense su

versos origenes. Esta categoria o di- decepcion al lograr tan brillante re-  IMAGINACION
visién se llama, precisamente, Can- b sultado sin contar con un plblico A RAUDALES
-Am. En las Interseries, las clases CLASIFICACIONES que le arropase y aplaudiese. No m%
se llaman como se llamaban en el aprenderemos nunca, pero Tomas Formuia 3000,

- INTERSERIES puede estar contento a pesar de to- un alarde de
do. Hizo una carrera magnifica y de-  imaginaclén y
mostrd sus cualidades. un motor jo
't Pero haclamos alusidn a los «wvie- "g,ﬁ;m
Jos tiempos», esos que fueroh mejo- Md;spﬁ':}
res en el deporte del automévil, y con garantias
ello nos hace reflexionar sobre |la  estas carreras.
poca memoria histérica de los afi-
cionados, si es que atn lo son... O
\ Manuel Doménech
Fotos: José Antonio Diaz

Mundial de Sport Prototipos: C1 y

C2, o como en el campeonato ho- .
= : IMS A) 'Qué PRIMERA MANGA. 12, 0. Larraud (Porsche Joest) 20 vueltas. 28, J. Winter {Porsche Joest), a
m0|0g0 americano ( - 59"19, 32, T. Saldafia (Cougar Porschpi}. aeli‘2|-6"181. ?:s I I(\'FlaoreﬂléPgorsgye J(iest),lﬁai_}f!yell%ahsl. R.
inci ial rer con  Randaccie (Spice Cosworth), a 1 wuelta. g2, L. Jacobsen (Reynar rd}, a 1 vuelta. 72, K. Hasen-
coincidencial El caso es qu e- + bichler {HSE! Rudi). a 1 vuelta. 82, ). Pareja (Porsche loest), a 2 vueltas. 9. J. Shoad (Spice Cos-
lo que sea, aunque €so Signifique  yorth), a 2 vueltas. 102, F. Glatz (HSB Audi;5 a Zr\‘.'utﬂtas. s;asug% "L“”f';', 18 t:i Wigtgnari 4205:utla‘l—
. tas. 2%, O, Larrauri, a 0"16. 3% M. Reuter (Porsche Kremer), a 0"42. 42, J. Morettl, a 13"14. 5% R.
desem polvar Y‘VOIVer 2 OEiRs: D Randacclo, a 13"67. 62, T. Saldafia, a 32"54. 72, J. Shoad, a 1'14"37. 8°. L. Jacobsen, a 1'15"66.
to a esos Spice C1 o a los peque- o, K. Hasenbichier, 1v:;§|tash1::=. I:.t)w:gllanbrgg (Spice gﬁmortg), ai wjeltz;ts). et
& P . 12, 0. Larraur (Porsche Joest), 40 vueltas. 22, J. Winter (Porsche Joest), a 59"03. 3% T.
“95 Tlga C2. Todo vale y, aunque. los Saldafia (Cougar Porsche), a 1'59"19. 4%, ). Morettl (Porsche Joest), a 1 vuelta. 5% R. Randaccio
pilotos de los coches grandes se  (Spice Cosworth), a 1 vuﬁlta. s:. hi Ja(?_lomn (ﬁeyngrd F(Ijtrd), 3 1Dvu‘ﬁltail 7!5:.;,(%«.:: (gplce cr:t%?
: [ worth), a 2 vuelta, 82. K. Hasenbichler udi}, @ 2 vueltas. 92. D. Waaljenberg (Spice Cosworth),
quejen de lo dificil que resulta ade- a3 vu)eltas. 10¢. J. Taylor {Tiga Cosworth), a 3 vueltas.

lantar a los coches lentos, lo impor

120 /Motor 16

Motor16/ 121



DEPDRTE

o Fr—

: <= |
“FL BRABRRN W

,'1_ s A

= T = i
B nenm Ui

W=

Campeonato Italiano de Velocidad, Turismos

ALFA ARRASO

Los Alfa Romeo 155 GTA no han tenido rivales en el Campeonato Italiano. _‘I?ilo'tt)s de
Formula 1, ingenieros al maximo nivel y la aplicacion de tecnologias de ultima hora
han convertido a los 155 GTA en los coches a batir.
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ORGANIZACION A TOPE

 La victoris de Nioola Larim fus miy
merecida, & pesar del acosa Nevado a caho
por parte de Alessandro Narning y Giorgio
Francia, La actusciin e Luca Cadalora dejo
hien gl que o suvo son kas motos. La
prImers manga o este feal e campeonato
5e dlispiifo baje,tn tromendo aguacera v la
Caractenstica migbia de-la Lombardia.

Gigi Corbeta

Erviado especial

pesar de las inclemencias

A del tiempo, la final del Cam-

peonato Iltaliano de Velocidad

de Turismos y Superturismos, fue

una gran fiesta, que per otra parte,

se convirtié en un festival Alfa Ro-
meo.

Sin lugar a dudas, la polivalencia

del reglamento formulado por la Fe-

deracion Itatiana, ha dado lugar .a
que se pueda competir en dos cate-
gorias de Superturismos, y en once
de Turismos. Cualquiera que sea el
nivel de competitividad de un piloto
privado, y por modestos que sean
$US recursos econémiceos, siempre
encuentra |la posibilidad de luchar
con dignidad. Buena prueba de ello,
es que el cuerpo de Carabineros de
la localidad de Monza, cuenta con
una escuderia en la cual figura un Al-

= S
ALV BRRTEEY Ve

fa Romeo 33-16V, con el que Loffre-
do Giovanni participa en la categorfa
N5,

La prueba de que la formula de-
portiva de dicho Campeonato es vali-
da, es que al circuito de Monza acu-
dieron cincuenta mil personas para

presenciar esta final, nada menos:

que cinco mil mas que en el Gran
Premio de Férmula 1..

Es también cierto, que sélo las ca-
tegorias S1 y 52, en las que partici-
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pan los coches méas competitivos,
ofrecen un espectaculo realmente
emocionante; sin embargo, la gran
diferencia entre estas (ltimas y los
participantes en A-1/2/3/4 y
N1/2/3/4/5/6 y 7, compensa con
la sucesién de carreras a lo largo de
todo el fin de semana.

Como se ha dicho en un principio,
la marca Alfa Romeo es la reina y se-
fiora en la division S1, en la cual ocu-
pa las primeras trece posiciones,
con una rivalidad total con los BMW
M3 Sport Evolucién.

Para darse cuenta del nivel tecno-
légico y de organizacion gue posee
Alfa Romeo, es suficiente darse un
garbeo por la linea de boxes. Unica-
mente ellos alcanzan un status com-
parable al del Campeonato Aléman.
Los Affa Romeo 155 GTA recuerdan
a los coches de serie en algunos de-
talles estéticos de la carroceria, ya

primera fila. Desde el punto de vista
operativo, el equipo oficial Alfa Corse
cuerta en su plantel con ingenieros
de la talla de Alessandro Tommaini,

‘ex hombre de confianza de Forghieri

e Ferrari, en el cargo de director de-
portivo figura Claudio Clerici con todo
=iy caudal de experiencia acumulado
en la Formula 1 y en la aventura del
Campeonato CART/INDY de Alfa Ro-
mea: y el «deus est machina» de la
situacién es Giorgio Planta, que en
esle momento representa la clpula
directiva.

Los poderosos 155 GTA, tanto los
preparados por Aifa Corse como los
de la escuderia Jolly Club, son co-
ches de todo respeto, que alcanzan
polencias superiores a los cuatro-
cientas cabalios, tienen gran parte
de su estructura construida con me
teriales compdsitos, y ostentan deta-
lles técnicos tan relevantes como

dores Bilstein, y un conjunto de com-
ponentes electrénicos destinados a
la regulacién del motor, que hacen
posible sus prestaciones superlati-
vas.

Otro punto a destacar en el equipo
Alfa Corse, es gque en cuanto a pilo-
tos, se ha puesto una buena dosis
de Férmula 1 al confiar los 155 GTA
a Nicola Larini y Alessandro Nannini,
que en la carrera de final de tempo-
rada, dominaron de forma absoluta,

Larini ha logrado adjudicarse el
Campeonato con doscientos ochenta
y cuatro puntos, sobre Giorgio Fran-
cia con doscientos sesenta, y Nannj-
ni, que a pesar de tener limitaciones
fisicas por el problema de su brazo
derecho, ha demostrado estar capa-
citado como para adjudicarse las vic-
torias en el Mugello y en Monza. Res-
pecto a esta Ultima carrera, cabe
precisar que Larini perdid el liderazgo

COMOENLAF1 ; — ¥
que lo que se esconde tras ella, €S Alegsandro Tommaini es uno de los carcasas de cambio en fitanio, sus- por un error gue cometio en la entra-
un cimulo de soluciones técnicas de  puntales en ef equipo de Alfa Corse. pensiones McPerson conﬁamortigua— da de la primera variante de-Monza,

¢ A N O

p A M A

lugar en et que se encontrd a Guaita-
macchi rézagado, y que al no dejarle
paso, le obligh a salirse de la pista.
En parte fue un error de estrategia
por parte de Larini, que sin ninguna
clase de problema, hubiese podido

DEPORTE

ESPECTACULAR

" SINDUDA
- Los Ford Siema

Cosworth fueron
los grandes

s Fivales de BMW
2 en la categoria
.2 Turismos AL

%2 L méximo galardon en el Campeonato fa- . pudo comprobar durante la primera manga
2 fiano de Turismos fue conquistado por Ta- ~ que se disputd bajo una luvia torrencial, Jun-
mara Vidali, una joven piloto de 24 afios  to a esto no se puede eludir que Giorgio Fran-
que alterna las carreras con sus estudios . cia, que pilotaba un coche de iguales caracte-
. dearquitectura, ... o ih L e fisticas quiso ayudar a su compaiiera con
.- Sin lugar @ dudas, fue una victoria refiida -~ una estrategia basada en no acosar la prime-
gue tuvo como base una estupenda actua-  ra posicion que ocupaba Tamara. No por eso,
cién en la division Superturismos S-1, catego- ~ Se ensombrecio su victoria, ya que 108 tiem-
tfa en la que Tamara piloté un Aifa Romeo  pos parciales demostraron que la cafidad de
155 GTA, mientras en la categoria N-5, se ad- - pifotaje llevaba la dosis necesaria de agresiv-
' judicé Ia victoria con un Alfa Romeo 33-16v.". " dad para imponerse a cualquiera de sus con-

La calidad de la conduccion de Tamara se - trincantes. = - '

adelantarle poco después.
CADALORA DECEPCIONO

Un tanto decepcionante fue la ac-
tuacion y estreno de Luca Cadalora,
actual Campedn del Mundo de moto-
ciclismo en la categotia de cuarto de
litro, gue ademas de haber plantea-
do las dos mangas con una pruden-
cia exagerada, termind en el puesto
décimo primero y sexto respectiva-
mente.’

motores de seis cilindros, que ac- :
tualmente estén en fase de desarro- .

En cierto modo, la carrera de Mon- RIVALIDAD
za representd un adids parcial de Al TOTAL
fa' Romeo a {a dedicacion exclusiva . Gabriele
en el Campeonato ltaliano, ya que en i — = “\- {:mwmb‘é,;
1993, |la marca de Arese tomara par- BV um.._‘— ~7 - x’;iﬁ de,.-é,mu",gm
te en el Campeonato Aleman, y sus A g - = hasidootmjﬁ'e
coches se veran equipados con los o — \*‘ g los animadores

e este
‘ campeonato

llo y evolucion en Alfa Corse. mandos
Buena prueba de la envergadura ’éﬁﬂwmsgf‘m

tecnolégica que representa la partici-
pacion en dicho campeonato, es que
el actual equipo de ingenieros de Al-
fa, se ha reforzado con asiducs ase
soramientos técnicos de ingenieros
con experiencias en Formula 1, entre
los cuales, figura Carlo Chiti como
principal asesor del -estudio del mo-
tor. O
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Avances de reglamentos

A Federacion Espaiiola de Automovilismo, ba becho piiblico un

avance de reglamentos de los distintos campeonaios que se dis-

putan en Espasia. Quizd lo mds inieresanie es lo que se refiere

al Campeonaio de Turismos, especialidad que boy por hoy en
nuestro pais acapara el mayor inierés.

Este certamen, en la proxima temporada, maniendrd en lineas generales
el actual reglamento. Es mds, en la Division I, garantizan que se manien-
dri estabilizado por dos afios 93-94. Se introducirin ligeras variaciones,
que afectaran principalmenie a los pesos (se desconoce el niimero de anexos
quie se irdn introduciendo). La Division I mantendrd la misma reglamen-
tacicn que en el 92, pero estudiardn algunas variaciones para que puedan
competir con los de la Division 1. La Division I que esie afio ba permane-
cido desierta, desaparece. Fn este campeonato, lo mds importanie es que la
EE. de A. estd estudiando la posibilidad de introducir en Esparia la Clase Il
FISA, 0 lo que es lo mismo, coches con una-preparacion técnica simlar al
Campeonato Britanico de Turismos, vebiculos con motores de dos litros de
cilindrada y atmosféricos, que podrian participar en und nueva division en
el 94. Fse afio se probibiria la entrada de nuevos Division I con el fin de im-
plantar ya, de Heno, la Clase Il FISA en el 95.

En ¢l 93 la Federacion, se encargard de proveer a todos los participantes
con un mismo tipo degasolina sin plomo, con ello se acabardn los proble-
mas y reclamaciones entre los participantes acerca del tipo de combustible
utilizado. k

También son importantes las nuevas normas que afecian al Campeonato
de Esparia de Rallyes. Definitivamente en grupo A solo podrdn participar los
Hlamados F-2, coches con motores de basta dos litros atmosféricos y dos rue-
das motrices. Por contra el grupo N serd tal y como se conoce dctualmene.
En las pruebas puntuables para el Europeo y &l Mundial, los vebiculos de
grupo A no admitidos en Espaiia no puntuardn, ni blogueatdn punios.

Pard abaraiar costos se controlaran rigurosamenie las limitaciones de
neumdticos. Las asistencias lambién estardn limiadas. Solo se podrd utili-
zar un cambio instalado en el coche y precintado. Con respecio a los turbos
s6lo se permitird la uiilizacion de dos, uno insialado en el coche y otro de
recambio, precintados los dos. La duracion de las pruebas serd de 36 boras
y el recorrido total de un mdximo de 600 kilometros. El kilometraje de los
tramos cronometrados serd de 150 a 225 kilometros.
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CAMPEONATO DE
ESPANA DE
MOTONAUTICA EN
ZARAGOZA

A carrera de Zaragoza, pro-

porcion6 un final del Campe-

onato de Espafia con alta
tension. Pepe Verdeguer, a bordo
de su Molgaard-Selva, se hizo de
nuevo con el liderato nacional de
la clase §-850. Verdeguer debia,
en un principio, controlar a su
principal rival, el sevillano Pedro
Gonzalez de Luis, y para ello con-
taba con su compafiero Eduardo
Vargas en el Retto-Selva Team.
Gonzélez de Luis necesitaba ven-
cer en todas las mangas, y empezo
sentenciando las dos primeras,
amenazando muy seriamente a
Verdeguer, que vefa impotente co-
mo se le escapaba la victoria con
un motor que no rendia lo que
se esperaba. El golpe de teatro lle-
g6 cuando, poco antes de la terce-
ra manga, la corriente del rio
arrastrd 1a embarcacion del piloto
sevillano que esperd casi dos ho-
ras a que la organizacién rescatara
su catamarin de aguas abajo. Logi-
camente afectado por el incidente,
no pudo contrarrestar el ataque de
Vargas, que se hizo con las dos @l-
timas mangas, condicién indispen-
sable para que Verdeguer conser-
vara su tftulo.

Clasificacién Campeonato de Es-
pafia $-850 1992: 1, José Verde-
guer, 1.100 puntos. 2, Pedro Gon-
zilez de Luis, 1.000. 3, Eduardo
Vargas, 925.

DE NUEVO,
FINAL EN DAKAR

NGOLA no da ninguna seguri-

dad para la realizacién del

proyecto de Gilbert Sabine
para enlazar Paris con El Cabo. Por
ello se esti estudiando volver a la
formula «Dakar». Ademis, el reco-
rtido va a cambiar notablemente
con respecto a ediciones anteriores.
El primer contacto con Aftica lo
tendrdn en Marruecos, tras atravesar
este pais se adentrardn en Argelia,
Mauritania y Senegal. La causa por
la cual la carrera no discurrird por
Libia, es el embargo internacional a
que estd sometido este pais.

El recorrido serd de 10.000 kilo-
metros, en su mayoria de arena y
desierto, volviendo a prevalecer las
dotes de navegacién y orientacion,
con lo que las fuerzas se igualan. La
caravana partird de Paris el dia 1
de enero y llegard a Dakar el 16 de
€se mismo mes,

FORMULA 3
FESTIVAL

RIVILEGE FORMULA organiza

de nuevo el Festival F-3 en el

que cualquier piloto, compi-
tiendo en igualdad de condiciones,
puede ganar importantes premios.
Dos millones de pesetas para el pri-
mer clasificado, setecientas mil para
el segundo y trescientas mil para el
tercero, El Festival tendrd lugar del
7 al 13 de diciembre en el circuito
de Nogaro y estd abierto a cual-
quier piloto que no haya participa-
do en una carrera FIA de F-3 o F-
3000. Los requisitos para la
inscripcion se reducen a depdsito
de 30.000 pesetas y en Nogaro,
completar la cifra de inscripcién
con 270.000 pesetas. Para mas in-
formacién, contactar con Pamela
North, en el tel. 07.44.831.403136 o
fax 07.44.71.624.3207 (en espariol),

Un merecido premio

El Giran Premis
45 Japdn ha
gltia, pars mi,
iz corrers mas
feliz dol afio.
Homos
trabsiade mi
duin
fnvie
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NUEVO CIRCUITO DE VELOCIDAD PARA MADRID

Los aficionados madrilefios al motociclismo estin de
suerte, pues en los primeros meses del afio 93 podran
contar con un nuevo circuito de velocidad. Promovido
por la empresa Novamotor, se va a construir en la
madrilenia localidad de Thulcia, a menos de 40 kilo-
metros de la capital, el Clrcuito Angel Nieto-. Este
nuevo circuito tendrd una capacidad para cuarenia
mil personas. La longitud del trazado serd de 3.625
metros y tendrd un ancho de pista de 12 metros. Al
mismo tiempo, la propia Novamotor ha creado el Mo-
10-Club Jovenes Promesass, que nace con unos objetivos
bdsicos muy concreios, como son el fomentar el deporte

del motociclismo en general y ayudar a los jovenes. Pa-

CcoMo
SCHWANTZ
En la Copa
Suzuki- Lucky
Strike se ha
impuesto,
finaimente, el
joven plioto
Miguel Tey.
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ra ello, se disputardn en el nuevo Circuito nUMerosas
carreras de promocion, en las que la inscripcion serd
gratuita para todos los socios del chub Ademds, estas

L Campeonato de Espafa

de Motociclismo toco a su

- fin en Jerez. De unas catre-
ras muy disputadas salieron los

-nuevos campeones de las dife-

rentes categorias. En 125 c.c,,

. Carlos Gird con una Apirilia re-

nové su titulo, Lopez Mella lo
hizo en Superbikes con una

«ROOKIE»

TEFAN JOHANSSON ha ga-
nado este afio el titulo ho-
norifico de «wookie- del afio
en la Férmula Indy. Este nom-
bramiento lo obtiene el debutan-
te mejor clasificado de esta espe-
cialidad en la temporada. El

NUEVOS CAMPEONES DE ESPANA

—

Honda, mientras que el madrile-
fic Luis D'Antin se proclamé
campedn de Espafia en 250 c.c.
y en Supersport. En la Copa Su-
zuki, Miguel Tey, se anotd la ca-
rrera de Jerez y con ella el triun-
fo en este trofeo. En la Copa
Gilera Iniciaci6n vencié la carre-
ra Ricardo Ursell.

DEL ANO

veterano piloto sueco de For-
mula 1, ex-McLaren y ex-Ferrari,
ha encontrado, como otros ilus-
tres pilotos de la formula reina,
su segunda juventud en las es-
pectaculares carreras estadouni-
denses.

carreras podrian ser retransmitidas por television, si fi-
nalmente la empresa Novamotor llega a un acuerdo
con algtin canal

DIEGO
AL MUNDIAL
DE RALLYES

L semanario italiano Auto

Sprint, que no suele equi-

vocarse en sus informacio-
nes, da por hecho el que la es-
cudleria italiana Astra disputard el
93 el mundial de rallyes con dos
coches. Los dos Lancia Delta In-
tegrale HF estarin conducidos
por Alex Fiorio y por €l joven
y prometedor piloto espafiol Pe-
dro Diego», que contari con el
patrocinio de Marlboro para ac-
tuar en nada menos que siete
pruebas: Montecarlo, Portugal,
Grecia, Argentina, Australia, San-
remo y Catalufia. Ia escuderia
Astra, participard en el Campeo-
nato de Europa con el francés
Baroni y en el espafiol de tierra
con el uruguayo Trelles.

» (& J ™ E =

& G054 DE MARFIL

El nlizio japonds Honglro
Shezuin, & vsisate de un
Mitsublsh! Gaiant ViR, se ha
impussie an 5! Ralive Gosis ds
Maufil, puntusile asm ai
Mundial 45 is aspacistidad, 5
seguade giaziiende he elio
Brunws Thiry son un Gpel Hadeit
sl

¢ MAS COCHES 6T
Porsche v Jagusr pariielnersn
a1 9 DUSYS Dampecnale de

" Regisiangls con vahionies AT

Poraciia Inbienid une vaurnién
dn sotapaiteldn dol S Tighe v

¢ Jaguar wifileard log 35220,

4 24 HORAS DE LE MANS
Mazda, vonsedora on 9i 5% de
jus miticas 24 Homee de Le
Mane, ha anunslade gus an of
93 ne for2rd pards en a3la
zareig. Bl motve 4o azig
radlcs! daciolén s2 debo 2 gue
el consirustor jangnis
suspsngard toda 23 azihidad on
parreras 4y resizionsls duranis
dos affes, ¥ 3500 inchiys
tamilén 22 24 Homa de is
Mare. '

¢ BMW ABANDONA EL DTM
La bomba ha saitsds o of
Campeonato Aleman do
Turlsmas, ol mis Inperiants de
los que se celebran an in
actualidad. BMW ha desido
retirar 2 todos sue soohes de
&fe tariamen, o5 mée, 1o
ceders shnguns do sus M3 2
ningiin pliets prhvado, Lo ronda
©or k8 cusl han tomado aata
dristina decicidn co debe o que
as e2iin 49 acuerts con
algunos agpariadss dal
reglameiio desrelads pare ios
prdnlmos sfins.

Punto y final

LA temporada ha
llegado a su fin.
Han sido seis
meses de intenso
trabajo por parte de
todos los
. = componentes del
Javier Diaz  equipo «Privilége

_ Formula Central
Hispano 20», con el resultado que ya
todos conoceréis: el titulo de
subcampeon de Espafa. Al circuito
del Jarama llegabamos con algunas
esperanzas de conseguirel -
Campeonato. Para ello debiamos
ganar [a carrera y que Ricardo
Garcia Gallano terminara por detras
del tercer puesto. Aprovechando la
celebracion de la gran final del
Volante Elf rodames en el trazado
madrilefio. Con neuméticos viejos
mejoré el tiempo que marqué en la
carrera intemacional celebrada en
primavera. Todo parecfa estar a
punto para lograr un gran resultado.
El viernes en las sesiones libres
marqué un tiempo muy similar al de
izagulrre y mejor que el resto de mis
rivales. Tan sdlo un pequefio

contratiempo, otro participante tocé
mi alerdn doblandolo. Lo sustituimos
¥y pensamos que el problema estaba
resuetto. Pero nos equivocamos, en
los entrenamientos oficiales detecté
un extraiio comportamiento del tren
delantero. Tratamos de subsanar
esta anomalia pero no llegamos a
encontrar los reglajes ideales. El
domingo pese a todo, lo Intenté. Sali
bien y me shué tras Galiano, pero

" después ful superado por un

agresivo Cutillas. Esperé y cinco
vueltas mas tarde le volvi a superar.
Estaba en la tercera posicion y la

- conservé hasta el final. El

subcampeonato estaba conseguldo.
De todas formas me ha sahido a
poco y el afio que viene intentaré
lograr el Campeonato de la
Formula Renault. Quiero
agradecer a Privilege
Formula su confianza. Asi
como a los sponsors:

el banco Central-
Hispano 20, Sony,

Michelin, Renault, Motor 16
y ¢bmo no a vosotros Pri
lectores de Motor 16.

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN HHHﬂ

ESTUVIERON TAN UNIDOS.
T

iMozart junto o Michael Jackson? ;Bach ol lado de los Beotles?

¢Vivoldi cerca de Elvis? Lo CBOX de Fischer pone en lo punte de fus dedos la
mésica que mds te gusto. Con sélo mover un dedo pasos del Barroco al Rock.

De lo Salsa al Acid House. Existe un (BOX pora cade modelo de coche. Hecho

a medido. Y se instalo en cuestion de minutos, CBOX DE
FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS.
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La despedida del cavvocatoy

ESPUES de Incocca (Chrysler) y Habn (Volkswa-

‘gen), que se jubilan a fin de aiio, otro.de los gran-

des» del automovil ba anunciado ya su partida. De-

signado senador de por vide, el «Avoccatos, como
llaman a Giovanni Agnelli en Italia, abandonard la presidencia
de Fiat en funio del 94, después de 28 afios a sy cabeza.

Tendrd entonces 74 afios y los estatutos de su empresa, que

redact é mismo para evitar la repeticion del caso Valetia que
conservd su puesto basta una avanzadisima edad, no le permi-
ten solicitar una renovacion de su mandato. Setd sustituido por
st bermano Umberto (13 afios mds joven) que seguird leniendo
como brazo derecho a Cesare Romiti. : :

Otrora figura del automovil europeo, Gianni Agnelli, nieto del
fundador de la marca, ba ido poco a poco volcdndose en lg ex-
pansion de su grupo fuera del mundo automovilistico y a sus

- pasiones: el deporte (su equipo Juventus en particular) y Ia pren-
sa. Ha obtenido el mismo placer al fichar a Platini y a Prost co-
mo al lanzar el dltimo modelo de Fiat. Habla perfeciamente in-
glés y francés y se desplazaba de Turin a Nueva York en un
tiempo récord a bordo de un beliciptero, el Concorde’y su Mysté-
re 20 particular. Gran estratega, Agnelli ba Jracasado sin em-
bargo en diversas operaciones, como la compra del 20% de C-
troén en los 60 o la fusion Fiat-Ford en Jos 80. Desde entonces, se

CREO DNVENENTE
APLAZAR, SU EXAMEN
PrAcTIC0 PE
MANAMA
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habla de acercamientos con Rover para 1993 y unda fusion con
Toyota, ambas operdaciones desmentidas. El mundo del automo-
vil reprocha a Agnelli no baber sustituido convenientemente al
eficaz direcior Vitlorio Ghidella, la caida del mercado italiano
de Fiat de un G0% a menos de 45%, el abandono en manos de
VW de Seat y la recesion de Alfa Romeo. Las malas lenguas in-
cluso recuerdan con sorna la profecia del propio Agnelli de que
1o habria mds que dos fabricanies europeos a final de siglo. Co-

mo la compelencia, Fiat ba invertido de forma imporiante para:

mejorar su productividad. Concretamente en un ambicioso pro-
grama de«calidad totaby que afeciard el afio que viene al susti-
tuto del Uno (illamado Bino?), realizado por Giugiaro y no por
IDEA. Figt ha becho piiblica una inversion de 36.000 millones
de ddlares durante este-decenio en el que un nuevo modelo o
version saldria cada seis meses, Abandonado EEUU, como todos
los fabricantes europeos a excepcion de VW, Fiat -
esperaba expandirse mediante contratos en la
Europa del Este. Fl grupo ba destinado asi 500
millones de délares en Poionia (@ los que segui-
rin otros 850) para producir el Cinguecenio en
FSM. Nada mds empezar, una buelga le-costd
20.000 coches y, en Rusia, la fibrica de Togliatti-
grado esperd aiin concrelar Sus proyecios.

DELVICOiBATES

L\J \

Ao del Dragén en Singapur. Todo empezdé con un Cutty Sark.
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CAMPBELL

The Noble Scotch Whisky

Largo tiempo reservado a los miembros de la familia mds noble de Escocia,
Clan Campbell es hoy el whisky preferido de la juventud europea.




