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& HONDA

Come ride with us

i Empieza el Dio con Marcha!

Descuisrs 12 marcha del 210, 1a forma rnsas practica v ¢ivertida de maveria por la civdad

Con orrangue suicrnddce, arnplio colia Seio olasiente guaniere deianiera y un uititario transgoridn. Acsrindz podras reposiar

un Ceoincesicnario Cficial.

ciiozs varios scooters DIO. ”
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Cuestion de ceéntimos

or primera vez en la bistoria de los precios de los
combustibles en nuestro pais, la dltima subida no
se ba visto afectada por unidddes enieras sino por
céntimos, concrelamenteveinte en el caso de las gasolinas y
sesenta en el de los gasilecs. Esta medida, que de alguna
manera nos acerca mds a Europa -bay que recordar que los
decimales en los precios de los combustibles en el resio de los
paises europeos siempre ha sido aigo normal- a nosotros, los
esparioles, nos suena como algo muy raro. Esidg claro, ni
estabamos ni estamos acostumbrados a pagar en céntimos.
Desde luegp no nos parece mal la introduccion de esas déci-
mas de pesela en el precio que debemos pagar por los combus-
tibles, siempre que eso signifique conlencion en los precios,
inse_ POIO WOS preguniamos cudl es la razon G-
2" 3V ™ ma de esa decision, Parece que nuestra ga-
L solina lenia que baber alcanzado ya esa
: cifra tan redonda de 100 pesetas por infi-
7 nidad de razones (conviene afiadir que las
gasolinas en Europa ya exceden desde hace
tiempo ese valor) y es lo que ba dado miedo
a los responsables de que eso suceda. El su-
bir esos veinle céntimos no es mas que re-
trasar en el tiempo tal medida, pues lue-
?a”  go, seran otros veinte, y los que llegaran
! después basta alcanzar la cifra a la que, de una u
otra forma, se tiene que llegar. Es algo asi comojugar con el
efecto psicologico de los usuarios, hacerles ver que no quie-
ren llegar a las cien pesetas cuando se ven obligados no sélo a
hacerlo sino a superar esa cantidad lo antes posible.
Pagar esas 99,20 pesetas que vale la gasolina super es aigo
anecdatico, pero la gente ya bace chistes sobre el tema: que
si tendran que compraria de 5 en 5 litros para llegar a una
cifra redonda, que si los céntimos que sobran serdn la propi-
na, que si no se llega a la peseta compleia les tendran que de-
volver en monedas fraccionarias que no existen, que si lo que
Dretenden es recaudar mads, babida cuenta de esos desprecia-
bles céntimos. En estos casos la picaresca se dispara de una
Jorma inicontenible, y mds en nuestro pais, donde a todo se le
saca punta. El caso es que es un becho que fenia que llegar,
¥ en las gasolinas, como en muchos otros productos de consu-
mo, acabaremos pagando el «pico» en céntimos .
Manuel Doménech
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TUNEL DE LA
MANCHA

L tinel bajo el Canal de La

Mancha es ya una realidad.

Aunque la obra lleva seis
meses de retraso, dentro de un
afio se procederd a la inaugura-
cion de la obra de ingenieria mas
grande del mundo.

En diciembre de 1993, los auto-
movilistas podran viajar entre
Francia y Gran Bretafia, metiendo
su vehiculo en un tren de disefio
muy moderno (el «Shuttler) que
unird Coquelles (Francia) con Fol-
kestone (Gran Bretafia) con 50 ki-
lémetros de via, de los cuales 38
son de tinel, un tinel excavado
por técnicos japoneses, 40 metros
por debajo del nivel del mar, por
el que se calcula viajen 8,5 millo-
nes de pasajeros al afio, en co-
ches particulares, v 4,5 millones
en autobuses. Un afio después, un
tren de alta velocidad, sdlo para
pasajeros, entrard en servicio entre
Londres y Parfs,

El viaje, cuyo coste serd similar
al de los actuales ferrys que reali-
zan esta misma linea, y con tarifas
para cada estacion, durard Gnica-
mente 35 minutos, pudiendo los
pasajeros permanecer a bordo de
sus vehiculos o bien, si lo prefie-
ren, bajarse al vagdn del tren que
dispondrid de varias dreas de es-
parcimiento.

Los trimites aduaneros se reali-
zarn a bordo, por lo que la pérdi-
da de tiempo serd minima. En este
servicio no habra interrupcio-
nes ni horarios: el servicio se
prestard 365 dias al afio, durante
las 24 horas. Durante el dia, habri
un tren cada quince minutos y du-
rante la noche, con una cadencia
de uno cada hora.

CONCERTO, CATALIZADOR PARA TODOS

A aplicacién de la normativa En lo alto de la gama se encuen-
sobre emisiones de escape ha  tra el Honda Concerto 1.6 con do-
sido aprovechada pot el im- ble drbol de levas en cabeza. La
portador de Honda para remodelar  potencia de este motor, tras la
su gama Concerto en Espafia. adopcion del catalizador, queda en
A partir de ahora, la gama queda 122 caballos. También aparece una
compuesta de la siguiente forma: nueva versidn provista de un equi-
¢l anterior motor 1.4 de carburador ~ pamiento muy refinado que inclu-
ha desaparecido dejando paso a  ye paneles de madera, volante fo-
un nuevo motor 1.5 con inyeccién,  rrado de piel y llantas de aleacion.
igual que el que monta el Honda Los precios quedan asi:

Civic LSi, con un rendimiento de  1.890.000 pesetas el 1.5i de 90 cv;
90 caballos; el siguiente escalén lo  2.090.000 pesetas 1.6i de 111 cv;
forma la versién 1.6, con un motor ~ 2.240.000 pesetas el 1.61 automat-
que desarrolia 111 caballos y estd  co de 111 cv; 2.350.000 pesetas el
disponible con cambio manual y 1.6 de 122 cv y 2.850.000 pesetas
automitico.

el 1.6i FE de 122 cv.
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- La Policia Mu- Repsolva a uti-
nicipal de ias Ro- lzar un sistema de
zas se ha puesto las A control inteligente

botas multando a _ de procesos indus- -

* los conductores despistados trigles en su planta de Carlage-

. que se adentraban por un tra- na como parte del proyecio co-
mo de calle recientemente con- munitario que la compadiia.
vertido en direccion dnica. En  ~ petrolifera lidera para desarro-

~ llar aplicaciones de inteligen-
cia artificial. El proyecto, den-
tro del programa Espril, en el
que intervienen expertos de
 Suecia, Portugal, Dinamarca y
" Francia cuenta también. con la
aportacion del Instituio de In-
genieria del Conocimiento de

el tramo en cuestion, frente al
Burgo Centro I, antes de estar
clara y compietamente sefighi- .
zado como direccion dnica y

" mientras se mantenia la sefig--

. lizacion vertical de doble senti-
do, los agentes, cumpliendo Gr-
denes, se dedicaban a poner

multas a! final de la calle en la Universidad Politécnica ma-

- lugar de estar al principio para . driledia. Con esta iniciativa

| prevenir a los conductores y - - . nuestro pais se sitda 4 la cabe-
evitar posibles accidentes. za deniro de este campo.

# HUEVD BIEECTOR
GOMERCIEL BF LADA 18ERICA
Jigilo Goglzc acabs 4o caf
norabvado Divestor Somersia) ¥
de i#érkeling de Ladz idérlza,
soupéndoze fanio do ia
esiratagia comercial como da iz
ied e concesionaslos, con
depenidencia dhrecta de la
Direncitn Genaral. En los planss
ds iz compafis figura la venta
e mén g2 20000 vnidades
durante i piessile ko,
franie & los LLL2E dai passlie
gleraisio.

& APOSTAR POR CABALLO
PERDEDOR

La indusinia novtsamsnicana del
automivi! colsherd con 4,7
millones d2 diiarss a la
campana pracidenclad i
George Bush, rlenirns qus &
candidaio demiorats, BH
Clinton, spenas is nansih
con 180.000 ditarae. tYays
vistai

# LAS AYERIAS MAS
RECUBNTES i

2 a5 plitian

estadisticas. B dutomdnd Glub
germanc, ! grestigloss ARAC,
acaba de publicar sigunde dates
sobre ol mie de wlida y medic
dz imlarvanpiongs qus ous '
cerviclos de seistendia an
sunales han eipstuado en el
paszdo afe. Gonslderamds ios
anuhes do meacs 43 3 ofisg, is
averia més fracuenic alevis &
sveangus (34,5 por clenls de
Intervancicnss), por delenie da
ise prablemas 2ldoirisos en
ganeral (12,4%), aveifas de
mokoy (44,2%) v problemss de
nevriticss (8,5%). Frances ¥
suzpensidn adio suponan ol ,2
ne? Sianio Jef fofel
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Turin

Giancarlo Perini

b UN DIABLO EN EL CIELO
Laraborghini ha ultimado ya sus
preparatives para presentas ¢l
primer pietotipo del Dablo
noadsier. Como los leciorss
recardaran, el febricante
ltalizno presentd unas
maquetas estaticas con ocasion
del Salon de Ginebrz v el de
Turin, pero hasia ia fecha nadis
ha tenids la sportunidad de
describir ei comportamiento dal
vehiculo redando, ni gué se
slente a! aicanzar les 365
ididbmairos por hora son ¢! cielo
gomo inlco techo an esie
descapoteble.

D NUEVA SAIDA DEL MERGADO
Las ventas de vehicuios
nuevos reglstraron una calda
del 3 por clento durante of mes
de cciubre con respecto al
ratsiie perlodo de! o antarior
Pose a qus esie declive es
Inforlor al registrado duranie
los dos meses anterlores,
los axnartos avlitan hacer
nrevisiones sohre los
resutiatios para
final de aiio,

en Un momenio &
of gue todos los
fmbilcanies
zombaien la caida .
con fuartes

Inceniivos de fAnanciaclén pera

la compra de un vekicule nuevo.

p MAASERATI CIERRA

Aiejandio D2 Tomaso, méxine
7osponzable de Miaserat], se
muasira posiiive tras in
decislén del clerre de la plania
de Lambrale, «in 3300 sin
fondoer, ¥ coitfiz ain is capecidad
profiuctiva de la plants do
piodena (2.500 Masarail al
afis) y en oitener benaficios.

B LOS ELEGTRICOS DE FIAY

£ Clnawecenty podria contar en
brave ¢oii ung nueva version do
cuziro aslentos y nwiorizacion
efdeivica que podita sustiiui
avanmaimenie a ia versidn
aléciiica ds dos ssientos gz e
fabrlcanite acabe de inticduci
e con el iorzamiarnic de ias
yerelonse de gascling de dos v
cuzive ailingros,

|
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J

ok

LA oy

&,
— e e

Tokio

Daniel Monteverde

4 MENGS TOYOQTA D LUIG

il febricante nipdn quiere
CEIVar &n enctd ung 4a las
cyatro lineas de moniaje de la
planta de Tahara en Is que
produce sus berinss de lujo
Crown Majesta v Aristo,

La firmra ha decidide, por s
goitrarls, sumentar e proxine
&ho en su nueva planta de -
Kushu la produecién de los
avk I, hasta lledar a !ss clan
mil uildades.

k ESTABLECERSE EN CHINA
Sigulendo los pasecs de Henda,
aue firmb un contrato de treinta
afios con un fabelcanie Inzal,

6/ Motor1é

Yamaha y Svculd tamkién estan
nagosianio por sepsrads sa
future estailactinlondo an
Chitna.

¥ DESARNGLLO CORIUNTO
€unes consiruetorss lapcresas,
ontatczndos ney Tayota v
felssan, han finnado wn scuerdo
¢on el Centro de Yeonologias
Claves dal Jopén naoie
desavroiior un conversidor
cataililco de zeclizs, meiaria!
zetimlco conslderado més
eficaz gue ef nlatine para
reductr las emisiones de gascs
de escape ¥ melorar ol
rendiriionto de somibusiibls,

RENAULT NO
QUIERE A VOLVO

L presidente de Renault,
Louis Schweitzer, declard al
salir de una apresurada reu-
ni6n con la plana mayor del grupo
Volvo: «No queremos nada con
Volvo hasta que estabilice sus fi-
nanzas y agregd «no hay condicio-
nes para continuar las negociacio-
nes que habiamos inciado para
realizar la fusién.. Estas declaracio-
nes del director francés contrastan
con las que ¢l ex-presidente de
Volvo realizaba la noche anterior
a la televisidén sueca asegurando
que la fusién seria una realidad
dentro de dos afios.
El grupo Volvo se enfrenta a la

) peor crisis de su historia al ver-

se obligado a cerrar dos lineas de
montaje en Kalmar y Uddevala,
ademis de reducir su personal en,
de momento, 8.500 empleados. La
nueva estrategia del grupo sueco
es concentrar las lineas de montaje
en Torslanda y Gent, Bélgica, don-
de se especializardn en montar el
nuevo 850. No necesitamos mis
que una capacidad de produccion
de 300.000 coches al afios, afirmé
el presidente del grupo, Séren
Gyll. De éstos, 170.000 se produci-
rin en Torslanda y 130.000 en
Gent en un esfuerzo de racionali-
zar los sistemas de montaje adap-
tandolos al modelo de produccion
japonesa. El anuncio de la muerte
del 240, que seguird fabricindose
hasta 1995, y las inversiones en el
850 y el ECC son los sintomas mas
relevantes de los deseos de mo-
dernizacidn de los suecos.

Carlos Medina

DESCENSO DE ACCIDENTES

N los dltimos cinco meses, el

nimero de muertes por acci-

dente de trifico ha registrado
un descenso del 20 por ciento con
relacion al mismo periodo del afio
91, Este hecho, segiin Miguel Marfa
Mufioz, director general de Trifico
guarda relacién directa con las ac-
ciones de tipo institucional, de
enorme aceptacion ciudadana, asi
como con la puesta en funciona-
miento de las nuevas autovias.

Con motivo de la rueda de pren-
sa celebrada la pasada semana para
dar a conocer los primeros resulta-
dos de las acciones de su depatta-
mento (la entrada en vigor del nue-
vo Reglamento de Circulacién y sus
campafias divulgativas, asi como la
dramtica campafia de impacto con
escenas de accidentes), Miguel Ma-
tfa Mufioz precisdé que «no es tan
importante resaltar que con estas
acciones se han ahorrado 500 vi-
das, como llamar la atencién de
que detris de cada uno de los
4.000 fallecimientos que se siguen
registrando hay una tragedia fami-
liap,

Los expertos de tres empresas es-
pecializadas en comunicacién -AE-
DEM, Eco Consulting y Sofemasa-
han sido los responsables de cuan-
tificar y cualificar los primeros re-
sultados: el 74 por ciento de los
conductores recibieron en sus ho-
gares el folleto explicativo del nue-
vo Reglamento, cuatro de cada cin-
co receptores lo ley6 y el 66 por
ciento aiin lo conserva por consi-
derarlo de utilidad; en cuanto a los
anuncios, pricticamente la totali-
dad de los encuestados estd de

€ o N T A N

Durante 5 dias la factoria de
Volkswagen en Landaben,
Pamplona, permanecerd ce-
rrada para reducir la produc-
cion en unas 9.000 unida
del modelo Polo. ~ -

Maseraii es otra de las em-
presas que tendrd quie regular
empleo en vista de la caida de
las venias. La prestigiosa mar-
ca fialiana despedird a mds
de 1.000 trabajadores.

acuerdo con este tipo de campa-
fias, pese a su crudeza, pues re-
producen hechos reales y el 75 por
ciento admite que podria modificar
su conducta frente al volante. En lo
referente a los hibitos de uso del
casco, se ha pasado de un 33 por

T E Y 8

. Hl secretario general del sin-
dicato del metal de UGT en Ca-
talusia, Ricardo Martinez, ba
manifestado que la fabrica de
Iveco-Pegaso en Barcelong «es-
id condenada a desaparecer.

Las firmas Dimetal y Wab-
co han formado una nueva
sociedad para la fabricacion y
distribucion de equipos de fre-
nado. El 51 por ciento del capi-
tal social de la firma ba sido

ciento en agosto a un 80 por ciento
después de los primeros dias de
septiembre, el mismo porcentaje de
conductores que tras la entrada en
vigor del nuevo Reglamento utiliza
el cinturén de seguridad para sus
desplazamientos en ciudad.

o N A N T E

suscrito por Wabco y el 49 por
ciento restante por Dimetal.

Sus insialaciones en San Fer-
nando de Henares, Madrid,

ocupan parte de los terrenos y
edificios de la actual factoria
de Dinietal : =

Mercedes ha anunciado
ina reduccion de sus planes
de produccion y los vebiculos
Jabricados en 1992 no alcan-
zaran las 530.000 unidades

Motor1é /7
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+ OTRO TONEL PARA

LG MRMNECS

Bl ifiinisterie de Obras Piklicas
he finzlizado y2 2! anteproyecto
de un segundo tinel en le
previncia de i.30ds, savalele &
actual de Wiella, Soa un cosle
de 8.000 wsliones de pasetas,
seindtirs ei pase diarip de
17.006 vehiculos, frente a los
Z.200 gue on i aciuelidad
nizedati recerns? lon 5,3
Kikmetss del viejo tanel.

-

LI

# ORECE LA M40

Ei segundo olaturdn sertigriso
de le eeplis! de Ezoafia
omptiard su recawico tras la
autorizacién dei Consale de
Hinietros del tiamo 2nive les
carreteras da £ Pardo v
Colmenar. Cou: un inorie de
413,500 miilones tie pesetss, &
muevo tramo flene una lfongitud
de siete Uiidmetros. Fara ceras
tolzfreente el trazade do ia R4
40 scizinznle gueds & aniace
entie El Pards ¥ ia savreteva de
iz Domgdin.

* TOYOTA POR L05 AIRES

Lz comgafis logonesa Toveln
proyecis cvesr vasias
sompaiilaz de raparasifn y
venie ae avioneizas v
tglicdpieres sn Hawal v
Avetralia. Los pianos de iz Mima
son legrar 2l dizz pov clents de
U8 veias fusra el sacher
aviameoviisiico

y ayudlor o meforae of d8Rait
somercial te Esiados Unifss
con Japén. También ecnsirvira
avioneias Harzias de! modeic ¥
para fransporiar vizlesce de
cercacizs v se ha arayentads
ehily, el pedxiree afo, yna
escuala de viaciin en
Holdkzide. Ademés se trabala ain
2] disafo de motores

de svlonss de hilies,
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CAEN LAS VENTAS EN OCTUBRE

URANTE el pasado mes de
octubre, las ventas en el mer-
cado nacional alcanzaron la
cifra del 71.672 unidades, lo que
significa una caida del 9,8 por
ciento respecto al mismo mes del
afio anterior. Pese a esta caida, en
los diez meses de 1992 transcurri-
dos, el mercado ha crecido un
10,92 por ciento respecto a 1991.
Renault, con 11.998 coches ven-
didos fue lider durante el pasado
mes de octubre, si bien arroja una
pérdida del 25,63 por ciento, la
mis elevada de este afio. Pese a
ello, el Renault Clio (5.241 unida-
des) sigue siendo el coche mis
vendido, por delante del Opel As-
tra (4.555 unidades), el Renault 19
(3.98%), el Citroén ZX (3.922) y el
Volkswagen Golf (3.761), que des-
taca, ademas, como primer coche
importado.

Unidades [ 92/91

11.998 | -25,63

10.628 | 7,09

9,661 | -2,48

7.049 | -3,60

6994 | -7,60

6.205 | -19,78

5.250 | 13,00

2981 | -27,49

1337 | 9,79

1.421 | 16,19

1.198 |-14,91

1.095 | -14,45

1.057 [ -12,28

093 1 30,83

667 | -38,41

477 | 62,80

417 | -5,66

yundai 296 127,69
Mitsubishi 204 | 577
Alfa Romeo 289 | -64,05
Suzuki 234 137755
Ofras marcas 031 -
TOTAL 71.672 | 9,08
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LADA NIVA IKRA: ESTILO SOVIETICO

ARA reafirmar el tremendo

éxito comercial del Lada Niva

en los dltimos meses, el im-
portador ha comercializado una
versibn especial denominada Ikra
(caviar en ruso), que se diferencia
del Niva convencional por su apa-
riencia externa. Parrilla, pasos de
rueda, paragolpes y molduras, con-
fieren a la conocida linea del Niva
un aire nuevo y moderno. Ademas,
dispone de neumiticos Good Year
sobre llantas de aleacién de quince
pulgadas, y volante y asientos de
nuevo disefio. La mecdnica se

mantiene inalterada y su precio es
de 1.384.682 pesetas, con IVA y
transporte incluidos,

z

EL AUTOMOVIL DE

Hay quien elige para que otros dis-
fruten sin riesgos. En la Seleccién de
Automéviles de Ocasion BMW, nuestros
expertos escogen sélo lo mejor para que
usted lo disfrute con plena confianza.
| Para empezar, todos los automéviles de
esta seleccion, incluidos los de otras marcas,

"han de superar un estricto control del afio de

fabricacion y el kilometraje.

Después, Una rigurosa revision a manos
de los técnicos de BMW y una [TV a la que es
sometido automaticamente cada automévil,

SEGUN BMW

demuestran que su aspecto externo tiene una
correspondencia en su impecable estado.

Asi, sdlo lo mejor se incluye en la Selec-
cion de Automdwiles de Ocasion y se ofrece en
nuestros Concesionarios hasta con un afio de
garantia y un segurc de asistencia en carretera.

Y ademés, si lo desea, con un plan de
financiacion personalizado a través del senicio
BMW Finance & Leasing, que refleja la confian-
za de BMW y su Red de Concesionarios Oficia-
les en que, siempre ‘que elija deniro de nuesira
seleccién, quedara satisfecho.

& seLEccion

AUTOMOVILES
DE OCASION

fi ' i6 Certificado ITV. Garantia de 12 meses para los

Limtte de 6 afios do eaad para auteméviles de otras marcas o de hasta 8 afios para automéviles BHW Revisién de 25.purrtos vitales.
modoelos de hasta 4 ar'::s y de 6 meses para el resto. Segure de aslstancia en carvetera que incluye desde automévil de sustiucién hasta gastos de remolque y alolamiento.

Si desea mas detalles, Hame al 300 10 20 30 Servicic de informaclon BWW.
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ITSUBISHI ha presentado
una evolucion del Aero Bus,
sin duda el vehiculo de tran-
porte de viajeros mas popular en
Japon, con el 47 por ciento del
mercado. Significard el nacimiento
de una nueva generacion de auto-
buses de lujo, marcada por una li-
nea muy aerodindmica, alta calidad

- MONOVOLUMENES DE MODA

Los expertos en mdrketing bus-

can dfanosamente wnichos» de .
" mercado en los gue poder ofre- .

| cer nueros modelos, con bueng
- venlabilidad, Fn el mercado e-
ropeo, durante el pasado afio.

diversa fortuna, Esitan clara-
mente a la baja los GTi y los 4x4
{descontando los todo terreno):
se mantienen sin crectmienio los

EVITAR PINCHAZOS

N los ultimos tiempos estin

proliferando los sistemas des-

tinados a evitar pinchazos. En
esta linea se inscribe un nuevo
producto, el Flat-Proof, que duran-
te afios ha sido utilizado por el
ejercito y el cuerpo diplomatico de
Estados Unidos. El funcionamiento
es sencillo: en primer lugar se in-
troduce el liquido en el neumitico

}7’ )
AR I\ enault lo ha conseguido.

Ya puedes vivir un Diesel disfrutando el poder de la fuerza. La tecnologia
i Renault mis avanzada ha convertido todos sus ‘mod‘elos Diesel en coches segu-
5 ros, vivos, alegres y poderosos. Altas prestaciones para vehiculos que no verén
5 limitadas las ventajas de los conductores mas exigentes. Motores de hasta 93 CV.
para alcanzar en pocos segundos los 183 km/h. con placer. Renault ha conse-
guido todas las ventajas de un Diesel sin perder la alegria de un motor vivo.

del acabado interior, excepcional
grado de confort y soluciones téc-
nicas que aportan, en la seguridad

Atencion. Se rueda en Renault Diesel.

: RENAULT 21 DIESEL: GTD Manager con 74 CV - 2068 c.c., Turbo D Manager y Turbo DX
‘ Broker con 88 CV y 2068 c.c.
RENAULT 19 DIESEL: RL 1.9D, RN 1.9 D, RT 1.9 D con 65 CV y 1870 c.c. y RT 1.9 dT
Turbo Diesel con 93 CV y 1870 c.c.
RENAULT CLIO DIESEL: RL 1.9D, RN 1.9 D ¥ RT 1.9 D con 65 CV y 1870 c.c.

y en la conducién, elementos no-

vedosos como la suspension del ti-
po inteligente, aplicada por vez
primera en un autobus. Un genero-
so V8, de 16 y 20 litros, le permite
potencias entte 300 v 400 caballos.

descapotables y crecen ligera-
mente los coupés Son los mono-
volumen tipo Espace los que cre-
cen espectacularmenie, con
cifras de mds del 50 por ciento '
respecto al avio 90. Por ello, .

91, estos «ichos: han gozado de marcas como Ford y Volkswa-

. gen, Peugeot, Citroén y Fial, y
Mercedes, preparan sus mono-
volimenes, que estaran en el

 mercado antes de 1995 :

quitando el bombin. Al circular, el
liquido se centrifuga v, en el caso

\ LV

|fﬁ

—
T

RENAULT

de pinchazo, R sella la abertura. En

pruebas reali-
zadas se han
cerrado aber-
turas de hasta
1/4 pulgadas,
lo que da idea
de su calidad.

w | El placer de vivir

en Diesel

A
\ 4

RENAULT
ET PLACER
E VIVIRLOS

Més de 2.000 ingtalaclones Renaolt a tu serviclo, RENAULT revemliondn lobricantes SIf
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ACLARACION

L ES agradeceriamos que respec-

to a la noticia aparecida en su
revista n® 470 del 20 de octubre de
1992, en relacién al equipo de aire
acondicionado para el Renault Clio
16V, aclarasen que la primera firma
que desarrollé un acondicionador
para este vehiculo ha sido Juvena-
via S.A., empresa totalmente espa-
fiola que lo estd comercializando
desde el mes de junio de 1991, y
que fue presentado posteriormente
en la Expomévil-92.

Asi mismo, les informamos que
somos el primer fabricante que de-
sarroll6 el equipo para el Clio Die-
sel y R-19 16V y el Gnico que
dispone en Europa de acondicio-
nador para el Renault Express 1.9
Diesel.

José A. Carrasco

Director Gerente de Juvenavia

NuEvo IBizA

T ENGO ganas de cambiar mi

coche a primeros de afio. Estu-
ve probando el Seat Ibiza Sport Li-
ne y me gustaria que me pudiesen
decir si es un buen coche tanto en
su motor como en su relacién cali-
dad-precio.

También estoy en la duda si es-
perar al afio 93, ya que como lef
en su revista saldrd un nuevo Ibiza
en marzo y un Ibiza 16V en sep-
tiembre.

Usted cree que téngo que espe-
rar 0 comprarmelo ahora...

Juan C. Gomila
Mahén (Menorca)

R.- Los Ibiza actuales cuentan con
una mecanica brillante y un precio
atractivo en relacion a lo que se
ofrece; sin embargo, cojean en
comportamiento y en el plantea-
miento de los intetiores. No sabe-
mos la prisa que pueda tener us-

12/ Motor 16

ted para comprar coche, pero si le
podemos decir que el nuevo Ibiza
merecerd la pena. En el namero
458 de nuestra revista tiene usted
la informacién que necesita.

¢ QUE SON LOS CFC?

E N muchos de los articulos de su
revista hablan ustedes de los
CFC como causantes de un daifio
irreparable a Ja naturaleza, ;Qué co-
ches llevan estos CFC? y, exacta-
mente, ;qué son los CFC y como
producen el mal?

Belén Madariaga

Mazarron

R.- Los CFC (clorofluorocarburos),
también llamados freones, son ga-
ses que provocan la destruccién
de la capa de ozono de la estratos-
fera. Los CFC se utilizan como flui-
dos refrigerantes en los acondicio-
nadores de aire de los automéviles
y también en los frigorificos y las
bomhonas de spray y como agen-
tes de expansién en las espumas
de poliuretano con las que se fa-
brican los acolchados de los asien-
tos. La tendencia general lleva a
que estos CFC desaparezcan por
completo.

UN DIESEL DE CARRERAS

T ENGO un Peugeot 205 XID
que lleva neumaticos 165/70
R13. He comprado las llantas de
aluminio del 205 GTi que lleva
neumdticos 185/55 R15.

Quisiera saber si puedo ponerlos
en el XTD de gasoil vy si no afec-
tard a las prestaciones, estabilidad
0 consumo. ¢Se pueden poner dos
amortiguadores o hay que cambiar
los cuatro a la vez? Habia pensado
poner los traseros del 205 GTi. .

También me gustaria poner una
barra que se instala uniendo los
amortiguadores como refuerzo de
suspension. En relaciéon con este
tema me han dicho que mejora

bastante la estabilidad y la direc-
cién del coche. Quisiera que me
dieran su experta y profesional
opinién, © -
Alberto Moradillo
Burgos

R.- Sentimos desaconsejarle la ins-
talacion de todos los elementos
que nos ha enumerado.

Existen 205 GTi de segunda ma-
no en muy buen estado v segura-
mente le darin menos quebrade-
ros de cabeza.

Su diésel de 60 caballos estd
muy bien como estd, incluso le in-
formamos que dispone de uno de
los vehiculos de su clase con me-
jor comportamiento.

No lo estropee con esas varia-
ciones, ya que el coche andard
menos, gastard mis, serd mis inco-
modo y seguird pasando por las
curvas igual de deprisa.

EN EL BUEN CAMINO

S OY asiduo lector de revistas
-de coches y las devoro con
ansia en cuanto llegan al kiosco.

En los dltimos tiempos habia
notado una cierta monotonia en
el tratamiento de los temas y, en
particular, de la pruebas, hasta
que en el pasado nimero 469 del
13 de octubre lef la prueba del
Mazda RX7, firmada por su redac-
tora Simonetta Garih. Les quiero
expresar mi mis sincera enhora-
buena, ya que su lectura me re-
sultd amena y realmente intere-
sante y las conclusiones a las que
en ella se llegan son muy claras y
concisas.

Puedo asegurar que es una de
las mejores pruebas que he leido
en los Gltimos tiempos. Desde
luego es la linea a seguir.

Emilio Planas

Valencia

enault lo ha conseguido.

Ya puedes vivir un Diesel disfrutando el silencio. La tecnologia Renault
puede incorporar un sistema de suspension pendular que reduce las molestas
vibraciones de los vigjos Diesel eliminando cualquier tipo de ruido. Una tecnolo-
gia sometida a los controles de calidad méas modernos. Renault ha conseguido
mantener todas las ventajas de un Diesel sin romper tu intimidad. Silencio.

1 Se rueda en Diesel.

‘ RENAULT 21 DIESEL: GTD Manager con 74 CV - 2068 c.c., Turbo D Manager y Turbo DX

Broker con 88 CV y 2068 c.c.
RENAULT 19 DIESEL: RL 1.9 D, RN 1.9 D, RT 1.9 D con 65 CV y 1870 c.c. y RT 1.9 dT

Turbo Diesel con 93 CV y 1870 c.c.
RENAULT CLIO DIESEL: RL 1.9 D, RN 19Dy RT 1.9Dcon 65 CVy 18__70 c.c.

o RENAULT
-. El placer de vivir I
\ en Diesel
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Miis de 2.000 Instalaciones Renault a tu zervicio. RENAILT recemienin lmbricastes S
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pulgadas en lugar de 15
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Ligeramente mayores P i i

NUEVOS
BMW

DE LA
SERIE 7

En 1994, se iniciara la venta del
sustituto de la actual Serie 7 de BMW.
Su longitud superara levemente los
cinco metros, pero ello no supondra
incremento de peso. Para conseguirlo,
utilizaran materiales ligeros.

14 / Motor 16

similares a los actuales, se
ha convertide en uno de los mayo-
res objetivos de los responsables
técnicos de BMW, Para los nuevos
Serie 7, aungue no se va a renun-
ciar a ningdn tipo-de lujo, se ha
puesto el acento en obtener pesos
moderados. Por ello, si no se modi-
fican las previsiones actuales, va-
fios componentes de la carroceria
estaran compuestos de aluminio.
Ello conlleva un problema técnico
adicional, debido a la dificultad para
soldar aluminio y acero, por lo que
quizas, finalmente, las zonas de alu-
minio se reduzcan a las partes mé-
viles como puertas y capd.
En cuanto a las modificaciones
de la carroceria, se trata de una pla-
taforma completamente nueva, La

""" Longltud superior

-
-

distancia entre ejes sera ligeramen-
te superior y la cintura mas afta. En
el frontal, todavia camuflado en el
modelo de las fotos, se adoptaran
dos faros redondos, cubiertos por
una pantalla similar a la utilizada en
los actuales Serie 3. Gracias al au-
mento de batalla y de longitud total
se ha podido incrementar la inclina-
cidn del parabrisas y de la luneta
trasera sin perjudicar la habitabili-
dad, confiriendo a este modeio me-
jor penetracion aerodindmica y una
linea mas estilizada. Otras modifica-
ciones mas visibles estan sehala-
das directamente en la foto grande.

El bastidor recibe también alguna
variacién. El eje delantero se man-
tiene igual, pero no asl el trasero,
que adopta el tren direccional ya uti-
lizado en la Serie 8. Debidoe al ma-
yor volumen necesario para albergar

MAYOR
TAMANO

La carroceria
de los nuevos
Serie 7 sera
totalmente
nueva y de
superior
tamaiio a la
anterlor. En
los pliotos no
se apreclan
cambios.

POCAS
DIFERENCIAS
De un primer
vistazo,
apenas se
apreclan
dfferencias
entre los
Serle 7 .
actuales (foto
inferlor) y su
sustituto
(foto

E == St ———————

este eje, la altura del maletero pro-
bablemente se vea reducida, aun-
que su volumen total no variara.
Bajo el capd, apenas habra nove-
dades. Se seguirdn montando los
nueves motores de ocho cilindros
en V, de tres y cuatro litros, asi co-
mo- el motor de doce cilindros. Qui-
zA desaparezca el propulsor de seis
cilindros de esta gama, aungue to-
davia no es seguro. O

Motor 16 /15



AL VOLANTE

Nuevos Escort y Orion

FORD, A LA DE DOS

Solo dos aiios después del lanzamiento del nuevo modelo del Ford Escort/Orion, los
técnicos de Boreham han introducido un importante nimero de modificaciones estéticas y

cambios en un modelo de
&xito (el Escort-Orion no s6-
Io es lider de su segmento, sino del

g 0 es frecuente este tipo de
4

‘mercado espaniol en la suma de to-
‘das sus versiones), por lo que
‘puede considerarse como un refor-

zamiento del modelo, para defen-
derse mejor de los duros ataques
de la competencia, especialmente,
alemana.

Cuando se presentd esta versién

del Escort, en 1990, ya se dijo que
se estaba desarrollando una familia
de motores especificos para este
modelo y para el Sierra. Motores
que reciben el nombre genérico de
Zeta, caracterizados por sus culatas
de 16 valvulas. Hace pocos meses,
en la version anterior de carroceria,
se presentd el motor Zeta 1.800,
en sus dos versiones: de 105 y 130
caballos. A esta primera entrega le
sucede ahora la segunda version de

este motor, en cilindrada de 1.600
y potencia de 90 caballos, que €5 la
méxima novedad introducida en el
restyling. Pero ya hablaremos més
adelante de este motor; primero,
comencemos por los retoques en la
carroceria. ‘
Aparentemente, la gran diferencia
esté en el morro, con una rejilla de
aireacién totalmente nueva y un es-
cudo central muy en el estilo de los
Ford estadounidenses. Perg €s en

NUEVA
TRASERA
los -
elementos
optlcos y el
porton
posterior son
ahora
totaimente
nuevos, al
igual que el
frontal.

técnicas, configurando un conjunto de versiones mas reducido pero mas completo.
16/ Motor 16 Motor16/17




NUEVO
MOTOR

La generacion
. de motores
Zeta se
amplia con
esta version
1,600 de 90
caballos de

i potencia.

la estructura de la carroceria donde

se ocultan los mayores cambios.

Muy en la linea de la seguridad, tan

de moda hoy en los constructores

europeos, el monocasco ha sido

muy reforzado, en los largueros in-

feriores, travesafio detras del salpi-

cadero, pilares, carriles del techo y

un largo etcétera (10 cambios im-

portantes), y ademéas no falta la in-

clusion de refuerzos en las puertas

para evitar |a intrusidn en caso de

impacto lateral. Lo que en cambio

no ofrece el nuevo Escort/Orion es ;
el airbag (bolsa de aire anti-impac--
tos), que su competencia se ha

apresurado a presentar, aungue es-

te lapsus sera subsanado la préxi-

ma primavera.

e =

MOTOR1.616V

Disposicitn Delantero transversal -
N® g cilindros 4 en finga
Cilindraga {c.e) = 1.6598

~ N2 valvulas per cllindro 4
Alimentacion Inyec. electronica
Compresitn - 103al
Patencia maxima / rp.m. - 90 ¢v/5.500

. Par méximo f rp.m 13,7 mkg £ 3.000
TRANSMISION e
Traccidn Delantera
Caja de cambios -~ - = Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENDOS - R O
Sistema Cremallera asis. {op)

Digmetro da giro (m) -10,0
% Frenos. SistenaiDel/Tras) Discos Vent /Tambor,
. SUSPENSIONES i
~ Delantera Independiente
Trasera Eje de torsion
PESOQ Y DIMENSIONES - - P S, — T
En orden de marcha {ka.) ‘NE

Largofanchofalto fmm)

4.036/1.685/1.352

Capacidad def depasite {) 55

PRESTACIONES Y CONSUMOS —— -~ -

123

Aceleracion de cero a 100 km/h (s)

Velecidad Méxima (kmyh) 177
Consuma Urhano {11100 km) 9,1
A 90 krryh (/100 kmi bb
A 120 km/h (1100 kmj 6,9
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AL VOLANTE

Si Ford se ha venido caracterizan:
do por su excelente nivel de termi-
nacidn, para los Escort del 93 se ha
reforzado este aspecto. Sin duda al-
guna, los Escort son coches de los
gue sus compradores se sentiran
satisfechos durante muchos afos,
por su buena apariencia. En las nue-
vas versiones, encontramos muchos
detalles de coches de mas nivel, en
una lista interminable, como la co-
lumna de direccion telescopica, que
5 muy poco frecuente en coches
de tipo medio.

En el exterior, al margen de la reji-
[la, se ha modificado todo el portdn
{rasero, ahora mas abovedado y
mas amplio, los paragolpes, tirade-
res de las puertas en el color de la
carroceria, las puertas traseras
mas grandes y los cristales enrasa
dos. Verdaderamente, el trabajo ha

sido tan amplio que casi puede ha-
tarse de un nuevo- Escort/Orion
mas que de un lavado de cara.

En cuanto a los aspectos mecani-
cos, la gama queda constituida por
una motorizacion basica 1.400, con
el veterano motor Valencia de un
Unico arbol de levas en cabeza,
adaptado al emplec del catalizador
con un sistema de inyeccion central.
Este motor deberad ser sustituido
por los nuevos motores Sigma para
Escort y Fiesta, pero que no estaran
disponibles hasta al menos el 95.

En la gama media encontramos
los motores Zeta, con cilindradas de
1.600 y 1.800 y en la gama alta,
las versiones RS, que en el primer
escaldn recurre al motor Kent de
dos litros y 16 valvulas (150 caba-
llos) v, en la cumbre, el impresio-
nante RS Cosworth de traccién a las
cuatro ruedas y motor turbo de 227
caballps,

Se completa la gama con el motor
diésel 1.800 no catalizado, sin ofer-
ta de turbodiésel ya que, segin los

responsables de Ford, los motores
turbodiésel sélo representan ef uno
por ciento de'las ventas y no se jus-
tifica por tanto su desarrollo. Es
una opinién respetable, pero que no
compartimos. |

Pasemos pues a la gran novedad,
que es el motor Zeta 1.600 de 90
caballos. Es el mismo bloque de
fundicion (la ganancia por utilizar
aluminio es minima y, sin embargo,
se logra una menor emisién de rui-
dos con la fundicién) al que se le ha
reducido el diametro de los pisto-
nes, dando lugar @ un motor de ca
rrera bastante larga y por tanto con
una cifra de par elevada. Es un mo-
for, pues, en el que se ha puesto
énfasis en su efasticidad y en un
eSCaso consumo a regimenes me-
dios. Como en todos los motores
Zeta, se ha estudiado muy minucio-

INTERIORES
MAS

LLJOSOS
Segiin la
tradicion, los
- Escort se han
" = caracterizado
por su nivel
de confort y
acabado, que
ahora se
acreclenta.

samente el sistema de llenado de
gases para intentar mejorar el rendi-
miento a regimenes bhajos, que es
tradicionalmente el vicio de los mo-
tores multivalvulas. Lo cierto es
que, en esta versién, el resultado
es francamente bueno y el 1.6 re-

"sulta agradable de conducir y muy

elastico. Por si fuera poco, esta ver-
sion «pequena» nos ha parecido no-
tablemente menos rumorosa que la
«grande», que tiene en el ruido uno
de sus defectos.

Por dltimo, decir que el precio de
esta version 1.6 es 140.000 pese-
tas mas barata que la 1.8 y 105 ca-
ballos, con equipamiente equivalen-
te. La verdad es que, en una
primera impresién, deberiamos re-
comendar la version 1.6, pero habra
que ver el resultado de una prueba
a fondo para emitir un juicio mas
ajustado. Es posible que, si nos in-
clinamos por el aire acondicionado
(como pocidn), sea recomendable
pasar a los 105 caballos. O

LM.C.

1

PRIV BATES

Preparando un vehfculo de ocasion en Mercedes-Benz.

Antes de

garantizar un vehiculo

de ocasion, lo revisamos a fondo.

» Antes de garantizar
un vehiculo de ocasidn
propio o de cualquier otra
marca, Mercedes-Benz lo
revisa con todo el rigor

del mundo. Es por ello que
la garantia Mercedes es la

mds completa en vehiculos
usados. |
| » Por ejemplo, si
usted tuviera alglin proble-
ma, Mercedes-Benz se h_ace
cargo de todos los gastos

que se produzcan y también
de los costes de la mayor
parte de las piezas y mano
de obra*. Mercedes-Benz le
reembolsa los gastos del

‘coche de alquiler durante
1a reparacién de su vehiculo,

asistencia en carretera y
gastos de hotel en Espafia
vy en todos los paises de
Europa*. Detalles como el
coste de sustitucién de

‘filtros de aceite, lubrican-

(CASOYESTRELLA

lGadapria Mid¢FaLsg

“(Segin carnet garantia).

tes, etc.., quedan igual-
mente cubiertos por la
garantfa.

»Con la garantia
Mercedes usted podrd com-
prar un vehiculo de ocasion
con absoluta confianza.

Mercedes-Benz



NUEVO MOTOR 2.0L.

Inyeccion de potencia.
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' ‘A mediados del préximo aiio, Renault desvelaré oﬁclalmente Ios secretos de
un nuevo modelo. En esta ocasion, el proyecto X56, pues asi se flama’
internamente, vendra a sustitulr al actual R21.

N estos momentos se es;ﬁfn:
ultimando los detalles de
las preseries que derén lu-

gar al coche definitivo nero, salvo
pequefios detalles, todo esta casi
decidido. El nuevo modelo crecors,
seghn viene siendo normal en los
aitimos lanzamientos, & lo ancho y
a lo largo. Su longitud total es de
algo més cuatro metros cincuenta

LINEA DE
FAMILIA

La semejanza
con los
Gitimos
modelos de la
marca es
evidente, Se
puede decir
que ol nuevo
Renault es
casi un minf
Safrane.

Motor 16 / 23



centimetros, mientras que a lo an-
cho se rondan el 1,75 metro. La
configuracién mecéanica del nuevo
modelo también ha permitido que la
distancia entre ejes crezca ligera-
mente. Gracias a todo esto, el nue-
vo Renault va a ser mucho mas
amplio en su interior que su prede-
cesor, sin por ello perder nada de la
capacidad del maletero.

En estas primeras fotos se ve cla-
ro que las tendencias de disefio de
la marca siguen las pautas marca-
das por el Safrane. De hecho, el
nuevo modelo hara su presentacién
oficial con una dnica carroceria de
cinco puertas, al estilo del modelo
superior. No obstante, los responsa-
bles de la marca se guardan un as
en la manga y también hay prepara-
da una versién de tres volimenes
de cuatro puertas, que podria apa-
recer, si las exigencias de los dife-
rentes mercados asi lo aconseja-
sen. La produccién definitiva se
iniclara en la planta que la Regie tie-
ne en Sandouville, sin descartar
que méas adelante se inicie la pro-
duccidn en Valladolid.

NUEVO COCHE, NUEVO NOMBRE

Entre las cosas gue mas claro tie-
nen los responsables de marketing
de la marca es que el X56 no ten
dra un nombre nimerico, sino que
sera bautizade al estilo de los Glt-
mos lanzamientos de la marca; Sa-
frane, Clio, Twingo, etcétera. .

El pliego de condiciones, impues-
10 a los ingenieros de la marca por
la direccibn para el desarrollo de es-
te modelo, hacia una especial men-
cién a dos aspectos: seguridad y ca-
lidad. En este sentido se ha hecho
un esfuerzo especial, El nuevo R21
cuenta con unas estructuras defor-
mables capaces de atenuar los gol
pes-mas violentos. Frenos con sis-
tema antibloqueo ABS y airbag, van
a ser de serie en gran parte de la
gama y como opcifn en todas las
versiones. La estructura de las
puertas ha sido reforzada de forma
que se crea un doble anillo en torno
a la célula habitable del coche. Es-
tas mejoras, de cara a la seguridad,
se ven reafirmadas con el aspecto
sblido y robusto de las lineas del
coche. El diseno interior también
mantiene el sello de la Oltimas crea-
ciones de la marca. Formas redon-
deadas con los mandos ergondmi-
camente dispuestos en torno al
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MAS ANCHO,
MAS LARGO
El sustituto
del R21 ha
crecio en sus
dimensiones
exfernas e
Internas. No
obstante la
finea da
sensacion de
ser muy
compacto.

L Renault 21 llega al fin de su vida comercial después de siete
afos. En este tlempo ha sufrido una importante evolucion. En un
principio resultd chocante la diversidad de mecénicas, que conlle-
vaban el problema adicional de gue unos motores se montaban
en disposicion longitudinal y otros transversatmente. Esto obligaba a
disponer de bastidores con dos distancias entre ejes diferentes. Esta
fue una de las gamas mas completas gue se habian lanzado en Euro-
pa, con el afan de ofrecer un Renault 21 para cada necesidad. Dado
el caracter familiar del R21, apenas seis meses después de su lanza-
miento aparecid una versién break, 1o que también sucederd con su

$ E G M E N T 0

sustituto. En 1989, algo mas de tres afios después de su nacimien-
to, el coche fue objeto de una profunda revisién que coincidié con el
lanzamiento de la versién de cinco puertas, que inexplicablemente no
habfa sido prevista en el proyecto original. Este cambio de imagen
conllevd una imporiante mejora en aspectos criticados inicialmente
en el coche, como fueron la calidad y la fiabilidad. En la actualidad, la
gama se compone de siete motorizaciones diferentes con tres carro-
cerias. Durante mucho tiempo, el Renault 21 ha sido el fider indiscuti-
ble de su segmento en el mercado espafiol. Su fabricacion se ha rea-
lizado conjuntamente entre Espafia y Francia.

FRONTAL
AGRESIVO
Sin perder la
imagen de la
marca, el
nuevo Renault
tiene tinas
lineas muy
agresivas,
muy al gusto
latino.

puesto de conduccion, configuran
un interior amplic y agradable. Los
modelos altos de gama llevarén el
sello Baccara con un acabado muy
especial, en el que cabe destacar la
tapiceria de cuero y un equipo de al-
ta fidelidad. _

En lo que a 'a mecénica se refie-
re, todos los motores irdn situados

.delante en posicién transversal. L&

gicamente, estos nuevos Renault
seran todos traccion delantera, pero
mas adelante iran apareciendo las
inevitables versiones- Quadra, con
traccibn permanente a ias cuatro
ruedas.

La gama de motores incorporara
grandes novedades. La escala em-
pieza en el motor 1.4 que, dotado
de inyeccion, desarrolia 80 caba-
flos. El siguiente escaldn lo ocupa el
nuevo motor 1.8, en sus versiones
de 95 y 113 caballos, mientras.que
el centro de la gama disppndré de
los motores de 2,2 litros con poten-
cias de 120 y 140 caballos. Queda
por definir la motorizacion de la ver-
si6h mas lujosa. Los dos candida-
tos son el nuevo motor de seis cilin-
dros en V de 2,5 litros o el cinco
cilindros, que emplea Volvo en el
850. En cualquiera de los dos ca-
s0s, la potencia se situaria en torno
a los 170 caballos. Aunque todavia
es muy pronto, es casl seguro que
habra una versién de claro talante
deportivo con una potencia de algo
mas de 200 cabalios y traceién a
las cuatro ruedas. Esta claro que to-
das las versiénes de gasolina esta-
ran dotadas del correspondiente ca
talizador para cumplir las normas
anticontaminacién.

La oferta en diésel se limita a
dos versiones. Lo curioso de este
punto es que amhos motares estan
sobrealimentados, la diferencia de
rendimiento viene marcada por la di-
ferencia de cilindrada; un dos litros
de 93 caballos y un 2,5 de 115 ca
ballos.

Todas estas diferentes posibilida-
des mecéanicas utilizan unas nuevas
cajas de cambios de cinco velocida-
des. También habra dos versiones
con caja de cambios automética de
cuatro velocidades.

El sustituto del Renault 21 va a
aterrizar en un momento en el que
la lucha en este segmento se hace
especialmente dura con la llegada
de coches japoneses fabricados en
Europa y nuevos modelos totalmen-
te europeos. O
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Cambio automatico.
Aire acondicionado.
Direccion asistida.
ABS.

16 valvulas, twin cam, Inyecclén
multi-punto, barras de protec-
cién laterales, elevalunas eléctri-

ca y doble catalizador ecologico.

s .
Asios el Nissan Micra.

Cuando lo veas recuerda gue un
suenco a veces es inalcanzable.
Pero una pesadilla siempre es

inalcanzabla.

NISSAN
MICRATG v.

NMIEGATE A SER MAYOR.

QEE
<

@I Garantia lotal 3 afos o 100.000 km

Solo hay un cammo;-ser los mejores.




A FONDO

VIRTUDES

Diseiio y funclonamiento capota
\ Comportamiento dindmice

| Motor y cambio automatico Mercedes 5 00 CE-24 Cabriolet
| PRECIO: 9.459,200 PTAS
' Pérdida imgortante de maletero v E IN I E
; Visibllidad posterior
' Consumo

- ANOS

Al igual que en la novela de
Alejandro Dumas, la historia se
retoma tras dos decadas de
silencio. Con el 300 CE - 24,
Mercedes trasiada en el tiempo
y en la tecnica la mas pura
esencia de la marca en cuanto
al cabriolet de cuatro plazas.

o
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ACABADO
PRESTACIONES -
CONFORT
SEGURIDAD
CONSUMO
PRECIO

L 300 ha sido el modelo de-
E signado por la marca alema-

na para perpetuar una tradi-
cién mantenida desde principios de
siglo e interrumpida a principios de
los setenta. Derivado de los moder
nos 124, reine las condiciones idé-
neas en cuanto a concepcion y tec-
nologia avanzada para versionarlo
en forma de cabriolet. Con potencia
mas que suficiente para ofrecer una
respuesta deportiva con un chasis
original especialmente rigido, suma
ademas el especial atractivo que
ofrece un coupé.

Aungue los Mercedes de carroce-
ffa cubierta ya habian sido objeto
de atencién por parte de prestigio-
S0S carroceros convirtiéndolos en
descapotables, la marca no realiza-
ba este delicado trabajo desde ha-
cia largo tiempo. Los 230 kilogra-
mos de diferencia que la bascula
registra entre el 300 CE-24 de ca-
rrocefia cubierta y la presente ver-
sidn de capota plegable, dicen todo
o casi todo del trabajo realizado. La
sobredimensionada viga central,
que alberga y protege el depdsito
de gasolina, ha sido fijjada a la es-
tructura que forma el receptaculo
de la capota y a las columnas late-
rales por medio de refuerzos en for-
ma de «caja de violin», segin el poé-
tico simil sugerido por la marca. En
la parte trasera, el tGnel de transmi-
si6n es ahora de doble pared, asi
como el travesafo de refuerzo mon-
tado a la altura del asiento trasero.

E! subchasis delantero lo confor-
ma un doble fondo de chapas de
gran espesor (1,5 milimetros) y por
otro travesafo que cruza por detras
del pedalier. Ademas, un refuerzo
en forma de anteojos realizado en
aluminio neutraliza las posibles de-
formaciones laterales del tinel de
transmisién. Al igual que en los SL,
se ha dotado al 300 CE-24 Cabrio-
let de unos tirantes diagonales que
unen entre s las cuatro esquinas
de la plataforma.

La capota no ha merecido menos
atenciones que los refuerzos del
chasis. La mecanizacién de las pa-
lalancas y montantes es de alta pre-
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cision, con o que-se consigue elimi-
nar |las holguras que, con el tiempo,
producen desacoplamientos y com-
portamientos defectuosos. La rigi-
dez, una vez la capota desplegada,
es excelente, y no se notan flexio-
nes ni tamborileos a las elevadas
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HERENCIA SECULAR

La czalesa de Daimier ya era un “descapotable de cuatro plazas» en 1886.

VIEIQ CONOCIDO

Otro precursor, el 16,/50 de 48 caballos fabricado en 1921,

LA ESENCIA SOBRE RUEDAS
2Quién puede sustraerse a Ia hrresistible atraccién de este 500K Speclal
Roadster del afio 19367

velocidades gue permite la potencia
del 300 CE-24. La luneta trasera es
de «las de verdad», es decir, una
recta superficie de vidrio con un sis-
tema térmico antivaho. Otro punto
sobresaliente, ademas de la rigidez
del conjunto, es la jnsonorizacion,

fruto de un elaboradisimo proceso
de fabricacion que superpone tres
capas de lona exterior a un recubri-
miento interior de tela desmontable
para su limpieza. Entre ambas, un
aislamiento térmico y acistico de
tres centimetros de espesor propor-

IMPRONTA DE MARCA

El Mercedas 190 descapotable do 1.53 Infcid un estilo muy particular.

FELICES 50

Las frivolidades de los aflos cincuenta no restaron eleganciz al 300 51 del 57,

EL ENCANTO SL
.A partir de 1971, Mercedes ya séio ofrecld en sus catilogos modelos
‘descapotables de dos plazas como-este 350 SL de ese mismo ano.

ciona un ¢alido, hermético y silen-
cioso ambiente dentro del habitacu-
lo. A pesar de tedo ello, y aunque la
marga anuncie unos niveles de so-
noridad similares al modelo con ca-
rroceria cubierta, éstos estan unos
cuantos decibelios por encima. Pero

para comprobar esta diferencia hay
que recurrir a un sonometro pues,
rodando con la capota desplegada,
el confort de marcha es digno de
las mejores berlinas.

El mecanismo de pliegue puede
ser manual o, bajo pedido, eléctri-
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JL. 5.

CcODIGO DE LOS MERCEDES CABRIOLET

A: Dos plazas -

B: Cuatro plazas y dos ventanlllas.

C: Cuatro plazas y una ventanilla.

D: Cuatro plazas con cuatro puertas.

F: Cuatre plazas, largo, con cuatro puertas.

co. En el primer caso, después de
liberar los seguros, la maniobra no
supone mas de un minuto. Eléctri-
camente, a motor parado, un inte-
rruptor en la consecla central detras
del cambio hace que los dos me-
tros de material flexible se alojen
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Km/h 228

ACELERACION {seq.} ¢ “° |
400 m salida parada 171
1.000 m salida parada 30,7
De 0a 100 km/h 95
Recorriendo {metros) 148,2
RECUPERACION - o A
400 m desde 40 km/h en 42

400 m desde 40 km/h en 52 14,7
1.000 m desde 40 km/h en 42

1.000 m desde 40 km/h en 5 28,2

De 80 a 120 km/h en 4°

recorriendo {metros}

De80a120 kmhenb® 6.2
recorriendo {metros) 186

g

s

i = = | ]

80 %:# regular

o T

: ﬁsnts

. v

Kmih 60 100 _ =

A B0 Km/h: 18
A 100 Km/h: 43,9
A 120 Km/h: 60,3
SONORIDAD 53

RogiGoliop TINE =

i1 2 4

< =

L

:: = excslents :

o=

f Z
Al ralent: 45,7
A B0 Km/h: 62,9
A 90 Km/h: 65,4
A 120 Km/h: : 68,8
A 140K m/h: M7
A Tope: 81,6

DATOS DEL COMPRADOR
Fabricante/Importador: Mercedes Benz
Espana, S.A. José Ortega y Gasset, 22-
24, 28006 Madnd Teléfono: (91) 431
94 00.

Garantia: Un afic sin limite de kiléme-
tros.

Red de postventa: 92 puntos de asisten-
cia en toda Espafia.
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INMUTABLE
La rigidez del
coche, las
suspensiones
Sportiine y el
slstema
autonivelante
opclonal
corrigen
cualquier
efecto de la
carretera.

A FONDO

A FAVOR

A Los culdados Interlores dispo-
nen de un confort exclusivo gra-
cias a los reglajes y cinturones
automaticos.

A Airbag y ABS de serle confie-
ren una alta seguridad.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V¥ La palanca de Intermitencias
resulta algo dura en su manejo,
¥ El airbag obliga a montar un
volante demasiado grande para

este tipo de coche y por el mis-
mo motivo no hay guantera.

MERCEDES 300 CE-24 CABRIOLET

sc/a

T

m—-- @‘\/)

mentados en una conduccion sen-
sata. Hay que decir también que la
unidad de pruebas, equipada a to-
pe, incorporaba el sistema autonive-
lador del tren trasero, toda una ga-
rantia para rodar con perfecta
seguridad y méaximo confort en cur-
vas de todo tipo. El sistema antipa-
tinamiento ASR proporciona a le an-
terior una seguridad extra y se

puede rodar en condiciones adver-

sas, como lluvia intensa, sin tener
que bajar el ritmo; tal es la eficacia
del 300 CE-24 Cabrioiet en movi-
miento. A [a hora de frenar, el pode-
roso circuito, el ABS y el dptimo
agarre de los neumaticos (opcional
mente se pueden montar 205/60},
no ponen en apuros al conductor

para dominar las dos toneladas con
el coche cargado.

El secreto también estd en un ex-
celente equilibrio en cuanto a la me-
canica. El seis cilindros de 220 ca
ballos resulta idéneo para mover
con soltura al cabriolet pero no pre-
senta un caracter inddémito -0 depor-
tivo en exceso que exigiria mayores
esfuerzos de conduccion. La caja
de cambios automatica de cinco ve-
locidades es tan eficaz 0 mas de lo
gue podamos ser nosotros con la
palanca y el embrague y, en situa-
ciones de apuro, decide mas depri-
sa, proporcionando toda la potencia
disponible. @)

Juan Luis Soto
Fotos: Ramén Rodriguez

FRENTE A SUS RIVALES

La oferta de descapotables de lujo con cuatro plazas es muy restringida. Aparte
del soberbio Mercedes, hay otros dos coches que, aungue con planteamientos dis-
tintos, cumplen este requisito. Uno es el bello Jaguar XJS 4.0 Cabrio (9.912.637
ptas.) que también existe en versibn mas potente V12; es de aspecto y concepcion
més deportiva. Sus interiores no son tan amplios como en el Mercedes y los asien-
tos traseros se sustituyen por una simple banqueta inadecuada para viajar. El otro
es el Maserati Spider E {7.999.500 ptas.), también mas deportivo, aunque menos
caro, pero que tampoco es apto para viajar cuatro personas, ya que las plazas tra-

Seras son muy exiguas.
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Versiones deportivas “UVRTUDES BB BBEEl  VIRTUDES o VIRTUDES (I

Rendimiento del motor Rendimiento del motor | Prestaciones
Op el VeCtra Capacidad del maleterc Capacidad de carga del maletero | Rendimiento del motor
Confort de marcha . Prestaciones 1 Comportamiento

OPEL VECTRA 2.0i CD . OPEL VECTRA 2.0GT 16V & OPEL VECTRA TURBO 4x4 16V
| PRECIO: 2.919.000 PTAS. PRECIO: 3.075.000 PTAS. PRECIO aprox: 4.000.000 PTAS
Tacto de los frenos Tacto del seiector del cambio Maletero pequefio
Desarrollos largos Mandos de los slevalunas Mando de los elevalunas
Mandos de los elevalunas Péardidas de motricidad Manejo de la sexta velocldad
: DEFECTOS DEFECTOS DEFECTOS

Bajo uma carroceria familiar se
esconden tres coches dotados de
unos motores hriosos, capaces de
ofrecer unas prestaciones que para si
las quisieran otros modelos que se las
dan de deportivos. El Vectra Turbo es
la maxima expresion de la gama.

PRECIO ok

ON cuatro afios de vida, €l

Opel Vectra ha sufrido su pri-

mer resiyling. Ahora, el mode-
lo medio-familiar de la marca
alemana presenta una imagen ac-
tualizada, con cambios significati-
vos tanto en el exterior como en el
interior. Exteriormente disponen de
un nuevo frontal, paragolpes mas
envolventes y grupos dpticos de
nuevo disefio. Interiormente, los
cambios experimentados han ido di-
‘rigidos a aumentar el confort de sus
ocupantes. Por lo que respecta a su
interior, siguen haciendo gala de
una magnifica habitabllidad y de
una capacidad de carga del malete-
ro muy generosa. Los cambios que
aporta la nueva gama Vectra, han
traido también consigo una mejora
notable de la seguridad pasiva.
Ofrecen ahora un refuerzo lateral en
las puertas, que protege a sus ocu-
pantes de posibles colisiones late-
rales. También, al margen de esto,
los Vectra disponen de un equipa-
miento més completo en todo lo
gue atafe a |la seguridad, que se ve-
ra completado en enero con la posi-
bilidad de poder eiegir opcionalmen-
te un sistema de airbag.
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Si es cierto que esta renovada
gama Vectra presenta algunos cam-
bios en el interior y de equipamien-
to, dirigidos a mejorar el confort de
sus ocupantes, también es cierto
que algunos defectos que tenian no
los han corregido. Siguen mante-
niendo los mandos de los elevalu-

A FONDO

nas eléctricos entre los dos asien-
tos delanteros, en una posicién un
tanto retrasada e incdmoda, que pa
ra accionarios hacen que el conduc-
tor tenga que estar buscandolos
apartando la vista de |a carretera.
Ademas de los cambios de estéti-
ca, la nueva gama Opel Vectra ha

-

PR e e~

aumentado su ndmero de versio-
nes, siendo la dotada con turbo,
dieciséis valvulas y traccién total la
estrella de |a serie. En total, contan-
do los Vectra de 4 y 5 puertas, nos
encontramos con que la gama la
componen diecinueve variantes,
confirmandose como una de las

R R RS
P }’ 1 . »

mas Interesantes y amplias de su
segmento. En esta ocasion le va-
mos a dedicar esta prueba a las
versiones mas deportivas y poten-
tes, dirigidas a aquellos padres de
familia que, ademas de necesitar
un buen espacio interior y una ele-
vada capacidad de carga, les gusta

(. g v
TR
"2 (A

A

tener bajo el pie derecho un buen
ndmero de caballos y una mecéanica
que permita realizar una conduccidn
rapida. Estas potentes versiones es-
tén equipadas con motores de dos
litros de cilindrada, que dotados de
diferentes soluciones técnicas tie
nen un caracter muy diferente:

Opel Vectra 2.0 i.- Esta motoriza-
cién, gue ofrece una potencia de
115 caballos, es, de las tres que
presentamos en esta prueba, la
que ofrece una mejor economia de
funcionamiento, lo que unido a unas
prestaciones mas gue honestas se
configura como una opcién muy in-

g -
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AT Y S

MOTORES
RABIOS0S

Las
moftorizaciones
mds potentes
de los Vectra
van de 115 a
204 caballos.
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POTENCIA
SUFICIENTE

El Vectra 2.01
‘CD, con
carroceria de
cinco puertas,
dispone de una
buena potencia,

ademds de ser

un coche
confortable y
muy capaz.

CULATA
MAGICA

El motor de dos
fitros con
culata de
dieciséls
vilvilas es fodo
= un prodigio
técnico, con un
" excelenie
rendimiento a
cualquler
régimen de
giro.

MAXIMA
EXPRESION
El Vectra Turbo
4x4 16Y, que
comenzara a
venderse la

- . proxima
primavera, es
- un vehiculo
.. capazde
ofrecer a su
conductor

. fuertes
sensaclones.
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teresante. Se puede elegir con ca-
rroceria de cuatro o cinco puertas y
con tres diferentes niveles de equi-
pamiento, GL, CD y GT. El segundo
de elios es muy completo, mientras
gue el tercero renuncia a algunos
glementos de equipamientd y a
cambio ofrece en el exterior algunos
aditamentos deportivos.

Este motor se distingue por ofre-
cer un buen rendimiento a cualquier
regimen de giro. Su mayor inconve-
nienteé es la caja de cambios a la
que estd acopiado, con unos desa-
rrolios finales muy largos, que obli-
ga a utilizarla de forma intensiva en
carreteras viradas y en maniobras
de adelantamiento. El selector del
cambio tampoco ayuda mucho en
su conduccidn, acusa un defecto ti-
pico de este modelo, con un tacto
impreciso y de recorridos largos.

Las suspensiones estan bien
adapiadas al potencial de su motor,
cuentan con unos tarados acerta-
dos, que ‘a la vez que ofrecen un
buen confort de marcha aseguran
urnia buena estabilidad, dotando a
este Vectra de unos niveles de se-
guridad altos, con un buen compor-
tamiento en cualguier circunstancia.
La= problemas aparecen en una
conduccion al fimite, momento en el
gue se produce una acusada ten-
dencia a tirar de morro en curvas

‘cerradas.

El apartado técnico peor conse-
fuldo es el sistema de frenos. Tie-
nen unas distancias de frenada lar-

L
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PRESTACIONES

DE CONHANZA.

iObtenga para su automévil familiar, médxima seguridad
y confianza! El nuevo neumitico F-570 de FIRESTONE,
incorpora disefio, materiales y construccién de alta
tecnologfa, que hasta ahora, estaban reservados para

neumiticos de la mds alta gama.

iVd. y su familia lo merecen. No se conforme con menos!
NUEVO F-570, MEJOR AGARRE, MAS DURACION,

MAYOR CONFORT.

Firestone

—— GRUPO ZRIDGESTORE: ||DER MUNDIAL DEL NEUMATICO——

i

-

PORQUE VD. Y SU FAMILIA, MERECEN PRODUCTOS DE CALIDAD..

»
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SALPICADEROS
COMUNES

El salpicadero y
el cuadro de
instrumentos es
similar en toda
la gama. Las
diferencias son
mipimas y poco
apreciables. El
cuadro del
turbo es muy
simple y poco
digno de un
vehiculo de sus
caracteristicas.
El volante se
distingue
porgtie en el
centro luce ef
anagrama que
identifica a su

" motor. . FICHA TECNICA
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LT
M
e 20GT 2.0 GT 16V TURBO 16V 4x4
Dignosicion delantero transversal delantero transversal delantero transversal
Numero de cilindres 4 en linea * denlinea - 4 en linea
Cikindraga (c.c.) 1.998 1.998 1.998
Arbol de levas Uno en cabeza dos en cabeza dos en cabeza
N vélyulas por gilindre 2 4 : 4
Alimentacion inyeccion elactrénica inveccion electrénica _invec. electron. + turho
Compresion 92at 10,521 9031
Potencia maxima / £5.m. 115 CV (85 kW/5.200 150 CV {110 kWi/6.000 204 CV (280 kWi/5.600
Par maximo / £.p.m. 17,3rnkg{1 70 Nm)/2.600_20,0mkg(196 Nm}/4.600 _28,5mkg(196 Nm)/4.600
Traccidn gelantera delantera a las cuatro ruedas
Caja de cambios , manual, b velocidades  manual, & velocidades  manual, 6 velocidadss
Velocidad a 1.000 rpm 1%/28/3°  8.6/14,1/206 89014.7721.4 -76/12,61188
Velocidad a 1.000 pm 435 26,9/34.3 28,1/358 27.3/338 (6236.9)
Embrague mendo mecdnico - mando macanico manga mec4nico
Sisterna cremallera asistida cremallera asistida cremallera asistida
Vueltas dg volants . 343 343 33
110 110 11,0

Didmetro de giro (m)

Delante discos ventilades - discos ventilados giscos ventilados
Detrés discos discos discos
_Antiblogueo opcional serig - serie i
Delantera indep. tipo McPhersen _ indep. tipo McPherson _indep. tico McPhersen
Trasera independiente independiente independients
Llantas (pulgadas) acero (5,5Jx14) aleacidn (BJx15) aleacitn {6Jx16)
Neumiticos 195/60 R 14 195/60 A 15 205/50 R 16
¥G i ‘ . -
En orden de marcha (ke.} 1.155 1.1%0 1.365
Capacidad dep6sito combus. 61 61 B3

gas y el pedal ofrece un tacto un po-
co raro. La direccién, a elevada ve-
locidad, tiene una excesiva asisten-
cia, obligando a su conductor a un
periodo de adaptacién para poder
tener un buen tacto.

Opel Vectra GT 2.0 16V.- Partien-
do del blogue de dos litros, con
uros cambios importantes y con |a
adopcidn de una culata de cuatro

valvulas por cilindro, han logrado un.

motor con un caracter totalmente
distinto. Esta motorizacion sélo esta
disponible en acabado GT en los
dos.tipos de carroceria disponibles.
#-groso modo, podemos decir que
el GT 2.0 16V sustituye al Vectra
2004 16V, Con relacion a aquél, los
unicos cambios que presenta son
estéticos, ya que la mecanica se si-
Eue manteniendo tal cual. ‘
Esta mecanica multivalvulas es
todo un prodigio técnico. Dispone
de un buen potencial, 150 caballos,
y de un rendimiento magnifico a
cualquier régimen de giro, sin que
presente el tipico bajo rendimiento
& pocas revoluciones de los moto-
res de dieciséis valvulas. Los desa-
rrollos de la caja de cambios estén
muy bien adaptados, permitiendo

sacar un buen partido a la mecani-

£a, tan solo se le puede achacar un
defeclo que es una clara impreci-
si6n vy un recorrido largo del selec-
tor, gue lo hace mas lento de lo de-

POCAS DIFERENCIAS

La (inlca diferencla apreclable es el
otdenador de a bordo. Las versionss
que no-lo equipan van dotadas de un
reloj analégico de una Impresién
pobre.
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Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,

ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...

si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asf son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologifa que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, mds fuertes y més resistentes. Con una
aleacion especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH
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DIFERENCIA seado. Por lo que respecta a su novedad, estad acoplado a una caja cOMODOS Y
DE comportamiento, las suspensiones de cambios de seis velocidades. AMPLIOS
E,%mg:ﬁg gstén en perfecta consonancia con Con seis marchas permite sacar el ‘&:f g:;‘;f't"‘
|1 Ia versid el potencial del motor, asegurando méximo rendimiento a la generosa Vectra son
' turbo {foto de unos limites altos de seguridad. En mecanica. Las cinco primeras velo- amplios y
i arriha) debldo unia conduccién deportiva al cien cidades son cortitas y con una rela- comodos. En
: al sistema de por cien, el motor es claramente su- cion cerrada, permitiendo disfrutar las plazas
} ,ntegr:ﬂ‘;':r’g: nerior al chasis. En esas circunstan- de una conduccién deportiva. La ;';I"’bf,’:: hay
| mucha cias aparece una clara tendencia a sexta es méas larga y permite en un espacio. Los
capacidad de seguir de frente en curvas atacadas viaje por carreteras anchas o auto- delanteros de
ik carga. En las a puen ritmo, también se aprecian pistas, circular a un ritmo muy alto fas versiones
5 mmmmnes’gg pérdidas de motricidad. con el motor girando a un régimen mésigeotentfs
detanter:,t: Loz frenos cumplen blen su co- de giro bajo, con lo que los consu- ;muef;:ze a:
4 capacldad de metido, son eficaces y potentes. La mos, en ese caso, SOn muy razona- una mejor
i carga del direccion, por su parte, es excesiva- bles. Lo peor de esta caja de cam- sujeclon
i maietero es mente directa, lo que obliga a preci- bios es el manejo de la sexta lateral.
i generosa. sar bien el movimiento del volante velocidad, mostrandose el selector
clrculando a elevada velocidad. muy impreciso, siendo necesario
Opel Vectra Turbo 4x4 16V.- Esta marcar muy bien el recorrido para
IF version, que comenzard a comercia- no fallar y poner cuarta en lugar de
lizarse en nuestro pais la préxima sexta; para reducir también hay que
i temporada, serd la variante estrella tener cuidado ya que se puede co-
; de la gama. El motor de dos litros rrer el riesgo de insertar la tercera.
conculata de cuatro valvulas por ci- Otra particularidad del Vectra Tur-
f lindro ha sido dotado con un turbo, bo es su sistema de traccion a las
j &l resultado no podia haber sido cuatro ruedas. Un sistema particu-
mejor, ofreciendo una potencia de lar y exclusivo de Opel. En condicio-
¥ 204 caballos. Se trata de un motor nes normales funciona como un
e con un rendimiento sensacional. traccién integral, pero con un por-
i Practicamente no se nota nada que centaje mucho mayor de traccion en
sea turbo alimentado, ya que care- las ruedas delanteras. Por medio de
l‘ ce del tipico tirdn de este tipo de un diferencial central de acopla-
1 motores. A partir de poce méas de miento viscoso, cuando las ruedas
2 500 revoluciones tira con una in- posteriores pierden adherencia
creible furia, resultando un motor manda mayor par a las traseras. La
muy facil y agradable de conducir. principal particularidad del sistema
Este motor aporta una interesante es que, en las frenadas, se desco- S
CONSUMOS A PRESTACIONES = EQUIPAMIENTO OPCIONES
Datos an 11100 km. 20i 6D 20GT1V  TURBO 2.0i CD 20GT1Y  TURBO 20iC0 20GT18v  TURBO  Opel Vectra 2.0i CD: Pintura brillante; 12.000 pese-
R ——— —  VEOCDADNAXMA _ _ = P— . = . tas. Pintura metalizada bicapa: 45.000 pesetas. Pin-
.70 knvh de promedio 108 104 i Kmh : 196 216 L] e ——— m = = tura mica bicapa: 45.000 pesetas. Sistema antiblo-
"CARRETERA - - R e T T _ACELERACION i I Ed T | = 5 — queo de frenos: 190.000 pesetas. Techo solar
A 90 kyh de crucero. 60 6.4 74 J}m&ﬁmﬁ@@iﬁe‘% 1313 1222 —%75 inicador carga e bater = = o eléctrico: 109.000 pesetas. Techo solar manual:
im:g;fn répica - 32 L 253_ Mmm@wok ) ' 200 28 Bl Ordenador de vde S o s 81.000 pesetas. Llantas de aleacién: 79.000 pese-
“AT20 km/h 06 ucero £ 82 55 —Metosmcoridos 112 143 1 Voatte requible 5] sl g s
A 140 kmih de crucero 88 104 12 —Bﬁﬂlﬁﬁﬁﬂ% : 5 = — - Faros antiniebla 5 = 9 . _
ﬁgoﬂs%mn PONDERADC 89— : 9;2- %< 5 ;{QO__e_sdﬁ_Jsmﬂlan.llL[aegm: dosde 40 kmh anV [seo] 203 07 01 Nr_eamndicimadu S| g NO Opel Vect_ra 2.0 GT 1_6V: Pmtura Brillante: 12.000
AUTONOMIAWEDA — — T 400 m. desde 40 kmvh en Y isag) c - 219 Asiento conductor regulable en altura sl 8l Sl pesetas. Fflnturz-a metalizada bicapa: 45.000 pesetas.
Kilémetros recorridos - 635 613 580 _1.000m. desde 40 kmhenlViseq) 363 335 32: Asientos regulables electrénicamente NO NO NO Pintura mica bicapa: 45.000 pesetas. Computado-
| lgggm: dg;ggzgmmm :“I(E(:e?u},] 412_ 38.? T Retrovisor rogulable elécts. fda/dcha) Ss! SI/S) Sisl ra_+Check Control: 43.000 pesetas. Techo solar eléc-
‘ Mﬁg 80 120 krsh en IV seq.) 119 95~ 63 Mando a distancia de apertura do puertas  NO NO © _ NO trico: 109.000 pesetas. Techo solar manyal: 81.000
‘ SONORIDAD e 802 120 kr/h en ¥ iseq) 172 143 8.3 .:'Elevalunas eléciricos (DT} S8l SIS 3ifSl pesetas.
: m De 802 120 kmyh en V1 [seg) - > 132 ‘Ciarre cantralizado 5| g gl
20iCD 20GT16V TURBO Cinturones de seguridd traseros sl sl sl Opel Vectra Turbo 4x4 16 V: No est4 definido.
7z : FRENos E * Asiento posterior divisible gl 8l gl
: ] B45 139, - — ,
:I égl:rrlrt#h : ggg 3?5 & T Tl TURBO Faros regulables desds e interior 8l sl S| : DATOS DEI. comm .
i ?g(;(mh: — 7328 g;g DISTANCIAS DE FRENADO OPEL. Fabricante, Importador: General Motors Espafia. Pa-
ATAD kb a5 771 o En metros) seo de la Castellana 91. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 597
Atope 784 829 82,1 A 80 kmh: 207 17.7 15,9 30 00. Garantia: Un afio sin fimite de kilometraje. Red de
Mediciones efectuadas en e plazas delanteras con las ventanillas cerradas. Valaras en A100 kv 56,6 439 40,7 postventa: 545 puntos de asistencia en toda Espafia.
decibelios. A 120 km/h 664 643 577 -
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| S ol 8 CONOZCA LOS DOS
i oo B PUNTOS QUE DEFINEN UNA LINEA.




OPEL

McCANN

=

CALIBRA

LA INGENIERIA Y EL ARTE

La ingenierfa y el arte definen la més avanzada linea. Una linea que une la
técnica y la belleza. Que viste de etiqueta la ingenierfa y transforma lo deportivo
en arte. :
Es la linea del Opel Calibra. El coupé por excelencia.
Aerodindmico. Spoilers Integrados. Faros elipsoidales. Cx=0,29. Deportivo.
150 CV. 16 Vilvulas. Inyeccién. Ecolégico. Catalizador de 3 vias. Gasolina sin plomo.
Calibra. Equipado en serio. Direccién asistida. Llantas de aleacién. Frenos de
disco delanteros y traseros. Elevalunas eléctricos. Cerradura centralizada.

Radiocassette estéreo. Alarma antirrobo. Check control. Aire acondicionado.
ABS. Todo de serie.
. Opel Calibra. La linea entre la mds avanzada ingenieria, el arte ms exclusivo
de disefio y un equipamiento de serie excepcional.
Opel Calibra. En su Concesionario Oficial Opel.
Ingenierja alemana por excelencia.

OPEL =
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Porsche 911 Turbo IMSA

VUELTA DE HONOR

En Estados Unidos se celebran unas curiosas carreras que reinen a los deportivos mas potentes
del mundo. Con el aliciente que supone ver competir codo con codo a vehiculos de la talla del
Porsche 911 Turbo, el Lotus Esprit o el Chevrolet Corvette. Porsche ha ganado el IMSA Supercar
Series de 1992 con un 911 de 380 caballos, nosotros lo hemos conducido en Weissach.

ISITAR &l Centro de lnvestigs-
gion y Desarralip’ de' Porsche

en Weissach no es habitual,
las llggadas de personal aenoa (@

marca ne abundan y Menos para 1o+

dar con un Porsche de cafreras en
su Inmaculada:pista de pruebas,
Pero lo clerio es que el fax no podia
detirlo mas clarg, podriamos probar
en Walssach el Porschie 911 Turbo
vencedor del campeonato america
0 IMSA Supercar-Seres de 1992,
Podriames dar adermas, una viglta

i nonor con Hans Stuek, v cansar:
rigs de“ver multitud de Porsche de-
ambulando por 13 casa.

El programa-nabria sido de o mas
atragtivo sila lluvia hublese respeta-
do ung visita tan especial. Enla co-
mida y migntras abservamos el con-

traste tan espestacular enfre s

nueva gama de celores Pmé;:h‘e
(amatille fuerte, fucsia, azilon elot-
tera) ¥ fos tonos calldos proporcio:

rAdos por el olono en los atoles

dal basqgue gue ciicurida las instaf:

clones, ya se nos daba'el primer
aviso. WEl cophe va eguipadd con
riedag lisas; g pista esia mojada y
ins 380 c¢abalios no o s& andan con
coptemplagiones«. El sembiante de
IG5 mecanioas 1 decia todo, no &s:
taban precisamente tranquilos... no
sotres tampoco,

Y.efa [0gico, &l departamento e,
nico do Weissach ha dedicadp mu-
ofias hargs en la evolucion del Pors
che 911 Turbo con el motor
saritiguos, ¢l 3,3 litros, que potep-
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;Ha pensado por qué su coche
st | esta equipado con filtros MANINGY
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TERRITORIO
PORSCHE

El circuito de
pruehas de
Weissach fue
el lugar
elegido para
probar el
Porsche del
campegnato
IMSA. Se
reunio ala
prensa
especializada
europea.
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Stuck, Haywood y Rohrl consiguie-
ron gue Porsche venciese un cam-
peonato decidido en la (ltima carre-
ra en dura pugna con los Lotus
Esprit.

Pero llegaba la hora de la verdad
en Weissach. Las nubes no quieren
desaparecer. Una minivan conduci-
da por uno de los probadores del
circuito nos da una vuelta por el re-
corrido y nos intenta convencer de
lo peligroso que puede ser salirse
de la zona sefalada. Y en un abrir y
cerrar de ojos nos estan «atando» a
los Recaro con un cinturén de arnés
y a continuacion y muy a nuestro pe-
sar nos estamos saliendo de la zo-
na senalada. El circuito de pruehas
de Porsche no es precisamente un
circuito de «carreras». El asfalto
cambia constantemente, hay curvas
sin peralte y se suceden [0S cam-
bios de rasante sin visibilidad y con
«sorpresa» en forma de frenada con
angulo o cambio de apoyo. Es ideal
para probar un coche simulando las
condiciones de una carretera pero
complicado cuando tienes cuatro
vueltas para aprenderlo, y aprove-
char para comprobar lo que da de si
un Porsche de carreras.

Bésicamente las primeras impre-
siones no difieren mucho de fas
conseguidas por un Porsche de se-
rie. El cambio y el embrague se ma-
nejan con la misma suavidad. La

FUERA DE SERIE

FICHA TECNICA

i~n
MOTOR: Motor Baxer de seis cilindros
con turbo. Cilindrada: 3.299 centimetros
cubicos. Potencia maxima: 380 caballos a
6.000 rpm. Par méximo: 50 mkg (490 Nm)
a 4.800 rpm. TRANSMISION: Traccion a
las ruedas traseras. Cambio de cinco velo-
cidades. SUSPENSION: Amortiguadores
Bilstein, estabilizadoras de mayor didme-
tro, muelles endurecidos. FRENOS: Dis-
cos modificados, pinzas de mayor tama-
fio, nuevas entradas de refrigeracién y
sistema antiblogueo. RUEDAS: Neumati-
cos delanteros: 235/45x17. Posteriores:
275/35X17 Llantas de aluminio Speedline.

«patadar del turbo es considerable y
la aceleracidn pega el cuerpo al
asienio durante un periode conti-
niagdo. Pero entre el casco, el ruide-
50 @scape, €l arnés y las barras an-
tivuzlco esa aceleracion parece
multiplicarse por diez. En la primera
vuelta reconocemos lo mejor posi-
ble &l terreno, pero queremos hacer
demasiadas cosas al mismo tiem-
po. El coche aguanta el tipo mejor
de |o gue lo aguantarfa un Porsche
Turbo «normal». El trabajo realizado
en la suspensidon da sus frutos y
aungue el coche tiende a irse de
atras con brusquedad, se recupera
con facilidad. Los frenos actlan con
decision y ademas cuentan con an-
fiblogueo (con ef suelo mojado y 1as
ruedas de seco 10 probamos a la
fuerza). El trazado de las curvas tie-
ne su secreto a los mandos de un
Porsche. Acelerar un metro mas tar-
de o no encarar la curva a tiempo
puede dar al traste con nuestros
planes y evisitar» la zona peligrosa
temporalmente. En estos casos, por
mucho que se gire el volante, el co-
che sigue recto hasta que levanta-
mos el pie del acelerador.

El tiempo con el que contdbamos
ha pasado en un suspiro. El suefo
se ha cumplido perc la proxima vez
contrataremos un sol radiante. O

Andrés Mas

Enhorabuena,
Campeones.

e

Como ya ocurrié en 1990, BP y su
piloto Steve Parrish, se han
proclamado de nuevo vencedores
absolutos del Campeonato de Europa
de Camiones en la prueba realizada en
! el Circuito del Jarama.

Upa vez mds, BP ha demostrado la
eficacia de sus combustibles y la alta
calidad de los lubricantes BP,

.
Vanellus. The motor oil

e —

BP gana de nuevo
el Campeonato de Europa de Camiones

superando con éxito una de las pruebas
mds duras y demostrando que siguen.
protegiendo el motor incluso en las
condiciocnes mdis extremas, como ¢n la
alta competicién internacional.

Enhorabuena, campeones.

El liderazgo en los circuitos es la
mejor garantfa de que, también en la

carretera, BP es todo un campedn.

Ex
MOVIMIENTO

BP OIL ESPANA. TEL: 362 92 92. MADRID.
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Amortiguadores

ESOS DESCONOCIDOS

Frenar correctamente, mantener la trayectoria en curva o proporcionar el confort debido son
algunas de las muchas funciones encomendadas a los amortiguadores. Unos elementos del
coche muy poco conocidos e imprescindibles para garantizar la seguridad.

58 /Motor 16
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coche tiene amortiguadores;

hay incluso bastantes conduc-
tores que saben que estos ele-
mentos estan cerca de las ruedas
y suelen gastarse; pero son muy
pocos los gue conocen para gqué
sirven y, 1o gue es mucho mas im-
portante, la transcendencia que
tienen en la seguridad de un vehi-

T 0DO el mundo sabe que su

culo. Las ruedas no pueden estar
unidas solidariamente a la carroce-

ria. Ni siquiera en los ferrocarriles, -

en los que son despreciables las

irregularidades del suelo, es esto

posible. Hay gue intercalar un ele-
mento elastico (normalmente un
muelle) que absorba las irregulari-
dades y balanceos de la carroce-
ria, a la vez que proporcione un

cierto nivel de confort. Pero si las LA

ruedas las unimos a la carrocefia gg’f_ggﬁfg‘
con un elemento elastico, la mayor
" - - Con un coche

parte del tiempo estarfan oscilan-  op mal
do entre el tope superior y el infe-  estade de
tior, con lo que el contacto con la  amortiguacion
carretera serfa discontinuo y dy- /as distancias

te muy breves instantes. En es- aaetiee
el y : alargan.

tas condiciones, es poco menos
que imposible asegurar las funcio-

Motor16 / 59




|
|
i

i
|

i

menudo, sobre el automovil, sus elementos y circunstan- -~ -
cias, surgen Una serie de preguntas y dudas. que queremos
aclarar. Exponemos aqui algunos conceptos que no todos te-
i nemos claros, con la esperanza de que conozcan un poco
... mas a fondo su automévil, para que cada d’ fa sea mas seguro Y
més agradable de utmzar : . . y

B Los amortlguadores se lnsta!an para me;orar el confort de los
- automéviles. = 5 :
FALSO. Los amortfguadores tfenen como funcién prmc:pa! a'seL
- . gurar el contacto de las ruedas con el suelo; un contacto practi-
- . camente inexistente si s6lo actia el elemento eldstico de la sus- -
. pensién, que suele ser un muelle, una ballesta o una barra de ]
tors;on También inﬁuyen sobre el confort ‘ i50

I Unos amortlguadores en mal estada alargan la dlstancla de :
1 _frenada N

" CIERTO. Unos amortaguadores gastados provocan un mayor - - T
despegue de fa rueda con el suelo y, por tanto, aceleran ef bio- Con malos
" queo de las ruedas. Un automévil con las ruedas bloqueadas re- amortiguadores,
- corre més d:stanc;a antes de detenerse : el balanceo de
: o : la carroceria es
" Unos amartiguadores ditros T que otros blandos e";zs,g;d"ay ‘;:
. FALSO. Ei grado de dureza se fiia para mejorar el paso en cur- i
va. Un amortiguador duro empleadc en competicidn, proporciona produce a muy
. un mejor agarre pero castiga a todos fos elementos de la sus-. baja velocldad
i pens:dn y sus anclajes que deben ser reforzados i
La sobrecarga hab.'tuat desgasta los amort.-guadores :
. CIERTO. Cuanto més pesado es el vehiculo, més trabaja el
amortiguador y el elemento elastico (mueile, ballesta, etc). Pero,
- una sobrecarga ocasional no debe por qué deteriorar un amorti- -
" guador si conducimos con precaucrdn para no Hevar !as suspern- 3
" siones hasta sus topes. -
Un coche con suspensiones mdréullcas no ﬁene amortrgh& -
dores, R i PECR CON
CIERTO.- La verdad es que no tlene amornguadores conven- M%‘gfﬂg
' caonales Ya que el sistema hidradlico hace las veces de elemen- defectos se
. to elastico y de amoruguador pero si que hay un e!emento que agudizan
amortrgua Ias oscriacrones : cuendo el
i plso estd en
; mal estado.
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nes que cumple una rueda: frenar,
acelerary seguir una trayectoria.

Desde los primeros instantes de
la historia de la automocién, se in-
ventaron unos elementos que se
encargan de «amortiguar» las osci-
laciones que produce una suspen-
sion elastica: los amortiguadores.

Serfa bastante complejo entrar
ahora a describir minuciosamente
el funcionamiento de un amortigua-
dor. Digamos, muy por encima, que
€s algo asi como un hombin de los
gue empfeamos para inflar ruedas
de bicicleta, en el que en vez de ai-
re en su interior tenemos aceite,
gque se comprime 0 expande para
amortiguar los desplazamientos
verticales de |a rueda.

Los hay de muchos tipos. Los

mas comunmente empleados en Ia
actualidad forman un conjunto con
los muelles, completando una co-
lumna de suspension, bautizada
McPherson, que utilizan ia mayoria
de los coches medios de traccién
delantera, por su sencillez mecéani-
c¢a, reducido espacic y notable efi-
cacia.

Para verificar la importancia de
los amortiguadores, Monroe, una
de los mas importantes fabrican-
tes de amortiguadores del mundo,
ha organizado una intensa jornada
de test, con pruebas reales con co-
ches blen amortiguados y con co-
cies con amortiguadores en el 50
por ciento de su eficacia. Los resul-
tados son reveladores.

Slalom. Se trataba de pasar
ocho puertas, con conos separa-
dos diez metros. Dependiendo de
los coches, lo que podia hacerse a
30 kllémetros por hora con cierta
hiaiingad y con un coche con amor-
tiguadores en perfecto estado, era
absolutamente imposible realizarlo

EN FENIX AUTOS
NO ES UN OBSTACULO

Si el precio de tu seguro es un if
v

obstéculo... no le des mas vueltas. Vil
En Fénix Autos pagaras soélo lo &
justo. Porque es una compaiifa N3

dedicada exclusivamente al seguro
del automovil. Porgue el servicio
es rapido vy eficaz, sin burocracia y
en un solo contacto. Porgue el
peritaje es inmediato. ..

En Fénix Autos el precio no es un
obstaculo.

INFORMATE EN EL

Gl ddblidids

900111-222

TE COSTARA MENOS, SEGURQ.
]
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MAS FIRME
Cuando fos
amortiguadores
estin en buen
estado, el paso
* POF clrva es
mas elevado y
el balanceo de
Ia carroceria
menor. Se

controla mejor

ef coche.

COMO DETECTAR EL MAL ESTADO DE LOS AMORTIGUADORES

NO de los prdblemas de

fos amartiguadores es pe-
cisamente que su deterio- -

ro no es violento, sino
muy progresivo. Por esta ra-
zon, el conductor habitual no

lo percibe y se acaba acomo-

dando a los vicios de compor-
tamiento de su vehiculo. Solo
cuandeo conduce otro coche
en buen estado, 0 se da un
susto, se da cuenta de que
 8Us amortiguadores estan de-
teriorados. ‘

- Conviene revisar los amorti- -

guadores cada 20.000 kild-

metros o caga dos afios, en .

ni a 25 kilometros por hora con el
coche sin amortiguadores. Se pasa
la primera puerta, se roza el cono
de salida de |la segunda y ya la ter-
cera puerta se la traga el mas ha-
bil de los conductores. Nada que
hacer, El coche no sigue al volante
¥ |la carroceria se balancea apara-
tosamente.

Curva en rasante.- En una parte
de la zona acotada nos encontra-
bamos con una curva a derechas,
en un cambio de carretera, con o
gue habia un violento cambic de
apoyo. Con el coche bien amorti-
guado, se podia pasar a 70 kiléme-
tros por hora, manteniendo el vo-
lante con decisién; con el «malo»,
a menos de 50 kiléBmetros por hora

un centro en el que dispongan -
de un comprobador; pero, hay
algunos sintomas que nos de-

- ben hacer pensar en la nece-
sidad de cambiarios:

"~ * El morro del coche se
aplasta en las frenadas. Pue-
de flegar incluso a hacer tope
en las suspensionhes y las rue-
tlas se bloquean con facilidad.
~ * Se aprecia un rebote en
las ruedas. Esto es mas facil
apreciarlo desde ofro coche y
lo vemos frecuentemente en
coches que. circulan por carre-

' teras en buen estado.

se ponen los pelos de punta. La
verdad es que no me atrevi siquie-
ra a intentarlo a esta velocidad,
porque fos bordillos de la carretera
amenazaban con chafarnos la ma-
fiana.

Frenada.- Tal vez la prueba més
espectacular era ésta de frenada.
Se habia preparado una zona de
frenada en buen firme (hormigén
de media granulometria), a la que
se llegaba a 80 kilémetros por ho-
ra. A 25 metros se habia colocado
un muro de blogues de goma-espu-
ma. Gon un coche bien amortigua-
do se podia frenar (aungue algunas
veces también nos |llevamaos por
delante el muro; algo realmente im-
presionante} en esta distancia, pe-

* Las ruedas se desgastan
de manera desigual, por sec-

‘tores y en «dlentes de sierran.
-Los tacos del dibujo de las

ruedas aparecen gastados en
forma trapezoidal.
* Senslbilidad al viento Ia-

‘teral. El coche se balancea en

exceso cuando tenemos vien-
to fateral racheado.

* Vemos pérdidas de acei-
te en el amortiguador. Esta es
una clara sefal de que este
elemento esté practicamente
destruido. Se produce ya en
un estado definitivamente ter

minal,

ro con el coche mal amortiguado,
ademas de que se perdia la capa-
cidad direccional, se atravesaba el
muro y ain se recorrian 10 metros
mas, en una borrachera de cubos
rojos saltando por el aire y metién-
dose bajo las ruedas. Cualquiera
gue viese la prueba quedaria inme-
diatamente convencido de la impor-
tancia de los amortiguadores. Para
ios méas escépticos, repetimos la
prueba con dos coches a la vez,
entrando a la misma velocidad, con
buena y con mala amortiguacion.
El resultade fue igualmente revela-
dor y ahi estan las fotografias para
atestiguarlo.

Carretera en mal estado.- En un
breve sector de carretera muy ba-
cheada se pudo apreciar el escaso
confort, el alto nivel de ruido y la
rard sensacion de manejabilidad
gue proporciona un automévil mal
amortiguado. En este caso, no hay
una razdn cuantitativamente verifi-
cable, sino una apreciacién subjeti-
va, En definitiva, el resultado de
este [nteresante test es evidente:
los amortiguadores son un elemen-
to de seguridad imprescindible. La-
mentablemente, en las ITV no se
suglen controlar, por lo que tiene
gue ser el propio conductor el que
s& oclpe de su estado, lo que no
es siempre facil. Pero, al igual que
gcurre con los neuméticos o los
frenos, el dinero gastado en estos
elementos, merece la pena. Q

JLM.C.
Fotos: Ramon Rodriguez

RED DE CONCESIONARIOS

* Precio maximo recomendado,. Incluye VA, fransporte y oferta promocional,
Valido para vehiculos en stock. No acumulable a otras ofertas promocianales.

CARROCERIA

NUEVO CITROEN AX TOP TEN. GENIAL



Cambio 16 ataca todos los miércoles con una de las colecciones mas valiosas de fodos los

COIECCION fiempos: "Clésicos de Siempre". Lo mejor de Mozart, Rimsky-Korsakov, Berlioz, Dvoqu
Johann Strauss, Vivaldi, Chopin y Beethoven.
| ;% Coq Esta semanu el Compact Disc de Mozart més el album con fodas las carétulas. ’ : X
Y recuerde, para que no le dé un ataque reserve todos los —~ 5 COEGa0N
SVPRE  miércoles Cambio 16 en su kiosco. 'cmo LAQICOS
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TERTE A,

Medicina y seguridad vial

LOS PELIGROS
DEL SUENO

Le fallan los reflejos frente al volante, no tiene capacidad de reaccion y le cuesta
concentrarse en la carretera, su problema esta claro: tiene sueno. Un sueiio,
cansancio o fatiga que durante 1991 fue la causa del 46 por ciento de los

ON estas cifras que, unidas

a los altos porcentajes de

accidentes con alcohol co-
mo protagonista, suman practica-
mente el cien por cien de los acci-
dentes, no es de extrahar, por
tanto, que expertos como el doctor
Jaime Fernandez-Bujarrabal, médico
adjunto del Servicio de Neumologia
del Hospital Canto Blanco de Ma-
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accidentes con victimas.

drid, defiendan que «el suefio y la
seguridad vial estan estrechamente
ligados», aunque matiza que existe
una inevitable diferenciacién entre
el suefio por falta de horas de des-
canso y otros casos en 10s que,
aln durmiendo el tiempo necesario,
no se descansa lo suficiente.

«Esta circunstancia -opina el doc-
tor- es reflejo de una situacion pato-

légica y como tal debe ser tratada».
Y es que el suefio es, sin lugar a
dudas, el fenémeno mas enigmati-
¢o de la biologia. Poco se sabe de
&l; tan sblo lo que se puede afir-
mar, sin dudas, es que un buen
suefo se traduce en un estado de
bienestar fisico y psiquico.

Hoy, en los laboratorios médicos,
se investiga en profundidad por qué

un ser humano debe pasar mas de
un tercio de su vida durmiendo y
cuales son las consecuencias de
no hacerlo. En los paises industria-
lizados una de cada cuatro perso-
nas tiene problemas para conciliar
el suefio. Cambios en la vida coti-
diana, conflictos familiares o profe-
sionales, consume de alcohol y to-
do tipo de estados depresivos
hacen que alrededor del treinta y
¢inco por ciento de la poblacién -en
gran medida potenciales conducto-
res- padezca de insomnio.

En el otro extremo de la falta de
suefio se encuentra la narcolepsia,
gue se traduce como la necesidad

i patolGgica e irresistible de dormir.

Los primeros sintomas de este
trastorno aparecen entre los quince
y veinte afios de edad. Los narco-
|{épsicos duermen mal, pero caen
como moscas durante el dia. Esto
provoca situaciones tan graves co-
mo pueden ser el quedarse dormi-
do mientras conducen, o sufrir ata-
ques en los que desaparece el
tono muscular y son incapaces de
dominar su cuerpo y, por lo tanto,

incapaces de dominar un vehiculo

si este sindrome |les ocurriera en
plena conduccidn.

En determinados casos, la narco-
lepsia constituye el primer signo de
otra enfermedad méas grave: la ap-
nea. El enfermo sufre constantes
interrupcicnes de la funcion respi-
ratoria durante las horas de suefio
con una intesidad de hasta 500 ve-
ces, sin que en muchos casos sea
consciente de ellas. El sintoma de
este transtorno durante la conduc:
cién es ineguivoco: un aparetente-
mente injustificado cansancio du-
rante este proceso. Dificultades
motrices, balbuceos al hablar, so-
brevaloracion de Ias capacidades y

LUCHAR'ES

L suerio suele atacar por sorpresa y son mfnrmas fas senales .
gue nos envia antes de que sea demasiado tarde, por lo que
conviene que tenga en cuenta algunos aspectos. Al primer sinto-
ma, desconectar la calefaccion del vehiculo y bajar fas ventani

limitaciones tanto de percepcidn
como de reaccion, son algunas de
las consecuencias; conductas muy
similares a Ias que desarrollan los
conductores bajo el efecto del alco-
hol. La incidencia de esta enferme-
dad es mayor en varones, y suele
aparecer con mayor frecuencia en-
tre hombres de edades comprendi-
das entre la cuarta y quinta década
de vida, y principalmente en perso-
nas con problemas de obesidad,
anemia y, sobre todo, con dificulta-
des de tipo respiratorig; con lo cual
los fumadores y los roncadores
nocturnos constituyen un caso po-
tencial de este sindrome. Un pro-
blema, este Gitimo, muy generaliza-
do y que estd consiguiendo cierta
concienciacién por parte de las
autoridades sanitarias. De hecho,
la Seguridad Social ya ha empeza-
do a aportar soluciones en [os ca-
508 con sintomas mas graves. El

AL CIDENTES DE TRAFICO

tratamiento especifico en este tipo
de casos consiste en mantener co-
nectado al paciente mientras duer-
me a un equipo de presién positiva
de aire, que por medio de una mas-
carilla le permitird disfrutar de un
suefio prolongado, efectivo y de un
merecido descanso durante toda {a
noche. - O

Lourdes Bravo

PERDER

. llgs. Cuando entramos en fase de suefio, baja la temperatura de . .-
" cuerpo por lo que es necesario aportarle algunos grados de mas; si
en este momento conectamas ia calefaccién, estaremos logrando el
 ambiente propicic para terminar de dormirnos. En cuanto pedamos,
. fetirar el vehiculo de fa caizada, sin que resulte peligroso y dormir.
- Tomar una taza de café o bebidas con cafeina sdlo profongaria Ia .y
aparicitn del smtoma pero no fa causa. '

ASEGURE
UNA BUENA
CARBURACION

PROTEJA
EL SISTEMA
DE INYECCION

MEJORE
LA COMBUSTION

AUMENTE
EL RENDIMIENTO

EL EQUILIBRIO
IDEAL
PARA SU MOTOR

FARA LA
CaASCILINGG

PURA © FUERZA




Kawasaki ZZR 1100

EL =5
ULTIMO ==
MISIL

Kawasaki ha presentado a la prensa
internacional solo una de las novedades
con las que ha remozado toda su gama.
Se trata de la ZZR 1100, tal vez, como
veremos, la moto mas rapida del
mundo. Lo ha hecho en Arizona, donde
probar «de verdad- una moto es un
delito que se paga con la carcel.

STADOS UNIDQS, paraiso de la libertad, no es
E sin embargo el edén del motorista de asfalto. Alli

sobrepasar un tanto el limite legal, establecido
en 55 millas por hora -88 kilémetros por hora-, se paga
con un dicket». Pasarlo con cierta alegria se paga con
una detencién de pelicula, esposas, cércel, fotos de fren-
te y de costado con un cartelito con tu nombre y nimero,
toma de huellas dactilares y palmares y demés lindezas
reservadas a cualquier criminal, Todo eso les pas6 a dos
de nuestros colegas y uno de ellos precisamente espa-
fiol. Augusto Moreno de Carlos conocid a John Wayne,
vio encadenado a Billy «the Kid» y supo cémo era por ==
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FICHA TECNICA —
NIOTOR

De cuatro cilindros en linea transversales
al sentido de la marcha. Blogue y culata
de aleacién. Cuatro valvulas por cilindro.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 1.052
centimetros clbicos. Digmetro del cilin-
dro: 76 milimetros. Carrera: 58 milime-
tros. Compresién: 11 a 1. Potencia maxi-

ma: 147 CY a 10.500 rpm. Par méximo: -

11.2 kilogrémetres a 8.500 rpm. Alimenta-
cién: Cuatro carburadores Keihin CYKDA0.
Combustible: Gasolina 97 octanos o sin
plomo.

TRANSMISION : 3
Primaria por engranajes. Secundaria por
cadena. Caja de cambios manual de seis
velocidades. Embrague: Multidisco en ba-
fc de aceite, acciohado de forma hidrauli-
ca.

ENCENDIDO

Digitalizado. Baterfa de 12 voltios a 12
amperics.

CHASIS ‘
Doble viga perimetral en aluminio prensa-
do.

_FRENOS

Delantero: doble disco flotante de 320 mi-
limetros de cuatro bombines. Posterior:
monodisco de 250 milimetros.
SUSPENSION

Delantera: Horquilla telescdpica con ba-
rras de 43 milimetros de diametro y 120
milimetros de recorrido. Posterior; Uni-
Trak de 112 milimetros de recorrido con
moncamartiguador regulabf

RUEDAS
Neumdticos: delantero: 120/70 ZR 17.
Posterior: 180/55 ZR 17. LIantas de alea-
cién.

DIMENSIONES
Longitud: 2,165 milimetros. Anchura 730
milimetros. Distancia entre ejes 1.495 mi-
limetros. Pesc en vacio: 233 kilos. Depé-
sito de combustible: 24 litros. Akura del
siflin: 780 centimetros.

70/ Motor 16

DOBLE TOMA
FRONTAL
Por efia
canaliza el
alre hacia
una caja
apaciguadora
donde se
encuentra el
filtro.

POR FUERA,
IGUAL
Exteriormente
sdlo han
cambiado los
colores, el
colin y Ia
parte
defantera del
carenado.
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dentro [a cércel de «alguien vol§ sobre
el nido del cucos, todo por «pasarses
mas de la cuenta con el acelerador en
una despejada carretera del condado
de Yavapai. Suerte tuvo de que el poli-
cla que lo detuvo tenia en el fondo un
alma tan justa como la de Elliott Ness
y se dio cuenta de que ser probador
de motos no es ser un forajido, y tam-
bién que César Rojo supo ser tan efi-
caz como Perry Mason y logrd sacarlo
en pocas horas de la carcel de Pres-
cott. Kawasaki Japdn «metié la pata»
hasta el fondo presentando una moto
como ésa en el pals con mayor sevett
dad en cuanto al fimite de velocidad.
A pocos kilémetros habia circuitos
permanentes e incluso el Lago Salado
de Bonneville, escenarios infinitamen-
te mas adecuados para «trabajary en
libertad y tranguilidad. Suerte tuvimos
de que los hombres de Derbi, el cita-

EAL
11 ﬁ""‘
' 964 2 ,_I‘.(,

do César Rojo y Jordi Carrié, hicieron
lo posible e imposible para que las co-
sas fueran lo mas llevaderas posi-
bles. Para ellos un pablico sobresa-
liente y para Kawa Japdn un severo
SUSpenso,

Ya es hora de hablar de motos y en
ese terreno las cosas cambian. Ahf si
gue Kawasaki ha hecho las cosas
bien. Ha mejorado una moto ya de por
si excelente. Veloz, estabie, bien aca-
bada, la nueva ZZR es una gran ma-
quina. Es una «Gran Turismo» en la
acepcion automovilistica que esa ex-
presitn tenia en los afios cincuenta y
sesenta, es decir, cuando un Ferrari
365 era considerado un «Gran Turis-
mo». Por fuera casi nada cambia, co-
lores y aigunos detalles como el colin
o [a parte delantera del carenado. En
cambio, por dentro, todo es nuevo o
casi... Comencemos por el motor. Sus

cifras de potencia y par son practice
mente semejantes a las anteriores,
es decir 147 caballos y 11,2 mkg, pe-
ro se ha conseguido un funcionamien-
to mas suave vy un notable descenso
de emisiones contaminantes. Ello
merced al «Twin Ram Air o doble ali-
mentacion de aire. Este procedimien-
1o ya existia pero se ha mejorado, tan-
to que en Kawasaki afirman qgue con
&l no es necesario el catalizador para
cumplir las mas severas normas de
emisién de gases. Su funcionamiento
consiste en una gran doble toma fron-
tal que canaliza el aire hacia una caja
apaciguadora en cuyo interior se en-
cuentra el filtro. Esta caja es un 20
por ciento mas grande que la anterior
y el poder filtrante un 8 por ciento su-
perior. El aire, asi «presurizado», va a
la admisién, cuatro carburadores
Keihin de 40 milimetros, con lo que el
rendimiento se mejora en virtud de la
mayor aportacién de oxigeno. Otros

conductos auxiliares llevan aire fresco
a los escapes -ahora de mayor diame-
tro- para contribuir & una mejor com-
bustion de los gases y asi disminuir
las emisiones cortaminantes. Con to-
.do ello, ahora fa curva de potencia es
‘mucho méas homogénea. La moto
sigue siendo una bestla, aunque sélo
pudieramos comprobarlo en contadas
ocasiones dadas las circunstancias,
pero es una fiera mucho mas agrada-
ble de tratar y esto muy especialmen-
te en los regimenes intermedios. Para
aumentar la longevidad del motor se
ha Incrementado en un 33 por ciento
la capacidad de disipacion de calor

del radiador de aceite, mientras gue
en el interior del propulsor, un cuatro
cilindros dieciséis valvulas, las modifi-
caciones son minimas con excepcion
de las que afectan ai cambio de velo-
cidades. Ahora los pifcnes tienen un
distinto tallado y el selector se ha mo-
dificado en aras de una mayor prech
sibn y suavidad.

NOVEDADES

La gran novedad, casi oculia, es el
chasis perimetral de aluminio que he-
reda lo aprendido con la ZXR 750 que
toma parte en el Mundial de Superbi-
kes. Ahora es mas ligero pero mas rr
gido. Las suspensiones también han
evolucionado con una generosa hor-
guillla detantera con barras de 43 mili-
metros ¥ una nueva geometria, ten-
dente a mejorar la estabilidad a altas
velocidades pero sin penalizar la agili-
dad. Frenos delanteros semiflotantes

y unos excelentes neumaéticos radia-
les Bridgestone Battlax -més ancho
ahora el trasero- completan el cuadro
de novedades ciclisticas. En cuanto a
los acabados, el interior del carenado
comporta ahora una especie de con-
sola con una guantera bgjo llave, el
asiento se levanta para dar acceso a
un portaobjetos, los mandos son nue-
vos, también los semimanillares; no-
vedosa también la presencia det reloj
de nivel de gasolina, etcétera... En la
autopista, si uno quiere esconderse
bajo la exigua clpula, se clava en el
esterndn el depbsito... El motor res-
ponde con suavidad y desde las cua

tro mil reveluciones la curva de poten-
cia parece no acabar jamas. Monfado
sobre ella no se nota tan grande co-
mo es en realidad, entre otras cosas
porgue el asiento esta lo suficiente-
mente bajo como para que se llegue
al suelo con los pies bien planos. En
las zonas de curvas se muestra como
muy manejable y s6lo en |as apuradas
de frenada uno se acuerda de que es-
t4 llevando una motocicleta que pesa
233 kilogramos aungue los frenos ne
dieron muestras de flaquear. Y sobre
el rendimiento en altas ¢qué decirles?
Esta moto es la candidata a ser la
mas veloz del mercado. Solo la nueva
Suzuki GSX 1100 y la Bimota pueden
disputarle el liderato. Con 147 caba-
llos es capaz de poner el marcador a
més de trescientos por hora, lo que
puede significar unos 285 regles. Vis-
tas las circunstancias sblo en algunas
ocasiones decidimos convertirnos en
delincuentes y entonces saboreamos

el placer prohibido de una aceleracion
fulgurante vy de unos segundos de ve-
locidad cercana al méaxime. En esos
hreves instantes de ilegalidad pudi-
mos intuir un buen comportamiento
del chasis y las suspensiones pero, la
verdad, probar como Dios manda la
moto en ese terreno no era una deci-
sidn sensata. Eso 10 dejamos para
mas adelante cuando, en casa, poda-
mos meter la ZZR en un circuito para
que ahi nos muestre con franqueza
todo lo que en Arizona nos estuvo ve-
dado. O

Texto y fotos: José Luls Amar

MENOS
CONTAMINANTE
Ello es posible
graclas al
sistema «Twin
Ram Alr, ya
existente pero
perfeccionado
por Kawasaki.
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PARADIS SERVICE

S I hace un par de semanas
haciamos mencién, en es-
ta misma pédgina, al restauran-
te que la cadena Paradise po-
see en Madrid, hoy tenemos
que hablar del servicio de ca-
fering que esta conocida firma
posee. Paradise Service es la
division, dentro del grupo de
restaurantes, que ofrece el «ar-
te de servir elevado al méxi-
mo ¢xponente. La mejor res-
tauracién donde quiera que
sea, con todos sus comple-
mentos y todo lujo de detalles.
- Desde una sencilla boda, has-
ta la inauguracién de una fi-
brica, la presentacién de un
nuevo modelo de coche o el
aniversario de una empresa.

NUEVO TRANSMISOR GT

L A tltima novedad en el sec-

tor de las alarmas para co-
ches estd constituida por un
inédito microtransmisor, Con res-
pecto a fos transmisores conven-
cionales, enganchados al llavero,
este nuevo transmisor, llamado
GT, es tan pequefio que ha podi-
do incorporarse en la empufiadu-

TOMA
@
Tor W

PRODUCCIONES AV

TOMA TRESMIL
AUDIOVISUAL

T OMA Tresmil, agencia au-
diovisual de servicios inte-

GRUPO TOQUERO

D ESDE el afio 1979, el grupo

de empresas Toquero ha de-
sarrollado una intensa labor de
expansion, tanto en Espafia co-
mo en Portugal, que les ha lleva-
do 2 ocupar uno de los primeros
puestos de empresas de trans-
porte y de servicio integral de -

“cios: creacidn y adaptacién de

ra de la llave de contacto del ve-
hiculo. Esta cémoda y prictica
innovacién nos viene de la mano
de la empresa Getronic.

ve]

‘grados, ha trasladado sus ofici-
nas al nimero 10 de la calle Pe-
dro Teixeira de Madrid.

- Toma Tresmil es una empresa
de reciente creacion, formada
por diferentes profes1onales del
sector de la Comunicacién.
Como su denominacion de servi-
cios integrados indica, esta agen-
cia abarca todas las ap11cac1ones
de la produccion audiovisual en
formato profesional, ofreciendo
entre otros los siguientes servi-

guiones, produccién, rodaje, edi-
cion y postproduccién, anima-
cién en tres dimensiones, locu-
cion, sonorizacion, fotografia y
castings...

preentrega de vehiculos. Este de-
sarrollo conlleva una serie de ac-
ciones, basadas en la profesiona-
lidad vy [a calidad de atencién a
sus clientes. Por ese motivo han
tomado la decision de proceder
a.un cambio en la imagen exter-
na de la compafiia para conse-
guir la unificacién corporativa de
todas las empresas del Grupo.
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Copyright Moter 16. 1992,
Prohibida su reproduccitn.

En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Gula de Precios
més cbmoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa-
bricante e incluyen el
IVA y el transporte, A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
¢idn, el seguro, ete.
CC: Cilindrada en
centimetros clbicos.
CV: Potencia méxima
en caballos DIN. VM:
Velocidad maxima.
0/100: aceleracién
en segundos de € a
100 kildmetros por
hora. L/100: Consu-
mo medio ponderado.
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicionado. Plntu-
ra; pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cie-
re: Cierre centraliza-
do. Direc: Direccién
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
gueo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.

MODELD PYP et CV VM 0/400 L/100  Lang A Pintura Elevs. | Cisme  Dime,
ACMON ~ 1TERROD. LBEAT Ba 114 - @37
ACM 0ff TD 2A12600 AGHE 70 147 - ke
ACMOH TDE 4470000 1588 T M7 -l | - Shin

L4000 1RED T4 18R 1400 330 430 : - T GO0
L] \ -

313 e 1520005 1861 ¢ 88 . 176 10,3 - 82 - 4075 182857 ; 3647 - Sene i Sene . 62556 Tro- . B4481°
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie Serle  62.556 - 64481
3313 Amédca ; : 1365000 1358 ' B8 176 10,3 8,2 4075 182857 34467 - Sene - Seme 62556 . . . - 64481
33151le 1683042 1490 98 181 107 86 4075 182857 34.647 Serie Serie 62,556 - 64481
3315leMiana - - 1665000 4490 98 181107 86 4075 182867 34647 - Seme - Sere . Sene . - . - 64481
33 1.5le América 1567.000 1490 98 181 10,7 86 4075 182857 34847 Serle Serie Serie - 64481
3317 Si 1830289 1712 110 . 190 0 95 . 89 4075 . 182857 . 34847 ¢ Sene - Sene [ . Seme . 144361 | 64481
331.71e Amrica - 1705000 1712 110 190 95 89 4075 182857 34847  Sere: Seie  Serie - 64.481
3317 o 16Y ' ;2043044 - 1712 137 ©°208 - 84 90 4075 - 182857 - 34647 i Seme ©  Serne Sere . 144361 .- Sens
33 16V (uadrifogllo 2122861 L1712 137 208 84 90 4075 182857 J34.647 Serie Serfe  Serie 144361 Serie
3318V Permanent4 - 25780790 1712 137 202 . 89 - 90 4075 - 182857 = 34647 Sere . Sene - Sere - - Sene ~ Sene
33 1.7 le Sport Wagon 1.976.575 1712 110 187 98 89 4200 182857 34647 Serie Serie Serie 144361 64481
T6518le . - 1918001 1570 107 180 - 11,3 79 - 4430 . 21654L .. 80.800 . Sene . Sere - . Sene - - - 80.898
75181le 2130630 L1779 122 180 104 89 4430 216541  60.800 Serie Serie Serig - 8089
155 1.8 Twin Spark © 5104000 0 1773 129 200 - 10,3 . 86 - 4443 250000 ' 40000 . Seme : Serie - Sene = 200000  75.000
1551.8Tvdn5pnrkLuxe 2500000 1773 129 200 103 - &6 4443 Serie 40.000  Sere Serie Sefie  200.000  75.000
45520 Twin Spark -~ 2650000 * 1995 143 205 03 B5 4443 . C Sene 40000 - Sene - Sene . Sene T 200000 75000
155 2.6 V6 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Serie 40,000 Serie Sere  Serle | Serie 75 000
1562504 © . 4200000 4995 180 225 - 70 108 4443 1 Seie 40000 Sere . Seme .- Seme . Seme Sene
164 2.0 Twin Spark 0 3.037.080 1862 148 210 92 121 4555 246541 76992 Sere  Serie Serie 269474 105.865
16420VeTurbo - - 4780960 1996 210 240 . 72 101 - 4555 . Serie  Sene Sene Sene Sene - Sene Sene
1843.0V6 4653921 2959 192 230 79 123 4565 Serie Serie Serie Serie Serie Serie . 105.865
164 Quadrifogllo - - . 5.387.275: 2959 -200 . 231 » 7,7 113 . 4855 - . Semg - . Beme " Sene Serie Sene Serie
16425TD 3862238 2500 117 204 108 7,6 4555 Serle  76.892 Serie Serie Serie 269474 105.865
Splder20fe . - .- 3558380 . 1962 126 - 190 © 90 91 4258 © ¢ .. - 43308 Sene ° -7 Sene caoos Sene

M—

Arc 10 Techa Lana CADEA00 1397 63 135 Q60 94 3400
Aro 10 Tecks Durn LFp0g 30T e LS 0T 95 3A00
243D 1673585 310 &5 110 AE 101 480
284D LMD e 8E L0 C@E 01 4y

mms_

Rocsta 1.8 G J33EA9 LR BS 158 IELS Sere Gufle
Rocsta 2.2 O Basico 1.B3E ? 18 T2 13 JE05 Sens
Rocsta 2.2 0 e S 1 N - S L . | 3605 henE - Sere SHnE

M‘L—

B02.0E - 2760.000 : 1984 115 180 - 418 & 93 £ 4482 - 200000 55265 185000 . Sere . : Sene 190 000 * 158600
8 23E 3.250.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie  55.265 185.000 Serie Serie  190.000 158,600
80 2.3 E Aut, © 3455000 2300 133 197 © 11,2 105 : 4482 . ¢ Sene © 55265 185000 - Sene - Sere 180000 168,600
80 2.3 E Quattro 4000.000 2309 133 200 99 105 4482 Serle  55.265 185.000  Serie Serie Serie  158.600
802.8EVE . 4125000 + 2771 - 174 320 - 80 103 . 4482 . Sene - 55265 . Sene ' Sene -.-: Sene .- - Seme - 158600
S028EVE Quattrn 4870000 2771 174 220 80 114 44872 Serie  55.265 Serie Serie Serie Serie  158.600
s0LaTH . . 2925000 . 1806 90 174 141 54 4482 315207 55265 185000 .- Sere Sene © 190000 158600
100 2.0E L 3274000 1984 115 182 126 98 4790  Serie 96158 Serie Serie Serie  190.000 158231
1002.3E .- S 3856000 . 2309 433 0202 102 105 . 4790 - Sene . 96158 : - Sene Sere . Sene 190000 158231
100 2.6 E V6 - 3754000 2598 150 210 95 104 4790 Serie 96.158 Serie Serie Serie 190000 158.231
100 268 E Y6 Quattro - - 4560000 - 2598 150 210 - 97 113 4790 Serie 7 961488 < Sene - Sene ' Sere Sene 158231
100 2.BE V6 4425000 2771 174 - 218 B0 104 4780 Serie 96458  Serie Serie Serie Serie Serie
100 2:8E V6 Aut. - CATO0000. 2771 174 218 92 115 4790 o7 Sere 96158 - : Sene ©  Senme : - Sene %ene - Sene

mOZBEVBQllattro 5035000 2771 174 - 218 B0 118 4790 " Serie  96.158 Serie Serle Serie Serig Serie

100 54 . @ © BB0O000 - 2226 230 . 244 | 68 121 - 4790 . Sene 96158 . Sene - Seme ° Sere  Sene  Sene
100 2. ETDI : 4265000 2461 115 105 111 68 4790 Serie 96,158 Serie - Sorie Serie  190.000 158.231
100 Avant 23E - . . 3990000 : 2300 133 194 : 105 108 . 4780 T~ Seme : 96.158 - . Sere - Seme  : Sere | 190000 158.231

100 Avant 2.6 E V6 4180.000 2598 150 203 98 106 4790 Serie  06.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 Avant 2.6 E V6 Quatiro 4.580000 © 2598 150 * 203 - 10,0 115 - 4780 .« Sene 96158 - Sere . Seme - - Seme’ . - Sere .- Sere

100 Avant 2.5 TDI 4700000 2461 115 188 116 6,7 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie 190,000 158231
Coupe 23E -+ ... - 3805000 : 2309 133 206~ 9,2 103 : 4368 315207 - Seme " Sene ° " Sene . .Seme.. . Sene Sers
Coupe 2BEVE 4560000 2771 174 222 80 10,3 4366 Serie  Sede  Serie Serie Serie Serie . Serie
Coupe 2.8 EVE Quatiro - 5130.000 2771 174 222 < 80 114 . 4366 . - Sene " Sere .- Sere - Sene . Sere . " Sere - Serie
Coupe 52 §170.000 2226 220 248 61 118 4400 . Sere  Serie Serie Serie  Serie Sere  Serie
Cabre 23 E ik o+ 50450000 2300 133 : 198 - 108 10,3 - 4366 . Sene .i- Seme - Sere o Sene .. Sene - Seme . Sere
V838 . 0350000 3562 250 244 76 132 4875 Serle  Serie Serie  Serie Serie Serie Serie
V836Aat. . - 0350000 3582 250 235 90 140 ~ 4875 .. Sene 7. Sene Sene * ° Seng . Sere .. Sene . - Sene
V84.2 - 10.350.000 4472 280 249 68 143 4875 Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie Serie
V-8 4.2 Aut. o 10350000 4172 280 249 - 77 144 4875 Sene - - Sene Sere . Sene -~ Sene - Sene Sene
Fresclimber 2RI 7 7% 2746200 ¢ 1586 400 4150 > 158 69 3785 . 200000 Seme - Sene - Sere . - Seme . . - . Serie
Freeclimber T T. Duro 3759925 2443 116 153 139 109 4145 236391 Serle  Serie Serie Serie & Serie
Freecliniber TD Cabrle - 3.750.925 2443 116 153 139 109 4145 : 236301 Serie © - Sene .. Serie . Sere . s - -. Seme
Fresolimbker 2.7 1T, Dum 3750825 2693 120 160 134 122 4145 236391 Serie Serie  Serie Serie - Serie
Freeciimber 2.71Cabo © 3759825 2693 129 160 - 134 122 4145 © 236,331 Serie - Sene . . Seme ¢ Sere . - . Sene
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PR Ll ALra RoMmED |
ches usados es algo enor- |
PP GG CV VM 0/100 L/200 Long. AA  Pintwa Eleva. Cleme  Direc. ABS  Liantas melrjnente aleatorio. Sin | MODELO 91 80 8 88 8 | MODEW 91 90 8 88 & | MODEL 9l 80 & 88 87
5 2675000 1998 110 . 490 © 10,3 87 430 . Sene 78000 . Sené’ Sero . Sene _ Sef © Serle E"J&‘L%ﬁ&'é‘é‘i?ﬂi?aﬁ"?;’
il 2.470.000 724 ‘a0 5 11561 B . e e S " Sele  Sere  Seme cional de vendedores) o | Mfz33135. — 80 T M SO | XS 2400 230 060 190 1760 | PeiberGla 7500 6300 50 40 —
i e e e e ggx %ggg TN c Faconauto (Asociacidn de |  Afa33454u - - &M ik 480 230 A 1970 1840 | LongChemy - - — B0 20
I 25100000 1098 110 488 103 87 T 4405 Sene ' 78000 Sens | Sere Sene . Sens ¢ Sane Concesionarios) publican | Afz3315TL — S T80 BN 510 | 3%idpimew) kril] e, ol S o
105000 1998 110 182 {17 O3 4405  Sele 78000 Sene  Sere  Sene  Sere  Sane i unas listas Indicativas | eI =5 K Ml n gyl R
4 J1BG000° 1724 - 120 195 . 90 119 . 4405 . Sene  TBOO0 - Serio . Seie - Sene < Serie - i Saie | gue sirven como elemen- | w1 7 — 050 80 70 — | 3Turg TR =
i I095.000 1098 110 101 99 90 4258  Sere 88000  Serie  Sere  Serle | 181000  Serie to de partida para esta- | ymaaq7gy - — M B — | hitaro - B0 N0 - - | FERRARI |
SUZUKI o IS0 17207120 200 - 99 93 L4258 - Sene (8BO00 Sens . Sane - Semo . Sefa < See blecer una valoracion oM | gt aNge g0 0 — — — | M3 #0130 970 25 %0
850 GLE JASOH 2435140 203 100 102 4660  Serie 88000  Sene  See  See Seris pleta. Motor 18 publica | g wipipegy s 1 — - — | 5N g0 | MODELO 9 % & & &
| 850 GLT 4295000 2 AT 248 88 102  4BBO - : Sene T BRO00 - Sene - Sens - Serie o Seps . Sere estas tablas en las que T .
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® BLAUPUNK | 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS ¢ 1p) ryanpo 28,000 PTAS.

& ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 @ gipena v ULTRASONIDOS 27.000 PTAS.

® SONY Tels. (91) 248 42 46/247 7128 @ SIRENA 18,000 PTAS.

® AJWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA MANO DE OBRA GRATIS |

ALLERES EMILIU ARENAS. S|A-

SEHVICIO

OFICIAL CAR-AUDIO

CAR - AUDIO
DE

; =-'_.'j ¢*Consumo a 90. 6,7 L.

i &

e . VENTA - INSTALACION ‘

-'."."'J".Fﬁ 5 —AUTO~RADIO v ANTENIMIENTO DE SONIDO GD pIONEERw
.-_'.-.::_1.' _J I ALARMAS Y TELEFONIA '
UL PARA EL AUTOMOVIL ‘

R A EMILO GASTESI FERNANDEZ, 20
jg;-?f'{. I_ [ ‘ TELEFONG: 3 77 41 35 | FINANCIAMOS NUESTRA INSTALACION | |!
IR O 28027 MADRID
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MITSUBISHI 3000

VAROSA

irvEe b iv e §

Hlmlll-'ll znun
22TV, h:linqmn Dad-

Em!mm el

| @5 16V. mator
INJ, 150, CV,- rundn.
16 pulgadas 0-100,8,5
~ sagundos, velocidad
- m@xima: 218 kmyh,,
aire scondicionado, sle-
valunas; cigrre 6spejos.
Iﬁlﬂﬂ;ﬂl. -I:I.II'II.II'I.'IHH-E'
~ sutométicos, pilato au--

=
g
H
£

Eﬁﬁgﬁ
A5
: &
i :

EE
§_
i

entraga mmedia-

‘nos B0B 1811 W
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Varosa Motors. Tuk'tfu-

606 15.11.

WMAZDA 929. La dis-
tincién de la més impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccibn
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cusro, asien-
tos eldctricos, airbag
para conductor y acom-
pafante, climatizador

-MITS!IBISHI-HOHDA

MERCEDES 190, 23,
A8V, antracita, full
 equip, muy cujdado;
Varosa Motors. Tul&l'u-
nos 606 51 45' i
6661511,
SUZUKI RM 250 ya an
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors, i
VAROSIA Mm:m. espe-
cialista dal vehioulo
nuevo [sponds, auide:
mos d9 si cacha, tam-

*TOYOTA-MAZDA

Nissan 300, Mitsulbrishi

Eclipse, Toyola Celica,

Honda Civic, Mazda 929

Jitlo

%2
& %
8

=
hb;n <

ll‘l'lllllllll EGGG'
VR4, 305 GV, aslentus
aléctricos, tapiceria do
cuera, ﬂi‘l’hﬂﬂ. ﬂm‘llﬂ-
_zador, compact-dise,
. #=te, 80 lo entragamos:
‘cuslgular talor;
disfritald en Varosa
Motors. Tal. 60651 49

6061511
LI'I’IHIIHII Eclipss
G5 Turbo, metor 190
cyY, 0100 6.3 segun-

Bl Cpumbtann oo bt

|| o momete, by

r | . | 0 :

rl I .“'I.. ._I... w 1

y G/ ANTONIO LEIVA, 23
f 26019 MADRID TEL: 269 34 15 » 468 78 06
FAX: 469 22 70

|
| | Probado:
Al Motor-16, 24 Marzo.
A +0-100, 6,5 seg

*Vel. Max. 230 Km/h.

ECLIPSE GS. )
Full Equip. 3. 692 000 "

*MAZIA

___,I :'i'l"i"ia.

TOYOTA CELICA
DODGE STEALH

ta, te Hpmm I upm-tu digital, techo eléctrico,  bién después dela com-  dos, velocitiad maxima:
tﬁghuL 8 attavoces, de-  nidad de probsros, in-  equipo de sonido HiFi  pra,con ampliasinstale 235 km/h. i
portivo més de| moda  cluse en cifcuito, nope-  con mandos en el vo-  cianes y falleras & su BWIW 635 CSI. ABS,
~ del momento. cesitas carné. Atrévets.  lante, cruise-control,  servicio, stock sctual de  Recaro, techo, ordans-
Marosa, Motors. Tﬂi— Vatoss Motors: Taléfo-  etc. Varosa Mators Tels. -mas de 70 wehioules:  dor, 2:000.000. Tal.

fonps Bﬂﬂ 81 -!-B ¥ nos 606 51 45 y 6065149/6061511 cerrgtera da Fuenlabra- 7258021,
BOB 1611, 61595, ROVER 216 Vitesse daa Hl:lrnl!]pdl Enme-  MAZDA 323 F, afio 91,
mﬂiﬂ; i H,innﬂidls- MGY, color granate, dio. kilomstro 4. Tefs. negro. M-MM, 21 000,
TOYOTA Celica oficlal Ollyetti, ~ 650.000 ptas. Varosa 606 5149, 6061511 km, 2.500,000. Tel,

| MISSAM EII}DL sugurldaﬂ \f nm: fo. Motors ' : -1r &EIE iEﬂE. .319 4105

| -HI‘!‘SIIBISIII MITSUBISI!I 3000
*HONDA ECLIPSE
. MAZDA 929
*TOYOQIA nonNDA CIVIC

' th ‘ -'\II.."&I'] ,
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0 PACIFIC() i

COMPRAMOS COCHES A
EMPRESAS Y PARTICULARES,
PAGAMOS CONTADO.

AVDA, CIUDAD DE BARCELONA, 190
TEL: (91) 5 52 55 04 (METRQ PACIFICO)
5IN PROBLEMAS DE APARCAMIENTO.

e T e

VEHICULOS DE OCASION

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS

GARANTIA RE-ESTRENO
HASTA 12 MESES

Revisados y garantizados por la Red de concesionarios Nissan
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Sélo hay un camino;
Ser lod miegjores.
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LA NUEVA GENERACION
DE LAS AUTENTICAS LLANTAS
DESMONTABLES EN 3 PIEZAS

i | |
|.' 2 gh e ¥"J||-.“r+"1' '

T A G T S LR, W

476/ KGUALADA (BARCELONA)
TEL (83} 803 18.36. (93) 803 1666
FAX. Nac. {93) 8 05 07 02.
FAX, Int. 34-3- 8 05 07 02.

EXPOSITIOMN Y WENTA: TALLERES
(7

G Velozouez, 144 5 Huerios de -JI'Iuh‘ S

S6d 55 56 r'c.r scuallos (Madmd)

Tel - (911,658 11 97 Faw [77) 458 13 46
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BMW 635 CSI

AUTOMATICO
M-MK B.000 KMS
PROCEDENTE EJECUTIVO
5000.000 PTAS
TEL:952/23 1718

HRTTLE rss

MERCEDES 500 SE

FULL EQUIPO
EN PERFECTAS

CONDICIONES
2.300.000 PTAS
TEL:952231718

BMW Z1

COLOR ROJO
1 ANO DE GARANTIA
6000 KMS
TEL: 952/ 23 17 18
7.000.000 PTAS

JAGUAR XJS 12

CABRIOLET. A ESTRENAR
URGE VENDER
10.000.000. PTAS
TEL: 952 2317 18

H-!HERH

[ WITSUBISHI MONTERO V-6 3000
MITSUBISHI MONTERO TDI 2.5

- UI. EQUIP-ENTREGA INMEDIATA
AGENCIA TECNICA

DE IMPORTACIONES.
€C/Tres Cruces. 8, Madird 28013.

camoiu AX 14 TRS,

estado, buen precio,

72586 21/726 86 22,
SUPERCINCO GT Tur-

' Azcona, 62. #ri

total, aire acondiciona-

do, ABS, direccién asis-

tida, elevalunas sléctri-

cos, cierre centralizado,
. garantia de 6 meses,
" Tel. 725 86 22.

gro diamants, lantas

BBS, impecable estado,
. gran oportunidad,

2.350.000 ptas. Azco-

na, 62. Tels. 725 86 21
'y 7258622,

. Tel: 531 32 80. Fax: 522 47 19.

P s ml BOE. color fojo
PARTICULAR VENDE ;
[OCASION | ol

SAA‘B 900 TS 18 ' 1.650.000 ptas. Azco-
HaE SOz 62. Tels, 725 86 21

14,000 KMS 12 MESES daale it mizs 86 252

2 AfIOS DE GARANTIA CHAPAPINTURA {1 B '
FULL EQUIPE IMPECABLE | i cielSl g = e ARES /5o ssl
TEL:(986)4 37773 LoPEzDEHOYOS ;- full 'eq“'p’ s 89, Jo-
HORAS OFICINA SR, | & gr(;)g:}l °pt§§“-‘r‘§|';,

| B . 7258621/12586 22

i '1; '_..“I A
ENVBNOS aite cupdn debidarnents

Envier &

WPORPAMBRAS
Harmanos Garcla Noblejas, 39
‘ Macdrig- 28037

mmmmm?rl:nba;i texto a mé-
quing o an ulas Ei precio pof pa-
labre ¢s de B0 pas. También puede
snnone on los medulos de 40 x 40
mm, ciyd intporte es de 8 000 ptas Si
desei shifciatse con madulos de ma-
yor tamafio llame al teléfono (81)
2072700

Junta con ol aupdn envienos el imparts
modiante t:lm ﬁnw‘o a nombre de
Marketing vertizing, 8 A Una
vez glectusdo ol cobro de sus talones
s procadord & 1a publicacidn del anur-
-

ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE GON SUS ANUN-
CHIS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

MNombre y apellidos

Knpbsmﬁmdamedpﬁmaﬁmmde

[Zomicilio

Teléfono

Firma

. CITROEN AX 11 TRE,
. inmejorable estado,

480.000 ptas. garant(a,

100.000 ptas. de entra-

da; 24 meses a 19.340
ptas. Azcona, 62. Tel.
72586 21.

‘BMW 3181, llantas, te-

cho, espafiol, 850.000
ptas. Azcona, 62. Tels,
125 86 21/725 86 22.

“PRRTICULAR

l KA‘DETI' GSI 151;

| LLANTAS TARGA - ALARMA.

KIT AMDRT, BILSTEIN
MRE ACONDHCIONADD
TECHD - SEAVODIRECCION
2000 KM - DaC 89
| 500,000 PTAS
TEL{oY) 552 42 84
DESDE 10 DE LA NOCHE

| Rows aovce

CONRNICHE Il

AZUL, MEL MARRON

| IMPECABLE 1579 11 700,000 |

FTAS
SH THOMAS
TEL: (B} 5 TB 71 58
| A PARTIR RE 21 H)

T ———

. PROMOCION és'pécwi ;.-
- Buzki Samurai y Vits- -
‘/ ra, entrega inmediata,

informacion en Azcana.
62.

- SUPERCINCO GTL,

5P, MK, perfecto esta-
do, 465.000 ptas., en-

trada 100. 000 ptas.
‘24 mases a 18 580

ptas Tel. 725 86 22

stonal, no compre, al
quile con opcién ds
compra con grandes
ventajas fiscales y eco-
némicas. Teléfonos
72586 21/726 17 17.
Eurorrenta.

SUBARY Coupé Turbo

inyeccidn, traccién to-

tal, aire, servodireccion,
techo, iunas eléctricas,

etc. M-JY, 40.000 km.,

impecable, garantia de
12 meses. 1.650.000
ptas, Tel. 725 86 21.
VW Escarabaje 1200,

" techo corredizo origi
nal, recién restaurado,
500.000 ptas. Tel.
72586 22

. LANCIA Y 10 semi
" nuevo, M-KN, 525.000
ptas. Facilidades,

“100.000 ptas. de entra-
 da, 24 meses a 21.630
- ptas. Tel. 725 86 21.

. 'PEUGEOT 205 GT!

A/AC. M-JU, perfecto

'astado, garvantia,
1.075.000 pessetas,
'150.000 ptas. de en-
trada y 36 meses a

34,377 ptas. Azcona,_ ’

- 62.Tel 72586 22.

OPEL Omega 2.0 GLS
Diamont, full equrp i
.'-M-JN grafito, inmejora-  *
“hle estado, 1.500.000
ptas., garantla, maxi- | |
mas facilidades. Azco- |
na, 62, Tet 726 1717 - |

LANCIA Dedra 1.8 -
‘afio 90, climatizado. |

‘mando distancia, condi-
ciones perfectas.

1.650.000 ptas. Tel.

{91 4613998

30.000 km.,, impecable
- méximas facilidades.
‘Azcona, 62. Tels.

bo, competicidn:M-JF. -
BMIW 325 IX, traccidn.

BMW 325 |, Cabrio, ne-

EMPRESARIO, profe-

|
2
:

HOY POR HOY

de lunes a viernes
de 8:00 2 12:30 de la maniana.

Con Ifiaki Gabilondo, empieza el dia

con las cosas bien claras. Cada mafia-

na, en la SER, Ifiaki estd contigo para

contarte la actualidad a su estilo.

MPIEZA EL DIA
ON LAS COSAS
CLARAS.

Escucha, desde las 8, "Hoy por Hoy".

Las noticias de cada mafiana, a las

claras.

DONDE HAY QUE ESTAR
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Esta es una seleccién de lo mejor. La Seleccién
Automoviles de Ocasion BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la
garantia es total. Y que, de nuevo, en automdviles de

ocasion, lo mejor es BMW.

Marca

SELECCION

AUTOMOVILES

T AT S A T e M el e

e e T S R

B ] &

Marca -Modelo Aiio Equipo Precio - Concesionario Modelo Afo Equipo Precio Concesionario
BMW. 535i 1985  Full Equip 1600000 A Abelda Fiat Croma TD 1989 Climatizador 1.300.000  Bikar Motor
BMW 316/4 1986  Air. Aco./Pintura Metalizada/Radio 850.000 A. Albelda Volvo _480ES 1988 Full Equip 1.650.000 Bikar Motor
BMW 323 1985 i Eqﬁib e 995.000 A. Albelda Rover Montego EFI 1988  Fufl Equip 950.000 Bikar Motor
BMW 325 o 199N RUlliEGUD 3.250.000 Auto Ampuria | Renault 25V 1987 Full Equip 1.500.000 Carmelo
BMW 318is ¢ ¥ 1990 FHH:EﬁUIﬂ 2.500.000 Auto Ampuria | Saab * 900 Turbo 1988 Full Equip 1.525.000 Carmelo
BMW 318/ 1989 Full Equip _ 1700.008,  Auto Ampuria BMW 31874 1987  Cierre Centralizado/Liantas/Elevalunas 1.200.000.  Carmelo
Porsche _9il{%amra2 1992 Full Equin/Tip-Tronic ] 8500060 % AutoParis Vollksw'agen‘ Passat 1.8 1990  Llantas 4 1.350.000 Dipauto
Mercedes ¢ mt}ﬁ P 1937 "ﬁWﬁ}HS/ASDﬂecho o 2.800.900 ' Auto Paris BMW 3244 1987 e Acondicionado 1.:600.000 Dipauto
BMW _?55 4§ y 7 . 3.400.0004 % Alto Paris BMW 520iA 1986~ Aire Acondicionado/Llantas 1.500.000¢  Dipauto
iy vy 2600000 Amosa Vokswagen ~ GofGTil8 1989 Aire Acondicionado 1050000 Eltemotor
PEUEBOt;;TT-_Tﬁﬁiﬂ'. 1930 Full Equip 2500000  Ammosa Opel Omega2.0CD 1987  Aire Acondicionado/ABS © 1.075.000  Eltemotor
pw | IS 1988 FullEqup 2750000 Armosa BMW 325i/2 1988 Air. Aco/Llantas/HiFi 1.600.000  Elitemator
2l 19w Rl Equi/Placs Turistica 4400000  Autogal BMW 325i 1987  Full Equip 1575000  Engasa
i | 80200 | 1990 Full Equip/Placa Turlstiea 2500000  Autogal Rover V8 1988 Full Equip 2550000  Engasa
BMW 0 i?i_ 1991  De Serie/Placa TriStics | 4.500.000 ‘E:l'ogai | Peugeot 405 SRt 1989 Aire Acondicionado 1.550.000 Engasa
Ay @ 1988 Full Equip 4500000 Autolago BMW 4 1992 De Serie 7000000  G.Guarnieri
BMW f’.‘_- _!.ﬁ 1986  Full Equip 4.250.000 Autolago Opel  * Omega2.0CD 1988  Aire Acondicionado/Liantas 1.300.000 G. Guarnieri
BMW % \ M3 1887  Full Equip 2000000 Autolago BMW 635CsiA 1991  Full Equip 6.000.000  G.Guarnieri
BMW N SR S cquiptifi 1600000 /Autosa (Oviedo) BMW 318//4 1988 . AirAco./Elevalunas/Cierre Centralizado 1.700000  Hispamovi
BMW 318 1987 Full Equip/Hi 14001000 /" Autosa (Oviedo) Mercedes 1902316Y 1986  AirAco/Eleval,DirAsist,/Cierre Centr 1.150.000 ~ Hispamovi
BMW ?ZSi /2 : 1988  Full Equip/HiFi _ 2500000 Autosa (Oviedo) Renault 21 2L Turbo 1988  AirAco./Eleval /Cierre Centr,/Computadora  1.500.000 Hispamovil
Mercedes 300E | 1086 Air Aco,/Eleval /ABS/Asientos Electronicos 2500000 Bertoln BMW ¢ 730i. 1987 Full Equip 2.500.000  Keldenich
Alfa Romeo 164 T.Spark ", 1988 Full Equip 1.800.000  Bertoln BMW 5351 1991 Climatizador/Llantas 3500000  Keldenich
Fiat TPO16 _f989 “iDe.Serie 975.000 Bertolin 1988 Aire Acondicionado/Llantas Keldenich

Ruiz Nicoli

Mercedes 300 E 4 Matic 3.700.000

A. ALBELDA. avda. de valencia, 68.7el, 287 42 50. GANDIA
ARMOSA. cva. de Logroro. 22. Tet. 32 61 12. ZARAGOZA

AUTO AMPURIA. crs. de otor, km. 24.400, Tel. 50 85 61. FIGUERES
AUTOGAL. ctra. de vigo, km. 542,1. Tel. 21 44 72. quitesa ORENSE
AUTOLAGO. auda. de zaragoza. 93. Tel. 24 14 00. PAMPLONA
AUTO PARIS. raa. General mitre, 29-35. Tel. 280 01 39, BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS. Ramon y Cajal. 24-26. Tel. 23 70 77. TARRAGONA
AUTOSA. cerceno. 31. Tel. 28 49 55. OVIEDO

A. BERTOLIN. nat. Ratael cistsres, 2. Tai, 360 32 55. VALENCIA
BIKAR MOTOR. Gran via 77. Tel 441 39 00. BILBAQ

CARMELQO. cisneros, 89. Tei. 23 46 75. SANTANDER

STINUS. cioria, 3y 5. Te1 29 17 00. SAN SEBASTIAN

T. CAYMA. ronda Barceis, 72. Tel. 728 28 0. MATAROQ
TORRE-MOVIL. ctra. e Madrid, km. 383. 1. 30 64 24. MURCIA
TURALSA. avda. suan carios 1. s/n. et 53 25 11. CARTAGENA -
VASMOTOR. avda. Gasteiz, 48:51. Tel. 24 21 66. VITORIA
VEHINTER. ctra. de Toledc, km. 14,700. Tel. 683 57 00. GETAFE
VEIMSA. avda. de Magria, 131. Tel. 37 28 28 VIGO
VELOMOVIL. reina bofia Germana, 17. Tet. 374 35 62. VALENCIA

MOVIJEREZ. ctaN-v Madrid-cadiz. Km. 633. Tl 18 08 79. J. DE LA FRONTERA
MOVILNORTE. cra.& Plantio-Majadad, Km. 1,100, Tel. 639 56 61. MAJADAHONDA
MUNTANA. numancia, 22. Tei. 410 62 75, BARCELONA

INOGUERA PINOL. boctor Fleming, 49-51. Tel, 26 89 99. LERIDA B
NOVOMOVIL. cua N1, km. 589, Perillo-Oteiras. Tet, 6357 50. LA CORUNA
PIRINEO MOTOR. c/ comersio, s/n. Tel. 24 12 45. HUESCA

PORFESA. caiderin de 1a Barca, 3. Tel. 23 84 11. CASTELLON
R.CALATAYUD. rol ind. Los Olivares. C/ Beas de Segura, 9, Tel, 25 53 22. JAEN

REX MOTORS. cean via Asima, 4. P. 1. Son Castella. Tel. 75 88 22. MALLORCA
RUERA SPORT. cwa. de Logrofio, Km. 109. Pal. Villayuda. Tet. 22 42 50. BURGOS
SARAN. Teav. Miguel mbarez. 1. Ter. 60 66 00. TERUEL

CUZCO MOTOR. capitan Haya,35. Tel. 556 48 0s. MADRID

DIPAUTO. poce de ocwbre, 20. Tel. a2 22 11. CORDOBA

ELITEMOTOR. roger de Flor, 69. Tel. 870 33 55. GRANOLLERS
ENGASA. ctra. v km, 336. Tel. 152 18 52. QuarT b posLeT. VALENCIA
FERSAN. ctra. Alicante-valencia, km. 87,300, Tel. 565 73 90. SAN JUAN

G. GUARNIERI. crra. de cadiz, km. 228,1. Tel. 237 30 63. MALAGA
HISPAMOVIL..ctra. Alicante, esquina ¢/ Sabadell, Tet. 545 65 06, ELCHE
KELDENICH. San Gervasio de Cassolas, 102-104. Tel. 212 17 66. BARCELONA
MARTIN | CONESA. emito Granit.z6. Tet. 2050 12. GERONA ~ *
MOTOR CENTRAL. cuitermo de 0sma, 16. Tel. 474 30 6. MADRID
MOTORLUXE. monte sierra, 29. Pol. Industrial Cira. Amarina.Tel. 46 62 90. SEVILLA
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JUAN ARNELLA

AC es una escuela que

nacié primero en el

campo del automovilis-

mo -conduccion en tie-
rra, hielo y suelos desfizan-
tes- y desde hace tres
anos se dedica a las dos
ruedas. Posee su base en
el circuito de Calafat y un
parque de 28 vehiculos, de
fos cuales ocho son mo-
tos. Ef nimerp de monito-
res es de unos veinte, da-
do que normalmente se
van turnando en funcién de
obligaciones particulares,
como en el caso de algu-
nos puede ser el participar
en competiciones.

Para Juan Arnella, res-
ponsable y creador de TAC,
el nivel en general de [a
gente es muy bajo: «Si los
dejaramos sueltos serfa
dramético y en cambio lue-
go van a doscientos por fa
autopista. Los hay que
realmente se juegan la vi-
da y es por eso que pienso
que ensefidndoles a em-
plear la moto de un modo
mas seguro estamos cum-
pliendo con un deber civi-

«EL PROFE»

co». También nos refiere
cuéles son los errores
mas comunes: «Normal-
mente se entra demasiado
pronto en {os virgjes y en
lo que hay que trabajar
mas es en las frenadas y
retenciones, en las trayec-
torias y en corregir la ma-
nla de aceferar mantenien-
do la moto inclinada en
fugar de ievantaria». Des-
pués de tres afios de fun-
ciohamiento de TAC MOTO,
Arnella puede hacer un ba-
lance comparativo con su
escuela automovilistica:
«Para mi ha sido una sor
presa que esta escuela
tenga una aceptacién mu-
cho menor que la de co-
ches. En la misma linea ha
ido la ayuda que hemos re-
cibido, pues no hemos te-
nido ningan tipo de apoyo
por parte de las marcas y
solo la de algunos patroci-
nadores como es el caso
del Real Automévil Club de
Catalufia, Michelin, Kiwi,
Spica y Silmar. Si la escue-
la existe es porque somos
cabezotas».

rios tipos de frenada, reducciones,
aceleraciones y deceleraciones, tan-
to para detenerse completamente
como para abordar una curva. Todo
ello debe hacerse con soltura, a un
ritmo homogéneo, sin brusgueda-
des, aunque no se fuerza a la gente
sino que se la deja un tanto a su ai-
re. Las notas de los monitores sir-
ven para establecer los distintos
grupos que luego van a los diferen-
tes virajes. i

En ese segundo paso los alum-
nos pasan la curva varias veces de-
trés del monitor, estudiando cémo
la hace, y luego la pasan en solita-
rio. A las tres o cuatro pasadas se
les comentan los posibles fallos y

.se dan consejos personalizados a

cada caso. Después se rueda du-
rante media hora en el circuito com-

pleto, siempre detrds del monitor,.

con lo que se va sedimentando lo
aprendido anteriormente y sobre to-
do se va cogiendo soltura. No hay
ningin espiritu competitivo puesto

ENSAYANDO LA FRENADA

A Io largo del cursillo se ensefan
varlos tipos de frenada, todo ello
controlado de cerca por el monitor.

que, en la recta, el monitor los rea-
grupa y esta prohibido adelantarse.
El quid esta en gue cada uno con-
duzca por debajo de su nivel y tenga
tiempo para pensar, que sepan que
estan adquiriendo una técnica y
unos habitos nuevos.

Hecho esto es ya mediodia v se
va a comer. En la comida esté es-
trictamente prohibido el alcohol y la
charla es siempre de lo mas ins-
tructiva puesto que los comentarios
giran entorno a lo aprendido. Alrede-
dor de una mesa se resuelven tan-
tos problemas como frente a una pi-

zarra. La sesidn de tarde comienza -
en el aula, donde se explican las

técnicas de las curvas enlazadas

que se abordan como concepto ted-
rico, se exponen las técnicas gene-
rales de conduccién y también se
dan consejos apoyados con audiovi-
suales. Hecho esto, de nuevo se sa-
le a la pista, pero esta vez en gru-
pos mas restringidos, en los que
los participantes se han seleccicna-
do seg(in el nivel mostrado durante
{a manana. Basicamente se puede
hablar de tres niveles: turismo, de-
portivo y competicion. Ahora se rue-
da de nuevo durante media hora y
luego se repiten pasadas en varios
virgjes.

Viene por fin la aplicacién de todo
lo visto, girando todos por grupos
tras los monitores y finalmente, co-
mo premio de fin de curso, media
hora libre. Hay que decir que esta
tmedia hora podria ser conflictiva pe-
ro los alumnos salen muy concien-
ciados y han aprendido a dominar-
se.

Evidentemente es cuando hay ma-
yor riesgo de una caida pero é&stas
son siempre algo excepcional y todo
Io més que sucede es alguna pasa-
da de frenada. En tres afios de |a
@scuela nunca ha sido preciso ha-
cer uso de la ambulancia. La jomna-
da termina de nuevo en el aula, en
la que cada uno puede verse en el
video, con lo que se le comentan
sus defectos y también |as virtudes.
Finalmente, los diplomas acreditati-
vos y algunos regalos de los patroci-

RODAR EN GRUPO

nadores sirven para terminar con
un excelente sabor de boca.

Tras el curso, la consecuencia es
que el conductor puede ir al mismo
Fitmo que antes pero mucho més
seguro. Los que ya tenian conoci-
mientos salen habiendo mejorado
su técnica y corregido algin defec-
to, mientras que los que no sabian

Una vez finalizada la clase, los alumnos ruedan en grupo durante media hora. No
sg presenta ningiin problema, pues los alumnos ya salen conclenciados.

han aprendido. Durante la jornada
han ido viendo como su conduccion
ha evolucionado y descubren hasta
donde pueden llegar. Ya lo hemos
dicho, no es una escuela de pilota-
Je, sino que se ensenan unos ejerci-
cios sencillos que dan seguridad y
sirven para mejorar ¢l nivel de cada
uno. El lema podria ser: «Cuénto’
mas sepas, Mas seguro irdse.

Los alumnos que acuden a TAC
son muy variopintos. Los hay gue
vienen con un nivel realmente bajo,
otros son pilotos noveles, y los hay
que aparecen con un slick montado
en su moto. La media es de unos
treinta ahos y, curiosamente, la pre-
sencia de chicas es algo excepeio-
nal. Como el curso es una actividad
divertida, la gente asocia el pasar-
selo bien con el aprendizaje. Eso
hace que repitan y que lo recomien-
den a los amigos.

Es muy normal que al cabo de un
tiempo un ex-cursillista vuelva con
sus amigos. Se hace dificil imaginar
un modo mejor y mas positivo de
emplear en un dia festivo las veinte
mil pesetas {IVA y seguro incluidos)
gue cuesta el cursillo. Y es que no
hay mejor inversidn que la gue re-
vierta en la propia seguridad y eci-
ma jes divertido! O

 Texto: José Luls Aznar
Fotos: TAC.-José Luis Aznar

MONITORES
DE LUio
Durante el
ctrso el
nlimerc
méximo de
participantes
es de 30,

a los que
acompanan un
total de sels
monitores.
Entre estos
fiftimos suele
haber uno o
dos pilotos
profasionales
de Ia talla de
Luis Miguel
Reyes o Josép
Voita.
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GENTE SOBRE RUEDAS

Con Roger Clark en el circuito de Cataluiia

QUIEN TUVO,
RETUVO

Roger Clark es el mas grande piloto inglés de rallyes de todos los tiempos.
Recientemente estuvo rodando en el Circuito de Cataluna con un Ferrari 250 GT y
Motor 16 fue testigo de excepcion.

montar manifestaciones lldico-

deportivas entorno al automo-
vilisme. La méas reciente ha sido el
rallye «Les Circuits» que durante una
semana ha recorride Francia hasta
recalar en el Circuito de Cataluiia co-
mo ditima etapa. Eran mas de seten-

L 0S ingleses son muy dados a

BELLEZA EXTERIOR, BELLEZA INTERIOR

to final el de Montmel6. Organizado
por el «Wheeltorque Northern Ltd»,
cuya cabeza visible es Gérard Moro-
ney, esta manifestacién tenia como
objetivo rodar en escenarios tan varia-
dos como los citados, normalmente
vetados a los particulares. Los parti-
cipantes tuvieron, pues, una excep-

que de un circuito al otro, se pasaba
por varios Lotus Seven -0 sus répli-
cas-, Cobra, Lancia Stratos, Jaguar D
o Ford GT 40, hasta llegar a un Ferra
ri 250 GT. Entre ellos sobresalia por
su excelente estado un magnifico Ja-
guar £ Cabriolet color blanco, que ha
sido objeto de una restauracién a fon-

Las belias lineas del GT se complementair con uit motor de increible belleza. Un maravilloso doce cilindros en V.

ta los automéviles participantes, en
Su mayoria clasicos, aunque entre
ellos se mezciaban algurias réplicas
y algin coche de alquiler, porgue
agueilos gue habian roto el suyo no
guerian abandonar. Con ellos pudie-
ron rodar en siete circuitos distintos,
siendo el primero de ellos el de Croix-
en-Ternois, siguiéndole luego los de
Magny-Cours, Ledenon, Grand Sam-
bue, Paul Ricard, Nogaro y como pun-
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cional ocasion para probar sus dotes
de pilotaje en distintas pistas de com-
peticion. Muy a |a inglesa, la organiza-
cidn cuidaba hasta el m&s minimo de-
talle, tanto es asi que desplazaron a
sus propios controles, los célebres
«Marshalls» britanicos.

Los vehiculos inscritos eran muy
variopintos y asf desde un par de MG

preparados para competicién y cuyos

propietarios los trasladaban en remol-

do por parte de Cambridge Motors-
port. También habia varios coches
modernos ¢como un Honda NSX, va-
rios Porsche o un TVR. El mas anti-
guo de todos era un MGA y uno de
los que llamaba mas la atencién un
Austin A-35.

-Los participantes eran también de
lo mas dispar y asi desde una joven
cita que tomaba parte con su Mor-
gan, regalo de su veinte cumpleafios,
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GENTE!

RETRATO DE UN MITO

Roger Clark, tuvo ocasion de demostrar en Montmeld las cualldades por las que
sa e considera ol mejor piloto de rallyes Inglés, de lodos los tlempos, EI Ferrarl
250 GT fus ol vehiculo perfecto pars esta demostiacion.

pasando por varios profesionales li-
berales, se llegaba hasta contar con
un mito detl calibre de Roger Clark.

El as britanico compartia el volante
de un Ferrari 250 GT que se ha modi-
ficado en Inglaterra para asemejarlo
a un GTO. Ademés de las modifica-
ciones en la carroceria, el chasis se
ha acortado y el conjunto se ha alige-
rado para lograr el aspecto de un au-
téntico automdvil de competicién. El
antiguo piloto de Ford alab6 el com-
portamiento del coche: «Es una deli-
cia en las carreteras francesas. Se
aguanta muchisimo y las curvas enla-
zadas rapidas se pueden pasar con
precision gracias al excelente trabajo
de las suspensiones y el chasis».

A primera hora de la mafiana habia
llovido y por elio cuando los pilotos
tomaron contacto con la pista, ésta
estaba algo deslizante. En esas con
diclones fue un bello espectaculo ver
al britanico pilotar €l coche italiano.
Es evidente que «quien tuvo, retuvos,
El problema surgié cuando Clark fue
apretando «de verdad». En esa cir-
cunstancia el parabrisas se fue cu-
briendo de aceite. La causa era nada
menos gue un fallo garrafal de prepa-
racion. Poco tabicado, el carter se
descebaba en los largos virajes de
Montmeld y el aceite salia por el re-
bosadero y llegaba a llenar el depbsi-
1o para el sobrante. Cuando éste es-

TR ANTE EL RACLYE L ES

¢ ESTE BERTONE
% FREECLIMBER 2
PUEDE SER TUYO.

Lee bien este nomero de tu revista favorita, MOTOR
16. En sus pc':ginus estd la respuesta correcta de
esta semana. Elige entre las 2 respuestas del cuadro
y llama ol teléfono correspondiente, Sélo por llamar,
recibiras gratis la nueva tarjela MOTOR 16 que te
da acceso exdusivo a interesantes descuentos y

ofertas relacionadas con el mundo
del motor. Animate, porque las

preguntas son muy faciles y
puedes concursar a lo largo de 4 semanas.
Cuantas més llomadas ocertadas, mayores son tus
posibilidades. Sverte.

CIRCUITS EL METICO PILOTO INGLES
ROGER CLARK CQUNIDUFO A LOS

ESTA SEMANA LA PREGUNTA ES:

gé MANDOS DE UN FERRARI 250 GT: | aTiene actualmente Mercedes dos modelos Cabrio de cuatro plazas?

' taba a tope el aceite escapaba e RESPUESTA 1 RESPUESTA 2
inundaba el compartimento motor y e
salpicaba la rueda delantera izquier- S NO
da y el parabrisas! «Eso no nos habia 5 ﬂ. Py
sucedido en los otros circuitos -expii- - el 903'38'00‘“ & 903-38-00-68

caba Clark- porque alll los apoyos no
son tan largos y ese fendmeno no lle-
gaba a producirse o al menos, no,
con la intensidad de agui».

Por culpa de eilo, nuestro gozo
quedd en un pozo, puesto que si bien
es todo un placer rodar con un Ferrari
como éste en un circuito como &s el I
de Cataluna, todo el encanto queda
muy menguado cuando hay que ir le- l §

BASES PARA PARTICIPAR EN EL SORTEQ DE MOTOR 16

* Quienes deseen porticipar en el sorteo de MOTOR 16 * El gonador del concurso se cbiendré ante notario, | * El coste de lo lla excederd
noélenan mas que | ﬁ,: mar ul lelefono 903 380 064 6 903 semogu después de finalizor el plazo denrec:° Eﬁ d: o i nde c:m I::n:‘;:nfg:eoﬁguules que g;llg %eﬂ'ﬁm

de 8 conside llamadas. E ltad
L D epencimnds Lol dalou gi.ves ideren s:::m‘:‘desptraeé:u o se publicard en MOTORPCO dos ;r:" T;rloi:g:: 'g:ollumudus siendo lo misma para todo el

* Lo facho comienzo de recepcién de llamodas es el 22 ds

octubre y terminard el 19 de noviembrs, a las 24 horas, R et oy e o e

PUEDE LLAMAR A CUALQUIER HORA DEL DIA e| dia y de 42 ptas. durante la noche y fines de semana.

i ACIERTA Y GANA UN BERTONE FREECLIMBER 2 !

vantando el pie en las curvas largas y
abortar el aullido del poderoso V12
justo cuando empieza a dejarse oir
con toda su intensidad. @]

Texto y Fotos: José Luis Aznar

CONDUZCA CON VENTAJA
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18

CORAULS

Gran Premio de Formula 1 de Australia

LA CITA DEL ADIOS

No habia que esperar que en Adelaida pasara otra cosa que lo que ha sucedido. Todo,

absolutamente todo, estaba decidido en el Mundial de Formula 1, y solo cabia esperar a saber

como iba a ser la despedida de unos y otros: pilotos, marcas y motores tenian la palabra.
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LO INTENTO
Schumacher
estuvo a
pnto de
anrebatar la
victorla a
Berger.

BUEN FINAL
Un tercer
puesto en
Adelalda
recompensa
el bien hacer
de Brundie.

Tampoco estaran los motores Hon-
da, que se despedian, ellos si, con
una postrer victoria graclas al aus-
triaco Berger, que también saldaba
su ultima. actuacidén con el equipo
McLaren con un importante triunfo.
No lo tendra tan facii el afo que vie-
ne en su retorno a un equipo, Ferra-
ri, que tampoco ha podido decir
adiés como hubiera guerido. Alesi 1o
buscd con ahinco, pero alli estaban
esos dos hombres, Schumacher y
Brundle, y esa maquina liamada Be-
netton, para tratar de impedirselo;
¥, claro estd, no tuvieron mayor pro-
blema en conseguirlo.
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Hablando de equipos, uno hubiera
esperado una mejor despedida de
ese gue ha dominado a lo largo y
ancho de la temporada. Nos referi-
mos a Williams y a su todopoderoso
motor Renault. Estd clare que Man-
sell no lo ha hecheo queriendo. El hu-
biera preferido irse de la especiali-
dad con un triunfo méas que dejara

bien a las claras quien ha dominado’

la Formula 1, aunque las circunstan-
cias |le hayan obligado a dejarla. En
cuanto a Patrese, que tan sélo hace
quince dias lograba su primera y
merecida victoria en Japén, no pudo
repetir por culpa de ese irrompible

motor, Las carreras son asi, podrian
haberlp ganado todo, pero al final
fian dejado una puerta abierta por
si algin otro equipo Se quiere atre-
ver @ intentarlo... No dudamos de
gue exista ese alguien, pero esta-
mos seguros de que pasaran mu-
chos afos para que se repita la his-
toria, a no ser que sea el mismo
Williams el que lo haga. Si es asf,
no nos atrevemos a poner en duda
gue consiga mejorar sus propios re-
cords, De momento, su huevo piloto
eslrella, un tal Alain Prost, se ha
manifestado encantado de las prue-
bas gque ha efectuado con el Wi-
[llams FW 15 en Imola antes del
Giran Premio australiano. Era la pri-
mera vez que el coche rodaba con
los ne2uméticos permitidos por el
nuevo réglamento, y adn asi firmaba
el mejor tiempo, un segundo y pico
menr gue el registrado por el joven
michiael Schumacher. - =

Por cierto, el joven talento ale-
man si se ha despedido de la tem-
porada 92 como es debido. En su
primer afno completo ha sido, de lar-
go, el piloto mas sobresaliente del
lote. Su tercer puesto final asi lo de-
muestra, y no ha alcanzado el sub-
campeonato por tan sélo cuatro
-puntos. Si Patrese no hubiese con-
tado con la ayuda necesaria en Ja-
pon las cosas hubieran sido de otra
manera. .

Y McLAREN...

La retirada de Honda del campeo-
nato deja a McLaren en una dificil
sltuacién: necesita un motor para
poder seguir manteniendo su status
fe eauipo a batir. Mucho se ha es-
pecuiado en los Gltimos meses so-
bre |a posibilidad de que Renault le
suministrase sus motores pero Pa-
trick Fdure, presidente de Renault
Sport, ha dejado claro gue eso no
s& ya a producir: «tal hecho nos
plantearia demasiados problemass.
Sin esa posibilidad, a Ron Dennis
no e gueda mas remedio que bus-
tar una solucién alternativa, y cuan-
to antes mejor. La situacion de
Mciaren es, sin duda, paradéjica.

fueda una oportunidad para sal-
var dicha situacion, y ella pasa por-
gue Dennis sea capaz de convencer
al (inico constructor gque dispone de
un motor utilizable, aungue no esté
ligado, de momento, a la Férmula 1.
Se trata de Peugeot, que deshoja la
margarita sobre lo que hara la tem-

A, M. ASOCTIADOS
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ESTAS ANTE CADENA MINUTO. LA RADIO QUE DA VOLUMEN A LA MEJOR MUSICA CONTEMPORANEA. ACABAS DE
CONECTAR CON LA FRECUENCIA DE TINA TURNER, BRUCE SPRINGSTEEN, LA UNION, GARTH BROOKS...



PRUDENTE
Jean Alest
queria
subir al
podio pero
se mostré
demasiado
cauto.

EL ADIOS
Mansell se
despidié
con un
nuevo
récord en
Adelalda.
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A B UENAS -
L ver fa dramética situacion en la que .
se encuentra la F1, Bernie Ecclestone

ha puesto en marcha un plan para in-
tentar desesperadamente recuperar a

" Nigel Mansell. intentar que Carl Hass sea - -

benévolo en liberarle del contrato que lo

- vincula al Campeonato CART, y encontrarie
una ubicacion en el Gran Circo, son sus .

planes. Sin embargo, todo parece indicar.

que Mansell ha dicho adids a la F1 de for-

ma definitiva, y cargado de un gran desen-

. canto. Sus dltimas palabras en Adelaida
- fueron: «Aqul hay algo que no marcha».

CLASIFICACIONES

porada que viene, si bien muchos
opinan que la solucién sera introdu-
cirse en la categoria reina. Jean
Todt no ha dicho otra cosa at res-
pecto que antes de Navidades hard
plblica su decisién. Aterrizar en la
Férmula 1 sblo tiene dos caminos
para Peugeot, o bien involucrarse
completamente en un proyecto to-
tal: chasis y motor, o bien hacer co-
mo su «enemigo» Renault, unir sus
destinos a un equipo con experien-
cia suficiente para poder estar arri-

wsl'r"' ﬂ"“" )
iams-Renaul 1. A. Senna
1.13.732 {McLaren-Honda)
NP"R P ! 1.14.202
illiams-Renau 2. @. Berger
1.14.370 {McLaren Honda)
IS(BM. Seh:;loar%nr
enetto
1.15.210 ZTF(:rr::Ss'
4-{1-‘_ D'I‘I ﬁeﬂ;ls 1.16.091
yrrell limor] 20. M. Brundle
1.16.440 {Benetton-Ford})
(’L',-s'- E_m) 116562
gier-Renaul 11, M. Hakkinen
1.16.727 {Lotus Ford)
- Py mﬁ“’“"ﬁ" . 16.863
otwork Mugen Honda 12. J. Herbert
1.18.937 {Lotus Ford)
?'(-To. aul‘ill'“ﬂr'id 1.16.944
yreell limo 22, P. Martinl
117,037 [BMS Dallara Ferrari)
(j"’as' %"""ﬂ“) 1.17.047
ordan Yamaha, 24. G. Morbidelll
147231 {Minardi Lambaorghinl)
(M.”;d‘-",_g"‘fﬁg- ; 1.17.333
inardi Lamborghini 10. A. Suzukl
1.17.367 (Footwerk Mugen Honda)
28‘. F:. La_;lnl i
rrar 33. M. Gugelmin
1.17.465 {Jordan Yamaha)
mﬁ'-ﬁ“i&"“m i) —
ri Larnborghint 25. T. Boutsen
1.17.808 {Ligier Renault)
1&' E ETI'W'E.“ 1.17.957
arch limor, 24, ). Lehto
1.18.138 {BMS Dallara Ferrari)
1&]- W"";’S 1.18.565
arch limar) 30. U. Katayama
1.18.843 (Venturi Lamborghinl)
1.18.862

. CLASIFICACION FINAL

¢BRAVO SERA

E una forma un tanfo apresurada, y
con poca preparacion, Espafia volvera
a tener parte activa en fa F1 con el
equipo Bravo. Adridn Campos ha sido
el promotor de la idea, y el industrial cata-
lén Jaime Magrans, es el hombre fuerte
del proyecto. Se comenta que Thierry
Boutsen y Andrea de Cesaris podrian con-
vertirse en los pilotos del equipo, del que
Jean Frangoise Mosnier seré director. Los
chasis de los monoplazas seran los que
estaban destinados a Andrea Moda, y en
principio, ef Judd V10 podria ser el motor .

ba desde el primer momento. Se da-
ria la misma circunstancia que en
Williams, una escuderia que buena
parte de lo que ha logrado se lo de-
be a Renault. La combinacién McLa-
ren Peugeot podria ser explosiva pe-
ro ;serd capaz Dennis de convencer
a Todt?. Desde luego, si se da la
oportinidad, lo lo va a tener facil.

En definitiva, Adelaida ha sido la
cita del adibs, alegre para unos po-
cos y triste para demasiados. O

Gigl Corbetta

BRAVO?

1. G. Berger (McLaren Honda)
1:46.54.786._2. M. schumacher (Benetton
Ford) a 0.741. 3. M. Brundle (Benetton Ford)
a 54.156. 4. ). Alesi (Ferrar) a 1 vuelta. 5. T.
Boutsen (Ligier Renault) a 1 vuelta. 6. $. Mo-
dena (Jordan Yamaha} a 1 vuelta. 7. M. Hakk}-
nen (Lotus Ford) a 1 vuelta. 8. A. Suzuki {Foot-
work Mugen Honda) a 2 vueltas. 9. C.
Fittipaldl (Minardi Lamborghini) a 2 vueltas.
10. G. Morbidelll ((Minardi Lamborghini) a 2
vugltas. 1. N. Larini (Ferrar) a 2 vueltas. 12.
). Lammers (March limor) a3 vueltas. 13. J.
Herbert (Lotus Ford) a 4 vueltas. VUELTA RA-
PIDA: M. Schumacher {Benetton Ford},

'1.40.646.

ABANDONOS:
E. Comas {(motor). M. Gugelmin (acciden-
te). A. Senna (accidente). N. Mansell (acciden-
te). A. De Cesarls (incendio). U. Katayama {di-

ferencial). R. Patrese (bomba gascling). B.”

Gachot (motor). E. Naspetti (cambio) .J. Let-
he (motor). .

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. N. Mansell, 108 puntos. 2. R. Patress,
56 puntos. 3. M. Schumacher, 53 puntos. 4.
A. Senna, 50 puntos. 5. G. Berger, 49 pun-
tos. 6. M. Brundle, 38 puntos. 7. J. Alesi,
18 puntos. 8. M. Hakkinen, 11 puntos. 9. A.
De Cesarls, 8 puntos. 10. M. Alboreto, 6
puntos. 11. E. Comas, 4 puntos. 12, K.
Wendlinger, 3 puntos. :

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Williams-Renault, 164 puntos. 2. MecLa-
renHonda, 99 puntos. 3. Benetton-Ford, 91
puntos. 4, Ferrad, 21 puntos. 5. Lotus Ford,
5 puntos. 6. Tymell iimor, 8 puntos. 7. Ligier
Renault y Footwork Mugen Honda, 6 puntos.
9. March llmor, 3 puntos. 10. BMS Dallara
Ferrarl, 2 puntos.

Un regalo para el recuerdo. g
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DEPORTE

Rallye de Espana, Calalunya-Costa Bmm

SAINZ: UN SUENO,
UNA REALIDAD

- Despues de Montecatlo, si para Carlos Sainz la posibilidad de volver a ganar el Campeonato del
Mundo de Rallyes no-tejaba de ser-algo asi como un sueno, vistas las prestaciones de los Lancia,

i -la victoria del piloto Espanui en &l Rallye Cataluna-Costa Brava, sin duda la mas emocionante y

- bonita de la temporada, es hoy toda una realidad, impensable no hace mucho tiempo.

|

COMENTAR LA JUGADA
Carlos Same v Jiha
Kankkunen
Intercambiando
opiniohes @
impreésiones de una
tucha mas alla de sus
limites-personales, en
¢l Paratdor de Cardona
turante Il seguida
afapa.

WL
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VIEIO Y
ZORRO
Nuevamente
Juha
Kanidunen
tendra una
oportunidad de
oro para
hacerse con
su cuarto
tituio de
Campebn de
Rallyes. A
pesar de
contar sélo .
con un triunfo
en Porfugal.
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Esteban Delgado y J.L. Aznar
Enviados especiales

UANDO nada mas finalizar el
c Rallye Sanremo se recibi6

en MOTOR 16 la invitacion
del Toyota Team Europe para probar
el Toyota Celica Turbo 4WD; por
cuestiones de «extrarradio», qulen
firma estas lineas tuvo que coger el
avidn hacia Colonia en Madrid,
coincidiendo en Barajas con Carlos
Sainz y Luis Moya. Recién llegades
de los test del Rallye Catalufia-Cos-
ta Brava, y a la pregunta de como
habian ido, el madrilefio no pudo
por menos que contestar: «;Qué
dia es hoy, 19?7 Pues ahora te digo
que como no llueva, lo llevamos
claro, con las ruedas de asfalto no
hacemos mas de diez kildme-
tros...».

Sin embargo, nada méas comple-
tarse un clasico como el tramo de
Arbucies-Viladrau, otrora Coll de Ra-
bell, tras poco méas de dieciséis ki-
Ibmetros, el primer piloto Lancia
clasificado, Andrea Aghini, estaba a
14 segundos del Toyota Celica de
Carlos Sainz. Casi un segundo al ki-
I6metro de diferencia. sQué es lo
que habia ocurrido?, seguramente
ni siquiera en Toyota lo saben. Des-
pués de haber hecho mil pruebas,

buscando los mil y un reglajes, cen-
trando el problema en el tubo del
amortiguador, de estar a vueitas
con los neumaticos; un chasis me-
nos rigido, con menos puntos de
soldadura, la utilizacién de muelles
lineales en lugar de progresivos, e!
cambio de amortiguadores, la nue-
va versién con mas bajos del motor
y la utilizacién del diferencial cen-
tral Ferguson, Gnicamente en &l ve-
hiculo del piloto espaniol, habian

DE QUINTO A TERCERC

obrado el milagro. Nada menos que
un minuto 41 segundos de ventaja
sobre Aghini al termino de la prime-
ra y (nica etapa de asfalto, que,
calculadora en mano, representaba
medio segundo per kilometro mas

_rapido que los Lancia, antafio domi-

nadores indiscutibles sobre dicha
superficie, sin mas que unos pe-
guefios problemas de frenos y una

“anomalia en el cambio. Todo ello

fruto de! trabajo realizado por un

Andrea Aghini superd su clasiicaclén del aiio pasado, slendo el plioto de Lancia
més rapldo sobre el asfalto y mejorando sus cronos sobre tierra,

PRIMER LANCIA PRIVADO

DEPORTE

Alex Florlo remonté hasta la cuarta posiclon sobre Ia tierra, batlendo en la misma

a Armin Schwarz y su Toyota.

Carlos Sainz, siempre testarudo, a
pesar inciuso de los deseos de los
ingenieros del TTE empenados en
las nuevas suspensiones que el Ce-
lica empleard el proximo afo. Unas
prestaciones confirmadas también
por los cronos del ganador de la
prueba catalana el afo pasado, el
alemén Armin Schwarz, que, a pe-
sar de una transmisién clasica y
aquejado de problemas de neumati-
cos y de un motor con evidentes

problemas eléctricos en su gestidn,
se mantuvo en segunda posicion
hasta el séptimo tramo, cediendo
su plaza al Ford Sierra Cosworth de
Frangois Delecour, a raiz de un
error en [a eleccién de un calzado
demasiado duro de su Toyota.

En la oposicién no se lo explica-
ban. El recorte de presupuesto su-
frido por el equipo italiano, unido a
ciertos problemas para realizar los
test de asfalto en la zona deseada,

habian obligado a salir a los hom-
bres de Lancia con una suspensioén
similar a la de Sanremo, y efectuar
las correcciones oportunas a lo lar-
g0 de |a etapa. Didier Auriol, ¢l mas
rapido de los pilotos de la marca
ftaliana, se encontraba con un vehi-
culo demasiado duro en la parte
delantera, lo que solucionaba cam-
biando los muelles a media etapa,
en la que no habfa lievado su habi
tual ataque, por lo que en la llega
da a Lloret era cuarto a 1m. 49s,
de Sainz.

Sin embargo, el nico hecho que
sorprendia a los dirigentes de Lan-
cia era la poca diferencia existente
entre Aghini y Juha Kankkunen,
quinto a 2m. 24s., dos hombres
gue habfan protagenizado una boni-
ta batalla en el pasado Sanremo,
ademas de las prestaciones de los
Lancia de las escuderias semiofi-
ciales como Astra o los Lancia pre-
parados por Mauro Noccentini, que
con hombres rapidos sobre el asfalk
1o como Jesls Puras conseguia en
un tramo como La Trona ser cuarto
y primer Lancia clasificado, o Gus-
tavo Trelles, que tras un afio de no
correr en asfalto, era [segundol
tras Carlos Sainz en Alpens-Vileda.

Las hipdtesis manejadas en el
seno del equipo italiano pasaban

PURAS
MUNDIAL
Jesiis Puras
demostrd,
tanio en
asfalto como
en tierra, que
merece otra
oportunidad an
el Mundial.
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CARLOS
SENTADO EN
UN LANCIA
Con ocasidn
de la carrera
de Campeones
en Madrid, el
aho pasado,
Carlos tuvo la
oportunidad de
condiicir un
Lancia. Juanjo
Lacalie y

Borioletto en
! conversacion
en of Rallye de

Cataluiia-

(Foto: Javier
Femdéndez)

vngle Kifeo, mvay lejoe vel ¢

Claudio

Costa Brava.
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desde una nueva gasclina hasta el
hecho. de que se restaran segundos
a final de tramo al piloto de Toyota,
lo que ocasiond que al dia siguien-
te hubiera hombres de Lancia en
las llegadas comprobando los tiem-
pos de Sainz. Lo unico cierto es
gue en Lancia se olvidaba, entre
otros, el hecho de que en Corcega
los Toyota habian logrado cronos
parciales méas rapidos. en los prime-
ros cinco kildmetros gue los obteni-
dos por Auriol, para perder rapida-
mente su ventaja y quedar con los
neuméaticos en las lonas en la llega-
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Habia que ver, no obstante, si el
Toyota Celica Turbo 4WD «Carlos
-Sainz Limited Edition» habia logrado
la misma competividad en tierra
que en el asfafto. Todo el mundo
pensaba en Didier Auricl, dispuesto
a lograr de una vez este titulo de
Campedn del Mundo qgue una lanta
mal mecanizada habia abortado en
Sanremo. Pero esta visto que en la
salida de las segundas etapas del
Rallye Cataluha-Costa Brava tiene
gue suceder algo. Si el afio pasado

DEPORTE

SAINZ-LANCIA: UNA ¥ HISTORIA DE AMOR

= —

VARTINY
ACING

fue una centralita eléctrica la que
impidié a Carlos Sainz salir del par-
que cerrado de Lloret de Mar, et tur-
no era esta vez para Didier Auriol, a
quien todo parece volvérsele en
contra.

Cuando después de dos kiléme-
tros en el tramo de Lloret de Mar
los cronos parciales le adjudicaban
una ventaja de cinco segundos so-
bre el lider, |a rotura de la direccion
asistida de su Lancia HF Integrale
le hacia salirse de la carretera,
quedando medio coche, como una
balanza, sobre un banco de arena.

caballeros, Hasta ahi, purdyp. E!
conflicto antre Repsol v Toyola,
incompatibillidad con Canirol &
peerder sy patioainio perscnal Do ik
respetabie contianad, podiia |
ohifgado a Cavlos Salie o
nusvos horizontes, siemps
vehiculo ganador cimg se by
mustrade esia tempomids e Lanels
HEF intograle. Por tanto, 3o han daio
itodas 108 clicunstancias ¥ todos ios
elementos pars extablocer ung
reacedn guimica que Hene come
t.-a“t: n*i:‘f n uélﬁ Mi‘:‘h‘w qiie todos

:ﬂmméri Ya 't-;uen iﬂﬁmrku 4
painbeas basian.

El helicoptero del Martini Racing

sobrevolé el vehicule sin poder

prestarle mas ayuda que advertir
del hecho a un par de espectado-
res que se encontraban a un kil
metro del lugar del incidente, los
cuales bastaron para que el Lancia
volviera a ponerse en marcha 34
minutos después, llegando al si-
guiente control por los pelos, al Ii-
mite de los guince minutos regla-
mentarios para la exclusién y
perdiendo otros dos en el largo tra-
mo de E! Subira, a causa de no ha-
ber podido reparar la averia. «Tengo

BUENAS
AMISTADES
Carlos Sainz
siempre ha
contado con Ia
simpatia de
fos hombres
del eqillipo
Lancla. Aqui le
vemos en
animada
charla con
Buscchiazzo,
Jefe de
mecaénicos de
la marca
Haliana.

Motor16 / 121



NO PUDO SER
Armin Schwarz
ho pudo
repetir su
victoria dei
afo pasado en
su despedida
del equipo
Toyota. La
rotura de la

; transtision
| impidicé a
‘ Gustavo
Trelles lucirse
sobre el piso
en el que se

! ha proclamado
i Campeén de
Espaiia de
Raliyes. Lo
mismo le
sucedia a
Pedro Diego
en su debii
mundial.
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una mujer a la que quiero, un hijo
maravilloso, un trabajo que me gus-
ta. No me puedo quejar. He tenido
varias oportunidades de ser Cam-
pedn del Mundo. Pueden repetirse
de nuevo. Esto s0lo es un poco de
mala suerte, pero concedamos una
oportunidad a eso gue llamamos
deporte», eran ias palabras since-
ras de un Didier Auriol al que un
campeonato, con seis victorias en
su haber, se Ie pone cuesta arriba y
que continllaba en carrera sélo pa-
ra lograr algo de forma conduciendo
sobre Ia tierra, antes del definitivo
RAC Rallye de Inglaterra y para de-
mostrar a continuacién, con unos
tiempos espectaculares, que no hu-
biera tenido ninguna dificultad en
vencer la prueba espanola sin me-
diar el anterior incidente.

A Langcia le quedaba entonces un
Gnico as en la manga. {Y vaya as!
Nada menos gue tres veces Cam-
pedn del Mundo y con una nueva
oportunidad de serlo, siempre a
costa de los denominadores de la
temporada; en 1991, de Sainz y es-
ta vez de su compaiiero de equipo
Auriol. Un piloto gque sobre el mis-
mo terreno habfa sido capaz el ano
pasado de borrar 2m. 28s. a Armin
Schwarz en la tierra, después de
haber perdido 4m. 01s. en el asfal-
to y que, en esta ocasién, «sdlo»
contaba con 2m. 24s. de desventa-
ja respecto a Sainz y casi 320 kil6-

metros de tramos cronometrados
por delante. Si en el primero Juha
Kankkunen hacia un trompo en el
que calaba el motor y perdia unos
segundos al ver a Bernard Occelli
en medio de la carretera y lograba
el mismo crong que Sainz, en El Su-
bird cafan 17 segundos, siguiéndo-
les 6, 17, 3, 23, 2y 1 hasta llegar
a 1m. 15s. antes del tramo de San-
ta Maria de Merlés, un tramo rapidi-
simo y deslizante, con una media
superior a 120 kildmetros por hora
en el que Carlos Sainz, al 200 por
cien de las posibilidades de su To-
yota, arrancaba nueve segundos de
0ro a su rival, que continuaba en su
atague hasta Lloret, donde la dife-
rencia entre ambos quedaba esta-
blecida en 1 minuto y 1 segundo a
dirimir al dia siguiente. El Lancia HF
Integrale se habfa mostrado medio
segundo por kildmetro mas rapido
que un Toyota que se presentaba
de nuevo con problemas de sus-
pensiones, incapaces de transmitir
la potencia al suelo, deslizando el
vehiculo en demasia.

Era hora de volver a coger la cal-
culadora. Cinco tramos, 100 kil6-
metros cronometrados igual, 50 se-
gundos en base a lo anterior y Juha
s6lo habia podido recuperar 38 se-
gundos en elios, eso si, durante la
noche. No todo estaba perdido.

E! primer tramo, El Subira, con
poco mas de treinta kildmetros,
nunca ha sido propicic para Carlos
Sainz. Alli una monta equivocada
de neumaticos le costé la victoria
con el Renault 5 Maxi Turbo y alli la
rotura de la transmisién del Ford
Sierra Cosworth le volvié a apartar

TRAMO A TRAMO
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Ahora en YAMAHA ‘queremos celebrar
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MEIGAS
Un solo punto

Didler Aurlol
tras perder
casi cincuenta
minutos en
una salida de
carretera, al
romper la
diraccion
asistida de su
Lancia, con lo
gue perdio el
Hiderazgo.

MUCHOS
PROBLEMAS
Demaslados
tuvo Bardolet
en su casa
para tratar de
situarse en el
Mundial,
Rotura de
turbo, un
motor
desfalleciente
¥ problemas
de suspension
le retrasaron
antes de
romper el
arbol de
transmision de
su Sierra
Cosworth.
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del triunfo un afio mas tarde. Sin
embargo, Juanjo Lacalle y Carmelo
Ezpeleta quedaban tranquilos al es-
cuchar por la radio desde el hotel
Roger de Flor que habian sido solo
ocho los segundos restados por
Juha Kankkunen tras montar unos
neumaticos inadecuados gue le
obligaban a colocar su vehiculo en
cada viraje, aunque su companero
Didier Auriol lograse un tiempo ca
fion.

Quedaban 53 segundos todavia y
treinta kilometros menos. Incluso
Sainz recuperaba cuatro en el si-
guiente tramo, para llegar a la ulti
ma prueba con un kilometraje con-
siderable, Santa Coloma-San Felid,
donde «KKK» sdlo podia reducir en
seis segundos su desventaja. Se

habia acabado. El suefio era ya una
realidad.

Entre los Lancia privados, exce-
lente para Jes(s Puras que lograba
finalmente un vehiculo de Noccenti-
ni para esta prueba, con el que se
colocaba primero al final del asfal-
to, a pesar de tener que montar
neuméticos demasiado duros, dos
juegos nuevos primero y después
los dejados por los equipos oficia-
les. Historia que volveria a repetir-
se sobre |a tierra, con el agravante
de que el retraso de Auriol le obligd
en varias ocasiones a partir con los
mismos neumaticos, incluso duran-
{e tres tramos. Hecho aplicable asi
mismo a Gustavo Trelles, con ¢l
que el santanderino compartid asis-
tencia y patrocinadores, que des-

pués de una excelente etapa sobre
asfaito, a pesar de la falta de préc-
lica, la rotura del diferencial delan-
tero ¥ un cambio tocado le impidie-
ron lucirse sobre la tierra.

La mgjor parte agui la llevd el ita-
liano Alex Fiorio, que después de
romper la direccién asistida el pri-
mar dia, perdiendo medio minuto,
ademas de problemas con el cam-
bio y el asiento, daba todo un reci-
tal sobre la tierra hasta superar a
Armin Schwarz, logrando la cuarta
pasicién final. En cuanto a Pedro
Diega, muchos problemas con el
cambio el primer dia, que quedd ro-
to en su segunda velocidad, sin
gue se lo cambiasen hasta el final
dei dia siguiente en una actitud
bastante incomprensible del equipo
Astra, gue le relegaron durante las
gtapas de tierra hasta la octava po-
sicion.

Mala fortuna igualimente para el
equipo Ford, que perdié a Frangois
Delecour la noche de asfalto al sa-
lirse en e! Coll de Bracon, tras el ra-
sante, volcando y perdiendo la rue-
da delantera dérecha y llegando al
control fuera de tiempo.

Otro tanto le sucederia a «Mia»
Bardolet al dia sigulente, al romper
el arbol de transmision, gue incluso
liegaba a producirle un agujero en
el habitaculo, perdiendo con ello 37
minutos y quedando fuera de carre-
ra tras la reparacion, después de
haber llegado a Ir noveno al término
del asfalto, a pesar de romper dos
turbos, quejandose de la falta de
potencia y una suspension inade-
cuada.

LOS ESPANOLES

Anles de 1a salida, Fernando Cap-
devila era cuanto menos un hombre
feliz. Después de su accidente en
el Rallye de Argentina que practica-
menta le habia costado la tempora-
da, una serie de circunstancias, es-
pecialmente los malos resultados
de sus principales adversarios, el
belga Gregoire de Mevius y el ar-
gentino Carlos Menem, le habian
colocado en situacion de poder as-
pirar & conseguir esa Copa FIA de
grupo N, de la que tan sélo le sepa-
rara un peldatio el afio pasado.

aTlenen gue darse tres premisas:
que De Mevius no gane en Costa
de Marfil y gue yo lo haga aqui y en
el RAC de Inglaterra», nos comenta-
ba durante los entrenamientos,

siempre pendiente de la prueba
africana. La salida de carretera de
Carlos Menem en el segundo tramo
dejaba al piloto tinerfenio el campo
libre hacia ese suerio de otro espa-
fiol. Sin embargo, para Fernando
Capdevila, el tramo de El Subirg si

DEPORTE

SEGUNDA
MANO

Jesiis Piiras
elige sus
neumaticos
usados en ol
tramo anterior
por los pllotos
del equipo
oficial.

gue iba a resultar fatal, con un pro-
blema en la centralina de su Ford
Sierra Cosworth, pudiendo conti-
nuar gracias a la bateria de un es-
pectador, aunque eso le costara
cuatro minutos de penalizacion, lle-
gando finalmente tercero. 0O

- .__CLASIFICACIONES

1¢ Sainz-Moya (Toyota), 6 horas, 21 minutos, 13 segun-
dos; 22 Kankkunen-Plironen (Lancia), a 36s; 32 Aghinl-Far-
nocchla (Lancia), a 1m 32s; 42 Fiorio-Brambilla (Lancia), a
6m 26s; 5% Schwarz-Hertz (Toyota), a 8m 30s; 62 Puras-
Arrarte (Lancia), a Bm 30s; 72 Trelles-del Buono (Lancia),
a 10m 17s; 8¢ Dlego-Muguerza {Lancia), a 22m 17s; 9¢
Bin Sulayem-Morgan (Ford Sierra, grupe N), a 41m 00s;
102 AurioOccelli (Lancia), a 50m 59s;

; [ ¥]
Tramos Cronometrados 1-29, Carlos Sainz.

' o MUNDIAL DE MARCAS
12 Martinl-Lancia, 140 puntos; 22 Toyota, 108; 32 Ford
70; 42 Subaru, 43; 5¢ Mitsublshl, 36

1% Carlos Salnz 124 puntos 2"uha Kankkunen, 122;
3¢ Didier Auriol, 121; 4° Massimo Blaslon, 52; 5°
Frangols Delecour, 45

POSICIONES ENLOS TRAMOS

Piloto 1t b 3 4 5 6t
Salnz 10 3 6 i 2 -
Auriol 9 4 3 5 3 1
Kankkunen 6 6 5 3 3
Aghini 1 11 5 1 5 4
Delecour 1 - 4 2 1 1
Bardolet 1 al 3 2 2

FKRMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD.

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccion técnica de los elementos

que componen el MXT logra que su

agame excepcional conserve un mayor

nivel durante su large vida, para que
. Vd. no sélo un:ule frunquulo cuondo Ios

ITMXT .
MICHELIN

omparativos se teleren ol MAT Frenle gl regmatics de b mismo cotegong (5T sanes 7045

apn & MEL Michelin



Vilariiio premiado en casa

NO de nuestros volantistas mds representativos es el vasco

Andrés Vilarifio, que esta temporada ba ganado su cuarto

titulo consecutivo en el Europeo de Montaria. Una carrera

plagada de éxitos, que le ba configurado como el hombre a
batir en cada prueba en la que participa, siendo en cada nueva tempo-
rada el principal favorito al triunfo final. ;

Su increible éxito no podia baber tenido mejor premio. El Real Club
Vasco Navarro, su club automovilistico de siempre, realizando un sen-
sactonal esfuerzo, sin escatimar gastos, ba conseguido que la entrega de
trofeos de este certamen europeo se celebre en San Sebastidn, en la «a-
sa» de nuestro tetracampedn, consiguiendo reunir en el Palacio de Mira-
mar a la elite del Campeonato Europeo de Montaiia.

Vilaririo, poco antes del acto, estaba muy emocionado, y no defaba de
repetir que para él era un suerio recibir el titulo de rey de la montania
europea en su tierra natal, algo que él siempre desed. Ademds de la
emocionante entrega a Vilarifio de su cuario entorchado europeo, el re-
pario de trofeos tuvo color espasiol. Al primer premio de Vilarifio se su-
mo el subcampeonato logrado por «Pancho» Egozcue, que en su pri-
mer afio en este certamen se ba situado a espaldas del maestro y entre
la elite de esta dificil especialidad del automovilismo. También tiene
una increible importancia el subcampeonato de Francesc Gutiérrez
en grupo N, un joven piloto que también en su primera temporada en el
Europeo de Montasia ba sido la gran revelacion, consolidandose como
una gran realidad, siendo su nombre uno de los que mds suenan para
ocupar, la proxima temporada, uno de los volantes mds imporianies y
poder optar al titulo europeo entre los turismos que disputan esie ceria-
men. El Campeonato de Europa de Montafia es una especialidad que
tiene claro color espafiol desde hace ya unos cuanios arnos. A los éxitos
conseguidos esta temporada, bay que sumar los de anos pasados, en los
que, siempre con Vilarifio al frente, ban estado situados los nombres de
otros de nuestros pilotos. Abora, para redondear el éxito espaiiol,
falta que se celebre en nuestro pais una prueba de importancia de este
certamen, en la que nuesiros pilotos puedan lucirse delanie de su pibli-
co y demostrar por qué son los mejores. La organizacion de la subida al
Fito estd luchando por conseguir la europeidad en su carrera, algo muy
probable y que pueden obtener para el 93.

MERECIDO PREMIO 1
Andrés Vilarifio posa sonriente con ef trofec del Campeonato Europeo de Montana.
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NOVEDADES
EN EL
FESTIVAL FORD

val Ford, celebrado los dias

23, 24 y 25 de octubre en el
circuito britinico de Brands
Hastch, tuvo un enorme éxito de
participacién, nada menos que
doscientos pilotos representando a
23 paises, v la victoria final del da-
nés Jan Magnussen, seguido del
australiano Russell Ingall y el in-
glés Andrew Stapley.

Se daba una circunstancia que
podriamos llamar histdrica, puesto
que ha sido la dltima edicién que
se celebrari exclusivamente con
los vehiculos impulsados por el
clasico motor Kent de 1.600 centi-
metros clbicos. Como avance, la
escuderia Van Diemen presentd
el modelo del afio que viene, de-
nominado RF 93. Este vehiculo in-
corpora el nuevo motor Ford Zeta
de 1.800 centimetros clibicos y cu-
lata de dieciséis vilvulas con 130
caballos de potencia. _

Los cambios en la parte estética

L A pasada edicién del Festi-

vienen impuestos por la mayor an-’

chura del nuevo motor, por lo que
se ha tenido que ensanchar la par-
te posterior, ahora apta para incor-
porar cualquiera de las dos meci-
nicas. La parte delantera presenta
menos novedades respecto a su
predecesor, el RF 92, siguiendo la
misma linea afilada. Es a partir del
monoamortiguador delantero don-
de se vuelven a producir ligeros
cambios, pasando a ser la nueva
linea practicamente plana. A sim-
ple vista parece que ha cambiado
la configuracién del copkit, mis
amplio v comodo para el piloto.
En el nuevo modelo se incorpora
también catalizador.

SUPERCROSS EN BARCELONA

EFF Stanton fue el vencedor
J de la cuarta prueba puntua-

ble para el Campeonato del
Mundo de Supercross que nuestros
activos colegas de Solo Moto han
organizado en el Palau Sant Jordi
de Barcelona. Con sendos llenos
hasta Ia bandera, mis de veinticin-
co mil personas entre las dos jor-
nadas, se disputaron dos catreras
distintas. La primera fue ganada
por Jeremy McGrath, mientras
que Stanton, que habia salido re-
trasado, no pudo ser més que ter-
cero. En esta manga cayd Stephan
Everts, el Campedn del Mundo,
con tan mala fortuna que se pro-
dujo una lesion de ligamentos que
le impidi6 correr el domingo. Este

A L
-k

dia se disputaba la carrera puntua-
ble, que si vio el triunfo final de
Stanton, ello no fue sin que Mc-
Grath se lo pusiera realmente difi-
cil. Ambos se disputaron incesan-
temente la cabeza de carrera hasta
gue, a mitad de la distancia, Mc-
Grath se fue por los suelos dejin-
dole expedito el camino a Stanton.
Es de resaltar que el espafiol Da-
vid Avilés logro hacerse un hueco

el aceite nacido
de la competicion.

entre [os finalistas e incluso en las
primeras vueltas defendi6 el cuarto
puesto, aunque finalmente acab6
en decimosegundo lugar.

Por ultimo, en el concurso de
saltos, McGrath se tomé cumplida
revancha imponiéndose amplia-
mente 2 Antnez, Lawrence y
Stanton ante un pablico absoluta-
mente entregado que disfruté lo
indecible.
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& TURISTIOS EN DIRECTO

La Gliirma prucha del
Campecnalo de Turismos que se
dispistara en el circulto de jerez
el proximo domingo va a
canllevar un

mieve aliciente gracias aia
iniciaitva d2 Dema.

En efecto, serd retransniitida en
divecto por TV-2 a las 14 horas,
pero la gran novedad es que
dos de los avioradviles
participaniss irhn equinados
con camaras subjetivas, como
Y& 99 Bace on ia Formuia 1y en
@ Campeonato Mundlal de
Motogislisme. Los vehicuioe
elegidos cerin uno del equipo
B, pilotato por Emilio de
VHiota, y oiro del Ai2.Romeo,
¢on Luis Viliami! al volante. En
aathos coches hiahr2 dos
camaras, Una ofreniendo
imagenes Fomiales y la oira,
obviamerts, las traseras. Serd
tire profudlo de cars al proxime
aiie an gue2 esis presencia de
climares 2214 aige haditval,

% TRIAL EN GERONA

£l Jfa 12 do noviembia se
suiebrat ol gulate Vrai indoor
Ciundad de Gerona con ia
parileinacién de ics mejoras
espealzilsizs mundiales como ol
tetrecampada mundlal fordi
Towrds {Beta), oue se adiudicd
tas tres pilrerzs ediciones de
esta pruabs, el italiane Donato
Iigilo {Aprlilz) ganador de s
anterlor edizin, ol francée
Blego Bogsis {Fantiz), el
santanderlno Amés Bllbao (Cas
&iaz), el jovencisime piloto
cataifn diare Solomé (Iontesa)
y of actual Sampedn Nundis!
Tommy Avatha (Aptilia).
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& CAMPEONATD DE TURISWIDS
Si vesuliats fnsd do tas
verifleanionas reaitzadas tras o
pruehs del Canpeonato ds
Espaiis de Turismos, celebraua
2 A de novismbre on 20
clrzalio dei Jarame, linpons uwie
sznaifn of vekiculs nikner 27
sentivaido por Rafae! Barmos
ean o schsién g2

disha prosla.

Zate veliferio presernioba
iysrzse anomalics no
zonfoninies Cod la
reglamentasién actual

Gomo sl uso de gn dizco doble
sig amdragoe v volande motor

. mecanizade.

& FANGID SIN CARNE

Bl pentacaonredn mundinl de
autorsoviiome tendrd gus dajes
$i soihe apwendy. Begin una
raevs foy apisbads ¢
#Hputadios te o provincia da
Branes Alzse, les msyorss s
20 ofice dolerdn dejar de
oondnaly gl i
Blemnat Fangle sumglid BA afies
ol sazauis 24 de junlo. Ak asl
al nlinte argsaiino es 2lonte oon
fuarzas pava desader &
sugigeison de (s padres fe il
patis pare vey Glsh pueRs
vengnite i volaiie da un

A P
SRFTOTRGYIE.

& Py CUARTD DE 51810

Lz nranss asnsslailzada
amarisana asaka s conesdera
tlerde Andvsill of pramlo
aspealal Filpdo o3t Susele e
Sigie; on reoovocindanic 2 51
jalen Pinile a3 @ dnlio piseto
raricans gue ke reclildo iree
ETErianss comd inelor pilele
ol afio an 2] 57, THy 84,
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CIRCUITO EN MARBELLA

NA gran iniciativa promovi-

‘da por Funny Cars Racing

Drivers School, que pro-
yecta la creacion de un complejo
en el que se desarrollarin multi-
ples actividades relacionadas
con el deporte de las cuatro rue-
das. El complejo constard de un
circuito de Educacién Vial, un
circuito de Auto-Cross con una

fongitud de 700 metros sobre su-

perficie de tierra para los vehicu-
los denominados Funny-Cars, un
circuito de Karting homologable
segin las normas C.LK. con una

longitud de 1.050 metros y an-
cho de 8 metros preparado para
recibir puebas de los campeona-
tos europeo y mundial de la es-
pecialidad. Fste serd disefiado y
supervisado por el piloto de For-
mula 1 de la escuderia Camel
Benetton Ford, Martin Brundle.
El club contard ademas con di-
versas instalaciones, como un
circuito de Auto-Cross para co-
ches teledirigidos, un anfiteatro
con capacidad para 3.000 perso-
nas y canchas para desarrolllar
diferentes deportes.

JET SKI INDOOR

L préximo dia 12 de diciem-
bre se celebrard por primera
vez en Espafia el «Winston

Super Jet-Ski». El Palacio Sant Jor-
di serd la sede de este espectacu-
lar evento que reunird en una sola
noche a los 45 mejores especialis-
tas de Jet Ski, que participarin en
las diferentes mangas clasificato-
rias para intentar lograr un puesto
en la gran final, a la que sélo ten-
drin acceso los 10 mejores.

La pista del Palau Sant Jordi se
convertird en la mayor piscina cu-
bierta del mundo, con 98 metros
de longitud, 56 de anchura y 80
centimetros de profundidad. Al
margen de las clasificatorias y Ia fi-
nal, se celebrari un concurso de
estifo libre en el que los partici-
pantes podrin dar rienda suelta a
su imaginacion.

“ MOTOR 16 EN FORMULA

Todos los componentes de la

redaccién de Motor 16 tuvi- .

mos, por un dia, la posibilidad
de emular a los grandes pilo-
tos que pueblan asiduamente
nuestras paginas En el circui-
to del Jarama y a los mandos

de los Formula Renauli de
Privilege Formula, los que
hacemos posible que esta revis- -

ta llegue a los kioscos cada

viernes demostramos nuestras
grandes babilidades al volan-

JORDI GENE
DE PRUEBAS

STE fin de semana se cele-
braron en el Circuito de Je-
rez unas pruebas programa-
das por la escuderia Reinard
con el F-3000 del proximo afio.

Los pilotos encargados de rea-
lizar estos ensayos han sido Jor-
di Gené, quinto clasificado en el
Campeonato Internacional de F-
3000 y Ross Cheever, participan-
tc en el campeonato japonés de
la misma especialidad.

Durante estos tests se ha pro-
bado un nuevo sistema de cam-
bio y se han realizado diversas
pruebas de neumiticos Avon y
Bridgestone. Estas pruebas tie-
nen und gran importancia para
el piloto espafiol, de confirmarse
su participacién en la proxima
temporada en esta especialidad.
De ser asi, serfa uno de los pilo-
tos privilegiados que ya ha teni-
do oportunidad de probar las
nuevas soluciones de Reinard.

te. Sorprendid la capacidad

latente de algiin que otro posi-

ble futuro piloto/a, pero que

- no vamos a desvelar agui no

vaya a ser que preienda dejar
sin trabafo a algiin compo-
nente del equipo de pruebas o,
peor aun, abandonarnos para
dedicarse a la competicion.
Una jornada muy interesante
¥ divertida que recomenda-
mos a todos aquellos que quie-
ran experimentar nuevas
sensaciones y de paso qu-
meniar, con complela seguri-
dad, su palmarés deportivo a
los mandos de un Formula.

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN NUNCA
ESTUVIERON TAN UNIDOS.

s

Rl Mozart [unfo o Michasl Jockson? iBach ol loda de los Beatles?

iVivaldi cerca de Elvis? Lo CBOX de Fischer pone en lo punta de tus dedos la

mdsice que mds te gusta. Con sélo mover un dedo pasas del Barroco ol Rock.
De la Salso al Acid House. Existe un (BOX para codo modelo de coche. Hecho

o medida. Y se instala en cuestion de minutes. CBOX DE #

FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS. '
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Los «chorizosy del futuro

EL bueco en el que horas antes descansaba un
aparato de CD de «chopocientos watios» sobresalian
timidamente algunos cables. No daba crédito a lo
que veia. Tras superar tres puertas blindadas con
cerradura de seguridad, babia llegado al tercer séiano de mi
garaje. En la cerradura intacta de Ia puerta babia introducido
Ia Have y los seguros babian subido. Todo normal. Y sin embar-
go, mi estupendo aparato de CD con codigo habia emigrado
de forma misteriosa. Sin violencia, con guanie blanco, el cua--
dro de instrumentos no preseniaba aranidzos wi parecia forza-
do. Solo faltaba una nota de disculpa por el drabagios, 1al era el
mimo con el que babia procedido -l manitass. Comprobé si fal-
taba algo mds, pero, jquién va a querer una vieja agenda reple-
ta de telefonos... ? Discos..., solo se babia llevado uno, el de Mi-
chael Franks qué escuchaba cuando aparcaba la noche
anterior. Y un paquete de chicles de fresa dcida que tenia en la
guantera. Si son tan babilidosos y tan profesionales: robando,
deberian saber gue un aparato con codigo es un kilo y medio
de bierro y chips totalmente inservible en manos ajenas, me
decia a mi mismo. Llegué a la oficina malbumorado y con ga-
nas de olvidar el suceso, pero como en. las mejores peliculas de
suspense, lo mejor vendria al final. A las 12 de la marniana so-
naba el teléfono de mi mesa. Una voz juvenil fuerte y clara

(}A?efér's L& TERcERA FAKA
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h. SEGUMTE MOVURERTO BEL My pUETE
DE BOCHECINET [ GUE A QUEDAGA PORVER.,, . )
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abria el fuego: -Hola, tengo en mi poder su doro» y necesito sa-
ber el codigo de acceso-. En segundos, los latidos de mi corazon
debieron escticharse por el auricular. El «chorizo» que se babia
apoderado tan limpiamente de mi equipo de sonido tenia ia
desfachatez de dterminar su trabajo» por teléfono. Mt agenda
le babia abierio las puertas de par en par.

Mi conversacion con el desconocido y descarado individuo
[fite tan coria y absurda como poco inteligente. Los nervios por
la lamada inesperada me iraicionaron y me negué en rotundo
a darle la clave sin un minimo de resistencia. No discutio, ni se
alterd lo mds minimo, simplemente colgé el auricular sin darme
tiempo a organizar mis ideas. Todo esto me parecio bastante
sospechoso. El dia siguente estuvo marcado por tres aconteci-
mienios destacables y dignos de tenerse en cuenta por los con-
duictores propensos a archivar agendas y demds enseres perso-
nales a la vista de listillos como el que me babia locdo a mi, a
saber: primero llegué tarde y en taxi al trabajo porque mi coche
tenia las cuatro ruedas pinchadas; segundo, me llamo de nuevo
el chorizo tan tranguilo y ian seguro como siempre y lercero,
canté el codigo secreto como los nifios de San Hdefonso can-
tan el dia 22 de diciembre el Gordo» de la Loteria de Navidad.

Andrés Mds
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Cuando la tecnclogia de un automévil
alcanza el méximo nivel, solamente
puede perfeccionarse con el insfinto.
Elinstinto de foda la tradicién deportiva
de ALFA ROMEOQ, y de la que el
ALFA 155 es su Gltimo y mds avanzado
exponente.

Un instinto més seguro, més fuerte, gra-
cias o los dltimos avances tecnolégicos:
motores de 6 cilindros en V, Turbo 16V y
de doble encendido {Twin Spark), ges-
tién electronica, control electrénico de lo

= —— ..~

suspension, traccién integral permanen-
te (Quadrifoglio 4), direccién asistida
de dureza variable {HRS), ABS de
dltima generacién, climalizador auto-
mdtico, carroceria de méxima rigidez
flexional y torsional, habitéculo con alta
copacidad de proteccién.

Unos avances tecnolégicos que garanti-
zan, también, el mdximo respeto por el
medio ambiente: motores con cataliza-
dor de 3 vios y sonda lambda, filtro anti-
polen, piezas en materioles reciclables,

depésito de gasolina con absorcién
automdtica de?os gases.

Asfes el nuevo ALFA 155. La mds avan-
zada expresién tecnolégico para disfru-
tar de todo el placer de conducir.

155 Twin Spark 1.8 129 CV
155 Twin Spark 2.0 143 CV
155 2.5 V6 166 CV
155Q4190CV

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR.

Todas las versiones estdn catalizadas.
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