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Objetivo: educar educadores

O es nada descabellado pensar que la Seguridad

Vial es cosa de todos, y asi lo ba debido ver la

Direccion General de Trdfico al darse cuenta de
que eso, en la prdctica, no se producia. Fl caso es que la Segu-
ridad Vial es asignatura obligatoria en la Ensefianza Gene-
ral Bdsica y, por tanto, deberia haber docentes capacitados
para impartirla. Docentes los bay, pero su preparacion tiene
mds quie ver con unos conceptos aplicados por via de cultura
general que con una unificacion de criterios emanada de
aquellos que de verdad pueden y deben saber del tema.
Pues bien, como la DGT es consciente de este problema, ba
decidido tomar el «toro por los cuernos- y poner en mar-
cha un ambicioso proyecto de formacion que, con el apoyo
g de la Universidad Nacional de Educacion a Dis-
(A% tancia, va dirigido a dos tipos de educadores: escola-
res y extraescolares. La finalidad no es otra que impe-
dir que nadie de aquellos cuyo cometido sea
enseriar seguridad vial, puedan aplicar conceptos
\ dispares 0 equivocados cuyo efecto sea atin mds
nocivo que el simple hecho de no ensefiar nada.
\ Que ese proyecto contemple esas dos clases de
educadores estd bien claro. Por un lado, estd di-

rigido a los profesores de EGB, cuya pre-
W paracion es imprescindible y basta abora era
deficiente, 'y por olro a todas esas personas
que, por su profesion o por sus actividades, pue-
dan comunicar unos conocimientos de interés eminente-
mente social. En este grupo se integran desde profesores de
auioescuela a policias municipales, pasando por padres, e in-
cluso al propio personal de la DGT. Se trata de que la seguri-
dad vial sea de verdad cosa de todos, y ademds, para todos. A
nosotros, nos parece francamenie bien que la D.G.T. acometa
proyectos de este tipo. Cudnias veces bemos hablado de que
muchos de los problemas de trdfico tienen mds que ver
conla educacion de los usuarios que con los motivos que ge-
neralmente se aducen para justificar lo a veces injustificable.
Y si inculcar los principios bdsicos de esa seguridad vial em-
Dieza por los mds jévenes, que a su vez la puedan transmitir
a sus mayores, estaremos todos de enborabuena. De momen-
lo la iniciativa ba tenido una buenisima respuesta, y esperd-
Mos que Sea cada vez mayor.
Manuel Doménech
6 / Motor 16
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STEMPEL DIMITE

OBERT Stempel, miximo res-

ponsable de General Motors

Corporation, la empresa con
mas trabajadores del mundo, ha
presentado su dimision.

Hace ya dos semanas que en
medios econémicos norteamerica-
nos se viene hablando de esta im-
pottantisima dimisién causada
fundamental-
mente por la di-
ficil situaci6n fi-
nanciera por la
que atraviesa la
Corporacidén y
por motivos de
salud: Stempel
estuvo ingresado

B en un hospital
de Washington la pasada semana.
Aunque su sucesor 10 se conocerd
hasta el martes dia 3, tras una reu-
nion del Comité Ejecutivo, dos son
los nombres que se barajan: John
Smith (vicepresidente y encargado
de las actividades internacionales)
y Lloyd E. Reuss (presidente en-
cargado de las actividades automo-
vilisticas en América del Norte y
de las actividades de componentes
en todo el mundo).

John Smith es uno de los hom-
bres mis carismiticos de la com-
pafifa; auténtico creador del des-
pegue econdmico de Opel, en la
actualidad la divisién mas rentable
de la Corporacion.

DESDE RUSIA
CON MALETERO

L importador para Espafia de

los automéviles rusos Lada,

amplia su gama con la llega-
da de una version del Samara, con
maletero separado. Fl nuevo La-
da Samara 4 puertas esti disponi-
ble con motorizaciones de 1.300 y
1.500 centimetros ctbicos. Por su
precio (999.000 pesetas) y capaci-
dad de maletero (400 litros) cons-
tituye una de las ofertas mas atrac-
tivas para quien desee un vehiculo
funcional y econ6mico.

JUGUETES BASICOS

0 podian faltar en €l Salén de
Birmingham los locos inven-
tos japoneses. Toyota mostra-
ba en el salén britanico algunos de
los méviles que este afio vencieron
en €l concurso anual que organiza
la Sociedad de Ingenierfa Toyota.
Los modelos ganadores se deno-
minan Delta Bug, un vehiculo que
utiliza ruedas triangulares y se des-
plaza mediante una correa, y el
Hazumo, que se traslada mediante
saltos, propulsado por un compli-
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= El Ministro de
j Obras Priblicas
no acaba de definir

cudl serd la politica
de su departamento ante el po-
fémico peaje por el uso de las
autovias. La tests de «qgiie pague
quien la usa» no se tiene en
Die. mientras no existan rutas
alfernativas.

En los anunctos del nuevo
Toyota Carina se dice que
cuesta desde 2.634.038 pese-
tas, lo que no es verdad, ya
qiie fodos los Caring traen un
equipamienio que incremenia
el precio en mas de medio mi-
llon. En la letra pequefia no
deja claro el precio definitivo,

cado juego de amortiguadores, tu-
bos deslizantes, muelles y ruedas
direccionales. '
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. Juan Antonio Di-
N az Alvarex es uno
9 ) de los empresarios
=S espatioles que ba si-
do invitado por el Financial
Times a participar en un ciclo
de conferencias. El presidente
de Seat intervendrd en un sim-
posio con el sugestivo titulo «Es-
paia en Europa: Vencedores y
Vencidos.

La Universidad a Distancia
ha iniciado, en colaboracion
con la Direccion General de
Trdfico, los cursos de forma-
cion a los profesores que se en-
cargardn de la enserianza de
educacion vial en la ensefian-
zd primaria.
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SUBETE A BUSO Y METRONIO

O soy Buso, ven y subete en

mi, No puedes imaginar las
€O8a5 que por mis ventanas
verds. Yo soy Metronio, contigo
quiero jugar v a toda velocidad te
llevaré por dentro. de la ciudad-.
Este simpitico estribillo, cantado
por Buso y Metronio, dos masco-
tas de tamafio natural que repre-
sentan a un autobds y a un metro
respectivamente, es uno de los
elementos de la nueva campafia
puesta en marcha por el Consorcio
Regional de Transporte de Madrid.
Bajo el enunciado Juguemos a
Vivir...en Madrid- esta iniciativa
tiene el objetivo de dar a conocer
a unos 20.000 nifios, dos usuarios
del mafianas, las ventajas de la uti-
lizacién del transporte piblico, al
mismo tiempo que informarles so-
bre los problemas actuales del tri-

fico y la contaminacién. Esta cam-
pafia, que cuenta con un presu-
puesto de 18 millones, llegard a
unos 170 colegios publicos de la
Comunidad de Madrid a lo largo
de los préximos cuatro meses.

La presentacion corre a cargo de
la empresa Animarte, que ademis
de la puesta en escena de las dos
mascotas; la emision de un video
de aventuras y un coémic con los
mismos intérpretes; la participa-
cidén en un juego en el que se
plantean diversas preguntas sobre

el transporte colectivo y la distri-

bucién de diverso material escolar
con los distintos modos de trans-
porte como soporte, cuenta con
el entusiasmo v la participacién de
los nifios. Una iniciativa que a
buen seguro va a constituir todo
un éxito.

FORD EUROPA ESTRENA PRESIDENTE

L hasta ahora presidente de
E Ford Europa, Lindsey Halste-
" ad, ha comunicado su inten-
cion de retirarse el proximo dia 1
de enero tras cuarenta
aflos en la compania,
Su sustititucion no
ha dado lugar a la mis
minima especulacién
porque su sucesor ha
sido nombrado con ce-
leridad. El elegido ha
sido Jacques A. Nasser,
hasta la fecha presi-
dente de Ford en Aus-
tralia. Nasser también
ha sido nombrado

miembro de la vicepresidencia de
Ford Motor Company, junto a
otros trece integrantes de este
«staff» ejecutivo de la corporacién,
en Detroit.

Fl actual presidente
e Ford Motor Com-
pany, Harold Poling, ha
manifestado a proposito
de Halstead «echaremos
de menos su experien-
cia v la aguda vision
que ha aportado a la
Compafiia en estos Glti-
mos aflos tanto en
América, como en Eu-
rofia § Asias,

MAS IMPUESTOS PARA LOS TODO TERRENO

OMO informibamos [a pasa-

da semana, a partir del pri-

mero de enero, los vehiculos
todo terreno dejardn de gozar de
los privilegios fiscales que mante-
nian hasta ahora.

Con el nuevo afio todos los ve-
hiculos bajan su fiscalidad al 13
por ciento, pero tienen que pagar
una tasa de matriculacién del 15
por ciento. Esta norma perjudicaba
gravemente a los todo terreno, cu-
ya fiscalidad hasta
la fecha ha sido
del 15 por

» SUBE IA COBERTURA DEL
SEGIURO OBLIGATORIQ

En 1993, la coberiura del segu-
ro obligatorio, que actualmen-
te es de 8 millones de pesetas,
pasari a ser de 15 millones,
como consecuencia de la bo-
mologacion de las primas res-
pecio de los paises comunita-
rios. Esta cobertura aumentard
hasta 49 millones de pesetas en
1996.

o RECORD DE INDEMNIZA-
CION POR ACCIDENTE

Una de las razones principales
para el encarecimiento de las
primas de seguros es la impa-
rable ascension de las indem-
nizaciones. Un efemplo mds es

ciento (el 28 para €l resto de los
vehiculos), con lo que si se les
aplica la nueva norma, pasarin a
incrementar su precio en un 15
por ciento.

Una serie de conversaciones en-
tre los fabricantes -especialmente
Nissan y Suzuki- y la Administra-
cién ha traido como consecuencia
Ja introduccién de un periodo tran-
sitorio mediante el cual los todo
terreno de precio inferior a los 3,2

millones de pesetas, tributardn se-
glin la siguiente tabla:
- 1993: 2 por ciento
- 1994: 4 por ciento
- 1995: 7 por ciento
- 1996: 10 por ciento
- 1997: 13 por ciento
Se establece pues un periodo de
5 afios para equiparar los precios
de los turismos con los todo terre-
no de precio bajo. Los de un pre-
cio superior mantendrin el mismo
régimen fiscal que los turismos; es
decir, un IVA del 15 por
ciento y una tasa del 13.

la reciente sentencia de un
Juzgado de Sant Boi de Liobre-
gat que concedié una indem-
nizacion de 55 millones de pe-
setas, mds una pensicn
-vitalicia de 570.000 pesetas al
mes a ung mufer que resulto
gravemente berida er un gcci-
dente de circulacion.

» OTRO CASO EN GRANADA

La Audiencia Provincial de es-
ta capital andaluza ba modifi-
cado la sentencia en primera
instancia, que condenaba a la
compafiia aseguradora al pago
de 250 millones de pesetas a
una foven que resulté incapa-
citada como consecuwencia de
un accidente de trdfico. La

nueva sentencia condena al
pago de una pensién de
750.000 pesetas mensuales. Se-
ghin el juez, una indemniza-
cion tan cuantiosa provocaria
un enriquecimiento de la fa-
milia de la accidentada en ca-
so de fallecimiento de la victi-
mas,

s MAS VALE PREVENIR

La compariia de seguros Win-
terthur ofrece a sus asegurados
un servicio gratutto de chequeo
de neumdticos, alumbrado, di-
reccion, amortiguacion y fre-
nos, asi como la posibilidad de
grabar el ndmero de I mairi-
cula en las lunas del vebiculo
asegurado.

Motor 16
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SOZUKT 2O OUIERE IMPROVISACIONES.
Santana Motor ha advertido a4 la Admi-
Ristracids que si continga adelante
corn el proyecto fiscal, de peralizar
la zompra de los todo terxens cor el
28 por cliento, come los turismos,
cancelaris sus planes do dloversisn en
Lipares. Suzuki da smpleo a $.000
trebajadores v » 80 emprezas subsi-
diarias.

MAS COCHES CORZANOS L ESPARZ.

B A 4 A

clran, en los préximos cuatre afes,

alete mvevys modelos.

LADA A CAMBIO DE DEUDAS RUSAS.

¥ continzsndo ocon Lada, 18 Adminig-
cracifén estd interesada en  cannelaz
ia deuda con la vieia URS3, practica-
mente sSin condicicnes. Esta es la ra-
zén dal lngremeuto de lag impertacio-
nes Jde ios lada vy del precic al oue
se venden los Kive, por debajo de:
millén de peseras.

B2 TOMAS0 CIERRE

Li FABRICA DE LAMBRATE.

La planta de Lambrate, proxima a Mi-
idn, ha eldo cerrada de_ acuerndc con
los sindigatos y 1os responsables <o
Fiat. ¥n este rentro se producian
diarianente 35 Ippocepts v 9 cairpce-
riss de Magerati. El proyectc de fa-
pricar 31131 1090 cridadez diszias el
Fiat Handa ha cuedads cancelado.

TECHOLOGEA INTELIGENTE PARA L& H~30
La M-30 dispondrd de un sistema de
gestion de trafico. El proyecto tiens
dor faems: inpielacibén de eguises, en
los gua la DGT he dpverfide 1,505 mi-
licnes v orsacidin de un nuevo centroy
de contyol para la gestién de toda ia
informacisn, centro yile oorrerd a
cargs el Ayunbtamiente de Madric,

SEVERIANO TIENE COCHE

E nuevo Peugeot nos ofrece  timetros cabicos y 106 caballos de  coracién adecuada. Con el exclusi-

una version «prét-a-porter», potencia. También incluye un  vo color verde, se ofrece a un pre-

en esta ocasion se trata de equipamiento numeroso, entre cio de 2.095.000 pesetas, que se
un 205 que ha sido bautizado con  otras cosas, aire acondicionado, incrementa con las opciones de te-
el nombre de Sever, en honor al cierre centralizado, elevalunas cho practicable (76.000 pesetas) y
genial golfista de Pedrefia. El 205  eléctricos, volante y tapicerias de  sistema antibloqueo de frenos
Seve utiliza el motor de 1.900 cen- cuero, asi como la tradicional de-  (161.450 pesetas).

Poncan marcas quedan sin representarl
N &5y Espafia. Ia proxims en ilegar va &
T~ ser Ja firvma cpreana Dacwo, que la-
) brizas wehiculos de Gerneral Mutoza y
<, Suzuki baie licencia. gt
. Todo apunts hacia el actual lnporia-
) dor de Lada on Espafla como el snear-
gade de distribuir estos ciches en
e DEARLTO DELE.
SEAY, LA TARRICA
MAL MODEENE DE TURORS.
Esté en prushes centinuss para ini-
clar le proguccldd e primercs de afic
con el musve Ihiza. :
Localizada en Martorell, la aueva
planta de produtoldr de Seal cuenta
soh una supesficie de doz willones de
melras cuadradog, ¥y de ellos mds do
puatresienton mil sdifizados. Su ce~
pacidad as enorRe ¥ oen &lla se produ-
10 / Motor 16

Hay quien elige para que otros dis-
fruten sin riesgos. En la Seleccién de
Automoviles de Ocasion BMW, nuestros

‘expertos escogen sélo lo mejor para que
' usted lo disfrute con plena confianza.

Para empezar, todos los automéviles de
esta seleccion, incluides los de ofras marcas,
han de superar un estricto control del afio de
fabricacion y el kilometraje.

Después, una rigurosa revision a manos
de los técnicos de BMW y una ITV a la que es
sometido automéaticamente cada automévil,

demuestran que su aspecto extemo tiene una
correspondencia en su impecable estado.

Asi, sélo lo mejor se incluye en la Selec-
cidn de Automoviles de Ocasidn y se ofrece en
nuestros Concesionarios hasta con un afio de
garantia y un segurc de asistencia en cametera.

Y ademas, si lo desea, con un plan de
financiacion personalizado a través del servicio
BMW Finance & Leasing, que refieja la confian-
za de BMW y su Red de Concesionarios Oficia-
les en que, siempre que elija dentro de nuestra
seleccion, quedard satisfecho.

Oserecoon

Limits de 6 afios de eaad para awtomévlles de otras marcas o de hasta 8 afios para automéviles BMW. Revisién de 25 puntos vitales. Certificade [TV, Garantia de 12 meses para los
modelos de hasta 4 afios y de & mases para el resto. Seguro de asistencia en carretera que Incluye desde automévil de sustitucién hasta gastos de remolque y alojamlento.
i desea mds dotalles, [lame al 900 10 20 30 Serviclo de Informacién BMW.
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s Tokio
) Daniel Monteverde

¥ QUERIDO CARINA
Toyota vendio en Europa el
pasado mes de septiembre
ocho mil unidades del nuevo
Carlna E, que reproseitta un
try  Incremento préximo at 30 por
ciento con respecto al pasado
£ aiio. Este éxito 25 achaceble a
- las excelentes ventas en Gran

gor hora, con una auionomia de
140 kilometros.

b LOS SWIFT HUMGARCS
Suzuld va vende en MNongria les
Swifi de B puartas, con
motorizacionas de 1.000 y
1.200 centimetros cGbicos,
Este primor afic s2 lgbricaidn

Bretaia v Alemania. unas 15,000 unidodes en la
factosia de Esztergom, y Iz
¢ DELECTRICOS DE LUJO mayor parte de los
: En diciembre de 1993, Nissan componemies son enviados

K.,  ©mpezara a vender modeles desde Japon.
elféctricos basados an sus

= herinas de lujo Gioria y Cedric, } ESTUDIAR LA SEGURIDAD
que podran recorrer 120 pissan abrira er Estados Unides

— lilldémetros con unz solz carga ¥ un centro de investigacion

e alcanzar los 100 kildretves por sobre fa seguridad del
hora. Yamiién Toyota prepara automovhi, E! proyacto contaid

e un coche eléctrico, sasado on cen mismbios del instituto de
el lujoso Crown Majesta, que vecnologia de iassachusetts v
alcanzara los 110 kilomelros de la Universidad de Harvard.

Turin
Giancarlo Perini
b MUEVO FiAY ABARTH manitesiado que el Suturo deo
PARRA EL 53 Lamborghini es viable, amnque
Fial estd dispuesta a recuparar plagado ce dificultades. o8
la denomingcion Aharth 2n un venias en 2l mersado
vatifoule pequeﬁo_ Et nueve nrorteamericano han descerndido
vtilitacie Cinquezento dispoadrd nastz ua nivei casi
de una versién deportiva de 70 «anectdticor, igual que ocurie
caballos con el noinbre qua hizo con Ferrarl. Sin embaigo, los
popular al mitico Cavle Abarin. planes de fobricazion de n
RUevd modelo B de 2+2
» 1ACOCCA APUESTA PO plazas siguen adielante, aungue
LAMBORGEHIN! serd necesario para que éste
Lee A. lacocca prasidente de vea !a luz, oi apoyo de zigin
Chirysler Corporstion ha inversor selvedo.
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AUTOARTE

OINCIDIENDO con el déci-

mo aniversario de la desapa-

ricién de Gilles Villeneuve,
nace del pincel del artista Alan Fe-
arnley una nueva serie limitada de
litografias. Como es habitual en €,
el color y el dinamismo de sus for-
mas, crean una imagen absoluta-
mente descriptiva de una de las es-
cenas mas emotivas de la vida de
este piloto: la victoria del Gran
Premio de Mdnaco en 1981. Y
otra de las ediciones conmemorati-
vas, en este caso la proclamacion
de Nigel Mansell como Campedn
del Mundo de Férmula 1, en el
transcurso del Gran Premio de
Hungria el pasado mes de agosto,
es el motivo de otra edicion de 850
litografias. Para mias informacion
contactar con el teléfono 07 44 666
503 776.

La oferta artistica de estos dias se
completa con la exposicién que
prepara para el mes de diclempre
la Galerie Vitesse. Escultura, pin-
tura, y otros objetos de arte hablan
por si solos de fa fantasia del mun-
do del juguete. Una exposicion,
inusual, que reline a una docena
de artistas: Billy Morris, Marie Wab-
bes, Lyonnet, Bricq, A. Mutch, Pas-
carel, Mirgalet, entre otros. O como
Alan Kiri, autor del modelo que
ilustra estas paginas para hablamos
de su pasion: velocidad e ingenie-
tia. La Galerie Vitesse estd en el 48
de la rue De Berri, de Parfs.

DELVICCO§ BATES

Nuevos Mercedes Clase 200-400 con Airbag de serie.

La diferencia se disfruta:
Nuevos motores multivalvulas.

Y es que, cuando

P A partir de ahora, a
los conductores de los nue-
vos Mercedes 200-400 se
les va a ver disfrutar un
20% més. Porque, desde
ahora, la Clase 200-400
incorpora nuevos motores
multivalvulas de gasolina
que, con el mismo consu-
mo, aumentan las presta-
ciones hasta un 20%.

PNuevos motores de
16, 24 y 32 vdlvulas que

ofrecen una conduccion
més dgil, desde las mds
bajas revoluciones.
»Motores ecoldégicos
que reducen considera-
blemente los gases que
dafian el medio ambiente.
»Una nueva gama con
potencias desde 136 hasta
279 CV. Y un equipamiento
que, para mayor seguridad,
incluye Airbag de serie en

todos los modelos.

se disfruta sin riesgos, la
diferencia se hace unica.
PNuevos 200-400.
Nuevos motores multi-
valvulas. Véalos en su
Concesionario Oficial
Mercedes-Benz,

Mercedes-Benz
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"""’(30 :ue-‘ﬁxﬁwmm u?g:m.f:a
aetlvidadas datiniae nevs
IC‘J dias 2. 8 v 3 do seviambie.
La erimeia sooion, mds
rangulla, o 'm iacorido en
nmn w5y L2 Hisis coye rrecio
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& APRENDER EN LN FERMULA
Ui nueve surso 5o oiiade & los
ampiing anilvidadss q::e gligoe
AT, ia esnnpio de Tacsinas
Avtasnvifietioas de Sondhesian
qus dligs nei Avnelin S leatn
de uhng joinato on ef sirculic da
Calafai gt volontz 2 oz
misins Formals Renantl gue o
aqwine 1 Robaz wiilivs on 2f
Sosazecnuts. Los ensefimnng

de les rmonttores de in escusln
se conpletaedn con o oywdn ds
les vesponsaliies 'ﬂéc@,iws ¥
vilelos def aquivng, ¥ curss,
raviote poin & din A5 w
f;'.-w!emm@, suasia oss il
azssing ¥ 1as plazos son

ilmitatas. Log fwlarsendes
dsien peasrse en sonlacto con
ol tsiofond: D3/4838 25 84
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prerias on o parges 42
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sEcie sty vou
waeniln 0 oz intornacional,
olfigds nurg todes oo
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¢lésicos, 82 =olobind dal 42 2l
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NUEVA SEDE PARA MAZDA

ECNITRADE Automocion,
S.A. importador para Espafia
de los automoviles japoneses
Mazda, ha inaugurado su nueva
sede central en Madrid. Se trata de
un moderno edificio de cuatro
plantas, situado en la avenida de
Burgos, en la que se centralizan las
oficinas de direccion, mérketing,

comercial, almacén de repuestos,
exposicion, etc. Las instalaciones
actuales, de 6.150 metros cuadra-
dos, son susceptibles de ampliarse
hasta los 34.000 metros cuadrados,
previstos para los proximos afios,
en los que se espera poder ubicar
la sede central, y definitiva, de
Mazda en Espafia.

L I B R - -

Hace algiin tiempo que Montesa-
Honda creé una escuela de
conduccién para promover und
mejora en esie dspecto para sus
clientes. Abora, en el mismo dmbito,
nos ofrece un Manual de Técnicas
Bdsicas de Conduccion en
Motocicletas destinado a los usuarios
entre 14 y 20 afios, que se entregard
en el momenio de la compra de un
ciclomotor o una motocicleta de menos
de 90 centimetros cithicos. Honda bace
extensiva esta oferia a quienes estén
verdaderamente interesados y lo
soliciten en cualquiera de sus
CORCEsionarios.

NOMBRAMIENTO EN PEUGEOT

OSE Manuel Fernindez Ce- por la Universidad Complutense
J de Madrid v profesor de Recursos
Humanos del Master de
Administracion y Direc-
cian de Empresas de
leicle. Ingresd en Peuge-
tit-Talbot Espafia en el
ano 1983 desarrollando
sy frayectoria profesio-
nal en las dreas de rela-
ciones laborales y huma-
Tas

drén ha asumido las funcio-
nes de director de
personal de Peugeot en
Espafia después de ha-
ber desempefiado la je-
fatura de personal de la
fabrica de Villaverde en
los dltimos tiempos.
Fernindez Cedrén na-
cid en Lugo en 1955, es
licenciado en Derecho

e e e e e

-

e —

| Final .de. los 100 metros liéos dé los

- segundo separaron a los 4 primeros atletas. -

iRl

T
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ANTES PODIA IMAGINARSE UNA
FRACCION DE SEGUNDO. AHORA PUEDE VERLA..

- multlesfera mlde 1ncrementos de centes1mas
de segundo utilizando la mas pura '
tradicién analégica. N
Un reloj de pulsera dlscnado para ofrecer . |

“elegancia y resistencia, por eso ¢std . . -
" equipado con una exclusnra ca:]a deportlva 1
_ sumergible hasta una presién de 15 bares.
99 - Esta es la precisién Seiko, concebida
para durar toda la vida. Para demostrar
que cuando ¢l tiempo es lo esencial,

uuede contar con Selko WVW VEW

SEIKO

Cronometrador Oficial de los Juegos de la XXV Qhmpiada-

3% Campeonatos Mundiales de Atletismo.
Nuevo récord. Y solo 6 centésimas de '

Una vez mas, la tecnologia de Seiko
marcé la dlferenma El debut de nuestro
Slit Video 1000 HD, capaz de medir :
hasta milésimas de segundo, catapulté =
el cronometraje dcportivo hacia una -
nueva era con una precisién y una
velocidad sin precedentes.

. Tecnologia que usted puede vestir .- _
en su mufieca gracias al extraordlnarlo '
Cronograph de Seiko, nuestra dltima
1nnovac16n Con cronémetro segundero y

SHS001: » crondgrafo centesimal 17100 seg. « dia y fecha o doble hose horario « tguimetro « sumeargible 15 BAR,
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A RAJATABLA

RAS salir de un atasco sin nin-
gin tipo de control en pleno
centro de Madrid, me encuentro a
pocos metros un policia de trafico
demasiado relajado en un cruce sin
importancia. Tal era mi enfado que
paré el coche y fui a decirle (con
muy buenas maneras a pesar de to-
do) que por qué no se desplazaba
150 metros para solucionar un
problema que con cinco pitidos y
un poco de firmeza habria vuelto a
la normalidad en cinco minutos. Su
contestacion fue clara y contunden-
te. «<Aqui me han colocado y de
aqui no me voy a mover.
Mi mujer en casa pagd las conse-
cuencias de tan heroico acto.
Ismael Rodriguez
Avila

CAMIONEROS

E STOY totalmente de acuerdo
con su articulo sobre los con-
ductores de autocar. Y cada sema-
na se confirma de alguna manera
que hay que modificar con toda ra-
pidez el examen de conducir de
estos monstruos y adecuarlo a las
condiciones reales de la actualidad.
También seria conveniente revisar
paulatinamente los carnés de con-
ducir ya concedidos para evitar
que algunos nifiatos echen carreras
cargados de personas o nifios ju-
gando con sus vidas las de los de-
mis conductores.
Carlos F. Romeu
Asturias

SALVAJADA

V ENGO comprobando diaria-
mente la inconsciencia de las
mujeres al volante. Pero la semana
pasada una fémina en coche me
confirmé lo que ya me habfa de-
mostrado el resto. En una ciudad
como Madrid, con atascos, frena-
z0s, calles estrechas donde hay que
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maniobrar etcétera, una salvaje lle-
vaba a un nifio que no alcanzaba
los 12 meses de vida entre su cuer-
po v el volante. Como pueden su-
poner, el nifio sentado en sus pier-
nas, apenas le dejaba manejar el
volante. Por supuesto, no llevaba el
cinturon de seguridad y ningln
otro ocupante viajaba en el coche
para ayudarla.

Cabe la posibilidad remota de
que fuese a comprar una sillita de
nifto para coche, o también que le
estuviese ensefiando a conducir.

Ramoén Vidal
Madrid

ASEGURAR CON LUPA

E L motivo que me impulsa a di-
rigirme a ustedes, es el de
contarles mi experiencia personal
esperando pueda serle til a al-
guien.
El dfa 19 de abxil tuve la desgra-
cia de tener un accidente, quedan-

do mi coche completamente des--

trozado. Mi compafifa reclamé a la
contraria, MUSSAP y hasta aquf to-
do normal, Cuando fuf a buscar las
850.000 pesetas, cantidad en que
ellos valoraron mi coche, me di-
jeron que solo me daban 770.000
pesetas, que las 80.000 que falta-
ban era lo que valia lo que queda-
ba del coche. Pues bien, yo piqué
y acepté. Luego cuando fui a ver a
los 3 chatarreros de la zona, el que
mis, Grias Sant Celoni, me did
15.000 pesetas. Yo senti que MUS-
SAP me habia estafado 65.000 pe-
setas. Mi consejo es que el propie-
tario vaya a ver lo que valen los
restos en el mercado real antes de
aceptar cualguier liquidacién de
una compafia.

Pedro Ponsa
Gerona

CON &I DE GIRONA

E N un viaje reciente llevamos
delante durante un buen rato
un Renault Clio espafiol cuya ma-
trfcula comenzaba por GL. Mi mujer
¥ y0 nos pasamos el resto del viaje
dandole vueltas sin llegar a deter-
minar de dénde procedia aquel co-
che. Llegamos a pensar que se tra-
taba de una placa falsa ¢Podrian
ustedes sacarnos de la duda?
Martos Calatraba
Almeria

R.- Las placas de matricula que
comienzan con las iniciales GI van
montadas en los vehiculos matricu-
lados en Gerona (antes GE) y que
ahora tenen autorizacién de Trifi-
co para sustituir la E por una I Y
los catalanes tan contentos.

Instrucciones de servicio

MANUAL DE
.INSTRUCCIONES

T ODOS hemos lefdo alguna vez
un manual de instrucciones.
Todo aparato, por pequeflo que
sea, Heva un libro de instrucciones
de 200 piginas. En el dmbito de
los coches la cosa es parecida y
aunque el nimero de péginas es
menor, las burradas que se leen
son mavores. En un libro de fun-
cionamiento de BMW se recomien-
da al usuario que «si el automévil
derrapa hay que soltar el acelera-
dor y pisar el embrague y tratar de
recuperar el control del vehiculo
mediante correcciones direcciona-
les de compensacién». Unas lineas
mis adelante la «cecomendacion.
es que <Al frenar intensamente so-
bre pavimentos lisos o suelos con
caracteristicas de friccion desigual,
conviene circular siempre con el
cambio desembragado (). Y por
ultimo, recomiendan al sufrido
conductor de un BMW que en in-
vierno lleve consigo lo siguiente:
Arena, una pala, una tabla, una es-
cobilla de mano, un rascador y
unas cadenas. Las maletas habrd
que llevarlas en tren.....

AM.C

UEVO CITROEN ZX 3 PUERTAS
RAZA DE CAMPEON.

Una linea moderna, aerodinimica, compacta... un estilo 3 puertas inconfundible.

Con motores modernos, ecolégicos, que incorporan, en todas las versiones 3
puertas, inyeccién y catalizador de serie. Motores potentes, robustos, capaces de

Sometido a Jos mas duros ensayos técnicos sobre seguridad y a las pruebas desarrollar una aceleracion de 0 a 100 Km/h en tan sblo 8,5 segundos, en su versién
més exigentes en circuitos cerrados, ¢l nuevo Citroén ZX 3 puertas alcanza las més ZX 16 vélvulas. Una amplia gama 3 puertas, con diferentes motorlzaciones y acaba-
altas cotas de seguridad: neuméticos Michelin de iiltima generacién y méxima adhe- dos.
rencia, tren trasero con efecto autodireccional que genera un efecto similar a un
%4 ruedas directrices”, estructura especial con vigas de acero prerrevestido, 3 cin-
turones traseros de seguridad...

Ha nacido el nuevo Citroén ZX 3 puertas, heredero de la experiencia, fiabilidad y
robustez del Citroén Rallye-Raid, campe6n del Raid Paris-Dakar y del Rallye Parfs-
Mosc(i-Pekin: '

Citroén ZX 3 puertas, heredero de todo el espiritu y la fuerza del campebn del
Raid Paris-Dakar y del Raid Paris-Mosci-Pekin.
Un campedn de raza: Cltroén ZX 3 puertas.

HED DE CONCESIONARIOS

CITROEN ZX. COCHE DEL ANO EN ESPANA 1992,



UESTRA DE LAS VANIDADES

En estos tiempos que corren, de fuerte crisis economica, los ingleses, intentando
disimularla de alguna manera, inundan «su salon- con las iltimas creaciones en
superdeportivos. Coches de ensueno, capaces de alcanzar unas

prestaciones de escalofrio y reservados a bolsillos muy pudientes. En esta
ocasidn, en Birmingham, la estrella fue sin duda el McLaren F1.

.
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servido de escaparate para
que los constructores ingle-
ses, y sobre todo los fabncantes y
preparadores de deportivos, ense-
fiasen sus (ltimas creactones. Lnos
vehiculos muy espectaculares y

E L Salon de Bwmingham ha

eguipados con mecanicas muy po-
tentes. Aunque también tos peque-
fios utilitarios tuvieron cabida y es-
tuvieron bien representados.

Aston Martin dando muestras de
gozar de buena salud, tuvo una bue-
na representacidn, ocupando un fu-

gar de honor ¢l Vantage, modelo en
el gue la mitica matca inglesa tiene
puesta toda su confianza y del que
esperan un buen éxito, ya que [os
responsables de Aston Martin op-
nan que conserva el espiritu de los
clasicos GT. Otra marca con un gran

Motor16 /19




VUELVE EL
PASADO
EIMGR VS
inspirado en
el MGB causd
auténtica
sensacion,
sobre todo
entre los
nostalgicos.

LOTUS DE
CARRERAS
La mitica
marca Inglesa
presenté el
Esprit Sport
300, un

competicion,
allgerado de
peso.

AUN Mas
LARGO

En Ginebra se
podra ver el
Jaguar XJ40,
un coche muy
similar al que
utifiza ef
Primer
Ministro
Britanico.
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M I NIATURAS

03 japoneses no se qui-
sieron perder la cita de
Birmmgham, y estuvieron
presentes con algunas de
sus nuevas criaturas, entre
las que hay que destacar al-
gunos modelos de mini co-

ches, que contrastaban fuer-

temente al lade de los
superdeportivos.

Algo quedé patente, los ja-
poneses quigren tener prota-
gonismo en todos los seg-
“mentos del automovil y, sobre
todo, en aguellos en los que
las cuotas de mercado pue-
den ser importantes, De esta
forma Subaru y Daihatsu pre-
sentaron dos modelos que
posiblemente serén una fuer
te opoasicién al mini coche
mas cacareado Ultimamente,
el Renault Twingo y a todos
los coches similares de factu-
ra etropea. Ademas, de to-
tos es conacida la atencion
que fas marcas niponas dedi-
can a este tipo de coches.

£l Subaru Vivio es un co-
che con un motor de 660
centimetros cabicos, acopla-
do a una caj/a de cambios de
cinco velocidades y que para
hacer més facil su conduc-
¢ibn en ciudad, sobre fodo en
maniobras, dispone de direc-
¢ibn a las cuatro ruedas.
Dathatsu por su parte presen-
16 ef Mira, un modelo muy
funcional con carroceria de

_einco puertas y que es 127
miflimetros mas corlo que el
Twingo. Equipa un motor de
tres cilindros de 847 centime-
tros cdbicos, capaz de impul-
sar a este diminuto modelo a

- mas de 137 kildmetros por

hora de velocidad maxima.
‘J.

prestigo en las Islas Britanicas,
ganado gracias a sus increibles cre-
aciones, es Cateram, que aprove-
chd la ocasidn para mostrar el Se-
ven JPE, desarrollado en conjuncién
con el ex-piloto de Férmula 1 Jonat-
han Palmer. Un coche dotado con
un motor Yauxhall/Cpel de dieciséis
valvulas, que con una potencia de
méas de 250 caballos y un peso de

530 kilos, ofrece unas prestaciones
espectaculares, baste decir que de
0 a 100 kilémetros por hora acelera
en menos de cuatro segundos. Con
la base de este modelo, realizarén
una versidn mas asequible equipa-
da con un motor Ford 1.600 GT
Kent cuya potencia se acerca a los
90 caballos.

Otra marca clasica de Inglaterra

JAPONTESAS

como es Lotus, mostraba el Elan,
del que piensa realizar una produc-
cion de 75 a 100 coches anuales
en dos versiones denominadas
Gran y Gran Premio. La mas basica
animada por un motor Ford Zeta de
130 caballos, mientras que la ver-
sién superior estard turbo alimenta-
da. Sus precios oscilaran entre
19.500 y 22,995 libras esterlinas

JAPONESES AL
ATAQUE

Entre los mini
coches, los

cuentan con
una biiena

Motor 16/ 21



LINEAS
CLASICAS
TVR volvia a
1as lineas def
pasado con un
interesante y
atractivo
modelo, el
Chimera.

MAS
POTENCIA
Cateram
mostro el
Seven JPE, un
atractivo
modeio
realizado en
colaboracién
con Jonathan
Palmer.
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{desde 3.500.000 pesetas a
4.000.000). Ademas de este mode-
lo, en su «stand» se pudn contem-
plar al nuevo Esprit Sport 300, ba-
sado en el Esprit X180R, ysado en
carreras en Estados Unidos, Es un
superdeportivo equipado con un
motor de 2,2 litros y turao cen una
potencia de mas de 300 capailos
provisto con el equipamiento im-
prescindible para intentar recucic &
peso al maximo, logrando una re-
duccidn total de 113 Kilos.

T . i

MOTOR DE ALTAS PRESTACIONES
TVR presentd en-su ~stand un motor
gue wtiliza en Farmiula 3000,

-
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Otro coche gue causé una buena
impresion fue el Ginetta G33 SC Ro-
adster. Un modelo que tiene el en-
canto de los tipicos «roadster» y que
ahora dispone de un mayor sitio pa-
fa sls pcupantes, a la vez que ha
logrado un mayor confort. Para su
meacanica han recurrido a un motor
Rover V.8 de 4,5 litros de 300 caba-
llos de potencla. Siguiendo con este
tipo de vehiculos, también hay que
destacar el Mantara, que dispone
de un motor similar al del Ginetta.

i il fride®
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~ Mejoramos el precio.

~——
COLABORADOR

, Con toda garantia,

* Versién Euro, IVA v Transporte incluidos.

Ahora es la oportunidad de tener un Jeep Cherokee 4.0, con
todas las garantfas.

Ahora estd mds a su alcance un vehfculo con 185 CV y
traccidn total. Con una linea vinica, compacta y poderosa. Con
un motor de gasolina de 6 cilindros, 4 litros e inyeccitn
electrénica. Con un equipamiento de serie que lo tiene rodo:
elevalunas eléctricos delantercs y traseros, direccién asistida,
apertura electrénica de puertas a distancia, aire acondicionado,
volante regulable en altura, eubre equipajes, etc.

Ahora, el Jeep Cherckee 4.0 v el Jeep Cherokee Turbo
Diesel mejotan su precio.

Y lo hacen con la garantfa de la Red Oficial Chrysler-Jeep, la
tinica que puede ofrecerle la asistencia de mecdnicos
entrenados por Chrysler Motors Corporation y especializados
exclusivamente en el Jeep Cherokee. La tinica que puede
tramitar directamente las garantias de los vehiculos por ella
vendidos al fabricante del automévil. Y la tnica que le ofrece el
programa C.A R.E. de asisrencia durante las 24 horas.

Pot eso, aproveche ahora. Compre con el mejor precio y la

mejor garantia.
wJeep

La Leyenda Ameticana,
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* El precio no s un obstaculo. Es un incentivo.

CAMPEONA DEL
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PEQUENOS DESCAPOTABLES

L poder disfrutar de Uun

descapotable ya no es

patrimonio exclusivo de

los bolsillos més pudien-
tes. Al menos eso es lo que
quiere demosirar Rover, que
en el 8alén de Birmingham
ha destapado ante ia opinién
piiblica dos simpéticos mode-
los descapotables.

Por un lado, se pudo admi-
rar la atractiva version que
han realizado del Rover 100,
un coche que encontrard su
maximo rival en el Peugeot
205. De este nuevo cabrio, la
marca inglesa ofrecera dos
motorizaciones, siempre te-
nigndo como base la mecani-
ca del GTi. Una serd con la
motorizacion de 1,4 Iitros ba-
sica y la otra con la culata de
cuatro valvulas por cilindro.
En este modelo la marca in-

sionales han realizado un mi-
nucigsos trabajo en el chasis,
dotandolo de una serie de re-
fuerzos. Otro atractivo de es-
te coche, es que no dispone
de barra central antivuelcos,
con lo que las lineas son muy
puras.

Otro modefo que ha sor-
prendido gratamente a los vi-
sitantes de este salon, ha si-
do una versién cabrio del
mitico Mini. Al igual que en el
Rover 100, todos los refuer-
Z0s estén camufiados bajo ef
chasis y para hacerio mas
atractivo también carece de
arco central. En este caso
han recurrido a la base del
Cooper 1.3, que es la versién
maés pofente de la gama que
se comercializa actualmente
de este modelo.

Algo comin en estos dos

ke réigﬁz Eﬁapgg;: ;2'5:; :dlaeflﬁ\?v g glesa ha puesto todo su sa-  pequefios descapotables, es El dommlﬂ
En el Salén de )‘:J 40 imilar al ’ | Pri ber en este tipo de coches. su acabado final, en el que la
Birmingham p vy S lleFEL IR TS 51 iy No en vano con el cabrio de  marca ha puesto un especial dEl as'altﬂ por
g:g: L= (';L‘: g”;lsg"gor:;gal’:g{; j oggu i“::‘ﬁ:; la serie 200 ha podido adqui-  interés, consiguiendo un mag- _ _
covdiracin motor .. Ese coche so podra 12 18 uehe SnerencaBa - pico et el ogan 343.000 Ptas.
desc:;o‘;:gf;’; contemplar también en el proximo : =
Prusha de efle  S210n de Ginebra. ) GPR 75 SI'OHT
son el Mantara Pero la estrella del Salén fue el '
yelGinetta McLaren F1, un «supercar realizado
Rg‘ztgf con |a tecnologia de la Férmula 1.
* Un modelo del que se estan termi-
nando los Gltimos: prototipos equi-
pados con motores de origen BMW,
Aln no tiene un precio establecido,
pero segln los responsables del
proyecto podria ser muy similar al
del Jaguar XJ220.
Otra estrella de la muestra ingle-
sa fue el MG R V8, un descapotable
biplaza inspirado en el MGB que vio
la luz hace treinta afos. Un coche
en el que se conjugan las lineas cl&
sicas gue hicieron famoso al MGB,
con soluciones técnicas modernas.
En la misma linea otra de las «vede-
tes» de esta cita fue el TVR Chime- Por supuesto, en la muestra in-  para el mercado inglés, equipado
ra, otro descapotable biplaza con re-  glesa no podian faltar las marcas ja- con el motor de 2,2 litros VTEC.
miniscencias del pasado, equipade ponesas, de todas ellas la que mas  Otro debutante en Birmingham fue
con un motor Rover V-8, disponible  expectacidn causd fue Nissan con el Mitsubishi Sigma Estate, que se
en dos versiones una de cuatro li- el Serena. Este monovolumen que  fabrica en Australia, coche que se
tros y otra de 4,3 litros, con 245 y  se fabrica en Barcelona, esté llama-  importara a partir de enero a Euro-
290 caballos respectivamente. Este  do a ser una fuerte competencia pa- pa y del que llegaran 5.000 unida-
modelo estard disponible en enero  ra los modelos establecidos en este  des. 0]
coh unos precios de 4.550.000 y segmento. También hay que desta lan Adcock
5.000.000 de pesetas. car una version del Honda Accord Fotos: Mike Valente CAMEECQMA SS MINPO Far 1 SEGURDAD b
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Gama Opel '93

AL VOLANTE

NUEVOS
POR DENTRO

Y POR FUERA

26/ Motor 16

Aunque son muchas las
versiones y los modelos
presentados, las
auténticas novedades de
Opel para la temporada
que viene, se reducen al
Opel Vectra, que sufre su
primer «restyling» y ala
version Turbo del coupé
Calibra, que al fin se
vendera en nuestro pais.

o it e
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OMO viene siendo habitual

en los (Oitimos afos, General

Motors Espana ha presenta-
do a los medios informativos los
modelos que constituiran la gama
1993, pero que ya comenzara a
vender en los proximos dias, salvo
excepeciones.

Este afic 92 ha sido un afo rico
en novedades {Astra 4 puertas,
Monterey y Frontera), por lo que, a
la espera de la renovacidn de los
Corsa (a comienzos de ano), lo més
nuevo se centra en la gama Vectra y
en el superdeportivo Calibra Turbo.

e

-

De todas maneras, la gama Astra
incluye ahora algunos detalles des-
tacables, como el aire acondiciona-
do sin Clorofluocarbonados (CFC),
que tanto tiempo han estado espe-
rando los clientes de estos coches,
y la incorporacion de catalizador en
todos los motores, gasolina y dié-
sel. En este aspecto, Opel ha sido
pionera en la introduccién de los co-
ches ecolbgicos, cuya obligatorie-
dad entraréd en vigor ya el préximo
primero de enero de 1993,

Gama Vectra.- Cuatro anos des-
pués de su lanzamieto, el modelo

medio-familiar de la gama sufre su
primer restyling. En el exterior, des-
taca un nuevo frontal y paragolpes
méas envolventes, tanto delante co-
mo detras; molduras, faros y grupos
dpticos son también de nuevo dise-
fio. Estructuralmente, 10s nuevos
Vectra incorporan el refuerzo lateral
de las puertas, que mejora la segu-
ridad pasiva y que constituyd una
novedad en los Astra. En este mis-
mo aspecto de la seguridad, men-
cionar que todos los Vectra (al igual
gue los Astra y Calibra) ofreceran
opcionaimente un sistema de air-
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ACOGEDORES
Todos los
interiores de los
Vectra han sido
madiﬂpadm,
empledndose
nievos
!apg'zados;:
Buamecidos, asi
COMmo un Nievo
volante en el que
se aloja el
alrbag.
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bag (colchén hinchable anti-impac-
tos) de mayores dimensiones que
las del modelo Eurobag. Este siste-
ma se ofrecerd, desde enero, en el
asiento del conductor y en la prima-
vera, en el asiento del pasajero. La
gama Vectra incorpora también el
sistema de tensado automatico de
los cinturones de seguridad, presen-
tado en los Astra.

== L
ey,

En el interior de los nuevos Vec-
tra, se han introducido cambios de
tapicerias y guarnecidos, ofreciendo
ahora un mayor confort.

No podian faltar nuevas versiones
en la gama Vectra, que, con las dos
carrocerias de 4 y 5 puertas, consti-
tuyen una de las ofertas mas am-
plias del mercado actual, con nada
menos que 19 variantes.

Todos los modelos se ofrecen va
con catalizador, incluidos los diésel,
tanto el atmosférico como el turbo.

En gasolina, se ofrece una ver-
sién GT de relaciones de camblo
mas cerradas, con el motor 2 litros
16 vélvulas de 150 caballos, con un
equipamiento verdaderamente com-
pleto, que incluye el aire acondicio-
nado, frenos antibloqueo, computa-
dora de a bordo, etcétera.

Pero es, sin duda, la versién Tur-
bo la méas novedosa. Utilizando la
misma cadena cinematica del Cali-
bra (motor de 204 caballos turbo-in-
tercooler y traccidn a las cuatro rue-

‘das con caja de cambios de seis

marchas), constituye una oferta ca-
si-Onica: una carroceria de utiliza-
cidn familiar para un coche hiperde-
portivo. A bote pronto, sélo
recordamos el Sierra Cosworth
{225 caballos) que ha dejado de co-
mercializarse y el Subaru Legacy
{200 caballos) de difusién mas limi-
tada. Sus 204 caballos, capaces de
poner al Vectra a 220 kilébmetros
por hora, se combinan con un con-
fort aceptable y una capacidad de
carga razonable. Viene pues a cubrir
un «nicho» del mercado interesante,

como alternativa al Calibra, destina-
do a un péblico diferente, con me-
nos ganas de llamar la atencidn. .

El Vectra Turbo comenzara a co-
mercializarse en enero. En abril lle-
garan las versiones con el nuevo
motor V6, que aln no se ha presen-
tado en Espafia y que vimos como
primicia en el pasado Saldén de Pa-
rs.

Calibra Turbo.- La noticia no es el
modelo es sT mismo, sino su ya pro-
xima comercializacion. Los respon-

sables de GME no han querido.

traerlo a nuestre pais hasta que el
tema del aire acondicionado no que-
dara resuelto. Por politica de com-
paiiia, Geéneral Motors no monta ya
equipos de aire acondicionado que
utilicen CFC, por su impacto medio-
ambiental. Los nuevos equipos, con
el nuevo refrigerante R134a, han
tardado mas tiempo del previsto en
estar disponibles pese a que Diavia,
‘marca propiedad de GM, haya desa-
rrellado sistemas ecoldgicos para
otras marcas, como Renault, antes
que para Opel. Finalmente el Calibra
Turbo dispondrd de aire acondicio-
nado ecoldgico y su comercializa-
cién en Espaiia ha visto luz verde.

Lo que hemos podide apreciar es
que un generoso alerdn posterior
que ha equipado a las unidades de
homologacién, ha desaparecido de
los coches presentados oficialmen-
te, de aspecto mas discreto que lo
gue habia estudiado el departamen-
to de marketing en los Gltimos me-
ses.

Esta version turbc se ofrece, ¢o-

mo es |6gico, Onicamente con la
traccién a las cuatro ruedas (con
desconexion de la trasera al accio-
nar el freno) y caja de cambios de
seis velocidades. Lo mas ingenioso
es |la implantacién del turbo, for-
mando un conjunte con el blogue
motor, por lo que el incremento de
peso es de escasamente 5 kilos. Lo
cierto es gque el espacio ocupado es
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muy reducido y |a eficacia de la so-
brealimentacion, notable: 54 caba-
llos de potencia (36 por ciento) con
una progresividad excelente.

En su conjunto y pese a la apa-
riencia (hermosa apariencia) de es-
te coupé, no nos encontramos con
un coche rabioso y dificil de domar,
sino con un coche de comporta-
miento neutro, facil de inscribir en
las curvas y con una respuesta del
motor rapida pero no explosiva. Ade-
méas de que las cuatro ruedas ayu-
dan, no se ponen los pelos de pun-
ta cuando caen unas gotas en la
carretera, algo que suele ocurrir con

FICHA TECNICA

LA MODA DEL
TODO TERRENO
Opel ontr6 este
aio en ef sector
de los todo-
terreno, con los
Frontera y los
Monterey, que
han constituido
un éxito de

los coches sobrealimentados, por la
dificil progresividad de los motores.

ASTRATD VECTRA D 5P VECTRATD4P  VECTRAGT16V4P VECTRATURBO  CALIBRA TURBO El Calibra Turbo, como version
MOTOR _ : cumbre de la gama, incorpora el
B’LSSGSI'(\:'KSS Delantera transversal DeIar‘nera transversai  Delantera transversal  Delantera transversal  Delantera longitudinal _ Delantara longitudina) maximo equipamiento, incluida la
* de cilindros 4 enlinea 4 en linea 4anlinea 4 en linea 4anlinea 4.en linsa iceri i i
Cilindrada [c.c.) 1.686 1.698 1,698 1.998 1.998 1.998 Laplcen; - cudem'| a5|lentos tlp?
N vélvulas por ciindro 7 2 2 4 4 4 aquet, llantas de aleacion, retrovi
Ahmentaq'én Inyec. Dies. Turba Int.  Inyecgién digsel - Inyec. Dies. Turbo Inter. Inyeccién Motronic Inyec. Motron. Turboin. - Inyec. Matron. Turbo in. sores eléctricos, frenos antiblo-
Compresitn _ 22a1 2Bal 223l 1052l 80al 90al queo, etcétera,
Eotenglq méxima / 1.p.m. 82/4.400 60 /4.800 82/ 4.400 150/6.000 204 /5.600 204 /5.600 Otros modelos.- La gama 93 de
arm xurr;g@.m 17, 1/2.400 10,7/2 400 17,1/2.400 20,074.800 28,5/5.400 28575400 Opel se completa con otros mode-
Tra.ccién ] ’ Delantera Delantera Delantera Delantera A las 4 rusdasg A las cuatro ruedas los y ver_smnes, entre los que desta-
Caja de cambios manual, 5 velacidades manual, 5 velocidades  manual & velocidades _ manual 6 velocidades  manual, 6 velocidades manual, 6 velocidades can el interesante Pontiac Trans
DIRECCION ¥ i i - Sport. Motor 16 hizo ya la prueba
g[sétema ) Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistica Cremallara asistida Cremallera asistida Cremllera asistida de este monovolumen, que hasta
Fl metrglde gm(ti!mllﬂ 10,6 11,0 11,0 : 11,0 11,0 115 ahora s6lo traian a nuestro pais im
rencs. Sistema(Del/Tras) Discosfamboras Discos / tambores Discosftambores Discos vent /discos Disgos vert / discos Discos vent. / di ! ] 1
EUSPENSIONES = . Ld 5605 v,  0socs portadores privados. Desde enero
Delantera Independente Independente Independiente Independiente Independiente Independiente préximo, un seleccionado ndmero
%%WES Independients Independiente Independiente Independiente _ Independiente Independiente de concesionarios venderan este
En crden de mercha (kg 1,085 1120 1.160 1.185 no comunicado 1 comunicado gran .VehICLIIIO (5 mEtro-S df longitud)
Lergojarchollo [ 4.276/1688]1475 4,350/ 1700/ 1400 __£430/1.700/ 1400___ 4430/ 170071400 4430/1.700] 1400 4492/ 1688/ 1.320 U BEE pEEE, &5 AlEhiy Gel(e]
Ca%a’mdad del depésito {] 52 61 61 81 il 4] pacial, que tiene la peculiaridad de
Aceleracion degerzawo km/h {s} ' 13,6 20,0 14' i ‘ AP El{ CIGlE aericandidns

] , , ) 5 85 58 ) i i

Velocidad Miiog (o . = LE 2 o 2435 importa Gener_ajl Motors Espafia,
Consuma Urbano {100 kmj 63 5.7 67 104 " v que entra también en este segmen-
A 90 kmh T7100 k] 48 44 45 53 ne. ne. to de los monovolimenes (tipo Es-
A 120 kmvh (100 km} 6.6 6,0 6,3 74 7.4 ne. pace), que seré sin duda el de ma-
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yor crecimiento porcentual en los
proximos afios.

La gama de los coches todo terre-
no, Frontera y Monterey, no ofrece
ninglin cambio, dado gue acaba de
ser presentada y con un notable éxi-
fo.

En cuanto a los Corsa, precisa-
mente por todo lo contrario, tampo-
¢o incorporan ninguna novedad. De-

bemos tener presente que a la

vielta de las Navidades, en Zarago-
Za comenzarén a fabricarse las pri-
meras preseries de los mas pegue-
fios coches de Opel.

En la gama Omega, se afade un

convertidor catalitico para los turbo-
diésel y ligeras modificaciones en el
equipamiento, ahora mas completo
y con retrovisor exterior gran-angu-
lar, que permite que el conductor re-
duzca los &ngulos muertos en su vi-
sion posterior.

Los Senator también ofrecen Uni-
camente detalles de equipamiento
como novedad, por ejemplo el dife-
rencial autoblocante y el techo so-
lar, ahora de accionamiento eléctri-
co, opcional. B

José M. Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez
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Nissan Micra

CALIDAD
A LA MEDIDA

Nissan, la marca japonesa mas veterana en el mercado europeo,
potencia su oferta en ol segmento mas pequeno. Para ello, el nuevo
Micra se fabrica ahora en el Reino Unido especialmente para el
ciudadano de la Comunidad Europea.

VIDA INTERIOR

32/ Motor16

Juan Luis Soto
Enviado especial

0S tlempos cambian y ello se
L refleja de manera particular en
el automdvil. Cuando Nissan
lanzé hace diez afnos su primer Mi-
cra, denominado March en Japdn,
ios coches de pequeno tamafio am-
bicionaban sumarse a la carrera de
potencias que experimentaban seg-
mentos superiores. Era la época en
la que se imponian las [fneas agre-
sivas, los motores apretados v los
turbocompresores. Las voluptuosi-
dades y frivolidades mecénicas de
los 80 han dado paso a una racig-
nalizacién del uso del automdvil.
Los problemas ambientales, las
fluctuaciones econdmicas y la su-
perpoblacién automovilistica obligan
a un golpe de timén hacia coches
mas practicos, sencillos y limpios.
El Nissah Micra es un excelente
gjemplo de esta evolucidon hacia el
siglo XX, al haber sufrido en su pro-
pia concepcidn unos cambios radi-
cales de planteamiento. Los angu-

los se han convertido en curvas v,
la personalidad general del coche
se ha hecho, en palabras de los
responsables de la marca, «méas
amable». Sin que la mecanica haya
perdido rendimiento, si se ha hecho
mas idonea para el tipo de uso al
que se destina a un pequeno utilita-
rio. Los motores son completamen-
te nuevos, de 998 y 1.275 centime-
tro clhhicos, con rendimientos
respectivos de B5 y 75 caballos.
Sus caracteristicas primordiales son
el disponer de una distribucion de
doble arbol y cuatro vélvulas por ci-

lindro. Las siglas de los nuevos mo--

tores Micra son CG, iniciales en in-
glés de limpio y verde, io que dice
todo en cuanto a las premisas con
las gque se ha tratado el desarrollo.
Tantas valvulas no suelen estar
siempre de acuerdo con una utiliza-
¢lén sosegada y a bajas revolucio-
nes. Pero en el caso del Micra, las
respuestas, tanto en aceleracion co-
mo en recuperacion, son suaves y
agradables. Muy ligero y sencillo en

AL VOLANTE

EFICACIA
ANTE TODO
Los dos nuevos
motores Nissan
CGdel0yl13
con doble arbol
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su arquitectura, este motor de alea-
cion ha permitido que su ubicacién
en el vano ocupe muy poco espacio.
Asl, a pesar de que el nuevo Micra
es mas pequeno en dimensiones
exteriores que el anterior, se ha op-
timizado |a habitabilidad hasta con-
seguir un habitaculo realmente es-
pacioso. Los ocupantes delanteros
disponen de un generoso sitio para
las piernas y las plazas traseras
son perfectamente aptas para dos
adultos, aun en el caso de despla-
Zamientos interurbanos.

Como es habitual en los coches
de origen nipdn, todo funciona de
forma precisa y la conduccion resul-
ta muy beneficiada por mandos sua
ves y, sobre todo, una visibilidad pe-
riférica muy buena. La suspension,
que se aprovecha de los estudios
realizados para el 300 ZX y el Pri-
mera, resulta comoeda sin renunciar
a un buen apoyo que da seguridad a
la hora de mover el coche con agili-
dad. En esto (ltimo es donde mejor
se expresa el Micra, con radios de
giro mejorados (solamente 2,2 me-
tros entre bordillos) y rapidez de
respuestas. La opcidn de la irec-
cién asistida se hace, sin embargo,
necesaria para sacar partido urbano
a las dimensiones y comportamien-
to del Micra. Esta, unida al nuevo

cambio automético de variacién con-
tinua, N-CVT, hacen del Micra uno
de los vehiculos actuales mas efica-
tes en ciudad. En el 1.3, barras es-
tabilizadoras en los dos ejes,
posibilitan un mejor comportamien-
to en carretera. Como aportacién
de Nissan a la seguridad del seg-
mento, hay que destacar la posibili-
dad de montar un sistema antiblo-
queo de frenos desarrollado en
colaboracién con Lucas Girling, uno
de los numerosos proveedores bri-
tanicos de la fabrica Nissan de Sun-

., TODOS LOS PRECIOS

Modelo - . Precio

1.0 LX, 3 puertas:..........1.302.00¢
1.0 LX, 5 puertas...........1.361.000
1.3 LX 3-puertas.....,.....1.447.000
1.3 1X, 5puertas:.......... 1.506.000
1.3 81X, 5 puertas: .......1.680.000
1.3 Super S, 3 puertas: .1.627.000

OPCIONES

Paguete indivisibfe con elevalunas
eléctricos, clerre centralizado y di-
reccion asistida: 116.000 pesetas.
Cajadscambios =~ -~ - .
automatica CVT: 140.000 pesetas.
Pintuta. metalizada: 26.000 pese-
tas. ' o

derland, en Inglaterra. Este disposi-
tivo de seguridad activa tiene el mé-
rito de ser el primero ofrecido en
combinacién con una caja de cam-
bios automaética de este tipo.

Un solo pero al confort de mar-
cha, en estos primeros kildmetros,
apunta a la sonoridad, algo elevada
sobre todo con el motor 1.0. La ru-
morosidad mecéanica se filtra por
debajo del salpicadero, quiza por
haber «invadido» tanto el espacio
del vano motor. En cuanto al male-
tero, el nueve Micra no ha sacrifica-
do su espacio para ofrecer mayor
habitabilidad. Por el contrarip, ha
ganado respecto al anterior Micra,
pasando de 170 a 206 decimetros
clbicos. Ademas, el asiento trasero
puede plegarse y abatirse su respal-
do para conseguir una considerable
superficie de carga.

El Micra llega a Espafha con cier-
tos aires de superioridad en cuanto
a precios. La voluntad de Nissan de
«ofrecer un coché con gancho» para
el sector mas joven del mercado, se
contrapone a unos precios que no
resultan actualmente muy competiti-
vos en Espafia. Muy atractivo y con
unos niveles de equipamiento altos
para su segmento, el Micra resulta
un coche bastante exclusive en la
oferta actual. QO

‘Cuando la tecnologia de un automévil
.alcanze el mdxime nivel; solamente

puede perfeccionarse con el instinto.
Elinstinto de toda la tradicién deportiva
de ALFA ROMEO, y de la que el
ALFA 155 es su Gltimo y mds avanzado
exponente,

Un instinto mds seguro, mas fuerte, gra-
cias a los dltimos avances tecnolégicos:
motores de 6 cilindros en V, Turbo 16V y
de doble encendido {Twin Spark), ges-
tién electrénica, control electrénico de la

suspensién, tracciénintegral permanen-
te (Quadrifoglio 4}, direccién asistida
de dureza varioble (HRS), ABS de
dltima generacién, climatizador cuto-
mdtico, carroceria de mdximo rigidez
flexional y torsional, habitéculo con alta
capacidad de proteccion.

Unos avances tecnolégicos que garanti-
zan, también, el méxima respeto por el
medio ambiente: motores con catoliza-
dor de 3 vias y sondo lambdo, filtro anti-
polen, piezas en materiales reciclables,

w
depésito de gasolina con absorcién
automdtica de los geses.
Asi es el nuevo ALFA 155. La més avan-
zada expresién tecnolégica para disfru-
tar de fodo el placer de conducir.

155 Twin Spark 1.8 129 CV
155 Twin Spark 2.0 143 CV
1552.5V6 166 CV

155 Q4 190 CY

Todas las versiones estén catalizadas.

ALFA: LAPASION
DE CONDUCIR.




Mitsubishi 3000 GT

REMENDO

Existen otros deportivoes de pura raza pero ninguno con las
caracteristicas del Mitsubishi 3000 GT. No es el mas rapido,
ni el mas brillante en prestaciones. Seguramente, habra
otros mas comodos o mas bonitos. Sin embargo, es el mas
completo, el mas potente y el que cuenta con el mejor
precio, teniendo en cuenta su equipamiento y soluciones.
Noble, divertido y facil de conducir, es el vehiculo ideal para
los que ingresan por vez primera en este club tan especial.

DISENO * oWk
ACABADOD *
FRESTACIONES ok
CONFORT TR
SEGURIDAD Ak
CONSUMD LE
PRECIO * & kK

| USsiec GLE e asar DESa e
aihid pocse compre. En it
silishl SE00ET e serTah

Solamenie fmpasible g ia
Matae Aborg en, s a Usieo oo (e
MOy rde] su ntinicald en e
feUEED habiiaeule de Uy auiarmek

cambg e Gn almacen o < gad

Pty s shicull [desl Bs’ aste i

LIS e e

Cor &l ‘podra acelerar Nesta 140

VIRTUDES

Comportamiento
Equipamiento y precio
Electronica de vanguardia
MITSUBISHI 3000 GT
PRECIO: 8.000.000 PTAS.
Desarrollos largos

Peso excesivo
Techo muy bajo para los altos

DEFECTOS

elros [an hara . er

Lot
-~ <
” e
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) fin podra disfrutar de todos aquellos
" sistemas de seguridad conocidos

por tres siglas y que el 3000 GT
rene bajo una misma carroceria.
Porque el «Mitsu» mas potente dis-
pone de ABS, SRS, ECS, 4WS, 4WD
y algdn que otro sistema mas sin
bautizar por su corta edad.

Ef 3000 GT tiene por supuesto

sus carencias y sus defectos, algu-

nos de ellos inexplicables, sin em-

~ bargo, globaimente nos encontra-

mos ante uno de los deportivos

mas completos y atractivos, tam-

én econémicamente habliando,
chiaes n el mercado. C¢

I

pesetas en un coche. Si, en cam-
bio, afirmamos que el comprador
gue busca un deportivo a este nivel
y dispone de una cantidad similar va
a tener gue estudiar mucho el asun-
to para elegir entre los cuatro ¢ cin-

.+ Co deportivos que ofrece e merca-

do.

el Mitsubishi 3000 GT, diremos que
at igual que otros fabricantes alema-

tros por hara 1a velocidad maxima

' Antes de nada y para fos que es-
“tén deseando saber «o que corre»

- nes los técnicos nipones han creido -
~conveniente limitar a 250 kitdme-

de su modelo. A quien haya experi- -

mentado esta cifra y se le quede pe-

guena e recomendamos que se va-
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FCHATECNICA 5%
MOTOR ;

Delantero transversal de seis cﬂmdros en
V. Blogue de fundicion y culata de alea-
cién. Distribucién: Doble 4rbol de levas
por culata accionados mediante correa
dentada. Cuatro vélvulas por cilindro. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 2.972 centf
metros clbicos. Didmetro del cilindro:
91,1mm. Carvera; 76,0 mm. Compresion:
8,0 a 1. Potencia méxima: 285 CV(210
Kw) a 6.000 rpm. Par maximo: 41,5 mkg
{407 Nm) a 3.000 rpm. Alimentacién: In-
yeccién electrénica multipunto, doble tur-
bo y doble intercooler. Combustible: Ga-
solina 97 octanos.

TRANSMISION

Traccion a las cuatro ruedas permanente
con diferenciai central epicicloidal. Caja de
cambios manual de cince marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 9,8 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 17,4
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 27,4 km/h. En 4
a 1.000 rpm: 36,8 km/h. En 5% a 1 000
“rpm: 45,9 km/h

DIRECCION .
Sistema: De cremallera con asistencia va-
riable delante e hidraulica detras. Vueltas
de volante entre topes: 2,5 vueltas. Di4-
metro de giro: 12,1 metros

FRENOS ' : ;
Delanteros: Discos ventilados de 313
mm. de 0. Traseros: Discos ventilados de
297 mm. de 0. Antiblogqueo de frenos Si.
SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPherson
con triéngulo inferior, muelles helicoida-
les, amortiguadores telescopicos de dure-
za variable y barra estabilizadora. Trasera:
Independiente de brazos superpuestos,
muelles helicoidales. Amortiguadores de
dureza variable y barra estab|l|zadora
RUEDAS

Neuméticos: 225/50 ZR 17. Llantas de
aleacién de 7,5 x 17.

CONSUMOS

(Datos en [/100 Km)

i

CIUDAD
A 29 km/h de promedio 14,9
CARRETERA ' _
A 90 knmy/h de crucero 99
En conduccién rapida 15,2
AUTOPISTA - R
A 120 km/h de crucero 13
A 140 km/h de crucero 13.9
CONSUMO MEDIO POND. 1
Litros 100/km 13,0
AUTONOMIA MEDIA F e e B
Kilémetras recorridos 530
40 /Motor 16

NOBLE Y
DIVERTIDO
Con traccion
total, direccion
.a las cuatro
ruedas y
amortiguacién
ragulable,
conducir of
3000 GY es un

Jjuego de nlios.

ya sacando el titulo de piloto de
avion. En cualquier caso, lo de me-
nos y io que puede salir mas caro,
es la velocidad, y 1o mas importan-
te, los preliminares a ese momento.
Lo mejor empieza, como siempre,
en el 2 del cuentarrevoluciones.
Hasta entonces y a no ser que sal-
gamos desde parade jugando con el
embrague y el acelerador, la acele-
racion es comparable a la de cual-
quier familiar deportivo «del mon-
téna,

A partir de las 2.000/2.500 revo-
luciones por minuto, los dos turbos
catapultan al coche en una acelera-
cion brutal siempre con un poder de
traccin eficaz, en ese momento €l
Mitsubishi 3000 GT demuestra su
brillantez. Pero, scomo no lo va a
demostrar un vehiculo de seis cilin-
dros en V, tres litros de cilindrada,
doble turbo y 285 caballos de po-
tencia, con un par maximo de 41,5
mkg a tan sélo 3.000 revoluciones?
Légicamente, lo que uno se espera
después de haber examinado por

fuera el coche, es como minimo una
aceleracién de infarto. Sin embar-
go, nuestras criticas llegan por otro
lado, porque este deportivo japonés
pesa lo suyo. Concretamente pesa
casi 400 kilogramos mas que sus
mas directos rivales o el equivalen-
te a cinco aduitos «de verdads. En
¢l «almacén de gadgets» ya no tiene
cabida ni un solo elemento mas y
las recuperaciones se resienten. A
decir verdad se trata de una combi-
nacién poco propicia de peso exce-
sivo, desarrollos de 42y 52 muy lar-
gos y poca elasticidad de la
mecanica por debajo de las 2.500
revoluciones. El resultado es poco
satisfactorio y obliga a utilizar con
cierta asiduidad un cambio algo &s-
pero, con un embrague méas bien
duro-y de muy corto recorrido.

Pero esto no es lo mas incémodo
que encontramos en el 3000 GT. En
el interior uno piensa que se ha di-
sefiado un poco a la ligera, o al me-
nos que no se ha pensado en que
lo conduzcan personas de mas de

1,80 metros. El volante, aunque su-
ponemos que el airbag (SRS) ocupa
espacio, es demasiade grande, el
freno de mano molesta en la pierna
derecha y la uni6n del cristal delan-
tero con el techo, por mucho que
bajemos el asiento, queda a dos de-
dos de la frente con el agobio co-
rrespondiente. La impresionante y
aerodinamica linea exterior ha obli-
gado también a condenar las plazas
traseras (mas de adorno que otra

cosa) y el maletero, con una rueda .

de emergencia y espacio para una
maleta escasa y una bolsa de de-
porte.

EN LA CARRETERA

Pero, sinceramente, todo esto se
olvida con facilidad cuando se sale
a carretera. El comportamiento es
tan especial como noble. Porque a
las reacciones de la traccion total
AWD (reparto del 45 por ciento de-
lante y 55 detras) hay gue unir las
reacciones de la direccion a las cua-

tro ruedas (AWS). E| resuliado es
una efectividad total, a la que hay
gue acostumbrarse después de con-
ducir otros «cacharros» menos fie-
les a las Ordenes del conductor. La
direccién muestra la dureza 6ptima
y llega a parecer incluso alge dura
en carreteras muy estropeadas.
Realmente, hay que sudar si se
quiere ir bien rapido por estos terre-
nos tan inhdspitos. Ayudado por la

- electrdnica, el tren delantero del

3000 GT no queda en ningdn mo-
mento en vacio, el coche se agarra
come una lapa, no desliza, no pier-
de traccién y las continuas insinua-
ciones del turbo obligan a dirigir el
volante con firmeza y con atencion.
La posicion «Sport» de [a amortigua-
¢ién (ECS) apenas incide en el com-
portamiento pero no deja que la ca-
rroceria, pueda alcanzar ciertas

.mclmamones indeseables a veloci-

dad elevada. En «Touring» el siste-
ma regula perfectamente fa dureza
y ademas nuestro acompaiiante de-
ja de tener motivos de. queja. En au-

ALGO ESCASO

La
habitabitidad
es algo
escasa. La
altura al techo
es muy
reducida y las
plazas traseras
estan casi de
adorno. En
ocasiones, en
cortos
recorridos se
piieden utilizar
por dos niiios
pequenos.

PRESTACIONES .
Km/h Limitada a 250
ACELERACION {seg.) . =
400 m salida parada 144
1.000 m salida parada 265
De 0.a 100 km/h : 6.1
Recorriendo {metros) 97,4
RECUPERACION e i LT
400 m desde 40 km/h en 42 184
400 m desde 40 km/h en 52 20,8
1.000 m desde 40 km/h en 4° 318
1.000 m desde 40 km/h en 52, 367
De 80 a 120 km/h en 4° ' 7,0
recorriendo {metros) 1925
De 80a 120 km/h en 52 11,1
recorriendo (metros) 269
FRENOS

A 80 Km/h: 13,8
A 100 Km/h: ) 40,8
A 120 Kmy/h: 59,2

Regbgliop T

1|

:: == regular |

e

a5 7 axcalents

an I

BS I

=L =
Al ralentic 46,2
A 60 Km/h: . 62,6
A 90 Km/h: - 65,8
A 120 Km/h: 70,1
A 140K m/h: 7134
A Tope: 82,6

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Mitsubishi Motor Corpora-
tion (MMC) Automéviles Espana, S.A.
Maria Tubau, 7- Torre A. Carretera Fuen-
carrai-Alcobendas, kildmetro 12,200.
28049 Madrid. Teléfono (91) 358 96
97. Garantfa: Tres aflos y seis de anti-
corrosién. Red de postventa: 17 puntos
en toda Espana.
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FRENTE A FRENTE

Citroén ZX 16v/Opel Astra GSI 16v/Renault 19 160

CAMPEONES
DE VALVULAS

El segmento de deportivos medios con motores de 16 valvulas es cada vez mayor.
Enfrantamus a tres modelos represantatiuus,

- W <

|¥I

mente- des‘tacaf ya sea pat a mayor
Cpotencia o, por supuesio, por el me

10 hecho de llamar fa atencion. Paru
1o merto es que dicha segmento

roteria de ointo. poer-
: la kv version del segun-
" do aln ‘e aueda algunas semanas

%
L]
a
e

e

VIRTUDES

Frenos
Velocidad maxima
Disenio exterior

OPEL ASTRA GSI 16V
PRECIO: 2.533.500 PTAS.

Tren delantero
Motor ruidoso
Silbidos aerodinadmicos

DEFECTOS

VIRTUDES
Comportamiento

VIRTUDES
Cambio rapido

Carroceria mas atractiva
Direccion rapida
- CITROEN ZX 2,0i 16V
~'  PRECIO: 2.492.500 PTAS.
Pérdida de guantera con A.A.

Rueda de repuesto accesible
Faldén delantere expuesto

DEFECTOS

Habitabilidad
Consumo
RENAULTY 19 16V
PRECIO: 2.330.000 PTAS.
Recuperaciones tranquilas

Visibllidad trasera
Distanclas de frenado largas

DEFECTOS

ot
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Citroén ZX 2.0i 16V

MAXIMO
NIVEL

La gama ZX estrena carroceria de tres
puertas y motor de cuatro valvulas por
cilindro. Con una estabilidad de primera
fila, un equipamiento completo y un
buen precio, el nuevo Citroén se sitia
en los primeros lugares de su categoria.

DISENO ko
CALIDAD Ak
PRESTACIONES *okdok
CONFORT ok

SEGURIDAD Jok Ak
CONSUMO *k A

PRECIO Yok ok
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FRENTE A FRENTE

E sorprendente puede califi-

carse ia llegada del nuevo ZX

16 vaivulas. Si las versiones
de cinco puertas estan suponiendo
una auténtica revolucion para la
marca, después de probar las nue-
vas de tres, el veredicto no puede
ser mas favorable. Si la carroceria
de cinco puertas es criticada por
falta de atractivo, con la de tres la
cosa cambia bastante. Tiene mucho
mas «gancho» y en el caso concreto
del 16V, con los apéndices aerodi-
namicos, es aln mas atractiva. Ei
coche se reconoce también por el
faldon delantero, alerén posterior,
llantas de aleacién ligera y unas si-
glas con un disefio muy elegante.

En el interior destacan los asien-
tos delanteros, tan envolventes que
el cuerpo no se mueve en 1as cur-
vas mas cerradas. Con la ventaja
‘de que se abaten en conjunto para
permitir un acceso mas comodo a
las plazas posteriores. La habitabili-
dad en el Citroén es practicamente

igual a la de los otros dos, pero
pierde en cuanto a capacidad del
maletero. Sin embargo, es mas ver-
satil puesto que la bangueta y el
respaldo del asiento trasero pueden
medificar su posicion.

En la instrumentacion hay nume-
rosos indicadores gue se anaden a
tos habituales, como el nivel de
aceite, con la llave en posicidn de
contacto, presion de aceite y tem-
peratura del liquido lubrificante. Los
més exquisitos echardn en falta un
ordenador de a bordo que si tienen
sus rivales. También es criticable |a
falta de guantera cuando se instala
el aire acondicionado, lo que obliga
a llevar la documentacion u otros

papeles en la bolsa de la puerta. El
interior es elegante, con ribetes en
rojo en las puertas y asientos y un
volante deportivo de tres radios.

El motor dos litros desarrolla una
potencia de 155 caballes. Hay que
decir que cuando se hicieron las
prestaciones, la unidad de pruebas
contaba con pocos kildmetros en el
marcador y de ahi que los datos ho
sean tan brillantes como la marca
anuncia. Comg buen 16 valvulas,
empieza a notarse la «caballeria» a
un régimen mas bien alto, aunque
lo cierto es que estos nuevos moto-
res tienen una mejor respuesta a
bajas revoluciones que los prime-
ros. Lo que ocurre es que al montar
el catalizador, la potencia en alta no
es tan brillante. En resumen, no es

-descabelladg decir que el motor del

Citroén es un serio rival para el
Opel que era de lo mejorcito de la
categoria. ¢ _
Aungue no es un coche pensado
para todo el mundo, el ZX 16 valvu-

las destaca por su facilidad de con-
duccién. Empezando por una postu-
ra al volante comoda, gracias al re-
glaje en altura de la bangueta del
asiento, y con todos los mandos al
alcance de la mano. El pedal del
acelerador es de mayor tamano que
en las otras versiones para que la
operacién punta tacén sea mas sen-
cilla. El manejo del cambio resulta
muy suave y, si se quiere, es rapi-
do. Las ruedas se giran entre extre-
mos sin ningdn esfuerzo y con s6lo
dos vueltas y media del volante y &l
comportamiento es de primera.

Con un consumo bastante bueno,
gue sblo es alto cuando se realiza
una conduccién deportiva o se cir-
cula permanentemente por un atas-
co, el Citroén ZX 2.0i 16V io tiene
todo para satisfacer al mas exigen-
te. Y si tenemos en cuenta la acer-
tada politica comercial de la marca
en cuanto a descuentos promocio-
nales, la opcibn por el mas potente
ZX es muy recomendable.

DE T0DO

El cuadro de
instrumentos
del ZX es muy
completo. Los
aslentos son
comodos y muy
envolventes.
Pasar alas
plazas traseras
10 es
demasiado
complicado.

MUCHOS
CABALLOS
De fos tres
motores, el def
Citroén es el
mas potente
gracias a sus
155CV. Es
elastico y
tiene un bajo
nivel sonoro.

FICHATECNICA 5§
MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
an linea. Blogue y culata en aleacién lige-
ra. Distribucién: Dos 4rbales de levas en
cabeza accionados mediante una correa
dentada. Cuatro vélvulas por cilindro. Ci-
glenal de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.998 centimetros clbi-
c0s. Didmetro del cilindro: 86 mm. Carre-
ra: 86 mm. Compresion: 10,4 a 1. Poten-
cia méxima: 165 CV {114 Kw) a 6.500
rpm. Par méximo: 19,0 mkg (186 Nm) a
3.500 rpm. Alimentacién: Inyeccién elac-
trénica multipunto. Catalizado. Combusti-
ble: Gasolina sin plomo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco de acciona-
miente mecdnice. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8,41 km/h. En 2% & 1.000 rpm:
13,28 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,2
km/h. En 4% a 1.000 rpm: 25,38 km/h. En
5a 1.000 rom: 32,48 km/h.

DIRECCION : ] |
Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 2,5. Didmetro de
gire: 11,3 metros.

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION
Delantera: Independiente con tridngulo
transversal, mueiles helicoidales, amorti-
guadores telescopicos y barra estabiliza-
dora. Trasera: Eje torsional con efecto au-
todireccional programado, brazos tirados,
barra de torsién transversal y estabiliza-
dora. )

RUEDAS _ N )
Neuméticas: 195/65 R 15. Llantas de ale-
acion de 6 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPAGIDADES

Peso en orden de marcha: 1.150 kg, Ca-
pacidad del depésito de combustible; 56
litros.
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Opel Astra GSi 16V

EL LIDER
EMPUJA

Es, hasta la fecha, ¢l modelo mas
vendido de este segmento. La principal
novedad de la nueva versionde la gama
'93, respecto a la anterior, es que por
fin se ofrece con la opcion de aire
acondicionado de fabrica.

DISENO ok ok
CALIDAD A dk
PRESTACIONES Ak
CONFORT * %
SEGURIDAD Fkk
CONSUMO dk
PRECIO ke
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FRENTE A FRENTE

O es la primera vez, ni sera
N 1a Gttima, que hablamos del

Astra GSi. En este segmento,
es el modelo con mayor aceptacion
en nuestro mercado, si bien es ver
dad que la avalancha de nuevos mo-
delos hace peligrar su liderazgo. La
nueva versién de la gama para &l
ano que viene, cuya comercializa-
cién es inmediata, aporta la posibili-
dad de montar en fabrica el aire
acondicionado -140.000 pesetas-.
Un precio razonable y similar al de
sus rivales de esta prueba, y no co-
mo el del YW Golf que es a todas lu-
ces desorbitado.

El Astra destaca por su carroceria
exterior, muy moderna y con delga-
dos montantes traseros para permi-
tir una correcta visibilidad. Se-le re-
conoce de un vistazo y las llantas
tienen un bonito disefio. La instru-
mentacién es similar a la.de cual-
quier Astra de inferior potencia, es
decir, con lo justo. Por lo que, para
esta version, se agradeceria una

mayor informacién, como el mané-
metro de aceite, aparte que el cua-
dro de instrumentos seria mas lla-
mativo.

El interior destaca por el volante
deportivo de tres radios, que gs
muy agradable de empunar. ios
asientos son muy deportivos yfe-
gen hien el cuerpo -se nota gue son
duros nada mas sentarse- pero se
agradece en un viaje largo; es el
motivo de la ausencia de regulacién
de la zona lumbar. La Unica pega es
gue sdlo se abate el respaldo, por
io que acceder a las plazas poste-
riores es mas incomodo que en los
otros dos. La capacidad del malete-
ro es correcta y, como en sus riva-

les, es posible abatir por mitades
asimétricas el respaldo del asiento
trasero. N
La principal pega del Astra GSi,
tampoco |la vamos a descubrir aho-
ra: el tren delantero. En el primer
Kadett GSi, la potencia se transmi-
tia a las ruedas delanteras de tal
forma -al acelerar a fondo en una
marcha corta- que los neumaticos
giraban en vacio sin que el coche
avanzase como es debido. Y eso
que los neumaticos tienen una me-
dida de lo mas considerable. Los in-
genieros de la marca no han tenido
méas remedio. que instalar un siste-

‘ma de. control de'la traccibn (ETC)
‘que en sus dos rivales ho'es nece-

sario. SOlo vemos su utilidad en su-

perfices de muy baja adherencia,

como hieve o tierra.. Para los que
les guste el chirrido de las ruedas,
tampoco no se veran defraudados
porgue es posible desconectar el
sistema con un pulsador situado
entre los asientos. Del motor pocas

cosas mas, se pueden decir, que no
se hayan comeéntade en prugbas an-
teriores. Un 16 valvulas con un
buen rendimiénto pero con las pe-
gas de un nivel sonoro mas-alto que
el de sus rivales y un consumo ex-
cesivo en-conduccién deportiva.

En cuanto al confort de suspen-
sién, no es precisamente el mejor
por su dureza pero por carreteras
de buen:firme apenas se nota. La
estabilidadl en ¢ondiciones norma-
les es muy buena y la carroceria ca-
si no balancea en los virajes de un
puerto de montafa. Si se aumenta
el ritmo de marcha y se conduce a
lo Carlos Sainz, las reacciones son
bruscas y cuando no es el tren de-
lantero el que sigue recto cuando
tenemos el volante girado, es el tra-
sero el gue intenta adelantarnos
aungque sélo en una situacion limite
y sdlo lo notard un experto

En definitiva, el lider se ve acosa
do por una competencia cada vez
mas dura y exigente.

POCA -
INFORMACION
Para ser un
deportlyo, el
cuadro del
Astra es
incompleto.
Los aslentos,
aungite duros,
sufetan bien el
cuerpo.

BRILLANTE

El conocido
motor Opel,
tamblén
empleado en
otros modelos,
tiene un buen
rendlmiento y
Ia Gnica critica
es un elevado
nivel sonoro.

N

-

FICHA TECNICA

MOTOR :
Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue y culata de aleacién.
Distribucion: Doble drbol de levas en ca-
beza accionado mediante una correa
dentada. Cuatro valvulas por cilindro.
Empujaderes hidraulicos. Ciglienal de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada: 1.998 centimetros cibicos. Dia-
metro del cilindro: 86 milimetros. Carrera
del cilindro: 86 milimetros. Compresion:
10,5 a 1. Potencia méxima: 150 CV(110
Kw) a 6.060 rpm. Par méaximo: 20,0 mkg
(196 Nm} a 4.800 rpm. Alimentacion: In-
yeccidn electronica Bosch Motronic. Ca-
talizado. Combustible: Gasalina sin plo-
mo. o
TRANSMISION ]
Traccién delantera. Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco con accionamiento ma-
cénico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,9
km/h. En 22 & 1.000 rpm: 14,56 km/h. En
3% 41.000 rom: 21,2 kmy/h. En 42 & 1.000
rpm: 27,8 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 35,4
km/h.
DIRECCION .
Sistema: De cremaliera, asistica. Vueltas
de volante entre topes: 3,4. Didmetro de
giro: 10,56 metros.
FRENOS :
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION = -
Delantera: Independiente Tipo McPher-
son con barra estabilizadora y amortigua-
dores. Trasera: Semi-independiente con
eje torsional y barra estabilizadora, mue-
lles helicoidales y amortiguadoras.
RUEDAS
Neuméticos: 205/50 R 15. Llantas de sle-
acion ligera de 6 x 15.

PESOS Y CAPACIDADES

Pesc en orden de marcha: 1.100 kilos.
Capacidad del depdsito de combustible:
52 |itros.
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Renault 19 16V

PUNTO
MEDIO

Con la nueva carroceria, la version mas
potente de la gama es muy llamativa.
Dotado de un motor con menos
caballos que el de sus rivales, el 19 se
caracteriza por un acertado equilibrio,

aunque

50 /Motor 16

deberia costar algo menos.

DISENO ok
CALIDAD Tk hk
PRESTACIONES *hk
CONFORT Fkdok
SEGURIDAD *hk
CONSUMO Kk k
PRECIO * %

FRENTE A FRENTE

de las denominaciones del R-

19 16V, si es que un vehicu-
lo de estas caracteristicas admite
tal denominacién. Es un automévil
que no destaca especialmente en
ningdn apartado, perc que brilla en
conjunto. En principio, esta descom-
pensado porgue sus 137 caballos
de potencia no son lo mismo que
los 155 del ZX y los 150 del Astra.
Pero los datos del cuadro de presta-
ciones reflejan, en el caso de las
aceleraciones, unas cifras bastante
parejas aunque las recuperaciones
son claramente mas lentas. Eso si,
el consumo de combustible es bas-
tante inferior al de sus rivales.

Tras el (ltimo «lavade de caras, el
19 ha ganado mucho en estética y
quien se lleva la palma de toda la
gama es esta version de 16V. Tanto
la parte delantera como la posterior
son mas llamativas con relacién a
la gama anterior, y los apéndices
aerodindmicos son sinénimo de un

E QUILIBRADO podria ser una

modelo con clara vocacion deporti-
va. Al igual que el Astra, el 19 16V
dispone de orificios en el capd que,
ademas de mejorar la refrigeracion
del motor, le dan un buen toque es-
tético. Sobra decir que las llantas
son de aleacifn ligera y los neuméa-
ticos de perfil bajo.

E! interior del Renault estd muy
bien presentado, con volante de
tres radios, como sus dos rivales, y
el ribete en rojo en la puertas. El
pedal del acelerador también es de
mayor tamano, para frenar y acele-
rar a la vez, aunque estan tan jun-
tos que al principio es necesario
acostumbrarse. Los asientos delan-
teros, aunque no recogen tanto co-

e a

mo los de sus rivales, si son méas
confortables y es posible modificar
la zona lumbar; el del conductor es
regulable en altura. Como en el ZX,
los asientos se desplazan en con-
junto hacia delante para que la ac-
cesibilidad a las plazas posteriores
no sea tan incémoda como cabria
pensar en_una carroceria de tres
puertas. La habitabilidad interior es-
téd a la par que en el Citroén y el
Opel. Ninguna critica al maletero
que admite una buena cantidad de
bultos. Lo mas criticable es que los

‘montantes trasefos de la carroceria
‘'son més anchos que los de los

otros dos y la visibilidad en tres
cuartos es algo peor.

* Es un coche ¢comodo de suspen-
sién y que admite sin problemas
una conduccidn relajada. Con un
cambio de velocidades que es una
delicia de utilizacion y una direccién
asistida gue requiere el minimo es-
fuerzo, conducir por ciudad no supo-
ne el menor problema; gracias a la

elasticidad del motor, 1os mas co-
modones podran ir en marchas lar
gas, sin necesidad de reducir, con
toda facilidad. El 19 16V admite
igual de bien una conduccién depor-
tiva y, cuando las condiciones lo
permiten, se pueden superar ios
200 kildbmetros por hora sin proble-
mas. Aunque en las distancias de
frenado es el que peor sale de los
tres, lo cierto es que el coche no
frena mal y aguanta bastante el
abuso constante sobre el pedal del
medio. El coche tiene una buena es-
tabilidad y las reacciones cuando se
llega a una situacién limite no son
tan violentas como en el Astra.

Esta claro que esta versién debe-
ria ofrecer los mismos caballos que
sus rivales puesto que tiene un pre-
cic similar a igualdad de equipa-
miento. A pesar de la inferior poten-
cia, las prestaciones estan casi a la
misma altura y con la ventaja de
que el consumo de combustible no
es tan elevado.

FIACIL
LECTURA

El cuadro del
19 se lee ffacil
y dispone de
ordenador de a
bordo. Ei
tapizado en
cuero de los
aslentos es
opcional.

MENOS
POTENTE

EI motor del
Renauit es el
menaos potente
de los tres,
perolas
prestaclones
no son nada
malas.
Ademads, es el
que menos

gasta.

FICHATECNICA i

MOTOR = < oo
Delantero transversal de cuatro cmndros
en linea. Blogue en fundicidn y culata de
aleacion ligera. Distribucién: Dable &rbol
de levas en cabeza accionados mediante
correa dentada. Cuatro vélvulas por cilin-
dro. Cigilenal de cinco apoyos. Cilindra-
da: 1.764 centimetros clbicos. Didmetro
del cifindro: 82 milimetros. Carrera del ci-
lindre: 83,5 milimetros. Compresion: 10
a 1. Potencia maxima; 137 CV {101 kW)
a 6.500 rpm. Par méximo: 16,5 mKg.
(162 Nm) a 4.250 rpm. Alimentacién; In-
yeccidn electronica. Catalizado. Combus-
tible: Gasolina sin plomo.

Traccion delantera. Caja de cambios ma-
nual de cinco velocidades. Embrague:
monodisco en seco con accionamiento
mecénico. Velocidad en #* a 1.000 rpm.;
8,4 km/h. En 22 2 1.000 rpm.: 13,9 km/h.
En 3% a 1.000 rpm.: 19,6 km/h, En 4% a
1.G00 rpm.: 25,2 km/h. En 5% a 1.000
rpm.: 31,5 km/h.

DIRECCION s
Sistema: De Cremallera, aS|st|da Vueltas
de volante entre topes: 3,0. Didmetro ce
giro: 10,4 metros

FRENOS i
Delanteros Duscos ventilados. Traseros:
Discos. Sistema anﬂbloqueo de frenos:
Opcional.

SUSPENSION :
Delantera: Independiente tipo McPher-
son con barra estabilizadora, muelles he-
licoideles y amortiguadores hidraulicos.
Trasera: Independiente con dos barras de
torsion, amortiguadores hidraulicos y ba-
rra estabilizadora

RUEDAS :: : s
Neumaticos: 195!50 R 15. Llantas de a-
leacidn ligera de 6,5 x 15.

PESOS Y CAPAGIDADES

Peso en orden de marcha: 1.115 kilos.
Capacidad del depdsito de combustible:
55 litros.
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yas prestaciones estan muy proxi-
mas -y en el caso de los tres co-
ches comparados asi ocurre-. Ade-
mas, al incorporar el catalizador, los
motores han perdido cierta brillan-
tez y las potencias anunciadas son
un tanto optimistas.

Lo que sf esta claro es que a pe-
sar de una potencia del orden de
150 caballos, en un coche de cua-
tro metros, no son bombas volantes
ni peligrosos si se conduce con dos
dedos de frente. Sencillamente por-
que se mejora mucho mas la esta-
bilidad al reforzar el chasis y au-
mentar el tamano de Ios
neumaticos, los frenos tienen un
mayor rendimiento y se para en me-
nos espacio y los motores desarro-
llan mas potencia a medio régimen
en el caso de un adelantamiento
apurado. Las versiones menos po-
tentes del ZX, Astra y R-19 estan,
en este sentido, en un escalon infe-
rior. También son vehiculos que ne-
cesitan mas cuidado, con el paso
de los kildbmetros, que otros. Scbre
todo en cuanto a neumaticos y
amortiguadores, que se desgastan
mucho antes gue en una variante
de 80 caballos de potencia.

Si al Renault se le equipa con sis-
tema antibloqueo de frenos, gue en
los otros dos es de serie, los tres
cuestan unos 2.500.000 de pese-
tas. Por esta cifra, el 19 sale mas
perjudicado al ofrecer menos poten-
tia que el ZX y el Astra. Sin duda,

CITROEN ZX 16V

_—

g

CONSUMOS ™
7
Datos en /100 km. CITROEN OPEL RENAULF
CIUDAD ) : "
A 29 km/h de promedic 10,5 1,0 95
A 80 kmth de erucero. 69 6.8 6.5
En conduecion rapida ) 12.8 16,2 11,9
AUTOPISTA S i o R
A 120 kmh de crucero 8.9 8s )
A 140 km/h de crucero 11 10,4 1.2
CONSU, MED. PONDERADO =& o .
Litros/100 km 9.3 a5 85
AUTONOMIA MEDIA o =& b :
Kildmetros recorridos 552 500 597
SONORIDAD D)
CITROEN OPEL  RENAULT
Al ralent!: 504 b4.5 529
A0 kmph: 62.4 66,8 65,0
A 30 km/h: 65,8 700 68,3
A 120 kmyh: 688 728 71,7
A 140 kmyh: 72,7 748 734
A tope 8% 814 8038

Mediciones efectuedas en las plazas delanteras con las ventanillas cerradas. Valores en

decibalios,

PRESTACIONES =i
CITROEN OPEL RENAULT
VELOCIDAD MAXIMA - : i
Kmh : 2070 2203 2070
ACELERACION : . =il
400 m. salida parada (seg.) 188 154 158
1.000 m, salida parada (seq.} 31 284 303
0-100 kr/h iseq.) 95 83 __ 81
Metros recorridos 160 144 150
RECUPERACION L . 3
A0 m. desde ADkmfhenlVisegd - 174 178 18,3
400 m. desde 40 kmsh en V (seq.) 200 199 203
1.000 . gesde 40 krvh en |V (seg.) 327 31,7 3.3
1.000 m. desde 40 knth en ¥ seg.) 368 38,7 317
De 802 120km/m en [V {seg.} 83 a5 85
Metros recorridos 233 242 265
DeB80a 120 kmth en V (seq) 128 12.3 14,2
Metros recorridos 368 345 399
FRENOS sl
CITROEN OPEL RENAULT
DISTANCIAS DE FRENADD
En metros)
A 80 kmyh: 21,1 16,8 216
A 100 km/h: ] 50,5 423 504
A120km/h T2 60,5 778

un factor a tener muy en cuenta da-
do el usuario tipico de estos co-
ches. Los duefios del Citroén o del
Astra siempre presumirdn por su
mayor potencia frente al del Re-
nault. Respecto al equipamiento, en
los tres es muy completo y ademas
se puede incrementar con otros de-
talles lujosos como la tapiceria de
cuero. Todos disponen de cierre
centralizado y elevalunas eléctricos,
por citar los ejemplos mas repre-
sentativos, y se diferencian en pe-
guenos detalles como la alarma an-
tirrobo del Citroén que no es de
serie en los otros dos. ‘

En el aspecto mecénico, es co-
min la direccidén asistida y, como
hemos dicho antes, el ABS es de
serie en el ZXy Astra. En el primer
caso, la méas rapida es la del Ci-
troén gue sblo requiere dos vueltas
y media de volante para girar las
ruedas entre extremos, mientras
gue la del coche aleman es la mas
lenta con tres giros y medio, una ¢i-
fra un tanto alta para ser una direc-
cién asistida. La suspensién se ha
reforzado por el aumento de poten-
cia y los tres tienen muelles y amor-
tiguadores de tarado més rigido. En
terreno bacheado, la menos confor-
table es la del Opel por su excesiva
dureza. Por el contrario, este mode-
lo gana en el apartado de frenos
gracias a sus cortas distancias,
propias de un deportivo de superior
potencia. Los otros dos no frenan

FRENTE A FRENTE

nada mal y aguantan, sin pérdidas
notorias de eficacia, los abusos en
conduccidn deportiva.

Un apartado importante a la hora
de elegir un modelo es el de com-
portamiento. Los tres son coches
muy estables en condiciones nor-
males y s6lo en sitvaciones limites,
a las que (nicamente llegan los
usuarios con un gran nivel de con-
duccion, se notan las diferencias. El
recién llegado, con su denominado

eje trasero autodireccional, supera
con claridad a sus dos rivales. En
tales condiciones, al girar las rue-
das traseras en el mismo sentido,
el ZX tiene una estabilidad sobresa-
liente; el coletazo se producira an-
tes en el Opel Astra y Renault 19.
En resumen, el ZX es el que més
posibilidades tiene de arrebatar al
Astra el liderazgo del segmento. O
Javier Gutiérrez
Fotos: Alex Blanco

OPCIONES

EQUIPAMIENTO
CITROEN OPEL RENAULT

Cuentarrevcluciones sl 8l Sl

Mandmetro de aceite 8l NO Sl

Termdmetro de agua sl sl . §

Indicader carga de baterla NO NO NO

Ordznador de vigie NO Sl S|

Volante reguiable S} NO 8l 189.034 pesetas.
Faros antiniehla & op SI

Avre aeondicionado oP op O

Asiento canductor reguleble en altura gl Sl S|

Asientos regtlables electrénicamente NQ NO KO

Retroviscr regulatle eléctr. {izda /dcha.) NO/S| SIS NO/NO

Mando a distancia de aperture de pusras S| NQ Sl B
Elevalunas eléctricas [D./T) S~ Sli- Sl-

i Clerre centralizado Sl 3l sl
" Cinturgnes de sequridad traseros Sl 8l Sl

Asiento posterior diisible S| &l Sl

Faros regulables desds el interior NO NO NO

Citroén ZX 16v. Pintura metalizada (gratis con pack): 31.099
pesetas. Autorradio integrada con 4 altavoces: 67.584 pesetas.
Aire acondicionado: 150.000 pesetas. Pack cuero {asientos de
cuero, volante deportivo de tres brazos con funda de cuero,
fuelle y empufiadura de palanca de cambios de cuero, asiento
del conductor con sujecién lateral fija y reglaje en altura:

Opel Astra GSi 16V. Pintura Brillante: 12.400 pesetas. Pintura
metelizada: 27.000 pesetas. Faros antiniebla: 24.167 pesetas.
Techo solar: 65.149 pesetas. Aire scondicionado: 140.000 pese-

Renault 19 16V. Pintura metalizada: 29.000 pesetas. Aire acon-
dicionado: 148.000 pesetas. ABS: 184.500 pesetas. Techo solar
eléctrico: 92.500 pesetas. Asientos de cuerc: 135.000 pesetas.

__DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN. Fabricante/Importador: Citroén Hispania, S.A. Doctor Esquerdo 62. 28007 Madrid. Teléfono: (91) 585 11 00. Garantia: Un afio sin i
mite de kildmetros. Red de postventa: 872 puntos de asistencia en toda Espafa.
OPEL. Fabricante/ Importador: General Motors Espaha. Paseo de la Castellana 91. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 587 30 00. Garantia: Un afio
sin limite de kilometraje. Red de postventa: 545 puntos de asistencia en toda Espaia.
RENAULT. Fabricante/Importador: Fasa Renault. Carreters Madrid-Burgos, xm. 5,5. 28060 Madrid. Teléfene: (91) 766 19 00. Garantia; Un ario sin fimite de kildmetros en
piezas y mano de obra. Red de postventa; 1,350 puntos de asistencia en toda Espafia.

ATRACTIVOS
Estos tres 16
valvulas no
pasan en
absoluto
desapercibidos.
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Bugaiti EB 110 Supersporl

REGRESO
A LA PISTA

Antes de que el mito de
Bugatti vuelva a ser una
realidad en las carreteras
de todo el mundo, se ha
dado forma a la version
Supersport del EB 110.

pesar del momento de rece-

sibn econdmica gque se vive en

el mundo industrializado, Bu-
gatti sigue su programa de produc-
cign, tan ambicioso como admira-
ble. En el seno de la fabrica de
Campogalliane, la seccidn destinada
a la construccién en serie limitada
de los EB 110 se ha reforzado con
el doble de personal cualificado, y
los primeros guince ejempiares han
entrado en su fase de retogue final.

Al mismo tiempo, el embrién del
proyecto Supersport se ha converti-
do en realidad, vy la unidad expuesta
en el Salon del Automévil de Paris
es |la prueba tangible. Los proyectos
de Bugatti en relacién al EB 110 Su-
persport, son de lo mas ambicio-
s0s, y estén enfocados a tomar par-
te, de forma muy activa, en el
Campecnato Supersport, cuyo regla-
mento deportivoe y técnico se estd
perfilando en estos dias.

El hecho de querer medir las posi-
bilidades del Supersport en ta com-
peticién, no tiene sélo una faceta
publicitaria, sino también demostrar
gue el nivel técnico del EB 110, se
puede adaptar a la competicion con
unas modificaciones minimas, y sin
reforzar la estructura base.

EL CREADOR

Nicola Materazzi sostiene en sus
manos una de las dos culatas del
Supersport. Caracterlzadas por la
apertura desfasada de las valvulas.
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350
KILOMETROS
POR HORA
Al margen de
sus

' prestaciones
altamente
deportivas, el
Supersport
ofrece un
fujoso

habitdculo y
detalles
apreciables.

DETALLES DE LUJO

Las llantas, construldas por BBS rememoran el diseiio
original de Bugatti y son de magnesio forjado. El volante
forrado en cuero esta cosido a mano, y el pomo de la
leva del cambio es de ébano.
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Como es de suponer, la version
definitiva, destinada a la competi-
cian, entrard en fase de produccion
Una VeZ que Se sepan con precision
todos los detalles del reglamento
que regulard el Campeonato. A |a es-
pera de esa (ltima fase, cabe decir
que e EB 110 Supersport tiene tra-
zado su perfil mecanico y aeroding
mica a falta de pequefos detalles.

En un principio, y para evitar even-
luales problemas de fiabilidad meca-
rnica, en el motor no se ha modifica-
do ningdn elemento. Incluso se ha
conservado el sistema de apertura
desfasada de las tres valvulas de
agmision, por ese detalle técnico se
logra el llenado éptimo de la camara
de combustién. Al abrir en un primer
tiempo las dos laterales, y luego la
central, se obtiene también una tur-
hulencia especialmente favorable . al
tratarse de un motor sobrealimenta
do.

SEISCIENTOS CABALLOS

La potencia maxima ha pasado de
lns guinientos cincuenta caballos a
ocho mil quinientas revoluciones por
minuto, a los actuales seiscientos
caballos. El incremento de |a pre-
sidr de los cuatro turbocompresores

IHI ha sido minima, asi como las re-
volugiones del motor que ahora son
de ocho mil setecientas. Sin embar-
g0, |3 gestidn electronica que regula
2l avance del encendido, la inyec-
clon v la dosificacidn de la presidn
de las turbinas, es totalmente dife-
rente,

Respecto al peso del motor, en
cuya estructura esta incorporado el
cambio, hay ciertos problemas, va
tue el poderoso propulsor Bugatti al-
canza los trescientos kilos en seco.
Badzicamente, se podran aligerar
muy poco las partes moviles, entre
las cuales estan las bielas de ftita-
nio, los pistones con la méaxima re-
duccion de su superficie de roza-
mienio y las valvulas en Nimicnhic.
Sin embargo, sera el cambio el com-
ponente mas expuesto al «adelgaza-
miemnios.

Por el momento, en la dnica uni-
dad del Supersport el peso total se
ha rebajado doscientos kilos en rela-
cion con el EB 110, pero los actua-
les mil doscientos setenta kilos, si-
guen siendo demasiados.

Como es de suponer, al tener trac-
cidn & las cuatro ruedas, queda el
recurso de sustituir los arboles de

FUERA DE SERIE

ESPACIAL
Visto desde
arriba, el
Supersport
ofrece toda su
agreslvidad y
belleza
estética.
Dicha
combinacién
le sitiia entre
los coches
mas
excitantes del
momento.
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SINGULAR
En el
Supersport el
alerdon ha
pasado a ser
fijo, aunque
regulable. Los
tiineles de
extracclon de
alre son
también de
nilevo diseno.
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Ambos capds se separan del coche al carecer de bisagras. Sus clerres son del
mas puro estilo «racing-. La parle posterior s lo mas personal y caracteristico

transmisién por otros en fibra de car-
bono, y emplear carcasas de titanio.
Segln Nicola Materazzt, maximo res-
ponsable técnico de Bugatti, no sera
dificil llevar al Supersport al limite
de los mil kilos.

Como se ha dicho en un principio,
la estructura monolitica en materia-
les compdsitos del chasis, cumple
con creces las necesidades que

- plantea el uso en competicidn. Ni si-

quiera se han referzado los puntos
de maxima torsion, y el techo no ha
precisado de un armazén suplemen-
tario.

Por el contrario, respecto a las
suspensiones la decision definitiva
estd envuelta por una gran duda: si
el reglamento det Campeonato per-
mitiera las suspensiones activas

que Messier esta desarrollando para

Bugatti, el Supersport se vet{a equi-

COMO DE CARRERAS

en este coche de ensueno.

pado con ellas, de no ser asi, se so-
meteria al actual sistema de cuadri-
lateros - independientes con amorti-
guadores hidreneumaticos, a un
proceso de optimizacion:

Sin lugar a dudas, lo mas relevan-

FICHA TECNICA

te del Supersport es el capd poste-
rior, que en contraposicién al EB
110, hay que quitarlo del coche para
acceder al vano motor. Lo mismo
ocurre con el delantero, que carece
totaimente de hisagras.

MOTOR: Central longitudinal de doce cilindros en V a 60 grados. Distribucidn: Cuatro ar-
boles de levas en cabeza. Cinco vélvulas por cilindre. Cilindrada: 3.499,92 centimetros
cubicos. Didmetro del cilindro: 81 mm. Carrera:566,6 mm. Potencia méxima: 600 caballos
a 8,500 rpm. Par méximo: 85 mkg (637 Nm} a 4.000 rpm. Alimentacién: Por inyeccién
electrénica. 4 turbos IHI. Encendido: Transistorizado digital. TRANSMISION: Traccién a
las cuatro ruedas con tres diferenciales. Embrague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidréulico. Cambio de seis velocidades. SUSPENSION: Delantera: Independien-
te por cuadrilateros deformables. FRENOS: Cuatro discos ventilados de 332mm v siste-
ma antiblogueo. RUEDAS: Neumiticos delanteros: 245/40x18. Posteriores: 325/30X18
Llantas de magnesic forjado de 9x18 delente y 12x18 detras. DIMENSIONES: Longitud
total: 4.400 mm. Anchura: 1.940 mm. Altura: 1.125 mm. Distancia entre ejes: 2.550. PE-
S0S Y CAPACIDADES: Peso en orden de marcha: 1.200 kg. Capacidad del depésito de

combustible: 120 1.

Para la disipacion térmica del ha-
bitdculo del propulsor, el capd cuen-
ta con dos tomas de aire centrales
que ocupan la totalidad de la parte
superior, y siete orificios laterales
practicados al bies, que representan
el toque de distincién en este
«dream car», tan bello como singu-

lar; que ademés, luce las nuevas

llantas Bugatti en magnesio forjado.

En contraposicion al modelo «nor-
mal», el habitaculo del Supersport
es bastante ruidoso, debido a la ca-
si total reduccién de los aislantes;
sin embargo, el tacto del coche con-
serva cierta dulzura, con un incre-
mento de su temperamento enérgi-
¢0. A pesar de tener cien caballos
menos de potencia que el Ferrari F
40 Le Mans, el Supersport transmi-
te la sensacion de acelerar muchisi-
mo mas, debido a que los cuatro

FUERA DE SERIE

turho comienzan a dosificar su pre-
sidn {1,15 bar) a partir de las tres
mil revoluciones por minuto. Junto a
esto, el tener el cambio escalonado
en seis velocidades, favorece el de-
sarrollo de los seiscientos caballos
de potencia.

En esta version, el reparto de pe-
s0 es de un cuarenta por por ciento
en el tren delantero y de un sesenta
en el posterior. Y respecto al reparto
de traccidn, se ha dotado al tren
posterior con un setenta y tres por
ciento, y al delantero con el veinti-
siete.

Con una relacién del cambio relati-

vamente corta, el Supersport reco-
rre el kildmetro con salida parada en
diecinueve segundos, alcanza los
cien kildbmetros por hora en tres se-

gundos con tres décimas, y sin es-

fuerzo, llega a los trescientos cin-

cuenta kildmetros por hora con una
facilidad pasmosa. Pero lo que mas
sorprende no es su potencia, sino la
forma de desarrollarla hasta llegar

al tope de revoluciones del motor.
Sin disponer de medios para com-
probarlo, a los mandos del Supers-
port se tiene la sensacidn de que
acelera con la misma facilidad des-
de los doscientos cincuenta kiléme-
tros por hora hasta los trescientos,
como desde los trescientos a los
trescientos cincuenta: Y si todo eso
parece poco, los silbidos de la de-
presidn de 1os turbos, cuando llegan
a su maxima presién, se escuchan
de tal forma que convierten el habi-
taculo en un espacio Mas cercano a
la cabina de un Phantom, que a la
de un coche de ensuefio; como el
Bugatti EB 110 Supersport. O
Texto y fotos: Gigi Corbetta

ELEGANCIA
Aun con las
puertas
levantadas fa
elegancia de las
formas del
Bugatli se
conserva. En
esta version las
tomas de aire
han sido
figeramente
sobredimenslo-
nadas.
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ANIVERSARIO

Desde el mes de enero
al de septiembre ba
quedado claro por
ddnde van las prefe:
rencias de los usua-
rios espaioles. En
este conjunto de pagi-
nas se analiza en cua-
tro apartados, dind-
mica,

confort,

ria y economia,
el porqué de las
Dreferencias del pu-
blico espaiiol por es-
tos modelos. Cada
uno ba sido valorado
de cero a veinte por
un conjunto de espe-
cialistas que ban vo-
tado a cada cocbe in-
dependientemente, sin
comparario con el
resto de los concu-
rrentes de esta lista
de superventas. El
cliente es, sin duda
quien tiene la razon.

A- === ﬁf‘ —"
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Salvo en tres de los modelos,
en los que se ha combinado
la comodidad de las
suspensiones con la firmeza
Dpara agilizar el
comportamiento, globalmente
nos encontramos ante
vebiculos urbanos por
excelencia, preparados, eso
si, para largos viajes por
cualquier carretera.
Predominan los vebiculos de
amortiguacion blanda y
comoda, en algunos casos
mejor adapitada a una
utilizacion mds exigente de lo
normal. Dentro de este grupo
de los diez mds vendidos
también be_mos realizado

nuesira clasiﬁcacidn.
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CITROEN £X 18/20 PUNTOS

A pesar de que la versibn mas

vendida del ZX, la diésel, pesa
considerablemente més gue el resto,
su comportamiento sigue gozando de
una salud envidiable. El tren trasero
autodireccional ayuda lo suyo, sin
embargo la mayor puntuacion se la
tiene que llevar la totalidad del conjunto
que permite un asentamiento muy
eficaz en la carretera en todo momento
y una comodidad de marcha ideal.
Las reacciones ante las situaciones
mas comprometidas son nobles y
nunca traicionan al conductor que
quiera incluso probar al limite la
eficacia del conjunto.

SEAT TOLEDXO 18/20 PUNTOS

4 Empatado a puntos con el Citroén
«hs ZX se sit(ia el Toledo. Comparable
de alguna manera con el buen hacer de
sus primos hermanos los Golf
(comparte suspensiones entre otras
cosas), el altimo producto de Seat
hereda un comportamiento intachable.
Esto se combina también con una .
calidad de marcha ideal para los largos
viajes transportando una familia
completa y su correspondiente
equipaje. Su mayor porte y ese tercer
volumen camufiado que incluye la
guinta puerta no impiden que, a plena
carga, el Toledo muestre un
comportamiento muy agradable.

OPEL ASTRA 17/20 PUNTOS

#% De los diez modelos, El Astra GSi
‘¢ es uno de los que cuentan con una
imagen y una filosofia mas deportiva, o
que se refleja directamente en el
comportamiento. Dotado de una
amortiguacion ligeramente firme y de
unas barras estabilizadoras mas
gruesas, la versién mas vendida del
Astra se agarra al suelo como una lapa
aungue todavia acuse una inclinacion
de la carroceria algo exagerada. Los
neuméticos, de mayor anchura que los
de las versiones inferiores, tamhbién
tienen mucho gque ver en este
comportamiento. El equilibrio entre
comodidad y eficacia esta conseguido.

RENALTLT CLIO 16/20 PUNTOS

Desde su llegada al mercado puso

las cosas algo mas dificiles al
nutrido grupo de utilitarios incluidos
dentro del segmento de los pequenos
city-car preparados para salir a
carretera sin complejos. Puede que su
hermano mayor, |a version de cuatro
valvulas por cilindro, haya tenido algo
que ver en todo esto, pero lo cierto es
que por si solo el Clio, y en concreto la

version S, demuestra su buen hacer en

todo tipo de carreteras. La situacién del
centro de gravedad, méas hajo de lo
normal, y la anchura de vias junto

con un reparto de pesos

equilibrado, redondea el trabajo.

CITROEN AX 13/20 PUNTOS

* Se trata de un modelo de Citroén

# econdmico sobre todo y ciudadano
hasta la médula. Sus caracteristicas le
permiten batir records en consumo y
unas prestaciones comparables a
modelos de superior cilindrada. Sin
embargo su comportamiento hay gue
catalogarla como de aceptable para lo
que se ha ideado y deficiente para
correr méas de |a cuenta o hacer pinitos
en carretera de montaiia. Para ello
existen versiones de este mismo
modelo mejor preparadas. El AX méas
vendido vende comodidad y agilidad en
ciudad y supera como puede las
pruebas «de castigor fuera de ella,

RENALLT 19 13/20 PUNTOS

Teniendo en cuenta gue la version

maés vendida del 19 es la de tres
volimenes, el antiguo Chamade, y que
la motorizacion no es de las mas
potentes, el potencial comprador va a
exigir a su coche ante todo capacidad y
comodidad, antes gue prestaciones y
comportamiento, Por ello el tarado de
los amortiguadores y todo el conjunto
de la suspension favorecen '
decididamente a los ocupantes que
observaran como a medida que se
aumenta el ritmo, también aumentan
las oscilaciones de la carroceria. En
cualquier caso su comportamiento es
mas gue aceptable.

=% La versi6n mas vendida del Fiesta

NG es una version para ir de rallyes
ni tampoco un vehiculo capaz de
responder con garantias de éxito a una
circulacién forzada por carreteras
viradas o en mal estado. Su gje trasero
saltarin frena de golpe los instintos
agresivos de cualguier conductor y le
obliga a ser mas consecuente con Io
gue lleva entre las manos. Un utilitario
agradable y facil de conducir, bien
terminado, atractivo y agil pero algo
recalcitrante cuando nos salimos del
ritmo ciudadano o de la autovia bien
asfaltada. Opcion obligada, es la
direccién asistida.

OPEL CORSA 12/20 PUNTOS

Otro traccién delantera de facil

manejo, pequefio tamaho y
pretensiones sobre todo ciudadanas. El
Corsa de nuestro ranking queda por
detras en el apartado de virtudes
dinamicas pues su terreno preferido
s0on los grandes atascos, los
aparcamientos complicados y los
cortos trayectos urbanos. Unas
suspensiones que favorecen la
comodidad del conductor y sus
acompafantes, impiden gue este
pequenio utilitaric aguante las inercias
provocadas por una conduccién alegre
fuera de su entorno ideal. En su terreno
| Corsa se comporta como el mejor.

FOIRD ESCORT 11/20 PUNTOS

En este caso se trata de un

vehicule de tipo medio con cuatro
metros y cinco puertas. Un modelo
familiar cien por cien; dispuesto
siempre a realizar un viaje a
velocidades razonables y cuyo bastidor
admite una utilizacién mas familiar que
nerviosa. En su interior se ha
potenciado el bienestar y el ,
equipamiento para que sus ocupantes
viajen con tranquilidad y sobre todo
comodidad, pero como en el ¢aso del
Fiesta, las carreteras bacheadas, las
curvas pronunciadas y el ritmo agresivo
no son un medio en el que este modelo
se mueva con efectividad.

SEAT IBLZA 8/20 PUNTOS

1ﬁ La (ltima posicifn en cuestion
¢ dindmica se la adjudica con tan
50lo ocho puntos el Seat Ibiza. En este
£aso, a la exagerada inclinacion de la
carroceria en curvas tomadas a un
ritmo elevado, hay que sumarle una
postura muy incomoda al volante que
multiplica esa sensacion extraha y poco
natural del Ibiza. Como en otros
modelos de su segmento, se valoran
mucho mas sus condiciones
ciudadanas, su atractiva linea o su
equipamiento. En cualguier caso, todo
esto quedara solucionado en el nuevo
modelo con un replanteamiento

total de los interiores.
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RENALILT €LIO 16720 PUNTOS

Carvy ¥
a O c e z a Ademas de ser et coche més vendido en o que va de afio es el mas
moderno de los peguefios y por lo tanto el gue mejores soluciones
' aporta hoy por hoy. Es amplio en sus plazas delanteras, suficiente en las
i } traseras y dispone de un maletero digno para realizar trayectos largos. Esto
1 se completa con un acabado completo y cuidado.

Un punto en el cual el comprador resulia especialmente exigente es en el aprovechamiento de las
RENALLT 19 16/ 20 PUNTOS

dimensiones externas de su nuevo coche. No es, por tanto, casualidad que los cuatro primeros

puestos de este apartado estén ocupados por coches de nuevo diseilo, en los cuales se aprovechan Ao largo de su historia comercial, el Renault 19 ha hecho valer las

cualidades de su carroceria, por tratarse de un conjunto equilibrado y
funcional. Aunque la carroceria mas demandgada por los espafioles es la de
cuatro puertas, este modelo también ofrece variedades de tres. y cinco
puertas gue resultan muy polivalentes. - '

al mdximo los centimetros. A la espera de la nueva bornada de cocbes pequeiios, los actuales

represeniantes se ven penalizados por disefios con algunos afios a la espalda. La posibilidad de

ii il disponer de una amplia gama de carrocerias ba sido decisiva para el Opel Astra.

OPEL ASTRA 18/20 PUNTOS

Sin duda, una de las mejores bazas del Opel Astra de cara a su buen

hacer en el mercado, es |a amplia gama que ofrece. Se puede decir que
hay un Astra para cada necesidad. Carroceria de dos y tres volimenes y de
tres, cuatro y cinco puertas. A esto le sumamos un acabado pulcro y una
presentacion curiosa y obtenemos las claves del éxito.

CITROEN AX 15/20 PUNTOS

El concepto de coche juvenil y desenfadade sigue estando de moda. EI
£ AX, con sus dos posibilidades de carroceria ofrece a su comprador una
sorprendente sencillez. La amplitud interior' es razonable, pero €l maletero
queda claramente por detrds de sus competidores. Un acabado poco
esmerado penaliza al pequefio Citroén.

CITIROEN ZX 18720 PUNTOS

La inteligencia del disefio del ZX le ha supuesto una posicidn de privilegio

entre los superventas, Soluciones tales como el asiento posterior
deslizante, hacen de este coche un modelo muy estimado. Aunque el tamanio
del maletero resulta algo menor gue en sus competidores mas directos, el

aprovechamiento general resulta 6ptimo.

FOIRD) FIESTA 13/20 PUNTOS

El actual Ford Fiesta ha heredado de su predecesor una imagen moderna

¢on grandes superficies acristaladas, pero sin destacar especialmente
por sus cualidades de habitabilidad. El maletero es bastante justo, pero se
ve compensado por una amplitud posterior razonable. El acceso a las plazas
traseras es razonable en la version tres puertas.

SEAT TOEEDE 17/20

Por sus peculiares caracteristicas de tamario y equipamiento, el Toledo
W puede competir ventajosamente en dos segmentos diferentes. A pesar
de contar con unas dimensiones externas bastante compactas, ofrece la
habitabilidad de una berlina, a la que hay que sumar un generoso maletero
ampliable con sblo abatir el asiento.

OPEL COHSA 1320 PUNTOS

El paso de los afios ha hecho mella en el pequeiio de los Opel. No
‘ obstante ofrece unas excelentes condiciones de robustez y calidad,
aunque con el centimetro en la mano queda en clara desventaja frente a sus
competidores mas directos. El acceso a las plazas posteriores y el pequefio
maletero son claramente mejorables.

FOXRDy ESCORT 1720 PUNTOS

% La principal mejora del actual Escort sobre su predecesor se basd en un
e incremento del espacio (til interior. En particular, en lo que se refiere al
asiento posterior. Para conseguir esto, se sacrificd algo de maletero, el cual
sigue siendo polivalente, en funcién de las diversas posibilidades de abatirse

que tiene el asiento posterior.
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SEAT 1BIZA 12/20 PUNTOS

1 Este modelo.rompid el fuego en |o que se refiere a la amplitud interior
¥ en los coches pequenos, pero con nueve aios a sus espaldas ya
camina hacia el final de su vida comercial. Sigue manteniendo su excelente
relacién entre el tamafio externo y la amplitud interior, aunque algunos
elementos de su estructura han quedado claramente pasados.
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En este apartado no se ba
tenido en cuenta solo la
comodidad dindmica del
coche, sino también la
babitabilidad, la capacidad
del maletero y el acabado y
presentacion del coche,
aspectos que en combinacion
procuran un ambiente
determinado a cada modelo.
Como es logico, alguno de los
vebiculos de mayor porte se
ban Hevado el gato al agua,
aunque también un utilitario
de nuevo cufio incordia a los
grandes en las primeras
posiciones. El
comporiamiento en marcha,
los rebotes de la suspension
o las inclinaciones de ln
carroceria ban influido
negativamente en la
clasificacion,
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SEAT TOLEDO) 18/20 PUNTOS

Con todo merecimiento, el Toledo

ocupa el puesto de honor en
nuestra clasificacién. El disefio de la
carroceria ha facilitado el trabajo a los
estilistas de interiores gue han tenido a
su disposicidn un amplio habitaculo,
junto con un maletero de espectacular
tamano. El acabado, a falta de
solucionar algunos detalles minimos,
estd a la altura de lo exigible en ese
segmento y tanto asientos como
calidades de los materiales ofrecen a
los ocupantes una atmdsfera agradable
y acogedora. A todo esto hay que anadir
un confort de suspensiones
destacable.

CITROEN ZX 17/20 PUNTOS

£l Citroén mas vendido es también

uno de los mas comodos y eso que
no se ha tenido que recurrir a la
suspension hidractiva ni a otros
sistemas electrénicos. Su
compertamiento no da lugar a quejas
sobre el confort del coche, ni tampoco
respecto a su agilidad en terrenos
virados 1o que ya de por si es
destacable. Y sus interiores, asi como
la sencillez del cuadro de instrumentos
no hace més que encuadrar al ZX en un
grupo de vehiculos de gran confort y
habitabilidad. El maletero de capacidad
regulable no hace mas que confirmar
esta opinidn.

FOREY ESCORT 17/20 PUNTOS

Ford con su Escort tiene mucho

gue decir en el aspecto de confort
en un automdvil. Equipamiento,
acabado y materiales de catidad son
asiduos en la marca y en conjunto
favorecen la imagen del automdvil
sobremanera. La facilidad con que se
manipulan todos los mandos, la
situacién acertada de éstos y la
enorme eficacia de los asientos en
largos viajes, aumentan la sensacion
de bienestar. Otro punto muy favorable
dentro del capitulo de confort, se
refiere a la sonoridad de |la mecanica,
una de las mas reducidas dentro del
grupo de los diez.

RENAULT CLIO 17/20 PUNTOS

Se ha colado en el segmento

superior haciendo gala de un
acabado y un confort extraordinarios.
Renault sabia cdmo tenia que hacer un
utilitaric de un nivel superior y lo ha
plasmado perfectamente en el Clio. La
habitabilidad global, en comparacién
con sus rivales mas directos, es
razonable y la calidad de los materiales
equiparable a la de sus hermanos
mayores como el 19 o el Safrane. En
marcha, los pasajeros apenas aprecian
irregularidades en el terreno, porgue
las suspensiones las absorben con
eficacia. En conjunto todo ello lleva al
pequefo Renault a esta posicion.

EXTRA

RENALLT 19 15/20 PUNTOS

CTITROEN AX 11/20 PUNTOS

FORD FIESTA 16/20 PUNTOS

Como el otro Ford de esta

valoracién, el Fiesta ocupa con todo
merecimiento esta posicion intermedia
en el apartado de confort.
Y lo cierto es que si no fuese por los
rebotes incomodos del tren trasero,
este utilitario de «alto nivel» estaria
mucho mejor situade. Porgue detalles
no le faltan. Excelente acabado,
materiales agradables al tactoy a la
vista, con una excelente calidad y un
diseno interior acorde con la imagen
gue se quiere proyectar del vehiculo. El
plblico jéven no es quien més valora
esto, sin embargo las conductoras lo
encuentran un vehiculo muy agradable.

OPEL ASTRA 16/20 PUNTOS

Todo modelo reciente se presenta

al pablico con un namero de
mejoras evidente respecto al vehiculo al
que sustituye. Es el caso del Astra,
cuyo interior no se parece en nada a su .
antecesor el Kadett. En el Astra se ha
mejorado el disefio interior, los
asientos, la informacién y todo lo que
atane a la comodidad de los ocupantes.
En esta refiida lucha, el redondeado
Opel agrada con su salpicadero de
lineas suaves e informacién muy
adecuada. Los asientos, algo blandos,
recogen bastante bien el cuerpo y el
habitaculo queda totaimente aislado del
exterior,

A pesar de las mejoras realizadas

sobre el Renault 19, lo cierto es
que [e falta mas definicion en los
acabados y le sobra sonoridad
mecanica a altas revoluciones. Estos
puntes negatives le dificultan el
ascenso en nuestra valoracién.
5in embargo, hay gue tener en cuenta
&l esfuerzo de la marca francesa por
aumentar el confort, sobre todo
anadiendo ese asiento adaptado para
nings. En el aspecto dindmico, el
sonfort se ve disminuido por algunos
halanceos de la carroceria, y por una
postura ideal al volante dificil de
alcanzar.

OPEL CORSA 14/20 PUNTOS

Al Opel pequeno también le falta

calidad en el acabado y ciertas
terminaciones mas agradables a la
vista. Los asientos resultan cortos,
sobre todo en el asiento y ia
suspension, demasiado blanda,
Zarandea a sus ocupantes en cuanto la
carretera deja de ser rectilinea.
En el lado positivo nos encontramos
con unos asientos firmes que facilitan
la postura e impiden que €l cuerpo se
fatigue en viajes de larga duracion.
En general no se dispone de mucho
espacio interior por lo que los
ocupantes, si el coche viagja a plena
capacidad, van algo apretados.

Pocos utilitarios andan tanto y

gastan tan poco, como los
atractivos Citroén AX. Sin embargo, su
poOco peso, y su aquilatado
equipamiento les penalizan en un
apartado tan importante como et
confort. Los asientos son peguenos y
sujetan medianamente el cuerpo. La
mecéanica se muestra excesivamente
ruidosa porque tampoco se ha aislado
convenientemente el habitaculo. Y el
espacio no da para muchas alegrias. La
disposicién de los mandos del
salpicadero no es la ideal y las
inclinaciones de la carroceria molestan
de vez en cuando a los ocupantes.,

=4

SEAT IBIZA 11/20 PUNTOS

Incomodidad para utilizar los

mandos, volante demasiado
yertical, cuadro de instrumentos no
muy agraciado, asientos :
desproporcionados y suspension muy
tilanda son los puntos mas negativos
de un Ibiza a punto de jubilarse.
Este conjunto de defectos catapultan al
Seat a la (ltima posicidn en este
apartado. Es una pena pues el coche
N0 Se mereceria, por sus puntos
destacables, un lugar tan retrasado. Su
linea atractiva, su mecanica fiable y
brillante y su habitabilidad son
merecedoras de unos interiores mas
adecuados y modernos,
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La decisiva vertiente
econdmica es fundamental en
cualquier eleccion. Los
resultados dejan claro que
quien manda en esle

‘apartado es el mds barato y

el que menos consume. Pero
no tiene pbr qué ser el
segmento mds pequéi’io el
mejor equilibrado en este
sentido y por eso
enconitramos balances muy
satisfactorios en coches de

- mayor envergadura. Por

supuesto, los coches mds
populares no of?—ecen caras
opciones y si equipamientos
logicos a un precio mds que
razonable, El mantenimiento

también tiene mucho que ver.

68 /Motor 16

CITROEN AN 11 18 PUNTOS

Su precio de adquisicion es de lo

mas competitivo en el mercado.
Ademas, el coste por kildbmetro es una
auténtica proeza mecanica ofreciendo
prestaciones muy interesantes.
La causa de esto (ltimo es un motor de
excelente rendimiento y una
aerodinamica que permite velocidades
de crucero sin exigencias especiales de
combustible. La ya veterana
implantacién de Citroén en nuestro pais
garantiza ademas, un mantenimiento y
una red de asistencia muy extensa que
abarata costes a la hora de acudir al
taller para cualquier operacion, por
pequeiia que sea.

CITROEN 2N 19 1) 17 PUNTOS

Es el Unico diésel presente en

estos resultados, y ello ensalza
més aln este magnifico puesto. No
siempre la opcion diésel es la mas
econdmica. E|l mayor precio de
adquisicidén hace en la mayoria de los
¢asos muy larga la amortizacién de
esta diferencia. En el ZX el brillante
motor desarrollado por PSA consigue
prestaciones de gasolina,
conformandose con unos conNsuMos
excepcionalmente bajos.
Por si fuera poco, este moderno coche
*es ofrecido al precio de muchos de sus
homdlogos con motores de gasolina,
sin renunciar a un confort simitar.

CPEL CORSA 1016 PUNTOS

La mejor fama precede & este

modelo de Opel. Largos aiios de
servicio y millones de kildmetros han
merecido la confianza de muchos
automovilistas. La flabilidad del motor
aleman ha sido una de las razones
principales de esta general afinidad por
este veterano modelo. Ademas, la
notable expansion de General Motors
en Espaiia ha permitide una politica de
precios muy favorable en cuanto al
definitivo balance calidad/precio.
Las visitas al taller se espacian mas de
lo habitual, y con eilo se compensa la,
siempre mas cara, asistencia de origen
Opel.

SEST IBIZA 15 60X 15 PUNTOS

No podia faltar, a |a cabeza de esta

clasificacion, un genuino producto
nacional como es el lbiza, coche
utilitario y popular por antonomasia.
Sin embargo, el activo y slper
competitivo mercado de los dltimos
anos le han puesto muy dificiles las
cosas al pequeno Seat. El hecho de
parecer ohsoleto, en cuanto a disenio y
mecanica, frente a otros productos
propios y foraneos, no beneficia
tampoco al Ihiza. Una amplia red de
servicio, sencillez mecanica y una
popularidad ganada al cabo de los
afos, traspasan sin embargo fronteras
y mantienen vivo el éxito comercial.

g

RENALEE 19 14 40715 PENTOS

Empatado con el pequefio Ibiza, la

version menos potente del Renault
19 consigue un dptimo equilibrio
econdmico pese a pertenecer a un
segmento superior.
Por un milién y medio de pesetas
Renault ofrece mucho coche, mucha
calidad y un buen equipo. Es un familiar
equilibrado y polivalente. La fama de
Renault en nuestro pais no es gratuita y
maltiples records de ventas,
mantenidos durante afos, ratifican sus
éxitos.El peguefio motor Energy
consigue unos excelentes resultados
en cuanto a consumo sin que el coche
defraude en cuanto a prestaciones.

FORD FIESTA 1.1 31 14 PUNTOS

Tres coches resultan empatados

£X aequo en este mayoritario
segmento, lo que significa lo refida que
esta la competencia y lo fino que se
hila en tas marcas. El Fiesta no
necesita presentacion, y la Gltima
versién con motor Z 1.1 ha seguido
meregiendo la confianza de los
usuarios. El veterano modelo ha
recibido grandes mejoras en cuanto a
equipo y acabado, tras su renovacion.
Un precio incontestable dentro de la
oferta nacional y una fiabilidad general
ya largamente demostrada terminan por
mantener al Fiesta en lo alto del
candelero.

OFEL ASTHA 20 G5 /14 PUNTOS

-

Bajo la garantia Opel, el Astra

encuentra su mejor equilibrio
econdmico en el GSi con motor de 115
caballos. El precio se mantiene discreto
para el importante potencial de este
coche, ofreciendo de origen un buen
equipamiento aunque algo escaso. El
hecho de ser un coche importado y de
fabricacién alemana haria esperar un
mayor precio en esta version, pero no
es asi, y el GKimo modelo lanzado por
la marca constituye una de ias mejores
opciones dentro del mercado. La
|uventud del modelo, su segmento y
unas cualidades ya conocidas, lo sitian
en este lugar.

RENAULT CLIO 175 14 PUNTOS

FORD ESCORT 18 IS5 PIENTOS

En el fraticida combate comercial
con su congénere Orion, el Escort
ha conseguido una ligera ventaja que le
permite figurar entre los diez mas
vendidos a pesar de su configuracion
de cinco puertas, menos moderna.
La inercia de haber estado
presente en los catélogos desde hace
anos y ser cuarenta mil pesetas méas
barato que el Orion, parecen ser las
causas de este resultado. Acabado
impecable, buen equipo y un precio de
lo méas atractivo para la cilindrada que
tiene son sus principales atractivos,
también extensivos
a su primo de tres volimenes.

SEAT TOLEDO 18] 13 PUNTOS

También recién salido de la mesa

de disefio, el Clio ha llegado con un
gran éxito al mercado. Con una gran
variedad de versiones, polivalente, de
disefio especiaimente original y con
unas calidades de aito nivel, ofrece
ademas, una especial generosidad en
cuanto a eguipamiento. Su eficiente
motor rinde mas que suficiente para
satisfacer cualquier necesidad de
desplazamiento, manteniéndose en
unos niveles de consumo realmente
légicos. Todo le dicho anteriormente del
Renault 19 sirve, aqui también, para
avalar el puesto de este Clioen ia
clasificacion.

El problema econdmico del Seat

Toledo es de situacion en la
segmentacion del mercado. Se
confunde con un segmento superior,
guedandose a caballo enh cuanto a
precio. Al competir con coches mas
caros, por ejemplo el Vectra, resulta
mas competitivo. Asi mismo, sus
£ONsSUMos y rendimientos se revelan
aquilibrados y muy versétiles. Pero en
la franja de motorizaciones y potencias
del segmento que también ocupa por
debajo, gqueda un poco por encima de la
media general. Su acierto, sin
embargo, queda reflejado al entrar en
este competido podio.




expertos en marketing, técnicos

y otra fauna loca por el automé-
vil, se esfuercen en convencer al publi-
¢o de que la Gltima palabra sobre la
bondad de un modelo la tiene el com-
prador y la frialdad de los nimeros de
ventas lo dice casi todo. En estas pagi-

P OR mucho que los especialistas,

-nas se ha intentado explicar el porqué

de la eleccién popular, Cuatro aspectos
{Mecanica, Confort, Dindmica y Econo-
mia) han sido puntuados de uno a vein-
te en cada uno de los modelos. Final-
mente, tras reaiizar el
computo total de votos, hay

EXTRA

Superventas

Como serdn

dro toma el relevo y estd llamado a ser
uno de los responsables de la populari-
zacion de las culatas multivalvulas.
Otro punto que llama la atencién re-
side en la gama Astra. Para sorpresa
de los responsables de Opel, el Astra
que méas se vende no es otro que el
GSi de ocho valvulas. Este razonable

una ligera diferencia entre

(1]

16.000 20.000 30.000 40.000 50.000

el Corsa. Los gustos, en este caso, se
decantan por la versidn mas sencilla,
el 1.0, que a su vez destaca entre es-
tos diez elegidos por ser el méas barato
de todos. Su precio final apenas supe-
ra el millon de pesetas. Parece que los
clientes de Renault se vuelcan mas por
los términos medios. Los dos lideres
de venias tienen sus mejores argumen-
tos en el Clio S con motor-1.7, con
cierto aire deportivo, y en el Renault
19 RT con motor 1.4. En este dltimo,
las preferencias en cuestién de carro-
cerias, recaen en la versién
de cuatro puertas.

Seat tiene dos represen-

I0IN % VINTHDY

las preferencias del pablico T s i tantes entre los diez super-
y lo que los especialistas |- ﬁl;.l’;alllt Clio ventas. El Ibiza, ya al final de
han votado. En nuestra en- . su vida comercial, sigue es-
cuesta, de los diez coches tando entre los mas solicita-
méas vendidos, el méas vota- Renault 19 dos por el comprador espa-
do ha sido el Citroén ZX, se- 42.807 fiol. Sus buenas cualidades
guido del Seat Toledo y del : Qe hal_)itabilit_jad, asf como la
Opel Astra. En el cuarto lu- ;. Citroén ZX inequivoca imagen de pro-
gar se encuentra el lider en 39157 & A ducto espaiicl, han servido
ventas, el Renault Clio, se- para mantener vigente este
guido de su hermano el Re- Ford Fiesta modelo durante nueve afios.
nault 19, que ocupa el se- 26.666 La versidn del |biza que me-
gundo lugar en Ia§ ventas. jor se ada_pta a io_s gustos
En sexto lugar esta el Ford Seat Toledo del usuario espanol es el
Escgrt, _seg_.mdo por el pe- 32.696 15 que ofrece un buen_eqm—
quefio Citroén AX. Ford Fies- librio entre las prestaciones
ta y Opel Corsa comparten ‘ y el consumo.

la octava posicién, mientras gll’ﬁeol Astra El lado opuesto es el Tole-
que el veterano Seat Ibiza - go, modelo que casi acar?a
se sitila el décimo de estos ae e nacer y ya tiene en su ha-
diez superventas. Citroén AX ber un importante triunfo, ya
- También es curioso ver 27.780 que €l pasado mes de sep-
que las preferencias del pu- tiemb!e se situd a la cabeza
blico se centran en versio- Opel Corsa del rankmg_. E-s.to es espe-
nes muy peculiares. Nues- 26.189 cialmente ag;ufncatwo si se
tros consultados, han tiene en cuenta que rara vez
tenido en cuenta estas pre- Seat Ibiza un coche de esta categoria
ferencias y sus votos se 24.173 se cuela entre los mas ven-
han centrado en las versio- _ VINTAS  didos. El comprador del Tole-
nes que mas demanda tie- Eseo i e e do resulta muy equilibrado
nen.quT pues, no choca ﬁg:;d —~ DE INER© A se decanta e);l s?u mayorii)@;r
que entre los Citroén AX, el SFPPTIEMERE '92 por |a version 1.8 con motor

mas solicitado sea el AX 11
de tres puertas, pero sin
embargo, si que es sorpren-

dente que el ZX que mas se vende sea
el diésel. Sus 6,5 litros cada cien kilo-
metros de consumo medio ponderado
son un atractivo méas. Este es el coche
gue presenta un consumo mas bajo de
los superventas. Dentro de la gama
Ford, los mas solicitados son el Fiesta
1.1 y el Escort con el desaparecido
motor 1.6 de ocho valvulas. El moder-
no motor Z de cuatro valvulas por cilin-
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deportivo es el méas rapido de los su-
perventas y es el Gnico ¢apaz de supe-
rar los doscientos kilbmetros por hora.
También destaca este modelo entre la
concurrencia por sus buenos frenos y
por ser el dnico que baja de diez segu-
nos en |la aceleracion de cero a cien ki-
ldmetros par hora. La antitesis de esta
sofisticacién de los clientes del Astra
se encuentra en el hermano pequeiio,

de 90 caballos.
Este panorama parece
bastante estable de aqui a
final de afio, pero con la inminente |le-
gada de novedades que se nos anun-
cian, esta claro que en los primeros
meses de 1993 puede cambiar
radicalmente. La concurrencia de mo-
delos populares como el Renault Twin-
go, el renovado Ibiza, o el Fiat Uno,
puede hacer cambiar las cosas radical-
mente. El comprador decidira. 0
Equipo de Pruebas Motor 16

MADE IN SPAIN BY FERVE, 5. A.

NUEVO MODELO

TEST DE COMPROBACION:

[———————MWOTOR _RAAADGC

@@@@

-25% E 50%

DIMENSIONES: 85 x 44 x 17 mm.

PESO: 17 gramos

MOTAR EN MARCHA——

NOAMAL

=2

ALTO SR

...analizara

l

el sistema
eléctrico
de su
automovil

Solo necesita enchufar el F-45 al encendedor
de su automévil, e inmediatamente Ia ilumina-
cién de sus LED’s i{e indicaréan el estado de
carga de la bateria y si el funcionamiento del
alternador es correcto.

Por la noche aconsejamos dejarlo conectado
(LED encendido) como si fuera un aparato de
alarma. No descarga la bateria.

FERVE

EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOVIL
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Los modelos por calegorias

Cada
su

A con
Pa%ja

Los coches, como cualquier otro bien de consumo,
tienen sus categorias. Hay coches pequeifios, de Iujo,
deportivos, familiares...no menos de una decena de
categorias o «segmentos», en los que podemos

encuadrar cada modelo.

&\ ADA fabricante tiene un concep-
to mas ¢ menos claro de lo que
constituye un segmento y en es-

tas categorias suelen coincidir todas las
marcas. La coincidencia de diferentes
marcas y modelos en un mismo segmen-
to produce no pocas incertidumbres a la
hora de elegir. Piénsese que en nuestra
lista de precios incluimos mas de mil ver-
siones diferentes de mas de 50 marcas
distintas. No es nada facil que los usua-
rios tengan las ideas claras sobre lo
que cada marca ofrece en cada
segmento. Por ello, ofrecemos o
hoy este trabajo, con la inten-
cién de clarificar la siempre di-
ficil eleccion de un-modelo.

Pero hay que tener presen-
tes muchas cosas. La prime-
ra es que esta divisidén, como
cualguier otra, no esta real-

Zada con criterios cientfficos.
Discutir si un determinado mo-
delo es competidor de otro nos
llevaria a pérdidas de tiempo, sin
acuerdo posible. Este no es mas
que uno de los muchos cuadros
posibles.

Un segundo aspecto es que hay mode-
los que no pueden inscribirse en una cate-
gorfa concreta. Son modelos gue cabal-
gan entre dos segmentos, como el BMW
serie 3 o el Seat Toledo.

Este desplazamiento es especialmente
complejo de analizar en marcas que denc-
minan de manera diferente a modelos
que se diferencian (nicamente por €l nd-
mero de puertas. Es el caso del Ford Es-
cort-Orion o del Volkswagen GolfVento. Un
Fiat Tempra es un Fiat Tipo ¢on maletero

separado y, por tanto, ambos deben ins-
cribirse en igual categorfa. Pero, come en
todo, hay excepciones.

También debemos de tener en cuenta
que muy & menudo, un modelo de seg-
mento inferior, tiene un motor, equipa-
miento y precio, superior a otro medelo de
la misma marca, de categotia superior;
por ejemplo, un Renault 19 16 Valvulas,
con un motor de 137 caballos, y un equi-
pamiento completisime, con un precio fi-

nal de 2,25 millones, sigue estando en un
escalén por detrds de un Renault 21 GTS
con motor de 92 caballos y un precio de
1,9 millones. El precio, la cilindrada, el
equipamiento o la potencia, no definen un
segmento.

En otras paginas de este mismo nime-
ro se ofrecen los planes de las marcas
para el préximo ano, por lo que ahora
ofrecemos un somero repaso a las ga-
mas de cada fabricante, como estan
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constituidas y cdmo pueden quedar en el
futuro.

Alfa Romeo - Integrada en el grupo Fiat,
Alfa tiene la responsabilidad de cubrir la
gama media y medio-alta. Acaba de lanzar
el 155 y por arriba tiene el 164, un pro-
yecto coman del grupo italiano y Saab (Al-
fa 164, Fiat Croma, Lancia Thema y Saab
9000). La sustitucién del 33 es su proyec-
to mas inmediato.

Audi.- Ha reconvertido su gama a s6io
dos familias: el Audi 80 y el Audi 100, de-
sapareciendo el 90 y el 200 y dejando s
lo el coupé V8 como coche deportivo.

BMW.- Fiel a su denominacién y a su
escalonamiento, solo se le conocen la ve-
leidad del serie 8 y un posible monavolu-
men, fabricado en Estados Unidos, pero
este es un proyecto a muy largo plazo.

Citroén.- Con la préxima aparicién del
sustituto del BX, la marca francesa com
pleta la renovacién de su gama, iniciada
con el AX hace tres afos. En el segmento
alto, ha preferido apostar por el H2, (Ci-
troén Xm). _

Fiat.- Excepto el Croma, que acusa ya
el paso del tiempo, Fiat se concentra en
la parte baja de la oferta, con nada me-
hos que tres modelos diferentes, el Uno,
el Panda y el Cinguecento con versiones
de precio inferior al millén.

Ford.- El ano proximo le toca el turno de
sustitucion al Sierra, que pasa a llamarse
Mondeo. Fiesta, Escort-Orion y Scorpio
son claros ejemplos de modelos en el
centro de sus segmentos.

Honda.- Es, junto con General Motors,
el (nico fabricante que ofrece dos mode-
los diferentes en el segmento aito, el Ac-
cord en el H1 y el Legend en el H2. Ciaro
gue esto no es raro.entre os constructo-
res japoneses, cuya facilidad para lanzar
modelos es sorprendente. ;

Laneia.- Excepto el Dedra, Lancia tiene
una gama veterana que debe cambiar a lo
largo de los dos préximos afios. Aunque,
a priori, deberia centrarse en los coches
de lujo, tiene en cartera un sustituto del
Defta y en produccién el coche mas pe-
queno del mercado, el Y10.

Mazda - El nuevo 626 ha crecido, hasta
el punto de situarse en un escaldn inter-
medio entre los coches de tipo familiar
{ojo, no confundir con los break) y los de
lujo.

Mercedes.- Todo en esta marca es dife-
rente. Por precio y prestigio, cada modelo
tiende a situarse en un escalén superior,
lo que no siempre se corresponde por ta-
mafo y motorizacién. El cambio de los
190 esta muy préximo.

EXTRA!

Nissan.- Con ei Micra y el Primera fabri-
cados en Gran Bretaha, Nissan es cada
vez mas europea, ofreciendo ahora una
gama muy completa, que se amplia con
los todo terreno y los monovolimenes co-
mo el Serena.

Opel.- Es una de esas raras excepcio-
nes: una marca que tiene un modelo en
cada clase y una clase para cada modelo.
Le falta un microcoche y un-superiujoso
gue deberia cubrir con una de sus mu-
chas marcas americanas, como Cadillac.

Peugeot.- La dificil decisidn de sustituir
al 205, hace complejo de explicar la apari-
cidn del 106, que es, en algunas dimen-
siones, mas grande que el 205 y mas ca-
ro de fabricar. En pocos meses va a
sustituir el 309, quedando completada su
oferta. Lo extrafio de su matrimonio con
Citroén es que ambas marcas ofrecen
modelos en los mismos segmentos.

Renault.- La aparicion del Twingo y ia
continuidad del R-5 hacen que, por la par-
te baja, se acumulen modelos dirigidos a
un pablico muy parecido. El futuro R-21 va
a crecer, con lo que e! escaldn hasta el
Safrane va a disminuir.

Rover.- Con cinco coches en produc-
cién, que prontoc seran seis con la llegada
del 600, es dificil entender la estrategia
de los britanicos, cuya produccion es me-
nor que la de Seat, contando ademas con
el apoyo de Honda.

Saab.- Su reciente paso
al grupo General Motors =
le debe permitir iniciar
un proceso de renova-
cidn que se estaba re-
trasando. Es el caso
opuesto a Rover, ya
que sdlo tiene
dos mode-
los en pro-
duccion.

Seat.-
El Toledo
esti a ca- &3
ballo entre los A
cuatro metros

CLASES ALTAS
; N
y precios

(donde estaria si solo fuese un sustituto
del Malaga) y la categoria superior, que le
corresponderia por motorizaciones y pre-
clos. El futuro Ibiza y Cordoba también es-
tardn en segmentos intermedios, mien-
tras gue el fruto de los acuerdos con
Suzuki le permitiran reforzar la gama baja
y completar su oferta a mediados de esta
década.

Toyota. Las tres «C» del grupo japonés
le permiten una interesante presencia en
Europa, en la parte media del mercado, a
la espera de la ofensiva «Lexus» (la marca
de lujo de Toyota) que debera iniciar a par-
tir de la liberalizacion total de los coches
nipones.

Votkswagen - Apoyada en la parta baja
de la gama por Seat {y en alguna manera
Skoda para los mercados del Este) y en la
alta por Audi, VW puede dedicarse inten-
samente a los productos medios, en los
que es posiblemente el mejor fabricante

-EUuropeo.

Volvo.- La aparicién del 800 ha su

-puesto toda una revolucién en los esque-

mas de Volvo, cuyos acuerdos con Re-
nault deben comenzar a dar sus frutos en
los préximos anos. O

José Maria Cernuda




Cascos con riesgos

NO TODOS

iliARRRRANCA!!!
Ya puedes disfrutar de todas SON BUENOS

las ventajas de la nueva Tarjeta .. . .
Desde el pasado dia uno de septiembre, el uso del casco en ciudad se hizo
MOtOI‘ 1 6 obligatorio tanto para ciclomotores como para motos de cilindrada superior. La

polémica ha surgido en torno al tipo de casco que los motoristas utilizan.

dentes ocurridos en Madrid, pasado 4 de septiembre tuando un nueve centimetros cibicos, y que
se dio a conocer el llamado joven mensajero de 25 anos, José para su correcto uso ha de estar
casco «quitamultas», un pequenc  Manuel Herraiz, fallecia como con-  certificado, que no homologado. Los
casco protector gue apenas si cu- secuencia de un accidente entre su  usuarios de motocicletas nunca po-
bre |a mitad de la cabeza, y gue en  motocicleta y un camion. El joven drén hacer uso del casco protector
la mayoria de los casos no ofrece la  circulaba utilizando uno de estos de ciclomotores, y en caso de utili-
suficiente proteccién en caso de ac-  cascos. Si hubiera llevado uno de ti-  zarlo podran ser muttados de la mis-
cidente. Al no cubrir |a totalidad de  po integral, probablemente le hubie- ma manera que si no llevasen nin-
. la cabeza, como sucede en los cas-  ra protegido mas. gan tipo de proteccion. Lo mismo
1 cos integrales, el riesgo de sufrir al- El llamado «quitamultas» es un sucede con aquellos que circulen en
g0n tipo de fractura es bastante ele  casco que Unicamente es valido pa-  un ciclomotor utilizando un casco
vado, e incluso puede no llegar a  ra su uso en ciclomotores, es decir, protector no certificado, aunque en

D ESPUES de una serie de acci-  evitar la muerte, como sucediera el  motocicletas de hasta cuarenta y

Prepirate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en marcha,
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estiis interesados en el mundo
del motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas
exclusivas que aparecerin en una nueva seccion mensual de la revisea:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
interesantes...
Solo tienes gue solicitarky, mandandonos ¢l cupon que insertamos en esta
pagina, Hazlo hoy mismo y podris ser uno de los primeros en disfrutar de
estas ventajas... v de muchas mas.

iPonte en marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cup6n a la direccién abajo indicada

DNI/NIF

cp
sexo: (10 [M
Fecha Nacimiento / /

Estado Civil N2 Hijos Profesidn

Trabajo: [ Cuenta propia  [] Cuenta gjena
Tipo Vivienda: [ Alquiler ] Propia [otros
Coche: Marca Modelo

_ Cilindrada Afio fabricacién
Uso del coche: O Personal [] Profesional ] Ambos
uintos Kms./afo efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sabre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibirds gratis tu Tarjeta personalizada.

Lit tumpilmentacién de lce datos antes solisftacos es toiaiments voluntarie. La finalidad de los mismos €3 la de ayudamas a conocer
major el perfil de nuestros lactores, Io qua nos permite disefiar y realizer las ofertas B e mas sa puedan adaptar a tus deseos y

caracieristicas, Los datos que nos facilitas se conservaran de forma confidencial en MAD, S.A. y tenes & derecho de accader a los
miEmMos &n cualquier momento para solioitar su consulta, ectualizacion, rectificacion o anulacion, si asf o dessas. cd
Si na deseas recibir ninguna oferta comercial por correo, per favor ascribe "NO” en la siguients casilla: D
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este caso ios agentes de circu-

“lacién hacen por lo general caso

Omiso.
El proceso de certificacion se rea

. liza mediante una serie de pruebas

de resistencia consistentes en si-
mular el golpe que un casco recibe

" en caso de accidente, lanzandolo

sobre una superficie plana con una
esqguina que parezca el borde de

‘una acera. Tanibién se ha de com-

probar la resistencia y seguridad de
los cierres, garantizando que resisti-
ra una caida desde una moto gue

- circule a 70 kilbmetros por hora. Te-
__hiendo en cuenta que los ciclomoto-

res no pueden en teoria superar los

40 kilometros por hora, esto seria

mas que suficiente para amortiguar
la caida desde un ciclomotor, aun-

. que en la practica ni los ciclomoto-
. res corren séio hasta 40, ni la ma-

yoria de las veces este tipo de

~ casco resulta eficaz. Este protector,

realizado en policarbonato, cuesta
entre tres y cuatro mil pesetas, y

para estar certificado debe lievar

inscrito en el interior una serie de
letras y nOmeros que hacen constar
que ha pasado el proceso de certifi-
cacion.

Sermoto, la asociacion de fabri-
cantes de motos, regald en los Giti-
mos cuatro anos cerca de 600.000
€ascos con la compra de un ciclo-
motor, en una campafia de concien-
ciacién para el uso del casco. Estos
resultaron no estar certificados, por
lo gue actualmente existe un eleva-
do nimero de conductores que cir
culan con cascos «no legales». Sin
embargo, segin Sermoto, estos
cascos sufrieron un proceso de fa-
bricacidn similar al de cualquier cas-

82 /Motor 16

ACTUALIDAD

co certificado, y ademas pasaron
las mismas pruebas que se realizan
para obtener la certificacién Aenor,
entidad que se encarga de estos
procesos de certificacion. Debido a
problemas administrativos, estos
cascos no pudieron ser certificados

a tiempo, pero tanto Trafico como .

los distintos ayuntamientos estan al

corriente de esta situacién, por 1o

‘gue no sancionan a quienes hagan
uso de este tipo de protector.

Por contra, todo aquél que circule
con motocicletas, aquellas que ten-

" gan una cilindraca superior a cua-

renta y nueve centimetros cdbicos,

L OS CASCGS INTEGRALES
OFRECEN UNA PROTECCION
INFINITAMENTE SUPERIOR A
LA DE LOS «QUITAMULTAS».

deben llevar un casco «homologa-
dor, ya sea integral o abierto, y que

para su homologacion debe pasar -

un proceso similar al de los protec-
tores de los ciclomotores. Para veri-
ficar que un casco estd homologa-
do, debe llevar una etiqueta en su
interior con una E may(scula y un
nimero que corresponde al pais en
donde ha sido fabricado el casco.
Estos cascos son sensiblemente
mas caros que los de los ciclomote-
res, aungue a cambio ofrecen una
proteccion infinitamente superior a
la de aquétios. O
Alfonso Agullera

Fotos: José Robledo

NUEVO CARNE

A Direccion General de

Tréfico estd estudiando la

posibilidad de cambiar el

sistermna de obtencion del
carné de moto, debido al ele-
vado nimero de accidentes
gue ocurren anfo tras ano, en
especial entre los mas Jove-
nes. Con el actual sistema de
obtencibn del carné, cualquier
Joven de 18 afios puede corr
seguir el A-2 con sblo superar
una prueba a los mandos de
uh scooter, y de esa manera
puede llevar cualquier tipo de

.motocicleta, desde el més pe-

queio de los scooter hasta la
més potente de fas «mils con
més de 130 caballos de po-
tencia.

Por este motivo, Trafico po-
dria implantar en un futuro no
demasiado lefano un scarné
progresivos. Asi, se manten-
drian los actuales A-1 y A-2,
con la salvedad de que se re-
alizaria una prueba de con-
duccién real por ciudad o ca-
rretera, eomo sucede con el
carné de coche, y no en un
pequefio circurto como hasta
ahora. Pero el principal incon-
venente de este tipo de exa-
men se centra en cdmo se-
guir las evoluciones del
conductor en fa moto, ya que
el examinador tendria que se-
guirlo desde un coche, por lo
que la comunicacton entre
ambos serfa bastante dificul-
tosa. Para ello, se esti es-
tudiando la posibilidad de
equipar a examnador y exs-
minadeo con unos pequefios
intercomunicadores a través
de los cuales se podrfan ir
dando fas oportunas drdenes
para la realizaci6n del exa-
men,

Otra de fas posibles nove-
dades seria un nuevo carné
especial para poder tlevar
motos de ciindrada superior
a fos 400 & 500 centfmetros
ctbicos. Para elfo, habria que
realizar un examen especial
de circulacion en carretera y
ciudad y ademéas tener una
experiencia minima de dos
anos en ef A-2.

NO SOMOS ECOLOGISTAS.
SOMOS EGOISTAS .:c: curo

egoismo, no queremos que nuestros jévenes hereden un

planeta viejo. Que la salud de nuestros mares nos
ahogue. O terminar siendo los unicos "animales" del
planeta. Por nuestro propio bien, hemos firmado en
el mes de Julio un acuerdo con todos los armadores
y conserveros espafioles para evitar la matanza de
delfines.Desde 1991, hemos reducido el comercio ile-
gal de animales amenazados de extincidén, mediante
la campaha "Cites". Cada aio estamos repoblando con
especles autdctonas nuestros bosques deforestados.
Y hemos creado un programa de educacidn ambiental

en mas de 25.000 colegios publicos vy

privados. Todo esto
lo hemos hecho
de forma abso-

lutamente in-

| £t [ e O
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t eresa d a. Une i {Escriba con letras muy?stulus)c
' Apelidos ..............co.ooviee s Nombre .......cooovoooveeee e I
te a nosotros. DOMIGHD ...........coocoorrrierercinieeerciescceeiesencirissesseneeennens N o s, )
Locolidad ... ... CPo Provinia ... oo i
B
Aun q ue sdlo I Profesion ... Bdad ... Teh o e,
F 0O R M A D E P A G OF
sea porgue I 1 Domicil. Bancario (1 Giro Postal O Reembolso O Tolon [
Titwlor ... Miteco oom ung X0 ngoi ladion | |
g Banco ... 1 Juvenil thasta 17 afios) ......... 2.500} ©
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Provinda ..o P J Empresa Socio Coloborodorn 300,000 / &

{Firma del fitular) [J Protector {una solo vez) .._.. 300.000 Pts. l
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______________ nwevo oviso, bos recibos que le sean presentodos
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ENVASES PARA
ESCOBILLAS
LIMPIAPARABRISAS

: L A empresa SWF Auto-Elec-

tric GmbH ha presentado
en la exposicion internacional
Automechanika de Francfort,
para el ramo de exportacion, |
un nuevo concepto de embala-
je funcional, para el mercado
mundial de recambios, a sus
distribuidores internacionales.
Es el cambio de envase doble a
envase individual para sus ve-
hiculos, segin las recomenda-
ciones de equipo original.
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PPORTAESQUIES MOMO

L A marca Momo ha desarro-

ltado una nueva y completa
gama de portaesquies. Fabrica-
dos enteramente en acero inoxi-
dable y Zaitel, un compuesto li-
gero como el plastico y mis
resistente que €l acero. Con un
disefio aerodindmico y el cierre
de seguridad en la parte supe-

—

LANZAMIENTO COMERCIAL
DEL NISSAN SERENA

OS§ sefiores Yoshifumi y

Juan Echevarria, presiden-
tes de Nissan Motor Co., Lid. y
de Nissan Motor Ibérica, S.A.
respectivamente, han celebrado
et inicio de la comercializacion
en el mercado europeo del

rior, lo que reduce de forma es-
pectacular las posibilidades de
que pueda forzarse, y propor»
ciona un mejor cierre.

\)

()

EL REFLEJO DE UN
MUSICO EN EL AGUA

E L lago de la Expo sevillana,
captado por la cimara de

. Pernando Pérez Alonso, ha sido

la fotografia ganadora de la pri-
mera edicién del concurso con-
vocado por Schweppes bajo el
lema «El Espiritu de Nuestra
Epoca». El joven ganador, un fo-
tografo madrilefio de 33 afios,
recibird un millén de pesetas co-
mo premio de este concurso pa-
ra fotografos no profesionales,
en el que han participado mis
de doscientos jovenes espafio-
les. Esto demuestra su buena
acogida.

UEYV

N

k.

nuevo monovolumen Nissan Se-
rena, ,

Al acto asistieron el honorable
Conseller d' Tndustria i Energia
de la Generalitat de Catalunya,
D. Antonio Subird y el excelen-
tisimo sefior Tatsuo Yamaguchi,
embajador de Japon en Espana,
ademds de otras destacadas per-
sonalidades.

Copyright Motor 16. 1992.
Prohibida su reproduccitn.

En estas péaginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas comoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta reco-
mendados por el fa-
bricante e incluyen el
VA y el transporte. A
estos precios hay que
sumarles la matricula-
cién, el seguro, etc.
CC: Cilindrada en
centimetros clbicos.
CV: Potencia méxima
en caballos DIN. VM:
Velocidad méxima.
0/100: aceleracion
en segundos de O a
100 kildbmetros par
hera, L/100: Consu-
mo medio ponderado.
Long: Longitud total
del coche, AA: Alre
acondicionado. Pintu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva: Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas detanteras. Cle-
me: Cierre centraliza-
do. Dlrec: Direccion
asistida. ABS: Siste-
ma de frenos antiblo-
gueo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.

33 1.5 e Milano
33 L5 le América
3317k
3317 le América

43 1.7 e Sport Wagon
7518je

751800

155 1.8 Twin Spark

155 1.8 Twin Spark Luxe
1565 2.0 Twin Spark
16625V

1552504

164 2.0 Twin Spark
164 2.0 V6 Turbo

SpldarZOle

1.529.905
1472274
1.365.000
1.683.042
1.665.000
1.567.000
1.830.2809
1.705.000
2.043.944
2.122.861
2578079
1.976.575
1918901
2130830
2.194.000
2.500.000
2.650.000
3.495.000
4.200.000

[

Lasa
]
1588

1568

oy

T4

VM G/100 LA1oo

114
147
147

14,0

0 0o 0 o o (o

mmehaiol

89

Lang.

4384

Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Setle
Serie
Serle
Serle
Serie
Serle
Sefie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serle
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie

Serie
Safie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Setie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Sarie

144,361

144,381

144,381
Serie
144.361

200.000
200.000
200.000
Serie
Serie
269.474
Serig
Seria
Serie
269.474

TO.000

m—

Aro 10 Techu Long
Aro 10 Techo Duro
243D
244D

X3T, -
Rocsta L8 &

Rocsta 2.2 [ Bfsics
Rocsta 220

1108600
._24 000
1873505
L 718100

3849
+610
474

3
a3
T

802.0E 2.790.000
802.3E 3.250.000
80 2.3 E Aut. 3.455.000
80 2.3 E Quattro 4.000.000
B02BEVE 4,125.000
80 2.8 E V6 Quattro 4,670.000
8019 TDI 2.925.000
100 2.0 E 3.274.000
100 2.3E 3.556.000
100 2.6 EVE 3.754.000
100 2.6 E V6 Quattro 4.560.000
100 2.8 EVE 4.425.000
100 2.8 E ¥6 Aut. 4,700.000
100 2.8 E V8 Quattro £.035.000
10054 6.809,000
100 2.5 TH 4.265.000
100 Avant 2.3 E 3.990.000
100 Avant 2.6 E V6 4,180.000
100 Avant 2.6 E v6 Quattro 4.980.000
100 Avant 2.5 TH 4.700.000
Coupe 2.3E 3.805.000
Coups 2.5 EV6 4,560,000
Coupe 28E V8 Quattro  5.130.000
Coupe §2 6.170.000
Cabro 2.3 E 5.045.000
V836 9.350.000
V-8 3.6 At 9.350.000
V842 10.350.000
V.84.2 Aut, 10.350.000

Freeclimber 2 R i
Freeclimber TD T, Duro
Freeclimber TD Cabro
Frooclimber 2.7 | T. Duro
Freeclimber 2.7 | Cabrlo

2.746.200
3.750.925
3.759.925
3.750.925
3.769.925

L7
1301
im
3120

1788
2484
2184

FRER

a5
12

12

134

10 9

3500
80,0
A3

A030

414.5
414,5
414,5

185.000
185.000
185.000
185.000
Serig
Serie
185.000
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serle
Serie
Serle
Serie

Sarle
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie
Serie
Serie
Serie
Seria
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Sere

Gere

Serie
Seria
Serie
Serie
Serig
Serig
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
Sefie
Serie
Serle
Serig
Serie
Serie
Serie
Serie
Seoria
Serie
Sarle
Serie
Sorle
Serie

Serie
Serle
Serie
Serle
Serie

190.000
190.000
190,000
Serie
Serie
Serie
190.000
190.000
190.000
190.000
Serie
Sarle

Serie
Sarie
190.000
190.000
Serie

Serie -

190.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serle
Sefie
Serie

158.600
158.600
158.600
158.600
158.600
158.600
158.800
158.231
158.231
158.231
158.231

Serle

Serie

Serie

Serie
158.231
158.281

Sarie
158.231
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serle
Serie
. Serle
Serie
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CITROEN

OFERTAS

AX Top Ten:

100.000 pesetas de
descuento.

AX 11 TE y TRE:
180.000 pesetas de
descuento.

AX 11 Signo:
180.000 pesetas de

‘ descuento.
AX (resto de gama):
Descuento de 160.000
pesetas en todos los
modelos.

ZX gasolina y diésel:
Descuento de 120.000
pesetas.

BX:

Todas las versiones
tienen un descuento de
300.000 pesetas.
XM:

200.000 pesetas de
descuento en todos-los
' modelos.
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MODELD PP oC oV Y™ 0/100 LAADD  Leng. A Pintura  Beva,  Clefre  Dires, ABS

3161 4p 2528000 159 100 189 © 128 ' 90 4435 249441 80806 104774 60116 Sere 161684 176.872
316l 4p Aut. 2744000 159 100 184 164 109 4435 249441 89806 104.774 60.116 Serie  161.684 176.872
218I § Coupd 3297000 1796 140 213 102 9,2 4433 249441 89.806 - Sene Sene Sere - Serie Sere
318 4p 2850000 1776 113 199 11,3 101 4435 240441 89806 104774  Serie Serie  161.684 176.872
318! dp Aut. 3086000 1776 113 198 123 10,3 4435 249441 89806 104774 Sene Sene  161.684 176872
318! Cabdo 3.586.000 1796 115 187 12,0 101 4325 168421 6R.0%6 Serie  Serie Serie 168421 148526
318! Cahrle At 3783000 1796 115 185 131 104 © 4325 168421 68096 Sere  Serie Sere 168421 148526
3201 Coupé 3.850.000 1991 150 214 10,0 107 4433 240441 BO.80G Serie Serie Serie Selie Serie
320! Coupé Aut. 4115000 1997 150 214 130 108 4433 249441 - 82806 - Sene . Serie Sene . Sefe Sene
3201 4p 3.587.000 1991 150 214 93 106 435 249441  BI.BO6 Serie Serie Serie Serie  143.176
3201 4p Awt. 3852000 1991 150 214 108 110 4435 248441 BOS0S Sene Sere Sene Sene 143176
3201 Cabrio 4280000 1991 129 195 115 110 4325 168421 . 68.085 Serie Serie Serie Serie  148.526
3201 Cabrio Aut. 4524000 1991 129 194 133 - 93 4325 188421 68.085 Sene  Sene Serie Sene 148526
3261 Coupé 4415000 2494 192 233 B0 108 4433 249411 B9.806 Serie Serie Serie Serie Serie
325 Coupé Aut, 4680000 2494 192 231 90 109 4433 249411 89806 Sene  Serle Serle Serie Sene
3251 4p 4329.000 2494 192 234 79 118 4435 249411 B9.806 Serle Serle Serie Serie Serie
325l 4p Aut. 4594000 2494 192 231 89 120 - 4435 249411 B980B Sere Sene Serie Sene -~ Sene
3251 Cabro 5020.000 2494 170 214 90 115 4325 168421 68.095 Sefie Serle Serie Serie Serie
3251 Cabrio Aut. 5270000 2494 170 210 105 111 . 4325 168421 68095 - Sere  Sene Sere Serle Sene
3251 Tourlng 4784000 2494 170 210 97 11,7 4325 168421 89.806 Serle Serle Serie Serie Serie
3251 Tourlng Aut. 5.035.000 2494 170 212 - 10,0 111 5 168.421 = B9.806 Serle Sene Sere Sere . Sene
3261 X Touring 5708.000 2494 170 212 101 111 4325 168.421 89.808 Serle Serle Serle Serie Serie
3251 X Touring Aut. 5073000 2494 170 206 11,2 114 4325 168421 80.806 Sene  Sene Serie Serle Sere
M3 B.719.000 2302 215 234 67 106 4345 168421 89.806 Serie Serie Serie ~ Serie Serie
1 8.210000 2484 170 225 79 104 - 3027 - - Sene ... Seme - Sene Sene © "' Sene Sene
32510 3586000 2498 115 198 120 75 4435 249411 B9806 Serie Serie Sefie Serie 148526
325 TD Aut. 3851000 2498 115 194 128 - 7,8 4435 240411 89806 Sene - Sene Sene - Serie © 148526
324 TD Touring 4280000 2443 115 187 123 70 4325 168421 89806 104774  Serie Serie 168 421 Serie
324 TD Touring Aut 4563000 2443 115 482 133 76 4325 168421 - 89.806 104.774 Sere Sene - 168421 Serie
518 3588000 1796 113 192 128 95 4720 Serie  114.149 Serle Sere Serie Serie 202118
5181 Ak © 3863000 1796 113 190 138 105 < 47120 Serie  114.149 Sere  Sere Sere . Sere 202116
5200 4224000 1981 150 211 106 98 4720 Serie  114.149 Serle - Serle Serie Serie 202,116
5201 At - 4489000 1.991 150 207 - 12,0 112 - 4720 Sene 114149 - - Sene . Sene Serie Sene  202.116
5256 5072000 24804 192 225 86 90 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serie Serie  163.327
5251 Aut, 5337000 2494 192 225 99 111 4720 Sene 114.149 Sene - Sene Sene Sere  163.397
625 X 5821000 2484 192 220 95 115 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serle Serle  158.004
5251 X Aut. 6086000 2494 192 217 108 118 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serie Sere  158.004
5301 6178000 2957 218 20 80 120 4720 Serie 114149 Serie Sefie Serle Serie Serig
6301 Aut. 6443000 2997 218 235 B9 125 472 0 " Serie  114.149 Serie Serie Serie . Sene Serie
5401 Aut. 7464000 3982 286 250 71 135 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serie Serie Sefie

M5 10430000 3795 340 280 59 142 4720 Sere ~ - Serie Sene Sene Sarie Sene Sere

520! Touring 4592000 1991 150 205 11,3 110 4720 Serle 114,149 Sefie Serie Serie Sere  177.455
520i Touring Aut. 4857000 1991 150 202 12,6 11,3 : 4720 Sere 114.149 Serie Sene Serie Serie  177.455
525! Touring 5A457.000 2494 192 3221 92 11,2 4720 Serie  114.149 Serie Serle Serie Serfe  151.409
525! Touring Aurt. 5722000 2494 192 218 10,0 117 4720 Serie 114,149 Serie Serie Serie Serie  151.409
5251 X Touring 6.207.000 2494 192 216 10,1 131 4720 Serie 114,149 Serle Serle Serie Serie  158.004
525 X Touring Aut. 6472000 2494 192 210 410 135 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serie Serie 158004
5301 Touting 6545000 2097 218 238 85 124 4720 Serier 114.149 Serie Serie Serie Serig Serie
5301 Tourdng Aut. 6.810.000 2997 218 231 94 130 4720 Serie  114.149 Sene Serie Sere Sene Sene
525 TDS 4661.000 2498 143 207 410 77 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serle Serie  163.397
525 TDS Aut. 4926.000 2498 143 2056 118 &1 4720 Serie  114.149 Serie  Serie Serie Serie  163.397
525 TDS Touring 50562000 2408 143 202 116 7.8 4720 Serie 114,149 Serie  Serie Serie Serie  177.455
525 TDS Touring Aut. 5 7000 2498 143 200 122 84 4720 Serle 114,149 Sene Serie Serie Serie 177455
730i 5.785.000 2986 188 225 93 150 4910 Sere 138.328 Serie  Serie Serie Serie  204.120
7301 Aut 6125000 2986 188 222 106 137 4910 Serie  138.328 Sere Sere Serie Serie 204120
730i V8 6.825.000 2997 218 233 85 124 4910 Sefie  138.328 Serie Serie Serie Serig Serie
T201 V8 Ant 7175000 2997 218 230 93 126 4810 Serie  138.328 Sene Sere Seng Sene Sene
7401 Aut. 8425000 3982 286 240 74 138 491 ] Serie  138.328 Sere  Serie Serie Seria Serie
7401 L Aut 9195000 3982 286 240 74 139 5025 Serie  138.328 Serle  Serie Serie Serie Serie
7501 Aut 10015000 4988 300 250 74 150 4910 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie
7501 L Aut 11.015.000 4988 300 254 74 150 5025 Serie Serle Serie Serie Sarie Sere Serig
8501 12.020.000 4988 300 250 68 155 4780 Serie Serle $erie Serie Serie Serle Serie
8501 Aut 12320000 4988 300 250 74 155 4780 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
i}
Saratoga 2.5 23106685 2501 99 163 138 113 4602 192000 41344 57500 Serie Serie  192.000 Serie
Saratoga 3.0 V6 Aut 2.660.823 2972 141 180 111 115 460,2 192000 41.344 57.600 Serie Serie 192.000 Serie
Le Baron GTC 3164340 2501 155 202 85 11,0 4695 192.000 42240 57.600 Serie Serie - Serie
Voyager SE 2538478 2501 99 154 157 120 4525 192000 41.344 69.120 Serie Serle - -
Voyager LE Aut, 3313432 3301 150 171 12,8 122 4525 192000 41344 68120 Sene Serie 192000  89.600
Voyager LE AWD Aut. 3.567.688 3301 150 171 135 137 4525 192.000 41344 69120 Serie Sefe 192000  89.600
G@ran Voyager SE Aut. 3161335 3301 150 171 128 133 4896 102.000 41344 69120  Sere Serie  192.000 -
Gran Voyager LE Aut. 3438330 3301 150 171 128 133 4896 -192.000 . 41344 69420  Serie Serie  192.000 88.600
Wrangfer Techo Lona 2242490 2464 121 150 133 141 3880 - 3145 - - Serie - 83950
Wrangler Techo Rigldo 2454.329 2464 121 150 133 141 3880 37,145 - - Serie 83.950

Cherokee 4.0 Automatico 3.385.000 3.960 185 180 10,2 155 4240 Serie Serie Serie  Serie Serie
Cherokea Limited Aut. 4272618 3960 185 180 102 155 4240 192.000 41344 Serie  Serie Serie
Cherokee TD 3385000 2068 B8 140 132 92 4240 Serie Serie Serie Serle Serie
Nota: Todos los modelos Saratoga vy Voyager incorporan obligatoriamente el A\rbag, con un sobreprecio de 175.360 ptas.

M—

192000 Serie

AX 3p 11 TE 4V 1050284 1424 156 132 62 3525 18.884

AX 3p Signo 1058503 1124 55 156 132 62 325 - 13.884 (.1.) (.1.}

AX 3p Top Ten 1067000 1124 55 136 132 62 352.5 - 18884 1 1

AX 3p 11 TE 5¥ 1080144 1124 55 158 129 63 3525 160.000 18.884 o o o
AX 3p 11 TRE 1.156516 1124 55 158 129 6,3 3525 160000 18884 14752 14752 47.208
AX 3p 14 TGS 1237342 1380 75 175 108 68 3525 160000 18.884 Serie Serie 47,208
AX 3p 14 TZX 1297962 1380 75 175 108 68 3525 160.000 18.884 Serie Serie 47,208
AX 3p 6T 1355234 1360 85 177 93 73 3517 160.000 18.884 14752 14752 - 47.208
AX 3p GTI 1637.567 1360 100 190 87 75 35L7 160.000 5 Serie Serle 161.652 Serie
AX 3p GTi Top Ten 1637567 1380 100" 190 87 75 35L7 160.000 - Serie .. Serle 161.652 Serle -
AX 5p 11 TE 4V 1114984 1124 55 156 132 62 3525 - 18.884

MODELD PVP CC CV VWM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva, Clerme  Direc. ABS  LUamtas
AX 5p Signo -+ 1123873 1124 55 158 132 6,2 3525 - 18884 ) - {4 .
AX 5p Top Ten 1132672 1124 55 156 132 62 3525 - 18884 1 1 -
AX 5p 11 TE 5¢ 1144845 1124 55 158 - 132 © 63 3535 180000 188834 - - -
AX 5p 11 TRE 1222188 1424 55 158 129 63 3525 160.000 18884 14752 14752 47.208
AX 5p 14 TGS 1303014 1380 75 175 108 68 3525 1604000 ' 18.884 Sene - Sene ... 47.208
AX 5p 14 TZX 1363633 1360 75 175 108 68 3525 160000 18884 Serie Serie . - 47.208
AX 5p 14 4x4 1480720 ~ 1360 - 75 167 111 73 3525 160000 18884 = - -
AX Bpar 1421004 1360 85 277 93 73 3517 160.000 18884 14752 14.752 47.208
AX3platd 1254621 1360 53 155 165 47 3525 - 18884 - - -
AX 3p 14 TRD 1331303 1380 53 155 165 4,7 3525 - 18884 14752 14752 47.208
AX 5pl4TD 1330262 1360 53 186 165 4,7 3525 - 18884 = - -
AX &p 14 TRD 1398973 1360 653 155 165 47 3525 - 18.884 14752 14.152 47.208
ZX 3p 1.4 Reflax 1504500 1380 - 75 172 119 74 4071 150000 31.099 e - 2. 0.3
ZX 3p 1.61 Avantage 1662.500 1580 89 177 120 79 407,01 150.000 31.099 {2) (& 7L142 - 66.060
ZX 3p 1.8 Sport 1757500 1761 103 188 .'40,2 - BO  408,5 - 150.000 . 31.009 [¥] (2) .- 71142 189.034 ' 68.060
ZX 3p 2.0 Voleane 2102500 1088 4123 202 80 89 4085 150,000 31.099 Sarie Serie Serle  189.034 Serie
ZX 3p 2.0 16V 2492500 - 1998 155 220 85 93 4085 150000 - 31098 ° Serie Sene Serfie - Serie ' Serie
ZX 3p 1.9 D Avamtage 1747.500 1905 CT1 187 137 B9 4071 150000 31009 (2) 2) 71142 189.034 66.060
2ZX 5p 1.4 Reflex 1514798 1360 75 172 137 68 4071 150.000 - 31090 - o- . -
ZX 5p 1.4 Avantage 1638264 1360 75 172 13,7 68 4071 150000 31090 20 326 20.326 £6.060
ZX Sp 14 Aura 1706418 1360 75 272 13,7 . 68 4071 150000 - 31090 Serie Sene 66.060
ZX 5p 1.6l Raflex 1668753 1580 90 181 135 79 4071 150.000 31089 g .- - -
ZX 5p 1.6l Avantage 1706416 . 1580 90 181 135 * 7,9 4071  150.000 = 31080 20.326 - 20,326 71142 66.060
ZX 5p 1.61 Aura 1861852 1580 90 481 135 7,9 4071 150.000 31.099 Serie Sere 71142 - 66060
ZX 5p 1.91 Volcane 2176906 . 1905 130 201 = B3 86 4071 - 150.000 . 31,090 Serie  * Serie Serie  189.034 - - Sere
ZX 5p 1.9 D Reflex 1721363 1905 71 167 161 59 4071 150.000 31.098 - - 71142 - -
ZX 5p 1.9 D Avantage 1796080 1605 -71 167 161 59 4071 . 150000 31099 20325 20.326 - 71142 - - 68.060
ZX 5p L9 TD Aura 2090000 1905 92 185 41,1 63 4071 150.000 31,099 Serie  Serle Sere  189.034 66,060
BX 16 TGS 1889876 1580 ~ &4 171 127 80 4240 - 168741 41563 - Serie  Serie '~ - F 40 " g
BX 18 T6S 2005130 4805 107 191 107 80 4240 188.741 41563 Serie Serle Serie 216,717  67.164
BX 19 @7l © 2232471 1905 125 193 9.8 < 97 4240 168741 41563 Serie -~ Serie Serie 216717  67.184
BX 19 GTl Ourans 2100660 1905 123 198 98 97 4240 168741 41563 Serie Serie Serie 94978 04978
BX GTi 18Y - - 3092428 1905 160 215. 86 . 98 4240 Serie Sere  Serie - Sere Serle - Serie Sene
BX 19 TZS Break 2404865 1905 107 191 104 80 4240 187533 62959  Sere  Sefie Serie - -
BX TD Bar. - 1805859 179 © 60 155 - 17,2 - 68 4240 - -~ . 41583 24023 - 24.023 - B7.11% -
8X19TD 2001986 1905 71 157 138 7,2 4240 168.741 41583 24023 04023 87117 - “
BX19TZD 2061831 1805 - 71 157 138 72 4240 168741 41563 . Senme Serie ~ Serie 216.717  67.164
BX 19 TGD Break 2339526 1905 71 157 138 7,2 4240 187533 62959  Sere Serie Serie — -
BXTZD TurboOutane ~ 2.341440 1769 80 180 120 7.0 4240 188741 41563 Serle  Serle Serie - 04978 94978
BX TZD Turbo 2375691 1796 90 182 120 7,7 4240 188.74% 41583 Serie Serig Serie  216.717  67.164
XM 2.01 Luxe . 31463320 1998 - 130 205 - 115 &8 4708 Serie 48140 Serie  Serie Serie  206.830 BR7TL
XM 2.01 Grand Luxe 3946070 1998 130 202 115 &6 4708 Serle Serie Serie Serie Serie Serle Serie
XM V6l 4899565 2849 170 222 97 139 4708 Sene Serie - Serie :.  Sere Serie Serie Seng
XM V6l 24V 5848920 2975 200 235 86 114 4708 Serie Serie Serie Serig Setfe Serie Serie
XM Dlosel Luxe 3370046 2138 83 172 176 77 4708 Serie 48140 Serle  Sere Sere 206.830 68.772
XM TD Grand Luxe 4266660 2088 110 192 124 80 4708 Serie Serle Serie - Serie Sefie  206.830 Serie
XM TD Grand Luxe Aut. 4,527,991 2088 110 190 149 80 4963 Serie Serie Sele  Serie Serie  206.830 Serle
XM 2.01 Break 3309532 1988 122 192 121 10,7 4963 Serie 48,140 Serie Serle Serie  206.830 -
XM Vgl Break 5.062.765 © 2975 17¢ 217 1041 124 4963 Serie Serie * Serie Serie Sarie Serig Serie
XM V6l Break Aut. 5324086 2975 170 215 115 138 4963 Seérig Serie Serie Serie Serie Serie Serie
XM Turbo D Break 4004520 2088 110 184 127 7. 4963 Serie  48.140 Serle  Seve Serie  206.830 -

NOTA {1): Opcibn conjunta que ingluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre cenirahzado asientos traseros partidos, limpia luneta trasera y [unas tintadas: 72.420 ptas,
NOTA {2): Opcidn conjunta que incluye elevalunas eléctricos delanteros, clierre centralizado, mando a distancla de apertura de puertas, espejo retrovisor derecho eléctrico; 40,653 pras.

Gecla TLX Boflins 4 val, 200 L1397 65 1N 1635 M5 43D
Dacla TLX Betlina 5 val, 174400 $387 @6 350 16E A5 AN
Diazda TLY Brech 4 wal. T2EEDD 1357 @B 150 IG5 BE 4400
Dixia TLY Bregh 5 wal. 818300 1397 ©fF 150 18R B5 400 -

4 J

Charade TR1I16¥ 3p 1 7R2538 1285 90 7% 105 GE 36ED  1E50H Sorie Serlg Spiln . Safle
Mpplause L6 IX 26V 5p * G IRARIS  (RRS 105 (RS BE WS 42B0  IWOOM S0 Sl Some G Sene
Mocky TD Intercooler EX 7730052 2785 101 145 T2 O42E 4114 1B2AI0  AEETY E
Rocky TD Intercooler EL- Il 1234536 2785 107 145 472 128  A1L3 180510 Io67t Sarie e Sevia Seln
{Faroza EL 1| 1.6] 18¥ 508026 LER0. 85 180 11T 84 3835 M Sire Earia Seria Seria

Pantera GT-58 ZLEOOOOD 48420 X5 70 130 4365 Sein Sore Safie . fHere
Mandlal T 13300000 3406 300 255 B3 1i3 453n Sere Girja Sevig SEr |y - Safia
Mondial T Cabria 17080000 A405- 300 285 B3 119 8h5G Serie Seris Saria Sera . Serig
Mama 16080000 3405 300 775 b6 89 4230 Sera Sere Serm Seng Taris
METS 16,640,000 3405 300 275 56 %8, 4330 Sefe Serie Spre Serie Sena
B2 TH JEMSOO00 4947 4 A4 d8 154 &B0 Sene Sare Saps - Beria
Paniia 1000 CL 880.805 999 45 145 164 64 U7 18.688 -
Panda 1000 § 933112 999 45 145 164 64 3475 - 18.688

Panda 4x4 L Trelking 1199699 999 50. 135 175 76 3475 18,688

Uno 45 3p. 1085.733 999 45 145 170 64 3645 - - -

Unc 45 5 3p. 1207000 9¥ 45 145 170 64 3645 18.688 Serie  17.920

Uno 45 Sp, 1.143.481 939 45 141 170 64 345 18.688 - o

Uno 45 S &p. 1261857 999 45 145 170 64 345 18,688 Serie  17.920

Uno 60 3p. 1140594 1108 57 152 139 64 3645 - o e

Uno 80 In 3p. 1068000 1108 57 152 139 64 3645 - - -

Uno 80 S 3p. 1237797 1108 57 152 139 64 3645 18.688 Serle “17.920

FIAT

OFERTAS

Uno: '
Hasta 150.000
pesetas de descuento
0 200.000 pesetas de
sobretasacion del
coche usado.

Uno Turbo:

En la compra del
modelo mas potente
de la gama Uno, Fiat
regala un seguro a
todo rlesgo en Fénix
Autos con franquicia
del 20 % entre 5.000 y
100.000 pesetas o
una oferta equivalente.
Tipo:

Hasta 150.000
pesetas de descuento
0 unha sobretasacién de
200.000 pesetas en el
coche usado.,

Tempra:

Hasta 150.000
pesetas de descuento
0 200.000 pesetas de
sobretasacion al
entregar el coche
usado.

Croma:

Hasta 150.000
pesetas de descuento
0 200.000 pesetas de
sobretasacion al
entregar el coche
usado. :

Motor 16/ 87
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FORD

OFERTAS

Fiesta:

La gama Fiesta tiene
un descuento que va
desde las 71.000
pesetas hasta las
100.000 pesetas
segiin versiones.
Escort y Orion:

Estos modelos se
benefician de un
descuento de hasta
250.000 pesetas
segln las versiones.
Escort y Orion

EXPO 92:

Ahora, en cualquier
concesionario de |a red
Ford, estan disponibles
a unos precios
excepcionales los
Escort y Orion
destinados a la
Exposicion Universal
que no han sido
matriculados. La oferta
es limitada y se puede
acceder a ella por
riguroso orden de
pedido hasta que se
liquide el stock.

Slerra:

Sistema de frenos
antiblogueo ABS
gratls.

88 /Motor 16

MODELO

\Ino G0 Sp.

Uno 6¢ In 5p.

Uno 60 S Bp.

Uno 60 5X 5p.

Uno 70 IE Hlite Cat. 3p.
Uno 70 IE Ellte Cat. Bp.
Uno T0IE SX 3p.
Unn 70 IE 5X 5p.
Une Selecta

Uno Turbe le

Uno DS 3p.

Uno DS Sp.

Uno TD S 3p .
Tipo 1.4 Estivale
Tipo 1.4 CL

Tipp 1.4 S

Tipo 1.4 8X

Tipo 1.6 §

Tipo 1.6 58X

Tipe 1.6 Hite

Tipo 1.6 Blite §
Tipo 1.8 bo §X

Tipo 2.0 ie 16V
Tipo L7 D CL

Tipo L9DS

11po 1.9 TD Sport
Tempra 1400 Statfo
Tempia 1400
Tempra 1400 X
Tempra 1600
Tempra 1600 SX
Tempra 1.600 Elite
Tempta 1800 Ja SX
Tempra 1900 DS
Tempra 1900 TD §X
Tempra 1.4 8W
Tempra 1.8 le SX SW
Tempra 1.9 D 5W
Tompra 1.9 TD SX SW
Croma 2.0 CHT
Croma 2.0ie 8
Croma 2.0e Turbo
Croma TD ID

Croma Turbo Dlesel

Serie
NOTA: Todos los precios son <llave en mano a incluyen el IVA, tlansporte matllculal:lnn impuesto munlcipal, placa de matriculay gastos de gestoria

L['DLI—

PVP

1.196.413
1.124.000
1.293.616
1.387.932
1.395.000
1,452,000
1.444.714
1.501.496
1.578.489
1.752.684
1.392.745
1.515.932
1562128
1.430.000
1.537.203
1.666.225
1.762.496
1.762.496
1.864.511
1.854.000
2.057.000
2.008.872
2.338.015
1.691.278
1.858.737
2.287.971
1.549.725
1.663.369
1.808.601
1.843.338
1.972.301
2.055.000
2152270
1.971.338
2440992
1.801.459
2.355.338
2.202.316
2.636.361
2.494.489
3102.730
3.874.579
2.844 BOS
3.204.745

Flesta Cheers 1.1 3p 1.098.000
Flesta CLX 1.31 Cat. 3p  1.315.000
Flesta Calypso 1.31 Cat. 3p 1.389.000
Flesta § 1.4 3p 1.330.000
Flesta 1.8 | 16V 3p 1.550.000
Flesta XR2 | 16V 3p 1.750.000
Fiesta Cheers 1.8D3p  1.359.000
Flesta SX 1.8 D 3p 1.491.000
Flasta 5X TD 1.8 3p 1.682.000
Flesta Cheers 1.1 5p 1.168.000
Flesta CLX¥ 1.3i Cat. 5p  1.385.000
Flesta CTX 1.31 Cat Aut. 5p 1.540.000
Flesta § 1.4 5p. 1.400.000
Flesta Ghla 1.4 Cat. 5p  1.575.000
Flesta 181 16V 5p. 1.620.000
Flesta Cheers L&D 5p  1.429.000
Fiesta SX L& D bp. 1.561.000
Escort CLX 1,61 16¥ 3p.  1.740.000
Escort XR31.816V3p  1.570.000
Escort XR3I 1.8 16V 3p  2.170.000
Escort RS 2,000 1 18V 3p  2.370.000
Escort RS Cosworth 3p  4.125.000
Escort RS Cosworth Lux, 3p 4.350.000
Escort CLX 1.4 Cat. 5p  1.615.000
Escort CLX 1.8i18¥ 5p  1.740.000
Escort Ghla 1.5116V 5p  1.870.000
Escort Ghla 1.8116¥ 5p  2.000.000
Escort CLX L8 D 5p 1.740.000
Escort Ghla 1.8 D 6p 1.939.00¢

Escort Noma. CLX 1.61 16V 1.740.000
Escort Noma, Ghia 1.8 | 16V 2.040.000
Escort Nomade Ghla 1.8D 1.983.000
Escort Cabrlo CLX 1.81 16Y 2.454.000
Escort Calwio XR3| 1.8 16 2.700.000

Orlon CLX 1.4 Cat. 1.615.000
Otion $LX 1,61 16V 1.740.000
Orlen Ghila 1.61 18Y 1.922.000
Orlon Ghla 1.8 16V 2.040.000
Orlon Ghia 51 1.81 16V 2.170.000
Oron CLX 1.8 D 1.740.000
Orion Ghia 1.8 D 1,943,000
Slerra XRA 2.0 Cat. 3p  2.483.000
Siena GT 2.0i Cat. 4p 2.462.000
Siena Ghla 2.0i Cat. 4p  2.685.000

Slerra Ghia Executive 2.0 4p 2.832.000

Sierra GLX 1.8 TD 4p 2.171.000
Slerra GT 2,01 Cat Sp 2.482,000
Slerra Ghia 2,01 5p. Cat, 2,695,000

Siarra Ghla Executive 2.0i 5p 2.832.000

cc

1.108
1108

1108 .

1.108
1372
1.372
1372
1312
1372
1.372
1.697
1.697
1.367
1372
1372
1.372
1372

2.449

1118
1.297
1.297
1,392
1798
1.796
1153
1,763
1.753
1118
1207

1297 .

1.392
1.392
1796
1753
1753
1.598
1.796
1.796
1.998
1.993
1.993
1.393
1.598
1.598
1.796
1783
1.783
1.597
1786
1783
1796
1796
1.363
1.588
1,568
1.796
1796
1,753
1.753
1.998
1998
1.958
1998
1.753
1.998
1998
1508

cv

VM 07100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva,  Clerre Direc. ABS
152 139 64 3645

152 1398 64 3645 - -

152 139 64 3645 18.668 Serie  17.920

152 139 64 3645 - 18688 Serie Serie

168 124 B0 3689 Serie  18.688 Serie Serie

165 124 80 3689 Serie  18.688 Serle Sere

170 114 70 388 - 18688 Serle Sere

170 114 70 3689 18.688 Sere Serie

157 14,0 7,7 3689 18.688 Serie 17920 S
196 77 84 3889 18.688 Serie ‘Berie 155.000
156 159 50 3689 - -

156 159 50 3689 18.688 Serie’  17.920

68 124 51 3689 - 18688 Setie Serie

167 13,0 77 3958 155776  33.280 - -

167 130 7,7 3058 155776 33.280 - -

167 130 77 3958 155776 33.280 Serie Serie 65, 280

167 130 77 3958 165.776 33.280 Serie Serie Sere

175 120 7,5 3958 155776  33.280 Serie Serie  65.280 -
175 120 7.5 3958 155.776 33.280 Serie Seri¢ Sere  200.960
175 120 75 3958 Serie Serie Serie Serie Serle 200.960
175 120 75 3958 Serie Serie Serie Serle Serie  200.960
187 109 B0 23958 1B5.776  33.280 Serie Saerie Serie 200.960
207 84 64 3958 155.776 33.280 Serie Serie Serie 200,960
150 178 61 3958 155776 33.280 - - 65.280 -
160 140 58 3958 155716 33.280 Serie Serie Serie  200.860
175 120 6,2 3958 155776 33.280 Serie Serie Serie  200.960
172 134 78 4354 - 34.560

172 134 78 4384 34,580 - 5

172 134 78 4354 34.560 Serie Serie

177 123 80 4354 - 34580 - - -
177° 123 80 4354 192850 34.560 Serie Serie 69,160 164.920
177 123 B0 4364 Serie Serie Serie Serie Serie  164.520
190 109 87 4354 192850 34.560 Serie Serie Serie  200.960
162 189 58 4354 - 34.560 Serie Serie  69.160 -
178 121 6,0 4354 192850 34.560 Serie Serie Serie  200.960
172 14,0 78 4472 - 34560 23880 23880 Serie -
190 112 87 4472 192850 34.560 Serie Serie Serie  200.960
162 189 58 4472 192850 34.560 23.680 Serie -
178 125 60 4472 192850 34.560 Serie Serie Serie 200,960
176 125 B6 44956 Serie  43.309 Sefie Serie Serie  263.699
192 98 82 4495 Serie 43,309 Serle Serle Serie Serie
215 77 86 4495 Serie Setie Serle Serle Serie Serie
80 125 53 449 5 Serie  43.309 Serie Serie Serie 263,699
195 110 8 4485 43.309 Serie Serle Serie  263.699
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374,3
374.3
3743
3743
380,1
3801
3743
3743
374,3
374,3
3743
3743
3743
3743
3743
3743
3743
4036
404,0
04,0
4040
4221
4221
4036
4036
4036
4036
03,6
4036
4268
4258
1268
404

404,0

145.000

145.000
145000
145.000

Serie

145.000
145.000
145.000
145.000

74.000
145.000
145,000

74.000
145,000
145.000

145,000
145.000
145.000
145,000
145.000
74.000
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serle
Serie

27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27,000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000
27.000

27.000 -

42.000
42,000
42.000
42.000
42.000
42,000
42.000
42.000

25, 000
25,000
Serie
Serie
. Serie

Serie
Seria

25.000
25.000
Serie
Setie
Serie

Serie
25,000
Serie
Serie
Serie

5. 000
25.000
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie

25.000
25,000
Serie
Serie
Serie

Serie
25.000
Serie
Serie
Serie

104.000
104.000
Serie
Serie
Serie

104000
104.000

104.000

104.000
104.000
104.000
104.000

+ 104.000

104.000
104.000

104.000
209.000
209.000
209.000
209.000
200.000
208.000
209.000
208.000

Llantas

49.920

49,920
49,920
49,920

Sarie

48.920

64.000
64.000
64.000
64.000

Serie
Serie
Serie

64.000
Serie

66. 560
Serle
66.560

66,560
66,560

66.560
B6.616
Seria
Serie

66.560

66.000
66.000

67.000
Serie
Serie
Serie
Serie

67.000
67.000

67.000

67.000
&7.000
&7.000

Serle

Serle
Serle
Serie

Serie
Serig
90.000
Serie
Serie

Serie
Serie

@RECIOS NUEVOS
T el e — [ 0 B e e e el e e e

MODELO PP CC €V VM 0/100 L7100 long. AR Pintura - Eleva. Ciere  Direc. ABS Uantas
Slerra XR4 2,00 Cat. 5p. 2,559,000 1968 120 130 104 82 4425 Serie  42.000 Serie Serie Serie  209.000 Serie
Siera XR4 4x4 2.01 Cat 5p 3.244.000 - 1998 120 185 10,7 .92 4425 Serie. 42000 Serie Serie Serie  209.000 Setie
Slerra CLX 1.8 TD 5p 2171000 1753 75 160 164 65 4425 . - 42000  Sere = - Sefie Serie  209.000 g
Scorplo 2,00 GLX Cat. 4p.  3.216.000 1598 120 192 11,2 84 4741 Serie-  63.000 -Serie Serle Setie Serie

Scorplo 2,01 Ghia Cat, 4p. 3.617.000 = 1908 - 120 192 , 11,2 . 84 4741 - Serie 63.000 Sene Serie Serie Serie Serie
Scorplo 2.9 24V GLX 4p. 4591000 2935 195 - 225 = 838 137 4741 - Serie  63.000 Serie Serie Serig Serie Serie
Scorplo 2.9i Ghia 4p. 3.934.000 2635 145 208 92 126 4741 Serie " 63.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorplo 2.9 Ghia 4x4 4p  4.695.000 2535 145- 208 97 1286 4741 Serie .~ 83.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorplo 2,91 24V Ghladp. 5.616.000 2535 195 225 838 127 4745 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Scorplo 2.01 GLX 5. Wagen 3.216.000 - 1998 120 185 12,0 86 4744 Serie . 63.000 Serie’  Serie Serie Serie .-
Scorplo 2.91 Ghla 5. Wagon 3.934.000 2833 145 201 95 121 4744 Seiie  63.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Explorer XLT Aut. 3.731.000 3958 160 1865 - 17,0 Serie ~ Serie Serie - Serie Serie Serie

4681 Serie

NOTA: Opcién 1: Pack eléctrico CLx 100, 000 ptas

HQ’-NID

Clvie LS 1.5i 18V 2.09800¢ . 1493 90 182 97 716 4080 201785 Serie Serie Serie

Civic ESI 1.61 16V VTEC - 2.530.000 1590 125 195 87 78 4080 Serie Serie Serie Serie - : -
Chic VT 1.61168VVIEC 3.078000 1595 160 215 73 80 4080 Serie - Serie Serie Serie Sefie Serie
Concerto SX 1.6/ 16V 4p 2.659.000 1590 130 196 95 84 4415 Serie = Serig Serie Serig Serle 3
Concerfo 1.6 16Vaut. 4p 2801000 1590 124 190 10,0 88 4415 Serie - ‘Serie Serie Serie Serie
ConcertoGL1416V5p 1.879.000 1396 88 175 11,0 81 © 4265 201785 Serie Serie Serie -

Concerlo SX 161 18V 5p 2.264.000 ~ 1.590 130 196 95 B84 4265 201785 Serie Serie Serie = _m
Concerto 5X 16\" Full Eq 5p2.828.000 1590 130 196 95 - 84 4265 Serie | Serie Serie Serie Serle Serie .
Accord 2.04 18V 2892000 1997 133 2027 92 @3 4685 Serie .+ . Bere Serie Serie - -
Accord 2.01 16V ait. ©3142000 1997 133 196 11,2 - 92 4685 Serie .- Serie Serie Sere - -
Accord 2.21 168Y - 3513000 - 2166 150 212 B4 99 4685 Berie o - Serie Serie Serie Serle Serie
Prelude 2,31 16V AWS - 4190000 © 2259 :1680 215 . 7,7 95 4410 Serie . . Serie Serie Serie. Serig Serlg Serie
Legend 3.21 V6 24V 5960000 3206 204 223 &1 118 4940 - Serie Serie Serie . Serie Serie Serie Serie
Legend 3.21 V6 24V Aut. - 6.210.000 -3.006. . 204 223 88 115 4940 - Serie ;Sene .. Serie Sefie Sen‘e Sere Serie
NSX 3.0 Ve 24V VTEC 11 550, {)00 2877 214 270 5 9 11 0 440 5 Sen'e - - Berie . - Serie Serie Serie
§-Coupé 1.5i LS LTBE000. 1468 B4 LT A% 47y 150000 S0 Salle B 50000
Lantra 1.6 GLS 16V RO 500 1693 134 18T 107 4358 16EO00 25000 aale SENE Sanle S0.000
Sonata 2.01 GLS 16V 2605000 . 1047 131 192 BT AGRD e 30,000 Gnfie Sehe Surin Seia Sene

IULE_

lato Turbodiesel Intercoclar 3400 500 1428 RBG 145 141 aomo Bore Sane Sarig Seewii Sarig
e me SRS e ————

4 B33 53 M43 462 T3 EBY 15850 Sene

$90 Matlc 5ot 095 B3 145 Im2 f4d e | Surle
Turbo de Tomaso 1370:743 WE f2 162 106 A% 31343 Suie St

Trooper LS 2.8 TD 3p
Trooper LS 2.8 TD 5p

AT D
A739.400

o1 5
Q4T 0 Bere SEnE

7L 1N 18 ART R4
2171 10§ 156 &7 104

6360000 3239 200 2114 91 4127 4990 Serie 132207 Serie Serie Serie Sere 174,507

7756000 3980 223 225 76 133 4990 Serie  132.207 Serie Serie Serie Sefle 174507

i 7542500 323 200 211 91 127 4990 Setie Serig Serie Serie Serie Sere Serie

Sovereign 4.0 8.576.000 3480 223 220 86 144 4990 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

Soverelgn V12 8.849.500 5343 285 230 7.7 175 49,0 Setie Serie Sefie Sefie Serie Sere Serie

Daimler 4.0 9908000 3980 223 220 86 144 4990 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie

Dalmler DD 10.082000 5345 260 223 89 169. 4990 Serie Serig Serie Serie Serie Serie Serie

X3$ 4.0 Coupd 8.383.750 34880 223 228 79 134 4764 Serie Serie Sefie Serie Serie Serie Serie

X35 4.0 Cabrio 9912837 38980 223 228 19 134 4764 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie

XS V12 Coupé 10.081.000 5345 280 237 82 186 4764 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serie

XIS V12 Cabrlo 11.235.000 5345 280 230 85 168 4764 Serie Serie Serle Serie Serie Serle Serie

XJR 4.0 10415000 3880 261 23 85 143 4995 Serie  132.207 Serie Seria Serie Serie Serie
XIRS6.0L 11549000 5803 337 254 68 173 4745 Serie - Serie Serie Serie Sere

Y-10 Are 1,006,000
Y-10 Mia 1.084.000
Y-10 Avenue Cat. 1.190.000
Y-10 Avanue Selectronic Cat, 1.311.000
¥-10 Ego 1.417.000
Dalta 1.5 LX 1.523.000
Delta 1.6 GT le Cat, 1.681.000
Delta 1.6 i¢ Rosso Cal.  1.770.000

158 60

105 91

" 162000

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
37.000

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie

73.000

Samara 1.3 3p 930001 1288 &5 150 1456 82 4006 169619 20781 21527 16477 16.008
Samara 1.3 5p 975.75¢ 1288 65 150 145 82 4006 160618 20781 21627 18328 16,098
Samara 1.5 3p 998195 1500 75 180 125 7,7 4006 169619 20.781 21527 16477 16.098
‘Samara 1.5 LX 3p 1138433 15800 75 1680 125 77 4006 169618 12470 21527 16477 Serie
Samara 1.5 5p 1046953 1500 75 160 125 77 4006 169619 20781 21527 18.328 16.088
" Samara15LX5p 1209633 1.50¢ 75 180 125 77 400 6 169819 12470 21527 16477 Serie
Niva 1.6 4x4 1231271 1569 78 127 230 115 3720 - 20781
Niva 1.8 4x4 Cabrio 1571043 1569 78 127 230 115 3720 20,781

Serie
Serie

Serie

HONDA

OFERTAS

Concerto:

Estos modelos tienen
una financlacién
especial con un 0% de
interés en
financiaciones de
hasta un millén de
pesetas en 18 meses.
Sin gastos. Ei
concesionartio

se hace cargp de los
intereses.

LADA

OFERTAS

Samara:

Todos los modelos del
Lada Samara tienen un
descuento de 100.000
pesetas.

Motor 16/ 89



T
@DRECIOS NUEVOS @RECIOS NUEVODS
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i MODELD P ¢ oY VM 0/100 L/100 Long. AL Pintwra  Heva, Cierre  Direc. ABS  Llantas MODELO PVP CC GV VM 0/100 L/100  Long. AA Pintura  Eleva. Ciems  Direc. ABS  Liantas
Delta HF Turbo l.e €at. 2196000 1585 135 200 90 98 3895 - 37.000 Serie  Sere  73.000 s Serie 230 CE 5801400 2008 136 200 114 103 4655 Serie  148.096 Seri Serie Serie Serie i
DeftaHF Integralo 16V 4432000 1995 210 220 57 106 3900 162000 37.000  Seie  Sere'  Sere 230.000  Serie e D g 2O S I 0 I R o 111066 S o o N g e
Delta Integrale Celebraciin 5.335.000  1.995 210 220 57 106 3900 Serie - Serie  Serie  Serie Serle Serie 300 CE 24V 7497400 2960 231 240 80 131 4655 See 148096  Serie  Sere  Serie Serie Serie
i Dedra 1600 i.e 1999000 1591 90 180 121 95 4343 210000 47000  Sere  See  Serie - ; 300 CE 24V Cabriolet 9456200 2960 220 230 87 127 4655 Serie 148.096  Seie  Sere  Serie Sere  Serle
| Dedra%.%l.e gggg% %ggg igg igg 13,2 igé g,g %igggg g%g Serie  Seie  Serie  180.000  85.000 200 TE 4943800 1996 118 195 139 98 4765 Serie 148096  Serie  Sede  Sede Serie 146560
Dedra 2.000 ie - - 598, . ; \ v . ! Serie Serie Serie  230.000 Serie TE 167, i ! i i i i .
Dadra 2.0 le Turbo 3452000 1995 165 215 83 102 4343  Sele 47000  Seie  Serie  Sefe 230000  Serle a0 b R TR ) Ty roo ) L T ]
Dedra Integiale 4067000 1695 180 215 78 111 4343 Seie  47.000  Serle  Sere  Serie Serie Sefie 300 TE 4 Matic. 7791800 2060 188 207 81 112 4765 Serie 148096  Seie  Sere  Sere Serie  146.560
Dedra Turhodlesel 2577000 1929 92 180 123 65 4343 210000 47000 Sere  Seie  Sere 230.000  $5.000 s 13 ' : i ‘ ] i -
Thema 2.0 L.e 3213000 1995 120 195 105 B5 4590 Sefie 65000  Sere  Seie  Serie 95.000 mTpE 24 o i e
Thema 2.0 l.e 18V 3568000 1995 150 205 95 89 4590  See 65000  Sere  Seie  Serie 251000  95.000 ot i i 210 ;? M T 1 e e s NISSAN
Una nueva version Thema i.e Turbo 16V 4495000 1895 185 225 7,0 94 4580 Seiz 65000  Sere  Seie  Serie Serie Serle 250 D Turbo 5295800 2487 126 195 123 7.7 4740 Serie 148096  Serie  Sere  Serie Serie 146560
lal de Lanci Thema Turbodiesal 3.842.000 2445 118 186 110 74 4580 Serie  65.000 Serie Serie Serie 250000  95.000 300D 4963000 2996 113 190 137 86 4740 Serie  148.086 Serie Serle Serie Serie  146.560
especial de Lancia 300 D Turbo 6419000 2936 147 202 109 86 4740  Seie 148086  Seie  Sere  Seie  Seic 146560 QFERTAS
g esta ya en el mercado. 300DTurbo 4 Matle. 7292600 2996 147 196 128 96 4765  Sere 148096  Seie  Sere  Seie  Sere 14B.580 . 2ol
i . — 250 TD 5174200 2497 94 176 165 7.7 4765  Seie 148096  Seie  Sere  Seie  Seie 146560  Fimamciacidn
i Se trata del Lancia [N T - 0= A7 - . — wom 20 208 113 10 7 S5 465 Swe US0H So  Swe S S MOS0 ggpacig):
i W 582200 2996 147 196 109 96 4765  See 148086  Sere  Sere  Sede  Sene 146560 .~ )
D(:nlt:d::)s:o, l": "“:t"o Dowcus 22010 b, 5030000 2408 i1 % 163 137 s3s 200 : WOTDTubodMale  TIOLE0 296 141 19 123 O 4765 Swk 1480%  Swe Swe S %ie 1650  Ahora Nissan, a través
0 CON EIMOTOr ) frder 110TDISp. 3080000 2495 107 13 188 127 4438 265000 . 300 SEL B0:a0 3190 71 0 89 45 533 S 166 Sl Soe S sk s e Nissan Financiacion,
de 1,6 litros catalizado  pefender 30 TOiPick Up 2561000 2495 107 138 168 11.8 3883 265.000 = 2 : : . . 200 SE 10646200 4196 288 250 76 142 5113  Seie 178896  Sefie  Sere  Sefe  Seie  Serc f d
Defonder 110 TDI Pick Up 2.726.000 2495 107 136 188 127 4438  265.000 : . : oo ; =i ' ; - e : ©  ofrece todos sus
¥ 90 caballos de a : g ! ) ) - 400 SEL 11075000 4296 286 250 7,7 142 5213 Sere  176.896 Serle  Serle erie Serie Serie
] : A Discovery DI 3p. 450000 2495 112 147 181 93 4251 237000 B4.000  Seie  Serie  Serie 27036 500 SE 11363000 4973 326 250 67 154 5113  Seie 176806  Sere  Sere  Seie  Serie  Sere  MOCEl0S de la gama
A potencla que incorpora Discovery TDI Sp. 4.383.000 2495 112 147 141 93 4251 Serie ~ 71.000 Serie  Serle Serie Serie 500 SEL 11926200 4973 326 750 67 151 5213 Serie  176.808 Seric Sere Serie Sarie Serie
| . A e . el I ; ; 2ttt i T - : 4 d el A I e Primera y de los todo
I un equipamiento muy Discovery EFI V8 Sp 4572000 3532 155 166 161 178 4251 Serie - 71.000 Serie Serie Serie Serie 600 SE 16962400 5987 408 250 60 17,3 5113 Sarie Serie Sefie  Sere Serie Serie Serie
i ]E Lo R, Rover EFI V8 3p 3731175 3847 182 179 98 153 4475 306000 90.000  Sede  Seme  Serie 32,987 600 SEL 17635.000 5967 408 250 60 173 5213 Sedle  Sede  Sefie  Sere  Serie seie  sere  terreno Patrol con unas
i especial: elevalunas  R.RoverCountryman V8 3p4.102.574 3047 182 186 99 153 4475 306000 90000  Seie  Seie  Serie 500 SEC 13538800 4973 326 250 67 151 5065 Setie  Sefie  Seie  Sere  Serie Seie  Sele  nondiciones de
i delanteros eléctrl R Rovor Balmoral VB 3p ~ 4.102.574 3947 182 166 99 153 4475  See 90.000  Sene  Seic  Serle _ _ 600 SEC 19449600 5987 408 250 61 173 5065 ~ Sele  Sele  Sede  Sere  Seie  Seie  Sere
A: COS, R RoverVoguoEFIV85p. 6391000 3947 182 179 @9 153 4475  Serie  Sele  Sede  See  Sele  Sele  Serie 300 SL 9.756.600 2960 190 228 93 121 4470 371200 158208  Seie  See  Seie  See  Sere  finahclacidn
b clerre centralizado R, Rover Vogue EFI VB Aut. 6.756.000 3347 182 179 114 162 4475  Sere  Sere  Serie  Seie  Sere  Seie  Sere 300 SL 24V 10774200 2960 231 246 84 131 4470 371200 158208  Serle  Sere  Serie - See  Serle ;
5 e 4 R. Rover Vogue SEV8 5p. 7.213.000 39847 182 179 99 153 4475 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie 500 SL 13884600 4973 306 250 62 142 A7C 371200 Serie Serie  Sere Serie Serie Sere espe‘“ales-
I . . N N . . N L g h 3 ¥ " g
i tapiceria en Alcantara, R, Rover SE V8 Aut. 7.579.000 3847 182 179 111 182 4475 Serie Serie  Serie  Serie Sefie Serie Serie 230 GE SW Corto 5426368 2298 126 145 177 152 4185 587.392 172160 101376  Serle Serie 344448  154.240 i
’ . , r ( 626, ! . 15, I ] : ; erl i : ; Es necesario aportar
; faros antiniebia R. Rover TD 3p. 3731176 2500 120 152 158 104 4475 306.000  90.000 4 1 Serle - 32987 300 GE W Corto 6.392.192 2960 170 165 135 170 4185 587392 172160 101376  Sefe  Sere 344448 154.240 i
§ *  R.RoverCountryman TD 3p4,102574 2500 120 152 158 104 4475 306000 90000  Sere  Sere  Sere 230GESWlargo 6200800 2208 126 145 171 152 4635 587382 172160 101376 Sere  Seie 244448 154240  Una entrada minima del
il volante deportive  R.RowerBamoralTD3p 4102574 2500 120 152 158 104 4475  Sere 90.000  Sere  See  Serie - 300 GE SW Largo 6983288 2060 170 185 141 172 4635 587.392 172460 101376  Sere  Sere 344448 154200 20 9y s cuotas
I Momo y check panel %@ 5394000 2500 120 152 158 100 4475  Serle 90000  Serie  Sere  Serie 32987 230 GE Cabrlo 5645335 2298 126 145 477 152 4215 587392 153728 101376  Serie  Sefie 344443 154,240
il !: NOTA: Opcidn 1: Electric Pack: 310.000 ptas. incluye elevalunas eléctrico, cierre centralizado, retrovisores exteriores eléctricos v lavafaros. 300 GE Cabrlo 6410752 2980 170 165 13,5 17.0 4215 587.382 153.728 101376  Serle Serie 344,448  154.240 mensuales durante el
il entre otras cosas. 300 GD SW Corto 6.007.920 2096 113 138, 220 137 4185 587392 172160 101376  Sere  Sere 344448 154.240 rimer afio se
il Exteriormente se . 350GOTSWCotto Aut.  7.070.720 3449 133 145 160 133 4185 587.392 12160 101376  Sere  Serie 344448 154240 P
: identifica po ; rOTHS . ——————————————————————— 300 GD SW Largo BOTSSA 209 U3 18 M5 e 435 I A0 LI Sere  See Mg 1s42u0 establecen en 30.000
; r su color ) e I LTy N ? : ] , 350 GOT SW Large, 676544 3449 135 145 160 13, i 392 172160 10L376  Sere  Sefie 344443 154,240
B rojo en la carroceria Esprit Turbo 11008 204 48 M3 ER LT a0 Sew ) S Sein ;. Bee 300 GD Cabirlo 70799% 2906 113 138 220 137 4215 58T392 153728 100376 Seie  Seie 3aadg 1542:0  pesetas.
; ! y Eshpﬂ}‘_;ﬂm“ 12':33@' i;: B Zp  GTOLIE S0 Sew 3N Sele Sele :, e forw 350 GDT Cabrlo Aut, 6118400 2996 135 145 160 133 4205 587.392 163728 101376  Sere  Seie 344448 154240  Ademas, Nissan regala
f en los paragolpes, por n B.Id 1 163 Z20 s By O3 265000 166.000 Sane Sane S Bene Hent I
! las llantas de aleaclon MITSU A e
l con detalles pintad TMAHIND! l— 'Lu: 1) : — pago dela primera
i 3, ¥ & A . |
i pintados T ‘ ; Galant GTi 16V 3170560 1997 145 204 88 98 4540 See  Sefle  See  Seie  Sere seie  Seie Mmensualidad.
Ik en el mismo color del  Mahindia CJ 340 LIbEmMO 2312 15 115 118 3330 ' Galant 2.0 GLS | 5p 2400000 1997 111 190 106 B5 4540 162512  Serie  Sere  Sede  Sere
il i coche y por su panilla Mahindra CJ 540 Ladogn 2m2 75 135 1k 3750 Galant Dynamic 4 Sp 4133120 1997 150 207 92 99 4570 See  Serie  Sere  Seie  Serie Serie Serle
L . 3,000 GT 4WD 8000000 2972 285 250 59 121 4560 Serie : Serie  Serie Serie Serie Serie
I de cuatro faros tipo M ASERAT] Wortero TDI GLT. L. 3215400 2477 105 140 176 145 gg,g - gerie - c gne
i , ‘ AN | Montero TDIGLCorto ~ 3.100.4C0 2477 105 140 176 145 { - Serie L - rie > ;
| ; Delta HF Turbo. : = ) 3 ] ] Montero TDI GLS Corte 3730600 2477 105 140 176 145 3985 Seie  Serie  Serie  Seie  Serie - Serle
: Otras novedades gg P gg;gggj a0 2%8 ﬁg 2% ﬂg ﬂgg ggf!e 84561 Serie  Serie 256000 - Serie Montero VE GLS Corto  3.730.600 2972 150 160 125 165 3985 Seie  Sere  Seie  Seie  Serie - Serie
o £96. .790 . h ) ! re  -84.561 Sefie  Serie Serie y Serie Montero TDI GLX Largo  3.730.600 2477 105 140 215 145 4725 - Serie Serie  Serie Serie - Serie
afectan precisamente  2225r 7991495 2790 205 220 62 128 4180 Serie  BAS61  Serie  Sere  Serle - Serie 479 i i i i i i i
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OPEL

OFERTAS

Corsa:

Hasta 160.000
pesetas de descuento
seg(n las versiones.
Kadett Cabrio:
200.000 pesetas de
descuento.

Astra de 3 puertas:
Descuento de 65.000
pesetas.

Astra de 4 puertas:
113.000 pesetas de
descuento.

Astra de 5 puertas:
Descuento de 65.000
pesetas.

Vectra:

120.000 pesetas de
descuento en toda la

gama.

92 /Motor 16

VM 0/100 L/100

MODELO PVP
Patrol Corto & Cil. D 3.026.600
Patrol Corto & Cil. TD 3.308.600

Patrol Corto Top L. 1l Gas.  3.342.900
Patrol Corto Top Line Il TD 3.685.800

Patrol Wagon 6 Cil. Gas.  3.243.600
Patrol Wagon 6 Cil. D 3.376.800
Patrol Wagion 6 Cil. TD 3.659.800

Patrol Wagon Top L. i 6 Cll. 3.427 600
Patrol Wagen Top Line 11 TD 3.729.200
Nissan Terrano 2,7 3.781.269

Corsa 3p. City LO S
Corsa 3p. Swing +1.2
Gorsa 3p. Swing + 1,2 Cat. 1.224.000

1.012.000
1.184.000

Corsa 3p, Sport 1.2 1.205.000
Corsa 3p. Sport L2 Cat.  1.245.000
Corsa 3p. Swing + 1.4 Gat. 1,281.000
Corsa 3p. Sport 1.4 Cat.  1.301.000
Corsa 3p, Joy Sport 1.4 Cat.1.479.000
Corsa 3p. GSI Cat. 1.677.000
Corsa 3p. Swing+ 1,60 1.318.000
Corsa 4p. Swing + 1.2 1.269.000
Corsa dp. Swing + 1.2 Cat. 1.305.000
Corsa Ap. Swing + 1.4 Cat. 1.365.000
Corsa dp. Swing + 1,50  1.403.000
Corsa 4p. Swing + 1.5TD  £.553.000
Corsa 5p. Swing + 1.2 1,228,000
Corsa 5p. Swing + 1.2 Cat. 1.269.000

Corsa 5p. 6L + 1.2 1.304.000
Corsa Bp. 61 + 1.4 Cat. 1401000
Corsa 6p. Swing + L.5D  1.363.000
Corsa 5p. GL+ 1.5TD 1.588.000
Kadett Cabrio L6 2,302,500
Kadett Cabrlo GSI 2.554.500
Astra 3p GL 1.4i Cat. 1.547.000
Astra 3p GT 1.41 Cat. 1.686.000
Astra 3p GL 1.6i Cat 1,629,000
Astra 3p GT 1.6l Cat 1.778.000
Astra 3p GSi 2.0i Cat. 2.081.000

Astra 3p G5! 2.0 16V Cat. 2.533.500

Astra 4p GL 1.41 Cat. 1.643.000
Astra 4p GLS 1.4l Cat. 1811500
Astra 4p GT 1.4 Cat. 1.792.000
Astra 4p GL 1.6i Cat. 1.725.000
Astra 4p GLS 1.6 Cat, 1.893.000
Astra 4p GT 1.6i Cat. 1.874.000
Astra 4p GLS 1.81 Cat. 1.808.000
Astra 4p GLS 1.8i Aut Cat. 2.021.000
Astradp GL 17D 1.741.000
Astra 6p 6L 1.4i Cat. 1.585.000
Astra 5p GLS 1.4] Cat. 1.763.500
Astra 5p 6L 1.6i Cat 1.877.000
Astra Sp GLS 1.6 Cat 1.845.000
Astra Bp GT 1.6i Cat 1.826.000
Astra 5p GLS 1.8] Cat. 1.860.000

Astra 5p GLS 1.8i Aut, Cat. 1.973.000
Astra 5p GLS 14| Caravan 1.821.000
Astra 5p GLS 1.6i Caravan 1.903.000
Astra 8p Club 2.0l Caravan 2.044.000

Astra SpGL1.7 D 1.693.000
Vectra 4p GL 1.81 Cat, 1.952.000
Yeotra 4p Comfort 2.0i 2.209.000
Vectra 4p Diamond 2.01  2.484.000
Yectra 4p 2.0i Expression  2.284.000
Vectra 4p CD 2.0i 2,684,000
Vectra 4p €D 2.01 Aut. 2.850,500
Vectra 4p GT 2.0i 2.569.000
Vectra 4p 2,000i 16V 3.324.000

Vectra 4p 2.000i 16V 4x4 3.770.000

Voctra 4p GL 1.7 D 2.112.000
Vectra 4p Comfort 1.7 D 2.395.000
Vectra 5p GL 1.81 Cat. 2043.000
Vectra Sp Comfort 2.0 2.293.000
Vectra Sp Diamond 200  2.578.000
Yectra Bp 201 Expression  2.368.000
Vectra 5p CD 2.0 2.768.000
Vectra 5p CD 2.0i Aut. 2.934.500
Vectra 5p 6T 2.0 2.653.000
Vectra 5pGLATD 2.196.000
Vectra Bp Comfort 1,7 TD  2.483.000
Calibra 2,01 2.986.000
Callbra 2.0 16V 3,519.000
Calibra 2,0 | 16Y 4x4 3.979.500
Omega GL 2.0i 2.970.500
Omega GL 2.0 Cat. 2.970.500
Dmega 6L 2.4 Cat. 3.025.500
Omega 6L Diamond 2.01  3.120,500
Omega GL Diamond 2,01 Cat. 3.120.500
Omega GL Dlamond 241  3.175.500
Omega CD 2.6i 3,640,500
Omega CD 2.61 Aut. 3.893.500
Omega €D 2,61 Sportlve  3.740.500
Omega 3.0i 24V 4.915.500
Omega 3.0 24V Aut. 5,168.500

D |

c

3.249
2.826
2.960
2.826
2.960
3.249
2.826
2.960
2.826
2.664

£93
1186
1195
1.196
1195
1.389
1.389
1,389
1.598
1487
1.196
1.195
1.389
1.487
1.487
1.196
1165
1.196
1.389
1.487
1487
1.598
1.998
1.389
1.389
1.598
1.598
1.998
1.998
1.388
1,383
1.389
1.598
1.598
1,598
1796
179
1700
1.389
1.389
1.598
1.568
1.508
1796
1786
1.389
1.598
1.998
1.700
1796
1.998
1.998
1.998
1.808
1,698
1998
1.998
1.998
1700
1.700
1.79%
1.998
1958
1998

1.958
1.988
1700
1.700
1.998
1.998
1.998
1,998
1.98
2410
1,998
1.208
2410
2.594
2.594
2.594
2.969
2.969

cv

95
115
136
115
136

95
115
136
115

99

138
145
163
145
163
138
145
163
145
150

27,5
219
158
218
156
275
219

127
12,1

“127

127
127
127

127

127
127
Y
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Long.

4105
4105
4195
4105
4890
46,0
4680
4850
489,0
4385

365,2
365,2
365,2
365,2

365,2

365,
365,2
365,2
3652
365,2
365,2
365,2
365,2
365.2
365,2
3652

2098
4051
405.1
4051
4051
4051
4051
4239
4233
4239
4239
4239
4239
4239
4233
4238
4051
4051
4051

-405,1

4051
4051
405.1
1978
4278
1278
4051
443,0
4430
2430
4430
4430

443 0
443,0
443,0

4430
4350
4230
4430
4350
4430
4430
4430

4350
4492
4492
4492
4687
68,7
1687
468,7
468,7
468,7
4887
4687
468,7
4687
4687

AR

162.500
162.500
Serig
Serie
205.000
205.000
205.000
Serie
Seria

172,731
172,731
Serie
172731
Serig
Serie
Serie
Serie
Serie
172,731
172,731
172.731
172,731
Serie
172731
Serle
Serie
Serie
172731
17270
Serie
Serie
Serie
Serfe
Serie
Serie
Serle
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Pintura

35.000
35.000
Serie
Serie
35.000
35.000
35,000
Serie
Serie
35.000

18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000

18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18.000
18,000
18. OOO

25.985
25.985
25.985
25.985
25,985
25.985
25.985
25,985
25.385
25.885
25385

. 26,985

25.985
25,985
25.985
25,985
25,985
25.985
25985
25,985
25,985
25.085
25.985
25,985
25,985
25.085
42.939
42,939

Serle
42938
42.838
£2,93¢
42939
42039
42.039
42939
42,939
42939
42.939

Serie
42.939
42,939
42,939
42,939
42939
42,939
43.261
43.261
43.261
63.191
63.191
63.191
63.191
63.191
63.191
63.191
63.191
50.856
50.856
50.856

Eleva,

Serie
Serie

Serie
Serie
Serie

()
Serig
(1)
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sarie
Serie
43.308

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serfe
Serie

Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Seria
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serfe
Serie
Serie
Serie

Cienre

Serie
Serie

Serie
Serie
Serie

Direc.

Serie
Sarie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

ABS

173.233

173.233

173.233
Serie
Serie

173.233

173.233

173.233

173.233
173.233
173.233

182.490
182.490
182.490
182.460
182.480

Serie

Serie

182,490
182.490
182.490
182.490
182490

Serie
Serie
Serie
186.344
1858.344
189.344
189,344
189.344
Seria
Serie
Serie

Serie -

Serie
Serie

Uantas

Serie
Serie

Serie
Serie

35.300
35.300
35300

35.300

Serie
Serie
35.300
35.300
35.300
35,300

35.300
35.300
35,300
Serie
Serie
35.300
Serie
Sefie
Serle

44.078

4078
47.158
Serig

44078

44,078

44078

Serie

Serie
Serie
76.119
76.119
76.119
Serie
Serie

Serie
Serie
76.119
76.119
76.119

Sere
Serie
Serie
87.548
87.546
87.546
§7.548
87.546
87.546
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

MODELO PVP

Omega GL Dlamond 2.3 TD 3.330.500
Omega Caravan GL 2.6  3.530.500
Omega Caravan 2.3TD  3.362.500
Senator 3.0 i CD 24V 5.367.500
Senator 3.01 CD 24V Aut. 5.678.50¢
Frontera 3p Sport 2.01 2.510.000
Frontera 3p Sport SE 201 2.668.000
Frontera 5p 2.4i 2.935.500
Frontera 5p 2.3 TD 3.119.000
Monterey 3p RS 3.2 V6 24V 3.691.000
Monterey 3p RS 3.1TD  3.691.000
Monterey 5p LTD 3.2i V6 24V 4.700.000
Monterey 5p L$3.1TD  3.726.000

NOTA: Bocion 1: Paquete funcional que incluye elevalunas eléstrices, cierre centralizado, direccidn a5|st|da y guantera con llave: 100.00C ptas.
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VM 0/100 L/100

cc

2.260
2.594
2.260
2.969
2.969
1.998
1,988
2.410
2.260
3165
2.059
3165
3.059

oy

100
150
100
204
204
115
115
125
100
177
114
177
114

173
208
173
240
238
157
157
163
137
170
150
170
150

140
105
150

7.9
100
143
143
131
193
115
166
115
16,6

96
118

96
15
7
110
110
117

9.7
155
112
155
112

4115
4115
4545
4545

AA

Serie
Serie
Serie
Sarie
Serie

Serle
Serie
Serie
Serie

Todos los modelos de la gama Opel se encuentran disponibles en ver5|6n catalizada.

3EX0

Meiuira

63.191
63,191
53.191

Sarie

Serie
38,700
38.700
38.700
38,700

Eleva.

Serie
Serie
Serle
Serie
Serie

Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serle
Serle

Cierre

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serle
Serle
Serie
Serie

Direc.

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serle
Sere
Serie

ABS

182.344
Serie
182,344
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie

Uantas

87.546
B7.546
87.546
Serle
Serig
§3.700
$3.700
93.700
§3.700
Serie
Serle
Serle
Serie

L]
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106 1,1 Gradvado
106 XN1.14Y

106 XN 1.1 5Y

106 XR 1.1

106 XR 1.4

106 XT 1.4

108 X8l

206 Styla 3p

2056 Winner 3p

205 Plus 3p

205 Trophy 3p

205 XT 3p

205 Rallye 3p

205 Aut. 3p

205 GTX 3p
205GT 3p

205 Style Sp

205 Winner 5p

205 Trophy 5p

205 GR Premium 1.1 5p
205 &R 5p

205 GR Premlum 1.4 5p
205 &T 5p

205 KAD 3p

205 Style D 3p

205 Winner It 3p
205 Plus D 3p

205 Plus D Turbo 3p
205 XTD 3p
205DT 3p

205 Style D 5p

205 Winner D 5p
205 GRD Premium 5p
205 GRD 5p

205 GTD 5p

205 DT Premium Sp
205 DT 5p

205 Cahrlo CJ

205 Cahrlo CTi

309 vital

309 Aut

309 Best Line

309 GT 1.6

405 GL Cat.

405 GR 1.8 Cat.
405GR
-405 GRI 2.0 Cat.
405 GRI 2.0 Break Cat.
405 SRl Cat.

405 SRI Aut. Cat,
405 5T Cat.

405 M) 18 Cat.
4056LD

405 GRDT

405 GRDT Break
405SRDT
405 STDT

605 SRI

805 5V}

605 5V} Aut
8055V 3.0

605 5V 3.0 Aut.
605 5V 24

999.900
1.059.000
1.0B5.0C0
1.200.000
1.286.000
1.424.000
1.617.000
1.066.000
1.181.000
1.311.000
1.388.000
1.511.000
1.540.000

1.660.000

1.666.000
1.923.000
1.126.000
1.241.000
1.460.000
1.278.000
1370000
1.373.000
1574.00C
1.260.000
1.299.000
1.388.900
1.421.000
1,548,000
1.500.000
1.773.800
1.356.000
1.448.900
1.483.000
1.506.000
1.650.000
1.620.000
1.832.700
2.115.000
2.848.500
1.447.000
2.034.900
1.636.000
1.829.000
2.028.000
2.041.300
2.158.000
2.430.000
1.589.000
1.667.400
1.807.000
1.909.000
2.186.000
1.810.000
2295000
2.295.000
2.395.000
2.516.000
2.577.400
2.751.400
2.980.000
3.450.000
2.144,000
2520,000
2.724.000
2.783.400
3.192.000
3.270.000
3.860.000
4.032.000
4.920.000
5.120.000
B.771.000

1124
1124
1124
1124
1.360
1.360
1.360
1124
1124
1.360
1.360

1505
1.998
1.998
1998
1.998
1.998
1.998
1.905
1,905
1.905
1.905
1.905
1,988

1.998
2975
2.975
2975

-160

160
180
160
175
175
190
155
146
172
112
172
180
166
181
206
155
155
172
157
172
172
178
155
155
155
155
175
155
175
155
155
155
155
155
178
175
174
190
167
163
180
179
191
180
199
220
162
162
162
162
175
175
185
185
187
162
187
193
187
215
164
181
177
181
181
203
203
197
222
217
235

96

ey

=

N O WD DD
Mokl RwRR

356,4
356,4
3856,4
55,4

144.000
144.000

144.206
144.200

144,200
144.200

144,200

144,200
144200

144.200

144,200

148.400
148.400
148,400
148.400
148.400
148.400

148,400
148.400
148400

148.400
148.600
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
148.600
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie

25,200
25,200
25.200
25.200
25,200
25,200
25.200
25.200

25.200
25,200
25.200
25.200

25,200
25.200
25.200
25.200
25,200
25.200
25.200
25.200
25,200
25.200

25200
25200
25.200
25.200
26.200
25.200
25.200
25,200
25.200
26,200
25.200
25.200
25.200
25,200

30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200
30.200

-44.332

44.332
44,332
44,332
44.332

Serie
44,332

Serie
44.332
44.332
44,332
44,332
44.332

Serie
58.707
58,707
58.707
58.707
58,707

Serie

22,350
22,350
Serie
Serie

Serie

Serle
Serie

Serie
20.200
20.200
20.200

Serig

Serie
Setie
Serie
Serie

20.200
20.200
Serle
20.200
Serie
20.200
Serie

Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie

Serig

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serle
Serie
Serle
Serie
Serle
Serie
Serle

22.350
22.350
Serie
Serie

Serie

Serie
Serie

Serie
20.200
20.200
20,200

Serie

Serie
Serie
Serie
Serie

20.200
20,200
Serle
20.200
Serie
20.200
Serie
33.600
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
33.600

Serie
Serig
Serle

Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig

Serle
Serle
Serie
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie

77.300
77.300

77.300
77.300
77.300
77.300

77.300
77.300
77.300

77.300
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
78,600
78.600

Serie
Serie
80.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serle
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

161.500
161.500

181450

244.300

244.300
244,300
244.300
244300
244300

Serie

244.300
244.300
244.300
244,300
248,500
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

50.400
Serie

50.500

Serie
Serie

50.500

Serie

Serie

Serie

60.600
70.600
Serie
Serie
Serie

60.600
Serie

80.000
80.000
Serie
Serie

§0.000
Serie

Serle
Serie
Serie
Serle
Serie

PEUGEOT

OFERTAS

106:

Entre 100.000 pesetas
y 140.000 pesetas de
descuento segln las
versiones.

205:

Descuento entre
110.000 pesetas y
140.000 pesetas
segln las versiones.
205 Diesel:

A precio de gasolina.
309:

Hasta 170.000
pesetas de descuento
segln las versiones.
309 Diesel:

Versiones diésel con el
precio de los modelos
de gasolina o
incorporar, segln las
versiones, el aire
acondicionado gratis o
una oferta equivalente.

Motor 16/ 93



% T
il - 7 " e bl P2y - i 1 i i y ¥r i iy

: @DRECIOS NUEVOS @RECIODY NUEVODS

! jEm——==—==——=——==-===—=-= = === |
; MODELO EC €V WM 0/100 L/100  Leng AR Blitura Elava,  Clare Diipec. ABS  Llanins MODELO Pw CC CV ¥M 0/100 L/100 Long. Al Pintura Eleva,  Cleme Direc. ABS  Llantas
605 5V 24 2E5 X0 HE AL 10 473 Sgrie Sare Sene Litie SErE baia Saria R-21 TXE Broker 4p 2455000 1095 120 200 97 92 460 Sere  35.000 Serie Serie Serie  190.000 Serig
L 605 SRDT 20BE 110 3083 118 T8 &t Sere  SETOV Sang Sere Sarie R0 Emin R-21 TXE Broker 5p 2455.000 1885 120 200 &7 52 4460 Serle  35.000 Serie Serie Serie  190.000 Serie
i 605 SVDT 2084 % 383 116 T8 419t Sere  BRTOT S Sers S Séxin S R-21 GTI12V dpy 5p 2565000 1995 136 210 92 96 4460 148000 35.000 Serie  Serie Serie  190.000 Serie
i R2LTXIdpy 5p 2760000 1995 136 210 92 95 4450 Serie 35000  Serie  Serie  Serie Serie Serie
" R-21 Bactara dp 3225000 1995 120 200 67 52 4460 Serle Serle Serte Serie Serie Serie Serie

: R:21 2L Turho 4p 3655000 1995 162 227 74 112 4510 Serle 35000  Serie  Serie  Serie Serie Serle
Bl RONONER==————— e s — R2L2TiboQuadndp 4410000 1005 162 27 19 112 L0 See B0 e Sk S Swe  Sete
By e R21GTDManagerdp 2110400 2088 74 166 125 68 4460 148000 35000  Sere  Sere  Serie !
| Polonez 1500 LOSL006 BAEL. 750 1600 150 BB &0 R21GTD ManagerSp  2.110400 2088 74 166 125 68 4450 148000 35000 Sere  Serie  Serie : X

: R-21 TOX Broker 4p 2700000 2068 88 178 118 85 4460 Serle  35.000  Serie  Serie Serie  190.000 Serie RENAULT

1 RANK'NG DE R-24 TDX Broker 5p 2700000 2088 B8 178 118 &5 4460 Sere 35000  Seie  Serie  Sere  190.000 Sere

3 R-21 Nevada GTS Manager 2.230.000 1721 9 169 112 83 4544 148000 35000  Sere  Sere  Serie

(PORSCHE B2t Nt AE ok 2540000/ 4956 12011 189111051 B51BLANC Sus B 00011 el CSalEy) 100 Se  OFERTAS

{ VENTAS R21 Nevada 6TD Manager 2400000 2068 74 155 129 B7 4644 148000 35000 Seie  Serie  Sere 1 - .

! 968 7.885450 2990 240 252 65 11,0 4320 Serie 142080  Sere  Sede  Serie Serie Serie R21 Nevada TDX Broker 2.875000 2068 88 172 121 B0 4644 Serie 35000  Seie  Serie  Sere 190,000 seie  Clio:

: SEPTIEMBRE 968 Tiptronlc 8452450 2990 240 247 79 123 4320  Sede 142080  Seie  See  Seie  Seie  Serle R25TX 3155860 1095 120 194 107 92 4713 Sere  47.200  Serle  Seie  Sele  Seri - Descuento de hasta

968 Cabrlo : BEBIEE0 2990 240 252 65 1190 4320 Serie 142.080  Serie  Sere  Serie Serie Serie R:25 TX| 3873700 1895 140 207 085 08 4713 Serle  47.200  Serie  Serie  Sere Serle Serie )

; 911 Caera 2 Goupé 10138950 3600 25C 260 57 11,3 4250 Serle 176640  Serie  Seie  Sere Seie  Serie R-25 V6i 4547400 2849 153 208 93 118 4713 Sere  47.200  Sere  Serie  Serie seic  Sere  75.000 pesetas segln

' T Spatileds  4ijg . MACamem2Tiptonlc 10705250 3600 250 260 65 132 4250  See 176640  See  Seie  Serie Serie Serie R:25 V6i Baccara 5442400 - 2840 153 208 93 118 4713 Sefie  Sere  Sere  Serie  Sere Serie Sele |55 versiones

: al 4 LA T} Carrera 2 Targa 10611.850 3600 250 .260 57 11,3 4250 Serie  176.640  Serie  Serie Serie Serig Serie R-25 V6I T Baccara 6674300 2458 205 233 74 120 4713 Serie Serie Serle  Serie Serie Serie Serie e '

i Renzik Ohle 22347 911 Canera 2 Cable 11443850 3.600 250 260 57 113 4250 Serie 176.640  Serie  Serie Serie Serie Serie R26TD 3488700 2088 B85 175 131 78 4713 Sefe  47.200  Sere  Serie Serle Serle seie  Clio RT 1.2:

1 Aosaitdd  3.4%5 911 Car 2 Twholaok Cabe 13.914.250 3600 250 260 57 11,3 4250 Sere 176640  Serie  Serie  Sere Serle Serie Alpine A610 V6 Turbe 8228600 2975 260 265 58 119 4415  Sere  Sere  Serie  Seie  Serie Serie See  450.000 tas d

: ¢ Ouelfetw  dqna  9ilCaweradCoupé 11187850 3600 250 260 57 113 4250 Seie 176640  Sere  Sere  Serie Sere  Serie Espace RN 22| 2882400 2166 110 175 129 104 4429 192500 54900  Sere  Sere  Serle - J .UUU pesetas de

H il prloA = 941 Canera ¥ Targa 11661450 3600 250 260 57 113 4250 Serie 176.640  Serie  Serie Serie Serie Seria Espace RT 2.2i 3469500 2165 110 175 129 103 4429 Serle 54900  Sede  Serie Serle 240,600 - descuento.

i 5 % Foul Pe«-“ta 3“‘ 911 Canera 4 Cabro 12493450 3600 250 260 57 113 4250 Serie  176.540 Serie  Serie Serie Serle Serie Espace RT 2.2i Quadra  4.027.700 2165 110 170 139 110 4429 Sere  54.800 Serie  Serie Serie Serle - L oma .

i C4&u - Citeen TN 911 Carrera RS 13453.450 3600 260 261 54 120 4250 . 5 g . i Serle Serie Espace RXE 2.8 V6l 4595500 2849 153 195 103 130 4429 Sere  Sere  See  Seie  Serie Serie Serie Financiacién Clio:
i E 7 Zeatfele . 911 CameraRS Tourng 13453460 3600 260 261 54 120 4250 384960 177.080 Serie  Serie 182.860 Serle Serie Espace RN 2.1 TD 3.297.200 2,068 BS 160 150 B85 4429 192500 54.900 Serie  Serie Serle A través de Renault
il i o e 928 GTS 13.056.650 5396 350 275 57 165 4445 Serle 199.680 Sene Sene Serie Serie Sene Espace RT 211D 3.854.400 2.068 160 150 83 4429 Serle 54900  Sefe  Serie  Seiie i e
1i i A A WW LR : 928 GTS Automético 13066650 5396 30 275 57 154 4445 Serie 199, Serie Serle Seri NOTA: Opcidn 1: forma un pack completo: 186.700 mas Opcion 2: incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centralizado y ordenador de abordo: 77. 000 peseias Fmanmacmn, se puede

§ e @ Foed Sivare NOTA: E| cambio automatico Tiptronic esté disporiible ¢on un sobreprecio de 567.000 ptas. en el Porsche 968 968 Cabrlo 911 Carrera 2 Coupé, 911 ad Uil’il’l un Clio desde

i y Citroin AX ...133 Carrera2 Targa, 911 Carrera 2 Cabrio y 911 Carrera 2 Turbolock Cabrio. q

ook P ROLLS ROVCE/BENTLEY —— — ————— Imedammiii

d = urante el primer ano.

:’ T e S p— RRSIorsadl 203050 670 28 ¢ 100 2O STO Sl Sele  Sel  Sa  Sel  Seb  Sel Mg

i : > AR Siiver Spur 27947529 6750 218 204 100 210 5370 Sere  Serie  Sere  Serie  Serie Serie Serig Ma§ informacion en el

1= LT R4 GTL §43200 1108 34 120 67 3668 20,200 Comiche Convertible ~ 37.010529 6750 218 208 100 210 5195  Seie  Sere  Seie Sere  Seie  Seie  Seie  teléfono 900 100 500.
R 1 R Five 3p 943200 1108 49 143 160 74 3591 - 20,200 Bantley Eight 19119029 6750 218 204 100 210 5270 See  Sere  Serie  Serie  Sere Serie Seie  R.19 (nueva gama):
i ! mu*'tst A R-5 Campus 3p 970.000 1108 49 143 160 74 3391 - 20,200 - - - Bentley Mulsanne $ 22322029 6750 218 204 100 210 5370 Serle Serte Serie Serie Serle Serie Serie 7
; RSFive5p . 1001000 1108 49 143 160 74 3591 - 20000 Bentley Tutbo R 26436830 6750 320 217 70 206 5270 Sefe  Sere  Seie  Seie  Serle Seie  Seie  Descuento de 100.000
R-5 Campus 5p 1027.800 1108 49 143 160 74 3591 - 20,200 Bentley Turbo ® Largo 30551529 6750 320 217 7.0 206 5370 Sere  Sefe  See  Serie  Serie Série Serie esetas
Clio RL11 3p 1034600 1108 49 145 170 61 3709 - 25500 Bentl, Continent. Comvert. 36.072.230 6750 218 208 100 21,0 5195 Sere  Sere  Sere  Serie  Sere Serie seie P o
Cllo RL. 1.2 3p ﬁg&%gg 1471 60 155 150 63 g?g.g - 25500 . : . . R-19 Cabrio:
Cllo RN 1.2 3p 198, 1171 60 155 150 63 370, - 25500 22375 22375 ' ;
ClloRT 1.2 3p ¥ igggggg %.171 60 155 150 63 gvg.g - 25500  Sere - Sere ROVE 200.000 pesetas de
CloGmitilzd 1725000 11 6 15 150 63 3109 . - 2530 OMER. T~ e e ) .
i _ Clio Mecano 1.2 3p 1295000 1171 60 155 150 6,3 3709 - 25500  Seie  Sere : descuento
Misean Polndag 99 Clio RT 1.4 3p 1438800 1390 80 175 11,2 87 3709 141500 25500  Seie  Seie 69300 . s Mini Cooper 1.3i 1285000 1275 63 148 125 72 3050 . - serie  R-21: ‘
mﬂg«wﬂ Cllo RT 2.4 2p Cat. 1583200 1380 80 176 11,2 66 3709 141500 26500  Seie  Sere  69.300 - Rover 111 L 3p 1115000 1120 60 155 437 58 3521 243000 18700 - -~ Hasta 140.000
3 ClloBaccaral4 Aut3p 1372900 1390 80 175 112 87 3709 Seie  Sefe  Sefe  Seie  Sere Serie Rover 111 L 5p 1183000 1120 80 155 137 58 3521 243000 18.700 3 : 5 - . - f
Cllo .75 3p 1323300 L1721 92 185 98 &7 3709 141500 25500 - Serie  69.300 Rover1145Sprite 3p 1148000 13% 76 185 103 63 3521 243000 18700 -+ Serie : = - pesetas de descuento
Cllo RT1.7 3p 1525400 1721 92 185 99 87 3702 141500 26500  Seic  Seie 69.300 180500 55300 Rover 144 Sprite 5p  1.218000 1.3% 76 165 103 63 3521 243000 18700 - Sere : = - seedn las versiones.
Clic Baccara 1.7 3p 1972000 1721 92 185 98 87 3708 Seie  Serle  Serie  Seie  Serie - Serie Rover 114 5L 5p 1362000 1396 76 165 103 63 3521 243000 18700  See  Serie = .- - g USRS,
Cllo 18V 3p 1708300 1764 140 212 78 86 3712 - 25500 (1) (1) (1) 180.500 1) Rover 114 SL Aut. Cat. 5p 1615000 1396 75 161 119 7,9 3521 243000 18700 - Serie a
Clio RL 1.1 5p 1092400 1108 49 145 170 61 370,9 - 25500 Rover 114 G5ICat. 5p 1540000 2336 75 161 119 79 3521 243000 18700  Sefe  Serie .
Cllo RL1.2 5p 1179000 1471 60 155 150 63 3709 - 25500 . . Rover 114 GTI 16V 1598000 £396 103 190 94 65 3521 243000 1B700  Sere  Serle - Serie
Clio RN 1.2 5p 1256000 1471 60 155 150 63 3709 - 25500 223716 22375 . Rover 214 | 3p 1632000 1396 ©5 174 119 7.4 4220 180000 29.800 ] : .
Clio RT 1.2 5p 1.357.000 1471 60 155 150 B3 370,9 - 25500  Sede  Serie Rover 244 1 5p 1691000 1396 95 174 11,9 7,4 4220 180000  29.800 - Serie :
Clio Gratfitl 1.2 Sp 1282800 1171 60 155 150 63 3709 - 25500 . - Rover 214 GSI16VSp  1.923000 139 95 174 11,9 74 4220 180400 29800  Serie  Sere  Serie
Clio Mecano 1.2 5p 1355000 1471 60 155 150 63 3709 - 25500  Seie  Serie Rover 2LGGSi16V5p 2171000 1590 116 192 98 86 4220 180000 20800  Sere  Serie  Sere : 3 s
Clio RT 1.4 5p 1496600 1390 80 175 11,2 87 3709 141500 25500  See  Sere  69.300 : Rover G GTI16Y3p 2095000 1590 130 200 86 87 4220 180000 20800  Serie  See  Sere  203.000 Serle e
Cllo RT 1.4 5p Cat. 1641000 1350 80 175 112 66 3709 141500 25500  Sede  Seie  69.300 Rover MG GTI16Y 6p 2473000 1590 130 200 86 87 4220 480000 20800  Sere  See  Sere 203.000 Serie & .
Clio RT 1.4 Aut. Sp 1838200 1330 80 170 150 9,2 3709 Serie 25500  Sere  Seie  Serie Rover220GTI16¥3p 2335000 1994 138 201 84 91 4220 Serie  29.800  Serie  Sefe  Serie  203.000 Serie
Clio 1.7 5 5p 1381100 1721 92 185 99 87 3709 141500 25500 - Serie  62.300 2 5 Rover 216 16V Cabriolet 2685000 1500 122 190 96 87 4220 180.000 20800  Sere  Serie  Sere  203.000 Serie
Clio RT 1.7 5p 1583.200 1721 92 185 99 87 3709 141500 25500  Serie  Sere 63300 180.500 55300 Rover MBGSDTubo 5p 2261000 1760 88 170 128 61 4220 - 29800  Serie  Serie  Serie
ClloRL1.9D 3p 1328100 1870 65 161 148 59 3709 - 25500 - . . Rover 414 G5t 18V 1923000 1396 95 180 11,9 65 4365 180000 20800  Serie  Serie  Serie
Clio RN 1.5 D 3p 1405100 1870 65 161 148 59 37039 - 25500 22375 22375 62300 Raver 416 45| 16V 2471000 1590 116 192 98 86 4365 180000 29800  Sere  Sefie  Serie s :
Clio RN 1.5 D 5p 1462900 1870 65 161 148 59 3702 - 25500 22375 22375  69.300 Rover 416 G| 16V 2615000 1590 130 196 92 84 4385 180000 20800  Sere  Sere  Serie  203.000 Serie
Clio RT 1.9D 5p 1563900 1870 65 161 148 59 3709 - 25500  Seie  Seie  69.300 Rover 420 87i 16V 2765000 1994 138 201 84 91 4365 243000 2980C  Serie  Sede  Serie  203.000 Serie
R19RL 14 3p 1465.000 1380 80 173 122 69 4162 148000 29.000 Rover 418 GSD Turbo 2261000 1769 88 470 128 'B1 4365 - 29.800 Serie Serie Serie . Serie
R19 RT18 3p 1755000 1794 95 181 10,7 89 4162 148000 29,000  Sede  Sere  72.000 S o Montego Oxford Editlon ~ 1.650.000 1998 100 173 105 79 #4460 Seie  Serie  Serie  Serie  Serie =
: R-19 RT| 1.81 3p 1905000 1794 113 102 100 91 4162 148000 29.000 @ 20 Serie 184500 72.000 Rover 820 §I 3775000 1904 136 202 102 94 4880 Seie  Seie  Sere  Serie  Serie Sere Serie
s R-19 16V 3p 2205000 1784 137 212 85 90 4162 148000 29000  Seie  Sere  Serie 184,500 Serie Rover 820 Ti 4540000 1994 180 220 85 102 4880 Serie  See  Serie  Sere  Sere Seie - - Serie ROVER
il RA9RL 14 4p 1525000 1.3%0 80 173 122 69 4248 148000 29.000 - - Rover 827 5l 4980.000 2675 169 214 89 108 488D Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
A R-19 RN 1.4 4p 1625000 1380 80 173 122 69 4248 143000 29000 25000 25000 - Rover 827 $1 Aut, 5180000 2675 169 211 96 112 4880 Serie Serie  Serie  Sere  Serie Serie Serie
il R-19 RT 1.8 4p 1815000 1794 95 181 107 89 4248 148000 29.000  Sede  Sere  72.000 5 3 Rover 800 Coupé 5.700.000 2675 169 214 89 108 48890 See  Seie  Serie  Serie  Serle Serie seie OFERTAS
E s B R19RT 1.8i 4p 1955000 1721 107 190 105 88 4248 148000 29.000 Serie Serie Serie 184500  72.000 Rover 800 Coupé Aut. 5.800.000 2675 169 211 96 11,2 488D Sarig Serie Serie Serie Serie Serie Serig Series 100 200 400
, Pl R-19 RTI 1.81 4p 2050000 1794 113 192 100 91 4248 148000 29.000  Serie  Sere  Serie 184500 72,000 4
i 7 bata ; n-ig %fﬂ-n@ iggg% ﬂ% 13; %E 12? gg igﬁ.g 148,000 ggg% Serie  Seie  Serie 184500  Serie ¥y Range Rover:
his R- 620, b ! d - I . &
i R9RAN19D4p 1720000 1810 65 161 157 64 4248 148000 29.000 25000 25000 72,000 B e TSt otonio, Rover
| R19RTL.9D 4p 1875000 1870 65 161 157 64 4248 148000 29000  Sere  Sede 72.000 . : ofrece unas ofertas
R-49 RT 1.9 DT 4p 2150000 1870 93 183 11,3 62 4248 148000 29000  Serie  Serie  Sere 184500 72000 2004 16V 3p 2868.250 1985 128 180 115 102 4630 250.000 67.000 -Sere  Seie  Serie Serie  142.000 .
R-19 AL 1.4 5p 1525000 1380 80 173 12,2 69 4152 148000 29.000 . = 9001 16V 5p 3072250 1985 128 180 115 102 4680 250.000 67.000  Seie  Seie  Serie sele 242000 MUY atractivas. Desde
_R19RN 14 5p 1625000 1330 80 173 122 659 4162 148000 29.000 25000 25000 900 8 16V 3p. 3188250 1585 145 180 110 104 4690 250.000 67.000 Serie Serie Sarie Serie  142.000 aire acondicionado
. R-19 RT 1.8 5p 1815000 1794 95 181 10,7 89 4162 148000 29000  Sere  Sede  72.000 900 § 16V Aero 3p. 3328250 1085 145 180 110 104 4690 250.000 67.000  Sere  Seie  Serie Serie Serle h
R-19 RT 1.81 5p 1985000 1721 107 190 105 B8 4162 148000 29000  Serie  Serie  Sere 184500 72000 900 SE 18V 3p. 3597250 1985 145 190 110 104 4690 Serie 67000  See  Seie  Serie Serie sere  gratis hasta cheques
R-19 RTi 1.8 5p 2050.000 1794 113 192 100 91 4162 143000 29000  Sere  Sere  Serie 184500  72.000 9005 16V 5p. 3392950 1985 145 100 110 104 4690 250.000 67000  Seie  Seie  Serie Serle  142.000 regalo de 287.500
R-19 16Y 5p 2330000 1764 137 212 85 90 4162 1428000 20.000  Seie  Seie  Sede 184,500 Serig 900 SE 16V 5p. 3.802250 1085 145 190 410 104 4690 Serie 67000  Sere  Serie  Serie Serig Serie .
R-L9RL 19D 5p 1620000 1870 65 161 157 64 4162 - 29000 . . . 900 § 16V Cabre 501B.250 1985 145 190 11,0 104 4690 250000 67.000  Sere  Seie  Serie Seie 142000  pesetas.
R19RN1.5D 5p 1720000 1870 65 161 157 64 4162 148000 20000 25000 25000 72000 900 SE 16V Cabrio 5581250 1985 145 190 110 104 4690 Serie  67.000 Serie Serie Serie Serie Serie Equi ient
R1SRT1.9D5p - 1875000 1870 65 161 157 64 4162 148000 20.000  Seie  Sele 72000 . ; 800 T Sport 16V 3p 4506950 1985 160 205 @6 107 4690  Sere 67000  Sere  Seie  Sere  Seie  Serle quipamientos
R19RT1.9 DT 5p 2450000 1870 93 183 11,3 62 4162 148000 29.000 Sefe  Serie Serie 184500  72.000 9007 Sport 16V Cabro 6221250 1586 160 200 96 107 4690 Serie  67.000 Serie  Serie Serie Serie Sere  @speciales en Series
R19RT18Cabriolst 2585000 1794 95 180 107 91 4162 148000 20000  Sere  Seie  Serie 9000 CDI2.316V4p  3.981.250 2200 150 205 105 89 4780 Serie  87.000  Sere  Serie  Serie Serie 142000 il
R-19 16V Cabriolet 2935000 1764 137 208 85 92 4162 148000 29000  Seie  Seie  Sere  184.500 Serie 9000 CDE1 2.316V4p 4224250 2290 150 206 10,5 89 4780 Sere 87.000  Seie  Seie  Serie Serie Sere  Limitadas y
R21TS 4py 5p 1790000 1721 92 175 107 86 4460 . 35.000 - - 75.000 9000 COT 2.0 16V 4p 4826250 1985 165 215 89 103 4780 Berie  87.000 Serie Serie Serie Serie 142,000 sobrevaloracion de
| R-21 GTS Managerdpy Bp 1935000 1721 92 175 10,7 86 4460 148000 35.000 Serie Serie Serie 9000 CDT 2.3 16V 4p 5120250 2200 200 230 80 107 4780 Serie  B7.000 Serie Serie Serie Serie  142.000 P

i R-21 GTX Manager 4py 5p 2.115.000 - 1995 120 200 97 92 4460 148000 35000  Sere  Seie  Sere . 9000 CDET 2316V4p - 5658250 2290 200 230 &0 107 4780 Serie  87.000  Sere  Serie  Serie Serie sere  vehiculos usades.
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SEAT

OFERTAS

Marbella:

Desde 50.000 a
115.000 pesetas de
descuento segin
versiones.

Ibiza 3p:

Descuento de 65.000
pesetas.

Ibiza 3p y 5p:

Precio Olimpico en
toda la gama con un
descuento de hasta
200.000 pesetas
segln las versiones.
Toledo:

102.400 pesetas de
descuento.

Toledo 1.600:

Hasta 150.000
pesetas de descuento
0 hasta 252.400
pesetas de descuento
si se deja el coche
usado.

SUBARU

OFERTAS

Legacy y SVX:

Subaru se anticipa a la
bajada del IVA que
entrara en vigor en
1993. De esta forma,
toda la gama Subaru se
beneficia ahora de un
notable descuento que
iguala el precio final de
sus modelos con los
precios de la CE.
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@ (] § TR Y A LA

MODELG PVP cc cY WM 0/100 L/100  Long, AA Pltura  Eleva, Cierre  Direc. ABS  Llantas
9000 CDT Griffin 2.5 16V 4p 6.477.250 2,200 200 230 80 40,7 4780 Serie Sefie Serle Serle Serie Serie Serie

9000 CSI 2.0 16V 5p 3828250 1.986 130 180 110 96 4620 Serie  87.000 Serle Serie Serie Serie  142.000
9000 CSEI2.016V5p 4084250 1985 130 130 110 98 4620 Serie  87.000 Serie Serie Serie Serie Serie
9000 CSi 2.3 16V 5p 4084250 2290 150 205 10,5 89 4620 Serie  87.000 Serie Serie Serie Serie  142.000
9000 CSEI 2.316V5p  4.352.250 2290 150 205 105 89 4620 Serie  B7.000 Serle Serle Serie Serie Serig
9000 CST 2.0 16V Sp 4928250 1985 165 215 82 103 4620 Serle  87.000 Serle Serie Serie Serie  142.000
9000 C5T 2.3 16V 5p 5223250 2290 200 230 80 10,7 4620 Serie  87.000 Serie Serie Serie Serie - Serle
9000 CSET2.316VBp 5786250 2290 200 230 80 10,7 4620 Serie  87.000 Serie Serie Serie Serle Serle

9000 CST Sport 2316V 5543.260 2290 20¢ 230 80 10,7 4620 Sere  B7.000 Serie Setie Serie Serie Serie

2.5 D Corto Techo duriy Bt 110 340 s 3681
2.5 D Largo Techo dust B4 1100 340 05 qdp8
2.500 D Corto 23080 Ja95 B 100 340 105 aBhRd
2.500 D Largo 2861318 2445 &4 110 340 105 44hH

m_

Marbella Klss 791100 903 40 130 203 70 3475

Marhella Max| Moto 791100 903 40 130 203 70 3475

Marbella Jeans 889.000 903 40 130 20, '3 70 3475 - -

Matbella Speclal B99.000 903 40 130 203 10 M5 - 1389

Marbella GLX S 974100 903 40 130 203 70 3475 - 13896 -
Iblza Friend 1.2 3p. 008000 1193 63 151 160 84 3685 - 24704 Sefie Serle Serie
Ibiza Fend 1.5 3p. 1100000 1461 €80 4166 123 92 3685 151900 24.704 Serie Serie Serie
1biza Sport .71 3p 1461000 1675 105 184 10,0 &1 3685 71.900 Serie Serie Serie - Ser!e
Ibiza Friend 1.2 5p. 1064500 1193 83 151 180 84 3685 - 24.704 Serie Serie . Serie
Iblza Friend 1.5 5p. 1247100 1461 90 166 123 982 3685 71000 24704 Serie Sefie Serie
Iblza Sport 1.7 156p 1527.500 1675 105 184 100 81 3685 71900 Serie Serie Serie Serle
Toledo 1.6 CL 1686000 15895 75 470 132 16 4321 169.800 38495

Toledo 1.6 GL 1781000 1595 75 170 132 76 4321 189.800 38.498 - - 72100

Toledo 1.8i CL 1817100 1781 90 182 120 88 4321 169.800 38.496 - - Serle

Toledo 1.81 GL Sport 2039400 1781 90 182 120 88 4321 189800 3B.498 - - Serie - -
Toledo 1.8i GLX 2245400 1781 90 182 120 88 4321 169.800 38.49 Serie Serie Serie  154.800  70.900
Toledo 2.01 GL Sport 2302300 1984 115 1% 10,5 93 4321 169.800 38.496 Serie Serie Serle Serie 70,200
Toledo 2.0i GLX 2481200 41984 115 196 4105 93 4321 169800 38.496 Serie Serie . Sere Serie 70900
Toledo 2.0} GLX Aut. 2.692.700 1984 115 192 115 95 4321 1B9.800 38.496 Serie Serie Serle Serie  70.800
Toledo 2.0 GT 2551600 1984 115 196 105 93 4321 169800 38496 Serie Serie Serie Sarie Serie

2763100 1984 115 192 116 95 4321 169.800 38.496 Serie Serig Serie Serie Serie
2814500 1781 136 208 88 95 4321 Serie 38496 Serie Serie Serie Serie Serie

Toledo 2.01 GT Aut.
Toledo 1.81 GT 16V

Toledo 1.9 0 CL 1942200 1896 68 165 165 60 4321 - 38496 Serie 18,200 Serle
Toledo 1.9 D GL 2059600 189 68 165 165 60 4321 - 38.49% Serle 18.200 Serie
Toledo 1.9 D GLX 22713200 1896 68 1656 165 60 4321 - 38496 Serie Serie Sefle - 70,800
Toledo 1.9 TD GL 2130500 1896 75 171 135 65 4321 169.800 38.496 Serie 18200 Serte - 10800
Tolede 1.9 T GLX 2344300 1896 75 171 135 65 4321 169.800 38.496 Serie Serle Serle  154.800  70.800

NOTA: Todos los modelos <le la gama Seat Toledo estan equipades con catalizador.

s} ______________________________________________________|

Favorlt 865000 1280 58 150 150 71 3815

Favorit Plus 955.000 1289 58 150 150 71 3BL5 . : .

Favorit Komfort 1150000 1280 58 150 150 7,1 38L5 Serie Serle
Forman 1060000 1289 58 140 17,0 79 4160

Forman Marathen 1200000 1283 68 140 170 79 4160 Serie Sefle
S
Legacy 1.8 GL 16V 2458552 1820 105 181 11,7 104 4510 184455 13.043 Serie Serie Serie - 563.800
Legacy 1.8 GLABVSW 2541614 1820 105 174 124 104 4600 184455 13.043 Serie Serie Serie - 53.800
Legacy 2.2 GX 4WD 2989.687 2212 136 200 90 100 4510 196444 13852 Serie Serie Serie 192475 78.600
Legacy 2.2 GX WD SW 3356621 2212 136 195 95 1056 4600 196444 13882 Serie Serie Serie 192475  78.600
Legacy 2.0 Tuho 4WD  3.732.583 1954 200 230 7.2 14,0 4510 106444 13.852 Serie Serie Serie 192475 Serie
SVX WD Aut. 6.227.000 3319 230 235 75 119 4625 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

@m—

Swift 1.3 GL 1285282 1298 47 162 142 5 370 20.000
Swilt 6Tl 2p 1832670 1208 101 180 100 7, 370 L7 000 20.000 Sene - Serie B0. 000
Swift Sedan 1.6 GLX 1803172 1590 91 171 106 i 4070 170.000  20.000 Sefie Serie Serie Serie

Swift Sedan 1.6 GLX 4xd  2.077.459 1590 91 171 110
Swift 1.3 i Cabrlo 2452285 1208 67 162 142 .
Samural MIl Playa 1100000 970 45 119 218
Samurai Mil Techo Lona  1.250.923 970 45 119 218
Samural Ml Techo Duro 1321057 970 45 118 218
Samural Mil Techo Met.  1.284.859 970 45 118 218

4070 170,000  20.000 Serie Serie Serie Serie
370 Sere  20.000 - - Serie

344,0 - .

3440

344,0

344,0 - .

344,0 - 20189
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$ J 413 Techo Lona 14865561 1325 63 123 195 ,

§ J 413 Techo Duro 1567825 1325 63 123 195 - 20,189
5§ ] 413 Techo Met. 1523835 1326 83 123 195 \ 3440 - 20189
§14137T Lona Long Body 1422604 1325 63 123 195 \ 401,0 - 20,189
§J413 7T Duro Long Body 1.512.501 1325 &3 123 185 \ 4010 - 20189
Vitara Cup. Techo Dure 2845000 13580 75 145 176 , 362,0 - 20189

Vitara Techo Loha 1755962 1590 75 145 176 9, 32,0 175000 20,189

Vitara Techo Lona Lujo 1891448 1590 75 145 176 9, 362,0 175000  20.189 ud} (1} Serie
Vitara Techo Duro 1822962 1590 75 145 176 9, 362,0 175000  20.189 o 9 =
Vitara Techo Duro Lujo 1968448 1560 75 145 176 9, 3620 175000 20.189 (1) 1 Serle

Vitara TD Lujo Power Pack 2.050.771 1590 75 145 178
Vitara Techo Metéllco 1760885 1530 15 145 178

362,0 175000  20.189 Setie Serle Serie
3620 175.000  20.189

@ .

B ——— - e
MOHELD e GO GV VW 07100 LOI0D Lesmp i, Pliturn Eleva.  Charne
Vitara Techo Meldice Luje 1838463 L5680

Vitara LB} 1BV Long Bedy 2783200 1580
WO Coclnn 1 Power Fach: Flewalunns eliipinzos, oer

Corolla 1.6 4p 2024313 1587 95 171 109 &0 4210 - 33.280 Serie Serie Serie

Carlna E 2,01 16V 3234083 1988 133 205 90 83 4530 Serie  30.295 Serie Serie Serie Serle Serie
Colica 2.0i 16V 3.850.000 1988 160 210 84 98 4360 Serie  43.220 Serie Serie Serie Serie Serie
Cellca Turbo 4WD Limited  5.372.925 1988 208 230 79 99 441,0 Serle - Serie Serie Serie Serie Serig
Supra 3.01 Turbo 6.239.461 2954 235 245 83 125 4820 Serie - Serie Serie Serie Serie Serie
Supra 3.01 Turbo Targa  6.544.087 2954 235 245 63 125 4820 Serie - Serie Serie Serfe Serle Serig
Land Crulser 250 TDi 2950000 2499 114 145 207 124 4350 - 30,161 - - Serle - -
Land Cruls. Station Wagon 5.850.591 3956 145 160 174 130 3975 Sere 63278 Sefie Serie Serie - Serie
Four Runner V& 3.691.500 2958 143 185 153 143 4470 Serie  48.120 Serle Berie Berle 402,500

100 DA Techo Lona 2271994 2498 76 121 249 125 4130
100 DA Techo Duro 2315398 2498 78 121 249 125 4130
100 DTi Techo Lona 2515625 2498 110 140 215 136 4130
100 DTi Techo Dure 2541265 2498 110 140 25 136 4130
100 DTi Marathon 2943795 2498 110 140 215 136 4130
121 DA Techo Lona 24885725 2488 76 121 4.9 125 4857

2722902 2498 110 140 215 136 4857

121 DTi Teche Lona

Polo Fox 1.05 4Y 1115000 1043 45 146 205 71 3725 23.000
Polo Fox 1.05 1205000 1043 45 145 203 71 3725 23.000
Polo Fox D 1.4 1410000 1385 50 142 195 58 3725 23.000
Polo CL 1.05 1174000 1043 45 145 203 71 3725 23.000
PoloCL1.3 1357000 1272 55 155 155 84 3725 23.000

- Polo Coupé Fox 1.054V  1.115.000 1043 45 145 205 71 3725 23.000
Polo Coupé Fox 1.05 1215000 1.043 45 145 203 7, 3725 23.000
Polo Coupé Fox D 1.4 1420000 1385 50 141 195 58 3725 23.000
Polo Coupé CL 1.05 1.254,000 1.043 45 145 203 71 3725 23.000
Pole Coupé CL 1.3 1366.000 1272 55 155 155 B4 3725 23,000
Polo Coupé GT 55 1355000 1272 55 165 155 74 3725 23.000
Polo Goupé GT Injectlon  1.470.000 1272 80 175 121 7,7 3725 23.000 - -
Folo Coups 6-40 1709000 1272 115 198 88 77 37Zh5 - Serie
Bolf 1.4 CL 3p 1620000 1391 60 157 163 72 4020 - 43018 148642 58173 183.819 -
Golf 1.8 CL 75 3p 1825000 1781 75 168 140 81 4020 - 43018 148649 58173 - 183819 -
Golf L8GL 753p - 2000000 1781 75 168 148 B1 4020 317511 43.018 Serie Serie Serie  183.819 125.532
Golf 1.8 GL 90 3p 2100000 1781 90 180 121 82 4020 317511 43.018 Serie Serie Serie  183.819 125.532
Golf 1.8 GL 90 Aut. 3p 2277000 1781 90 175 142 87 4020 317511 43.018 - Serie Serie Sefie  183.819 125532
Golf 2.0 GTi 3p 2270.000 1984 115 198 101 88 402,0 312.000 43.018 Serie Serie Serie Serie Sefie
Golf 2.8 VR 3p 3892000 2792 174 225 18 104 4020 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Golf1.9CLD 3p 1890000 1895 B4 166 176 &0 4020 - 43018 148649 58173 - 183.819 -
Golf 1.9 GL TD 3p 2181000 189% 75 165 154 60 4020 - 43.018 Serie Serie Serie 183819 125532
Golf 1.9 GT TD 3p 2242000 1896 75 185 154 60 4020 - 43.018 148,649 Serie Serle 183819 125532
Golf 1.4 CL 5p 1704000 1391 60 157 183 72 4020 - 43018 148.649 61.541 - 183810 -
Golf 1.8 CL 75 5p 1908000 1781 75 188 140 81 4020 - 43.018 148549 61.541 Serie  183.819 °
Golf 1.8 GL 75 5p 2084000 1781 75 168 140 81 4020 317511 43.018 Serie Serle Sefie 183819 125532
Golf 1.8 GL 90 5p 2184000 4781 90 180 121 B2 4020 317511 43018 Serie Serie Sere  183.819 125532
Golf 1.9 GL 90 Aut, Sp 2381000 1781 80 175 142 87 4020 317511 43018 Serie Serie Serie  183.819 125532
Golf 2.0 GTI 5p 2354000 1984 115 198 10,1 86 4020 312000 43018 Serie Serie Serie Serle Serie
Golf 2.8 VRE Sp 3.776.000 2792 114 225 76 104 4020 Serie Serie Seria Serle Serie Serie Serig
Golf 1.9CLD 3p 1974000 41896 84 15 176 60 4020 - 43018 148649 61541 - 183819 -
Golf 1.9 GL'TD 3p 2275000 1888 75 185 154 60 4020 - 43018 Serie Serie Serie 183.818 125532
Golf 1.9 GT TD 3p 233000 1896 75 185 154 60 4020 - 43018 148649 Serie Bere  183.819 Sevie
Golf Cabrio GL 2250000 15895 75 187 14,0 80 3990 240848 31314 39543 17.828 104.040 134,592 -
Golf Cabrio GLi 2570000 4781 412 189 10,3 @88 3800 249646 31314 Serie 17.828 104.040 134,592 Serie
Vento 1.8 CL 1932000 1781 75 188 144 B2 4380 - 43018 148649 58173 - 183818 -
Vento 1.8 CL 2026000 1781 90 180 125 85 4380 - 43018 148649 58173 - 183818 -
Vento 1.8 6L 2128000 1781 75 168 144 82 4380 317511 43018 Serie Serie Sere 183818 126532
Vento 1.8 6L 2222000 1781 90 180 125 5 4380 317.511 43018 Serle Serie Serie  183.81¢ 125.532
Vento 1.8 GL Aut. 2379000 1781 90 175 142 B7 4380 317511 43.018 Serle Serie Serle  183.819 125.532
Yento 2.0 6T 2675000 1984 4115 4198 101 86 4380 317511 43018 Serie Serie Serie Serie Serle
Vento 1.9CLD 2070000 1896 64 196 186 63 4380 - 43018 148649 58173 - 183.818 -
Vento LIGLTD 2362000 1896 75 1656 157 .63 4380 3r511 0 43018 Serie Serie Sefie 183819 125.532
Corrado 16 ¥ 3.605.000 1781 136 209 86 118 4050 Serie  31.314 Serie Serig Serie Serie Serie
Cotrato YRE 4151.000 2.861 490 235 69 112 4050 Serie  31.314 Serie Serie Serie Serie Serle
Passat 1.8 CL 2290000 1781 90 171 181 87 4570 252150 40421 Serle Serle Serie  175.458 112.800
Passat 2.0 GL 2900.000 1984 115 191 11,3 92 4570 Serie 40421 Serie Serie Serie Serie 212,600
Passat 2.0 GL Aut. 3.115.000 1984 115 190 127 93 4570 Serie 40.421 Serie Serie Serie Serie  112.800
Passat GT 16Y 3.380.000 1781 136 208 10,2 11 4570 Serie  40.421 Serie Serie Serie 175158 112.800
Passat 6T Syncro G60 4,170,000 1781 160 210 96 103 4575 Serie 40421 Serie Serie Serie  175.158 Serie
Passat YRE 38600000 2792 174 224 82 108 4575 Serie 40421 Serie Serie Serie Serie Serie
Passat CL Turbodlesel 2475000 1588 80 175 160 85 4575 - 40421 Serie Serie Serie 175188 112800
Passat Variant 1.8 CL 2415000 L1781 90 171 142 80 4575 - 40421 Serig Serie Serie 175158 112.600
Pagsat Varant 2.0 GL 3000000 1984 115 195 115 92 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie Serie  112.600

Passat Variant 2.0 6L Aut. 3.200.000 1984 115 192 127 101 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie Serie  112.600

Variant GT 16Y . 3445000 1781 136 206 104 99 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie 175168 112.600
Variant GT Syncro @60 4.205.000 1781 160 210 98 103 4575 Serle 40421 Serie Serie Serle 175.158 112,600
Variant VRE 4050000 2792 174 218 83 107 4575 Sere 40421 Serie Serie Serie Serie Serie
Varlant VR6 Aut. 4260000 -2792 174 215 B8 121 4575 Sere 40421 Serie Serie Serie Serie - Serie
Variant CL TD 2695000 1588 80 171 162 11 4575 - 40421 Serie Serie Serie 175158 112.600

NOTA: Todos los modelos de la gama Volkswagen estén equipados con catslizador.

440 L8i 2280000 1794 90 175 115 §1 4310 Sere  75.000 Serie Serie Serie  175.000
440 2.01 2480000 1908 110 1% 103 &7 4310 Sere  75.000 Serie Serie Serie  175.000

TELEFONOS DE

EMERGENGIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900} 12 35 05

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

AYUDA

EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13

ADA
Tel.(900) 10 08 89
AHSA
Tel.(91) 259 46 05

DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE
Tel(91) 441 33 44
RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11
AUDI
Tel.(900) 11 22 22

BMW
Tel.{900) 10 04 82

CITROEN
Tel.{91) 51913 14

FIAT
Tel.(91) 519 16 16

FORD
Tel.{900) 14 51 45
HONDA
Tel.(200} 30 80 80
LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

. MAZDA
Tel.(91) 587 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44
OPEL
Tel.(91) 556 13 38
PEUGEQT-TALBOT
Tel.{91) 597 21 25
RENAULT
Tel.{91} 5566 39 99
SEAT
Tel.(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.{(900) 13 65 24
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MODELO PP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA  Phiwa FEleva. Ciee  Dirac. ABS  Liantss
440 GLT 2715000 1998 110 190 10,3 87 4310  Seie 75000  Seie  Sefe  Seie 175000  Sere
440 Turbo 3000000 1721 120 195 @0 118 4310  Seie 75000  Seie  Serie  See  Sere  Sere
460 1,81 2000000 1794 80 175 115 61 4310  Seie 75.000  See  Seie  Seie 175000 5
460201 2490000 1998 110 185 103 87 4405  Sede 75000  Sene  Seie  Seie 175000 .
480 GLE 2715000 199% 110 185 103 87 4405  Sere 75000  Sere  Seie  Seie 175000  Sere
460 GLE Aut 2865000 1.998 110 182 117 93 4405 Serie  75.000 Serie Serie Serie 175.000 Serie
, 480 Turho 3000000 1721 120 185 90 11,8 4405  Sere 75.000  Seie  Seie  Seie  Sere  Serie
T ; 480§ 2990000 1998 110 191 99 90 4258  Sere 85000  Seie  Seie  Seie 175.000  Serie
’ 480 Turbo 3.390.000 1721 120 200 90 93 4258 Serie  85.000 Serie Serie Serle Serie Serie
850 GLE 3850000 2435 140 203 100 10,2 4660  Seic 85000  Seie  Sede  Seie  Serie :
VOLKSWAGEN ssoar 4150000 243 170 215 89 107 4860  Sede 85000  Sene  See  Seie  See  Serie
850 GLT Aut. 4220000 2435 170 205 9,6 105 4860  Seie 85000  Sere  Serie  Seie  Sede  Serie
940 2.3i 3640000 2316 130 185 112 105 4870  Seie 85000  Sere  Sele  Seie  Sere  Sere
OFERTAS  54023lAu. 3740000 236 130 179 117 109 4870  Sefe 85000  Sefe  Sere  Seie 240.000  Serie
840 2.3i 5. Wagon 3690000 2316 130 185 112 4105 4840  Sere 85000  Sere  Sere  Sefe 240000  Sere
Polo: 9023 Aut.5. Wagon 3790000 2318 130 179 il7 10,0 £BA0  Sere 85000  Serie  Serie  Sede 240000  Serie
El modelo mas joveny %40 6T Twbo 3850000 1986 155 200 102 112 4870  Sere 85000  See  Serie  Sere  Seie  Serie
= Mt 940 GIT Twrbo S Wagon 3800000 1986 155 200 105 114 4840  See 85000  Sede  Seie  Sere  Sere  Serie
dinamico de la marca 940 Tubo 3900000 2316 165 200 g,g igo 487.0 gerie gs.goo Serie  Serie zne - ggrie gerie
, i 940 Turbo 5. Wagon 4.040.000 2316 165 200 A 1 4840 erig 5.000 Serie Serie rie rie erie
Volkswagen disfruta g9 | 3090000 2383 122 181 120 79 4870  Serie 85000  Sele  Serle  See  Seiie  Seric
ahora de un descuento 940D 5. Wagon 4040000 2383 122 181 120 B8C 4840  Seriée 85000  Sere  Seie  Seie  Sene  Serie
de hasta 150,000 %0 Tubo1sV 4990000 1985 190 206 B2 123 4870  Sede 85000  Seie  Serie  Seie  Seie  Sere
€ nasta - 950 24V Aut, 5950000 2922 204 220 B89 122 4870 Serie 85000  Sefe  Seie  Serie Seie  Sefle
pesetas. 96024VAmS.Wagon 5990000 2922 204 211 95 122 4840  See 5000  See See  See  See  Sere
960 24V Executive 7865000 2022 204 220 90 122 5020  See 85000  Seie  Seie  Seic  Sele  Serle

Passat:

En estos modelos se

ofrece ahora un ITeT=

descuentode 45, 703799 603 45 135 201 80 3490 168420 26950 38800 71.140
200.000 pesetas.  45Astar B33.447 Q03 45 135 20,0 80 3490 168420 26950 38800 71140
55A 867520 1116 55 145 170 85 90 168420 26950 33800 71140
654 978731 1299 65 155 135 90 3530 468420 26950 33.800 Serie
65 A GLS 1080991 1299 65 155 135 90 3530 168420 26350 38800 Serie
65 A ER Cat. 1005030 10209 74 157 135 75 3530 168420 26950 38.800 71140
Florlda 1.4 1335568 1372 70 160 145 9,2 3960 168420 33430 38.800 71.140
Florida 1.3 EFI Cat. TA13854 1093 74 160 147 78 3060 188420 33430 38800 27.160 71140

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los

tendra todos
con un 20%

de descuento.
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O lo que es igual, 10 nimeros

GRATIS al afio. De la manera |

mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.
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i s deseo suscribirme a Motor 16 por un afio y con un 20% de descuento, pagando solo 14360 ptas.
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Copysight Motor 16. 1992,
Prohibida su reproduccidn.

La valoracién de los co-
ches usados es algo enor-
memente gleatorie. Sin
embargo, entidades como
Ganvam (Asociacion na-
ciona! de vendedores) o
Faconauto (Asociacion de
Cencesionaries) publican
unas listas indicativas
que sirven como elemen-
to de partida para esta-
blecer una valoracidn com-
pleta. Motor 16 publice
estas tablas en las que
se recogen los precios
medios de las transaccio-
nes, afio a aio. Se trata,
insistimos de precios me-
dlos, para coches en un
estado de conservacion
normal. Y se trata de los
precios de compra: es de-
cir los precios medios por
los que petdemos comprar
los coches.

Para conocer el precio
al que podemas vender
nuestro coche usado, ten-
dremos gue descontar un
porcentaje, de alrededor
del 25 por ciento, que se
considera heneficio del
comprader. Ghviamente,
hay que descontar tam-
bién los gastes para po-
ner en buen estado de
funcichamiento el coche
en cuestion.

Esta lista se actualiza
trimestralmente.

& samvam

ALEA ROMEO e ——]
MCDELO 91 90 89 89 &Y MODELD 91 % 8/ 8B & MODELD 91 90 83 &8 &7
Ma33135 — B0 730 &7 57 351 2400 2230 2060 18%0 1760 Panther GT-5 TH00 6300 8330 480 —
Ma33154x — — 80 T 0 35idp 2480 2310 2140 1970 1840 Long Champ - - =20 2AW
Ma3315Tl — B0 T80 630 570 3251 A {mgnc) ;| - - - =
Ma331TQu — 980 §0 80 T 325X 2790 2570 2440 2310 208)

Mad3 1.7 IE — %0 80 T — 325i Touring o/ o/ - - -

HaBLTSH - w0 B0 — | @it ECH N FERRARI
Alfa33 1.3 Kuevo 1o 1060 - - - M3 4690 433 3970 3250 2930

NAR15EMe 180 100 — — — | i 0 i — ) [ MODELD SO
Afa 33 1.7 IE huzwo 1320 4% - - - 520 i {nuevo) 2800 230 2170 2000 —

Afa331.7EBover 16V 1820 4470 — — — 52510 - - = =17 WRETS - =~ — 30
Mia 15160 1140 950 80 — — 525 /530 [nuevo) 3600 3000 2750 2500 — 40067 . —  — 5900 4800
HaTs L0 B uw - — — | 58 B C o somn
Atfa 715 1 1220 1030 920 8% — M 5351 - - - —-AX ; ;

TS LBE 1%0 20 150 — — . Sifwe om0 B0 Es — | e et s
Afa7h18T8 = — = —=1010 524TD = =) - =1 M7 13800 11500 10350 9330 —
Ma 75200 — — 1080 930 800 Ri 4150 3700 3330 2070 2670
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® GRUNDIG

| ® PIONEER
® PHILIPS

@ BLAUPUNK

| =

_AUTO RADIO ——

«TELEFONIA MOVIL»

30 ANOS DE EXPERIENCIA

® AlPINE
® SONY
® AIWA

VISA, ETC.

) AUTENTICOS ESPECIALISTAS
15% Descuento C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10

Tels. (91) 24842 46/247 71 28.

28005 MADRID

RERNEE f
UNION —

ALARMAS GT
® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS

® TELEMANDO

® SIRENA Y ULTRASONIDOS

® SiRENA

OFERTA: MANO DE OBRA GHATIS :

PROFESIONAL }°
56.000 PTAS. |

38.000 PTAS.
28.000 PTAS,

27.000 PTAS. |-

18.000 PTAS.

.,-',f', 5 f

Tiendo

B AuLenes EmLm A#iuiﬁ S.A.

taller: General Pardiias, 3 R&io.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801

DRID.

SERVICIO OFICIAL CAH-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALAHMAS

jMULTAS! Tramita-
cién y gestién por per-
sonal juridico para Ia
posible reduccidén o
cancelacidn de sus in-
fracciones. Gestrafic,
apartado 375, 30500
Molina de Segura {Mur-
cia). tnformacidon: Tel.
{968) 64 11 69, Fax
{968} 6411 59.

PONTIAC
TRANS - AM

AOJO - 244 CABALLOS
FULL EQUIP. TARGA. ABS.
MRE ACONDICIONADO KITS
SPOLIi ERS.

D
\91) 63204 71

RO |G

HORAS COMIDA

BMW 525 1, afic 90,
full equip, 2.780.000,
garantia un aito. Garcia-
Prol. Teléfono {91}
5410036

VENDO Escort Cabrio.
Tel. {975) 2206 50.
Horas oficina, .
VENDO Katamarédn.
Tet. {975} 22 06 50.
Horas oficina.

PORSCHE 244, afio
88, 2.300.000, garan-
tia un afio. Garcia-Prol.
Tel. (91} 541 00 36.
PORSCHE Carrera 4,
1991, todos extras,
alarma, HiFi, 2 airbag,
control velocidad, cli-
matizador, techo cuero,
6 meses garantia. Tel.
35204 25.

 COMINTRA, S.L.

VOLKSWAGEN 1
CORRADO VR6 |
&sso.m- m I
Tk (91)7158172 |
JEEPGRAND c}m&m:
FULL EQUP
4.800.000 PTAS

i
TEL: {81} 3 51 1373 1

phae PRy

RENAULT. Alpine V6
Turbe, del afio 89,
2.975.000, garantia un
afo, Garcia-Prol. Tel.
(91} 541 00 36.

LANCIA Dedra 1.8,
afio 90, climatizado,
mando distancia, condi-
ciones perfectas,
1.550.000 ptas. Tel.
{91} 461 39 98.

MERCEDES 300 E,
afio 87, 2.400,000, ga-
rantfa un afio. Garcia-
Prol. Teléfono {91}
541 00 36.

PONTIAC Transport,
M-MV, 10.000 km,
3.300.000, cojo coche
0 moto como parte
pago. José Ramén. Te-
léfono {91} 605 09 60.

JEEP Cherokee |.lml~

ted, del afio 1989,

2.590.000, garantia un .
afo. Garcia-Prol. Tei.
{91) 541 00 36. ;
VENDO Range Rover.
Tel. {975) 22 06 50.
Horas oficina.

VENDO o cambio Golf
Rally, nuevo. Tel. (96}
144 26 82, noches.

PARTICULAR
Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Alre acondiclonade,
antas, ratlo M-
KG.,50.000 kilorretros,
mtgohuen estado.

000 ptas.

TEL:(91) 767 06 72.

VENDO O CAMEIO

TECHO, CUERO, RADIO
CASSETTE, FULL EQUIPE,
50.000 KMS.

(A partir de 10 de la noche)

BMW 7501 |

TEL.: (98) 525 76 98

HI‘I‘SUNSIII Eclypse
18V, del afio 91,
- 2.750.000, garantia un
 afto. Garcia—FroI Tel

- {91) 541.00 36.

. VENDO Porsche 928"{ _

‘8Y, full, afi0 87,3253 |-
AG, 5.000.000, no im- |
portadu. Paco. Teléfo- = |
nos (982) 214706y |

221439

(Apariirde 10delancche)
A MATRICULAR

TEL: 98)52576%
{208)658540

BRIW M3, rojo, impe-
cable, 60.000 km, rue-
das nuevas, M-KK,
4.100.000. Acepto
moto o coche como

‘ parte pago. Tel.

814 08 92. José Ra-
mdén.

MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 GV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, elevalunas a las
cuatra puertas, cierre,
piloto automdtico, equi-
po sonido Hi-Fi, asiento
y volante regulables en
alura, Hantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,

- 2.648.000 ptas. Varo-

sa Motors. Teléfonos
606 51 49/606 15 11.

-Motor 16

MERCEDES 300 E;

afio 89, 2.970.000, ga-
rantia un afio. Garcia- -
Prol. Teléfono (91)
541 00 36.

RENAULT 19 TXE '.‘

M-JS, direccion asisti-
da, como nuevo, garan-
tia 12 meses, facilida-
des, Tels. 726 8621y

736 86 22.

ey

CIHYSI.EB Vuvager;
" Le Autom, 30 V6, afio
/90, 2.790.000, garan-"

tie-un. afio. Garefa-Pro
. Tek, (91) 54100 36,
T Ciio: 14 RY

- aire. acandicionado,
- completamente nusvo,

. 8,000km, garantia. Az
-cong, 62. Taféfono
725 sam/zz

VAROSA

Crin. Fuenlabrada a ﬁorele;a Km. 4 HUMANES DE

HONDA CIVIC

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth.
MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
méxima: 215 km/h.,
atre acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automdticos, piloto au-
tomdtico, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portivo més de moda
del momento.
Varosa Maotors. Telé-
fonos 606 51 498 vy
606 1511.

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11.

QUADS. La mas exci-
tante diversién motori
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 vy
606 15 95.

il TELES

*MITSUBISHI-HONDA
*TOYOTA-MAZDA
Nissan 200, Mitsulrishi
Eclipse, Toyota Celica,

Honda Civic, Mazda 929

Varosa Motors. Teléfo-
nos 6061511 y
806 15 11.

MAZDA 929. La dis-
tincion de la més impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-8,
24V, 200 CV, direccién
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cuero, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-
pafiante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipc de sonido Hi-Fi
con mandos en el vo-
lante, cruise-control,
etc. Varosa Motors. Tels.
60651 49/606 15 11,
ROVER 216 Vitesse

MERCEDES 190, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motars. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 11.

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nueve japonés, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instaia-
ciones y talleras a su
servicio, stock actual de
mas de 70 vehiculos,
carretera de Fusniabra-
da a Moraleja de Enme-

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc, se lo entregamos
ya en cualquier color,
disfritelc en Varosa
Motors, Tel. 606 51 48
y 6061511,
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
€V, 0-100 6.3 segun-
dos, velocidad méxima:
235 kmy/h.

BMW 5835 CSI, ABS,
Recaro, techo, ordena-
der, 2.000.000. Tel.
7258021,

MAZDA 323 F, aito 91,

HONDA Civic. TELEFOMIA mévil, diss MGY, colar granate, dio, kildmetro 4. Tels. negro, M-MM, 21.000
TOYOTA Celica. tribuidor oficiat Olivetti, 650.000 ptas. Varosa 6065149, 6061511 km, 2.500.000. Tel.
NISSAN 300 ZX. seguridad .y servicio. Motors, y 606 15 85, 3194705.

MITSUBISHI MITSUBISHI 3000

+HONDA ECLIPSE
oM MAZDA 929
A *TOYOTA HoONDA CIVIC
L nn TOYOTA CELICA

ECLIPSE CSX.
Prohadeo:

*0-100, 6,5 seg
*Vel.

ECLIPSE (.S.

Motor-16, 24 Marzo.

Max. 230 Kwm/h.
*Consumo a 90. 6,7 L.

Full Equip. 3.692.000

G/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06
FAX: 469 22 70

DODGE STEALH

~Motor 16
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LA NUEVA GENERACION
DE LAS AUTENTICAS LLANTAS
DESMONTABLES EN 3 PIEZAS

N 476/ IGUALADA (BARCELONA)
TEL (93) 803 18.36. (83) 803 16 656

FAX. Nac. (93) 8 05 07 02.
FAX. Int. 34-3- 8 05 07 02.

VEHICULOS DE OCASION

CAMIONES - FURGONETAS - TODO TERRENO - TURISMOS

GARANTIA RE-ESTRENO
HASTA 12 MESES

Revisados y garantizados por la Red de concesionarios Nissan

! M (34 S, aire, ordes dos exiras, EXPOSICION ¥ VENTA

Sélo hay un camino:
Ser los mejores.




Ruiz Nicoli

Esta es una seleccién de lo mejor. La Seleccion
Autorndviles de Ocasién BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios

Finance y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la

BMW garantia es total. Y que, de nuevo, en automéviles de
ocasion, lo mejor es BMW.

Marca Modelo Ao  Equipo Precio Concesionario
BMW 318is 1991  Llantas / Asientos Deportivos / Alarma 2.200.000 Martin i Conesa
BMW 325 1990 Full Equip 2750000  MartiniConesa
Alfa Romeo 164D 1990 Climatizador B 2.300.000 Martin i Conesa
BMW 525i 1989..Climatizador/ Pintura_Metalizada 2.750.000 Motor Central
BMW M3 1988, Full Equp 2600000 Motor Central
Citroén XM © 1990  Full Equip 2.350.000  Motor Central
BMW 3247d 1989 Awe Acondicionado/ Dir. Asistida . 1:400.000 Movijerez
Opel = Oméga CD 1988 Alre”_Acondicaonado 1.500.000 Movijerez
Opel Senator 3.0 1988  Full Equip 1.500.000. . Movierez
MW 635Csi 1987 Full Equip 4910200, "Movinorte
BMW 324TdA y 1988« Aire Acondicionado /Llantas _1.945.500 . Movilnorte
Volkswagen a Golf GTI Cabrio 1989  Llantas o ~ 1.465.500 Movilnorte
BMW S Ts 1988  Cuero/Climatizador 3650000  Muntana
BMW 535 1988 Cuero/Climatizador 3250000  Muntafa
BIW 320 1988 Aire Acondicionado/ ABS 1.650.000  Muntana
BMW 53%A 1988 FulEqup 2400000 Noguera Pifio
Mazda | RX7Tubofl - 1990 Full Equip 3500000  Noguera Pifol
Subaru = 7T_£_§X4 B 1989  Aire Acondicionado/ Radio-Cassette 2.000.600 Noguera Pifiol
BMW | 3I8 1987  Elevalunas/Alr. Apty/Llslas 1,500,000 Navorovil
Vavo 7406LS 1988 Full Equip 2500000  Novomovi
BMW R =hC T 1988  Air. Aco./ ABS/ Liantas/ Tesha 2.500.000 Novomovi
BMW . 3251 Touriig 1991  Full Equip M 3150000 Pifineo Motor
BMW ', 52524 19901 FulEqup | 3950000 Prineo Motor
Fiat , ' Crm B _3986 Full Equip __1.450.000 Pirineo Motor
BMW 318is 1988  Llantas/ Radio-Cassette/ Air. Aco. 1.650.000 Porfesa
BMW 52470 T wTéSém Radiio-Cassette 2,600.000 Porfesa ;
BMW 635Csi 1987  Fuli Equip - . 4,300.000 Porfesa
BMW 3200 1988 Elevanas/Spoler 71975000 RexMotors
Mercedes 230E 1989 FulEqup ) 2850000  RexMotors
Mercedes 300D 1988 Full Equip 2.950.000 - Rex Motors

A. ALBELDA. avis. g6 valencia. 68.1e1. 287 42 50. GANDIA
ARMOSA. cira. de Logrofio, 22. Tel. 32 61 12. ZARAGOZA
AUTO AMPURIA. cra. ge 0iat, Km. 24,400. Tel. 50 85 61. FIGUERES

AUTOGAL. cua. de vigo, km. 542,1. Tel. 21 44 72. qunres ORENSE

AUTOLAGO. avia. de 2aragoza. 93. Toi. 24 16 00. PAMPLONA
AUTO PARIS. raa. General mire, 20-35. Tel. 280 01 30. BARCELONA

AUTO SPORT BUSQUETS. ramony cajal. 24-26. Tel. 23 79 77. TARRAGONA
AUTOQSA. cerdsnio, 31. Tel. 28 49 55. OVIEDO
A. BERTOLIN. nat. Ratac) Cisternes, 2. Tal. 360 32 5. VALENCIA
BIKAR MOTOR. Gran Via,77. Tal. 441 52 00. BILBAQ
CARMELO. cisneros, 9. Tal. 23 46 78. SANTANDER

CUZCO MOTOR. capwan Haya,35. Tel. 556 43 05. MADRID

DIPAUTO. poce de Octubre, 20. Tei. 43 22 11. CORDOBA

ELITEMOTOR. rogor de Fior, €2. Tel. 870 33 5+. GRANOQOLLERS

ENGASA. ctra. N4 km, 335. Tel. 152 18 62, quarT bk PosLer, VALENCIA
FERSAN. cira. Alicams.vatencia, Km. 87,300, Tol. 565 72 0. SAN JUAN

G. GUARNIERI. ctro. do cadiz, km. 228.1. Tel. 237 30 68. MALAGA
HISPAMOVIL .cua. ascants, esquina / Sabadell. Tel. 545 65 06. ELCHE
KELDENICH. san cervasio de Cassolss, 102-104. 7ol 212 17 66. BARCELONA
MARTIN | CONESA. emiso Granit.25. Tol. z0 50 14. GERONA :
MOTOR CENTRAL. cuillermo e 0sma, 16. Tal. 474 30 6. MADRID
MOTORLUXE. wonte sierva, 29. Pol. Industrial Gira. Amariia.Tel. 46 62 90. SEVILLA

T

SELECCION

Marca ~ Modelo Ao Equipo Precio Concesionario
BMW 525i 1988 Llantas/ Climatizador/ Hi-Fi 2.600.000 Ruera Spo_rt B
Audi 200Twbo 1987  FulEquip - 1.800.000  Ruera Sport
BMW 325i/4 1986 Computador/ ABS/ Autoblocante 1.500.000 Ruera Sport
Mercedes 300 D 1987 Ful Equip o 2.750.000  Saran )
Mercedes 300 CE 1990 Full Equip 5.000.000 Saran
BWW M6 198/ DeSerie 3500.000  Sarén
BMW 325ix2 1988 Alte/hcondicionada/ Llanlas 2250000  Stinus
Renault 25V6 1987__ Air. Aco./ Cuero/ RadioCassette T .85[}.0_'{",'5 Stinﬁs
Lancia Thema TD 1989  Aie Acondicionado/ Llantas 1.650.000 Stinus
BMW 525i 1992 Air-Aco./ABS/Dir. Asistida | 4.000.000b 1, Cayma
Audi 8¢S 1987  Awre Acondictonado/ Radio-Cassette 1.200.000 T. Cayma
Wolkswagen Passat GT 16V _}_9}_9__ Aire Acondicicnado/ Radio-Cassette 1.500.000 1. Cayma
BWW . M3 1989 - FullEqup - 3600000 ToreMovi
BIW 5201 1992 Ful Eaup 3800000 TomeMovi
Audi 90 2.2 1991 Full Equip 2.600.000 Torre-Movit
BMW 730i 1988  Full Euulp 3.300.000 iuralsa
BMW 525i 1988  Full Equip 3.2()0.000 Turalsa
Mercedes 190E 1986 FulEqup 1700000 Turalsa
BMW 325ix Touring 1990 Full Equip 3.900.000  Vasmotor
BMW 3244 1987 FullEquip /1550000 Vasmitor
BMW 316/2 1985  Ful Equip 1,150,000 vasrotor
BMW _735A 1990 Full Equip/ CompactDisc 6.000.000 Vehinter
Ford Scorpio 1990 Full Equip 7 2100000 Vehinter
Fiat Croma TD 1986 Aire Acondicionado 1.000.000. . Vehinter
BIW 504 Td 1986 ABS/ Techo Eléctrico ~ 28000000/  Veimsa
BMW 318i 1989  De Sere 1.500.000 Yeimsa
Mercedes 300D 1887  ABS/lLantas _ 2.500.000 Veimsa
Porsche 944 Coupé 1990 _ﬁre Acondicionado/ Dir. Asistica 3.300.000 Velomovil
 Fiat Croma 1988 Aire Acondicionado/ Dir. Asistida 1.250.000 Velomovil B
_iBMW 320 1986 Elevalunas/ Cierre Centralizado 1.350.000 Velomovil

i

MOVIJEREZ, cwa.N-v Madrid-Cadiz. K. 633, Tel 18 08 70. J. DE LA FRONTERA
MOVILNORTE. ctra. &t Prantio-Majaad. km. 1,100, Tel. 520 56 1. MAJADAHONDA

MUNTARNA. Numancia, 2. Tel. 410 62 75. BARCELONA
NOGUERA PINOL. poctor Fleming, 49-51. Tel, 26 89 95, LERIDA

NOVOMOVIL. coa. uvi, iim. 589. Perillo-Oteiros. Tel. 63 57 50. LA CORUNA

PIRINEO MOTOR. c/ comercio, s/n. Tel. 24 12 45. HUESCA
PORFESA. caidorén do 1a Barca, 3. Tet. 23 84 21. CASTELLON

R.CALATAYUD. pol. 1nd. Los Oltvares. G/ Beas de Segura, 9. Tel. 25 53 23. JAEN

STINUS. Gioria, 3y5.7al 20 17 00. SAN SEBASTIAN
T. CAYMA. Ronda Barcels, 72. Tel. 728 28 00. MATARQ

TORRE-MOVIL. cira. de Madrid, km. 383, oL 30 64 4. MURCIA

TURALSA. avda. uan Carlos i, s/n. Tal. 53 25 11. CARTAGENA

VASMOTOR. avia. Gasteiz, 48-51. Tol. 24 21 5. VITORIA

VEHINTER. cira. de Tolodo, km. 14,700, Tel. 683 57 00, GETAFE
VEIMSA. Avda. 06 Madrid, 131. Tel. 37 28 88, VIGO

REX MOTORS. Gran via asiora, 4. P. 1. Son Castolo. Tel. 75 22 22. MALLORCA
RUERA SPORT. coa. do Logrofio, Km. 109. Pol. Villayuda. Tl 22 42 50, BURGOS
SARAN. Trav. wiguel batez, 1. Tel. 80 65 0. TERUEL

VELOMOVIL. Reina Doita Germana, 17. Tal. 374 35 62. VALENCIA



OFICIALES
José Luis
Aznar se
dispone a
elegir entre
las dos
Aprilia
oficiales,
para rodar en
el circuito de
Mugello.

Las Api?‘i li de Cran Prentio X -_. ' g *' Aprilia esta devolviendo a Europa el
SRR - - : honor que las motos japonesas

e ! ‘ ' - arrebataron a las miticas marcas del
: ; 24, 8 S | Viejo Continente. De momento lo han
= - - logrado en 125.
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OMO podia escoger, empe-

¢é por la de 125 ya que la

juzgué menos indomable

para poder asi adaptarme
al circuito, que descubria, y a
las condiciones verdadera-
mente dificiles que tenfa que
afrontar: llovia intensamente y
la pista estaba anegada, Pe-
quefa, muy pequefa, esta
moto me parecid, sin embar-
go, mucho mas comoda que
las Derbi de Aspar o aun la J-
Cobas de Crivillé. Arrancamos
€On un empujon del mecanico
y una vez el motor se lanza,
combinando acelerador y em-
brague se consigue con relati-
va facilidad que no caiga de-
masiado de vueltas. A partir
de unas seis mil, que es preci-
samente donde arranca la
aguja del cuentarrevoluciones,
el motor no es que empuje,

ponesas han estado ejercien-
do en el Mundial de motoci-
clismo ha sido tan apabullante que
cualquier iniciativa gue no partiera
del pais del Sol Naciente parecia
una aventura quijotesca. Que Derbi,

E L dominio que las marcas ja-

N I L .L'

pero al menos no se ahoga y, ace-
ferando con cuidado, fogras que 12
aguja se anime. En ese instante el
sonido cambia y el motorctto des-
pierta con impetu envuelto en un
fuerte chillido. No es un empujon
gue le descabalgue a uno, pero es
un fuerte impulso porgue cuarenta
y pico. caballos no son como para
despreciarios. Naturalmente, duran-
te las primeras vueltas voy con mu-
chisimo tiento y sdlo en la recta me
atrevo a apurar las marchas: & tre-
ce mil vueltas el motor es un puro
silbido y es un placer inexplicable ir
subiendo una marcha tras otra. £n
los virajes freno con prevencion,
me tomo sobrados margenes de
seguridad en las trazadas y acelero
con prudencia temiendo que cuak
quier brusquedad me envie sin avi
sar por el suelo, aigo que me he
prometido evitar. Poco a poco, fe
voy tomando confianza y disfruto de

Rotax y J}-Cobas, los hubiesen incor-
diade en las minimas cilindradas no
era mas que una anécdota. Sin em-
bargo, desde que Aprilla se o ha to-
mado en serio las cosas han cambia-
do. Como las marcas citadas, la
fabrica de Noale ha batido a Honda

R D E

{a precision de esa pequefia moto a

fa que llevas por donhde quieres con -

solo pensarlo. Esa es la impresion

que enseguida te da: la de ser obe-

diente al méaximo, precisa y eficaz,
rapidamente te identificas con effa.
La siento dura de suspensiones,

pero, claro, con reglajes de secoen”

mojado, es normal.

Cuando entro a boxes, pienso:

«ghora viene la prueba de fuego»,
Naturalmente, la 250 me impone
mucho méds respeto. Al arrancarla
el mecanico me advierte: «0Ojo que
fa primera es muy larga, es de 140
y vigila también porque lleva el
cambio da corsa-, gue es como le
gusta a Reggiani». Ese -da corsa-

significa primera arnba y el resto

abajo, es decir al revés de las mo-
tos de calle. Y aiin tenemos suerte

porque Loris fo fteva al lado dere-
cho en lugar del izquierdo y para .
evitarnos problemas a los periodis-

tag lo han puesto en ef usual...

Agui, cuando el motor arranca, ya
¢¢ nota la diferencia, suena mas
pleno y grave que el 125 y también
la curva es mas plana. Méas familia-
riziido con el circutto, ahora puedo
medicarme mas a sentir fa moto. En
ella me encuentre completamente
a gusto. La posicion de pilotaje de
Reggiani me conviene a la perfec
cion. El motor acelera desde muy
ahajo, pero como antes, es desde
las nueve mil vueltas cuando seé
dispara y desde las diez-once hasta
ias frece donde da ef do de pecho.
Nuevamente es en las rectas, Uni-
camente, donde me atrevo a bus-
carle las cosquillas en esos regime-
nes de giro, mientras que por el
contraro, en las curvas saboreo su
relativa faciidad para acelerar des-
de un régimen de revoluciones me-
dia hasta legar de nievo a las tre-
g il

Las suspensiones no me trans:
miten fa misma sensacién de «ta-
bia» que la 125, agui son mas agra-

en 125, pero en el cuarto de litro es-
te afo han conseguido nada menos
que seis victorias, lo cual no es fruto
de la casualidad. El dnico problema
ha sido que las otras siete han sido

todas para la Honda de Luca Cadalo-

ra, mientras que las de la moto ita-

L A s A P

dables, pero no por ello Ia moto
pierde precisién. La ditima moto de
Gran Premio que piloté fue la Hon-
da de Cardds y recuerdo que al
igual que las de Sito, me sorpren-
dié al inicro de los virajes. Cuando
insmuabas la trayectoria practica-
mente se lraban solas al vértice.
La Aprtha no es perezosa, pero re-
quiefte un poco mas de voluntad por
parte del piloto para meterla en la
curva. Ese no es un defecto sing
una virtud, en cuanto que las Hon-
da han adolecido de una excesiva
ligereza en el tren delantero que in-
cluso en ocasiones les ha penudr
cado. La Apnilia se muestra con ello
mas segwa en el inicilo del virgje y
si piloto puede entrar frenando
hasta mucho mas tarde que el de
fa moto japonesa.

La otra gran sorpresa del dia me
fa proporcionan los neumaticos. Ya
he dicho que no tenfa ninguna in-

liana se las han repartido Reggiani,
Chili y Biaggi. El mérito de Honda ca
be pues matizarlo y atribuirlo, en
gran parte, al pilotaje del de Mode-
ha, en la excelente preparacion de
su moto por parte de Erv Kanemoto,
todo lo cual se valora mas cuando

R I L I A

tencion de jugarme el tipo en
las curvas -pretendp que me sk
gan invitando a probar motos de
Gran Premio-, pero la verdad es
que cuandg me voy encontrando
a gusto frenc con fuerza a final
de recta. En mas de una oca-
si6n temo que la ryeda vaya a
patinar sGbitamente pero elia
muerde el asfafte con insisten-
¢ia. Le tomo tanta confianza,
gue méas de una vez noto como
por fin €l de atras resbala pero
sirt dejar de mostrar agarre, sin
legar a bloguearse la rueda. Me
guedo realmente sorprendido,
gratamente sorprendido, y echo
de menos que en mi molo de
calle no pueda poner un par de
esos milagrosos neumaticos los
dias de luvia y tenga qie ir con
mif cuidados porque el menor
error significa irse al suelo sin
remision.

pensamos gue las otras Honda ofi-
ciales, las de Card(s, Bradl y Shimi-
Zu no se han comido un rosco.

Carlo Pernat, el manager del equi-
po Aprilia, no se ha cansado de repe-
tir este ano que si Reggiani hubiese
comenzado la temporada en condi-

ASEGURE
UNA BUENA
CARBURACION

PROTEJA
EL SISTEMA
DE INYECCION

MEJORE
LA COMBUSTION

AUMENTE
EL RENDIMIENTO

EL EQUILIBRIO
IDEAL
PARA SU MOTOR

PURA ¥ FUERZA




A i B A

CHARLY GIRO: A POR EL TiTULO

A estampada su firma como

pitote oficial de Aprilia,

Charly Gird estaba en Muge-

ilo probando de cara a la
temporada prixima en fa que él
serd ef tnico piloto oficial de 1&-
brica. «Estamos definiendo la
moto para el afic que viene. Es
la moto de Gramigni dei afio pa-
sado con un motor parecido al
mio. No estamos para hacer
tiempos sino que trabajamos
para poner la moto a mi gusto»
nos explica el joven barcelonés.
«De momento no probamos na-
da de motor sing que todo el
trabajo lo estamos haciendo en
el chasis y las suspensiones.
Tenemos muchas cosas que
probar y unas van bien y otras

116 /Motor 16

no, pero eso es normal, Pasar
de privado a pilotar para una &
brica es un paso muy importan-
te: «Estoy muy contento -explica-

me tratan muy bien son gente

muy simpatica y agradabler.

El piigto de Ducados ve con optr-
mismo la temporada que se
avecina, la temporada 93 que
para él ya ha comenzado. una
temporada que afronta con una
gran responsabilidad ya que
ocupa nata menos gue el pues-
to ds! Campedn y esa es la me-
ta por la que va a luchar: «Mi
moto serd la mejor, tengo todo
fo que hace falta para ser Cam-
pedn del Mundos, dice sereno,
pero al mismo tiempo seguro de
&I mismo. :

AUTOMATICOS
Lanueva
suspension
activa y el
cambio de
velocidades
8001 las

mayores
aportaciones
técnicas.

ciones fisicas correctas, otro gallo le
hublera cantado a Honda. No va de-
sencaminado, lo Gnico es que luego,
cuando Reggiani estuvo de nuevo en
forma, tanto él como Chili y Biaggl si
fien han demostrado ser 10s mas ve-
laces, no han tenido la constancia
de Luca que ademas ha sabido ad-
ministrar con estratégica inteligencia
ia ventaja adquirida a principios de
temporada cuando los cogié a todos
en frio.

51 nos referimos al octavo de litro,
agui tal vez tenemos que matizar
mas, puesto que Gramigni ha tenido
més altibajos, y se ha beneficiado de
|a irregularidad de los pilotos de Hon-
da como Gianola y Gresini y muy es-
pecialmente de que Waldmann, o
mejor dicho, su equipo técnico, se
desmoronaran antes de media tem-
porada, cuande hasta entonces eran
absolutamente intocables. Por el
contraric, en la cuenta de méritos
del de Florencia hay que penerle el
enorme pundonor demostrado cuan-
do resultd gravemente herido en am-

bas piernas al ser arrollado por un
todo terreno cuando regresé de Ma-
lasia. Eso le impidid puntuar en Es-
pana e ltalia. Inteligentemente, Gra-
migni ha sabido estar casi siempre
entre los de cabeza y ademas ha
conseguido dos victorias.

Todos estos resultados se han
conseguido merced a unas motos
que han sabido ponerse a la altura
de |as japonesas. En el caso de la
125 no es extrano, al fin y al cabo el

“motor Rotax no deja de ser el mismo

que llevaba Crivillé en su J)-Cobas de
1989, pero en el caso de 250 cabe
hablar de éxito completo de la mar-
ca.

Segin Carlo Pernat la clave hay
que buscarla en varias razones. La
primera el enorme esfuerzo realizado
en el campo de la telemetria. Eso sir-
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EN FENIX AUTOS
NO ES UN OBSTACULO

Si el precio de tu seguro es un
obstaculo... no le des mas vueltas.
En Fénix Autos pagards sélolo
justo. Porque es una compariia
dedicada exclusivamente al seguro
del automdvil. Porque el servicio
es rapido y eficaz, sin burocracia y
en un solo contacto. Porque &l
peritaje es inmediato...

En Fénix Autos el precio no es un
obst4culo.

INFORMATE EN EL

900 111.222
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ve para evolucionar y adaptar mejor
la moto en cada circuito. La otra ba-
za ha sido el trabajo que en los mo-
tores ha llevado a cabo Jan Witteve-
en, que muy especialmente en el
cuarto de litro ha sabido ir por un c&
mino distinto al que han seguido los
japoneses. Witteveen ha trabajado
con motores de valvula rotativa en lu-
gar de seguir la via de la admision
por laminas. El camino del holandés
es el mismo que en su dia dio tantos
triunfos a las «Balas Rojas» de Paco
Tombas. Esa es una técnica que los
Japoneses habian dejado de lado ha-
ce cinco anos y el no dejarse arras-
trar por estos a su terreno ha sido el
mérito de Witteveen. E! motor de las
Aprilia de 250 tiene como base el
antiguo Rotax, pero en lugar de tener
dos cilindros paralelos, desde fina-
les de 1990 el holandés los ha dis-
puesto en V hacia delante lo que re-
dunda en un mejor reparto de

masas Y en una moto mas pequefia,
ligera y manejable.

De todos modos no sdlo se preci-
san buenos motores para ganar ca
rreras, aunque la fama, y bien gana-
da fama, de las Aprilia es que son
las mas veloces. Hace falta un buen
chasis y es0 es obra del Ingeniero
Cocco, pero también aqui Witteveen
se ha dejado notar. En efecto, obra ¢
inspiracidén suya son unos cuantos
«inventos» que se han mostrado muy
eficaces. Uno es el cambio semiau-
tomético, otro las suspensiones acti-
vas. El primero consiste en que a la
hora de subir de marchas el piloto
s6lo tiene gue empujar la leva sin
soltar el acelerador y sin tener que

“apretar el embrague. En cuanto a las

suspensiones activas, éstas desarro-
lladas en combinacion con White Po-
wer, consisten en un dispositivo que
el piloto acciona antes de abordar
ciertos virajes y que prepara la sus-

INNOVACION
La 125
tamblén
cuenta con el
camblo
automatico
que tan
buenos
restiffados ha
conseguido.

pensién para ese determinado tipo
de curva.

Pernat, encendido europeista, se
jacta, no sin razén, de que sus mo-
tos no tienen nada de japonesas,
«bueno, si, sblo las bujias». Lo de-
mas, frenos, carburadores, motor,
cadena, suspensiones, todo es euro-
peo.
~ Para 1992 el desafio continda. En
Mugellg, Witteveen comentd a Motor
16 cuales eran las grandes |ineas
maestras seguidas en el desarrollo
de las motos. «En cuanto a los moto-
res estamos trabajando en ensan-
char el régimen @til. No sélo quere-
mos mas par, sino que también
estamos buscando mas potencia a
altas revoluciones. En cuanto al cha-

sis, estamos intentando mejorar la
manejabilidad de la parte delantera.
Queremos. que la moto sea mas sen-
sible y agil en las curvas enlazadas».

En estos momentos Aprilia sbélo
suspira por conseguir el titulo de
250. Esa es una asignatura que la
industria europea ha ido suspendien-
do afo tras afio desde que en 1977
Mario Lega obtuvo el Campeonato a
lomos de una Morbidelli-Cuando en
las vitrinas de Noale cuelguen el di-
ploma del Mundial de 250, en ese
momento podran empezar a sofar
en el asalto a la categoria maxima,
el 500.

José Luis Aznar
Fotos: Marco-Guidetti - J.L. Aznar
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Rallye Cataluna-Cosla Brava

HOGAR, DULCE HOGAR
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Con el titulo de Marcas decidido a favor del equipo
Lancia y el de Pilotos casi convertido en tramite para el
piloto francés Didier Auriol, el Mundial de Rallyes llega,
afortunadamente con todos sus protagonistas, por

segunda vez a Espaiia.

ESPUES de rodar por medio
D mundo siguiendo a los prota-

gonistas del Campeonato del
Mundo de Rallyes, para el periodis-
ta resulta una novedad olvidarse de
aviones, conexiones y maletas que
pueden perderse en cualquier mo-
mento, de estropearse el estdmago
con comidas exéticas o por el con-
trario exentas de sabor, del agua

negra al que medio mundo llama
café o de llegar a un tramo desco-
hocido, en medio de no se sabe
dénde, para encontrarse una recta
de un kilémetro e intentar capturar
en pelicula fotografica, cdmo un Au-
riol 0 un Sainz pasan por tu lado a
doscientos por hora mientras una
nube de polvo trata de convertirte
€n una especie de estatua de ye-

MARTINI RACING
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5 JUHA KANKKKUNEN 7 ANDREA AGHINI

Nacido el 2 de 256 2

D e Laskas - lelampre dio 1982 en

* yericulor Fowg #0 {1

¢atalonag teag
§ misnte g8 su

A

wiayay gorcenta)
rresente edi
avnracerle

000 o

st Bundlal desde:
1988, Rallyes
dizpuisges: 9.

Yemesdor con todo
merasinianis dal
Samremd frente & mn
incampedn del muado
¥ afs cizsmo
da las tiiosl, Andrea
Aghini vueive 2
Cztelufiz aspivendo 2
alzo mae ore 2! auinto
i an 1981,

olyetvo de «igor sevd
aumstiar su
gipeiisncia cobre la
herts v sutiay
uifdmetos son 8l
Lanciza de caraala

pasar @ ia historls boteltio fa wothveeitn préxima temporada
come s sEplimo Y& 0 BEr3 RUNGE {9 25ino nimero dos dal

Eriani, milsms.

oty Siub. .
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LANCIA HF INTEGRALE

6 ALEX FIORIO

Nacldo of 13 de maro ds
1968 en Yuris (). Primer
vehicule: Fiat Uno en
1985. En ei Mundiz]
desde; 1020, Railves
disputados 40,

Yicloiiae: Minguna.
Después de su safida G2l
cqulno Ford, el hijo 42
Cesars Feric ha vielic a
conduclr pare la mama
donde ze forind. Fsie wiie
sus perticipasionss
mundlaias se han
ratiueide a Giesla,
Argeniing, Sonrerad ¥
ahors Espaiz, acdemnds del
Eurpgec donde Bs
conesguids dos vicisilae.
Fnoustiade o 2! sl
Lolra da Niaurs
Pregliucas dobe asulor &
s27 rimere enlie ivs
aquipos ne oficlales.

8 GUSTAVO TRELLES

wackis 2f 15 de
naviembre de 108 an
Hinzs (1. Pelmer
vehipnle: Figt 12 en
1375, Bn ol Murdin)
desle: LOEL. Hailyss
diepsteadion: 34
Wigterias: Minguwa,
Dadcaic peT entere &l
Gamgscngid de Expada
tie Relivas sobes Tiers,
Gasinve Treliss afmnind
fe prashba saloising cun o
susvio Wele de la
gspotlaiind on &l

bolslilo, AN o1 pifvd
nTEEAYD eopaers renelly 4
TEN0E 3 MSETiiee
acirzcién en & il
fgbive de Argosiing, oo
ung recanica caci s
sitvrs de lac oficialse
ante una Sedp
sompetencia.

17 PEDRO J. DIEGO

Macido of 15 ds wmayo de
PS8 en Hladrid ().
Primge vehivuis Feugeot
20% &' en 2388, En of
Mundial desde: 1982,
Bailyes dispuiagos:
Ningino.

Yicioras: Ninguns.

Uno de pussires pasikles
piiotos sn el Mundisl de
Raflyss an ur fulive 6o
muy lejane, Cisgava a
foner la spotiunided de
enfrentarss o iz ellie ¥
somprolar su nivel. B2
paro forzess tras i
renuneia do Lansta
Espahia a 12 comnaticién
hie corrido algimas
prushas gei Campesnaic
de Tiens, iogranio &
vicisrla en ¢i Pinolpe as
Asturizs, auitindose agl
una vieja acpina.

18 JESUS PURAS

waitio 2] A% de marzn de
835 i Santandey {

>
rimver vehisuio: Hangull

"B G

5T op 1280, Ba sl
{fendial desde: 1051,
Rnfiyes alspuiatva: 5,
fotoras: Mngumia,
olvar & SNNZET DEISLD
1 geshing de Jesiis Furgs.
Jeenuds OF o% aMarss
serienaln mvndi=!l fde
i pilsin cantabrs
he interiago havor ¢
Pasicnzl de Raliyes oo

o

L

7 G

¥

*:

@

oerg Gemoeirands
gispre ser of mae réplde
gussds In mengnisa lo ka
vecpalato. Bete prushs
#sbs congitiulr un
encaparsts pars onuelice
gus o2 han oividads de &
7 renever In confianis e
rdlenes s hen anoyzdo.

LANCIA HF INTEGRALE: Nadie esperaba tal supremacia de la enésima versi(?n de! Lancia Delta, ni siguiera los téc-
nicos de Abarth, pero las prestaciones del HF Integrale, popularmen‘ge conocido como «la Deltonar, han sobrep_asa-
do las expectativas. Vencedor en todos los terrenos donde ha participado a I_o largo Eie 1992, exgepto el Safari, to-
dos sus pilotos han alabado la facilidad de su conduccion respecto aJIa version 16 valvulas, grggas al aumento de
las vias delantera y trasera'y el mayor recorrido de la suspension, amén de un motor de excepcion.
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FICHATECNICA [y

MOTOR: Anterior, transversal Ne de cilin-
dros: 4 en linea. Cilindrada; 1.985 {x 1.7=
3.391 ¢c) Didmetro x carrera: 84 x 90 mm
Patencia: 295 CV a 7.000 rpm Par: 43
rrikg a 4.500 rpm. Suspensiones: Inde-
pendientes, brazo triangular v doble hrazo
transversal. Frenos: Discos ventilados de
422 y 282 mm. Cambio: De & velocidades
Longitud: 3.900 mm. Anchura: 1.770 mm.
Altura: 1.360 mm. Via delantera: 1.566.
mm. Via trasera: 1.526 mm. Paso: 2489
mm. Peso: 1.115 kg.

50... ¥ €n vez de eso salir de casa
para degustar una buena butifarra-
da con los amigos y acudir a los tra-
mos y a las curvas de toda la vida.

Bromas aparte, eso es desde el
ano pasade una realidad. Si ya fue
dificil para los hombres del Real
Automévil Club de Catalufa lograr
que la prueba fuera puntuable para
el Mundial, mantenerla no lo va a
ser menos. En 1991, salvo el desa-
rrollo de la primera etapa con tres
tramos dispuestos con salida o lle-
gada en la poblacion de Sant Hilari
Sacalm que se revelé como una vic-
tima de su propio éxito, la primera
cita espafiola del Mundial de Rall-
yes pasé con nota su primera revali-
da.

Para ia presente edicién el RACC
ha adoptado anticipadamente las
medidas que la FISA quiere introdu-
cir en 1993 para reducir los costes
del campeonato del mundo, tanto
para los organizadores como para
los equipos participantes. Ello se
ha hecho mucho mas necesario da-
do que el RACC ha perdido su patro-
cinador del afio pasado, viéndose
obligado a un recorte del presu-
puesto del orden del cuarenta por
ciento, o que va en contra de una
organizacién recién llegada que de-
be suplir con imaginacién o dolares
su falta de status en el Mundial.

Con las verificaciones administra-
tivas, las técnicas y el precinto de
turbos reducidos a la jornada del
domingo, evitando asi la presencia
del piblico de fin de semana; el re-
corrido se ha reducido a tres dias,
reparto de premios incluido, con
una primera etapa de asfalto y dos
de tierra. Los organizadores han se-
guido un planteamiento lineal que

FICHA TECNICA g

MOTOR: Motor: Anterior, transversal N2
de cilindros: 4 en linea. Cilindrada: 1.988
{x 1.7=3.380 cc}. Didmetro x carrera: 86 x
86 mm. Potencia: 299 CV a 5.700 rpm.
Par: 45 mkg. a 4.000 rpm. Suspensién: In-
dependiente, brazo triangular y doble bra-
zo transversal. Frenos: De disco ventila-
dos de 328 y 295 mm. Cambio: De 6
velocidades. Longitud: 4.410 mm. Anchu-
ra: 1.745 mm. Altura: 1.300 mm. Via de-
lantera: 1.510 mm. Via trasera: 1.510 mm.
Pasa: 2.525 mm. Peso: 1.140 kg.

1 ARMIN SCHWARZ

Nacldo el 45 de julie de 1263
Oberrelcheningh {[5). Primsy
veliculo: Audt B0, Bn of Muadial
desde: 1988, Raflyes depulsfas:
2 Vintoras: &,

Su triunfo on ia nesads edtcidn del
Hallve Cataluitn-Dosia Breve, oon
viiglen inclifide, delbe 2ev & maler
recuerdn dod «Eaedn Roles de o
pass por Tovels. Para dvnia
Sulwarn: ety puede ser oy (Hinm
particlvaciSs aon el sgiios U
Coleils, e ishar ronisntsimants
por Mitsubishi, sor b oue verilvd
dizpuasio s repetl Yictors v
derrosioor oue mankisz y
agreshidad con comnatbise son
setar en of poilis de Hegnds,

4 CARLOS SAINZ

Machdo of 12 de abril de 1962 en
[fedbid {E). Primer vehicnio:
Henasiz 5 T4, En of Mondind desde:
1357, Relives disputados: 46.
Wictoriaz: L1,

Lom ol pensaiiienic en fo gue
pugita sutser el afio ape visne,
Carnos Salny aivonks esis oifa del
Winsliad o0 puestro pals coms wi
test pavn Ins pebximas pruchas e
gefalio, sopatlalmesite Montsoardo,
mds aue deshojando sus
podibBitnitas de victarkz. Sin
Emlargn, ton ver al valante,
spoyade por sus incondicionales
e pueds ssmbiar en lo yue sin
dids sefta mn bivade dei hombre
sohre la mfguina.

TOYOTA CELICA TURBO 4WD: Muchas esperanzas se habian puesto en un vehiculo como el
Toyota Celica Turbo 4WD bautizado «Carlos Sainz limited edition», en honor del campeén del
mundo de 1990. Sin embargo, desde el primer momento graves problemas de motor y sus-
pension parecieron afectar al modelo japonés. Si los primeros parecen estar resueltos, no
ha ocurrido lo mismo con las suspensiones y después las transmisiones, a pesar de innu-
merables pruebas hasta el punto de que los téchicos parecen haber perdido el rumbo y los
pilotos cualquier posibilidad de triunfo en 1992...;1993?
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2 FRANCOIS DELECOUR

tiooldo o 30 de sgoslo de 1862 an

Haszabyoui [F). Frhmer rahicule:
Bumeblanehi & £15 Aheeth en
25357, En o Mlandis! desde: 2584,
Rallyes dlsputades: B,
Wictorize: Minguna.
Fronsle Defesene ko ssguld
cenciotand ev roniday, 20N 8

eoeln de fowmar encesihae decgos o

b izigs 4s Iz pracelils Temperads,
para oo fo mds delenle Toalie
oon su Fong Slenva Coewaril 4 rd.
Sim embarse, ou prolagnniznoe B
sitly snenor qie o ¢fic Fusods, an
ngrke dobddo 2 conlar GO e
maguinarie que 1o he evolisizaedo
eozienela. Parg el
Teemuie, ahow cin cuonlam loa
nsces qes feblan pavn of dokd del
eepeinds Eoeart Cocworin.

FORD MOTOR COMPANY

AD JOSEP HIARIA BARDOLET

Hacllo o 22 de lsbysre ds 15384 e
Wlg {E). Frioer veltouls: Seat &00
@ADL, En of Mheniial deede:
ADS, Helives diopalages: 2
Winlodae: Mingera,
Teopute de conmprohey en ol
..Ew’-d@ pefive de Porivsal ongl o2
{a dilsransis enlve aoces? W
mahe del emial comn
saralisle! o astzy Ntsgreds on
eqtine offctsd de lee gandas, of
alicto saneifn «MEew Banislel
piracle tonar on Gilein sporiusidad
de conserul w poesin e pars
poder sagule ol Mzl So dalen

pueto de refersncie dsle ser sa

Gewpeiiee g ernsps Fraagals
Delzeaue v irola de oue 56 haubis
die &f, sumrrs es0 Bor bigve
ceinudy gds Heonoe. ]

debie permitir optimizar las jornadas
de reconocimiento de los pilotos y
aprovechar al maximo cada uno de
los equipos de asistencia, pudiendo
up privado realizar todos los servi-
cins con solo tres vehiculos: El por-
centaje de asfalto-se ha reducido
de un 51,6 por ciento a un 40,1 por
ciento, ast como el kilometraje to-
tal, de 594,02 a 533,49 y el nime-
ro de tramos, de 35 a 28. La tierra
ha tobrado un nuevo protagonismo,
con un 59,9 por ciento del recorrido
cronometrado, tras la introduccion
de las pruebas entre Manresa y Sol-
sona, aungue su mantenimiento so-
lo ha sido posible gracias a innume-
rables negociaciones con los
diferentes propietarios, hasta veinte
distintos en un tramo de 15 kiléme-
tros, exigiendo algunos hasta el as-
faltado de los mismos una vez aca-
bada la prueba (;?). La edicion de
1992 presenta dos tramos de asfal-
to nuevos y cinco de tierra, gue in-
cluyen tres completamente nuevos
y dos con modificaciones importan-
tes. Igualmente los reagrupamien-
tos de Solsona y Berga han sido
sustituidos por Cardona, tanto en la
primera como en la segunda etapa.
En el terreno deportivo la impor-
tancia del mercado espafol tanto
para Lancia como para la firma Mar-
tini & Rossi motivd |a inclusién de
la prueba espanola en los planes

originales de la marca italiana. Si

originariamente debfan ser Auriol,
Bugalski y Aghini los pilotos presen-

FORD SIERRA COSWORTH 4x4: Con la llegada de Massimo Biasion, el Ford Sierra Cosworth 4x4 ha ido ganando
en prestaciones y sobre todo en fiabilidad mecénica. Los consejos del bicampedn del mundo han sido escuchados
con atencion por los técnicos de Boreham y los resultados han ido llegando, aunque sin la espectacularidad de an-
tafio, ni siquiera sobre el asfalto. Ello se ha debido a la falta de tiempo de los ingenieros para evolucionar una me-
canica cuyo sucesor ya tiene nombre desde hace méas de un afio.
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FICHATECNICA g
MOTOR: Anterior longitudinal N¢ de cilin-
dros: 4 en linea. Cilindrada: 1.993 (x
1,7=3.388 cc). Diametro x carrera; 90,8 x
78, 8 mm. Potencia: 295 CV a 6.250 rom.
Far 36 mkg. a 4.500 rpm. Suspensiones:
Incependientes McPherson y brazo obli-
cua. Frenos: Discos ventilados de 355 vy
78 mm. Cambio: De 7 velocidades. Lon-
gitud: 4.494 mm. Anchura: 1.698 mm. Al-
frg: 1.376 mm, Via delantera: 1.444 mm.
\la trasera: 1.460 mm. Paso: 2.608 mm.
Pesn: 1,160 kg.

RALLYI RXE rsPraNs 1907
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{PRECAUCION POR FAVOR!

ARLOS Sainz y <Dalmaus son los dos pro-

tagonistas de la campafia que en pos de

la seguridad ha lanzado el RACC. EI men-

saje basico es: Colabora con Ia seguridad,
elige sitios elevados, no te pongas en la ca-
rretera y ayila al Rallye; consejos que se dF
fundirén en un video, en la gula def espect&
dor, ef programa oficial y en cartele5

LISTA DE INSCRITOS

1- A, Schwarz- A. Hertz

2- F. Delecour- D. Grataloup
3- D. Auriol- B. Occeli

4- C, Sainz- L. Molla

5- J. Kankkunen- J. Piironen
6- A. Fiorio- V. Brambilla

7- A. Aghini- S. Farnocchia
8 G. Trelles- J. Del Buono
9 F Capdevila- A. Rodriguez

Toyota Celica Turbo 4WD
Ford Sierra Cosworth 4x4
Lancia HF Integrale
Toyota Celica Turbo 4WD
Lancia HF Integrale
Lancia HF Integrale
Lancia HF Integrale
Lancia HF Integrale
Ford Sierra Cosworth {N)

10- J.M. Bardolet- J. Autet Ford Sierra Cosworth 4x4
11- J.M. Ponge- J.C. Deniz BMW M3
12- C. Menem- V. Zucchini Lancia HF Integrale (N)
14- P. Sibera- P. Gross Skoda Favorit 136 L

15- V. Berger- M. Fanta

16- M.B. Sulayem- R. Morgan
17- P.J. Diego- |. Muguerza
18- J. Puras- A. Romani

Skoda Favorit 136 L
Ford Sierra Cosworth (N)
Lancia HF Integrale

Lancia HF Integrale .

L T

tes, tan sélo el primero mantuve
su condicidn durante la temporada
para afiadirsele Juha Kankkunen
mas tarde y no definirse el terce-
ro, Andrea Aghini hasta después
de su victoria en el Rallye Sanre-
mo. Tamhién estuvo en duda la
participacién de Carlos Sainz has-
ta el dltimo momento, pendiente
de las combinaciones y sus posibi-
lidades en el campeonato del mun-
do. Finalmente, de cara a adquirir
mayor experiencia sobre el asfalto
antes del Montecarlo se decidia ia
participacion del piloto del RACC,
aunque los ensayos previos no
han side muy esperanzadores, ¥ la
de su compaiiero de equipo Armin
Schwarz, ante |a sorpresa del pro-
pio Sainz en una visita a Colonia.
Igualmente, el equipo Ford cambia-
ba fa inscripcién de Massimo Bia-
sion, dedicado a los ensayos del
Ford Escort Cosworth, por la de
José Marfa Bardolet para alegria
del piloto de Sant Juliad de
Vilatorta, manteniendo siempre in-
variable la de Frangois Delecour.
Tras los pilotos oficiales, una lu-
cha casi tan interesante: la prota-
gonizada por los pilotos de Lancia

de las escuderias privadas que
protagonizaran Alex Fiorio, Gusta-
vo Trelles, Pedro Diego y Jesis Pu-
ras. Entre los protagonistas del
Campeonato de Espana, José Mari
Ponce intentar4 la aventura con su
BMW M3, con el que afrontara las
etapas de tierra, mientras Jesis
Puras querrd dejar constancia de
su condicion de piloto de Mundial,
esperando junto al ausente Luis
Monzdn que el titulo se decida en.
el Rallye de Madrid. Mas intere-
sante sera la lucha por la Copa FIA
de grupo N donde, dependiendo
del resultado de Gregoire de Me-
vius en el Costa de Marfil, Carlos
Menem cuenta con una buena
oportunidad, al igual que Fernando
Capdevila quien debera esperar
los acontecimientos en su reapari-
cién mundial tras su grave acci-
dente en Argentina, del que pare-

. ce haberse recuperado casi al cien

por cien, gracias a su constancia
durante la rehabilitacion. Sélo ca-
be desear que todo transcurra con
normalidad y que el éxito deporti-
vo sea tan brillante como el del
ano pasado. O

Esteban Delgado

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN NUNCA
ESTUVIERON I'MI UNIDOS.

iMozart junte o Michael Jockson? ¢Bach al lode de los Beatles?

¢Vivaldi cerca de Elvis? Lo CBOX de Fischer pone en lo punto de tus dedos la

mosica que mds fe gusta. Con sélo mover un dedo pasos del Barroco al Rock.

De la Salsa ol Acid House. Existe un CBOX para coda modelo de coche. Hecho

o medida. Y se instala en cuestion de minutes. CBOX DE #

FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS.
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Al volante del Toyota Celica Turbo 4WD grupo A

SUDANDO |
- COMO SAINZ |

hl[agﬁuhlmaﬁa
de Carlos Sainz.

L D\ Ester siempre a ple de carretera, viendo a
simple vista o a través del visor fotografico

” ¢ laaccion de los pilotos undial
| Rallyes y tener que juz S
mumdon 1duccio

al toro desde sl
otro ladndulabnmn,uldﬂ “Matador”, el
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Esteban Delgado

Enviado especial

N esta casa, MOTOR 16, los
E responsables de la seccién de

Producto decidieron un dia
bautizar como «Al volanter [as presen-
taciones o tomas de contacto con los
nuevos modelos gque dia a dia los fa-
bricantes van lanzando al mercado,
dejando para més adelante 0s «A
fondor, donde se analizan y ensayan
exhaustivamente los vehiculos, adjun-
tando cifras y datos después de ex-
primir a fondo cada uno de
ellos para tratar de
transmitirles a-
ustedes,

queridos
lectores, sus
virtudes y sus posibles de-

fectos.

De ahi el antetitulo con el que he
abierto este reportaje. Porque gra-
cias a la amabilidad y «conflanza cie-
gan de Marion-Bell Andersson, res-
ponsable de las relaciones pablicas
del Toyota Team Europe, uno ha podi-
do realizar por algunos momentos el
sueno de muchos de ustedes y el
propio sentandose en el asiento de
Carlos Sainz. Por ello, les pido un po-
co de comprension ya que no se pue-

Ay

AALLYF DE ES A A

EXVHI CATALUNY

Yo

de tratar de ninglin «A fondo», ya que
no pretendia, ni mucho menos, qui-
tarle el puesto a nuestro campedn
del mundo ¢verdad que queda bien?
ni romper el «juguete» que habian de-
jado en mis manos.

Después de una interesante visita
a la «fabrica de juguetes» que el
Toyota Team Europe posee
en Colonia y tras una
animada charla ¢on
su presidente
Ove

Andersson, el director deportivo,
Phil Short y los propios Carlos Sainz
y Luis Moya; nos dirigimos a la pista
de rallyecross de Valkensward, en Ho-
landa, a 170 km de |a sede del equi-
po, en una pista de kilémetro y me-
dio, tierra-asfalto, donde se suelen
probar los vehiculos del TTE.

Creo recordar que la primera vez
gue subf al lado de unc de los gran
des nombres del mundial de rallyes

fue en 1984, al lado del sueco Per
Eklund en el bosque de Clocaenog,
uno de los tramos del RAC Rally, fue
precisamente en uno de los vigjos To-
yota Celica TC Turbo. Luegoe le siguie-
ron nombres como Henri Toivonen,.”
Markku Alen, Juha Kankkunen, etc,-

pPero nunca
con Carlos Sainz por
dos razones: primero por vi
vir en el «extrarradio» de Madrid, ya
que casi todos mis compafieros de
trabajo recuerdan sus malabarismos
al volante de los distintos Renault 5
Turbo o Ford Sierra Cosworth y se-
gunde, porque cuando Toyota organi-
#0 una prueba semejante en el rallye
de Portugal de 1989 habia cambiado
mi calcetin de lana, del pie derecho,
por uno de yeso.

: lba & ser por tanto, mi «<bautizos
con el campe6n del mundo de 1990,
Asi se lo hago notar a Carlos, una vez
aposentado en el Recaro de Luis Mo
ya. «Esto es una m... Hubiera sido
mejor en un verdadero tramos. Lo di-
ce como queriendo decir: jAlli te ibas
a enterar de lo que vale un peine...!
Espero que el mecanico me haya
ajustado bien el arnés, pues antes

de que me dé cuenta el Toyota Celica
Turbo 4WD esta enfilando ya el asfal-
to del circuito, completamente de la-
do, mientras el olor de neumético pul-
verizade se cuela en el habitaculo.
Del asfalto pasamos en un santia-
mén a la tierra y viceversa. Nunca en
iinea recta. Siempre tengo delante de
mi las protecciones de neuméticos,

famr=r r:a'\r'c-?'\_

nunca la carretera. ;Coémo querra
gue aprenda a hacerlo igual si no sé
por ddnde tengo que llevar el coche?
El morro del Celica apunta, acaricia
siempre y en todo momento, los mar-
genes del trazado mientras la parte
posterior, como la mina de un com-
pés, va dibujando semicircuios. De
repente, antes de enfilar la chicane

SIEMPRE DE
LADO .
Imposible
recorrer unos
metros en
linea recta
con Carlos
Sainz al
volante del
Toyota Celica
Turbo 4WD...
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MULTIPLES
MANDOS
Aprenderse de
memotria todos
los mandos e
interruptores
dei Toyota
requiere una
buena
memoria. A la
derecha, el
cambio X-Trac,
el freno de
mano y las
palancas de
regulacion de
las barras
estabilfzadoras
delantera y
trasera.

situada en medio de la pegquena rec-
ta, uno de los margenes se repite.
Trescientos sesenta grados en un
instante equivalen a un trompo, si no
recuerdo mat. Mientras intento com-
prender donde estoy. Un regalito a
posta, «of courser. Me doy por ente-
rado y ahora me dedico a ver el baile
de pies de Carios. Lo del baile no se

.me ha dado nunca bien, pero a lo

mejor se me pega algo, pienso. Final-
mente llego a la triste conclusion que
ni por esas, ni viéndolo mil veces.

Es la hora de la alternativa. Mis an-
tecesores, dos queridos comparieros
que combinan la pluma con las carre-
ras, el griego «Stratissino», piloto ofi-
cial del importador de Nissan y ven-
cedor del grupo N en el Acrdpolis del
afo pasado y Ricardo Mufioz, colega
y amigo, cuyo historial no cabria en
estas paginas, me han devuelto el To-

yota Celica que Carlos Sainz llevara
hasta la segunda posicion en el rallye
de Argentina, intacto.

No me he traido el mono ignifugo,
ni guantes ni botines. Eso si, esta
vez prefiero cambiar el casco integral
por uno de los abiertos que Carlos
suele usar en los test. Y de paso me
puedo poner las gafas. Entrar en el
habitaculo para ocupar el asiento de
Carlos Sainz es mucho mas facil que
hacerlo en el de Luis Moya por su
mayor altura respecto al suelo, mas
incluso que en el coche de serie, a
pesar de tener que salvar la barra
transversal de proteccion. Mientras
«F| Rizos» me ayuda a ajustar el ar-
nés de cinco puntos, compruebo que
el asiento que acaba de dejar esta un
poco retrasado para mi gusto, pero
no es cuestibn ahora de andar arre-
glandolo. El puesto de conduccion re-
sulta alto, pero permite tomar las me-
didas al vehiculo, algo que aparcando
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el coche de calle s6lo se consigue al
zando el cuello o a oido...

Delante de mi lo Gnico que recuer-
da la versifn de calle son los mandos
de los intermitentes y limpiaparabri-
sas. El salpicadero realizado en fibra
de carbono esta presidido por un
gran cuentavueitas, ligeramente des-
plazado a la derecha; un panel de
cristal liguido a la izquierda gue
muestra hasta doce funciones distin-
tas con cinco pequeias luces que
van del verde al rojo, indicador de
gue algo va mal; un reloj de presidn
de aceite debajo, mucho mas grande
de lo habitual y uno, central, indica-
dor de la presidn de turbo. Dentro del
semicirculo del saipicadero podemos
ver todavia los mandos de las luces
de emergencia y del calecfactor del
parabrisas. En la columna central, al
alcance de la mano derecha y debajo

de un ordenador de a bordo (distan-
cia, tiempo, velocidad, consumo...),
nos encontramos ¢on un relgj indica-
dor de la presién de aceite del dife-
rencial central, el botdn del extintor y
dos pequenos mandos gue permiten
regular la presion del turbo en cuatro
posiciones y el mapa de la gestion
electronica del motor. Siguen méas
abajo los mandos que controlan la
transmision y el reparto del par entre
ambos ejes, asi como el mando de
encendido del motor y finalmente el

desconectador. Mas alla, todo son fu-

sibles y territorio de Luis Moya.

Todo esta ya dispuesto. Me pregun-
tan si tengo alguna duda, pero antes
de subir Luis Moya me ha indicado
cdmo funciona la marcha atrés que
debo emplear para dirigirme al circui-
to. «Levantando hacia arriba el trin-
quete de seguridad y como si fuera la
segunda». 0.K., pero o yo no he comi-
do hoy o va un poco duro. Embrago y

el Toyota va hacia delante. Finalmen-
te, Carlos abre la puerta y me intro-
duce la marcha. <A veces va un poco
dura», responde. Menos. mal. Vuelvo
a embragar y jhorror! no lo llevo de-
masiado alto de vueltas y acabo ca
iando €l motor.

Finalmente, como un caballo enca-
britado, logro lievar el Toyota Celica
Turbo 4 WD «Carlos Sainz limited edi-
tion» {jvaya nombrecito!} al circuito.
Es un momento magico, Gnico, dificil
de explicar. Primera, acelero. El motor
responde con una rapidez inusitada.
Segunda y primera sorpresa. Ningdn
problema, no comg en los Lancia que
requieren precisioén y rapidez si no
quieres que los dientes rectos de los
pifiones del cambio te delaten. Y no
he metido la cuarta, ni la sexta. Su
suavidad es encomiable. Tercera. Lo

mismo. Ni primera ni quinta. El em-

brague ceramico no requiere un cui-
dado especial y tampoco hay que po-
nerse de pie encima del freno para
detener el vehiculo vy ese que el gran
&ngulo de mi pierna derecha no me
permite ejercer mucha fuerza sobre
el pedal. Los cuatro enormes frenos
de disco autoventilados con pinzas
accionadas por cuatro bombines son
méas que suficientes, al menos a la
velocidad a la que voy. La direccion
responde rapidamente, incluso mas
gue el motor, por lo gue hay que es-
tar bien atento y sujetar el volante
con fuerza una vez pisamos decidida-
mente el acelerader. El motor entrega
toda la potencia con generosidad, en
cualquier marcha, permitiéndome

abordar las curvas en una marcha

superior a bajo régimen, y a la.vez
disponer de unas aceleraciones fulgu-
rantes que hacen que se agradezca

el buen funcionamiento del cambio.-
El trabajo llevado a cabo por los téeni-

cos en el motor desde Montecarlo ha
permitido solventar el problema que
impedia que respirase bien & partir
de 6.000 revoluciones por minuto,
aungue el motor pudiera estirarse
hasta [as siete mil, disponiendo se-
gan pudimos comprobar visualmente
en Australia de mejor respuesta que
el Lancia. lgualmente, en el proximo
Cataluia-Costa Brava, Carlos Sainz
éstrenara un motor igualmente poten-
te, pero con mas bajos llegando la
caballeria por debajo-de 3.500 rpm.
Con ruedas de tierra, unas Pirelli
G7, es una verdadera diversion abor-
dar las curvas en asfalto con un vehi-
culo decididamente sobrevirador co-

MNALLYE DE ESPANA 1952
RREVUTCATALUNY A COSTA SHAVA

Llers

FEFRALL

mo este Toyota. Sdlo basta fijarse un.

Iimite pisando el gas para salir cruza-
do en todas ellas. Bueno, ligeramen-
te cruzado. Desde luego la sensacion
de adherencia que transmite sobre ef
asfalto, a pesar de su calzado, es im-

presionante y la estabilidad que le

proporcionan sus suspensiones en
aluminio, bastan para mi nivel de con-
duccién aunque hayan y sigan siendo
el principal quebradero de cabeza de
Carlos Sainz y los técnicos del Toyota
Team Europe, durante toda la tempo-
rada hasta e! punto de ser sustitui-
das por unas totalmente diferentes la
proxima temporada. Sobre [a tierra,
que no es precisamente mi fuerte,

prefiero ir con cuidado acariciando el
pedal del acelerador. Con tan sélo
unas pocas vueltas en mi haber, sin
haberle podido coger todavia el pun-
to, salge peleandome con la direc-
cién intentando recuperar la parte
posterior... y la estrechez de la pista
en ese punto no invita a intentar ser
Carlos Sainz sin arriesgar la integri-
dad del «juguetes.

Se acab6. Seguramente, Carlos
Sainz pensard ahora que a ver qué
escribo la proxima vez aungue haya
ido a dos por hora, la Sra, Andersson
respirar aliviada y yo en el futuro po-
dré volver a hacer realidad un nuevo
suefo. : (D)

PILOTO
TOYOTA POR
UN DIA

Todo estaba
preparado para
sentirse Carlos
Sainz por unos
momentos,
como st de una
verdadera
asistencla se
tratase.

[L REGALO MAS RAPIDO DEL MUNDO

Ahora en YAMAHA ‘queremos celebrar
conligo la inauguracién de nuesiras nuevas
instalaciones. Acércate o un Concesionario -
Oficial y af comprar cualquiera de nuestras
motos te hacemos AL INSTANTE un
REGALO de jhasta 50.000 ptas.l. Séle por
preferir YAMAHA jya tienes REGALOL

TYR

HASTA

50.000

sh b Wo ah b odo a5, eee

C ionarios, segin

». Promocién vélida en Peninsula y Baleares,
basta el 31 de Diciembre de 1992,

del.

D
< o Consulia la lista de REGALOS en las
l—
O

YAMAHA
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B Patrese
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AL FINAL GAND

La victorig de Riccardo Patrese flé miy
Mmerecida a pesar de la ayuds de Mansal!
que rompio ef motor de si coche.

Gran Premio de Formula 1 de Japon

EL DIA ESPERADO

En los iiltimos estertores del campeonato, se ha reafirmado la superioridad de
Williams con la tan ansiada victoria de Riccardo Patrese; sin embargo, el triunfo de

Renault se ha ensombrecido por la rotura de tres propulsores RS4.
132 / Motor 16

A VECES
OCURRE
Inexplicalie-
menfe el mokor
Renault RS 4 no
aguantael mitmo
& gue Mansell o
sometio durants
veintinueve
vueltas

; L parecer, €l circuito de Suzu-
4 ka trae mala suerte a Honda,

y al mismo tiempo, se ha
convertido en el escenario de los
triunfos de los eternos segundones.

El afio pasado, fue Ayrton Senna
quien regalé de forma poco caballe-
rosa la victoria a su companero Ger-
hard Berger, aguella frenada en la
recta de tribunas, no fue un acto de
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amistad, sino una bofetada moral.
Por el contrario, en este Gran Pre-
mio, Nigel Mansell fue un poco mas
diplomético, y con tal de compensar
los muchos favores recibidos de
Riccardo Patrese a lo largo de la
temporada, se inventd una excusa
para abrirle el camino de la victoria
de forma digna.

A pesar de estar ya todo decidido
en esta temporada, que pasard a
los anales de la Férmula 1 por ha-
ber echado al Campedn del Mundo,
haber aburrido al personal hasta la
hartura, y para colmo, haber dado
pie a que nadie lleve el nimero uno
en 1993, quedaba por decidir el

_subcampeonato, y de paso, clavarle
a Honda el rején de muerte frente a

doscientos mil japoneses, gue has-
ta el dia anterior les habian conven-
cido de que eran los mejores.

Para Renault, lograr la victoria en
Suzuka era vital, tanto desde el
punto de vista deportivo como por
la repercusion comercial y, al mis-
mo tiempo, ganar en Japén formaba
parte del plan estratégico que cons-
taba en triunfar en los Grandes Pre-
mios de Monaco, Francia, Italia, y

DEPORTE

por supuesto en la casa del Sol Na-
clente. De esa forma, cualquier res-
quicio de duda sobre la derrota de
Honda por parte de una industria
europea, quedaba borrado.

A pesar de todo eso, Renault se
arriesgd a utilizar los motores RS54,
mas competitivos que los RS3C,
pero sin duda menos fiables, y to-
davia en fase de evolucion.

Las caracteristicas del trazado de
Suzuka fueron perfectas para los
Williams, tanto con ia pista seca co-
mo durante los entrenamientos del
sabado, que se suspendieron a los
treinta minutos del comienzo por la
lluvia torrencial.

Mansell ocupd en tode momento

UN DESASTRE
Jean Alesi
terming el Gran
Premio
enojado con sy
eqiipo. Critlco
diraments el
rendimiento
del motor.

la primera posicién en los entrena-
mientos, hasta alzarse con la pole
position, que representé la decimo-
tercera en la temporada, con Io
cual, iguald el récord que Senna es-
tablecié en 1988 y 1989.

Con vistas a la carrera, el poderio
de los pilotos de Williams estaba in-
contestado méas que nunca. Si por
una parte los McLaren no contaban
con ninguna posibitidad de rivalizar,
los Benetton no reunian condicio-
nes para destacar en Suzuka. Junto
a esto, los Ferrari segufan en el lim-
bo de la desesperacién, aunque el
estreno de las suspensiones acti-
vas por parte de Larinj, dejé ver una
lefana esperanza de competitividad.

i & ,———

Presentamos el nuevo modelo

con frenos ABS. ¥
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2 : an (ue entre Patrese ansell. se on estas palabra e alegro
nad ":‘ ego 3 acuerdo previo gra as ganado con todo € erito. D
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MAGICO
CUATRO

A Gustavo
Trelfes este ano
el niimero cuairo
fe ha traido
suverie. La cuarta
victoria con ¢f
Lancia Defia
Proto je ha dado
su cuarfo

campeonato
los rallyes de
tiorra antes de
celebrarse ia

DEPORTE

Rallye de Tierra de Lugo

PARA TODOS
LOS GUSTOS

Por tierras lucenses se celebraron dos carreras, novedad que a
unos gusta y a otros no, y alli se decidio el campeonato. EI
uruguayo Gustavo Trelles con su victoria el segundo dia asegurd
el titulo, cuarto que logra con un Lancia Delta Proto.
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M2 Jesiis Beneit
Enviado especial

do el RACE este aio de cele-

brar dos carreras €n un mis-
mo fin de semana no gusta a ia
mayor parte de 105 equipos y en el
ambiente de Lugo era general el te-
mor de que la prdxima temporada
todas las citas sean dobles. No pa
rece probable, pero lo cierto es que
para la préxima temporada el RACE
estudia efectuar algunas modifica-
ciones gue potencien el campeona-
to, modificaciones que podrian ir
desde alargar los rallyes, en lo que

L A novedad que ha introduci-

casl todos los participantes estén
de acuerdo, hasta crear mas cate-
gorias -incluso se plensa en una pa-
ra pilotos privados- o repetir, si no
en todos, la experiencia de dos
pruebas en un mismo fin de sema-
na. Perc el RACE tendra que oir la
opinién de los pilotos y equipos ask
duos al campeonato antes de tomar
una decision.

Realizar dos pruebas en el mismo
fin de semana, experiencia que se
estrend en Lérida y ahora se ha re-
petido en Lugo, es sin duda un
handicap para los pilotos privados
gue, aungue ahorren algunos gas-
10s con esta modalidad, se ven obli-
gados a perder una participacion si
un problema importante los deja
fuera de carrera el primer dfa. Esto
no ocurre con los pilotos oficiales,
aquellos que cuentan con un com-
pleto equipo de asistencia, reforza-
do en estos casos dobles, capaz de
solventar cualquier reparacién en
unas horas para tener de nuevo el
coche listo a la mahana siguiente.
Sin embargo, los modestos, esos
hombres que no luchan por la cabe-
Za pero que nutren la participacién
en los rallyes, se ven obligados a
perder puntos y premios si un pro-
blema importante, como les ocurrid
a hueve equipos en tierras gallegas,
los deja fuera de carrera el primer
dia.

La confirmacion se vivid clara-
mente en Lugo, cita doble donde
Gustavo Trelles o José Marfa Bardo-
let podian dejar sentenciado el titu-
lo. Para evitar sorpresas y asegurar,
pasara lo que pasara, su participa-
¢idn en los dos rallyes, el piloto uru-
guayo desplazd hasta la capital lu-
cense dos Lancia Delta., No hizo
falta utilizar el coche de repuesto,
pese a que Trelles el primer dia se
salia y volcaba en su lucha con Gui-
llermo Barreras por una nueva victo-
ria que le acercara al titulo. E! equi-
po de mecanicos trabajé rapido v el
domingo a las nueve de la mahana
el Delta Proto se encontraba de
huevo en perfectas condiciones pa-
ra tomar la salida. '

Otro tanto ocurria con el Ford Es-
cort Cosworth de José Maria Bardo-
fet y Josep Autet al que también una
salida de pista, antes de que ocu-
rriera la de su rival, en los reshala-
dizos caminos lucenses lo dejaba
fuera de carrera el sabado. Al igual
que ¢l Delta, el Escort se presenta-
ba en perfectas condiciones de nue-
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UN GENTLEMAN EN LA TIERRA _
La aficion v perseverancia de Claudio Aldecoa se vela compensada an
Lugo con un tercer y cuarfo puesto para su Slemra Cosworth,
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DEBL MUNDIAL
BajaMummlestabasatﬁfechoconelestremdelOpewaﬂbra El coche
dampstrd que fa proxima temporada habra que contar con él.

... IMBATIDOS EN

| jando hasta |as dos de la madruga-
| da para revisar los tres AX, que en
principio habfan acabado el primer
rallye sin incidentes, tanto Barreras
como Burrull tenian que abandonar
el domingo por problemas mecani-
cos, problemas que, segin el res-
ponsable del equipo, quizds no hu-
bieran ocurrido de haber tenido mas
tiempo para revisar los coches.

Los que si cugjaban un fin de se-
mana completo eran Borja Moratal y
Claudio Aldecoa. El equipo Opel es-
trenaba, estreno mundial, el Opel
Calibra con el que el sabado Mora-
tal, que aproveché el ratlye para po-
ner a punto el coche, se colocaba
quinto; el domingo demostrd que su
sitio puede estar entre los cuatro
primeros aunque su opcién a la ter-
cera plaza se esfumé por una salida
de pista. Por su parte, Claudio Alde-
¢oa situaba tercero su Sierra Cos-
worth en el primer rallye y acababa
cuarto el segundo dia tras haber
marcado dos scratch, con todos los
favoritos en carrera, gracias a unos
viejos neumaticos que se mostraron
imbatibles en barro. «Por una vez,

vo el domingo para tratar de arreba-
tarle la victoria a un Trelles que no
se dejo avasallar y con su triunfo
sentencié el campeonato antes de
la Gltima-carrera que tendra lugar
en Madrid y en la que estara el pilo-
to uruguayo. Con la victoria del Lan-
cia también Alex Romani se asegura
el trofeo de copilotos.

Contra lo que se podria pensar, el
hutrido equipo Citroén no esta de
acuerdo con los rallyes dobles. La
victoria el sabado de Guillermo Ba-
rreras que se completd con la se-
gunda plaza de Antonio Zanini y el
cuarto puesto de Enrique Burrull,
tras la descalificacién de Diego, se
vio enturbiada el domingo. Pese a
que los mecanicos estuvieron traba- -

I

CLASIFICACIONES

LUGO |
1¢ Barreras-Minguez (Citroén AX 4x4), en
54 min. 10 seg. 2¢ ZaninHDiaz (Citroén AX
4x4), a 1'58". 3¢ Aldecoa-Breda (Ford Sie-
rra Cosworth), a 2'44", 42 Burrull-Martin
{Citroén AX 4xd4}, a 3'34", 5® Moratal-Fe-
rrer (Opel Calibra Proto), a 4'14". 62 Mu-
niente-Muniente (VW Golf GTi 18V), 1¢ dos
ruedas, a 5'54". 72 Alonso-Rodriguez (Ci-
troén AX 4x4), 1° Challenge Citroén, a
5'69". 8% Luzuriaga-Bastida (VW Golf Rail
ye), a 8'. 9° Torres-Calsina (Citroén AX
Ax4), 2° Challenge Citroén, a 9'05". 10° Al
sina-Poyano (Renault Clio Proto), 22 dos
ruedas, a 9'12". 16° Barrenechea-Anrlan-
dnaga 12 Copa Seat Marbeila.
wiao i

1¢ Trelles-Romam (Lancia Delta Proto), en
48 min, 06 seg. 2° Bardolet-Autet (Escort
RS Cosworth}, a 19", 32 Diego-Muguerza
{Lancia Delta Proto), a 1'30". 4° Aldecoa-
Breda (Ford Sierra Cosworth), a 1'51". 52
ZaninHDiaz (Citroén AX 4x4), a 2'. 6% Mora-
taHFemer (Opel Calibra Proto), a 2'28", 7°
Muniente-Muniente (VW Golf GTi 16V), 1°
dos ruedas, a 4'58". 8¢ Luzuriaga-Bastida
(VW Golf Rallye), a 5'32". 9° «Chema--Enes
(Citroén AX 4x4), 12 Chailenge Citroén, a
6'23". 10¢ Torres-Calsina (Citroén AX 4x4),
2° Challenge Citroén, a 7'10". 19° Barrene-
chea-Arriandiaga, 12 Copa Seat Marbella.

declaraba sonriente, he contado
con. mejores ruedas. Son unos neu-
maticos gue tengo desde hace tres
anos y de fos que todos se refans.
Cara y cruz para el Lancia Delia
de Diego, a guien la tercera plaza
del domingo le sacaba la espina de
su descalificacion el sabado. Por su
parte, los hermanos Muniente volvi-
an a ser imbatibles en la categoria
de dos ruedas motrices, categoria
en la que han saldado cada una de
sus siete participaciones con una
victoria, y en la Copa Marbella Ba-
rrenechea se impenia en los dos
rallyes a su méximo rival, Alsina.
Alonso, que el sabado colocaba
su AX 4x4 primero entre los Citroén
no oficiales, chalflenge que ya tiene
€n sus manos, se retiraba el domin-
go. La victoria era para «Chema» a
quien la mecénica de su AX le dejo
fuera de carrera el sabado. Respec-
to a esta challenge, Citroén prepara
novedades para abaratar la partici-
pacién el proximo afo y el ensayo
realizado por Labaka con un AX 4x4
casi de serie demostrd que el coche
es fiable y competitivo. O

-kILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURID_AI_J‘

DISTAMNCIA FRENADC
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Festival Ford '92

N.afio mds, y como ya es tradicion desde bace mds de veinte

arios, el Festival Formula Ford se ha celebrado en el Circuito

dndy» de Brands Haich. El acontecimiento ba reunido a toda

la flor y naia de los distintos campeonatos de F. Ford 1.600 de
todo el mundo y casi doscientos participantes de 23 paises diferentes se pu-
sieron el cuchillo entre los dientes para intentar alcanzar la gloria que su-
pone ganar un Festival Ford. Pero, solo uno podia ser el ganador y fue el
danés Jan Magnussen, el piloto que partia como favorito en todos los pro-
nésticos, el que se subi6 a lo mds alto del podio y consiguic la victoria. De-
trds de &l también alcanzaron la gloria el australiano Russell Ingall y el bri-
tdnico Andrew Stapley.

La participacion espaiiola fue la mds complela de la bistoria, pero la ma-
It suerte se cebo sobre nuestros piloios. Victor Ferndndez se veia apeado de
la competicion en la primera manga eliminatoria al ser enbestido por otro
participante. Lo mismo le ocurria a David Bosch ya en los cuarios de final,
en donde también eran eliminados Marc Gené, Sachar Sierra, Godifio y
Angel Burgueiio que, aunque acababit sexto en su manga era descalificado
por pisar los arcenes mds de la cuenta. Y finalmenie, en las semifinales se
quedaban Miguel Angel de Castro y los uruguayos Gonzalo Rodriguez y
Marcelo Bresciani que acudian al Festival encuadrados en las filas del Te-
am 92.
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CAMPEONATO
DE TURISMOS DTM

L. campeonato alemin de tu-

rismos, denominado DTM

por esas tierras, tendrd una
importante presencia de Alfa Ro-
meo en la proxima temporada.

La marca italiapa inscribird cua-
tro coches para disputar una de las
categorias mis disputadas en el
automovilismo alemdn.

Dos de los cuatro 155 GTA se-
ran gestionados por el equipo ale-
min Schiibel con asistencia plena
del departamento de competicion
de la marca, Alfa Corse. En estos
dos Alfa Romeo se empleardn mo-
tores V6 evolucionados especial-
mente en la propia Alfa Corse y, lo
que es todavia mds importante,
con el asesoramiento técnico del

genio de la Formula 1, Carlo Chitj,
que ha pasado por departamentos
técnicos tan importantes como el
de Ferrari y que ahora dirige Mo-
tori Moderni. Tres dias a la sema-
na, este mago de la ingenieria visi-
ta los talleres de Alfa Corse para
dirigir personalmente el trabajo so-
bre los motores V6. Ya hay dos
nombres seguros para ambos vo-
lantes. Los pilotos que correrdn en
Alemania serdn Nicola Larini, cam-
peén de Superturismos en Italia
esta temporada y Alessandro Nan-
nini, otro de los pilotos mis desta-
cados. Respecto a los otros dos Al-
fa que disputarin el DTM, todavia
no hay nada decidido y se desco-
noce si también serdn italianos o
algtin especialista local.

EN BUSCA DE LA MOTO PERDIDA

STE invierno es particular-

mente activo en lo que al

mercade de pilotos se refiere.
En Espafia la comidilla es el no ro-
tundo y tardio que Ducados ha
propinado a Garriga. Fste no deja-
ri de correr, pero todo indica que
puede cambiar de cilindrada. Una
posibilidad es fichar por Gilera jun-
to con Casoli, si Gramigni no fir-
ma antes que €l. Otra posibilidad
es disponer de un motor oficial
Aprilia dado que el equipo de fi-
brica ya estd completo con Reggia-
ni y Ruggia, mientras que una semi
oficial es, entre otros, para Bayle.
Tercera posibilidad es la Yamaha
de 250 en el equipo de Valesi junto
a Chili. Todas esas opciones son
més economicas que disponer de
la prometida Yamaha 500. Quien si
tendrd una es Spencer, que ya ha
rodado en Montmeld con las del
pasado afio. Fast Freddie» correrd
en el equipo Yamaha Francia como
vedette. En Mugello, Chandler ro-
d6 mids de cien vueltas con la Ca-
giva de Lawson y marcé tiempos

un segundo v medio mejores que
los que realizara el americano en
ocasion de la carrera. Por su parte,
Barros, despedido de la marca ita-
liana y ahora segundo de Schwantz
en Suzuki, ya ha ganado su prime-
ra carrera del medio litro en Japon.
en ¢l circuito de Sugo.

# INDY LiGHT

Eddie Lawson, custro yecns
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L francés Jean Louis Schlesser
en coches y el italiano Fran-
co Picco en motos se han ad-
judicado el Rallye de los Faraones.

Schlesser dominé seis especiales
con el buggy monoplaza que €l
mismo se prepara y ya ha declara-
do que estard presente en la salida
del Paris-Dakar con dos vehicu-
los, uno de asistencia y dos camio-
nes, sumindose en total veintiGn
componentes en el equipo.

Al respecto, sobre el transcurso
de los Faraones, alabo la perfecta
asistencia que ha recibido por par-
te de Tartarin-Hugonnet, que que-
daron sextos en la general.

Dalmau y Doménech, a bordo
de su Mercedes han completado

'

" - - -
RALLYE FARAONES
un excelente Faraones que les ha
valido la séptima plaza en la meta
al pie de las pirdmides en El Cairo,
siendo los Gnicos espafioles que
acabaron la exigente prueba egip-
cia.

En motos, Franco Picco, por el
contrario, realizd una inteligente
carrera que le ha dado el triunfo a
Gilera. El iialiano Picco se impuso
en la General a pesar de haber ga-
nado sé6lo una especial. Por su
parte el ripido piloto americano
Dany Laporte piloto de Cagiva en
esta ocasion, se hizo con seis vic-
torias parciales pero se vio retrasa-
do en la General por una serie de
averias que le dejaron a mis de
cuatro horas del vencedor.

CLASIFICACIONES

Coches: 1, Schlesser (Buggy Sch-
lesser), 38 h 42' 20", 2, Germanet-
ti-Bel Castro (Mercedes), a 1 h 29
51". 3, Vismara (Range Rover), a
2 h 43' 11". 4, De Lavergne-Ar-
guelles (Range Rover), a 4 h &
53". 5, Orioli-Dominella, (Merce-
des), a 6 h 19' 7", 6, Tartarin-Hu-
gonnet (Toyota), a 7 h 1' 50" (pri-
meros clasificados diésel). 7,
Dalmau-Doménech (Mercedes),
a7hs' 6"
Motos: 1, Picco (Gilera), 44 h 2'
24", 2, Laporte (Cagiva-Stalaven),
a 4 h 44' 21". 3, Meoni (Yamaha),
a5 h 15 43". -

JORDI GENE A MACAO
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Tras su magnifica actuacion el
afio pasado en los Grandes
Premios de Macao y Fuji de
Formula 3, Jordi Gené, volverd
de nuevo este afio. Estard de
nuevo integrado en el equipo
West Surrey, el mismo con el
quie barticips en su tkitima tem-
porada en la F-3 inglesa. Gené
es uno de los favoritos en Ma-
cao y Fufi, en la primera de es-
tas carreras en el 91 finalizo
en segunda posicion, y en Fuji
fogré la victoria. Fn la lista de
inscritos también se encuen-
tran Pedro Lamy, vencedor de
la F-3 alemana, David Coult-
bard, Jacques Villeneuve y Ru-
bens Barrichello, entre otros.
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PRIVILEGE
FORMULA

7 A ha sido designado el piloto
ganador del volante EIf. Se
trata de Oscar Cabeza Torral-

bo, de 21 afios, que demostré ser
el més ripido de los participantes
en las series finales organizadas al
efecto en el Circuito del Jarama
por la escuela Privilége Formula.
En una apretada final, Oscar Cabe-
za se impuso a sus rivales, Salva-
dor Cafiellas, Ivin Rodriguez y Ni-
colds D"Alessandro.

Como se recordari, esta selec-
€ién, patrocinada por Elf, Renault
Competicion, Michelin y Motor 16,
adjudica a su ganador una tempo-
rada entera, a cargo de Elf, corrien-
do las ocho carreras del campeo-
nato espafiol de Férmula Renault.
E] Piloto Elf tiene la oportunidad
de perfeccionarse despreocupin-
dose de los aspectos materiales .

De la seleccién de pilotos Elf
desde 1971, siete pilotos han llega-
do a la Férmula 1: Bric Bernard,
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Paul Belmondo, Erik Comas, Oli-
vier Grouillard, Didier Pironi, Alain
Prost y Patrick Tambay. Como se
ve, la escuela de pilotaje Elf es un
excelente primer paso para la for-
macidon de un piloto que quiera lle-
gar a las categorias mas altas.

CLASIFICACIONES

19) Oscar Cabeza, vuelta rapida:
1.46,50 s. (130,141 km/h de prome-
dio). 29) Salvador Caiiellas, vuelta
ripida: 147,22 s. (129,267 km/h).
3%) Ivan Rodriguez, vuelta ripida:
14812 s. (128,191 kn/h). 4°) Nico-
lis D"Alessandro, vuelta rapida:
1.48,81 s, (127,378 km/h).
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Si alguien tiene la solucion, que me llame al 3680068

ACE ya bastante arios que dejé de deambular por

los pasillos de la Universidad madvilefia. De aque-

Hlos afios quedan algunos posos. En mi desconoci-

miento del Derecho quedan pocas lagunas; las su-
[ficienies para hacerme pregunias que quisiera trasiadar a los
lectores, ya que bacerlo a los poderes piiblicos es algo que dejo
de bacerme ilusion bace mucho tempo.

Selo quiero poner dos ejemplos, pero bay miles. Y voy a co-
menzar por decir que soy un ferviente partidario del cinturon
de seguridad y del casco, en todas las circunstancias. Lo que no
acabo de entender es que nos obliguen por ley a uiilizarlos. ;Por
quié podemos negarnos a recibir una transfision de sangre y te-
nemos la obligacion de conducir con cinturén de seguridad?,
iPor qué no cabe la objecion en esta norma? ;Por qué se admite
quie determinados colectivos, como los taxistas, no la cumplan?
(s capaz alguien de explicarme por qué nuestro ordenamiento
juridico es mds severo con quien conduce por encima de la ve-
locidad permitida, sin causar dafio alguno, que a quien comer-
cig con droga? _

Uno, que tiene amigos basta en el trabajo, se encontré con un
entrariable colega, al que conocid baciendo un trabajo sobre
radios robadas. Intentaré reproducir con sus palabras, la situa-
cion que me contaba: « estdbamos-tio en un buga soplao-
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tio. Un patanegra-tio, un Ballesteros da buten». No hace
[falia decir que un duga soplacs es un coche robado y un Ba-
Hesteross es, claro, un Golf, que al ser palanegra, 1o es otra cosa
que un GTi 16 vilyulas. Sigo el relalo. «Pues eso-tio. Estdba-
mos a la caza-tio, cuando nos dio el queo un pasma-tio.
Te cagas-tio, que el pasma iba en un pelas-tio. Que ya no
te puedes fiar ni de tu ja-tios . Quiere decit, para quienes no
estén en la calle, que les identifico un coche de la Policia, ca-
muflado de taxi. dotaltio que le digo al Fiiti que espabile
¥ que se tire pal monte, que alli no nos agarran. El pelas-
tio, venga delrds-tio con todos los caballitos encendidos,
pero era un nuevepeeme que andaba menos que Lacibe-
les-tio y en el Monte nos abrimosy. El Monie es la M-30 ma-
drilefia v un nueve p.m. es un R-21. <Abora viene lo guay-tio.
Al llegar al gilodromo-tio, baciendo la carrera, un siete-
peeme de los lanceros. Total-tio, que El Fitti twvo que dar
un frenazo putamadre para que no nos vendieran un cu-
pontio, que la vida esid mu achuchdy. La pandilla, en el es-
iadio Calderdn, se encontré con un R-19 de la Policia Munici-

pal equipado con radar.
A lo gue quiero llegar es a lo absurdo de que, es mds grave

conducir deprisa un coche que conducirio robado, ;Acaso no?

' José Maria Cernuda

Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV.
ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...
si su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asi son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mas potentes, més fuertes y mas resistentes. Con una
aleaci6n especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.
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