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CUATRO PUERTAS CONDUCEN
A LO MEJOR DE LOS 90.

I‘l\




Cuarenta aiios no es nada

OR lo menos, eso es lo que habrd pensado la FISA
(Federacion Internacional del Deporte del Au-
tomovil) a la bora de -matar» el Campeonato del
Mundo de Vebiculos Sport, mds conocido como Sport Proto-
tipos, el pasado dia 7 de octubre mediante un laconico y es-
cueto comunicado de prensa, justo el avio que ella misma ba-
bia determinado que marcase el inicio de una nueva era en
la especialidad. Puede parecer poco importante la noticia, pe-
ro 1o lo es por varias razones. Por un lado, con su desapari-
cion se pierde la continuidad de una especialidad de las mas
tradicionales en el deporte del motor: la resistencia, cuyo debii
se produjo bace abora cuarenta aiios, en 1953 procla-
mandose campeon Ferrari. Por otro, porque a diferencia de
olras disciplinas en las que el protagonista es el piloto, en la re-
sistencia los honores del titulo se los llevan los coches. Asi, el
palmarés que inicio la mitica marca del «Cavallino Rampante»
se nutrio, con el paso. de los afios con los mds importantes
constructores de automoviles del mundo, concretamente, y por
orden cronologico, Mercedes, Aston Martin, Ford, Pors-
che, Matra Simca, Alfa Romeo, BUW, Lancia, Jaguar y
-abora Peugeot; a quien le ha tocado el nada agradable ho-
nor de ser el 1iltimo campeon. Finalmente, la tercera razom, y
Dposiblemente la mas importante, es la aportacion tecnologica
que para los constructores tenia, en sus productos de serie, su
experiencia en la competicion. De ese tema, nos bablaron en
la vltima carrera de la especialidad las gentes del Grupo PSA.
El desarrollo de nuevos elementos mecanicos, de avanzados
materiales para su creacion, la union entre los departamentos
de competicion y de producto de las marcas da y ha dado
siempre, frutos de los que nos hemos aprovechado todos los
usuarios. Pero para la FISA parece que eso no cuenta. S,
por el contrario, cuenta no bacer sombra a laFormula 1 con
una especiglidad de su mismo rango; el negocio es el nego-
cio. El hecho de que se estableciera el mismo tipo de molores
en ambas espe-
cialidades ha
motivado, la
desaparicion
de la que me-
nos dinero genera-
ba. Es una pena.
Manuel Doménech
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HACIENDA
GRAVA LOS
TODO TERRENO

L proximo dia uno de enero

se desvelard el final de una

historia que trae de cabeza a
los fabricantes ¢ importadores de
todo terreno. Con la homologa-
cién del IVA con el resto de Euro-
pa y su consiguieNte bajada, 1a ad-
ministracién se ha sacado de la
manga el impuesto de matricula-
cion para mantener el nivel impo-
sitivo sobre el automdvil sin el
cual parece que no puede vivir,
De esta forma la fiscalidad se man-
tiene en torno al 28 por ciento
actual. Esto afecta de una forma
muy especial a los todo terreno y
a los vehiculos industriales, que
verdn incrementada su fiscalidad
desde el quince por ciento hasta el
veintiocho resultante de la aplica-
cién del impuesto especial de ma-
triculacion. El Ministerio de Indus-
tria, consciente del grave dafio
que esto puede causar en los dos

fabricantes nacionales, Nissan y

Suzuki, ha propuesto al Ministe-
rio de Hacienda una aplicacion
progresiva de la nueva norma, pa-
ra evitar que las ventas de este ti-
po de vehiculos se desplomen y
por consiguiente estas marcas ve-
an sus inversiones en peligro. La
propuesta de Industria recoge un
incremento progresivo de la tasa
de matriculacién a partir de 1994.
Este impuesto se itfa incrementan-
do anualmente en un dos por

ciento para equipararse al resto de

los vehiculos en 1999,

MERCEDES CON ESTRELLA

ESDE este mes de octubre los

Mercedes de la gama W 124

incorporan ya los nuevos
motores con culata de cuatro vil-
vulas por cilindro. Estas nuevas
mecanicas han obligado a un cam-
bio de denominacion en casi todos
los modelos. Asi, desaparecen los
Mercedes 230 E, 260 ¥, 300 E y 300
E-24 para dejar paso a los nuevos
Mercedes 220 E, 280 Ey 320 E. La
actual gama W 124 encuentra pues
como modelo base al Mercedes
200 E, un coche que mantiene la
misma denominacién pero que
ahora incluye una culata de dieci-
séis vlvulas y una potencia de 136
caballos. A continuacion se sitda el
220 E, con 2,2 litros y 150 caballos,
y después el 280 E con motor de
seis cilindros, 24 vilvulas y 197 ca-

s E M A

Fernando Sdn-

chex Drago, del

que nadie discute
- su calidad lieraria,
acaba de hacer una declara-
cion, cuanlo menos sorpren-
dente: «ser tonto es obedecer g
estipida norma de Hevar el
cinturon de seguridad en las
ciudades

Solo ba durado doce dias la
nueva carretera de Pozuelo-
Meaques. Tras la flamante
inauguracion por el Consefero
de Transpories de ia Comuni-
dad de Madrid, ba aparecido
un socavon de diez metros de
largo y tres de profundidad.
Esto. por las prisas.

ballos de potencia. Un escalén por
encima estd el Mercedes 320 E de
3,2 litros y 220 caballos de poten-
cia para dar paso al Mercedes 400
E, un modelo completamente nue-
vo de ocho cilindros en V con 4,2
litros y 279 caballos de potencia.

3.185.000 ptas.

190 E 1.8

190 E 2.3 4.555.000 ptas.
190 E 2516V 7465000 ptas.
190D 25 4.505.000 ptas.
200 4690.000  ptas.
280 E 5.800.000 ptas.
320 E 6.655.000  ptas.
400 E 8.480.000 ptas.
300 D 5.270.000  ptas.
300 SEL 9.460.000 ptas.
600 SEL 18.480.000 ptas.
300 SL 10.200.000 ptas.
600 SL 19.480.000 ptas.

 Desde Bullit no
_nos habia ofrecido
el cine (americano,
por supuesto), una
persecucion automovilistica
bien filmada. Por eso nos ha
sorprendido favorablemente la
secuencia persecutoria de Ins-
tinto Bdsico. No se la pierdan,
pero nt se les ocurra imitar las
espectaculares imdgenes.

El Consorclo de Transpor-
tes de Madrid inicia una tam-
pafia de promocion del trans-
porte  piblico entre los
escolares de la capital La crea-
cion de las mascotas Buso y
Metronio es, cuanto menos, un
detalle de originalidad
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Tokio

Daniel Monteverde

¥ LOTUS DESARA DE PRODUSIR
EM DICIZNASRE

el Letus Gmiega, un modalo que
liegabe & sicanzar los 290
iilometres por hove. Esia
decisidn 52 ha lomade después
de congtrulr ©54 de las £.86C
uridades gue en un princiio
estaba previsio Malvicnr vy some
consecuencia daf actuat pariode
de recesidn gue axoia a tedo ef
contiisente eurgpeo. Sin
ebasge, respeeis 2 log
En2etos de trabazjes que ce van
2 peder por aste motlvo, no hay
sada degidide adn, aungue es
poce crobakls gue todo el
nersenial nee trebajabs en 2t
Cmedn pueds sclocarse g5
oiros departameniss devirs de
Lows. Ademas, ia péraida dat
contvato miisnario con Generat
Miotors ha heche gue Ia
emaresa britdaloa tuviese que
uaspsdir a 400 trabalizdores an
lo gue va de afic, lo gus wevosd
un deseenss en la preducsién
cel Lotus Esorii vy un pavada
ot sn fn
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del Eizr,
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de los wnedeles s chigstivos
de 'z marca.
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Londres

Ian Adcock

P UNA YERSIGN ALIGERALA
DEL AC CUBRA HA SIDD
realizada para su preseniacion
en &b 92, Cuenta con inveceldn
electidnica y calafizadior y
acelera ¢z cero a alei 2p D00
mas de 4 segundos. S pracio
&n Inglaterz, incluidos
irpuestos, sz siuard on 1OMG &
los A7 miliones de peseias.
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¥ NISSAN HA LLEGADO A LOS
E£0.500 VEHICULOS
aredunidos en la planta de
Sundeiani, B modsio que
sompletf este oifve fug wn
ificra Gastinado of mercado
pertuguds, 'LA8E dias decouds
de gue 2! primer Missan Slueblird
s2liese do la cadona ds
maalsle.

EL MEJOR DEL
TALLER

L Renault 19 ha sido elegido

como el «Mejor coche del

afio para el taller- para la re-
vista Nuestros Talleres, del grupo
Tecnipublicaciones, S.A. Este ga-
lardén, concedido tras la votacion
efectuada por talleres de toda Es-
pafia, pone de manifiesto que el
Renault 19 es el mejor para los
mecinicos tanto por su accesibili-
dad mecinica como por la dispo-
nibilidad de recambios vy por la
rentabilidad de servicios. Al acto
de entrega, presidido por el direc-
tor general de Tecnipublicaciones,
asistieron Francis Stahl, director
general de FASA Renault, -que re-
cogid el trofeo- y Pierre Joucu, di-
rector de Calidad de la Regie Re-
nault. Este manifestd6 que se
alegraba mucho de que ¢l Renault
19 fuera premiado por los talleres,
pero no como el coche que mas
los visita,

MENOS MOTOS

AS ventas de motocicletas

han caido en Espafia en los

nueve primeros meses del
afio. La caida, un 11,8 por ciento
menos de lo que se vendio el pa-
sado afo en el mismo periodo, ha
sido mis acusada en los tres Glti-
mos meses ya que hasta junio el
retroceso se situaba tan s6lo en un
2,3 por ciento. Entre enero y sep-
tiembre se vendieron en total
86.273 unidades, frente a las
97.796 del pasado ano, de las cua-
les 29.101 han sido Honda, 1a Gni-
ca marca que ha matriculado mds
unidades que el pasado ejercicio -
757- vy que mantiene el liderazgo
dentro del sector.

-

COSAS DE COCHES

ON muchos los fabricantes de

automdviles que asumen la

obligacién de cobijar a sus

clientes, tanto fuera como dentro del

B : automoévil. Las ofertas que ilustran

esta semana nuestras piginas son un

ejemplo de ello. Dos ingredientes

% basicos: belleza y funcionalidad

: de disefio, son las claves para que

L estos accesorios se convierta en una
- tentadora opcidén para protegerncs

¥ del sol y de la lluvia. La oferta de

f Porsche cuesta 7.700 pesetas y los
modelos de Saab 3.200. Ford tam-

i~

T R E ) R

LEOPOLDO
VILLAAMIL

(Consejero Delegado

de Nipauto, imporia-
dor de Toyoia)

Motor 16.- Frente gl
imporiante incremenio de ven-
tas de las marcas japonesas,

Tayota ofrece un balance ne-

gativoenel 92.

Villaamil. - Hay que desglosar
las cifras de ventas de turismos
¥ todo terreno. Fn 1T bemos
matriculado un 23 por cienio
mds. La baja en turismos se de-
be a que ¢l grueso de nuestras
licencias es aplicado a los Ca-
rina E y Camry, de comerciali-
zacion reciente. Por ello, dado
lo atractivo y competitivo de
ambos modelos, esperamos po-

bién tiene un paraguas, que se ven-
de al precio de 2.800 pesetas. Se
pueden adquirir en los
concesionarios oficiales

de las marcas.

der relanzar nuestras venias
en el dltimo trimestre del aio.
M-16. - La produccion de Toyo-
ia en Gran Bretaiia, jde qué
manera influird en las ventas
de Nipauto?

LY. -Hace apenas tres semanas
que Nipauto ba iniciado en es-
pafia la comercializacion del
Caring E. Este vebicilo, si bien
Jabricado en Japién, ba sido di-
sefiado por TMC especialmente
Dpara el conductor eurcpeo y se-
i producido en Gran Brelaria
a partir de enero de 1993. Las
primeras unidades estdgn dini-
gidas al mercado inglés, y ten-
dran el volante a la derecha
En septiembre de 1993 estd
Drevisia su introduccion en Es-
padia, fuera del cupo reservado
& los vehiculos de origen japo-
16,

L A s D E

M-16. -El nuevo impuesto de
matriculacion afectard de ma-
nera muy grave a los todo te-
treno, cuyo precio fingal se in-
crementdrd en un 18 por
ctento. ;Como afecta a los To-
Jota?

LV.-Por el momento bay que
sefiglar que dicha normativa
se halla pendiente de confir-
macion, aungue existe un pri-
mer proyecio de ley sobre el IVA
que considera un periodo tran-
sftorio de 5 avios para realizar
el cambio fiscal. A priori, este
cambio nos parece un grave
error por parte de la Adminis-
tracion, ya que dicho cambio
podria llegar a destrulr un seg-
mento del mercado de impor-

. lancia creciente, tanto para los

fabricantes, como para los
ustarios.

Motor16 /9
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48, amibos cen 2l prefls 977 de
Tarragona,

10/ Motor 16

POR TIERRAS CHARRAS

, n afio mis, y van once, BMW
Ibérica y el Club BMW auna-
ron sus esfuerzos para reali-

zar la tradicional concentracion
motociclista. En esta ocasién la
provincia elegida fue Salamanca,
una provincia que fue recorrida en
su prictica totalidad por las cerca
de 200 motos que se dieron cita
en la capital charra.

La primera jornada discurri6 en-
tre un fuerte aguacero por la serra-
nia salmantina y cubrid el trayecto
que separa Salamanca de Ciudad
Rodrigo. La antigua Mirobriga de
los romanos continia manteniendo
vivo su espiritu medieval y el pa-
seo entre casonas blasonadas, mu-
rallas e iglesias fue obligado. Des-
de aqui la caravana se pusc en
marcha con direccién hacia la Pe-
fia de Francia v la sierra del mismo
nombre. Un paisaje precioso que
no pudo ser contemplado en su
totalidad debido a la fuerte niebla
reinante. Desde esta zona el rutd-
metro indic a los participantes el
camino a seguir, en direccién a La
Alberca. Un pueblo que es consi-

derado como uno de los mds be-
llos de nuestro pais v en el que
destaca por méritos propios su Pla-
7a Mayor. El dia se cerré con una
visita al pueblo de Miranda del
Castafiar y una cena en Salamanca.

El tercer y tltimo dia se inicid
con la reunién de todos los partici-
pantes en la salmantina Plaza del
Concilio de Trento y desde este lu-
gar la caravana se puso en marcha
con direccion a la villa de Mon-
ledn. Un pueblo en el que destaca
un bello castillo en semirruina. El
punto final a la XI Concentracién
Nacional de BMW tuvo lugar en
Guijuelo, cuna del jamén ibérico
de bellota,

Destacar que en esta edicién la
organizacion del Club BMW, diri-
gido por Catlos Dominguez, rozo
la perfeccién y que las cerca de
400 personas que se dieron cita en
Salamanca se comportaron con
una correccion total v que, afortu-
nadamente, no se registrd ningln
incidente, factor interesante si te-
nemos en cuenta que han tomado
parte casi 200 motocicletas.

‘TRIUMPH, PRECIOS OLIMPICOS

N la prueba de la Triumph

Trident 900 publicada la se-

mana pasada, cometimos un
abultado error publicando el pre-
cio de esta moto. Actualmente el
importador para Espafia, Electra
Motor, tiene en su stock varios mo-
delos de Trident 750 Olympic con
un precio final de 984.000 pesetas
y de Trident 900 Olympic, la moto
de la prueba, con un ajustado pre-

cio de 1.134.000 pesetas, cien mil
menos de las anunciadas. '

Yolvo 940 ST. W. dosde P.V.P.=; 3.690.000 Ptas.

Volvo es mas que

NUEVA GAMA VOLVO

v
A
| ,-I

S

Volvo 850 désds PyvF +° 3.850.000 Fras

Volvo 960 desde P.V.P.*: 4.990.000 Ptas.

uncoche.

Valvo es una marca de automéviles
legendaria. Que no se limita a hacer
coches simplemente. Hace automéviles

avanzados tecnolégicamente. Ecolégicos.

Y sobre todo, seguros. Por eso un Volvo
es més que un coche. Desde el deportivo
440 al lujoso 960 24v., lo fundamental en

(*Precios I.V.A. y Transporte incluidos).

nuestros coches es el cuidado de las
personas. Algo que en Ja nueva gama
Volvo'93 esta muy presente. Con la
incorporacién de nuevos elementos de
seguridad como SIPS (sistema de proteccion
contra impactos laterales); el TRACS
(sistema de control de traccién); ABS y

Airbag. Ademas nuestra linea de automoviles
presenta nuevos motores mas potentes, de
2.0 y 2.5 litros, nuevas versiones mas equipadas.
Catalizador, Sonda Lambda y aire acondicionado
sin CFC en todos nuestros modelos. Como
uede ver, Volvo es .
s que un coche. W OLNVO

Respuesta segurd.
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Modelos

SUBEN LAS VENTAS EN ENERO

A venta de coches importa-
dos experimentd, durante
los nueve primeros meses
del afio, un incremento del 27,33
por ciento, alcanzando un total
de 344.857 unidades frente a las

poco mas de 270.000 del afio an-

terior. La cuota de participacion
en el mercado interior sigue ba-
tiendo records y se sitGa ya en el
45,51 por ciento, cuando hace un
afio era del 40 49 por ciento.

Este incremento es todavia mis
significativo si se tiene en cuenta
que, en este mismo periodo, el
incremento de las ventas de turis-
mos de fabricacién nacional fue
de solo el 3,69 por ciento. -

Todo esto es fnito del cambio
de politica comercial e industrial
de los fabricantes nacionales que,
siguiendo las directrices de sus
casas matrices, se preparan para
la entrada en vigor del Mercado
Unico Europeo, reduciendo el
abanico de produccién de mode-
los y versiones, que completan
con otros de importacion. De he-

'] L T

No se entiende muy

e = bien por qué en Espana

los Pick-Up nunca
ban gozado del
favor del
piablico.
Por cli-
matolo-
gia, debe-

12/ Motor 16

cho, son los fabricantes instala-
dos en Espafia los que marcan las
pautas en este negocio de impor-
tacidn. Durante estos nueve me-
ses, importaron 217.500 coches,
el 63 07 por ciento del mercado,

EN FORMA .

Renault no sélo ocupa
el primer puesto de ventas en
el mercado espafiol, sino que
es-también la marca que bha
experimentado un mayor cre-
cimiento en el volumen de
ventas de coches de imporia-
cion.

A LA BAJA

El grupo Fiat no airaviesa
por sus mejores momentos.
Lancia pasa por un periodo
basiante estable; Fiat ha perdi-
do 6.000 umdades con res-
pecto al pasado afio, y Alfa
vende la mitad de unidades

que en el ario 1991.
m i s
rian ser los coches perfectos pa-

ra utilizacion rural. Probabie-
mente la inseguridad sea una
de las causas por las que los
usuarios prefieren los coches
cubiertos. Una nueva oferta
viene a sumarse a los escasos
Pick-up hasta abora disponi-
bies. Viene de la mano de Sko-

frente a los 127.359 que trajeron
otras marcas no instaladas en
nuestro pais, que han sufrido un
retroceso en sus ventas del 0,51
por ciento. En conjunto, las mar-
cas nacionales venden mis co-
ches importados que fabricados
en Espafia, siendo Opel la que
mis coches importd (54.578), se-
guida de Peugeot (50.516) y Re-
nault. El Opel Astra arrebata al
Volkswagen Golf la supremacia
.entre los importados, si bien. hay
que tener presente que el Golf ha
pasado unos meses de transicion
entre el viejo y el nuevo modelo.
Tras estos dos alemanes, los si-
guientes modelos de importa-
¢ion mas vendidos son el Peuge-
ot 405, el Opel Vectra, el Peugeot
309 v el Fiat Uno. Lo preocupan-
te para la industria nacional es
que €l incremento de las importa-
ciones (27,33 por ciento) 1o se
compensa con un increment si-
milar de las exportaciones; que
hasta septiembre, solo crecieron
€ un 5,3 por ciento.

| M -

da, que abora bajo la tutela
Volkswagen tenen una mayor
red comercial.

Lo mds interesanie del nuevo
modelo es su precio, de sélo
767.000 pesetas. Se ofrecerd
también una versién de techo
duro, a un precio de 830.000
pesetas.

| tas Autondades Sanitanias advierten que FUMAR PERJUCICA SERIAMENTL LA SALUD |

FULL-RICH

TORACEO FLAVOR

BDLENDOF USAs
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OPEL|CALIBRA

!

LA INGENIERIA Y EL ARTE

La ingenierfa y el arte definen la més avanzada linea. Una linea que une la Radiocassette estéreo. Alarma antirrobo. Check control. Aire acondicionado.
técnica y la belleza. Que viste de etiqueta la ingenierfa y transforma lo deportivo ABS. Todo de serie.
en arte. Opel Calibra. La linea entre la m4s avanzada ingenierfa, €l arte mds exclusivo
. Eslalinea del Opel Calibra. El coupé por excelencia. de disefio y un equipamiento de serie excepcional. :
z Aerodindmico. Spoilers Integrados. Faros elipsoidales. Cx=0,29. Deportivo. Opel Calibra. En su Concesionario Oficial Opel.
¥ 150 CV. 16 Vilvulas, Inyeccién. Ecolégico. Catalizador de 3 vfas. Gasalina sin plomo. Ingenieria alemana por excelencia.
Calibra. Equipado en serio. Direccién asistida. Llantas de aleacién. Frenos de —T1 ¥
disco delanteros y traseros. Elevalunas eléctricos. Cerradura centralizada. CALIBRA 21 BN 2395000

CALIBRA 16 V 2.0i PV.P. 3.495.000 0 PE L '@-

* PV.P. recomendado por el fabricante (Peninsula y Balea:es)..| Transporte, [VA y gastos de pn:-t:ntrcgal incluidos, Ventas a fotas, consulee’ a su Concesionario Oficial Opel. Cuente, ademds, <on las excelentes condiciones de Financiacién y Leasing ofrecidas por Opel Credic, Opel Leasing y Opel Renting.




TOLEDO 2.0 16V

D URANTE los proximos meses
tengo intencion de cambiar de
coche, dudando entre dos modelos
concretos: el Toledo 2.0i GT v el
1.8 GT 16V. Me gustaria saber su
opinioén sobre el motor de 16V
pues tengo entendido, no sé si co-
rrectamente, que son mis proble-
maticos que los normales.
Juan J. Barredo
Madrid

R.- Comenzaremos por comuni-
carle nuestra opinién, y es que el
Toledo 2.0i GT nos parece la ver-
sion més equilibrada de la gama.
Ahora bien, si usted desea instalar-
le €l aire acondicionado, la version
16V que lo trae de serie con un
precio final equivalente puede que
le convenga mds. No se preocupe
por la culata de 16 vilvulas. [a
técnica estd ya lo suficientemente
probada como para que no dé mis
problemas que una de ocho.

'jQUE PELIGRO!

H ACE algunas semanas publi-

cabais con esperanza, datos
sobre el descenso de los acciden-
tes, gracias a la nueva Ley de Se-
guridad Vial y a la mentalizacién
de los conductores. Pues hien,
aunque me complaceria que asi
fuese, creo que ese descenso se
debi6 al azar.

S6lo hay que coger el coche
unos minutos para comprobar
que el uso de los intermitentes es
un acto arcaico y en desuso, prac-
ticado solamente por algunos nos-

‘talgicos; nos encontraremos algin

coche atravesado encima de dos
rayas continuas sin saber muy
bien lo que pretende; el vehiculo
que nos precede se detendra sin
previo aviso, y su conductor se
ird, dejando el coche «abandona-
do» en una zona donde es imposi-

18/ Motor 16

ble adelantarle y creando un enor-
me Lzpdn, (cinco metros mas atris
frubia dos plazas libres de aparca-
miento); o como me ocurrid la se-
mana pasada en la N-401 cuando
lin vehiculo circulaba, sin causa
justificada, marcha atrds en un
cambio de rasante y por el centro
del camil en vez de hacerlo «pru-
dentementer () por el arcén,

Hay acciones que ademds de
salvajes parecen premeditadas y si
no se producen mis accidentes te-
nemos que agradecérselo a alguna

-accién divina porque ingredientes

para la catistrofe no faltan.
José Manuel Torres
Madrid

PUNTUALIZANDO

A NIMADO por la publicacion

de una carta mia anterior, les
envio estas lineas para reprochar-
les la marginacién de los modelos
que llevan unos afios producién-
dose. '

He observado que, en general,
las revistas del motor dedican mu-
cha atencién (fotos espia, presen-
tacion, toma de contacto, prueba
técnica, etcétera) a los nuevos mo-
delos y casi ninguna a la «lenta
evolucion» de los antiguos, aun
en los casos en que dicha evolu-
Cién sea tan acusada que los con-
vierta en nuevos. Tal es a mi juicio
la situacién de los 205 con moto-
res TU. Y por favor, retiren de una
vez el motor 1.294 65 caballos (en
205 Plus v 205 GR 5P) de sus listas
de precios pues desaparecid (des-
graciadamente) hace mas de cua-
tro meses.

E.M.Prieto
Madrid

R.- No estamos de acuerdo con
su punto de vista porque si bien
se le dedican muchas més paginas
a las novedades cien por cien, lo
cierto es que las evoluciones tam-

bién tienen su espacio y mis
cuando se trata de un modelo tan
exitoso.

En el niimero 442 de abril pasa-
do informdbamos de la aparicion
de los 205 con el nuevo motor, sin
embargo, y aunque tiene usted ra-
z6n en cuanto a la motorizacién
de la version Plus, tenemos que
rectificarle, pues el 205 GR 5P
con el motor de 1.294 c.c. y 65 ca-
ballos sigue comercializandose y
la marca lo sigue incluyendo en su
lista de precios.

No PUEDO IR
A 50 Km/h

S E que me salto las nuevas nor-

mas a la torera y que cual-
quier dia «se me caerd el pelor con
una multa de infarto, pero lo sien-
to mucho, me es imposible circu-
lar por ciudad siempre a 50 & me-
nos kilémetros por hora. En
primer lugar, nadie cumple esta
limitacién, aunque comprendo
que esto no me puede servir co-
mo excusa. Sin embargo, lo peor
es que tengo comprobado que si
todo el mundo cumpliese esto, se
colapsarian las grandes ciudades,
se gastaria mas gasolina y se mul-
tiplicarian las conductas agresivas.
Hablemos claro: el que se salta un
semiforo en rojo, el que no res-
peta un ceda el paso, o el que no
levanta el pie del acelerador en
los pasos de cebra no cambia su
actitud circulando a 50.

No espero que se dé carta blan-
ca a los conductores, pero, por fa-
vor, que los que dictan las normas
se den una vuelta por una gran
ciudad y sean mis realistas. Yo
propongo una limitacion a 50 so-
lamente los dias de lluvia.

M.A. Camacho
Barcelona

A ™ Hx_

. R -
Aiio del Dragén en Singapur. Todo empezé con un Cutty Sark.

DEINICOIBATES




BMW 850 CSi
El nuevo fook
exterlor delata
a la nueva
versién
potenciada
del BMW 850,
Los nuevos
elementos
plasticos
favorecen la
aerodindmica.
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MY 7626

BMW 850 Ci y CSi

LA SERIE 8

CRECE

El lujo y la potencia se combinan en los 850 para
deleite del conductor selectivo. La nueva version con
380 caballos no defraudara a los mas exigentes.

BMW mas potente, el 850

CSi, en el reciente Salén de
Paris, |a serie deportiva de la mar-
ca bavara queda conformada por
dos modelos, el Ci catalogado aho-
ra como version de lujo y el nuevo
CSi. EI 850 Ci, aungue mantiene
sus caracteristicas mecéanicas, reci-

T RAS ia presentacion cficial del

be equipo por el que antes habia
que pagar sobreprecio. Es el caso
del airbag para el conductor, 0 un

. tuadro de instrumentos de nuevo

diseno entre otros elementos.

En los modelos con cambio auto-
mético (s6lo valido para la versién
Ci) se utiliza un nuevo sistema au-
toadaptable AGS, que limita el ni-

mero de cambios en funcidn de la
conduccion que se realice.

Pero ia novedad absoluta hay que
buscarla en la nueva versian, el
850 CSi. Tras la decepcion del mer-
cado aleman por el retraso en el
proyecto M8 y el lanzamiento de-un
B850, segln algunos sectores algo
descaieinado, la marca ha recurrido
a |os especialistas de BMW Motors-
port para poner las cosas en su si-
tio. El resultado es un superdeporti-
vo de 12 cilindros, 5,6 litros de
cilindrada y 380 caballos de poten-
cia con un par maximo de 56 mkg y
unas prestaciones calibradas para
que nadie quede defraudado.

i ‘Basicamente,-el conductor se va
a encontrar con las mismas cualigda-
des de 1a versidn «tranquila», es de-
cir, poder, suavidad de marcha y
elasticidad, con un fuerte caracter
ahadido para cuando se quiera «de-
sempedrar».

Este modelo .(nicamente estara

disponible con caja de cambios ma-
nual de seis velocidades, lo que le
ayudara a acelerar de 0 a 100 kilé-
metros por hora en menos de seis
segundos. Y el conductor recibira ta
ayuda técnica del llamado sistema
dindmico de conduccidn, que inclu-
ye elementos optimizados que ante-
riormente se ofrecian ¢con sobrepre-
cio. Es el caso del eje trasero
multibrazo de cinematica activa
(AHK) gue mejora el comportamien-
to y aumenta la agilidad. La suspen-
sion rebajada M-Technik y el control
‘electrénico de la amortiguacion

“(EDC 1) ha sido puesto a punto pa-

ra este coche por los técnicos de
Motorsport. El sistema electrénico
de control de estabilidad y traccion
ASC+T esta combinado con un dife-
rencial de deslizamiento limitado.
La direccion con sistema Servotro-
nic, que regula la dureza en funcién
de la velocidad, y un ABS de (ltima
generacidn completan el paguete
de seguridad activa, que convierte
en una misién casi imposible la de
tener un incidente en el enfrenta-
miento con los 380 caballos.
Exteriormente, el 850 CSi se dis-
tingue por unos paragolpes con fal-
dones integrados, unos retrovisores

exteriores de disefio deportivo y las
ilantas forjadas de aleacion ligera
con neumaticos de 235/45 ZR de-
lante y 265/40 ZR detras, ademas
de contar con el equipamiento adi-
cional del 850 Ci. Pero junto con la
potencia y el equipamiento, lagica-
mente también ha subido el precio.
El BMW 850 Ci cuesta ahora
13.108.000 pesetas y el 850 CSi
15.575.000 pesetas.

Ambos modelos podran adguirir-
se en Espaia en noviembre. 0

FICHATECNICA =g

MOTOR Delantero longitudinal de doce
cilindros en V. Dos &rboles de levas en ca-
beza accionados mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Poten-
cia: 380 caballos CILINDRADA: 5,539
centimatros cubicos. Par méximo; 56 mkg
{550 Nm} Cambio manual de 6 velocida-
des. Direccién asisitida Servotronic.

PIELY
CABALLOS
Interiores
revisados y un
motor
potenciado
hasta los 5,6
litros y 380
caballos son
sus nuevas
armas.
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Frenos ABS y un espacio
Para no parar.

Direccien asistida y un inte-
rior capaz de adaptarse a tus
necesidades.

16V, inyeccion Multipunto,
Mutti-link v un entorno en el
que comunicarse mejor.
Cuando hayas descubierto
lo gue en otros vehiculos

seria lo mas importante, en

— UN SALON CON 126 CABALLOS.

el Serena aun te quedara

mucho por descubrir.
Porque existen otros coches
con 126 caballos. Ninguno

es ademas un salon.

NISSAN
SERENA

CORREN NUEVOS TIEMPOS.

=N

NISSAN
-

Solo-hay un camino: ser los mejores:

Thiwid




Ahora que se van a cumplir treinta
anos del nacimiento del MGB original,
Rover presenta pitblicamente su
nuevo descapotable biplaza,
directamente inspirado en aquel
deportivo que hizo sonar a tantos en
los anos sesenta. La cita ha sido en el
Salén de Birmingham.

| analizamos en profundidad
s el MG R V8, veremos que no

se trata de un coche real-
mente nuevo, sing de una evolucién
del MGB, deportivo que desapare-
cib en 1980. Sobre el papel, este
nuevo coche tiene todos los atribu-
tos de aguel modelo que lo convier-
ten en una especie de lazo de
unién entre el glorioso pasado de la
marca y los modelos actuales.

Su carroceria es semejante a la
del MGB y esta fabricada por Rover
Heritage. Ha sido modificada de for-
ma que ahora es algo mas ancha
que sus predecesores. Las vias de-
lantera y trasera han sido ampliadas
y ha sido necesario dotar a la carro-
ceria de unos aletines en los pasos
de rueda para poder acomodar los
espectaculares neumaticos de
205/65 VR 15. Las llantas de alea-
¢ién son de 15 x 6 pulgadas y confie-
ren al medelo un agresivo aspecto.

En el disefio externc hay varios
detalles que desvelan la-actualidad
del modelo. En primer lugar se han
desechado los tradicionales para-
goipes cromados. Estos han dado
paso a unos paragolpes integrados
en las lineas del coche, coloreados
en el mismo tono que el resto de la
carroceria. Destacan los faros anti-

FICHATECNICA sy

MOTOR: Delantero longitudinal, de ocho
cilindres en V. CILINDRADA: 3.946 centi-
metros cbicos. ALIMENTACION: Inyec-
cién electrénica multipunto. POTENCIA:
190 ¢v a 4.750 r.p.m. PAR MAXIMO: 32,4
mkg a 3.200 r.p.m. Tracclén a las ruedas
posteriores. Caja de cambios manual de
cinco velocidades. Diferencial autoblocan-
te. NEUMATICOS: 205/65 VR 15. Llantas
de aleacidn de 6 x 15 pulgadas. Frenos de
disco ventilados delante v tambor detras.
Suspensién indepandiente en las cuatro
ruedas. direccion de cremallera. Largo:
4610 mm. Anchc: 15694 mm. Alto: 1.320
mm. Peso: 1.280 kg. Capacidad del depd-
sito de combustikle: 51 Iitros.
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saben dar.
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niebla encastrados en la defensa
delantera, mientras que los grupos
opticos posteriores realzan la agre-
siva linea. Su disefo es un tributo
gue hay que pagar por la targa tradi-
cién del modelo.

Los romanticos agradeceran el di-
seno de la nueva calandra, que re-
toma las lineas tradicionales de es-
te elemento. En el centro de la
misma, el anagrama octogonal de
MG gueda bien visible. Afortunada-
mente, los disefiadores no han cai-
do en la tentacién de realizar ague-
llas calandras de goma que
caracterizaron a los ltimos MGB.

Toda la terminacién y los pegue-
fios detalles del coche se han visto
sustancialmente mejorados. Asi
pues, el parabrisas es ahora de una
sola pieza y resulta mas redondea-
do v envolvente. Esto tiene como
ventaja una mejor aerodinamica, asi
como la posibilidad de dotar al co-
che de ventanillas también de una
sola pieza en las puertas.

Bajo el redondeado capd delante-
ro se esconden 190 caballos de po-
tencia que provienen del V8 de 3,9
litros que emplea.la marca. Un sis-
tema de inyeccién electronica multi-
punto Lucas y el inevitable cataliza-
dor sitGan al MG dentro de las
severas normativas anticontami-
nacion.

Con s6lo 1.280 kilos de peso so-

bre sus ruedas, se alcanzan facil-

mente los 217 kilémetros per hora

anunciados por el fabricante, mien-
tras que los cien kildmetros por ho-
ra se alcanzan en menos de seis
segundos. Tal y como ocurtia en el
coche original, la traccién va a las
ruedas posteriores. La caja de cam-
bios es manual de cinco velocida-
des y se dispone de un diferencial
autoblocante.

La suspensidn, uno de los puntos

mas sorprendentes de la anterior
versidn, se ha mantenido casi iguai.
Unos amortiguadores telescopicos
Koni han sustituido a los amortigua-
dores de friccién que se empleaban
sobre el eje posterior. Delante, un
doble triangulo con amortiguadores
Koni y muelles helicoidales confie-
ren al deportivo un comportamiento
adecuado. Tanto delante como de-

tras se han incorporado barras de
torsion. Una curiosidad es la utili-
zacion de rodamientos de bolas
Goldling, semejantes a los que se
emplean en Férmula 1, en las arti-
culaciones de la suspension.

Para el nuevo nivel de prestacio-
nes, ha sido necesario desarrollar
un sistema de frenos nuevos. Con
la colaboracion de AP Racing se ha

desarrollado un sistema mixto de
frenos de disco, ventilados delante
y de tambor detrds. Los discos de-
lanteros son de 270 milimetros de
diametro y pinzas de cuatro pisto-
nes. Los tambores tienen un diame-
tro de 228 milimetros.

Donde realmente se aprecia el
encanto del tradicional deportivo in-
glés es en el interior. El agradable

tejido que recubre los paneles de “%

las puertas y la consola central, en-

taja perfectamente con el cuero de ..

los asientos, volante y pomo de la-
palanca de cambios. -

La instrumentacion es muy com
pieta, con dos grandes esferas con
el velocimetro y el cuentavueltas. E s
resto de la instrumentacion incluye

reloj, mandmetro de aceite y tempe-

ratura del agua.

ciado del paso del tiempo. Esta ha
sido desarrollada por Tickford, un
especialista en estos ingenios, y re-*
sulta muy hermética y facil de utili
zar. Un par de cierres aseguran su
fijacidén al parabrisas.
A pesar de su semblanza con el
modelo anterior, el nuevo MG res-
ponde a lo que se exige a cualquier

También la capota se ha benefi- 5

producto moderno. La fabricacién - .
es artesanal, pero con medios ac- .

tuales. Muestra de esto es la garan
tia de seis ahos que ofrece el fabri
cante contra la corrosidn de la

carroceria. B
Las primeras entregas del MG R
V8 se realizarén en la primavera del
'83. En principio estd prevista una
produccién de 250 unidades. El pre-
cio del coche es de 4.800.000 pe-
setas en el Reino Unido. Todavia no
se sabe si este coche se va a expor-.
tar, ya que no esta planeada la fabri-
cacidén de unidades con el volante
en la izquierda. O
lan Adcock
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Motores de 4 6 6 cilindros. Hasta 24 vilvulas y 200 CV. exclusiva “Peugeot Climate Control®, carroceria electrocincada
Frenos de disco ABR. Direccién de asistencia variable. | y galvanizada...
Inyecciéon multipunto. Ordenador de a bordo multifuncional, La tecnologia mds avanzada. El equipamiento mds sofistica-
do. El atractivo y el magnetismo de un automévil con clase.

Con tanta clase que teniéndolo todo, no necesita presumir de nada.

|_|'|_|"{|TT

PEUGEOT 605. TENER CLASE ESTENERLO TODO Y NO PRESUMIR
DE NADA.

PEUGEOT 605. LA GRAN CREACION. PEUGEOT
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NUEVO DESAFIO

En menos de un aiio, el importador de Hyundai va a consolidar una completa gama
que va desde un polifacético utilitario hasta una berlina de elevadas pretensiones.

Las siete versiones del Pony, que ahora se comercializan, completan la oferta.
30/ Motor 16

IETE nuevos vehiculos de la
s firma coreana llegan a rues-

tro pais en estos dias. El
modelo elegido es el Pony y para
nuestro mercado los responsables
de Hyundai han elegido tres motori-
zaciones, tres tipos de acabado y
tres carrocerias por lo que la oferta
abarcara un amplio sector del mer-
cado, sobre todo centrado en los
modelos de tipo medio entre 4,1 vy

4,3 metros y un precio comprendido
entre los 1,2 y 1,6 millones de pe-
setas. '

Como en otros productos de
Hyundai, la nota predominante en
los Pony es la interesante relacion
precio-equipamiento, sobre todo en
las versiones denominadas con las
sigflas GLS.

Los Pony con tres puertas se po-
drén adquirir en versién 1.3 con una

TODOS LOS PRECIOS

Modeto -.. .- .. - Precio

Pony 1.3 3p LS .............1.178.000
Pony 1.5 3P LS ..o oesene 1.262.000
Pony 1.5 4P 1S.............1.320.000
Pony 1.5BPLS.............1.3186.000
Pony 1.5 3P GS............1.494.000

Pony 1.5 4P GLS ..........1.599.000
Pony 1.5i 5P GLS...........1.545.000
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COREAND
En el interlor no
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potencia de 72 caballos; en version
1.5 con carburador y 77,4 caballos
y con este mismo motor e inyeccién
electronica y una potencia de 84 ca-
ballos. Se trata de un vehiculo dirigi-
do a un sector joven del pabiico que
busca originalidad a buen precio. En
ningunc de los casos se supera el
listén del millén y medio de pesetas
en esta configuracidn de carroceria

y las prestaciones sobre el papel se
mantienen en un nivel digno si bien
la versién dotada de inyeccidén com-
bina un funcionamiento suave y agil
con un consumo del todo razonable.

Los Pony con cinco puertas mi-
den lo mismo que los de tres pero
sflo estaran disponibles con la me-
canica de 1,5 litros tanto con carbu-
rador como con inyeccién. Este mo-

FICHA TECNICA g =
PONY 1.3 PONY 1.5 PONY 151

MOTOR . -

Disposicién Delantero transversal  Delantero transversal _ Delantero transversal

N® de cilindros 4enlinea 4enlinea 4 en linga

Cilindrada (c.c.) 1.298 1.468 1.468

Ne valvulas por cilindro 2 2 2

Alimentacion Carburador Carburador -~ Inyeccion electrénica

Compresién 97al 94al 94al

Potencia méxima { rp.m. 72 ¢vfa.600 77,4 cvf6.300 84 cv/5.500

Par médximo /rp.m 11,5 mkg/3.700 12,8 mkg/3.500 12,4 mkg/3.500

TRANSMISION -

Traccion Delantera Defantera Delantera

Caja de cambios Manua 5 velocidades  Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades

DIRECCION ¥ FRENOS g : : = :

Sistema Cremgllera Cremallera Cremallera asistida

Diametro da giro (m) = = s

Frencs. Sistema(Del/Tras} Discos Vent /Tambor.  Discos ventfTambor.  Discos vent./Tambor

SUSPENSIONES os ? o IR

Delantera Independiente Independients Indgpendiente

Trasera Independients independiente Independients

PESO Y DIMENSIONES : 3 = ;

En orden de marcha (kg.} 945 945/855 945/355

Largofanchofaltc {mmi) 4.10141.60711.385 4101-4275/1690/1385  4101-4275/1680/1310

(Capacidad dei depdsito {I} 45 45 45

PRESTACIONES Y CONSUMOS =

Aceleracion de cero a 100 km/h (s} 16,2 13,7 12

Velocidad Méxima (km/) © 150 160 170

Consume Urhano (/100 km) 9 89 10,9

A 90 krnvh (1100 km} 6.3 b7 6,4 e

A 120 km/h (11100 km) 82 75 76

|
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delo entra de lleno en el segmento
de los R-19, Astra, ZX, Tipo etcéte-
ra, un grupo de vehiculos a cada
cual mejor terminado y versatiles
con los que se las tendra que ver,
Por (ltimo, Hyundai vendera el
Pony cuatro puertas, una berlina
media disponible también con el
motor de 1,5 litros (en sus dos va
riedades). En este caso su imagen

rompe la ténica habitual en cuanto
a vehiculos de este segmento. Una
berlina elegante, amplia y familiar
que en su version GLS cuenta con
direccién asistida, cierre centraliza-
do, elevalunas eléctricos delanteros
y traseros, asiento traserc abatible
por partes, spoiler trasero, radio-
cassette con 4 altavoces, cuyo pre-
cio se sitda en la atractiva cifra de

1.600.000 pesetas. Todos los mo-
delos van provistos de catalizador y
destaca la garantia de tres afios o
100.000 kildmetros, y los 6 anos
de garantia anticorrosién ademéas
del servicio de asistencia Hyundai
EURQO-SERVICE. El Pony es un coche
de rendimiento honesto, capaz de
satisfacer las necesidades de cual-
quier comprador. Las expectativas

T R ———

de la marca apuntan a unas ventas
de 450 unidades hasta final de aino
y algo méas de 2.000 a lo largo del
préximo. Aunque la (ltima palabra
la tiene el comprador todo parece
apuntar hacia las versiones de cua-
tro y cinco puertas como las mas
vendidas. O
Victor Plcclone

Fotos: Ramén Rodriguez
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FRENTE A FRENTE

Nissan Primera 2.0 SLX
Toyota Carina £ 2.0 GLi

PASAPORTE

ROJO

La segunda generacion de coches japoneses llegados a
nuestro mercado ya poseen nacionalidad europea. Es el
caso del Toyota Carina, un coche, al igual que el Nissan
Primera, disenado para Europa y que va a ser fabricado
casi integramente en Gran Bretana.

Carina E como un hijo de

emigrante, ya nacido en Eu-
ropa y con nacionalidad britanica.
La letra griega épsilon gue sucede
&l nombre de Carina representa al
Viejo Continente, destinatario espe-
cifico de este coche. Cien mil unida-
des saldran anualmente de las plan-
tas de fabricacién que Toyota posee
en las localidades de Burnaston
(montaje de los vehfculos) y Deesi-
de (motores). Con ello, el 60 por
cienta de los Carina E sera de factu-

P LJEDE considerarse al Toycta

ra exclusivamente europea, para,-

| VIRTUDES |
Comportamienta
Prestaciones.
Preclo

NISSAN PRIMERA 2.0 SLX
PRECIO: 2.330.000 PTAS
Estética anodina
Equipo
Luz de cruce escasa

PRIMERA

en un futuro inmediato {1995) au-
mentar este porcentaje hasta el 80.
Asi mismo, la produccién se dupli-
cara hasta las 200.000 unidades
anuales, lo que garantizara una bue-
na cobertura comercial en Europa.
No obstante, las unidades importa-
das inicialmente por Nipautc en Es-
pana, asi como ias que protagoni-
zan el lanzamiento de este coche
en-el Continente, pueden conside-
rarse aln de fabricacion japonesa.
Estos coches, en su version GLi y
ya disponibles en nuestro mercado,
incorporan un RUMergso € irrenun-

avidad de funcionamient
-+ Acabado y equipo * - ¢
.7 Habitabllidad .

TOYOTA CARINA E 2.0 GLI
PRECIO: 3.234.083 PTAS.

Aslentos
Precio
Direcclon imprecisa

| DERECTOS
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ESTABILIDAD
El Nissan
Primera es
especiaimente
efectlvo en
curvas. Su
sofisticada
suspension
delantera se
nota cuando se
rueda rapido.
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ciable paguete de equipamiento. Es-
to hace que sobre un precio base
previsto de 2.634.083 pesetas, es-
tas unidades de primera distribu-
¢ion salgan por 3.234.083. Supone
un handicap comercial que no se
solventara hasta la llegada del resto
de la gama, donde se podra elegir
el nivel de equipamiento deseado.
En cuanto a los motores, las motori-
zaciones previstas son un 1.6, un
1.8, un probable diésel y este 2.0
que va ha llegado a Espaha.

Como rival natural en €l mercado,
El Carina E encuentra a otro coche

A e
m et

-

e Ly

B
i e 2

=

cuya génesis le es muy afin aunque
le ha precedido en tres afios. Es el
Nissan Primera, también fabricado
en el Reing Unido, en Sunderland.
Sus planteamientos como berlinas
familiares medias, su origen y su
posicionamiento en el mercado los
hermana aungque también se dife-
rencian en algunos aspectos.

La mas moderna carroceria del
Toyota es trece centimetros mas lar-
ga. Su disefio es mas atractivo y ori-
ginal que el del Primera, mas con:
formista con una linea clésica y sin
especiales virtudes estéticas.

La diferencia de dimensiones ha-
ce-al Carina més espacioso y mas
capaz en cuanto a su enorme male-
terp, pero también mas torpe en
manicbras en parado. Tanto uno co-
mo otro y siguiendo las directrices
del mercado, ofrecen dos posibilida-
des de carroceria, de cuatro o cinco
puertas.

En los interiores también se nota
la juventud del nuevo Carina E. Y lo
de nuevo no es sdlo por su reciente
concepeidn, sino también porque
Toyota ha mantenido ininterrumpida-
mente desde 1957 un modelo con

este nombre, 1o que da idea del
afectc de la marca hacia este co-
che, tan popular en muchos merca-
dos extranjeros. En comparacién

-con el Primera, el disenc del salpi-

cadero y de los paneles interiores
presentan un aspecto mas elegante
y lucido, con formas mas envolven-
tes y acogedoras. Dentro de esta
agradable atmdsfera, contrastan
unos asientos de disefic muy senci-
llo, cuyas formas no son ni atracti-
vas ni estan al nivel del resto del
coche. Ademas, los delanteros no
son lo suficientemente envolventes

como para sujetar bien cuando se
rueda por zona de curvas. En el Pri-
mera, los asientos resuttan mas bo-
nitos de aspecto y méas conforta-
bles en sus formas, aunque
tampoco llegan a ser lo envolventes
que debieran.

Ergondémicamente estos dos
oriundos del Japdn ofrecen una co-
modidad y una facilidad de utiliza-
cion loables. Todo estd a mano y no
plantean ningiin problema a la hora
de conducirlos, aspecto este muy
cuidado por tradicion en los coches
nipones. Destaca la suavidad de

funcionamiento de los mandos del
Carina. Todos poseen un tacto ater-
ciopelado gque, como se vera mas
adelante, es extensivo al resto de
los organos del vehiculo. Por poner
un ejemplo, la cerradura actda tan
suave y silenciosamente que ape-
nas se nota cuando suben o bajan
los seguros del cierre centralizado.
La visualizacion de los instrumen-
tos es asi mismo muy satisfactoria.
Ya se hablé en su dia de la limpieza
y acabado del tablero del Nissan Pri-
mera; en el caso del Toyota Carina
E no sélo lo iguala, sino que incluso

RESPUESTA
PERFECTA
Todos los
mandos del
Carina
responden de
forma suave y
discipiinada.
Los frenos
tienen un
comporta-
miento
sobresallente.
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PIRACTICO. Es el portagafas sobre el retrovisor

de! Carina E, un cuidadp detalle,

COMO DEBE SER. El apoyo del ple lzqulerdo
ofrece una superficle de buen agarre.
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FICHA TECNICA

INTEGRADOS. Los mandos de las ventanilias
estan agrupados en una pequeiia consola,

FUNCIONALIDAD. La japonesa, que se ocupa
mucho de que todo quede a mano.

PRIMERA 2.0 SLX CARINAE 2.0 GU
WGTOR 5 o = T
Disposicion delantero transversal delentero transversal
Numero da cilindros 4 enlineg 4 en finea
Cilindrada (c.c.) 1.898 1.988
Arbol de levas 2en cabeza Zencabeza
Ne valvulas por cilindro 4 -4 )
Almentacién inyeccion electronica inyeccion electrénica
Compresion .95a1 " 95a1
Potencia méxima / rp.m. 121 CV/ (89 kWI/6.400 133 CV 198 kW)/5.800
Par méximo / r.p.m. 16,9mkg(168 Nm)/4.000 18,7mkg(183 Nrm)/4.600
TRARSMISION 1w p - - L
Traccién dslantera delantera
Caja de cambios manual, 5 velocidades manual, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 rpm 14233 84144 8,9/11,0/22,3
Velocidad a 1.000 rpm 4Y5° 278342 28,6/35,9

-_monoxdisce en seco

srlnbra%ue =

monedisco en seco

Sistema

pifén y cremallera asist.

cremallers asistida

Vueltas de volants

3.0

33

Didmetro de giro (m)

10,3

11,8

Delante discos ventllades discos ventilados
Detrés discos macizos discos macizos
Antibloqueo opcional de serie
SUSPENSIONES = i
Delantera independiente. multibrazo independiente barra trans.
Trasera independignte -__independiente
RUEDAS - o

Liantas (pulgadas} chapade bhJJx 14 aleacion 6.4 x 14
Neumndticos -~ 195/65R 14 18565 R 14

PESOS Y CAPACIDADES 5 pac

En orden de marcha kg 1.210 1.150

Capacidad depdsito combus. B01. 601.

lo mejora. Valga la redundancia de
gue el Primera fue el primero, pero
gl Carina ha aprendido perfecta-
mente la leccién y esta sintonizado
directamente con los gustos y nece-
sidades del conductor medio euro-
peo. Este, se encuentra de inmedia-
to identificado con ambos coches y
ninguna de sus partes resulta exéti-
¢a o chocante. .

Las motorizaciones de estos dos
familiares basan su potencial en
blogues de cuatro cilindros, con dos
litros de cubicaje y culatas de dos
arboles de levas con cuatro valvulas
por cilindro. En el caso del Carina,
el presente 130 caballos es el tope
de gama en los inmediatos planes
de Toyota, mientras que el Primera
dispone de un escalén superior de
150 caballos, conformandose este
SLX con 122.

MOTORES BRILLANTES

En los dos casos, se consiguen
unas brillantes prestaciones gracias
a una buena respiracién del motor a
cualguier régimen y unos desarro-
llos finales del cambio de largo de-
sarrollo. La potencia se hace muy
aprovechable mediante unas cajas
de cambios precisas y rapidas que
aportan un punto mas de satisfac-
cion & 1a hora de conducirlos. En el
caso del Carina, la suavidad ya
mencionada sobre el conjunto del
vehiculo toma su maxima expresion
en el motor. Las respuestas son tan
elasticas como silenciosas y hay
gue recurrir al reloj del cuentarrevo-
luciones o del cuentakildmetros pa-
ra tomar consciencia del ritmo real
del momento.

El moior del Nissan Primera es
otro ejemplo de ingenieria mecani-
ca. Combinar |a técnica de las dieci-
sels valvulas de altas prestaciones
con una respuesta polivalente a ba-
jas revoluciones no es tan sencillo
como parece. El Primera, sin ser tan
suave de respuesta como et Carina,
responde de forma precisa a cual-
quier régimen y estira su velocidad
hasta rozar los doscientos kiléme-
tros por hora, superando por muy
poco al Carina.

Si en respuesta, veanse acelera-
ciones y recuperaciones; los dos co-
ches presentan resultados muy si-
milares y homogéneos, en
consumos ocurre otro tanto.sin que
existan diferencias sustanciales
que pongan en evidencia a alguno

HORA DE
SENTARSE

Ei Toyota
Canlna E es
mas
espacioso,
pero ef Nissan
Primera .
{izquierda)
dispone de
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SUAVES Y
SILENCIOS0S
Los dos
motores de 2.0
se distinguen
por su buen
andar y
silenclo de
marcha.
Ambos
proporcionan
un excelente
rendimiento en
toda su gama
de utilizacién.

frente al otro. La perfecta dosifica-
cidn de la potencia y la facilidad con
la que se mantienen cruceros, per-
miten ajustar este vaior al gusto del
consumidor. Aprovechando la buena
respuesta en marchas largas y sin
insistir sobre el pedal del aceiera-
dor, se puede viajar con el coche
cargado a un crucero de unos 120
kildmetros por hora gastando unos
nueve litros cada cien kildmetros.

El comportamiento dindmico de
los dos coches sorprende por su
neutralidad en las curvas y su segu-
ridad de marcha. Sobre todo en el
Primera, donde una suspension de-
lantera multibrazo cenfiere al tren
de direccién un aplomo fuera de se-
rie. _

En el Carina, sin que en ning(n
momento se manifieste falta de es-
tabilidad en curvas rapidas o lentas,
se nota sin embargoe mayor blandu-
ra en las reacciones, en detrimento
de la precisidn respecto al Primera.
La direccion, mas asistida que en el
Nissan, también pierde precision
cuande se intenta ir rapido en mon-
tafha. El Primera es un poco mas de-
portivo, siempre dentro del orden
de las berlinas familiares, mientras
qgue el Carina E se adapta a una
conduccién mas comodona y relaja-
da.

- Ambos coches disponian en las
pruebas de sistemas de antibio-

CONSUMOS :ﬂr PRESTACIONES g= EQUIPAMIENTO
Datos en /100 km. PRIMERA CARINA PRIMERA CARINA PRIMERA  CARINA

GuBAD - . VELOCIDAD MAXIMA _ ~ -+ - Cuemarevoluciones S| ]
A 29 kmt de promedio 101 105 Kmyh 198 19456 Manérnetro de aceite NOC NO
CARRETERA - - e ACELERACION = Termémetro de agua Sl Sl
A 80 kmth de crucero. 82 65 400 m. salida parada (seg.) 170 17,1 Indicader cargz de bateria sl Sl
En conduccin répida 11,6 128 1.000 . salida parada (seg.) 34 U0 Qrdenador de viale NO NO
AUTOPISTA . - - - - 3 0100 krvh (seg) i 87 106 Violante regulable Sl 8l
A 120 km/h de crucero 89 85 Metros recorridos 162 1900 Faros antiniebla NOC Sl
A 140 km/h de crucero 10.2 93 RECUPERAGION : Aire acondicionado Sl M
CONSYU MED. PONDERADO 400 m. desde 40 km/h en IV (seg ) 186 182 Asiento conductor reguiable en altura 8l St
Litres/100 km aa 93 400 m, desde 40 km/henV(seg) 207 198 Asientos regulables electronicamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA L 1.000 m. desde 40 kmph en [V {seq) 341  33.2 Retrovisar regulable eléctr. fizda./dcha.) Slfsl Sis!
Kildmetres recorridos 681 645 1.000 m. desde 40 kmhen Viseg) 385 369 Mando a distancia de apsrtura de puertas NO NO
) De 802120 km/h en iV [seg) 0,5 99 Elevalunas eléctricos (D,T) Sl SINO
Metros recomdos 292 280 Cierre centralizado Sl Sl
De 802 120 krn/h en V (seq.) 15,1 134 Cinturones de seguridad trasaros Sl Sl
SONORIDAD . Metros reconides 477 375 Asiente posterior divisible ‘ Sl Sl
Faros regulables desde el interior . NO NG

PRIMERA CARINA

Al ralenti: 47,0 1538
A 60 km/h: [i:] 82,5
A 90 km/h: 65,8 66,2
A 120 kmh: 6ol 68,8
A 140 kmh: 713 s
Atope 752 80,0

Mediciones sfectuadas en las plazas delanteras con las

ventanillas cerradas: Valores en decibelios.
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FRENOS o

PRIMERA CARINA

DISTARCIAS DE FRENADO -

En metros}

A 60 km/h: 189 144
A 100 kmh: 478 43,2
A 120 ke 71 612

Nissan Primera 2.0 SLX: Aire acondicionadn /130 000 pras | Priuta matakzana &0 000
ptas}. ABS (200.000 ptas.) Toyota Carina E 2.0 GLE Protyrs metalivsds 200 75 pas

DATOS DEL COMPRADOR

NISSAN Impoertadar: Nissan Motor fbérica, $.A. Panamd 7, 08034 Barcelona Red de post-
venta: 840 puntos de asistencia en tods Espafia.Garantia: Tres afios sin fimite de kildme-
tros. TOYOTA Importador; Nipaute, S.A, Plaza Cénovas del Castillo, 4- 5% 28014 Madrid.
Teléfong: (91) 429 59 46, Garantia: Tres afios 6 100.000 kilimetros Red de postventa: 96
puntos de asistencia en toda Espana. :

., Con SUBARLU, el tnico Seis Estrellas, Europa nunca

LATECNOLOGIA JAPONESA
GEIS STRELLAS
OGANTCDA
AL IVA DELAERCADO UNICO

LEGACY

SUBARU se anticipa a la bajada del IVA en 1993.
Decidase por cualquiera de las versiones

del Subaru Legacy o por el SVX, de reciente aparicion,

y beneficiese de un formidable descuento que igualara el
precio final de su nuevo automévil a los precios de la CEE.
Prepéarese a romper fronteras.

Equipamiento de serie: j»

v Traccién total excepto modelos 1.8
+ ABS (no incluide en el 1.8i)
v Aire acondicionado

v Direccion asistida

v Elevalunas eléctricos

v Cierre centralizado

v Retrovisores eléctricos

v Pintura metalizada

estuvo tan cerca.

*Preclo anterior *Precio Europeo *Preclo anterior *Precio Europeo
Legaty 1.8 2WD 2.656.090 2.386.331 Legacy S. Wagon 2.2 4WD 3.759.392 3.377.581
Legacy S. Wagon 1.8 2WD 2.739.112 2.460.921 Legacy 2.0 Turbo 4WD 4.135.354 3.715.357
Legacy 2.2 4WD 3.392.458 - 3.047.912 SVX 6.227.000 5.594.569

SUBARU

importador exclusivo para Espafia (Peninsula ibérica y Baleares): NIPMOTOR, S.A. Cira, Barcelona Km. 16,500. 28530 SAN FERNANDO DE HENARES (MADRDI). Tels.: 672 56 11-672 56 61.
ALAVA: Araba 4=4, S (345) 2564 97 + ALBACETE: Recamiios Europens, 5. (867) 21 85 04 » ALICANTE: Procisitn Mokor, S.. {36} 534 1015+ ALMERIA: Avioguial, C.5. [35) 27 33 55 » ASTURIAS: (Gt} Autogisa, S.A. (365) 162067 AVILA: JS. Japén
Motor, . {915 25 3560 * BALEARES: {Paina.de alorce) Nipn Paima, S G71) 46.42 25+ BARCELONA: SB. Hotor, S &) 218187 04+ BARCELONA: Tarasa) vent Egara, SL mmmm-mlzmmmn SA (356] 34 65 34+ CANTA-
BRIA" (Sarkander) Automiiles Boutiqus E| Carmpdn (B42) 52 10.30 « CASTELLON: Sucesores de A Bamachin, C.B. (364) 21 0082+ CORDOBA: Cotubaito, S.L £422 GRANADA:

ﬁmm-ssnom AuloRapm SA  SA (958)
2055 58 * GUIPUZOOA: (Memhm)upmnumsA {943) 74 31 70# LEQN; Demetrio alzin Garcie, S.L. [567) 25 05 16 * MADRID: Kiotomotor, S.A. (51) 315 55 32« MADRID: (Vaguads) blotor Excisio, SA. (91 ) 31442 16 ¢ MADRID: (Vikalba) Fiocha y
Gonzilez, 5.1 pussuana-mncu.mm,susss]mnu-mmm

{Pam Aldauto Automewiles, 5.1 (348) 12 06 85 * PALENCIA; Autocaitn, S.L(QBS]?TSOW'I.A Az {Logrofia) Tridlauto, S.A, [341) 25 50 24 » SALAMANCA: Humeri
Motor's, 5L 266147 » SEGOVIA: Sesvicios Técnicos del Automdvl (811) 42 54 18 SEVILLA: Talleres Adones, SA (35) 461 73 33 * TARRAGONA: (Fteus]MhoSanahu]a, 3L (577) 31 6009 (Tahvera) Todo Terrenos de b Relg, S.L (925)
BT 97+ D= Aurtomdnles Aysan, 5.4 (583) 35 53 80+ YIZCATA: Gasoiinera de Boluela, 5.A. (94}4278112



FRENTE A FRENTE

guen de frenos, de serie en el Carl-
ra ¥ opcional en el Primera. Siem-
pre bienvenido este mecanismo de
segluridad, se hace casi imprescindi-
bie a la hora de viajar cargados y en
invierno con este tipo de coches. El
Carlna se muestra especialmente
brillante en las distancias de frena-
do y, al igual gue el Primera, aguan-
ia bien un uso intensivo de los fre-
nos.

Econdmicamente, la decision en-
tre uno y otro coche estd en parte
supeditada a la plena comercializa-
cion del Cafina «genuinamente» eu-
ropen, que ofertard mayores posibi-
lidades en sus precios. Por ahora,
la marca «vende» a sus clientes, en
esta version GLi un paguete de equi-
pamiento de seiscientas mil pese-
tas en el que se incluyen posibles
Dpoiones muy caras, como pueda
ser el propio ABS, el aire acondicio-

NISSAN PRIMERA 2.0 SLX TOYOTA CARINA E 2.0 GLI

'Ilm Con una increfble suavidad de respoesta, @ Toyole consigus unas

HrEsiacipnes exceentes

zl m ~ Un poco mas Hrusoay ruldoss, el Nissan estd &l mejor nivel de su seg
menio:

COMPORTAMIENTD

‘Iﬂmm Tordo un ejEmple de cldmo debe tenerse un coche en carretera, por su
firmeza y su sepuridad.

r m Un poto mas blando de feactiones, no e importa, sin embiarpn, Afon-
Lar sin problemas curvas cerradas o de 180 kiGmatras hora

'II m Poi poca, porgue el Toyota consigue mejorar consumes @0 penerd, a
DESHAF e S87 mas PEsHio

? mm No puede hablarse de un gasto. de combustible exagerado &, miuso,
85 un coche gn gl que peede dosificarse petfenlamante.

ll gﬁmm Mas espachoso y habitable gracias @ sus mayores dimensiones de o3
FIOCERA ¥ & Ul Aire scondicionado de sefle.
zﬂ PHI Fosse asientos mejores que el Canng, pero ez mids pequeio v 50 &t
masferg interior resuita mas-fia
CARROCERIA
II mm De digeho, mis motemo v atraciive, dispone acemas de maysr esps
ol pafa ooupantas y malelen.,

r Pmmm Woes un coche especigiments arginal pi elegante v estd wolCada @
cluslyamente a la funsionaldas.

Ill PI"MM Su precic es muy atractivo en todas sus versiones y las opciones no
se digparan en los precios.
ZII BAHINA Resulta caro en esta primera entrega al incluir todo el paquete de ex-
tras y no disponer de mas versiones en el mercado.

42/ Motor 16

nado o la bolsa hinchable en caso
de accidente instalada sobre el vo-
lante. El Nissan, evidentemente me-
nos equfpado de origen, ofrece sin
embargo la posibilidad de acceder
al modelo Primera por bastante me-
nos dinero;

Toyota, anticipdndose a la corrien-
te que va a barrer en las préximas
publicidades de coches en Europa,
incide en el tema seguridad de for-
ma especial al presentar de serie su
Carina E con el sistema antipatina-
miento de frenos y la bolsa hincha-
ble en caso de accidente como equi-
po de serie. Esta se dispara desde
el nicleo del volante mediante un

sistema inercial a base de roda-

mientos y sensores, disparando un
dispositivo pirotécnico que hincha
una boisa con un gas inerte que
amortigua el posible impacto contra
el volante y el salpicadero, un siste-
ma que se extenderad a la produc-
cidn proximamente v que normal-
mente es ofrecido por las marcas
como una opcidn.
Juan Luis Soto
Fotos: José Antonio Diaz

con Eristoff?

VODKA




BAJO LA LUPA

El Alfa Romeo 155 a los 30.000 Kzlometros

UNA NUEVA
GENERACION

El Alfa Romeo 155 sucede
al veterano 75. Con
respecto a aquel, tras una
prueba de fiabilidad,
hemos podido constatar
que su calidad de acabado
es superior. También
resulta mas amplio y
confortable. Salvo unos
pequenos incidentes,
tanto la mecanica como
otros elementos del coche
han salido airosos.

ON el 155, Alfa Romeo ha
c concedido el relevo al vetera-

no 75, un modelo que siem-
pre se distinguié por tener un fuerte
carécter. También, con la llegada del
155, la marca italiana ha puesto fin
a algunos conceptos técnicos gue
seguia conservando, ha desapareci-
do de su gama la traccitn trasera.
Ademas, el nuevo 155 ha supuesto
la integracién de lleno de Alfa Ro-
meo dentro del grupo Fiat. Buena
prugba de elio es que este coche

utiliza elementos comunes a otros i | I
modelos de las otras marcas del E — — A - L
grupo, un buen ejemplo es su cha- — o)

i

\
o

B ey

sis, similar al del Lancia Dedra. Es-

IM 31@5 N ! TR g "% 8.0 8 8
to trae consigo el que puedan com-
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partir algunos planteamientos técni-
cos, como el sistema de frenos,
suspensiones, transmisién, etc. con
€l consiguiente ahorro de costes de
produccién que ello significa.

Para nuestra prueba de fiabilidad
nos hemos inclinado por la version
Twin Spark 1.8 que, si bien es de
todas la que equipa la motorizacion
més pequena de la gama, tiene un
potencial suficiente para que pueda
satisfacer las necesidades de aque-
tHos que necesiten un vehiculo de
sus caracteristicas. Ademas, tiene
un precio interesante y un buen ni-
vel de equipamiento.

El motor, de origen Alfa Romeo,

equipa seluciones técnicas tradicio-
nales de la marca, como son las
dos bujias por cilindro y el doble ar-
bol de levas en cabeza. Esta mech
nica ha tenido alabanzas y criticas,
en las que practicamente todos los
conductores gque han participado en
la prueba coinciden. Javier Gutié-
rrez, tuvo ocasién de conducir el
155 por tierras de Andalucia y su
opiniones son claras al respecto:
«Es un motor, que ¢como los buenos
vings, mejora con el paso del tiem-
po. Al principio, con 3.000 kilébme-
tros, no estaba del todo suelto, so-
bre todo en la zona alta del
cuentarrevoluciones y con unos con-

sumos un poco elevados, Mas tarde
tuve ocasidon de conducirlo con
15.000 y habia cambiado por com-
pleto. El consumo bajé, det orden
de un litro cada cien kilémetros, y la
respuesta del motor era mucho mas
alegres. Este cuatro cilindros de
129 caballos, tiene dos defectos
dignos de critica: su rumorosidad,
muy elevada cuando se le exige tra-
bajar alto de vueltas, y sus recupe-
raciones y aceleraciones un poco
lentas. Con respecto a la sonoridad
gue llega al habitaculo procedente
del motor, baste decir que a 120 ki-

[6metros por hora, con el cuentarre-~
voluciones marcando ligeramente-

—anl

- —

NOTABLE MEJORIA
Con respecto al 75, el 155 dispone de un interior mas cuidado.

por encima de 3.500 vueltas el rui-
do es de 74 decibelios, mientras
gue en su rival natural, el Lancia
Dedra 1.8, con es0s mismos valo-
res, af interior llegan 69 decibelios.
Alfonso Aguilera, otro de nuestros
conductores, que en tan s6lo cuatro
dias le endosd mas de dos mil kilo-
metros tiene suficientes argumen-
tos para hablar sobre la mecéanica
gue nos ocupa en esta ocasion:
«Del motor esperaba algo mas de
energia, con 129 caballos esperaba
unas mejores prestaciones, que sin
ser malas no son todo lo buenas
que esperaba. Desde pocas vueltas
le cuesta recuperarse bastante y es

- f=2m

CONSUMO
RAZONABLE
A lo largo de
los 30.000
kilometros,
el consumo
de gasolina
estuvo en
torne a2 10,6
Iitros de
media.
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a partir de cuatro mil revoluciones
cuando se empieza a disfrutar de
su conduccién. Otro «pero» es su ru-
morosidad, muy elevada, que des-
pués de alghn tiempo llega a ser re-
almente molestas.

Por lo que respecta a su manteni-
miento y economia de funciona-
miento, a lo largo de la prueba tuvo
un consumo medio que rondd 10s
10,5 litros de gasolina de 95 octa-
nos sin plomo. Un gasto razonable,
ya gue la gran mayoria de la prueba
se realizé en los meses de verano y
por lo tanto el aire acondicionado
estuvo funcionando casi permanen-
temente. Referente al aceite hubo
necesidad de hacer rellenos de me-
dio fitro cada 2.500 kildmetros, Un
consumg razonable, ya gue supone
algo menos de un cuarto de litro ca-
da mil kildmetros.

VIAJES CONFORTABLES

El resto de apartados mecanicos,
por lo general, causaron una buena
impresién a todos los conductores
que se pusieron a su volante. Las
suspensiones pasan con buena no-
ta la valoracion de los probadores,
con una dureza adecuada, que ofre-
cen un buen confort y proporcionan
una excelente estabilidad. Hay que
mantener una precaucion, y es la de
procurar que la presion de inflado
en las cuatro ruedas sea de 2,4 ki-
los por centimetro cuadrado, en ca-
$0 contrario es sensible a las varia-
ciones de presién y cambian sus
reacciones. Los frenos también
cumpien perfectamente su cometi-
do, resultando potentes y eficaces.

Lo que mas sorprendio fue el ma-
nejo de la caja de cambios, que ha
mejorado muchisimo comparandolo
con otros modelos de la marca. Pa-
ra insertar la primera velocidad y la
marcha atras, han desaparecido por
completo las molestas rascaduras
tipicas de Alfa Romeo. Lo que me-
nos gustd de su mecanica fue la
direccién, muy asistida a alta veloci-
dad y con muy poca desmultiplica-
cidn, resultando muy directa y ofre-
ciendo al conductor poco tacto, por
lo que es necesario un pericdo de
adaptacién para acostumbrarse a
su funcionamiento.

El interior del coche resulta am-
plio y confortable y hacer largos via-
jes a su volante resulta agradable.
Buena parte de la responsabilidad
de las buenas criticas en este senti-
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saf muy ruldoso.

MOTOR RUIDOSO

La mecénica del Alfa Romeo 155 tuvo una critica
por parte de todos los conductores que lo probaron,
funcionandeo n partir de 3.000 revoluclones, resutd

FUNCIONAMIENTO

MAS SUAVE
En la caja de camtios
han desaparecide fas
rascaduras de {a
artmera velocigad ¢ de
ia mareéha atrds,
tiplooe ge otrep
mundeing Alfa,
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LOS CONDUCTORES OPINAN

ADIOS A LAS VIEJAS TRADICIONES

c ON el Alfa Romeo 155 la marca pone fin a una serie de conceptos técnicos que segula
conservando, ha desterrado en sus coches la traccién trasera. Después de alternarse a
suU volante varios conductores hasta completar los 30.000 kilometros de la prueba, han ido
opinando sobre ias bondades y defectos de este coche. La puntuacién general ha sido de
7,0 puntos. Un notable merecido ya que sus virtudes prevalecen sobre los defectos.

CONFORT 656

En términos generales el Alfa Romeo 155 Twin Spark 1.8 es confortab_lé. La nota en este apartado se

ve penalizada por la excesiva rumorosidad de su motor, que llega a ser molesta. También en los

asientos delanteros se agradeceria una mejor sujecion lateral.
; COMPORTAMIENTO 7.2

El comportamiento es bueno con unos limites de seguridad altos. La suspensiones tienen unos tara
dos suaves, que a la vez que ofrecen un buen confort, aseguran una buena estabilidad. El apartado

més criticado ha sido el de la direccion, ‘con una excesiva asistencia y con muy poca desmultlphcacmn

_ DINAMICA 6,6

El que la nota de este apartado no flegue a notable se debe principalmente a que las aceleraciones y
recuperaciones ofrecen unas cifras pobres. Aqw tiene mucho gque ver el metor, con pocos bajos y el

peso excesivo del coche. La velocidad méxima, sin embargo, -ofrece unos valores altos.
: _INTERIOR 7,1 : .

El equipamiento esta a buena altura, es completo y esta al nivel del ofrecido por sus rivales méas di-
rectos. La presentacién también es buena, aungue hay que criticar algunos detalles de acabado que
empanan la terminacion final. El habitaculo es amplio y permite viajar holgadamente a cuatro adultos.

MECANICA 7.2 ~

El motor de origen Alfa Romeo con doble arbol de levas, tiene un defecto, tiene un escaso rendimiento

a-pocas revoluciones, obligando a utilizar mucho el cambio para que gire alto de vueltas. La caja de
- cambios es suave y precisa. En lo gue respecta a los frenos son potentes y reS|stentes ala fatiga.

CONSUMO 71

En una utlllzamén normal las cifras de consumo se mantienen dentro de unos margenes razonables. Un
gasto en torno a diez litros cada cien kildmetros en ciudad es una cifra aceptable. El problema surge cuan-
do se abusa mas de Io normal del acelerador, momento en el que los consumos aumentan notablemente

JR _FUNCIONALIDAD 7.4

Al interior se accede sin |nconven|entes Las puertas, de buen tamafo, tienen un angulo de apertura
grande. Referente a los mandos, no hay nada que objetar, resultando muy ergondmicos, Tan sdlo hay
que criticar ef del limpia parabrisas, que es poco eficaz. El maletero tiene buena capacidad.

TODO BAJO CONTROL
Todas las mediciones se realizaron en sitios especializados.
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do 1a tiene el climatizador automéath-
t0 que, debido a los rigores del
tiempo, con unas temperaturas muy
elevadas cuando se realizé la prue-
ba, resultd decisivo. Simonetta Ga-
rih al respecto es rotunda: «Los
2.500 kilémetros que tuve ocasidn
de hacer, fueron bajo el abrasador
sol del verano, que afortunadamen-
te llegaba filtrado a través de un cli-
matizador, haciendo sopartable el
viaje. Que digo soportable, placen-
tero, tan agradable, que si no fuera
por el cansancio de muchas horas
al volante, no daban ganas de salir
al caluroso exterior. También los
asientos, comodos, contribuyeron a
gue devoraramos kildmetros sin ex-
cesivas fatigas».

El puesto de conduccion también
estd bien resuelto, lo peor en este
sentido es la sujecién lateral de los
asientos, con un disefio poco envol-
vente y el mando de los limpiapara-
brisas, con unas velocidades de ba-
rrido poco eficaces. El mando
dispone de una posicién intermiten-
te con tres posibilidades de caden-
cia de barrido y una continua, esta
Gltima en caso de lluvia fuerte, re-
sulta insuficiente y lenta.

Antonic Montanés tiene las ideas
muy claras referente a su confort:
«Tuve ocasién de conducir el Alfa
Romeo 155 1.8 Twin Spark por dife-
rentes lugares de la geografia espa-
fiola. Me sorprendid, muy gratamen-
te, el diseno del cuadro de mandos.
Ahiora es mas completo y de mas fa-
cil lectura que en el 75. El interior
25 amplio y dispone de un maletero
excelente, capaz de satisfacer las
rizcEsidades de 10s mas exigentess.

PELICULA DE LA CARRERA

DCesde que se recogid el coche
hasta el final de la prueba, se le dio
un trato similar al que le daria cual-
guier usuario. Lo primero que se hi-
7o fue realizarle un concienzudo
rodaje. Después, se siguieron es-
crupulosamente todas las revisio-
nes marcadas en el libro de mante-
nimiento, que se realizaron siempre
en un servicio oficial de la marca. Al
respecto hay que decir que el trato
fug buena, tan sélo criticarles que
en la revisidn de 20.000 kildémetros
s demoraron méas-de {a cuenta en
devolvernos el coche.

A lo largo de los 30.000 kildme-
tros, el coche no dio problemas im-
portantes. En torno a los 5.500 ki-

FICHA TECNICA

CONSUMOS

| h
MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue y culata de aleacion. Dis-
tribucion: Dos drboles de levas en cabeza
accionados mediante una correa dentada.
Dos vélvulas por cilindro. Cigliedal de cin-
co apoyos. Refrigerade por agua.
Cilindrada: 1.773 centimetros clbicos.
Didmetro del ¢ilindro: 84 mm. Carrera: B0
mm. Compresion: 10 a 1. Potencia maxi-
ma: 129 CV (93 Kw} a 6.000 rpm. Par mé-
ximo: 37 mkg (165 Nmj a 5.000 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccién electrénica Bosch
Matronic ML 1.7. Combustible: Gasolina
95 pctanos sin plomo.
TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
mignto mecdnico. Velocidad en 12a 1.000

rom: 8,4 km/h. En 22 & 1.00¢ rpm: 13,1%

km/h. En 3% a 1.000 rpm; 19,3 km/h. En 42
a 1.000 rpm; 25,7 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 31,5 km/h.

DIREOGGN ]
Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,02 vueltas, Dis-
metre de giro: 10,5 metros

Delanteros: Discos. Traseros: Discos. An-
tiblogueo de frenos: Bosch, opcwnal

Datos en 100 km. 5.000 Km 15.000 Km  30.000 Km
CiUbAD

A 29 km/h de promedio 10,3 9.4 9.7
CARRETERA '

A 90 km/h de crucero. 6,9 6,5 6,1
En conguccion rapida 18 11,1 1.2
AUTDPISTA e

A 120 km/h de crucero 94 91 8.0
A 140 km/h de erucero : 10,3 9,3 98
CONSU. WED. FONDERADS - : :

Litrosf100 km 9,2 85 8.5
Kilémetros recorridos 635 691 691

PRESTACIONES

ASIENTOS CONFORTABLES
Los asientos del 155 de nuestra
prueba resultaron muy comodos.

SUSPENSION 5.000 Km 16.000Kkm 30000 Km Sblo se echa de menos una mejor
Delantera: Independiente tipo McPherson  VELOGIDAD MAXIMA _ ?aﬂlﬂ-"g? ’fitera'i Of’:d P'-""m L
: ; K 196 200 203 vorable de este modelo es qu
con prazos oscwlantes,_ ar_norﬂguadores hi i _ tiena un buen espacio interior, con
dréulicos, muelles helicoidales v barra as- ACELERACION it
" : Ind . 400 m. salida parads {seq.) 180 175 175~ Sitio para cinco pasajeros.

tabi lzado_ra._ Trasera: n ependlen_te,' dg 1,000 m. salida parada (550 331 318 3.1 —
brazos tendidos, amortiguadores hidrauli- 0100 kmyh fseq) 116 105 10,7
cos, muelles helicoidales y barra estabili-  Metres recorridos 197 174 178
zadora. RECUPERACION
RUEDAS 400 m. desde 40 krnvh en 1V (seq.) 195 19.1 19,0
iy on 400 m, desde 40 kmfh en V (seg.) 218 212 209
Neumaticos: 185/80 HR 14. Llantas d2 7000 m. desde 40 krryh en IV {seq) 372 36,5 354
chapa de 6J x 14. 1.000 m. desde 40 kmyh en V (seq.) 11 398 383
PESOS Y CAPACIDADES Dz 80 120 kb en [V iseq ) 148 131 128

1 90F ki - Metros recorfidos 313 368 359
Peso eln ordfeq de marcha: 1 .I2b(|)5‘ kg. (;apacw De 803 120 kmyh enV sed) 18 7.1 167
dad del deposito de combustible: 63 litros. Nialros reeorides 507 78 457

Iémetros, comenzd a fallar el estar-
ter automatico. Esto propicid que,
en frio, el motor diese unos tirones
desagradables. También debido a
esto, y en maniobras, al actuar ladi-
reccidn asistida, se calaba. Con el
coche en garantia, fue necesario
sustituir la centralita electrbnica de
la inyeccion. Mas tarde, con unos
17.000 kilémetros, del asidero de
la puerta delantera izquierda se ca-
y0 un tornillo y se quedd suelfo. Es-
to se soluciond muy facilmente y en
muy poco tiempo. También, coinci-
diendo con ese kilometraje, una de

las guias del asiento delantero de la
derecha cogié holgura y provocd que
cuando el asiento no estaba ocupa-
do se produjesen unas vibraciones y
un ruido molesto. Como es habitual
en pruebas de este tipo, se realiza
ron tres mediciones con el Correvit.
Se pudo comprobar que el motor,
con el paso del tiempo, mejoré su
rendimiento y las dos dltimas fue-
ron mejores que la primera.
Cumplido el kilometraje previsto,
el coche pasd al taller y fue puesto
en manos de nuestros mecanicos
especialistas. Angel Robiedo, una

vez desmontada por completo la
mecénica de nuestro protagonista,
dio su opinién al respecto: «El motor
no presenta desgaste y dandole un
uso correcto puede tener una larga
vida sin que dé problemas impor-
tantes. Quiza, lo méas destacable es
lo complejo de su desmontaje vy
montaje, sobre todo el sistema
eléctrico que es especialmente
compiicado».

La prueba més palpable de que el
desgaste en los cilindros es mini-
mo, es que la compresion al final
de la prueba se mantuvo homogé-

BIEN
RESUELTD
Encontrar Ia
postura de
conducclon
Idénea es facil,
A ello
contribuye el
asiento con
regiaje de
altura.
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DIARIO DE A BORDO
KILOMETRO A KILOMETRO
1.200

Tras realizar unos kilémetros Iniciales de

rodaje, se efectud al Alfa 155 una pri-
mera revisiobn para comprobar el buen
funcionamiento de su mecanica. Aprove-
chando su estancia en el taller, se le hi-
cieron revisiones a cada uno de sus ni
veles.

5.000
Con esta cifra de kildmetros en el mar-
cador se le realizé una primera compro-
bacién con el Correvit, en la que se to-
md buena nota de sus cifras de
prestaciones y consumos para compa
rarlas, seguidamente, con las realizadas
mas adelante,

Comenzb a fallar el estérter automético.
En frio se producian unos tirones muy
desagradables y en maniobras, con la
direccion aslistida actuando, se calaba.
Se llevd a un servicio téchico y fue nece-
sario sustituir la centralita de la inyec-

cion.

12.000 al
En una de las revisiones rutinarias de ni-
veles se comprobd que era necesario
afladir medio litro de aceite. Este relleno
se hizo después de otros 2.500 kildme-
tros. Mas tarde, a lo largo de la prueba
fue necesario volver a rellenar periddica

mente.
15,000

Llegamos a la mitad de la prueba y reali- '

zamos otra medicion con el Correvit. Pu-
dimos apreciar que las prestaciones y
los consumos han mejorado notable-
mente con respecto a los de la primera
medicidn.

12.000

Del asidero de la puerta delantera iz-
gquierda se cayd un tornillo y se soitd, la
reparacion fue facil y se efectud en muy
poco tiempo. También con este kilome-
traje comenzd a sonar el asiento delan-
tero derecho, una de las guias tenia hal-

£ura.

Se le realiz la primera revisioén en un
servicio técnico oficial de la marca.
Coincidiendo con la revisién se le cam-
biaron los filtros de aire y de aceite. El
(nico inconveniente es que tardaron
unos cuantos dias en realizar la revi-

sifn.
30.000

Llegamos al final de nuestra prueba, an-
tes de desmoentar la mecénica le realiza-
mos-una dltima comprobacion con nues-
tro Correvit. Los datos obtenidos son
muy similares a los de |la segunda
medicidn. '

CARACTER
NOBLE
Muchos
critican que
con el 155 se
ha perdido el
cardcter tiplco
de Alfa Romeo.
Lo cierto es
que es un
coche que
resufta muy
confortable y
con buena
estabilldad.
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nea en los cuatro cilindros y con
unos valores muy similares a las
mediciones que se hicieron al princi-
pio. Otras medidas que se hicieron
en otros apartados revelaron que el
desgaste fue también correcto. El
disco de embrague estaba practica-
mente intacto, con lo que con una
buena utilizacién se le puede

BAJO LA LUPA

augurar una larga duracion. El siste-
ma de frenos también aguantd per-
fectamente la prueba. Los discos
habian perdido tan sélo cinco déci-
mas de espesor, mientras que en
las pastillas el desgaste fue de cua-
tro milimetros, encontrandose al fi-
nal de la prueba a mas de medio
uso. Por lo que respecta a las rue-
das, las delanteras estaban a me-
dio uso, mientras que en fas trase-
ras el desgaste habia sido minimo.
Lo que mas sorprendié a nuestro
jefe de taller, fue la tornilleria del
volante motor y de los soportes de
los &rbotes de levas que, a simple
vista y al tacto, presentaban una to-
lerancia mayor de lo habitusl. Para
cerciorarnos de esto, acudimos a
un centro especializado en medicio-
nes de precision y, se pudo compro-
bar que la tornilleria en estos pun-
tos tenia una tolerancia de seis
centésimas, que es bastante mas
amplia de lo habitual. Puestos al ha-
bla con técnicos de la marca italia-
na, nos comentaron que son cons-
cientes de esta mayor tolerancia y
que esta justificada. En el caso de
los soportes de los arboles de le-
vas, es asl para facilitar las manio-
bras de reglajes. Para que no surjan
inconvenientes con el paso del tiem-

po, los esparragos y el paso de las
tuercas estan sobredimensionados
y ademas esas holguras estan com-
pensadas. En el volante motor la ex-
plicacién es que utilizan esparragos
de doce milimetros de didmetro en
vez de unos de diez. Para que no
haya holguras y que las tuercas se
puedan aflojar, éstas, una vez mon-
tadas, se sellan con un adhesivo
especial. Los ingenieros de Alfa Ro-
meo insisten en que esto estd per
fectamente controlado y no tienen
porgue surgir problemas.

CONCLUSION

El Alfa Romeo 155 se configura
como- un digno sucesor del 75, con
un acabado mas esmerado, un equi-
pamiento mas completo y un habita-
culo mucho mas amplio y ¢émodo.
Un vehiculo de uso familiar con
unas prestaciones honestas y un
consumo que se mantiene dentro
de unos margenes razonables.

Otra cosa que se ha podido cons-
tatar es que, con la plena integra-
cion de Alfa Romeo en el grupo Fiat,
sus estandares de calidad han me-
jorado notablemente. O

Equipo de pruebas de Motor 16

N O u e v o

T o v o t a < a r i Nnmn a &

=2
CIEN POR CIEN

GARANTIA
& 100,000Km,

Por robustez y fiabilidad, parece una berlina alemana. Por estilo,
el ultimo disefic de un carrocero italiano. Por seguridad, un mo-
delo sueco. Y por equipamiento, un coche de representacion
inglés. Pero todo es falso. El Carina £ es un auténtico Toyota. El pri-
mer representante de una nueva generacion que no tiene prejuicios.

@ TOYOTA

LA TECNOLOGIA DE LA SENCILLEZ

NUEVO TOYOTA CARINAE. Motor 2.0 16v. 133 CV. 205 km/h. Acsleracion 0-100 km/h en 9. Coeficiente CX 0,30. Frenes delanteros de disco ventilados. ABS. AIRBAG. Habitaculo
reforzado. Aire acondicionado. Liantas de aleacién. Direccion asistida. 4 Elevalunas eléctricos. Cierre centralizado. Asiento trasero abatible 60/40. Maletero de 545 dm?. Faros antiniebla.
Retrovisores eléctricos calentabies. Luneta témica delantera, IR IEEITE] (I ransporte y matriculacion rio incluidos).

* Todas las unidades en stock aquipan Llantas da Aleacion, Airbag, ABS y Aire Acendicionado, no incluidos en el Precio Base.



A FONDO

N:ssan Sereﬂa 2.0 SGX

Nissan apuesta fuerte y no ha escatimado ni medios ni
ingenio para hacer, de su ultimo producto, un coche que
puede hacer cambiar el modo de viajar de muchas familias
espanolas y europeas. Este es el objetivo del Serena,

DISENG X

ACABADO

“SEGURIDAD _'___'_ Rk
CONSUMO

vocacitén de pionero. No
porgue introduzea una idea
..~ . nueva, sino porgue optimiza el
' concepto del monovolumen y lo
' pone al alcance de {as econo-
mias famibares medias..

Lo primero que hay gue dejar
claro es la vocacion familiar del:
coche, dejando a un lado cual-
quier tendencia industrial. Para
es0 queda la Vanette, que se’

¢ mantiene en produccién en sus -
versiones comerciales.

Para esta primera prueba he- |
mos elegido el tope de la gama,
la versidn SGX impulsada por un
cuatro cilindros de dos litros,
igual que el gue utiliza el Nissan

SO s L Nissan Serena nace con j

- . . Confort de marcha © "
: Al:ahadu y equipamiento
-~ Amplitud interior -

NISSAN SERENA SGX 2.0
PRECI0: 2,922,500 PESETAS

Acceso al motor
Escas.a altura libre sobre ¢l suelo
Aisl.:miantu térmico del =

Sl DEFECTOS  KBNE
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BUEN
DISENO

El puesto de
conduccion
esta bien
disefado y
tode queda al
alcance de Ia
mano,

COMO UN
TREN

Los asientos
son coémodos
y disponen de
midltiples
reglajes.

GRAN SALON
Al girar los
asientos de la
segunda flla,
¢l Serena se
convierte en
un pegueno
saloncito.
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Primera. Todo en este coche esta di-
rigido a satisfacer las exigencias de
las familias mas puntillosas que
busquen un coche amptio pero sin
tener que renunciar al confort de
una berlina.

[ las dos posibilidades de carro-
caria del Serena, la versién SGX dis-
pone de la de cuatro puertas, es
decir, dos delante, una para.las pla-
zas posteriores en el lateral dere-
cho y el porton trasero. Los asien
0= delanteros son amplios y estén
separados por 'a consola central
gue también hace las funciones de
1apa del motor. Detrds hay dos
aslentos independientes con milti-
ples posibilidades de regulacién. Se
pueden deslizar hacia delante y ha-
ola atras, girar 180 grados y, por su-
puesto, se reclinan hasta quedar
casi horizontales. La tercera fila de
gsientos también dispone de bue-
nas posibilidades de regulacion. El
respalde se puede inclinar casi to-
talmente, lo cual permite convertir
la parte posterior del Serena en una
especie de cama. De esta forma,
permite disponer de seis codmodas
plazas o bien de cuatro con un im-
presionante espacio para carga.
También es posible optar por una
solucién intermedia plegando sdlo
uno de los asientos de la tercera fi-
Iz y dejando cinco plazas (tiles.

Con los seis asientos disponi-
hles, el volumen de maletero es
muy pegqueno y a todas luces insufi-
¢lente para vigjar a plena carga con
mucho equipaje, pero resulta sufi-
ciente si se utiliza en trayectos cor-
los con el eguipaje limitado a algu-
nas bolsas de mano. De todo esto,
Io mas destacable es que la enor-
me amplitud interior se consigue so-
bre una plataforma que mide 4,31
metros de largo, es decir, lo mismo
gue una berlina de tipo medio, en la
cual apenas pueden alojarse c¢inco
personas y mucho menos llevar
unos esquies en su interior. La la-
hor de los disefiadores ha tenido
sus frutos y han conseguido una
amplitud interior increible. Desde el
salpicadero hasta el portén poste-
riar hay casi tres metros. La disposi-
citn del motor, bajo los asientos de-
lanteros, reduce un poco la
utilizacién del suelo para transpor-
tar objetos largos, pero sigue sien-
di suficiente.

Ademas de la peculiar disposicidn

del motor, el Serena incorpora algu--
na otra curiosidad. Sin lugar a du-
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EL FUTURO
YA
Dentro de

como el
Serena en
todas las
marcas y
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FICHATECNICA [y

MOTOR - - - - . ¥ sl
Delantero longitudinal de cuatro cilindros
en linea. Bloque y culata de aleacion. Do-
ble arbol de levas accionados por cade-
na. Cuatro vélvulas por cilindro Cilindra-
da: 1.998 centimetros cubicas. Diametro
del cilindro. 86,0 milimetros. Carrera.
86,0 milimetros. Compresion: 9,5 a 1.
Potencia maxima:126 CV {93 Kw) a 6.000
rpm. Par méximo: 17,2 mkg (169 Nm) a
4.800 rpm. Alimentacion: Inyeccién elec-
tronica. Catalizado. Combustible: Gasoli-
na sin plomo.

TRANSMISION

Traccién a las ruedas posteriores. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco con mue-
lle de diafragma. Mando mecénico. Velo-
cidad en 1% a 1.000 rpm: 7.4 km/h. En 22
a 1.000 rpm: 12,8 km/h. En 32 a 1.000
rpm: 19,5 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 26,5
km/h. En 5% a 1.000 rpm: 32,3 km/h.
DIRECCION

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 4,3 vueltas. Dia-
metro de giro: 10,8 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Tambores. Antibloqueo de frenos: Opcio-
nal.

SUSPENSION

Delantera: Independiente, con columnas
MacPherson y muelles helicoidales.
Trasera: Indepsndiente multibrazo, con
ballesta transversal de plastico reforzada
con fibra de vidrio.

RUEDAS .
Neumaéticos: 195/70 R 14. Llantas de
chapa de 6J X 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.500 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible; 60
litros.

CONSUMOS

(Datos en /100 Km)

ar

CIUDAD
A 29 km/h de promedio 11,7
CARRETERA
A 90 km/h de crucero 89
En conduccidn rapida 183
AUTOPISTA ‘
A 120 km/h de crugero 128
A 140 kmy/h de crucero 16,3
CONSUMO MEDIO POND. i
Litros 100/km 10,9
_AUTONOMIA MEDIA e
Kilémetros recorridos 546
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NO HAY MOTOR
Al abrir el cap6
delantero nos
enconiramos
con la rueda de
repuesto, la
bateria, el
radiador y otros
accesotlos,
pero no esti el
motor, que se
encuentra bajo
los aslentos
deianteros.

GRANDES
POSIBILIDADES
El Serena ofrece
grandes
posibilidades
para el oclo e
incluso para el
trabajo.

das |0 mas destacable es el efecti-
V0 eje posterior tipo muktibrazo. Es-
ta suspensién estéd claramente ins-
pirada en [a que se emplea en el
Primera. Como elemento elastico se
usa una bhallesta transversal de hoja
Unica, realizada en un material plas-
tico y reforzada con fibra de vidrio.
Las primeras ¢consecuencias de la
utilizacion de este eje se notan en
cuanto se rueda por zonas bachea-
das. En estas condiciones el coche
responde con toda suavidad, inde-
pendientemente de la carga. No hay
rebotes ni pérdidas de motricidad.
Ademas este eje tiene un efecto de
autoalineacion, en frenada v en ace-
leracion, gue confiere al coche una
excelente estabilidad en cualquier

condicién. No obstante hay que de-
cir que las versiones béasicas del
Serena montan un eje rigido conven-
cional con ballestas, muy fiable pe-
ro desde luego mucho menos efi-
caz.

En cuanto el conductor se pone al
volante del Serena, hay dos aspec-
tos que sorprenden. En primer lugar
la excelente visibilidad de la que se
goza y, en segundo término, la exce-
lente disposicién de los mandos. El
volante queda perfectamente cen-
trado con el asiento y los pedales
bien al alcance, con un reposapié a
la izquierda. La palanca de cambios
puede quedar un tanto alejada para
conductores de talla alta. El Gnico
punto del puesto de conduccion, y

también del asiento del acompafian-
te, que ne gusta, es la imposibilidad
de doblar las piernas, ya que la ta-
pa del motor lo impide.

Un punto gue hemos vigilado con
especial atencion es el del aisla-
miento del motor, tanto acistico co-
mo térmico. Si bien en el primer ca-
S0 no hay quejas, ya que el ruido se
mantiene en todo momento en unos
hiveles razonables, en lo gue al ca-
lor se refiere si que se nota mas.
Aungue en esta época del afio el ca-
lor se llega a agradecer, en verano
puede no ser tan agradable. No obs-
tante, esta versién del Serena dis-
pone de un excelente equipo de cli-
matizacién con salidas de aire
independientes en los asientos de-

lanteros y en el intermedio. Estas
Gitimas se controlan desde un pe-
gueno panel en la parte posterior
aunque es el conductor, en dltima
instancia, el que tiene a posibilidad
de conectar y desconectar el equipo
de climatizacion posterior.

Para aquellos conductores que
nunca se las han visto con un coche
de estas caracteristicas, hay gque
dejar bien claro que su conduccién
no plantea ningn inconveniente, es
mas tiene unas cuantas ventajas
sobre un furismo convencional. Para
empezar, se goza de una visibilidad
increible en cualquier direccion; la
agilidad del vehiculo es semejante a
la de un turismo, con la gran
ventaja de que se controlan perfec-

SiN
PROBLEMAS
La conduccion
del Serena no
plantea el mas
minimo
problema y no
hay grandes
diferencias
respecio a la
de un turlsmo.

PRESTACIONES -
VELOCIDAD MAXIMA e
Km/h : 169,2
ACELEBRACION (seq.) :
400 m salida parada 18,7
1.000 m salida parada 34,7
De 0a 100 km/h 12,8
Recorriendo {metros} 2228
RECUPERACION '
400 m desde 40 km/h en 4° 20,1
400 m desde 40 km/h en 52 21,6
1.000 m desde 40 km/h en 4? 37.8
1.000 m desde 40 km¢h en 52 11,8
De 80 a 120 km/h en 4° 14,9
recortiendo (metros) 420,2
De 80a 120 km/h en 52 234
recorriendo {metros) 656
FRENOS “

mis

<= | T

" &

:z T_' | @eme

Kmsh 80 100 i) 1 |

A B0 Km/h: 17.,9.
A 100 Km/h: 51.7.
A 120 Km/h: 71,3

SONORIDAD

Al ralent: 48,2,

A 60 Km/h: 63.4.
A 90 Km/h: 66,4
A 120 Km/h: 71,0.
A 140K m/h: 74,2,
A Tope: 82.6.

DATOS DEL COMPRADOR
Fabricante/Importador: Nissan Motor Ibé-
rica,S.A. Panama 7. 08034 Barcelona Telé-
fono: {(9@3) 205 72 12 Garantia: tres afios
sin imite de kildmetros. Red de postventa:
640 puntos de asistencia en toda Espaiia.

OPCIONES
Pintura metalizada: 30.000 ptas.
ABS: 180.000 ptas.
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

Precio: 3.469.500 ptas. ESDE que en 1984 Renault lanzé en Europa su A FAVOR EN CONTRA
Motor delantero longltudinal. monovolumen, el Espace, se ha ido entreviendo el A La instrumentacion es muy 'V No dispone de ningiin indicador
2.165 c.c. 110 CV, Consumo tremendo potencial que tiene este segmento en el completa y legible. del nivel de aceite del motor. Por
medio: 10,3 /100 km. ¥ Viejo Continente. Este fendmeno, que a nivel mun- , A En esta version, hay salidas lo que es preciso, para medir es-
Velocldad méxima: 175 dial no es nuevo, ni mucho menos, ha pasado de ser de aire independlentes para las te nivel, levantar los aslentos de-
km/h. Gama: Dos motores de un mercado de unos pocos miles de unidades, a supe-

AIRE
INDEPENDIENTE
Desde esta
consola se
controia la
climatizacion
posterior.

! ot plazas posteriores, que ademas lanteros.
gasolina y uno turbodiésel. rar las cien mil unidades anuales en Europa. Las ex- se pueden regular desde el asien- ¥ Los asientos glratorios resul-
verslén de cuatro ruedas pectativas son absolutgmente prometedoras vy los ex- to trasero. " tan poco practicos sl se desea
motrices. Preclos desde pertos apuntan hacia un mercado de 300.000 A Dispone de dos techos solares transportar bultos muy volumino-
2.882.400 ptas. hasta umdade§ en 1995, ] ) gléctricos que se accionan desde sos.
4.595.000 ptas. Espaia es un mercado curioso y los fenémenos el puesto del conductor. ¥ El abultamiento del motor im-
nuevos tardan en calar entre el pablico. En 1991, Re- A Los asientos tienen miltiples pide doblar las plernas en los
nault, lider del segmento con su Espace, vendio 1.128 posibilidades de reglaje. asientos delanteros.
unidades. El resto de las ventas se limitd a pequeiias
series vendidas por importadores paralelos.
En lo que va de 1992, este exiguo mercado se esta tamente los extremos de la carroce-  ras, con autovias, autopistas'y ca- es posible que cualquier padre de
Precio: 2.538.478 ptas. viendo doblado, pero todavia con unas cifras ridiculas ria. En el caso particular del Sere- rreteras en buen estado, el Serena  familia, que decida ir a tomar la tor-
Motor delantero transversal. si las comparamos con otros paises europeos. Hasta na, la direccion asistida se mueve es un verdadero tren de alta veloci- ftilla al campo con su prole, se sor-
2.501 c.c. 99 CV. Consumo septiembre, Renault habfa vendido 1.113 unidades con una facilidad pasmosa pero sin  dad. prenda de Ia gran facilidad con que
medio: 12,0 1/100 km. del Espace, mientras que el Chrysler Voyager ha alcan- resultar excesivamente ligera. En el coche toca con la panza en el
Velocidad maxima: 154 zado las 616 unidades vendidas. Para el proximo afio ciudad no se plantean inconvenien- COMO UNTURISMO suclo.
km/h. las expectativas son muy prometedoras. Ademas de tes. El motor tiene unas buenas Los responsables de la fabrica de
Gama: Dos motores de los modelos ya existentes, tales como el Espace y el cualidades de recuperacién a bajo En carreteras de montafia, se no-  Barcelona, donde se fabrica el Sere-
gasollna y version de cuatro Voyager, llegan el Nissan Serena y el Pontiac Trans régimen, por lo que se callejea bien  ta una cierta pereza al entrar en las  na en exclusiva para Europa, pue-
ruedas motrices. Preclos Sport. Si bien este Gltimo llegara en pequefias canti- sin tener que andar cambiando con-  curvas, es decir, tira ligeramente de  den sentirse orgullosos del nivel de
desde 2.538.478 ptas. hasta dades, las previsiones de los expertos de Nissan tinuamente de velocidad. La altura  morro. No obstante, basta con ade- calidad que han dado a su produc-
3.597.688 ptas. apuntan hacia unas ventas de 8.000 Serena en 1993. del coche, algo mas de 1,8 metros, cuar la marcha al trazado para rodar to. El equipamiento es completo y
Sin lugar a dudas, todo un reto si tenemos en cuenta no plantea problemas en los apar-  con una seguridad y ligereza que no  no admite reproche. La Unica lagu-
las cifras que se manejan de los dltimos afos. camientos subterraneos, ya que es  tiene nada que envidiar de un turis- na en el equipamiento la encontra-
_Frente a sus rivales, el Serena cuenta con la gran raro encontrar techos por debajo de  mo. Las inclinaciones de la carroce- mos en la ausencia de un indicador
ventaja de ofrecer la gama mas amplia del mercado y 1,9 metros. Al salir a la carretera, ria pueden llegar a impresionar a del nivel de aceite, ya que el compli-
con unos precios francamente atractivos frente a los €l Serena vuelve a sorprender por los ocupantes de las plazas poste- cado acceso al motor hace de esta
Preclo: 4.300.000 ptas. de sus competidores. Desde poco mas de un millén su buen andar. Desde luego no es  riores, pero nunca llegan a ser exa- operacién algo mas laborioso de lo

Motor delantero transversal. de pesetas se puede optar por un Serena con motor un vehiculo brillante que deje a los  geradas. Los frenos, que en esta  habitual.

3.791 c.c. 165 CV. Consumo de gasolina de 1,6 litros. Por aproximadamente un mi- ocupantes pegados al asiento en  versidn contaban con el ABS que se En definitiva, el Serena se pre-
medio: 14,8 1/100 km. llon més, se puede disponer de la versién SGX con las aceleraciones, ni se ha pretendi-  ofrece opcionalmente, son potentes  senta como una excelente opcién
Velocidad maxima: 177 motor de gasolina de dos litros y ABS. Entre estos dos do que asi fuese. Tiene una res- y las frenadas estables. Aguantan para las familias que busquen un

. km/h. extremos hay otras seis posibilidades. Frente a sus ri- puesta enérgica y se puede rodar bastante bien la fatiga y las condi- coche amplio, sin tener gue renun-
Gama; Unica version. vales mas directos, ademas del precio, el Serena com- con soltura a ritmos en los gque hay  ciones de conduccién mas severas.  ciar a un nivel de confort y presta-
pite ventajosamente en funcidn de sus medidas recor- que estar pendientes de los rada- Un punto criticable de este nuevo ciones normal en un turismo. La

tadas, sin que por ello pierda en cuanto a capacidad res. A pesar de sus 1,5 toneladas Nissan, es su escasa altura libre meta que se han impuesto los res-

interior. de peso, el Serena se comporta sobre el suelo. La peculiar disposi- ponsables comerciales de la marca

El Espace es el modelo que mas imagen tiene y por bien. Evidentemente, su mayor altu-  cidn mecanica del coche, ha obliga- de vender 8.000 unidades en el pri-

_—ello es actualmente el fider de ventas. No obstante, su ra y el mencionado peso se tradu-  do a colgar el motor del bastidor, de  mer afo, parece un poco elevada,

PONTIAC TRANS SPORT _ precio lo hace inalcanzable para el comprador menos cen en unas reacciones bastante di-  forma que dabajo det cubrecarter pero estad claro que las bases son DIFERENTE
pudiente. Los Chrysler van a contar a partir de fin de ' ferentes .a las de un tursimo apenas hay 12,5 centimetros de al- buenas y serd cuestidn de tiempo La linea del
afio con la interesante baza de una versién turbodié- convencional, pero que con una con-  tura, que se pueden reducir en un  que el comprador descubra las Serena es
sel. El resto de la gama apunta alto, ya que se trata | duccion racional nunca llegan @ par mas en caso de rodar a plena  enormes ventajas del concepto. O Z}mae“;,o

Toyota Prevla. Precio: No se de versiones con motores de gasolina de gran cilindra- comprometer 1a seguridad del co- carga. No es que se le exifan aptitu- Victor Piccione gue e suele
comercializa en Espafia. da y con consumos prohibitivos para las economias che. En la red principal de carrete- des de todo terreno al Serena, pero Fotos: José Robledo ver por a calle.

mas modestas. A partir de primeros de anos llegara el
Pontiac Trans Sport, otro coche americano, con una
motorizacion generosa. Su habitabilidad interior provie-
ne de sus enormes dimensiones, mas gue de un apro-
vechamiento del espacio.

Tal vez el disefio mas avanzado, en lo gque a mono-
volumen se refiere, lo presenta el Toyota Previa, mode-
lo gue todavia no se comercializa en Espana, pero que
en funcion de la evolucidén del mercado podria hacerlo
el préximo ano. Aungue es mucho mas grande que un

Serena, responde al mismo concepto. Esta claro que
TOYOTA PREVIA su precio serd muy superior.
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Motor central longitudinal.
2.438 c¢.c. 132 CV. Consumo
medlo: 11,5 1/100 km.
Velocidad maxima: 175
km/h.

Gama: Un motor de gasolina
¥ uno turbodiésel. Version de
cuatro ruedas motrices. Dos
anchos diferentes de
carroceria.




FUERA DE SERIE

Spiess 1C 522 Sport Car * Wm ring |_ :l " o con T. 'l
or [:iO1
CONCEPTO ‘g
ALEMAN

A Ferrari se le estan poniendo las cosas cada vez mas dificiles. Aparte
de la ofensiva nipona en el terreno de los superdeportivos, en Europa
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MAS DE 300 KILOMETROS POR HORA

Pirelli ha desarrolfado un nuevo neumatico de fa serie P Z2ro, con medidas 295/35 ZR 18 delante y
335/30 ZR 18 detras, para aguantar las elevadas prestaciones del TG 522,

0SADIA ALEMANA

5i ya es ambicioso enfrentarse directamenta a Ferrarl y Lamborghini, mas fo es mediante estas
futuristas lineas que distingusn & primera vista a este nuevo coche.

TODO ELECTRONICO

La potencia que llega a las rwedas traseras la controla un mecanismo electronico, ei cambio
de pulsadores en el volante y la direccion actia mediante un sofisticado sistema hidraulice,

DOS MAS bos
La carroceria
cotipé contlene
dos
modernisimos
aslentos
deportivos y
dos exiguas
plazas
traseras, no
aptas para
viajes largos.
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especulacidén y del mercado envicia-
do de este particular segmento del
automdvil ha acabado para siem-
pre.

Quedan sin embargo empresarios
con el coraje suficiente como para
seguir intentando batir a Ferrari en
su propio terreno. Es el caso del in-
tustrial aleman Robert Spiess que,
a los 36 afos se encuentra a la ca-
beza de un holding industrial gue
ocupa a 250 personas y que ha da
do vida a la més joven de las fabri-
cas de automdviles de Alemariia.
Su primer y ambicioso proyecto se
llama Spiess TC 522 y lo presenta-
rmos en estas paginas. No se en-
tiende muy bien por qué, en un mo-
mento econdmico tan delicado, el
sefior Spiess se ha metido en la ca-
beza el producir un costosisimo su-
parcoche, pero quiza la razon es el
lznzamiento de un constructor com-
pletamente inédito. Comprender el
significado del proyecto TC 522 es
decididamente mas facil. Significan
Turbo Comprimido de 5 litros de ci-
lindrada, 2 plazas mas 2.

500 CABALLOS

Conceptualmente, esta inspirado
en el Ferrari F40. Aunque el Spiess
utiliza un V8 sobrealimentado me-
diante dos turbinas Garret T3 con
una cilindrada de 5.509 centime-
tros clbicos, capacidad que casi
dabla a la del Ferrari.

El propulsor esté colocado longi-
tudinalmente en posicion central
posterior con un cambio Britannica
X-Trac de seis velocidades y utiliza
un sistema electrénico de embra-
gue automético. Como en los mas
avanzados coches de Férmula 1, el
piloto actda sobre el cambio me-
diante dos pulsadores alojados so-
bire los brazos del volante, uno para
engranar velocidades superiores y
otro para reducirlas.

La' traccidn es exclusivamente
posterior y realizada por un sistema
de transmisién que comprende un
diferencial autoblocante y un siste-
ma de antipatinamiento de controf
elactrénico.

El uso de los materiales com-
puestos es generalizado. A decir
verdad, desde el punto de vista es-
tructural el Spiess TC 522 es mu-
cho mas moderno porque su estruc-

tura estd realizada con materiales

compuestos reforzados por una es:
tructura multitubular de acero inoxi-

FUERA DE SERIE

ALTO PRECIO
El Spiess se
estima que
costara en el
mercado
alemin
alrededor de
unos 50
millones de
pesetas.
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CHEVROLET
El motor
Corvette

biturbo
preparado por
Callaway
consigue
acelerar de
cero a clen en
menos de
cuatro
segundos.
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dable. Gracias & esta técnica, la es-
tructura autoportante del Spiess es
inalterable y pesa poco mas de 150
kilos. El cuerpe de la carroceria es-
14 realizado a base de paneles de
fibra de carbono y Keviar integrados
por refuerzos en nido de abeja, con
un peso total que no llega a los 55
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kilogramos. En el estado. actual del
desarrollo, se esperan para el proxi-
mo mes las primeras pruebas en
carretera. En su estado final,
Spiess declara un peso en orden de
marcha inferior a 1.200 kilogramos,
un valor muy contenido si se tiene
en cuenta de que se trata de un co-
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che de casi cuatro metros y medio
de largo. La arquitectura recalca un
esquema clasico, coupé de dos
puertas y dos pfazas mas dos. Las
proporciones son un tanto sorpren-
dentes dada la forma de popa de |a
parte posterior, que no resulta es-
pecialmente atractiva. Todo el co-

FICHATECNICA iy

MOTOR Defantaro longitudinal de ocho-
oilindros en Iinea. Blogue v culata de alea-
cion. Distribucion: Un érbol de levas en
rab@za por bancada accionado mediante
Lfa correa dentada. Dos valvulas por cifin-
traa. Ciglefial de cinco apoyos. Refrigera-
oo por agua. Cilindrada: 5.509 centime-
o clbices. Didmetro dal cilindro: 89,6
mim. Carrera: 88,4 mm. Potencia maxi-
ma mas de 500 cabalios. Par maximo:
H15 mkg (800 Nm} a 4.800 rpom. Alimen-
tacion; 2 turbos Garret T3. Combustible
Gazolina 97 actanos.

che incorpora avanzados sistenias

electrénicos, como el citado mando

“del cambio, |la sofisticada direccién

que elimina la clasica coclumna del
volante a cambio de un sistema hi-
draulico de extrema precision, el
mando de puertas accionado eléc-
tricamente a distancia, €l sistema
de suspension electronica todavia
en evolucion, el ABS o el control
electrinico de la motricidad.

El motor V8 es un derivado del
mitico Chevrolet Corvette especial-
mente preparade por el genio norte-
americano Callaway dotando al mo-
tor de un increible par de 800
Newton/metro a 4,500 revolucio-
nes por minuto y una potencia de
500 caballos.

La cadencia de produccién seria
inicialmente de veinticinco unidades
por ano, hasta completar un total
de cien TC 522. Para la primera en-
trega se da la fecha de enero de
1994, cuando esté completamente

FUERA DE SERIE

finalizada la tramitacion de homolo-
gaciones. En cuanto al precio, se
baraja por el momento la cifra de
unos cincuenta millones de pese-
tas, siempre hablando del mercado
aleman. Para la presentacién ofi-
cial, el Spiess tiene previsto hacer-
lo a lo grande, en el prodximo Saldn

de Ginebra y en un &rea contigua a
la de Lamborghini.

Por el momento, todo es activi-
dad en las nuevas instataciones de
Robert Spiess, hijo, por otra parte,
del fabricante [ider mundial de los
generadores eléctricos «Gekor. O

Glancarlo Perini

PRESTIGIO

Este nuevo
supercoche
servird como
prestigioso
reclamo para la
comercializacion
de un futiro y
pequeiio modelo
urhano de
traccion hibrida
diésel/gasolina,
también
producide por
Spless.

PRECIADO
Del
inconfundible
Spiess se
construiran
tan séio clen
unidades.
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Movilidad urbana

A PASO DE
TORTUGA

Expertos de toda Europa se han congregado en Madrid para buscar
soluclones a uno de los mayores agujeros econdémicos de las
grandes ciudades: los problemas del trafico.
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ra; en una ciudad cualguiera

como Madrid, cuesta del or-
den de 380 millones de pesetas.
Estos calculos, en los que dnica-
mente se ha considerado el valor
del tiempo -sin entrar en factores
como el aumento de consumo de
combustible, la contaminacién o el
deterioro psiquico del conductor- de-
muestran que.la congestion del tra-
fico urbano requiere soluciones
drésticas:

E L atasco de un dia cualquie-

Pero abarcar todas las necesida-
des de movilidad no es una cues-
tién de facil ejecucion. Asi lo han re-
sumido reconocidos expertos de
tréfico procedentes de diversas ciu-
dades europeas en el curso de un
ciclo de conferencias organizado por
Fiat Ibérica, con el patrocinio del
Ayuntamiento de Madrid y la Confe-
deracion Espaiiola de Automocion.
«Nuestra intencién -explica Paolo An-
nibaldi, presidente de Fiat ibérica-
ha sido comparar y analizar las ex

MEDIDAS DE FUTURO

ntervenclones a oorto plazo para disua-
dir del uso del vehiculo privado mediante:
- # Refuerzo de los controles para el cum-
. plimiento ' de las normas de estaciona-
miento, y sanciones més severas. ;
s {ntroduccion de un impuesto sobre el uso
de la red vial {road pricing}.
" e Cierre de los centros hist6ricos.
e Elaboracion y segiuimiento de un plan de
circulacion. _
* Realizacion de campafias de informacion.

intervenclones a medio plaza, a reahzar en
los proximos tres afos:

» Construccién de plazas de estacionamiento
para intercambio, junto a fas terminafes de
las lineas de transporte plblico {autobuses,
tranvias, metroptitanos) en las zonas centra-
les de la cludad.

*Nuevos sistemas integrados de controf y
gestion de la circulacion, con informaciones
tanto para el usuario de transporte piblico
como para el privado.

Intervenciones a largo plazo, mediante:

» La gestion def territorio, con previsiones de
la necesidad futura del transporte.
*Reestructuracion de los nudos ferroviarios.
* Puesla en marcha del Metro Ligero Automa

tico (MLA).

eNuevo sistema de transporte colectivo de

superﬁcle
No s
IY O 8SE PUEDE HAEILAR DE
RESTRICCION DEL USC DEL VEHICULO
PRIVADO CUANDO ILA OFERTA DE
TRANSPORTE PUBLICO ES OBSOLETA Y
SE RECORTAN LAS INVERSIONES.

periencias en las principales ciuda-
des de Europa, con el fin de encau-
zar en nuestro pais una bisqueda
integrada de soluciones méas racio-
nales de adaptacién entre los me-
dios de transporte publico y priva-
dos,

Y ha sido precisamente de esta
confrontacién de experiencias de
donde surgen varios puntos fuertes
de debate: la necesaria cooperacién
de todos los organismos implicados
para la adopcién de medidas (habla-

mos de objetivos a corto, medio ¥
largo plazo) y la inevitable, ademas
de fuerte, inversion econdmica para
solucionar, de una vez por todas, un
problema de prirer orden nacional
que aqueja a mas del 50 por ciento
de la poblacién espafiota.

Pese a que el problema de la difi-
cultad de movilidad urbana empieza
a tener sus origenes en la década
de los setenta, y a pesar del empe-
fio por-la puesta en funcionamiento
de programas de reordenacién viaria
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y la mejora ambiental de las ciuda-
des {Prometheus, Drive, Gaudi},
hoy, a las puertas del afio 20C0, lo
cierto es que ni las inversiones, ni
las acciones para adecuar las infra-
estructuras de transporte urbano se
han adaptado al desarrollo de |as
cludades y al crecimiento paralelo

~P ARECE MAS SENSATO

CENTRAR LA PRESION FISCAL

SOBRE EL USO DEL AUTOMOVIL

EN DEVERMINADAS ZONAS,
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cuantitativo y cualitativo del tréfico.
«Hasta la fecha, nuestros responsa-
bles del trafico han reaccionado ca
si exclusivamente segin el princk-
pio de necesidad; es decir, con
acciones locales y de caracter ur-

L ciclo de conferencias. or-
ganizado por Fiat, se com-
plementa ademads, con
una exposicion en la ma-
dnilefia plaza de Daff, que per-
manecera abierta hasta el dia
2 de noviembre. «Fiat para la
cludad» tiene un objetivo divik
gativo, en la que se ilustran
productos, sistemas de ges-
tién def tréfico y soluciones co-
mo vehicwlos eléctricas, hibrr-
dos, autobuses alimentados
con combustibles afternativos,
etcétera.
Este fabricante cuenta tam-
bién con una sociedad, ef Cen-
tro Studi Sisterm, dedicada a

genter. Medidas, que en muchos
casos, han tenido como resultado
actuaciones contradictoras: «no se
puede hablar de restriccion del uso
del vehiculo privado, cuando la ofer-
ta de transporte plblico es obsole-
ta, al mismo tiempo que se mantie-
ne un recorte presupuestario en
este sentido».

Algo parecido ocurre en el terreno
de la legislacion. «En la nueva Ley
de Seguridad Vial, al igual que en el
antiguo Codigo de la Circulacion -ex-
plica Sebastian de la Rica, director
de Servicios de Circulacion del
Ayuntamiento de Madrid- los proble-
mas del trafico en las ciudades se
relegan a un segundo término para
centrarse en la circulacién por ca-
rreteras.

Pero el punto de mayor polémica
es el de la financiacién. Y es en es-
te momento, donde aparecen nue-
vas figuras de recaudacion como el
road pricing, o peaje sobre el uso

la investigacion de ingemierfa y
{a elaboracion de planes urba-
nisticos y territoriales, con fa
empresa constructora Impre-
sit, que realiza infragstructu-
ras urbanas, como aparca-
mientos piblicos y privades,
metros, elcétera.

Se trata por tanto de un cer-
tamen sobre el esfuerzo que
Ia industria esta realizando pa-
ra reconcihiar al automovil con
la ciudad, ya que segtn pale-
bras deil Doctor Annibaldi «nin-
gin medio piblico puede sus-
titurr totaimente al automovil
en cuanto a flexibiidad y hber-
tad de movimientos.

de las vias urbanas y limitador del
trafico en los centros urbanos, cuya
aplicacion -segin Antonio Valdés,
ex-ministro de Obras Pidblicas y ex-
delegado de Circulacién y Transpor-
te- se demora afio tras afio por razo-
nes «politicas y de aceptacién
social».

En este sentido, Sebastian de la
Rica, admite gue le «parece mas
justo y sensato centrar la presion
fiscal sobre el uso del automdvil en
determinadas zonas, que sobre su
adquisicién o posesidn». Pero este
planteamiento supondria acabar
con la gallina de los huevos de oro,
ya que el sector de la automocion
inyecta anualmente a las arcas del
Estado 2,2 billones de pesetas, de
los que, dicho sea de paso, {nica-
mente el 23 por ciento reinvierte en
infraestructuras viarias». O

Lourdes Bravo
Fotos: A. Blanco y J. A. Diaz
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MULTIUSOS
Los Mercedes
Unimog estan

preparados
bara realizar
infinidad de
labores.
Tienen
traceion total
y son capaces
de superar
pendientes de
hasta un 110
por clento.

SIN LIMITES
Los Unimog
estan
preparados
para recibir
infinidad de
implementos
diferentes que
se pueden
cambiar en
funcidn del
trabajo que se
vaya a
reallzar.
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PESOS PESADOS

Mercedes Unimog

MAQUINAS

DE TRABAJO

Mercedes Benz acaba de presentar en Espana su
- nueva gama de camiones multiuso, los Unimog.

industrial de la marca alema-
na disponen de traccion en-
granable a las cuatro ruedas y, por
sus peculiares caracteristicas, es-
tan preparados para realizar infini-
dad: de trabajos: labores agricolas,
industriales, de mantenimiento de
carreteras, de limpieza... y un largo
etcétera.
Las tres series de Mercedes Uni-
mog, en categoria ligera, media y

E STOS modelos de la divisién

pesada configuran un total de 55
modelos diferentes que son capa-
ces de realizar hasta 3.500 ejecu-
ciones especiales y disponen de un
gran nimero de implementos inter-
cambiables en funcién del trabajo a
realizar.

Las innovaciones introducidas en
los actuales Unimog son maitiples.
Disfrutan de una cahina de disefno
totalmente nuevo, el chasis ha sido
mejorado, los frenos son ahora de

disco en las cuatro ruedas y dispo-
ren opcionalmente de ABS y el en-
tlavamiento de los aperos se reali-
za mediante un nuevo sistema
hidraulico «Servolocks.

Los nuevos Unimog se ofrecen en
tres variantes; una con distancia
corta entre ejes, como cabeza trac-
tora y portaaperos (U 90, U110y U
140), otra con distancia larga entre
gjes, como vehiculo indicado para
los terrenos dificiles (U 110 Ly U
140 L) y finalmente el U 140 T, que
acila sblo como cabeza tractora.

Ademas, los renovados Mercedes
Unimog estan equipados con los
riuevos motores LEV {Low Emision
Venicle), unas mecénicas de baja
ermision contaminante que contribu-
yen a preservar mejor el medio am-
tiente. Los U 90 utilizan el motor
diesel de cinco cilindros con 2.874
centimetros clbicos y 87 caballos
e potencia, los U 110 disponen de
ia mecanica turbodiésel de cuatro
oilindros, 3.972 centimetros cibi-
cos y 102 caballos de potencia y
ios U 140y U 140 T recurren &l mo-
tar mas potente, el mismo propul-
sor turbodiésel de 3,9 litros que,
gracias a la adopcién de un inter-
cooler, desarrolla una potencia de
133 caballos.

Otro elemento caracteristico de
los Unimog es el cambio manual de
8 marchas que esta totaimente sin-
cronizado y puede incorporar, opcio-
nalmente, engranajes adicionales
antepuestos con marchas interme-
dias y grupo de marchas lentas.
Con esto, el ndmero de marchas
hacia adelante se incrementa a 18
6 22 respectivamente, y el ndmero
de marchas hacia atras se sitlia en
11. De esta forma se consigue un
escalonamiento que permite una
gama muy amplia de velocidades
gue van desde los 360 metros por
hora hasta 106 kilometros por hora
en el caso de tos U 110 y U 140.

El precio alge elevado de los Mer-
cedes Unimog no es precisamente
su mejor baza, aungue los respon-
sable de la marca afirman que la
polivalencia y la comoedidad que
ofrecen estos modelos para traba-
|ar los hacen rentables en cualquier
circunstancia. Aungue el precio final

-de los nuevos Unimog no esta toda-
via definido se estima que habré -

nue pagar entre 6,5 y 9 millones de
pesetas para adquirir uno de estos
vehiculos de trabajo. Q

Victor M. Fernandez
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PUEDE SER TUYO.
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Lee bien este nimero de tu revista favorita, MOTOR
16. En sus paginas esta la respuesta correcta de
esta semana. Elige enire las 2 respuestas del cuadro

ofertas relacionadas con el mundo
del motor. Animate, porque las

preguntas son muy faciles y

y llama dl teléfono correspondiente. Sélo por llamar, puedes concursar a lo largo de 4 semanas.

recibirds gratis la nueva tarjeta MOTOR 16 que te
da acceso exclusivo a inferesontes descuentos y

Cuantas més llomados acertadas, mayores son tus
posibilidades. Sverte.

ESTA SEMANA LA PREGUNTA ES:
El Toyota Carina E, 3se fabricaré en Europa?

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2

Sl NO
< 903-38-00-64 = 903-38-00-68

BASES PARA PARTICIPAR EN EL SORTEQ DE MOTOR 16

* Gluienes desean ﬁmrllmpur en el soreo de MOTORquié

e El gunudor del concurso se obtendré ante netario, lu . EI coste de la lamada, que no excederé da los 4 mipulos,

no lienen mos que llamar al lelél'ono 903 380 064 & e fi al plazn de r con las farifas oficiales ve aplica Teleténica
380 068, 10 Gue consideran  llamadas. El resol bl i
correcta, yde|ur grubudos sus duh::s parsuntq:lules ' semanas daspuésl e . MOTOeré dos ;r:r;;:.eolzcc:::alllomudus ol misna por

® Lo facha ) de ion de llomadas es el 22 de
ocrubreyiermmuréel 19 de noviembrs, o los 24 horus

.
PUEDE LLAMAR A CUALQUIER HORA DEL DIA o a.ﬁ“iedfz'%fgﬂ"?ﬁnﬁ o 038, Bor finuto Qurarie

: i ACIERTA Y GANA UN BERTONE FREECLIMBER 2
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EscugLA DE
CONDUCCION TAC

= 4irima [ncorporacion
que TAC ha efectuado a
sus escuelas de conduccion ha
sido 1z de es oagnifica

Caravele GL E512 adqu151c1on
supone una muestia més del
interés v o reacupacion de
TAC por los participantes €nl
Sus Jrsoc T vor la eficacia y
comodidad de 108 mismos.

Las funcioses que desempe-
fia este vehiculo. recientemen-
te incororada. son las que
Corresph_wc" al desplaza-
miento de los participantes de
otras regiones 1 proximas fe-
chas de cursos cotl plazas ain
disponibies sot el 24y 25 de
octubre, ¢] 7 v $ de noviem-
bre y el 1§ vel 20 de Jiciem-
bre.

Moro VESPA
GRUPO PIAGGIO

L A facturacién de Moto Ves-
pa-Grupo Piaggio en los 7
primeros meses de 1992, ha au-
mentado un 36 por ciento.

La cifra total de facturacion,
que ha ascendido a 10.022 mi-
llones de pesetas, tiene su ma-

SHELL SUPER
MULTIGRADO 20W-50

E L departamento de lubrican-
tes de Shell Espafia S.A. ha
lanzado al mercado un nuevo
lubricante para vehiculos deno-
minado Shell Super Multigrado
20W-50, que se une a la comple-
ta gama de productos destinados
a la automocién que ofrece al
consumidot.

Shell Super Multigrado 20W-50
ha sido disefiado para la lubrica-
cion de turismos con motores de
gasolina o diésel y cumple la es-
pecificacién API SF/CD.

Entre otras ventajas, incorpora
en su formula aditivos mejorado-
res del indice de viscosidad que

ACUERDO ADA Y 3M

L AS empresas ADA, Ayuda
del Automovilista, S.A. y 3M
han firmado un acuerdo sobre
Seguridad Vial en el edificio ma-
drilefio de Torres Blancas, sede
central de ADA, por parte de es-
ta empresa lo rubricd su vice-

presidenta, Angélica Amieva y

yor repercusion en el aumento
importante de la exportacion,
por la produccion del scooter
ZIP a toda Europa, con notable
éxito de ventas. Moto Vespa-
Grupo Piaggio, con 62.194 uni-
dades vendidas a 31 de julio,
obtiene una cuota de mercado
del 27 por ciento, manteniéndo-
se como lider del sector.

aseguran unas caracteristicas de
aceite multigrado estables en un
amplio rango de condiciones de
operacion y climiticas. ademds,
evita el desgaste de las piezas
-del motor.

por 3M John E Putz, director ge-
neral y consejero delegado. El
acuerdo se centra en la promo-
cién de campafias de Seguridad
Vial dirigidas a concienciar al
peatdn, automovilista, motoci-
clista y ciclista de la necesidad
de hacerse visibles en horas
nocturnas, cumpliendo la nor-
mativa del vigente Reglamento.

‘ Grupo 16
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Gula de Precios
mas cémoda y com-
pleta. P¥P: Son los
precios de venta reco-
mendados por ¢l fa-
bricante e incluyen el
VA y ef transparte. A
estos precies hay que
sumarles |a matricula-
cién, el seguro, etc.
CC: Cilindrada en
centimetros clbicos.
CV: Potencia méxima
en caballos DIN, vM:
Velocidad maxima.
0/100: aceleracitn
en segundos de O a
100 kilémetros por
hora. L/100: Consu-
mo medic ponderado,
Long: Longitud total
del coche. AA: Aire
acondicionado. Pintu-
ra: pintura metaliza-
da. Eleva; Elevalunas
eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cle-
me: Cierre centraliza-
do. Diree: Direccibn
asistida. ABS: Siste-
ma da frenos antiblo-
queo. Llantas: Llan-
tas de aleacion ligera.

33 18V Quadrifogllo 2122881 1712 131 208 84
33 16¥ Permanent 4 25718079 1712 137 202 89
331.7ie Sport Wagon 1976575 1712 110 187 98

407,5 182857  34.647 Sefie Serie Serie 144361 Serie
4075 182.857  34.847 Serle Serie Serie Serie Sefie
4200 1B2.857  34.647 Serie  Serie Serie  144.361 64481
7516le 1918901 1570 107 180 113 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.8%
7518ie 2130630 1779 122 190 104 4430 216541  60.800 Serie Serfe Serie : - 80896
155 1.8 Twin Spark 2,184,000 1773 129 200 103 86 4443 250,000  40.000 Serig Serle Sere 200,000  75.000
15518 Twin Spark Luxe 2,500,000 1,773 120 200 103 85 4443 Serie 40,000 Serie Serie Serie 200,000  75.000
155 2.0 Twin Spark 2650.000 1995 143 205 93 B85 4443 Serle  40.000 Serle Serie Serie  200.000  75.000

MODELD PVR o0 OV WM 07100 L300 Long. AL Pietura Bleva.  Clems  Diroc. ABS
ACM OFf 1ROTS00. 18R H 114 3827 - Eepe
ACM 0t TD 2 12800 LEAA 7D 14} JEIT -
ACM OFF TD E 2417000 2588 Y0 add 3627 S8
Aloko 2141, 000 4588 T4 1By 40 B3 4350 <TI0
! L i ! ! s . Tl T L]
3313 1520905 1351 88 176 10,3 B2 4075 182857 34.647 Serie Serie  62.556 - 64481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34847 Serie Sefie  62.558 - 64481
3313 Amérca 1365000 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34.467 Serie Serfe  62.556 - 64481
3315is 1.683.042 1480 98 181 10,7 B6 4075 182857 34647 Serie Sefle  62.556 - 64481
33 1.5 le Milano 1665000 1490 98 181 10,7 86 4075 182857 34.647 Seria Serie Serie - 64.48L
33 15 i Amérlca 1567.000 148 98 181 10,7 86 4075 182857 34647 Serie Serie Serie - 64481
BiTk 1830280 1712 110 180 95 89 4075 182857 34647 Serie Serie Serle 144361  64.481
331.7 ia América L705.000 4712 110 190 95 89 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie - 64481
33 1.7 le 16V 2.043944 1712 137 208 B84 90 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie  144.361 Serie
9,0
9,0
89
79
89

1562.5 V6 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Sefie Serie Serie  75.000
1552504 4200000 1895 180 225 10 106 4443 Serle  40.000 Serle Serie Serie Serle Serie
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1862 148 210 §2 121 4855 216541 76.992 Serle Serie Serie  269.474 105.865
164 2.0 V6 Turbo 4780860 19968 210 240 72 101 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
164 3.0Ve 4.653.821 2959 192 230 79 123 4855 Serie Serig Serie Serie Sarie Serie  105.865
164 Quadilfoglio 5.387.275 2859 200 231 77 113 4855 Serie - Serie Serie Serie Serie Seria
1842.5TD 3.852.238 2500 117 204 108 76 4555 Serie  76.992 Serle Serig Sere  260.474 105.865
Splder 2.0 le 3.558.380 1962 126 190 90 91 4258 - 43308 Serie > Serie g Seria
"KRE
Aro 10 Tetfo Lona A0 M I3 B 380.0
Aro 10 Tedka Dars L2000 133 -pd 3800
243D La73.585° 3320° 8BS 4n3.n
244D 17183000 3130 &5 ap3a

R &
Rocsta 1.‘1 & 2113848 {vE3 RS 188 Hang 3 Serp : Serla
Rocsta 2.i! D Basica 1EI2E10. 2484 T2 138 Sarig
Rocsta 2.2t 0 24030 Figdk 72 b} Saiy Bl ]

B02.0E 2790000 1984 115 190 118 9,3 4482 200000 55.265 185.000 Serie Serie  190.000 158.600
8023E 3.250.000 2309 133 200 28 98 4482 Serie  55.265 185.000 Serie Serie  160.000 158,600
80 2.3 E Aut. 3455000 2309 133 147 11,2 105 4482 Serie  55.265 185.000 - Serie Serie  180.000 158.600
80 2.3 E Quattro 4,000,000 2309 133 200 99 105 4482 Serie  55.265 1BR.000  Serie Serie Sere  158.600
802.8EV6 4125000 27711 174 220 80 10,3 4482 Serie 55265 Serie Serie Serie Sere  158.600
80 2.8 E V6 Quattro 4870.000 2.771 174 220 80 114 4482 Serie  55.265 Serie Serie Serie Serie  158.600
801.9 TDi 2925000 1.8%6 90 174 141 54 4482 315207 55265 185.000 Serie Serie 190000 158.600
100 2.0 E 3274000 1984 115 182 126 98 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serle 190.000 158.231
10023E 3.556,000 2309 133 202 102 106 4790 Sefie  96.158 Serie Serig Serie 190000 158.231
100 26 EV8 3754000 2598 150 210 95 104 4780 Serie 96.158 Serie Serie Serie 190.000 158.231
100 2.6 E V6 Quattro 4560.000 2598 150 210 87 11,3 4780 Serie 96,158 Serle Serie Sere Serie  158.231
10028EVS 4425000 2771 174 218 80 104 4790 Serie 96.158 Serle Serle Serie Serie Serie
100 2.8 E v§ Aut. 4700.000 2771 174 218 92 115 4790 Serie  96.158 Serie Serle Serie Serie Serie
100 2.8 E V& Quattro 5035000 2771 174 218 8¢ 118 4790 Serie 96158 Serie Serie Serie Serle Serie
100 54 6.809.000 2226 230 244 68 121 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie Seria Serie
100 2,5 TDi 4265000 2461 115 195 111 &6 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie  190.000 158.231
100 Avant 2.3 E 3.990.000 2309 133 194 105 109 4790 Sefie  96.158 Serie Serig Serie 190.000 158231

100 Avant 2.6 E V6 4180000 2598 150 203 98 106 4790 Serie  96.158 Serle Serie Serle Serle Serie
100 Avant 2.6 EV6 Quattro 4.980000 2598 150 203 100 11,5 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie

100 Avant 2.5 TDI 4700000 2461 115 188 116 67 4790 Serie 96.158 Serie Serie Sefie  180.000 158.231
Coupe 2.3 E 3.805.000 2309 133 206 92 10,3 4366 315207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.8 EVE 4.560.000 2771 174 222 80 103 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coups 2.8 E V6 Quattro  5.130.000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
Coupe §2 6.170.000 2226 220 248 61 11,8 4400 Serie Sarie Serie Serie Serie Serie Serle
Cahrio 23 E 5045000 2309 133 198 108 10,3 4368 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Seri¢
V836 9350000 3582 250 2M4 76 132 4875 Serie Serie Serie Seria Serie Serle Serie
V-8 3.6 Aut. §.350.000 3562 250 235 90 140 4875 Serie Setie Setie Serie Sere Serie Serie
v84.2 10.350.000 4.472 280 249 658 143 4875 Serie Serie Serle Serie Serie Serie Serie
V-84.2 Aut. 10.350.000 4.172 280 249 71 144 4875 Serie Serie Sere Serie Serie Sevie Serie

Freeclimber 2 R i 2.746.200 1596 100 150 158 89 378;5 200.000 Serle Serie Serie Serie o Serie

Freeclimber TD T. Duro 3.750.925 2443 116 163 139 109 4145 236391 Serle Serie Sefie Serle - Seria
Freeclimber TD Cabrlo 3759925 2443 116 153 138 109 4145 236391 Serie Serie Serie Serle . Seria
Freeclimber 2.7 i T.Duro  3.759.925 2693 129 160 134 122 4145 236.301 Serfie Serie Serie Serie - Serie
Freeclimber 2,71 Cabrle  3.759.925 2693 129 160 134 12,2 4145 236.301 Serie Serie Serie Sarie - Serie
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MODELD 91 90 8% 8 &
R2LGTS 180 470 970 80 740
RATE 1710 1450 1210 1080 920
RAGT 1470 1240 1040 840 —
R2ATU 1820 1640 - — —
2121 Vgho 740 1680 1680 1 =
RAGID 1480 1250 1040 930 800
R Tubo D 1660 1400 1170 2080 —
21 Tubo DX 1760 14%0 1250 10 —
R21 Nevada GTS 1530 1290 1080 960 B0
Rzt Nevada TE 1750 1480 1240 1100 940
RO NevadaDEFam, 1820 1540 1290 1150 980
021 Nevada GO 1670 1410 1180 1050 900
R NeaiaTubod 1820 1540 1230 1450 1030
RO NevaTubo DX 1940 1620 1350 1210 1090
RIBGTS 1220 120 010 N¢ 770
R25 GIX 185 1580 1420 1370 1080
RBET™ 1900 1610 1450 1290 1100
R8T 200 1970 1 — —
R2BVEI 213 2200 2090 1860 &
R:35 V6 Tuio 760 3100 2880 2560 2190
R5EM 1470 1180 1060 O40 810
R25Tubo I 250 1950 1760 1570 1340
Espace GTS 000 1700 1830 - —
Espace TSE — o~ — 1300
Espece TE 2400 50 1850 1570 1140
Espoce DE(Quatta 2650 2280 00 — —
EspaeTubaD -~ 2200 1870 1670 1380 90
Espace Tuko DX 2470 2140 1830 1470 1080
Hpine V6 Turbo 5350 4600 4100 3490 3140
MODELD ol 90 89 8B &
mL B — - - -
1155 g - - - -
1145 W - - - -
1145L5p % - - - —
1146i we - - - -
265 — 0 00 60 -
246 Spint — B0 750 80 —
ABSE ~ 0 80 T 61
26ER — 950 80 7RO &0
16 VResse — 050 %0 80 T
24 §i 0 1 - - -
24 684 400 180 — - —
H6 GSi 70 M0 - - -
1186M m - - - -
414634 M) - - - -
45668l BH - - - -
41661 mw - - - -
B8 9300 2000 1700 1500 1300
827 Siefing 2000 2500 2200 1900 1600
B2T Viesse 2900 2500 2200 1900 1600
Meto 1.0 - - - - X
Mero 1.3 ~ B0 520 470 400
Metro MG — 700 50 570 470
Metro 4p — G0 600 520 4%0
Maesto FR 20 1450 1000 80 72 B0
Monlzgo Mayfair - ~ — T &0
Martego 1661 000 900 B0 - —
Marego EA 240 - = — %0 80
Montego GS12.0 150 000 W0 - -
Montego 611290 200 100 B — —
Moriego Etatz 2067 1250 1100 1000 930 80
hontego DSL Turbo 1950 1100 & - -
MODELO o 9 89 8 &
Pada 40 - - - -
Mabella - - - =1
Sprint - - - -3
Matela L, Pl Sp. yJun, 590 470 400 340 20
Mabela)l BX 540 460 410 —
Marhella GL 530 540 460 40 —
92 / Motor 16

=
@PRECIO
MODELD 91 %0 B8 &8 &
Matbella GLX 630 540 480 40 -—
IizaDiscSr.y5p.00 630 5% 4% 40 30
hiza GLY 1.2 3p 80 740 630 580 M0
{biza Vel Sl — — — B0 40
lizalisc, 153 760 640 540 40 —
Iiza XL 15 3p 850 72 650 560 3%0
b6l 153 - - - 54
Lbiza Crono 3p - - —BM®
Iniza CLX 3p - - — R
TizalX 15 3p 940 g0 70 610 &40
im0 153% 00 860 780 WO —
Ihiza Dise..Spe.Sir 0.9 5p 580 50 440 3
fuiza Disc.Spe ST 1.26p 750 510 480 430
hizal 1.25p - — — B 40
BmGLyGH125 B0 710 650 50 40
Ibiza GLX 1.2 5p @ 7% TAH G0 50
liza GLy L %0 630 620 530 480
fizaCLX 15 5p 20 680 53 480
Ibiza GL% 155p 1000 840 770 650 580
Iiiza Inyecién 5o 1040 80 W - -
hiza e y S T 650 580 440 3N
fhiza Jim. D 3p 70 650 580 440 30
Ihiza GLD 3p 850 740 660 500 30
hiza¥LD 3p 850 740 60 500 370
thiza Dist y Sp¢ &0 4950 40
[biza Jn. D 5p 80 60 630 480 430
Iizn 6LD o0 TR0 TO0 540 40
hiza XD 5 910 T80 700 540 4%
Melzga L, GL12 720 610 530 450 400
Malaga Touring 1.2 70 610 53 450 400
MolagaGlxi2 750 640 510 480 430
Malaga L, 6Ly Ba TR 670 530 480 360
Mataga Touring 1.5 790 670 580 480 360
MalagaGLX L5 B0 00 BN 53 40
Waga 15inexcitn 940 80 7X0 B0 470
Malaga LD 90} 110 60 470 370
Makga LD o0 70 B0 470 3W
Malaga BUD o T e0 470 30
Malaga Toring D i TI0 60 470 310
MODELO 9 % 88 &
Horizon LS - - - =30
Horizon GL - - - - ¥
Horizon GT - - - -3
Horizon GL0 - - = =%
Horizon EXD y GTD Aut - - - -3
Solara Fscorial At - - - - W
Solam Escoral D - - - -®
MODELO 91 %0 89 88 &
PipBuryl0y40C 680 580 530 400 300
Polo 45CyFox L0 730 60 50 420 W0
Polo55CLy Fux 13 0 680 B0 460 30
Polo Classic € 1.3 TH 6N S0 40 3
Polo Classic (L 13 830 70 640 480 380
Polo Classic Bel Air 70 650 M0 - —
Polo Fox Diesel 840 T 60 50 —
Polo Classic LD g70 740 670 520 470
Polo Coupé Fox. 10 70 630 50 480 —
Pain Coupé CL g0 70 50 50 —
PoCopédTS6er  B70 6} 640 560 -
Polo Coupé GT T o o0 80 60 —
Golf Sprrtes 2p 10 %0 W - -—
Goff Sprirder 4 p 280 4000 W - —
Gf L7502 190 1020 90 780 590
GotfCLT5ovdp 1270 1030 90 80 —
GoFCLY0 W 2p 1350 1150 1040 870 67
Gof LW ovdp 2420 120 1040 M0 —
Goif 6T 120v2p 1440 1240 1410 %40 730
GoFGTi 142 cv 4 p 1500 1300 U0 90 70
GoEGT 16%2p 1650 1410 1270 1070 BAC
GafGTI 16 v4p 173 1480 1330 1120 900

5 o ) Fig
s ADGS
MODELO 9 0 8 8 8
GofCLDZp 1180 1000 900 690 540
Gof CLD4p 1950 1060 960 740 W
ot 61D 2p 1290 1180 1060 BX 630
GolfGTD 4 p 1460 4240 1120 850 660
Golf Cabrio GLI 1520 1300 1470 90 &0
Golf Cabrio Quartett 1700 1450 1300 1100 900
JettaCL 7B v i040 880 T30 60 —
JettaCL0 o {450 o710 80 T4 -—
Jetta GV 1490 1260 1000 930 700
Jetta QD 1210 1020 80 780 —
JetaCLT® 1210 1030 80 ™ —
Passat18CL — — — 5040
Passat 20615 - — — &0
- Passat L6CLD - - - =&
Passat 1.6L D Tibo — — - 510 B0
Passat (LW v 1340 1200 1080 910 -
Passet GL 90 o 1500 139 1250 NN —
Passat GL112¢¥ 1660 1490 130 100 —
Passal 6T 16v 1050 1760 1580 M40 —
Passat €L TD 1640 1300 1250 11X —
Pt \iank CL0ov 1400 2180 1000 900 —
Possal Vgt GL 112 v 1680 1420 1210 100 -
Passat Veriant T 1600 1360 1180 1040 —
Coriado 16v 200 1940 1650 4% -
Corado G 60 %40 240 1900 17110 —
Santana LX 18 - - - -
Santanta BX5 - - - - &
Santana GX GID - - - -8
Seiroceo GT 125 1070 960 810 660
Seitooon GT4 1450 1230 1110 940 70
Scioced G 16¥ 1430 120 1040 M0 -
MODELO o1 0 8 88 &
246 1600 1450 1260 1070 850
244601 1050 1650 1500 1350 1100
UAQD — 1300 1180 8% 0
2456 1540 1350 1220 930 750
24560 1640 1410 1260 980 70
Polr n 19w - - -
300 — — — 500 40
e — 90 B0 T30 0
340 Plus {160 1070 %0 -— —
306D - - — B MW
0GE — 1420 1230 880 TI0
360 60 1570 1470 1280 900 810
406 1260 146 - - -—
A0 GI/BLE 129 160 U0 — —
440 Turbe MOy 1820 1680 — —
MOGL 1800 260 — -— -
460 GLE 1050 1770 1500 — —
460 Turbo Ha0 1970 170 — —
80 ES 280 1850 1670 1510 1360
480 £5 Turbo 470 00 1970 470 —
T406L — 1530 1300 1070 &0
740 Mastery 20 HOBH - - -
T4 GLE — 1880 1690 1350 1080
14061 — — i uN -
T406LD — 140 1230 1080 8%
40200 /0 M - — -
740 Tinbo Digsel — 2080 1640 1410 1120
740 Turbo Inlercooler — 200 1620 1360 1090
TAD Master W0 W - - =
745 GLE — 1870 1590 1350 1080
745 Turbo Diesel o5 1970 1550 13710 9%
745 Tuho Intercooler 2420 1940 1620 1360 1090
TE0GLE - 2500 250 2030 1830
760 Turbo Digse! — 2700 2310 1960 1570
760 Turbo Intercodier — 2B 230 050 160
780 4700 A0 4050 3440 2920
940y Royal By - - - -
DGLY 16V W - - - =
940 Tuiko MWW - - - -
940 231 5TW »nn - - - -
940 16V STW W - - - -
0T STW wm - - - -
940 Turbo STW 8y - - - -
960 o my - - - -
960 24V a0 - - - -

OTRAS MARCAS

MODELD o1 o0 8 8 B
HONDA

Prelude 2.04 WS 2600 2200 1800 1500 1350
Cyic CRA LG 16V 1950 1650 1500 3270 1140
Hocord 20 16¥ 2300 1950 1780 1500 1350
INNOCENTI

a00SL 780 660 600 460 380
990 Turha 150 810 740 620 W
500 DSE %) 07X 60 500
LADA

Samara 510 480 40 B0 -—
LOTUS
" el 4630 4200 B0 3250 270
Esprit HC 5370 4550 4130 3530 3000
Espit Turbo 6500 5500 5000 4270 3630
MASERATI

430 5750 4850 4400 3770 MB0
Spader 5000 4250 3850 3270 2100
708 4500 3650 3350 2850 420
MAZDA

nF 000 1890 1700 — -—
626 Hich Back %50 R0 2040 1840 —
GoRHChBackAWS 2800 2400 2160 1940 —
99 110 B0 370 2820 2340
T Twbo 452 3870 U0 M40 —
RE7 Caliio 4870 4170 3760 3380 -
MITSHUBISHI

Galant 20 GTi 16V 450 050 B - —
MORGAN :

4/41600F 20 760 350 2000 2470 090
4{44600 F 44 3000 3300 3000 2560 2180
Plis 8i 4300 4050 3700 3430 2660
NISSAN

Sygany GTi A6V — 1350 1150 980 80
Sumy LBSLK 4y%p M0 - -
Prirnera 1.6 5L4 5p %0 — -
wimera 20EGTdp 246 — - — —
o0Sk18Tbel6y 2750 2360 00 1780 1600
300 2% 3.0 Turbo 400 350 3000 2550 2300
Ménima 3.0 . 3010 - = =
SAAB

900 Turbo 16V — 2000 1700 1400 1200
9001 16V Cabxio 3000 2080 600 — -—
900 Tuibo Cabio 3000 300 2800 2380 2000
90007 18v 20 2400 2180 1050 1700 1500
9000 46v23 2500 2300 A0 — —
QO0Tubo2016Y 3100 2650 2250 1900 JEX0
O Tubo23 1N 30 MmO B - —
9000 €016V 20 2600 2300 2400 1880 1700
9000 (D 16V 23 200 2380 A0 — —
000CDTro 2016y 3100 2650 2250 1900 1620
9000 CDT 2.3 16¥ 0D 280 M0 — -
Top Line/52.3 00 3400 20 —
SKODA

1306 50 30 M0 20 260
136 L Fawit 5RO 490 M0 - —
136 L Rapid 510 480 40 - -
SUBARU

T Tibo 4 WD 100 2600 2350 2000 1800
Coupé 18Tubo AWD 2300 1950 1750 1400 1340
Famiir LR Tubo 4WD 2400 2100 1850 1570 1440
TOYOTA

Celicath 430 2050 1850 1570 1430
Cefica 20 6T o750 9350 2100 1790 1610
M2 2700 2300 2050 1740 1570
Supra 3000 4200 3550 3250 2760 2480
Supea Trga 400 3700 3400 2830 2800
Camiy 1050 1660 1490 1270 1140
YUGO

454 & a0 B 3
554 530 450 30 M0
31 530 G0 4% 330 -
Fiorida 1.4 a0 60 60 — -

"TELF: 565200

VENTAS'TALLE
RECAMBIOS

*FINANCIACION EN VW
CREDIT-AUTOMOVILES DE
OCASION REVISADOS Y
GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 55148 06

o .

\

Valderribas Motor S.A.J}
TODOS L0S MODELLS PARA R

k ® Alfa 33 1.7, 16V, afio 91.
'k ® lfa 75, afio 87.

5y ® Aidi 8022, AA

31 ® BMW 5354, afio 90.

® BNIW A5, afio 90.

® Cirogn A% 11 RE, 30.600 km.
® Fiat Tipo 16V, afio 91.

5| QUIERE SEGURIDAD A DR DE COMPRAR
O'VENDER UN VEHICULC SEMINUEVO O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Ford Sierra 2.04, afio 91,

® Mercecies 500-SE, 15.000 km, afio 91.
® Mercedes 300 Familiar, 9 plazas, afio 88.

® Mercedes 300K, afios 88 y 90.
® Mercedes 230CE, afio 88, extras,
® Mitsubishi Eclipse, afip 92,

® Mitsubishi 3000, VR4, afio 92.

IMPORTAGION DE CUALQUIER VEHICULO JAPO ‘
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA DT AMERIGRIG, BTG

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 ME
| NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS As‘ififﬁﬂ
ANDHE MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

e

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS
. ASOMBRESE DE LO QUE
- PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADD
Y AL INSTANTE!

_YAMOVI[:;,’[ Lk
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

:- METRO OPORTO - MADRID 28019 -

PONTIAC

i

. VENDO O CAMBIO

® Nissan Primera 2.0, GT, afio 91.
® (pel Vectra GT, afio 0.

® Peugaot 405 SRl afta 90,

® Peugeot 309 SR, 28.000 km.

® Porsche 944 §, 42,000 km.

® Renauk 21, Turbo, afio BS.

® Renault Clio 1.4 RT, 6.000 km.

i

SEVENDE
TRANS - AM | FORDSIERRA
oo aosnios | BMW 7501 © COSWORTH
FULL EQUIP. TARGA. ABS. |\~ qep ‘
AIRE ACONDICIONADO KITS [ - ¢ cmg%”fﬁ’:ﬁﬁ ' AN
SPOLILERS. i X '
54 A A
DPGHNiDAD &%gg : Piﬁmdel1m0dehm)
) Ej.f 0471 (A partir de 10 de la noche) TEL:(86;5.25 7698
HORAS COMIDA TE:(98)525769% (808)688540
}—Eaﬁi _______ = S S = |
' L]

, vomsNWIRAAé L' | kawasaki | {PARTICULAR
corrapovrs || ZXR 75 331
CORRADO VR6 | 0 | | Ara33 1.7 5w,
3.850. i | mayo-92 M-NJ FAMILIAR

s (9.” 7158172 I 7000 kms. rueda Afre acondicionado,

= B i 3 _s llantas, radio M-

MFULLMEQUIP H nuevas. en garaje N ™,
A I TELEFOND: i 0 pta
= mogomﬁ};s : HORA, OFIC. 571 54 63/86 72 . 060.000 B
_L._......_...............____J NOCHES- 402 42 14 TEL:(Q'.'.} 767 06 72.
RALLYE |E| SSAN |
ESPANA-CATALUNYA m E&
APTOS 1 DORM
;;Egg:ﬂ BASE CEMTHAL CHTA FLUFNCARRAL-ALCDSENDAS
Ej{:ﬂwbmmos :P;l___I__‘:__?J:-:SLF{f?‘*z:?‘!—j":lllm 3 ITIL ISHBEY|. FAM. JSE9ETY
AMBIEN : SRR
B:EE; :T:‘EIIT::EINC EMTREGA INHEDIATA. 3 ANOS DE GARANTIA
BFHIB 63 44 § 372402

@ DESCUENTOS ESPECIALES®

Motor 16-




AUTYOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburge 1.
Teal. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
‘cislizamos; Mercedes

~ lincluida nueva serie
- 5E/L}, BMW, Porsche,

‘@xposicion continua de
50 coches con seguro
uuerfa, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fiasnza en especialistas
‘ton experiencia, impor-
tado desde Alemania.

JBENEFICIESE! Nueva
‘bajada de impuestos,
conozca los trémites

. para importar toda cla-

sa de vehiculos y moto-

~ cicletas, incluimos pre-

cios, consejos, direccio-
s, etc. Por séfo 2.800
ptas. Import-Automo-
oién. Apartado 375.
30500 Molina de Segu-
ra. {Murcia). Tel. {968)
6411 69, Fax (968)
‘64 11 78. Seriedad ab-
‘soluta,

CAMION Mercedes,' |
tﬁdq terreno, afio 88.
Tel. 776 08 39. ;

A

AUTO PEREZ DEL SUR
OFERTA

ALFA 164 3.0 V6
2,550.000 pias
PEUGEOT 205 RALLYE
M-ED, 6 meses pazantia
700.000 plas
PREUGEOT 309 6TX
M-JT, AfA, 6 meses garantia
930,000 Pias.

Tel: 6 90 60 21

=

F. TOME, 5. A. Audi
100 CD, con climatiza-
dor, direccidn asistida,
etc., por 1.700.000

ptas. Sr. Moreno, Tels. |
{91} 329 3314 y

32833 15.

F. TOME, S. A. Re-
nault 21 TXE, A.A., ilan-
tas, etc,, afio 88, garan-
tia 18 meses, por

995.000 ptas. Sr. Mo-
reno, Teiéfonos {91}
32933 14/329 33 15.

F. TOME, S. A. Ci-
troén BX, afio 88, 18
meses de garantia,
550.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonns (91)
329 33 14/329 33 15.

F. TOME, 5. A. Ci-
troén AX 14 TRS, 5P,
afio 88, 18 meses de

garantla ' 8r. Moreno,

Tels. {91) 3293314 y

32933 15.

F. TOME, S.A. Seat
Marbella, afio 88, ga-

rantia 18 meses,
395.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
329 33 14/329 33 15.
E. TOME, 3. A. Oca-
sionl Méalaga 1.5 Pre-

|
YEHCUL0S DE OCASION E
DEMANGSDEUNAMIGO ™

Tty

‘meses,

A.A., garantia de 24
por’
1.295.000 ptas. Sr.

‘Moreno. Tels. {91}
1329 33 14/32933 156,

F. TOME, §. A. Afa 33
1.5 T, pracioso, afio
87, 12 meses de garan-

- tfa, 595.000 ptas. Sr.

Moreno. Tels, (91)
32933 14/329 33 15.

sélo

Sr. Mareno. Tais. (91} :

32933 14/32933 15.
E. TOME, 8. A. Volks-
wagen Santana GX5,
ful! equip, afio 87, ga-
rantia 12 meses, por
' 875.000 ptas. Sr. Mo-
reno, Teléfonos {91)
32933 14/329 33 15.
¥. TOME, §. A. Oca-
sién Onica, afio 89,
Lancia Thema Turbo
16V, impscable, con
todos los extras, con
pocos kildmetros con
garantia de 18 meses
por 2.160.000 ptas,
Sr. Moreno. Teléfonos
{91) 329 33F14 vy
3293315,

AUDI 2.2 Avant, afio

Cira. Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

88, 1.480.000, garan-
tia un afo. Garcia-Prol.

mier, aitc 88, con llan-
tas, elevalunas eléctri-

cos, cierres centraliza-’

dos, garantia 18 me-

ses, por sélo 490.000

ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91) 3293314y
3283315,

F. TOME, S. A. Ci-

troén BX 19 TGS, afio
91 como nueve, Gon

F. TOME, S§. A. Seat
Ibiza del Sol, afio 87,
18 meses de garantia,
395.000 ptas. Sr. Mo-
rano. Teléfonos (91}
329 33 14/329 33 15.
F. TOME, S. A. Peu-
geot 405 Mi 16, fufl,
asientos de cuero, anic
91, 18 meses de garan-
tia, por 2.295. 000 ptas.

Tel. (91) 541 00 36.
AUDI 80 2.2, aiio 89,
1.690.000, garantia un
afio. Garcia-Prol. Tel.
{91) 541 00 36,

BMW 525 |, afio 91,
full, 2.780.000, garan-
tfa un ano. Garcia-Prol.
Tel. {81} 541 00 36.
VYOLVO 244 Diesel,
afio 80, 120.000 km.
Tel. 549 57 88.

R R M ST A,

: eﬁkufvmbocwmdaiud’mbs
prmmymubbs
R 3 -Cengam{aimh 18 mases .
= F&*sarmm%m - "{‘ b ST
hdehicts |y OCASION
o1 ‘ DE 2

Mg n L Fapay o

{POR

FIN!

NIVA DIESEL

Consumo medio

6,9 Litros
GCISO||

. MOTOR

- PEUGEOT

por DITECNICA
(la tecnologia diesel)

Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel

TEI.EFONO (91) 658 2531 (BLINEAS)

& -".‘f‘: X T e

DITECNI_CA

Mol:or 16

50

Pol. Ind. Alparrach:, [fure.

Tif: Ui Exte
C/ Dehesa Mary Martie, 84 10 Aljas
28600 NAYALL -.I':\I H{ '\1.- Fiud i
TELEFOND Uil A1) o6 36

BMW . MERCEDES - AUDI

. WI
]
4 %

iR Bl

| CASTELLANA N MOTOR
LAS OCASIONES |
| MAS GARAN'I'IZADAS

. B de I Cogelura, 78, Tols: 31531 40- msm

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hérmanos Garcia Noblefag, 39
Madrid-28037

ENVIENOS este cupén debidamente
currphmentado. Escnba ol texte a ma-
qQuina & en maysjacifas E! precio por pa-
labra es de BQ ptes También puede
anunciarsa en fos modulos da 40 = 40
M. cuyo Importe es dge 8 000 ptas S
desea anunciarse con madulos de ma-
yor tamafio Hare al teféfono. (81)
407 27 00

Junto con el cupén envlenos gl mpoerte
mediante talén bancafic 2 nombre de
Markeung and Advertising, 5 A Ura
vez fectuado ef cobro de sus talones
s¢ proceders a la publicacidn dal anun-
cia

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten mi

Nombre y apellidos

~Castelfana Motor S. A.

Domicilio

Teléfono

Firma

>

DITECNICA®

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pespe 13,9%

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOEICION Y WENTA: €
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BMW 524 TD, afic 87,
1.275.000, garantia un
afio. Garcia-Prol. Tal.
{91) 541 00 386.
CITROEN XM V6 |, afio
92, 3.300.000, garan-
tia un a0, Garcia-Prot,
Tel, (91) 541 00 36.
RENAULT 21 Turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 64 71,

JEEP Cheroles Limi-
ted, dal sio 89,
2.9590.000, garantia un
afio. Garcia-Prol. Tel
{91) 541 00 36.
MITSUBISHI Eclypse
16V, del afos 91,
-2.750.000, garantia un
afio. Garcia-Prol. Tel.
{91} 641 0G 36.
MERCEDES 300E, afo
89, 2.870.000, garan-
tia un afio. Garcla-Prol,

| Tel. {91) 541 00 36,

~ MERCEDES 300E. afio

{ ‘tfa un aio, Garcin-Prak
Tel, {91) 541 00 38,

' Turbo. del adc 89,

(81) 54100 36.

TEL: DE DIA: 407 27 00 {ext. 460)

-'-'i'-'--..-.-'-.-.-n“--'-'-‘-‘-‘-"l’n--'-'-'n“'-_-u'-‘z-"

' 87, 2.400.000, garan

RENAULT Alping V6

2975000, gasantia un
‘ano, Garcia-Prol. Tall

- :I'-'M'h'-'-'-'-'-'-'-'-‘ﬁ'-'l'i'l'n‘l'n.-'-w-w-':l
% Si lo tuyo son las dos ruedas,

YAMAHA FZR
1000 EXUP
M-MJ

™ " e

SE VENDE

DE NOCHE: 851 85 77

PORSCHE 944, afio
88, 2.300.000, garan-

‘tia un afo. Garcia-Prol.

Tel. (91) 541 00 386.
BMW 5351, afo 89,
3.200.000 ptas., garan-
tia un aio, Garcfa-Prol.
Tel. {91} 541 00 36.
PORSCHE 944, todos
extras, 44.000 km. Tel.
549 57 88.

CHRVSLER Voyage Le
Attoin. 30 VE, afis 90,
2.790.000, garantia un
afie. Garcla-Prol. Tel.
{91) 541 00 36.
MITSUBISHI 3000
VR4, afo 92, Tel.
549 57 88.
MITSUBISHI Mirage,
cuatro puerias, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, slevalunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automatico, equi
pd sonido Hi-Fi;-asiento |
y wolants regulables en
itura. llantas de-alumi-
nio, pubjertas 195, en-
trega inmaediata,
‘2/64B.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos

. Crta Fuaninbreda & Moralejs K. 4 HUMANES DE
VAROSA [ty A st

VAROSA

motors

MITSUBISHI 3000,
‘222 CV, full squip, Dod-
ge Stealth,

MITSUBISHI Eclipse
GS 18V, motor 2000
INJ, 160 CV, ruedas,
16 pulgadas G-100, 8.5
segundos, velocidad
maxima: 215 km/h.,

aire acondicionado, ele-

valunas, cierre espejos
eléctrices, cinturones
autométicos, pilots au-
tomdtico, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portivo més de moda
del momento.

Varosa Motors. Telé-

GSX Turbo, motor 155
CV, 4x4, Vaross Mo-
tors. Tels. 606 51 49 y
6061511,

QUADS. La mis exci-
fante diversion motork
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda

MITSUBISHI Eclipse

Varosa Motors, Teléfo-
nos 606 1511 ¢
606 15 11,

- MARZDA 929. La dis-

tincion de la més impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 €V, direccién
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cuero, asien-
tos eféctricos, airbag

Suzuldi, Yamaha} y mo-  para conductor y acom-
delos, entrega inmedia-  pafiante, climatizador
ta, te damos la oportu-  digital, techo eléctrico,
nidad de probarios, in-  equipo de sonido Hi-Fi
cluso en circuito, no ne-  con mandos en el vo-

cesitas camd. Atrévete,

fante, cruise-control,

*MITSUBISHI-HONDA
*TOYOTA-MAZDA
Nissan 300, Mitsubishi
Eclipse, Toyola Celica,

MERCEDES 130, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 11.

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonés, cuida-
mos de su cochs, tam-
bién después de Ja com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de

SiCio ~

§

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapicerfa de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo entregamos
ya en cualquier color,
disfratelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615 11.
MITSUBISHI Eciipse
GS Tuwrbo, motor 180
CV, 0100 6.3 segun-
dos, velocidad maxima:
325 km/h.
MITSUBISHI Eclypse
16V, del aiic 1991,

606 5149/606 1511,

ECLIPSE SX,
Probado:

*0-100. 6,5 seg

ECLIPSE GS.

| Full Equip. 3.692.000

HONDA CIVIC

Varosa Motors, Teléfo-  etc. Varosa Motors. Tefs.  mds de 70 vehiculos, 2.750.000, garantia un
fonos 606 5149 vy nos 606 5149 y 6065149/6061511.  carreters de Fuenlabra- afio. Garcia-Prol. Tel.
606 1511. 606 15 95, ROVER 216 Vitesse daa Moraleja de Enme-  {91) 541 00 36. |
HONDA Civic. TELEFONIA mévil, dis-  MGY, color granate, dio, kilémetro 4. Tels. VENDO Buggi Beach,
TOYOTA Celica. tribuidor oficial Olivetti, 650.000 ptas. Varcsa 6065149, 606 1511  entero o despiece. Teal.
NISSAN 300 ZX.  'seguridad y servicio. Motors. y 60615 95. {96} 287 86 31.

MITSURISHI MITSUBISHI 3000
. D S A eHONDA  ECLIPSE
' M MAZDA 929

Motor-16, 24 Marzo.
eVel. Max. 230 Km/L.

*Consumo a 99. 6,

(D

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 469 78 06
FAX: 469 22 70

*TOYOTA
*‘MAZDA

TOYOTA CELICA
DODGE STEALH

ENTREGCA INMEDIATA DE




LAHORE comercializa la mas alta tecno-

logia en llantas de aleacién, modelos para

todos los automdviles del mercado, de las
marcas mas prestigiosas a nivel mundial:

REMOTEC, ALULINE, LAOR, MELBER.

MADRID: TEATINGS, S/N - Mo G-H . TEI0 COSLADA
TEL, [%7) 647 3472 - FAR: [31] 66% 4223

o E BARCELONA: MALLORCA, 531 . 08024 BARCELONA
TEL (%3] 235 7080 . FAX: (93] 11502 98
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LANCIA Delta Integra-
le, afio 88, 1.690.000,
garantia un afio. Garcia-
Prol. Teléfono (91)
541 00 36.
CORRADO 16V, afio
90, aire, direccion,
1.950.000 ptas., garan-
tia un afto, GarclaProl.
Tel. (91) 541 00 36.
RENAULY 21 TXE to-
dos extras, 975.000
ptas,, facilidades,
21.800 ptas/36 meses,
entrada: 275.000 ptas.
Azcona, 62.
RENAULT 19 TXE,
M-JS, direccién asisti
da, coino nusvo, garan-
tia 12 meses, facilida-
des. Tels; 72586 21 y
72586 22.
SUPERCINCO GTL 5P,
MK, perfecto estado,
garantfa. Teléfono
72586 22.
CITROEN AX 11 TRE,
impecablé. Azcona, 62.
Tel, 725 86 22,
SUZUKR Samurai, te-
cho fibra, Hantas, per-
fecto estada. Tel.
725 86 22, :
PEUGEOT 405 SRI,
afio 90, Tel. 549 64 71.

BMW 325 IX, traccién
total, aire acondiciona-
do, ABS, direccién asis-
tida, elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado,
garantia 6 meses. Tel.
725 86 22.

VW Santana GX5, 110
CV, aire acondicionade,
direccién asistida, ffan-
tas, -garantia. Azcona,
62 .

ASTRA GSl, a estre-
nar, procedente de em-
presa, precio interesan-
‘te. Tel. 725 86 21.
PROMOCION espe-
cial, Suzuki Samurai y
Vitara, entrega inme-
diata, informacidn Az-
cona, 62.

BMW 318I, llantas, te-
cho, espaiiol, 825.000
ptas. Azcong, 62. Tels.
7258621/22.
MERCEDES 190E, pla-
ta, 50.000 km. reales,
M-HH, 400.000 ptas.
36 mesas a 43.600. Az-
cona 62,

HONDA CBR-600,
M-KB, 17.000 km, afio
89, 550,000 ptas. He-
galo Kriptonite y Pitén,
Tetf. 576 29189,

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié i importacié

@ Jeep Nissan Patrol GR-Nuevas.
@28y Mitsubishi GLR/GLSNuaves.
@ Jeep Toyota Runat TDivG-Nuewos.
@ Jaguar XJ-R15-Nueva.

« B, 600 SEC-Nuev.
o iB. 600 SLN

bevo.
® Forsche 911 Carrera 1.87C) Clasico.
- o Mitsubishi 3000 GT YRd-Nusvo.

@ Bugatti EB 119-Nuevo. o Ferrari F40-Nuewo. -

o Forsche 958-Nusva, . efls Ho;ce Cormiche-Nueva.
@ Ioyota Galica 2.0 GTi 16V Cabrivket. @ Morgan Plus 4-Plus 8-Nuew.

e Lamborghini Diablo-Nugvo. @ Nissan 300 2X-Nugves.

Tel. (9738) 28 4 59, Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA)

——Motor 16

O e

ACCESORIOS Y BECANBIOS. TODOEN CONPETICHN

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

MITSUBISHI MONTERO V-6 3000
MITSUBISHI MONTERO TDI 2.5

i

FULL EUINTRE:G.A-‘ INMEDIATA
AGENCIA TECNICA

'DE IMPORTACIONES.
C/Tres Cruces. 8, Madird 28013.

Tel: 531 32 80. Fax: 522 47 19.

EMPRESARIO, profe-
sional, nc compre, al
quile con opcién de
compra, con grandes
ventajas fiscales y
econdmicas. Teléfonos
72586 21/726 17 17.
Eurorrenta.

SUBARU Coupé Turbo
inyeccibn, traccién to-
tal, aire, servodireccion,
techo, lunas eléctricas,
etc., MY, 40.000 km,
impecable, garantia 12
meses, 1.850.000. Tel.
72586 21,

VW Escarabajo 1300,
restaurado, precioso,
solo 380.000, garantia.
Azcona, 62.
VOLXSWAGEM Esca-
rabajo 1300, 1303. A=
cona, 62,

iREGLTASY Tramita-
cién y gestién por per-
sonal juridico, para la
posible reduccién o
cancelacién de sus in-
fracciones. Gestrafic,
aptdo. 375, 30500,
Molina de Segura (Mur-
cia}, informacién. Tel.
{968) 64 11 59, Fax
{968) 64 11 B9,
LANCIA Y 10, semi-
nueva, M-KN, 590.000
ptas. Tels. 72586 21y
72586 22.

BNW M3, rojo impaeca-
ble, 80.000 kilémetros
ruedas nuevas, M-KK,
4100.000 ptas. Acep-
to moto o coche como
parte de pago. Tel

mén.

C.AN.S.A.

814 08 92. José Ra- '_

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

- 300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA!

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

AUTOMOVILES

- Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Y 248 34 48. MADRID
TA SEMANA.

Marca y modslo Ao Km  Precio Marcz y wodils Precio
Seat Marhela 80 23000 445000 Opel Corsa 1.4 Joy Sport 91 7800 82000
Seat lhiza 15 90 27.000 690000 Opel Corsz 14 4P 92 8700 950.000
Seat biza Crono, A4, 83 32000  790.000 Cpel Corsa G5 8% 32000  B7E.000
Seat biza 5K} 9 21000 830.000 Opel Kadatt 16 LS 88 42000 775000
La_nclaDgltﬂ.ﬁGTlE 91 19000 1.175.000 Cpel Kadert 16 Top, AA. 88 32000 525000
Nissan Primera 2.0 CLX 18V, FE. 91 18000 1.875.000 Opel Kadett S, AA. 50 25000 1450000
Audi 80 18 89 32000 1590000 Ogel Vectra 2.011 BT, FE 82 14000 1975000
Audi 50 3.2 AR 88 35000 1.850.000 Onol Voctra 20| 16Y, FE. 91 13000 2.350.000
Audi 100 CD, FE, 89 43000 1.850000 Opel Omaga 201 CD, FE. 88 39000 1.725.000
Seat Toledo 201, FE. 82 18000 1.725000 Peugect 205 XLD tmes 5,000 . 860.000
Fiat Uno 43 § 83 29000 645000 Peugeat 206 XRD 89 34000 890000
Fiat Uno Turbo 1£. 30 22000 100000 Paugeat 205 GTK 87 45000 890000
Fiat Tipo 1.4 91 9000 950,000 Paugeot 405 SAI, A 86 53000 1225000
fist Tipo 1.8 LE, A& 91 13000 1.375.000 Peugsot 405 SAI, A& 80 36000 1550.000
Renault Supercinco Copa Turbo 87 53000 725,000 Citredin AX 11 TE §2 11000 725000
Renaot 11 Broauway 88 65000 625000 Citrodin AX 14 TRX §1 13000 780000
Renautt 19 Diegel 88 38000 1.075.000 Citraéin AX 14 TRD 92 12000 925000
Ranauit 1§ GTS 1 23000 1075000 Citraén AX 1.1 89 32000 62h000
Renautt 18 TXE 8§ 34000 17060000 Citrodin AX GT, AA 91 22000 1.100.000
Renautt 18 TSE Chamade, AA S0 32000 1.195.000 Ford Fiesta 1.1 Ghia 91 78000  B3NOOO
Renautt 21 GTS 5P, AA. 80 30000 1360000 Ford Figsta XR2 | 92 8000 1276000
Renautt 21 TXE, AA, 89 38060 1325000 Ford Escort 1.3 CLX 92 10000 990000
Renaukt 21 TXE, AA, ABS S0 28000 :.750.000 Ford Escort 1.5 CLX 32 15000 1128000
Renalt 21T, AA, ABS 83 38000 1.425.000 Ford Orion 1.6 Ghia T, AA. 80 30000 930000
Cpel Corsa City 91 11000  §25.000 Ferd Orion 1.6 Milonaire 80 28060 940000
Orel Corsa 12 67 80 15000 725000 Fard (vion 18D, AA. 90 32000 1.075.000

* Automdviles nuevos excedentes de flota.

* Maxima tasacién, vehiculo usado.

* Financiacion hasta 60 meses en 24 horas.
® Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas

s SUZUKI

oursoarps| '




MEJOR QUE

NUNCA

Hay motos por las que parece no pasar el tiempo y

precisamente en la gama BMW hay varios ejemplos

claros. La K75, una ilustre veterana, se sigue
mostrando en plena forma, Ahora con su acabado

Confort de marcha
Motor efectivo y fiable
Acabado

BMW K75 WINDER
PRECIO: 1.165.000 Ptas.

Suspension delantera blanda
Peso elevado
Cambio gomoso

DEFECTOS

Winder es una oferta realmente apetecible.

BMW K75 Winder [ inss

afos, la K75 se ha merecido
la atencibn de todo aguel gue bus-
caba una moto rutera con un marca
o Garacter turistico y, en principio,
lha filosotia exclusivista gue le pro-
porcionaba su precit ¥ la configors:
cidn de su mesanice tricilindrica. Sin
embargo, copn el paso de los anos;
los sugesivos modelos han ido i
gorporando une mayar dotaclon ¥

#H—-ﬂﬂ-l.,_l.m_ s i g e

W]

pequefias variaciones para hacer
frente a 1a competencia, cada vez
méas numerosa. También ha aumen-
tado ef nGmero de opciones que
ahora incluyen elementos tan intere-
santes, desde el punto de vista de
la seguridad sctiva, como el ABS y
otros como el catalizador que Inore-
menta {2 proteccion dal medio, am-
bienta. Aungue ia principal

novedad dela version

Winder es la incorporacion de una
pequena cipula, que se muestra
bastante efectiva y que procura un
mayor confort de marcha en carrete-
ra.
_En lo referente a la mecanica, na:
d_a" fia cambado. sin ambargn 5|gu.g_
teniendo una vigencla piena § una
robustez v fiabllidad excepcionaies.
Esle mator tricilindrivo &n Iinea
de disposicién longitedinal
esls dliingatado por invec

N /\,
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FICHATECNICA ==
MOTOR '

Tricilindrico en linea Iongltudmal Dlstnbu—
cion: Doble &rbol de levas en cabeza. Dos
vélvulas por cilindro. Refrigerado por
agua. Cilindrada total: 740 centimetros cl-
bicos. Didmetro del cilindro: 67 mm. Ca-
rrera; 70 mm. Compresion; 11,0 a 1. Po-
tencia méxima; 75 CV{55 Kw) a 8.500
rpm. Par maximo: 6,9 mkg (68 Nm) a
6.750 rpm. Alimentacion: Inyeccidn elec-
trénica LE-Jetronic. Combustible: Gasoli-
na 97 octanos o sin plomo.
TRANSMISION :

Relacién final: Cardan encapsulado, articu-
lacién en cruz. Caja de cambios cinco ve-
locidades. Embrague: Monedisco en se-
co.

ENCENDIDO v
Digitalizado tipo VZ-51 L. Baterfa de 12
voitios 25 amperios.

CHASIS :

De tubos enirearmados con motor auto-
portante.

FRENOS :
Delantero: Doble disco de 285 mm. Pos-
terior: Disco de 285 mm. Antibloqueo de
frenos: Opcional.

SUSPENSION .

Delantera: Horquilla telehidraulica con ba-
rras de 41 mm de diametro y 185 mm de
recorrido. Posterior: Monoamortiguador
con 110 mm de recorrido.

RUEDAS

Neumdticos: Anterior: 100 90 H18. Poste-
rior: 130 80 H 18. Llantas de aleacién lige-
ra.

DIMENSIONES

Longitud: 2.220 mm. Anchura: 900 mm.
Altura asiento: 760 mm. Distancia entre
gjes: 1.516 mm. Peso en vacio; 197 kilos.
Depésito de combustible: 21 litros.

PRESTACIONES of
VELOCIDAD MAXIMA

kmh _ i 205
AGELERACION [seq.) AT

400 m salida parada 13.1

De 0 a 100 Km/h 4.6
CONSUMOS "B
iDatos en /100 Km)

CIUDAD - ~ 18
A 90 km/h de crucero 51

En conduccién répida 6.8
AUTOPISTA 6.2
102 /Motor16

ESTRUCTURA
cLASICA

El motor de Ia
Winder no

cidn electrénica Le-Jetronic y ofrece
una suave respuesta y un rendi-
miento adecuado. Desde un régi-
men relativamente bajo comienza
su empuje y continlia linealmente
hasta la entrega de su potencia m&-
xima a las 8.500 revoluciones por
minuto, y el consiguiente corte de la
inyeccitn. En la unidad que hemos
tenido la oportunidad de probar se
notaba un ligero bache alrededor de
las 4.000 vueltas, pero de ahi en
adelante |a progresion es notable y
contundente. No es una mecanica

gue se caracterice por una respues-
ta brutal pero si proporciona un ren-
dimiento que se puede calificar de
brillanie, ademas de permitir una
agradable dosificacion. Por otra par-
te, las relaciones de cambio estan
muy bien escalonadas 1o que permi-
te a la K75 adaptarse perfectamen-
te a todo tipo de situaciones, tanto
en ciudad como en carretera abier-
ta. El ya tradicional confort de mar-
cha de toda la serie K se incremen-
ta en la Winder con la adopcion del
pequefio carenado con intermiten-
tes integrados que protege a alta
velocidad del flujo de viente, y a la
vez, debido a una toma de aire fron-
tal, refuerza el aplomo del tren de-
lantero sin influir negativamente en
la movilidad de la direccidn. Por otra
parte las suspensiones contindan
siendo demasiado blandas cuando
5@ circula deprisa, especialmente si
el asfalto no esta en perfectas con-
diciones. El largo recorrido de sus-
pensién combinado ¢on un tarado
bastante suave, es idéneo para pro-
porcionar |a maxima comodidad, pe-
fo resulta un poco ineficaz en caso
de intentar sacar todas las posibili-
dades a este motor.

La moto de la prueba equipaba el
sistema ABS, que la K75 Winder in-
corpora como opcién, con un precio
de 135.000 pesetas. Debido a la
abundante Nuvia caida durante los
dias que efectuamos el contacto,
pudimos verificar la efectividad det
sistema antiblogueo de frenas, per

ESTETICA TRADICIONAL

Aparte del semlcarenado todo contintia
igual en la K75, con ef disefio habitual de
fas motos de Ia firma gemana. Destaca
especialmente su lista de opciones.

otra parte ya constatado en otros
modelos de ta marca bavara. En ge-
neral los frenos se comportan de
IMENEra correcta en cualguier situa-
Cion 'y tienen la potencia adecuada,
permitiendo una progresiva dosifica-
clin.

Aungue la K75 nunca ha sido una
moto especialmente &gil, su movili-
dad en ciudad se acent(a con el
asiento recortado en altura, que
permite a los méas bajitos apoyarse
con mayor facilidad, aungue la esca-
sa palanca del manillar hace nece-
sario un esfuerzo suplementaric pa-
ra maniobrar en parado. Por lo
demas, se muestra como una bue-
na ciudadana, con unos consumos
moderados y una comodidad dificil-
mente superable, aparte de la posi-
bilidad de carga extra gue aportan
Sus espaciosas maletas, también
contempladas como opcién.

En carretera no se le pueden po-
ner pegas como moto turistica, su
confort de marcha es bastante ele-
vado, con una postura de conduc-
cion sumamente cémoda, que ade-
més, se ve incrementada en esta
version, con la adopcién del peque-

fio carenado, que resulta bastante
satisfactorio en su rendimiento. To-
dos los deméas elementos son los
habituales de la gama, tablero de
mandos, interruptores de luces e in-
termitentes. También los acabados
son los tradicionales en la marca
alemana, con un elevado nivel de
calidad.

La nueva version de [a K75, es
una continuacidn de la saga, no
aporia grandes novedades, pero
continda siendo una opcién vélida
frente a sus rivales. Mantiene un in-
teresante equilibrio entre calidad y
precio y resulta una buena compa-
fiera de viajes y en ciudad. O

Fermando Caiizal
Fotos: José Antonio Diaz

I_kII.OMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

TIMXT
MICHELIN

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

9%
0 La perfeccién técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agare excepcional conserve un mayor
nivel durante su larga vide, para que
Vd. no sélo drade tranquilo cuando los
neumdticos eshan nueves.

L

* Las pruebas camparotivas se refieren al MXT freate af heumgics de lo mismo cotegona [5-T 1eres 7085 mias

verdido an Europn & ML Michelin



Mundial Sport:
500 Kms.

de Magny Cours

FIN DE
CURSO
PARA
PEUGEOT

Como si de una fiesta de graduacion
se tratara, Magny Cours lucio todas
sus galas para hacer la entrega de sus
diplomas de Campedn del Mundo de
Vehiculos Sport a Peugeot. En el
recondito circuito francés todo gird
alrededor del equipo dirigido por Jean
Todt, y en la fiesta tan solo faltdo un
elemento, el piiblico, a pesar de que,
«como telonera», se disputaba la
prueba final del Campeonato
Internacional de Formula 3000.

_ Manuel Poménech
Enviado especial

i 111 - 4 A —— o - = - — — ¥
[ il oo moceomomon -
: Magny Cours ha sido el gierre daf teldn de los sport prototipos, ¥

espectadores y a los petio- alli campo por sus respetos al campnon, Pougeat, primero en la-
distas que, por otro lado, no queria- salida y en la (legada. Ui pancarta lamentaba La situacion,
mos perdernos el (ltimo acto de un ) WS
campeonato que, bajo distintos = ; . - — .
nombres, ha cumplido cuarenta = | i e ——— e
anos de vida para ser borrado de = EEE 4. .\ [ w il 6] AVTLEE Lk L T ul | b
un plumazo por una Federacion del ] e : | | | !q‘:ﬁ’ : w.l 4 ;é‘ﬂ Pl |

Deporte del Automévil que lo anun- ' - - ™ T TR : ,g _ o ﬁ Xl
ciaba en tan solo tres lineas: «habi- i Vet §7a O Vel s e ' || %Y D N = l'r

da cuenta del niimero extremada-
mente reducido de constructores
interesados en inscribirse, el Cam-
peonato del Mundo de Vehiculos
Sport 1993 ha sido anulado».
Peugeot ya venia a Magny Cours
con los titulos en el bolsillo, pero
aun asi queria mas. Segln palabras
del propio Todt eran muy ambicio-
$0s, no sblo querian esa postrer
victoria sino que sus pilotos, Philip-
pe Alliot y Mauro Baldi, se alzaran
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AL ACECHO
Toyota
concluyd Ia
temporada
aguapdo fa
esta a
Peugeot. Ha
sido el iinico
rival def afio.

DE LESSEPS

El piloto belga
ha dominado,
como Peugeot,
{a Copa FIA a
los mandos dei
Spice Ford dei
equipo
Chamberlaln.
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ARA Jean Todt, 1992 de-
bia significar ef titulo mun---

dial y la victoria en Le
Mans. Hecho eso, ain
queria mds, ganar en Magny

Cours permitiendo que Alliot v .
* ' Baldi accedieran al subcampe- <
onafo y, aunque no lo dijo, en

su fuero interné ya vefa g sus
tres ¢oches en ias tres prime-

. ras posiciones; lo gue, por ..
- otra parte, no parecia dificit

dada la débil oposicibn exis-

tente. Los dos Toyota se que- -
. daron lefos de sus ttempos de . |
ey entrenamientos, el Mazda es- -

1

TR AT N REAL U7 BE e B AN, Wk diee

taba'mucho ma4s atras y los
dos Spice tenian su lucha par

ticular, uno, el de De Lesseps

para ratificar su titulo de cam-

pedn de la Copa FIA, el otro, el
" de Randaccio, para intentar
‘. Imponerse, por una vez siguie-

ra, a su danfco rival.
La estrategia de Peugeot es-

_ taba dando su resulftado en
carrera. Alltot salié en cabeza .
.y él y Baldi no dejaron la mis-
'- . ma salvo en sus paradas para

. repostar. Detrds, los «uniorss

del equipo tes segulan como st

.. de su sombra se tratase y muy . -

‘cerca estaba el coche de Ios'{

campeones del mundo, Dal-
mas y Warwick. Pero como
nunca hay felicidad completa,
estos ditimoes tuvieron proble-
mas eléctricos en su 905 y los
dos Toyota les superaron al fi-

© nal. B podio tuvo que ser com-

partido con Lees y Lammers
{de Toyota) pero eso no impor-

_ taba, el objetivo habia sido

cumplido y Peugeot ha logrado
ios titulos que buscaba de la
manera mas brillante posible y
no precisamente sin lucha, .
salvo en Magny Cours. ~ " :°:

con la segunda posicién del campe-
onato; ¥ como no, |0 consigui. Pe-
ro no acababa ahi la cosa, el grupo
PSA deseaba poner en conocimien-
to de la prensa asistente al circuito
lo importante que es [a competicitn
para la evolucion del producto de
serie, y para ello contaron con la
plana mayor de la DETA (Divisidn de
Estudios y Técnicas Automovilisti-
cas) compuesta por los responsa
bies de departamentos tales como
arquitectura de vehiculos, motores,
materiales y transmisiones, encabe-
zada por su director, Michel Durin, y
con la plana mayor de Peugeot Tal-
bat Sport con el propio Jean Todt y
André de Cortanze (responsable del
departamento técnico) como porta-
voces. La competicién aporta al

DEPORTE

Pero en Magny Cours se suce-
dian las conferencias de prensa. No
podia faltar el tema deportivo y la
contestacién a la pregunta de qué
piensa hacer Peugeot en el futuro.
Jean Todt confirmé que durante no-
viembre y diciembre seguiran pro-
bando con el 905 Evoiution 2 en
Paul Ricard, concretamente un sis-
tema antipatinamiento y el cambio
semiautomatico. Confesd que
Magny Cours no seria la (ltima ca-
rrera del 805, squizd Le Mans 93 ¢
incluso Daytona? y que su voluntad

es presentar a la direccidn general

del grupo PSA un programa deporti-
vo de alto nivel. También manifesté
que su presidente, Jacques Calvet
desea, como todos ellos, gue las
acciones futuras se dirijan hacia

YA NO VEREMOS NUNCA MAS EL ESPECTACULO DE LOS REPOSTAJES
Con el fin del Campeonato de Sport se pierde uno de los especticulos de mas
tradicién en ef deporte del automévil, La actuacion de los mecanicos en boxes.

grupo PSA, segln Durin, una mane-
ra de hacer caracterizada per una
aceleracion- del proceso de deci-
8idn, la motivacién y la formacién
de los hombres del Grupo y la posi-
bilidad de utilizar desafios técnicos
inaccesibles a los vehiculos de se-
rie. Mientras, para el departamento
de competicion es indispensable un
contacto estrecho y continuo con la
DETA. La sinergia existente, que ha
dado frutos_en el empteo de las
cuatro ruedas\motrices, use de ma

teriales compuestos y, concreta-
mente, en el deModelos
como el Peugeot 2056 ye y el

Peugeot 309 16 valvulas, se con-
creta, en definitiva, en que toda la
empresa esté implicada en la com-
peticién al ciento por ciento.

programas en los que estén impli-
cados otros grandes constructores
y, para finalizar, no habld de Férmu-
la 1 -lo que todos esperabamos- ni
confirmd ninguno de los rumores
existentes al respecto. En todo ca-
so, recalcd que antes de final de
afho se tomaria la decisién y que la
misma se haria plblica inmediata-
mente.

Por lo demas, el «despropdsitos
gue ha supuesto el presente cam-
pecnato tenia su culminacion en
Magny Cours, carrera que salvaba
Peugeot al inscribir un tercer coche
para los ganadores de la Copa Spy-
der 905, Christophe Bouchut, gana-
dor en Francia, y Eric Hélary, vence-
dor en el certamen europeo. Aparte
de ellos, tan sélo cinco coches to-

maban parte en los entrenamientos
ya que el equipo Euro Racing decla-
raba forfait tras pasar las verifica-
ciones. Seglin Mike Franklin, direc-
tor deportivo del equipo, habian
acudido a la cita para no ser multa-
dos con los 250.000 dolares regla-
mentarios, pero ho corrian para pro-
testar asi contra la politica de la
FISA y para no hacer el «caldo gor-
do» & Peugeot que, segiin él, incluso
les habia oftecido dinero para tomar
parte en la prueba... El mas perjudi-
cado por esta decisién no fue otro
que Jesls Pareja, quien después de
ocho afios corriendo en el campeo-
nato se quedd sin poder tomar par-
te en la (ltima prueba de la historia

de los sport prototipos. O
2. Alllot/Baldi
1. Dalmas /Warwick (Peugeot)
{Peugeat) 1.16.415
1.18.046
7L Bouchut/Helary
7. Lees/Lammers (Pevgeat)
{Toyota) 1.18.254
1.19.657
8. Wallace-Brabham
5. Sala/Caffl {Toyota)
{Mazda) 1.19.719
1.22.228

29, Randacclo/Stinghr,

22. De Lesseps/Adama {Spice Ford)
(Spice Ford) 1.31.84%
1.33.142
CLASIFICACION FINAL

17 Baldl-Alliot (Peugeot), 118 vueltas en 2 h.
44197617, a un promedie de 183,111 km/h. 2t
Bouchut-Helary (Peugeotj, a 2 vueltas. 32 Lees-
Lammers (Toyota), a 4 wucltas. 42 Wallace-Brah-
ham (Toyota), a 5 vueltas. 5° Warwlck-Dalmas
(Peugeot), a 5 vueltas. 82 Sala- Caffi (Mazdz), 5 11
vueitas. 72 De Lesseps-Adams (Spice Ford), a 20
vueltas. B® Randaceio-Stingbrace (Spice Ford), a
25 vueltas. La vuelta mas rapida la consiguis Phi-
lippe Alllot (Peugeot 905) en 1.20.346, a un pro-
medio de 190,426 km/h.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1t Y. Dalmas y D. Warwick, 98 puntos. {Campe-
ones del Mundo). 22 P. Alllot y M. Baldl, 64. 32 G.
Lees, 50. 4° F, de Lesseps, 34. 52 J, Lammers, 30.
6% M. Sandro Sala, 29. ¥¢ ). Herbert, 25. 8 D.
Brabham, 22, 9¢ M. Ogawa, 20.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

12 Peygeot Talbot, 115 puntos. {Campedn del
Mundo). 22 Toyota Team Tom's, 74. 3¢ Mazdaspe-
ed, 39. 4° Chamberialn, 34. 5° Euro Racing, 26.
8% Team S.C.l., 17. 7° Toyota Kitz Sard, 8. 82 Cou-
rage Competition, 6. 9¢ Porsche Kremer, 4, 102
Primagaz Obermaler, 1.

LOS JUNIOR
Bouchut y
Helary no
defraudaron a
Peugeot y
alcanzaron I3
segunda plaza.
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Magny Cours Formula 3000

GOUNON ACABO CON

LA MALA RACHA

dial de Sport se «comid» lite-
ralmente a la prueba reina de
la ¢ita francesa de Magny Cours, lo
cual tampoco nos extrafid mucho
dado que no era otra que el Cam-
pecnato Internacional de Férmula

L A prueba telonera del Mun-

3000, y ademas, su resultado con-
tribuyd en gran medida a que el fi-
nal de fiesta fuera inolvidable para
los franceses, para es0s pocos que
se desplazaron al circuito a festejar
a Peugeot, que pudieron, como pre-
mio final, ver cdmo un francés, Jean

Marg Gounon, acababa con la s&
gula de afio y medio sin victorias
galas en la especialidad. Por otrg
|ado, Panin, también francés, acabo
en segunda posicion, y tan solo gl
Ingidente de Collard en las postri-
merias de la prueba impidié que l0s
espectadores contemplaran un po-
dio «todo francés» en la (ltima prue-
ba del campeonato.

En éste, todo estaba decidido a
favar det italiano Luca Badoer, poco
conocido pero que ha efectuadp
una temporada, espléndida. Para él
Magny Cours tenia gue ser el bro-
che de oro, pero no lo pudo conse:

Iboro P= Méf!bdro P Marl

1 i ~em—a]

===t 4:_'—_“:
= Ry PLT
e PRy rliom -

Vs P Rartiors

TERMINI SE IMPUSO A BADOER EN LA SALIDA
“HE80, en carrera, lucharon a muerte por Ia victoria. Al final ambos quedaron fuera,

GENE NO PUDO CONCRETAR
Problemas en enfrenamientos y en
carrera impldleron a Jordi Gené lograr
in puesto que le permitiera optar por
el tercer puesto del campeonato. Su
quinto puesto final sabe a peco.

guir. La prueba francesa, por otro
lado, significaba la Unica victoria de
un Lola, que salvaba asi, de alguna
manera, un ano nefasto en el que
los Reynard han dominado en todo
momento. También, en su caso, el
segundo y el cuarto puesto signifi-
caban una gran alegria.

Para nuestro piloto, Jordi Gené,
la carrera francesa podia permitirle
escalar posiciones en el campeona-
to, incluso acceder a la tercera po-
sicidn final, pero todo estuvo en su
contra desde los entrenamientos,
en los que una salida de pista le
impedia situarse méas arriba de la

Motor 16/ 109
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GOUNON ESTABA AHI

ADOER dominé ios entre-
namigntos de principio a
fin, pero Montermini de-

mostré en el swarm ups -
-que no iba a permtir al lider -

del campeonato que ganara
con facilidad la Gitima prueba

- del mismo. Ya én Ia salida le
. superd y durante media carre-

ra fue capaz de resistirle.
fras ellos, Gounon encabeza-
ba un grupo que luchaba a

‘muerte por la tercera post- - -
.¢i6n y en ef que estaban Co-
flard, Pamis vy el inglés Coult- -

hard. Mientras, y merced &l
‘neidente de fa salida que de-

© j6 fuera de carrera a cinco co-
" ches, Jordi Gené ascendia
diez puestos parg pongrse en a
- bandera a cuadros, Ef despis-~ -
te del francés Colfard permitio . .-
- al inglés Coulthard acabar.en . ’. "
. una buena tereera posicion.

técima posicion tras adelan-

" tar magistralmente & otros -
- gingo contrincanies. Poeo -.

" después era noveno, pero al

intentar adelantar a Bugatti,

. se lo llevaba por delante al fa-
- llarle los frenos. A pesar de = .-
perder una vuelta tras entrar- . .

en boxes, Gené conseguia,
dando mugstras de una gran
fuerza de voluntad, acabar en

la décima posicidn. . T
En cabeza, Montermini, una .-
vez adelantado por Badoer, no
Ip daba todo por perdido, aun-
©. que al final acabo mal, como ...
- el lider, al tocarse ambos en
" Ja curva de Adelaida. Y alff es-
faba Gounon para recoger las .
" migajas y hacerse finalmente
. con la cabeza a.pesar de fa.” .
_.oposicion de su compatfiota :
Panis, que tan sélo queds a

tres décimas de él al tomarla

gue este ano intentard repetir. Lo
que esta claro es que si desea per
manecer en la 3000 no tendra pro-
blemas, porgue 10s equipos se lo ri-
fan. Tan sélo queda esperar ese
preciado presupuesto, cada dia
mas dificil de conseguir, para hacer-
io con las mayores garantias de éxi-
to. Gené se [0 merece sin el menor
género de dudas.

En cuanto a Luca Badoer, no se
conocen aln sus proyectos pero da-
da la situacién en Férmula 1 no ten-
dra facil dar el salto a esta catego-
ria, un salto que cada dia se esta
poniendo mas dificil para los jéve-
nes pilotos, independientemente de
sus merecimientos. De lo que no
cabe duda alguna es que, a tenor
de sus resultados, &s un piloto con
mucho futuro. O

CLASIFICACIONES
FORMULA 3000

1¢, ). Gounon {Lola-Ford), 47 vueltas en
1h.08"13"148. 2°. 0. Panls (Lola), a §"374. 3%
D. Coulthard {Reynard-Judd}, a 1"304. 42 E.
Collard (Lola), a 7"176. 5% R. Barrichello (Rey-
nard-Mader}, a 8"064. 62, G. Simone (Reynard-
Judd), a 287220, 7°. S. Robertson (Reynard-Mu-
gen), a 2'05"909. 82 H. Noda (Reynard-Mader),
a 1 vuelta, 92. G, Kyncz (Reynard-Ford), a 1
vuelta. 10¢, J. Gené (Reynard-Mugen), a 2 vuel-
tas.

_ CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1°, L. Badoer, 46 puntos. 22, A. Monterminl,
34 puntos. 3% R. Barrlchello, 27 puntos, 42, M.
Bartels, 25 puntos. 58 J. Gené, 21 puntos. 6=
J. Gounon y E. Naspettl, 19 puntos. 82, E. Co-
Hard, 13 puntos. 92, D. Coulthard, 11 puntos.

102, 0. Panis, 10 puntos. -

DEPORTE
g BUEN NIVEL vigésima posicion en la parrilla de
i Panis, también z3lida. No estaba ni mucho menos ® e ®
hm”;‘:sé ;:g:g contento con lo sucedido en Magny l I I I
segundo Cours, pero puede estar tranquilo . . ®
puesto muy porgue ha hecho una temporada
briliante tras memorable y ha demostrado ser
deshacerse de uno de los pilotos de Férmula 3000 —_ =
Collard, con méas futuro a corto plazo. Si si-
gue €l afio que viene en la especili- Y d d H .|: d d
dad confirmarad sus cualidades, a pue es IS rUta I' E tO ﬂS
aunque corra ese riesgo siempre .
posible de no contar con el material I t d I T -
necesario para lograrlo. Ctra posibi- as Ven a] a 5 e ﬂ n U eva a rjEta
lidad es intentar acceder a la For-
mula 1, pero creemos que, en prin-
cipio, serfa negativo intentar 6
hacerlo de la manera que sea.
De momento, ha quedado en
MUY REGULAR guinta posicidn en un campeonato
" Elinglés fue, si bien ha perdido algo de fuer-
Cotufthard ha za y de repercusion, ha sido compe- .
'iﬁ'iiaﬁﬂ 32 tido como pocos, y ahora vigja a Ja- Preparate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 sc ha puesto
otz m ettt by
su tercer i na TARJETA GRATUITA para todos los aue estiis interesados ¢
puesto en mula 3, pruebas en las que tuvo un del J = sRATUITA para todos los S SRR e sados ¢n el mundo
Magny Cours. gran éxito el pasado afio y en las el motor, y con la cual vas a poder disfrutar de importantes ventajas

exclusivas que aparecerin en una nueva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas ¢speciales, viajes, articulos 2 precios muy
interesantes...
Solo tienes que solicitarla, mandiandonos el cupon que insertamos en esta
paginit. Hazlo hoy mismo y podras ser uno de los primeros ¢n disfrutar de
estas ventajas... y de muchas mas,
jPonte ¢n marcha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya RAS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén 2 Ia direccién abajo indicada

Nombre 1¢r Apellido
2 Apellido ) DNI/NIF
Direccion
Poblaci6n : ] ; CP
Provincia sexo. [JH [OM
THo. (). Fecha Nacimiento / /
Estado Civil . IN® Hijos Profesién
Trabajo: [ Cuenta propia [ Cuenta ajena
Tipo Vivienda: O Alquiler ] Propia DOtos
Coche: Marca Modelo
Cilindrada Afio fabricacién
Uso del coche: [ Personal O Profesional [ Ambos
¢Cudntos Kms./afio efecttia aproximadamente?

MOTOR 16. MAD, $.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibirds gratis {u Tarjeta personalizada,

La cumplimentacidn de los datos antes soliitados es totalments i j i onoc

£ N L voluntaria. La finalidad de los mismos es Ia de a
melarl erll ;:iarfll de nuestros leptores, lo que nos permite disehar y realizar las ofertas quée mds se puedan ada y;:idra‘;n&i ad:seuser
caracteristicas. Los datos que nos facilitas se conservaran de forma confidencial en MAD, S.A. ¥ tienes el derecﬁo de acceckr a Io:g
mismos en cualquier mornento para solicitar su consulta, actualizacion, rectificacién o anulacitn, si asi o deseas.

Si no deseas recibir ninguna oferta comercial par correo, por favor escribe "NO” an la siguiente casilla: D
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lose Maria Cernuda

Rﬂ”ye de Orense . N Enviado especial
. SIE rallye comenzd realmen
il E le tres semanas anles. Bus
’ y gando s punlos desesper
’ 1 | ' damente, Jlose Marla Ponge
" : contacta con Nogerlinl pars 2sil
A POR diar Ie-posibilidad de alguilarle gl
Lancia gue habiualmente alguila
. | ' Jestis Puras, mintaro con &) cotor
amanlio ce Camel y correr las prug
—— iy bas dal campeonato a |as que Je
545 N0 pensaba-acudin por f&@lta de
- Jresupuesto, Jesis, (informato por

Décima prueha del Campeonato de Espana de Rallyes; quedan aun '-.La;“zga boid Coguricores 'I:L:]glja
2 n S Su vl Y e posibilidad de
dos. Un mes antes de la salida, nadie pensaba acudir, pero a ia hora de B B SERRal BRI s s

ia verdad, en el pudilll‘l'l de la capital gallega estaban los tres mel pese 2 los esfueits de Wail
protagonistas del campeonato como representantes de la lucha. noro, gue apoyan a Monzan. Marl
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PONCE NO
PUEDE MAS:
La diferencia
_mecdnica 5
entre el BMW,
de Ponce y los -
Lancia de
‘Purasy i
Monzon es 3
evidente. =~

MONZON . -
ATACANDO

corrido tanto -

traiciono.

.{____ LAk} ll-uu- am
4‘ seveny BENCT Y aaih oL

EL

DELOS
VERDES

Corsa dieron ef -

Climent se
gand un
merlforio
puesto en el
podium.
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boro reacciona y decide pintar con
sus colores el Lancia de Puras y

-ayudar a Monzén a desplazarse
* hasta Orense; finalmente, Ponce

convence a los responsables de
BMW |bérica, hasta la fecha sin

“apoyar el programa del canario, pa-

- ra que le echen una manc y poder

Nuncaha . = oz

Monzén, pero :
‘la mecanicale .

ESPECTACULO

especticuloy
%% mas potente, gracias a unos reto-

“" gues en-la centralita electrénica y

- defender en Orense sus opciones

en el Campeonato. Aungue con el
veterano BMW M-3 canario, Ponce
toma la salida del rallye gallego
gue, inesperadamente, redne a los
tres protagonistas del certamen.
Milagrosamenite, todo el rallye se
desarrolla con el suelo seco, pese
a la ingente lluvia caida durante los
entrenamientos. Monzon le habia

pedido a su jefe de filas, Maurizio

. Tabaton, un coche mas eficaz que
* el que habia conducido en las prue-

De nuevo los " bas anteriores. Fabrizio, en efecto,

le trae de Italia un coche (el mismo
Deltona de siempre) con un maotor

utilizando una presién de soplado li-
geramente superior. Segln el pro-
pio Monzon, ‘el mejor Integrale que
habia conducido hasta ahora. Por &!
contrario, Puras se guejaba de que
e! motor de su Lancia no iba tan fi-
no como en Asturias, pero su pre-
parador, Nocentini, habia preferido
desinflarlo tras Ia rotura en el Princk-
pado. Jesiis no estaba acompaniado
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Catdlogo Pruebas 92,

Los 90 principales del mundo del motor a prueba,

analizados a fondo y comparados frente a frente,

Para que los estudie con todo detalle, uno por uno o
enfrentados con sus competidores. Consumo, sonoridad,
prestaciones, frenos, equipamiento, precio... Si quiere
conocer a fondo los grandes ‘éxitos del 92, en Catdlogo

Motor 16 presentamos los 90 principales.

CATALOGO
" _Motor16_|

é Conduzca con ventaja.
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puestos, que No s poco, Pero no ASI AM NAT
iba a durar mucho tiempo, porgue, VA Elci o
cuando el ataque de Monzén era CORT CANA SANT ALIC LLAN OSONA LUGO CERAM ASTUR OREN CATAL MADR  TOTAL
mas intenso y la diferencia entre s g 6 8 7 6 6 6 6 g 6
los dos Lancia-Marlboro era de s6lo Y i
2 segundos, el diferencial del coche Ponce 243 (144) NP 168 NP (144) 162 (NP} 216 162 951

dei canario cede y tiene que aban-
donar.

Con las posiciones absolutamen-
te decididas y con diferencias de

Puras NP NP 150 224 192 192 NP NP AB 192 948
Monzén AB 150 192 175 NP AB NP 192 225 AB : 34

e m rmszsmebas.s:e gtienen tan solo los 5 mejores resultados. Entre paréntesis, los puntos que no
Y - puntos los cuat ros,
merosdecadacmsstasumsemultyupﬁcapor ameﬁ%lentr:.pﬂm a'mn'em""”"p’g“'n' 10,8,6alos Pﬂ-n

w

mas de 3 minutos entre cada pilo-
to, el rallye estaba acabado pese a

que quedaba la.mitad del recorrido. CLASIFICACIONES retrasadas. Es el dnico que, por
Mientras, los muchos espectadores esta razon, puede obtener algin
VALLEJO EN veian pasar los supervivientes (ape- 1° Puras-Romani (Lancia Delta Integrale  punto en ef Catalufia.
EL DESAFIO nas dos docenas), pilotos, copilo- HF). en 2.19.43. 2 Ponce-Deniz (BMW Puras: podria participar en Cata
Sin ngu’no tos, directores, periodistas y técni- Vo) @ 6'51% 3% Climent-Munoz (Opel ;5. " nerg tendria que hacer un
e los cos nos dedicabamas h Corsa GSi}, a 12 33_. 42 Vallejo-Vallejo

protagonistas C 0S @ hacer (po,q00t 309 GTi) 12 grupo N, a cuarto puesto absoluto para poder
habituales del nameros sobre las posbilidades de  1746" e Banga-Gonzilez (Citroen AX  C@/mbiar estos puntos por los resuk
Pe ug:;'fﬁ:, EadaqpuloEto en :_I campeonato de  sport), a 26'37". 6° PérezComesana (  12d0S que ya tiene. Lo normal es
P Ser'gio spana. Es un divertido pasatiem- Ppeugeot 309 GTi), 22 grupo N, a  Gue intente ganar en Madrid, que
Vallejo logré po, con datos cruzados, pero es  30'17". 7¢ Gémez-Barrios (Citroen AX €S razonablemente facil, ya que

ganar tamblén preferible hacer sélo un resumen  GT), a 30'54". 82 Redondo-Pérez (Citro-  Monzon nunca le ha ganado.
el grupo N. para no romper la cabeza de los en AX Sport), a 34'30". 92 Azcona-Bil Monzon: no puede participar en
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por su copiloto habitual, ya que Pe-
pe Afrarte tenia compromisos profe-
sionales previos al rallye, por lo que
Jesiis estaba acompanado por Alex
Romani.

Asi las cosas, el duelo entre Mon-
zon y Puras es mas cerrado que
nunca. La diferencia entre los dos
hombres nunca fue superior a 10
segundos. Monzdn, mas concentra-
do de lo habitual, era consciente de
que solo le servia una victoria y Pu-
ras, algo sorprendido por los tiem-
pos de su rival, no acababa de deci-

rebosd ef vaso. Un enfrentamiento
entre el director deportivo, Pedro
Cascales y el pitoto oficial, Capi
Saiz hizo que el coche retornase a
Madrid, sin tomar la salida.

Los dos asturianos, Daniel Alon-
sa (Ford Sierra Cosworth) y Kiko Ci-

ma (Renault Clio 16 valvulas) no lle-

garon muy lejos. Daniel, por una
ligera salida y Kiko por problemas
eléctricos en el motor de su coche,
gue no se pudieron resolver. Tampo-
co durd mucho tiempo Oriol Gémez,
por problemas de alimentacién en

dirse a subir |la potencia de soplado  LoS CALCULOS FINALES el motor de su Peugeot, por lo que

del turbo, controlando |a situacion, Jesés Puras (arriba) y Jose Mari Ponce el liderazgo entre los hombres del

pero sudando la camiseta. g?ebg:) nfgg }ﬁ.-fﬁzrg"g";ﬁ':fgﬂ'ﬁ q’:e Desafio cayd en manos del gallego
Mientras, Ponce no podia hacer e oen tmbién cuenta. Sergio Vallejo, unico inscrito.

nada con su BMW, pese al suelo
seco. En el primer tramo, un proble-
ma con los interfonos, le retrasa li-
geramente, pero luego, ataca abso-
lutamente a fondo. En el tercer
tramo aprieta a tope,; buscando una
referencia. Rebaja en 4 segundos el
récord de la prueba del ano ante-
rior, pero Puras le aventaja en 12
segundos y Monzén en 10. Jose
Mari se da cuenta de que s absur-
do ‘seguir atacando y adopta una
postura conservadora, a la espera
de acontecimientos.

Por detras, lo de casi siempre,
pero con abandonos muy prematu-
ros. Capi Saiz no llegd a tomar la
salida.

El equipo Peugeot sigue arras-
trando el ctimulo de desventuras
de los uitimos anos. En Orense se

Los dos Opel Corsa ocupaban
pues los puestos inmediatamente
delras de los inalcanzables grupos
A, con Luis Climent por delante de
Inige Lilly, que tenia problemas para
conducir su coche, ya que caia acel-
te de la direccidn justo encima
de los pedales de freno y acelera-
dor. Los dos <hombres verdes» no
teriian demasiados problemas para
rotlar mas deprisa que German Cas-
1illén, lider del grupe N, tras el
abandono de Alonso, cuye Cos-
worth tampoco iba muy fing, por un
desfallecimiento del turbo. Germén
acabaria abandonando, mediado el
rallye, con la junta de culata qguema-
da. También acabaria abandonando
Lilly por un problema eléctrico.

El anico interés, por tanto, esta-

lza en la lucha por los dos primeros:

7
.
3
3

lectores: ganaré quien gane en Ma-
drid el 22 de noviembre,

Ponce: es el actual lider. Siem-
pre gana en su-clase, por lp que
obtiene méas puntos que sus riva-
les aun ocupando posiciones mas

maler (Peugeot-205 Rallye), 3% grupo N,
a 3'32". 10° Garcia-Andrés (Peugeot
205 Rallye), 42 grupo N, a 38'35".

LATEC

Preparess a vl sansasianas musicales irrepetibles a bordo de su automévil
con ALPINE: la Tecnologia Lider en
Digital Car Audio Systems. Una avan-
zada generacién de equipos que le
harén disfrutar plenamente de un
sonido incomparable.
Descubra todas sus excelencias con
el ALPINE 7525R. Un radiccassette
con caratula extralble, que ademas

Cataluiia, porque el reglamento im-
pide acudir a mas de nueve prue-
bas. Tiene que jugarselo todo en
Madrid, intentando ganar a Puras
evitando un tercero de Ponce. Es
el que lo tiene mas dificil. 0

de un revolucionaric disefio, incorpora el innovador sistema ASC ([ Compensador
de Sonido Ambiental): lo dltimo para poder escuchar su misics preferida con
total nitidez.
Ahora, con ALPINE, ya tiene a su alcance la Tecnologia Lider.

/77771.PINE

igrtial Gar Autha Systens
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= EL GRAN
ESPECTACULO

Un ailo mas, el Jarama ha sido el escenario de la ultima prueba del C_ampeonato
Europeo de Camiones. Espectaculares derrapajes, adelantamientos_al I|_m|te y g_olpﬂes
de tonelaje han vuelto a maicar el lleno absoluto en las gradas del circuito madrileno.

ORGULLO NACIONAL
Juan Escavias estivo a fa altura de las circunstanclas con su Pegaso,

ORGULLO INTERNACIONAL .
Manuel Santos al volante de un MAN fogrd un puesto en ef podio.
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0 es facil describir un espec-
N taculo como el que ofrecen
las carreras de camiones.
Realmente hay que verlo para creer-
lo y precisamente fue esto lo que
animé, una vez mas, a miles de per-
sonas a acudir al Circuito del Jara-
ma para presenciar en vivo €l Gran
Premio Camibn de Espafa, la prue-
ba que ha dado fin al Europeo de la
especialidad por este afio.
Y es que, el que todavia no lo ha
visto, ho sé puede creer que un

«monstruo» de mas de cinco tonela-
das de peso pueda realizar seme-
jantes derrapajes. Estos «pesos
pesados», con mas de 18.000 cen-
timetros cibicos de cilindrada y has-
ta 1.500 caballos de potencia son
capaces de rodar mas tiempo de la-
do que de frente y, sus habilidosos
pilotos enlazan las curvas una tras
otra entre espectaculares derrapa-
jes que motivan la aficién de cual-
quiera. Las aceleraciones son fulgu-
rantes y los tiempos por vuelta que

» o

realizan, a pesar de tener la veloci-
dad maxima limitada a 160 kiléme-
tros por hora, son mucho mas rapi-
dos que los de categorias como la
Copa Renault Clio Iniciacién o casi
tan rapidos como Ios de la Copa Ci-
troén AX. Si la vuelta rapida de los
AX la hizo Santias a 114,3 kiléme-
tros por hora de media, la mejor
vuelta en los camiones la realizd
Gerd Korber con su Phoenix Man a
113,5 por hora de media.
Finlandeses, suecos, alemanes,

EL FINLANDES VOLADOR
Jokke Kallio voivié a imponerse en la clase dos con el Sisu.

DERRAPE TOTAL

La espectacularidad de las acciones de los camiones quedd patente.
Motor16 /119
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AMIGIAR AL PERSOMNAL
fparte de las carreras {2 cmnicnes
v de las pruehzs de fa Copu Cltroén

£, e et Jarama Tamnbién o3 pude
gowiemyler 2 sepsctacuiay
exhibiciin de Pairicl Boumy, que
daicird al pblice con tnos
inpresionanies scahalitiess st
yeisnie de un Inmense camidi.
Tambian femé parle def
espaciaoric un camidn gue e
espzy de volcar ¥ condnuar despuis
& mareha. Esialia prensrsie con
unns aveos ecpeciofes solye fos que
podia wodze v gy la vastls paga
despuds condinuar con l2 marcha
eomo i no hubless pasade nada.

ingleses... y, por supuesto, espario-
les forman parte de esta «tribu» de
que, cOn Sus camiones de carreras,
son capaces de encontrar el hueco
en los lugares mas irracicnales con
tal de adelantar a sus rivales. A ve-
ces, cuando no les resulta facil en-
contrarlo, también consiguen «abrir-
lo» con la «técnica del toque al
contrario», un sistema ho precisa-
mente establecido en los reglamen-
tos pero que pone toda la salsa en
esta impresionante competicion.
Todo el espectaculo de las carre-
ras de camiones se divide en tres
categorfas: la Ciase 1 que la compo-
nen todos los modelos con motores
de hasta 11.950 centimetros cibi-
cos, la Clase 2, con los camiones
que tienen una cilindrada estableci-
da entre 11.951 y 14.100 centime-
tros cGbicos y la Clase 3, las autén-
ticas bestias del asfalto con
cilindradas de hasta 18.500 centi-
metros clbicos y potencias cerca-
nas a los 1.500 caballos. Al Jarama
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llegaban ya dos pilotos con el titulo
de su respectiva categoria bajo el
brazo. Uno de ellos era el finlandés
Jokke Kallio que, después de haber-
lo ganado practicamente todo en
competiciones de rallye y rallycross,
esta ganandolo todo al volante de
su impresionante Sisu, un masto-
donte de 1.200 caballos de poten-
cia con el gue el Campedn 92 de la
Clase 2 deleitd con impresionantes
derrapajes a todos los presentes en
el Jarama. E! otro piloto era Steve
Parrish que ya llegaba a la Gitima
prueba con el Campeonato de la
Clase 3 ganado y, aln asi domind
en todas las carreras en gue partici-
p6 con su potente Mercedes.

El espafiol Manuel Santos, el ani-
co piloto nacional que ha participa-
do en todas las pruebas del Euro-
peo, llegaba al Jarama con la
posibilidad de alzarse con la cuarta
plaza final. En la Clase reservada a
los pilotos nacionales dominé con
autoridad vy, en las carreras de la

i
-

—
=

_ ==

CLASIFICACIONES

12 CARRERA CLASE 1
12 R. Walker. 22 H. Marwitz. 3° M. Santos
2% CARRERA CLASE 1
12 H. Marwitz. 22 R. Walker. 3° G. Cuynet
12 CARRERA CLASE 2
12 J. Kallio. 2% H. Luostarinen. 32 S. Bor-
gudd
22 CARRERA CLASE 2
12 J. Kallio. 2 H. Lucstarinen. 32 S. Bor-
gudd
22 CARRERA CLASE 3
1°S. Parrish. 22 S. Blomqvist 3¢ G. Korber

CLASIFICACION DE LA SEMIFINAL
1¢ J. Escavias. 22 G. Alviero. 3% A. Markin

CLASIFICACION DE LA FINAL
12 8. Parrish. 22 J. Kallio. 3° G. Korber

FINAL COPA CITROEN AX
12 F. Rastrollo, 15 vueltas en 30.31'92".
72 J. L. Muniesa, en 32'12". 3° G. Diez,
gn 36'65'. 42 A. J. Santias, en 37'22",

DEPORTE

08 Citroén AX de la Copa Nacional fueron los teloneros de
excepcion de los camiones. La emocion no falté en ningin
momento y, una vez mas, los rapidos AX GTi dieron todo un
i espectaculo, Las finales del sébado fueron ganadas por San-
tias y Rastrofio, mientras que este {itimo se hacia también con
ia v:gtoria en la Final del domingo. No fo tuvo facil puesto que
Muniesa fue a su rebufo en todo momento y le obligd a trabajar

de lo lindo para conseguir la victoria. Gregorio Diez entrd en ter-
cer lugar,

TRABAJAR A CONCIENCIA

Ei nival mecénico gue relna an jae
carrarzs 0o cainicn2s 95 ntuy
slevade. Las maguinas 38 preparat
con metinuiosidead y el trabale 2
reziizar o3 muy durn. 3 iz forwa de
piviler sompeiiy ecntia jos demide
divales en maleres condiciones v
sencagulr zsf loe triunises.

Clase 1, obtuvo un excelente tercer
puesto en la primera carrera y un
cuarto puesto en la segunda, des-
pués de demostrar su valia al volan-
te del Man 19322 UXT con el que ha
participado en todo el Campeonato.
Mas espafioles que triunfaron por
méritos propios fueron Juan Escavias
y Salvador Canellas, que participa-
ban con los Pegaso Troner gue la
marca espanola habia desempolvado
para la ocasitn. Escavias vencia a o
grande en la semifinal del Gran Pre-
mio Camion de Espafia y Canellas se
quedaba a un paso de subir al tercer
escal6n del podio en la misma prue-
ba. De esta forma vy, después de una
espectacular final que domind de
principio a fin el britanico Steve Pa
rrish, las miles de personas que
aguantaron en su sitio hasta bien en-
trada la tarde disfrutaron de una jor-
nada de carreras que no les sera, a
buen seguro, facil de olvidar. O
Victor M. Fernandez
Fotos: Ramédn Rodriguez
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LECCION

A N0y Finales Renault en Estoril
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o exito del automovilismo espanol, esta vez
en Estoril, donde Pedro Martinez de la Rosa,
continuando su imparable racha consiguid una
sensacional victoria.
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MALA SUERTE
Iiiaki Soto, uno
de los pilotos
més rapidos de
fa Férmula
Renault
Espaiiola, no
tuve mucha
suerte en el
clrculto
portugués,

EMOCION
BAJO LA
LLUVIA

La Eurocup
Renaulit Clio

estuvo muy

disputada. Se
pudieron ver
dos mangas
muy intensas.

gue situar a Jordi Gené. Que tras
una brillante trayectoria en las
categorias inferiores, ha demostra-
do que es toda una realidad de
nuestro automovilismo. Esta tempo-
rada en Formula 3000, también ha
dado que hablar, subiendo al podio
en varias ocasiones, haciendo que
en Silverstone sonase el himno es-
pano! en su honor.

Pero no son sblo nuestros prime-
ros espadas los que dejan muy alto
gl pabellén espafiol. Detras de ellos
vienen unos cuantos jovencitos, dis-
puestos a amargar |a existencia a

-

i

ey A TR 1] e

it
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sus rivales de otros paises y a que
la bandera espaiiola ondee en |a
primera posicién del podio. Este es:
el caso de Pedro Martinez de la Ro:
sa y de Ivan Arias, que han conse-
guido este afio un dominio Insolen-
te en el campeonato britanico de
Férmula Renault, humillando a los
pilotos ingleses en su propio pais,
alzéndose Pedro con el titulo, mien-
tras que Ivan fue subcampe6n, con
una abultada diferencia sobre sus
perseguidores. Un éxito en el auto-
movilismo espafiol sin precedentes.

Pero no se han conformado sélo

p————re b

PAPE WS

con esto. En la Finales Renault, dis-
putadas en Estoril, han demostrado
que su actuacién en Inglaterra no
ha sido fruto de la casualidad. Pe-
dro Martinez de la Rosa, bajo una
incesante lluvia y con la pista llena
de agua dio una magistral leccion a
la elite europea de la especialidad,
imponiéndose con autoridad en las
dos mangas disputadas. Arias en
esta carrera no estuvo muy afortu-
nado, y aungue tuvo ocasion de de-
mostrar bajo el aguacero su gran
calidad, esto no se vio reflejado en
el resultado final. En la primera

manga un togue le dand el morro
de su monoplaza, impidiéndole aca-
bar entre los primeros. En la segun-
da, en su impetu por remontar se
salié de la pista y perdid muchas
posiciones. Lejos de desanimarse,
emprendié una impresionante ca-
balgada y en una sensacional re-
montada, ¢ruzé la iinea de meta en
séptima posicion.

A estos dos pilotos se sumad,
contribuyendo de forma notable en
el éxito espanol, Javi Diaz. Llegé al
circuito portugués con muchas ga-
nas, y rapidamente dejd bien claro
gue habia que contar con él. En la
primera manga de entrenamientos
se situd segundo, muy cerca del pri-
mero. Pero en la segunda manga se
le complicé el fin de semana. Reali-
z0 un tiempo muy superior viéndose
superado por varios pilotos, aforty-
hadamente antes de la carrera des-
cubrieron que los problemas se de-
bian a los amortiguadores gue
estaban totalmente inservibles.
Diaz ante las perspectivas de la ca-
rrera estaba un poco preocupado,
ya que no tiene mucha experiencia
en agua. Pero al final el resultado

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN NUNCA

no podia haber sido mejor, en una
sensacional adaptacién finalizd en
el computo de las dos carreras en
guinta posicion. Puesto que, segin
&l, podria haber mejorado, pero de-
bido a la préximidad de la carrera
del dia 1 de noviembre en el Jara-
ma, una cita muy importante, prefi-
rid no coger riesgos innecesarios.

El resto de la participacion espa-
nola en la Férmula Renault la com-
pletaron Ifiaki Soto, Luigi Mazzali,
Pedro Calle, Antonio Beltran y Ra-
moén Rodriguez, que con unos me-
dios muy limitados realizaron una
discreta actuacion.

También se disputaron dos man-
gas de la Eurocup Renault Clio EIf.
Agqui también hubo pilotos espario-
les, siendo el mejor de ellos Ignacio
Hervas, gue finalizd muy lejos de
los primeros puestos. O

CLASIFICACIONES
____FINAL FORMULARENAULT ___

1. P. Martinez (Alpha), 54.39.509. 2. D. Dussau
{Martini 63), 55.03.550. 3. P. Derode (Alpha),
55.24.943. 4. X. Pampldou (Martini} 55.27.313.
5. J. Diaz (Alpha), 56.04.521.. 7. L. Afas (Alpha)
56.52.215,

FINAL FUROCUP RENAULT CLIO - -

1. ). Magalhaes 48.47.551. 2_ 8. Plrre

48.49.172. 3. €. Aravjo 48.52.020. 4. A. Sebas-
tiscalera 48.55.310. 5. F. Caruso 49.06.265.

ESTUVIERON TAN UNIDOS.

e

UNico
ESPANOL EN
LA FINAL
Ignacio
Hervis fue
nuestro inico
representante
en la Eurocup
Renault Clio.

¢Mozart junto o Michael Jackson?" ;Bach ol lodo de los Beatles?

éVivoldi cerca de Elvis? Lo (BOX de Fischer pone en lo punta de tus dedos lo

misica que més te gusta. Con sdlo mover un dedo posas del Barroco al Rock.

De la Salso ol Acid House. Existe un CBOX para codo modelo de coche. Hecho

o medida. Y se instolg en cuestitn de minutes, CBOX DE
FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS.




Solo para Gentlemen

A firma Venturi ba puesto en marcha un inieresanie trofeo mo-

nomarca con su modelo <Trophys que retine a una buena can-

tidad de pilotos aficionados sin problemas de dinero que se di-

vierten, al tiempo que dan espectdculo, con unos coches muy
avanzados técnicamente y desarrollados por el departamento de compeli-
cion Venturi Larrousse. El modelo en cuestion, con motor V6 biturbo, desa-
rrolla una potencia superior a los cuatrocientos caballos. Por potencia y por
neumdticos, de serie, los Venturi Trophy bacen las delicias de los aficiona-
dos en los circuitos franceses donde se desarrolla el certamen. En él también
hay pilotos espafioles, y uno de ellos, Francisco Pareja (no tiene nada que
ver con Jestis), nos coniaba que el coche, de base, cuesta doce millones de
pesetas, a lo que bay que afiadir el mantenimiento y transpotie por parie de
Venturi, alrededor de tres millones mds, y unas revisiones y reparaciones no
precisamente econdmicas. Bs una formula para gentlemen driver's, lo que
pudimos comprobar en el paddock: de Magny Cours, donde los pilotos te-
nian aparcados sus coches particulares; Rolls Royce, Lamborghini Diablo,
Porsche Carrera RS y otras maravillas por el estilo, pueden servir de ejemplo.

-
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NAN[NI DE NUEVO
EN FORMULA 1

RAS dos afios apartado de la

Formula 1, debido a un fatal

accidente de helicoptero en
el que perdid un brazo, Alessan-
dro Nanini ha vuelto a ponerse al
volante de un coche de la mixima
categoria del automovilismo, y lo
hizo con un Ferrari.

Tras el accidente, todo parecia
indicar que la carrera deportiva de
Nanini habia llegado a su final. Pe-
ro una rapida y afortunada inter-
vencién quirirgica, en la que le
reimplantaron ¢l brazo totalmente
seccionado, el piloto italiano ha
podido volver a la competicion.
Esta temporada ha participado con
bastante éxito en el Campeonato
Italiano de Superturismos, en el
que ha logrado alguna victoria, Pe-
10 su gran sueno era el de volver a
pilotar un F-1, cosa que ha podido
hacer gracias a Luca de Monteze-
molo, ‘presidente de la marca del
«Lavallinor. De esta forma, Nanini
completd un total de treinta y
ocho vueltas al circuito de Marane-
llo, marcando unos registros acep-
tables vy lo que es mejor, demos-
trando una buena adaptacidn.
Sontiente y eufdrico bajo del mo-
noplaza rojo y comentd que toda-
via no es momento para volver a
la E-1. Lo que si parece seguro es
que en ¢l 93 participard con un Al-
fa Romeo 155 GTA en el Campeo-
nato Alemin de Turismos.

SERVIA Y PRIETO, MAL EN EL FARAONES

0S dos pilotos espafioles que

partian con mds posibilidades

de finalizar entre los prime-
ros: Miguel Prieto y Salvador Ser-
vid, no tuvieron mucha fortuna en
el Rallye de los Faraones. Miguel
Prieto que acudia con un impresio-
nante Nissan Pick-up tipo Baja
California, un vehfculo que a priori
contaba con muchas posibilidades,

‘00 pudo lograr su objetivo al trai-

cionarle la caja de cambios auto-
matica. Por su parte, Salvador Ser-

Vid, que en esta ocasién participa-
ba con un Nissan Terrano del equi-
po francés Dessoude, pero esta
vez de la categoria T-2, tampoco
pudo finalizar la carrera al romper-
se €l motor y no poder repararlo
para seguir en carrera. Con los
abandonos de estos dos pilotos, la
mejor actuacion espafiola la realizd
Dalmau, que con un Mercedes del
equipo Panami Jack ocupd una
sensacional v merecida quinta po-
sicidn.

—

_ ADIOS, MAESTRO

Franco Villani, fotografo con
uno de los mas dilatados bisio-

rigles en el mundo de la com- =

peticion, ha muerto. Io conoci
bace ocho anos, Fl paseaba en-
tonces su porte con orgullo, pe-
ro siempre daba un consejo a
quiten se lo pedia. Cuando ha-
cfa calor y todos estdbamos -
muterios de sed en una alejada
curva de un circuiio, inefable-
mente sacaba un botellin de

. agua gue lodos compartiamos.

Cuando un policia o un con-

trol se emperiaba en no dejar- -
nos colocar en un lugar, él se

encaraba con vebemencia y

- con la seguridad de ser el vefes
- de la banda y de que los demds - -

no le dejariamos solo -
Sus fotos de la Formula Uno,

Pero especialmente del Mun-

dial de motos, ban recibido in-

numerables premios. Bl sabia
stempre cudl era el lugar ade-

cuado para estar en el momen-

to preciso en que podria bacer

una foto con mds garra y fuer-

26 que los demds

Ultimamente, minado por-fa

© enfermedad. Franco parecia

siempre cansado, iriste. Tal vez
poreso. la noticia de su muerte

- no me ha sorprendido, pero
- chando vuelva a los circuitos,

instintivamenie buscaré su fi-
Bura, su sonrisa, aquel gorrito

~ de lana con una boria roja Al
- no encontrarlo me sentiré muy

solo. Ciao, ;Franco! -

José Luis Aznar

= = = T B =

+ BOBBY RAHAL POR
TERGCERA VEZ

£ Carnpacnale de Formula Indy
¢eil 92 yu Hane vencsder, Bobhy
fnhal se ha alzads con &l tiulo
pur 1ersas YezZ 6N 21U SRAINSIA
deportive, Behal o consagulio
exte 8xtyo an uag rerle
sompatatcla son Michaa!
Andrett, guedands ceparadus
en la clastficasifa poy s
minliz d¥srensts do purdes.

En la dlifna camers de sate
certaman st Mosiemey, estuvo
presents Nige! Fangsit, pue ds
estn ferma ha comenizds @
familiaeizorse eon b2 qie sard ey
proximes sapestaliiad.

& BAYLE SE PASA A LA
VELOCIDAD

El espaciacidar ool de Super
Cross joan Miche! Hgvle, o0 la
temporada 98 dieputass sf
Mundias! de 250 senifinstioe
cibless son was Apdila oficls,
El dirseisr del aguipe sevf Us
Radiguas v coniarie oon of
patrocinie de Chastsriisk.

4 SPENCER CON YAMIRHA
Fredils $nences, despuds da
varios &fge alsiatie def Munds),
volverZ on 21 92 o Ia aceldn. Ha
fohado por &f equipe Yamshae
Sonatito diigide sov Chastian
Saror para disnutar of Mondiag
de &00. Troo joe pirmsres
citbrenmniontos, eisctundos i
Maontmels, o conssgulde wiss
aiealerisg rafisives.
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“  Clases de natacion EXITO R B v o= s
) DEL WINSTON & LAY SUBE DE CAvERGKIa
W Zn ot vida wis babia  isjorarts, pov 1o 49 ressrvaEmss los TEAM JET SKI B2 portuguse Pedos Lamy,
Uovlde Tanfo en una  neusabiloos meleies pace la camena. rifiande vencetor dz la Fonmula
sarers gomo lo esgracizdunants, o terspe ARA e] Team Winston la tem- 3 glernzus, on fa prinima
izp o pecade caniblé iotaiments y o refrzsss of porada 92 de Jet Ski no po- Whpoiats defenisrd los
= dondinge an Bstedll.  achalts. Er les ffifmas vustiue dia haber sido mejor. Han solores 4ol Yoam Coynisn
¥ civpufiie vasiord todo ef munde, vilndonos dominado el campeonato de Espa- § ?“'&gng %i iz Foorsie 3600
~ ‘ ¥ - porlvpnic erals Fraimients refsgades # o siplima fia de la modalidad con una total M : - Zsts emuipe o3 1w 6o ivs
Javier Digz ~ $aile G2 las Flnales  plaza en ia pomilia de cailds. El autoridad. Finalmente, se alzb con ARTINEZ DE LA ROSA PROBO UN F-3 msjores ¢z le aspaciaiitad,
[ Eurspeas d2 demings smmects Bsviendo, ¥ esls el titulo nacional Josep Maria Ca- _ ‘ ‘ S[enain ei aue e:a vencido egte
Rewmidi y bagla &ff nos . yez no w5 de Breerls aa indy & safont en la categoria 650 LTD y L equipo West Surrey de la - Martinez de la Rosa tenia muchas S ot pes Baiooe
- daspinzamns pers madirnss oos ok din. Cugsidts soiistos o0 i primsm en la Modified. Para redondear su Formula 3 Inglesa, llegd a un  cualidades y un enorme futuro co- . ' '
majoree espeiniicizz dz b teangn, 1o plota eaizba cosl sensacional actuacion, sin dar op- acuerdo con la organizacién. mo piloto de catégorias superiores: 2 TR0t G RANAS
catozsiiz. La lvia fue do prlaciped loundade, an ia frensde de Snal de cién a sus rivales, se proclamé del Campeonato de Formula Re- Ivin Arias en un eshierzo de Ia pEPARE:

protazoniets el fs de comong, B
lueves tenfmos ugianiatos wac
soalonss de ontionamluvries es,
pare fovis tante gus lo divenelfa
del siysulie dseldis saspendieias.
Tudmos gee sapstar of viemss pava
oAy pontocts con i pista. Todns
iog sompsnentac del snilay
Prididge Flimain Gontial Higpono
22 estihomios ansioses poi sabey
dinds podismes setas, Tranls a loe
majsies de Barean, Los 1es
sesiones (ef viames tos empleamos
ek nonst ol coche a punls, s i @
por Homgas. Adenide, of agus
zeEEin cayondde ¥ us rueiinmne
TRnsr uE ouahe wkes de Henrp., B
sfEmde mepwecld solsadn. Lo

sirasss 2ecidn saresin nue ke & ce

io Gefniitve, poes onr la tavde B0
made fiol e Daviers. Be esle
Tosing, atacomes & fonds deste o
princioly. Desgraciadmaenie,
dacidiwce yorer a canllar
nawmdtices mey taide. Tan 58k me
Mo Hempa a doy doo yuelins. Aua
&k, consapst mavesy ol segnds

molor regisho, iy serse d2 Belivs,

sutar gel malor Hompo.

maota o vein o oo piloios Traseren
de i voslee G ™S Leessing,
San ssitn pemorinicn, v tenlendo en
suenta b lemerianls sl qus nse
sena o5 2l Javame, wo auice torsar
Pesgos. Gonesryd i posinida
srovizs o diennos lecldeniss, puie
sratzar la mels eedo. En lo sepuaia
rasign, o) cewhs o8 compariabe
rwchs waeles, o bo wee pude i
Bastacio wide deplen. A a2l
pesler sonearvin, ¥ Tarmaling spimio.
L sumn e i Hernpot ms ofaesd
s guinta plamg Hrsd,

Hulilera proleriile temninar seioy
man) ine condicicnss ds b pivla ne
sebabon pavs umchas siegding. No
Ranes rofs aadns v pailsmae
andrentames 2 16 COMers S O3
denuioed en o1 Javnnes ook o
soguking de podsy aserle Bies.
Tedos setmnns rabaloads porn R8s
dosisten saemein, Par ls
iy, REesirE
frtoncifn oo venser ¥,
of ¥ suerie was
sUNNE, 85 Dosible
e beadiEn
iogremmas ot

campe6n de Europa en 650 LTD.
También ocuparon los primeros
puestos en el certamen espafiol en
sus categorias Antonio Ramos y
Xavier Santaularia.

RALLYE
DE ALICANTE

A Pederacion Espafiola de
Automovilismo, en un escrito
firmado por su presidente,
Carlos Gracia, ha comunicado al
Automévil Club de Alicante, que
en la Gltima reunién de la Comi-
sién de Rallyes de la FISA, se acor-
dé por unanimidad concederle al

nault de aquel pais, para que el
vencedor pudiese tener una prue-
ba con un monoplaza de F-3. Por
!o tanto Pedro Martinez de la Rosa,
justo vencedor del certamen britd-
nico de Formula Renault, tuvo Ia
ocasion de ponerse a los mandos
de un F-3 en Silverstone. Tras dar
mis de cincuenta vueltas y marcar
unos cronos muy interesantes,
Dick Benetts, Director de West Su-
rrey, no dudo al afirmar que Pedro

MIRAGE

Federacién Espafiola de Automovi-
lismo y, de su principal patrocina-
dor Marlboro, también tuvo la po-
sibilidad de ponerse al volante de
uno de estos monoplazas de F-3.
Ahora, van a intentar por todos los
medios que los dos pilotos espafio-
les, campedn y subcampeén,
respectivamente, de la Férmula Re-
nault britdnica, puedan tener un
buen programa en Formula 3 en la
temporada 93,

Helsor Phmet ansriado de la
sumpelicitn tres sy greve
ancidenio an los
enireramionios wevics a les
500 Milics de Indiaedpelis,
parece sRLoOrvarse msy
fecuperads ¥ by amincizdo
dzcide su residenciz familisy en
Hrasii, aue Hene la Intencién do
agrilciper en 2f Gran Pramde do
Honolei e préninic 24 d2
BhREC.

Las mejores ideas MOMO para tu coche

Egloy cegune 4 haber podids Campatnatt e Rallye Mediterraneo Costablan- QUASAR
melsrais sl e hablese dade Espiafin de ca el coeficiente 5 del Campeona-

Hlesnpo o hoeer obre vesiia. Porin Fohrmula to de Europa de la especialidad.

tards, pensabamos aue aadte Renauit. Pri El club organizador de esta

prueba, que se disputard en mayo
del 93, para estar a la altura que
exigen las circunstancias, se ha
comprometido a poner todos los
medios de su parle para organizar
una carrera acorde con la catego-

“Hispano rfa alcanzada. Ademas, coincide

" Forriil [ con el veinticinco aniversario

de esta clasica prueba del calenda- - PULSAR e
el e T (D SN I‘io nﬂCiOHal, por 10 que la Organl_ AGENTES OFICIALES MOMO. 01 BLAVA e o A IN ITALY
. i A VLA 10 ASTURIAS: dilis Y ek fliieh LOGRANE: 5 ) iiaa
zacion redoblard esfuerzos para e Gy i G & i 01
que el rallye sea un éxito y a buen ampradiy %, A s ) hivem bl
seguro la inscripcién de la prueba i A il i Viistiy e i e TS M
serd de lujo. $H8E S (ulkee | 3 85 Wi T e AT O BREAD 2 et oo 112 NAUARRA
: 1. Nyt 111 EAN BELARTIN 2 )
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Dos orejas y pitos

EBIDO a nuestra idiosincrasia lo llamamos pito;

aunque el dispositivo técnico tenga alguna com-

Plefidad algo superior a un silbaio de arbitro 0 a

un pututu aymara. Bocina, segin el diccionario,

es un «nsitrumenio de metal, en figura de trompeia que se hace

sonar mecanicamente en los automoviles y otros artefactos».

Mds documentacion nos indica que, segin el Reglamento Gene-

ral de Circulacion, las «advertencias aciisticas, de sonido no es-

tridente, se podrin emplear excepcionalmente o cuando asi

Io prevea ln norma de legislacion (para evitar un posible acci-

dente, para advertir de un adelantamienio o para efectuar un
servicio de emergencia sin ser un vebiculo prioritario).

Tras estas consideraciones sobre el pito, valga denunciar en

Diblico a los numerosos agresores snicos que pueblan nuestras

cludades. Siibitamente alcanzados por la moda de conciencia
higiénica tras siglos de indiferencia, nuestros gobernantes se
ban lanzado a dictar sobre las basuras, y otras poluciones.
Las multas por arrojar un papel al suelo, a semejanza de los
asépticos modos nordicos, ban llegado basta sanciones de cin-
cuenta mil pesetas. Sin embargo, esa otra polucion, plaga de
nuestro tiempo, que son los frenéticos pitidos, solo merecen una
sancion de 3.000 pesetas en una capital como Madrid. Con la
reduiccion del 20 por ciento si se muestra premura en su satis-

Jaccion, se quedan en 2.400 spelass, calderilla babitual desting-
da a manipular los pulsadores de marcianitos en el bar de Ia
esquinag. El frenético uso que se hace de la bocina tiene, sin du-
da, un trasfondo de bondas frustraciones andlogas al videofue-
8o. El supuesto ser racional, sorprendido deniro de su rodante
Jaula meldlica, demuestra su egoismo y su necesidad de pasar
delante o por encima de los demds. Aunque sea obvia la imposi-
bilidad fisica de satisfacer sus primarias necesidades de despla-
zamiento, aporrea con aplicada dedicacion el centro del volan-
te, apunitando con mirada de odio y a iravés del parabrisas a
los congéneres motorizados que han tenido ln osadia de prece-
derle en el paranoicotiovivo urbano .

Por si fuera poco, las mujeres, basta abora guardesas de me-
Jores modos y costumbres al volante, se ban liberado soltdndose
la melena de la conduccion. Desde temprana bora también se
suman furibundas al desconcierto como posesas, acuciadas por
los ataques machistas y los excitados nifios que, indefectible-
menite, llegan tarde al colegio.

El desagradable fenomeno auditivo, algarabia folclorica en Fl
Cairo o banda sonora en las peliculas de Cinecitd, se estd ba-
ciendo peligrosamente insoportable, por muy gracioso pais me-
ridional que seamos. J

Juan Luis Soto
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EN CITROEN

SELECCION

CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicién
una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

Garantia Europea
hasta 2 afios.

Hacemos una minuciosa se-
leccion y seguimos un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
(segin estado del vehiculo).

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos con la garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehfeulo
nuevo: asistencia mecanica y re-
molque, hotel o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del &mbito nacional.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasién. Coches de primera.
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