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Cuando la tecnologia de un automévil
aleanza el mdaxime nivel, solamente
puede perfeccionarse con el instinto.
Elinstinto de toda la tradicién deportiva
de ALFA ROMEO, y de la que el
ALFA 155 es su Gltimo y mds avanzado
exponente,

Un instinto mds seguro, mds fuerte, gra-
cias a los dltimos avances tecnoldgicos:
motores de 6 cilindros en V, Turbo 16V y
de doble encendido (Twin Spark), ges-
tién electrénica, control electrénico dela

suspension, traccién integral permonen-
te, (Quadrifoglio 4], direccién asistida
de dureza varichle {HRS), ABS de
iltima generacién, climatizader auto-
mdtico, carroceria de méxima rigidez
flexional y torsional, habitdculo con alta
copacidad de proteccién.

Unos avances tecnolgicos que garanti-
zan, lambién, el mdximo respeto por el
medio ambiente: motores con cataliza-
dor de 3 vias y senda lombda, filtro anti-
polen, piezas en materiales reciclables,

depésito de gasolina con absorcién
aulomdtica de los gases.

Asi es el nuevo ALFA 155, La mds avan-
zada expresion tecnolégica para disfru-
tar de todo el placer de conducir.

155 Twin Spark 1.8 129 CV

155 Twin Spark 2.0 143 CV

1552.5V6 166 CY

155 Q4 190 CV

enlerde- ALFA: LA PASION
Todas las versiones estdn catalizadas. OE CONDUCIR.

Preclos para Canatias, Cauta y
Melilla: 375 ptas., sin VA
Gastos de transpor te Inciuldos
Precios extranjero:
Portugal 580 éscuiiom

ASTON MARTIN VANTAGE

6 PUNTO DE MIRA

10 S CASO

12 ALVOLANTE
ASTON MARTIN
\ANTAGE

18 FRENTE A FRENTE
B 318
VOLY0 460 GLE

28 AFONDO

CITROEN Z¢ 16V
35 HONDA CONCERTO
1.4.6L 16V
44 FUERA DE SERIE
AUDI SPYDER

4 GENTE SOBRE
RUEDAS

JACOB JENSEN

52 ACTUALIDAD
CLASICOS EN
MADRID

57 MAGAZINE

62 MOTOS
TRIUNPH TRIDENT
00

89 PRECIOS

9 DEPORTE
REGLAMENTO 4

102 F3000: NOGARO

108 CAMPEONATO DE

ESPANA DE
TURISMOS:
ALBACETE

112 CAMPEONATO
MUNDIAL DE
RALLYES:
SANREMO

118 ATODO GAS

122 FIRMA
DE LA CASA
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Bigiz Micali

CUATRO PUERTAS CONDUCEN
A LO MEJOR DE LOS 90.
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EDITORLAL

TIEMPO DE
SALONES

L mes de octubre nos ha lle-

gado plagado de «salones»,
desde el Mundial de Paris al
de Birmingham (que todavia no ha abierto sus puer-
tas) pasando por el de Berlin, todos ellos referidos al
automdvil, sin olvidar ef tradicional Salon de Colonia de
motacicletas. Cuatro salones que, en un mes, nos pa-
recen demasiados y mas aln dados los tiempos que
SE———  COITEN. '
— — Y no es que sean muchos, la razén es que todos
= ellos tienen, o han tenido, bastante poco que ofrecer.
No, no es la actual |a era de los salones, aquel tiempo
pasado en el que todos, visitantes y prensa especiali
zada, se quedaban boguiabiertos ante las novedades
nunca desveladas con anterioridad. Ahora la cosa es
diferente, los condicionamientos del mercado, consi-
deraciones comerciales y de marketing, hacen que
cuando uno acude al saldn tode (o casi todo) se conoz-
ca va. Para los fabricantes es una necesidad anticipar-
se a esa «presentacion oficial» que supone el salon, e
incluso para la prensa, &vida de materia prima para ha-
cer sus publicaciones. atractivas dia tras dia, semana
tras semana. Pero para ef plblico en general, para el
usuario, el verdadero protagonista, las cosas han cam-
hiado y de qué manera. No queremos decir que sea lo
mismo haber leido o visto en fotografias tal o cual co-
sa sobre un coche determinado, que ver ese coche ff-
sicamente en el salon, pero poco le falta para que lo
sed.
* Antes, un salon del automdvil suponia ilusion y sor-
presa, sobre todo sorpresa. El visitante, las mas de las
veces, no tenia ni la menor nocién de lo que
SUS 0jos iban & contemplar. En la mayoria de
los casos |a sorpresa le asaltaba en cada
uno de los rincones del recinto habilitado
3 Y para exponer los coches. No se sabia hacia
“donde mirar de tanto como se le ofrecia.
Ahora esa soipresa ha desaparecido casi
por completo. Ni siquiera las mas rabigsas
novedades son desconocidas para €l visitan-
te. Siempre hay algin medio que ha antici-
pado la noticia sobre la novedad, sus for-
: B=" mas y caracteristicas, incluso en aguellas
ethuetadas con el cartel qpresentacion mundial. Menos
mal que, a falta de sorpresa, queda la ilusion por ver
aquello sobre lo que se ha leido, exhibido siempre de la

manera mas llamativa y espectacular posible.
Manuel Doménech
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ol que falta;ba

1 0S grandes proble-

nas aduaneros que
Impigieron la presencia
del Maserati 6CM de
1938 los primeros dias de
Auto Retro Barcelona, se
resalvieron a mediados de
la pasada semana y asi el
Formula Uno nimero de
chasis 1562, que habian
pilotado Luigi Villoresi y Al-
berto Ascari, pude ocupar
Su puesto de honor en el
stand de Mas Plus S.A. El
pdblico pudo admirar el
magnifico trabajo de res-
tauracion llevado a cabo
por John Danaher en Gran
Bretafia, tras el cual ef co-
che luce como en 5uUs me-
jores dias. Una vez finali-
zada la muestra, el coche
velverd a Gran Bretana,
donde con toda seguridad
sera vendido.

Cambio de imagen

EAT, con una inver-
sicn publicitaria del
orden de veinte mil millo-
nes de pesetas, es uno
de los mas importantes
anunciantes del pais.
Pues hien, en estos dias,
resuelve la adjudicacidn
de su cuenta entre dos
candidatas, Tapsa, que
era la agencia de la marca
hasta ahora y Tiempo BB-
DO, La proxima semana
se conocera el nombre de
la agencia elegida, en una
de las operaciones publici-
tarias mas importantes de
los Gltimos afios,

El lanzamiento del nue-
vo biza del 93 y Ia imagen

de Seat fuera de nuestras
fronteras son el ¢leit mo-
tiv» de campana que se
prepara.

Adis al principe
de Mettemich

los poces dias de
; publicarse |a entre-
vista con Toule de Graffen-
ried, en la que aparecia fo-
tografiado junto al Pringipe
de Metternich, ocurrid el
fallecimiento de este (lti-
mo tras una corta, pero
implacabie dolencia. El
principe de Metternich era
una dé las personalidades
mas relevantes del mundo
del automdvil y ocupaba
cargos en la Federacidn
Intefhacional y en el Auto-
mdvit Club de Alemania.
Su relacion con Espafia
era intensa; su madre era
espafiola y, ademas, fue
piloto oficial de Pegaso en
los anog cincuenta y tomé
parte en intentos de ré-
cord en |a recta de Tona y
en los entrenamientos de
las 24 Horas de Le Mans
de 1953, antes de que la
marca renunciara por ef
accidente de Juan Jover
con quien compartia un
coche.

SEMLAFOROS

TRANSPARENCIA
INFORMATIVA
L publicaciin «Ef
Nuevo Lunegs» ha
concedido a Seat ef
premuo a la wansparencia
infotmativa. Aungue el
gsalaiddn se hace
extensivo a toda fa
compafia. queremos
felicitar. muy
especiaimente, a nuestro
compafiero Enrigue
Zorzano, como
responsable de las
relaciones con los
medios informativos.

EL PODER DE LA
GRASA
Nada menos que se1s
horas estuvo cortada al
trifico la M-30
madrilefia, por una
mancha de grasa que nt
los bombeios, nt la
policia mumcipal eran
capaces de limpar.
Cuesta creer gue la
incompetencia de ambos
servicios aleance esios
niveles.

EL bEpo
EN LA LLAGA
El Presidente de Seat,
Juan Antomo Diaz
Alvaiez ha puesto el
dedo en la llaga cuande
afima que la politica
fiscal del Gobierno es
myusta con el astomévil.,
Ya sélo falta que
funcione el ANFAC,

FaLia
INFORMACION
Los viajeros que se
desplazan desde Mdlaga
¥ quieten llegar a
Madrid le fienen crudo,
Laautovia estd mal
sefializada v tiega un
MOmEnto €N que No se
sabe por dénde ir. La
desviacion a Jaén estd
sefialada a pocos metros
del propio desvio v, en
gste, 2 dawea indicacidn
es un mindsculo cartel
con el plimero; ;2448

108 acaba de llegar

ie ltalia una foto de

Enzo Giovanelli que ilustra
la tremenda inquietud de
Ferrari por sacar a la [uz
nuevos modelos. En este
caso se trata de una ver-
sion del Ferrari 348 ts
que, ademas de la adop-
cion de culatas de ¢inco
valvulas por cilindro en su
motor V& de 3,4 litros de
cilindrada -lo que le pro-
porciona una potencia de
400 cabalios-, se ha visto
mejorado en muchos de
sus puntos. Asi, el chasis
ha sido reforzado, los ba-
jos del coche han sido mo-

dificados, la presentacion
es distinta y un pequefio
alerdn mévil se sitda en la
parte trasera por encima
del capé motor. Con estas
premisas, el nuevo Ferrari
348 aumenta en buena
medida sus caracteristi-
cas de deportivo puro.

Récord Mundial
ra el Audi 80

la proxima edi-
2. 10ion del libro de re-
cords del Guinness apare-
cerd el Audi 80 TDi como
el coche con el més bajo
consumo diésel, fabricado
en serie.

El austriaco Gerhard
Plattner, con un coche de

estricta serie, ha recoride
40.273 kildmetros ¢on un
consumo medio de 3,78 |-
tros cada 100 kilémetros
y a una media de veloci-
dad de 85,8 kilbmetros
por hora. Esta unidad del
Audi 80 TDi, bautizada

«Aguila Tirolesa, ha reali-
zado un recortido a través
de Europa, Asia, América y
Australia, en condiciones
reales de circulacién, por
lo que los valores alcanza-
dos tienen un significado
muy representativo.

DESDE

TOKIO

HACE ALGUNAS semanas, ol
Nissan Primera importado de
Ingilaterra costaba en Japon
unas 730.000 pesetas menos
que en su pais de origen,
donde se vende por 2,8
millones de pesetas. A pesar
de haberse reducido ahora,
por Ia caida de la moneda
britanica, hasta las 500.000
pesetas, la diferencia sigue
siendo considerable, debido al
mayor IVA pagado en Europa.

O
DAMNIEL MONTEVERDE

TOYOTA EMPEZARA a
comercializar el proximo
enero si camioneta
elécirica Town Ace a un
precio gue rondara los 6,6
millones de pesetas. El
modelo puede recorrer una
distancia de 160 kilometros
con una carga de bateria y
alcanzar una velocidad
maxima de 110 kilometros
por hora.

CUATRO CONSTRUCTORES
Jjaponeses -Isuzu, Fuji,
Daihatsu y Suzuki-, gue
hasta ahora han tomdo
cerradas las puertas del
mercado francés, tienen ya

ultimados sus planes para
empeozar a exportar a ese
pais, aprovechando la mayor
liberalizacion y apertura
previstas de cara a la
planeada integracion de la
CE. Isuzu proyecta vender
unas 200 6 300 unidades del
todo terreno Big Horn y
Suzuki ha empezado ya a
enviar sus modelos Swift y
Escudo a su concesionario
francés.

HONDA HA LANZADGO lo que
podriamos llamar la primera
canoa solar del mundo,
capaz de navegar a cinco
nudos.
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Opel revisa los
Frontera

-HJS sgrvicios de
asislencia técnica
ue General Motors han
detectado un defecto en
las llantas de acero de
los nuevos Opel Frontera,
par lo que estan llamando
a los clientes para que lle-
ven sus vehiculos a los
concesienarios para sol-
ventar el problema.

El defecto, que afacta a
la soldadura entre Ia llan-
ta y el disco, se ha detec-
tado en tres vehiculos, ra-
26n por la cual, todos los
Frontera Sport y Estate
estan siendo revisados
gratuitamente.

Una union singular

1 ENAULT y. BMW han
formalizado su aso-
ciacibi gara desarrollar
una tecnologia conjunta
en el reciclado de automd-

viles. El acuerdo, que han
firmado Jos presidentes
de ambas compafiias,
Louis Schweitzer y Eber-
hard Kuenheim, contem-
pla la puesta en funciona-
miente de instalaciones
comunes, tanto en Francia
como en Alemania, en las
que se pondran al dia los
procesos existentes de re-
ciclaje y en ellas se desa
rrollaran nuevas tecnolo-
gias a nivel europeo.

Ambos constructores
ya han realizado, indepen-
dientemente, proyectos
de este tipo en sus res-
pectivos paises y ahora,
con esta asociacién, han
puesto en funcionamiento
el primer centre de reci-
clado industrial de vehicu-
los, gue tiene una capaci-
dad de.200 vehiculos al
dia y estara en disposi-
cién de reprocesar el 95
por ciento del peso total
del vehicula. También se
estudiaran soluciones de
fabricacidn que faciliten el
reciclado de un vehiculo al
final de su vida.

POV OCGHDIIOOPIODPOBBOESG

distribuidor declara haber
vendido, y no las
matriculaciones.

LOS PROPIETARIOS DE
vehiculos de lujo tendran

' ARRANCA LA TARJETA MOTOR 16

| Coincidiendo con el niimero de MOTOR 16 que

| tienes en las manos, se ha puesto en marcha la

| nueva Tarfeta de Ia Revista. La Tarjefa MOTOR 16
| o5 gratuita y con ella se podra disfrutar de

I importantes ventajas exchisivas. Todas estas

| ventajas aparecerén de forma mensual en una

I gspeciales, descuentos, sorteos, viajes, articulos

| e interés para los amantes del mundo del motor... y
1 mucho mas. Para solicitar la nueva Tarjeta MOTOR

I 16 te Jo ponemos muy fécil. Solo Henes que buscar

| 1a pégina de Ia revista donde se anuncia ef

1 lanzamiento de la Tatjeta y enviar, cumplimentado

I con tus datos, el cupbn que enconirards en esa

| Pagina. Asi de senciilo,

e

Lada, importador

en Francia

EOCH, importador
i exclusivo desde ha
ce mas de veinte afios de
Lada en Francia, y ade-
mas principal impulsor de
la marca en Europa Qcci-
dental, ha atravesado una
mala época. Esta mala
época ha obligado a la ca-
sa matriz & comprar la fir-
ma & instaiarse en el pais
vecino.

Ef nuevo importador se
denominara, desde ahora,
Lada Internacional. Su ac-
tividad arranca con un ca-
pital de setenta millones
de francos {1.533 millo-
nes de pesetas) y su res-
ponsabilidad sera comer-
cializar ademas de Lada,
las marcas Tavria y Aleko
en Francia.

-
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| nugva seccion de Ia revista que incluira ofertas I
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Halstead dice adios
1] ESPUES de cuarenta
afos en Ford, com-
pafia en la que ocupaba
presidencia europea, Ling-
sey Halstead se retira. Para
sucederle en el cargo, el
Consejo de Administracién
de Ford Europa ha elegido a
Jacques Nasser, que se in-
corpora a su nueve pueste
procedente de Australia,
donde era el presidente y
maxima ejecutivo de Ford.

S 08000020 IBRSSODEDeE R

gue los ricos pagan mas que
ellos».

BMW LE HA VUELTO A ROBAR

a Fiat su director de Disefio.
Al igual que ocurriera con
Ercole Spada, reponsable de

El: DIRECTOR GENENERAL de que pagar un impyesto de
Citroén Italia, Ofivier Van circulacion cinco veces
Ruymbeke, ha hecho unas mayor que el pagado por

duras declaraciones en las
que pone en duda la veracidad
de las estadisticas de venta,
Ya que el pasado aiio se
vendieron 2,25 miliones de
coches y no 2,35 como se ha
asegurado. Segin él, las
cifras se «inflan» porque las
estadisticas reflejan los datos

de ventas que cada
8/ Motor16

vehiculos de segmentos
medios. Con esita medida,
gure afecta a los coches
fabricados en los iltimos 12
meses, el Ministro de
Hacienda italiano pretende
«nQ solo es aumentar la
recaudacion; es para que los
mas pobres del pais se
sientan aliviados al saber

numerosos éxitos de Ia
marca, BMW se ha fijado
ahora en Chris Bangle, un
americano de 35 aiios. Fiat
no ha comunicado quién sera
el sustituto de Bangle.
Ercole Spada, por su parte,
que tras su trabajos en BMW
se marcho al Instituto L.DE.A,
ha fichado ahora con Zagalo,
el primero que le ofrecié la
posibilidad de disefiar.

! ]
EL PRESIDENTE
DE HUNGRIA,
Arpad Gonez, ha
maugurado oficialmente Ja
nueva planta de General
Motors en Szentgotthard,
donde con una mversion
de cuatroctentos mitlones
de marcos, se fabiicardn

15,000 unidades anuales
del Opel Astra,

v
PESE A UNA
SITCACION
preacupante por la fuerte
caida en ia demanda en las
titimas semanas, Moto
Vespa ha aumentado su
facturacién en un 36 por
ciento en los siete
pruneros meses de este
afio, gracias g lag
exportaciones del scooter
Zip

UN T&‘AL DE
OCHOCIENTOS
mul mullones de pesetas
deberdn pagar en 1992 las
compafiizs espafiolas de
seguios de automoviles,
De este dineto, qiimentos
mil muflonas corresponden
a los dafios corporales
producidos en los
SHNESEOS, Mientas que los
trescientos mil miflones
restantes son para hacer
frente 2 las
indemnizaciones por
dafios materiales.

LOS TRAB'AJ ADORES
de fas fahricas de
automoviles tusos Zil se
han quedado con el control
de |2 soctedad al hacerse
con el 3.2 pon cienro del
capital Esia sociedad estd
valorada en %0 muflones de
rublos, unos 30.000
millonres de pesetas.

v
LAS VENTAS
DE COCHES
Japoneses en Europa han
fetrocedido un 8 por ciento
durante los nueve
pmetos meses del afio,
Tras esia caida, los coches
mIpones no 1epresentar
mds gue el 11,8 por ciento
del mercado comunitario,
frente af 12,7 por ciento
del afio pasado

Un infiemo
para ¢l diablo

3L segmento de los
supercaches esté
siengo uno de los castiga-
dos més duramente por ia
crisis econdmica. Si no,
gue se lo pregunten a
Lamborghini, que se ha
visto obligado a detener
su produccion del Diablo
para reducir un stock ac-
tual de cincuenta y cinco

unidades.
Y es que los datos han

“obligado a la casa italiana

a hacer nuevos plantea-
mientos. Si en 1991 el fa-
bricante vendié 571 uni-
dades de este modelo, es
poco probable que se su-
peren las 300 a finales
de este ano, por lo que la
compafiia prepara una
amplia reestructuracion
para adapiarse a esta
nueva y dura situacion.

Seat se queda sola

L% A clpula de Volks-
-Nagen ha impuesto
ia descentralizacion del
Grupo Seat, descentraliza-
gién que se realizard, en
una primera etapa, crean-
do una filial para Volkswa-
gen y Audi en Espafia a
través de la cual se co-
‘mercializaran los vehicu-
‘los alemanes. Ademas,
en esta descentralizacion

se estudian dos posibili-.

dades: incluir la factoria
de Pamplona, que sblo fa-
brica modelos de Volkswa-
gen, en la nueva sociedad
que gestionard los intere-
ses de Volkswagen y Audi
en Espana, o convertirla
en otra sociedad andni-
ma, ya que el capital de la

factoria navarra es del fa-
bricante espafiol.

Esta medida tiene co-
mo fin lograr una aproxi-
macién al concepto de
gestién ligera y mejorar la
competitividad de las filia-
les. Cuando se lleve a ca
o, Seat guedara conver-
tida en una sociedad
solamente dedicada al en-
samblaje de automdviles.

20 anos
de Honda Givie

IR S| actual Honda Ci-
% §vic, presentado en
gl pasado afo, es la quin-
ta versidn de este peque-
fig coche japonés, que en
estos dias cumple sus pri-
meros 20 afios de vida. E!

. primer Civie, animado par

un motor 1.200, nacia en
Japdn dos afos antes de
la crisis petrolera que de
alguna manera ha condi-
cionado a todos los co-
ches disefados a partir
de 1973.

El primer Civic se pre-
sentd en 1972; el Super
¢civic de segunda genera-
cion, en julio de 1979.
Cuatro afies después,
aparecia la tercera ver-
sién para que en 1987 se
presentase el Grand Civic
y finalmente la quinta ge-
neracion en 1991.

Este popular modelo de
Honda se fabrica en la
acualidad en Japén, Indo-
nesia, Nueva Zelanda,
Malasia, Taiwan, Costa
Rica y Canada. De &l se
han vendido 8,2 millones
de unidades, de las cua-
les 2,3 millones en Japdn
y el resto en méas de 140
pafses de les cince conti
nentes, !o que constituye
todo un récord.

Control de
aufobuses: mas

vale prevenir

A Ministerio de
Obras Plblicas y
Traiisportes, a través de

su Subdireccidn General
de Inspeccion del Trans-

porte Terrestre, y en cola-
boracién con los Servicios
de Inspeccidn de la Junta
de Andalucia, le esté si-
guiendo la pista a unos
servicios clandestinos de

transporte de viajeros en-
tre Andalucia y el Pais Vas-

co. Por el momento, ya se

han localizado dos de es-

tos servicios en Algeciras,
y otros dos en Madrid.

Lo cierto, aungue no
por ello menos triste, es
que el accidente de auto-
bls ocurride el pasade
mes agosto en la provin-
cia de Castellon ha hecho
cundir la alarma entre las
autoridades de este pais,
gue empiezan & ng.escati-
mar recursos para detec
tar servicios con algln ti-
po de irregularidades.
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Lunas oscuras

3N primer lugar, qui-
sigra darles mis
mas smceras felicitacio-

nes por. el nivel de profe-
sionalidad y neutralidad
plasmado en su publica-
cibn, de la cual soy un asi-
duo e incondicional lector.

Poseo desde julio un
Opel Frontera 2.4 (5 puer-

tas) y quisiera ponerle a
los cristales laterales tra-
seros y a la luna trasera
unas iaminas oscuras
gue, junto con la cortina
horizontal, dejarian el ma-
letero totaimente tapado
desde el exterior.

La duda viene generada
por lo contradictorio de la
ley, gue sanciona dicha
instalacién y, por contra
(sirviende como ejemplo),
el modelo Ford Explorer
tiene instaladas todas las
lunas oscuras de serie.
{Existe alguna diferencia
entre el montaje de serie,
0 en opcién, que autorice
su instalacién? Teniendo
instalados los dos retrovi-
sores exteriores spor qué
se pueden instalar cortj-

10/ Motor 16

has ¥ no laminas oscuras?
Y por (ltimo, ya que esta
catalogado como vehiculo
mixto ¢ Industrial, ses ne-
cesario llevar-los cinturo-
nes de seguridad delante-
ros en ciudad?
Luis Melic
Zaragoza

R.- Una cosa son las lu-
nas tintadas del Explorer y
otra muy distinta las 1ami-
nas oscuras adhesivas
que se montan posterior-
mente y que no estan bien
vistas por la DGT. Las pri-
meras no impiden la vision
de lo que hay en el interior
del coche, mientras que
las mas ahumadas, las
que aislan el interior de las
miradas ajenas, impiden al
conductor la visién desde
dentro cuando conduce.
Las cortinillas autorizadas
clentan con numerosas
perforaciones que no dis-
minuyen la vision. Olvidese
de catalogar su coche y uti-
lice el cinturén en todo mo-
mento, a la larga lo agra-
decerd, se lo aseguramos.

0jo a los
amortiguadores

ENGO un Ford Fies-
Wik (2 antiguo en el que
desde hace algunas sema-
nas venia notando algo ra-
re en la suspension. El co-
che-botaba mucho y el
paso por un bache signifi-
caba un golpe seco en el
volante que repercutia en
el comportamiento def co-
che. Finalmente, ¢l otro dia
estuve a punto de caerme
por un terraplén porgue en
plend apoyo de una curva,
pasé por un agujero mas
grande y perdl totalmente

el control del coche. .
¢Podrian ser las ruedas
que tengo algo desgasta-
das, los amortiguadores o

algo de la direccion?
Mercedes Cadi
Lugo

R.- Sinceramente los
Ford Fiesta no es que se
hayan destacado por su
tuen comportamiento; sin
embargo, no es éste el ca-
S0 que nos ocupa. Esta
usted circulando con unos
amortiguadores inutiliza-

dos por el uso, que impi-
den un perfecto comporta-
miento del coche en cuak
guier circunstancia. No
nos extrana, pues, que su
coche sea inconducible,
sustitdyalos y vera que di-
ferencia. Los amortiguado-
res-son un elemento clave
en la seguridad de cual-
quier automévil.

Camé progresivo

JEGUN la DGT, en la
mayoria de los acci-
dentes de moto con heri-
dos graves se ven implica-
dos conductores varones
con menos de 25 afos
gue conacen poco o nada
la potente maguina que
conducen. A propdsito de
esto, el otro dia hablaba
la subdirectora de Trafico
por la radio y comentaba,
en tono desenfadado, que
hasta el 96 no se impon-
dria el carné de moto pro-
gresivo. ¢Qué significa

€S0 ¥ €N que nos podria

afectar a los que nos sa-

quemos el carné préxima-
mente?

Luis Mantilla

Barcelona

R.- Efectivamente, |a in-
tencion de la Direccion Ge-
neral de Trafice es que en
1996 entre en vigor una
norma, segin la cual el
camé de moto se concede-
ria con algunas condicio-
nes. Una vez concedido, la
persona no podrd comprar-
se directamente una moto
«gorda» hasta que no acre-
dite una experiencia y un
nimero de kilbmetros rea-
lizade con una de inferior
cilindrada. La escala itia
articulada en base a la ci-
lindrada, la potencia y la
relacién peso-potencia, su-
biendo progresivamente en
funcién de los kildmetros
realizados. La (nica pena
€s gue estas nuevas nor-
mas no entren en vigor
mucho antes.
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Nuevos Mercedes Clase 200-400 con Airbag de serie,

§
:

La diferencia se disfruta:

Nuevos motores mult

» A partir de ahora, a
los conductores de los 'nue—-
VoS Mercédes 200-400 se
les va a ver disfrutar un
20% mds. Porque, desde
la Clase 200-400

incorpora nueves motores

ahora,

multivdlvulas de gasolina
que, con el mismo consu-
mo, aumentan las presta-
ciones hasta un 20%.
»Nuevos motores de
16, 24 y 32 vdlvulas que

ofrecen una conduccién
més 4gil, desde las mas
bajas revoluciones.
»Motores ecolégicos
que reducen considera-
blemente los gases que
dafian el medio ambiente.
»Una nueva gama con
potencias desde 136 hasta
279 CV. Y un equipamiento
que, para mayor seguridad,
incluye Airbag de serie en

todos los modelos.

ivalvulas.

Y es que, cuando
se disfruta sin riesgos, la
diferencia se hace tnica.

200-400.

Nuevos motores mulfi-

PNuevos

vidlvulas. Véalos en su

Concesionario Oficial

Mercedes-Benz.
Mercedes-Benz
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Aston Martin ha materializado por fin el suﬁércoche que élcanza los Sl _
300 kilometros por hora. A pesar de estar basado en el ya exlstente TUE R BT ] )
Virage, el Vantag’e es, en esencia, un nueyo coche. : ' s

ONSERV'
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DE LUCES

Los nuevos
pliotos traseros
redondos y Ia
elegante parte
posterior, pueden
desaparecer de
Ia vista en breves
seguntos
.impulsados por
el motor V8
sobrealimentado,

(L vl

dad y una aceleracidén prodi-

: giosas, gracias al motor de

aluminio de ocho cilindros en V vy,

ahora, con'mas de 550 caballos del
clasico modelo de Aston,

A pesar de gue [a cilindrada per

menece invariada en 5.340 centime-

E L Vantage posee una velogi-

FEEA TEGNICA

MOTOR VANTAGE
Cisposicién T Delartero longrudinal
Ne de cilindres SenVADR
Cilingrada lo ¢ 5340

I vallas por elindro 4

Allmentagion inveceien £CC Ford
Compresién 8237

Potencia méxkna /rpm

5571 CV/6 500 rp

Par mdximo / rp m 78 kg /4 000ipm
TRANSMISION ‘

Jraccion 4 |as rusdas traseres
Caja de cambios Manual, 6 raichas
DIRECCION e
Sistema Crematlera asistida

Diamatic de gira (m)
FRENOS

1.¢

SistemalDel/Tras) Discas vertisdos
SUSPENSIONES : L=
Delantera  ~  —~ ~Tndezandienis

TRasers Eve De Dign

PESQ Y DIMENSIONES '

Enorden de marcha kg 1930 ‘
Largofanchofalto [mm]  ~ U AR 413
Capacidad del depdsito 17 i

PRESTACIONES Y CONSUROS )

Aceleiacidn de cera a 100 kmih s 43 il

Veloodad Mgxma Ty~~~ T mg

Consumo (1100 ki) A
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tros cibicos, la compresion ha sido
reducida de 9,5 a 1 hasta 8,2 a 1,
para gue el doble turbocompresor
Eaton pueda soplar a 0,7 bares. No
sdlo se ha incrementado la poten-
cia, el par motor ha crecido un 57
por ciento respecto al V8 estandar,
rindiendo 745 Newton/metro a
4.000 revoluciones por minuto. Para
dar un ejemplo de esta ganacia, el
Vantage a 1.500 wueltas excede los
258 Newton/metro que el Virage
consigue a 3.700. Esta rotunda res-
puesta a cualquier régimen evita
que el Aston Martin se convierta en
un deportivo exptosivo, pero con un
rodar muy flexible, capaz de recupe-
rar desde 64 kilémetros hasta los
177 en cuarta en un lapso de tiem-
po de tan sélo cuatro segundos.

Los ingenieros de Aston, entre los
gue se encuentra el ex-director de
Ford, Rod Mansfield, han utilizado
en el sistema de inyeccion la tecng-
logia del sistema Ford ECC 1V desa-
rrollado para el Benetton de Férmula
1. También se ha incorporado el
diagndstico de abordo, siendo el As-
ton el primer coche en el mundo que
incorpora dos medidores de caudal
de aire en la admisién. El cataliza-
dor de cuatro vias utiliza recambios
estandar y la inyeccién también re-
cufre a componenies distribuidos
por Bosch.

El consumo de carretera esta ci-
frado por Aston en 16 litros cada

100 kilémetros a velocidad de cru-
cero, disponiendo por lo tanto de
una autonomia de unos 643 kiléme-
tros por tanque.

La suspension delantera es inde-
pendiente, con doble trapecio, amor-
tiguadores coaxiales y barra estabili-
zadora. Los largueros del chasis han
sido redisefiados para adaptar las
nuevas suspensiones y se ha mejo-
rado el radio de giro en. un diez por
ciento respecto al Virage. Aston Mar-
tin no ha escatimado en cuanto a
garantizar una excelente estabilidad
a alta velocidad, en curva y frenada,
mejorando todes los componentes
que influyen en este cometido.

El eje trasero De Dion, con cuatro
brazos longitudinales dispuestos ra-
dialmente, barras de Watt transver
sales y amortiguadores coaxiales,
consigue un comportamiento muy
eficaz en el movimiento de cabeceo
de las aceleraciones o frenadas.

Para detener los 1.990 kilogra-
mos que pesa el Vantage (70 mas
que el Virage), dispone de unos fre-
nos sobredimensionados capaces
de detener cualquier coche de pro-
duccion. Se trata de cuatro discos
ventilados derivados del campeona-
to del Grupo-C, de 356 milimetros
delante y 310 milimetros detras, co-
nectados a un sistema antibloqueo
ABS de cuatro canailes.

Enormes neuméticos Goodyear de
285/45 ZR han sido montados en

iILLEVATELO?

A PARTIR DE LA PROXIMA SEMANA

o [T ey

'MOTOR 16 TE LO REGALA

DMB&B

Este fabuloso Bertone Freeclimber 2

puede ser tuyo leyendo MOTOR 16.
Porque la préxima semana empieza en
MOTOR 16 una superpromocion apasionante,
que te llevard muy lejos si participas. Sélo
por concursar, fe enviamos gratis la nueva
tarjeta MOTOR 16 que te da acceso exclusivo a
" inferesantes ofertas y descuentos en
el mundo del motor. Y la promocién
es superfacil. Sélo hay que comprar
MOTOR 14, leerla y responder a una sencilla
pregunta, cuya solucién encontrards en la propia
revista, y este ’rbdoterren_o Bertone puede ser tu

préximo coche.

¥ Motor16 |

CONDUZCA CON VENTAJA
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- iilARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
| las ventajas de la nueva Tarjeta

|
' Preparate y arranca, porgue la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en mircha.
-1 Una TARJETA GRATUTTA para todos los que estiis interesados en el mundo
del motor, v con la cuil vas a poder disfrutar de importiantes ventajas
exclusivis que aparecerdn en una nucva seccion mensual de la revista:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, viajes, articulos a precios muy
. interesantes,.,.
il Solo tienes que solicitarla, mandindonos ¢l cupon que insertamos en esia .
} pégina. Hazlo hoy mismo y podras ser uno de los primeros en disfrutar de il
i estas ventajas... y de muchas mas.
L il iPonte en marcha v arranca con MOTOR 16!
Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16
Rellera claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccion abajo indicada
| Nombre 1€7 Apellide
1

22 Apellido
Direccién .
Poblacitn : CP
. _ Provincia sexo: OH [M
Tlfo. ( Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N2 Hijos Profesion
Trabaj

DNI/NIF

[ Cuenta propia  [[] Cuenta ajena

Coche: Marca Modelo -
Cilindrada
Uso del coche:

Ano fabricacion

[ Personal L Profesional L] Ambos
¢Cuintos Kms./afo efectia aproximadamente? j

MOTOR 16. MAD, 5.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41, 28037 Madrid, indicando en €l
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiris gratis tu Tarjeta personalizada.
La cumplimentacién de los datos antes salicitados es totalmente voluntaria. La finalidad de los mismos es 1a da ayudarmes a conocar
mejor el parfit da nuestros iectores, lo que nos permite disefiar y realizar las ofertas que més se puedan adaptar a s dessos y
caracteristicas. Los datos que nos facilitas se conservaran de forma confidencial en MAD, S.A. y tienes el dsracho de acceder & los
mismos en cualouier memento para salicitar su consulta, actualizacion, reclificacién o anulacidn, si asi lo deseas.
Si na deseas recibir ninguna oferta comercial par carrea, por faver escribe "NO™ en la siguients casilla: D




e e

e QRGNS 1R
iy St

o ey 6 iy

LIEDEN ser muchas £0585,

P PEfo 8 ninguno de Estos
ﬁgﬂﬁ memu:e les pUege
BEM Vi e a, ﬂ M
ﬂu;fﬂaummmaa Hu

ado reclentemente

el respecto al anterior modelo. Pa-
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mas sctuales: Esto no le quita per-

sonalidad, pues su aspecto com-
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‘frontal tienen m&m Bropia;

@ Equilibrio general
@ Estetica acertada
@ Calidad de scabado

BMW 3181
PRECIO: 2.850.000 ptas.

@ Mator ruidoso
@ Equipamiento de serie pobre
@ Precio de las opciones

VOLVO 460 GLE
PRECIO: 2.715.000 ptas.

Qesarrolo drEQ




AGiLY
DIVERTIDO
Para los
amantes de
los traccion
trasera, el
BMW
supondra un
aliclente mas.
Ojo con el
suelo hiimedo
y el tren
traserp,

MAS
MODERNO
Es uno de Jos
aspectos mas
destacados
del BMW. EI
saiplcadero
es agradable
¥ esta muy
bien
terminado.
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Salvando estas diferencias exte-
riores, y sin entrar todavia en com-
paraciones, esta claro que ambos
modelos pertenecen al mismo seg-
mento de vehiculos: berlinas de tipo
medio-alto de tres velimenes, con
espacio holgado para cuatro perso-
nas y un quinto pasajero ocasional y
con un maletero para el equipaje
normal de una familia.

Es, sin embargo, a partir de aquii,
cuando cada uno de ellos toma un

camino opuesto. El aleman es trac-
cién trasera, mientras que el sueco,
delantera. El Volvo cuenta con més
potencia de reserva a hajas revolu-
ciones, mientras que el BMW, en al-
ta, va algo mejor. El 318i es mas
carg y ofrece menor equipamiento
cuando el 460 GLE resulta mas eco-
némico. En cualguier caso, no nos
precipitemos en enjuiciar estos con-
trastes, nuestro informe acaba de
empezar.

£l Volvo 480 recibe en estos dias
un aumento de cilindrada en su co-
nococido motor Renault, que aican-
za los dos litros y los 110 caballos
de potencia. Con este cambio, el
coche se ha beneficiado, sobre to-
do, de una mayor elasticidad y su
conduccion se ha vuelto més agra-
dable. Lo cierto es que ya el 460
era un vehiculo agradable, cémodo,

amplio y seguro. Sin embargo, la lu-.

cha de la firma sueca por respetar

su identidad para no parecerse al
resto le a llevado ha mantener, a
pesar de sus interesantes evolucio-
nes, un tablero de instrumentos
cuadradote y algo pasado. Otros de-
talles delatan una concepcidn anti-
cuada. Asi, por gjemplo, los mandos
de los elevalunas eléctricos estan
en el reposabrazos central (de repo-
sabrazos tiene poco), lejos del vo-
lante y sin automatisme de subida o
bajada, por lo gue hay que mante-

e —— e ——
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ner la mano alejada del volante du-
rante un rato. A su favor encon-
tramos unos asientos cémodos
{blandos en viajes largos), y la am-
plitud del habitéculo sorprende agra-
dablemente a quien entra en el sue-
co nada mas bajarse del aleman.
Porque BMW, con su Serie 3, ha
dejado claro gue el tinel de viento y
los ordenadores tienen mucho que
decir en fos disefos actuales, a pe-
sar de gue el progreso pasa factura

en otros aspectos. Con un mayor ta-
mafio exterior {aungue no lo parez-
ca}, en el aleman und se siente
mas apretado que en el Volvo. Esta
sensacion queda anulada por la ra-
pidez con gue se encuentra la posi-
cidn dptima y méas agradable al vo-
lante, y por la sénsacién de
encontrarse mucho mas aliado con
el entorno gue en el Volvo. Los ma-
teriales en el aleman son de mejor
calidad, pero, sin embargo, vuelve a

ALGO }
REVOLTOSO
En asfaito
rugoso, el efe
rigido trasero
rebota :
demasiado,
En mojado, y
conduciendo
rapido, las
pérdidas de
tracclon
aconsefan la
utllizacién del
sistema
TRACS.

MAS
ANTICUADO
Lo cierto es
que las
formas
angulosas ya
no se Jlevan.
La disposicion
de los
elementos no
es la mas
adecuada.
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cOMODOS

En primer y
tercer lugar,
comenzande por
la izqulerda, los
aslentos del
BMW, que
siijetan mejor el
cuerpo. Los del
Volvo resultan
blandos en
desplazamientos
largos.

CONSUMOS ™

pero es rapido y agradable, salvo
que la marcha atras decida no en-
trar. En el BMW cambiar requiere to-
davia un menor esfuerzo, ya que to-
das las marchas entran con una
suavidad envidiable.

Los dos modelos cumplen bien
su cometido de transportar a una
familia con agilidad y de una forma
segura a cualquier lugar y bajo cual-
quier situacion atmosférica; ahora
bien, cabe hacer algunos apuntes.
Si el conductor decide aumentar el-
ritmo de marcha por autovia o auto-

/" PRESTACIONES ===

pista se va a encontrar con dos ve-
hiculos muy nobles, poco dados a
sorprender con algin comporta-
miento fuera de lugar. La cosa no
estd tan clara a medida que se
complica el estado del piso, tanto
en calidad del asfalto como en aga-
rre. Mientras que se realice una
conduccidon sosegada, la seguridad
y-la nobleza de reacciones se man-
tienen; sin embargo, a medida que
se incrementa et ritmo, cada uno de
los dos modelos reacciona de dife-
rente forma y sus diferentes tipos

de traccidén van a marcar decidida-
mente estas diferencias. En el BMW
se mantiene esa actitud nerviosa
del tren trasero, que sobre todo en
agua responde a la brusquedad con
el volante y la presion en el pedal
del acelerador. Su rival, el traccion
delantera sueco, al margen de los
rebotes del eje rigido trasero, pide a
gritos en esas circunstancias el
nuevo sistema de control de trac-
cién bautizado TRACS, que le impe-
diria, por un precic muy razonable
algunos patinamientos y pérdidas

FOUIPAMIENTD
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Datos &n 4100 kro 318 4BIGLE N GLE . _oheee
= - = ° - Cuentarevoluciones i
CIUDAD i, E . VELOCIDAD MAXIMA . Wendmeto de ecere. '\J% N%l
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TAUTONOMIA MEDIA . 1000m desde 40kmfber IV (seg} 33,3 349 Vaidoadspncademetuadeolerss NG NO
Kilémetros recomdos 730 610 1900 m deste 40 krflen Y isea] 322 358 Flevalings escicos D7 CPIOP S0P
6802 120 keh en IV (seg ) N7 12 g ez 5 HOO o S
_Motros rgcomdos ST Chniurories de Segurdad vaseras is g e |
Do 8Cal12Ckmheny iseq) 50 163 Feents posteror avEHS gP s
Metros fecomidos 814N Farcs regulasles desds ¢ Imerior 0P Moo
ll_ BMW
318i 1 Importader. BVW Ibénica, S A Paseo de la Castellang 149
; E A 28046 Madnd. Telefono: (91) 572 02 22 Garantia Un ano en
gg g%,g e e = — piezas y mano da obrz. Red de pestventa: 70 puitos de asis-
: . tencia en toda Espafia
869 B0 g 318 4BOGLE e .
e *77;3 ;;g %%%EAS CE FRENADO : - Importador: Volvo Espafia, S A. Paseo de 1A Castellana 130,
d A ;l-\IBO Wh 153 172 28046 Madnd Teiéfono' (91) 262 22 07 Garantia: Un afio sin
feciuadas en las plazas delanteras cor: 3 ,—Kfaﬁ;@;ﬁ_ e = _#E Ll LT, L e
maidas Valores en dechelios A 120 i Bi3  TO0
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Barceloma. Verano ce 1992
Se han batido récords inoreibles.
csafiando una v otra vez los limites
»la capacidad humana, En eada
ecialidad se ha demostrado )
ks ‘.'l Il'lf'jl:'!l.

ejemplo, Lleva incorporada
una unicdad procesadera central;
cun chipscomputadora que: permite
a4 los caarro motares del relo) realiz:
sirnultaneamente sus
; f Y ¢éstan ladil de manej:
sorprendia, - - desus lunaenes puede activarse
Seiko trabajaba, Cronometranda, midiendo, : simplemente girandao la carona,
puntuando. Aportando la e nologia para Pava los adetas 1|]i'||:E"=|nL_h no existen
fjue todo fucra juzdido usta r1|_1|+ bivameonte, limites. Para nosotros
-""'Llllflr:|1li.' I ||.|1IL..I. IesEro cOntnuaAmes !t';-‘ih'.‘!_[:“m-;|n para batir

trabapo continua,. Y el alume maodelo continuamente
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COMPORTAMIENTD
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%0 m Es mas barato con diferencia. El equipamiento que incluye de serie es
] _ completo. Sin embargo, gasta mas que el BMW.

AT IR ST TS O e e L
2_1 Em Al BMW le pierde el tema equipamiento. Por lo que vale convendria que
= la marca se lo replantease. Qué menos que !os elevalunas eléctricos.

BMW 318i: Sistema antiblogueo de frenos ABS: 161 684 ptas. Diferencal autoblocante
25% 94 083 ptas. Airbag, 146.674 ptas. Direccion regutable en altura: 20 785 ptas Eleva.
iunas eléctricos delanteros. 104.774 pias. Elevalunas eléctnicos delanteros y taseros:
190 468 ptas. Asiento trasero abatible por partes: 54.854 ptas Reposacahezas asientos
traseros: 26.646 ptas.

Volvo 480 GLE: Pintura metalizada: 75000 ptas Antiblogueo de frenos ABS 175 000
ptas Airbag. 145,000 ptas. TRACS: 40.000 ptas Teche solar eléctneo. 140 00O ptas.

i

i
\

N |
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PROTAGONISTA

El motor dei
Volvo ha-

aumentado
hasta los dos
fitros de
cliindrada y los
- 110 caballos,
cuenta con una
elasticidad

. interesante.

de traccidn cuando la respuesta del
motor estd en su mejor momento.
Insistimos en que ho &5 la conduc-
cidn adecuada para estos vehiculos
(menos para el Volvo, por su condi-
cién de familiar nato), ni la que rea-
liza el comprador habitual de este
segmento; sin embargo, hay gente
para todo y siempre habra quien, en
algdn momento dado y bajo estas
circunstancias, exija a su vehicuio
el maximo rendimiento.

Las diferencias de precio entre
amhos modelos son dignas de esiu-
dio por parte del comprador. Las
135.000 pesetas, que aparente-
mente hay de diferencia, a favor del
steco, se convierten en mas de
B00.000 si al BMW le instalamos el
mismo equipo que el Volvo lleva de
serie y que no es otro que el aire
acondicionado, las llantas de alea-

cion y los elevalunas eléctricos de-
lanteros entre otros elementos. Es-
ta claro que la politica de ventas de
una y otra marca, asl como la ima-
gen y nimero de clientes con el que
juega una y otra, es completamente
diferente. -

Elasticidad, amplitud o seguridad
son actualmente valores en alza y
en combinacién con un buen precio
no deberian tener rivales que én-
sombreciesen estas virtudes. Sin
embargo, a los valores del BMW se
le suma ese snosequé» gue consi-
gue convencer al cliente més perdi-
do {suponiendo que quiera pagar
ese sobreprecio).

Imagen agresiva y fresca, interio-
res agradables y consumo equilibra-
do, en relacién a sus prestaciones,
son las mejores bazas del aleman.
La decision es suya. O

Andrés Mas
Fotos: José Robledo

"

SI TU COCHE-~
ES TUMEJOR AMIGO,
'DALE SOLO LO MEJOR.

Dale la zama de lubncantes REPSOL para coches. Creada para proteger los motores contra
¢l desgaste y i corrasion, facilitando el arrangue en frio y manteniendo la viscosidad adecaada

4 altas emiperaturas. Pard que tu coche siga siendo to mejar anngo dordnte muches ands:

LUBR‘IC_ANTES R BoPrSe6l L

= ]
. +

LO MEJOR PARA SU MOTOR. LO MEJOR PARA Ti




L L

CITROEN ZX 16V

BENJAMIN
REVOLTOSO

Citroén espero a uitimar el disenio de la
carroceria de tres puertas de su gama
ZX para incorporar el motor de dieciséis
valvulas. El recién nacido da sus
primeros pasos con buenas referencias:
155 caballos de potencia y una
‘magnifica direccion asistida.

28 /Motor 16

CONSUMO Kok ¥
PRECIO * kK

ON un precio de casi dos mi-
c llones y medio de pesetas, lo

que nos parece algo caro en
funecion de su equipamiento y frente
a varios de sus rivales, el Citroén
ZX 16V se presenta solo con el tra-
je de tres puertas, que tiene un as-
pecto bastante atractivo.

La nueva carrocefia presenta los
paragolpes, los estribos Iaterales,
el faldon delantero v los pequefios
aletines que cubren las ruedas, del
mismo color de a carroceria. La ar-
monia cromatica se rompe con tan
s6lo unas estrechas molduras late-
rales y el pegueno y respingén ale-
roncillo tragsero dispuesto a conti-
nuacion del techo. En el spoiler
delantero estadn incrustados los fa-
ros para niebla, que forman parte
del equipamiento de serie. Pero so-
bre todo, identifican al 16V las llan-
tas especificas para este modelo,
en aleacidn ligera, y los anagramas,
delanteros unos, que informan so-
bre su cilindrada: «2.0i»; y traseros
otros, que delatan su formacion de
dieciséis valvulas.

Esta carrocetia de tres puertas
presenta también una original onda
en el tabique central, a ta altura de
la apertura de las puertas. Por cier-
to, la puerta se abre ahora a través
de una empufiadura vertical. Pero
sobre todo la carroceria de tres
puertas resulta mas rigida, menos

Comportamiento excelente
@ Direccldn precisa .
Confort de marcha

CITROEN ZX 16V.
PRECIO: 2.492.500 PTAS.

@ Opcion A.A. anula guantera

@ Rueda de repuesto expuesta

@ Rueda de repuesto de peor
calidad y menor tamano
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1| mmsnamsﬂ
1 {M-r!h {demasiadas carencias. £l volante es de tacto y tamaiic adecuados y
n aslstida casl perfecta.

FACIL ACCESO
La entrada a las plazas traseras es comoda gracias a que
el asiento delantero se abate y desliza ficiimente.

COMODIDAD Y LUIO
¢omados, agradables y efectivos, los asientos dolanters
cuidan ef cuetpo de los pasajeros al maximo.

deformable y por tanto mas segura.
El 16 valvulas de la gama media ZX
de Citroén es un coche que gustarg,
sobre todo, a la gente mas joven.
Gente gue no tenga necesidad de
un acceso independiente a las pla-
Zas traseras, aungque entrar no su-
pone problema, dado que, aparte
de abatirse el respaldo, se deplaza
la banqueta hacia adelante. Gente
que le guste sentir debajo del pie al-
go mas de potencia para adelantar
mejor 0, simplemente, por el gusto
de ir méas rapido.

El motor que equipa nuestro dieci-
séis valvulas presenta, como prin-
cipal novedad, un mecanismo llama-
do de «Admision de Aclstica
variables. Este sistema, similar al
del Citroén XM 24 valvulas, modula
el volumen de mezcla que entra en
los conductos de admision, para fa-
vorecer el llenado de los cilindros a
cualquier régimen. Con este disposi-
tivo se quiere mejorar, junto con un
elevado par motor (19 mkg), la en-
trega de potencia a bajos regime-
nes, normalmente no muy briltante
en los motores de cuatro valvulas
por cilindro.

Por supuesto y como exigen las
normas anticontaminantes, el ZX
16V esta catalizado al equipar un
motor de dos litros. Es un motor
que se caracteriza por el silencio de
marcha, como lo demuestran las ci-
fras de sonoridad obtenidas, que
son muy buenas para un vehiculo
con pretensiones deportivas. A este
silencio contribuye también la bue-
na insonorizacidn del habitaculo.

Aunque las prestaciones obteni-
das por nosotros distan de las gue
da el fabricante, no es ni mucho
menos un motor lento. No tiene ba-
ches de potencia y responde bien a
cualquier régimen. Es un motor sua-
ve, pero al mismo tiempo reacciona
en cuanto pisamos el acelerador.
Esto, unido a la excelente estabili-
dad del coche, consigue que se
pueda rodar muy ligero con &l y ade-
mas, de forma confortable.

Tampoco el ZX 16V es un coche
gue consuma mucho, una media de
9,3 litros a los 100 kildmetros es
bastante buena para un motor de
dos litros. Sin embargo, cuando pi-
samos a fondo el acelerador, se fil-
tra al habitaculo un molesto olor,
que seguramente provenga del cata-
lizador y que con el paso de los kilg-
metros desaparecera, puesto que
nuestra unidad tenia muy pocos.

L FONDY

FCHA TECNICA =5

MOTOR: Delantero transversal de
cuatre cilindros en linea Bloque v cula-
ta en aleacién ligera Distribucion: Dos
drboles de levas en cabeza accionados
madiante una correa dentada Cuatro
valvulas por clindro Ciguefial de cinco
apoyos Refrigerado por agua. Cilindra-
da 1998 centimetros clbicos Didme-
tro del cilindré 86 mm_ Carrera 86
mm Compresién 10,4 a t Potencia
maxima 155 CV {114 Kw) a 6.500 rpm
Par maximo 19,0 mkg (186 Nm} a
3500 rpm Alimentacién Inyeccién
electronice multipunto Catalizado
Combustible Gasohna sin plomo

TRANSMISION: Traccion a las ruedas
delanteras Caja de cambios manual de
cinco marchas Embrague Menedisco
en seco de accionamiente mecanico
Veilocidad an 128 1 000 rpm 8,41 km/h
En 224 1000 rpm 13,29 km/h En 33
1008 rpm 19,2 km/h En 423 1000
rpm- 25,38 km/h En 5a a 1000 rmpm
32,49 kim/h

DIRECCléN: Sistema: De cramalie-
ra asistida Vueltas de voianie entre to-
pes: 2,5 vusltas Didmetro de giro 11,3

metros

FRENOS: Dafantergs: Discos ventr
tados Traseros: Discos Antiblogueo de
frenos: 5§

SUSPENSION: Delantera: [ndepen-
diente con tndngule transversal, mue-
Hes helicoidales, amortiguadores teles-
coplcos y barra estabilizadora Trasesa:
Ele torsional can efecto autodireccional
programado, brazos tirados, barfa de
tors:on transversal v estabillzadora

RUEDAS: Neumaticos: 195/55 R 15
Llantas ge aleacion de 6JX15 pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden ds marcha; 1150 kg Capacidad
del depbsito de combustible 56 hiros

OISO T

{Datos en 1/100 Km)

A312 km/h de pmmedlo 105
GARRETERA ; =i
A0 km/Mhdecrueero - 6,9
Enconduccionrépida -~ 128
CAUTOPISTA. - - - 0 - -
A 120 k/h de crucers : 89
A 140 km/h de ciucero W1 T
CONSUMO MEDIO PORD. b
Litros 100/km i 93
_AUTONOMIA MEDIA '__;_ TGN
Kildmetros recortidos - b52
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PRESTACIONES

VELOGCIDAD MAXIMA -
_ACELERACION {segq.) ol
400 m saida parada .
1000 m selida parada 311
_De 08100 km/n 96
_Hecornendo (metros _160_
RECUPERACION B, | 2]
400 mdesde 40 kmfhend®: 174
400 m desde 40 km/h en B 20,0

1 000 r desde 48 km/h en 42 327
1 000 m desde 40 km/h en 5 36,8

De B0 & 120 km/h en 4° B3
recornendo (metros) 233
D2 80 a 120 km/h en 52 129
recornendo (metros) 358

FRENS

A0 Kmity
A100 Kmh
A 120K

SONORIDAD Bl

Al ralenti 50,4,

ABOKm/ } 62,4.
A 90 Kmyn 65,8,
Al20Km/h 68,8.
Aldbkmh _. 122
Alope 789.

DATOS DEL COMPRADOR |

Fabricante/Importador: Citroen
Hispania, S A Doctor Esquerdae 62 28007
Madrid Telefono (91) 585 11 0O
Garantia: Un afio sin fimite de kildmetres
Red de postventa: 872 puntos de
| asistencla en toda Espana i
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EN SU SALSA
El nuevo
Citroén se
enciienira en
su salsa en los
terrenos mas
virados, La
direccion y el
eje trasero
autodireccional
se encargan de
facilitar las
cosas al
conductor.

EL CULPABLE
De Ias buenas
cifras de
prestaciones,
de la buena

— elastlcldad y de

la suavidad de
marcha es el
nuevo motor de
dos litros y 16
valvulas con
«Admision de
Aciistica
Variable».
Proporciona
155 caballos.

Pero quizas el elemento gue mas
sorprenda es la direccidn. Es tre-
mendamente directa, se gira con
tan s6lo 2,5 vueltas de volante en-
tre los topes y la asistencia, que
es de serie, no pierde apenas tac-
to para notar las ruedas en el vo-
lante. Los usuarios que no estén
acostumbrados a este tipo de di-
recciones, puede que al principio
no se encuentren muy a gusto pe-
ro, en cuanto se acostumbren,
apreciaran el poder trazar una cur-
va con la maxima precisién. Los
frenos tienen un funcionamiento
correcto, pero en uso repetitivo se
hunde el pedal y se alargan las dis-
tancias.

En cuanto a comportamiento, el
especial eje trasero, comln a toda
la gama ZX y que la marca denomi-
na autodireccional, ayuda a dirigir
el coche por la trayectoria elegida

con el volante. En los demas ZX,
menos rigidos de suspensién, se
nota menos el efecto: producido por
dicho eje. En el 16 valvulas, con
unas suspensicnes duras pero que
no molestan a los pasajeros, se
aprecia como, cuando el coche esta
en pleno apoyo, las ruedas traseras
no obedecen a la ley de fuerzas y
se meten hacia el interior de la cur-
va. Esto ayuda al eje delantero a
inscribirse en la trayectoria cuando
el coche se acerca al limite.

Los interiores estan bien acaba-
dos, con agradables plasticos blan-
dos recubriendo el salpicadero y
los paneles de las puertas. El vo-
lante, de tres radios y recubierto
en cuero, se regula en altura. Los
asientos delanteros presentan un
disefio deportivo muy envolvente y
en el del conductor se regula la
bangueta en inclinacion.

A FAYOR

A Se agradecen los miltiples re-

lojes de informacion sobre el es-

tado del motor.

A La postura de conduccion no

es problema puesto que el volan-

te y el asiento del conductor son

regulables en altura.

A De serle equipa también: ABS,

direccion asistida, llantas de ale-

aclon, elevalunas eléctricos y fa-
. 10s para niebia.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ La guantera queda anulada si
se monta el aire acondicionado,
que es opcional.

V Es absurdo que la rueda de re-
puesto, que no es de las de
emergencla, sea una medida in-
mediata inferior v de peor cali-
dad que las que monta el coche.

¥ La altura al techo de los asien-
tos traseros ho es muy genero-
sa.

FRENTE A SUS RIVALES

Frente al Tipo, Escort, Astra y R-19 en suys versiones con culata de 16 valvulas, el
ZX utihiza su excelente comportamiento, su mayor potencia y sut completo equipa-
| miento pero es de los mas caros junto con el Astra, que también ofrece de sene mas
;| equipo. El 29 es el menos potente con sus 137 caballos que aun asi permiten obte-
| ner unas prestaciones de campeonato. La eleccién no es facil, el Tipo v ef 19 spn Jos
! | Gnices con ¢Inco puiertas y menor precio, pero el resto compite en ofros aspectos.

OPCIONES

Pintura metalizada (gratis con pack) 31 099 ptas  Autorradio ntegrado con 4 altavaces,
67 584 ptas. Are acondicienado 150 000 ptas Pack cuero (Asientos de cuero, volante
sport de tres brazos con funda de cuero, fuelie y empuiadura de palanca de cambios de
euero, astento del conductor con sujecién lateral fija y reglaje en altura} 189 034 ptas

ESTABILIDAD
Toda Ja del
mundo en las
condiclones
mas dificiles.
Los neumaéticos
de 195 y una
suspension
adecuada
haran las
dellcias de los
mas rapidos. .

DISCRECION
TOTAL

Un alerén de
Ios «sencillos»,
unas llantas
preciosas y
cuatro aletines

1o muy
exageratlos
componen el
traje de batalla
del ZX mas
potente,

Sin embargo, detalles como el
gue. se tenga que anular la guan-
tera, si optamos por ponerle el ai-
re acondicionade, 0 que |a rueda
de repuesto sea de una medida
inferior y de peor calidad de las
normales, son dificilmente excu-
sables.

El resto del equipamiento se
completa con el retrovisor exterior
del acompafiante de regulacién
eléctrica; elevalunas delanteros
{las lunas traseras son de apertu-
ra parcial) también eléctricos; ce-
rradura centralizada, alarma sono-

ra y cinturones regulables en altu-
ra. Con la llegada del nuevo Ci-
troén ZX 16V se enriguece la ga
ma con el mas rapido de sus
exponentes. Esta version ofrece
una atractiva y compacta carroce-
ria de tres puertas, un motor de
utilizacién muy agradable y silen-
ciosa y un comportamiento segu-
ro. En su contra, aparte del pre-
cio, que nos parece alto, tiene
pequenos inconvenientes, ya cita-
dos y de facil solucién. O
Simonetta Garih

Fotos: Ramén Rodriguez
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126 caballos v un espacio
vivo.

Direcciaon asistida y un inte-
rior capaz de adaptarse a tus
necesidades.

16V, inyeccion Multipunto,
Multi-link y un entorno en el
que comunicarse mejor.
Cuando hayas descubierto
lo que en otros vehiculos

seria lo mas importante, en

< PARA QUE TUS PEQUENOS DIABLOS
NO PAREN, UN CIELO CON ABS. =

I — ;\

el Serena aun te gquedara
mucho por descubrir.

Porque existen muchos
coches con ABS. Pero nin-

guno te permite no parar.

NISSAN
SERENA

CORREN NUEVOS TIEMPOS.
besde 2,165,000 ptas,

BVE recomendado (IVA y transporte ==

@ Garantia Iotal 3 anos o 100.000 km !

¥ 6 afios anticarrosian, Sole hay un camino: ser los mejores.

TR




L FOND

HONDA CONCERTO GL 1.4 16V El Honda Concerto 1.4 es un vehiculo de vocacion

familiar, que sin grandes pretensiones cumple

sobradamente su cometido, Su principal virtud es su
A extraodinario confort de marcha.
DISENO S B A0 el captd == esgonds un

ACABADD wEh mator de: cuatr. cilindrps- e

I PRESTACIONES e 1. 386 ceplimetros cubicos.,
c As E M cOnroRi W Gue equigado con una culata de
SEGURIDAD o LuBtio ¥alvulas por piston, olrene
CONSUMO T unE notencia de 88 catallos. Una
PRECIO ok MRLAMIGA AL, parm | equipatls con

I_Emplttud interior
® Confort de marcha
@ Equipamiento completo

HONDA CONCERTO GL 1.4

PRECIO: 1.879.000 ptas,

® Desarrollos finales largos
® Motor ruidoso
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B culata multivalvulas, no ofrece un
E . rendimiento muy excepcional, algu-
‘ ; - nos contructores europeos en moto-

g T 1 res mucho menos sofisticados con
‘édém'lgogr:{)eelgr}t}ero té&liggggri%lu?: la misma cilindrada tienen una pec-
cuatro clindros en linea Blogue v cuia; A @t
1a de aleanion. Distnbucion: Un- &rbol. ‘;\er;ma 15'2.1”8“ caso de tO;la_eI é:on d61
te un-? nccc;.srrea(:;l demagiad;(:uatro'valvuias 82 cabalfs; y no hablemos ya d§|
cindro. ClgtieRial de cinco apoyos.©  Rover 2141 que, con el mismo cubi-
%ﬁ%@?&%&’gg%ﬁ?gg gp?%?- caje y un p?lanteamiento técnico
"hndro. 75 mrﬁ_.,'Ca}r'e'rér 79.0 m igual que en el modelo japonés,
i Comgresrén._&,a a 1 Potencia méx-  Offece 95 cabalios.
‘ma 88 CVI65 Kwi 2 6300 rpm Par Lo que no se le puede negar al
mﬁﬁﬁgﬁ%ﬁgg ﬁgfbﬁgé 05:_ é 588 Honda es una suavidad de funciona-
imentacion. Car ) X s i
B0 LSS Colroslowes ) oo o
-97 octahos © ge 95 sin plomio o 0
T ~  Aunque cuando realmente muestra
TRANSMISION: Traccion Delantera  todo su caracter es a partir de
_ggfsdgr%aglhos ﬂgggung;de g‘_‘g:: e 3.000 revoluciones. Este motor tie-
de Cthﬂarra\ige%?cﬁ mecé:rji?g_.\feioi:idad ne a su favor unos consumos aju_s—
Cen 123 1.000 pm 7,7 kb En 2@ tados, siempre y cuando la aguja
10 n 128 knh En32a 1000  del velocimetro se mantenga en
m. 18,5 km/h. En 422 1000 oM’ unas cifras razonables, en caso de
?4 0 kmyh. En 5% & 1000 rpm 29,3 : : i
e R N T pisar a fondo el acelerador y exigirle
km.fh : i 7 al maximo, se vuelve muy tragon y
" DIRECCION: Sisterng: De crema-  bebe mas de la cuenta. Un defecto
llera con asistencia vanable Vuetiasde  de este motor de 1,4 litros es su
\éalaé}te EEs 4 vueltas Diéme-  excesiva rumorosidad cuando se le
ode gro. 102 metros - hace trabajar en la zona aita del

. FRENOS: Delanteros: Discos ven-  cuentavueftas.
- tlados Traseros: Tambores servoasist- . INTERIGR COMODO SENCILLO PERO PRACTICO
dos Antiblogueo de frenostNo - CARACTER FAMILIAR i 4 E1 disana del inferior del Concerto es sencilfa, pero tiene. a su favor ser, anta todo, muy practic, Con todo i

SUSPENSION: Del Inde- Gontutabiy . con i Buen espacit, alcance defa mano del conductor y con ungs miandos de un funclonamipnto muy siave:
- 3UsPe : Delantera: inde- X ;
pendiente, McPerson con trante de El resto de apartados mecanicos

reaccion y barra estabilzadors Mue- estan en consonancia con la filoso-

lles helicoidales y amortiguaciores te-  fia del motor. La caja de cambios T
lescapicos Trasera: Independiente  cuenta con un selector suave y pre-

ANiehhang. : g - , En las reposabiszos de 1as
g%%ﬁgﬁg%g@f&f&%ﬂ; ciso, tan sélo hay que achacarle el puertas estan los mandos

dores telescopicos. , recorrido de la quinta velocidad un 1 : de los slovalunes. La parte
—*“-*“W-B*W—*—* —~——  poco largo. Por lo que respecta a Faavy Lt o) Ep
, LBUED_AS!_ Neumticos: 176/65R 14~ los desarrollos, la marca japonesa : :Pm“‘m“ - M.nmtemrm y
Lsntas dechapadeBJx14 . . . ha elegido para las marchas corlas PORUER) ;

PESOS Y CAPACIDADES Peso  Unos desarrolios cortos, pensando
en orden de marcha: 1030 kg Capact en un caracter agil en una utiliza-
dad del depostio de combustible 851 cion en ciudad, mientras que los de-
wos: . .- - - sarrollos finales son un poco lar-

gos, ideados de esa manera para

Ry =] favorecer el consumo en viajes por
Sl carretera. Sobre esto, hay que decir
_________;_.__ que la quinta es excesivamente lar-

{Datos en 1100 Km) = ga, prueba de ello es que la velock-

e T dad maxima |a consigue en cuarta
velocidad. Ello obliga a utilizar de

Z\mg;l;,_-z._‘l";‘w"h ds pi Pl : : i
"CARRETESA = 77 formaintensiva el camblio ante cual-

“A 30 kyh de crucero ~ quier repecho que Nos encontremos
"En conduccién tApida__ _ y en los adelantamientos.
ﬁﬁmﬁzfi ‘ Rk Las suspensiones tienen unos ta-
"A 120 kro/h de crucerd —=—"gp rados blandos, que favorecen el
10 kmih de erucero ' confort de marcha sin comprometer
JSUMO MEDIO POND, la estabilidad. Aungue la carroceria
= g1 seinclina de forma acusada en las
AU W B cuvvas, el agarre es muy bueno,
Klemetros recorndos : con unos limites de seguridad altos.
~ N——— ' En una conduccién extrema, deja

38 /Motor 16
‘Motor16/ 39




A PR R ——

A —

BN

L1728

188
1,000 m salida paraca 348

_400 m salida pareda

De0al0dkmf 12,7
Recerriendo (metros) 2205

_RECUPERACION

400 m desde 40 km/ en 4 20,3

_£00 m desde 40 km/h en 5° 221
1000 m cdesde 40 kmyh en 42 382

1900 m desde 40 kmyh en 5 42,0

_De 802120 ke/h en 4° 14,7
recornendo (matros) 410
Ds 80 a 120 km/h en 5# 196

recorriendo (metros) BB25

FRENS

e
100
%0
B0
7a

&0
50
4
aa
20
10

AB0Kirh 182,
A0FmAh 418
A 120 fm/h 71.9.

IO D

_ Al ralentf 464

“ABO K 843,
_A90Km/h 612
_A120 KR 714,
Aukmh T e
A Topev g 795

l \
| DATOS DEL COMPRADOR
Importador Hends automowles Espaia S A
Carretera C-248, Ko 8,7 02330 Sant 3c: de Lio
oregat (Batcelona) Teigfono (321 270 80 07
Garantia Des anos s imae dg kilomarros |
Red de postventa 35 puntos de asistencia en |
1 toda Espafia ‘
| OPCIONES; Arrs acondic:onade 201 705 ptas
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MECANICA
MODERNA

El motor del
Concerto 1.4
16V cuenta con
culata de cuatro
valvulas por
cilindro. Con 88
caballos de
potencia, se
distingue ante
todo por una
magnifica
suavidad de
funcionamiento.

notar su caracter de «todo delante»
y, en virajes muy cerrados, tiene
una clara tendencia a tirar de mo-
rro, pero para llegar a esa situacién
hay que ir reaimente deprisa, unos
[imites a los que muy dificilmente

La gama Honda Concerto nacié en
conjuncion con la gama 200 y 400
te Rover, de hecho comparten
canoceria y en algunas versiones
motor. Logicamente, cada merca
mantiene sus rasgos
caracteristicos en sus mogdelos
que, aungque sea levemente, los
distinguen. En Espania, de la gama
Concerto se comercializan
actualmente cinco versiones con
dos tipos de motonzaciones y dos
de carroceria. Los motores son de
gasolina, ef mas pequefio es el de
1,4 fitros quie nos ocupa en esta
prueba. El otre motor tiene una
cindrada de 1,6 iitros, y hay dos
variantes: una de 130 caballos y

s

llegara un padre de familia. Los fre-
nos, por su parte, cumplen a la per-
feccidn su cometido. Son potentes y
aguantan bien los esfuerzos. La di-
reccion, asistida de serie, es de un
manejo suave y con un buen tacto.

ofra con caja de cambios
automaética con 124 cabalios.

De los dos tipos de carroceria que
componen la gama, llegd en primer
{ugar la de dos voltimenes y cinco
puertas, Mas tarde aparecid la de
fres volimenes y cuatro puertas.
Con ello, Ia posibihdad de eleccitn
crecio enormermente y también los
amantes de los coches con lineas
mas clasicas podian oplar por un
Concerto. Los precios de la gama
Concerto van de 1,.872.000
peselas la version equipada con ef
motor menos potente a fos
2.801.000 pesetas de la version
atifornatica con un egupamiento
que no da lugar 3 0peiones.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ La calidad de acabado por lo
completo, incluye reglaje del general es buena, el incovenien-
asiento y del volante en altu- te surge con unos plasticos que
ra. dan una impresion pobre y empa-
A Los cinturones de seguri- fian el acabado final.

dad delanteros también son v El diseiio del interior es muy
regulables en altura. sencille. La instrumentacion es
A Los espejos son regulables muy simple y dispone de lo esen-
eléctricamente. cial.

A FAVOR
A El equipamiento de serie es

FRENTE A SUS RIVALES

At Honda Concerto GL 1.4 16V le toca pelearse en un segmerto en el que la
competencia es tramendamente dura. Partiendo del precio del Concerto:
1.879.000 pesetas, vamos a comenzar a enumerar a sus rivales por orden aliabé
tico. En primer lugar encontramos al Citroen ZX 1.6 Aura, gue tiene un precio de
1.861.852 pesetas, a su favor tiene una minima diferencia de potencia, 90 caba
Hos y en contre la direccitn asistida, gue es opcional (71.142 ptas ), mientras que
en el Concerto es de serne. Le sigue ef Fiat Tipo 1.6 SX, que cuesta 1.864.511 pe-
setas, con un equipo de serie muy smdar y con una potencta algo inferior, 86 car

| balios. Otro nval del modelo faponés es el Ford Escort Ghia 1.6 16V, que tiene
/| también una mecénica muy moderna con 90 caballos de potencia, que por un pre-
‘| cio de 1.870.000 pesetas ofrece un equipamiento de sene muy completo. En

Opel, por precio, tenemos que comparario con ef Astra GT, que con 100 caballos
de potencia cuesta 1.826.000 pesetas. Peugeot también tiene un rval del Concer-
to, el 309 GT, que tiene un precio de 1.829.000 pesatas y una potencia de 94 ca-
batlos. Renault pone en juego al 19 RT 1.8, modelo gue comercializa por
1.815.000 pesetas con una mecdnica de 95 cabalios de potencia. Por Gitimo su
mval natural es el Rover 2144, que exteniormente es practicamente similar. La dife-
rencia de precio entre los dos es grande, el modelo inglés cuesta 1.691.000 pese-
1as y la potencia de su motor, también de 16 valvulas, es de 55 cabalios.

Resulta ideal para circular en ciu-
dad, sobre todo en maniobras con
el coche parado y en carreteras vira-
das.

Exteriormente su disefio es atrac-
tivo y, a simple vista, delata su pais
de origen. Aqui tiene a su favor una
innegable originalidad, a la que sdlo
se puede acercar el Rover 214i, que

-comparte estética con él. El interior

estd muy bien resuelto, con un dise-
fio sencillo pero bien aprovechado y
con sitio de sobra para cuatro adul-
tos, o dos adultos y tres nifios. El
maletero también tiene una capack
dad de carga suficiente para permi-
tir vigjar a una familia con su equi-
paje. La calidad de acabado es
buena, aunque algunos plasticos
utilizados en su realizacién, de una
impresion un poco pobre, impiden
redondear el acabado final. El equi-
pamiento de serie es completo y es-
ta en consonancia con lo que ofrece
su més directa competencia.

En el puesto de conduccion todo
esta perfectamente al alcance de la

mano, con unos mandos de un ma-
nejo suave. Encontrar la posicién de
conduccion mas adecuada es facil,
el asiento al igual que el volante,
tienen reglaje de altura. Lo peor en
este sentido es el muliido de los
asientos, un poco blando, sobre to-
do ef de la sujecion lateral, que de-
bido a esto no es todo lo eficaz que
cabria esperar,

En definitiva, el Honda Concerto
GL 1.4 16V a buen seguro satisfara
las necesidades de cualguier padre
de familia que se decida por él. So-
bre todo, aguellos que busquen un
elevado confort de marcha, un co-
che con una linea original y un equi-
po de serie completo.

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo

BUENA
ESTABILIDAD
Las
suspensiones
blandas no
penallzan en
absoluto Ia
seguridad, con
unos limites -
altos. Las
flantas son de
chapa ya que
ef fabricante
no prevé
Hantas de
aleacion en
esta version ni
en opeién.
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"OPEL ASTRA4 PUERTAS

CONFORTI, SEGURIDAD, INGENIERIA.

T e

INGENIERIA ALEMANA DE FUTURO.

¢

Z
z
v -
E Descubre el nuevo valor del Confort en ¢ Opel Astra. Descubre el nuevo valor de la Ingenieria Alemana del
i ipami i i Opel Astra. Con potentes y fiables motores de Inyeccién 14 | 14 16i - 18 | 200 120i16v| 17D | 177D
Con un innovador equipamiento que 1ncluye. exclusivas ElP ik P YT it Yl OPEL ASTRA | (60CV) | (82CV) | (160CV) [ (90CV) |(115CV) | (150CV) | (60CV) | (82CV)
soluciones, como el Sistema Microfiltro de Aire, o la €Clronica y un nuevo 1-7_ urbo-L)esel Intercooler.
Direccién Asistida en la mayoria de versiones. Descubre ahora la amplia gama Astra en t A * * * * * _*
Descubre el nuevo valor de la Seguridad del Opel Astra. Concesionario Opel. 4 Puertas * * £ * *
De serie equipado con los mds avanzados sistemas de 5 Pucrtas o . . * 4
proteccién, como los Cinturones Autotensables o la - "
., aravan *
Estructura de Proteccién Lateral. *

OPEL &=
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HORA que el Salon de Paris
A ha cerrado ya sus puertas,

guedan los ecos de las de-
claraciones y las intenciones de los
diversos fabricantes. Entre todas
éstas ha llamado la atencién la de
Audi, que ha puesto en marcha el
Programa para la produccién en se-
rie del Audi Quattro Spyder, cuyo pri-
mer prototipo fue presentado, ahora
hace un afio, en el Salén de Franc-
fort.

Este deportivo de dos plazas in-
corporara lo mejor de la tecnologia
de Audi. Es inevitable, pues cuenta
con traccién a las cuatro ruedas,
motor V6 de 2,8 litros y un moderno
bastidor en el que Ja materia prima
brincipal es el aluminio. Aungue la
potencia de este motor en las berli-
nas que ya lo montan es de 174 ca-
ballos, para este peculiar coche se
va a modificar el sistema de gestion
para aumentar |a potencia que ron-
dard los 200 caballos.

Cutiosamente, la fabricacion del.
Spyder no se va a llevar a cabo en

Ingolstadt, sede de Ig marca, sino
en las instalaciones del carrocero
inglés IAD. La decisién ha venido to-
mada por ser éste un especialista
en la fabricacidn de coches en pe-
quefas series, para lo cual tiene
Sus instalaciones perfectamente
adaptadas.

Los planes apuntan hacia una
produccién anual no superior a las
Cuarenta unidades, lo cual da idea
de la exclusividad del modelo. En
cualquier caso, las primeras entre-
€8s no se realizaran hasta finales
de 1993,

La noticia del inicio de Ia produc-
cién del Spyder, llega en un momen-
to en el cual se ests especulando
con la posibilidad de que la marca
de los cuatro aros se haga con el
control de Porsche, especialista en
deportivos exclusivos. Precisamen-
te, la luz. verde al Spyder parece
contradecir esta posibilidad. 0
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YIRS

AUDI QUATTRO SPYDER

MONUMENTO
DE ALUMINIO
En la
estruchura
del Spyder se
usa of
afuminlo con
profusion.
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Para cualquier disenador,
la culminacion de su
carrera se plasma en el
automovil. Poder dar las
formas sonadas a un
vehiculo real es una meta
que no todos consiguen.
Jacob Jensen, despues de
tocar muchos campos, ha
conseguido realizar su
stieno, el Jensen One, giie
segin el mismo,

no sera el ultimo.
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RINTE St HLEDLS

y Compact-Disc y con Max René Dina
marca, para la que disefid un relgj
que gand e! premio al «Reloj det Afho».
La entrada de un hombre ¢on estas
habilidades en el mundo del automé-
vil Unicamente era cuestion de tiempo
y el resultado ha sido el Jensen One.
La blsqueda de un concepto de dise-
fo diferente, en el que se entremez
clen a la perfeccion las lineas mas
avanzadas con las soluciones técni-
cas de (itima generacion, es el movil
del trabajo de Jacob Jensen, un dise-
fiador danés especialista en la crea
cion de elementos de sonido y ocio
que entra en el mundo del automévil
con el Jensen One. Un vehiculo dife-
rente que bebe en las fuentes del di-
sefio futurista y que, como su propio

" creador confiesa, esta inspirado en al-

gunos de los vehiculos que aparecie-
ron en peliculas como «La Guerra de

[ Jensen One es un vehiculo

dlfernte que biade &0 fss fuenles del

disenn futurists, Esta inspirado en
algunas ¢ los modelos que aparecen en
185 pieliculas de ciencia ficcion, como
Blade Rumner o Is Guerrs de 165 balaxias.

SOPORTE
MAGICO

La base de un
Citroén XM
ha sido ideal
para plasmar
sus
ingeniosas
ideas,
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SU PASION
El disefio es su pasién y el Jensen One
su juguete predilecto.

las Galaxias» 0 la impactante «Blade
Runner». Jensen ha realizado un vehi-
culp en el que prima el impacto vi-
sual, para lo cual ha recurrido a la uti-
lizacién de trazos muy redondeados.
Unos trazos que no sirven para ocul
tar el modelo en el que esta basado,
el Citroén XM Prestige. El frontal del

One est3 presidido por una éptica re-
ducida de forma angular. En ese mis-
mu frontal van incluidos dos peque-
A= Lensores que se encargan de
recoger informacion a la hora de
aparcar, proporcionando al conductor
las distancias exactas que le separan
ge otros vehiculos u objetos. Una de
lz5 peculiaridades del disefio del Jen-
sen One se encuentra en los grandes
faldones laterales que recorren el ve-
piculo desde el morro hasta la parte
posterior. Estos faldones cumplen con
une tJoble misidén, por una parte se
encargan de aumentar el efecto visual
del vehiculo, proporcionando la sensa-
it de que el One se mueve sin ape-
nas tocar €l suelo, y por otra se des-
plazan hacia adelante y atras para
dear libre el acceso a las ruedas del
vehiculo.

Pero no se acaban agui las noveda
des con que cuenta el Jensen, ya que
la informatica juega un importante pa-
pel en este automovil. Nada més y na-
da menos que tres ordenadores se
encargan de almacenar y proporcionar
constantemente datos al conductor,
que gracias a este caudal de informa-
cidn esta totalmente al dia de todo lo
que sucede a su alrededor y, por su-
puesto, en el interior del vehiculo.

En el apartade mecanico, el Jensen

DAIHATSU

Uno es ardiente y afrevido. El otro, apasionado y seductor. Unidos por la aventura, viven en libertad.... Son los nueves
Daihatsu Charade 16 V Inyeccién y Dathatsu Feroza 16 V Inyeccién: dos corazones rebeldes dnicos por estilo, inconfuridibles
por todo su caréeter. Sigueles el ritmo si quieres disfrutar o fondo con lo dltimo de la tecnologia japonesa méas avanzada.

Daihatsu Feroza:
Motor 1.600 c.c. Inyeccion 16 V. 25 CV.
Equipamiento de serie:

v Techo solar.
v Asiento frasero abatible /

por secciones. I
¢ Inclinémetro.
v Voltimetro.

Daihatsu Charade:
Motor 1.300 c.c. Inyeccién 16 V. 90 CV.
Equipamiento de serie:

v Direccién asistida. ¢ Llontas de aleacién. | ¢ Direccién asistida.
 Elevalunas eléctricos. v Spoiler delantero. v Cierre centrd!lzqdo.

: . — . v Espejos exteriores y elevalunas,
v Espejos exteriores eléctricos. ¢ Spoiler rasero. ‘

eléctricos.
v Cierre centralizado.

v Cubos de blogqueo automdtico.

EDAIHATSU

Importador exclusivo para Espafia (Peninsula Ibérica, Baleares ¢ Istas Canarias): DAIHATSU ESPANA, S.A. Cira. Barcelona Km, 16,500, 26630 SAN FERNANDO DE HENARES (WADRID). Tels.: 672 56 11-6725861.
ALAVA: (Vitorla) Los Herréin Moior, 5.L. (345) 28 64 57 - 28 24 55 » ALBACETE: Provetima, S.A. {967) 21 67 62  ALMERIA: E Ejida) Aldeilla Motor, S.L. 5951) 48 21 02 - 27 00 09 » ASTURIAS: {Oviado} Astur Motor 4x4, S.A. (385) 27 32 90 @ AVILA: J.5. Nipin
Motey, SL. (918) 25 35 60 « BADAJOZ: {Don Benito) Marcelo Hermanos, S.L. (324) B1 16 63- 89 ® BALEAHES:(S ima da Mallorce) Giesbers, SA. {971) 46 48 66 ® BARCELONA; Maturana, 5.A. (33) 455 07 11 - 456 28 19 @ BURGOS: Talleres Porugal, SL.
{947) 25 70 13 - 22 49 20 # CADIZ: (Jerez de la Frontera) Gazamca Motor, S.L. {956) 14 0B 05 » CIUDAD REAL: S.A. Royos Tecnologia wwmm (szsézs 3348 » LA CORUNA: (E| Temple) Autosubasta Galicia, S.A. (981) 68 47 00  GIROKA: Interauto
Gironz, SA {972) 20 76 25 @ GRANADA: Tiendauio, 5.L. (258) 25 89 68 » GUIPUZCOA: {San Sebastién) Gelker, S.A. (843} 28 27 54 0 Az Dapauto, SL. (955) 24 03 32 & LECH: Motor Lujo, 5.L. (987) 24 55 65 # LERIDA: Auto Clot, S.L. (873) 24 24 74
LOGRDHO: Trialauto, S.A. (341) 25 50 24 & MADRID: holor Prastgio, S.A. (91} 431 15 16 » MADRID: Estio Motor, S.A. 91) 314 42 16 # MADRID: {Akcorsén) Autosami, 5.4 1@.1) 519 45 12# MALAGA: D los Rics Motor, S.L. {252 33 £6 22 - 39 55 49 ¢ MURCIA:
Talleres M. Gallago, S.L. (968) 83 44 54 o NAVARRA: (Buriada) Motor Buriada, S.L (948) 23.93 30 ¢ ORENSE: Automdviles Amosiro, S.L. (968? 23 46 07 » PALENCIA: Julio ngJems Gutiémez (388} 72 53 11 # SANTANDER; (Maliafia) Castellancs Industrial, S.A

12542110 GOV‘A: uadamolor, S.L. (911) 44 41 93 & SEVILLA: Codiacto, S.A fg:f? 26 41 - 40 » TARRAGONA: (Reua] Automéviles Ansé, 5.A. (877} 77 25 22 ¢ TOLEDD: [Talavers) Reinacar, S.A. (925) 80 10 49 @ VALENCIA: Aulotécricos Valencia,
ﬁzﬁﬁ) 366 90 00 @ VALLADOLID; Duero Automacion, S.L. (383) 37 47 90 # VIZCAYA: (S ) Més Motor, S.A. (94) 467 60 00-# ZAMORA: Manuel Alonso Vara (988) 52 27 94  ZARAGOZA: Automdvles Daiauto, S.L. (876) 38 22 53.
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TIEMPO Y
MUSICA
Hasta ahora,
fa actividad
de Jacob
Jensen se
habia
destacado en
¢l disefo de
relojes y
equipos
electronicos
de la marca
Bang &
Olufsen.

En el Interior
del Jensen
One se han
incoporado
los méas
avanzados
sistemas.
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STRNY THYTE

One recurre. al motor de seis cilindros
con 2.975 centimetros cibicos y 170
cabaflos que emplean los Citroén XM
Prestige. Un motor poderoso que per-
mite al One superar con facilidad los
220 kilémetros por hora. Otros ele-
mentos con que cuenta este modelo
son: ABS de serig, climatizador auto-
matico, equipo esterofonico y sistema
de suspension controlado por ordena-
clor. En el interior tampoco se han re-
gateado los esfuerzos y el ljo, y las
innovaciones tecnolbgicas cornviven
perfectamente. Buena muestra de es-
ta afirmacién se aprecia en el cuero

w08 [8lllones cumplen
13 fundsmentsl mision te
aumentar e/ efecto visual
ief vehiculn, que parece
teslizarse sobre el asfalty

Sin locari.

que recubre los asientos y en los dis-
play digitales de informacién situados
en el salpicadero.

De momento la empresa danesa
Max René, que es la encargada de co-
mercializar el Jensen One, sélo pon-
dra a la venta un nGmero {imitado de
unidades que se iran entregando por
riguroso orden de peticién.

Al mercade espafiol es posible que
vengan seis o siete unidades. El pre-
cio de venta de este modelo en nues-
tro pais rondara los 12 millones de
pesetas. O

Gonzalo Serrano

_*
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PEUGEOT 405. EXPRESION DE TALENTO.

NUEVO PEUGEOT 405
LA TENTACION VA POR DENTRO.

Este es el nuevo Peugeotr 405. Aqui viaja
la tentacién.

La tentacién por la potencia de sus nuevas
motorizaciones de hasta 155 CV y 1.998 cc.

en gasolina, diesel o turbodiesel.

La tentacién por la estética y la elegancia de su

nueva linea, remodelada especialmente en su parte
trasera para permitir un total acceso al maletero.

La tentacién por la comodidad de su nuevo

interior, totalmente reformado. Con un nuevo y
completisimo tablero de mandos, un nuevo volante
regulable en altura y nuevos asientos ergonémicos
con regulacién lumbar electrénica.

La tentacién por el lujo y los detalles de confort,

como el cuero y la madera que hacen de la con-
duccién un auténtico y silencioso placer.

La tentacién por la ecologia y
el respeto al medio ambiente

representada en sus nuevos
motores de gasolina catali-
zados.Entre y disfrute
el nuevo Peugeot 4053.

[Dentro estd la tentacidn.

pEsDE 1.810.000 rras. BT

(IVA y transporte incluidos) =

PEUGEOT



exposicion

"sﬁtante ol impacto cultural y socii

ORRIA el afio 1889 cuando
c un industrial barcelonés lla-

mado Bonet viaj6 hasta Paris
para visitar la Exposicion Universal.
Alli disfruté y admird todo tipo de
maravillas, pero lo que méas llamo
su atencion fue un motor Daimler
de combustidn interna de un Gnico
cilindro que no dudd en llevarse a
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EL COCHE Y
LA CULTURA
Madrid cuenta
ya con ina
muestra de
automoviles
digna de su
capitalidad

- cultural.

-0JOS

GRANDES
Junto a un
Jaguar XJ120
de 1954 (a la
derecha), un
coche de los
afios 20 aln
con faros de
carburo.

casa. Unos meses mas tarde nacia
el primer automévil de construccion
espafola.

Una réplica de este automdvil, en-
cargada por la Direccion General de
Trafico y creada por- Salvador Claret
a partir de una fotografia y pltanos
publicados en periddicos de la épo-
ca, ocupa un puesto de honor en la
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LA MARCA MAS ANTIGUA DEL MUNDO ]
Un Peugeot 201 de 1932, de ia fibrica mas veterana enactivo.

nosotros. El fruto por excelencia
que define la obra de Ettore Bugat-
ti, el modelo 35 {1924) ha sido de
los mas admirados. Su disefio,
mezcla de funcionalidad y belleza, y
una mecanica de 8 cilindros en li-
nea, en dos blogues, le hicieron me-
recedores de mas de 1.800 victorlas
en |a historia de la competicion.

El Pegaso Z-103, obra del ingenie-
ro espaiiol Wilfredo Ricart, constitu-
ye una de las joyas de esta exposi-
¢ién, incrementado su interés por la
exclusividad del modelo, ya que s6-
lo se fabricaron tres unidades.

Unos metros antes, otra de las
maravillas de la industria del motor:

MICROCOCHI:S

Sobre estas lineas una fsetta de 1953, con apertura frontal, Abajo, el

popular Fiat Tapolino de 1949.
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ROLLS-ROYCE AMERICANO

Rolls Royce Phantom . Con tan se-
forial titulo, este modelo de 1928
rompe la tradicién de la marca de
los «coches mas lujosos del
mundo» de Nevar el volante a la de-
recha. La explicacién es gue fue
montado en la factoria que tempo-
ralmente tuvo Rolls Royce en
Springfield, Estados Unidos. Ade-
mas de este modelo, hay cuatro
Rolls-Royce en la muestra: otro
Phamton ! (1929), un Phamtom 1l
(1932), un Silver Dawn (1953} y un
Silver Cloud {1960).

Pero no todo ha sido lujo y opu-
lencia en la industria. Una Europa
maltrecha por las secuelas de la

DESDE LA ESPANA POBRE
Antes de la aparicion del 600, el Biscuter (abajo) colmaba las

aspiraciones de los espanfoles, Arrika, un R

Uno de los pocos RR fabricados en USA, este Phantom de 1928.

Segunda Guerra Mundial pedia a
gritos modelos economicos: Fiat To
polino, Isetta, Goggomobil y Re-
nault 4.4. O el Bisciter, obra de un
genial y excéntrico creador como
Gabriel Voisin, que fue rechazada
en Francia y calificada como «wverda-
dera tomadura de pelo». Una Espa-
fia con un nivel econdmico por 10S
suelos y un mercado protegido y
poco desarrollado no se permitio

-tales calificativos. Se llegaron a ven-

der 35.000 unidades, recordadas hoy
por sus propietarios con 1a nostalgia

del pasado. 0
' Lourdes Bravo
Foto: Ramédn Rodriguez

4.4 de la época.

-
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ESPANA EN
EL BOLSILLO

ON més de treinta

mil datos disponi-
bles, la Guia Electrénica
de Carreteras puede ser
un buen seguro de viaje.
Del tamafio de una calcu-
ladera de holsillo que ca-
be en cualquier rincon del
coche, Adtec ha lanzado
esta guia para que el
usuario de la red nacional
de carreteras y autopistas
pueda tener al instante la
informacifn que necesita
en un momento preciso.
Asi, indicaré desde donde
estd la gasolinera més
prdxima y si tiene o no ga-
solina sin plomo, hasta
los hospitales y centros de
Cruz Roja que hay en la ru-
ta. Ademas, recoge la red
de talleres cficiales de Re-

ﬁtf %)

En los proximos dias se va a
celebrar en Madtid, en el
Aula Magna del Hospital
Doce de Octubre un
Simposio Internacional
sobre las alteraciones
del suefio, en el que
intervendran
especialistas
esparioles y
extranjeros.
Una de las
ponencias se
refiere a la -
importancia de la
vigilia para el '
conductor, ya que se ha puesto de =%
manifiesto en un reciente analisis
estadistico, que un 28 por ciento
de los accidentes de trafico
tienen come causa directa o

indirecta la fatiga o el suefio; y mortales.

-

que un 70 por ciento de los
accidentes en los que el
conductor no esta en perfecta
vigilia, produce victimas

nault,
Seat, Ci-
troén, Peu-
geot y Ford
y, para que 1a
informacién
sea completa
y el automovi- « §
lista pueda ha- |
cer frente a cual- 4
quier imprevisto,
también contiene
una relacion de 1§
hoteles, restauran- "
tes, campings, ca-
sinos, y un largo et-
cétera.

Para que la comodi-
dad sea completa el mane-
jo de la Guia también es
muy facil. Basta indicar la
carretera por la que se cir-
cula, el kildometro en el
que se esta, la direccion
que se lleva y el servicio
gue se necesita. Con es-
tos datos la guia facilita
todas las posibilidades y
variantes nciuido teléfono
y categoria- desde el punto
en el que se ha solicitado
la informacion hasta el fi-
nal de la via por la que se
circula.

Adaptar este producto,
gue es norteamericano
aungue la mayor parte de
suUs componentes son ja-
poneses, a Espafia ha cos-
tado cuarenta millones de
pesetas y un ano de traba-
jo intensivo, trabajo que
debera continuar ya que la
guia serd actualizada al fi-

o
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nal de cada
afio, servicio
fgue se sumi-
nistrara a los
clientes inte-
resados me-
diante un
chip cuyo
precio es
de dos mil
pesetas,
mientras
que el
aparato
oon los
dgatos
actuales
se vende por 19.990 pe-
setas. Adtec estd en la ca-
lle General Yagie, 5, 5° de
Madrid v el teléfono es:
597 39 24 6 597 30 48,
ambos con el prefijo 91.

KIT
DE MADERA
PARA EL GOLF

iA firma MOMO, es-
pecializada en la fa-
bricacién de volantes de
madera de aspecto depor-
tivo, nos oftece una nueva
y atractiva gama de ele-
mentos para personalizar
los automdviles: los inte-
riores en madera. Hasta
ahora, este tipo de termi-
naciones estaba reserva
do a los coches de gran
lujo pero, con la propuesta
de MOMO, puede ya deco-
rarse algunos modelos po-
pulares con madera de
raiz, montada sobre alumi-
nio, por lo que es inastilla-
ble. La firma ofrece ya in-
teriores de madera para
los salpicaderos del Volks-
wagen Golf y Passat, Audi

80, Alfa 164, BMW Series
3y 5y Renault Clio. Et dis-
tribuidor para Esparia de
este interesante kit de
montaje es Momit SA (te-
léfono 93-774 15 03},

AIRE FRIO
PARA EL
CLIO 16V

:IASTA la fecha, el

Renault Clio 16 val-
vulas no podia ser equipa
do con un sistema de aire
acondicionado (por falta
de espacio en el vano mo-
tor), pero la firma Diavia
ha presentado en el Salén
de Paris un equipo espe-

cialmente disefiado para
este coche. En las prue-
bas de homologacion se
han obtenido los siguien-
tes resultades: con una
temperatura ambiente de
43 grados, el interior del
coche se estabiliza en 60
grados. Con el equipo, s
logra rebajarla a 25 gra-
dos en media hora.

Aprovechando la ocasion
Diavia ha presentado tam-
hién equipos de aire acon-
dicionado de mando.elec-
tronico para todas las
versiones del Seat Toledo.
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MEDINA S.A.
CONCESIONARIO
RENAULT

IHADICION y perfec-

ta atencién al clien-

te son dos de las maxi-

mas gue se siguen a la

perfeccidon en Medina,

S.A., concesionario oficial
de Renault en Madrid.

La distribucién de este

concesionario es peculiar

ya que tiene repartidas

sus instalaciones en
varios locales que, suman-
do sus superficies, alcan-
zan una cifra de 2.000
metros cuadrados. La ex-
posicidn de vehiculos nue-
vos dispone de 200
metros, en tos que se ex-
ponen versiones de todos
los modelos que compo-
nen la gama que comer-
cializa en nuestro pals el
fabricante galo. Ademas,
esta exposicién cuenta
con una pequena bouti-
que en la gue se muestran
al plblico los pequefios
detalles y accesorios que
completan un vehicuto.

El equipo de ventas de
vehiculos nuevos funciona
correctamente, proporcio-
nando al cliente un trato
personal y directo. Un tra-
to que da sus resultados
ya que durante el pasado
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gjercicio comercilizaron un
total de 700 unidades.
Las entregas, gracias al
stock de 100 unidades, se
realizan de forma inmedia-
ta y los automéviles que
disfrutan de una mejor
acogida entre los clientes
de este concesionario s0n
los Clio y los R-19.

Usados: Es una de las
secciones mas interesan-
tes de Medina, S.A. Por
norma general suelen te-
ner un stock que oscila
entre 20 y 25 unidades,
todas elias revisadas y
acondicionadas y ¢on una
garantia nacional gue, de-
pendiendo del estado del
vehiculo, va de los 6 me-
ses a los 2 aiios.

Taller: Cuenta con mas
de mil metros y una sec-
cidn anadida de dos mil
destinada a carroceria.
Dispone de todo tipo de
material y ofrece la posibi-
lidad de financiar las repa-
raciones a traves de la fi-
nanciera de Renault.

Almacen de recamblos:
Alberga més de 7.000 re-

ferencias y ademas sumi-
histran recambios a talle-
res y agentes de 'a marca.

Seguros y Financlaclo-
nes: En materla de segu-
ros trabajan con Patria
Hispana y Wintenthur,
mientras que a la hora de
financiar ofrecen los servi-
cios de la financiera de
marca. También aceptan
sin problemas las ideas
que aporten los clientes.

Direccion: Medina. S.A.
se encuentra en la madri-
lefia calle de Jaime el Con-
quistader nimero 31.

El teléfono es el {91)
47330 44

Trato

agradable ’v
profesional

Dificuttad
para
aparcar

NUEVA
ESTRUCTURA
EN PEUGEOT

JEUGEOT Espafia ha
rengvado reciente-
mente su estructura comer-
cial. Dentro de esta renove
cién, Eugenio Muiioz
Aguilar, que en los Cltimos
anos ocupd la direccion de
postventa, ha side nombra-
do director de Ventas, mien-
tras que Julidn Llorente es
¢l nuevo director de mérke-
ting, cargo que incluye res-
ponsabilidades en el area
de la publicidad, promocién
y actividades deportivas.
Asf mismo, Rafael Mufioz
de Leyva y José Manuel Pe-
guefio ocuparén, respecti-
vaments, la direccién de fi-
ligles y de post- venta.

REMOI.QUE ESPECIAL PARA MOTOS

La conocida tienda Difrenos,
especialista en todo lo referente al
trial, acaba de lanzar lo iiltimo en
transporte de motos. Se trata del
Minimax, un remolque que se

e — e mmm e ———————

™ _| 3L, presidente de Ge-
"y -neral Metors Euro-

pa, Louis R. Hughes, ha
recibido la Medalla por
Servicios Distinguidos,
uno de los mas altos ho-

-nores civiles que otorga ¢l

presidente de la Repiblica
Federal de Alemania. Este
premio lo recibe Hughes
por su excepcional labor
en el campo industrial en
los Nuevos Estados Fede-
rales como antiguo direc-
tor General de Adam Opel
AG, no en vano la nueva
planta de Opel en Eise-
nach, que ha comenzado
su produccion a finales de
septiembre, es, hasta la
fecha, el proyecto de in-
versidn mas grande en
alemania Oriental,

PARIS
EN ESPANOL

', [ICHELIN ha sacado
una de sus tradicic-
nales gufas verdes escrita
en espafiol. Se trata de la
gufa de Paris en la que se
recogen fotografias, pla-
nos y esquemas de la ca
pital francesa. Un total de
27 itinerarios, pensados
para recorrer a pie, de ca-
da uno de les monumen-
tos y rincones dignos de
la atencién del viajero. Es-
tos itinerarios, segin es
costumbre en las gufas
Michelin, estén valorados,
segiin su interés, por es-
trellas. Ademas, en cortos
capitulos, se recogen cu-
riosidades de la ciudad y
sus alrededores.

presenta como la solucién ideal
a los problemas del carro ’
tradiclonal. El diseiio ha sido
reailzado y patentado por Manolo
Jiménez, encargado de Ia tlenda

y conocido piloto de trial de la

zona centro, que en sus muchos
afnios de desplazamientos con
diferentes tipos de remolques ha
ide acumulando Ia suficiente
experlencia para realizar este
original diseno. Las ventajas que

=i
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ofrece el Minimax son
numerosas; esta equipado con
gjes y neumaticos de aita
velocidad y cuenta con uina
suspension por barra de torsién,
segin normas de la CE., lo que
unido a un centro de gravedad
més bajo de lo normal, permite
circular por carretera casi como

AUTOCLUB
VUELVE

BA revista Autoclub,
portavoz del Real
Automdvil Club de Espana,
inicia una nueva etapa,
con un formato modificado
y méas paginas. Dirigida
por Fernando Falcd y con
Pablo Antofanzas como
subdirector, Jorge Silva se
ha incorporado como re-
dactor jefe ejecutivo

B autoclub

-f‘fﬂdl
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DIRECTOR DE
MARKETING

1A filial espafola de
Neumaticos Conti-
nental acaba de nombrar
a Alex Sanz Gémez nuevo
director de mérketing, sus-
tituyendo a Juan de An-
drés Gaybn, que habla
abandonado la compafiia

sl no se llevara remoique. Ademas, para
almacenarlo, se puede piegat, por lo que el
espacio que se necesita es minimo, ademas
puede transportar hasta tres motos. El
remolgue pesa apenas 90 kilos y su
longitud, plegado, es de 185 centimetros.
Su precio es de 118.000 pesetas, IVA
incluldo. Para mas informacion, Hlamar al
teléfono 91-408 36 50.

hace unos meses. Alex
Sanz nacié en Paris hace
32 anos y es licenciado en
Ciencias Quimicas por la
Universidad Auténoma de
Madrid, trabajando con an-
terioridad en Grace S.A. y
en Argbn S.A. como dele-
gado nacional de ventas.

los (ltimos dias del mes
han salvado el balance,
porque finalmente la cifra
es de un crecimiento de
un 6,47 por ciento, a pe-
sar de la crisis y de las du-
ras medidas econémicas
decretadas por el gobierno
a mediados de verano.

Segn datos de Anfac
{asociacion de fabrican-
tes), se vendieron 59.354
unidades, frente a los
55.603 coches del afio an-
terior. Durante l0s nueve
primeros meses del afio,
se vendieron 757.777 au-
tomdoviles de turismo, lo
que representa un incre-
mento del 13,33 por cien-
to respecto al mismo pe-
riodo del afio anterior.

Fasa Renault, con
10.304 unidades fue la
marca que mas turismos
vendié durante septiem-
bre, seguida por Seat, a
quien le cabe el orgullo de
ofrecer el Toledo como ¢o-
che mas vendido del mes.
Ford, Opel y Peugeot se si-
tGan a continuacion.

EN SEPTIEMBRE
SE SALVARON LOS MUEBLES

ANDO se conocie-

ron las ventas de

los primeros dias de sep-
tiembre, todo indicaba que
el mercado atravesaba un
bache profundisimo. Pero,

b e e e e i e e e e

En cuanto a las ventas
acumuladas, Renault estd
al frente, con 137.031 tu-
rismos, seguida por Ford
{100.682), Opel (91.772)
y Citroén, que es la marca
que ofrece un mayor creci-
miento porcentual.

Ya hemos mencionado
que el Toledo ha sido el
coche méas vendido en
septiembre (4.476 unide-
des), por delante del Re-
nault Clio (4.367), Renauit
19 (3.875), Opel Astra
(3.493) y Ford Fiesta
(3.147).

De los 757.777 coches
vendidos hasta el 1 de oc-
tubre, el 54,49 por ciento
se fabricaron en Espafia,
figurando Fiat como el gru-
po lider en importacion
«purar, con 32.062 unida-
des vendidas en el merca-
do espafiol. Sin embargo,
el grupo italiano atraviesa
por un delicado momento,
ya que sus tres marcas,
Fiat, Lancia y Alfa, arrcjan
resultados negativos en el
conjunto de los nueve me-
ses transcurridos.

VENTAS SEPTIEMBRE
Sept. 92 Enero/Sept 02
Unidad. % Unidag. %

Renault  19.304 0,85 137031 11,05
Seat 8101 19,45 75,523 11,07
Ford 7678 5,15 100682 20,24
Opet 7.275 381 91772 1649
Peugeot 5.904 30,82 75.888 1831
Citroen 5.646 14,014 83.798 5189
Volkswagen 3.923 22,01 42,090 -10.87
Fat 2.317 18,56 32.067 -16,63
BMW 1.288 23,73 15477 2558
Nissan 1.015 34,79 12579 3168
Aurdi 961 1214 14177 46,83
Pover 834 2184 11820 682
Mercedes 723 41765 1i.153 14,57
Lancia 599 4019 9631 0,18
Yolvo 489 2E9 7936 1597
Horda 302 5648  3.540 105,81
Misubishi 255 10,39 2345 1897
Mrzda 245 31,72 255h% 25,43
Aita Romeo 227 53,74 4382 45,13
Toyata 220 27,63 3.027 2590
Hyundal 201 107,22 1749 8040
Lada 166 48,62 2812 2220
Suzuw 1438 - 1125 7,45
Saab 100 8868 1135 470
Skoda 74 36250 419 51,26
Chrysier 73 642,86 19.311283.24
Otras marcas

TGTAL £0.254 6.57 787.777 13,33

VENTAS DE TURISMOS

Miles w1989
1990
190 . e 1991
— 1992

EBE FEB  MAR

ABR

MAY  JUN

WL AGD  SEP

o

Es importante destacar
las ventas de coches japo-
neses, entre los que Nis-
san (12.579 unidades
vendidas en lo que va de
afo) figura en cabeza, muy
por delante de Honda
{3.540) y Toyota, que es la
(nica marca nipona que
presenta un balance nega-

tivo. Hay que considerar
gque en las unidades vendi-
das por Nissan estén in-
cluidos los Primera, fabri-
cados en el Reino Unido,
a los que se sumaran pro-
ximamente el Micra y el
Serena, este (ltimo mode-
lo se producira en la fabrk
ca de Barcelona.

Motor 16/ 59

HOY



= —

ARTE ENTRE
ESTRELLAS

i ERGEDES Benz no
CE58 en su empe-

fio, un empefio que esta
llevando con éxito, de con-
vertir sus locales de la
madtilenia calle José Orte-
ga y Gasset en un centro
de arte. En esta ocasién
las obras que se pueden
admirar, repartidas entre

fos elegantes modelos de
la marca de la estrella,
son las esculturas de Va-
l'ejo, un artista que sabe
imprimir a sus exquisitas
obras una gran carga emo-
cional y humana. Sus tra-
bajos, algunos de eflos
conmovedores, se expo-

Poe———————————

: PLASTICOS
\EN LOS
: MOTORES

: Los nuevos motores
| de tipe Zeta,

| utilizados en la gama
{ actual de los Ford

| Escort y Orion y en

: los futuros Mondeo

| (actuales Slerra),

| incorporan una

I innovaclon técnica

| que merece Ia pena

| destacar: un

| colector de admisién
| realizado en material
| plastico, en

| systitucion del

| aluminio habitual.

Bayer y otras firmas
proveedoras, han
trabajado para disefiar
este componente en
un moide de una
pieza.

El nuevo colector se
fabrica en resina de
nylon con refuerzos en
fibra de vidrio. Es
aproximadamente tres

reducciones de
peso del orden del
40 al 60 por ciento
eh piezas de
similares
caracteristicas.

No es ésta la
primera vez que
Ford utlliza
elementos plasticos
en sus motores ya

i e e e A e e e S LR |

| Durante tres afios, klios y medio mas que, desde 1988,

: un equipo de ligero que el se utiliza en el

| expertos de Ford, el equivalente en motor diésel en los

1 colaboracion con aluminio y se preven depdsitos finales

: técnicos de Dupont, para el futuro del radiador.

i S e it = A

nen hasta el dia 23 de oc-
tubre en la sede central
de Mercedes Benz.

DE RUTA POR
SIERRA NEVADA

ZARA el puente de fa
inmaculada, del 5 al
8 de diciembre, el club Se-
villa 4x4 Aventuras ha or-
ganizado una interesante
propuesta. Se trata de pa-
sar esos dias recorriendo
un total de doscientos ki
Idmetros por los bellos pa-
rajes de Sierra Nevada,
una excursion cuya dificul-

tad variara segin la canti-
dad de nieve caida en la
zona. El precio por perso-
na es de cinco mil pesetas
y las reservas se pueden
efectuar poniéndose en
contacto con José Maria
Huerta, calle Capitan Vige-
ras n® 1. Sevilla 41004.

FUERA RUTINA

‘L Grupo Moto Aven-
tura 4x4 de Utiel
propane una forma dife-
rente de recibir el afio nue-
VO y pasar |a fiesta de Re-
yes, Como el afio pasado,
ha organizado, del 28 de
diciembre al 8 de enero,

un interesante recorrido
por el desierto del Tanez-
rof, recorrido que mezcla
pistas y asfalto y en el que
no faltan las grandes du-
nas y 10s inmensos arena-
les. Las plazas disponi-
bles son limitadas v el
precio de inscripcion es de
170.000 pesetas por vehi-
culo y conductor y 95.000
por acompanante; por ese
mismo precio, existe la po-
sibilidad de ir en uno de
los vehfculos de asisten-
cia. El Grupo Moto Aventu-
ra 4x4 estd en la calle Pe-
dro I, n? 2 de Utiel, Valen-
cia; el teléfono v fax es:
96/ 217 06 38.

AVIACION

Recopilar la histona de
fa aviacion en siete
peliculas no ha sido
facil. Sus productores,
1a Radiotelevisidn
Francesa y Pathe
Cinema, recurrieron a
mas de 70 expertos
entre historiadores,
fabricantes, pilotos,
ingenieros,
coleccionistas,
MUsSEos y archivos de
imégenes, labor en la
que se han invertido 4
afios. La coleccion
Hega te la mano de
Katender Video hajo
diferentes titufps:

by i ———

«Maguinas voladorass,
sAgroplanos,
escuadrillas y ases»,
«La Travesia vel
Atléntico», «Las Rutas
del Cielor, «La Guerra
Civil Espaniola y la
Batalla de Inglaterras,
«El cielo en ilamas» y
«La barrera del
sonidos. El precio por
unidad es de 1,895
pesetas, y para
conocer 0s puntos de
distribucién se puede
contactar con el teff.
{91} 555 44 77,

MIRE Al
FINAL
DE ESTA
REVISTA

wubricante Recomendado

s DOMIN

 HISTORIA DE LA

LY

ANCA, S.L. Tel. 986/23 26 03 VIGO * CIAL. NAVARRO HERMAN
LLOSA'EFIA Tel. 972/20 76 03 GIRONA » MOTO SERVICIO Tel. 84/421 85 95 BILI

’— IMPORTADORES:

TTRLLTT B

PEUGEOT SV 125/SV 92.

Domina tu territorio con el scooter 8V 125
y el nuevo SV 92. En la ciudad no conocen
obstaculos. Son los Reyes.

» Engrase separado
¢ Totalmente automatico

« Doble variador continuo de velocidad

* Encendido electronico

EPEUGEOT SV .

\ TUTERF

+ Completo cuadro de mandos con reloj digital
» Suspension delantera y trasera
con amortiguadores hidraulicos
» Freno de disco con sistema APS
» Llantas de aleacion ligera disefio Peugeot
* Alojamiento para casco _
» Capacidad del depésito: 8,8 litros
¢ Portaequipaje trasero

n

EL REY DE LA SELVA

05, 5.A. Tel, 952/22 39 30 MALAGA « IBEM AUTOMOCION; S.A. Tel. 96/341 49 99 VALENCIA » LUIS GILI VALL

BAQ * MOTOR GRUP Tel, 93/414 0% 00 BARCELONA » OSAKA MOTOR'S Tel, 81/730 27 77 MADRID.
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Su inconfundible color
verde denuncia su origen
inglés. Pero el respeto a la

m_ wa

tradicion acaba ahi. La
Triumph Trident 900
reverdece un pasado
glorioso, unaroadster- que
convence por sy mecanica
brillante y moderna, y su
elegante disefo.

A industria inglesa vuelve a
L la carga con la recuperacion

de una de sus marcas mas
caracteristicas, Triumph hace una
apuesta inteligente para recuperar
un pasado glorioso.

El protagonista de esta nueva
gtapa de la fabrica inglesa, John
Bloor, no ha dejado lugar al fracaso,
optando por desarrollar una gama
de motores moduiares con cilindra-
das que van desde los 750 centi-
metros clbicos hasta los 1200,

En el caso que nos ocupa, el mo-
tor intermedic de 800 centimetros
clbicos, &s un tricilindrico en linea
con doble arbol de levas y cuatro
valvulas por cilindro, de disefio ple-
namente actual. En realidad se tra-
ta del mismo blogue de {a 1200 pe-
ro con un cilindro menes, cambio,
embrague y distribucién son iguales
que en el modelo superior, por lo
que su fiabilidad mecanica parece
plenamente asegurada.

Nada gueda en la actual mecani-
ca Triumph gue recuerde las carac-
terfsticas de las antiguas. El nuevo
motor estd mucho més cerca de la
concepcidn tipicamente japonesa,
se acabaron las conocidas pérdidas
de aceite que caracterizaban a es-
tas motos inglesas en el pasado.
De heche, una gran parte de las
piezas de las nuevas Triumph, pro-
viene de suministradores japoneses
con las méximas garantias de cali-
dad, como los discos y pinzas de
freno Nissin, las suspensiones Ka-

@ Diseno elegante
@ Motar brioso y elastico
@ Frenas potentes y
dosificables

TRIUMPH TRIDENT 900
PRECIO: 1.232.000 PTAS.

@ Suspensiones blandas
@ Peso relativamente alto
@ Pequenos detalles de
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A LA JAPONESA
Los elementos
empleados en ef
cuadro de relojes
son de origen
Japonés. El motor
muy compacto y
de excelente
rendimiento
tiene un punto
débil en los mal
resueltos
manguitos de
refrigeracion,
bastante
antiestéticos.

SEGURIDAD

.. El confunto
delantero de
frenos, resuita
plenamente
eficaz, aunque
las pastillas se
gastan con
cierta rapidez.

64/ Motor16

yaba o los carburadores Mikuni. To-
dos son elemenios comunes en las
Kawasaki, con cuyos motores tetra-
cilindricos guardan cierta relacidn
estos propulsores «made in Great
Britain».

En la parte mecanica también
convence e! funcionamiento de la
caja de cambios de seis velocida-
des, excelentemente escalonadas y
de manejo bastante preciso y sua-
ve. Esto se complementa con el
magnifico comportamiento del em-
brague.

El chasis elegido es totalmente
convencional, una viga superior en
tubo de acero de la que va suspen-
dido el motor. El resultado es del to-
do satisfactorio, pues proporciona
una impecable rigidez. Para la sus-
pensién del tren delantero se ha
elegido una horquilla Kayaba, con
unos tarados bastante turisticos
gue priman e! confort, aun a costa
de su rendimiento en conduccion
deportiva, algo para lo que proba-
blemente no haya sido pensada es-
{a moto. La suspension posterior
con sistema Tri-Link y monoamorti-
guador regulable en precarga, se
comporta también correctamente
en su cometido turistico aungue
acusa algunos suaves rebotes en
asfalto rizado, sin llegar nunca a
provocar sustes. Por lo demas, la
geometria de esta moto se atiene a
unas cotas clasicas para una moto
«roadster» con una elevada distan-
cia entre ejes que asegura un exce-
lente comportamiento y estabilidad
en recta.

PERSONALIDAD

Aunque, como hemos dicho ante-
riormente, la Trident incorpora un
buen nimero de componentes japo-
neses con un resultado final con
ciertas connotaciones con las mo-
tos niponas, la renacida maquina in-
glesa, tiene una acusada personali-
dad y un caracter peculiar que 1a
diferencian tanto de los productos
orientales como de los demas pro-
ductos europeos. El resultado final
es bhastante convincente. Logrando
un excelente equilibrio entre presta-
ciones y confort.

El motor es la gran estrella del
conjunto, sin gue esto sirva para
desmerecer al resto. Destaca por
su suavidad de funcionamiento, pe-
ro también por su potencia y elasti-
cidad. El elevado par motor (8,26

;. S 10768

Kgm a 6.500 rpm) proporciona una
respuesta contundente desde po-
cas revoluciones y una inmensa
elasticidad gque le permite unas re-
cuperaciones brillantes. Si a esto
anadimos el excelente escalona-
miento de la caja de cambios de
seis velocidades, es facil compren-
der las magnificas prestaciones de
la Trident. Los 100 caballos de po-
tencia declarada, son «de verdad» y
las aceleraciones son brillantes y re-
bosan energla.

Por todo ello, aungue esta no es
una moto de talante deportivo, su
comportamiento es muy vivo y ale-
gre. El rigido chasis colabora eficaz-
mente para proporcionar un alto gra-
do de seguridad. Sin embargo, la
disposicion de su motor, algo eleva-
da, y sU peso, le marcan un alto
centro de gravedad con el que hay
que contar cuando se quieren bus-
car los limites de esta moto.

En carreteras con buen asfalto,
largas rectas y curvas de largo ra-
dio, las medias que puede conse-
guir la Trident son bastante especta-

: . PERSONALIDAD ACUSADA
culares, sin necesidad de ser un  Tanto s i
' . % us equilibradas lineas como su comportamionio general, “ »
piloto muy agresivo, mole con un cardcter nuy definido y bastante peculiar. iRy 1or o e

F
l_kILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS I(II.OME'I'ROS.
TODO EL ANO.

15% 9%

DESTANCIA FREMADD

La perfecdén técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excepdonal conserve un mayor
nivel durante su larga vida, para que
' t Vd. no sélo dircule hunquilo wundo los
i : neumndticos estan nuevos. -
a1 . : it . derqporquoparuMlchchnnohuy
| n | ienfepoqueﬁo,mmhéneﬂddimom-
I

g

IIMXT .|
MICHELIN

; ebas comparativas se refisren al MXT frente ol neumarice de la misma cotegona (5-T wered 7045 ma
i e F__lrﬁp;] ol MXL Michelin
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MOTOR: Trcidindrico en linea, cua-
¥c tempes, refrgetscion fouioa Dc’pie
drbot de tevas Cuato vaniss por Cine
dro Cillindraca 88% centimetros mui
¢S DiEmatro de clindro. 76 mm La
rrera 85 m {9 ompresien. 14 GRERR]
Potencia m i, 160 TV & 9500
Par maximo 8,2 m\, 86500 om

ALIMENTACION 3 Carcuradores
bhicun: BST 26 milimetrns

ENCENDIDO Ei0IraNig a‘
Bateriz 12V 14 Ak ~a‘c. 9
60/35 W

TRANSMISION Prirmgria por cade-
na, secundara por sadena Cambic de
seis veioridades Embragus muliicisco
en acete

BASTIDOR: Tunuiz: con v
nor y metor susnendido Bas -an'e de
SECCIOn ecianqu'ar an axwlpo Siis-
Densidn gelanters con Norguiiz teiehn
drjuiica de 43 mm de dimeiro do ba-
rras oon 150 » de recornice
Suspersian pos v ogigiema Tr-ank
con mencamorhigueder regulabie en
precarga con 120 me de recortddo Fra-
nos Doole disun delsniero. de 296
min de ura meird e ds dobia
piston Posieser da disco con 265 mm

y dobie ms*cm L'antas de a‘nac ér de
a Jmnie de sadios Dalar
1/x30 Post c'-o’ TB\L.Q Namat
de:anzero 120/70-17 Traseqo 160/8C-18

DIMENSIONES: Lo wtuc 1eiad
? 80 mrn Ancho fotal — mm A\ w10~
P mm Altarg dal asients 800 mm
Dicta arsw antre aies t 490 mim Distan-
ae sue Qg -

+
gl‘o

‘EEO

PESOS V CAPACIDADES- Peso an
order de marcher 239 kg Capacidad
del depésic de combustinie 25

PRESTAGIONES %8

i

400 v salide natada 12,0
Da 0a 100 knh 40

LONSUMOS  FaT™
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ELEGANCIA
INGLESA
Las lineas de
{a Trident
resultan muy
clasicas y
sobrias.

En carreteras mas reviradas, su
peso se hace notar, aunque todavia
sorprende su agilidad. La horguilla
delantera con un largo recorrido y
un tarado «blando» necesita de un
cierto periodo de adaptacién por
parte del conductor.

La posicion del piloto es bastante
agradable y comoda. Aungue la falta
de carenado se nota, si nos agacha-
mos sobre el depdsito el cuadro de
relojes nos protegera lo suficiente
para circular a una elevada veloci-
dad sin excesivos agobios. También
el pasajero disfrutard de una posi-
cion comoda, algo elevada, y un

efectivo asa para poder agarrarse
con seguridad.

En lo referente a acabados, tam-
poco se le pueden poner demasia-
das pegas, los elementos utilizados
son de calidad, asi como la pinturas
y cromados. Probablemente el de-
fecto principal de esta joven inglesa
sea su precio, un tanto elevado res-
pecto al de sus tedricas competido-
ras. Pero este también la proporcio-
na un cierto hafo de exclusividad,
muy importante para ciertos com-
pradores. O

Fernando Caiiizal
fotos: Alex Blanco

Mas kilometros de comodidad.

Es tu coche, pero lo seguimos queriendo como a un hi jo.

Comprarse un coche nuevo es
probablemente uno de los mornentos
mds agradables de la vida. En Ford
b_acemos todo lo posible para que es-
te placer te dure afios y aftos. Por
eso, tu Ford estd disefiado y fabrica-
do con los méximos niveles de cali-
dad, para asegurarle una vida larga y
en plena forma. Sin embargo, su
rmantenimiento, su puesta a punto, re-
quiere revisiones periédicas en él, al-
go muy importante desde el punto de

vista de la seguridad y la economia.
El desarrollo tecnolégice ha permiti-
do que los intervalos entre revisiones,
en los coches de gasolina sin turbo, pa-
sen de los 10.000 km. anteriores, a los
15.000 k. actuales. Toda una garan-
tia de flabilidad y comodidad.
Ademd4s, tendrds la seguridad de
gue tu Concesionario va a contar
con el personal adecuado para cada
trabajo, disponiendo de las herra-
mientas més apropiadas. Y utilizando,

exclusivamente, recambios originales.
En Ford trabajamos para que tu
oblengas el mejor servicio y tu coche,
el mejor mantenimiento.
Después de todo, es tu coche, pero
lo seguimos queriando como a un hijo.

Todo lo que hacemos
nos conduce a ti.
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Un interior tan exclusivo como el del

nuevo Gran Auto.

Si quieres entrar de lleno en la élite
del motor, puedes hacerlo con el nuevo
Gran Auto, Desde grandes cldsicos a
audaces prototipos. Los coches mds
fascinantes del mundo del motor
tratados con la pasién y el cuidado que
S Mmerecen.

Y para celebrarlo contigo, un
suplemento muy especial sobre una
marca mitica: Bugatti. Lo mis
exclusivo del mundo del motor te
espera en el interior de un Gran Auto.

GRANAUTO. GRANCLASE.

Es una publicacion del @

Copyright Motor 16. 1992. Prohibida su reproduccién.

JANANRE

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PVP: Son los precios
de venta recomendados por. ei
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
&n centimetros clibicos. CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.

VM: Velocidad méxima. 0/100:
“aceleracion en segundos de 0 a

100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Leng: Longitud total del
coche, AA: Aire acondicionade.
Pintura: pintura metaiizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
Clerre centralizado. Diree: Direc-
cién asistida. ABS; Sistema de
frenos antibloqueo. Llantas:
Llantas de aleacion ifgera.

MODELD PVP €C  CY VM 07100 L/100  Leng Al Pittura  Elews,  Clerrs  Dies ABS  Lbaniag

ACM O LHSZE00 SRR B 4 - 3R . Bane

ACH O TD JUZEN  THEE 0 14 HLi

ACH O TOE ZAITRON LEBRE 00 =4 AT e

Mwkn 41 EMOOD IR T 165 40 B3 amD 030
ALFA ROMEO

3343 1529905 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647 Sene Sere 62556 - 6dagt
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34647 Serie Sere  62.556 - 64481
33 1.3 América 1385000 1351 88 176 103 82 4015 182857 34467 Seng Selie 62556 - B4agl
331508 1683042 1490 98 181 107 86 4075 182.857 34,647 Sarie Serie  62.556 - 64481
33 1.5 /e Milano 1685080 1490 98 181 107 86 4075 182857 3447 Serie Sere Sere - 64481
33 1.5 io América 1567000 1490 98 181 107 86 4075 182857 34.847 Serle Serie Serie - 64481
3347le 1830289 1712 11C 180 5 B9 4075 182857 34847 Sene Sene Sene 144361 64441
33 1.7 le Amérlca 1705000 1712 1100 180 95 B89 4075 182857 34547 Serie Serie Serle - 64481
33471s 46V 2043944 1742 137 208 84 90 4075 182857 34647 Sene Sena Sene 144363 Sene
33 16V Quadrifogiio 212281 1712 131 208 84 90 4075 182.857 34.647 Serle Serie Serie  144.361 Serie
33 18V Permanent 4 2578073 17i2 137 202 89 G0 4075 182857 34847 Sene Sene Sene Sene Serie
38176 Sport Wagon 1976575 1712 110 187 98 .89 4200 182857  34.647 Serie Serie Serle 144361  §4.481
7516is 1918801 187G 4107 180 113 F.§ 4430 216541  BOBOD Sene Serie Sere - 8089
7518ie 2130630 1.779 122 190 104 gg 4430 216,541  60.8C0 Serie Serie Serie 80.896

155 1.8 Twin Spark 2194000 1773 129 W@ 103 4443 280000 40000 Sene Serie Sene 200000 75000

155 1.8 Twin Spark Luxe 2500000 1773 129 200 103 86 4443 Sere  40.000 Serie Serie Serie  200.000  75.000

155 2.0 Twin Spark 2830000 1895 143 205 83 45 4443 Sere 40000 Serie Sene Sere 200000 75000

1552.5V6 . 3495000 2492 186 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serig Serie Serle  75.000
0 :

E:

1523864 1200000 1993 290 238 70 10 4443 Sewe 40000  Sene | Sene Sere’ Sere Sere
184 2.0 Twin Spark 3.037.080 1962 148 210 92 121 4555 216541 76992 Serie Serig Serie  289.474 105.865
84 20V6 4780950 1926 M0 240 T2 i1 4B5E Sere Serle Sere Sane Selig Setie Betie
164 3.0V6 4653921 2959 192 230 79 123 4855 Serie  Serie Serle Serig Serie Serle  105.865
154 Quadrisgho 5387275 2933 200 M 77 133 4855 Sene . Sene Sene Sene Seue S
16425TD 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Serie  76.982 Serie Serle Sere  269.474 105.865
Spider 2.0 3658380 1862 126 10 90 T 91 4958 - 43308 Sene - Sernig - Sere
Aro 30 Techo Lona Lipasnd. 1357 B4 105 240 a8 3800
Arer 10 Techa Durg LH2ona - Lanr pdl 135 380 95 3804
2430 16da% 440 - 65 110 28E 101 4030
224D HPSEANG] 3200 A5 01300 2B6 01 AR
ASIA MOTORS
Moesta LA G e n T A R S EHDE Biirint Sere T
Hocgta 2.2 D Basics L933.610 - FAE4 72 - 14B JE0E Sere
Rocsta 230 24T 2MBL TE O 13E B0s Bexid Spie Sunu
B0 20E 2790000 1984 115 190 148 93 4482 290000 55265 185000  Sene Sere 190000 158600
BO23E 3.250.000 2.30% 133 200 98 08 4482 Sere  55.265 185.000 Serie Serie  180.000 158.600
80 2.3 E Aut. 3455000 2308 133 197 112 105 4482 Sere 55265 185000  Seue Serie 190000 158600
80 2.3 E Quattre 4000000 2309 133 200 49 105 4482 Serle  55.265 185.000 Serie Serie Serie  158.600
80 28EVE 4425000 2771 174 220 &0 103 3482 Sene 5% 265 Sene  Seue Serie Sene 158600
80 2.8 E V6 Quattro 4870000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  B5.265 Serie Serie Serle Serie  158.600
801.97D! 2925000 189 90 474 141 54 4482 315207 55265 185000 Sene Sere 196000 158600
10020E 3274000 1984 115 182 126 98 4790 Serle 96,158 Serle Serie Serie  190.000 158.231
A0D23E 3556000 2309 133 202 102 105 4780 Sere 96158 Sere  Sere Sene 190000 158231
100 2.6 E VG 3.764.000 2598 4150 210 95 104 4740 Serie  96.158 Serie Serle Serie  190.000 158,231
100 2.6 E V8 Quattro 4560000 2508 150 210 87 113 4790 Sere 96 158 Sene Sene Sene Sene 158231
1002BEV6 4425000 2771 174 218 80 104 4790 Serle  96.158 Serie Serie Serle Serie Serle
100 2.8 E V6 Aut 4700000 2711 174 216 82 113 4790 Sere 96158 Sene Sene Sene Sete Sene
0 11,8 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie

10028EV6 Quattro  5.035.000 2771 174 2:8 -8,
100 54 6809000 2226 230 244 68 121 4790 Serie 96158 Senie Serie Sere Sene Sene

100 2.5 TDE 4265000 2461 115 195 111 66 4790 Serie  95.158 Serie Serie Sere 190000 158.231
100 Avant 2.3 E 3990000 2309 333 184 105 109 47990 Sene 96158 Sene Serie Sere 190000 158221
100 Avant 2.6 E V6 4.180.000 2588 150 203 98 106 4790 Serie  06.158 Serfe Serie Serie Serle Serie
100 Avant 2.6 EV8 Quattro 4980000 2588 150 203 100 115 4790 Sere 96158 Sene Sene Sere Serie Sene
100 Avant 2.5 TDi 4700000 2461 115 188 116 6.7 4780 Serie  96.158 Serle Serle Serie  190.000 158.231
Coupe 23 % 3805000 2309 133 206 92 103 4386 315207 Serie Sene Sere Sene Serie Sene
Coupe 2.8 E ¥6 4560000 2771 174 222 80 103 4366 Serie Serle Serig Serie Serie Sefle Serie
Coups 2BEVE Quattro 5330000 2771 174 222 BO 114 4368 Serie Sere Setie Sene Setig Serie Sene
Coupe 5-2 6,170,000 2226 220 248 61 118 4400 Serie Sere Serie Serie Serie Serig Serie
Cabrio 2.3 E 504500¢ 2308 133 198 108 103 4366 Sene Sere Sene Sene Serie Sene Sene
V83e . 9.350.000 3562 250 244 76 132 4875 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
V8 3.6 Aut. 5350000 3562 280 236 90 140 4875 Saie Sene Sene Sene Sere Sene Sete
v84.2 10,360,000 4.172 280 249 68 143 4875 Serie Sarie Serie Serie Serie Serie Serie
V-8 4.2 Aut. 10350000 4172 280 249 77 144 4BTS Sene Sente Setie Sene Sete Seme Sene
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| VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resolveremos su problema.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.. 5420609, 5423808 -
Y 248 34 48, MADRID

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esté en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

TODOS LOS MOBELOS PARA
QUE USTED PUEDA PROBARLOS
VENTAS ¢ TALLERES * RECAMBIOS

*FINANCIACION VW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL.: 551 48 00. FAX: 551 48 06

Al

ESTA SEMANA

Marcs y model Ao Km  Precio

Seat Marbellz 90 23000 445000 Cpel Corsa 14 Joy Sport 91 7500 B8C.000
Seat lbiza 15 90 27000 690,000 Opel Corsa 14 4P 92 8700 850000
Seat Ibize Crono, AA 83 32000 790000 Opel Corsa GST 89 32000  675.000
Seat Ibiza SX| 90 21000 830000 Opel Kadatt 15 LS B3 43000 775000
Lanciz Delta 1.6 GT IE 91 13000 1175000 Cpel Kadent 16 Top, AA 88 38000 825,000
Hissan Primera 2.0 CLX 16V, FE. 91 18000 1.875.000 Opel Kadett GSI, A& 80 25000 1450000
Audi 8018 E 83 32060 1590000 Opel Vectra 20| 6T, FE 52 14000 1875000
Audi 90 2.2 AA 88 39000 1.850.000 Opet Vectra 201 16, FE. 81 13000 2360000
Aurdi 100 CD, FE 83 43000 1850000 Opal Omega 2.3 | CD, FE. B3 33000 1.725000
Seat Toledo 2.0 ), FE. 92 13000 1.225000 Peugect 206 XLD Tmes 500G 960,000
Fiat Unz 45 § 89 29000 645000 Peugect 205 XRD 89 34000 850000
Fiat Uno Turbo |E, 80 22000 1.100000 Peugeot 205 GT 47 45000 690.000
Fiat Tipo 14 91 9000 850000 Peogsot 405 SAL AA. 88 53000 1.2:5.000
Fiat Tipo 18 IE, A&, 91 13000 1376000 Peugaat 405 SAI, AA 40 36000 1550.000
Renaut: Supercinco Copa Turbo §7 53000 725000 Chiroén AX 11 CE 92 11000 75000
Renault 11 Broadway 88 65000 825000 Citroéin AX 14 TRX 91 13000 780000
Renault 19 Biasel 89 38000 1075000 Citroén AX 14 TRD 92 12000 925000
flenault 19 §TS 91 23000 1.076.000 Citroén AX 1.1 89 32000 625000
Renault 19 TXE 89 34000 1050000 Citroén AX GT. AA. 91 27000 1.100000
Renavlt 19 TSE Chamads, AA 50 32000 1.195.000 Ford Fiesta 1.1 Ghia 91 18000 830,000
Renautt 21 GTS 57, AA 50 30000 1.360.000 Ford Fiesta XA2 | 92 9000 1275000
Rengult 21 TXE, AA, B9 38000 1325000 Ford Escort 1.3 CLX 92 10000 990000
Renauft 21 TXE, AA, ABS 80 28000 1.750.000 Ford Escort 1.5 CLX 92 15000 1.126000
Renautt 21 T, AA, ABS B3 3B.000 1425000 Ford Crion 1.6 Ghia T, AA. 90 30000 930000
Opel Corsa City 81 11000 626000 Ford Crion 1.8 Millonaire .80 28000 9400600
Opal Corsa 1.4 5P 80 15000 725.000 Ford Grion 1.8 D, AA. 90 32000 1075000

s .}

NACIONALES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
:AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMINO ViEJO DE LEGANES, 68
METRC OPORTO - MADRID 28019

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES

LRHORE LINEA DE

28820 COSLADA (MADRID
TEL: 6693672

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2 35 22 60

CAJA FORTA-S5KI

«LA LINEA A SEGUIR»

DEFLECTORES DE VENTANA

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR

En los mejoras Establecimientos del Ramo

KIT FAROS

OF INTERES 16: Director comercial Anionio Rodriguez. Coordinadors Fﬂh!lﬂﬂl Chntiha Mmemwhiﬂﬁnﬁ‘wmndu Mamno.

Mbtonb




AUTOMOBILE

AUTO PEREZ DEL SUR : ;
. Ast/MB, Steindamm, Araén BX 19 TGS, aflo  troén AX 14 TRS, 5P,  Mereno. Tels. [81) CAS l A A Mo o — = ; I
51, 2000, Hamburgo 1. OFERTA 91, como nuevo, con afo 88, 18 meses de 32933 14/329 3315, 'EL N ' R Envienos este cupen detidaments

Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-

cializamos: Mercades | stno vmewssoon | 1.295.000 ptas. Sr. 3293315 18 messs de garantia, MAS GARANTIZADAS IR sty e et & 000 e s B8
{incluida nueva serie 700.000 ptas Moreno. Tels. {21) F. TOME, §. A. Volks-  395.000 ptas. Sr. Mo- ;’ggﬂ: Ry il {“3,"};‘,'3: :'”{5‘.‘,’; i
SE/L), BMW, Porsche, PELGEOT 309 CTX 3293314/3293315. wagen Passat CL. reno. Teléfonos {91) M«'—.ms 9 coess g todss fos : . 4072700

exposicion continua de |7 0“;; O mescs guranuaf - F, TOME, 8. A. Re- como nhuevo, afio 90, = 32933 14/32933 15. arecios, maraas y madeics " Junto can ef cupén anvienas e mporte

80 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-

tas, etc., afto 88, garan-  1.550.000 ptas. Sr. e Garola Noblejas, 39 vez afectuado el cobro de, sus taiones
cio de importacién lis- V3 [ M e i ¢ . full equip, ano 87, ga- Emi”;;“?; ;g’;ﬁ;;f; e J\i * Madnd 28037 ;ZW’“'”’“""_"""‘“".““”"‘A
tos a matriculer en Es- F. TOME, 8. A. Audi rantia 12 meses, por e il
pafia. Deposite su con-  100.CD, con climatiza- 875.000 ptas. Sr. Mo- : UNA OCASION ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
fianza en especialistas  dor, direccién asistida, reno. Teiéfono (91) DE AMIGO. ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
con experiencia, impar-  etc., por 1.700.000 32933 14/328 33 15, 1 Extamas daade slenpes CIOS FOR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

tadc desde Alemania.

iBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos,
conozca los tramites
para importar toda cla-
se de vehiculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-

e

ALFA 164 3.0 V6
2,550,000 ptas

Tek: 6 90 60 21

. meses, por

ptas. Sr. Moreno. Tels.
{91) 329 33 14 y
32933 15.

F. TOME, S. A. Ci-
troén BX, afio 88, 18
meses de garantia,
550.000 ptas. Sr. Mo-
rena, Teléfonos (91}

il

F. TOME, S.A. Ci-

AA. garantia de 24
sblo

nault 21 TXE, A.A,, llan-

F. TOME, 8. A. Ci-

~garantfa. Sr. Moreno.
Tels. [91) 3293314 v

garantia 18 meses, por

‘mmosuousm! 4 GARANTIA TOTAL l
DE MANDS DE UN AMIGO ESCRAA

Ciro. Bareelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

" tfa, 595.000 ptas. Sr.

F. TOME, 5.A. Seat

. Ibiza del Sol, aiio 87,

F. TOME, S. AA. Volks-
wagen Santana GX5,

AUDI 2.2 Avant, ano
88, 1.490.000, garan-
tfa un afic. Garcia-Prol.
Tel. (91) 541 00 36.
AUDI 30 2.2, afio 89,
1.690.000, garantia un
afio. Garcia-Prol. Tetl.
(91) 541 00 36.

m e

LAS OCAS

— Rgnsaelas
— Con gowerilia hesta 15 meses

P* d lo Costeliong, 273, Teth.: 313 31 40- 315 33 4)

Castellana Motor S.°A.

&NUNCIOS POR PALABRAS

mediante taldn bancano a nombre de
Marketing and Adverhsing, § A Una

cumplimentado - Escriba al texto a m&
quma o ertmayusculas El precio por pa-
bra es de BO ptas También pueds

TALLERES: [er (Rl 458 || 57

nes, etc. Por s6lo 2800 32933 14/3293315.  tia 18 meses, por Moreno. Tels. (91) BMW 525 |, afo 91, poe L
ptas. Import-Automo- F. TOME, 8. &. {Oca- 1.080.000 ptas. Sr. 3293314/3293315. full squip, 2.780.000, | | ,
cién. Apartado 375. sidn! Malaga 1.5 Pre- Moreno. Tels. (91} F. TOME, §. A. Seat garantia un afio. Garcfa- FORD SIERRA . ) ]
30500 Molina de Segu-  mier, afio 88, con llan- 32933 14/32933 15.  Marbella, aiio 88, ga- Proi. Teléfono {21) COSWORTH 4X4. BMW 750' Ruego ivserten mi anuncio por palabras ea el préxime nimero de
ra {(Murcia). Tel. {968) tas, elevalunas eléctri F. TOME, §.A. Peu- rantias 18 meses, 5410036 . Nombre v apelides
64 11 59. Fax (368} cos, cierres centraliza- geot 405 Mi 16, full, 395.000 ptas. Sr. Mo-  RENAULY 19 TXE, TECHO, CUERO, RADIO
64 11 78, Seriedad ab- dos. garantia 18 me- asientos de cuero, afic  reno. Teléfonos (91) M-JS, direccién asisti- * A MATRICULAR CASSETTE, FULL EQUIPE, Domicilio
soluta. .. ses, por séio 430.000 91, 18 meses de garan- 329 33 14/329 33 15.  da, como nuevo, garan- ] TEL: (98) 525 7698 50,000 KMS. Teléfono Firma
CAMION Mercedes, ptas. Sr. Moreno. Telé-  tia, por 2450.000 ptas.  F. TOME, 8. A. Aifa33  tla 12 meses, facilida- "APARTIR {A partir de 10 de la noche)
tede terreno, aifo 88.  fonos (91}3283314y  Sr. Morene. Tels. {91) 1.5 Tl preciose, afio des. Tels. 72686 21 y | Al TEL: (98) 525 76 98 >g
Tel. 776 08 39. 3293315, 32933 14/3293315. 87, 12 meses de garan- 72586 22, ) . o . , ‘
ol b .
1 \§ A Y 4 ¢
;POR FIN! NIVA DIESI] || Es
i1 ‘IN? o] M Y ESPECIALISTAS EN CREDITECNICA
! F LA MEJOR FINANCIACION
C d_ T°D° TE RRE No EN 48 HORAS
onsumo medaio 1
i ‘ pesoe 1 3,9%
6,9 Litros|| |
= 1
Gasoil [
'_-"".__..'% 1
Ak PEUGEOT | | |
" = _ql
Desarrollado en Espana }
por DITECNICA ;
(lo fecnologic diesel)
Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel | |  § JEEP GRAND CHEROKEE
DITECNICA  TEEFONO (91) 6562531 (8LINEAS) SE DITECNICA= =

 Motore - g
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“AUTO RADIO —

REITIE

UNION AILARMAS

® GRUNDIG _ ALARMAS GT PROFESIONAL [
® PIONEER B ® TELEMANDO ULTRASO. Y GIERRES  56.000 PTAS, [+
® PHILIPS 30 ANOS DE EXPERIENCIA ¢ ¢, g v ULTRASONIDOS 38.000 PTAS. |
® BLAUPUNK 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS o TELEMANDO ke |
® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 @ gpeys v jiTRASONIDOS 27.000 PTAS.

® SONY Tels. {91) 248 42 46/247 71.28 @ SipENA 18.000 PTAS. | .
® AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS |

ey T e A T ey A e T et

T
! ALLERES Emuu Anms. S.A.

Tienda v taller: Generel Pardifias, 3 I:&Jo.
Tel.: 57)5,1 1838-5751217. 2880] DRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES

BMIW 524 TD, afio 87, ii"mw m 5P,
1.275.000, garantia un  MHIK. parfacto rn;r;aﬂ‘n.
afio. Garcia-Prol. Tal, ‘ﬂi%ntfa Ta.ilsfmw

(91)5410036. 7288622
CITROEN XM VE |, a0 BMW 325 (X 1raﬂcﬁn
92, 3.300.000, garan-  total, site mhdhhmp— '

tia un afio. Garcia-Prol.  dao, ABS;

{ i A -

,.'. R .-.-l.'-.'-.-.-.-.-.- -sr
s 51 lo tuyo son las dos ruedas,
= no te conformes co. YAMAHA FZR

1000 EXUP
M-MJ

-"-‘-'-

:z[l! th: aﬁn 51

7 mmmmmm Tel {91) 541 0035,

Tel. (91] 541 00 36, tids, elev: c

CITRCIEN AX 11 TRE, nMHfﬁ!fmﬁiImh '

impecalile. Azconn, 62, garantin b mnm; Tel
Tel. 7258622, m&a 7 i

: 'ano 90 T1

lNSThLACIGH SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

_ MERCEDES 300E, aﬁ‘q LA
. B9, 2970.000, garaty .- mu
[ E.?MG l:lﬂ;r WHT:? | tia u‘n niﬁu Ggg:ia-l?rpl,
afip, Garg . Tel {81) 541 00 36.
19) 5410038, Lllctn:s 300E, afio
ASTRA GSI & estro. 87, 2400000, garan
asis  nar, procedente de 8m- tia un sfo, Garola-Prok

'3?335 21[2&

1 Tel 7258621, VOLMSWAGEN Esca- \mﬂum 1,3am
F:ﬁem sﬁs ‘n mha;ﬂaﬂ&. f%ua u’g;,

A
E3NIS5AN

'PARTICULAR .- c%m
ALFA%:B 1.7 SW, | .

ZATA FLIENCARRAL-ALCOBENDAS

Aire acondiclonade,
llaittas, radio M-

FAMILIAR {1 o corna

K 02,700 (28049 MADAID | TEL: 3 58 88 91, FAX: 3 58 96 77

P S

|

UﬂROSﬂ

muolors

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth.

MITSUBISHE Eclipse
GS 16V, motor 2000
iNJ, 160 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
maxima: 215 km/h,,

aire acondicionado, ele-

valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
autométicos, pifoto au-
tomatico, radic-casete
digital, 6 aftavoces, de-
portivo més de moda
del momento. -

Varosa Motors., Tele-
fonos 608 51 49 vy

WMITSUBISHI Eclipse

GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo

tors. Tels. 6065149 y
60615 11.

QUADS. La méas exci-
tante diversién motori-
zada, motos de euatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas {Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-

nidad de probarios, in-

cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete,
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y

' Vargsa Motors. Teléfo-

nos 6061511 y
606 15 11,

MAZDA 929. La dis-
tincidn de la més impre-
sionante berlina japo-
nasa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccidn
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cuera, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-
pafiante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipo de sonido Hi-Fi
con mandos en el vo-
fante, cruise-control,
etc. Varosa Motors. Tels.
60651 49/606 15 11.

HEREE

*MITSUBISHI-HONDA

*TOYOTA

Nissan 300, Mitsulrishi

e

MERCEDES 130, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 11.

SUZUKE RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors. :
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonés, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
méas de 70 wvehiculos,
carretera de Fuenlabra-

Eclipse, Toyola Celica,
Honda Civic, Mazda 229

fqiﬂﬂ E

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricas, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se {o entregamos
ya en cualquier color,
disfrittelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 6061511
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 180
CV. 0-100 6,3 segun-
dos, velocidad maxima:
325 km/h.
MITSUBISHI Eclypse
16V, del afio 1991,
2.750.000, garantia un
afio. Garcfa-Prol. Tel.

M-JS, direceion mm muﬁn&- ﬁ%‘mm

* da, cor Rl -‘E&H A0
e ida- wil&rzg TxE it ,mm.

g: £ me‘i’?&h ’JLIL U.-I‘m ﬂn ﬂlm

Tale, 862 i { il

s. Tale 51'_ % fz,! mots rd
: {vitos Simceado pess’:

7258622 231y

fm_p.:l aita. Tel, " 'aﬁo ‘89, ﬁm&'wim

24V, ano 50, fuli equip
Tal, 549 57 88.
'.QCEDES 300-E,
full, 38.000 km. Tel.
5"'-9 64 71 :

“ﬂ“*ﬂpmpﬂhd&h
‘nuevos y. Usados; fﬂ“l.
‘sﬂmz 18 E{

uﬁﬁpummiﬂ

w Hml-l lI-_E 1
Li; d M ;
b tas de
ﬁo cubiertas 198, en-

irega ‘inmedista,
'E!-B,ﬂﬂﬂ' pﬁ& Mato- -

-¢a p!ahhmnu'iﬁi' I

G Funndabaada 3 Moraleja Km 4 HUMANES DE
""‘q‘ﬂu"ﬁ B hntieiif 1B 6 51 40 - 15 11 FAX 587 6705

&8’ Motors. Telifonas
uf m;u 4&@&1511

'rlo

HONDA TIVIC

e

C/ ANTONIO LEIVA, 23

28019 MADRID TEL: 269 34 15 « 469 78 06
FAX: 469 22 70

ECLIPSE GSX.
Probado:

Motor-16, 24 Marzo.
+0-100, 6,5 seg

*Vel, Max. 230 Kmm/h.
*Consumo a 90. 6,7 L.

ECLIPSE GS.
Full Equip. 3.692.000

TTENTREG

SE VENDE ¢ '| KG..50. guoo kilometiros, PEIESAN 3060 23 100 53 100 NX E 4
1 : 0 do 6“03!’1;9 EMTREGA NMEDNATA. 1 ARIOS DE GARANTIA 606 15 11: ’ 3 606 15 95, = ROVER 216 Vitesse daa Moraleja de Enme' (91) 54100 36_.
e Ry 2 o ez N p ;l:{'l:a C(I:w!c. TELEFORIA mévil, diss MGY, color granate, dio, kilbmetro 4. Tals, VENDO Buggi Beach,
fis 2 Celica. tribuidor oficial Olivetti, 650.000 ptas. Varosa 6065149, 606 1511 enterc o despiece. Tel.
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AUDE 90 2.2, afio 89,
1.690.000, garantia un

Prol. Teléfono (91}
541 00 36.

BMW 524 1D, afioc 87,
1.275.000, garantia un

CITROEN XM V6 1, afio

ted, del ‘afio 1989,
2.590.000, garantia un
afie. Garcia-Prol: Tel.
(91} 541 00 38,
MERCEDES 300 E,
afio 89, 2.970.000, ga-
rantia un ano! Garcie-
Prol. Teléfono (81)
54100 36.
MERCEDES 300 E,
afo 87, 2.400.000, ga-
rantia -un’ ano, Gareia:
Prol./ Teléfono(81)
54100 386.
PORSCHE 944, ano
88,.2,300.000, garan-
tia, un afo. Gatcla-Prol.

814 08 92, José'
man, :

2.700.000 ptas. m:.f

rhtrilsh gla afio. Garcia-Prol. Tei,
R et Z%B‘SIE (91) 541 00 36, uso, 3.000 km, blanta,

garantia total, vende

HP, en perfecto estad;
totalmente rewsada
por Porsche Esp&ﬂa‘.
Ahora puede hacer: l:ba-
lidad: sus. suefios,’
sdlo. 2.900.060,
{31).344 0418, ;
SATURN SC {GM} ;
16V, full ‘equip, :
capricho, nmpeca 'ig.
gran ocasion, Tef. . ‘l; o
314 59 98, noche%
CAMARO RS, e 5
nar, 209 CV, full equg,
muy ‘buen precio

(91} 314 5998, :p
ches.
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CE, cuero, ABS, ASD.

Tel. {31) 541 00 36.
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476/ IGUALADA (BARCELONA}
TEL (83)8 03 18 36. (53) 803 16 66

FULL EQLPE

XJS, impecable, afio
90, climatizador, ABS,
full, a particular;

aire acondncmnaﬂﬁ.

suspension deporma,.rﬁ_ |

climatizacién autamﬁ',r

€/ Huertas de Abajo, s/n

5z
(T 35 36
5645631

4.500.000; acepto
ofertas. Tel. (91)
359 4147, noches.

ca, ete., oportuni K
P.V.P.'5.600.000 m |
Tel. {911) 43 7313& A
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Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccion ]
Automdviles de Ocasién BMW. Un programa abierto Ay,

también a lo mejor de ofras marcas y en las mejores | .
' SELECCION

condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, 1
garantia es total. Y que, de nuevo, en automoviles de

Finance

Marca Modelo Ao  Equipo : E ce Equipo = : o
BMW 325ix 1990  Cuero/Aire Acondicionado 2.750.000 Martin i Conesa BMW 505 1988 Climalizador/Lantas P Meizada e oncesionario
Ford Scorpio 2.0 Ghia 1989 ABS/Ar. Aco./Computadora 1.600.000 Martin i Conesa BIMW 3251 /4 1986 ABS/Pint. Met,/Autob /C(‘)mput 1-_350-000 Ruera Sport
Mercedes 300D 1087 __FullEquip 2750000 WartiniConesa_ | Aud 200 Turbo 1987 Fulfup oo - oo
BMW 525i 1989  (Climatizador/Pintura Metalizada 2.700.000  Motor Central Mercedes 300D 1987 Full Equp 2.750l000 Ruera Sport
BMW M3 1988  Full Equip 2.700.000  Wotor Central Mercedes 190D 2.5 1988 Full Equip 1-900-000 Saran

Citroén XM 2000 1990  Full EQuip 2.400.000  Motor Central - BMW 3244 1987  Full Equip 1.800'000 Saran

BMW 3201/ 4 1988  Aire Acondicionado 1.200.000 Movijerez BMW 325ix /2 1988 Ful Equip o 5 Sgran

BMW 324td 1989 Air. Aco/Dir. AsistidasTecho 1.700.000" .  Moviierez Opel Vecra2016V 1990 Ar Ao, ABS s éé;s IO{)I:] St!nus .

Opel Omega CD 1988 CD. - 1.500.000  Movierez Renault 25 V6 Turbo 1987 FulEquip 1.850.000 St!nus

Porsche 944 Turbo Cup 1988  Full Equip 4431670  Movinorte BMW 3201 /4 1987 A heondliorad RadoCasselt 1.400.00 Stinus
Mercedes 190E2316V 1986 Full Equip 2.470.832 Movilnorte Volkswagen ol GT] 1990 RatioCassette | 1.300. 0 T Cayma

BMW 5354 1988  Climatizador/L'antas/Alarma 3.3106%0  Movinorte Volvo 360 GLT 1988 RadioCassette 1.200.000 T. Cayma

BMW 735i 1988  Cuero/Climatizador 3600000  Muntana . BMW M3 1988  Full Equp 3-6{%\.2201 T. Cayn?a.

BMW 535 1988 Cuero/Climatizador 3.250.000 Muntarla BMW 4t L, ?. ) ;fr Torremc')vyl
Mercedes 1902.6 1987  ABS/ASD/Ar. Aco./Llantas 2450.000  Muntana Mercedes 300F 1987 A Aco/ABS Pint. Metalizada 3?52) \ BOU Torrem?v!l

il 5354 1988 Ful Equp 24(;%%%% Flir;g'.era P| BMW 730 1988 FulEup 3‘200'008 ;Kgo’w'

Opel Omega20i 1988  Aire Acondicionadoy/RadioCassefte 1.350. guera Pifiol Renault 25 TX —_— = 200. =
Subaru 4 x4 XT 1989 Aire Acondicionado/RadioCassette 2.000.000  Noguera Pifiol BMW 524t % ggg i\lrefc?ndlcfnago/sﬁeizaﬁr 1%20?00 Iura.lsa \\\
BMW 318is 1990 __FullEquip 2300000 Novomd BMW Dowlowme 1990 FdEwe Sng s

BMW 3251 1988  Air. Aco/ABS/Alarma 2500000  Novomwil BMW 304 1987 Fri Metladit ek it i !525322 I;;.;s.;r;n-_r.],

BMW 1 1991  Full Equip £.500.000 Novomovil | BMW 31679 o ':'";_-' - - &% & asmotor

Fiat Coma20E 1986 Ful Equip 1150000 Pirineo Motor | B 5351 igﬁg <- ;ﬁﬁ%? e ifii‘?-‘:‘ﬁﬂ raggotor

Rover 827 Vitesse 1988  Full Equip 1.900.000  Pirineo Motor l BMW 735 1991 FulEquio f:::;(luﬂ Veh!nter

BMW 525i 24 V 1989 Full Equip 3.900.000  PirineoMotor | Opel Kadeti GO 16V 1989 Are Acondicionads ‘-;3 00.000 Vehinter

BIW 524td 1988 _ _Llantas/RadioCassette 2750000" Pofesa | BMW = 1985 Fol Eav s 00000 Vehinter

BMW 535 1989  Full Equip 4,400,000  Porfesa | BMW 7351 1987 Full Equp 3.850.000 Ve?nsa

BMW 320i 1987  Liantas/Air. Aco./Radio-Cassette 1.700.000  Porfesa | BMW 320i 1989 ol oo 1.250.000, Ve?nsa

ey 2304 ) i 72850000 RexMotors | Sasb 900 Turbo 1986 __Ar. Aco,/Cuero/Eleval/Cierre Centr, T o000 e

Bl 2 i L 2-950-003 ﬁe" Motors _ | Loci Thema TIE 1986 _Are AoondGonado/Cine Carazadd” 300,000 Vebonoud
z Mercedes 300D 1988 _FulEquip 2.950.000. 2 MOtorS BMW 324d 1987  Ar AcoyElevalunas/Cierre Centrallzado 1.600.000 Velomavil

ocasion, lo mejor es BMW.

Precio

Concesionario

Marca

Modelo

Ano

b

|MOTOR CENTRAL. cutiermo ce osma, 16. Tel. 474 30 5. MADRID
;mgx:LJEREZ. Ctra. N-IV Macrid-Cadiz, Km. 633. Tal. 18 08 79.J. DE LA FRONTERA
o LN_QRTE. Cira. Et Plantio-Msjadad., km. 1,100, Tal. 638 56 61. MIAJADAHONDA
MUNTANA. nmancia, 22. 7o, 322 91 62. BARCELONA

E‘NOGUERA PINOL. coctor Fleming, 51, Tel, 26 89 9. LERIDA

NOVOMAOVIL. o, i, k. se0. ettt et 8357 50. LA CORUNA
'PlRlNEO MOTOR C/ Comercio, s/n. Tel. 24 12 45, HUESCA

PORFESA. casertnae1s Barca, 3. Tel. 2382 11. CASTELLON

R. CALATAYUD. roi 1d. Los otvares. C/ Beas de Sequra, 9. Tel. 25 53 23. JAEN

rEx MOTORS. Gran vie ssima, 4. . 1. son casteté, Tor. 75 83 22. NMALLORCA

CARMELO. Clsneros, 8. Tel, 23 46 78. SANTANDER

CUZCO MOTOR. Capitan Haya, 35. Tel. 556 48 08. MADR'D
DIPAUTO. toce do octubre, 20. 7e1. 48 22 11. CORDOBA
ELITEMOTOR. Roger se For, 60, 7o. 870 33 5¢. GRANOLLERS - .
ENGASA. Cira. M-, Km. 336, Tel. 152 18 62. QUART DE POBLET. VALENC|A
FERSAN- Ctra, Allcante-Valencia, Km. 87,300, Tel, 565 73 80. SAN JUAN

G. GUARNIERI. crs. de caz, km. 228,1.7e1. 37 0 s3. MALAGA
HISPAMOVIL. Ctra. Allcante, esquina C/ Sabadell. Tel. 545 65 06, ELCHE
KELDENICH. son Gorvasio de Gassolen, 104, . 212 17 65. BARCELONA
MARTIN | CONESA. Emito crati, 26. 7o 20 5014. GERONA

A- ALBELDA. Avda. de Valencia, 68 Tel. 287 42 50. GANDIA

ARMOSA- Ctra. de Logroito, 22. Tel. 32 61 12. ZARAGOZA

AUTO AMPURIA. cve. de ot km. 24.400. 7o 50 a5 61. FIGUERAS
AUTOGAL. cua. de vigo, km. 542,1. et 21 44 72. cumres. ORENSE

AUTOLAGO. Avda. de Zaragoza, 93. Tel. 24 14 00. PAMPLONA

AUTO PARIS. séa, goncrai i, 29:35. 7o 203 8300 BARCELONA

AUTO SPORT BUSQUETS. Remony coial, 24-26. Tel. 2373 77. TARRAGONA
AUTOSA. cordsrio, 31. 7ol 28 43 35. OVIEDO

BERTOLIN . Rafael Cisternas, 2. Tel. 380 32 55. VALENCIA

BIKAR MOTOR. crsn via, 77.7o1. 441 s9.00. BLBAQ

RUERA SPORT. Ctra. de Logrofio, Km. 108, Pol. Villayuda, Tel. 22 42

SARAN- Trav. Miguel Ibanez, 1. Tei. 60 66 00. TERUET ¥ BURGOS
STINUS. Gioria. 3y5.7e1. 20 17 00. SAN SEBASTIAN

T. CAYMA. Ronda Barcels, 72. Tel. 798 28 00, MATARO

TORREMOVIL Ctra. de Madrid, Km, 383. Tel. 30 64 44, MURCIA

TURALSA. Avda. Juan Carlos |, 5/n, Tel. 53 25 11, CARTAGENA
VASMOTOR. e castaiz, 48-51. 701 24 21 6. VITORIA

VEHINTER- Gtra. de Toledo, Km. 14,700. Tel. 83 57 00. GETAFE

VEIMSA. Avda. de Madrid, 131. Tel. 37 38 88. VlGO

VELOMOVIL. Reina Dofia Germana, 17, Tel. 374 35 62. VALENCIA



Team Lucas

IIN afo mas, |la marca

de camiones Lucas
ha eslado presente en el
Campeonato Europeo de
Camiones.

El camion de carreras
Lucas esta dotado de un
sisterna motriz revoluciona-
rio que depende, en gran
medida, del control electré-
nico para |a gestién del mo-
tor y tiene como caracteris-
fica destacada los nuevos
inyectores Diésel de Uni-
dad de Control Electronico
Lucas (EUN. Con Richard
Walker al volante, este ca-
mién encabeza el desafio
Lucas en el Campeonato
Europeo de Camiones de
carreras una vez mas, des-
pués de proclamarse Cam-
pedn Europeo en su clase
en 1991.

Gulf y el medio

ambiente

.HULF, compania pe-
trolifera multinacio-

nal, desde su implanta-

¢ir en Espafia en 1928

NOTICIRS DE ENPREDA

ha estado siempre a la
vanguardla con la aplica-
cién de alta tecnologia en
toda su completa gama de
lubricantes y productos es-
peciales para automocion.

Desde el mes de sep-
tiembre, Guif ha comenza-
do ha comercializar sus lu-
bricantes en unos nUevos
envases de plastico con
disefios cientificamente
estudiados, muy ergonémi-
cos, limpios y resistentes.

Con esta nueva orienta-

cion que Gulf da a sus en--

vases qmere contribuir a
1a conservacion del medio
ambiente, consiguiendo
gue esios envases, por su
composicion, sean cien
por cien reciclaples.

Autoglym con
Alfa Romeo

JLFA Romeo Espafio-

la, dentro de su pro-
grama para Vehiculos de
Qcasion, ha seleccionado la
gama de productos y siste-
mas Autoglym, para su red
ce Concesionarios. Au-
toglym es la marca lider en
productos para renovacion y

EYEEEZ N R R B BB NN

La cadena de restaurantes Paradis
ofrece su calidad y buen setrvicio

enlacapltaldeEspaﬁa En Paradis

serwmylaselecta&comdon
haoenqueumpuedasmﬁmmuy

direoaonesMarquesdecubas, 14

y el teléfono: 429 73 03.

"EEAXEEEEREN R NN N X3 J

RESTAURANTE PARADIS

......Q‘G.Q....-.'i..t..."...l........‘

cuidado del automévil. Di-
cha marca, de procedencia
inglesa, esta representada
en Espafia, desde hace 14
anos, por Autobrillante S.A,,
con los cuales ha consegui-
do la homologacion de mu-
chas compafias.

Glenfiddich

obtenido recientemente ta
adjudicacion de las accio-
nes publicitarias de Glen-
fiddich, el auténtico whisky
de Malta escocés produci-
do por William Grant &
Sons LTD, y distribuido en
Espafia por Marie Brizard
Espana S.A.

Glenfiddich, que en gaé-
lico significa «el vaile de

los ciervos», es el Gnico
whisky de Malta madurado
y embotellado sin salir

de la propia destile-
ria.

Se trata, sin |
lugar a dudas @&
de un sabor A% =
puro, sin nin- £ S
gin tipo de
mezclas.

Uniroyal
Max 400

1| KIROYAL
suministra,
desde hiate ya mu-
chos afios, nheumaticos
para furgonetas adapta-
dos a la calidad que exige
el mercado. Asi lo de-
muestra el éxito de la ga-
ma MAX.

Desde el lanzamiento
de la hueva Ford Transit,
la familia. de heumaticos
Uniroyal cuenta con un
miembro mas: el huevo
MAX 400,

La actual Ford Transit
se caracteriza por una
mayor carga (til por eje y
también por una veloci-
dad superior gracias a
unos motores mas poten-
tes. Esas caracteristicas
reflejan, ademas, una

nueva tendencia que se
manifiesta en el mercado
de las furgonetas.

Las ventajas de los
nuevos neumaticos de
seccidn baja MAX 400 pa-
ra furgonetas (en compa-
racién con la serie 80)
son evidentes: mayor es-
pacio de montgje para los
frenos; comportamiento
en carretera mas estable;
mejor mantenimiento en
carretera; velocidad maxi-
ma SUPErior, Menor resis-
tencia, mejores prestacio-
nes de marcha y peso
méas reducido del neumati-
co.

Todos los dias, de lunes a viarnes .
de nueve de la manana a una de la tarde,
ha todo lo que se le - ,
)asa por la cabeza = -
a -onstantino Romero |
‘en "Cambia la Cara"

Radio Nacional de Espaifia, Radio 1.

o

La radio en
todo su volumen.
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NUEVA REGLAMENTACION DE LA FORMULA 1

EL TUERETAZO

En la reunion plenaria del Consejo Mundial del deporte automovilistico, que tuvo
lugar el pasado miércoles en la sede de la FISA, se han confirmado las reglas que .
regiréan el futuro de la Formula 1. Max Mosley, reelegido Presidente de la Federacion
Intemacional, se mostré intransigente sobre las discrepancias de

05 intentos para reducir
los costos en la F-1, y el de-
sesperado propdsito de vol- -
ver a encontrar la espectaculari-
dad perdida, han inducido a la
FISA, con el beneplacito de ta FO-
CA, a modificar radicalmente |a ac-
tual reglamentacion técnica por
otra, que en teoria esta enfocada
a nivelar las diferencias entre los
equipos, y al mismo tiempo amino-
rar las prestaciones de los mono-
plazas.

Al respecto, hay disparidad de

cia también los de-
lanteros, propician un impor-.
tante incremento de la velocidad
méaxima, vy una reduccion de la ca-
pacidad de frenada.

En 1993, todos los mono- L
plazas deberan emplear neu- 7 -
méaticos posteriores de quin-
te pulgadas de ancho, en

€N . NORMATIVA EN NUMEROS
lugar de {ds actuales diecisiete

La nueva reglamentacion de la FISA
ha reducido el volumen total

|

opiniones, debido a que la reduc-
¢ion de la seccion de los neumati-
cos posteriores, y en consecuen-

con setenta y cinco. Eso significa
perder siete centimetros y medio
de superficie de friccion por cada

de los monoplazas. Por esc
ha mermado la presion
aerodinamica, y
aumentado la velocldad.

|
20—

rueda, y la medida exterior del
neumatico sera ligeramente supe-
rior. Junto a esto, los alerones de-
lanteros no se podran colocar mas
alld de noventa centimetros a par-
tir del eje de las ruedas, y el an-
cho del morro no podra ser mayor
de veinte centimetros. Siempre en
relacion con los alerones, su altu-
ra respecto al fondo plano del co-
che se aumentard cuatro centime-
tros para reducir el efecto suelo, y
las faldillas posteriores se han su-
primido totalmente,

Con la finalidad de fimitar su
efectividad, el aleron posterior no
podré tener mas de noventa y cin-
¢0 centimetros de altura, cinco
menos que en la presente tempo-
rada. Todo esto ha hecho necesa-
rio, también, la reduccién del an-
ché méximo de los monoplazas,
que no podrd ser superior a dos
metros. - Por el contrario, la altura
del arco de proteccidn ha pasado
a ser de un metro, con lo cual las
turbulencias causadas por la toma
de aire sobre el alerdn posterior,
seran considerables. :

Respecto a la fase ascendente

e~

a los constructores de llantas, que
deberan unificar sus medidas en
funcién de los neumaticos Goodye-
ar. Hasta la fecha se utilizaban
llantas de once y media y doce
pulgadas en el tren delantero pe-
ro, a partir de ahora, se supone
gue la medida estandar serd de
once pulgadas, ya que la distancia
maxima entre 105 neumaticos se
ha reducido -unos quince centime-
tros. ‘

Por el momento, vy en relacién a
los ensayos llevados a cabo en Es-
toril después del Gran Premio, se
ha deducido gue les coches me-
nos afectados por las limitacio-
nes; antes mencionadas, son
aguellos gue disponen de las sus-
pensiones activas.

La facilidad de adaptacion a las
caracteristicas de los diferentes

& .

de |las normas de
seguridad, el apo-
yacabeza ha aumentado
de superficie, y los coches
dotados de cambio semiau-
tomatico, deberan permitir
engranar la marcha atras inclu-
so con el motor parado y
también el punto muerto. To-
do esto facilitard su retirada de
la pista en caso de accidente.
Por el momento, el principal
preblema técnico se ha planteado

EL GENIO
DUDA
Patrick Head,
maximo:
responsabie
técnico de
Williams,
frente al
dilema de Ia
aerodinamica.
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EL CAMPEON ; SOLO RETOQUES .

El dominio de Ia Esta es la confrontacion entre
temporada, por el Footwork de la preseitte
parte de Nigel temporada y ei que se utllizd en
Manseli, se fos ensayos de Estoril. EI

bas6 en fa «adelgazamiento» es evidente.
competitividad

de st coche.

SECRETOS DEL WILLIAMS FW15

circuitos, palian, en gran parfe,
las reducciones aerodinamicas del
nuevo reglamente y, al mismo
tiempo, optimizan el incremento
de la velocidad méaxima. En el ca-
so de Williams ha ocurrido un fe-
ndémeno curioso: la futura normati-
va les prohibe las prolongaciones
de los timones aerodindmicos de-
lanteros, inveniados por Adrian

. Newey en 1980; sin embargo, en

las pruebas realizadas con el nue-
vo FW 15, los resultados han sido
igualmente satisfactorios, a pesar
de estar desprovisto de una de las
soluciones aerodinamicas mas
acertadas de estos {ltimos tiem-
pos.
\ Segln la opinidn de des-
" tacados ingenieros, los fu-
turos monoplazas se perfi-
lan especialmente
] indicados para ensamblar
motores cortos y con la V
j/ de los cilindros particular:
mente estrecha. De hecho,
John Barnard esta en estos mo-
mentos luchando con los res-

=) de motores de Ferrari, para

(Y

=% gue se arrincone el prototipo

1) Morro muy afilado, 2) Martinetes incorporados. 3) :
Diferente perfil de Ias tomas . 4) Toma de aire més baja. 5) Sin la
forma disefiada por Newey. 6) Los pontones se van estrechando. 7) Terminal en forma
concava. 8) Se aprecia una gran influencla de otros ingenieros. 9) La parte final es
més bala y corta. 10) Nuevo anclaje del alerdn posterior al cambio, cuyas
dimensiones son muy reducidas. 11) Perfil extractor parecido al del FW 14B,

del propulsor de doce cilindros
con -distribucion desmodrdmica, y
gue se ponga en marcha el proyec-
to de un diez cilindros de dimen-
siones extremadamente reduci-
das. A raiz de eso, es de suponer
que la efectividad del nuevo regla-
mento penalizard ampliamente a
todas aquelias escuderias cuyos
monoplazas sean convencionales;
por el contrario, los grandes domi-
nadores del Circo lograran por me-
dio de la méas alta tecnologia eva-
dir la eficacia de las restricciones.

Algo parecido ha ocurrido con la
normativa de los carburantes. En
el Consejo Mundial se ha reiterado
la total prohibicién de gasolinas
especialmente formuladas para
motores de F-1. En resumidas
cuenias, esta medida, aceptada
por parte de todos los fabricantes
de motores, a excepcidn de Re-
nault, ha servido para reducir ios
costos en la investigacion y la fa-
bricacién de los combustibles es-
peciales; sin embargo, la piramide
de la competitividad entre las es-
cuderias se ha conservado iniac-
ta.

Algo similar se ha verificado con

ASEGURE

[T el IMIVIL]

e | Ui
———

CONFIDENCIAS

El astado de preocupacitn de Max
Masley y Bernie Ecclestone os
evidente y dificil de resolver.

los neumaticos. De poco servird
gue todos empleen cubiertas de
una sola marca, desde el momen-
to en gue los monoplazas con sus-
pensiones activas, dispositivos an-
tipatinamiento, control electrénico
del acelerador, y algo similar a un
ARS wvolveran a sacar una ventaja
frumiilante a quien corra todavia
con coches «clasicos», fruto de un
gran esfuerzo. .

Sin lugar a dudas, las disposi-
ciones de la FISA encaminan el to-
bogan econdémico de la F-1 hacia
pardmetros razonables y sosteni-
bles; pero muchas cosas han de
cambiar hasta que en el Gran Cir-
€0 se vean caras nuevas en los
podios.

Si es cierto que también existe
el sur, no s menos verdad que Ty-
rrell, Minardi, Ligier, Jordan, Foot-
work y Venturi, representan |a rea-
lidad triste de la F-1 y los
parientes pobres de Williams, Fe-.
rrari, McLaren v Benetton. O

Gigi Corbetta

b

UNA BUENA
CARBURACION

PROTEJA
EL SISTEMA
DE INYECCION

MEJORE
LA COMBUSTION

A CORRER

En ia nueva
reglamentacion
no se contempla
1a positbilidad de
parar la carrera
en caso de
fluvia torrencial.
Cada equipo
decidird por su
ciienta Ia
estrategia mas
conveniente.

AUMENTE
EL RENDIMIENTO

EL EQUILIBRIO
IDEAL
PARA SU MOTOR

DEL
SURTIDOR
Bafo ningimn
concepto se
podré utilizar
la gasolina
especialmente
formulada.

Por otra parte,
cabe destacar
que tampoco
Ia que esta
permitida es Ia
de uso
cometrcial.

FARA LA & 5 st
GASDILINA 1 MOITORES

PURA + FUERZA

CE INYECCION
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FORMULA 3000 NOGARO

Mgnuaﬁadrid
Envindn espanial

| Campeonate |H'[E'I'!_'tﬂt',iﬁﬂa|
E de Formula 3000, esta tem:
porada, Esia @ punto. de to-

carsu fin, Faha shio una carer, 13
gui tendrd lugdr este proxime finde

semana en Magny Cours, Por o 1an
to, eoinpidienda can 13 pepaltima
cita, @n Nogaro, era un buen mo-
mento para hacer balance del ano
ean Jordi Gene, nuestro Grico repre-

santante en estd categorz v tany:

pien uha Lueng odasibn pars saber
aipo fnas a cerca de su futlro.

En gengral estoy muy contento
e como me ha (do la temporada.
Ha sido mi prieer-anp en ia 3800y,
quizapor ese, nos ha faltado un po
co e experiencid v hemos cometk
i glguntis errores que tos Han pi.
yado de-estar lichando en fas
{iifimzas carreras poral campeonato.

Jordi Gené esta a punto de finalizar su primera temporada en la Formula
3000, especialidad en la que ha destacado, prueba de ello son sus tres
podios, uno de ellos en lo mas alto del cajon en Silverstone. Ahora es
momento de reflexionar y ver que puede pasar en el futuro. Gené, en este
sentido, es cauteloso y esta muy seguro de lo que quiere. Prefiere seguir
en la 3000 antes que ir a fa F-1 con un egquipo que no le dé garantias.

Fflenso aue sl nublesemos sido un
poco mas regulares anora estaria
maos optando #4 tiulos

De todas formas, & aifo no ha 5
dio malo parg Geng, v ha tenido mio-
mentos muy buenos, (uiza . of mas
destacatile fue la viclena consegul
03 en la pomera car

SIONOALAFZ

El paso a Ja categora
superior estaen
funcian de gue haya
U eguipo que ofrezca
gararitins dg reallzar
un papel digno,

Silverstome. oM primera temporada
en F3000 ha efido maomentos muy
positivas v satisfagtanos, De lodos
e duidn don los bes podios que
He cdrseguido, sobe lodo el de 51
verstone, donde gang. Fue una sent
sacien indescriptible. Después el

gespuas de tener tantos problemas
como tuve en aquella canera, subir
4l cajan en cesa, delante de toda
i aticldn, fue glgo maravilloso,
Luego, del podio de Sga tengo muy
BusrAns recusrdos; luche Mmushsnn
Yo divarti de verdad conduaien:
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MAL FIN DE SEMANA EN NOGARC

La cita en el circuito francés no ha
sido afertunada para Jordi Gené. Unos
reglajes inadecuados le impldieron
realizar una buena actuacion.

‘ha habido momentos para olvidar:

«La peor experiencia esta tempora-
da ha sido mi actuacion en Pau, me
frustré un poco. Después de llegar
de Silverstone como ganador, en
Pau, desconocedor totalmente del
circuito, no supe reglar bien el co-
che y, después de haber ganado la
carrera anterior, alll me sucedid to-
do lo contrario y fue un poco decep-
cionante. .He tenido otros momen-
tos malos, por ejemplo todo lo que
ha sucedido este fin de semana-en
Nogaro, donde ha sido totalmente
imposible reglar el coche de manera
adecuada. De todas formas no ha
sido dramatico y en ningln momen-
to han estade las cosas tan mal co-

™o para tirar |a toalla, todo lo con-

trario»,

A medida gue un piloto va esca-
lando categorfas en su carrera pro-
fesional, tiene que ir adaptéandose a
las diferentes formas de trabajar
que requiere su coche: «La 3000 es
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BUENOS Y MALOS MOMENTOS

Gené ha tenido momentos Inolvidables
en Ia 3000, como su victotia en !
Silverstone. Por conira, Ia carrera de
Nogaro es para olvidar.

muy diferente a lo que hasta ahora
conocfa y la manera de trabajar en
ella lambién. El primer problema
gue ta encuentras es adaptarte a la
potencia de estos monoplazas. Pe-
1o &l principal problema es gue, en
una carrera, el fin de semana lo tie-
nes 1odo. El sébado, entrenos libres
y oficiales y el domingo, la carrera.
Par o tanto, para poner el coche a
punta dispones de poco tiempo, es-
1o te obliga a decidir cosas muy im-
partantes en poco tiempo y muy de-
prisae.

Al final de la temporada de For-
mula 3000, los comeniarios mas
numerosos son los que se refieren
al paso de los pilotos de esta espe-
ciglidad & la Formula 1. Gené tam-
bien forma parte de estos comenta-
rins, mucho mas a sabiendas que
sl actual equipo, Pacific Racing, tie-
ne Intencidn de hacer un equipo pa-
ra participar en la categoria reina:
WPor supuesto gue me gustaria ir a

Los 90 principales.
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Catilogo Pruebas 92.

Los 90 principales del mundo del motor a prueba,

analizados a fondo y comparados frente a frente.

Para que los estudie con todo detalle, uno por uno 0
enfrentados con sus competidores, 'Cohsumo, sonoridad,
prestacionés, frenos, equipamiento, precio... Si quiere
conocer a fondo los grandes éxitos del 92, en Catdlogo

Motor 16 presentamos los 90 principales.
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LA CARRERA de Nogaro sdlo
tuvo un claro protagonista en Luca
Badoer (foto de la derecha). El
piloto italiano domind de principio
a fin. Se adjudico el mejor tlempo
de los entrenamientos y vencié en
fa carrera con total autoridad,
cruzando fa finea de meta en
solitario. Un triunfo que le sirve
para proclamarse campedn de la
Formuta 3000, a falta de una
catrera. Un piloto que tras su
arrolfadora temporada en fa 3000
parece tener un hueco en la F1.
Podria ser piloto de Scuderia talia
o de Tyrrell.

Desde que se puso el semaforo
en verde, Badoer comenzo a
poner tierra de por medio y no
tuvo ningln rival; ademas del
mayor potencial de su mecanica,
Badoer contaba en su monoplaza
del equipo Crypton con un
sisfema antipatinamiento, que en
un circuito tan virado como ef de
Nogaro result6 vital. Lo mas
interesante estuvo en la lucha
que mantenian sus
perseguidores, Pero esa emocion
duro sélo unas vueltas. Gounon
se situd en una «comodar
segunda posicion y Coulthard
{foto de abajo), tras deshacerse
de Montermini, tercero. Desde
estas posiciones, hasta fa octava
gue ocupod Gené, no hubo ningtn
adelantamiento, resultando una
carrera aburnda.

Por o que respecta a Gené, en
los entrenamientos ibres realizé
el sexto mejor tiempo, lo que
hacfa concebir alguna esperanza.
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- Lu:a Badoer campedn

AT

Al

En los entrenamientos oficiales
todo cambié y Gené pasé a
ocupar el puesio trece. El
domingo en ef «Warm upr, con el
suelo mojado, pudo hacer el
quinto mejor tiempe; Gené no
dudo en exclamar: «Qjalé Hueva
en la carrerar. Pero esto no
sucedid y se disputd con la pista
seca. En fa sallda, con una
arrancada sensacional, logrd
gBanar cuatro posiciones, yen la
vuelta sigulente se situé en
octava posicién. Puesto que
mantuvo hasta el final. Ahora hay
quie esperar a la carrera de
Magny Cours donde, si todo sale
bien podria hacerse con la
tercera plaza def certamen.

CAMBIO DE
IMPRESIONES
- Después de
cada tanda de
entrenamiento,
Jordi Gené se
reiine con su
ingenierc para
cambiar
impresiones
sobre ef
comportamiento
del coche.

la Férmula 1, pero creo que o mas
sensato es hacer un afo mas la
3000. A no ser que me salga una
oportunidad de esas gue no puedes
decir gque no. Creo gue estando la F-
1 como estd, de dificil y con los pro-
blemas que tiene econdémicamente,
es muy arriesgado jugarse el futuro
para nada y entrar en un equipo que
no va-a tener dinero para acabar la
temporada y tener que irme por la
puerta falsa. Por lo tanto, creo gue
tengo gue hacer la 3000 y esperar
a ver si de agui a final de afic sale
urta oferta muy buena que realmen-
te me tiente». Jordi Gené se mues-
tra muy cauteloso a la hora de in-
tentar el saltc a la categoria reina
del automovilismo y, de hacerlo, to-
do parece indicar que lo hatia con
unas ciertas garantias de hacer una
actuacién digna, en caso contrario
e muestra receloso: «Si no hay un
minimo de garantias, esto es, unos
motores fiables 0 que la persona
gue ha disenado el coche sea un
huen- ingeniero, no me arriesgaria.

El caso podria darse con Pacific, mi
actual equipo, pero va a ser dificil,
hay que estudiar muy bien si tienen
un blien presupuesto, si van a po-
der entrenar lo suficiente para desa-
rrollar el coche, etcéterar. /-

Jordi Gené, dlitimamente ha esta-
do moviéndose por los paddocks de
la Formula 1, y ha tenido ocasibn
de contactar con directores de equi-
pd y personalidades de este mun-
do: «Como todo piloto, estds intere-
sado en ver gque sucede en la
categoria superior a la que tu com-
pites. Me interesa estar informado
de todo lo que pasa en la F-1. Algu-
na vez por gue me interesaba a miy
otras por que me ha invitado Marl-
boro, mi sponsar, he tenido ocasidn
de seguir de cerca todo lo que ro-
dea a esta especialidad y he podido
realizar alguna visita. La respuesta

ha sido muy buena, desde la Férmu-
la 1 siguen muy de cerca la 3000. ‘

Pero me reitero en que si no hay
una oferta excepcional prefiero se-
guir en la 3000, intentar ganar este
campeonato y entrar en la F-1 con
garantias.

Lo que parece cierto es que si si-
gue en la F-3000, hay varios equi-
pos interesados en sus servicios:

Promoecién vélida del 1-10-92 al 15-12-92.
Caducidad de log premios: 15-1-93.
CASTROL ESPANA, S.A. ’

UN ANO MAS
EN LA 3000
A Jordl Gené
no le
disgustaria
estar un ano

‘masenlia

Formula
3000.

Todo comprador de ervases de 4 65 Jiros de
lubricantes CASTROL, o de acelte de moto (%)
en envase de 1 litro, recibird un SOBRE con
opcidn a regalo, | e

ABRALO Y DESCUBRA SU PREMIO.

1 OPEL CALIBRA, 2.0 |
1 HONDA CBR-600 .
8 HONDA VISION 75 ' '
20 MOUNTAIN BIKES, América XT4

«El afo pasado ya habia varios equi-
pos con los que pude correr y este
afio méas todavia. Ahora mismo, sien-
do aln demasiado temprano, podia
ir a cualquier equipo. Ocurre gue hay
que estudiar muy bien que garantias
te ofrece cada uno, y decidirse en
consecuencia por el que mas me con-
venga. Es muy arriesgado, pero con
la experiencia que tengo de este afio,
repertir en F-3000 es para ir a ganar.
Pero esto nunca se sabe, porque
cuando crees que es la mejor oferta,
resulta que ese afo no tienen el me-
jor material y cuando piensas que to-
do va a salir a la perfeccion resulta
que nor. El nombre de Jordi Gené co-
menz6 a sonar fuerte a partir de sus
éxitos en Fuji y en Macao, en esta 0l-
tima carrera consiguié una soberbia
victoria, Sus patrocinadores acabaron
Mmuy contentos con su actuacion vy,
por ese motivo, este afio el piloto es-
paiol también estara presente allf:
«Mis patrocinadores quedaron muy
contentos de las carreras el afio pa-
sado y me han Ilamado para ver si
querfa volver a ir. Las pruebas que or-
ganizan alil me gustaron y, como no

-

LE
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OPEL =& <€ HONDA AM=RIcA

)
Castrol

FORMULA 30600

1. L. Badoer (Reynard-Ford), 55 vueltas
en 1h 14'3g" 2, . M. Gounon (Lola-Cos-
worth), a 11 43, 3. D. Coulthard (Reynarc-
Judd), a 12 41 4. A. Monterminl {Reynard-
Cosworth), a 14 15. 5, A. Zampedr
(Reynard-Cosworth) a 32.73 6. R. Barri-
cheflo {Reynard-Mader) a 40 73 7. L. Afe-
Ho (Reynard-Mugen} a 4300 &. J. Gené
(Reynard-Mugen) a 44 11 9. 0. Beretta
(Reynard-Mader) a 58 97 10. P. Chaves
(Reynard-Mader) a 1 03.03

ASI VA EL CAMPEONATO

1. L. Badoer, 46 puntos 2. A. Monter-
minl, 34 puntos 3. M. Bartels, 25 puntes
4, R. Barrchelie, 25 puntos 5. J. Gens,
21 puntos 6, E. Naspstfl, 19 puntos 7. J.
M. Gounon, 10 puntos 8. E. Colfard, 10
puntos, 9. A. McNish, & puntes 10. D.
Coulthard, 7 puntos

e gusta estar en paro, me voy a to-
mar unas vacaciones de trabajo y es-
taré en Macao y Fuji. Ademas hablé
con Mariboro, ya que alli tengo otros
patrocinadores y se han portado muy
bien conmigo y no me han puesto
ninguna pega para que pueda correr
en esos circuitos. QO

motos, biddetas de montaiia..

{*) En productos CASTROL Super TT, TTS, GP, GPS.
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Victor M. Fernandez y Alex Blanco
Enviados especiales

ASTA la novena prueba, cele-
H brada el pasado fin de sema-

na en el circuito albacetefio
de La Torrecica, Carlos Palau y su
Ford Sierra Cosworth 4X4 de! equi-
po oficial han liderado el cada vez
méas competido Campeonato de Es-
pana de Turismos. E| piloto y su
maqguina comenzaron ganando la
; primera carrera de esta temporada
| : en el circuito del Jarama y, a partir
5 de ahi, los buenos resultados se
fueron sucediendo uno tras otro.
: Dos victorias, tres segundos
| puestos, un tercero y un cuarto les
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CAMPEONATO DE ESPANA DE TUURISMOS /ALBACETE

~ CAMBIAR
"~ EL RUMBO

configuraban como lideres indiscuti-
bles de este competido campeonato
y, @ priori, como los maximos favorf-
tos de cara a obtener el titulo. Pero,
al llegar a la pendltima carrera en
Montmeld, el rendimiento del Ford
Sierra Cosworth oficial empezd a
mostrar claros siniomas de falta de
competitividad y perdid terreno fren-
te a sus mas directos rivales de
una forma evidente. Mientras que
pilotos como Bassas, Villacieros,
Pérez Sala o Goiburu lucharon cen
sus coches por 105 primeros pues-
tos de cabeza, Palau se dedicd a
aguantar, a duras penas, los ata-
ques del Clio 16V de José Mora en
los puestos intermedios. Es enton-

ces cuando se deja ver con claridad
gue el Ford oficial ya no es tan com-
petitivo y que peligra de manera im-
portante el liderato que hasta la fe-
cha mantenian.

Para Carlos Palau esta muy claro
cuél es el problema, «mientras que
los BMW o el Nissan han podido
evolucionar e incorporar nuevas me-
joras, nuestro Sierra Cosworth ha
mantenido practicamente el mismo
nivel de preparacién con el que co-
menzamos la temporada».” Esto no
se debe interpretar como una falta
de recursos técnicos o de apoyo to-
tal por parte de Ford Espafia, aun-
que ellos mismos reconocen gue se
han dormido un poco en los laure-

les. El equipo oficial de Ford fue,
probablemente, el que comenz6 el
campeonato con un mejor nivel téc-
nice. La preparacién del coche se
encomendd a Wolf Racing, un equi-
po aleman de renombrado prestigio
que se encargd de evolucionar fos
Sierra Cosworth RS 500 que tantas
victorias consiguieron en el desapa-
recido Euroturismos y, hoy en dia,
estan ganando practicamente todo
con los Sierra Cosworth de Grupo N
en los circuitos alemanes. De esta
forma, y puestos en faena, Wolf Ra-
cing prepard el-Sierra oficial de Ford
Espaha y evoluciond enormemente
todos los aspectos mecénicos an-
tes de comenzar la primera carrera

PREOCUPACION
Para Carlos Palau y «Perico» Garcia, el
reglamento les resuita desfavorable.

del campeonato espafiol. Asi, Car
los Palau empezaba triunfalmente el
certamen nacional de ¢ircuitos con
un Sierra Cosworth 4X4, que pillaba
desprevenidos a todos sus rivales a
nivel 1écnico vy que le llevaba a obte-
ner excelentes resultados en las pri-
meras carreras. Pero, con el paso
del tiempo, la reglamentacion, en
su &nimo de igualar [as contliciones
mecanicas, ha permitido realizar
una serie de mejoras en coches que
no estaban realmente al maximo ni-
vel de preparacion cuando comenza-
ron el Campeonato, mientras que al
Cosworth de Palau le imponian un
mayor peso y una brida de 37 mili-
metros en el turbo que limitaban
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VICTORIA
MERECIDA
Villacieros
dominaba de
principio a fin
la carrera de
Turismos y se
hacia con los

- puntos
necesarlos
para colocarse
como lider del
Campeonato.

SIN RIVAL
Javier Diaz e
Irizar ganaban
sin problemas
Ia Foérmula
Renault y Ia
Clio 16V.

EN LO MAS
ALTO
Rodriguez y
Bosch no
dieron ppclon
a sus rivales
eniaF, Fiaty
en la F. Ford.

LA CHA albacetefia no ha hecho
méas que poner al rojo vivo 1as
clasificaciones de las diferentes
categorias. En ef Campeonato
de Turismos, «Kuris Yillacieros
s@ hacia con una merecida
victoria, no sin haber padecido
antes el acoso de sus tivales
maés directos. Luis Pérez Salay
Pep Bassas, que pasabah
finaimente la linea de meta en
este orden. De esta forma,
Villacieros arrebata a Palay el

AUTOMOVILES

liderato en la clasificacion,
puesto que, el pifoto de Ford,
tan solo pudo terminar octavo,
En cuanto a las Formulas de
monopiazas, la Fiat era ta gue
abria la mariana con victora
para israel Rodriguez, mientras
que en fa Formula Ford era
nuevamente David Bosch el que
se subla a lo mas aita del podio,
seguido por Gonzalo Rodriguez y
Padro Jorgensen.

Javier Diaz imponia su autoridad

Nuevos lideres

ELSAN 3 T

en la Formula Renault. Detrds
def piloto de Privilege entraron
Soto, Sala, Galiano e lzaguirre,
tras mantener una espectacular
{ucha e intercalar varlas veces
tas posiciones.

En fa Cho 16V Ia victoria era
nuevamente para lizer, que se
pone gsi al frente de la
clasificacion, al igual que Sabén,
gue vencia en la Clio Iniciacion y
se configura como lider de su
categoria.
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sus prestaciones. Para Palau y «Pe-
rico» Garcia, el responsable del
equipo de competicion de Ford Es-
pana, la reglamentacién les sitia
ahora mismo en inferioridad de con-
diciones, «enlos motores atmosféri-
cos, mientras la mecanica aguante,
se pueden sacar muchos mas caba-
llos a base de conseguir un mayor
nlmero de vueltas, pero en los mo-
tores turbo, la brida impide obtener
mejores prestacioness.

Palau nos sigue comentando, «las
limitaciones de nuestro coche son
muy claras, la brida de 37 milime-
tros esta hecha y posicionada de tal
manera que todo aumento de cau-
dal a un cierto nGmero de vueltas
es casi perjudicial, Se crean unas
turbulencias que no permiten la en-
trada de flujo dentro del turbo, con
lo cual no se puede convertir la
mezcla de gasolina con aire en
energia y, por lo tanto, en mas po-
tencias. '

La entrada de preparadores ex-
tranjeros como SDA ha trafdo consi-
go innumerables mejoras a nivel
téchico en los BMW M3. «Este cam-
peonato parece que es muy atracti-
vo para ellos, porque se estan vol-
cando de Mleno en élv, Para Palau,
«la- reglamentacion sigue sin estar
muy clara, no hay verificaciones

SIN PERDER LAS GANAS
A pesar de los dltimos resuliados,
Carlos Palau no pierde las esperanzas.

realmente bien hechas y esto da pie
a que la gente pueda hacer prepara-
ciones un tanto especiales. Como
ademas tampoco hay una cabeza vi-
sible a la que se le pueda exponer
los problemas técnicos, cada uno
intenta mejorar su coche y que na-
die le diga nada. Esto es un poco
triste, porque gente como nosotros,
que sabfamos que nuestro coche
era potencialmente ganador, hemos
perdido, poco a poco, las posibilida-

des por cosas ajenas a lo que esta-
ba escrito al principio del campeo-
nato. La gente ha evolucionado por
caminos gue no son del todo claros
y las verificaciones no son tan pro-
fundas como para decir que todo el
mundo va legal, aunque yo tampoco
quiero polemizar en este aspecto
porque no es el objetive deportivo
que tenemos».

Tanto Palau como «Pericor Garcia
coinciden en que la reglamentacion
se hace practicamente a ojo y que
el (nico criterio que se aplica es
qué coche va mejor 0 peor en cada
carrera. Lo que esta claro es que,

-en estos momentos, la desventaja

def Ford Sierra Cosworth 4X4 de
Carlos Palau frente a los BMW o el
Nissan es enorme. Palau nos expli-
ca que wexisten datos que sobre el
papel son comprobables. Nosotros,
con €l coche cenido al reglamento,
hemos evolucionado y mejorado los
tiempos de una manera racional. Es
decir, si llevabamos 60 kilos de |as-
tre en la primera carrera de Albace-
te, con 30 kilos menos hemos baja-
do 8 décimas, que es mas 0 menos
lo que deberia pasar. Pero, que de
repente lleguen otros equipos y te
bajen tres segundos es porque han
cambiado el motor y, respecto al
otro motor, no tiene nada que ver.
Deben tener 30 & 40 caballos méas
de potencia porgue, si no, no tiene
ninguna logica. Hace mucho tiempo
que se hacen carreras y se sabe
que tres segundos son un abismo y
tiene que existir un cambio radical
para bajarlos».

Lo que estd muy claro, y mas
después del mediocre resuitado de
la Oitima carrera en Albacete, es

que el Sierra Cosworth 4X4 va no
es el coche ganador que era y que
si no les permiten realizar las mejo-
ras mecanicas que estan necesi-
tando el esfuerzo realizado a lo lar-
go del ario habra sido totalmente
indtil.

Algunos cambios en la reglamen-
tacién y el buen hacer del equipo de
Ford son los que tienen ahora la dl-
tima palabra para que Carlos Palau
y su Sierra Cosworth oficial puedan
seguir luchando por la victoria en
igualdad de condiciones. O

CAMPECNATO DE TURISMOS

1. 1. i, Villacieros (BMW M3), 21 vueitas en
36'28"04 2. L. P. Sala (Nissan Skyline),
28"43 3. ). Bassas (BMW M3) 36"74 4. 1.
Golbury (BMW M3) 36781 8. J. Sasiambarre-
na (BMW M23), 41"85 €. R. Barrloa (BMW M3),
4916 7. E. de Viliota (BMW M3). 52"03 B.
C. Palau (Ford Sierra Cosworth), 37'20"00

FORMULA RENAULT
1. J. Diaz {Aipha), 21 vueltas en 34'25"42
2. |. Soto {Marum} 26"37 3. €. P. Sala (Mart-
), 29"45 4. R, Q. Gallano (Orion), 28°97* 5.
M. Izaguitre (Onon) 3125

FORMULA FGRD
1. P. Beseh (Swift §2), 17 vueltas en
28'12'55 2. 6. Rodriguez (Van Diemen 92),
38"81 3. P. Jorgensen (V Diemen 92} 43"11
4. M. Brescianl (v Diemen 92} 53”85 5. V.
M. Fernandez (v Diemen 92) 29'00"59

FORMULA FIAT
1. L. Rodriguez, 11 vueltas en 18'47'17 2.
M. Izaguirre, 51"35 3. A. Hevia 58'92 4, I
Vigicla. 19°05"15 8. I. Garcia. 0710

COPA RENAULT CLIOD 16V
1. P. Irizar. 15 vueltas en 28'35"04 2. B.
Trament, 44736 3. ). F. Castafaga, 52"76 4,
P. Payeras, 53"51 5. J. Codony. 53'85

COPA RENAULT CLIO INICIACION
1. L. Saban, 11 vueltas en 22'44"20 2,
C. Ayuso, 44"37 3. ). Casals 4478 4, }.
Altaba, 45*43 5. A. Mesallés, 45"87

L
L.

SOLIDEZ

El eqitipo de
Ford Espaia
esta
trabajando
muy duro para
Zanar el
campeonato.
El apoyo
técnico y
humano es
total.
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RALLYE DE SANREMO

Tour de Corse, Argentina, 1000 Lagos y

Australia. Cuatro victorias claras e

inapelables para el piloto francés Didier o ] -
- Auriol con un iinico denominador: el . :

niimero 3 en la puerta de su Martini- : MART] NJ R A 'N G -

Lancia HF Integrale, su niimero de la :
suerte. : ' MARTINI RACING

: =
Esteban Delgado ﬁ

Enviado especial

ERQ la bolita no se ha deteni- ' "
P do esta vez en el nimero 3 : a '“ﬁ

de la ruleta para Didier Au- A ; - — e i
riol. En el primer tramo del rallye de . _ 5 : ?(mge\ Sy
Sanremo, el piloto de Millau, claro y W ¥ .
aventajado lider del Mundial de Pilo- ' m rr
tos, habia tomado la salida confia- - B MiCHcLira IEF
do, sabedor de que podia tranquila- i =
mente sumar su séptima victoria de '
la temporada. Pero a diez kiléme-
tros de la salida del tramo de Coldi-
rodi, en una curva a izquierdas, lar-
ga y en bajada, nada mas girar el
volante, el piloto galo veia como la
rueda delantera derecha de su Lan-
cia continuaba en otra direccion.
Una llanta defectuosa, no mecani-
zada en su parte interna, habia pro-
vocado |a rotura de los esparragos
de la rueda. «En todas las curvas a
izquierdas, el coche vibraba ligera-
mente, pero no eran los sintomas
de una rueda que se esta despren-
diendo. En ese caso, el pedal de
freno sube y baja anormalmente.
Hay muchas vibraciones y juego so-
bre todo en el volante. Pero no era
el caso...». Sin tiempo a reaccionar,
afortunadamente su vehiculo conti-
nuaba el trazado impuesto
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AGHIN]
CONVENCIO
Sobre asfaito,
el toscano,
con su-victoria,
demostro estar
- ala altura de
los mejores.

sobre el disco de freno, antes de di-

rigirse contra el guardarrafl y apoyar-

se contra el mismo por una veinte-

na de metros para acabar en un

foso, encima de unos arboles, una

vez finalizado aguel.

Lejos, en Madrid, Carlos Sainz
empezaba a echar cuentas. El aban-
dono de Auriol, ¢l segundo después
de la rotura de motor en Portugal,
significaba que el piloto de Lancia
s6lo puede ahora sumar ocho resul-
tados de los diez reglamentarios,
mientras que Juha Kankkunen y
Carlos Sainz pueden, por €l momen-
to, hatcer lo propio con los nueve

ESPERANDO
EL ESCORT

Varios errores
de neumiticos
en la primera
etapa hicieron
que Massimo
Blasion
perdiera el
contacto con
su companero
Delecour.
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gue estipula el reglamento. Sin em-
bargo, la posicion del finlandés
es ahora envidiable con 167 puntos
y tres resultados por sumar, mas in-
cluso que la del francés, con 120
puntos y dos resultados, o la del
espanol, con 104 e idéntico nime-
ro. Juha Kankkunen ganando el
Rallye Cataluha-Costa Brava, algo
posmle y el RAC Rally de Inglaterra,
algo méas probable, se colocaria con
147 puntos, obligando a Auriol tan
sblo a lograr dos segundos pues-
10s, lo que haria que el casillero del
francés indicase la cifra de 150
puntos, déndole automaticamente

el titulo mundial. Todo ello siempre
gue Lancia no decidiese acudir al
Costa de Marfil con el finlandés.
Por todo ello, con un Didier Auriol
cuyo contrato con Toyota para 1993
era hecho publico al dia siguiente
de su abandono en la prueba italia-
na, el rumor surgid inmediatamen-
te. ¢Porgué hacer campedn del
mundo a un piloto que abandona a
final de temporada el equipo? No

obstarte, pensar en ello podria ser

causa de demanda publica. Cierto
es que cosas extrafias han sucedi-
do dentro de! equipo italiano con
anteriaridad, pero sin poner en peli-

Sintecnica
noseva
aninguna parte.




PRIMER
PRIVADC

Con un Lancia
" del equipo
Astra, Alex
Fiorio abrio el
peloton de los
Lancia.

NO PUDO SER
Miiitiples
problemas
mecanicos
impidieron que
Franco Cunico
lograra ia
cuarta posicién
yel
campeonato
italiano.

gro la integridad de nadie. Una cen-
tralina electrénica defectuosa o
agua en la gasolina hubieran causa-
do idéntico resultado.

Para Catlos Sainz, la situacion ha
mejorado, pero no ha camhiado de
signo al depender siempre de los
resultados de sus contrincantes. Ir
al Costa de Marfil significara un im-
portante esfuerzo econdmico y aun-
que la victoria estd mas a su alcan-
ce en tierras africanas, a causa de
la demostrada competitividad de!
Toyota Celica Turbo 4WD, siempre
resultaria mas interesante frenar a
los pilotos del equipo Lancia con un
triunfo en Espana.

LA ESTRELLA DE AGO»

Tras el abandono de Auriol, toma-
ba el mando el joven Andrea Aghini
que sobre las pruebas de asfalto de
la primera etapa imponia un fuerte
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ritmo para acabar con 34 segundos
de ventaja sobre Frangois Delecour
y su Ford Sierra Cosworth 4x4 y 1
minuto y 21 segundos sobre Juha
Kankkunen que en el cuarto tramo
montaba neumaticos demasiado
blandos. Una ventaja sobre el papel
suficiente para el piloto toscano,
que debia abrir las carreteras de
tierra que la lluvia no habia dejado
de cubrir en los Gltimnos dias. De
esta forma, en los primeros cuatro
tramos antes de llegar a la neutraii-
zacion de Gubbio la ventaja de Aghi-
ni sobre Kankkunen era ya de soblo
48 segundos. Pero de vuelta sobre
el mismo terreno, el piloto italiano
lograba al menos no verse deshor-
dado por el tricampedn del mundo
que solo gracias a un evrror de Aghi-
ni en el pendltimo tramo al efectuar
un trompo donde perdia dieciséis
segundos, alcanzaba el liderato por
primera vez en la llegada a Arezzo,
final de la segunda etapa por 2 es-
casos segundos.’

Nuevamente sobre la tierra, KKK
aumentaba su ventaja hasta doce
segundos sobre un Aghini que espe-
raba al asfalto de la Gltima noche
para recuperar el tiempo perdido y
la primera posicion, sin que entra
sen en juego ias Ordenes de equi
po. En defintiva , un doblete de!
equipo Lancia con los pilotos que
deben formar la escuderia del Jolly
Club en la proxima temporada.

Tras ellos y como dnicos rivales
de excepcion el equipo Ford.
Frangois Delecour se destacaba en
la primera etapa sobre asfalto, tras
errar Miki Biasion su eleccion de
neumaticos, encaramandose en la

segunda posicion. Sin embargo, el
atague de Juha Kankkunen sobre la
tierra, junto a la rotura de un amor-
tiguador trasero en el Ford Sierra,
ciaban la segunda plaza al de Lancia
va en el primero de los tramos. Sin
mas roturas y a la espera del nuevo
Escort, la mala suerte se cebaba
sohre Franco Cunico, quien para al-
canzar el titulo italiano debia acabar
al menos en cuarta posicion. Quin-
i, al término de la. primera etapa
de asfalto, Cunico se vio asaltado
par distintos problemas, rompiendo
primero el turbo en el tramo de San
Bariolomeo, el mas largo del rallye,
para continuar con el puente poste-
rior, un pinchazo y.problemas de fre-
nos, siempre en la misma prueba,
para tener que abandonar en la Olti-
ma etapa al igual que Piergiorgio
Deila, su rival y nuevo campedn de
[talia a pesar de todo.

Entre los privados, |la primera po-
sicién fue para Alex Fiorio con un
Lancia del equipo Astra, tras un pro-
blema eléctrico que le costaba a
Piero Liatti mas de dos minutos,
gue sumar a los ya perdidos al mon-
tar neumaticos lisos sobre el agua
en su Lancia HF Integrale-ART. O

CLASIFICACION GENERAL

12 Aghini-Famocchia (Lancia HF In-
tegrale), 5 h 52 m. 11 seg. 2* Kank-
kunen-Piironen (Lancia HF Integrale) a
40 seg. 3% Delecour-Grataloup (Ford
Sierra Cosworth 4x4} a 1 m. 42 seg.
4* Biaslon-Siviero (Ford Sierra Cos-
worth 4x4) a 1 m. 55 seg. 5° Florio-
Brambila {Lancia HF [ntegrale) a 8m.
47 seg. 6° Planezzola-Roggla (Lancia
HF Integrale), 16 m. 02 seg. T° Liatti-
Tedeschini (Lancia HF Integrale) a 21
m. 17 seg. 8¢ Bareni-David (Lancia HF
Integrale) a 23 m. 39 seg. 92 Thiry-
Prevot (Opel Caltbra 16V) a 45 m, 28
seg. 102 Manfrinato-Nicoli (Ford Sie-
tra Cosworth 4x4 grupo N} a 50 m. 07
seg.

MUNDIAL DE PILOTOS
12 Didier Auriof, 220 puntos; 2¢
Juha Kankkunen, 107; 3¢ Carlos
Sainz, 104; 4° Massimo Biasion, 52;
5% Francois Delecour,45.

MUNDIAL DE MARCAS
1 Lancia, 140 puntos; 2* Toyoia,
112: 3¢ Ford, 84;4® Subary, 43;5%
Mitsubishi, 38.
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Miles de descubrimientos €O
que ]a humanidad avance eB ¥

progresion técnica 'y cientifica.

Ton los P
pavel

40 que en el siglo X V1L, en 1?:;6(;{1(\'&%5

i Aaui umar
la primera miquina de § 4yadord

mo ést

L7; ary

OOdOS e 3 16
e 7. Stos jaj

dia g g

<

et e
. =

Una co
4, le ofy

I
€ ofrece Ia oportunidad de conocer

progreso con su"Crénica
leccion de fasciculos que,
ecerd los grandes avances
. d)(; descubrimientos de la técnica.

Mingo 18 de Octubre, disfrute

d¥aS con Diario 16 de una obra

técnicamente inigualable.

¥ Diario 16

Cada dia mds cerca.



==
!
=
L — 4
[ —
—
- S———
a—

118 / Motor 16

Audi domino

en Nogaro

10§ pilotos del equi-

po Audl de Fred
Stadler, en particular
Sourd, dominaron en la (k-
tima prueba del Campeo-
nato de Superturismos
francés. Las dos mangas
fuercn ganadas por este
piloto, que no tuvo proble-
mas para imponer su es-
pectacular Audi 80 Quattro
a Bousquet con su impre-’
sionante Mercedes 190
Evolucion. El tercer clasifi
cado.fue Lapeyre, cuarto
Biela, ambos con sendos
Audi, mientras que Jaboui-
lle fue quinto con un BMW
M-3. Después de esta ca
rrera, el certamen lo enca-
beza Sourd con 177 pun-
tos, seguido de Cudini con
166 y de Lapeyre con
164. Por lo que respecta a
la clasificacion de marcas,
la encabeza BMW con 177
puntos, seguida de Merce-
des y Audi con 159.

ParisEl
mas competido

YAS las criticas que
eufrié el pasado Pa-
ris-El Cabo, la TSO ha que-
tido que la edicidn del 93
vuelva a ser muy competi-
da y con el espiritu que
siempre tuve esta carrera.
El recorrido, con un buen

niimero de kilbmetros de
pistas totalmente nuevas,
incidirad en paises como
Marruecos, Nigeria y Zai-
re

Esto, unido al paso por
Libia, harad que haya unas
importantes etapas de
arena en el desierto. Tam-
bién se han revisado
todas las etapas que
transcurriran desde Cen-
tro-Africa hasta el final v
que permitiran que los par-
ticipantes puedan realizar
adelantamientos sin nin-
gun tipo de problemas.

En Canarias

no gusta la F2

L proyecto de limitar

2| Campeonato de
Espafa de Rallyes a los
vehiculos Hamados F-2 (at-
mosféricos de dos ruedas
motrices), esta siendo
fuertemente contestado
en las Isias Canarias. Un
grupo de periodistas ha
encabezado un manifiesto
en contra del proyecto, ar-
gumentando que causaria

un grave franstorno al au-
tomovilismo insular, que
en los dltimos afios ha si-
do protagonista del certa-
men nacional. Otro argu-
mente manejado en el

‘manifiesto incide en l1a es-

casa capacidad de forma-
cidn de esta férmula, por
lo que se cercenara la po-
sibilidad de promocidn ha-
¢ia el Mundial. El escrito
termina diciendo: «En las
Islas, donde se vive &l au-
tomovilismo de forma apa-
sionada, lo queremos se-
guir teniendo en toda su
virilidad y no casirando a
las maquinas para hacer-
las mas déciles, empare-
jéndolas visualmente a los
vehiculos en produccin
de la marcas que presio-
nan una normativa que
quiere coches «tipo bici-
cletar.

Nuevas
medidas de
la FISA

LAX Mosley fue ree-
legido por unanimi-

dac presidente de la FISA
por cuatro anos mas.
Comnacidiendo con su man-
dato han entrado en vigor

unas nuevas normas que
regiran los Campeonatos
que dependen de este of-
ganismo. En F3000, algu-
nas escuderias gue han
faltado a una o varias ca-
rreras en el 92 seran mul-
tadas. La Copa FIA de Tu-
rismos finalmente se
disputard a una solg ca-
rrera para pilotos y otra
para marcas. Para pilotos
puntuaran los coches de
la Clase Il, con motores
atmosféricos de dos [i-
tros. La carrera se dispu-
tard a dos mangas y se
realizard a mediados de
octubre del 93, posible-
mente en un circuito fran-
cés. La de marcas se ha
ra con coches de la Clase
[, similares a los del cer-
tamen alemén y tendra el
mismo funcionamiente
que la de pilotos coinci-

diendo en la fecha. Por lo
gue respecta al Mundial
de Rallyes, lo mas impor-
tante es que la actual re-
glamentacion de Grupo A
se mantendrd al menos
durante cinco anos mas.
La nueva Copa FIA de
Rallyes Todo Terreno se
creara en el 93 y estara
compuesta de seis carre-
ras. Aqui hay que resaltar
gue el Paris-El Cabo no
puntuaré para el certa-
men. Otra decisién impor-
tante y ya definitiva es
gue en el 93 no habra
Campeonato del Mundo
de Sport Prototipos. En
los calendarios que ha he-
cho piblicos la FISA, figu-
ra el Gran Premio de Es-
pafa de F1 en Barcelona
et 9 de mayo, el Rallye de
Espafia del 1 al 4 de no-
viembre y la carrera pun-
tuable para el Internacio-
nal de Formula 3000 el 5
de septiembre en Albace-

Voltaa
Catalunya

Al Volvo de Morera-
Salguer fue el ven-
cedor de [a Volta a Catalu-
fia de Clasicos deportivos.
El recorrido era de 750 ki-
[émetros en dos dias, lle-
vando a las diecinueve
participantes que termina-
ron, de los veinticinco que
tomaron |a salida, desde
Barcelona a Vilanova i La
Geltrd pasando por Gero-
na y Sant Guim de Freixa-
net (Lérida), Morera se
asegurd la victoria cuando
el Porsche de Albisu pin-
chd. Segundo fue Mells
con un Sunbeam Tiger,
mientras que los Alfa Giu-
lietta de Termes y Bus-
guets se clasificaban a
continuacion. Como de
costumbre, la Asociacidn
Catalana de Clasicos De-
portivos sacd adelante la
prugba con brillantez, pe-
s¢ a los escasos medios
de l0s que dispone.

Escuelas
Gilera Top Trail

1OTOVESPA pro-
it Mueve, en colabora-
cion con su red de conce-
sionarios, la creacién de
unas escuelas de inicia-
cién al Trail, destinadas a
los usuarios de este tipo
de motocicletas. En la zo-
na centro, Yespa Madrid
es el concesionario que

se encarga de estos cur-
s0s. Por ello convoca a
los aficionados interesa-
dos con edades entre 14
y 16 afos al primeroa de
SUS cursos el proximo s&
bado 17 de cotubre, E
curse abarcara desde prin-
cipios basicos de mecani-
ca hasta nociones de pilo-
taje y conduccion offroad.

Cada curso tendra diez
participantes, siendo gra-
tuito para aquellos que io
hagan con su moto Gilera.
En la inscripcién se inclu-
ye la utilizacidn de las mo-
tos de la organizacion, ga-
solina, comida, seguro,
etc. Para las inscripciones
los interesados deberén
dirigirse a Vespa Madrid,
telefonos: 528 22 54 6
527 78 29,

en Austria

.OMAS Saldana,
Jue participa en el
Campeonato Interseries
de Vehiculos de Sport, en
el que tienen cabida los
antiguos Sport Prototipos
con motores turbo y vehf-
culos de la categoria
IMSA, logrd |a tercera po-
sicidn el pasado fin de
semana en el circuito
austriaco de Zeltweg.

Un puesto muy merito-
rio si tenemos en cuenta
gue los pilotos que le pre-
cedieron en la meta, Os-

car Larrauri (Porsche Jo-
est) y Manfred Reuter
(Porsche Kremer), cuen-
tah con vehiculos de la
categoria IMSA, mientras
que el Porsche-Cougar de
Saldafia es de la ¢lase C-
1. La diferencia entre es-
tos coches es grande ya
que los IMSA disponen de
discos de frenos de car-
bono y una potencia muy
superior, 125 caballos
mas que el vehiculo del
espafiol, contando con
una potencia en torno a
900 caballos.

La préxima cairera. de
este certamen se dispu-
tara el dia 1 de noviem-
bre en el Jarama, coinci-
diendo con un atractivo
programa, ya que también
se presentard en el pro-

ﬁ ¥
vl

CAPTTAL

v

grama el Campeonato de
Espafia de Turismos y las
Copas Renault.

En el certamen de In-
terseries, a diferencia de
lo que ocurre en ef Mun-
dial de Sport Prototipos,
las parrillas son mucho
mas grandes, mas del do-
ble de coches vy, por lo
tanto, las carreras al ser
al sprint, se disputan a
dos mangas y resultan
realmente muy entreteni-
das.

Jordi Tarrés:

cambio de
moto

3L pluricampedn del

Mundo de Trial, Jor-
di Tarrés, ha protagoniza-
do un sonado cambio de
marca. ;

A partir del préximo
aio defendera los colo-
res de la moto espangla
Gas-Gas, rompiendo asf
una larga y fructifera co-
laboracion con Beta.

Ultimamente las rela-
ciones entre el piloto es-
pafiol y la marca italiana
ne eran todo lo ideales
gue resultaron en tiem-
pos anteriores, 10 que ha
influido en los problemas
habidos esta temporada
que han desembocado en
la pérdida del titulo del
mungo,
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COMO EN CASA

Si hay algan circuito que
tenga especiales
connotaciones para mi, ese
es, sin duda, el de Albacete.
Desde su inauguracion,
cuando yo corria en Formula
Fiat, se me han dado muy
bien las cosas alil. Al ano
siguiente, Athacete fue
escenario de mi anica
victoria en el Campeonato
de Espana de Formula Ford.,
Y que decir de fo ocurrido
esta temporada; dos
carreras y dos victorias. ;Qué voy a pensar de
Athacete? De todas formas, el fin de semana no se
prasentaba nada facil. En entrenamientos libres, mi
coche rio era de fos mas répidos, con ciertos
problemas de suspension y, sobre todo, de motor.
Descubrimos algunos de los fallos el viemes por 1a
tarde, con fo que confidbamas en mejorar os
registros durante la sesion oficial cronometrada. A
falta de pocas vuettas para el término de la media,
hora, pude coger un excelente rebufo a la salida de 1
chicane que precede a la recta de meta. AhT estuvo I
clave de mi «Pole position». De todas formas habia
cinco rivales muy cerca, en especial Ricardo Garcia
Gafiano, que estaba casi en
mi tiempo. En ia salida,
arrancamos casi todos bien.
Al llegar a final de recta,
Galiano volvio a hacerme la

JAVIER DIAZ

Tragica
Subida a Santo

1UIS Martinez, ven-
cedor con un Lola-

BMW en la Subida a Santo
Emiliano, en Asturias, no
estard muy contento con
su triunfo, que estuvo mar-
cado por el fatal accidente
que sufrid Javier Santos,
que a los mandos de un
Renault 21 Turbo se salid
de la pista arrollando a va-
rios espectadores, de los
cuales fallecid Maria |sa
bel Méndez. Se da la cir-
cunstancia de que la victi-
ma mortal de este

accidente era la esposa de
Leonardo Graha, un cono-
cido piloto asturiano y al
gue su mujer ha copilota-
do en una gran cantidad
de ocasiones. Parece men-
tira que esta tragedia se

jugada de la anterior carrera

que disputamos en este
gircuito. Pero no todo era
igual. Su coche no parecia
tan bien reglado como en la
prueba anterior, por io que fe
vi rodar muy &l fimite en las
primeras curvas. No tardé
mucho en decidirme @
atacarle. Le pasé en la
répida que antecede a chicane. Marqué mi mejor
tiempo en la segunda vueita y comencé a
escaparme. Al flegar a final de recta, en la quinta
vuelta, me llevé una desagradable sorpresa; pisé una
enorme mancha de aceite y el coche se me fue de
las cuatro ruedas. Salté el arcén y cal en la higrba,
Mantuve el pie a fondo, intentando rehacerme y
regresé al asfafto sin perder el iiderato. Gané, pero
tuve que suffir mucho para hacerio. Ahora, tan sdlo
queda la carrera del Jarama. Aln podemos ser
campeones, pero dependemos del resultado final de
Gatiano. De este modo, es mejor
pensar en ganar la carrera y dejar
gue los acontecimientos sigan
SU curso. Si somoes
campeones, mejor; si

50Mos
subcampeones, el
ano proximo
volveremos ala
carga . Ahora,
nuestro primer reto
es hacerlo lo mejor
posible el

préximo domingo Privi

en Estorii, en las
Finafes Renauft.
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haya preducido entre
Dersonas gue conecen a
la perfeccion los peligros
del automovilismo y a pe-

sar de ello se situaron en.

un sitio tremendamente
arriesgado.’

En el terreno deportivo,
¢l segundo clasificado fue
Aitor Zabaleta {Lola-BMW)
y el tercero Joan Vinyes
{Osella-BMW). Entre los ve-
hiculos carrozados vencid
Xavier Riera (BMW M-3).
En grupo N la victoria fue
para Francesc Gutiérrez,
que en su grupe no ha
perdido todavia ninguna
carrera del Nacional de
Montafa.

Orense en el
recuerdo

+URANTE la presen-
tacién del Rallye de
Qrense tuve lugar un en-
frafiable acte.

En &l se realizé la en-
trega de una placa con-
memorativa a los ganado-
res de las 25 ediciones
realizadas, del popular
rallye gallego. Aungue no
todos pudieron estar 'y
siempre con la memoria
puesta en el recordado
Estanislao Reverter, alli
si que estaban los ya tra-
dicionales Etchebers, Pi-
figiro, Peitos, Pavon, Bal-
cazar, Beny, Bassas,
Puras y Tramont.

E.u CAMPEONATG DF FSFARA DE HALWYES I

i of -l

Cx

® En el 93, dos Alfa
Romeo 155 GTA
participaran en el
Campeonato Francés de
Superturismos. De esta
manera, la marca
italiana estara presente
de forma oficial en tres
paises, Alemania, ltalia y
Francia. Con esta
maniobra se aseguran
una buena participacion
en la Copa FIA de
Marcas, recién creada
por ia FISA,

® E! Rallye de Tiinez,
integrado dentro de la
nueva Copa FIA de
Rallyes Todo Terreno, se
disputara del 15 al 26 de
abril del 93. Su principal
patrocinador seré una
vez mas Optic 2000,

® Miguel Tey vencid la
peniltima prueba de la
Copa Lucky Strike
Suzuki en el Clreuito de
Montmeld. Este trofeo lo
encabeza ifiaki del Rey
con 127 puntos.

@ Ravaglia (BMW M-3)
vencio las dos mangas
de Ia carreta del
Campeonato Aleman de
Turismos dispiniada en
Hockenheim. El
certamen lo sigie
encabezando ef piloto de
Mercedes Ludwig, con
228 puntos.

@ Ei portugués Pedro
Lamy, al volante de un
Reynard-Opel, ha
vencido la Formula 3
Alemana con una sdlida
ventaja sobre sus
rivales.

® Lopez Mella se
impuso en la carrera de
Superbikes de!
Campeonato de Espana
en Montmeld.

Mas y Arcarons,

a union hace
la fuerza

.ﬂARLOS Mas y Jordi
Biiircarons intentaran
participar en el préximo
Paris-El Cabo, pero para
ello es preciso que en-
cuentren el patrocinador
dispuesto a cubrir los
aproximadamente cien mi-
llones de pesetas que

puede costar esta empre-
sa. Si este importante
problema no se resuelve
antes del guince de no-
viembre, la participacion
del equipo no podria llevar-
se a cabo. «Vamos a resu-
citar la estructura gue yo
tenia en el equipo Cam-
per», explica Carlos Mas.
«Conjuntamos mi mayor
experiencia en la navega-
cién v la superior rapidez
de Jordi, -sigue explicando-
entre los dos ya tenemos
todos los resultados posi-
bles en esta carrera, sdlo

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

]
o que es ignal, 10 niimeros
RATIS al afio. De la manera
3 comoda y sin corzer
| tiesgo de perderse alguno.
da semana en Motor 16,
mejor  informacién  del
nundo del motor. A domicilio.

nos falta fa victoria y pode-
mos conseguirlar.

En cuanto a la motoci-
cleta a emplear, se ha
desechado una primera
posibilidad de correr con
Suzuki-Francia, Ahora ias
cosas estan entre Yama-
ha, empleando una moto
de 1992, existiendo inclu-
so la remota posibilidad
de estar con Peterhansel
en ef Equipo Senauto, y Gi-
lera. La marca italiana les
ha hecho una oferta de @l
tima hora, segln {a cual.
dispondran de sendas mo-
nocilindricas de 750 cc.,
pero-ellos han de montar
e] e_quipo y poner la finan-
ciacidn.

Recuerdo «in
memotiam.

E‘ ,%RANCESC Sanjuan
= Cund, uno de los
pilotos habituales de la
Copa Suzuki de Raids,
ha fallecide victima de

una dolorosa enferme-
dad. En la foto a la iz-
gquierda, posa junto a su
copitoto Santi Brustenga.

Desde la redaccitn de
Motor 16 nos sumamos

14.560 PTAS, AL ANO

SIN ENTRADA. _

al comunicado de condo-
lencia que ha hecho pi-
blico Suzuki-Santana, so-
lidarizdndese con los
familiares del piloto falle-
cido.
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ado el munido sabe gue ef sistema

[edicial actuat es un completo desasire.

S embargo, determinadas actuaciones

vividas algo mas de cerca le guitan a uno

fas esperanzas de que esto se arregie a

corlo piazo y & la vez, le hacen pensar

seriamente si la palabra justicia tiene

actuaimente el mismo significado que ha
tenido siempre, o se ha convertido en la aplicacion por
unos jueces maniatados de unas leyes determinadas.
+Sigue siendo Ia justicia la representante oficial del
derecho, fa razén y la equidad? Pues segun los datos en
nuestro poder la cosa no esta tan ¢lara. Si alguien se salta
tn seméforo en rojo y «No se produce resultado- (atropelio)
pero le denuncia un policla, la multa se tramita por via
administrativa, se falla de iInmediato con una sancion de
hasta 100.000 pesetas y con posible retirada de carné. 5i
por el contrario alguien se safta un seméforo en roio, «se
produce resultado» (en este caso atropelio con muerte y
herido grave) y no hay denuncia, el caso itia por via civil,

. habria juicic que tardaria al menos un afio en convocarse y
al fing! en el 99 por ciento de [0S casos, por aprecracion de
los jueces, fa sentencia hablaria de imprudencia simple fen
vez de temeraria, para descargar a los juzgades ve trabaja}
con retirads de carné como méximo de 1 & 3 meses,
arreste menor de 1 a 30 dias v entre 50.000 y 100.000

BALLESTA

e T e R ——m——

La injusticia de Ia justicia

pesetas de multa. Total, por rebasar un seméforo en rojo,
matar a una persona y herir gravemente a otra, el infractor
va a disfrutar de un afio 0 més de «libertads», como méximo
fres meses sin catné, unos 15 dias visitando de vez en
cUahdo af juez, ¥ uha wazonable multa de, como maximo,
100.000 pesetas. jincreible! Las imprudencias no se pagan
cada vez més, como reza el anuncio de fa Direccidn General
de Tréfico. La DGT se harta de sensibifizar a los
conductores y mas tarde ef sistema fudicial se encarga de
defender cada vez menos a la persona. Han desplazado el
bien que en un principio deberian proteger, dgjando el
trabajo a las companias de seguros que adjudican
indemnizaciones friamente a personas que han perdido a
sUs seres gueridos de la manera mas cruel. Parece
increlble que existan tan pocas diferencias entre aparcar
mal, pisar la linea continua o superar Ja velocidad méxima
permitiga y quitar la vida a una persona por und :
imprudencia temerana. Desgraciadamente, este es uno de
lps muchos casos en los gue Ia fusticla se vuelve conira el
inocente. Fuera del ambito del automovtl, nifias vicladas por
asesinos en libertad condicional. Ladrones de bancos
lanzados a ta fama. Corrupcion imparable de la mano de
nuestros queridos politicos y un largo etcétera nos
confirman gue verdatieramente la palabra justicia ya no
tiene para Piichos el mismo significado.

Andrés Mas

“TarduBac (. ¥va
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SEMANA EXCEPCIONAL LO ULTIMO: ASTON MARTIN VANTAGE

DEL 13 AL 18 DE OCTUBRE ‘

COMPRE I=—— —
SU COCHE
USADO EN

CITROEN

Le ofrecemos:

COMPARATIVA BMW 318i / VOLVO 460 GLE

1
e {

» 75.000 pesetas » Garantia evropea 5 Coches con menos » Financiacion hasty

: o — deumae e ' CLASE A BUEN PRECIO =
Como minimo por su coche Hacemos una minuciosa s ———— - r——1
usado.* 2 gedeccion y seguimos un riguro-  Como nuevos, en petfecto esta-  Podemos facilitarle, a través |  —
‘ : s0 sistema que nos permite do y a precios excepcionales. de nuestra financiera de marca, | : _ [ —

ofrecerle una garantia seleccion, la f6rmula de financiacion que | ; = N / ]

con cobertura de reparacion més se adapte a sus necesida- X\ / . ;E

S o e el europea, que cubre hasta des, con aplazamiento Lasta 48 - " ' LA —
| N0 Tlene coche usaqg, DEneTiciese de un - 3 ——

impertante ahorro, sélo durante esta semana, al 24 meses (segun EI estado del meses. ﬁg

=7

comprar un vehiculo de ocasidn. VehiCUlO)- : / : i EEU— - = ; ¢ .I \ ~‘ . = S . I
1é ;ﬂgo . " - | i
YN Eurocasion &= . — - .

Vehiculos de ecasion. Coches de primera.




