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nos haciamos eco de ese

é NUESTRO
I I GOZO EN
UN POZO

E ACE tan sblo quince dias

e
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ligero optimismo que habfan propiciado los datos de
ventas del mes de julio -primera vez en el ano que se
superaban las cien mil unidades vendidas-, pero nues-
110 gozo ha durado poco, demasiado poco, muy poco, y
nos ha sumido en la mas tremenda duda: ¢sera el final
del suefio?

Nuevamente habra que esperar a que finalice
el mes de septiembre para saberlo con mas certeza,
pera no cabe ninguna duda de que ¢! «descalabro vera-
niego» ha sido de los que hacen época. Si comparamos
las cifras con las del mes de julio vemos que el descen-
s0 ha sido de mas del cincuenta por ciento {50.110
unidades), y si la comparacion se hace con respecto al
mal mes de agosto del pasado afio, a caida se ha acer-
cado al quince por ciento. Demasiado evidente como
para no tenerlo en cuenta.

Esos efectos negativos
del ajuste econdmico efec-
tuado por el gobierno -a los
que nosotros pretendiamos
guitar importancia- se han
dejado sentir, y de qué ma-
nera, superando las mas pe-
simistas previsiones. Y si el
balance todavia es positivo
es nor el alza experimentado
& los primeros siete meses
del ano, que si no... El caso
_ es que del 17 por ciento de
incremento experimentado hasta agosto, hemos pasa-
do al 14 por ciento después de la debacle, y mucho nos
tememos que al final de afio no se supere ese 10 por
ciento gue se viene manejando desde hace tiempo co-
mo un resultado suficientemente bueno a tenor de la
delicada situacién econdmica que vivimos, pero que a
nosotros nos parece insuficiente. Desde luego lo que
cada vez se aleja mas y mas es la magica cifra del mi
“lén de unidades que psicolégicamente todos estima-
mos como la necesaria para tranquilizar nuestras con-
clencias y empezar a pensar que las cosas estan
cambiando para mejor.

°Y como por ahf fuera, las cosas no estan tam-
poco muy boyantes, el resultado de este complicado
afio a nivel mundial tampoco- seré tan halagleno como
en un principio se esperaba. La economia se mueve por
arenas movedlzas en toda Europa y el automdvil sigue
siendo el perdedor de la situacion, y con-gllo la econo-
mfa tendra aln més dificil poder levantar la cabeza.

Manuel Doménech
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Autobuses
escolares ilegales

.HON la llegada del
¢urso, comienzan
también los servicios de
transporte de escolares.
La patronal de transpor-
tes, Fenebls, ha hecho
piblicos algunos dates de
la Comunidad de Madrid,
gue sin duda pueden ex-
trapolarse a otras ciudar
des y comunidades espa
nolas.

Alrededor de 2.500 au-
tobuses escolares circu-
lan en Madrid durante la
jornada lectiva, transpor-
tande mas de 100.000
alumnos y parando en
més de 700 puntos dife-
rentes.’

Estos vehfeulos tienen
una normativa especial
gue obliga, entre otras dis-
posiciones, a instalar una
pantalla de separacion en-
tre el conductor y 105 pa
sajeros; ventaniflas que
solo pueden abrirse por la
parte superior; salidas de
emergencia y cierre auto-
matico de puertas. La
obligacidn de llevar un
adulto acompafnante ha
desaparecido.

Uno de los problemas
gue méas preocupan a los
responsables del transpor-
te es el importante ndme-
ro de autobuses sin la co-
rtespondients autarizacion
para este transporte y, por
tanto, sin someterse a la
normativa e inspecciones
téenicas. También hay gue
tener presente que |05 au-
tobuses ilegales carecen
de los correspondientes
seguros de responsabiti-
dad civil, Se calcula que
alrededor de un 15 por
ciento de los autobuses
actGan en la ilegalidad.

La Comunidad de Ma-
drid ha enviado una circu-
lar a las Asociaciones de

Buf ESCOLAR (irea)
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Padres de Alumnos para
que exijan y verifiquen la
legalidad de los vehiculos
contratados. En colabora-
cion con la Policia Munici-
pal, se va a proceder a
una intensificacion en el
control de estos vehiculos.

De nuevo
Auto retro

0S8 dias 3 al 11 de
o % octubre, el antiguo
mercado del Borne de Bar-
celona volvera a ser esce
nario de Auto Retro, esta
vez en su novena edicion.
Coma siempre, esta mani-
festacion sera la cita obli-
gada de todos los amantes
de los vehiculos de época
en todas sus facetas ya
que alii se encontraran ex-
puestos, y a la venta, mu-
chos automéviles y motock
cletas, ademas de todo lo
que es tan importante para
los aficionados y da verda-
dera vida a estas lonjas,
tedo lo relacionado con |as
piezas de recambio, acce-
sorios, juguetes, libros y
cualquier objeto de colec-
cién. Tendran lugar otras
manifestaciones como pue-
den ser subastas, exposk
cicnes, desfiles, etcétera.
En lo que respecta a los
vehiculos de exposicion, se
espera la presencia de al-
gunos notables automovi-
les de coleccion venidos
de fuera de nuestras fron-
feras.

SENAFOROS
®

CITROEN, CAMINO
DEL EXITO

Pese a que las
expectativas para los
préximos meses son

Inciertas, lo que es
innegable es que el éxito
comerciat de Citoen va a
marcar un hyto en et 92,
Por si fuera poco. los
resultados det primer
semestre baten todos los
records. Lo que es bueno
pata Citroen es bueno
para este pafs.

TAL Y TAL PARA
CUAL
Aungue 4 nesoiros no
nos afecte directamente,
la postura de los dos
tontos oficiales de este
pais, respacto a los
medios informativos,
. erece nuesira repulsa,
Hay seres a los que no
vale la pena m nombrar.

LA oTRA cosTILLA
La pumera victoria de
Diego en el Campeonato
de Espafia vino
acompaitada por Ja
primera victona de so
copiloto, Ttz
Mugueza, que participd
en el 1aflye Principe de
Astunas con una costilla
rota, El pundonot ne es
exclustva de los hombies.

MusEo SECRETO
Hage atgunos meses que
el Museo Aerondutico de

Cuatro Vientos estd
cerado por obras.
Lo malo es que

¢l MOPT no autotiza a
modificar [a sefializacin,
reiteradamente solititada
por fos 1esponsables del

HSEo, que asisten
mpotentes al desfile de
muchos visitantes,
desplazados desde los
vemte kildmetros que e
separan de Madnd,
atafdos por muchos
catteles que el ministetio
no quiele tapat
provisionalmente,

Ferrari 512

i/ACE mucho tiempo
yue en Maranello
trabajan sobre el Ferrari
512, buscando una identi-
dad propia para el gran
coupé. En los primeros
dias de octubre, al fin se
va a presentar el nuevo
‘512, 2+2, con carroceria
muy modificada por Pinin-
farina y que hereda el mo-
tor de 12 cilindros y 5 [i-
tros de 48 valvulas.
Aungue la denominacién
«Testarossar hace referen
cia a las rojas tapas de
balancines, que seguiran
empledndose en el nuevo
modelo, no parece que va-
ya a utilizarse como nom-
bre comercial, Estas son
las primeras fotografias,
realizadas por Giovanelli,
a la salida de la fabrica de
Mddena.
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Dificiles

momentos para
General Motors

‘IAS pérdidas de
J7.000 millones de
ddiares en el mercado
americano han producido
en General Motors Corpo-
ration una revolucidn labo-
ral que estd causando
transtornos al lider mun-
dial en la fabricacién de
automgviles.

Entre los planes para
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reducir gastos, se contem-
pla el despido de 74.000
trabajadores, la reduccién
en los precios de lgs sumi-
nistros (tarea que capita-
néa el espafiol Lépez de
Arriartda) y la supresién
de mejoras laborales de
los trabajadores.

nes de la Corporacion, 1 S —

" Estos aspectos labora-
les han producido no po-
cas tensiones. Asi, en la
planta de Lordstown

(Ohio), el despido de 300
trabajadores produjo unaj
huelga que fue luego apo

yada en otras instalacigl

"'Il--‘

duciendo la produccion de
modelos, con un coste de
mas de 70 millones de dé-
lares.

El nicleo del conflicto
es que el sindicato mayori-
tario, el poderosisimo
UAW considera que el sa-
crificio necesario para sa-
car a flote GM no tienen
por qué realizarlo, casi ex-
clusivamente, los opera-
rios manuales de las plan-
tas de produccién, sino
compartir este sacrificio, a
partes iguales, con la po-
derosa burocracia de ca-
misa blanca, hasta ahora
intocable y privilegiada.

ventas de sus modelos de fujo,
en especlal, tras el éxito hace
unos afios def modelo Cima,
que ahora no tiene sucesor; y

finaimente, la necesidad de
tener que pagar las excesivas

DESDE capacidad de 100.000
TOKIO unidades anuales. Toyota UK
e Proyecia ensamblar también
DANIEL MONTEVERDE ~ coches en Derbyshire a partir
' de 1993,
LA FILIAL MEXICANA DE LOS 15.000 MILLONES de

NISSAN asegura no tener planes
de exportacion a EEUU cuando
entre en vigor el «Tratado de
Libre Comercio». Latinoamérica y
Canada son los mercados mas
atractivos para los Sunny y
Bluebird, que comenzaran a salir
de Aguascalientes a mediados
del 94,

LA FILIAL BRITANICA DE
TOYOTA ha comenzado a
producir motores 1.600 con ina

yenes en pérdidas que Nissan
prevé alcanzar al final del
presente ejercicio y que fueron
anunciadas por la firma hace
dos semanas, continiian
acaparando la atencion de los
analislas. Segiin éstos, fres
son las razones de esta
sltuacion: demasiados modelos
en produccion, muy parecida a
Toyoia a pesar de vender Ia
mitad de coches que su rival;
la fuerte reduccion de las

inversiones de los iiliimos
ailos, para cuyos gastos de
depreciaclon Nissan ha
aportade 160.000 millones de
yenes. Se teme también que
los esfuerzos por reducir
costes, que se estan ya
realizando en el nimero dos
nipén, se materialicen muy a
largo plazo, porque los
cambios principales en el
diseflo de modelos tendran que
esperar hasta el proximo ciclo
de productos.
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a cerca del cielo

L Ministerio de

‘(bras Pablicas y la
Comunidad de Madrid
han presentado las lineas
maestras de la red viaria
de circunvalacion de Ma-
drid, que se llevara a ca-
bo en ios préximos aiios,
hasta el 2000, con unas
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CORRER EN SILENCIO

Una de las especialidades de los Juegos Paralimpicos
que mas ha liamado la atencién ha sido el atletismo
de velocidad sobre ruedas. Son los Formula Uno del
estadio. Los atletas emplean unas sillas que recogen
los iiltimos avances tecnologicos, muchas veces
inspirados en el ciclismo. Pesan tan solo sels
kilogramos y sus chasis son tubulares de titanio o de
fibra de carbono. La mayoria emplean ruedas de
radios, con una exagerada Inclinacion para mejorar la
estabilldad, pero otros las usan de «palos» de fibra de
carbono. En la rueda delantera hay un freno que
sobre todo se empiea al correr la Maratén cuando en
el recorrido hay bajadas. La direccién es también muy
peculiar puesto que se preestrablece primero un radio
de giro adaptado al dei estadio y con un solo gesto

inversiones del orden de
200.000 millones de pe-
setas constantes y que
se iniciatd en el ano
1994,

La red madrilefia cons-
taré de tres periféricos: la
M-30 ya finalizada, la M-
40 en fase de gjecucion
de su Qltimo tercer sectoy
y la futura M50, cuya pe-
culiaridad es la forma de
herradura, sin cierre por
ia parte norte, y que ade-

de fa mano la rueda adopta la posician escogida.
Cuando llega de nuevo Ia recta, con otro gesto,
recupera instantaneamente Ia posicién inicial. Otro
punto de regiaje es el del aro de Impulso, cuyo
diametro, a similitud con los desarrolles de una
bicicleta, vatia segin Ia prueba a disputar 0 segin
los atletas. Para pruebas de fondo y Maraton, el
didmetro es muy pequeno, io que hace que les cueste
coger velocidad en Ia arrancada, mientras que para
los «sprints» se emplean aros mayores. Estas sillas
estan hechas a medida, aunque existen varios
fabricantes especializados. Los més renombrados son
los estadounidenses y los alemanes con marcas
como Eagle, Kiischall, Fortress ¢ Topend, pero de
todas elias ]a mas espectacular es la que el gaio
Claude Issorat empled en Barcelona y con Ja cual
batio varios records mundiales.

més no conecta con la N-
VI ni con la N-. Este ter-
cer cinturdn permitira,
ademas, el enlace con €l
nucleo aeroportuario de
Barajas, sobre el que con-
fluirén no pocas obras de
infraestuctura, como las
que se reglizan en 'a au-
topista Madrid-Guadalaja-
ra.

El Consejero de Trans-
portes de fa Comunidad,
lulian Revenga, ha vuelto
& insistir en la necesidad
ve establecer determina-
das vias de peaje para fi-
nanciar el ¢coste de estas
infraestructuras.

Como ejemple mas cla
ro se ha citado el de la
autopista alcarrefa ¢ al-
gunos tramos de la futura
M-50, que en ningdn mo-
mento se contempla co-
mo una unidad, sino co-
mo un conjunto de vias
periféricas, de diferentes
caracteristicas en funcién
de la densidad de tréfico
que deban soportar.

Nuevo precio
pata el Sfera

2 0TO Vespa- Grupo
e | Miaggio acaba de va-
nar el precio de su scooter
Sfera, que queda a partir
de este mes en 259.900
esetas con el VA ya inclui-
do.

Este modeio, con un di-
sefio de aire futurista, ha si-
do galardonado con &l pres-
tigioso premio internacional
Compasso D'Oro al disefio.

-
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El Sfera es un maghifico
vehiculo urbano con unas
caracteristicas técnicas de
vanguardia. Su motor de 75
ceniimetros clbicos le per-
mite unas excelentes acele-
raciones (de 0a100en 8,8
segundos), con un consLmo
muy contenico. Esta mecéd
nica de dos tiempos cuenta
con mezclador automatico
de gasolina y aceite y arran-
que eléctrico. Otras venta-
jas son el compartimento
para el casco bajo el sillin y
el potente faro delantero so-
bredimensionado.
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Honpa REDUCIRA
sut plantilla en cerca de-
300 trabajadores, dados
Tos bajos niveles de.
demanda cn sus
© autormdviles. S
embargo, la empresa
japonesa ha previsto

contratar mano de cbra

. paraatender fas -
. niecesidades desus-
- fabricas de motoeicletas,
QUE £OROCED LR
activadad inusitads,

v

' SIGUENLOS

- PROBLEMAS en

Polonia, en 1a fabricade -

"~ FSM donde se fabrica el
- Fiat Cinqueocnto. Las

" iltwnasnoticias dicen.

. -que dos obispos

catolicos estan mediando:
en el conflicto, rmentras -

. gue Fiat anenaza oo -
suspender i produccitn

* del modelo y sohcitar la

devolucion de fos
créditos concedidos al
i - gohiemo polaco.

o 4

©ELEXITODEL

DOBGE VIPER

estd superando todas las |

previsiones, hasta el. -

© - pusio que lay uaidades -
“vendidas en hirme estds -
' sendo revendidas 5 mis

e 200,000 délares.
. cuando Su precio de .

. peoduccion de este

. deponiive'y venderlo s

i ,pj'gyeéfdg'&ﬂbrs-tachﬁ =
= gletrions. A tal ik v
- injeigrdn una seviede |

" - pruehasen laslade

~ - Ruegen,en el mar 2
- Biltieo S6lo han ado.

T elemidos cothes
- alemanes: Opel,
Volkswagen. BMW v
- - Mercedes. Opelha -
.. presentado ef Tmpulse,
. un Astra familiat
alimentado por batesfas

;o Taafaes de 53.000. . .‘
- Uhrysler quiere amphar
© 0 hcapacidadde -

Heuliez
para el futuro

2N el proximo Saltn

de Paris, tan rim-

pombantemente bautizado
«Mundial del Automdvils,
el grupo francés Henri
Heuliez presentard un in-
teresante estudio de esti-
lo sebre un spider de tres
plazas frontales, en la Ii-
nea del desaparecido Ma-
“tra.

Ce momento, sblo es-
tos hocetos se conocen
del coche, que se ofrecera
con un techo rigido v con
motorizaciones derivadas
del grupo PSA.

Nofa
de ASCABUS

L tragico accidente

de Torreblanca en el
que murieron bastantes
personas, ha producidoe no
pocas informagiones so-
bre la seguridad de los ve-
hiculos de transporte .de

viajeros por carretera
La Federacion Nacicnal
de Fabricantes de Ca-
rrocerias de Autobu-
ses (ASCABUS) ha
hecho plblico el
siguiente comu-
nicado:

«Ante los ¢o-
mentarios
surgidos (lti-
mamente en
los diferen-
tes. medios
de comunica-
cion, en rela-
cion a las cons-
trucciones de
autocares, ASCABUS quie-
re dar a conocer las si-
guientes puntulizaciones
al respecto:

12 Los autocares fabri-
cados en Espafia cumplen
extrictamente los regla-
mentos vigentes, incluyen-
do normas no exigidas en
la CEE.

2! La nueva normativa
sobre resistencia de la su-
perestructura estd acepta-
da en la actualidad séla-

([ EEEERENSENNEENEERREBNENZSENSRHN)

BESDE

EL FUTURO ASTON MARTIN,

mente en ocho paises eu-
ropeos, siendo Espana el
Unico en el gue sera de
obligado cumplimiento a
partir def 1 de junio de
1944, segln publicacion
del BOE del 5 de agosio
de 1992, i

32 Estos mismos auto-
cares son vendidos en di
versos paises de la CEE
sin sufrir ningn tipo de
modificacidn y cumplen

las normas existentes en
todos ellos.

4° | amentando los acck-
dentes ocurridos, esta
asociacion remarca que ia
realidad estadistica indica
que el autocar es el medio
de transporte més seguro
y econdmico que existe,
aunque la seguridad total
es imposible de conseguir
en cualquier medio de lo-
comaocién,

LR NN NN NN NN NN R RN NENENNNSNNNSSN)

modelo en el mercado

. americano. Su sucesor sera un
poco mas sencillo: un cuatro
plazas con motor de dos litros
y 149 caballos de potencia
que podra verse en el proximo
Salén de Tokyo.

previsto para mediados de esta

década, estara inspirado en Ia
base del renovado XJ-S. El
motor, también basado en el del
Jaguar, un cuatro litros de seis
cilindros, estara retocado por
Aston en espera de que Ford
autorice el desarrolio de un

propio motor,

EN TOYOTA se especuia con la
desaparicion del MR2, debido a
Ia bajada en Ia demanda de este

EL DECRECIMIENTO EN

la demanda de coches de Iujo
ha repercutido seriamente en
Jaguar y Aston Martin. Esto ha
provocado que Ia firma del
felino recorte su mano de obra
en sectecientos puestos de
trabajo. Esta cifra supone una
bajada en sus efectivos
laborales de un 40 por ciento
desde 1990. En lo que
respecta a Aston, los despidos

han sumado 64. La medida se
tomo semanas antes de Ia
aparicion del Vantage, la
version mas lujosa del Virage.
Asi mismo, Ford esta sufriendo
lo suyo en Gran Bretaiia,
donde ha tenide que reducir la
produccion en su planta de
Dagenham, fabrica donde se
montan los Fiesta. Medida
pareja se ha tomado en
Halewood, centro de
fabricacion de los modelos
Escort y Orion.

LAND ROVER ha
incrementado su produccién
en un diez por ciento (550
coches) en espera de una
subida en la demanda.
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Cuerpo diplomatico

{JUERIDOS amigos:

leo cada semana
Motor 16 y cada vez me
gusta mas. El otro dia, ¥
ante mi estupor, un Mer-
cedes con matricula del
cuerpo diplomético pasd
como una exhalacién por
un paso de peatones con

£l semaforo en ambar in-

termitente y el «hombreci-
tos en verde, permitienco
el paso a los viandantes.
Lo peor es que pasd por
encima de mi pie dejando-
me dolorido en el suelo.
Toda esta escena se desa-
rrollg delante de un policia
municipal que no hizo ni
intencidn de parar al ve-
hiculo.

Sabia gue el cuerpo di
ploméatico tenia bastante
immunidad, ¢pero tanta?

Barcelona
Electronica digital

E que la electrénica

ha supuesto un
avance impresionante en
el mundo del automévil.
Mi vehiculo todavia utiliza
el carburador y lo cierto es
que no me pusdo quejar,

" aunque una o dos veces al

ano tengo que llevar el co-
che al taller para hacerle
un reglaje, porque comien-
za a gastar mas de la
cuenta.

¢Hasta qué punto inter-
viene |a electrénica en los
automéviles modernos de
hoy en dia? jHay tantas
diferencias?

Pable Sonseca
San Sebastian

10 / Motor 16

gestiones
del motor por

parte de centralitas elec-
trénicas de Gltima genera-

cién, han revolucionado el

mundo automovilistico
hasta unos limites extraor-
dinarios. Estos sistemas
controlan y regulan con la
maxima precision las fun-
ciones de inyeccidn o en-
cendido, ademas de regu-
lar |a sonda Lambda y
servir de apoyo primordial
a otros sistemas impor-
tantes del coche. Toda es-
ta gestién permite obtener
en el momento adecuado
la potencia necesaria, con
lo que se reduce el consu-
mo, las emisiones de ga-
ses contaminantes y se
consigue un funcionamien-
to suave y equilibrado.

Traccion total
para todos

"ESPUES de un
tiempo intereséan-
dome por todo lo relacio-
nhado con el mundo del
motor, he comprobado

que cast siem-
.pre que un
vehiculo

L, cia altay

jh

i/ ner en
Sl Serios
7% aprietos
al chasis,
/ se disefia
con un siste-

total que facili-
ta la trans-
misidn de po-
tencia al suelo en
todas las condiciones.

Mi obligada pregunta
es |a siguiente; ¢si verda-
deramente este sistema
es tan seguro y permite
transmitir un nlmero de
caballos elevado sin nin-
gin tipo de pérdidas de
fraccidn ni coletazos peli-
grosos, por qué no salen
todos los automdviles de
fabrica dotados con trac-
cién total y se dejan de
tonterias?

Fernando Sabater
La Corufia

R.- La traccién total es
la mas segura y eficaz
que existe para todos
aquellos vehiculos que
superan un cierto nimero
de caballos y que, como

usted bien dice, pone en
importantes aprietos el
funcionamiento del con-
junto.

Sin embargo, este tipo
de traccidn encarece el
producto, lastra al coche
y 'se aprovecha poco en
los vehiculos mas senci-
llos {(aun asi existen para

puede po--

determinados paises cu-
ya extrema climatologia

obliga a su utilizacién).

Quiza sea el segmento
medio en el que existan
mas modelos potentes
sin traccién total por
agquello del equilibrio que
debe existir entre precio
y producto.

Placas rojas

HOR |as carreteras

con una matricula roja.
Creo que a esta matricula
se le llama «matricula de
ptuebas» y al que condu-
ce ef coche, probador de
coches. Pues bien, si es
asi como se le Hlama a
este conductor jqué he
de hacer para ser proba

dor de coches?
Francisco Gonzilez
Barcelona

R.- En este caso ten-
driamos que hablar de
dos tipos de probadores,
los que circulan con ¢o-
ches nuevos de concesio-
nario, ensefiandole al
cliente su funcionamiento
0 trasladando de un lugar
a otro el vehiculo cuando
todavia no se ha matricu-

lado y los probadores

profesionales de revistas
especializadas.

Efectivamente, 1a placa
roja se llama placa de
pruebas; sin embargo, ya
en muy pocas ocasiones
(Trafico endurecit las nor-
mas en este sentido), los
probadores de revistas
especializadas pueden
circular con este tipo de
matricula.

Conducir por encima
de la media y tener sensi-
bilidad y nociones técni-
cas suficientes para apre-
ciar el comportamiento
de cualquier modelo de
vehiculo, son algunas de
las cendiciones para po-
der acceder a la profe-
sidn de probador.
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Sélo hay un camino:
Ser los mejores.

Y DURANTE
- LOS PROXIMOS 11 MESES,
PAGUE 30.000 PTAS.
AL MES.

OFERTA ESPECIAL CONTADD SEFTIEMBRE-OCTUBRE (%}
HISSAN PRIMERA 1 61X 16 4 PUERTAS; 1.800.000 ptas.

i3 .
| ' 9 48
_ ENTRADA MINIMA 20%. PLAZO 48 MESES.
2
b
&
1
| l F 2 g OFERTA ESPECIAL CONTADO SEPTIEMBRE-OCTUERE (*)
NA I'INANCIACION U NICA NISSAN PATROL 4 cil. Diésel: 2.469.000 ptas. (KPL00260)
- j - NISSAN PATROL WAGON, TOPLINE, 6 cil. Diésel: 3.464.000 ptas. (WYLG13260).
Y 3 ANOS DE GARANTIA TOTAL 0 100.000 Km.
g Ahora, con Nissan, subir al todo terreno mas admirado de Europa y llegar donde otros automé- MODELO - PVP (IVA Y TRANSPORTE INCLUIDOS) ENTRADA MINIMA 20% PLAZO 48 MESES
g : . : 2B . - 12 : 30.000
: viles no llegan, o disfrutar de todo el lujo y confort de viajar en primera, estd mds a su alcance que L Desde: 1.870000 ptas. (L6 LX 16v 4p) 374,000 pres 36 cnocas 50.520 ptas, TAE: 19,562%
& : . . L o . ; i - 12 cuonas: 30.000 pras. :
g nunca. Porque ahora Nissan a través de Nissan Financiacién le ofrece el Nissan Patrol y el Nissan T LG 6e AN ABS) SHLED L 36 cuows. 102389 pras. TAE: 19,562%
3 - :
. .. o oo ;o g P o a . -12 cuotas; 30.000 ptas.
b Primera en unas condiciones de financiacion tnicas. Si estd pensando en comprarse un automévil, PATROL Lt SRS S S iy | R 36 cuotas: 66003 pras. TAE: 14751%
£ . ; } ! y - ) ; 12 cuotas: 30.000 pras.
3 venga ahora a los Concesionarios Nissan. Este mes pagamos nosotros. ? B e R i - 36 cuotas: 107.595 ptas. TAE: 16476%
[ EJEMPLOS DE OFERTA NISSAN FINANCIACION / Para plazos inferiores a 48 meses, consultar condiciones especiales. Intereses subvencionados

por NISSAN MOTOR IBERICA, S.A. variables segin modelos.
OFERTA NO ACUMULABLE VALIDA DESDE 1/9 AL 31/10/92 PARA VEHICULOS EN STOCK EN PENINSULA Y BALEARES,

(*) Precio venta al publico IVA y transpoerte incluidos,




NISSAN SERENA

PUERTAS DESLIZANTES .~ . NO MAY MOTOR 'z
Segun las verslones, ef Serena dispone = Al abwir et capn n; “enconiramos con Ia 1
de una o dos puertas des.':zantes . sorpresa deque A9 es el motor L
A MEDIDA

En los iiltimos tlempos, la palabra o ::. 53 e s S W IS Lasdr!erentes posrbihdadesdecargade

monovolumen se ha hecho muy famiflar, =~ L S " afSemahaceﬂdﬂés*”"fm"gg
como lo va a ser a partir de ahora el o - s - E e | _ | polwalenteefdaalparagez' m’:bm

nombre del nuevo producto de Nissan: el
Serena. Un familjar espanol con clara
' vocacion europea.

URANTE estas fechas se esta
D realizande la presentacién eu-

ropea del Nissan Serena,
huevo coche que esta llamado a ser
una de las opciones favoritas de las
familias modernas. El concepto del
Nissan Serena no es nuevo, pero la
aportacién del Serena se centra en
su tamaho y en el excepcional apro-
vechamiento del espacio. Con sus
4,3 metros de largo y 1,7 de ancho,
este coche es capaz de alojar c6-
modamente en su interior hasta
ocho ocupantes. Para hacerse una
idea, basta decir que el Serena mi-
de siete centimetros menos gue su
hermano de gama el Nissan Prime-
ra; sin embargo, resulta absoluta-
mente impensable alojar ocho pasa-
jeros o una mountain bike en el
interior de esta berlina, por poner
un gjemplo.

La disposicion me- [ E0] 81013 LOS PRECIOS
cénica es la gran res- MODELO PRECIO
ponsable del fenome- ! : .622.500
nal aprovechamiento 5'870.600
del espacio disponi- ’ :
ble. EI motor esta si- 2.824.800
tuado entre los dos Ak - 2.621.300
asientos delanteros, ~SEX 1.8........ - 2.430.900
con lo cual se consi-  SLX, 2.0 DIESEL . 2488.100
gue que el puesto de  LX 1.6, .o 2.165.800
conduccién esté muy | LX, 2.0 DIESEL 2.251.800
adelantado y por lo
tanto quede una pla-
taforma plana para colocar las dos
filas de asientos posteriores. La
transmision se realiza a las ruedas
posteriores, pero ésta transcurre

14 /Motor 16
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~ GRAN
CONFORT
El puesto de
conduccion
tiene un
disefio
ergonomico
adecuvado y
permite viajar
de forma
descansada.
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FIGHA TECNICA

1.6l 20 200
MOTOR gl
Disposicion Delanterc lengitudmal _ Delanterc longitudingl_ Delantero longrtudinal
N de clindros 4 ¢1) jinea 4enlnea 4enlinega 1
Ciindrada fec) 1897 1863 1 1862 i
Nevalvuiag por oiiridro 4 1 2
Allmentacién Inyeceion wlectronica  Inyecoin electrenica  Borba de mveceidn
Compiesidn 88al L ey 3at
Potencia mawima /1 p 98 ¢vf5 600 126 Svf6 000 GGevas00
Par mawmo /1 pm 13,5 migf3 609 172mkg/4800  129mkg2400
TRANSMISION o = = |
_Traceien Tiasera Trgsera . Trasera
_Cage do cambios Manual 5 velooidades  Manuai b velocidades  Manuat 5 velondades
_DIRECCION Y FRENOS i : =
Sistema ' Cremailels asistda Crernallera agisnds  Cremallera asistia

Didmerodeginim)

11,0 114

1.0

rranos Sistsma(DelTas) Discos vent/Tarpr  Oisees vent/Brobor  Discos ventTarabor
- SUSPENSIONES - -
Daiantera Indenendients Independiente Indapendatite
_Tasers S b rigrdo Multlink_ Eetigde
_PESO Y DIMENSIONES ' : e T
En oiden de marcha kg j 1430 1 500 1505 i
Laigojancho/alto ) 4 315/1 685/1 835 4315/) 710/1825 4 315/1 695/ 835
_Cepecidad del depsaito i) B0 - &0 58 )
PRESTACIONES Y CONSUMOS - =
_Aceleracionde ceto a 100 kmh tst 180 _ 130 30
Velooidad Maximg kol 150 10 [ s SN
Consumo Urbano (/100 ki 11,3 N 12,8 94
A 80 ken/h 7100 krr 78 = 83 W
A V20 krofh (1190 k) 10,7 1.l 94

por debajo del suelo sin abultamien-
tos. Las cuatro ruedas estan situa-
das casi en las cuatro esquinas de
la pfataforma, con lo que se consi-
gue una distancia grande entre ejes
y la ausencia de voladizos notables.
Al abrir el capd delantero, nos en-
contramos con la sorpresa de que
no hay motor, sino la rueda de re-
cambio y las bocas de llenado de
los diferentes fluidos vitales de la
mecanica.

Se han elegido tres motores para
mover el Serena. Por una parte es-
tan los cuatro cilindros de gasolina
de 1,6 y 2,0 litros, fabricados en la
planta de Sunderland (Gran Breta-
fia) que ya utiliza el Primera y el 2.0
Diesel, derivado del que se utiliza
en la Vanette, y esta fabricado en
Madrid. En la suspension, los inge-
nieros de la marca han agudizado el
ingenio, ya que era necesario con-
seguir un sistema gue ocupase po-
o espacio, que fuese capaz de
aguantar mucha carga y resultase
cOmodo, tal y como lo exige un co-
che familiar. Delante es indepen-
diente tipo Mac Pherson, mientras
que detras, dependiendo del motor
v el nivel de la versidn elegida, se
puede encontrar un avanzado eje
multibraze con una ballesta trans-
versal de plastico reforzada con fi-

A LA VENTA
N OCTUBRE

El gran reto

Los planes de Nissan respecto
al nuevo modelo, apuntan a una
fabricacion anual de 33.000
unidades al ano, destinadas en
su totalidad al mercado
europeo. Dentro de esta
estimacion se contempla la
venta de 8.000 unidades en el
mercado espanol. Sin duda,
esto es un importante desaflo,
ya que tradicionaimente los
mercados latinos resuitan
bantante reaclos a admitir
cualguier cosa distinta a una
bertina convencional de tres
volimenes. No obstante, Nissan
Ya tiene expetiencia abrendo
nuevos caminos en el mercado
espanol, ya que hace una
década fieron responsables de
la populanizacton del fodo
terreno. En los proximos meses
Nissan acometerd huevos retos.

bra de vidrio o un eje rigido conven-
cionat con hallestas.

Dada la filosoffa del coche, se ha
buscado un nivel de equipamiento y
un confort que nada tengan que en-
vidiar a una berlina de nivel medio-
alto. Asi pues, la direccidn es asisti-
da, en todas las versiones se
puede dispener de aire acondiciona-
do, hien-como equipo de serie 0
bien opcionalmente.

El Serena es un coche agradable
de conducir. El puesto de conduc-
cion esta bien resuelto, con una po-
sicibn muy semejante a la que se
puede adoptar en un turismo con-
vencional. La generosa superficie

SOBRE EL MOTOR
En los asientos delanteros se deja
notar el calor del motor.

acristalada 'y la elevada posicién de
conduccion permiten una excelente
visibilidad. La versién que tuvimos
opcién de conducir, fa SLX con mo-
tor 2.0 de gasolina, se desenvuelve
por cualquier tipo de trafico con ab-
soluta soltura. Evidentemente hay
que tener en cuenta que se trata de
un concepto de coche diferente, con

unos condicionantes gue hacen sus:

reacciones distintas. No obstante,
segln pasan los kildmetros fa sen-

sacién de gran seguridad se hace

bastante patente. La version estelar
del Serena, la SGX 2.0, -dispone de
sistema antibloqueo de frenos, Io
gue da idea del excetente nivel.

COMO EN CASA
Las diferentes posibliidades de los
asientos hacen del Serena un salon.

La configuracién mecanica del co-
che, con el motor practicamente
dentro del habitaculo, conlleva dos
inconvenientes: el ruido y el calor.
Si bien el primero de elios ha que-
dado perfectamente solucionado, y

€l nivel sonoro del Serena resulta.

sorprendentemente bajo, el segun-
do es una asignatura pendiente y el
calor que despide el motor se hace
notar en las plazas delanteras.

Se trata pues, de un nuevo mong-
volumen que aporta a esta idea una
realizacion muy cuidada y un apro-
vechamiento mucho mas consegui-
do de lo.que hasta ahora habia en
el mercado. O

GRAN VOLUMEN
Una de las ventajas del Serena reslde
en su gran capacidad de carga.

RAPIDOY .
SUAVE

El Serena se
condice como
cualquier
coche, aunque
ia posicion de
conduccion es
mas elevada.
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el Dedra'y nuevis faros completan
Una parte delantera mas actual, De-
tras, son novedad los pllotos de
mayar tamano, colocados de forma
afizoNtal, mientras que la matricu-

& inferior del parachoaues, Hue-
retrovisar exterior y limplapata:

interlar, es-nuevo e| tablero de ins:
lrumentos, gue ofrece unps graficos
mas modernos y una leclufa mas
sencilla. Se ullliza tapizado en Al
cantara en |a parte inferior del salpk
cadero, aunque sOio en ias versio-
nes mepar equipadas. Los asentos
recogen mas el-cuermo que los ante-
riores gracias a un renovado disenp

Lo @i

de |3 parte estructural y de los acol
chadas, Otra de las variaclones |m-
portantes es 13 incarporacion de fa-
brica del alre acondicionado, pero
solo ean el motor de 1,100, puesto
que en el 1.3 no cabe.

En el apartado mecanico, se sus

Mtituye &l moderno motor 1.000 por

el 1:.100, algo mas potente: junto al

NUEVOS LANCIA Y10 Y THEMA

BAJO EL MISMO
ENFOQUE

Aunque son coches muy diferentes, se han realizado con la
misma optica de desarrollar mejoras en la mw/ s

N

gracias a numerosos cambios mecanicos,
modificaciones sustanciales en el diseno -
y también en la seguridad.

L Y10y el Thema represen- ,
E tan los poios opuestos dela
produccidn de Lancia. El pri :

mero es un coche de ciudad y &
segundo.es una berlina de gran
clase. A pesar de ser tan dife-
rentes, ambos modelos desis-
can por una elegancia'y un dise-
no, propios del fabricante
italiang, ya suficientemen-
te recanocidos: Sobre to-
do, el pequeno tiene un
prestigio inusual en un it [ ==
litario y esp lo sabe bien el
piblico femening. En el caso
del Y10 supone la segunda ge
neracion v los cambios, 1anto en
el Interior como en el exterior, asi
lo-atestiguan. Sin embargd, el The
ma &5 la Ulitima evolucian & |a espe:
ra de un automovil completamente
nuevo que debersa apareger a fing:
les del ano gue viene y los cambios
50N mas meganicos que a nivel de
carroceria, lambién porgle el usua-
fio tipico de este coche es mas con-
sefvador,

La carrocerfa del Y10
destaca por un frontal |
que adopta el «aire de familias de 1
Lancia; una rgjilla muy simitat-a 1a )




NUEVO
TABLERO

El cuadro de
Instrumentos
del Lancla
mas pequeno
es muy
diferente y
mejor dotado
que ef de la
version
anterlor. Es
mas actual y
se lee mas

' facll.

CAMBIO0S
DETRAS

Los Y10 de Ia
gama '93 se
distinguen por
los pliotos
traseros de
gran tamaiio y
1a placa de
matricula
situada
debajo, en la
parte inferior
del
parachoques.
Los interiores
del Y10 no
han sufrido
muchos
cambios.
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1.3, ambos llevan inyeccién electrd-
pica y catalizador. La novedad mas
importante, en este apartado, es el
nuevo cambio manual que adoptan
todas las versiones con traccién a
las ruedas delanteras. Un cambio
mucho mejor que el precedente, so-
bre todo por suavidad y sincroniza-
cién. La nueva gama Y10 llegara a
nuestro mercado a primeros de
1993.

En la gama Thema, hay que rese-
fiar la llegada del motor V6 de ori-
gen Alfa, pero con menos caballos
de potencia que en el 164, incre-
mento de potencia en los motores
dos litros y turbo -el primero con un

colector de admision modular para
mejorar la respuesta en baja- y el
motor-turbodiésel, gue contamina y
suena menos. En una pequena to-
ma de contacto, nos ha liamado la
atencion la progresividad del V6,
por otra parte ya conocida, y sobre
todo la del motor dos litros atmos-
férico que ha mejorado respecto al
motor anterior. Otras novedades
mecanicas son el dispositivo «Vis-

codrive» para mejorar la capacidad’

de traccion, palanca de cambios
mas corta, suspensién cor l0s nue-
v0s amortiguadores laminares y un
tarado distinto de la direccidn asis-
tida. En cuanto a las opclones, es
novedad el «airbag» para el conduc-

tor, control automatico de velggi-
dad, dispositivo electrénico antirro-
bo y un redisefiado sistema de re-
gulacién eléctrica de los asientos
de dobie abatimiento. Por fuera, se
reconoce por la calandra con barras

verticales cromadas y los nuevos
parachoques. En el interior, hay nue-
vos tapizados de asientos y pane-
les, instrumentacion mas completa,
sistema de climatizacion con filtro
antipolen y salidas para las plazas

traseras € iluminacion de cortesia

méas completa. Los nuevos Thema.

empiezan a venderse en octubre y a

CASI IGUAL
Pocos camblos
en los nuevos
Thema, con

la hora de escribir estas lineas ain  yna rejifla con
ne se habian fijado los precios. O barras

].G. cromadas.

rleOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

9%

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccidén técnica de los elementos
que componen el MXT logra que suv
agarre excepcionol conserve un mayor
nivel durante su larga vida, para que
Vd. no sdlo circule tranquilo cuando los

neumdticos estdn nueves. -
Y ahora, porque pora Michelin no hay

slinnte o

HTIMXT .&
MICHELIN

* Los pruebay comparativas se refieran al MXT frente al newmdates de ko mivmea categoria (5T series 7045 mas

vandido en Eviopa al MXL Machelin,
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GAMA VOLVO '93

MENOS

VALVULAS,

MENOS
DINERO

A partir de octubre se pone a la venta la
gama '93 de Volvo. Destaca el nuevo 850
GLE y un motor dos litros para la Serie
400. El primero lieva el cinco cilindros
del GLT pero con sélo dos valvulas. El
precio es de 3.900.000 pesetas.

COMPLEJO
SISTEMA

Es novedad la
incorporacion
de serle del
climatizador
electrénico
para el 940
Turbo. Es
independiente
para conductor
y pasajero.

22 {Motor 16

OLVO Espafia obtiene cada
dia mejores resultados.

Unas cifras no demasiado
significativas, pero siempre con un
porcentaje positivo al compararlas
con el afio anterior. Si tenemos en
cuenta que la penetracién de la
marca sueca apenas supera €l 1
por ciento sobre el total del merca-
do espanol, conseguir mes a mes
buenes resultados es todo un éxito;
y si encima la red también crece,
actualmente hay 69 concesionarios,
la satisfaccion de los responsables
de Volvo Espaiia es completa.

La gama '93, que se comerciatiza
en octubre, presenta numerosas va-
riaciones. Ademas del 850 GLE y el
nuevo motor dos litros para la Serie

U
"
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400, hay otros cambios gue mejo-
ran la seguridad, incrementan el
equipamiento y el confort y prote-
gen el medio ambiente. Todo ello
con una politica de precios muy si-
milar a la gama anterior. Comin a
todos los Volvo 1993, cabe mencio-
nar la ausencia del gas fredn en el
aire acondicionado, tapicerias reno-
vadas, la utilizacidn de la inyeccion
electrénica y catalizador en los mo-
delos de gasolina, direccion asisti-
da, clerre centralizado y elevalunas
eléctricos delanteros. Y, por dltimo,
un «cupdn radio» por un valor de
20.000 pesetas mas WA a favor del
usuario para la compra e instalacién
de un equipo Volvo. _

En la gama 900, destaca el em-
pleo de serie del «airbag» para el
conductor y opcional para el acom-
pafante en el 960 24V.; el sistema
antiblogueo de frenos es de serie
en toda la gama. Otros cambios son
la suspensidn reforzada, asiento
trasero en los familiares con tres
cinturones de otros tantos puntos
de anclaje y reposacabezas que se
ocultan automaticamente al abatir
los asientos, depfsito de combusti-
ble de 75 litros, climatizador elec-
tronico de serie en el 940 Turbo,
llantas de aleacién en todos los
940 y railes en el techo de todos

A TERE

ORIGEN RENAULT

La Serle 400 se enriquece con un nirevo motor dos litros, que se monta en el
440, 480 y 480, Desarrolia unos modestes 110 caballos y se caracteriza por su
suavidad de funcionamiento y por ina buena capacldad de recuperacion. -

los familiares. El escalon inicial de
® " Ia Serie 900 es el 2.3 con 130 ca-
ballos -3.640.000 pesetas- y el mas
completo v lujoso es el 960 Executi-

350 GLE 44DJAB0/480 ve, un vehiculo de representacion
MOTOR gue tiene una carroceria 15 centi-
Digposicien Delantero tansvarsal___ Delaniero nansveisal .~ metros mas larga y cuesta
Nede cilindros ~__Fenlnea ) 4en Iiniza _ 7.865.000 pesetas.
ggmadjraciaicc} - — 5435 ;998 La Serie 400 tiene el atractivo

valvilas por gingro - ] ) i . 2

Almenizcin = — invaceien slectronicaInyaccion slechiorics principal, ademas del nuevo motor,
Compesin N 0041 9521 — ~ del precio idéntico para los 460 y
“Potencemaxima/ipm’ i _TTlA0CYB AR “i0CVBB0 440, es decir, modelos de cuatro y
_Parmamo/rpm 21 mkg/3 800 168mkgB3000 ___  cinco puertas. Las novedades son
B i — e ——er R el ABS de serie en ios Turbo, un
Caja go cambios # "~ Wanual 5 veloudades  Menuai 5 velociaages nuevg’mstema para el control de. ‘Ia
Sistema Cremallara asisiida Ciemaliera gsistida traccidén que se ofrece comao opcidn

_Diernetto e g (m i 10.2 163 ___  en algunas versiones, altavoces y
gm 2 2alig S e antena eléctrica de serie en todos
e T S LS 18005 eni/oseos  VBUSTRES . |os modelos, paragolpes del color
_SUSPENSIONES s | e |
Defantera Independiente Irdependiente de la carroceria y llantas de alea-
TTasem - T Semundependents  Ewligido cién de serie en el 440 GLT y 460
+= 'ﬂ&___ . e ___q_mmoﬁ e T ot GLE. Por lo gue respecta al nuevo
n ordan de marcha (kg - ntie 980 y ; riza por
Largolenchofeko (). 766071 7607 4004 4067 606/1 398 ?Omr dfs ,'['tros' j‘.e 9a;f‘§tfnientfas
Caparicdad 8ol epbst il S g b u excelente rendimie _
'}_‘P__[_!jmmﬁ%m R cuc la potencia maxima no es nada
hcelaracion de cero a 100 kmjh is] . : No faalitado ___No faciltado elevada: 110 caballos. Un motor
e "L?i‘a‘maltﬁ’gghg( : : ol fofoale Renault-de los denominados de ca-
onrguma Uibano mi o facilitade o facinado T " ; 5
A S0 kvh W00 k. Mo taciieco No faciitado rrera larga, de manejo sencillo y po
8120 ¥ (100 kd N facilitado No'failitace co mantenimiento.

Pero la estrella de la gama 93 de
Volvo es el 850 GLE. Si su hermano
mayor esta siendo un éxito en nues-
tro mercado, hasta tal punto que
hay tal demanda que no se pueden
satisfacer todas las peticiones, el

Ny

CAMBIA LA DENOMINACION

850 GLE tiene todos los atributos
para continuar dicho éxito. Destacar
que la gama dispone de ABS de se-
rie, suspensién reforzada en el GLT,
sistema para el control de traccion
opcional y depdsito de 75 litros. Se-

El 480 ES se liama en Ia nueva gama 480 S. Con el motor dos iHros, destaca por
un preclo de lo més ajustado: 2.990.000 pesetas.

gln la marca, en el 850 GLE se ha
puesto mayor énfasis en la comodi-
dad y la elasticidad proporcionada
por el nuevo motor, por lo que el as-
pecto deportive se ha reducido en
cierta medida en comparacién con
el GLT. En sintesis, el cinco cilindros
tiene la misma base pero con una
culata de dos valvulas por cilindro
en lugar de cuatro. La potencia es
de 140 caballos con la ventaja de
que el 90 por ciento del valor del
par motor se consigue entre poco
‘méas de 1.500 vueltas y 5.400 revo-
luciones por minuto. El chasis del
850 GLE es igual al de su hermano,
con las (nicas variaciones de una
suspensién mas codmoda y el menor
tamafio de los neumaticos. En la'ca-
rrocerfa, se diferencia por el color gris
de los retrovisores y las lantas de
chapa; en el interiof, Incorpora una
nueva tapiceria de felpa y otros deta
lles, Con un completo eguipamiento v
un. precio de 3.850.000 pesetas, el
850 GLE es uno de los modelos mas
interesantes de su segmento. O
Javier Gutiérrez
Fotos; Alex Blanco
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LOS PLANES DE SEAT
PARA EL FUTURO

DE IBIZA

N media docena de ocasio-

nes, MOTOR 16 ha desvela-

do detalles del futuro Ibiza,

disefiado por Giugiaro, de lineas

muy redondeadas y con cierta se-

mejanza con los actuales Goif de
tercera generacion.

Este Ibiza se ofrecera inicialmen-

te en versiones de tres y ¢inco

cio bajo, pero con amplia capaci-
dad de maletero. Tradicionalmente,
estas berlinas populares, en la li-
nea de los veteranos Seat 124,
siempre se habian vendido muy
bien en los mercados mediterra-
neos, hasta que la popularizacion
de los fast-back o coches de dos
volimenes y portdn posterior, los
ha ido arrinconando.

La futura berlina pequena de
Seat recurrird a un portén poste-

puertas y a finales de 1993, o co-
mienzos del 94, Seat lanzara al
mercado una version de tres vold-

grandes inversio-
nes y algunos
aspectos del
503 obede-
cen a la
necesidad
de disefio
de las futu-
ras versio-
nes. Por
ejemplo,
el que las
puertas no
lleguen has-
ta el techo o el
que las ruedas no se
encuentren tan en el extre-
mo de la carroceria como en el
primer lbiza.
Si el Ibiza del 94 crece 6 centi-
metros (hasta una longitud de
3,75), la berlina lo hace hasta

En las primeras semanas del proximo
ano 1993, Seat va a comenzar las
ventas de un nuevo modelo, sustituto
del actual Ibiza, que por ahora se conoce
con el nombre codigo de $-03.

26/ Motor 16

menes, sobre la que hoy ofrece-
mos un boceto.

Desde la desaparicion del Mala-
ga, falta en Seat una berlina de
cuatro metros, con la que hacer
competencia a modelos tan popula-
res como el R-19 Chamade, Ford
Qrion, Opel Astra cuatro puertas o
Fiat Tempra. Lo cierto es gue el
Malaga, como derivado del Ronda,
conocié un notable éxito entre
guienes buscaban un coche de pre-

rior, en el estilo que tan buena
aceptacién esta teniendo en el To-
ledo. Esta solucion, de tres vold-
menes pero con portén posterior,
alina las ventajas de los dos siste-
mas, aunque tiene un coste de
realizacién superior al de una berli-
ha convencional, con tapa de malé-
tero de chapa y dimensiones redu-
cidas.

La nueva carroceria del Ibiza va
a permitir este desdoblamiento sin

IBIZA CINCO
PUERTAS

A comienzos
del 93 Seat
lanzara un
nuevo thiza,
que por ahora
se conoce con
el nombre de
cidigo 5-03,

cinco puertas
(a la izqirierda)
y de tres
puertas (bajo
estas lineas).

UN IBIZA
LARGO
Habra
tamblén una
version del
Iblza de tres
voliimenes.
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FORD ESCORT RS COSWORTH

EXCITANTE

Su preseicia entre el trafico rodado levanta todo tipo de controversias e
interrogantes. «Se han pasado., \Mira ese, que globero, seguro que es
un diesel, vz Qué es eso que nos ha pasade?, parecia un Escort,
pero...?« «Vaya buga tio, se lo cambio a pelo por mi 127.... Muy pocos
conocen a fondo su potencial y sus impresionanies caracterisiicas.
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EORD0

FCHA TECAICA 5=

MOTOR: Delantero longitudimal de
cuatre.cilindros en fnea Blogue en fun-
dicidn y culata de aleacién Distnbucion: .
doble &rbot de levas en caberza acciona-
do por una correa dentada  Cuatro vé-
vuias por aifindro Cilindrada 1993 cen-
timetros citbicos Didmetro del cilindror
90,8 mm Carrera: 77 mm._Compresion
8 a 1. Potencia méxima 227 CV {167
Kw) & 6 000 rpm Par méximo. 29,6
mkg:: (280 Nm) a 3500 rpm
Aiumemtacmn. inyeceidn electronica con
turbocompreser, disposiivo de sobreai-
mertacion tegulade stectrénicaments e
intercambigdor de calor de dos fasss
Combustible gasolina sin plomo

PRESTAGIONES

VELOCIDAD MAXIMA
Km¢h B 229
_ACELERACION (seg)
400 m salida parada 14,3
1 000 m sahida parada 26,3
De 0a 100 km/h 6,0
Recorrende {metres) 98
RECUPERACION ) ol
400 m desde 40 kmy/h en 48 19,2
400 m desde 40 km/h en 5° 216

1 000 m desde 40 km/h en 42 32,6

1 000 m desde 40 km/h en 52 3719

TRANSMISION: Traccién perma-

nente & las cuatro ruedas con diferen-
ciel central-y traserg de acoplamiento
viscoso Reparto de par del 34% delan-
te v del 66% detrgs Caja de cambios
mantal de cinco marchas Embrague
de accionamiento mecamco Velocidad
en $2a1000 rpm 8,2 km/h En22 143
“km/h En 3% 21,8 km/h En 47 29,7
kmy/h £n 5%a 1 000 rpm 35,8 km/h
DIRECCION: Sisterna: pifidn y cre-
maltlera asistida de relacién varable

Vueltas de volante entre topes: 2,45

vueltas Didmetro de giro 10 0 metros

De 80 2 128 kmvh en 42 6,5
recormnendo (metros) 179
De 802120 km/h en 52 10,7
recornendo {metros) 291

FRENOS: Deiantercs: discos ventl-
lados de 278 mm de @ Traseros:
Discos ventilados de 273 mm de @
Antiblogugo de frenos: Teves Mk 2

FRENGS

far 18
10e

B¢
4

k.
&
5¢
4
ac
2¢

10 e

s o) z |

SUSPENSION: Delantsra: indepen-
diente, de tipo McPherson con brazos
de torsién inferiores Trasera: de brazos
semiarrastrados Amortiguadores de
gas, muelles helicoidales v barra estabr-
lizadora en ambos ejes

RUEDAS: Neumdticos: 225/45 ZR
16 Liantas de aleacion de 8J° X 16"

PESOS Y CAPACIDADES Peso en or-
den de marcha: 1 230 kg Capacidad del
depbsito de combustible: 65 iitros

E[INS[IMI]S a .

(Datos en IﬁOD Km

_CIUDAD

A312kn,’hdepiomedto e} 13,9_

CARRETFRA

A%km{hdecrucerb e 970‘

En conduceion répida

Tis2
AUTOPISTA ﬁ

A120km/hdecrucero SRR

_A 140 km/h de crucero 12

Litros 100/km - -

AUTONOMIA MEDL ﬂ'

Kildmetros recorndos -
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A 60 Km/h 15,2,
_A 100 Km/h 38,0.
A 120 Km/h 54,1,

SONDRIOAD

LAl ralenti _b44,
_ABOKm/ .. fB18
“AB0Km/h 69.5.
A 120 Km/h 726.
A140Kmh 16,4.
A Tope 84.8.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/ Importador. Ford Espafia,

S A Paseo de la Castellana 135 28046
Madrid. Teléfeno: (91) 571 13 86
Garantia’ Un afo sin fimite de kildmetros

MUY NOBLE

En cualqiler
circunstancia, el
Escort Cosworth
facilita Ias cosas
al conductor. En
terreno
deslizante
tiende a deslizar
de atras,
siempre que se
requiera
potencia a
tlempo y el
morro del coche
esté en
situaclon. Este
divertido
comportamlento
para los mas
expertos séio
ocurre cuando
se fuerza la
situacion.

te satisfactorio. ¢Que a pesar de to-
do tiene un alerén muy grande?
Habria que preguntarle (como segura-
mente también lo hizo quien diera el
Oltimo visto bueno al coche) al res-
ponsable del desarrollo aerodinamico
del SVE scbre los resuftados de las
200 horas de trabajo minucioso en el
tinel de viento de Ford en Colonia.
Su contestacion sefia convincente: la
fuerza ejercida por el viento a 180 ki-
I6metros por hora sobre los spoilers
aplasta al coche contra el suelo favo-
reciendo la estabilidad y la direccic-
nabilidad.

La primera impresién al volante del
coche, y antes de superar los 180 ki-
l6metros por hora para comprobar

. e3a reaccin, es gue la visibilidad ha-

cia atras queda bastante limitada,
hasta el punto de que si el vehiculo
gue nos sigue se acerca ligeramente
s6lo seremos capaces de ver la luna
delantera. De noche pasa a ser una
ventaja, ya que 10s faros no deslum-
bran.

Pero el Escort Cosworth no es so-
lamente un alerén desmesurado.

Los primeros compases en el co-
che, ademéas de servir al probador
para familiarizarse con los mandos y
la sensibilidad del acelerador, propor-
cionan una sensacion de solidez y se-
guridad extraordinarias. Las holguras

no existen, los rebotes secos de |a
suspension tampoco v, sin embargo,
la primera curva, tanteando si la en-
trada del turbo es tan brusca como
pensamos, la sobrepasa sin proble-
mas a una veltocidad elevada. Nos
hemos vuelto a equivocar, el turbo no
comienza a funcionar de golpe y por
sorpresa. A 2.800 revoluciones por
minuto se insinda, a 3.000 efectla
8u labor de sobrealimentacitn progre-
sivamente, sin prisa pero sin pausa,
y a 4.000 rpm. su trabajo deja al or-

denador digital del Correvit detenido
en cifras dignas de la firma
Cosworth. La aceleracidn nunca pilla
desprevenido peroc sorprende por su
brillantez y su duracifn.

Pero ;qué pasa con las recupera-
ciones? Pues que desde luego no im-
presionan y es mas, quedan descol-
gadas de las proporcionadas por sus
mas directos rivales. Cualquier inten-
cién de adelantar en cuarta velocidad
a menos de 80 kildmetros por hora
sin reducir, debe quedar abortada si

no se quiere poner en un aprieto al
resto de los conductores y a nuestra
propia mentura. Por debajo de esa
velocidad, y en esa marcha, ia aguja
del cuentavueltas no supera las
2.500 rpm. y el turbe descansa en el
mejor de los suenos. Esta pereza de
respuesta se aprecia sobre todo
cuando se realiza una conduccidn re-
lajada en marchas largas sin muchas
ganas de andar cambiando. Aungque
tenemos que alabar la precisién y ra-
pidez del selector en cualguier condi-

MUY ESPECIAL
Todo en el
Escort
Cosworth es
especial. El
motor es
heredado del
Sierra con algiin
retoque y siete
caballos mas.
Las llantas, de
Impresionante
disefio y
ventiiacién
eflcaz, estan
montadas sobre
unos
neumaticos
Pirelli P Zero,
disefados
especiaimente
para este
modelo o ese
minitscuio
maleteto
ocupado en
parte por Ia
rueda de
emergencia.
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NUNCA UN ELEMENTO
AERODINAMICO habfa fevantado
tantas ctfticas, tantas opiniones
en contra, como el utilizado por
el Escort Cosworth. Sin
embargo, los técnicos de Ford,
en concreto los del equipo de
SVE, quienes desarrollaron este
apéndice, estan orgullosos de
haber disenado una primicia
mundial, el primer vehiculo de
serie gue genera empuje
descendernite positivo para
mejorar la adherencia y la
estabilidad a alta velocidad. Lo
cierto es que el tema de los
spoilers, como elemento
favorecedor de la aerodinamica,
ha sido tomado un poco a la
figera tanto por el comprador
como por fos fabricantes. Ef
primero o utiliza para todo

A FONDO

su buen gusto.

SPOILER POLEMICO
A pesar de la polémica, esta especie de sombrillas montada en ! Escort
Cosworth tiene una funcién muy importante a alta vefocid:ii.

34 /Motor 16

cion. A pesar de haberse ganado sie-
te caballos en relacion al Sierra
Cosworth con un propulsor similar, to
cierto es gue el responsable de este
incremento, un turbo con 70 milime-
tros mas de diametro, y de la mayor
aceleracion a partir de cierto régi-
men, es el culpable también de esa
pereza por debajo de ias 3.000 rpm.,
debido, entre otras razones, a las
mayares inercias y al mayor tiempo
de respuesta.

La situacion de los pedales no invi-

El Spoiler cuestionado

menos para lo que vale y el
segundo abusa de este elemento
montandolo simplemente par
estéfica en vehiculos que por
potencia y velocidad nunca fo
necesitarian. La venta fibre y
perfectamente legal de estos
apéndices, junto con el dudoso
gusto de algunos preparadores y
clientes, han convertido a un
elemento eficaz en muchos
casos (como el que hoy nos
ocupa) en una horterada con
muy mala imagen. .

Por todo esto, seguimos
pensando que &l comprador de
un Escort Cosworth tendra que
flevar a mano en la guantera un
resumen de las virtudes del
famoso alerén, sobre todo

por si alguien duda sobre

CON BUEN

- GUSTO

El tablero de a
bordo del
Escort
deportivo esta
disenado con
muy buen
gusto. Todos
los elementos
estan a la vista
y a mano. La
calidad de
acabado es muy
alta.

ELECTRO-
LUMINISCENTE
Es Ia nueva
Instrumentacion
empleada por
Ford, solo para
este coche. La
superficie de los
relojes va
recubierta de
una capa de
fasforo a la que
se aplica una
corriente de
115-220.

ta a realizar una conduccion més de-
portiva. EI embrague queda muy alto
y la separacion entre freno y -acelera-
dor sumado a la invasién del tanel
central muy pegado al pedal derecho,
impiden las maniobras de punta ta-
cdn a los mas expertos. A la larga,
uno coloca los pies como haga falta
para disfrutar de sus prestaciones,
pero no deja de ser una molestia.

La agilidad del Escort RS Cosworth
viene determinada por un buen nime-
ro de modificaciones realizadas por
Karman (quien se ocupa de la fabrica-
cidn del vehiculo). Pese a su ligero

parecido externo, este modelo poco.
tiene que ver con un Escort tradicio-

nal. De momento es mas largo (175

FORD ESCORT RS COSWORTH

distancia entre ejes mayor (26,5). La
trasera estd méas levantada (demasia-
do a nuestro juicio) para que el spoi
ler trasero cumpla bien su funcion, y
¢l coche ha ganado en rigidez por to-
das partes para aguantar las fuertes
torsiones a las que se ve sometido.
En general, todos los sistemas nos
han gustado porque han respondido
a las pruebas mas exhaustivas. Los
frenos (giscos ventilados en las cua
tro ruedas y un ABS muy 18gico) son
potentes e incansables. La direccién
es precisa y eficaz, en lucha con
unos neumaticos impresionantes,
aungue en frenadas algo apuradas
sea dificil mantener una deceleracion
rectilinia y haya que corregir més de
la cuenta con el volante, algo por otra

parte, habitual en casi todos los mo-
delos deportivos de este nivel. Pero
ha sido la suspension la que mas
nos ha gustado. El trabajo realizado
sobre el sistema utilizado en el Sierra
ha equilibrado aln mas el conjunto.
Con amortiguadores de gas, barras
estabilizadoras mayores y nuevos bu-
jes de acero, en vez de gomas, que
reducen la deriva lateral en curvas en
favor del confort y la precisién de ma-
niobras. El Escort mas deportivo
combina un comportamiento homogé-
neo y noble (no olvidemos también la
traccidn total), con una amortiguacién
que permite una utilizacion diaria sin
dolor de rifiones. En cualquier caso,
ia trayectoria ideal se pierde al fimiie
con efecto subvirador cuando tarda

A FAVOR

A E| equipamiente de esta ver-
sién mas econémica, pensada
solamentie para correr, no incluye
elementos que se supone no va a
necesitar un piloto, como los ele-
valunas eléctricos, el cierre cen-
tralizado o el aire acondicionado.
A Si lleva ABS, direccion asistl-
da, y una buena informacién.

EL EQUIPAMIENTO BA.I()_ LA LUPA

EN CONTRA

V Rueda de repuesto de emer-
gencia, que ademas se come una
buena parte del maletero, va
bastante reducido de por si, para
integrar el slstema de traccién
total.

¥ El alerdn delantero roza con
mucha facilidad en carreteras de
segundo orden.

mos mucho en acelerar y metemos el
morro tarde y con un ligero efecto so-
brevirador o cuando 1a trazada es per-
fecta pero la velocidad de paso de-
masiado elevada.

El equipamiento en la versidn
Luxury (la Motorsport de nuestra
prueba es sdlo recomendable para
guien vaya a correr con el coche) es
elevado e incluye el aire acondiciona-
do en un alarde de aprovechamienio
de espacio. Y el precio total del co-
che, después de todo lo que hemos
visto, nos parece lo suficientemente
atractivo como para plantearse la
compra. 0

~ Andrés Mas
Fotos: José Robledo

LOS RECARO
EN OPCION

Por 74,000
pesetas, Recaro
pone a
disposleclon dei
cliente del
Cosworth unos
asientos muy
eficaces. El
tamaiio de las
plazas es
similar al de los
otros Escort.
También
adicionales son
los tres relojes
situados en lo
alto del cuadro.
informan al
conductor sobre
el estado de Ia
bateria, de la
presion de
soplado del
turbo y de la
presion del
aceite del
motot.

" FRENTE A SUS RIVALES

En fos niveles en los que se mueve el Escort Cosworth
no encontramos demastados modelos. Practicamente son
las dos versiones de calle de los vehicuios que fuchan por
los primeros puestos en ef Mundial de Rallyes: el-Lancia
Delta Integrale 16V y el Toyota Céhca Turbo 4WD Carlos
Sainz. Y comp mucho podriames ncluir el Mazda 323 GTR
AWD, aungue s¢& queda algo descolgade. por potencia. El re-
cién llegado s el mas aparatoso, superando ncluso al
Integrale, y los supera a todos en acelevacidn y velocidad

- maxima. Descartando al Mazda, ‘se sitGa en una atractiva
posicién en cuanto a precio. El Integrale cuesta un milldn

" més pero es bastante més eigstico, por o que no muestra
esa pereza por debajo de las 3.000 revoluciones.
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SKODA FORMAN

UN FAMILIAR
MUY BARATO

Por algo mas de un millon de pesetas, la marca checoslovaca
Skoda ofrece todo un familiar con un equipamiento bien
surtido. La presentacion general a primera vista es buena,
pero tanto el acabado como el material de algunas de sus
piezas es de lo mas ristico.
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KODA, cuyo emblema es una
flecha alada, es una de las
marcas europeas mas vetera-
nas. Empezé fabricando bicicletas

para pasar mas tarde a las motoci-
cletas. Pero fue a primeros de siglo

cuando evoluciond el primer auto-
mdvil con 16 caballos de potencia.
En pocos afos |la fabrica Boleslav
de Bohemia alcanza gran expansion
liegando a fabricar autobuses, api-
sonadoras y hasta motores para

aviones. El inicio de la Primera Gue-
rra Mundial y el fin del Imperio Aus-
tro-Hlngaro frena el desarrollo de la
marca. Posteriormente y orientada
exclusivamente hacia la fabricacién
de coches, Skoda alcanza prestigio

internacional en el mundo de la
competiciébn con €l modelo Rapid.
Pero después de la Segunda Guerra
Mundial y la nacionalizacién de la
fabrica por parte de los socialistas,
se orienta ta produccién hacia vehi-

@ Precio muy interesante
@ Relacitn squlpo precio
@ Consumos reducides

SKODA FORMAN
PRECIO: 1.060.000 PTAS.

@ Acabados mediocres
® Calidad regular
@ Mala insonorizacitn

culos populares y de fabricacién ma-
siva.

En la actualidad y tras la caida
del gobierno comunista, Skoda se
ha visto en |a necesidad de integrar-
Se en un consorcio para modernizar
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea Blogue v cula-
ta de aleacion. Distrbucién: Un drbol de
levas lateral accionado mediante una
cadena Des vélvulas por cilindro. Ci-
guefial de tres apoyos Refrigerado por
agua Ciindrada 1 289 centimetros ci-
bicos Didmetro del cilimdro 75,5 mm
Carrera 72 mm. Compresién 8,8 a 1
Potencia méxima 58 CV(43 Kw) a
5000 rpm Par maximo 9,6 mkg (94
Nm) a 3 000 rpm. Almentacion Un car
burador de doble cuerpo Combustible
Gasolna con y sin plomo

TRANSMISION: Traccién a las rue-
das delanteras Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas Embrague Mo-
nedisco en seco de accionamiento
mecanico Velocidad en 12 a 1 000 rpm
8,1 km/h En 2°a 1000 mpm: 13,9 kmh,
En 3 a 1.000 rpm 21,1 km/h En 4% a
1000 rpm: 28,7 km/h En 5% a 1 000
rpm 37,2 kmfh

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra Vueltas de volante entre topes: 3,7
vuettas. Didmetro de gro. 11,3 metros

FRENOS: Delanteros: Discos de
23,6 cm de @ Traseros: Tarbores. An-
tiblogueo de frenos: No

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
diente de tipo McPhersen, amortigua-
dores telescdpicos y triangulos trans-
versales Trasera: Semundependiente
con barras de torsion, brazos tirados,
muslles helicoidales y amortiguadores
telescopicos

RUEDAS: Neumaticos: 165/70 SR .

13 Uantas de chapa de 4,5 .| pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES Peso en

orden de marcha: 930 kg Capasidad
de! depdsiio de combustible 47 litros

38/ Motor 16

VIENTO DEL
ESTE

El familiar de
Skoda se
vende a un
preclo muy
bueno.

2l .

sus productos y poder competir en
los mercados occidentales. En
1991 se firmd un acuerdo entre el
grupo Volkswagen y el gobierno che-
coslovaco para la compra de Skoda,
similar al que la marca germana lle-
g6 en 1986 con el INI para la com-
pra de Seat. Es decir, por el momen-
to Volkswagen posee el 31 por
ciento del capital de |a marca de bo-
hemia, pero en 1995 llegaran alcan-
zar hasta el 70 por ciento. En con-
trapartida, estd prevista una
inversidn durante los préximos afhos

de mas de 500.000 millones de pe-

setas destinados a la construccion
de una nueva fabrica, asi como la
modernizacion de las instalaciones
existentes.

Pero, vamos a ver qué aporta es-
te producto del Este que se vende a
un precio tan competitivo. Para em-
pezar, precisamos que el Forman,
lanzado en el mercado en 1990, es
ta version familar del modelo Favorit
que se empezb a comercializar en
1988. Recordemos que el Favorit
supuso un cambio total en la cons-

truccion de automoviles, pueste que
los anteriores Skoda eran de motor
y traccidn posteriores.

El Favorit y posteriormente el For

man son los primeros tracciones de-

lanteras que fabrica la marca che-
ca, El motor es robusto y fiable,
pero-de disefio anticuado, con sdlo
tres puntos de apoyo del cigiienal y
arbol de levas lateral accionado por
cadena. No es un motor especial-
mente eldstico pero no tira mal para
tener tan solo 58 caballos.

5in embargo, en recuperaciones

L

DAL -

J000msaiidaparads 364
Oafa 100 kmh

400 m desde 40 km/h en 5* 221
1 000 m desde 40 km/h en 42 315
1 000 m desds 40 kmy/h en 5° 425

De 80 a 120 kmMh en 42 159
recormendo {metros) 458
De 80 a 120 km/h en 52 230
recormiendo {metros} 645

|
regular  f’

bién

axgalanta |

A 60 Kmfh 164
A 100 Km/h 47.7.
A 120 Km/h 721,

Al ralent]. 53,5,

_AB0 Kmfh 65,7.
A 90 Km/h 70,6.
A 120 Km/h 74,0.
A 140K m/h 76,9.
A Tope 80,2.

DATOS DE COMPRA

SKODA; Importador: Seat S.A. Pau Cla-
rnis 162-164. 08037 Barcelona. Teléfono
{93) 215 88 35. Garantia: Un afio sin
Imite de fulémetros, Red de postventa:
13 puntos de asistencia en toda Esparia.
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ESPACIO
BARATO

Este familiar
solucionara
los problemas
de més de
una familla
modesta,
aunque los
materiales
utilizados no
son de muy
buena
calldad. EI
salpicadero
es sencllio y
funclonal pero
carece de
huecos
portaobjetos.

L FORDO

) 1

es lento, sobre todo en quinta velo-
cidad, debido a unos desarrollos lar-
gos del cambio. Tanto es asi que la
velocidad maxima, que ronda los
150 kildmetros por hora se alcanza
£n cuarta velocidad, en quinta se
llega al mismo valor pero ungs
cuantos kilbmetros méas. tarde. Otra
peculiaridad de este motor es que
resulta ruidoso, ruido agravado por
la falta de insonorizacion en el vano
donde esta ubicado. En contraparti-
da, el consumo es recortado en
consonancia con el concepto de
economia del vehiculo.

La palanca de cambios no es de
Eran precision pero tampoco, el pa-
50 de una marcha a otra, ofrece re-
sistencia. Otro reproche hay que ha-
cérselo a la direccibn que resulta
dura de mover, sobre todo en para-
do, y eso que la seccién de los neu-
maticos no es precisamente genero-
£4. B

En cuanto a los frenos, hay que
pisar fuerte el pedal puesto que es-
ta duro, aparte de gue se quedan
glgo escasos cuando se rueda por
encima de los 120 kilémetros por
hora. Nuestras pruebas se hicieron
con sdlo una persona a bordo; con
mas carga, las cosas deben compli-
carse mas.

A pesar del enorme esfuerzo téc-
nico gue ha supuesto para Skoda el
paso a la traccion delantera, con di-
senos de transmisiones y suspen-
siones totalmente nuevos, el For-
man ne es ninguna maravilla en
cuanto a estabilidad. Las suspen-

siones, muy multidas, implican un

fuerte balanceo del coche en cur-
vas y el eje delantero tiende en se-
guida a escaparse por la tangente.
Se le podria calzar con unos neuméa
ticos mas anchos, pero tampoco tie-
ne sentido con un motor de escasa
potencia. Lo mejor es tomarselo
con calma y vigjar en plan tranquilo,
sobre todo si le acomparia la fami-
lia.

DISENO BERTONE

Aunque no lo parezca, el disefio
del Forman se debe al |apiz del ge-
nio italiano Bertone. De todas ma-
neras entre los productos que vie-
nen del Este, éste es sin duda de
Ios mas aceptables. Su carroceria
no-esta muy depurada pero da cabi-
da perfectamente a cinco personas
y a precio de utilitario.

En la parte delantera, los asien

SUBARLU
eis Estrellas

al Precio de Doce

Y
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A FAVOR

A Resulta muy dtil para un fami-
liar poder reglar los faros en altu-
ra desde el interior.

A Los asientos traseros incorpo-
ran unos gruesos reposacabezas.
A Entre el 'equipo de serie desta-
can los faros para niebla.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Se echa en falta entre el equi-
po de serie un simple encende-
dor para los fumadores.

¥ E! Forman apenas dispone de
huecos para depositar objetos, ni
tan siquiera en los laterales de
las puertas .

SKODA FORMAM

T S A

Con mas equipo

tos adolecen de una bangueta cor-
ta, muy estrecha y plana. Respecto
a la postura de conduccion lo mas
incémodo son los pedales. El del
acelerador cbliga a doblar el pie
cuando se pisa a fondo y tampoco
se encuentra una postura cémoda
para descansar el pie izquierdo. Los
asientos traseros, abatibles por par-
tes, disponen de tres cinturones y
dos generosos reposacabezas.
Aparte se puede acceder al malete-
ro levantando la mitad de la bande-
ja trasera que esta partida en dos.
El salpicadero, rectangular, dispo-
ne de cuentavueltas, pero en gene-
ral la precision de los relojes e indi-
cadores no es perfecta puesto que
oscilan, 0 no se apaga la luz de es-
tacionamiento .cuando bajamos el

de aire fresco no funciona, siempre
sale caliente. A esto, hay que su-
marle el calor que transmite el mo-
tor al habitdculo dado el escase o
rulo aislamiento de éste.

SUFICIENTE EQUIPO

Por lo deméas esta bien equipado
&1 funcién de su precio econdmico.
Dispone de ajuste de altura de fa-
ros desde el interior, muy (til en un
familiar; luces para niebla; luneta
térmica; limpia |luneta trasera; lim-
piaparabrisas con tres velocidades y
dos retrovisores gjustables desde el
interior. Sin embargo, se echa en
falta un encendedor ¥ huecos para
depositar objetos. La calidad de los
materiales también deja mucho que
desear. En los pocos Kildmetros que
luvimos el Ferman, se nos despren-
dieron las empunaduras ‘para abrir
las ventanas y los enganches de
tnas tapas que cubren dos huecos
en el maletero. .

En definitiva, el Skoda Forman
vende sobre todo precio, equipo de
serie y suficiente espacio para sa-
car de apuros a una familia modes-

LA TECNOLOGIA JAPONESA
SEIS ESTRELLAS
G ANTICIDA
L IVADEL MERCADO TN

SUBARU se anticipa a ia bajada del IVA en 1993,
Decidase por cualquiera de las versiones

del Subaru Legacy o por el SVX, de reciente aparicion,

y beneficiese de un formidable descuento que igualara el
precio final de su nuevo automévil a los precios de la CEE.
Preparese a romper fronteras.

Con SUBARLU, el unico Seis Estrelias, Europa nunca
estuvo tan cerca.

: DISENO freno de mano, o ni siguiera se en-
g"qg‘:,’:ge ciende el chivato (que existe) para e
trasera del avisa_mos gue no nos hemos puesto
Forman los cinturones. Perg lo peor, sobre
destaca un todo en verano, es gque la entrada
aleronciflo.

Equipamientc de serie: j

v Traccion total excepto modelos 1.8
v ABS (no incluido en el 1.8i)
v Aire acondicionado

v Direccion asistida

v Elevalunas eléctricos

v Cierre centralizado

v Retrovisores eléctricos

v Pintura metalizada

*Precio anterior *Precio Europeo

*Preclo anterior *Preclo Europeo

~ La marca checoslovaca Skoda comercializa también una version

ta. Existen otras marcas del Este Legacy 1.8 2WD 2.656.000 2.386.331 Legacy S. Wagon 2.2 4WD 3.759.392 3.377.581
w como Aleko, Dacia y Polonez que Legacy S. Wagon 1.8 2WD 2.739.112 2.460.921 Legacy 2.0 Turbo 4WD 4.135354 3.715.357
fimitada del Forman, llamada Marathon. E{f Marathon se vende a un Legacy 2.2 4WD 3,392 458 2.047 912 SVX 6.227 000 5.594.569

precio de 1.250.000 pesetas. Esta versidn justifica su mayor precio

. podrian rivalizar con el Forman, pero
1

| -porgue incluye ademas en el equipamiento de serte: cristales tintados,

|

4

sb6lo en precio, en equipamiento,
presentacion y acabado el Skoda
los supera. 0

~ratiocassette, llantas de aleacion, techo solar, cerradura centralizada,
. adornos personales, molduras laterales, lavafaros y raites en el techo.
. -Nuestra opinion es que estos elementos no justifican el incremento de
. -casi 200.000 pesetas del Marathon repecto al Forman.

SUBARLU —

| Importador exclusivo para Espaiia {Peninsula Ibérica y Baleares): NIPMOTOR, S.A. Ctra. Barcelona Km. 16,500, 28830 SAN FERNANDO DE HENARES (MADRID). Tels.: 672 56 11-672 56 61.

Simonetta Garih ALAVA: Araba 44, S.L 9945) 2884 07 @ ALBACETE: Recambios Europeps, 5L, (567) 21 85 04 # ALICANTE: Precisitn Motor, S.L. (96) 594 10 15  ALMERIA; Autoguial, C.B. (857) 27 33 55 » ASTURIAS: (G?én) Autoglsa, S.A. (685) 16 20 87 @ AVILA:
. J.S. Japtn Motor, 5L, ($18) 35 35 60 » BALEARES: (Paima de Mallorcal Nipén Palma, 5.1 (871} 46 42 26 » BARCELONA: SB. Motors, S.A. (93} 218 87 04 » BARCELONA: (Tamasa) Orient Egara, S.L. (93) 733 08 40 » CADIZ: (.lemz? Autorin, S.A.
Fotos: Alex Blanco gsa) 3 55 34 ¢ CANTABRIA: (Santander) Automoviles Boutique EI Campon (942) 32 10 30 s CASTELLON: Sucesres de A, Bamachina, C.B. (964} 21 00 82 « CORDOBA: Cotubauto, S.L. (957] 45 48 00 @ GERONA: Aulo Rapre, S.A. (972) 22 64 22
RARADA: nocirmm, 5.4 (958) 20 65 50 » GUIPUZCOA: (Mendare) Nipon Autozk, 5.4, (343) 60 38 50 # LEON: Demeirio Calzén Garsia, 5.L. (987) 25 05 16 ¢ MADRID: Kictomotor, S.A. (31) 315 55 32« MADRID: (Vaguads) Motor Exclusivo, S.A.
(91) 345 B6 66 @ MADRID: (Villalba) Rocha KLGonzélez, S.L. (31} 851 48 05 » MURCIA: Oxi-Auto, 5L.(968) 34 27 10 » NAVARRA: (Pamplona) Aldzuto Automévies, S.L. (948} 12 06 86 » PALENCIA: Autocamion, 5.L. (988) 77 60 90 « LA RIOJA:
mmguwauw, S.A. (941) 25 50 24 o SALAMANCA: Kumari Motor's, SL. (923} 25 61 47 @ SEGOVIA: Senvicios Técnicos del Automévil (911 ;42 54 18 # SEVILLA: Talleres Adones, 5., (95) 451 73 33 ¢ TARRAGONA: (Reus) Auto Sanahuja, S.L.
977) 31 60 99 » TOLEDO: (Talavera} Todo Terenos de la Reina, S.L. (325) 81 08 16 » YALLADOLID: Automévles Aysan, S.A. {883) 35 58 90 & VI :

T S g

CAYA: Gasolinera de Belueta, 5.A.{94) 427 B1 12,

;

! -
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@ Silencio de marcha
y acabado
& Motor elastico
® Comportamiento

AUDI 100 28 E V-6
PRECIO: 4.394,000 PTAS

@ Direccion muy asistida
® Manejo del cambio aspero &
Iimpreciso
@ Lianta de serie de chapa

@ Prestaciones
@ Tacto de la direccion
@ Selector del cambio preciso y
de recorridos cortos

SAAB 9000 CDT 2.0 16V
PRECIO: 4,826.250 PTAS

@ Precio
@ Llantas de serie de chapa
@ Poco apoyo lateral de los
aslentos delanteros

@ Relacién calidad//precio
Inmejorable
& Equipamiento
& Suspension trasera

VOLVO 850 GLT
PRECIO: 3.960.000 PTAS

@ Presentacion interior sobria
@ Direccion demasiado asistida
& Poca sujeclon lateral de los
aslentos delanteros
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MEJOR ACABADD
El Audi 100 es el gue ofrece la presentacion mas lujosa.
Su instrumentacion es la mas completa de los tres,

EL MAS ALEGRE
El Saab 9000 es el que cfrece un Interior con mas
colorido. Su acabado esti tamblén a una gran altura.

EL MAS SOBRIO
De los tres, el Volvo es el que tiene una presentaclon
mas pobre. Lo mefor es su precio y equipamiento.
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ver un Audi colisionando. Por otro la-
do, de todos es sabido que Saab
también presume de ofrecer los co-
ches mas seguros del mundo.

De nuestros tres protagonistas,
algo que queda patente a simple
vista, es gue se trata de unos co-
ches de un segmento alto, con un
equipamiento de iujo y un espacio
interior generoso y confortable. Sus
mecanicas estan ideadas para que
ofrezcan un potencial suficiente que
les permita moverse sin dificultad.
Audi ha recurrido a un motor V6 de
2,8 litros de cilindrada, que con una
potencia de 174 caballos, se confi-
gura por un escaso margen como el
mas potente de la comparativa. Su
moderno motor, de dimensiones
compactas y con un peso muy con-
tenido, gracias a un sistema muy
avanzado de alimentacién variable,
permite que tenga un buen rendi-
miento sin gue importe el régimen
de giro al gue funcione, siempre
ademas con el consumo mas ade-
cuado. Con esto han logrado un mo-
tor de un funcionamiento muy sua-
ve, silencioso e increibiemente
elastico, que responde con celeri-
dad y sin rechistar a las ordenes de
su conductor.

DE VANGUARDIA

Saab, por su parte, ha preferido
utilizar su ya conocida formula de
un cuatro cilindros en linea, con po-
co menos de 2,0 litros, coronado
por una culata de dieciséis valvulas
y turboalimentado. Su potencia es
la mener de los tres con 165 caba-
llos. La conjuncién turbo y culata
muftivalvulas, condiciona su caric-
ter. A pesar de ser el que menos po-
tencia ofrece de los tres, gracias a
las prestaciones que te permite ob-
tener el turbo, es, de la comparati-
va, el més rapido, siendo superior a
sus rivales tanto en aceleraciones
coOmo en recuperaciones. En este {l-
timo apartado juega un magnffico
papel su mayor par motor, gue le
permite mover con mas soltura ios
desarrollos largos. A la hora de con-
ducirlo se puede comprobar que hay
una primera parte, hasta que alcan-
za aproéximadamente las 3.500 re-
voluciones, en que se muestra un
poco perezoso. Rebasada esa cifra
de vueltas comienza a tirar con ra-
bia, hasta llevar la aguja del taco-
metro a la zona roja en una exhala-
cién. Saab también ha dotado a

81 en algo destacan ias tres
margas aqui representadas es
por su obsesibn por ofrecer,
ante todp, coches seguros. El
Atdi 100, de serie esté
equipado con un sistema
antibloqueo de frenos de titima
generacion. También dispone
de sistera Procon-Ten. Un
mecanismo desarrollado por la
marca de los cugtro aros, que
hace que en un impacte frontal,
ia columna de fa direccion se
repliegue para que el conduetor
no se goipée con ella. Ademas,
81 opeidn, hay otros elementos
que aumentan tanto 1a
seguridad activa corno pasiva
del vehifculo. Saab, gue _
presume tfe tener los coches
mas seguros del mundo,
también equipa al 9000 CDT
con sistema antibloqueo de
frenos de Ghtima generacion,
compatible con el sistema
antipatinamiento TCS,
desarrollado por esta marca y
que en caso extremo de
adherencia impide que las
ruedas defanteras, que son las
motrices, patinen. También esté
desarroltando diferentes
sistemnas, que en ¢aso de
impacto lateral protejan a los
ocupantes del coche. Es de
agradecer &l que Szab haya
rebajado el precio de las
opciones rofacionadas con la
seguridad. De esta forma el
Alrbag tlene ahora un precio de
148.000 pesetas, mucho més
competitivo que el anterior.

Si algulen puede presumir y ha
utilizado fa seguridad para
vender sus coches es Volvo. En
el modelo que nos ocupa en
esta ocasion, eguipa de serig
ABS y el sistema SIFS, gue
protege a los pasaferos en
caso de impacto leteral,
También muestra mucho interés
por los nifios y, ofrece un
asiento de seguridad para
ellos, escamoteado en 8l
centro del respaldo del asiento
trasero. Opcionalmente ofrece
&l Airbag & un precio muy
interesante, en consonancia
con el costo def resto del
coche, Se puede adguirir a un
precio de 144.000 pesetas. En
definitiva tres grandes marcas
que invierten una buena parte
de su presupuesto en
incrementar la seguridad.

Amor por sus ocupantes

SISTEMA DE PROTECCION DE
CHOQUES LATERALES

Volvo equipa al 850 GLT con un
sistema que protege a los

en caso de choque lateral, de forma
que el habitAculo no sufre
deformacién

DIRECCION AMIGA
£n caso de un fuerte choque
frontal, Audi ofrece el Procon-Ten.
Un slstema que hace que Ia direcclén
se despiace hacia atrds, de forma que
no pueda golpear nunca al conductor,

SE ACABARON
LOS PATINAZOS
Saab equipa de
serie al 9000
CDT con el
sistema TCS,
que evita que se
prodizean
pérdidas de
tracclon. Este
mecanismo es
perfectamente
compatible con
el ABS.
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FRAA TEENICA

AUDI1002BEVE  SAABSOODCDTZO016V  VOLVO 850 GLY
Disposietdn delenteso longiiudingl delantera transversal dalantero transve@al
_Namero de cilimdros GenV 4 on linea 5 en lineg
Chedradafec) 27N 1 £85 2435
Aol de levas _oble en cabeza toble en caheza ___dohle en cabeza
N valvulas por ¢lindro 2 - 4 4
_Almsniacion nyaegidn electronica iny glectHuriomtercool  inyeceidn electronics
Compresidn 103a1 90a1 105381
_Patenciar axIma { 70 M 174 CV (128 KW)/5 500 185 CV (121 kWi 500 170 CV {125 KW)/6 200
Far rodxine [ 1p m 24 5mka(?50 Nen)f3 000 77 mkg(265 Nml/3 000 22 4mkni220 Nm)/3 300
_TRANSMISION i g -
_rasgion delantera dsigntera delantera
_Caja de carmbios manual, 5 velocidades __manual, 5 velogidades  manual, 5 velocidades
Velooidad & 1 000 rom 1%243F  8,9/17,0/24.1 831601233 841497238
Veloodada 1000 pm 435 305374 31.8/46,5 32,5/40.4
_Embrague rando drdulico rmando hidréuiico mando fidraulico
MRECCION :
Sistema cremaliers asistide cremailera asistida cremallera asistida
Vughas de volante 33 32 ;
Diameto da giro (m} 103 10,9 10, 2
FRENOS . : | < ‘
Defants discos ventilados dlsr:os ventiados disces vent |!ados NOBLE Y
Detras discos disces discos NEUTRO
Anzbloguec de salie - desane fissere El Audi con
SUSPENSIONES : unos tarades de
Delantera indep tipo McPherson mdep 1o ! McPherson ingen tivo McPharsen suspensiones
Tresere sem-ndependisnts gje rigido __semendasendiente mas duros,
RUEDAS - : : : ;
_Llertes {pulgadas) acero (6J x 15} acero (54 x 18} aleacion 46,5J x 15) comp ortg:l?:ngg
Neumatices 19585 VR 15 195/65 VR 15 195/60 YR15 "muy noble con
_PESOS Y CAPACIDADES = : . unas reacciones
_E= orden de marcha (kg ) 1400 1335 1330 ficiles de
Capzcicad depdsite combug. 80 68 73

UIPAMIENTO

— predecir.

AUDI SAAB VOIVO

Cognmaravosiones —— S §l Sl
Manbmetrg de acete St ND ND
Termemetro 48 agua 3 Sl i

Indicador carga de baterla i NO NO NO R
Q_dﬂ"adat de viaie op e op QP s
Voiante requlabls & Si Si L
Faros antmehla oP NO NQ

Ave acondiclonade St : Sl Sl

Asiento conductor reguleble en afturs St o ___H I
Asianios requighies elactronicamente opP QRS ORE
Retrovisar reguiable eléeir (izda /deha ) slist NONG i

Mando 5 distancia de apsrtura fie puertas op_ NG NG

Elsvaiunas eléctncos (D7) SISl SING SHOP

Clerre centrabizatio IO X Sl 3l Sl _ 4
Cinturenes de segundad frageros g Si Sl

Aserto postenor divisible NO QP NO

Feros regulables desde el interior QP NG/ St i

OPCIONES

AUDI 100 2.8E V6: Pintura metalizads 96 160 ptas. Pintura blanca efecto nécar 289500 pies Llantas de aleacidn
5% 18K 205000 ptas Llantas de aleacion 7,5) X 15H 289000 ptas Techo corredizo con mando elactrco
175008 ptas Fatos antnieblz B3 B0 ptas Faras regulables desde ol intenior 23220 ptas Ordenador de vise
42 450 ptas Alarma 87 800 ptas Volante de cuero 20 520 ptes Tapicaria de cuero 427 850 plas
SAAB 9,000 CDT 2.0 16V Pintura metalizada 87 000 pias Llantas de aleacén 142 000 ptes Teche cowredizo eldetn-
20 3% 000 ptas Teche comedizo elagtngo transparante 198 0N0 ptas Tapicerla de cuere 219000 ptas Asmntos de-
lzezos requiatles eleciroiicaments v con memona ds tes posiciongs” 268 000 ptas Sistema audio Saab con radio-
cassetia 248 000 ptas Sistema Arbag 148 000 ptas Orcenador de vieje 51 0G0 ptas
VOIVO 850 GLT: Pitura metalizada 82 000 ptas Teche corredizo sléctrco 144 000 ptas EWevaIunas electncos rase-
#s, ordenador de a bordo y volante dé cuarc 90 000 ptas Tapiarfa da criero 168 00 ptas Awbag 144 000 pias
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gste motor con lo Gitimo en tecnolo-
gia y ha desarrollado para &l un sis-
tema de encendido directo con una
bobina para cada cilindro y bujias
multichispa. Esto, junto a un disefio
especial de |las camaras de com-
bustién y de las cabezas de los pis-
tones, asegura siempre una com-
presidn eficaz y una combustion
perfecta. '

Volvo se ha inclinado por un mo-
tor de cinco cilindros en linea con
una culata de veinte valvulas. Con
una cilindrada de poco mas de 2,4
litros han logrado obtener una. po-
tencia de 170 caballos. Este motor
incorpora un sistema de admision
variable, que asegura en cualquier
condicidn de uso la alimentacion
mas dptima. De los tres es el mas
lento y da la sensacidn de que tiene
menos de 170 caballos.

Resumiendo lo que hasta ahora
hemos hablado del aspecto mecani-
co, podemos decir que de los tres
el mas agradable de utilizar es el
Audi, @ continuacién situariamos el
Saab y por (ltimo el Voivo.

Por:lo que respecta a su compor-
tamiento dinamico, en los tres ca
s0s se trata de coches pensados
para hacer con ellos largos viajes,
de forma muy confortable. Por su
tamarno, su medio ideal son las au-
topistas y carreteras anchas, donde
circular con ellos manteniendo una

elevada velocidad es muy facil. Pero

a la hora de abordar carreteras si-
nuosas, podemos comprobar que
se mueven ¢on una agilidad pasmo-
sa, que para si la quisieran muchos
coches catalogados como deporti-

vos. Las cajas de cambios de estos
tres gjempiares, estan pensadas
para que en marchas cortas sean
dgiles en ciudad, mientras que sus
-desarrollos finales son fargos, mas
propicios para favorecer sus consu-
mos y una velocidad alta en carrete-
ra abierta. Por lo que respecta al
manejo de sus cajas de cambios, el
selector del Saab 9000 CDT es el
que mejor estd conseguido, tiene
los recorridos mas cortos y. suaves.
A continuacion hay que situar el del
Volvo, si bien su tacto es muy sua-
ve, los recorridos son un poco lar-
gos. En dltimo lugar situamos al Au-
di, que tiene una palanca con un
tacto aspero y en algunas ocasio-
nes impreciso.

Las suspensiones estan ideadas,

MEJOR
TRACCION
Graclas al
sistema TCS
la motricidad
ha mejorado
en ef Saab.
Al limite el
maorro tiende
a segir
recto.

FACIL DE
CONDUCIR
El Volvo
ofrece una
buena -
estabilidad.
En esto tiene
muche que
decir su
sistema de
suspension
trasera.
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Es tu coche, pero lo sequimos

queriendo como a un hijo.

En Ford sabemos que es importante
poder confiar en una marca. Por eso, el
compromiso de atencién con nuestros
clientes comienza en el
mismo instante de la
venta. Para que nos

tengas a tu lado en

SATISFACCION ;
DEL CLIENTE cualquier momento, con

todas estas ventajas:

Ford y sus Talleres disponen ya de
"Equipos de Diagnosis por Ordenador"
que detectan inmediatamente lo que le
ocurre a tu coche, para que nuesiros téc-
nicos desarrollen su trabajo de forma ra-
pida y profesional.

El alto grado de sofisticacion de Ios
coches actuales, que incluyen componen-
tes electrénicos, hace necesara la forma-
cidn continuada de los técnicos que tra-
bajan en ellos. En Ford lo entendemos asf
¥, por ello, enviamos cada afio a mas de
3.000 técnicos a nuestros Centros de
Especializacidn. Y cada vez c}ue se produ-

Ce una novedad, volvernos a enviarios.
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Pero, eso no es todo. Para realizar
buenos trabajos es necesario contar con
las herramientas apropiadas. Cada Taller

Ford cuenta con herramientas especial-

mente disefiadas y utiliza, exclusivamen-
te, recambios originales. Toda una garan-
ifa de calidad.

Ademds, en los talleres de chapa y
pjntufa se puede disponer de més de
2.000 colores diferentes de pintura y de
hornos especiales para tratarla debida-
mente. De esta forma, se iquala con gran
precision la pintura oniginal de tu coche.

Ford, en su deseo de  satisfacer
plenamente a sus clientes,
no deja de lado un tema tan
Importante como el de los

presupuestos. Nuestros
’f’iﬁ%‘é“#ﬁﬂ'{s" clientes pueden reciblr, an-
tes de Iniciar cualguier trabajo en su co-
che, un presupuesto perfectamente deta-
llado ¥ g]'uStado al precio final
En Ford somos conscientes de la im-
portancia de realizar un trabajo con rapi-
dez, manteniendo la méxima calidad. Por
ello, se ha creado el Servicio Répz'do, para
-que las reparaciones més .
comunes de tu coche ten- -
gan soluciones en el acto. ¥

en un tiempo récord, menos

de una hora,
Cuando compras un Ford, nosotros
contraemos un compromiso serio de
atencion ¥ servicio contigo.
Después de todo, es tu coche, pero lo

sequimos queriendo como a un hijo.

Postventa

Todo lo que hacemos nos conduce a ti.
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Solo un recambio original Ford

ante todo, para favorecer el confort.
Par lo que a comportamiento se re-
fiere, en los tres es envidiable, de-
bido a sus tamarios, sus reacciones
san muy progresivas y nobles. El
Audi estd ligeramente por encima
de sus dos rivales. Las suspensio-
ries tienen unos tarados mas duros,
lo que hace que en curvas la carro-
cerfa se mantenga mas plana y, en
definitiva, su comportamiento es
mas neutro que el de los otros dos
midelos. El Volvo tiene unas sus-
pensiones mas blandas, que absor-
ben mejor las irregularidades del te-
rreno, siendo sus |imites de
saguridad tan altos como los del Au-
di. En el apartado en el que el Volvo
£50 GLT es superior es en la sus- .
pension trasera. Equipa el sistema ‘

sustituye a una pieza Ford.

sCelta-Link», que tiene un efecto di-
reccional que contribuye decisiva-
mente en su buen comportamiento.
En este apartado, y por una minima
diferencia hay que situar al Saab en
ultimo lugar, se ve penalizado por
su eje trasero rigido, que en zonas

nos conduce a fi.

de firme irregular, obsequia.a sus
ocupantes con algunos rebotes.
También en una conduccion al [Tmite
tiene tendencia a tirar de morro. Sin
embargo,; su comportamiento ha
majorado con respecto a anteriores
CONFORT POR ;
ENCIMA DE }]
TO0DO ;
ESt0s COChes e —————— ——————
estan
pensados, Datos en i103 km AUD! SAAB Voo AUDI SAAB Voivo
4R ante todo, e o |
i para ofrecer _CIUDAD - i VELOGIDAD MAXIMA
i q un Iniguatable A 29 ke/h de sromadio 13.1 143 i28 Knh 209 220 2123 |
i o confort de  _CARRETERA - R  ACELERACION e
it i marcha. Los A 90 ki de crucero 18 11 B8 400w sabda perac seq) 167 54 7
ill ! tres disponen _En conducoien répiga 122 15 173 1000m sahds parada fseq | 307 93 7 I
il de un sitic _AUTOPISTA 0100 kenvh (seg | 9.2 89 38 I
{li { muy ampite A 120 kmjn de crucero 52 103 96 “Metrosrecerrcos 153 148 57
b ’ i para sus A 140 kmyh de crucero - 106 B3y 12 RECUPERACION : rs b '
i Vb ocupantes, CONSU. MED. PONDERADO e 400 dasde 40 kmih en v (seq) 181 7.9 188 = - =
il incluldos los  Liros/100 km 113 118 T400m dested0kmhenVisen] 200 198 207 E5s tu coche, pero lo sequimos queriendo como a un hijo.
£ de las plazas _AUTONOMIA MEDIA e 1000 desde20knhenN(seg) 333 20 33
2 :E traseras. Los Kilémetros recarndos £75 _ 534 536 1000m desda 40 kmyhenV (seq) 369 VI 84 7
{8 aslentoiﬁs:_ | Eﬂz & Osarzgrlm'; en IV iseg) a8 2342 o La calidad de un Ford se apreciaen  necesitan sustituir una pieza de tu co-  atencién y servicio contigo.
EIE s { |"zqu!erda) son i _De 80a 120 kiy/h en V{sag) 126 12.9 Tég cada una de sus piezas, Todasellashan  che, utilizan recambios originales. Después de todo, es tu coche, pero
H 08 gque mejor . . - . : g . - 0 g ..
| . s,,jei'a,, D) Metres tecomdos = il sido disefladas y construidas bajo las  Porque estas piezas de recambio cum-  lo seguimos queriendo como a un hijo.
‘ e ] L; Pgtf:;ar:'t':aenlt:s' | normas mas estrictas de calidad. plen las mayores exigencias de calidad
I E' Ew. del Saah AUDI | SAAB VoIV | En Ford sabemos que Jas imitacio-  y fiabilidad. Ademés, en Ford dispone-
1 5 (cenitfon;) ns'gg P - T 5T nes no tienen las mismas caracterfsticas ~ mos de la tecnologia y herramientas
| pianos y eon A0 kmk 5,8 53,5 62,6 ¥ que a la hora de la verdad pueden  apropiadas para instalarias. Y a unos
1] elcuero A% kmh 513 B3 664 AUDI SAAB VoG q dp RICR P
1h opcional. Los A 120 kivh K] 663 885 " ‘[EJISTAN(:IAS DE FRENADC o, - " Dpresentarse sorpresas. precios muy ajustados.
1k del Volvono A7 kmi 3 S TA  Enmefros) Por % i o
it sujetan  Rioe 75,1 794 A ABD kn/h 180 174 45 e (o g, (KOriCesio Sy I b ROSagEs Fasivents
ot Iateraimente. Mediciones efectuadas en las plazas delanteras con lzs ventandles cerradas Yalores en AT00kmp 472 44,6 42,1 narios y Servicios Oficlales, cuando contraemos un compromisc seric de
a ! A120k 616 60,6 64,3 |
1 — 2 Todo lo que hacemos
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DETALLES DE LUJO

La nstrumentacién del
Audl esta complementada
con tres esferas. Una de
elias es un relo] y Ias
ofras Informan de Ia
temperatura y presion def
acelte. El Saab dispone
en la puerta de un mando
para abrir el maletero
desde el habitaculo. EI
Volvo cuenta con una
completa lluminacién
Interlor,

54 /Motor16

versiones del Saab 9000, ya que
ahora equipa de serie el sistema
antipatinamiento TCS, con lo que
las pérdidas de motricidad de este
modelo practicamente han desapa-
recido.

En el sistema de frenos los tres
coches estan a la par. Equipan de
serie sistema antiblogueo y aguan-
tan perfectamente los esfuerzos
prolongados. Ademas, las distan-
cias de frenadoc son muy similares
en los coches que enfrentamos.
Donde vuelven a aparecer diferen-
cias es en sus direcciones. Agui es
superior el Saab, su volante ofrece
mucho mejor tacto que el del Audi y
el del Volvo, en los que la asisten-
cia es excesiva a alta velocidad. Al-
go que hay que destacar en el Volvo
es su didmetro de giro, muy reduci-
do para un coche de sus dimensio-
nes, lo que facilita enormemente
las maniobras en ciudad.

Exteriormente, estos tres coches,
son de sobra conocidos. Se trata de
tres berlinas con unos planteamien-
tos clasicos y de unas generosas di-
mensiones. En sus interiores se
pueden acomodar cinco pasajeros
sin problema, siendo sus diferen-
cias de medidas interiores poco re-
presentativas. Sus maleteros tam-
bién son generosos, los del Saab y
el Volvo son més versatiles, ya que
en el.centro del respaldo disponen
de un hueco que permite transpor-
tar objetos largos.

En sus interiores se respira una
atmosfera confortable y lujosa. De
los tres, el Audi, con inserciones de
madera noble, es el que tiene un
aspecto mas lujoso, también es el
gue presenta una mejor calidad de
acabado. El Saab y el Volvo, buenos
representantes de la industria sue-
ca ofrecen también un acabado muy
bueno. El mayor handicap del Volvo
es el disefio de su interior, muy cua-

Mas kilometros de comodidad.

I

Es tu coche, pero lo sequimos queriendo como a un hijo.

Comprarse un coche nuevo es
probablemente uno de los momentos

‘més agradables de la vida. En Ford

hacemos todo lo posible para que es-
te placer te dure afios y aftos. Por
eso, tu Ford est4 disefiado y fabrica-
do con los méximos niveles de cali-
dad, para asegurarie una vida larga y
en plena forma. Sin embargo, su
mantenimuento, su puesta a punto, re-
guiere revisiones periodicas en él, al-
go muy importante desde el punto de

vista de la seguridad y la economia.
El desarrollo tecniolégico ha permiti-
do que los intervalos entre revisiones,
en Jos coches de gasolina sin turbe, pa-
sen de los 10.000 k. anteriores, a los
15.000 km. actuales. Toda una ¢aran-
tia de fiabilidad ¥ comodidad.
Ademés,' tendras la sequridad de
que tu Conceslonario va a contar
con el personal adecuade para cada
trabajo, disponiendo de las herra-
mientas mas apropiadas. Y utilizando,

exclusivamente, recambios originales.
En Ford trabajamos para que tu
obtengas el mejor servicio y tu coche,
el mejor mantenimiento.
Después de todo, es tu coche, pero
lo segquimos queriendo como a un hijo.

Postventa

Todo lo que hacemos

nos conduce a ti.




FRENT m"!;'FRENTE

Su motor tiene un funcionamiento muy suave, siepdo de los tres el
mas elastico y progresivo. Es el mas facil de conducir

A pesar de ser el que menos potencia ofrece, de los tres, es el més r&
pido, con unas prestaciones superiores.

Es el mas lento de la comparativa. Hay situaciones en las que da la
sensacion de tener menos potencia de la que anuncia la marca.

COMPORTAMIENTO

Posee una estabilidad magnifica en todo tipo de carreteras y su mayor
firmeza de suspensiones le permiten rodar mas deprisa.

Sus amortiguadores son los mas blandos, pero su sistema de suspen-
sidn trasera Deltalink le confiere una estabilidad a toda prueba.

Se ve penalizado por su eje rigido trasero, que provoca rebotes en as-
falto irregular. También al limite tiene tendencia a seguir de frente.

Es el que mejores prestacicnes (a. Aqui juega un buen papel su par
moter, que mueve a la perfeccion los desarrollos largos.

Las prestaciones de este motor son similares a las del Saab. Su mejor
baza es su rendimiento a bajas reveluciones.

Es el gue tiene el caracter menos impetuose, con las peores cifras de
aceleracion y recuperacion.

A pesar de tener las suspensicnes mas duras, éstas, ne afectan al
confort. Es de los tres el més silecieso.

Tiene unas suspensicnes blandas que favorecen el confort. Es el que
mas sitio ofrece a sus ocupantes.

Tiene unas medidas similares a las de sus rivales. Su confort se ve
penalizado por los rebotes de la suspensién trasera.

CARROCERIA

Las medidas exteriores son similares en los tres modelos. EI maletero
del Valvo tiene un hueco para transportar objetos largos.

Al igual que el Volvo ofrece un maletero mas versatil, en el centro del
aslento trasero dispone de una tapa que comunica con el habitaculo.

Tiene el disefio mas elegante. Con los nuevos retoques ofrece un es-
pacio mejor a sus ocupantes. Su maletero es el mas capaz.

ECDNOMIA

Su precio no tiene rival, es la mejor opcidn de la prueba. Ademéas de
un buen precio tiene un equipamiento al nivel de sus rivales.

Su precio es bueno, aungue no puede competir con el Volvo. Ofrece un
equipamiento de primera. Su motor es el mas econdmico.

56 /Motor16

El precio comparandolo con el de sus rivales es a todas luces elevado.
Cuesta casi un millén de pesetas més que el Volvo.

ALO
GRANDE

Las tres
berlinas que
comparamos
tienen unas .
medidas
generosas.
Cada una
tlene rasgos
personales.
El Audi es el
mas
elegante. El
Saab es el
mas afllado,
mientras que
el Volvo
sigue
manteniendo
rasgos de la
marca y es el
mas
cuadrado.

drado y menos vistoso. La posicién
de conduccidn, en los tres, esta
muy bien conseguida, aunque hay
pequefias diferencias entre ellos.
Los asientos del Saab son los que
tienen una peor sujecién lateral,
siendo los del Audi los gue mejor
sujetan. La instrumentacioén del Au-
di es también superior, con relojes
redondos clasicos, y muy completa.
La del Volvo es la mas sencilla.

Tal como corresponde a unos ve-
hiculos de su clase, el equipamien-
1o de serie es muy completo. Poco
mas se les puede pedir de opcidn.
Hay que agradecer el esfuerzo que
estd haciendo Saab gue ofrece en
sus modelos los distintos elemen-
tos de seguridad opcionales a un
precio mas rebajado.

Estos tres modelos, sin duda, sa-
tisfaradn las necesidades de todo
aquel que necesite un vehiculo de
sus caracteristicas. A la hora de
comparar 10 que nos dan por nues-
tro dinero, el Volve 850 es muy su-
perior a sus rivales, con un precio
muy competitivo, de lo mejor del
mercado en su segmento,-con un
costo inferior a los cuatro millones,
¥ con un egquipamiento similar al de
sus rivales. Comparando su precio,
el peor parado es el Saab, que
cuesta casi un millén de pesetas
méas que el Volvo y casi quinientas
mil mas que el Audi. Por lo tante,
teniendo esto en cuenta y lo que
ofrece el fabricante en su modelo,
en la comparativa encontramos un
solido vencedor en el Volvo. O

. Manuel Madrld
Fotos: José Robledo

DATOS DEL COMPRADOR
AUDI

Importador SEAT 8 A Pau Clanis 162. 08032

Barceigna Te!dfongc: {93 215 81 53

Garantia Un sfie 2in limite de kiématros

Rad de postventa. 1 052 muntns ce asister-

218 en toda Espafia

SAAB
Importador Porsche Espania S A Avenxia de
Burgos 87 28050 Madnd Teléfonc {91) 383
83 52 Garantia Dos afios sin fimite de wld-
metios Red de postventa. 27 puntos de
asistencia &n toda Espana

VOLVO
Importador Volvo Espafia SA Paseo de la
Castellana 130 28046 Madnd Teléfonc {91)
262 22 07 Garantia Un afio sin [mite do kr
jometros Red de postventa 124 puntos de
asistencia en toda Espafia

Escapa de Ia rutlna Y dejate Ilevar por tu

mstmto Sube al SEAT IBIZA SPORT V'

descubre un coche hecho a tu medlda Con" ‘

e

= todo el empu;e de un motor de |nyecc:|én

G

Con Ia fuerza de 1 700 c.c. y 105 CV de puro

EIC ',.J'

e

_nerwo En un |hter|or eqmpado a tope

I:Ielevalunas eléctrlcos Elc|erre centrallzado

CON TODO DE SERIE POR:

1-463-00“ Ptas.

Pracio final recomendado por el fabricante.
{(IVA ¥ transporte incluidos).

SEnIi

LA AMBICION DE SUPERARSE
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MOTOﬁ Delantem iongttumnal de sels cumdms en
: .-ﬁnea o ey
s .cILtHDRADA. 3 588 centlmetms cﬁblces
* NUMERO DE VALVULAS PDR Cﬂ.!NDRO* 4
" POTENCIA: 285 Caballos -
" PAR MAXIMO: 39,0 Mikg a 4.400 rom.
"7 ALIMENTAGION: inyeccion electibnica ™
" TRANSMISION: A {as ruedas postenores Qaja de
A cambios manual de cinco velocidades - A
- SUSPENSION: Independiente en las cuatro ruedas,
.. con carroceria rebajada 35 mii metros g amorﬁguada—i,
res ymuelles mas firmes
‘ FRENQS De dlsco vent}tado deiaﬂte y chsczo detrés A
& ABS 4
] NEUMATICDS. 215/50 ZR 17 delante y 235;'45 ZR
-1? detras. Liantas de aleacion Monoblock [l de 81X17.
VELOCIDAD MAXIMA: 255 kilometros. por hara N
5 AGELERAG&ON DE 0'A 1.00: 6,4 segundos -
PESO EN GBDEN ﬂE.‘ MARCHA i 710 kg

ELEGANCIA Y EXCLUSIVIDAD
[ El nuevo Mercedes 300 CE 24 Cabrio preparado por Brabus hace gala de una elegancia y discrecion extracrdinarias. Las llantas y
1 ia firma del preparador en todos los rincones no defan lugar a dudas sebre quién ha tenido ef honor de ponerle Ia mano encima. El
motor coronado por ia firma de la casa, proporciona una potencla de 286 caballos y un par impresionante para ganar en
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block Il de medida 8JX17. Los neu-.

maticos utilizados son unos impre-
sionantes Dunlop de 215/50 ZR 17
delante y 235/45 ZR 17 detras. El
resultado de estas modificaciones
es un comportamiento mejorado en
relacién al modelo de serie, aunque
lo cierto es que pierde bastante en
comodidad.

El atractivo del Mercedes 300 CE
24 Cabrio de serie es innegable, sin
embargo, para los que necesitan al-
go mas, Brabus tiene en su historial
un récord histdrico de aerodinamica

coh un coeficiente de 0,26 en el Ii-
bro Guinnes. La preparacitn, a base
de elementos aerodinamicos y pro-
tuberancias en la carroceria, permi-
te que el 300 CE 24 3.6 Cabrio del
preparador aleman mejora sus pres-
taciones (siempre mas limitadas en
un cabrio} y sobre todo su aspecto.
Pero Brabus ha trabajado espe-
cialmente en el motor. Muchos ex-
cépticos pensaran que un cabrio
con 220 cabatios, que son los dis-
ponibles en el modelo de serie, de-
beria ser suficiente para el conduc-

4 elasticidad. Las llantas, mads anchas, son de nuevo diseio, elegantes y a la vez deporiivas.

tor més exigente, pero para el sefor
Buschmann el Gnico punto en el
que el elegante cabrio encuentra di-
ficultades, es en las recuperacio-
nes, en la elasticidad desde bajas
revoluciones, por lo que se ha cen-
trado, sobre todo, en este aspecto.
Y ha encargado el trabajo al inge-
niero Uli Gauffres, que ha aumenta
do la potencia hasta los 285 caba-
llos y ta cilindrada desde los 3,0
hasta los 3,6 litros. Una carrera
mas larga de! cigliefial y unos pisto-
nes forjados de nuevo disefio son

los responsables, en parte, de es-
tas mejoras. También se han optimi-
zado los dos arboles de levas y los
frenos, que se muestran de serie al-
g0 escasos cuando se rueda fuerte
debido al aumento de peso.

Pero una buena parte de ios po-
tenciales clientes de este vehiculo
van buscando algo mas que poten-
cia y espectacularidad, va buscando
equipamiento, y en el Brabus o va a
encontrar.

La personalizacidén en este mode-
lo se ha mantenido en una discre-

cion loable, con un volante sencillo
y eficaz firmado por el preparador,
una meldura cromada en el marco
de las puertas, también firmada, y
los habituales logotipos en el exte-
rior. También se han encastrado
unos faros de largo alcance en el
faldén delantero y la parrilla tradicio-
nal de Mercedes ha sido sustituida
por la utilizada normalmente por el
preparador aleman. No se han utili-
zados colores llamativos como en
otras ocasiones ni los interiores
destacan mas de la cuenta por lo

gue |a discrecion dentro de la exclu-
sividad esta asegurada: asientos en
cuero negro asi como la capota, ele-
gancia de lineas y cuatro auténticas
plazas al viento. ‘

;Cuanto puede costar tener un
300 CE 24 Cabrio exclusivo? En Es-
pafia habria que sumar a los nueve
millones y medio de pesetas,
2.600.000 pesetas en concepto de
preparacion. Una cifra que da para
pensar y sobre todo para sonar. O

Hans Jiirgen Tucherer
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La OCU” le ofrece una Tarjeta
de Socio Unica:

UNA AGENDA ELECTRONICA
DE BOLSILLO.

Vea a
en .Flus -
re:f{,mm les Pm‘_’thgas
resla r,
€9alo

TARJETA DE SOCIO

Los resnsbas GCU-Compro Moestra”
y "Dingio y Derechos! son editodos
por- EDOCUSA - ¢/lerer 3, Portal €,
2°B + 280156 Madnd.

j ANVERSO - ] REVERSO

e Agenda de bolsillo multifuncional: memoria de 2K Esta tarfera le i aveesidw pdly) poiestie servicio,
Enviado espemal 11910 caracteres); listin telefonico que le recordardi vipi-
da y fdcilmente los niimeros de teléfono; memoviza men-

pesar de las dificuitades pa- rafes cortos y datos como precios, valores, et para su
ra poder entrar en tal «san- utilizacidn divecta en los cdlculos: poseé una alarma

tuario», Porsche nos lo ha PORSCHE Y EI. MED'O AMBIENTE — e le avisard del dia y la bora de sus citas (vecorddndole

Manuel Doménech

permitido, para mostrarnos cual es con quién); calculadora de ocho cifras y cuatvo fun-

Su postura ante los temas de medio = cfumes; control de niimero de cavacreves disponibles en
ambiente, que se han convertido en E N L A c I U D A D | temoria; apagado automdtica que aborra pilas.
su mas importante reto de cara al fu- F
turo mas préximo. | " Organrzacidn de Consumidores y Usnarion
Weissach, que se cred en 1959, =S - —— —_—
cuenta en la actualidad con una su- i
perficie total de 643.000 metros —
cuadrados y cuenta con todo lo nece-
sario para ser el mas moderno cen
tro de investigacién y desarrollo, no — -

sdlo para la proplia Porsche sino para : .
sus numerosos clientes. No hay que Weissach es el secreto mefor guardado de Porsche. una pequena

olvidar que una de las mas importan- ciudad acotada y vigilada come ninguna, donda.e=fragua toda la

tes actividades de la firma es vender | e .
capacidad tecnologica de Ia prestigiosa marca alemana,
tecnologia, y asi, por ejemplo, ade-- 4 g @
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Una agenda de bolsillo muy facil de utilizar.  Aproveche todo el aiio nuestros servicios,

nuestra informacion y nuestros consejos.

Con su memoria de 1 910 caracteres y su teclado digital de 20 signos, le servird
de agenda telefonica, reloj, calculadera, memoria con alarma sonora para sus \

Para comprar mejor y mas barato -

En “OCU-Compra Maestra” encontrard los resultados de andlisis corhparativos
de productos, estudios detallados, encuestas exclusivas, vatiosos consejos y
articulos sobre bricolaje, salud, medio ambiente, informética, fuentes de
energfa, etc. Todos los temas micluidos se traran con rigor e imparcialidad.

citas, etc. Como tiene el formato de una tarjeta bancania, podrd goardarla
siempre en su cartera ¥ utilizarla varias veces al dia y en miltiples ocasiones.
Remita hoy mismo su Ciipon Especial de Prueba.

“OCU-Compra-Masstra”:

11 NUMEROS AL ANO

(528 péginas),

Para administrar mejor su presupuesto
y conocer mejor sus derechos

DX G H%S wh “Drnero y Derechos” le ayuda a elegir bien en materia de seguros y de

) by HIVEISIONES ¥ 1€ Ofienta eN £5tos campos tan poco transparentes. También le
1nforma de sus derechos y deberes en maltiples circunstancias de la vida: como
usuario, emplesdo. casero, inquilino, automovilista, conttibuyente, et Es una

tevista imprescindible pata admimstrar mejor su dinero y defenderse mejor en
lavida. Ademds, recibira, en su momento,

Esta tarjeta de
socio le permite

- Recibir nuestras revistas, “OCU-Compra-Meastra” y “Dinero y Derechos,” muchas
" pdginas de mformaciones concretas sobre calidad y precios de productos y servicios, opiniones
y expertencias de Ofros socios, nuevas leyes que le afectaran, ete,
- Acudir a nuestra asesoria juridica y técnica:
s cuando lo desee, a través del cotreo, podrd solicitar el consejoy/o la opiitn de nuestros
asgsres ¥ técnicos sobee las cuestiones que le preocupen
 *estraordsnarramente, y de Junes a vieracs, por medio del teléfong,
- Ejercer sus derechos como socio de la OCU, de acuerdo con nuescros Estarutos (OCU)
- Obtener descuentos importantes en nuestras gufas practicas, Siendo socto

“Dinere y Derechos”s

6 NUMEROS AL ANO un completo suplemento fiscal que le ayuda-

o {4 a hacer su declaracién de la renta de forma
(240 péginas), | "
que consiga importantes ahorros fiscales,

Para conocer sus derechosy
ejercitarlos, suscribase hoy mismo.

Automdticamente sc asocrard a la Organizacién de Consumidores y Usuarios

i disf
IVianuel Doménech e,

Enviado especial

kY Para recibir gratuitamente su agenda electronica de bolsillo,

‘A ke basta con que desprenda su “sello-regalo”

permitido, para most y lo pegue en su Cupén Es'peciul de Prueba,

su postura ante los te g . £

e en el lugar correspnn!:!!enfa. No o w?‘e rellenar su Cupén y

sumas Importante ref remitirnoslo hoy mismo.

turo mas préximo.
Weissach, que se

cuenta en la actualid:
perficie total de 643.000 metros

—-—
cuadrados y cuenta con todo lo nece- “
sario para ser el mas moderno cen- P RO HIBID
tro de investigacion y desarrollo, no —

sdlo para |a propia Porsche sino para - . 2
sus numerosos clientes. No hay que Weissach es el secreto mejor guardado de Porsche. una pequefia

olvidar que una de las mas importan- ciudad acotada y vigilada como ninguna, dondawefragua toda la

el UL AUl  capacidad tecnologica de fa prestigiosa marca alemana.
tecnologia, y asf, por ejemplo, ade-

62 /Motor 16

¢Como puede beneficiarse de esta oferta?
- Desprenda el “sello-regalo” y péguelo en su Cupon;
- rellene el Cupon sin olvidar el aviso
de domiciliacion;
- desprenda y remitanos su Cupon sin franquearlo.

Motor 16/ 63



Manuel Domér
Enviado especi

pesar o
! ra poder
i tuarion,

permitido, para
Su postura ante
ambiente, que s
SuU mas importar
turo més proximi

Weissach, qui
cuenta en la acl

La OCU le ofrece 3 meses
de suscripcion gratuita a sus revistas.

Gracias a esta oferta especial de prueba,
puede beneficiarse inmediatamente de 3 meses
de suscripcién gratuita. Asi pues, recibird 5 nd-

Tres ejemplaves gratis de “OCU-Compra
Maestra” significan decenas de artivulos prictacos,
andlisis comparatevos, mformaciones y valiows conse-
o5 pata viver mefor aborrando dier.

meros gratis de nuestras revistas: 3 de “OCU-
Compra Maestra” y 2 de “Dinero y Derechos.
Un regalo valorado en 3.540 ptas.

Doy eemplares de “Dinero y Derechos.” es
decar, decenas de arthoulos claros y rentables sobre sus
SegUTs, SHS IHVERNIOnEs 'y sus dervechos en cualquier
circunstancia.

Para aprovechar esta oferta, rellene y envie por
correo el Cupdn Especial de Prueba que le adjuntamos.

e e

SUSCRIBASE A PRUEBA SIN COMPROMISO Y SYN RIESGO

La objetividad de la informacién y los consejos
publicados en las revistas “OCU-Compra Macstra”
y “Dinero y Derechos” estin garantizados por la
Organizacién de Consumudores y Usuarios (OCU).
81, por cualquier razén, no quedara plenamente
sarisfecho con nuescra oferta, le garantizamos el
derecho a interrumpir la suscripcién mediante una

perficie total de 643.000 metros o . [ |
cuadrados y cuenta con todo lo nece- .

sario para ser el mas moderno cen-

tro de investigacion y desarrollo, no

sdlo para la propia Porsche sino para
sus numerosos clientes. No hay gue
olvidar que una de las mas importan-
tes actividades de la firma es vender
tecnologfa, y asi, por ejemplo, ade-
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simple carta 2 EDOCUSA (Editonal de la OCU).
Un cordial saludo,

LA How,
‘e ot g
José Maria Migica Flores
Redactor Jefe.

-—

Weissach es el secreto mejor guardado de Porsche, una peguena
ciudad acotada y vigilada como ninguna, dondaeefragua toda la
capacidad tecnologica de la prestigiosa marca alemana.

o
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MOTOR
FLEXIBLE

Este VB, casl
desnudo, es un
motor de 4,2
litros y 32
véilvulas de 350.
caballos de
potencia,
caracterizado
por su ligereza,
tanmto en peso
como en
emisiones y en
consumo.
Ejemplo de
«Flexible Fuel».
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mas del modelo 500 E que produce
para Mercedes, (ltimamente ha par-
ticipado en el desarrollo del motor de
seis cilindros y 24 valvulas del Voivo
960, en el motor 1,8 de Renault, y
ha realizado totalmente un motor ce
1,1 litros con cambio de cinco veloci-
dades para la firma rusa Vaz (Lada)
que, por las dificultades econdémicas
de aquel pais, aln no ha entrado en
produccion.

En Weissach trabajan 2.300 per-
sonas, de las que 1.450 son ingénie-
ros y disefiadores, 810 técnicos y

NUEVAS
TECNICAS

El desarrolio de
catalizadores

es imparable..

Como ejemplo
.. este
procatalizador
metalico.
Iguaimente se

_ estudian
nuevos tipos de
direccion, corio
éste, con
sistema de
conirol electro-
hidraulico.

especialistas ¥ 40 estilistas. Con el
tiempo, sus actividades han ido cre-
ciendo, y desde 1976 cuenta con un
avanzadisimo tlinel de viento y un

" completo departamento de crash

test. Aerodindmica vy seguridad han
sido una constante para Porsche, a
lo gue se ha unido, ahora, una cre-
ciente preocupacion por la adecua-
cion de sus productos con el entor-
no, por lo que sus especialistas
ocupan fodo su tiempo en investigar
soluciones sobfe polucién, nivel de
ruidos, minimizacién de consumo,

combustibles alternativos, reciclaje y’

un largo etcétera que componen su
decidida vocacién medioambiental,
Pero esa vocaci6n no es nueva, sino
tradicional en una marca que, hoy en
dfa, reacciona con prontitud a las ac-
tuales necesidades y normas exis-
tentes al respecto.

El responsable del departamento
«Entorno y Energias es el profesor

=
Dusan Gruden que, segln sus pala-
bras, nio se considera un policia del
entorno, sino mas bién un cataliza-
dor de nuevas ideas.

Y hablando de catalizadores, en
Porschie no cejan en el empefio de
desarrollarlos cada dia més. El naci-
miento del catalizador metalico supo-
ne un importante reto y dia a dia es-
tudian los mejores materiales para
que su rendimiento sea mas y mas
perfecto. Lo mismo ocurfe con el ni
vel de ruidos. La optimizacidn de la
sonoridad de sus productos se estu-
dia concienzudamente con la ayuda
de la méas evolucionada telemetria.
Todos y cada uno de los elementos
que componen sus coches pasan
por dicha «prueba de fuegon. LLegar
a una cifra méxima de 66 decibelios
es la meta, 18 menos de los que da
un viejo Porsche 356,

Los combustibles alternativos son
otra primordial preocupacion. Por un

{ lado, estudian la posibilidad de au-
" mentar la proporcién de hidrogeno
en |a gasolina, o que traetia consigo
conservar las infraestructuras de al- &,
macenaje y distribucién al tiempo -;
que disminuir fas emisiones de gas =
carbonico. Por otro lado, dirigen sus :°
pasos hacia el empleo de combusti- .
bles a base de alcohol, 1o que han -
experimentado en su participacion .
_en las competiciones CART en
- Estados Unidos. El metanol ha sido
el elegido por el menor potencial fo- -
. cesitarfamos un libro para contar todo

toquimico de sus gases de escape v,

por tanto, una menor formacion de ! bo . |
“. para que ¢l automévil se integre mejor .

0zono y de smogs. Teniendo en cuen-
ta la. definicién del metanol como

- scombustible alternativo timpio», en
~ Porsche se trabaja para poner a pun- -
to €l concepto «Fexible Fuels. El me-

tanol, han demostrado, entrafa un

*_aumento de la potencia y del par de « ||

los motores de un diez por ciento
con un descense del consumo de *
energia. Un diez por ciento bajan las
emisiones de anhidrico de carbono y
tiene ventajas suplementarias con "

" respecto a otros agentes contami- -
. nantes como el dibxido de carbono e -
_hidréxido de nitrogeno. Estan avan- - |
zando en el estudio de la aplicacién - [

de aceites vegetales (colza) como -
combustible para motores diésel. Ne-

lo gque en Weissach se lleva a cabo

en su entorno y contribuya a la mejora

" del medio ambiente. Para dejar de ser

ese «enemigo n? 1» como algunos,
muchos quizd, lo califican. - - O

b i

PRUEBAS Y MAS PRUEBAS 77 0
Desde el méis compieto estudio aerodindmico de
fos coches a su optlmacion sonora por telemetria,

. pasando por continuos crash-test y mejoras ensu ..
. alrbag. En Weissach se investiga sin descanso. | -
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CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4,

Cuatro por cuatro siempre es Motor 16, El catdlogo con Ia informacién

més completa sobre los vehiculos todo terreno, las prucbas mds

interesantes, todos los modelos, precios, consejos.4x4, rutas y raids, El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la seccién apenda, todos

los clubs de Espaita, sus rutas, precios y seguros, como, dénde y cudnto
cuesta asegurar un todo terreno,

La informactdn més completa sobe el tereno, sobre el Todo Terreno,

CATALOGO|
" Motor16 |

Conduzca con ventaja.

Es ura publicacion del @
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CONDUCIR
POR CIUDAD

+JUIEN haya pasado

la época estival en
la ciudad, echara de me-
nos la tranquilidad con la
gue se circula durante los
meses de julio y agosto.
Pero, como no queda mas
remedio que seguir mo-
viéndose, es interesante
hacerlo de la forma méas
razonable posible, tanto
en beneficio de la fluidez
del trafico, como de la
conservacion de la mecé-
nica del coche y de la pu-
reza del aire.

-Antes que nada convie-
ne recordar que no slem-
pre es imprescindible utk
lizar ¢l coche. En algunas
ocasiones, los transpor-
tes plblicos resuftan
méas cémodos, répi-
dos y baratos.

Si se opta por el
coche, hay que sa
ber que los prime-

ros kilémetros de utiliza-
cibn, mientras el motor es-
ta frio, son los que mas
perjudican a la me¢énica,
Sin embargg, no es bueno
calentar el motor al ralen-
ti. Tarda mas en coger
temperatura y se contami-
na mas la atmbsfera sin
que el motor obtenga be-
neficio de ello. Lo que hay
gue hacer es circular sin
superar las 3.000 revolu-
ciones por minuto durante

los primeros kilémetros.

En los modelos dotados
de estarter manual, con-
viene estar pendiente para
ir quitandolo apenas trans-
currido medio minuto,

/-’\,.\ - En los ¢ru-
C G Yy ces,nose ga

na tiempo
(= pegandose
"4 ¢ al coche
1/ que nos pre-
cede. Si
existe peli-
gro de blo-
quear el cruce,
€s mucho
1 mejor dete-
nerse an-
tes. Esto lo
l sabe todo el
mundo, pe-
10 poca gen-
te parece
atenta para
cumplir esta
norma éle-
mental.

En los se-
maforos, no
tiene ningln
sentido espe-
_rar con la mar-
“cha puesta y &l
embrague apre-

tado. Aunque
pueda no parecerlo, &l em-
brague, por bien apretado
que esté el pedal, sufre
en estas condiciones. Lo
mejor para la mecanica es
poner punto muerto y sol
tar ¢l pedal. Ello no quiere
decir dormirse en los se-
méforos (de nada sirve te:
ner la marcha puesta y
leer el periddico). Cuando
se pone verde, lo ideal se-

fla que arrancara casi al

unisono toda la fila de co-
ches que espera.

-En las incorporaciones
a vias més rapidas, hay
que aprovechar los carri-
les de aceleracién. Pero
ademas, cuando dos vias
se convierten en una, lo
civilizado y eficiente es de-
jar un espacio con el co-
the que nos precede para
que se puedan intercalar
coches del otro ramal. Si
nos pegamos ai coche de
delante, los ocupantes de

la otra via deberédn frenar,

perdiendo fluidez. Pero
cuando consigan pasar, lo
haran también sin ceder €l
paso, circunstancia que
provoca retenciones en
ambos ramales, que por

efecto muelle se multipli--

can, ralentizan el trafico y
provocan situaciones de
peligro en cada frenada.

-En el casco urbano pro-
piamente dicho, hay cues-
tiones de importancia a

.tener en cuenta. Dar vuel

tas en busca de aparca-
miento, puede resultar
méas care que dejar €l co-
che en un aparcamiento

piblics, especiaiemnte si
se trata de una detencién
corta. Aparcar en dohle fi-
la acarrea graves perjui-
cios al resto de conducto-
res, también en calles
anchas, porque un obsté-
culo quieto provoca frena-
zos, dificultades para utili-
zar el carril correcto para
girar, en el que, por cierto,
hay que sltuarse con ante-
lacién suficiente. Por (iti-
mo, los peatones tienen
todo el derecho a moverse
con comodidad y disfrutar
de la ciudad. Aparcar en
las aceras ¢ en pasos de
peatones es una falta de
respeto intolerable. Quiza
las motos, en lugares de-
terminados y colocadas
con cuidado, tengan un
pase.

-La atencidn al volante,
incluso a velocidad reduci-
da, es condicidn indispen-
sable para que el trafico,
circule por un cauce co-
rrecto. Cualquier golpe,
por pequeno que sea, con
lleva trastomos importan-
tes. Despistarse mirando
carteleras de cing, anun-
cios, un golpe entre dos
coches o cualquier otro
objeto del deseo, entrete-
nerse con la radio o en-
cender un cigarro son dis-
tracciones peligrosas. kn
general, si en las calles se
cediera el paso, se facilita-
ra el movimiento a los
otros conductores, se res-
petara a los peatones y se
prestara atencidn a lo que
se hace, los recorridos re-
sultarian méas répidos y
también mas relajados.
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6.000.000 DE
MODELOS

RENAULT
ESPANOLES

A4 pasado miércoles

% de septiembre,
salid, de la cadena de
montaje que Fasa-Renault
posee en Paiencia, el Re-
nault nimero 6.000.000
fabricado en Espana. El
modelo que ha ostentado
tal honer ha sido un Re-
nault 19 RT 1.8, equipado

con el nuevo motor 1.8
con inyeccién moénopunto,
que rinde 95 caballos de
potencia. Como se puede
apreciar en el cuadro ad-
junto, el primer Renault fa-
bricado en Espaia fue el

conocido ‘ (para todos

aquellos que superen |0s
30 anos) Cuatro-cuatro. En
realidad, este modelo se
denommaba Renault 4CV,
pero nadie lo Ilamaba de
esta forma. El primer afio,
la produccidn no Superd
las mil unidades y se de-
bieron esperar 9 afios pa-
ra pasar de las 10.000,
justo en el afo 1961, du-
rante el cual, practicamen-
te, se dobld la ciffa del
afo anterior. Justo diez
afios mas tarde, en 1971
se superaron los 100.000
vehiculos fabricados. El

afo récord, en cuanto a

produtcion, fue €l afio ma-
gico del automédvil en Es-
pafia, 1989, periodo en el
que se fabricaron mas de
350.000 vehicutos, Duran-
te el 92, hasta el 9 de
septuembre salieron de la
cadena pocos mas de
150.000 unidades, por lo

HT i

Pufemta, 4, iy itigs

Que parece muy poco pro:
bable que este ano se pro-

duzcan mas de 300.000
unidades de vehiculos, ia
peor cifra de estos Gitimos
afios. _ _
“En la primera época, Fa-

3a Renault tardé 20 afios

para conseguir acumular
el primer millén de coches
fabricados. En la actuali-
dad, esta cifra se alcanza
en apenas tres afios de
produccion. De. aguel pri-
mer Cuatro-cuatro hasta el
actual Renault 19 media
un abismo.

NISSAN

SIGUE LIDER

l VIJRAMTE el pasa

do mes de julio, las
ventas de vehiculos de To-
do Terreno aumentaron
un 6,84 por ciento con
respecto a idéntico perio-
do del afo anterior. El mo-
delo mas vendido fue el
Lada Niva que, junto con

las ventas del Toyota
“4Runner y el Daihatsu Fe-

roza, han sido los mode-
los que han permitide que
Ia ciffa de unidades vendi-
das supere a la del afio
anterior. Todos los mode-
los situados entre los
diez més vendidos, salvo
¢l Lada Niva, han sufrido
una importante caida de
ventas gue oscila entre el
10,7 por ciento del Nis-
san Terranio y el 42,1 por
ciento del Range Rover.
Sin embargo, en el acu-
mulado de enero a julio,
Nissan sigue en primera
posicién del ranking de
ventas con un indice de
penetracidn en el merca
do del 24,37 por clento,
seguida por Lada con el
18,30 y por Suzuki con un
16,87 por ciento de pene-
tracién. Entre estas tres
marcas copan mas de la
mitad dé las ventas.
Aln no se conocen datos
del mes de agosto, pero
la bajada de ventas de tu-
rismos, que se han com-
partade bien durante el
resto del afo, no permite
augurar nada hueno para
un sector mas deptimido
como el del todo térreno.

VEHICULOS PRODUCIDOS POR FASA RENAULT DESDE EL COMIENZO DE LA ACTIVIDAD EN 1.953
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GUIA HONDA DE
CARRETERAS DE
EUROPA

Durante ef pasado
verang, Honda, en
colaboraciin' con fa
editorial Plaza & Jangs,
ha sacado a fa iz un
complelo mapa :
denominado Guia Honda
de Carrcteras de
Europa, que contiene un
completo indice de
todos ilos topdnimos,
sin abreviaturas, que
aparecen en sus
paginas ifustradas, cada
Uno en la lengua propia
de cada pafs, para
facilitar fa identificacién
con las sefales
indicadoras, saivo en
los paises con alfabetos
diferentes al latino, que
cada nombre esté
traducido en la propia
ilustracion, Existen dos
mapas diferentes. Uno
que abarca desge ef
atldntico hasta el
denominatdo cinturén de
los paises def Este pero
sin mucho detalle &
escala de 1:2.500.000
¥ que no se puede
considerar mapa de
carreteras propiamente
dicho.

El mapa de carreteras
verdadero incluye por e/
Este a Alemania,
Austria, Yugostavia y
Grecia. En el Norte,
Finlandia se queda
firera, al igual que
Istandia y parte de
Suecia y Noruega. Al sur
incluye hasta Chipre,
Sicilia y la Peninsula
Ibérica. En Espana, el
frazado de carreteras
osta perfectamente
actualizade y es de
Suponer que sticeda lo
mismo con el resto de
Europa, circunstancia
Gue otorga a esta gula
plena validez.

Sisia Hosrcla
e G are fnvaes
dha Enrope

Ve

HIDRAULICO
PARA CAPOTAS

:JOSCH acaba de de-
sarrollar un nuevo
grupo electrohidraulico pa-
ra accionar las capotas de
los vehicutos descapota-
bles. Segin los responsa
bles de la marca «la alta
densidad de potencia que
ofrece el sistema hidrauli-
co es la mas adecuada pa
ra accionar el techo del
automdvils. Con este siste-
ma se consigue una aper-
tura y un cierre totalmente
automaticos por acciona-
miento hidraulico. La pieza
fundamental del sistema
es el nuevo grupo elec-
trohidraulico de Bosch, cu-

I E N R R NENRNE N

EL ROBO DEL PINCHAZO

8 al salir de una entidad bancarla, con ef bolsillo repleto
de billetes, ve que su coche tlene una rueda pinchada,
no lo dude, virelva ai banco e ingrese de nuevo su
dinero. En fechas reclentes, a un ciudadano madrilefio
le sustrajeron 1.300.000 pesetas con semejante i
artimaia, segiin publicaba reclentemente un
periddico de Ia capital. No se percatd del problema
hasta que Hevaba recorrido unos metros y cuando
detuvo su vehiculo para soluclonar el problema, le
asattaron tres hombres armados con navajas. Una
comprobacion posterior, determind, como era ligico,
que el pinchazo de Ia rueda se realizo mediante un

habilideso navajazo.

yas caracteristicas funda
mentales son lo reducido
de su tamafio y peso, pero
con potencia suficiente pa-
ra abrir y cerrar de forma
totalmente automética las
capotas de cualquier auto-
mévil descapotable.

LLANTA
PRINCE DE
ALEACION

HI la Feria de |a auto-
necénica de Franc-
fort, Prince ha presentado
una nueva llanta de alea

-¢ién de 7 x 15 pulgadas,

denominada VH9. Esta
llanta es utilizable en los
Audi 100, los BMW de la
serie 3 y en los Mazda
626 y MX6 entre otros.
Con ellas se pueden ufili-
zar los neumaéticos de se-
rie u otros de menor per-
fil. El precio recomendado
en Alemania es de 21.000
pesetas,

INFORMATICA
MOVIL

‘A dependencia de la
nformatica, cada
dia mas presente en todos
los ambitos, obliga a nu-
merosos profesionaies de
los mas diversos campos
a la utilizacién de ordena
dores portatiles. Panaso-
nic ofrece varios modelos
en nuestro mercado para
satisfacer las necesidades
de los diferentes tipos de
usuarios. El CF-380 es un
portétil tipo «Bloc de no-
tas» con un peso de 3,8
kilogramos y reducidas di-
mensiones, cuenta con un
procesador 803865X de
20 Mhz de velocidad y un
disco duro de 60 Mb, con
memoria RAM estandar de
2Mb y una pantalla cua-
drada compatible VGA.

El portétil estrella de la
marca es el CF-480 con
un peso de sélo 2,7 kilo-
gramos y un procesador
803865L a 25Mhz de ve-
locidad. Cuenta con un
disco duro de 80 Mb y con

una utilidad de compre-
sion de datos del disco
duro que duplica la capaci-
dad del mismo hasta 150
Mb. Ademas, tiene un mini
ratdn integrado que lo con-
vierten en uno de los pro-
ductos mas interesantes
del mercado.

ALARMA
INMOVIL

EA marca italiana

Fighter se encuentra
en la-vanguardia del mer-
cado europeo de antirro-
bos y alarmas para auto-
méviles. Entre sus dltimas
novedades destaca la
Fighter Block, alarma «in-
teligentes con sistema an-
ti-movimiento. Dicho siste-
ma estd controlado por
una valvula de alta preci-
sidn unidireccional, cuya
activacién, mediante llave
codificada por perforacion,
corta el sistema de frena
do tanto hidraulico como
neumético impidiendo de
esta manera cualquier mo-
vimiento del vehiculo.
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SUPERPRESTIGIO
EN EL JARAMA

El Superprestigio se ha
convertido en una de fas
pruehas motociclistas

més importantes del ca--

lendario internacional, fue-
ra del Mundial. Esto no re-
sulta extrafio si echamos
un vistazo a la lista de ins-
critos para este afio, en el
que se ha vuelto al progra-
ma tradicional, con las ca-

tegorias de 125 y 250
centimetros cibicos. En el
circuito del Jarama estre-
nara su nuevo dorsal de
campedn del octavo de I
tro Alessandro Gramigni,
frente a Gresini, Gianola,
Waldmann, Raudies, Ueda
y los mundialistas espafio-
les «Aspars, Gir6, Miralles,
Hernandez y Alvaro. En el
cuarto de litro destaca la
presencia de los pilotos
de Aprilia Reggiani y Chili,
Gilera, Lavado y Ruggia y
los espanoles Alberto
Puig, Herri Torrontegui y
Luis D Antin. El precio de
las entradas oscila entre
las 1.500 de las infanti-
les, pasando por las
3.000 de pelousse y tribu-
na, las 4.000 de tribuna
cubierta y Farina hasta las
5.000 de la tribuna V.I.P.
Una cita ineludible para
los aficionados los dfas
19 y 20 de septiembre.
Ademas, las dos catego-
rias del Criterium.

«VOLTA A
CATALUNYA» EN
COCHE

La Asociacién Catalana
de Clasicos Deportivos ce-
lebra {0s proximos dias
2,3 y 4 de octubre su par-
ticular «Volta a Catalunyas,
que en nada se parece a
la que acaba de celebrar-
se sobre bicicletas. El re-
corride parte de Barcelona
(Plaza San Jaime) y finali-
Za en Vilanova i la Geltr(,
dende los participantes
seran recibidos por repre-
sentantes de la corpora-
¢ién municipal. El periplo
incluye: recorrido noctur-
no, prueba de regularidad,
paradas gastrondmicas,

descanso en hotel las no-

ches del viernes y s&bado,
reparto de premios duran-
te la Cena de Gala, con
obsequios para todos los.
participantes..

La prueba punta para
el Campeonato de Cata-

lunya de Regularidad y los
derechos de inscripcion
son de 60.000 pesetas
por vehiculo. Para obtener
informacién méas detallada
o para efectuar fa inscrip-
cion, dirigirse a: Asocia-
¢cibn Catalana de Clasicos
Deportivos, calle Aulestia i
Pijoan, 30. 08012 Barce-
lona. Teléfono (93)
415.41.67.

CURSO DE
INVERSIONES
PUBLICAS

El préximo mes de octu-
bre- se inicia el curso de
sDireccién de Inversiones
Piblicas» del que se bene-
ficiardn mas de 2.000 fun-
cionarlos, titulados supe-
riores, de! Ministerio de
Obras' Pablicas y Transpor-
tes que desempefien fun-
ciones directivas relaciona-
das con los planes de
inversion en infraestructu-
ras plblicas. Este curso se
realiza en el marco de un
convenio de colaboracién
firmado entre el MOPT y el
Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puer-
tos para la realizacion de
cursos de formacion. Con
una duracidn de 350 ho-
ras, se abordarin temas
de finanzas, informética,
negocios, politica econdmi-
ca, Comunidad Europea y
medio ambiente.

- CUMPLIR
DIEZ ANOS

M EA catalana Libreria
Collector acaba de
celebrar su primer decenio
de vida. Diez anos durante
los que ha cumplido en se-
rio. Este establecimiento
barcelonés (situado en la
calle Pau Claris 168) es,
sin lugar a dudas, unc de
los mejor surtides en
huestro pais en libros y re-
vistas del motor, pero tam-
bién a él, acuden los afi-
cionados y amantes de
muchas otras especialida
des, que encuentran ahi
las obras que hacen refe-
rencia a su pasién gracias
a la dedicacion y conoci-
mientos del Sr. Broto, su
propietario. iFelicidades vy
a por otros diez!
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En estas paginas, MOTOR 16
ijuiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
sompleta. P¥P: Son los precios
de venta recomendados por €l
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
gue sumarles la matriculacion,
&l seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros cOhicos. €V: Po-
tencia méxima en caballos DIN.
¥M: Velocidad méxima, 0/100:
aceleracidn en segundos de 0 a
10O kilémetros por hora.

L/100: Consumo medio ponde-

rado. Leng: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanilias delanteras. Clerre:
Cierre centralizado. Diree: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frenas antibloqueo. Llantas:
Liantas de aleacion ligera.

MODELD PVF cd Cv. WM 00100 Ly10D°  Leng AA Pintu  Bleva.  Clere Direr ABS  Llantas
G O LBIT A0 15630 B4 1 LT Bene
ACH OF TD 211280) 1588 U0 4T 3637 -
ACMQITTO £ FAITO00 LEE 70 147 T Séne

1EEE: 74 155 1800 &3

3313 4570005 1351 88 176 103 B2 4075 182857 34847 Sene Sene 652556 64 481
33 1.3 Veloce 1472974 1351 8B 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie Serie  62.556 64.481
33151 1683042 1400 98 481 107 &6 4075 1R28B7 34647 Sene Sene B2 556 64.481
33 1.5 lo Milano 1665000 1450 98 181 107 86 4075 182857 34.647 Setie Serie Serie 654.481
33 1.51e GTC 1760000 1450 98 181 107 BE 40756 Setie  34.647 Sene Sere Sene .
3317k 1830289 1712 110 180 95 B89 4075 182857 34.647 Serie Sere . Sere 144361 64.481
3317 kGTC 18604000 1712 410 130 95 89 4015 Sena 34647 Sene Sere Sere - -
331716V 2043944 1712 137 208 84 B0 4075 182857 34.847 Serle Serle Sere  144.361 Serie
23 18V Quadrifogtio 2429861 1712 137 204 B4 90 4075 182857 4647  Sene  Sere  Sere  144.381  Sene
33 16Y Permanent 4 2578079 1712 137 202 83 90 4075 1B2857 M.647 Serie Serie Sefie Serie Serie
33i7leSportWagon 1976575 4712 110 187 63 BB 4200 1B2BA7 34647 Sere  Sere Sene 144361 6448t
Tal8ie 1918001 1570 107 180 113 79 4430 216541 80.800 Serie Serie Serie - 80808
75 1.8 e Lo Mans 1889653 1570 407 180 113 7.8 4430 26541 B0B0O r Sere Sere Serie
T518ie 2130.630 1.77% 122 190 104 B9 4430 216541 60,800 Serie Serie Serie 80,896
7518 la Le Mans 2178750 4179 122 19G 104 39 4430 Sene 60800 Sene Sphe Serie - Sere
75 2.0 Twin Spark 2510780 1962 -148 108 82 86 4430 . 216541 60.BOO Serie Serie Serie 282672  BO0.B9G
75 Twin Spark Podium 2525016 1862 148 188 82 BE& 4430 Sens  B0.800 Serie . Sene - Sene
753.0V6Q 3.580.975 2959 192 230 75 119 4420 Serie  60.800 Serle Serie Serie  252.672 Serle
752010 2.409.728 1995 95 175 124 4420 218541 ° 60800 Sene - Sene Sene - 80896
75241 2670904 2393 112 184 147 74 4420 218541  60.800 Serle Serle Serie - 80.896
185 £.8 Twin Spark 2184000 4773 120 200 103 86 . A3 50000 40000 3ene Seng Sens 200000 75000
155 1.8 Twin Spark Luxe 2.500.000 1773 128 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie  200.000  75.000
15820 TwinSpark 2650000 1998 143 208 85 4443 Seng 40000 Sere  Sene Sere 200000 Y5000
1552.5V6 3495000 2482 166 215 84 10,3 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie  75.000
A582.564 4200000 1995 180 223 70 106 4443 Sene <0000 Seme  Sene Sene Sene Geme
164 2.0 Twin Spark 3,037,080 1982 148 210 92 121 4555 216541 76.992 Serie Serie Serie  269.474 105865
184 2.0 VG Twhe 4780360 1996 216 240 T2 103 4855 : Sene See  Sene Sene Sene
164 3.0 V6 4653921 2959 192 230 79 123 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serie  10%.865
1641 5387278 2959 20 231 77 113 4555 Sene - Sane Sere Setfe Sene
164257TD 3,852,238 2500 117 204 108 76 4555 Serie 76992 Serie Serie Serie  269.474  105.865
1962 126 180 80 91 4288 - 4338 Sere . Sene -

Spider 2.0 60 3558380 K ¢
NOTA: E} precio de los Alfa 33 1.5y 1.7 GTC son «Precio llave en manos

Ay 10 Techs Loma CI0BEAR 39T 88 1B FRD RS 3B

Are 10 Tache Doto tadgone 187 &k 1% 280 55 3Bnd

243D {ET3E0S 3410 B 10 26 101 Sando

2440 PTG i 85 40 266 101 4039

ASIA MOTORS

Aocsta L8 G ol IS P S S L |05 L Sere =
Rocsta 1.2 T Basice {933ai0 Jimd 73 138 3605 Zenie

Rocsta 220 (2Isns Z4RE TE 438 05 Hzie S Sene

80 2.0E 2752000 £884 115 180 113 93 4482 315207 55,266 150791 Sere Sene 183820 158
8023E 3.200.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie  55.265 1560.791 Serie Serie  183.820 1584600
80 2.3 E Aut. 3413000 2309 133 467 112 105 4482 Sene 55285 150791 Sene Sene 183820 158600
80 2.3 E Quattro 3952000 2302 133 200 59 105 4482 Serie  565.266 150.791 Serie Serie Serie  158.600
80 28EV6 4035000 2771 174 220 80 103 4482 Sene 55265 Sene Serie Sere Sene 600
80 2.8 E V6 Quattro 4569.000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  B5.265 Serie Serle Serie Serie  158.600
B0 1.9 T 2815000 1896 50 174 141 54 a482 315207 55285 150791 Sene Sere 183820 158800
1002.0E 3257.000 1984 4115 182 1268 98 4780 Serie 96,158 Serie Serle Sere 183.820 158.231
10023E 3550000 23090 1433 202 102 105 4790 Sene  96.158 Sene Seme Sere 183820 158231
100 2.3 E Quattro 4307000 2309 133 202 104 10,7 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie  158.231
100 2.3 E At 3792000 2309 133 202 119 105 4780 Sene 96158 Sene  Sene Sefie 183820 158.23t
1002.BEVE 4394000 2774 174 218 B0 104 4790 Serie 96,158 Serie  Serie Sefie Serie Serie
100 2.8 E V6 Aut. 4667000 2774 174 28 92 115 4790 Sene 96158 Sene  Sene Sene Sene Sene
100 2.8 E V6 Quattre 4987000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serle
100 54 6611000 2226 230 244 68 121 47890 Sere 98158 Sene Serie Sene Sene Setie
100 2.5 TD 4127.000 2465 115 195 111 66 4790 Serie 96,158 Serle Serie Serie 183820 158.231
100 Avant 23 E 3991000 2309 133 194 105 109 4790 Sere 96158 Sere Sere Sene 183820 15823f
100 Avant 2.3 E Aut. 4258000 2309 133 183 122 114 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  183.820 158.231
100 Avartt 2.3 E Quattro 4785000 2300 133 - 194 107 112 4790 Sene 96158 Serie Sene Sens Sere Sene
100 Avant 2.8 E V6 4842000 2771 174 212 83 106 4790 Serie  96.158 Serie Serig Serie Serle Serie
100 Avant 28EVB Avt. 5108000 2771 174 207 95 116 4790 Sere 86158 Sene Sene Sene Serie Serie
100 Avant 2.8 E V6 Quatiro 5.439.000 2771 174 212 83 116 4790 Serie  D6.158 Serie Serle Serie Serie Serie
100 Avant 2.5 T 4569000 2461 115 2188 116 87  47e0 Sene  96.158 Sene  Sene Sere 183820 158231
Coupe 2.3 E 3772000 2309 133 206 2 10,3 4366 315207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 £ At 3038000, 2308 133 202 1086 105 4366 315207 Sene Sene Sene Sene Sene Serie
Coupe 2.3 E Quattro 4.487.000 2309 133 206 2 10,4 4366 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupa 2.8E V6 4492000 2771 474 222 80 103 43686 Serie Sene Sene Sane Sere Sene Sene
Coupe 2.8 EV6 Quattro 5031000 2771 174 222 80 114 4366 Setie Serie Sede Serie Serie Serie Serie
82 6 2226 220 248 81 118 400 Sene Sene Sene Seng Sene Sene Sene
Cabro 2.3E 4978.000 2302 133 198 108 103 4366 Serie Sere Serie Serie Serie Serie Serie
Cabrio 2.3 E Aut. 5AS7000 2306 133 194 120 109 4368 Seiie Sere  Seng  Sefs Sere Saftg Sene
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PRECIOS COEAES NUEWDS

TELEFONOS DE

EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05
CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35
AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13
ADA
Tel.{900) 10 08 99

 AHSA
Tel.(91) 259 46 05

: DYA
Tel.(91) 437 80 GO
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) B97 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55
ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11
AUDI
Tel.{900) 11 22 22
BMW
Tel.(900) 10 04 82

. CITROEN
Tel.(91) 519 13 14
FIAT

Tel.(91) 519 16 16

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA .
Tel.(200) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50
MAZDA
Tel.(91) 597 21 25
MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44
OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOQT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99
SEAT
Tel.(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(200} 13 65 24
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MODELO PVP CC CY VM 0/100 L/200  Long. AA Pimtura  Heva., Clema Direc. ABS  Lantas
Poic Classle CD 5.4 1353487 1395 50 141 195 658 3975 - 25200 B -
Golf 1.4 CL 3p 1524000 1391 480 157 163 72 4020 - 43018 148649 BRLT3I 183.819
Golf LBCLTS 3p 1720000 1781 75 168 140 81 4020 - 43018 148649 58173 183819
Golf 1.8 CL 90 3p 1.813.000 1781 90 180 121 82 4020 - 43018 148649 58173 - 183.819 -
Golf 1.8 6L 75 3p 1904000 1781 75 168 140 81 4020 317511 43018 Sene  Sene Sene 183819 125532
Golf 1.8 6L 30 3p 1998.000 1781 90 180 .121 82 4020 317R11 43018 Serie Serie Serfie  183.818 125532
Goif1.8GL90AUL 3p 2151000 4781 90 175 142 87 4020 317511 43018 Sene  Sene Seng 183819 125532
Golf 2.0 GTi 3p 2131000 1984 116 198 101 86 4020 312000 43018 Serie Sene Serie Serie Serie
Golf 2.8 VRS 3p 3599000 2762 174 225 76 104 4020 Sene Serie Sene Serie Sene Serie Sefie
Golf 1.9 D CL 3p 1875000 18%% 64 1568 176 6,0 4020 - 43018 148649 58173 - 183819 -
Golf 1.9 D 6L 3p 2158000 1836 75 165 154 60 4028 - 43018 Sere Sere Sene 183819 125532
Golf 1.9 D GTD 3p 2209000 1896 V5 165 154 B0 4020 - 43018 148649 Serie Sere  183.819 125532
Qolf 1.4 CL Bp 1618000 138% 60 157 163 7.2 4020 - 43018 148640 61541 - 183819 -
Golf 1.8 CL 75 5p 1814000 1781 75 168 140 81 4020 - 43.018" 148.648 61.541 Serie  183.819
Golf 1.3 CL 90 5p 1907000 178: 90 18C 12%f B2 4020 - 43018 148649 61541 Sene 183819 =
Golf 1.8 GL 75 5p 1968000 1781 75 168 140 841 4020 317511 43.018 Serie Serie Serie  183.815 125532
Golf 1.8 GL 90 5p 2022000 1781 80 180 121 82 4020 317511 43018 Sene  Sene Sene 183818 125532
Golf 1.8 GL 80 Aut. 5p 2245000 1781 90 175 142 87 4020 317511 43.018 Serie Serie Serie 183812 135,532
Golf 2.0 611 5p 2219000 1884 115 198 101 B8 4020 312000 43018 Serie  Sene Sene Sere Sere
Golf 2.8 VRS 5p 3.705.000 2792 174 225 76 104 4020 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Golf1.9D CL 5p 1969000 1896 64 156 176 60 4020 - 43018 148649 61541 - 183819 =
Golf 1.9 D GL 5p 2252000 1896 75 165 154 B0 4020 - 43018 Serie Sarie Serie  183.819 125532
Golf 1.5 D GTD 5p 2308000 1898 75 165 154 BO 4020 - 43018 148840  Sere Sene 183819 Sene
Golf Cabrlo GL 2250000 1595 75 167 14,0 80 3090 240646 31314 38543 17.828 104.040 134.592 -
Golf Cabrio GLI 2570000 L1781 112 489 103 K8 3990 249646 31314 Sene 17828 104040 134592 Sene
Vento 1.8 CL 1832000 1781 75 168 144 82 4380 - 43.018 1485649 58173 - 183819 =
Vento 2.8 CL 1927000 1788 90 180 125 85 438D - 43018 148649 58173 - 183819 =
Vento 1.8 GL 2028000 1781 75 168 144 82 4380 317511 43018 Serie Serie Serie  183.819 125532
Yento 1.8 61, 2123000 1781 90 180 125 85 4380 317511 43018  Sens - Seme | Bae 183519 125532
Vento 1.9 D CL 2069.000 189 64 156 186 6,3 4380 - 43018 148849 58173 183.819 -
Yento 1.9 T CL 2164000 1886 75 165 157 63 4380 - 43048 148649 58173 - 183819 -
Yento 1.9 TD GL 2360.000 1896 75 165 157 6,3 4380 317511 43018 Sene Sefie Serie  183.819 125532
‘ 3330000 1781 136 209 85 118 4050 Sere 31314 Sele  Sere Sere 134592 Sane
Corrado €-60 ‘3615000 1781 160 216 83 86 4050 Serie  31.314 Serie Serle Serie 134,592 Serie
Comidn ¥RE T4080000 2881 190 235 B9 112 4050 Sene 3134 Senz - Sere Serne Sene Sene
Passat 1.8 CL 2185000 1781 90 171 161 87 4570 252150 40421 Senie Serle Sere  175.158 112.600
Passat 2061 2765000 1984 115 101 113 92 4570 - Sene 40421 Sene  Sens . Serie - -Jare 112600
Passat 2,0 GL Aut. 2965000 1984 115 190 127 93 4570 Setie 40421 Serie Serie Serie Sefle  112.600
Puesit §T $0¢ T 320000 4781 136 208 102 11 4570 Serie 40421 Sene  Sene Sene 175158 112800
Passat 6T Syncro G680 3.970.000 1781 160 210 96 103 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie  175.158 Serie
Pasyal YRE 2810000 2702 174 224 82 W& 4575 Seme 40421 Seme  Sene Sene Stre Sere
Passat YR6 Aut, 4010000 2792 174 221 86 11,7 4575 Serie  40.421 Serie Sane Serie Serie Serfie
Passat CL Turbodlesel 2475000 L1588  BO 175 160 85 4515 BV VR Sene  Seps  Sene 475158 1128600
Passat Variant 1.8 CL 2415000 1781 80 171 142 80 45715 - 40421 Serie Serie Serie  175.158 112.600
Passat Vasant 2.0 GL 3000000 1984 115 196 415 92 4575 Seme 40421 Sena Sera SEne Sere 11260G
Passat Varlant 2.0 GL Aut. 3.200000 1984 115 192 127 101 4575 Serfe 40421 Setie Sana Serie Serle 112,600
61 3445000 1781 136 206 104 99 4575 Sere 40421 Seme  Sere Sere 175158 4%
Varlant 67 $yncro 660 4205000 1781 180 210 8 103 4515 Sere 40421 Serie Serig Sefle 175158 112,600
Veriant VRE 4050000 2792 174 M8 A3 107 4B7H Sere 40421 Sorix Sefie  Sere Serie
Variant YR6 Aut. 4.250.000 2.792 174 215 89 121 4575 Sefie 40421 Serie - Serie Serie Serie Serie

2005000 15H8 B0 471 162 11 4575 - 4041 Sere Sere Seme 175458 112600
NCTA: Tedas las versiones del Volkswagen Golf, estan tambien dispanibles con catalizador y tienen un sobreprecio de 92.000 mas. Todas |as versiones del Volkswagen Vento,
estan tambien dispontbies con catalizader y tienen un'sohreprecio de 98.000 ptas.

446 @, 1986000 1721 89 175 115 ¢4 4310 198000 72000 - - -
440 GLS 2198000 1721 90 175 115 91 4310 Serie 72000 Serle Serie Serie
440 GL! 2274000 1794 90 180 115 87 43190 Serie 72000  Sere  Sere Sere -
440 GLT 2576.000 1.721 108 183 108 9,2 4310 Serie  72.000 Serie Serle Serie  240.000 -
440 Turbo 3032000 1721 122 193 90 119 4310 Sere 72000 Sene Sene Sene Bene Sene
460 GL 2382000 1721 90 175 115 921 4405 Serie  72.000 = 7 = - -
450 BLE 2732000 1721 109 485 108 105 4465 Sere 72000  Sene  Sere | Sefie 240000
480 GLE Aut. 2924000 1721 109 185 108 105 4405 Serie  72.000 Serie Serie Serie  240.000 -
A80 Turbo 3200000 1724 122 200 90 99 4405 Sene 12000 Sene Sene Sere Sene Sere
430 ES 3036000 1721 106 186 100 90 4258 Sefie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Serie
480 Turbo ABI6O00 172 422 200 9O 93 4288 Sere 82000  Sere  Seme - Seme Sene ~  Sere
240 Polar 2.3i 2878000 2316 130 185 112 118 4790 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 3
850 GLT 3986000 2435 170 215 89 102 4660 Seme 82000 Sene Serie Seng Sene Sene
850 GLT Aut. 4,160,000 2435 170 205 98 105 4680 Sere  82.000 Serie Serie Serie Serie Serie
HGReyal 28 - . 3415000 2316 130 185 112 105 4870 Sene . 82000  Seme . Serie Seig . 240000 © Opeién
940 Royal 2.3i Aut. 3610000 2316 130 179 117 109 4870 Sere  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Qpeign
2.3 8. Wagon 3440000 2316 130 186 112 105 4840 Sene 82000 Sene  Sene Sete 240000  Opcion
940 2,31 Aut. 5. Wagon 3634000 2316 130 179 117 109 4840 Serie 82000 Serie Serie Sere  240.000 Opcion
-S40 GLE 18Y Sedin 4002000 2316 158 200 102 112 4810 Sene 82000  BSere  Sene Seng Sene -
940 GLEA6VS. Wagon 4228000 2316 1556 200 105 11,4 4840 Serie  82.000 Serle Sere Serie Serie
840 Turbo Sedin | 4458000 - 2316 165 200 90 130 4870 Sene 82000  Sene  Sere Sene Sene
940 Turbo S. Wagon 4642000 23168 165 200 90 131 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie Serig -
940 TD 4408000 2383 122 181 120 79 - 4810 Sere 82000 Sene  Sene Sene Sene 3ene
940 TD S. Wagon 4642000 2383 122 181 120 80 4840 Serie  82.000 Serie Sefie  Serie Serig Serie
960 Turw 16¥ 6040000 1986 190 205 82 123 4870 Sene Sene Sene Sene Seng Sene Sera
960 24V Aut. 6.424,000 2.922 204 220 89 122 4870 Serie Serig Serie Serie Serie Serie Serie
860 29 Aut. 6. Wegon 6405000 2922 204 211 95 122 4840 Senz  Seme  Seme  Sene  Seme Sere Sene
45A 793799 903 45 135 201 80 3490 168420 - 28950 35800 71140
45 A Star 833447 803 45 135 201 8,0 3490 168420 26950 38.800 71.140
B& A z 4116 55 145 170 B85 3490 168420 260850 38200 . 71140
654 978731 1299 65 155 135 90 3530 168420 26.950 38.800 = Serie
65A GLS 1080991 1299 B5 155 135 90 3530 168420 26550 38800 - . - Bene
65 A EFi Cat. 1095032 1299 74 157 135 75 3530 168420 26950 38.800 71140
Florida 1.4 1335568 1372 70 160 145 92 3960 168420 33430 38300 . 71140
Florida 1.3 EFi Cat. 1413854 1299 74 180 147 78 3960 168420 33430 38.800 27.160 71.140

Copyright Motor 16. 1992, Prohibida su reproducci6n.
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La valoraciin de fos coches usados es algo
enormemente aieatorio. Sin embargo, entida
des como Ganvam (Asociacién nacional de
vendedores) ¢ Faconaute (Asociacion de Con-
cesionanos) publican unas listas indicativas
que sirven camo elemento de partida para
establecer una valoracién completa. Motor
16 publica estas tablas en las que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
afo a afo. Se trata, insistimos de precios
medios, para coches en un estado de con-
servacién normal. Y se trata de los precios
de compra: es decir los precios medios por
los que podemos comprar los caches.

Para conacer el precio al que podemos
vender nuestre coche usado, tendremos que
descontar un porcentaje, de alrededor del 25
por ciento, que se considera beneficio del
comprador. Obviamente, hay que descontar
también los gastos para poner en buen esta-
do de funcionamiento el coghe en cuestion,

Esta lista se actualiza trimestralmente.
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todas las marcas garantizados hasta 12 meses. Aho- g Usado SeDiiro
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5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENMDER UN VEHICULO SEMINUEYC O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alia 33 1.7 16V, afin 81, ® Ford Siema Cosworth, afio 89,

® Peugeat 405 SR, aiio 90.

; Ualderrlbas Mutnr S A
-4 BN | T0D0S LS MODELDS PARA
| OUE USTED PUEBA PROBARLDS

2 [

VENTAS ¢ TALLERES * RECAMBIOS
- SFINANCIACION VW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REYISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID !

® Jlfa 75, aio 87.

® BMW 325i, 4 p, exires, afio 87,
® BIMW M-, aio 90,

® BIMW 528i, AA, aio B6.

® Citrgén AX 11 RE, 30.000 km

® Ford Sierra GL 18, 30000 km @ Opal ectra G, afio 90. ® Volkswagen Goff G-60, M‘aﬁa 91. / .
IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC, I
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA. _ }.
FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN & 1
ANDHES MELLED'D ?E Tals.. 549 57 E-B y 54954 an YAM |
"JEEPGRAND 1 COMINTRA S.L. i '
0 "E"D.ER CHEROKEELTD ! COM'NTRA L. i|  COMPRA AUTOMOVILES
FORD SIERRA I VOLKSWAGEN | "~y
COSWORTH 4X4 | CORRADO VR6 | - NACIONALES
IR o cmatmd 1 . Y DE IMPORTACION
AMATRICULAR FULLEQUIP | i piensheiesvlie | f  CON MENOS DE 5 ANOS
rELgnsmTen || AB00.000PTAS i 5355500, pres. ||  ASOMBRESE DE LO QUE
10 NOCHE. TELGUSSIISTE G ekennissizz 1 PAGAMOS POR SU COCHE
e L ;AL CONTADO
OCAMBIO | % 'otuyo sonlas dos ruedas, o Y AL INSTANTE!
BMW 7501 i - = no te conformes co. YAMAHA FZR .5. _ "
TECHG. CUERO, RADIO | ; "a’qQJer cosa 1000 E“}l’dlfj-' TELF: 5 65 20 00
CASETTE, FULLEQUIFE, | = & = w; YAMOVIL:
50.000 K. i ' e ’ '
TEL: (98) 525 76.5. i . reoeom 0wy S| CAMING VIEJO DE LEGANES, 68
.._.L;"?_’IBHD_E 14 EEE”E____E’J ,;: ' '-'..,-»J-MDE:O:::E-, as:f:::_ w ' METRO OPORTO - : _N?ADHID 28018

® Mercedas 30 £, afios B8 y 80.

® Mercedes 230 CE, afio 88, extras.

® Mitsubishi Eclipss, afio 92.
# Fiat Tipo 16Y, afio 81.
# Opal Corsa 1.2, 3p, aio 88.

® Peugeat 309 SR, 28000 km.
® Porsche 944 5, 42000 km,

TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

® Renault Fusgo, afio B3. TR
# Renayit 21 TXE, AA, afin 88, = : Tt

® fenault 21 Turbo, afio 89.

N

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28620 COSLADA (MADRID
TEL: 6 69 36 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2 35 22 80

CAJA PORTA-SKI
| «LA LINEA A SEGUIF

'LMHORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR |

DEFLECTORES DE VENTANA
En los majores Esfabrecrmfenlns del Fi'ama |
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il B




T e i

.____I

.Te! 494024 13 4

OFERTA

ALFA 164 3.0 V6
2.550.000 piax

Fax 220313%?. b Domet:
: ! ,- M-K, 6 meses gatantia
740,000 pias
PEUGFOT 309 GTN
M-IT. A/A O meses garanna
950.000 Ptas.
Tel: 6 90 60 21

TO P r
AUTO I'RWDF'I SIR . garantfa 18 meses,

B §75,00€ pias. Sr. Mo
- reno. ‘iTeiefonos {91)

PFUGEOT 205 RALLYE I"‘ qu 33 141329 33 15.,

r

di -
Mo:eno Tels. {91;-
e 32933 v4/329 33 15.
57 ¥, TOME, S.A. C
v BX 19 "’US afic 91,

Qeaf zos xu: 'ana 39

T TQME," SA. Toa

) 3:0“ inical, Lancia The-
' ma Tubo 16V, afio 89,  ses de garantia,
I fufl ecuip, cort pucos ki-
_ 16metros, estado impe-

cable con garantia de

,u; i 118 meses, al pracio de

150.000 ptas. Sr.

Citroén

,A%1]  como nueve con AA.,

garantia de Z4 meses,

nat por sélc 1.350.000

2 pg Ig_ék‘:*';??,’fbeﬁ
;}mfw 14/15.
...J.A. Peu

q.ﬁﬂa‘;ia 18 me'-.

‘Morena. '*e. i

ptas, Sr. Morenc, Tals.
{91) 329 3314 y
8293315,

Ty TOM& s.n. Citroen
-B.X, afio 88, 18 meses |

de garantla, 575.000

ptas. Sr, Moreno. T als
121} 329 33 14/15

F. TONE, 5.4, Cﬁ:roen- :

A}( GT, afio. 88 18 me-

'725 000 ptas. §r. Mo-

‘rerio. Taléfonos (91)
329 33 14/329 3315,
F. TOMIE, S.A. Saeat

,'Marbeila,.ano 89, ga-

rentia i8 meses,

 430.000 ptas. Sr. Mo-

teno. Teléfonos (21)
329 33 14/329 32 15,

JE ?OHE, S.A. Alfa 33

1.5 T!, precioso, afio
87. 12 meses de garan-
tia, 595.00C pias. Sr.

“Moreno. Tels. (91)

329 32 14/329 33 15,

.-Ctru._qucelonq,"km. 12,500

el 747 8200

r1r

Ul A _'l' OHE.

(91) 329 33 14/15.

F. YOMIE, 5.A. Seat Ihi-

za 1.2, afio 87, con 18

mases de garantla.-' :
425000 ptas. Sr. Mo- |
“reno. Teléfonos {91}

329 33 14/329 33 15.

BMW M3, rojo, impe-
* cablg, 60.000 km, rue-
. das nuavas, M-KK.
© 4,100,000 ptas., acep-
1o moto o coche como
‘parte pago. Tel.

814 08 92. José Ra--

mén.

KARTS competicion,
nuevas y usados. Tel.
{93) 692 18 24.
ROLLS Royce Corni-

_che, afio 90, negro. Tel,

(871} 2487 14,
LOTUS Excel §.E, afio

90, perla, Tel. {971)

24 87 14. ’

VENDO Mercedes 190
E. cierre ‘central, crista-
' les climatizados, tem-
' peratura exterior, apo-

yabrazos delantero,

PV.P. 2.650.000 ptas.
Tel. {911} 43 7813.

.A. Citroén’

AXTRD, afio 89, garan-
tfa 18 meses, 680.000
. ptas. Sr. Moreno, Tels.

| Castellana Motor S.'A.

PARTICULAR VENDE LANCIA DELTA
BMW M3 INTEGRALE 16 V
BLANCO PRECIOSO Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préxime simere de
43.000 KM "
ESTADO IMPECABLE SE VENDE Nombre y apellidos
_ TODOS LOSEXTRAS A7-°°|3 Lol Domicilio _
a; 3.100.000 PTAS Py AT Teléfono Firma

Nm\ mlzsm,

6,9

Consumo medio | | ¥
Litros | |
Gasoil

MOTOR

;:J - PEUGEOT

por DITECNICA
{la-tecnologia diesel)

Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel

DITECNICA

TELEFONO (91) 658 25 31 (8 LINEAS)

Envienos este cupén debidamente
cumplmentado Escriba e texto 2 tné
quina o en mayiscutas B precic por pa-
labra es de 50 ptas También pueds
anunciarse en los madulos de 40 % 40
mrr, cuya importe gs de 3000 ptas S
desea anunciarse con mddulos de ma-
yor tamano Hame al teléfono {81)
407 2700

CASTELLANA MOTOR |
LAS OCASIONES
MAS GARAN'I'IZADAS

shiculos de oosn do mfo“ Junto con &l cupsh envienos &l imports
drs e S ‘ Nk A, 3 A s
=@ i hasto 18 ANUNC'OSG POR; MA::'SABS vez ufsct?mdu st cgbro :1neg'sus ta!onrt:
n: Emmmhm % resss "”‘“"Mmad‘mf‘ ‘g;‘i [ :IT: procedera a la publicacién del anun-

| AT
Conficks Sres Mor Echovarmio Comes. ¥

!y A

e Wentecfunma - UNA OCASION | ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
D!‘MIGO. ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
: : CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

P de o Cosella, 276, T SIS 31 0150040

TEL: (95} 6 46 0102
DE 10 A 11 MARANAS

.~ TELEFON® {983} 35 24 61

=

HETATA MR ML ISEAI TR SR

CREDITECNICA

I.A MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pespe 13,9%

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION ¥ VENTALC/ Melazguez, 146, Tel 564 5556
TALLERES) (#1) Ted 458 01 21

DITECNIC
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SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

Y3 ) PIONEER

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.

Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 DRID. SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES 4

INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS l
: gllg)llJ\lNEEIRG o . ALARMAS GT PROFESIONAL
e PHILIPS 30 AﬂOS DE EXPERIENCIA : TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES 56.000 PTAS.
® BLAUPUNK | 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS g 1o cua 00 ¥ UTHASONDOS - ad0oo Pris
® ALPINE &/ SEGAVIA Zona inducio), NSRS IDoS 27,000 PTAS,
: SONY Tels. (91) 248 42 46/247 7128 @ SiRENA 18:000 PTAS.l
AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

~ CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia

VE NTA del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

IANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, 63

VENDO Volvo 780
Coupé, completo, pre-
cioso, P.V.P. 3.100.000
ptas. Teléfono {911}
43 7813,

VENDO Mercedces
230 CE, cuero, ABS,
ASD, aire acondiciona-
do, suspensién deporti-
va, climatizacién auto-
mética, etc., oportuni-
dad, PV.P. 5.600.000

VENDO Qpel Frontera
TD. nuevo, muchos ex-
tras, Teléfono {811)
437813,

VOLKSWAGEN Golf
G-60, A.A,, afic 91,
22.000 km. Tel.
549 64.71.

MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-

T ——

MITSUEBISHI 2000

| |

btk

'MITSI.IBI&HI'HDHIHI
*TOYOT.

A-MAZDA

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth,
MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
{NJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
méaxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espeajos
eléctricos, cinturones
aufomaticos, pilota au-
tomético, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portivo mas de moda
del momento.
Varosa Motors. Telé-
fonos 606 5149 y
606 15 11.

HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
NISSAN 300 ZX.

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
80615 11.

QUADS. La mads exci-
tante diversion motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
adades, tenemos dife-
rentes marcas {Honda -
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, ta damos la oportu-
nidad de probarles, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95.
TELEFONIA mdvil, dis-
tribuidor oficial Olivetti,
seguridad vy servicio.

Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 1511 y
60615 11.

MAZDA 929. La dis-
tincion de la mas impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 30G0, V-6,
24V, 200 CV, direccién
a las cuatro ruedas, ta-
picerfa de cuero, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-
pafante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipo de sonido HiFi
con mandos en el vo-
lante, cruise-control,

etc. Varosa Motors. Tels.

606 5149/606 15 11.
ROVER 216 Vitesse
MGY. color granate,
650.000 ptas. Varosa
Motors.

MERCEDES 190, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 4% y
606 16 11. _
SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors,
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehicule
nueve japonés, cuida-
meos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
mas de 70 vehiculos,
carratera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kifdmetro 4. Tals.
6065149, 6061511
y 608 1595, -

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo entregamos
ya an cualquier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 6061511,
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
CcV, 0-100 6.3 segun-
dos, velocidad méxima:
325 km/h.

VENDO Buggi Beach,
entero o despiece. Tel.
{96) 2878631, -
RANGE Rover TD, azul,
M-1Y, impecable, mu-
chos extras. 2,500.000
ptas. Tel. 304 28 87,
José Antonio. .

i i : :
| TELS.: 542 06 09, 542 38 08 T e
A : ‘ ptas. Teléfono (911) da, elevalunas a las
i it g 248 34 48. MADRID 437813, cuatro puertas, cierre, [IITSUBISHI PM(I:}'?]I;TSBESHI 3000
i WESTA SEMANA VENDO Morcodiss 300 pioto ausomitic, eae DIR *HONDA  ECLIPSE
1l E Marce y modsls Mo Caor  Km  Presis E 4 Matic, aire acondi-  po sonido Hi-Fi, asiento N6 oTovoTA HONDA CIVIC
il | a3 17 % By 20000 OTGGI0  Peugeord0 SHLAA B B 41000 1400000 cionado, Tempomat, y volante regulables en TOYOTA CELICA
i § duciCausd AA 0 New 21000 260000 Poupeotd0BFam, AADA 90 Ghenet 27000 1650000 calefaccién estética, altura, Hantas de alumi- ‘MAZ“A 1
i A 3073, AA 88 Aul 39000 1950000  Renaut Cio 14 RT 9 @i 3000 1475000 cierre central, eleval i bi DODGE STEALH
e éydl‘_long?,“Ai% B xerde 400 2100000 Farat 1 il 8 Roo 30000 1075000 h bi J l?tevaé;: ;no, cubiertas 195, en- G/ ANTONIO LEIVA, 23
Ll frodn A% 1. . Negro | TAE000  Renault 19 TSE, AL 85  Baneo 28000 1125000 as, cambio autom rega i i : 269 469
* Clhoén AX 14 TR 90 Gis 15000 695000  Renaut 19TSE Chemade AA 90 Gis 23000 1275000 co ( eteét PVP. 2 64?8 ngnmed ik : 018 MADFIE e sk ——
i Citroén AX 1.4 TRD Diesel 82 Gis 18000 1050000  Renaut 21 GTS, AA 90 Bawo 32000 1480000 E Snabghex it i i ptas. Varo- i FAX: 469 22 70
| I Eﬁ?nﬁ e 14 gg glris 2100 :ggggg Eenm}:%& Eﬁi‘kﬁ gg Budsos 27000 1753000 4.200.000 ptas. Tel. sa Motors. Teléfonos |
! jn AX Stk 1. lanco- 324 825, onz . Gis 40000 2750000 ; ] & J
Il i AX 6 30 Rjo 3000 790000  Vokswsgen GOFGTbp AA 00  Bhnn (6000 1725000 (911437813, 606 51 49/606 15 11. J %LH'J"‘—L PSE G3X.
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il Fit Uno Tur 90 Bence 23000 1000000  V.Passat 18 16V, AL 8 R 32000 175000 VAROSA el e e K UM HE S DE e ddole g,
i ;ﬂwﬁacu gg ﬁi"J '3‘000 976000 V. Comato 16V, S0 Bl 27000 2375000 i)  MADRID TEL: 806 5146 - 15 11 FAX 8876005 *0-100, 6.5 seg
; ord Exgort 1 000 1275000 V. Comato GO, § Nego 21000 2035000 = *Ve . -
3 Ford Festa 1.1 90 Bnco 35000 626000 Al fomea 33 15IE AR Tantas 82 Nego 14000 1390000 &, -ZPL o 238 Kﬁm';hL
F I o H Ford Festa 14 Ghia 3p. 81 Gis 15000 945000  AfaFomeo331HTIAA 28 Campn 32000 76000 QIR R i ’
! Al Fard Fieea X321 90 G 24000 1176000 Fiat Uno 46, 5 puertas 90 B 3000 775000 i P
| tﬂrﬂSn;r;amzﬂﬁm'a,ﬂp. 91  Blanco 18000 1875000  Ford Flests 165, 90 Rop 19000 870000 |
e Tirto 91 Rob 15000 1476000  Ford Festa 18 Diesl 9 Baww 0 1176000 ] -
Nissan Primera 2.0 CLX 16Y 91  Banco 24000 1875000°  Ford Siema 2015 AA 88 Negio 36000 1.275.000 | | .EE.L..I...P.S_:E_.Q’_S_'_
Opel Consz Ciy 91 Bawo 13000 6760G0  Fod Sems 200X 0 Baco 300 13600 ] | Full Eauip
! Opel Corss 12 8, Bp. 90 Blance 15000 726000 Fod Scopio 2.0i Ghia 3 Vol FE. 92 Gris 12000 2450.000 | i ]
! el Carsa 18 651 ¥ oo 22000 1125000  Nasan 2000SXTwbo (BV.FE 91 Gis 13000 2450000 ] |
; U Kagot 165 Top, A 88 Nego 36000 975000  Opel Corsa 1.4 by Sport, 9 R 12000 oo WA SR b TR R sttt e A 2R FTEEEIR e oot R AL 44 L et B T AR R e A e
! el Katt 681 2.0, A4 B8 Bnco 36000 1400000 OuelConal4Bpuems 92 Bano 150 1080006 -
z — [T S — L R e L e e A e G A IR P i)
A L |




DITECNICA

TALLERES:

G/ Huertas de .ﬂ'-"-t".'ﬂ.'-ﬂ.- s/n

Paracuelios (Matid)

Tl (P1) 858 11 97, Fax: (91)658 13 60

= Ji=l AT EL

VENDO Porsche 911,
techo, cuero, aire acon-
dicionado, autoblocan-
te, llantas, etc., P.V.P.
3.900.000. Tel. {911}

437813,

VEND® despiece Pors-
che 928. Tel. {96)
287 86 31.

VENDO Buggi desca-
potable inglés. Tel. (96)
287 86 31.

TERRANO 5 puertas
2.7 TD, a estrenar; Pa-
trol 2.8 TD «GRb», astre-
nat. Disponibles en Tec-
nipauto. Tels. (948)
28 27 62 y (972)
304204,
MERCEDES 190 E,
38.000 km, nacional, 2
afios, aire, ABS, llantas,
elevalunas, urge,
2,750,000 ptas. Tel.
471 65 19, maianas.
Rubén.

NISSAN Trade Van 2,
isotermo, urge, como
nueva, scondémica. Tel.
323 40 70. Javier. 5
afos.

ALFA 80, extras,
50.000 km. Tetl.
549 64 71.

ALFA 75 2.0, AA, afio
87. Tel. 549 57 88.
BMW 628 CSl, 84.000
km. Tel, 549 64 71.
CITROEN AX 11 RE,
5p., afio 88. Tel.
549 57 88.

FIAT Uno 45, afio 90,
gris metalizado. Tel.
549 64 71,

FORD Sierra 1.8, ano
88, rojo. Teléfono
549 57 88,

FORD Fiesta, afo 88,
rojo, 56.000 km. Tel
549 64 71.
MERCEDES 300 E,
24V, aio 20, full equip.
Tel. 543 57 88.
MERCEDES 300 E,
ful, 38.000 km. Tel.
549 64 71.
MITSUBISHI 20060
VR4, aiio 92. Tel.
549 57 B8,

PEUGEOT 405 SRI,
afio 90. Tel. 549 64 71,
PORSCHE 944, todos
extras, 44,000 km. Tel.
549 57 88.
RENAULT 21 TXE,
AA., 48000 km, afio
88. Tel. 549 64 71.

DE LA 0OSA, S.A. Cris-
tébal Borditi, 13. Ma-
drid 28003, Tels.
534 21 33/533 51 97.

RENAULT 21 Turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 57 88.

STOCK de todoterre-

no,
WRANGLER Laredo,
1991, techo duro,
1.850.000 ptas. De la
Osa, S.A. ;
WRANGLER Laredo,
1989, techo duro,
1.800.000 ptas. De la
Osa, S.A.
WRANGLER Laredo,
1988, techo blando,
1,600.000 ptas. De Ia
Osa, S.A.
WRANGLER Laredo 6
CYL, 1990, techo duro,
autométice, 1.925.000
ptas. De la Osa, S.A.
WRANGLER Renega-
de, 1992, techoe duro,
2.800.000 ptas. De la
Osa, S.A,
GRAND Cherokee,
1993, 4.600.000 ptas.
De la Osa, S.A.
CHEROKEE Limited,
extras, afic 1991,
3.600.000 ptas. De la
Osa, S.A.
CHEROKEE Limited,
1892, 3.600.000 ptas.
De la Osa, S.A.
CHEROKEE Limited,
1990, 2.800.000 ptas.
De la Osa, S.A.
CHEROKEE Laredo,
1289, 2.200.000 ptas.
De la Osa, S.A.
$TOCK coches nacio-
nales,
CORSA TR, 1990,
650.000 ptas. De la
Osa, S.A.
CORSA Don Algoddn,
1990, 625.000 ptas.
De la Osa, S.A.
AX GT, A.A., 1991,
950.000 ptas. De Ia
Osa, S.A.
AX 14 TRS, AA, 1991,
850.000 ptas. varios.
De la Osa, S.A.
AX 11 TRE, 1989,
550.000 ptas. De la
Osa, S.A.
AX 14 TRS, b puertas,
1989, 675.000 ptas.
De fz Osa, S.A.
AX 14 TRS, 3 puertas,
1989, 650.000 ptas.
De la Osa, S.A.
ZX Voilcane, 1991,
1.890.000 ptas., ex-
tras. De la Osa, S.A.
BMW 325 IX, todos los
extras, 1.975.000
ptas., garantia 6 meses.
Tels. 725 86 21/22.

Motor 16

Sin alcohol

-!A mayor empresa
nervecera nacional,
Cruzcampo, integrada en
el grupo multinacional Guk-
ness, ha lanzado reciente-
mente al mercado espa-
fi0s Una nueva cerveza sin
alcohol: Kaliber, una mar-
ca que Guiness ya comer
cializa con éxito en otros
paises. Lider de las «sin»
en Irlanda e Inglaterra, Ka-
liber es también la impor-
tada mas vendida en Esta-
dos Unidos.

NETIELAS BE ENPREDA

de conmutacién de las Iu-
ces, de los faros antinie-
bla y de los pilotos antinie-
bla traseros, integra
ademas las diminutas lu-
ces de control (indicado-
res de la funcidn activa en
cada momento), la regula-
cién de los faros {cruce o
carretera) y el redstato de
iluminacion del cuadro.

Brudisa, espanola

BAS empresas Bru-
garolas Distribu-
cibn, S.A. (Brudisa) y Bru-
garolas S.A., fabricantes
de los aceites «Bradol» y
centenarios en el sector
de los lubricantes, tuvie-
ron en los (ltimos meses
varias ofertas de adquisi-
cion del 75 por ciento de
su capital por empresas
extranjeras. '

Sin embargo, D. Luis
Brugarolas ha podido ad-
quirir el paquete de accio-
nes gue representaba ese
75 por ciento y en la ac-
tualidad posee el 98,6 por
ciento de ambas socieda-

Tecnologia
de vanguardia

lzl.. conmutador selec-
lor de luces del YW
Goil A Ill es ef resultado
de un complejo disefio. Ha
sido realizado con Makro-
fol, una lamina de policar-
bonato de Bayer que, des-
pués de someterse a un
conformado tridimensio-
nal, recibe la sobreinyec-
cién de un termoplastico
técnico sobre su cara pos-
terior. :

Aparte de las funciones

des. El nuevo consejo es-
ta formado por Luis y Luis
Alberto Brugarolas, Ma-
nuel Pérez y Miquel Faus.

Aroma clasico

-:N 1964 la firma Es-
tée Lauder lanzo al
mercado, Aramis, la pri-
mera fragancia de presti-
gio exclusiva para el hom-
bre y casi de la noche a la
mafana se convirtid en un
espectacular éxito de ven-
tas. Hoy 28 arios después
Aramis se mantiene como

2086 CRESBFORAOADEOGBOO0

TENPO EXCLUSIVO

B0 @GO RBROBEGOOCRER

Los relojes TAG-HEUER son conocidos por sus altas prestaciones en
cualquler situacion, en las profundidades del mar o las mas altas clmas y
sobre todo se asocian a la pasion por el automovilismo deportivo. Son
relojes diseiiados para responder fielmente en las mas extremas
condiciones. La nueva coleccién 6000 mantiene el estilo clasico de la
marca, introduciendo nuevos disefios gue mantienen su sobriedad
caracteristica y presentando las nuevas pulseras de acero ¢ de acero y oro,
también de cuero y en una extensa gama de colores.

C8CHORNERRNTSDNOFOTHTESNOORONDV TR RNORRNE

[ider de ventas en su sec-
tor. Este otofio, Aramis ve-
ra actualizado el clasico
disefio de «Concha de Tor-
tuga» para, manteniendo
su tradicional espiity, lla-
mar la atencidn de las
nuevas generaciones. Ade-
més, Aramis lanza una
nueva lnea de cuidado pa-
ra la piel v el cabelle aue
combina |a ciencia moder-

na con les conocimientos
de los antiguos chinos.

LA nueva funda pro-
feciara para moto-
cicletas de Argoplast, es-
ta fabricada en Poliamida
plastificada y tratada pa-
ra su exposicién al sol.
Protege su vehiculo de la
lluvia, humedades, polvo
y suciedad, evitando asi
sU oxidacién.

Son totalmente imper-
meables y se comerciali-
zan en seis diferentes

combinaciones bicolores.
Su transporte no reviste
dificultad pues, ademas
de ser muy resistentes
son muy ligeras y una vez
dobladas ¢aben en un
bolsillec o dehajo del
asiento.

Se fabrican en distin-
tas medidas para adap-
tarse & todo tipe de cicle-
motores, motocicletas y
scooters.

Todas las fundas estan
provistas de cierre anti-
rroho.
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LENTE S

E principe tiene, la juven-
tud v 'su cara de nifio. No
es de Asturias, sino canta-

bro, pero para Pedro J. Diego, el
Rallye del Principado tiene mucha
historia; hasta ahora, amarga, por-
que en la edicidn 91 perdid el rall-
ye en la (ltima curva del (ltimo tra-
mo; desde ahora, dulce, porgue su
victoria en el 92 es su primer triun-
fo en el Campeonato de Espana vy,
ademas, de Europa. No podia co-
menzar mejor su retorno a los rall-
yes de asfalto. Ahora, a confirmar
la alternativa. i
¢Nombre?

Pedro Javier Diego.

¢Nacido en... ?

Madrid, el 18 de mayo de 1968.
&Signo del Zodiaco?

Tauro.

¢Crees mucho en esto de los sig-
nos del Zodiaco?

No muchao.

¢Estado Civil?

A sus 24 anos, el cantabro Pedro "l -z Tyt AUTEEAE L ' -
Javier Diego ha logrado su primera Sty AR : PEDRO JAVIER DIEGO
del Campeonato de Espana de
Rallyes. Una victoria en un
carrera deportiva, cuando muchos ' -
cuestionaban su capacidad al . [
volante. Diego viene hoy a ' | |
Soltero.
¢Hasta cuando?
¢Cuanto mides y cuanto pesas?
Mido 1,82 y peso 76 kilos.
forma?
No; en absoluto.
fisica?
Si.
También. Estoy estudiando Cien-
cias Empresariales. :
dias?
He estado entrenando intensamen-
as no he leido ninguno.
¢Y la Qltima pelicula que has vis-
La Gltima de Julia Roberts, pero no
me acuerdo en este momento del

victoria absoluta en una prueba PRI N c I P E
momento transcendente de su
nuestras paginas en su faceta Al | ' !
fiumana, sin casco ni mono. . S =

Hasta que me lo plantee.

¢Te cuesta mantenerte en plena

_¢Te sacrificas mucho por tu forma

&Y por tu formacién cuitural?

£Qué libro estas leyendo en estos

te y durante estos tltimos cinco di-

to?

Motor 16/ 97




UN RALLYE
PARA 5U
RECUERDO

El Rallye
Principe de
Asturias nunca
lo va a olvidar
Pedro. EI
pasado afio, un
Incidente en el
{ftimo tramo le
costd la
victoria.
Boligrafo en
mano, nos
explica
detalladamente
su version de
los hechos.
Pero es ya
agua pasada.
En su recuerdo,
sélo queda la
edicion '92,

tftulo. La vi la pasada semana.

Al margen del automovilismo,
ipracticas algiin otro deporte?

El golf. .
¢Ves espacios deportivos en tele-
vision?

Si, alguno. Aungue no veo mucho
la tele.

¢Crees en el diablo?

S1.

¢Hay algiin partide politico al que
no votarias nunca?

Si.

¢Te importa hablar de politica o
de temas comprometidos?
Depende con quién.

&Y sobre cuestlones personales o
intimas?

También depende con quién.
¢Duermes vestido?

TRAYECTORILA
DEPORTIVA

1988.- Se inicia en competicion par-
ticipando en algunos railyes regiona-
les y en el Desafio Peugeot con un
309, finalizanda 6° en el certamen.

1989.- Participa una temporada
completa en el Desafio Peugeot con
un 206 GTi. Gana cuatro pruebas
{Costa Brava, Alicante, Llanes y Va-
leo), siendo finalmente 22 en ef certa-
men.

1990.- Compra un Ford Sierra Cos-
worth grupo N y finalza 22 en ef Cam-
peonato de Esparia, venciendo 1as dos
primeras carreras, en Cérdoba y Al-
cante. Abandona a final de temporada
por falta de presupuesto. Participa
también en el Campeonato de Tierra
con un Peugeot 205 GTi, terminando
3% en la categoria de dos ruedas mo-
trices.

1991.- Es fichado por tres afios por
la Jolly Club para correr en cinco prue-
bas del Campeonato de Esparna con
un Lancia Delta Integrale 16 valvulas.
Logra dos segundos puestos absolu-
tos {Llanes y Principe de Asturias) y
estéd en cabeza en las tres (ltimas
pruebas.

1992.- Con un Lancia Delta HF de la

98/ Motor16

Escuderia Astra participa en el Cam-
pecnato de Rallyes Secretos. Gana su

5i;
&{Muchas horas?

Las justas.

;Suenas?

Como todo el mundo.

4Cual es tu gran llusion?

Liegar lo mas alto posible.

&Y al margen del automovilismo?
Sentirme realizado plenamente co-
mo. persona.

;Qué compartes?

Casi todo.

£Qué no compartes?

El rasto.

{Tienes cinco amigos intimos?

Mo sé si llegan. .

i Estableces diferencias entre ami-
gos y amigas?

No. Sélo diferencio el grado de
amistad.

¢Eres supersticioso?

Muy poco.

£Qué cambiatias en tu vida?

Hasta ahora, nada,

¢A qué hora te acuestas habitual-
mente?

Depende del trabajo.

¢Qué te gusta comer?

Soy bastante especial.

primer rallye del Campeonato de Espa-
fia y de Europa, el Principe de Asturias.

¢Qué plato no pides nunca?
Verduras cocidas.

A qué te hubieras dedicado en
otras circunstanclas?

Empresario, aunque aidn estoy a
tiempo.

£ Qué estas dispuesto a sacrificar?
Por los coches, casi todo.

¢Qué no sacrificarias nunca?

E! resto.

iLees los periodicos?

Si.

Definenos en pocas palabras a las
siguientes personas:

Itziar Muguerza: La mejor copiloto.
Gustavo Trelles: Fue un buen com-
panero.

José Mari Ponce: Un adversario
mas.

Carlos Sainz: El ejemplo a seguir.

MIRAGE
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Jesis Puras: Un paisano.

Elisa Goltia (su madre): Una ma-
dre en toda la dimensién de esta
palabra.

Guillermo Dlego (su padre): Un pa-
dre en toda la dimensidn de esta
palabra. J

JL.M.C.
Fotos: José Antonio Diaz
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En pocas
ocasiones se
da con tania
claridad el
perfecto
entendimiento
con su
copiloto, Itziar
Muguerza.
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GRAN PREMIO DE ITALIA DE FORMULA 1

CARRERA EMBRUJADA

Una vez proclamado Nigel Mansell Campeon del Mundo, en la Formula 1 no ha quedado mnﬂnnw
que la lucha por el titulo de Subcampeon. En el Gran Premio de Italia, Riccardo Patrese y Michae!
Schumacher, con un punto de diferencia, se alfnw.pam la Gontwnda final.
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MORAL
ik A pesar dei
i acuerdo mituo
entre ambos
11 pliotos,
i Manseli quiso
‘ dejar bien
| claro que le
cedia ia
primera

j posicion a
i 1 Patrese.

BOFETADA.

da, se habia prestado a favorecerle,
Por el contrario, la situacion de
Schumacher frente a Patrese no es-
taba tan clara: la inferioridad del

motor Ford Cosworth HB-V8 Serie.

VIl en relacién al nuevo RS54 Re-
nault era una evidencia y, ademas,
las suspensiones activas del FW
14B representaban una ventaja de-
terminante en el momento de en-
contrar, en la puesta a punto, el me-
Jor compromiso entre las grandes
rectas del trazado italiano y las tres

.variantes,
Patrese se présentd en Monza di-

choso como pocas veces. Los técni-
cos de Renault le habian asegurado
que dispondria de unos motores
RS4 ligeramente modificados, y que
con toda seguridad no plantearian
problemas. Junto a esto, se trataba
de una carrera en la que no existia
ninguna orden de escuderia y, por lo
tanto, era. de suponer que Mansell
jugaria a su favor,

En el caso de Schumacher, la si-
tuaclidn era muy similar a la del
Gran Premio de Bélgica. Su Benet-
ton Ford B192 se perfilaba inferior
a los Williams y a los McLaren, (ni-
camente por lo que al motor respec-
tay, por fo tanto, habfa que plantear
la carrera a la espectativa.

El primer dia de entrenamientos
se convirtid en un infierno para Pa-
trese. Desde su primera salida a la
pista, se encontrd con la sorpresa
de que el motor rateaba al llegar a
tope de revoluciones. De inmediato
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le cambiaron las bujfas; sin embar-
go, seguia igual. Durante una larga
parada en boxes se sustituyd el ca-
bleado del encendido, y se verifico
el correcto funcionamiento de las
centralitas electrbnicas. A pesar de
eso, el problema no se solucionaba
y como el «muletto» pertenecia a
Mansell, volvid a quedarse parado
veinte minutos a la espera de que
los técnicos detectaran el proble-
ma. Después de montar un sistema

LA GLORIA. La remontada de
Schumacher se vio recompensada con
el tercer lugar, y al mismo tiempo, la
victoria de Senna le situd en Ia
posicion de optar al subcampeonato.

de inyeccion totalmente nuevo, Pa-
trese volvid a la pista y tres vueltas
méas tarde entrd en boxes con el
mismo problema. Todo esto le hizo
perder la posibilidad de poner a
punto el coche y, para colmo, duran-
te la sesidn de clasificacién su co-
che continuaba fallando, a pesar de
gue ie hubiesen cambiado todo lo
relacionado con la inyeccion y el en-
cendido. Por condescendencia de
Mansell, pudo utilizar el «mulettos
en los (ltimos minutos de la sesién
sin lograr mejorar, ya que todas las
regulaciones estaban hechas para
Mansell. A pesar de eso, se adjudi-
oo el cuarto mejor tiempo, mientras
gue Schumacher fue sexto con casi
LN segundo de diferencia.

En los entrenamientos del saba-
to por [a mafana, Patrese recuperd
la ¢onfianza en su coche, al que le
fratijan sustituido el motor y el cam-
bio. Registrd el segundo mejor tiem-
po @ clento ochenta y tres milési-
mas de:Mansell, y con mas de un
segundo de ventaja sobre Schuma-
cher, que era cinco kildmetros por
hara més lento en recta respecto a
Patrese, |

Con vista a la (ltima sesién de
clasificacion, las condiciones clima-
tnldgicas habfan cambiado a mejor
§ tofdo hacia esperar que Patrese,
ayudado por Mansell, alcanzara la
pole position. Sin embargo, todo se
le puso en contra.

En primer lugar, el sistema de
suspension no mantenia los regla-

PILOTOS

NO puede haber cosa mas
tnste en la F-1 que un
Campeén del Mundo falfo de
consideracion y sin un puesto
de trabajo. Esto es lo que fe
ha ocurrido a Nigel Mansell,
después de haber luchado
COmo un «jen» para ser
Campedn del Mundo, Los
contubernios de Alain Prost,
la desconsideracion de Frank
Williamns y Ia insistencia de

~ Ayrton Senna por ocupar su

puesto, fe han hartado, por
no decir echado de la F-1.

£i pasado domingo, Mansell
dio fectura a un comunicadc
en ef que daba las gracias a
todo ef equipo, y dejaba claro
que abandonaba la F-1 ne por
razones econdmicas.

El hecho de quie Ayrton
Senna se ofreciera a Williams
Sin recompensa economica,
aclara la postura de este
gitimo en refacién a Mansell.
Se comenta que la oferta
hecha por la escuderia de
Didcot al Campedn del Mundo
no superaba 1os cinco
miffones de dofares ¥,
ademas, debia aceptar las

condiciones estipuladas en el

contrato de Alain Prost, que al

parecer son leoninas. Sin
lugar a dudas, la oferta de
Senna ha apalancado la
posicion del tenaz piloto
briténico, y al mismo tiempo
ha favorecido el drastice
‘rebaje en ef precio de los
pilotos gue quieren imponer
los grandes patrones de la
F-1. La ditima oportunidad
para Mansell tuvo lugar el
sébado por la tarde, cuando

~ Mansell ha dicho adios

se reunid con Ron Dennis,
Anteriormente, en los dftimos
compases de le segunda
sesion de clastficacion,
Mansell se acerch a la linea
de boxes para acordar con
Dennis una reunién posterior,
La conversacion con Dennis
fue breve, ya que no pudo
ofrecer al Campedn del
Mundo un motor competitivo
para 1993, A raiz de eso,
Mansell se reunt con fos
técnicos y los mecénicos de
su coche, y les comunico su
decisién de abandonar la
F-1. A confinuacion se fue a

Jugar un partido de futhol, La
retirada de Mansell encierra
un significado de gran
trascendencia: es la primera
vez en la historia de la 1
gue un Campedn del Mundo
no rentabiliza su titwo por
falta de un puesto de trabajo
en condiciones. En segurido
tugar, la deshumanizacién ha
calado tan hondo en la F1
que las maniobras
maquiavélicas, hechas con
terceras intenciones, pueden
propiciar que la maxima
expresion del deporte
automovilistico se quede sin
dos piotos de fa talla de
Senna y Mansell,

A la vista de tan
decepcionante situacion, és
evidente que fo principal a
restauraren la 1 es el
aspiritu deportivo gue
sembraron los pioneros de
esta especialidad,
gittmamertte poblada de
usurpadores sin escrupulos.
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Monza en breve

RDENO Y MANDO. £/
presidente de la FISA, Max
Mosley, ha reiterado que la
fecha limite para presentar 2
formacion de los equipos, es el dia
quince de noviembre. Las escuderias
que no cumplian sus fichajes en ese

. plazo, no podrén modificar sus pilotos

bajo ningiin concepto.

DIOS AUTOPOLIS. L5
sociedad que Hevaba Ia
gestion del circuito de

- Autdpolis, ha sido condenada por el
' tnbunal de Tokto por unas

itreguiaridades econémicas que han
dado lugar a la quiebra. En
consecuencia, parece claro que ef Gran

 Premio de Asia no poadra ser disputado

en Autépolis.

OCO0S CAMBIOS. £n o

equipo Lotus se tiende a

realizar fos minimos cambios;
después de haber confirmado a Johnny
Herbert para 1993, se fe ha renovado
el contrato también al filandés Mika
Hakkinen. Por lo que respecta al equipo
técnico, tampoco habra ninguna

" modificacion.

RUTO DEL DESENGANO. A/
contrario que en tiempos
pasados, cuando Nigel
Mansell no desvelaba ef mas
minimo secreto técnico relacionado con
su coche, ahora, después de la ruptura
con Williams, nio se resiste en aclarar
con todo detalle soluciones técnicas
actuales y las que se aplicaran al
monoplaza de fa proxima temporada.
Es comprensible que cuando una
persona no se siente correspondida,

actie de esa forma.
E Mientras un grupo de
periodistas preguntaban a
Ayrton Senna detalles sobre su
porvenir, inexplicablemente el prioto
brasilefio comenzo a llorar y salié de
estampida hacia su «motorhomes.
Nadie le hizo preguntas indiscretas,
con o cual, su actuacion es todavia
mas misteriosa.

N

L LLANTO DEL CAMPEON.

UEVOS CEREBROS. i
ingeniero John Davis, ha
ocupado el puesto de Gerard

Ducarouge en la escuderia Ligier, Se
trata de de un retoque en ef
orgarigrama del equipo, Davis se
encargard del desarrollo técnico.

jes elegidos, y el cambio presenta
ba ¢lerta lentitud al engranar las ve-
locidades. Al no tener mas remedio,
utilizd de nuevo el «muletto» con los
resultados previsibles. Los tiempos
registrados fueron pésimos y se vio
superado por Schumacher en cua-
renta y cuatro milésimas de segun-
do. Este (ltimo, por el contrario, a
lo largo de todos los entrenamien-
tos habia gozado de un coche fia-
ble, que respondia positivamente a
las regulaciones, y el Gnico proble-
ma era la inferioridad de potencia
del motor respecto al Renault RS4 y
al Honda RA 122 E.
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Segln.personas muy allegadas al
equipo Williams, Patrese y Mansell
acordaron una estrategia a seguir
en la carrera. Dicho compromiso
consistia en que Mansell rodara en
primera posicién durante unas cuan-
tas vueltas, y posteriormente, deja-
ra paso a Patrese, de una forma di-
simulada, a raiz de mantener un
pique ficticio. Junto a esto, en nin-
gan momento Mansell se distancia-
fia de Patrese para hacer creible |a
competitividad acordada.

Sin embargo, una vez tomada la
salida, Mansell emprendid una hui-
da desenfrenada que durd dieciocho

ONFUSION TOTAL. Al

contrario de fo que parecio

en un primer momento, algo
de cierto hay en la posible colaboracion
entre Brian Hart y Ferrari, Hay
comentarios que aseguran que en un
determinado momento, en el seng de
la escuderia Ferrari, se planted la
posibilidad de entablar una
colaboracidn con Hart basada en la
utifizaciSn y evolucion de su motor de
diez cilindros. No hay que ofvidar que
en el proyecto de John Barnard para
Toyota, se hubiese utizado el motor
Hart en un principro.

la severidad de fas normas
impuestas conjuntamente
por fa FASA y por la FOCA, sobre el
méximo rigor en no dejar entrar nifis
en los boxes, en Monza se vio a los
hijos de Niki Lauda que correteaban
por el de Ferrari v otros cercanos. Junto
4 elfos habia otro buen nimero de
chicos con edades inferiores a los
quince arios que lucian pases de
boxes. Parece que Ias regias en el Gran
Premio de Italia son distintas de ias
que rigen en fos demas circuitos def
calendarro de Férmuia 1,

’ MPERDONABLE. A pesar de

vueltas, a lo largo de las cuales se
distancio considerablemente de Pa-
trese, que por no castigar la mecé-
nica y los neuméticos se limitd a
adelantar a Ayrton Senna que roda
ba en segunda posicién.

La gran bofetada moral para Pa-
trese, llegh en la vuelta dieciocho,
momento en el que Mansell amino-
ré descaradamente su marcha y le

" dej6 pasar de una forma humillante,
A continuacion, hizo el paripé acor-
dado simulando una lucha flcticia,
distanciandose en un primer tiem-
'pO, para recuperar luego adjudican-
dose el récord de la vuelta répida

L BANCO BUENO. Al ver la
E precatia situacion econdémica

que atraviesan la mayoria de
los equipos de K1, Bernie Ecclestone
ha tomado fa decision de prestar ayuda
& quien mas se lo merece. Varios
equipos han gozado del adelanto de
importantes cantidades econdmicas
salidas de los fondos de la FOCA, sin
récargo alguno v sin prisas para su
devolucion, Si por una parte esta
meditla faverece la permanencia de
algunos equipos en la F1, por otra
convierte a Ecclestone en benefactor.
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TORRE PICASSO Plonru 19 Médulo A
Madrid

OSAS DE BRUIAS. La

debacle que ha ocurrido en
c el equipo Ferrari séio tiene
una explicacién esotérica: el dia del
Gran Premio era el trece de
septrembre, y ambos coches se
retiraron en la vuelta ndmero trece. De

no ser asi, es para llorar.
E Y FINAL FELIZ. Durante la

primera sesion de
entrenamientos, la escuderia McLaren
estrend en sus monopiazas el sistema
de suspensidn activa, fodavia en fase
de evolucion. Senna, al respecto, se
mostré relativamente contento, aungue
dichas suspensiones desgastaban con
exceso los heumaticos. Durante la
carrera, se utilizo el MP4/7
gonvencional, con el que Senna logrd
su victoria niimero treinta y seis y en
consecuencia la setenta de Honda. La
gran duda del campedn brasilefio
consitia en saber cuanto camino queda
por recorrer hasta alcanzar el nivel de
competividad de Williams; siempre que
el camino sea el acertado.

STRENO MODESTO

DESCUBRE UNA SENSACION UNICA:
PILOTAR UN FORMULA RENAULT

Ahora puedes hacerlo en los circuitos del JARAMA, JEREZ Y CATALUNA.
Descubre la sensacion de pilotar un Formula Renault
¢ton total seguridad.
Mas de 500 hombres de empresa, profesionales liberales y
estudiantes de ambos sexos ya han experimentado
esta sensacién Unica.
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AGUEDADES. £n la rueda de
v prensa convocada por Ron
Dennis para desvelar el
fiiture de fa escuderia McLaren, sdlo se
escucharon vaguedades. Lo lnico que
se confirmo totalmente fue el
fichaje de Michael Andretti para la
temporada 93, y la renavacion del
oontrato con sus actuales
palrocinadores por
el plazo de cuatro afos mas. En
cuanto al motor que empleara en sus
monoplazas, no hay noticias precisas,
gungue se comenta que se podria
tratar def propulsor de diez -
cilindros realizado por Brian Hart.

Lidmanos pora pedir precios y programas de cursos

Teléfona [71) 657 04 &7
Fax (71) 657 06 16.

® -*m:nana%‘ o

il T

-]




. En cierta ocaslén, Bernie Ecclestone

© . dyo que é/.no organizaba
. espectdculos para pobres, y que por
- lo tanto, las entradas de los Grandes
Premios eran caras. En Monza, como
en Spa, ha reclbido la confirmacion al
.. hatir el récord de menos asistencia
~de espectadores en toda la historia
de ambos circuitos. Al parecer,
cuando iban también los pobres a ver
la F1, en Monza entraban docientos
mil espectadores, y ahora que solo
van los ricos, se llega a duras penas
a los cuarenta mil.en el diade la -
carrera, Por si-este fracaso
econdmico no delata con evidencia .
una desastrosa gestion deportiva, en
_fa que Senna y Mansell parecen no
tener cabida en el Gran Circo, ocurre
también que se presencian escenas
tan deplorables como la gue montd
Andrea Sassett, titular def equipo
Andrea Moda. Al haber sido
expulsado del campeonato de F1 por
no dar el nivel necesarlo. estimacion

SLUETAR LAS RIENDAS
Ecclestone intenid explicar a Sasetti ol desaguisado. Fue un
simpie formallsmo que no arregld el problema de Andrea Motla.

de la FISA y de ia FOCA, Sassetti recurrid
Jjudiciaimente para ser reagmitido y
poder participar en el Gran Premio de
Italra. El juez de Monza dicté una orden
judicfal en la que obligaba a la FISA a
admitir el equipo entre jlos inscritos.
Sassetti aparcd el camidn que
transportaba el dnico monoplaza frente
a la entrada del paddok, y Roberto
Moreno, su plioto, esperaba
pacientemente un feliz deseniace
sentado en un scooter af otro lado de la
valla. Ecclestone se reunid con Sassetti
¥ con Zago, el director deportivo del
equipo, y después de mucho discutir,
flegaron a la concfusion de que no podia
participar por no haber pasado las
verificaciones técnicas. Sassetti recurné
de nuevo & la justicia, y al ver el
«pastel, el juez delegd la resolucién del
caso ala FISA, con lo cual, Sassetti se
quedard marginado de la 1.

Se van los pilotos, no vienen los
espectadores, Jhacia dénde va entonces
la Férmula 1?

RECORD NEBGATIVO
Sdlo 40.000 espectadores acudieron al Gran Premilo. La falta de
pablico fue el resultado de una sifuaclén a remodelar,

El barco hace aguas

ESPERAR PARA NADA. Roberte Moreno
s¢ queda en esta situacian, ¥ el camion
al otro latla de Ia valla,

en la veintisiete, treinta y ocho y
treinta y nueve, dos antes de su
abandone por averia mecanica de |a
bomba de presidn del sistema de
suspensién, .

Una vez retiradoc Mansell, Patrese
desarrolldé una carrera ejemplar;
mantuve l0s mismo tiempos, con li-
geras mejorfas al perder peso, y de
nada sirvieron los intentos de Sen-
na para darle alcance. De algin mo-
do, deseaba dignificar esa segunda
parte de la carrera, en la que roda-
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ba hacia la victoria incontestado.
Mientras, Schumacher se habia
convertido en la atraccién de la
carrera al remontar desde la Gltima
posicién a la tercera. Un ligero cho-
gue con Boutsen en la primera vuel
ta al llegar a la Roggia, le habia obli-
gado a entrar en. boxes para
cambiar el morro. Su remontada fue
digna de un campedn y durante los
veinte adelantamientos, no dudé ni
cometid errores. En resumidas
cuentas, rentabilizd al maximo la

competitividad de su coche hasta
ponerse a espaldas de su compafie-
ro Martin Brundle, que rodaba en
tercer lugar.

Aungue creer en las brujas pare-
ce cosa de la Edad Media, no cabe
duda que la inminente victoria de
Patrese estaba embrujada. A seis

vueltas del final, la bomba hidrauli-

ca, accionada por la rampa izquier-
da de los cilindros del motor, gripd.
El FW14 B de Patrese se quedd sin
apenas suspension en la parte pos-

TODAVIA CON ESPERANZAS

La remontada de Schumacher fue
espectacular. En ja salida Patrese
procuré evitar todos los riesgos.

terior, con un consecuente proble-
ma mecanico en el cambio, ya que
la lubricacion depende de la misma
bomba.

Jamas antes se habia verificado
semejante probiema, incluso duran-
te la pasada temporada, cuando las
boembas eran dos. En la versifn
RS3-C, dichas bombas se sustituye-
ron por una sola de mayor tamano
y, por lo tanto, sometida a menos
esfuerzo. Esta modificacibn aportd
también una ganancia de potencia,
debido a que sélo restaba seis ca-
ballos al motor. Por razones gue se
estén investigando, la victoria més
anhelada por Patrese se convirtid
en la derrota mas amarga, con el
agravante de que ahora, ademas de
Schumacher, estd Senna en la ter-
na que aspira al Subcampeonato
del Mundo. Patrese es, sin dudas,
un hombre con mala suerte, igual
gue Mansell. @]
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PRUDENTE
MONZON
Mas
preecupado
por los
puntos del
campeonato
que por la
victorla en el
Principe, Luls
Monzon no
pudo en
ningiin
momento con
Diego,
cometiendo
incluso
algunos

" errores,
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esa curva hay un barranco de cerca
de 80 metros. E! Sierra va dando
volieretas hacia adelante hasta que
al fin queda inmovilizado, totalmen-
te destrozado. Pedro sale con una
pequefia herida en la cara e Itziar
con dos costillas fisuradas y con
una contusion en las cervicales.

Ha sido una temeridad. Los entre-
namientos terminan con ambos en
el hospital, pero tras un severo re-
conocimiento, podran tomar la sali-
da tres dias después.

PRUEBAS
Jueves 10 de septlembre. 19:00
horas.

Jesis Puras ha finalizado 1as veri-
ficaciones. Quiere probar su coche
antes del rallye y tomar algunas de-
cisiones sobre reglajes. Me pide
gue le acompafie. Formamos una
caravana con dos furgones de la es-
cuderia y Mauro Nocentini. Juan Pe-
tisco se gueda en Oviedo uitimando
las asistencias.

Los mecanicos cortan unos kilo-
metros de carretera y, mientras
montan unas cubiertas Michelin
§25, Jesiis me cuenta que Mauro

ha hecho una suspension nueva,
con los datos del Gltimo rallye Mil
Lagos, pero adaptada al asfalto es-
pafiol. Quiere probarla. Hace un re-
corrido de ida y vuelta con José
Arrarte a su lado. Cuando llega co-
menta que las suspensiones son
fantasticas, perfectas, no hay que
tocar nada. Me dice que me suba a
su lado para gue viese la efectivi-
dad de estas suspensiones y lo re-
dondo que iba el motor. No lo dudo
un instante. ‘
Efectivamente, el Deltona es de
una eficacia impresionante. Copia el
suelo sin la menor protesta, pese a
que Jes(s conduce con agresividad,
llegando hasta el limite de giro del
motor, que se manifiesta por un piti-
do avisador en los auriculares, Tras
un viaje de ida y vuelta, Puras quie-
re probar la diferencia entre las rue-
das frias y las calentadas. Las $25
han subido hasta 60 grades en el
interior de la banda de rodamiento.
Se montan otras, idénticas, prece-
lentadas a esta temperatura. Parto
en el Deltona para probar. Jesis
fuerza un poco mas el ritmo y se
queja de que los pelillos de los neu-
maéticos nuevos producen un ligero

flaneo. Al llegar le dice a Jose Arrar-
te que habra gue desgastar estos
pelillos, restos del molde de vulcani-
zado, antes de cada framo en el

que estrenen ruedas. Su copiloto

habitual vuelve a su sitio mientras
me guedo en tierra con enorme €n-
vidia. Mauro quiere probar una cen-
tralita electronica diferente, con pa-
rametros de inyeccién apropiados
para rallyes de tierra. Cuando llega
Jests, le indica que el motor con
esta centralita es mas progresivo
pero menos potente; que prefiere la
primera centralita pero gue ésta po-
siblemente ira bien si liueve. Con to-
da esta informacion sobre neuméati-
cos, suspensiones y centralita, se
da por terminada la prueba a las
nueve de la noche. Al dfa siguiente
habia que correr.

VISPERAS
Jueves 10 de septiembre. 21:00
horas.

El Hotel de la Reconquista es el
cuartel general de! rallye. Marlboro
ha convocado una rueda de prensa

para presentar a Luis Monzén a los

medios informativos. Me llama la

PONCE, SUMA
Y SIGUE
En cada
actuacion,
José Mari
Ponce suma
puntos para el
campeonato.
Camel
Peninsula no
quiere saber
nada del
canario, que
ha acabado su
presupuesto y
no sabe si
podra seguir
huchando por
' renovar ef
titulo def
pasado ano.

atencién que alli rg estan ni Ricar-
do Avero ni Pedro Diego, que tam-
bien corren con los rojos colores de
la marca de tabaco. Lo cierto es
que la convocatoria es del equipo
gue dirige Fabrizio Tabaton, que es
quien mas habla. Para el genovés
{que gand este rallye hace cinco
anos, con un Deita S4), su piloto
estaba en condiciones psiquicas de
pfantar batalla a Puras e iba a to-
mar |a salida con esta idea en la ca-
beza. Consideraba que el Mitsubishi
de Avero no era tan adecuado a los

tramos resbaladizos de Asturias co-

mo a los abrasivos de Castellén,
donde Ricardo dio un buen repaso a
Luis. Extrafiamente, para Tabaton,
Diego, con un ano de inactividad y
tras el golpe de entrenamientos, no
contaba para la lucha final. Ponce,
con un BMW de sélo dos ruedas
motrices, tampoco.

PRIMER ACTO

Viernes 11 de septiembre. Desde
las 9:00 horas.

En los dos primeros tramos, Pu-
ras pone de manifiesto que esta en
otro nivel. Tras el cantabro, su pai-

OTRA VEZ
ALONSO
De muevo
Daniel Alonso
volvio a
realizar una
actuacion
excelenie;
otra vez
primero, tras
Jos intocables
grupo A,
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Pliato

Puntos puntos €l CAN SAN ALl LLA 0SO LUG CER PAS
por Raily

MOZON 934 186,8 AB 20 12 22 NP AB NP 12 22 °

PONCE 933 186,6 22 32 NP 3 NP g e NP 3

~ AVERQO 810 162,0 52 t¢ NP AB NP 22 12 22 AB -
- PURAS 758 189,5 NP NP 20 12 1 ¢ NP NP AB
AB: abeniore, NRSs unrtend L Ports Inglds CAN: Az Camacdy. BAN. Smatundes, AL Luaivanie, LLA 5 080 Goona LUGE San

Futanius

Froilan (Luzs) CER| Cordmcs PAS: Aripman 68 AFLeas, S0 s muedn S LTMa: BN 8 ralvesy MSaT s § el

- A falla de tres pruebas (Orense, Catalufia
-y Madrid), 1a lucha por el titulo queda
limitada a tres hombres, porgue Avero
. aungue mateméticamente puede serlo,
lo tiene poco menos que imposible.
Quien parece mefor colgcado es Puras.
 Puede participar en las tres pruebas gue
" restan y sumar un resultado completo, ya
que séio tiene cuatro. Lo gue no tiene €5
prestipuesto, por fo que probablemente,
" s6lo acuda a Madrid para jugérselo todo
-en la victoria en la (iltima prueba.
Monzén s6lo puede acudir & dos
pruebas. Si gana en Orense, tendra que
intentar ganar a Puras en Madrid o acudir
al Catalufia e infentar quedar tercero,
que es un resultado extremadamente
diffcit en un rallye que es puntuable para

/ impeonato de Espana es cosa
_ de tres: Puras, Monzon o Ponce

el Campecnato del Mundo y por tanto,
con inscritos de ofra galaxia. En estos
dias, Luis estd sopesando las distintas
alternativas. Finalmente, José Marla
Ponce también tiene posibilidades. Todo
depende de los presupuestos. Puede ir @
fas tres que quedan, pero no tiene
dinero. Si consigue apoyos y va a

-Orense, puede encontrarse solo y ganar

en la ciudad del Mifio. Pero tiene que
descontarse ya dos resultados. En
Catalufia, con su BMW ne puede hacer
nada al scratch y este afio sélo puntdan
los 12 primeros. Para obtener beneficios,
deberfa quedar entre los cinco primeras,
que es poco menos que imposible. Ganar
en Madrid serfa todo tn golpe de

fortuna. JQuién sabe?

b it A R 2

sano Diego cede 17 segundos,
mientras gue Monzdn comete su pri-
mer error {un trompo) y queda rele-
gado a 34". El embrague del Mitsu-
bishi comienza a dar problemas.

La alegria de Puras dura poco. Un
manguito del Lancia se rompe ¥ la
subida de temperatura es fatal para
el motor. Es el primer abandono de
la temporada, pero el que més due-
le. Diego se instala en cabeza, con
12 segundos de ventaja sobre Mon-
z0On, que ataca valientemente. Avero
ha perdido seis minutos por la bom-
ba de embrague e intenta recuperar
puestos.

José Maria Ponce es tercero, algo
retrasado por una averfa en los In-
terfonos. Cima (Renault) y Saiz
(Peugeot) también han abandonado
prematuramente, por salida de ca-
rretera y rotura del motor respecti-
vamente. Al mando del segundo pe-
lotén gueda Carlos Otamendi (Sierra
grupo N) gue domina con claridad a
Daniel Alonso.

ESPECULACION
Viemes 11 de septiembre. 21:00
horas.

A la llegada a Oviedo, al fin de fa
primera etapa, Diego aventaja a
Monzon en 54 segundos, a Ponce
en 2'35" y a Otamendi en més de
cuatro minutos. Avero esta a 8'43",
en el puesto decimotercero. En el
parque cerrado se forma una tertu-
lla eon Hugo Von Veschler (respon-
sable maximo de Marlboro), a quien
se pregunta sobre la posibilidad de
frenar a Diego para que Monzon
mantenga sus posibilidades en el
Campeonato de Espaina. Rie Hugo,
consciente de que esta hipotesis es
absolutamente descabellada.

ORIOL G_t.iMEz YA ROZA EL VOLANTE DEL PEUGEOT OFICIAL
El catalan Qriol Gomez practicamente se ha adjudicado el Desafio
Peugeot al vencer en Ovigdo, tras el abandono de sus rivales,

T
JAIME AZCONA, LIDER DE LOS PEQUENOS

Otra busna carrera del hermano pequeno de los Azcona, que vencid
antre los muchoes Peugeot 205 inscritos en la prueba del Princlpado.

A = ™ .
——=, <= ¥e 17,

EL DELTONA SOLO LE DURO DOS TRAMOS A PURAS

EN EL BACQUET DEL DOLOR

s _-i‘ e = .",_ __*_-i__i g _:

ESTA VEZ LA FORTUNA NO FAVORECIO A LOS OPEL CORSA
Pese a ser los pilotos mas aplaudidos por la numerosa aficlon asturiana, ni Lilly (en Ia foto), ni
Climent pudieron llevar a los pequeiios Opel Corsa hasta e/ fin del railye, por problemas mecénicos.

112/Motor 16

DESENLACE- Dominador indiscutible mientras duré en carrera, Jesis Puras tuvo que abandonar Itzlar Mu,
oY . ' r Muguerza, copiloto de Pedro Diego, partlelpo (jy
Sabado 12 de septiembre. 18:00 j motor del Lanc:g fuera de)uso por un recatentamiento. gand!) con un collarin ¥ con las costillas vendadas. i
horas. Monzén ha quedado refegado a

En el podio, Pedro no oculta su
alegria. Iziar tampoco. Ha sufrido
mucho porque el arnés le oprimia
las costillas rotas y ha tenido que
utilizar calmantes, pero no en dosis
slevadas, porgue los copilotos de-
ben estar bien despiertos.

Por la cabeza de Pedro pasan los
recuerdos del afio pasado, con un
final amargo y polémico. Esta es su
primera gran victoria. La confirma-
cién para quienes han creido en él,
gue Oitimamente ya eran pocos.

mas de dos minutos, tras una nue-
va salida de carretera, intentando
recuperar. ‘

" Ponce intentd incluso acosar a
Monzén, pero la diferencia de mon-
turas era excesiva. Avero acabd reti-
randose, igual que los dos Opel Cor-
sa oficiales (caja de cambios
Climent y servodireccion Lilly). Al fi-
nal, una salida de Otamendi dejé la
cuarta posicién para Daniel Alonso,
por delante del Unico Peugeot 309
superviviente, Oriol Gémez, que tie-
he ya el Desafio en 1a mano. O

tos 52 Diol Gémen i

BAlonsaBelzunces (Ford Sierra

onies (B}, 833 puntos
Puras Lancia), 758 pun-
Bliment {Opeil, 552 pur-
di ‘Ford), 384 pun-
W 342 puntos.

39 Ricardo Avero (Mitsubhs atitos, A2
Peugeot) 887 puntos.: B Lol
atiith B14/puntos 8% Catlos Otan

tos 72 Kiko/Clma. If
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FORMULA 3000/ALBACETE-

LOS ASPIRANTES —

Cinco pilotos llegaron a Albacete con pusabmdadas de vericer de Formula
3000 y los cinco suenan con Hlegar a la Formula 1. Todos elios siguen teniendo
posibilidades de proclamarse campeones y de utilizar su victoria como catapulta para
encontrar un buen volante en la Formula Reina.

Javier Molta y Alex Blanco Jit Luca Badper, Andrea Monte E5tan Y. & i ek
i el t 19 hefekdn - an o

Gt WIEAT R LTt e Lo Ao RE

s (T8 Guadar laralinierite

LUCA BADOER
3? Puntos

i \f‘
A7

ANDREA MONTERMINI
31 Puntos

RUBENS BARRICHELLO
24 Puntos

L

b

v

'

JORDI GENE
21 Puntos
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ria. El punto de mira de estos cinco
pilatos esta dividido entre conseguir
un buen volante en la Formula 1 y
vencer el Campeonato, aunque el
segundo objetivo va en beneficio del
primero. Para acrecentar la tension,
esle aho ha llegado a la Férmula
3000 una novedad técnica que trae
de cabeza a los equipos: la utiliza-
cin de uno o dos amortiguadores

en el eje delantero, Jordi Gené co--

meniaba dias antes de la carrera:
aldp Gnico amortiguador va clara-
mernte mejor en curvas rapidas, pe-
ro- en curvas lentas y largas, como
las de Albacete, ain no hemos con-
seguido ponerlo a punto. Vamos a
trabajar en el Jarama, que tiene al-
gunas curvas parecidas, para dejar-
Iz @ punto».

En Afbacete, la duda entre los
gruipos era tal, que el equipo de
Lucs Badoer, el Team Crypton, se
decitia por montar dos amortigua-
dores. Este dato no serfa sorpren-
dente si no fuera porque esta escu-
deria es la mas experimentada en
la utilizacion del menoamortiguador.
Después de la carrera, en la que
Badoer quedd segundo, su ingenie-
ra nos comentaba: «Nos hemos
eguivocado. Con un solo amortigua-
dor hubiéramos ido mas rapidon.
Sin embargo Montermini, que gano
la carrera, llevaba en su monoplaza
dos amortiguadores. «Nosotros no
creemos en el monoamortiguador.
Aiiniue se hayan ganado carreras
asl, nosotros creemos que no fun-
ciona» nos confesaba Guido Forti, el
direcior del equipo. Y quiza, por los
resultados que obtienen, haya que
darles la razén. De los cinco pilotos
er liza por el titulo, sélo montaron
mienoamortiguador Barrichello y Ge-
né, gue obtuvieron malos resulta-
tos. El brasilefio realizdé unos bue-
nos entrenamientos y salia en
primera fila, con el segundo tiempo.
Sin embargo falld la arrancada: sol-

CURVA JORDI GENE
En Albacete, se ha dado ef nombre del
piloto cataldn a una curva del circuito.

t6 el embrague antes de tiempo, tu-
YO gque volver a pisar, para arrancar
de .nuevo, por lo que le superaron
diez pilotos y s6lo pudo acabar sex-
to, gracias a los abandonos de los
gue le precedian. Jordi Gené, por el
contrario, tUvo UNos entrenamiento
amargos. No le salian los tiempos,

obteniendo e! 82 mejor crono. Por.

fin, ia noche del sébado al domingo
descubrieron la causa: un amorti-
guador defectuose. Con el problema
solucionado, arrancd de forma fan-
tastica y se coloch cuarto, hasta
que la rueda trasera izquierda, mal
fijada, le obligd a abandonar. Con
todo, el peor fin de semana fue pa-

ra el piloto aleman Michael Bartels, .
que salia ¢on dos amortiguadores, -

al igual que su companero de equi-
po Luca Badoer. «No estamos muy
seguros de lo gue pasa en mi co-
che. Hace dos semanas, en Spa,

URBANO MCNISH
Alan McNish se
sallé de Ia pista en
Ia primera sesion de
entrenamientos y al
fin conslguis que
volvleran a dejar el
coche sobre ef
asfalto. El mismo
dirigié la operacion.
Al arrancar, llené
toda la pista de
gravilla.

iba perfecto y aqui en Albacete va
fatal» A @l se debfa referir el inge-
niero que hos comentaba que se
habian equivocado montando dos
amortiguadores. Finalmente, Bar-
teis abandoné en la vuelta 27 cuan-
dir iba decimotercero.

En principio, los equipos que
montaban dos amortiguadores, op-
taron por la opcidn mas conserva-
dora. Quiza con un amortiguador pu-
diera irse mas rapido, pero también
paodia perderse mas tiempo. Sin em-
bargo, Jordi Gené no dudaba: «Este
es'mi primer afio en Formula 3000
Y yo tengo que aprender. El futuro

parece gque estd en el monoamorti-
guador y debo experimentar con éls.

No todos los pilotos pueden per
mitirse el lujo del piloto espanol. An-
drea Montermini tiene ya 27 afios y
no puede permitirse riesgos para
llegar a la Formula 1. Para él «es sb-
lo un problema de dinero, con la ac-
tual crisis mundial, los equipos me-
dios necesitan dinero. Si yo tuviese
un patrocinador, ya habria entrado
en la Formula 1. Minardi, March, Ty-

‘rrell o Fondmetal son escuderias

adecuadas para comenzar. Si gano
¢l Campeonato quiza abra los ojos a
algin patrocinador». También el ale-
man Michael Bartels, de 24 afios,
debe tener cierta prisa, pero analiza
las cosas con calma; «Los equipos
medios de Formula 1 aln no estén
‘en condiciones de decir: dispone-
mos de este motor, estos ingenie-
ros, suficiente dinero para toda la

temporada... Pero si consigo bue-
nos resultados en las carreras que
faltan, tenge muchas posibilidades
de realizar un programa completo
en Formula 1.» Sobre la llegada de
Sauber a la Férmula 1, comentd:
«Es una buena noticia para los jove-
nes pilotos alemanes. Parece que
para el préximo afo el equipo ya es-
ta completo con Wendlinger y Lehto.
Pero para el futuro creo que es una
gran posibilidad».

Parece que Luca Badoer también
lo tiene claro: « Yo creo que de un
modo u otro deberia entrar. Tengo
contactos pero no puedo hablar de

ellos en este momento». Y le pre-
guntamos por Ferrari, para el futuro:
«Estoy bien visto en Ferrari. Me si-
guen todos, tanto de Ferrari como
de Marlboro. E} primer afio es impo-
sible entrar en Ferrari, pero si lo ha-
go bien durante ese afio, después
podria entrar.*

" El mas joven de los cinco, Ru-
bens Barrichelio estd en una situa
¢idn parecida a la de Gené. Barri-
chello nos decia: «Si sélo puedo
entrar en un equipo en el que tenga
que luchar para calificarme, me que-
daré en Ja 3000, Lo 6ptimo seria
Benetton, el primer contacto que tu-
ve. Como ese equipo ya esta defini-
do, para mi seria bueno Tyrrell, Jor-
dan... ese tipo de escuderias que
miran el futurc con otros ojos». Jor-
di Gené, declara exactamente lo
mismg, pero sin dar nombres pro-
pios. 0]

FORMULA 3000

1, A. Moatermini {Reynard-fudd), l1as 58
vueltas en Th 20'36" 2, L. Badoer (Reynard-
Ford}, 1h 20'41" 3. E. GoMard (Loia-Ford},
1h 20'47', 4. P. Stewart (Reynard-judd),
1h 21'33". 5. A. MeNish (Revnard-Mugen)
1h 21°51". 6. R. Barrichetlo [Reynard-Madan
1h 21'52"

CLASIFICACION CAMPEONATO
1. L. Badoer, 37 puntos 2. A. Montermini,
31 puntos 3, M. Bartels, 25 puntos 4. R. Ba-
rricheffo, 24 puntos 5. J. Gena, 21 puntos.

FORMULA RENAULT

1. J. Diaz, Renau't 1Aipa) tas 27 vusitas an
3411'64 2 RG Qaiiano, (Ononj 3420737 3. €
Pérez-Sala, Renault Marun} 3430 ) 4R Mer-
back, Reraut (Marind 34'31723 B | Sota, Aena.lt
Marting 28'51 307

CLASIFICACION CAMPEQNATO
1, Guhano, 50 punios 2 Pérez-Sala, 45 punics
3. Morback, 43 purtos 4. Diaz, 43 pu~ios 5 Cub-
Itas, 24 puntas

COPACLIO 1BV

1 P irizar 25 15 vienas en 283544 2 8§ Mo-
ya 2839705 3.1 Hervas, 28'39 55 4 M. Rodn-
guez, 285172 § B Tramont, 22 834G

CLASIFICACION CAMPEQONATO
1 Hervas, 37 puntos 2. Tramont, 42 & 34 pun-
108 3. Inzar, 36 purios 4. Moya, 38 puatos 5. Llo-
vera, 32 634 puntos

VENCEDOR
Andrea
Montermini
esta realizar
un sensaciol
final de
temnporada,
giie Je puede
fievar a
alcanzar el
Campeonatc
de F 3000
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CI!MINO QE PEKIN. El equipo Citroen parace perfilarse como favorito para la victorla,
Mitsublishi se 19 permitan. De_momento Lartigue es el lider pero todavia quedan muc

Rallye Paris -
Moscil - Pekin

=] primer Paris-Mos-
tl-Pekin se ha con-
vertido en una prueba de
extremada dureza debido

.al treméndo ritme impues-

to por las dos pricipales
escuadras oficiales, Ci-
troén y Mitsubishi. Las di-
ferencias entre los pilotos
de estas dos marcas y los
demas son de horas. Des-
pués de 11 etapas, v ya
preparados para entrar en
tefritorio chino, quedan en

DIFICULTADES. Bruno Saby perdia ia primera posicion
bor las dificuitades de navegacion. :

carrera 72 participantes
{66 coches y 6 motos) de
los 15C que partieron de
Paris. Las iltimas etapas
en territorio ruso se han
disputade a un ritmo en-
diablado, més propio de
un rallye del mundial que
de un raid gue atraviesa
dos continentes, y como
consecuencia de esto las
alternativas en [a cabeza
de la prueba han sido mai-
tiples.

Las deficiencias del Ro-
ad-Book oficial han propi-
ciado la victeria, en las
dos (ftimas etapas en, te-
rritorio de la CEI, del ddo
de Citroén Lartigue-Perin
que ha demostrado su su-
perioridad en |a navega-
cion. El piloto de Mitsubis-
hi Bruno Saby, hasta
entonces lider, perdia mu-
cho tiempo y sélo su com-
pafiero, el japonés Shing-
tuka, podia seguir la
estela derLartigue. Sin em-
bargo, ante ias 11 etapas
que se disputaran en terri-
lorio chino nada est3 aiin
decidido. Ademas, tras el
francés de Citroén hay tres
coches de la marca nipo-
na, per lo que cualquier di-

siempre que los hombres de
has etapas.

POCAS MOTOS. Peterhansel y Magnaldi con Yamaha,
son los dominadores absoluios del rald.

ficultad de Lartigue haria
recaer la victoria en un
Mitsubishi.

. Entre las motos las co-
sas estan mas claras
puesto gue hasta ahora
los dos pilotos oficiales de
Yamaha-Francia, Magnhaldi
y Peterhansel, lideran c6-
modamente la exigua cla-
sificacién. La opinién que

estd mereciendo este
Raid entre [os pilotos mas
destacados es unanime y
todos elogian la importan-
te labor realizada por Re-
né Metge, aunque tam-
bién en opinién general es
un trazado realmente muy
duro y exigente, tanto para
los pilotos como para sus
mecénicas.

PREGUNTAMOS

A

IVAN ARIAS Y PEDRO FERNANDEZ DE LA ROSA

Dos espafioles

en husca
de un titulo

1 falta de dos carreras
para gue el Campeo-

Renault {{egue a su fin, dos
pilotos espanoles, [vén
Arias (127 puntos) y Pedro
Martinez de la Rosa (123
puntos} ocupan las dos pri-
meras posiciones de la cla-
sificacion, considerablemen-
te destacados de sus
competidores (Harry Nutall,
tercero, lieva 104 puntos).
En las dos carreras que fal-
fan (27 de septiembre en
Thruxton y el 4 de ociubre
en Brands Hatch} deben di-
lucidar quién de los dos se
hace con ef titulo, aungue
tedavia hay 44 puntos en
Juege (20 de la victoria y 2
de la vuelta rapida por ca-
rrera; y Nutall podria poner-
les las cosas dificiles.

;Qué tactica vais a apit-
car en las dos carreras que
faitan?

- Respuesta conjunta.

- Lo mas importante con
vistas al futuro es 1a victoria
dei programa Racing for
Spain, Pero como guedan
dos carreras, esperamaos
que. en fa primera, poda-

mos asegutar la victoria final
del equipo. Aungue la tactica
de equipe siempre ha sido la
misma: nunca tocarse con el
compafero de equipo. Asi en
la segunda, la de Brands
Hatch, iucharfamos entre no-
sotros dos para ganar ¢l Cam-
pechato.

- (A qulén de vosotros be-
nefician mas los dos circuitos
gue restan?

- lvan Arlas: Quedan Thrux-
ton y Brands Hatch. En Trux-
ton tengo mucha conflanza
porgue he corride dos carre-
ras y he ganado las dos y en
Brangs Haich, Pedro hizo la
Pole en |a Oltima carrera. Qui-
za a mi me favorezca unc y a
Pedro el otro, pero todavia
puede pasar de todo.

- Pedro M. de ia Rosa: Bue
no, a Ivan le beneficia mucho
Thruxtan norgue ahi va muy

bien y yo en Brands no voy
mal, perc lvan tampoco.
Thruxton le heneficia mas a
lvan y Brands a mi, pero creo
gue el balance final es ligera-
mente favorable a lvan. De to-
das formas, per ello es atn
mas interesante para mi. Ten-
go gue sobreponerme al cir-
cuito de Truxton en el que
nunca he conseguido un buen
resuttado y tampoco he conse-
gutdo sacar el 100 por 100 de
las posibilidades del coche.

- Por iditimo, haced un ha-
lance de la temporada.

- lvan Arlas: Hemos apren-
dide muchisimo. Ahora, tanto
Pedro como yo tenemos expe-
riencia suficiente en slicks
{neumdticos sin dibujo y gran
agarre, para seco} y alerones
para it a la Formula 3. Sin du-
da aiguna, e! siguiente paso
seria la Férmuia 3, pero la Fe-
deracidn no nos ha comunica-
do nada.

- Pedro M. de Ia Rosa: Du-
rante esta temporada, tanto
ivan como yo hemos aprendi-
dgo una barbaridad. Ha sido
una temporada llena de prue-
bas y de carreras. Hemos rea-
lizado una temporada comple-
ta en Inglaterra, que siempre
se aprende muchisimo y que
nos ha servido para afrontar
el afic que viene, si Dios quie-
re y si los patrocinadores lo
creen oportune, la Formula 3
en las mejores condiciones,

Pero a nivel de puesta a
punto y de pilotaje, todos los
ahos se aprende mucho, pe-
ro éste ha sido especialmen-
te importante tanto para
lvan como para mi,

- ¢Creéls que seria justo
gue aiguno de los dos se
quedara fuera del programa
de Férmuia 37

- Ivan Arias: No. Yo creo
gue los dos hemos conse-
guido buenos resultados y
hemos ganado carreras. Yo
estoy muy contecto gon mi
trayectoria y creo gue Pedro
puede estarlo con la suya.
Creo que deberiamos pasar
los dos.

- Pedro M. de la Rosa: Si
yo guedo apartado, te diré
gue es injusto y si ivan gue-
da fuera, te diria lo mismo,
que es muy injusto. Porque
los dos hemos estado a muy
buen nivel, los dos hemos
ganado carreras, los dos he-
mos disputade el Campeo-
nato, Creo gue por una cues-
11én de pocos puntos, que
es por lo gue se va a dectdir
el Campeonato, seria muy
injusto qgue uno guedara
apartado. Pero no creo gue
sea la politica que se vaya a
seguir.

- §i, pero a veces hay que
eleglr.

Respuesta conjunta: Si
hay que elegir, pues gue eli-
jan al mejor ¢no?

EL FUTURO ES SUYO. Ivan Arias y Pedro M. de Ia Rosa seran, a buen seguro dos buenos representantes
del automovilismo espanol en las férmulas europeas.
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:VICTORIA!

JAVIER DIAZ

Queridos amigos:

Como ya anticipamos al
término de la carrera de
Calafat, no ha habido
vacaciones para ninguno
de los componentes de mi
equipo, Privilége Formula -
Central Hispano 20. El
periodo estival fo hemos
pasado de circuito en
circuito, probando nuevas
soluciones y preparando el
sprint final de Ia

temporada, Para ello, hemos aprovechado ia
posibilidad de poder compartir Ia pista con los
cursos de la Escuela y con la seleccion del Piloto
Eit-Privilége Férmula'd3.

De esta manera, llegamos a Albacete muy poco
morenos, pero con la moral a tope y mi Alpa FR92
perfectamente puesto a punto. El jueves anterior a
fa prueba, adn con neumaticos vigjos y en
ausencia de mi ingeniero, marcamos tiempos muy
préximos a Jos mejores. La sesién de
entrenamientos oficiales del sébado estuve
marcada por el sofocante calor tan tipico de
tierras manchegas en esta época. Desde el
principio ataqué a fondo, intentando asegurar un
buen crong antes de que la temperatura subiera
mas. Sin que se hubieran cumplido los primeros
quince minutos de la sesifn, entré en boxes para
cambiar el neumatico izquierdo de ambos trenes.
Nada mds regresar a la pista, encontré un hueco y
pude realizar una vueita casi perfecta. De esta
manera, fue comg obtuve el primer puesto en Ia
parrilla de salida, aunque a tan sélo una décima
de diferencia de mi mas inmediato seguidor. Al dia
siguiente, sabfa que las cosas no iban a resultar
faciles. Arranqué bien, pero al pasar de segunda a

tercera falié ef cambio,

Ricardo Garcia Galiano,

perdiendo velocidad.
gue hizo una salida

sensacional, me superé por ia parte exterior de la
pista y se situd primero. Como iba a buen ritmo,
preferi no atacarle para marcharnos juntos en
solitario. La tactica surtio efecto. Mientras los
demas luchaban por detras, nosotros nos
€5¢apamos unos metros. Cuando tan sdio
habiamos dado unas vueltas alguien debid romper
su motor, porque en la horquilla nos encontramos
con una mancha de aceite. Galiano prefirio.
conservar un poco, por lo que le adelanté y

comence a tirar fuerte para
escaparme. Ef resto de ia
carrera no tuve probiemas Al

fin, hemos
conseguido nuestra
primera victoria.
Este triunfo nos
ha dado mucha
moral, por fo

que esperamos
dar mucha guerra
en la prixima cita, que
se celebrard en
ef circuito de
Montmeld.
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Hay que luchar

hasta el final

#0R primera vez en
cinco afos he podi
do tomarme algo mas de
sjete dias de vacaciones.
Mi destino habitual duran-
te el mes de agosto esta-
ba en Finlandia para correr
¢l Rallye de los 1000 La-
gos. Perc esta temporada
el reglamento s6lo permite
participar en un méximo
de diez pruebas y, en con-
secuencia, tarde o tempra-
no habia que tomar un
descanso en vistas a no
agotar el cupo.

Decidimos gue ese des-
canso fuese en el 1000
Lagos para que los inge-
nieros tuviesen tiempo de
fabricar las innovaciones
técnicas que queremos ir
infroduciendo en el Toyota.
En estos dias de vacacio-
nes en Mallorca he podide
ir practicando todo tipo de
deportes na(ticos y creo
que me ha venido muy
bien desconectar un poco
de los rallyes. He recupe-
rado fuerzas y esto puede
ser positivo para el resto
de la temporada.

Después del triunfo de
Auriol en Fintandia, el cam-
peonato se ha puesto
muy, pero que muy dificil.
En realidad, Auriol, con
cinco victorias en su po-
der, tiene enfilado el titulo
de la misma forma que yo
lo tenia el afio pasado. Pa-
recia que era imposible
perderlo, aungue luego
una serie encadenada de
incidentes me apartaron
del campeonato. El proble-
ma es gue vee imposible
gue Auriol pueda tener la
misma maia suerte que tu-
ve yo. Pienso que una ra-
cha asi sblo se da una vez
en la vida. Es irrepetible,

Sin embargo, pese a la
dificultad, seguiremos in-
tentandolo. De entrada, en
Australia buscaremos la
victoria por mas que estén
los dos Lancia de Auriol y
Kankkunen. Antes del rall-
ye realizaremos cuatro
dias de ensayos para pro-
bar un nuevo sistema de
transmision y suspensio-
nes gue empezamos a en-
sayar en Bélgica, durante

la ditima semana de agos-
to. Tengo muy claro que
hay que pelear hasta el fi-
nal. Ademés, aunque no
se logre el titulo este afio,
es muy importante probar
el mayor nimero posible
de soluciones de cara a la
proxima temporada. Yo si-
go convencido que lograre-
mos llegar a ese punto en
el que podremos presionar
al maximo a nuestras riva-
les.

Esta temporada Kank-
kunen y Auriol han estado
situades en ese pequefio
escalén superior que les
ha permitido afrontar las
carferas con cierta tran-
quilidad.

Tenemos que evitar gue
esta situacion continle
existiendo. No sé si en
Australia estaremos ya en
€seé punto, pero no nos
gueda mas remedio que
intentar ganar.

e

Luega, probablemente,
participaremos en Espa-
fia, carrera que, obviamen-
te, me apetece mucho
mas que el Costa de Mar-
fil, y en donde tengo mu-
chas ganas de quitarme el
mal sabor de boca que me
dejo a mi y a toda la afi-
cidn espafiola. Al margen
de ello, en el Rallye de Ca-

talufia hay una etapa de,
asfalto y nos interesa

comprobar cémo se com-
porta el coche sobre este
terreno, con las Gtimas in-
novaciones, en vistas at
Rallye de Montecarlo. La
Gltima referencia que tene-
mos se remonta al Tour de
Corcega v alli las cosas no
funcionaron como desea-
bamos. Espero poder con-
taros algo esperanzador
después dei Rallye de Aus-
tralia.

Carlos Sainz

WA

@ Jordi Arcarons y
Carlos Mas, nuestros
mas destacados
pilotes en los raids
internacionales, han
decldido, apoyados
por Yamaha Motor
Espania, poner en
marcha un equipo
conjunto de cara al
ano 93. Por el
momento, Ia principal
Iabor de los pilotos
catalanes serd la de
compietar el elevado
presupuesto
necesatlo para
afrontar pruebas tan
costosas como el
Paris-Eil Cabo.

@®Maserat! presentd
por fin, después de
muchas
incertidumbres, su
Barchetta. Segin los
responsables de la
marca se organizara
un trofeo monomarca
y una de las pruebas
se celebraria en el
circuito de Cataluna
durante la reunion del
club Maserati.

. @Keith Wiggins,

patron de la escuderia
de F 3000, Pacific -
Racing, declaraba en
Albacete sus
intenciones de estar
enl1993enFl. La
escuderia britanica
espera contar con los
maotores Ford V8 con
caja de cambios
semiautomatica, v
para los chasis
cuentan con la ayuda
de Fondmetal, Entre
los pilotos que suenan
como probables esta
el espafol Jordl Gené.

@ piloto espaiiol de

_rallyes Fernando

Brizuela, participante
en el campeonato
nacional, ha tenido un
«pequeiio» tropiezo
con la aduana
britanica al volver a
Inglaterra después de
haber participado en
el Rallye de Ia
Ceramica. En sus
coches, atendidos por
un preparador
britanico, fueron
encontrados diez kilos
de cocaina

A por
el Europeo

RAS la disputa de

la pen(iltima prueba
del Campeonato Eurcpeo
de Motociclismo, Juan
Bautista Borja, con 18
puntos de ventaja sobre
su inmediato competidor,
se sit(a en inmejorables
condiciones para lograr el
titulo. En la prueba holan-
desa el piloto del equipo
de «Aspar« termind por de-

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

Olo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

tras de su compahero de
equipo Emilio ‘Alzamora.
Seria el tercer titulo tras
los logrados por Maurel en
250 cc. y Amatriain en Su-
perbikes. También en As-
sen se disputd la prueba
perteneciente al Mundial
de Superbikes, el america-
no Polen,-con Ducati, se
impuso en la primera man-
ga y la segunda fue para
el italiano Falappa. Dani
Amatriain lograba un hon-
roso quinto puesto.

La moto de
Gardner

HESPUES de la defi-
nitiva retirada del
australiano Wayne Gard-
ner, su compatriota Daryl
Bettie, gue ya le sustituyd
durante su lesién a princi-
pio de temporada en los
Grandes Premios de Aus-
tralia y Malasia, y que du-
rante &l (itimo afio ha dis-
putade el campeonato

LA CONGL 'Lkm
EL }\}‘J\L ]

L'M

japonés de 500 centime-
tros clibicos, heredara su
moto. Por otra parte, el tri-
ple campedn mundial Fred-
die Spencer estuvo rodan-
do en Kyalami con las
Honda Rothmans de Gad-
ner realizando tiempos si-
milares a los obtenidos
por Michael Doohan en los
entrenamientos del Gran
Premio de Sudéfrica.

14.560 PTAS. AL ANO

‘L Resl Automdvil
Glub de Espana se-
ra, finalmente, el organiza-

der del Raliye de Madrid,
ef antiguo Rallye Valeo que
se habia guedado sin el
patrocinio de fa marca de

SIN ENTRADA.

componentes. Este rallye
tiene una gran tradicion
dentro del calendario,
siendo puntuable para el
Europeo v, sobre todo, es
la Onica prueba de este

VI MLLYE v'a'la|

mﬂ-h! Ll — SR ST T

prestigio que se celebraba
en la zona centro. Las fe-
chas para esta prueba se-
tan las mismas que las
que habian sido previstas
para €l Valeo, a finales del
mes de noviembre.

i aMotorl6porunaﬁoyconun10%dedescucmo,pagandeséloI4560ptas.
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ARLO Ripa Di Meana, comisario europeo
(dimisionario} ha dicho al respecto que «ef
suefio del autorndvil que prevalegié durante
cuarenta afios se ha convertido en una
pesadillar». Ademés afadié que, a partir de
ahora, estaria-dispuesto a separarse de su
coche particular y predicar con el giemplo en
pos de ciudades sin automdviles, Paralelamente, Daniel
Goudevert, responsable de Volkswagen, sefial6 que «un auto
si deja de ser movil ya no puede considerarse como
automivil». Las propuestas de ciudades sin coches se
mutfiplican; y ya sonh muchas fas que han tomado medidas
radicales en contra de la utifizacion del vehiculo propio en sus
centros urbanos. Un centenar de ciudades de todo ef mundo
con més de dos millones de habitantes, desde Jartin con 2,5
miftones & Tokio con 24, se ahogan en la polucion. Al margen
de las llamadas a un-ahorro de consumo y-aas limitaciones
de la velocidad méaxima, fas prohibiciones de circtilar o
aparcar én ef centro de las ciudades se multiplican. Los
«verdesr de todos los paises no cesan de fitigar contra el
automévil, Greenpeace en Bélgica ha Negado a hacer pintadas
sobre los carteles publicitarlos de awtomiviles donde se
cuipa a éstos de dafar el medioambiente. Por esta causa, la
asociacion fue condenada a cubrir sus pintadas. Este hecho
no impidio a los verdes afemanes, movidos sin dudla por
Greenpeace, que pidieran la prohibicién de todos los anuncios
de coches en los medios mieniras los constructores, de fa

g oK !,’/_a_(_} t(? por Edouard Se—igl‘i"d.,
¢Prohibir el automévil en ciudad?

misma manera que ocurre con el tabaco, no pongan en sus
publicidades «que circular en coche es perudicial para fa
salud y dafiine para el medioambienter. Las camparias de los
verdes estan teniendo resultados positivos. En una encuesta
redlizada recientemente en Alemania se demuestra que un 57
por ciento de los tiudadanos esté a favor de prohibir los
coches en el centro de las ciudades. Otra encuesta, hecha en
Francia a propdsito de este tema, dio resultados parecidos,
més de un 60 por ciento estaba a favor de limnitar ef #réfico en
los centros rbanas pero de no prohibirio totalmente. En
cualquier caso, son muchas Ias ciudades que han tomado
medidas. Roma, Mildn o Bolonia, al igual que Atenas en
Grecia 6 Méjico DF. estan intentando contienciar a los
automovilistas de la necesidad de no circular por el ceniro en
horas punta a la vez gue han prohibido ef uso del automavil a
ciertas horas y ofas. En Suiza, por efemplo, Berna a

limitado su velocidad maxima en ciudad g treinta kildmetros
por hora y Zurich tiene fe en que sus ciudadanos, cansados
de tanto atasco, dejen, por iniciativa propia, ef coche en casa.
Aplicantio una poltica parecida, Amsterdam ha reducido las
plazas de aparcamisnto en el centro.

En Libeck, Alemarnia, no se puede acceder al centro los fines
de semania... Los fabricantes estan cada dia mas
concienciados con astos temas, por poner un ejemplo,

BMW facilita un mapa de transportes piblicos para sus
empleados. Esta formula fa aplicard también

Mercedes en Stuttgart,

e O EMPUIAS MAS,
0 NO LLEGAMOS A

LA REYISION
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118 CV SEGUROS A TODO RIESGO.

GRATIS, UN SEGURO POR UN ANO.

SEGURO ATODO RIESGO COMEBINADO CON FRANQUICHA, IN Fénix 111- Autos

i{Qué podiamos afadir a un deportivo
de |18 CV, con inyeccién electrénica
multi-point, con una aceleracion de ¢
a 100 km/h. en 7,7 segundos, llantas
de aleacién, volante de tres radios en

piel, faros haldgenos, faros antiniebla,

elevalunas eléctricos anteriores, crista-
les atérmicos, cinturones de seguridad
regulables en altura, parabrisas lami-
nado y reforzado y un largo etcétera
de extras? Solo un seguro a todo riesgo

gratis por un afo, combinado con fran-

quicia del 20% entre 5.000 y 100.000
ptas. {0 una oferta equivalente), Ven a
tu Concésionario. Ahora tienes tu Fiat

Uno Turbo seguro.

UNO TURBO i.e. G107
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NUEVA SERIE ESPECIAL CITROEN AX
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* Precio méximo recomendado, Incluye VA, transporte y oferta promocional.
Valido para vehiculos en stock. No acurnulable a otras oferlas promocionales.
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