15 de sepliembre 1992 Mum. 465 e 350 ptas.
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CUMPLIR
ES FACIL

EDITORLAL

= C tiembre ¢l nuevo Reglamento

de Circulacion empieza, de una manera definitiva, su apli-
cacidn en todos y cada uno de sus articulados. El tiempo
transcurrido hasta ahora habia servido para que el usua-
rio de los vehiculos a motor tomara conciencia de las nue-
vas normas, ya que algunas, como la obligateriedad del
uso del casco para los motociclistas, no entraba en vigor
hasta ahora.

Pues hien, desde estas lineas habiamos pedido en
su dia colaboracién por parte del usuario por mucho que
la nueva Ley no fuera de su agrado. Era la (nica manera
de que todo fuera «sobre ruedas». Pues bien, ademas de
haber podido constatar cémo han descendido Ias victimas
por accidente, nos consuela ver cdmo el ciudadano, pare-
ce que de una vez por todas, y esperamos que definitiva-
mente, ha tomado conciencia de sus obligaciones y de
que slo con solidaridad se pueden obtener los fines que
la Ley persigue.

Fr— Es como si e hu-
px o4 - e Shiese producido un
milagro pero una

gran mayoria, de acuerdo o no con di-
2 ¢ha ley, parece haber entrado
e upor ¢l arov. Primer
“ elemplo. Acabamos de
™ finalizar una temporada
k estival més y, como todos los
“55 afos, nos hemos movido fre-
cuentemente por las carrete-

; ras de nuestro pais.

oo d o Es curioso observar
¢6mo, en general, la
gente tiene menos
prisa, va mas despacio,

¢5e habré dado por fin cuenta de que un ahorro de cuarto
de hora es poco rentable? Suponemos que asf sera, pero
lo que si s cierto es que en un viaje de quinientos kilo-
metros, dentro de los limites establecidos (a velocidad

R STNT Re,

-

do ejemplo. El cinturén de seguridad sigue siendo una tor-
tura, pero ahora cuando invitamos a alguien a subir a
nuestro coche lo primero que hace es ponerselo. Hay con-
cienciacion y la comodidad es lo de menos. Que cunda el
gjemplo y quien no lo quiera hacer gue aprenda de aque-
llos que va o hacen sin que se le indique. Tercer ejemplo.
Los «indisciplinados» motoristas, en un gran porcentaje
lucen cascos de las mas variadas formas y colores, A [a
moto le va bien esa decoracidn suplementaria... y a las
cabezas también. Su ejemplo convencera a los reficentes.
Sigamos asf, es sefial de que algo estd cambiando para
bien.

Manuel Doménech
4 / Motor 16

real, no de velocimetro) te superan pocos coches. Segun-

Menos
accidentes

"Bl | URANTE Ios meses
2 | de julio y agosto, se
han producido en las ca
rreteras espanoias 1.147
accidentes mortales, en
los que resultaron muer-
tas 1.408 personas.

Pese a la gravedad y
tragedia de estas cifras, lo
cierto es que suponeun
descenso de mas del 10
por ciento en el nimero
ge fallecidas, respecto al
mismo periodo del pasado
ano.

En medios proximos a
la Direccidn General de
Trafico, se interpreta este
descenso, tanto por la en
trada en viger del nuevo
Reglamento General de
Circulacion, como en la
puesta en servicio de 438
kildmetros de autovia, en
los que el tiesgo de coli-
sibn por mala maniobra de
adelantamiento, ha gueda-
do eliminada.

Segiin datos de la DGT,
en los meses de julio y
agosto, en tramos de au-
tovia se produjeron 106
muertos, frente a los 535
muerios en carre-
teras nacionales
y otros 513 en
carreteras
comarcales
y loca-
les.

=
|-

Siguen los
viajes piratas

JESE al estrecho cer
<0 que las fuerzas
de seguridad mantienen

en las carreteras catala-

nas, decenas de autobu-
ses piratas (sin autoriza-
cién administrativa para
efectuar viajes regulares)
siguen cubriendo habitual-
mente el itinerario entre
Cataluna y Andalucia, se-
gan expone El Periodico
de Catalunya en un traba-
jo recientemente publica-
do.

Estas compafias incon-
troladas, emplean en la
region catalana a més de
700 conductores, a los
que hay que afadir 300
trabajadores en las sedes.
Tras el accidente de Torre-
blanca, La Consejeria de
Palitica Territerial clausurd
siete compaiiias con irre-
gularidades administrati-
vas.

Algunos de log precin-
tos con los quetfueron
cautelarmente inmoviliza-
dos los autcbuses han si-
do levantados. .

-

SEMAFORON
®

MERCEDES, POR
EL ARTE
Una vez mis. Mercedes
Benz Espafia apuesta por
el Arte. El Centro de aite
delacalle Ortega y
Gasset 22 de Madnd
recibe una importante
exposicion de la
Asoctacién Internacional
de Mujeres en las artes,
en la que se mostrardn
plturas, esculturas y
vidrieras artisticas de 24
artistas espafiolas.

APARCAR ES POCO
SEGURO
Todas las mafianas, la
compafiia Prosegut
bioguea durante algunas
hoas todo un camil de la
maduilefia calle de San
Romualdo, al estacionar
sus furganetas en doble
fila. La segurrdad de
algunos finaliza donde
comienza fa de los
demds.

NADA DE ARBOL
CAIDO
Jordt Tarrés no ha
logrado este afio el titule
mundial en Trial. Porque
paraél, el
subcampeonato, supone
un fiacaso, quercmos
recordar ahora su
extraordinaria valia.
Cuatro titalos son
muchos tftulos y el
quinto acabard seguro en
5US MATos.

La SANDA DEL
ATROL
ITMM.,, duefio de Ta
fitma Desguaces José
Maitinez, de la locahdad
madrilefia de San Martin
de la Vega ha sido
detemdo por la pohesa,
acusado de integrar tna
banda extranjera que se
dedicaba a 10bar Nissan
Patrol para
posteriormente venderlos
en Martuecos y Atgelia.

Ford
en la Expo

JL pasadoe dia 5 de
septiembre se ha
ceiebrado en la Exposicion
Universal de Sevilla el Dia
de Honor de Ford, con cu-
yo motivo se |levaron a ca-
bo tres importantes actos:

la reunidn anual con los.

concesionarios espanoles,
un rallye de vehiculos Ford
antiguos y |a presentacion
de la gama 93.

Sobre este dltimo as-
pecto encontraran una am-
plia informacion en otras
paginas de este mismo
ndmero.

Al margen de la brillan-
tez de con que se celebrd
el rallye de vehiculos nti-
guos y los espectaculos
«Ford en el mundo» y
«Ford en |a historia» , am-
bos en El Palenque de la
Expa, lo mas destacado
del dia Ford fue la presern-
cia del presidente de Ford
Europa, Lindsey Halstead,
quien anuncid dos impor-
tantes iniciativas industria-
les que afectan a nuestro
pais.

En primer lugar, la deci-
sion de construir en Almu-
safes la planta en la que
se producird la nueva gde-
neracion de motores de
pequefia y media cilindra-
da que equiparan a los
Ford a partir de 1995,
Bautizado como motor Sig-
ma, se trata de un cuatro
cilindros de aluminio, con

COeBPOENOOEDIBECOISOOBOORRD
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Las mejoras incluyen

amortiguadores de dureza

e &,
NISSAN ha puesto en venta
nuevas versiones tlel Primera.

El presidente de Ford Eii-
ropa, Lindsey Halstead,
anuncié importantes in-
versiones en Almusafes.

DESDE gZeneral de Ia filial nipona, la
TOKIO meta es lograr el 1 por ciento
e 9¢l mercado, lo que

DAMIEL MONTEVERDE ~ significarian airededor de

45.000 unidades anuales.
Merceiles, primer importador
en Japon, vendio el pasado afio
34.185 coches en Japon,
graclas a la celaboracion de
Mitsubishi y Yanase.

variable, inyeccion multipunto

en el motor 1.8, tapiceria de
cuero y air-bag. los precios en
Tokio oscilan entre 1,1 y 1,85

millones de yenes.

JAPON es ya el segundo
mercado de exportacion para
Mercedes, despues de Estados
Unidos. segiin e/ director

GENERAL MOTORS quiere
vender eh Japén sus coches
Saturn, para lo cual esta
fabricando una corta serie, con
volante a la derecha. El
modelo sera distribuido
también por Yanase y
posiblemente por Ia red de
concesionharios Toyola.

tulata de 16 vélvulas y ci-
lindradas variables entre
1.600 y 1.400 centime-
tros cubicos. i

La inversibn prevista es
de 70.000 millones de pe-
setas, para una produc-
cién anual de 550.000
unidades.

Esta nueva planta, que
se construird sobre
46.000 metros cuadra-
dos, permitira dar empleo
a 800 trabajadores, con
unos niveles de automati-
zacién, gestion y eficien-
cia, en la nueva planta,
muy superiores a los es-
tandares actuales.

El segundo anuncio de
Lindsey Halstead hizo refe-
rencia a la planta de Cadiz
Electrénica, actualmente
propiedad de la multina-
cional norteamericana,
que se espera ampliar pa-
ra dar cabida a la fabrica-
cién de componentes elac-
tronicos para sistemas de
frenos que incoarporen el
antiblogueo.

A los actos sevillanos
acudieron también los
mas altos directivos de
Ford Espafia y Ford Euro-
pa, asi como el Presidente
de la Generalidad Valen-
ciana, Juan Lerma.

CHES BB PORROOOOIR DRI ERND

CONTINUAN
DECEPCIONANDO !as cifras de
ventas en Japdn, que continda
con la tendencla negativa de
1990. En agosto, las ventas
descendieron un 18,6 por
ciento y los minicoches,
descendieron sus ventas por
decimosexto mes consecutivo.
Con-respecto a los coches de

importacion, sus ventas se

vieron reducidas en un 7,6 por
ciento, destacando Ias bajadas
registradas por los coches
alemanes (10,9 por ciento),
britanicos (16,3 por ciento) y
franceses (9,8 por ciento). Los
coches norteamericanos, por
el contrario, crecleron un 27,8
por ciento en agosto.
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Opel vendera el
Pontiac Trans Sport

‘L Pontiac  Trans
Spirt, del que pue-
den encontrar una prueba
a fondo en estas mismas
paginas, serd comerciali-
Zado en Espana por la red
de concesionarios de Ge-

6/ Motor 16

Si EL ARQUERO H'EBOI.LO fue Ia estreﬂa
de la ceremonia de inauguracion de los
Juegos Olimpicos de Barcelona,
Gabino Renales lo fue de -
la de los Paralimpicos. - ..
En efecto, el piloto gaﬂego
afincado en Barcelona, fue el encargado de
hacer la presentacion de la mascota
- Petra, creacion de Javier Matiscal, como
Cobl. Esta, amputada de ambos brazos, y a .
Ia que daba vida el chileno E. Lorenza :
Bottner, fue recogida de lo mas alto de la
Puerta de Maraton por el piloto de
Montesa tras haber dado una vuelta al
estadio y hacer varlas piruetas. El piblico
gue asistio en silencio a Ia sobrecogedora
escena los premio con un emocionado
aplauso. Es hermoso que el mundo del motor
y el del trial en particular hayan tenide una
participacién tan relevante en un acto de tan
peculiar significado como fue ésfe.

Lﬂ—-_‘-_-———-————-_----""—'.-'—-"I-*H-—-—-—__-—-———_--—_———_—_—-‘“h_———_—_-——

neral Motors (Opel) a par-
tir del afio proximo.
Mientras tanto, este ve-
hiculo esta siendo vendido
por los concesionarios GM
en Canarias y por importa-
dores privados como Teo
Automédviles, Ditécnica,
Omni Motor SA y cotros. La
asistencia técnica esta ga-
rantizada por un reducide
nimerp de concesionarios

que importan automdviles
GM de Estados Unidos y
que en los (ltimos afos
han vendido automéviles a
los miembros de las fuer-
zas armadas norteameri-
canas destinados en las
bases militares de utiliza-
gifm conjunta, al cuerpo di-
plamatico y a residentes
Li%A en Espana.

£] Pontiac Trans Sport
g5 un Van monovolumen
de siete plazas, animado
par un motor V6 de 3,8 |i-
tras, que con 4,9 metros
de longitud es el mas
grande de cuantos se co-
mercializan en Europa. Ge-
neral Motors iniciara |a
venta de este coche en
Espafa, Austria, Alema-
ma, ltalia, Holanda y Por-
tugal. Aungue el precio de
verta ain no ha side fija-
da; los importadores [0
venden en un precio en
tarno a 4,3 miflones de
pesetas, con todos los ex-
iras y la transmisidn aute-
mética incluidos.

Yamaha renace
de sus cenizas

LINTES de gue se he-
ya cumplido un ano
desde que un incendio

destriyera gran parte de
ta fabrica de Yamaha Es-
pdfia en Palau de Plega-

mans ésta ha sido total-
mente reconstruida. Volver
a partir de cero ha servido
para mejorar y modernizar
todavia mas las instalacio-
nes que han sido inaugu-
radas por el Honorable Jor
di Pujol, presidente de la
Generalitat de Cataluna, y
el sefor Hideto Eguchi,
presidente de Yamaha Mo-
tor Company. Las actuales
instalaciones ocupan una
superficie de 62.500 me-
tros cuadrados de los cua-
les 39.000 estan edifica-
dos y en la actualidad se
construyen unas treinta
mil unidades anuales lo
que representa una factu-
racién de mas de doce mil
millones de pesetas.

Nuevo
presidente de Saah

v

JUY largo es ¢l des-
plazamiento que va
a rcalizar Keith Butler-We-
elhouse, desde Africa del
Sur hasta Suecia, donde
acaba de ser nombrado
presidente de Saab, susti-
tuyendo a David Herman,
que fue elegido presidente
de Adam Opel en el pasa
do mes de julio.
Butler-Weelhouse, de
46 afios, ha desempefia-
do hasta la fecha la direc-
cion de Delta Motor Corpo-

BT
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- LA CE REGULARA los

impuesios que gravan la

utilizacién de agfopistas.

Tras la decision de

" Alemania, de hacer pagar
. uicanof a los caniones

exiranjeros que utthicen sus
autopistas, la CE quiere
regular la puesta en vigor
de estos tmpuestos

© especiales, que exsten -

tarbién en Suiza. -

Yo W v,
YAMAHA ESPANA ha

sumentado su facturacidn

enun 13 porcientoenel

primer semestre del afio,
pese a los problemas de -
distribueidn que siipuso el

~ incendio de su planta en

Plegamans.
v
DURANTE EL

PRIMER SEMESTRE

las distintas compafifas

- petroleras espafiolas han

ohiemdo 1mpartantes
beneficios. Cepsa gand

" mds de 9.600 mullones de
_ pesetas con un crecimento

del 55 por ciento de sus
ventas. Petronor obtuvo un
* beneficio antes de
- mpuestos de 8.273 -

- milones de pesetas y BP

Oil, la antigua Petromed,
se confentd con beneficios
de 1.700 tasllones, lo que
significa una-caida de su
tesultado deun 51 por
cienfo,

EL MOPT INVERTIRA

" més de 20,000 millones da

pesetas en desdoblar el
actual trazado de la N-1 a

su paso por el puertode La -

Panadella, cerca de

- Barcelona. Las obms
comenzardn aﬁnalesc_le i

1993. .-
v
CONTINUAN LOS

CONFLICTOS lzborales
- en la fibnica potaca FSM,
en la que se fabstcan los -

Fat Cinquecento. La

Direccitn ha roto las

negociaciongs con las -
fuerzas sindicales en una

postura de mtransigencia

sobre la que se especula se
oculta el deseo de que
FSM pase al eontrot toal
de Frat.

ration, la filial de GM en
Sudafrica, a la que llegd,
tras pasar por diferentes
puestos de responsabili-
dad en Ford y GM de este
pais africano.

Diplomado en Ingenieria
y Master de Comercio, es-
ta casado y tiene dos hi-
jos. Pasa a ocuparse de la
presidencia de Saab cuan-
do la firma sueca inicia un
nuevo periodo, bajo el con-
trol financiero de General
Motors.

El sudafricano Keith Bu-
tier es el nueve presiden-
te de Saab, bajo el con-
trol de General Motors.

Solo
un Carina
1 ONTRARIAMENTE a

lo que habfamos
anunciado, Toyota s6lo im-
portara para Espafa la
versién E del Carina; al
menos en la primera fase
de comercializacion, que
se inicia en las préximas
semanas. Recordemos
que el Carina esté fabrica-
do en Gran-Bretafta y por
tanto no esta sujeto a nin-
guna limitacion de ventas.

El Carina es la versibn

MAZDA RX-7, EL ROTATIVO

kilos por caba-

TECNITRADE, el importador exclusivo de los
automoviles japoneses Mazda para el mercado
-espariol, va a iniciar la venta del nueve Mazda
RX-7, a un precio de 7,6 miliones de pesetas.
El nuevo RX-7 se presenté en el pasado Salon
de Tokio y se caracteriza por ser uno de los es-
casos (por no decir inico) deportivo pure que
utiliza un motor rotativo de doble rotor.

Con una potencia de 241 cabalios

para un peso de solamente
1.300 kilos, 1a relacion
peso/potencia, de 4,5

de carroceria tipo herlina

del coche medio de Toyo-
ta, gue comparte la mis-
ma estructura gue el Celi-

¢4 (coupé) y ef Corona.

El Carina E utiliza el mo-

tor de dos litros con culata

de 16 valwlas y 133 ca-
ballos de potencia, que le -
permiten alcanzar una ve-

locidad maxima de 205 ki-
[6metros por hora. Su lon-
gitud total es de 4,53
metros, por fo gque serd un
encarnizado competidor
de berlinas de tipo me-
dio/alto, como el Peugeot
405, el Renault 21 o el
Nissan Primera.

Pocas ventas de
coches en agosto

JURANTE el pasado
mes de agosto ha
conunuado la tendencia a
la baja en las ventas de
automéviles. Se han ven-
dido 50.110 coches nue-
vos, o que significa un re-
troceso del 14,78 por
ciento, respecto al mismo

Miles =i 1989
w1990
120 - 199]
_—

100 -

ENE  FEB  MAR

flo, es una de las méas favorables del mercado
(4,6 Kg/cv para un Porsche 911 Turbo, 4,7
Kg/cv un Ferrari 348 etc...), lo que le permite
superar los 250 kilometros por hora.
Este coupé de motor delantero y de dos pla-
zas, merecio el titulo de Coche del Afo en Ja-
pon en su Gitima edicién.
Se vende en Espafia con un equipamiento com-
pletisimo, que incluye sistema ABS, airbag, es-
pejos eléctricos, techo solar eléctrico, direc-
cion asistida, control de velocidad, aire
acondicionado, tapiceria

de cuero y autora-
dio-casette con
cinco altavo-

ABR MAY JUN L AGO SEP 0T

mes del afio anterior. Con
esta cifra, el nimero total
de ventas en los ocho me-
ses transcurridos de este
ano se eleva a 698.820,
con un incremento del
14,0 por cien respecto al
ano anterior.

La mayotia de las mar-
cas han sufrido retrocesos
en agoste, destacande el
35,61 por ciente  perdido
por Seat, el 28,9 por
Volkswagen y el 28,2 por

VENTAS DE TURISMOS

Citroén, Opel, con unb,4
por ciento es la marca de
crecimiento mas significa-
tivo, por delante de Re-
nauft (3,1 por ciento) y
Ford (0,9 por eiento).

Ef Renault Clio ha vuel-
to a ser el modelo mas
vendido en el mes, con
3.746 unidades, por de-
lante del Renault 19
(3.471), el Opel Astra
(3.368), el Citroén ZX
{2.853), el Ford Fiesta
(2.728) y el Seat Toledo
{2.188). A continuacién fi-
guran el Ford Escort, Seat
Ibiza, Citroén AX y Peugect
205.

Entre las marcas japo-
nesas destacan las 289
unidades de Honda, por
delante de Toyota (264),
Mitsubishi (241) y Mazda
{205), si bien Nissan, con
578 Nissan Primera impor-
tados de Gran Bretafa, fi-
gura ampliamente en ca-
beza. Hay que mencionar
finalmente que las ventas
de Chrysler, la marca de
mas crecimiento, han sido
de 103 unidades.

Motor16 /7
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Carga peligrosa

ENGO entendido
gue 0% camiones
que transpartan contene-
dores con escombros, de-
ben llevar una red prote-
giendo la carga para que
ésta no se vuele, cayendo
peligrosamente sobre 108
demas usuarios. Esto,
desgraciadamente, no se
cumple por todos los
transportistas. El otro dia
me cayé una puerta vieja
de uno de estos contene-
dores rodantes, rompién-
dome la luna y provocando
un accidente del que sal
ileso de puro milagro. Por
supuesto, el caso esta en
manas del seguro y espe-
ro que ie caiga una buena
multa a la empresa y que
al conductor por lo menos
le guiten el carné unos
meses pero, ¢y si me hu-
biese matado? ‘
Alberto Elias
Badajoz

Airbag seguro

STOY a punto de
camprarme un co-
¢he y ng sé si pedirlo con
la opcidn del airbag. Por
un lado me gusta la idea
de no estamparme contra
el volante en caso de cho-
que frontal pero, por otro,
Creo que siempre se inten-

8/ Motor1é

ta evitar ese tipo de golpe
y, de no poder hacerlo, no
te salva ni un airbag ni un
colchdn de plumas. ¢Es
verdad que sdlo se hincha

la bolsa cuando el chogue

es frontal y a una determi-
nada velocidad?

Chema Loster

Oviede

R.-Todo lo gue suponga
una ayuda en el momento
de un accidente tiene que
ser hienvenido, pero tiene
que tener en cuenta que
si el accidente no es grave
y el airbag se pusiese en
funcionamiento, usted no
tendria posibilidad de re-
cuperar el control del co-
the y seria peor.

Eléctricos

. WIERO comprarme
un coche pequefo
para moverme, hasica-
mente, por la cnudad Para-
lelamente no hago mas
gue leer informaciones so-
bre |a casi inmediata co-
mercializacién de un grupo
no muy grande pero si in-
teresante de vehiculos
eléctricos, precisamente
ideales para lo que yo
quiero.

:Qué hago? ;Me com-
pro cualquiera de los vehi-
culos que componen la
oferta actual o espero a
que llegue la era eléctri-
ca?

Olegario Barralto
Alicante

R.-Coches eléctricos ya
hay preparados, aungue
no se hayan solucionado
algunos temas importan-
tes como el de |a autonoe-
mia. Sin.embargo, de aqui
a dos afios todo estard

arreglado. De todas for-
mas ¥ ya que la inversion
no va a ser muy grande, le
recomendamos que reali-
ce la compra y disfrute de
Su city-car.

Avisar con tiempo

fOLVIENDD el otro
dia de La Corufia
estuvimos a punto de te-
ner un accidente grave por
culpa indirecta de la Guar-
dia Civil de Trafico. El ca
S0 €8, que hubo un acci-
dente con victima incluida
y varios coches estaban
obstruyendo la calzada.
Todo esto ocurria tras una
curva rapida sin visibilidad
y la incorrecta sefaliza-
cién del accidente pudo
provocar una tragedia mu-
cho mayor. Los de Trafico,
como siempre y ya es ia-
tercera vez gque me ocu-
ire, se apelotonaban don-
de poco podian hacer, ya
gue las ambuiancias se
ocupaban de los heridos y
el (nico encargado de avi-
sar a los automovilistas
se acerco andando a sélo
50 metros del lugar de los
hechos, cuando 1o suyo
sobre todo pehsando que

en una autopista se con-
duce mas deprisa, era si-
tuarse a por o menos
300 metros.

Y esto ocurre muy a
menudo. ¢Quién les ense-
fia?

Inés Pita
Madrid

No tenemos la culpa

STOY harta de oir
criticas respecto a
la2 postura de conduccidn

e [a mujer en el automd-
vit. muy cerca del volante y
rigids como una silla. Les

aseguro que la culpa la tie-
nen los fabricantes, por ng
tener prevista una estatu-
ra por debajo de lo normal,
que abunda entre el sexo
femenino.

En estos casos para po-
der llegar a los pedales ng

tenemos més remedio que |

acercar el asiento lo maxi-
mo posible y como es logi-
€0 nos quedamos a un pal-
mo del volante.

Quiero que quede clara

gue no conducimos asf por
gusto, sino porgue, por .

culpa de los fabricantes,
ne tenemos mas remedio.
Marta Castells

Gerona
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RBE n2 518/92

LORENTE GRUFO DE GOMUNICACION

Sdlo hay un camino:
Ser los mejores.

Y DURANTE
1L.OS PROXIMOS 11 MESES,
PAGUE 30.000 PTAS.
AL MES.

ENTRADA MINIMA 20%. P1.AZO 48 MESES.

UNA FINANCIACION UNICA
Y 3 ANOS DE GARANTIA TOTAL O 100.000 Km.

'Ahora, con Nissan, subir al todo terreno mas admirado de Europa y llegar donde otros automé-
viles no llegan, o disfrutar de todo el lujo y confort de viajar en primera, estd mds a su alcance que
nunca. Porque ahora Nissan a través de Nissan Financiacion le ofrece el Nissan Patrol y el Nissan
Primera en unas condiciones de financiacion unicas. Si estd pensando en comprarse un automovil,

venga ahora a los Concesionarios Nissan, Este mes pagamos nosotros.

OFER A ESPECIAL CORTADO SEFTIEMBRE OCTUBRE (%)
WISSAN FRIMERA 1.6 LY 16Y 4 PUERTAS 1.5(4.000 ptas.

OFERTA ESPECIAL CONTADO SEPTIEMBRE-OCTUERE (7)
NISSAN PATROL 4 cil. Diésel: 2.469.000 ptas. (KPL00260)
NISSAN PATROL WAGON, TOPLINE, 6 cil, Diésel: 3.464.000 ptas. (WYLG13260).

MODELO " PVP {IVA Y TRANSPORTE INCLUIDOS) ENTRADA MINIMA 20% PLAZQ 48 MESES
) ; 12 cuotas: 30.000 ptas.
PRIMERA DU TGS €2 2L I00TiES 36 cuotas: 50.520 ptas. TAE: 19,562%
3 12 cuotas: 30.000 pras.
Hasta: 3.370.000 puas. (20e GT 16v AA ABS} 674000 pras. 36 cuotas: 102389 ptas. TAE: 19,562%
12 cuotas; 30.000 pras.
PATROL _Desde: 2.526.500 pras. (4 CIL. KPL 00260 FX} - 505.300 ptas. 36 cuotas: 66003 ptas TAE: 14,751%
. - 12 cuotas: 3¢.000 pras.
Hasta: 3.729.300 pias. {TOP-LINE 6cil WYLG-13260 GFTQ) 745.860 ptas. 35 cuotas: 107.595 pas. TAE: 16,476%

EJEMPLOS DE OFERTA NISSAN FINANCIACION / Para plazos inferiores a 48 meses, consultar condicienes especiales. Intereses subvencionados
por NISSAN MOTOR IBERICA, SA. variables segun modelos. . i

OFERTA NO ACUMULABLE VALIDA DESDE 1/9 AL 31/10/92 PARA VEHICULOS EN STOCK EN PENINSULA Y BALEARES.

(") Precio venta al pablico IVA y transporte incluidos.
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MITSUBISHI 3000 GT‘

TODO BAJO
Lk -

L= = = N

ONTRO

El proximo dia 1 de octubre se prondra a
Ia venta el mas potente deportivo de Ia
firma japonesa Mitsubishi. Dominado por
la electronica, este Gran Turismo ofrece
todo lo que un conductor deportivo
pueda desear sin tener que ser un
verdadero especialista. Es un coche facil
de conducir que ofrece un rendimiento
sobresaliente a un precio sorprendente.
12 /Motor 16

AJO las siglas «3000 GT», el
B nuevo Mitsubishi que llega a

nuestro mercado -y gue ya se
comercializa en Estados Unidos
desde hace dos afos- es un depor
tive sin concesiones cuya linea res-
ponde a ese reto de los disefiado-
res japoneses de crear modelos
cada vez mas sugestivos, agresivos
y vanguardistas. Por sus dimensio-
nes es un coche que tucha en su

especial segmento con el Nissan
300 ZX y, segin los técnicos de Mit-
subishi, con el Mazda RX-7 y el To-
yota Supra. En realidad su principal
rival es el Nissan ya que, por filoso-
fia, tiene una configuracién practica-
mente idéntica. Con respecto a los
deportivos europeos se le compara
con el Porsche 968, nosotros cree-
mos que no tiene nada que ver con
él ni por motor ni por soluciones.

' En realidad el Mitsubishi 3000

fGT no tiene competencia por las so-
luciones gue aporta, que suponen

un paso mas en la obtencion de un
deportivo dotado de la mejor seguri-
dad activa posible. Esto se ha logra-
do haciendo uso de la electrnica
en todos y cada uno de sus elemen-
tos con un sistema denominado «All
Wheel Control» (control total del
tren de rodaje) que cuenta con los

elementos siguientes: la traccién es
permanente a las cuatro ruedas y
dispone de un sistema de diferen-
cial central de acoplamiento viscoso
que reparte el par motor en un 45
por ciento al eje-delantero y un 55
al trasero; la direccidon es también a
las cuatro ruedas, con servoasis-
tencia y control electronico; la sus-
pensién -independiente a las cuatro
ruedas- también estd controlada

electrdnicamente y cuenta con dos
programas, touring y sport; el siste-
ma de frenos dispone de sistema
antiblogueo; vy, por (itimo, también
la electrbnica incide en su aerodina-
mica mediante un sistema denomi-
nado «aerodinamica activa variable»
gue modifica la incidencia del fal-
dén delantero y del alerdn trasero
en funcion de la velocidad. A 80 ki-
lémetros por hora el faldén delante-

AMBIENTE
DEPORTIVO
El Interior,
realizado en
configuraclon
2+2, denota
su caracter
deportivo y
cuenta con un
cuadro de
instrumentos
muy completo.
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3000 GT
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ro desciende mientras que el alerén
trasero aumenta su angulo de ata-
que en 14 grados. Todo ello permite
un mejor apoyo de los trenes de
ruedas.

Mecanicamente, ut|||za un motor

de seis cilindros en V, de tres litros

de cilindrada que, ademas de con-
tar con culatas de cuatro valvulas
por cilindro, une a la inyeccién elec-
tronica el empleo de dos turbocom-
presores con sus correspondientes
intercambiadores de calor aire/aire.

GRAN TURISMO DE LOSS0 © »

-

ap L3 lipea exterlor ol Mitsubish| SMQGI'HSM At IﬂEﬁ'hd u.ngfnqr
Por dimensiones y precio t.nmpﬂe en el segmento da otras
deportives Japoneses cono el Nissan 3002, Mazds BX-2y el
Tovota Supea, A pesar de su elevads potencia es-un coche facll.
e conducir y ofréee dn rendimignte solresatients, -

El resultado son 285,5 caballos de
potencia y un excelente valor de
par. Es un un moter de excelente
rendimiento, sobre todo a.partir de
regimenes medios, de sonido atem-
perado y la suficiente fuerza como
para hacer del coche un poderoso
deportivo.

Si su linga exterior nos ha con-
vencido por contar con un diseno
original y |a agresividad propia de
un Gran Turismo de los noventa, en
su interior, realizado en configura-

¢ion 2+2, se goza de un ambiente
igualmente deportivo caracterizado
por su equipamiento, en el que solo
falta la radic para el mercado espa-
fiol. ES un habitaculo cuyas plazas
delanteras son cdmodas y el espe-
cio algo justo en el que sblo cabe
hablar de poca distancia al techo.
La informacién que emana de su
completisimo cuadro de instrumen-
tos es facil de leer y los mandos es-
tan dispuestos de manera que el
conductor no tenga que hacer es-

l
|

AERODINAMIEA VARIABLE
La electronica incide en el coeficiente de pl’.‘-ﬂﬂfrﬂﬂﬂ‘i‘l‘ aeradindmiesy
medianle n sistema gire modifica [a posicion dl falden defanters y oel
alefol frasera & funcian de Iz velooidad. A B0 kilometios por Fora aqus!
desciende mienirrs que el segundo incrementa su angulo de ataque. o

fuerzos innecesarios para accionar-
los. EI cambio, manual de cinco
marchas, se encuentra situado de
manera igualmente comoda.

~ Las carreteras y autopistas ale-
manas han servido de escenario
para una primera toma de contacto

.con el deportivo japonés, gue en to-

do momento se ha mostrado equili-
brado en sus reacciones, muy rapi
do y con.unas aceleraciones
fulgurantes. Solo la recuperacion en
quinta nos ha parecido un poco flo-

ja atendiendo al resto de prestacio-
nes delf coche. En todo momento se
ha mostrado facil de conducir y sus
reacciones no sorprenden al con-
ductor en ninglin momento. Su ca-
racteristica principal es la seguri-
dad, una seguridad gue se pone de
manifiesto tanto en su estabilidad
como en su manejabilidad y en su
potentisima frenada. Divertirse con
él es cosa de nifios, sin que por ello
se tenga gue pasar miedo pues en
su comportamiento se muestra ned-

tro como pocos deportives de sus
dimensicnes y su potencia.

Del Mitsubishi 3000 GT se trae-
ran a nuestro mercado treinta uni-
dades hasta final de este afio, y la
prevision es que en 1993 el nime-
ro oscile entre ochenta y cien. Por
Gltime, su precio, realmente muy in-
teresante, es de ocho millones de
pesetas, con IVA y matriculacion in-
cluidas. O

Manuel Doménech

DOS TURBOS
El motor V6
de tres litros
de cilindrada y
24 valvulas se
caracteriza
por su
excelente
rendimiento.
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A pocos motores se les ha
sacado tanto partido como
a los denominados F de
Renault. La iiitima version
es un propulsor de 1.8
litros de cilindrada y 113
caballos de potencia, que
se monta en las tres
carrocerias disponibles del
Renault 19.

RENAULT 19 RTI 1.8I

PROPULSOR
VERSATI

panskiel

ALERON

Al lgual que ef Renault 19 16v, las
versiones impelidas por el motor de
113 caballos flevan un aleron.

ISUALMENTE, los Renault 19
v RTi 1.8i, modelo gue monta
£l reciente motor de 1.8 li-
tros de Renault con inyeccioén multi-
punto, resulta muy parecide al Re-
nault 19 16 vélvulas. Ello se debe
al voluminoso alerbn posterior. Sin
embargo, las llantas son diferentes
y también, por supuesto, los ana-
gramas. En el interior también resul-
tan similares, pero no iguales. El vo-
lante de la nueva version también
es de tres radios, pero la palanca
de cambios del 12 RTI 1.8i no lleva
el poma deportivo del 16 valvulas.
En cuanto al nuevo propulsor, de-
riva del motor de 1.721 centimetros
clbicos que se conoce en Renault
desde hace ya muchos anos. Sobre
la estructura de este blogue se han
realizado mdltiples versiones en di-
ferentes cilindradas y diferentes sis-
temas de alimentacién. Entre las
mas significativas estan la versién
de 16 valvulas, una turboalimenta-
da gue se monta en los Volvo de la
serie 400, variantes diésel y turbo-

16 / Motor 16




SEGURIDAD
Los aslentos
de
seguridad
para nifios
forman parte
del equipo
opcional.

MOTOR

HCIATECNGR (5

diésel y las mas tradicionales de
dos valvulas por cilindro y gasolina,
alimentadas po carburadores, e in-
yeccion monopunto y multipunto.

La Gltima evolucién de este motor
se trata de un aumento de cilindra-
da sobre el modele base. Mediante
el aumento del diametro de los ci-
lindros {de 81 mm a 82,7), la capa
cidad dei motor ha pasado de
1.721 centimetros cObicos a
1.794. Sobre esta base, existen
dos modalidades de alimentacion:
una con inyeccién monopunto y otra

- RENAULT 19 RTI 1.81
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Far maamafipm g - 167 mkg000rpm

TRANSMISIONP— ol = V*}i_ ——
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con inyeccién multipunte. La prime-
ra de las dos, gue ofrece una poten-
cia de 96 caballos, ya se vende en
Espafia y la hemos probado en Mo-
tor 16 n? 463 en la carroceria de
tres volimenes del Renault 19.

La versién hasta ahora descono-
cida es la multipunto, que ademas
del aumento de cilindrada lleva in-
corporadas algunas otras modifica-
ciones, con respecto a su predece-
sor de 1.721 centimetros cibicos.
Los pistones son mas cortes, con
una falda de menor tamafio y una

AUMENTO DE CILINDRADA

relacion de la version con inyeccidn
monopunto, y también el diagrama
del arbol de levas ha variado conh
respecto al del motor de 95 caba-
llos de potencia.

" Este motor se ofrece en la carro-
ceria de 3 puertas por 1.905.000
pesetas y por 2.050.000 en las de
4 y 5 puertas. El antiblogueo de fre-
nos {ABS), el aire acondicionado,
las llantas de aleacion y ia pintura
metalizada son opciones, al mismo
precio gue en los otros Renault 19,
al igual que el paguete, para la ver-

Mids capacidad e inyecclén multipunto otorgan un buen comportamiento al motor,

blela mas larga. También los siste-
mas de refrigeracion y lubricacidn
se han redisenado, simplificandolos
gracias a las mejoras introducidas
en las partes moviles, que han re-
ducido los rozamientos. La relacién
de compresion ha aumentado hata
9,8 a 1, una décima superior a la

sidn de tres puertas, que incluye
elevalunas eléctricos, cierre centra-
lizado y ordenador, gue en las otras
carrocerias pertenecen al equipo de
serie. En Espania, el Renault 19 con
este motor comienza a venderse a
principios de octubre. Q

Andrés Mas

118 CV SEGUROS A TODO RIESGO.

GRATIS, UN SEGURO POR UN ANO.

SEGURO ATODO RIESGO COMBINADO CONFRANQUICIA, EN Fénix '3';,"1'\:" Aulos

iQué podiamos anadir a un deportivo
!
de 118 CV, con inyeccién electronica

multi-point, con una aceleracion de 0

a 100 km/h. en 7,7 segundos, lantas

‘de aleacién, volante de tres radios en

piel, faros halégenos, faros antiniebla,

elevalunas eléctricos anteriores, crista-
les atérmicos, cinturones de seguridad
regulables en altura, parabrisas lami-
nado y reforzado y un largo etcétera
de extras? Sélo un seguro a todo riesgo

gratis por un afio, combinado con fran-

UNO TURBO i.e.

quicia del 20% entre 5.000 y 100.000
ptas. (o una oferta equivalente). Ven a
tu Concesionario. Ahora tienes tu Fiat

Uno Turbo seguro.

[F/1/A/T]
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Bentley no es una marca que prodigue sus apariciones en los medios de
comunicacion con grandes novedades, sin embargo, durante estos dos
iiltimos afios se ha producido un relanzamiento de la marca cuyo
momento estelar ha sido, sin duda, la presentacion del coupé
Continental R. En esta ocasion, el protagonista es el nuevo Bentley
Brooklands, con el cual se recupera el espiritu deportivo de estas

grandes berlinas de superiujo.
20 /Motor 16

el segmento del automovil que

menos sufre los trastornos del
mercado es el de las grandes berli-
nas de lujo. Las razones son eviden-
tes ya que al limitado ndmero de
unidades que se manejan, hay que
sumar el hecho de que sus eventua-
les compradores estan menos so-

T AL y como suele ser habitual,

. BENTLEY BROOKLANDS

metidos a los efectos de la crisis.
‘No obstante, ésta alcanza incluso a
‘marcas como Rolls Royee v Bentley

que residen supuestamente por en-
cima del bien y del mal en cuestio-
nes automovilisticas.

Aunque la produccion de estas
dos marcas se mueve en torno a
los tres millares de unidades al afio

los movimientos de otros fabrican-
tes en la categoria de los coches de
lujo ha obligado a los responsables
de la mitica marca a lanzar un nue-
vo modelo cuya maxima responsabi-
lidad va a residir en atraer a nuevos
clientes al selecto mundo de Rolls y
Bentley. En efecto, en la actualidad,
el ochenta por ciento de los compra-

DJ-\ I
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e

dores de estos coches son ya clien-
tes, por lo que ahora el objetivo es
incrementar ese veinte por ciento
restante de compradores gue acce-
den por primera vez a un Bentley.
Basicamente, el nuevo Bentley
Brooklands hereda las caracteristi-
cas técnicas del Bentley Mulsanne,
gue ahora deja de fabricarse. Exte-
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PARA AQUELLOS A LOS QUE
EL AUTOMOVIL ro despierta
ninguna pasion, el nombre de
Brookiands no indicard mas que
un punto en la geografia del
Reino Unido. Sin embargo, para
aguelios que lleven algin octano
corriendo por sus venas, este
hombre evocard la época gloriosa
de los prumeros coches de
carreras. De hecho, es el primer
circuito permanente que se
construyd. Su historia se
remonta a 1907. Por aquel
entonces las primeras pruebas
deportivas se realizaban por
carreteras piblicas,
generalmente entre dos
ciudades. Al estar esta actividad
totalmente prohibida en Gran
Bretana, los pilotos britanicos se
tenian que desplazar al
continente, fo cual suponia un
grave inconvehiente. Asi pues, un
rico apasionado del
automovilismo, Hugh Locke King,
hizo construir el primer cireuito
para coches, que destacaba por
su espectacular perafte. Sobre
su pista de cemento mantuvieron
Sus apasionantes duefos
Malcolm Campbell y John Cobb

{en fa foto} por ser las hombres
mas rapidos de la tierra, La
configuracion del circtito lo hacla
ideal para establecer records de
velocidad pura. EIl enorme
paddock que encerraba la pista
fo hacia ideal para otra actividad:
la aviacion. Asl pues, fue
también en Brooklands donde
void el primer avion inglés y
desde entonces la actividad
geronautica no ha cesado hasta
el punto gue en la actualidad hay
varias empresas dedicadas a
esta actividad en los
alrededores. La actividad como
circuito de carreras cesoé en
1939 a causa de la guerra y
nunca se reemprendid. En fa
actualidad tan sblo queda la
parte mas emblemdatica del
crreurto, es decir aquélla en la
que uno de los peraltes pasa por
debajo de un puente de hierro.
La antigua oficina de carrera y
los boxes y hangares de las
diferentes escuderias han
sobrevivido y son en la
actualidad un museo con todo ef
encanto que s6/0 108 ingleses
saben dar a las cosas
tradicronales.

Una época gloriosa

ESO SI ERA
CORRER
John Cobh,
uno de los
hombres mis
rapidos de
aquelia época,
al volante de
un Napier
Railton en el
espectacular
peralte del
circuito
permante de
Brooklands.
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riormente hay que fijarse en deta-
lles tales como |la nueva calandra
del radiador, o el faldén aerodinadmi-
¢0 mas grande, Ademas de los ana-
gramas, el Brooklands se distingue
por los distintivos de las llantas con
la B de Bentley. Durante este primer

afo de comercializacion, estos se-
ran de color verde, color con el cual
corrian los miticos Bentley de carre-
ras.

Con una longitud total de 5,26
metros y 2.350 kilos de peso, el
Brooklands esta movido por el po-

tente V8 de 6,75 litros de capaci-
dad. Tal y como suele ser costum-
bre en la marca, [a potencia exacta
de este propulsor se mantiene celo-
samente en secreto, pero se puede
extimar en unos 230 caballos, mas
que suficientes para empujar a este
saidn rodante holgadamente por en-
cima de los 200 kildmetros por ho-
ra. El cambio es automatico de cua-
tro velocidades con un moderno
sistema de gestién electrénica, La
palanca del selector se acciona
eléctricamente lo que resufta en un
rapido y comodo manejo. El sistema
de suspensidn regulable electrdni-
camente, los frenos con sistema
antibloqueo Bosch y el airbag para
el conductor son elementos de se-
rie en el nuevo modelo.

Pero lo mas importante del Ben-
tley es su cuidado interior. Durante
la jornada de presentacién en los al-
rededores de Windsor,.pudimos go-
zar de las excelencias de un acaba-
do artesanal perfecto, con una
tapiceria de cuero Connolly gue

PIELES NOBLES
La tapiceria de cuero Connolly acaricia suavemente a los ocupantes del Gitimo Bentley. Los asientos delanteros incluyen
regulacion eléctrica con memoria y el tamario de las plazas permite que los ocupantes se acomoden sin apreturas. Dentro
de su habitaculo uno queda aislado totalmente del exterlor por lo que el confort de marcha aumenta sobremanera.

IMPONENTE
En un interlor
trabajado a.
mano se
respira
petfeccion por
todas partes.
El tablero de
madera con
interruptores
‘cromados de
corte clslco y
alguna que
otra conceslon
ala
electronica,
como la
regulacion
eléctrica de
los asientos,
se combinan a
Ia perfeccion
enel
Brookiands.
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POLLNTE

HLAA TENICA

MOTOR Delantero tongltudmai de ocho cilm-

. dfes enV a 90 grados, B
CILINDRADA: 8.750 centametros cub:cos
COMPRESION: 821, -
~ POTENCIA: 230 oy apmx:madamente :
ALIMENTACION: Inyeccién efectrénica MKM

tronic. Sistema de escape con cataglizador, - .
TRANSMISION; A las ruedas postenores. Caja

de cambios: automatlca de. cuatro ve!ocadades -

~con gestion electrénica. d|

" SUSPENSION: Independiente a Ias cuatro ru&',

. das, con sisiema de endurecxmiento vanable con—

_trolado electtonicamente. . . . ol

. FRENOS: De disco ventilado con dob!e m _ dar,.

za delante y disco detrés, ABS.

c:on

NEUMATICOS: 235/70 R 15. Ltahtas de alea-

-~ LONGITUD: 5.268 mm.
 ANCHO: 2:008 mm. .
ALTO: 1.485 mm. = - |
'PESO EN ORDEN DE MARCHA 2. 350 kg
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abraza suavemente a sus ocupan-
tes, un tablero salpicado con made-
ra e interruptores cromados de cor
te clasico.

Las nuevas tecnologias han ocu-
pado su sitio en aspectos tales co-
mo la regulacidn eléctrica de los
asientos con memorias gue.inclu-
yen los retrovisores externos, o el
eficaz sistema de climatizacion con
regulacién electrdnica. Asi mismo,
el Brooklands ofrece un sofisticado
equipo de alta fidelidad con un lec-
tor de Compact Disc que se puede
controlar mediante un mando a dis-
tancia del tamafio de una tarjeta de
crédito.

Viajar en un Bentley es un placer
que todo amante de los automdvi-
les debe experimentar alguna vez.
Para disfrutar de este coche no es
imprescindible conduciro, ya gue en
cualquiera de sus generosas plazas
se puede apreciar el excelente nivel
de confort que le confiere la brillan-
te suspension y la suavidad con la
que se desenvuelve en las estre-
chas carreteras britanicas. Dentro,
uno parece estar aislado del resto
del mundo. ]

Cuando tomamos el volante por
primera vez, es necesario pasar re-
vista al completisimo cuadro de ins-
trumentos, en el cual se mantienen
las pautas de los clasices deporti-
vos; amplias esferas, con relojes fa-
cilmente legibles. En el centro un re-
cuadro recoge los testigos

luminosos que informan de las fun-
ciones fundamentales del coche. Un
aro del volante mas estrecho de lo
gue cabria esperar nos recuerda
que estamos conduciendo.un pro-
ducto fruto de una tradicion de mu-
chos afnos.

A pesar del gran tamafo (mas de
dos metros de ancho) v del volante
en el lado derecho (al que siempre
hay que adaptarse), el Brooklands

5e mueve con gran docilidad en
‘nuestras manos. Es facil de condu-
‘cir y si recurrimos a la tradicién de-
" portiva de la marca {ganadora en
- ¢inco ocasiones de las 24 Horas de

Le Mans) podemos obtener buenas
sensaciones al apoyar con fuerza el
coche en curvas cerradas. La direc-
cién y los frenos, con ABS, respon-
den con suavidad y precisién a los
mandatos del conductor.

FACIL DE CONDUCIR
El Brooklands se mueve con gran
docilidad en cualguler carretera,

bl =

Su comercializacién se inicia en
estos dias en todo el mundo, aun-
gue claro esta, los principales mer-
cados son el doméstico y los Esta-
dos Unidos de América.

Para cumplir con el objetivo de
atraer a nuevos clientes que quizas
antes no se habian planteado la po-
sibilidad de adquirir un Bentley, la
marca ha fijado un precio reaimente
competitivo que en Espafia podria
suponer un precio de venta final en
tarno a los diecinueve millones de
pesetas IVA incluido. En este precio,
ademas de un completisimo equipa
miento, con airbag, radio, cuero, et
cétera, se incluye algo que muy po-
cos pueden ofrecer: tradicidn y buen
gusto, @)

Victor Piccione
Fotos: Piccione/M.Valente

TRADICION
Con el
Brooklands,
Bentley
reciipera el
espiritu
deportivo que
antanfo
poseian estas
Zrandes
berlinas de
superiujo. En
Espafia el
precio de este
exclusivo
automovil
podria rondar
los 19
millones de
pesetas.
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RENAULT TWINGO DISENO ORIGINAL |

LIMPIAPARABRISAS
- Faros e Intermitentes tienen El limplaparabrisas es
un disefio muy original. Los monobrazo y dispone de un
faros se Integran en la sistemna tipo pantbgrafo que
carroceria y los Intermitentes permite limpiar ia mayor
~ en los paragoipes. kY parte de la superficie.

El proximo Salén del Automovil de Paris sera el escenario elegido por Renauit para
presentar su nuevo modelo de caracter urbano, el Renault Twingo. La utilizacién de una
carroceria monovolumen en un coche de menos de 3,5 metros de longitud marca una
nueva trayectoria en el sector de este tipo de vehiculos.

E L Renault Twingo va a supcner

una nueva alternativa para to- : f“ . e

dos aguellos que necesitan un g v : - Y
coche de caracter urbano pero no : A | 2 .
quieren renunciar a una habitabili- \ i ECONOMICO Y ECOLOGICO
dad interior, de considerables di- 5:""’*”’:9’1!2 "f,"gs
mensiones. El Twingo establece un mzzg:fmti ;{;ct;ﬂzgdor.
nuevo concepto en el sector de los Desarrolla 55 caballos y
coches pequenos, puesto gue recu- permite alcanzar 150 km/h.

rre a una carroceria de corte mono-
volumen, que ofrece una notable
habitabilidad interior, y tiene una
longitud total de tan sélo 3,43 me-
tros que le permite desenvolverse
como pez en el agua dentro de la
ciudad. .

El Renault Twingo comenzara
su comercializacion a partir de
primeros de 1.993 y tan sblo se
ofrecerad una versién de este mo-
delo con un precio gue, probable-
mente, se sitde en torno al mi-
ll6n de pesetas en el mercado
espanol. Estard equipado con
una mecanica de 1,2 litros do-
tada de inyeccidon electronica
monopunte y catalizador. Desa-
rroliaré 55 caballos de potencia v,
a pesar de su filosofia marcada-
mente urbana, tambien sera posi-
ble circular por carretera sin com-
plejos ya que el Twingo alcanzara
una velocidad maxima de 150 kild-
metros por hora.

La colocacién de las ruedas en
los extremos de |a carroceria y su
diseno monocuerpo permiten que [a
habitabilidad interior se pueda apro-
vechar al maximo y, en el apartado
de equipamiento, el Twingo disfruta-
r& de todos los elementos que hoy
en dia se estilan ya en todos los ve-
hiculos utilitarios, dejando como

CARROCERIA MONOYOLUMEN

Unicas opciones el aire acondiciona- EL r?:iﬂgg recurre 7 una .

do vy el techo practicable. 3 43‘::; o’;’%’;"m";’t’sg & :
Con el Twingo, Renault comienza | Dispane do tres pusrtas  una RETROVISORES FI/0S : Totes foa Slorsontos '

una revolucion en el terreno de los buena habitabilidad interior. Los espejos retrovisores ‘ pldsticos del Twingo son

vehicutos urbanos, en donde las i exteriores se sujetan sobre | reciciables. La conservacion

dimensiones exteriores reducidas la carroceria y no sobre las | ecoldgica se ha tenido muy

no tienen por qué afectar a fa como- puertas comg en la mayor 1 en cuenta al disefiar el coche.

didad interior. O _ PRRee P Aloges |
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Descubre, hijo, el‘panel frontal extraible de
Pioneer. Y no de]es que los amigos de lo ajeno cai-
gan en la tentacién de robarte tu equipo de

Car-Audio.

No dejes que te quiten algo tecnolégicamente tan
perfecto.

No dejes que te arrebaten un equipo de un disefio
tan fascinante.

No permitas que te dejen desprovisto de tanta
calidad de sonido, de tanta potencia y de tantas
prestaciones,

No dejes que te despojen de un placer tan extraor-
dinario como es el de escuchar musica al volante
de tu coche.

No les dejes caer en la tentacién y disfruta de los
nuevos equipos Car-Audio de Pioneer con panel

frontal extraible y Compact Disc Multiple de
instalacion oculta.

Haras una buena obra.
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—
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MEIOR VISTO
La superficie
de los piiotos
traseros ha
aumentado
para mejorar
su eficacia.

FAMILIAR

El frontal del
Nomade
también se ha
modificado, no
asi su trasera
que queda
invariada.
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GAMA PARA 1993

NUEVOS
FORD ESCORT
Y ORION

Un nuevo motor de 1,6 litros de cilindrada y cuatro valvulas por

cilindro, el potente Escort Cosworth y unos ligeros retoques en Ia
carroceria son las principales novedades que presenta la oferta de Ford,
en sus modelos de tamafio medio, para el proximo ano.

o lo gue puede ser lo mismo,

el frontal de! coche, encon-
tramos la diferencia estética de
mas entidad en los nuevos Es-
cort/Orion. Una parrilla ovalada da
forma a la zona anterior de estos
madefos. Esta parrilla se integra
ahora en el capo, a diferencia de la
anterior, que separaba el capd del
paragolpes. También se ha redise-
nado el portdn posterior del Escort,
con una luneta mas curvada. Tam-
liién los pilotos traseros han recibi-
do modificaciones, ocupando ahora
mas espacio, para ampliar el tama-
g de cada indicador. El conjunto
gueda repartido entre el panel que
conforma la zona posterior y el por-
tén.

Otras modificaciones, que no re-
sultan visibles, se han introducido
en la carroceria para mejorar la se-
guridad pasiva. Mayoritariamente,

c OMENZANDO por el principio,

ORION 1.6 16 VALVULAS
E! nuevo motor de 90 caballos ya ha encontrado alojamiento en Jos Escort y Orion.

estas maodificaciones consisten en
haber aumentado grosores y diame-
tros en elementos del chasis y en el
rediseno de algunas zonas de la es-
tructura para conseguir mayor ab-
sorcidn de energia en caso de im-
pacto. En el interior de las puertas,
conectandolas con los montantes,
se han incorporado unas viguetas
para mejorar la resistencia a los im-

‘pactos laterales.

Mecanicamente, la novedad mas
importante para los nuevos Escort y
Crion es el motor Zeta de 1.6 litros
de cilindrada y 20 caballos de po-
tencia. Aungue todas las versiones
del 93 comenzaran a comercializar-
se a mediados de septiembre, el
motor Zeta de 1.8 litros aln se re-
trasara un tiempo. Sin embargo se
conoce su precio: el Escort CLX
1.6Z de 3 y b puertas, el Orion CLX
1.6Z y el Nomade CLX 1.6Z cuestan
1.740.000 pesetas, el Escort Ghia
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VENCER

El fin ditimo
del nuevo
Escort
Cosworth es
vencer el
Campeonato
del Mundo
de Rallyes.
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1.6Z 1.870.000 pesetas y el Orion
Ghia 1.6 Z que cuesta 1.922.000
pesetas. Mas adelante, este motor
también se incorporard en la carro-
ceria de los Fiesta, aunque se des-
conoce su fecha. Con todo, resulta
logico supener que para la proxima
primavera ya se pueda disponer de
este modelo. Para variar la cilindra-
da, con respecto al motor Zeta co-
nocido, el 1.8, se ha

MOTOR

ESCORTL6 16V - COSWORTH

_Disosizion Delaritero Trgnsversal _Delaitero longitudmal_

_Ne de cilindios __ denlinea Aenfnea 3
Cilindrada fc ¢} 1538 . 1993

Nevavulas porchedio 4 4
Alrnentacion Inyscair efectronica _ Inyecerdn eiectrénica
Compresicr: 103atl 80al

_Potencia méxima/ rpm 50 CV/5 500 277 Cvfe 020

Par maximo /ram

13,7 mkg/3 0600 29,6 mkg/3 500

_En ordan de marcha (kg )

TRANSMISION. .- . 2

Tiaccion ___Delentera En las cuatro ruedas
_Laja de cambios ianual 6 vaioordadss  Manual b velocidades

DIRECCION :

Sistema Creraallara Cremaliera asistida

Didmetro de giro fm) 00 -

FRENOS S : :

SistemalDel/Tras} Diseos / Tambores Discos ven/Discos vern
- SUSPENSIONES . -
_Delantera Incependiente fndependiente

Trasera Semundependiente  Sermindependienis
 PESO Y DIMENSIONES - ]

1085 1000@yG 1240

Largoianchofatto fmm)

4036/1 88511 382 421111 73471435

Capacidad dei deodsio (I 85 65
_PRESTACIONES Y CONSUMOS _
_Ansieration de cero a 100 kmfh s} 128 B 69
Velocidad Masxm (kenfh) L Y -7
Consurno Urbeno {i/100 ki a1 124
A S0 kit /100 ki 58 ol G l
A 120 kmyh (7106 kmj ij 12,4

DEPORTIVO

Arriba, salpicadero del
Escort Cosworth con
Informacion completa.

reducido el diametro v la carrera de
los pistones. La principal caracteris-
tica de los motores Zeta es su cular
ta de 16 valvulas.

Por Gltimo, ya se conocen todos
los detalles del Escort Cosworth,
madelo con el que Ford participara
el préximo ano en el Campecnato
del Mundo de Raliyes. Existen dos
versiones de este modelo, una de-
\ nominada

Luxury, que cuesta 4.350.000 pe-
setas y cuyo equipamiento incluye
elevalunas eléctricos, cierre centra-
lizado y otros elementos gue no es-
taran disponibles en la version de
competicién, denominada Motors-
port y que esta destinada a quienes
tengan intencién de utilizar este ve-
hiculo en competicidn ¢ a quienes
prefieran sacrificar la comodidad en
beneficio de las prestaciones.

El bastidor de este modelo, ape-
nas guarda similitudes con el del
Escort tradicional. El motar, que de-
riva del que monta el Sierra Cos-
worth, alcanza una potencia de 227
caballos que se transmiten al suelo
mediante traccién en
tas cuatro rue-
das. O

Cuando se unen las ilusiones,
las fuerzas, la experiencia, el
trabajo y el espiritu innova-
dor se da un salto definitivo
hacia el éxito. Con la fusién
de IVECO y PEGASO y la uni-
ficacién de nuestras amplias
gamas de productos, redes co-
merciales y de servicio, hemos
dado un gran salto hacia el
futuro. Para crecer y avanzar
lejos por el camino de la pros-
peridad. Para estar cada dia
mds cerca de usted. Alli donde
110s necesite.

an Salto.

IVECO
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“partir del afig préximo. Mientas
anto. ung serie de jmpeilsdares
privados han terjido fa brfliahte idea
de offeter esta mudeld al poblize
espanol] Autarioviles Teo es una: de

@ Habitabilidad
® Excelente equipamiento
® Originalidad de lineas

PONTIAC TRANS SPORT GT
PRECIO: 4.300.000 PTAS.

@ Reducida visihilidad de ia
parte delantera

@ Ausencia de maletero

® Consumos elevados
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FHA TECNIA 55

MOTOR Deiantem transversal
| de 6 cilindros en v a 80 grados Distrr
- bucién: Unt drbol de leves central, ac-
“tionado por cadena Un érbol conitra-
 rotante, antvibvaciones  Dos vélvulas

por cilindro. Cigliefial de cuatro apo-
yos, Refngerads por agua Cilindrada
3791 centimietros elbicos . Didmetro
“del ailindro; 965 mm Carrera 86,4
‘mm Cornpresién: 85 a 1. Potencia
méxima 165 CV{121 Kw) a 4 300
rpm, Par méximo. 30,4 mkg {285 Nm)
a 3200 pm Alimentacion Inyeccién
_electrénica Ac Rochester multipunto.
glombustrb{e Gasohna 95 octanos sin
ls1331+) s i

TRANSM!S!ON Traccmn & Jas'
_ruedas delanteras Caja de cambios
‘sutomatica de-4 velocdades con.
mando al volante  Velotidad en 122
1000 rpm 87 km/h En 224 1000
Pm 2?4 km/h En 3% a 1.000 rpm
] i&;g’ﬁ] kmfh En 47 @ 1 {_)DD rpm ‘521

B T Ta—

] BERE!:CIGN Sistema‘ De crema-.
flera, asistida Vusttas de volante en-.
tre topes: 2,5 vueltas D:émetro de g1—

| ik 13 8 metros '

- FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-'
- seros. Tambar Am;bioqueo de frea
HQS.31 I .

LINEA

susrsnsmm De!amera inde-
‘ AMERICANA
.psndlente con brazos eldsticos y 12 linea en

triangulo ihfénior Traserar Eje rigide
con brazo longttudinal’ Barra panhard
y estailzadora en ambos ejes

cuita, a la que
obliga un buen
- coeficiente de

netracion

RUEDﬂS Neumaticos: 205/70 H ae’:.f"d,-,,ém,ca,
15 Llantas te a&eacnén de de Bx 15 deja un espacio
= gigantesco
PESOS ¥ CAPACII)ADES Pesa ' entre el

‘&n orden de marcha: 1 755 kg Capa- conductor y el
- oidad del deﬁﬁsm de combusttb!e 76 morre, con

ittms .5 :5:. E o visibliidad

E[II\ISlIMllS ur

'an:creth;ﬂ Kimi

reduclda. La
estabilidad en
curva cerrada
no es su mejor
virtud.

A 231 krﬂ.ﬁ‘l da prc»rradm 158
-’J.D kit e n:r;»:;m - 118
En conducoion rapida 15.4
e :
A 170 ki de siucern 13.6

A0 ki da crucerg 15,2
coNsL VEDID POND i

KlHIIOSF&COFﬂdOS . 465
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estas firmas importadoras. Como
cualquier otro automdvil, indepen-
dientemente de quién lo importe, la
marca ofrece una garantia de asis-
tencia, que en este caso concreto
es de 3 anos, sin limitacién de kilo-
metraje y tres concesionarios de

GM en Espana disponen de la co-.

bertura de repuestos necesaria pa-
ra atender la postventa de esta
marca. Por tanto, los posibles com-
pradores pueden estar razonable-
mente tranquilos respecto al respal-
do de GM para este automévil.

El fenémeno Renault Espace y el
nacimiento de un «nicho» de merca-
do que puede alcanzar el medio mi-
llon de unidades antes del afio
2000, ha producido una ofensiva
americana en el Vigjo Continente,
iniciada hace pocos meses por el
Chrysler Voyager y ahora contmuada
por esta QOltima version del Pontiac.

Porgque este Pontiac Trans Sport
nacidé en 1990, con un motor V6 de
3,1 litros y transmision automatica
de 3 velocidades. A finales del 91
recibid un nuevo motor, tambien VG,
pero de 90 grados, con una cilindra-
da subida a 3,8 litros, lo que le per-
mite alcanzar los 165 caballos, gue
son valores con los que poder com-
petir con lo que gusta en Europa.

Una transmisién de «casi» cuatro ve-
‘locidades {y decimos «casi» porque
la 0D es un «overdrive» eternamen-

te largo que apenas sirve para ro-
dar por autopista a poca carga) y
frenos ABS le ponen en la rampa de
lanzamiento para su desembarco en
Europa, donde le auguramos un fu-
turo prometedor.

De momento, es el Van mas gran-
de del mercado, con nada menos

que 4,90 metros de large (medio
metro mas que un Espace y 40 cen-
timetros mas que el Voyager} y 1,90
de ancho, que es 11 centimetros
mas que el Renault y 7 que el
Chrysler. Por tanto, no hay proble-
mas de habitabilidad. En cualquiera

de las tres filas de asientos, se via-
ja como en un microbds, con huta-
cas individuales. Como es habitual
en los Van, la disposicién interior
puede cambiarse, pero no se puede
alterar |la orientacién de los asien-
tos, como en el Espace moderno.

Al volante, la conduccion es extre-
madamente facil, siempre que nos
contentemos con rodar dentro de

los limites de lo razonable, que en
este coche esta en torno a las velo-
cidades 140/150 de crucero. Con
una buena transmisidén automatica,
los recorridos por autovia o carrete-
ra tipo redia, se adaptan muy bien
al Pontiac, que hace medias muy in-

MOTOR
POTENTE

El nuevo motor
de 3,8 litros es
suficiente para
mover los
1.800 kilos de
peso del
Pontlac, pere a
costa de un
consume alto,
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dFORD

DAD MAXIMA

RILNG -

1900 m salida parads- 37
D 0 2 100 kb 119

400 m desde 40 kmy/h en OD 15,6
1000 m desde 40 km/h en D 30.9
1 000 m desde 40 km/h en 5° 309

De80a120km/hen D 9.0
recorrignda {metros) 2585
De 802120 km/h en 0D 89

recorriendo (metros) 252

FRENGS

223 iE

S L e T

A B0 Km/) 18,0.
A 100 Kn/fn )
A 120 Krrifh 69,6.

SUNORIDAD _ S0

Al ralentt 439

A 60 K/ T e3
A 90 Km/h 63,4
A 120 Kmjh. 668

_A 140K m/h 13
A Tope 80,1

DATOS DEL COMPRADOR

importadores. Teo Martin Automévies, TIf
8911844 Madnd Ditécruica Tif 5645555
Matnd Omni Motors: 5515832 Madnd Ga-
rantia; Tres aios sin limite de kilometraje
ofrecidos por la marca
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_DETALLES Y
MAS DETALLES
Junto al
cenicero, el
imprescindlble
soporte para
los botes de
Coca Cola.
Detras de los
asientos, dos
boisas
portaobjetos.
Un soporte
especifico para
las gafas de
sol. Elevalunas
eléctricos en
las dos dnicas
ventanillas que
descienden.

teresantes, eso si, con consumos
gue hacen frotarse las manos al Mi-
nistro de Hacienda.

-En la posicion OD el Trans Sport
es algo mas perezoso, lo que no es
extrafio si tenemos en cuenta que
su desarrollo es de mas de 50 kilé-
metros por hora cada 1.000 vuel-

tas. Pero como el cambio automati-
co estd bien disefiado, enseguida
cambia a una relacién menor. Por
cierto que el mando del cambio es-
ta en el volante, en €l més puro es-
tilo americano, lo que posibilitaria |a
utilizacién de tres plazas delante-
ras.

Aunque esta versién dispone de

frenos con sistrema ABS, no nos

acaban de convencer. Lo cierto es
gue son las ruedas las que nos gus-
tan poco. Con 205 milimetros de
ancho, un perfil 70 es demasiado
alto para les casi 1.800 kilos de pe-
80, produciendo mucha deriva e im-
precisién en curva y en frenada. La
solucidn estad en inflar a 3 kilos, lo
gue merma mucho el excelente con-
fort o en cambiar a ruedas con un
perfil de 60,

Parece mentira que los disefiado-
res de los coches tipo VYan no hayan
encontrado una solucidn satisfacto-
ria para que |0s objetos dejados en
el interior del coche no se vean des-
de fuera. En el Pontiac tampoco
existe maletero. Hay un hueco bas-
tante grande detras de la (ltima fila

de asientos, pero cualquier objeto
queda a la vista. Esto, que no debe
preoccupar mucho a los americanos,
es especialmente peligroso en las
calles de las ciudades espanolas,
italianas y de algdn que otro pais
europeo. .

El acceso a las plazas traseras
se hace Onicamente a través de un
amplio portdn lateral deslizante. Es
curioso que solo haya un porton,
pero la verdad es que tiene su 6gi-
ca por muchos aspectos (econdmi-
co, rigidez del monocasco, distribu-
cidn interior, etcétera).

- A lo que ya se acostumbra uno
menos es al gigantesco morro. Para
lograr un coeficiente aerodinamico
razonable en una seccibn muy gran-
de, hay que inclinar mucho el para-
brisas y si queremos, por estética,

mantener una estructura monovolu-
men, no queda mas remedic que re-
trasar el puesto del conductor o co-
fremos  serio peligro de
descerebrarnos contra el parabri-

sas. Resultado: el morro del coche

esta a metro y medio de distancia y

no se ve, lo gue convierte los esta-
cionamientos en undivertido juego
de caricias. Afortunadamente, la
servodireccién y la transmisién auw-
tomatica ayudan lo suyo.

Y ya gue hablamos de la comodi-
dad de la servodireccién, mencionar

A FAYOR

A Aire acondicionado, transmi-
sion automatica, ABS y controla-
dor de velocidad configuran un
equipamiento completisimo por
un precio muy interesante.

A No hay en el mercado un co-
che con esta capacidad. Es e!
Mercedes de los Van.

EL EQUIPAMIENTO B_AJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ No hay la posibilidad de dejar
ningiin objeto fuera de la vista
desde el exterior, ya que no exis-
te maletero.

¥ Las ventanillas laterales no
son practicables, aunque el aire
acondicionado no hace impres-
cindible el abrirlas.

VISTA
PANORAMICA
Frente al
conductor,
nada
interrumpe la
q vislon
panoramica.
Tres filas de
asientos para
viajar en unos
niveles de
confort
inimaginables
para un
turismo.

que el radio de giro es de casl 14
metros, lo que convierte cada giro
en una auténtica vueita al ruedc en
la Plaza de la Maestranza. O

Jose Maria Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez

FRENTE A SUS RIVALES

Con un precic de 4,3 millones, el Pontiac pasa a ser una
interesante opclén para guien necestte un Van de amplia
capacidad. Su nval mas inmediato es el Renault Espace an
Su version VB, con muche equipo. pero sim elementos como
la transmisidn automética o el programador de velocidad, v
ademas, coh medio mitlén de pesetas a favor del amence
no. Del Espace nos gusta més su estabiidad y la versatil-
dad de su intenor, pero fa espaciosidad def Pontiac es i
hatible, aunque resulte algo mas incémodo de conduct,
especialmente en ciudad v en maniobras de estacionamien-
to El Chrysler Voyager esté en otro escaldn, infetior, aun-
gue ofrezca también transmisidn automética v, lo gue es
mejor, un precio de 1o mas interesante,
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BMW 740i

PRECIO: 8.425.000 PTAS.

. e ' PRESTACIONES
[ g | (CONFORT  wwx>
g | \ . SEGURIDAD ke |

| N |[CONSUMO = *
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El BMW 740i as un valor estable y seguro, una solida Inversion con la un tanque de cas cinco metms v 4

@ Consumos
{ @ Frenos, ocasionalmente
: ® Visibilidad trasera en
' aparcamientos

e S pm——
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> ‘MOTOR: Dolantero Iongﬁudmat
e ocho chindros en ¥V Blogue de funs
“dicién v culats de aleacion ligera Dis-
inbucion: Dos-arboles de levas en ca-
-beza -por hapcads de cilindros
aecionados mediante cadena Cuatro
“vélvulas por cilindro Ciglefial de cin-
" ¢0 apoyos Refrigerado por agua Cr
hindrada. 3 882 centimetros cubicos
‘Diémetro del cifindro 88 mm Carre-
12 80 mm Compresion. 18,021 Po-
‘tencia maxima’ 286 CV {210 Kw) a.
-5 800 rpm Par m&umo 40,8 mkg
{400 Nm)-a 4 500 rpm Alimentacion_
“Inyeceidn secuancial de:combustible
-Combuaubte Gasolma sin plomo
VTRANSMIS!ON Tracc:on a Ias e
“das traseras Caja de cambios suto-
“mética de cinco releciones. Velocidad
ren'tfa 1000 rpim 11,6 kmfh En 2 &
+1.000 tpm 183 m/f En 3 a 1000
fpm’ 26 7 km/h En 4% a 1000 rpm
..;&1 J;hicrm"h En 5% 31000 fpm 52.0
e ,

" DIRECCION: Ststema De recsrcu—_
facibn. de bolas - Vueltas de volante.
entre topest 3,6 Diémet;’o de giro -
0l 6 metros | -
FRENOS Dnianteros DiaCOS vl
§.t11adas Traseras: Discos -ac:zos A
tiblogueo de frenas: SJ

SUSPENSION Delantara: lnde—

'Ipend[ente, tipo McPherson con rue- -
-Hle helicoical, amortiguador, doble bra- .
70 inferior v barta estabilizadora

Trasera; Tridngulos obllcuos con
amortiguador y muslles helicodales .-

e et et e St e e i S

RUEDAS: Neumaticos: 225/60

..LRT'S Llantas de alsacién -hgera de 7

_“-JX1S pulgadas
PESOS Y CAPACIDADES Peso

en orden dé. marcha; 1790 kg Capack-

dad det depﬁs:tc de combuﬂlble 9{)
itros- fdse™ g

COINS

A \ 140 kryh de crucero
_CONSUMO MEDIO POND POND

B

thros 100!km ot

CORTINILLA ELECTRICA

En opcion se puede montar una cortinilla trasera refractil
de funcionamiento eléctrico. Las cortinillas laterales son
de serie. Aungue la ciimatizacion funciona de forma
excelente, siempre es blen recibido un protector para los
rayos solares.

lajado, como seguramente muchos
lc haran, la herencia de las dinami-
cas y discretas series pequenas le
permite superar con holgura las logi-
cas limitaciones de un vehiculo de
su categoria. Y es la mecanica de
esta berlina de elite |a responsable,

en parte, de esta primera valora-
cién,Ya en 1957, el pablico y |a
prensa especializada en Alemania
calificaban el motor de ocho cilin-
dros en ¥V de BMW como el mejor de
su época. Era suave, silencioso y Ii-
gero y proporcicnaba [a fuerza sufi-

ciente como para que la primera
berlina de lujo de BMW, el 502, se
moviese con una soltura increible
para su época.

En 1992 BMW comercializa una
berlina de lujo con un motor de
ocho cilindros, 32 vélvulas vy 286
caballos, el 740i. Es muy diferente
al de entonces pero sigue sorpren-
diendo por su suavidad, su silencio,
¥ sobre todo por su excepcicnal po-
lencia.

Pero todo esto sblo se intuye an-
tes de abrir la puerta, porgue lo pri-
mero gque sorprende es su porte. La
Serie 7 es espectacular por tamafo
pero conserva ese halo de discre-
tién tan valorado por cierto tipo de
clientela. Al volante, se respira cali-
dad por los cuatro costados y el
equipamlento, aunque «algunas co-
sillas» se ofrezcan como opcién (48
opciones) no tiene lagunas impor-
tantes dentro del paguete conside-
rado |6gico. Ahora bien, s que
encontramos opciones muy reco-
mendables como el airbag, el con-
trol de traccion o el ASC.

l

llllll

BERLINA DE
ELITE

Con sus ocho
cllindros en V,
sus 32 valvulas
y sus 286
caballos el
BMW 740i
alcanza un
nivel
extraordinario
dentro de su
segmento,

Los faros se
pueden regular
desde ef
interior y
proporecionan
una visibilidad
extraordinaria.
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e sl paraiia 16,0
1,000 rm-saligs parads: 282
De0a 100 km/k . 718

Hegomanda
-*- e

en 4

400 m desde 40 -

400 m desde 40 km/h en 57 134
11,000 m desde 40 km/h en 4% -
1.0600 m desds 40 km/h en B2 259
Da 808 120 km/h en 4° -
“recornendo {metros) -
‘De 808 120 krn/h en 52 46
recornendo (metros) 131
FRENDS

A B0 Kmf 173.

A100Km'h 437
A120Kmh 62,0.

SNRDA BN

“Alralentt 50.4.

_AB0Kmh 60,9,
ASGKm/ 639.
A120 Kmh 67,8.
A 140K mth 10,1,
ATape . - 80,5,

'DATOS DEL COMPRADOR \

. Fabricaite/ Importador: BMW lbénca, S A |
Paseo de 13 Castellana 14%. 28046 Madnd |
Teléfone (81) 5720222 Garantiz Un afio sin J
|
|
|

fimite de kildmetros en piezas y mano de
-obra. Red de postventa 70 puntos en Espa-
fa.
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CAMBIO

AUTOMATICO

El buen funcionamiento de la
taja de cambios automética de
clinco marchas, no es casual. En
{& consola central existe un
interruptor para que el conductor
sindiquer al vehfculo qué tipo de
conduccion desea, deportiva o
econdmica. Existe también la
alternativa de «situacion
invernal=, para cuando el
pavimento se encuehtre
sumamente resbaladizo. En esta
iltima posicin, las arrancadas

Weleellud diel yogbi m—p

N Aarleruder o mad|e g
B fielzdudor o fendo

=22 Frogromu bnenmmad sn e pe yhirhs '

INTELIGENTE
Los camblos
automaticos

actuales
permiten
adaptar el
mecanismo al
tipo de
conduccion
que realiza el
usuario. Asi,,
el utilizado por
el 740i ofrece
tres
modalidades a
elegir. En el
grafico se
observa como
en"S" se
apuran al
maximo las
marchas para
gZanar agilidad.

Como exclusivo de segmentos su-
periores encontramos los intervalos
del limpiaparabrisas en funcién de
la velocidad de marcha, la regula-
cidn independiente de temperatura
para conductor y pasajero, la direc-
¢ibn asistida con sistema servotro-
ni¢ y algln otro detalle de menor im-
portancia como el espejo retrovisor
interior automatico gue se oscurece
sdlo cuando por detrds alguien des-
lumbra con sus faros .

La habitabilidad, sin ser un alar-
de en su clase se muestra, cuando
menos, interesante, siempre tenien-
do en cuenta qgue un guinto ocupan-
te no va a sentirse muy comodo. La
propia marca define a sus asientos
traseros como individuales (dos por
supuesto) ya que se amoldan al
cuerpo y van separados por la protu-
berancia del reposabrazos y el tdnel
de transmision. Sin embargo, y para
el resto de ocupantes, la distancia
al techo ¢ a los asientos de delante
supera la media y la comodidad es-
ta asegurada en todos los casos.

El hecho de que el 740i s6lo se
ofrezeca con cambio automatico es
censurable hasta ciertq punto. Por
un lado, cuando uno se baja del co-

~ Electronica magica

se realizan en tercera velocidad y
el motor pasa ensegtida a
marchas largas parg reducir e/
peligro de patinamiento. Para los
tres programas posibles, el
momento del cambio de marchas
lo determina un sistema
informatico y lo modifica de
acuerdo con la posictén del
acelerador y dependiendo de la
forma y del lugar en que el
conductor esté circulando. No es
lo mismo en autopista que
carretera de montafia, ni
tampoco sl el conductor va de
paseo 0 acelerando con
insistencia. Pero ademas, el
sistema presenta una novedad
que mejora notablemente la
sugvidad. La cifra de par motor
mantiene un valor casi idéntico,
los Instantes anteriores y
postenores al cambio de
marchas, gracias a que la
alettronica que gestiona ef motor
1 ia del cambio de marchas
esitan enlazadas.

che después de haber realizado al-
gunos kildmetros, lo hace completa-
mente convencido de que su funcio-
namiento supera al de cualquier
sistema manual (ver recuadro adjun-
to); pero, por otro lado, siempre
gueda la duda de que, a pesar de
todo, alguien prefiriese la opcién
con embrague. Los estudios de mer-
cado habran tenido mucho que decir
en este sentido sobre el potencial
cliente dei 740i para que BMW haya
tomado esa decision.

En un principic, uno tarda en asi-
milar, en creerse, que un coche de
casi dos toneiadas de peso y cinco
metros de envergadura pueda mos-
trarse Agil en zonas viradas. Una
vez comprobado que a velocidad de
paseo el coche circula al 50 por
ciento de sus posibilidades dinami-
cas, el conductor se da cuenta gque,
superando determinadas velocida-
des, hay que anticiparse hastante a
las reacciones del coche. Las prime-
ras trazadas nunca son limpias y
las inercias generadas obligan a
meter el frontal en la curva mucho
antes. En pocos kildmetros el 740i
se conduce muy rapide con toda fa-
cilidad.

Sin embargo, siempre se tiene la
sospecha, cuando el piso esta res-
baladizo, de que el tren trasero, de-
bido a la elevada potencia, pueda
tomar sus propias decisiones. La
solucién puede encontrarse por dos
caminos diferentes. Eliminando las
brusquedades al volante o comple-
mentando el coche con la opcidn
del sistema antipatinamiento. En
cualquier caso, el 740i detesta las

equivocaciones del conductor en
curva o 1os trazados equivocados
con cambios de dltima hora. Es en-
tonces, cuando con el volante se in-
tenta corregir esa mala maniobra,

MUCHAS OPCIONES, MUCHA COMODIDAD .

Los asientos de cuero asi como la regulacion eléctrica de las butacas delanteras son elementos
opcionales en el 740i. El quinto pasajero se encuentra con algunos obstaculos para su completa
integraclon en el aslento trasero. En cualquier caso el espacio para Ias piernas y Ia distancia al
techo son grandes y no agoblan lo mas minimo.
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GRAN
ESTABILIDAD
En este caso
el tamafo y el
peso no estan
reiildos con el
buen
comportamien-
to. Con ef
740i se puede
mantener un
ritmo alto por
carreteras de
montana sin
pega aiguna.
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A FAVOR

A El 7401 cuenta con un equipa-
miento complete segiin por don-
de se mire. En el aspecto positi-
vo tiene todo lo minimo que se le
puede exigir a un coche de su
categoria. Destacandose el cli-
matizador individual para conduc-
tor y pasajero, el antibloqueo de
frenos o la direccion asistida.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Tras pagar ocho millones y
medlo cuesta creer que una pin-
tura metalizada o una alarma se
cobre aparte con sobreprecio.

0 que no incluyan de serie un
triangulo senalizador y un boti-
quin por el que cobran dos mll
pesetas. El precio de las opcio-
nes es muy alto.

FRENTE A SUS RIVALES

Auds, con su V8, Mercedes con su 400 SE y Jaguar con el Soverergn V12 son
préacticamente los Gnicos rivales del modelo de nuestra prueba. Eb Jaguar es el
Gnico que no supera la velocidad maxima hmiada det BMW sin embargo es el
que cuenta con la Imagen mas slegante. El Mercades, a igualdad de potencia, es
¢l mas caro con diferencea pero su estética renovada y su cotizacion & largo plazo
le permiten sobrepasar la media en este conceptoe. El tener que elegir uno no se
presenta mucho méas facl que otras veces. BMW y Jaguar juegan las mejores ba-
zas por precio v en el caso del BMW por equilibrio general pera siempre puede ha-
ber quen tenga dos mplonas més.... ..

OPCIONES: Control de distancias en aparcamiento (PDC): 108 788 Ptas. Control de velo-
cidad automético: 74 510 Ptas. ASC +T- 245843 Ptas. Control electronico de ta suspen-
sion EDC 251.318 Pias. Arbag 168 266 Ptas Doble airbag 301 636 Ptas. Techo
corredizo eléntrco. 205.271 Ptas. Aswentos eiéctricos delanteros 209.103 Ptas

J

cuando la trasera tiende ocasional-
mente a tomarse mas libertades de
las gue el conductor le da.

Se circule deprisa 0 despacio,
sea el asfalto excelente o defectuo-
s0, la comodidad de marcha no se
ve afectada y los ocupantes sabore-
an al maximo lo que una berlina de
iujo les puede ofrecer. En este caso
hay que hablar de un silencio de
marcha excepcional conseguido no
s0lo por la eficaz rigidez de cons-
truccidn del V8 sino por la utiliza-
cidn de doble cristal en las ventani-
llas laterales y en la luna trasera.

Bajo el capd delanterc no vamos
a decir que sobran caballos porgue
nunca sobra potencia, pero en este
caso los 286 caballos permiten
adelantar con seguridad, salir sin
despeinarse de una situacion de pe-
ligro o circular a velocidades muy al-
tas fuera de nuestras fronteras. En
este caso, el cambio automatico se
alia perfectamente con la potencia
para no dejarnos en la estacada en
ringin memento.

A guien si podemos poner en
aprieios es a un sistema de frenada
excepcional que sin embargo se re-
siente por causa del peso elevado
del conjunto sumado al de los ocu-
pantes y la carga.

CONSUMO ALTO

El consumo es otro punto desfa-
yoratile del 740i. Desde luego, na-
die esperaba que gastase 1o que un
utilitario, pero de ahi a que 10.000
pesetas o lo que es lo mismo, 90 |-
tros de carburante que entran en su
impresionante depdsito, duren una
media de 600 kildometros, hay un
anismo. Y gue conste que el cambio
automatico no es el responsable de
25ta cifras tan escalofriantes.

Lamentablemente, el conductor
e513 informado constantemente del
cunsumo medio instanténeo gracias
al raloj que lo indica bajo el cuenta-
vueitas, ‘la aguja baja dificiimente
de los 10-15 litros a los 100 kild-
metros en la posicién econdmica
del cambio y acariciando el acelera-
dor, un dato, en cualquier caso, po-
co esperanzador.

Pero volvemos a lo de siempre,
quien se gasta ocho millones y me-
dio en un coche, no suele fijarse en
este indicador o no alcanza a verlo
desde el asiento trasero. O

Andrés Mas
Fotos: Ramén Rodriguez

X

CATALOGO
MOTOR

CATALOGO MOTOR 16, ESPECIAL 4x4,

Cuatro por cuatro siempre es Motor 16, El catdlopo con la informacién

més completa sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas més

interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids, El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la secci6n agenda, todos

los clubs de Espaiia, sus rutas, precios y seguros, cémo, donde y cunto

cuesta asegurar un fodo terreno,

La informacién més completa sobre el terreno, sobre el Todo Terreno.

CATALOGO

___Motor16

Conduzca con ventaja.

Es una publcacion del @



I'{:'nmpmzimiuntu
@ Amplitud interior
@ Equipamiento

RENAULT CLIO MECANOD
PRECIO: 1.355.000 PTAS.

@ Desarrolios largos
@ Asientos planos:
i Recuperaciones lentas

RENAULT CLIO MECANO ": A final del verano y para animar un poco el mercado,
‘

Renault pone a Ia venta una serie especial del modelo Clio
llamada Mecano. Un aire juvenil y desenfadado
caracterizan a este modelo que incorpora una mecanica de
1,2 litros de cilindrada y 60 caballos de potencia.
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CONSUMOS

L FORDE

FACHA TECNICA 55

MOTOR: Delantero transversai de
cuatro cilindros en linea Blogue de
fundicion v culata de aleacton ligera
Distrbucion: Un arbol de levas en ca-
beza accionado mediante una coirea
dentada Dos vélvulas por cilindre Cr
guedal de cinco apoyos Refngerado
por aguia Ciindrada. 1 172 centims-
tros ctbicos Didmetro del cllindro.
75,8 mm Carrera 64,9 mm Compie-
sion 9,2 a 1 Potencia méxma 60 CV
{43 Kw) a 6600 rpm Par maximo 8,9
mkg (85 Nmj} a 3 500 rpm. Alimenta-
cion Un carburador doble cuerpo
Combustkle Gasolina de 97 octanos
0 sin plomo

TRANSMISION: Tracctn a las ruedas
delanteras Caja de cambios manual
de cinco marchas Embrague Mono-
disco en seco de accionarmiento mecé-
“nice Velocidad en 12a 1000 rpm 7,7
km/h En 22 3 1.000 rpm. 12,9 km/h
En3?a 1000 pom 180 km/mh En4a
1000 rpra 24,6 km/h. En 5 a 1000
o 29,8 km/h

DIRECCION: Sisterna: De crema-
lfera Vueltas de volante entre topes:
3.8 Didmetro de giro 10,15 metros

FRENOS: Delanteros: Discos Tra-
seros: Tarnbores Antbloqueo de fre-
nos: No

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, tipe McPherson con trian-
gulo nfenor, amortiguadores hidrauli-
cos, muetes helicoidales y barra
estabilizadora Trasera: Independiente
con brazos de fundicion oscilantes,
amortiguadores tudraulicos v barra es-
fahilizadora

RUEDAS: Neumaticos: 155/70 SR
13 Llantas de chapa de 4,5 JX13 put-
gadas

PESOS Y CAPACIDADES Peso
en orden de marcha: 825 kg Capacr
dad del depdsito de combustble 431

A31,2km/hde promedio 85
A 80 km/h de crucero 5,4
En conduccidn rdpida. 9.0
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucere 8.1
A 140 km/h de crucero 92
CONSUMO KED!O POND, -
J‘E[M}Q&n_m_ﬁ et R __?15_
AUTONOMIAMEDIA
Kilémetros 1ecormdos 523
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PEQUENO Y
CON AGARRE
A pesar de
equipar un
pequeiio
motor de 1,2
fitros de
cilindrada con
60 caballos
de potencia,
el Clio
Mecano se
comporta
bien tanto
entre el
trafico
ciudadano,
come por
carreteras
viratas.

NTRE las veinte 0 méas versio-
E nes de Clio existentes ;qué es

lo que aporta esta nueva, lla-
mada Mecano? Muy sencillo, aparte
de la decoracion especial, un radio-
cassette extraible y estéreo. Aun-
que si es usted convincente, es po-
sible que le regalen también una
cinta del famoso conjunto del que el
Clio toma su nombre y que acompa-
fia en sus giras con mucha marcha.

Exteriormente, el Clio se recono-
ce por tres anagramas con el nom-
bre del trio Mecano. Dos estan dis-
puestas en los |aterales y el tercero
en la parte posterior. Las llantas in-
corporan unos embellecedores de-
nominados por Renault «Estrella de
Mar». Y los colores de carroceria
gue se pueden elegir son cuatro: ro-
jo, blanco, gris y negro.

En su interior, la tapicerfa de los
asientos asi como unas franjas en
los paneles de las puertas, ponen
la nota de color y especifica de esta
serie especial. Pero lo que realmen-
te vale la pena de este nuevo Clio
es su eguipamiento, del gue desta
ca, como ya hemos visto, un radio-
cassette extraible, que también se

puede ocultar con una tapa. El resto
del equipo de serie s igual al aca-
bado alte, RT, del Clio 1.2. O sea,
que dispone, entre otros elemen-
tos, de cuentarrevoluciones, eleva-
lunas eléctricos delantercs, dos re-
trovisores regulables y cierre
centralizado con telemando de infra-
rrgjos. Sin Embargo, omite, respec-
to al acabado RT, los faros para nie-
bla, reposacabezas para los
asientos traseros y butacas poste-
riores abatibles por partes. Este Ul
timo elemento resulta muy practico
si llevamos sélo un pasajero detrés
y queremos aprovechar el resto del
espacio disponible para apilar equi-
paje. Para las opciones, aparte de
la pintura metalizada, sélo se dispo-
ne de techo practicable, opcién esta
gue Gnicamente se ofrece, entre los
pequeiios, en esta version.

En lo referente al precio, cuesta
dos mil pesetas menos que la ver-
sidn 1,2 RT, de la que deriva, mien-
tras que respecto a sus rivales, en
algunos casos es claramente mas
barato, en otros el precio esté a 1a
par, pero en ambos casos el Meca-
no les gana claramente en equipo

de serie. Las diferencias de la ver-
5idn Mecano del Clio son pues de
equipamiento: ofrece mas por el
mismo precio.

Como ya mencionamos, la meca-
nica es la 1,2 litros de cilindrada
con 60 caballos de potencia. Es el
mismo motor del Clio sometido por
nosotros, hace un ano, a despiece y
minucioso examen después de
30.000 kildmetros, y de cuyo anali-

5% se extrajo la conclusion de ser
un motor muy fiable, robusto, senci-
lio v gue requiere operaciones mini-
mas de mantenimiento. Su funcio-
namiento es agradable, suave, ¢con
una velocidad punta muy honesta
para su pequefa cilindrada, pero
gue se retrasa a la hora de recupe-
rarse, debido a unos desarrollos lar-
gos del cambio. Este hecho obliga
también a cambiar frecuentemente
de marcha y calcular algo mas de
timpo en los adelantamientos.

En general el motor permite al
Clio funcionar muy bien en ciudad y
al mizmo tiempo desenvelverse sin
problemas en carretera. Otros ele-
mentos mecanicos como direccion y
palanca del cambio juegan a su fa-
vor puesto que son bastante preci-
508 y suaves en su manejo. Otro as-
pecto bien resuelto del pegueno
Clio es la suspensién, que goza de
una estructura independiente y con
barras estabilizadoras en los dos
ejes. Dispone ademés de unos
amortiguadores con tarado mas
bien blando por eso de primar el
confort, pero que al mismo tiempo
sujetan muy bien al Clio en curvas.

SERIE
LIMITADA
Esta serie
especial del
Clio se vende
a un precio
interesante y
aporta un
equipamiento
muy completo
para ser un
pequeiio
utliftarlo. Los
embellecedor-
es de las
flantas son
aspecificos
para esta
version y se
denominan
«Estrella de
Mar.
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A 120 Km/h 694,
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lentl 44

A B0 Kmth 64,1.

A 80 Km/h 68,7,

CA120Kmbh 72,0.
CATMA0K M ‘ ™2

A Tope 76,0.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/ Importador: Fasa Renault.
Carretera Madnd-Burgos, kilgmetro 5,5
(28050 Madnd, Teléfono: {91) 766 18 00
Garantia Un afio sin limite de kdémetros en
piezas y mane de obra. Red te postventa:
1.350 punitos en Espafia. .
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MUSICA Y
COLOR

El
radiocassetie
extraible y
estéreo estd
incluldo en el
precio, la
cinta del
dftimo LP de
Mecano ne.
Los aslentos
y unas franjas
de fos
paneles
aterales de
las puertas,
estan
taplzados con
una alegre y
Juvenil tela.

A FAVOR

& El comprador de un Clio Me-
cano podra fardar de una colori-
da tapiceria especifica para este
modelo.

A Se Incluye en el precio un ra-
diocassette estéreo extraible de
marca Philips. _

A El techo practicable se ofre-
¢e, como opcion, exclusivamen-
te en esta version de Clio.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥V Con respecto al Cllo 1.2 RT,
¢ue tiene un precio casi igual, en
el Mecano no se han incluido fa-
ros para niebla y reposacabezas
para los asientos traseros.

¥ Los asientos traseros son aba-
tibles, pero no por partes, lo que
le resta versatilidad cuando via-
jamos con pasajeros detras y
mucho equilpaje.
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La otra gran baza de este peque-
fio utilitario es su buena habitabili-
dad en relacion a su tamafo. Cuen-
ta con bastante espacio interior lo
mismo en las plazas delanteras que
lraseras, aungue en éstas la altura
al techo es algo escasa para perso-
nas altas. La capacidad del malete-

~ . versiones
La navedad més importante de la gama Clio para
el préximo afio es la llegada de un nuevo -
propulsor de 1.794 centimetros cibicos. Este
motor no desplazara al existente 1.721 cc., sino
quie coexistirg con &l para enriquecer ain mas la
numerosa famifia Clio, Por supuesto, el nuevo 1.8
estara catalizado y dispondra de sonda fambda,
para-cumplir con fas normativas que entran en
vigor el afio proximo. Este motor desarroltarg una .
poteticia de 95 caballos y se incorporard en las

‘versiones 1.8 RT, en el Baccara y en fa serie S.

Exterrnamente los Clio del 83 renovaréan los
fogotipos y los anagramas ‘identificadores. En
cuanto a acabados y equipamiento sigue con las
especificaciones RL, RN y RT, reforzadas por las,
versiones especiales, S, Baccara y 16 valvulas.
Las opciones se enriguecen con la disponibiidad
del techo practicable. Este se podra servir con

-acclonamiento manual en las versiones Sy

eléctrico en los Baccara y 16 V.

ro tampoco estd nada mal y en CON FIRMA

cuanto a la calidad de materiales Ef Clio
empleados y ajustes también tienen g:g:’c’,g gﬁ"a
nuestro visto buenq. Entre las pe- los laterales
guenas pegas mencionaremos el di- de las puertas
sefio de los retrovisores externos, traseras y en
que, aparte de ser pequefios, estan su ‘;"’"F 3
mal disefiados y dejan muchos an- gg;g‘i;',‘:{a;s
gulos muertos. En definitiva, el Clio del famoso

| es un excelente producto de Re- trio musical.

[ hault. La mecanica es sencilla y fia-
‘ ble y, aunque los desarrollos del
cambio son algo largos en marchas
altas, proporcionan unos consumos
econbmicos. Se comporta con bas-
tante nobleza en el limite, y el buen
espacio y acabado general, asi co-
mo unas suspensiones cémodas,
permiten afrontar viajes largos sin
fatigas. Por si esto fuera poco, el
original disefio del Clio pone el bro-
che final a vehiculo que, no en va-
no, fue elegido coche del afio en Eu-
ropa y, que al igual que el conjunto
musical del que reproduce su nom-

FRENTE A SUS RIVALES

Sigte son los oponentes que consideramos méas directos de nuestro Clio
Mecano. De este enfrentamiento se saca en claro que ef Clio es un producto
muy equilibrado en cuanto a presentaciones, comportamiento y precio. Pero
sobre todo esta por encima en equipamiento. Los rivales son: € Citroen AX Bp
11 TRE (1.222.188 ptas.) que se queda por detras en potencia, cliindrada y
precio; el Fiat Uno 60 SX 5p {1.387.932 ptas.) también mas pequefio, pero
con buen equipp y més precio; el Ford Flesta Pacha Plus 1.3 Bp (1.368.000
ptas.) s una alternativa interesante; el Opel Corsa Bp GL 1,2 (1.304.000
ptas.) con equipo v buen precio; el Peugeot 106 XR 1.1 (1.200.000 ptas.}
ofrece buen precio {en carroceria tres puertas) y poco equipo; ef Rover 11 L
5p (1.183.000 ptas.) es el méas barato de todos pero sin equipo ni opclones y
por (itimo &l VW Polo Coupé CL 1.3 (1.296.000 ptas.) que también es una in-

bre, ocupa los primeros puestos de feresante opeidn.
las listas de ventas. Q
| Simonetta Garih OPCIONES: Tocho practicable. 46 500 ptas Pintura metalizada 26 500

! Fotos: Alex Blanco | Ptas

rkILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

9%

19%

DISTANCIA FREMADD

Lo perfeccidn técnica de los elementos
que companen el MXT logra que su
agarme excepcional conserve un mayos
; nivel durante su larga vida, para gue
. Vd. no sdlo drcule tranquile cuando los
neuh.n'nj:hoos estdin nuevos. w
Y chora, porque para Michelin no

/TIMIXT .5

MICHELIN =

* Lo proebas comparativas se refieren ol MXT frente ol neumatco de'la misma calegena 5T senes FOLAS) mar

vendido en Europo: el MXL Michelin




irt

éDesde cudndo no ves 2 horas seguidas la television sin usar el mando? La 2 te ofrece una programacion innovadora que ha convertido el deporte en
Si no encuentras lo que buscas, aplntate ya a una inmensa minoria que ha descubierto de nuevo espectaculo, el cine en pasion, la cultura en entretenimiento.
el placer de ver television. Porque elegir una programacion inteligente es cosa de 2.

Para una inmensa minoria. w—




1

1 NAVEG

EL

ACION DEL FUTURO

GRAN
RETO

SOLAR

El sol es una gran fuente de energia.
Posibilita el crecimiento del maiz, de las
flores y mantiene la salud de Ia gente.
También se puede canalizar la luz del sol
para obtener energia eléctrica a través de
células solares. Mediante su utilizacion
se puede conseguir suficiente potencia

TOMANDO EL
soL

Entre las dos
mangas del
domingo los
participantes
aprovechan
para recargar
las células
solares.
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para mover incluso barcos.

ro que va esta siendo emplea-

da en nuestros dias, sin dejar
ninguna de sus posihilidades al
margen inciuyendo la de mover bar-
cos. _

Desde hace tres afos se cele-
bran en Japén competiciones de
barcos movidos por energia solar.
Cincuenta y seis barcos participa-
ron este ano en la carrera del Lago
Mikata, incluso uno vino desde Es-
tados Unidos: el equipo del Sun Wa-
rrior de la Universidad de Marguet-
te, en Milwaukee. Sin embargo, el
catamaran empleado era demasia-
do pesado (238 kg) comparado con
el barco utilizado por los japoneses
tipo canoa ligera cuyo peso era So-
lamente de 60-70 kg. .

Todos los barcos tenian dos bate-
rias similares a las de Yuasa de 12
Voltios de acido conductor, con

E STA es una tecnologia de futu-

una maxima potencia del6 ampe-
rios/hora. Estas fueron suministra-
das por el organizador de |a carrera
permitiendo a los barcos recargar-
las a través de las células solares
sblo entre las dos regatas del do-
mingo.

La méaxima potencia de las célu-
las solares se limitd a 480 vatios
en el caso de que la tripulacién es-
tuviese formada por una sola perso-
na. Si estaba formada por dos per-
sonas el limite se elevaba a 630
vatios. Sumando |a potencia de los
paneles de células solares y las ba
terias los equipos disponian de un

maximo de 4 caballos de potencia
para alimentar sus motores DC, ca-
si tedos de origen Yamaha.

En la sesidn matinal los barcos
redllzaron un sprint de 200 metros.
En esta primera prueba el barco Ro-
tand cruzd la linea de los 200 me-
tros en primer lugar con un tiempo
de 31 segundos, lo gue indica gue
su velocidad media fue de 23,3
Km/h. En segundo lugar llegd Yama-
hia Marine a 2 segundos de diferen-

cia del ganador. Por la tarde, los
barcos lucharon per recorrer en una
hora un trigngulo de 3 Km. En esta
carrera, el barco de Yamaha, tipo
canoa, domind con autoridad al res-
to. Segin el capitan del equipo la
clave del éxito consistié en la utili-
zacion de patines gue cortaron la
resistencia del agua, y en su ligere-
zZa, tan sélo 65 kilos. El Yamaha re-
corrid 14 kilometros en una hora, a
una velocidad de 8 nudos. O

CON LA
AYUDA DEL
SOL
Cincuenta y
seis fueron los
barcos que se
dieron cita en
esta edicion
de la carrera
del iago
Mikata, Ei
Roland (n° 10)
se Impuso en
el sprint de
200 metros y
quedo en
seginda
posicién final.

VIENTO EN
POPA

El
representante
de Yamaha,
logrd una
apretada
victoria
merced a si
ligereza y al
empieo de
patines.
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LAS MINIATURAS DEL ATELIER T.F.

MODELOS

- EN PAREJA

El Atelier T.F. es una
pequefia empresa gala que

pugna por hacerse un nombre

- entre los modelistas
dedicados al mundo del
automovil. Su joya es el
Ferrari F40 que, a semejanza
del modelo real emplea sus
mismos materiales como es
el caso del keviar.
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P

ORMALMENTE cualquier acti-

vidad artistica (a desarrollan

personas individuales si ex-
ceptuamos, evidentemente, las ar-
1es colectivas como es el teatro.
Los artistas son «per se» individua-
listas; no en vano, hay un cierto
componente egocéntrico en estas
actividades. En el caso del modelis-
mio de automdviles no pedia ser de
0ira modo y asi todos los «grandes»
sion personas individuales: Conti,
Brianza, Huet, Wingrove o nuestro
Manuel Olivé. Sin embargo, pugnan-
do por hacerse un hueco junto a
508 monstruos citados encontra-
mas en Francia el Atelier T.F., bajo
esta denominacién se esconden Ca-
rofine Alés y Tristan Fournier, quie-
nes, por cierto, hace muy pocos
dias acaban de contraer matrimo-

il

Tristan, mecanico dentista de for-
macion y profesién, pensd un dia
gue valia mas la pena dedicarse por
entero a hacer realidad su verdade-

OBRA DE
ARTE
Para lograr
. N = esta pequena
ra aficién y pasion, las mi: joya son
niaturas, gue no trabajar precisas
en el arreglo de bocas muchas horas
' Asi en 1987 Y cloveda
ajeng s - ! precisién, asi
aquellos cochecillos de como el
escala 1/43 que en sus empleo de los
anos mozos habia comen- materiales

zado a modificar tuvieron
un continuidad profesional
pues decidid seguir los pa-
s0s de sus admirados Huet,
Conti y Olivé. Pero Tristan no ha
estado sélo en su ‘empefic. Po-
niendo sus fuerzas, su voluntad, su
determinacién, junto a él ha estado
Caroline Alds, francesa ella tam-
bién, pero de padre alicantino. Carg-
line no era, o al menos no hacia lo
gue de una chica normal se espera-
ba. A ella, mas gue las mufiecas y
las cocinitas, lo que le gustaba era
agarrar una llave inglesa y hurgar en
las entrafias de los automdviles. A
los dieciocho afos incluso tomd
parte, tras el volante, en alguna ca-
rrera antes de dedicarse a la ense-
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UNIDOS POR
LA PASION
Caroline y
Tristan han
encontrado en
el modelismo
un medio de
aunar Ia
pasion por el
automévil y el
arte.
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TIE

hanza, actividad que también dejé
de lado cuando unid su destino pro-
fesional al de Tristan.

De su produccion cabe destacar
el Rolls Royce Legalimit V-8 de
1906, la saga de los Bugatti, como
son los Tipo Brescia, 18, 19, 22 y
37. Pero el mayor énfasis o han
puesto en la marca del Cavallino
Rampante. En efecto, un Daytena
Grupo IV y un 308, también Grupo
IV, prepararon el camino para la jo-
ya de la Corona: el F40.

Si con los modelos anteriores
aplicaron las técnicas y materiales
usuales en este tipo de trabajos, es
decir el empleo del latén como ma-
terial basico, con el F40 decidieron

salir del camino habitual: «Intenta-
mos mantenernos lo mas cerca po-
sible’ de la realidad -explica Tristan-
&s por esec que si los otros modelos
fueron en metal en este la carroce-
ria es de kevlar». Para construirlos
primero dibujan {as piezas a escala
1/8, que es la definitiva de la ma-
gueta y luego, las construyen una a
una, trabajo en el que el matrimonio
se reparte las tareas. Para poder
realizar las piezas Caroline y Tristan
han podido disponer de los planos
originales gue han obtenido gracias
al importador galo, una ayuda ines-

timable pues la mayor parte de los
magquetistas no pueden siempre go-
zar de tal privilegio. Blogue motor y
cambio son trabajados a partir de
una pieza de aluminio macizo y los
tubos de chasis y suspensiones tie-
nen como punto de partida tubos
de latdn soldados con plata. Natu-
ralmente que |uego, mil y un mate-
riales mas se emplean para termi-
nar el modelo como la piel, el
plexiglas y también la goma para
realizar la réplica de los Michelin
MXX, modelo de neuméticos homo-
logado por la marca de Maranello
para este Ferrari.

La carroceria del F40 que, como
hemos dicho, se sale de lo normal

Y. 43 modelo
requiere 680 horas e
[ralajo. £l resultado es una
0lirg maesira que pess acho
Kilos y cuesta un millon y
metio e peselss.

por ser en kevlar, ha precisado reali-
Zar un «master» en yeso a partir del
cual se han sacado los moldes en
resina. Luego, las piezas obtenidas
son lijadas, enmasilladas, recubier
tas de apresto y pintadas en cahi-
na, Los trabajos del Atelier T.F. son
siempre bajo pedido y, a diferencia
de otros artistas, elios si hacen pe-
quefias series aungue de un nime-
ro méxime de doce ejemplares. Es-
to no impide que los modelos
tengan un elevado coste, puesto
gue, por ejemplo, para el FAQ ha si-
do necesaria una inversién de tres
millones de pesetas en materiales y
cada modelo requiere unas 680 ho-
ras de trabajo. Ei resultado es evi-

dentemente una pequena obra
maestra que pesa ocho kilos, mide
sesenta centimetros de largo y
cuesta aproximadamente un millén
y medio de pesetas. Si este F40 les
ha seducido, en el préximo Auto Re-
tro de Barcelona tendran ocasifn
de contemplarlo al natural, si quie-
ren ser uno de los elegidos que
completen la lista que encabeza
Alain Prost, Caroline y Tristan, les
alenderan con una simpatia tan diff-
¢il de clvidar como la perfeccion de
sus modelos. O

José Luis Aznar

LAVAR
EL COCHE

E acabl el verano vy
también para el au-
tomdvil comienza el curso.
La playa, con la arena, la
sal y el sol, ha supuesto
un duro trabajo para la ca-
reoceria y la pintura. Es ho-
ra de proceder a un inten-
50 y cuidadoso lavado,
para lo cual debemos te-
ner presentes algunos
consejos:

-La arena es enormemen-
te abrasiva. Hay zonas es-

pecialmente expuestas a
la perjudicial accién de la
arena, como el filtro del ai-
re, el tapdn de llenado de
aceite o los guardapelvos
de la-transmision. U
buen lavado de X
motor y Py
bajos, en
un centro
especiali-
zado, con
agua ca-

bien a nues- ~
tro coche.

-Antes de ini- .
ciar el lavado ™"
propiamente di- -
cho conviene desprender,
con agua a presion, el ba-
rro, los insectes y cual-
quier elemento que haya
podido quedar pegado a la
pintura de nuestro automo-
vil. Con esto evitaremos
que los restos duros pro-
duzcan arafiazos en la pin-
tura. La operacion no dura-
ra mucho y mantendra la
pintura en buen estado.

No lavar nunca el coche al

{
R

sol. El contacto entre el
agua fria y la pintura ca-
liente puede dejar cercos
y cuartear fas lacas, per
diéndose el apresto y el
brillo.

Hay muchos arboles
perjudiciales para los au-
tomdviles. La mayoria de
las coniferas tienen una
savia pegajosa que si se
deja secar sobre la carro-
ceria actda como un ele-
mento altamente corrosi-
yo. Normalmente, estas
-imanchas de resina se lim-

___———Pian bien con agua abun-

dante, pero si llegan a se-
carse habra que recurrir a
ia trementina. En el mer-
cado existen una serie de
productos para limpiar es-
te tipo de manchas. Las
adelfas también dejan una
pelicula pringosa, menos
perjudiciai para tas carro-
cerias, pero muy dadina
para los cercos de goma,
a los gue hace perder
elasticidad.

No lave nunca el coche
con esponjas muy abrasi-
vas, tipo estropajo, porque
pulen y rallan la pintura,
haciéndole perder su bri-
lle. Tampoco utilice este ti-
po de esponjas en los vi-
drios, parabrisas e incluso
en los plasticos de los in-
termitentes, por la misma
razén. Lave siempre con
esponjas blandas, con un

.buen detergente vy con

agua abundante.

-La sal marina es el peor
COFrosivo que Se conoce.

Combinada con la tempe-
ratura y la humedad, ne
hay superficie metélica
que se le resista. Procure
eliminar el mas minimo
vestigio de sal, especial-
mente en los lugares re-
cénditos, como son |os
pasos de ruedas. Si se ha
utilizado el ceche con tra-
jes de bafo mojados, es
facil que queden restos
de sal en la tapiceria.
Conviene limpiarlas con
agua caliente a presion y
aspirar intensamente.

-Aunque los resultados
son espectaculares, no
abuse de los pulimentado-
res {polish), que no hacen
otra cosa que desgastar la
pintura. Los expertos di-
cen gue, como maximo,
deben aplicarse dos veces
al ano, si es a mano, y
una (nica vez si se aplica
con maguina pulidora. En
todo caso, jamas aplique
un polish si la carroceria
no esta absolutamente
seca.

-Dicen los expertos que
conviene emplear tanto
tiempo en secar el coche
come el utilizado en mo-
jarlo. Utilice una gamuza
absorbente y si dispone
de escurridor, una gamuza
natural gue deberd enjua
gar frecuentemente para
eliminar cualquier resto
que pueda arafiar la pintu-
ra. Trabaje con orden, si-
guiendo las lineas de la
carroceria y siempre de
arrlba a abajo.
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BMW
MOTOR MUNICH

#4 marca germana
ErW contindia am-
pliando su red de conce-
sionarios en nuestro pafs.
Uno de los Qltimos en
abrir sus puertas ha sido
Motor Munich que esta si-
tuado en la ciudad de Sa-
badell,

El nuevo concesionario
cuenta con una superficie
total de 2.195 metros
cuadrados que se encuen-
tran divididos en diversas
secciones. La primera y 16-
gicamente la mas impor-
tante es la exposicion de
vehiculos nuevos, que dis-
pane de 375 metros cua
drados. En esta superficie
se rnuestran al piblico la
préctica totalidad de ver-
siones que este fabricante
comercializa en nuestro
pals. Una exposicién que
se distingue por su per-
fecta visibilidad y por una
decoracion muy funcional.

Motor Munich se distin-
gue por su trato personal
¥ buena muestra de esta
atencidn especial es que
en la actualidad mas del
90 por ciento de los mo-
delos de este fabricante
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que circulan por Sabadell
ya son clientes del mismo.

Servicio técnico: El ser-
vicio técnico de Motor Mu-
nich dispene de 457 me-
tros de superficie y cuenta
con todos los elementos,
téenicos y humanos, nece-
sarios para solucionar
cualquier tipo de averfa.

Recamblos: La superfi-
cie es de 242 metros y en
su interior se cuenta con
un amplio surtido de pie-
zas que contribuyen a ace-
lerar las reparaciones.

Financiaciones y Segu-
ros: En ambas materias,
Motor Munich ofrece am-
plias posibilidades a sus
clientes.

Direccion: Motor Mu-
nich se encuentra situado
en la caile Bruic de Saba-
dell, nimero 2. El teléfono
es el (93) 7121123.

ﬂ Trato personal
Taller reducido
_—

Py

SEGURO
GRATIS PARA
EL FIAT UNO

-IA marca fransalpina
Fiat, siguiendo en su
linea de mejorar el servico
al cliente, ha decidido ofre-
cer gratis un seguro a todo
riesgo durante un afio a to-
dos aquellos que se decl-
dan por la compra de un
Fiat Uno Turbo i.e. El segu-
ro ofrecide por Fiat en la
compra de uno de sus mo-
delos de mas prestacio-
nes, cubre desde la
responsabilidad civil obli-
gatoria hasta el pago en
caso de robo del vehiculo.
También cubre distintos
riesgos para los ocupan-
tes, como os gastos médi-
£0S en caso de accidente
0 una indemnizacidn en
caso de invalidez. El segu-
ro tiene una franquicia del
20 por ciento sobre los da-

fios producidos al propio
vehiculo, excepto cuando

se trate de un caso de ro-

ho, donde la reposicion
serd del cien por cien so-
bre el valor del vehiculo
nuevo durante el primer
ano,

ASIENTOS DE
CUERO PARA BMW

IA firma TechArt Au-
tomobildesign,
especialista mundial en la
venta de accesorios para
el autombvil, acaba de
presentar una nueva linga
de- asientos y otros com-
plementos totalmente tapi-
zados en cuerp, para cual-
guier modelo de la marca

nia ligeramente superior a
{as cuatrocientas mil pe-
setas, puede adquirir los
asientos delanteros y tra-
seros, las piezas centra-
les de los paneles de las
puertas, la palanca de
cambio y también el volan-
te, todo ello en el color
que el cliente prefiera.
Pero si esto no le pare-
ce suficiente para perso-
nalizar su automavil BMW,
TechArt Automobil Design
ofrece unas llantas de alu-
minic -con varios disefios
diferentes en medida 7,5)
X 17 especialmente dise-
fadas para los modelos
de BMW que puedan cal-
zar neuméticos de perfil

super bajo, en medidas

235/40 7R 17.

alemana BMW, Esta nueva
linea, denominada con el
nombre de Color-Softline,
se distingue porque el
cliente tiene la oportuni-
dad de elegir su propio co-
lor para el interior del
BMW,

Por un precio en Afema-
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PORTUGAL SE QUEDA SOLO

Hace pocas semanas se modifico en
-Espana el limite de velocidad maxima en
cludad, quedando establecido en 50
kilometros por hora en el nuevo
Reglamento General de Circulacion. La
semana pasata, fue Luxemburgo el pais
que introdujo este mievo limite,
bafandolo desde los 60 kilometros por
hora que habia como limite anterior. Por .
tanto, de los 12 paises comunitarios, sélo
resta Portugal como pais en el que se
mantienen los 60 kilometros por hora,

Independientemente de que en Irlanda y Gran Bretafia la limitacion se
exprese en millas y esté fijada en 48.Fuera de la Comunidad,
Checoslovaquia y Polonia, mantienen el limite de 60 kilometros por hora.

LEASING
PARA MERCEDES

L departamento co-
mercial de Lico Lea-
sing, en su esfuerzo por
conseguir mejorar las ofer
tas para sus clientes, ha
llegado recientemente a
un acuerde muy ventajoso
para la adguisicion de los
turismos Mercedes Benz
en |os concesionarios de
Madrid, ITRA, ITARSA y Au-
toméviles Cuzco. Por po-
ner un gjemplo, se puede
adquirir un Mercedes 190
E 1.8 hasta en cinco afios
con una cugta mensual de
67.398 pesetas y sin nin-
gan tipo de entrada, o
hien un 300 SE en el mis-
mo periodo de tiempo con
Una cuota de 197.571 pe-
setas, también sin entra-
da. Para mayor informa-
¢cidn, puede dirigirse a
Lico Leasing, S.A. al telé-
fono (91) 310.55.30 0
bien al 411.51.58 de los
concesionarios Mercedes.
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LA ELECTRONICA

ENEL
AUTOMOVIL

L fabricante de

cemponentes
Bosch esta prestando en
los GHtimos tiempos una
atencitn especial a los
elementos electrénicos
que estén sustituyendo a
las piezas mecénicas en
determinadas zonas de
los automdviles. Compo-
nentes que realizan labo-
res que resultarian imposi-
bles por procedimientos
puramente mecanicos co-
mo son: reduccién del
consumo de combustible,
reduccién de la emisidn
de sustancias nocivas y

factores que intervienen
en aspectos de la seguri-
dad activa y pasiva.

Dentro del trabajo que
esta realizando en materia
de electrbnica destacan
tos sistemas antiblogueo
de frenos y el de antidesli-
zamiento de la traccién o
como novedades mas inte-
resantes, el tensor auto-
matico de los cinturcnes
de seguridad, el acciona-
miento automatico de la
barra antivuelco en los au-
toméviles descapotables,
la regulacién autematica
de los faros y el sistema
de alumbrado con [Ampa
ras de descarga de gas,
gue funcionan en combina-
cidn con equipos de con-
mutacidn electrénica. Esto
permitird €l cambio de las
luces largacorta de mane-
ra automatica, sin inter-
vencion del conductor.

Pero no se terminan
aqui las posihilidades de
la electrénica en refacién
con el mundo del automé-
vil. En Bosch estan traba
jando en un «bus» que fa-
cilita la comunicacidén de
las diversas unidades de
control con 10s sensores y
los reguladores. De esta
manera se evita el empleo
de los tradicionales mazos
de cables, que se distin-
guian por su complejidad.

En la actualidad, se es-
ta trabajando en la integra-
citn en un sélo elemento,
de reducidas dimensiones,
de todos los componentes
electrbnicos que se encar-
gan de cada una de las
mencionadas funciones.
Un trabajo gque esta obli-
gando a los técnicos a pro-
fundizar en |la mecénica de
alta precision, imprescindi-
ble para peder sacar todo
el partido a estos siste-
mas de regulacion electrd-
nica.
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ADA DE ORO

2N un acto lleno de
cordialidad y afecto
celebrado en Gijén, le fue
entregada a Don Graciano
Garcfa, director de la Fun-
dacion Principe de Astu-
rias, el ADA de oro por Vic-
tor Montes, presidente de
ADA. Hizo la presentacion
del homenajeado el direc-
tor del peribdico «La Voz
de Asturias», Faustino Fer-
néndez, que glosd los mu-
chos méritos que adornan
la gran personalidad del
galardonado, que contestd
en sentidas palabras,

[ e e e i
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agradeciendo la distincion
de que era objeto y ha-
ciendo constar que més
que a su persona, este
reconocimiento de una la-
hor en pro de la sociedad,
como es el objetivo dé es-
ta distinciébn de ADA, se
debe a su cargo de direc-

CON FORD A LA EXPO

|

|

|

|
Ford no s6lo es patrocinador oficial de la Expo 92, |
sino ef organizador de una concentracién de A
vehiculos histéricos de esta marca, gue va a !
celebrarse en la capital hispalense, coincidiendo !
con el Dia Ford en la Muestra Universal, 1
En total, van a participar 44 coches, entre ellos un |
modelo T Faetdn de 1914, modelo def que apenas |
existen 10 unidades en todo el mundo. Como !
muestra de fos Gitimos avances de la marca, en la :
concentracion podrén admirarse fos Gltimos 1
modelos, como el Suniyner, coche eléctrico i
laboratorio, o los Lincoln Continental y Thunderbird. |
= =1

tor de la Fundacidn Princi-
pe de Asturias, gue le per-
mite intervenir en |a fecun-
da labor de la Fundacién,
con la concesién de los
mas importantes premios
culturales gque se conce-
den en el mundo de habla
hispana.




EL RACC
EN LOS JUEGOS

\|AS de 7.300 servi-
¢ios de asistencia
realizd ¢l Real Automdvil
Club de Cataluiia durante
los 15 dias de duracitn de
los pasados Juegos Olim-
picos de Barcelona. Del
total de 7.361 servicios,
en el 81 por ciento de los

casos lograron resolver la
averia, permitiendo al au-
tomovilista proseguir su
vigje.

A estos servicios hay
gue anadir otros 335 que
realizaron los 16 vehiculos
de otros nueve automévi-
les club europeos que for
maron el operativo de
asistencia a los visitantes,
que fue coordinado por el
RACC.
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NUEVA GAMA
«CAR TEL»

-IA nueva gama de te-
iefonia mévil de la

marca  germana
Bosch incluye cinco
nuevos modelos de
teléfonos moviles
y personales con
distintas presta-
ciones y carac-
teristicas para
adaptarse a
las variadas
necesidades
de cada

basadas en la compacidad
y ergonomia. El modelo SL
se caracteriza por ta incor-
poracién de la mas alta
tecnologia en «tamafio
bolsilles, sus mdltiples po-
sibilidades engloban des-
tacadas prestaciones
£OMOo S0N una memoria de
ciento diecinueve regis-
tros, varias posiciones de
bloqueo, alarma antirrobo,
etcétera.

Su funcionamiento se
realiza a través de un sis-
tema de menis que ayu-
dan mucho y le confieren
la mayor sencillez de ma-

nejo, junto con un teclado
ergonémico que se

ALQUILERES MAS BARATOS

El proximo dia uno de enero, entrara en

vigor Ia liberalizacion de los precios de los
billetes de avién en todos los paises de Ia
Comunidad Europea provocando la guerra de
preclos que supone una medida de estas
caracteristicas. Esto fraerd también, como
consecuencia previsible, una importante
rebaja en fas tarifas de alquiler de automdviles,
especialmente en las lamadas
«aeropuerto-aeropuertor. Los mas Importantes
grupos de alquiler de vehiculos no

consideran viable mantener unos preclos que
probablemente serian mas altos que los de un
billete de avién de ida y vuelta.

usuario. pue- CarTel TL destaca por su
En la Ii | d e [robustezy eficacia. El
nea de te- {lumi- Mando, activado a través
léfonos nar. e una de las funciones
persona a | del mend, supone un in-
les se igual cremento def confort, Gon
en - que pantalla de cuarzo liquido
cua sy panta  @lfa numérica y teclado er-
dran lla LED y gonémico, ambos ilumina
| 0 & los indicadores de funcio-  PIeS, iguala en prestacio-
mode- nes. nes al modelo SL.
los «Car- Por su parte el modelo Ademaés, hay una am-

Tel» S, SL y SC, los tres
con unas dimensiones
muy reducidas (el SL y SC
s0n de bolsillo). E} modelo
S responde a unas carac-
teristicas de disefio mo-
dernas y muy funcionales,

TL es un sofisticado y lujo-
s0 teléfono mévil, en su
version portatil, que incor-
pora el sistema «manos li-
bres» para poder adaptar-
se a su utilizacion con el
coche en movimiento. El

plia gama de accesorios
adaptables al modelo TL,
come pueden ser entre
olros

el interface adicional

‘para ordenador personal o

bien para utilizarlo junto

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacién, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacrigtales automaticos,
radares volumétricos a ulirasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, blogueo motor, etc.

Todo ello en un formate compacte y blindadas en
aluminio.
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ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16
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En estas paginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. P¥P: Son los précios
de venta recomendados por el
fabricante € incluyen el IVA y ef
transporte. A estos precios hay
que sumarles [a matriculacitn,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros clbicos, CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: Velocidad maxima. 0/100:
aceleracin en segundos de 0 a
100 kildmetros por hora.
L/100: Consumc medic ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Cierre centralizado. Dlree: Direc-
cibn asistida. ABS: Sistema de
frenos antibloqueo. Llantas:
Llantas de aleacidn ligera.

AChon LA S0
ACH OH TD 1£3.350
AEMONTRE ZA17.000
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CV WM 07100 LA0D  Long,
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ALFA ROMEO

3313 1529905 1351 &8 176 103 82 4075 182857 34647 Sene  Sere 62558 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 B2 4075 182857 34447 Serie Serle  62.556 64.481
33154 1683042 1490 w8 1@l 107 85 4075 182857 34647 Sene Setle  B2.556 B4 481
33 1.5 le Milanc 1.6685.000 1490 8 181 107 B8 4075 182857 34647 Serie Serle Serie 64.481
33156 GTC 1760000 1490 98 181 10,7 B& 4075 Sere 34647 Sene Sera Sene - -
3317 1.830.289 1712 110 160 95 8% 4075 182857 34.647 Serie Serle Serie 144381  64.481
3347 le GTC 1860000 1712 1i0 18C 95 B9 40135 Sene 34647 Sene Sere Sene - -
3317 le 16Y 2.043.944 1.712 137 208 84 90 4075 182.857 34.647 Serie Serle Serie  144.361 Serie
3316V 2122861 4v12 137 208 B4 90 4075 182857 4847 Sene  Sene Sens 144361 Sene
33 16V Permanent 4 2.578.079 1712 137 202 80 90 4075 1B2.857 34.647 Serie Serie Serie Serie Serie
33 1.7 ie Sport Wagon 1976575 1712 110 187 98 B89 4200 1R2BA7 U647 Seng Sefie Sere 144367 G4 481
761618 1918901 1570 107 180 113 7,9 4430 216541 60.800 Serie Serie Serle - B0.8%6
7516 le Lo Mans 1809653 4570 107 180 113 79 4430 216541 60800 Sene  Serie Sene - Sene
75181e 2130630 1779 122 190 104 85 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - BD.8Y%S
7618 le Le Mans 2478750 1779 122 180 104 89 4438 Sene 60 BAD Serie  Sere Sene . Serie
75 2.0 Twin Spark 2510,780 1.962 1438 198 82 86 4430 216541 60.800 Serie Serie Serle  252.672  B0.896
win Spark Podimn 2525216 1962 143 138 82 85 44390 Sene 60800 Senz  Sere Sene - Stre
753.0V6Q 3.580.975 2080 192 230 75 119 4420 Serie  60.800 Serie Serig Serie  262.672 Setie
2400728 1995 85 176 124 B5 4420 216541 60800 Serig Sene Sere - 80898

75247D 2679204 2303 112 184 117 74 4420 218541 60.800 Serle Serie Serie - 80.89%
155 1.8 Twin 2194000 1773 129 200 103 86 4443 250000 30000 Sere Sene Serie 200000 75000
155 1.8 Twin Spark Luxe  2.500.000 1773 123 200 103 86 444, Serie  40.000 Sere  Serie  Serie 200000 75000
155 2.0 Twin S 2650000 1935 143 205 93 B85 4443 Sere 40,000 Sere * Sene  Sene 200000 75000
185 2.5V6 3495000 2482 166 215 84 10,3 4443 Serle  40.000 Sere Serie Serie Serie ~ 75.000
1552504 4200000 1995 180 228 10 105 a3 Sere 40.000  Sere  Sere Sena Sene Senig
164 2.0 Twin Spark 3037080 1.962 148 210 92 121 4855 216541 76.992 Serie Serie Serie 269474 105865
20V 4780960 1996 240 240 72 401 4555 Sene | Sor Sene  Sene Serie Sene - Seme
164 3.0 V6 4653921 2059 192 230 79 123 4B55 Serie Serle Serlg Serle Serie Serie  105.865
5387275 20959 200 231 77 11,3 4555 Sene - Sere Serie Sele Sene Sene

164 2.5 TD 3852238 2500 117 204 108 76 4855 Serie  76.992 Serie Serie Serie 269474 105865
126 390 90 91 4258 - 43308 Sene . Sene - Seng

Spider 2.0 1e 3558380 1962
NOTA: El precio de los Alfa 33 1.5 y 1.7 GTC son «Precio llave en mano»

fro 10 Tacho Lims I J0icE 0 R = o R F B bR R A e

i 10 Tocho Dwrm 1247 0o - w387 64 10N RO 85 3800

2410 TATANGS A1A 45 Cno aae k1 d0dl

2440 LTIE10D 2120 &5 110 388 161 - &E0

ASIA MOTORS

Rocsts LA G ik b B 1 R 60,5 Bene 5N S
Rocsta 2.2 D Baslco Loa2 B4 2188 2 13§ JB] 5 Saiie

Rooets 2.3 PR A L I - R e 60,5 Sane Saie Sitre

BO20E 2752000 1984 115 190 118 93 4482 315207 55265 150791 Sene Sere 183820 158600
8023E 3.200.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie 55265 150.191 Serie Sere  183.820 158.600
80 2.3 E Aut. 3413000 2309 133 197 12 105 4482 Sene 55265 150791  Sere Sere 153820 I5EB00
80 2.3 E Quattio 3.952.000 2309 133 200 99 105 4482 Serie 55,265 150.791 Serie Serle Serie  158.600
BO2ZREVE 4055000 2771 4 220 80 103 4482 Sere 53265 Sene Sene Sere Sene 158 600
80 2.8 E V6 Quattro 4569.000 2771 174 220 80 114 4482 Serle 55,265 Serie Serie Sere Serie  158.600
801.8 D} 2815000 1896 90 174 141 5, 4432 315207 55265 150791 Sene Sere 183820 158600
100 2.0E 3.257,000 1984 115 182 126 9.8 4790 Serfie  96.158 Serie Serig Serle 183820 158231
100 2.3E 3550000 2309 133 202 102 105 4790 Sene 96158 Sene  Sene Sere 183820 158231
100 2.3 E Quattro 4307.000 2309 133 202 104 10,7 4790 Serie 96,158 Serig Serig Serle Serie  158.231
100 2.3 E A, 3792000 2300 133 202 119 105 4780 Seng 06 158 Sere Serie Sere 183820 158231
100 2.8E V6 4394000 2771 174 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serle Serie Serie Serie Serie
100 2.8 E VB Aut. ABBTO00 2711 174 216 92 115 4790 Sene 05158 Sene Sene Sene Sere Sene
100 2.8 E V6 Quattro 4.987.000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serle Serie Serle Serie Serie
100 54 BBLIO00 2238 230 44 68 121 4790 Sere 96158 Serie Sene Sone Sene Sene
100 2.5 TDI 4.127.000 2481 115 195 111 66 4790 Serie  96.158 Sere Serie Serie 183820 158.231
100 Avamt 23 E 3991000 2304 133 194 105 109 4780 Sene 95158 Sere Sene Sene 183820 158231
100 Avant 2.3 E Aut. 4.258.000 2308 133 189 122 114 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie 183820 158.231
100 Avard 2.3 EQuattre 4765000 2309 133 194 107 112 4790 Sene 96158 Seng Sere Sene Sere Sene
100 Avant 2.8 E V6 4,842,000 2771 174 212 83 106 4790 Serie  96.158 Serle Serie Serie Serie Serie
100 Avert 28 EVG Awt. 5100000 2771 174 207 95 116 4790 Sene 96158 Serte Sene Sene Sere Sene
100 Avant 2.8 E V6 Quattvo 5.439.000 2771 174 212 83 116 47190 Serie  96.158 Serie Serig Serie Serie Serie
100 Avard 2.5 TDI 4569000 2461 115 188 116 6, 479,0 Sene 96158 Sene Sene Sene 18382 158231
Coupe 2.3 E 3772000 2300 133 206 92 10,3 4366 315207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupa 2.3 E Aut. 3938000 2300 133 202 106 105 4366 315207 Sene Sere Sere Sena Sene Sane
Coupe 2.3 E Quattre 4487000 2309 133 208 92 104 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 28E VR 4482000 2771 174 222 80 103 4366 Sene Sene Sere  Sene Sene Selle Sere
Coupe 28 EVE Quattro 5031000 2771 174 222 80 114 43686 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Sere
Coupe §2 BOGBOOD 226 220 248 61 118 4400 Sene Sene Sene Sene Sene Seng Sere
Cabrio 2.3 E 4978.000 2309 133 198 108 103 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
Cobrio 2.3 E Aut. 5167000 2309 133 194 122 109 4368 Sene Sene Sene Sene Sers Sere Sene
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5/ QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
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@ VENDER UN VEHICULG SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfz 75, afio 87,

® BMW M5, afic 90.

® BMW 528, AA, afio BE.

® itrogn AX 11 RE, 30.000 km,
® Ford Sierra GL 1.8, 30.000 km.
® Ford Sierra, 22000 km,

® tord Sierra Cosworth, afio 88.

IMPCRTACION DE CUALQUIER VEHIGULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA,

® Lancia Y-10, afio 88,

® Mercedes 300, aiios 88 y 90.
® Mercedes J00CE 24V, afia 80.
® Mitsubishi Eclipse, afio $2.

® Fiat Tipo 16V, afic 91.

® Opol Corsa 1.2 3P, aiio 88

® Qpel Vectra GT, afio 90,

® Peugeot 405 5RI, afio 50.

® Peugeot 309 SR, 28.000 km.

® Porsche 944 §, 42000 km.

# Rengult Fuago, afio 83.
 Renault 21 TXE, AA, afio B8,

® Renault 21 Turbo, afic 89.

® \olkswagen Gelf G-60, AA, afio 81,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 5495788 y 54964 71

rﬁﬁhhﬂ—*&ﬁ‘dﬂ

1COMINTRA, S.L, !

VOLKSWAGEN I
CORRADO VR6 :
Techo, Cuero, dimatizador, |
Compa disc, Alorma |
Asientos calentables, volante 1
ojustable. NUEVOS. |
3.850.000. Plos, |
Tel: (91)7158172 |

b‘-‘-‘-‘u“‘-‘-‘-'-'-'r‘hW-‘-’hWﬁ'
Si lo tuyo son las dos ruedas,

no te conformes con

™ o

IEEP GRAND SE VENDE
CHEROKEE LTD FORD SIERRA
COSWORTH 4X4
FULL EQUIP A MATRICULAR
4.800.000 PTAS TEL: {98) 525 76 98
TEL:(31}351 1378 13 5?,222_
T VENDO 1
YAMAHA FZR ! b SADR) {
| BMW 750 | i
1000 EXUF’ | TECHO, CUEROQ, RADIC |
| CASETTE, FULL EQUIPE, |
SE VENDE ! 50,000 KM. 1
e § 1 e |
el | LAS10DELA NOCHE _E

|Valderribas Motor S.A.

TODD3 LOS MODELOS PARA
QUE USTED PUEDA PROBARLDS
VENTAS ¢ TALLERES

TEL: 551 48 00. FAX:

* RECAMBIOS
~ FINANCIACION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID

2 @

551 48 06

CON MENOS DE
ASOMBRESE DE

TELF: 5 65

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION

PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

5 ANOS
LO QUE

20 00

LAHORE

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28820 COSLADA (MADRID)
TEL: 6 69 36 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2352280

LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAG?

melber




"AUTOMOBILH

Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 4940 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedas
{incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemanta.
jBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trémites
para importar toda cla-
se de vehfculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375.
30500 Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel. (968)
64 11 59. Fax {968}
64 11 78. Seriedad ab-
soluta.

BMW M3, rojo, impe-
cable, 60.000 km. rue-
das nuevas, M-KK,
4.100.000 ptas. Acep-
to moto o coche como
parte de pago. Tel
814 08 92. José Ra-
mén.

KARTS competicidn,
nuevos y usados. Tel
(93) 692 18 24.
VENDO Volve 780
Coupé, completo, pre-
cioso. 3.100.000 ptas.
Tel. (911) 4378 13.

| |=

AUTO PEREZ DEL SUR
OFERTA

ALFA 164 3.0 Yo
2.550.000 pias
PEUGEOT 205 RALLYF
M-KD. 6 meses garanuia
T0H.000 pras
PELGEOT 309 GTX
M-JT, A/A. 6 meses garantia
950.000 Ptas.

Tel: 6 90 60 21

ROLLS Royce Corni-
che, afio 90, negro, Tel.
{971) 24 87 14,
LOTUS Excel SE., afio
90, perla. Tel. (971)
2487 14.

VENDO Mercedes 230
CE. cuerc, ABS, ASD,
aire acondicionade,
suspensién deportiva,
climatizacién automati-
¢a, etc., oportunidad.
5.600.000 ptas. Tel.
(91114378 13.
VENDO Mercedes 300
E 4 Matic, aire acondi
cionado, tfempomat, ca-
lefaccién estética, cie-
rre central, elevalunas,
cambin automético,
etc. 4.200.000 ptas.
Tel. {811} 43 78 13.
VENDO Opel Frontera
TD, nuevo, muchos ex-
tras. Teléfono {911}
43 78 13.

VERDO Porsche 811,
techa, cuero, aire acon-
dicionado, autoblocan-
te, Hantas, etc. Precio:

3.900.000 ptas. Taléfo-
_ho (9113437813,

VENDE@ despiece Pors-
che 928. Tel. {96)
287 86 31.

F. TCME S.A. Citroén
BX, afic 88, 18 meses
de garantia, 575.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos {81) 32933 14y
32933 15.

F. TOME $.A. Citroén
AX GT, afic 88, 18 me-
ses de garantia,
725.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 392 3314 y
3293315,

F. TOME S.A. Seat
Marhella, afio B9, garan-
tia 18 meses, 430.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos{91) 3293314 ¢
32933 15,

F. TOME $.A. Alfa 33
1.5 Ti, precioso, afio
87, 12 meses de garan-
tia, ©95.000 ptas. Sr.

GARANTIA TOTAL
ESCRITA

AT

reccién asistida, etc.
afio 89, 18 meses de
garantiz, 1.280.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91) 32933 14 v
32933 15.

F. TOME 8.A. Seat [bi-
za 1.2, afio 87, 18 me-
ses de garantia,
425,000 ptss. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y
32933 15.

F. TOME S.A. Audi
100 CD, afio 88, con
climatizador, direccidn
asistida, etc. Por
1.700.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos
(91} 329 3314 vy
329 33 15.

F. TOME S.A. Renault
21 GTS, afio 87, garan-

Cira. Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 vy

3293315,

¥. TOME S.A. Citroén
AX TRD, afho 89, garan-
tia 18 meses, 590.000
ptas. Sr. Morano, Telé-
fonos(91) 3293314y
329 33 15.

F. TOME S§.A. Audi 90,
aire acondicionada, di-

tia 12 meses. Por
850.000 ptas, Seiior
Moreno. Teléfonos
{91} 329 3314 vy
329 33 15.

F. TOME S.A. Oca-
sién! Mataga 1.5 Pre-
mier, afic 88, cor Han-
tas, eievalunas eléctri-
cos, cierres centraliza-
dos, garantia 18 me-

ses. Por sélo 575.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos {91) 329 3314
y 329 33 15.

F. TOME S.A. Peugeot
205 XR, afo 88, garan-
tia 18 mesas, 590.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91} 32933 14 ¥
3223316

F. TOME $.A. Peugeot
205 XLD, afo BY, ga-
rantfa 18 meses
675.000 ptas. Senor
Moreno. Teldfonos
{91) 229 33 14 vy
32933 15.

VENDO Mercedes 190
E, cietre central, crista-
les climatizados, tem-
peratura exterior, apo-
yabrazos delantero.
2.650.000 ptas. Tel.
{911) 43 78 13.
VENDO Buggi Beach,
entero o despiece. Tel.
(96) 287 86 31.
LOTUSE Europa, necesi-
ta restauracidn,
350.000 ptas. Sefior
Lorenzana. Teléfono
559 26 12.

TERRANO 5 nuertas,
2.7 1D, estrenar, Pa-
trol 2.8 TD., «GR», es-
trenar, disponible en
Tecnipauto. Teléfo-
nos{848) 262762 y
(872) 30 42 04.
PONTYIAC Firebird
1988, rojo, techo Tar-
ga, aire acondicionado,
inyeccion, automatica,
impecabie, Andres
Americar CAR. Tel. y
Fax {96} 541 45 35.
Mévil !9083 762202,

| AMPLIO STOCK

"TREMA OSNUR, S.A. €2

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADFIID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE 8U COMPRA
;CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

——1

¢ Automdviles nuevos excedentes de flota.
* Maxima tasacion, vehiculo usado.
# Financiacion hasta 60 meses en 24 horas.
* Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas

ssuzum g 7108,

TEL
MADRID

OUTBOARDS|

Motor 16
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i Comunidad de Madrid

Conssjeria de Economia
Direccién Ganars! de industris, Energla ¥ Minss:

Inspeccién Téenica de Vehiculos

SEPTIEMBRE

Deben acudir
ala TV

ooa km. L '. ﬂ’-
j987) .zzm?:s',{ 87

‘l"‘ S'i'}‘

s

| Pol. Ind, Alparrache, Pare. 78 Crta. Extremadura, Km. 29
= 28600 NAVALCARNERO (Madrid)
TELEFONO (91) 8 11 26 38

BMW - MERCEDES - ATIDI

v
Ao 5

 prbcios; marals ﬁm%s
~ Rovisarios

" Friedos hasky J meses
- Marfiner Fefocobia.

:,a- Cmgnmm?abasfa :Bm
Caocks S Moss Ecfovens Corps

CAST 'nl.uuu Mororf
LAS OCASIONES
mas GARANTIIADAS

eﬁrwfosdemmu‘afados&s

.;-:p_ d ﬂ’;?&-‘nﬂﬂ-ﬂ" .

a?m OCASION

o r.%awacmﬂmm Tofs: 3133140 _amm |
Castetlana Motor 8.'A. -

, nmu. ,
mmm :

CHEVROLET Corvette
1978, rojs, techo Tar-
ga, aire acondicionado,
alitométice, perfecto,
Andres Amarican CAR.
Tel, y 'Fax (98)
541 45 35. Mévil (908)
762202, {
VERNBRQ Fiat Uno turbe
i/E., modelo nuevo,
65.00C km. blanco,
1.100.000 ptas, Tel.
386 53 t1. Llamar no-
che. Andrés.

WIIGS Descapotable.
Ruska Regina, modelo
Hegan, mecédnica
Voikswagen. buen es-
tado, 1.700.000 ptas,
También impertacion
de réplicas, Tel. (96)
577 01 40.

SATURNMN SC (General
Motors), full, exclusivo
Coupé, astrenadc en
Espana 8/91, impeca-
bie, 16.000 km. Oca-
sién. Teléfono (91)
314 59 96. Noches.
CHEVY Camaro VB,
209 CV, iodos los ex-

tras, ruedas 2357, es-

treno, buen precio. Tel.
{91} 314 59 96. No-
ches.

L

: TECNOMOVIL S A en su 1dea de

formacion y rec1claJe, les ofrece sus
programas mads actualizados
con la dltima
Tecnologia del Automévil.

| Consta de los siguientes mddulos:

- INYECCION
- INYECCION

- ENCENDIDOS ELECTRONICOS

MECANICA
ELECTRONICA

- A.B.S. Y AIRE ACONDICIONADO

Precio_del curso: 40.000 + IVA

INTERESADOS LLAMAR A LOS TELEFONOS: || | -

6549201 -02

28760

St

Tecnomovil

C/ Los Guindos, 13

5.5. de los Reyes
MADRID

e

. e ‘,“
o R/ e

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermenos Garcia Noblejas, 39
Madrid-28037

EnviEnos este cupén debidamente
cumplimentado Escnba el texto a méa-
quina o en maydsculas El precio por pa-
lebra es de BO ptas También puade
anunciarse en los madulos de 40 x 40
mm, cuyo importe es de $ 000 ptas S
desea anunciarse con médulos de ma-
yor tamzno llams al teléfono {91}
407 27 00

Junto con el supdn envienos sl Iiporte
madiants talon’ bancaric 8 nombre de

| Marketing and Advertising, 5'A Una

vez efectuade ol cobro de sus telones

. $8 procederd & ia puhln:acusn dal anun-
<o

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Racgo inserten mi annncio por palabras en el priximo nitmero de

Nombre y apellidos :

Domicilio

Teléfono

TN | ‘."',f'\- .
BN q by
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ACCESORIOS Y RECANBIOS.

MITSUBISHI 3000,

-

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. YELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejof
surtido de coches en Madrid. 1

VENTA

|

LR

TEL:6065149-15 1
FAX. 687 69 05

QUADS

MITSUBISHI 3000,
222 CV, tull equip, nue-
vo, Tel. (91) 314 59 96.

MERCEDES 1952, im-
pecabie, buen presio.
Tel. {91) 898 80 21.

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié 1 importaci MAGNIFICA | SUZUKI VITARA JLX TECHO METALICO, COLOR
OPORTUNIDAD | ROJO.DEFENSAS DELANTERAS, BLOQUEADOR .
i @ Joap Nissan Pairol GR-Nugwos. ~ w MB. 600 SEC Nuevo AUTOMATICO DE RUEDAS, DESCONECTADOR b o
oJeep Mitsubighi GLX/GLS-Nusvos. e MB. 600 SL-Nuaw - VOLKSWAGEN po,'_,o BOBINA Y RED DE ALARMA, RADIO CASSETTE i Al
o Jeep Toyota Runner TONE-Nuevos. e Porsche S11 Carrera 97R] (lasico. coup, 1.3 | PIONNER CON CARATULA EXTRAIBLE, CIERRE )
o Jaguar %-R15-Nueve. w Mitsubishi 3000 GT YR4-Nuewo, N CENTRALIZADO. VENTANAS ELECTRICAS VﬁROSﬂ
.Bugaﬂl EB 110-Nuevo. @ Farar F40-Nuevo. RECIEN REVISADQ, ¢ AIRE ACONDICIO&A‘DO B-6160-MW. FECHA DE,: molnrs
o Porscha 959-Nusvo. o Rolls Huxce Corniche-Nuavo. PERFECTO ESTADO. 4 MATRICULACION 10-12-91. 7.000 KILOMETROS
@ byota Celica 2.0 GTi 16V Caliolet, @ Morgan Plus 4-Puus 8-Nugvo. PRECIO e R :
eLamborghin DizbloNuevo. @ Nissan 300 Z¢-Nueves, MUY INTERESANTE. - CONDUCIDO POR SENORA. NO HA PISADO
TFS. (931226 1867 .| EL CAMPO. IMPECABLE. PRECIO 2.000.000 .
Tel. (Y738) 28 4 39. Faxz (9738) 61 9 14 (ANDORRA} 4523581 7| TELEFONO: 8 43 00 29 . A PARTIR 19 HORAS.

MITSUBISHI 3000

etc., se lo entregamos
ya en cualquier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 606 15 11.

GOLF GT! 3 puertas,
16V. A.A., blanco,
53.000 km., MIZ,
1.300.000 ptas. Varo-
sa Motors.

MITSUBISHI 3000,

INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
méxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automaticos, piloto au-
tomédtico, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-

MITSUBISHE Eclipse

QUADS. La mas exci
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edados, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha} v mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oporfu-
nidad de probarlos, in-

Varosa Motors. Teléfo-

sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccién
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cuero, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-
paifiante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipo de sonido Hi-Fi

MERCEDES 190, 2.3,

VR4, 305 CV, asientos 222 CV, full equip, Dod-  GSX Turbo, motor 185 nos 606 1511 y 16V, antracita, full
r————n eléctricos, tapicerfa de  ge Stealth, CV, 4x4, Varosa Mo- 606 1611, equip, muy cuidado,
;Morallm S cugro, Airbag, climati MITSUBISHI Eclipse tors. Tels. 6065149y MAZDA 929. Lz diss Varosa Motors. Teléfo-
u'en'r;.mnm zador, compact-disc, GS 16V, motor 2000 6061511, tincién de lamésimpre- nos 606 51 49 vy

606 15 11,

SUZUKEI RM 250
Cross, 560.000 ptas.
Varosa Motors.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonds, cuida-
mos de su coche, tam-
hién después de la com-
pra, con amplias instafa-

Si su coche esta en perfectas Noches. VITARA lujo, metéico, HONDA Civic. portive més de moda  cluso en circuito, none-  con mandos en el vo-  ciones y talleres a su
COMPRA condiciones y tiene pocos DODGE Steaith. Tel. aire, B-LP. Tel. {93) TOYOTA Celica. del momento, Disfrd- cesitas camé. Atrévete. [ante, cruise-control, servicio, stock actual de
(91) 3145996. No- 7780491, NISSAN 300 ZX, talo este verano con Varosa Motors. Teléfo- etc. Varosa Motors. Tels. méas de 70 vehiculos,

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramaos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

ches.

VW Corrade, 16 V, ano
91, 20.000 km. Tel.
{21) 616 49 99,
VENDO Kawaseki KZ

ALFA 75 2.0, AA, afo
87. Tel. 549 57 88.
MITSUBISHI Mirage,

cuatro puertas, motor

123 CV, zire acondicio-

Motor 16

MITSUBISHE Eclipse
GS Turbo, motor 190
CV, 0-100 6.3 segun-
dos, velocidad méxima:

unas condiciones espe-
ciales. 3.692.00Q ptas.
Varosa Motors. Telé-
fonos 606 51 49 y

nos 606 51 49 vy
606 15 95.

TELEFONMA mévil, dis-
tribuidor oficial Ofivetti,

606 51 49/606 15 11.

ROVER 216 Vitesse
MGY, color granate,
650.000 ptas. Varosa

carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kilémetro 4. Tels.
606 51 49, 606 15 11

aire ; cio 325 km/h. 606 1511. seguridad y servicio. Motors. y 606 15 95,
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 1000, muy buen esta- nado, direccién asisti- {04 :
TELS.: 542 06 09, 542 38 08 do, color blanco, da, elevalunas a las ' B e
Y 248 34 48, MADRID B-2615-CW. Tel. (93] cuatro puertas, cierrs, . MITSUBISHI %I(I;{%SBESHI 3000
ESTA SEM ANA 8690464, de8a10h. piloto automatico, equi- '“0NDA MAZDA 929
Werca y modelo Color  Km Precio | My nedsly Ao Color km  Precios Tardes. po sonido Hi-Fi; asiento L) H ¢ .Tovo‘n H OND A CIVI C -
- ] ‘ FORD 1930, descapo- y volants regulables en = : ‘6@
Alfa Roreo 88 1.7 90 Banco 28000 © 975000  Lancia Delta LX 82 MNego 11000 1176000 table. perfecto estado. altura, llantas de alumi- .annA TOYOTA CELICA
Auti Coupe A, 90  Nego 21000 2650000 Lancie Defin HF Turho o Rl 15000 1475000 apie, pe 8 Frura, ie DODGE STEALH eq
AU 80E 185 AA B Compn B0 IS0 NenOSUTa (Y 0 G 000 27500 Tel, (91} 898 90 21, nic, cubertas 195, en- | C/ ANTONIO LEIVA, 23 sy,
Ll B e N ot T VOLKSWAGEN Golf trega inmediata, 28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 469 78 06 S
Cirogn AX 11 TE 92 MNewe 7000 745000 Opel Corsa 1.2 5.5, gq gom 13.333 ;ggggg G-60, A.A. aiio 91, 2.648.000 ptas. Varo- FAX: 469 22 70
Ciroén AX 14 TRS 9 Gis 15000 625000 Oge Corsa 14 Joy o b ‘ 22.000 km. Tel, sa Motors. Teléfonos I
Chon AX 14 TAD Diesel 97, Gis 19000 1050000 Opel Corsa 1.4 4P. 9l Gis 11000 1020000 . . ] ) - o
Gt A g 14 W Gis 21000 79R000 gﬁ:\ Corsa 16 81 91 Rop 22000 1125000 549 64 71. 606 51 49/606 15 11. | ECLIPSE GSX.
Citrogn AX St 1.1 89 Blanco 32000  625.000 OpelKadett 165 TOPAA ‘88 Nego 36000 975000 ) e o koA
Ciroén AX GT 80 Rgo 29000 790000 Cpel Kadetl 651 181 AR 91 Nego 17000 1280000 Motorel6. 214 Mars
Citroén BX 16 T5 AA I @is 17000 1175000 Opel Kadstt GSI 20 A& 8 Beco 36000 1490000 EFTTTR g O Fuoniabrada a Moralejs K. 4 HUMANES DE lotor-16, 24 Marzo.
Civoén BX T Full Equin 2 Gis 15000 - 1675000 OpelVecha20IGTRulEqip 92  Blneo 11000 2326000 SRR s o TEL: 6 06 51 49 18 11, FAX, 697 59 05 *(-100, 6.5 seg
Fiat UND 60 § 9 Buges 17000 795000 Peugeot 106 XT 14 42 Vews 9000 1176000 e eVel. Max. 220 Km/h
Fiat UND Turbo IE 80 Bmon 23000 L10C000 PewgentZ05SADAADA 30 Mego 38000 1225000 i = : el ! )2 .
Fiat Tipa 14 9 Al 19000 875000 Peugeot 205 GTX 87 Blaco 45000 745000 *Consumo a 90. 6,7 L.
Ford Esoort 1,6 CLX 5 Al 9000 127500 Paugeot205 LaeosAASF. BB Banco 47000 75000 - e
! Ford Escot YA 1 Cabriglet AL, 88 Fop 47000 1590000  Pougeot 105 SR A 88 Gis 52000 1375000 ; : :
: Ford EscortXR2 I Cabriokt 91 Rsip 17000 175400 Peugeot 405 SRLAA 68 Benco 41000 1550000 ECLIPSE G
: Ford Fiesta 145, 88 Nego 35000 675000 Peugeot 405 Fam. AADA gg G&Emet z;ggg }ggg% LIPS g, :
I Ford Fiesta 1.1 W Banco 35000 625000  RenauitCho 17 AT AL is | T I e .
I8 Ford Pt 14 G 2. 9 o 1500 MEDD Rm::llCI::MHT 9 @i - 3000 1175000 Full EQHIE. 3.692.000
Ford Fieeta 1.6 5. 9 oo 13000 895000  Remaylt 19 Diese 8 R 30000 1075000
il Fard Fiesta 1.8 D {0 km) 92 Blanco 0 1225000 RBMUK?TTSSEECAhA o gg lé\anm gg% :gg%? g g S e ; o
| Fard Fiesta XR2 | . 0 Biis 24000  1.175.000  Renaul 1 am; ns X 278000 T ’ 3 A8 i -""'-'"-'"-'""-"""'-'-':'-1 + o - o & '~. e acai 1o e male s c o almmnin e v o o BT SNSRI SO, ot ., S
i i na20iGei H oo BUN TFRON ek G1SAA 0 Heeo 3200 1420000 DODGE STEALTH s WE T A INMEDIATA DE TODAS, LAS UNI S.YCOLORES
I e - T —
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THEES

DELTA B.300

Una linea perfecta para sv coupé

elta
rnc-tor spenn €

Transformacion.- Motor 12,24 Vélvulas
Versién 3,6 Litros

Un especialista

MERCEDES

a su servicio

Carrer de |2 plana, 6/8.
ANDORRA.- Sta. Coioma.
(9738) 60640
FAX: 28353

VENDO Mercedes
180D, afio 1958, impe-
cabie, 1.T.V. pasada.

" OPORTUNIDAD

Empresa urge

vender dos Precio 1.000.000 ptas.,

o cambio por descapo-

ce(j?ggﬁtsi\?: table, Tel 1965)
55 23 35-05 96.

BMW 535i VENDO Mazda RX-5,

Fecha de compra: 2.000 c/c, full equip, di-

2 SJ%SK?T]S reccién asistida, Vol-

mad, |.T.V,, precio:
2.500.000 ptas. Tel.
(948) 22 38 89.

PARTICULAR. MGB-

a 0e oomp:a GT, el mejor de Espaiia,

Abril 91. afio 1965, culata Oselli

1(|):u(|JIOO lPj(ims. Webers, cuero, koni

. regulables. Pracio:

| 50?0%@5, 1.500.000 ptas. Tel.
mpecable estado. 559 26 12. Oficina.

CITROEN AX 11 RE, 5
puertas, afio 88. Tel
549 57 88.
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Tek: 730. 31. 59.
St Gonzalez.

DODGE Stealth ES
222 CV, full, 2.000 km.,
nuevo, M-MZ, tnico
propietario, 5.000.000
ptas. Tel. 314 59 96.
CAMARO V8 209 CV,
estreno, full, 4.000.000
ptas. Taléfono (91}
314 59 96. Noches. Pa-
sidn por USA.

BMW 628 CSl, 84.000
km. Tel, 549 64 71.
FORD Sierra Cos-
waorth, 2 puertas. Tel.
549 64 71.

FORD Sierra 1.8. afio
88, rojo. Teléfono
549 57 88.

LANCIA Y-10, afio 89.
Tel. 54964 71.
MERCEDES 300-F,
24V, aito 90, full equip.
Tel, 549 57 88.

MERCEDES 300-E,
full, 38,000 km. Tel

VOLKSWAGEN Esca-

549 64 71.
MITSUBISHI 3000
VR4, afio 92. Tel.
549 57 88.
PEUGEOT 405 SRI,
afto 90, Tel, 54964 71.
PORSCHE 944, todos
extras, 44.000 km. Tel.
549 57 88.
RENAULT 21 TXE,
AA. 48.00GC km. aiio
88. Tel. 54964 71.
RENAULT 21 turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 57 88,

BBAW 325, CV 4 puer-
tas, extras, impecable,
1.480.000 ptas., garan-
tia 6 mases. Telé-
fonos 725 86 21 vy
72586 22.

rabajo, descapotable,
rojo, Gitima modelo,
motor 1600 inyeccién,
versidn USA, muy buen
estado, precio intere-
sante. Tels. 72686 21
y 72586 22.
RENAULT Espace TXE,
7 plazas, aire acondicio-
nado, extras, 1987,
perfecto estado,
1.500.000 ptas. Tels.
72586 21/725 86 22.
OPEL Omega 2.0 GL,
aire acondicionado,
conservacién excelen-
te, garantizado, admito
usado a cambio. Tel
72617 17.

SUZUKI Samurai, des-
capotable. Teléfonos

72586 21/7258622.

DITECNIC

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pespe 13,9%

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICIDON ¥ VENTA: G/ Vielbzguez, 146, Tel [7]] 544 55 54

TALLERES Tel. (971 458 1197

o p— ) —
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" PARTICULAR VENDE . :"1,‘“““"2 Lo wfgﬁ.
: BMW M3 ~ ‘dio-casette extraible,
BLANCOPRECIOSO ' girg acoridicionado, ge-
48.000 KM *..nado en’ cohcurse,.sin
ESTADO IMPECABLE - menar, mdavta &n con-

TODOS LOSEXTRAS 7. cesionarie, 2.900.000

3.100.000 PTAS - Tel. 3451921,

TEL: {35) 6 46 01 02 " TERRENO 5. puertas

7T.D; ‘estrenar, Patrol
8T D 4GR» sstrenar,
pﬂbmblés en . Teeni

DE 10 A 11 MANANAS

Sl 5
uuam 13 XE,  pautol ‘%‘e!éfqﬁas
© MJ8, direccidn. asisth 948@ 2627 B2y
' da, com puevo, garen- (972}%42&4‘- R0
\ ﬁs@.‘!mesas,famﬂda--s t’IP -

' des; Tals, 7258621y _
72§&6 P : - ” ;
uuem Dela 1.5 LK, gﬂrfestfsrma ds’tﬁﬂiﬂ

Tel. tsﬁnm 01865,

ﬁtmbga 20 6L
¥ m_ (aeqnd:cmfx&do,
‘estado, garan-

_estrenar, procedente
. empresa, a mtfiou;lér o

als: 725 &5‘

Ha 1 gho;’ piezas Y
mszsnuodgsws -mano ‘de obra, desde
‘extras, 1.975.000 ptas.. . 29.000 ptas/mies. Telé-

-garantia 6 meses. Teisr-,- fuﬁ%sagzs 86 21y

’Wl Santana GXB, 110
- OV, gire acondicionado,
(hrswén asistldﬁ, fmen

2.7 1D, esH . ‘Pa-

: troizs‘m,. «Gﬂ» as-

i enar’ dlspon_l‘}xh en
5,27 62

[r

ESCORT CLX 1.6,
M-NC, 10.000 km,
1.150.000. Teléfono
742 79 26.

FORD Escort XR3-1,
blanco, M-HZ, perfecto
estado. Teléfono (91}
439 29 86
COLECCIONISTA
Mercedes 1930SL,
1959, rojo, impecable,
revisado segtin normas
suizas {no habla caste-
Hano). Teléfono (91}
37375 14. |
VW Escarabajos, varios
modelos, perfecta res-
tauracién, precios inte-
resantes, Teléfonos
7258621y 7258622,

MERCEDES 350 SL

descapotable, total-
mente revisado, auto-
mético, 2.800.0600. Te-
léfonos 72586 21 y
725 86 22.

SUBARU Legacy, 4
WD, 2,2 GX, 16 valvu-
fas, radio-cassette ex-
traible, aire acondicio-
nado, ganado en con-
curso, sin estrenar to-
davia, en concesiona-
rio, 2.900.000. Teléfo-
no 345 19 21.

i A

DYNAMIC CARS

Frank Adolf Engel

Vehiculos de
Impartociin Exclusivos

Avdo. 1% da Moyo, &

CUATRO llantas
«BBS», 6 1/2 J 15 H2,
con neumdaticos Miche-
lin MXV2, medidas
195/50R15/82 V,
como nuevo. Tel (968}
1353 88.

ASTRA GSI, nuevo, en-
trega inmediata, Cansa.
C/ Azcona, 62. Tels.
7258621 y 72586 22.
BMW 325[; 325X, am-
hos revisados, garantia
8 meses, precios intere-
santes. Teléfonos
7258621y 72586 22.
BMW 828 CSl, 84.000
km. Tel. 549 64 71,
CITROEN AX 11 RE
5P, aio 88. Tel.
549 57 88.

FORD XR3, afio 88.
techo. Tel, 549 64 71.

30120 EL PALMAR

LMurcio)

© LANCIADEDRA
INTEGRALE 16V
EVOLUCIONE {DELTONE}

$E VENDE
7.000 KMS AIRE
1 ACONDICIONADO
' TELEFONO [983)3524 61

SUPEROCASION. Li-
guidacion Lancia Deita,
llantas, pintura metali-
zada, estrenar, varias
unidades, preci¢ increi
ble. Azcona, 62. Tels.
725 86 21 Y
725 86 22,

AX 11 TRE, impecable,
30.000 km. 560.000
ptas. Azcona, 62.

i:POR FIN!

DITECNICA

NIVA DIESEL

Consumo medio

6,9 Litros
Gasoil

MOTOR

- PEUGEOT

por DITECNICA
(la tecnologia diesel)

Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel
TELEFONO (91) 658 25 31 (8 LINEAS)
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Ropa industrial La aventura de

TALLERES

MERCEDES 300E, 4
Matic, aire acondiciona-
do, tempomat, 4 eleva-
funas, ABS, calefaccién

MOTO Yamaha FJ
1200, varios extras,
completamente nueva,
séto 690.000 ptas. Az-

Aquafoil

JE trata del nuevo
kacabado impermea-
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Camel Boots

N el ano 1978 Ca-
= mel lanzo al merca-

estdtica, etc. 4.200.000. cona, 62. M-KD, : ble para rapa industrial de

Tel. {911) 4378 13. 14.000 km. Teléfonos |2 marca Kolpman, a prue- do aleman una coleccidn
AUSTIN Victoria Luxe, 725 B6 21 y ba de aceite, agua y una de calzado de tipo deporti-
aiio 74, 36.000 km, 7258622, sran duracion. vo basado en el concepto

siempre cochera, diri-
girse Antolin, Avda. Ca-
sado Alisal, 33, 5° C.
Palencia,

PEUGEOT 405 Ml 16,
B-JZ, color plata, AA.,
elevalunas eléctrico, di-
reccién asistida, precio
con transferencia in-
cluida: 1.450.000 ptas.
Tels. {93) 3476081 y
204 23 69.

AUTO Caravana Pega-
30 260 CV, full equip, 9
plazas, aire, TV, video,
ducha, w.c., cocina, ge-
nerador luz, impecable,
ideal equipo competi-
eién. Tel, (974)
26 00 60.

SUZUKI Vitara, nus-
vos, todos modelos, en-
trega inmediata, oferta,
regalos varios. Azcona,
62. Tel 725 86 21.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, blanco, M-GU,
790.000 ptas. Azcona,
62, !

ESCORT XR3-, blanco,
afio 88, 1.025.000
ptas. Alcazar. Tels. (91}
269 26 65/460 49 00.
MERCEDES 190E 2.3,
full equip, ano 87,
2.300.000 ptas. Alcs-
zar. Teléfonos {91}
269 26 65/460 49 00.

MERCEDES 300 CE,
aio 89, ABS, aire acon-
dicionado, cuero, llan-
tas, 4.800.000 ptas. Al
cézar, Teléfonos (91}
269 26 65 ¥
460 49 00,
MERGCEDES 300 D,
afio 83, 1.300.000
ptas. Alcdzar. Tels. {91}
269 26 65/460 49 00.
KADETT GSI 2.0, cua-
dro digital, afio 87,
975.000 ptas. Alcazar.
Tel. {91) 2692665 y
46049 00.

JEEP Cherokee Limi-
ted, burdeos metaliza-
do, matricula de Ma-
drid, afio 89, perfecto
estado, 47.000 km. Tel.
{91) 564 55 56.

BMW 5304, full aguip,
antracita, cuero, equipo
Pioneer, instalacién de
teléfono, 3.900.000
ptas. Tel, (91}
564 55 56.

MG Metro 1300, bara-
tisimo, 325.000. Azco-
na, 82. Tels. 725 86 21
y 725 86 22,
RENAULT 21 TXE Ne-
vada, 7 plazas, full equi-
pe, afio 87, 1.1560.000
ptas. Alcazar, Tel. (91)
269 26 65/460 49 00.
VW Corrado G 60, ABS,

Ha side realizado por
uno de los mas importan-
les fabricantes de ropa in-
dustrial y permite que
£5ta mantenga su imper-
meabilidad incluso des-
miés de haberse lavado o
limpiado en seco muchas
méas veces gque otros aca-
bados similares, existen-
tes en el mercado.

Los ingenieros textiles
de Kolpman creen que el
nuevo producto es uno de
los acabados a prueba de
agua y aceite para mez-
clas de poliéster y algo-
dén méas avanzados que
existen actualmente.
Aquafoil se recomienda
particularmente para el
personal gue trabaje en
reparacién de automévi-
les, ingenieria mecanica,
construceién naval, inge-
nieria civil...

COLECCION WINGTON

La marca de ropa Winston American Casuals lanza al mercado su nueva
coleccion de ropa para ia temporada otofto-Invierno 92-93.

Cuando Winston decidié hace dos afies lanzar su primera coleccion de
ropa, lo hizo pensando en un pibiico joven y dindmico.

Esta coleccion de ropa vaquera, complementada con prendas de punto,
continia con su gran calidad en materiales e introduce técnicas nuevas,
sblo utilizadas por los fabricantes mas prestigiosos. Las tendenclas para la
proxima temporada son la ropa lavada a la arena, black denim (vaqueros
negros), blue black (tintura de negro sobre azui} y los tejanos de color.
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que cumplimentaron ef
cuestionario, todas las
competencias investiga-
das son relevantes para el
desempeno eficaz de un
cargo de alta responsabili-
dad, y ninguna de ellas re-
cibe puntuaciones a la me-
dia tedrica (4 puntos).

de la aventura. Debido al
éxito y a la popularidad
que adguirié, en poco
tiempo la coleccidn se im-
planté en el mercado eu-
ropeo, poniéndose de mo-
da desde Escandinavia
hasta Grecia. Este afo,
por fin, Camel Boots se ha
decidido a lanzar su colec-
cidn también en nuestro
pais. .,

La caracteristica funda-

mental-y mas interesante
del calzado Camel Boots
es la especial resistencia
a las condiciones climéti-
cas mas adversas y extre-
mas, esto se consigue
gracias a que se han utili
zado para su fabricacifn
pieles tratadas con la Qlti-

ATENCION profesio- cuero, equipo Hi-Fi, te- ma tecnologfa.
nales: liquidacién va- cho eléctrico, ordena- Acuerdo entre

rios automdviles, pre-  dor viaje, llantas, afio 0 ' Nuevo
cios interesantisimos, 89, 2.600.000 ptas. Al- . Taﬂsaycontmental R
AX, Ford Fiesta, Pew- cazar. Tels. {91) { Presmente
geot, BX GTI, BX ran- 269 26 66/460 49 00,

chera, BMW varios, Re-

nault 5 varios, etc. Az
cona, 62. :

BMW M3, matricula
SE-AU, neuméticos

225/30/15, negro,

ABS, aire, ordenador,
equipo misica, con
CD. suspensién espe-
cial, 40.000 km., impe-
cable, 4.200.000 ptas.
Tel. {91) 564 55 56.

jATENCION! Merce-
des 190, 2.5, 18V, faci-

lidades, garantia, super- -

coche, baratisimeo. Az-

PORSCHE 928 S4,
azul, 19.000 km,, full

equip, nuevo, perfecto
estado, siempre chéfer,
7.880.000 ptas. Tel.
{91) 564 55 56,
GAZELLE. Réplica
Marcedes 500 K del
afio 1934, sdlo 14.000
km. Castells, 98. Tel
(91)411 3629,
MAZDA 929, afo

1992, 'estrenar, todas

las opciones posibles,
precioso. Castellé, 98.

Tel. (91) 4113629,

El directivo
de los 90
CSA, ingenieros
consultores, ha rea-

lizado un perfil del directi-
vo espafol. Este trabajo

directivo en Europa, reali-
zado en colaboracién con
el consorcio de firmas
consultoras European In-
dependents.

Como primer paso de la
investigacion, se solicitd a

fil, mediante la cumplimen-
tacion de un scuestionario
de andlisis de competen-
ciase. Estas competencias
se agrupan en 5 grandes
dreas: actitud emprende-
dora, solucién de proble-

-'A multinacional ale-
mana de neumati-

cos Continental ha firmado
un acuerde a largo plazo
con Tacisa para la realiza-
¢idn de todas sus opera-
ciones de soporte fogisti-
co en el mercado espariol.

El acuerdo, pionero en
el sector, incluye la puesta
en marcha de una red de
almacenes y sistemas de
distribucion, que garanti-
zan una cobertura total del
territorio nacional, con
mas de 3.000 puntos de

=3A Asociacién de
corezi Concesionarios Daf
Espana ha elegido recien-
temente a Pedro Vives, va-
lenciano de 52 afios y
gran canocedor del mundo
de ia automocion, en el
que lleva trabajando des-
de 1983, nuevo presiden-
te en representacién de
Nirvauto S.A.La Asocia-
cidn fue creada en 1988
con la finalidad de estre-
char |a colaboracion entre
los asociados y DAF, asi

cona, 62. Tels. FIAT Tipo DGT, 1.4, una muestrarselel:ccior]ada mas, liderazgo, interperso- venta de neyméticos Con-  como entre los propios
725 86 21 y llantas, etc., impecable, Iorrga parte tqe un ProYEC ge 100 altos ejecutivos nales y la madurez y tinental, aplicando los es-  concesionarios y actuar
725 86 22. M-JV, Azcona, 62. 0 de Investigacion Mas  que transmitiesan su vi-  preparacion técnica. tandares de servicio mads  como mediadora en sus

amplio sobre el perfil del

sidn del mencionado per-

A juicio de los directivos

exigentes.

problemas.
Motor 16 / 35



YAMAHA GTS 1000

VIAJE AL
FUTURO

La marca japonesa de los
tres diapasones se anticipa
a sus competidores con
este nuevo modelo que
incluye llamativas
novedades técnicas como

MAS SUAVE

INNOVADOR
Ei sistema de
sirspension
delantera, col
basculante
monobyazo fe
tla-al conjurnto
tna estetica
sorprendente.
Solt geeda
comprobar su
afectivida,
que los
lécnicos fde
Yamaha
califican de
superiora fa
canvenaional,

la inyeccion electronica y : :
La incorporacion del
e' ﬂﬂevo cﬂﬂcepto de sisfema HL' “Wﬂc;ﬁﬂ.n

chasis denominado Omega. electronica proporciona = NUEVO CONCEPTO

: r: qﬁimﬁ?;ﬁ::;f; S £l chasis Omega os la altima aportacion do Yamaha a la técnica
Bave ¥ : motociclistica, se e la denominady asi porgue st linea s parece a

A presentacién del nuevo

modelo de Yamaha ha cau-

sado una notable expecta-

cién por sus pretensiones
innovadoras y sus radicales solucio-
nes técnicas.

El denominado proyecto «069» te-
nia como finalidad el desarrollo de
una moto de elevadas prestaciones
y con intenciones deportivas, pero
que, por otra parte, ofreciera un ele-
vado nivel de confort para el con-

ductor y el pasajero. El resultado ha

sido esta espectacular, al menos en
sus soluciones, GTS, una moto que
incorpora el prestigioso motor FZR
1000, de indiscutible eficacia. Para
adaptarlo a las nuevas necesidades
gue impone una moto de estas ca
racteristicas, se ha buscado un in-
cremeto del par en la zona haja de
utilizacién del motor, variando la sin-
cronizacion y la elevacion de las cir-

96 /Motor 16

la letra griega. Este sistoma ofrece, segun la marca, notables veatajas por
s rigltter ¥ una gran accesibifidad mecanica.

TRADICIONAL
La
instrumentacion
mantiens un
diseno sencillo
¥ miy funcional
legible a
frelmera vista,

Motor16/ 97
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FIGHA TECNIGA S

MOTOR: Cuatro cilindros en linea
frente a fa marcha. Cuatro tiempos.
Refrigeracion fiquida. Cinco valvulas
por cada cilindro. Doble &rbol de le-
vas en cabeza, Didmetro por carrera
75,5 X 56,0 mm. Cilindrada total:
1002 cc. Relacién de compresion
10,8:1. Potencia maxma 100 CV a
9.000 rpm. Par méximo 10,8Kgm a
6 500 rpm.

ALIMENTACION: nyeccion elec-
trénica. Encendido digital (T.C.L).
Arranque eléctrico. Bateria 12
V/14Ah.

TRANSMISION: Primaria por pifio-
nes. Secundana por cadena. Embra-
gue de discos miltiples en seco.
Cambio con cinco velocidades.

BASTIDOR: Doble cuna envolven-
te en aluminio (tipo Omega). Bascu-
lante de seccidn rectangular de alu-
minte. Suspension delantera con
basculante monobrazo de aluminio,
amartiguador reguiable y 116 mm
de excursifn de la rueda. Suspen-
stbn posterior moncamortiguador hi-
droneumético con 130 mm de excur-
sion de la rueda. Freno delantere de
disco ventilade de 320 mm. de dig-
metro y pinzas de sels bombines.
Freno posterior monodisco de 267
mm. de didmetro con pinza de cua-
{ro bombines.

Liantas de aluminio: llanta delan-
tera MT3,50X17". Llanta postertor
MT5,50X17". Neumatico delantero
130/60 ZR 17". Neumético poste-
rior 170/60 ZR 17",

DIMENSIONES: Longitud méxima
2.170 mm. Distancia entre ejes
1.495 mm. Anchura m&uma 700
mm. Altura méxima 1.320 mm. Dis-
tancla minima desde el suglo 135
mm. Peso en seco 246 Kg {251 Kg
con ABS). Capacidad del depésito
20 Iiros.

co valvulas de cada cilindro. Ade-
mas, |a tradicional bateria de carbu-
radores se sustituye por un moder-
no sistema de inyeccién de gasolina
(EFI), que debe proporcionar una
mayor suavidad. Por otro lado, la in-
yeccion electronica permite la utili-
zacion de un convertidor catalitico
de Tres vias gue reduce, en lo posi-
ble, las emisiones contaminantes.
Ademas, se ha reducido notable-
mente la potencia maxima, para
dejarla en los, ahora casi obligato-
rios, 100 caballos.

Si la parte motriz es ya sobrada-
mente conocida, lo que hace refe-
rencia al chasis y parte ciclo en ge-

98 /Motor 16

neral ofrece soluciones radicalmen-

te innovadoras en motos de gran

serie.

El nuevo chasis Omega esta con-
formado por una estructura bicuna
de aluminio que envuelve el motor y
a la cual se anclan directamente el
monobrazo delantero y el basculan-
te trasero. Todavia no hemos podido
comprobar la eficacia de esta solu-
cidn, pero segln las explicaciones
de los técnicos de Yamaha las ven-
tajas son mdltiples, una gran rigi
dez, un mejor reparto de pesos con
un centro de gravedad muy bajo vy
todo ello con una estructura real-
mente ligera. Esto viene acompafia-
do de una notable mejora en la ac-
cesibilidad mecénica, puesto que la
parte derecha de este bastidor se
puede desmotar para acceder ai
motor con comedidad. Por otra par-
te, al no existir el impedimento de
la tija de direccidn y las barras de la

horguilla se puede manipular con
cierta facilidad en los elementos
alojades en el frontal.

En la parte superior del chasis se
ancla una estructura tubular que so-
porta el cabezal de la direccion, el
radiador y el carenado. En la parte
postericr hay otro subchasis para [a
sujecién del asiento y la parte eléc-
trica.

Sin duda, |a novedad mas notable
es la suspension delantera de un
sélo brazo, un sistema que va fue
ensayado en la EIf de competicion y
que adelantaba el prototipo Morpho,
El sistema es sorprendentemente
sencilio, el amortiguador se sujeta

en el extremo del brazo oscilante y
en el chasis. La direccién se trans-
mite desde el manillar mediante
una caja de direccién hasta un lar-
guero de aluminio fundido y, final-
mente, a la rueda delantera.

En el extremo delantero del brazo
oscilante se sitlan dos rodamien-
tos de bolas, encima y debajo del
eje, que permiten que el larguero
se mueva a izquierda y derecha.

Seglin sus creadores, este siste-
ma ofrece miltiples ventajas, ya
que ef amortiguador es indepen-
diente de la estructura que soporta
por lo que su accidn se ve menos
influenciada por los pares de tor-
sién y flexion producidos por ias fre-
nadas..

En el tren delantero se aloja tam-
bién otra importante novedad, un
disco de freno ventilado con pinzas
de seis hombines, utilizadas por vez
primera en una moto de serie. Este

disco estd situado en posicion cen-
tral, en el interior de la llanta,

La GTS ofrece en opcién el siste-
ma ABS, heredado basmamente de
la FJ 1200A.

El acabado general de esta moto
es notable, buenos materiales y un
acertado disefo. La instrumenta-
cion es sencilla y ofrece una buena
lectura, la forman dos esferas y va-
rios testigos luminosos.

La nueva Yamaha GTS 1000 fle-
gara a nuestro mercado a finales de
otofio y su precio es todavia una in-
chgnita, aungue estara en la linea
de sus competidoras. Q

Fernando Canizal

EVOLUCION
Agreslvas
fineas f
deportivas y
novedades
técnicas para
el dltimo
producto de
Yamaha
presentado en
Marbella a la
prensa
etiropea.
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TOULO DE GRAFFENRIED

UN SENOR

P
“u Tl

Y

\

EN LAS CARRERAS

El helvético Toulo de Graffenried, en sus anos jovenes uno de esos
«gentlemen drivers, fue y sigue siendo una vez retirado, asesor del
patrocinador mas importante del mundo del motor: la multinacional Philip
Motris. No contento solo con ello, es presidente de uno de los clubes mas
restringidos que existen: el de los antiguos corredores de Gran Premio qug-
cuenta a Su Majestad el Rey como uno de sus miembros honorificos, '

RASE un tiempe en que los
E pilotos corrian sélo; o bue-
no, practicamente tan sélo
por el honor de competir. Eran’ los
hermosos viejos tiempos de los
sgentlemen driverss. Hoy, caballeros

tras el volante los sigue habiendo
porque, caballeros, los habra siem-
pre, pero tras los bastidores del de-
porte, tras todas las decisiones,
tras cualquier accion, estan siempre
en un oscuro pero absolutamente

decisorio segundo plano, el dinero y
los intereses que a su alrededor se
crean. Toulo de Graffenried es uno
de los supervivientes de aquella
época dorada y hoy es habitual ver-
io en muchoes Grandes Premios ha-
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ARISTOCRACIA
Aqui vemos a.
Toulo junto al

principe de
Metternich.
Algunos
aristocratas
forman parte
del Ciub de
antiguos
pilotos de
forma
honorifica,
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LENTE St nurD s

El Baron Emanuel «Toulor de
Graffenried nacié en Friburgo el
18 de Mavyo de 1914. Su debt
en competicidn tuvo lugar en las
Mil Millas de 1937, En 1949
ganoé con un Maserati los
Grandes Premios de Inglaterra y
de Suiza Oriental, aunque por
entonces todavia no habia nacido
el Campeonato dei Mundo. En la
temporada siguiente, con Alfa
Romeo, fue segundo tras Fangio
en Ginebra y en 1951 guinio en
Berna y sexto en Espafia, en

Barcelona: «Estas dos
temporadas come pifoto de Alfa
Corse fueron fantasticas, ef
Alfetta era un coche fabulosos. A
finales de 1953, tras obtener

otros buenos resuftados, colgd el

casco. «Preferi dejarlo porgue
corria con un coche gue siempre
perdia agua y ademas estaba
muy afectado por la muerte de
Enrico Platés, En efecto, su
amigo Platé fue quien, en 1947,
fe enrold en su escuderia en la
que piloto junto &l Principe Bira y
a Harry Schell. De esos trempos

Siempre en las carreras

es la anéedota siguiente: «Una
vez, tlespués de correr en
Goodwood, tenfamos que ir a
Sanremo & fa semana siguiente.
En un puerto inglés, pare
embarcar el carmon nos o
levantaron con una vieja grua de
vapor. A ésta se le rompid el
cable y se aplastaron los tres
monoplazas. Platé dijo: <Los
metemos en ef tren y los
arreglamos en Sanremo». Asf lo
hicieron'y en un dia y una noche
los dos coches estuvieron listos:
«Hira fue terceto o cuarto y yo
rompf una valvula. Esto, hoy en
dla, es impensable, es otro -
espiriiu» exclama De Graffenried
rememorando complacido
aquellos afos en que los pilotos
ademés de rivales eran amigos y
se actuaba movido por muy
distintos intereses que los
actuales. De esos tiempos
recuerda con especial carifio a
dos pilotos espafiofes, Paco
Godia y e/ Conde de
Villapadierna. Hoy es muy
habitual ver su gorra de cuadros,
su impecable blazer con el
escudo del «Club des Anciens
Piiotes», en el paddock de los
circuitos en donde junto con
amigos de sus buenos tiempos
como ef Principe de Metternich,
es un privifegiado espectador que
pasea con efegancia su franca
simpatia. La saga De
Graffenried tiene ademas
continuidad puesto que su hijo
Leo es el méximo responsable
de Philip Morris en el Mundial de
Motociclismo.

ciendo honor a su condicién de ase-
sor de Philip Morris y de presidente
del «Club International des Anciens
Pilotes de Grand Prix», entidad que
precisamente este afic celebra su
trigésimo aniversario. «La idea la tu-
vimos Chiron y yo, y también Fangio
-nos explica-. Fue en 1962, en oca-
sién de la subida en cuesta de
Ollon Villars. Alll nos encontramos
algunos corredores de Gran Premic
y nos lamentamos-de que una vez
retirados ya no nos volviamos a ver.
Fue asi como decidimos fundar el
Club. Yo era secrefario y cuando
murié el presidente «ascendi» de
empleo. Actualmente la secretaria
es Maria Teresa de Filippis y Fangio

_ atla ang, &l Club
(i¢ antiguos Pilotos de Gran
Premip 56 peune
COMGInIEndo £on gf bran
Premio oe Monaco

es desde el primer dia presidente
honorario». Luego nos da a conocer
mas interioridades de este selecto
club gue cada afo celebra en Mona-
€O su reunion anual en ocasién del
Gran Premio monegasco: «Primero
el (nico requisito para formar parte
era el haberse clasificado en un
Gran Premio, pero luego, para ha-
cerlo algo mas restrictivo y a suge-
rencia de Jack Brabham, pusimos la
condicion de haber marcado al me-
nos un punto en el Campeonato del
Mundo» explica sonriendo y luego,
mas socarrdn, ahade: «Somos un
centenar de miembros, de los cua-
ez setenta somos pilotos. Los
otros son miembros honorarios, pe-
1o B50 €5 una «maniobrar que tuvi-
maos que hacer para ir teniendo
apoyo y ayudas. Asi, primero nom-
bramos socios de honor a gente im-
portante de la industria como Ferry
Porsche, Enzo Ferrari, Amédée Gor-
dini. los Maserati, etcétera. Des-
pues pasamos a gentes de la «poli-
tica deportivas, como Jean Marie
Balestre, Bernie Ecclestone vy, final-
mente, para darle algo mas de pres-
ligin, acudimos a-la nobleza y asi
estan el Rey de Espaia, los Princi-

pes Rainiero, Napoledn, de Metter-
nich, Bertil e incluso el Shah de
Persia». Cuando nos narra esta ma-
niobra «politica y de prestigio» una
sonrisa se escapa bajo su fino bigo-
te blanco y luego a modo de justifi-
cacion concluye: «|Pero han de ser
reconocidos aficionados al automo-
villa, _
La operacion de fichaje del Rey
Juan Carlos se gestd en Lausana
«cuando él estudiaba alfi. Es un rey
moderno, hay pocos como él» -sigue
explicando- al tiempo que nos cuen-
ta la anécdota acaecida durante el
primer Gran Premio que se disputd
en el Jarama, en 1968: «Nos llamé
a Fangio, a Gordini y a mi y nos que-
damos muy sorprendidos cuando lo
vimos ataviado con el blazer y la
corbata con el escudo del club.

Siempre se los pone cuando va a

las carrerass.

v Si en 1962 formé el Club de los
antiguos corredores, diez afics méas
tarde inicid su colaboracién con Phi-
lip Morris: «Cuando empezaron en
el mundo del motor no conocian a
nadie, fue por eso que me pidieron
colaborar con ellos para introducir-
les». Haber ayudado en los prime-

ros pasos al mayor patrocinador de
los que se mueven en el mundo del
motor ha sido una aportacion deci-
siva por su parte al automovilismo,
pero ha sido precisamente la entra-
da de los grandes patrocinadores lo
que ha heche cambiar de modo radi-
cal el mundo de la competicion con
respecto al gue él conociera cuando
estaba en activo. «Las diferencias
son enormes: 1os coches tienen
cuatro ruedas, cuatro frenos y un
motor, pero tode es tan distinto con
lo que habia entonces que no se
puede comparar. En los afos cin-

cuenta, como recambios |levaba-
mos un motor, un par de culatas y
algln pistén. Una temporada sin de-
masiadas roturas no nos costaba
mas alld de un millén doscientas
mil pesetas.’ El secreto entonces
era el mecanico, con un destornilla-
dor regulaba los carburadores, aho-
ra todo es electronico, con radios y
la informatica, es «incroyable» -ex-
clama admirativo-. «Ahora todo esta
montado en el espiritu del ddlar, la
television lo ha cambiado todo...».O
José Luis Aznar

Fotos: Sherif-Aznar-De Graffenried

IMAGEN
HISTORICA
Reunir a
tantos
campeones
solo lo
consigue el
Club.

NICKY LAUDA
Es uno de los
miembros
destacados
del Club por
méritos
propios. En la
foto, lo vemos
Junto a Toulo.
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GRAN PREMIO DE SUDAFRICA, KYALAMI - s

== .z

CAMPEONES -

Gramigni y Rainey se han proclamado
Campeones del Mundo en Kyalami. Era
un triunfo anunciado a anadir al ya
anticipado de Cadalora, pero el mismo
dia Jorge Martinez «Aspar- ha logrado
por fin volver a ganar un Gran Premio.
También Charly Giro hizo una magmifica
carrera y se encaramo en el segundo
lugar del podio, Esa misma jornada, otra
promesa, Max Biaggi, tambien cumplia
su objetivo de anotarse su primera
victoria en un Gran Premio.

LESSAMDRO Gramisg@n, Luca
Cadalora y Wayne Rainey son
aficialimner 'f‘ [ [ah |G~ I]ﬁ'.:.r:ll'll.'l

domingados Campeones del Mundo

1957, Tres Nitulns v tres andadu

¥
mas muy, distintas puesto gue solo &l
pilgto de Rothmaps. o tenia amarra

do antes de | ra Sudafrica. Elde

250 centimetios Culicos LUVo uh ine-
tig e tempoaradaapabullante que
[ ha permi .ILI fegstir imas tarde
los embates de 105 apidos piloios
de Aprilla con una certa tranglil
dad. Todo o contrarnn les sucedit g
o5 otros gos va que Bamsy nada
podia haeer contra un Michas Do
han v urra Honda absolutamente
PELOTICOS, MIeniras Que: ararmigni
iE- el

SenlEs veid en ung cale

tava e litro en (8 que ouslopier po
gigion es efimera, tamos.y fan vana

(o son los nivales

CAMPEONES [ EN5U PUESTOD
Cuadro do Pl e Despues de dos

honor de una - anos sin

temporada en conocer fas

la que dos de \Q‘K\ migles de la

fos fitwlos se
han decidido en
el uitimo Gran
Premie, Las

victoria, Joyge

Martiner valvia
a odemosfrar sy
enorme calidad

alternativas |\ : gj‘h' coimo pifota,
han sido - . g{ dejando claro
mirtiples en Y = 8 que la mavoria
500y 1325, ‘R\ | de sus
mientras gue _ e e § ¢ problemas
Cadalora L : _— « proviengn de
arrollaba en ' N y fl" \TEﬁ ﬁ "_.,..- = los reiferados
250. : ¥y Wil L\Il'l Lol | problemas

= {\‘ 'i) W{)ﬁ &?fﬂh ) \— y mecanicos.
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Los inicios del campeonato no
fueron mal para &l piloto de Floren-
cia, Alessandro Gramigni. Esta tem-
porada era el (nico piloto oficial de
Aprilia. Sexto en Japén, las cosas
parecian ir cada vez mejor, puesto
gue fue segundo en Australia y en
Malasia obtenia la victoria interrum-
piendo la racha de Ralf Waldmann
que parecfa intocable. Todo se le
torci6 al italiano cuando, de regreso
a casa, fue embestido por un vehi-
culo todo-terreno y en el lance resul
1% con las dos piernas fracturadas.
Eso le impidié correr en Espana y
en ltalia salié en menguadas condi-
ciones fisicas y aungque logrd termi-
nar la carrera, lo hizo fuera de los
puntos. A partir de ahi volvié paula-
tinamente a los puestos de cabeza,
pero no le sonrid la victoria hasta el
Gran Premio de Hungria y hasta que
fue segundo en Inglaterra no consi-
guid ser lider de la categoria por el
estrechisimo margen de dos pun-
tos.

En esas carreras se habia vivido
el paulatino desmoronamiento de
Waldmann cuya moto, intocable an-

104/ Motor 16

HASTA EL FINAL

Wayne Rainey tuvo un nefasto comienzo de temporada, la caida
de Japon y la indudable superioridad de la mecénica Honda

tes, ahora se rompia o no iba bien,
lo que hizo gue en el seno del equi-
po se pasara de las palabras a las
bofetadas, eso propicid la ascen-
sion de Gianola y Gresini. El ex-pilo-
to de Derbi obtuvo cuatro victorias y
parecia lanzado al titulo mientras
que Gresini y Gramigni eran mas
parcos en triunfos pero mas cons-
tantes en sus resultados. Gresini
s6lo gané en Inglaterra y Gramigni
lo hizo en Brasil. Eso los situaba en
Sudéfrica comao lideres con una dife-
rencia, entre si, de ocho puntos,
mientras que Waldmann estaba a
dieciséis y Gianola a veinte. Gianola
se quejaba de que Honda no le da
ba recambios mientras que en el
equipo Zwafink se demostraba que
a tortas no se consigue que la moto
corra mas.

En Kyalami, Gresini no pudo se-
guir el ritmo de sus rivales, Wald-
mann menos y Gianola, pese a lide-
rar la prueba en los inicios, acabd
hundiéndose. Gramigni en cambio
corrié a lo gran Campedn. Salid
mal, remontd decidido y luego no
dej6é de luchar por |a victoria en nin-

parecian alejarle del titulo, Ia victoria en Montmeld fue el principio
de su vertiginosa recuperacion.

gln instante. Su tercer puesto, de-
tras de dos espafioles a quienes so-
to valia ganar, fue un magnifico colo-
fon a una tempeorada en la que no
podemos pasar por alto el triunfo de
Aprilia sobre las Honda.

Muy distinta ha resultado la anda-
dura de Luca Cadalora en esta tem-
porada. Evidentemente partia como
favorito puesto que salia a defender
el titulo conseguido la temporada
anterior. En sus manos estaba una
nueva Honda 250 pero-cuidada por
el mismo equipo técnico del pasado
ano: el de Erv Kanemoto, con Geor-
ge Vukmanevich de jefe de mecani-
c0s. Mejor imposible. Todo fue bien
desde los primeros compases de la
temporada ya que Luca gand de una
tacada los tres primeros Grandes
Premics, se hizo un tanto el remo-
I6n en Espana donde terminé cuar-
to, pero se resarcié ganando dos
més de golpe: Italiay Europa. Ya ahi
debid basar su estrategia de victoria
en su veterania para batir en el dlti-
mo instante a los hombres de Apri-
lia que le amargaban constantemen-
te la existencia.

Desde la primera carrera en Japén, Luca Cadalora demostré su
calldad como piloto y Ia potencia de su equipo. Mis tarde, las
Aprilia le hicieron frente, pero Luca supo dominar la situacion en
todo momento sin arriesgar demasiado.

A partir de entonces Chili ganaria
tres Grandes Premios, otro seria pa-
ra Reggiani y &l se imponia en Hun-
gria y Brasil, aunque esta vez ya era
Campedn pero también sabia que
Biaggi ocuparia su lugar en el equi-
po al afio siguiente. En Sudéfrica
plantd cara al principic y luego se lo
tomd con mas calma, la calma que
le da saber que en 1993 estara en
500, nada menos que en el equipo
de Kenny Roberts. Sus siete victo-
fias algo habran tenido que ver en
ello.

Ya que hablamos del gran Kenny,
lo primero que hay que hacer es feli-
citarle por el tercer titulo consecuti-
Vo que consigue su pupilo Wayne
Rainey. Ahora piloto y manager pue-
den hablarse de «t0 a t(» puesto
gue Roberts era el Onico piloto de
los {itimos tiempos que habia obte-
nido tres Campeonatos seguidos tal
y. como habian hecho los grandisi-
mos Duke, Surtees, Hailwood y
Agostini.

Liegar ahi no le ha sido facil al pi-

loto de Los Angeles puesto que en-

la Gitima carrera del pasado afio se
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rompié la rodilla. Tras un invierno de
durisima recuperacién, una caida
entrenando en Espania, lo volvié a
mandar al hospital antes de iniciar
se la temporada. Comenzada ésta
tuvo que sufrir ia superioridad del
tandem Doohan-Honda. Luego ias
cosas no se enderezaron hasta el
Gran Premio de Europa. Alli logrd
ganarle la partida a Mick, aunque
éste en Alemania los voivid a dejar
a todos clavados. Al llegar a Assen
ia ventaja de Dochan era de nada
menos que cincuenta y tres puntos
sobre Schwantz mientras gue dobla-
ba.exactamente los sesenta y cinco
de Rainey. En Holanda |la mala suer-
te se cebd en Doohan. Una caida
tonta, pero que le supuso una frac-
tura de la pierna, tuvo la culpa de
todo. Cuando se sabe que los pilo-
tos se recuperan en tiempos fantas-
ticos, resulta que al pobre Mick los
médicos holandeses se lo hicieron
tan mal que poco faltd para que le
tuvieran que cortar la pierna a cau-
sa de una gangrena incipiente. Con
ello el australiano tardd mas de lo
debido en recuperarse y cuando se
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LAPELICULA

D LA CARRERA

CAMPEON MORAL
Las desgracias llegaron de goipe en
Assen y Doohan perdié su tftulo.

El circurto de Kyalami no albergaba un
Gran Premio de motos desde 1985,
Los avances en politica de
wapartheid» han hecho posible este
retorne a una pista que ha sido
completamente remozada, tanfo que
incluso se ha cambiado jel sentido de
gira! Tras los entrenamientos ya
parecia que a «Aspar» 1as cosas
podian salirle bien, puesto que
mantuvo la «pole» hasta cast el final,
aungue a la postre se le colaban
Gramigni, Raudies y Casanova. Como
de costumbre en esta categoria se vio
tina intensa lucha en pelotdn. Desde
los primeros compases Jorge estuvo
en él, mientras que Gramigni

HASTA LUEGD COCODRILO
La despedida de Gardner no estuve exenia
de la habitual furia del australiano.

recuperaba una salida mediocre.
Gianola era el mas fuerte en los
infcios y también Gresini estaba en
ese peloton, pero a medida que
transcurrian las vuellas estos dos se
iban desinflando mientras que «Aspar»
y Gramigni se colocaban defante. Al
poco tiempo se les unian primero
Raudies y, luego, en el Gitimo cuarto
de carrera, un sorprendente Gird. Las
postreras vueltas fusron un mano a
mano entre los cuatro aungue los
maés fuertes eran Gramigni y los
espanoles. El italiano batallaba con
furia y ho parecia pensar en el titulo,
ya que una caida significaba
ponérselo en bandeja a Gresini gue
venia retrasado. Sélo en la pendltima
vuelta cedid ante el de Alcira y el de
Barcelona que de ese modo
consiguen su mejor resultado

BRILLANTE PORVENIR
La seguntia posicion de Charly Girb
demuestra su gran calidad como piloto.

del afio merced a sendas actuactones
antologicas que ponen de manifiesto
que sus bajones de forma habia que
achacarios a la mecanica. «Aspar» no
subia a lo més alio del cgion desde el
Gran Premio de Austria de 1990... Los
otros aspirantes af titulo terminaron
quinto Waldmann, séptimo Gresini y
octavo Gianola. La carrera del medio
litro fue la mas sosa del dia en cuanto
que Kocinski tomd pronto la cabeza v,

b

DESPEDIDA
Kocinski se despidlé del equipo Yamaha
Martboro con otra victorla.

seguido por Rainey, ambos

rodaron de ese modo précticamente
todo el tlempo. £n efecto, su discurrir
fue dste hasta que llegd Gardner que
fue quien méas brillé en Kyalami. El
australiano acosd primero a

Chandler, tras haber superadeo a
Schwantz, y en cuanto lo paso fue a
por el Campedn del Mundo. Su
propdsito lo consigwo en la

pentftima vuelta. Sexto y dolorido,

fue el Campedn moral def afio: Mick
Dochan. Crivillé Jucho en el segundo
pelotdn y ast logrb terminar séptimo
por detras de McKenzie, mientras que
Garriga era décimo pese a los dolores
que un contusionado coxis le haclan
sufrir. Ef de Ducados habia caido en
los ditimos momentos de los
entrenamientos def sabado y destrozo
su mejor moto con lo cual debié correr
con la segunda. Lopez-Mella por fin

LINEA ASCENDENTE
Por tercera vez durante Ja temporada,
Herri consiguio el octavo puesto.

I

Aspalo consigue, Gird casi

U jeaparecia tras sus lesiones y volvia a

pausar una buena impresion
erminande décimo-tercero con su
‘Roc-Yamaha, e
Tado parecia indicar en un principio
‘gue Cadalora iba a repetir su

“aciuacion de Brasil puesto que mandé

a carrera en las primeras vueltas,
Primterg era Romborni el que fo
arosata, luego el rapidisimo Biaggi

-daria cuenta de ambos y finalmente el

g6 Mddena cedia terreno hasta
‘conforiarse con ser sexto.
‘Eriretanto Blagg! aprovechaba la
00as100 de ganar al fin su primer
Gran Pramio y despedirse
Trunfalimente. Mientras al caer
Rombon, Reggrani y Chili eran

POR FIN
En su despedida del campeonato, e
ripida Biaggl ganb su primera carrera.

‘Guienes le acompafiaban en el podio.

Hirm Tarrontegut terminaba en una
acaptahle octava posicion con la
Slizihi, la tercera en lo que va de
ailo, mientras que Alberto Puig
quedaba inédito en esta ocasion al
fener problemas de cambio en la
‘Sslida y al ir a cambiar de mofo
‘enconirarse con que la otra ni 1ba,
Tnste-enflogo para el cataléan cuyo
Equipo e ha aguado el final de
Temporada, aunque ef de

Diicados espera ya con

Imraciencia el ano gue viene

“¢ii el que, si todo se arregla, correra
con una Honda oficial en ef seno del
gquipo de Sito Pons.

DARLE AL MANGO

El piloto de Aprilia lleva un pufio de
gas pintado en el casco. Gramigni ha
conseguido el titulo a pesar del
accidente que sufrio regresando a su
casa con fracturas en ambas piernas.

presentd en Brasil a defender la po-
ca renta que le quedaba estaba en
pésimas condiciones y, pese a los
improbos esfuerzos, termind en un
decimosegundo lugar que no servia
para nada.

A esas alturas, la estrelia de Rai-
ney se habfa recuperado puesto que
ahora su Yamaha era tan competiti-
va como las Honda. Las victorias en
Francia y Brasil lo atestiguan. Asi
fas cosas se presentd en Kyalami
coh una desventaja de sdlo dos

puntos y poco podia hacer Doohan
por defenderlos aungue estaba mas
recuperado.

Es evidente que los Campeonatos
los ganan quienes suman mas pun-
tos & lo largo de la temporada, pero
no olvidemos que en la mayoria de
certamenes se descuentan resul-
tados y en ese caso Doohan hubie-
ra conseguido su titulo. Un titulo tan
legal como.el de Rainey. O

Texto y fotos: José Luis Aznar
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CON’
TRANQUILIDAD
El machacén
Burrall
conseguia un
puesto en ef
podio al no
cometer ni un
solo fallo en
toda fa prueba.

i1

N la salida todos los habitua-
E les del Campeonato estaban

presentes, salvo el Opel Vec-
tra 4x4 de Borja Moratal, y la pre-
sencia del coche cero conducido
por el piloto probador de Ford,
Evans, a los mandos de un Escort
RS Cosworth de pruebas.

En la primera cronometrada, dise-
nada en una cantera en las proximi-
dades de Cérdoba, con lo cual el
plblico cordobés no tenia ningdn
problema para acercarse a ver las
evoluciones de los pilotos, Gustavo
Trelles y Alex Romani hacian el me-
jor tiempo, con Bardolet-Autet y Ba-
rreras-Minguez muy cerca. Mientras,
entre los dos ruedas motrices, Alsi-
na-Poyano eran los mas rapidos con
su Renault Clio Proto, delante del
Citroén AX de Vera-Gabriel y el
Volkswagen Golf GTi 16V de los her-
manos Muniente. Entre los Citroén
de la Challenge, Alonso-Rodriguez
adelantaban a Riberaygua-Bexoli por
muy poco margen. _

En la Copa Seat Marbella, los ca-
talanes Alsina-Gomez adelantaban a
Marti-Garcia y Badia-Barrera, mien-
tras Holke-Cancelo volcaban.

La lucha por la primera posicion
del rallye estaba clara entre el Lan-
cia y el Ford, al hacer el mejor tiem-
po Bardolet, en la segunda, delante
de Trelles y Barreras, mientras Zani-
ni-Diaz tenian problemas que les lle-
varian al abandono tras esta crono-
metrada. Quienes no encontraban

MALA RACHA |
La mecanica no le ha permitido a
Bardolet luchar en iguaidad de
condiclones con Trelles,

el ritmo en este rallye era la pargja
Diego-Muguerza, situados en quinta
posicidn con su Lancia Delta Proto,
peleando con el pequeno Citroén AX
4x4 de Burrul-Martin por la cuarta
piaza de la general.

. Manuel Muniente ponia las cosas
claras entre los dos ruedas motri-
ces, tras el fiasco de la primera cro-
nometrada, seguido por el Citroén
de Vera y el Renault de Alsina, muy
juntos. Alonso y Riberaygua seguian
con su lucha entre los Citroén, con
ligera ventaja para el primero ante

los problemas de transmisién de
Chema Gonzétez, habitual en esta
guerra. Los Seat Marbella seguian
con su lucha particular, con Alsina y
Marti muy juntos.

Una particularidad de este rallye
es gue entre el final de |la segunda
cronometrada y el principio de la
tercera no se podia tener asisten-
cias, con lo cual el que tuviera pro-
blemas en la segunda, muy mal lo
iba a pasar en el recorrido de la ter-
cera. Esto le ocurria & Zanini y pos-
teriormente a Barreras, abandonan-
do los dos Citroén AX en esta
especial,

También, esta tercera cronome-
trada, servia para que Gustavo Tre-

lles se separara de José Marfa Bar-
dolet al tener problemas en su Ford.
Diego, agui, se animaba un poco,
distanciandose algo del rapido Ci-
troén de Burrull, mientras Muniente,
Alonsg y Alsina dominaban clara-
mente en sus categorias respecti-
vas.”

La cuarta cronometrada del rall-
ye, la mas larga, era demoledora,
abandonando nueve pilotos, como
Claudio Aldecoa (Ford Sierra Cos-
worth), con muchos problemas du-
rante todo el rallye y Pedro Diego al
volcar aparatosamente su Lancia
Delta Proto.

En la cabeza, Gustavo Trelles se-
guia distanciandose de José Maria
Bardolet, mientras Enric Burrull, con
nuevo «look», se instalaba comoda-
mente en la tercera posicion del
rallye delante del primer dos ruedas
motrices de Manuel Muniente, El pi-
loto del Volkswagen Golf peleaba
per la cuarta posicién, de la gene-
ral, con el primer Citroén de la Cha-
llenge, Alonso, a pesar de las gue-
jas de este (ltimo. José Alonso,
salia en todos los tramos tras el
lento Golf Rallye, ex-oficial, de Luzu-
riaga, alcanzandole, con lo cual per-
dia mucho tiempo, con la gran canti-
dad de polvo que despedia,

A mitad del rallye, Gustavo Trelles
estaba en cabeza cémodamente,
con diecinueve segundos de ventaja
sobre José Maria Bardolet y, sola-
mente, treinta y seis coches en ca-
rrera.

En la segunda pasada por los
cuatro tramos, el piloto del Lancia
seguia haciendo los mejores tiem-
pos, salvo en la dltima cronometra-

SIN RIVAL
Muniente
sigue
demostrando
si
superioridad
entre los dos
ruedas
motrices, con
ésta van cinco
victorias.

Motor16/ 111



UNA VEZ MAS
Entre los
Citroén de Ia
Challenge José
Alonso
demostro que
sigue siendo el
mas rapido.
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da, ganada por el Ford, a pesar de
tener nuevos problemas en la ante-
rior que le hacian perder mas de un
minuto con respecto al Lancia.

Con las dos primeras plazas des-
tinadas para Trelles y Bardolet, Bu-
rrull era, de nuevo, el superviviente
del equipo Citroén, cuajande un rall-

-ye magistral con esa merecida pla-

za en el podio. Muy bien, |a carrera
de Manuel Muniente, con esta van
cinco victorias de clase en sus ¢in-
co participaciones, ademas en este
rallye, se alzaba hasta la cuarta po-
sicidn, a pesar de la rotura de un
brazo de la suspensidn trasera que
le hacia penalizar siete minutos,
equivalentes a setenta segundos.
Segundo, tras el lider de los dos
ruedas motrices, era José Alsina y
su Renault Clio, delante del enfada-
do José Alonso, primero de la Cha-
llenge Citroén y sexto de la general.
Muy destacable, también, la actua-
cion del Opel Kadett de Casares-Co-
llar, séptimo de la general tras re-
montar desde la Glitima posicién del
primer tramo por problemas con las
transmisiones de su Qpel.

En fa Copa Seat Marbella, Alsina-
Gomez eran primeros, delante de

CARA Y CRUZ
Muy buen
restiftado para
Alsina y su Clio
entre los dos
ruedas
motrices. Por
el contrario,
Barreras,
siempre
rapidisimo,
pero sin
suerte, volvia a
rompet,

Badia-Barrera y Barrenetxea-Arrian-
diaga. Gracias a esta nueva victoria,
I3 pareja vencedora se instala en la
primera posicion provisional de la
Copa Seat Marbella. O

J.M. Alonso

CLASIFICACION GENERAL
1%Treftes-Romani (Lancia Delta).
53 m. 14 seg. 2*Bardolet-Autet {Ford
Escort} a 2 m. 8 seg. 3°Burrui-Mar-
tin (Citroen AX} a 3 m. 38 seg. 4%y
1? dos ruedas motrices, Muniente-
Muniente (VW Golf) 2 5 m. 18 seg.
5%Alstna-Poyano (Renault Clio) a 6m.
16 seg. 6°Alonso-Rodriguez (Citroen
AX} a 6 m. 14 seg. T°Casares-Collar
- {Opel Kadett} a 8 m. 23 seg. 8*Este-
vez-Det Cid (Citroén AX} a 8 m. 24
seg, 9%Vera-Gabriel (Citroen AX} a 8
" m. 56 seg. 10® Luzuriaga-Bastida
{VW Golf) a 9 m. 11 seg. )
CLASIFICACION CAMPEONATO
1%) .M. Bardolet, 130 puntos: 2¢G.
Trelles, 121, 3°M. Muniernite, 92; 4G,
Barreras, 60; 5°). Alsina, 56; 62P.
Diego, 52; 7°E. Burrull, 50; 8%, Vera,
.’5‘0: 928, Moratal, 28; 1021 Puras,
5

EN CABEZA

Gracias a esta

nueva
victoria,
Alsina se
instalaba en
la primera
posicion de la
Copa
Marbella.
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BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN NUNCA
ESTUVIERON TAN UNIDOS.
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iMozart junto a Michael Jockson? ;Bach al lade de los Beatles?

¢Vivaldi cerca de Elvis? Lo CBOX de Fischer pane en la punta de tus dedos lo
misice que mas e gusto. Con sélo mover un dedo pasas del Borroco al Rock.
De lo Salsa al Acid House. Existe un CBOX pura cado modele de coche. Hecho
a medido. Y se instalo en cuestion de minutos. CBOX DE #
FISCHER. MUSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS, Y




DAVID CONTRA
GOLIAT

De nuevo le
cabe a
Saivador Servia
(fotografia
inferior) el |
honor de
compartir la
noticia con los
dos equipos
acaparadores,
Citroén (arriba)
¥ Mitsubishi.
Con unes
medios
modestos y una
mecéanica de
serle, el
espanol esta
batiendo el
cobre, eon su
proverbial
categoria.

Y
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RAID PARIS-PEKIN o o R ey o A 2 ¥ e L D :grgod;féi;tggi}jm‘*giﬁéjpﬂ

= T e e e Kin prosigue su andadura. Al

_ vy cierre de este nimero, la lucha en-
! . tre los equipos Citroén y Mitsubishi

; = continda en todo su esplendor, con

| i - e s . el espanol Salvador Servia como
O O - 3 . primer clasificado en el pelotdn «de
S SR S P — ' los otros», cugjando una actuacién

sensacional, ya que es lider entre

Cuando el Tour de Francia y las Olimpiadas de Barcelona han pasado a la historia, otro gk et b ! ' U9, e ole Seis sl G
acontecimiento ocupa el espacio de la informacion deportiva: el Raid Paris-Pekin que . e ' st no
hereda el espiritu de aventura cada dia menos presente en el veterano Paris-Dakar. Un 5 “7 estos dias. El piloto francés, espe-

piloto espaiiol escribe Ias mas bellas paginas de este raid. : : ’ cialista en raids, con militancia en
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LOS HOMBRES DE LOS RALLYES

Los raids se corren ya en unas condiciones ¥ con un nivel técnico que los habituales pilotos de raids van siendo sustituldes por veteranos
pllotos del mundial de rallyes. De izqulerda a derecha, Brune Saby, ef hombre liebre de Mitsubishi; Timo Salonen, que sustituye a Arl vatanen
en el equipo Citregn; y Erwin Weber, que participa con Mitsubishl tras haberse asegurado el campeonato de Europa de rallyes.
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todos los equipos imaginables {La-
da, Mitsubishi y ahora Citroén) ocu-
pa la primera plaza, poniendo de
manifiesto que los especialistas en
los rallyes no lo son todo. Bruno
Saby, Bjorn Waldegaard o Erwin We-
ber no son mas rapidos y mas efica-
ces que Lartigue o que Hubert Au-
riol (no confundir con Didier, el rival
de Carlos Sainz, con quien no tiene
el menor parentesco), Esta lucha
entre los hombres de los raids v los
de los rallyes es una de las facetas

interesantes de esta maratoniana que ocurre este percance a los Ci-
prueba euroasiatica.

Lartigue sigue pues en cabeza,-
beneficiado de |a ventaja de 8 minu- coches de Waldegaard e Ickx en el
tos adquirida en el primer dia de au- Dakar del 91 y el incendio del coche
téntica carrera. Aungue en las si- de Ickx en el Faraones del 91, cuan-
guientes jornadas los Mitsubishi
colocaron un coche «liebre» (concre-  rin. Asunto a seguir.
tamente Bruno Saby), adn no han
podido dar alcance al Citroén, que
en estos primeros tramos han perdi-  teresa a los espafoles. El piloto de :
do ya a un hombre, Salonen, cuyo
ZX se incendi6. No es la primera vez  c¢ial habilidad para adaptarse a cual-

LA GLORIA DE LOS SOLITARIOS

Aungue sélo participan 16 motocicletas y un Gnico equipe semioficlal, el Yamaha,
Io clerto as que los hombires de las dos ruedas tambign tienen sus momentos
herelcos en esta primera edicion del Paris-Pekin, gue lidera Stephan Petarhansel,

JAPON,
SIEMPRE
JAPON

Los
constructores
japoneses
tampoco son
ajenos al
interés por los
raids,
presentando
desde el
potentisimo
Mitsubishi
Pajero
{derecha),
maximo rival
de los
Citroén, hasta
un Subaru de
600
ceniimetros
ciibicos.

BENETTOMN
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troén de Guy Frequelin; recordemos
el incendio casi simultaneo de los

do fallecié su copiloto Christian Ta-

Pero es, sin duda, la actuacion de
Salvador Servid lo que mas nos in- )
[l 3
Pals ha vuelto a demostrar su espe- Brins = e e e i 4

[ | ! L WLMOCLR
) 33 5 - S O ficrd

SANTANTER o

quier terreno y a cualquier vehiculo.
Participa sobre un Nissan Terrano
del equipo francés Dessoude, en la
categoria T-1. Para quien lo desco
nozca, los coches de raids se agru-
pan en tres categorias: T-3 para los
prototipos, como los Citroén o Mit-
subishi {recuerdan a los grupos B),
los T-2, sobre los que se permiten
bastantes transformaciones, pero
manteniendo la disposicidén mecani-
ca original (como los grupo A de rall-
yes} y los T-1 0 coches marathon,
practicamente de serie (como los
grupo N). Pues bien, Servig es sép-
timo de la general y primero entre
los T-1, por delante incluso de to-
dos los T-2. Parte del éxito hay que
apuntarlo al excelente trabajo de su
copiloto Jaime Puig, todo un experto
en navegacion, como ya se puso de
manifiesto en ediciones anteriores
del Paris-Dakar. Servia no podra en
buena |égica impedir la recupera-
cion de Ambrosine (Citroén) y Fonte-
nay {(Mitsubishi), pero cuenta a su
favor la robustez de su coche y la
sensatez con la que administra la
mecanica. ' 0]
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Andrés
Vitarinio se ha
mostrado, a lo
largo del ano,
intratable. A
falta de dos
carreras para
el final
sentencio su
cuarto titulo
europeo.
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Sainz en
Australia

L piloto espafiol, en
su intento por con-
guistar su segundo Cam-
peonato del Mundo de
Rallyes, tras no participar
en el 1000 Lagos de Fin-
landia, prueba que vencid
el piloto de Lancia Didier
Auriol, con lo que’ se situa-
ha al frente de |a clasifica-
cion provisional de la es-
pecialidad desplazando al
piloto espanel, ha decidi-
do tomar parte en el Ra-
liye de Australia. Sainz ya
lleva alli unos cuantos
dias poniendo a punto el
Toyota Celica, para poder
cbtener un buen resulta-
do. Si quiere lograr su ob-
jetivo, debe elegir muy
bien las carreras en las
gue participa y no fallar en
ninguna de ellas. En Aus-
tralia tendra enfrente una
dura competencia, ya que
también estaran presen-
tes sus mas directos ad-
versarios: Juha Kankkunen

y Didier Auriol, pilotos favo-
ritos en cada carrera en la
que toman parte, aqui sc-
bre todo Kankkunen, ya
que en Australia ha venci-
do en varias ocasiones.

La lucha por la victoria
promete ser intensa y, con
las mejoras que ha ido ex-
perimentando el Toyota Ce-
lica, confiamos en que
pueda plantar cara sin pro-
blemas a los potentes y
eficaces Lancia Delta HF
Integrale.

La lista de favoritos la
cierran Ari Vatanen a los
mandos de un Subaru Le-
gacy 4WD Turbo, Alessan-
dro Fiorio y Jorge Recalde
ambos ¢on Langia, sin olvi-
darnos de los siempre pe-
ligrosos pilotos locales,
como es el caso de Ros
Dunkertan can un Mitsu-
bishi Galant VR-4. Entre
los participantes en la lu-
cha por el titulo de grupo
N, destacar la presencia
de Gregoire de Mevius con
su habitual Nissan Sunny
GTIR y de Carlos Menem
con un Lancia Delta HF In-
tegrale. i

Edozcue
subcampeon

de Europa

=L Campeonato Eurc-
peo de Montafa,
gue finalizd con la Subida
a Turckheim en Francia, ha
sido propicio para los pilo-
tos espafioles. Andrés Vi-
larifio €5 nuevamente cam-
pedn de Europa, titulo que
consigue por cuarta vez,
ademés de forma conse-
cutiva, configurdndose co-
mo el maximo exponente
de esta especialidad en el
Viejo Continente. El bino-
mio Vilarifo y su Lola-BMW
se han mostrado a lo lar
go del afio intratables, lo-
grando el entorchado a fal-
ta de dos pruebas.

Con el triunfo del piloto
vasco en el bolsillo, esta
carrera en Francia era es
pecialmente interesante
para Pancho Egozcue, que
podia alzarse con el sub-
campeonato, para ello de-

bia asegurar un buen re-
sultado y dominar a su
principal adversario el ale-
man Stenger. El piloto es-
pafiol cumplié de sobra su
objetivo al clasificarse en
tercera posicidn, detras
del francés Chamberod
(To-BMW} y de Andrés Vila-
rifo, logrando por lo tanto
el subcampeonato.

Otro pitoto espaniol gue
se jugaba mucho en la su-
bida francesa era Fran-
cesc Gutiérrez. En su pri-
mer europes su actuacion
ha sido formidable. Al vo-
lante de un Ford Sierra
Cosworth 4x4 de grupo N,
no sblo se ha mantenido
al frente de este grupo du-

Egozcue finalmente
logro el subeampeonato.

rante mucho tiempo, -ade-
mas se ha permitido estar
en cabeza de la Divisién |,
categoria en la que compi-
ten todos los turismos sin
importar su grupo.
Gutiérrez, que parecia
que iba a poder alzarse
con el titulo, tuvo mala
suerte en las carreras an-
teriores. Revisaron su co-
che por completo y se
comprobd que era necesa-
rio sustituir unos elemen-
tos de las suspensiones.
Con el Sierra Cosworth
puesto a punto llegd a la
subida francesa, donde a
pesar de realizar unos
buenos tiempos, no pudo
vencer al especialista fo-
cal Grobot, debiéndose
conformar con la segunda
posicién, la misma que
ocupd finalmente en el
campeonato europeo de
su grupo, detras del checo
Charouz. Por lo gue res-

. pecta a la Divisién |, final-

mente, se clasificd en
tercera posicion del certa-
men.

Avance del
Montecarlo

HUANDO ain faltan
Unos Meses para su
celebracién, el Automovil
Club de Ménaco va ha da-
do a conocer un avance
practicamente definitivo
de lo que sera la edicidn
93 de esta mitica carrera.
Se disputara de los dias
21 a 28 de enero y conta-
ré como es tradicional con
sus etapas habituales. El
dia 21 se darj la salida de
la Etapa de Concentracién,
gue, como siempre, se ha-
ra desde diferentes locali-
dades europeas: Bad
Hombourg {Alemania), Bar-
celona, Lausanne (Suiza),
Reims (Francia) y Turin
(Italia). El dia 23 dara co-
mienzo la Etapa de Clasifi-
cacién, que llevara a los
participantes desde Mona-

_co a Aubenas. El dia 23

comienza la Etapa Comin:
«Aubenas-Gap-Monaco».
Por {iltimo del 26 al 27 se
disputara la etapa final.

F 3000 en

Albacete

35TE préximo fin de
semana el circuito
de La Torrecica en Albace-
te, acogera su primera
prueba internacional de
automovilismo. El dia 13

se disputard una carrera
puntuable para el Campeo-
nato Internacional de For
mula 3000. Sera por lo
tanto una buena ocasion
para ver en accidn a nues-
tro representante en esta
especialidad, Jordi Gené.
El piloto espafiol en su pri-

mer ano en esta especiali-
dad estd desmostrando
unas excelentes cualida-
des. Ya ha subido en va-
tias ocasiones al podio,
sin olvidarnos de su incref-
ble victoria en Silverstone
en la primera carrera del
afio. La Gltima vez que pi-
s0 el cajon fue en la prue-
ba disputada en Spa hace
pocos dias, donde se adju-
dict la segunda posicion.
La lucha por el titulo es
muy interesante. La clasifi-
cacion la comanda el ita-
liano Luca Badoer, que en
las (ltimas carreras se ha
configurado come el piloto
a batir, pero gue sufrié un
fuerte accidente en Spa,
por lo que es posible que
en Albacete no se encuen-
tre del todo recuperado. El
itatiano tiene en su casille-

ro 31 puntos. Le sigue Mi-
chael Bartels con 25, ter-
cero es Barrichello con
23, cuarto es Montermini
con 22, mientras que Jordi
Gené es quinto con 21
puntos. Tal como esta [a
clasificacion y con tres
pruebas aln por disputar,
el piloto espafiol, con un
escaso margen tras los
cuatro primeros, mantiene
intactas sus aspiraciones
a situarse entre |os tres
primeros a final del cam-
pecnato, lo que serfa todo
un éxito.

En la cita de Albacete,
el viernes 14, al ser un cir-
cuito en el que se disputa
por primera vez esta espe-
cialidad, se celebraran
mangas de entrenamien-
tos libres, el sdbado ten-
drén lugar los entrena-
mientos oficiales y el
domingo la carrera. Como
complemento a esta inte-
resante prueba se dispu-
tarén carreras puntuables
para la Formula Renault y
las Copas Clio.

Gallardo oro
en Australia

©:SCAR Gallardo, per-
teneciente al Club
Eurbpolis-Rozas Racing
conguistd la medalla de
orer i2n los Seis Dias de En-

=Xy o
B

oy ol

duro de Australia y conside-
rada como el Mundial de la
especialidad.

Gallardo, encuadrado en
el equipo de la Seleccidn
Espanola, logrd este mag-
nifico triunfo en la clase
mas dificil, la de 500 centi-
metros cibicos. El resto de
pilotos de nuestra selec-
cibn saldaron su actuacion
con magnificos resultados
con la consecucién de méas
medallas de oro en otras
categorias. Al margen de la
actuacion individual de los
pilotos esparioles, por equi-
pos Espana se aupd hasta
el tercer puesto, resultado
increible si tenemos en
cuenta la dificultad de ia
prueba y calidad de los
equipos presentes.

Joaquin Folch
entre los

mejores

pilato catalan def
ntic Car Club, Joa
guin Folch, sigue cose-
chando unas magnfficas
actuaciones en el Cam-
peonato Europeo de Co-
ches Histéricos. En la Glti-
ma prueba disputada de
este certamen, en el cir-
cuite de Zoider, el pilcto
espanol se alzé con la se-
gunda posicion en la cate-
gorfa de Sport Prototipos
con un Lotus 23/B (la foto
corresponde al podio de
esa carrera).

.En Alemania en el cir-
cuito de Nurburgring, en el
Oldtimer Grand Prix, al vo-
lante del mismo coche fi
nalizb tercerc y en |a cate-
goria GTS, a los mandas
de un Lotus Elan ocupd la
quinta posicién.

BOALS

@ Los hermanos
Castrilion con un Ford
Sierra Cosworth de
grupo N se adjudicaron
el Rallye Ciudad de ia
Coruiia. En esta prueba
habia una gran
expectacion con los
pilotos de la Copa
Renault de Rallyes. EI
vencedor de este frofeo
fue Villarias, seguido
de Gonzalo Arche. En Ia
clasificacion
provisional de ia Copa
Renault, el lider es
Azcona con 630
puntos, seguido de
Villarias con 519,
mientras que Joaquin
Gomez es tercero con

@ La FISA ha excluido
del Mundial de Formula
1 a la escuderia Andrea
Moda, porque
considerar que su
director, Antonio
Sassetti, acusado de
fraude, dana la imagen
de ia Formula 1. Con la
exclusion de este
equipo, en la proxima
cita este fin de semana
en Monza, no seran
necesarias las sesiones
de preclasificacion.

®E! ACO organizador
de las 24 Horas de Le
Mans, ha decidido
desvincularse de la
FISA y ha anunciado
que esta carrera se
disputara el 19 y 20 de
junio del 93 como una
prueba independiente y
que no tendra nada que
ver con el Mundial.
También quiere que
haya una buena
inscripeion por lo que
tendran cabida todos
los coches de Sport,
atlemas de permitir
participar mediante
invitacién a pilotos del
Campeonato IMSA
Americano y de Sport
Prototipos japoneses.
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1’ PATRESE

Vueltaa casa e L %
Estoy muy contento por VWHrams Renau[t E!f Y todos nuestros &,
patrocinadores por nuestra victoria en el Campeonato de i
Constructores en Bélgica, ya que representa un exce.'ente B o
resultado para la escuderia. Ha sido la primera oportunidad
en la que he podido aportar mi esfuerzo para lograr un Htulo, .
Para Williams es ef quinto titulo pero para Renaultes el .. .
primero y estoy muy contento por ambos. Lievo cuatro anios ..
trabajando con Renault y tengo una magnifica relacion tanto .2
" con el director técnico Bernard Dudot, ef director de Equipo
‘Christian Cotzen y mi ingemero Eric Faron, asi como con todos
los integrantes del equipo. Espero que d;sfruten de este m‘ulo .
¥ que sea el primero de muchos. . -
Debe haber sido también un excelente fin de semana para i
Schumacher y el equipo Benetton Fard, mi primera victona en j
F1 fue hace diez anos y recuerdo aquelia ocasion como algo
especial, seguro que Michael se sentird igual. —_—
- Hablando de my carrera todo fue bien hasta fa penu!t:ma O
o vuelta en la que mi motor baje de rendimiento. Fue una .
 carrera muy interesante puesto que estuve muy presion.ado
" por los dos pilotos de Benetton. Pero mi fin de semana no
- habia empezado tan bien, porgue el tiempo de Spa es .
. hastante inestable. El viernes fue seco, pero el sabado .~ -
s aparecid la lfuvia y por fanto los trempos del viernes fueron ..
i definitivos para fa parnilta. Desafortinadamente no pude “ g
 pasar del cuarto puesto ya que en mi mejor vuelta y llegando
‘& la Gitima «chicane» me encontré con Christian Fittipaldi a
menos de 100 metros. Por un momento pensé que podria -
adelantarle, pero estudiando Ja maniobra me distraie fo <~ -
suficiente como para perder el control en la Gitima curva y me <
sali. Afortunadamente, los dafios en mi cache no fueron ;
mtichos, pero seguia preocupado puesto que fa prediccion .~ -
meteorologica era Huvia pata el domingo. Mis peores miedos .
se confirmaron y s6i0 Nigel pudo rodar mientras los T o
- mecanicos se esforzaban en reparar mi monoplaza. Sim
-embargo, debo reconocer gue me gusta mucho este circufto (-
que me parece uno de los mas selectivos. Para un piloto es .-~
gratificante correr en Spa. Habia llegado allf después de unos
dias de descanso con mi famiia en Cortina. Mi espalda atin
me molestaba, asi que no fur a los ensayos en Monza, donde
. Damon Hill fue el méas répido durante los tres dias realizando -,
* un buen trabajo, gracias a eso yo pude descansar. Ahora -~ -
estoy preparando [a préxima carrera en Monza, que es
como sf estuviera en casa. Creo que algunos
Grandes Premios tienen una especial -
significacion por su tradicion y éste - =7+
es uno de ellos. Te sientes diferente
cuando corres una de éstos, como
Silverstone o Monaco e incluso .
Spa, ya que tiene una especial .
significactén pilotar affi. Por esa razon,
una victoria en estos c.'rcuitos resulta
mas grat.'fcante  in i, O
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‘pos como indivi-

Espana
vencedora del
Mundial de trial

Bilbao fue uno de los
rejresentantes del equipo
espaitol. Vencio en Ia
dHima prueba del mundial

P L equipo espafiol
£ B de Trial, formado
por Jordi Tarrés, Ambs Bil-
bao, Joan Pens y Marc Co-
lomé, logrd en la localidad
norteamericana de Wat-
kins Glen Ja victoria en el
Mundial de la especialidad
por equipos con 39 pun-
-tos de penalizacidn, los
segundos clasificados, los
franceses, finalizaron muy
lejos del equipo espafiol
al contabilizar 77 puntos
en su casillero.

Con esta victoria Espa-
fia logra en esta especiali-
dad su tercer titule mun-
dial por naciones, siendo
el segundo consecutivo.
En la clasificacién indivi-
dual el vencedor fue el fin-
landés Tommi Ahvala con
siete puntos, seguido de
un magistral Marc Colomé
que, a pesar de su juven-
tud, estd demostrando
una enorme madurez en-
frentandose sin complejos
a la elite de este deporte,
¢l tercer piloto del podio
fue el también es-
pafiol Amés Bilbao.
Con este resulta-
do, tanto en equi-

dualmente, Espafia
se confirma co-
mo la primera
potencial mun-
dial de Trial.

El dia ante-
rior al Trial de

las Naciones, en la misma
localidad, se disputd la Gk
tima prueba del Mundial
de esta especialidad. El
vencedor fue un sorpren-
dente Amds Bilbao. Esta
victoria es la segunda que
consigue el joven piloto
cantabro esta temporada.
Le siguid en la clasifica-
¢idn Tommi Ahvala, mien-
tras gue tercero fue Jordi
Tarrés. Con esta clasifica-
cion el piloto finladés logrd
el Titulo Mundial, debien-
dose conformar Tarrés con
el subcampeonato, resul-
tandole imposible lograr
su quinto entorchado mun-
dial.

Gracias a su magnifica
victoria, Amds Bilbao ha fi-
nalizado la temporada en
cuarta posicién y habra
que tenerlo en cuenta de
cara al 93.

Goiburu con
Santa Lucia

LIINO de Ios piloto re-
velacion esta tempo-
tada en el Campeonato de
Esparia de Turismos, Ifiaki
Gaibury, en la préxima ca
rrera que se disputara el
27 de septiembre en Mont-
meld, lucira en su BMW M-
3 los colores de un nuevo
patrocinador: Santa Lucia.
Ademas, este equipo que
tendra el apoyo técnico del
preparador frances SDA,
se reforzara con otro vehi-
culo similar confiado al ve-
terano Rafael Barrios, que
de esta forma deja el Alfa
Romeo 3.0 de la Jolly Club
que venia pilotando hasta
ahora. El diseno y decora
cion de los coches ha corri-
do a cargo de Ideasport,
empresa que se encarga
de vestir la carroceria de la
mayoria de fos coches que
participan en este certa-

men.

Arias ydela
Rosa lideres

en Inglaterra

VAN Arias y Pedro
iMartinez de la Ro-
53, integrantes del equipo
Racing for Spain, gue dis-
putan el Campeonato In-
glés de Férmula Renault

siguen liderando este cer-
tamen con autoridad. En
la Gltima carrera disputa-
da en Pembrey, todo se
presentaba a las mil mara-
villas para nuestros repre-
sentantes, Arias se hizo
cton Ya «pole» y de la Rosa
con el tercer puesto. A
dos vueltas del incio, Arias
con un problema de pre-
sidn en un neumatica tuvo
que entrar en boxes para
sustituirlo y retornd a la

pista con una vuelta perdi-
da. De la Rosa, con pro-
blemas en la caja de cam-
bios, no pudo rebasar a
Horner que fue primero y
[0 pasd mal para contener
los ataques de Nutall que
finalizd tercero. Tras esta
carrera, Arias encabeza el
certamen con 127 puntos,
seguido de Martinez de la
Rosa con 123, mientras
que tercero es Harry Nu-
tall con 104 puntos,

ivan Arias domina el Campeonato Britanico de Féormula Renault. En lo que va de
temporada ha conquistado cinco victorias.

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

Qlo que es igual, 10 nameros
GRATIS al afio. De Ia manera
mis cémoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.
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@ Parece casi definitivo que el RACE se encargard
de otganizar Ia iftima prueba del Campeonato de
Espana de Rallyes, que se disputa tradicionalmente
en Madrid, fras la retirada de Valeo. Por lo tanto, es
practicamente seguro que los aficionados de Madrid
podran seguir disfrutando de st rallye.

@ Cuando faltan ya pocas pruebas para que acabe el
Mundial de Rallyes, comienza el baile de pilofos y se
empieza a deshojar la margarita de los fichajes.
Vatanen seguira un aito mas con Subary, al igual que
su compaiiero McRae. Mitsubishi ha anunciado que
participara al menos en ocho carreras en el 93.
Quien no lo tiene claro es Nissan que esta
estudiando retirarse de la especialidad.

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

¥ $i, deseo suscribirme & Motor 16 por un afio y con un 1 20% de dzsmcmo pagando sdlo 14.560 ptas

[ Talon adjunto 2 nombre de Cambio y Ruscont, $ A [ Guro postal n’ a nombre de Cambio y Ruscons, § A
D_
Calle
Locahdad 054 Provingia Tel
Fecha de nacimento DNI Profestén
Precio suscnipaidn
Lspafa 14 560 pras Amérca Alriea 35 256 pas
Eurepa Argeha Marruecosy Tanez 29 016 ptas Asia, Occania 48 516 pas

ENVIAR A MOIOR 16 CAMBIO Y RUSCONT 5 A C/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS 38 28037 MADRID
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- E HABIA COSTADO pedirle Ias lfaves, pero
necesttaba el coche para presentarse a un
trabajo en el que solicitaban licenciados de
. . ambos sexos con coche propia. No ventas.

- Ironizé sobre la dureza del mercado laboral.
. se puso la caimisa blanca que flev) a fos
#:- sanfermines y se fue a recogerio. Era el gue
habian compartrdo durante los tres afios que vivieron juntos.
Aungue tenia una copia de fas llaves, le pidio 1as suyas para
evitar pedirie el coche. Era de los dos. pero no queria ir a fa
esquina en_la que lo vela siempre mal aparcado y llevarselo
sin mas. Quedaron en gue le dejaria la llave en fa bolsa de ia
puertd, para que efla la cogiera. Pero cuando se acercd af
coche le parecié demasiado lujoso para ir a una ¢ita de
oferta de empleo. Mird a través de’los cristales y abrio con
su llave. La otra estaba en fa bolsa de la puerta, miré en la
guantera, alii estaban el recibo de fa multa y el cargador del
teléfono. Lo dejé todo en su sitio y volvid a cerrar ef coche.
Par6 un tax y se fue a la cita, aunque no estaba segura de
cumplir todos los requisitos sofictados. Su titulo de derecho
tle momento sélo le habia servido para presentar recurso a
todas fas muitas gue les hablan puesto. Empezd a conocer
todas las triquifiuelas del codigo de fa circulacidn, y también
fas admunistrativas, para recurnr fodas las notificaciones de
infraceion que recibian y ganarlas. La ditima fue, como
todas, ung infraccion evitable. Conducia ella, por ia noche,
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La llave

liegando a casa. £l estaba dormido en e! asiento de atras,
perfectamente borracho, Cuando flevaba un rato parada en
un semdforo en rojo, mird bien a los dos lados, no venia
nadie ¥ se Jo saftd. A su fado habia una parefa de la Policia
Municipal eni la gue no se fifd, pero que la multaron.
Argumento que no venia nadie, guie no habia ningan peligro.
«Por esp son s6lo quince mil pesetas. Con peligro, seran
cincuenta mib. Ef marido no se despertd. Cogit quinee mil
pesetas e la americana, se las dio al guardia, dejo el recibo
en la guantera, pard un taxi y se fue a casa. Aquella noche
supo gue ho volveria a recurrir, Fue la ditima vez que habla
subido en ef coche, hasta esta mafiana en la que entré para
mirar en la guantera y en fa bolsa de la puerta. Cuando se
bai del taxi en el hotel donde la hablan citado, palpd su
ftave del coche en el bolsiiio de 1a americana. La reunion era
conjunta con mas de veinte candidatos en un pequefio salén
de actos, Echd un vistazo répido. Ningung le parecit de
ambos sexos v se sentd cerca de la puerta. En el estrado
habia una mesa muy lluminada cubierta por una tela y con el
anagrama de una empresa que descoriocia. No ventas,
recordo, pero aqui hay mas de veinte. Salié de la sala en
cuanto se sentaron fos tres hombres en la mesa. A la salida
le pidieron su nombre para anotarle en la lista. Por ia primera
alcantarilla que pasé arrojé la lave def coche.

Javier Molté
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EL LUBRICANTE OFICIAL DE FERRARL

Si un lubricante estd dotado de las maximas propiedades deter-
genies, dispersantes, antioxidantes, anticorrosivas, antidesgaste,
antiherrumbre, antiespuma,... le garantizard la eterna juventud
de su motor. AGIP SINT 2000 es un producto asi, un lubricante
para automdviles con unas caracteristicas revolucionarias; por

eso puede garantizar unas prestaciones realmente excepciona-
les. Capaz de derrotar el avance del tiempo, porque proporcio-
na la maxima duracion a las piezas de su motor. Ahora que us-
ted ya conoce cual es el secreto de la eterna juventud, digaselo
-4 su mecanico. Su motor le estard eternamente agradecido.
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Bertone Freedimber 2, la culminacion del dnico
todoterreno que distingue a quien lo conduce.
Por potencia: 1.596 c.c. y 100 (V. Inyeccion
Muliipunto. Por disefio y equipamiento.

Una combinacion perfecu del prestigioso disefio B

!Ifjlﬁﬂi!ﬂﬁlﬂs\

Bertone y la avanzada tecnologia BMW.
Si quieres disfrutar una sensacién mégica, en cudad o fuera de ella, 1omale el pulso.

Bertone Freeclimher 2: exclusivo en todos. ]os ferrencs. powe"ed by BM

Nuevo Bertone Freeclimber 2 Ri. Equipamiento de serie:

Diferencial trasero L.S.D. Faros halogenos. Retrovisores externos y elevalunas, elécricos.

Gierre centralizado. Direccion osistida. Cubos de blogueo automaticos. Asiento trasero abatible por secciones. Inclinametro.
Voltimetro. Llantas de aleacién. Techo solar.

= ALPINA MOTOR, S.A. /DAIHATSU ESPANA, S.A.
BERTONIE TS 1 1541 T MO DAIHATSU




