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AUTOMOVIL DE LA

SIATHE
60 SEGURIDAD
MERCEDES
2 ACTUALIDAD
SONIAG
65 MAGAZNE
69 PRECIOS
9% HOTO
KAMASA
LFA 155 2.0 TWIN SPARK : PAG. 44 JEPHYR 550
6 PUNTODEMRA 30 LOCITIMO AR15520 1202 DEPORTE
10 CASO MAZDA A4 THIN SPARK RALLYE PR
0 AVONE 34 FRENIEAFRENE 52 BAIOLALUPA MOSCOPEN
TOVOTA CARA CTRON ZX LOSPRINERDS 108 MOTOCICLISHO
; T TOEOT 4 18 NUEVS SPORT 18/ 15,000 K. DL SUPERPRESTIGH
NUEVO PEUGEOT 405 _ el e RENAUT HONDACONCERTO 142 RALIYE O
LA TENTACION VA POR DENTRO. L0S MERCEDES 198718 % FUERADESRE AUSTRALA
24 CTRONZ(16Y &4 AFONDO MUSEODEL 118 ATODOGAS
Este es el nuevo Peugeot 405. Aqui viaja *

la tentacidn.

La tentacién por la potencia de sus nuevas Precios para Canarias, Ceuta y

- Melilla: 375 ptas., sin IVA.
motorizaciones de hasta 155 CV y 1.998 cc. Gastos de transports incluidos

en gasolina, diesel o turbodiesel. :;TJ“"’B 9;*'3“19"’: Fortugal
) BsCludos

La tentacién por la estética y la elegancia de su

nueva linea, remodelada especialmente en su parte

trasera para permitit un total acceso al maletero.

X
ELIRO RSCG

La tentacién por la comodidad de su nuevo

interior, totalmente reformado. Con un nuevo y
completisimo tablero de mandos, un nuevo volante
regulable en altura y nuevos asientos ergondmicos
KAWASAKI ZEPHYR 550 PAG. 9688 RALLYE PARIS-MOSCU-PEKIN

con regulacién lumbar electrénica.
La tentacién por el lujo y los detalles de confort,

como el cuero y la madera que hacen de la con-
duccién un auténtico y silencioso placer.

. La tentacién por la ecologia y

el respeto al medio ambiente

motores de gasolina catali-
zacdos.Entre y disfruce
el nuevo Peugeot 405.

Dentro estd la tentacién.

pEspE 1.810.000 pras. o y j :
(IVA y transporte incluidos)
CITROEN ZX SPORT 1.8i FRENTE AL RENAULT 19 RTI 1.8i

PEUGEQT 405. EXPRESION DE TALENTO. PEUGEOT Motor16 / 3




CITROEN

NUEVO CITROEN ZX 16

Nuevo Citroén ZX 16 valvulas, heredero de la experien-
cia, fiabilidad y robustez del Citroén ZX Rallye-Raid, campeén
del Raid Paris-Dakar 1991, el banco de pruebas mis duro del
mundo.

Sometido a los mas duros ensayos técnicos sobre seguridad
y a las pruebas mis exigentes en circuitos cerrados, dominando
un corazén de 155 CV de potencia, alimentado por un brillante

motor de 2.000 cc con 16 valvulas, el nuevo Citroén ZX 16 valvu-
las, es excepcional...
Motores modernos, ecoldgicos, que incorporan catalizador.
Con una aceleracion de ¢ a 100 Km/h en tan solo 8,5 segun-
dos la reserva de potencia y seguridad en adelantamientos es
extraordinaria. Frenos de disco en las 4 ruedas, sistema ABS de
serie, neumaticos Michelin dltima generacién de anchura sobre-

dimensionada (195/55-15) y méxima adherencia, tren trasero
con efecto autodireccional que genera efecto similar a un “4 rue-
das directrices”, estructura especial con vigas de acero prerre-
vestido, direccién asistida, faros de superficie compleja y anti-
niebla, 3 cinturones traseros de seguridad...

Lujo. Placer y confort: volante deportivo regulable en altura,
llantas de aleacién, elevalunas eléctrico, cierre centralizado con

V. RAZA DE CAMPEON.

mando a distancia, asientos deportivos con tapiceria de tercio-
pelo, spoiler trasero integrado...

Citroén ZX 16 valvulas heredero de todo el espiritu y la fuer-
za del campeén del Raid Paris-Dakar,

Un campeon de raza. Citroén ZX 16 valvulas.

Nueva gama Citroén ZX 3 puertas desde 1.386.272 ptas.*

TOSH CHm

* Precio maxima recomendade. Incluye VA, transporte y promocién. Valido hasta fin de mes para vehiculos en stock en Peninsula y Baleares. No acumulable a otras ofertas promocionales:

CITROEN ZX. COCHE DEL ANO EN ESPANA 1992.
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EDITORLAL

JUVENTUD,
NOCHE Y
ALCOHOL

STAS ires palabras estan inti-

ma y lamentablemente unidas
desde hace mucho tiempo y nada ni nadie parecen capa
ces de separarlas. Todas las estadisticas reflejan que el
mayor porcentaje de accldentes mortales de trafico tie-
ne por protagonistas a los jovenes, y las circunstancias
en las que dichos accidentes se producen tignen mucho
que ver con la noche y con la ingestién del alcohol.

De nada vale, a tenor de ello, que se dicten nor-
mas para tratar de evitar esas muertes si luego no se vi
gila como es debido el cumplimiento de dichas normas.
Por otro lado, los jovenes parecen ser los més reacios a
cumplir con algo que sélo tiene como fin evitar poner en
peligro sus vidas.

No hace muchos dias, volviendo a Madrid a altas
horas de la madrugada por la carretera de La Corufia, un
atasco intempestivo nos sumid en la duda, ;qué habré
pasado? Esto no es normal.
Lamentabiemente si o era, co-
mo poco mas tarde pudimos
comprobar al ser adelantados

por coches de la Guardia

Civil y ambulancias. Na-

~___ da menos que seis co-

'-_ ches se habian visto

Involucrados en una tre-

menda carambola vy,

iqué casualidad!, todos

ellos eran jovenes a te-

nor por las personas que introducian en las ambulan-

cias. Pero no hacia falta esa imagen, los coches también
eran de los mas utilizados por a gente joven.

Por qué contamos esto, es muy sencillo. El hecho
de que exista la norma, implica su cumplimiento, pero,
si 850 no sucede, se tienen que poner los medios para
forzar a que se cumpla. Era un viernes noche y las disco-
tecas de los alrededores de Madrid estaban a rebosar,
suponemos que al igual que en el resto de Espafia.
¢Costaria mucho poner controles de alcoholemia?, ¢no
dicen que la letra con sangre entra? Pues entonces, ha
llegado el momento de entrar en accion, la «sangre» de
la multa a quien incumpla, siempre serd mucho mejor
que la otra sangre, la de verdad, que producen los acci-
dentes. Nosotros sdlo podemos hacer un llamamiento a
la juventud para que acepte las reglas de juego. No es
gque no puedan salir de noche, ;pero cuesta tanto que al
menos el conductor esté en sus cabales en beneficio
propio y en el de sus amigos?

Manuel Doménech

Gasolina
en alza

LA devaluacion de la
neseta, tantas ve-
ces reclamada desde algu-
nos sectores, comporta
algunas consecuencias
poco positivas. El incre-
mento del precio de los
productos de importacién
repercute en el indice de
inflacién y, por tanto, en la
competitividad exterior,
factor tantas veces esgri-
mido para pedir dicha de-
valuacion.

La consecuencia inme-
diata para los automovilis-
tas es el incremento del
precio de los carburantes,
pagados ahora con un dé-
lar mas caro, que en la
primera quincena de octu-
bre se traducira en pagar
de cuatro a cinco pesetas
mas por litro. La Organiza-
cion de Palses Producto-
res de Petrdleo acordé el
pasado 17 de septiembre
en Ginebra mantener |a ta-
sa de produccion en 24,2
millones de barriles dia-
rios, limitacién que no per-
mitira que Sus precios se

reduzcan, salvo que algu-
nos paises, como podria
ser Iran, que reclamaba
una cuota particular supe-
rior a la que ostenta en la
actualidad, rompan gicho
acuerdo,

Skoda, empresa
de futuro

QA entrada del grupo
4] Volkswagen en la
arca Skoda Automobilo-
va en diciembre de 1990,
ha permitido un répido sa-
neamiento de su econo-
mia, que podria permitir a
la antigua empresa pdbli-
ca, tutelada por el régi-
men comunista, chtener
beneficios ya en el presen-
te ano, contra la pérdida
de 853 millones de mar-
£os en 1991. A finales del
presente ano, Skoda por-

“dré en marcha una segun-

da cadena de produccitn,
que le permitirg incremerr
tar su fabricacién diaria
para poder abastecer el
crecimiento de demanda,
gue evallan entre un 5 y
un 10 por ciento hasta fi-
nales de 1997 6 1998,

SEFOR
®

FeELiCIDADES
En as redacciones,
EXISIEN UNOS pocos que
no saben hacer nada més
que dar forma a las
palabras, fotos y dibujos
que otros les entregan.
Son los responsables de
disefio, que estdn porgue
tiene que haber de todo.
Peio ademds, no
aprenden, Ahora nuestro
Jefe de Seccién, Juan
Gonzdlez, va, agarra,
coge y decide casarse,
Con Rosa, que seguro
gue rio ha hecho nada.
Felicidades a los dos.

DEFIENDEME DE
MIS AMIGOS
Sélo un 26 por ciente de
los vehicutos del Egéreito
de Tierra superaron a la
primera, en 1991, la
Inspeccion Técnica de
Vehiculos. Algunos de
los rechazados, to feeron
par defecto muy grave.
Como, ademas, los
soldados que los
condicen no son muy
expertos, quizd haya que
crear un Mmisteno que
n0s proteja de nuestio
Minstetio de Defensa.

SEIS ESTRELLAS
Subaru, ha1educido el
precie de sus vehiculos
anticipindose a Ia futura
bajada del IVA. Ni la
devaluacién de Ta peseta,
ni Jas sombrfas
expectativas de futuro les
hacen perder e 4nimo.

CrROEN, caming
DEL ExTTO
En sélo seis meses, ef
drea de Obras e
Infraestructuras del
Avuntamiento de Madrid
ha abierto 347
expedientes 2 diferentes
compaifas de servicies.
Los motivos sox
diversos. Desde verter
escombros en la via hasta
daitar drboles y jardines.
Mis que de servicios,
estas compuaiifas deberfan
denominarse con un
sinémmo de esa palabra.

los Mercedes de |a gama

A punto los nuevos
Mercedes 190

5 OMO va publicamos

an el nimero 407

de Motor 16, el sustituto

de ios actuales Mercedes

190 vera la luz en los pro-
Ximos meses,”

El éxito de |a Serie 3 de
BMW esta acelerando aln
mas la puesta a punto de
estos modelos, que si
bien estaba previsto que
aparecieran hacia media-
dos de 1993, muy posible-
mente sean presentados
en el Salén de Ginebra del
misme afio, que se cele-
bra en el mes de marzo.
Los motores seran, en
parte, [0s mismos que se
montan desde ahora en

media (ver p&gina 18), cu-
ya principal caracteristica
reside en su culata de
cuatro valvulas por cilin-
dro. Aungue no se cono-
cen todos los detalles con
precision, probablemente
la versidn méas potente es-
tara equipada con el mo-
tor de seis cilindros y 220
caballos de potencia.

Por debajo, el modelo
hésico, gue también ird
dotado de un propulsor de

16 vélvulas, sera un 1,8 [i-
tros de 122 caballos de
potencia. La maxima nove-
dad, con todo, sera la ga
ma de motores diésel,
gue también contaran con
una culata de cuatro valvu-

las por cilindro. Mercedes
lleva muchos anos empe-
fiada en ese proyecto, que
parece que por fin verd la

fuz el préximo afio, al uni-

sono con los nuevos Mer-
cedes 190.

Las carrocerias seran
de tres tipos: una berlina
de cuatro puertas, un cou-
pé y una version descapo-
table, que iran aparecien-
do sucesivamente,

En la berlina, con res-

pecto a la actual, la bata-
lla aumenta tres centime-
tros al igual que la anchu-
ra, circunstancia que
otorgard mayor espacio a
los pasajeros del asiento
posterior,

SO BEBBEED 000NN ENEEPBBEE G

DESDE

TOKIO

NISSAN HA APLAZADO |a
construccion de la planta de
motores que iba a construir en
Oita el aiio proximo. La firma
pensaba Invertir 65.000 millones
de pesetas en estas
instalaciones gue, con una
plantilla de 500 empleados, iban
a Producir 300.000 motores al
ano.

DAIHATSU QUIERE enfrentar la
erisis actual con un programa de
tres afos de duracion en el que

=l
DAMIEL MONTEVERDE

proyecta disminuir en un 30
por ciento el niimero de los 80
modelos que ahora construye,
reduclr en un 25 por clento sus
componentes y transferir 100
empleados de administracion a
ventas.

LA CAIDA DEL SECTOR en
Japdn, después de 20 afios de
continuo crecimiento, esta
aicanzando ahora a los
concesionarios, de los cuales,
el 33,6 por ciento acaba de
anunciar pérdidas en el
ejercicio de 1991, que terminé
el pasado marzo. Aunque las
ventas crecleron, un 2,8 por
ciento, la tasa de beneficio
sobre ventas cayo un 0,5 por

"S e eB BRSO 20O000ORREESS

ciento. La Asoclacién Japonesa
de Distribuldores de
Automoviles estima que sus
afiliados deberén enfrentarse,
no solo al estancamiento de
ventas, sino a costes de
personal y gastos de capital
muy superiores a sus actuales
necesidades.

TOYOTA INAUGURO, el pasado
8 de septiembre, una planta al
norte de Gales que producira
200.000 motores de 1,6 litros
al afio. Durante este afo se
exportaran a Japon, pero en
1993 seran instalados en los
Carina E, que Ia firma fabricara
a partir de diciembre en su
nueva planta de Derby.

Motor16 /7



SUBASTA DE UN BENTLEY CABRI0

estado ongma!

__________________________1

Cautela
con Segurauto

BA Uritn de Consu-
midares de Espafia,
UCE, na emitide un comu-
hicado en el gque reco-
mienda a los: ciudadanos
srechazar cualguier oferta
de contratacion de Mades
Fondo Asegurador, Fondo
Asegurador Vida, Segurau-
to, Mas fondo Asegurador
y Fondo Asegurador, a cau-
sa de la irregularidades en
la situacion legal y conta-
ble de dichas entidadess.

Dicho comunicado tam-
bién hace saber que «di-
chas companias se en-
cuentran suspendidas de
emisidn de polizas, como
medida cautelar, por parte
de |a Direccién General de
Segurose.

Con todo «la actual si-
tuacion de dichas compa-
fiias no debe afectar en
absoluto a las normales
prestaciones de los con-
tratos vivos que las mis-
mas mantengan ni a los
procedimientos de liquida-
cion de los siniestross,

En caso de que los ac-
tuales asegurados con Se-
Burauto sufrieran algin
prablema «podran recla-
mar, al Consorcio de Com-
pensacion de Seguros, los
siniestros amparados
por el seguro obligato-
rio de responsabili-
dad civil, que en la
actualidad tiene los
[imites de cobertura en
2.200.000 pesetas por

8/ Motor16

EL PROXIMO 23 DE AGOSTO, se realizara una
subasta privada, organizada por Christie,
del iinico ejemplar producido tras la guerra, " =
en 1947, por el carrocero Franey sobre un chasls
. Bentley. Se trata del Bentley Cabriolet MK Vi,
montado sobre un chasis B20BH y cuyo interior esta
forrado por més de 1.600 pieles de rana ;7 Su precio ©
de salida sera de 2,5 millones de délares. Principal = =
atraccion del Salén de Paris de 1947 y presentado a
diversos concursos de elegancia. Cambié de manos
" en miiltiples ocasiones hasta que en 1980 se hizo .
- con él Gary Wales, restaurador de Rolis - 2
Royce y actual propietario. En los traba,'os de L
restauracion, que comenzaron en 1988, Gary Wales, )
asistido por dos técnicos y gracias a fotograﬁas de la e
' época, devolvié toda Ia belleza de este coche a su :

dafios materiales y en la
cantidad de 8.000.000 de
pesetas por danos cotpo-
raless,

General Motors

impulsa su entorno

aN colaboracidn con
| gobierno arago-
1és y la Diputacion Provin-
cial de Zaragoza, General
Motors esta llevando ade-
lante un programa de
atraccién de inversiones y
creacién de puestos de
trabajo en las cercanias
de su fabrica de Figuerue-
las, en la provincia de Za-
ragoza. Si bien el ano pa
sado se puso en marcha
¢l poligono de Epila, este
afo le ha tocado el turno
al poligeno de «El Pradi-
llo», que ocupa un espacio
muy cercano al que ocupa
la fabrica de General Mo
tors Espafia. En esta ex-
tension de terreno, se han
instalade, o van a abrir
Sus puertas en las proxi-
mas semanas, ocho pre-
veedores de general Mo-
tors, que crearan 300
puestos de trabaje. En el
anterior poligono, el de
Epila, ha creado a su vez
500 puestos de trabajo.

ACIMA recurre
la sentencia

7.1PRINCIPIOS de ju-
A lio, el Tribunal de
Uelensa de la Competen-
¢cia impuso, como conse-
cuencia de la denuncia in-
terpuesta por la Mutua
Madrilena automovilista,
una muita de 50 millones
de pesetas a la Asocia-
cidn de Concesionarios de
Automoviles Intermarcas
de Madrid (ACIMA) v otra a
diversos concesionarios
de la marca Ford, por una
cuantia total de 10 millo-
nes de pesetas, a causa

.de llegar a un acuerdo

conjunto para mantener
las mismas tarifas en
reparacio-
nes y se-
gln se
des-
prende
de ta
senten-
cia,f
p or
acordar también las medi-
das a tomar contra las
aseguradoras que no se
avengan a esas condicio-
nes.

Pues bien, tanto ACIMA
como los concesionarios

afectados han interpuesto

recurso con-

tenciosc-administrativo an-
te |a Audiencia Nacional,
por lo que, de momento,
se mantiene la incertidum-
bre de hasta donde pue-
den llegar los acuerdos
entre los concesionarios
de automéviles sin atentar
contra la libre competen-
cia.

Convertir plastico
en petroleo

FIA empresa multina-

w1uun ha desarrollado jun
fo a Fuji Recycling Corpo-
ration,
un pro-

para devolver el plastico a
su estado primitive, es de-
cir, petrbleo. Aunque con-
vertir plastico en petrleo
aprovechable para recon-
vertirlo en gasolinas no es
un proceso desconocido,
el problema hasta el mo-
mento actual era que no
se conocia una forma de
efectuar dicha transfor-
maciéh dentro de
unos costes que
resultaran renta-
bles. La primera pian-
ta que va a realizar este

proceso, tiene una capack
dad para reciclar 5,000 to-
neladas al afio (de las que
se obtendrian 5.000.000
de litros de petréleo), del
gue se abtendrd un rendi-
miento del 50 por ciento
en gasolinas, un 25 por
ciento de gueroseno con
un 25 por ciento restante
de diversos productos.
Mobil comercializara es-
tos productos a través de
su red de distribucién ja
ponesa. '

Bruselas y los
coches del futuro

:‘-’J’URAN'I'E los pasa-
&8 dos dias 21 y 22 de
sepuembre se realizd en
Bruselas, organizado por
la Comisién de las Comu-
nidades Europeas, un con-
greso sobre el futuro de
las emisiones contaminan-
tes de los coches asi ¢o-
mo sobre su regulacion.
En el transcurso del sim-
posio se produjo un exten-
50 intercambic de puntos
de vista sobre las nuevas
tecnologias destinadas a
reducir los indices de con-
taminacion provocados
por la combustién de los
motores de los vehicuios,
asi como de ta posibilidad
de fabricar coches con ni-
vel cero de contamina-
cidn, sobre combustibles
verdes y, por @ltimo, de
implementar las condicio-
nes que permitan introdu-
cir dichas tecnologias an-
tes de fin de siglo.

dmamecuammcws,

créditos. Seegtd- -

(ONTNTEY

NUNE

Mrrsmsism
susministrard anualmente
9,000 motores didsel de
1800cc a Daim}ﬁr-Benz

- para sus vehiculos

comerejales T-1. Tambrén
desargoliard unnuevo

" motor disset -cuyes
detalles se desconocen por
ithora- que Se usard en os -
vehiculos comercmles del

propo alemdn 8 partir de -
1995, »

SE ALA?Bgla'hueiga&é |

F‘SM en Tychy, Polonia.
Bt pasado 15 de -
septiembre, todos los
travajadores que

mantenian I postura de '
- fuenza se reimtegraron a. -
. su8 puestos de trabajos sin

haber congeguido que

- atendietan wna sola de sus
teivindicacwnes, aungie

- adireccidn de la -
cmnpaﬂza ha ofrecido un

‘mcremetodexueldndetm

35 por ciento sobre f2

- media actual, conlogue

ganasian unas 20.000 -

- pesetas ab mes. Sin -,
mnbatgo, Solidaridad, el -
sindicato convocante de by

- huelgn, pretendfa Hegara '

und remunezacm de :
706!)0 .

HGNDASEPRQP@NE

* recortar Ta produccida de

-su planta de Saitema, - -

deheszsmzibmm

: pmpamndn un plan de

. secuperacidnde i

' SImpresa & cargo de Peter
* ‘Gandner. La decist6n final -

-+ sobre la continmidad de la

 getividad no se tomard
- hasta ocubre,

Concep_to T, o =
de Seat, en '

el Salon de Paris

DN ocasion del ==

proximo Salén de - _ - J
Fars de 1992, que se
celebrara del 6 al 11 de
octubre, Seat presentara
el prototipo concepto T, (F
timo vehiculo realizado
por su centro de disenio.
Al igual que el Proto T fue
una avanzadilta de la que
se aprovecharian algunas
ideas para transplantarlas
al Toledo, el Concepto T
es un estudio sobre un
posible coupé de 242 pla
zas, basado también
en la estructura P‘ .
del Toledo. Su lon- ,.f-‘&—‘:-ﬁ
gitud es de 4,3 ¢}
metros perfilada
por una linea en
cufia, con la zaga al-
ta, al estile habitual de
los modelos Seat. Mech-
nicamente, podra llevar
los mismos motores

™%

U Spn—

que el Seat Tole- ,fuwf-f""" == - =
do, incluido O > ¥ :
el motor de A0 i % Y s 3} -
seis cilin- mY I3 o 32,
dros en V es- = '

trecha que se monta en la
gama Volkswagen. Este

propulsor, que de momen-
to no se ha incorporado a
los Seat Toledo, podria fi-
nalmente dejarse en ex-
clusiva para un futuro
Coupé, con el que, con |a
versién de superior cilin-

drada y 192 caballos, se
realzaria su caracter de-
portivo. Los motores, co-
mo en el Toledo, irfan
mantados transversalmen-
te, lo cual no impide que
se pueda optar por un sis-

tema de traccidn a las
cuatrg ruedas.

Con todo, éste no es el

dnico coupé gue tiene
Seat en cartera. Hay un
proyecto, en avanzado es-
tado de evolucién, para

realizar un coupé sobre la
base del nuevo lbiza. El
&xito de los pequenos
COUpés japoneses esté

“llevando a los fabricantes

europeos a decidirse por
esta via.

CE NN OSRNOOSOEBREREEBEOU EOCPODONGEDSDOOGDOSOOBSEBOS

DESDE se vio obligada a inyectar 18 Padilla, de 46 anos, para ei
miliones de libras adicionales puesto de director de
a las maltrechas arcas de la’ ingenieria y produccién. Este
AN ADCOCK compaitia, la cual anuncid puesto, de hecho, es el
hace dos meses que cesaba segundo en el escalafon de
- {a produccién del Lotus Elan, Jaguar, inmediatamente por
LAS PERDIDAS DE sdlo dos afios después de debafo del presidente

haberla comenzado.

En los primeros seis meses
del presente aio, la
produccion de Lotus
disminuyé dos tercios, hasta
s6lo 505 vehiculos, en tanto
que el ano anterior fabricaron
1.559 unidades durante el
mismo periodo.

LOTUS CARS se triplicaron,
hasta 15,8 millones de libras
esterlinas, el afio pasado, a
causa de que sus dos
principales mercados, el
estadounidense y el britanico,
se derrumbaron.

El Grupo Lotus, la compania
madre, sufrié unas pérdidas de
14, 7 millones de libras, con un
volumen de negocio de 87,5
millones. A consecuencia de
estas pérdidas, General Motors

efecutivo, Nick Scheele.
Nacido en América, Padlila es
un hombre de Ford «de toda la
vida». Su iltimo cargo

en esta marca fue el de
director de desarrolio del
segmento de coches
pequeiios, departamento que
en Ameérica produjo el Ford
Probe. Los jefes de
produccion y disefio de Jaguar
deben despachar todos los
dias con él.

JAGUAR
HA ANUNCIADO ia
contratacion de James

Motor16 /9
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‘N uias pasadas va
cationes por Astu-
rias me llamd muchisimo
la atencién un cartel en
las fiestas de un pueble
en el que se animaba a
los vecinos del pueblo y
sus alrededores a partici-
par en varias actividades.
La cosa setia de lo mas
normal si no se regalaran
nada mas y nada menos
que 500 Opel Corsa Swing

es mentira jcomo se pue-

de tomar el pelo a la gen-

te de esa manera sin que
le quiten la concesién?

AP

- Granada

Circular por radio

YENGO comprobando
zon desilusién y en-
Tado de lo poco que sirven
las informaciones de trafi-
co proporcionadas por las
emisoras de radio en los
informativos de la mafa-
na. Todas conectan en di-
recto con el «Centro de In-
formacion de Tréfico» méas
0 menos a la misma hora
y el portavoz elegido con-
testa casi siempre 10 mis-
mo: «Las entradas a Ma-
drid por las diferentes vias
de comunicacidn no pre-
sentan retenciones de im-
portanciar. Esta frasecita
no me hizo ninguna gracia
la otra mafana cuando en
la «tranguila y desahogada
carretera de La Corufas
estaba yo parado en el

S Ely e Morgi
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Turbodiésel y un Opel
Omega 3.000 24V., ade-
mas de 500 viajes a Ca-
narias. El cartel lo patroci-
naba el concesionario
Opel de Las Tejeras de La
da, en Langreo, que imagi-
no seré el que regala o
sortea esa cantidad de ve-
hiculos. Si es verdad, ¢de
dénde ha sacado tantos
coches para wregalar? Si
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punto kilométrico 18 con
otros cinco mas de cola
por delante debido a un ac-
cidente que habia ocurrido
guince minutos antes. No
es de extrafiar que pase lo
gue pasa en este pals, y lo
mas grave es que se ha-
bran gastado una millona-
da en ¢cdmaras y equipo.
Andrés Martinez
Madrid

sz §

Taxis piratas

A0Y un taxista de

Madrid harto de que
uncs cuantos sinvergie-
zas nos roben el pan de
cada dia haciéndose pasar
por taxistas oficiales. Sé
de buena tinta que existen
unos 50 taxis piratas en
Madrid. El procedimiento
es muy sencillo: pintan un
coche, le adjudican el ng-
mero de licencia de un ta-
xista mayor que salga po-
co, roban el taximetro v a
rodar, ahorrandose unos 7
u 8 millones de pesetas.

Y a los que hemos pa-
gado, gue nos zurzan. Si
no lo controlan mas, cada
dia que pasa habrd mas
piratas, y no estd la vida
para estas €0sas.

Un taxista de Madrld

{Donde vamos
a llegar!

% N los seméforos de

g mi ciudad he visto
de 1odo, desde pedir con
un cartel colgado del cue-
i hasta vender panuelos,
pasande por limpiar los
cristales con agua sucia,
robar cosas del maletero,
vender cupones de la On-
te y hasta periddicos. Pero
nunca habia presenciado
Lin espectaculo tan triste y
tercermundista como el
del otro dfa, cuando un
liombre joven pedia arrodi-

[lado en el suelo y entre
los coches jugandose la vi-
da y poniendo en un
compromise a los conduc-
tores. Creo que |as image-
nes hablan por si solas de
la evolucion de este siste-
ma de mendicidad.

Por favor, gue las autori-
dades hagan algo.

Javier Romero

Oviedo
N!uchas.
distracciones

3L automdvil cada dia
iuenta con mas
equipamiente. Los aparatos
de sonido son cada vez
mas complejos, los siste-
mas de aireacién tienen
mas interruptores y en el
future no parece que la co-
sa vaya a disminuir para
bien de los usuarios. Pero
$no es también muy cierto
que cuantas més cosas
tenga que controlar el con-
ductor dentro del habitacu-
1o, mas distracciones ten-
drd y més posibilidades de
sufrir un accidente?
Mariano Mora
Andorra
R.- Algunos fabricantes ya
trabajan sobre una informa-
¢idn proporcicnada en la
propia luna delantera det
automavil, justo a |a altura
de los ojos del conductor,
La tendencia es que el ¢co-
che sea de lo mas sencillo,

sin descontar la utilizacion

de A.A. o radiocasette.

(_Motor16
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Preparando un vehiculo de ocasion

en Mercedes-Benz.

Antes de garantizar un vehiculo
de ocasidn, lo revisamos a fondo.

p Antes de garantizar
un vehiculo de ocasién
propio o de cualquier otra
marca, Mercedes-Benz lo
revisa con todo el rigor
del mundo. Es por ello que
la garantia Mercedes €5 la
més completa en vehiculos
usados.

P Por ejemplo, si
usted tuviera algin proble-
ma, Mercedes-Benz se hace
cargo de todos los gastos

que se produzcan y también
de los costes de la mayor
parte de las piezas y mano
de obra*. Mercedes-Benz le
reembolsa los gastos del
coche de alquiler durante
la reparacién de su vehiculo,
asistencia en carretera y
gastos de hotel en Espafa
y en todes los pafses de
Europa*. Detalles como el
coste de sustitucidon de
filtros de aceite, lubrican-

OLASIOV ESTRELLA

FARANIIA fRCEDES

*(Segdn carnet garantia).

tes, etc.., quedan igual-
mente cubiertos por la
garantia.

»Con la garantia
Mercedes usted podrda com-
prar un vehiculo de ocasién

con absoluta confianza.

Mercedes-Benz



COMPLETO

El dquipamienito
del Carina
cuenta incluso
o airbag para

e Y el conductor

TOYOTA CARINA E

EUROPEO

ll EUROPEOS

Nacido en Japon, como es
logico, ha sido disenado
para y por elropeos y sera
fabricado, a partir del
ultimo mes de este ano en
la fabrica que Toyota tiene
en Burnastone (Inglaterra),
De momento, y como
anticipo, los primeros
modelos fabricados en
Japon ya estan en nuestro
mercado.

12 /Motor 16

ERA, por lo tanto, un coche
con vocacion claramente eu-

ropea como |o fue, en su dia, .

el Nissan Primera. En Burnastone,”

en un principio se produciran sesen-
ta mil unidades que, mas tarde, se
convertiran en cien mil para llegar
al limite de doscientas mil aue per-
v
L. i
: p\
oy

"3

L]

mite la actual estructura de'la plan-
ta. Toyota es muy ambiciosa con es-
te automdvil que, de momento, se
trae de Japén, y para ello inicia su
andadura en nuestro mercado con
ef modelo 2.0 GLI que, si bien no
es el mas potente -habrg una ver-
sidn GT de 155 caballos de poten-
w4 i '
8
Ilr

cia- sf es el mejor equipado. Aparte : .

de estas versiones de dos litros de
cilindrada, en-un futuro se incorpo-"
raran a nuestro mercado versiones
de gasolina de 1,6 y 1,8 litros ¥
mas tarde aparecera incluso una
versidn diésel. El Toyota Carina E
dispone de dos tipos de carroceria,
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de cuatro y cinco puertas, y en prin-
cipio tan sdio la primera de ellas po-
dr& adquirirse en Espafia.

Con mas de cuatro metros y me-
dio de longitud, el Carina E se con-
vierte en el modelo méas grande de
su segmento, lo que se traduce en
una habitabilidad que excede inclu-
S0 a su segmento para convertir
con el inmediatamente superior. El
Toyota Carina E ofrece un disefio a
la vez elegante y discreto, con un
excelente coeficiente aerodinamico
(0,30} y un estilo fruto de la mezcla
de los gustos al uso en Japdn y Eu-
ropa. Su linea lateral ascendente
propicia la obtencién de un malete-
ro de gran capacidad (545 litros).
En su interior, elegante y funcional,
llama la atencidn el espacio dispo-
nible y la altura de que disponen los
pasajeros, tanto en las plazas de-
lanteras como traseras. Su salpica-
dero goza de las mismas caractetis-
ticas de discrecidén de todo el
conjunto, ¥ cuenta con un cuadro de
instrumentos sencillo y muy claro.
Por otro lado, el equipamiento es
muy completo, al no faltar ni siquie-
ra el airbag para el conductor,

En lo referente a la mecénica, se
emplea €l motor de cuatro cilindros
y dos litros de cilindrada, con dieci-
séjs valvulas que ya montaba el Ca-
rina 2 (al que sustituye e! Carina E)
con ciertas modificaciones. Su po-
tencia es de 133 caballos y sus ca-
racteristicas principales son la elas-

ticidad y la potencia. Es un motor

de gran rendimiento, con prestacio-
nes de primer nivel y un consumo
bastante contenido. Tan sdlo nos ha
parecido que tiene un nivel sonoro
algo elevado, curiosamente a regi-
menes medios, pues en alta se mo-
dula para no resultar tan molesto.
En la toma de contacto que he-
mos tenido con el Toyota Carina E
hemos apreciado su gran habitabili-
dad y su comodidad, ademéas de un
buen andar al que tan sélo cabe
achacar un comportamiento algo
nervioso del tren trasero (a buen
seguro por su suspensién indepen-
diente a base de columnas MacP-
herson), sobre todo con el coche va
cio. Con carga ese comportamiento
mejora hasta alcanzar una neutrali-
dad muy agradable. Esta claro que
ante todo prima el confort de con-

POTENTE

Y ELASTICO
El motor de
cuatro
cilindros, 16
valvuias y dos
litros de
cilindrada
destaca por
su elasticidad
¥ por su
potencia,

duccion, mientras la seguridad esta
a muy alto nivel.

Nipauto, importador de Toyota en
nuestro mercado, ofrece la versién
Carina E 2.0 GLI a un precio que,
sin ser bajo, resulta interesante por
el equipamiento gque comporta. Son
3.234.083 pesetas pero incluye op-
cienes tan interesantes como las
llantas de aleacién (80.000 pese-
tas), el airbag (165.000), el ABS
{175.000) vy el aire acondicionade
{180.000). De otra manera el coche
costaria 2.634.083 pesetas pero
creemos que esas 600.000 de mas
merecen la pena. Asi las cosas, la
Unica opcion es la pintura metaliza-
da, por la que hay gue pagar
30.296 pesetas.

En un principic, de aqui a final de
afc se importaran 466 unidades
procedentes de Japon. El afio que
viene, hasta agoste, también se im-
portaran de Japdn y, por lo tanto,
seguiran estando sujetas a cupo pa-
ra, a partir de ese mes, llegar las
primeras 500 unidades inglesas. En
1994 esperan comercializar unas
3.000 unidades. 0

Manuel Doménech

DISENOC MIXTO
En las lineas
del Carina E,
modernas,
elegantes y
aerodinamicas,
se observa una
curlosa mezcla
de disefio con
lo que se estila
en Japén y en
Europa.
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DE SERIE

El airbag para el
conductor no
requilere
sobreprecio en
toda Ia gama.

ooewese = - - N

~SERIE W 124 DE MERCEDES

La serie media de Mercedes, Ia mas

'LOS MOTORES, PROTAGONISTAS - |

. equilibrada de toda su gama de productos, se ha
¢inco nuevos motores, de cuatro, seis y ocho cilindros,
todos ellos dotados con ciilatas de cuatro vilvulas por cilindro.

visto reforzada por Ia aparicion de

18 /Motor 16
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ON fa aparicién de estas nue-
vas motorizaciones, el mante-
nimiento del motor de tres Ii-

tros de 180 caballos de potencia
para los modelos 300 E 4Matic, del

ST,

tres litros 24 valvulas de 220 caba-
flos para el 300 CE 24 Cabrio {que
a partir de septiembre.de 1993
equipara el nuevo motor de 3,2 Ii-
tros) v el poderoso V8 de 326 caba-

Ll

-

llos del 500 E, son ocho los moto-
res gque mueven a la méas grande fa-
milia de Mercedes. Ademas, estos
motores sirven a tres tipos de ca-
rrocerias: berlina, familiar (en ver-

Motor16/ 19



SEIS
CILINDROS
Estos motores
estan
derivados de
los ya
existentes,
pero tienen
mayor

- cilindrada y
24 valvulas.

20 /Motor 16

siones 200, 220, 280 y 320) y cou-
pé (sblo para las versiones 220 y
320) que, ademas, pueden recibir
cuatro transmisiones distintas, dos
manuales y dos autométicas de-
cuatro y cinco velocidades. Un pa-
norama francamente interesante
para un modelo del gue ya se dice
que pronto recibird un nuevo diseno
en su carroceria.

Por otro lado, al tiempo que se
ha dotado a la serie W 124 de esos
nuevos motores, se ha puesto el
acento en el equipamiento, mucho
mas completo y con el airbag como
elemento de serie en toda la gama
para el conductor y como opcién pa-
ra el acompanante (salvo en los mo-

FIGHA TECAICA

delos 400 E y 500 E, también de
serie}. Elementos como el cierre
centralizado, las ventanillas eléctri-
cas, la direccidn asistida, el aire
acondicionado y el ABS seran de se-
fie en todos los modelos gue se co-
mercialicen en nuestro mercado a
partir del primero de octubre proxi-
mo. En lo que se refiere a los pre-
cios, no nos han sido comunicados
a tenor de la constante fluctuacién
de la moneda en las Gltimas fe-
chas, pero estaremos en condicio-
nes de ofrecérselos en la proxima
semana. Tan s6lo un modelo se re-
trasard para principios de 1993, el
modelo 200 E.

Como deciamos, cinco son los

nueves motores, dos de cuatro cilin-
dros, otros dos de seis y uno de
ocho. Los motores de cuatro citin-
dros son totalmente nuevos, de dos
y 2,2 litros con culatas de cuatro
valvulas por cilindro, que sustituyen
a los antiguos de 2,2 y 2,3 litros
con dos valvulas por cilindro. En
ellos se ha buscado, como en el
resto de motores, lograr un mejor
valor de par motor y conseguir unos
consumos optimizados frente a la
obtencién de potencias mucho ma-
yores. En cuanto a los motores de
seis cilindros, se basan en los va
existentes. El de 3,2 litros ya se
emplea en el 300 SE de la Clase S,
mientras que el 2,8 litros es una

3

_————y
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evolucion de ese mismo motor y
sustituye al 2,6 litros de dos valvu-

las. Por su parte, el 3,2 litros susti-

tuye al motor de 3 litros con dos y
cuatro véalvulas por cilindro, que tan
solo se mantiene en tres versiones
especificas de la gama. Por (ftimo,
un nuevo motor de 8 cilindros en V
hace su aparicidn, dotado solamen-
te de transmisidon automatica, para
servir de puente entre los modelos
normales de la gama y el 500 E.
Con sus 279 caballos de potencia
se queda a medio camino entre los
220 caballos del 320 E y los 326
del 500 E. Nuevamente se ha bus-
cado, en este potente motor, la op-
timizacidn del consumo v la obten-
cion de un elevado par motor por
encima de la potencia que, aln asf,
se puede considerar como muy ele-
vada y permite al coche unas pres-
taciones muy interesantes. Baste
decir que la velocidad ha sido limi-

tada electronicamente a 250 kilo-
metros por hora.

La gama de modelos que ha naci-
do de los nuevos motores, incluido

‘el 400 E, se caracteriza por la dis-

crecién externa. Practicamente sélo
las siglas dan idea de los nuevos
modelos, nada les hace diferentes.
Esa discreta presentacién externa
se corresponde con unos interiores
muy amplios y en los que |a realiza-
cidn, ademas de gozar de una cali-
dad impresionante, ho cambia con

.respecto a los antiguos modelos

salvo en su equipamiento. Por cier-
to, los modelos equipados con air-
bag para el acompanante pierden, y
es0 es una lastima, la guantera.

Los alrededores de Stuttgart nos
han servido de marco para probar
los nuevos motores y comprobar Si
la pretension de Mercedes habia si-
do conseguida, y en efecto ha sido
asi., Desde el mas pequeno al ma

Sy 2856

‘yor ngs han sorprendido por una
gran elasticidad, una capacidad de
recuperacion sobresaliente y unas
prestaciones muy elevadas. El paso
que han dado los técnicos de la
marca ha sido de lo mas acertado y
ahora los motores.de la serie W
124 dan un rendimiento totalmente
satisfactorio, dado que si el creci-
miento de la potencia ha sido muy
contenido, también se nota en la
practica. Sorprendente nos ha pare-
cido el modelo mas elevado de to-
dos, el motor V8 del 400 E, un mo-
tor que tira muy bien desde bajas
reveluciones, sin la menor brusque-
dad y con una suavidad de funciona-
miento, en todo momento, encomia-
ble. Sin duda este modelo tendrd
un éxito de mercado importante.
Hay que decir que esta version ya
se vende desde primeros de ano en
Estados Unidos y en tapdn. O

Manuel Doménech

NUEVO
MOTOR

En Ia foto de
arriba, el
iftimo ocho
cilindros en V
que equipa al
400E. Enla
del medio, el
cuatro
cilindros de
16 véivulas.

CARROCERIA
DISCRETA
Pequenos
detalles
distinguen a
los nuevos
modelos. Hay
que flijarse en
las siglas para
reconocerlos.
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Provoca pasiones.

Hay tentaciones que no se pueden evitar, Como el  volante y asientos deportivos, clerre centralizado, ele-
nuevo Fiesta Mango. Sugerénte v atrevido, valunas eléctricos, Javaiﬁmpz'aluneta fraserqo, tacémetro;
Con un estilo-que va a estar de moda. Dos desaflantes  spoiler trasero. .. S buscas provocar las m4s ardientes
motores: 1.4 de 75 C‘V y1.816V.de 105CV. Yunmon-  pasiones, el nuevo Fiesta Mango te esta esperando,

ton de excitantes detalles para seducirte: ﬁ ¢A qué esperas ni?

Todo lo gue hacemos nos conduce a ti.

Ford Fiesta Mango
desde 1.330.000 ptas.
*Precio recomendado on
Poninsula y Baleares.

IVA y transporte incluidos.

| FESA

Buassat, Ogihy & Matixr
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CITROEN ZX 16V

NACIDO
PARA GUSTAR

Acaba de aparecer la version deportiva de la gama ZX. Viste
carroceria de tres puertas e incorpora un nueve motor con culata de
dieciseis valvulas. Su potencia llega a los 155 caballos.

GAMA ZX

LOS NUEVOS MODELOS

Cin l4s nuevas versiones de tres
plertas; fa gama ZX se amplia hasta
17 modelos. En gasolina, la oferta
s¢ campone de motores de 1.360
oo e Th OV, 1 580 de 90 CVy los
racien \legados motores de 1.761 y
1095 e 103 y 155 CV

24 | Motor 16

resgectivamente. La version Volcane
de tres puertas tiene ahora el motor
1,888 def XM con 123 CV catalizade.
For itimo es ef acabade Avamtage
e i yersion diésel de 1,905 ce. y
fLCV 13 que incorpoia fa carroceria
e fres puertas. £n noviembre
tambign estd prevista fa
COMmercializacion de una version
coiercial con matorzacion pequena
da 1360 ve.

A coleooion e oling dela gek
et die Gitroen =e Vistfe oo
carrocerial de tres puetas

SiELE SO0 Fas Versines- gue b I
Feitor wste lipo de carrpocena, dos

ge wlias presonial] gdemeas [uevos

molores Y ababados espec ficms; el
X 1Y e 155 caballos Vel Zx
hellia | I8 con 103 cabdllos e [
teneia Olra, &l 2% Voleane, ulliza e

ge dos: iros, gel modelo: de

fama alta XM, pero con 123 cabis

[las
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Comercial de 1,4 litros de cilindrada
y 75 cabalios de potencia, que apa-
recera en noviembre.

De todas estas versiones, nues-
tra toma de contacto ha sido con fa
versién mas deportiva del ZX, el
16V. Se presenta con una carroce-
ria elegante y discreta gue es rema-
tada en su parte trasera por un ale-
roncillo a continuacién del techo.
Original resulta la onda que se dibu-
ja a la altura de la union de las lu-
nas laterales con la carroceria, co-
mo la gran empufiadura de las
puertas, dispuesta en sentido verti-
¢al. Aparte, el 16 valvulas incorpora
aletines en los pasos de rueda,
spoiler delantero y molduras latera-
les. También cuatro anagramas le
distinguen rapidamente, dos delan-
teros que rezan «2.0i» y dos trase-
ros que especifican gue incorpora
culata de dieciséis valvulas.

El ZX 16V es un modelo orientado
hacia un pdblico dindmico y joven
con cierto poder adquisitivo {su pre-
cio es de 2.460.000 pesetas). En
este precio se inciuye el dispositivo
ABS para los frenos, direccién asis-
tida, alarma antirrobo, llantas espe-
cificas de aleacién ligera, €levalu-
nas eléctricos, ‘retrovisor izquierdo
eléctrico, faros para niebla, alarma
y un agradable volante de tres ra-

MOTOR RuzXey
[Disposicitin Delantero transversal

N de ellindros 4 et [nea

Clindrada {c ¢ 1998

N valvulas por ailmdro 4

Alimentacion Inyeccien elect mulfipunto
Cornprasién . 104al

Potenca mdaxima / rp m. 155 €V {114 Kwiff 500
Par maxmo/ rp m 19 mkg {166 Nmi3 500
TRANSMISION £ e
Traccion Ales ruedas defanteras
Caja ds cambios Manual de enco marchas
DIRECCION g :

Sistams Da crainaliera asistida

Diémetro de gira ()

10.7

FRENOS T

" Discos vnt fdiscos ABS

SistemalDelfTras)

SUSPENSIONES i
Delartera T Independients
Traserg Independiente
PES0 Y DIMENSIONES :

En grden de marcha fkg ) 1150

Largofanchofatto fmm)

Capacidad dsl depdsta ()

4 G5/t 71871 375
58

PRESTACIONES YCONSUMOS =

Acaleracion de cero a 100 kmyh [&] 85

Veloodad Maima (ki) 20 ]
Consumo Utbano (/06 kmi i3

A90 kenvh {17100 ke 53

A 120 kmih 160 km) 18
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EL MAS POTENTE DE GAMA

El motor del nuevo ZX 16V, con culata de cuatro valvilas por clindro y 155
caballos dg potencia, tiene la peculiaridad de ser muy sllencioso v empujar desde
pocas revoluciones,

~Gallego con marcha

ESTE fanzamiente ha venido a-
confirmar fo importante que es . (Francia) para scporta rel peso de

- para la estrategia comercial de - - fa producciGn, no s6lo de los

- Citroen en Europa su fabrica de * modelos basicos, sinc de fos
Vigo. Hasta ahora parecia que las . técnicamente mas avanzados,
fabricas espanolas estaban _ como es el caso del nuevo 16
limitadas a producir 1as versiones- - valvuias, Desde st lanzamiento,
bésicas de las gamas més . - i hace ahora dieciséls meses, se
modestas. Con el ZX, aunténtico
‘impulsor de las cifras de la marca.
se ha recurrido a Vigo junto con

las plantas de Auinay y Poissy

' ZX, de los cuales mas de la mitad
5011 versiones didgsel,

han producido mas de 360.000 -

ASIENTOS
DEPORTIVOS

Las butacas
delanteras
siijetan bastante
bien el cuerpo por
carreteras
serpenteantes,
aunque la
banqueta se
queda algo corla.
También la
postura al volante
se adapta bien
alas
caracteristicas
del conductor,
con Ia ayuda del
reglaje en altura
del volante y en
inclinaclén de Ia
bangireta.

dios en cuero. Las opciones gue se
pueden comprar se reducen a: ra-
diccasete integrado con cuatro alta-
voces {(67.584 pesetas), aire acon-
dicionado {150.000 pesetas) y
pack cuero (189.034 pesetas) en el
que se incluye la pintura metalizada.

Ya hemos mencionado que el mo-
tor del ZX 16V es nuevo. Es un dos
litros inyeccion, provisto de un cata-
lizador de tres vias cuya potencia
llega a los 155 caballos. Se benefi-
cia de un dispositivo de admisidn
variable, similar al del XM 24 valvu-
las, que mejora su utilizacién a ba-
jos regimenes. Pero quiza lo mas
destacado €3 su gran par motor de
19 mkg a 3.500 vueltas. Par motor,
gue conjuntamente al sistema de
admisién variable, permite al 16V
salir «airoso» desde muy pocas re-
voluciones, Otra caracteristica de
este motor es |0 silencioso de su
funcionamiento, mas tratandose de
un deportivo.

El comportamiento en carretera
del ZX 16V es excelente y su limite
de seguridad muy alto. Las suspen-
siones son firmes, pero no incomo-
dan el confort de los pasajeros,
puesto gue absorben los baches
bastante bien. Por supuesto adopta
el eje trasero, llamado autodireccio-
nal, caracteristico de todos los ZX.
Este eje presenta la peculiaridad de
maverse en direccién de la curva,
por efecto del apoyo, mejorando su
agarre al suelo. Al principio inguieta
un poco notar, en un apoyo fuerte,
como las ruedas traseras empujan
hacia adentro de la curva, desvian-
do ligeramente la trayectoria. Pero
vencido ese primer temor, se cons-
tata cdmo se puede entrar y salir
de las curvas a un ritme mucho
mas fuerte de [o normal.

Otro elemento digno de alabanza
es ia direcciébn. Con tan sdlo 2,5
vueltas de volante entre topes, re-
sulta muy directa y precisa. Por su-

puesto es asistida, con kuen tacto
y no pierde demasiada sensibilidad,
como ocurre con ciertas asisten-
cias. Desde luego esta direccion
ohliga a llevar las dos manos al vo-
lante (como deberia ser costum-
bre), y permite trazar las curvas
con precisién, casi, casi de com-
pas. En el interior los asientos tie-

nen una buena sujecion lateral y la.

bangueta se gradia en inclinacion.
El acceso a los asientos traseros
no es dificultoso ya gque, aparte de
abatirse el respaldo, se desplaza Ia
bangueta hacia adelante para en-
trar mejor. Los asientos traseros
ademas se pueden abatir por par-
tes, son cémodos pero Ia altura al
techo resulta escasa para personas
altas. En-cuanto al salpicadero, in-
cluye un reloj de temperatura de
aceite y otrc que indica el nivel de
aceite. O

Simonetta Garih

ACABADO
ESPECIFICO
El nirevo ZX
se distingue
por cuatro
anagramas,
dos laterales
traseros con
las siglas 16V
y dos laterales
delanteros
que hacen
referencia a
s condicién
de dos litros
inyeccidn.
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Y en 1989,1990,1991...

P Este afio, por cuarta vez consecutiva, Andrés Vilarifio y Rg)sol han conseguido el titulo de Campeones de Europa de Montafa .
oL~ 4 Un gran triunfo, muestra inequivoca de la superioridad ilk'e Vilarifio, campe6n indiscutible en su especialidad, al volante
cmpemaerops d€ SU LOLA T298, equipado con un motor BMW de 2'§Iitros y 340 cv de potencia. Una prueba mas del alto nivel

nEBTm e respuesta de los productos Repsol. Como el lubricant Repsol Competicion, productos de alto rendimiento que ﬁ
han superado el duro banco de pruebas de la competicin. Repsol la experiencia del triunfo.

y 1992.
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MAZDA AZ-1

JUGUETE
ORIENTAL

Disfrutar plenamente de la conduccion es una de las muchas
satisfacciones que puede ofrecer el Mazda AZ-1, un nuevo modelo de la
marca japonesa que muestra, ante todo, un marcado caracter deportivo.
Un disefio llamativo, una carroceria de pequeiias dimensiones y una
mecanica vanguardista son, sélo, algunos mas de sus atractivos.

30 /Motor 16

u NA vez mas, la tecnologia ja-

ponesa y suU capacidad de

creacién vuelven a sorpren-
der a todos los amantes del auto-
movit,

En esta ocasién han sido los in-
genieros de Mazda los que, con un
poco de imaginacion y mucho inge-
nio, han realizado un nuevo modelo
de tamano recortado con una clara
vocacidn deportiva: el Mazda AZ-1.

La creacion de este atractivo cou-
pé ha sido reatizada por los téeni-
cos de Autozam y el resultado final
salta a la vista por su compacto di-
sefio de corte futurista. Autozam es
la division de Mazda especializada
en el desarrollo de modelos de pe-
quefic tamano con mecanicas de
poca cilindrada vy, sin salirse de sus

directrices, han realizado un vehicu-
to que haré las delicias de todos los
amantes de los coches exaticos.

El Mazda AZ-1 es un coupé depor-
tivo que esta preparade para alojar
en su interior a dos ocupantes. Su

tamario le permite moverse con agi-

lidad por cualquier lugar pero, sobre

‘todo, es en la ciudad y en |as carre-

teras con muchas curvas donde su
compacta carrocetia de 3,3 metros
de longitud saca a relucir todas sus
excelencias y permite a su conduc-
tor disfrutar de este coche con ma-
yor-plenitud. ’

La carroceria del Mazda AZ-1 tie-
ne claramente marcados tres vold-
menes y uno de los aspectos mas
liamativos es la apertura de sus
puertas del tipo «ala de gaviotar, 1n

MAZDA
SLECTRICO)

EL nuevo prototipo eléctrico de Mazda no se puede quedar sih baterias
simplemente porque no fas tiene. Su sustitucion la ha llevado a cabo
el Gitimo sistema de Mazda denominado PEM (Proton Exchange
Membrane), que es capaz de suministrar la energia suficiente para
hacer funcionar un motor eléctrico. Las pilas ahmentadoras PEM
generan combustible hidrogeno que, al reaccionar con el oxigeno a
temperatura normal, convierten la energia quimica del hidrégeno en
electricidlad. De esta forma, la emisiin de gases contaminantes es
nula, Para obtener la maxima segundad, un depdsito de metal hidrido
se encarga de almacenar el hidrogeno, el método més seguro que se
conoce para transportar este gas.

PEQUENO Y
RAPIDO

| El Mazda AZ-1

es la iitima
realizacion de
la marca
japonesa.

| A pesar de su

pequerio

| tamaiio,

dispone de un

‘motor de tres

cilindros con
inyeccion
electrénica y
turbecompresor
que desarrolia
64 caballos de
potencia.
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MOTOR. En disposicion centrat con tres cﬂmdros en ii—
.nea Blogue v culata de aleacion Distrbucion: doble arbol
de levas en cabeza Alimentacion inyeccion electronica
con turbocompresnr & Intercambiador de calor o mtercoo-
fer Potencia maxima 64 caballos (47 Kwl a un régimen de
6 500 revoluciones por minuto Par méximo 8,7 metros/ke-

fogramo {85 Nm) & un régimen de 4 000 revoluciones por

| THNUTO

TRANSMISION: Traccitn a las ruedas traseras Caa &e ‘
cambios manuai de cinco marchas

DIRECCION: Sistema: de pifidh v cremaiiers sin servoa-
sistencia Didmetro de giro 8,4 metros,

FRENOS: Delanteros: discos. Trasercs: discos. Antiblo-
quao de frenos: opcaional

SUSPENSION: De!amera mdependnente Trasera mde— 1

pendiente.

RUEDAS: | lantas de aleacaén hgera '
- DIMENSIONES: Longiud 3 295 mm Anchura 1395

mm. Altura 1,150 mm Distancia entre ejes 2 235 mm -
PESO En orden de marcha 720 kg

sistema que ya fue utilizado en los
anos cincuenta por Mercedes en
uno de los coches mas bellos que
la industria del automévil ha dado a

la humanidad, el 300 SL Gullwing.
Las dimensiones del Mazda AZ-1 no
permiten albergar una mecanica de
gran tamario y, por ese motivo, se
ha colocado en su parte trasera un
motor de tres cilindros con tan sélo
657 centimetros clbicos de cilindra-
da. Que sea pequefio no quiere de-
cir gue tenga que renunciar a las
mayores sofisticaciones- tecnolégi-
cas y, por este motivo, el motor del
AZ-1 incorpora elementos como la
inyeccion electrdnica, el doble arbol
de levas en c¢abeza, un turbocom-
presor y un intercambiador de calor
0 intercooler.

Con todo esto, los técnicos de
Mazda han conseguido sacar 64 ca-
ballos de potencia a un régimen de
6.500 vueltas a esta pequenia me-
canica de poco més de seiscientos
centimetros cibicos. El rendimiento
es optimo v el nivel de prestaciones
no desmerece en absoiuto frente a
modelos de mayor potencia. La lige-
reza del conjunto, con un peso de

720 kilogramos, permite que la rela-
cidn peso/potencia del Mazda AZ-1
sea muy ajustada. De esta forma,
acelerar de forma fulgurante y al-
canzar una velocidad maxima, cer-
cana a los 180 kildmetros por hora,
es cosa facil para este agil modelo.
También el interior hace gala de
un gran atractivo, con infinidad de
retogues que acentlan el caracter
deportivo del Mazda AZ-1. Los
asientos de tipo baguet se encar-
gan de sujetar el cuerpo a la perfec-
cidn y estan tapizados con cuero de
dos tonalidades. También el volante
de corte deportivo y el pomo de la
palanca de cambios recurren al fo-
rro de piel para ofrecer al conductor
el mejor tacto. El disefio del salpica-
dero carece de complicaciones es-
téticas, pero detalles como los relo-
jes de la instrumentacion, pintados
en blanco, le dan un togue personal
a este coche que, por el momiento,
es coto totalmente privado del mer-
cado japonés. O

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

No presumiré de Golf delante de mi vecino.

No insistiré demasiado en invitar a mis
amigos a probarlo.

No me ofreceré siempre a acompanar a
lagente.

No recogeré autostopistas para impre-
sionarlos.”

Contaré solo a unos pocos lo del moter de
dos litros a inyeccidn de 115 CV. Y a otros
pacos lo de su increible eguipamiento, que

incluye sistema de frenos ABS.

No haré alardes de su amplio interior. Ni
prestaré excesiva atencién a la perfeccion
de sus acabados.

Seré comedido explicando mis viajes. Diré
gue voy siempre por las autopistas. Que por
ja ciudad lo utilizo sélo cuando lo necesite.

Seré especialmente prudente cuando ha-
ble de sus prestaciones. O de su avanzado
sistema de sequridad activa y pasiva que su-

Prometo ser bueno.

peralas mas estrictas normativas internacic-
nales. :

Prometo aue si me lo compro, seré bueno
y No sacaré mayores placeres conduciéndo-
lo gue los que obtengo ahora con mi viejo uti-
litario. Prometido,

¥»\ Volkswagen
M Golf GTI

El nuevo Golf GT! ya esta disponible en los Concesionarios Volkswagen. |
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NUEVA
CARROCERIA

- La carroceria
de tres puertas
es novedad en
el ZX. Destaca
ia apertura
vertical de fas
puertas.

ESTABILIDAD
A TODA
PRUEBA

El especial eje
‘ trasero
denominado
direccional,
ayuda a que el
ZX se
comporie muy
neirtro.
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ERENTEfpEREnTs

N el importante segmento

de los coches medios haran

su aparicion, el proximo

mes de octubre, dos nue-
vos modelos de las conocidas mar-
cas galas: el Citroén ZX Sport 1.8i y
el Renault 19 RTI 1.8i. Estos dos
vehiculos vienen a cubrir el hueco
dejado por los antiguos GTi, que en
la actualidad se han disparado en
potencia.y precic. Son dos coches
enfocados hacia un plblico méas
bien joven, puesto-que tienen un
cierto aire deportivo y sobre todo

porque sus carrocerias son de tres
puertas, aunque en el caso del Re-
nault se vendera también con carro-
cerfa de cuatro y cinco puertas a un
precio ligeramente superior. He aqui
que el primer punto se lo adjudica el
Renault 19 por su mayor oferta de
tipos de carroceria, ya que el ZX
Sport sélo se comercializa en ver-
sifn de tres puertas.

La linea del ZX Sport, mas com-
pacta y estética que la de los ZX de

cinco puertas, presenta una original.

onda en el tabique central en su

unién con los cristales; la apertura
de las puertas se realiza ahora por
una amplia apertura vertical; las
piezas exteriores de la carroceria
estan pintadas en el color de ésta y
los embeliecedores son especificos
de este modelo,

La carroceria del 12 RTI es méas
congcida por ser muy similar a la de
la version de dieciséis valvulas. Am-
bas carrocerias integran en el fal-
don delantero unos faros para nie-
bla y son rematadas en su parte
trasera por dos alerones. El del ZX

Sport es pequefo y sobresale a
continuacién del techo. El del 19
RTl es més voluminoso y liamativo,
y.despunta a la altura del maletera:
En'general, estas dos carrocerias
de tres puertas son mas rigidas y
compactas que las de cuatro y cin-
€0 puertas, en el caso del Renault,
y aguantan mejor los golpes sobre
todo laterales. Mientras que en su
contra tienen una peor accesibilidad
a las plazas traseras.

Los motores marcar diferencias
entre 10s dos. Para empezar el ZX

Sport, con 1.761 centimetros cibi-

-cos y 103 caballos de potencia, es-

t& por debajo de los 1.794 centime-
tros clbicos y 113 caballos del
Renault. Los dos motores derivan
de los de cilindrada inmediata infe-
rior (el 1.580 cc. para el ZX y el
1.721 para el 19), a los que se les
ha aumentado el calibre de los de
los pistones y se les ha dotado de
Inyeccion multipunto que les confie-
re un elevado par motor (15,6 en el
ZX y 16,6 en el 19). Asi mismo am-
bos estan catalizados y preparados

en materia anticontaminante para
cumplir con la normativa Euro 93,
que entrara en vigor en enero del
préximo afio. :

En marcha son los dos bastante
silenciosos, destacando la buena
elasticidad del Renault que, con
unos desarrollos del cambio sensi-
blemente mas cortos y 10 caballos
mas de potencia, aventaja a su rival
sobre todo cuando le pedimos que
se recupere. En contrapartida, el Ci-
troén gasta de media aproximada-
mente un fitrc menos cada 100 kild-

ESTILO
DEPORTIVO
La carroceria
de tres
puertas del 19
esta
rematada, en
su parte
trasera, por un
llamativo
alerdn que
despunta a la
altura del
maletero.

LIGEROS
REBOTES
E119 es algo
mas Incomodo
y duro que su
rival sobre
todo en firmes
ondulantes.
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DIFERENCIAS
DE ESTILO

En fa parte
delantera del
ZX el limpla-
parabrisas se
compone de
un solo brazo.
Es mas eflcaz
el de dos
brazos del 19,
puesto que
defa menos
espacios sin
limpiar.
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FIGHA TECNICA

ZX SFORT © R19RTI
_MOTOR : ;
Disposicion Delanteic transversal Delanigro nansversal
Numeto da chndros denlinga 4 eniinga
Clingradato o) 1761 —-— 1794
_Aboldelevas Ung en cabaza . Unoencebeza
_N? valvulas por cimdig . e i
Alrneniacidn Inyeccidn electronica Iryeccion electronica
Compresion 87541 g8z 1

OICVITERWB 000

113 CV 183 Kwiih 500

Par méxmo/tpm

15,6 mkg (163 Nmy/3 00

167 mka {T64 Nl 000

TRANSMISION : :
Traggon  Delantera . Delantara
_Caja de cambios Manuat b ve'scidades Manual, 5 veloeidades
Velogidad a 1 0G0 om 18/24/22 8,8/16,422.4 81135190
Valogidad a1 000 rom 4%/6° 28.5/352 58531
_Embrague o Mandomecanico Manda tidiaulico
DIRECCION - X . - ] o
Sistema _Crematiera - Cremallsra asistida
Vualtag de volante 423 35
Derrietro de g0 fm! 105 ws
FRENOS — _ :
Delante Discos de 247mm de &1 Discos ventilados
Detrés = Tambores i Temiores :
Antiblogueo Opcional — — Qptwna
SUSPENSIONES o = e ' S
Delantera I N Independiente - lodep tipo McPherson
Trasera e torsional Independiente
_RUEDAS : I
Llantas inuigadas) » Acero 5,5JX14 - Chapa 5,6BX14 |
Neumaticos 175/85 R 14 ___ U5mER1d -
PESDS Y CAPACIDADES i - B
En ordan de merche (ko | 1008 1020
Capacidad depdsite combus 1 86 65 -

metros y puede recorrer hasta 100
kilimetros méas hasta vaciar ¢l de-
posito de gasolina. También se
aprecid en el ZX Sport un olor pecu-
liar y molesto, seguramente del ca-
talizador, en cuanto se mantenia vi-
vo e vueltas. Dejando aparte estos
[natices, io cierto es que los dos
motores funcionan satisfactoria-
mente, siendo la suavidad y el si-
lzncio de marcha sus caracteristi-
cas mas relevantes.

EQUILIBRADOS

£l Renault se apunta otro tanto al
llevar direccién asistida de serie,
mientras en el Citroén hay que. com-
grarla aparte por 71.000 pesetas.
[e todos modos, el ZX de nuestra
prueba iba equipado con servoasis-
tencia, que se mostrd en todo mo-
mento con buen tacto para apreciar
&l relieve del terreno vy el apoyo del
coche en curvas. Lo gue no sabe-
mos €8 si el volante del ZX Sport,
5in servodireccion, resulta duro de
maver. La direccién del Renault es
algo méas asistida y tiene menos
sensibilidad.

En comportamiento gana el ZX.
5u especial gje trasero, que la mar-
ca denomina autodireccional, eleva
la velocidad con la que se puede
pasar en curvas y en consecuencia
el fimite de seguridad. Claro que
hay que acostumbrarse al ligero mo-
vimiento del eje trasero hacia el in-
terior de la curva, cuando el coche
esta en plenc apoyo. Cuando le co-
gemos el aire al comportamiento
del ZX, se disfruta con su andar ab-
solutamente neutro. El trazado en-
curvas serpenteantes se efectia
con'gran agilidad y seguridad. El gje
delantero del Renault tiende a desli-
7arse y £€s0 gque suU suspensién es
hastante mas firme que la del Ci-
troén, en perjuicio de la comodidad
de los pasajeros, que apreciaran cé-
mo el coche rebota en firmes bha-
cheados. No obstante, el [imite de
seguridad del 19 RT| es también
muy alto.

En cuanto a frenos es nuevamen-
te el ZX Sport el vencedor. Estos
tienen buen tacto y son de gran
efectividad. Los del 19 RT! son po-
tentes y ventilados pero tienden ra-
pido al blogueo, lo que alarga las
distancias de frenado.

Ya en el interior, ambos acabados
son buenos y con una distribucién
de relojes y mandos similares, que

VOLANTE DE
TRES RADIOS
EL ‘
saipicadero,
senciilo y de
facll lectura,
tlene todos los
mantdos muy a
mano. Ei
volante es
agradable y se
puete regular.

MEIJOR
EQUIPO

La direccion,
asistida de
serle, permite
mover el
volante sin
esfuerzos. El -
cuadro de
mandos
dispone de
nivel de aceite

SUFICIENTE
ESPACIO
Laentrada a
las plazas
traseras es
buena en
ambos coches.
Los asientos
delanteros
emvuelven
mejor

en el ZX.
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Daios en 20 im ZX SPORT R-15RT7I

SUAVES Y destacan porque estan muy al al-
SILENCIOSOS cance de las manes. El Renault,
Los dos motores mas rico en su equipamiento inclu-
de 1.8 se . . . ¢
distinguen por su ye un reloj que mide el nivel de acei-
buen andar y te del carter cuando arrancamos el
sllencio de motor. Ademas, el asiento del con-
marcha. El del ZX

Sport, con diez
caballos menos,
$6 recupera peor.
El del 19 RTI, con

ductor se regula en inclinacidn para
facilitar una buena postura al volan-
te. En el Citroén con sélo dos regla-
Jjes, también se acomoda uno a gus-

113 caballosde . to para conducir. Sin embargo, en
gg:f:;g;"’nfi este modelo no se consigue apoyar
eléstico. i/ el pie izquierdo de forma ptana en

el paso de rueda, mientras que el
19 RTI tiene prevista una platafor-
ma para tal fin. Otro detalle en con-
tra del Citroén es |la ausencia de
una goma antideslizante en el pedal
del acelerador.

Las palancas del cambio se ma-

'nejan con precision en los dos, pero

la del Renault es de recorridos algo
mas largos y por tanto mas lenta.
Los volantes, de tres radios, son
muy parecidos entre sl y permiten
que se agarren de forma 6ptima en
la postura de las tres menos cuarto
de las manecillas del reloj, que di
cet los expertos que es la correcta
de usar.

Para los asientos delanteros, en-
contramos que son mas envolven-
tes y de tejido menos caluroso los

_CIUDAR —_.. VELOCDADMAXIMA "~ T Cientavevolones . ___ . S8 8
A 302 sy de promedio 92 108 Kevfri 183 193 Mavometiodeseete .. NO NO
CARRETERA : .. _ACFLERACICN o Temmdmetrode agua S st
_#5C xrovh e erucero 58 6.4 400 sanda arads seg ) 181 13 Relojcargadebateia NO_ 0 NO
_Fn Condiceion rdpda 112 126 J20m salospaadaleenl - 55 318 Oidondordevie S -0 OpP _..
ATOMSTA - : X ‘ 10T ke fseg ] _B5 3001 volenie requlable Sl 8l
= 175 kmh de crucero 8.1 87 Meuwcsrecomdos 194 167 Ferpsantnehla 8l SN
A 120 irh d2 crucero 9.2 103 "RECUPERACION - 3 A acondicionade et Ll (0o
_CONSH, MED. PONDERADD -' 400 m cesce dDkmhani(sen; 191 185 Anento conductor regulsbleenaltes . NGO 8
s 1] ken : 8,1 9.3 AW desoe d0kmhhenViseg) 207 202 _Astentos requlables elpctronicaments ] NO
ALTONOMIA MEDIA : L iDCOm o desdoddimbentVieq) 355 341 Retroviso: requlable electr (izda fctia | NO/OP OP/OP
_Kiomgiras recomidos 841 Ba2 100G, gesde sl kmhenviseg) 381 377 _Mando a distancra de apertra de puerias o | OFT Syt R \
_Defla Zlkryien v iseq) 122 105 Elevaluies slacticos D /T __ OPND QPMO . s . -
Metros eecolies #2283 _Cletre cenniglizada opP op
DeEbets0enhenVieeg) G211 148 {lantas de aleacion ap op
9 Mecs reconsdos 475 409 _Asiento posterwr dsible SL sl
_ _Faros requiahles desds el interior SO | IS N |
[ = = = e R Se————

QPCIONES
X R-19 ) i Citroen ZX Sport 181, Radiocasate integrado con 4 altavocas €7 564 ptas
o7 w7 i Him E i F-- Ciene centratizado, elevalinas electricos delanteros v ratrowisor pasajelo elee-

fj ralentt Al - ] tnce 40853 ptas Lunas tntadas v coifindla 18304 ptas ABS 188 034 ptas

A%tﬂ’ﬁ: 636 -75 647 X R Airg agondconado 150 00O ptas Drecoion asistida 70142 plas Llantas de

3 ;29? [ﬁ ?0,8 ?660?___ “DISTANGIAS DE FRENADD : St alurminic 66 060 plas Pack cuere 188083 ptas

Al2 mh. ek 73.3 = e Renault 19 RTI 1.8 ABS 184 500 ntas Aue aconticionade 148 002 ptas

2 0 km}h ; e e e 3#—- - T 905 Asianta de segurdad para niies 26000 pizs Techo pracicable 43000 pteg

M;cr;pmt?é e srj = m;rm fﬁlﬂrl'ﬁ.:h 7 4' 7 68'3 Lanias de aleasidn 72 00C ptas Pintuia meializada 29 000 ptas Flevalunas
! venia;ﬂlgsbc:rrad; : ag?e fzﬁdéi.beﬁo 5ﬂ 2185 Con fas _AWJ : ;ri"—‘:_ . 64'8 82!6 glécincos delanteros, cierre centralizade y aidenadon de aboide 77 000 otas
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AIENT CITTRE -

MECANICA
rﬂ m’l‘ El nueyo motor de 1 8 del Citroén desarrolla disr cabalios menos que
SU rival. 45 suave y SHEnCIeSO Dere I8N0 6N MECuperarss.
ll n 'I m’l Esie matos también 25 silencioso v s distingue por Una Bvena elastick
- : |
ded 3 1a gue contribuyen los desarmilos-del camBio.

COMPORTAMIENTD

llﬂm La:especial configuranion del eje trasero autodiecoona) permite &l Z2X
comporiarse de forma neutra y Segura Bn curyas,

Fosee una buerms estabilidad pero su suspensian irme acusa raboles
i cuandd &l firme &5 pulpnle.

r m m [Inas desarrolios lasgos del cambio:hacen gue: panallce 8 ecupers
clones, sobie 1000 en los yvaloros e B0 s 120 klbmdings por hira
]l Con una Velocioad mdxma cupeiiir s s 190 kldmetros oar hara; ean
=
slgee-1ambién Ungs BUenas presiaeones

CONFORT

r m m Estd blen insoponzado, ea comodo pero &5 jmperdonable que s eon-
dene (& guanterd cUango se mants & gire acondicipnado.
II n 'I El segidfe Bninclination de Jos asientis delanberos: 251 como & volan-
" sl
te regulable, pemiiten acoplaise blen:al volante

CARROCERIA
'Il u m L habitanilidarn delantem g9 melor e osta veniculo poosio: gua las
asienlos supEtan mejry son de lejido menas calurosd.
lIl Tiere rhefor Habatsbibidad thisdras v g s -asentos 23180 mas dev
- :
dushiados, ademas dispare da das cenloeros

]I H m Dispone de mejor precic que su rival, aungue su eguipamiento es infe-
rior. En censumo de combustible también esté por debajo.

\r n I Aunque cueste y consuma mas, dispene entre su equipamiento de se-
i rie de elementos caros como la asistencia de la direccidn,

CITROEN IX SPORT 1.8i

DATOS DEL COMPRADOR

CITRCEN ZX SPORT 1.8 Fabricante/ Importador: Citroen Hispania, S.A. Doctor Esquer-
dc 82, 28007 Madrid. Teléfono: (91} 585 11 00. Garantia. Un afio sin limite de kilémetros
Seis anos o 100 000 kidometros para los elementos de la suspension Red de postventa
872 puntos de asistencia en toda Espakia.

RENAULY 19 RTi 1.8 Fabricante/ Importador Fasa Renzult Carretera Madnd-Burgos.
kitbmetro 5.5 28050 Madnd. Teléfono {91) 766 19 00. Garantia- Un afio sin limite de kito-
MET0S en mezas y mano de obra Red de postventa: 1.350 puntos en Espana.
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del ZX Sport, los del 19 RTI resul-
tan algo blandos. Sin embargo, los
traseros son mas comodos en el
Renault, puesto que estdn més indi-
vidualizados. De todos modos, en
ambos se dispone de poca altura
hasta el techo si los ocupan perso-
nas de tallas altas. El acceso a las
plazas traseras no es especialmen-
te dificultosc en ninguno de los dos,
en el interior se encuentran dos
huecos laterales para depositar ob-
jetos y dos ceniceros en el 19,
mientras que el ZX dispone sélo de
uno. Otro matiz es el de poder regu-
lar los cinturones delanteros en el
19. Tampeco termina de convencer
en el ZX el limpiaparabrisas de bra-
zo (nico, porgue deja sin limpiar un
amplio triangulo superior en el lado
del conductor. El 19, por su parte,
tiene una visibilidad trasera y lateral
trasera reducida. Igualmente, y en
contra de ambos, tenemos el ancla-
je de ia rueda de repuesto, debajo

R T e

del maletero, por fuera, lo que hace
facil su sustraccion. Las respecti-
vas marcas podrian al menos prote-
gerlas mejor. Por Qltimo, es imper-
donable que en el Citroén ZX Sport

quede anulada la guantera si opta-
~mos por instalar el aire acondiciona-

do y-asi mismo que el heuméatico de
repuesto sea de inferior calidad y
de una medida mas pequena.

Al final del combate no hay un

vencedor por K.O. técnico. El peso.

medio ZX Sport pega duro en com-
portamiento y frenos. Su rival res-
ponde  con méas potencia y elastici-
dad de motor, asi como en variedad
de tipos de carrocerias (3, 4y 5
puertas). En lo que respecta af pre-
cio, estan a la par si sumamos el
precio de la opcion de la direccion
asistida y del asiento regulable en
altura al Citroén, puesto que en el
Renault es de serie. O
_Simonetta Garih

Fotos: José Robledo

== FREELCKiMBER) 2

Exclusivo en Todos los Terrenos

Bertone Freedimber 2, lo culminacién del dnico
todoterreno que distingue a quien lo conduce.
Por potencia; 1.596 .. y 100 (V. Inyeccion
Multipunto. Por disefio y equipamiento.

Una combinacion perfecta del prestigioso disefio
Bertone y lu avanzada tecnologia BMW.

Si quieres disfrutar una sensacién mégica, en cudad o fuera de ella, tomale el pulso.
Bertane Freeclimber 2: exclusivo en todos los terrenos.

Nuevo Bertone Freedimber 2 Ri. Equipamiento de serie:

Diferencial trasero L.S.D. Foros haldgenos. Refrovisores externos y elevalunas, elécricos.
Gerre centralizado. Direccion asistidn, Cubos de bloqueo automdticos. Asiento trasero abatible por secciones. Inclindmero.
Voltimetro. Unntas de aleacién. Techo solar.

o

BERTONIE

ALPINA MOTOR, S.A. /DAIHATSU ESPANA, S.A.

Carretero de Barcelon, Km. 16.500. 25830 Sen Femando de Henares (Modrid).
Tek. [91)672 5611 - 672 56 61. Fax. (91) 674 05 35.

DAIHATSU
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@ Habitabllidad interlor
@ Equilibrio del conjunto
@ Confort de marcha

ALFA 155 2.0 TWIN SPARK
PRECIO: 2.650.000 PTAS.

@ Visibilidad trasera
@ Distancias de frenado
@ Rueda de repuesto de
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Con una potencia s_ut?ciente para viajar sin complejos, un nivel de equipamiento destacable y un precio DISENO e L protagonista de esta prueba  frente a todos los kilémetros del
dentro de los limites permitidos a cualquier ciudadano de tipo medio, el Alfa 155 2.0 Twin Spark se ACABADO Yk % es.d eln lineas g_?_*gefg'eg- ?' muzdo sin poner en aprietos ‘1 ds”
’ sitila en el merca 2 2o I PRESTACIONES % %k mogdelo mas equiiiora 0 e a conductor en ningun momento‘. e-
Aunque el ¢ q d I:O com::"a de las opciones més m!emsa_ntes dentro de su_segMento. CONFORT Ak dk nueva gama 155 de la casa italiana  mas, la adopcidn de la traccion de-
q pro_agoms_m? e esta prueba se centra en el modelo mas reciente de la marca italiana, no SEGURIDAD e Alfa Romeo. fantera contribuye notablemente a
hemos podido resistir la tentacion de compararlo con Ia version a Ia que sustituye, el Alfa 75 Twin CONSUMO *kk Dispone de una habitabilidad inte- que las reacciones del coche sean

Spark, el iiltimo representante de la traccion trasera en Alfa Romeo, al cual el Alfa 155 supera en casi
todo. Las virtudes y los defectos del Alfa 155 2.0 Twin Spark y sus diferencias frente al Alfa 75 con la
misma mecanica vamos a analizarlas a fondo en las proximas lineas.
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rior extraordinaria para poder viajar
con toda la familia y de un motor de
dos litros, con una potencia de 143
caballos, gue es capaz de hacer

mas faciles de controlar por cual-
quier persona con un nivel de con-
duccién medio. En cierta medida
pierde ese sabor especial que tenia
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FCHA TECNICA (=58 PRESTACIONES s

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilmdros en finea Blogque vy cula-
ta de aleacidn [hstnbucidn: doble drbot
de levas en cabeza accionado medante
una cadena con varador de fase elec-
trohidréulico  Dos vahulas por ciiindro
Cigueral de cinco apoyos Cilindrada
1995 ecantimetros cibicos Didmeatro
det citindro® 84 mm. Carrera 80 mm
Compres:én 10 a 1 Potencla méxima
143 CV (104 Kw) a 6 060 rpm Par max-
mo: 18,3 mkg {187 Nrj a 5.000 rpm.
Alimentacion. inyeccién electrénica
muttipunto Catalizado Combustible
gaso]ma sin plomo de 850 88 octanos

TRAMSMISION Tracclon 3 Ias rue-
das delanteras Cajp de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague de
accichamiento hidrdulico Velocidad en
12a 1000 cpm 9,1 km/h En 2% 14,3
km/h En 3% 21,0km/h Ern 4% 28,0
km/h En5%a 1.080 rpm. 34,4 kb

DIRECCION: Sisterna: de cremalle-
ra asisticla, Vueltas de volante entre 1o-
pes: 3,0 vugitas D:émetra de gwo 10,5
metros

FRENOS: Deianteros: Drsces vemr—
lados de 257 mm de @ Traseros: Dis-
c0s de 240 mm de @ Antxb{oqueo de
frenos: opcional .

SUSPENS_ION‘. Deiantara: indepsn-
diente, de tipo McPherson con amorn-
guadores tslescopicos, muelles hehoor
dales y barra estsbifizadora Trasera de
ruedas independientes con Hrazos ten-
didos, amortiguadores telescopicos,
{rjnue!les helicordales y barra estabiliza-

ora

RUEDAS: Neumaticos: 195/60 VR
14 antas de chapa de 6J x 14 pulga-
das |lantas de aleacién opcionales con
la misma medida

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1215 kg Capacidad
del depésito de combustible 63 |

LONSUMOS ™

ADEtos an 11100 Km)

iA 056 kfén_'rrd_e }rnm:aqm 1 107_
[ i e B

A 90 Wmyh de crdeera 6.4
_En conguccidn tapida ___130
.5. Tin ki de cruesm s ﬁﬁ.
A LAD K/ de crucere y 107
«l_nrms 100km == 7231
i = =
Kilémetros recorridos $58
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VELOCIDAD MAXIMA
_Kmyh 2015
ACELERACION (seg) i
400 m salida parada 17,3
1.000 m salida pparada 31,6
De 0.a 100 k4 10.3
Recormendo (mitros) 172
RECUPERACION ~
400 m desde 40 km/h en 4° 18,8
400 m desde 40 km/h en 5° 20,8

1.000 m desde 40 km/h en 42 34,7

1,000 m desde 40 km/h en 5° 38,8

DeB0a120 kmhen 4 11,4
recormiendo (metros) 320
De 80 120 km/h en B° 152
recormendo (metros) 425

e

_A60 Km/h 17.3.
AT00Kmh 419.
“A120 Kmjh 1.

SONORIAD DO

Al ralenti — 46,8,
A B0 Km/h 642,
A 80 Km/h: 67.3.
A 120 Km/h 71,2,
_A 140K m/h 5 74,4,
A Tope 81,7

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/ Importador. Alfa Romeo Espe-
fia 5.A Carretera de Madrid- Burgos Km. 18,7
Tel. (91) 6544011 Garantia bn afio sin Time
te de kilometros en piezas y mano de obra.
Red de postventa. 85 puntos de asistencia
en Espafia

. MAS
AERODINAMICO
Las lineas del
Alfa 155 han
sido estilizadas
para consegiir
un mejor
coeficlente
aerodinamico.
El frontal es
mucho mas
afllado y no
presenta la
misma
resistencia al
aire que el Alfa

— .

el Alfa 75 Twin Spark de traccion
trasera, pero resuita mas facil de
conducir y es mucho mas funcional
en cualquier circunstancia.

Esto no quiere decir, ni mucho
menos, gue el Alfa 155 2.0 Twin
Spark no sea un coche divertido. Su
comportamiento es realmente bue-
ne y permite también circular con
agilidad en todo tipo de carreteras.
Pero 1o gue si es cierto es que en el
Alfa 155 se le ha dado mas impor-
tancia al apartado del confort y las

suspensiones son algo mas suaves
gue en el modelo al que sustituye,

‘el Alfa 75. Por este motivo, la carro-
"cerfa halancea mas en las curvas y
" da sensacién de ir algo menos

asentado que el Alfa 75, pero los
amortiguadores absorben infinita-
mente mejor las irregularidades del

-terreno y el confort interior mejora

notablemente frente al modelo ante-
rior. En este sentido, y si todavia
gqueremos un mejor Compromiso en-
tre comodidad y estabilidad, pode-

mos recurrir opcionalmente a un
sistema de suspensién controlado
electronicamente que Alfa Romeo
ofrece por 160.000 pesetas. Esta
amortiguacidén inteligente tiene dos
posibilidades de utilizacién, una au-
tomaética, que varia la dureza en fun-
cibn de varios parametros y otra
«gport» que establece la maxima du-
feza para que prime un mejor com-
portamiento. Aungue nuestra uni-
dad de pruebas no disponia de este
sistema, hemos tenido la ocasion

de probarlo en otro modelo y de co-
nocer su excelente rendimiento,
siendo realmente aconsejable para
los conductores que les gusta andar
algo mas rapido. Y es una opcidn in-
teresante porque, con el Aifa 155
2.0 Twin Spark, se puede ir real-
mente a un buen ritmo. Su motor de
dos litros y doble encendido es el
mismo que el utilizado hasta la fe-
cha por el Alfa 75 Twin Spark, pero
la cilindrada ha crecido de los
1.962 centimetros cibicos del mo-

GRANDES
DIFERENCIAS
Entre ol
moderno Alfa
155 2.0 Twin
Spark y el
anterlor Alfa 75
con la misma
mecanica,
existen un buen
niimero de
diferencias que
Inclinan Ia
balanza a faver
del modelo mas
reclente.
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- Doble bujia

conjugado con un sistema original de
Alfa Romeo, el variador de fase, que se
encarga de adaptar ia distribucion al
ndmero de vueltas del motor, permite
que la curva de par sea mas plana,
ampiiando asf las posibilidades de
utilizacion del motor y haciendo su
conduccion mucho mas agradable
desde cualquier régimen de giro.
Ademas, se obtiene un buen niimero
de caballos, en el Alfa 155 2.0 Twin
Spark la cifra se sitGa en 143, sin
necesidad de recurrir a las, ahora tan
tle moda, culatas de cuatro valvulas
por cifindro o a la sobrealimentacion.

El motor del Alfa 155 2.0 Twin Spark
es ef mismo que ya se uliizaba en el

f Alfa 75 con la misma denominacion,

Al una mecénica de cuatro cilindros en

ik finea con dos litros de cilindrada y
doble arbol de levas en cabeza cuya
principal caracteristica se encuentra en
Su sistema de encendide con dos
bujias en cada cilindro. De esta forma
$é consigue una combustién mucho
mas eficaz al producirse la
propagacién instantanea de Ia lama en
dos frentes y se reduce la emistén de
los gases de escape. Esta formula
mecanica de doble encendido, a pesar
de su buen rendimiento, no resulta

R novedosa puesto que ya se utilizaba en
[t | vehiculos de competicidn hace mas de

delo anterior hasta los 1.995 centi-
metros cibicos del Alfa 155. Tam-
bién ha cambiado la potencia, que
si en el Alfa 75 era de 148 caba-
llos, en el Alfa 155, con la adopcién
del catalizador, se ha quedado en
143 caballos. Por este motivo, el Al-
fa 75 T.5. gozaba de algo mas de
nervio pero, a pesar de todo, el Alfa
155 2.0 T.S. sigue teniendo poten-
cia mas que suficiente para circular
a buen ritmo. Ademas, la mejor ae-
rodindmica de su carroceria (Cx
0,29), le permite alcanzar, con una
potencia menor, una velocidad maxi-
ma superior a la del Alfa 75 T1.S.

En cuanto al consumo, este nue-
vo modelo es muy sensible al tipo
de conduccidn realizado. Si circulan-

medio siglo. EI conjunto electrnico
digitaiizado del encendido y ia
fnyeceibn multipunto se encargan de
controfar y optunizar el funcionamiento
del motor para obtener el maximo
rendimiento.
Todo esto,

DISPOSICION TRANSVERSAL
ia adopcién de la traccion
delantera ha permitido
cambiar la posicion del
maoter en el Alfa 155

-

S
w i EXCELENTE
RENDIMIENTO
El encendido mediante doble bufia es el elemento mas
caracteristico de la mecanica del Aifa 155 2.0 Twin
Spark. Su rendimiento es noiable.
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do a velocidad moderada resulta
bastante econémico, en cuanto se
«da algo de vidilla» al motor las ci-
fras de consumo se disparan, supe-
rande con facilidad los diez litros ca-
da cien kildmetros.

En el resto de los apartados me-
cénicos, también se ha notado una
evolucién tecnologica importante
frente al modelo al que ha sustitui-
do. La direccion es méas directa y
con un tacto mucho mas agradable,
que transmite al conductor una bue-
na informacion sobre el estado del
asfalto. En el manejo del cambio no
hay color frente al Alfa 75. Ahora es
mucho mas preciso y los cambios
entre marcha y marcha se realizan
con mayor rapidez y facilidad. Las
marchas no rascan en ningdn mo-

COMODO Y RACIONAL
Ef interior del Alfa 155 es mucho mas
amplio, comodo'y racional que el del

Alfa 75. La calidad de acabado supera

‘notablemente a Ia de su predecesor.

mento y el manejo es realmente
agradable,

En donde el Alfa 155 2.0 Twin
Spark no ha sobresalido en absolu
to es en el apartado de frenos. Lo
cierto es gue no resultan tan espon-
josos cormo en el 75, pero la utiliza-
cion de pastillas de tipo ecoldgico,
sin amianto, sea quiza la clave de
(ue tas distancias de frenada sean
mayores y la fatiga haga aparicion
en cuanto se exige algo mas de la
cuenta a los frenos.

EVOLUCION INTERIOR

No cabe duda de que, con el pa-
so de los afios, la industria def au-
tomavil mejora notablemente aspec-
tos como el confort, la ergonomia,

la habitabilidad... En este sentido,
los siete afnos que separan el dise-
fio del Alfa 155 y del Alfa 75 se de-
jan notar y mucho. Simplemente, la
mejora que ha experimentado el
puesto de conduccién del Alfa 155
frente al modelo anterior es incref-
ble. En el Alfa 75, tanto el volante
como los pedales estaban ladeados
hacia la derecha y condicionaban en
buena medida la comodidad plena
del conductor.

La posicién al volante en el Alfa
155 es mucho mas racional y ¢cémo-
da que la del 75. Los pedales ya no
estén ladeados, el volante se sitla
en frente del cuerpo y es regulable
en altura y todos los mandos estén
muy a mano y-en el lugar 16gico de
buscarlos. De esta forma se consi-

-gue una postura comoda y relajada

que permite afrontar muchos kil6-
metros sin miedo a la fatiga. Los
asientos, por su parte, gozan de un
mullido adecuade y sujetan bastan-

‘te bien el cuerpo. Ademas, en el del

conductor se puede regular la altura
y el ‘apoyo lumbhar. La Unica pega se
presenta para los conductores de
talla media que les gusta llevar el
asiento muy bajo, puesto gue, en la
posicién mas baja, la banqueta ha-
ce tope en profundidad y les obliga
a elevar un poco mas la altura para
llegar bien a los pedales ya que, al
subir la altura, también avanza la
banqueta hacia adelante. Realmen-
te no plantea un gran problema y la
posicidn al volante sigue siendo co-
rrecta, pero condicicna los gustos
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A FOND U

FRENTE A FRENTE

155 2.41 1. SPARK

Evolucion positiva

SIETE anos separan el disenia del modemo Alfa

155 2.0 Twin Spark del Alfa 75 con la misma
denoimiracion. Los anes no pasai en vakie y

las lineas rectas del 75 se gledan antlcuadas

75 2.0i T. SPARK

MOTOR

frente al disenio mas estilizado y aerodindmico
del Alfta 155, Aspectos mecdnicos, como la

- Disposicion dalantelo ransversal delantero longrtudinal direccion asistida o el cambio de marchas,
_Nimero de clindros 4en linea 46 linca — dejan verque fa-evollcion ha side positiva y el
Ciingrada fe ¢ ) 1985 - s B 1962 —_— Alfa 155.2:0 Twirl Spark avenlaje & su
Almnentactin inyeceion electronics Inveceian eiecrénice e en casi todos los aspectos, A
Patencia méxima /rp m 143 CV {104 kivi76.000 148 CV {108 kW5 800 QM . rils— Rt aﬂg:lw
Far méximo {1p m 19.3 mkgt187 Nmi/5 00 19,0 mikg[156 Nm)/2 000 eficr Menes CavaNas paria ineorpan
TRANSMISION . = e el catalizador, 1as prestaciones son parecidas,
Traccion delantera trasera mienlias que 108 consumas se mantienen en
DIRECCION I e und linea similar, Lps elementos nterores,
Sistema cremallera asistda cremallera asistida como el diseno e ganﬁm del salpicadero, la
.‘iﬁiﬁég"i e 20 2 postura al volante més comoda, la mayor
Delente Ji5005 VeNHlagos 508 Ventlados habitalilidad o 13 mejor insonorizacion permiten
Detrds discos discos al Alfa 155 2.0 Twin Spark converlirse en una
Delantera 1ndep tipo McPhersen ndep tipg McPherson opeion mas fﬂg‘@ﬂ.
Trassta mdep brazos tendidos g8 de Dion
PESQ — : =i
En orden de marcha kg ) - 1215 1120
CONSUMOS. . — .
En ciclo urbano (en 1/100 km} A 93
A 80 «mh fen 11100 km) 6.4 B8
A 120 kméh {en 1190 km) 89 g9
_PRESTACIONES e
Velocidad méxima (km/h) 1.5 1988
Acet 02100 kb lseg} 103 s 96
_Acel 1000 m salida parada k| 08
RECUPERACIONES : el
1000mdesde 40kmy/end® - 347 347
1000 m desde 40 kyn/ en &° 388 e l
_DISTANEIAS DE FRENADA ' —
_ A 100 ken/h len metros) 479 430 o
A 120 kmyh (en metros) 1,1 618 .
SONORIDAD — ' .
Al ralenti fen decibsfios) 46,8 540 i
A 9G km/h fen decibeliosh 673 = ;ﬁ;

A 120 kmyh ten decibelos) iz
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de los conductores gque tienen esta
preferencia. Como hemos dicho an-
tes, todos los mandos del Alfa 155
2.0 Twin Spark se encuentran muy
a mano. Los elevalunas delanteros
y los retrovisores exteriores se ac-
cionan cdmodamente con su corre-
pondiente conmutador eléctrico y
tos mandos gque se encuentran a
los lados del volante agrupan un
buen nimero de funciones.

El diserio del salpicaderc resulta
muy agradable, los distintos ele-
mentos estan distribuidos de una
manera mas logica y, en general, to-
do resulta més funcional. La instru-
mentacion es muy completa e infor-
ma al conductor sobre el estado de
los elementos mas importantes de
la mecanica. Ademas, se comple-
menta con un «check control» que
avisa de aspectos como_ el nivel ba-

Jjo del liquido refrigerante © del acei-
te, de las puertas mal cerradas, et-
cétera.

MEJOR HABITABILIDAD

El Alfa 155 ha crecido en longi-
tud, en anchura y en altura frente al

Alfa 75. No es por ello extrafio que,
gracias a sus nuevas dimensiones y
a la disposicidn transversal del mo-
tor, la habitabilidad interior v la ca
pacidad del maletero sean mayores.
Si antes, en el Alfa 75, tres adultos
vigjaban algo justos, en el 155 se
acomodan sin problemas. La altura

ALFA ROMED 155 2.0 TWIN SPARK

al techo es superior y el pasajero
del medio no padece ya las incomo-
didades que ocasionaba en el Alfa
75 tener que situar los pies entre el
puente de la transmision. Como el
Alfa 155 es traccion delantera, este
abultamiento ya no existe y las pier-
nas de los tres pasajeros se sitlan
con la misma comodidad en cual-
quier lugar del asiento.

Tanto las plazas delanteras como
las traseras disponen de apoyabra-
Zos central en los asientos y de

miltiples salidas de aireacion. En

este (ltimo aspecto, el Alfa 155 2.0
Twin Spark esta bien servido. El cli-
matizador automatico gue equipa de
serie se maneja con facilidad y fun-
ciona a la perfeccion. Se puede se-
leccionar |a temperatura que desea
mos que haya en el interior y el
acondicionador, ayudado por un ter-
mostato, se encarga de aclimatar
automaticamente el habitaculo a
nuestro gusto.

En el maletero también se- pue-
den meter muchas cosas. El volu-
men conseguido es notable y aven-
taja con claridad a la capacidad del
Alfa 75. Los asientos traseros no
son abatibles pero disponen de un
hueco portaesquies gue se abre
desde el interior con la Ilave del
coche y que permite transportar ele-
mentos con una longitud considera-
ble. La excelente apertura de la ta-
pa del maletero y el plano de carga,
mucho mas bajo que en el Alfa 75,
permite introducir el equipaje con
gran facilidad. Debajo dei fondo del
maletero se encuentra la rueda de
repuesto y una. caja con herramien-
tas. La (nica pega es que la rueda

es de las de «emergencia», algo to-.

talmente incomprensible al compro-
bar que hay un hueco mas que sufi-
ciente para alojar una rueda de
repuesto de tamanio normal.

Otro aspecto gque no nos ha gus-
tado mucho es la visibilidad desde

el interior. Los espejos retrovisores
no consiguen cubrir todos los angu-
los muertos, incluso colocandolos
algo abiertos, y es necesario mirar
hacia los lados si no queremos te-
ner un susto o algo peor. También la
visibilidad hacia atras se ve dificul-
tada por la linea en cuna de la ca-
froceria y, en maniobras de estacio-
namiento, el conductor se ve
obligado a estirar el cuello mas de
la cuenta para no aparcar de oido.
Pero, si la visibilidad hacia atras
no es un punto fuerte, la ilumina-
cidn nocturna es extraordinaria. El
equipo del Alfa 155 2.0 Twin Spark
permite afrontar cualguier viaje de
noche sin problemas. Las luces de
cruce son de tipo elipsoidal y las de

“largo alcance resultan muy poten-

tes. Ademas, los faros antiniebla,
gue son una opcidn en este coche,
son de una gran utilidad en las ca-
rreteras con curvas.

Después de bajarnos dei Alfa 75

A FAVOR

A EI equipamiento es bastante
completo e incluye practicamen-
te de todo.

A Elementos como las cortini-
ilas posteriores, a caja de hesra-
mientas o el reglaje interior de
los faros completan el equipo.

A El climatizador automatico es
de serie y funciona muy bien.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Las llantas de aleacion ligera
ho estaria de mas incluirlas de
serie.

A Lla rueda de repuesto es de
emergencia, a pesar de que hay
hueco suficiente para guardar
una rueda de tamano normal.

A Los asientos traseros no son
abatibiles.

Twin Spark y de subirnos en el Alfa
155 2.0 Twin Spark, la conclusidn
esta clara: cualquier parecido del A-
fa 75 con el Alfa 155 es pura coinci-
dencia. El Gitimo modelo esta mu-
cho mejor hecho, es mas amplio,
méas comodo, mas funcional, mas
atractivo y mas rapido. Pierde algo
de caracter frente al Alfa 75 con la
adopcién de la traccién detantera
pero es mucho mas facil de condu-
cir. Si a esto le anadimos que resul-
ta mas ecoldgico, con la incorpora-
¢ién del catalizador y de materiales
plasticos reciclables, que es més
seguro gracias a su estructura mas
rigida y gue la insonorizacion interior
es mejor, no cabe duda de que los
Alfa 155, en general, y €l 155 2.0
Twin Spark, en particufar, son un pa-
so adelante en la bisgueda de una
berlina cémoda, rapida y eficaz. O

Victor M. Fernandez
Fotos: Ramén Rodriguez

BUENA
ESTABILIDAD
A pesar de que
el Alfa 155
Twin Spark
recurre a unas
suspensiones
mis suaves
para mejorar el
confort, Ia
estabilidad
sigue siendo
realmente
buena.

FRENTE A SUS RIVALES

Ef Alfa 155 2.0 1.5, encuentra como fivales directos af Ford
Swerra Ghia 2.0r (2.695 000 ptas}, Honda Concerto 5X 1.8
16V (2 659 000 ptas), Lancia Dedra 2.01 {2.598.000 ptas),
Opel Vectra GT 2.0i {2.569.000 ptas), Peugeot 405 SRi
(2.577.400 ptas) y al Renault 214 TXs {2.760.000 pias). Ef
Alfa es el mé&s potente de todos y et mas grande detras det
Swerra y el R-21.. Esie Gltmo es el que gana ia baza en equi-
pamiento, en donde también destaca el Honda Concerto

OPCIONES: Lisntas de aleacién hgera 75000 ptas Faros
antmiebla+Lavafaros 41 000 pias -ABS 200000 ptes Techo
praciicable 110000 ptas Suspensién inmehgente 160 000
ptas Elsvalunas postenor stéctnico 30 000 pas
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HONDA CONCERTO

LOS PRIMEROS 15.000 KMS

Aunque su presencia en el mercado se limita a algo mas de doscientas unidades al mes, sus
caracteristicas de coche japonés fabricado en Europa, han hecho del Honda Concerto un protagonista
ideal para nuestra maratoniana prueba de 30.000 kilometros. En estos dias se ha cubierto la mitad del
recorrido y hasta el momento el resultado de este modelo anglojaponés es totalmente satisfactorio.
Estos son los primeros resultados y opiniones de nuestros probadores.

52'/Motor 16

UANDO se inicié la venta del
Honda Concerto en Espana,

hace ahora unos dos afios, el

importador respird con tranquilidad,
‘va gue el origen europeo del coche

le permitia vender un coche del seg-
mento medic-alto sin tener que limi-
tarse a un cupo de importacién. A
principios del mes de julio salia del
concesionario el flamante Concerto
1.6i 16V, a tope de equipamiento y
con treinta mil kildmetros por reco-
rrer.

La rutina de este tipo de pruebas
ha sido la misma que la seguida con
otros modelos. En primer lugar se
llevd el coche al talier de Motor 16
para realizar las pertinentes medi-
ciones de todos los elementos so-
metidos a desgaste. Nuestros técni-
c0s estudiaron minuciosamente la
mecanica para detectar cualquier po-
sible fallo de entrega. No se aprecid
ninguno. A continuacién se realiza-
ron unos mil kildmetros con las pre-
cauciones habituales de cualquier

rodaje. A partir de este momento se
empez6 a exigir mas a la mecanica

hasta que, con 5.000 kilometros y

el motor totalmente rodado, se mon-
to el Correvit para verificar las pres-
taciones y consumos. A partir de
este momento, se realizdé una utiliza-
¢idn convencional del coche. La mis-
ma que le da un usuario normal a lo
fargo de los doce primeros meses
de vida del automovil. _
Aungue el Concerto puede utilizar
indistintamente gasolina de 97 octa-
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FIGHA TECNICA S

_ MOTOR: Datantero transversal de
cuatro-cindros en finea Blogus'y culs-
_1a de sleacion Distribucién: Doble 4rbol
" de levas en cabeza accronado mediants
una correa dentada Cuatro véivulas por
cihndro Ciindrada 1 590 centimetros

clbicos Didmetro del ailindro. 75 mm.

Carrerar 80 mm. Compresitin 95 a 1
"Potencia méxima 130 CV (96 Kw) a
8800 rpmPar méximo 14,6 mkg
{143Nm} a 5 700 rom Alimentacion [n--

vecoidn elsctrénica  Combustible: Ge-

“sohina supef de 97 octanos osin glomo

: Traccién a fas rue-
.das delanteras Caja de cambios ma-
nuigl de Ginco marchas Embrague Mo-
nodisco an seco Velocidad en 12 g

1000 pm 7,7 km/h En 2%a 1 000 pm

12,8 km/h En 3% a 1000 rpm

18.8kmfh En 4% a:1.000 rpm: 24,0km/h-

En5*a 1000 pm 29,3 km/h

- - DIRECCION: Ststema' De cnemaﬂe—
- I asistida, con columna de direccion de
segundad Vueltas de volante entre to-
pes: 3,4 vuelias Dfémetm de g:ro
‘wametres L -

.~ FRENOS: Deianteros Discos ventr
Hados Traseros: Dsscos Amtbloquec de
-‘frenos S 2

e SU_SP_ENS!GN:.Deiantera: Indepen-
. dients, tipo McPherson con brazos te-
lescopicos v brazos tnangulares infeno-
“res, amortiguadores telescopicos,
. muelies helicoidales y barra. estabiliza-
dorz. Trasera: Brazos }ongttudmates y
barra es‘iabfhzadora :

RUEDAS Neumaticos: 185&0 HR
‘15 Llantas de aieamén de SJ X 15 pui-
,gadas Bl g

PESOS Y csmcmwﬁs Pe-sc en
nrden de marcha: 1 090 kg Capamdad
del depésﬁo de cambustrbie 5& htros :

'EI]NSIJM[IS )ér'

Hatnssn Y1 kn 5,000 Krm 15-11'93_1(3!
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ALEGRE NIPON
El cuatro
cmndras dei

empuja con
alegria
ayudado

por unos
desarrollos de
cambio bien
adaptados.

PLASTICO

La
instrumentacion
es completa,
pero ¢l material
del volante
resulta poco
agradable.

CERRADURA
REBELDE

El porton
trasero se
negaba a
cerrarse. Una
rapida
intervencion
en un senvicio
oficial
soluciont6 el
problema,

nos convencional o sin plomg, a lo
largo de toda la prueba se ha utiliza-
do preferentemente esta Gltima, sal-
vo que por falta de surtidores haya
sido necesario repostar gasoiina con
plomo. A lo largo de estos primeros
15.000 kilometros no se ha aprecia-
do ninguna anomalia que pueda ha-
cer entrever una mala calidad o al-
gin defecto de montaje. .En el
aspecte mecénico todo ha ido con
total normalidad. El rendimiento del
motor resulta satisfactorio y si com-
paramos los datos obtenidos a los
5.000 y a los 15.000 kildmetros, ve-
mos que el Honda, como los buenos
vinos, con el tiempo va mejorando.
En las prestaciones se ha notado
una ligera mejoria, pero en cuanto a
los consumos la mejora ha sido no-
table, lo cual quiere decir que el mo-
tor ha tardado algo mas de lo nor-
mal en llegar a su rendimiento
6ptimo. El consumo de combustible
total a lo largo de estos primergs
15.000 kildémetros ha sido de 10,3
litros como media. Esto puede pare-
cer algo elevado, pero hay que tener
&n cuenta que el recorrido ha sido
fundamentalmente por carretera a
promedios elevados y con el aire
acondicionado puesto. Si se tiene
en cuenta que este elemento puede
[legar a incrementar un diez por cien-
to el consumo de combustible se
puede aproximar que el consumo
real sin aire acondicionado estaria li-
geramente por encima de los nueve
litros cada cien kildémetros. Lo que si
que se ha notado és la gran influen-
cia del tipo de conduccién en el con-
5UMO,

TODO EN ORDEN
El rendimiento del motor mejora dia a dia.

PRESTACIONES 2

5,000 1er 15004 K

sy o) e s

1 800 m- sl pa:'dr‘.a fsea ] 32031
I:L1Ellkr|'.‘| fam | 4 104

— -

400mdesdeaum/henlv;seq] 50 1658

400m desded0kmhbenViseg) 202 138

1000 m desde 40kmeniy (sag) 345 343
1000m desde 40kmhenV(seg} 381 373
De 802120 kmyvhen IV (seg) 111 107
_Meaitros recomdos 311 798
De 804 120 kmhen V (seg ) 156 153
Meiros recorridos 139 428

llevar por la fogosidad han sacado
cifras de escéndalo. En cuanto al
consumo de aceite, en estos prime-
ros pasos ha side necesario ahadir
unos tres litros de aceite, lo que
arroja una cifra de unos 200 centi-
metros clbicos por cada mil kiléme-
tros, lo cual resulta perfectamente
normal.

En cuanto a detalles de acabado
tan s6lo hay que resefar un golpe-
teo que aparecié en torno a los ocho
mil kildmetros que se debia al depé-
sito del liquido de la direccion asisti-
da. Un repaso de nuestro mecanico
puso las cosas en su sitio. También
la cerradura del porton posterior se
puso rebelde casi cuando se ¢cum-
plian los 10.000 kilometros. Aprove-

DIARIO DE A BORDAO

Kilometro a kilometro

-7 Después de unas primeras Jorhadaé de irlajé a ntmo trahqunlo, se”procedié ala pri-
" mera revisidn rutinaria per parte de un concesionario de la marca. Se sustituyeron
. los aceltes y 56 reﬂeno con el Shell Hehx que emplearé en toda la prueba S, .-:-: et

- f; Con este k;lometraje se procedlé ala Venflcac:lon de los datos de prestamones y
5.000 ' consumos. Las cifras que desveld el Correvit estaban en consonancia con 1o que eI
e modelo habua arro;ado en otras pruebas e, N g™ s

p oo Ty . Se empieza a oir un golpeteo enla parte delantera |qu|erda Una revision en nues-
*8.000 .- 1o taller reveld que se trataba del depésito del flutdo de la d|recc10n aSIs’uda que |
g o 0t estaba un poco suefto. Al apretarlo el problema guedo resue!to a !

| Se ilego al ecuador de la prueba sin més complrcamones que un desajuste en la ce
: 15-000 rradura del portén posteriar que se negaba a cerrarse. En la revision rutinania del
e concesaonano quedo solucionado el problema sin coste alguno T

Nuestros conductores mas tran-
quilos han conseguido consumos
verdaderamente sorprendentes,
mieniras que los que se han dejado

chando la revisién fue reparada sin
cargo. Por lo general todos los con-
ductores que han rodado con el Hon-
da han alabado sus buenas cualida-
des de coche rutero, cdmodo y
seguro. Se agradece el sistema anti-
blogueo de frenos ALB. El alegre mo-
tor y los desarrollos de cambio, bas-
tante cortites, se adaptan bien a las
caracteristicas del trafico y |las carre-
teras espanolas. Los conductores
mas puntillosos notaron la ausencia
de fluminacion en los botones de los
elevalunas 0 la poca calidad del ma-
terial del volante. Algan gue otro gol
peteo invisible en las puertas y el-te-
cho sclar marca la diferencia entre
este Honda y los genuinamente japo-
neses. Tampoco ha pasado desaper-
cibida la generosa amplitud interior y
la facilidad de acceso a cualquiera
de las cinco plazas. El maletero re-
sulta suficiente y la posibilidad de
abatir e! asiento posterior confiere
una gran versatilidad. 0

Equipo de pruebas | Motor 16
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. AUTOMOVIL DE LA SARTHE

Adyacente al Circuito de Le Mans hace muchos anos que existia ﬁ,museo dedicado al automovil. Sin
embargo, desde hace poco mas de un ano, ha sido objete de una completa remodelacion. Se ha erigido

un nuevo edificie a unos meftros del antiguo. La propuesta es tambien revolucionaria. En lugar de
apostar-por la cantidad se ha jugado la carla de la tecnologia y la pedagogia.

L

-
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UN TROZO DE
HISTORIA
En esta
pagina, y por
orden
sucesivo,
aparecen un
Porsche 917
de cola larga
del afio 1971;
un DB D13
con motor
Panhard de
1964; un Ford
GT 40 del afio
1967 y el mas
antiguo de
esta serie, un
Socema
Crégorre a
turbina del ano
1952,
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{4 SERIE

se ha construido un nuevo y futuris-
ta edificio gque alberga los cinco mil
metros cuadrados de [a exposicion
y cuyas lineas «quieren ser un recor-
datorio de la aerodinamica y la lige-
reza estructural, dos caracteristicas
propias de la construccién del auto-
movil». Lo que el visitante descubre
en él no es s6lo una gran coleccion
de automoviles, sino que se en-
cuentra con una leccién de historia.
Es evidente que hay automoviles,
pero «s6lo» hay ochenta y cingo y
asi el viejo museo se ha convertido
en &l almacén de lo sobrante.

RIGUROSA SELECCION

Lo que se ha hecho es escoger la
«réme de la crémes, bajo criterios
de historia y técnica, para asi llevar
al visitante, paso a paso, por la evo-
lucién mecanica en lo que los res-
ponsables l[laman un «catélogo
razonado» de un siglo de automovi-
lismo. Asi, los coches expuestos
son todos verdaderas «piezas», son
ejemplares escogidos, «han marca-

.. UNA de las caracteristicas de -
.. este museo s que los visitantes .
- buieden tocar y manipufar. muchos
. dispositivos para comprender -

- como. funcionan. Asi se puede .
_ disenar una carroceria por
. ordenador, hacer experimentos
. aerodindmicos con una maqueta, '

. n hilo de lana y un ventilador -
- similares a un tinef de viento en -
.- miniatura, comprobar cémo - -
& rnﬂuyen Ios arnortguadores en fa .

VER Y TOCAR
. Los vishantes
.. pueden
*- manipular los

- diferentes

- dispositivos

. tecnologicos
¥ aprender-

.- asi sy forma
. de funcionar.

: suspens.'én ver cuéles son !os
efectos de la fuerza centrifuga,
. etcétera, De este modo, como -
- una imagen vale mas que mil .
' palabras, aqui se puede ... ..
' comprobar mediante modelos a .’
estala lo que sicede Iuego en Ia
* realidad. Gracias a estas

. imaginativas construccmnes se

. pueden comprender efectosy .
", leyes fisicas que de otro modo ©
- serfan muy dificiles de discernir:

MUESTRA GRAFICA \

Las colecciones de turlsmo, deporte,
tiencias y técnicas se complemenian
con carteles de todas las épocas.

do su tiempo y son el testimonio del
avance cientifico e industrial y tam-
bién de la evolucién de las costum-
bres desde hace cien ahos». Y es
gue junto a los vehiculos existen
multitud de vitrinas, dioramas ani-
mados y cambiantes, paneles, ban-

pos e datos, pantallas de video y
ordenador, gue permiten situar y co-
nocer el momento socicecondmico y
cultural en el gue cabe encuadrar
cada coche, cada paso dado por la
industria.

PASADO Y FUTURO

Paralelamente, los visitantes pue-
den |uzgar los avances tecnoldgicos
agrupados por elementos y también
conocer el porqué y el cémo de los
mas impertantes conjuntos mecani-
cos. Para todo ello, de nuevo se
cuenta con modelos que el visitante
puede manipular, para asi compren-
der mejor 1a explicacién, y también
existen simuladores para que pueda
llevar a cabo experimentos de dise-
fio, de aerodindmica, mecanica, et-
cétera. Es toda una verdadera lec-
cion de automévil la que se ofrece
al espectador, que se convierte,
aungue no lo quiera, en alumno.

Pese a toda esta apuesta tecno-
lgica, |a historia no puede cambiar-
se y asl, pese a su futurismo, el

musec se agrupa en periodos méas
convencionales. Estos son: la colec-
cion de turismo, la coleccidn de
ciencias y técnicas y la coleccién
deportiva. En la primera los vehicu-
los se han dispuesto en su entorng
social y econdmico y asi se puede
contemplar como era un embotella-
miento en 1910, cual es el sonido
de un Gordini, etc... En ia segunda
se muestra el cdmo y el porgué des-
de los anos del vapor hasta la robd-
tica. Agui’ se emplean técnicas de
simulacién y ejemplares de automé-
viles «desnudos», en los que se ve
como funcionan sus entrafas. La

parte deportiva recoge ejemplares

famosos pero el visitante puede no
s6lo ver y oir el ambiente de las ca-
rreras sino también meterse dentro
de un vehiculo de competicién y
sentir las mismas emociones gue
un piloto.

En este contexto hablar pues de
automoviles mas representativos es
superfluo. Agui |a historia y la tec-
nologia son los protagonistas. O

José Luis Aznar

EL ARTE DEL
MOTOR

En la folografia
de la izquierda,
la plastica del
automovil
lievada a su
maxima
expresion: un
DS convertido
en una
espectacular
escultura.

En el museo
hay un lugar
preferente
para los
vencedores,
como este
Ferrari 166
MM, que llegd
al podio
gracias al
equipe formado
por Chinetti y
Selsdon.

Las motos
también han
hecho historla
y tlenen cablda
en el museo,
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TECNICA MERCEDES

UN MILLON DE AIRBAG

En estos liltin.ms dias se ha producido un doble acontencimiento en Mercedes. Por una parte, el décimo
segundo aniversario de la introduccion del airbag en los coches de serie y, por otra, Ia fabricacion e
instalacién del aparato de airbag que hace el niimero un milion.
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hoy nos resulta un tanto es-
trafalario, tiene tras de si
una historia de 25 afios de inves-
tigaciones desde que alla por
1967 el departamento de investi-
gaciones y desarrollo de Merce-

E STE dispositivo, que todavia

des pusiese a trabajar a sus mejo-
res ingenieros en un sistema de
retencibn pasivo, que redujese las
fatales consecuencias de las coli-
siones de automoviles.

Trece afios de investigacion,
con sus correspondientes estu-

dios de simulacros y desarrollo
dieron lugar a los primeros air-
bags, montados en coches de se-
rie en el afio 1980,

Desde entonces a nuestros
dias, la evolucién ha sido conti-
nua. Ahora un airbag es mas lige-

ro,. mas barato y muchc mas fia-
ble que el de hace doce afos.

_En una primera época se reali-
zaron estudios de viahilidad del
sistema. Las condiciones iniciales
exigian que desde el impacto has-
ta el inflado total de |la bolsa no
trancurriese mas de un treintavo
de segundo. Esto habia que aco-
meterlo sin que a su vez el con-
ductor sufriese danos por la rapi-
dez de actuacién del mecanismo.
Se idearon diversos sistemas has-
ta que finalmente, y en colabora-
cion con la compaiia Bayern-Che-
mie GmbH, se ided un sistema
pirotécnico. Sobre estas bases se
fue puliendo el sistema para evi-
tar lesiones en los oidos y |a cara
hasta llegar al airbag actual. Los
resultados son excelentes ya que,
segln las estadisticas de Merce-
des, el airbag reduce en un 25
por ciento las lesiones graves en
el pecho en las colisiones fronta-
les y en un ochenta por ciento en
la cabeza. Este sistema esta dise-
nado para funcionar en combina-
cidén con el cinturén de seguridad,

_por lo que no sustituye a éste.

El camino esta todavia abierto
al desarrollo. Los airbag para el
acompanante se han ido incorpo-
rando a las diferentes gamas de
la marca. Los nuevos modelos no

tienen que prescindir de la guan-

tera ya que se ha unificado el me-
canismo con el del conductor y
por 1o tanto se aprovecha mejor el
espacio.

En un futuro proximo veremos
incorporar tejidos no plastificados
en el airbag, para conseguir hacer
el sistema perfectamente recicla-
ble. Otro de los puntos donde se
esta trabajando es en los door
bag, es decir, bolsas de aire se-
mejantes pero localizadas en tas
puertas para paliar los efectos de
un impacto lateral.

El desarrollo de estos sistemas
ha obligado a entrar de lleno en la
tecnologia electrénica mas avan-
zada, ya que los detectores nor-
males utilizados hasta ahora en
los airbag frontales no son efica-
ces dado el poco espacio de ab-
sorcién de las puertas. Asi pues,
se han desarrollado sistemas de
deteccibn de acercamiento cuya
principal misién es determinar
cudndo el objeto que se aproxima
puede ser dafino o no para el
conductor y el acompafiante. O

PROTECCION
ASEGURADA
En una minima
fraccion de
segiindo, y
antes de que
los ocupantes
puedan sufrir
las
consecuencias
del choque, la
bolsa de aire
.se abre y evila
que el
conductor y el
acompariante
se lesionen
con el volante
oel
parabrisas.
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A TODO WATIO

Sonimag es el certamen barcelonés en el que se dan cita Ia mayor
parte de los fabricantes de aparatos de sonido para automovil. Este es
el ario de las caratulas extraibles y el DSP, o procesador digital de
sonidos que permite oir Ia miisica como si estuviésemos en ambientes
tan peculiares como una catedral o un estadio. Todos los fabricantes

A moda es el «Karaoke», ya
L saben, ese invento japonés

para sentirse Frank Sinatra o
solista de los Coros del Ejército Ru-
80 sin salir del salén de casa. Soni-
mag estaba plagado de ellos, pero
todavia no los fabrican para que los
podamos montar en nuestro auto-

importantes los presentaban.

movil. Si estdn interesados, no de-
sesperen porque todo se andara. Lo
gue si de momento ha llegado es la
generalizacion de las caratulas ex-
traibles para poner un frenc a los
robos. La mayor parte de fabrican-
tes las ofrecen no sélo en las ga-
mas altas sino también en las me-

=

dias. La otra gran novedad es la
proliferacién del DSP en las gamas
aitas. Este sistema procesa el soni-
oo de modo que reproduce los ecos
y reverberaciones que se producen
e distintos ambientes. De ese mo-
do, la masica predilecta puede so-
nar en nuestro automavil tal y como
si nos encontrdsemos en un esta-
dio, una sala de conciertos, una
iglesia o un club de jazz. Estos dos
aspectos son los mas novedosos y
aungue siempre hay algin construc-
tor que presenta algln dispositivo
exclusivo para diferenciarse de la
competencia, |a verdad es que el
«Car Audio» no es la punta de lanza
de fa investigacion tecnolégica de
las marcas, aunque no por ello se
deje de lado. ;
También son cada vez mas comu-
nes los cargadores miltiples de dis-
€0s compactes que permiten poner
un cierto nimero de discos en el

maietero. Acostumbran a ser de
seis discos pero los hay de diecio-
cho y ademas se puede montar méas
de uno. Con eso uno tiene asegura-
da mdsica sin repeticiones por muy
largo que sea el vigie. Como ade-
mas existgn aparatos que memori-
zan opciches como las de eliminar
ciertas cancicnes para gue aquella
que tenemos atravesada no suene
cuando pongamos determinado dis-
co, podemos disponer de misica
personalizada y a la carta, todo ello

‘merced a los esfuerzos que los fa-

bricantes realizan para atraer a la
clienteia. La telefonia movil no es
un fendmeno nuevo, pero si gque es-
té teniendo un auge creciente. En
Sonimag habia un buen nimero de
modelos y asi marcas como Mitsu-
bishi con su MT-5, Sony con su CM-
1 HK o también Panasonic, eran de
las presentes las que ganaban la
partida en la guerra por el aparato

de mayor tamano. -

mas pequefio. Por doscientas mil
pesetas se puede disponer de un te-
|&fono que no tiene mas que dieci-
séis centimetros de largo y presta-
ciones idénticas a los g

O [

José Luis Aznar

CARATULA
EXTRAIBLE
Este era un
dispositivo del
que hasia
ahora sélo
gozaban los
aparatos de
elite. Ahora,
practicamente
todos los
fabricantes los
ofrecen no
sblo en sus
gamas altas.

EL COCHE DEL
MILLON
Muchos
fabricantes
presentaban
vehiculos de
demostracion.
En ia foto
vemos una
instalacion de
primera en el
interior de un
maletero.
Entre aparatos
¥y mano de
obra hay que
contar con
ina inversién
de un milién
de pesetas,

Para no perderse

Sony presento su ya conocido
Pyxis, que es el sistema de
navegacion por satélite o GPS
-Global Positioning System- que
tan de moda pusieron fos
participantes en el Paris-
Dakar. Mediante una antena y
una unidad centraf se puede
conocer en todo momento la
posicién en la que uno se
encuentra, la direccion, el
recorrido, etcétera.

Mas novedosc es el Avic de
Pioneer, que también recurre a
los satélites GPS. Este
sistema muestra en una
pantalla un mapa con nuestra
posicién -coordenadas y
altitud-, ofrece la direccién
hacia un punto de destino y
ademas se le puede extraer
informacién como puede ser la
de hoteles, restaurantes,
lugares de interés, etcétera,
que Incluso se ofrece al
usuario en forma sonora y de
Imagenes fotogréficas.
Ademas tiene una funcifn de
agenda electrdnica dado que
se le pueden introducir datcs
para ir aumentando la base de
datos, En estos momentos.
sélo asta ultimada la
informacion cotrespondiente
a Japén y se esta

frabajando en la de Europa.
Como medida de seguridad
hay funciones gue solo se
pueden emplear jcon ef freno
de mano pugsto!
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CATALOGO
X MOTOR

CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4.

Cuatro por cuatro siempte es Motor 16. B! catdlogo con la informacién

més completa sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas mds

interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids, El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la seccin agenda, todos

los clubs de Espafia, sus rutas, precios y seguros, cémo, dénde y cudnto
cuesta ascgurar un todo terreno.

La informacidn més completa sobre el terreno, sobre el Todo Terreno.

GATATOGO

[_Motor16

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del @
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COMO LLEGAR
AL TALLER

JUNQUE |a llegada

de la electrdnica ha
dificultado enormemente
poder aplicar pequefios
trucos que permitan al
conductor llegar hasta el
taller en caso de averia,
aln gquedan algunos apar-
tados en los que se puede
intervenir. De todas for-
mas, el primer proceso de-
be ser no perder la calma.
Aunque no se tenga ni
idea de mecanica, echar
una inspeccidn por el vano
motor, en busca de algln
cable suelto o de algin
manguito que se haya sol-
tado, siempre es recomen-
dable. En algunos libros de
mantenimiento viene un
apartade bajo el epigrafe
¢Qué hacer si...7 y uno de
los apartados es sobre
gue ocurre si se nos para
el coche. Consultarlo pue-
de sacamos del atolladero.
Si el motor se para,
siempre hay que actuar en
dos sentidos: comprobar
si las bujias dan chispa
(salvo en los diésel) y si
llega combustible a los ci-
lindros. Para comprobar si
salta 1a chispa en las bu-
jias, la solucidn mas facil
es sacar una de ellas {lle-
var una llave de bujias si-
gue siendo muy acon-

',' sejable), conectarla
de nuevo a

su cable,

/L, g

B ﬂJN?‘r

poner en contacto la rosca
de la bujia con alguna zo-
na de chapa (no sujetarla
con la mano porque se
puede recibir un calambra-
zo importante) vy darle al
motor de arrangue, en
punto muerto. Si mientras
se le da al arrangue se ve
chispa entre los electro-
dos de la bujia, probable-
mente el problema pro-
venga de la falta de
combustible. Si no se pro-
duce chispa, va tenemos
localizado el problema.
Con los encendidos elec-
trénicos, pocas €osas se
pueden hacer en la calle.
Pero comprobar que todas
las conexiones de cables
gléctricos gue se vean es-
tan bien, en particular los
de entrada y salida de la
bobina, que suele estar re-
ferenciada en los libros de
mantenimiente, puede dar-
nos alguna huena sorpre-
sa.

Si salta chispa, el pro-
blema procede de la ali-
mentacion de combustible.
En épocas de mucho calor,
el fallo de allmentacion
puede estar provocado por
la evaporacibn de gasoli-
na. Dejar enfriar el coche y

mojar la bomba de gasoli- -

na (si esta localizable) con
agua fria, incluso atandole
un pafio mojado alrededor
puede servir. En los vehi-
culos con motor digsel,
todos los propietarios
deben saber donde se
encuentra el cebador,
por si se quedan sin com-
bustible.
da

3 la cuestién a solucio-
nar es que et motor no
arranca, a]pemés de las

comprobaclones y solu- |
ciones anteriores (en ===

las que eonsiderdbamos
que el motor se habia pa-
rado) existen otras investi- |

gaciones a realizar. Si no
gira el motor de arranque, °
quiza la bateria esté agota-

da o los bornes sucio

(limpiar con agua y hicar-
bonate) o desconectadas.
Después de comprobar las

conexiones, se puede in-

tentar arrancar a empujon.
Si se trata de una bateria
vieja o el alternador no
carga (aparece una luz ro-
ja en el cuadro), aunque
estemos mucho tiempo en
marcha nc se cargard la

AU

bateria, por lo que convie-
ne, si se aparca de nuevo,
dejar el coche en bajada,
para arrancarlo sin esfuer-
20. En haterias con mante-
nimiento, comprobar el ni-
vel de liguido. Si esta bajo
rellenar con agua des-
tilada. Otra causa por la
que no arrangue, puede
ser porque el motor de
arranque no haga girar el
propulsor del coche. En
ese caso hay que aplicar
los mismos principios que
cuando nos quedamos sin
bateria: arrancar empujan-
do v dejarlo aparcado en
bajada. Otra problema que
puede ocurrir es que falle
el embrague. Si patina (el
motor se acelera, con una
marcha engranada, y el co-
che no avanza ¢ avanza
poco) se pueden intentar
dos cosas. Echando

CocaCola don-
de estan el vo- \
lante motor y .~ 3,

el em-. =

3

it

; brague (en e €l motory la
caja de cambios} puede
ser que el embrague aga-
rre mas y permita despla-
zarnos. Ademés, cuando
patina el embrague, con-
viene arrancar en marchas
cortas suavemente y pa-
sar a utilizar marchas lar
gas rapidamente, para lle-
var el mator por debajo de
la gama de revoluciones
de par maximo (entre
2500 y 4.500) y no pegar
acelerones bruscos.

Si por el contrario, el
embrague no desembraga

(rotura de cable, por gjem-
plo), también se puede lle-
gar hasta el taller. Se po-
ne segunda con el motor
parado y se gira la llave
para que el coche empie-
78 a moverse con el motor
de arranque. Al principio
el coche da saltos y pare-
ce que todo se vaya a
romper. Pero no hay que
asustarse. Después de
unos metros el motor se
pondra en marcha y se po-
dra llegar en segunda has-
ta el taller. Cada vez que
uno debe detenerse, el co-
che se cala irremisible-
mente, y para arrancar
hay que utilizar el sistema
antes descrito. Abusar de
él puede significar quedar-
se sin hateria,
Si al cambiar una rue-

da, o por cualquier &

A

i

otro motivo, se pierden
los tornillos que la suje-
tan, se saca un tornillo de
cada una de las otras tres
ruedas para llegar hasta
el talier. En caso de rue-
das fijadas sblo por tres
pernos, abstenerse.

Si el coche se calienta,
aunque despacio y paran-
do cada vez que la dguja
suba hasta la zona roja,
también se puede llegar al
taller. LLevar una correa
para sustituirla, si se rom-
pe la que mueve la bomba
de agua o el atternador,
tampoce es baladi.
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LAS MOTOS
TAMBIEN
SUFREN LA
CRISIS

210 ha sido necesa-

rio esperar a las
sacudidas econémicas
de los Oltimos quince
dias para que los merca-
dos del automdovil y 1a
moto notaran que la re-
cesion se avecinaba. Du-
rante el mes de agosto,
las matriculaciones de
motos en Espaia des-
cendieron un 36,36 por
ciento con respecto al
mismo periodo del pasa-

do afio 1991. Las cau-
sas de fa calda son mdl-
tiples. A las medidas to-
madas por el gobierno
(incremento de fas reten-
ciones del IRPF y del
IVA), se suman los anun-

cios de televisidn que

asociah &n un mismo
concepto moto y riesgo.
Las matriculaciones
en agosto han alcanzado
las- 7.010 unidades, con
un acumulado de 80.127
motos vendidas en 105
primeros ocho meses del
afio. Estas cifras con-
trastan con las 11.015
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motos que s€ vendieron
en agosto de 1.990 y las
89.426 unidades que se
vendieron durante ios
ocho primeros meses.

Por marcas, la japone-
sa Honda es la que mejo-
res cifras ha conseguido
en estos momentos de
crisis. Aungue sus ven-
tas han disminuido un
11,7 por ciento, su pene-
tracién en el mercado ha
pasado del 22,91 en
agosto de 1991 al 33,17
por ciento en el mismo
mes del presente afo,
con un total de 2.325
motos vendidas.

Por modelos, la mas
vendida sigue siendo la
Honda CBR 600 F, con
419 unidades, pero la
que ha experimentado un
mayor crecimlento es [a
Yamaha XJ 600, gue ha
vendido casi tres veces
méas que en agosto de
1991.

En el analisis por seg-
mentos, el mas afectado
de todos ha sido el que
ocupa las motos de ca-
rretera entre 75 y 125
centimetros clbicos, con
una bajada del 66,5 por
ciento.

LAS VENTAS
EN EUROPA
BAJAN

zL mercado euro-

peo, arrastrado por
la fuerte caida de las
ventas en Alemania y, en
menor medida, en el Rei-
no Unido, experimentd un
descenso de las ventas
de automdviles del 3,7
por ciento en los prime-
ros ocho meses del afo,

INLALLE e

manteniéndose, asi, la
tendencia negativa inicia-
dayaen1990.

Es cierto que las ma-
triculaciones de turismos
crecieron en Eurcpa un
1,9 por ciento en el ‘afio
1991. Pero fue un creci-
miento engarioso, basa-
do fundamentalmente en
el espectacular incremen-

_ to registrado en

. Alemania, fave-
e recido, aun-
que sb6lo en

parte, con la incorpora-
cién de la antigua RDA.
Este incremento del 37
por ciento de un mercado
alemén que absorbe, &l
solo, el 31 por ciento de
todos los coches gue se
venden en Europa y el 33
por ciento de los que se
venden en la Comunidad
Europea, s el que marca
las tendencias y desajus-
tes del viejo continente.
Por eso, se ajustatia mas
a la realidad si se habla-
se de Alemania (un 37
por ciento de incremento}
y del resto de Europa (un

descenso del 6,5 por
ciento) en 1991,

Pero, independiente-
mente del caso aleman,
el mercado del resto de
los paises presenta gran-
des contrastes; asi en
1991, mientras en Gre-
cia las matriculaciones
crecieron un 45 por cien-
to, en Gran Bretana el
descenso fue del 21 por
ciento y en Espafa del
9,76 por ciento.

En ¢uanto a ventas
acumuladas, hay que ha-
ger nuevamente referen-
cia a Alemania, pero en
este caso de manera ne-
gativa.

Pasada la euforia ini-
cial de la reunificacion,
los alemanes se encuen-
tran con la realidad de
que el coste de la misma
lo tienen que pagar entre
todos, con el consiguien-
te ajuste econdmico, cu-
yas ¢onsecuencias se
empiezan a sentir tam-
bién en el sector del au-
tomévil, con un descenso
de las ventas en estos
ocho primeros meses del
aiio en torno al 14 por
ciento. Un descenso que,
unido al 1,6 por ciento
del Reino Unido, no se ve
compensado ni con el in-
cremente de las venias
en Espafia (14 por cien-
to), en Italia (4 por cien-
to) y, en menor medida,
el de Francia {0,2 por
ciento), por hablar sélo
de los cinco principales
mercados europeos y
gue representan el 87,6

por ciente del total. Con
fo que de mantenerse la
actual previsién -bastan-
te pesimista- las ventas
en Europa dificilmente al-
canzaran este afio los
trece millones de unida-
des v se volvera a cifras
anteriores a 1989,

El desequilibrio entre
las marcas o grupos ne
es tan acusado como el
que se praduce entre los
distintos paises, y van
desde los descensos de
Mercedes, grupo Fiat,
Ford, Rover y Opel, hasia
los incrementos de BMW,
Renault, Vglvo y los gru-
pos PSA (Peugeot y Ci-
troén) y Volkswagen (in-
cluyendo también a Audi,
Seat y Skoda).

Este potente grupo
aleman es precisamente
el que sigue en cabeza,
mas fuerte que nunca,
no tanto por sus «ganan-
cias» (1,6 por ciento de
incremento de sus ven-
tas) como porque Sus
perseguidores, las mar-
cas Fiat y Opel, pierden
terreno, sobre todo el
grupo italiano, ya que la
otra marca alemana con-
fia en recuperarse dadas
las buenas perspectivas
de venta que estd des-
pertando el modelo As-
tra. ’

Lo mismo que le pue-
de ocurrir al grupo fran-
cés PSA, gracias al
fuerte tirbn que esta ex
perimentando su asocia-
da, la marca Citroén, con
el modelo ZX.

EL MAS PEQUENO TELEFONO

PORTATIL NEC P4

JA multinacional
NEC, una de las fir-
mas mas importantes en
sectores tan decisivos co-
mo las telecomunicacio-
nes, los semiconductores
y la informéatica, acaba de
lanzar en el mercado es-
panol un nuevo teléfono
portétil que ha denomina
do P4 y que, por sus ca-
racteristicas de ligereza y
prestaciones, se configura
como una de las ofertas
mas interesantes de la ac-
tualidad. EI P4 pesa sola-
mente 220 gramos y tiene
un volumen de 150 centi-
metros cibicos, es por
tanto uno de los mas pe-
quenos y ligeros del mer-
cado actual. Pero esto
no seria importante
de no estar unido a
unas prestaciones
de primer orden. Un
factor determinante
para un teléfono portatil
€5 5U autonomia, y en es-
te aspecto el P4 ofrece
hasta dos horas ininte-
rrumpidas de conversa-
cion con la bateria de lar-
ga duracidn y 24 horas en

espera. Su pantalla es de
cuatro lingas y 42 caracte-
res alfanuméricos, lo que
simplifica enormemente
su uso, al poder acceder
de forma rapida y sencilla
a sus prestaciones a tra-
vés de la informacién faci-
litada en pantaila median-
te un mend en castellano.
Ofrece informa-

cién sobre
funciones
de pro-
gra-

mas,
estado
di car-
ga de la
Lateria, ni-
Meins y nom-
bres almace-
nados en la
memoria, fecha,
hora y duracidn de {as alti-
mas 20 llamadas, etc.

EI NEC P4 tiene un dise-
fie moderno y ergonbmico;
su forma octogonal permi-
te su adaptacion a la ma

no de manera totalmente
natural, Este modelo dis-
pone de dos.tipos de bate-
rias. Una esténdar con una
duracién de 80 minutos
ininterrumpidos de conver
sacidn y 24 horas de en-
cendido, y otra de larga
duracién que proporcionan
hasta dos horas. Ademas,
el P4 también incorpora un
medidor del estado de car-
ga que avisa al usuario
cuando el nivel desciende
por debajo de un punto op-
timo. Los ndmeros y nom-
bres pueden almacenarse
en 99 memorias que per-
miten una rapida seleccién
de fos ndmeros mas utili-
zados.

Come accesorio opcio-
nal, aconsejable para su
utilizacidn en el coche, se
comercializa un amplifica-
dor de potencia que au-

-menta las posibilidades y

mejora |a respuesta en zo-
nas donde fa cobertura del
sistema TMA 900 es déhbil.
También el kit de manos li-
bres es una opcidn intere-
sante, pues permite con-
testar las llamadas sin
apartar las manos del vo-
tante. Los dltimes 20 nd-
meros marcados son guar-
dados en una memoria,
pudiendo ser faciimente

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automdviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como; autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ulirasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, efc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
atuminio.

utilizados sin necesidad
de volver a marcar todo el
nidmero. Las llamadas en
ausencia son recogidas en
pantalla, indicando la hora
de recepcion. El P4 lleva
incorporado un reloj gue
permite la programacion
automatica del encendido
y el apagado, ahorrando
cualguier gasto innecesa-
rio de la bateria. Ademas,
cuenta ¢con un sistema de
blogueo automatico que
protege de la utilizacién
del teléfono por parte de
personas no autorizadas.

to en sus prestaciones.
Buen ejemplo de ello es ¢!
equipo MCD 4500 com-
puesto por la combinacidén
del radiocasete con con-
trol de CD miltiple KEH-
M4500 y ef CDX-M30.

Esta combinacidn ha de
permitir, sin duda, dar s&
tisfaccién a las mas exi-
gentes necesidades musk
cales. Incorpora para &llo
altas prestaciones en sus
tres fuentes de sonido.

La gran pureza de soni-
do del reproductor de CD
Multiple, sus magnificas

PIONEER
MCD 4500:
ALTO NIVEL

#IONEER continia
siendo una de las
marcas lideres en el sec
tor de autosonido, y simul-
taneamente nos sorpren-
de con nuevos modelos
cada vez de mayor sofisti-
¢acién y con un incremen-

RANGER vigia por |
= =lnal=—1—1——§

caracteristicas de casete,
su alta potencia y versatili-
dad, gracias a su salida
de preout y fader selegcio-
nable, junto con el panel
frontal extraible lo configu-
ran como una de las ofer-
tas mas atractivas del
mercado.

Otras caracteristicas
del complementario KEH-
M4500 son su potencia
de salida maxima y cont-
nua, la respuesta de fre-
cuencias y el estuche para
el panel frontal.

e
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cante del afio 1992, ha’
otorgado a Total semejan-
te galardon.

La votacién la efectdan
los propios usuatios (han
votado mas de 400 em-
presarios y transportistas)
de toda la geografia espa-
fiola, que finalmente se
decantaron por Total como
mejor lubricante para vehi-
culos industriales.

ASCENSO,
EN CITROEN

VIER Espinosa ha
side nombrado jefe
del servicio de Postventa
de Citroén Hispania. Espi-
nosa, de 47 anos, es inge-
niero aerondutico y ha
desempenado diversos
cargos de responsabilidad
en Citroén, desde su in-
greso en el afio 1975.

Tras pasar por los servi-
cios de Calidad y Lahorato-
rios, se traslada a Madrid
donde es nombrado res-
ponsable del Plan de Cali
dad, en su version comer
cial. Durante su trayectoria
profesional, ha sido po-
nente en diferentes con-
gresos y reuniones relacio-
hados, principaimente, con
temas de calidad.

TOTAL:
(LUBRICANTE
DEL ANO 1992

llll revista autobuses
Iy Autocares, organi-
zadora del premio «Lubri-

[m———mm—————— - -_—————— oty e e -

 ESTIMULO CLASICO

: Segiin una noticia publicada en el diario .|,
| jtaliano la Gazzeta deflo B
| sport, la Guardia di ‘ 4 {

e

: Finanza ha desarticulado

| en Calabria una banda que
| transportaba droga entre Italia y

| Argentina camufiada bajo la pantalia
I de un negoclo de importacién de
| vehiculos clasicos, donde
| se escondia la sustancia
| estupefaciente. En esta

| ocasion los calabreses

I no han sido Innovadores. -
| Ef transporte de vehiculos ; N

\ se lleva utilizando desde tiempo immemorlal para actividades poco
I respetables: desde evadir divisas escondlidas en los tubos de escape
: hasta pasar electrodomésticos de contrabando en el vano motor.
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LA MAQUINA QUE
CAMBIO EL MUNDO.
La editorial McGraw-
Hill, bien conocida de
todos aguelios gue
hayan cursado
estudios técnicos,

.acaba de ptblicar un

volumen titulado «La
Magquina que Cambid
el Mundos., El
contenido de este libro
se systenta en ufi
estudio sobre &/ futuro
de-1a industria del
automavif del
Massachusetts
Institute of Technology,
cuyo coste fue de
ginco miffones de
dolares y durante un
periode de cinco afios.

“En primer lugar, se

afirma que la industria
det automovil «la
industria de las
industrias» se
encuentra én una
época e transicion.
Esta transicifn ocupa
el paso desde la
produccion en masa,
cuya principal
caracterfstica consiste
an «la totaf
intercambiabilidad de
las parfes y Ia
sencillez de su
ensambler a la
produccidn ajustada,
basada en las técnicas
de |a marca japonesa
Toyota y en especial
en su ingeniero de
praduccién: Taiichi
-Ohno. En el hbro se
explican los origenes
de Ia produccion
afustaday

postenormente

-todos los elementos y

cireunstancias que
fueron necesarias para
Hievar a cabo este tipo
de produccion, que se
dividen en fas

sgulentes:
organizacion de la
f&btica, diseno de!
goche, copfdinacion de
la cadena de
suministro, Ia relacidn
con los clientes v la
gestion de la empresa.
Para finalzar esta
interesante fectura se
ahaliza fa necesrdad
de un corto periodo de
transicion de la
produccién en masa a
fa produccion
ajustada. Si bien este .
libro se publico en
idioma Inglés en el
afio 1990, ha sido
traducido al castellano
el presente ano. Este
dato apenas le resta
validez, pero se echa
‘bastante en falta una
valoracion sobre cdmo
- afronta la crisis la
produccion ajustada.

Copyright Motor 16, 1992, Prohibida su reproduccién.

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa: PVP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles ia matriculacién,
el seguro, ete. CC: Cilindrada
en centimetros clbicos. CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méxima. 0/100:
aceleracién en segundos de 0 a
100 kilometros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rade. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Cierre centralizado. Diree: Direc-
cion asistida. ABS: Sistema de
frenos antiblogueo, Llantas:
Llantas de aleacién ligera.

MOGELD PP €€ CV WM 0/100 L0 Long AR Findimm  Eeva, Cleme  Ditec, ABS

ACH Off 1E00500. 1588 54 414 g2 - - - Sare -
ACM O TD 2112800 1683 M 447 Ll
ACH DIFTR E 2R3000Q° 15EE T 4T « ‘3EAT S
Migke 3141 Bag0ld L5E3 TA i1BS 40 RN 4350 TEO00
ALFA ROMEO
3313 1520905 41351 88 176 103 82 A075 34 647 Sere Sere 82556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie Serle  62.556 64,481
23315le 1683042 1480 98 181 107 88 4075 182857 34 B47 Sane Sere 62536 64 481
33 1.5 [e Milano 1665000 1460 98 181 107 86 4075 182857 34.647 Serie Sefie Serie 64.481
3315/ 6TC 1760000 1480 98 181 187 86 4075 Seng 647 Sene Sere Sene - -
33171e 1830289 1712 110 190 95 89 4075 182857 34647 Serie Serle Serie 144361  64.481
3317 67C 1860000 1712 110 190 95 B9 4015 Sene 34847 Sene Sere Sena - -
3317 e 16Y 2043944 1712 137 208 84 80 4075 182857 34647 Serle Serig Serie 144361 Serie
33 16V Quadnifosiio 2122861 1712 137 208 84 90 4075 182857 34847 Sene Sere Sere 144 361 Sene
33 16Y Permanent 4 2578079 1712 1371 202 89 90 4075 182857 34647 Serie Serie Serie Setle Serie
3317 le Sport Wagon 1918515 17112 110 187 38 89 4200 182857 34847 Sene Sene Sene 144361 64481
7516ie 1918901 4570 107 180 113 79 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.896
7516 le Lo Mans 1806653 1570 107 180 113 719 4430 216541 BOB0O Sene Serg Sene Sene
7518ie 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Serie. Serie Serie 80.806
7518 |e Lo Mans 2178750 1719 122 190 104 88 4430 Sene  BRBOO Sene Sene Sene . Sanhe
75 2.0 Twin Spark 2510780 1962 148 198 82 86 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie 252,672 80.89%6
75 Toin Spak Podiom: 2525216 1962 148 198 B2 86 4430 Sene 60800 Sene Sene Sene . Sene
753.0V6Q 3580975 2989 192 230 © 75 119 4420 Serie . 60.800 Serig Serie Serie  252.672 Serie
BZOTD 2403728 1995 95 475 124 85 4420 216541 80800 Seng Sang Sere - BO8%
75247TD 2679.204 2393 112 184 117 74 4420 26541 60.800 Serie Serie Sefie 80.896
155 1.8 Twin Spark 2184000 1773 128 200 10,3 86 4443 250000 40000 Senig Sena Sene 00X 75000
15518 Twin Spark Luixe 2500000 1773 129 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serie  Sere 200.000  75.000
155 2.6 Twin Spark 2680000 1995 143 205 93 B5 443 Sene  40.000 Sere  Sere Sene 200000 75000
155256 3.495.000 - 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serle Serle Setie  75.000
155 2.5 Q4 4200000 1935 190 225 70 106 443 Sens 40000 Sere Sere Sere  Seom
184 2.0 Twin Spark 3.037.080 1962 148 210 92 121 4b55 218541 76.992. Serie Serie Serie  269.474 105.865
154 2.0 V8 Turbe 4780960 1996 216 240 72 104 4555 Sene Sene Sene Sene Sene Sere Sene
1843.0 V8 4653921 2959 192 - 230 79 123 4555 Serig Serie Serie Serle Serie Serie  105.865
184 5387215 2959 200 231 7.7 113 4555 Serie - Sene Sens Sene Sene Sena
16425TD 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Serie  76.992 Serle Serie Serie  289.474 105.865
58380 1962 126 190 90 81 4258 - 43308 Sere . Sona 0 Sere

Spider 2.0 10 3 5B¢
NOTA: El precio de los Alfa 33 1.5y 1.7 GTC son +Precio llave en mano

e 10) Teeha Loea Lm0 1Er B 0SB0 85 30
frg 10 Techo Dearo L0 ) BA 1¥ ) 85 380d
an e R b e e R B R
2440 17181000 31 8 U0 WG 191 4030

ASIA MOTORS

Rocsta LEG. 223kkan. aTRR- RS Q5B = A5 Sere SEne S
Hoesta 2.2 [ Basico 1832610 2184 71 338 6.5 SEfiEE
Aocatn 2210 LTI 2IeR TR 158 E i Sere SEne Gang

B020E 2790060 1884 115 190 118 93 4482 200000 35265 185000 Sene Serie  19000C 158800
802.3E 3.250.000 2.30¢ 133 200 68 98 82 Serie 55265 185.000 Serie Sefle  190.00C 158.600
802.3E Aut. 3455000 2308 133 4197 112 105 4482 Serie 55265 185000  Sens  Seme I30000 1586800
80 2.3 E Quattro 4000000 230¢ 133 200 99 105 4482 Serie 55.265  185.000 Serle Serie Serie  158.600
8028EVE 175 2771 114 220 80 103 4482 Sene 55265 Sene Sere Sene Serie  158.60¢Q
80 2.8 E V6 Quattro 4670.000 2771 174 220 80 114 4482 Serie 55.265 Serie Serfe Serie Serie  158.600
BOLOTH 29250000 1898 90 1714 141 54 4482 315207 65265 185000  Sere Sene 190 158800
100 2.0E 3274000 1884 115 182 126 €8 479, - Berie  96.158 Serie Serig Serie  190.000 158231
100 23E 3556000 2305 133 202 192 105 4790 Serie 86158 Sene  Sene Sene 190000 1583231
100 2.6 E V6 3754000 2598 150 210 95 104 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie  190.000 158231
100 2.6 E V6 Quattre 4560000 2598 180 210 97 113 4790 Sere 961358 Sene Sene Sene Sene 158231
100 2.8 E V6 4425000 2771 174 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serle Serig Serie
100 2.8 E V& Aut. 4700000 2771 474 218 92 115 | 4790 Sene 96158 Sere Sene Serie Sere . 5Sene
100 2.8 E V6 Quattro 5035000 2771 174 218 80 118 4790 Sefle 96,158 Serle Serie Serie Serie  Serie
100 84 6805000 2226 230 204 68 121 4790 Sere 96158 Sere Sane Sene Sene Senie
100 2.5 TDt 4265000 2461 115 195 111 68 4790 Sere  96.158 Serle Serie Serie  190.000 158231
100 At 23 E 3 133 194 105 103 4790 Serm - 96158  Sere  Spne Seme 190000 158231
100 Avant 2.6 E V6 4.180.000 2598 150 203 106 4790 Serle

96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
96 158 Sene Sene Sene Serw

100 Avant 2.5 TDi 4700000 2461 115 188 116 67 4719,0 Sere  96.158 Serle Serie Serde 100.000 158231
Coupe 23 E 3805 2309 133 A6 92 103 4366 315207 Sene Sene Sane Berie Sene Serie
Coupe 2.8 EV6 4560000 2771 174 222 80 103 4356 Serig Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Conpo 2BEVEQuaitre 5130000 2771 174 222 B0 114 4366+  Serie Sene  Sene  Sene Sere Sene Sere

upe $-2 6.170.000 2226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Serie Serie Serle Serie Serie
Cabrio 2.3 E 5045000 2309 133 198 108 103 4366 Sene Sene Sere Sene Sene Sene Sene
Y836 9.350.000 3562 250 244 76 132 4875 Sefie Serie Serie Serle Serie Serie Serie
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. Claﬁ' la nueva mecénic .
V6 o 2.6 Jittne.Ac*

AUDI

Todaos los modelos de
la gama Audi y sus
opciones han
experimentado una
sublida en sus preclos
que ya reflejJamos en
nuestra guia de esta
semana.

También esta ya
disponible, en todos
los conceslonarlos de
)0

cilindrada y 150
caballos de potencia.
De momento, sdlo la
gama Audl 100
equipara este nuevo
motor V6 en nuestro
mercado, para mas
adelante motorizar
también a las
versiones 80 y Coupé.
Los Audi 100 2.6E V6
estan disponlble con la
carroceria de tres
volimenes y cuatro
puertas y con la
carroceria famlliar
enominada Avant.

J Ademas se puede
optar entre la version
de traccldn delantera
0 la version Quattro
con tracclon
permanente a las
cuatro ruedas en
ambeos tipos de
carroceria.

70 / Motor 16

MOOELD VP GC CY WM 0/100 L2100  Long AA Pinters  Eleva.  Cledn Dirnc. KBS Uantas
V36 Ak 9350000 2567 W0 9Em 80 (49 zE1S S SunE SIE Sunp = Sune Sene
VE42 1000 41Ty 2 240 Ed 143 aBIE Sefie Spre Sarln Beng Beria Sirln Serie
VE42 A 250000 4372280 Md- STT A AETS “Sere £k SEhE SariE Bavig SENE Sene
BERTONE

Froectimbe: 27 | RIaAEN LE3E 100 150 1587090 FTES 00000 B HETES e Sei Sane
Freeclimbes TO.T.Dure. 3753009 2443 116 183 139 108: 4145 236391 Ebifle HerE SErE Sene Sang
Freecinbe: TH' Calivl) FISHERT 2403116 153 IR0 0A00 AR 26 e fefiE 5 SapiE . Sarin
Freeclmier 2,717 Do 3753925 . 2683 120 igh 344 ] 13a . 4145 F3639] Seng e ] S Sl
Freechmbe 2,71 Cabe 759975 2050 122 16D 1'1’,-1 1% sy 25RaE1 g T Hens Sefil Hirrin Beng
316i4p 2528000 1596 100 189 128 G0 4435 249441 80808 104774 60116 Sene 181684 176872
3161 4p Aut, 2744000 1596 100 18§ 161 109 4435 249441 89.B06 104.774 60.118 Serie  161.684 176.872
3181 § Coupd 32GT000 4796 140 243 162 97 a433 249441 BIBOG Sere Sene Sene Sene Sere
3181 4p 2.850.000 1.776 113 188 113 10,1 4435 249441 89.806 104.174 Serie Serie  161.684 176.872
318| dp Aut 3086000 1776 113 183 123 103 4435 249441 89806 104774  Sene Sere 181684 176872
3181 Cabrle 3586.000 1796 115 187 120 101 4325 168421 68.0% Serie Serie Serie 168421 148.526
3181 Cabrio Aut 3783000 1796 145 185 131 104 4325 18B421  6BOSE Serie Sere Serne 16842t 148526
3201 Coupé 3663000 1991 150 214 100 10,7 4433 242441 BI.BO6 Serie Serie Serie Serle Serie
3201 Coupé Aut. 3928000 1991 150 214 11D 108 4433 249441 BIB0G Sene Sere Sene Sene Sene
3200 4p 3413.000 1991 150 214 93 106 4435 249441 B9.806 Serie Serie- Serie Serie  143.176
3268 4p Aut. 36878000 1991 150 214 108 140 4435 45441  BOB06 Sene Sere Sene Sere 142176
3201 Cabrdo 4289000 1991 129 195 115 110 4325 168421 68.085 Serie Serle Serie Serie  148.526
3201 Cablo Aut 4524000 1991 129 194 133 93 4325 168421 680% Sere Sene Sene Sere 148526
3251 Coupé 4206000 2494 192 233 0 108 4433 249411  B9.806 Serie  Sefie Serie Serie Serie
3261 Coupé Aut, 4470000 2494 192 231 80 108 4433 246411 893806 Sere Sere Sene Sene Serie
3251 4p 4120000 2494 192 234 79 118 4435 248411 B9.806 Serle Serte Serie Serie Serie
3261 4p Aut. 4375000 2494 132 231 89 120 4435 240411 89806 Sere Sene Sene Serie Sene
325 Cabrio 5.020.000 2494 17¢ 214 90 115 4325 168421 68.095 Serie Serie  Serie Seria Serie
3261 Cabrlo Aut. 5270000 2494 ET0 210 105 111 4325 168421 68095 Setie Sene Sene Sane Sene
3251 Tourlng 4.784.000 2484 170 210 97 117 4325 168421 B9.806 Sere Serle Serie Serie Serie
3251 Touring Aut. 5035000 2434 17¢ 212 201 111 4325 168421 83806 Sere Sene Sene Sena
3251 X Touring 5708000 2484 170 22 101 11,1 4325 16842% BS.806 Serie Serie Serie Serie Serie
3251 X Touting Aut. 5471000 2484 170 206 112 114 4325 i6B421  BGB0A Sere  Sere Sene Sene Setre
M3 6.719.000 2302 215 234 .67 106 4345 168421 BO.806 Serie Serie Serie Serie Serie
i 8210000 2494 110 2% 19 104 3827 - Seng Sere Serie Sene Sere Serie
325 TD 3586000 2498 115 198 120 75 4435 249411 85806 Serie Serie Serie Serie 148526
IBWOAL 3851000 2488 115 1894 128 78 4435 249411 58806 Sere Sene Sene Serie 148576
324 TD Touring 4280000 2443 116 187 123 70 4325 168421 89806 104.774 Serie Sere  168.421 Serie
324 TD Touring Aut, 4563000 2443 115 182 133 76 4325 168421 BGB806 104774 Serie Sere 168421 Sane
520i 3.905.000 1991 150 211 106 98 4720 Serie  114.149 Serie Serie Sefe Serie 202,116
5204 ht. 170008 1981 150 207 120 112 4720 Sens 114 149 Sere . Sene Sere Sere 202118
525§ 4.765.000 2494 192 225 868 90 4720 Serie 114149 Serie Serie Serle Serie  163.397
5250 Aut 5054000 2424 182 225 49 i11 472D Zene 114 14% Serie Sare Sere Sene 163347
525i X 5477000 24984 192 220 95 115 4720 Serie  114.149 Serie Serie Sere Serie  158.004
5261 X Ant. 5790000 2494 192 27 108 118 4720 Sene 114149 Sene Sene Sere Sere 158004
5351 5.795.000 3430 211 235 7,7 145 47120 Sere  114.149 Serie Serie Serie Serie Serie
5350 Aut. 6108000 3430 211 231 B8 140 4120 Sene 114148 Serie Sene Sene Sang Serie
M5 9452000 3535 315 250 63 188 4720 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie
520 Teuring 4255000 1991 150 206 113 110 472Q Serie 114 149 Serie Sene Seng Sene 177 455
5201 Tourlng Aut. 4520,000 1991 150 202 126 113 4720 Serle  114.14% Serie Serig Serie Serie  177.455
5261 5131000 2494 192 221 92 112 4720 Sere 114 148 Serte Sere  Sene Sene 151408
5251 Tourlng Aut. 5305000 2494 192 218 100 117 4720 Sere 114143 Serie Serie Serie Serie  151.40¢
526 TDS 4397000 2498 143 207 110 77 4720 Serie 114 149 Sene Serig Sere Sene 363 397
525 TDS Aut. 4,698,000 2498 143 205 116 .81 4720 Serle  114.14% Serie Serie Serie Serie  163.397
526 DS Touring 4808000 2498 143 202 116 78 4720 Sere 414 148 Sene Serig Serie Sene 177455
526 TDS Tourlng Aut. 5.121.000 2498 143 200 122 BA 4720 Serie  114.149 Serie Sefie Serie Serie  177.455
130t B785000 2986 188 225 83 180 4910 Sere 138328 Sena Sere Serie Sene 204 120
T30l Aut. 6125000 2986 188 232 106 137 4910 Serie  138.328 Seria Serie Serie Serie  204.120
7301 V8 825000 2697 218 233 5 124 4910 Sere 138328 Sene  Seme Serg Sene Sene
7301 V8 Aut 7175.000 2597 218 230 83 126 4910 Serie  138.328 Setie Serie Serie Serie Serig
T40! Aut. 8425000 3682 286 240 74 139 4910 Sene 138328 Sene Sene Sene Sere Sene
T401 L Aut. 9.185.000 3.982 286 240 74 138 5025 Serie 138,328 Serie Serie Serie Serie Sere
T50f Aut 10015000 4988 300 250 74 150 4910 Sene Serie Sena Sarig Seile Sene Sene
7501 L Aut. 11.015.000 4588 300 254 74 150 BO2S Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serle
850t 12020000 4988 300 250 68 155 4780 Sene Sene Sene Serte Sene Serie Sere
B501 Aut. 12.320.000 4.988 300 250 74 1585 4780 Serie Serle Serie Serie Serie Serle Serle
CHRYSLER

Saratoga 2.5 2310665 2501 09 163 138 113 4602 192000 41344 57600 Sere Sene 182 D00 Sene
Saratoga 3.0 V6 Aut. 2660823 2572 141 180 411 115 4602 192.000 41334 57.600 Serie Serie 152,000 Serie
Le Baron GTC 3184340 2501 155 202 85 110 4606 192000 42240 57800 Sere Sene Serie
Yoyager SE 2538478 2501 99 1564 157 120 4525 192000 41344 69.120 Serie Serie - -
Yoyager LE Aut. 3313432 330t 150 471 128 122 4525 192000 41344 65120 Sene Sere 192000 B9600
Voyager LE AWD Aut. 3507.688 3301 150 171 135 137 4525 192.000 41344 69.120 Serie Serfe  182.000  £9.600
Grar Voyager SE Aut. 3161335 3301 150 171 128 133 4896 192000 41344 65120 Serie Sene 192000 -
Gran Yoyager LE Aut. 3438330 3301 150 171 128 133 4895 192000 41344 68.120 Sarie Serfie  182.000 B89.600
Wrangler Techo Lona 2242489 2464 121 150 133 141 3880 - 36499 - . Sene - B2490
Wrangler Techo Rigido 2454329 2464 121 150 133 141 3880 - 36.499 B - Serie §2.490
Cherokes 4.0 Aut. 3482827 3960 185 180 10,2 155 4240 169500 Sene Sene Sene Sene

Cherokee Limited Aut. 4272618 3960 185 180 10,2 155 4240 192000 41344 Serie Serie Serie  192.000 Serie
Cherokes 3482827 2068 88 140 192 92 4240 168500 Sene Sene Serie Sene

™
Nota: Tedes los modeios Saratega y Voyager incorporan obligateriamente ef Airbag, con un subreprecm de: 175.360 ptas

AX3p11TE4Y

1050284 1124 55 156 132 62 3525 18834

MODELO PYP cC ¢V VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Cieme Direc. ABS  LUanlas
AX 3p Slno 1058593 1124 55 156 132 62 3525 18884 (&) )

AX 3p 11 TE 5V 1.080.144 1424 55 158 129 63 3525 160.000 1B.884 - - -
AXZpiaiTRE 1156516 1124 55 458 129 63 3525 160000 18884 14782 14.752 47.208
AX 3p 14 TGS 1237342 1360 75 175 108 68 3525 160.000 1B.884 Serie  Serie 47.208
AX 3p 24 TZX 1297962 1360 75 475 108 68 3525 160000 18884 Sere Sene 47 208
AX 3p GT 1.355.234 1360 85 177 93 73 3517 160.000 1B.884 14.752 - 14.752 - 47,208
AX 3p GT1 1637567 1360 100 120 87 15 3517 160000 = Sene Sene 161 652 Serie
AX Sp 11 TE4V 1114984 1124 B85 186 132 82 3825 - 18.884 - -

AX 5p Slgno 1123873 {128 56 156 132 &2 35256 18 884 ) 1)

AX 5p 11 TE 5V 1144845 1124 55 158 132 63 3525 160.000 18.884 3 = B
AX 5p 11 TRE 1222188 1124 55 158 129 63 3525 160000 18884 14752 44752 47 208
AX 5p 14 TGS 1303014 1360 75 175 108 68 3525 160.000 18884 Sarie Serie 47.208
AX Gp 14 TZX 1363633 1360 75 175 108 68 3525 160000 18884 Sere Sene 47208
AX 5p 14 4x4 1489720 1360 75 167 111 73 3525 160000 18884 3 : -
AX 5p GT 142:004 1360 85 177 £3 7,3 3517 160000 15884 14752 14752 47208
AX 3p14TD 1254621 1360 53 155 185 47 3525 - 18884 - - - -
AX 3p 14 TRD 1334303 1360 63 155 185 47 3gb - 18834 14752 14752 47 208
AX Sp14TD 1330292 1360 53 155 185 4,7 3525 18.884 > - -
AX 5p 132 TRD 1396973 1360 53 155 185 47 3525 - 18884 14752 14752 47 208
ZX 5p 1.4 Reflex 1514798 1360 75 172 137 68 4071 150.000 31.090 - -

Gpidhontage 1638264 1360 75 472 137 68 4074 150000 31090 20326 20326 66,050
ZX 5p 1.4 Aura 1706416 1360 75 172 137 68 4071 150.000 31.090 Serie Serie 66.060
2 5p .61 Reflax 1668753 1580 90 181 438 7§ 407,10 150000 31009 : - a

ZX 5p 1.6] Avantage 1706416 1580 60 181 135 79 4071 150.000 31.099 20326 20326 71142 68.060
ZX 5p 1.8] Aura 1881852 18807 90 181 135 7§ 4071 150000 31099 Sene Sene 71142 - 66060
ZX Sp 1.91 Yolcane 2176806 1.805 130 201 83 .86 4071 150.000 31.099 Serie Serie Serie  189.034 Serie
X 5p 1.9 D Refex 4721363 1305 T7i 167 461 59 4071 150000 31099 s - 7142 - -
ZX 5p 1.9 D Avantage 1.796.090 1905 71 167 161 58 4071 150000 31.099 20326 20328 71142 - BB.08O
2450 1.9 1D Aurs 2080000 1905 92 185 111 B3 4071 15000 31099 - Sene Same  Sene  189.034  G6060
BX 16 TGS 1880876 1580 04 171 12,7 80 4240 188741 41.583 Serie Serie - - -
BX 191658 2005130 1905 107 191 107 B0 4240 168741 . 41563 Sene  Sene Sene 216717 67154
BX196GTI 2232471 1905 125 193 98 97 4240 168.741 41.563 Serie Sefie Serie  216.717  67.164
BX 19 67l Ourans 2159660 1905 123 198 88 a7 424 G 168741 41563 Sene Sereg Sene Q4978 94978
BX GTi 16V 3082428 1905 160 215 B6 9% 4240 Serie Serie Serie Serig Serig Serie Serie
B)X 19 Y28 Braak 24048685 1805 107 191 104 80 4240 187533 62950 Sene Sene Sene - -
BX TD 1805859 1796 60 155 172 68 4240 - 41583 24023 24023 87112

XM 2001886 4805 71 157 138 7, 4240 168741 41563 24023 24023 87147 - E
BX 19 TZD 2061831 1905 71 157 138 7,2 4240 168.741 41563 Serie Serie Serie 216717  67.164
BX 19 TGD Break 2338526 1806 71 157 138 72 4240 1B7.533 62959 . Sene Sere Seng - -
BX TZD Turho Qurame 2341440 1769 00 180 120 7,7 4240 168741 41563 Serie Serie Serie  94.978 94.978

120 375691 41796 90 182 126 ¥7 4240 168741 41563 Sene Sere FALTS TR v 1T

XM 2.00 Luxe 3146332 1998 130 206 115 B6 4708 Serie  48.140 Serie Serie Serie  206.830° 68.771
XM 2.08 Grand Lone 3946070 1998 130 202 115 B8 4108 Sene Seng Sene Sene Sene Sang Sene
XM vl 4899565 2849 170 222 9,7 139 4708 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serig
XM Vel 24V 5848920 20975 206 235 86 114 4708 Sene Sene Sere  Sare Sene Setie Serie
XM Diesel Luxe 3370046 2138 83 171 176 17 4708 Serie  48.140 Serie Serie Serie  206.830 68.771
KA TD Grand Loxe 268 2088 110 192 124 B0 4708 Sere Sene Serie Serie Sere 208830

XM TD Grand Luxe Aut.  4.527.931 2088 110 190 1435 80 4963 Serie Serie Serie Serie Sefie  208.830 Serle
XM 2.00 Bresk 3309532 . 1998 122 192 121 107 2883 Sene 48140 Sere Sere Sere

XM ¥6i Braak 5062766 2975 170 217 10,1 124 4963 Serie Serie Serle Serie- Serie Serie Serle
XM, V6l Broak Aul, £324088 2975 170 216 115 136 3963 Sene Seng Sere - Sers Sane St Sere
XM Turbo D Break 4004520 2088 110 184 127 72 4963 Serie  48.140 Serle Setie Sefle  208.830

NOTA (1): Opeifin conjunta que inciuye elevalﬁnas eléctricos delanteros, cierre centralizado, asientos traseros partidos, limpia luneta trasera y lunas tintadas: 72.420 ptes.

Dacla MX Bamma el TOTO0 13T BA 150 165 85 4350
[acia TLX Bares 5 vl i a0 134T T 16,5 E;5 4350
Docla TLX Bréskvel  J20E00 1307 65 150 165 BS 4400
Srcia TLX Break § vel BIEZ00 1307 €5 A60 165 BE 440

Charada TRLIIGVIp 178453 L1368 00 1@ 10 §F a0 hahe Sullp Sille Sfims

Afiplose LEIN 1BV Sp 2158 B35 IhEF 105 1BS  9F RS 4360 Sang Sune Sene Sure
TH mteroalar X 3200057 2R A0 145 1RE e LS

Rooky TO Imtesenoler EL- Il 3434548 2065 162 146 102 128  41L5 it Sl Shitn SHig

Fernm B 1| LE 16V 242Ryoe 1R 05 45 187 ‘S8 3488 a=iin Sie Bne

| DE TOMASO

Pantera G155 LMD A2 s am 180 -43635 Sz Bang Sene Suri

Mondigl T . 10000 3405 300 4534 e S&na Sene 5afie “5mnke
Mandial T Caheit ITIEDGOD  EA05 00 453 5 Garie Soid Sute Sarie S
FETE 180800000 305 300 4230 T S EANe e SiNE
5 TS g palfan 3405 30 433 Sere aRng Sane Feite SEnE
B2 TR FTE0O0D ADME Axd AN Bariz Sang Sane SR

cl BR0E05° 999 45 145 164 B4 4T 18688
Panda 1000 § 933112 989 45 145 164 64 3475 18.688
Panda 414 L Trekiing 1199699 980 S0 435 175 768 3475 18688
Uno 45 3p. 1085733 999 45 145 170 64 3645

GITROEN
OFERTAS

AX 11 TE y TRE:
Hasta 180.000
pesetas de descuento.
AX 14 TGS y TZX:
200.000 pesetas de
descuento o aire
acondicionado gratis.
AX GT y GTI 3p:
Descuento de 200.000
pesetas o aire
acondiclonado grat|s
ZX gasolina y diésel:
Descuento de 150.000
pesetas en todas las
versiones o aire
acondicionado de
forma gratuita.

BX:

Todas las versiones
tienen un descuento de
300. 000 pesetas

200.000 pesetas de
descuento en todos los
modelos.
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PRECIDS GOCRES NUEUDS

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE

TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05

CAMPSA
Tel.(900} 15 25 35

AYUDA

EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13

- ADA
Tel {900) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 259 46 05

DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE

. ASSISTANCE
Tel.{91) 597 21 25
MONDIAL -
ASSISTANCE
Tel.{91) 441 33 44
RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11
AUDI
Tel.(900) 11 22 22
BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITROEN .
Tel{91) 510 13 14
FIAT
Tel.(91) 519 16 16
FORD
Tel.(200) 14 51 45
HONDA
Tel.{900) 30 80 80
LANCIA
Tel.(91) 450 13 50
MAZDA
Tel.(91) 597 21. 25
MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77
MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL
Tel.(91) 556 13 38
PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25
RENAULT
Tel.(91) 556 39 99
SEAT
Tel.(900) 11 22 22
VOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24

82 /Motor 16

MODELD PYP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva Clerre Diret. ABS  Llantas
Polo Coupé CI. 1.3 1366000 1272 55 155 155 84 3725 23000 -
Polo Coupé GT 55 1355000 1272 55 155 155 T4 37125 23.000 -

Polo Coupé GT Injection 1470000 1272 80 175 121 77 3725 - 23000 .

Polo Coupé 640 1708000 1272 115 198 86 77 325 . S = Serie
Golf 1.4 CL 3p 1620000 1391 60 357 163 72 4020 43018 148649 58173 183819 -
Golf 1.8 CL 75 3p 1825000 1781 75 168 140 81 4020 - 43018 148649 58173 183.819 -
Golf 1.BGLT53p 2000000 1781 75 168 140 831 4020 317ELL 43018 Serie  Sene Sene  1BIBI9 105532
Goff 1.8 6L 90 3p 2100000 1781 90 180 121 82 4020 317511 43018 Serie Sefie Serie  183.819 125532
Golff L8GLI0AUL3p 2277000 1781 90 176 142 87 4020 317511 43018 Sene Sere Seme 183819 125532
Golf 2.0 675 3 2270000 1984 115 198 101 86 4020 312.000 43018 Serie Serie Sere Serie Serie
Golf 2.8 VRS 3692000 2792 114 25 76 104 4020 Sene Sere Sere  Sene Serte Sene Sene
Golf L.9CLD 3p 1890000 1.896 64 156 176 60 4020 - 43018 148649 58173 - 183819 -
Golf L9 GLTD 3p 2181000 4836 78 1656 154 60 4020 - 43018 Setie Sene Sene 183819 125532
Golf 1.9 GT TD 3p 2242000 1896 75 168 154 B0 4020 - 43.018 148.649 Serie Serie  183.819 125532
Golt 1.4 68 5p 1704000 139¢ 66 157 163 7.2 4020 - 43018 148849 61542 - 183819 =
Golf 1.8 CL 75 5p 1909000 1781 75 168 140 81 4020 - 43.018 148.640 £1.541 Serie  183.819 o
Golf 1B GL 75 Sp 2084000 478L 75 168 140 81 4028 31751F 43018 Sene  Seme Sene 183819 125532
Golf 1.8 GL 90 5p 2184000 1781 90 180 121 82 4020 317511 43.018 Sefie  Sefle Serie  183.819 125532
Golf 1LBGLOOKut, Bp 2361000 1781 80 175 142 87 4020 317511 43018 Sene  Sere Sere 183818 125532
Golf 2.0 GTi S5p 2354000 15984 115 188 101 §6 4020 312000 43.018 Serie Serie Serie Serie Serie
Balf 2.8 VRS 5p 3778000 2792 174 225 16 104 4020 Serie Sene Sene  Sene Sene Sene Sene
Golf 1.3 CLD 3p 1974000 189 64 156 176 60 4020 - 43018 148649 61541 - 183819 -
Goif 1.9 GLTD 3p 2275000 1896 76 165 154 60 4020 43018 Sere  Sene Sere 1838190 125532
Gof 1.9GTTD 3p 2336000 1896 75 165 154 60 4020 - 43.018 148649  Serie Serie  183.819 Serie
Qolf canm 6L 2250000 1595 75 187 140 89 0 249646 31314 39543 17828 104040 134592 .
Golf Cabko GLI 2570000 1781 112 189 10,3 88 3990 240646 31314 Serie 17.828 104.040 134.592 Serle
Verto 1.8 CL 1632000 1781 75 188 144 82 4380 - 43018 148642 5R173 183.819 -
Vento 1.8 CL 2026000 1781 90 180 125 &5 4380 - 43018 148649 58173 183.819 -
Vento 1.8 6L 2128000 1781 75 168 144 82 0 317511 43018 Sene Sene 18381% 125632
Vento 1.8 GL 2222000 1781 90 180 125 85 4380 317511 43.018 Serie Serie Serie  183.818 125532
Vento 1.8 6L Aut, 2379000 1788 980 115 142 87 43380 317511 43018 Sere  Sene Sene 183819 125532
Vento 2.0 GT 2675000 1984 115 198 101 86 4380 317511 43018 Serie  Serie Serle Serie Sefie
Yonto 19CLD 2070000 1896 64 156 188 83 4380 - 43018 148649 58173 183819 -
Yento 1.9 GL TD 2362000 18% 75 165 157 6,3 4380 317511 © 4308 Serie Serie Serie 183819 125532
Corrado 16 ¥ 3605000 1781 136 200 86 118 4050 Sene 31314 Sene Sene 134592 Sene
Corrado VRE 4151000 2861 190 235 69 11,2 4050 Serie  31.314 Seria Serie Serle Serie Serie
Passgat 1.8 CL 2200000 1781 90 171 161 87 4570 252150 4h42 Sene  Sere Seme 175168 112600
Passat 2.0 GE 2900000 1984 115 191 113 92 4570 Serie . - 40.421 Serie Serie Serie Serie 112,600
Passat 2,0 GL Aut, 3115000 1984 115 150 42Y 93 457D Sene 40421 Sere  Sene Sere Sene 112600
Passat GT 16V 3.380.000 1781 136 208 10,2 1 4570 Serie - 40.421 Serie Serie Serie 175158 112,600
Passat GT Syncro G80 4170000 1781 160 210 96 103 4575 Sene 40421 Serie Serie Sene 175158 Sene
Passat VR6 3860000 2792 174 224 82 106 4575 Serie . 40.421 Serie Serie Serig Seria Serie
Passat CL Turbodiesst 2475000 1588 80 178 160 85 4575 B 1 .k Sene  Sene Sene 175158 112600
Passat Varlant 1.5 GL 2415000 178t 90 171 142 80 4575 - 4042 Serig Serie Serie 175158 112.600
Pessat Varlant 2.0 GL 3000000 1984 115 195 115 92 48575 Serie 40421 Sene  Sere Serie Sene 112600
Passat Variant 2.0 GL Aot. 2.200.000 1.984 115 1692 12,7 101 4575 Serie . 40.421 Serie Serie Sefie Serie  112.600
Varlant 6T 16V 3445000 1781 136 206 104 995 4515 Serie 40421 Serie Sene Sene 175158 112.600
Variant GT Syncro G60  4.205.000 1.781 160 210 98 10,3 45715 Sefie  40.421 Serie Serie Sede 175,158 112,600
Varlant VRG 4080000 2792 174 218 83 107 4B7TH Sene - 40421 Sene  Sene Sene Seve Sere
Variant VRG Aut. 4.280.000 2792 174 215 B9 121 45715 Serie  40.421 Serie Sarie Serle . Serie Serie
Voriant CL TD 2695000 1588 80 171 162 71 4875 - 40421 Sene  Sene Sere 175158 112600

NOTA: Todas las versiones del Volkswagen Golf estan equipados con catalizador.

440 6L 1986000 1720 S50 4175 115 81 4310 198000 72000 - - -

440 GLS 2198.000 1721 90 175 115 91 4310 Serie  72.000 Serie Serie Serie

440 GLt 2274000 1794 90 1B0 415 87 4310 Sene 72000 Sene  Sene Sene -

440 GLT 2576000 L1721 109 183 108 02 4310 Serie  72.000 Serie Serie Serie 240,000 -
440 Turbo 3032000 t721 122 193 .90 119 4310 Sere - 72000 Sene Sene Sens Sane Sene
460 6L 2382000 1721 90 175 11,5 91 4405 Serie  72.000 - - - - -
450 GLE 2732000 1721 109 185 108 105 4405 Sere 72000 Sere  Sens Sene 240000

460 GLE Aut. 2924000 1721 109 185 108 105 4405 Serie  72.000 Serie Serie Serie  240.000 -
460 Turbo 3200000 1721 122 200 90 99 ! Sene 72000 Sere  Sene Sene Seng Sene
4B0 ES 3.036.000 172 106 186 100 90 4258 Sefe 82000 Serie  Serie Serie  240.000 Serie
480 Turbo 3518000 1721 122 200 90 93 4%8 Sene 82000 Sene  Sene Sene Sene Sere
240 Polar 2.3 2878000 2316 130 185 112 118 479D Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 -
850 GLY 3960000 2435 170 215 88 102 46690 Sene  82.000 Sene  Sene Sene Sene Serie
850 GLT Aut, 4,160.000 2435 17¢ 205 96 105 4660 Serie  82.000 Serie Setie Serie Serie Serie
940 Royal 2.3i 3418000 2316 130 185 112 105 4870 Sene  82.000 Sene  Sene Sene 240000  Opoébn
940 Royal 2.31 Aut. 3610000 2316 130 179 147 109 4870 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Opeion
940 2.3t S. Wagon 3440000 2316 130 185 112 105 48408 Sene . 82000 Sere  Sene Serie 240000  Opoidn
94023 Aut, 5. Wagon 3634000 2316 130 179 11,7 109 4840 Sere 82000 Serie Serie Serie  240.000 Opeidn
940 GLE 18V Sedéin 4052000 2316 155 200 10,2 112 4870 Sene 82000 Serne  Sene Serig Sene

840 GLE 16V 5, Wagon  4.228.000 2316 155 200 105 114 4840 Serie - 82.000 Serfie’  Serie Serie Serie

940 Turbo Sedan 4498000 2316 165 200 90 130 4870 Sene 82000 Sene  Sene Sene Sens

940 Turbo S. Wagon 4642000 2316 165 200 90 131 4840 Serie 82,000 Serie Serie Serie Serie -
940 1D 4498000 2383 122 181 120 19 4870 Sene 82000 Sene  Sene Sene Sene Sere
940 TD §. Wagon 4642000 2383 122 181 120 80 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie Serie Serle
960 Turbo 16Y 6040000 1986 190 205 82 123 4870 Sene Sene Sene  Sene Sena Sene Sene
960 24V Aut. 6.424000 2922 204 220 89 122 4870 Serte Serie Serie Serie Serie Serie Serie
860 24y Aut. 5. Wagon 6496000 2922 204 211 95 122 4B4D Sene Sene Sens  Seng Sene Sene Sane

A 783799 803 45 135 200 80 3490 168420 26050 38800 71140
45 A Star 833147 903 45 135 201 40 3490 168420 26950 38.800 71140
B5A BTS20 1446 85 145 170 85 3490 168420 26950 38800 o - 71140
B85A 978731 1200 65 155 435 90 3530 168420 26.950 38.800 5 - Serie
66 A GLS 1088991 1299 65 £55 135 90 3530 168420 26950 38800 - - Sene
65 A EFI Cat. 1095032 1299 74 157 135 75 3530 168420 26.950 38.800 o - 71140
Fosida 1.4 1335560 1372 70 160 145 92 0 168420 33430 38800 - 7L 146
Florida 1.3 EFl Cat. 1413854 1209 74 160 147 78 3060 168420 33430 38800 27.160 71.140

Copyright Metor 16. 1992, Prohibida su reproduccidn.
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La vaforacion de los coches usados es algo
enormemente aleatoric. Sin embargo, entida-
tes como Ganvam (Asociacién nacional de
vendedores) o Faconauto {Asociacin de Con-
cesionarios), publican unas listas indicativas
gue sirven como elemento de-partida para
establecer una valoracion completa. Motor
16 publica estas tablas en las que se reco-
-gen los precios medios de las transacciones,
'gfio a afo. Se trata, insistimos de precios

 medios, para coches en uh estado de cor-
. servacion nermal. Y se frata de los precios

e compra: es decir los precios medios par
los que pedemos comprar los caches.

Para conocer el precio al que podemos
vender nuestro coche usado, tendremos gue
-gescontar un porcentaje, de alrededer del 25
por ciento, que se considera beneficio del
comprador, Obviamente, hay que descontar
también los gastos para poner en buen esta
do de funcionamiento el coche en cuestion.

Esta lista se actualiza trimestralmente.
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cio de importacién lis-
‘1os a matricular en Es-

Deposite su con-

ianza en especialisias
| ©On experiencia, impor-
‘tado desda Alemania.

' (Murcia). Tel. (968)

7. TOME, S. A. Ci-

troén BX, sfio 88, 18

- meses de garantia,

§75.000 ptas. Sr. Mo

reno. Teléfonos (91)

reno. Teléfonos (91)

faent 1o

F. TOME, S. A. Seat

329 33 15.

Qi om

‘ cable, con garantia

de 18 meses, por

. 2.150.000 ptas. 5r.
- Moreno. Tels. {91}

329 33 14/329 33 15.
ALFA 75 2.0, AA, afio

no 549 64 71.

r-Lt*;'au& ILPJI;«JI

[ CASTELLANA MOTOR
MAS GARANTIZADAS

LAS OCASIONES

P dolo Covtlona, 778 ok 3133140 3155340

AUTOMOBI LH 1 .350.000 ptas iRy 100 CD afio 88, con ' F. TOME, S. A. Re-
Ast/MB, Steindamm, |4UT0 PEREZ DEL SUR  Moreno. Tels. (91) climatizador, direccién  nault 21 GTS, afio 87, Eiwienos ess ouptn detudamants
‘51,2000, Hamburgo 1. | OFERTA 3293314/3293315." asistida, etc., por garantia 12 meses, por W mp:«“;:
d T,ﬂl 4940 24 13 46. ALFA 164 3.0 Vo F.TOME, S. A. Aifa33  1.700.000 ptas. Sr.  850.000 ptas. Sr. Mo- e ' labra 83 de 50 pies. Taminén puade -
i mzso 31 30. Comer- PEL?G:gggg{S)RPmYE 1.5 Tl precioso, sfio Mor_eno. Tels. {91} ' reno, Teléfonos {91) PI]I lnd Alparrache. F'ire. 78 Cria. Extremadura, Km. 29 mn?:;:'m?;m esmﬂequ;&mg
izamos; Mercedes MET. 6 mite enrecila 87, 12 meses de garan- 329 33 14/32933 15. 329 33 14/329 33 15. 2“,?22&;“ :(L)C‘;‘{N:f“l‘: (zl‘gagg'd’ . deses anunciarse con miédulos de
ﬂrlnlmda nusva serie 700.060 :m : tia, 595.000 ptas. Sr. ' F. TOME, 8. A. [Oca- F. TOME, S. A. {Oca- e : v 8 Ry Erae e s twidfanc: &
- SE/L}, BMW, Porsche, PEUGEOT 309 61X Mareno. Tels. (91)  siénl, Malaga 1.5 Pre-  sién dnica!, Lancia The BMW - MEFRCEDES - ATDIY A Junto con 8l cipsn envienos & mports
| exposicidn continua de | M-JT. WA 6 meses gaannial 329 33 14/328 33 15, mier, afio 88, con llan- . ma Turbo 16V, afio 89, : A : el O e Sl
- B0 coches con seguro e F. TOME, S. A. Ci- tas, elevalunas eléctri-  full equip, con pocos ki- TAPIZADOS E \ CUERO Hermanes Garc r:::AblLaﬁRsAgs Sl ke A e
- @varla, ofrecemos servi- | 8 troén AX TRD, afic 89, cos, cierres centraliza-  |émetros, estado impe- Madrid-28037 O 2

ADA SEMANA & 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE GFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPHAR O VENDER.

Nombre y apellidos

{:ﬂ FICIESE! Nueva 329 33 14/329 33 15, VEHICULOS DE OCASION GARANTIA TOTAL 87. Tel. 549 57 88.
jeda de impuestos, F. TOME, 8. A. Ci- DE MANOS DE UN AMGO . ESCRIA BMW 628 CSI, 84.000
‘conozea los trémites troén AX GT, afio 88, ] km. Tel, 549 64 71. m’JanMb
‘para: :mf;‘t;rtar toda cla- 18 m%ses de garantia, CITROEN AX 11 RE -Wy
- 88 da vehiculos y mote-  725.000 ptas. Sr. Mo- BP, afic 88. Teéfono -
 cigletas, incluimos pre-  reno. Teléfonos (91)  Cira, Barcelona, km, 12,500 Tl: 7478200 5495788, o ~mm?ah£$
" '_-gil;;',cons;ejos, direccio- 32933 14/3293315. i ; ) ALFA 380, extras, " Contcks e Mons Bz Gorpes
hos, etc. Por s6lo 2.800  F. TOME, S. A. Seat garantis 18 meses, dos, garantia 18 me- 50.000 km. Teléfono Maritez Fefiaeobia
5. Import-Automo-  Marbelfa, afio 88, ga-  690.000 ptas. Sr. Mo- . ses, por sélo 575.000 54964 71. o A
alﬁn Apartado 375. rantia 18 meses, reno. Teléfonos {91) ptas. Sr. Moreno. Tels. FEAT Uno 45, ajio 90, 0 Ruego inserten mf anuario por palabras en el proximo aimero de
au 00 Molina de Segu-  430.000 ptas. Sr. Mo- 32933 14/3293315. (91) 329 33 14 Y  gris metalizado. Teléfo- . Estumos donde siempre, '

v B41159. Fax (968) 3293314/3293315.  Ibiza 1.2, afic 87, 18 F. TOME, S.A. Peu- FORD Sierra 1.8, afio - Castellana Motor S

641178, Seriedad ab- F. YOME, §. A, Ci- meses de garantia, geot 205 XLD, afio 89, 88, rojo. Teléfono Cesion HotorS. A ey Firma

- soluts, - A troén BX 19 TCS, afio  425.000 ptas. Sr. Mo- garantia 18 meses, 54957 88. ;

I CAMION Mercedbs,-. 91, come nuevo, con teno, Teléfonos (91} 675.000 ptas. Sr. M- FORD Sierra, afio 88, )g

b . todo terreno, afio 88. A.A, garantia de 24 3293314/3293315. reno. Teléfonos {91) rojo. 56.000 km. Tel. :

Tel.7760839. ~  meses, por sélo F. TOME S.A. Audi 3293314/3293315 54964 71, = - .
:POR FIN! NIVA DIESEL SPEC AS EN CREDITECNICA
4 = ESPECIAILISTAS E -

TODO TERRENO

DITECNICA

Consumo medio

6,9 Litros|
Gasoil |

MOTOR

PEUGEOT

por DITECNICA
(la fecnologia diesel)

Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel

TELEFONO (91) 6582531 (8 LINEAS)

4
il
g
1
L
i
i
1
il 8

DITECNIC

Motor 16

LA MEJOR FINANCIACION

EN 48 HORAS

pespe 13,9%

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION ¥ VENTA C/ Velarquez, 146 Tel: 26455 56

TALLERES: Iun 191 as8 1197




HﬂIHHH

DI TECNICA

C/ Huertas de Abajo, 5/
Frracuelias |/ 'Irdndrl'dl

el . ‘u” e R F"U.

PORSCHE 944, todos
extras, 44.000 km. Tel.
549 57 BS.
RERAULT 21 TXE,
AA. 48,000 km, afio
88. Tel. 54964 71
REMAULY 21 Turbo,
afo 89, muy cuidado.
Tel. 549 57 B8,
VOLKSWAGEN Golf
G-60, A.A, afto 91,
22.000 km. Teléfono
549 64 71.
MERCEDES 300-E
24V, aiio 90, full equip
Tel. 549 57 88.
NISSAN 300 ZX, di-
cilembre 87, 42.000
km, full option {piel, aire
acondicionado, radioga-
sete estérao, etc.) im-
pecable, 2.450.000 za-
setas,

; Jlll' Ggan Cherokee
Limitsd. Muews mdtor
VB, 5.2 litros, 220

caballos de potencia,

Hull squip {pisl, sirs cli-
" matzado, computsdo-

ra, radiocasets sstéren,
ABS, Aithag, eic), e
tregs inmediata,
5.700,000 pesetss.

| JEEP Gran Cherokes
. Limited V6 4.0 litros,

190 caballos de pntm

| g, full '#I“IP |piel, &ire

climatizado, computa-

. dora, ruticca eare
' reo, ABS, Airbog, ett.),
untmga in mmﬂgtn.
/5100000 pesetas.

 JEEP Cherokes Lim-

ted. octubire |91,

19000 km, full option,
.ainum:!npasnas

JEEP Gran Cherckee

Laredo V6 4.0 litros,
190 cabalios de poten-
cia (aire acondicicnado,
radiocasete estéreo,
ABS, Airbag, etc.), en-
trega inmediata,
4.550.000 pesetas.
FORD Explorer XLT V6
4.0 litros, 160 caballos
de potencia, full op-
tions (piel, asientos
eléctricos, aire acondi-
cionado, cietre centrali-
zado, etc.), entraga in-
mediata, 3.600.000 pe-
setas.

ESCARABAJO Cabrio-
let, original Karmann,
modslo 1.303, perfecto
estado, 1.250.000
ptas. Castelld, 98. Tel.
(91) 411 36 29,

MERCEDES 3Q0-E, fuil
equip, 38.000 km: Tel.
549 64 71.

MITSUBISHI 3000

VA4, afio 92. Tel.
643 67 88,

PEUGEDT 405 SR,
afio 90. Tel. 549 84 71.

 MITSUBISHI Mirage,

cuatre puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, elevalunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automitico, sqai

- pe sanido Hi-F, asiento

vilante regulables an
z‘tﬁw& llsntas de alomi

i, cublartas 195, en-

trega Inmediats,

2.648.000 pias. Varo-
“ga . Mutors, Talﬁﬁmua
: 606 51 WIUE 15 11,

VAROSA

Erin, Fw-rlu:u-duﬂnr-p Em 4 (PUBIANES B
MADFD TEL: A 0 8745 - 15 11 FAX GOT 6305

) |

MITSUBISHI 2000.

Y |

[

VAROSA

el ore

. MITS UBISHI-HONDA
nvom-mnznn

"'.‘, »

MITSUBISHI 3000,
222 GV, full equip, Dod-
ge Stealth,
MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velecidad
méxima: 215 km/h,,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automaticos, piloto au-
tomético, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portiva més de moda
del momento.
Varosa Motors, Telé-
fonos 606 51 49 y
606 15 13,

MITSUBISHI Eclipse

GSX Turbo, motor 195
CV. 4x4, Varosa Mo-
tors, Tels. 6065149 y
606 15 11,

QUADS. La més exci
tante diversion motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos le oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95,

Varosa Motors, Teléfo-
nos 6061511 y
606 15 11..

MAZDA 929. La dis-
tincion de la mas impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-8,
24V, 200 CV, direccién
a las cuatro ruedas, ta-
picerfa de cuero, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-
pafnante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipo de sonido Hi-Fi
¢on mandos en el vo-
lante, cruise-controi,
etc. Varosa Motors. Tels.
60651 49/606 15 11.
ROVER 216 Vitesse

. MITSYBISHI 3000
B 305 CV.

H“m 15'D 23
16V, antracitd, fﬁﬁ'
equip, muy cuidado.;
Varosa Motors. Teléfs
nos 606 51°48

606 1511. i
SUZUKI R

VAROSA Mot
claltsta del

mos de su coi:ha, tam-;,
bién después cts,hmm:e

cuones ¥ taller&s s
servicio, stock actusl de
més de 70 vehfculos
carretera de Fueniabré-
da a Moraleja ﬂaﬁmﬁﬁ-

mné'nwsrm },‘zn}z
MnIY. ’inwacablﬂe”!hu-
eho extrs .mwut

HONDA Civic. TELEFONIA mévii, diss  MGY, color granate, . dio, kilémetro-.4: Tols.
TOYOTA Celica. tribuidor oficial Olivetti, 650.000 ptas. Varosa 806 5149, 696 15 1
MISSAN 300 ZX. seguridad y servicio, Motors. y 606 16 95
*MITSUBISHI RIIT-U Hl'-nl 3mm 3

SCLIP SX.

ropado;

+0.100, 6,5 se

ECLIPSE GS.

o ENTREG

IMEQRT,_ SA

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 « 469 78 06
FAX: 469 22 70

Motor-16, 24 Marze.

*Vel. Max 2‘3ﬂglimfh
*Consumo a 90. 6,7 L.

Full Eqguip. 4
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*TOYOTA
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MAZDA 929
HONDA CIVIC
TOYOTA CELICA
DODGE STEALH

Lasientos L




| |

ACCESORIONS Y RECANTDBIOS.

[ TE1]]

Y EN COMPETICTON

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

PONTIAC Trans Sport
GT V6 3.8 litros, 1658
caballos de potencia (2
filas de asientos, radic-
casete estéreo, aire
acondicionado, etc.}.
aentrega inmediata,
3.900.000 pesetas.
KARTS caompeticion,
nuevos y usades. Tel
{93) 692 18 24.

MITSUBISHI Eclipse
GSX, 4 cilindros, 16V,
2.0 litros, Turbo 4x4,

195 caballos de poten-

cia, full equip {piel, ra-
diocasete estéreo con
compact disc, traccidn
total, aire acondiciona-
do. etc.), entrega inmo-
diata, 4.100.000 pese-
tas.
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VENDO Mercedss
190-E, cierre central,
cristales climatizados,
toemperatura exterior,
apoyabrazos delantero,
2.650.000 ptas. Tel
{911) 43 7813.
VENDO Cpel Frontera
TD, nuevo, muchos ex-
tras, Teléfono {911)
4378 13.

VENDO Mercedes 230
CE. cuero, ABS, ASD,
aire scondicionado,
suspension deportiva,
climatizacién autométi-
ca, etc., oportunidad.
5.600.000 ptas. Tel.
{911) 43 78 13.

LOTUS Excel SE afio
90, perla, Tel. {971}
24 87 14. ‘

C.AN.S.A,

HONPA Civic 51, & ci-
lmdros, 16V, 2.0 litros,
125 caballos de poten-
cia {elevalunas eléctri-
co, cierre centralizado,
tacho solar, etc.), entre-
ga inmediata, precio:
2.600.000 pesetas,
ESCARABAJO Cabrio-
let, original Karmann,
modelo 1303, (ltimo
afto de fabricacién, di-
reccién asistida, motor
inyeccion, aire acondi-
cionado, imposible me-
jorario. Casteils, 98,
Tel. (81} 411 36 29,
GMC Syclone, pick up,
edicién limitada, turbo,
280 HP, traccion total,
de D a 100 km/hen 5,3
segundos {més répido
que el Ferrari 348).
Castellé, 98. Tel. (91}
41136 29.
MERCEDES 220-S5&
coupé, 1965, nuevo, te-
cho, 1.800.000 ptas.
Castells, 98. Tel. (91}
411 36 29.

BAIW M3, rojo, impe-
cable, 60.000 km, rue-
das nuevas, M-KK,
4100.000, acepto
mote o coche como
parie pago. Tel.
814 08 82, José Ra-
mén.

VEND® Porsche 911,
techo, cuero, aire acon-
dicionado, sautoblocan-
te, llantas, etéetera.
3.900.000 ptas. Tel
(811437813,
ROLLS Royce Corni-
che, afio 90, niegro. Tal.
(871! 24 87 14,

DAMMATSU Rocky EX,
aire, direccién, elevalu-
nas, cierre y radio,
15.000 km, como nue-
vo, matricula Navarra,
2.900.000 ptas. Tel.
{91) 564 22 91.

VENDO Volvo 780 cou-
pé, completo, precioso.
3.100.00C ptas. Tal.
(911) 4378 13.

JMULTAS! Tramita-
cién y gestion por per-
sonal juridico, para la
posible reduccion o
cancelacion de sus in-
fracciones. Gestrafic.
Apartade 375, 30500
Molina de Segura (Mur-
cia). Informacién teléfo-
no {968} 64 11 59, Fax
{963} 6411 78.

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié | jmportacié

oJeep Nissan Patrol GR-Nusvos,

@ Jesp Mitsubishi GLX/GLS-Nueves,
®.Jeep Toyo Toy( fa Runer TDNVE-Nuavos.
@ zguar A-R15-Nugvo,

o Bugati £8 11{-Nueve.

 Porsche 358-Nuavo.

» Toycta Celica 2.0 GTi 16Y Cabriole.
@ Lamporghini Digblo-Nugve.

o MB. 600 SEC-Nusvo.

o /B, 600 SL-Nusvo. .

@ Porsche 311 Carrera {1,870 Clasico,
o Nitsuoishi 3000 GT VR-Nuewp, - |
o Femari F40-Nusvo,

o Rolls Rogce Corniche-Nuave,

o Morgan

@ Nissan 300 ZX-Nueves, -

lus 4-Plus §-Nueva.

Tel. (9738) 284 59. Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA)

PORSCHE 944 S 16V,
Targa, climatizador, te-
cho eléctrico dasmon-
table, tapicerfa cuero,
chasis, suspensidn,
cambio velocidades,
llantas, todo especial
da fabrica y muchos ex-
tras mas, maxima con-
fort, Gltima matricnla
Madrid (NU), perfectisi-
mo sstado, poquisimo
uso, sélo 27.000 km,
modelo 1988, por re-
gresar a EE UU vendo,
gran oportunidad,
3.350.000. Teléfono
730 13 75, noches.

DPELTA Integrale 16V.
volcado, documentatio,
44.000 km, 400.000
ptas. Teléfono {976}
38 70 00 Sr. Martinez.

® Automdviles nuevos excedentes de flota.
* Maxima tasacion, vehiculo usado.
* Financiacion hasta 60 meses en 24 horas.
* Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR

ALEMANIA. Beneficie-
se comprando su auto
de privado a privado,
ahérrese minimal
500,000 ptas., aprove-
che la baja de impues-
tas en el 93, por peque-
fia comision consegui
mos su deseado auto,
acompafamos y solu-
cionamos todos los de-
bidos tramites, habla-
mos casteltano, E. Villa.
Handel. Bormbarg 50
B. 2081 Kummerfeld.
Alemania. Teléfonos
04101/76222

040/433643. Fax

04101/76133.
SUZUKE Samurai, te-
cho, fibra, llantas, per-
fecto estado. Tel.
72586 22,

SUZUKI

- QUIEQARDS

NEns: e
MAZED

VW Santana GX5, 110
CV, aire acondicionado,
direccién asistida, buen
precio. Tels. 725 86 21
y 72586 22,
TERRENO 5 puertas,
2.7 1.D,, estrenar, Pa
trol 2.8 T.D., «GRy, es-
trenar, disponible en
Tecnipauto. Teléfo-
nos {948) 26 27 62 y
(972} 3042 04.
UNICO Seat 850,
transformacién total,
descapotable, homolo-
gacién trafico, 190.000
ptas. Teléfono {93)
843 91 55, noches.
VW Santana GX5, 110
CV, aire acondicionado,
direccién asistida, ga-
rantia, 700.000 ptas.
Teis. 72586 21/22.
COCHES nuevos, Ci-
troén, precios especia-
les para profesionales.
Tels. 553 03 48/
534 21 33/533 51 87,
Fax 553 03 865.
VOLKSWAGEM Esca-
rabajo descapotable,
rojo, Gitimo modalo,
motor 1600 inyeccidn,
versién USA, muy buen
estado, precio intere-
sante. Teléfonos
72586 21/725 86 22,
OPEL Omega 2.0 GL,
aire acondicionado,
conservacion excelen-
te, garantizado, admito
usado a cambio. Tel.
726 1717,
PROMOCION cspe-
cial, Suzuki Samurai y
Vitara, entrega inme-
diate. Informacidn: Az-
cona, 62,

BX 19 TZS Break,
1990, 1.700.000 ptas.,
extras. De la Osa, S.A.

XM V6, 1991, precio:

4.000.000 ptas. De la
Osa, S.A.

BNTW 325§, 171 CV. 4
puertas, extras, impse-
cable, 1.500.000 ptas.,
garantia 6 mesas. Tels.
72586 21/725 86 22

| {e

VENDO Voivo 780
Coupé, completo, pre-
cioso. 3.100.000 ptas.
Tel. (911} 43 7813,

OPEL Omega 2.0 GL,

aire acendicionado,
perfecto estado, garan-
tfa 1 afio, piezas y

mano de obra, desds
29,000 ptas/mes. Telg- |

fonos 725 86 &1 y
72586 22,

VENDO Mercedes 300
E-4 matic, aire acendk
cionado, tempomat, ca-
fefaccién estética, cle-
rre central, elevalunas,
cambio automético,
etc. 4.200.000 pioyl
Tel. {911} 43 78 13.
BX GTi, 1991, precio:
1.700.000 ptas., ex:
tras. De la Osa, S.A.
ASTRA GSl, a estre-
nar, procedente de em-
presa, precic interasar-
te. Tel. 725 86 21.
RENAULTY 19 TXE,
M-JS, direccién asisti-
da, como nuevo, garan-
tia, 12 meses, facilida-
des. Tels. 7268621 v
725 86 22.
SUPEKOCASION. ii-
quidacién Lancia Delta,
Hantas, pintura metali-
zada, estrenar, varias
unidades, pracio increi-
ble. Azcona, 82. Tels.
725 86 21 ¥y
725 86 22,

AX 11 TRE, impecable,
30.000 km. 560.000
ptas. Azcona, 62,
BNTW 325 X, todos los
extras, 1.975.000 ptas.
garantfe 6 meses. Tels.
725 86 21/725 86 22,
RENAWVLY Espace TXE,
7 plazas, aire acondicio-
nado, extras, 1987,
perfecto | estado,
1.500.000 ptas. Tels,
7258621/725 86 22,
LANCIA Delta 1.5 LX,
astrenar, procedente
empresa, 8 matricuiar,
precio excepcional.
Tels. 72586 21/22.

VENTA

Y 248 34 48. MADRID

STA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

'8i su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremaos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HERQS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

Citrodn AX G %0 FRojp
Citrodin BX 175 AA 81 Grs

Maca y 1 motelo Ko Color Kin Precin

Al Romw 317 80 Blancn 28000 976000  Peugeot 405 Fam. AA DA, 80 Grismet 27000 1650000
Pudi 9022 AA 8. Az 38000 1.950000  Renzult Clio 14 AT 32 dGis 3000 1.175.000
Audi 100 CD AA, 89 Vede 42000 2100000  Reneult 19 Diese! 89 PRojp 30000 1075000
Citrdn AX 1 TE 92 MNegro 7000 745000  Reneult 19 TSE AA 89 Blnco 20000 1.126000
Citrin AX 1 TRS 80 Gns 15000 835000  Rerauk 19 TSEChemade AA. 90 Gis 23000 1276000
Citrain AX 1 TRD Digsel %2 Bis 19000 1060000  Renault 21 BTS AA. 90 Blnco 32000 | 1480.000
Citrogn AX Image 1.4 90 Gis 21000 795000  Renault 21 TSE AA ABS 90 Budeos 27000 1750000

CitroZn AX Stila 1.1 89 Blanco 32000  825.000  Renault 25 GTD AA, ABS
29000 790000 Volkswagan Golf 6T 6P AA,

V. Golf Cabrio AA

%0 Gis 40000 2250000
90 Banco 16000 1728000
50  Banco 23000 1875000
83 Rop 32000 1875000

Fiat Uno 60 81 Buecs 17000 795000 V. Passat 1.8116Y AL
Fiat Uno Turbo IE 80 Blanco 2300 1300000 V. Comado 16V 90 Blaaco 27000 2375000
Fiat Tipe 14 80 Aul 19000 - 975000 V. Comedo 660 91 Negm 21000 2626000
Ford Escort 1.6 CLX 92 A 9000 1275000  Alfa Romeo 33 1.6 LE AA, 92 Negn  t4000 1390000
Ford Fiesta 1.1 90 Blnec 35000 626000  Alfa Romeo 33 1E TIAA. 88 Champdn 32000 675,000
Ford Fiesta 1.4 Ghia 3P 91 G 16000 946000  Fiat Unc 45 5P 90 Blanco 31000 775000
Ford Fiesta XR2 | 90 G 22000 1.175000  Fori Fiestz 16 S 90 FRoje 18000 870,000,
Ford Sierra 2.0 | Ghia 4P 91 Banco 18000 1875000  Ford Siams 201 AAA 88 HNego 36000 1.275.000

" Nissan Primera 2.0 CLX 16¥ 91 Blanco 24000 1875000  For Siema 2.0 CLX 50  Bhanco 32000 1.326.000
Ope! Corsa City 81 Baneo 13000 675000  Ford Scorpio 2.0 1 Ghia 9 6rs 12000 2.450.000
Opel Corsa 12 8, BP. 80 Banco 15000 725000  Nissen 2000 5X Turbo 16Y o1 Gris 13000 2450.000
Opal Corsa 1.6 GYI 91 Rojp 22000 1125000 . Opel Corsa 14 Jov Sport H R 12000 §90.000
Opel Kedett 1.6.5. Top AA. BE  Nego 36000 975000  Opel Corsa 14 5P 82 Blance 150 1.060.000
Paugsot 205 GTX B7  Blanco 45000 745000  Cpel Corsa 14 GL4P 81 Grs 11000 950000
Faugeot 405 SRI AA, 88 Gr 52000 1225000  Peupeot 205 XLD 47 Negrm 54000  680.000
Paunant ANF BRI 4 A i) Rlanen 41000 ¢ 400000 D"UM 205 GL a9 Blanco 32000 625000

CUATRO ilantes BWW 628CS| 84000 FORD Escort XR3-1,

«BBS», 6 1/2 J 15'H2,
con neuméticos Miche-

tin MXV2, medidas -

195/50R15/82 V,
como niuevo. Tel. {968)
1353 88,

ESCORT CLX 1.6,
10.000 km,

M-NC, ‘
1.160.000. Teléfono
7427926,

km. Tei. 543 64 71,
CITROEN AX 11 RE
5P, afo 88. Teal.
549 57 88,

FORD XR34, afio BB,
techo. Tel. 549 64 71,
ASTRA GSl, nuavo, an-
trega inmadiata, Canss.
C/ Azcona, 62, Tels.
7258621 y 725 86 22,

 LRHORE

i C/ Teatinos s/n. Nave GH

28820 COSLADA (MADRID)

! TEL: 6693672

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 23522 80

Blanco, M-HZ, perfecto
estado. Teléfono [91)
439 29 86

COLECCIONISTA
Mercedes 182081,
1958, rojo, Impecable.
revisado segin normas

suizas (no habla caste-

ltano), Teléfono (97)
3737514,

LINEA DE ACCESORIOS PARA AUT(}MOVI.LES AOR |
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| La Primera.

Cada vez que quieras sentir el cine de cerca, entra en la UNO...
te convertiras en un espectador de Primera.

Lanzamiento
Wotul 3100 4T

YOTUL, en su afan

de especializacion,
ha desarrotlado un pro-
ducto especifico para los
motores 4T de moto, el
3100 4T,

Los motores 4T de mo-
10, a diferencia de la ma-
voria de los motores de
4T de auto, integran ele-
mentos mecénicos (em-
brague y caja de cambios)
nue. exigen cada uno de
ellos caracteristicas de Iu-
bricacion muy distintas, si
bien son lubricados por el
mismo aceite,

3100 4T es un lubrican-
{2 desarrollado para resis-
lir las extremas cargas
fue exigen los engranajes
ile las cajas de cambios,
[iefo.a su vez con un po-
der de adherencia y una
viscosidad adecuada para
2l correcto funcionamien-

NOTIGIAS DE ENPRESH

NUEVO LICOR
BLANCA DE NAVARRA

Destilerias Vlana, S.A.
{Pacharan La Navarra),
acaba de lanzar al mercado
el licor de manzana verde,
completando de esta
manera la gama de licores
de su marca Blanca de
Navarra.

A partir de ahora se
presenta en slete sabores:
manzana verde, manzana,
melocoton, avellana, melon,
mora y frambuesa.

Con esta completa linea de
sabores se trata de
satisfacer a un creciente
segmento de consumidores, .
que demanda un producto Y |
natural y suave, aceptable B AR
en cualquier época y

ambiente.”

Este nuevo licor, como
todos los que salen de
Destilerias Viana, se

* elabora mediante los
‘procedimientos mas .
modernos y la tecnologia

mas avanzada en Ia
maceracion de frutas.

il
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sintéticas y
los aditivos
mas moder-
nos, integra-
13 dos en un
| nuevo proce-
50 de fabrica-
cibn en el
gue se garan-
tiza una muy
alta estabili-
dad. Se co-
mercializa en
dos forma-
tos: las cajas
de 24 unida-
des,.realiza-
das en plasti-
¢o y las de
12 unidades,
en metal.

to de los embragues. Por
ditimo, su poder antides-
gaste y su alto poder con-
tra el cizallamiento hacen
de este lubricante, uno de
los mas adecuados para
la proteccion integral del
motor.

Es un producto revolu-
cionario, en el que se han
seleccionado las hases

Mediating: 10 anos
de crecimiento

3L dia 2 de septiem-

bre de 1982, un pe-
gueno grupo de profesio-
nales -Antonio Herrador,
Jesis Ortega, Choni Arnal-
do, Rosa del Saz y M2 Car-
men Mufioz, creaban Me-

diating, como «central de
compras» crientada, ini-
cialmente, a dar servicio

‘al grupo de agencias MBC.

Este primer objetivo fue
pronto superado por la ca
pacidad de Mediating para
ofertar nuevos servicios ai
mercado publicitario, pa-
sando de una facturacién
de 300 millones de pese-
tas en 1982 a 6.000 mi-
llones 10 afios después,

con la incorporacién de—~

nuevos clientes fuera del
grupo y ta apertura en

1992 de delegaciones en -

Barcelona y Sevilla que
consolidan su politica de
crecimiento mesurado, ba-
sado en dar prioridad a la
calidad de sus servicios.

Ausonia Fresh
en envase familiar

-IAS préacticas y resis-
rentes toallitas Au-
sonia Fresh limpian y re-
frescan, dejando una

agradable sensacion de
bienestar. Sus amplias po-

sibilidades de uso en el
hogar, en el jardin, en &l
talier o en cualguier oca-
sibn, han hecho necesario
un envase méas practico
para toda la familia: el
nuevo Ausonia Fresh de
100 tosliitas.

Ausonia ofrece también
el cdmodo envase de bol-
sillo de 20 toallitas y el
formato de 40,

Bayer informa

-IA empresa Lovink-
Terborg B.V. de Ho-
landa, fabrica manguitos
de empalme de cables pa
ra media y baja tension.
Junto con Bayer Leverku-
sen ha desatrollado un
sistema de rellenado de
manguitos de empalme de
cables para media tension
con una formulacion de
silicona fluida, lista para
el uso. Los aceites y grar
sas, minerales y sintéti-
cos, utilizados hasta el
momento presente, ataca
ban los matetiales de po-
lietileno, utilizados como
aislamiento del cable, pro-
vocande su hinchamiento.

Para un funcignamiento
impecable es necesaric
rellenar e! manguito con
una masa iiquida, para
que no quede ningdn hue-
co ni rendija dentro del
aislamiento. Para que no
pueda penetrar la hume-
dad, fa masa fluida perma-
nece liquida, como-es ha-
bitual en los manguitos de
empalme aislados cen
aceite. El material de sili-
cona empleado reticula
por accién de la humedad
formande una junta per-
fecta.

Primavera
Renault

ALLERES Tineo,
uno de los numero-
$ISIMOS concesionarios
de Renault en la capital
de Espana, acaba de ha-
cer entrega de un magni-
fico Renault 21 GTI 12
valvulas a D. Isaac Félix
Moral Catalunia, afortu-
nado ganador del concur-
so «Promocidén Primavera
Renauit». Este evento,
COMS Su propic nombre
indica, se inicid durante
el mes de mayo pasado
en todos los concesiona-.
rios de Madrid y provin-
cia.

El equipo comercia) al
completo de talleres
Tingo, situado en-la calle
Higueras 20, encabezado
por su director Andrés
Mendieta, entregéd las Ha-
ves del vehiculo al feliz

“ agraciado.
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@ Estética brillante
@ Motor briaso y elastico
@ Frenos potentes y
dosificables

KAWASAKI ZEPHYR 550
PRECIO: 709.700 PTAS.

® Suspension delantera blanda
@ Falta de un asa para el

@ Ausencia de caballete

La pequeia de Ia familia Zephyr,
comparte con sus hermanas de 750 y
1.100 centimetros ciibicos su estética
clasica, pero se muestra mas agil y
utilizable que aquellas, gracias a su
brioso motor y a su ligereza.

por abajo con esta 550, una

moto de cilindrada media cu-
yas caractetisticas la convierten en
una buena elecciébn para todos
aquellos gue busquen una moto fia-
ble y sencilla, que se desenvuelve
aceptablemente en cualguier situa-
cion. La estética retro estd primoro-
samente conseguida, la linea de es-

L A saga Zephyr se completa

ESTILO CLASICO
Suspension trasera con doble
amortiguador regulable.

ta Kawasaki nos transporta en el
tiempo, su vistoso blogue motor y
sus llamativos cromados se conju-
gan a la perfeccién con el depdsito
y el colin formando un todo arméni-
co inspirado en las antiguas depor-
tivas de los afies 70. Sin embargo,
SuU mecanica no estd nada anticua-
da. Derivada directamente del ya co-
nocido motor de la GPZ 550 con

Motor 16 / 97
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VivA EL
CROMO

Los miiltiples
cromados del
motor y ef
escape cuatro
efl ung ponen
un brillante
toque cldsico.

98 / Motor 16

LOT08

cuatro cilindros en linea, doble ar
bol de levas y dos valvulas por cada
cilindro. Esta mecénica ofrece una
razonable cantidad de potencia y
fiabilidad. Es un motor tipico de es-
ta marca japonesa, con buenas do-
sis de deportiva agresividad sin per-
der por ello, en absoluto, ninglin
punto en lo que a suavidad de res-
puesta se refiere.

La parte ciclo mantiene también
un espiritu clasico: un chasis de do-
ble cuna fabricado en tubo de ace-
ro, que responde sobradamente a
las necesidades de este motor. La
suspensién, siguiendo la tonica ge-
neral de la moto, se resuelve en el

tren trasero con dos amortiguado-
res regulables en precarga, compre-
sidn y extension, anclados, sin mas
complicaciones, directamente al
chasis y al basculante. La suspen-
sién delantera estd encomendada a
una horquilla de tipo convencional
gue se muestra como uno de los
puntos mas flojos de esta magnifica
moto. Por el contrario los frenos
destacan por su eficacia y contun-
dencia. Delante un doble disco con
pinza de doble bombin y detrés uno
sencillo gue s& muestran como.una
combinacién del tode fiable.

Una vez subidos a la Zephyr sor-

SCOOTER
DERBI

VAMOS es ia dindmica

- genominacion que ha regcibido el '; .
- huevo scooter de Derbi dentro de

Su gama de 49 centimetros

" ctibicos. A nadie escapaba que la

fabrica de Martorelfas habla

: - guedado rezagada en el mercado
ante la llegada de scooters de

disefio y mecéanica mucho mas
avanzados y atractives. La
respuesta es el Vamos que nace
con una ambicion declarada de -
hacerse un hueco importanie en
el mercado, tanto es asi que ¢/
eslogan de la campafia de
lanzamiento es un aguerrido
«Vamos a conquistar a todo el

© mundo:. Es evidente que el Yamos

nace jugando unas bazas seguras

: puesto gue en los dos altimos
- afios se ha trabajado duro en los

departamentos de disefio, tanto
Propios como a través de
consultas a gabinetes externos. El
resultado en lo estético es

. innegable: el Vamos es distinto.
" No desmerece en absoluto frente

a los disefios japoneses e
italianos y, ademas, es capaz de
diferenciarse de elfos, o cual no
es poco. El precio de ir por un
camine no trillado es ef de corter

- el nesgo de no gustar a tado ef

mundo, pero eso no es un
defecto. eso es personalidad. A -

* unos el Vamos les encantara y
- otros lo encontrardn horrible,

cuando no es ni una cosa mn oira,
€s distinto y sélo pide que nos

Vamos de conquista

 acostumbremos a su estética: su
trasero regordete y levantado y su .
-~ proa redondeada. Gustos =

particulares aparte, hay que
gonsiderar que.se trata de una

" estética agradable y bien resuelta,
. con una pintura de buena calidad. -

disponible en fres combinaciones
de colores -cuarzo, antracita y
nieve- que esas sl admiten mas

© discusion que las formas, Ef faro

¢ intermitentes integrades, la
horquilia carenada, ef

- guardabarras trasero, son piezas

que también estan resueltas con
gracia y acierto. Guantera,

" receptdculo para el casco con luz,
ganchos escamoteables para’

flevar buttos, etcétera, son lujos
de los que las Derbi carecian. A

todo elfo solo una pega, y s que
‘al menos en fos modelos '

presentados, que no podemos
olvidar que son de preserie, los
acoplamientos entre aigunas de

las piezas deben mejorar. Mandos -

y relojes, empufiaduras, lantas,

- luges. etedtera, son elementas

que también estan en finea con fo
que actualmente ofrece el
mercado, aungue se echa de

menos un segundo retrovisor yel

anon de gasolina es de dificil -

rianefo. En fo que respecta a la -
mecénica, hay que decir qgue en .
Derbi han decidido ir por un .
camino seguro v han adaptado

una mecdnica lider en ef sector. EI

motor es un Franco Morini
debidamente «tocado» en
Wartoreflas y que ofrece la
paotencla y I8 suavidad que en
esios momentos fa clientela
exige. Ef haber puesto un molor
italiano puede parecer una
traicidn, pero Andreu Rabasa, hder
de fa firma fue tajante:
«Buscaremos y adaptaremos los
componentes euya refacién
caiidad precio sea la mejor del
mercado y st en un fuluro nuestro
motor esté a la aftura fo
montaremos». Ast de claro, en
Derbi saben que hay que dar io
mefor y st hay que comprar aigo
fueta, pues se compra: Es . -
gvidente que este propulsor tiene
el engrase separado, el estarter
automdtico y una rumorosidad
nebil, £ chasis, disefiado en
casa, es solido y fos frenos y
stispensiones siguen los -
ssiyuemas habituales en este
segmento. En marcha, o primero
que sorprende, es fa posicion de
conduccitn, ya gue uno se :
gricuentra sentado muy alto y efio

retuiere unops momentos de
adaptacién. Liego otra sorpresa:
al-motor; st aceleracion es
{lemenda si pensamoes gue €s de
sdlo cuarenta y nueve centimetros
cithreos. De velocidades maximas
mejor no hablamos porque el
Codigo no permite pasar de
cuarenta... La tercera sorpresa s
tilie todo eflo se consigue sin
apenas vibraciones y con un bajo
nivel de ruidos. Sobresaliente. La
esiabifidad es muy buena pese a
tratarse de un ciclomotor de rueda
peguefia, lo gue lo hace muy

sensiblg, y las suspensiones
cumplen, gue ya es bastante,
porque a estos aparatos no hay
que pedirles milagros. Pese a
todo, la defantera se muestra
firme y no se hunde
exageradamente al frenar. Este es
uno deg los puntos gue mas

criticas recibid en la presentacion.

Falta de adaptacion de las
mordazas y el empleo de

guarniciones sin asbestos -

obligatorias en la CE, pero fodavia
no en Espafia- fue la autociftica de
Derbi que prometié poner mano al

asunto de inmediato. Queda
habiar del precio. Este seré de
214.500 pesetas lo que lo sitda -
entre un cinco y un diez por clento
méas alto que Ia competencia. No
es exagerado, pero para algunos
puede ser determnante. Ef Vamos
va a jugarse el tipo este otoio, de
los resuftados de fiabitiddad .
puede depender su futuro, pero 1o
cierto s que se ha trabajado muy
a fondo para superar el examen
con brillantez y ases no le falran
Rivales, tampoco. ‘
José Luis Aznar
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FCHA TEGNICA 55

. - MOTOR: Tetraciindrico en linea,
cuatre tiempos, refrigerado por agua.
Doble 4rbiol de fevas Dos vaivulas por-
cllintro_Cilindrada 554 centimeiros cu- -
bicos. Didmetro del ciindro 58,8 mm..
Carrera 52,4 mm Compresion 9,54 1
Potencia maxima’ 51 CV a 10 000 rpm
Parméxmo 4,8 mkg a 8 000 rpm

ALIMENTACIQN -4 Carburadoras .
Kethin de 30 mm de d;ametrc dat dn‘u— |
SOT i

EN{:ENNDO Transastonzado Bate -

ria12\! TSAh

LUBH!CACION Cérter humedo Yy
bomba tricoidal |

TRANSMIS!ON Primaria por en-
granajes, secundana por cadena Cam-.
bio de seis velocidades Embfague mut—
fhsco enacete -

d BASTH)OH: Tubular de dob!e cura
Bassuiamﬂ de seceidn rectengular Sus-
pensidn delantera con horquitlz de 39
mm de didmetro de barras con 140 mm |
de recomido  Suspension trasera, dos
amortiguadores regulables en precarga,
compresion y extension con 87,5 mm
de recorndo Frenos Doble disco defan- -
“tero, de 300 .mm. de digmetro con pir-
za de doble pistan Trasero de disco con
240 mm. y doble pistén Llantas de ale- -
acion de cinco radios. Neumdticos de-
lantero 110/80-17 Trasero 140/70-18. -

 DIMENSIONES: Longitud total
2 140-mm Ancho total — mm_Alto to-
Al — rm Aftura del asiento’ 700 mm.
Distancia entre gjes 1 435 mrm. sttan—-
cia al suelo'-mm. .

'PESOS Y CAPACIDADES Peso on
‘orden de marcha: 195 kg Capactdad
del depésctode combusﬂbie 153

fﬂfsmummfm

_VELOCIDAD MAXIMA

K 180
ACELERACION {sag ) |
A0 msddaparads 140
Da{ia 100 kmyh 92

I][INSUM[IS A

ﬁiﬂﬂqﬂﬂ

58
AUTOPISTA ﬂ%
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prende gratamente su ligereza que,
unida a la baja altura del sillin, per-
mite un excelente apoyo para cual-
quier conductor,

Un toque al botbn de arrangue y
escucharemos el suave ronguido
emitido por su vistoso escape cla
tro en uno. Las marchas se engra-
nan con precision y suavidad y el
motor responde desde pocas revolu-
ciones (2.500) con dulzura, aunque
a partir de las 5.000 empieza a de-
mostrar su genio, para estirarse, sin
pereza ni baches, hasta las 10.000
vueltas. Destaca por su elasticidad,
que permite rodar en marchas lar-
gas por ciudad sin tirones. La 550
se muestra como una excelente ciu-

ches e incluso en las frenadas mas
fuertes hace tope con facilidad. Por
el contrario, la suspensidn trasera
con sus miltiples posibilidades de
reglaje, permite elegir un punto ade-
cuade a cada conductor.

En carreteras rapidas y autopis-
tas, el comportamiento de esta Ka
wasaki tampoco desmerece, permi-
tiendo una marcha alegre y suave,
auque la ausencia de carenado no
incita a ir demasiado tiempo por en-
cima de los 140 kildbmetros por ho-
ra. Tampoco el asiento rebajado pa-
ra el piloto incita a largas travesias.
En cuanto al pasajero la postura y
el mullido son adecuados pero falta
un punto de apoyo para sujetarse.

SOBRIO Y
FUNCIONAL

El cuadro de
instrumentos
consta de un
voluminoso
tacémetro y un
velocimetro
coh escala en
millas.

dadana siempre ligera y manejable.
La postura de conduccién es coémo-
da y turistica, gracias a su manillar
plano, aunque los reposapiés que-
dan un poco altos y retrasados y en
alguna ocasidn, en carretera, las ro-
dillas chocan ¢on la culata.

En carreteras de montafa, la pe-
quena Zephyr hard las delicias de
cualguier tipo de conductor, Es ex-
tremadamente agil y permite una
conduccion franquila y turistica o
bien, manteniéndonos en la zona
mas alta del tacometro, divertirnos
con un pilotaje casi deportivo. Los
potentes discos delanteros respon-
den con seguridad en las apuradas
y el chasis se muestra siempre co-
rrecto y seguro. El problema sdlo
puede venir de la herguilla, dema-
siado blanda, que en algunos ba-

La instrumentacioén es, como co-
rresponde a una moto de estas ca-
racteristicas, sobria y funcicnal, re-
salta a la derecha un voluminoso
tacometro y a su izquierda el veloci-
metro con escala en millas y kilbme-
tros, aunque éstos sean menos visi-
bles por estar pintados en azul. Los
mandos también responden a los
mismos criterios y destaca la au-
sencia de un botdn de rafagas, sus-
tituido por un interruptor para los
cuatro intermitentes. Con todo, el
acabado es aceptable y redondea
las miltiples virtudes de esta moto,
con aptitudes para desenvolverse
correctamente en todos los terre-
nos y de satisfacer a varios tipos de
usuarios. O

' "Fernando Caiiizal

fotos: Alex Blanco
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Con los
voces Pioneer

el coche
es lo de@ menos

Ng importa si es un deportivo o un utl-:
titario. St tiene 3 6 5 puertas Stesun

coupé o unz berlina .. Sea cual sea su

coche, hay un equipo de altavoces .
Pioneer para usted. Altavoces para pre-

instatacion, de montaje empotrade o
en superficie; sistemas de Altavoces
Multivias para instatactén oculta,

Sdlo Proneer le puede ofrecer un
equipo de altavoces gue, adaptandose

" asus gustos y a las caracteristicas de
su vehiculo, le garantice la maxima cah- = 2
dad de sonido La maxima perfeccién. .. <~

Para eilo nos valemos de los mejores .~ -

medios. el disefio asistido por ordena- -
~ dor, los materiales mas modernos, las -
" técnicas de fabricacidn mas avanza-
das, ... Nos valemaos sclo de lo mejor.

Porgue, cuando creamos un ahtavoz
Pleneer, usted no es lo de mengs

() PIONEER

The Art of Entertainmen
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En un principio se preveia
una cerrada lucha entre
Citroén y Mitsubishi por la
victoria. Finalmente el
equipo francés, salvo
imprevistos dispone de
ventaja suficiente para
asegurarse el triunfo.

Manuel Madrid
Enviado especial

L Raid Paris-Mosc(-Pekin ha
E entrado en su recta final, a fal-

ta de las Oltimas -etapas en te-
rritorio ching, se pueden sacar unas
claras conclusiones. Tal como se
preveia en un principio, nadie se ha
podido acercar a los dos potentes
equipos oficiales que han participa-
do: Citroén y Mitsubishi. El poten-
cial econdmico con el que han con-
tado, las prestaciones de sus
sofisticados vehiculos y la calidad
de sus pilotos y navegantes, han
impedide que el resto de equipos
les pudiese inquietar lo mas mini-
mo.

Ce no ocurrir una catastrofe, la
armada francesa esta en disposi-
cibn de anotarse la victoria en |a pri-
mera edicién de esta carrera. A o
largo de las primeras etapas gue
discurrieron por la CEl, se produjc
un interesante mano a mano entre
los pilotos de estos dos equipos,
con cambios practicamente diarios
en la clasificacién general. Hubo un
momento, en el gque parecid que
Mitsubishi, con un planteamiento
perfecto, se afianzaba en el lideraz-
go con Bruno Saby a la cabeza, pe-
0 al piloto francés pronto le aban-
dond la suerte y se despidié de las
Cltimas repiblicas de la CEl con im-
portantes problemas mecanicos,
gue le hicigron perder mucho tiem-
po v con ello no sdlo la posicién de
honor de la general, sino, algunos
puestos mas. En Citrden también
habian tenido serios problemas, pe-
0 Pierre Lartigue, en una inmejora-
ble posicidn pudo heredar el primer
puesto, cedido por su compatricta
de Mitsubishi.

Tras el descalabro del equipo ja-
ponés, con Lartigue a la cabeza, la
Gnica alternativa de Mitsubishi pa-
saba a ser Shinozuka, que entraba
en China con una desventaja cerca-
na a los cuarenta minutos. Pero aln
mantenian esperanzas, en China ha-
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CITROEN:
TODO A SU
FAVOR

El equipo
francés tiene
muchas
posibilidades
de alzarse con
el triunfo, con
Lartigue a ia
cabeza. Sus

. rivales estan

muy lejos de él.
Al final de cada
elapa, un buen
niimero de
curiosos se
acercan a ver
los
espectacilares
coches de
carreras.
Frequelin muy
preocupado por
el
funcionamiento
de siis
vehiculos, esta
en el final de
cada etapa.

RAID PARIS-MOSCU-PEKIN

JUEGO A DOS BANDAS




MUCHOS PROBLEMAS

Los Mitsubishi gue en principlo dominaron la carrera, debldo a miitiples
prableq:as mecanicos perdieron mucho tiempo y se han visto relegados.

bia por delante unas etapas de de-
sierto que podian ser decisivas.
Mas teniendo en cuenta que el (ni-
co piloto de Citreén bien clasificado

“era Lartigue. Sus companeros se
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encontraban muy alejados y por de-
trds de los pilotos de Mitsubishi.
Por este motivo, la estrategia del
equipo japonés era muy clara; aco-
sar a Lartigue de todas las formas
posibles. En Citroén por contra, de-
bian adoptar una posicién conserva-
dora y ser lo suficientemente habi-
les para administrar la diferencia

FOLCLORE TRADICIONAL
Hermosas jévenes ataviadas con trajes tipicos, se han encargado
de poner Ia nota de color a esta dura carrera.

con la que contaban a su entrada
en China y cruzar los dedos para
gue no le sobreviniera al Citroén nd-
mero 104 ningan percance .
Finalmente, el desierto y, sobre
todo, la bataila en pleno corazdn del
Gobi, con unos impresionantes pai-
sajes lunares como escenario, favo-
recid al equipo francés. Su principal
rival, Shinozuka, en la etapa que
discurria desde Shanshan hasta Ha-
mi {decimoséptima de |a carrera),
sufrid importantes problemas eléc-
tricos que le hicieron perder mucho

= La aventura en breve

AT S

Jean Todt. Una buena ocasion para

ALVADOR SERVIA tras su
abandono, volvid a Paris
invitado en el jet privado de

tiempo, pasando a defender los co-
lores de Mitsubishi, a partir de ese
momento, el actual Campedn de Eu-
ropa de Rallyes, el aleman Erwin
Weber, pero a mas de una hora y
veinte minutos de desventaja con
respecto al hombre de Citrden. Con
esta diferencia de tiempo y ya con
la meta a la vista, tan sélo una des-
gracia podria apartar a la armada
francesa del triunfo. De todas for-
mas, hasta gue no caiga la bandera
de cuadros no termina la carrera y
puede pasar cualquier cosa.

UALQUIER MOMENTO es
bueno. Algunos participantes
Jjaponeses en los ratos libres

se dedican a mantenerse en forma y
practican artes marciales.

sorrespandientes visados, han tenido
GUe poner a sus vehiculos unas
matriculas provisionales.

UNICO REPRESENTANTE ESPANOL

Tras la retirada de Servia, Raclonero y Budia, el inico espanol
que sigue en carrera es Termens, copilotanda al francés Riviére.

El resto de equipos han sido una
mera comparsa. Prueba de ello es
gue tras los pilctos oficiales, el pri-
mer clasificado es Sarrazin, que al
volante de un Toyota Land Cruiser
de la categoria T-2 esta situado a
casi dieciséis horas det lider, En Ia
categoria Marathon, ¢ lo que es lo
mismo, coches practicamente de
serie, ¢! dominio ha cotrespondido
por completo. al equipo Dessoude,
que dirige un hombre de la experien-
cia de Paco Crous. Es mas, mien-
tras que Salvador Serviad se mantu-

0S8 EQUIPOS retirados antes
de entrar en China no podian

CUALQUIER VEHICULO ES BUEND
En los «Vivac. se puaden ver unos curiosos vehiculos que se utiiizan
para transportar las piezas de un lade a ofro.

premaocionarse ante el responsable de
comaeticion del grupo PSA. Ef piloto
espanol disputara el Faraones af
volante de un Terrano del equipo
Dessaude, pero de la categoria T-2, un
vehiculo totalmente nuevo. También
tiefie confirmada su participacién con
el Lada Samara en el Parfs-El Cabo.

REQUELIN ACLARO el
F incidente del incendio def

coche de Timo Salonen. Al

parecer se debid a una fuga
oe gasolina. Un detector aviso al pilofo
¥ pusc en marcha el extintor defantero,
pard, probablemente, a causa de la
kalvuia del extintor trasero que debia
estar laponada, éste no funciond

_cortectamente.

ARA PODER CIRCULAR por
China, los participantes
ademas de los

L seguir hasta el final. Todo se
solucicnd y podrén ir a Pekin siguiendo
la misma ruta que las asistencias.

T e e e T e B S . SRR =

LA CARA

YLA CRUZ
Mientras que a
los pliotos del
equipo Yamaha,
{abajo} les
sonrie Ia suerte
y dominan a
placer entre las
motos, a
Shinozuka no le
ocurre lo mismo
¥ problemas en
su Mitsubishi le
apartaron def
segundo
puesto.
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NUEVO RIVAL T
H | Plerre Lartigue
De piloto a tras los - CONSTANTE
. problemas de La carrera
organizador stk provemigo
tlene en contado con el
RENE METGE es un personaje muy popular en "’"’S,:"’,if,';’ a :;1 Z}Jé(:";?tg? .
/] liid
el mundiflo de fos grarjdes raids. No en vano, Erwin Weber policia local de
en ei 86 vencio €l Paris-Dakar al volante de un (abajo), que las ciudades
Porsche 959, Mas tarde y con fa desapancion heredo el por donde ha
de Thierry Sabine, se encargd de organizar la segundo Ido pasando.
mitica prueba africana, pero con poca fortuna. ng::ga ‘r’;: rso" Ifg";ﬁ',.‘;gl s:fs":
E1 tiempo que estuvo al frente se produjeron un Mientras tanto han encargado
alevado nimero de accidentes mortales. et Citroén de custiodar
El Paris-Dakar, Ultimamente Patfs-E] Cabo, con miman sus. los
una pésima gestion de Gibert Sabine, padre coches para campamentos.
del malogrado Thietry, fue perdiendo terrenc y ‘ﬂ:‘: Ff:)‘; :r‘;g:
fue cuando a Metge se le ocurri§ crear una al- desagradable

ternativa, con un ambicioso proyecto. flevar una
carrera de Paris a Pekin, pasando por Mosci.

Los participantes en esta primera edicion, coin-
ciden a ja hora de afirmar, que a carrera en to-
do lo que se refiere a la atencidn de los pilatos

| ¥
o A T T = W
Charminigue Laniyns €)1 I
__-_rﬁ-#._ ——

p——S——

de ittima hora.

reparar los maltiples problemas de
sus coches. Tan sdlo queda en ca-
rrera Ramén Termens, que copilota

a Jérome Riviére y que tienen mu-

ctjas posibilidades de finalizar en
décima posicién y segundoes de |a
clase Marathon. 0O

|_|\|L0METRos DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

la perfeccién téenica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excepcional conserve un mayor
: nivel durante su larga vide, para que
. Vd. no sélo circule tranquilo cuando los
neumdticos estkin nueves. ~ T
Y ahora, porque para Michelin no hay

vo en carrera al volante de uno de  a la perfeccion la prueba estando
los Nissan Terrano de este equipo, Sus rivales a horas de ellos. Por lo

esta perfectamente organizada. Disponen inclu-
50 de duchas con agua cafiente y una enorme

carpa donde poder comer protegidos de ias in-
clemencias del tiempa. La comida también es
de primera calidad. En este sentido opinan que
es muy differl de superar. En cambio se quejan
de enarmes deficiencias en el ibro de ruta y de
Ia tremenda dureza def terreno. Otro aspecto
negativo es la poca repercusion televisiva que
esta teniendo la carrera, principalmente a con-
secuencia de la Guerra de los Balcanes.
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ademéas de dominar entre los co-
ches de serie, se mantuve por de-
lante de los T-2 y liegd incluso a in-
guietar a algunos pilotos de Citrden
y Mitsubishi.

En la exigua participacion de mo-
tos las cosas han sido muy distin-
tas, en este apartado no ha existido
carrera. Magnaldi y Peterhansel, pi-
lotos oficiales de Yamaha, controlan

gue respecta a los espanoles, a las
puertas del Gobi abandenaron
nuestros GOltimos representantes:
Claudio Racionero y Pere Maimi,
con un Range Rover totalmente des-
trozado y los hermanos Budia al vo-
lante de un Discovery. La actuacion
de estos dos equipos es muy meri-
toria, ya que durante el dia se dedi-
caban a conducir y por ia noche a

.
Loy pruebos comporativas se refleran al MXT & : : fio
< g an AT frente ol neumatico de la misma categoria | '0.55) ma
T Eorakarsl (L Michalin LT de la misma categaria |51 senes 70-45) mas

asté disponi-
glo més ovan-
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SUPERPRESTIGIO

FIN DE CURSO

Tradicionalmente el Superprestigio es la celebracion del fin
de curso motociclista, Esta decimosegunda edicion se ha
disputado en el circuito del Jarama, como hace siete anos.
Biaggi y Gramigni han sido los vencedores pero los
espanoles han dado el do de pecho y en especial Charly
Giro, que termino segundo, pese a haber empatado con el
recién Campedn del Mundo y haber obtenido ambos un
primero y un segundo puestos. Si las carreras eran para el
«honor-, otra lucha sorda pero feroz se entablo enire
bastidores: la carrera en pos de las motos del 93.

hubiese ganadd, v 25 que aun

gue el desempate con Gramig
ni ng le fue favorable, Charly Gird
fue para €l pubhco del Jarama, unas
veinte mil personas, el vencedor
maora! de s prueha:

E! barcelonés corria con una Apri-
lta prestada por fabrica, anticipo de
su condicion de piloto oficial de la
imarca en 1993, «La mato va mucho
mejor que ia mia en todos (oS as
pecios, pero no la he podido poner
completamente a mi guston, mani
feslaba gl piloto de Ducados & este

E MCENDIO |as tracas como sl

TRACA FINAL
Pese 3 mo ganar
enel computo
final, Charly
Girir fue &l
triunfador de la
tarde. El
barcelones, que
ya tigne un pie
en Ia fabrica
Aprilia comao
piloto aficial el
Afg proximo,
dispuso aquf de
una moic
especial a la
gue le supo
sacar todo f
partido pgse a
no tenerla
perfectamente
Adaptada.

semanario; Pese ano tenera a pus.
o, plantd cara a Gramignl y a «As
pars, gue eran junto -l los mas v
lozes enla psta y supd ganarles [a
partida. En la primera manga, el de
Alcira parecia estar en condiciones
de imponerse, pero a poco del hinal
se rompio la valvula de escape de
sy Hernda y luvo que dejar escapar
a‘las Aprilia. Gird dio una genial es
ticada final y le pude al recién [aw
reado Campeon del Mundo. Glano-
la, que habia obterido la wpoles, fue
tercerc y wAspar- cuarto

En la segunda, Gramigni intentd

e e —




El Superprestigio fue casi mas
interesanie entre bastidores que en fa
pista. Evidentemente el tema era sobre
gué moto estrenard cada uno el afio
gue viene. Unas noticias estan
confirmadas, otras en el alero, pero hay
tantas que vamos a tratar por erden de
cllindrada. En 125 Giré es ya piloto de
Aprilia en el puesto de Gramigni. Ef
barcelonés estard integrado en ef
equipe oficial con ingenierc y mecanicos
tle fa fabrica. «Aspar, perdida la
posibilidad de una Honda NSR de 250 -
como veremos en detalle en el apartado
del medio hitro- no desespera en dar el
salte a esa categoria. Pitufo Alvaro
seguird en el eguipo de Casanova y a
ambos se les han prometido motores
oficiates. Gianola dispondra de un Kit
«A» como Waldmann, asi bien el italiano
seguira en ef Team Semprucci, el
germano se montaré una escuderia
completamente nueva con el apoyo de
Mariboro.

En el cuarto e litro ya parece
desvelada la incdgnita de la
adiudicacion de las Honda NSR. Con
toda probabiiidad dispondrén de ellas al
menos Cardis, Pulg, Romboni,
Capirossi, Biaggi y un piloto japonés.
Eilo implica que Cardis maniendra su
estructura, aunque debera buscar ef
poreentase de presupuesto gue con foda
seguridad Repsol dejard de aportar.
Puig no stlo tiene la eportunidad de
integrarse en el equipo de Sito Pons,
sino que Gardner le ha ofrecido la
posibilidad de correr para éf y en ese
£aso serfia un equipo directamente
cudado por fabrica con ingeniero y
mecanicos japoneses. En el Jarama se

ADIOS APRILIA, ADIOS

- Cambio de chaqueta

encontraba Harris Burnett, que habfa :
sido abogado del ex-Campedn del .~

Mundo de Férmula Uno Jody Scheckter y: ‘

que ahora se ocupa de lo intereses de
Mamola y Gardner, y se respiraban aires

de funa de miel entre él y el entorno de
Alberto. Ducados no ve con malos gjos

la propuesta, porque no esta nada mal

seguir con e, aunque no corra. Puig ain .

dispone de una tercera oportunidad y es
que Valesi cuenta con él para que mifite
Junto a Chili, tanto si su escuderia sigue
con Aprilia como si se pasa a Yamaha.
Luis d"Antin trene a su vez asegurada .
una Honda Kit A con fa que podra seguir
st escalada en el Mundial. También
habia ecos de la maxima cilindrada y asi
st Cadalora va seguro con Roberts al
lado de Rainey, a Garnga le han
prometido idéntico material que al
americano. Se habfa comentado con
anterforidad que el barcelonés podia ir &
Suzukl con Schwantz, pero €s muy poco
praobable pese a que este mismo fin de
semana ha tenido fugar en Paul Ricard
una reumion de la clpuia de Suzuki para
tratar de este tema y tambign def 250,

en el que se cuestiona la permanencta . - .

del equipo en el gue milita Torrontegut.
Si todo acaba, el vasco. dijo que «me
tendré que buscar la vida». Por otra

parte, Cagiva ficha a Chandler y al joven

campebn australiano de Superbifes,
Mattew Miadin, que sustituye a Barros.
Este podria ir al equipo de Valesi. Queda
Kocnslo, éste probaré la Suzuki, ast
que... atentos & las proximas semanas,
porgue lo que hoy es blanco puede ser
negro mafiana, pero lo que es
ahsolutamente seguro es

que va a ser apasionante,

Tanto Alberto Pulg como Max Biaggl -que aqui fue el gran vencedor en el cuarto de litro-
cambiarin de marca el afio proxime. Ambos Irdn a Honda.

e, —

irse desde el principio y «Aspar fue
el primero en cazarle. Este luchd a
brazo partido durante varios giros
con el florentino, pero una de las
veces, casi a media carrera, al lle-
gar a la frenada de Le Mans, Gra-
migni lo hizo un poco prematura-
mente y «Aspar» no pudo evitar la
caida. Ello favorecié los planes de
Gird, gue remontaba con furia. De-
sencadenado, cazd al lider, lo ade-
lant® varias veces, pero no pudo lo-
grario de modo definitivo. El plblico,
entregado, lo vitored como vence-
dor, pese a que en el computo final
debi6 conformarse con una segunda
plaza mientras gue tercero en el po-
dio era Raudies.

. EL DIA DE BIAGGI

Si en el octavo de litro la parrilla
era absolutamente idéntica a una
de! Mundial, en doscientos cincuen-
ta faltaban algunas de las figuras
como Cadalora, Romboni o las Gile-
ra y Suzuki oficiales. Ello, sin em-
bargo, no deslucié para nada el
espectaculo porque-los pilotos pre-
sentes hicieron olvidar la presencia
de los citados. En entrenamientos,

Chili fue el mejor y sorprendente-

mente d'Antin consiguié alzarse
hasta la guinta plaza precisamente
por delante de Puig.

En la primera manga, el madrile-
fio dio la nota consiguiendo rodar
en cabeza unos breves minutos
gue, sin embargo, le supieron a glo-
ria. Todo termind cuando se tocd
con Reggiani y ambos acabaron en
el suelo. Desde entonces, la lucha
por la cabeza fue cosa de Biaggi vy
Chili y cuando todo parecia indicar
gue la victoria seria para este Qlti-
mo, el futuro piloto de Honda luchd
carenado con carenado con su com-
pafiero de escuderfa y le arrebatd el

EL OTRO HEROE

Luis D'Antin se olvidd de que su moate corria menos que las de sus
rivales y dlo un recital ante su publico, Fue iz pesadilfa de Preining,

LA GUERRA DE LOS PARAGUAS

SIN SUERTE

Jorge Martinez «Aspar- plant cara a las Aprilia, perp sin suerte. Una
avetia y una caida lo bajaron de! podic.

Ambiente de gala en el circuito def Jarama. Como slempre las chicas de los patrocinadores, arm. i
paraguas, pusieron Ia nota de color en el paddock. g ' P

triunfo. Puig fue sexto, pese a que
SuU moto seguia sin rendir lo espera-
do.

Schmidt fue gquien mejor arrancd
en la segunda manga, pero no pudo
frenar el Tmpetu de Reggiani que lo-
graba la victoria y de este modo se
resarcia de.la mala suerte de la
manga anterior. Esta vez Puig era
sexto y d'Antin séptimo tras luchar
lo indecible para doblegar a Prei-
ning. i p

La tercera y definitiva manga vio
de nuevo un dominio inicial por par-

te de Schmidt, pero esta vez fue

Biaggi quien se encargd de aguarle
la fiesta, tanto es asi que se impu-
50 €n la manga y en la general. En
esta ocasidn hubo que lamentar la
caida de Puig, por culpa de la sus-
pensién, y el singular abandono de
Reggiani. Este, empujado hacia el
muro por Preining, dio nada menos
gue con una pizarra de sefalizacion
frente a la linea de boxes. El golpe

en el brazo fue tremendo y puede
tener una fractura. En un nuevo pul-
s0 con Preining, d’Antin volvié a en-
candilar al plblico, pero esta vez no
pudo vencer al austriaco. En el cém-

QUISC PER(C NO PUDO
Jochen Schmidt intenté por todos los
medios lograr la victoria.

puto final Biaggl se impuso con tla
ridad a Schmidt, Chili, Capirossi,
que siempre estuvo en los puestos
de cabeza, y Reggiani. Puig fue sép-
timo y d’Antin octavo. Bueno tam-
bién el resultado del Campeén de
Europa Luis Maurel, undécimo, por
delante nada menos que del hijo de
Kenny Raberts. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

125 C.C,

i 12 A. Gramigni (Aprilial 27
puntus 2° €. Giro (Aprhal 27 p 3" D. Raudies
fiuredal, 16 p. 4% E. Gianola (Hondal, 16 5°B.
Casanova (Aptilial, 12p

m Bl-clr

1% M. Biaggi (Aprilial, 38 punios. 22 J. Schmidt
{Yamaiw!, 32 p 3P Chlll {Apnla =2 & 4° L. Ca-
pirossi Honda), 2+ p. 5% L. Reggiani (Aoriiz),
Apria
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Seria dificil buscar ofro calificativo que
definiera mejor la situacion personal por
1a que esta pasando actualmente Didier
Auriol. Actual lider del Mundial de Rallyes
que, con toda probabilidad, vera en
Sanremo cumplido su sueno de coronarse
campeon del mundo. El piloto francés ha
dado en Australia el salto definitivo.

112/Motor 16

Esteban Delgado
Enviade especial

E L reto que tenia ante si Didier

Auriol no era facil. A pesar de

ilegar a Australia tras su victo-
ria en Finlandia batiendo a su compa-
fiero de equipo Juha Kankkunen, el
piloto fracés debia superar de nuevo
al finlandés en un terrenc en el que
las tres Gltimas victorias llevaban la
firma del tricampedn del mundo.
Unos tramos cronometrados muy
particulares, répidos y estrechos, en
los que sus resultados anteriores no
habian sido satisfactorios, tras aban-
donar por accidente en 1990 y rom-
per el afio pasado el motor de su
Lancia. Todo ellg sin olvidar, ademas,

‘que para su maximo rival Carlos

Sainz significaba su (ltima oportuni-
dad de alcanzar un titulo que ya ha-
cia mucho tiempo habia dejado de
estar a su alcance.

“Hay quien cree en las rachas y
quien ng. A su serie de abandones
en su primer -ano con Lancia, en el
gue una parte de los talleres de
Abarth en Corsc Marche, estaba re-
servadopara las carrocerias del pilo-
to francés, no cabe duda que 1992
esta resultando una temporada olim-
pica para Auriol en la que, si se des-
cuenta el abandono por rotura de
motor en Portugal, todas sus salidas
se cuentan por victorias: Montecarlo,
Corcega, Acrbpolis, Argentina, Finlan-
dia y ahora Australia. Seis triunfos,
por el momento, en una sola tempo-
rada que suponen un auténtico ré-
cord en las pequefas estadisticas
del Campeonato del Mundo de Rall
yes. Solo cinco pilotos, Stig Blomo-
vist en 1984, Timo Salonen en
1985, Massimo Biasion en 1988 y
1989 y Carlos Sainz y Juha Kankku-
nen en 1991 habian logrado acumu-
lar hasta cingo triunfos en un solo
aho, Didier Auriol los ha colocado en
segundo término de forma bastante
expeditiva, pero merecida.

A pesar de dejar abandonado oca-
sionalmente el liderato en manos de

Carlos Sainz tras el cuarto tramo, el
piloto del equipo Lancia llegaba al
término de la primera etapa con 35
segundos de ventaja sobre un sor
prendente Vatanen, 38 sobre un im-
potente Sainz y 44 por delante de un
Kankkunen que, sorprendido de nue-
vo por |a rapidez de su compafero

' RALLYE DE AUSTRALIA

EN ESTADO
DE GRACIA

id Al ELlN

MijiiEEN|

de equipo, habia acabado fuera de la

carretera rompiendo la suspension’

trasera defecha de su Lancia HF Inte-
grale. Una ventaja cimentada en el
quinto y octavo tramo, Helena, de
treinta kildmetros, escenario ya de
otros duelos como el de Juha Kank-
kunen y Carlos Sainz en 1990, U

it

L

y.  pot RAARTEER r\hf’q"p 3
- v
AR Y

ACING

A

MICHLLIN

tramo en el que endosaba trece se-
gundos a su companero Kankkunen

Y quince-a su rival Sainz que arriesgd

al maximo, dejando las improntas de
su malabaristica conduccién en la
carroceria de su Lancia, al pasar las
cancelas de los bosques australia-
nos, totalmente libres de contamina-

_ s = e —— T
ULTIMOS CONSEIDS

Auriol'escucha con ateacion fas palabras de Claudio Bortoletfo, sy jefe de
equlpu, F.I'nafmente. rudu fue bien para Martini-Lancia.

R .

cion. Considerado por Auriol como su
maximo rival por el campeonato, que
no Sainz, Juha Kankkunen venig a
Australia como principal favorito en
un terreno sobre et que podia lavar
la afrenta sufrida por parte del piloto
francés en Finlandia. Una prueba en
la que «Magic» Kankkunen habia

triunfado en las tres ediciones ante-
riores, pero en la que su varita magi-
ca ne le sirvid de nada, tras arries-
gar mas que en otras ocasiones
anteriores, sufriendo dos salidas de
carretera en Helena, sin consecuen-
cias, y golpeando un tronco de arbol
cqrtado en la siguiente, Atkins, que
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NO HUBC
OPCION
Carlos Salnz
venfa
dispuesto a
todo para
conservar sif
opcién al
Campeonato
Mundial,
arriesgando al
limite para
conseguir
Imponerse. Sin
embargo, los
problemas con
fas
suspenslones
del Toyota le
impidleron
conseguir un
triunfo.

le costaba casi medio minuto respec-
1o a Auriol al romper la suspension.
Este hecho le colocaba en cuarta po-
sicién a espaldas de Sainz y su Toyo-
t& al término de la etapa, superando
al espahnol ya en el primer tramo de
la segunda. Sin embargo, después
de lograr una confortable ventaja a lo
largo de la misma, y parte de la ter
cera etapa, al aterrizar con su Lancia
fras un salto, Kankkunen rompia un
amortiguador y la suspension trasera
Izguierda, cubriendo de esta forma
diecinueve kildmetros, perdiendo 1m
33s sobre Sainz y teniendo que vol-
ver a la carga sobre el madrileho, al
que arrebata la segunda posicion en
el Gltimo tramo de la tercera etapa,
cllando nuestro compatriota se salia
en la prueba-espectéculo de la ciu-

dad de Perth, perdiendo diez valio-
505 segundos. Con el doblete de Di-
dier Auriol y Juha Kankkunen se ce-
rraba con todo éxito, para el equipo
Martini-Lancia, una participacion no
prevista en su calendario inicial que
ha supuesto un considerable esfuer-
zo econdmico y humano para acondi-
cionar en poco tiempo los Lancia HF
Integrale usados por el propio Auriol
y Philippe Bugalski en el rallye de los
1000 Lagos. Se envid un equipo
mas pequeio de lo habitual com-
puesto por sblo 27 mecanicos, 6 ca-
miones y 5 vehiculos de asistencia
rapida alguilados y con los repuestos
necesarios (nicamente para cambiar
el turbocompresor, el sistema de
transmisifn y la caja de cambios una
sola vez durante las cuatro jornadas
que duraba la prueba australiana.
Una labor a la que se sumaha ade-
mas el mantenimineto del Lancia HF
Integrale del argentino Jorge Recal-
de, que contaba con su vehiculo off-
cial usado en Argentina aungue sin
la gasolina especial y con especifica-
ciones «normales», utilizando los
neumaticos usados por los pilotos
del Martini Racing, ya que Michelin
solo habia desplazado 200 neumati-
cos para toda la prueba australiana.

DE NUEVO SAINZ

Tras su ausencia en Finlandia y
unas pequenas y merecidas vacacio-
nes, Carlos Sainz volvia a la activi-
dad en Australia, salvo algunas se-
siones de pruebas en Bélgica
tratando de poner a punto el nuevo
Toyota. Jornadas que se prolongaban
durante tres dias en Australia y en
las gue se adoptaban muelles mas
duros y un nuevo diferencial central
que blogueaba el reparto de poten-
cia en un 50 por ciento en cada tren
y gue dejaba al piloto espariol sin fre-
no de mano. Antes de la salida Sainz
se mostraba confiado, que no opti-
mista, sobre sus posibilidades, sélo
guedaba por ver los tiempos al dia
siguiente. Tras los dos primeros tra-
mos el madrileno optaba por retirar
unos separadores que, pensaba, pu-
dieran hacer al Toyota mas estable,
obtenlendo a continuacion dos mejo-
res cronos seguidos. Pero en |a asis-
tencia después de Helena la cara de
Sainz era de lo mas expresiva. Sin
problemas de neumdéticos, el tiempo
de Auriol era como un mazazo y el To-
yota Celica Turbo 4WD «Carlos Sainz
limited edition» seguia sin hacer ho-

nor a los deseos del campe6n del
mundo 1990. En terreno lento, de
segunda y tercera, el Toyota seguia
«flaneando», incapaz de aprovechar
una potencia que parece estar hoy a
la altura de los propulsores de Lan-
cia, como se pudo ver en la superes-
pecial de Perth comparativamente
con el vehiculo de la marca italiana.
Al dia siguiente, Carlos Sainz opta-
ba por cambiar las nuevas suspen-
siones por las utilizadas en Finlan-
dia, pero el resultado seguia sin ser
el deseado, cayendo otro buen puha
do de segundos a favor de Auriol y
de Kankkunen. Ya, finalmente, tras el
segundo tramo de la tercera etapa el
piloto espaniol se dicidia por volver a
las mismas suspensiones emplea-
das en Australia el afo pasado, vis-
tas también en Nueva Zelanda, pero
que ni en Portugal, ni en la primera
etapa del Acropolis habian dado nin-
guna satisfaccion. Suspensionss que

han traldo de cabeza a todo el mun-
do durante todo el afio, en especial a
Carlos Sainz, cuyo mal original pare-
ce haber estado en el amortiguador
que no trabajaba correctamente
mientras todos en el Toyota Team Eu-
rope pensaban que era un problema
de reglaje o de muelles y que, final-
mente, van a ser remplazadas por
unas totalmente nuevas en 1993,
Igualmente va a adoptarse un dife-
rencial central tipo Ferguson, por Io
gue Sainz volverad a disponer en la
préxima prueba de freno de mano en
su Toyota, algo que se reveld funda
mental en la prueba australiana con
muchos cruces y horguillas en las
que calculaba haber perdido de dos
a tres segundos. Eso unido a un mo-
tor potente como el gue méas en alta,

PREMIO PARA
RECALDE

El pifoto
argentino de
Lancia contd
con un HF
integrale que
habitualmente
usa enel
campeonato
de su pafs.
Aungue no
usaba Ia
gasolina
especial y con
las gomas
usadas por sus
compaiieros
logré Ia cuaria
plaza.

114/Motor 16 . Motor 16/115




Vi1 _ i

El fichaye: dei p:#ato francés Dfdrer j_—'_‘ &quipa de Ove Anderssan
alaoue Carlos Sainz ng ha:

Auriol pot el Toyota Team: Elropé

queds practicamente cerraga dos -puesto. pingdn tipo de _
dias antes de Ia salida del mf!ye : 'g impedimento con el deseo de.
de Australia, por lo que Carlos - ... que todo furicione mejor y que-
Sainz volverd a ser eompaniera.’’: . permmra ccmpmbar ] fguafdad
de equipo del futur aampeﬁn del’  de armas Guien.os el mejor en

mundo de 1992: La faita de tna..
decisién en e seno de Lancla
respecto a sus planes de futtho
parece haber. decidido al piioto
de Millau.a cambiar de a;res,
aunque sea & un equipo no tan
fuerte y experimentado como ia ,
marca italiana, antes de . - - ocurrird con ef tres veces o, *
encontrarse a pie parael pro‘ximo . -campeon del mundo 'ef ﬁniandés 81
afio. Una mcomarac;én af Juha Kankkunen.

" ege. duelo entre pilotos: latinos &
- que llevamos asistiendo en'fas . .
Gitmas témporagas, Falta ahora -
conocer que es ta que harg a -
. fharca vefoedora de fas. ﬁmmas
. 8els temparadas demarcas + il -7
"y encdso de retirarse que.

pero falto de algunos caballos en ba
ja, que impedia al espafol aprovechar
el rendimiento del propulsor japonés
hasta tener enfilado el Toyota Celica;
hicieron que incluso en alguna oca
sidn el motor practicamente se para-
se en alguna horguilla, ya que falto de
traccion lateral y de freno de mano
era imposible inscribir el vehiculo en
la travectoria deseada. También en el
tema de motores, Carlos Sainz espe-
ra disponer de una evolucion con
esos bajos deseados que ya fuera uti-
lizada por Markku Alen en el Mantaa
Rallye y de la que, probablemente, ha-
ra uso en el proximo rallye Catalufia-
Costa Brava. Lo cierto es gue Carlos
Sainz se empleaba a fondo en las dos
Oltimas etapas, en las que uno de los
errores de Kankkunen le situaba en la
segunda posicidn. En los cuatro tra-
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DUELO
FINLANDES

Los dos.

excampeones
mundiales Ari
Vatanen
(arriba) y Juha
Kankkunen
lucharon en
los primeros
puestos.
Vatanen dio la
sorpresa
ganando una
de las pruebds
y Hegando a
ostentar el
segundo
puesto con el
Subaru
Legacy.

mos siguientes al incidente del finlan-
dés, el piloto de Toyota sdlo perdia
dos segundos; pero en el penditimo
tramo de la tercera etapa, le caian
otros nueve segundos, que sumados
a los diez en el barrizal de la superes-
pecial de Perth, hacian gue la balanza
se inclinase a favor de Kankkunen. A
cara de perro, Sainz no cedia lo més
minimo el dltimo dia, y con dos tra-
mos de treinta kildmetros podia surgir
alguna sorpresa. Tanto fue asi que el
madrilefio se salia ligeramente en
sexta velocidad tocando la rueda tra-
sera derecha de su Toyota para que-
dar finaimente a 23 segundos del pi-
loto de Lancia, pero por o menos
convencido de haber vendido cara su
piel. La sorpresa del rally de Australia
estuvo constituida por el finlandés Ari
Vatanen, quien con su Subaru Legacy

se permitié situarse en la segunda po-
sicién al términc de 1a primera etapa
por delante de Sainz y Kankkunen. Sé-
lo tras el atague del piloto de Lancia
por recuperar el tiempo perdido, el
campeén del mundo de 1981 perdia
su posicién antes de romper la caja
de cambios en el segunde tramo del

Suscribase
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tercer dia. Su relevo lo tomaba el neo-
zelandés «Possume» Bourne que, en el
mismo tramo gue Kankkunen, golpea-
ba una roca y arrancaba la rueda de-
lantera derecha de su Subaru, paran-
do también a cambiar un neumético,
lo que le hacia descender a la vigesi-
mocuarta posicién tras perder veinte
minutos en el tramo y penalizar 1m
20s en la asistencia.

Entre los pilotos del hemisferio sur
la primera plaza era para €l local Ross
Dunkerton y su Mitsubishi Galant,
después de sufrir problemas de sus-
pensién y varios pinchazos, lo que le
hace ocupar actuaimente la primera
posicidon en el campeonato de Asia y
Pacifico, tras |a desaparicién del neo-
zelandés afincado en América Rod Mi-
llen.

El grupo N era dominado por el lo-
¢al Ed Ordinsky con su Mitsubishi Ga-
lant, tras la retirada del finlandés Ky-
tolehto por la rotura del cambio de su
Mitsubishi en el primer tramo y del ar-
gentino Carlos Menem por rotura de
la direccion de su Lancia HF integrale
cuando marchaba mas tranquile de lo
habitual en este joven piloto, O

1® Auriol-Occelli (Lancia HF Integra-
e}, 5 horas, 13 minutos, 12 segun-
dos; 22 Kankkunen-Plironen {Lantia
HF Integrale}, & 1 m 415, 3¢ Sainz-Mo-
ya (Toyeta Celica Turbo 4WD), a 2m 04 s; 4° Recaide-Chris-
tie (Lancia HF Integrale). a 18m 53s; 52 Dunkerton-Gocen-
tas (Mitsubishi Galant VR 4), a 23m (3s; 6° Boumne-Freeth
{Subaru Legacy), a 33m 30s; 7% Ordynski-Manssen (Mitsu-
tishi Galant VR 4, grupo N, a 38m 27s, 82 Chaltis-Vanders-
traaten (Mitsubishi Galant VR 4, grupo N), a 41m 14s, 9®
Inue-Yoshumasa {Misubishi Galant VR 4, grupo N). a 4im
ggs, ;.g‘ Stallard-Jesse {Mitsubisht Gatant VR 4, grupo N}, a
m 258,

LIDERES SUCESIVOS
TC 1, Kankkunen y Auriol, TC 2-3, Aurlol; TC 4, Salnz; TC
5.35, Auriol.
MUNDIAL DE PILOTOS

12 Didier Auriol, 120 puntes, 28 Carles Salnz, 104, 3¢
Juha Kankkunen, 92, 4° Massimo Biaslon, 42, 5% Markku
Alen, 40; 82 Francols Delecour, 33, 72 Jorge Recalde y Co-
Hin McRae, 28; 8¢ Philippe Bugalski, 22, 10® Mats Jonsson
v Ross Dunkerton, 20

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Piloto 18 2 ¥ L2 5 82
Kankiamen i7 9 5 2
Auriol 14 12 9 - -
Sainz 7 10 6 10 i
Vatanen 1 3 13 1 - .
Bourne . - 2 14 14 2
Recalde . - i 2 5 15
Dunkerton - - - & 12 11

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

P&Hﬁ EUROPA

: "-.':" '!# e — ——rl'c-?f—- _:':'-_'*- — '.I:;.'. |
Fecha di: nacymienio — BNL —
Precio suscripuion.
 Espada 13 560 plas “Ameriph, Alirkcy 35 206 pllks
Europa. Argela, Marruecos y Tunez M'Ii.UlﬁgLsF Asta, Oceania _ A8 5E0ptas
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El Sauber F1

Wendlinger probé en Barcelona el nuevo Saubsr de Formula 1.

entrend en Barcelona

L equipo suizo Sau-

ber, ha estado en-
trenando durante unos
dias en el mas absoluto
secreto en el circuito de
Montmel$. Han estado
realizando pruebas con
los nuevos monoplazas de
Formufa 1, que debutaran
en el 93 en el Mundial de
esta especialidad. El
piloto alemén Karl Wend-
linger, ha sido el encarga-
do de realizar las pruebas
en el circuito catalan. El
otro piloto que compondra
el equipo es el finlandés
J.J. Letho.

Hasta Montmeld se
desplazaron un total de
veinte personas, entre
elias el ingeniero Steve Ni-
chols, que en su dia pres-
td sus servicios a MclLa-

ren y Ferrari, También es-

tuvo en Barcelona el pro-
pio Peter Sauber, propieta
rio del equipo.

Este nuevo monoplaza
de Férmula 1, impulsado
por un motor limor V-10 de
cuatro valvulas por cilin-
dro, equipa un cambio se-
miautomatico con em-
brague. También dio la
sensacién de equipar un
sistema inteligente de sus-
pensiones. Otra cosa que
llamé la atencidn fueron
los discos de frenos, de
carbeno, de un tamafho
muy reducido. El Sauber F-
1 rodd sblo el martes pa-
sado. Problemas en la ca-
ja de cambios, que se
rompi6, impidieron seguir
los entrenamientos. Al pa-
recer, el cambio va manda-

do por un circuito hidrauli-
co en vez del tradicional
varillaje y, ademas, se
rompi6 una bomba de va
¢io. El problema fue que
no sabian doénde conse-
guirla, finalmente se la su-
ministrd un proveedor de
material hospitalario.

Hispa no A7

Xavigr Rlera

Subida al Fito

$ un largo parén-
esis, el dia 27 se
reanuda el Campeonato
de Espafa de Montaia
con la Subida-al Fito. A es-
ta prueba acuden como
maximos favoritos Luis
Martinez y Xavier Riera. El
primero de ellos con su
bargueta Lola-BMW, y ac-
tual Campedn de Espaiia,
cuenta con muchas posibi-
lidades para revalidar el ti-

tulo. Riera, por su parte,
es también el que mas po-
sibilidades tiene de impe-
nerse entre los turismos.

Antes de esta prueba
estos pilotos del equipo
Central Hispano 20 han
realizado una serie de en-
trenamientos técnicos,
trabajando en las suspen-
siones y frenos principal-
mente,

Racing
for Spain

108 pilotos espaiio-
ies integrados en el
equipe «Racing for Spains
gue disputan la Formula
Ford Inglesa, Angel Bur-
guefio y Miguei Angel de
Castro, finalizaron en la
carrera disputada en Do-
ningten Park en cuarta y
sexta posicién respectiva-
mente. Burguefio, en una
huena salida, recuperd
desde el puesto once, que
ocupd en los entrenamien-
tos, hasta el sexto. Llegh
a situarse cuarto, pero un
rival le golped por detrés y
dand su coche, finalizando
en quinta posicicion. Al fi-
nal, el piloto que cruzd la
meta por defante de &l fue

penalizado v el espanoi re--

cuperd, por lo tanto, la
cuarta plaza. De Castro
remontd desde el puesto
doce que tenia en la sali-
da hasta |a sexta posicion

final. Problemas de frenos
le impidieron ascender
mas puestos en la clasifi-
cacion.

El Team
Camion-IPV
al Faraones

=N la préxima edi-
cion del Rallye de
los Faraones, que se cele-
brara del 11 af 22 de oc-
tubre, con salida y llegada
en El Cairo, contard con la
presencia de un equipo
espanol en la categoria de
camiones; el Team Ca-
mion-IPV Sport.

Hasta ahora, este equi-
po en. competicién tiene
muy poca experiencia. Tan
sélo han actuado como
vehiculo de apoyo del
equipo Suzuki (Team Zani-
ni Racing) y estan patroci-
nando al equipo Jul-Villa-
mor, primeros clasificados
en la Copa Shell-Defender.
Ahora han decidido entrar
directamente en accion.

Para el Rallye de los Fa-
raones utilizardn un ca-
mién [PV 180 R con trac-

TRES

«Ahota vamos a

cuantiosa.

tratar de ser

originales»
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cidn a las cuatro ruedas.
Los ocupantes de este ve-
hiculo serén Vicenc Vifes,
gue serd el piloto y que ya
ha corrido en una ocasitn
en esta carrera y Enric
Company, integrante del
gquipo de la revista Ca
mién, que hara las labores
de navegante.

100.000 libras
al ganador

#ARA el RAC de In-
Elaterra, esta proxi-
ma edicibn que se dispu-

tara del 22 al 26 de no-
viembre serad especial.
Lombard, una de las mas
prestigiosas entidades fi-
nancieras de Inglaterra, y
principal patrocinador des-
de hace diecinueve afos
de esta prestigiosa prueba
del Mundial de Rallyes, ha
decidido retirarse. Esto lo
hara a lo grande, ha crea-
do un premio especial de
100.000 libras al vence-
dor {mas de 18.500.000
pesetas). Tras esta noticia
de Lombard, la buena ins-
cripcidn que suele ser ha-
bitual en esta carrera a
buen seguro aumentara.

‘I.BERT Agusti, barcelonés
ide 34 afos, es &l nueve d-
rector del circuito de Catalufia,
noinbrado en sustitucién de Juan

mos a potencrar.

Morback
cuarto
en Alemania

:{0GER Morback, pilo-
o espanol de Gene-

ral Motors, rompiendo la

racha de mala suerte que
le ha acompafiado en su
andadura en la Férmula
Opel Lotus, por fin ha con-
seguido un buen resulta
do. En la carrera disputada

¢Cémo afronta este reto?

-El circuito ha cubrerto una etapa
de construccion y puesta en marcha
que representaba un reto para mi
predecesor, Joan Soler.

Ahora vamos a tratar de ser orig-
nales y buscar nuevas vias de ac-
clon. El circtiito ha mostrado unas ex-
celentes posibilidades en los
alguileres para use deportivo o priva
do, pero con su gran superficie, sus
aparcamientos, sus distintas zonas
de piblico, y todo ello a sblo 25 kilo-
metros de Barcelona y su Area me-
tropoltana, tiene un potencial gue
pocas instalacicnes re(inen y que va-

PREGUNTAS A
ALBERT AGUSTI

Sofer Bultd. Ligenctado en Empresa-
riales por ESADE, ha desempefado
el cargo de director de Marketing In-
ternacional en el COOB'92. Agusti va
a tener que afrontar una dificll fabor
como es la de intentar rentabilizar
una instalacién que sl en lo técnico
es modética. en lo financiero esté en
la actualidad en nlimeros rojos pues-
to que tan sdio el mantenerla en ex-
plotacién requiere una inversion muy

de esta especialidad en el
circuito berlinés de Avus,
logré finalizar en la cuarta

posicion. Morback, que en’

los entrenamientos ohtuvo
el noveno mejor tiempo, en
{a carrera, a pesar de con-
tar con el handicap de lle-
var un alerén doblado a
consecuencia de un toque
en la salida, realizd una
gran remontada, cruzando
la linea de meta separado
por tan sdlo una décima
del pilote que le precedid.
Con este resultado, Roger

&Y en lo que respecta al mundo
del motor proplamente dicho?

-El circutte esta terminadc y fun-
cionando y ha demostrads su valia
con los Grandes Premios de Férmu-
ta Uno v de Motociclismo, ademéas
de otras pruebas de relevancia. Va-
mos a tratar de consolidar esta -
nea y mejorarla si s posible. Real-
mente un cireuito de velocidad es
una instalacién muy atipica y parti
cular por la propia idiosincrasia de
los deportes oue acoge. Con la in-
formacion que estoy recoglendo y
tras mi expenencia profesional ob-
servo que en el mundo del motor
los circuitos son los gue mas tie-
nen gue perder y muy poco gue ga
nar pues corren can todo el riesgo.

-Es una persona que viene de
fuera del ambiente del deporte del
motor. ;Qué piensa de &I?

-No soy un experto de las carre-
ras, pero si un aficionado al depor-
te que de joven ‘e hacla escapar a
Montjuic. Me gustaria gue Manseli
se replanteara su posicion y contl-
nuara. El es todo un espectaculo,

e g SR S S S R |

José Luis Aznar

Morback, espera poder en-
contrar el patrocinio nece-
sario para disputar con ga-
rantias la Copa de las
Naciones, que tendra lugar
el proxime dia 4 de octu-
bre en el ¢ircuito portu-
gués de Estoril. Esta carre-
ra que se disputa por
equipos representatives
de cada pais, puede tener
en Morback a nuestro (ni-
co representante, no en
vano ha sido el Gnico es-
pafiol que ha disputado en
el 92 esta especialidad.
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Fin de semana nefasto

Me encuentro realmente decepcionado por ef resuftado del
Gran Premio de Italia. No puedo decir nada, excepto que
: tuve un problema técnico en mi monoplaza. Quiero ganar .
carreras, y cualquier piloto desearia vencer en ef Gran v
1 Premio de su pais. Esperaba haberlo logrado el pasado
domingo, con la ayuda extraordinana de mi compafiero
Nigel Mansell. Me ayudd todo fo que pudo, pero un fatlo
. hidrautico me impidié conseguirio. Desde el punto de vista .
. de Nigel, fue un fin de semana de emociones. Anunci6 su 7~
retirada de la Férmula 1 para final de temporada, y todo . )
esto sucedié mientras me estaba concentrando para la
. cafrera. De todas maneras, deseo para él lo mejor, haga lo °
: que haga. Hemos sido compafieros de equipo durante tres !
. afios, y creo que juntos hemos trabajado muy bien. **
. Respecto a mis planes para el futuro, vuelvo otra vez con

. Benetton Ford y, por supuesto, estoy muy contento de ..
[ haber llegado a este acuerdo. Existe un gran potencraf
= dentro de este equipo, coma se pudo comprobar el pasado
~ fin de semana en Bélgica con Schumacher a los mandos -

del monoplaza. Creo que juntos formaremos une de los

- equipos més fuertes del campeonato, y espero trabajar a
gusto junto a él, ya que no suelo tener nmgun problema >

< Con mis compafieros de equipo. i ;
Respecto a Williams, tenge mucho que agradecerles
Durante cinco afios, ha habide una cooperacion fantastica, -
la atmdsfera ha sido igual de buena y gracias al equipo, he
podido Hegar al nivel en el que me encuentro, uno de los

“¢inco mejores pilotos del circuito, Siente una cierta =
tristeza por abandonarles, después de tantas temporadas,

. pero la vida sigue y cada uno debe seguir su propio .
camino. El fin de semana de Monza no fue todo lo bueno
que esperaba, y solo pude ser cuarto en la parrilla de - .-
salida. Esto fue debido a diversos problemas del motor,
por lo que tuve que utilizar el segundo coche para tratar de
mejorar los tiempos. Esperaba una dura lucha en ia umma
hora pero, debido a los problemas, séio pude i
apretar en los quince minutos finales. 4.

"La préxima carrera es en
Estonl, un lugar que admiro =
mucho, tanto el circuito
como Portugal como pa;s
¥ en él espero poder i
resarcirme de los anterrores .
resultados, venciendo como lo
hice el afio pasade.
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; f_@ PEUGEQT 905 SPIDER
* la familia Camel, para pilotar dentro del equipo Camel : E :

Escuela 905
Spider

JEUGEOT Talbot
Sport ha decidido

crear una escuela de pilo-
tos utilizando como vehi-
culo de aprendizaje los
905 Spider. La idea del
departamento de competi-
cién de la marca francesa
s la de lanzar nuevos ta-
lentos. De esta forma, el
curso que se desarrollara
en el 93 en el circuito de
Magny-Cours, dirigido por
Jean Messaoudi, tendré
como colofén una prueba

.- ECOLE DE PILOTAGE

final que reunird a los me-
jores cursillistas, resultan-
do becado el vencedor pa-
ra disputar el Campeonato
905 Spider francés en el
94,

Mundial de
Rallyes 93

-a hay un precalenda-
rio del Mundial de
Rallyes 93. Una temporada
con muchos cambios que
se presenta muy interesan-
te & incierta. El calendario
lo compondran catorce
pruebas: Montercarlo del
21 al 28 de enero. Segui-
rén Suecia, 11 al 5 de fe-
brero. Portugal, del 2-al 7
de marzo. Safari, del 8 al

13 de abril. Céroega, del 1

al 5 de mayo. Acropolis,
del 29 de mayo al 3 de ju-
nio. Costa de Marfil, del
18 al 23 de junio. Argenti-
na, del 14 al 17 de julio.
Nueva Zelanda, del 4 al 8
de agosto. Mil Lagos, del
25 al 29 de agosto. Aus-
tralia, del 18 al 20 de sep-

tiembre. San Reme, del 10

al 14 de octubre. Espaia,
del 1 al 4 de noviembre.
Inglaterra, del 21 al 26 de
noviembre.

JOAES

® Finalmente se
disputara la aitima
carrera del Mundial
de Sport Prototipos
en Magny Cours, seré
el 18 de octubre.
Coincidiendo con esta
carrera también
tendra lugar la Gitima
prueba del Europeo de
Formula 3000,

® En Cagiva van a
remodelar por
completo su equipo
del Mundial de 500.
Entre sus pilotos
contaran con la joven
revelacion australiana
Mat Miandin. Un
piloto que en las
pruebas que ha
realizado en Mugello
ha rodado en unos
tiempos similares a
los de Lawson. El otro
piloto sera Chandler,
que esta temporada a
defendido los colores
de Suzuki,

@ EI Gran Premio de
Hawaii, primera
prueba del ario del
Campeonato IMSA, se
va a celebrar en ¢l 93
por todo lo alto. Roy
Tokujo, su
organizador, quiere
reunir a los mejores
pilotos de Formula 1,
Formula Indy, IMSA y
NASCAR. Para ello ha
dotado a la carrera
€on un primer premio
de un millén de
dolares. Por el
momento tienen la
confirmacion de
importantes pilotos.

® Balestre, que ha
sido reelegido como
Presidente de Ia
Federacién Francesa
de Automovilismo, ha
declarado que tiene la
Intencion de
presentar su
candidatura a la

Citroen AX
en Calafat

(i EBASADO el ecua
dor de la temporada
de circuitos, en el catalan
de Calafat se dieron cita
los Citroén AX, los Histéri-
cos del 65 y 71 y los
Push Citroén. El fin de se-
mana estuvo marcado por
el intenso y himedo calor
¥y por chaparrones espora-
dicos.

De las dos mangas cla-
sificatorias, 1a primera, la
final A, se la adjudicd ma-
nuel Barrabeig, seguido a
considerable distancia por
Jiménez Reyes, que consk-
gui6 adjudicarse en (ltima
instancia la segunda posi-
cion, por delante de Juan
Cano y de Ramén Alvarez.

En la Final X, Rastrollo,
que también habia obteni-
do el mejor tiempo en en-
trenamientos, se hizo con
la victoria, seguido por
Conchado a cuatro segun-
dos y por Araez algo méas
retrasado.

Los participantes de es-
ta final, que se mostraron
mas rapidos durante todo
el fin de semana, impusie-
ren al final sus mejores re-
gistros y Rastrollo consi-
guié vencer, seguido en
esta ocasién por Ardez,
con Conchado tercero.
Tras la victoria de Alcafiz,
Rastrollo ha demostrado
en Calafat que sigue es-
tando en muy buena for-
ma.

En las categorias de
histéricos, valvieron mu-
chos de los ausentes en
Alcafiz, aunque algunos,
con el presupuesto agota-
do, se quedaron en casa.
En la categoria hasta
1965, sblo se presenta-
ron diez pilotes. La emo-
cidn se centro entre los
dos primeros clasificados
en entrenamientos, Olivé y
Serra, que con sus Lotus
Elan disputaron una boni-
ta carrera que al final se
adjudict Qlivé,

En la categoria hasta
1971, a pesar de su nom
bre, tuvo poca historia. Vi-
cente Saez, cuyo Porsche
911 se negd a arrancar en
la parrilla de salida, re-
mentd partiendo desde la

Ultima posicion. Sin em-
bargo, en la cuarta vuelta
ya estaba en cabeza,
puesto que no abandona-
tia hasta el final,

CLASIFICACIONES

CITROEN AX
1° Francisco Rastrollo,
17 vueltas en 31’ 38" 73.
22 José M? Ardez, a 0"82.
3° José Conchado, a6"41.

HISTORICOS '71
1° Vicente Saenz (Pors-
che 911 E), 15 vueltas en
24' 53"58. 28 Rafael Meliis
(Porsche 911 8), a 58"29.
3¢ Isidro Bajo (Alfa Romeo
GTV) 25'55"40.

HISTORICOS '65
12 Luis Olivé (Lotus
Elan), 15 vueltas en 26"
443"75.-2¢ Jorge Serra (Lo-
tus Elan), a 2"39. 3? Ricar-
do Michelena (Alfa Romeo)
a 2 vueltas.

PUSH CITROEN
12 Luis Rosal, 15 vueltas
en 26' 19"42, 2° Ernest
Gilberga, a 0"85, 3¢ Miguel
Casas, 26'21"27.

Gardner en
coches

ViAYNE Gardner, tras
Jecir adids a las
motos sigue en competi-
¢ibn, pero se ha pasado a
las cuatro ruedas. Tras
realizar unos entrenamien-
tos en Hockeheim con un
BMW M-3 del equipo Lin-
der, debutd el pasado fin
de semana en el Campeo-
nato Aleman de Turismos
en Nurburgring. El exCam-
pedn del Mundo de 500 fi-
nalizé en el puesto cator-
ce en la primera manga,
viendose obligado a aban-
donar en la segunda. Este
certamen sigue dominado
por los Mercedes 190 Evo-
lucién. En la carrera dispu-
tada en Nurbrugring, en la
primera manga se impuso
Schneider v en la segunda
Ludwig, ambos con vehicu-
los de la marca de la es-
trella. La clasificacion del

.campeonato |la encabeza

Ludwig con 216 puntos,
seguido de Schneider con
191, mientras que tercero

es Thiim con 177. Los
tres al volante de los Mer-
cedes 190,

Folch vencio

en Austria

‘iguiendo con la bue-
na temporada que
esta realizando en Europa
el catalan Joagquin Folch,
piloto del Antic Car Club de
Catalufia, que esta dispu-
tando el Europeo de Co-
ches Histdricos y de Sport
Prototipos, en la dltima
prueba de la especialidad
disputada en el circuito

austriaco del Salzburgrin,
se impuse con autoridad
en la carrera puntuable pa-
ra el certamen de Histori-
cos. Lo hizo al volante de
su habitual Lotus 23. Con
este resultade, el piloto
catalan se instala en la
primera posicién de la cla-
sificacion general de esta
categoria, con fo que tiene
muchas posibilidades de
finalizar el afio entre los
primeros. En la otra cate-
goria que participa, la de
Sport Prototipos, al volan-

te de un Lotus Elan realizd

también un magnifico re-
sultado finalizando en
cuarta posicién.

BEETHOVEN Y SPRINGSTEEN HUHH
ESTI.I\"IEIIDH TlH I.IHII.'IH'S
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o medida. Y se instaia en cuestion de minutos. CBOX DE .
FISCHER. MSICA EN LA PUNTA DE TUS DEDOS.

BUAES

presidencia de Ia FISA
e intentar deshancar
a Max Mosley.

® Rene Arnoux tlene
Ia intencién de volver
a la competicion,

El piloto ha dicho
que esta
completamente
decidido a participar
en el Campeonato
NASCAR Americano.

® E| corredor
britanico Derek
Warwick esta
dispuesto a hacer las
Américas.

El ya Campedn del
Mundo de Sport
Prototipos esta
estudiando Ia
posibllidad de correr
en la Formula Indy,

g ® o
iMozart junto o Michael Jackson? ;Bach ol fodo de los Beatles?

¢Vivaldi cerca de Elvis? Lo CBOX de Fischer pone en lo punta de tus dedos o
misico que mds te gusta. Con sdle mover un dedo pasos del Barroco ol Rock.

De lo Solsa of Acid House. Existe un CBOX pare coda modelo de coche. Hecho




Mientras trabajamos en tu coche,

Te_at_rci

QUEL atardecer, ef destellp blanco se pro-
fongd un instante mas. Una duda imper-
ceptible, que atribul, en cuanto cerré a
puerta. @ una falda ligeramente mas cor-
ta 0 al minimo descenso de temperatura
que se produjo desde que la recogi en 5u
casa. En la escuela de Rolls me ensefia-
'ran que habla que mantener la mirada alta, pero a mi no
me convencia. Desde el primer did, le ofreci la mano para
satir del coche y elfa nunca Ia rechazd, Incluso, algunos
dius, en los que siempre se colocaba el mismio broche, He-
vard la ropa que llevara, parecia que le costaba soltar mi
mano. Yo la veia desde que salia de ia puerta def chalg,
hafaba las escaleras y subia la peguefia rampa, hasta el
ltidar plano en ef que yo dejaba ef coche y le abria la puer-
te. Por &l retrovisor controlaba también sus movimientos.
Saiia siempre a las ocho y media en punto. Ni uni solo dig,
sand antes o después. A esa hora, sabia que tenfa todos
I:5 periddicos esperandole, con las paginas sefialadas.
Empecé poniéndole marcas Unicamente en las paginas de
economia, en todo aquello que pudiera estar relacionado
LCN SU empresa. A las pocas semanas, después de oftia
hablar por &i teléfono, me df cuenta de que también po-
dian interesarle las paginas de politica nacional ¢ interna-
clonal. Nunca me dijo nada sobre los peridicos. Ni gue
i0s comprara ni que dejara de comprarios, ni gue le marca-

ra las noticias ni que no. Sin embargo, durante el Festival
de Otofio de hace dos anos, le sefalé ia pagina en las que
aparecian 1as ctiticas de teatro. No- dijo nada y estuve seis
meses sin volver a salirme de mi papel. Hasta que una no-
che, con el broche de sigipre y un vestido negre, me pre-
gunto:
~German, ¢ me llevaria usted al teatro?».
-«Por supliesto, seflora, usted sabe que yo siempre ia he
llevado a cualquier lugar que diga, a la hora que sea.s
- «Ah, no, pero lo que quiero es que me acomparnie usted &l
teatro, gue venga conmigo. fremos en taxi. Compre las en-
tradas de fa funcion que le parezca mejor. Para el viermes
por fa nocher. Cuando se bajé aquella noche, ef destello
bianco aparecio, como todos los dias, apenas perceptible
por la oscuridad. Durd el instante de siempre, con ja certe-
za de la repeticicion. De vuelta a casa me senti atrapado.
No sabla a qué obra llevaria, nurica antes habla ido al tea-
tro. Me meti a ver la primera obra que anunciaban en fa
cartelera y me dormi, Pero encontré una con ef titulo per-
fecto: Antes que Todo es mi Dama. Pensé que en el teatro
apenas estariamos mas cerca que en ef coche y que el es-
cenario s como un parabrisas a través del cual hay que
mirar, Pero aguel atardecer, cuando regresé al coche, me
devolvio fas entradas con el dinero dei importe y me dijo
gue no podia ir.

Javier Molto

BALLESTA
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ti puedes relajarte.

Es tu coche, pero lo seguimos queriendo como a un hijo.

En Ford sabemos que es importante
poder confiar en una marca. Por eso,
junto con nuestros Concesionarios y
Servicios Oficiales estamos trabajando
para ofrecerte lo miejor en atencién al
cliente. Para que siempre nos tengas a
tu lado.

El alto gradc de sofisticacion de los
coches actuales exige contar con técni-
cos muy bien preparados. Nuestros
técnicos reciben cada afio formacion
muy completa en nuesiros Centros de
Especializacion. Y cada vez que se pro-

duce una novedad vuelven a cursos de
actualizacién. Toda una garantia.de
calidad.

Ademas, en Ford somos conscientes
de la importancia de realizar un trabajo
con rapidez, manteniendo la méxima
calidad. Por ello, se ha creado el
Servicio R&pido, para que las repara-
ciones més comunes de tu coche lengan
soluciones en el acto. Y en un tiempo
record: menos de una hora.

Puedes estar seguro de que cual-
quier trabajo en tu coche va a ser reali-

zado por auténticos profesionales, los
que mejor conocen tu Ford. Para que tii
puedas relajarte.

Despugs de todo, es tu coche, pero
lo sequimos queriendo corno a un hijo.

Postventa

Todo lo que hacemos
nos conduce a ti.
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