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SIMPLY CLEVER

Condicelo. Conviértelo en el lugar favorito de tus amigos y tu familia. En el rincon perfecto para una cita.
En tu otra casa. En tu otra cama. Porgque un FABIA es para vivirlo. ¥ mas, cuando puedes tenerlo desde solo B.800€
equipado con todo lo que necesitas.

skoda.es

El precio anunciado corresponde al modelo FABIA Active 1.0 MP1 44 kW (60 CV). PVP recomendado en Peninsula y Baleares (IVA, transporte, impuesto de matriculacian
y descuento de Marca, concesionario y banificacidn de Volkswagen Finance incluidos). Oferta de financiacidn valida hasta el 30/11/2077 para clientes particulares y
autdnomos que financien a través de Violkswagen Finance 5.4, EFC un crédito minimo de 8.800€ y una duracién y permanencia minima de |a financiacién de 48 meses,
Campafia incompatible con otras ofertas financieras.

Consume combinadeo de la gama Fabia: [3,6-4,8] 11100 km. Emisicnes de COz de la gama Fabia: [93-110] g/km. ""rj,

Al detalle
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la ¢rbita de Renault para Carlos Sainz
y Fernando Alonso, ya es presente. El
primero ha debutuado y deslumbrado
con la escuderia francesa —necesitada
de buenos resultados y de desarrollar su
futuro monoplaza—en el GP de Estados
Unidos. Y Alonso, doble campedn con
lamarca del rombo ya ha anunciado su
renovacién con McLareny su confianzaen
que con el motor de Renault la escuderia
britanica vuelva a lo més alto. Los dos
pilotos espafioles han empezado a
escribir su futuro junto a Renault. Suerte
para todos.

] EL PLAN DE
/| CARRETERASSE
4 PONEEN MARCHA

Anunciadoabomboy platilloel
pasado mes dejulio, el Plan Extraordinario
de Inversién en Carreteras, comienza a
ponerse en marcha. El ministro de Fomento
anuncié la adjudicacién por ‘via express’
de las obras en los préximos dos afios.
El estado de nuestras carreteras hace
muy urgente que esos 5.000 millones
anunciados se pongan a funcionar
cuanto antes.
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Volvo presenta el Polestar

La expansién de la marca sueca permite que afronte el futuro con
la apuesta de la electrificacidon de su gama como gran objetivo. Y
Polestar es un gran paso en esa estrategia.

Con la presentacion en Shanghai
del primer modelo hibrido de la
nueva ensefia Polestar, Volvo
Cars da otra vuelta de tuerca en
su estrategia de futuro. De he-
cho, segun los recientes planes
de la automovilistica sueca, pro-
piedad de la china Geely, todos
los vehiculos que salgan al mer-
cado a partir de 2019 serdn eléc-
tricos puros o hibridos. Todo ello
demuestra que el constante creci-
miento de ventas de Volvo en el
mundo les permite hacer apues-
tas del calado del Polestar 1. Un
hibrido enchufable, equipado
con un propulsor de gasolina de-
lantero y dos mo-
tores eléctricos
traseros, que su-

La apuesta de Volvoy

sido de 650 millones de euros, en-
tre todo el desarrollo y la presen-
tacion en sociedad y estd claro
que, con su extraordinaria auto-
nomia de 150 kilémetros en mo-
do eléctrico, tiene en el punto de
mira al Tesla. El objetivo es fabri-
car solo 500 unidades anuales, lo
cual y salvo alguna excepcion, lo
hace casi exclusivo de un merca-
do chino que es el mayor compra-
dor de coches seductores y de lujo
del mundo. El precio estara en el
entorno de los 150.000 euros y se
pagara por cuotas, en las que es-
tardn incluidos tanto los gastos de
mantenimiento como las maxi-
mas atenciones a
los clientes. Los
siguientes mo-

man una poten- . delos de la mar-
cia total de 600 de suempresa matrIZ, ca Polestar serdan
caballosa pasa  lachinaGeelyporla  dcvivecienpo
metros por hora movilidad eléctrica a finales de 2019,
en menos de cua- : . con un nivel de
tro segundos. Es- tiene S_UlmaXIma producciéon ma-
te coupél(.fle 2+2  expresioneneste yory un terccelro
que analizamos que segun todas
en profundidas POIEStar],Un modelo las previsiones

en la pagina 8,
sera construido
en unas insta-
laciones tecno-

superexclusivo —se
fabricaran 500

sera un todocami-
no. Una cuestiéon
si queda absolu-
tamente clara, el

lé6gicamente unidades anuales- gigante asiatico
especiales, situa- que parece indicado estd empefiado
das en Chengdu, en encabezar la
que es la misma EXDI’ES&mente Dafa revolucion de los
localidad china i vehiculos eléctri-
que produce el Chlna’ un mercédo cosy esta apuesta
S90 en exclusiva empeﬁado en llderar la de Volvo es la me-
mundial. ‘7 - jor de las demos-
Lainversionha  fevolUCiONelectrica.  raciones.
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ALAVA
CIARSA Tel. 945 150 500

ALBACETE
WAGEN MOTORS Tel. 967 508 339

ALICANTE
SALA HERMANOS Tel. 965 939 040
SERRAMOVIL Tel. 966 613 203

ALMERIA
VERA IMPORT Tel. 950 393 074

ASTURIAS
TARTIERE AUTO Tel. 985 732 000

BADA])OZ
CENTROWAGEN Tel. 924 207 475

BALEARES

AUDI CENTER PALMA Tel. 971 012 000
EIVIMOTOR Tel. 971 396 513

MOGAL MOTOR Tel. 971 843 106

BARCELONA

AUDI CENTER BCN SUD Tel. 934 848 021
MOGAUTO Tel. 932 781 333

MOTORSOL IMPORT Tel. 933 250 800
RIO IMPORT Tel. 936 801 777

SARSA Tel. 938795921

SARSA VALLES Tel. 937 891 166
SERVISIMO Tel. 938 052 117
SUPERWAGEN Tel. 935 635 400
VILAMOBIL Tel. 938 168 070

BURGOS
AUDI CENTER BURGOS Tel. 947 261 250

CACERES
SANTANO AUTOMOCION Tel. 927 279 355

CADIZ

AUDI CENTER CAMPO DE GIBRALTAR
Tel. 956 631 050

SOLERA MOTOR Tel. 956 306 300

CANTABRIA
HERCOS PARAYAS Tel. 942 352 335

CASTELLON
MARZA Tel. 964 342 300

CIUDAD REAL
TALLERES MANCHEGOS Tel. 926 588 870
TRESA AUTOMOCION Tel. 926 272 160

CORDOBA
SAFA CORDOBA Tel. 957 325 298

CUENCA
TURISMOS VILLAR Tel. 969 235 115

GIRONA
AUTOPODIUM Tel. 972 241 211

GRANADA
AUTOMOTOR CASA Tel. 958 602 368
NUCESA Tel. 958 011 200

GUADALAJARA
MOTORSAN Tel. 949 208 080

GUIPUZCOA
AUTOWAG TOLOSA Tel. 943 675 190
MENAI Tel. 943 327 066

HUELVA
HUELVA WAGEN Tel. 959 495 500

HUESCA
HUESCA IMPORT Tel. 974 211 809

JAEN
ESPAWAGEN Tel. 953 281 689

LA CORUNA

ARROJO Tel. 981 635 400
AUTOGANDARA Tel. 981 372 969
BREA MOVIL Tel. 981 569 700

LA RIOJA
RIOJA MOTOR Tel. 941 271 780

LEON
TELENAUTO Tel. 987 840 162

LLEIDA
GARAJE DALMAU Tel. 973 288 090
SERVISIMO Tel. 973 313 406

LUGO
AUDI CENTER LUGO Tel. 982219511

MADRID

AUDI CENTER MADRID LAS ROZAS

Tel. 916 036 600

F. TOME Tel. 917 478 200

JARMAUTO Tel. 914 316 196

M. CONDE PREMIUM Tel. 915 086 293
MOTOR GOMEZ PREMIUM Tel. 918 561 790
MOTORSAN Tel. 918 770 835

SEALCO MOTOR Tel. 916 211 830

MALAGA
SAFA MARBELLA Tel. 952 760 700

MURCIA

HUERTAS MOTOR CARTAGENA
Tel. 968 536 221

HUERTAS MOTOR MURCIA
Tel. 968 899 999

NAVARRA
IRUNAMOVIL Tel. 948 136 106
TUDAUTO Tel. 948 411 155

OURENSE
APERSA Tel. 988 363 030

PALENCIA
COBARSA Tel. 979 165 434

PONTEVEDRA
PERCAR Tel. 986 267 830
VEPERSA Tel. 986 866 416

SALAMANCA
HELMANTICA Tel. 923 282 344

SEGOVIA
NURNEZ AUTOMOCION Tel. 921 412 500

SEVILLA
AVISA Tel. 955 034 604
SEVILLA WAGEN Tel. 954 933 330

SORIA
SORIA MOTOR Tel. 975 225 250

TARRAGONA
MERKAMOTOR Tel. 977 446 116
TARRACO MOBIL Tel. 977 211 329

TERUEL
BRONCHAL IMPORT Tel. 978 602 306

TOLEDO
ALDAUTO CAR Tel. 925 353 425

VALENCIA

ALZIRA IMPORT Tel. 962 403 575
GANDIA MOTORS Tel. 962 876 550
LEVANTE WAGEN Tel. 961 526 310
TALLERS XATIVA Tel. 962 287 041

VALLADOLID
VALLADOLID WAGEN Tel. 983 360 990

VIZCAYA

ALZAGA Tel. 944 597 616

LEIOA WAGEN Tel. 944 819 000
MENAI (Alluitz) Tel. 946 202 004

ZAMORA
HELMANTICA (Duero) Tel. 980 557 164

ZARAGOZA
AUDI CENTER ZARAGOZA Tel. 876 254 400

Audi A la vanguardia de la técnica

Cada generacion tiene su forma de vivir.
Y hay una que quiere vivirlo todo.

Bienvenido a la Generacién Q.

La generacion que quiere explorar tantos lugares como los baby boomers, disfrutar
tanto como la generacién Xy ser tan innovadora como los millennials. Y no solo eso.
También quiere descubrir hasta dénde puede llegar con un Audi Q3 Black line edition
con faros de xenén, paquete MMI Navegacidn incorporado, el estilo inconfundible
de las llantas de aleacién Audi Sport de 19" de 6ptica titanio y el cardcter tnico del
Audi Singleframe y otros elementos exteriores en color negro brillante.

Esta generacién quiere vivirlo todo. La cuestién es ;por dénde empezar?

Audi Q3 Black line edition por 180 €/mes*.

Renting para particulares con todos los servicios incluidos.

Gama Audi Q3 de 88 kW a 162 kW (120 CV a 220 CV). Emision CO, (gZkm): de 124 a 168. Consumo medio (/100 km): de 4,7 a 7,2.

Modelo visualizado no corresponde con la oferta.
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NUEVO SUV COMPACTO
CITROEN C3 AIRCROSS

Mas Espacio, Mas Modularidad
#MasPosibilidades

520 l. de maletero

Modularidad récord

Citroén Advanced Comfort®

Asientos traseros deslizantes

12 ayudas a la conduccién

85 posibilidades de personalizacién
Grip Control con Control de Descenso

POR

1 30€/MES'”

En 47 cuotas. Entrada 3.516,93€
TAE: 7,96%. Ultima cuota: 8.079,67€
Oferta valida hasta el 30/11/2017
I: ANOS

DE MANTENIMIENTO

INCLUIDO

° ° .
I N S PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de un Nuevo C3 Aircross PureTech 82 Feel 14.725€ (Impuestos,

transportes, y oferta incluidos), para clientes particulares que financien con una permanencia minima de 48 meses a través de PSA Financial Services

Spain, EFC, S.A. Sujeto a aprobacién financiera. Cuota para una duracién de contrato de 48 meses y 50.000 kms totales. Capital financiado con gastos
BY YO U de apertura: 11.650,79€. Gastos de apertura: 442,72€. TIN: 6,4%. Importe total adeudado: 14.189,67€. Precio total a plazos: 17.706,6€. AU ST
Al final del contrato podra elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la tltima cuota. El precio incluye un contrato de Servicio Idealdrive zos

con un pago al contado de 1.025€ (revisiones preconizadas por la Marca en condiciones normales de utilizacién, piezas -salvo desgaste-, y mano de
obra incluidas), a 48 meses 6 50.000 kms (lo que antes ocurra). Consulte coberturas/exclusiones en www.citroen.es o en su concesionario. PVP para el W
cliente que no financie: 16.225€. Oferta vélida hasta el: 30/11/2017. Modelo visualizado: Nuevo C3 Aircross Shine desde 17.600€. Equipamientos

disponibles en opcién segun versiones. Automéviles Citroén Espana, S. A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-8284447 3.

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3 AIRCROSS: 4,0-5,6 / 104-126

NQ1712 - 24 octubre a 6 noviembre de
2017 - Sobretasa Canarias: 0,15 euros

8.~ QUEPASA
POLESTAR1

L.a nueva marca de Volvo debuta con este coupé
eléctrico de altas prestaciones.

10.~ AUDIA7SPORTBACK
Elegancia, tecnologia y deportividad para el
renovado coupé aleman.

14.- ENPORTADA
KIASTONIC1.0 T-GDI120CV
Llega con fuerza el SUV urbano de Kia, divertido y
préctico a partesiguales.

22.- CUATRORUEDAS
HYUNDAIKONA

(alidad, tecnologia y comportamiento dindmico
en el nuevo todocamino coreano.

24..~ SEATARONA
El Ibiza en su versién todocamino mantiene sus
virtudes dindmicas.

26.~ VOLKSWAGENT-ROC
Una alternativa crossover al Volkswagen Golf.

28.- BAJOLALUPACITROENC3
AIRCROSS

Original y divertido, el Citroén C3 Aircross viene

a darsu propia interpretacion de la nueva
movilidad urbana. Analizamos todos sus detalles

4.0.~ SUZUKIIGNIS
Mil kildmetros en carretera, ciudad, pistas y
autovia en 24 horas con el crossover japonés.

4.6.~ ITALDESIGN ZEROUNO

Hemos conducido el Zerouno, la primera
creacion de Italdesign Automobili Speciali, un
superdeportivo de fibra de carbono que no tiene
nada que envidiar a un avién de combate.

52.-LASEMANA
54.~ ALAULTIMA

56.- DECARRERAS

CARLOS SAINZ Y RENAULT

El piloto espariol debuta en Estados Unidos con
la escuderia Renault y deslumbra a los mandos
del monoplaza amarillo.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS Y OFERTAS
PARA COMPRAR COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICO Y JURIDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

ITALDESIGN

JAGUAR 12
KIA 14
POLESTAR 8
RENAULT 56
SEAT 24
SUZUKI 40
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El Polestar 1rinde 600 CV y llegara en 2019

L a nueva marca de Volvo
Car Group nace con brio

Volvo Car Group ha pre-
sentado Polestar, nueva
marca de alto rendimien-
to centrada en vehiculos
eléctricos que arranca con
el Polestar1,un coupé GT
decuatroplazasy 4,5 me-
tros con el que debutara
en2019.Basadoenlaar-
quitectura de plataforma
escalable SPA de Volvo,
comunal S90, el modelo
de Polestar aprovechade
la berlina sueca aproxima-
damente un 50 por cien-
to de los elementos. Pero
las partes principales de
la carroceria del Polestar
1son de fibra de carbono,
material ligero que per-
mite reducir el peso 230
kilos, aumentar la rigidez
un 45 por cientoy bajar el
centro de gravedad para
mejorar el rendimiento y
la maniobrabilidad, a lo
que contribuye un chasis
con suspensidn electréni-

B vOoTORI16 |

ca Ohlins controlada con-
tinuamente —cada dos
milisegundos se ajusta a
las condiciones de con-
duccién, y también podra
ser regulada a voluntad
por el usuario—, asicomo
unos frenos Akebono con
pinzas de seis pistones y
discos de 400 milimetros.
Ademas, el Polestar 1 pre-
sume de uniddéneo repar-
todemasas: 48 por ciento
delante y 52 detras.

Aungue para sorprenden-
te, su conjunto propulsor
hibrido, que llega a rendir
600CVy1.000Nm-102
mkg— por la combinacién
de un motor de gasolina
Volvo Drive-E de cuatro
cilindros con dos motores
eléctricos, uno para cada
rueda trasera. Son preci-
samente estos, apoyados
por el motor de arranque
y un generador integrado,

Pure,sumando 218 CV to-
talmente eléctricos que
permitenal Polestar1-en
ese momento, de traccién
trasera— cubrir hasta 150
kildmetros sin emisiones,
lo que servird a muchos
clientes para usarlo como
eléctrico puro. Pero si re-
querimos mas autonomia
0 deseamos mas presta-
ciones, el modo Power
combina el doble motor
eléctrico posterior con el
Drive-E —encargadodela
traccion delantera— para
accederalos 600 CV.
Los siguientes Polestarya
equiparan mecanicas cien
por cien eléctricas, como
es el caso del Polestar 2,
un modelo de tamafio
medio que llegara a fina-
les de 2019 para competir
con el Tesla Model 3,0 el
Polestar 3,aln en fase de
disefioy que tendré carro-
ceria SUV.

A VJonathan Goodman, director de operaciones de la
nueva marca, explicé que la futura fabrica de Polestar
de Chengdu serd la més respetuosa de China con el
entorno. Una sencilla app autorizara el uso del coche.

V AE!lPolestar 1, de 4,5 metros de largo, acoge un
motor de gasolina Drive-E de 2 litros bajo el capd
—acciona las ruedas delanteras—y dos eléctricos detras
para la traccion trasera, Unica activa en el modo Pure.
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Nacidos para el asfalto.

Dicen que cada uno nace con un objetivo en la vida. El de los nuevos Mercedes-AMG CLA 45
4MATIC Coupé y Shooting Brake es vivir en el asfalto. Su disefio icénico los realza dentro de

los deportivos de alto rendimiento. Siente el asfalto gracias a su motor AMG de 4 cilindros y

2,0 litros con turbocompresor de 280 kW (381 CV*). Descubre la interaccion perfecta de sus
tecnologias, como la traccion integral 4MATIC optimizada y el cambio deportivo de 7 velocidades
SPEEDSHIFT DCT AMG, extraordinarias prestaciones que conseguiran fascinarte a primera vista.

*Se afiade la potencia expresada en CV, por ser un dato de caracter comercial y general, si bien no es una unidad
permitida del Sistema Legal de Unidades de Medida basado en el Sistema internacional de Medidas (Sl). Ley 32/2014,
de 22 de diciembre, de Metrologia.
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ASTON MARTIN DB11 VOLANTE

Sien 2016 veia la luz el DB11 Coupé, a co-
mienzos de 2018 llegaréa el DBI1 Volante,
cuya carrocerfa podemos capotar en 16 se-
gundos o descapotaren 14,y a velocidades
de hasta 50 km/h. Equipa un V8 4.0 Twin
Turbode 510 CV, ofrece tres programas para
personalizar mecanicay chasis, y su precio
—en Alemania— serd de 199.000 euros.

Nuevo Audi A7 Sportback

Mas estilizado y
todavia mas premium

La segunda generacién
del A7 Sportback llega a
finales de febrero a Espa-
fia conuna nueva imagen
y toda la tecnologia que
acaba de estrenarel nuevo
A8, al que se acerca mas
que nunca. Respecto a la
imagen, el A7 Sportback
adopta una trasera que se
ha modificado en el nue-
Vo centro de disefio de la
marca, suavizando la cai-
da del portén, haciendo
menos pesada visualmen-
te esa parte del coche y
acentuando su caréacter
deportivo de gran coupé.
Disefio renovado que seve
culminado por los nuevos
faros, cuya méaxima ex-
presién es la tecnologia
HD Matrix LED con Audi
laser light. El nuevo A7,
COoN sus 4.969 milimetros
de longitud, es algo mas
corto que el actual, lige-

El MOTOR16 |

ramente menos ancho e
igual de alto, ademéas de
ganar un centimetroenla
distancia entre ejes. Pero
Audiasegura que el espa-
cio para las piernas en las
plazas traseras aumenta
21 milimetros. El volumen
del maletero se mantie-
ne. El interior rezuma ca-
lidad, disefio minimalista
y tecnologia digital en una
apariencia calcada de su
hermano mayorel A8.Y el
primer motor de gasolina
que se ponga a la venta,
el 3.0 TFSI, pasa de 333
a 340 CV, con mas pary
un gasto que sereduce de
7.7 a6,81/100 km. Como
el A8, el A7 Sportback lle-
va traccién total y puede
equipar direccién a las
cuatro ruedas, entre otros
avances. En Alemania, el
55 TFSI quattro S tronic
costara 67.800 euros.

EL RANGE ROVER, TAMBIEN PLUG-IN
ElRange Rover estrena la version hibrida enchufable
i4 P400e, que rinde un maximo de 404 CV'y 65,3
mkg. Homologa un gasto medio de 2,8 1/100 kmy
emisiones de CO2 de 64 g/km, y cubre 51kilémetros
enmodo eléctrico. Mas informacién en pagina 61.

l A 4Los faros pueden ser Matrix
LED con |&ser. Los pilotos traseros
llevan 13 segmentos verticales.

GARANTIA

KIA

Nuevo Kia Stonic

=

ST TN

El disefio del Nuevo Kia Stonic esta pensado para aquellos que, de cada
trayecto, hacen una aventura. Un acabado aerodinamico y deportivo
define atin mas tu personalidad. Opticas con tecnologia LED remarcaran
siempre tu presencia. Multitud de combinaciones de color, tanto
interiores como exteriores, le daran tu sello personal.

Asi es el Nuevo Kia Stonic, para aquellos que quieren mas de la vida.

Consumo combinado (I/100 km): 4,2-5,2. Emisiones de CO: (g/km): 109-118.

*Consultar manual de garantia Kia.

Para los que quieren mas de la vida.

www.kia.com

The Power to Surprise
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PORSCHE 718 GTS: RACION DOBLE

Porsche lanza dos nuevas versiones de su serie 718, con
motor central y carroceria biplaza. Se trata del 718 Boxster
GTSyel 718 Cayman GTS, enlos que el motor béxer 2.5 de
cuatro cilindros recibe un nuevo colector de admisiény un
turbo optimizado para lograr 365 CV, 15 mas que el actual
718 Sy 35més que el GTS anterior, de motor atmosférico.
Con cambio PDK y Paguete Sport Chrono alcanzan 290
km/hy aceleran de 0 a 100 km/h en 4,1 segundos.

LA FOTO

AP 88.506 euros
cuesta el Cayman
GTS —arriba—,y
90.813 el Boxster
GTS —derecha-.

12 segundos menos en el ‘Infierno’ que el OPC

Inaugurado en junio de 1927 en las faldas de los montes NUrburg, el viejo NUrburgring
se ha convertido en uno de los circuitos mas duros del mundo para probar coches al
limite. Un ‘Infierno Verde’, rodeado de bosques, donde el nuevo Opel Insignia GSicon
motor 2.0 Turbo de 260 CV acaba de pulverizar en 12 segundos el registro del anterior
Insignia OPC, dotado de un 2.8 V6 Turbo con 325 CV. Entre las claves, un peso 160
kilos més bajo, la nueva traccién total y el chasis electromecanico FlexRide.

Precios desde 37.550 euros

E-Pace: el SUV compacto
de Jaguar llega a Espana

Tras el éxito del F-Pace, Ja-
guar repite en el mercado
SUV, pero ahora en el seg-
mento de Audi Q3, BMW
X1y compafia. Entre sus
rivales figura también el
Range Rover Evoque, con
el que comparte la plata-
forma D8 —usada también
el Land Rover Discovery
Sport—,aungue los ajustes
del chasis son especificos
y priorizan la deportividad.
La gama incluye cinco mo-
tores, de los que tres son
diésel 2.0 Ingenium: con
150 CV —disponible con
traccién delantera y caja
manual, y también con
traccioén total en versiones
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manual y automatica—,con
180 CV —cambio manualy
automatico, siempre con
traccion total-y con 240

CV, ésta dotada de doble
turbo y siempre con trac-
cién total y cambio auto-
matico. En cuanto a las
opciones de gasolina, tam-
bién 2.0 Ingenium —siempre
contracciéntotal y caja au-
tomética—, el cliente podra
elegir entre 250y 300 CV.
La gama, ademas, se arti-

AD-El Jaguar E-Pace mide 4,40
metros de longitud y anuncia un

enorme maletero de 577 litros.

PARA PENSAR

30.244

vehiculos eléctricos o hibridos ha vendido
Kia en Europa entre enero y septiembre.

La cifra es casi cuatro veces mayor que las matricula-
ciones de ese tipo de modelos en el mismo periodo de
2016, cuando vendi6 7.868 unidades. ELNiro,con 24.677

unidades, protagoniza ese aumento, y ya es el quinto Kia
mas demandado, tras Picanto, Rio, Sportage y Cee'd.

EL PUNTAZO

\Volkswagen regresara

tres décadas despugés al

Pike's Peak, en Estados

Unidos, con el objetivo de batir el récord de
la mitica subida. Sera en 2018 y usard un
prototipo eléctrico con tecnologia de futuro.

culaentorno ados mode-
los diferenciados, el E-Pace
y el E-Pace R-Dynamic, y
ambos pueden asociarse
a los acabados Standard,

S, SE y HSE. Sus precios
arrancan en los 37.550
euros del E-Pace D4 150
CV Standard con traccién
delantera y caja manual.

-

VER LOS PASOS DE CEBRA DE OTRA MANERA.
ESO ES 500X.

Prepdrate para vivir nuevas aventuras con el Fiat 500X. Sus avances tecnolégicos
y sus diferentes tracciones lo convierten en un SUV versdtil con el que poder
disfrutar tanto en la ciudad como fuera de ella.

FIAT500X oesoe 12.900€

CON 4 ANOS DE GARANTIA.

FOREVER YOUNG
e’

( mw

fiat.es

S I NCE 19 57

Emisiones de CO, gama Fiat 500X: de 107 a 157 g/km. Consumo mixto: de 3,8 a 8,9 1/100 km.

PVP Recomendado Fiat 500X Pop 1.6 E-torq 81kW (110CV) 4x2. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del
concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado de mas de 7 afios de antigliedad y bajo la titularidad del cliente que compra el vehiculo
nuevo) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC S.A.U., segin condiciones contractuales por importe minimo de 11.990€ con plazo minimo de 48
meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afios adicionales de garantia comercial
limitada hasta los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo. Oferta sélo para particulares, valida en Peninsula y Baleares FCACAPITAL
hasta el 31/10/2017. La version visionada corresponde con el modelo: Fiat 500X Lounge 1.6 eTorqg (PVP Recomendado con opcionales 23.300€). Espana
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Irrumpe con fuerza

La aparicién del Stonic, creado especificamente para Europa,
permite a Kia luchar en el segmento de mercado que mas crece
en nuestro continente. La apuesta es firme, pues hablamos de
un conjunto muy equilibrado. Posiblemente no merezca un 10"
en ningun apartado, pero destaca en casi todos y con el motor
de gasolina de 120 CV convence por su agrado y racionalidad.

Pedro Martin ||
Fotos: Bryan Jiménez

SUV, SUV y mas SUV. Esas siglas, corres-
pondientes a las iniciales de Sport Utility
Vehicle, se han instalado en el cerebro del
publico de tal manera que este tipo de ca-
rroceria aparece hoy en las 'quinielas' pre-
vias a casi cualquier compra. Y Kia, que
ya contaba con Sorento, Sportage o Niro,

sabe que la expansion del segmento se
acentuaré por abajo, pues los B-SUV, o 'to-
docaminos utilitarios', registran ahora 1,1
millones de matriculaciones anuales en
Europay se espera que la cifra aumente a
2 millones en 2020, cuando supongan ya
uno de cada diez vehiculos vendidos.

Su apuesta en esa parcela es el Stonic,
fabricado en Corea pero desarrollado bajo
la batuta del estudio de disefio en Alema-
nia, pues estamos ante un vehiculo creado
ex profeso para Europa. A partir del nue-
vo Rio, el equipo de Peter Schreyer firma
un crossover de altura contenida, pues se
conforma con 152 centimetros —s6lo 7

-
< VEl Stonic, fabricado
en Corea pero
disefiado eny para
Europa, pasa a ser
uno de los SUV mas
atrayentes de su clase.

mads que el Rio—, frente a los 155 del Aro-
na, los 156 del Captur olos 157 del 2008.
Tiene imagen SUV gracias a la generosa
altura libre al suelo—18,3 centimetros—y a
rasgos 'off road' tipicos como los pasos de
rueda en contraste, las barras de techo o
las protecciones inferiores de frontal y za-
ga. La postura al volante no difiere apenas
de la que tenemos en un utilitario normal,
pero la banqueta se sittia cuatro centime-
tros mas arriba que en el Rio y eso ayuda
a entrar y salir comodamente. Aunque el
Stonic mide 414 centimetros de longitud
—7,5 més que el Rio—, ambos comparten
plataforma y distancia entre ejes, y eso de-

-
' .
21.600 ¢

PRECIO

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Con promociones, 17.419 euros.
Tres niveles de acabado. Com-
portamiento y agrado de uso.
Motor y cambio. Equipamiento.
Altura libre al suelo. Garantia.

DEBEMEJORAR

Maletero justo: 7 litros mas

gue el Rio. No disponible con
cambio automatico. Consumo
sensible al tipo de uso. Luces
algo pobres. Traccién 'off road'.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO *k %k k X
ACABADO * k%
PRESTACIONES * %k %k
CONFORT * %k k%
SEGURIDAD %k k k%
CONSUMO * k%
PRECIO %k %k %k Xk

LACLAVE
I‘
j pmartin@motorlb.com
ce pocas semanas probaba el nuevo
Rio dotado del motor 1.0 T-GDi de
100 CV, y mis impresiones fueron muy
buenas. Pero no tanto como las que me
causasu 'hermano’ crossover equipado
conesemismo 1.0 T-GDiensu version de

120 CV. Porque, para empezar, el cambio
tiene seis marchas. Ademds, el Stonic |

adopta una suspension mds firme que
le sienta bien y tiene una altura libre al
suelo que nos permite salir del asfalto.

termina una amplitud similar: a lo ancho
—126 centimetros en la segunda fila—, a
lolargo e, incluso, a lo alto. Y aunque eso
puede decepcionar, el espacio es mas que
razonable y cuatro adultos viajan bien; o
dos adultos y tres chavales, pues apenas
sobresale el tiinel central. Mas chocante
resulta, si acaso, que el maletero anuncie
solo 332 litros —el Rio tiene 325 0 que no
cuente con la segunda fila corredera que
si ofrecen C3 Aircross, Crossland X o Cap-
tur. No obstante, la forma del espacio de
carga es regular y podemos ampliarlo gra-
cias al respaldo abatible 60:40. Ademas,
debajo hay rueda de repuesto.
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A A Maletero de 332 litros —sélo
7 més que el nuevo Rio—y con
rueda de emergencia debajo.
Puede ampliarse hasta 1135 litros.

Y es que el equipo de serie es comple-
to, y mas en el acabado Tech probado. La
version basica Concept ya destaca en ese
capitulo—ocho airbag, llantas de aleacion,
luces diurnas LED, faros antiniebla, panta-
lla de 7 pulgadas, control de velocidad, ai-
re acondicionado y sensor de luces—, que
el nivel intermedio Drive refuerza con cli-
matizador, sensor de lluvia, cdmara pos-
terior, reposabrazos central delantero o
sensores de parking traseros. Pero el refi-
nado Tech afiade pedales de aluminio, red
de sujecion de carga, espejo interior foto-
sensible, tapiceria especifica, arranque por
botdn, instrumentacién especial Supervi-
sion LCD —incluye display central de 3,5
pulgadas-y el Advanced Driving Assis-
tance Pack —opcional en el resto por 650
euros—, que consta de ayuda de manteni-
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miento de carril, detector de fatiga, luces
de carretera automaticas y asistencia a la
frenada de emergencia.

A tono con esa generosa dotacion, el in-
terior presume de un disefio limpio, orde-
nadoy funcional, y de una personalizacién
—centrada en consola y salpicadero—visto-
sa pero no estridente. Aunque apenas hay
superficies mullidas —s6lo en los apoyaco-
dos de las puertas y la tapa del cofre cen-
tral-, los materiales son de calidad y todo
transmite sensacion de robustez, incluso
al circular por caminos pedregosos. Instru-
mentacién completa y en su sitio, mandos
y pantalla central tactil a mano, visibilidad
correcta en todas direcciones, suficientes
huecos para colocar cosas... Entre eso y
que los asientos son comodos y sujetan, lo-
grar la postura iddnea es sencillo, aunque

AP No bate records de amplitud, pero el interior goza de cotas equilibradas, con anchura y hueco para piernas
detrés correctos, y generosa altura al techo. Los asientos son cémodos, y el nivel Tech estd muy bien equipado.

echamos de menos un reglaje de apoyo
lumbar o unos faros algo mas potentes.
Laimpresion de agrado tiene continui-
dad al ponernos en marcha, pues el Sto-
nic convence nada mas empezar a rodar,
algo en lo que han coincidido todos los
que usaron el coche durante la semana de
pruebas. Pulsas el botén de arranque y el
motor se oye muy poco. Y no vibra, pues
so6lo percibiremos que es tricilindrico al
acelerar fuerte desde baja velocidad. Ade-
mas, este 1.0 T-GDi de 120 CV, a diferen-
ciadel 1.0 T-GDi 100 usado en el Rio —que
se conforma con cinco marchas—, se asocia
aun cambio de seis relaciones y con un de-
sarrollo final mas corto, lo que sirve para
sacar mejor provecho al pequefio propul-
sor. Ademas, el Stonic es ligero —sélo arro-
ja en bascula 30 kilos mas que el Rio—, de

modo que se logra en esta versién una re-
lacién peso/potencia favorable: 9,88 ki-
los por caballo. Atn asi, nuestra unidad,
insuficientemente rodada, se ha queda-
do lejos de las cifras oficiales, pues le he-

4 Los183
centimetros de
altura al suelo, que
permiten circular
sin miedo por
caminos, no restan
eficacia sobre

| asfalto. Ademas,
| lasuspensiones
més firme que la

. del Rio para reducir
el balanceo, conun
resultado 6ptimo.

mos medido una aceleracién de 0 a 100
km/h en 10,9 segundos, y 8,4 para pasar
de 80 a 120 km/h en cuarta; valores co-
rrectos, sin méas. De hecho, al devolverlo,
ya con 1.200 kilémetros en su haber, se

<V Lapantalla
central tactil de

7 pulgadas es de
serie en los tres
acabados: Concept,
Drivey Tech.Y en
los dos Ultimos

se acompafia de
camara trasera

y navegador con
servicios TomTom.

A Por ahora, el Stonic sélo se
g ofrece con cambio manual.
En este caso, de seis marchas
y con desarrollos acertados.

mostraba mas 'suelto'y brioso. En cuanto
al consumo, los 7,3 litros registrados en el
recorrido mixto —anuncia 5,0 1/100 km—
le sittian en un término medio frente a sus
rivales: gasta poco, pero no muy poco.
Nota mds alta merece su comporta-
miento, con un estupendo compromiso
dinamismo/confort. La suspension, firme
y eficaz, reduce al maximo el balanceo, y
con la colaboracién de unos apropiados
205/55 R17 el resultado es un paso por
curva agil y aplomado, y un tacto casi de-
portivo. Le ayuda una direccion rapida
y precisa, y los frenos cumplen su labor,
aunque las distancias —en eso influyé tam-
bién el escaso rodaje del coche- tiran a
largas. Puestos a pedir, se agradeceria al-
gun sistema que, a falta de traccién total,
asegure la motricidad con arena o barro.

| MOTOR16
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oy o R & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
LAS CIFRAS (osros osrenbos excreurmocerrano) [REERELS "”"’f
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FICHA TECNICA

Disposicion
transversal

NO de cilindros/valvulas

Sisterna Stop/Start

(ilindrada (c.c.)

Alimentacion Inyeccién directa
de gasolina,
turbocompresor e
intercooler

Potencia maxima (CV/rpm)
Par méaximo (mkg/rpm)
TRANSMISION

Traccion
(aja de cambios

Desarrollo final

km/h a1.000 rpm
asistencia eléctrica

DIRECCION Y FRENOS

Sistema

Diametro de giro (m)
Frenos. Sistema Discos ventilados /
(Del./Tras.) Discos
SUSPENSION

Delantera:
Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Vueltas de volante
(entre topes)

Trasera:
Semi-independiente, de rueda tirada, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos

Marca

PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg)
Capacidad del depdsito (1)
Relacion peso/potencia (kg/cv)
NUmero de plazas

& BP Ultimate con tecnologia
s sta 56 Km
»

uitinale

ALTIVE

EQUIPAMIENTO
I s o oP

INFORMACION Y CONFORT

SEGURIDAD

Aviso de dngulo muerto
Reconocimiento de sefiales
Al

Detector de fatiga

Airbag frontales delanteros
Airbag rodilla para conductor
Airbag laterales delanteros
Airbag laterales traseros
Airbag de cortina del./tras.
Alerta de colision frontal

Alerta trafico cruzado trasero
(Cédmara de visién trasera

Rueda de repuesto emergencia u--
Control presién neumdaticos u--
Control de traccion y estabilidad u--
Luces de carretera automaticas u-

Espejo interior antideslumbrante u--

PRINCIPALES OPCIONES

Pintura Clear White: 150. Pintura metalizada: 350. Pintura
bicolor (a partir de enero de 2018): 800.

MEDIDAS

L

1.380 mm del.
1.260 mm tras.

VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada

De 0 a50 km/h

De 0 a100 km/h (oficial)
Recorriendo (metros) _
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 kmvh en 42 | 4]
400 m desde 40 kmvh en 58
400 m desde 50 km/h en 62
1.000 mdesde 40 km/h en 42
1.000 m desde 40 km/h en 52

1,000 m desde 50 km/h en 62

De 80 a120 km/hen 42 8

De 80 a120 km/h en 58

De 80 a 120 kmvh en 62
Error de velocimetro a 100 km/h

CONSUMOS

7,
3
8
7,

1/100 km
EN CIUDAD

A 21,8 km/h de promedio
EN CARRETERA

A 90 km/h de crucero
Conduccién dindmica

EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero
A140 km/h de crucero

Consumo medio /100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 50%
autovia; 20% carretera)

AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
Ciclo urbano

Ciclo extraurbano

Ciclo mixto

~ 0|~ oo =~
w w | N W [@)]

=N
>

SIES
o |wu

FRENOS

1,65eg.
a60km/h WB5m,

1,7 ses.
al00km/ - — 365
LA,

metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

_SONORIDAD _ +yntraldecomersaci: 08 Ul del o 4033

100dB
90d8
80dB
1048

Z00/m-Z200/77

}.. Fed
. N
W W4
i
NUEVO

M 20T CX-5

Cuando conduces un Mazda,
nunca conduces solo.
Coche y conductor
como uno solo.

Un sentimiento de unién
gue llamamos Jinba Ittai.
Asi es Mazda vy
estd en el corazén

de todo lo que hacemos.

DRIVE TOGETHER

AT X5

desde 199€/mes
36 MESES / ENTRADA: 6.069,60 €

ULTIMA CUOTA: 14.491,68 € / TAE: 7,39%

FLEXIOPCION / MANTENIMIENTO INCLUIDO / HASTA 5 ANOS DE COBERTURA CON SEGURIDAD MAZDA 730

maZba

M Z03F CX-ZF

desde 149€/mes

36 MESES / ENTRADA: 4.758,25 €
ULTIMA CUOTA: 11.700,33 € / TAE: 7,39%

Promociones Flexiopcién para Mazda CX-5 2.0 2WD 121 kW (165cv) Origin y Mazda CX-3 1.5D 2WD 79 kW (105cv) Style+ vélidas hasta el 31/12/2017 en Peninsula y
Baleares. FlexiOpcion te permite cambiar tu Mazda, devolverlo (si se cumplen condiciones del contrato), o queddrtelo pagando la Ultima cuota. Incluye Seguridad Mazda
730 (Garantia original de 3 afios mds 2 afios adicionales o hasta 150.000km, lo que antes ocurra, de cobertura) y 3 afios 0 60.000km de mantenimiento programado.
PVP 24.600€ y 19.345€ respectivamente incluyendo dto. marca y concesionario, transp. e impuestos. 1 cuota de 195,52€ / 146,35€, 34 cuotas de 199€ / 149€ y 1
cuota de 14.491,68€/ 11.700,33€ respectivamente. TIN 5,90%. Comision de apertura 3% 555,91€ /437,60€ respectivamente. Importe Total del Crédito 18.530,40€/
14.586,75€. Importe Total Adeudado: 22.009,11€/ 17.350,28€ respectivamente. (Ej: dia contratacién 09/10/2017 y primer pago el 05/11/2017). Financiando con
Santander Consumer, E.F.C., SA. Modelo visionado no corresponde con la oferta.

- . X s 60dB
v 1l *50 dB
—— ; oy Fd 408
421
3048 ’
20dB
1048
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo detrés (D) Espacio piernas (max-min) 0dB

985mm min) 1.085/855mm 910 mm 815/575mm RALENTI  60KM/H 90KM/H  120KM/H 140 KM/H

Gama Mazda CX-5. Consumo mixto (I/100): 5,0- 7,1. Emisiones CO, (g/km): 132 - 162. - Gama Mazda CX-3. Consumo mixto (I/100): 4,0 - 6,4. Emisiones CO, (g/km): 105 - 150.

B} voTORI16 |
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KIA STONIC 1.0 T-GDI 120 TECH

KA STONIC1.0 T-GDI 120

PEUGEQT 2008 1.2 PURETECH

RENAULT CAPTUR 1.2 TCE 120

SUZUKI VITARA 1.6 VVT 120

CONCEPT 130 ALLURE ZEN GL 4X2
Precio 18.850 euros 21.600 euros 19400 euros 17560 euros
Cilindrada 998 cc 1199 cc 1197 1586
Potencia 120 CV/6.000 rpm 131CV /5500 rpm 118 CV/5.000 rpm 120 CV/6.000 rpm
Parméaximo | 176 mkg /1.500-4.000 rpm 235mkg /1750 rpom 209 mkg / 2.000 rpm 159 mkg / 4400 rpm
Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 5 velocidades
Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 6,0/4,5/5,01/100 km 6,0/4)/481/100 km 6,8/49/561/100 km 6,3/48/531/100 km
Emisiones 115 g/km CO2 110 g/km CO2 127 g/km CO2 123 g/km CO2
Autonomia 900 kilometros 1.041 kilometros 803 kilometros 886 kilometros
Vel.maxima |184 km/h 200 km/h 182 km/h 180 km/h
0a100km/h |10,3 segundos 9,3 segundos 99 segundos 11,5 segundos

Maletero 332 /1135 litros

350 /1194 litros

377-455 /1235 litros

375/1120 litros

Dimensiones | 4.140/1.760 /1520 mm

4159/1.739 /1570 mm

4122 /1778 /1556 mm

4175/1715/1.610 mm

Batalla 2580 mm 2.537mm 2.606 mm 2500 mm
Didmetro giro | 11,6 metros 10,4 metros 10,4 metros 104 metros
Depdsito comb. | 45 litros 50 litros 45 litros 47 litros
Peso 1185 kilos 1.310 kilos 1.270 kilos 1150 kilos

A favor Con el acabado bésico Concept,
+ 2750 euros mas barato, el precio
se puede quedar, promociones
incluidas, en 14.669 euros. Lo
mejor del Stonic, su tacto de
conduccién, el comportamiento,
su equipo de serie, la eficacia del
conjunto motor/cambio o una
garantia oficial extensa: 7 afios.

Maletero algo mayor —328 litros, mas
22 bajo el plano de carga— y motor
tricilindrico de mayor cilindrada,

con 130 CV'y un par maximo muy
superior que se traduce en mejores
prestaciones. Y la versién PureTech
110 contempla el cambio automatico
EAT6. EL 2008 si ofrece sistema Grip
Control de traccién optimizada.

Estd disponible también con la
caja automatica EDC y su motor,
ademas de ser mas grande, tiene
mayor pary cuatro cilindros, por o
gue es mas suave. Gran maletero
y banqueta trasera corredera. Con

el Zen se queda en 18.254 euros. Y
ofrece el sisterna Extended Grip.

el descuento actual, de 1146 euros,

Si el precio oficial ya es bajo, con el
descuento de 1.300 euros se queda
en16.260 euros. El Vitara tiene
mas imagen de SUV, al ser mas
alto, y goza de un gran maletero:
375 litros. Amplitud, robustez

y buen tacto de conduccion.

Unico de los cuatro que se ofrece
también con traccion total.

En contra

Maletero algo justoy sin

. banqueta trasera corredera, lo
gue merma la versatilidad. No
ofrece cambio automatico, niun
sistema de optimizacion de la
traccion. Los faros son un poco
pobres. Gasto sensible al uso.

Es mas caro, incluso aplicando el
descuento de 1.700 euros, que le deja
en19.900 euros, porque el motor de
130 CV sélo se une a los acabados
superiores: GT Line y Allure. Es mas
pesado y no ofrece tantos asistentes
de conduccién como el Stonic.

La calidad general de acabado
€S Un poco pear, y el peso es
mayor que en el Stonic. También
el consumo es més alto, lo que
afecta a la autonomia, mas baja.
En el equipamiento encontramos

menos asistentes de conduccién.

El motor es mas veterano, pues se
trata de un 1.6 de cuatro cilindros
sin turbo ni inyeccion directa, de
modo que el par maximo es més
pobre. Y las prestaciones, algo
peores. El aspecto de los plasticos
interiores es mejorable.

N JEL DETALLE

Y en breve, bicolor

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de

Como ya parece norma en este
segmento, el Stonic también
permitird optar por carrocerias
bicolor, alternativa disponible
en Espafia desde
enero del préximo
afio conun preciode
800 euros. En con-
creto, alas 9 pinturas
monotono ya dispo-
nibles se sumaran13
combinaciones bi-
tono —para algunos
mercados se anun-
cian20-,graciasala

b NS AP V)

existencia en la gama de cinco
colores de techo en contraste:
Negro, Verde —en la imagen-—,
Rojo, Blanco y Naranja.

uso: 0,13 euros/km. Coste financiero:
044 euros/km. Coste km total: 0,57
euros/km.

SEGURO

RED DE POSVENTA
122 puntos de asistencia en Esparia.
GARANTIA

7 anos 0150.000 kilémetros (los 3 pri-
meros anos, sin limite de kilometraje)

Seguro a terceros: 339,85 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 476,05 euros/afio
con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 afios, residente en Madrid, con mds de dos
afios de antigiedad de améy plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
KIA

Kia Motors Iberia S.L. ¢/ Anabel Segura,
16, 28108. Alcobendas (Madrid)
TIf: 902 283285/91304 3190

www.kia.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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Nuevo

Renault CAPTUR

Crossover by Renault

Pantalla Tactil con Smartphone Connection
Techo Panoramico

Faros Full Led Pure Vision

100% Personalizable

Easy Park Assist

RENAULT

Passion for life

Nueva Gama Renault Captur: consumo mixto (I/100km) desde 3,6 hasta 5,6. Emision de CO2 (g/km) desde 95 hasta 127.

Renault recomienda e'F@

f ] You@@® renault.es




Ya esta aqui el Kona, un SUV
compacto con argumentos para ser
uno de los lideres del segmento lider.
Calidad, estilo, mecanicas eficientes
y con caracter son algunas de sus

bazas. Pero tiene mas.

HYUNDAI KONA

Futuro superventas

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Seguro que habra algtn dia
que se acabe este éxito sin
precedentes de los SUV; pero
mientras esto ocurre, la sana ri-
validad entre marcas por poner
cada una su visién de un todo-
camino es algo de agradecer.
Porque de esta pelea se bene-
fician los conductores, que tie-
nen mas y mejores modelos
donde elegir. Ahora, en una se-
mana de locura, hemos podido
probar el Kia Stonic, el Citroén
C3 Aircross o el Seat Arona. Y
por supuesto este Kona que lu-
chard de tti a tt con los recién
llegados y con los lideres: Peu-
geot 2008, Renault Captur y
Nissan Juke.

En Hyundai alguien ha des-
cubierto el secreto para hacer
grandes coches. Y no para de
hacerlos: Santa Fe, Tucson,
i30, i40... 1a lista empieza a ser
abrumadora. Y a esa lista su-
memos el Kona. Con él repro-
ducen algunas de las claves
que llevaron a sus otros mode-
los a triunfar. Para empezar, un

E1 VOTORI16 |

disefio con caracter, porque pe-
se a que es un SUV urbano, su
apariencia es mucho mas TT
que en cualquiera de sus riva-
les: protecciones en pasos de
rueda y bajos de la carroce-
ria, barras de techo... También
ayudarad la traccién total, aun-
que esta version solo supondra
un 10 por ciento de las ventas...
Pero Hyundai la ofrece.

La calidad de acabado, sin
nada que envidiar a los mode-
los alemanes, siempre pues-
tos como referencia, es otra de
esas caracteristicas. Y por su-

puesto el equipamiento, por-
que, ademas de bueno hay que
dar mucho. Y ahi, sobre todo
en aspectos como la tecnolo-
gia de comunicacién o de ayu-
dasala conduccion, el Konano
se deja nada en el tintero. Ha-
blamos del sistema de aviso de
colisién frontal con deteccién
de peatones, del sistema activo
de cambio involuntario de ca-
rril, de la deteccién de dngulo
muerto con aviso de cambio de
carril, del aviso de colision tra-
sera o del sistema de deteccion
de fatiga del conductor.

PRECIO

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: DE 117 A 153 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE18.990 €

Comportamiento.
Suavidad de marcha.
Motor 1.0. Acabado.
Precio con descuento.

DEBEMEJORAR

Gama muy corta y op-
ciones cerradas. Cambio
automatico sin levas.
Visibilidad trasera.

Y en infoentretenimiento,
pantalla tactil flotantede 7u 8
pulgadas en las versiones mas
demandadas (la versién de ac-
ceso se conforma con 5 pulga-
das), conexién de smartphone
a través de Mirror Link, Apple
CarPlay o Android Auto son
equipamiento de serie desde
la version Klass —segundo nivel
de equipamiento-yel Head Up
Display aparece de serie en los
dos niveles superiores. Y tam-
bién cuenta con sistema de car-
gainalambrica del mévil.

En habitabilidad, estd en un
punto intermedio en el seg-
mento. Con buen espacio inte-
rior, pero sin alardes, es ideal
para 4 ocupantes porque el
quinto, el de la plaza central
trasera no lo tendra facil por
anchura. Y cuida a los ocupan-
tes con asientos delanteros
ventilados y calefactados en
opcion, salidas de aire poste-
riores o una capacidad de ma-
letero notable, con 361 litros.

Parece con todo esto que
nos hayamos olvidado de la

parte mecanica. Pero no es asi.
Con dos motores de gasolina
(en primavera habrd dos dié-
selde 95y 110 caballos ya me-
diados de 2018 dos variantes
eléctricas, con 350 y 500 ki-
lémetros de autonomia); el
primero, el tricilindrico 1.0 T-
GDI de 120 caballos con cam-
bio manual de 6 velocidades y
traccién delantera y por enci-
ma el 1.6 T-GDI de 177 caba-
llos; en este caso con traccion
total y cambio automatico de
doble embrague y 7 velocida-

FICHA TECNICA

<« La combinacién
de colores llega al
interior, que puede
tener cinturones,
los marcos del
cambioodela
aireacién en tonos
llamativos.

des. No hay mas alternativas
ni posibilidades de combinar
elementos; y eso vaen sudebe.
Pero en la ‘puesta en carretera’
no han escatimado para lograr
un agrado al volante y un com-
portamiento de primer nivel.
Ylo demuestra, pues la con-
duccidn es el elemento defi-
nitivo para su éxito. Nuestro
primer recorrido tiene como
protagonista al 1.0 T-GDI, un
tricilindrico sorprendente; lla-
ma la atencién lo suave y agra-
dable que se muestra, asi como

MOTOR 1.0 T-GDI 120 1.6 T-GDI 177
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 998 1.501

Potencia maxima/rpm 120/6.000 177/5.500

Par maximo/rpm 17,5/1.500-4.000 27/1.500-4.500
Traccion Delantera 4X4

Caja de cambios Manual 6 marchas Automética 7 marchas
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc. Disc. vent./Disc.
Neuméticos 205/60R16 215/55R17-235/45 R18
Peso (kg) 1233 1402

Largo/Ancho/Alto (mm) 4165/1.800/1.565 4165/1.800/1.565
\olumen maletero (1) 361/1.143 361/1.143
Capacidad depdsito (1) 50 50
De 0a100 km/h (s) 12 79
Velocidad max. (km/h) 181 205
Consumo mixto (/100 km) 52 6,7
Emisiones CO2 (g/km) 1 153
Precios desde... (euros) 18.990 28.290

CABADO
ENIVEL,

A Y Unaimagen con mucho carécter, que se
demuestra en marcha y un interior con muchas
posibilidades. El maletero se amplia hasta 1.143 litros.
Jim

su cambio manual, perfecto
por suavidad de uso, recorri-
dos y rapidez. Dindmicamen-
te apuesta mas por el confort
que por las prestaciones y pese
a que las suspension trasera es
una simple barra de torsion el
comportamiento es de nota. El
motor estira bien y empuja des-
de muy abajo y permite ir muy
ligero. Nos bajamos pensando
que es una alternativa ideal.

Y no nos equivocamos, por-
que nuestro siguiente protago-
nista es el 1.6 de 177 caballos,

de gran rendimiento, con trac-
cion total y cambio automati-
co de 7 velocidades. Va muy
bien; no vamos a negarlo, pe-
roel 1.0 es tan agradable y tan
suficiente, que invertir en estos
57 caballos de mas, no nos trae

cuenta ni en precio ni en con-
sumo —es 170 kilos mas pesa-
do-. Pero para los que gusten
de ello Hyundai da la opor-
tunidad de una conduccién
mas deportiva. Nos ha gusta-
do mucho la rapidez del cam-
bioy también los tres modos de
conduccién que se pueden se-
leccionar con solo pulsar una
tecla (el Sport es el que saca
mas caracter) y la suspension
multibrazo trasera.

¢Qué le falta para ser un su-
perventas? Pues nada; porque

incluso el precio acompafia.
Con todas las promociones
(descuento, rebaja por entre-
gar un coche y por financiar
con la marca) parte de 13.990
euros. Y eso, con cinco aflos de
mantenimiento gratuito.

| MmoTOR16 EA
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SEAT ARONA

El Ibiza se crece
Con precios que arrancan en 13.900 euros una vez incluidos todos los posibles descuentos, Seat

pone en el mercado el Arona, su segundo modelo SUV. Comparte plataformay mecanicas con el
Ibiza, y su mayor altura no le resta dinamismo, lo que sera una de las ventajas frente a sus rivales.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Nuestra primera toma de con-
tacto con el Arona, el herma-
no’ pequefio del Ateca, ha sido
triple, pues tres han sido las
versiones conducidas por ca-
rreteras catalanas: en diésel,
el 1.6 TDIde 115 CV-también
hay una variante de 95 CV, pri-
mera en ser lanzada y con pre-
cios desde 19.320 euros—, y en
gasolina, el 1.0 TSIde 115 CV
—hay otra variante, de 95 CV,
que arranca en 17.300 euros—
yel 1.5 TSI Evo de 150 CV do-
tado de desactivacion activa
de cilindros, que se demora-
rd unos meses pero que ya he-
mos podido degustar.
Precisamente fue ese el
primer Arona probado, sobre

una ruta por autopista y vias
de montafia que nos sirvié pa-
ra constatar que, en términos
de dinamismo y agilidad, el
nuevo SUV pequeiio de la fir-
ma espafiola se sitia en el gru-
po de cabeza. Porque el Arona
es ligero —segtin versidn, solo
pesa entre 43 y 58 kilos mds
que el Ibiza— y adopta una
suspension firme que reduce
el balanceo pero garantiza un
notable equilibrio entre con-
fort y estabilidad. La altura li-
bre al suelo es generosa —19
centimetros, que sirven para
abandonar el asfalto con ga-
rantias, incluso por pistas con
roderas— pero el coche pisa
con aplomo, sin esa sensacién
de ‘ir de puntillas’ que afecta a
algunos SUV o familiares to-

<4 Hay 68

de colores
para elegir,y
alapaletade
tonos para

la carroceria

¢ seafiadeel

Ser gris, Negro,
naranja o del
mismo color.

combinaciones

Eclipse Orange.
El techo puede

docamino. Enlazamos curvas
con el poder que nos dan sus
150 caballos —a 5.000 rpm ya
estan ahi—, y aunque la trans-
mision es manual —va bien por
tacto y recorrido de palanca, y
por desarrollos—no hay que ir
cambiando constantemente,
pues el motor se recupera con
ganas: el par maximo, de 25,5
mkg, es constante de 1.500 a
3.500 vueltas. Frena, se tiene,
entra en las curvas con preci-
sién... Sélo cuando buscamos
los limites —y eso es ir ya muy
deprisa—apreciaremos una efi-
cacia levemente menor que en
elnuevo Ibiza, con el que com-
parte la plataforma MQB AO,
sobre todo al dar gas en pleno
apoyo al salir de curvas cerra-
das. Sin duda, el tarado es-

pecial del acabado FR —estas
versiones tienen también una
terminacién interior algo méas
refinada— influye en la conse-
cucién de un comportamiento
tan agradable.

Pero es que ese buen tac-
to general se extiende a las
otras dos versiones probadas,
cuyo rendimiento mecanico,
en proporcién, nos conven-
cié aiin mas si cabe. Habla-
mos de los Arona de 115 CV
—un 1.6 TDI manual y un 1.0
TSI 115 con caja DSG7-, que
se nos antojan, a falta de pro-
bar las variantes de 95 CV, co-
mo alternativas muy logicas. Y
es que ambas andan mas que
de sobra y resultan también
muy agradables. El diésel, por
ejemplo, es silencioso y gasta

PRECIO

NOS GUSTA

DESDE17.300 € gy

g EMISIONES DE COz: DE105 A 118 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DEBEMEJORAR

Comportamiento. Mo-
tores. Calidad y agrado.
Amplitud y maletero. Al-
tura al suelo. Opciones.

+

Ll Tunel central trasero.
Calidad de plasticos jus-
ta. Versatilidad limitada.
Depdsito de 40 litros.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0TS195 1.0TSITI5 1.5TSIEVO150 1.6 TDI 95 1.6 TDIT15
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 3,en linea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 999 1498 1598 1598

Potencia maxima/rpm 95CV/5.000-5500 | 115CV/5.000-5500 | 150CV/5.000-6.000 | 95CV/2.750-4.600 1150V /3.250-4.000
Par maximo/rpm 179 mkg/2.000-3.500 | 204mkg/2.0003500 | 25,5mkg/1.500-3.500 | 25,5mkg/1.500-2.600 | 25,5mkg/1.500-3.200
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 velocidades | Man.6vel. (Aut.7vel.) | Manual, 6 velocidades | Man.5vel. (Aut.7vel.) | Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./ Tambores | Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16 205/55R17 205/60R16 205/60R16

Peso en orden de marcha (kg) | 1165 1187 (Aut:1.210) 1222 1.297 (Aut:1320) 1303
Largo/Ancho/Alto (mm) 4138/1780/1.552 4138/1780/1.552 4138/1780/1552 4138/1780/1.552 4138/1780/1.552
\Volumen maletero (1) 400 400 400 400 400
(Capacidad depdsito (1) 40 40 40 40 40
De 0a100 km/h (s) N4 9,8 (Aut:10,0) 80 1.9 (Aut: 11,7) 10]
Velocidad méax. (km/h) 3 182 205 172 (Aut:117) 185
Consumo mixto (/100 km) 49 49 (Aut:5,0) 5] 4,0 (Aut: 4)) 4]
Emisiones CO2 (g/km) m m3 118 105 (Aut:106) 108
Precios desde.... (euros) 17.300 19.480 N.D. 19.320 N.D.

siempre muy poco, y el de ga-
solina —este motor ya va de ci-
ne en el Ateca—no traduce en
vibraciones o sonido raro su
condicién tricilindrica.

El Arona también convence
por amplitud —enorme altura
y gran hueco para piernas de-
trds— y maletero, por postura

A\

al volante -5 centimetros mas
alta que en el Ibiza— o por la
variedad de acabados y opcio-
nes, que multiplican las posi-
bilidades de personalizacion.
Aunque unos plasticos de me-
jor tacto vendrian bien en un
interior que mejoraria con una
banqueta trasera corredera.

iy = .

A Salpicadero
idéntico al del
Ibiza,y con
mucho plastico
duro, aunque el
nivel FR incluye
zonas mullidas.

A Seat ha optado por una
suspensién gue conserva un tacto
de conduccién &gil, parecido al del
Ibiza. Y en las versiones FR, el tarado
es un 25 por ciento més firme adn.

A Maletero de 400 litros, y con respaldo abatible 40:60.
Pero la banqueta de la segunda fila no es corredera.

DE ALTURA LIBRE, UNA COTA GENEROSA. PERONO HA'Y TRACCION TOTAL NI SISTEMAS ESPECIALES PARA USO ‘OFF ROAD
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VOLKSWAGEN T-ROC 2.0 TSI

GENERA190 CABALLOS Y EQUIPA SISTEMA DE DESCONEXION AUTOMATICA DE CILINDROS. SU RENDIMIENTO, EXCELENTE

Empieza por arriba

El T-Roc es el primer SUV pequeno de Volkswagen y nace como alternativa crossover al Golf, con
el que comparte plataformay tecnologia. De paso, planta cara a modelos como el Audi Q2, el
MazdaCX-30 elj_’oyota C-HR por su enfoque exclusivo, resaltado en esta briosa version probadassl

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

La firma de Wolfsburg, que
ya va por la segunda genera-
ci6n de modelos todocamino
como el Touareg y el Tiguan,
se ha sumado llamativamente
tarde al segmento de los SUV
mas compactos; pero quiere
recuperar el terreno cedido y
tendra pronto dos vehiculos
en esa parcela de mercado.
Uno seré el T-Cross, derivado
del Polo y que se fabricara en
Navarra —directo rival de Re-
nault Captur o Seat Arona-—,
y otro es el T-Roc, que se pro-
duce en Portugal —en la plan-
tade Settibal ala que acaba de
decir adids el Scirocco—-y llega
ahora a nuestro pais, encabe-
zado por una version especial
Limited Edition con motor 2.0
TSI de gasolinay 190 CV —ver
cuadro—ala que seguira la ga-
ma ‘normal’, estructurada en
tres niveles de equipamien-
to: el Advance —en otros pai-
ses también se ofrece el basico
Edition, que permite arrancar
en unos 20.000 euros—, el Ad-
vance Style y el Sport, siendo
estos dos ultimos los tinicos
que podran tener carroceria

El MOTOR16 |

A La carroceria bicolor —puede elegirse entre techo blanco, gris o negro—
es de serie en los T-Roc Advance Style, y opcional en el acabado Sport.

bitono, en la que techo, pilares
delanteros y retrovisores reci-
ben un color de contraste.

En cuanto a motores, ya es-

ta disponible el 1.0 TSI tricilin-
drico de gasolina con 115 CV
—a partir de 23.870 euros, o
23.510 euros incluyendo des-

PRECIO

NOS GUSTA

39.900 € (Limited Edition)

g EMISIONES DE COz: 155 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

Comportamientoy
agrado. Traccién. Motor
excelente. Cambio DSG.
Dotaciény tecnologia.

DEBEMEJORAR

Tactoy aspecto de plas-
ticos. Espacio para pier-
nas en la 22 fila. Precio
alto (Limited Edition)

cuento-, en noviembre se su-
marael 1.5 TSIEvode 150 CV
y para enero la gama recibira
los propulsores diésel 1.6 TDI
de 115 CVy 2.0 TDI de 150.
De hecho, en nuestro proxi-
mo numero ya podremos
contar como van los T-Roc
dotados de dichas mecani-
cas, pero como aperitivo ha-
bré que ‘conformarse’ con la
variante mas enérgica, dotada
del 2.0 TSI de 190 CV -lleva
desactivacion automatica de
cilindros, como el 1.5~y que
hemos podido conducir aso-
ciado al acabado Sport, aun-
que en Espafa sélo esté a la
venta como serie limitada.
Menos campo, hicimos de
todo: ciudad, autopista, retor-
cidas carreteras locales de mal
asfalto... E1 T-Roc nos gust6 en
todos los escenarios, aunque
tampoco resulté una sorpre-
sa, pues comparte la plata-
forma MQB con el Tiguan o
el Seat Ateca —el T-Cross lle-
vara la MQB AO del Polo y los
Seat Ibiza y Arona- y hace
bien poco tuvimos ocasion de
conducir el Ateca FR con este
mismo 2.0 TSI 190. Las sen-
saciones son muy parecidas,

ol
AP Buena calidad general,
pero sorprende el predominio
en el interior de los plasticos

duros. El maletero del T-Roc
anuncia 445 litros, que bajan a
392 con la traccién total.

A Aunqgue el primer T-Roc a la venta lleva mecénica 2.0 TSI 190, la gama
‘normal’ de lanzamiento se basara en motores TDIy TSIde 115y 150 CV.

y todo cuadra mas cuando un
ingeniero de Volkswagen nos
confirma después que pesan
casi lo mismo. El T-Roc, eso
si, es mas corto que el Ateca
-12,9 centimetros menos—y
bajo -3,8 centimetros de dife-
rencia—, ademas de tener una
distancia entre ejes 4 centime-

tros menor, de modo que al li-
mite disfrutamos, incluso, de
un tacto mas agil y vivo que en
el SUV espaiiol. El T-Roc vira
plano, frena con garra y entra
en las curvas con obediencia
total, y la traccién 4Motion se
traduce en motricidad muy
eficaz incluso al dar gas sin es-

LIMITED EDITION

No es para todo el mundo

El lanzamiento del T-Roc en
nuestro pais tiene como prota-
gonista a la serie especial Limited
Edition, disponibe sélo durante
50 dias, o hasta que se agoten las
150 unidades previstas. Su precio,
de 39900 euros, puede asustar
un poco, pero hablamos de una
version ‘premium’ con motor 2.0
TSI de 190 CV, cambio DSG7 y
traccion total 4Motion; y con un
rico equipamiento de serie diri-
gido al publico mas caprichoso:
llantas Suzuka de 19 pulgadas,
pinzas de freno rojas, carroceria
de color plata claro con techo ne-
gro, faros delanteros LED, barras
de techo en plata anodizada, ins-
trumentacion configurable VW
Digital Cockpit, selector de per-
files de conduccién, navegador
Discover Media, equipo de sonido
Beats, sistema de ayuda al esta-
cionamiento Park Assist y techo
panoramico. Las reservas se tra-
mitan exclusivamente onling, a
través de www.volkswagen.es

P A Pintura especial y llantas
de 19 pulgadas con pinzas rojas
distinguen por fuera al T-Roc
Limited Edition, que presume de
un tecnoldgico habitdculo.

=)

crtpulos para salir de curvas
cerradas como horquillas. Po-
ne su grano de arena un mo-
tor que es todo progresividad
-no hay mas que ver los regi-
menes a los que da la potencia
y el par maximos—, y que tam-
bién agrada por suavidad y si-
lencio. Con esos ingredientes,
el cambio DSG7 es la guinda
que redondea la tarea con su
rapidez de reacciones.

El T-Roc nos ha gustado
también por la postura de con-
duccién o un tecnoldgico in-
terior donde todo estd donde
debe. Y hay amplitud enlo que
aanchura-132,5 centimetros
detrds— y altura se refiere,
siendo mas justa la cota lon-
gitudinal en la fila trasera: 68
centimetros con un conductor
de 1,75 al volante. Ademas, la
calidad de los plasticos nos pa-

rece insuficiente, por mas que
se haya querido compensar a
base de vistosas opciones de

personalizacion.

V4
FICHA TECNICA
MOTOR 2.0TSI190
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1984

Potencia max. (CV/rpm) | 190/4180-6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 32,7/1500-4180

Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut., 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 225/40R19

Peso orden marcha (kg) | 1495
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.234/1819/1573

Volumen maletero (1) 392/1.237
(Capacidad depdsito (1) 55
De 02100 km/h (s) 72
Velocidad max. (km/h) 216
Consumo mixto (/100 km) 6,8
Emisiones CO2 (g/km) 155
Precios desde... (euros) 39.900

| MOTOR16



cuatro ruedas |4

CITROEN C3 AIRCROSS

Para sentirse

<P Disefiado segin
las tendencias
actuales, el C3
Aircross disponede |-
ingeniosos espacios
portaobjetos

y ofrece una

gama completa
deayudasala
conduccién, como
el Head Up Display.
Y norenuncia al
caracter SUV, con
ejemplos como el
Grip Control, cuyo
mando giratorio
permite elegir el
modo de traccion
més apropiado.

<A Interior luminoso,y
més aun si el C3 Aircross

bien, y diferente

Dotacién completa, tecnologia de seguridad avanzada, muchas posibilidades de personalizacion,
una versatilidad por encima de lo habitual, motores eficientes... El C3 Aircross llega al segmento

equipa el enorme techo
acristalado panoramicoy
practicable.

mas de moda con argumentos de peso; y sin olvidar, incluso, unas aptitudes ‘off road’ notables.

La ofensiva SUV internacio-
nal de Citroén, que se vera re-
forzada el préximo afio con la
llegada del C5 Aircross, reci-
be un fuerte impulso con es-
te C3 Aircross que acaba de
llegar a los concesionarios es-
pafioles de la marca. Un mo-
delo multiusos de compactas
dimensiones —4,15 metros de
longitud- que lidera una nue-
va generacion de productos
caracterizados por una fuer-
te personalidad, y que en este
caso se potencia mediante am-
plias posibilidades de persona-
lizacién, pues el C3 Aircross,
producido en Zaragoza, ofre-
ce hasta 85 combinaciones en
su imagen externa -resultado
de combinar colores de carro-
ceria con tonos de techo y los
llamados Packs Color—y diver-
sos ambientes interiores.
Interior, por cierto, que se
convierte en toda una refe-
rencia dentro de su segmento
en materia de espacio y ver-
satilidad, pues disfrutamos
de un maletero de 410 litros

que, manteniendo en uso las
cinco plazas, podremos am-
pliar hasta 520 litros gracias
a la banqueta posterior corre-
dera —por secciones asimétri-
cas— hasta 15 centimetros. Y
el respaldo del copiloto, aba-
tible, permite habilitar un es-
pacio de carga de 2,40 metros
de largo. Ademas, proliferan
por el habitaculo todo tipo de
espacios para colocar objetos,
empezando por una guante-
ra de volumen muy superior
al habitual.

Destaca también el C3 Air-
cross por su completo equipa-
miento de serie, incluso en las
econdmicas versiones Live,
que ‘democratizan’ tecnolo-
gias de seguridad tan punte-
ras como el reconocimiento
de sefiales de limite de velo-
cidad, la alerta por cambio in-
voluntario de carril, laayuda a
la salida en pendiente o el in-
dicador de descanso recomen-
dado, elementos reservados
hasta ahora a modelos mas ca-
ros. Los acabados Feel y Shine

CITROEN €3 AIRCROSS

van mas alla en ese terreno, y
una nutrida lista de opciones
permite configurar el coche
seglin gustos y necesidades.
En el plano mecdnico, mu-
cho que contar también, pues

el cliente puede elegir entre
seis combinaciones de motory
cambio, con valores de poten-
cia de 100y 120 CV en el ca-
so de los diésel BlueHDi, y de
82,110y 131 si preferimos un

PureTech de gasolina. Ydesu  refuerza su vertiente aventu-

eficiencia hablan dos datos: el
gasto medio en diésel arranca
en 4,01/100 km, y en s6lo 4,9
si se trata de los PureTech.
Por ultimo, el C3 Aircross

rera con aptitudes ‘off road’ su-
periores a las normales, pues
ofrece el Grip Control, que op-
timiza la traccién en las condi-
ciones de uso mds extremas.

DEL PROGRAMA ‘CITROEN ADVANCED CONFORT’, QUE P RIORIZA EL BIENESTAR ABORDO'Y LA EXPERIENCIA DE CONDUCCION c

-__._,r"'
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Resulta sorprendente compro-
bar cémo un vehiculo que mi-
de 4,15 metros de longitud es
capaz de multiplicar y aprove-
char al maximo el espacio inte-
rior. En este sentido, el nuevo
Citroén C3 Aircross es uno de
los modelos del segmento B-
SUV més amplios y modula-
bles que podemos encontrar
en el mercado.

Su generosa altura, que de-
termina una posicién de los
asientos a mayor distancia de
la calzada, permite un acceso
mas confortable a un habita-
culo que nos recibe con cinco
confortables plazas. La sen-
sacion de amplitud es nota-
ble gracias a su generosa cota
de altura al techo, una de las
notas mas destacadas de es-
te modelo. Y su amplia super-
ficie acristalada, sobre todo si
monta el generoso techo pa-
noramico practicable, inunda
de luz un habitaculo que pare-
ce todavia mas holgado.

Muy cémodo para el dia a
dia, todas sus plazas destacan
por unos asientos de mullido
excepcional que contribuye al
confort de los ocupantes. De-
lante es amplio y detras ofre-
ce un magnifico espacio para
las piernas, beneficiado por
su considerable distancia en-
tre ejes —2,60 metros—y por el
hecho de que las plazas pos-
teriores se puedan desplazar
longitudinalmente hasta 15
centimetros por secciones,
pues labanqueta presenta una
divisién 60/40.

El MOTOR16 |

CITROEN C3 AIRCROSS VERSATILIDAD

e=am

Efectivamente, la modula-
ridad también es una de sus
grandes bazas, ya que el res-
paldo trasero se puede abatir
en tres partes: 40/20/40. El
asiento del copiloto también
puede situarse en horizontal,
y, de hacerlo, contaremos con
un enorme espacio longitudi-
nal de 2,60 metros, suficiente
hasta para transportar una ta-
bla de surf, por ejemplo.

La capacidad del malete-
ro es otro de los aspectos mas
destacables del C3 Aircross.
De hecho, el nuevo SUV de Ci-
troén anuncia un volumen mi-
nimo de 410 litros, ampliable
hasta los 520 si adelantamos
la posicién de todo el asien-
to trasero. Y en caso de maxi-
ma necesidad, la capacidad se
puede incrementar hasta los
1.289 litros.

Ademas, cuenta con deta-
lles muy practicos como un
piso en la zona de carga con
doble altura, con el fin de que
el compartimento de carga
quede totalmente plano, as-
pecto que beneficia la intro-
duccién de objetos amplios y
pesados. También cuenta con
un emplazamiento especifico
para labandeja cubremaletero
cuando se desmonta, ya que
se puede guardar facilmente
en posicion vertical detras del
respaldo posterior.

Pero tan importantes como
los grandes espacios son esos
pequeios o medianos huecos
repartidos por todo el habita-
culo, y que nos hacen la vida

o T S ™
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AV El habitdculo es amplio y la sensacién de espacio se multiplica si
monta el generoso techo panordmico practicable. El maletero, conun
volumen de 410 litros, aumenta hasta 520 si avanzamos la segunda fila.

mas facil en el uso diario y los
largos viajes, sobre todo cuan-
do entran los ‘peques’ en esce-
na. La guantera principal esta
iluminada, presume de refri-

EL

INTERIOR
OFRECE
MULTIPLES

COMBINACIONES
GRACIASASU
GENEROSA
MODULARIDAD.
LABANQUETA =
TRASERA
SE PUEDE
DESPLAZAR15
CENTIMETROS
ENDOS

SECCIONES

El interior resulta practico
y muy agradable. Presenta
cinco cémodas plazas,
conunas banquetas
anchasy generosas.

<A Enelhabitaculo no
- tendremos demasiados
| problemas para colocar
todo tipo de objetos.

¢ Destaca el espacio

I, reservado en la consola
= central para realizar la

! carga por induccién del

smartphone.

bolsillos, para ir mas cémoda-
mente sentados, dejando el
‘material’ en la consola cen-
tral. En esa zona también po-
dremos dejar el smartphone,
que de paso cargara su bate-
ria por induccion, sin necesi-

Pposavasos, aunque ese conjun-
to también oficia como practi-
co apoyabrazos.

En definitiva, el interior del
Citroén C3 Aircross es amplio,
modulable y versatil, muy en
lalinea de lo que debemos.exi

dad de cables.

Los ocupantes de las plazas
traseras cuentan con practicos
revisteros en los respaldos de
los asientos delanteros, hue-
cos en las puertasy, si se abate
la seccién central del respaldo,

gir a un vehiculojoveny de en-
foque aventurero.

geracion y en su interior cabe
hasta una botella de 1,5 litros.
También podremos dejar co-
sas en los espacios habilita-
dos de las puertas o vaciar los
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La gama de motorizaciones
del nuevo Citroén C3 Aircross
cubre un amplio abanico de
utilizacién del vehiculo, tan-
to para los que se mueven asi-
duamente por la ciudad como
para los que gustan de afron-
tar retos de mayor enverga-
dura por carretera, o incluso
fueradeella. Y de las seis com-
binaciones mecanicas que pre-
senta, cinco quedan excluidas
de tributar en el impuesto de
matriculacién al posicionarse
sus emisiones por debajo de
los 120 g/km de CO2.

CITROEN C3 AIRCROSS EFICIENCIA

La oferta de gasolina cobra
cada dia mayor protagonis-
mo, ¥ ese combustible tiene
aun mas relevancia en un seg-
mento como el de nuestro pro-
tagonista. Por eso la gama del
nuevo SUV compacto de Ci-
troén contempla hasta cuatro
variantes diferentes, fruto de
combinar dos tipos de trans-
mision con tres motores. Trio
de propulsores que toman co-
mo base el galardonado blo-
que PureTech de tres cilindros
con 1,2 litros de capacidad,
turboalimentado y con inyec-

ci6n directa cuando se trata de
las variante de 110y 131 CV,
mientras que la versién de 82
CV es atmosférica.

A pesar de su naturaleza tri-
cilindrica, habrd que tener el
oido muy fino para detectar en
marcha ese tipo de arquitectu-
ra, ideado para maximizar el
rendimiento. Las versiones de
82y 110 caballos se asocian a
una caja manual de cinco re-
laciones y, curiosamente, la
mas potente y solvente ho-
mologa un menor consumo
medio: 5,2 1/100 km, fren-

=

te a 5,0. El motivo es la fun-
ci6n Stop&Start que equipa el
110 CV, y que apaga el motor
de manera automatica cuan-
do detenemos el vehiculo, un
asistente eficaz al circular por
ciudad o en mitad del atasco.
Para los que busquen ma-
yor solvencia atin en cuanto a
prestaciones se refiere, la ver-
sion PureTech de 131 caba-
llos sera la mas adecuada, ya
que anuncia 200 km/h de ve-
locidad méxima y acelera de
0 a 100 km/h en 9,3 segun-
dos, con el atractivo extra de

<A ELC3 Aircross dispone de un amplio abanico de
motorizaciones que cubren las necesidades mas variadas. En
gasolina ofrece el blogue tricilindrico 1.2 PureTech, con 82,110 y 131
CV —los dos Ultimos, sobrealimentados—, mientras que en diésel

| se beneficia de dos eficientes 1.6 BlueHD: con 100 y120CV.

ya un bloque de cuatro cilin-
dros en lineay 1,6 litros de cu-
bicaje. El propulsor de acceso
rinde 100 caballos de potencia
y se asocia a un cambio ma-
nual de cinco relaciones para
convertirse en la versién mas
eficiente de la gama, al homo-
logar un consumo de 4 litros
exactos cada 100 kilémetros.
Y eso se traduce en emisiones
de CO2 de sé6lo 104 g/km.

Un escalén por encima se si-
tua el BlueHDi de 120 CV, va-
riante bastante mas enérgicay
que sélo eleva el consumo me-
dio 0,11/100 km frente al de

transmisién automatica EAT6
con convertidor de par que se
ofrece exclusivamente con el

un consumo medio desélo 5,3
litros. En este caso, el cambio
es manual de seis relaciones.Y

Por su parte, dos son las
versiones diésel BlueHDi que
incorpora el nuevo C3 Air-

100 CV. Equilibrio entre dina-
mismo y ahorro basado en su
cajamanual de seis marchasy

también de seis marchasesla  PureTech de 110 caballos. cross. En este caso se recurre  en la funcién Stop/Start.
: FICHA TECNICA

MOTOR PURETECH82 | PURETECH110 | PURETECH130 | BLUEHDI100 BLUEHDI 120
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1199 1199 1199 1560 1560
Potencia méx. (CV/rpm) | 82/5750 110/5.500 131/5.500 99/3750 120/3500
Par méaximo (mkg/rpm) | 12,0/2.750 209/1.500 235/1750 259/1750 30,6/1750
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 vel. Man.5v. (Aut.6v.) | Manual, 6vel. Manual, 5 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./ Tambor. | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./ Discos
Neumaticos 195/60R16 205/60R16-215/50R17 | 205/60R16-215/50RT7 | 205/60R16-215/50RT7 | 205/60R16-215/50R17
Peso (kg) 1163 1.234 (Aut:1.278) 1263 1.278 1308
Largo/Ancho/Alto (mm) 4155/1765/1637 | 4155/1765/1637 | 4155/1765/1637 | 4155/1765/1.637 | 4155/1765/1.637
\olumen maletero (1) 410-520/1.289 410-520/1.289 410-520/1.289 410-520/1.289 410-520/1.289
Capacidad depasito (1) 45 45 45 45 45

~De 0al00km/h (s) 14,0 10,2 (Aut:10,6) 93 15 98
Velocidad max. (km/h) 165 185 (Aut:183) 200 175 183
Consumo mixto (1/100 km) 51 5,0 (Aut:5,6) 53 40 4]
Emisiones CO2 (g/km) 116 115 (Aut: 126) 19 104 107
Precios desde.... (euros) 14.000 16.900 17.600 16.350 18.900
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El nuevo C3 Aircross es un ve-
hiculo musculoso, de fisico
llamativo y con el corte todo-
camino que tanto gusta Ulti-
mamente al ptiblico. Muchos
de estos modelos se adquie-
ren por su aspecto poderoso y
su elevada posicion al volan-
te, un detalle que optimiza la
visibilidad en todas direccio-
nes —sobre todo en medio de
la gran ciudad—, mejora el ac-
ceso al interior y simplifica ta-
reas habituales, como puede
ser la fijacion de una silla in-
fantil.

Sin embargo, en plena cul-
tura del ocio algunos conduc-
tores necesitan que el abanico
de accién de su vehiculo va-
ya mas alla del ‘simple’ asfal-
to, pero sin recurrir a costosos
modelos dotados de traccion
total o a productos todoterre-
nos puros y duros.

El Citroén C3 Aircross ofre-

MOTORI16 |

ADEl control de descensos Hill Assist
Descent se activa con un botén y permite
" mantener una velocidad baja y constante
para bajar pendientes con total seguridad.

CITROEN C3 AIRCROSS CAPACIDAD OFF ROAD

SUROBUSTOFISICO Y UNA ELECTRONICA ENFOCA DA A OPTIMIZAR LA MOTRICIDAD DAN MUCHO JUEGO FUERA DEL ASFALTO

ce una solvente capacidad
multiuso. Se desenvuelve con
agilidad por la jungla urbana,
pero también afronta con ga-
rantias pistas de tierra y super-
ficies complicadas con poca
adherencia.

Para ello eleva la altura li-
bre al suelo hastalos 17,3 cen-
timetros, una distancia que le
permite circular también fue-
ra del asfalto con notables ga-
rantias. Y por si surge algin
imprevisto en forma de pie-
dras sueltas o ramas, nuestro
protagonista se rodea de unas
protecciones especificas en la
parte delantera y en la trase-
ra del vehiculo que le blindan’
frente a esos contratiempos,
ademas de otorgar un aspec-
to mas robusto y personal al
conjunto.

Por supuesto, los fabrican-
tes saben de antemano que la
inmensa mayoria de los con-

ductores apenas se aventuran
a salir del asfalto, incluso sien-
do propietarios de modelos
con contrastadas personali-
dades ‘off road’. Pero esta-
mos completamente seguros
de que muchos se sorprende-
rian ante la capacidad ‘cam-
pera’ del nuevo C3 Aircross, y
especialmente cuando incor-
pora el sistema Grip Control,
que le concede una personali-
dad realmente decidida cuan-
do las cosas se complican de
verdad; y sin necesidad de re-
currir a un sistema de tracciéon
total 0 a una caja reductora.
La electrdnica es la que
obra ese pequefio milagro,
gestionando de una manera
inteligente el control de trac-
cién que actda sobre las dos
ruedas motrices delanteras.
El Grip Control es una opcion
que se ofrece junto a unas llan-
tas de aleacion de 17 pulga-

b

das y al control de descensos
Hill Assist Descent, todo ba-
jo el denominado Pack Shine,
que cuesta 1.000 euros en la
carta de opciones.

Con esta dotacion integra-
da en el vehiculo, asociada a
unos neumaticos especificos
Mud & Snow (M+S), el C3
Aircross nos permite ser mas
aventureros de lo que ima-
ginamos. De momento, po-
dremos afrontar en invierno
tramos de montafia nevados
o con hielo sin necesidad de
recurrir a las cadenas. Basta
con girar el mando que gestio-
na el Grip Control en la conso-
la central hasta el modo Nieve
y la traccién optimizara, has-
talos 50 km/h, el patinado de
cada rueda delantera a la es-
casa adherencia del firme.

Lejos del asfalto, también
podremos salir airosos de tra-
mos complicados que contem-

GRIP CONTROL

El mundo en tus manos

plen barro o la resbaladiza
hierba mojada. En ese caso
debemos apostar por el pro-
grama Todocamino, operati-
vo hasta 80 km/h y que actiia

El Grip Control es un dispositivo de motricidad inteligente que se
adapta a las diferentes superficies que afrontemos con el vehiculo.
Consta de un mando giratorio, ubicado en la consola central, que
permite al conductor elegir rdpidamente el modo de conduccién
mas adecuado. Cinco son los programas que contempla. El modo
Esténdar se activa por defecto, y permite una gestién automatica
del control de traccion. Silo giramos hacia la derecha pasaremos
al modo Nieve, que optimiza la traccion de las ruedas delanteras
sobre ese elemento, o sobre el hielo, hasta los 50 km/h. Si giramos
elmando un paso mas, el modo Todocamino nos permitira afrontar
superficies con barro o hierba mojada, mientras que el programa
Arena hara que las ruedas deslicen simultdneamente para pro-
gresar sobre suelo blando y suelto. Por Ultimo, también es posible
desconectar el control de traccién y estabilidad hasta los 50 km/h.
El Grip Control se asocia siempre a los neuméaticos especificos
215/50 R17 Mud & Snow (M+S), que maximizan el agarre.

de forma similar a como lo ha-
ria un diferencial electrénico
de deslizamiento limitado, en-
viando mas par a la rueda de-
lantera que maés traccione.

<4 Las aventuras mas

all& del asfalto estan
garantizadas por su
altura libre al sueloy
las protecciones.

Lo mismo ocurre si aposta-
mos por el programa Arena,
que ofrece un patinado alter-
nativo de las ruedas delanteras
para poder avanzar lentamen-

L
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'~ Control permite afrontar

Los neuméticos M+S van

te, sin que nos quedemos atra-
pados o ‘empanzados’, en esa
trampa que suelen ser los sue-
los de terreno suelto.

El sistema también permite
desconectar el control de trac-
cién y estabilidad, siempre y
cuando no superemos los 50
km/h. Porque a partir de esa
velocidad, el Grip Control pa-
sa al programa estandar auto-
maticamente.

Otro elemento practico que
porta el C3 Aircross, y no muy
extendido entre susrivales, es
el mencionado control de des-
censos, un avanzado asistente
que nos permitira bajar fuer-
tes pendientes a una veloci-
dad muy baja—desde apenas 3
km/h-actuando sobre los fre-
nos. El conductor se libera asi
de tener que accionar el pedal
del freno, pudiendo centrarse
tnicamente en mantener la
trayectoria del vehiculo.

| moTorR16 EA

AV Eleficaz sistema Grip
cualquier tipo de superficie.

asociados a este asistente.



P BAJO LA LUPA

12 ASISTENTES

El Citroén C3 Aircross se ro-
dea de una alta tecnologia
que, bajo el paraguas Citroén
Advanced Comfort, contem-
pla un total de 12 asistentes
a la conduccion que garanti-
zan la seguridad y el confort
del conductor y los ocupantes
eneldiaadia.

Ya a la hora de acercarnos
al vehiculo gozaremos de un
sistema de acceso y arranque

PARK ASSIST.- ideal paralos [E
que no se sienten cémodos a la hora de
realizar las maniobras de aparcamiento,
este asistente es capaz de detectar un
huecoy aparcar ‘a la primera’ de una
manera precisa, tanto en linea como en
bateria. Una vez detectado el espacio,
el C3 Aircross actuUa automaticamente
sobre la direccién, y el conductor sélo
tiene que acelerar o frenar.

TECNOLOGIA

manos libres que detecta el
mando en nuestro bolsillo. Al
iniciar la marcha, el Head-Up
Display en color proyectard la
informacién sobre una lami-
na escamoteable frente al con-
ductor para que no tenga que
apartar la vista del campo de
vision. Y si nos ‘despistamos’y
superamos las lineas blancas

de la calzada, una alerta de
cambio involuntario de carril
nos avisara de manera sono-
ray visual para que recupere-
mos la trayectoria.

Ademas, una camara fron-
tal detectara tanto a vehiculos
COmOo a personas, y nos avisara
sobre un riesgo inminente de
colisién o atropello. Funciona
entre 5y 85 km/h, ysi es nece-
sario, el sistema realizard una

Hin "n; .
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frenada de emergencia auto-
matica gracias al Active Safe-
ty Brake.

Las maniobras de aparca-
miento serdn cosa de nifios si
activamos el Park Assist, ya
que el vehiculo serd capaz de
detectar el hueco idéneo y to-
mara las riendas de la direc-
cion. El conductor sélo tendra
que acelerar, frenar y engra-
nar la marcha solicitada. Asi-
mismo, la cAmara de visién
trasera 180° Top Rear Vision
nos permite observar una pa-
noramica de la zaga sobre la
pantalla tactil de 7 pulgadas

ACTIVE SAFETY BRAKE.-Este
sisterna reduce los riesgos de una colisién
frontal gracias a una cdmara que detecta
tanto a vehiculos como a personas.
Funciona entre 5y 85 km/h, y realiza

una frenada de emergencia automatica
si determina gue se va a producir una
colisién o un atropello. Previamente,

4| realiza un aviso tanto sonoro como visual.

tente leera los limites de velo-
cidad de las sefiales de trafico,
pudiendo grabar el dato como
valor establecido para el regu-
lador-limitador de velocidad.

ALERTADECAMBIO [
INVOLUNTARIO DE CARRIL.-

Este asistente, que se activa al superar

los 60 km/h, detecta mediante una

camara frontal las lineas pintadas en

la calzada. Si las sobrepasamos sin

accionar el intermitente, un sonido y una

sefial luminosa nos alertarén para que

recuperemos la trayectoria.

ubicada en el salpicadero. Por
su parte, las luces de carretera
inteligentes Smartbeam reali-
zaran el cambio de luces ‘lar-
gas’ a las de cruce de manera

ANGULOMUERTOY LECTOR
DE SENALES DE TRAFICO.-La
vigilancia de &ngulos muertos alerta
mediante sefiales luminicas sobre la
presencia de vehiculos en ese punto
ciego de los retrovisores. Ademas, el C3
Aircross ‘lee’ los limites de velocidad de
las sefiales, y se pueden grabar como
referencia para el control de velocidad.

Por tltimo, el vehiculo ana-
lizara también nuestra forma
de circular y detectard si el
conductor esta fatigado, re-
comenddandole tomar un des-
€anso si es necesario.

CAMARATRASERA180°Y

ACCESO MANOSLIBRES.- Alinsertar [~ =
la marcha atrés la cdmara trasera nos iz
ofrece una panoramica de la zaga en la
pantalla tactil de 7 pulgadas, ademas de [
referencias en color de la proximidad de |
obstéculos. Y con sélo llevar el mando en
el bolsillo podremaos, sin usar llave, acceder
al interior y arrancar el vehiculo. _1

automatica y sin deslumbrar
al resto de usuarios de la via,
un sistema de vigilancia del
angulo muerto nos alertara
de la presencia de vehiculos
en ese punto ciego y un asis-
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CITROEN C3 AIRCROSS GAMA Y OPCIONES

— . — — [~ .

TODOS LOS C3 AIRCROSS TIENEN ALERTA POR CAMBIO INVOLUNTARIO DE CARRIL Y LECTOR DE SENALES DE LIMITE DE VELOCIDAD

PureTech 82 Live 14,000
PureTech 82 Feel 15.500

PureTech 110 S&S Feel 16.900
PureTech 110 &S Shine 19.400
PureTech 110 S&S EAT6 Shine 20.700
PureTech 130 S&S Feel 17.600
PureTech 130 S&S Shine 20.100
BlueHDi 100 Live 16.350
BlueHDi100 Feel 17.850
BlueHDi 100 Shine 20.350
BlueHDi 120 S&S Feel 18.900
BlueHDi 120 S&S Shine 21.400

Que la completa dotacién de
serie iba a ser una de las vir-
tudes del nuevo C3 Aircross
quedo claro cuando Citroén
anunciaba en verano la serie
especial de lanzamiento ‘My
Edition’, numerada, limitada,
superequipada y con un pre-
cio de 16.990 euros. Si bajo
el cap6 encontramos el motor

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

PureTech 110 S&S -elegido
‘Engine of the Year’ durante
tres aflos consecutivos—, en la
parte ‘visible’ su equipo no es
menos destacable, empezan-
do por una personalizacion
especifica: carroceria de co-
lor Gris Bruma con toques de
color naranja en barras de te-

cho, carcasas de retrovisores,
decoracién de faros, centro de
rueda y lunas de custodia tra-
seras, mientras que el interior
se distingue por un ambiente
Urban Red que pone un toque
de contraste entre los colores
oscuros y los elementos Na-
ranja, como los pespuntes de

EQUIPAMIENTO DE SERIE

los asientos o los circulos que
enmarcan los aireadores. En
el terreno tecnoldgico, el C3
Aircross ‘My Edition’ incluye
también consola central con
recarga del smartphone por
induccioén, sistema de navega-
ci6n 3D Citroén ConnectNAV
con funcién Mirror Screen so-

bre la pantalla tactil de 7 pul-
gadas y llamada de urgenciay
asistencia localizada por GPS
Citroén Connect Box, ade-
mas de avanzados asistentes
de conduccién como la aler-
ta de cambio involuntario de
carril, la ayuda a la salida en
pendiente Hill Assist o el re-

Pintura Blanco Natural 200€
Pintura Metalizada / Opaca (Pintura Rojo Pasién, gratuita) 450€
Rueda de repuesto tipo galleta 80€
PACK LIVE: aire acondicionado y faros antiniebla 1.100€
Techo Bitono color Negro Tinta 400€
Techo Bitono color Blanco Natural 400€
Techo Bitono color Naranja Spicy 400€
Pack Color Blanco: barras de techo, coquillas de retrovisores exteriores y 250€
decoracion de luna custodia, faros delanteros y centro rueda (s6lo si llantas de
= aleacion) en color Blanco
" Pack Color Plata: barras de techo, coquillas de retrovisores exteriores y 250€
decoracion de luna custodia, faros delanteros y centro rueda (solo si llantas de
| aleacion) en color Plata
Pack Color Naranja: barras de techo, coquillas de retrovisores exteriores y 250€
decoracion de luna custodia, faros delanteros y centro rueda (s6lo si llantas de
aleacion) en color Naranja =
Pack Color Blanco: barras de techo, coquillas de retrovisores exteriores y 0€ = -
detor_qcién de luna custodia, faros delanteros y centro rueda (solo si llantas de AV Los Packs Color —Negro, Blanco, Plata y Naranja—
;Le&u(oorh))re Sl;?gmbzlr?ggze techo, coquillas de retrovisores exteriores 0€ definen elementos del exterior —retrovisores, barras de
decoraci6n de luna custodia, faros dglameros y centra rueda (s6lo si l%lantas de techo, lunas laterales traseras, faros y centro de rueda-,
aleacion) en color Plata pero también del interior, con hasta cuatro ambientes.
Pack Color Naranja: barras de techo, coquillas de retrovisores exteriores y 0€ :
decoracion de luna custodia, faros delanteros y centro rueda (s6lo si llantas de
aleacidn) en color Naranja
Armonia interior Gris Metropolitan y tejido Gris Square 300€
Armonia interior Rojo Urban y tejido 3D Quartz Gris Oscuro 300€
Armonia interior Hype Mistral y tejido Mixto/Tep Mistral 600€
Armonia interior Hype Colorado y tejido Mixto/Tep Colorado 600€
Rueda de repuesto tipo galleta 80€
Recarga inalambrica de smartphone 100€
PACK FEEL: climatizador automatico, Citroén Connect Nav, Citroén Connect 1.800€
Box y llantas de aleacion 16”
PACK FAMILY SAFETY: Active Safety Brake ASB, faros inteligentes Smartbeam, 350€
alerta atencién conductor, asiento pasajero delantero abatible y cortinillas
parasol en lunas de segunda fila
Techo panordmico practicable 950 €
Park Assist (implica cdmara vision trasera 180°, ayuda al estacionamiento 450€
delantero y sistema de vigilancia de angulo muerto)
Head-Up Display Color 400€
PACK TECHNO: recarga inaldmbrica de mdvil e HiFi System 300€
PACK SHINE: Grip Control y llantas de aleacion 17" 1.000€

zas traseras de los extremos,
volante ajustable en altura 'y
profundidad, asientos del con-
ductor ajustable en alturay un
largo etcétera, al que se suman

LIVE

ESP (control dindmico de estabilidad), ABS con re-
partidor electrénico de frenada y ayuda a la frenada
de urgencia, 6 airbags (frontales, laterales delanteros
y de cortina delante y detras), ayuda a la salida en
pendiente (Hill Assist), detector de neumaticos poco
inflados, alerta de cambio involuntario de carril, indi-
cador de descanso recomendado (Coffe Break Alert),
reconocimiento de sefales del limite de velocidad,
asientos traseros abatibles 2/3-1/3, anclajes Isofix en
plazas laterales traseras, volante regulable en altura
y profundidad, regulador y limitador de velocidad,
asiento de conductor regulable en altura, sistema
de audio con kit manos libres Bluetooth y toma USB,
encendido automatico de luces, elevalunas eléctricos
delanteros, toma 12V, ordenador de a bordo, embe-

El MOTOR16 |

llecedores de rueda de 16", kit antipinchazo, luces
diurnas delanteras y firma luminosa trasera efecto
3D. Ademas, PACK LIVE (aire acondicionado y faros
antinebla) disponible en opcién.

FEEL (Equipamiento adicional a LIVE)

Faros antiniebla, asientos traseros deslizantes 2/3-1/3,
retrovisores exteriores eléctricos y calefactables, luces
diurnas LED delanteras, PACK LOOK SUV (protectores
delanteroy trasero Gris Anthra), PACK COLOR NEGRO
(barras de techo, coquillas de retrovisores y decora-
cion faros delanteros Negro Onyx), volante de cuero,
pantalla tactil 7", aire acondicionado, embellecedores
de rueda 16” 3D y CITROEN CONNECT RADIO con
Bluetooth, USB'y kit manos libres. Ademas, PACK FEEL
(climatizador automatico, Citroén Connect Nav, Mirror

Screen, Citroén Connect Box y llantas de aleacion de
16”) disponible en opcién.

SHINE (Equipamiento adicional a FEEL)

Llantas de aleacién de 16", elevalunas eléctricos de-
lanteros y traseros, secuenciales y antipinzamiento,
CITROEN CONNECT NAV (sistema de navegacion 3D
sobre pantalla tactil 7” con funcién Mirror Screen),
CITROEN CONNECT BOX (llamada de urgencia y asis-
tencia localizada por GPS), retrovisor interior elec-
trocromo, ayuda al estacionamiento trasero, sensor
de lluvia, lunas traseras sobretintadas, cdmara de
visién trasera 180° Top Rear Vision y climatizacion
automética. Ademés, PACK SHINE (Grip Control, con-
trol de descenso Hill Assist Descent y llantas de 17”)
disponible en opcién.

AP Hay 85 combinaciones de colores de carroceria —Blanco Natural, Negro
Tinta, Gris Bruma, Cosmic Silver, Rojo Pasién, Breathing Blue, Beige Sable y
Naranja Spicy—y techo —Naranja, Blanco y Negro—, més cuatro Packs Color.

conocimiento del limite de ve-
locidad.

Pero al margen de esa serie
especial limitada, atin dispo-
nible, el C3 Aircross propone
siempre un equipo de serie
por encima de lo habitual, yya
el nivel basico Live cuenta con
los citados asistentes de con-
duccién —Hill Assist, alerta de

cambio involuntario de carril
y lector de sefiales de limite de
velocidad—, asi como Coffee
Break Alert —es un indicador
que recomienda descansar—,
detector de neumaticos poco
inflados, regulador y limitador
de velocidad, encendido auto-
matico de luces, control diné-
mico de estabilidad ESP, los

airbag frontales, laterales de-
lanteros y de cortina en ambas
filas, el respaldo trasero abati-
ble por secciones asimétricas,
los anclajes Isofix en las pla-

mas elementos en el nivel Fe-
el y, no digamos, en el Shine;
al margen de las atractivas op-
ciones, a precios ajustados, pa-
ralos tres acabados.
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Madrid de noche:
tan bonito, 0 M

El reto era de envergadura: recorrer 1.000 kildmetros en 24 horas con el nuevo Suzuki Ignis de
traccién total. Pero no un millar de tranquilos kildmetros de autopista a velocidad constante. Se
trataba de cubrir 250 kildmetros en ciudad, 250 kilémetros en autovia, 250 kildmetros en carretera
de montanay otros 250 kildmetros por caminos. Y el Ignis ha superado la prueba con honores.

Equipo de pruebas || motorl6@motorl6.com / Fotos: Alvaro G2 Martins

» La evolucién del consumo a
medida que avanzan las horas

es minima. La velocidad media,

tras siete horas de conduccién
ininterrumpida, es de 35,7 km/h. Y el
gasto, ridiculo si tenemos en cuenta
que hablamos de un motor de
gasolina de 90 caballos.

<A Undiadediario,
las calles de Madrid van
quedéndose vacias a
medida que avanza la
noche.Y entrelas 4y las 5
*| de la mariana parece una
ciudad fantasmagbrica.
Resulta curioso ver la M-30
o la Estacién de Atocha
completamente vacias.

prom comb.

4.4

L/100km

@ B9.7km
2125km

La primera vez que probamos
el nuevo Suzuki Ignis ya nos
pusimos a pensar en alguna
prueba especial psara un co-
che que se desmarcaba del ti-
pico utilitario urbano al uso.

Con 3,7 metros de longitud,
un inimaginable espacio para

cuatro adultos, un motor méas

suficiente para mover me-
na tonelada de peso,
nuy eficaz y

una imponente bateria de sis-
temas de ayuda, similar a la
que llevaria un todocamino de
una clase superior, el Ignis 1.2
AllGrip Auto se perfila como
un modelo basicamente urba-
no pero que admite, sin pro-
blemas y como demostramos
en este test al limite, diferen-
tes tipos de utilizacién en es-
cenarios tan diversos como la
autovia, la carretera de mon-
tafia o los caminos y pistas fue-
ra del asfalto. Y la prueba a la
que sometemos al Ignis es es-
pecialmente dura, para el co-
che y también para nosotros.
Porque nos planteamos pasar
24 horas al volante recorrien-
do 1.000 kilémetros en cuatro
diferentes escenarios, a cada
cual més exigente.

Los primeros metros co-
mienzan en Madrid a las 12
delanoche de un martes, con
muchas horas por delante y el
objetivo de comprobar su agi-
lidad y su consumo en un en-
torno que le es propicio por
tamafio y prestaciones. Recor-
demos que el Ignis se mueve
gracias a un motor atmosféri-
co 1.2 de cuatro cilindros y 90
caballos, asociado a un cambio
manual de cinco marchas. Y
los primeros compases nos de-

20%c 609 8% 6:55 18¢
Consumo c Consumo
P comb prorm comb. ' :
4.6 45 45
L/100km L ADoK L/100km
1268 km B 250.0km
B 204.7km
Z182km 2259km 2305 km
i _______I____.r c E F

jan claro que el pequeiio Suzu-
ki se encuentra muy cémodo
en este entorno. Los acertados
desarrollos del cambio permi-
ten utilizar muy a menudo las
marchas mas largas, y desde
el minuto uno nos sorprenden
gratamente los datos de con-
sumo de un ordenador que
se ajusta milimétricamente a
los datos reales que mas tarde
comprobamos repostando. Al
final, los 4,5 1/100 km se pue-
den considerar una magnifica
cifra para una velocidad me-
dia de 35,7 km/h.

Es cierto que a medida que
avanza la noche Madrid se
queda desierta, pero también
que amedida que la actividad
en la ciudad se ralentiza hasta
desaparecer, dirigimos nues-
tro rodar a zonas céntricas en
las que la velocidad media se
reduce mucho. Alli también
comprobamos lo facil que es
aparcar gracias a su tamafio y
a su minimo radio de giro.

Entre las 4 ylas 5 de la ma-
fiana de un miércoles, Madrid
es una bella durmiente digna
de ser recorrida lentamente.
Pero siete horas callejeando se
hacen cuesta arriba, aunque
seamos dos. Y eso que la aven-
tura acaba de comenzar.
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SUZUKIIGNIS 1.2 ALLGRIP

'y

GMETROS

AUTOVIA

Mucho mas que un modelo urbano

Circulando a 120 km/h por autovia, el Suzuki Ignis nos ha demostrado que es
mucho mas que un modelo centrado en la ciudad. Es ligero y répido.

Tras una minima parada para
descansar y desayunar algo,
retomamos nuestro particu-
lar maratén y enfilamos la Au-
tovia de Burgos con el objetivo
de recorrer otros 250 kiléme-
tros, en esta ocasion por via ra-
piday a 120 km/h. Y el Ignis
sigue sorprendiéndonos por
su facilidad para

Con wna velocidad méxim

se defiende perfe

MOTORI6 |

o de 165 km/h o 1gnis |

adaptarse al medio y su fun-
cionamiento en otros entor-
nos alejados de la gran ciudad.
En autovia, el Ignis mantiene
la velocidad de crucero con
orgullo, e incluso realizan-
do algtin adelantamiento el
pequeiio Suzuki acelera con
decisién sin necesidad de re-

Consurmno
prom comb.

\\ AV Silaautovia no cuenta con
| demasiadas pendientesyy el coche
llanea a 120 km/h, el consumo puede

| | mantenerse en 5,21/100 km.
ctamente en autovia. |

ducir. Desde luego, no echa-
mos de menos una sexta—que
podria rebajar ligeramente el
Consumo—, pero tampoco nos
parece que los 5,21/100 km
sean un disparate. De hecho,
no sélo no lo es, sino que es un
gasto real muy contenido que
permitiria recorrer casi 600 ki-
lémetros de un tirén sin tener
que parar a repostar. El Ignis
se mueve bien incluso al plan-
tear un viaje largo, y entonces
llegan mas sorpresas ala hora
de acomodar al pasaje o cargar
el equipaje. Cuatro adultos ca-
ben bien, sin espacio para re-
galar pero tampoco obligados
a practicar contorsionismo.

LOS
250 KILOMETROS

PREVISTOS

POR AUTOVIA

EMPLEAMOS DOS
HORAS Y CUARTO.
CON UN CONSUMO
MEDIODE5,2
L/100KM

;Y las maletas? Pues no tan
mal como hace creer su tama-
flo exterior. Y el respiro llega
de la mano de una banqueta
trasera regulable en sentido
longitudinal que permite ajus-
tar el maletero o el espacio en
las plazas traseras en funcién
de las necesidades. La cifra de
partida con el asiento trasero
en posicién normal es, en esta
version 4x4, de 204 litros. Ci-
fra que podria llegar alos 317
priorizando el espacio para
equipaje. A las 10 de la mafa-
na hemos recorrido los 250 ki-
lémetros de autovia, y al parar
arepostar, una conductora se
acerca para interesarse por el
Ignis: «me enamoré cuando lo
vi en una revista, pero no me
lo imaginaba fuera de la ciu-
dad». Entonces, le explicamos
lo que atin le esperaba.

El rey de las curvas

Los Ignis 4x4 cuentan con un eje trasero multibrazo, en vez del eje rigido de los
tracciéon delantera. Es divertido y eficaz porque sus reglajes son mas bien firmes.

El Ignis de traccidn total es
siempre noble y divertido,
pero donde hemos disfruta-
do con él de lo lindo ha sido
en un escenario ideal para los
‘GTT o cualquier artefacto con
muchos caballos; un territorio
aparentemente no tan idéneo
para un urbanita marchoso
como este: las carreteras de
montafia salpicadas de curvas.
En este entorno, la estupenda
relacion peso-potencia del Ig-
nis, su elaborado eje trasero
multibrazo con reglajes firmes
de muelles y amortiguadores

—diferente al eje rigido de las
versiones con traccion delan-
tera—y la elasticidad del mo-
tor de 90 caballos convierten
al Ignis en un juguete eficaz y
divertido que no se cansa de
enlazar curvas, y que parece ir
sobrado de chasis porque ad-
mitirfa sin pegas bastantes ca-
ballos mas. La corta distancia
entre ejes ylarapidez dela di-
reccién hacen del pequefio Su-
zuki un modelo preciso y agil
que traza las curvas como si
tuviese direccién a las cuatro
ruedas. Un coche que, gracias

~ los alrededores

| de Majaelrayo,

| seconvirtioenel
. escenario donde
el lgnisdiolo
mejor de si. El
consumoen

este escenario
ascendi6 a 6,2
/100 km.

<P Lasierra al noreste de Madrid, en

ala traccidn total, no se separa
ni un milimetro de la trazada
aunque encontremos manchas
de humedad, gravilla o restos
de vegetacién. Y que cuen-
ta con una tercera inmensa
que ofrece un generoso mar-
gen de uso del motor en cur-
vas de radio medio y se puede
aguantar sin pegas en la rec-
ta que enlaza con la siguiente
curva sin tener que tocar la pa-
lanca. Forzando la marcha un
poco mas, yendo ca-
si a ritmo de rallye,
el ESP si entra a ve-

12:34

Consurno
prom comb.

qUe €N qutoyly, Des

ces de forma brusca y ruidosa,
aunque aporta la seguridad
propia de estos sistemas.
Avanza el dia y la tempe-
ratura ha subido hasta los 23
grados. En este punto alejado
de la gran ciudad el consumo
rondalos 61/100 km, cifra que
nos vuelve allamar la atencién
por baja, sobre todo teniendo
en cuenta que hemos abusado
de 2%y 3%, que parte del reco-
rrido contaba con inclinados
repechos y que en ningtin mo-
mento hemos desconectado el
sistema de climatizacion, de
modo que el aire acondiciona-
do trabaja sin tregua aunque
estemos en otofio.

\'

. . 6
Prendimientos, el

| MOTOR16
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Correcaminos total

Si el Suzuki Ignis nos ha sorprendido gratamente en los tres escenarios
anteriormente descritos, circulando por caminos nos ha enamorado.

ElIgnis ya nos habia dejado de
piedra cuando, no hace mu-
cho, lo comparamos en nues-
tro circuito de pruebas del
INTA con todos los vehiculos
todocamino de bajo precio del
mercado. Alli nos maravill6
su agilidad en zonas viradas
y nos sorprendio su versatili-
dad interior, pero sobre todo
nos enamord su facilidad pa-
ra subir y bajar complicadas
trialeras, o su capacidad pa-
ra circular por caminos a un
ritmo elevado sin que el con-
ductor esté obligado a tener
la experiencia de un Dakar o
ser experto en todoterreno. La
receta no es ningtin misterio,
pero no resulta facil mezclar
los ingredientes, ni llevarla a
la practica con la maestria con
que lo ha hecho Suzuki en su

A Lalocalidad de Majaelrayo, en la provincia de Guadalajara, forma
parte de la denominada arquitectura negra. Es el mundo de la pizarra.

Ellgnis 4x4 tiene una generosa
altura libre al suelode 180 mmy
sus angulos de entrada y salida
también son bastante buenos.
Otra de sus grandes ventajas es la

entorno magico, con kiléme-
tros y kilémetros de caminos
entre bosques. El 80 por cien-
to de la ruta entrafia una di-
ficultad media-baja, pero no
porelloesaburrida. Ynoloes
porque el Ignis 4x4 pide mar-
cha y la eficacia de su sistema
de traccion total le permite cir-
cular con soltura, pues el co-
che se agarra en cada curva

<« Encaminos,y
abusando de 22

Consurno
prom comb.

y 32, el consumo
del Ignis casi roza

6.8 los 71/100 km, un

LA100km

@ 250.0km

| 3076km
T[] .

ayuda.

promedio légico
porgue, ademés,
la orografia no

IGNISDOTADO
DEESTE

SISTEMA APLICA
ELFRENOEN

LA RUEDA QUE
PIERDE AGARRE

MIENTRAS
REDISTRIBUYE
ELPARMOTOR
ALARUEDA
OPUESTA

— los

o e las Gltimas semdnad. {005 0

Coh la sequia lyorientos.
. taban S€cos Y po
caminos esta e _
AP Almargen de los numerosos LY 5,
sistemas de seguridad que equipa, el #

manteniendo la trayectoria.
La traccién total AllGrip Auto
del Ignis es de acoplamiento
viscoso, y distribuye par motor
automaticamente a las ruedas
traseras si detecta pérdidas de
agarre en el tren delantero.
Ademas, la eficaz suspensién
absorbe las desigualdades
del terreno y los surcos deja-
dos por la lluvia con una facili-
dad pasmosa. Y las ruedas, de
una medida mas bien peque-
fia y una respuesta mas bien
grande, son un complemento
ideal; al menos en seco, que
es como lo pudimos probar.
El 20 por ciento restante del
recorrido, con una dificultad

A Porlaruta ncontrar vestigios de pueblos abandonados. En
este caso se trata de Matallana, expropiado por el Icona en 1972.

media-alta, obliga al Ignis en
muchas ocasiones a recurrir al
sistema Grip Control, que has-
ta 30 km/h pasa el par motor
a las ruedas con mas traccion
frenando las que la pierden, y
que se acciona desde un inte-
rruptor en la consola. Pero los
180 milimetros de altura libre
al suelo y unos angulos de ata-
que y salida muy oportunos
ayudan al Ignis a llegar al final
dela prueba sin novedad. Una
grata sorpresa a todos los ni-
veles, disponible con traccién
total desde 14.150 euros.

facilidad que tiene para girar, ya
que hacen falta sélo 4,7 metros
para que el Ignis cambie de sentido.

atrevido nuevo Ignis.
Comenzamos la dltima eta-
pa de nuestro desafio en un

Con control
de retencién
en pendientes

Sin control
deretencion
en pendientes

Descenso de Pendientes.
Lavelocidad del vehiculo )
sereduce a 7km/h, aproximadamente

El par motor se concentra
en las ruedas con agarre.

38'8‘1 Control, el fren
seaplicaala

rueda que patina.

MOTORI6 | | MOTOR16
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HA SIDO UNO DE LOS DOS UNICOS MEDIOS ESPANO LES QUE HAN TENIDO LA OPORTUNIDAD DE PROBAR EL ZEROUNO

Avion de combate

Italdesign Automobili Speciali es la nueva marca de automaviles construidos para coleccionistas y
amantes de los coches Unicos. Y el Zerouno es su primera creacién. Un superdeportivo de fibra de
carbono que no tiene nada que envidiar a un avién de combate.

Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Han pasado ya diez afios des-
de la dltima vez que probé
un coche disefiado y fabrica-
do por Italdesign. Era una re-
interpretacion moderna del
Ford Mustang obra de Fabri-
zio Giugiaro, un ‘concept’ fun-
cional a todos los niveles con
el que disfruté mucho por una
divertidisima carretera del
Piamonte italiano. Recuerdo
que la carroceria estaba rea-

lizada integramente en fibra
de carbono, como adelanto de
este visionario disefiador a lo
que supondria, en muy poco
tiempo, la utilizacién a gran
escala de este material ligero
yrobusto. Y diez afios después
vuelvo a montarme en un co-
che disefiado y producido en
Italdesign, y con carroceria
de fibra de carbono; pero no
es un Mustang, no lo ha dise-
fiado Fabrizio, la empresa no
se llama Giugiaro y no es un

‘concept car’... aunque he dis-
frutado muchisimo mas.

Y es que en diez afios han
pasado muchas cosas. Como
por ejemplo que en 2010 el
Grupo Volkswagen, y en con-
creto su filial Lamborghini
Holding, compré el 90,1 por
ciento de Italdesign Giugiaro;
que la firma italiana ha creado
la marca Italdesign Automobi-
li Speciali, que se ofrece como
constructor de coche com-
pleto a cualquier fabricante

mundial para crear series ul-
tra limitadas de modelos ex-
cepcionales como el Zerouno;
o que el disefiador jefe de Ital-
design desde 2016 es Filippo
Perini, un ingeniero que antes
fue director de disefio en Alfa
Romeo y en Lamborghini.

No es la primera vez que
Italdesign dedica parte de sus
esfuerzos a construir peque-
fias series de coches excep-
cionales. Lo hizo en los 70 del
pasado siglo con el BMW M1,

en los 80 con el Aztecy ya en
los 90 con el BMW Nazca y el
Volkswagen W12. Ademas,
tras realizar importantes in-
versiones en tecnologia y
capacitacion de cara al desa-
rrollo de vehiculos de preserie
para los principales fabrican-
tes del mundo construyeron
70 preseries del Q2 en la plan-
ta de Italdesign en Moncalieri
(Turin) antes de que Audi co-
menzara la produccién.

Sin embargo, muchos indi-
cadores me hacen intuir que al
nuevo proyecto se le ha pues-
to mucho maés carifio y ganas
que a otros, y el primer mode-
lo fruto de la nueva marca he-
reda toda la tecnologia y saber
hacer de un estudio de dise-
fio con 49 afios de historia y
del que han salido modelos
tan importantes como el pri-
mer Volkswagen Golf, el pri-

mer Seat Ibiza, el Fiat Panda o
el Lamborghini Gallardo.

El Zerouno debe su nombre
al hecho de ser el primer ve-
hiculo fabricado por la nueva
marca; el 01 de lo que, se es-
pera, sea un modelo diferen-
te cada dos afios. Y la unidad
probada era la niimero 006,
reservada exclusivamente
para pruebas. Porque, recor-
démoslo, dentro de la politica
de exclusividad de Italdesign
Automobili Speciali se en-
cuentra el compromiso de
no fabricar mas de cinco uni-
dades para la venta de cada
modelo que desarrollen, una
razon de peso para poder ven-
derlo a partir de 1,5 millones
de euros la unidad, y sin duda
una férmula infalible parague

p Es la primera

vez que Audi firma
un motor como
‘Audi Sport’. Se
trata del V10 de

5,2 litros y 610 CV
empleado en el R8
y en el Lamborghini
Huracan.

A Probar un deportivo Unico te deja una cara de satisfaccién que no se
puede comparar con nada. Aungue también es mucha responsabilidad.

el valor de ese modelo se dis-
pare con el paso de los afios.
Cinco unidades que en el caso
del Zerouno ya estdn ‘coloca-
das’en lugares del planeta tan

dispares como Bélgica, Hong

Kong —alli van dos unidades—,
Rusia o Dubai. Y el comprador
puede personalizar absoluta-
mente todo, desde el color ex-
terior hasta la fibra de carbono
alavista en una opcién deno-
minada ‘Full Carbon’. El sim-
mum llega, en cualquier caso,
de lamano de la férmula ‘Cor-
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sa’, que ofrece el nivel de per-
sonalizaciéon mds extremo. Se
trata de un kit para aumentar
la potencia del motor hasta los
800 caballos, aderezado con
un kit aerodinamico de con-
figuracién més acentuada,
asientos monocasco en fibra

ITALDESIGN ZEROUNO

de carbono, un spoiler trase-
ro de competicion dotado de
alerdn central longitudinal y
un escape de titanio. Pero es-
ta configuracion solo esta ho-
mologada para circuito, por lo
que el Zerouno que probamos
es una version ‘normalita’ con

un'V10 de 610 CV, cambio au-
tomatico de doble embrague
con siete marchas y traccién
total.

Esencialmente, la ‘bestia
parda’ de Italdesign es la ba-
se de un Audi R8 pero con al-
gunas diferencias importantes

ITALDESIGN ESPANA 25 ANOS DE HISTORIA EN BARCELONA

<A Elinterior del Zerouno esta
realizado al completo en fibra

de carbono y materiales ligeros.
El cambio automético de doble
embrague se maneja por levas.

que marcan distancias en as-
pectos como aerodindmica,
peso, comportamiento o cen-
tro de gravedad.

Para empezar, el Zerouno
es cinco centimetros més bajo
que un R8, el trabajo aerodi-
namico realizado por Italde-

sign ha sido tan exhaustivo y
eficaz que hasta han decidi-
do registrar el trabajo con el
nombre de ‘Y Duct’, y tanto su
chasis como su carroceria es-
tan realizados en fibra de car-
bono, con algunas piezas de
aluminio en la suspension. Es-

GEREZA

to supone el ahorro de 230 ki-
logramos de peso —que son
muchos kilos—y que el cen-
tro de gravedad baje, mejo-
rando el comportamientoy la
sensacién de eficacia y de vi-
rar plano, pero sin acusar la
sequedad de una suspension

EL CHASIS

que en ningtin caso nos llega a
parecer radical. Los ajustes de
muelles y amortiguadores en
el Zerouno han sido respon-
sabilidad de los ingenieros de
Italdesign, que han querido
hacer uso de su experiencia
y también ajustarla al menor

peso. Un tacto de conduccién
que, contando con la siempre
eficaz traccién total quattro,
ya es excelente en el Audi mas
deportivo pero que, aunque
parezca practicamente impo-
sible, va un paso mas alld en
el Zerouno.

[taldesign constituyo su filial es-
pafiola en 1992, coincidiendo con
el lanzamiento del Seat |biza que
se comenzd a producir entonces
en la fabrica de Martorell (Barce-
lona).Y en estos 25 afios de vida
la empresa radicada en la ciudad
condal ha crecido y ha multipli-
cado suimportancia en el sector
de forma casi paralela a como lo
ha hecho la casa madre en Turin.
Antes de ponernos al volante del
Zerouno, nos recibe Daniel Agullo,
director general de Italdesign Bar-
celona desde hace ya casi ocho
afios, un entusiasta de los coches

MOTORI16 |

y el disefio que dirige una empresa
que, entre otros muchos cometi-
dos, da servicio, apoyoy soporte a
marcas como Seat. «Aqui traba-
jamos mucho la construccién de
modelo de estilo. Primero en pa-
pel, luego en modelo virtual en3D
y luego enmaqueta a escalareal.
Y Seat, por ejemplo, subcontrata
aempresas como la nuestra para
hacer las maqguetas en tamario
real con todos los elementos que
lleva el coche. Italdesign Barcelo-
na se ha convertido en la mejor
empresa de este tipo que hay en
esta zona geogréfica. Y también

A Ellaboratorio de Impresién 3D de Italdesign Barcelona ha construido
un Zerouno a escala 1:4 pero con las mismas piezas que el de verdad.

en el principal proveedor de este
tipo de maqguetas para Seaty. La
filial espafiola de Italdesign Giu-
giaro cuenta con una plantilla fija
de 80 personas que se apoyanen
un grupo de personal externo de
unas 30 6 40, dependiendo de la
punta de trabajo. El porcentaje en-
tre disefiadores —con José Navarro
al frente— e ingenieros, es del 50
por ciento. Y un50 por cientode la
actividad de laempresa se dedica
a laingenieria de desarrollo. Para
ello cuentan conun departamen-
to especializado en estructuras y
partes moviles que trabaja casi

A Italdesign compré hace dos afios la i

exclusivamente para Seat desde
hace 25 afios en todo lo referido a
la carroceria. De hecho, de todos
los modelos que ha creado Seat
en los Ultimos 25 afios siempre
ha habido una participacién im-
portante de Italdesign Barcelona.
«Muchos de los ingenieros que
empezaron hace 25 afios siguen
trabajando aqui, por lo que el gra-
do de conocimientoy de ‘feeling’
con la marca espafiola es total y
facilita muchisimo la comunica-
ciény, nos dice Daniel.

Y continta: « Almargendelmundo
del motor tenemos una actividad

mpresora 3D mas grande que hay
en el mundo. Costé 600.000 euros y es el ‘Rolls Royce’ de las impresoras.

muy importante con el mundo de
los trenes. Somos un proveedor
muy frecuente para CAF,un cons-
tructor del Pais Vasco. Tenemos
un grupo de trabajo de ingenieria,
disefio y construccién de la ma-
queta a escala real del tren. CAF
es una empresa muy dindmica
que ha crecido mucho durante los
Ultimos afios, y una de las ventajas
para nosotros es que no tiene un
departamento de disefio propio,
Sino que se apoya en varios es-
tudios de disefio internacionales.
Y una de esas empresas Somos
nosotros. Les damos servicio en

disefioy nos hemos especializado
en lo que es toda la ingenieria del
morro del tren, tanto la cabina co-
mo lo que es el testeroy la forma
exterior del tren. Esto nos viene
a suponer alrededor del 10 6 12
por ciento de la cifra de negocio
de laempresa. Ademas, en 2008
empezamos un proyecto conATR,
que es la divisién de aviones re-
gionales de Airbus, (los ATR 600
hacen mucho tréficoen Canarias).
Y ganamos el concurso de disefio
para perfilar el interior de la nueva
cabina. ELATR 600 lleva una ca-
bina disefiada por Italdesign Bar-

A Presentado en el Ultimo Salén de Ginebra, el Pop up de Italdesign y
Airbus se construyd en las instalaciones de Barcelona en cinco semanas.  disefié Giugiaro en 1976. Quieren dejarlo como estaba en su origen.

A En [taldesign Ba

celona que enelafio 2011, cuando
se empezaron a suministrar los
nuevos aviones, ganoé un premio
con ese disefio. La automocién
es el principal negocio, pero te-
nemos esas importantes lineas
adicionales de negocio».

Las instalaciones de Italdesign
Barcelona tienen 4.000 metros
cuadradosy gracias a su revolucio-
nariaimpresora 3D, la més grande
del mundo, les estd dando mucho
prestigio su trabajo en maguetas
de faros. De hecho, ahora mismo
trabajan sobre los faros del futuro
Seat Ledn. También trabajan mu-

rcelona estan restaurando el Lotus Esprit original que

cho en soluciones de habitaculo
para fabricantes chinos obsesio-
nados con el disefio europeoy con
el tamafio de las pantallas. Daniel
asegura que la empresa que dirige
es la gran desconocida del Grupo
y que muchos jefes de Disefio, co-
mo Walter de Silva, han quedado
gratamente sorprendidos cuando
la han visitado. Una filial de Ital-
design conuna plantilla enla que
el peso de la mujer es de un 20
por ciento... y solo en ingenieria.
Y Daniel hace una peticién: «ne-
cesitamos disefiadoras para dar
el togue femeninoy.

T [
_.;q L
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DEL ZEROUNO ES 5 CENTIMETROS MAS BAJO

DEPORTIVOS HECHOS A MANO
Italdesign Automobili Speciali

ITALDESIGN ZEROUNO

En Italdesign han recurrido a sus mejores habilidades para pro-
ducir el Zerouno, utilizando algunos de los mejores métodos de
produccién y contratando a sus trabajadores mejor cualificados,
que fabrican a mano cada unidad del Zerouno vendida. Un total
de 30 operarios tardan entre dos y tres meses en construir cada
coche. Aungug, enrealidad, el Zerouno es una demostracion de los
49 afos de experiencia de la empresa italiana de disefio, también
con el objetivo de seguir desarrollando este negocio en el futuro,
utilizando los mejores y mas rapidos procesos de construccién. Por
tanto, a partir de ahora Italdesign Automobili Speciali se convierte,
por derecho propio, en un fabricante de suefios hechos realidad.

Y es que las curvas mas ce-
rradas y delicadas negociadas
al limite con el Zerouno se
convierten en los mas inofen-
sivos virajes, y en un juego de
nifios para un superdeporti-
vo que pide mas y mas ritmo
a medida que entra en fae-
na, dejando enseguida en evi-
dencia a un piloto que no sepa
darle la marcha que solicita de
forma constante. Pero si eres
de los que te atreves y el esce-
nario es propicio, como era el
caso, el disfrute no puede ser
mayor. Mds aun si los compa-
fieros de viaje son el siempre
rapidisimo y genial cambio
automatico de doble embra-
gue con levas en el volante o
los discos de freno carbocera-
micos, que nunca palidecen

Bl MOTORI16 |

QUEELDEUN

T

FICHA TECNICA

MOTOR V105.2
Disposicion Central tras. long.
N@ de cilindros 10,enV
(ilindrada (c.c.) 5.204

Potencia max. (CV/rpm) | 610/8.250
Par méximo (mkg/rpm) | 57,1/6.500

Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut., 7 vel.
Frenos del./tras. Carbocerdmicos

Neumdticos delanteros | 245/30ZR20
Neumaticos traseros 305/30 ZR20
Largo/Ancho/Alto (mm) | 484712041970

Distancia entre ejes (mm) 2.650
Depésito (1) / Peso (kg) 73/1400
De 02100 km/h (s) 32
Velocidad max. (km/h) 330
Consumo mixto (1/100 km) 123
Emisiones CO2 (g/km) 287

Precio desde.... (euros) 1.500.000

aunque a uno se le duerma el
pie pisando a muerte el pedal
izquierdo. Y esa accién lleva
implicita otra contraria y ante-
rior, que es la de acelerar.

Y madre mia cémo avan-

za el Zerouno y qué sonido le
envuelve cuando la aguja se
mueve entre las 4.500 y las
8.500 revoluciones por minu-
to ya a velocidades de vérti-
go. E1 V10, que lleva pegado
al bloque el logo de Audi Sport
por primera vez, cuenta con
los mismos ajustes y propor-
ciona los mismos datos de po-
tencia y par que en el R8, por
lo que su trasera, digna del de-
portivo de un cémic, esconde
uno de los propulsores atmos-
féricos mas poderosos del
mundo. Pero, curiosamente,
Italdesign anuncia idénticos
datos de aceleracién y veloci-
dad para su Zerouno que un
R8V10, imaginamos que tras
un acuerdo con su socio para
no dejar demasiado en eviden-

cia al deportivo aleméan. Por-
que también aqui apreciamos
enseguida mas chispa y una
respuesta mas contundente,
sin un lastre de peso equiva-
lente a tres adultos.

El consumo que muestra
el ordenador en carretera de
montafia abusando de 2% y 3*
no baja de 201/100 km, pero
es lo ultimo en lo que se fija-
ra su propietario, emociona-
do por su endiablado paso por
curva y un sonido, con su co-
rrespondiente petardeo en
reduccidn, que dispara los la-
tidos del corazén. El Zerouno
también sabe pasear a veloci-
dadeslegales con una sorpren-
dente suavidad y refinamiento
de lamecdnica y un andar fino
para una utilizacién diaria.

AUDIR8. POR TANTO, LA LUNA DELANTERA ES MAS ESTRECHA

—

El interior ayuda mucho a
la hora de lograr ese agrado.
También ofrece un disefio es-
pecifico, pero recurriendo a
toda la tecnologia vista en Au-
di, tanto de conectividad co-
mo de seguridad o ayudas ala
conduccion. Y también a la ca-
lidad, fruto de una fabricacién
artesanal —ver cuadro-que ga-
rantiza ese aspecto.

El Zerouno no es un Audi
R8 de 1,5 millones de euros.
Es un deportivo exclusivo que
practicamente nunca en la vi-
da se cruzara con otro pare-
cido. Un valor siempre en
alza para un tipo de compra-
dor muy especial, y muy rico,
que no se conforma con lo que
pueden comprar el resto de los
mortales.

| moTor1e El
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»PSAREFUERZA GALICIA. - Conlallegada del proyectoV20en2020aVigo
habré1500empleos més Galicia. Ademds, conel nuevomodelolafactoriade PSA
superaralas 500.000 unidades anuales, batiendo su récord histéricoy aportando
alaindustriaauxiliar gallega hasta1.000 millones de euros anuales.

P LiDER EN MOVILIDAD.- LagamaeléctricadeRenautt colocalamarca
al frentedel segmentoen los mercados europeoy espafiol. 5.000 espafioles han

la frase
Alberto NUfez Feij(’)o. Presidente de la Xunta de Galicia

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘guniazo—

Peligra la bonificacion de los vehiculos historicos, por una
Comision de Expertos que parece ignorar gue forman
parte de nuestro patrimonio historico.

La comisién de expertos nombrada por el Gobierno para revisar el sistema de
financiacién local quiere suprimir la bonificacién de los vehiculos histéricos y
los que superan los 25 afios alegando razones medioambientales. Parecen des-
conocer que su uso es residual y que se trata de unidades que forman parte de
nuestro patrimonio histérico, representado por la produccién automovilistica de
una determinada época, como recuerda Automovilistas Europeos Asociados
(AEA) al pedir que se anule esa decision.

compradounZE delamarcagaladesde queen2012inicid su comercializacion.

» DOS SOCIEDADES DAIMLER.- El grupoalemén separaen
dos sociedades camiones y coches. La creacion de Mercedes-Benz Cars y
Mercedes-Benz Truck & Buses se completa con Daimler Financial Services,
queyaeraindependiente.

PLASMARCAS CHINAS'Y EL ESP.- Apartirde 2018, doce grandes
marcas chinas, que agrupan el 85 % de los coches que se fabrica en el pais,
equiparan todos sus nuevos modelos con control de estabilidad, sistema
obligatorioenlaUE y EE.UU desde 2012, que ha salvado miles de vidas.

«Todo son buenas noticias para la
automocion en Galicia. Vamos a tener
mds empleo en la factoria de PSA y en las empresas de
componentes, que subirdn su facturacion. Ademds, vamos
a marcar el récord de produccion de vehiculos en Vigo a
partirde 2020».

millones de euros, de los 266 millones que Bridgestone
invertird en Europa en los préximos cinco afios, irdn a
la planta de Burgos. Los fondos se aplicaran para am-
pliar la capacidad de fabricacién de las instalaciones,
adquirir equipos de vanguardia y optimizar las lineas
de produccién que existen.

quedd en 985 fallecidos == en el Gru-
espafiolas divididosen60 dentes, con 110 siniestros (Toledo), se encuentra el y en ese mes murieron 91 po PSA pa-
vias repartidas por 40 pro-  y 189 victimas. tramo mas peligroso y en personas. —— ra Espafay
vincias, que han sido esce- Frente al deterioro de la el kildmetro 161 de la AP-7 T e T . Portugal co-
nario de 1.306 accidentes  seguridad detectadoenlos en Barcelona el que mas Nissan loca a Borja
con 2.044 victimas entre  trazados convencionales accidentes y victimas tie- Parén a la Sekulits al
2011y 2015. Entre ellos el  y autovias, las autopistas ne, con 81 siniestros y 108 e frente del
kilometro 358 de la des-  de peaje reducen un 11 por victimas en el quinguenio pl'OdUCCIOI'I desarrollo 4 Olivier
dobladaN-122enlaentra-  ciento el indice medio de analizado. localen japén de la marca Quilichini
- I e ; dade Valladolidse coloca  peligrosidad, pasando del Para elaborar su infor- DS Automo-
¢ 04-4 ; como el mas peligroso,al 6,3 del anterior informe al me AEA ha seguido el cri- El fabricante japonés biles, la di-
| LAE! ‘rtf LEOS %ﬁr =N estar 423 veces porenci- 5,6 en este. El punto ne- terio técnico del Ministerio dejara de fabricar en sus | Accidentes de trafico reccién que
N—EEHU C SOS |D1 EA'R ES Efm / A = ma de la media nacional. gativo son los 40 tramos de Fomento, que define seis plantas de Japén ve- LOS heridOS tamblén Cuentan Quilichini
N o m el o ra la segu r I dad También destaca el kilé- que cuadriplican la media como Tramo de Concen- hiculos para el mercado ocupaba
metro12delaA-55alaal- nacional,acumulando 626 tracién de Accidentes local durante al menos | Casiel 3% dela poblaciénespafiola ha sufridounalesién | hasta su re-
tura de Mos (Pontevedra)  siniestrosy 1.034 victimas. (TCA) aquel con un ries- dos semanas mientras | de traficode 2006 a 2015, lo que supone 2,3 millonesde | ciente nom- - '
d e las Ca r rete ras por seguir ostentando el Enelkilémetro33 dela AP- go de accidente superior solucionan el problema | personas. Ademas, cada afio hay més de 13.000 heridos | bramiento. & Borja Sekulits
récord de victimasy acci- 41, a la altura de la Sagra a la media, determinando plantedo porgue las ins- | de consideracidn, con una media de 14 dias de hospitali- | Para susti- ;
La falta de inversién en los niveles del quinque- afiade el agravante de ese riesgo por la siniestra- pecciones finales de se- | zacién, méasde 200 derehabilitaciényel 70 % arrastrando | tuir a Borja
la conservacién de ca- nio anterior. que 26 de ellos repiten, lidad y la intensidad me- guridad en los vehiculos | secuelas toda la vida, lo que supone un gasto anual de | Sekulits en | - !
rreteras se nota en la se- AEA califica como con un aumento del in- dia diaria del traficoen un se realizaban por perso- | 10.000 millones de euros, casi el 1% del PIB. Lo dicen el | la Direccion | b | ' ~
guridad, como pone de puntos peligrosos los dice de peligrosidad en kilometro y a lo largo de nal no cualificado,aunque | casimillén de accidentes con lesionados registradoporla | de Peugeot | 4 Qé i
manifiesto el nuevo infor- que superan en 10 veces mas de la mitad de ellos, cinco afos. Por su parte las firmaban trabajadores | DGT y el méas de medio millén de siniestros gestionados | Scooter Es- ‘ e
me sobre los tramos de  la media nacional (9,6 en  apesar de que la DGT ha para la DGT, un punto ne- que podian hacerlo. por Linea Directa en esa década analizados por la Fun- | pana el gru- s Francisco
carretera mas peligrosos  2015). Asi, aparecen 190 aumentado la vigilancia gro es donde durante un dacion de la aseguradora y la Fundacion Espariola para | pohaelegido  pominguez
de Espafia realizado por  kilometros de carreteras  sobre el control de velo- afio natural se han produ- la Seguridad Vial (Fesvial), que recoge «Elimpactodelos | a Francisco
Automovilistas Europeos  convencionalesyautovias  cidad con nuevos radares cido 3 o mas accidentes lesionados por accidente de tréfico enla Seguridad Vial»y | Dominguez,
Asociados (AEA), que que superan ese listén, modviles. con victimas, con una se- en la década 2006-2015. queregresaa
destaca que el indice de  frente a los 140 detecta- Son casi 200 kiléme- paracién de 100 metros Un periodo que refleja los efectos positivos de la implan- | PSA desde la
peligrosidad enlareddel dosen la anterior edicién ~ tros de carreteras con- A Segun el estudio de AEA, hay 190 kilémetros como como mMéaximo entre esos tacién del carné por puntos y la ralentizacién de esos | Direccién de
Estado se mantiene en con el mismo criterio. Se  vencionales y autovias puntos peligrosos frente a los 140 del estudio anterior. siniestros. efectos a los cinco afios, con un aumentodel 18 % en | vehiculos
los accidentes con dafios corporales de 2011a 2015 (casi | eléctricos
100.000 siniestros, cifrasimilaralade 2006)y +16%de | de BMW, 4 [orenzo Vidal
Seguridad Investigaciones UNITARen | tiembre, con 12 fallecidos mantiene en octubre, con | Cataluia heridos de en ese quinquenio. Las subidas contrastancon | queocupaba de la Pefia
SEﬁalizaCi()n dinémica de el Rezi\l Automovil Clubgie mgnos que en los nueve 31, fallecidos mas hasta' el Incertidumbre una reduccién ,de muertos cercana al 60 % aculmulada desde 2015.

. am Espafia (RACE) lacreacién | primeros meses de 2016, dia 18 que en esos mis- desde 2006, década enlaque lareducciénde lesionados | Por otra parte, Lorenzo
CICIlStaS del primer centro interna- | se convierte en un negati- mos dias de 2016. No | €N l-a empresaS se queda en el -6%. Destaca tambiénque el 44 %delos | Vidal de la Pefia sera el
Cuatro carreteras autondmicas de La Rioja en tramos con cional sobre esa materia. | vopasado el puente del 12 parece haber explicacién del sector nifios fallecidos en ese periodoy el 30 % de los heridosde | presidente de Ganvam
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+ en www.dsautomobiles.es

+en www.toyota.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

TOYOTA

TODOSOBRE
|0SHIBRIDOS

Toyota es lider en tecno-
logia hibrida. Y, para que
todo el mundo conozca
sus ventajas, la marca
ha organizado un ‘Road
Show’ en el que partici-
paran concesionarios de
toda Esparia. Losclientes
gue seacerquenaalguno
de los establecimientos
de la marca podran pro-
bar su gama hibrida que,
con siete modelos —Yaris
hybrid, Auris hybrid, Auris
hybrid Touring Sports, C-
HR, Prius, Prius+ y RAV4
hybrid—, es la mas exten-
sa del mercado. A lavez,
podranresolver todas las
dudas en torno a la tec-
nologia hibrida, que lle-
gdakEspafiaen1997dela
mano del Toyota Prius.

ATENTOSA...

DESDE
EL10/10

La marca DS te
propone descubrir
los rincones mas
emblematicos de
Madrid abordo
deunDS 23, el
mitico Tiburdn,
con chofery
champan incluido.
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motorpoint.com

elnieto@

+enan

ANGEL NIETO

| ASCURVAS
DE LA VIDA

El12+1 campedn
del mundo de
Motociclismo,
Angel Nieto,
yatienesu
biografia.
Lahaescrito
sumentory
descubridor,
pero sobre
todo su amigo,
Tomas Diaz-
Valdés, y saldra
alaventa
estemismo

mes (19,90
euros). Son
270 paginas
con todos los
detalles de
lahistoriay
fotografias
inéditas deun
gran deportista
yunagran

persona.

+ en www.nissan.es

+ en www.alfaromeo.es

A ELGT-R/C fue disefiado tomando como

base un R35V6 de 542 CV de serie.

A El piloto Jann Mardenborough fue el encargado de probar el prototipo de Nissan.

UNGT-R ACONTROL REMOTO

Nissan acaba de crear el
cochea controlremotode-
finitivo: un GT-R conducido
conunmandode PlaySta-
tion 4. Este prototipo Unico
ha servido para celebrar la
presentacion del videojue-
g0 ‘Gran Turismo Sport’y
el 20 aniversario de la co-
laboracién de Nissan con
Sony en la franquicia de
videojuegos.

Para comprobar todo
el potencial de este GT-

ALFAROMEO

R/C, Nissan eligi6 al piloto
Jann Mardenborough, que
controlé el coche desde un
helicéptero con el mando
dela Play.

El GT-R/C fue disefia-
do tomando como base
unR35V6 de 542 CV de
serie. Y, durante la vuelta
mas rapida de Marden-
borough (1:17:47) alcanzé
una velocidad méxima de
210 km/h. Incorpora cua-
tro robots que controlan

direccién, transmisién,
frenos y acelerador. Seis
ordenadores actualizan
los controles 100 veces
por segundo.

El mando se conecta
a un microordenador que
interpreta las sefales del
joystick y las transmite al
GT-R/C. También cuenta
con sistemas de seguri-
dad, que activan los fre-
nos o apagan el motor si el
piloto pierde el control.

VEHICULO OFICIAL DE BETIS Y VALENCIA

Los aficionados del Real
Betis Balompié y del
Valencia Club de FUt-
bol van a ver mucho el
logotipo de Alfa Romeo
este afio. La marca se
ha convertido
en vehiculo
oficial de am-
bos clubs para e
la actual tem-
porada 2017-
2018. Ademés
de la presencia

de la marca en el campo,
las plantillas y el cuerpo
técnico de estos clubs
disfrutaran de vehiculos
de la marca para sus des-
plazamientos personales.

De hecho, a los jugadores
del Valencia ya se les hizo
recientemente entrega de
los suyos. EL SUV Stelvio
fue el modelo lider en las
preferencias.

+ en www.hyundai.es/camino

+ en www.volvooceanrace.com

ELHYUNDAIIONIQ AYUDA ALOS PEREGRINOS

ATULADOEN EL CAMINO

Hyundai acaba de lan-
zar la campafia #ATu-
LadoEnElCamino, con la
gue pone a disposicion de
todos los peregrinos del
Camino de Santiago cin-
co unidades del lonig con
conductor. Hasta el 10 de
noviembre, dardn asisten-
cia a todos los peregrinos
que lorequieranenel tra-
mo final del Camino, entre
Sarria (Lugo) y Santiago

(LaCorufia). Para solicitar
SU presencia, solo hay que
marcar el teléfono 696
801063.

Y, ien qué puede ayu-
dar el Hyundai lonig? Los
peregrinos podran solicitar
que les lleve agua gratis,.
También cuentan con un
kit de primeros auxilios,
ofreceran wifi gratuito y
un servicio de recogida
de equipaje olvidado.

VOLVO OCEAN RACE SALIDA DESDE ALICANTE

(OMIENZALAGRAN
AVENTURADELMAR

De Alicante ha partido la Volvo Ocean Race,
la vuelta al mundo a vela que recorrera los 5
continentes en 9 meses de navegacion.

7 barcosy 62 tripulantes salie-
ron el domingo 22 de octubre
desde Alicante en una nueva
edicién de la Volvo Ocean Ra-
ce, la vuelta al mundo a vela
que de aquial préximo mes de
junio recorrera méas de 45.000
millas nauticas y visitara 12
ciudades de los cinco conti-
nentes. La prueba, uno de los
tres grandes acontecimientos
junto a los Juegos Olimpicos y
la Copa América, se decidira

Gltinate
ACTIVE

en 12 regatas en mar abiertoy
con los oceanos del sur como
grandes protagonistas en esta
edicién. Durante unos dias Ali-
cante se convirtié en la capital
mundial de la velay por el villa-
ge el puerto pasaron miles de
personas, que, ademas de ver
los barcos, pudieron conocer
el Volvo XC40, el nuevo SUV
compacto. Las 7 embarcacio-
nesya surcan los mares camino
de la segunda etapa: Lisboa.  dui

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

{?\
atu lado en & iy

el Camino
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CARLOS SAINZ DEMOSTRO SU VALIA EN UN COCHE QUE SOLO HABiA PROBADO EN EL SIMULADOR
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DEBUT DE CARLOS SAINZ CON RENAULT

El debut de Carlos Sainz con Renault fue todo un éxito. Hizo gala de una capacidad de
adaptacion y seguridad en si mismo que confirma su brillante futuro en la Férmula 1. Alain
Prost le recomendé en su dia para el rojo de Ferrari, pero al final se lo llevé al amarillo de
Renault. Parece que Sainz puede dar la razén al campedn francés.

Javier Rubio || jrubio@motorle.com
Fotos: Sutton

Carlos empezd a cogerle los
puntos a Checo Perez. De-
bia buscar la zona del circui-
to donde pudiera rodar lo
mads cerca posible del mexica-
no. Logré emparejarse y du-
rante varias curvas rodd en
paralelo y buscando huecos.
Finalmente, logré uno de los
adelantamientos mas espec-
taculares del Gran Premio de
Estados Unidos. Se fue a por
el segundo Force India de Es-
teban Ocon. Solo le frend el
consumo de combustible. De
haberle adelantado, Sainz hu-
biera igualado en su primera
carrera el mejor resultado de
Renault esta temporada. Al
acabar la carrera, Alain Prost

El MOTOR16 |

no podia sentirse mds orgu-
lloso de su nuevo piloto tras
la gran apuesta para 2018, y
por sacarle de Toro Rosso an-
tes de que terminara la tem-
porada

El dia anterior ya habia pro-
tagonizado otro paseillo del
triunfo. Acababa de terminar
la sesién clasificatoria, y Sainz
no solo habia logrado entrar
en el Q3 en su primer contac-

A Carlos Sainz casiiguala, en su primera carrera, el mejor resultado
de Renault en lo que va de temporada.

tocon el RS17. Habia batido a
su compafiero de equipo, Nico
Hulkenberg, enla Q1, la inica
sesion en la que ambos se en-
frentaron. El aleman no pudo
ocultar la mueca de disgusto
y sorpresa cuando vio el tiem-
po de Sainz. Nada hay peor
que un debutante te derrote a
la primera en un equipo don-
de no tenias rival hasta el mo-
mento.

Que Sainz ya habia triun-
fado el sabado fue confirma-
do en su paseo por el paddock.
Ross Brawn, de charla con
Martin Brundle, le paré para
felicitarle. En una mesa, des-
pués, estaban Helmut Marko,
Christian Horner y Cyril Abi-
teboul. El lenguaje corporal
de todos ellos con el piloto es-
pafiol era mds que evidente.

Sainz, mantenia la seriedad,
pero la procesion iba por den-
tro. Sabia que habia supera-
do una prueba de fuego. Dias
antes, en el simulador, habia
comprobado lo diferente que
era el monoplaza francés res-
pecto al Toro Rosso. Y nadie
esperaba que batiera a Nico
Hulkenberg en su primer en-
frentamiento.

Renault forzé la maqui-
na para incorporar a Sainz
lo antes posible, y por varias
razones. Cyril Abiteboul, el
maximo responsable del equi-
po francés ha reconocido en
varias ocasiones su objetivo
inmediato: estar plenamen-
te preparado en términos de
fiabilidad para la pretempo-
rada de 2018. Renault cuen-
ta con un nuevo chasis, fruto
de la reestructuracion llevada
a cabo durante estos dos ulti-
mos afios. El fabricante galo
también introduce un nuevo
motor la préxima tempora-
da para acercarse o igualar a

amarillo es color de mala suerte

Mercedes, incluyendo los cru-
ciales mapas de motor para las
clasificatorias del sabado.

Abiteboul quiere a su equi-
po en los puntos desde las pri-
meras carreras, por lo que la
fiabilidad de pretemporada se-
ré fundamental. En este con-
texto, anticipar la llegada de
Sainz supone acelerar su inte-
gracion en el equipo para estar
listo en febrero de 2018. «Los
coches de 2018 seran una evo-
lucién de lo que tenemos este
afo, asi que todo lo que pueda
aprender de este coche me ser-
vird para el préximo. Es bueno
conocer a los ingenieros, a to-
do el equipo... trabajar con to-
dos ellos nos da una pequeia
ventaja para 2018 en lugar de
entrar en la pretemporada»,
explicaba el espaiiol ante su
debut en Austin.

Y Carlos Sainz rompi6 los
esquemas en el Gran Premio
de Estados Unidos. Para em-
pezar, tenia que hacerse al
comportamiento y puesta a
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punto del RS17 en las sesio-
nes del viernes. Porque como
todo bagaje llevaba encima
dos largas jornadas de simu-
lador en Enstone, la sede del
equipo en Gran Bretafia. Se-
siones que sirvieron para co-
nocer el volante y todos sus
procedimientos, un factor cla-
ve para acostumbrarse el nue-
vo monoplaza. Pero también
descubri6 en el simulador que
el RS17 era muy diferente al
STR12 en cuanto a compor-
tamiento dindmico y puesta
a punto. Sainz anticipaba que
seria necesario algo de tiempo
poder conocer el ‘set up’ ideal
que permitiera arafiar esas
dos o tres décimas finales que
marcan diferencias.

«Quizas notdis mi corte de
pelo porque es la primera vez
en tres afios que no llevo go-
rra... pero ya llegard y no lo
notaréis». Sainz aparecia en
Austin con una imagen mds
atildada, lejos de esa mas des-
enfadada que Red Bull busca
para su publico. El jueves hi-
zo gala de la natural pruden-
cia ante su debut con el primer
monoplaza distinto a un To-
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DEBUT DE CARLOS SAINZ CON RENAULT

ro Rosso —salvo el Red Bull de
su test privado en Silverstone—
en su trayectoria en la Férmu-
la 1. «Mi objetivo es ir sesidén
a sesion. Me gustaria estar en
el ritmo pronto pero no quie-
ro emocionarme demasiado.
Tengo que adaptarme al co-
che yespero llegar lo antes po-
sible». Sin embargo, el viernes,
comenzaron las sorpresas.
Tanto el aleman como el es-
pafiol tenian programas dife-
rentes, y Hulkenberg contaba
con una nueva evolucion del
motor Renault que le dio algu-
nos problemas. Sainz termind
por delante en su primera jor-
nada. Fue décimo y undécimo
respectivamente. «Si me hu-
bieran dicho un dia antes que
encontraria el ritmo tan rapi-
do, lo habria firmado en un
papel», a pesar que también
confesaba no estar «todavia
al cien por cien, sigo necesi-
tando dejar algo de espacio
en mi mente para sentir todo
lo de mi coche nuevo, pero es-
pero que amedida que dé mas
vueltas se vuelva mas natural,
mas automatico». Parece que
no tuvo demasiados proble-

mas para ello por lo que ven-
dria a continuacién.

Hulkenberg le sac 42 mi-
lésimas en la tercera sesion
de libres. Pero su mueca de-
laté al aleman cuando vio en
el monitor el tiempo que mar-
caba el espaiiol al término
del Q1, que le colocaba en la
quinta posicién por delante
de Hulkenberg. El aleméan pe-
nalizaba por incorporar una
nueva evolucion del motor
Renault, y solo tom6 parte en
el Q1. Alfinal, Sainz entr6 hol-
gadamente en el Q3, en octa-
va posicion.

Para Sainz, fue uno de sus
mejores éxitos en la Férmu-
la 1 por lo que significaba pa-
ra su percepcion. Hulkenberg
habia terminado en la misma
posicién en siete ocasiones du-
rante esta temporada, y solo
una vez habia mejorado esta
plaza en Silverstone. Alli aca-
bé también sexto, un puesto
que se antojaba una referencia
posible para Sainz alahorade
arrancar en el gran premio

«Ser octavos es una muy
buena posicion para mafiana.
Cuando voy cémodo con un

«EL RESULTADO REFLEJA QUE ME HE DIVERTIDO»

coche, puedo sacar el maxi-
mo rendimiento. Este es un
coche dificil de conducir, pe-
ro me gusta mucho. Me divier-
toyeso se nota, el resultado lo
refleja. Hemos aprendido mu-
cho durante el fin de semana»,
explicaba Sainz. Lo mejor es-
taba por llegar.

Sainz arrancé con pru-
dencia. El objetivo era sumar
kilémetros y no quedarse atra-
pado en la primera curva. Tras
unos primeros compases de
carrera a la expectativa pasé
al ataque. Cayo Checo Pérez,
y a punto estuvo de hacerlo
Ocon. «Estamos muy conten-
tos con esta carrera. No solo
por el resultado, sino también
por cémo ha gestionado el
fin de semana. Creo que to-
mamos la decisién adecuada
con Carlos y hoy se ha demos-
trado. Ha sido impresionan-
te, le hemos visto luchar para
sumar puntos, lo cual ha sido
importante para nosotros»,
declaraba un satisfecho Alain
Prost tras el gran premio. «El
de Pérez fue uno de los mejo-
res adelantamientos del dfa.
Obviamente nos ha gustado,
aunque estabamos preocupa-
dos por si se tocaban. Carlos
ha demostrado que ha podi-
do gestionarlo y que tenia la
situacién bajo control».

La capacidad de adaptacion
del piloto espafiol a su nuevo
monoplaza fue sorprendente.
Prost habia recomendado en
su dia a Sainz para Ferrari. Se
lo ha quedado para Renault.
Con su actuacién en Austin, el
espafiol confirmaba estar pre-
parado para pasar a otra nue-
va dimensién enlaFérmula 1,
un escalén superior. Las carre-
ras de 2017 son solo el calen-
tamiento.

«Bienvenido al equipo Car-
los, demos caiia este fin de
semana», le tuiteaba Nico
Hulkenberg a su nuevo com-
pafiero de equipo antes de
su debut en Estados Unidos.
«jGracias Niko, tengo muchas
ganas de empezar para hacer
juntos avanzar el equipo!», le
contestaba también a través
de Twitter. Puede que al piloto
aleman no le haga ahora nin-
guna gracia.

Amigos Multivarietal Tinto 2014
Amigos Airén Pie Franco 2016

TORRE gde BARREDA Amigos Rose 2016
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MATRICULACIONES EN EUROPA

SEPTIEMBRE CIERRA A LA BAJA

Las matriculaciones de tu-
rismos en la Unién Europea
(UE) han caido en sep-
tiembre un 2% en compa-
racion con 2016, que, segin
los fabricantes europeos
(ACEA), marcdé un récord
con 1.455.770 unidades
vendidas.

La ralentizacién de algunos
mercados clave, como Reino
Unido y Alemania, con des-
censos del 9,3y el 3,3%, res-
pectivamente, provocan una
caida que compensan lta-
liay Espafia, con aumentos
del 8,1y el 4,6%, respectiva-
mente. Y aunque no se trata
de ninguno de los cinco mer-
cados clave, ACEA destaca
el buen comportamiento en
septiembre de los nuevos
estados miembros de la
UE, con una subida conjun-
ta del 9,3% en el mesy del
13,8% en el acumulado. Un
acumulado en el que todos
crecen, con excepcién de

DS

Se inicia la venta del DS 7 Crossback

das a la conduccién, la elegancia
y, en el Performance Line, la de-
portividad. Se afiaden cinco ‘ins-
piraciones’ interiores, que rompen

Ya se puede pedir el primer DS
desarrollado integramente por
la marca, que ofrecerd un modelo
nuevo cada afio en los préximos
seis: tres SUV y tres berlinas. El
nuevo DS7 Crossback llega con
una oferta de 16 versiones, incluida
la edicién limitada La Premiere,
que seguira disponible hasta fin
de afio. Las entregas del resto se
iniciaran en enero de 2018.

Con la exclusividad como meta
y un equipamiento de alta gama
que incluye 15 innovaciones tec-
nolégicas, los PureTech de 180
y 225 caballos y los BlueHDi de
130y 180 caballos, asociados al
cambio automatico de 8 marchas
EAT8 —excepto el diésel menos

Reino Unido, donde de enero
a septiembre se ha vendido
un 3,9% menos que en ese
periodo del pasado afio.

Como se puede apreciar en
el cuadro adjunto, todas las
marcas del ‘“Top Ten’ sufren
el descenso de las matricu-
laciones en el Viejo Conti-
nente, con la excepcién de
Skoda, que cierra el mes
un 3,6% por encima de los
resultados del afio anterior.
Fuera de los puestos de ca-
beza también escasean los
porcentajes positivos, des-
tacando especialmente los
dos digitos de subida conse-
guidos por Suzuki (+18,8%)
y Seat (10,2%). Los negati-
VOS se tornan positivos en
el acumulado, con la excep-
cién de Volkswagen (-1,0%),
que se mantiene con holgura
como la marca preferida por
los compradores europeos.
La ralentizacién de los
mercados en septiembre

potente, que lleva transmisién
manual- integran la oferta me-
cénica. Se conjuga con cuatro
acabados, que priorizan las ayu-

también afecta a los gru-
pos, ranking donde sigue
mandando Volkswagen
(340.866 unidades y -1,1%),
con PSA afianzado en la se-
gunda plaza (219.361 opera-
cionesy +70,1% sobre 2016),
al sumar ya las unidades
vendidas por Opel y Vaux-
hall; incorporacién que tam-
bién serefleja en la cuota de
mercado, que sube hasta los
15 puntos porcentuales, aun-
que sigue lejos del 23,2% de
penetracion de Volkswagen.
La tercera plaza es para
Renault (131.828 coches
y +0,4%). BMW (111.729 y
-2,1%) y Daimler (100.021y
-1,2%) completan el quinte-
to de cabeza, con Ford por
debajode100.000 (93.288
y -13,0%), sexto en el mes
pero quinto en el acumu-
lado, ranking en el que, con
algunas excepciones, los ne-
gativos se tornan positivos
en lo que va de afio.
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LOS MAYORES MERCADOS

Septiem.  %I7/16 Enero/Sept. %I7/16
REINOUNIDOSZ 42670 93 39
ALEMANIA™= 288035 33 22
FRANCA WO T0665 1) 39
MAUAR® 16695 8] 90
ESPANA = 83291 46 6]
BELGICAR B 40895 20 26
POLONIA wes 31 BJ m
HOLANDA== 35964 19 B3
SUECIA == 3162 19 3]
AUSTRIA = 20528  -1,0 10
EU B LA 20 3
EFTA 0Bl bk 0§
EU+EFTA 1466336 2,0 36

LAS MARCAS MAS VENDIDAS

Septiem.  %T1/16 Enero/Sept. %T7/16
@ W 152468 3,2 10
o RENAULT 0546 14 5.2
= FORD 03208 B 0,6
< OPEL .48 - .
&) MERCEDES 91470 -0, 8,2
@ BMW 86766 -1 13

AUDI 78903 38 0

% PEUGEOT 76610 -1 bk
o FIAT 6582 20 83
@ SKODA 65348 36 6,2
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convencionalismos con su toque
sofisticado. El coche se puede
configurar gracias a la DS Virtual
Visién, una experiencia en 3D a
escala completa.

KIA

El Niro PHEV vy
el Stinger llegan
al mercado

Los dos nuevos modelos de Kia
que inician su comercializacién
estos dias demuestran la capa-
cidad de la marca coreana para
hacer coches muy diferentes. Si
se trata de eficiencia, tenemos el
nuevo Niro PHEV, versién hibrida
enchufable del singular y fun-
cional modelo, gue es capaz de
recorrer hasta 58 kilémetros con
unasolarecargay esta disponible
con los niveles de equipamiento
Concept, Drive y Emotion.

En el otro extremo se enmarca el
Stinger, la berlina coupé de cin-
co puertas con cualidades de
vehiculo premium. Y aungue la
intencién de Kia no es competir
directamente en ese segmento,
ha hecho un modelo querivaliza

con los deportivos de las marcas
alemanas con carroceria sedan
por disefio, mecéanicas, tecno-
logia y comportamiento, y a un
precio mas ajustado.

Tres motores con potencias en-
tre 200 y 370 caballos, frenos
ventilados Brembo en el més
potente, cambio automaéatico
con mando secuencial y levas
en el volante, traccién trasera o
total y tres acabados integran la
oferta del bugue insignia de Kia,
que combina el estilo dindmico
con una habitabilidad en la que
destacan la anchuray altura de
las plazas traseras, en un interior
con asientos ventilados y cale-
factados tapizados en cuero,
pedales en aluminio, Head-Up
Display y pantalla de 7 pulgadas.
Dispone de los cinco programas
de funcionamiento del Drive Mo-
de Select, Dynamic Torque Vec-
toring Control, Advanced Driver
Assistance Systems ADAS y sis-

RANGE ROVER SPORT Y RANGE ROVER
La familia crece con los hibridos

enchufables

Land Rover estrenaba en el Ran-
ge Rover Sport las mecénicas hi-
bridas enchufables en su gama,
tecnologia ‘O Emisiones’ a la que
pronto se ha sumado el Range
Rover.Con 404 caballos, una au-
tonomia eléctrica de 51 kilémetros
y 2 horasy 45 minutos para cargar
la bateria, los nuevos P400e se
sitUan entre los mas avanzados
del mercado. Ambos combinan
el Ingenium 2.0 de cuatro cilindros
y 300 caballos con el eléctricode
116 caballos, lo que les permite al-
canzar los 220 kilometros por ho-
ra,y acelerar de 0 a100 km/hen
6,7 segundos en el caso del Sport
yen 6,8 segundos si se trata de su
hermano mayor. En cuanto a las
caracteristicas todoterreno clasi-
cas de lamarca, se mantienenen
las versiones hibridas de los dos

modelos gracias a la calibracién
del Terrain Response. Una cali-
bracién Unica que distribuye de
forma inteligente el par del motor
eléctrico a las cuatro ruedas, lo
que proporciona un control mas
amplio en las maniobras todote-
rreno a baja velocidad.

Novedad también en el Range Ro-
ver Sport es el bugueinsigniade la

! P400e Dynamic

4

STINGER PHEV

2.2 (RDISTYLE200CV 31.900€
2.2 (RDi XTREME 200V 41.650€
12(RDIXTREME4x4 2000V 43.650€
12 (RDIGT LINE200CV 41150€
2.2 (RDI GT LINE 4x4 2000V 49.150€
20T-GDiSTYLE255CV 38.900€
2.0T-GDi XTREME 255 CV 42.650€
20T-GDiGT LINE255 CV 48.150€
33T-GDi6T 4x4370CV 54.150€
NIROPHEV PVP Con Descuento
(oncept 34000€  28.645€
Drive 35.460€ 30.1M¢€
Emotion 31.560€ 32.8M€

temas inteligentes y tecnologias
de seguridad activa disefiadas
para evitar colisiones o mitigar
sus efectos. Y todo ello, ademas,
con los 7 afios 0150.000 kiléme-
tros de garantia —sin limite de
kilometraje en los tres primeros
afios— que ofrece Kia.

gama, el potente SVR de 575 ca-
ballos, gue pasade 0 a100 km/h
en 4,5 segundosy gana enrapidez
y agilidad con el aumento de la fi-
bra de carbono en sus estructura.
Su precio es de 151.400 euros.

a4 [S
| \

RANGE ROVER SPORT

P400eSE 89.200€
P400e HSE 94.100€
P400e HSE Dynamic 97.000€

P400e Autobiography Dynamic  110.300 €
RANGEROVER
P400e Vogue

126.900 €
143.800€

RENTING INNOVADOR
La divisién de renting de So-
cieté Générale y la start up
espafiola Amovens ofrecen
un revolucionario sistema de
renting para particulares. Se
trata de disfrutar de un coche
por una cuota fija mensual,
con la posibilidad de alguilarlo
cuando no se use. De momen-
to, Ford Fiesta, Kia Sportage,
Mercedes Clase Cy Fiat Dobld
sonlosmodelos conlosque se
inicia ese innovador sistema,
que ayuda al titular del con-
trato a financiar la cuota.

° W

INTRINTRN

EL Q30 Q DESIGN,
POR 25.300 EUROS
|deada para conmemorar
los nueve afios que la firma
nipona lleva en Espafia y el
afio y medio gue el modelo
lleva en el mercado, llega este
Q30 cargado de equipamien-
to. Asociado al motor 1.5d de
109 CVyelcambiomanual de
seis marchas, el Q30 Q Design
cuenta de serie con un con-
junto de elementos valorado
en 4.000 euros, entre los que
destacan sensores de apar-
camiento traseros, control de
cambio de carril, control y limi-
tador de velocidad, llantas de
18 pulgadas con neumaticos
235/50, faros antiniebla LED,
retrovisores calefactados y
plegables eléctricamente,
climatizador bizona, volante
multifuncién, asientos delan-
teros calefactados...

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Cuando comprabamos

ARos ha, y ya hacen bastantes,
cuando la cantidad de kildmetros
que recorriamos para encontrar
unnuevoproveedordevehiculos
era muy considerable. La bisque-
dade unlugardonde poder verlos,
tocarlosy sentirlos y, por supuesto,
que se pudieran comprarabuen
precio. Asfllegamos a conocer Es-
pafia algunos de nosotros; y los
mas viajeros y aventureros, gran
parte de Europa. Y, por supuesto,
sin navegador. iUna auténtica odi-
sea la gue hemos llegado a vivir!

Luego llegé Internet, que nos fa-
cilité mucho las cosas, conocimos
muchos proveedores, comen-
zaron las subastas, las grandes
plataformas de anuncios de co-
ches, todoiba genial. Inicialmen-
te pensdbamos que todo iban a
ser ventajas a la hora de comprar,
consultar y ver y barajar muchas
opciones de compra. Enun primer
momento asifue,y de ahilailusién
conlaque viviamos esos segundos

finales de las subastas donde to-
do se decidia, donde lo que mas
importaba era comprar el vehi-
culo atoda costa para el cliente
que nos lo habia pedido y para el
cudlelaccesoa lainformacién era
limitada en cuanto ofertas. Eranlos
comienzos de Internet y del gran
cambio que ha supuesto. Eran to-
do ventajas.

Ahora,nosdamos cuentadeque
esainformacién esta comparti-
daporyparatodos,yanalizada
hasta el mas minimodetalle. In-
cluso gran parte de ella esté dis-
ponible para nuestros clientes,
con lo cual ya «no hay trampa ni
cartény como dirian los antiguos,
ahora todo es posible y gracias a
ello «avanzamosy a gran ritmo.
No sin pagar nuestro peaje, que
es el estudio de nuestros habitos
y costumbres delante de estas
magnificas maquinas que son
los ordenadores vy el Internet de
las cosas.

¢Buscas trabajo?

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,

enviatuCVvVa
corresponda.

- Asesor de Servicio RT REF: ASRT-MAD-M16
- Asesor Ventas VO Madrid REF: JV-MAD-M16

- Asesor Ventas VN Madrid REF: AVVN-MAD-M16
- Asesor Ventas VN Girona REF: AVVN-GIR-M16
- Jefe de Ventas Girona REF: JV-GIR-M16

- Asesor de Ventas Girona REF: AVVN-GIR-M16

Bl MOTOR16 |

Dado que ahora lainformacién
fluye desde un punto a otro sin
apenas disparidad de tiempo
y que es cambiante segun los
entornos en los que nos encon-
tremos, debemos aprovecharlo,
méxime en el sector de la automo-
cién. Paraello, dealerBest trabaja
en diferentes mercados anali-
zando preciosy posibilidadesde
negocio para nuestros asociados,
aglutinando compras para dife-
rentesclientesy gestionandoun
volumenelevadodeoperaciones
para el canal profesional dentroy
fuera de la UE.

Analizando lo anterior y viendo
cémo evoluciona el mundo, la
Globalizacién, el Internet de las
cosasy los recursos de los que dis-
ponemos, éporquéno pensaren
alianzas para poder crecery es-
tarenunentornocadavezmas
competitivo de una forma mas
sostenible, eficientey que permi-
ta ganar tiempo al tiempo?
Con estas premisas, desde dea-
lerBest hemos pensado que la
mejor forma de comprar ahora

con la referencia que

www.motor]6.com/precios

es la colaborativa, porgue aho-
rramos costes, compramos mas
barato al comprar en cominy
dedicamos mas tiempo a lo que
nos da beneficios reales, que es
vender. Asdéciate para intentar
comprar a precios ventajosos.
Los que nos permitan esos mar-
genes tan preciados que, adiade
hoy, en muchos casos no existen
y que Unicamente obtenemos por
la financiaciéon. Aunque sepamos
vender financiacién, realmente so-
mos vendedores de coches.
dealerBest facilita el desarrollo
de los profesionales de las em-
presas de automocion gracias a
servicios de consultoria, coaching
ejecutivo, gestoria o soluciones
destock.

NISSAN

UN LEAF
SUPEREQUIPADO

La venta del nuevo Leaf se
inicia con una edicién limi-
tada, que cuesta 34.360
euros y destaca por su
equipamiento. Se denomina
2.ZEROyya se puede reser-
var para recibirlo en 2018. El
sistema ProPilot, que con-
vierte esta version del Leaf
en el primer modelo en Euro-
pa totalmente equipado con
esa tecnologia, forma parte
de un completisimo equipa-
miento de serie en el que no
faltan cargador integrado de
6,6 kW, faros delanteros ha-
légenos conluces LEDy an-
tinieblas o asistente de luces
largas. Se unen pantalla TFT
de7pulgadas, volante de piel
con controles, e-Pedal, lla-
ve inteligente, climatizador
automatico, NissanConnect
EV o cAmara inteligente de
visién 360° con deteccién
de movimiento. Ademas, 8
airbags, control inteligente
de trazada sistema anticoli-
sién con deteccién de peato-
nesy aviso de trafico trasero
forman parte de la amplia
apuesta por la seguridad.

or 34.360 euros

VOLKSWAGEN

El Tiguan
crece con el
Allspace

Siete plazas de serie, mayor ha-
bitabilidad y un considerable in-
cremento de la capacidad del
maletero son las cartas diferen-
ciadoras del Tiguan Allspace, con
el que la marca alemana da res-
puesta a las familias aventureras
gue necesitan mas espacio. Las
entregas comenzaran a finales de
afio, pero ya se puede pedir este
SUV, que desembarca con una
gama integrada por los gasolina
14TSIde150CV y2.0TSIde180
y 220 CV, con cambio manual o

HONDA

DSG de seis relaciones y el sofis-
ticado sistema de gestién activa
decilindros (ACT) en el de menor
cilindrada, o caja DSG7y traccién
total 4Motion en el dos litros. Se
une el 2.0TDI, en versién de 150,
190y 240 caballos de potencia,
con traccién delantera o total
y cambio manual o DSG7 en la
versién de acceso, y asociados a
caja de doble embrague DSG7y
traccién 4Motion los dos més po-
tentes. Seis opciones mecanicas
combinables con los acabados
superiores Advancey Sport, que
afiaden al completo equipamien-
to que conllevan un paquete de
lanzamiento: valorado en 1.600
euros el del Advancey en 3.200
euros el del Sport. El primero in-
cluye asistente de aparcamien-
to, navegador con pantalla tactil

CR-V Lifestyle Plus:
equipamiento sin coste

El CR-V estrena una edicién especial que regala equipamiento sin
modificar el precio. Se trata del CR-V Lifestyle Plus, que conlleva un
paguete de opciones, sin coste, valorado en 1.500 euros. Entre

las mejoras de esta serie especial destacan los nuevos
paragolpes y el alerén posterior en el color de la carroceria,
o las llantas de aleacién de 18 pulgadas, también nuevas
y bicolor. La diferenciacion se completa en el interior con
tapiceria y acabados en piel. EL CR-V Lifestyle Plus se
puede pedir con el motor 1.6 i-DTEC de 120 y 160 caballos,

traccién delantera o total, y cambio manual o automético, éste
reservado al motor mas potente. Otra novedad del CR-V es la llegada de la versién Elegance Plus Navi,
asociada al 2.0 i-VTEC de 155 caballos de gasolina y con traccién 4x2, pues se elimina de la oferta la

mecénica 2.0 i-VTEC con traccion 4x4.

VOLKSWAGEN

El nuevo Polo

desembarca en
Espana

Nueve son las posibilidades
de eleccién en el arranque de
la comercializacion de la sex-
ta generacién del Polo, que se
fabrica en la planta navarra de
Landaben.

El remodelado utilitario ale-
man se empieza a vender en
el mercado espafiol sélo con
mecdnicas de gasolina, los 1.0
tricilindricos MPI 'y TSI, con po-
tencias que abarcan de los 65

alos 115 caballos. Cuentan con
cambio manual de cinco (MPI)
y seis marchas (TSI),a loque se
une en los sobrealimentados
TSI la opcién de la transmisiéon
DSG de siete velocidades.

Hay tres niveles de acabado,
Edition, Advance y Sport, con
un equipamiento notable desde
el nivel basico, pues no faltan de
serie elementos como airbag
laterales delanteros y de cortina
delanteros y traseros, detector
de peatones, sistema de seguri-
dad Front Assist con freno
de emergencia en ciu-
dad, display
multi- .

. GASOLINA
14TSI150CV Advance
MTSHSO(VDSGﬁAdvance 3.
oo e LAl 37.740€
w 14TSI150CVDSG6S 40.323:

- 20TSII80CYDSG/ Sport din
- DIESEL e

‘ ~ 20TDI150CV Advance 31.490€
ZUTDHSO(VDSGMdvance 39.670€
20TDH§0EV4M0tI0nAdvance 40.850€

\ ZOTDHSOCVDSGMMOHOHMV&MMJ.MM
ZOTDHSU(WMotlonS 43.450€

' 20TDI150CVDSG74Motion
onSport 45,65
ZOTDH!JUCVDSGMMot:onS 46583§

2 OTDIZ/;UCVDSGMMotlonSM 51.680€

de 8 pulgadas, cdmara de vision
traseray App connect con Media
Control, mientras la dotacién del
Sport aflade a lo anterior techo
solar eléctricoy cdmara de visién
360°. En materia de seguridad,
confort y conectividad no faltan
elementos como las alertas de
vehiculos en el angulo muerto del
retrovisor y de cambio involunta-
rio de carril, los faros dindmicos,
el Traffic Jam Assist, el Head-Up
Display o el cuadro de mandos
Digital Cockpit.

[ prECios+ _[m—
]

LIFESTYLEPLUS

16i-DTECI20(V 4x2 171.900€
1.6i-DTECI60CV 4x 9AT 36.200€
ELEGANCE PLUS NAVI

LOI-VTECTS5CV 4x2 2%.250€

funcién basic, pantalla a color

de 6,5 pulgadas, llantas de ace-
ro de 14 pulgadas o aire acondi-
cionado manual.

8| PRECIOS |

1.0MP165CV Edition 14.745€
1.0MPIT5 (V Edition 15.305€
LOMPIT5CV Advance 16.055¢€
1075195 CV Advance 17.035€
L0TSIG(VDSET Advance_ 18.105€
L0TSI %50V Spor T.195¢
1.0TS193CV DSG7 Sport 19.465€
10TSIT5CY Sport 18.495€

1.0TSIM5 CV DSGT Sport . 20.165€

%5.630¢ www.motorl6.com/precios

CONEXION ZAFIRA

El monovolumen de la mar-
ca alemana integra el Intelli-
link Navi 4.0., que ya ofrecen
Corsa, Karly Adamy es com-
patible con Apple CarPlay y
Android Auto, con pantalla
tactil de 7 pulgadas y conexion
Bluetooth. Supone disponerde
la tecnologia de conectividad
masavanzaday unsistemade
navegacionintegrado,ademas
de los beneficios que aportael
sistema de conectividad per-
sonal y servicio de asistencia
Opel OnStar, con funciones
como larespuesta automatica
en caso de accidente las 24
horas, la reserva de hotel o la
busgueda de aparcamiento.

ALAVENTA

ELi10 DE GLP

La apuesta de la marca co-
reana por el Gas Licuado de
Petréleo (GLP) se inicia con
el 10 1.0 Kappa MP! tricilindri-
co preparado para funcionar
tanto con gasolina como con
el citado GLP. El coche cuesta
13.765 euros, de los que se pue-
denrebajar hasta1.250 euros
acogiéndose a las ayudas del
Movea, a lo que se puede unir
los descuentos programados
por lamarca. Ahorroal que se
afiade el precio més bajo del
GLP, gue supone un 40 por
ciento frente a los combusti-
bles tradicionales, o las bonifi-
caciones en elimpuesto sobre
coches de traccién mecénica,
la exencion del impuesto de
matriculacién o descuentos
en peajesy aparcamientos en
algunas ciudades y comunida-
des auténomas.

| MmoTOR16 EA
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VENTAJAS DEL GAS CON
LAS RESTRICCIONES

José Antonio Mufioz
Llevo tiempo escuchando que los vehiculos de
gas vuelven a estar en primera linea en cuanto
aactualidad, debido a que pueden accedera
la ciudad incluso cuando comienzan las res-
tricciones de trafico. Sin embargo, la semana
pasada no era posible aparcar en el centrode
Madrid salvo que tuvieras un coche eléctrico.
Entonces écuales son las ventajas reales de
este tipo de vehiculos alimentados por gas?
Muchas gracias.
RESPUESTA
Pues practicamente te estas contestando solo.
Los vehiculos alimentados por gas, tanto GNC
(Gas Natural Comprimido) como GLP (Gas Li-
cuado del Petréleo) estan etiguetados con la
categoria ‘ECO; la segunda mas eficiente después
dela queindica ‘0 Emisiones’ Y sus ventajas son
evidentes, pero no tienen ‘barra libre’ en este sen-
tido, como es légico. AUn asi, si hay supuestos que
llaman la atencién, como el que comentas.
La semana a la que te refieres, el Ayuntamien-
to de Madrid llegd a aplicar unos dias la fase 2
de restricciones por contaminancién. Y como
comentas, la zona de aparcamiento regulado
en toda la zona SER estaba prohibida, con los
parquimetros desconectados. En ese escenario
sélo es posible aparcar si portamos la etiqueta
‘0 Emisiones’, 0 sea, si conducimos un vehiculo
hibrido enchufable con autonomia eléctrica supe-
rior a 40 kilémetros o uno cien por
cieneléctrico,al margen de los
vehiculos de los residentes
de cada barrio. Por lo tanto,
tendremos que aparcar en

CONSULTORIO

Variable

Variable i

B Variable-“

LA EFICACIA DE LAS PLATAFORMAS MODULARES,
PERO ¢ QUE PARTES SE PUEDEN MODIFICAR?

Luis Prados

Cuando se refieren a que varios modelos comparten la misma plataforma, équé quieren
decir exactamente? ¢Es literalmente la misma base la que se utiliza en un vehiculo compac-
to que la de un gran monovolumen, cuya distancia entre ejes es muy diferente? Gracias.

RESPUESTA

Mucho han cambiado las cosas en los Ultimos
afios a la hora de fabricar vehiculos. Antes,
cada modelo presentaba su propio chasis y
se modificaba la parte trasera para rematar
los diferentes tipos de carroceria, mantenien-
do inalterable la distancia entre ejes. Era un
proceso costoso porgue cada tipo de vehiculo
necesitaba su propio ‘molde’. Con el fin de aba-
ratar los costes los fabricantes han apostado
por las denominadas plataformas modulares.
Nombres como MOB, EMP, TNGA o MFA ya
nos resultan familiares, al ser la base desde
la que nacen muchos de los modelos que se
venden actualmente.

El principal motivo es puramente econémico, ya
gue una misma plataforma puede emplearse

para diversos modelos dentro de un mismo gru-
po automovilistico. Y para resolver tus dudas,
comentarte que, efectivamente, la distancia
entre ejes no tiene que ser la misma ya. En las
plataformas compartidas hay una parte que no
se puede modificar, que es la distancia entre
el eje delantero y la mampara de separacién
delantera. Enella van anclados todos los com-
ponentes mecanicos del subchasis delantero
—motor, cambio...—, que seran idénticos en un
Volkswagen Golf o en un Tiguan Allspace, por
ejemplo, variando el resto de cotas para ade-
cuarse a sus diferentes caracteristicas. Y otra
ventaja es que modelos tan diferentes pueden
compartir la misma linea de montaje, una pro-
duccién flexible que resulta muy Util.

un estacionamiento pUblico si accedemos con
un vehiculo propulsado por gas, lo mismo que si
vamos con un hibrido normal, un hibrido enchu-
fable con menos de 40 kildmetros de alcance
eléctrico... 0 un potente V8 de gasolina, mucho
mas contaminante. Porque en ese supuesto no
hay ventajas pese a portar la etiqueta ‘ECO’.

Pero la cosa cambia cuando se aplican las fases 3

™= CONSULTAS RAPIDAS

y 4,que contemplan la circulacién endias alternos
de los vehiculos con matricula par e impar por la
almendra central de Madrid, y por la M-30 enel
supuesto 4. En esos escenarios si se puede circu-
lar sinrestricciones por la capital con un vehiculo
alimentado por GNC o GLP, lo mismo que enun
hibrido normal, pero se mantendria la prohibicién
de aparcar en toda la zona SER.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

EQUIEN PAGA LOS IMPUESTOS

& CUANDO SE VENDE UN COCHE AUN

PARTICULAR?

Tal y como comentamos en alguna ocasién,

si el vendedor del vehiculo vende por debajo
del valor de compra no ha de pagar ningun
impuesto, pero si vende por encima del valor
por el que adquirié el coche, tendra que declarar
la ganancia patrimonial en su declaracién de
IRPF. Independientemente de lo anterior, el
comprador de un vehiculo de segunda mano

a un particular siempre ha pagar el Impuesto
sobre Transmisiones Patrimoniales y Actos
Juridicos Documentados, en la modalidad

de Transmisiones Patrimoniales Onerosas,

en funcién de la comunidad auténoma de
residencia del adquirente. En principio vamos

a pagar el impuesto en base al valor por el

que compramos el vehiculo, pero ojo con esto
porque nos pueden iniciar un procedimiento

de comprobacién de valores, esto es, que la
Administracién Tributaria tiene unas tablas

por las gue establece el valor de los vehiculos
en cada momento, de tal manera que hemos
de respetar dicho valor —se denomina valor
fiscal— para que no tengamos problemas
futuros. Por tanto, cuando vayamos a comprar
un coche, antes de hacerlo recomendamos que
comprobemos el valor fiscal que tiene para
Hacienda, ya que si dicho valor esté por debajo
o esigual que el valor de compra no habria
problema, pero si el valor fiscal esta por encima
del valor de compra es cuando nos enfrentamos
a una posible comprobacién de valores. La
comprobacién de valores supone que la
Administracién nos emite una propuesta de
liguidacién provisional, en la que nos hace pagar
la diferencia entre lo liguidado por nosotros y lo
liquidado por ellos, utilizando como base para
el calculo el valor fiscal que ellos asignan, méas
los intereses de demora. Para poder obtener

el valor fiscal hay que dirigirse a la Consejeria
de Economia y Hacienda de la comunidad
auténoma; también se puede acceder via
internet a través de las paginas oficiales de

la Consejeria de Economia y Hacienda de la
comunidad, aungque recomendamos acudir
personalmente, ya que a veces los valores que

= BUENA PREGUNTA
HABRA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

UE DECLARAR S| EL PRECIO DE

LA VENTA SUPERA AL DE LA COMPRA

Acabo de vender mi coche con
ocho afos de antigiedad a un
compraventa. éDebo declarar la
venta en la pr6xima declaracion
delarenta?

RESPUESTA

Normalmente, cuando se produce
la venta de un vehiculo, el precio que
se fija de venta en la operacién suele
ser inferior al precio que en su dia nos
costd, por lo que en realidad se pro-
duce una pérdida patrimonial, ya que
la diferencia ente el valor de venta del
valor de compra es negativo. En estos
casos en los que se produce una pér-
dida, como se trata de un decremento
como consecuencia del uso, no puede
integrarse en la autoliquidaciéon del Im-
puesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas, ya que segin lo establecido
en el articulo 33.5 de la Ley IRPF no
se computan fiscalmente como tales
las pérdidas debidas al consumo. Por

UNA DE FRANQUICIAS
¢Qué diferencia hay entre una fran-
quicia absoluta y unarelativa?
RESPUESTA

En las compaiiias de seguros, la franqui-
cia absoluta es aguella que condiciona el

ejemplo, si se adquiere un vehiculo por
20.000 euros y, transcurridos cinco
afos, se vende por 5.600 euros, coin-
cidiendo con su valor de mercado, no
se ha producido en realidad ninguna
pérdida patrimonial a efectos fiscales,
ya gue la diferencia de valor se debe
a la depreciacion por el uso de dicho
vehiculo. Sin embargo, en los casos
en los que se produce la venta de un
vehiculo por un precio superior al valor
de compra, como por ejemplo en los
casos de vehiculos de coleccionistas
o histdricos, se genera un incremento
patrimonial, que si ha de ser incluido
en la autoliquidacién del IRPF, es decir,
que si el valor de venta es superior al
valor de compra, habremos tenido una
ganancia patrimonial que si debere-
mos incluir en nuestra declaracién, por
lo que habra que tener cuidado con los
precios de adquisicién y transmisién
de los vehiculos.

-y QT E.L..-

gue el coste de la indemnizacion exceda
la cuantia prevista como tal franquiciay
por el importe que exceda de esa canti-
dad. La franquicia relativa establece un
requisito previo: si se supera el coste, la
aseguradora asume toda la indemniza-

TR G R _ aparecen en internet no estan actualizados. pago de la aseguradorasdloencasode  cidn;y sino se supera, no abona nada.
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Citroén ZX-Renault
19: dos lideres frente a

frente

Dos franceses pugnaban en la zona alta de
los ranking de ventas. Citroén ZX y Renault
19 enfrentaban en nuestras paginas dos
variantes de corte dindmico.

Con el Saldn de Paris
a la vuelta de la esqui-
na, era momento de
ponernos al volante de
novedades que iban a
ser protagonistas alli.
El primero era el To-

yota Carina E, la berli-
na media de la marca
japonesa pensada ex-
presamente para el
mercado europeo.
También conducia-
mos por primera vez la

<)) Leeestenimerocompleto

25 ANOS

variante mas deportiva
del Citroén ZX. E116V,
con sus 155 caballos,
era pura diversion.

La Serie W124 de
Mercedes, antecesor
del Clase E, era otro
de los estrenos, en ver-
sién sedan y coupé,
que conduciamos por
primera vez.

En las pruebas de
la semana, dos prota-
gonistas franceses, li-
deres del mercado. El
Citroén ZX Sport y el
Renault 19 RTI se en-
frentaban con dos ver-

siones de gasolina de
corte dindmico. Otra
prueba era protagoni-
zada por Alfa Romeoy
su 75 2.0 Twin Spark
de 143 caballos; un se-
déan equilibradoy siem-
pre con el caracter que
impregna a los mode-
los italianos.

Y nuestra prueba de
larga duracidn con el
Honda Concerto llega-
ba a su ecuador. A los
15.000 kilémetros el
compacto japonés nos
seguia deparando mu-
chas satisfacciones.

N2 467

HABLAMOS DE

La comparativa entre
los dos superventas
franceses era la
principal imagen de la
portada de la semana.
Citroén ZX y Renault 19
luchaban duramente
por la supremacia.
Ademés, un japonés
que llegaba para
conquistar Europa,

el Toyota Carina E,y
los nuevos motores

de Mercedes-Benz
también tenian hueco
en nuestra primera.

madaquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

Ferrari 456 GT: la
elegancia hecha coupé

Con elinconfundible sello de Pininfarina, se
presentaba el Ferrari 456 GT, un coupé de

cuatro plazas, elegante y distinguido en el que

la deportividad venia de su motor V12 de 442

caballos de potencia.

El Salén de Paris esta-
ba a punto de abrir sus
puertas y en la revista
de esta semana avan-
zabamos lo que nos iba
a deparar la muestra
francesa. En ella, des-

CON LAFAMILA -
A CUESTAS _

| T—
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tacarian modelos como
el Concepto T de Seat,
el Peugeot 106 de cin-
co puertas o el pequefio
Renault Twingo.
Ademas, estaria tam-
bién en Paris, la tltima

creacion de Ferrari, el
456 GT, posiblemente
uno de los coches mas
elegantes que ha lleva-
do el Cavallino.

Maés novedades pa-
risinas serian el Range
Rover Vogue SE que ya
habiamos conducido o
el Hyundai Scoupe, que
avanzaba la avalancha
de modelos de la mar-
ca coreana.

También habia ava-
lancha por parte de
Ford, que mostraba

! novedades de origen

americano, como el

coupé Probe o el pick
up Ranger.

La prueba erala pro-
tagonizada por un sue-
co muy atractivo, el
850 GLE, la versién de
acceso a la gama de la
berlina que cambié la
historia de Volvo.

En la comparativa,
dos modelos para dos
maneras de viajar. El
familiar a todo lujo que
era el Citroén XM Tur-
bo D Break yla versatili-
dad del Renault Espace
2.1 TD. Con ellos, al fin
del mundo.

PLLEL § 1T B SATVT PSSO S5 B

SALON ey
PARIS= .

LA PORTADA
N2 468

FECHA
6-10-1992

HABLAMOS DE

Las novedades

del Salén de Paris
eran los principales
protagonistas de la
portada, con el Seat
Concepto T, el Ferrari
456 GT y el Peugeot
106 de cinco puertas
como principales
imagenes. Y también
habia espacio para
la prueba a fondo

de otro francés, el

Peugeot 405 SRi.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

W Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Spyy,
Sengy S
:Sfigfia” WA 50

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

apvencs. (I} Motor 16.com lainformacion puesta apunto




NUEVA GAMA
SUV PEUGEOT

NUNCA LOS SUV HABIAN LLEGADO TAN LEJOS

g R e S PEUGEOT 3008
PR SRR RO OB W S
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GRIP CONTROL

REUGEOT i- Cockpit®
MODULARIDAD PEUGEOT

P E UG EOT recoMienoa TOTAL PSA FINANCE Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Con la gama SUV de Peugeot te invitamos a descubrir territorios inexplorados en tecnologia, confort y disefio. Sumérgete en una experiencia de conduccién completamente nueva,
cautivadora y sensorial
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