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#SKODA_CONECTADO

ESTE MES, CONECTIVIDAD DE REGALO EN TODA
LA GAMA O DESCUENTO EQUIVALENTE

“sosY

Si buscas la maxima conectividad, SKODA es tu marca.

En nuestros modelos encontraras Bluetooth v SmartLink+, el sistema que te garantiza la maxima conectividad con tu
smartphone. Disfrutaras, ademas, del sistema Infotainment online que te abrira un munde de os en linea

skoda.es

Oferta aplicable en todes o3 modelos de la Gama SRODA (exce
SmartLink+ + Cane Connect + Infoentreteniminto online o descuento o

Consumao cambinado de la gama SKODA: [24-7.4] I/100 krn. Emis

Al detalle

v
: ?:% EL CINTURON SIGUE
'\ OLVIDADO

Nos parece inconcebible que
en solo una semana, la Direccidon Gene-
ral de Tréfico cace a 2.300 personas al
volante sin cinturdn de seguridad. Tras
tantos afios hablando de los beneficios
de usar este sistema de seguridad —po-
siblemente el més sencillo pero también
el mas eficaz—nonos cabe enla cabeza
gue aun miles de personas se pongan
al volante sin hacer ese sencillo gesto;
ni siquiera cuando la DGT anuncia una
campania especifica de control,conmul-
tas incluidas, de su uso. Sigue sorpren-
diéndonos dénde estan los limites de la

estupidez humana.

F-1: RENAULT,CON

423 LOSESPANOLES
.. Afaltade confirmarse la
renovacién de Fernando Alonso con
McLaren, el futuro de los pilotos espafioles
de lamaxima categoria automovilistica,
vuelve a tener a Renault como socio.
Carlos Sainz como piloto oficial y Alonso
con un motor del rombo en su coche,
podran contar con material competitivo
para llegar a lo mas alto. La vuelta de
Renault nos vuelve a llenar de esperanza
de conseguir éxitos.
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Mitos y leyendas del automdvil

Dos libros, de Ramén Roca y Enrique Hernandez-Luike, sobre
la historia del automdvil en Espana, nos vuelven a recordar la
importancia del automovil en el desarrollo de nuestra civilizacion.

Este verano disfruté leyendo y
contemplando la documenta-
cion gréfica del libro de Ramén
Roca «El Automdvil en la Histo-
ria de Espafia». La obra de este
doctor en Medicina y amante del
automovil de vocacién, esboza y
no oculta su nostalgia sobre una
época en la que la estética del co-
che y la posibilidad de conducir-
lo estaban en un mismo plano de
excitacion. Este compafiero —co-
laborador de Motor 16—y buen
amigo, nos coloca a través de 270
paginas de buen papel y mejor im-
presion en lo mas notable y signi-
ficativo del siglo XX. Es un trabajo
excelente, fruto de afios de inves-
tigacion y cargado de informacio-
nes técnicas y datos sociol6gicos
de los iconos mas representativos
de nuestra historia automovilisti-
ca. Modelos, especificados punto
por punto, como

el Hispano Suiza

de Alfonso XIII, | 3 obrade Ramon Roca

el Mercedes 770

que transportaba N0 OCUlta SU nOStalgia

a los presidentes

de la Reptiblica,  SODIEUNAEpOCaen
o un Rolls-Royce |3 quela estéticadel

Phantom del que

sélo se fabrica-  cocheyla posibilidad
de conducirlo estaban
parajefesde Esta-  anunmismo p[ano

ron 18 y fue una
alfombra magica

do. Esto contras-

ta con el Dodge de excitacion. Unlibro

3700 GT, de vida

y muerte de ca.  'EPlEtodeinformaciones
rrero Blanco, o el técnicasydatos

Audi V8 4.2, blin-

querido Ramon. He disfrutado
tanto con este libro como cuando
platicamos sobre nuestro querido
mundo del automévil.

Admirable también es el libro
de memorias «Historia del Motor
en Espafia desde 1956» del ami-
go Enrique Hernandez-Luike. Su
genio creativo, unido a su vision
como periodista, editor y empre-
sario de todo lo relacionado con
la informacién del automdvil, ha
sido y es un acicate para todos los
que nos dedicamos a la prensa es-
pecializada del motor.

En este sentido, otro punto de
atencién que también merece la
pena mencionar es la exposicién
Autophoto de la fundacién Cartier
de Paris, que pone de manifiesto la
fascinacién que genera el automo-
vil a través de la fotografia. Casi
500 iméagenes, de un centenar de
grandes fotégra-
fos y aficionados,
que muestran vi-
sualmente cémo
el coche ilustra
una época mar-
cada por la liber-
tad, modernidad
y nivel de vida.
Lastima que la
ualtima sala es-
té dedicada a los
efectos del coche,
como sinénimo
de accidentes,
contaminacién
ambiental o
desindustriali-
zacién. Un tris-

dado, que resisti6 SOCiOlégiCOS delosiconos  te colofén que

40 kilos de explo-

sivos v salvé la vi- mas representativos
da de José Maria  danyestra historia

Aznar. Enhora-

buena y gracias, automovilistica.

contrasta con
todo lo positi-
vo aportado por
el automdvil a la
civilizacién.
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Seat junta /87 pelotillas'y
consigue el record Guinness

En realidad fueron mas de 800 las unidades del mitico Seat 600
que se congregaron en el Circuito de Montmeld, en Barcelona;

sin embargo, los jueces del Récord Guinness sélo aceptaron los
787 coches en perfecto estado de funcionamiento. Se lograba
asilo que pasd a denominarse «el mayor desfile de Seat 600 del
mundoy. Y en este hecho histérico, Motor 16 fue testigo directo, ya
que el representante de nuestra revista conducia el Ultimo coche
de la comitiva, que de algin modo era protagonista del récord al
ser la pendltima unidad fabricada de este mitico automavil.
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MITSUBISHI E-EVOLUTION
Dicen en Mitsubishi que el préximo
Salén de Tokyo, que abre sus puertas
el 27 de octubre, supondré un punto
deinflexién para la firmanipona. Y da
una pista: presentaran el E-Evolution
Concept, un SUV coupé que plasma
su experiencia en tecnologia eléctrica
y traccién a las cuatro ruedas.

En noviembre comienzan
las entregas del T-Roc, el
SUV de Volkswagen des-
tinado a luchar frente a
Audi Q2, Mazda CX-3 o
Toyota C-HR. Con una
longitud de 4,23 metros,
un maletero de 445 litros
y la plataforma MOB de
Golf, Passat o Tiguan, el
T-Roc llega a Esparia con
una gama inicial de tres
versiones: en gasolina, el
motor 1.0 TSI de 115 CV
asociado a los acabados
Advance —23.875 euros,
y 23.515 una vez aplicado
el descuento—y Advan-

ce Style —24.475 euros,
que se quedan ahora en
24.115—, mientras que en
diésel se ofrece el 2.0 TDI
de 150 CV concambioau-
tomatico DSG7, traccién
4Motiony acabado Sport
por 34.615euros, 0 34.240
con el descuento. Pero
en pocos meses la fami-
lia crecera al llegar el 1.5
TSI de gasolina, con 150
CV y dos tipos de cam-
bio —manual y DSG-, y
los diésel 1.6 TDI 115 CV
—con caja manual-y 2.0
TDI 150 sin traccion total
—con cambio manual o

Ya estd a la venta en Corea

Hyundai presenta el
nuevo Genesis G70

La firma coreana, que par-
ticipa en el mercado de los
modelos de lujo atravésde
su divisién Genesis, refuer-
zasugamade berlinas—los
nuevos G90 y G80 han
acumulado150.000 unida-
des vendidas en los Ultimos
meses, principalmente en
Corea y Estados Unidos—
con el G70, disponible en
Corea desde el 20 de sep-
tiembre y que se extedera
progresivamente a otros
mercados. Mide x,xx me-
tros de longitud y permite
elegir entre tres motores:
en la cUspide, usado en el
G70 Sport, aparece el 3.3
V6 Turbo GDI de gasolina

Bl VOTORI16 |

con 370 CV, que le permi-
ten alcanzar 270 km/h de
velocidad puntay acelerar
de0al00km/hen4,7se-
gundos; mientras que las
otrasdos alternativas son el
2.0 Turbo, también de ga-
solina y que rinde 252 CV
—255 con el pack Sport—,y
elR2.2VGT Diésel,con202

En gasolinay diésel, y potencias de 115a 190 CV

Fl Volkswagen T-Roc,
a partir de 23.515 euros

DSG7-. En nuestro pais
no habra nivel béasico Edi-
tion, pues se apuesta por
los T-Roc més equipados:
Advance, Advance Style
y Sport. Ademés, los dos
primeros disfrutan aho-
ra de paguetes de regalo
por valor de 1.200 euros,
y en los T-Roc Sport el
paguete de lanzamiento
se valora en 1.400 euros.
Asimismo, se ofrece ya
una serie Limited Edition
—150 unidades— con mo-
tor2.0 TSIde 190 CV, caja
DSG7, traccion 4Motiony
un gran equipo de serie.

CV.Sudeportividad apareja e

elementos comoel Launch
Control —maximiza el poder
de aceleracién-—, la suspen-
sién trasera multibrazo, el
Dynamic Torque Vectoring
System —mejora el control
en curva- o el diferencial
mecénico M-LSD de des-
lizamiento limitado.

HABRA 80 NUEVOS VOLKSWAGEN ELECTRICOS
El director ejecutivo de Volkswagen AG, Matthias Muller, confirmd
en Frankfurt que su grupo lanzara hasta 2025 un total de 80
modelos eléctricos, de los que 50 seran eléctricos puros 'y 30
tendrédn mecanica hibrida enchufable. Y en el 2030, toda la gama
de productos de sus marcas deberia estar ya electrificada.

<4 AELG70 ofrece dos
motores de gasolina
—252y370CV-yun

diésel 2.2 con 202 CV.

OPEL GRANDLAND X PHEV
También en Frankfurt, el presidente
y CEO de Opel, Michael Lohscheller,
anuncié que el primer hibrido en-
chufable de su marca —el Ampera
era un eléctrico ‘range extender’-
serd el Grandland X, cuya mecanica
PHEV se beneficiara de tecnologias
desarrolladas por el grupo PSA.

Sélo se fabricaran seis unidades

Serie especial XP Green
del McLaren 570GT

Reconocibles por su pintura
especial verde XP Green,
la misma que recibid el
primer McLaren F1 XP GT
‘Longtail’ de 1997, las seis
unidades que componen
esta serie han sido desarro-
lladas por McLaren Special
Operations (MSO), depar-
tamento de la firma brita-
nica gue se dedica a los
trabajos més exclusivos, y
serdn comercializadas sélo
en Europa. En concreto, se
habla de clientes en Gran
Bretafia, Alemania y Ho-
landa. Su interior, también
personalizado, cuenta con
una tapiceria de piel Saddle
Tan con detalles de con-

traste en el tono verde del
exterior,asicomo una placa
identificativa que hacerefe-
rencia al nUmero del coche.
Curiosamente, el tonodela
tapiceria se aplica a ciertos
elementos exteriores de la
carroceria, como el borde
del spoiler central, de los
estribos laterales y del di-
fusor posterior.Encuantoa
lamecanica, el 570GT em-
plea un motor V8 McLaren
3.8 Twin-Turbo con 570 CV
y 61,2 mkg de par.

Por Ultimo, hablar del pre-
cio,que es de 188.167 libras
—21.000 mas que el 570GT
normal—, equivalentes a
unos 212.500 euros.

PEUGEOT BELVILLE
Elnuevo scooter de rueda alta de
Peugeot, dotado de un motor de
125 ccy frenos con ABS, ya esté
disponible en Espafia. Arranca en
29909 euros —precio queincluye un
afio de seguro a todo riesgo—y hay
tres versiones: Allure —con el cofre
‘top case’ de 37 litros de serie—, RSy Active.

4 PARA PENSAR

20

caballos rinde el renovado motor diésel 1.6

i-DTEC del Honda Civic, a la venta en marzo.
La firma japonesa afirma que ha reducido la friccién de
los cilindros, ha logrado un movimiento méas fluido de

los pistones y ha mejorado la admisién. Disponible s6-
lo en el Civic 5p, podria gastar 3,7 |/100 km de media.

4 EL PUNTAZO

El Huracan Super Trofeo
Evo es el modelo que
protagonizard el Super
Trofeo Lamborghini de 2018, patrocinado
por la empresa suiza Rober Dubuis. El coche,
antes de impuestos, cuesta 235.000 euros.

| moTor16 ER



NUEVO LAMBORGHINI AVENTADOR

Se extiende el rumor de que el Aventador 2019 vera la luz el préximo
afio, y probablemente durante el Salén de Ginebra, en marzo, de ca-
ra a su lanzamiento comercial en el segundo semestre de 2018. Las
fotografias realizadas por CarPix refuerzan esa idea, ya que la firma
de Sant’Agata Bolognese estaria ultimando el desarrollo del modelo
normal —mas ligeroy potente que el actual—y también del Aventador
Performante —abajo, con carroceria clara y matricula desplazada aun
lado para ubicar una placa metélica perforada—, que resta aln mas
kilos al conjunto y podria extraer 760 6 770 CV de su motor 6.5 V12.

FOTOQS
ESPIA

Maserati Levante GTS

La versién mas rabiosa del SUV del
tridente podria rendir 530 caballos

Maserati busca convertir el Levante
en un modelo mas exclusivo, y una
delas vias elegidas es coronar la ga-
ma con una versién ultradeportiva,
en linea con productos similares de
otras marcas, como el BMW X5M
o el Porsche Cayenne Turbo. Podria
recibir ladenominacién GTSy seria,
de hecho, el modelo sorprendido

El MOTOR16 |

hace dias por nuestros comparieros
de CarPix en Sierra Nevada. Previsto
para 2018, el Levante GTS tendria
una suspension rebajaday mas fir-
me, neumaticos de mayor medida,
frenos més grandes'y, por supuesto,
un motor mas radical: probable-
mente, el V8 Twin Turbo que rinde
530 CV en el Quattroporte GTS.

FOTQS ==
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Opel Astra GSi

A la espera de un probable Astra OPC,
Opel sigue recuperando las siglas GSi

Primero han sido los Insignia Grand
Sport y Sports Tourer, y en breve
—posiblemente en el Salén de Gi-
nebra de 2018- se sumaré el Astra.
Nos referimos a la recuperacién de
las siglas GSi para identificar a ver-
siones deportivas enla gama Opel.
Y sila llegada de los Insignia GSino
cierrala puerta a un posible Insignia

PEUGEOT 1008

OPC, con los Astra GSi pasaria lo
mismo. La unidad sorprendida hace
dias, privada aun de sus llantas, si
muestra los detalles de carroceria
exclusivos de las nuevas versiones,
pero sobre los motores se sabe me-
nos. Endiésel llevariaun 2.0 de 210
CV, pero en gasolina no esté claro,y
se habla de entre 230y 260 CV.

En PSA saben gue los SUV venden, sea cual sea su estilo y su tamafio;
y por eso extenderan hacia abajo su familia de modelos crossover o
todocamino, al menos en la marca Peugeot. Porque el 2008 recibira
en el futuro un hermano pequefio, que bien podria ser bautizado como
1008y cuyo desarrollo se realiza con unidades camufladas bajo la
carroceria del 208 de cinco puertas. De hecho, es probable que ese
nuevo SUV utilitario comparta plataforma, mecénicay elementos de
carroceria con el siguiente 208. La idea seria lanzar, hacia el 2019, un
modelo que mida ligeramente menos de cuatro metrosy que haga
frente a los vehiculos méas econémicos del segmento.

FOTQS /7= |
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Nuevo Kia Stonic
Para los que quieren mas de la vida.

A

El disefio del Nuevo Kia Stonic esta pensado para aquellos que, de cada
trayecto, hacen una aventura. Un acabado aerodinamico y deportivo
define atin mas tu personalidad. Opticas con tecnologia LED remarcaran
siempre tu presencia. Multitud de combinaciones de color, tanto
interiores como exteriores, le daran tu sello personal.

Asi es el Nuevo Kia Stonic, para aquellos que quieren mas de la vida.

Consumo combinado (I/100 km): 4,2-5,2. Emisiones de CO: (g/km): 109-118.

*Consultar manual de garantia Kia.

ST TN

www.kia.com

The Power to Surprise



VOLVO XC40

AV Siempre a la Ultima, gracias al sistema Volvo
on Cally la llave inteligente, permitirda compartir
el coche entre los miembros de una familia sin
necesidad de tener fisicamente la llave.

Revolucion
en Volvo

Puede ser el modelo mas ‘transgresor’ de Volvo, por estilo
o disefio. También es el que inicia la nueva estrategia de
electrificacién que llegara en 2019. Y tiene respuestas
contundentes en seguridad, tecnologia, conectividad... El
XC40 va a dar batalla en el segmento mas duro.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

La revolucion en Volvo se llama XC40, el
nuevo SUV compacto con el que la mar-
ca sueca se lanza a la batalla mas cruenta
que posiblemente ha librado nunca. Por-
que el segmento de los SUV compactos es
ahora mismo una olla express a punto de
estallar. Un grupo de coches en donde po-
demos encontrar desde marcas premium
y modelos aspiracionales (lease Audi Q3,
BMW X1 o Mercedes GLA, los rivales na-
turales del Volvo), pero también le toca-
ra lidiar con los aspirantes a conquistar el
favor de los conductores; coches como el
Infiniti QX30, el Lexus NX o el proximo Ja-
guar E-Pace.

Y atodos ellos pretende dar respuesta el
modelo sueco, que se comienza a fabricar
el préximo mes de noviembre en la nueva
factoria de Gante, en Bélgica, y cuya llega-
da al mercado sera en el primer trimestre
de 2018. Y responde con las armas sobre
las que Volvo esta asentando su consoli-
dacién como marca premium desde que
fue comprada por Geely. Pilares como la
seguridad (un clésico en la marca més se-
gura del mundo), la electrificacion, la con-
duccién autonéma o la conectividad son
basicos en este XC40. Y ademas la marca

explora las nuevas tendencias que imperan
en el sector del automovil en cuanto a la
manera de acceder a un coche. Tendencias
para las que propone un nuevo concepto,
que denomina Suscripcion, con su progra-
ma ‘Care by Volvo’ (ver recuadro).

Para empezar este XC40 es el primer
modelo que utiliza la nueva plataforma
modular de la marca. Denominada CMA,
incorpora todas las alternativas de dispo-
sitivos de ayuda a la conduccién y seguri-
dad que ya llevan los hermanos mayores’
del 40 (XC60 y XC90), asi como todas las
posibilidades de contar con propulsores
eléctricos o hibridos, una prioridad en la
marca que ya ha anunciado que a partir de
2019 todos sus modelos tendrdn un motor
eléctrico. Sobre esa plataforma, por tanto,
Volvo construye un modelo que, pese a su
tamario compacto —4,42 metros de longi-
tud- puede equipar todos los sistemas de
seguridad y ayuda a la conduccion que han
convertido al XC60 en el coche mas seguro
del mundo. Frente a sus rivales, para em-
pezar, un punto de distincién.

Dan la batalla también en la eficiencia
de la habitabilidad; aprovechando cada
centimetro al maximo, con nuevas solucio-
nes, como la gran cantidad de huecos re-

PERMITE QUE INCLUYA TODOS LOS ASISTENTES DE XC60 Y

partidos por todo el habitaculo (el interior
de las puertas esta aprovechado al méaxi-
mo o la consola central, con una practica
‘papelera’ que puede sacarse y lavarse).
También el maletero estd a la altura de la
pelea que le espera. 460 litros totales (405
por encima del suelo y 55 bajo este) y so-
luciones inteligentes, pues la plataforma
del suelo se puede plegar para ofrece to-
do el espacio al mismo tiempo o colocar
separando ambos huecos. Si abatimos los
asientos, el volumen suma 1.300 litros y si
tenemos cosas de mayor altura, la bande-
jadel maletero se puede quitar y ubicar en
un hueco especifico debajo de esa platafor-
ma del maletero.

Elinterior, ademas, ofrece una generosa
amplitud, yuna cota de altura y espacio pa-
ralasrodillas en la parte trasera muy apre-
ciables. En el debe, la banqueta trasera, tal
vez demasiado estrecha; el asiento no llega
hasta la puerta con lo que la plaza central
trasera es demasiado estrecha y solo utili-
zable por un nifio o en recorridos de poca
distancia. En el terrreno de la usabilidad,
por lo tanto, también va a haber pelea.

Mas signos de distincion estan en un di-
sefo claramente diferente a lo visto en el
Segmento y con un aire transgresor Como

Volvo no habia demostrado en su historia. Un
modelo que recuerda al XC60 y el XC90, pero
con un aire urbano y ‘gamberro’ que puede ser
muy apreciado. Unas lineas ‘cuadradotas’ con
mucho caracter, una parrilla agresiva, sobre to-
do en el acabado R-Design, la combinacion de
colores en la carroceria —on las diferentes op-
ciones de colores de techo— o unas llantas que
incluso pueden combinar el acabado metali-
coy el color blanco, son elementos que pueden
atraer clientes que buscan estilo novedoso y ca-
pacidad de personalizacion.

Lo mismo que, parece ser, atrae clientes, el
tema de la conectividad; y ahi el XC40 lo bor-
da. Cuenta con una pantalla tactil de 9,7 pul-
gadas, muy intuitiva y desde la que se controla
absolutamente todo. Es la misma pantalla que

llevan los mas grandes de la gama del fabrican-
te sueco.

Y si hablamos de opciones mecanicas, aho-
ra todavia no; pero no tardando, el Volvo XC40
ofrecera alternativas para todos los gustos: mo-
tores de gasolina y diésel de 3 y 4 cilindros,
versiones hibridas enchufables y totalmente
eléctricas. Eso sera en un futuro no muy leja-
no (en primavera de 2018 llegard el 3 cilindros
—aun sin caracteristicas confirmadas—y en 2019
deberan estar listas las variantes plug in y eléc-
trica). Pero, de momento, para el lanzamien-
to, Volvo ha optado por poner toda la carne en
el asador con los topes de gama. Dos versiones
—un diésel y un gasolina— con traccion total y
cambio automatico de 8 velocidades. En diésel
la alternativa es el motor D4, un propulsor de la

HAKKAN
SAMUELSSON

(ELXC40es
nuestro primer
cocherealmente
globaly»

El presidente de Volvo Cars,
compartié charla con nosotros
durante la presentaciénen Milan
del XC40. Estas sonalgunas de
sus reflexiones.

«El objetivo ahora es alcanzar
volumenes con el XC40 vy su
introduccién en China y luego
llegaré el momento de hablar
de los sucesores del V40. Si
habra un V40 CC ahora no lo
sabemos

«A partir de 2019 nuestros mo-
delos seran hibridos o eléctri-
COS, pero continuaremos con
los motores diésel mientras lo
demanden los usuarios, aunque
no desarrollaremnos nuevos mo-
tores de este tipo»

«Con el XC40 es la primera vez
que tenemos un modelo real-
mente globaly.
«En2021estardenelmercadoel
AutoPilotAssist (nivel 4 de con-
ducciénauténoma), que permi-
tird circular por una autopista sin
necesidad de supervision. Una
conducciéntotalmente automa-
tizada es méas complicadoy.
«Seguridad, electrificacién, con-
duccién auténoma y conectivi-
dad son los pilares sobre los que
hemos transformado laimagen
de Volvo. Y ahoranos centramos
mucho en cémo las tecnologias
ylas nuevas soluciones pueden
transformar el negocio del auto-
moévil. Continuaremosinnovando
para ser lideresen la transforma-
cién del negocio.

XC90 Y ESTA LISTA PARA LA ELECTRIFICACION
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A A Amplio y bien aprovechado, la calidad del interior estd a la
altura de lo habitual en la marca. Cuenta con muchos huecos para
dejar objetos y estrena, por ejemplo, el sistema de carga inductiva en
el movil. La pantalla tiene el mismo tamarfio que en el XC60 y XC90.

familia Drive de 4 cilindros y 190 caballos
de potencia. Homologa 6,3 1/100 km de
consumo medio (con la nueva medicién
WLTP), acelera de 0 a 100 km/h en 7,3
segundos y alcanza los 210 km/h de velo-
cidad maxima. En cuanto a la variante de
gasolina, también de la familia Drive de 4
cilindros, hablamos del T5, con 247 caba-
llos, un consumo medio de 8,3 1/100 km,

MOTORI16 |

VOLVO XC40

TOTALMENTE DIGITAL DE 12”

CARE BY VOLVO
La nueva forma de tener un Volvo

Volvo propone una nueva alternativa para
tener un XC40, un servicio de suscripcién
llamado «Care by Volvoy, una tarifa plana
de 699 euros/mes durante 24 meses para
despreocuparte de todos los demés gastos
salvo repostar combustible. No hay varia-
cién de precio ni por edad, ni por ubicacién
geogréaficay el coche serd un XC40 Mo- |
mentum D4 o T5, configurable a gusto del
usuario. Pero ademas se afladen una serie
de servicios premium. Por ejemplo, todas  ‘Care by Volvo' se hace
las unidades de ‘Care by Volvo' contardn  através de una web.
con el sistema Volvo on Call y una nueva

tecnologia de llave inteligente que permitird compartir el coche
con otros miembros de la familia 0 amigos... 0 a quien autorice su
propietario sin necesidad de tener la llave fisicamente.

También se ofreceran servicios como la recogida y entrega del co-
che para repostarlo, limpiarlo o llevarlo a una revisiéon (con coche
de sustitucion incluido). O un asistente personal 24 horas gratuito,
recogida de medicinas en Farmacia o servicio de entrega, en el
mismo coche de compras online.

A Lasuscripcidna

FICHA TECNICA

MOTOR T5AWD D4 AWD

Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N@ de cilindros 4enlinea 4enlinea

Cilindrada (c.c.) 1969 1969

Potencia maxima/rpm 247/5.500 190/4.000

Par maximo/rpm 35,7/1.800-4.800 40,8/1.750-2.500
Traccion Total Total

(Caja de cambios Aut. 8 vel. Aut. 8 vel.

Frenos del./tras. Disc. vent./Disc. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 235/50-R19 235/50-R19

Peso (kg) 1.684 1733

Largo/Ancho/Alto (mm) 4425019101652 44251910/1.652
\Volumen maletero (1) 460-1.300 460-1.300
Capacidad depdsito (1) 54 54
De 0a100 km/h (s) 6,5 79
Velocidad méx. (km/h) 230 210
Consumo mixto (1/100 km)-NEDC 12-14 5,0-5,.2
Emisiones CO2 (g/km)-NEDC 164-168 131-135
Precios desde.... (euros) 417.257 42.220

6,5 segundos parael 0 a 100 y 230 km/h
de velocidad maxima.

Y en los acabados, por ahora, solo los
mas equipados-Momentum y R-Design-—,
para colocar al XC40 en lo alto del segmen-
to. También por precio, pues los 42.200
euros del XC40 D4 Momentum no es poco.
Pero el nuevo Volvo quiere marcar territo-
rio también ahi, situdndose en lo mas alto,

entre sus rivales naturales. Un precio que
estd en consonancia con el de modelos co-
mo el Audi Q3, el X1 o el GLA. Mas adelan-
te, la prevision es que la version de acceso,
que podria ser el futuro D3 con 150 caba-
llos, traccién delantera y cambio manual
parta de 30.000-35.000 euros. Un coste
que permitira llevar la revolucién Volvo a
muchos mas conductores.

ANTES DE ELEGIR UNO,
~ CUENTA HASTA TRES

-

" GAMA FIAT TIPO DESDE 10.600€
CON 4 ANOS DE GARANTIA

UN MINUTO SERA SUFICIENTE PARA ENTENDER POR QUE ESTA FAMILIA TIENE EL COCHE
PERFECTO PARA TI. ELIGE LA VERSION QUE MEJOR SE ADAPTE A TUS NECESIDADES:
TIPO SEDAN 4 PUERTAS, TIPO 5 PUERTAS O TIPO STATION WAGON.

FIAT TIPO. NO NECESITAS MUCHO PARA TENERLO TODO.

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo: de 98 a 146 g/km. Consumo mixto: de 3,7 a 8,41/100 km.

PVP Recomendado Nuevo Fiat Tipo Sedan Easy 1.4 16v 70kW (95CV). Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general,
descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigliedad y con un minimo
de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segun condiciones contractuales por importe
minimo de 8.990€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacién no incluidos. La oferta incluye garantia legal
de 2 afios, mas 2 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo. Oferta sélo para
particulares, valida en Peninsula y Baleares hasta el 31/10/2017. Las versiones visionadas corresponden con los vehiculos: Nuevo Fiat Tipo Sedan Lounge 1.4 16v
70kW (95CV) con opcionales (PVP recomendado: 17.050€), nuevo Fiat Tipo 5 puertas Lounge 1.4 16v 70kW (95CV) con opcionales L ECACAPITAL
(PVP recomendado: 18.250€) y nuevo Fiat Tipo SW Lounge 1.4 16v 70kW (95CV) con opcionales (PVP recomendado: 19.250€). Espanic
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CITROEN C3 AIRCROSS

Combinando éus ocho colores de carroceria, los cuatro tonos
de techo y varios packs decorativos, el C3 Aircross da lugara 90

posibles aspectos exteriores. Y es que la personalizacién juega un

papel esencial en un SUV de 4,15 metros que presume de otras

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

A mediados de octubre se inicia la comer-
cializacion del C3 Aircross, un SUV de ta-
lla compacta —4,15 metros de largo por
1,76 de anchoy 1,64 de alto—destinado a
relevar al C3 Picasso, del que se han ven-
dido 500.000 unidades desde 2008 y que
cuadraba maés con la filosofia monovolu-
men. Pero ahora se estila més lo crosso-
ver, segmento que cubre en parte el C4
Cactus pero que la firma gala desea cui-
dar mejor, de modo que a este C3 Aircross
—duro rival para Captur, 2008, Juke, Aro-
na, Stonicy compaiiia- le seguird en el se-
gundo semestre de 2018 el C5 Aircross.
Pero centrémonos ya en este C3 Air-
cross, fabricado en la planta zaragozana
de Figueruelas y que sera lanzado inicial-
mente en 94 mercados. Comparte la pla-
taforma PF1 de PSA con el nuevo C3,y
también con el Crossland X, SUV de Opel
que forma parte del mismo proyecto y
recurre a motores del consorcio francés.
Pese a las similitudes técnicas y a unas di-
mensiones parecidas, el C3 Aircross es
facilmente diferenciable porque sus di-
sefladores han apostado por una imagen
joven, desenfadada y muy personalizable,

KB MOTOR16 |

muchas cualidades, como funcionalidad, agrado y seguridad.

PRECIO desde14.000 €
S

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

Segunda fila corredera.
Maletero grande y ampliable.
Agrado de uso. Motores
eficaces. Cambio EAT6.
Personalizacién. Grip Control.

DEBEMEJORAR

Cota de altura algo justa detras
con techo panoramico. Tacto
del cambio manual. Caja EAT6
sélo con motor PureTech 110.
Ubicacién de ciertos mandos.

pues el cliente puede elegir entre 8 colo-
res de carroceria y 4 de techo —naranja,
blanco, gris y negro—, hasta crear 90 po-
sibles combinaciones de aspecto externo
con ayuda de paquetes decorativos que

introducen color extra en las barras del te-
cho —de serie en toda la gama, salvo en el
acabado basico Live—, las carcasas de los
espejos o el montante trasero de cristal,
que puede cubrirse con un adhesivo tipo
‘persiana’. Y el habitaculo también es ‘ala
carta’, pues al margen del acabado de se-
rie hay otros cuatro para escoger, asi co-
mo un techo panoramico de gran tamafio
con cortina eléctrica interior.

Nos sentamos y encontramos facilmen-
te la postura, pues las butacas son cémo-
das —no parecen sujetar mucho, pero en
curva se muestran mas efectivas de lo es-
perado-y quedan a mds altura del sue-
lo que en la mayoria de sus rivales: segtin
Citroén, los ojos del conductor van 128
centimetros por encima del asfalto. Qui-
zas por eso la cota al techo no es brillan-
te, e incluso algo justa detras —le medimos
88 centimetros- si hay techo acristalado.
Pero la anchura en ambas filas si es gene-
rosa —136 centimetros delante y 126,5
detras—, y con un conductor de 1,75 al
volante quedan 69 centimetros para las
piernas en la zona posterior. Amplitud ra-
zonable para cuatro adultos, o dos adultos
y tres chavales, que se asocia a una mo-
dularidad por encima de la media, pues

la banqueta trasera —dividida en seccio-
nes 60:40, como el respaldo— puede ade-
lantarse 15 centimetros, de forma que si
el maletero ya es grande normalmente
—410 litros—, avanzando al maximo la se-
gunda fila es enorme: 520 litros. Y 1.289
si abatimos por completo las plazas trase-
ras. Ademas, también puede tumbarse el
respaldo del copiloto para crear una zona
de carga de 2,40 metros de longitud.
Ala buena terminacién general hay
que afiadir un gran nimero de espacios
para colocar cosas, destacando la enorme

V¥ » ElGrip Control, con cinco programas para
ajustar el sistema antipatinamiento a cada tipo
de superficie, es opcional, y no en toda la gama.
A su lado, el botén del control de descensos.

4 La segunda fila puede avanzarse 15 centimetros —por
secciones— para ampliar el maletero de 410 a 520 litros.
Y abatiendo el respaldo del copiloto hay 2,40 metros.

Ante todo, prictico s—ee=Bses=os o

guantera principal o, sobre la puerta de la
misma, una bandeja idénea para poner
un par de mdviles. Si acaso, reubicaria-
mos ciertos mandos que quedan bajos —el
botén del modo ‘Sport’ del cambio EAT6,
por ejemplo- o algo ocultos —el de la aler-

ta de cambio involuntario de carril-, pero
la instrumentacion es visible y podemos
pedir pantallita Head-up Display.

Nos ponemos en marcha y la palabra
‘agrado’ sigue siendo protagonista. Sobre
todo con la version PureTech 110 EAT6,

| MOTOR16
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CITROEN C3 AIRCROSS : =

DE 175 MILIMETROS, 20 MAS QUE EL NUEVO C3
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SEGURIDAD Y CONFORT
Hasta 12 asistentes de conduccion

Citroén apuesta fuerte en el capitulo tecnoldgico, pues de serieoen
opcién —depende del acabado elegido— puede incorporar hasta 12
asistentes de conduccién, que la firma gala divide en dos tipos: 8
tienen mas que ver con la seguridad y 4, con el confort. Hablamos
del Active Safety Brake —arriba—, que entre 5y 85 km/h frena el
vehiculo automaticamete si percibe riesgo de colisién; pero también
de la cdmara de vision trasera, de la alerta por salida involuntaria
del carril, del aviso de riesgo en los &ngulos muertos laterales,
del reconocimiento se sefiales de limite de velocidad, del

V Eltecho panordmico
opcional tiene cortina
eléctrica interior. Y el
montante trasero puede
personalizarse conun
adhesivo tipo ‘persiana’.

primera que probamos en nuestra toma
de contacto por las tortuosas carreteras de
Cércega. Porque el menos potente de los
dos motores 1.2 turboalimentados es sua-
ve y progresivo, y no suena nada mal pe-
se a su condicion tricilindrica. Como el C3
Aircross es bastante ligero, los 110 CV

dan bastante de si, ayudados
por un cambio automa-

FICHA TECNICA

cambio automatico de luces entre cruce y carretera, de la

alerta de fatiga del conductor y la recomendacién de
parada de descanso, del Grip Control con control de
descenso Hill Assist Descent, del Park Assist —puede
aparcar en lineay en bateria—, del Head-up Display
en color o del acceso y arrangue sin llave.

tico de seis marchas —disponible s6lo para
este motor— realmente eficaz. De hecho,
echamos un poco de menos esa transmi-
si6n al probar la siguiente version, con
el motor BlueHDi 120, ligado a una caja
manual de seis marchas cuyo tacto es me-
jorable por recorridos de palanca y pre-
cision. Pero este diésel de 120 caballos
va realmente bien, y entre 1.500 y 4.000
vueltas empuja de maravilla y sin una ru-
morosidad excesiva.

En cuanto al comportamiento, nos ha
convencido el C3 Aircross por estabilidad

Ruta de conquista

Kia tiene una fe ciega en su nuevo Stonic, un modelo joven y atractivo que llega con sélidos
argumentos para afrontar la dura batalla que se espera en el segmento B-SUV en las préximas
semanas. Ya lo hemos conducido y no has dejado un gran sabor de boca.

> SUV es un volcdn a p
spertar. Dicen los expertos qu
sera la parcela de mercado de moda en
los préximos afios y nadie quiere faltar a
la fiesta. Ya hay modelos que marcan el
paso, como Nissan Juke, Peugeot 2008,
Renault Captur o Mazda CX-3, pero a la
vuelta de la esquina llegan nuevas parejas
de baile, como el Hyundai Kona, el Seat
Arona, el Citroén C3 Aircross o nuestro
protagonista, el Kia Stonic.

"':'n-'l Cl -..-' d ] C
rre en el interior, donde el guién no se sa
le apenas de lo conocido en el Rio, pero

 trasero (40/60), dando como resultado

PRECIOdesde 17100 €

EMISIONES DE COz:

pe109 AT18 c/km
NUESTRA VALORACION

mpliab

| abatimos el respaldo

e

una superficie de carga plana muy til a
lahora de introducir objetos.

Bajo el capd la oferta inicial contempla
tres motorizaciones. La mayor parte de las
ventas se centraran en el nuevo propul-
sor tricilindrico de gasolina 1.0 T-GDi de
120 caballos de potencia. El otro gran pro-

MOTQB PURETECHB2 | PURETECHTIO | PURETECH130 | BLUEHDI100 | BLUEHDI120 —balancea pocoy pisa la carretera con mu- Este tltimo modelo, ya disponible en tagonista es el conocido diésel 1.6 CRDi
Dlsposppn Delan't. transversal Delan't. transversal Delan't.transversal DelanF.transversal Delan?. transversal cho aplomo— y frena da, e incluso por di- lared de concesionari 0s, se fabrica en Co- N OS GUST A de 110 Qv, que hace g ala de un consumo
NO de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea ., . . - . ; .

Clindrada (cc) 1199 ™ 119 1560 1560 reccién, aunque con media vuelta menos rea, nace desde la plataforma del I’(la Rio, medio de sol_o 42 11_tlros..Los dos m9tores
Potencia max. (CV/rpm) | 82/5750 11075500 131/5500 99/3750 120/3500 devolante entre topes ‘trabajarfamos’ me- se eleva respecto al suelo, coge musculoy Tacto general muy agradable. recurren a la inyeccién directa y estdn tur-
Par maximo (mkg/rom) | 120/2750 209/1500 B5/1750 259/1750 306/1750 nos en vias de montafa. El usuario pue- se ubica un escal6n por debajo del exitoso Habitabilidad. Motores 1.0 boalimentados. No es el caso del tercero
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera de solicitar el Grip Control, sistema que Kia Sportage. Mide 4,14 metros de largo, T-GDI y 1.6 CRDi eficientes. en discordia, el modesto 1.25 MPI de ga-
Caja de cambios Manual, 5 vel. Man.5v. (Aut.6v.) | Manual,6 vel. Manual, 5 vl Manual, 6 vel. mejora la motricidad en zonas poco ad- 1,76 de anchoy 1,52 de alto—incluidas las Oferta de personalizacion. solina atmosférico de 84 CV, el inico que
Frenos del./tras. Discos vent. /Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent. / Discos herentes —arena, barro, nieve...— y permi- barras de techo—, unas medidas compac- Precios con descuentos. recurre a un cambio manual de cinco re-
Neumticos 195/60R16 05/60R6- 2157501 | 205/60R6-Z15/50R1 | 205/60R6-2550RT | 20560R6-2550RT | e elegir entre cinco programas mediante tas que se acompafian de una imagen que laciones, pues en el resto hay seis.

Peso (ke) i LELT VA | L7 LEvi una rueda en la consola. Y va unido a un derrocha juventud y frescura. Y aqui est4 DEBE MEJOR AR La oferta se ampliard a mediados de
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4155/1765/163 | 4155/1765/1637 |  4155/1765/163 | A1SS/165/1637 | 4BS/T6S/EN| o e a oo capaz de mantener e e e e e i e il sk de e L)
\Volumen maletero (1) 410-520/1.289 410-520/1.289 410-520/1.289 410-520/1.289 410-520/1.289 A . . .y

Capacidad depésito (1) 5 5 % i 5 la velocidad constante entre 8 y 30 km/h. que hablamos de un segmento en el que Sin opcién a traccion total. T-GDi de 100 CV, una transmisién auto-
De 02100 km/h (s) 10 102 (Aut:106) 93 5 98 No es que el C3 Aircross sea un todoterre- prima el disefio y donde la fidelidad a la Cambio automatico no matica de doble embrague DCT para la
Velocidad méx. (km/h) 165 185 (Aut: 183) 200 175 83| no-no ofrecera la traccion total-, pero marca suele ser muy baja. disponible en el lanzamiento. version de 120 CV y un nuevo diésel 1.6
Consumo mixta (V100 km) 5 49 (Aut:55) 53 40 40|  consus 17,5 centimetros de altura libre al Elnuevo SUV compacto de Kia no pasa Aptitudes ‘off road’ muy CRDi—disponible con 115y 136 CV—que
Emisiones CO2 (g/km) 16 112 (Aut: 124) ng 104 105 suelo acepta de buen grado la circulacién desapercibido en ese aspecto. Sus lineas limitadas. sustituird al actual de 110 CV.

Precios desde...(euros) 14.000 16.900 17.600 16350 18900  por caminos o pistas forestales. modernas y dindmicas, sus cortos voladi- Anivel de chasis se han realizado cam-

El MOTOR16 |
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FICHA TECNICA

KIA STONIC

4V Ladotacién

tecnolégica
MOTOR 1.2C0WT 1.0 T-GDI 1.6 CRDI en materia de
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal seguridad es muy
ng de cilindros 4,enlinea 3,enlinea 4,enlinea generosa en este
(ilindrada (c.c.) 1.248 998 1582 nuevo modelo
Potencia méxima/rpm 84CV/6.000 120CV/6.000 110CV/4.000 '
Par maximo/rpm 124 mkg / 4.000 175 mkg / 4.000 26,5mkg/1500-2750
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios

Manual, 5 velocidades

Manual, 6 velocidades

Manual, 6 velocidades

Frenos del./tras.

Discos ventil./Discos

Discos ventil./Discos

Discos ventil./Discos

Neumaticos 185/65R15 205/55R17 205/55R17

Peso (kg) 1145 1185 1.255

Largo/Ancho/Alto (mm) 4140/1760/1520 | 4140/1760/1520 | 4140/1760/1520

Volumen maletero (1) 332/1135 332/113% 332/1135

(Capacidad depdsito (1) 45 45 45 < El climatizador K|A Cl EN POR C| EN

De 0100 km/h (s) 132 103 13 <« Elinterior no se sale ” . . .

Velocidad max. (km/h) 165 184 s apenas del guisn visto automatico es Desarrollo propio, sin Hyundai

Consumo mixto (1100 km) 52 50 42 en el Rio, pero la oferta de serie desde el

Emisiones CO2 (g/km) 18 15 109 acabadoDrive.Enel | gnyevoKiaStonicsefabrica modelos que ocupardn el detraccin total;y sfserd un
Precios desde... (euros) 17100 18.850 20.050 deacceso,Concept, | enasintalacionesde Soha-  mismo espacio a nivel de

|

bios respecto al Rio, como no podia ser de
otra manera. Hereda el sistema McPher-
son delante y un eje de torsion detras, pe-
ro los tarados de la suspensién son en este
caso mas firmes con el fin de limitar los
balanceos de la carroceria debido a suma-

yor altura. También se ha retocado el ma-
pa de la direccién para que resulte mas
directa y comunicativa, y tiene 2,5 vuel-
tas de volante entre topes.

La altura libre al suelo del Stonic es de
18,3 centimetros, suficiente para afrontar

<A Las protecciones le imprimen carécter,

aungue su enfogque es claramente ‘asféltico’

El maletero ofrece 332 litros de capacidad.

alguna pista de tierra sin complicaciones,
pero ésa no es su ‘guerra’. Su enfoque es
principalmente urbano, aunque no desen-
tona en largos desplazamientos porque es
sobre asfalto donde se encuentra cémodo.
Monta llantas de 15 pulgadas con el mo-
tor 1.2 yde 17 pulgadas en el resto.

En nuestra toma de contacto nos pusi-
mos al volante de la versién 1.0 T-GDi de
120 caballos. Este motor no puede ocul-
tar su naturaleza tricilindrica en momen-
tos puntuales de aceleracién —no resulta

se monta aire
acondicionado.

V A La habitabilidad es similar a la del Rio,
modelo con el comparte la plataforma.

molesto, s6lo suena diferente- y engan-
cha por su buena respuesta desde bajo
régimen y su gran abanico de actuacién.
Desde apenas 1.300 vueltas ya empuja
con fuerza y no desfallece hasta superar
las 6.000, con una gran progresividad y
constancia pese a ser turboalimentado.
El cambio de seis marchas acompafia, y
gusta mds por su precision que por su ra-
pidez. En cualquier caso circulamos a ve-
locidades de crucero de 165 km/h por
autopista —en Alemania— sin ningtin pro-
blema, y el consumo medio en un recorri-

ri, en Corea del Sur, aunque
su comercializacién se cir-
cunscribird practicamente
en exclusiva al mercado eu-
ropeo. Lo que més llama la
atencién es que por primera
vez en los Ultimos afios dos

ventas, como nuestro pro-
tagonistay el Hyundai Kona,
no hayan tenido un desarro-
llo paralelo, como suele ser
habitual.

El Kona nace desde una pla-
taforma nueva y dispondra

vehiculo global.

Por su parte, el Stonic sur-
ge desde la base del Rio y
renuncia a la traccién 4x4,
porque Kia entiende que es
residual en este segmento.
De este modo serd mas lige-
ro, eficiente y asequible.

Hetirl I
| mrm ”fnn 'J..lﬁlﬁ[r',',,ljllljn||'"

do que tenia un poco de todo fue de 6,8
litros, cifra atractiva si tenemos en cuen-
ta que viajabamos tres adultos.

También probamos la variante diésel,
algo menos prestacional pero realmente
refinada en su funcionamiento. Su ma-
yor par le brinda la posibilidad de ser méas
contundente en su respuesta a bajo ré-
gimen, pero no hay nada mas alla de las
4.000 vueltas.

El Stonic no descuida aspectos vitales
en cualquier modelo nuevo que se pre-
cie, como son la tecnologia enfocada a la

seguridad y la conectividad. En el primer
apartado porta avanzados elementos co-
mo una frenada auténoma de emergen-
cia para evitar colisiones y atropellos,
una alerta de cambio involuntario de ca-
rril, un detector de fatiga de conductor o
unas luces de carretera inteligentes, que
junto al panel de instrumentos tipo ‘su-
pervision’ con pantalla LCD de 3,5 pul-
gadas forma parte de la dotacion de serie
del acabado superior Tech, siendo opcio-
nal en los otros dos disponibles, el Con-
cept y el Drive.



Gregorio Arroyo, Pedro Martin y Andrés Mas
motorl6@motorl6.com

El afio en curso estd siendo de
'cosechdn’, pero el 2018 no se
quedard atras. Eso es lo que
parece a la vista de la activi-
dad frenética en el Salon de

LO ULTIMO

Francfort, donde convivieron
un gran nimero de 'concept
cars' que avanzan tecnologias
y disefios —Audi Elaine, BMW i
Vision Dynamics, Kia Proceed,
Mercedes EQA, Renault Sym-
bioz...— con modelos de serie
apunto de llegar a las tiendas.

-.-:uui:;
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Suzuki Swift Sport. En otros casos, como el Honda Urban, quizas haya que esperar algo mas.

Porque en los préximos me-
S€es veremos ya por nuestras
calles modelos tan variopin-
tos como el BMW X7, el nuevo
Dacia Duster, el Ferrari Por-
tofino o el actualizado Toyo-
ta Land Cruiser, pero también
versiones deportivas de mode-

los conocidos, como Audi RS 4
Avant, Renault Mégane R.S. o
Suzuki Swift Sport. Aunque si
hubiese que resumir la cita ale-
mana con una sola fotografia,
quizas su protagonista seria el
Mercedes-AMG ONE Project,
un 'aparato' fascinante.

» Borgward Isabella Concept Futuro prometedor

Este joven fabricante, especializado en modelos SUV, acaba de sorprender con
el Isabella, un 'concept' que puede indicar un posible salto a otros segmentos.

En el pasado, Borgward fue
un popular fabricante aleman
que tuvo entre sus éxitos el
Isabella, un modelo a la ven-
ta entre 1954y 1962. Ahora,
pocos afios después del rena-
cimiento de la marca, aquella
carroceria coupé ha servido
de inspiracién a Anders War-
ming, jefe de Disefio de la
nueva Borgward, para crear
un vehiculo de concepto que
recupera aquel nombre y que
sirve para mostrar la genética
fundamental de los siguientes
productos de la firma germa-
na, centrada hasta la fecha en
modelos SUV como el BX5 y
el BX7. Pero el Isabella Con-
cept No es un Crossover, sino
una futurista berlina deporti-
va de perfil coupé con cuatro
puertas laterales de apertu-
ra deslizante y un interior so-

E1 MOTOR16 |

AP Ellsabella podria indicar que Borgward piensa
en otros segmentos al margen de los SUV, aunque su
funcién esencial es mostrar el futuro aire de familia.

fisticado que ya piensa en la
conduccién auténoma. La
mecanica es electrica y en la
carroceria se emplean origi-
nales soluciones, como un
techo panoramico con
transicion progresiva
entre la superficie trans-
parente y la opaca.

» Audi RS 4 Avant
y Elaine Concept

Sensacionesy tecnologia

A comienzos de 2018 llega el nuevo RS 4 Avant, con

sus 450 CV, aunqgue ya se pueden hacer pedidos
y su precio es de 96.890 euros. En cuanto al
Elaine Concept, en breve podria ser realidad.

La gama del nuevo A4 que-
da coronada a partir de ahora
por el RS 4 Avant, una berli-
na familiar de altisimas pres-
taciones —4,1 segundos para
alcanzar 100 km/h y hasta
280 km/h de velocidad méxi-
ma si pedimos el paquete op-
cional RS Dynamic— gracias a
su motor 2.9 TFSI V6 Biturbo
con 450 CVy 61,2 mkg, uni-
do a la traccién Quattro y al
cambio Tiptronic de 8 rela-
ciones. El consumo medio es
de 8,81/100 km y las emisio-
nes de CO2, de 199 g/km, lo
que supone una disminucién
del 17 por ciento frente a su
antecesor. Ademas, es 80 ki-
los mas ligero y tiene un cha-
sis adaptado en busca de la

méxima efica-
cia, destacando
una altura al
suelo rebaja-
da 7 milime-
tros frente al
A4 dotado de
suspensiéon
deportiva o,
ya en opcidn,
la suspension RS
Sport Plus con Dynamic Ride
Control (DRQ), frenos cerami-
cos y direccién dindmica con
ajustes RS especificos. Su pre-
cio es de 96.890 euros, y los
pedidos se pueden realizar ya,
aunque las entregas se inician
a comienzos de 2018.

En cuanto al Elaine Con-
cept, se trata de una evolu-

I

<4V ElElaine es un vehiculo
auténomo de Nivel 4,
pues puede circular
en variadas
situaciones sin
la presencia del
conductor.

» Elpeso se ha rebajado 80
kilosen comparaciéoncon g
el RS 4 Avant anterior. 4
AceleradeOa

100km/hen 4,
segundos.

[

AP Elcolor negro
predomina en un interior
casi tan personalizado
como el disefio exterior.

cién del Audi e-tron Sportback
Concept mostrado hace unos
meses en Shanghai y nos si-
gue acercando al primer SUV
de Audi cien por cien eléctrico,
que serd bautizado como Q6.
Mide 4,90 metros de largo por
1,98 de ancho y 1,53 de alto,
tiene una distancia entre ejes
de 2,93 metros, configura su
interior en base a cuatro buta-
cas individuales y monta unas
impresionantes llantas de 23

pulgadas. Aunque para impre-
sionantes, los 370 kW -503
CV-que puede llegar a rendir
en el modo Boost, aunque la
potencia normal serd de 320
kW, 0435 CV. Acelerade O a
100 km/h en 4,5 segundos y
su bateria de 95 kW/h asegu-
ra una autonomia superior a
500 kilémetros entre cada re-
carga, que se puede hacer por
dos vias: la rapida, mediante
un cable a 150 kW, y una mas
lenta, usando el dispositivo sin
cables del sistema Audi Wire-
less Charging.

_
AEl Audi Fit Driver
ayuda al conductor
a reducir su estrés
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La casa bavara llevaba a Francfort dos prototipos
que avanzan ideas sobre sus futuros modelos. Y
uno de ellos, el Concept X7 iPerformance, refleja
cémo sera un inminente SUV lujoso de gran talla.

a la berlina de la Serie 7 y
anuncia una mecanica hi-

El préoximo afio BMW lanza-
rd un SUV de gran talla para
competir frente a Audi Q7 y
Mercedes GLS; y se sabe que
se llamara X7, como el 'con-
cept' presentado hace unos
dias, que presenta tres filas
de asientos y seis cémodas
plazas, disfruta del lujo y la
tecnologia que distinguen

ve que toma como base
un motor de gasolina
TwinPowerTurbo. En
su interior destaca la
pantalla de 12,3 pul-
gadas en el cuadro de
instrumentos, situada

P V¥ El Concept X7
iPerformance adelanta
como serd el SUV de
tres filas de asientos

de lamarcay equipa
una mecénica hibrida
enchufable que parte de
un motor de gasolina.

iy ‘r_.._J.LJ ot

BMW M8 GTE
EL COCHE DE CARRERAS, ANTES QUE EL DE CALLE

Antes de que el BMW Serie 8 Coupé salga a la venta, el modelo de com-
peticion debutard en carreras de circuito, encuadrado en el Mundial de
Resistencia FIA'y que se extiende a las 24 Horas de Le Mans. Dotado de
un motor V8 TwinPower Turbo 4.0 que rinde 500 CV y va asociado a
una caja de cambios secuencial de seis marchas con especificaciones
deportivas, el M8 GTE mide 4,98 metros de largo por 2,05 de ancho, tiene
una distancia entre ejes de 2,88 metros y pesa s6lo 1.220 kilos.
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»BMW i Vision Dynamics y X7 iPerformance
La tecnologia del futuro, en forma de prototipos

» ¥ En2025,BMW ofrecera 25
modelos electrificados, y 12 de ellos

seran eléctricos puros, en linea con el
Gran Coupé i Vision Dynamics.

» Bugatti Chiron
4) segundos, 4/

Eso es exactamente lo que ha necesitado el Chiron
para acelerar de 0 a 400 km/hy volver a detenerse. Y al

volante, para lograr el récord, un tal Juan Pablo Montoya.

» ¥ En condiciones
normales el Chiron no
pasa de 380 km/h, pero
mediante la llave Top
Speed Key activamos el
modo Top Speed, que
permite rebasar los 400
km/h de velocidad punta.

brida enchufable eDri- __

a continuacion de la panta-
lla central tactil de informa-
ci6én, de modo que parecen
una sola pantalla. Y la se-
gunda fila se compone de
dos butacas, que se bene-
fician del mismo confort

que las plazas delanteras y
cuentan con un sistema de
infoentretenimiento parti-
cularmente avanzado, a tra-
vés de monitores tdctiles.

En cuanto al i Vision Dy-
namics, segundo 'concept’
mostrado en Francfort, se
trata de una berlina Gran
Coupé de cuatro puertas que
equiparfa una mecdnica to-
talmente eléctrica, comple-
mentando a los dos modelos
de la divisién maés ecoldgi-
cade BMW: el i3 y el i8. Los
datos del i Vision Dynamics
animan al optimismo, pues
la firma bavara habla de una
autonomia entre recargas
de 600 kilémetros, de una
velocidad punta superior a
200 km/h y de una acelera-
cién de 0 a 100 km/h en sé-
lo cuatro segundos.

A ELMB8 GTE se ha beneficiado de la tecnologia de medicién en 3D
estrenada en el M4 DTM, que permite un montaje perfecto del conjunto.

Para ser precisos, el piloto
colombiano necesitd 41 se-
gundos y 96 centésimas para
establecer la nueva plusmar-
ca en el 0-400-0 km/h para
vehiculos de produccion; y el
Chiron requiri6, ademas, una
distancia realmente corta pa-
ra completar semejante reto:
3.112 metros.

El test, certificado por técni-
cos de SGS-TUV Saar, se llevd
a cabo durante un fin de sema-
na del pasado mes de agosto,
coincidiendo con unas condi-
ciones inmejorables: firme se-
co, cielo despejado, ausencia
de viento... Montoya, sin casco
y vestido de calle, se acomoda
en el Chiron, una bestia me-
canica que Bugatti ensambla
en Alsacia y adopta un motor
W16 de 8 litros y 1.500 ca-
ballos. Mediante la llave Top

» Kia Proceed Concept

Speed Key el colombiano ac-
tiva el modo Top Speed, que
permite rebasar los 380 km/h.
Se oye una sefial y Montoya
pisa firmemente el pedal de
freno; luego engrana la prime-
ray activa el Launch Control,
lo que despierta el millar y me-
dio de caballos que aguardan
a su espalda. Acelera a fondo
y 32,6 segundos después —tras
recorrer 2.621 metros—alcan-
za los 400 km/h, momento
en el que frena a fondo. Sdlo
0,8 segundos después se alza
el alerdn trasero, de 150 cen-
timetros de anchura, hasta
adoptar un angulo de 49 gra-
dos que multiplica el efecto
de frenado, de manera que en
9,3 segundos, y usando 491
metros de calzada, el Chiron
vuelve a detenerse. El récord
del 0-400-0 es suyo.

Shooting Brake coreano

La siguiente generacion del Cee'd llama a la puerta,
y Kia afirma que a las variantes esperadas por todos
podria sumarse alguna sorpresa, pues sefialan a
este Proceed Concept como una tercera alternativa.

La marca surcoreana no habla
de dimensiones exteriores, y
ni siquiera hace referencia a
la mecdnica. Porque el Pro-
ceed Concept es una propues-
ta de estilo, una declaracién
de intenciones sobre un ti-
po de coche que Kia no tiene
pero que podria cuadrar en
su gama: el Shooting Brake,
que podriamos definir co-
mo un familiar deportivo, o
un vehiculo que conjuga as-
pectos practicos y pasionales.
Y lo posicionan dentro de su
gama: seria una tercera alter-
nativa en la siguiente genera-
cién del Cee'd. De modo que,
leyendo entre lineas, ya pode-
mos pensar en un Cee'd 2018
—compartird plataforma con el
nuevo Hyundai i30- que a las
dos variantes esperables —un

hatchback de cinco puertas y
un familiar convencional- su-
maria un Shooting Brake, que
naceria como Pro_cee'd y ocu-
paria el lugar del actual mo-
delo de tres puertas, toda vez
que ese tipo de carroceria tie-
ne una demanda a la baja.

en el montante trasero el logo
'GT', equipa llantas de 20 pul-
gadas y presume de un frontal
muy similar al del Stinger.

El 'concept' desvelado en
Francfort ha sido disefiado en
el centro técnico que Kia tiene
en esa ciudad alemana, luce

4Vlapintura
Rojo Lava del
Proceed Concept
tiene 19 capas, y
realza las formas
de la carroceriaen
funcién de cémo
incide la luz.

MOTOR16 EA
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» Ferrari Portofino Elegante y seductor

Ferrari sabia perfectamente lo que tenia que cambiar en el sustituto del California T para atraer mas
miradas aun y seducir de nuevo a todo el mundo. Y el Portofino es el Ferrari encargado de hacerlo. Impone.

Nueva plataforma, motor po-
tenciado, aerodindmica opti-
mizada, interiores renovados
con sistemas muy mejorados
de infoentretenimiento y
pantalla de 10,2 pulgadas...
El Ferrari Portofino sustitu-
ye al California T pero reci-
be mucho mas que un lavado
de cara, ya que se trata de un
modelo totalmente nuevo.
La nueva plataforma, por
ejemplo, mejora la rigidez
al mismo tiempo que dismi-

nuye el peso. Este se repar-  de 560 a 600 CV, con un par

te ahora en una distribucién
de 46:54, muy ventajosa a la
hora de hablar de comporta-
miento.

El motor sigue siendo el
mismo 3.9 V8 Biturbo que ya
usaban los California T, solo
que ahora estrenan una nue-
va gestion electrdnica, nue-
vos pistones, bielas, sistema
de admisién de aire y un re-
disefiado sistema de escape.
Con todo, la potencia pasa

Q)

4V El Portofino
¥ mantienela

mdximo que aumenta de 77,0
a 77,6 mkg, disponibles entre
3.000 y 5.250 rpm. Gracias
a este aumento de par y po-
tencia el Portofino puede ace-
lerar de 0 a 100 km/h en 3,5
segundos y alcanzar una ve-
locidad punta superior a los
320 km/h, frente alos 3,6 se-
gundos y 316 km/h que con-
seguia el California T. Esta

clara mejora en prestaciones |,

viene acompaflada de una
mayor eficiencia, porque el

consumo baja hasta los 10,5
1/100 km. El Portofino es un
2+2 plazas que estrena la ter-
cera generacion del diferen-
cial trasero electrdnico, y es el
primer GT de Ferrari en con-
tar con direccién eléctrica.

»Honda Urban Concept EV
Su comercializacion empezara en 2019

Honda, que en su dia fue pionera en la fabricacién de modelos eléctricos gracias al EV Plus de 1997, ha
decidido volver a la carga con una bateria de modelos respetuosos con el entorno. Y este, dara que hablar.

El compromiso de Honda no
deja lugar a dudas: produci-
ra vehiculos hibridos, hibri-
dos enchufables, eléctricos
de bateria y eléctricos de pila
de combustible que sumaran
dos tercios de las ventas euro-
peas de Honda en 2025. Y es-
te Urban EV Concept va a dar
mucho que hablar, porque la
marca asegura que se lanzara
en solo dos afios y que man-
tendrd las lineas maestras del
'concept car' en su version de
produccién. El Concept EV es-

todo en este modelo es origi-
nal, como la apertura de las
puertas en sentido contrario al
habitual, lo que favorece el ac-
ceso al interior. Un interior en
el que destaca el gran espacio
para cuatro adultos y una pan-
talla que recorre el salpicadero
casi de lado a lado. Honda no
ha comunicado datos de auto-
nomiay tiempo de carga, pero
sabemos que la marca estd in-
vestigando nuevos sistemas de
recarga de alta velocidad, ca-
paces de suministrar 240 kild-

elegancia del

y California T, pero
afiade un disefio mas
agresivoy deportivo.

ASPARK OWL
DE 0 A100 KM/H... EN MENOS DE 2 SEGUNDOS

Este deportivo eléctrico de origen japonés nace con el objetivo primordial de
convertirse en elmodelo de produccién mas rapido del mundo. Y puede lograrlo,
pues anuncia una aceleracion de 0 a 100 km/h en menos de 2 segundos. La
verdad es que sus datos generales sorprenden menos, ya que sumotor eléctrico
rinde el equivalentea 400 caballos y su autonomia ronda los 150 kilémetros. Sin
embargo, el Aspark Owl esta construido casi integramente en fibra de carbono,
por lo que su ligereza seguro que le permitird conseguir ese récord.

FORD MUSTANG
MENOS MOTORES, PEROMAS POTENCIA

La version europea del Mustang que Ford presentd en el Salén de Detroit del
mes de enero llegd oficialmente a esta parte del mundo en Francfort. Se trata
de un modelo con cambios minimos en disefio exterior e interior, pero hay
importantes cambios mecdnicos. El Mustang solo dispondré de dos motores:
uno de cuatro cilindros sobrealimentado con 290 CV'y un V8 atmosférico de
450 CV.En ambos casos, la transmision es manual de serie, pero como gran
novedad se ofrece opcionalmente una caja automatica de 10 velocidades.

ta realizado sobre unanueva  metros de autonomia por cada
plataforma y mide 3,9 metros. 15 minutos de carga.
El Honda mas urbano tiene
una gran capacidad para inte-
ractuar con el entorno, ya que
puede mostar en su frontal
mensajes interactivos

en varios idiomas,
tales como saludos,
consejos para otros
conductores, infor-
mes de la bateria...
Lo cierto es que

<V ElHonda Urban EV Concept mide 3,9 metros de
longitud y es capaz de mostrar mensajes interactivos en

sufrontal y en su trasera. Llegara en menos de dos afios.

O ——

MERCEDES-BENZ GLC F-CELL
FL PRIMER HIBRIDO ENCHUFABLE DE HIDROGENO

Después de mas de dos afios de desarrollo, Mercedes tiene lista una nueva
version hibrida enchufable en la carroceria del GLC. Este modelo, muy cercano
ya a la produccién, cuenta con un motor eléctrico de 200 caballos que se ali-
menta de un paquete de baterias deiones de litio que se pueden recargar de
tres formas: a través de un enchufe, con la energia producida por el hidrégeno
0, en movimiento, gracias al sistema regenerativo. En modo eléctrico, el GLC
F-Cell puede recorrer 49 kilémetros, y el alcance total es de 486 kildmetros.

_h—

MERCEDES-BENZ S 560e PLUG-IN HYBRID
CON 50 KILOMETROS DE AUTONOMIA EN ELECTRICO

Dentro de su ofensiva en el terreno de los modelos cuidadosos con el medio
ambiente, Mercedes presentd en lamuestraalemana el sustitutodel S 500e,un
Clase S hautizado ahora como 560e Plug-in Hybrid. Esta lujosa berlina cuenta
conunmotor V6 de gasolina de tres litros de cilindrada —con una potencia de
367 caballos—, apoyado por un motor eléctrico que ahora rinde el equivalente
a 122 caballos. El nuevo hibrido enchufable de Mercedes puede recorrer 50
kildmetros en modo eléctrico y homologa un consumo de 2,11/100 km.

| MOTOR16
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» Jaguar i-Pace

eTrophy

Haciendo historia

Jaguar ha presentado en Francfort la primera serie
internacional de carreras para vehiculos eléctricos
de produccién con bateria. Se trata del 'i-Pace
eTrophy', y con él, Jaguar vuelve a hacer historia.

En 2016, Jaguar fue el primer
fabricante de automéviles pre-
mium en unirse a la Férmula
E.Y en la préxima tempora-
davolvera a hacer historia con
una copa monomarca de co-
ches eléctricos de produccién
cuyo protagonista serd el nue-
vo Jaguar i-Pace. Se trata de
una competicién con 20 co-
ches de carreras i-Pace e-Tro-
phy basados en el modelo de
produccidn, y con idénticas
especificaciones. Por ello la

WEY VV7S

victoria va a depender de la
pericia de los pilotos y de su
estilo de conduccién, en unas
carreras que prometen mucha
igualdad y elevadas désis de
emocion. Las pruebas se ce-
lebraran en diez ciudades, de
forma paralela ala Férmula E
y con coches disefiados y fabri-
cados por el equipo de opera-
ciones de vehiculos especiales
de Jaguar Land Rover (SVO).
Los 20 pilotos que se apunten
aesta innovadora competicién

DESDE CHINA Y CON TECNOLOGIA PREMIUM

A 20 unidades del i-Pace, practicamente de serie, compondrén la
parrilla de salida del 'Jaguar i-Pace eTrophy' a lo largo de diez carreras.

dispondran de soporte técnico
profesional en lo que a prepa-
racion del coche, ingenieria de
datos, logistica o neumaticos
se refiere. Jaguar no ha dado
a conocer especificaciones téc-
nicas de los coches ni el coste

de una temporada completa,
pero sabemos que cada carre-
ra, que tendra un piloto VIP in-
vitado, durara 30 minutos. La
potencia de los i-Pace de ca-
rreras podria rondar los 500
caballos.

VOLKSWAGEN SEDRIC
EL ROBO-TAXI DEL FUTURO

Los fabricantes chinos se esmeran en producir modelos muy parecidos a los
mejores exponentes europeos. Asi, la marca Wey, division de vehiculos pre-
miumdel potente grupo Great Wall Motors, llevd a Francfort desde el Salénde
Shanghaieste VV7s,conunaspecto
muy similar al que, por ejemplo,
ofrece el Jaguar F-Pace.
™. Peroel Wey \/V7ssor-
prende por su calidad
% Vsutecnologia avan-
zada, con faros Full
LED, pantalla digital
configurable de 12,3
pulgadas, asistentes
deseguridad detodo
tipo.. Y semuevegra-
cias a una mecanica
20 Turbode 235CV.
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\lolkswagen tiene desde hace meses a un equipo de ingenieros y disefiadores
trabajando sobre una linea de modelos que funcionaran con un Nivel 5 de
conduccién autdnoma. Se trata de la familia Sedric, de la que, de momento,
tan sélo conocemos al modelo que representa lo que podrian ser los taxis del
futuro. Unvehiculo sin volante ni pedales que transportaria a cuatro pasajeros
consu equipaje por una gran ciudad siguiendo las coordenadas establecidas.
La marca alemana trabaja también en vehiculos de uso personal.

Mercedes EQA Concept y Mercedes-AMG
Project ONE Concept
Eléctrico o hibrido enchufable de hasta 1.000 CV

Mercedes ha echado el resto en el Salén de Francfort, con un despliegue imponente de fuerzay
atrevimiento. Su Project ONE Concept, con 1.000 caballos, anticipa la estrategia hibrida de la marca.

Si hubo una novedad que
atrajo la atencién de todas 'y
cada una de las personas que
pasaron por la muestra ale-
mana, esa estaba sin duda en
el stand de Mercedes-Benz y
su nombre era Project ONE
Concept. Este auténtico For-
mula 1 de calle era como un
homenaje a los continuos éxi-
tos de la marca germana en
la Férmula 1, pero también
al 50 cumpleafios de AMG.
Formula 1 de calle porque
sus aspecto y sus caracteris-
ticas son para volverse loco,
sobre todo por su sofisticado
modo de propulsién hibrido
enchufable, que consta de un
motor de gasolina sobreali-
mentado y cuatro propulso-
res eléctricos.
La mecanica térmica es un
V6 de 1,6 litros de ci-
lindrada dotado

» A El AMG Project ONE es
una especie de Férmula
1de calle, con cuatro
motores eléctricos y
un V6 de gasolina que
proporcionan una .
enciade1000
los v a&;_ =

0S

yeccidén directa. Uno de los
motores eléctricos se integra
en el turbo y otro esta unido
al cigiiefial, mientras que los
dos restantes son los encar-
gados de mover las ruedas
delanteras. Esta disposicién
de los motores eléctricos per-
mite hablar de un deportivo
de traccion total. El Project
ONE de Mercedes-AMG re-
curre a soluciones muy in-
teresantes para lograr un
rendimiento excepcional. Es
el caso del turbo eléctrico, en-
cargado de que el tiempo de
respuesta sea inmediato, sin
los habituales vacios de po-
tencia propios de este tipo de
sobrealimentacion. Como el
Project ONE Concept cuenta
con tecnologia hibrida enchu-
fable, el coche puede recorrer
hasta 25 kilémetros en mo-
do exclusivamente eléctrico.
Y cuando se pisa el acelera-
dor sin contemplaciones, los
= 1.000 caballos, cana-

[ lizados a través de
\ un cambio au-
| tomatico de 8

| relaciones, per-
| miten al Merce-

4V ElEQAavanzala
siguiente generacion
delaClase A, que
dificilmente tendré una
versién de tres puertas.

A Al ser un modelo eléctrico, el EQA no necesita tanta refrigeracion, por
lo que su parrilla central es un panel que puede cambiar de color.

salvaje acelerar de 0 a 200
km/h en menos de 6 segun-
dos y superar los 350 km/h.
Ademads de esta fiera, la
firma de la estrella presenta-
ba en Francfort el EQA Con-
cept, un compacto eléctrico
que adelanta lo que sera el
disefio del futuro Clase A, y
proporciona también una li-
gera idea de como seran sus

eléctricos en el futuro. Re-
cordemos que la estrategia
de Mercedes pasa por tener
diez modelos cien por cien
eléctricos en el mercado de
aqui a 2022. Con 272 caba-
llos , traccién total y 400 kilo-
metros reales de autonomia,
el EQA Concept deja claro lo
ambicioso del proyecto eléc-
trico de la casa teutona.
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¥V Elvehiculo es totalmente
eléctricoy cuenta con una
conduccién auténoma Nivel 4, de

» Renault Symbioz

Coche fuera, habitacion en casa

Este proyecto nos sitUa en un escenario de movilidad

en el afio 2030. Consta de un vehiculo totalmente

auténomoy eléctrico que se integrara perfectamente
en nuestra casa, hasta el punto de convertirse en una

habitacién mas y compartir la energia.

Renault sorprendié a todos
con este atrevido proyecto
Symbioz, que consta de un
vehiculo totalmente auténo-
mo, conectado y eléctrico que
se intregra perfectamente en
nuestra casa cuando no nos
desplazamos en él.

El vehiculo en cuestiéon
mide 4,70 metros, esta cons-
truido en fibra de carbono y
se desplaza de manera eléc-
trica gracias a dos motores
que erogan 680 CV de poten-
cia. Su autonomia alcanza
los 500 kilémetros. La aper-
tura de las puertas se produ-
ce de manera antagonica por
debajo, mientras que la parte
superior, acristalada, se abre
hacia arriba. No hay pilar B,
aspecto que repercute en una
habitabilidad y un acceso so-
bresalientes.

Elinterior es lo mas pareci-
do a una sala de estar. Cuan-
do se apuesta por el modo
de conduccién auténoma la
columna de la direccién y el
volante desaparecen, y los
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asientos se convierten en si-
llones. Ast, los ocupantes pue-
den charlar, leer o disfrutar
de una pantalla de ultra alta
definicion de 80 centimetros
de ancho. Cada cinturén de
seguridad porta una pequeila
pantalla tactil para gestionar
diversas funciones, como la
climatizacioén o el equipo de
sonido, por ejemplo. El vehi-
culo goza de un Nivel 4, entre
los cinco establecidos actual-
mente para catalogar la con-
duccién auténoma.

El conductor puede elegir
un modo Classic, otro Dyna-
mic y un tltimo AD (Autono-
mous Driving) que le libera de
conducir. Asi podremos disfru-
tar del autémovil conduciendo
o sencillamente transportan-
donos. Cuando llegamos a
casa existe la posibilidad de
compartir la energia a través
de una red eléctrica avanza-
da y utilizar el vehiculo como
una habitacién mas, porque
se integra perfectamente con
el resto de la vivienda.

.. A |
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i

los cinco grados establecidos.

<A Cuando llegamos
acasa el vehiculo se

integra perfectamente,
convirtiéndose en

una habitacién mas.
Incluso se puede

- compartir energia
- eléctricaconun flujo
- __ permitido en ambos
" sentidos.

4V Laapertura
de puertas resulta
sencillamente
espectacular. El
acceso es ideal.

» Renault Mégane R.S.
Otro gallo de pelea

El nuevo compacto deportivo presume de 280 CV,
introduce la tecnologia 4Control de cuatro ruedas
directrices y presenta dos tipos de chasis. A finales
de 2018 debutara la versién Trophy, con 300 CV.

Lo hemos seguido en su evo-
lucién y por fin conocemos
su puesta en escena. Y no
defrauda. El alma de este
vehiculo es un propulsor 1.8
turboalimentado con 280
CV que se asocia, por pri-
mera vez, tanto a un cambio
manual como a una trans-
mision de doble embrague
EDC que afiade la funcién
Launch Control, en ambos
casos con seis relaciones. Es-
tard disponible en diciembre
de este afio. Los que quieran
mads, a finales de 2018 dis-
pondran de la version Tro-
phy, ya con 300 CV.

Uno de los aspectos mas
relevantes del Mégane RS
con respecto a sus competi-
dores es contar con un siste-
ma de direccién a las cuatro
ruedas 4Control, que le otor-
ga una dinamica mas agil en
curvas cerradas.

También dispone de dos
tipos de chasis diferencia-
dos con ajustes especificos

en muelles, amortiguadores
y barras estabilizadoras. El
primero se denomina Sport
y el segundo, Cup, que se
desmarca con una puesta a
punto mas deportiva gracias
a un diferencial Torsen de
deslizamiento limitado que

mejora la motricidad y la ve-
locidad en el paso por curva.
Los frenos son Brembo.

Su disefio pone tierra de
por medio con respecto al
resto de la gama, al incorpo-
rar soluciones aerodinamicas
heredadas del mundo de la
competicién. Se han ensan-
chado las vias y pasos de rue-
das hasta 60 milimetros.

» Dacia Duster

Rudo por fuerg, refinado por dentro

Al cambio de aspecto exterior se suma un interior totalmente redisefiado, mas

» V¥ Elcambio
puede ser manual
0 automatico, y el

i
sistema Multi-Sense - %
ofrece cinco modos P.QT R
de conduccién. e - r % A
— /A '

so la vista. Ademas, cambia
la consola central y el volan-
te, y hay mas espacio en los
huecos repartidos por el in-
terior. Los asientos son mas
evolventes y gozan de mas

moderno, funcional y confortable. Y ahora también esta mejor equipado. regulaciones.

En el dltimo ntimero ya habia-
mos desvelado la imagen ex-
terior del nuevo Daster, que
hace gala de un disefio mas
cuidado y trabajado, pero sin
ceder puntos en aspectos co-
mo la robustez y sus cualida-
des 'off road'. En esta ocasion
nos centramos en su habita-
culo, totalmente redisefiado,
mas practico y confortable en
el uso diario, y rematado con
nuevos mandos y asientos.
El salpicadero es mas verti-
caly se ha elevado la posicion
de la pantalla central Media-
Nav Evolution, antes ubica-
da en una posicion muy baja
que obligaba bajar en exce-

<A ElDuster renueva suimagen
exterior e interior. Conserva las
variantes de traccion 4x2y 4x4.

El equipamiento contempla
ahora un sistema de camaras
multivista, climatizador auto-
matico, alerta de dngulo muer-
toy tarjeta manos libres.

| moTor1e ER
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»Land Rover
Discovery SVX
El extremo de la gama

Incrementa considerablemente la capacidad
'off road' y apuesta por un propulsor 5.0 V8 que
eroga 525 CV de potencia. Sera el primer Land
Rover fabricado en el centro técnico de SVO.

Serd construido en 2018
practicamente de manera
artesanal en el centro técni-
co SVO, aunque los amantes
del todoterreno tienen moti-
VoS extra para estar conten-
tos, ya que este modelo sera
el que goce de mejores cuali-
dad 'off road' de la gama.

El Discovery SVX mejora
los angulos de ataque, sali-
day ventral gracias a su ma-
yor altura respecto al suelo,
aspecto que consigue gra-
cias a las modificaciones
introducidas en la suspen-
sién neumadtica, con unos
amortiguadores de mayor
recorrido y unos pivotes re-
visados. También monta
unos neumaticos mas gene-
rosos 275/55 R20 GoodYear
Wrangler.

Este vehiculo equipa un
bloqueo central del diferen-
cial activo y trasero elec-
trénico que trabajan con el
avanzado sistema Terra-
in Response 2, que permite
afrontar diferentes superfi-
cies. Como novedad incor-
pora un Control Antivuelco
Activo Hidraulico que pro-
porciona una mayor articula-
cién de los ejes, potenciando
la conduccién 'off road' y me-
jorando la dindmica.

Este espectacular mode-
lo, que se ubicara en lo mas
alto de la gama, sélo esta-
ra disponible con un poten-
te motor de gasolina 5.0 V8
sobrealimentado que eroga
525 CV. Su estética se rema-
ta con el exclusivo acabado
satinado Tectonic Grey.

» Suzuki Swift Sport
Pequeno en tamano,
enNorme en sensaciones

Su agresivo disefio se apoya sobre una
avanzada plataformay un nuevo motor 1.4

turboalimentado que eroga 140 caballos.

Pequefio en tamafio, enor-
me en sensaciones. Este es el
simple resumen que se pue-
de aplicar al esperado Swift
Sport, modelo que se ha he-
cho esperar. Su disefio exte-
rior ya desvela su caracter,
con su gran parrilla hexago-
nal, la doble salida de esca-
pe, el difusor trasero o las
exclusivas llantas de 17 pul-
gadas. Es 40 milimetros mas
ancho y 15 mads bajo que el
modelo que sustituye.

Se ha puesto especial in-
terés en incrementar la ri-
gidez torsional y rebajar el
peso total hasta los 970 ki-
los, 80 menos que la gene-
racion anterior. Asimismo
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V» ElDiscovery SVX
goza de una mayor
altura respecto al
sueloy se convierte
enelmodelodela
gama con mejores
cualidades 'off road'.
El motor eroga 525
CV de potencia.

llado en exclusiva para este
modelo. Bajo el capé monta
un propulsor 1.4 Boosterjet
turboalimentado de gasolina
que arroja una potencia de
140 caballos, y que se asocia
auna transmisién manual de
seis relaciones, también resi-

V¥ » Este nuevo GTI'de bolsillo'
resulta espectacular por dentroy
por fuera. Podria ser una realidad
durante la primavera del préximo
ano.

se ha incrementado la es-
tabilidad y la respuesta di-
namica gracias al trabajo
realizado en la suspension,
con un eje trasero desarro-

vada y reforzada para la
ocasion.

En su dotacién contem-
pla una frenada auténoma
de emergencia o una aler-
ta de cambio de carril.

Toyota Land Cruiser y Toyota C-HR Hy-Power
Actualizacion del TT v personalizacion del SUV

El veterano todoterreno se somete a una profunda actualizacién que salpica a suimageny al
equipamiento, mientras que el C-HR muestra un prototipo con un fuerte impacto visual.

Dos modelos fueron los gran-
des protagonitas en el stand
de Toyota. Por un lado el ve-
terano Land Cruiser ha si-
do renovado con un estilo
exterior mas moderno y un
interior mas sofisticado y re-
matado con mayor calidad,
con detalles como asientos
delanteros ventilados.

Este ilustre todoterreno
'de verdad' ha crecido has-
ta los 4,84 metros —4,57 en
la version tres puertas—y si-

V¥ » ElC-HR Hy-Power presume de un
disefio mas llamativo y monta un sistema
hibrido méas potente que el actual de 122 CV.

TOYOTA YARIS GRMN
VERSION DEFINITIVA DE LA PEQUENA 'BOMBA'

gue presumiendo de unas
cualidades todoterreno en-
vidiables. El propulsor que
monta es un diésel 2.8 D-4D
que ofrece 177 caballos de
potencia y se asocia a una
transmisién manual o auto-
matica, ambas de seis rela-
ciones.

También se ha mejorado
la seguridad. Las versiones
con caja automatica incorpo-
ran de serie el Toyota Safe-
ty Sense, que contempla un

Ya lo vimos a comienzos de afio en el Salon de Ginebra, pero ha sido en
Francfort donde hemos conocido el modelo que finalmente llegard a la
produccién a finales de este mismo afio. Desarrollado en Nurburgring,
porta un motor 1.8 sobrealimentado por compresor que rinde 212 CV, con
el que alcanza una velocidad méxima limitada a 230 km/h. Esta equipa-
do con un diferencial de deslizamiento limitado. Sélo se fabricaran 400
unidades para el mercado europeo, con un precio de 29.900 euros.

sistema precolision, control
de crucero adaptativo, alerta
de cambio de carril y luces de
carretera inteligentes.
Aprovechando el éxito del
C-HR, Toyota mostr? el pro-
totipo Hy-Power, desarrolla-

<A ElToyota
Land Cruiser
harenovado
totalmente su

. imagen exterior
e interior. Sigue
contando con
carrocerias de
tresy cinco
puertas, aumenta
eltamafioen
60 milimetrosy
serodea deun
equipamiento
tecnoldgico
més avanzado
en materia de
seguridad.

do por el centro europeo de
disefio, que presume de una
terminacién mas personal
y apetecible e incorpora un
sistema hibrido mas poten-
te, aunque no se desvelaran
mas datos hasta 2018.

TOYOTA HILUX 'INVINCIBLE 50'
HOMENAJE AL MEDIO SIGLO DE DOMINIO PICK-UP

Cincuenta afos de historia y mas de 18 millones de unidades vendidas en
180 paises convierten al Toyota Hilux en el pick-up lider a nivel mundial.
Y para celebrar fecha y éxito, la marca japonesa presentd este especta-
cular 'show car', que se rodea de una serie de accesorios personalizados
que incrementan su atractivo. Asi, las barras antivuelco se rematan en
negro, monta llantas exclusivas de 18 pulgadas y la 'bafiera’ de carga se
protege con una cobertura plastica, entre otros detalles.

| moTOR16 EA
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Unaopcion solida

Pedro Martin || pmartin@motori6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Nunca hablo de estética, por-
que es un terreno muy perso-
nal, pero si me refiero a veces
alo que 'noto' durante los sie-
te dias que suelen durar nues-
tras pruebas. Y diré que con el
nuevo Rio he pasado bastante
desapercibido, probablemen-
te porque su imagen es con-
tinuista respecto al modelo
anterior. Eso no es ni malo ni
bueno, aunque podria condu-
cir a algunos a cuestionarse si
este Rio es nuevo o se trata s6-
lo de una profunda remodela-
cién. Ylarespuesta es nuevo'.
De arriba abajo.

De hecho, hasta la plata-
forma es nueva —contribuye

La cuarta generacion del Rio lleva ya unos
meses a la venta, con una gama inicial donde
destaca el tricilindrico T-GDi de un litroy 100
caballos. Suficiente para casi todo,y conun
consumo moderado, aunque un cambio de
desarrollos mas cortos le sentaria bien. En
amplitud y tecnologia, el progreso se aprecia.

a mejorar la rigidez y a alige-
rar el conjunto—, aunque las
dimensiones son parecidas a
las del Rio precedente: misma
anchura, 15 milimetros mas
de longitud, 10 més de dis-
tancia entre ejes y 5 menos de
altura. Pero se han redistribui-
do'los voladizos, de modo que
crece el delantero, para alar-

gar el cap0, y se acorta un po-
co el trasero. Asi las cosas, si
ponemos el nuevo junto a su
antecesor si se aprecia mas la
evolucion, que da como resul-
tado un coche mas 'plantado’
sobre el asfaltoy conla luneta
posterior mds vertical.

~Lo que si nos parece me-
ritorio es que con una talla

KIA RIO.T.FO T-GDI 100 DRIVE =

———————

exterior tan similar se haya
progresado tanto en el inte-
rior, pues el maletero anun-
cia 325 litros, frente a los 288
anteriores. No es el mas gran-
de de su clase, pero esta entre
los mejores utilitarios a la ho-
ra de cargar equipaje. Y el es-
pacio para pasajeros también
es notable, destacando por el
equilibrio de todas las cotas:
altura muy generosa delante
y detrés, anchura correcta en
la segunda fila para acomodar
a dos adultos, suficiente hue-
co para piernas... Tampoco es
la referencia de su clase, pero
no desmerece.

Ademas, el disefo del ha-
bitaculo se ha modernizado,
destacando la pantalla 'flotan-
te' de 7 pulgadas que preside

A Con 'T'de turboy 'GDI' como
sinénimo de inyeccién directa de
gasolina. Y en breve, con 120 CV.

el salpicadero —con navega-
dor en la version intermedia
Drive probada- o la botonera
en la consola, que incluye los
mandos de climatizacion. Y si
la ergonomia del anterior Rio
ya era buena, ahora mejora

porque se orienta levemente

T

_ LACLAVE

S i solo pensamos usar
nuestro Rio en ciudad,
puede que el motor de ga-
solina de 84 CV sea buena

alternativa; y si pensamos
en enormes kilometrajes
anuales por carretera, la
opcion diésel no es mala.
Pero si buscamos un ‘chico
para todo', el T-GDide 100
caballos esideal poragrado,
prestaciones y consumo.

el cuadro de mandos hacia el
conductor. Buena visibilidad
en todas direcciones —el pilar
trasero es 15 milimetros mas
estrecho que antes—, asientos
cémodos, abundantes huecos
para colocar cosas... Un coche
comodo para el diaadfa.

A —

PRECIO

17.500 €

NUESTRAS ESTRELLAS
ﬂ EMISIONES e .
DE CO;: PRESTACIONES e
g9 SRR =
G/KM CONSUMO sk %k %k
PRECIO Rk

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Precio con descuento:
14.463 euros. Garantia
de 7 afios. Amplitud.
Motor agradable y
enérgico. Equipamiento.

Cambio: cinco marchas
y desarrollos largos.
Recuperaciones lentas.
Neumaticos algo justos.
Tambores traseros.

Y cumple por calidad en
lineas generales, pues aun-
que los plasticos duros abun-
dan —sélo es mullida la tapa
del cofre central-, éstos dan
sensacion de robustez y no se
detectan rebabas o desajus-
tes. Pero nos gustaria que la

alfombra del maletero trans-
mitiera mas refinamiento’y no
se descolocara; o que los faros
~hay luces antiniebla con fun-
cién de iluminacion en curva—
fuesen mas potentes.

Decir, en este sentido, que
el acabado Drive ya ofrece un
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A Buen maletero: 325 litros, que se amplian
a 980 abatiendo el respaldo 60:40.Y
debajo, rueda de repuesto de emergencia. El
motor T-GDi es una de las virtudes del Rio.

» El motor de gasolina de 100 CV se combina con los acabados Conc

L

ept, Drive y Tech, y el nivel intermedio, aqui probado, ya ofrece un equipamiento

generoso. La terminacién es buena, salvo algin detalle, y la amplitud es correcta, pues cuatro adultos caben bien. Detrés no hay aireadores ajustables.

generoso equipamiento de se-
rie, con ocho airbag, ayuda al
arranque en cuesta, camara
de vision posterior, sensores
de parking traseros, climatiza-
dor automatico o rueda de re-
puesto, entre otros elementos,
y que las opciones son pocas
pero interesantes y asequibles:
la consabida pintura metaliza-
da y un paquete -600 euros—
con asistentes de conduccion
tan atractivos como la alerta
de colisién —también detecta a
los peatones— con frenada de
emergencia automatica.

Pero si queremos tener un
coche 'pint6n' habra que apun-
tar al nivel Tech —1.100 euros
extra—, pues ademas de incluir
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de serie el citado paquete de
seguridad trae neumaticos
205/45 R17 que insuflan de-
portividad a su imagen. Ade-
mas de aportar otras mejoras
al tener mds goma en contac-
to con el asfalto: frenada, mas
agarre en el paso por curva...
Nos ponemos en marcha
con el Rio 1.0 T-GDi de 100
caballos —el proximo afio lle-
ga el de 120-y, para empe-
zar, notamos que apenas se
aprecia su condicidn tricilin-
drica. No vibra ni suena mal,
y s6lo si aceleramos fuerte
desde baja velocidad percibi-
remos ese sonido caracterfs-
tico de los tres en linea. A sélo
1.500 vueltas ya disfrutamos

A Parecido al anterior y con dimensiones casi calcadas: 10 milimetros
mas de distancia entre gjes, 15 de longitud extra y 10 menos de altura.

del par maximo, y ese valor
de 17,6 mkg —-mas o menos
lo que daba un motor 1.8 sin
turbo- se mantiene constante
hasta 4.000 vueltas. De hecho,

a sélo 4.500 rpm ya aparecen
al completo los 100 CV de po-
tencia, de manera que no ha-
ce falta apurar marchas para
percibir empuje. Quizas por

TODOAMANO

esa buena respuesta a regime-
nes bajos y medios, en Kia han
recurrido a un cambio de sélo
cinco marchas y, peor atin, de
desarrollos largos: 43,2 km/h
por cada 1.000 rpm en quinta.
En segunda podemos rebasar
los 100 km/h, y los 160 km/h
en tercera, lo cual nos pare-
ce una exageracion y se tra-
duce en recuperaciones mas
pobres de las esperadas. Por
ejemplo, 10,1 segundos pa-
ra pasar de 80 a 120 km/h en
cuarta y 15,3 para ejecutar la
operacion en quinta. Y es que
el nuevo Seat Ibiza con motor
1.0 TSI de 95 CV -también tri-
cilindrico- solventa ese paso
de 80a120en8,2y10,8 se-

gundos, respectivamente. Una
diferencia abismal.

Lo que sucede es que este
Rio 1.0 T-GDi, pese a no ser
un plusmarquista en los ade-
lantamientos, vapulea a su
hermano con motor 1.25 de
gasolina, que con sus 84 CV,
y sin turbo, requiere 16,4 se-
gundos en el paso de 80a 120
km/h en cuarta, y nada menos
que 24,8 usando la quinta.

Ademas, nuestro protago-
nista si ha mostrado brio en
las arrancadas desde parado,
mejorando incluso los valores
oficiales: Kia anuncia 10,7 se-
gundos para acelerar de 0 a
100 km/h y le hemos medido
medio segundo menos, lo que

AV Camara trasera y navegador son de
serie, y el Advanced Driving Assistance —600
euros— suma alerta de colisién con frenada

Ll

demuestra que energia... hay.
Con unos desarrollos més cor-
tos, creemos que la mejora en
carretera seria espectacular.
No obstante, la combina-
cién de un motor con buena
respuesta en los regimenes de
giro mas usados y una trans-
mision de personalidad 'aho-
rradora’' tiene ventajas en
forma de bajo consumo, y los
6,61/100 km de media real re-
gistrados en nuestro recorri-
do estan bastante bien. Con el
afiadido de un depdsito que
crece: 45 litros, frente a los 43
de su antecesor. Y ojo, porque
gasta bastante menos que su
hermano de 84 CV, al que me-
dimos 7,2 litros en ese test.

automaética y asistente de cambio de carril.

+W 660k

Aviso chooue Fron

larde
Norm

Fronto

29t

A S6lo cambio manual,y de
cinco marchas. Ademas, los
desarrollos son un poco largos.

Para finalizar, hablemos del
comportamiento, que es noble
y seguro, aunque prima la fa-
cilidad de manejo o el confort
sobre la eficacia. Para nuestro
gusto, lo mejor es la direccion,
precisa y con sélo 2,6 vueltas
de volante entre topes, pero
los frenos sélo nos parecen
correctos —equipa tambores
traseros y ha necesitado 56,4
metros para detenerse desde
120 km/h-, y la combinacién
de unos neumaticos algo es-
trechos —de ahi que recomen-
demos el acabado Tech—yuna
suspensién que peca de blan-
da le restan agilidad y depor-
tividad cuando avivamos el
ritmo en vias de montafa.
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FICHA TECNICA

KIARIO 2017 1.0 T-GDI 100 DRIVE

EQUIPAMIENTO

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

b & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

BANCO DE PRUEBAS

S

Gltinate e

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

KIARIO 1.0 T-GDI 100 CV FORD FIESTA 5P 1.0 ECOBOOST RENAULT CLIO LIMITED ENERGY | SEAT IBIZA1.0 ECO TSI95 CV
CONCEPT 100 CV TREND+ TCE90 REFERENCE PLUS
Precio 16.175 euros (13.392 con dto.) 17475 euros (15.075 con dto.) 15.730 euros (14.032 con dto.) 15.600 euros
Cilindrada 998 cc 999 cc 898 cc 999 cc
Potencia 100 CV /4500 rpm 100 CV / 4500-6.500 rpm 95CV/5.000 rpm 95CV/5.000-5.500 rpm
Parmaximo  |17.6 mkg /1.500-4.000 rpm 173 mkg /1.500-4.000 rpom 15,3 mkg / 2500 rpm 179 mkg /1.500-3.500 rpm
Cambio Manual, 5 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 517397431100 km 54/36/431/100 km 57741/ 4717100 km 58/4)/471/100 km
Emisiones 99 g/km CO2 97 g/km CO2 105 g/km CO2 106 g/km CO:2
Autonomia 1.046 kildmetros 976 kilometros 957 kilémetros 851 kildmetros
Vel.méxima |188 km/h 183 km/h 180 km/h 182 km/h
0al100km/h |10,7 segundos 10,5 segundos 12,2 segundos 10,9 segundos
Maletero 325/980 litros 303/ 984 litros 300 litros 355 /1165 litros
Dimensiones | 4.065/1.725/1450 mm 4.040/1735/1476 mm 4.062/1.731/1448 mm 4059 /1780 /1444 mm
Batalla 2580 mm 2493 mm 2589 mm 2.564 mm
Didmetro giro |10,2 metros 10,05 metros 10,6 10,6 metros
Deposito comb. | 45 litros 42 litros 45 litros 40 litros
Peso 1155 kilos 1163 kilos 1.082 kilos 1122 kilos

A favor

+

Con el descuento vigente es

el mas barato, y viene bien
equipado de serie. Ademas, tiene
un buen maletero y su motor de
100 caballos empuja con ganas
y gasta poco. Disfruta de una
garantia de 7 afos y su calidad
general es bastante buena.

La nueva generacion del Fiesta
acaba de iniciar su comercializacion.
Y sigue usando el motor EcoBoost,
gue con 100 CV —también lo hay con
125y 140 CV- empuja muy bieny
gasta poco a ritmos tranquilos. Muy
buen acabado, estupenda agilidad
en curva y equipo de serie completo.

El motor 0.9 TCe, de tres cilindros
como en los otros tres modelos
aqui reunidos, rinde ahora un poco
mas: 95 CV.Y el Clio destaca por
su agrado general de marcha,

su confort y su seguridad. EL
maletero es correcto y el precio, con
descuento, uno de los més bajos.

Como el Fiesta, el Ibiza es un
recién llegado, y eso puede atraer
a quienes gustan de comprar 'lo
Ultimo'. Es mucho mas ancho que
su rivales —dentro se nota—, tiene
el mejor maletero y goza de una
'pisada’ de coche grande. Y su
conjunto motor/cambio lo borda.

En contra
|

El acabado Concept, como el
Drive de la prueba, usa gomas
185/65 RI15, algo justas para un
modelo de sus prestaciones. Y los
desarrollos del cambio, largos, le
penalizan a la hora de recuperar
velocidad. Frenos traseros de

tambory suspension algo blanda.

El motor del Fiesta es sensible al
estilo de conduccién, y puede llegara
gastar mas que sus rivales. Ademas,
no ha habido un progreso notorio en
cuanto a ampitud interior —salvo en
el maletero, que anuncia 303 litros—,
y se nota que tiene la distancia entre
ejes mas corta de los cuatro coches.

Aunque por potencia se acerca al
Rio T-GDi, la menor cilindrada del
motor TCe se deja sentir en su par
méximo, poco contundente y que
se logra a mayor régimen. Ademds,
el gasto real es superior al de sus
rivales. El maletero tiene 300 litros:
bien... pero es el mas pequefio.

Gasta més o menos lo mismo
queel Clioen la practica, y eso
significa que consume mas que el
Rio. Y su depdsito es pequerio: 40
litros. E precio, una vez aplicados
los descuentos a los cuatro, es el
mas elevado. Y el equipo de serie,
aunque razonable, no es brillante.

L DETALLE

MOTOR 1.0 T-GDI 100 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 18BKM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables v 400 m salida parada 174
P - p
’;’ de Gl|2dr0jg valvulas 3;” linea /12 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 33
Cflste(jmz top/tart 9;8 Pantalla tactil de 7pulgadas | A De 0100 km/h (oficial) 10.2(107)
Alllm rat a,(,c'c') T Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 170
imentacion nyeccion directa -
dey gasoling, Regulador/limitador de velocidad | A RECUPERACION (en segundos)
turbocompresor e Respaldo trasero abatible 60:40 | A 400 mdesde 40 km/h en 48 191
intercooler Navegador 1.0y servicios TomTom | A 400 m desde 40 km/h en 52 21
Potencia maxima (CV/rpm) | 100/4.500 Asientos delanteros calefactables v
L. a
Par méximo (mkg/rpm) 17,6 /1.500-4.000 Retrovisores eléctricos y térmicos | A 1000 m desde 40 km/h en 42 349
TRANSMlSlON Sensores de Darking traseros A 1.000 m desde 40 km/h en 52 41,2
Traccion Delantera Faros LED v
‘ . De 80 a120 km/hen 42 10,1
Caja de cambios Manual, 5 vel. Faros antiniebla con luzde gio | A SOkvhen 52
Desarrollo final 432 — ”» De80al20km/hen 52 153
Climatizador automatico A
km/h a1.000 rpm Sl q dosd quccic
DIRECCIGN Y FRENOS elector de modos de conduccion v Error de velocimetro a 100 km/h +3%
- SEGURIDAD
Sisterna Cremallera, con : -
asistencia eléctrica | AVis0 delanlgulo muert? v CONSUMOS
Vueltas de volante 26| Reconocimiento de senales v TS
E)ejr,]tre :op;s) o = Alerta cambio involuntario carril EN CIUDAD
ametro de giro (m ! i -
: - el - Alerta por cansancio v A 219 km/h de promedio 6,8
Frenos. Sistema Discos vent. 280 mm Airbag frontales delanteros A EN CARRETERA
(Del./Tras.) / Tambores A -

_ irbag rodilla para conductor v A 90 km/h de crucero 55
SUSPENSION - :
Delantera Airbag laterales delanteros A Conduccion dindmica 85
Independiente en subchasis de tipo McPherson, con Airbag laterales traseros v EN AUTOPISTA

muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Airbag de cortina del./tras. A A120 km/h de crucero 63
Trasera ‘ o Alerta de colision frontal A140 km/h de crucero 77
Semrmdepend\egte dde eje togmonat, cog{r’nuglles, Frenada emergendia baja veladidad Consurmo medio /100 k.
FUEDAS amortiguadores y barra establlizadora. 41" 2fico trasero cruzado v gﬁ%fﬁ;f?gogecgfr%é?;/)o urbano; 50% 66
NeUATICos 185/65R15 (Cadmara de vision trasera A AUTONOMIA MEDIA
Varca Michelin Ayuda al arranque en peﬂdientel A Kilémetros recorridos 681
PESOS Y CAPACIDADES Rueda de repuestode emergencia | A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1155 Control presién neumaticos A Ciclo urbano 5]
Capacidad del depésito (1) 45 Control de traccion y estabilidad | A cho ex‘traurbano 39
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 1,55 | Anclajes Isofix para sillas A Ciclo mixto 43
NUmera de plazas 5 Espejo interior antideslumbrante v FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
% BP Ultimate con tecnologia KNt pRtpsne s i SO ) P71
X a o ke
AETIUE tE ﬁEI hagta 56 Km de mantenimiento de carril y asistente de colision frontal m T4Tm.
mﬂ-mébr}smm_ » con frenado automatico de emergencia): 600. al00kmvh L] seg. #o
i NN g M.
i 34 seg.

|

1.518 /1.524 mm

1.255 mm tras.

P =

| 1725mm

.......

2.580 mm

4.065mm

(A) Altura al techo delante
980 mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.095/860 mm

(C) Altura al techo detrés
935mm

(D) Espacio piernas (max-min)
805/565mm

wuw oyL

SRR R
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB

90d8
80d8

10dB

60dB

'50dB

40d8
30dB
2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

El voToRr1e

Lagamaiinicial del nuevo Riono
contempla la transmisién au-
tomatica para ninguna de las
motorizaciones ya disponibles:
engasolina, el 1.25CVVT de 84
CVyel1.0 T-GDide 100 CV aqui
probado; y endiésel, el 1.4 CRDi
WGT con potencias de 77y 90
CV.Peroenel segundo semestre
de 2018 se sumara a la oferta el
1.0 T-GDi en su versién 'pseudo-
deportiva' de 120 CV,y en ese
caso sipodremos elegirentre el
cambio manual —de seis mar-
chas-y el automatico, que se-

EIDCT7,en 2018

ra el DCT7. Es decir, con doble
embrague, siete marchasy dos
posibilidades de uso: automati-
coy manual secuencial.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

RED DE POSVENTA

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
uso: 0,11 euros/km. Coste financiero:
0,36 euros/km. Coste km total: 0.47
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 326,77 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 483,61 euros/
ario con franquicia de 210 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
KIA

Kia Motors Iberia S.L. ¢/ Anabel Segura,
16, 28108. Alcobendas (Madrid)
TIf: 902 283285/ 91304 3190

122 puntos de asistencia en Esparia.
GARANTIA

7 arios 0150.000 kilémetros (los 3 pri-
meros arios, sin limite de kilometraje)

www.kia.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTORr16 EA
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Tengo amigos que enocasio-— E| mel _gr_cochéﬁ"'és el mas rapldd niel més_
eficiente, ni el mas ampuo ni el mejor eqUIpado

nes me preguntan qué coche

me comprarfa. Y uno de ellos;™"

desde hace afios;es'el Skoda
Scout. Y para explicarlo me
apoyo en el mundo del depor-
te. Digamos que no es el me-
jor velocista, no bate records
como fondista, ni destaca en
la maratén, tampoco lanza el
peso mas lejos, ni salta mas
que nadie, pero cuando se ha-

<o -_'_:..:o- g

8

Pension completa

IDSG

ni el mas asequible, ni... Cuando tienes un
vehiculo que sirve para casi todo, porque en

todos los frentes se desenvuelve de maravilla,
seguramente no serd el mejor, pero reconforta

mucho. Y ese es el caso del renovado Scout.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorlé.com Fotos: Bryan Jiménez

PRECIO

XXy ks NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

podio. Lo’ borda en la dura nE L

competida especialidad del’
decatlén, convirtiéndose en
el atleta mas completo.

Algo parecido ocurre con
el Skoda Scout. Es un vehi-
culo tan equilibrado en todos
los frentes que quizas no sea
el mejor en aspectos concre-
tos, pero al final sirve para ca-

DEBE MEJORAR

EMISIONES

DE COz:

158 6/km

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k k %k
ACABADO %k %k %k %
PRESTACIONES %k %k %k %k
CONFORT %k %k %k
SEGURIDAD %k k%
CONSUMO 5k %k %k
PRECIO %k %k k

Polivalencia de uso, con una
notable personalidad 'off
road'. Amplitud. Capacidad
del maletero. Prestaciones.
Tacto general agradable.

Ll Plaza central por tinel de

transmisién voluminoso.
Consumo en conduccion
dindmica. Tacto del cambio
DSG a baja velocidad.

MOTORI16 |

a dia como para las escapa-
das del fin de semana, su ma-
letero es sencillamente una
gozada, va bien sobre asfal-
to y, para colmo, hace mas
de lo que pueda parecer fue-
radeél

De entrada, el Scout mar-
ca territorio frente al Octa-
via Combi. Saca musculoy se
pone 'a salvo' mediante pro-
tecciones estratégicas en los
bajos y otras partes mas sen-
sibles, como el circuito de
frenos o el depdsito de com-
bustible. Ademas, incrementa
la altura libre al suelo 30 mi-
limetros para ejercer con mas

bien. Es ampllo confoﬁa_ble ;
- estd bien equipado y remata- -
do, es vélido tanto para el dfa

W LACLAVE

¥ gamoyo@motorlb.com

Sl marana me tuviera
que comprar un coche,
el Scout seria uno de mis
candidatos. Es un vehiculo
sinfisuras porque conun ta-
mafio bastante compacto
ofrece una habitabilidad y
unmaletero sorprendentes,
es confortable para el diaa
dia, dindmico en carretera
y no se arruga frente a los
retos 'off road". Redondo.

"&Iven@ra su lad‘o-‘bff ro‘adqr

la traccidn total, un elemento
'innegociable'.

Menos personahzacmn en-
contraremos en el interior, ya
que salvo por la presencia de
los logos, el resto es casi idén-
tico al resto de la familia. Eso
si, cuenta con detalles espe-
cificos que no se ven, como
los asientos con tecnologia
Thermo-Flux, dos veces mas
permeables al aire y a la hu-
medad.

Quizas la presentacion ge-
neral del habitdculo no sea un
derroche de imaginacién, pe-
ro todo estd en su sitio y bien
rematado. Lo mas chic es la
espectacular pantalla tactil
de 9,2 pulgadas, opcional,

_pone en juego, por supuesto, -

= '-:-'é.'.!‘;"h
hﬁ"w PRESTACIONES

LAS CIFRAS m_a.‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.8 TSI

Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1.798

Alimentacién Inyeccion directa e indirecta,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 180 CV/4.500-6.200

Par maximo/rpm 28,6 mkg/1.350-4.500

TRANSMISION

Traccion Total

(aja de cambios Automética de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

| amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 225/50R17
Marca ] Pirelli
CARROCERIA
= Peso en orden de marcha (kg) 1522
Largo/Ancho/Alto (mm) 4687/ 1814/ 1531
| (apacidad del maletero (1) 610/1.740
| (apacidad del depdsito (1) 55

8% VELOCIDAD MAXIMA | 216 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 156
De0a50km/h 2]
De 0100 km/h (oficial) 16(78)
Recorriendo (metros) 126

RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 14)

1000 mdesde 40 km/hen D 215

= DeB0al20km/henD 58
== Recorriendo (metros) 163
~ | Ermor de velocimetro a 100 km/h + 2%

= CONSUMOS

® ENCIUDAD

17100 km

A 240 km/h de promedio 85
EN CARRETERA

A90 km/h de crucero 6,
En conduccion dindmica N2
EN AUTOPISTA

AT20 km/h de crucero 15
A140 km/h de crucero 8,6
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 75
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos 3
CONSUMOS OFICIALES

(iclo urbano 83
(iclo extraurbano 59
(iclo mixto 68

& BP Ultimate con tecnologia
i hasta 56 Km
taje.
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SKODA SCOUT 1.8 TSI DSG

A La habitabilidad interior y la capacidad del maletero, que ofrece un volumen minimo de 610 litros, son dos

puntos clave de los que presume el Scout. El portén eléctrico es una opcidn que cuesta 385 euros.

que ofrece una gran resolu-
cién, aunque hay que limpiar-
la constantemente porque se
nota el polvo y las huellas de
los dedos.

En su segmento pocos mo-
delos pueden presumir de una
habitabilidad tan generosa, y
menos aun de un maletero
descomunal, con 610 litros de
capacidad minima que pasan
aser 1.740 en caso de maxima
necesidad. En cristiano: cabe
todo, incluso una rueda de re-
puesto sin sobreprecio, muy
aconsejable en este tipo de ve-
hiculos que no sélo se ganan el
pan sobre el asfalto.

Con la gasolina ganando
protagonismo dia a dia fren-
te al diésel, nos decantamos
por la versién 1.8 TSI de 180

MOTORI6 |

caballos, que lleva asociada
si o si el cambio DSG de seis
relaciones. Esta combinacion
agradard a cualquiera porque
resulta confortable en su uso

diario y da juego en el capi-
tulo de las prestaciones. Des-
de apenas 1.300 vueltas el
propulsor empuja, y a la ho-
ra de recuperar desde bajo

A Ladindmica del Scout es muy sélida sobre asfalto, pero sorprende
aun mas su capacidad 'off road'.

ADElsistema
dellamadade
emergencia es
una opcién sin
sobreprecio,
pero tiene que
ir ligada a otros
asistentes en
conectividad.

régimen, al hundir el pie en
el acelerador la recuperacion
pasa a ser una aceleracion si
fuera necesario por la funcién
'kick down'.

La traccién total se gestio-
na por medio de un embrague
multidisco tipo Haldex que
actua sobre el eje delantero,
conectando el trasero de ma-
nera automatica si es oportu-
no. En la transicién no te das
cuenta, pero si lo notas sobre
el terreno. En este sentido, el
Scout es un vehiculo agil y s6-
lido si afrontamos una con-
duccién alegre y dindmica. La
direccién es muy correcta y
las distancias de frenado re-
gistradas son de notable al-
to, como demuestran los 54
metros que necesita para de-

INTERIOR

tenerse por completo desde
120 km/h. Hasta ahora, salvo
por la mayor altura y las pro-
tecciones, podriamos estar re-

firiéndonos perfectamente a
un Octavia Combi 4x4. Au-
mentar la factura final 1.650
euros para adquirir el Scout

SEAT LEON X-PERIENCE
1.8 TSI4DRIVEDSG180 CV

Lleva el mismo motor,

cambioy plataforma que
el Scout, es el que menos
consume, ofrece un tacto

> SUS RIVALES

/
SUBARULEVORG 1.6 GT
AUT. SPORTPLUS170CV
Motor béxery traccion
simétrica como buen
Subaru. El cambio
automdtico es un variador

VWGOLF ALLTRACK1.8
TSI4MOTIONDSG180 CV

También monta el
propulsor, la transmision,
latracciéntotalyla
plataforma del Scout. Es

mas dindmico y resulta continuo. Es la opcién el més caro, pero viene

la opcién de precio mas menos 'campera’ de mejor equipadoy se
asequible. todas las comparadas. remata con mas esmero.
Precio 30.330€ | Precio 33.900€ | Precio 36.420 €
Maletero 589 litros | Maletero 522 litros | Maletero 605 litros
Consumo 6,51/100km | Consumo 6,91/100km | Consumo 6,71/100km
0al00km/h 12seg. | 0al00km/h 8.9seg. | 0al00km/h 1.8 seg.

trae consigo poder afrontar
nuevos retos en materia 'off
road'.

El Driving Mode Selec-
tion —opcién que cuesta 145
euros— nos permite disfrutar
de los habituales programas
de conduccién Eco, Normal,
Sport e Individual, pero en es-
te modelo afiade el modo Off
road, activo hasta 30 km/h y
que incorpora, también, un
util control de descensos.

Sin ser un todoterreno, es
increible comprobar las cua-
lidades del Scout fuera del
asfalto, superando cruces de
puentes, subidas, bajadas y
obstaculos con una facili-
dad pasmosa, porque man-
tiene la velocidad constante
sin que el conductor interven-

V A El asistente Drive Mode Selection es un
opcional que cuesta 145 euros. Ofrece varios
modos de conduccién, incluyendo uno Off road
que contempla el control de descensos.

Control de traccion

(ASR) desactivado.

ASE 220+
P

]

! 1538

A Elcambio DSG de doble
embrague tiene seis velocidades.

! Presenta funcién secuencial y un

programa Sport.

ga. La falta de lluvia nos im-
pidi6 comprobar su eficacia
sobre barro -lleva neumati-
cos de asfalto—, pero supera
retos que un conductor me-
dio nunca afrontara.

Siatodo eso afiadimos una
dotacién tecnoldgica revisada
al alza en esta ultima actuali-
zacién del modelo checo, con
elementos como la frenada
de emergencia que reconoce
también a peatones, una aler-
ta de vehiculos en el angulo
muerto, otra de trafico cruza-
do en la zaga o un asistente
para manejar remolques —por
cierto, puede remolcar hasta
dos toneladas—, amén de una
oferta multimedia de dltima
generacion, pues lo dicho, un
producto redondo.
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UN MES CON UN SEAT LEON DE GAS

SE VENDE AL MISMO PRECIO QUE ELLEON DE GASOLINA, POR LO QUE SE AHORRA DINERO DESDE EL PRIMER KILOMETRO

El futuro es eléctrico
y el presente, de gas

Sien tu casa utilizas gas natural para la calefacciény el agua caliente, ¢por qué no lo vas a utilizar
para el coche? Esa es la pregunta a la que responde Seat con su gama de modelos movidos por
gas natural comprimido GNC, y que tiene en el Leén ST 1.4 TGl su alternativa mas practica y eficaz.
Vamos a circular un mes con este coche para contaros la experiencia.

El Gas Natural Comprimido
GNC es el mismo gas que uti-
lizamos en casa, pero compri-
mido a menos de un 1% de su
volumen normal. Es un com-
bustible que utilizan en el
mundo mas de 20 millones de
vehiculos de todo tipo, y que
en Espafia mueve a un par-
que que ha aumentado mas
de un 133% respecto a 2016,
pues en la actualidad hay mas
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de 6.000 vehiculos animados
por GNC, de los que 1.700 son
vehiculos ligeros. Y también es
el gas que utiliza el Seat Le6n
ST 1.4 TGI con el que vamos
arecorrer un buen ntimero de
kilémetros durante un mes de
prueba en todo tipo de condi-
ciones y entornos. Los mo-
delos que combinan el gas
natural y la gasolina, alos que
Seat llama ‘hibridos’, reducen

las emisiones mas contami-
nantes, con un 85% menos de
NOx y un 25% menos de CO2.
Esto, ademas de beneficiar el
medio ambiente, les otorga el
distintivo ‘ECO’ de la Direcciéon
General de Trafico—ver recua-
dro-, tipificacion que les per-
mite circular libremente por la
ciudad todos los dias, ademas
de ventajas fiscales, descuen-
tos en peajes y aparcamientos,

o0 acceso a ciertos carriles VAO
con independencia del nime-
ro de ocupantes.

Pero, ademas, el Le6n ST
1.4 TGI ahorra combustible,
y por lo tanto mucho dinero,
incluso respecto a un modelo
diésel. De hecho, el Leén mo-
vido por GNC ahorra un 30%
en coste por kilémetro frente
a un Ledn diésel de potencia
equivalente, y un 50% frente

aun Ledn con motor de gaso-
lina también con 110 CV.

LAVERSION » SEAT
LEONST1.4 TGl

Exteriormente, el Le6n de gas
es exactamente igual que un
Ledn de gasolina, a diferencia
exclusivamente del logo TGI
usado en el primero. Y por
dentro tampoco hay excesivas
diferencias, aunque el cuadro
de instrumentos incorpora in-
formaciones especificas de los

== 20

G4l

Desde la salida

Calidad del GNC

1004

21.0c

1502 85.3

dep6sitos adicionales de gas,
con capacidad de 15 kilogra-
mos, y un ordenador de viaje
que calcula el consumo tan-
to de gas como de gasolina, la
calidad del gas empleado y la
autonomia.

No obstante, la diferencia
mas destacable entre un Le6n
TSI de gasolina y un Ledn TGI
movido por sistema bifuel es
el referido a la capacidad del
maletero. Y es que las bombo-
nas de gas, situadas bajo la zo-
na de carga, ocupan el espacio

S ¢ CUANTOSKILOMETROS SE PUEDE
- (ONDUCR CON20EUROS?

LEON ST 1.4 TGI 81 KW

.
- Q .- LEONST1.2TsI81KW ZEL R BT
/

- A . LEON ST1.6 TDI 81 KW 500 km <= -37%
/-..

805km

< ANTERIOR

1040 = FRY

AJUSTES

< A Elreloj de temperatura del refrigerante del
motor se sustituye en el Leén TGl por el medidor
de reserva de gas natural. Y el ordenador de
abordo afiade algunas informaciones relativas al

donde normalmente va alo-
jada la rueda de repuesto mi-
nimizada opcional, sustituida
en este caso por un kit de re-
paracion, de serie también en
el resto de la gama Ledn. En
cualquier caso, el maletero del
Ledn ST es el mas adecuado
para un sistema bifuel, ya que
ofrece mucho mas espacio, y
aunque los depésitos de gas
ocupen el hueco equivalente
a 105 litros, atin quedan 482
litros que permiten acomodar
sin problemas el equipaje de
toda una familia.

Pero hay otros cambios im-
portantes en el Leon TGI que
tienen que ver con los reali-
zados en la mecdanica para
permitir, indistintamente, la
utilizacion del gas y de la ga-
solina. Se trata del motor 1.4
TGI, cuya adaptacion para la
utilizacion de este carburante
se ha realizado con éxito en el
Centro Técnico de Martorell.
El motor 1.4 turboalimentado

depdsito de gas, como la calidad, la autonomia,
el consumo medio...

desarrolla una potenciade 110
caballos, que le permite alcan-
zar unas brillantes prestacio-
nes de 194 km/h de velocidad
maxima y una aceleracién de
0a 100 km/h en 11,0 segun-
dos, sblo 9 décimas mas de lo
que tarda su hermano con mo-
tor 1.2 TSI de idéntica poten-
cia. Su consumo es de s6lo 3,6
1/100 km, y sus emisiones son
tan reducidas —96 g/km en ca-
rroceria ST— que esta exento
del pago del impuesto de ma-
triculacién. Pero veamos qué
modificaciones se han reali-
zado en el motor para que el
Le6n TGI presuma de un fun-
cionamiento idéneo y una fia-
bilidad idéntica a la que ofrece
un motor movido por un com-
bustible tradicional. En pri-
mer lugar, los ingenieros del
Centro Técnico de Seat en
Martorell han recubierto los
segmentos de una aleacién de
niquel/cadmio ideal para me-
jorar el rozamiento. También
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UN MES CON UN SEAT LEON DE GAS

¢ES SEGURO EL GNC?

Si, tan seguro como los demas

En Seat son conscientes de que
muchos usuarios son reticentes
a la hora de adquirir un coche
movido por gas porque dudan
de la seguridad que proporcio-

A El circuito de gas dispone

de valvulas de seguridad que
dejan salir el gas a la atmasfera
en situaciones de calor
excesivo. Los dos depdsitos de
£aS SON MUy SEgUros.

na ese tipo de combustible.
Sin embargo, desde las mar-
cas que recurren a este siste-
ma alternativo de propulsiéon
quieren dejar claro que el GNC
proporciona la méxima segu-
ridad. En su estado natural, el
gas natural es inodoro. Pero
como medida de seguridad
para detectar posibles pérdi-
das o escapes, el gas natural
se perfuma para permitir una
facil deteccidn, incluso con
una concentracién en el aire
de sélo el 0,3 por ciento. Ade-
mas, para que se produzca
la combustién, mucho mas
dificil que con la gasolina,
es necesario entre un 5y un
15 por ciento de concentra-
cién en el aire. El GNC esta
almacenado a alta presiéon
—aproximadamente a 200
bares—, y tanto el depdsito
como los conductos estan
construidos y preparados
para soportar dicha presién.
Asimismo, el circuito dispone
de valvulas de seguridad que
se abren en una situacién de
excesivo calor, dejando salir
el gas a la atmésfera. Como
comparacion, esta evacuacion
nunca ocurre, por ejemplo, en
los vehiculos de gasolina o
diésel. Asimismo, los vehicu-
los equipados con tecnologia
GNC estan sujetos a los mis-
mos requisitos de seguridad
y ‘crash test’ que el resto de
los vehiculos, y obtienen los
mismos resultados.

A Alirlos depdsitos de gas alojados bajo el plano de carga, no se puede
optar por la rueda de repuesto, aungue ya es practica habitual sustituirla
por un kit. El maletero pierde 100 litros, pero el volumen llega casi a 500.

se ha aumentado la alzada de
las levas del arbol de admision
para que en la mezcla haya
mas aire; y, ademads, el turbo
cuenta con un compresor al-
g0 mas pequefio y con menor
inercia para ganar elasticidad
y empuje a bajo régimen. Con
todo, el conductor de un Leén

TGI que desconozca las carac-
teristicas del modelo que prue-
ba nunca sabria que conduce
un coche movido por gas por-
que hay diferencias minimas
en cuanto a rendimiento y una
menor sonoridad. Y el paso de
gas a gasolina se realiza de for-
ma automatica sin que al vo-

ELSEATLEONSTTGI CON LAS MISMAS VENTAJAS QUE UN HIBRIDO ENCHUFABLE

r-

ELECTRICOS (BEV)

GNE / GNL

eléctrico hibrido
enchufable (PHEV)
con una autonomia de
mas de 40 kildmetros
o vehiculos de pila de
combustible.

lante se aprecie la mas minima
alteracién.

Seat anuncia para su Ledn
ST TGI una autonomia oficial
de 430 kilémetros con los 15
kilogramos de gas, y de 940
con los 50 litros de su depdsi-
to de gasolina. Es decir, que
la autonomia total se dispa-
ra hasta los 1.370 kilémetros,
mientras que un Ledn de ga-
solina con potencia similar po-
driarecorrer 1.020 kilémetros,
y un TDI, 1.219 kilémetros.
Nosotros hemos comenzado

vehiculos propulsados
por gas natural (GNC
yGNL) o gas licuado
del petréleo (GLP).En
todo caso, deberan
cumplir los criterios de
la etiqueta C.

esta prueba larga del Le6n ST
TGI con un viaje a Barcelona
que nos ha salido por 22 euros
la ida y 23 la vuelta, utilizan-
do exclusivamente gas, pues
la generosa autonomia del de-
posito de 15 kilogramos nos
ha permitido repostar a 300
kilémetros de Madrid, en Za-
ragoza, aunque este itinerario
ofrece diferentes alternativas
con diversos puntos de re-
postaje. En este sentido, hay
que destacar como muy po-
sitivo que el navegador del

8 plazasy pesados,
gasolinay diésel,
matriculados desde
2014. Por tanto, los de
gasolina deben cumplir  gasolina deben cumplir
lanormaEuro 4,5y 6,y lanormaEuro3;yen
endiésel, la Euro 6.

Desde marzo de 2015, la Direccién General de Trafico esté clasificando y etiquetando los vehiculos por
su nivel de contaminacién. La clasificacién de los vehiculos deriva del Plan Nacional de Calidad del Aire
y Proteccién de la Atmdsfera 2013-2016 (Plan Aire), en el que se afirma gue tanto las particulas como el
diéxido de nitrégeno tienen en el trafico rodado la principal fuente de emision en las grandes ciudades,
y propone la clasificacién de los vehiculos en funcién de los niveles de contaminacién que emiten. Esta
medida tiene como objetivo discriminar positivamente a los vehiculos mas respetuosos con el medio am-
biente y ser uninstrumento eficaz para establecer politicas municipales que resulten Utiles en episodios de
alta contaminacion, permita establecer zonas de bajas emisiones en los centros urbanos y contribuya, al
mismo tiempo, a la promocién de vehiculos propulsados por energias alternativas como este Seat Ledn
de gas. Los titulares de los vehiculos més antiguos y contaminantes no recibiran distintivo ambiental.

SRaREENIINICEN) HIBRIDOS GASOLINA EURD 4, 5, 6
\L (LY mh
ETIQUETA ETIQUETAECO: ETIQUETAC: ETIQUETA B: Turismos
0 EMISIONES: Vehiculos hibridos Turismosy furgonetas v furgonetas ligeras de
Vehiculo eléctrico enchufables con ligeras de gasolina gasolina matriculadas
de bateria (BEV), autonomia de hasta matriculadas a partir apartirde enero del
vehiculo eléctrico de 40 kilémetros, de enerode 2006y afio 2000, y diésel a
autonomiaextendida  vehiculos hibridos diésel a partirde 2014.  partir de enero de 2006.
(REEV), vehiculo no enchufablesy Vehiculos de mas de Vehiculos de mésde 8

plazas y pesados, tanto
de gasolina como diésel,
matriculados a partir de
2005. Por tanto, los de

diésel,laEuro4y5

El Seat Ledn TGl se puede aprovechar de las ventajas de la etiqueta ECO, que consisten en la bonificacion
de hasta el 75% del impuesto sobre vehiculos de traccién mecénica en Madrid y Barcelona, ayuda que
varia en otras comunidades auténomas. También nos libra del impuesto de matriculacién. Y regalo de
tarjeta de combustible de Gas Natural valorada en 200 euros. Los beneficios especificos en Madrid se
traducen en el libre acceso al interior de la M-30 en los episodios de restricciones al tréfico por contamina-
ciény en el ahorro del 50% al aparcar en zonas de estacionamiento regulado. Y las ventajas en Catalufia
son un descuento de 750 euros al adquirir un vehiculo GNC en la zona ZEPA, descuento en los peajes
dependientes de la Generalitat y libre acceso al carril VAO C-58 de esa comunidad auténoma.

Leo6n TGI esté programado
para que cuando queda poca
reserva de gas ofrezca al con-
ductor la posibilidad de llevar-
le ala gasinera mas préxima, y
aprovechar al méaximo el pre-
cio més competitivo de este
combustible. Con la tranqui-
lidad que proporciona saber
que siempre tenemos a nues-
tra disposicion un depdsito de
50 litros de gasolina, que da-
ria para recorrer entre 700 y
900 kilémetros adicionales si
no encontramos una gasinera

PESA 148 KILOS MAS QUE SU EQUIVALENTE 0 EN GAS OLINA, PERO ESE SOBREPESO CONSIGUE MEJORAR EL COMPORTAMIENTO

FICHA TECNICA

MOTOR 1.4 TGl
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1395

Potencia max. (CV/rpm) | 110/4.800-6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 204/1500-3.500

Traccion Delantera
(Caja de cambios Aut.DSG, 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumdticos 205/55R16
Peso (kg) 1395
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4549/1816/1454
Volumen maletero (1) 482 /1365
(Capacidad depdsito (1) 50 (gas: 15)
De 02100 km/h (s) 1,0
Velocidad max. (km/h) 194
Consumo mixto (1/100 km) 36
Emisiones CO2 (g/km) 96
Precios desde.... (euros) 18.790

A Elcambio DSG de 7 marchas
vale 1.700 euros, pero funciona de
maravilla; y el Ledn TGl con DSG
gasta lo mismo que el manual.

cercana o no tenemos tiempo
de repostar gas. En cualquier
caso, en el transcurso de la
prueba iremos comprobando
tanto el consumo como la faci-
lidad para repostar en alguna
de las 50 estaciones ptblicas
que suministran gas natural
en Espafia. Una red que poco
a poco ird aumentando, entre
otras razones por el acuerdo
firmado entre Seat y Gas Na-
tural Fenosa para impulsar el
gas natural como combustible
de vehiculos.
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En mayo del afio pasado, los
motores Boxer de Subaru
cumplian medio siglo de
historia. Este tipo de moto-
res y la traccién total simé-
trica son los dos principales
pilares de la marca, y los que
marcan las diferencias y la
personalidad de los modelos
de Subaru frente a la com-
petencia.

La configuracién Boxer de
los motores de Subaru recibe
su nombre por la forma en
la que trabajan los cilindros
dentro del bloque, simulan-
do el calentamiento de un
boxeador. Pero ademas de
originales y tinicos, los mo-
tores Boxer aglutinan una
serie de ventajas que justi-

GAMA DE GASOLINA DE SUBARU

ES LAESTRELLA DE LA GAMA DE GASOLINA DE SU BARU. A PARTIR DE 30.000 EUROS

Motores Unicos

Los Subaru y sus motores Béxer son coches Unicos con propulsores Unicos. Y la gama de gasolina

mente opuesta del motor
Boxer rebaja su perfil y lo
hace mas plano, obtenien-
do notables ventajas como
un bajo centro de gravedad y
una distribucién més equili-
brada del peso. Como resul-
tado, se obtienen mayores
niveles de estabilidad del ve-
hiculo y menos vibraciones
en el conjunto, aumentan-
do el confort en la conduc-
cién. Gracias a sus mayores
niveles de rigidez, los moto-
res Béxer también son mas
fiables y duraderos.
Presionado por los conce-
sionarios europeos, en 2009
Subaru lanzé al mercado con
gran éxito su primer motor

destaca por su variedad y su rendimiento. Desde el 1.6i de 114 CV del XV hasta el 2.5 Turbo de 309

diésel de arquitectura Boxer;
pero la marca no dejo de tra-
bajar en la mejora de sus me-
canicas de gasolina, que han
dado pasos de gigante en as-
pectos como eficiencia, au-
mento de par y de potencia o
agrado de conduccién.

La gama de motores
Béxer de gasolina comienza
en el interesantisimo 1.6i de
114 caballos montado en el
Subaru XV, que con cambio
manual de cinco marchas
y traccién total homologa
un consumo mdio de sdlo
6,5 1/100 km. Este mismo
motor, pero montado en el
Subaru Levorg y dotado de
turbo, proporciona una po-

tencia de 170 caballos en
un familiar de 4,7 metros de
longitud que, equipado con
cambio automatico CVT Li-
neartronic de 6 velocidades
y traccion total, acelera de O
a 100 km/h en 8,9 segundos
y homologa un consumo me-
dio de 6,91/100 km.
Cuando la cilindrada au-
menta hasta los dos litros
Subaru tiene varias pro-
puestas interesantes. Es el
caso del deportivo BRZ de
traccion trasera, que en fe-
brero de este afio recibié
mejoras en su motor 2.0
de 200 caballos para supe-
rar la normativa Euro 6 y
mejorar su eficiencia. Pero

con dos litros de cilindrada,
Subaru también ofrece mo-
tores tan sorprendentes co-
mo el del Forester XT, con

<«El Subaru
Forester se ofrece
conel20ide

150 CV, dotado

de cambio
automatico,y con
el brillantisimo 2.0
Turbode 241CV.
También se ofrece
con motorizacién
bifuel de GLP.

«4ELXVesel SUV
compacto de
Subaru, y ahora
el modelo mas
vendido de la
gama. Ofrece un
1.6deN4CVyun
2.0de150CV.

«VElSubaru Levorg es el familiar deportivo

del fabricante japonés. Comparte plataforma
con el WRX STly sumotor 1.6 Turbo rinde 170
caballos de potencia.

241 caballos ge se asocian
a la transmisién automati-
ca Lineartronic y, cémo no,
a la traccidn total. El Fores-

<4<« Subaru siempre se ha
caracterizado por sus motores
de arquitectura Béxer, con

los pistones horizontalmente
opuestos a 180 grados. En la

& gama de gasolina, la potencia

oscila entre los 114 y los 300

<4<« Laposiciony la
arquitectura del motor
Boxer consigue un

. centro de gravedad
més bajoy una
distribucién mas
equilibrada del peso.

fican el empefio de la mar-
ca japonesa en mantener
esa arquitectura por enci-
ma de las mas convenciona-
les. Porque a diferencia de
los motores 'en V' 0 'en linea’,
la configuracién horizontal-
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TRACCION TOTAL

Sistemas para todos los gustos

Subaru cuenta con tres ti-
pos de traccién bajo el nom-
bre genérico de Symmetrical
All Wheel Drive. Por un lado,
emplea un sistema mecanico
con diferencial central viscoso
y lo asocia a los modelos con
cambio manual, con un repar-
to del par 50:50. Los modelos
con cambio automatico Linear-
tronic recurren al Symmetrical

reparte el par en relacién
60:40.Y los Subaru méas
deportivos, como puede
serel WRX STI,cuentan
con el AWD Multimode

DCCD, que utiliza un

P La traccion total
de Subaru es eficaz
sea cual seael
terrenoyeltipode /=
adherencia. :

AWD Active Torque Split, que

embrague electromagnético
y permite adecuar el reparto
a los gustos del conductor. Y
cualquiera de ellos ofrece un
funcionamiento muy eficaz.

SEGURIDAD AL MAXIMONIVEL CON EL EYESIGHT

tos sistemas es el EyeSight, que
detecta situaciones de peligro
anticipadamente. Emplea ima-
genes obtenidas a través de dos
camaras estéreo que funcionan
como el ojo humano, monitori-
zando el trafico por delante del
vehiculo y reaccionando a las
condiciones del mismo antes de
que lo haga el conductor.

ter, asi como el XV, también
ofrecen un 2.0 con 150 caba-
llos de potencia, prodigio de
equilibrio y eficiencia.

Y cuando la cilindrada au-
menta hasta los 2,5 litros, los
Subaru pueden convertirse
en fieras de los rallys, como
el WRX con sus 300 caballos;
o en modelos tan agrada-
bles, competitivos y versa-

Desde 1972, el objetivo de Subaru es ofrecer una experiencia de con-
duccién mas emocionante y segura. Y los Ultimos modelos llegan
cargados con paguetes de seguridad que vienen a complementar
la robustez y rigidez de los materiales utilizados. La estrella de es-

A Elchasisy la carroceria del Subaru Forester ofrecen una robustez
por encima de la media. El motor Béxer tambien aporta seguridad.

tiles como el Outback. Este
modelo, a caballo entre un
familiar y un todocamino, y
una de las piezas mas intere-
santes dentro de la gama de
la marca nipona, cuenta con
un motor 2.5 de 175 caballos
que combina un rendimien-
to muy solvente con un con-
sumo medio homologado de
tan solo 7,01/100 km.
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la frase

Jyrki Katainen. Vicepresidente comunitario para
el Empleo, Crecimiento, Investigacién y Competitividad

«Las medidas propuestas por el sector

deben conducir a una reduccion efectiva
de las emisiones en situaciones reales de carretera. Es la
Unica manera de evitar las prohibiciones al diésel que se

estan debatiendo en algunos Estados miembros).

»

el@puntazo

Aungue no multan, 50 camaras ya
controlan el uso del cinturén.

En una semana, de 260.000 vehiculos controlados,
1.388 conductores y 706 pasajeros fueron «pillados»
sin llevar puesto el cinturén de seguridad. Vigilar el uso
de ese elemento basico de proteccién es el objetivo
de las 50 cdmaras, del total de 227 previstas, puestas
en funcionamiento; durante dos meses avisaran a los
infractores y después comenzaran a multar.

M2 JesUs Beneit || mjbeneit@motor1ié.com

la cifra

millones de vehiculos ha producido Nissan desde que hace 84 afios inicid su acti-
vidad, de los que en Espafa se han hecho més de 3,6 millones. Para los primeros
100 millones fueron precisos 73 afos y sélo 11 para los Ultimos 50 millones, pa-
sando del 76,5 % de unidades fabricadas en Japén en 2006 al mismo porcentaje
hecho fuera del pais nipdn en los ultimo 11 afios (13 % en Europa).

en el centrode

Madrid

Ya es un hecho. A partir
de junio de 2018 el cen-
tro de Madrid se conver-
tird en una gran area Cero
Emisiones (ACCE) por la
que solo podran circular
vehiculos de residentes e
invitados, propietarios de

plazas de aparcamientoy
usuarios de aparcamiento
de uso publico, servicios
y transporte publico, VTC,
motos en horario diurno,
vehiculos cero emisiones,
vehiculos para personas
con movilidad reduci-

da, transporte colectivo
y vehiculos industriales,
comerciales y de mer-
cancias, con horario ex-
tendido para los menos
contaminantes. Restric-
ciones efectivas en un
perimetro delimitado por
las calles Alberto Agui-
lera, Carranza, Sagasta,
Génova, Paseo de Reco-
letos, Paseo del Prado,
Ronda de Atocha, Ron-
da de Valencia, Ronda de
Toledo, Gran Via de San
Francisco, Bailén, Plaza
de Espanfa, Princesa y
Serrano Jover. Ademas,
en esa gran area de prio-
ridad residencial, que in-
cluye las actuales APR, no
habra calles abiertas al
trafico privado, incluida la
Gran Via, para las que re-
girdn los mismos criterios
de accesos que en el res-
to del &mbito delimitado.
También desapareceran
las plazas azules del SER
y se irdn reduciendo las
verdes.

La intencién es trazar
un perimetro facilmen-
te reconocible para los
usuarios del automovil,
evitando el acceso invo-
luntario y racionalizando
los puntos de entrada y

Plan -

i alre
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 Eambil climatice

A Ladelegada de Medio Ambiente y Movilidad, Inés
Sabanés, y la alcaldesa de Madrid, Manuela Carmena.

su control. Control que se
extenderd a la utilizacién
de los parking publicos,
con paneles de sefaliza-
cién de la ocupacién de
sus plazas para evitar el
acceso de vehiculos no
autorizados a la zona res-
tringida cuando los apar-
camientos estén llenos.
La medida forma parte
del Plan A de Calidad del
Aire y Cambio Climéatico
con el que el Ayuntamien-
to de Madrid pretende re-
ducir un 23 % los niveles
de NO, en 2020, respecto
a2012. El Plan tambiénin-
corpora reformas en dis-
tintas callesy plazas para

favorecer la movilidad de
los peatones dentro de la
ACCE, como las ya em-
prendidas en el barrio de
Chueca o las modifica-
ciones que se preparan
en Gran Via y calle Ato-
cha para dar mas espa-
cio a peatones, ciclistas y
transporte publico.

El coche también sale
perjudicado en las vias
de acceso al centro, que
también serdn remodela-
das con un nuevo reparto
del espacio destinado a
los diferentes modos de
transporte (habra 42 nue-
vos kilémetros de itinera-
rios ciclistas y 30 nuevos

s : ARR
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A A partir de junio de 2018 los vehiculos privados
estaran limitados en la gran Area Central Cero
Emisiones, que delimitaran las calles: 1.- Alberto
Aguilera. 2.- Carranza. 3.- Sagasta. 4.- Génova. 5.-
Paseo De Recoletos. 6.- Paseo del Prado. 7.- Ronda de
Atocha. 8.- Ronda de Valencia. 9.- Ronda de Toledo.
10.- Gran Via de San Francisco. 11y 12.- Bailén. 13.-
Plaza de Espafia. 14.- Princesa y 15.- Serrano Jover.

cada afio). En esa linea
se encuadra el proyecto
para la calle Alcald, que
aumenta la superficie

de aceras, carriles biciy
transporte publico.

En cuanto a los vehi-
culos contaminantes, la

intencién es prohibir en
2020 el aparcamiento
dentro del anillo de la
M-30 (zona SER) a los
vehiculos sin distintivo
ambiental, limitando su
circulacién en todo el
termino municipal a par-
tir de 2025. Junto a esa
prohibicién de los vehicu-
los antiguos se baraja la
reduccién a 70 km/h de
lavelocidadenlaM-30y
SUS accesos.

Son las medidas que
afectan directamente al
trafico en la capital, en un
plan de Calidad del Aire,
que prioriza al peatén, la
bicicleta y el transporte
pUblico y se concreta en
30 actuaciones. Necesa-
rias para contrarrestar las
limitaciones a la circula-
cién de vehiculos son la
construccién de aparca-
mientos intermodales en
la corona metropolitana,
las inversiones en trans-
porte publico, incentivos
para la renovacion del
parqgue, red de recarga
para eléctricos y sumi-
nistro de combustibles
alternativos o la trans-
formacién de taxis y au-
tobuses en flotas de bajas
emisiones.

enbreyve

»68.295 TONELADAS - Es el peso de los neumaticos
usados recogidos en 2016 por el Sistema Integrado de
Neumiticos Fuera de Uso (NFU), lo que supone un ahorroal
medio ambiente de 297.800 toneladas de (0, y 94 millones de
litros de petrdleo. EL13,5 % de las cubiertas se recicld paraun
segundo uso.

» ACUERDO EN INDIA.- Fordy Mahindra han cerrado
un acuerdo de tres afios para comercializar coches en la India
(el tercer mercado mundial de automviles) y cooperar en

|a fabricacion de vehiculos eléctricos y conectados. Se busca
reducir costes en alianza con una marca con la que Ford trabajo
hasta 2005y es la primera decision relevante desde que Jim
Hackett, que fue responsable de las operaciones de Ford en la
India, preside la multinacional americana.

Seguridad infantil
Viajar al ‘cole’ evitando
peligros

Elinicio de las clases conlleva un importante despliegue
de trayectos escolares enlos que debe primar la seguridad
de los pequefios, sea cual sea el medio de transporte ele-
gido. Lo dice la Alianza Espafiola por la Seguridad Infantil
AESVI, que reclama especial atencién en los puntos que
pueden ser mas conflictivos, como las subidas y bajadas
del autobus, que pueden propiciar pasar por delante o por
detras del vehiculo, o los adelantamientos al transporte
escolar cuando deja o recoge a los nifios en las paradas.
Y si van en coche, por corto que sea el trayecto, que no
falte el sistema de retencién infantil, algo que no todos
los padres cumplen, como demuestra el hecho de que
en una semana la Guardia Civil de Trafico detect6 198
menores viajando sin el dispositivo de seguridad, 41 de
los cuales lo hacian en el asiento delantero; su lugar esta
en las plazas traseras, bien sujeto, sin holguras y nunca
con la mochila puesta. Ademés, deben bajar y subir por
el lado de la acera y evitar los aparcamientos en doble
o triple fila, que obligan al pequefio a sortear los coches
gue los separan de la acera.

EuroNCAP
Hoja deruta
para 2025

Manteniendo la preocu-
pacién constante por la
evolucién hacia la mejora
de la seguridad de vehi-
culos y usuarios, el con-
sorcio europeo prioriza la
conduccién auténoma 'y
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las nuevas tecnologias
en la hoja de ruta traza-
da para 2025, en la que
aparecen por primera vez
protocolos para evaluar
rescate, extracciéony se-
guridad de las victimas (a
partir de 2020) y la de-
teccién de presencia de
nifios (desde 2022). En
cuanto a las tecnologias

. CELEBRATING
de conducciénau- ————
tomatizada, se con-
templa el estudio
de la monitoriza-
cién del conductor YEARS

(2020) y el control
automéatico de la
direcciény el frenado au-
ténomo de emergencia
(2020y 2022), asi como
el intercambio de datos

FOR SAFER CARS

entre vehiculos e infra-
estructuras (2024). Se
unen la valoracién de la
proteccién contra el lati-

gazo cervical en las plazas
traseras (2020) y la se-
guridad para peatones y
ciclistas (2022).

Alianza 2022
Renault,
Nissany
Mitsubishi,
plan conjunto

Duplicar las sinergias
anuales entre los tres fa-
bricantes para llegar a los
10.000 millones de euros,

RENAULT NISSAN

MITSUBISHI

producir mas de nueve
millones de vehiculos
en cuatro plataformas
comunes, aumentando
también la proporcién
de motores comparti-

dos, lanzar 12 eléctricos
de cero emisiones y de-
sarrollar 40 nuevos mo-
delos con tecnologia de
conduccién auténoma,
son las grandes lineas de

la Alianza 2022. Un plan
disefiado para los proxi-
mos seis afios, que debe
subir las ventas a méas de
14 millones de unidades
anuales, generar una cifra
de negocio consolidada
de 240.000 millones de
délares (unos 201.000
millones de euros) y con-
tar con el primer vehicu-
lo 100% auténomo en
2022. También propon-
dra nuevas soluciones de
conectividad y servicios
de movilidad avanzados.
Para lograr esos objetivos,

Renault, Nissan Motor y
Mitsubishi Motors, que
forman la mayor alianza
automouvilistica del mun-
do, deberan acelerar su
trabajo en comun estas
tres empresas auténo-
mas, que acttan con la
eficacia de unasola, pun-
tualiza Carlos Ghosn, el
presidente y director ge-
neral de la Alianza. Gohsn
aprovechd la presenta-
cién del plan para dar a
conocer el nuevo logo-
tipo, que incluye las tres
marcas.

| moTor1e El



+interesante .4 JAGUAR E-TYPE CONCEPT ZERO

AP La transformacién del E-Type Concept Zero es tan respetuosa que el aspecto es idéntico al del modelo original. Sélo en el interior el cuadro de

SCLASSIC -

o

mandos y algunos detalles del salpicadero se han actualizado con tecnologfa digital, pero conservando el disefio original.

Electrobelleza

En 2020 todos los modelos de Jaguar y Land Rover estaran electrificados. Comenzara con el
i-Pace, un SUV de altas prestaciones, y contempla proyectos tan atractivos como el E-Type
Concept Zero, que supone el regreso de este clasico pero dotado de un motor eléctrico de 300 CV.

Jaguary Land Rover celebra-
ron su primer Tech Fest en la
universidad londinense Cen-
tral Saint Martins, y en ese ac-
to Ralf Speth, CEO del grupo,
anuncié que en 2020 todos
sus modelos estaran electri-
ficados, bien como eléctricos
puros, hibridos enchufables
0 los denominados ‘mild hy-
brid’.

El primer modelo sera el
Jaguar i-Pace, un SUV de al-
tas prestaciones totalmente
eléctrico que contard, inclu-
so, con la primera competi-
cién monomarca reservada a
vehiculos eléctricos.

Sin embargo, el foco de
atencion, y admiracion, se lo
llevoé el Jaguar E-Type Con-
cept Zero, capaz de combi-
nar el impresionante disefio
de este clasico con la energia
eléctrica.

El departamento de coches
clasicos de Jaguar ha sido ca-
paz de restaurar y electrifi-
car un roadster Serie 1.5 de
una manera tan fiel que el as-
pecto es idéntico al del mo-
delo original. Sélo el cuadro
de mandos y algunos detalles
del salpicadero y de la conso-
la central se han modificado,
pero respetando al maximo

el disefo original. Lo mismo
ocurre con los faros, que pa-
san a tener tecnologia LED
para resultar mas eficientes
de cara al consumo energé-
tico.

V Nadie diria que este Jaguar
E-Type es eléctrico. Y frente
al original, las prestaciones
mejoran.

\
- s

La transformacion ha sido
tan fiel que incluso la bateria
de iones de litio tiene las mis-
mas dimensiones —y un pe-
so muy similar— que el motor
de gasolina XK de seis cilin-

Restauradoy desarrollado

por Jaguar Land Rover Classic

Acelera casi un segundo mas rapido que el

Jaguar E-Type Serie 1 original

\

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Pesoreducidoy avanzada
aerodinamica

Autonomia real

270

kilbmetros

Pesa 46 kilos menos que el
Jaguar E-Type original

; j- Farosdeled E

i = : =

Carga completa

6-7 horas

dependiendo de la toma

AP Labaterfa de iones de litio y el motor eléctrico ocupan el sitio donde antes se ubicaba el propulsor de gasolina XK de seis cilindros. De esta

manera se respetan aspectos como el reparto de pesos y la dindmica del modelo original. La toma de carga también esta en la aleta trasera izquierda.

dros del modelo original. El
propulsor eléctrico se ubica
por detras de la bateria, justo
donde se encontraba antes la
caja de cambios.

Con todo esto se consigue
mantener tal cual la estruc-
tura del vehiculo, incluido el
reparto de pesos, para que la
conduccidn y las sensaciones
sean idénticas a las del mode-
lo que vio la luz alla por 1961.
El conjunto pesa 46 kilos me-

nos que el iconico vehiculo
britanico.

El motor eléctrico rinde
220 Kw —el equivalente a 299
CV-y es capaz de firmar me-
jores prestaciones que el mo-
delo original, pues acelera de
0a 100 km/h en 5,5 segun-
dos, uno menos que el Jaguar
E-Type Serie 1.

Por su parte, la bateria ofre-
ce una capacidad de 40 kWh
y presenta una autonomia en

conduccion eléctrica de has-
ta 270 kilometros, suficientes
para disfrutar de un vehicu-
lo de estas caracteristicas. El
tiempo de recarga oscila en-
tre seis y siete horas, depen-
diendo de la toma. Algunos
de los componentes del sis-
tema eléctrico los hereda del
mencionado i-Pace.

Con esta combinacion de
pasado y futuro se abre una
nueva via con la que muchos

se frotan las manos. Y es que
la posibilidad de disfrutar del
ADN de un Jaguar de época,
pero con cero emisiones, re-
sulta muy atractiva. Ademas,
como el motor de gasolina XK
de seis cilindros se reemplaza
por el eléctrico sin ‘traumas’
ni modificaciones en el chasis,
esta tecnologia se podria apli-
car igualmente a otros mode-
los tan emblematicos como el
XK120, el Mk2 o el XJ6.

4V Desde el pasado llega el E-Type, ahora electrificado; en unos meses
debutara en el mercado la versién definitiva del i-Pace, primer SUV
eléctrico de Jaguar; y el futuro es cosa de modelos como el concept

Future-Type, que avanza cémo sera
la conduccién auténoma
en 2040.



+interesante .4 A LA ULTIMA

| JAGUARLANDROVER

AMBIENTAL

El poliuretano utilizado
en los moldes de disefio
de los modelos Jaguar
Land Rover ya no ira al
vertedero. Ahora tiene
una segunda vida en el
proyecto ‘Waste to Wave’
(Residuos para surfear).

La marca ha fabrica-
do un prototipo de tabla
de surf con esta espuma
plastica. Se ha creado
en colaboracién con
SkunkWorks Surf Co,
una empresa centrada
en minimizar el impac-
to medioambiental. Y la
ha probado en la costa
de Irlanda del Norte la
surfera Lucy Campbell,
campeona del Abierto
Femenino de Surf de
Inglaterra.

+ en www.jaguar.es / www.landrover.es

ATENTOSA...

26 DE
NOVIEMBRE

Ponle Freno
celebra en Madrid
|2 92 carrera
popular. La
novedad de este
afio serd que las
asociaciones que
trabajan en favor
de la seguridad
vial podran optar a
ser beneficiarias de
la recaudacion de la

+ en http://ponlefreno.com

carrera.
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{ NUEVA TORRE

EN JEREZ

E El Circvitode
7 Jerezyatiene

proyectopara
sunuevatorre.
Los arquitectos
Tomas Osborne
yJosé Carlos
Olivahansido
los ganadores
del certamen
queTioPepe
haorganizado

atravésdeuna
votacion popular
para sustituir
laactualtorre
del trazado.
Elproyecto
ganador se
llama Jerez-
Xerez-Sherryy
estaformado
por vidrieras
con los cuatro
coloresdelvino
deJerez.

¢ RALLY DEMONGOLIA

_5 » v El eléctrico mas vendido del mundo acaba

§ de recorrer 16.000 kildmetros y 13 paises

= participando en el Rally de Mongolia.

+

/ /
NISSAN LEAF, RECORD ELECTRICO
ElNissan Leaf,cuyanue- acabado Acenta de 30 que tuvieron que recurrir
va generacion se acaba kWhy 250 kildmetrosde abares, hoteles, concesio-
de presentar hace unos autonomia. Al volante, narios, etc... 0 incluso, en
dias, sigue batiendo ré- el equipo de Plug-In Ad-  Siberia, enchufaron su ve-
cords. No solo es ya el ventures, una pareja de hiculodirectamenteauna
eléctricomasvendidodel escoceses —Chrisy Julie torre de electricidad.
mundo, sinoqueahorase Ramsey—, que partieron El Nissan Leaf, que
ha convertido en el pri- deReinoUnidoenjulioy recibié algunas modifi-
mer modelo propulsado  han necesitadorecargar caciones para afrontar
por electricidad que su- elcocheen1llocasiones la travesia, también ha
pera el Rally de Mongolia, hasta llegar a Mongolia, demostrado ser un fiel
una exigente pruebaque conungastodeunos1l2 compafiero de viaje en
ha recorrido 16.000 kil6-  euros en electricidad. términos de fiabilidad, ya
metrosy 13 paises. Elgranretoalquehan quealolargodel Rally so-
El recorrido se ha tenido que enfrentarse lotuvieron que lamentar

realizado con un Le- hasido precisamente la unpinchazo,y unarueda
af AT-EV, basado en el recarga del vehiculo, ya v laaleta dafiadas.

¢ PEUGEOT 308 . 32 TRAFIC

=, TECNOLOGIA CON HUMOR % Mas de un centenar

g ElnuevoPeugeot308ha  los Advanced Driver Assis- €| (Je empresas

= llegadocargadodetec- tance System (ADAS), los 2 . ‘

§ nologias. Y, para darlas  sistemasdeayudaalacon- § mostraran en Traﬁc

& aconocer,lamarcaha ducciénque equipael 308, i las soluciones

*| ‘contratado’ aldlo c6-  comoelfrenado autométi- ¢ urbanas para la
mico Pantomima Full. codeemergenciaolaaler- i
Estos humoristas han ta por cambioinvoluntario mowlldad segura
grabado varios videos  de carril. y sostenible.
(que sedifundidn \_ gvgpen " EES Lacita, enla Feria
en redes sociales) ‘
en los que explican de Madrid, Ifema,
de forma divertida del 24 al 27 de
la |rn.portar.1C|ayel octubre.
funcionamiento de

+en www.jarama.org

+en www.citroen.es

CIRCUITO DEL JARAMA

PRIMER PUENTE DUNLOP

Durante mucho tiempo, uno de los
iconos del Circuito del Jarama ha
sido el puente con forma de rue-
da situado en la Rampa Pegaso,
una de las zonas mas delicadas
y técnicas y también la parte méas
alta del trazado. Patrocinado ha-
bitualmente por Firestone, ahora
es Dunlop (que en los circuitos ha
pasado de ser un mero cartel pu-
blicitario a un auténtico icono de
la competicién), la gue ha firmado
un acuerdo con el RACE para pre-
sidir la Rampa Pegaso durante los

CITROEN (3 AIRCROSS

préximos 10 arfios. El nuevo puente,
disefiado por el arquitecto espafiol
Francisco Plazuelo y enmarcado
dentro del proyecto de renovacion
Jarama 2021, mide 12,4 m.de alto
y 62,2 de largo; pesa més de 40
toneladas y cuenta con un entra-
mado de mas de 4,5 kildmetros de
tubos. Lamontura tiene 18 paneles
de LED, queiluminan el puente en
varios tonos. De forma habitual
la iluminacién serd amarilla, que
se combina con el negro, colores
corporativos de Dunlop.

L CROSSOVER QUE
TE DEJARA HELADO

Jordi Roca disefia varios helados inspirados en el
Citroén C3 Aircross. La marca los dara a conocer
enun ‘Road Show’ que recorrera Espana.

A.Mas/M. Turiel || amas@motorl6.com/mturiel@motorlé.com

A Elnuevo puente Dunlop del Circuito del Jarama presidira la Rampa
Pegaso durante los préximos 10 afos.

El mejor repostero del mundo
ha creado una linea de he-
lados inspirados en el nue-
vo Citroén C3 Aircross. Jordi
Roca ha disefiado varias to-
nalidades para representar
los colores de la carroceria
del C3 Aircross. También ha
interpretado en los helados
otras caracteristicas del co-
che. Por ejemplo, la modulari-
dad ha sido representada por
Roca con pipetas de distintos

Gltinate
ACTIVE

tamafios y hay un helado dis-
tinto para cada posibilidad
que ofrece el Grip Control del
nuevo C3 Aircross.

Para dar a conocer esta
asociacién con Jordi Roca,
la marca hainciado un Road
Show que recorrera Espa-
fia. En cada ciudad, se dara
al publico la posibilidad de
configurar su propio SUV y el
coche disefiado se convertira
en un helado.

AP | 0s helados
inspirados en
el Citroén C3

| moTorR16 EA



 DECARRERAS FORMULA1

O LOS DOS ESPANOLES

Alonsoy Sainz, regreso

al futuro con Renault

El destino deportivo unird nuevamente a Fernando Alonso y Carlos Sainz con Renault,
un fabricante que ha jugado un especial protagonismo en sus respectivas carreras. Si los
antecedentes del pasado sirvieran como referencia, el futuro puede ser prometedor para ambos.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

«Fantdastico trabajo, Car-
los. Fantéstico. En serio, es-
tamos orgullosos de ti. Te
quedaras con nosotros. No
te dejaremos ir. Quédate
aqui». Este fue el sorpren-
dente y carifioso mensaje
que Franz Tost le destinaba
por la radio a Carlos Sainz
al pasar bajo la bandera a
cuadros del Gran Premio de
Singapur. «<Hemos igualado
nuestro mejor resultado de
carrera desde nuestra vic-
toria en Monza 2008, otro

P4», afiadiria después un en-
tusiasmado Tost. Dos dias
después de que Red Bull y
Renault confirmaran el se-
creto a voces de que Sainz
fichaba por el equipo oficial
francés.

Ese mismo fin de sema-
na se oficializaba la ruptu-
ra de Honda y McLaren, y el
acuerdo del equipo britani-
co con el fabricante francés.
Noticias todas ellas vincula-
das entre si, ya que el ficha-
je de Sainz era el punto de
partida para la resolucién
del contrato entre Renault
y Toro Rosso. Pero al cerrar

estas lineas todavia restaba
despejar la dltima incégnita
de las diferentes ecuaciones
que han mantenido en vilo
ala Férmula 1 en estos ulti-
mos meses: el futuro de Fer-
nando Alonso. Todo apunta
a que el espafol seguira con
McLaren la préxima tempo-
rada. “Fernando se quiere
quedar, lo puedes ver en su
lenguaje corporal y la forma
en que habla” declaraba re-
cientemente Eric Boullier en
la pagina oficial de la Férmu-
la1.Yenla misma linea que
Zak Brown en las tltimas fe-
chas. “¢Se quedara Fernando

si al final McLaren cambia de
motores a Renault?” le pre-
guntaba ante las camaras de
television el ex piloto Martin
Brundle. “Es probable, muy
probable”.

Asi, los dos espanoles se
veran vinculados en su ca-
rrera deportiva directa e
indirectamente a Renault,
en una suerte de retorno a
los origenes para ambos.
En el caso de Sainz, al for-
mar parte del equipo oficial
tras lograr sendos titulos en
la Férmula Renault y en las
World Series, un pedigri que
Cyril Abiteboul valoraba a

la hora de formalizarse pu-
blicamente el fichaje. Por
su parte, aunque Alonso no
integrara como Sainz la es-
tructura oficial del equipo
Renault, si lo hacia cuando
logro los dos titulos mundia-
les en 2005 y 2006. El nexo
comun con Renault se pro-
duce, eso si, en posiciones
y circunstancias totalmen-
te diferentes, como corres-
ponde al estatus de ambos
equipos y a los diferentes
grados de experiencia en sus
respectivas carreras depor-
tivas. Pero si puede sefialar-
se un punto en comun. Ni el
equipo oficial de Renault ni
launidad de potencia actual
parece presentar respuesta a
dia de hoy a Mercedes y Fe-
rrari. ;Qué puede dar de si

A Ala espera de que Alonso dé el sui definitivo a su permanencia en McLaren, todo apunta hacia la posibilidad
de que el madrilefio y el asturiano compartan motor en 2018; aungue sobre monoplazas diferentes, claro.
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entonces la préxima tempo-
rada para Alonso y Sainz?

McLaren pasa a ocupar la
condicién de cliente del fa-
bricante francés, aunque en
unos términos relativamente
satisfactorios, segtn el pro-
pio Boullier. “Somos clientes
privilegiados con Renault.
Tenemos el mismo motor y
acceso a la informacién que
Enstone o Red Bull, de modo
que es una verdadera asocia-
cién con Renault”, afiadien-
do un dato importante para
el equipo, y que no encontrd
respuesta en Honda: “Tam-
bién tenemos la posibilidad
de trabajar con ellos, propo-
ner ideas que podrian ser te-
nidas en consideracién, lo
que nos permitird influir en
el futuro”.

“En los préximos cinco
aflos estoy absolutamente
seguro de que volveremos
adonde pertenece McLaren.
Y con ello, recuperaremos
nuestra credibilidad y nues-
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ALONSO Y SAINZ, EN LA ORBITA DEL ROMBO

DE RENAULT ES GANAR EL TITULO MUNDIALEN 2020, Y CARLOS SAINZ TIENE LA OPORTUNIDAD DE LIDERAR ESE RETO

tro ‘portfolio’ de patrocina-
dores”, explicaba Boullier
tras el acuerdo con Renault.
Resultaba vital para la estra-
tegia empresarial de McLa-
ren salir del bucle de estos
ultimos afios. Zak Brown
necesita un nuevo ‘paquete
comercial’ para lograr uno
de los objetivos principa-
les de su llegada a McLaren:
ampliar la cartera de patro-
cinios. Seguir con Honda ce-
gaba dicha estrategia. Pero
habia algo mas.

“Si quieres ser competiti-
vo, no solo necesitas un mo-
tor, también al piloto. Aqui
es donde entra Fernando en
la foto”, apuntaba también
Boullier estos dias, antes de
que la confirmacién de Alon-
so se hiciera efectiva. Pero el
asturiano ha proclamado por
activa y pasiva que solo se
quedaria en la Férmula 1 si
cuenta con posibilidades de
ganar o subir al podio. Que
se confirme finalmente su

continuidad invitaria a pen-
sar en la confianza de piloto
y equipo sobre el futuro po-
tencial de Renault.

En este sentido, la evolu-
cién cualitativa que pueda
lograr la unidad de potencia
francesa en 2018 alcanza-
ra a los dos pilotos espafio-
les. Durante los dos tltimos
afios, el fabricante francés ha
llevado a cabo una profunda
reestructuracion econémica,
humana y material tanto en
la base de Enstone, en Gran
Bretafia, como en Viry Chati-
llon, Francia. La primera ha
sido ampliada en 800 metros
cuadrados. En los dos ulti-
mos afios se ha fichado a nu-
merosos técnicos, un 20 por
ciento mas para el area del
chasis. Y nombres importan-
tes de otros equipos —Ciarom
Pilbeam desde McLaren o Pe-
te Machin desde Red Bull-
se han ido incorporando al
equipo durante este afio.

“Nuestro coche de 2018

<A EnRenault
—arriba— confian
enun gran salto
cualitativode cara al
2018, primer afio de
Sainz en el equipo
galo.Encuantoa
McLaren, cuando
incorpore el motor
de Renault sabremos
silas alabanzas de
Alonso entornoal
i chasis estaban de
= 4 verdadjustificadas.

serd el primero construido
con la utilizacién de todos
nuestros nuevos recursos”,
explicaba Cyril Abiteboul
“ya que el actual se cre6 con
ciertas limitaciones. Creo
que todo el mundo queda-
ra sorprendido con lo que
tendremos en 2018”. Sainz,
es de suponer, contard con
un material mas competiti-
vo que el de estas dos ulti-
mas temporadas. El nivel del
otro elemento crucial para el
rendimiento del futuro mo-
noplaza francés, su unidad
de potencia, se conocera la
proxima temporada. Un fac-
tor que deberia incidir en el
rendimiento del McLaren de
Alonso.

“Tendremos todo un nue-
VO concepto, serd una gran
evolucién y marcara la dife-
rencia, pero serd en 2018,
explicaba el maximo respon-
sable de Renault a mediados
de este afio. Porque el fabri-
cante francés lleva trabajan-
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Emirares

do dos afios en el motor de
la préxima temporada. “El
objetivo es estar muy cerca
al final de 2017, porque la
meta es luchar contra ellos
en 2018. Este es el afio en
que les igualaremos», expli-
caba en 2016 Remi Taffin,
su director técnico, al ex-
plicar también que se iba a
sacrificar la actual tempo-
rada para intentar conver-
ger con Ferrari y Mercedes
en el primer tercio del préxi-
mo afio.

En Renault se confia en un
gran salto cualitativo para
su equipo oficial en 2018.
“La evolucién de Renault
me pone la sonrisa en la ca-
ra”, reconocia Sainz en es-
tas pasadas fechas. Pero
también podria beneficiar-
se McLaren en lo que toca
al motor. La préxima tem-
porada se pondrén a prueba
las afirmaciones de Alonso y
McLaren en los dos ultimos
afios. «<Hoy sabemos que te-

nemos un chasis decente, lo
que nos permitiria estar en-
tre los tres primeros con un
motor adecuado», apunta-
ba Boullier estos dias. Aun
resonaban las palabras de
Alonso en Spa durante los
entrenamientos (“podia-
mos haber sido primeros y
segundos”), o en Hungaro-
ring, al comparar el rendi-
miento del MCL32 0 el W08
de Mercedes en las zonas si-
nuosas y las rectas.

Sila nueva mecdnica de
Renault mejorara su ren-
dimiento, el futuro MCL33
podria confirmar esas virtu-
des de las que tanto se habla
desde McLaren. Es decir, si
la mayor potencia supone un
refuerzo para esa carga aero-
dinamica que tan efectivo le
hace en las zonas sinuosas.
Después del anuncio los téc-
nicos de McLaren ya traba-
jan a marchas forzadas para
adaptar las caracteristicas
del motor a la nueva confi-

A< Arriba, a

. laizquierda, Zak
|| Brown (McLaren)
F4l v Cyril Abiteboul
(Renault)
escenifican

' en Singapur

. elacuerdo

que asegura el
motor galo para
el monoplaza
britanico. Abajo,
Alonsojuntoa
Briatore y Piquet
= enlapresentacién !
del R29 en 2000.
Ala derecha,
Alonsoy Sainz.

guracion del monoplaza
britanico. Y se comprobara
entonces si Fernando Alon-
so tiene armas para poder ser
competitivo en 2018.

Por su parte, Carlos Sainz
inicia una nueva etapa en su
trayectoria, la primera tem-
porada fuera de la 6rbita de
Toro Rosso y Red Bull. De
momento, el fabricante de
bebidas ha querido mante-
nerle bajo su érbita en cali-
dad de cedido, el mejor de
los dos mundos ante una
posible marcha de Ricciar-
do o Verstappen a final de
la préxima temporada. Pe-
ro Sainz también afrontara
en 2018 un nuevo nivel de
responsabilidad que pondra
a prueba las grandes expec-
tativas creadas con su mag-
nifico rendimiento en Toro
Rosso.

Desde Red Bull avisaban
que vigilardn el duelo en-
tre el piloto espafiol y Ni-
co Hulkenberg, uno de los

grandes talentos que aun
no ha conseguido cuajar.
El alemdan se convertia en
Singapur en el piloto con
mas participaciones sin su-
bir al podio en la historia de
la Férmula 1. De batirle, la
cotizacion de Sainz se dis-
parard para liderar ese hi-
potético asalto al titulo que
Renault ha establecido co-
mo objetivo para 2020. En
este sentido, el piloto espa-
fiol también tendra la res-
ponsabilidad de liderar al
equipo francés. Sus cualida-
des personales, asertividad
y su capacidad de liderazgo
jugaran también un papel
crucial fuera del asfalto.

Renault se cruza vez mas
en la vida deportiva de Fer-
nando Alonso y Carlos
Sainz. ;Qué futuro depara-
ra este nuevo destino en co-
mun? Si volvemos la vista al
pasado, los antecedentes no
han podido ser mejores pa-
ra ambos...
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer
MATRICULACIONES EN EUROPA

POR ENCIMA DE LOS DIEZ
MILLONES Y MEDIO AL
FINAL DEL VERANO

Conlos1155.361 (+2,7%) coches
vendidos en la Unién Europea en
julioylos 865.047 (+5,6) comer-
cializados en agosto, la sumade
los ocho primeros meses del afio
coloca en10.232.658 las unida-
des matriculadas, que suponen
un +4,5 por ciento sobre la cifra
alcanzada de enero a agosto
de 2016. El acumulado sube a
10.559.543 operaciones (+4,4%)
si se suman los tres paises de la
EFTA (Islandia, Noruegay Suiza),
mercados que cerraban agosto
con un +4,8% (38.096 unida-
des), frente al -1,4% experimen-
tadoenjulio (38193 coches),un
retroceso especialmente propi-
ciado por la bajada del 4,6% de
la demanda en Suiza. Entre los
grandes mercados de la UE des-
tacalaralentizacién de las ventas
en Reino Unido, que de enero a
agosto acumula un -2,4%, tras
la caida del 9,3% de julio y el
6,4% en agosto, presentando
el Unico negativo de los 13 mer-
cados con mas matriculaciones
en los ocho primeros meses de
2017. Por marcas, de nuevo Vo-

SEAT

lkswagen lidera con holgura las
entregas mensuales y el ranking
acumulado, pese a la bajada de
ventas por encima del 4 por cien-
toenjulioy agosto, gue colocan
el ratio interanual en una ligera
caida del 0,3% enloquevade
afio —ver cuadro—. Es la Unica
marca en retroceso del consor-
cio aleman, que supera en mas
de un millén de matriculaciones
al siguiente en la tabla: el Grupo
PSA, colocado en segunda po-
sicién con 1.083.564 unidades
(+8,6%), tras hacerse efectiva la
incorporacién de Opel/Vauxhall
el 1de agosto, mes en el que la
corporacioén gala experimentaba
un crecimiento del 79% llegando
a los 133.541 coches y subiendo
6,3 puntos porcentuales su cuota
de mercado, que en el acumula-
do crece cuatro décimas. En las
estadisticas de ACEA (fabrican-
tes europeos) el Grupo Renault,
desplazado de la segunda plaza
por poco méas de 15.000 unida-
des (1.068.315y +7,5%), cierra
el trio de los que venden mas
de un millén de unidades. Por

FUENTE: ACEA
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detras aparecen FCA (728.597
cochesy +91%), Ford (695.737y
+1,5%),BMW (646.728y +1,5%)
y Daimler (635.739 y +7,6%).

Acabado Travel para el Alhambra

El modelo méas familiar de lamar-
ca espafiola se actualiza con la
llegada de las nuevas versiones
Travel para sus tres niveles de
acabado. Sustituye a los anterio-
res Plus y Plus Link, y supone un
completo equipamiento a un pre-
cio muy competitivo: 750 euros
en el Reference, 1.000 euros en
el Styley 2.300 euros en el Style
Adavance. Una apuesta por el
conforty la seguridad que incluye
la conectividad Full Link desde el

acabado mas basicoy el siste-

(&) GUIADELCOMPRADOR, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS
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ma de navegacion Navi System
con cédmara de visién trasera, y el
accesoy arrangue sin llave Kessy
en los escalones superiores. Son

sélo algunos de los muchos ele-
mentos que integran el paquete
Travel, en el que no faltan crista-
les traseros oscurecidos, Radio

Los asiaticos Toyota (469.977
y +15,4%), Nissan (377.706 y
+6,2%) y Hyundai (335.918 y
+3,0%) completan el ‘top ten.

Media System Plus, bluetooth,
faros antiniebla con funcién ‘cor-
ner’, sensores de aparcamiento o
climatizador de tres zonas para
el Reference. Equipamiento afia-
dido que se complementa en el
Style con los citados sistemas
Navi Systemy Kessy y el asisten-
te de aparcamiento Park Assist.
En los Style Advanced, tope de
gama, la aportacién Travel suma
cadmara multifuncional con reco-
nocimiento de sefales, detector
de angulo muertoy asistente de
cambio involuntario de carril, fa-
ros bixenon adaptativos con lava-
faros y chasis adaptativo DCC.

SKODA

El Karoq

llega con buena oferta de lanzamiento

Conuna camparia de lanzamien-
to que baja el precio de partida
a 19.700 euros en gasolinay a
22100 euros en diésel, e incluye
de regalo cuatro afios de mante-
nimientoy faros FullLED para los
Ambition o el sistema VarioFlex
y los asientos con acabado tela-
cueroen los Style para los prime-
ros 600 pedidos, la marca checa

CITROEN

C3 #97 Edition,
exclusivo para
Espana

Las 97 unidades del C3#97 Edition
celebran las 97 victorias de Citroén
en el Mundial de Rallys. Una serie
especial inspirada enel C3 WRC,
que cuenta con motor de gasolina
PureTech de 110 CV, start&stopy
un equipo de serie especial,como
la innovadora cdmara embarca-
da ConnectedCAM o el sistema

FIAT

inicia la comercializacién de su
nuevo SUV, cuyas primeras unida-
des llegaran a los concesionarios
espafioles en diciembre. Cuatro
motores, dos acabados, traccién
delantera o0 4x4y cambio manual
de seis marchas 0 DSG configuran
las doce opciones que integran
una gama gque se adapta a las
necesidades de cualquier usuario

de navegacién 3D Citroén Con-
nect NAV con Mirror Screen. Se
presentard en el Rally de Esparia
2017y su precio parte de 13.990
euros. Carroceria gris contecho e
inserciones en rojo destacan una
imagen deportiva que se comple-
ta con llantas de aleacién
de 17 pulgadas Cross
Black, lunas
traseras

y cuenta desde el primer escalén
con una dotacién muy completa,
que incluye un equipamiento va-
lorado en 3.700 euros. Un confi-
gurador online en www.skoda.es
ayuda a escoger la versiéon mas
adecuada antes de concretar la
compra en el concesionario,y en
www.karavanag.es se puede pe-
dir cita para probar el coche.

sobretintadas, la identificacion
#97 Edition y una placa nume-
rada. Tampoco falta encendido
automético de luces y sensor de
lluvia, retrovisor fotosensible y cli-
matizador automatico.

Desde 13.990 €

Tipo S-Design, cinco puertas o familiar
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DACIA

PROMOCION
AUTOGAS CON
REPSOL

Hasta finales de afio, com-
prar un Dacia propulsado
por AutoGaés conlleva 400
euros en carburante de re-
galo, 0 500 euros si se trata
de un taxista o un vehiculo
comercial. Eslaacciénconla
que lamarca del Grupo Ren-
ault y Repsol promueven la
venta de modelos de GLP, el
combustible alternativo de
automocién mas utilizado
en el mundo, que también
entra en las ayudas de has-
ta 2.750 euros ofrecidas por
el Gobierno y Dacia dentro

La gama Tipo entra en la familia S-Design para dar
respuesta a los clientes jévenesy activos que buscan
un automavil personalizado y audaz. Disponible con
carroceria de cinco puertas y familiar, llega con des-
cuentos de entre 2.250y 2.810 euros —dependiendo
de la versién—, a los que se pueden unir
las rebajas por la entrega de unusadoy la
financiacion, dejando en 15.050 euros el

gasolinade 5 puertas (15.550 el SW) yen con todg_Sg \05 }é{ﬁﬁﬂsﬁ;ﬁg\mﬁ\t’u -
15.890 euros el acceso al diésel (16.790 desCUentos  16To0S Desn 0Vt DDT 23910

el SW). Un nuevo color de carroceria ex-

- 3 =y v B 2
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clusivo, Gris Metropoli, se une al negro, rojo, blanco
y Gris Colosseo en que esté disponible esta version,
que destaca por su distintiva calandra Piano Black y
los faros bixendn, y cuenta coninteriores totalmente
renovados y la Ultima tecnologia de conectividad.

L PRECIOS | 5p W

20.110€ 2110€
2.410€  23.410€
24910€

DE CADAMODELOE

\ WWW._MOTORIG.COM/ PRECIOS

del Plan Movea. No en vano,
Dacia es la Unica marca con
variantes GLP en todos sus
modelos, y Repsol cuenta
con mas de 370 puntos de
suministro de AutoGas en
sus estaciones de servicio.
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L os beneficios de
Venturada para las
empresas del sector
del automovil

Trabajar en Venturada es hacer-
lo en un espacio Unico eidilico,
junto a la Sierra de Guadarrama
y en un entorno rodeado de ve-
getaciéon y naturaleza en todos
los sentidos. Ademés de un envi-
diable entorno, esta localidad del
norte de la Comunidad de Madrid
ofrece varias bonificaciones y
ventajas para diversas activida-
des comerciales, con especial
orientacién hacia la industria
del automdévil.

La primera y mas importante es
quiza la bonificacién del 75%
enel lVTM de la gue sus vecinos
y empresas domiciliadas disfru-
tan. Este Impuesto de Vehiculos
de Traccién Mecanica, también
conocido como rodaje o nume-
rito, es de especial importancia

para los balances de nuestros
principales clientes: los conce-
sionarios. Afiadido a este tributo,
el IAE del municipio estaigual-
mente bonificado, por lo que
no es de extrafiar que cada vez
mas empresas elijan Venturada
como sede de negocio.

De esta forma, en Venturada es
posible progresar y desarrollar
la actividad comercial propia
del sector de la automocién,
siempre dentro de los margenes
de la ley. En este sentido, tanto
las normativas vigentes a nivel
estatal y local, asi como la Juris-
prudencia del Tribunal Supremo,
avalan la domiciliacién de flotas
en sedes alternativas para em-
presas dedicadas a la compra-
venta de vehiculos.

¢Buscas trabajo?

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,

enviatuCVvVa
corresponda.

Se trata, ademas, de una prac-
tica legal, de un ahorro total-
mente inmediato, proporcional
al tamafo de nuestras flotas
yrentable desde las primeras
unidades. Esto es posible, ade-
mas de por las bajas tarifas de
los impuestos en cuestioén, gra-
cias a una estructura de costes
que dealerBest ha conseguido,
lo que hace que incluso sea una
practica rentable para flotas pe-
quefiasy, en cualquier caso, su-
ponga un ahorro con vocacion
de permanencia a largo plazo
en la empresa.

Ademas de los beneficios eco-
némicos, el ayuntamiento de
Venturada ofrece unamplio es-
pacioy marco de colaboracién
en el que es posible descansary

disfrutar, ya que disponemos de
una sede adicional de negocio
con la gue es posible huirde la
rutina tradicional y cambiar
el contexto de trabajo, todo
ello en un espacio habilitado
en pleno corazén de la natura-
leza: el Co-Working Puerta de
la Sierra, sede de nuestras flo-

con la referencia que

www.motor]6.com/precios

tas y espacio disponible para
nuestro mejor uso personal y
profesional.

Junto a este espacio, es posible
encontrar unamplio polidepor-
tivo cubierto, un helipuerto to-
talmente renovado y reformado,
ideal para pruebas dindmicas,
asi como la pista de 4x4 a las
afueras del municipio.

Por otra parte, en Venturada
encontraremos a nuestra dis-
posicion personal desplegado
en horario de oficina en todas
las instalaciones con las que
contamos, lo que nos permi-
te recibir en tiempo real todo
tipo de notificaciones, sinim-
portar la distancia a la gue nos
encontremos de nuestra sede
central, ya que contamos con

una excelente comunicacién in-
terna para conseguir el mejor
servicio posible. A su vez, con-
tamos con varias empresas
de apoyo para los servicios que
requieran tus actividades, asf
como la inclusién de tu empresa
en el directorio de actividades
comerciales y en el dossier de
negocio disponibles en el espa-
cio, junto al resto de empresas
alli domiciliadas.

Por todo ello, Venturada ofrece
unas posibilidades Unicas para
llevar a cabo tu negocio, sinim-
portar desde dénde se opere y
cuéles sean los volumenes que
se manejen. En este lugar, en
pleno centro de la naturaleza,
el sector del automovil cuenta
con una puerta abierta.

SEAT

Ya se puede pedir el Arona

Las entregas comenzarénen la
primera semana de noviembre,
pero Seat ya admite pedidos del
Arona, un modelo que inicia su
comercializacién con un equipa-
miento opcional afiadido como
oferta de lanzamiento para los
motores 1.0 TSI de 95y 115 ca-
ballos en acabados Style y Xce-
llence. Unregalo que comprende
algunos colores y combinacio-
nes sin coste, llantas de alea-

Stonic, a la venta desde 12.919 euros

Con un descuento de 4.181
euros sobre el precio de tarifa,

7 afios de garantia 0 150.000
kildmetros y 3 afios de mante-
nimiento gratuito en los pedidos
que se realicen en los cuatro
dias que quedan para termi-
nar el mes, se inicia la comer-
cializacién del Stonic, el SUV

VOLKSWAGEN

cién de 17 pulgadas (Dynamic o
Dynamic Machined), faros Full
LED, radio digital DAB y los pa-
guetes de equipamiento Sum-
mer, Spring, Easy, Visién Plus,
Storage, Winter y Connectivity
enel 95 CV Style, o Connectivity
Plus, Beats Soundy Winteren el
115 CV Xcellence.

Ademas, el nuevo modelo, que
se fabrica exclusivamente en
Martorell (Barcelona) y utiliza

compacto de la marca coreana,
gue se sitUa en el segmento
mas activo del mercado al que
llega luchando con un precio
muy afinado. Dos motores de
gasolinay un diésel, tres niveles
de acabado y cambio ma-

nual de cinco o seis marchas
integran la oferta del nuevo

The Original, nuevo acabado

para la Multivan

Como sustituto del Trendline, lle-
ga al mercado espafiol el acaba-
do The Original, que ofrece un

eléctrico plegables y calefacta-
bles forman parte de esta version,
enlaque también sonde serie
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la nueva plataforma MQOB AO
estrenada por el Ibiza, también
se beneficia de 2.500 euros de
descuento por financiar con la
marca, operacién que también
incluye el aumento hasta 4 afios
de garantia, mantenimiento y
asistencia en carretera por 300
euros. Ademds, la entrega de un
vehiculo con més de 4 afios su-
pone 700 euros de descuento.

Crossover coreano, gue cuenta
con un buen equipamiento des-
de el nivel basico: sistema de
arranque en pendiente, control
de estabilidad, luces diurnas de
LED, aire acondicionado, control
de crucero con limitador de
velocidad o sistema de ayuda al
aparcamiento, entre otros.

ciado al cambio manual de cinco
marchasy el segundo disponible
con el manual de seis velocidades
o el automético DSG de siete.

www.motor]6.com/precios

ASEPA

ESPECIALIZACION

EN EMISIONES

La Asociacién Espariola de
Profesionales de Automo-
cién (Asepa) y el Instituto
Universitario de Investiga-
cién del Automavil (Insia)
han programado un curso
de Especializacién en Emi-
siones de Automadviles que
se impartird en el Centro de
Formacién del Insia, ubica-
doenelCampoSurdelala
Universidad Politécnica de
Madrid. Las clases tendran
lugar los viernes por la tarde
y los sdbados por la mafiana
entre el 20 de octubre y el
18 de noviembre, y las pla-
zas son limitadas. En http://
www.asepa.es y amozas@
asepa.es se puede encontrar
mas informacién o formali-
zar inscripciones.

COCHE Y TELEFONO
DE ESTRENO

De nuevo la compafiia de
renting y gestion de flotas
de Societe Générale se une
al distribuidor de electrénica
y electrodomésticos Worten
en el acercamiento del ren-
ting a los clientes particula-
res. La oferta, que permite
estrenar coche y movil, tiene
como protagonistas al Fiat
5001.2 Lounge de GLPy al
Samsung Galaxy S8, que se
pueden disfrutar por menos
de 7 euros diarios. La promo-
cién estara disponible hasta
el 31 de diciembre o hasta
que se agoten los 400 vehi-
culos disponibles, y transcu-
rrido el primer afio se puede
renovar el contrato o entre-

- Asesor de Servicio RT REF: ASRT-MAD-M16
- Asesor Ventas VO Madrid REF: JV-MAD-M16

- Asesor Ventas VN Madrid REF: AVVN-MAD-M16
- Asesor Ventas VN Girona REF: AVUN-GIR-M16
- Jefe de Ventas Girona REF: JV-GIR-M16

- Asesor de Ventas Girona REF: AVVN-GIR-M16

App-Connect, Detector de
Fatiga, Control de Veloci-
dad Tempomat y Sistema
de Frenada Anticolisiones
Mdltiples. Esta disponible

gar el vehiculo manteniendo
el mévil en propiedad.

equipamiento de serie superioren
la entrada a la gama del versatil
modelo de Volkswagen. Asientos
giratorios adicionales en la segun-
dafila (7 plazas), llantas Clayton

dealerBest facilita el desarro-
llo de los profesionales de las
empresas de automocion gra-
cias a servicios de consultoria,

GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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coaching ejecutivo, gestoriao
marketing digital.

de 16 pulgadas, ParkPilot trasero
y delantero, Paquete Luz y Visi-
bilidad y retrovisores con ajuste

contraccién delanteray el
motor 2.0 TDI en versione
de 114y 150 CV, el primero aso-

| MmoTOR16 EA



' comprar y vender

CONSULTORIO

SEAT IBIZA O FORD FIESTA CON MOTORES DE UN
LITRO TRICILINDRICOS. ¢ SERA SUFICIENTE?

Pedro Sudrez

Tenemos pensado en casa cambiar de coche, y los que mas nos gustan son los nuevos Seat Ibiza
y Ford Fiesta. No hacemos mas de 1.000 kildmetros al mes, por eso creemos que los motores
de gasolina de tres cilindros podrian ser la mejor opcién por su sencillezy consumo. ¢ Tienen
capacidad suficiente a nivel de rendimiento? Amigos y familiares me recomiendan cambio
automatico, pero prefiero el manual. Tenemos un hijo de cuatro afios. ¢ Cual nos recomenda-

rian? Muchas gracias por su atencion.
RESPUESTA

No cabe duda de que tu eleccién pasa por dos
de los vehiculos més atractivos del segmento,
dos modelos nuevos, lanzados este mismo afio,
pero con una gran experiencia detras de varias
décadasy generaciones. Tanta que ambos mo-
delos son muy similares en muchos aspectos,
personalidad incluida.

El primer punto de su igualdad corresponde a
su tamario exterior. El Ibiza mide 4,06 metros

de longitud, apenas un par de centimetros mas
gue el Fiesta, gue en esta Ultima generacion ha
crecido considerablemente. Sin embargo, siana-
lizas el espacio interior, es el vehiculo espafiol
el que mejor saca provecho a la habitabilidad.
Es méas amplio delante pero las diferencias se
incrementan detras, donde firma un espacio
més holgado tanto en cota de anchura como
dealturay espacio para las piernas. Esundato a

™= CONSULTAS RAPIDAS

tener en cuenta a la hora de ‘acomodar’ a tu hijo
en la sillita. El modelo de Ford también dispone
de carroceria con tres puertas, mas deportiva,
peromenos funcional. Y si abres el portdn trasero
el maletero del Ibiza te convencerd mas porque
ofrece 355 litros de capacidad, 50 mas que su
rival, una diferencia considerable.

Ahoravamos con el apartado mecanico. Hay dos
cosas que nos llaman la atencién Ultimamente:
el interés por los motores de gasolina, sobre todo
en segmentos pequefios, y la preocupacién sobre
el rendimiento de los propulsores modestos en
cilindrada, sobre todo cuando tienen tres cilindros.
En este Ultimo aspecto ambos modelos apues-
tan por un blogue tricilindrico de sélo un litro que
eroga varios niveles de potencia. Como no nos
concretas la caballeria elegimos las més equili-
bradas en ambos casos, con 115 CV enel Ibizay
125 CV en Fiesta, en ambos casos asociados a
una caja manual de seis relaciones.

Primer punto: no temas por el rendimiento en
ambos casos, ya que tienen fuerza para mover
con gran soltura los dos vehiculos. Los dos ofrecen
unas prestaciones muy similares, si bien la mayor
potencia y unos desarrollos algo més cortos del
cambio hacen que el Fiesta sea algo mas répido.
Tampoco encontraras grandes diferencias en
cuanto al consumo, ya que se mueven en torno
alos 5,5 litros en conduccién real.

En marcha el Ibiza ofrece un tacto méas depor-
tivos y preciso, con unos tarados mas firmes de
suspension. Transmite algo mas, pero el Fiesta
también presenta una gran dindmica, resulta
algo mas confortable en marchay estd muy bien
insonorizado.

Por Ultimo, los dos modelos cuentan con un ge-
neroso y avanzado equipamiento en materia de
conectividad o seguridad. Eso si, en este Ultimo
apartado el Fiesta dispone de algunos asistentes
que no estan presenten en el espafiol, pero para
disfrutar de muchos de ellos hay que pagarlos
aparte en la carta de opciones. Con estas moto-
rizaciones el Fiesta estd a la venta desde 18.895
euros, mientras que el Ibiza cuesta 17550, aunque
enlos dos lacampafia de descuentos es muy agre-
siva. Dificil eleccién, aunque este Ultimo apartado
podria decantar la contienda...

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 66. Poligono MAS DEPOSITOEN LAS todas las versiones, salvoenlasque | 200 kildémetros y podemos alcanzar
Industrial San José de \/alderas. VARIANTES 4X4 montan traccién total 4Matic, que los 80 km/h. Los neuméticos Run
28918. Leganés - Madid Antonio Pérez aumenta hasta los 56.Larazénque | Flat apuestan por unos flancos mas

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.

Pues vamos a comenzar por el final
porgue no es tan raro encontrarte
diferentes capacidades en los
depositos de combustible de un
mismo modelo. Si tienes acceso

a las fichas técnicas lo puedes
comprobar, y veras que es una
préactica mas habitual de lo que
parece. Con respecto al Mercedes
GLA al que haces referencia, no es un
error, ni mucho menos. Este modelo
presenta un depdsito con 50 litros en

nos ha dado la marca es que estas
Ultimas consumen practicamente
0,51/100 km més de media al ser
mas pesadas.

NEUMATICOS RUN FLAT

O RUEDAS PAX

Miguel Pertierra

Tienen la misma funcién, pero se
trata de conceptos diferentes. En
ambos casos Nos permiten rodar con
con la rueda pinchada alrededor de

robustos que soportan el peso del
vehiculo aun sin aire. Por su parte, las
ruedas PAX, desarrolladas en su dia
por Michelin, consisten en incorporar
en el interior del neumético,
asentado en la llanta, un aro circular
como si fuera una segunda rueda

de menor didmetro. Unos muelles
internos incrementan su presion
cuando se circula sin aire para evitar
que se desllante. Se utiliza mucho en
vehiculos blindados.

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

g ¢SON CIERTOS ESOS

& COMENTARIOS EN REDES
SOCIALES QUEDICENQUE TE
PUEDEN MULTAR POR BEBER
AGUAMIENTRAS SEVA AL
VOLANTE?

Son ciertos. Es verdad que no existe
una infraccién que incluya este hecho
concreto, es decir, en ninguno de los
articulos de la normativa vigente

se recoge que esté prohibido beber
agua mientras se conduce; pero, en
cambio, como hemos sefialado en
otras ocasiones, las normas de trafico
si establecen, de forma genérica, las
condiciones de la conduccién, y ahies
donde se podria entender, incluida, la
accién de beber cualquier tipo de liquido
mientras se conduce.

Como norma general, el conductor

de un vehiculo debe estar, en todo
momento, en condiciones de
controlar el mismo, asi como obligado
amantener su propia libertad de
movimientos, el campo necesario de
visiény la atencién permanente a la
conduccién, que garanticen su propia
seguridad, la del resto de ocupantes
del vehiculoy la de los demaés usuarios
de la via. Ilgualmente debera cuidar,
especialmente, de mantener la posicién
adecuada.

Por ello, soltar una mano del volante,
coger un objeto como puede ser

la botella y dar un trago de agua,
evidentemente puede entenderse que
implica el no mantener la posicién
adecuada, no prestar la atencion
necesaria y permanente a la conduccién
0,incluso, no poder garantizar, en un
momento determinado, el campo de
visién necesario; y, en consecuencia,
todas estas circunstancias podrian
suponer gue fuésemos denunciados
por la realizacién de una conduccién
negligente, lo que seria considerada
una infraccién grave que podria ser
sancionada con multa de 200 euros.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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SE BASAN EN LA DISTANCIA RECORRIDA Y EL
TIEMPO UTILIZADO PARA SABER LA VELOCIDAD

£Coémo funcionan los radares de tramoy
coémo se establecen las sanciones?
RESPUESTA

Los radares de tramo son los que controlan
la velocidad a la gue han circulado los vehi-
culos durante el tramo vigilado, basdndose
en la distancia recorrida en dicho tramoy el
tiempo destinado a cubrir esa distancia.
El tramo estara delimitado, exactamente,
por la ubicacién de un cinemdmetro en el
inicio del citado tramo y por la ubicacién
de otro cinemdémetro en el punto final de
dicho tramo.

Los cinemémetros estaran preparados para
detectar las matriculas de todos los vehi-
culos que circulan por dicho lugar, tanto
en el inicio del tramo como en el final, y
mediante una operacién matemaética, te-
niendo en cuenta la distancia del tramo y
el tiempo que tarda el vehiculo en recorrer
dicho espacio, calculardn automaticamente
la velocidad media a la que ha tenido que
circularse para poder recorrer esa distancia
en el tiempo controlado.

Es decir, el cinemémetro tomara la matricu-
la del vehiculo y la hora —con minutos y se-
gundos— a la que pasa por el puntoinicial; y,
del mismo modo, el cinemdmetro del punto
final recogera esa misma matricula, con la
hora, minutos y segundos a los que pasa
por ese Ultimo punto; automaticamente el
sistema efectuara el calculo matemaéatico

determinando la velocidad media a la que
se ha tenido que circular para recorrer esa
distancia en el tiempo recogido.

La sancién recaera sobre todos aguellos
vehiculos cuya velocidad media hubiese su-
perado el limite fijado para dicho tramo, por
lo que elimporte de la sanciény la pérdida
de puntos dependerd, como en el resto de
infracciones de velocidad, del limite fijado
en el tramoy del resultado de la velocidad
media; debiéndose sancionar, de conformi-
dad al cuadro de infracciones y sanciones,
establecido en el Anexo IV del Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por
el gue se aprueba el texto refundido de la
Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos
a Motory Seguridad Vial.

No obstante, hay que recordar que para
sancionar por este tipo de infracciones debe
existir, por un lado, la fotografia del paso por
elinicio del tramo en la que conste la hora
de trénsitoy, por otro lado, la fotografia del
paso por el final, constando, igualmente,
la hora de paso vy la distancia, en metros,
del mencionado tramo. También seré ne-
cesario, como en todas las infracciones
de velocidad, el certificado de inspeccién
que acredite que, en este caso, ambos ci-
nemoémetros, que forman un conjunto, se
encuentran perfectamente homologados
y cumplen con los parametros exigidos por
la legislacion metrolégica.

MOTORI16 |

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

amiento juridico:
Seguridad Vial.
ramites del vehiculo.

aficoy

ia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

%NTO EXQ (/
¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.
* Subsidio en caso de — 0
retirada de carné. 0
/\
Res M0‘°

LEGALITAS
‘ DEFENSA DEL
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

902 090 351

o entra en legalitas.com

@

LEGALITAS.COM
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Nissan Micra, llega un
utilitario desde Japdén

La marca japonesa, la mas vendida en Europa,
lanzaba en nuestro mercado el Nissan Micra,
utilitario pensado para el mercado europeoy
con soluciones inteligentes para luchar con los
clasicos urbanos europeos.

Dos anuncios de futu-
ro en una misma se-
mana: por un lado la
alianza entre PSA y el
Grupo Fiat que daria
lugar a los Citroén Eva-
sion, Fiat Ulysee, Lan-

cia Z y Peugeot 806. Y
por otro, el nombre de
un utilitario que prepa-
raba Renault para revo-
lucionar el segmento...
Se llamaria Twingo.
Otro utilitario tam-

25 ANOS

bién era protagonista
de nuestras péginas,
pues llegaba a Euro-
pa el Nissan Micra, dis-
puesto a luchar con
armas diferentes con
los cldsicos europeos
del segmento.

Mas japoneses llega-
ban a Europa, el Toyota
Carina E se empezaria
afabricar en Reino Uni-
do para evitar los cupos
de importacion. Era el
antecesor del actual
Avensis.

La prueba de la se-
mana tenia al Opel

Monterey como pro-
tagonista, un todote-
rreno de aires lujosos
y mucha capacidad en
campo.

Y la comparativa tra-
taba de valorar cémo se
comportaban tres mo-
delos de corte fami-
liar —Ford Orion, Opel
Astra y Renault 19— a
plena carga (300 kilos
repartidos entre la ban-
quetay el maletero). Asi
podiamos comprobar
rendimiento y compor-
tamiento en circunstan-
cias muy reales.

LA PORTADA
N2 463

FECHA
1-9-1992

HABLAMOS DE
La comparativa de las
tres berlinas medias
—Ford Orion, Opel
Astray Renault 19—
cargadas hasta los
topes era la principal
imagen la portada.
Junto a ellas, aparecia
el nuevo Nissan Micra
y un original y futurista
vehiculo eléctrico de
Renault, conocido
como Zoomy que de
frente, aungque con
4 plazas, recuerda al
Twizy.

Conducimos el
Jaguar XJ220, un
deportivo de ensueno

Un superdeportivo de esos que se recuerdan
siempre; nos poniamos por primera vez al
volante del JaguarXJ 220: 550 caballos, 340
km/hy una linea que enamoraba.

Un personaje que iba
a protagonizar los si-
guientes afios en la in-
dustria del automdvil
se asomaba a nuestras
paginas. José Ignacio
Lopez de Arriortuay su

3 MOTORI16 |

nuevo sistema de nego-
ciacién con proveedo-
res queria hacer mds
eficientes las cuentas
de General Motors.
Visitabamos Chi-
na, donde Peugeot ha-

bia abierto una fabrica,
en una avanzadilla
que mostraba la futu-
ra apuesta de todas las
marcas por el gigan-
te asiatico como gran
mercado mundial.
Ademads, descubria-
mos el futuro utilitario
de Fiat, sucesor del Uno
con variedad de carro-
cerias. Y aunque lo se-
guiamos identificando
como Uno, finalmente
se denominaria Punto.
También nos ponia-
mos al volante de un
superdeportivo de en-

suefio antes de su lle-

gada al mercado. El
Jaguar XJ 220 era de
una belleza suprema y
un poderio infinito, con
sus 340 km/h de velo-
cidad maxima.

Y la comparativa pre-
ludiaba una contienda
que cada vez iba a ir a
mas. Enfrentabamos al
recién llegado Hyundai
Sonata con uno los mo-
delos consagrados, el
VW Passat. Y el corea-
no no solo no desento-
naba sino que jugaba
bien sus cartas.

LA PORTADA
N2 464

FECHA
8-9-1992

HABLAMOS DE

Lo més bonito del
mundo era como
definiamos al
Jaguar XJ 220,un
superdeportivo que
25 arios después
sigue levantando
admiracién. En
nuestra portada,
ademas, aparecia
la nueva generacion
del Fiat Uno, que
descubriamosy

la prueba del VW
Corrado VR6.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

M Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO.
UN SUV DISTING

Spyy,
Sengy S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

aperes- (S Motor16.com [ainformacion puestaa punto




NUEVO PEUGEOT 308
AUGMENTED TECHNOLOGY

B Gorm

PEUGEOT
i-COCKPIT®

NUEVA CAJA AUTOMATICA DE 8 VELOCIDADES o
NUEVOS SISTEMAS DE AYUDA A LA CONDUCCION

NUEVOS MOTORES GENERACION 2020 PEUGEOT

PEUGEOT recomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencion al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

El nuevo Peugeot 308 sale a la luz. Con sus lineas afiladas, resulta imponente desde el primer vistazo. Su alto nivel tecnoldgico estd pensado para perfeccionar tu experiencia de conduccion:
navegacién conectada 3D, Peugeot i-Cockpit® con volante compacto y nuevos motores que cumplen con la normativa de emisiones NOx a horizonte 2020. Las nuevas ayudas a la conduccién,
como la alerta activa de cambio involuntario de carril, el Active Safety Brake o el control de crucero adaptativo, se convierten en una especie de sexto sentido que te permitirdn disfrutar de una

experiencia de conduccion mds intuitiva

nsumo mixto (L/100 km) d , as mis e CO, (g/km) desde 95 hasta 139
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