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St desea un folleto explicativo sobre la forma en que bacemos Jack Daniel s, escribanos a Jack Daiel s
Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 USA.

EN 1907 EL SOBRINO DE JACK DANIEL dijo «Todo
buen producto vale su precio». Nosotros, hoy dia,
decimos lo mismo en muchos momentos.

oS El 5r. Lem Motlow grabé esta frase
en las jarras y alambiques del
whiskey de su tio. Sabia que
ningan otro whiskey se elaboraba
con agua tan pura de piedra

caliza, y que ninguna otra |
destileria filtraba su E
o A producto antes de j
envejecer a través de carbdn de arce
dulce. El Sr. Lem Motlow reconocia el
valor de lo bueno cuando lo vefa. Y
todavia hoy, aunque el precio de Jack
Daniel's esté por encima
de los demas whiskeys,

un trago le demostrara que
merece la pena.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY

20i GLS
16V /VOLKSWAGEN
PASSAT GT 16V
38 AFONDO
ViV CORRADO YR6
44 ASIA MOTORS
ROCSTA2.2D
51 MAGAZINE
85 PRECIOS
81 GENTE
FERNANDO
CAPDEVILA
84 DEPORTE
GP DE BELGICA DE

10 SUCASO

12 LOULTIMO
NOVEDADES
VOLKSWAGEN'93
16 NUEVO FIAT UNO
22 AL VOLANTE
JAGUAR XJ 220
30 FRENTE A FRENTE
HYUNDAI SONATR
= N TODO TERRENO COREANO, EL ASIA MOTORS ROCS
' ¥ FORMULA 1
92 RALLYE DELOS
1000 LAGOS
98 SPORT EN SUZUKA
103 ATODO GAS
106 FIRMA
DE LA CASA

CAPDEVILA PAG:S1BMUNDIAL DE RALLYES, 1000 LAGOS PAG:92

ESTA SENANA

Precios para Canarlas, Ceuta y
Meillla: 375 ptas., sin IVA,
Gastos da transporte Incluidos
Preclos extranjero:

Portugal 580 escudos

NOVEDADES VOLKSWAGEN PARA EL 93 PAG:12
Motor 16 /3
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LDITORIAL

UN LIGERO
OPTIMISMO

L hecho de que el pasado

mes de julio, por primera vez
en lo que va de afo, se haya superado la cifra de cien
mil automéviles vendidos -109.106 unidades exacta-
mente- ha motivado un suspiro de alivio, un ligero opti-
misme en todos los implicados en el cada dia mas difi-
¢il sector del automdvil. Un suspiro y un optimismo
fundamentados en el hecho de que da la impresién de
que las duras medidas econdmicas dictadas por el Go-
hierne no han repercutido en las ventas como en un
principio se pensaba, pero no deja de ser, a nuestro
entender, un alivio coyuntural porque es pronto para sa-
ber a ciencia cierta si en un futuro esas medidas van a
afectar seriamente al mercado del automdvil y porque
la posibilidad de llegar al milldn de unidades se va des-
vaneciendo a medida que pasan 10s meses; lo que
constituye un factor psicolégico negativo para todos,
constructores y usuarios.

Si bien es cierto
que la cifra alcanzada
en julio supone fran-
quear una barrera que se
resistia desde hace mas de un
ano al tiempo que permite que
se mantenga la recuperacion
% iniciada en el pasado mes
/4 de septiembre de 1991, la
’ - tendencia s que, si no se
®.. ¢ [produce un nuevo retraimien-
e to (que las aludidas medidas
v del gobierno podria producir},
BAROFF g ventas se quedaran en el umbral
de ese ansiado millén, pero no lo
superaran, y asi seguiremos anhelando las cifras con-
seguidas en el aio récord de 1989,

El comportamiento de las ventas en el mes ac-
tual y sobre todo el comportamiento del usuario, que
empezara a asimilar el duro ajuste econdmico al retor-
no de las vacaciones estivales, marcaran la pauta de lo
Que resta del anio. Seran los indicadores que daran la
razn a los que siguen (y con razén) teniendo miedo a
una recesion anunciada o bien a aquellos para los que

{

EI PP quiere un
camé con revalida

» ENTRO del progra-
ma de Gobierno
prapuesto por el Partido
Popular, se encuentran no
pocas decisiones que
afectan al automévil y a
su entorno. Entre las mu-
chas propuestas se en-
cuentran las siguientes: la
introduccidn de la Seguri-
dad Vial como materia a
impartir en los primeros
ciclos de la ensefianza
elemental y media, y la
promocién y potenciacién
en la construccion de au-
topistas con financiacién
de origen privado.

Pero, posiblemente, el
proyecto que mas llama fa
atencion es la introdue-
cién del permiso de con-
ducir temporal. Esta pro-
puesta contempla la
posibilidad de que los as-
pirantes a conductores
dispongan de un permiso
por un ano, que deberan
canjear por el permiso de-
finitivo tras pasar por un
segundo examen o revali
da.

Recordemos que uno
de los lideres del Partido
Popular, Rodolfo Martin Vi-
lla, ccupd durante un dila-
tado periodo de tiempo la
cartera de Interior, con
responsabilidad directa
sobre Trafico. Bajo su
mandato, Martin Villa no

temas que ahera parecen
preocupar a sus compare-
ros de partido.

Guerra al
{ransporte pirata

3L tragico accidente
de Torreblanca ha
desencadenado una im-
placable persecucion a los
autobuses piratas en Ca-
taluna. Los Mossos d'Es-
cuadra proceden a contro-
lar con severidad Ia
documentacion de todos
los autobuses que circu-
lan por las carreteras de
Catalufia. En una primera
operacion, se han contro-
lado 120 autobuses, de-
tectandose multitud de
irregularidades, que han
motivado el cierre de cua
tro empresas y la deten-
cién de siete autocares.

No deja de causar sor-
presa esta reaccion de la
DGT de la Generalidad,
cuando desde hace afos
se viene denunciando la
existencia de transportis-
tas piratas.

Por otro lado, la mayo-
ria de los hechos denun-
ciados corresponden casi
siempre a irregularidades
administrativas, que no
parece gue tengan conse-
cuencias directas sobre la
seguridad en el transporte
de pasajeros por carrete-

ra, que es precisa-
mente |0 que se

Ford Scorpio
para el 94

aL afo 93 supondré
para Ford Europa
&l Inicio de un pe-
fldo de cam-
bios, ya

que

esta

tha, con la
llegada del nue-
vo Sierra, y 1995,
van a ser cambiados prac-
ticamente todos los mode-
los de su actual gama: el
Fiesta, el Scorpio y la lle-
gada de dos nuevos con-
ceptos, el Probe y el Van,
en colaboracion con Volks-
wagen. Traemos hoy a es-
tas paginas los primeros
bocetos dei futuro Scor-
pio, cuya aparicidn esta
prevista para mediados de
1994, Los estilistas de
Ford insisten en el con-
cepto «dos volimenes»,
ton portdn posterior, gue
practicamente han aban-
donado los constructores
europeos de beriinas de
lujo. Las lineas son més
redondeadas, con una ca-
landra muy en el estilo Ja-

guar y unos grupos opti-
cos delanteros con peque-
nos faros elipsoidales.

Mecanicamente, se
mantiene la estructura tra-
dicional de motor delante-
ro lengitudinal y traccion
trasera, pero con motores
de una nueva generacién,
gue arrancan con una ver
sién de 4 cilindros y dos Ii
tros con culata de 16 val-
vulas. Sin duda, la
motorizacion estrella serd
el V6 desarrollade por
Cosworth, prevista inicial-
mente para Jaguar y que
utilizard la version alta de
gama, con una potencia
maxima superior a los
250 caballos.

Mazda
busca Espana

4 EGUN informa nues-

tro corresponsal en
Gran Bretana, ian Adcock,
Espania podria ser el lugar
elegido para llevar a cabo
una «joint ventures entre
Mazda y Volkswagen para
construir 80.000 vehicu-
los anuales de cuatro rue-
das motrices, a partir de
1.995.

Noticias desde el lejano
Japén apuntan a que este
medelo de traccifn total,
disefiado por Mazda y con
motor Volkswagen seria un

vehiculo de todo terreno,
cuyas ventas se dividirian
por igual entre las dos
marcas. La produccion po-
dria llevarse a cabo en ia
factoria de Martorell, si
bien no se descarta la po-
sihilidad de que se cons-
truya una factoria especifi-
¢a para este fin. Entre los
lugares gue mas «suenane
para la ubicacion de la
nueva planta estd el Pais
Vasco.

El rumor recogido por
Adcock se inscribe en las
especulaciones que se
han producido en las (lti-
mas semanas sobre una
«joint-venture» entre Maz-
da y el grupo austriaco
Steyr-Puch, fabricante de
las transmisiones de los
Mercedes y Volkswagen
todoterreno.
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NISSAN espera que el ejercicio
92 sea el peor de su historia. EI

este modelo, que se llamara
Scepter en Japon, espera
vender 700 unidades
mensuales, siendo el primer

RESDE TOYOTA va a iniciar la Nissan 300 ZX. El nuevo
TOKIO importacion del familiar de lujo  modelo, de sblo dos plazas,
meemmmmmmn  Camvry, que fabrica en utiliza el motor V6 de 230
DAMIEL MONTEVERDE ~ Georgetown (Kentucky). De caballos de potencia y no el

“turbo de 280 caballos. El uso

intensivo del aluminio ha
permitido reducir el peso hasta
1.520 kilos. Su precio final es

cualquier buena noticia es una puerta abierta al opti- v octr6 mucha sensibili- deberia intentar nimero dos nipén ha revisado vehiculo Toyota fabricado en de 3.700.000 pesetas al
mismg que nunca debe cerrarse en la esperanza de  dad hacia estos drasticamente a la baja sus USA que se vende en Japon cambio. ,
que todo «ruede» mucho mejor y volvamos a ser «millo- | ventas y prevé unas pérdidas de

més de 20.000 miflones de MAS DE 7.000 PERSONAS TOYOTA ha lanzado una

narios» en coches vendidos.

Lo que se confirma es que las ventas a nivel
mundial podrian aumentar en 1,3 por ciente. Vamos a
ponernos del lado de los optimistas para ver si nuestro
mercado contribuye a mejorar esa cifra. El comporta-
miento de |as ventas en Europa y Japon sera decisivo.

Manuel Doménech 1.

han perdido Ia vida en las version mejorada del Lexus.
Los cambios incluyen doble
«airbag», sistema de
navegacion GPS y aire
acondicionado con refrigerante
R133a, no danino para la capa
de ozono. Toyota espera vender
2.500 unidades mensuales.

Motor16 /7

Yenes. Ante esia perspectiva,
Nissan no solo dejara de repatir carreteras japonesas en lo que
el dividendo a cuenta, sino que va de ailo, lo que representa la
prevé la reduccion de su plantilla  mayor cifra registrada desde
en 4.000 trabajadores en los hace 20 aiios.

~ tres proximos aiios y el cierre de

- cuatro plantas dos dias por

DS | semana para reducir stocks.

YA ESTA A LA VENTA Ia
version descapotable del

mimmemia o

6/ Motor16



en ciudad y carretera.

competentes.
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GM Ia revolucion
de Amiartiia-

= ENERAL MOTORS
CORPORATION, [i-
der mundial de la industria
da| automavil y posible-

mente |a multinacional
mas poderosa del mundo,
atraviesa un periodo de
profundes cambios, bus-
cando la rentabilidad per-
dida en sus (ltimos ejerci-
cios.

8/ Motor16

EL CASCO YA ES OBLIGATORIO

LA TERCERA DISPOSICION TRANSITORIA
del nueve Reglamento General de Circulacion
hace obligatorio desde el dia 1 de septiembre
el uso adecuado del casco protector a todos
los conductores y viajeros de motocicletas.
Recordemos algunos aspectos del articulo
118 en donde se fija esta obligacion.

»Es obligatorio para motos y ciclomotores,

=Debe estar «adecuadamenter colocado.
_Es decir, no es legal llevarlo en el brazo.

+Los cascos deben estar
convenientemente homologados o
certificados por los organismos

b e e e e e e e e e e o e o e ]

En esta estrategia se
inscriben dos hechos que
han merecido la atencién
de importantes medios in-
formativos. Asi, el presti-
gioso Financial Times se
hacia eco de la revolucion
gue el vicepresidente Igna-
cio Lopez de Arriartlia es
14 llevando a cabo en el
Departamento de Com-
pras. El vicepresidente es-
pafiol lleva a cabo una du-
risima negociacion con los
proveedores para reducir
los costes de produccidn
de los automéviles, lo que
ha originado la protesta de
los sindicatos, que han lle-
gado incluso a la huelga
en una de las fabiicas de
componentes en Ohio.

Lopez de Arriartia, que
cuenta con el respaldo ab-
soluto del nuevo presiden-
te ejecutivo Jack Smith,
venido de GM Europa, pa-
ra implantar en Detroit los
sistemas de compras con-
certadas en precio que pu-
s0 en marcha en Opel y
que permitieron una mejo-
ra del 51 por ciento en la
productividad y una impor-

tante reduccién de la su-
perficie empleada en al-
macenamiento de suminis-
tros.

En otro orden de cosas,
estos dias se ha conocido
la Intencién de GM de bus-
car un vendedor para una
de las tres plantas de
componentes que tiene en
ia Bahla de Cadiz. En el
area de Puerto Real, Ge-
neral Motors ha instalado
tres faricas de componen-
1es: Saginaw (columnas
de direccion y ejes), Delco
(amortiguadores) y més
recientemente ACG, dedi-
cada a la fabricacién de
rodamientos. Es precisa-
mente esta planta la que
podria cambiar de duefio,
sin que elle suponga el
cierre de la factoria. Co-
municar a las fuerzas la-
borales el desec.de venta
es practica habitual (por
obligatotia) entre las em-
presas multinacionales
norteamericanas. General
Motors ha vendido hace
poco la compania Allison,
dedicada a la construccion
de transmisiones y cajas
de cambio autométicas, a
la firma alemana ZF.

e 1 =

Renault
Clio Mecano

1A moda de 1os co-

ches «prét-a-porter»
no cesa. Lo que es menos
frecuente es que aparez-
can al final del verano,
cuando lo tradicional era
el florecimiento cuando ya
era verano en el «cortin-
glésn.

Ahora es Renault quien
ofrece la versién Mecano,
en honor a las galas esti-
vales de Ana Torrgja y 0%
hermanos Cano y en la Ii-
nea de Volkswagen, que
hace pocas semanas ofre-
cib el Genesis.

El Clio Mecano se ofre-
ce con la mecanica de
1.172 centimetros clbi-
cos de 60 caballos, en ca-
reoceria de dos puertas o
de cuatro puertas y en el
paquete cerrado de opcio-
nes se ofrece: cierre cen-
tradizado con mando a dis-
tancia, radiocassette

extraible Philips Stereo,

elevalunas eiéctricos y ta
piceria especifica para la
version, asi como los
«stripping» en la parte tra-
sera y en los dos latera-
les. Como opcidn, el techo
practicable (46.500 pese-
tas) y la pintura metaliza-
da (26.500 pesetas). El
precic final es de
1.295.000 pesetas para
el dos puertas y de
1.355.000 para el cuatro
puertas.

Insisten en
el peaje en Madrid

3L consejero de

Transporte de la Co-
munidad de Madrid, Julian
Revenga, ha vuelto a insis-
tir én la necesidad de im-
plantar un peaje para ac-
ceder al centro de la
capital en vehiculo priva-
do. Con una falta de ima-
ginacién inaudita, portavo-
ces de distintos partidos y
responsables de trafico
del Ayuntamiento han cali-
ficado de edescabellados,
sinviable» o «poco realista»
esta propuesta como si
tamanio disparate merecie-
ra cualquier comentario.

Renautt y Citroen,

viento en popa

108§ companiias es-
panolas, FASA Re-
nault y Citroén Hispania,
arrojan saldos espectacu-
lares en el primer semes-
tre del afo.

Fasa Renault, lider del

mercado nacional, ha
anunciado unos beneficios
de 8.546 millones de pe-
setas, {frente a 1.002 mi-
llones en el mismo perig-
do del ano anterior) para
una facturacién de
291.538 millones.

Por su parte, Citroén
anuncia unos beneficios
de 6.068 millones (1.609
en el afo anterior) para
una cifra de negocios de
114.086 millones.

(NRATEY
NATE

SEAT REDUCIRA ¢t
niimero de trabajadores
antes de fnales de afio,
Alrededor de 400
contratos que finalizan en
estas fechas, no serdn,
renovados como
comsectenciadeta

reduceidn de la actividad

por 1a crisis econdmica

de los pafses europess. -

Vi -
FIAT TAMBIEN prevé

2l despido de trabajadores -
- en la fabrica polaca FSM

en Ia que se fabrica el
Cinquecentt, E1
pequeditsimo modelo
. italiano no acaba de
cunptix fos ohjetivosde

© venta a causa de la csis
;- deJos paises del Este.

v

SEATHASIDOla
empresa del grupo
Volkswagen que ha
experimentado un mayot
crecuniento de su
volumen de negoeios,

vom el 25 por clento en ¢

fos seis primeros meses
t o delafio, ‘

v

FORD FABRICARA
en Alnusafes (Valencta)
|a nuéva generacidn de
motores $12ma, 8n sis
verstones 1,2 y 1.4 hitros.
Las inverstones
necesarias para la
produccidn de ests nuevo
. motor, desarrollado
conjuntarente con
Yamaha, superarin tos
70000 mullones de

. pesetas, Todas Jas - -

versiones cautpan eulatas
de 16 vélvulas y trenen
un bajo mvel de
| EMISINES.
. v .
EL CONVENIO laboral
de General Motors en
© Zazagoza ha sido
finalmente consenstiado
antre los representantes
labarales y empresaniales.
Los acuerdos serin
sometidos a referéndum
entre todos los
" twmbajadores. De
aprobarse, se dard fina 3
Aeses de Negoctaclones.

Fiat quiere
un nuevo Tipo

A préxima prl
-mavﬁ-
1 saldra al A
mercado .
A

cando un
piiblico joven
que hasta la
fecha conside-
raba ¢l modelo me-
dio de Fiat como dema-
siado burgués.

Esta nueva version se
ofrecera con las motoriza-
ciones modestas, comen-
zando por un 1,4 cataliza-
do de 71 caballos, con
una velocidad maxima de
161 kilémetros por hora.
Habra también una ver-
$idn més dinamica, con el
motor 1,8 de 107 caba-
llos y desde luego la ver-
sién de 2 litros y 16 valvu-
fas de 148 caballos.

Para la ocasion se han
introducido algunos reto-
ques estéticos, que afec-
tan especialmente al
frontal, donde las tradicio-
nales cinco barras han
quedado reducidas a un
simpie logotipo, como en
el futuro Fiat Uno. Las dos
Gnicas puertas laterales
son de mayores dimensio-
nes para mejorar el acce-
S0 a las plazas traseras,

por lo que €l batiente cen-
tral se ha desplazado, de-
jando un Gnico y amplio
cristal trasero, de apertu-
ra en compas.

Huelga de
{ransportes

A huelga de un gru-
=|po reducido de
transportistas esté cau-
sando innumerables mo-
lestias a todos les usua-
rios de las vias plblicas,
sin contar con el problema
del desabastecimiento de
algunos centros comercia-
les.

La discrepancia se cen-
tra fundamentalmente
entre el sindicato de trans-
portes de Vizcaya {Sintra-

vi}, acusado de estar alen-
tado por sindicatos abert-
zales, y 1as asociaciones
Conetrans (integrada en la
CEQE) y Fenadismer
{transportistas autdno-
mos).

La ayuda del MOPT al
sector, aprobada el pasa-
do 31 de julio, serd de
12.000 millones de pese-
tas. Los vascos dicen que

~—~

no se han cumplido algu-
nos acuerdos suseritos,
mientras gue el resto de
transportistas, que en
principio no secundaran la
huelga, prefieren esperar
a que se desarrolle el plan
del Gobierno, alentandolo
a una mayor generosidad.
~ Fenadismer presentd un
plan alternativo al aproba-
do por el Gobierno, que
califich de sinsuficiente e
incompleto» afirmando
que no descartan medidas
de presitn en un futuro no
muy lejano.

RESDE

JOHN GRANT, anterior segundo

LONDRES
e —

AN ADCOCK

Denominado NSX-R, Hevara
una version de 3,2 litros del
actual motor de 6 cilindros
en V y podra alcanzar una
velocidad maxima de 273

FORD FABRICARA Ia proxima
Zeneracion de motores
Jaguar en Bridgend, su
fabrica del sur de Gales,
donde ensamblia

kilometros por hora y

de a bordo de Jaguar, ha sido acelerara de 0 a2 100
fichado por Lucas Industries. kdlometros hora en 5,3
John Grant jugé un papel segundos. Las llantas en el
clave en la adquisicion de eje trasero serdn de 16
Jaguar por parte de Ford y fue  pulgadas en el eje trasero y
considerado heredero del de 15 en el efe delaniero,
puesto de Bill Hayden, suspension rebajada y
anterior presidente. paneles de carroceria de

| fibra de carbono,
HONDA LANZARA AL el NSX-R es un trabajo de
MERCADQ, a finales de este Mugen, el preparador de
ano, una version superior ala  mofores y vehiculos de
actual del Honda NSX. competicion de Honda.

actualmente los motores
Zeta. El nuevo motor V8,
comenzara a producirse
hacia 1995-96, a un ritmo de
unas 50.000 unidades al
aio y probablemente se
montara, por primera vez, en
el sustituto del XJ-S, cuyo
nombre codificado es X100,
La produccion

de los actuales motores
Jaguar continuaré en
Radford por lo menos hasta
final de la década.

Motor16 /9



Por el arcén

i|E suirido bastantes
alascos durante el
tempo que llevo condu-
ciendo y la verdad, nunca
me habian invitado a circu-
lar por el arcén para des-
congestionar de alguna
manera la carretera. En
esta (ltima operacién re-
torno comprobé por prime-
ra vez que existen tramos

determinados en algunas
nacionales en los que se
informa al conductor que
estad permitida la circula-
cidn por el arcén con un li-
mite de velocidad de 40
kitdmetros por hora. Ahora
mi pregunta: Cuando hay
atasco y el arcén es lo su-
ficientemente ancho, ¢se
puede utilizar sin que na-
die te lo indique? JPor
qué nadie lo utiliza habien-
do circulacién densa?

Marcos Alvarez
Sevilla

R.- Efectivamente exis-
ten tramos en los que el
arcén se puede utilizar i
bremente porque, entre
otras cosas, esta autoriza-
do, sin embargo si no hay

10 / Motor 16

sefal que lo indique, sdlo
los agentes de trafico es-
tan capacitados para valo-
rar en que momento es
preciso permitir 1a circula-
cién. En cualquier caso el
conductor espariol no sue-
le utilizarlo aunque esté
permitido por miede y por
desconocimiento de las re-
glas.

Sobre autobuses

IRCULO diariamen-
12 por el Paseo de
ia Hlorida y estoy bastante
harto de los atascos que
se organizan per culpa de
{a empresa de autobuses
Travel Bus con destino Ga-
licia. Justo enfrente de la
estacion del Norte en Ma-
drid, detienen sus mons-
truosos autobuses para
cargar o descargar viaje-
108, a veces incluso en do-
ble fila impidiendo |a nor-
mal circulacion del resto
de los vehiculos. ¢No po-

drian tener una estacion
particular donde realizar
estas maniobras? ¢Por
qué utilizan la calle como
si les perteneciese sin
que la Policia Municipal
haga nada al respecto?,
Néstor Palacios
Madrid

Superhombres

‘e-ADA VezZ que veo un
jaccidente de moto
& las carreras que televi-
san, me pregunto cdmo
puede ser que los pilotos
salgan indemnes casi
siempre. Comprendo que
un buen mono, un casco
de los «caros», unos guan-
tes y unas botas impidan
gran parte de las quema-

duras o males mayores
que se pueden sufrir en
uno de estos batacazos,
sin embargo, scémo pue-
den librarse de las roturas
levantandose como si na-
da?

Jorge Mitjans
Barcelona

R.- Tiene usted parte de
razdn, porque si bien es
cierto que normalmente
no tienen nada que ver la
espectacularidad de los
accidentes con las conse-
cuencias para el piloto, lo
CiETto es gue no solamen-
e utilizan casco, botas,
mono y guantes. Las hom:
bireras y las rodilleras son
de Kevlar asi como una es-
paldera que protege la ¢o-
lumna vertebral. También
utilizan una especie de
moho de tela fina para que
el mono de cuero no se
les pegue al cuerpo. Y adn
asi se rompen mas hue-
505 de los que usted se
piensa.

Para ver sangre

¥E$ encanta ver san-

gre, cristales por
Ins suelos y chapa arruga-
da, cuanto mas mejor. Es-
peran ver el cuerpo inerte
asomando por la ventanilla

0 cuando menos alguien
aprisionado por los hierros
retorcidos o un bulto ne-
gro, calcinado y todavia
agarrado al volante, Se
crecen cuando hay mas
espectadores y no les im-
porta mirar, incluso parar-
se a escudrifar, entorpen-
ciendo el trafico vy
molestando a los servi-
cios de auxilio. Sin embar-
go, huyen acobardados
cuando estan solos ante
el desastre, cuando su
ayuda serfa primordial,
cuando mas se les necesi-
ta. Entonces aceleran de-
sentendiéndose, convenci-
dos de que el préximo
ayudard. Son los que fuera
del &mbito del automdvil
recomiendan, -aconsejan y
obran mejor que nadie y
los que cuando cogen el
volante no ven més alla de
SUS narices.

A fin de cuentas, son
aquellos como los que el
otro dia organizaron un
atasco impresionante en
la carretera de La Coruia
reduciendo la velocidad
hasta casi pararse, para
ver simplemente cémo
dos personas cambiaban
una rueda en el arcén
junto a sus dos vehiculos.

M.J.
La Coruna
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CON
CERRADURA
Todos los

Passat en -

version
berlina,
contaran de
serie con
aslento
trasero
abatible por
partes
asimétricas
con
cerradura.

EXCLUSIV»
Asf se llama
1a nueva
version
especial del
Passat. En su
equipamiento
de serie se
.. inclulran
elementos de
fijo como los
asienfos de
piel.

Este importan

guridad pasiva, hasta ahora monta-
do 2 precios bastante elevados en
vehiicllos de gran porte, comienza a
ulilizarse por algunas marcas en ve-
hiculos de tipo medio y medio alto a
precios absolutamente razonables y
€5 nue la seguridad es igual para to-
dus. En este caso, el volumen de ai-
re e |1a bolsa gue protege en caso
e agcidente se sitda en treinta y
' ros para e conductor y se-

/ cinco para el acompanante

AIRBAG

En opcién
para Golf,
Vento y
Passat, y a un
precio en
Alemania de
80.000
pesetas se
puede adquirir
también un
doble airbag
para
conductor y
acompanante,

VARIANT
Tamblén
habra un
Passat
Variant
Exclusiv, en
ol que se
aumentars
bastante la
capacidad del
maletero.

-
£

I-l_';'.l

WOB:CL 123
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CORRADO
El nuevo
disefio de los
relojes del
Corrado
permite leer
con mas
facilidad Ia
Informacion.
Los mandos
de los
elevalunas
también son
de nuevo
diseiio.

CABRIOS
ESPECIALES
Hasta que no
lleguie ef
Cabrio de Ia
tercera
generaclon,
Volkswagen
creard nuevas
versiones
especiales e
los actuales
Cabrio.

14/ Motor16

{éste dispone de mas espaclo para
la bolsa).
Pero agui no termina &l desplie-

8ue. El afo gue viene todos los mo-
“delos veradn incrementado su

equipamiento, en particular las ver
-slones marginadas en este aspecto
como las de acabado CL en fos mo-
delos Golf y Vento. Hay que desta-
car también una nueva opoion de

cafmbio automatico de cuatro veloch
dades con control electrénico para..
esins modelos en sus versiones tur-

bodiéset y VR6.
Notkswagen también abandona la

utilizacion de los CFC perjudiciales
para el medic -ambiente en sus sis-
termas de aire acondicionado. Y po- -

tencia el reciclado de las diversas

partes de sus vehiculas, identifican-
o como reciclables numerosas pie-

as plésticas en fos Polo y-Passat
£omo ya lo hizo en su dia ¢on eI
Golf y el Vento.

# nuestro pafs también l}egaran
2n el 93 Ias versiones potentes del
Wenlo entre Ias gue destaca la VR6
con 174 cabatlos. Por clerto que los
tecnicos alemanes han trabajado
sobre un Passat VRS siguiendo indi-
caciones del departamento de mar
keting para crear un modelo muy es-
pecial lamado «Exclusive.

£l equipamiento alcanza la maxi-
ma expresion en este modelo con

asientos deportivos de plel, cuatro

elevalunas. eléctricos, columna de
direceion regulable, llantas de alea-
cidn, color de Ia carroceria y logoti-
po especificos, preequipo de radio
con ocho altavoces o espejos elée-

tricos entre otros muchos elemen- -

tos. Todos los Passat incluiran de

serie el respal e i ¢
tes asimeéf Eﬁd&ﬁﬂu de cerradura
£an llave y un tercer reposacabezas
en |z patte central haciendo valer
ega tercera plaza Gbaqlﬁnal algo -
cﬁm&a ‘A sU vez, este modeio
wmpnmn& ton el Corrado un siste
ma de alarma muruta&tmqua pre-

tege todus los cpmpartin

waﬁgm %n el ﬁﬁfhﬁm ﬂemm un

nuevo digeio 1os relojes del cuadro
Tasmms e la ventilacion son
ahora redondos. Tambien se redise-

fan los mandos de fos elevalunas

aﬁﬂt{iﬂﬁa ¥y IamniEn tas dﬂ regula:

'_-'_ pﬁﬂﬂ' mfa-ﬂa a[aaailnn I eray.
ﬁzl;ma‘ encendido fen todos (os
6) se ha potenciado con un

ﬁm?na has efective que incluye

uha bobina por cada dos ellindros:
En mayo. justo suando el clima
I'im:ﬁ mas apstecible conducir un
putdn;m:A hara su apmitfﬁﬂ &l

10, hasta. GHWHQEE ﬁ matca 319111&

u
e

CEE MMEETPEY &=

na se m de exprimir al max-
mo su dilatada y exitasa version ac-
tual con versiones especiales

- das de {rn aqu;mlaﬂtu ﬂe In mas

proxima legada de una versién fa-
miliar del Goif gue se enfrentard ca-
ta a cara con otro aleman, el Opel
Astra Caravan.

MAS
cOMoDOS
Todos los
Passat
incorporan
tres
reposacabezas
en el asiento
trasero.

NUEVO
ENCENDIDO
En todos los
motores VRE
se ha
revisado el
encendido
que ahora
incluye una
bobina por
cada dos
cilindros.
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EL PEQUENO
HEREDERO

NUEVOﬂAT UNO

Habra que esperar justo doce meses para asistir al
nacimiento del nuevo Fiat Uno, un coche que, a pesar de
su reducido tamaiio, sera aiin mas espacioso que el actual
: y tendra una carroceria (de tres y cinco puertas)

dispuesto para dar sus pri-

meros pasos el nuevo Fiat
Uno. Dispondra de una piataforma
compietamente nueva, asi como
nuevos serdn varios de sus com-
ponentes mecanicos. La carroceria
de tres y cinco puertas, se ha di-
sefiado en colaboracién con el
centro Italdesign, cuyo responsa-
ble es Giugiaro.

La parte delantera se caracteri-
za por un amplio y oblicuo parabri-
sas, que da paso a un capd corto
y también inclinado para no rom-
per la linea general del coche, que
esta rematada por unos modernes
y rasgados faros.

E N septiembre de 1993 estara

de lineas mucho mas suaves.

En la parte posterior lo mas re-
levante son los grupos apticos que
estan situados muy altos, en los
montantes de la luneta trasera,
para ser vistos mejor y protegidos
de las posibles colisiones de apar-
camiento. En general el nuevo Uno
tendra unas fineas poco acentua-
das y suaves, acordes con la ten-
dencia actual.

La gama Uno dispondra también
de. una versién descapotable para
disfrutar del viento y del sol. Ya en
1990 hubo un proyecto para des-
capotar el Uno presentado por el
carrocero turinés llca Maggiora.
Este proyecto no llegé a materiali-
zarse. Evidentemente Fiat pensaba

realizar la versién cabrio en gﬁ j’%ﬁ"s muy
el fu_turo Uno, como se ha La carroceria del nuevo
confirmado después. Fiat Uno se podra eleglr

El Uno Cabrio parte
de |a carroceria de
Ires puertas y proba-

con tres o cinco
puertas. Se caracteriza
por unas lineas

blemente dispondra gﬂgﬂﬂ:ﬁy
de U arco central de parabrl’sas muy

doble utilidad: como
elemento de seguri-
dad y para servir
de soporte de fa
capota. Por su-
puesto la empre-
sa encargada de la
realizacién del Uno
descapotable sera li-
ca Maggiora y posi-
blemente se monta-
réa en un sector de
las instalaciones Lan-
cia de Chivasso.

Se da por desconta-
do gue el motor del veni-
dero Uno sera delantero en
disposicion transversal y con
tracciébn a las ruedas anteriores.
La suspension delantera sigue los
esquemas de las columnas McP-
herson y la trasera, completamen-
te inédita en el Uno, serd también
independiente e inspirada en la
que montan los modelos Tipo y
Tempra. Es de suponer que ¢on
este esquema de suspensiones,
se garantice una buena estabilidad
y seguridad del futuro Uno.

En cuanto a la direccitn, que es
de cremallera, podra ser asistida

inclinado cuya linea se
continiia en el capd.
El frontal Incorpora
unos faros
rasgados de /
estllo oriental. &
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CALIDAD
ANTE TODO

El Fiat Unc del
93 aportara
maés espacio
para sus
ocupantes y la
calidad y
terminacion
serin
sensiblemente
mejoradas para
hacer frente al
reto japonés.
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en fas versiones de mayor cilindra-
da y desde luego en la diésel. Para
los frenos el esquema sera de dis-
cos delanteros y tambores trase-
ros o de discos en las cuatro
ruedas, en las versiones mas po-
tentes y rapidas.

A propdsito de los motores, se
utilizaran los de 1.100 y 1.300
centimetros cibicos Fire, junto con
los 1.372 y 1.581 de la actual ga-
ma Fiat. En un futuro se podria
completar la gama Uno con el mo-
tor catalizado de 1.756 cc. de 107
caballos de potencia y se piensa
también en la comercializacién de
una variante de dieciséis valvulas
con una potencia de 130 caballos.
Tampoco faltarén las versiones
diésel, atmosféricas y turbo, de
1.697 cc., para completar el am-
plio abanico de posibles versio-
nes, que, algo mas tarde, se com-
pletard con un Uno de tres
cilindros de dos tiempos de 900
cc. y 70 caballos.

Con la aparicion. del nuevo Uno,
el grupo Fiat pretende fortalecer
su industria automovilistica, que
en los Gltimos afios ha perdido te-
rreno en su propio mercado, sin
haber captado otros dentro de fa
CEE. '

Otro de los objetivos de la mar-

Como esta hecho

estabilidad, es la de tener una
mayor capacidad del maletero
y también mejorar fa
habitabiiidad de las plazas
traseras. Esta suspension
esté constituida por una

independientes en las cuatro
ruedas € Inspiradas en fas de!
Fiat Tipo, Las delanteras
siguen el esquema McPherson
y utiiizard amortiguadores
teleseapicos de gas con

En la radiografiz aparecen
lodas las caracteristicas
técnicas del future Hat Uno.
La gran novedad estd
representada por unas
suspensiones completamente

ca italiana es el de mantenerse in-
dependiente el mayor tiempo posi-
ble, ¥ no caer en la tentacidn de la
rendicién, como ha ocurrido en In-
glaterra con la industria japone-
sa, sih mencionar la aso-
¢iacion entre Renault v
Volvo. Y desde lue-
go cuando no
quede mas

estructura independiente
gue se fijfa a su vez al chasls
a través oe unos soportes
gldsticos de jos brazos
oscilantes lengitudinales. La
direccidn es de cremallera y
ilevara asistencia en las
versionas supdariores asf como
en las digsel. Los frenos
defanteros son de disco

nuetfes
helicoidales
concéntricos.

La suspensi6n trasera, que
se monta por primera vez en ef
{ing, tiene la gran ventaja de
abuftar poco. La repercusion
inmediata de esto, aparte de
ofrecer mas seguridad y

mientras gue los traseros
montan tambores, pero padré
acoptar el esquema ue cuatro
discos, ventilados los
defanterps, en los modelos de
gama mas potentes.
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Loe iiteriores del nuevo Fiat
tino, que serd presentado en
sociedad en septiembre de
1993, sorprenden por su
‘amplitud. £l espacio disponible,
tanto para ei conductor como

para los pasajeros, se ha
incrementado respecto al
modeio antiguo, que tampoco se
guedaba manco en esto. Muy
funcional y al mismo tiempo
elegante, el disefio del

La fuerza del espacio

salpicadero esta rematado por

un horde que evita los reflejos
luminosos y que se convierte en
un cémado cajon portaohjetos =
en la parte del acompaniante.
También se dispone de (tiles
huecos para depositar enseres,
en la consola central y en los
paneles de las puertas.

El volante tiene un disefio
agradable. Los asientos son
amplios, un ppeo planos y
permiten a euatro personas =
acoplarse cémodamente sin
estrecheces. Las plazas _
traseras incorporan apoyacodos
en fos paneles laterales de las = -
puertasyen cuantoala = -
ventilacion dispone de cuatro .-
salidas para el aire. :
Pero sobre todo el esfuerzo de -
Fiat va dirigido a efrecer una -

gran calidad de materiales fen .- -
esto han sido involucrados ' - -
también los proveedores) y de
terminacion, para hacer frente

al desafio japonés.

“do el impacto laboral gue supone

‘tro continente.

remedio y toque pactar, se haga
desde una postura de fuerza que
permita mantener la propia identi-
dad y autonomia. Es por esto
que el grupo Fiat pretende
afianzarse en su propio presti-
gio y capacidad de generar
recursos.

El reto al que les hom- ¢
bres en cabeza de Fiat, |
Romiti y Cantarelia, tienen
que hacer frente, es el de
ofrecer nuevos modelos y
sobre todo el de rees-
tructurar la organizacién 24
y la produccion.

La oferta de nuevos mo-
delos esta cubierta, puesto
que estd prevista la
comergializacién de nada me-
nos que dieciocho modelos. Y
en cuanto a la reestructuracién,
hay que ser realistas y dejar a un 12

ORIGINALES
Los grupos dpticos traseros
se instalan en los dos
montantes posteriores, a
los lados de Ia luneta, para
ser vistas mejor y sobre
todo para evitar roturas en
pequedas colisiones de
aparcamiento.

una reduccion de plantilla, en prove-
cho de contrarrestar el empuje
japonés, gue, una vezZ conquistado
el mercado de los Estados
Unidos, se apresta
a hacer lo

DESCUBIERTO
También estd
prevista una

" version
N cabrio
N del Fiat
i Uno.

mis-
mo en nues-

En esta guerra co-
mercial tampoco hay
que perder de vista a los
surcoreanos y a los constructo-
res dei este, que intentan por to-
‘dos los medios abrirse un hueco en
el mercado de la futura Gran
-Europa. O
G.M.

Fotos: Glanni Sicardi
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JAGUAR XJ 220

SU MAJESTAD,
EL JAGUAR _

Pnr_?nmm vez, un reducido grupo d‘e periodistas l'lan tamda
ide conducir el Jaguar XJ 220, el mas

impresionante supercoche que saldra este ano. Un bellisimo

automovil capaz de superar los 350 kilometros por hora y

I un dia tuviese la fortuna de
s encontrarse (cosa muy impro-

bable) con uno de los siete
ejemplares destinados al mercado
italiano, del espléndido animal me-
canico llamado Jaguar XJ 220, pue-
de considerarse un ser afortunado.
Puede tener ia oportunidad de admi-
rar una de las esculiuras mas be-
llas, capaz de volar (con sus gran-
des ruedas pegadas al suelo) a una

~euyo-precio supera los ochenta millones de pesetas.

velocidad que, al menos en teoria,
puede alcanzar los 340 k:lémetros
por hora.

Pero no es del todo cierto que
sea esta velocidad, imposible de at-
canzar en Europa salvo en ia larga
recta de «Les Hunadieres» del cir-
cuito de Le Mans, por la que el Ja-
guar causa tanta admiracion y un
pecaminoso deseo de posesion.

Es el mas bello de todos los su-

percoches de este afio y también, el
mas costoso, el mas potente, vy el
més veloz coche «de serie» del mun-
do. En ltalia, a causa de un IVA del
38 por ciento, su precio supera los
mil millones de liras (alrededor de
80 millones de pesetas). Con esta
cifra se pueden comprar tres Lam-
berghini Diablo ¢ dos Ferrari FAQ y
todavia sobra para comprar también
125.000 litros de gasolina.

DEPGSITO
DE
SEGURIDAD
Como
herencia de
Ia
competicion,
el tapon del
deposito es

de segurldad,

Evidentemente, no se trata de un
coche que fascine por sus presta-
ciones potenciales (practicamente
fuera de este mundo), ¢ por su téc
nica, bastante convencional en su
conjunto. Lo que lo hace irresistible,
a nuestro parecer, es la sensuali-
dad de sus formas y su carisma bri-
tanico, que se traduce en |la sensa-
cidn de poseer algo precioso y
exclusivo. Es el suefio de algunos

LINEA

COCA COLA
Sus lineas
sinuosas son
de una
sensualidad
extrema,
configurando
el coche mas
bello del
mundo.
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INTERIOR
ACOGEDOR
Aungie el X1
220 procede
i la
competicion,
£ su iptenor
s¢ han
cildada
hasts los

. milimes
:J'::-Mmra

hacero
gocdor v
4 hle.
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especialistas, apasionados de su
trabajo y orgullosos de formar parte
de Jaguar, trahajando voluntaria-
mente fuera de sus horarios labora-
les, para dar cuerpo a una idea.

Asi, el constructor britanico ha ex-
citado brillantemente este deseo,
tomando la decisién de producir una
cantidad limitada a 350 ejemplares.
Obteniendo a su vez una publicidad
de la operacibn XJ 220 similar a la

lograda con el Campeonato del
Mundo de Resistencia.

Tanto es asi, que en diciembre de

1989, un afo antes de su aparicién
en el salon de Birmingham, logré en
cuarenta y ocho horas, que todas
las unidades previstas encontraran
un propietario dispuesto a desem-
bolsar 50.000 libras para asegurar-
se la posesidn de un ejemplar.

En la evolucion de la primera uni-

dad prototipo, expuesto en los salo-
nes, se ha ganado en el equilibrio
de sus proporciones y en una belle-
za extraordinaria de sus |ineas. Pe-
ro la seduccion del motor V12, ini-
cialmente previsio, ha tenido que
dejar pasc al més plebeyo V6 de
3.500 centimetros cibicos, sobrea-
limentado por dos turbocompreso-
res.

Su peso, inicialmente despropor-

DETALLES
REFINADOS
Muchos de
los detalles
ponen de
manifiesto ef
culdado con
que Jaguar
ha reallzado
el XJ 220.

cionado, se ha ajustado a unos Iimi-
tes aceptables ya que no habria si-
do posible encontar unos neumati-
cos de serie capaces de tolerar la
velocidad v el peso previstos. Para
reducir este peso, se ha renunciado
a la traccidn integral, servodireccion
y otros elementos mecénicos.

La prueba del XJ 220 se ha reali-
zado en el circuito de Saltzburgring,
donde hemos tenido la oportunidad

/

SUASPECTO
HABITUAL
Pocas veces
tendremos fa
cporiunidad
e vier te
frente a esfe
monsiruo
hritanico, con
Ll mator de
550 caballos
e potencia.

ENEL
CIRCUITO

En
Saitzburgring
se pudo
probar por
primera vez
el mas
seductor
supercoche
de estos
ditimos arios.
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A TENCA

JAGUARXJ220

MOTOR

Disposicién Longituding! central
Ne de piindres BenV

Ciiindrada fc ¢ } 349

NE vivulas por clindro 4

Almentacién invec electr brturbo
Compresion 83atl

Potencia méxma /rpm BE0 cv/7 200 o m
Farméxmo/tpm 82,9 mkg/d 500 rom
TRANSMISION ' :
Traceién A las ruedas traseras
Caga de cambios Manugi & ¢
BIRECCION —.

Sistema Cremallera

Didmateo da garo (m) 52

FRENDS - : s
SistarnalDaiffras) Disc vant / Disco vant
SUSPENSIONES

Delantera Indepandiente
Trasera Independiente

PESO Y DIMENSIONES % =

En crden de marcha ikg ) 1470

Lergefanchosalto (mm)

4 830/2 720/1 150

Capacidad del depbsito nd =
PRESTACIONES Y CONSUMOS : =
Aceleracién de cero a 100 kmfh {5 38

Vefocidad Méaxma fkmyhi 340

Consumo Urbano (100 kmj 175

A G5k (7100 ker) 87

A 120 kayh {100 km) 10,5
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OPORTUNIDAD
HISTORICA
Nuestro
corresponsal en
Halla, Glancaric
Perinl en un
momento de la
toma de
contacto con el

Jaguar, en
Alemania.

de obtener impresiones muy preci-
sas, pero no definitivas. Como el
Ferrari F40, el nuevo XJ 220 quiere
ser una potentisima maguina de ca-
rreras, pero domesticada y vestida
para viajar por carretera.

De su enfoque puramente depor-
tivo conserva el embrague, frenos y
direccidn, duros, pesados y poten-
tes; las ruedas tienen unas dimen-
siones descomunales; y el motor,
es demasiado ruidoso. Como ¢oche
de pasee, mantiene unas suspern-
siones demasiado blandas para su
peso de casi una tonelada y media;
el aire acondicionado, la decoracién
interna, la inutilidad de los limpiapa-
rabrisas y la imprecision de un mo-
desto cambio de marchas.

Todo esto se traduce un un placer
de conduccién muy relativo. Condu-
cirlo en carretera a velocidades ra-
zonables, exige un esfuerzo notable
al volante que obliga a tomar la de-
clsién de conducir pausadamente,
siendo objeto de admiracién; o ele-
gir carreteras anchas y rapidas en
fas que poder divertirse, mejor so-
los, especialmente si el acompa-
fiante es aprensivo.

Solo en este (ltimo caso tendre-
mos ocasifn de apreciar la buena
progresidn del motor, el supetlativo
par y su generosa potencia. Un
enorme cuantavueltas, ni bonito ni
facil de leer, indica que la zona roja
se inicia sobre las 7.200 vueltas,
pero en realidad el motor tolera du-
rante breves segundos regimenes
superiores. Las pasadas de vueltas
son més frecuentes de lo deseable,
ya que el turbe hace subir de revolu-
ciones el moter con asombrosa ce-
leridad, especialmente en las mar-
chas intermedias.

Los neumaticos han sido desarro-
llados especificamente por Bridges-
tone, para . poder transmitir al suelo
la brutal potencia de sus 8 cilin-
dros, a través de las dos ruedas
posteriores. El trabajo de los japo-
neses ha side especialmente bri-
llante, ya que en todo momento se
conserva la adherencia al suelo, ob-
teniendo un agarre lateral sencilla-
mente asombroso.

Por debajo de los 300 kilémetros
por hora, el taguar es totalmente
neutro, pero en el limite, mueastra
una tendencia al subvirgje (desliza
el eje delantero) que se corrije auto-
méaticamente apenas levantamos
brevemente el pie del acelerador.
Una de las razones de este equili-
brio, es la dimension de la via de-
lantera (1.710 milimetros), mas an-
cha que la trasera en 122
milimetros. El precio gue hay que
pagar por este hecho es un didme-
tro de giro escandaloso: 15,2 me-
tros, entre un 30 y un 40 por ciento
mas que un Ferrari F40, ¢ un Pors-
che 959, Aparcar el XJ 220 es todo
un ejercicio para atletas.

El accionamiento del embrague,
un doble disco en seco, exige un es-
fuerzo improbo, al igual que los fre-
nos, sin ABS. La postura de conduc-
cion tampoco ayuda, ya gue obliga a
Ir muy tumbados. Entrar y salir de
este bellisimo coupé de motor cen-
tral, no es ni facil ni agradable, es-
pecialmente si el asiento no se en-
cuentra en su posicion mas alejada,
ya que las puertas son pequefias y
tienen poco angulo de apertura. La
visibilidad es razonable, excepto
cuando el sol estd bajo, ya que la
postura tendida del parabrisas pro-
duce deslumbramientos. Si llueve,
es mejor dejar el coche en el garaje.

El Jaguar se vanagloria de una
aceleracién que le permite alcanzar
los 100 kildmetros por hora, salida

NEUMATICOS
GIGANTESCOS
Bridgestone ha
desarroliado unos
neumiticos
especiales, de 19

parada en 3,85 segundos y el kilo-
metro en sblo 20,34 segundos, pa-
ra continuar acelerando méas que-un
avién de combate F-15. Pero, ison
en verdad extraordinarias estas
prestaciones? No. En nuestra opi-
nién, la auténtica razén del éxito del
XJ 220 es su nombre: Jaguar. Para
apreciar su sensual belleza convie-
ne esperar a que esté parado. O

Giancarlo Perini

MOTOR V6
Aunque
iniclalmente se

modesto, de
solo 6 cilindros.
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SIN ROBOTS
La fabrica de
Canton
prodiice
coches en
régimen CKD
pero de forma
manual. Los
2.900
empleados

AUTOMOBILES ) A W e s
PEUGEOT . | Adin R L e oy
R o : -' oy e : ; | i . europeas.

Han pasado 14 anos desde que Peugeot tomo contacto
con el gobierno chino para producir sus coches en el gran
pais asiatico. Ahora, puede presumir de su fabrica de Canton.

i

- e )

PARADOJA
Resuita
sorprendente
contemplar
dos modelos
recién
sacados de
fabrica junto
a un chino
uniformado en
bicicleta. Mas
paradifico
aiin os el
hecho de que
esos coches
¥a no se
fabriguen en
Europa desde
hace aiios.
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LAUDE Pierre Cusey, director
c general de [a ptanta que Auto-
mobiles Peugeot tiene en la
populosa ciudad china de Cantdn,
nos recibié con la ategria de quien,
a pesar de estar cumpliendo una
brillante abor, espera siempre la lle-
gada de alguien de la vieja Europa
para poder contarle su experiencia,
la de su fabrica v las perspectivas
que su marca tiené puestas en un
mercado obsoleto, casi inexistente,
gue esta llamado a ser, en un futu-
ro, el principal mercado del mundo
en el sector del automévil.
Con él recorrimos la fabrica, una
planta en pleno proceso de recon-
versidn; no en vano aprovecha una

antigua planta productora de camio-
nes. En ella, pudimos comprobar
que no existe el mas minimo robot,
que todo se hace de forma mas o
menos manual, incluida la pintura, y
que por ella pululan gran cantidad
de operarios, la mayoria muy jove-
nes, gue todavia no pueden dar to-
do de sf, aunque Peugeot los some-
fe a un constante programa de
formacién. Por el momento se tra-
baja alli a un ritmo de 74 unida-
des/dfa, es decir unas 17.000
anuales que Cusey espera que al fir
nal de este afo superen las
20.000. En ese enclave se montan
coches completos, es decir, desde
los motores a las suspensiones pa-

sando por chasis, pintura v carroce-
ria. De momento, se produce el 505
en versiones berlina y familiar, asi
como el 504 pick-up (un tercio de |a
produceién para cada uno de los
modelos). . )

La aventura china de Peugeot se
inicié en 1978, fin de la revolucion
cultural, cuando dentro de una mi-
sién comercial francesa la firma au-
tomovilistica inicid conversaciones
con el gobierno de Pekin ante la po-
sibilidad de producir y comercializar
sUs productos en un mercado po-
tencial tan importante. En principio
se pensd en construir un jeep, pero
cuando en 1985 se firmd el contra-
to y se constituyd una joint-venture,

Y =W
| { N
|F‘I-‘f-'“;-‘l}.i . .-:gi!

FILES
B-=— "

L&l proyecto se abandong en favor
de un utilitario (el 504 pick-up). La
sociedad, con cinco accionistas:
Municipio de Canton. (46 por cien-
10), Peugeot (22), CITIC -banco de
negocios oficial chino- {20), -Banco
Mundial (8) y el BNP francés (4 por
ciento}, se cred con un capital de
240 millones de francos. En 1987
se inicid la fabricacién del 505 fami-
liar, y en 1988 el régimen CKD vy,
por lo tanto la Fase Il, con amplia-
cion de capital a 320 millones. Una
tercera fase prevé, para finales de
siglo, 150.000 unidades/ano, pero

para entonces la fabrica tendra ca-

pacidad para duplicar esa cifra. O
Manuel Doménech

TRES
MODELOS
Actualmente
ia fabrica
produce
17.000
unidades/afio
de los modelos
505 (beriina y
famiiiar) y 504
{pick-up), a un
ritmo de 74
diarlas.
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Si atendemos a sus paises de origen, estos dos
modelos incitan a recordar buena parte de Ia historia
de este siglo. Si ademas, nos fijamos en su precio y
en lo que ofrecen, resulta inevitable reflexionar
sobre las tensiones econémicas en el mundo actual.
30/ Motor 16

OR supuesto, no vamos a ha-
P blar aqui de economia mun-
dial ni de historia, salvo lo im-
prescindible. Pero resulta inevitahle

comenzar esta comparativa hablan-
do de dinero. El Hyundai, de origen

® Comodidad de marcha
® Equipamiento
@ Espaclo plazas traseras

HYUNDAI SONATA 2.0i GLS
PRECI0: 2,695.000 Ptas.

® Tacto de frenos
©® Volante grande
* . @ Sonoridad en carretera

|

@ Habitabilidad
® Relacion
‘establlidad/comodidad
@& Acabado
VOLKSWAGEN PASSAT 16v
PRECIO: 3.210,000 Ptas.

- @ Equipamiento escaso

- @ Mator poco elastico
. Rueda de repuesto

SR o

coreano, cuesta medio millén de pe-
setas menos que el Passat. Y no
sélo eso. El Sonata lleva de serie
un completo equipamiento en el
que se incluyen eguipo de masica
con cuatro altavoces, sistema de
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EQUILIBRIO

El balance
entre
estabilidad y
comodidad en
el Passat es
de lo mejor. Se
puede pasar,
comodamente,
muy réapido por
todo tipo de
curvas.
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JOHE IR

antiblogueo de frenos y llantas de
aleacién, elementos de los que no
se puede disponer en el Passat
cuando se paga por él el precio ba-
sico. A |a vista de esto, cabe espe-
rar que existan otras causas gue
justifiguen tan abultada diferencia
de precio.

En cuanto a medidas exteriores,
el Sonata es once centimetros méas

E—

®

largo que el Passat y cinco centime-
tros mas ancho, dimensiones que
lo sitian mas préximo a las berlinas
de representacién que al Passat. En
este sentido se puede afadir que
los dos modeios estan situados,
por tamafio, en un terreno de nadie.
Son méas largos que las berlinas
medias (Peugeot 405, Opei Vectra o
Renault 21} y también mas corios
que los modeios de representacion,
aunque el Sonata mide casi lo mis-
mo que un Citroén XM, un Opei
Omega y muy poco menos gue un
BMW de la Serie 5, un Peugeot 605

0 un Renault Safrane. Desde que
aparecid, se ha destacado |a habits-
bilidad del Passat. El espacio dispo-
nible de este modeio esté perfecta-
mente aprovechado y tanto las
plazas delanteras, como las trase-
ras y el maletero gozan de gran am-
plitud. Sin embargo, las superiores
dimensiones del Sonata se dejan
notar y aungue por poco, supera al

Passat tanto en espacio para las

piernas como en altura desde los:

asientos al techo y en anchura. Si
bien para los pasajeros el espacio
disponible es superior en el modelo
coreano, el maletero del Passat es
claramente mayor. Aparte de por su
volumen, porque éste se puede
aprovechar mejer. Los pasos de rue-

da del Sonata ocupan gran parte:.

R R P A e e e

del maletero, intrusién que le resta

-un espacio considerable.

Nuestra unidad de pruebas del
Sonata llevaba la opcidn de asien-
tos de cuero, material que ofrece un
aspecto lujoso pero una utilidad du-
dosa. Si bien, por espacio disponi-
ble, las plazas traseras del Hyundai
resultan méas cbmodas que las del
Volkswagen, no se puede decir lo
mismo. si nos referimos al puesto
del conductor. El Sonata esta pena-
lizado por un volante excesivamente
grande que condiciona la postura al
volante. Su didmetro se justifica pa-

dicho, queda condicionada por el vo-
lante. Y la forma del asiento y su ta-
pizado no proporcionan suficiente
sujecién en curva. Por cuanto refie-
re al Passat, este apartado esta re-
suelto satisfactoriamente. También
el volante y el asiento se pueden re-
gular en altura y el didmetro del aro
(37 centimetros frente a los 39 del
Sonata) resulta mucho més cémo-

ra que la instrumentacion no se es-
conda detrés de su aro cuando se
regula en altura, pero, ni resulta ¢d-
modo ni la visibilidad es buena, ya
que para no llevar las manos dema-
siado altas la posicidn 1bgica del vo-
lante es un poco baja y el aro es-
conde los relojes de presion de
aceite y el voltimetro. En este apar-
tadoe, cabe destacar su completa
instrumentacion. El asiento, por. lo
mengs en su modalidad forrada en
pief, tampoco contribuye a sentirse
comodo. Aungue se puede regular
en altura, la postura, como hemos

do. Los asientos sujetan bien y son
de la dureza adecuada, motivo por
el cual, realizar muchos kildbmetros
seguidos no fatiga la zona dorsal.
La instrumentacidn, rala a primera
vista, queda completa gracias.al or-
denador de a bordo. Los mandos
estan bien situades en ambos mo-
delos..En cuanto a la climatizacién,
ambos cuentan con aire acondicio-
nado de serie. El Sonata se sirve
con un climatizador de regulacién
automatica, previa seleccién de la
temperatura interior, que también
puede funcionar manualmente y

BALANCE(Q
La svavidad de
tarado de
suspensiones
en el Sonata
conlleva una
Inclinacion de
carroceria
elevada. Sin
embargo, su
estabilidad es
buena.
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16 VALVULAS

Arriba, motor
del Hyundai, de

origen
Mitsubishl,
Para el Sonata
se ha
sacrificado Ia
potencia
maxima en
beneficio de la
elasticidad.
Abafo, motor
defl Passat. Su
potencia a
pocas
revoluciones
es escasa,
parquedad que
se reflefa en
las
prestaclones.
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FIHA TECNICA

SONATA PASSAT
Disposicion Delanterc transvesal Delantero_trangversat
Nimero de cilindros 4 eniinca 4 el lnea
Ciimdrada fc ) 14997 1984
Arbol dg fevas Dos, en cabeza Dos, en cabeza
N védhviles por cikndre 4 4
_Allmantacign Invece electro muttipun Inyece electre multipun
Comgresién 8041 10821
Poten¢ia maxima /rp m 131.CV (96 kWY 000 136 CV (100 Kwifs 800
Par méximo /1o m 17,0 mkg (167 Nm)/4 000 18,4 mkg {180 N4 400
TRANSMISION :
Jdmccign, Delantera Dalantera
_Caia de cambios Manual, § velocidades Manual, 5 velocidedes
Valocidad a 1 000 rom 132532 B.1/12.819.4 181397206
Velocidad a 1000 rpm 4282 76,6/32.9 28.6/35,1
Embrague i Mando hdraulico Mando hidraulico
DIRECCION it R :
_Sistema Cremallers_asisticia Cramallera asistida
_Vueltas de valante 3.1 34 A
Diametre de gira m) 10,5 10,7
FRENOS ot :
Delante Discos ventiados Discos ventilados
Detrés Discos Discos
Antibloguee 8 5
SUSPENSIONES : g c
Delantera Indepandiente Independisnts
Trasera Semundependiente Sermindependiante
RUEDAS ——
Llantas (pulgadag) Aleacitn 5'%14" Afeacidn B'x 14"
Neumaticos 19570 x 14 195/60 % 14
PESOS Y CAPACIDADES - :
_Enorden de marcha kg ) 12688 —= 1210
Capacidad deposito combys (1) 65 70 !

Que, para nosotros, en general, si
gue siendo la forma méas eficiente
de hacerlos trabajar.

Mecanicamente, estos modelos
guardan considerable parecido. Am-
bos llevan montado un motor de
dieciséis véivulas, con un diez por
ciento mas de cilindrada para el So-
nata y superior potencia y cifra de
par maximo en e{ Passat. En acele-
racion y velocidad maxima, el Pas-
gat, que pesa menos, tiene mas po-
tencia y mejor aerodinamica, supera
al Sonata. Pero en recuperaciones,
situacién en la gue influye la elasti-
cidad del motor, es decir su poten-
cia @ bajas revoluciones, el Hyundai
aveniaja al Volkswagen. Este motor
del Volkswagen nunca se ha carac-
terizado por su buen comportamien-
to a pocas vueltas y, de hecho,
Valkswagen ya tiene en la recamara
&l mator 2 litros y dieciséis vélvulas,
gon un funcionamiento mucho méas
acorde a lo que se espera de un
multivalvulas moderno. Las recupe-
raciones del Sonata si son, en cam-
big, de primer orden. Apoyado en un
camblio corto y en la buena elastick-
dad del motor, la recuperacidén en
cuarta, resulta idéntica a la que se
consigue con un Opel Vectra 2.000
16y, gue tiene unos desarrollos
mas largos, pero pesa ochenta kilo-
giainias menos y tiene el mejor mo-
tor 2.0 litros y dieciséis valvulas de!
mercado. El propulsor del Sonata,
de origen Mitsubishi, no alcanza la
calidad de aquél de Opel, pero gra-
cias'a sacrificar la potencia en alta,
§e consigue una elasticidad aprecia-
ble. Un motor estructuralmente
idéntico a éste se vende en Espafa
en el Mitsubishi Galant GTi 16v,
donde alcanza una potencia de 145
caballos en perjuicio de la elastici-
dad. En esta unidad, el par maximo
es de 17,3 kgm a 5.000 rpm.

RECURRIR AL CAMBIO

Que el Sonata resuite elastico es
de agradecer por partida doble. Pri-
Mero porgue se consiguen buenas
recuperaciones y segundo porque
hay que recurrir poco al selector del
cambio de marchas, ya que éstas
entran con cierta aspereza. El tacto
de la palanca en el Passat es mu-
cho més suave, virtud que se agra-
dece porque en este modelo sf con-
viene recurrir al cambioc con
asiduidad. Que las marchas entra-

GRAN
DIAMETRO

El aro del
volante del
Sonata resulta
grande e
incémodo.
Semejante
tamano no
aporta ninguna
ventaja. En el
Passat, foto
inferlor, Ia
postira al
volante esta,
sin duda, mejor
resueita.

EQUIPAIES

La larga
distancia entre
efes va en
detrimento def
volumen y
forma del
maletero del
Hyundal, En el
Passat (foto
Inferior), el
grait espacio
para maleias
pone colofon a
un impecable
estudio de
como
aprovechar del
espacio

PIEL Y TELA
La opcion de
tapiceria de
cuerg siempre
resuita
discutible.
Mas en el
Sonata, cuyos
asientos
delanteros
sifetan poco
lateralmente.
Una buena
tapiceria de
tela cumple a
Ia perfeccion.

ran con Mas rapidez no vendria mal
en las ocasiones que se practica
una conduccién deportiva.

Porque el Passat incita a condu-
cirlo répido. El motor se encuentra a
su gusto en la zona alta del cuenta-
vueltas y la estabilidad es elevada.
Este modelo permite corregir erro-
res de apreciaciéon con facilidad en
el trazado de las curvas, el gje de-
lantero se inscribe décilmente por
donde se le indica y el eje posterior
autodireccional ayuda a redondear
las curvas. Con este propulsor, que
no le pone en apuros para transmi-
tir la potencia al suelo, el bastidor
del Passat muestra un comportia-
miento excelente, con un equilibrio
entre confort y estabilidad muy
acertado.

En el Sonata también se ha con-
seguido un buen equilibrio, pero es-

ta claramente mas decantado hacia
la comodidad. Sin embarge sorpren-
de gue ceon la poca rigidez de tarado
de sus suspensiones, el Sonata se
comporte tan bien. La carroceria ba-
lancea mucho, pero no por ello este
modelo pierde la compostura y se
aferra a la carretera con tesén. In-
clusc en curvas largas y rapidas,
aungue no se conduce con la tran-
quilidad del Passat, muestra bue-
nas maneras. Su larga distancia en-
tre ejes y la anchura de vias,
medidas todas superiores a las del
Passat, contribuyen a su buen asen-
tamiento en la carretera. Los neu-
maticos, de perfil mas alto que los
del Volkswagen, estan en sintonia
con el tarade de las suspensiones,
El conjunto es menos efectivo en
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UNOS POR
OTRGS

El Passat lleva
de serle faros
antiniebla y
aleron trasero.
La ausencia
de estos
elementos Ia
compensa el
Sonata con
las Hantas de
aleacion, que
en el Passat
son
opclonales.

CONSUMDS

PRESTACIONES =258

Datos en 100 x4 SONATA PASSAT SONATA VWV
CIUDAD )  VELOCIDAD MAXIMA o
*A 30,2 kmn/h de premeeio 11,0 112 Kmih 192 b -
CARRETERA ACELERACION. - - - - ™
A B kmyh ds ericers 58 73 400 m salida peraris fseq | 78 173
En condueeién répde 14,6 13.0 1000 m sahids parade (seq ) 325 317
AUTORISTA 0-100 kravh fseq } - 12 103
A 120 kmf de crugers g8 g4 Metros recarmides 189 ih
_A 140 kn/h de crucers 122 96 RECUPERACION : :
CONSU. MED. PCNDERALO 400 m desde 40 krvhen lyiseq) 187 185
Litros/ 100 kern 95 88 400m desded0kmhenViseg) 208 214
AUTONOMIA MEDIA 1000m dosde 40kmhen Viseg) 348 312
_Kadmatros resoindos 627 613 1000m desde d0iamdhenViseq) 391 420
_De80a’i20kmhenvisen) 118 126
Metrgs recomgos 330 35
De 80a 120 kmhenViseq) 164 175
9 Metros recomidos 450 g8
.~ |
——" H{EN“S |
Aot 419 50,9 e ——————
A 60 kR 5 T
_AkmA 542 89,1 SONATA PASSAT
A 170 kmh 768 700 DISTANCIAS DE FRENABO e
A T40kmh ILE! 714 Enmetros)
Atope T S ¥ A 60 km/h ‘ Ue 187
Mericignos efactuadas en ies piezas delenteras con las AT00kmh ; b42 48D
ventanias camadas Valores en decibehos A 120 krofn g7 T4
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EQUIPAMIENTD

SONATA  PASSAT
Luentatrsvolygiones 8l K]
Mandrmetro de acoite il ] _ Na 3l
Jemémetrodaogs ] El;
Indieadercargadle baterfa . NOB NG
_Crdepador de viee MO sl
Volante regqulable - 8. N
Faros antiniebla e NO S__
Aire acondionadn Sl Si
Asiento conductor raqulable en alturg S NO
 Astentos requlables eiestronicaments i KO NOD
Retrovisor requishle electr (zdafdeha) _Sifs) NOMO
Mando 4 distancia de apertura de puertas NO NO
Elevakunas slecinces (B /Tt Sifs SINO
Lierre cantralzado Sl S|
Cinturones de sequndsd trasaros o8
Asentopostencrdwsble. . Sl 8
_Faros requiables desde el mierior NO NO

OPCIONES

SONATA Tapreaiia do prel 165 000 Ptes Pintura metalzzda 30000 Pes
PASSAT Antibloqueo de franos 175 185 Plas Liantas algacion 112 800 Ptas Pintura matali-

aada 40 421 Plag
DATOS DEL COMPRADOR

HYUNDA}

tmportador Hyundal Espaia Distribucion Automdviles S.A. Plaza de fa
ldependencia, 10 28001 Madnd Tetefono {91) 522 49 14 Red de post-
venta 21 puntos de asistencia en toda Espafia Garantfa Tres afios o
100 000 kitémetros en mezas y mano de obra

VOLKSWAGEN

Faliricante/importador: Seat S A Pau Clans 162-164 08037 Barce-
fona Teléfono (93) 215 88 35 Garantia: Un aBo $in Bmite de kilGmetros.
Seis afios de garantia anticarrosidn, Tres sfios de geranifa e pintura. Red
de postventa: 951 puntos de asistencia en loda Espafa

e —————— e . o L $18 S 0 e 0} e kR .

Sishlo se-analled el motor, & Sonata supera-al Passal por 1a superios
elastioiiad de su propulsar, aungue Sed Igaramente menos poiente,

En parte debudo a su menct cilingrada, el comportamiento del motos
dal Passal e popr que 4 dot Sonata,

COMPORTAMIENTD

El hastdor del Passal o5 ung oe sus mejores argumentos. Rasulta &
cll de conduclr y eficaz g) se quiese distrutar condugiendo rapida

En el Hyunda) Sopata s ha pnmado 1§ compdicad sobae la estabill
dad: A pegar de elio. sy comportamients s bueno,

RENDIMIENTO

En este apartado empatan. £ Sonatd consigue migores fecuperacio
nes, gracias & un motor de mayor gilindrada, pern Scelera peor,

La potencis por unidad de cllindrads es supenor en el Passat, loogoe e
permite acelerar mejor En gl consume madio popdedaio Nay empate.

CONFORT

Aundue SUS SUSPENSIONES SEan migs goras; ei Passat reslla comodn,
¥.BUE Esmnlos ¥ postura al volanle S0 megores

1' PASSAT
El taredn o Sus Suspensiones resuits Deneficioso en carmetedas con
baches, pEro en 20Ras viradas ol Dolanceo pueds |legar g maolestars,

CARROCERIA
II m‘ El aprovechamients det espacio del gue hdce gala el Passat mesece un
sobresaliente, )

El Sansta proporcldna mavor espacio 8 los pasaleros qué el Passat,
Braciag 3 su mavor longitud. Elmaletero, en cambio, resulta menar.

2 SN
1* SONAR
PSS

El precio del Sonata resulta sorprendente. Esta bien equipade y su ta-
manio es similar al de berlinas de lujo de coste muy superior.

En este apartado el Passat queda ampliamente superado. Cuesta
500.000 pesetas mas, su consumo es similar y tiene peor equipo.

RELACIONES NORTE-SUR

Aunque con algunas diferencias, estos dos modelos van
perfectamente dirigidos a un mismo cliente. Quiza, para
los amantes de ia conduccion, el Passat ofrezca
mayores satisfaccliones. El Hyundai, por el contrarlo,
resulta apropiade para conductores mds tranqullos.

HYUNDA| SONATA

ERENTEiDEREN T

velocidad de paso por curva que el
del modelo aleman, pero sus reac-

.ciones resultan predecibles y por

tanto se corrigen con facilidad. Son,

"en suma, dos planteamientos dife-

rentes, pero bien resueltos en am-
bos casos. El (nico punto negativo

‘del Sonata son los frenos. Mas que

la distancia que invierte en detener-
se, resulta criticable el tacto. £l
ABS entra en accion demasiado
pronto v produce acusados rebotes
en el eje delantero y en el pedal. El
Volkswagen mantiene en este
apartado la buena tdnica de todo
st comportamiento dinamico.

Por lo visto hasta aqui, la ventaja
a favor de uno u otro, salvo en lo
gue a precio se refiere, no resulta
excesiva. La calidad de acabado y
de los materiales utilizados tampo-
co decanta el fiel de la balanza de

uno u otro costado. De momento,

por tanto, las Onicas bazas del Pas-

sat, aparte de un superior equilibrio
de todo el conjunto que dificilmente
justifica la diferencia de precio, esta
en-su mas extensa red de asisten-
cia. Pero Hyundai ofrece el Hyundai
Euro-Service para paliar en lo posi-
ble sus carencias en este sentido.
Ferdinand Piech, futuro presiden-

te del Grupo Volkswagen-Audi, reali-
z0 recientemente la siguiente decla-
racion segln reflejaba un articulo
del Financial Times: «Estados uni-
dos no reacciond (a la invasién ja-
ponesa) y ahora es demasido tarde
para ello.'No €5 hueng pedirle a tu
competidor que rio te atague més.
Es mejor contraatacar». Parece cla-
ro que en esta carta de intenciones .
para su mandato, también deberd
tener en cuenta a los coreanos. O

Javier Moito
Fotos: Alex Blanco.
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| @ Rendimiento del motor

VW CORRADO VR6 ® Acabado y equipamiento

@ Comportamiento

VW CORRADO VR6 &
PRECIO: 4.080.000 PTAS
@ Plazas traseras )
[ @ Accionamiento lento de la
palanca de uamhius

oerect® §
%

Con el motor V6, ol
Volkswagen Corrado ha
adquirido un caracter
hasta ahora desconocido
en este modelo. Ofrece
ahora unas prestaciones
y una rabia que le
confieren una fuerte
personalidad. Si a esto
anadimos un
comportamiento
intachable tenemos un
cactel explosivo.

| AcABADO
‘;“ | PRESTACIONES
| CONFORT

. SEGURIDAD

OY por hoy. =Y Volkswagen

-Corrado VR6 es una de las

"-' joyas de la marca alemana;

~ a un disefio, de corte claramente

" departivo, sé une el nuevo motor

de seis cilindros en V, gue con un

~ rendimiento increible convierte a
| este modelo en un coche muy in-
< a | Ny teresante, especialmente indica-
as aquellos amantes

s a gran diferencia entre el .Co- |
I R e L rrado VR6 y el resto de su gama
F' TN 1% _ = radica en su motor. Equipa un V6
"~ aquince grados, en términos ge-
tpw g ‘:.—, nerales similar al del Goif y al del |
" - Passat, pero con un ligero au-
I .} --r‘ mento de cilindrada, llega -hasta
Ios 2. 861 centlmetros cublcos y

38/ Motor 16 -
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su potencia a 190 caballos. Su
comportamiento se puede calificar
con los mejores eloglos. Debido a lo
cerrado de la V tiene un funciona-
miento similar al de un motor de
seis cilindros en linea con las venta-
ias que ello conlleva. Tiene unos ba-
jos magnificos y sube de vueltas co-
mo si de un motor eléctrico se
tratara, siempre estd dispuesto a
desplegar su caballeria a la mas mi-
nima solicitud del acelerador, obse-
quiando a su conductor con unas
prestaciones magnificas. Otra de
las ventajas es que al estar abierta
la V sélo quince grados, los cilin-
dros practicamente se solapan, de
forma que la proximidad de las c&-

maras de combustién permiten la
utilizacién de una séla culata, otra
ventaja es que el motor tiene unas
dimensiones compactas, lo que ha-
ce posible su colocacién de forma
transversal en la parte delantera del
vehiculo,

Al motor esta acoplada una caja
de cambios que se contradice con
el caracter del generoso V6. Por una
parte, los desarrollos finales son.un
poco largos, pero gracias a la bon-
dad del motor este defecto se com-
pensa en parte, ahorrando muchos
cambios de marchas. El selector es
rapido, pero su tacto es esponjoso,
obligando al conductor a un cierto
periodo de adaptacion para no errar
los cambios, sobre todo para redu-
cir rapidamente de tercera a segun-

40 / Motor 16

da. El comportamiento dindmico del
Volkswagen Corrado VRG esta en
plena conscnancia con el caracter
de su motor. A grandes rasgos, po-
demos decir gue comparte el mis-
mo chasis y esquemas técnicos de
suspensiones que-el Golf y de todos
es conocida |la estabilidad del su-
perventas de la marca alemana. El
Corrado VR6, en carreteras
sinuosas, ademas de mostrar ese
fuerte caracter, tiene un comporta-
miento intachable. Sus tarados de
supensiones son duritos, pensados
para favorecer al maximo la estabili-
dad, pero a la vez también ideados
para permitir a sus pasajeros viajar
confortablemente. También contri-

buyen en su buena estabilidad sus
neumaticos de generosas dimensio-
nes 205 y, su perfil bajo, 50, gue
proporciona mayor rigidez al neuma-
tico y evita que aparezcan derivas,
consiguiendo un mayor agarre y una
mejor direccionalidad. Lo cierto es
gue este vehiculo, muy facil de con-
ducir, permite rodar a buen ritmo
por carreteras viradas con un com-
portamiento neutro y muy noble. En
una conduccién al limite se puede
apreciar un ligero derrape del tren
trasero, facilmente controlable y
que dificiimente pondra en aprietos
a su conductor. Todo lo contrario, en
carreteras estrechas y de curvas
cerradas ayuda mucho, algo que los
conductores mas expertos agrade-
cen.

CARACTER
Buena
estahilldad,
neutro, noble,
el YR6
muesira un
comportamlemto
Intachable.

FAGHA TEGNICA (558

MOTOR Deiamerﬂ transversal de
sers cliindros en V 3 15 grados - Blogue
de fundicidn y culata de aleacion. Distr-.
bucion: Doble drbol de levas en cabeza -
accionado mediante ura correa denta-
da Dos vélvulas por cilindro Ciguenal
de siete apoyos  Refrigerado por agua.
Cilindrada 2861 centimeiros cdbicas

* Didmetro del cdindro. 82 mm. Carrera:
80,3 mm Compresin 10 a 1. Potencea
~midxima: 190 Cvi140 Kw) a 5 800 rpm

Par méximo’ 25,0 mkg (245 Nm} a
4 200 rpm Ahmentamén {nyeccidn
electrénice Catalizado. Combustible:

- (asoling 95 octdnos sin piomo

_ TRANSMISION: Traccion a ¥as fle-
das delanteras Sistems antipatinamien-
1o EDS Cala de cambios manual de cin-
co rnarchas Embrague Accionamiento
Imiecanico Velocidad en 13.a 1 000 rpm.

“S4kmfh. En22a 1000 rpm: 15,0 ki
En 3 a 1000 mpm 21,7 km/h En 4% a.
1.000 ypm 30,6 kmfh En 5Fa 1 {}00
ipm- 37,8 km/h. ; ]

DIRECCION: Srst.ema: De_ crematl-e—
ri, asishda. Yueftas de volants entre to-
pest-3,2 vusitas D;émetro de guro 11,0
METDS

FRENOS: Dslantercs: Disces ventr
s Traseros: Discos Antitlogueo de
frafcs: Sf

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
ierita con doble tridngulo transversal
con amortiguador, barra de torsion y ba-
fa establlizadora Trasera: Semi-inde-
paniente, brazos longitudirales tira-
s, amortiguadores de gas, muelles
haticodales y barra estab|!|zadora

RUEDAS: Neumaticos: 205/50 VR
15 Llantas de aleacion de 6,5 x 15

PESOS Y CAPACIDADES. Psso &n

orden de marcha: 1210 kg Capatidad
del depésito de combustible 55 litros

CONSUMDS ™

rr} as en 100 Km)

DEMASIADO
SIMPLE

Los
instrumentos,
para un
vehiculo de
su clase, son
demasiado
sobrios, muy
simples.

ALERON
ESPECIAL
El spoiler
trasero
sdlo se
despliega
cuanto se
superan
los 120
hilometros
por hora.
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400 m desde 40 km/h en 5 18,6
1 000 m desde 40 km/h en 42 30,4
1 000 m desde 40 km/h en 52 338
De B33 120 km/h en 48 1,1
recorriendo {metros) 2148
De Bl 2z 120 km/h an &° 105
recornendo {metros) 293

FRENDS

s
100
20
&0
7o

£0

S0 sucelents
40
a0
z0
10

[t W 3 il A
A BG Kmjh. 14,8,
A 100 Krvh 38,7.
A 120 K/ 56,4.

SINORIDAD _ S

A 90 Km/n 66.8
A 120 Kmvh . = 894,
A 140K myh 71,1.

- ATope. 18.1.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/Importador: Seat S A Pau Clans

162164 08037 Barcelona Teléfono (93) 215

88 35 Garantia: Un afo sin limite de kilome-

tros Seis anos de garantia anticorresion, Tres

anos de garantia en pmtura. Red de postventa:
| 951 puntos de asistencia en toda Espana
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DOS MAS UNA
Como en otros
coupés de
similares
caracteristicas,
el habltaculo
dei Corrado

. ofrece
excelente
espaclo para
dos personas.
Las plazas
traseras estan
casi de adorno
o en todo caso
para un
ocupante que
tendra que
hacer
contorsionisimo.

ELEGANTE
Dentro del
segmento de
fos coupés, el
Corrado
presenta una
finea
aerotlinamica y
elegante. El
iinico
inconveniente
es Ia precaria
visibilidad
hacia atras.

También sirve de gran ayuda el
sistema EDS (antipatinamiento) que
equipa de serie, que evita en virajes
cerrados y sobre todo en suelos
deslizantes que pierda traccién, evi-
tando con ello sorpresas desagrada-
bles. La direccién esta a la altura
que cabria esperar en un coche de
estas caracteristicas; con una asis-
tencia apropiada, siempre en fun-
cion de la velocidad, ofrece en todo
momento al conductor un buen tac-

to. Los frenos, ideados para poder.

detener al Corrado VR6 sin inconve-
nientes, son potentes y aguantan
bien los esfuerzos prolongados, son
de discos en las cuatro ruedas, los
delanteros ventilados y estd equipa-
do con sistema antiblogueo de se-
rie, gue proporciona una frenada
segura, sobre todo en suelos desli-
zantes. Su mayor incoveniente es
que en carreteras onduladas, circu-
lando a buen ritmo, el ABS entra

A FAVOR

A La calidad de acabado, tal co-
mo suele ser habitual en los mo-
delos de Volkswagen, es muy
buena.

4. El equlpamiento de serie es
muy completo.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ La instrumentacion es muy
simple y sencilla, poco apropiada
para una coche de sus caracte-
risticas.

V¥ El interlor resulta muy sobrio
para un deportivo.

VOLKSWAGEN CORRADO VR6&

muy rapido en funcionamiento, pro-
duciendo una sensacién extrana a
la hora de pisar el pedal del freno a
fondo. ’ ‘

La bondadosa mecénica de este
sugerente modelo estd escondida
bajo una carroceria coupé muy
atractiva. Tal como sucede en este

tipo de coches, el interior esta pen-
sado realmente para dos pasajergs,
resultando agobiante para cuatro.
Las plazas traseras son pegueias y
es facil tocar con la cabeza en el te-
cho.

El puesto de conduccibén esta
bien resuelto y es facil encontrar la

postura mas adecuada, gracias a la
posibilidad de reglar el asiento en
altura. El (nico inconveniente es su
poca visibilidad hacia atras, limitada
por el alerdn trasero. Afortunada-
mente este apéndice sdlo se des-
pliega al pasar de 120 kildmetros
por hora, para una vez que circule-
mos méas lentos replegarse automa-
ticamente. Con ello permite que su
uso en ciudad moleste menos a la
hora de realizar aparcamientos, etc.

Tal como suele ser habitual en
Volkswagen, la calidad de acabado
es buena, lo mas reprochable es
gue en este coche, de clara voca-
cidén deportiva, su interior es muy
sobrio y la instrumentacién muy
simple, indigna de un vehiculg de su
clase.

El equipamiento de serie es muy
completo, al ABS y el EDS hay que
sumar el aire acondicionado y el or-
denador de abordo entre otras co-
5as.

Con el Volkswagen Corrado VR6
tenemos un clasico coupé en el que
hay que destacar su sensacional
mecanica y su comportamiento irre-
prochable. Un coche con una linea
agresiva y un eguipamiento muy
completo que, sin duda, llenard de

satisfacciones a su conductor. Su
precio es un poco caro: 4.080.000
pesetas, pero si tenemos en cuenta
lo que ofrece vemos que no es muy
descabellado. O

Manuel Madrid
Fotos: José A. Diaz

UN Ve
DIFERENTE
Este Corrado
equipa un
motor V6 a
quince grados,
lo que significa
que funciona
como un sels
cilindros en
linea pero con
muchas
ventajas
adlclonales.
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& Respuesta motor
@ Cambio y transmision
@ Egquipa
@ Cualidades todo terreno

ASIA MOTORS ROCSTA 2.2D 1
PRECIO: 2.284.734 ptas.

® Direccion en carretera
@ Tacto de frenos
@ Detalles de acabado
® Humo en el escape

—EeTTR z

ASIA MOTORS ROCSTA 2.2 D

ESTRELLA
" ROQUERA

Dentro del siempre sorprendente mundo
del todo terreno, ha llegado a Espaiia un
exético modelo desde la lejana Corea.
Bautizado como Rocsta (contraccion de
«astrella de Ia roca» en inglés), amplia la
oferta de los pequeiios camperos
demostrando una interesante y
tradicional personalidad muy «a lo Jeep»
pero con el detallismo que siempre
acompana a los productos orientales.

SEGURIDAD *x

CONSUMO &k
L 0 primero que se pregunta el

interesado, al localizar la pe-

culiar silueta del Rocsta entre
el uniforme y anodine fluir del trafi-
co, es ¢l origen de ese extrano 4x4,
parecido pero distinto a un Jeep. Ni
el méas avezado estudioso de los ca-
talogos acertara a la primera.

Asia Motors es una fabrica de ve-
hiculos industriales de Sedl, filial de
la méas conocida internacionalmente
Kia, dedicada ésta ya exclusivamen-
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A EORDO

FICHA TECNIGA =5

* MOTOR: Delantero Iongltudmat de’
cuatro cilindros ‘en tinea  Distrbucion:
. Un 4rbof de Tevas en cabeze actionado
" mediante una correa dentads. Dos vl
tyulas por -cilindro” Ciguefial de-cmco
apoyos, Refrigerado por agua y ventila-.
" dor termostdtico Cilindrada 2 184 cen-
timetros. clibicos Didmetro del cilindro:
86 mm Carrerar 94 mm Compresin.
22,9 a 1. Potencia méxima. 72 CY(B3.
Kw) a.4 250 rpin. Par méxime 14,7
mkg {144 Nm) a 2 500 rpm Aliments-
¢idn Bomba inyectora rofativa con in-
yeccion directa. Combustible: Gasoleo
Relacion gesofpatenc;a 17 63 Kg/HP.

: THANSMISIDN Traserao total Ca-.
ja de cambtes manual de cinco mar--
- thas Caja transfer con tos relaciones, .
alta 1,000 1; baa’ 2,203.1, Entbragus
Monodisco en seco. con accionaniento

" mecénico Valocidad en 12 a 1000 rpre -
.B.&kmyh: En 222 1 000 o 14,0 kmy/h
“En 3%a 1000 mpm: 21,5 km/h En 42
~1000 rpm_ 30,9 kmfh En 5g al 000
rpm %kafh S

DlRECCiON Snstema De bolas,
as:strda Vueltas de volante entre topes:
2,75 vueltas Dlémetw de g;ro 4,6C
metros .

 FRENOS: De]ameros‘ DISCOS Trase-
- ros Tembor Antibiogueo de frenos: No

L -BUSPENSION_: Eie rigido, hallestas
- semielipticas amortiguadores y barras
~de torsién Trasera: kje rigido con ba-
Hlestas semislipticas y amartiguadores -
-Bastidor compues’to por largueros ¥ tra-
- vesafos e '

RUEDAS Neuméncos P235f75
H?S L faritas de aleacson da 6J x 15

- PESOS Y CAPAGEDADES Peso en

ordeﬂ de marcha: 1 270 kilogramos  Ca-

‘ ggc;;dad del depasvto de combustrbie
trog - ;

llllNSIlM[lS A

Kllémetros recorr dos B 670
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ESTAMPA

El Rocsta tiene
porte de
atténtico
«todoterrenero-.
Detalles como
fa placa de
proteccion del
motor (pagina
anterior)
confirman esta
vocacion.

MARCHA
ATRAS

Los
protuberantes
pilotos
posteriores
estin
demaslado
expuestos a
incidentes
«campestres».

te a los automdviles convenciona-
les, Como siempre, detras de esa
grin «caja china» que es la industria
oriental, las ramificaciones desde
estas dos firmas llegan hasta nada
mas ni nada menos que Mazda. Sir-
va esto como aclaracion a la géne-
5i5 de tan insoélito producto y como
carta de presentacion, garantia del
patrocinio industrial del Rocsta.

En Espafia y Andorra, una empre-
sd se ha establecido como importa-
dora exclusiva de Asia Motors, con
2l notable honor de haber merecido
por parte de la casa madre el con-
servar su nombre de origen, o gue
oficializa sin ambigliedades esta co-
mercializacion. Asia Motors Espana
5.4, ha desembarcado en nuestras

La casa madre de Asia Motlors, la

coreana Kia, ya se ha hecho un
“hueca en los mejores safones

 ael auto folerie\ 1 Para finales de

gste ano, ha anunc‘rado el
;'anzamfento en Gran Bretafia,
“dende se esté actualmente.

. desarrollando. de un fun-car o

_coche de ocip basado en
ef pequerio Mazda 121.
Con un nuevo sistema de
traceion a 1as cualro ruedas,
dfsnone def motar 1.3 del

- popylar utititaro e ird equipade

¢Quién es Kia?

segan mandan los cariones de
esta Gftima moda de coches
informales a medio camino entre

la ciudad, la playa y ef campo.

tierras con dos versiones iniciales
del Rocsta, una 2.2 de 72 caballos
diésel y otra 1.8 de 85 caballos de-
gasalina, para los que el importador
ofrece un completisimo paguete
full equipe, opcional en el diésel y
de origen en el de gasolina,

Al estilo de los todo terrenc genui-
nos, es decir, nacidos para desen-
volverse mas por el campo que por
el asfalto, el diseno es un tanto sim-
ple y funcional. La estética; de as-
pecto militar, recuerda a los jeep
orientales gue, después de la Se-
gunda Guerra Mundial, han ido inva-
diendo-en apabullante namero los
paises mas reconditos. El frontal pa-
rece algo entre el Wrangler y el pri-
mer Toyota Land Cruiser, todo un
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P EONDO

ABO Kl ) 26,2
A100 Kl % 675
A 120 Km/h, -

SRRSO

Al ralenti 57,0

_ABCKmiv 69,7
A 50 Km/h. 741
A 120 Km/h 816
A 140K mfh -

A Tope B4,2

g

000 mysahids parads 41,9
(D0 100 ik 240
| F!c-mend'meirasl i 448

 RECUPERACION
_A00 m desde 40 km/h an 48 213
_400 m desde 40 km/h en 58 221

1 000 m desde 40 kmvh en 4° 417
1000 m desde 40 kmyh en 52 431

De 808 120 km/h en 42 314
recornendo {metros) 911
De 80 a 120 km/h en 5¢ 29,1
recorrgndo {metros) 832

- DATOS DEL COMPRADOR

| Importador: Asia Motors Espafia, 5.4
€/ Corazon de Marig, 26 28002 Madnd.
Teléfono: (91) 519 67 53 Garantia: Un

. aho sin limite de km. Red de postventa:
30 puntos de asistencia en toda Espafia
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COMPLETQ
En cuanto a
disefio no
puede
hablarse de
una irresistible
atraccion.
Pero en
cuanio a
equipo y
funcionalidad,
el Rocsta esta
por encima de
muchos
turismos mas
caros.

La aireacion
ne es muy
capaz en
cuanto a
caudal y Ia
guantera es
simboélica,
pero ios
asientos son
comodos y
estan blen
tapizados.

simbolo para los aventureros de to-
do el mundo, mientras que el lateral
recuerda a un Suzuki Santana y [a
trasera ala del Jeep Wrangler. Ei re-
sultado es un coche muy en la vigja
tradicién del todo terreno, es decir,
funcionalidad sin ambajes y ninguna
concesién a los primos de asfalto.
Para Espana, Asia Motors ofrece
tres posibilidades de capotar el
Rocsta. Un techo basico de lona, un
techo duro fijo original con luneta
trasera inamovible y un techo duro
desmontable. La capota desmonta-
ble, realizada por Fiberglass Italia,
no es lo que se dice un alarde de di-
sefio latino. Con un acabado algo
pobre y unos sistemas de fijacion
por tornillos y cinchas algo rastico,
afea un tanto el aspecto general.
Pero ofrece una buena rigidez, es
hermética, puede desmontarse por
partes (delantera y/o trasera) y, al-
go importante para quien utilice el
Rocsta habitualmente como vehicu-
lo polivalente, permite abrir el por-

t6n trasero por completo, incluyendo
la luneta.

El interior presenta un disefio asi
mismo muy sencilio, pero honesto y
con acabados aceptabies para un
coche «(e batalla». La diferencia del
Rocsta respecto a [0s 4x4 mas sen-
cillos de nuestro mercado es el
equipo ofertado por el importador.
Asientos reclinables, apoyo lumbar
en el del conductor, direccion regula-
ble en aitura, apoyacabezas delante-
ros, radio cassete personalizada,
ruedas de 235/75 R1b, llantas de
aleacién (cuidado para los mas tria-
leros), cristales tintados, bola de re-
molque; bloqueo de diferencial en
tas ruedas delanteras y aire acondi-
cionado son algunos de los elemen-
tos de esta inusual generosidad de
equipamiento y que hacen ser con-
descendientes con un precio ya im-
portante para el segmento y algu-
nos defectos de acabado.

La posicién de conduccion es am-
plia y comoda gracias al volante re-

gulable. Pero un detalle que se echa
en falta enseguida, y sobre todo ha
ciendo todo terreno, es un apoyo
para el pie izquierdo que, si es ¢é-
modo para rodar por carretera, se
hace imprescindible en zonas abrup-
tas donde las inclinaciones pueden
desplazar el cuerpo faciimente.

El motor del Rocsta 2.2 D es un
Hurricane de 72 caballos cuyo solo
aspecto ya dice mucho. Sencillo,
bien acabado, y con una accesibili-
dad mecanica excelente, gusta al
primer vistazo. Su funcionamiento
no defrauda y se muestra muy sua-
ve de respusstas, con un encomia-
ble par a 2.500 revoluciones por mi-
nute. La caja de cambios dispone
de un escalonamiento de los desa-
rrollos Ggica y bien pensada para
todo uso que permite rodar por ca-
rretera dosificando perfectamente
la potencia del cuatro cilindros. Su
accionamiento, asi como el de la ca-
ja de transferencias, es agradable-
mente suave y preciso, algo de lo
gue no todos los todo terreno pue-
den presumir. En el campo, donde
este coche demuestra su pretension
de ser una «estrella de la rocar, evo-
lucionando en reductoras, la res-
puesta es precisa y satisfactoria en
todo tipo de camines. El embrague,
de buen tacto, ayuda a cambiar en el
momento justo y de forma rapida.

Por lo demaés, los consumos se
mantienen muy estables en los dife-

CAL Y ARENA
La regulacién
en altura def
volante
proporciona
una cémoda
posicion.

Sin embargo,
fa ausencia de
apoyo del ple
izquierdo
piantea
problemas
manicbrando
en el campo.

BUENA FACHA
El aspecto del
motor dice
nmucho al
aficionado al
4x4. Sencillo,
blen acabado
y accesible.

Su
funcionamiento
no contradice
esta
impresién.

HACGIA
ARRIBA
Ascendiendo
es donde ef
agil Rocsta se
encuentra a
gusto.
Maniobrable,
de
dimensiones
reducidas y de
potencia miy
dosificable,
escala con
precision y
eficacia.
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A FONDD

A FAVOR

A El alre acondicionado no es
muy usual en los pequeiios TT. ¥,
ademas, no siempre puede mon-
tarse.

A La direccitn asistida y los blo-
queadores de diferencial suponen
un tanto anticipado a la hora de
evolucionar por terrenos muy difi-
ciles.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ El sistema de cierre del capé,
por medio de tiradores exteriores,
deja la mecanica a merced de
cualguier malhechor.

¥ Aparte del apoyo del pie iz-
quierdo para el conductor, ¢l pasa-
jero delantero no dispone de nin-
guna asa donde sujetarse en los
pasos dificiles.

ASIA MOTORS ROCSTA 2.2 D
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GRAN
FORMATO
Para las
ruedas, el
paguete «full
equipe> ofrece
flantas de
aleacion y
neumaticos
235/75. Para
campo, serd
mejor montar
unas de
chapa, mas
flables, y
sustituir los
neumaticos de
origen por
otros de mas
agarre.

rentes usos y esta version se bene-
ficia de su condicién de diésel, una
posibilidad que los 4x4 del mismo
planteamiento, como €l Santana o
el Wrangler, no tienen. El (nico pero
a este notable motor, es su hu-
meante escape, algo que siempre
llama la atencion en un todo-terreno.

Si Rocsta prefiere la roca se hace
evidente sobre el asfalto. La direc-
cion asistida, la corta batalla y la di-
mensién de los neumaticos lo ha-
¢en muy peculiar en carretera.
Demasiado sensible para ser condu-

cido despreocupadamente, necesita

‘atencién y constantes correcciones

de direccién. En carretera deslizan-
te, puede llegar a ser delicado su
comportamiento. en dos ruedas mo-
trices y con los neuméticos de ori-
gen. Los frenos no ofrecen tampoco
un tacto tranquilizador a cierta velo-
cidad y con el coche cargado. Los
pequefios discos delantercs y los
tambores traseros detienen el Rocs-
ta en unos cuantos metros mas de
los deseados. En carretera, por tan-
to, es megjor conformarse con man-
tener el buen crucero que ofrece el
motor sin buscar mayores prestacio-
nes,

Sobre la tierra o la piedra, el co-
che se descubre como muy maneja-
ble, buen escalador y descansado
de llevar gracias la direccion asisti-
da. Las suspensiones, gue obvia-
mente no buscan el confort en ¢a-
rretera, son duras, con un buen
cruce de ejes e ideales para trabajar
sobre escalones, zanjas o taludes,
confiriendo al Rocsta una gran preci-
sién en la maniobra. Agui los neu-
maticos tampoco parecen l0s mas
adecuados, y seguramente el com-
portamiento mejoraria con otro tipo
de calzado. O

Juan Luis Soto
Fotos: Ramén Rodriguez

LOS COCHES
MAS
VENDIDOS
DE LA
HISTORIA DE
ESPANA

IASTA la fecha, nin-
guna marca espanc-
la de automdviles ha logra-
do vender en el mercado
interior. la mitica cifra del
millén de unidades de al
guno de sus modelos, ni
es prohable que lo consi-
ga a corto plazo, ya que
sblo Seat, con el 127, un
madelo ya desaparecido, y
Fasa Renault, con el R-5,
otro que tiene los dias
contados, han logrado
acercarse a esa cifta.
Estos dos modelos, pre-
sentados en el mercado

Marca/modelo

- Seat 127/Fura -
. Renaults
Segt 124/1430
Ford Fiesta
Seat 600G
Ford Escort/Oron
. Seat 880
Ogpei Carsa
Seat toiza
Renault 12
Seat thiza
Peugeat 205
Rengult 4 - .
Simea 1200 i
Seat 131
Renault6 =~
Opel Kadett
 Remauit 11 -
* Seat Panda/Marbella
Renault 21 o
- - Ciroén GS

espafol el mismo afio
(1972), constituyeron la
vanguardia de una nueva
generacion de «polivalen-
tese, ¢ON una linea trunca-
da de dos vollimenes, no
muy aceptada en un pringi-
pio, pero que, después, si-
guieron los Fiesta, Cotsa,
Ibiza, Peugeot 205 y Ci-
troén Visa y AX.

Del Seat 127, que estu-
vo en el mercado 14 afos
y que desaparecid prema-
turamente por desavenen-
cias entre la empresa es-
paficla y la casa matriz
Fiat, se vendiercn un total
de 873.219 unidades, ré-
cord absoluto de ventas
de un solo modefo en Es-
pana hasta la fecha, sien-
do también el (nico mode-

1970 1975

1973

Desde Hasta Unidades
1972- 1985 - 873.219
1972 | 1992  834.488
1968 1981 788.013
- 1976 1802 754.128
(1957 1973 | 714.443
1981 . 1992 589.232
. 1866 - 1875 - 596,239
1982 1092 462174
1984 1992 386.268
1970 1984 414.688
1984 = 1992 - 386.268
. 1984 .. 1802  385.436
1963 -, 1892 355.833
1969 1982  353.903
1975 4985 353.837
1960 1986 321.956
1986 : 1992 - 316.328 .
1983 ‘ 1989 - '315.035
1980 - 1892 - 2B0.474
1987 - 1892 254481
1986  235.746

lo que no sblo sobrepasd
la cifra de cien mil unida-
des vendidas en un afo,
sino que superd esta can-
tidad durante cuatro afcs
consecutivos y, esto, lo

consiguid a medidados de
los afios setenta.

En cuanto al Renault 5,
que con la profunda trans-
formacion sufrida en 1985

— =

parece resistirse a desa-
parecer, a pesar de tener
ya sustituto en el merca-
do, vy todavia mantiene
unas cifras de ventas que
para si quieren modelos
mucho mas recientes, se
vendieron 834.488 unida-
des en los 21 anos que
lleva en el mercado.

El tercer puesto en este
ranking de 05 superven-
tas lo ostenta otro Seat ya
desaparecido, el 124, del
gue en conjunto con la va-
riante 1.430 se vendieron
cerca de ochocientas mil
unidades en 14 afios. En
cuarta posicion, figura el
Ford Fiesta, con 745 mil
unidades; un modelo pre-
sentado en 19786, pero
gue tiene la suficiente
fuerza para ser el primero
gue consiga la magica ci-
fra del millbn de vnidades
de ventas en el mercado
espanol, aunque para elio
tendrian que pasar todavia
otros seis afios mante-
niendo el ritmo actual de

ventas. Entre las ventas
de otros modelos, mas o
menos emblematicos v ya
desaparecidos, cabria des-
tacar el popular y legenda-
rio Seat 600 del que se
han vendido 714.413 uni-
dades, desde 1957 a
1973. Una cifra que pue-
de dar una idea de la im-
portancia que este mode-
lo tuvo en la motorizacion
de nuestro pals.

Del Seat 850, se ven-
dieron cerca de setecien-
tas mil unidades en diez
anos. '

» También habria que des-
tacar el «familiar Renault
12, con 417 mil unidades
en 15 afios, y, el Renault
4, por ser el modelo que
lleva méas tiempo en el
mercado y del que se ven-
dieron 355.833 vehicuios,
en sus 30 anos, y del que
se siguen vendiendo, toda
via, algunas unidades.
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CAMIONES
EN EL
JARAMA

El proxime mes de octu-
bre, en concreto los dias
16, 17 y 18, tendra lugar
el Gran Premio Camién de
Espaiia en el Circuito del
Jarama. .

Con este Gran Premio
se cierra el Campeonato
de la temporada 92, y se
proclaman los campeones
de las tres Clases que
contempla el Reglamento.

Durante estos dias po-
dremos ver en el Jarama a
casi todos los pilotos ins-
critos en el Eurocamiones
92; sin embargo, la parti-
cipacion espafiola no serd
muy abundante.

Los dias 17 y 18 de oc-
tubre, el piloto Patrick

BRSO POOIBNEPRIOLEBIOIPOEIGSERIRASSEDN GO RS

Bourny hara una demos-
tracion en la recta de tribu-
nas con un ¢amién con el
que hace volteretas de
360 grados, vy con otro ca-
mién que circula en equili-
brio sobre dos ruedas. .

Para completar este
Gran Premio Camidn tam-
bién se celebrard el Cam-
peonato de Espafia de Ci-
troén AX.

A GREDOS
EN MOTO

Los Moteros de Gredos
han organizado la ll Con-
centracion «Gredos en Mo-
tor para los dias 12 y 13
de septiembre de este
ano.

La concentracion tendra
lugar en Navarredonda de
Gredos (Avila). Este pueblo
queda cerca de Piedrahita,
de San Martin de la Vega y
de Arenas de San Pedro.

Las inscripciones pue-
den hacerse por teléfono

JUEGQ DE PATRIOTAS

llamandg al 34 80 76 con
el prefijo de Avila 918. EI
precio previsto por los or-
ganizadores es de dos mil
quinfentas pesetas.

El programa del domin-
go 13 comienza a las 9:30
con un desayuno a base
de chocolate con churros;
a las 10:30 se hace una
ruta de 35 kilémetros por
Piedrahita, y a continua-
cion el Ayuntamiento invita
a un aperitivo.

La entrega de los méas
de quince trofeos serd
después de comer, y ade-
mas ird unida a un sorteo
de regalos, vy a la despedi-
da formal hasta el afi¢
1993.

Las normas dictadas
por los Moteros de Gredos
son claras y logicas: cas-
¢o, caballete para aparcar,
nada de alcohol, cumpli-
miento de las normas de
Trafico, cuidar el entorno
natural y jpasario hien!

SALON DEL
.SIEJTOMOVIL
BIRMINGHAM

Son numerosas las fa-
cetas que introduce la
nueva edicién del British
International Motor Show
&0 sU caming por conver-
tirse, lejos de ser un mero
contacto frio y profesional

de automéviles coloquen una etiqueta en cada coche vendido en Ia que se
especifique el pais en que ha sido fabricado y Ia procedencia de los
principales elementos mecanicos de cada coche. Segun la senadora, «no
se trata de actuar contra un pais, sino de ayudar a los consumidores a
efectuar una eleccion correctar.
Mientras que el sindicato mayoritario de los trabajadores del automévil

ha expresado su Interés en Ia iniciativa, Ia Camara de Representantes no ha
efectuado ningiin comentario sobre esta propuesta.
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con la industria del auto-
mévil, en uno de los salo-
nes de mayor interés para
toda la familia.

Abrird sus puertas en el
recinto ferial del National
Exhibition Centre de Bir-
mingham, el sabado 24 de
octubre, y se clausurar el
domingo 1 de noviembre,

Entre las empresas ex-
positoras figuraran fabri-
cantes de turismo, impor-
tadoras, fabricantes de
accesorios y componen-
tes, financieras, organis-
mos automovilisticos y
otras muchas compafifas y
sociedades con contactos
e intereses en el mundo
de la automacién.

PARA LOS
COCHES
CARROZA

El Ayuntamiento de Go-
sol patrocina la primera
subida en cuesta para co-
ches antiguos, que ha si-
do organizada por el muy
dinamico Classic Motor
Club del Bagés.

El dia elegido para la
prueba ha sido el 19 de
septiembre de este afio, y
las inscripciones deben
hacerse antes del dia 12

al teléfono del Club (93-
873 26 75), en el que se
podrén registrar, de forma
gratuita, dos personas por
coche,

El limite de vehiculos
serd de treinta coches fa-
bricados antes del dia 31
de diciembre de 1959.

El programa que han
preparado los organizado-
res es bastante completo.
-Comienza a las nueve y
media en la plaza de la
iglesia de Bergueda con
inscripcién y desayuno
hasta las diez y media. Se
dara la salida con direc-
cidn a Gdsol a las once
menas cuarto, donde se
llegara hacia la una me-

nos cuarto. El Ayuntamien-
to invita a un aperitivo y a
comer con platos tipicos
de la regidn. _

Después trofeos v bailo-
teo en la plaza.

El Classic Motor Club
del Bagés ha previsto, in-
cluso, que quien quiera
quedarse a dormir en G6-
sol 1o pueda hacer en un
par de hostales del lugar.

Este tipe de iniciativas
son las que hacen revivir
el arte del motor, y lo
mantienen en continua pu-
janza.

.—z‘ P EODPSEOCENOOOBRGOO ORI TAGERE S

E.! concepto de Patria es diferente para los norteamericanos, o para algunos de ellos. Otro
ejemplo: la senadora Barbara Mikuiski, ha desempolvado una vieja norma del senado y
quiere imponer en todos los Estados Unidos la obligacion de que los fabricantes

MULTAR
EN MADRID

RAS la entrada en
il vigor del Reglamen-
to General de Circulacién
el dia 15 de junio
de 1992, el Ayun-
tamiento de Ma-

drid, en el caso que abor-
damos esta semana, ha
considerado aconsejable
el replanteamiento en las
normas reguladoras de la
circulacién. Ya en bandos
anteriores se habia efec-
tuado esta tarea, cuyo
objetive primero era el de
concretar la cuantia de
las sanciones, que cada
Ayuntamiento fija dentro
de un rango permitido por
las Administraciones im-
plicadas.

En esta linea, y de
acuerdo con los poderes
que para ello detentan el
alcalde v el concejal dele-
gado, se deciden medi-
das como [a catificacion
de las que seran Vias
Preferentes (y por tanto
con mayores sanciones)
0 las cuantias de
las sancicnes, de
las que ofrece-
mes un ejemplo
en el recua-

EL PRECIO DEL PERDON

Infraceidn Imporie/Ptas.
Salterse un seméforo* 15.000.-
Crreular sin emtuidn 3.000-
Excesn de velocidad® 15.000-50.000.-
Giro profibide 12.000-
Cenduceldn lemerana 25.000.-
Valosdad inferioy @ ta minima* 15.000.-
Adelantamiento prohibude* 15.000.-
Entablar competencia entre vehiculos* 25.000.-
Circular sin casco protector 5.000-
Mo Hevar las luces adecuadss 3.000-
Concuetr bajo los efectos del alcohol* 50 000.--
Nagativa ue ta prusba de afcoholemsa* 25.000.-
Anaroar en doble fita con conductor 5.000.-
Anarcar en doble fila st conducter* 15.000.-
Apaccar en la atera 5.000.-
Arrojar objotos ner 1a ventanilia 5.000.
Ferada pohibuia 3.000-
Contucrr 8n direcoidn prehibida* 15,000.-

* Sm posibilidad del 20 por ciento de descuento por pron

10 pago.
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LA HISTORIA
DEL .

AUTOMOVIL

EN VIDEO

Kalender Video S.A. ha
publicado una coleceion
de video cassettes en la
que se refata fa historia
del automovil, La serie
esta dividida en seis
cintas, cada una de las
cuales cuenta los
eventos mas
importarites de cada
época: «Desde los
prigenes hasta 1919,
«L0s felices anos 20.
{1920-1930), Suefio y
realidad {1930-1940),
Veinte aflos prodigiosos
(1940-1960p, «na
ndustria sin fronteras -
(1960-18980)s y «Hoy ¥
mafiana {1880-2000)»
son los nombres
respectivos de las seis
cintas. La primera
entrega de la coleccion
narra la aventura de los
primeros automdviles,
desde el «Fardiers, un
gigantesco vehictilo a
vapor que se estrelld a
105 pocos minutos de
empezar a andar. Tendria
que pasar mas de un
siglo hasta que saliera,

B (5P, g P

de las manos de Karl
Benz, el pmmer coche
que se venderia al
pablico. Lows y Marcel
Renauft, Henry Ford,
Emile Lavassor... son
hombres que fojaron fa
historia del automovit
0N SUS Propias manos.
22CINTA

Acabada la primera
Guerra Mungial,
comienzan los felices
afios 20. Hombres y
marcas legendarias
hacen su apancion;
Nuvolari, Ferran, Fiat,
Alfa Romeo, Bugatti...
dispuestos a defar bien
afto el pabelion en
Carreras ho menos
miticas: Las 24 horas de
LeManis, Targa Florio y
las 500 Millas de
Inciangpolis. Henry Ford
cumple su suefio con la
fabricacién de un coche
para todos, ef Ford T,

3 CINTA

Los afios 30 suponen
una nueva etapa en la
industna del automovil,
Los coches,
especialmente fos
nortamericanos, son
cala vez mas grandes y
luosos, como fos
Lincoln, Chrysler o
Pachard, todo fujo,
carroceria y cromadios.
En Europa aparecen
nuevas marcas: faguar
{1935}, Simea (1936), ¥
comignza una fucha
encarnizada entre
franceses e ingleses
contra las potencias det
/e, con sus podercsos
Mercedes, Alfa Romeg y
Auto Unidn, v poca
después Volkswagen, un
coche para ef pueblo
encargado a F. Porsche
por el misenisime Hitler.
Por primera vez en fa
histora def automov se
supera la barrera de los
500 km/h. Lo hace un
Raifton Mobit Special,
unaméguina de 24 .
cilindros, 26.900 ¢.c. y
1.250 V.

4 CINTA

Tras la Segunda Guerra
Mundial se contindan las
fendencias de afios
anteriores. Aménca
produce coches cada vez

mas grandes e
impresionantes, como ef
fabufoso Cadillac
Eldorado con tapiceria
de astracan. En Europa
1as novedades vienen de
la manc de marcas
recién nacidas como
Porsche, MG o Facel
Vega, mientras dos
deportivos italianoes
-Ferrari y Maserati-
comignzan su imparable
ascension, en
detrimento de fa
industria inglesa.

52 CINTA

Los sesenta veran la
explosion definitiva de
esta industria sin
Tronteras. Las marcas se
establecen y la
produccion sube
incesantemente. La

segundad empieza a ser
uno de fos obyetivos de
los fabneantes europeos
¥ americanos... y
también de los
japoneses, gue ya se
consolidan como ung
peligrosa amenaza.

62 CINTA

En lps 80 hay un
desarrollo tecnoldgica
como no se habia visto
nunca, y los coches no
escapan a él. Son los
anos de la inyeccién
elecirénica, la
turboaiimentacion, ef
ABS y el airbag. Los
fabricantes muestran
SUs propuestas ge
futuro, prototipos
sacades de la ciencia
ficein, pero con todos
los visos de hacerse
reafes. Son los coches
del ario 2.000. Cuestan
1.995 pesetas cada cinta
¥ pueden soficitarias en el
fifn. 91/55544 77,

Motor 16 / 53



SEAT, MAS
OLIMPICOS

.RAS el éxito de pa
frocinio de los Jue-
gos Ulimpices, Seat sigue
con su labor, ayudando a
la organizacién de los Jue-
gos Paraolimpicos.

Este acontecimiento de-
portivo se celebra en las

instalaciones climpicas de
Barcelona y compiten atle-
tas con disminuciones fisi-
cas, psiquicas o sensoria-
les. Se celebran también
cada cuatro afios y los re-
presentantes espaficles
siempre han brillado es-
plendorosamente en estos
juegos, logrando en la edi-
cién anterior, en Seul, mas
de 40 medallas.

Seat cederd a la organi-

zacioén una importante flo-
ta de vehiculos, en su
mayorfa del modelo Tole-
do, algunos de los cuales
se encuentran modifica-
dos para el uso especifi-
co de estas personas con
disminuciones fisicas.
Seat colaborara, asi mis-
mo, en ¢l relevo del Fue-
go Olimpico, que realiza
un recorrido entre Grecia
y Barcelona.

BORRACHOS
E IMBECILES

JACE ya bastantes
neses gue han co-
menzado a proliferar ma-
quinas analizadoras del
alcohol en sangre, instala-
das en los locales en los
que se vende alcohol, pa-
ra que 10s automovilistas
conozcan el nivel de capa-
cidad con gue se sientan
el volante, Pues bien, nos
llega la noticia desde Avi-
lés. Al parecer, se ha

La prenss germana
recogla en estos dias ¢f
rumor de que ef
ministeno de Medio
Ambiente estudiala
posibilidad de efevar ef
preclo de la gasolina
sper hasta un 50 por -
clento, conelfinde
obligar a los
constructores a estudiar
sistemas de ahorro de

- ALEMANIA QUIERE CONSUMIR MENOS

puesto de moda, entre de-
terminadas pandillas, el
batir el récord de afcohol
en sangre, midiéndolo con
estas méquinas, previa in-
troducion de una moneda
de 100 pesetas.

Como la estupidez hu-
mana no tiene limites, nos
tememaos que el batir cada
noche estos records no
significa que el individuo
en cuestion deje de condu-
cir. Hay hechos que nos
preocupa noticiar, porque
los necios tienen una ca-
pacidad de imitacién ina-
gotable.

combustibie,

Segiin los responsables
ministeriates, el
consumo medio de lps
coches germanos es de
mds de 11 litros/100
ilbmetros, uno de los
més altos de Europa y
Guieren que, en la
frontera del afio 2000,
&f promedio no llegue a
fos seis [itros.
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SEA CAR EN SITGES

Sucedio en Sitges (Barcelona), donde el ciudadano Chimo Fernandez de
Castro, conocido antropélogo, denuncié la sustraccion de su automovil,

Hasta aqui, nada anormal. Pero resulta que Chimo, profesor,
es conocido en la localidad por su actitud en el tema
de la educacion sexual, sobre Ia que adopta una postura

que muchos padres conslderan demasiado liberal.
Algo habra cuyando en la denuncia se manifestaba que el coche robado '

estaba decorado y adornado con motivos relativos al sexo,

si bien no se ha informado con mas detalle sobre el partibular. Ahora

queda por saber si se lo han robado precisamente por sus adornos, o
sencillamente, los cacos se encontraron la sorpresa.
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En estas paginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PYP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA y el
fransperte, A estos precios hay
que sumarles la matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros clbicos. CV: Po-
tencia méxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méaxima. 0/100:
aceleracién en segundos de 0 a
100 Kkilémetros por hora.
L/100; Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionade.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Ciarre centralizado. Diree: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frenos antiblequeo. Llantas:
Llantas de aleacidn ligera.
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ASIA MOTORS
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AUTOMOVILES

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 542 06 08, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

'Valderribas Motor S.A.]

TODUS LUS MUDELDS PARA
QUE USTED PUEDA PROBARLOS
VENTAS ° TALLERES * RECAMBIOS |

I @

) *FINANCIACION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID

Marca y modelo Ao Colr  #m Precio ; Precios
Alfa Romeo 88 1.7 90 Bianco 28000 976000  Lancia Defta LX 92 Negro 17000 1.175.800
Awdi Coupe AA, 90  Nego 21000 2650000 Lancia Dotta HF Turho 91 Fojo 15000 1475000
AiBOE18EAA 88 Champén 35000 1875.000  Nissan 200 8X Turbo 16 90 Grs 19000 2.750.000
Audi90 22 | A4 88 Am 39000 1950.000 Nissan Primera 2.0 CLX 16V 91 Slnee 24000 1875000
Audi 100 €D AR 89 Verde 42000 2100.000  Opel Corsa City 91 Blren 13000  675.000
Citroén AX 11TE 92 Negro 7000 745000 Opel Corsa 1.2 5. GP. 90  Blnce 15000 725000
Citroén AX 14 TAS 8 Gris 16000 835000 Opel Corsa 14 Joy 91 Rejo 9000 990000
Citragn AX 14 TRD Diesel 92 G 19000 1050000 Gpel Corsa 14 4P. 91 Gns 11000  1.020.000
Citroén AX Image 14 9 Grs 21000 745000 OpelCorsa 1665 - 91 Rojp 22000 1725000
Citrogn AX Stilo 1.1 89  Blnco 32000 625000 Ope! Kadett 1.6 5. TOP AR 88 Nogo 36000  575.000
Citroén AX GT 90 Rojo 20000 790000° Opel Kaden GSI 181 AA 91 HNegro 17000 1280000
Citrodn BX 16 TS AA 91 Gis 12000 1475000  Opel Kadett GSI 20 AA 8% Blanec 36000 1430000
Citro2n BX GTI Ful Equip 92 Gis 16000 1675000 Opel Vectra 20 1GTFull Equip 92 Blance  11.000  2.225.000
Fiat UNO 60 § i Bumeos 17000 795000 Peugect 106 X714 92 Verde 5000 1.175.000
Fiat LMD Turbo [E 50 -Blanco 23000 1100000 Peugect 205 SRD AA DA 90  MNego 38000 1.225.000
Fiat Tipo 1.4 80 Aml 18000 975000  Peugeot 205 GTX 7 Banco 45000 745000
Fard Escort 1.6 CLX 92 Al 2000 1.275000  Peugeot 205 Lacosts AA 3P. B8 Blanco 47000  B75.000
Ford EscortXR3 | Cabriolet AA. B8 Rojp  47.000 1590000  Peugent 105 SAIAA B8 Grs 52000 1375000
Ford Escort XR3 | Cabriotet %1 FRoo 17000 1975000 FPpugeot 405 SAL AL 89 Banco 41000  1.550.000
Ford Fiasta 14 5 9 'Megro 35000 675000  Peugeot 405 Fam. AA DA 90 Giemet 27000 1850000
Ford Festa 1.1 0 Blanco 35000 625000 Renault Clio 1.7 RT AA 92 Gris 7000 1275000
Ford Fiesta 1.4 Ghia 37 9 Gris 15000  945.000 RenaultClio 14 AT 92 Grs 3000 1.175.000
Ford Fiesta 1.6 8. 0 FRojo 19000  B9B.000  Renault 19 Disssl 89 Rojo 30000 1075.000
Ford Fresta 1.8 B {0 km} 32 Benco 0 1225000 Fenault 19 TSEAA 89  Blanco 28000 1.126.000
Ford Festa XA2 | 0 Grs 24000 1175000  Renaul 19 TSE Chamada AA 9 Gis 23000 1275.000
Ford Sierra 2.0 1 Ghia 4P, 91 Blanco 18000 1875000 Fenauwt21GTSAA 90 Banco 32000 1480000
= = —
e e A A P A R T | c U |. AR
§i lo tuyo son las dos ruedas, Veud
ende
no (e conformes con [ rhe
'.cuaf S b YAMAHA FZR GOLE CABRID QUARTED
x.cualq : 1000 EXUP & Aiio 89, blanco.
5 ;f - M-M.) 75.000 KM.
ol T ——— Perfecto estado
o SE VENDE
1.675.000 Ptas
g : TEL: DE DIA: (808)41-24.06. Tel: 523 36 66 0
4 -
- DE NOCHE: (88} 52576 88 416 86 99

:'-'J'-‘-'-WM-'-'-W-‘-‘-‘-‘-‘-‘-'-‘-W

TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!
TELF: 5652000
YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

S — |

PR diss oo
SE VENDE ] VENDO
FORD SIERRA g ;ﬂgﬁ
§
COSWORTH 4x4 I TECHO, CUERO, RADIO
i CASETTE, FULL EQUIPE,
A MATRICULAR i 50.000 KM.
TEL: (98) 525 76 98 | TEL: (98) 525 76 98,
: A PARTIR 1 A PARTIR DE
| 10NOCHE. L SLASSOEESNGOHE ]
e =1
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AUTOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
§1, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 486.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
(incluida nueva serie
SE/L}, BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con seguro
averla, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
fos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-

| fianza en especialistas

con experiencia, impor-
tedo desde Alemania.

JBENEFICIESEI Nueva
bajada de impuestos,
conozea los trimites
para importar toda cla-
se de vehiculos y moto-
ciclatas, incluimos pre-

cios, consejos, direccio-

nes, etc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375,
30500 Molina de Segu-

ra (Murcia). Tel. {968)

64 11 59. Fax {968)
64 11 78. Serisdad ab-
soluta.

SUBARU Legacy 4WD,
2,2 GX 16 vélvulas, ra-
dio-casette extraibie,
aire acondicionado, ga-
nado en conecurso, sin
estrenar, todavia en con-
cesiopario, 2,900,000,
Tel. 34519 21.
TERRENO 5 puertas,
2.7 T.D. estrenar, Patrol

2.8 T.D. «GR» estrenar,

disponibles en Tecni-
pauto. Teléfonos
(948) 26 27 62 y
{972) 3042 04,

® GRUNDIG
® PIONEER
® PHILIPS

® BLAUPUNK

 fo

AUTO PEREZ DEL SUR
OFERTA

ALFA 164 3.0 V6
2.550,000 pias
PEUGEOT 205 RALLYE
M-KD, 6 meses garantia
700.000 ptas
PEUGEOT 309 GTX
M-JT, A/A. 6 meses garantia
950.000 Ptas.

Tel: 6 90 60 21

FORD Sierra Cos-
worth, 4 x 4, uso parfi-
cular 10 meses, extras,
perfactisimo estado,
Tel. (964} 21 01 65.
FORD Escort XR3-1,
blance, M-HZ, perfecto
estado. Teléfono [91}
439 29 86
COLECCIONISTA
Mercedes 19051,
1959, rojo, impecable,
revisado seglin normas
stizas {no habla caste-
ltano). Teléfona (91)

37375 14.

OPEL Omeaga 2.0 GL
aire acondicionado,
perfecto estado, garan-
tia 1 afio, piezas y
mano de obra, desde
29.000 ptas/mes. Talé-
fonos 725 86 21 vy
72586 22,

ESCORT CLX 1.6,
M-NC, 10.000 km,
1.160.000. Teléfono
74279 26.

TERRENO 5 puertas,
2.7 T.D., estrenar, Pa-
trol 2.8 T.B., «GR», es-
trenar, disponible en
Tecnipauto. Teléfo-
nos {948) 262762 y
{972} 3042 04.

- AUTO RADIO ——

F. TOME S.A. Audi
10¢ CD, afio 88, con
climatizador, direccién
asistida, etc, Por
1.775.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos (91)
329 3314 y (91)
3293315,

F- TOME S.A. Alfa 33
1.5 Ti, «preciosor, afio
87, 12 meses de garan-
tia, 626.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos (91}
329 3314 vy (91)
329 33 15.

F. TOME S.A. Citroén
AX TRD, afio 89, garan-
tia 18 meseas, 690.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos {81} 3293314y
{91) 329 33 15.

F. TOME $.A. Seat
Marballa, afio 89, garan-

AERES

F. TOME S.A. Seat Ibt-
za 1.2, aiio 87, 18 me-
ses de garantia,
425,000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
329 3314 y (A1)
3293315,

F. TOME S.A. «Oca-
sione Mélaga 1.5 Pre-
mier, aiio 88, con Han-
tas, elevalunas eléctri-
cos, cierres centraliza-
dos, garantfa 18 me-
ses. Por sélo 575.000
ptas. Sr. Moreno, Telé-
foros {91} 32933 14y
{91} 329 33 15.

F. TOME S.A. Peugeot
205 XR, afio 88, garan-
tia 18 meses, 650.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos{91) 3293314y
{91} 3283318, -

SPER 0FERT 1

BMW M-5
Afio 91, full
equipe, 10.000
Em., azul negro
metelizado. Sin

Matricular
Tel: %98 840994

OCASON GARANTIATOTAL

DE HANOS DEUN AHIGO ESCRA
Ctra, Barcelona, km, 12,500 Tol.s 747 82 00
tia 18 meses, 430.000 F. TOME S.A. Peugect

ptas. Sr. Moreno. Teté-
fonos {91} 32933 14 y
{91) 329 33 15.

F. TOME S.A. Citroén
AX GT, afio 88, 18 me-
ses de garantia,
725.0600 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (1)
392 3314 y (91}
3283315,

UNION —

«TELEFONIA MOVIL»

30 ANOS DE EXPERIENCIA

® ALPINE
® SONY
® AIWA

Tels. (91) 248 42 46/247 71 28

VISA, ETC.

28005 MADRID

205 XLD, afio 88, ga-
rantia 18 mesas
675.000 ptas. Sr. Mo-
renc. Teléfonos (91)
3293314 vy (91)
3293315,

F. TOME S.A. Renault
21 GTS, afio B7, garan-
tia 12 meses. Por
850.000 ptas. Sr. Mo-

10 @ 5i5eNA v ULTRASONIDOS

® 3RENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

ALARMAS -

ALARMAS GT
® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES

® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS
s uento AUTENTICOS ESPECIALISTAS o
15% Descuento . o Govia Zona Viaducto), TEEREG

reno. Teléfonos (91)
329 3314 y (91}
32833 15.

F. TOME $.A. Citroén
BX, afio 88, 18 mases
de parantia, 590.000
ptas. Sr. Morano. Telé-
fonos (91) 3293314y
(91) 329 33 15.

F. TOME 5.A. Audi 90,
afic 89, 18 meses de
garant{a, 1.990.000
ptas. Sr. Moreno, Telé-
fonos (91)3293314y
(91) 329 33 15.

VW Escarabajos, varios
modelos, perfecta res-
tauracién, precios inta-
resantes. Teléfonos
7258621 y 72586 22.
MERCEDES 350 SL
descapotable, total-
mente revisade, auto-
mético, 2.800.000. Te-
léfonos 725 86 21 vy
726 86 22,

SUZUMI Santana, des-
capotahle, techo fibra,
varios modelos, C/ Az
cona, 62. Taeléfonos
7258621 y 72586 22,
ALFA 33 1.6 18V, aiic
91. Tel. 549 64 71.
ALFA 75 2.0, AA, afio
87. Tel. 549 57 88.

PROFESIONAL
56.000 PTAS,
38.000 PTAS.
28.000 PTAS.
27.000 PTAS.
18.000 PTAS.

TEL: 669 36 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 23522 80

LAXHORE LINEA DE ACCESORIOS P

‘C/ Teatinos s/n, Nave GH
286820 COSLADA (MADRID ==

CAJA PORTA-SKi
«LA LINEA A SEGUIR»

u

ARA AUTOMOVlLES LAGR

DEFLECTORES DE VENTANA

KIT FAROS

En los mejores Establecimientos def Ramo

ey -

s

BMW 325[; 325[X, am-
bos revisades, garantia
6 meses, precios intere-
santes. Teléfonos
7258621y 7258622
MERCEDES 300E, 4
Matic, aire acondicicna-
do, tempomat, 4 sleva-
lunas, ABS, calefaccitn
estitica, etc. 4.200.000. ;
Tel. {911} 43 78 13,
AUSTIN Victoria Luxe,
aino 74, 38.000 km,
sismpre cochera, diri-
girse Antolin, Avda, Ca-
sado Alisal, 33, 5.° C,
Palancia. '

ASTRA GSI, nuevo, en-
trega inmediata, Cansa.
C/ Azcona, 62. Tels.
7258621 y 72686 22.

" PEUGEOT 405 SRi,

aiio 90, Tel. 549 64 71.

bl DTETES

PEUGEOT 405 MI 16, |

SUBARY Legacy.
WD, 2,2 GX, 16 valvu-
las, radio-cassette ex-
traible, aire acondicio-
nado, ganado en con-
curso, sin estrenar fo-
davia, en concesicna-
rio, 2.900.000. Teléfo-
no 3451921,
CUATRO tlantas
«BBS», 6 1/2 J 15 H2,
con heumditicos Miche-
lin MXV2, medidas
196/50R16/82 V,
como nuevo. Tel, (968)
1353 88,

BENW 628 CSI, 84.000
km. Tel, 549 84 71.

CITROEN AX 11 RE

5P, afio 88. Tel.
549 57 88. -

FORD XR3d, aiio 88,
techo. Tel, 549 64 71.

B-JZ, color plata, AA.,
slevalunas eléctrico, di-
reccién asistida, precio

con transferencia in-
-cluida: 1.450.000 ptas.

Tels. (93) 3476081 y
20423 69. {

SUZUKI Vitara, nue-
vos, todos modelos, en-
trega inmediata, oferta,

regalos varios, Azcona,

62, Tel. 7258621,
AUTO Caravana Pega-
50 260 CV, full equip, 9
plazas, aire, TV, video,

“ducha, w.c., cocina, ge-

nerador luz, impecabie,

ideal  equipo  competi- -

cidén. Tel. (974)

- 26 00 60,
. FORD Sierra Cosworth
‘2P, Tel. 549 57 88,

pistincase. OFiS
SE LO PONE FACIL

UNA
SOLUCION
PARA CADA ||
VEHIGULO Y |

NECESIDAD

Los sistemas de transpone ORIS ©3Ean pensados para ddaptarse a su oocne
s8gin las especificaciones del labricante. Su depurada disefio y construccién
en aluminio ofrecen la minima i ica, Porta-equipal
porta-esquls, porta-bicivietas, porie-windsurl, cajas porta-todo y oros.
Homologados por la TV alemana.
Importador para Espafia
Pésez Galdds, 40. 08012 Barcelena. Tel. (83) 2378324, Fax (93) 2383028

YOLKSWAGEN Golf ESCORT XR3-, blanco,
GTI, bianco, M-GU, afio 88, 1.025.000

- 790.000 ptas, Azcona, ~ ptas. Alcazar. Tels. {91}

32 269 26 656/460 49 C0.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO |

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo. -
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 288071 MADRID. SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

—F ) . -
[ PLAYADE | [ SE VENDE
| MATALASCAKAS | | “saas 9000 S o S
I (a1horade EXPO-SEVILLA) | - Ul:lﬂgs s a8 ar;:‘recu:.p«:‘rpaE
| " AOULOESTUDD | | CABRIOLET el n o oo o 4 4
1 PR 1| maio 1991, mode L e
| * FINES SEMANA 8000.PTAS : a convenir A
| s e | =3 b o sts et
1 INFORMACION 95 464 08 73 : TEL: 711 57 ol ANUNCIOS POR PALABRAS e e ST D, A, Una

i i Sta. FUENTES (95) 421 83 21

l.

Wmfosdem:ondei‘odosfﬂs
precios, moreas y mocelos

— Revisodos

— Con gerontis hasta 18 meses

— Finencados hosio 35 meses
Corvacios Sres Mora Fhavamia Corpas
Mortinez Pefiocoba

CAS'I'EI.I.ANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GAIIAN'I'IZADAS

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde slempre.

P* do lo Castellona, 278, Telfs: 315 31 40 - 315 33 40
Castellana Motor S.‘A.

Hermanos Garcla Nolsejas, 39
Madrid-28037 cr

8o proceders a ia publicacién del anun-

ADA SEMANA &12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre v apellidos

ngninsaknmimuudoparpahhséﬂdm&u’nmnﬁmmde

Domicilio

Teléfono

Firma

Motor 16
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——————————— MERCEDES 190 E, full [ T
I OPORTUNIDAD ! | MITSUBISHI MONTERO V-6 3000 | couip, ao s, B < mnsum&m-nnﬂn A
! ! ' 1.850.000 ptas. Alcd- I . *TOYOT, «MAZDA
| Empresa urge | zar, Tel, (81) 269 26 65 MG, . U The
; venderdos | y 460 43 00. AZUL, CON AIRE i Wi bl
i %Qg'gefhf: ! JEEP Cherckee Limi | ACONDICIONADO, :
1 jecu ted, gris antracita, ma- TODA PRUEBA
: BMW 535i : tricula de Madrid, afo 2.300.000 ptas.
I Fechade %ogmpra : : g%oge‘;f;gtotesta_#ol, ANTONIO
I Junio .300. ptas. Tel. \
| 2500Kns. | (91) 564 55 58, TR:68216 92
i FU" 88%[3 I ] il

ATENCION profesio- ;
i AUDI 100 2.8i i SE VEN]IDE :1_:Le5;ufti;1lt:‘igﬁlcégn p\:g: ;
- ASAK e :

) fechadecomp@ 1 FULL EQUIP-ENTREGA INMEDIATA %Apv; €00 cos ntaresantsms,
| 1 ,
. 1%390 d> 1| AGENCIA TECNICA PARTICULAR. | geot, BX GTI, BX ran
| 50000 Pias, | DE IMPORTACIONES. 8.000 Kus. Puede | chera BMW varios, Re- motars
1 !mpecable eStadO | 4 fJ_nancJ_arse nauit 5 varios, ete. L
i Tel: 730. 31. 59. : C/Tres Cruces. 8, Madird 28013. Tel: 308 70 64 cona, 62. i
| StGonzaez 1| Tek 531 32 80. Fax: 522 47 19. Manuel de Gracia f“ufzngﬁfﬁf ?ﬁoof g-%
TR TERT . % 2.300.000 ptas. Alcé- =

SUPEROCASION. [i- MERCEDES 300 CE, MOTO Yamaha FJ [ATENCIOMI Merce- zar. Teléfonos {91) VARDSA Motors, espe-  dio, kilometro 4. Tels. méxima: 215 km/h., ciales. 3.692.000 ptas.

quidacién Lancia Delta,
Hantas, pintura metali-
zada, estrenar, varias
unidades, precio increi-
ble. Azcona, 62. Tels.
725 86 21 ¥
7258622

_AX 11 TRE, impecable,
30.000 km. 560.000
ptas. Azcona, 62,

afio 89, ABS, aire acon-
dicionado, cuero, Han-
tas, 4.800.000 ptas. Al-
cézar, Teléfonos [91)
269 26 65 ¥
460 49 00.
MERCEDES 300 D,
afic 83, 1.300.000
ptas. Alcdzar. Tels. {91)
269 26 65/460 49 00.

1200, varios extras,
completamente nueva,
sélo 690.000 ptas. Az

cona, 62. M-KD,
14.000 km. Teléfonos
725 86 21 ¥
725 86 22.

FIAT Tipc DGT, 1.4,
Hantas, etc., impecabfe,
M-JV, Azcona, 62,

des 190, 2.5, 16V, faci-
lidades, garantia, super
coche, baratisimo. Az

cona, 62. Tels.
725 86 21 y
72586 22,

BMW Z1, rojo, 10.000
kilémetros impecable,
5.900.000 ptas. Tsl
(91) 564 55 56.

269 26 65/460 49 00.
BMW M3, matricula
SE-AU, neumadticos
225/30/15, negro,
ABS, aire, ordenador,
equipo mdsica, con
C.D. suspensién espe-
cial, 40,000 km., impe-
cable, 4.200.000 ptas.

Tel. (91) 564 55 56.

cialista del vehiculo
nueve japonéds, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones vy talleres a su
servicio, stock actual de
més de 70 vehiculos,
carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-

606 5149, 608 15 11
y 606 1595,
MITSUBISHI 3000,
222 CV, full aquip, Dod-
ge Stealth,
WITSUBISHE Eciipse
GS 18V, motor 2000
INJ. 150 CV, ruedas,
16 puigadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad

aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
autornéticos, pifoto au-
tomatico, radic-casete
digital, 6 altavoces, de-
portive méds de moda
del momento. Disfri-
talo este verano con
unas condiciones espe-

Varosa Motors. Telé-
fonos 606 51 48 y
606 15 11.

QUADS. La més exci-
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-

delos, entrega inmedia-
ta, ts damos fa oportu-
nidad de probarlos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas camé. Atrévete.
Varosa Motors, Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95,

SUZUK!I RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors,

NIVA DIESEL
Consumo medio

6,9 Litros
Gasoil

MOTOR | | |
PEUGEOT

CREDITECNICA

LA MEJOR FINANCIACION
EN 48 HORAS

pespe 13,9%

iPOR FIN! ESPECIALISTAS EN

TODO TERRENO

pot DITECNICA | | |
(o tecnologia diesel) |

Las prestaciones del gasolina con el consumo de un diesel
TELEFONO 658 2531 (8 LINEAS)

- | JEEP GRAND CHEROKEE
DITECNICA DITE C N l C A e NG ST RO

TALLERES: Tel. 658.11 87




._ — _:I

- i Bl

s i) ]00 6,0 seg
s Vel ’Vlax

e
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24 Marzo.

230 Km/h.
*{.pnsumo a 9¢. 6,7 L.

all Equip. 3.692.000

DIR S.A.

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 = 469 78 06
FAX: 469 22 70

AINMEDIATA DE TODAS

*MITSUBISHI  MITSUBI
*HONDA MAZDA 929
*TOYOTA HONDA CIVIC
MAZD TOYOTA CELICA

s UN

MITSUBISHI 3000

JES Y COLORES

‘Nl Corrado G 80, ABS,
cuero, equipo Hi-Fi, te-
cha eléctrico, ordena-
dor viaje, Hantas, afio
89, 2.600.000 ptas. Al-
cdzar. Tels. (91)
269 26 65/460 49 00.
MG Metro 1300, bara-
tisimo, 325.000. Azco-
na, 62, Tels. 725 86 21
y 72586 22,

MW 5304, full equlp,
antracita, cuero, equipo

Pioneer, instalacién de
teléfenc, 3.900.000
ptas. Tel. {91}
564 55 b6,

RENAULT 21 TXE Ne-
vada, 7 plazas, full equi-
pe, aiio 87, 1.160.000
ptas. Alcazar. Tel, {91)
269 26 65/460 49 00,

KADETT GS! 2.0, cus-
- dro digital, afio 87,

975.000 ptas. Alcizar.
Tel. {91} 2692665 vy
460 49 00.

JEEP Cherokee Limi-
ted, burdeos metaliza-
do, matricuta de Ma-
drid, afio 89, perfecto
estado, 47.000 km. Tel.
{91} 564 55 56,

POIISCII! 928 S4,
azul, 19.000 km. full
equip, nuevo, perfecto
estado, siempre chéfer,
7.890.000 ptas. Tel
{91) 564 55 56,

GAZELLE. Réplica
Mercedes 500 K del
afo 1934, sélo 14.000
km. Casteils, 98. Tel.
(91) 411 36 29,

MERCEDES 220-SE
Coup¢, 1965, impresio-
nartemente nuevo, te-
cho, 1.800.000 ptas.
Castelié, 98. Tel. (91)
411 36 29.

MAZDA 929, aiio
1992, estrenar, todas
las opciones posibles,
precioso. Castelld, 98,
Tel. (91) 411 36 29,

GMC -

CHEVROLET "BLAZER™ SHVERADU 4 X 4 VB 3,7 1.

CHEVROLET - CADILLAC
PONTIAC - BUICK - OLDSMOBILE

FORD - LINCOLN -

CHRYSLER -

OMNI__MOTORS

JEEP

CENTRAL DE RECAMBIOS Y VEHICULOS AMERICANOS

FORD "AEROSTAR" 4 x 4 - V6 4,01

— FORD EXPLORER V6 4,01.
— JEEP GRAND CHEROKEE LTD 4,0 I...

OMNI MOTORS PRESENTA POR FIN EN ESPANA

.-'.Nm

RECAMBIOS AMERICANOS

U_b ¥ A CESORIOS

OVEHIC LS NUEVOS,

NN r dnL ;OS DE
ALZUER WMARCA, MODELO

~— PONTIAC TRANS-AM V8 5,0 1.
-— CHRYSLER LE-BARON GTC V& 3,0 L.

NUEVO MODELO-92.

TODO TERRENOS TURISMOS Y DEPORTIVOS FURGONETAS DE LUJO
— CHEVROLET BLAZER “S-10" V64,3l  — CHEVROLET CORVETIE V8 5,7 1. — CHEVROLET ASTRO-VAN 4 x 4 V6 4,3 1.
~ CHEVROLET PICK-UP V86,21 DIESEL.  — CADILLAC SEVILLEVB 4,91, — PONTIAC TRANS-SPORT V6 3,8 1.

— CHRYSLER VOYAGER 4 x 4 LEV6 3,3 I......

ASISTEMCIA TECNICA EN

MANTENIMIENTO Y

REPARACIONES EN NUESTROS
TALLERES ESPECIALIZADOS

EL SERVICIO INTEGRAL DEL VEHICULO AMERICANO QUE INCLUYE:

VEHICULOS AMERICANOCS
; BADCS Y
R

GARANTIA
Y SERVICIO

POST-VENTA

PARTICULAR
Vende
SUZUKI
SAMURAI SJ 413

Techo flbra desmontable,
M-JD, Amortiguadores
BIIsteIn de gas, Defensas,

750. 02)02)8e ptas
TEL: 650 09 53.

VENDO ALFA
ROMEO 164 V6
M-JF,

2,300.000 pas.
ANTONIO
TEL: 632 18 92

+] FULL EQUIPE, INCLUIDO |
|l AIRE ACONDICIONADO

DODGE STEALTH

| m 0% ﬂ Crta. Fuenlahradanldoralew Km 4 HUMANES DE
= h* MADRID TEL 6065149 - 15 11 FAX: 697 5905

‘I'EI.EFOHIA mdwl dis-
tribuidor oficial Qlivetti,
seguridad y servicio.
Varosa Motors. Teléfo-
nes 6061811 y
608 15 11.

MITSUBISHE Eclipse

GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa -Mo-
tors. Tels. 60651 49 y
606 1511,

MITSUBISHI 3000

VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airhag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo:entregamos
va en cualqguier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615 11.

'HONDA Civic.

Uris Fueniabraca

& Morateja

Km, 4 HUMANES

DE MADRID
TEL'6065149-151
FAX; 687 60 05

QUADS

MITSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, elevalunas a las
cuafry puertas, cierts,
piloto automético, equi- -
po sonido Hi-F, asiento
y volante regulables en

aftura, flantas de alumi-

nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
606 5149/606 15 11.
MERCEDES 190, 2.3,

18V, antracita, full
‘aquip, muy cuidado,

Varosa Motors, Taléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 11.

TOYOTA Celica.
NISSAN 300 ZX.

- PORSCHE 944, todos
extras, 44,000 k. 13

MAZDA 929 La dzs»
tincién de la més i nnpre—
sionante berlina japo- .
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccion’

a las cuatro ruedas, ta-

piceria de cuero, asron-
tos eléctricos, airbag -
para conductor y acom-

pafiante, climatizado
digital, techo eléctri
equipo de sonido "HE

.con mandos en el w-'ﬂ
lante, cruise-control, . -
etc, Varosa Motors, Tels." |
606 51 49/606 15 11,
ROVER. 216 Vltesse‘f*
MGY, color granats,"
650.000 ptas. Varosa*

Motors,

548 57 88.

EXPOSICION'Y VENTA:
c/ IL'{‘E!lIC'.E{.gUEI‘. Tda
Tels. - 564 55 56

564 56 31 Tel. [91) 658 | 1 97 Fax: (91) 658 13 60




Nueva tienda

N pleno poligono
industrial de Alco-
penuas, el piloto madrile-
fio de motociclismo Ralf
Saura, ha abierto un local
Que, en principio, se va a
dedicar a todas las mar-
€as, aunque posee, sobre
tode, unas estupendas
ofertas de varias marcas
japonesas.

La tienda-taller se lla-
ma Gigante Bikes y se en-
cuentra en la calle Torres
Quevedo n?13, a la altura
del hipermecado Conti-
nente. El teléfono es el
661 00 72,

Dentro de sus méas de
500 metros cuadrados se
incluye venta, taller y mo-
tolavado.

Premio Polaroid

4L pasade mes de
Julio tuvo lugar la
entrega de los premios de
la promocién organizada
por Polaroid con-su pelicu-
la instanténea.

Con el eslogan «Dos
ruedas, tres ruedas, cua-
tro ruedas», daba opcidn
a participar en tres sor-
teos seglin se enviaran
como prueba de compra
dos, tres ¢ cuatro protec-
tores de pelicula, corres-
pondiendo cada uno de
ellos a una rueda de un
vehiculo; ast los premios
han sido una scooter Hon-
da Vision, una Yamaha
250 de tres ruedas y un
Peugeot 106 XN.

Los ganadores fueron:
Laura Torres, de Madrid;

80 /Motor 16

Rafael Avilés, de Barcelo-
na y Jordi Gomis, de Lé-
rida.

Acuerdo
Suzuki - Motul

5. ENTRO del contra-
io de colaboracitn
suscrito entre las empre-
sas Suzuki Motor Espa-
fia, S.A. y Motul Ibérica,
la direccién técnica de
Motul, a través del sr. L-
pez Villegas, ha imparti-

do el curso de formacién
en técnicas de lubrica-
cibn aplicadas a los mo-
tores de dos y cuatro
tiempos.

Este curso ha side diri-
gido especialmente al
personal técnico de la
factoria de Suzuki Motor
Espaia en Gijén, Astu-
rias.

Esta politica de cursi-
llos estd destinada a me-
jorar los conpcimientos
de los trabajadores de
las empresas.

NPRESH

Nueva imagen
para

A empresa guipuz-
soana de productos
quimicos para el automé-
vil, Krafft, presenta su
nueva gama de aceites de
motor minerates y sintéti-
€05- €N Un nuevo envase,

por primera vez de plasti-

¢o, asegurando asi una

mayor limpieza, hermetis-

mo e insonorizacién del

ORS00 RPIDCTENBE * o8ddaed0o0n00DEOEN

DE NUEVO MOTORRAD

Esta semana, el concesionario Oficial de
Yamaha Motorrad Centro vuelve a ser noticia.
Y lo es debido a Ia convocatoria, a partir de septiembre, de una serie
de carreras de velocidad para motos Yamaha Jog 50. El reglamento
seréd el mismo por el que se rige Ia Copa Jog en Cataluiia.

Las fechas y lugares de celebracion se comunicaran

con suficiente tiempo de antelacion.
Para més informacién llamar a Motorrad Centro S.L.
a los teléfonos 653 35 55 y 654 74 97.

- AR RN NN ENN-EEE NN ANNENNERENNENEN-NENN NN

producto. Esta nueva ga-
ma, presentada en bido-
nes de cinco litres, cuenta
con soluciones para todo
tipo de vehiculos: turis-
mos, furgonetas, camio-
nes, autobuses... y todo ti-
po de motores: gasolina,
inyeccidn, diésel, turbo,
multivalvulas, ete. Krafft
ha apostado por esta nue-
va presentacién compar-
tiendo el criterio seguido
por las pringipales firmas
de lubricantes.

o

| ]
Verde Print:
|a impresion verde
BA empresa Verde
Print es la primera
crgada en nuestro pals
que ofrece servicios inte-
grales, especializados en
las técnicas de edicion e
impresién, sobre sopor-
tes de papel y cartdn re-
ciclados y ecolégicos,
gue complementados con
la utilizacién de tintas,
colas y adhesives biode-
gradables constituyen et
fundamento de su pro-
puesta y filosofia de ser-
vicio. Da asi respuesta a

las crecientes necesida-’

des de consumo de papel
y sus derivados, deman-
dado por el constante de-
sarrollo de la sociedad,
ofreciendo una alternati-
va gue reduzca sustan-
cialmente, tanto en nues-
tro pais como en el resto
del mundo, el impacto
medio ambiental ocasio-
nado por la produccion
desmedida de celulosa
extraida de la tala de ar-
boles.

FERNANDO
CAPDEVILA

EN EL §
DIQUE =
SECO =

ESPUES de tomar

Dla salida del rallye en San
Miguel de Tucuman, sentado
en el asiento que habitualmente
usa Alfredo Rodriguez, Fernando
Capdevila tomaba el avién de regre-
80 a Espana, para dirigirse a la clini-
ca de doctor Vilarrubias en Barcelo-
na y dar comienzo a la que va a ser

una larga recuperacion.
«Afortunadamente ha sido el pri-
mer accidente que he sufrido en do-
ce afios de competicién, de lo cual
tengo que estar agradecido. Esto,
me ha servido para ver un poco
dbnde estoy, cual ha sido mi tra-
yectoria deportiva, para qué sirve
y @ quién le interesa lo que esta-
mos haciendo viendo su acti-
tud. Luego, desgraciadamen-
te, un parbn en esta
temporada en un mo-
mento en el que esta-
bamos muy hien si-
tuados de cara a la
lucha por el titulo
de grupo N».

b




CENTE SODE RULDYS

Su chogue con un furgdn blindado
gue estaba invadiendo la calzada
podria incluso haber side mucho
mas grave si Fernando Capdevila y
su copiloto hubieran estado entre-
nhando realmente y no tomando no-
tas del tramo cronometrado.

«Aparte de las miltiples contusio-
nes habidas en cara y térax que no
han sido importantes, lo mas grave
estuvo en la rodilla derecha donde
sufti fractura de la rétula y hundi-
miento del condilo femoral externo.
Resumiendo, me extirparon 1a parte
inferior de la ritula, ademas de te-
ner un aplastamiento de la parte in-
ferior del fémur. Esto fue bien
operado en la medida de sus posibi-
lidades en Buenos Aires, donde
aparte del equipo médico que me
atendid, toda la organizacion del
rallye y la familia Menem tuvieron
un trato excelente en todo momen-

t0. Luego, gracias a
una gestién de Carlos
Gracia fuimos atendi-
dos por el Dr.Vilarru-
bias que creo que es
unc de los mejores es-

HE S-"Eﬂ pecialistas que existen

mﬂf ﬂﬂﬂﬂﬂ ¥er ﬂﬂf hoy en dia. Y ahora es-

hay gente que sabe
(ue estas haciendo
algo pior Ganarias,
jor Espang y que e
 lo agradecen
echandote ung mano
61 esias momentas

tamos haciendo la re-
cuperacion evitando lle-
var a cabo otra
operacién para no vol-
ver atrads en el tiempo.
La operacién que me
hicieron fue la clasica,
bien hecha, de recupe-
racién lenta y cirugia
tradicional. El no la hu-
biera hecho asi ya que
hubiera utilizado hie-

rros o placas, pero des-
pués de veinte dias de
osificacion y sutura del tenddn y sin
posibilidad de movilizacién no era
como para echarse atras. Si recupe-
ro totalmente no pasara nada y si
vemos que no va bien habra una se-
gunda intervencion a final de afio.
El doctor podria haber utilizado dife-
rentes técnicas en funcién de mis
compromisos en las distintas carre-
ras. Porque si tenia que correr en
dos semanas €l era capaz, pero ese
no era el caso ya gue con el siste-
ma actual podria estar listo para el
Rallye de Sanremo. Preferi no meter
prisa,-ya que la rodilla para mi era
lo- primero, cuando realmente no
tengo presupuesto para hacer esa
carreras.
Tras aparecer en el Campeonato
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PAREJA FELIZ

Fernandoe Capdevila y su compaiiera Pilar Taboada el dia de la boda de Sainz.

del Mundo de Railyes gracias al
apoyo de un fuerte patrocinador co-
mo el Gobierno Canario, la tempora-
da de Fernando Capdevila se salvd
con la victoria de grupo en el Rallye
Catalunya-Costa Brava gue le supu-
§0, casi automaticamente, un sub-
campeognato tras unas actuaciones
en las que la mecanica de su Ford
Sierra Cosworth le dejo tirado en va-
rias ocasiones. «Hubo un cambio
gue estaba claro y a pesar de las

criticas que recibimos creo que fue
un afio de aprendizaje, donde lo
importante no eran los resultados
sino tomar una experiencia en el
Mundial, saber ¢émo es cada rallye
de este campeonato, aprender a po-
ner a punto el coche.

Hubo sectores mas o menos criti-
¢os y aungue no hubo resultados
espectaculares, el resultado final si
lo fue. Eso se ha demostrado en las
tres primeras carreras de este ano:

il

N i

-

Canarg

Portugal, Tour de Corcega y Rallye
Acrépolis en los que siempre estuvi-
megs en cabeza. Este aiio la postura
era otra, no valia s6lo participar y
habia que poner en practica la expe-
riencia anterior. A pesar de que el
presupuesto quedd reducido de
clento diez millones a cuarenta y
cinco, al tener que repartirlo con
otros dos pilotos canarios por pre-
siones politicas, optamos por cam-
biar a un preparador mas caro, Mike
Taylor, haciendo sélo cinco carreras
con el mejor equipo. Eso si, redu-
ciendo enormemente los gastos en
otros temas, compensando el enca-
recimiento con la experiencia del
ano anterior, formando el equipo Ro-
dri, Pilar y yo, comiéndonos todo en-
tre los tres. Y los resultados estén
ahi, cuando el coche ha ido bien,
siendo uno de los equipos a batir
en grupo N donde participamos.

El Ford Sierra Cosworth es el co-
che mas répido en grupo N. Habra
otros coches mas duros, pero mas
lentos. La cuestidn esta en hacer
un planteamiento de la vida de cada
una de las piezas e ir sustituyéndo-
las. La rotura en Céreega fue un bu-
je ya que sufren mas en asfalto que
en tierra. El problema es que van

demasiado deprisa para las piezas
de serie que no podemos modifi-
car.

Tras la triste historia de su acci-
dente en Argentina, Fernando Cap-
devila sdlo dispone de presupuesto
para una carrera, que en principio
por intereses de su patrocinador de-
be de ser el RAC de Inglaterra. Sélo
en el caso de las aportaciones de
otros patrocinadores acudiria al
Sanremo y al Catalufia.

El futuro sin embargo, puede es-
tar mas claro para Fernando Capde-
vila. «Hemos iniciado conversacion-
res con Ford Inglaterra para
disponer del Escort Cosworth de
grupo N. El accidente me ha mante-
nido apartado de ese did'logo, pero
en cuaiquier caso s6lo me falta en-
contrar un minimo apoyo en Espa-
fia. Canarias Racing tenia en princi-
pio varios ahos de vida, pero el
cambio obligado por la division en-
tre tres equipos ha acabado con el
mismo. Me he caracterizado por ser
un piloto tenaz y capaz de conseguir
patrocinadores y en esa linea voy a
continuar. No puedo adelantar nada,
pero ‘estamos trabajando para con-
seguirlon. O

Texto y fotos: Esteban Delgado

CANARIAS
POR EL
MUNDO
Fernando
Capdevila ha
puesto en ia
boca de
muchos el
nombre de
Canarias . Ei
piloto tinerfefo
suele entrenar
con Carlos
Sainz con
guien le une
una gran
amistad.
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GLORIA ¥ BESOS

En el Gran Pramio de Hungria,
Mansell vie hecho reafldad su
sueno. Aqul fo vemos
besando a su mufer Rossane.

EN VILO

La situacion de Nigel Mansall en el séno
de Willlams es incomoda debido & las
maniobras de Alain Prost,

) EEORT L
GRAN PREMIO DE BELGICA DE FORMULA 1

LA CARRERA
DESPUES

Antes de que los monoplazas del Gran Circo dieran vida al Gran
Premio de Belgica, existia una incognita: ;Como se comportara
Nigel Mansell, en su primera carrera después de haberse
proclamado Campean del Mundo?

Gigl Corbetta
Enviado especial




MOMENTOS
CLAVE

Después de
cambiar
neumdticos
Mansell
emprendié Ia

- caza de Senna.
Inmediatamente
los Williams se
pusieron al
mando de ia
carrera y Senna
tuve que
claudicar.
Cuando surgld el
problema con el
escape
izqulerdo,
Schumacher se
acered
progresivamente
y privé a
Mansell de su
primera victoria
como Campeén
del Mundo.

i

OR diversas razones, la esca
P lada de Nigel Mansell al titulo

mundial ha sido un calvario
con final feliz. Incluse algunos incré-
dulos llegaron a la errénea afirma-
¢ion, de que el «edn britanico» jamas
lograria estar en el Olimpo de la F1.
Seguramente, a Mansell no le ha fal
tado célculo y pragmatismo, sino que
le ha sobrado tesdn y agresividad.

Si para los adictos al pilotaje mate-
matico de Niki Lauda y Alain Prost, la
imprecision de Mansell puede pare-
cer un defecto que se equilibra con la
vehemencia gue lo caracteriza, no ca
be la menor duda de que nadie mas
que él se merecia ser el Campedn
del Mundc de este afio. Si Mansell
se hubiese planteado la temporada a
base de ganar los Grandes Premics
con unas décimas de segunde sobre
suU inmediato rival,-y hasta llegar al
ecuador de las carreras se hubiese
mantenido en el cuarto lugar, al ace-
cho de que los demas cometieran al-
gin error, Mansell hubiese sido el
€co triste de Prost, y no ese piloto in-
capaz de resignarse a no luchar has-
ta la extenuacion,

Al mismo tiempo, hay que recono-
cer a Mansell el mérito de haberse
convertido en Campedn del Mundo
gon un espiritu de lucha, que parecia
propio de situaciones en las que los
dos contrincantes disponen de los
mismos medios.

Mansell ha tenido, y tiene, en sus
manos, uno de los mejores monopla-
Zas que jamas se han construido en
la historia de ta Férmula 1; sin em-
bargo, desde su primera victoria en
Kyalami, salié siempre a la pista dis-
puesto a luchar mas alld de lo nece-
sario. Es también cierto que los hom+
bres de Renault y Patrick Head, no

EXTRANA SOLEDAD

A lo largo del Gran Premlo de Bélgica se aprecid que Mansell tenia divergencias

cor la cipila directiva del equipo.

han ganado para «suspense», ya que
en cada carrera llevaba constante-
mente el FW 148 al limite de la rotu-
ra. Nadie en el equipo, ni siquiera el
mismo Williams, fue capaz de hacerle
entrar en razon y lograr lo que Ron
Dennis consiguié con Ayrton Senna:
convencerle para ganar el Campeona-
to del Mundo tal y como lo hizo en
1991,

Por todas estas connotaciones, y
también por la frustracién de haber
visto escaparsele de las manos la po-
sibilidad de ser Campedn del Mundo
en repetidas ocasiones, Mansell se
habfa planteado un reto consigo mis-
mo. Alcanzar el maximo galardon en
una temporada como ésta, era |a de-
mostracion de que sus rifias con
Prost y Senna no tenian ningdn tras-

fondo, v al misme tiempo, era nece-
sario demostrar que su valia era la
misma, incluso con Un coche tan des-
mesuradamente superior a todos los
demas.

Otro aspecto a destacar, es que
con la victoria de Mansell, el titulo ha
recaido en un piloto de caracter agre-
sivo. Desde hace muchas tempora-
das, parecia que la Unica forma de
convertirse en Campeén del Mundo,
era por medio de la estrategia calcu-
lada que ha heneficiado a Lauda, Pi-
guet, Prost, y también a Senna en la
pasada temporada.

Segiin palabras de Mansell, en es-
ta temporada le ha fallado su compa-
fiero de equipo. Al debn» le hubiese
gustado haber encontragdo en Riccar-

do Patrese un opositor agresivo, ca
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3 Simplemente Maria
entra en el epilogo

CUANDG HAY TANTO DINERO EN 3;‘&‘*}3@5
JUEBQ., y la eontratacién de un piioto

representa un desembolso ii6gico, mszj-';"g;i f:
se generan situaciones Senna de
controvertidas con cierto carlz compaiiero en
desalmado. La jucha por parte de los Wiiliams, sin
equlpos punteros por conseguir a! Pm"f'm":’a’g" g
mejor piloto, es tan interesada como clzafia ;3',,1,.3
ia de los pilotas por lograr ef mejor ambos.
coche con ef compariero de equipo

menes incomade. Durante fo que va

de anio, Alain Prost ha puesto en

marcha tooa su capacidad

maquiavélica para convencer 8

Renault y ELF de que éf es la mejor

alternativa al puesto de Riccardo .
Patrese. Junto con esto, se preocupé o i
de incluir en el contrato aceptado por " ENTRE . §
Williams que famés Ayrton Senna Mnﬂfm
serla su compariero. Todo esto, Christian mf; :
Termulado en un tiempo en &l que Infentan encontrar.:
nadie sospechaba de Ia posible solucion del fichaje

contratacion del mégico brasilefio, se 9 los pllotos, Abisjo

aceplo sin problemas, reprod AL
Sin embargo ahora, por esa clausula ,,,,"‘,’ff,,.f ﬁ ﬁ
¥ por Ias buenas relaciones de Prost Gazetta delio Sport
con ELFy Renault, el fichaje de encfavemf agam;g;
Senna ha resultado imposible. confeccionara E
Al misme tempo, Nigel Mansell EW'-
amenaza a Prost con una maniobras de Prost
convivencia poco agradable en han ido mis alfd de
Williams, y recalca el todo con fa o previsto.
mitransigencia de no concederle o

por otra i motores competitivos. £n
cuanto a fa primera parte, es posible
que se fiche a Michaet Andretti, v se

ningiin trato de favor, En vista de
esto, cabe Ia postbilidad de que en
Williams los pilotos sean: Mansell,

Prost y la guerra, o bien el Profesor rumorea también que Hakiingn .. .
con Patrese si Mansell decide podria ser candidato. Ron. Dennis ha .
abandonar la F1 por no aceptar las hecho propuestas a Mansefl, sin
desconsidaraciones de que es respuests; pero el punto de mayor .

obfeto. Respecto a Senna, la cosa gravedad, £5 /a faffa de un motor al

esta algo mas clara; en Spa confirmd  méaximo nivel. La oferta de Honda se

5u rechazo inds rotundo a Ferrar, y  limita a proporcionarie . 5 o
anunci6 que no ha encontrado la los motores de . / \ -
forma para ingresar en Williams, ya diez &
que hay alguien que no fo quiere en
Dideot. Por otra parte, su
descontento con Melaren es tamto
fgug NO cree en Una rapida
recuperacién del equipo, v a todo
esto, deja entrever el deseo de
tomarse un ario sabatfco igual que
Lauda y Prost. Esta decisidn
favorecerfa a Prost, pues sm un rival
de esa tafls, sus posibilidades serian
mayores. El peor situado entre los
cuatro equipos punteros es Mclaren,
debtdo & su situacion general. Por
una parte se encuentra sin pilctos, y

oilindros que en el momento de
- elegir entre e diez y el doce cilindros,
- 5€ quedo sin empleo. Se trata, de un
. motor mas evolucionado que el vigjo

- V.10 que pasé & Tyrrell, y a pesar de
* su edsd, podria ser competitivo.
‘Suponiendo que el acuerdo con

Honda-Mugen se llevara a cabo,
Alboreto accederia & la plaza de
piloto, Por fo visto, el acuerdo casi

© defintivo con Ford-Cosworth ha

fracasado por presiones de
Benetton, que se ha hecho cargo de

Ha financiacion de Ia evolucion del
“motor V12 Forg, ademés de

asegurarse el suministro del HBV8
Sene VM para 1993. £n cuanto a
Ferran, no ha quedado clara la
~ situaciin con Senna. No se sabe
" sia o largo del posible afio
 sabético de «Magics, se
prepararé {a sustitucion de
Alesi, y con ¢l nuevo coche
- evolucionado, Senna podria
 entrar en Ferrari junto a
Berger.
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paz de tenir todos los Grandes Pre-
mios con luchas memorables y pi-
ques que marcaran un hito. Por el
contrario, Patrese ha cometido infini-
dad de errores, y se ha sometido a la
voluntad de |a escuderia con verdade-
ra humildad. En casos como el del
Gran Premio de Francia, quiso dar a
entender gue en la segunda parte de
la catrera no rivalizd con Mansell por
imposicién de Williams, cuando no se
trataba méas que de una sugerencia.

Todos estos factores, y otros, de-
terminaban una situacién general que
despertaba una pregunta: ;Cual sera
el comportamiento de Mansell en su
primer Gran Premic como Campeédn
del Mundo?

Evidentemente, en Spa la actua-
cion de Mansell se ha visto ligera-
mente cambiada en los entrenamien-
tos. Durante la primera sesién no
cronometrada dio sblo catorce vuel-
tas, a lo largo de las cuales compro-
bé que sobre el trazado de Spa el FW
14B era tan inalcanzable para sus ri-
vales como en las mejores ocasio-
nes.

Por temor al mal tiempo previsto
para el dia siguiente, en la sesién de
clasificacién se limité a salir a la pis-
ta en tres ocasiones, todas ellas
cuando alguien se acercaba al tiem-

BIEN JUGADO.

CAPITAN NEMO
La

competitividad
de Mansell y de
su Willlams fue
aplastante
incluso bajo la
{uvia torrencial
de las Ardenas

po de la pole que habia registrade en
el segundo intento. Y por Gltimo, en
la octava de las vueitas dadas, mar-
cd el tiempo de 1.50.545, equivalen-
te a la pole position.

Curiosamente, no hizo ningln in-
tento de sobrepasar el récord que
Senna habia establecido en 1991,
con el increible tiempo de 1.47.811.
Sin dudas, algo raro le ocurria a Man-
sell.

A lo largo de las dos sesiones del

sabado, que se desarrollaron bajo la
tradicional lluvia de las Ardenas, reco-
riid siete vueltas en total. A pesar de
las fugaces apariciones, fueron sufi-
cientes. para registrar la mejor veloci-
dad punta, y el tiempo de 2.07.693
logrado en la segunda vuelta, fue ca-
si once segundos superior a su inme-
diato seguidor, que era De Cesaris.

A pesar de los inmejorables resul-
tados, a Mansell se Ie notaba poco
compenetrado con el equipo, y al pre-

A pesar de ia precaria situacion
econdmica de Minardi, se ha

UE PENA

Algtin dia tenfa que ocurrir. La

escuderia Brabham, que
duranta aftos fue un orgulfo def
autamavilismeo briténico, ha dejado de
partivinar en la F1. Los insostenibles
mrobiemas econémicos han puesto fin a
una oe los equipos que han marcado un

tita en la historia e la F1.
H Frank Williams decidid dejar
pilotar el FW 14 B de Nigel
Mansell al ganador del Campecnato
Gritanico de Férmula 3. Bajo cualquier
punic: e vista, es una forma como otra
e buscar nuevos talentos, y fomentar ias
posibilidades de lfegar a la F1.

AY QUE SEMBRAR.

OLO REGULAR.
Para el Gran Premio de Bélgica,

conlleva un cambio mas corfo. Los
resultados demostraron una clara mejoria
respecto a la solucion anterior, y en
consecuencia, Alesi registrd ia velocidad
maxima en ia recta de boxes al pasar a
256.980 kildmetros por hora.
V En una rueda de prensa
convocada por Martboro, Berger
ha confirmado su paso a Ferrari en 1983.
El contrato es por dos afios, y Berger ha
justificado su decision por la nostalgia de
sus tiempos pasados con el Cavalling,
Jjunto a una importante recompensa
econdmica. Como era de suponer, s¢
explayd en alabanzas con Lauda,

Montezemolo, y recalcé su fe ciega en el
trabajo de Barnard.

UELTA A CASA.

contratado al fécnico austriaco Gustay
Brunner, para que forme egquipo con
Costa e Hilorst, Anteriormente, Brunner
forma parte oe Ferrari, Zakspeed, Rial, y
sustituyd a Adrian Newey en Leyton
House, que actualmente ha pasado a
Hlamarse March.
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los técnicos de Ferrari

decidieron utilizar el actual F
92 A como coche laboratoric con fines
evolutivos de nuevas soluciones técnicas.
De hecho, Jean Alesi utilizé dos coches
dotados de cambio transversal y un fondo
plano acorde con las modificaciones que

guntarle si su vigésimo séptima pole
position le habia hecho menos ilusion
que las anteriores por ser Campeon
del Mundo, contestd: -Siempre que
me dispongo a participar en un Gran
Premio, salgo a la pista con la idea fi-
ja de dar lo maximo. Aqui, en Spa, to-
do me ha resuftado mas facil que en
otras ocasiones, aungue he tenido un
pequeno problema de frenoss, Este
es un circulto que me gusta en parti-
cular, y durante los entrenamientos

CEPTABLE.
Ef joven piloto jtafiano

Emanuele Naspetti sustituyd a

Pauf Belmondo a los mandos del March
CG 911 B, Su estreno fue aceptable, al
lograr clasificarse en el primer Gran
Fremio de su vida, y terminar Ia carrera
en gf puesto decimosegundo.

Después del Gran Premio de

Portugal, Karl Wengdlinger
ahandonara Ia escuderia March para
enirar a formar parte de Sauber, que

L O DE SAUBER VA EN SERIO.

he podido comprobar gue el motor
RS 4 es fantastico»,

Aunque todo parecia jugar a favor
de Mansell, si se observaba su for
ma de actuar en el box, se detectaba
que en cuanto se bajaba del coche
no se guedaba hablando con los téc-
nicos como de costumbre, sino que
se reclufa en el motorhome, y en se-
guida abandonaba el circuito para ir a
jugar al golf.

En el trasfondo de su comporta-

SIN RIVALES
Patrick Head se
queddo
sorprendido al
ver los tiempos
qiie Mansell
habia registrado
sobre este
circuito tan
peligroso sobre
majado,

miento, existia un inexplicable dete-
rioro en las relaciones con el equipo.
Al parecer, llegado €! momento de re-
novar el contrato para 1993, Mansell
pidid la cifra de quince millones de
dolares, y Williams le ofrecié nueve.
Después de complicadas negociacio-
nes, Mansell hizo una contracferta
de doce millones de délares, y la res-
puesta fue descorazonadora, al ver
que la escuderia habfa rebajado su
oferta a siete millones de délares.
Junto con esto, llegd a sus ofdos
un comentario hecho por Patrick
Head a un conocido, en el que afir-
maba que el contrato de Mansell por
un ano, habia costado a Williams
mas que el desarrollo de las suspen-
siones activas del FW 14B, con lo
cual, se dejaba entrever que vale
mas y cuesta menos apostar por la
tecnologia que por la tenacidad y
maestria de un piloto. :
Pero en los dias anteriores al Gran
Premio de Bélgica, un destacado
miembro del equipo hizo un desagra-
dable comentario sobre los pilotos
gue se encuentran, como Mansell, en
el.umbral de los cuarenta afios. Al
respecto, destacé que con los costos
actuales, una escuderia necesita de
pilotos con porvenir, y que con la ac-
tual tecnologia, no es tan importante

detitard en 1993. Se comenta también,
que Patrese ha recibido un oferta para
ser ef primer piloto def equipe,

UE VERGUENZA.
Justo pocos minutos después

de terminar os entrenamientos

cronometrados dei viernes, un furgén
calular de la policia belga entrd en el

padock de Spa, y sus agentes esposaron

& Andrea Sassetti, titular de la escuderia

Andrea Moda, v a Serge Zago, el director

depor tivo. Por lo visto, un suministrador
de material técnico def equipo, puso una

denuncia con.peticion de embargo de los

coches por falta de pago. Para evitar el
embargo, Sassetti presento al juez una
factura de sospechosa legalidad, con lo
cual, el juez de Spa dictamind orden de
blsqueda y captura.

ROTESTA GENERALIZADA,
- A pesar de ser el circuite de
Spa uno de los mas
tradicionales del campeonato. v Bernie
Ecclestone el empresario def Gran
Premio, se ha producido una quefa
generalizada por parte de los pilotos por

la peligrosidad del frazado cuando la
pista esta mojada. Sin enumerar jos
accidentes ocurridos, que afectaron a
Eric Comas, Gerhard Berger y otros, se

ha planteado la necesidad de modificar ¢!

trazado para mejorar la seguridad.

Se ha sabide con toda certeza,

quie el nuevo motor de Ferrati
destinado a equipar el coche disefiado
por John Barnard, es un doce cilindros
¢on einco valvulas por cada cifindro v la
pectiiaricad de la distribucicn
desmodromica. En estos momentos, ef
propufscr se encuehira en una fase de
evolucion tan avanzada que permititia
comenzar 10s ensayos en pista.

v UELVE EL DESMODROMICO.
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FERRARI 330 P4

Casi veinticinco aiios después, Jackie Stewart

* volvié a conducir aquel P4 con el qiie corrid en

Brands Hatch. -

G FERRARI 315 Y
750 MONZA
Maurice
Trintignant se
pusc a los
mandos del ceche
que plloté hace
trelnta y cinco

FERRARI 712

- CAN AM

Albert Obrist
propietario de la
colaccion mas
importanie de

- Farrari piloté el
- mitico prototipo
pasra las carreras

VIEIOS RECUERDOS. Franco Lini recuerdaa -
Stewart que el 30 de Jullo de 1967 durante la
carrera de Brands Hatch era su director deportivo.

afos,

americanas.

FERRARI 166 MM
Jacques Swaters
pllotd ef mas
veterano de fos

Ferrarl alli presentes.

“glorioscs

Fue una pincelada de color .
que rememord lps tiempos -
glorfosos en los que el .
Cavallino de Maraneflo =~
estaba acostumbrado air -
de dominador por la vida, -

Eran esos mismos coches, =

aquellos que hace tan sélo :.‘f"-"'

unas décadas fueron -
protagonistas de carreras -
de resistencia inolvidables, . .

Esos Ferrari, ocho de ..

aquellos prototipos que = -
protagonizaron carreras de
resistencia inolvidables, = -
desfilaron por el circuito de -

Spa conducido por fas " |

pilotos que un dia, ya "
perdido en el pasado, _
fueron los hombres més -
admirados del momento." -
Desde el Ferrari 315 S con

el que Piero Taruffi thunfd =+ |

en la Mille Miglia de 1957,
pasando por el 330 P4 que
en 1967 iogrd el e
decimosegundo titulo de 7+
Campedn del Mundo de .+
Constructores, hasta el .

312 PB que fue cinco veces .
victorioso entre 1972y .

1973, desfilaron por el -« .
circuito de las Ardenas. - -
Los pilotos fueron también
de igual talante que los

coches en cuestion. Jackie .
Stewart piloté el P4, Chff .=
Altison el TR 59, Jean Sage <.

el beltisimo 750 Monza, y
Maurice Trintignant el 315 -

S. Alfred Obrist, propietario =
de la coleccion, se deleité . -
con ef poderoso 712 Can ¢

Am, va que John Watson no
pudo acudir a la cita
ferrarista de Spa.

Pero lo. més destacable de :

este regalo a los -7 -
afieronados por el ,
automovil de competicién, -
fue presenciar a estos -

" glemplares Gnicos que no.”
s0lo estaban en perfecto .

estado mecénico, sino que.
conservaban las =

carrocerfas originalés =~ - ..
restauradas con verdadero -

artoREsREe L

la capacidad del piloto. Por si esto
fuera poco, Mansell se encuentra con
la incémoda situacién de tener a
Prost de compafero, que disfruta del
apoyo y simpatia de ELF y Renault.
Las lenguas de doble filo insinGan
que en el contrato del Profesor hay
clausulas leoninas gue juegan en per-
juicio de Mansell, y otros detalles que
incomodan al «ledn britanicos.

A la vista de todo esto, se com-
prende la razén que ha empujado a
Mansell a calificar a Prost de chofer
de la F1, y que por todos los medios
intente quitarse de enmedio al incé-
modo Profesor, que por el momento
no pilota, pero enreda mas que Ma-
quiavelo. :

Sin duda, lo mas cémodo para
Mansell seria tener a Patrese de
companero, opeidn gque descarta Wi-

AMEL

lliams, y gue en este momento se en-
cuentra en la dificil situacion de en-
contrar dos pilotos véalidos para
1993, compiacer a ELF y Renault v,
por Gltimg, no pagar una fortuna a
cualquiera de los posibles candidatos
al puesto de Patrese.

Otro comentario contundente de
Mansell ha sido su total negativa a
ceder el puesto de primer piloto a

‘Prost 0 a Senna, ya que el Campedn

del Mundo es él, y los tiempos de Fe-

-rrari, a lo largo de los cuales tuvo que

claudicar en favor de Prost, estén
muy lejos. De hecho, la situacién mo-
ral de un piloto de talento tan desta
cado como Mansell, se encuentra al
pairo por una serie de acontecimien-
tos gjenos a su quehacer. Sin embar-

go, en Spa se ha visto que su fuerza
de voluntad va mas alla de los politi-
queos gque anidan en |a F1.

Su forma de plantear la carrera
fue valiente, directa y enfocada a ia
lucha por encima, de todo. Al ver que
la lluvia parecia no querer parar, tomd
primero |la decisibn de cambiar los
neumaticos y, como consecuencia,
emprendié una remontada de todo
respeto hasta alcanzar a Senna, que
con neumaticos lisos y sobre pista
mojada, dio un recital magistral de pi-
lotaje en condiciones tan adversas.
Una vez sentado en su coche, al
mando de fa carrera, y con l0s entre-
dichos de su situacién en Williams
descansando en los boxes, Mansell
emprendié el camino de la victoria
con la superioridad y la firmeza que le
distinguen. Sin embargo, en los dlti-

mos compases de la carrera perdio
el terminal del escape izquierdo, que
le causd la pérdida de mil cuatrocien-
tas rpm. del mator, y con el riesgo de
romper el propulsor. Fue para &l una
sentencia injusta del destino, que dio
lugar a la primera victoria en la carre-
ra de Michael Schumacher.

A la vista de los hechos, cabe decir
que el primer Gran Premio disputado
por Mansell, en su condicién de nue-
vo campe6n, ha side sindnimo de sin-
sabores, hasta tal extremo que su fu-
turo se perfila incdmodo e injusto. Se
sopesa el tiempo de su permanencia
en la F1, en contraposicidn a su ta
lento, y por si fuera poco, no hay es-
cripulos en fichar a un compafiero in-
grato. ] @)

SINSABORES
El primer Gran
Premio de

. Mansell como

- Campeén del

" Mundo le ha
traido mal

sabor de boca.
Se discute su
persona. En la
pista Nigel
sallé a ganar,
el terminal del
escape
fzquierdo de su
monopiaza se
lo impidio.
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N0 CLASIFICADOS:

€. Fittipaidi {Minerli Toam) 1 59 626, R, More-
ne (Andrea Moda Juld) 205 008 P McoCarthy
(Aadrea Nulda Judd) T 15.050

CLASIFICACION FINAL

1. M. Schumacher (Benetion-Ford) 1.
2€.10. 2. N. Mansell {Wilhams-Re-
nault) a 36.895. 3, K. Patrese (Wi
Hiams-Reraull) o 43.897. 4. M.
Brundle (Benetton Foid) a 46.05%, 3.
A, Senna {MclLaren-Honda) a
1.08.369. 6. M. Hakkinen {Lotus
Fordy a 1.10.030. 7. J, Letho (BM3
Dallara Ferrert) a 1.38.237. 8. A, de
Gesarls (Tyrrell imor) a 1 vuelta. 9. A.
Suruld (Foctwork MugentHanda) a L
viiglta, 10. E. Van De Poeie (renting-
tal Ford) a 4 vumitas.

VUELTA RAPIDA: 5. M. Schumacher
{Renetion-Ford), 1.63.794.

ABANDONOS: T. Boutsen [occidente}.
k. Capelli (motor). 0. Grouillard (acci-
dente). €. Tarquini {motor). M. &lbo-
reto (cambio}. J Alesi (troinpo).

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE PILOTOS

1. N. Mansell, 98 puntos 2. R. Patrese, 44

ntos. 3 M. Schum 43 Tuntos 4. A,

, 36 nuntos. 5. G, L 24 puntos.

8. M. Brundle, 21 purios 7. J. Alesi 13
pintos 8. M. Flakkhen, 9 puntas.

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES

1. Witliams-Re 142 puntos 2. Be-
netton-Ford, 62 3. Melaren-Honda, 60
Euntos 4, Ferraei, 165 puntos 5. Lotus

ord, 11 puntos
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Con el triunfo del francés Didier Auriol en el
Hallye de los 1000 Lagos en Finlandia, siguiendo
los pasos de Carlos Sainz, Lancia ha vuelto a
conseguir un nuevo titulo mundial para Marcas, el
decimo en su historia y el sexto consecutivo en
una racha que parece la de nunca acabar.
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SIEMPRE A FONDO

Tanto Markky Alen (arriba) como Colin McRae no tienen concesiones con la mecdnica. igualmente
siempre &l limite de sus posibilidades come pilota, en aapec.‘ql el Jc-w.n escocds, todo un
espectaculo sobre los saltos finlandeses en su primera participacién.
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les sin demostrar nunca lo que real-
mente piensa. El segundo, bajito,
moreno, casi calvo, dicharachero
fque oculta sus ojos tras sus Vuarnet
azules, mas por llamar la atencién
fue por resguardarse del resplandor
del sol. El finlandés, ganador de casi
todo, tres titulos mundiales e incluso
vencedor del «Jyvaskylan Suurajot
1991+, como se conoce el rallye de
los 1000 Lagos entre los propios ha-
bitanies del pals de los lagos. El
francés con ganas de comerse el
murio, catalogade como especialis-
ta en asfalto, vencedor en Montecar-
o y en la isla de Corcega, deseoso
de ser considerado por igual en la
tierra como ya demostrara en 1988
at acabar en tercer lugar sobre las
crestas de la taiga nérdica con su
Ford Bierra Cosworth de sélo dos
ruedas motrices en su primera parti-
ipacion, que acabaren valiéndole su
ingreso en la mejor escuadra del mo-
mantn, el equipo Lancia. Uno nacido
en Laukka a escasos veinte kildme-
tros de Jyvaskyla, centro neuralgico
del Rallye de los 1000 Lagos; el otro
residente en Millau, igualmente lugar
de paso de importantes pruebas na-
cionales en el sur de Francia.

CHAPEAU, DIDIER

Vencedor en cuantas pruebas ha
participado, con excepcibn del Rallye
de Partugal donde tuvo que abando-
nar por rotura del motor cuando era
lider, Didier Auriol disfruta esta tem-
porada de una forma excelente y de
una moral a prueba de diamante.
Plenamente identificado con el nue-
vo- Martini-Lancia HF Integrale, con
Sus rgacciones que hacen gue sea
una prolongacion de si mismo, obe-
deciendo fielmente las indicaciones
de sUS manos y sus pies, gue hacen
que €l pequeno piloto francés termi-
ne ¢ada tramo cronometrado habién-
dose divertido, saboreando cada
uno de los pasos en curva. Casi tan
identificado con su vehiculo como el
anorado Henri Toivonen lo estuvo
con el Lancia Delta S4.

Que «Cocd», carifioso apelativo
con & que se conoce a Didier Auriol,
e5 como la nifa de sus oios para
Claudio Bortoletto, director deportivo
del Jolly Club, no es ningdn secreto.
El paso del francés por la escuderia
de Milan en 1991 establecié una
fuerte amistad entre ambos y a falta
de un primer piloto italiano en las fi-
las de la escuderia italiana, los me-

TRAMOATRANO

@ Dificil fo va a tener Carlos
Sainz en Austrafia en un par de
semanas. Poco antes de que
acabase ef rallye se havia oficial
I8 preseneia de Didier Auriol y
Juha Kankdanen en la isla-
continente, decididos en gf
equipo taliano a atar ef titulo de
Pilotos cuanto antes para el

francés Didier Auriol.
lgualmente, en 1993, ef Martin/
Racing hara correr un solo
vehiculo para el pifoto galo
apovado en distintas ocasiones
por ef joven Andrea Aghini.

& Cerca de sesenta kilos mas
ligeros, con mayor potencia
gracias al empleo de una nueva
gasolina desarroffada por

una compania quimica OCTAL,
que reduce el tiempo de ignicion
¥ de temperatura, por
consiguiente proporcionando
una mayor presion de turbo v 13
ffegada de un nuevo ingeniero,
Dave Gray, ha hecho que se
cuestione el anungiado retiro de
la marca japonesa.

@ Una fuerte presencia de
directivos y técnicos de Castrol
en las asistencias del Toyota
Team Europa hacen pensar en
el abandono de fa
sponsotizacion por parte de
Repsol del equipo de Carlos
Sainz que, a falta de alguncs
puntos, ha renovado con Toyota
para 1993,

canicos se han volcadoe con él, a pe-
sar de la antigiiedad del otro miem-
bro del equipo, Juha Kankkunen, ci-
yo primer pasc en 1987 por Lancia
no fue precisamente entre algodo-
nes. Con sdlo una victoria en su ha
ber en Portugal y dos segundos
puestos en Kenya y Acrdpolis, fas po-
sibilidades del piloto finlandés en el
Mundial no estaban ni mucho menos
extinguidas. Un triunfo en su tierra
hubiera podido suponer un cambio
radical en las posibilidades de los
dos pilotos bajo las 6rdenes de Clau-
dio Bortolettc quien se debia debatir
entre ofrecer a su primer piloto clask-

=5

e |

ficado |a oportunidad de cerrar su
temporada con un tituio mundial ante
un amenazante Carlos Sainz, que no
Toyota, y la de dar la misma oportuni-
dad a un piloto consagrado, tres ve-
ces campedn del mundo de rallyes,
deseoso como un nifio de volver a
ganar otro afio esa prueba que para
cualquier buen «Finlandés Volador»
que se precie es equivalente a todo
un Campeonato del Mundo. La extra-
fia averia ocurrida al final de la pri-
mera etapa en Grecia, que costé a
Kankkunen un minuto de penaliza-
cidn, podia pesar en el ambiente en
un mormento dado.

Sin embargo, no hizo ni mucho
menos falta. Didier Auriol ha sido el
fantastico vencedor del 422 Rallye de
los 1000 Lagos. Un justo triunfador

en todos los sentidos de la palabra.
Mas incluso que Carlos Sainz en
1990, derrotando con todas las de
la ley al mismo enemigo entonces
del espariol que en aquella ocasién
rompia el cable del acelerador cuan-
do mantenian un bonito duelc.

En su enfrentamiento particular,
Didier Auriol siempre estuvo por de-
lante de Juha Kankkunen. El piloto
francés vencid 21 tramos de los 37
de que constaba el recorrido de la
prueba, siendo diecinueve veces
més répido gue el finlandés, contabi-
lizando un total de seis empates. La
méxima diferencia lograda por Kank-

kunen fue de siete segundos en el
decimocuarto tramo cuando los lim-
piaparabrisas del Lancia de Auriol se
negaron a funcionar bajo la lluvia en
el anterior y el de Millau tuvo que
partir en esas condiciones al estar
prohibida la asistencia entre las dos
pruebas. Diferencia igualmente méaxi-
ma para Didier Auriol sobre Kankku-
nen en el trigésimo cuarto tramo que
significaba la orden de Claudio Bor-
toletto de mantener posiciones cuan-
do la ventafa dei francés llegd a su
maxima cota: 44 segundos. Doce se-
gundos en fa primera etapa, otros
once en la segunda, desarrollada en
las cercanias de |a granja familiar de
los Kankkunen en Laukka, dieciséis
en la tercera y uno en la cuarta y dlti-
ma hasta sumar los 40 segundos de

COMIENDO
PARMESANO
Didier Auriol y
Juha
Kankkunen
reponiendo
fuerzas en el
interior del
camper de
Lancia.
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CAMPEON
VENCIDO
Juha
Kankkunen no
pudo hacer
nada ante el
estado de
gracia de su
companero de
equipo Didier
Auriol
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diferencia entre los dos pilotos del
equipo italiane hablan por si solos
de la actuacidn de Didier Auriol en
casa de su companero de equipo.
Juha Kankkunen se jugaba buena
parte de su reputacion en esta bata-
lla y salié a darlo el todo por el todo
en un terreno conocido, entrenando-

lo hasta sin copiloto, intentando me-,

motizar cada curva y aprender el se-
creto de cada salto. Sin embargo,
los reglajes efectuados por el piloto
francés, combinados con su modo
de inscribir el coche en la curva des-
de el inicio para salir come un misil,
se reveld mucho mas eficaz que el
mode del finlandés, que perdia de-
masiado tiempo derrapando con las
cuatro ruedas en |a salida de las cur
vas. Hoy por hoy, va a resultar muy
dificil que no termine coronandose
como nuevo campedn del mundo. Y
nos gustaria equivocarnos, Carlos.

El doblete de Lancia en Finlandia
ha supuesto la consecucion mate-
mética de un nuevo titulo mundial de
Rallyes para Marcas para la firma
italiana, que dejase oficialmente el
rmundial un dia oscure de diciembre
en manos del Jolly Club y del Martini

Racing como patrocinador. Un titulo
gue ha llegado antes de lo esperado
ante una oposicidbn minima en com-
petividad a pesar de gozar de una si-
tuacién econdmica mucho mejor.
Ahorrando aqui y alla, a base incluso
de reducir el utillaje para los mecani-
cos, utilizando una misma unidad pa-
ra diversos rallyes, de la pérdida de
ingenieros y mecanicos de valia pa-
sados a la produccion y con la incet-
tidumbre de un future incierto, el
sexto titulo consecutivo para el equi-
po italiano ha sido mas merecido
gue nunca.

FINNISH CONNECTION

La victoria de Carlos Sainz en
1990 y la de Didier Auriol en el Rall-
ve de los 1000 Lagos, derrotando. a
los pilotos finlandeses en su propio
terreno estd empezando a acabar
con la leyenda de los «Flying Finns» o
finlandeses voladores.

Para directores deportivos como
Cesare Fiorio ¢ Jean Todt, contar con
un piloto nérdico en sus filas era si-
nénimo de victoria, casi incluso an-
tes de conseguiria. No en vano de

256 pruebas del campeonato del
munde celebradas desde 1970, un
total de 84 victorias corresponden a
pilotos finlandeses frente a las 51
de sus vecinos suecos ¢ las 44 de
los pilotos galos. En 1985, sobre un
total de doce rallyes, diez fueron a
parar a manos finlandesas. Su adap-
tacidén a conducir en cualquier tipo
de terreno deslizante, fruto de la cli-
matologia, el terreno y la popularidad
de este deporte en su pais, les ha
valido el triunfo en otros terrenos co-
mo el de sus rivales suecos y en el
asfalto de Corcega o de Sanremo an-
tes de la década de los ochenta. De
quince titulos mundiales para pilotos
(incluyendo las dos copas FIA de
1977 y 1978}, cinco finlandeses,
Markku Alen, Hannu Mikkola, Ari Va-
tanen, Timo Salonen y Juha Kankku-
nen, en tres ocasiones, han tenido
tal honor.

En un principio, el declive empez6
a originarse ante |a falta de aparicion
de nuevos talentos, cuya Gltima ex-
presion, hasta que no se demuestre
lo contrario con una victoria es el
propio Juha Kankkunen. Unos, como
Mikael Sundstrom que despuntara
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% &l romper KankkLinen un semieje y Auriol salirse
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“SHoD LY MEIVEr GE nuevo a la carretera jincluso
gon tres. m&d’as!,&h Ford, Frangois Delecour se salia de
g carreteta. g]' Segundo dia tras ser mas rapido que su
companero de equipe Massimo Biasion (en ia foto),
que sin mas piroblemas que el diferencial defantero,
hacla su carreia por defante de Sebastian Lindholm,
que rompia el :jf_yrbo en el segundo tramo y volcaba en
la tercera etapa. Peniltima aparicidn del equipo Nissan
que lograba los mefores resultados desde la aparicién
del Sunny GTIR, incluso con un mejor crone a cargo de
Tommi Makinen, antes de retirarse éste con la ¢caja de
cambios rota y Stig Blomavist con un cilindro dafado.

En el grupo N dominio total del rey de la categoria,

Jarmo Kytoletho con un Mitsubishi Galant, tras los
abandonos de Waldfridsson y Sundsirom heredando
Gregoire de Mevius la segunda plaza v la Copa FIA.

en los (ltimos afios de los grupo B
con un Peugeot 205 Turbo 16, no
han terminado de germinar, mientras
que otros, como Tommi Makinen, es-
peran poder entrar en un equipo de
primera linea para poder sacar todo
lo que llevan dentro. Para hombres
como fuha Piironen, copiloto de
Kankkunen, las oportunidades se
han ampliado, pero el problema si-
gue siendo general. En Espana o Ita-
lia los jovenes valores no han floreci-
do como las setas tras las hazafias
de piictos como Massimo Biasion o
Carlos Sainz. Lo (nico que distingue
a los finlandeses para el orondo co-
piloto del tres veces campedn del
mundo, es Ia fraternidad entre los
viejos y jovenes valores, capaces de
ayudarse mas gque de enterrarse
unos a otros. Los altos costes de los
vehiculos de cuatro ruedas motrices,

hicieron que se buscase en Ia econg
mia una de las causas, pero el go-
bierno finlandés suprimid las tasas
impuestas a vehiculos importados
con el Gnico fin de la competicion.

La sucesiva desaparicion de carre-
teras de tierra bajo el asfalto, junto
al estricto control de la velocidad, ha
creado dificultades a jévenes aficio-
nados para practicar sobre un terre-
no natural gque ahora sblo es accesi-
ble a guienes habitan en una granja.
Sin embargo, ahora ya no basta ei
talento natural, sino que también
cuenta la determinacién para llevar a
buen fin un proposito, algo que los
pilotos del sur de Europa estan po-
niendo en practica con excelente re-
sultado y que les ha llevado a batir a
aquellos pilotes denominados una
vez «Finfandeses Voladores» y que
ahora uno se pregunta si son verdad
o leyenda, - O
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DEMASIADO
TARDE

Ef Lola del
equipo Euro
Racing no dio
el menor
problema en
Suzuka. Pero
¥a no queda
tiempo para
reaccionar.

SiIN FALLOS
Esta vez Jesiis
Pareja contd
con un coche
en debidas
condiciones y
con un
compaiiero

. Japonés,
Matisuda, muy
competente.
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Manuel Doménech

Enviado especial

HORA tan sélo queda una
prueba -tras la definitiva sus-
pensién de la del Jarama- pa-
ra que el campeonato concluya, y
serd en Magny Cours, santuario de
la marca francesa; gque servira de
escenario para la celebracién de un
titule mundiat totalmente merecido
para Peugeot.

El afio 1992 sera un afo para ol-
vidar en la especialidad de Sport
(antes Sport Prototipos, antes Re-
sistencia, antes Marcas) si es que
no es el ditimo. Los que hemos te-
nido la oportunidad, y por qué no la
desgracia, de seguirlo, hemos com-
probado la total dejadez por parte

de la FISA con respecto al mismo, a
pesar de las promesas de principic
de temporada de estabilidad de ca
lendario (al final se han dejado de
disputar dos pruebas: México y Ja-
rama), de cobertura televisiva {ing-
xistente}, de una participacion dig-
na, etcétera. La palabra no es otra
que decepcidn, con maylsculas, si
bien en lo deportivo hay que recono-
cer el esfuerzo realizado por los es-
¢asos contendientes para dar es-
pectaculo. Diran ustedes que adn
no es la hora de la recapitulacién fi-
nal, pero nosotros creemos 1o con-
trario, y quizd nos quedamos cor-
tos; el resumen de la temporada se
podia haber hecho incluso antes de
gue la misma se iniciard porque pa-
ra todos no habia otro favorito que

Peugeot, y Peugeot ha ganado ha-
ciendo buenos todos los prondsti-
cos. También se sabia de antemano
gue Toyota iba a ser la Gnica marca
en posicion para poder ponerle las
cosas dificiles e igualmente asi ha
sido. De los demés, los pocos mas,
se sabia que poco podian hacer, y
poco han hecho. El resumen de una
temporada que tendrd su fiesta de
fin de curso en Magny Cours tiene
que ser, a la fuerza, sombrio y muy
poco esperanzador. Nadie sabe a
ciencia cierta qué pasara el afio
que viene, pero mucho nos teme-
mos que de la reunién del Consejo
Mundial de la FISA el préximo dia 6
de octubre no salga nada bueno.
Para todos aquellos que aman los
coches de resistencia como los que
estos anos, bajo otro nombre, han
competido si es que todavia queda
alguno que haya podido resistir los
despropositos de la FISA sobre ia
especialidad- lamentablemente no
podemos decirles otra cosa que,
muy posiblemente, ya no van a po-
fler seguir viéndolos. La especiali-
dad estd llamada a desaparecer, y
solo queda esperar para ver si en
Ias alias instancias del deporte han
pensado en un sustitute digno o,
sin mas, la van a borrar de un plu-
mazo dejando como COnico Campeo-
nate Mundial a la Férmula 1. S6lo
parece quedar la posibilidad de ese
tan traido y llevado campeonato de
GT...

SOLO PEUGEOT

Camo hemos venido repitiendo, la
nistoria de este campeonato se po-
dia haber contado antes de que se
pusiera en marcha, Se pensaba en
Peugeot, el equipo sin duda mas
fuerte. y el que ha hecho todo lo po-
sible para que el campeonato se
salvase, aungue también-hayan con-
tribuldo a ello Mazda y Toyota, v
Peaugent ha ganado,

Mo 8s de extranar por muchas ra-
zones, El potencial de la marca Peu-
geot es la primera de ellas. Como
gran constructor automovilistico no
s0lo ha contado con todos los me-
dios & su alcance, sino que su deci-
sidin de entrar en un NUEvVO campeo-
nato no se podia saldar con otra
cosa que con la victoria. La inver-
sion ha sido elevada -no nos atreve-
mos & especular sobre la cuantia-
paro ha sido la necesaria, cuando
menos, para llegar a la meta perse-

guida. Jean Todt ha demostrado una
vez mas, como 10 ha hecho desde
que se hiciera cargo de Peugeot Tal-
bot Sport cuando Peugeot decidiera
participar en el Mundial de Rallyes
con el modelo 205, su gran capaci-
dad como director deportive que,
ademas, ha sabido rodearse de los
hombres mas idéneos para crear un
equipo perfecto. Y no era tarea fa-
cil. Tanto técnicos, como mecanicos
y pilotos han trabajado al cien por
ciento de su rendimiento, y el resul-
tado a la vista esta. La tercera ra-
z0n puede ser la falta de un compe-
tidor a su altura, pero eso no es

LA SORPRESA
El Nissan del
campeonato
Jjaponés dio
mucha guerra a
los coches del
mundial. A sus
mandos, Mauro
Martini
consiguié una
brillantisima
cuarta posicion
final.

cierto. No habfa muchos, pero no
es menos cierto que el equipo Toyo-
ta ha luchado con parecidas armas
y ho ha puesto las cosas del todo
faciles al equipo francés. Con un
presupuesto parecido, con un equi-
po humano incluso superior, buenos
pilotos y mejores técnicos, en Toyo-
ta no han oficiado de meros com-
parsas, han sido reales aspirantes
a un titulo que, famentablemente
para ellos, tenia nombre, y ese
nombre no era otro gue Peugeot.
Pero cuidado, con esto no quere-
mos decir que el campeonato se ha-
ya hecho a la medida del coche
francés; sino que a la vista de los
primeros resultados de la pretempo-
rada, parecia estar a un nivel muy
superior. De hecho la victoria de To-
yota en Monza, primera prueba de
la temporada, se debié mas a un
error de Yannick Dalmas, gue a mé-
ritos del coche ganador. Y, si al final

‘han conseguido llegar a prestacio-

nes parecidas a las del Peugeot, és-
te no ha dejado de evolucionar con
el tiempo.

En definitiva, Peugeot ha ganado
un titulo por merecimiento propio, a
pesar de las circunstancias y, si el
campeonato ha estado devaluado lo
ha sido a pesar suyo. Otra cosa hu-
biera sido gue nada ni nadie, al me-
nos en aigldn momente, hubiera

———————————

puesto en entredicho su total supre-
macia. ’

Pero, si el titule de Peugeot mere-
ce capitulares, no es menos cierto
gue lo mas destacado del afio ha si-
do, precisamente, esa tremenda de-
valuacién producida... y 850 gue es-
te afig, oficialmente se ponia en
marcha el «Campeonato Mundial de
Sport». Conviene recordar, a este
respecto, que 1991 fue una tempo-

DECEPCION
Los miles de
espectadores
japoneses
presentes en
Suzuka
esperaban
algo sonado
por parte del
inico Mazda
inscrito, pero
sy actuacion
dejé mucho
que desear en
esta ocasion.
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SIEMPRE
TOYOTA

El equipo
formado por
Lees,
Lammers y
Brabham
llevé su
Toyota a la
segunda
posicion final
tras una
durisima
lucha con los
Peugeot.

SIN SUERTE
Wallace,
Sekiyay
Acheson

fueron muy
répidos en
todo
momento,
pero un
incendio
acabo con
sus
posibilidades
de ayudar a
Toyota a
cumplir sus
objetivos.

iy 5ol

rada de «transicion». Sin embargo,
no nos ha pillade de sorpresa, por
el contrario, lo sabiamos desde ha-
ce mas de dos afnos. La actuacion
de la FISA durante ese tiempo hacia
que profetizar sobre el tema fuera
juego de nihos. Lamentablemente
todos hemos sido profetas y 1a FISA
ha demostrado una de dos, o su to-
tal incapacidad o su abscluta desi-
dia. )

En cuanto a la participacion espa-
fiola, se ha ceflido, como viene

siendo habitual a un solo piloto, Je-
s(is Pareja, que ha heche todo to
que ha podido dentro de las limita-

ciones de su equipo, ¢on un coche.

demasiado nuevo y falto de puesta
a punto, el Lola Judd que sélo se ha
mostrado equilibrade en Suzuka. A
pesar de ello consigud un podio en
el circuito inglés de Silverstone {por
mucho que luego fuera descalifica-
do reglamentariamente) y un brillan-
te guinto puesto en Japdn. Mas era
imposible. Q

-~ kilémetros (el tloble te o habitual), y
. laescase participacion diera como
resultado que acabarar richos
coches -se hablaba de dos ¢ tres-y
que no existiera apenas fucha. La
realidad fue bien distinta. Los pocos
participantes salieron a darlo todo y
desde el primer momento los cuatro
cochies que acupaban las dos '
primeras lineas de parrila se
. enzarzaron en una dura lucha que no
¢eso hasta la misma bajada de la
* bandera a cuadros. Dos Peugeot
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contra dosToyota lban a lenera los
aficionados japorieses en tensign
durante casi seis horas. Sienun’
principio era ef Peugieot de Baldi vy
Alliot el que tomé el mando .
de sus companeros Warwicky.

Daimas, el Toyota de Lees, Lamimers y

Brabahm no les dio tregtia. Cuando ef -
coche de cabeza tuvo que pararen

boxes con problemas, la distancia
entre el segunda coche francés y ef

~ Toyota era minima, y asi se mantuvo .
hasta casi el final. Bien es clerto que

el Petgeot no dejd el ptimer puesto en

" ningiin momento, pero sometido en

T .

segundd Toyota 5& moendid

y habida cuenta que los Peugeat eran.

més répidos o lis reppstaies,

5

Todt empezé a respirat. Aparte de ess

fucha por ia victoria, por detfras un

Nissan inhabitual pudo con-los Lola de
Eureo Racing y con el Mazda. En cuanto
a Jesus Pareja, tuvo una destacads
actuacion y, si no pudo ser cuarto, fue

debido & un pequerio problema de su

cempafiero, ef japonés Matsuda,

i T0D0 A

ORDI Gené volvit a

subirse al cajon en
el Campeonato Internagio-
nal de Férmula 3.000, al
finalizar |a prueba disputa-
da en el circuito belga de
Spa en segunda posicién,
ante la atenta mirada de
los representantes de to-
dos los equipos de Formu-
la 1 presentes en el circui-
to.

En los entrenamientos
oficiales, que se iniciaron
con la pista totalmente
mojada para irse secando
paulatinamente, el piloto
catalan obtuvo sélo el
séptimo mejor tiempo a
causa de que encontrd ex
cesivo trafico en la pista
durante las vueltas en las
que el asfalto estaba méas
seco, justo antes de que
volviera a empezar a llo-
ver,

El mejor tiempo corres-
pondid a Montermini, que
compartid con Bartels,
Beretta y Aiello las prime-
ras posiciones de. la parri-
lla de salida. En una mag:
nifica arrancada Gené se
colocd cuarto, pero en la
cuarta vuelta, Luca Ba-
doer se salid de la pista
de tal forma que fue nece-
sario suspender la carrera
para poder sacarlo de su
monoplaza y trasladarlo al
hospital.

En la segunda salida,

ra gl

Gené se colocd tercero y

en la segunda vuelta ade-

lantd de forma magistral,
aunque arriesgando bas-
tante, a Bartels por el ex-
terior, en una maniobra
que desvela la tremenda
calidad de Jordi como pilo-
to.

El ganador indiscutible
de la prueba fue el pitoto
italiano Andrea Montermi-
ni, que dominé con holgu-
ra tanto durante el acci-
dentado desarrollo de los
entrenamientes como a lo
largo de la carrera, con
sus dos salidas. En el ter-
cer puesto se clasificd Mi-
chael Bartels, un magnifi-
co resultado que le coloca
provisionalmente segundo

del campeonato, con dos
puntos de ventaja sobre el
brasilefio Rubens Barriche-
lo.

En el aspecto técnico,
en el equipo de Jordi, el
Pacific Racing, se trabajo
duramente, para poner a
punto las suspensiones.
Al final, Gené sali6 con un
solo amortiguador en el
eje delantero, en tanto
que su compafiero de
equipo, Laurent Aiello,
eligié mantener la habitual
doble amortiguacion, que
finalmente dio peor resul-
tado.

En cuanto al campeona-
{o, los cinco primeros pilo-
tos (Gené es el quinto) es-
tan separados solamente

: A 2
CAJON. Jordi Gené sigue aspirando a todo en el Campeonato de Formula 3.000.

por digz puntos y quedan
tres pruebas por disputar.
El fuerte accidente del ac-
tual lider, Luca Badoer, no
le impedird a éste estar
presente en la préxima ca-
rrera, que se disputaré en
el circuito de Albacete el
proximo 13 de septiem-
bre, aunque previsible-
mente su rendimiento no
sea Optimo, esta circuns-
tancia podria influir de for-
ma que aln quedaria mas
apretada la clasificacidn
de este disputadisimo
Campeonato de Férmula
3.000, en el gue los seis
primeros clasificados tren-
drén serias opciones para
alzarse con la victoria final
y el campeonato,

CABEZA FRIA. Aungue arriesgd mucho en ias dos arancadas, Gené no cometia un sofo error en el dificil circuito de Spa.
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Hacia Pekin

‘i. pasado uno de
septiembre, des-
pués de la infinidad de
problemas que ha repre-
sentado para la organiza-
cién, partieron desde Pa-
ris los participantes del
Raid Paris-Mosc(-Pekin.
En I3 etapa prélogo, dispu-
tada el dia 30 en Paris,
ocuparon las cuatro prime-
ras posiciones los inalca-
zables Citroén ZX Rally
Raid, encabezados por el
sueco Waldegaard y el fin-
landés Salonen, empata-
dos con un tiempo de
3'01". Servia y Puig, aca-
baron en 262 posicidn, a
1'17" de los primeros.

En motos, 1a victoria co-
rrespendié a Stephan Pe-
terhansel, con Yamaha,
marca gque ocupd las tres
primeras posiciones. Las
otras dos etapas prologo
se celebran en Varsovia y
Moscd, que conformaran
el orden de salida hacia
Pekin.

Otra victoria
del Racing

For Spain

VAN Arias vencid
£n |a Gltima carrera
disputada de la Férmula
Renault Britanica, en el
circulto de Brands Hatch.
|.a fartuna sonrid, por fin,

en esta ocasion al joven
piloto espaniol, gue en un
principio rodaba en terce-
ra posicién, por detras de
Pedro Martinez de la Ro-
sa, que se destact rapido
de todos sus rivales y de
Nuttall, con quien el pilo-
to espafiol mantenia un
apretado- duelo.

" Pero en |a sexta vuelta,
a su paso por meta se
aprecid un escandaloso

| JET SKIi EN ALICANTE

: Otra prueba més del campeonato de Espana de
I Jet - Ski, la modalidad deportiva a motor mas
L de moda en la costa espariola, se ha celebrado
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humo blanco saliendo por
el escape del monoplaza
de de la Rosa, el indicio
era totalmente revelador y
el piloto espanol se vio
obligado a abandonar.
Arias supo aprovechar
perfectamente el instante
en el que debian superar
a su compaiero de equi-
po, para adelantar tam-
bién a Nuttall, mantenien-
do esa privilegiada

en aguas mediterraneas, en esta ocasion en el
Cabo de las Huertas, de Alicante. Todas las
categorias fueron copadas por pilofos del Team
Winston, que debieron soportar, junto al

resto de los participantes, la dureza de la
prueba alicantina. En la categoria 650
Standard, gand Antonio Ramos. En Limited, lo
hizo Alberto Pedraza y-en Modified José M2
Casafont, los tres a los mandos de sendas
Yamaha. En la categoria X2, Javier Santaularia
con Kawasaki, que se situd en cabeza desde Ia
salida, chocd con otro piloto al intentar
doblarle. En ese momento se detuvo la carrera,
pero como se habia disputado mas de la

mitad de fa misma, se conservd la clasificacion
de la vuelta anterior, proclamandose campedn
el piloto accidentado. Por Gitimo, en la
categoria 550 Standard, Antoni Ruiz,

también con una Kawasaki, se alzo hasta el
primer puesto.

posicién hasta el término
de esta carrera.

El mismo dia y en el
mismo trazado, se dispu-
to la carrera de Formula
Ford del Circuito de
Brands Hatch, en [a que
el catalan Marc Gené,
emulando ef buen resulta-
do que su-hermano obte-
nia en Bélgica, se alzd
hasta la segunda posi-
cidn.

Al dia siguiente, lunes
31 de agosto, se disputo
una carrera del GCampeo-
nato Britanico de Formula
Ford, en el circuito de
Castle Combe.

El mejor tiempo en en-
trenamientos fue para Ra-
dermacker y los espano-
les, Burguefio, de Castro,
David Bosch, Raventds y
Josué Burgueno situados
por este orden a partir de
la sexta plaza.

En la salida, el pole-
man, se quedd con el em-
brague pegado, provocan-
do una pequefia melé que
aprovechd muy bien de
Castro situdndose en ter

cera posicién. Burgueno,
tenia tamhién serios pro-
blemas con su embrague,
por lo que quedd irremisi-
blemente rezagado.
Pronto se formaron dos
grupos totalmente defini-

dos. En el primero,
Magnusen, Spence y Cun-
ningham que finalmente
entraron por este orden
en la meta. En el segun-
do, Miguel Angel de Cas-
tro peled duramente con
David Bosch durante bue-
na parte de la carrera,
entrando al final, séptimo
y octavo respectivamente.
Por su parte los dos Bur-
guefic y Raventds entra-
ron en posiciones conse-
cutivas apartir de la
décima posicidn.

Egozcue a
por la plata

STE fin de semana,

uias b y 6 del pre-
sente mes septiembre, se
disputa la Gltima prueba
del Campeonato de Euro-
pa de Montana, en Turck-
heim (Francia), donde Pan-
cho Egozcue tiene grandes
posibilidades de alzarse

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera
mas comoda y sin correr
¢l riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

2L YOLANTE DEL KOYER 800 COUPE

con el subcampeonatoe,
por detrés de otro piloto
espanol, Andrés Vilarifio,
que se proclamd campedn
a falta de dos carreras pa-
ra que finalizara la tempo-
rada.

En la Gltima prueba, dis-
putada en Suiza a finales
de agosto, su maximo rival
por la conquista del sub-
campeonato, Stenger,
rompid el motor en la pri-
mera manga de la carrera,

circunstancia que permitfa
a Egozecue asegurar un
buen resultado, para llegar
a la (ltima prueba del
campecnato-con la sufi-
ciente ventaja para poder
realizar una carrera tran-
quila.

En la prueba celebrada
en Suiza, Andrés Vilarifio
demostrd de nuevo su
gran categoria de piloto,
superando un sinfin de
problemas e imponiéndose
finalmente a todos sus ri-
vales.

Confirmado
el motor Zeta
enlaF. Ford

8TE fin de semana
i 3e ha anunciado ofi-
cialmente, en Inglaterra,
que la Formula Ford brité
nica adoptara el nuevo
motor Zeta de 16 vélvulas
y 130 caballos a partir de
1993, confirmando plena-

mente la informacién pu-
blicada por Motor 16 en el
nimero 462,

Segln la neta oficial, se
mantendra la calidad y me-
dida de neumaticos ac-
tual. En Esparia, no se tie-
ne certeza de qué motor
se utilizara a o largo de la
proxima temporada. Por un
lado, el nuevo motor Zeta
encareceria notablemente
los costes, ya que para
montarlo también es nece-
sario contar con un chasis
chasis adecuado a las par-
ticularidades de esta me-
canica.

Pero por otro lado, par-
ticipar en Espafia con mo-
tores diferentes a los em-
pleades por los britanicos
dificultaria tremendamente
la asistencia de pilotos de
nuestro pais a 1as numero-
$as carreras que se dispu-
tan en las Islas Britanicas,
donde el fin de semana
pasado, por ejemplo, ha-
bia nada menos que 13 ph-
lotos espafioles partici-
pando en las férmulas
britanicas.

14.560 PTAS. AL ANO

SIN ENTRADA.
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it & Motor 16 por un aﬁo } ‘con un 20% dc descuento pagando solo 14 560 ptas

BOAES

@A falta aiin de dos
pruebas de gran
coeficiente para que
termine ef Campeonato
de Europa de Rallyes,
Erwin Weber se ha
prociamado campedn
continental al vencer en
dicho Campeonato. Tras
su victoria en ef Rallye
Halkidikis ningtin otro
piloto puede arrebatarle
el galardon.

@Arcarons, junto a
LaPorte, Morales y
Orioli, ha vencido en Ia
primera edicion de las
24 horas TS0, en
Auvergne (Francia),
pilotande una moto
Husqvama. A los
segundos clasificados
les sacaron casi 100
kilometros de ventaja.

@Dani Amatriain, que
salia desde la cuarta
posiclon en Ia carrera de
Japén de! Mundial de
Superbikes, no pudo
finalizar la carrera en los
pusstos que puntian.

==,

ombre de Cambio y Ruscom. 8. 4. O Giro postal n’ a nombre de Cambio y Ruscon, § A.
CP Provincia e Tel
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0 0 Ktaﬁtapor Edouard Seidler

Alemania, demasiado caro

NTES incluso de que BMW anunciara su
deriston de construir algunos de sus modelos
en los Estados Unidos (Carolina del Sur), el
presidente general de Mercedes Benz, tdzard
Reuter, declaré: «Haria fafta gue nuestros
chentes se habituaran & reemnplazar ef «fiade
in Germany: por el «made in Mercedes Benz».
A esto afiadia: «de ahora en adelante, en relacion a la
irversidn en cuanto a produccion, fa direccion del grupo
estudiard nuevos emplazamientos en el extranjero, mas
favorables.,Solo nos quedarfamos en Alemania si nos fuera
rentable». Por su parte, Ferdinand Piéch, futuro presidente
general de VIV comentaba: «Aquél que pierda e mercado
amencano perderd tembién el mercado mundial. Es
conveniente reflexionar sobre nuevos lugares de produccian en
Ameértica: es una necesidad impuesta para conseguir el éxrtor.,
La razén de esta evolucitin es simple. Alemania es un pafs
demasiado carc para construir automdviles y fa competencia
Jjaponesa que ahora empieza a atacar los estratos altos de
gama (vease el Toyota Lexus) no trae nada bueno. En suma, la
produccion de automoviles alemanes es de un 20 a un 30 por
ciento més alta que Ja de la competencia. Y es en Alemania
donde la jornada laboral es mas reducida. Se calcula que los
alemanes trabajan del orden de 1.647 horas al afio, es decir
528 horas menos que los japoneses y 107 horas menos que
los ingleses. A esto hay que anadir un grado de absentismo
récord (entre un 9 y un diez por ciento), los efectos de la

devaluacion del dolar frente al marco y Ias consecuencias del
impuesto de luo establecido el afio pasado en los Estados
Unidos. En consecuencia, v a partir de ya, Mercedes Benz ha
anunciado fa supresion de 30.000 puestos de trabajo de aquf
al 95; Volkswagen se ha propuesto reducir su personal en
Alemania en un niimero de 121.500 trabajadores; Opel
anuncia recortes de personal entre seis y once mil personas a
razén de 1.200 puestos anuales. BMW esta dispuesta a
suprimir tres mil. Porsche sigue la misma tendencia y Ford no
pretende reemplazar a los que se vayan de fa empresa. Los
especialistas def sector opinan que en Alemania se va a
reducir el personal trabarador dentro de fa automocion en
250.000 personas de un tolal de 787.000. Los constructores
alemanes ya no vacilan en adoptar métodos japoneses, por lo
gtie se estan contruyendo fabricas modernas con
revolucionarios sistemas de produccidn. Como es el caso de
Mercedes en Rastatt y de Opel en Eisenach. Con todo eslo, fa
solucion mas radical parece ser el traslado de los centros de
progduccion. Pero no a cualquier parte. La idea es lrasladarios
hacia la Alemania del Este por razones de obligacion moral y
también hacia la Europa del Este en general. Incluso, un
«generalista» como Volkswagen, elige lugares como Espana
(SEAT), Checoslovaquia (Skoda) pero también Portugal o
América Latina, En cuanto a Mercedes o BMW, estaria mal
visto gue produjeran sus modelos en lugares de pobre imagen,
de ahi Ia iniciativa de BMW en Carolina del Sur, Af margen de
las subvenciones allf conseguldas...
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_____ATRAPA
EL ESPIRITU DE LOS 90

¢Como te imaginas los
anos 907

¢Rompedores, divertidos,
refrescantes?

Segy'ro gue ta y tu objetivo
_:sabeis captar, en una sola
Imagen, todas esas
sensaciones.

iMapos ala camaray
participa en el concurso*
mas refrescante de la
década!

Conta colaboracion de Grupo 16
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118 CV SEGUROS A TODO RIESGO.

GRATIS, UN SEGURO POR UN ANO.

SEGURO ATODO RIESGO COMBINADO CON FRANQUICIA, EN Fénix \\k‘ﬂ‘ Autos

iQué podiamos anadir a un deportivo
de 118 CV, con inyeccién electronica
multi-point, con una aceleracion de 0
a 100 km/h. en 7,7 segundos, llantas
de aleacién, volante de tres radios en

piel, faros halégenos, faros antiniebla,

elevalunas eléctricos anteriores, crista--

les atérmicos, cinturones de seguridad
regulables en altura, parabrisas larni-
nado y reforzado y un largo etcétera
de extras? Sélo un seguro a todo riesgo

gratis por un afio, combinado con fran-

quicia del 20% entre 5.000 y 100.000

ptas. (o-una oferta equivalente). Ven a
tu Concesionario. Ahora tienes tu Fiat

Uno Turbo seguro.

UNO TURBO i.e. GO
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