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118 CV SEGUROS A TODO RIESGO.

GRATIS, UN SEGURO POR UN ANO.

SEGURD ATODO RIESGO COMBINADO CON FRANQUICIA, EN  Fénix »ﬁiﬁ - Autos

{Qué podiamos afiadir a un deportivo
de 118 CV, con inyeccién electrénica
multi-point, con una aceleracién de 0
a 100 km/h. en 7,7 segundos, llantas
de aleacién, volante de tres radios en

piel, faros halégenos, faros antiniebla,

elevalunas eléctricos anteriores, crista-
les atérmicos, cinturones de seguridad
regulables en altura, parabrisas lami-
nado y reforzado y un largo etcétera
de exi:ras? Solo un seguro a todo riesgo

gratis por un afio, combinado con fran-

quicia del 20% entre 5.000 y [00.000
ptas. {0 una oferta equivalente). Ven a
tu Concesionario. Ahora tienes tu Fiat

Uno Turbo seguro.

UNO TURBO i.e. GINOE

Preclos para Canarias, Geutay
Melilla: 375 ptas., sin IVA.
Gastos de transporte incluldos

Precios extranjero:
Portugal 580 escudos

E3TA SENANA

6 PUNTO DE MIRA

12 LOUIIHO
NISSAN MCRA

16 RENAUIT Z00M

22 TOYOTA CARINA

% ALVOLANTE
ROVER 800
COUPE -

32 FRENTE A FRENTE
FORD ORION GHIA
1.8 16V/0PEL
ASTRAGT
1.61/RENAUI 19
L8RT

82 AFONDO
OPEL MONTEREY
RS 3224V

48 FUERA DE SERIE
BERTONE BLTZ

57 MAGAZINE

MOTOS

9 DEPORTE
SUSPENSIONES
ACTHAS EN -4 (2
PARTE)

9GP DF BRASILDE
MOTOCICLISMO

102 RALLYE DE LA
CERAMICA

106 ALCAZ

10 ATODO GAS

114 FIRMA

DE LA CASA
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TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Una vez mas, Passat gana.

Tanto que supera incluso los li-
mites del anuncio.

Como tiene el interior mas am-
plio de su clase, hemos aprove-
chado para convertirlo en unc de
los mas completos en equipa-
miento de serie.

Direccién asistida. Asiento del

En equipamiento,

e

conductor regulable en altura,
preinstalacién de radio con 4 alta-
voces y antena, elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado vy reposa-|
cabezas traseros. : 1

Y a partir de la version GL, Passat,
gana ain mas. Aire acondiciona-|
do, computadora de a bordo, ABS
yEDS.

gana de largo.

Asi usted disfrutard a sus an-
chas de su poderoso motory de su
excelente tren de rodaje. Otrabaza
ganadora del Passat.

No se sorprenda: es un Volks-
wagen. O sea que, lo mire pordon-
de lo mire, gana de largo.

Sélo hay una cosa en la que un
Passat se queda corta: el precio.

Gama Passat desde 2.195.000
pts.* {PVP recomendado, IVA y
transporte incluidos).

*Sdlo para vehiculos en stock.

En su concesionario Volkswagen.

Volkswagen
Passat
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EDITORLAL

jBASTA YA!

IA 19 de agosto. Miércoles.
Por rutina uno enciende la te-
levision para ver [as noticias.
No espera nada nuevo, sabe
que siempre es igual, que la violencia va a presidir el
telediario, que una vez mas se le va a poner la carne
de gallina al contemplar la tragedia del pueblo somali
y va a asistir, impotente, a las atrocidades de la gue-
rra que asola ta antigua Yugoslavia. Todo terrible, pero
uno acaba acostumbrandose. De repente unas image-
nes incomprensibles e inesperadas producen en ¢l es-
pectador un tremendo scbresalto, y no son ni de gue-
rras ni de hambre, son de un accidente de autobils,
uno mas de los que se producen en nuestro pais. Se-
guramente el peor.
un tema tan espinoso, ni serd, a buen seguro, la Giti
ma, pero ya no cabe otra cosa que tomar el toro por
los cuernos y buscar una solucion a un problema tan
terrible. El accidente del miércoles en Torreblanca
(Castell6n) se ha saldado con un balance de 45 victi-
mas. Es el mas grave de los (ltimos quince afios y se
suma a los producidos a lo largo de este ano, en &l
que la cifra de muertes en este tipo de accidentes se
acerca a las noventa. Pero nos pregunta-
mos ¢es posible
"1 una solucion? De
" 4 la respuesta par-
lamentaria dirigida
a lzquierda Unida a
raiz de los hechos por
parte del Gobierno pa-
rece que no hay volun-
tad de solucién en la
certeza su certeza- de la seguridad de los autobuses:
«no son especlalmente peligrosos en el contexto del
transporte general. Al contrario, €5 un medio mas se-
guro, en términos comparativos, que otros medios de
transporte».., Diez veces mas seguro que un automd-
vil, se les ha oido decir. ¢ES que puede existir tal com-
paracién entre uno y otro vehiculo?
[~ Sabemos, por ofro [ado, que pueden ser mu-
chas las causas de estos accidentes: fallos humanos
0 mecanicos, estado de las carreteras, sefializacion
defectuosa, etcétera. Pero independientemente de
£s0, de la estructura de los autobuses, frégil como
una caja de cartdn, viene siempre el elevado ndmero
de victimas. Y pensar que una mejora estructural no
cuesta ni el uno por ciento del valor del vehiculo. En-
tonces, Zporqué no se efectia?, ;porqué no hay con-
trol?... L
Manuel Doménech

Madrid Valencia:
autovia en el 95

= ARECE ser que pa-

ra 1995 estara aca-
pada Ia autovia que enlaza
Madrid-Valencia. Por fin; el
ministro de Obras Pdbli-

cas y Transportes, José

Borrell, se ha puesto de
acuerdo con el presidente
de la Generalidad valen-
ciana, Joan Lerma, para
construir lo que falta a la
autovia desde Honrubia
{Cuenca) hasta Caudete
de las Fuentes (Valencia).

El recorrido se ha varia-
do un poco mas al sur de
lo previsto inicialmente,
con lo que Cuenca capital
ha salido perjudicada en
beneficio del trafico que
llega desde Ciudad Real.

Los empresarios valen-
cianos han mostrado su
satisfaccién por el acuer-
do, aungue -en un princi-
pic- ellos preferfan una au-
topista de peaje para el
afo 2000, que hubiera
costado 165.000 millones
de pesetas.

La autovia tiene gran
importancia tanto por los
flujos de trafico como por
su incidencia econdmica.

El acuerdo, que da prio-
ridad méaxima a |la cons-
truccion de la autovia,
consiste en que ia Genera-
lidad se hace con la cons-
truccién de algunas carre-
teras que correspondian
al Ministerio, y éste se
compromete a ng incluir a
la autovia en el recorte
presupuestario.

Segan Borrell, el ritmo
técnico sera el mas rapido
posible.

cara lavada..

71:-L Ayuntamiento de
w8 Madrid ha realizado
con exito una operacion pa
ra asfaltar 145 calles de
los diferentes distritos de
la capital.

Ademas, las doce cuadri-
flas de trabajadores han
acabado las obras con una
semana de antelacidn. El
coste total ha ascendido a
791 millones de pesetas.

También los ciudadanos
han soportado con éxito
las molestias que este tipo
de operaciones lleva consi-
g0, la gran mayoria de ellos
entiende que es necesario
hacerlas, y que la tempora:
da estival es la mas ade-
cuada. En la (ltima en-
cuesta hecha por el
Ayuntamiento, el 73 por
ciento de los ciudadanos
se mostraba satisfecho por
los resultados, aunque
tampoco han faltado las
protestas de determinados
grupos de vecings que se
sentian afectados en mayor
medida que el resto de los
ciudadanos madrilefios.

El haber acahado antes
permitira terminar con més
perfeccion los trabajos de
acondicionamiento de fas
nievas calles: pintar las se-
fiales del pavimento, lim-
pieza de aceras, retirada
de vehiculos abandonados,
limpieza de fachadas...

5
s

rejuvenecimiento
para el R-2

i ENAULT presentard
el proximo ano sus
nuevos modelos de la ga-
ma 21, mas aerodinami-

cOS ¥ con una estética di-

ferente. Los interiores no
escapan a esta cura de re-
juvenecimiento, con lo que
los nuevos Renault serén
ahora mas espaciosos,
mas confortables y técni-
camente mas avanzados,
gracias a la utilizacion de
cuatro nuevos motores.
Dos de ellos, los de gaso-
lina, tendrén respectiva-
mente 4,4 litros y 80
caballos y 2,0 litros y de-
sarrollard una potencia de
130 caballos; los dos dié-
sel serén de 2,0 litros,
uno de ellos turboalimen-

tado. Para mas adelante
se espera ‘un quinto pro-
pulsor mucho méas poten-
te, aunque la fecha de
aparicidn no ha sido deter-
minada todavia por la mar-
¢a francesa.

= ARA animar un poco

las ventas, ante la
amenaza de |3 crisis eco-
noémica ensombreciendo
nuestras cabezas, la multk
nacional britdnica Rover
lanza al mercado dos inte-
resantes ofertas de vera-
no. Una se refiere a los to-
do terreno Range Rover y
la otra es para el pequeno
de la familia, el Rover 114
S. Las series especiales |-
mitadas de los Range Ro-
ver pasan a denominarse
Balmoral y Countryman.
Estas dos nuevas versio-
nes se venden con carro-

ceria de dos puertas y con
motores turbodiésel o de
gasolina. El Range Rover
Balmoral debe su exclusivi-
dad al equipamiento de se-
rie que ahora cuenta,
ademas, con aire acondi-
cionado, compact-disc con
selector automético y radio-
cassette estereo. La ver-
sion Countryman del Ran-
ge Rover est3 equipada
con estribos laterales, reji-
lla para separar el malete-
ro, defensa delantera, pro-
tectores de faros, faros de
largo alcance, faldillas pro-
tectoras de ruedas delante-

ras, fundas impermeables
de asientos, alfombrillas y
funda para el maletero.
Por supuesto, ambas
versiones equipan los
espejos retrovisores,
asf como los elevalu-
nas, eléctricos, a parte
del cierre centralizado y
la bandeja trasera, y en
cuanto al precie, para
las dos, es de
4.093.320 pesetas.
Los propulsores man-
tienen sus caracteristi-
¢as: un motor VB de 39
litros de cilindrada con 182
caballos de potencia para
la motorizacién de gasoli-
na. Y 2,5 litros de cilindra-
da y 121 caballos turbg-
alimentados  para el
propulsor diésel. La ver-
sién especial del Rover
114 S pasa a llamarse
Sprite, que en inglés signi-
fica duende. Este pequefio
duende o Sprite, mantiene
¢l equipamiento y la mecé
nica de 76 caballos de po-
tencia de su antecesor,
Pero & un precio mas eco-
némico: 1.148.000 pese-
tas para la versidn de tres
puertas y 1.218.000 pese-
tas para la versién de cin-
€0 puertas.

".‘.'0.-‘."“i"'°‘-""'0‘30".‘o*illlll.O@..OG...t.l.'.l..

DESDE vendidos hasta la fecha estan MAZDA ACABA DE LANZAR
Tmo afectados con este problema. al mercado una nueva version
=T diésel del 626 familiar de cinco
DAMIEL MONTEVERDE  EN UN ESTUDIO DE LA puertas. El modeio, con
Asociacién Japonesa de traccion en las cuatro ruedas y
- e Fabricantes de Atrtoméviles se motor de 2.000 centimetros
LOS PROPIETARIOS DE TOYOTA = afirma que los coches ciibicos, cuesta 1,8 millones de
Camyy fabricados entre 1987 y Japoneses pesan ahora un 40 pesetas.
1991 podrian quedarse afrapados  por ciento més que los de hace e
dentro del vehicuio si usan el dos décadas, como FORD AUSTRALIA HA
cierre automatico de las puertas,  consecuencla del aumento de conseguldo.un contrato de
segiin Ia revista norteamericana tamanio e incremento de los 2.200 millones de pesetas para
Consumer Reports, donde se elementos de seguridad. EI suministrar durante cuatro afios
asegura que los cierres se estudio anade que el blogues de motores a Mazda.
agarrotan, impidiendo la apertura  rendimiento medio de Las relaciones entre ambos se .
de las puertas desde dentro o combustible ha disminuido, remontan a principlo de los
desde fuera del vehiculo. Toyota, pasando de 13 kilometros por arios 80, fecha en Ia que Ford
por su parte, reconoce que solo litro de gasolina en 1982 a fabricé sus versiones locales de
50 de los 808.000 Camry 11,1 en 1991. los Mazda 323 y del Mazda 626.
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# OCOS adjetivos hay
para expresar la
perpigjidad que produce
leer los Presupuestos Ge-
nerales del Estado del 92,
y ver ¢émo el nimero de
multas de trafico y su re-
caudacion estan ya fija-
das. Ya lo saben: antes
de acabar el ano hay que
cometer infracciones por
valor de 14.400 millones
de pesetas, un 27 por
ciento mas que en 1991.

La respuesta de Tréfico
a esta curiosa situacion
es gue se ftrata tan solo
de una previsién -que el
afio pasado se cumpli en
un 100 por cien- «de la
gue no tenemos ninguna
certeza», en palabras de
un portavoz de dicho or-
ganismo.

Altos cargos de asocia-
ciones como el RACE,
CEA, ARAG y otras, han
expresado su preocupa-

.lil'GO@G.G...Q'.&@I...." (R AR E NN NN RN NN ERNE N

FINALMENTE, SE LLAMARA RENAULT TWINGO
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¢ién por estas cifras, y
asustados ante la idea de
que las muitas sean sélo
una fuente de recauda-
cion (extremo éste negado
por la Direccion General
de Trafico), y no un siste-
ma de disuasion y castigo
a los infractores. En opi-
nidn de estas mismas per-
sonalidades, lo correcto
seria que los ingresos por
multas se contemplasen
como atipicos (y no como
partida fija, que es lo que
se hace ahora), aungue
sblo supone un peligro
real si se presiona a la
Guardia Civil para que
multe hasta alcanzar lo
previsto, situacién que no
parece probable.

LA TL] ]
Eliitimo testigo
= 3STE verano, la fac-
N 1ofia que tiene Ford
en £ssex (Inglaterra) ha
producido el ditimo coche
con motor de explosién

sin catalizador, testigo de
lo que seré una nueva era

de la industria del auto-
mdvil para este pionero
de las cuatro ruedas.

El vehiculo en cuestidn
ha sido un Figsta 1-1LX
cinco puertas y salid de la
cadena de montaje de 13
fabrica mencionada al ce-
sar la produccién con mo-
tive del cierre general al
llegar las vacaciones vera-
niegas anuales.

Este hecho se debe a
que todas las marcas pro-
ductoras de coches deben
acoplarse a la Directiva
Comunitaria sohre Emisio-
nes Consolidadas, que va
a entrar en vigor el dia 1
de enero de 1293,

Ford Ileva ofreciendo
esta clase de equipo en
sus turismos y vehiculos
industriales desde 1989.

Desde primeros de
ano, todos sus modelos
Granada y Scorpio con
motores de gasoling, los
ha equipado Ford con ca
talizador. Ademas, todas
las versiones de la nueva
familia plurivalvulas desig-
nada con el codigo Zeta |,
montan igualmente de se-
rie convertidores cataliti-
COS.

Peligro de cancer:
ahora los teléfonos

1A investigacién que
-se esta haciendo
en estados Unidos sobre
un supuesto efecto cancé-
rigeno de los radares de
control de velocidad, ya
tiene un estudio comple-
mentario en el Reino Uni-
do, aungue éste se cen-
tra, principalmente, en los
teléfonos portétiles.

El Centro Nacional Bri-
tanico de Proteccidén Ra-
diologica es el que ha ini-
ciado esta investigacion,
que -segin dicen- no debe
preocupar en modo algu-
no a los usuarios del telé-
fono mévil.

La utilizacidn de estos
equipos no es muy habi-
tuat, su potencia es débil,
y el tiempo de uso es muy
breve; aln asl han decidi-
do comenzar la investiga-
cibn. Este caso recuerda
al de los radares nortea-
mericanos. Todavia las
pruebas de la investiga
¢ién americana no han lle-
gado a nuestro pals.

Al fin parece que se ha despejado la incognita
del nombre con-el que se designara al nuevo
modelo de Renaulf, de reducido tamano, que se

presentarg oficialmente en el Salén de Paris, el
" préxime septiembre y que comenzard a
venderse a partir de febrero de 1992. Su
nombre es el de Twingo. Como ya
ocurriera con el Safrane, se

trata de una
denominacion fonética,
que nada quiere decir,
pero que suena a
cualquier cosa en
cualquier idioma. Como
reiteradamente hemos
informado, el Twingo es
un monovolumen, mas
pequeiio gue el Clio.

Alianza Kalo-
francesa

IAT entra en el

mercadg euro-
peo de furgonetas. El
nombre cedificado de!
nuevo producto es el
de «U 60» y ha sido de-
sarrollado conjunta-
mente por las marcas
Fiat y Peugeot.

Las nuevas furgonetas
seran construidas por
Sevel, y las compa-
filas italiana y france-
sa las podran vender
de forma separada.

A diferencia de la Duca-
to, que se fabrica en el
sur de ltalia, Ya nueva fur-
goneta sera producida en
la planta nueva de Sevel
instalada en Hordain-Lieu
Saint Amand, en el norte
de Francia.

Originalmente, la ver-
sifn italiana iba a ser Lan-
cia o Alfa Romeo, pero se
ha decidido que salga al
mercado amparada bajo
la marca Fiat. Por el mo-
mento se desconocen
mas datos schre esta no-
vedad, que nos viene di-
rectamente desde Italia.

Prueha pericial
en la N323

4L pasado dia 20,
un grupo formado
por e juez Jorge Ferrer, el
abogade del Estado Gui-
llermo Pardo y varios
miembros del Partido An-
dalucista examinaron 16
kildmetros de la Nacional
323, més conacida como
la carretera de la muerte.,
El estudio se centrd en
la medicion de las lineas
discontinuas, causantes,
seglin se deduce de la
mayoria de las denuncias,
de los accidentes ocurti-
dos aqui. El resultado de
esta investigacion, suma-
do a las conclusiones que
arrojen los informes que
la DGT y la Universidad de
Granada estan preparan-
do, seran el punto de par-
tida que tomara el MOPT
para emprender las mejo-
ras necesarias.
Este mismo sistema se

ush hace dos meses para
realizar mejoras en la se-
fializacién. En agquella oca-
sién se limité la velocidad
méxima a 80 km/h, medi-
da que acabb, al menos
hasta el momento, con
victimas mortales en los
accidentes.

Gasolineras: al IVA
lo que es del IVA

L Tribunal Econdmi-

.00 Administrativo-
bemral (TEAC) ha adopta-
do un nuevo criteric para
la transmision de gasoli-
neras.

Esta medida influye a 1a
hora de vender una gasoli
nera. El TEAC diferencia el
trato fiscal de la venta de
la concesion administrati-
va del que se da a las ins-
talaciones de la gasoline-
ra: edificios, aparatos
técnicos, ete.

La concesidn adminis-

trativa para el funciona-
miento de la gasolinera es-
ta sujeta al VA, ya que go-
za de la naturaleza de bien
mueble dadas sus caracte-
risticas especiales. Sin
embargo, el edificio que
se transmite, asi como la
finca en la que esta encla-

vado, son bienes inmue-
bles exentos de la suje-
cién al IVA en atencion al
articulo 8.22 de la misma
Ley del IVA.

CE: ef que no paga
10 pasa

UANDO ya faltan
Imenas de cinco me-
ses para gue el Mercado
Unico desmantele las ba-
rreras que impiden la libre
circulacion de mercan-
cias, el transito entre pai-
ses y sus trémites adua-
neros siguen causando
problemas y dolores de
cabeza a los transportis-
tas por carretera.

Las diferentes costum-
bres y papeleo particula-
res de cada uno de los
paises comunitarios pro-
voca que los horarigs y

etapas no se puedan ce-
rrar de acuerdo con |0 pre-
visto. Para facilitar el uso
de las carreteras comuni-
tarias por parte de los ¢a-
miones, la Comisién Euro-
pea presentara al Consejo
de Transporte una pro-
puesta para la creacifn
de un permisc armoniza-
do, con el objetivo de que
los sistemas de pago de
los Doce no discriminen a

los transportistas, y cuyo

precio debe reflejar el uso
real que se hace de las
carreteras. Se persigue el
que ne grave injustamente
a los usuarios de infraes-
tructuras de un pais gue
no es el suyo, como suce-
dié con el impueste que
Alemania impuso a los ca-
miones extranjeros en
1990, con la excusa de
ayudar a mantener las in-
fraestructuras y ef medio
ambiente.
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El centro de un Ford Scorpio y sin embar- cho 35 afios antes, creando Nis- que opcionalmente pueda Incarpo-
B ﬂgz:: g: | : b= AT go considera que un Nissan Prime- san Europa con plena autonomia ™ rar estos elementos mencionados,
Europa se ha ) =i  RTEITY i ra es un coche japonés? Anthony financiera y tecnoldgica, aprove-  sin que su precio se dispare. -
* decantado : . === s ' ' Burton, responsable de proyectos chando Unicamente el know-how de = Precisamente ésta es la oferta

por:n :_:_oche . . ~ 3 e del Centro Europec de Techologia la empresa matriz. . que quiere hacer Nissan con el .~
e lineas 130 o :

: ‘;fg;’t';‘iﬁﬁs By ' == pam— : rante la restringida presentacion a  tes nipones se han caracterizado - cacion urbana, que el cliente pue-

un grupo de periodistas europeos,  por incluir en sus modelos méas po- - da comprar con todo el equipo gue
del nuevo Nissan Micra, disefiadoy  pulares un equipamiento que los .. se ofrece en coches de mas cate-
fabricado en las instalaciones de coches europeos sdlo podian ofre- = goria, a un precio razonable. Ese
Sunderland, en el Reino Unido. = cer en coches de mucha mas cate- © es el desafio. . .= "7 '

Asi pues, la primera definicibn  gorfa y precio.” No es exirafio en- «~" Hemos tenido la oportunidad de
del nuevo Micra es que se trata de  contar en los pequefios coches = conducir los nuevos Micra, en sus
un coche destinado al mercado eu-  japdneses transmisiones automéati- - dos versiones de motor (1.000 y
ropeo, ¢on un concepto tipicamen-  cas, frenos con sistemas antiblo-  1.300 centimetros cibices), con la

P OR qué nadie discute la eu-  zo con la misma estrategia con que la construccién de un peguefio utr-

ropeidad de un Opel Astra 0 Ford y General Motors lo habfan he-  [itarlo, por debajo del actual Ibiza, -

de Nissan hacia esta reflexion du- En los Gltimos afios, los fabrican- _nuevo Micra; el de un coche de vo- -~ L

te europeo y al gusto de los ciuda- queo, aire acondicionado, servodi- - caja de cambios convencional de =~ .

danos europeos. . : ... reccibn o motores multivalvulas. - cinco velocidades y con la caja au-
Cuando Nissan desembarcé en  Recordemos que el acuerdo entre © tomatica de variacién continua, -
el viejo continente, en 1986, lo hi- Seat y Suzuki busca precisamente | bautizada CVT para la ocasién. Pe-

Nissan, el fabricante japonés que mas vende en Europa, acaba de presentar el nuevo Micra, un
coche de la categoria de los polivalentes, dispuesto a competir con el Renault Clio, el Ford
Fiesta, el Fiat Uno y la docena de modelos que completan el segmento mas vendido del mercado.
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ro para obtener una idea clara de
lo cerca © lejos que estan de con-
segulr sus objetivos, es imprescin-
dible conocer ios precios a los que
van a venderse ios Micra en el
mercado espaiiol, alla por el mes
de noviembre. Aungue no se sabe
aln de una manera oficial, parece
ser gue el mas barato costara 1,1
millones y el mas carg, 1,7 milio-
nes, con motor 1,3, aire acondi-
cionado, ABS, servodireccion y
naturaimente motor inyeccién mul-
tipunto de 16 valvulas, que es co-
min a todos los Micra.

La habitabilidad es la mayor difi-
cultad con que se encuentra siem-
pre un departamento de disefio a
ia hora de bocetar un coche de 3,7
metros de longitud. De hecho, el
nuevo Micra es ligeramente mas
pequefio que el viejo Micra, aungue
se ha ampliado la distancia entre
ejes para ganar espacio para los
pasajeros traseros. Toedo ello supo-
ne el sacrificio del maletero, més
reducido, pero de unas formas muy
fimpias, con lo que su aprovecha-
miento es dptimo.

En esta primera toma de contac-

TAMBIEN EN
AUTOMATICO

to, nos ha sorprendido el rendi-
mienio del pequefio motor de un [i-
trooy 16 valvulas, el primer motor
de estas caracteristicas que llega
| mercado europeo y que no pare-
ce gue rinda sblo los 55 caballos
anunciados, sino algunos mas, es-
pecialmente, por su capacidad de
recuperacion. En cambio, el motor
de 1.3 litros es mucho menos sof-
prendente; es lo gue esperamos
die un motor de estas cualidades y
sii5 Th caballos son suficientes
para- conducirlo con tranquilidad en
carretera.

DOps cosas que nos sorprendie-
ron gratamente fueron el bajisimo
nivel de ruidos y la suavidad del
manejo de la caja de cambios. Por
@| contrario, la direccién, muy pesa-
da, rnos chocd en un coche que
tedricamente pesa 800 kilos y utili-
a unas ruedas de 155 milimetros
de anchura.,

CARROCERIA DE TRES PUERTAS, Debera ser la carroceria mas vendida, CARROCERIA DE CINCO PUERTAS. Es ia version en Ia que I

especialmente en los mercados del Norte de Europa.

Nissan ha desarrollado una caja
de cambios de variacién continua,
en la misma linea que la que he-
mos visto montada en Ford y Fiat-
Lancia desde hace algunos afios.
Incorpora un volante electromagné-
tico, que mejora el funcionamiento,
especialmente en lo que a ruidos
se refiere. Siempre nos hemos
mostrado partidarios de esta trans-

- misién, por lo que supone de ¢o-

modidad y brillantez de respuestas
a cualquier régimen de motor. Sus
inconvenientes son sobradamente
conocidos: empeoramiento de los
consumos y menor velocidad pun-
ta. Es una opcidn muy interesante
para quien destine el Micra a una
utilizacién fundamentalmente urba-
ha. Su linea, sin duda original y la
buena calidad de terminacion, ha-
rén del Micra un coche interesante,
del gue habra que conocer los pre-
cios y los niveles de equipamiento
para presentaric como opcion vali-
da frente a sus tedricos rivales. Ei

reto, de momento, esta lanzado. O

José Maria Cernuda

hahitabilidad se ha estudiado mas Intensamente.

INTERICRES JAPONESES. No cabe duda de gue las lineas maestras de inferfor son faponesas,

ASPIRANTE URBANO. Ei concepto del nuevo Micra obedece a un coche de caracter eminentemente urbano, de reducidas dimensiones.

Motor16 / 15
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PARA APARCAR
Increthle pero
, Gclerto, los
& coches va se
ancogen para

URBANO POR
ENCELENCM_

Con su famana ¥ la
energia que
consuma, el Zoom
es ¢l vehiculo
urbaneo ideal.

““ RENAULT i

7723 UN ELECTRICO DE PELICULA (2.5 .

L
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Lo EERN0

corto plazo, invitados exclusives en
nuestras grandes ciudades, compar-
tiendo con nuestros humeantes au-
tombviles esos metros de asfalto
cada dia mas escasos.

Pero la confianza de las marcas
eurcpeas en que el coche eléctrico
lidere el segmento de los pequenos
vehiculos urbanos les ha llevado a

NO ES UN
CARACOL

A pesar de su
tamaiio y

de su motor

- eléctrico, el
Zoom alcanza
los 120
kilémetros por
fiora y tlene
una
autonomia de
150
kilometros.
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no estancarse en los planteamien-
tos actuales de un city-car. No hay
gue olvidar que sélo en el mercado
francés se estima un negocio de
250.000 vehiculos eléctricos para
el ano 1995.

Y es de momento Renauit, en co-
laboracién con Matra, el mas reso-
lutivo y creativo de los constructo-
res franceses de series medianas,
la que se ha atrevido a liegar mas
lejos en este concepto, la gue ha
sabido combinar la propulsion eléc-
trica con unas caracteristicas ciuda-
danas de la forma méas acertada. El
pequeio Zoom es el resultado de
un brillante trabajo, un prototipo
atrevido tanto en sus formas como

HutA THNDA

. MOTOR' De antero transversal Tl 5
| PO Eléctrico auto-siherorio con corrien-

te alterna de concepcion MATRA AU-

- TOMOBILE. POTENCIA: 25 KW
“eguivalente 4 34 CV TRANSMISION
_Automética. BATERIAS: Niquel/Cad--
“mio. TIEMPO DE RECARGA: § horas .
. Utlizando el cgrgador incorporade VE-
_LOCIDAD MAXIMA: 128 km/h ACE-
'LERACION: de 0 a 50 km/h en menps -
de.B segundos AUT ONOMIA: 150 km-.
~@n zona urbana y 260 Kim a 50 kmjh es- :
“iabilizados DIAMETRO DE GIRO EN-
"TRE PAREDES: 8 40 metros (6 60 en

posicion acortada)

er) 5us soluciones, que afronta la
prablematica de circulacién urbana
y sublrbana partiendo desde cero.
Cnn esa ventaja, los disefadores
del Zoom han centrado su trabajo
£n construir un vehiculo pensado
para el habitante de la ciudad, gue
jposes mas de un coche vy, general-
mente, realiza trayectos corfos dis-

riamente para compras, ocio o Su
Iraslado al trabajo.

Se trata de un monocuerpo eléc-
trico, de dos plazas y 180 litros de
volumen para equipaje, con el gue
se pueden recorrer 150 kildmetros
en zona urbana con una sola carga
de hateria. En su proyecto se han
invertido cerca de 2.000 millones
de pesetas, lo que da una idea de
la confianza depositada en el éxito
de este tipo de vehiculos.

Las baterias, de niguel/cadmio
(las mas efectivas hasta el momen-
to), se alojan sobre un hastidor bajo
los asientos y tardan en recargarse
ocho horas utilizando el cargador in-
corporado (dos horas con un carga-

Cada vex que quieras sentir el cine de cerca, entra en la UNO...

te convertiras en un espectador de Primera.

tvel

La Primera.
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TODO FUTURO
El Zoom
emana futuro
por los cuatro
costados. Sus
soluciones
seran

adoptadas por’

muchos a
corto plazo.

INTELIGENTE
Se ha
disenado
pensando en
el medio
amblente y en
su terreno: ia
cludad.

dor exterior para carga al 80 por
ciento). Como es habitual, tanto el
tiempo de carga como la autono-
mia, estdn causando los mayores
quebraderos de cabeza a técnicos y
fabricantes, que no son capaces de
disminuir ni el tiempo que el coche
debe estar enchufado a la red para
saciar su sed de voltios ni el peso
de |as baterias {en este caso nada
més y nada menos que 350 Kilogra-
mos del total de 800).

Fl Zoom no es la panacéa pero,
como quiera gque estas pegas no
tiznen visos de solucién a corto pla-
70, 2| equipo técnico ha decidido
mejorar otros aspectos como el ta-
mano, la seguridad y el confort
mientras siguen investigande el an-
gustioso tema de las baterias.

Parz lo primero se recurre a un
sistema muy especial de batalla va-
rtable. Esta funcién, tan lamativa
como practica, permite una varia-
cion de la distancia entre ejes de
B0 centimetros, lo que consigue re-
ducir la distancia total a la hora de
aparcar. Asl, el Zoom pasa en un
abrir v cerrar de ojos de 2,65 a
2,10 metros de largo y de 1,49 a
1,72 metros de alto. Cuando el pe-
guefio Renault eléctrico se encoge,
el sistema le permite mantener una
velocidad de c¢inco km/h, conser-
vando la funcion de amortiguacién.
Cuando se estira consigue alcanzar
los 120 km/h sin pega alguna.

MUY SEGURO

La seguridad ocupaba una de las
parcelas mas importantes dentro
del pliego de condiciones de Re-
nault para el Zoom. El medio urbano
es tan activo gue se generan gran
nimero de alcances, choques y ro-
zamientos, por ello la estructura del
city-car francés se ha desarrcllado
con aluminio reciclado y zonas ab-
sorbentes. En los paragoipes tam-
poco se han escatimade medios,
son de espuma absorbente y van
montados sobre una viga de alumi-
nic. Las zonas de deformacién pro-
gresiva abundan y la rigidez del ha-
bitaculo junto con los refuerzos en
puertas y algunas aportaciones ori-
ginales, como es el retraimiento de
los pedales en caso de chogue fron-
tal, convierten al Zoom en una for-
taleza inexpugnable a pesar de su
fragil y vulnerable aspecto.

Elementos como el ABS o &l eu-

robag se consideran factibles en es-
te prototipo, aunque encarecerian el
producto final sobremanera. En
cualquier caso, en el Zoom se ha
dado rienda suelta a la imaginacion
2n una demostracién de 1o que po-
dria ser el coche eléctrico ideal en
un futuro préximo.

Seguramente para entonces sera
absolutamente normal que una alar-
ma aclstica nos avise de la baja
presién de un neumatico, gue un
sistema de navegacion nos oriente
sobre |a calle menos congestionada
0 que un ordenador nos recomiende
la velocidad y las aceleraciones méa-
ximas posibles en funcién de la car-
ga disponible en las baterias, tras
indicarle cuantos kilbmetros vamos
a efectuar en todo el dia. Todo esto
28 $6lo un aperitivo comparado con
|as posibilidades reales de este pro-
totipo. ' :

No es un suefic ni una pelicula. A
ocho afios del afio 2000, el vehicu-
lo eléctrico se configura como la so-
lucidn a casi todos los problemas, y
tanto la marca Renault como Matra
lo saben. O

Andrés Mas

DOS PLAZAS Y MALETERO EN 2,6 METROS, Y con mayor habitahilidad que algin utilitario
actual, Las puertas se han disenado para aparcar en los espacios mas estrechos.

=

EN MOTOS Y CICLOMOTORES EL CASCO SIEMPRE.
EN CIUDAD Y EN CARRETERA

#

”
1 1 Ministerio el nterior

= Direcewin Gral de Trafice
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TOYOTA CARINA E

EL JAPONES

EUROPEO

La nueva generacion de Toyota Carina, que se fabricara tanto en Japon
como en Inglaterra (para evitar cupos de importacion), se identifica
con la letra E y su objetivo es el de seducir a Europa.

22/ Motor16

ENOMINADCO Corona en el
D mercado japonés, el Carina

E se empieza a fabricar en
Birmingham en pequenas dosis
hasta el proximo ano, gue es cuan-
do esta previsto el rendimiento al
ciento por ciento de la fabrica in-
glesa. :

El Toyota Carina E es un coche
del segmento medio alto que se
presenta con una completa y varia-
da gama de versiones. El pequefio
de la gama cuenta con un motor de
1.600 centimetros cibicos de 115
caballos de potencia y con carroce-
ria de cuatro puertas o tres

volimenes. Mientras que para la
motorizacion de dos litros y 133
caballos la carroceria es de dos vo-
I[imenes de cinco puertas con por-
ton trasero, Hamada Lift-Back.

Esta version se ofrece con caja
de cambios manual y automatica.
En septiembre aparecera la
versidbn deportiva GTi
¢on 158 caballos

de potencia y dos litros, y con la
misma cilindrada, una versién dié-
sel atmosférica de 73 caballos que
probablemente se vendera con los
dos tipo de carrocerias.

Observamos coémo los propuiso-
res de los nuevos Carina han expe-
rimentado un aumento de poten-
cid, menos en la version diésel.
As 1a antigua versién 1.600 de 95
caballos pasa ahora a tener 115 y
la de dos litros de cilindrada de
128 a 133 caballos, mientras que
el GTi hereda el motor de dos litros
del Celica. Por supuesto todos los
moteres de gasolina estan cataliza-
dos y montan culatas de cuatro
valvulas por cilindro.

Pero no s6lo los motores han ex-
perimentado un aumento, sino
también, ligeramente, las
carrocerias,

= f '.._I..- r‘_.x
7 Jf AT AN T

FUNCIONAL
ANTE TODO

Ef Toyota
Carina E es un
coche
elegante, de
lineas poco
acentuadas y
estudiado para
ofrecer
comodidad sin
estrecheces a
sus pasajeros.
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que pasan a tener una longitud de
4,53 metros. El aspecto del nuevo
Carina, del que ha habido ya diez
generaciones con el mismo nom-
bre, es de lineas elegantes, muy
suaves y apenas acentuadas, que
le restan originalidad. Unicamente
la version de cinco puertas, con un
parabrisas y una luneta trasera
muy inclinada, tiene algo mas de
caracter.

N

»B\
Y

4_
\

Con todo, el Carina E es un ¢o-
che estudiado para ofrecer confort
y funcionalidad sin renunciar a la
aerodindmica, cuyo coeficiente Cx
es de un excelente 0,30. En cuanto
a la capacidad del maletero es muy
generpsa, con un volumen de 470
litros para el cinco puertas y de
545 para |a berlina de cuatro puer-
tas. :

En el interior, la calidad de los
materiales y la terminacion es irre-
prochable, asi mismo el correcto
estudio ergondémico hace perfecta-
mente visibles los relojes del salpi-
cadero. La disposicién de los dis-
tintos mandos es racional y entre
tos elementos del equipamiento
destaca, por lo insélito y practico
en el GLi dos litros y GTi, un estu-
che para guardar las gafas, dis-
puesto entre los dos parasoles de-
fanteros.

Tampoco supone ningin proble-
ma en el Carina encontrar una bue-

o

ESPACIO APROVECHADO
Los asientos aseguran un buen confort y espacio, lo mismo delante que detids, y
fos materiales usados son de calidad.

na postura al volante, puesto que
la columna de la direccion y el
asiento del conducter son regula-
bles en altura.
Las plazas traseras son hastante
amplias y se pueden abatir 1os res-
paldos de tedos los asientos
por partes para poder comu-
nicarse con el maletero,

tanto en |la berlina de cuatro puer-
tas como en el [fift-back de cinco.
En cuanto al equipamiento, todas
las versiones montan elevalunas
eléctricos, tanto para las plazas
delanteras como para las traseras,
y cierre centralizado de las puer-
tas. Los retrovisores exteriores se
regulan desde el interior y eléctri-
camente en las versiones de dos
litros. Los Toyota Carina GLi y GTi
disponen de serie de radiocassette
con cuatro altavoces y antena
eléctrica, mientras gue el aire
acondicionado,. por el mo-
mento, no esta previsto ni co-

mo opcion. ;

Las versiones de 1.600 cent-
metros clbicos y diésel seran las
mas econémicas.

En nuestro pais se prevee la co-
mercializacién de todas estas ver-
siones del Toyota Carina E entre fi-
nales de afio y primeros del que
viene, O

Motor 16/ 25
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A finales de
septiembre comienza
a venderse en Espana

Ia carroceria coupé
de la Serie 800 de
Rover. Se
comercializara con
cambio manual o
automatico y, a
diferencia de Ia
version de cuatro
puertas, el airbag
pertenecera al
equipo de serie.

N el pasado Salén de Gine-
E bra, evento que se celebra to-

dos los arnios en primavera, se
dio a conocer el Rover 800 Coupé.
Este meodelo comenzard a venderse
en Espana a finales del proximo
mes de septiembre y, aunque toda-
via no se conocen [0S precios defini-
tivos, podemos adelantar que la ver-

26 /Motor 16

sién con cambio manual se situard
en torno a los 5.700.000 pesetas y
el modelo automatico costard en
torno a 200.000 pesetas més.
Sobre la plataforma de los Rover
800 berlina se ha realizado una ca-
rroceria del tipo coupé, que mide
exactamente lo mismo, en longitud,
que la version de cuatro puertas. En

esta carroceria, de momento, solo
se monta el mator de 6 cilindros en
V de 169 caballos, de origen Hon-
da, que ya se conocia en 10s Rover
800 de carroceria antigua. Blogue y
culata de aleacién ligera, junto a
sus dos culatas de cuatro vélvulas
por cilindro mandadas por un solo
arbol de levas e inyeccidn electroni-

ca multipunto son sus’caracteristi-
cas fundamentales. Es un motor
muy adecuado a la carroceria de ti-
po coupé por su comportamiento
con ciertos tintes deportivos. No re-
sulta particularmente elastico, pero
a partir de su gama media de revo-
luciones, empuja con brfo hasta
6.500 revoluciones por minuto y re-

TRES
VOLUMENES
A pesar de su
derominacién,
este coupé,
de tres
voliimenes,
dispone de unt
maleterc de
buen tamario.
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sufta muy agradable de conducir. En
el coupé, al igual que en la berlina,
se ofrece con caja de cambios ma
nual o automética, esta (ltima con
dos posiciones, deportiva o de cru-
cero para cuando se opta por des-
plazamientos relajados que redun-
dan también en un importante
descenso del consumo. En posicion
deportiva, un automatismo de ori-
gen Honda excluye la cuarta mar-
cha, y los cambios se realizan a un

ESTILIZADO
El coupé recuerda vagamente a la beriina, aungue mantiene alguno de sus elementos.

namero de revoluciones elevado. En
cuante al equipamiento, resulta afin
més elevado que con la carroceria
de cuatro puertas. A la tapiceria de
piel, inserciones de madera, volante
regulable, aire acondicionado,
asientos regulables eléctricamente
¥ ¢on memoria, mando a distancia y
cierre centralizado, direccidn asisti
da, elevalunas eléctricos, asiento
posterior divisible, sistema de anti-
blogueo de frenos y techo solar se

28 /Motor 16

suma-el airbag de serie. Mas no se
puede pedir, salvo, parece que
siempre tiene que haber un pero
que poner, una instrumentacién es-
casa, gue sintoniza con la tenden-
cia actual de la mayoria de marcas
en este sentido, y sin ordenador de
a bordo. También los mandos de la
climatizacién podrian mejorar: du-
rante la noche, los botones que
operan el sistema quedan ilumina-
dos, pero no asi los simbolos a los

que corresponde cada uno, motivo
por el cual hay que actuar utilizando
la memoria.

En el interior apenas se aprecia
diferencia con respecto a la berlina;
sin embargo, los asientos llevan un
tapizado de cuerc diferente, con
mas costuras, que los de |a versién
de cuatro puertas, aunque mantie-

nen idéntica forma. El acceso a las .

plazas traseras esta garantizado por
unas puertas laterales de gran ta-

ROVER
COUPE El antecesor

Denominar coupé al modelo de Rover que
aparece en las fotos (Denominado GTP 652) y
que data de 1965, de cuando Rover era adan
una compania independiente, es incorrecto, a
pesar de su linea de techo mas bajay la
fuerte inclinacidn de la luna trasera y del techo
Una vez mediada la puerta trasera. Y el motivo
de la incorreccibn es evidente, este modelo
tiene cuatro puertas. Sin embargo, sus
disefiadores le denominaron coupé.

Casi treinta afios después, resulta curioso
recordar ctian toscos resultaban los vehiculos
para con sus propietarios. La ergonomia no
€ra una ciencia como se entiende en la
actualidad y, aunque este coupé de cuatro
puertas es grande y espacioso en sy interior,
con grandes asientos forrados en cuero, éstos
se las ven y se las desean, a causa de su
ausencia de forma, para sujetar bien al
conductor. En cuanto al comportamiento,
mejor evitar entusiasmos en la conduccién con
este modelo. Su afto centro de gravedad,
combinado con su efe rigido trasero, sin més
gufa que la de las blandas ballestas, significa
un balanceo similar al de un voluntarioso
galeén en mitad de una formenta.

El motor, de seis cilindros en linea,

comienza a bramar quejoso a partir de 3.700
revoluciones por minuto.

En cuanto a la direccion, ia documentacion del
coche anuncia que esta dotado de direccion
asistida Hydrosteer, peroc en maniobras de
aparcamiento es necesario tener buena
musculatura para mover el volante con cierta
dignidad. Un esfuerzo decidido es la tinica
forma de conseguir que este viejo Rover
funcione. Cerrar las puerias v cambiar de
marcha requiere en ambos casos mucha
decisién al empujar.

TG

:. : -MOTOR:"Deiantero‘.l_ong:‘iudméf de seis clindros -

“enlinea Dos valvulas: por cilindro 2 995 centime=.”
“1roe cibleos.y 136 caballos de patencia a 5 000 fe-
“yoluciones por minuto Par méaxivio 23,4 kgm'a
1750 rom Alimentacion carburader menocuerpe
"TRANSMISION: Traccion a las ruedas tragerds Caa
de-camblos manuel-de cuatre marchas v overdnva
' DIRECCION: Sisterna: Hydrosteer, asistida. Vugltas -
* de'velante entre topes: 3,2 FRENOS: Delante Dis- .
cos macizos Detras Tambores SUSPENSION: Da- -
lantera: Independiente con tnéngulo transversal, ba: -
fra’de torsion, amortiguador telescopico v barra
estabiizadora " Trasere Eje rigido con- ballestas ‘se-
- mielipticas- PESOS: En orden de marcha: 1 702 kg
DIMENSIONES: Largofancho. 4737mm/1 780 mn .
" PRESTACIONES: De 0 a-100 Km/h, 15,8 segundos -
Velosidad maxima 175,0 kigimetros por hora, .

PARRILLA DESMESURADA

El frontal del Rover de 1965 carece de la armonia del actual.

- =

EL PASO DEL TIEMPO
Materlales ajados y rudo funclenamlento delatan sit edad.

ELEGANCIA
Su carroceria
de cuatro
puertas no
concuerda
con st
denominaclon
de coupé,
pero si
conserva los
rasgos de
esta clase de
vehicuos.

RESISTENTE
Este anciano
motor, de seis
cilindros en
linea, muestra
las senales de
una vida dura.
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AL VORERNT S

A TR

. ROVER 3.0 COUPE
MCTOR G e
Disposiedin Delantein transversal

N° de cllindres GenV

Cilndrada [c c ) 2675

Nevaivulas por cilindro 4

Almentacion Inyeesién elsctr multpunio
Comprasién 90atl

Fotencia méwma /rg m 171 CV 1126 Kwif5 500
Far maximo { 1p 22,9 mkg {226 Nmif4 500
TRANSMISION - il
Traccién A fas rusdas delsnteras
Caja de carnbios Automatica de 4 marchas
DIRECCION - g

distema e Cramailera esistioa
Digmetro de giro Imj . l1a

FRENOS - E o,
SstemaiDel/Tras) Discos vent fa:scos vent
SUSPENSIONES = an 22 -
Deiantera - Indeper.diente

Trasera Independients

PESC Y DIMENSIONES o x

En oraen de marcha kg } 1400

Largofanchefalto {mrh 4 8807 00/

Caracidad del d2pdsita (i £8

PRESTACIONES ¥ CONSUMOS o

Aceieracion de cero a 100 knyfh (s 82

Velomdad Maxime fkr/i 211

Corzumo Urban 17100 ki e

A0 kmh I7100kmi 78 )

A 120 kevh (100 k) 90
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marno, que casi permiten acceder a
las plazas posteriores sin abatir los
asientos.

En cuanto al comportamiento, és-
te sigue penalizado por un eje de-
lantero remiso a entrar en las cur-
vas con precisién por el recorrido
exacto que se le indica con el volan-
te. Su tendencia subviradora es
acusada. Pero si se conduce con
suavidad y anticipacion resulta sa-
tisfactorio.

Las suspensiones, a pesar de tra-
tarse de una carroceria con cierto
talente depertivo, estan enfocadas,
mayormente, a conseguir un eleva-
do grado de comodidad en autopis-
tas y carreteras sin curvas, al igual
que la direccidn, asistida en funcion
de la velocidad, gue en tramos vira-
dos y lentos no transmite al conduc-
tor las sensaciones necesarias para
sentir en el volante el comporta-
miento del eje delantero.

En cuanto al volumen del malete-
ro, éste no se ve ostensiblemente
afectado por €l cambio estructural
de la carroceria. Ni su volumen ni la
altura de carga varian en demasia.

El Coupé de la Serie 800 de Ro-
ver, se trata, en definitiva, de un
modelo capaz de devorar las carre-
teras en buen estado, o al menos
sin excesivas curvas, Y suU persona-
lidad comienza a estar a la altura de
los mejores de sus antepasados de
la misma marca. ‘

ROVER 200 COUPE

Por otro lado, en el préximo Salon
de Paris (a celebrar el proximo mes
de octubre), se presentara el nuevo
Rover 200 coupé. Este modelo, que
llegard a Espafia a finales del pre-
sente ano, estara disponible con
dos motores diferentes: uno turbo
de 200 cabaflos de potencia y otro
de 1,6 litros de cilindrada y 130 ca-
ballos.

El motor turboalimentado es el
propulsor de 1.994 centimetros c(-
bicos gue se instala en el Rover
820 Ti, y con el mismo turbo com-
presor Garret, pero con otra centrar
iita electronica que permite alcanzar
20 caballos méas de potencia y un
incremento de par méximo en torno

s =l
S

ORIGEN HONDA
El propulsor def nueve Rover 800 Coupé tiene un comportamiento fenomenal.

e B, i
r 1

al 10 por ciento. En esta versidn,
también de traccién delantera se
contara con autoblocante. El propul-
sor de 130 caballos y 1.590 cent:
metros clbicos, mantiene idénticas
sus caracteristicas a los actuales
gue se montan en los Rover 200.
Realizado sobre la plataforma de
los Rover 200, aungue el resto de
la carroceria ha sido completamen-
te redisefiada y recuerda a la de su
hermano mayor, el Rover 800 Cou-
pé, que ilustra estas paginas.

En el frontal, con respecto a la
Serie 200 actual, se montan unas
faros mas estrechos, un spoiler de-
lantero mas bajo y entradas de aire
de superior tamafio. Las puertas
tampoco son las del Rover 200 3
puertas, ya que las del coupé se
deben adaptar a un técho mas re-
dondeado, que finaliza por detras
en una luna de considerable inclina-
cidn. Sobre la tapa del portén, va
colocado un spoiler que permitira
distinguirlo de ios Rover 800. O

lan Adcock
Fotos: Mike Valente

PARRILLA
FAMILIAR

El frontal
resulita
inconfundible
sobre el
origen de este
coupé. Toda ia
serie 800
mantiene el
mismo
aspecto.
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® Acahadoa @ Rendimiento del motor _
@ Frenos “ | @ Asientos delanteros amplios |}
. Direccion asistida de serie i @ Capacidad del maletero h:qﬂ
: : @ Suspensiones confortables & Calidad materiales e |

FORD ORION GHIA 1,81 16V
PRECIO:; 1.983.000 ptas.

@ Desarrolios largos del cambio
@ Direccion imprecisa

| @ Sistema de abatir asientos
lk ® Maletero menos nap.az

@ Elasticidad del motor
@ Buen comportamiento
@ Volante regulable de serie
@ Preclo

RENAULT 19 1.8 RT
PRECIO: 1,815,000 pts.

@ Rebotes de la suspension
@ Blocaje de frenos con carga
& Mayores consumos
& Menor equipo

OPEL ASTRA GT 1.6i 4P
PRECIO: 1.874.000

® Ausencia opcion
gire acondicionado
@ Plazas traseras
& Amortiguadores posteriores
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ORION ASTRA R-18
- MOTOR BT . PP P ar—— s S
Disposicion delanter transversel  dalanterg fransverssl delantero transversal
Nume:o de elind:os 4 enlinea 4, g linea 4, on linga
Cllindrada (¢} 1798 1558 1764
_ Ao de Tevas 2, en cabeza 1 en cabeza 1encabots
¥ v&lvules por clindro 4 7 2
Almentacidn inyeceion electidnica  myeccidn electionice Inyeceidn electronica
Compresion .. _100a1 10031 87¢1
Eotenmq mé\!uma [ipm 105 CY (77005 /5500 100 CVI74kKN/HB600 95 CV (RIS KW /B 750
a7 maxima [ 1p m 165,8mkgi153Nmi/4 500 13 5mkg132 Nmli3 400 14 8mkal145 Nmi/2 750
Tmﬁ]sﬁmsmﬁ] — 4 ; _U s . - PR )52 o
Tiacern _ delantera delzntera delartera
Caja de cambios manugl, 5 velocdades  manual, & velooidedes  manual, 5velocidades
Veloaidad & 1 0G0 rpm 2537 g 7114 47015 16/126/189 81134189 1
Velocided 3 1000 pm 495° 29,0736, 24,1/30.2 25,9/33,1
Ernbrague mango mecémico manda Mecdmco mando mecdmeo
"DIRECCION . . — x so 3l BB
Sistemna cremallera asistida cremaliela gremallera asistida
Vueltas de volante - 33 34 32
Diametre de girg {my 10,0 H 104
“Delide discos tiscos discos veniladas
Ee?bé!s tambores tambores tamboies
nibloguee opcional spcnnal opoiGnal
TSUSPENSIONES ~ - ... - e _D R
Defantera independiente _Independisnte Inderendiants
irasela sernindapendients semindepsndiente semyndepenciente
RUEDAS ; - e T omee R L o e
Llantas {pulgadas} aisacion 5,5" » 14" chapahE x 14 chapabx13"
Neurnatices 186/30 x 13 185/60 x 14" 17570 x 13
PESOS Y CAPACIDADES Y p— ) - - = - ISl
“Enomende marche kgt 1085 - 380 1025
Capacidad depdsito combus__ 55 52 B

LPANENT

_ -
ORION ASTRA R-19
Cuentarrevoluciones Si 3
Manomeire de acaite NG NO
Temématra de agua S Si
Indicadur carga de batera NG NG
Ordenader de viaje NO NO
Volante regulabie __NO _NO
Faros antnighla NG __.NO
Aire acondicionade 0P NG
Asiento coaductor requlable en altura 8l 8l
Asentos reulables slectronicamente NG NG
Retrovisor ragulable eléctr izda idcha ) SISl NO/MNG
Ivando a distanci: de aperturs de pueras 10 __NG B
Elevalunas elctrcos (D/T! SING SING SEUND
Ciatre contrelizado Sl sl O |
Cinturonss de segundad traselos S 3l St
Asiento pastarior dvisilg s Sl i |
Faros requiables desde el mieror MO HO NG
OPLIONES {EN PESETAS)

FORD ORION GHIA 1.8 16V, Ae acondicionado 141 008 Radiocassetie 2 006 33000 Tacho solar 87900 Sistz-
ma ABS 101000 Pintura metarzada 26000 Paquete eféetico Ghia (Deshielo parablisas, elama artinshy v rebow

50765 termicos) 36 000

OPEL ASTRA 1,61 GT 4R Pmtura billante 11933 Pintuia metalizada dreape 26.985 Pintura Mica bicpa 25 985 Ra-
Gicassetts estéren 21172 Sistema ABS 173233 Duecoidn asstdz 64 215 Techo solar deslizants 62700 Neu-

mitces 195/80x 18 7134 LLantes de aleacin 5,5'x 35 44.078
RENALILT 19 1.8 RT. Arre acondicionads 148000 Asienio de sequridsd para ninos 25 090 Diecordn asistids

72 000 Pintura matalzada 29 000
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descuelga, sino que, por el contra-
rio, muestra una gran capacidad de
respuesta en toda su gama de po-
tencias, siendo el mas agradable de
los tres en este sentido. Mas vivo
que sus rivales a la hora de coger
revoluciones, se heneficia también
de un buen escalonamiento del
cambio, aunque no tan cerrado co-
mo en la primera versién de carbu-
rador. Ahora, los desarrollos se han
alargado algo al haber cambiado
Renault la desmultiplicacién final,
Respecto al motor Z de cuatro val
vulas por cilindro del Ford Orion, el
funcionamiento es asi mismo muy
elastico, pero en la caja de cambios
se ha optado por alargar los desa-
rrollos de forma importante. Ello se
traduce en unos consumos muy
ajustados, pero también en la nece-
sidad de mantener el régimen del
motor a base de cambiar constante-
mente. En el caso del Opel Astra,
su menor cilindrada, 1.597 centime-
tros clhicos, determina un compor-
tamiento faito de elasticidad a bajo
régimen, a lo que se suman unos
desarrollos finales en cuarta y quin-
ta muy largos. Por el contrario, las
tres primeras marchas son cortas,
con lo que las aceleraciones desde
parado 0 desde baja velocidad igua-
lan a las del méas potente Orion.

_ Los consumos se mantienen den-
tro de la légica del planteamiento
familiar en los tres casos. Sin em-
bargo, aungue el Orion y el Astra se
conforman con exactamente la mis-
ma media en cuanto a cantidad de
combustible, en el R-192 se nota un
cierto incremento de este valor. La
razén estriba en la misma personali-
dad del motor, mas vigoroso, que
incita a una conduccién mas exigen-
te. Las tres motorizaciones permi-
ten mantener sin problemas unos
cruceros logicos para viajar carga-
dos, por encima de los 130 kilérme-

tros por hora de media en llano.

Otra cosa es en montana, donde
los largos desarrctlios finales
ohligan indefectiblemente a reducir
marchas y conformarse con un ¢ru-
cero discreto y aumentando signifi-
cativamente el consumo. De nuevo
es el Renault quien se comporta
mejor a medio régimen, siendo el
rmejor escalador.

Hablandoe ya del comportamiento
dindmico de los tres coches, el mo-
verse a plena carga no modifica
drasticamente sus cualidades de
estabilidad. Tampoco esto quiere

EL MAS
LuJoso
Tanto el
aspecto
exterior como
el Interior del
Ford Orion es
el mas
aparente, con
unos detalles
de segmento
superior.
También es el
mas
confortable.
Por el
contrario, su
maletero es
el menos
voluminoso
e los tres.

CARGA
MAXIMA

El maletero
del Opel Astra
es el de
mayor
capacidad. Su
motor, a
pesar de
disponer de
menor
cilindrada,
iguala en
rendimiento
al de sus
rivales,
aunque sus
recliperaciones
en marchas

largas son
mas lentas.

COMPLETO
El Renauit 19
con nuevo
motor 1.8, es
el mas
completo a la
hora de viajar.
Su trato es
bueno en
todlo tipo de
carreteras y
{a elasticidad
del motor
permite
mantener
buenas
medias.




IMPECABLE

decir que no acusen los kilos pero,

Por diseiio y como se vio después de las prue-
::fmg bas realizadas, el peso no desveld
del Ford es el ninglin vicio o defecto desapercibi-
mas da en vacio.
atractivo. En el Ford Orion, la manifestacion
Buen nivel do mas evidente en los pasos por cur
;g:m va con carga es una suspension
cémodos y blanda que, en los radios de virajes COCHE CARGADO
varios menores, transmite al conductor |
portaobjetos una sensacién de imprecision del j SR I G
';";,:3::,:‘% tren delantero. Las correcciones de m anffmagm 2R IEEN SE AGD ry saleds pads e |
ocupar. direccion seran obligadas a cierta Wﬂmﬁ‘”ﬂ#ﬁﬂ& ﬁﬁnﬂﬂﬁ A, '—a%ﬁ;ﬂgxﬁﬂiwﬂl 57 ET
velocidad. La direccién asistida de 2, El o del > i :
serle, un detalle que lo diferencia i85 (7 ) de. Montans sir - . MECOPERAGON. W N :
de sus rivales, aumenta en parte maﬁ' a5 de resuitados _J{En_lumﬁl'@m:fmag: 709 25 18,3
es1z indecision de las ruedas delan- Hﬁ'ﬂfq?fﬂl mnlﬂmmmm.#nﬁm@ﬁgm _400 m_desda 40 km/h an M (seg) 231 239 223
teras a la hora de trazar la curva. 3 m 165 0o axperimentam —L1000m gesge M kmbeniyiseg) 389 398 375
] 1000 desge 40 kmh en Viseg} 440 452 4.9
Pero lo que es un defecto en traza- e _Lw. # o DBl 70 khen V Gegt 51 63 45
dos sinuosos, se convierte en vir- : lﬂag':aﬂ d‘m . Mesrms regerrdos 4232 457 G107
tud muy apreciada por los pasaje- _De 803 120 kmih en Visaq) 224 2358 189
ros al rodar sobre asfaltos ey 6285 654
cﬁi’:ﬁﬁg irregylares. En este caso, el Ford es
similares al el méas confortable de los tres. ——
Ford, ef Astra El Opel Astra muestra una mayor mus
no resuita tan firmeza en sus muelles de amorti- 1
ﬁﬁ?s?ﬁ?m?sr guador, siendo mas agil en sus -
anodine y un reacciones de direccién, a pesar de COCHE CARGADO ORIGN ASTRA
menor nivel de alguna pérdida de motricidad surgi- :
equipo. El aire da cuando se intenta rodar deprisa. ) En il
acondiclonado Paro los amortiguadores traseros AL bt 192 183
sk tienen a su vez un tarado muy blan- Bl = gg.g
hasta octubre. do que hunden literalmente el co- ———— L :
Poses una che cuando va cargado. Entonces,
buena postura al menor bache o irregularidad,
al volante. hacen tope con molestos rebotes
2n perjuicio de los pasajeros poste-
riores y, a la larga, de los propios
amortiguadores. En las curvas, el
lren trasero tiende a deslizar antes
que el de sus rivales, poniéndose
d= manifiesto el peso encerrado en
2| maletero.
NUEVO En cuanto al Renault, sigge op-
DISENO 1angdo por un mayor compromiso en-
El salpicadero tre confort y eficacia. Sacrifica un
del Renauit ianto de lo primero, pero en benefi-
es de nuevo . ¢io de lo segundo. Ciertos rebotes
gieeng e sobre asfalto malo se complemen-
excelente tan con un comportamiento neutro
acabado. ¥ sano, que no difiere tanto en caso
Aunque se de Ir de vacio.
p"::‘:'uﬁg'?a' La frenada es el punto mas criti-
columna de co que se ha detectado al hacer
direccion y el pruebas y mediciones con el coche
aslento del cargado. Las distancias se alargan
conductor, no considerablemente y.el circuito de
encontﬁ:rﬁsg frenos acusa mucho antes el agota-
buena mignto por un uso continuado. Ade-
postura al mas, las reacciones del coche si
volante. que cambian por completo en este
caso respecto a ir sin carga. Por
ello, el conductor debera tener muy
prasente modificar sus calculos y e
Sy Sosonls Motor16/37



BUENOS
MOTORES

En los tres
casos, Ford,
Opel y Renault
ofrecen
excelentes
mecénicas. Al
Ford Ie
perjudican
unos
desarrollos
tirando a
largos que
obligan a
cambiar con
frecuencla. El
Opel sufre su
menor
cliindrada

en las
recuperaciones
¥ of Renaulit se
revela como el
méas compieto
de respuestas.
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reflejos condicionados cuando viaje
con un cierto sobrepeso. En estas
berlinas medias, el peso total llega
faciimente a la tonelada y media, ki-
los suficientes para poner en serios
apuros de frenada a coches mas
potentes y rapidos. Hay que tener
en cuenta que, en el caso de frenar
bruscamente, se pierde casi total-
mente el dominio sobre la direccio-
nabilidad del coche, al haberse que-
dado sin fuerza motriz y haberse
modificado radical y bruscamente el
reparto de pesos. En estos casos, ¥
no digamos con el firme mojado o
deslizante, lo mejor sera anticiparse
al momento de la frenada y reducir
paulatinamente la velocidad, ayu-
dandose con el freno motor.

De los tres coches probados, el
Orion consigue los mejores resulta-

dos en la frenada con carga. E! As-
tra no consigue mejorar fas medicio-
nes del Ford y se ve en apuros
cuando |la temperatura del circuito
aumenta hasta cierto punto. La au-
sencia de autovertilado en los dis-
cos delanteros anticipa este fené-
meno de fadding. El Renault, pese a
disponer de unos frenos muy poten-
tes, tiende a bloguear las ruedas en
condiciones de carga, lo gue, para-
déjicamente, alarga las distancias
en la detencion del vehiculo.
Hablando ya de interiores, el Ford
Ghia presenta un aspecto impeca-
ble, con unos acabados y un disefio
muy atractivos. Su equipo de serie
es el mejor y tanto en ergonomia
como en funcionamiento sus man-
dos estan a igual nivel. El Onico re-
proche que. podria hacérsele vendria

de! lado de los asientos delanteros,
menos envolventes que los de sus
rivales. En el Opel Astra, la estética
interna resulta mas pobretona, aun-
que el acabade, sigue siendo de
gran nivel. Dispone de una mejor vi-
sualizacién de los instrumentos y
los asientos son cédmodos y envol-
ventes. En marcha, el nivel sonoro
de los organos mecéanicos es algo
elevado y perjudica el confort. Es el
Renault quien se descuelga un poco

de sus rivales y, a pesar de una evi-

dente mejora del acabado respecto
a su antecesor, es mas parco en
cuanto a equipo.

El maletero, protagonista desta-
cado de esta comparativa, perjudica
as/ mismo en cuanto a su volumen
al Orion. El méas capaz es el del As-
tra, con cierta ventaja sobre el R-

4™ PRESTACIONES =

Datos en 1100 km ORION ASTRA 19 ORION ASTRA R19
CIUDAD = . VELOGIDAD BAXIMA :
#3807 kmjh de promegio 88 85 g2 _Kmh 194 189 183
'gAsthTn'n?da GIUCero 63 BE 30 400 m saida parata fs2q ] 178 179 185
En conduecion rapida 107 03 48 1000 m_salida parada (seq) 327 329 347
AUTOPISTA - : = 0-100 kervh (seq } 1.0 114 124
TAT70 kh de erucero 15 75 1 Metros racorridos 1837 193,0 34
4 140 kmvh de erucerg 85 35 12 RECUPERACION - '
CONSU. MED, FONDERADO - . _400m desde 40 knvh an 1V (seg) 19.2 180 185
[iros/ 100 km 85 g4 33 400 m. desde 40 kmyh en V. (seq } 22 215 208
AUTONONIA MEDIA . . _1000m desded0kmneniViveg} 357 350 47
Kilsmetros recomdos 600 570 b2 1.000 m dasde 40 kmvh gn ¥ iseg ) 398 394 387
_Do80a120kmhenlvisen) 125 108 nr
Metros fecormeos ! 7 33
Do 80 8 120 famyh 20 Y (et} 186 147 154
522 411 4355

) =

RN ASTA R I:HEN“S
Al ralenti 49,7 516 436
A B0 kmh 638 ~ 628 €24
A 90 kmyh 882 86,5 [ ORION ASTRA  R19
A120 kmvh 728 693 157 DISTANCIAS DE FRENADO
A 140 kenyh 744 135 742 En rmatros)
Atme ol.8 L2 6 TAGUkmh 166 158 nE
Mediciones efectuadas en fes plazas delanterss con las vantamilas cerradas Velores en 2900 km/n 557 nET GEERN -
decbehos A 120 kinh - P T 7

POR LOS
SUELOS

En el Opel los
muelles tienen
mayor firmeza,
pero los

iraseros no
soportan ja
plena carga y
hacen tope

para
incomodidad
de los
pasaferos y

* corta vida de
estos
elementos.

ENTRAR EN
VEREDA

Las blandas
suspensiones
del Ford, muy
confortables
Ppor otra parte,
vielven ia
direccién
imprecisa en

cerradas,
. hecesitando
continuas
correcclones..

PASANDOSE
DE FRENADA
Con carga es
dificil dosificar
los frenos dei
R-19, que
tienden a
bloquear las
ruedas. En
estas
clrcunstancias
el ABS seria
necesarlo pero
este modelo
ne lo ofrece ni
como opcion.
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ACOGEDOR
Los asientos
delanteros del
Ford
{izquierda) no
son demasiado
envolventes,
pero los
traseros
ofrecen una
buena
amplitud. En el
Astra (centro),
sin embargo,
_las medidas
de las
bangquetas
delanteras
quitan espaclo
detras. En el
R-19, el
volante es
regulable de
serie y el
" asiento
trasero es muy
amplio.
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ACCESO
DISTINTO
Para abatir
los asientos
traseros del
QOrion hay
que abrir el
maleterc y
accionar dos
tiradores
laterales. En
el Astray el
R-19 la
operacion es
mas sencilla
¥ se puede
realizar
desde dentro
del
habitaculo.
La aireacion
del Astra
ofrece menos
caudal qiie la
del Ford o Ia
del Renauit.

]l mm" - Su motor tiene un funcionamiento muy suave y fiable. Los frenos resul-
taron ser los mas eficaces con carga.

zg H El nueve motor 1.8 responde sin protestas a cualguier régimen y tiene
T &si mismo un funcionamiento suave.
E m Su menor cilindrada le hace perder algunos segundos en las recupera-
ciones, pero sus aceleracionas son notables.

COMPORTAMIENTO

Il ﬂ_'ﬂ Posee una estabilidad buena en todo tipo de carreteras y su mayor fir-
} meza de suspensiones le permiten rodar mas deprisa.

za m De amortiguacion muy blanda, acusa los balanceos y la pérdida de
precisidn en el tren defantero. .

E m Es el que peor soporta la carga. Sus amortiguadores traseros hacen
facilmente tope en fos apoyos, provocanda una deriva lateral.

TB m } Gracias a unos desarrollos tinales largos y a su menor cilindrada, pue-
de reducir los consumos notablemente conservando un buen crucero.

r “mm Pese a ser el mas potente de los tres, consigue practicamente igualar
en cuanto a consumos al Astra conservando mejores respuestas.

? H_-Is El cardcter mas impetuoso de las respuestas incita a unos cruceros
mas elevados que aumentan ligeramente el resultado del consumo.

ll mm Amplio y con una amortiguacitn que absorbe muy bien las irregularida-
des del asfalto, ofrece un interior muy confortable.

zu n Il Menos comodo de suspensiones, sus plazas son suficientemente am-
i plias para cinco personas.

E m ) Muy comedo en sus ptazas delanteras, las traseras adolecen de estre-
checes, falta de aireacion y topes de suspensidn.

cnnnm:fnu

,l m El maletero es el mas grande, aunque $u acceso no resulta demasiado
bueno. Dispone de una tercera ventanilla trasera. 4

25 n I Su.maletero es menor, pero de facil acceso y carga. El sistema para

i abatir los aslentos es muy rapido vy eficaz.

F mm El mas pequefio en cuanto a maletero s, sin embargo, el de Iheas
mas atractivas y origindes.

Iﬂ Am Dispone de un precio de compra muy interesante, buen nivel de equipo
¥y Unos precios de opciones mas discretos que los del Ford.
r Mnm Es el que viene mejor equipado de serie y con calidades muy elevadas,
: pero también el mas caro de adquirir. :
3l|_ﬂ_ta Buen precio de adquisician, pero se descuelga en cuanto al paguete
o de equipo respecto a sus rivales.

IR I

19. A pesar de ello, su apertura de
carga es estrecha, con lo que se di-
ficulta esta operacion. En el Orion,
los asientos se abaten desde el
mismo maletero por medio de unos
tiradores con muelles. Esta caracte-
fistica y el espacio que ocupan es-
tos dispositivos restan practicidad a
la hora de cargar el coche, que ade-
més dispone del maletero mas pe-
queho.

La posicién de conduccién es co-
rrecta en |os tres casos. Pero en el
R-19, ademas, el valante regulable®
en altura de serie aumenta las posi-
bilidades de encontrar la postura

_ideal. Algo muy importante a la hora

de pasar varias horas conduciendo
y, sobre todo, cuando la talla del
conductor se separa de la media en
cuanto a exceso o defecto, Las pla
Zas, son amplias en los tres co-
ches, pero en el Opel Astra las ban-
guetas delanteras son muy largas,
restando sftio a las piernas de los
pasajeros. Estos iran cémodos si
son dos, pero tres ya pasan apretu-
ras.

Otro punto criticable del Astra es
que las ventanillas posteriores no
bajan hasta enrasarse con la puer
ta, esto perjudica a la aireacion del
habitaculo. Si se tiene en cuenta
que todavia no puede optarse al ai-
re acondicionado para esta version
(llegara en octubre), supone una im-
portante desventaja por estas latitu-
des. Por el contrario, el aleman dis-
pone de una tercera ventanilla en el
montante trasero que mejora‘la ilu-
minacidn interior. O

Juan Luis Soto
Fotos: Ramén Rodriguez

DATOS DEL COMPRADOR
FORD Fabreante/importador Ford Fspaia,
S A Paseo s ia Casleiizna 135 28048 Ma-
dnd Teléfono (311571 13 88 Garantia Un
&ho sin fimite de kidmetros Red de post-
venta 1.114 puntos de asistencia en toda
Espafia

QPEL Fabricante/lmpartador. General Mo-
tors Espafia Paseo de la Castellana 91
28046 Madnd Teléfono (91) 597 3G 00 Ga-
rantia Un afio sin fmite de kidmetros Red
de postventa 545 puntos de asistencia en
toda Espafia

RENAULT Fabricanta/importador FASA
Renauit Carretera Madrid-Burgos kilémetro
5,5. 28050 Madrd Teléfong (91} 766 19 00
Garantia Un afio sin limde de kildmetros
Red de postventa 1350 puntos de asisten-
Cfa &n toda Espafia.
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A FONDY

FIGHA TEONICA 5

MOTOR: Delantero longitudinal de
seis ciindros en ¥V Blogue y culgta de
aleacién Distribucion: Deble érbol de
levas en cabeza acclonade mediante
una correa dentada Cuatro vélvulas por
¢lhindro. Ciglefial de cuatro apoyos. Re-
frigerado por agua Cilindrada 3 165
centfmetros cdbicos Didmetro del cilin-
dro 93,5 mm Carrera 77,0 mm Com-
presién 9,3 a 1 Potencla maxma 177
CW{130 Kwl a 5.200 rpm  Par méximo
26,5 mkg {260 Nm) a 3 750 rpm  Alr-
mentacién. Inyeccion de combustible
indirecta electrénica multipunte Catal-
zado. Combustible: Gasolina sin plomo

TRANSMISION: Traccion trasera engra-
nable manuaimente a las cuztro ruedas.
Caja de cambios manual de cince mar-
chas Embrague Monodisco en seco
de accionamiento mecanico Velocidad
en 1%2a 1000 rpm, 84 km/h En 22 &
t 000 rpm 14,1 km/h En 3%a 1000
pm 22,4 km/h En42a 1000 rom 31,8
km/h En5%a 1000 rpm 39,3 km/n

DIRECCION: Sistema: De circula-
cton de boles con dieccidn asistida
Vugeltas de volante entre topes: 3.6
vueltes Didmetro de gire 12,4 metros

FRENOS: Defanteros: Discos vent-
lados de 280 mm de didmetro Trase-
os; Discos ventilados de 313 mm de
diametro Antiploguac de frenos: ABS
de serne

SUSPENSION: Delantera: indepen-
diente, barra de torsion, brazo de sus-
pensién transversal doble con barra es-
tabihizadora Trasera: (e rigido con
Eﬂueiles helicoidales 'y barra estabifiza-

ora

RUEDAS: Neuméticos: 245/70 R
16 Liantas de aleacion de 7J) x 18

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1 795 kilogramos Ca-
pacidad de! depésito de combustible
85 Iitros

CONSIMOS e

_Daos en 71‘00 Km)

TupAD T e
A 28,1 ke/hde promed:o 148
CARRE FE.RA : e 4]
A 80 km/h de crucero 106
En conduceion 1T _ 184
AUTOPISTA - © =] e
4 120 kmn/h de crucers 153
A 140 km/h de crucero 17,9
CONSUMO mm o
Litros 100/km 13,5
AUTONOMIA MEDIA 7 )|
Kilérnetros racorridos 575
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EFICIENTE
Este moderno
maotor de seis

cliindros en Vy

177 caballos
se muestra en
el Monterey
«cortor mucho
mds brillante y
permite
obtener unas
prestaciones
realmente
interesantes.

DISENO *dkk
ACABADO *kkk
PRESTACIONES - * ok
CONFORT *hk*k
SEGURIDAD Hr ek
CONSUMO ok
PRECIO *Hk

en los diferentes modelos de

todo terreno, el Monterey tiene
también una version corta; la RS.
Cuarenta centimetros separan a es-
tas dos versiones. La diferencia de
longitud se manifiesta en una carrc-
ceria de tres puertas en lugar de
cinco y en capacidad para cinco pla-
zas en lugar de siete. Pero no sdlo
en cuanto a tamano hay diferencias,
ya gue la personalidad del coche
cambia radicalmente.

Al igual que en la version larga, el
RS monta el moderno motor de seis
cilindros en V de 3,2 litros y 24 val-
vulas. Este motor, que en el otro
modelo cumplia, se muestra muy
brillante y permite obtener unas
prestaciones de primer orden. Esta
nueva alegria de funcionamiento se
debe, fundamentalmente, a la re-
duccién de peso. El motor sube
bien de vueltas, perc no conviene
dejarlo caer por debajo de las
2.000 revoluciones por minuto.
lgualmente, no es necesario apurar
demasiado por arriba sus posibilida-
des, ya que una vez que se alcan-
zan las 5.000 revoluciones, el au-
mento de potencia es minime. El
buen rendimiento del motor se ve
apoyado por un cambio de marchas
bastante acertado y de manejo rapi-
do y preciso. Casi como si se trata-
se de un turismo. Asi mismo, los
consumos siguen siendo muy eleva-

T AL y como suele ser habitual

dos. Bajar de diez- u once litros re-
guiere una conduccién muy cuidado-
sa y cualquier desman con el pie
derecho se paga a la hora de repos-
tar. Afertunadamente, el enorme de-
positc de combustible hace que la
autonomia sea suficiente para reali-
zar excursiones sin grandes proble-
mas para encontrar un surtidor de
gasolina sin ptomo.

EQUIPO DE LUJO

Al volante, el conductor se siente
como en casa. El asiento es cémo-
do y con miltiples posibilidades de
regulacion. El volante también es re-
gulable y resulta casi imposible no
encontrar la posicidén adecuada.
Desde el asiento se alcanzan la
gran mayoria de los mandos y s6lo
para accionar la palanca que engra-
na la traccion total y las reductoras
es necesario adelantarse ligeramen-
te. La instrumentacién es muy com-
pleta y facilmente legible. El cuenta-
vueltas y el velocimetro estan
franqueados por cuatro esferas con
el aforador del depdsito de combus-
tible, el termdmetro del-agua, el ma-

AGILIDAD

La aparente
torpeza de un
vehiculo tan
grande qiieda
eliminada

en e! Monterey
RS. Su
comportamiento
es excepeional,
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PRESTAGIONES

VELOOIDAQ MAXIMA A G
Km/h ' : _7 ,.&.
ACELERACION {seg) - . . -~
400 m sahda parada 118
1 000 m sakicla parada . : 335
Dedal100kmh ' 116
Recormendo (metrcs) i~ 200
RECUPERACION - AT Tty B
400 m desde 40 km/h en 4g 200
400 m desde 40 km/n en 52 218

1000mdesde 40kmhend® 376

1000mdesde 40 kmmens 422

DeB0al20km/hend® 15,9
recornendo fmetros} ' 445
De80a 120 kmhen b - 256
recornendo {metros) 1

FRENDS

mts
100

L]
g
7
&0
&0
4an
an
20

10

LT

ABOKm/h 16,7.
A 100 Km/h __500.
A 120 Km/h 68,1.

Al ralenii 46,8.
A B0 Kmfh 63.4.
A S Kmih 65,8.
A120 Kmhh Tna
A 140K mjh T T
A Tope 73,6.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/ Importador. General Mo-
tors Espafia, S A. Paseo de la Castellana
91. 28046 Madrnd. Teléfono (81) 597
30 00. Garantia: Un afio sin limite de ki-
iometros. Red de postventa. 545 puntos
de asistencia en toda Espafia.
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UNA DE
CALY..

En el Monterey
RS destaca el
confort logrado
en las plazas
traseras, con
un asiento
ancho y buen
espacio para
{as plemas. Sin
embargo, el
acceso a estos
asientos sélo
se pliede
realizar por Ia
puerta
derecha.

nometro de aceite y el indicador de
carga de la bateria. Entre los man-
dos habituales, hay que destacar un
préctico botobn que pliega los retrovi-
sores exteriores para evitar que és-
tos vayan golpeandose con las ra-
mas. La disposicién de los mandos
es la habitual, salvo el que acciona
el limpiaparabrisas que en lugar de
ser una palanca en la columna de la
direccidén, es un interruptor en el
salpicadero, por lo que hay que sol-
tar la mano del volante para accio-
narlo.

Los asientos delanteros disponen
de un reposabrazos central que tan
solo es (til cuando se viaja por au-
fopista, ya que dificulta el accicna-
miento de la palanca de cambio.

Comparado con la mayoria de ve-
hiculos todo terreno de tres puer-
tas, el Monterey RS destaca por el
buen confort de las plazas traseras.
El asiento es ancho y hay un buen
espacio para las piernas. La (nica

pega la encontramos en el acceso a
las plazas traseras, que se ha de
realizar obligatoriamente por la
puerta derecha, ya que la del con-
ductor no dispone de mecanismo
para abatirse. Los ocupantes del
asiento posterior tienen la posibili-
dad de abrir la ventanilla central.
Con todo esto, por detréas todavia
queda un generoso espacio para
equipajes. El portén trasero es asi-
métrico para evitar que las hojas
sean demasiado grandes y pierda
funcionalidad.

POLIVALENTE

Para todo agquél que busgue un
coche absolutamente polivalente, el
Monterey RS encajard a la perfec-
cién, ya que es dificil encontrar un
equilibrio tan razonable entre la ca-
pacidad interior y la agilidad. Hay
que tener en cuenta que este Opel
puede rodar con cinco personas a

A FAVOR

A La rueda de repuesto va cu-
bierta por una funda de fibra que
resulta muy practica y estética-
mente acertada.

A La instrumentacién es muy
completa y facil de leer.

A Equlpo muy completo de se-
rie. La ventanilla del conductor
es automatica sélo para bajar.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V¥ El acceso al asiento posterior
se realiza solo por el lado dere-
cho, ya que el aslento del con-
ductor no se desplaza.

¥ La climatizacién se queda un
tanto escasa cuando aprieta el
calor y hay que poner el ventila-
dor a tope para conseguir que la
temperatura baje.

' comportamiento de las suspensio-

_hay que rellenar el depdsito.

FRENTE A SUS RIVALES

La llegada del Monterey es arrasadora, ya que sus dos tivales mas directos
quedan en evidencia frente al nuevo modelo de Opel. Por una parte estd el
Range Rover EFl {3.666.285 ptas.) que es mas grande, pero gue tiene un
equipamiento muche mas modesto y un acabado Inferior. El otro rival es el
Mitsubishi V& GLS {3.665.720 ptas.), que cuenta con unas mejores cualida-
des dinadmicas, pero en cambio es mas pequefio gue el protagonista de esta
prueba, El equipamiento es similar, salve et ABS gue es de serie en ¢l Opel, y
tampoco hay grandes diferencias en cuanto a calidad de acabado. La eleccifn
entre uno u ofro dependera, fundamentalmente, del carbcter deportivo que se
busgue, mas acentugdo en el Mitsubishi,

L%

bordo y casi 1,5 metros clbicos de
equipaje. Esto ho supone que el co-
che tenga un comportamiento torpe
0 aparatoso. En ciudad se mueve
con micha ligereza, sobre todo si
contamos con |la ventaja adicional
que supene un puesto de conduc-
cidn elevado. La enorme flexibilidad
del motor nos permite rodar en ter-
cera €asi como si se tratase de un
coche automatico. La direccidn,
asistida por supuesto, se mueve
con gran suavidad y precision. Por
carretera ocurre otro tanto. El buen

nes hace gue viajar resulte absolu-
tamente placentero, salvo cuando

El comportamiento es algo méas
nervioso que en la versidn larga, pe-
ro sin llegar a resultar desagrada-
ble. En carreteras bacheadas se no-
ta que el eje posterior bota algo
mas de la cuenta, pero sin llegar a
poner en evidencia el buen hacer

.COMBINACION ;
La palanca mas corta éngrana la
traccion total y Ias reductoras.

del coche. Hay que destacar el buen
tarado del sistema antiblogueo de
frenos, que sblo actlia cuando es
verdaderamente necesario y permi-
te que las frenadas sean siempre
muy controladas. No obstante, se
echa en falta un botdén que lo des-
conecte, ya que fuera del asfalto su
utilidad es, por lo menos, discutible,

Ya en el campo es cuando se no-
ta la gran diferencia con su herma-
no de cinco puertas, porgue los
cuarenta centimetros menos supo-
nen un fuerte incremento en sus
posibilidades. Con estas dimensio-
nes se nota menos la limitacion del
recorrido de las suspensiones de-
lanteras. El autoblocante del gje
posterior hace trepar al coche por
las paredes, a pesar de montar
unos neumaticos claramente pensa-

dos para un usg muy pacifico. Las
ruedas delanteras llevan bloqueado-
res automaticos y no es necesario
bajarse del coche para nada. La re-
lacién de la reductora no resulta ex-
cesivamente corta, por lo gue se
puede rodar mucho tiempo con esta
gama de marchas en cuanto el ca-
mino se hace un poco tortuoso.

Aungue por concepto no se trata
de un trialero, el Monterey RS se
defiende bien. No obstante agrade-
ce el uso por pistas en buen esta
do, donde se convierte en un jugue-
te décil y seguro.

Buen eqmpamlento calidad de
acabadoc al mejor nivel y-precio com-
petitivo son tres puntos favorables
frente a un consumo elevado en el
otro platillo de |la balanza. Por el
mismo precio estd la version turbo-
diésel, gue mejora bastante en este
aspecto. O

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

SEIS
CILINDROS
Ei logotipo V6
adorna un
lateral dei
Monterey RS.
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MARCHA
SILENCIOSA

El Bertone
Blitz responde
a la idea de lo
adecuado de la
electricidad;
incluso para un
pequeiio coche
deportive en el
que, gracias a
su propilsion,
no existen las
mas minimas
emisiones
gaseosas ni
acisticas.

48 /Motor 16

BARQUETA B

BERTONE BLITZ

ELECTRICA

Tiene la fascinacion de una barqueta y un estilo que
recuerda los coches de carreras. Es un verdadero
deportivo de dos plazas, de ésos que en América se
conocen como «roadsters», movido por energia eléctrica.

OY que técnica y tecnologfa
H han avanzado tanto, ha llegado

el momento de mirar con mi-
croscoplo los motores y afrontar las
dificultades técnicas y econémicas
que el coche ecoldgico, y en primer
lugar el eléctrico, plantean a los pro-
yectictas y constructores automovilis-
ticos. En la practica, por lo tanto, el
coche eléctrico es una buena oca-
sién para quien -como Bertone- tiene
por vocacién o mision la de ser pio-
nero.

Sin embargo, los problemas son
muchos y complejos: la desfavorable
relacion de espacio entre pasajeros y
su equipaje y los acumuladores de
energfa, el problema consiguiente de
autonomia, la necesidad de carga o
sustitucién de las baterias, l0s inhe-
rentes al coste de produccion de los
vehiculos y de sus batetfas, su reck
claje y, por encima de todo, la pro-
duccién de |a energla misma.

" Teniendo en cuenta que antes de
imponerse como coche para todos y
de todos los dias el coche eléctrico
podria encontrar mas faciimente
adeptos entre los amantes de los co-
ches deportivos, especialidad de su
empresa, Nuccio Bertone decidia
que ya era hora de anticipar formas y
contenidos al respecto vy, sobre todo,
demostrar que un coche con propul-
sién eléctrica puede ser atractivo, de-
portivo y divertido. Y como ejemplo
de ello ha creado el modelo Blitz,
gue fue presentado oficialmente en
el (ltimo Salén de Ginebra.

Pues bien, no se puede poner en
duda que el Bertone Blitz tiene en-
canto, carisma, caracter y tempera-
mento, como pudimos comprobar al
pasear en &l por el centro de Turin,
donde demostrd sus dotes de acele-
racion <ciertamente sorprendentes- y
la fuerza de su impacto visual. Se
puede asegurar que muchos jovenes

-

"
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tle huena familia lo preferirian al méas
maderno GTIL

Uisefiado como una auténtica bar-
nueta de competicidn, inexorable-
mente descapotable y dotado de dos
azas como los mas puros roads-
ters americanos, el Bertone Blitz es,
&n espiritu, como una gran motoci-
cleta. Ese espiritu se simboliza por la
disposicion asimétrica de sus asien-
tos: el del acompafiante en posicidn
i¢lrasada -pero no aislada- con res-
pecto al del conductor.

Por otro lado, dentro del Blitz se
siente uno muy cémodo, rodeado por
un entomo sencillo, estilizado y colo-
isia. La posicibn de conduccién es

zrfecta para cualgquier tipo de con-

r ya gque, aungue los asientos
son fijos por estar intimamente uni-
dns a la carroceria, los disenadores
de Bertone han proyectade un con-
junio pedales/volante movil que se

INTERIOR SENCILLO, ESTILIZADO Y COLORISTA Adapta como un guante al conductor
El conjunto pedales v volante es movil para una mejor posiclan de conduccion,

Lot
o
-
-
4
-
il

FACIL DE CONDUCIR CORRIENTE ELECTRICA PARA TODO
Una palanca para dirigir la marcha, La glectricidad es el principlo basico gue mueve al pequefio deportive de Berione.

e o ——

UN VERDADEROQ BIPLAZA DEPORTIVO
En su interlor, los bonltos asientos estdn intimamente ligados a Ia carroceria.
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gue; de ese modo, puede encontrar
la mejor posicion de conduccion.

Frente a su piloto se encuentra un
saipicadero muy modermno en el que
todz la instrumentacion se encuentra
dezplazada hacia el lado derecho
frente al acompaiante. Una pequena
palanca en el suelo, entre los dos
asientos, selecciona la direccion de
marcha una vez que el conductor ha
girado 90 grados el mando de con-
tacto eléctrico situado frente a él, a
la wquierda.

Finalizada esa operacion, y accio-
nada la palanca, el Blitz empieza a
moverse, acompanado per un ligero
rumor, a la velocidad deseada. Con
el pedal del acelerador presiocnado a
fondo, el Blitz es capaz de superar a
cualquier coche con motor convencio-

EFICAZ Y
PROVOCATIVO
El Bertoms
Biitz tiens
encanta,
carsma,
caractor ¥
femparamento,
Acelera niis:
queun coche
oe gasoling y
fomuestra, £n
cada:
moameanto, (s
fuerza de su
impacto visial
al pasear por
Turin.




COMO UNA
PLUMA

Su carroceria
de fibra de
carbono
esconde

| paneles
I internos en
1 material
compuesto.

nal de gasolina gue necesite mas de
seis segundos para alcanzar los 100
kilbmetros por hora desde parado,
aungue este vaya en detrimento de
su modesta velocidad maxima.
Nuestro Bertone Blitz sblo alcanza-
ba los 100 kildmetros por hora, si
bien el propio Bertone asegura que
puede alcanzar los 130 si va equipa
do con los 120 elementos de ni-
guel/cadmio -que pesan en conjunto
230 kilos- previstos en el proyecto
técnico de Oscar de Vitta, en lugar
de las doce baterias de plomo con-

vencionaies de 12 voltios que equi-
paba el modelo al que nosotros he-
mos accedido, y cuyo peso total es
de 530 kilos; aunque fuera sacrifi-
cando |a autonomia del vehiculo.

Si se considera que el cuerpo del
Blitz, realizado por la firma Albatech
sobre |a base de un ligero entrama-
do de tubos de acero, paneles inter-
nos de material compuesto y carro-
ceria de fibra de carbono, pesa no
mas de 420 kilos, es evidente la im-
portancia que adquiere el conjunto
de las baterias.

Albatech es una firma especializa-
da en la realizacion de prototipos vy,
en particular, de coches de competi-
cién. Es ohvio, por tanto, que en el
espiritu del proyecto Bertone chasis
y suspensiones sean de competi-
cion. Asi, la estabilidad del Blitz es
confortable pero rigida, mas pareci-
da a la de un Férmula 3 que a la de
un kart. La direccién es directa pero
ligera y muy precisa, y del resto se
encargan sus grandes ruedas, en las
Que unas espléndidas llantas disefia-

neumaticos Goodyear especialmente .

realizados para el Blitz. S trata de
unas gomas de competicién lisas, si
no fuese por el dibujo que decora su
banda de rodadura.

Suspensiones, altura minima al
suelo, anchos neumaticos y dos mo-
tores eléctricos de corriente continua
capaces de desarrollar un par enor-
me (40 mkg.}, una potencia de 56 ki-
lowatios -equivalente a casi 79 caba-
llos- y una potencia horaria de 28
kilowatios {38 caballos) garantizan al
Blitz la credibilidad de un pequeno

formula y permiten a su piloio una
conduccion que reguiere unas cier-
tas dotes y unos rapidos reflejos. Ha-
cer un trompo con él es mas facil de
lo que pueda parecer, y mantener la
trayectoria en funcién de las caracte-
risticas de autoblocante «natural» de
la traccion eléctrica es méas dificil de
lo previsto. El hecho de que la velock
dad méaxima dificilmente pueda supe-
rar los 100 kilémetros por hora, en
condiciones de carga de las baterias
normales, permite gue el vehiculo
tenga una elevada seguridad. Con él,

los jovenes pilotos pueden divertirse
de verdad sin molestas emisiones
de gases, ¢asi en un silencio excesi-
vo. Gracias a esa ausencia de emi-
siones, tanto gaseosas como acisti-
cas, el pequefio Blitz (sdlo mide 3,40
metros de longitud y 95 centimetros
de altura) respeta la naturaleza.

En conclusién, en un coche como
el Blitz los jdvenes podran divertirse
al tiempo que contribuyen a la rapida
evolucién y difusidén del coche eléctri-
co. Al menos para uso ciudadano. O

Giancarlo Perini

das por OZ Racing soportan unos

Nada de escepticismos

hildmetros por hora, fue testigo de ias
postbildades def coche eléctrico
deporivo disefiado por Bertone. ;
Ninguina otra carretera hubiera siclo
més selectva y significativa para
probar tento el potencial como lgs
fimites de Ia pequefia barquela, Pero
entendadmonog, no habia en esta
ocasion m crondmetros, ni finea de -
salda ni bandera & cuadros, no era
cuestion de exponer gl precioso
prototipo. Sdlo quedamos probario a
plena {o casi) carga, llevando de
pasaero a Grampebbe Panico, de la
firma Bertone. Pues ien, nusstro

PARECE DE
CARRERAS
Blitz, un
noinbre
sonoro para

; Sassrouperga, und oo las prinsras escapticisme sobre los coches wa
; CaAITeras en cuestd ftalanas. que se eldeincos en general, y en particular pequena
i desenvuehe sobre rapidas pendientes sobre fa cepacidad del Blitz para g?érg;’r?::

i tlesde el rio Po hasta ia_bgsmca de aftontar con éxto fas répidas curvas o]

| Turin, y cuya prmera edicion (en 1902} de la subida 3 una velociiad _ espiritu de un

: fue ganada por Vincenzo Lanciacon un - sostenids, s6 reveld absolutamente INCONFUNDIBLE BERTONE DISENO EXCLUSIVO T0DO ES SENCILLO L

Fiat 24 HP al promedio de 44,45 mfundado: Ei sello del disenador italiano se deja Goodyear ha desarrollado unos La ligereza se comprueba, una vez competicion.
sentir en las lineas del pequefio Blitz. neumaticos especiales para el Blitz. mas, en las puertas de apertura
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LA SEGURIDAD DE LOS AUTOBUSES

EL PROBLEMA TIENE SOLUCION

Dice la opinion piblica que la culpa es de los carroceros, que no construyen autobuses tan seguros
como debieran; dicen los carroceros que la culpa es de los transportistas, que prefieren un autobiis
bonito y vistoso a oiro mas feo, mas compacto y con menos ventanas, aunque mas seguro; dicen los
transportistas que la culpa es del piblico, que pide ese tipo de vehiculo y no repara en las medidas de
seguridad. ¢ Quién tiene razon? Pues seguramente todos, y de la misma manera, ninguno de elios.

L hecho real y tangible, dis-
E quisiciones y responsabilida-

des aparte, es que los auto-
buses espafoles no son capaces
de soportar con unas garantias mi-
nimas de seguridad un accidente
con vuelco. Los resultados de esta
carencia estan a la vista, y desgra-
ciadamente con una contundencia y
a un precio inadmisibles. El autobils
accidentado en Castellén pone de
manifiesto de manera brutal lo ridi-
culamente endebles que son estos
monstruos de la carretera, vehicu-
los grandes como casas, y equipa-
dos como tales, con televisién, vi-
deo, nevera y no

se sabe cuén-
tas cosas mas, pero fragiles como
un castillo de naipes.

45 muertos y 11 heridos son la
Gitima hernada, el Gltimo chiste ma-
cabro de este rosario de accidentes
demasiado frecuentes, aln en su
escasez. ;Que la compafiia no tenia
permiso para viajes de mas de 100
kms.? Es cierto; jque el conductor
estaba dado de baja en la Seguri-

SE PODRIA HABER EVITADO
Clento cincuenta mil pesetas de
incremento en el coste de fabricacion
evitan catéstrofes como las ocurridas en
el accidente de Castellon.
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12 de Agosto de 1992

25 de Julic do 1992
23 de Moyo die 1992
22 de Maoyo de 1992

9 da Moyo de 1992

28 de Setiembire de 1991
26 de Febrero de 1991
28 de Diclembre do 19990

23 de Diclembre de 1990

20 de Agosto da 1958

31 de Julla de 1988
25 de Morzc de 1988
14 de Noviembre de 1987

4 da Julio de 1987

FRECUENTES EN LA ESCASEZ

A tenor de las estadisticas, los
autobuses sufren menos accidentes
que cualquier otro tipo de vehiculos,
pero, una vez ocurtidos, sus resultados
ofrecen un pancrama dantésco.

CASTELLON

PONTEVEDRA
DAIMIEL

LISBOA-PARIS

TENERIFE

ECLA

MADRID
ARCHIDONA
BILBAOQ-VITORIA
EANYERES

JUNEDA (LLEIDA) %
LA GUARDIA

VERIN [OREMSE)

dad Social? También to es, pero es-
to-no son mas que detalles, que
pueden explicar un caso concreto,
perc no la situacién general,

Como ya explicamos en Motor 16
{nimero 388), en 1986 Naciones
Unidas elabord un reglamento, a pe-
ticion de Inglaterra y Hungria, que
garantizase la seguridad pasiva en
accidentes con vuelco. Esta ley, co-
nocida como la 66 de Ginebra, no
fue adoptada més que por los pai-
ses promotores. Las razén funda-
mental para que Espana no lo hu-
biera hecho entences, y no se
ponga en practica ahora que nos he-

mos adherido, es porgue se estd

esperando a una reglamentacion eu-
ropea, cuyo proyecto fue encargado
a nuestro pais. Con la vista puesta
en este objetivo, la Direccion Gene-
ral de Trafico encargé al Grupo de
Ingenieria de Vehiculos y Transpor-
tes de la ETS de Ingenieros Indus-
triales de Madrid, un trabajo de in-
vestigacion para lograr un disefio
gue evitase lo que no se pudo evitar
en Castelldn: que la carroceria se
deforme hasta el punto de atrapar y
aplastar a los pasajeros. El disefio
se concluyd, tras someterlo a todas

las pruebas necesarias, con un pre-
cio, una complejidad de instalacién
¥ un peso reducides, y adaptandose
perfectamente a lo exigido por el re-
glamento 66. El problema tiene so-
lucion, pero, como dice José Luis
Pertierra, presidente de Fenebus
{Federacion Nacional de Empresas
de Transportes en Autcbls), «como
aln no es obligatorio, las empresas
pequeias, que son la mayoria del
sector, prefieren aguantar mientras
puedans,

En este tema, como en tantcs
otros, el grupo avanza al paso del
mas lento y salvo honrosas excep-
ciones, todos se apuntan al limite
inferior, al punto en el que, gastan-
do lo minimeg, se mantengan dentro
de la ley.

Pero no todo son desgracias y
malas noticias. Segln opiniches au-
totizadas, el transporte en autobds
es de los mas seguros. Para Fran-
cisco Lopez Aparicio, catedratico de
Transportes y encargado del proyec-
to elaborado por Industriales, «el
transporte por autobis produce mu-
chas menos victimas que el turismo
0 incluso el ferrocarrils. Las cifras le
dan la razén: un estudio realizado
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durante los Gltimos siete afios reve-  Otro de los temas que desgracia-  hace de focomotora desde su presi- a |as 538.359 del afio pa- :[[08 ha sido ellma?for e()j(polr- r
la que, mientras en los accidentes damente surgen cuando se produce  dencia del grupo de trabajo de Gine- 53%0- ador y gjemplo clarc de la - |
e X . . e acuerdo con estos  gran dependencia de lain- |
de trafico mueren 20 personas por un accidente de esta magnitud es  bra sobre seguridad en autobuses. . . . datos facilitados por la  dustria espaiola del mer- |
cada 1.000 millones de viajeros y el de la aseguracion de los sinies-  Definitivamente, la Direccion Gene- Asociacion de Fabricantes  cado exterior, ya que sus |
kilometro, en los autobuses fallecen  1ros. En este caso se sabe poco, ral de Trafico espera que antes de de Automéviles y Camio-  ventas fuera de nuestras |
dos vigjeros, o sea, diez veces me- porque Bus Express no ha queride  final de afo e! Ministerio de Indus- nes (ANFAC), las exporta-  fronteras supusieron el |
nos. Concretamente, en 1990 mu- hacer declaraciones de ningln tipo,  tria obligard a instalar en los nue- ciones sufren una cierta 87,5 por ciento de su pro- |
rieron en autob(s 38 personas, ¥ porgue el viaje no estaba dentro  vos autobuses sistemas que eviten . ralentizacién con relacién  duccién. Detrés, y adelan- :
frente a los 6.000 fallecidos en el  de la legalidad. el aplastamiento de los pasajeros Z a afios anteriores, como  tando a Ford, se sit(an !
conjunto de accidentes de trafico. Lo normal es que las compafilas  en caso de vuelco. Junto a ésta, Q\ consecuencia, y fiel refle-  Seat y Volkswagen, con un :
Por otro lado, la confianza que  cedan sus riesgos a SEREA, un gru-  otras medidas podrian ser igual- Jo, de una S'tléHC'é"lde gl_?remen’go Qtor enmmabdel | i
se delega en los conductores no es  po de empresas aseguradoras para  mente recomendables y beneficio- atonia que padecen los it e e ERETgy ]
e — . 3 ] o b principales mercados eu-  casos, mientras la marca | i
injustificada. Estrella Rivera, subdi- este tipo de viajes, pero en este ca-  sas, como el que las companias (OpEos. de Almusafes sufre un re- | ‘
rectora general de Investigacién y so Bus Express no lo estaba. Si hay — aseguradoras tuvieran en cuenta I——— Esta situacion de estan-  troceso del 20,6 por cien- | SIN m !
Formacion Vial explica que «el con- una pdliza entregada a la Guardia las medidas de seguridad activa y " camiento que, ademas, no  to; figura, a continuacion, | ' 1
ductor de autobls de largo recorri-  Civil de Castellon, pero no se sabe  pasiva de los vehiculos a la hora de EXPORTACION. es previsit?le que cambie a FasagRenauIt,' con un au- IF iE-a err_lprgsi I\fjotorola i
SUFREN corto plaze, empieza a mento del 22 por cignto, . cfe%%réauﬁ Siét:ma de !
N preocupar seriamente a  Peugeot, que sube ligera- (RS A |
los fabricantes, que de-  mente, y Citroén que es la | jnanos lIBFS el
LA ATONIA penden mayoritariamente  que méas pierde al haber | tele;on%;jel mtenor )
de las ventas al exterior.  dejado de exportar el BXy | ggg sies:te earfran B '
.EUROPEA No hay que olvidar gue las  no haberse regularizade | nstalac6n de un !
exportaciones de tl.ll:iS- todavia las exportaciones ! £ (e oV ]
[ aclugl = -ia\s exportaciones  mos, sin contar los deriva-  del modele ZX. b oo oy
; A de automdviles de  dos ni los vehiculos todo En cuanto a modelos i g Cuéncie ER )
Eﬂfﬂfﬁﬁﬁ [sisie turismo, efectuadas duran-  terreno, absorbieron el exportados, destaca, aun- | condUctoJr' e :
. I te los primeros cinco me- 67,73 porciento de lapro-  gue haya experimentado | e qnal |
£l jue I8 ses del ano, experimenta-  duccion total espafiola en  un descelngo ?e(l: 518 por ! conversac%n :
wfelarinn aemannls i 9 este periodo. ciento, el Opel Corsa, con | - 1
J'rfr‘lll;ﬁﬁl’ﬂ!”ﬁff :‘E&ﬁ:‘?ﬁﬂfn‘ g ch]r Léiner;r;gr,eg:eﬁ;%éjrzlezsi Ge%eral Motors, con  131.000 ur?idades vendi- E ﬁzioar:l%?'n%?nséiocon i
1l FWI? f’r’}ff’r’ﬂ’f "’"f canzado la cifra de 144.720 coches y unin-  das en el exterior. Le si- ¢ ldeseado. ‘Co'n aste |
i ol ”I‘- 570.310 unidades frente  cremento del 4,3 por cien-  gue el Volkswagen Polo | e i j
PESNECID A id  consigue mayor !
i o i - - = I f 1 |
!.’,J’J'.-“.f."ﬂ_-'?,-; gl malerg = MARCAS MAYO ENERO - MAYO E ?gﬁggidcgﬁgﬁ%t%?m j
[ '."f L-ji?l!fhr';llrilr‘rl,l;']‘ﬂ" e WNIDADES] %5242 | FUNIDADES | %9245 ¢ como para i0S que '
Bide Y I' T i ' i GENERAL MOTORS 2Fe72 | 23] | 144720 4.3 ¢ Ciroulan a su !
JUinouses. _ e S o e = i alrededor. Se puede |
SHAT SEAT 22801 | 441} 1214341 272 ! haplaryescucharsin |
@@  FORD 18531 | 262|| 92127 204 i Ie\_/an’[arl’e;l ; :
S5 FASA RENAULT 17416 | &eal] zs7s1] 221 | se mantienen en el j
B rrucioTiaBol 5855 | 78.3]| 35241] 12 E AT LIRS
CITROER 3.40% 2yl Soadd | 835 E carretera. Motorola fue i
TOTAL 113.629 | 48] | 570.319] 5.9 EL Esfé'g‘;{grﬁz_m"!zar j:
do, a diferencia de otros, jamas es  de qué aseguradora es, ni si estaba  cobrar las pélizas {(como de hecho E con 94.000 unidades y un
un novel, siempre es una persona en vigor, ni si se habia pagado la  se hace ya con el ABS). p {DPEL CORSA 25346 |1691] [ 131611 ] 5,18 incremento del 28,7 por
que, ademéas del examen para obte-  prima correspondiente. En caso de En cualquier caso, si bien parece = VOLKSWAGEN POLG | 17998 | 19191 | 94609 287 ciento; a cofr)tmuaméln é'g”'
ner el carné en esta categoria, debe  que algo de esto se incumpliera se-  ser que los autobuses no son ni FORD FESTA tdaiail 483 &0.900) 114 Irt?ir;aEI Fl?édrtelei?t?ayu%a :?aa{E
acreditar experiencia en la conduc-  ria el Consorcio de Compensacién  mucho menos inseguros en conjun- == ' = : : da d,e? 24 7g9 por ciento
cién de autobuses de corto recorri-  de Seguros el que se harfa cargo de  to, hay todavia grandes factores de SEATiRA L e AT L T4 70 Lictima del anuneiokantick
do». Segln la misma fuente, «las  todas las indemnizaciones hasta el  riesgo gue no estdn absolutamente SEAT TOLEDD 8252 1| 4l8%z — pado de suU sucesor- aun-
sgﬁales no eran nuevas ni descono-  limite del seguro obligatorio, es de-  resueltos, y que permiten que este RENALLT 19 o738 |44 73 A1 508 222 18 que su descenso se ve
cidas para el conductor (del auto- cir, 8 millones por muerto, 2,2 por  tipe de sucesos, esporadicos segln EEYTII . : compensado con la buena
bls estrellado en Castellén); se  herido y lo necesario para su total las cifras, produzcan la muerte de AL U RPN S SRR R TA R aceptacion que esta te-
puede afirmar con seguridad que  curacion. Si superara esta cantidad decenas y decenas de personas. PEUGECT 205 5Ba5 |2827] ] 35235] 173 niendo el modelo Toledo,
sabfa interpretarlas, aunque otro  seria la propia empresa la que car- Resumiendo, y esto va para todos, BENAULITCLID 8178 | 83,21 4245 4008 ggziégnczlgfae?gngglgﬁ
asunte son las circunstancias que  garia con los excedentes que dicta- no busguen culpables, eviten victi- : ;
e i e 1 o R Gl q A P 5 FORD ESCORT 2504 la13al | 17416 [.50.49 Renault 1%.‘alpesar gelser
yor conocimiento de cédigos u orde- El Gobierno insiste en que la le- FORD ORION 1924 J60.33] 1 1431113171 ?lfrﬁaﬁgntg r?c?nn:eol &?3’
nanzas no hubiera evitade el acci-  gislacion espanola no esta retrasa- Diego Dominguez PEL ARTRA 2313 —i| raice = Ique experimentaron uﬁ
dente». da respecto a la europea, al revés, Pablo Sagastibelza CITROEMN 74 | 3399] i 64341 mayor incremento.
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ENDURO
CATALAN

y#y esta preparada
LiIna nueva moto de
enduro y bandera que lan-
zard al mercado la firma
catalana Alfer: la AR-250.

La novedad principal es-
ta en su nuevo motor Ro-
tax 250 cc., refrigerado
por agua, admision por 14
minas al carter, seis velo-
cidades, valvula de esca-
pe neumatica y eje de
balance con el cual se
consiguen eliminar las tipi-
cas vibraciones de las mo-
fos de campo,

El chasis es de acero
de nueva geometria, y en
la parte de atras lleva alu-
minig, siendo éste des-
montable para facilitar el
acceso al trabajar sobre la
moto. EI basculante tam-
bién es de aluminio (un
combinado de aleacidn
fundida y aluminio extru-
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sionadeo). En el Campeona-

1o del Mundo de Enduro la

pilotd el checoslovaco Sta-
nislav Spacek, consiguien-

do un tercer puesto en
Hungria v un cuarto en
Portugal.

CAMBIAR
EL ACEITE...
PERO MENOS

La firma germana Audi
ha conseguido doblar el in-
tervalo de kildmetros para
el cambio de aceite del
motor, gracias a un nuevo
filtro en todos les modelos
Audi Turbo-diésel con mo-
tor de inyeccidn directa.

Ahora no sera necesario
hacer el cambio de aceite
a los 7.500 kildémetros, si
no que la distancia ha si-
do incrementada hasta los
15.000 kildmetros (o cada
12 meses). Este avance
técnico se aplica de modo
especial en todos los Audi
100 y 100 Avant.

"~ Al mismo tiempo, los

%ﬂxo wit

efectos contaminantes
también se reducen, con-
siguiendo con ello un me-
nor impacto ambiental, ya
que disminuye |a emisién
de gases del motor al ex-
terior.

Un largo periodo de
prueba ha demostrado la
efectividad del proceso de
combustién en el motor de
inyeccién directa. Estos re-

1

1

i

I La semana pasada recogiamos una informacion
! facilitada por Aseta {Asociacién Espafiola de Socie-
1 dades Concesionarias de Autopistas), en la que se
i precisaban las tarjetas de créditos admitidas en
I las diferentes autopistas espafiolas. Pues bien,
I. Servisa quiere hacer saber que dicha informacion ;
I es incompleta, y que su tajeta se puede utilizar en
i mas puntos de los que recoge el informe de Aseta.
I Los tramos donde usted podré pagar con Servisa
| son: A-2 ZaragozaVendrell (216 kms.), A4 Sevilla-
! Cadiz (94 kms.), A-6 Madnd-Adanero (90 kms.), A-7
| La Junguera-Alicante (651 kms.) A9 La Corufia-Vigo
} (155 kms.), A15 Tudelarurzun (39 kms.), A-16 TG
i1 hes del Garraf (20 kms), A-19 Autopista de Matard
1 {17 kms.) y A66 Ledn Campomanes (77 kms.).

1 I

SERVISA PUNTUALIZA

sultados, con el nuevo fil-
tro, han hecho que la fac-
torfa Audi se lance a incor-
porarios en sus modelos.
La mejora se ha introdu-
cido en el Audi 100 2.5
TDI, Audi 100 Avant 2.5
TDI, Audi 80 1.9-4 cilin-
dros TDI, lanzado al mer-
cado en el mes de enero-
y en el recientemente pre-
sentado Audi 80 Avant.

PERO YO... ; QUE TE HE HECHO?

A Vitorla se le podria aplicar aquella frase célebre que aparecé
en la entrada de las poivorientas ciudades de las peliculas de

vaqueros: «Viforla, cludad sin ley»,

Ni !nés ni menos que veinte afracos en un aifo ha sufrido un
\ concesionario de la marca francesa Peugeot-Talbot en esa ciudad. Es

lo mas parecido a lo peor del Oeste americano.

Por si fuera poco, también han recibido el impacto de unos
cuantos artefactos explosives e incendlarios, y la colocacion de

numerosas bombas caseras.

En vista de todo ello, los propietarios del concesionario, agotados y
asustados por la persecucion, han decidido mudarse a tlerras mas
tranquilas para intentar despistar a los salvajes que les acosan.
Sirva de consuelo que desde hace cinco aiios no ha habido
victimas mortales en Vitoria. En algo comenzamos a diferenciarnos de las

viejas y peligrosas cludades del Qeste.

LIBROS

DE CAMPING

CON GARANTIAS

La «Guia Oficial de
Campings» que cada
afio edita la Secretaria
General de Turismo y
que en esta edicidn de
1992 cuests 425
pesetas, es un
companero
imprescindibie para
aquéilos que guieran
recorrer Espaiia de
forma barata e informal.
La edicidn de este ario
recoge todos y cada
uno de los campings
autorizados por fos
Organismos Oficiales
de Turismo, lo que ya
€5 una garantia de
calidad y servicios,

)

ali ol

PINGS
dando informacién
precisa sobre la
capacidad de cada uno
de elios, precios,
sifuacién, periodo de
apertura, servicios de
que dispone e incliso
la distancia que separa
las instalaciones de Ia
playa en ef caso de que
el mar se encuentre
cercg. La Guia, para
que se pueda proyectar
faciimente el itinerario
deseado, recoge los
gstablecimientos por
orden alfabetico;
primero por provincias,
dentro de cada una de
ellas, por localidades v,
por dftimo, enumerando
el nombre comercial,
Esta informacién se
complementa con las
direcciones de interés
turistico y un pequefio
resumen en castellano,
inglés y francés, sobre
1as generslidades,
fiestas y gastronomia
de cada una de las
provincias esparioias.

o

DE NUEVO
PIONNER

‘STA semana, la
rnarca Pionner vuel-
ve a esta seccion con
otra novedad: el GEH-
M2000, un sintonizador
de alta potencia con con-
trol de CD Miltiple.

La comodidad y |a se-
guridad se adnan para
ofrecer un sintonizador
de altas prestaciones y
un control total sobre el
reproductor de Compact
Disc Maltiple, todo ello
aportando una alta po-
tencia de salida que a
través de |la salida de
preout, puede ampliarse

en potencia y configura-
ciones. Ademés posee 10-
da ta comodidad del pa-
net frontal extraible que
protege~su sintonizador
de los samigos de lo gje-
nos, :

MUSICA
FRESCA

Oir misica en un desca-
potable ya no va a ser un
problema. La marca Pio-
neer Electronic Corporation
ha puestg a punto un equi-
po de alta fidelidad, para
los que quieran disfrutar
de la caricia del viento, pe-
ro sin prescindir de su or
questa favorita. Por el mo-
mento, sblo la marca
japonesa Mazda instala
este equipo sonoro en su
modelo roadster, llamade
Miata, aungque se espera
que otras marcas sigan el
gjemplo.

Este equipo esta com-
puesto de ocho altavoces,
colocados de dos en dos
en los cuatrp reposacabe-
zas, pero ademas, incorpo-
ra un amplificador y mas
altavoces debajo de tos
asientos, para sentir en el
cuerpo las vibraciones pro-
ducidas por ta misica.

A QUE NO
ME PILLAS....

#A polémica ha salta-

do en Francia. Des-
de hace algunos meses la
compania Volback comer-
cializa un sistema de recu-
peracién de vehiculos ro-
bados, del que ya dimos
informacién en Motor 16
hace unos meses.

De cara al verano, la
companfia inicid una am-
plia campania de difusién
en prensa y en television,
informando sobre las ven-

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o par infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumélricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, stc.

Todo ello enun formato compacto y blindadas en
aluminio.

tajas de un sistema que
deberia permitir la recupe-
racién de un coche robado
pocas horas después de
denunciarse,

El sistema esta basado
en la instalacion dentro
del vehiculo de un microe-
misor, que s detectado
cuando pasa cerca de
unos receptores instala-
dos en la red de carrete-
ras y en las principales
ciudades galas.

El coste del abono a es-
te sistema es de 780 fran-
cos anuales (algo méas de
15.000 pesetas) que el
cliente galo no ha conside-
rado abusivo, teniendo en
cuenta las excelencias del
invento '

Pues bien, esta teorfa
ha sufrido un duro revés
tras la publicacion de un
reportaje en la revista
L'Auto Journal, en el gue
se simulé el robo de un
vehiculo equipado con es-
te sistema. Tras recorrer
el pais, atravesar las fron-

teras, en incluso visitar un
concesionario cficial de la
marca del coche robado,
en ningdn momento Vol-
bak fue capaz de informar
al propietario sobre la lo-
calizacion del coche.

Por si fuera poco, la
gendarmeria francesa ha
emitido un comunicado en
el que dice que |la escasez
de medios humanos en
este periodo estival le im-
pide destinar a la recupe-
racidn de vehiculos roba-
dos la dotacién policial
gue necesitaria un servi-
¢io de recuperacidn de es-
ta naturaleza. Aungue la
intervencidn policial no se
garantiza en el contrato,
en la campafia publicitaria
se daba a entender, en
huena lbgica, que la poli-
cia destinaba a la recupe-
racién una parte importan-
te de sus efectivos, y no
que setia el cliente el que
tendria que personarse en
el lugar a pedirle cuentas
al caco.
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ESCUELA DE CONDUCCION

COGER LA HONDA

Todo el mundo es cons-
ciente de las limitaciones
gue tiene el actual sistema
de obtencidn del carné de
conducir, sobre todo cuan-
do se trata de la moto, va
que aprobar el examen
practico no garantiza el do-
mini¢ del vehiculo. Para pa
liar esta carencia y, sabedo-
res también de que la moto
tiene un componente de
riesgo mayor que el coche,
las gentes de Honda han
adquirido el compromiso de
asumir una cierta respon-

A PRUEBA
Los alumnos son sometidos a varlos elercicios.

BUENA OPCION

La que ofrece Honda arte Ia deficiencia de las atrfoescuelas,

sabilidad, con la creacién
de una escuela de conduc-
cion. Esta no sustituye la
tradicional ensefanza, sino
que la complementa, pues-
to que va mas alla, al divul-
gar las técnicas basicas de
conduccidn y ampliar el co-
nocimiento de la moto, sin
ser tampoco una escuela
de conduccidn deportiva o
de pilotaje.

Marlo Platé y José Varela
son los responsables de la
escuela desde que Monte-
sa-Honda, hace ya dos
anos, tomd la decisién de
crearla.por su cuenta y ries-
€0 ya que, si bien han reci-

bido muy buenas palabras,
por el momento no tienen
ni patrocinadores ni ayuda
oficial alguna. En Japdn, es-
ta iniciativa lleva mas de
veinte afos funcionando y
alli existen ocho escuelas
ademés del Centro de Con-
duccidn y Trafico de Suzu-
ka, que ocupa nada menos
que 55.000 metros cuadra-
dos. Alli nuestios hombres
siguieron un curso que les
ha servido para poner en
marcha la escuela en Espa-
fa,

Son varios los ejercicios
que se les propone a los
alumnos y de elfos destaca-
remos las frenadas, el es-
lalom, los zigzag que se di-
ferencian del anterior en
gue los giros son de 180
grados-, el equilibrio y todo
lo que se refiere a curvas:
giros circulares, enlazados,
trazadas, inclinacion, etc;
también se dan consejos
sobre la postura, la vista, la
indumentaria, la inspeccion
hésica del vehiculo, etcéte-
ia.

Estas ensefianzas se im-

parten tanto para ciclomo-

tor como para motocicleta y
pueden consistir en el lla-
mado curso de demostra

cién, que dura una hora, o
en el completo, que se pro-
longa por el espacio de tres
a cinco horas. Estos cursi-
llos son gratuitos y en ellos
tiene cabida una decena de
alumnos, para ello se dis-
pone de doce ciclomotores
y ofras tantas motocicletas
que se transportan en un
trailer, puesto que las ense-
fianzas se imparten por to-
da Espana.

LOS OLEOS DE BP 0IL

Dos obras de artistas
espanoles aparecen entre
las cuarenta y ocho selec-
cionadas por el jurado del
Concurso de Pintura «Jove-
nes Artistas Europeos:,
convocado por BP Oil Euro-
pa en 14 paises auropeos.
Los dos finalistas espafio-
les son Carlos Heras Garcla
(Salamanca), con la obra
«Dual»; y Manuel Ramén

" Grupo16

Rodriguez Rodriguez (La Co-
ruiia), con [a obra «Caba-
fdn»,

El jurado ha estado for-
mado por William Packer,
critico de arte del Financial
Times; Nikos Kessanlins,
rector de la Escuela de Be-
llas Artes de Atenas; Hol-
ger Preiss, codirector de la
Dorrie Preiss Gallery de
Hamburgo; Victoria Pres-
ton, organizadora del con-
curso y dos representantes’
de BP Qil Europa. Al concur-
S0 se presentaron un total
de 1.418 obras, de las cua-
les 149 procedian de Espa-
fia, pais que participaba
por primera vez en este cer-
tamen. Tras una primera
deliberacién, el jurado pre-
selecciond 130 cuadros,
seis de los cuales eran de
artistas espafioles. Desde
el dia 9 de septiembre se
expondran al plblico todas
las obras selecionadas.
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PYP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen ol VA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros cibicos, CV: Po-
tencia méxima en caballos DIN.
VM: Velccidad méxima. 0/100:
aceleracién en segundos de 0 a
100 kilémetres por hora,
L/100: Consumo medic ponde-
rado. Long: Longitud total del
toche. AA: Aire scondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Clerre centralizade, Diree: Direc-
citn asistida. ABS: Sisterna de
frenos antiklogueo. Llantas:
Llantas de aleacidn ligers.
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33 15208068 4351 118 103 82 4075 182857 34647 Sere Sens 62556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34.647 Serle Serie  82.556 64.481
33151 1683047 1490 93 18t 107 B8 4075 iB2BLY 34647 Sere Sene 62556 64 481
33 1.5 ie Milano 1665000 1490 98 181 10,7 86 4075 182857 34.647 Sefle Serle Serie 64.481
331546 6TC 17806000 2493 98 1831 107 88 4015 Sene 34647 Sene Sene Sene - -
331.7le 1830289 41712 110 190 95 89 4075 182857 34647 Serie Serie Serie 144,361 64.481
3317 G7C 1860000 172 10 180 95 8% 4075 Sene 34647 Serie Serle Serie - -
331.7 le 18¥ 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Serig Serle Serie  144.361 Serie
33 18V Quadrifoglio 212281 1712 131 208 84 90 4075 182857 34647 Sens Sere Sene 144 361 Sene
33 16V Permanent 4 2578.079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie Serie Serie
33 1.7 la Sporl Wagion 1976675 1712 110 187 95 83 4200 182857 34647 Sene Sene Sere 444 361 84481
7518le 1918901 41570 107 180 11,3 79 30 218541  60.800 Serie Serle Serie - 80.898
7516 ie Le Mans 1899653 4570 107 180 143 79 4430 218541 60800 Seng Sene Sene - Senie
78181l 2130630 1779 122 190 104 89 4430 218541 60.800 Serie Serie Serie - B80.896
7518 le Lo Mans 2178780 1775 422 190 104 89 M30 Sere 60800 Sere Sere Sene - Setis
75 2.0 Twin Spark 2510780 1962 148 198 82 86 430 2654 60.800 Serie Serie Serie  252.672  80.896
T TwinSparc Podlom 2525216 1062 448 496 82 86 4430 Serie  GOBOC Sene  Sere Serie - Serie
753.0V6 ¢ 3580975 2950 192 230 75 119 4420 Sarie  60.800 Serie Serie Serie 252,672 Serle
762010 2409728 1995 95 475 424 85 4420 218341 BOBNC Setie Sene Sere - 50896
75247D. 2679204 2383 112 184 117 74 4420 216541 60.800 Serie Serie Serie - B0.B9S
155 1.8 Twin Spark 7164000 1773 129 200 )83 46 4443 250000 40000 Serie Sene Serie 200000 75000
155 1,8 Twin Spark Luxe  2.500.000 1773 129 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serle Serie 200,000  75.000
155 2.0 Twin Spark 2650000 1995 143 205 93 85 4443 Sede 20000 Sere Sete Seme 200006  75.000
1685 2.5V - 3.495.000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serle Serie Serie 75.000
1552804 4200000 1995 180 225 10 106 4442 Sene 40000 Sgre Sere Sene Sefe Sene
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1.962 148 210 82 121 Ab55 216541  76.892 Serie Serle Serie  269.474 105.865
164 2.0 V6 Turko 4780960 1986 210 240 12 101 35535 Sene Seie Seng Sane Sere Sere Serme
164 3.0 VB 4.653.921 2959 192 230 79 123 4555 Serie Serle Serie Serle Serie Serie  105.865
164 GQuadrfoglic 5387275 2959 200 23% 17153 4855 Sene - Sare Sene Serie Sena Sene
164 2.5TD 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Serie  76.992 Serie Serle Serie  269.474 105.865
Spidet 2.0 io 3658380 1962 128 230 8¢ B1 4I58 - 43308 Sere - Serie . Stne

NOTA: El precio de los Alfa 33 1.5 y 1.7 GTC son «Precio llave en manor
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ASIA MOTORS

Ruesta LA G 3B aTEe 18 IS Sbre S Sang
Rocsta 3.2 0 Baslce 1932610 2184 2 138 k -] Lere

Roosta 23 0 WIR&ITHY: TiEA) T2 128 WA Sere Sers Baw

8020 2752000 1984 115 190 118 93 4482 315207 55265 1BOV9L Sene Sere 183820 158600
8023E 3.200.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie 55265 150.791 Serie Serie  183.820 188.600
8023 E Aut. 3413060 2308 133 187 112 105 4482 Sene 55265 150791 Sene Sere 183820 458600
80 2.3 E Quattre 3.852.000 2.309 133 200 89 105 4482 Serie 55265 150,791 Serie Serie Serie  158.600
S028EVE 4435000 2771 174 220 80 103 4482 Sene 55265 Sene Serie Sang re 168600
80 2.8 E V6 Quattro 4568.000 2771 174 220 B0 11,4 44872 Serie  ©5.265 Serie Serie Serie Serie  158.600
80 1.9 TN 2815000 1836 90 174 141 54 2482 315207 55265 150.791 Sene Sene 183820 158600
100 2.0E 3.957.000 41984 115 182 126 88. 4790 Serie 98.158 Serie Serie Serle  183.820 158.231
10023E 3550000 2309 4133 202 102 165 4790 Sene Y6158 Serie Sene Sene 183820 188231
100 2.3 E Quattro 4307000 2309 133 202 104 107 4190 Serie  96.158 Serie Serig Serie Serle 158,231
100 2.3 E Aut. 3792000 2309 133 202 119 105 4790 Sene 96158 Sene Sene Sene 183820 158231
100 2.8EVE 4394000 2771 1747 218 80 104 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.8 £V6 Aut. AGETOO00 27711 174 218 92 115 4790 Sere 96158 Sere Sene Sere Sene Serie
100 2.8 E V6 Quattro 4.987.000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Setie Serie
100 54 GB1LS00 2226 230 244 68 121 4790 Sene 96158 Serie Sene Sene Sene Sene
100 2.5TDI 4127000 2481 115 185 111 66 4790 Serie  96.158 “Serie Serie Serie  183.820 158.231
100 Avant 2.3 E 3eero00 2309 133 194 105 109 4790 Sere 96158 Serne Sene Sene 183820 158231
100 Avant 2.3 E Aut. 4,258,000 2309 133 189 122 114 4790 Serie  96.168 Setie Serle Serie  183.820 158.2:
100 Avant 2.3 EQuattre 4769600 2309 333 192 107 112 4790 Sere 96158 Sene Sens Sene Sene Serig
100 Avant 2.8 E V6 4842000 2771 4174 212 83 108 4790 Sere  96.158 Serie Serle Serie Serie Seria
100 Avant 2.8 EV6 Avt. 5108000 2771 274 207 95 118 4790 Sere 96158 Sene Serie Sene Sene Sena

96.158 Serie Sere Serie Serie Serig

100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5.439.000 2.771 174 212 83 118 4790 Serie
96 156 Sene  Sene Sens 183820 158231

100 Avant 2.5 TH 4569000 2451 115 188 118 67 4790 Sene

Coupe 2.3 E 3.772.000 2309 133 206 92 10,3 4386 315.207 Serie Serig Serle Serie Serie Serle
Coupe 2.3 E Aut. 3936000 2309 133 202 106 105 4366 315207 Sere Sene Sere Sene Sere Sane
Coupe 2.3 E Quattro 4487000 2309 133 206 92 104 4366 Serle Serle Serie Serie Serie Serig Serie
Coupe 2BE V8 4492000 2771 174 222 BO 103 4386 Serie Sane Serie Sene Serg Sere Serie
Coupe 28 EV6 Quattro  5.031.000 2771 174 222 80 114 4386 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
Coupe 52 BOBEO00D 2228 220 248 61 118 4400 Seqe Seye Serig Sene Sene Seng Sang
Cabrio 2.3 E 4,978,000 2309 133 198 108 10,3 4366 Serie Serie Serie.  Serie Serle Serie Sarie
Cabno 2.3 € Amt. 5167.000 2308 133 194 122 109 4365 Sel Sene Sene Serie Sere Sene Sene
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MOHHELD PVP CC CV WM 07100 L/100  Long An Paturs Eleva.  Chetre Direc RBS  Linins MODELO FVP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AR Pintura  Heva. Clette  Direc. ABS  Liantas
VLS QIRROO0 CHAER Q80 B 76 1320 RS Sere Tedh S Sme S Sene Serw AX 3p 11 TE SV 1080244 4424 55 158 129 &3 3525 150.000 48884 - - . .
V-E 3.5 Aie QEVE00  J5hd JB0 3F B0 140 4RIA Bare Serl Seni  Sane Zare SEllE B AX 3p 11 TRE 1156516 1124 55 158 129 63 3525 160.000 18.884 14.752 14.752 - - 47.208
veaa IOSLA0E MA7E JRD SRS BH 133 4BTH See Seis o CSmie Soull Gere Sufi - Seme AX 3p 14 768 1237.302 1360 75 175 408 88 3525 160000 1384  Sene  Seme : . 47208
KE 4.2 Aul. InfRLooE divz &y A 10 144 g7 Eary Epw Seny Bane  Der Sare Come AX 3p 14 TZX 1297962 1360 75 175 108 68 3525 160.000 18884  Seie  Serie = - 47.208
AX 3 6T 1355234 1360 BS 477 83 73 35L7 160000 13884 14752 14752 - - 47208
ERTOMNE AX 3pem 1637567 1360 100 180 87 75 35L,7 160.000 Sele  Serie - 161652  Serie
- T M) N T —
AX 5p Slgno 1123873 1424 55 156 132 B2 3825 - 18884 1) 1y = : -
[:ITH“EN Fresclimber 28§ 0 15 10 15 483 HIM0) See el S Seee Sore AX 5p 11 TE §¥ 1144845 1124 85 158 132 63 3525 160000 14884 - - . . - Hm
Foeclmber TOT,Dwn 3750938 L4438 it5 463 139 100 A14B 2997 e Selw Sone. e Sere AX 5p 11 TRE 1222188 1124 55 158 129 63 3525 160.000 18884 14752 14.752 z - 47.208
Fraeiimbor T2 Cahrig .3?5592:1 2443 Alg R 4.5 2358 Sere JSnE SeME Sere Zahe AX 5p 14 TGS 1303014 1380 % 175 408 68 3525 1B0.080 18884 Sere  Sere - - 47208
OFERTAS  [ressmber27(7 Dum 375 F v 2145 2 Zew Smie  Smle  Sere St AX Bp 14 T2X 1363633 1360 175 108 68 3525 160000 18884  Sere  Serie : - 47208
Freechmiier 71 Cabi. 3185025 2863 123 160 4445 IWEN 0 M Gmn Smin-  Sere Seiie AX 5014 4xd 1489720 1380 75 167 111 73 3525 160000 18884 - - . : -  OFERTAS
AX 11 TE y TRE: AXSp&T LipL00t L%0 85 177 93 13 LT 160,000 ig.ﬁ 14752 14752 2 a8y
AX3p 141D 12564621 1360 53 155 165 47 2, - - - - . E y
160.000 pesetas e L N GG X 3p 4 TRD 1331303 1360 53 155 165 47 355 | 1888 14752 14752 - - 41208 Descuento de 100.000
AX 5p 147D 1330202 1360 53 155 165 47 3525 : - - - . -
il 3161 4p 2528000 1596 100 183 128 90 4435 240441 80.806 104774 60416  Sene 161684 176.872 AX 5p 14 TRD 1396973 1380 53 155 165 47 3525 - 18884 14752 14.752 - - 47208 pesetas
AX %ﬂx 348i 4p Aut. 2744000 1596 100 184 161 108 4435 240441 89806 104774 60.116  Sere 161684 176.872 ZX 5p 1.4 Reflex 1514798 1350 75 172 137 68 4075 450000 31090 - - - - © Uno ia:
C.000 pesetas G 3184 § Goupé 3297000 1796 440 213 102 ©2 4433 249441 80806  Sere  Sene  Sene Sene  Sere ZX 5p 1.4 Avantage 1638264 .1360 75 172 137 68 4071 150000 31090 20.326 20.3%6 : - 56.060 ento 5 250 5
P 318 2850000 1776 113 180 11,3 101 4435 249441 B89.806 104774  Sefe  Sere 161684 176.872 2X 5p 1.4 Auna 1706416 1380 75 172 137 68 4071 150000 31090  Sere  Sere . B 5 =5CU
descuento o 2165 4p Aut, 2086000 4776 113 198 123 193 4435 249441 89806 104774  Sere  Sere 161684 178872 ZX 5p L8| Reflex 1668753 1580 90 181 135 73 4071 150000 31099 5 - - - - tas.
acondielonato sratis, 318l Cabro 3586000 1798 115 187 120 101 4335 168421 6809  Sere  Sere  Sere 168.421 148526 ZX 50 1.6/ Avantage 1706416 1560 90 181 135 78 4074 150.000 31099 20326 20326 71142 R
8 318F Cabrio Aut, 3793000 1706 115 385 131 104 4325 168421 683095  Sere  Sene  Sene 168421 148528 ZX 5p 181 Awra 1861852 1580 90 181 4135 79 4071 150000 31099 Sere Sere 71142 - 66080  Tipo:
AX GT y GTi 3p:  320i Coupé 3663.000 1991 150 214 10,0 10,7 4433 249441 83806  Sere  Sere  Serie Sere  Serie ZX 5p 1.91 Volcane 2176906 1905 130 201 B3 85 4074 50000 31099  Sere  Sere  Sene 189034 See  [aniian todas |as
D 200.0 3201 Coupé Aut. 3928000 1991 450 214 11,0 08 4433 249541 89806 Sere  Sene  Sere Sere  Sers ZX 5p 1.9 D Reflex 1721363 1905 71 167 161 5% 4071 150000 31.099 : - 71442 - - ;
Descuento de 000 3304 3413000 1991 150 214 93 106 4435 249441 89806  Seie  Seie  Serie Sefle  143.176 ZESaLbD dvastage 1796050 1905 7L 167 161 53 4071 150000 31098 20326 20326 7142 - ©8080  versiones de este
pesetas 0 alre 22019 Ast. 3678000 1991 150 214 108 110 4435 249441 89806  Sene  Sene  Sene Sere 142176 ZX 5719 TD Aura 2000000 1905 92 185 111 63 4071 150000 31.099  Serle  Sere  Seie 189034  66.080 £SPaCi0so turismo se
i . 320i Cabrlo 4289000 1991 129 195 {15 110 4325 168421 68095 Seie  Sere  Serie Sefe  148.526 BX 16 TGS 1889876 1580 94 171 127 80 4240 168741 41563  Sere  Sere - - - e
acondicionado gratis. 320 cabro At 4524000 1991 129 194 133 93 4325 168421 6809  Sefe  Sene  Sere Sene 148 528 BX 19 TGS 2005130 1906 107 191 107 80 4240 168741 41363  See  Sere  Seie 216717 67.464  henefician con un
ZX gasolina y diésel: 325 Coupé 4206000 2494 192 233 80 108 4433 249411 89806  Seie  Sere  Serie Serie  Serle 2% 19an 2232471 1905 125 193 68 97 4240 168741 41863  Sere  Sere  Sene 218717 67184 q to final d
L 325! Coupé Aut. 4470000 2464 192 231 90 108 4433 24941¢ 89B06  Sene  Sere Sene Sene Serie BX 19 &Ti Ourane 2199660 1905 123 198 98 97 4240 168741 41563  Sere  Serle Serie  94.878 94978 escuento final ae
Descuento de 150.000  32si4p 4120000 2494 192 234 79 118 2435 249411 89806  Seie  See  Serie  Sere  Sere BY 6T 46V 3092428 1906 i6b 245 BE 99 4249 Sene  Sene  Sere  See  Seme Sere  Se 100,000 pesetas.
esetas en todas |las 325 4p Aut, 4375000 2494 192 231 85 120 4435 249411 B9BCE  Sare  Sena  Sefie Sene Sere BX 19 TZS Break 2404865 1905 107 191 104 80 4240 187533 62950  Serie  Sere Sere 3 : .
p : 325| Cabrin ggzgggg 5.431 170 §14 90 115 4325 168421 68.095 Sere  Seie  Sere Seie  Serle BXTY %ﬁggg ﬂgg ?tlz ﬁ? igg gag g:g P ji ggg g:ggg gzggg ggﬁg . - Tempra:
=] versiones o aire 328 Cabrdo Aut. 27 484 17¢ 210 105 13,1 4335 16842% BROS5  Sene  Sane Sere Sers  Sene BX19TD 0L 8 7, / ; : y ] . - - =E=
= dicl d 325i Touring 4784000 2494 170 210 97 117 4325 168421 89806 Sele  Sele  Sere  Sere  Sere 8X 18770 2061831 1805 7L 57 138 T2 A240 188741 41583 Sene  Sere  Sere 218717 67484 Comprando uno de s
- acondiclonado de 335 fouring aut, 5035000 2484 170 212 101 111 4325 168431 #9806 Sere  Sene  Sere  Sere  Sere BX 19 TGD Break 2339526 1905 71 157 138 7.2 4240 187533 62859  Seie  Serie  Sere e - estos modelos =
— forma gratuita. 328 X Touring 5708.000 2494 170 212 101 111 4325 168421 80806  Seie  Seie  Sere Serle  Serie BKTZDTwboOurna 2341440 1769 90 380 120 77 4240 168741 4£5B)  See  Seie - Sare . 84978 94078 T T —
—— 281 X Touring Aut. 5973000 2494 170 206 11,2 114 4325 168491 89806  Senre  Sene  Sene  Sene  Sene BX TZD Turbo © 2375691 1796 90 182 120 77 4240 168741 41563  Serie  Sere  Sere 216717 67160 |
== Bx' M3 6.719.000 2302 215 234 67 106 4345 168421 89.808 Serie  Serie Serig Serie Serie XM 2.0i Lve 3146332 1288 130 205 f15 88 4708 Sene 48143 Sere  Sere See 206830 68771 sobretasacion de =
24 - 8210000 2494 170 225 719 104 LT - Sene Sene- Seme  Sene  Sae  Sem XM 2,0 Grand Luxe 3946070 1998 1230 202 115 86 4708 Serie  Sere  Serie  Serie  Serle Sere  Serie 100.000 tas al =]
b 3257p 3586000 2498 115 198 120 7,5 4435 240411 80806  See  See  Serie Serie  148.526 A8 Vet 4853535 2849 170 222 9,7 138 4708 Sere  Seme  Sene  Sena  Sere Sene  ‘Sene ; pesetas .
= 325 TD Aut. 3851000 2488 5 194 128 78 4435 248411 Bo806 Sere Seng Sgne Sene 148 526 AM vel 24v 5848920 2975 200 235 36 114 4708 Serie Serie Serie Serie Serle Serle Serlg entregar el coche —
324 TD Tourlng 4280000 2443 115 187 123 7,0 4325 168421 839806 104774  Sere  Sere 168421  Serie XM Diowel Lixe 3370046 2138 83 171 178 17 4708 Sere  4B141  Sene  Sene  Sere 206830 GRTIL —
324 0 Touring Aut. 4563000 2443 115 182 433 76 4325 168471 89806 104774 Sene Sene 168421 Bene XM TD Grand Luxe 4268660 2088 110 192 124 80 4708 Serie Serie Serie Serie  Serie  206.830 Serie usado. —
5201 3905000 1991 150 211 108 83 4720 Serie 114149  Sefe  Sere  Serie Serie  202.116 XM TO Grand buxe Aut. 4537991 © 20B3 210 480" 149 80 4963 Seng - Seng Sene  Sene | Sere 206830 Sere e aa & 0 e e
5201 Aut. 4170000 1991 450 207 120 112 4720 Bene 114149 Sene  Sere Sere Sere 202116 XM 2.01 Break 3.309.532 1998 122 192 121 10,7 4963 Serie  48.140 Serle  Serie Serle 206,830 -
526 4765000 2494 192 225 86 90 4720 Serie * 114149 Serie  Seie  Serie Sere  163.397 XN VB! Break 5OEZ765 2975 170 A7 101 124 4963 Sene  Sene  Sete  Sera  Sere Sens sere Descuento de 100.600 =
525 Aut. 5054000 24924 392 25 99 111 4720 Sene 114149 Senp Sere Sens Sene 163397 XM VGl Break Aut. 5.324.006 2975 170 215 115 136 4863 Serie Serie Serie Serie Serie Sere Serie csetas. —
525/ X 5477.000 2494 192 220 95 15 4720 Serie 114149  Sere  Sefe  Serie Seiie  158.004 XM Tutba D Break 4004520 2088 110 18% 137 72 4963  Seng 48140  Seme et Sete 206830 - P ==
525 X Aut. 5790.000 2484 192 217 108 118 4720 Sere 104149 Sere  Sene Seng Sene 158004 NOTA [1): Opci6n cofjunta que incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centralizado, aslentos fraseros partidos, limpla (uneta trasera y unas tintadas: 72.420 ptas. ==z
s 536l 5795000 3430 211 235 7.7 145 4720 Serie 114149  Serie  Seie  Sere See  Serle —
== _ 200.000 pesetas de aBat, BUBM0 3430 211 23 83 140 4120  Sme 114149  Sere  Sene  Sene  Seis Sere cuento de 150.000% ==
== (descuento entodoslos w5 9452000 3535 315 250 63 168 4720 Serie  Serie  Sefe  Serie  Serie Sarie Serie nacetas. s
modelos, 520 Touring 4255000 1561 150 208 113 110 4720 Sene 114149  Bene  Sens  Sene Seng 177 456 =
* 520i Touring Aut. 4520000 1991 150 202 126 113 4720 Sefie 114146  Seie  Serie  Serle Serie  177.455 Dincia TLK Barling 4 vel, &5 160 BE &3
5251 Touring 5131000 2494 197 22t 92 112 47290 Sens 114148 Sene  Sere  Sewe Sere 151409 Dacin TLK Ballna Svel. 174000 1357 85 150 iS5 430
526 Touring Aut. 5395000 2494 192 218 100 117 4720 Serie 114149  Seds  Serie  Sere Serie  151.408 Dicha TLX Bresk 4 i, 120600 L30T 5 m £5 4400 : -
525 10$ 4397000 2498 143 207 140 77 4720 Sere 114143  Sena  Sene  Sere Sere 163397 Dacia TLY Break 5 vol, E1BJ00 LIS 50 a5 40
525 TDS Aut. 4598000 2498 143 205 116 81 4720 Serie 114142  Serie  Serie  Serie Serle 163,397

5785000 2988 188 225 93 150 4910 Sere 138328 Sere Sene Sene Sene 204120

SSTsTwigie 100 20 13 0 D5 41 420 ok Heids Sk Sk Sm Gk 1 _
%lTDSTnuringAut. 5121.000 2498 143 200 122 B4 4720 Serie  114.149 Serie Serie Serie Serie  177.455
3

730i Aut. 6.125000 2986 188 222 108 137 4910 Serie 138328  Sere  Sere  Serie Serie  204.120 Charsde TRL3| BEK3p  S7EASSE L39% 1T 184 By San Zer G
yagive 682500C 2897 218 233 85 124 4910 Sere 138328 Sene  Sere Sene Sere  Sene Applawsa 16 0 16Y % 2J5HEX 1333 ::a 1B 34 E .=. ?:;‘-i.‘g-'.-' Gele  See Sere Sl
730§ V8 Aut. 7175000 2997 218 230 93 126 4910 Serie 138328 Serie Serie Sarie Serie Serie Rocky TO Indarconles EX J I il":-! L S €L o G 115 AT = e
7401 Aut. 8425000 3982 286 240 74 139 4910 Sene 138328 Sene e Serne Sere Serie Rocky TO Interooole EL- 1| 3030548 2785 !;u |.1 : 112 u -; A5 1970 AERTL Sew San Serm Furle
740 L Aut. 9.195.000 3982 286 240 7.4 139 5025 Serie 138,328 Serie Serie Serie Serig Serie Fapaza EL B LA 16Y 228 l"?“ 150 1y J60E - 20LZG0 St el Sl Sera
750 Aut, 10015000 4988 300 280 74 4150 4910 Sene Sene Setie Sere Sene Seris Sere
1 7501 L Aut. 11.015.000 4.988 300 204 7.4 150 5025 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie n E TGMA!G
8504 12020000 4988 300 250 68 155 4780 Sene Sene Sene  Sene Sene Sene Sene
1 850 Aut. 12.320.000 4988 300 250 74 155 4780 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Peniesm OT-55 NS I = 180 455 S Sang
CHRYSLER | FERRARI
Saratoga 2.5 2310665 2501 9% 183 138 113 4602 182000 41344 57600 Serte Serie 192000 Sere
Saratoga 3.0 V6 Aut. 2660823 2972 141 180 111 115 4602 192.000 41344 57.600 Serie Serie  192.000 Serie Mol T 13 236000 3405 53 11; ,Q 45TE Sane SaE Bann
Lo Baron GTC 3164340 2501 155 202 85 11,0 4696 192000 42240 57600 Sene Sene . Sene Mesdisl T Cabirlo L OR0000 308 3{‘u ."E-': b1 45315 Serg 5&‘!— Sang _,r,-,_, Sene
Yoyager SE 2538478 2501 98 154 157 120 4525 192000 41344 69.120 Serie Serle HATE 16080000 2405 300 295 L4, E“i £210 Sone Geein S §EE i
Voyager LE Aut. 3313432 330L 15¢ 171 128 122 4625 192000 41344 694720 Sene Sere 192000 83600 BT 16640000 2405 00 214 54 £230 Sefe Bl Sane Senie Sang
Yoyager LE AWD Aut. 3567.688 3301 150 171 135 137 4525 192000 41344 69.120 Serie Serie  192.000  8%.600 EITR SETERO0D aBdd 43 ais 1A ift,l 4480 Here Savia Sena Safie

Gran Voyager SE Aut, 3161335 3301 150 171 128 13,3 4896 192000 41344 69120  Seie Sene 192000 e
Gran Voyager LE Aut. 3438330 3301 150 171 128 133 4898 192000 41344 69.120 Serie Serie 192,000  B9.600

Wrangler Techo Lana 224248% 2464 121 150 433 14,1 388D - 36459 - - Sene - 82480
Wiangler Techo Rigido 2454329 2464 121 150 133 141 3880 - 36499 - - Serie - 82480

Cherokced 4.0 Aut. 3482627 3960 185 180 10,2 155 424D 189500 Serie Sene Sene S¢ne
Cherokee Limited Aut. 42726818 3960 185 180 10,2 155 4240 192000 41.344 Serle Serle Serie  152.000 Serie Panda 1000 CL " BA%.A05 45 145 184 64 3475
Charokee TD 3482627 2068 B8 140 192 92 4240 165500 Serie Sens Sere Sene Panda 1000 § 932,112 999 45 145 184 84 3475 13 sga
Nota: Todos los modelas Saratogs y Voyager incorporan obllgatonamente el Airbag, con un sobreprecio de 175.360 ptas. Panda 4x4 | Trekking 1199 699 999 50 13 115 76 347,5 - 18698
Uno 45 3p. 1.085.733 999 45 145 4170 64 -3B45
Uno 45 5 3p. 1207000 999 45 145 170 &4 3845 18 688 Sene 17920
Uno 45 Bp. 1.143.481 999 45 141 170 54 3645 18.688 - -
Uno 45 5 5p. 1261857 999 45 145 170 84 345 18588 Sere 17920
AX 3p 11 TE 4V 1050284 1124 55 1% 132 62 3/25 18 BA4 - - . Uno 60 3p. 1140504 1108 57 152 139 &4 3B45 . -
AX 3p Signo 1068583 1124 55 156 132 62 3525 18.884 {f) {1) Una 80 In 3p. 1068000 1108 57 152 139 64 3645

62 / Motor 16 Motor 16/ 63
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PRERIOS OGNES NOEVIS

i

OFERTAS

Fiesta:

La gama Fiesta tiene
j un descuento que va
desde las 68.000
pesetas hasta las
142.000 pesetas
segn el modelo.
Escort y Orion:
Estos modelos se
benefician de un
descuento gue, segln

incluye el aire
acondlcionado de
forma gratuita.
Sierra:

Sistema de frenos
antiblogueo ABS
gratis.

64 / Motor 16

MODELO PVP cC Cv VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Clarre Plrec, ABS Llantas
Uno 60 § 3p, 1237787 1108 37 152 138 64 3645 - 18888 Sene  17.920
Uno 60 5p. 1196413 11408 57 152 1389 64 3845 - - —
Uno 80 in Sp. 1124000 1108 57 152 139 64 3645 - -
Uno 60 § 5p. 1293616 1108 57 152 139 64 3645 - 18488 Serie  17.920
iJno 60 8X 5p. 1387932 1108 &7 152 139 64 3845 - 15688 Sene  Sene 45920
Uno 70 IEElite Cat. 3p. 1395000 1372 71 165 124 80 3682 Serie  18.688 Serie Serie
Uno TOIEERte Cat. 5p. 1452000 1372 71 165 124 B0 3689 Sene 18688 Sene  Sere -
Uno 70 [E SX 3p. 1444714 1372 72 10 114 70 3689 - 18488 Serie Serie 49.920
tno 70 1E 8X 5p. 1501486 1372 72 170 114 70 3684 - 1sé88 Sene Sere 43920
Uno Selecta 1578480 1372 72 167 140 V7 3689 - 18688 Serie  17.920 - 48920
Uno Turbe i 1762634 1312 118 19% 77 84 3683 - 15688 Sene Serie 135 000 Sene
Unp DS 3p 1.392.745 1667 58 156 159 50 3689 = B : 3
ino DS 5p, 1515932 1637 58 156 159 50 3689 - 18688 Sene 17520 3
Uno TD § 3p 1562128 1367 72 168 124 51 3689 - 18688 Serie Serie 48,920
Tino 1.4 Estivale 1430000 1372 78 167 130 77 3958 165776 31280 .
Tipo 1.4 CL 1.537.293 1372 78 167 130 7,7 3958 155776 33.280
Tpo 145 1666225 1372 78 187 130 77 3958 155776 33280 Sene  Sere 65280 64000
Tipo 1.4 SX 176249 1372 78 167 130 7,7 3958 155776 33.280 Serie Serle Serie 64.000
TfiralB§ 176249 1581 86 175 120 75 3958 155776 33280 Sefie Sere 65280 - 54000
Tipo 1.6 8X 1864511 1581 88 175 120 75 3958 1BG.776  33.280 Serie Serie Serie 200,960 64,000

1.6 Elite 1854000 158% 86 1y5 120 75 3958 Sene Sene Sene Serie Serie 200 960 Serie
Tipo 1.8 Elite S 2057000 1581 86 175 120 75 3958 Serie Serle Serie Serie Serie  200.960 Serie
Tipo 1.8 o X 2008872 1756 110 187 109 80 3958 155776 33280 Sere e Sere 200 960 Serie
Tipo 2.0 ie 16Y 2.338.016 1995 148 207 84 04 3058 185776 33.280 Setie Serle Serie 200,960 Serie
Tipe 170 6L 1651278 £697 58 150 I78 61 3958 155776 33280 - - B5280
Tipo 1.9 DS 18658.737 1920 65 160 140 58 3958 165776 33230 Sefle Serie Serie  200.960  64.000
Tipo 1.9 TD Sport 2287974 1928 62 178 120 6,2 3858 155716 33280~  Sere Sene Sene 200980 Serig
Tempra 1400 Stadio 1549.726 1372 78 172 134 78 4354 - 34.560
Tempra 1400 1663369 1312 7B 172 134 T8 4354 - 34560 - -
Tempra 1400 §X 1808691 4372 V8 172 134 78 4354 - 34,580 Serle Serie

1500 1843338 1531 8 177 123 B8O 4354 - 34580 . -

Tempra 1600 8X 1972301 1581 8 177 123 B0 4354 102850 34.560 Serie Serfle 68,160 1564920 66,560
Tempra 1.600 Elite 2055000 158t 88 177 123 BO 4354 Sene Serie Sere  Sene Sere 484920 Sene
Tempra 1800 ie S$X 2152270 1756 110 190 10,9 87 4354 192850 34.580 Serie Serie Serie  200.960  66.560
Tempra 1900 US 1971338 1929 65 162 182 58 4354 - 34560 Serie  Sene 68160 -
Tempra 1900 TD §X 2440992 1929 92 178 121 60 4354 192850 34.560 Serie Serie Serle 200,960 66.560
Tempra 1.4 §W 1891450 1372 78 172 140 18 447,2 « 34580 23680 23680 Sane - .
Teipra 1.8 ie SX SW 2385338 1756 110 190 11,2 87 4472 192850 34.580 Sefie  Serie Serie  200.96D  66.560
Tempra 1.9 D SW 2202316 1929 68 167 18§ 58 AMTZ 192850 34560 23680 23680 Serig
Tempra 1.9 TD §X SW 2636361 1929 92 178 125 6,0 4472 192850 34.560 Serie Serie Serfe  200.960  66.5680
Croma 2.0 CHT 2494489 1995 100 178 125 85 4485 Serte 43309 Sene Sens Serle 263609 88618
Croma 2.01e § 3102730 1.095 120 192 9% 82 4495 @ Sere 43.309 Serie Serie Serie Serie Serie
Croma 2.0 Jo Turho 3874579 1905 188 216 77 838 , Seng Sene Sene  Sere Sete Serg Sene
Croma TD ID 2844805 1995 92 180 125 53 4495 Serie  43.309 Serie Serie Serie  263.89%  66.560
Croma Turto Diesel 3204745 2449 138 185 110 7 B 449.5 Sene 43369 Sene Sene Serls 263605 66550

NOTA: Todos los precios son cllave en manos e inclipun el IV, tmnsparty, muatziculaciin, ssse=sts municipal, pacs de matriculay gastos de gestoria

Fiagta Cheers 1.1 3p 1098000 1118 54 443 163 61 3143 27 008

Flesta CLX 11 3p. 1.187.000 1118 54 143 163 61 3743 27.000 25,000 25.000

Fleata CLX 1.3 3p 1225000 1207 60 153 148 B0 3743 27000  ZEOOD 25000

Flesta Pacha Plus 1.3 3p 1.299.000 1297 60 153 148 6,0 3743 27.000 Serle Serie

Flesta Calypso 1.3 3p 1299000 1297 50 153 148 69 3M3 21000 BRI 25000

Flesta § 1.4 3p 1.330.000 1392 75 166 120 74 3743 - 27.000 Serie Serie

Pesta CLX 1.41 Cat. 3p. 1472000 41392 71 182 130 7,7 3743 Sere 21000 25

Flesta Ghia 1.4 3p 1415000 1392 75 166 120 74 3743 - 27.000 Serie Serie

FlestaGhla 14iCat. 3p. 1604000 1392 71 182 130 77 3743 Sane 27000 Sene Seng

Flesta 1.8116V 3p 1.580.000 1796 105 182 95 85 3801 - 27.000 Serie Serie

Flesta XR2 1 16V 3p 1750000 1796 130 200 85 85 38G1 27 000 Sene Sene 66 000
Fiesta Cheers 1.8 D 3p 1.359.000 1753 60 152 160 6,7 3743 27.000 = 2
Fleata CLX 1.8 D 3p. 1437006 1753 60 152 160 6,7 3743 27000 25000 25000

Fiesta Turbo Diesel 1.8 3p 1.679.000 1753 77 4170 129 G55 3743 27.000 Serie Serie

Flesta Cheers 1.4 5p 1169000 1448 B4 143 183 61 3143 27.000 .

Flesta CLX 1.1 Bp. 1267000 1118 54 143 163 61 3743 27.000 25000 25.000

Fissta CLX 1.3 5p 1295000 1297 60 153 148 60 3743 27000 25000 25000

Flesta CTX 1.3 Cat. Bp 1540000 1297 60 153 148 70 3743 - 27000 25000 25.000

Flesta Paché Plus 1.3 5p. 1389000 2297 60 453 148 &0 3743 - 41000 Sere Sene

Flesta § 1.4 5p. 1400000 1392 75 166 120 74 3743 Serie  27.000 Serie - Sere

FlestaCLX 1.4iCat. 50, 1642000 1332 71 162 130 77 3143 Sere 27000 25800 25000

Flesta Ghia 1.4 5p. 1485000 1392 75 166 120 74 3743 - 27.000 Serie Serie

Flesta Ghia 1.41 Cat. 5p. 1674000 1392 71 462 430 7.7 3143 Sene 27 000 Sene Sete

Flesta 1.8 16V 5p. 1620000 1796 105 182 95 B85 3743 27.000 Sarie Serie

Flesta Chears 18D Bp. 1420000 1763 60 152 160 67 3743 27 000 Sane Sene

Flesta CLX 1.8 D 5p. 1507000 1753 60 152 180 6,7 3743 27.000 -

Flosta {ihia 1.8 D 5p. 1614000 1753 B0 452 164 67 37143 - 27000 Sane Serie

Escort Pima 1.6 3p. 1571000 1598 90 177 116 80 4036 145000 27.000 {1) {1) (1)

Escort Equipe 1.8 3p 1786000 18568 &0 177 116 86 4035 145000 27000 St Sere 71000

Escort CEX 1.8116V3p. 1718000 1796 105 187 104 83 4036 145000 27.000 {1) {1) 1) - -
Escort XR3t1816V3p 1039000 1796 405 487 105 83 4040 145000 27000 Sene Sere Sene 104006 67 000
Escort XR311.816¥3p 2180000 1,796 130 202 83 86 4040 145 OOO 27.000 Serie Serie Serie  104.000  67.000
Escort RE 2008118V 3p 2405000 1998 150 208 8% 92 4040 27000 Sene  Sene Sene Sene Sene
Escort Prima 1.3 Bp 1497000 1299 683 156 159 &4 4036 27000 25,000 25,000

Escort Prima 1.8 Bp. 1620000 1598 90 177 4116 &6 40356 145 000 27600 {1} ] 1)

Escort Prima 1,8 16V Bp. 1.767.000 1.796 105 187 104 83 4036 145.000 27.000 {1} {1) (1

Escort Equipe 1.6 5p 1767000 1508 90 177 116 8& 4036 Setie 27000 Sene Sene 71000

Escort Ghla 1.6 5p 1.935.000 1598 S0 177 118 80 4036 Serie  27.000 Serie Serie Sere  104.000  67.000
Eocort Ghia1.8116V8p 1536000 1796 105 187 104 B3 4036 345000 27000 Serie Sene Sere 104000 67000
Escort Prima 1.8 D Sp. 1718000 1753 60 155 181 6,7 4036 145000 27.000 {1) {1} [uh} - -
Escort Ghia 1.8 D Bp. 1938000 1753 60 155 1841 B7 4036 74000 27000 Serig Sene Sere 104000 67000
Escort Nomade Ghlal6 1.883.000 1597 90 171 123 83 4268 Serie  27.000 Serie Serie Serie 104.000  67.000
£scort Noma. Ghia 18116V 1883000 1796 105 187 108 85 4268 145000 27000 Sene Sene Sere 104000 67000
Escort Nomade Ghta 180 1.983.000 1753 &0 155 181 67 4268 74000 27.000 Serie Serie Sere  104.000 67.000
Escort Cabrio LBI A6V 2454000 1796 105 187 104 83 4040 24500C 27000 Sene Seng Sette - G700
Escort Cahro XR3i 1.8 18Y 2.700.000 1796 130 198 93 S0 4040 145000 27.000 Serie Sere Serie 104,000 Serie

MODELD PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long AA Pintura  Eleva.  Cletre Direc. ABS Llantas
Orton Prima 1.6 1620000 1598 90 177 121 7.8 4228 145000 27000 ¥4 {1 (1

Orlon Prima 1.8i 16V 1767.000 1.796 106 187 106 83 4228 145000 27.000 1) {1) (1)

Orlon Class 1.6 1767000 1598 90 177 121 7B 422% 145000 27000 Serie Sene Sene -

Orlon Ghia 1.6 1.983.000 1598 490 4177 121 78 4228 Serie  27.000 Serie Serie Sere  104.000 Serie
Otlon Ghia 1.8] 16Y 1983000 1796 105 4187 106 83 4228 145000 27.000 Sere Sene Sere 104 000 Serie
Orlon Shia 1.8i 18V 2180000 1796 130 202 94 86 4228 145000 27.000 Serie Serie Sere  104.000 Serie
Orlon Prima 1.8 D 1718000 1753 60 135 189 6,7 42285 145000 2700C {1} {4 1)

Orion Ghia 1.8 D 1.983.000 1753 60 155 189 68 422% 74000 27.000 Serie Serie Sere  104.000 Serie
Slerra XR4 2.00 3p, 2413000 1998 125 195 87 92 4425 Sene 42000 Sere Sene Sere 209000 Sere
Slerra CLX 2.0 4p. 2075000 1998 109 178 113 80 4465 - 42000 Serie Serie Sefle  209.000 -
Slerra CLX 2,01 4p. 2330000 1998 125 195 g7 79 4465 Seme 42000 Sere Sere Sere  209.000

Sierra CLX 2.0 424 4p 2,.807.000 1998 125 190 102 91 4465 Serie 42,000 Sefie Serie Serie  200.000

Slorra GT 2,01 4p 2382000 1998 125 195 97 79 4465 Sene 42000 Sere Sere Sere 208000 90 OGO
Slerra Ghla 2.0 4p 2.615.000 1998 125 195 97 79 4465 Serie 42000 Serie Serie Serie 209000 Serie
Slerra Ghia 2.01 Cat. 4p. 2595000 1998 118 190 400 82 448,5 Sene 42000 Serie  Serie Sere  209.000 Sere
Slerra Cosworth 4x4 4p  4.,390.000 1,998 220 240 69 127 4495 Serie 44000 Serie Serie Sere Serie Serie
Sierra CLX 1.8 T0 4p. 2171000 1783 75 160 164 B5 4465 - 42000 Sere Sere Sene  209.000 -
Slerra GLX 2.0 5p. 2075000 1998 100 178 113 80 4425 - 42000 Serie Serie Sere  209.000

Sletra CLX 2.01 5p 2330000 1898 125 195 97 79 4425 Sere 4208 Seme Sene Sere 209000 .
Slerra GT 2.0 5p 2382000 1998 125 195 9F T8 4425 Serie 42,000 Serie Serie Sere  209.000  90.000
Slgrra Ghia 2.01 5p, 2615000 1998 4125 195 97 79 4425 Seng 42000 Sene Sene Sere 209000 Sene
Slerra Ghla 2.0 5p. Cat.  2.695.000 1998 118 190 100 82 4425 Serie  42.000 Serie Serie Sere  209.000 Serie
$ierra XRS 2.0i Bp. 2502000 1998 125 195 97 92 4425 Sene 42000 Senie Sere Sere 200000 Sene
Slerra XR4 2,01 4x4 5p.  3.154.000 1998 125 195 104 92 4425 Serie  44.000 Serie Serie Sefle  217.000

Slerra CLX LB TD 5p 2171000 1753 i5 160 164 55 Mas - 42000 Sene  Sere Sere 209000

Slerra CLX 2.0l Fam. 2.330.000 1998 125 195 97 80 4510 Serie 42000 Serie Serie Sere  209.000

Slerra CLX L8 TD Fam. 2171000 1753 75 160 165 68 4510 - 42000 Serie Sene Sene 208000

Scorplo 2.01 GLX dp. 3136000 1998 125 195 108 9.8 4741 Sere  63.000 Serie Serie Serle Serie

Scorplo 201 GLX Cat, 4p. - 3248000 1998 120 162 112 84 4741 Sere 63000 Sene  Sene Sere Sene

Scorplo 2.01 Ghla 4p. 3535000 1993 125 180 108 98 4741 Serie - 63.000 Serie Sefie Serie Serie e
Scorplo 2.91 24V GLX 4p. 4591000 2935 195 225 88 127 4741 Serne  A3000 Sene Serie Serd Senie Sene
Scorplo 2,91 Ghla 4p. 3934000 2935 145 208 92 126 4741 Serle  63.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorplo 2.9i Ghla dx4 dp 4685000 2935 145 208 97 126 4741 Sere 63000 Serie Sene Sere Sene

Scorplo 2,91 24Y Ghla 4p, 5816.000 2.935 195 225 88 127 4745 Serie Serie Serie Serie Serle Serle Serie

Scurpio 2.01 8LX Bp. 3136000 1998 125 185 Serg G300 Sere  Sene Sane Seng

=]
-]
o
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E-3
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w

Scorplo 2.01 GLX Cat. 5p. 3.216.000 1998 120 192 112 84 4669 Sere  63.000 Sefie Setie Serie Serie -

25 3934000 2935 145 264 92 128 4668 Sere  E3000 See  Sene Sene Sene Sene
Scorplo 2.01 GLX §. Wagcn 3.216.000 1998 120 4185 120 86 4744 Serle  63.000 Serie Serie Serie Serie -
Seorpio 2.91 Ghla S- Wagon 38324000 2933 145 201 95 4121 474 4 Sans 63000 Sere Serig Sere Serie Serie
Scorplo 25 TR GLX 4p.  3.331,000 2488 92 173 14,2 81 4745 Serie 63.000 Serie Setie Seri¢ Serie -
Explorer XLT Aut. 3731000 3958 160 7 Seng Sere Serte Sene Sens Sere

165 1 468 1
NQTA: Opciéin 1: Pack eléetrico CLX: 100,000 ptas. Oncién 2: Paguste compuestn por deshielo siéetrico del pamhnsas alarma, retrovisores eléctrices y techo solar: 103.000 ptas.

1433 182 16 0BG 201708 Serie Sene
Cnm: ESi 1 6i .1.EV VTEC 2 530 OOO 1.540 125 195 8.7 7.8 4080 Serie - Sere  Sere Serie = z
Civie VTi LBIIGYVIEC 3078000 1585 180 215 73 8D 408 G Sang - Serie Serie Sehe Sene Seng
Concerto SX 1.6/ 16V 4p 2.659.000 1580 130 196 95 84 4415 Serie - Serie Serig Serie Serie
Copeorte 1816V aut. 4p 2801000 1%90 124 190 100 88 4415 Sene - Sere  Sere Sene’ Sene
Concerto GL 1.4 16Y 1.879.000 1396 88 175 11,0 81 4285 201705 - Serle Serle Serie
Conerto SX L6 18V 2266000 1580 130 195 95 84 4285 201705 . Sere  Sere Serie
Concerto SX 16V Full Eq. 5p 2.828.000 1590 130 196 95 84 4285 Serie - Serie Serig Serie Serie
Aeeord 2.0t 16V 2992000 1997 133 202 92 93 4685 Seite . Sene Sere Sene -
Accord 2,01 16V aut, 3.142.000 1997 133 198 112 92 4685 Serie . Serie Serie Serie - 5
Accord 2,21 16V 3513080 2156 150 M2 84 93 4685 Sene . Sefe Sere Serie Sere Sane
Prelude 2.31 16V 4WS 480,000 2259 160 215 77 95 4410 Serie Serie Serie Serie Serie - Serie Serig
Logend Y 5880000 J208 204 223 g1 11E 4940 Sene Seng Sere Sere Sette Seee Serie
Legend 3.21 ¥6 24V Aut.  6.210.000 3.206 204 223 88 115 4940 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
NS J0iVE2VVTEC 11550000 2577 274 210 59 110 4405 Sere . Sere Serie . Sene Sere
5 - Comté 151 L5 i DEIEIEIII ESEd ) B AT 24 a 150.000 "’-:D\., ey Snie B 0D
Lamira 1.5 Gi5 164 K. 1569 114 143 2 B 15000 250 e S Seyx E.000
Sonain .06 GLS 16V ! ‘? I'I'l'l LREF =13 18 a7 0 [Giihe JE'CI}:‘ e B Eerxe Sang Eerig
Inbo Turbedesef intercoaler 120G H0 . L439 BE 145 =1 #F0 Simn

S50 5E L5441 9830 63 MY 182 TE3 D AIED Sire
B Mtk 1278570 o993 55 A0 HE T4 J1GT e
Tusho de Fomaso L3748 g @ Wi 0% AR 31348 S e

Trooper (5 2ETD dp
Troopar L8 2.8 T &p

2 N = e R
4178 0e iGR tBF 04 adtd

114 507
174 507

X632
X640

5360 000 30
7.756,000 3980 223 225

3239 20 211 ?% ig 4590 Sene 132207  Sem  Sene Sere Sene

7
3 499,0 Serie  132.207 Serie Serie Serle Serie

- LADA

OFER'I'AS

Samara:

Todos los modelos del
Lada Samara tienen un
descuento de 100. 000
pesetas

Samara LX:_

regale 8 100,000

pesetas de descuento.
Financiacién:

Ahora se puede adgquirir
un Lada Samara desde
6.000 pesetas al mes
durante el primer aro,
coh una entrada de
270.000 pesetas.

Motor 16/ 65
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OFERTAS

Esprit Turbo:

Se ha establecido un
precio especial con

matricula nacional de
j 10.500.000 pesetas,

PRECIOS COCRES NUEVES

es decir, 810.000
pesetas menos que el
precio habitual
establecido. También
se puede acceder a
uno de estos
deportivos por
7.800.000 pesetas
con matricula turistica.
Elan SE:

Este espectacular
descapotable tiene un
precio especial de
4.950.000 pesetas,
disfrutando asi de un
descuento final de
792.000 pesetas. El
precio establecido con
placa turistica es

de 3.700.000

pesetas.

66 / Motor 16

MOCELO PVP. CC CV VM 0/100 L/100 Long AA Pintura  Eleva.  Cleme Direc. ABS  Uantas
Soversign 3.2 75425000 3239 200 211 §1 127 4980 Sene Serie Sene  %ene Sefie Sere Sene
Soverelgn 4.0 8.576.000 "3.980 223 220 86 144 4990 Serie Serie Sene Serie Serie Serle Serie
Soversign Y12 88495000 5343 295 230 1,7 175 490 Seng Sane Sene Seng Sene Sene Sene
Dalmler 4.0 9,908.000 3.980 223 220 86 144 4990 Serie Serie  Serie Serie Serig Serie Seria
Daimler DDE 10082000 5345 260 223 B9 189 4990 Seng Sene Sene  Sene Sene Sene Sana
XIS 4.0 Coupé 8.383.750 3.980 223 228 79 134 4764 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serig
1S40 cabﬂq 9912837 3980 223 228 79 134 4754 Sene Seng Sene Sane Sene Ser Sene
XJS V12 Coupé 10.081.000 5345 280 237 82 186 4764 Sefie Serie Serie Serie Serie Serig Serfe
JUS V12 Cabrlo 11135000 535 280 230 85 158 4764 Sere Serie Sene Seng Serie sSene Sere
XR 4.0 10415000 3.98C 261 236 85 143 4895 Serle

132,207 Serie Serie Serie Sene Serie

1 54BGDQ 5493 337 284 68 17,3 474:5 Sene Sene Sene Sene Serie

i

Sanara 1.3 3p 930001 1288 65 150 14§ 82 4006 169618 20781 21527 16477 16098
Samara 1.3 5p 97575 1288 65 180 145° 82 4006 169619 20781 21527 18328 16.098
Samara 1.8 3p 998195 3500 75 180 125 77 4006 169619 20781 21527 16477 - 16098
Samara 1.5 LX 3p 113843¢ 1800 75 160 125 77 4006 169619 12470 21527 16477 - 3 Serie
Samara 1.5 5p 1046853 1800 75 180 425 77 4006 169619 20751 21527 18328 - 16098
Samara 1.5 LX 5p 1209633 1500 75 180 125 7,7 AD06 189619 12470 21527 18.477 - Serie
Niva 1.6 4x4 1231270 1888 78 127 230 115 3720 - DTeL 5 :

Niva 1.6 4x4 Cahrlo 1571043 1568 78 127 230 115 3720 20.781

Y40 Fire 1006000 999 45 4B 160 60 3392 - -

Y-10 Mia 1.084.000 989 45 148 160 60 3322 - Serie Serie Serie

Y-10 Avenue Cat. 1160000 1108 5L J5¢ 158 60 3302 - Sene Sena Sene

Y-10 Avenue Selectronie Cat 1.311.000 1108 51 145 181 63 3392 - Serie Serie Serie

¥-10 Ego 1457060 1108 57 151 152 61 3362 Sene Sere  Sene - - Serte
Defta 1.5 LX 1523000 1488 82 165 120 74 3895 - Serie Serte Serie - - Serie
Delts 16 6Tle 172300 1586 444 487 106 91 3885 162000 3700C Sere  Sere - T3800 - Sene
Delta HF Turho |.e 2146000 1585 143 204 87 96 3895 - 37.000 Serie Serie  73.000 - Serie
Doltz HF integrale 16V 5432000 1995 210 220 57 106 2000 82000 37000  Sere  Sere Sene 230000 Sarie
Delta Integrale Calebracion 5.335.000 1.985 210 220 57 106 3900 Serie 2 Serle Serig Sefie Serte Serie
Dedra 1.650 !.aﬂtnda 1875000 1581 90 180 12: 95 4343 0000 47.000 Sere Serie Sene . -
Dedra 1.600 i.e 1999000 1591 90 180 121 95 4343 210.000 47.000 Sefie Serle Serie

Dedra 1.800 .6 2235000 1756 210 182 100 101 4343 20000 47.000 Senz  Sene Sefie - 180000  B5.000
Dedra 1.800 i.e Clima 2295000 1756 110 192 10,0 101 4343 Serie  47.000 Serie Serie Serle 180,000  85.000
Dada 2.DQO 1] 2528000 1895 150 196 96 105 4343 210000 47000 Sane Sene Sere 230000 Sene
Dedra 2.0 is Turbe 3.452.000 1995 168 215 83 10,2 4343 Sere  47.000 Serie Serie Serie  230.000 Serie
Dedra Integrale 4067000 1995 180 215 78 111 4343 Sene 47000 Sene Sere Seng Serne Serie
Dedra Turbodiesel 2577.000 1929 92 180 123 65 4343 210000 47.000 Serie Serie Serie 230,000  95.000
Thema 2.0 l.e 3213000 1805 120 195 105 BS 4880 Serie 65000 Seie Bane Sene - 85000
Theina 2.0 l.e 16Y 3.568.000 1995 150 205 5 B9 4590 Serie* 65.000 Serie Serie Serie 251..000  95.000
Thema i.e Turko 18V 4485008 1995 18& 225 TC 94 4590 Sere 65000  Sene  Serie Serie Seng Sere
Thema Turbodiesel 3.842000 2446 118 186 110 74 4590 Serie $5.000 Serie Serig Serie 250,000  95.000

LAND ROVER

Defander 90 TDI 3p 2664000 2495 107 136 168 118 3883 265000

Defender 110 TDI 3p. 2.520.000 2495 107 136 188 127 4438 265000

Defender £10 TD! Bp. 3080000 2495 107 1436 185 127 4438 285000

Defender 90 TDIPlck Up  2.561.000 2495 107 136 168 11,8 3883 265000

Defander 110 TDIPlekp 2728000 2495 107 136 188 1527 4438 285000 - -
Discovery TDI 3p. 3480000 2485 112 247 191 93 4251 237.000 63.000 Serle Serig Serie 27.036
Discovery TDI Bp. 4393000 2485 112 147 1941 93 4361 Sene 71000 Sere  Sere Seng - Sene
Discovery EFI V8 5p 4,572,000 3532 155 166 161 17.8 4251 Serie  71.000 Serie Serie Serie Serie
R. Rover EFj V8 3p 3731000 3947 182 179 99 153 M75 300000 90000 Sere  Sere Sene 32 987
R. Rover Countryman V8 3p4.022.132 3.947 182 168 99 153 4475 301000 90.000 Sere Serle - Serie

R. Rover Balmoral V8 3p 4022132 3947 132 166 99 153 44715 Sere 90000 Sene  Sere Sene - .
R. Rover Yogue EFl V8 Bp. 6.391.000 3.847 182 479 99 153 4475 Serie Serie Serie Serle Serle Serie Serle
R. Rover Vogue £FI V8 Aut. 6756 000 3947 182 178 111 162 44715 Sene Serie Sene Sarg Sene Sere Serig
R. Rover Vogue SEVB 5p.  7.213.000 3.947 182 179 99 153 4475 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Seria
R. Rover SE V8 Aut. 7579000 3947 187 175 1141 162 4415 Sene Setie Sene  Sene Sene Sere Sere
R. Rover TD 3p. 3731000 2500 120 152 158 10,4 4475 201.000 90.000 -1 -1 Serig - 32987
R. Rovet Counfrymam 70 3p4 022132 2500 120 152 15& 104 4475 301000 90600 Sene Sere Sene -
R. Rover Balmoral TD 3p  4.022.132 2500 120 152 158 104 4475 Serie  90.000 Serie Serie Serig -
R, Rover TD 5p. 5384000 2500 126 152 158 100 4475 Sene B8O OGO Sene Sene Sene 32987

NOTA: Opeidn 1: Electric Pack: 305,000 ptas. incluye elevalunas eléctri&o. cierfe centralizado, retrovisores exteriores eléctricos y lavafaros.

Turb 11330080 2374 298 Q40 520927 =D Safp 104EM Spre finre Gatie
Exguit Turho 5E 12AEJ0RG: 21T4 M4 212 47 13E 4139 Senp 102500 SEre SErE e 541
Ban 58 STAI0E0: THEE 16N 200 T2 83 30 IS0 1RS0N0 Sifg Lafe Sane Eana

MAHINDRA

Mzhindra CF 350 1m0 2812 TS nE 1he 3380 3,000
Mahindra CF 550 LE58.000 211 TR 118 118 35 5000
222 5475394 1986 220 214 62 117 4153 See 84561 Sene Seie 256 000 Serie
222 S 6.896.224 2780 250 240 57 146 4153 Serie  84.561 Serie Serie Serie Serie

-

MODELD PVP ¢ ¢V VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva, Cleme  Direc. ABS  Llantas
222 5R 7991405 2790 226 220 62 128 4180 Sene  BAS61 . Sere  Sere Sene - Sera
228 9232928 2790 250 240 58 1486 4460 Serie 86878 Serie Serie Serie - Serie
422 8404637 199 20 24 62 1L7 4400 Sene  B8.878 Sere  Sere Sere - Seng
430 7.895.889 2730 250 240 57 145 4400 Serie  86.878 Sefle Serie Serie  234.800 Serie.
Splder E 7899500 2790 250 240 57 148 4043 Sare 84561 Serie~  Sere Sere - Seng
Shamal 13,204,320 3217 325 260 53 115 4100 Serle Serie Serie Serie Serie - Serie

323F 2082400 1840 140 201 82 84 480 Sene Sere Serie Sene Sene Sere Serie
3236T 2752000 1840 140 198 52 84 3395 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
323 GT.R 4WD 38634580 1840 185 210 741 100 4080 - - Sene Sene Seng Sene Sene
MX-3 1.8 24V 3.425.280 1845 136 202 a5 - 4220 Serie - Serie Serie Serie Serle Setie

3480020 1597 115 183 87 85 3550 Sene Sene Sene Sere Sene - Sene
626 2.51 V8 24V Hatchback3.980.800 2,497 165 220 85 130 4895 Serie Serle Serie Serle Serie Serie Serie
626 2.51 V8 4WSHatchhaeoks 132.000 2497 165 220 B85 130 4695 Sene Sene Sene Sene Sena Serie Serie
Xedos 6 VE 2.0 4250360 1.995 146 216 23 €1 4560 Serle Serie Serie Sarie Serie Serie Serie
MEB2BIVE24Y | 4275200 2497 165 225 80 130 4610 Sgre Serie Sene Sene Serie Sene Sene
MX-6 251 V6 24VAWS  4.484.480 2497 166 225 80 130 4610 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie
RX-7 Cabrio 7008773 2616 200 234 70 119 4315 Sere Sene Sene Serne Serie Sene Sete

MERCEDES BENZ

190 E 1.8 2947000 1797 109 185 123 81 4448 371200 128768 G484 Sere Sene 158416 123520
190 E 2.0 4101560 10998 118 193 109 84 4448 Setie 128768 Serle Serle Serie Serie 123,520
190E2.3 4293560 2288 132 203 106 ‘98 4448 Sene 128768 Sere Seng Sene Sene 123520
180 E 2.6 4991160 2587 160 208 92 115 4448 Serie 128,768 Serle Setle Serig Serie  123.520
IBRES 18V 7012280 2468 195 235 7,7 108 4448 Sare Sene See  Seue Sene Sere Sene
180D 3403960 1997 75 164 179 73 4448 371200 128768 94.840 Serie Sere 156416 123.520
190D 2.5 4246200 2497 84 177 151 84 4448 Sene 128768 Serie Berie Sane Sere 123520
150 D 2.5 Turbo 4703160 2495 126 192 115 80 4448 Serie  128.768 Serie Serie Serie Serie  123.620
200E 4374200 1996 118 195 120 95 4740 Sere 148098 . Seme | Sene See Sene 146580
230E 4559800 2208 135 202 112 98 474D Sgrie  148.096 Serie Serie Serle Serie  146.580
260 E 5327 80C 25397 160 208 98 118 4740 Sere . 148098 - Sene  Sene Serie. Sene 146680
300 € 5756000 2960 188 228 88 11,2 4740 Serie, 14B.098 Serie Serie Serie Serle  146.560
300 F 4 Matic. 7200400 2460 188 220 51 142 4740 Sere | 148 066 Sene Sents Sene Sers 146360
300 E 24v 6,435.000 2660 231 240 . 80 131 4700 Serie  148.096 Serig Serie Serie Serie Serie
BO0E 13480600 4873 326 250 &1 149 4750 Sere Serle Sene Sere Sete Sene Saute
230 CE 5801400 2208 136 200 114 103 4855 Serie  148.098 Serle Serle Serie Serle Serie
e - L BBI9OD 2060 188 228 88 121 4B55 Sefie 148096  Sene  Seme Sene Sera . Sene
300 CE 24V - 7497400 2860 231 240 80 131 4855 Serie  148.096 Sarie Serie Serie Serie
306 CE 24Y Catrinlet 459 2960 226 230 J0537 4858 Sere 148006 Sane Sorte Sene Sere
200 TE 4943800 10998 118 195 139 98 4165 Serie  148.096 Sefie Serie Serie Serie
230TE 5167800 2298 138 203 114 88 4760 Sene 148098 See  Seme Sena’ Seng
300TE 6.281.400 2.060 188 228 80 112 4780 Sere  148.096 Serie Serie Serie Serie 146,860
300 TE 4 Matic. T781800 29860 188 207 &1 iz 4785 Setie 148000 Sene Sene Sene Sene 146 56O
300 TE 23V 6.966.200 2960 231 240 84 131 4655 Sere  148.096 Serie Serie Serie Serie Serle
200D 4175800 1397 75 160 185 78 4740 Sere 148096 Seng  Sene Sere Sang 560
250 D 4566200 2497 94 176 165 7,7 4740 Serle  148.086 Serie Serig Serie _Serie¢  146.560
250 D Turbo 5205800 2497 12 485 123 77 440 Sere  1AB 0% Sene  Sene Sene Sere 146560
300D 4983000 2996 113 190 137 86 4740 Serie  248.096 Serie Serle Serie Serie 146,560
300D T 6019000 299 147 202 109 88 AT40 Seie tAB(GH Sere  Sene Sene Sene 346 560
300 D Turbo 4 Matlc. 7202600 2996 147 196 128 98 4785 Serie  148.096 Serle Serle Sarie Serie 146,560
28710 B178200 2497 94 176 185 77 4753 Seis 148096 Seve Sere Sene Sang 146 560
300 TD 5558.200 2996 113 190 137 8B 4765 Serie 148,096 Serle Serle Serie Serie  146.560
300 TD Turbo 5582200 2096 147 196 108 98 47BH Sere 148085 Sgtie Serie Sane Seie 146 560
300 TD Turbo 4 Matle. 7791800 2996 147 196 128 98 4765 Serie  148.096 Serle Serle Serie Serie  146.580
8694200 3189 231 230 89 145 5113 Sere 176 BOG Sere Sene Sene . Sene Seie
300 SEL 9.039.800 31%9 231 230 89 145 5213 Serie  176.896 Serle Serie Sere Serie Serie
400 S8 10646200 4196 286 250 76 142 B113 Sene 176896 See Sene Seng Sene See
400 SEL 11.075.000 419 286 250 77 142 5213 Serie  176.896 Serie Serie Sere Serie Setie
500 SE 11363000 4973 326 2480 67 151 B113 Seng 178598 Sora Sene Sere Seng | Seme
600 SEL 11926200 4973 326 250 g7 151 5213 Serie  176.806 Serie Serie Serle Serie Serie
600 SE 16869400 5987 408 250 60 173 5Ii3 Serie Sene Sere Seme Sere - Sene - Bere
800 SEL 17635000 5987 408 250 60 173 5213 Serle Serie Serie Serie Serle Serig Serie
500 SEC 13836800 4973 326 250 67 151 5065 Sare Sene Serig Sene Serle See . . Beus
B0O SEC 19449600 5987 408 250 61 17.3 5065 Serie Serie Serie Serie Serle Serie Serie
360 5L 9756600 2960 190 228 93 121 4470 37130C 258208 Sene Sene Sene Sene Gene
300 5L 24V 10774200 2960 231 240 84 131 4470 370200 158.208 Serie Serie Serie Sere Serie
00 SL 13884600 4073 326 250 62 142 4470 371300 Sene Bane Seng Sene Serie Seng
230 GE SW Corto 5626368 2208 126 4145 177 152 4185 587392 172160 101.376 Serie Serie 344448 154.240
300 GE SW Corto 6392182 2960 170 165 135 170 4185 587362 1721680 101376 Sere Sere 344448 154240
230 GE SW Largo 6.220.800 2208 126 145 174 "152 4835 587392 172160 101376 Serie Serie  344.448 154.240
300 GE SW Large 6988288 2960 4170 465 141 17,2 4535 587392 472160 101376 Sere Sene 344448 154240
230 GE Cabrio 5646336 2208 126 445 177 152 425 587392 4153.728 1013718 Serie Serie 344,448 154240
§410782 2960 170 165 135 470 4215 587302 153728 101378 Sene Sene 344 448 154 240
300 GD SW Corto 6097920 2996 113 138 220 137 4185 587.392 172.160 101376 Serie Serie 344448  154.240
350 60T SW Corto Aut. 7070720 3446 136 445 160 133 4185 587392 472160 104376 Sene Sene 344448 154240
300 GD SW Largo 6.673920 2806 113 138 235 138 4635 587.392 172,160 101376 Serie Serie 344448 154.240
360 GDY 5W Largo, 7676544 3445 136 145 160 135 4635 587392 172160 10137 Sene Seme 344448 154 240
300 GD Cabrie | 7079936 2906 113 138 220 137 4215 587.392 153728 101.378 Serie Serie 344448 154.240
Aut, BLIEA0D 28868 136 145 160 133 4215 587302 4B3V28 101376 Seng Sere 344448 154 240

Gatant GTi 16V 3470660 1997 145 204 8B 98 4540 Sene Seng Sene Sene Sene Serne Sele
Galant 2,0 GLS | Bp 2400000 1997 111 190 106 B85 4540 192512 Serie Serie Serle Serie
@alant Dynanilg 4 4133120 1997 150 207 92 69 4570 Sena Sene Sere  Sene Sene Sarie Sene
Montero TDIGL T, L 3.215.400 2477 1068 140 176 145 3985 - Serie - - Sere

TD1 61 Corte 3160400 2477 105 140 175 145 3985 - Sene . E Sere .
Montero TDi GLS Corte  3.730.600 2477 105 140 176 145 3985 Serie Serie Serie Serie Serie Serie

e

OFERTAS

Corsa:

Hasta 100.000
pesetas de descuento.
Kadett cabrio:

Hasta 150.000
pesetas de descuento.
Astra de 3 puertas:
Descuento de
100.000 pesetas.
Astra de 4 puertas:
113.000 pesetas de
descuento.

Astra de 5 puertas:
Descuento de 65.000
pesetas.

Vectra:

120.000 pesetas de
descuento.

Senator:

Beie  Finangiacis ial
16 o sa cual |os primer
148360 e, ias no se paga.-

180 d pag;
ningin tipo de interés.
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OFERTAS

205:

Estos modelos
disfrutan de un
descuento que va
desde las 58.000
pesetas hasta las
95.000 pesetas segin
las versiones.

309:

Todas las versiones de
este modelo tienen un
de: hasta

68 / Motor 16

717.000 peset‘a‘s:n-g:?
aire acondicionazk
" it L

gratis.

MODELD Fup CC VWM 0/100 L/100 Long AA Pintura  Eleva.  Clerre Dine. ABS  Llantas
Moedém VE BL% Corto JTIDEO0 2972 150 160 135 165 3085 Sane Sene Serie Sene Serig Seria
Mesters TOR GLX Largo 3730E00 2477 105 140 16 145 4725 - Serie Serie Serie B Sena
Mestes YWE 045 Larga dEIZI0 2972 450 160 149 165 4725 Sene Sene Serie Seng =g e

4/ 41600 IE Cat 20 RS Ran EB:500 - Serm

]“‘] £
4/4-1604 [E Cat 44 151 BO BA7 3RO Ba. 500 SEre
Fland 2.0 2R 195 T8 000 3860 B 500 Sere
Pluad 2.0 44 165 T3 Q00 3ue0 BaRID Sere
MusE 3.9 ER 210 Fg 118 380 BAE 500 - - SETe

Suney SLX 1.5 16¥3p. 1959000 1587 05 (B0 104 75 397K Serie 40000 Sene Serig Seite

Sunny SLX 1.6 16¥ 4p.  2.030.000 1597 95 180 104 75 4210 Serie - 40.000 Serie Serie Serle

Sumny SLX 1616V 5p. 2030000 41597 95 180 104 75 4145 Sere  400G0 Sene Sene Serie - -

Sumny GTI 2.0 16Y 3p. 2675000 1998 143 210 82 §5 3975 Serie  40.000 Serie Serle Serie Serle Serle

Sunny GT 2.0 16V 5p. 2750000 1998 143 210 82 85 4145 Sene 40000 Sene Seng Sene Sere Serie

Primera 16 LX 16¥4p 1870000 1597 95 185 104 7.7 4400 - 40.000

Primora 1.6 51X 16V 4p. 2060000 L5897 ¢5 485 104 78 4400 - 40000 Sene Sene

Primera 2.0 SLX 16V 4p. 2.330.000 1998 122 200 99 85 4400 180.000  40.000 Serie Serie Serie  200.000

Primera 2.0i SLX Aut. 4p 2710000 1998 122 200 10,3 90 M00 Sene 40000 Seng  Sene Sene

Primera 2.0 GT16V4p.  3.370.000 1998 150 220 84 89 4400 Serie  40.000 Serie Serle Serie Sefie Serie

Primera 2.01 SLX 18V 5p. 23500000 19888 $22 200 99 85 4500 Sene 40000 Sene Serie Sene

Primera 2.0 D LX 4p. 2260000 1974 75 160 175 6,1 4400 - 40.000 Serie Serie Serie - -

Maxima 3.0/ Aut. 4470000 2960 170 210 87 110 476F Seng Sene Sere Serie Sene Sene Setie
00 NX 3212000 1998 143 210 82 95 4135 Serie - Serie Serle Serie Serie Serie

200 SX Turbo 192000 1808 1M1 227 75 105 4535 Sere Sere Sene Sene Sene Seile Sarie

300 ZX Turho 7.870.000 2960 283 250 B0 135 4605 Serie Serie Selie Serie Serie Serie Serie

Prairke 51X 2.0 3070000 1874 o8 170 --- 98 4360 Sene Sane Seneg Sene Serie - Sere

Patrol Corto 6 Cil. Gas.  2.834.800 2960 136 163 156 12,7 4105 162500 35.000 - - Serie

Patrot Corto 4 CH. D 2526600 2820 84 133 287 111 4105 - 3 - - Sene

Patrol Corto 4 Cil. TD 2720500 2820 95 135 275 127 H05 162500  35.000 - - Serie

Patrol Corto 6 CH. D 3026600 3249 965 138 275 127 4105 162500 3/ 00D . - Sene

Patrol Corto 6 Cil. TD 3.308.800 2826 115 145 218 127 4105 162500 35.000 - . Serte

Patrol Corto Top L 1§ Gas. 3342500 2660 136 153 158 127 4105 Sene Sene Serie Sete Sere Sere

Patrol Corte Top Line Il TD 3,685,300 2828 115 145 219 427 4105 Serie Serle Serie Serie Serie Serie

Patrol Wagon 6 Gl Ges. 3243800 2960 138 463 156 127 4650 205000 35800 . - Sere

Patrol Wagon 6 Cil. D 3.376.800 3249 95 138 275 12,7 4690 205000 35.000 . - Serie

Patrol Wagon 6 €Y, TD 3658800 2826 115 145 219 127 4890 205000 25000 . - Sere .

Patrol Wagon Top L. 11 6 Cil. 3.427.800 2960 136 163 158 12,7 4800 Serie Serie Serie Serie Serig Serie

Patrol Wagon Top Line HTD 3723200 2826 115 845 219 127 46830 Sane Sang Berie Sepe Sene Sene

Nigsan Terrano 2.7 3.781.269 2664 99 150 187 96 4365 - 35000 Serie Serie Serie

Corsa 3p. Lty 1.0 8 1012000 993 45 442 195 78 3652 -
Corsa 3p. Swing + 1.2 1184000 1196 55 148 165 71 3652 18.000 Serie Serie 35,300
Corsa Ip. Swing « 1.2Cat. 1224000 1195 45 143 175 71 3652 1000 Serie  Sene 35 360
Corsa 3p. Spott 1.2 1205000 1196 55 146 165 71 3652 18.000 Serie Serle 35.300
Corsadp. Sport 1.2Cat, 1245000 1195 4% 143 4¥s 71 3652 18000 Sene Sene
Corsa 3p. Swing+1.4Cal.1.281.000 1389 82 175 110 74 3652 18.000 Serie Serie 35,300
Corsa 3p. Sport1.4Cat. 1301000 1388 82 475 110 74 3652 Sene Setie -
Corsa 3p. Joy Sport 1.4 Cat.1.479.000 1.38¢ 82 175 110 74 3652 20.300 20,300 Serie
Coraa 3p. 65! Cat. 1677000 1598 98 186 98 Y9 3652 18400 Seng Sene Seng
Corsa3p.Swing + 1,50 1318000 1487 &0 151 175 651 3652 18.000 Serie Serie 35,300
Corsa 8p, Swing +1.2 1268000 1196 55 149 185 71 3652 18800 Sena Sene 35.300
Corsa 4p, Swing + 1,2 Cat. 1.305.000 1195 45 143 175 71 3852 18.000 Serie Serie 35.300
Corsadp, Swing + 1.4 Cat. 365000 13%9 82 4175 115 74 3652 18000 Sere Sene 35 300
Corsadp. Swing +1.5D0 1403000 1487 50 151 175 51 3852 18.000 Serie Serle 35,300
Corsadp Swing+15TD 1553000 1487 66 168 430 52 3652 18000 Sere  Sere 35300
Corsa Sp. Swing + L2 1229.000 119 55 149 185 71 3652 18.000 Serle Serie 35.300
Corsa 5p. Swing +1.2Cat. 1260000 1295 48 143 1v5 7,1 3652 18000 Sene ne 35 300
Corsa 5p. GL + 1.2 1.304.000 1396 55 149 165 74 3652 18.000 Serie Serie Serie
GCorsa §p GL+1.4Cat. 1401000 1389 82 175 110 74 3652 18000 Sene Selle Sere
Corsa Bp. Swing+ 15D 1383000 1487 50 151 175 51 3652 18.000 Serie Serie 35.300
Corsa Bp. 6L+ 157D 1588000 1487 66 168 430 52 3652 - 8030 Sene Sene . - Serie
Kadett Cabrio 1.6 2302500 1598 82 175 130 82 3998 - - Serie Serle Serie = Serle
Kadett Cabrlo GSI 2554600 4698 430 198 100 91 3998 - - Sene Sane Sene 173233 Sere
Astra 3p GL 1.4i Cat 1547000 1.38% 82 175 130 B2 4051 - 25985 {1} {2} {1 - -
Astra 3p 87 1.4 Cat, 1696000 133¢ B2 175 130 79 4052 25985 Sene Sere 64215 173233 44078
Astra 3p GL L.6i Cat 1629000 L1598 100 185 105 79 4051 25.985 (] (1] (1)
Astra 3p 67 161 Cat 1778000 4598 100 185 105 7.4 4051 25985 Setie Seng 84215 173233 44{78
Astra 3p GSi 2.0i Cat. 2091000 1998 115 200 05 89 4051 25985  43.308 Serie Serie Serie  47.158
Asira 3p 65120116V ECat. 2533500 1998 150 217 80 83 4051 25985 Sene Szne Sene Sena Sene
Astra 4p 6L 1.4i Cat. 1843000 1389 B2 175 130 82 4339 25,985 {1 {1 {1
ﬁm zp grwlkﬂcgtal. i %é ggg %%g gg %;5 130 82 4238 25985 Sene Sene Sene -

fa 4p i Cat. .192, f 5 130 82 4238 25.985 Serig Sere  64.215 173233  44.078
Astra 4p 6L 1.61 Cat. 1725000 1598 100 185 105 78 4238 - 250985 {1) 1) [l
Astra 4p GLS 1.8i Cat. 18083.000 1598 100 185 105 79 4238 - 25,985 Serle Serie Serie
Astra 4p 67 1.6l at, 1874000 1598 100 185 105 79 4239 - 259495 Serie Sere B4215 173233 44078
Astra 4p GLS 1.8i Cat. 1908.000 1796 90 180 125 83 4239 - 25985 Serie Serie Serie
Astra 4p GLS 1.8l Awt Cat. 2021000 1796 90 175 145 89 4239 - 25085 Sene Sene Serle
Astra dpGLL7 D 1741000 1700 57 153 180 59 4239 25985 43308 33.684 Serie
Astra 5p Gt 141 Cat. 1595000 1389 82 175 130 82 4051 25985 {1} {1 {1
Astra 5p GLS 1.4 Cat. 17835600 1389 82 175 130 82 4051 25.085 Serle Serie Serie
Astra 5p GL 1.8 Cat 1677000 1508 10G 185 105 78 4051 25985 1 1} {1
AstraSpGLS 1.6iCat . 1.845000 1598 100 185 105 79 4051 25,985 Serie Serle Serig
Astra Bp GT 1.81 Cat 1826000 1508 100 I8F 105 78 4051 25585 Sene Sere 64215 173233 44078
Astra 5p GLS 1.8f Cat. 1860000 1796 90 180 125 83 4051 25.985 Serie Serie Serie

L 3

MODELO PVP CC ¢V VN 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva, Clene Direc, ABS  Llantas
Astra 5p GLS 1.8 Aut.Cat. 1973000 1796 90 175 145 B9 40561 25985 Sene Sene Sene -

Astra bp GLS 1.4i Caravan 1.821.000 1389 B2 175 130 85 4278 25985 Sere Serle Serie 173233

Astra 5p GL5 161 Caravan 1903000 1588 100 185 108 79 4278 25985 Serie Sene Sene 173233 -
Astra Sp Club 2.0i Caravan 2.044.000 1.988 115 200 95 89 4278 25.985 Serle Serle Serie  173.233 Serie
AstraBp GLA.TD 1693000 1700 57 153 180 59 4061 - 25985 43308 33684 Sere -

Vectra 4p GL 1.8i Cat. 1656000 1796 90 183 125 B85 4430 172731 42939 2 Serle Serie

Vectra 4p Comfort 2.01 2209000 1998 115 197 105 B5 4430 172731 42939 Sere Sene Sene -
Vectra 4p Diamond 2.0i 2494000 1998 115 197 105 85 4430 Serie Serie Serie Serie Serie 182490 Serie
Veotra 4p 2.01 Expression 2284000 1998 115 197 10,5 B85 443,0 172731 424639 Sene Sene Sene 182490 Serne
Vectra 4p CD 2.0 2684000 1998 115 197 105 B85 4430 Serie 42939 Serie Serie Serie 182490  76.119
Vectra 4p CD 2.0 Aut. 2850500 1998 415 193 120 90 4430 Sene 42939 Sena Serie Sere 182430 76119
Vectra 4p GT 2.0i 2563000 1998 120 206 95 85 4430 Serie  42.839 Serie Serie Serie 182490 76119
Vectra 4p 2 0001 16V 3324000 1998 150 220 85 100 4430 Sere 423839 Sene  Sene Sere Sene Sene

Vectra 4p 2.0001 16V 4x4 3.770.000 1988 150 220 85 10,0 4430 Serie 42,939 Serie Serie Serle Sene Serie

Vectradp GL 17D 2112000 1700 57 153 200 60 4438 1¥2731 42938 - Sene Sare
Veotra 4p Comfort L7 TD  2.399.00C 1700 82 175 140 58 4430 172731 42839 Sefie Serie Serle
Vectra 5p GL 1.81 Cat. 2043000 1796 90 383 125 B85 4350 172731 4293 - Sene Sera
Yectra 5p Comfert 2.01 2293000 1998 115 197 105 85 4430 172731 42438 Serie Serie Serle
Vectza Sp Diamond 200 2578000 2998 115 197 105 85 M3 Sene Serie Sene Sene Sere 182490 Sere
Vectra 5p 2.0l Expression  2.368.000 1998 115 197 105 85 4350 172731 42838 Sefie Serie Sefle 182,490 Serie
Vectra 5p CD 2.00 2768000 1998 115 197 105 85 4430 Sene 42933 Sene  Sene Sere 182400 76119
Yectra 5p CD 2.0i Aut. 2934500 1898 115 183~ 120 90 4430 Serie  42.93% Serie Serie Serie 182490  76.119
Vactrs Sp 6T 2.01 2653000 1508 129 206 95 85 4430 Sere 420938 Sere  Sene Sere 182450 78119
VectraBpGL1.7D 2196000 1700 57 153 200 60 4430 172731 42.83¢ = Seqie Setie
Vactra Bp Comiort 1,770 2483000 1700 82 4175 440 59 4350 172731 42933  Seme  Sene  Seme - -
Callbra 2.01 2.966.000 18908 115 203 10,0 82 4492 Sere  43.261 Serie Serig Serie Serle Sarie
Calibrz 2.0 | 18¥ 3519000 1898 150 220 B85 B9 4482 Sere 43261 Sene Setie Sene Sene Sene
Callbra 2.0 16V 4x4 3.970.500 1.998 450 220 95 92 44872 Sere 43,261 Serie Serie Serie Serie Serie
Omega GL 2.0 2970500 1868 422 203 100 92 4687 Sere 63191 Sere  Sene Sene 189344 87548
Omega 6L 2.0i Cat. 2970500 1298 115 185 118 94 4887 Sere  63.191 Serig Serie Serie  189.344  87.548
Omega 6L 2.4 Cat, 3025500 2410 125 200 108 105 4887 Sere 83191 Sene Sene Sens 188344 BT 546
Omega GL Dlamond 2.01 3120500 1898 122 203 100 92 4687 Sere 63,191 Serie Serie Serie  189.344  87.546
Gmega Gf Diamond 2.6/ Cat. 3220500 1098 115 155 118 G4 4887 Sere 63191 Sene  Serie Sens 183344 BT 546
Omega GLDlamond 24§  3.175.500 2410 125 200 108 105 4887 Sere  63.191 Serie Serie Serie Serie  87.548
Omega CD 2.8 IB40500 2594 B0 2i5 98 111 4887 Sere 637191 Sang Bene Sere Sene Sene
Omega CD 2.6 Aut. 3.893.500 2504 150 210 108 119 4687 Sere 83,191 Serie Serie Setie Serie Serie
Omega CD 2.6/ Sperthe 3740500 2534 150 2i5 &8 111 4687 Sere 50836 Sene Sang Sene Seng Sepe
Omega 3.0 24Y 4915500 2,969 204 240 79 117 4687 Sere  50.856 Serie Serie Serie Serie Serig
Omega 3.0/ 24V AW, 5168500 2069 204 238 100 117 4687 Sere B0 BSH Sene  Sere Sene Serig Sere
Omega GL Diamond 2.3 TD 3.330.500 2.260 100 173 140 &6 4687 Sere 3,191 Serie Serie Serfe 182344 87546
Omega Carsvan GL 261 5530500 2504 150 208 105 118 4730 Sepe 63191 Sere  Sene Sene Sens 87546
Omega Caravan 2.3 TD 3362500 2260 100 173 150 96 4730 Sere  63.191 Sarie Serie Serie  182.344  87.548
Senater 3,01 CD 24V 5367500 2060 204 240 79 115 4845 Sene Setie Sene  Sere Sene Sene Sere
Senator 3.0 CD 24V Aut. 5.678.500 2.969 204 238 100 117 4845 Serle ~ Serie Serie Serie * Serle Serie Sere
Fronters 3p Sport 200 2510000 1998 115 157 143 149 40490 - 33000 - Sene - 93700
Fronmtera 3p Sport SE2.01 2.668.000 1998 115 157 143 110 4040 38.000 Serle Serie Serie 93,700
Frontota Bp 2.41 2935500 2410 428 1B1 431 147 2480 38700 Serie  Sene Seng 93700
Frontera 5p 2.3 TD 3419.000 2260 100 137 193 97 4480 - 38700 Serie Serie Serie - 93.700
Monterey Jp REILVE 1V 368500 3165 177 170 15 155 4115 Sane Sene  Sans Serie Sene Sere
Monterey 3pR53.1TD  3.689.500 3,059 1i4 150 166 112 4115 Serie - Serie Serie Serie Seérie Serie
3AVE2AMVATOO000 3465 177 170 148 155  4B45 Seno - Sene  Sene Sene Sene Sere
Monterey 5pLS 347D  3.726.500 3.069 114 150 166 112 4545 Serie Serie Serie Serie Serig Serie

NOTA: Opcion 1: Paguete funcienal que incluye efevalunas eléctricos, cierre centralizado, direccitn asistida y guantera con liave: 100.000 ntas. Todos los mudelus de lagama
Opel estan disponibles en versidn catalizada,

Pariibe: Kalllst EI50a0d - 29Xy 480 155 2 o5 ERD J55.000

106 1.1 Graduade 999060 1124 €0 180 141 57 3564 - 25200

106 XN 1.1 4V 1.069.000 1.124 60 160 141 57 3564 - 25200

106 XN 115V 1085000 1124 80 160 142 58 3564 25K0 3 :

106 XR 1.1 1200000 1124 &0 160 142 58 3564 - 25200 22350 22350

106 XR 1.4 1286000 1360 75 175 114 67 3564 144000 25200 22350 22350 -

106 XT 1.4 1424000 1360 75 175 114 67 3564 144000 25.200 Serie Serie 161,500  50.4C0

108 X51 1617000 1360 10¢ 190 9B 7.3 3564 o B2N Sene Sene 151500 Sere

205 Style 3p 1086000 1124 55 155 148 70 3705 25,200 - -

205 Winner 3p 1181000 1124 55 146 146 70 3705 25200

205 Plus 3p 1.311.000 1294 65 15 138 82 3705 - 25,200 - -

205 Trophy 3p 1388000 1360 &5 178 108 85 3705 144200 25200 Serie Sene o

205 XT 3p 1511000 1360 85 178 102 &85 3705 144.200 25.200 - - 80.500

205 Ratlye 3p 1540000 1294 103 1% 986 85 3105 @ E @

205 Aut. 3p 1.660.000 1580 80 168 142 81 2705 144200 25.200 - - 77300

205 GTX 3p 1686000 1592 94 181 106 93 3705 - B0 Sene Sere - = Sene

205 GTI 3p 1923000 1905 130 208 78 90 2705 144200 25.200 Serle Serle 77300 161.450 Serie

205 Style Bp 1126000 1124 56 155 146 1o 3105 - 2820 - - -

205 Winner 5p 1241.000 1124 56 1655 148 70 3705 - 28.200 - -

205 Trophy Sp 1460000 1360 85 178 109 85 3705 144200 25200 Serie Sene

205GRPremlum115p 1278000 1.124 55 167 148 58 3705 - 28200 20.200 20.200

205 GR 1370000 1294 &% 156 138 82 3765 - 25200 20200 20200

205GR Premlum1.45p 1.373.000 1360 78 172 118 67 3705 .- 25200 20.200 20.200 -
T Sp 1571000 1360 85 178 109 82 3705 144200 25200 Sere Serie 50,500

205 XAD 3p 1280000 1769 60 155 151 68 3705

204 Styie D 3p 129000 1769 60 155 151 66 3705 - 25200

205 Winner D 3p 1.388.900 1./69 60 156 151 66 3705 - 25200 - - -

205 Plus D 3p 1421000 1769 62 155 151 66 3705 - 25200 Sere Sere 77300

205 Pius D Turbe 3p 1548000 1769 V8 175 122 60 3705 - 25200 Serle Serie  77.300

205 X70 3p 1530000 1769 60 1856 1531 66 3705 144200 25200 Sene Sene 77300

205 DT 3p 1773800 1769 78 175 122 60 3705 - 25200 Sefie Serie  77.300 Serie

205 ] 1350000 1769 60 456 151 66 3705 - 25200 E - -

205 Winner D 5p 1448900 1789 60 155 151 68 3705 - 25200 - -

205 GRD Premium 5p 1483060 1789 60 155 151 49 3705 - 25200 20200 20.200

205 GRD 5p 1506000 1789 60 15 151 66 3705 - 25200 20,200 20.200
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6.025
5.766
5456
5089
4867
4662
4653
2048
3.893
3451

Renaull Clia
Cltragn ZX
Ford Fiesta
Renailt 19
Seat Toledo
Cluoen AX
Opet Astra
Bpul Corsa
Ford Escorl
Skt |biza
Foed Orion 3.073
VW Goll 3.053
Peygent 405 2678
Peugenl 205 2.478
Renoult 21 2463
Renault 5 2158
Opel Vecta 1,892
Fizl Uno 1824
Peigeot 309 1632
BMW Sorie 3 1355
Peupeot 106  1.381
Seat Marbols 1269
Nissan Primesa 1.064
VW Polo 9R5
Cliroén BX 951
VW Passat 921
Fia Tomgpts 927
Bl 5 Bal
Fortl Sweta 825
Fiat Tigo 730
Augli 100 728
Volvg Serie 400 BB5
Lancls Dedra 655
W Vento 633
Memcodes 300 550

© Metcede 190 534

Rover 200 524
BMWSmie s R22
OpelCalibes 477
Opel Omags 388
Lanciz Defta 319
Prapest 605 265
Rover 400 250
Lada Spmars 245
Fiat Panda 229
Lancis Y10 235
Hendix Congertn 228
Vet Sarie 500 198
Aoves Montepa 156
Mercedes 200 194
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RENAULT

OFERTAS

Clio:

En todas las versiones

se realiza un descuento
de 75.000 pesetas.
/ Clio con aire
acondicionado:

Gratis en todas las
versiones en las gue se
ofrece opcionalmente.
Clio Baccara:
Descuente de 150.000
pesetas.

Clio 16V:

150.000 pesetas de
descuento.

. R-19 {(nueva gama):
Descuento de 1.00.000
pesetas.

R-19 RT 1.8i:
Descuento de 150.000
pesetas.

L ar— i :

P Versmn Cabno

[ —— .
R-21:

120.000 pesetas de
descuento en todas las
VETSIONES,

70 / Motor 16

MODELO PVP CC CY WM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Cietre Direc. ABS  Llantas

205 GTD 5p 1650000 1769 &0 155 151 6,6 3705 144200 25200 Sene Berie 77300

205 DT Premium Sp 1420000 1769 78 175 122 B0 3705 - 25200 20200 20200 77.300

25075 1832700 1769 78 175 122 60 3105 25200 Smie  Sene  77.300 Sene

205 Cabxio Ci 2115000 1360 70 174 123 78 3705 - 25200 20200 20.200

205 Cabro €T 2848500 41580 116 190 97 80 3705 144200 - Sene Sere 77300 Sene

309 Vitat 1447000 1380 75 167 123 659 4050 - 30.200 - 33600 -

2035900 1580 80 165 174 931 4050 148400 30200 Sene  Sere Sene

309 Best Line 1636.000 1580 92 180 105 75 4050 148400  30.200 = Setie - -

30967 1.6 1829000 4592 94 17¢ 105 B3 4050 148400 30.200 Sere  Sere Sene 60 600

309GT1.9 2028000 1.905 105 191 104 83 4050 148400 30.200 Serie Serie Serie 70,600

309 61X 2041300 1605 105 1% 104 83 4050 148400 30200 Sere  Sere Sene Sene

309 GTi 2168.000 1905 130 199 80 91 405,0 148,400  30.200 Serie Serig Serie Serie

309 GT1 18Y 2430000 1905 180 226 78 9B 4050 - 30200 Sere Sere Sere Seng

309 vital D 1599.000 1905 65 162 168 6,4 4050 148400 30.200 - 33.600 78B.600 S

309 GLD Profit 1667400 1905 65 162 168 64 4050 148400 30200 - TBB0D

309 Best Line D 1.807.000 1805 65 162 168 64 4050 148400 30.200 - Serie

309 GTD 1909000 1905 65 162 488 64 4050 + 30200 Sens  Sene Sene 60 600

308 GTOT 2166.000 1769 78 175 130 64 4050 148400  30.200 Serie Serie Serie Serig
405 6L 1800000 2580 92 178 116 90 4410 - 44332 . - Senie

405 Style 1800000 1580 92 176 118 90 4410 . Serie Serie -

405 GR 2260000 1805 110 185 102 89 4410 44332 - g Sene

406 GR x 4 2947800 1905 110 185 102 89 4410 44,332 Serie Serig Serie

405 GR Break 2281000 2905 110 185 107 B9 4410 - 44332 - - -

405 Exclusive 2260000 18056 110 185 102 89 4410 Serie  44.332 Serie Serie Serie

405 Exclusive Break 2381000 1905 110 185 107 49 4410 Sene 44332 Sene Serie Sene

405 SR 2580000 1805 125 198 87 102 4410 Serfie 44.332 Serie Serie Sere  244.300 Serie
405 SRf Aut, 2754000 1805 125 198 119 102 4410 Sere 44 332 Sene Sene Sere 244 300 Sene
405 Excluslve Injection  2.410.000 1905 125 188 97 10,2 4410 Serie  44.332 Serie Serle Serie

405 Exclusivo tnjoct, Aut, 2581000 1905 125 388 119 102 4410 Sere 44332 Sene Sereg Sere . .
405 6TX 2836800 1.905 125 198 97 10,2 4410 Sere  44.332 Serie Serie Sere  244.300 Serie
408 571 2930300 1905 125 198 97 102 4410 Sere 44 332 Sene Sene Sere 244300 Serie
405 Mi 16 3314000 1905 160 219 8B 98 4410 Sefie  44.332 Serig Sere Serie  244.300 Serie
405 W18 x 4 3795000 1905 180 215 8BS 90U 44510 Serie 44332 Sene  Sere Seng Sae Sene
405 GLD 2143800 1905 70 166 164 58 4410 148800 44.332 - - Serie

405 Style D 2143500 1905 70 1656 164 5& 4410 14BE0C - Sene Serie Sane

405 GRDT 2573.000 1789 90 480 122 6,2 4410 Serie  44.332 - - Serie

405 GRODT Break 2678000 1763 90 18D 422 B2 4410 Sene 44332 o - =

405 Exclusive D Turbo 2.589.000 1760 90 180 122 62 4410 Serie  44.332 Serie Serie Serie
A05Encusive D Twrb. Break 2703200 1789 9C 180 222 B2 4410 Sene 44332 Serte  Serle Sene

405 SRDT 2.790.000 1.789 90 180 122 62 4410 Serie  44.332 Serle Serle Serie - Serie
605 SR 3270000 1998 130 203 103 &8 4721 Sens BB TO7 Sene  Sere Sene 248500

605 SVi 3.860.000 1998 130 203 103 86 4721 Serie  BR.707 Serig Serie Serie Serie Serie
605 5Vi Aut 4032000 1998 130 187 13D S84 4721 Serie 58707 Sere Sena Sere Sere Serig
605 SV 3.0 4.920,000 2975 170 222 89 108 4721 Sefie  B8.707 Serig Serie Serle Serle Serie
605 5V 3.0 Aut 5320000 2975 170 217 9% 117 4721 Sene 58707 Sene - Sene Sene Sere Serie
605 5V 24 5.771.000 2975 200 235 80 110 4721 Serie Serie Serie Serie Serig Serie Serie
605 SROT ABB6O00 2088 130 133 116 T8 4721 Sene  BBTGT Serie  Sene Sene 248500 Sara
605 SYDT 4416000 2088 110 193 118 79 4721 Serie  B8.707 Serie Serie Serie Serie Serle

POLONEZ

Folooer 1500 LOSEORD " 1881 15 180, 150 EE 40

PORSCHE

968 7500800 2990 240 252 65 115 4320 fene 142080 Sene  Sene Sere Serie Seng
968 Tiptronic B8.067.800 2500 240 247 79 123 4320 Serie  142.080 Serie Serie Serie Serie Serie
968 Cahifo . 8832800 2990 240 58 65 119 4320 Sene 142 080 Sene  Sene Sene Sene Serie
911 Carrera 2 Coupd 10227200 3.600 250 260 57 11,3 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serie Serig Serle
91i Carera 2 Tiptronle 10794 200 3800 250 260 68 132 4250 Sene 176 640G Sere Sene Sene ' Sene Sere
911 Carrera 2 Targa 10,726 400 3800 250 260 57 11,3 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serie Serig Serie
911 Catrara 2 Cabrio 11596800 3606 250 280 57 113 4250 Sene  1T6 640 Sene Sene Sene Sene Serie
911 Car. 2 Turbolook Cabr. 14.937.600 3600 250 260 57 11,3 4250 Serie  176.540 Serie Serie Serie Serle Serle
811 Carrera 4 Coupd 12082206 3500 280 260 57 113 4250 Sere 176640 Sene Sane Sere Serie Sere
911 Carrera 4 Targa 12695200 3600 250 260 57 11,3 4250 Serle  176.840 Serie Serie Serle Serie Serig
911 Camers 4 Cabdo 13516800 3600 250 280 57 113 4250 Serle 176540 Sene  Sene Sene Serie Serie
911 Carrera RS 13427200 3600 280 261 54 120 4250 - - . - - Serie Serie
914 Carrera RS Touring  13427.200 3600 260 281 54 120 4250 384960 177080 Sefie Sene 182 860 Sene Sene
911 Turbo Coupé 16.268.800 3299 320 270 50 162 4250 Serie Serie Serig Serie Serie Serig Searie
928 TS 13798400 ©53%6 350 275 57 185 4445 Sens 108 680 Serie Sene Sere Serie Sene
928 GTS Automatico 13798400 5396 350 275 57 154 4445 Serie  199.680 Serie Serie Serie Serie Serie

NOTA: El cambic automética Tiptronic esté disponible en todos los madelos 968 Carrara 2y Carrera 4 a un sobreprecio de 567. 000 ptas.

R4 GTL 643200 1108 34 126 .- B7 3663 20 200

R-5 Five 3p 943200 1108 49 143 160 74 3591 20.200

R-6 Campys 3p 970000 1108 49 143 160 14 359 1 20,200

R-5 Five 5p 1001000 1.108 49 143 180 74 3591 20.200

R-5 Campus 5p 1027800 1108 49 143 180 74 3591 20 200

Cllo RL1.1 3p 1034600 1108 49 145 170 61 3709 25.500

ClioRL1.2 3p 1221200 1471 80 185 150 €3 3109 25 500 -

Clio RN 1.2 3p 1198200 1471 60 185 150 63 3709 25500 22315 22375

CioRT123p 1299200 1171 60 185 150 63 3709 25 500 Sene Sene

Cllo Graffiti 1.2 3p 1225000 1471 60 185 150 83 3709 - 25800 - - - -

Cllo RT .4 3p 1438800 1380 80 175 412 B7 3705 141500 25500 Sne  Sene  £9300

Cllo RT 1.4 3p Cat. 1583200 1380 80 175 112 &6 3709 141500 25500 Serie Serie  69.300 -
ClioBaceara 1.4 Aut3p 1972900 1360 80 476 11,2 87 3709 Sene Sene Sere Setie Sene Sene
Clio 1.78 3p 1323300 1721 92 185 99 87 3709 141500 25500 - Serie 69,300

Clio RY 1.7 3p 1525400 1721 92 85 99 &7 3705 141500 25500 Sere  Sene 89300 1B0S00 55300
Cllo Baccara 1.7 3p 1972900 1721 92 185 99 &7 3709 Serie Serle ‘Serie Serie Serie Serie

WODELD PP CC ¢V VM 0/100 L/100
Cilb 36¥ 3p 1708300 1764 140 212 78 BA
ClioRL 1.1 5p 1002400 1108 46 145 170 61
Clio RL 1.2 5p 1179000 1171 60 185 180 63
ClioRN 1.2 5p 1.256,000 1171 80 155 150 6.3
o RT 1.2 5p 1357006 1171 60 15% 150 62
Clio Graffitl 1.2 6p 1282800 1174 60 156 150 63
Clic RT 1.4 5p 1408600 1390 80 17y5 112 87
Clio RT 1.4 5p Cat. 1841000 1380 80 175 112 66
Clio RT 1.4 Aut. 5p 1838200 1380 80 170 150 9.2
Cllo1.7 5 5p 1.381.100 1721 92 185 99 87
Clio RT L.7 &p 1683200 1721 92 185 89 87
Cllo RL1.9D 3p 1328100 1870 65 161 148 59
Cilo RN 1.9D 3p 1405400 1876 85 461 14B 59
Clio RN 2.9 5p 1462900 1870 65 161 148 59
ClioRT1.9D 5p 1563900 1870 &5 181 148 59
R19RL14 3p 1465000 1390 80 173 122 6@
RI9RT 1.8 3p 1755000 4794 o5 181 107 89
R-18 RTi 1.8i 3p 1875000 1721 107 180 105 88
R-19 16V 3p 2245000 1764 137 212 85 90
R19RL1.4 4p 1525000 130 80 173" 122 69
R1$RN 1.4 4p 1625000 1380 80 173 122 6%
R1SRT1.84p 1815000 4794 95 181 107 B89
RASRT 1.8 1985000 1721 107 180 105 &8
R-19 RT1 1.8} 4p 2020000 1721 107 190 105 88
R19 16V dp 2330000 41764 137 212 B85 .80
RI19RALLS D 4p 1620000 1870 65 161 157 &4
RISANLED 4p 1720000 1870 65 161 157 B4
R-19RT1.9D 4p 1.875.000 1870 65 161 157 64
R-19RAT1.90T 4p 2150000 1870 93 183 113 62
R19AL 1.4 5p 1525000 1390 80 173 122 89
R-19 RN 1.4 5p 1625000 1390 8G 173 122 68
R-19RT 1.8 5p (1815000 1794 95 181 107 89
R-19 RT 1.81 5p 1955000 4721 107 19¢ 105 BA
R-19 RTi 1.8i 5p 2020000 1721 107 190 105 B8
R-19 16¥ Sp 2330000 1764 137 212 8% 9§
RA9RLLED 5p | 1620000 1870 65 161 157 64
RI9RN 19D 5p 1720000 187 68 161 1E7 64
R-19 RT1.8D 5p 1875000 1870 65 161 157 64
R19 KT 1.9 DT Sp 2150000 1870 93 183 113 6.2
R-19 RT 1.8 Cabriclet 32585000 1794 95 180 107 91
R-18 18Y cm 2935 1784 437 208 85 32
R21 TS 4py 5p 1790000 1721 92 175 107 &8
R21 678 Nlanagsrda yip 1935000 172 92 175 107 BE
R-21 GTX Manager 4py 5p 2.115.000  1.985 - 120 200 97 92
R-21, TXE Broker 4p 24565000 41895 120 200 97 82
R-21 TXE Broker Sp 2455,000 1,995 120 200 97 82
R2LGTI 12V 4py 5p 2565000 1985 136 210 92 96
R-21 TXl 4p y 5p 2.760.000 1.995 136 210 92 86
R-21 Baceara 4p 3228000 13995 130 200 a7 4z
R-21 2L Turbo 4p 3.655.000 1.995 182 227 74 112
R-21 2 Turbe Quadra 4p 4415000 1995 152 227 7.9 1,
R-21 GTD Manager 4p 2110400 2.0688 74 166 125 B8
£:24 ATD Manager 5p 2110400 2068 74 165 125 6B
R-22 TDX Broker 4p 2700000 2088 88 178 118 B85
R-21 TDX Broker 5p 2700000 2068 B3 178 118 B85
R-21 Nevada GTS Manager 2.230.000 1721 92 189 112 83
B-21 Nevada TXE Brdker 2540000 1995 129 189 105 95
R-21 Nevada GTD Manager 2400000 2088 74 185 129 &7
R-Z1 Nevade TDX Broker 2875000 2068 88 172 121 80
R-26 TX 3155900 1995 120 184 107 9.2
R26TXI 3873760 1995 140 207 95 98
R-25 Vel 4,547,400 2.849 183 208 93 118
R-25 ¥6i Baccara 5442400 2849 153 208 93 1138
R-25 V61 T Baccara 6.674.300 2458 205 233 7.4 120
R251D 3488700 2068 85 175 131 79
Alpine 4610 V6 Turho 8.228,600 2975 250 285 58 119
Espace RN 2.2 2882400 2165 110 275 129 103
Espace RT 2.2 3468500 2165 110 175 139 10,3
Espace RT 2.3 Quadra 4027700 2165 110 4w 139 110
Espace RXE 2.8V6l 4595500 2849 153 185 103 130
Espace RN 2.1 TD 3297200 2068 B8 160 150 &
Espace RT 2.1 TD 3854400 2068 88 15,0

4460

4460
4489
464.4
4544
464.4
4644
4713
4713
4713
4723
4713
4713
4415
4228
4129
4129
4129
4429
4429

141 500
141,500

Serie
141.500
141 500

148.000
148000
148.000
148000
148.000
148 000
148.000
148000
148.000
148 000

148 000
148.000
148 000
148.000
148000
148.000
148 0G0
148.000
148000

148000
148.000
148 000
148.000
148000

148 000
148.000
Sere
Serig
148 000
Serie
Sene
Serig
Sene
148,000
148 GO0
Serie
Seng
148,000
Sere
148.000
Selie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Sarie
192 500
Serie
Sene
Serie
192 30¢
Serie

Pimwra

25500
25,500
25500
25.500
25 500
25.500

25.500
25.500

54.800

Eleva.

{1}

Serie

Clerre
{1

22.375
Sene

Sepe
Sarie
Bene
Sene
Sene

22375
22,375
Sene

Senie
(2}
Sene

25000
Serie
Serie
Serie
Sene

25000
Serle
Serie

25000
Serie
Sene
Serie
Seng

25000
Serig
Sene
Serie
Sere

Sene
Serle
Sere
Serie
Sene
Serie
Sens

Sarie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Seng
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Senie
Serig
Sere
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie

Direc.

i}

€3 300
69.300

Sefie
63.300
63 300

89300
63.300
63300

72000
Serie
Sane

72.000
Sene
Serie
Sene

72.000
72,000
Sere

72,000
Sene
Serie
Seng

72600
72.000
See
Serie
Sete
75.000
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Benz
Seria
Setie
Serig
Seng
Serie
Sene
Serle
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serle
Sete
Serie
Sane
Serie

160
NOTA: Opcidn 1: forma un pack completo: 186.700 ptas. Cpeion 2: |nc\uye elevalunas sléetricos delanteros, cierre centralizado y crdenador de aborcio:

ROLLS ROYCE/BENTLEY

- RR Silver Spirit
" RR Silver Spur
Cornlche C

Bentley Eight

Bentley Mulsanne 5
Bentley Turbo R
Bortiey Turbo R Large

24,301 53G
27.947.529
3010 EA8
19.119.029
22322029
26.438.830
301551529

Bentl. Confinent. Convert. 36.072.230

Mini Cooper 1.3t
Rover 111 L 3p
Rover 111 L 5p
Rover 114 Sprite 3p
Rover 114 § 3p
Rover 114 5 5p

1285000
1.115.000
1183.000
1.148.000
1223000
1.293.000

6750
6:750
6750
6.750
6756
6.750
6.750
6.750

1275
1.120
1120
1.398

1.39%

218
218
218
218
218
320
320
218

80
76
76

155
185
185

165

125
13,7
137
10,3

103

210
210
210
21,0
210
206
2086
210

5270
5371,0
£195
527.0
337,0
527,0
537,0
519,5

305,0
352.1
3/ 1
352,1
3521
3521

Sene
Serig
Sdiie
Serie
Sene
Serig
Sene
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sere
Serle

18.700
18700
19.000

19.000
19.000

Seng
Serie

So118.

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

19.000

Saie
Serie
Sere
Serle
Seire
Serie
Sane
Serie

Serie
Sene
Serle

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sane
Serie

ROVER

OFERTAS

Rover 216 GTI:
240.000 pesetas de
descuento.

Rover 220 GTI:

En este modelo se
aplica un descuento de

72 OOO 103 se

ABS  Llantas
180 500 1}
180530 55300
184.500  72.000
184 500 Sene
184506 72000
184.500
184 500
184500 2000
184500 72000
184500  72.000
184 500 getie
184500 72000
184 580 Sene
190 000 Sena
180.000 Sarie
180000 Sene

Serie Serie

Sere Serie

Serie Serie

Sutie Sene
190.000 Serie
180,000 Sere
190 060 Sene
190000 Sene

Serle -

Sene Sere

Serie Serie

Sana Seile

Serle Serie

Sene Sete

Serie Serie
240,600

Sana

Serie Serie

77.000 pesetas.

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

gratis.

RANKING DE
EXPORTACIONES

279438
143.923
111.189
105,283
67.295
64,452
63.284
53.042
43,862
23.552
18185
12591

Dpst Corsa
VW Polo
Seat I
Food Flesta
Penpgeol 205
Renault 19
Foed Escort
Renault Chio
Fierdt Orlan
Saal Teledo
Citrostn ZX
= Citroen AX

Motor16/ 71
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OFERTAS

Marbella:

Desde 50.000 a
115.000 pesetas de
descuento segln
versiones.

Ibiza:

Ahora, en toda la gama
Ihiza, se puede elegir
entre un ahorro de
130.000 pesetas,
como minimo, o
equipar gratis el aire

acondicionado.
. Toledo:
[—1 i
Para cglebrar el primer
- ano de ventas del
—
== Toledo, Seat ofrece
ahora en este modelo
L ~o—1 - 4 =
«« ¢l aire acondicionado
—m H

versiones.

Toledo:

También existen unas
condiciones de
financlacién

‘/ esheclales. Hasta un
millon de pesetas de
financiacion se aplica
un interds T.A.E. del
9,2 por ciento.

72 [ Motor 16

VM 0/100 L/100

MODELO PVP

Rover 114 5L 5p 1362000
Rover 114 SL Aut, 5p 1.615.000
Rover 114 GTi 168V 1598.000
Rover 214 8 3p 1.707.000
TRover 214 SI 5p 1.766 000
Rover 214 GSI 16V 5p 1.923.000
Rover 216 G8| 18V Bp 2171000
Rover 216 GSI 16V Aut. 5p 2.307.000
Hover 216 GTI 16V 3p 2335000
Rever 216 GTi 16V 5p 2.413.000
Rover 220 GT3 16V 3p 2438000
Rover 216 16V Cahriolet  2.685.000
Raver 414 GS1 16V 2.047.000
Rover 416 6Si 16V 2.261.000
Rover 418 GS1 16V Aut. 2397 000
Rover 416 GTi 16V . 2.526.000
Rovar 420 GTH 16V 2765000
Rover 418 GSD Turbo 2,459,000
Montego Oxford Edition 1 650 000
Rover 820 Si 3.685.000
Rover 820 TH 4 540.000
Rover 827 8i - 4.860.000
Rover 827 5t Awt. 5 055 000

cv

165
161
190
174
174
174
182
180
200
200
201
190
180
192
190
196
201
170
173
202
220
214
231

103
11,8

84
118
119
119

4.8
11,5

hocd
[=2]

[
0050 | O b4 © 0 @

SRR O O

MR R DO~

e
B> O 0 =4 O D 00 00 00 Ch 00 40 00 00 00 00 —J

Long,

352,1
352,1

4220
4220

422,0
422,0

Pintura

19000
18.700
19060
28.800
28 80O
28.800
28 860
28.800
28 BOD
28.800
29 80D
29.800
29 800
29,800
29800
29.800
25800
28.800

Serie

Serle

Serig

Serie

Serig

Eleva,
Sere

Seng

Serie
Sene
Sarie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serle
Sere
Serie
Sene

Cierre

Sene
Serie
Sere

Sene
Serie
Sere
Serie
Sene
Serle
Sene

Serie
Sene
Serie
Seria
Serie
Sere
Serie
Sere
Serle
Ser
Serig
Setie

Direc.

Serie
Sere
Serle
Sere
Serie
Seng
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sers
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene

ABS

203 000
203.000
203000
203,000

203.000
203000

Serle
Sene
Serie
Sene

Liantas

SEHé

Seng
Serie
Sene
Serie

Serie
Sere
Serie

Serie
Setie
Serie
Serie

800 § 16Y 5p.

900 $ 16Y Catrio

900 T Sport 16V 3p
800 T Sport 168V Cabrio
9000 CDI 2.3 16V 4p
9000 CDT 2.0 16Y 4p
9000 CDT 2.3 16Y 4p
8000 CSi 2.0 18V 5p
9000 €51 2.3 16V 5p
9000 CET 2.0 18V Bp
9000 €8T 2.3 16V 5p
$008& C5T Sport 2.3 16¥

250 Cotte Tochy dus
2.50 Lurpo Tasht durg
2500 OQpetn:
2500 D Lorga

Marhella Maxi Moto
Marbella Jeans
Marbella Special
Marbella CLX

Ibiza Spacial 0.9 3p.
{blza Special 1.2 3p.
Ibiza CLX 1.2 3p.
iniza GLX 1.2 3p.
Iblza GLX L5 3p
Iblza GLX 1.5 3p.
Ihiza §Xi 1.5 3p
Ibiza Sport Lne 1.7 t 3p
Ibiza GLX 1.7 D 3p
fhiza GLX 17D 3p
Iblza Speclal 0.9 5p
thiza Spociai 1.2 5p
Ibkza CLX 1.2 5p.
Ibiza GLX 1.2 5p.
Ihiza GLX 1.5 5p
Ibiza GLX 4.5 6p.
Ibiza 5XI 1.5 5p
Ibiza Sport Line 1.71 5p
Iblza CLX 1,7 D 5p.
fhiza 61X L7D5p
Toledo 1.6 CL
Teledo 1.6 GL.
Toledo 1.81 CL
Toletln 1B Sport
Toledo 1.8! GL
Toledo 1.8 GLX
Toledo 2.0/ CL
Tolsdo 2.01 Sport
Toledo 2.01 GL
Telodo 2.0t 6L
Toledo 2.0{ GLX Aut.
Toleds 2.01 6T
Toledo 2.0 GT Aut.
Tofedo 1.8{ GT i6V
Toledo 1.9 D CL

2790 400
2,982.400
3072000
3.286.600
5248000
4.377.600
6208 060
3.891.200
4672000
4.928.000
3840000
4.032.000
4500 000
5.068.800
§131 260

'lr!"f'SjJ

128
128
345
145
245
160
160
150
163
200
1345
150
i85
200
ane

S

180
180
150
180
190
205
200
205
215
230
190
201,
245
230
30

115
115
11,0

10.2
104
10,4
10,4
107
167
89

489,0

185 000
165,000
Sere
Serle
Serie
Serie
Sane
165.000
Satie
Serie
158,800
158,800
Sene
Serle
Sena

€3.000
63.000
63000
63.000
83000
63.000
53600
85.000
85,006
81.800
81800
81.800
81800
81,800
£1850

TE3200 03 40 130 203 70 3415 13092
768.200. 803 40 130 203 70 3475 12,091
BE200G 303 40 130 203 75 3475 12092
871700 902 40 130 203 70 3475 12.091
S43800 903 40 130 203 10 347k 12001
1053400 903 44 131 220 7,3 3685 24, 704
1187600 1193 63 454 160 B84 3685 24704
1276300 1193 €3 151 160 &4 3885 24.704
1411000 1493 63 151 180 84 3885 - 26704
1.309.000 1461 90 166 123 92 3685 Serie  24.704
1411000 1481 90 166 123 92 3685 40000 24704
1628000 1481 100 180 10,8 B84 3685  40.000 24.704
1628000 1675 105 184 100 821 3685 40000 Sene
1276300 1714 57 146 189 73 3685 - 24,704
12110600 1714 57 448 89 73 3685 24 704
1123000 903 44 131 220 7.3 3685 24.704
1218000 1193 63 151 160 84 383 24704
1307000 1193 63 151 160 84 3685 24.704
1442000 £193 63 151 160 B4 23685 - 24704
1340000 1461 90 166 123 92 3685 Seriec  24.704
1442000 41461 80 166 123 G2 3685 40000 24704
1659000 1461 100 180 108 84 3685  40.000 24704
1659000 1675 105 184 100 81 3685 40000  Sens
1.307.300 1714 85 146 189 73 3685 - 24704
1442000 1714 55 146 189 73 3685 . 24704
1664800 1595 75 170 132 76 4321 - 38496
1780300 1585 75 470 132 76 4321 - 38408
1793100 1781 90 4182 120 88 4321 165500 38.498
1936600 1781 90 182 120 &8 4324 165500 38498
1907500 1781 90 182 120 88 4321 165500 38.496
2137400 1781 90 182 130 88 4221 165500 38408
2047600 1984 115 196 105 9,3 4321 165500 38.496
2192900 1984 115 196 105 93 4321 185500 38496
2162000 1984 115 196 105 9,3 4321 165500 38496
2367200 1984 115 196 105 93 4321 165500 38496
2573300 1984 115 192 115 95 4321 165500 38.496
2307800 1984 115 196 105 93 4321 500 38498
2603900 1984 115 192 115 95 4321 165500 38.496
2654100 1781 136 208 RS 95 4321  Sene 38496
1916400 1898 68 165 165 60 4321 - 38.496

Sene
Serie
S
Serie
Sera
Serie
Sene
Setie

Sene |

Serie
S
Serle
Serte
Serie

Sene

Sere
Serie
Seng

Serie

Sene
Serie
Sore

Serie

Serle
Sere
Serie
Sene
Serie
Sens

Serie

Serie
Sere
Serie
Sene

Seng

Serle

Serie

Serie

Sene

Serig

Serle
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

Sere
Serle
Sere
Serie
Sere
Serie
Serie
_Serie
Sane
Sefie
Seun

Serie
Sena

Serie

72100
Sefie
Sere
Serie
Seng
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sarie
Serie

Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere

150.900
150800
Serie
Sere
Serle
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene

142000
142000
142000
142,000
142 000

Sarie

Seng
142.000
Serie
Serie
136,650
136.650
Seng
Serie
Seng

Sere
Serie
Serro
Seria
Sene

Serie

Setie
Serig
Sene
Serle
Sene

61.200
81200

61.200
61 200
81.200
Sere
Serie
Sere

¥M 0/100 L/100

MODELO PVP cc
Tolade 1.8 1 6L 2030800 1896
Toledo 1.5 TD GL 2.074.200 1896
Toledo 1.9 TD GLX 2282400 159

Famont 80,000
Firvori Pus 55000
Fisiet Neestfurl L5000
Fistman L dBa.00]
Forman Marathon 1350060

1289
1269
1253
Lakg
1280

165
171
171

L5
158
150
tal
L&l

16,5

135

135

6,0
6,5
65

G150

Pimtura

38 496
38,496
38 496

Sl

Ser

Birec.
SapE
e
Bene

AES  Linnins
150,000 B1; A0
60800 ELI0G

SUBARU

Legacy £.860 16V 2854 552
Logacy LEGLIBVSW 2541614
Ligeey 226X 4WD

Lagicy 2.2 63 SWD S8

Lagaey 2.0 Tetho 4WD

Swift 13 6L 1286282
Swiit GTI 3p 1.832.670
Swit Sedan 1.8 GLX 41803172
Swift Sedan 1.6 GLX 4xd  2.077.459
Swit 1.3 Cabro 452 285
Samural MIl Playa 1.100.000
Sarourai Mit Tocho Lona 1 250923
Samural Ml Techo Duro 1,321,057
Samitre Mit Toche Met. & 224839
5] 413 Techo Lona 1.486.551
§ ) 413 Techa Bure 1857 B25
§ ) 413 Techo Met. 1.523.835
§ F 4157, Lona Long Bady 1420604
5] 413 T. Duro Long Body 1.512.501
VEara Cop. Techo Dare 1845 000
Vitara Techo Lona 1.755.962
Vitara Techo Lona Lijo 1 831 448
Vitara Techo Duro 1.822.962
1638448

Vitara TD Lujo Power Pack 2,050,771
Vitara Techo Motailop . 1 760.385
Vitara Techo Metillco Lujo 1.898.463
Vitora 1.8 18V 2163200

198

1 298
1500
1.580
1298
970

a7
101

23

T e e e et e e e T T T T

18 U0 4D 1O 40 10 ¢ 1O WD 40 10 1O 10

4a11
S [E ]
a514
L[]

4510

382,0
362,0
304,06
362,0
403,0

18455
1S 455
106 404
186 444
105444

170.000
170000
170,000

Sere

175,000

i3043
13.043
1352
11:BAF
13652

20000
20.000

20.000
26,000

20 189

NOTA: Opcion 1: Power Pack: Elevalunas eléctricos, clerre eentralizaco, retrowsores gléctricos: 100.000 ntas,

Loflea 2.01 16v 4021 248
Celica Turbo 4WD Limited 5.530.552
Supra 3,01 Turbo £239 418
Supra 3.0i Turbo Targa 5.544.087
Land Cralser 2680 THI 3144 283
Land Cruls. Statlon Wagon 5.850.591
Fourt Runner V& 4234 587

1009 DA Techo Lona
100 DA Techo Diiro

2270604
2.315,3%
25818555
2.541 095
2943 ?*3:1
2488525
2720802

100 DT1 Teche Duro
180 DTl Marathon

121 DA Techo Lona
121 Lana

Pola Fox 1.05 4¥ 1046 000
Polo Fox 1.05 1.135.000
Pola Fox D 1.4 1409000
Pole CL 1.05 1.174.000
Pola CL1.3 1 287000
Polo Coupé Fox 1.054Y  1.046.000
Polo Coupé Fox 1.08 1145000
Polo Coupé Fox Genesls  1.070.000
Polo Coupsi Fox D 1.4 1415.000
Polo Coupé CL 1.05 1.184.000
Polg Goupé CL 1.3 1,556 600
Polp Coupé GT 55 1.301.000
Polo Coupé BT 55 Geneals 1 228 000
Polo Goupé GT Injection  1.428.000
P. Coupé GT injac. Genesis 1 353,000
Polo Coupé G-40 1.683.000
Paio Claesic € 1.3 1204315
Polo Classle CL 1.3 1.396.796

14988
1.988

2.954
2453

3.956

2958

160

208
235

114

‘145

143

210
230

245
145
160
163

131 10 =D}

~hEhab R R

i
7
5
7
8
7
7
7
5
7
A
7
7
7

o e i
o S e |

436,0
441,0
462,0
462,0
4350
3975
4470

4130
413,0
413,0
413,0
4130
485,7
485,7

3725
3725
3725
3728
3725
3725
3725
3725
125
3725
3725
3725
3725
3725
3725
3725
2975
3975

Sere
Serie
Sere
Serig

Serie
Sene

43220

25 63?;
63.278
48520

SEne
SERE
San
B[00
SEME

Serie
Sere
Serie

Serie
Sene
Sarie

Serie
Sene

Frfe
ARfiE
Sare
Sifre
SEiR

Serie
Serie

1

il
Sarie

{2)
Seng

Serie
Sene
Serie

Serie
Sene

Serie
Sere
Serie
Sens

Sere.

Serie

Serie
Seng

Sere
Serie
Seie
Sere
Sere
Serie
Sene

g3 800
93,80
18600
18,500

Sere

1624
15E4TS

60.000

Serle

VOLKSAGEN

OFERTAS
Polo:

El modelo més joven y
dinamicc de la marca
Volkswagen disfruta
ahora de un descuento
de hasta 150.000
pesetas.

Financiacion Polo:
Hasta 750.000
pesetas en financiacion
a un afho supone un 0%
de interés.

Passat:

En estos modelos se
ofrece ahora un

w==relescuento de

200.000 pesetas.

Sens Bera
Serie Serig
Sane Sena
Serie Serie

Serie

Sene
Serie

Motor 16/ 73
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PRECIES COSRES MUEVES

TELEFONOS DE
EMERGENGIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05
CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35
AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13

ADA
Tel.{800) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 259 46 05
DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

" RACE
Tel.(91) 593 33 33
RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.{91) 654 40 11

AUDI
Tel.{900) 11 22 22
BMW
Tel (900} 10 04 82
CITROEN
Tel.(91) 519 13 14
FIAT
Tel.(91) 519 16 16

FORD
Tel.(200) 14 b1 45

HONDA
Tel.(200) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 60

MAZDA
Tel.(81) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44
" OPEL
Tel.(91) 556 13 38
PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25
RENAULT
Tel.(91) 556 39 99
SEAT
Tel.{(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.{900) 13 85 24
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MODELO

PVP cC C¥ VM 9/300 L/100  Long. RA Pintura  Eleva.  Clerme Direc. ABS  Llantas
Polo Classlc €D 1.4 1303487 1385 50 14t 195 58 3975 23200 - -
Golf 1.4 CL 3p 1524000 1391 60 157 163 7,2 4020 43.018 148649 58173 183.819
Golf 1.8 CL. 75 3p 1720000 1781 75 168 440 81 4020 43018 148649 58173 183 819
Golf 1.8 CL 90 3p 1.813.000 1781 90 180 121 82 4020 - 43.018 148649 58173 183,819 =
Golf 1.8 GE 75 8p 904 1781 75 168 140 81 4020 317511 43N18 Sene Sene Sene 183819 12BB32
Golf 1.8 6L 90 3p 1998000 1781 90 180 121 82 4020 317511 43.018 Serie Serie Serie  183.819 125532
Colf 1L.8GL90 AN 3p 2151000 4781 890 175 142 87 4020 317511 43018 Sene Sene 1831819 125532
Golf 2.0 GTI 3p 2131000 1984 115 198 104 86 4020 312000 43018 Serie -Serie Serie Serle Serie
Golf 2.8 VRE 3p 3500000 2782 174 225 76 104 4020 Sene Sene Sene Sene Sene Sena Seng
Golf 1.9 D CL 3p 1875000 189 64 156 176 60 4020 - 43018 148549 58173 - 1B3.819 -
Golf£.9D 6L 3p 2158000 1896 75 165 154 60 402 0 4318 Sene  Sene Sene 18389 125532
Golf 19D 6TD 3p 2200000 18% 75 165 154 60 402 0 43.018 148649 Serie Serie  183.819 125.532
Golf 1.4 CL Bp 1618000 41381 60 457 163 7.2 402 9 43018 148649 B1541 183819 -
Golf 1.8 CL 75 5p 1814000 1781 75 168 140 81 4020 43018 148649 61541 Serie  183.81%
Golf 1.8 CL 90 8p 1907060 1781 90 180 41241 82 402,0 - 43018 143649 61541 Seme  183.819 -
Golf 1.8 GL 75 5p 1998000 1781 75 168 140 81 4020 317511 43018 Serie Serie Serie  183.819 125532
Gelf 1.8 61. 90 5p 2082000 1781 90 180 421 B2 4020 317511 43018 Seng Sene Sene 183818 125532
Golf 1.8 GL 90 Aut. 5p 2245000 1781 90 175 14,2 87 4020 317511 43018 Serie Serie Serie  183.819 125532
Golf 2.0 GTi 5p 2219000 1984 115 198 1051 86 4020 312000 430418 Sene Sene Sene Sene Sene
Golf 2.8 VRG 5p 3705.000 2792 174 225 76 104 4020 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Sarie
Golf1.9DCL.5p 1969000 1836 64 156 176 60 4020 - 43018 148649 6£154% - 183818 -
Golf 1.9 D 8L Sp 2262000 1898 75 1685 154 6,0 4020 43.018 Serie Serie Serie  183.819 125,532
Golf 1.9 D 67D 5p 2308 18% 75 165 154 60 4020 - 43018 148649  Sene Sene 183819 Sene
Golf Cabrlo 6L 2.250.000 1595 75 167 140 80 3980 249646 31314 39543 17.828 104.040 134.592 o 9
Golf Cabrio BLI 2570000 1781 112 183 10,3 B8 3030 248646 31344 Sene 17828 104040 134592 Setie
Vento 1.8 CL 1832000 1781 75 168 144 82 4380 - 43018 148649 58.173 - 183,819 =
Yorto L8 CL 1927000 1781 90 180 125 B5 4380 - 43018 1485849 58173 183 818 -
Vonto 1.8 GL 2028000 1781 75 168 144 82 4380 317511 43018 Serle Serie Serie 183819 125,532
Yonto 1.8 GL 2123000 1781 90 18¢ 125 85 4384 317 511 43018 Sene Bere Sere 183819 125532
Vento 1.9 D CL 2060000 189 64 156 186 63 4380 - 43018 148649 58.173 183.819 2
Yento 191D €L 2164000 1896 75 165 157 63 4380 - 43018 148649 68173 - 183819 .
Vento 1.9 TD 6L 2360000 1896 V& 185 157 6,3 4380 317511 43.018 Serie Serie Ssrie  183.819 125.532
Cotrado 16 V 3310000 1784 136 208 BH 118 4050 Serie 31314 Sere  Sere Sere 134 592 Sere
Corrado G680 3615000 1781 160 218 83 96 4050 Serie 31314 Sere Serle Serie 134,592 Serie
Corradn VRE 4080000 2861 19C 235 69 11,2 4050 Sere 31314 Sere  Sere Sene Sene Sene
Passat 1.8 CL 2195000 41781 90 171 161 87 4570 252150 40421 Serie Serie Serie 175158 112.600
Passat 2.0 6L 2765000 1984 115 191 113 97 4570 Serne 40421 Sene  Sere Sene Sere 112620
Passat 2.0 GL Aut, 2965000 1984 115 190 12,7 93 4570 Seriz 40421 Serie Serie Serie Sere  112.600
Passat GT 16V 3210000 121781 13 208 102 11 4510 Sene 40421 Sene Serie Sere 175138 112600
Passat GT Syncro G50 3970000 1781 160 210 98 101 4515 Sere 40421 Serie Serie Serie  175.158 Serie
Passaf VRE 3810000 2792 174 224 82 166 4515 Seng 40421 Sene Setle Sene Seng Sene
Passat VRS Aut. 4010000 2792 174 221 86 117 45715 Serie 40421 Serie Serie Serie Serle Serig
Passat CL Turbodiesef 2475000 1588 B0 175 160 &5 4575 - 4042 Sene Sene Seng 175158 112600
Passat Varlant 1.8 CL 2415000 1781 980 171 142 80 4575 - 40421 Serie Serie Serie 175158 112.600
Passat Varjant 2.0 GL 3000000 19684 115 195 115 92 4575 Sene 40421 Sene  Seue Serie Serie 112600
Passat Variant 2.0 GL Aut. 3.200.000 1.884 115 192 12,7 101 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie Serie 112,600
Variant GT 16V 3445000 4781 136 206 104 99 4573 Sene 40421 Sene Sene Sene 175158 112600
Varlant GT Syncro 660 4205000 1.781 160 210 98 10,3 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie 175158 112,600
Variant VRE 4050000 2792 174 218 B3 107 4515 Sene 40421 Sene Sene Setie Sene Sene
Varlant VRS Aut. 4250000 2792 174 215 89 121 4575 Serie  40.421 Serie Serie Serie Serie Serle
Variant CL TD 2695000 1 80 1rl 18, 2 71 4575 Sere Sene Sere 175138 112600

588 40421
NOTA: Todas las versionas del Yolewagen Golf, 2stén tambien dispenibles con catalizador y ienen un sohrepremo de 92.000 ptas, Todas las versiones dei Volkswagen Vento,
estén tambien disponibles con cataiizador y tisnen un sobreprecic de 88.000 ptas.

440GL 1986000 1721 90 175 115 91 4310 168000 72000 . -

440 GLS 2198000 L 90 175 115 91 4310 Serie 72000 Serie Serie Serie

440 G 2274000 2794 90 18C 115 87 4310 Sene 72000 Sene  Sene Sene -

440 GLT 2576000 1721 109 183 108 92 4310 Serie  72.000 Serie Serie Serie 240000 -
440 Turbo 3032008 1721 122 183 B0 119 4310 Sene 72000 Sene Sene Sene Sene Sere
460 GL 2382000 1721 90 175 115 91 4405 Serie  72.000 = - - - S
460 GLE 2732000 1721 109 185 108 105 405 Sere 72000 Sene Sene Sene 240000

460 GLE Aut. 2924000 1721 109 185 108 105 4405 Serie  72.000 Serie Serie Serie  240.000 -
460 Turbo 3200000 1724 122 200 g0 938 4405 Sere  T72.000 Sene Sene Sene Sene Sene
480 S 3.036.000 1721 106 4186 100 80 4258 Serie  82.000 Serie Serie Serie 240,000 Serle
480 Turho 3516000 4721 422 200 90 93 458 Bere 82000 Sene Sere Sene Serie Serie
240 Polar 2.31 2878000 2316 130 185 112 118 4790 Serle 82,000 Serie Serie Serie  240.000 -
850 GLT 3660000 2435 170 215 89 102 4660 Sere 82000 Sene Seng Sene Sang Sere
850 GLT Awt. 4160000 2435 170 205 26 105 4660 Sere  82.000 Serie Serie Serie Serle Serle
840 Royal 2.31 341R000 2316 130 185 112 105 48'.’,0 Sere 82000 Setie Sere Sene 240000  Opgidn
840 Royal 2,31 Aut. 3610000 2316 4130 179 11,7 109 4BT.D Sere 82,000 Serie Serie Serie  240.000 Opcidn
940 2.3i 5. Wagon 3440000 2316 130 185 112 105 4840 Senz 824000 Sene  Seme Sere 240000  Opaidn
940 2,31 Aut. 5. Wagon 3634000 2316 130 179 11,7 109 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Opeidn
840 GLE 16V Sedan 4082000 2316 155 200 102 112 4870 Sers 82000 Sene Sere Sere Sene -
940 GLE16VS. Wagon 4228000 2316 155 200 105 114 4840 Sefie  82.000 Serie Serie Serie Serie

9440 Turbo Sedin 4498000 2316 183 200 90 130 4870 Sene 82000 Sene  Sene Serie Sene

940 Turbo S, Wagon 4842000 2316 165 200 90 131 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serle Serie =

m 4498000 2383 122 181 120 719 4870 Sene 82000 Sere Sene Sere Sens Sene

940 TD 5. Wagon 4842000 2383 122 181 120 80 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serle Serie Sarie
960 Turo 16V 6040000 1986 190 205 82 123 4870 Sene Sene Sere = Sene Sene Sene Sene
960 24V Aut. 8424000 2922 204 220 89 122 4870 Serie Serie Serie  *Serie Serie Sede Serie
960 24V Aut. 6. Wagen 6496000 2922 204 211 95 122 484D Sene Sere Sene Seria Sene Seng Sene
45A 793789 903 45 135 201 80 3490 168420 26950 3B8N0 . - 71140
45 A Star 833.147 903 45 135 201 80 3490 1688420 26550 38.500 - - 71140
BBA 867520 1116 55 4145 170 B5 3490 168420 26950 3B8BW 71140
654 978731 1299 65 155 135 9,0 3530 168420 26850 38.800 Serie
65 AGLS 1089991 1290 €5 155 135 D90 3530 68420 26950 38800 Sene
65 A EFl Cat. 1095032 1299 74 4157 135 75 3630 168420 26950 38.800 71.140
Floriga 1.4 1335569 1372 70 180 1453 92 0 188420 33430 38300 - 71140
Florida 1.3 EFl Cat, 1413854 1209 74 180 147 7.8 3960 168420 33430 38.800 27.160 71140
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La valoracién de los coches usados es algo
enormemente aleatorio. Sin embargo, entida-
des ¢como Ganvam (Asociacion naclonal de
vendedores) o Faconauto {Asociacion de Con-
cesionarios) publican unas listas indicatives
que sitven como elemento de partida para
establecer una valoracién completa. Motor
16 publica estas tablas en las que se recc-
gen los precios medios de las transacciones,
afio a anc. Se traia, insistimos de precios
medios, para coches en un estado de con
servacion normal. Y se trata de los precios
de compra: es decir los precios medios por
los que pedernos comprar los coches. -

Para conacer 6l precio al gue pedemos
vender nuestro coche usade, tendremos que
descontar un porcentaje, de afrededor del 25
por ciento, que se considera beneficio del
comprador. Cbviamente, hay que descontar
también los gastos para porer en buen este-
do de funcionamiento el coche en cuestion.

Esta lista se actualiza trimestralmente.
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Con un Vehiculo de Ocasidn S.U.S.
nunca se quedara tirado.

Tel.: (91) 519 33 00. Asistencia Gratuita en Carretera.
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Sistema Usado Seguro. Vehiculos de Ocasién de
todas las marcas garantizados hasta 12 meses. Aho-
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AUTOMOBILN
Ast/MB, Steindamm,
61, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{inciuida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
axposicién continua de
50 coches con seguro
averia, ofrocemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
€on experiencia, impor-
. tado desde Alemania.
[BENEFICIESEI Nuova
bajada de impuestos,
conozca log trémites
para impaortar toda cia-
s8 de vehiculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
civs, consajos, direccio-
nes, etc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375.
30500 Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel. {968)
64 11 59. Fax (968}
64 11 78. Seriedad ab-
soluta.
SUBARW Legacy 4WD,
2,2 GX 18 vélvulas, ra-
dio-casette extraibie,
aire acondicionado, ga-
nado en cohcurso, sin
estrenar, todavia en con-
cesionario, 2.900.000.
© Tel. 345 19 21.
" TERRENO 5 puertas,
- 2.771.D. estrenar, Patrol
2.8 T.D. «GR» sstrenar,
disponibles an Tecni-
.~ pauto. Teléfonos
{948} 26 27 62 y
- (972} 3042 04.
FORD Siarra Cos-
worth, 4 x 4, uso parti-
cular 10 meses, extras,
perfectisimo sstado.
Tal. {964} 21 01 65.
FORD Escort XR3-1,
blanco, M-HZ, perfecto
astado. Teléfono (81)
439 29 86

| COLECCIONISTA

Mercedes 190SL,
1959, rojo, impecabie,
revisado segiin normas
_ suizas (no habla caste-
Hano}. Teléfono (91}
- 3137814, -
OPEL Omega 2.0 GL.
aire acoendicionado,
perfecto estado, garan-
tia 1 afto, piezas y
meno de obra, desde
28,000 ptas/mes. Telé-
fonos 725 86 21 y
725136 22,

Ji=[ 11

AUTO PEREZ DEL SUR
OFERTA

ALFA 164 3.0 Vo
2.550.000 ptas
PEUGEOT 205 RALLYE
M-KD, 6 meses garantia
700.000 pras
PEUGEOT 309 GTX
M-IT, A/A. 6 meses garantia
950.000 Pras,

Tel: 6 90 60 21

== =)

Cira, Barcelona, km. 12,500

Rl.: 747_’ 8200

F. TOME S.A. Audi
100 CD, ailo 88, con
climatizador, direccion

asistida, stc. Por

1.775.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos (21)
329 3314 vy [N}
329 33 15.

F. TOME S.A. Alfa 33
1.5 T, aprecioso», afio
87, 12 meses de garan-
tia, 625.000 ntas, Sr.
Moreno. Teléfonos {91)
329 3214 y (91)
32933 165. ;
F. TOME $.A. Citroén
AX TRD, afto B9, garan-
tiz 18 meses, 690.000
ptas. Sr. Morenoc. Telé-
fonos(91) 32933 14 ¢
(91} 329 33 15.

F. TOME $.A. Seat
Marbella, afic 89, garan-

SUPER QPERTA II!

BMW M-5
Afio 91, full
equipe, 10.000

¥m., azul negro
metelizado., Sin

Matricular
Tel: 968 840994

tia 18 mesas, 430.000
ptas. Sr. Moreno, Telé-
fonos (91)32933 14y
(91) 329 33 15.

F. TOME $.A. Sest ibi-
za 1.2, afio 87, 18 me-
ses de garantia,
425.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos {91)
329 3314 y (91}
32933 15. -
F. TOME S.A. «Ocs-
sibn» Mdlagas 1.5 Pre-

mier, afio 88, con llan-

tas, elevalunas eléctri-

cos, cierres centraliza-

dos, garantia 18 me-
ses. Por sélo 575.000
ptas. Sr. Moreno, Telé-

fonos {91) 329 33 14 v

{91) 32933 15.
F. TOME S.A. Pougeot
205 XR, afio 88, garan-

tia 18 maseas, 650.000
ptas. Sr. Moreno, Telé-
fonos (81) 32933 14 y
{91} 329 33 15,

F. TOME S.A. Citroén
AX GT, afio 88, 18 me-
ses de garantfa,
725,000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91}
392 3314 y (91)
329 33 15.

VENTA

Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

F. TOME S.A. Peugeot
205 XLD, afio B9, ga-
rantfia 18 meses
675.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos {91)
329 3314 y {91}
329 33 15.

F. TOME S.A. Renault
21 GTS, afto 87, garan-

tia 12 meses. Por.

‘850,000 ptas. Sr. Mo-

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. Ei mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas -
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
St lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HERCS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

reno. Teléfonos ({91)
329 3314 y [91)
329 33 15,

F. TOME S.A. Citroén
BX, afio 88, 18 meses
de garantia, 590,000
ptas. Sr. Moreno, Telé-
fonos (81} 32933 14y
{91} 32933 15.

F. TOME S.A. Audi 90,
afio 89, 18 meses de
garantia, 1.990.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos(91) 3293314 v
{91} 329 33 15.
ESCORT CLX 1.6,
M-NC, 10.000 km,
1.150.000. Teféfono
742 79 26.

ASTRA GSJ, nuevo, en-
trega inmadiata, Cansa.
€/ Azcona, 62, Tals.
1258621y 7258622,

km

Ford Escott 1.6 CLX 2l
Ford Escort X3 | Cabriolet AA. 88 Fojo
Ford Escort XA3 T Cabriolot 91 Rojo

Ford Figste 1.4 5. 89 Negro
Ford Figata 1.1 80 Blanca
Ford Fasts 14 Ghia 3P. N G
Fard Fiesta 16 5. 0 ficp
Ford Fiesta 18 D [0 km) 92 Blanco
Ford Fiesta XR2 [ L ]
Ford Siema 2.0 | Ghia 4P, 91 Blanco

Marca y modaly Ao Color  Km Precio Ma:2i

Alfa Romeo 88 1.7 90 Berco 28000  975.000  Lancia Defta X

Audi Coupe AA 90 MNego 21000 2660000 Lancia Deha HF Tuho

Audi BOE 1.8 E A& 88 Champin 35000 1675000 Nissan 200 SX Turbo 16 Y
Audi 90 2.2 1 AA. B8 Aml 38000 1950000  Nissan Primera 20 CLX 15 Y
Audi 100 CD AA 83 Vede 42000 2100000 Opel Corsa City

Citragn A% 11 TE 92 Nego 7000 745000 Opel Corsa 1.2 5.5P.

Citrodn AX 14 TRS 9 Gis 16000  B35000  Opel Corss 14 Joy

Citrodn AX 14 TAD Diesel 92 Gis 19000 1950000  Dpel Corsa 144F.

Citroén AX Image 1.4 90 Gis 2000 795000 Opel Corsa 1568l

Citroén AX Sile 1.7 89 Blncs 32000  A25.000  Cpel Kadett 155 TOP AA
Citrogn AX GT 90 Rejp 29000 790000  Ope! Kadett GSI 181 A4
CitroEn BX 16 TS AA 91 G 17000 117600 Orel Kacett GSI 20 AA
CitroBn BX GTI Full Equip 92 G 15000 1675000  Opel Vectra 2.0 1 6T Full Equip
Fiat UNO 60 S 91 Budes 17000 795000  Faugeot 106 X7 14

Fiat UNO Turbo IE 50 Blaco 23000 1100000  Pougaot 205 SRD AADA
Fiat Tipa 1.4 50 Azl 10000 975000  Peugent 208 GTX

4000 1275000  Peugeot 205 Lacoste A4 3P,

47000 1580000 Peugeot 105 SR AA
17000 1.975.000  Peugeot 405 SRL AA

35000 675000 Peugeot 405 Fam. AA DA

35000 625000  Renault Clio 1.7 RT AA
16000 945000  Reneult Clio 14 RT
19000 BEBO0C  Renault 19 Diese!

0 1225000 Renault 19 TSE AA

24000 1175000  Renaul 19 TSE Chamade AA

18000 1875000 Renault 21 GTS AA

92 HMegm 1000 1175000
N Rop 15000 1475.00C
0 Grs 18000 275000
91 Blanco 24000 1875000
91 Blnco 13000  675.00C
90  Banco 15000 72500
9 Rojp 9000 880000
S & 11000 1020000
81 Rojo 22000 1.126:00C
88 MNego 36000 975000
91 Nego 17000 1280000
8% Banco 36000 149000
92 Beneo 11000 222500(
92 Vede 8000 1975.00C
90 Megio 38000 122500C
87 Blnco 45000  74A00(
88  Blanco 47000  BTROK
B8 Gis 52000 1.375.00¢
80 Blance 41000 1.550.00
80 Gismet 7000 1850.000
2 Gis 7000 1.275.000
92 Gis 3000 1.17600C
88 Ao 30000 107500
88 Blanco 28000 112600
%0 Grs 23000 127500
90 Blaco 32000 148000

)
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TREMA OSNUR, S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 28 / 413 63 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE.CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA

jCONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

<

VW Escarabajos, varios
modelos, perfecta res-
tauracidén, precios inte-
resantes. Teléfonas
7258621 y 72586 22.
MERCEDES 350 SL
descapotable, total-
mente revisado, auto-
miético, 2.800.000, Te-
léfonos 72586 21 vy
72586 22.

¢ Automoviles nuevos excedentes de flota.
= Maxima tasacion, vehiculo usado,
= Financiacion hasta 60 mesas en 24 horas,
» Accesorios, venta y montaje. @ Todas las marcas

BMH EIEIJ EZEIJL am- SE VENDE
bos ravisatlos, garantia, BMW K-75
8 meses, preciag intare: LOW SEAT.
santes. Teléfonos: | LM, 9000.KM
7258621y 7268622 . » 7000,
MERCESES 300E 4 Carenado TCP.I,es Maletas
irG 3 'ﬂﬁdiﬂiﬂﬂﬂﬂ‘- Ol'l na 'J
Sﬁ?t;znﬁp:m;i A sleva- 880.000 Ptas. * sa:smpre cocﬁera, ik
funas. ABS, caleracsion. Tel: 407 27 00 - girse Antolin,:
estética, etc. £.200000. | Ext:713. AFONSO |- sado Alisal,

Tel, (911)43 78 13, " :“‘Pa{_enqta_ : i

$

OUTBOARDS

Pol. Ind. Alparrache, Parc. 78 Crta. Extremadura, Kin, 24
28600 NAVALCARNERO (Madrid)
TELEFONO (91) 8 11 26 38

BMW - MERCEDES - AUDI

TAPIZADOS EN CUERO

ANUNCIOS POR PALABRAS
Harmanos Garcia Noblejas, 39
Madrid-28037 oo

Envienos este oupdn dobidaments
. cumplimentado  Escriba ef texto a ms
fguina o en maytsculas El precio por pa-
labra ee do 50 ptas. Taminén pusde - |
anunciarsa an los médulos de 40 <40
M, cuyo importe es da 9 000 pias Si
deaaa anuncigrse con madulos de ma-

fio llame af telsf @1} -
4072700 : |
i Juntuunneimpénemﬂenoselwnpune

madiants 1alén bancano a nomiire de
Marketing and Advernsng. S A Und
.. wez sfectuado el cobro da sus talones
. 8e procederd a la pub!lmdn del anun-

CASTELLANA MOTOR |
LAS OCASIONES |
MAS GARANTIZADAS |

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

vhmbs dle ocas:dr de lodos los . — '
BrECiS, mareas § modelos B
~ Rovisadbs " il ecu_, -
— Con garonita hosta 18 meses ; \ &
— Fnanoadss host 36 meses %
Contactos Sres Mg Fchavarc Corpas i
e iy Lo UNA OCASION | .
DE AMIGO. L. -
oy Ruego inserten mi anuncio por paiabras en el proximo simero
Estomos donde siempre. i 80 mi gamm

P do fo Casteliong, 278, Taffe 315,31 40 - 315 33 46
Castellana Motor S.°A.

i & Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono
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Tallu}és
L Hierias de Abaj
I B W

Fax. 5&4 55 36

Paracuellos (Madrid)

B 1360

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapicerfa de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., sa lo entregamos
ya en cualguier color,
disfriitelo en Varosa
Motors, Tel, 606 51 49
y 60615 11.

GOLF GTI 3 puertas,
16V. A.A., blanco,

MITSUBISH! 3000,
222 CV, full equip, Dad-
ge Stealth,

MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
méxima: 21% km/h.,
aire acendicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195

' CV, 4x4, Varosa Mo-

tors. Tels. 6065149y
606 1511.

QUADS. La mas exci-
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas {Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-

Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 1511 y
606 15 11.

MAZDA 929. La dis-
tincién de la més impre-
sionante betlina japo-
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccién

a las cuatro ruedas, ta-

picerfa de cuero, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-

MERCEDES 390, 2.3,
18V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 11.

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Maotors.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonés, cuida-

AUTOMOV]LES DE IMPORTACION| PEUGEOT 405 SRy, T T 53.000 km., MIZ, autométicos, piloto au-  delos, entrega inmedia-  pafiante, climatizador mos de su coche, tam-
NISSAN 300 74 V6 245€, THLL EQUIFE aio 30, Tel. 549 64 71. VENDO ALFA : OPORTUNIDAD I 1.300.000 ptas. Varo- tomético, radio-casete 1ta, te damos la oportu-  digital, techo eléctrico,  bién después de la com-
ANO 88, £2 000 K¥ NACIONAL . 29s0m0prss | FORD Sierra Cosworth | ROMEO 164 V6 i Empresa urge : sa Motors, digital, 6 altavoces, de- nidad de probarios, in-  equipo de sonido Hi-Fi  pra, con amplias instala-
lﬁf{&ﬁ&ﬁ&%&ﬂnﬂ o s 7s 1o 2P. Tol. 549 57 88, M-JF, I vender dos I HONDA Civic, portivo mds de moda  cluso en circuito, none-  con mandos en el vo- ciones y talleres a su
OB o ek T 12200015 | SUBARU Legacy, 4 | ., EQuIPE, INCWIDO | ! coches de | TOYOTA Celica. del momento. Disfrd- cesitas camé. Atrévete. lante, cruise-control,  servicio, stock actual de
FULLEQUIPE. OCITBRE 9L 17 000 KM, . . sronee. e | WD 2.2 GX, 16 vilvu- CONDICH : eiecutivo : NISSAN 300 ZX. talo este verano con Varosa Motors. Teléfo-  ett. Varosa Motors. Tels,. més de 70 vehiculos,
EAGLE TALON TSI AWD, PIEL las, radio-cassette ox- AIRE ACONDICONADO 1 ) L i MITSUBISHI Eclipse = unas condiciones espe- nos 606 51 49 y 6065149/6061511.  carretera de Fuenlabra-
CORRACEBC 185 S SULLOURE . 4200000 pras [~ traible, aire acondicie- | 2.300.000plas. | ;4 BMW535i GS Turbo, motor 190 ciales. 3.692.000 ptas. 606 15 95. ROVER 216 Vitesse da a Moralsja de Enme-
14, FULL wmprz o 6510000 PI&S nado, ganado en con ANTONIO | Fecha de compra: ¥ Cv. 0-100 6,3 segun- Varosa Motors. Telé- TELEFONIA mévil, diss MGY, color granate, dio, kilémetro 4. Tels.
CHR&‘:LERVOY’{G‘ERLLS a1 T R ) curse, sin estrenar to- TEL 632 18 92 i Junio : dos, velocidad méxima:  fonos 606 51 49 y  tribuidor oficial Olivetti,  660.000 ptas. Varosa 606 5149, 606 15 11
ATUL LU soisonpns | davia, en concesiona- i 22000Kms. -325 km/h. 606 15 11, seguridad y servicio. Motors. y 6061595,
LA e | o 200000, Takts ! 43000Pes | - F
A | €UATRO iiantas | VENDOCITROEN | & ,iin’roo'y'e “MITSUBISHL  Hiipse 00
GRDE, ANO 91 300000718 | (Bpen & 1/2 4 16 BX GTi J I *HONDA ECLIPSE
FIAT ING 705, 1 31, ELEVALUNAS, - «BBS», 6 1/2 J 15 H2, I Fechadecompra: | MAZDA 929
RADIOCASSE'TE CRTS 0SCURO METALLZADO, con neuméticos Miche- M-IG, I April 91. i LAk oTOYOTA nonDA CIVIC
ANO 8T, 0000 KM 00.000PTaS. | lin MXV2, medidas AZUL, CON AIRE 1 10.000 Kms. ! TOYOTA CELICA
Egggg“;‘gm“gﬁg fﬁpg.%uums R Pt 195/50R15/32 V, ACONDICIONADO, I Full 888'% { .MAZBA DODGE GTEALH
LANCILA GLASTROM HODELO 208 SEA FURY, o VRIS como nuevo. Tel, (968) TODA PRUEBA 1 3.750. 5. | - C/ ANTONIO LEIVA, 23 .
420M 2 FUERA BORD.A YYMAA 85 CV CADA [NO. 1353 88. 2.300.000 ptas. 1 Impecable estado. | 28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 469 78 06
SONDA, RADIO - TELEFONG:. AN 87 1.900.000 PTAS MITSUBISHMI Mirage, ANTONIO i Tel: 730. 31 59 1 FAX: 469 22 70
TEL: (62) 7520308 (8 A L4 ¥ 16 4 1730 ) cuatro puertas, motor TEL: 532 18 92 i S Gonzdez |
FAX: (93) 7520248 - 123 CV, aire acondicic- | - "t |y T-TEEEm i ECLIPSE GBX.

gado,i direlccidn asisti- : ' !L;r"h""l;"f a4 M
varos .ca, elevalunas a las i - rla- Faenlebriaa Moraleja Km. 4 HUMANES DE O1Hr=10, 5 s
Gren, Fuenla 'ﬂ' ; ‘cuatro puertas, cierre, Pﬂnﬂhﬂf--- MADEID TEL 6 06 5148.- 15 11 FAX. 607 89 05 b L “”G- 0.9 LR
 Horalega ooy piloto automdtico, equi- = . *Vel, Max, = ‘: Km/h,
DEMADRED po sonida Hi-Fi, asiento YLAname R 30 0y L
DE MA ¥ volairte regulables en
TEL 6088191 altura, lantis do alumi

Tio, cubiertas 195, en-

trega inmediata,

2. Gﬁ .000 ptas. Varo o L

sa Motors. Teléfonos = iy :

QUADS 3065145806 15 17 DODGE STEALTH
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FABRICANDO A MANO

Pieles cosidas a mano, maderas pulidas artesanalmente y el disefio vanguardista de los
estilistas italianos, hacen que los volantes INARDI sean la verdadera distincion de su automévil.

NARD! es el Gnico proveedor de ROLLS ROYCE para volantes de piel.

GENESIS

Impartador exclusivo para Espafia iﬂlﬂ@ Pérez Galdds, 40. 08012 Barceiona. Tel. (93) 237 83 24. Fax (93) 2383028

CLASSIC

A TTOMOBILS ANDORRA-Expostanid i importacio

® Jeep Nissan Patrol GR-Nyevs.
®Joep Mitsubishi GLX/GLS-Nuevcs.
®.Jeep Toy( fa Rynar TOAB-Nuevos.
@ Jaguar £J-R16-Nueve.

@ Bugatt B 110- Nueva

@ Porsche 958-Nugw

@ Toyota Celica 2. U GT 16Y Cabriclet.
» Lamborghini Diablo-Nueve.

o lB.6%) SEC Nugva.
@ IB. 600 S-Kusvo.

@ Porsche 911 Carrera 54 870) Clasico.

@ hitsubighi 360G GT VR4-Nusuo.
@ Ferrarl F40-Nuevo.

@ Rells Royca Comiche-Nusvo,

@ Morgan Plus 4-Plus 8-Nueve.

@ Nissan 300 ZX-Nusvos.

T, (9738) 28 4 59, Fax: (97346) 61 9 14 (ANDORRA)

SE VENDE
KAWASAKI
GPX 600

PARTICULAR.
8.000 Kms,,Puede
financiarse
Tel: 308 70 64
Manuel de Gracia

PARTICULAR

Vende
SUZUKI
SAMURAI S) 413

Teche flbra desmontable,
M-JD, Amortiguadores
Bllsteln de gas, Defensas,

750. 005 ptas
TEL: 650 09 B3.

HONDA
CBR 600F.
Tricolor,
Modelo 89,
M-KG.20.000 kms.
Tel: 407 27 00.
Ext. 495
NACHO. 9 a 1é6h.

SE VENDE

"~ MERCEDES 55K
CONCESIONARIOS OFICIAES

SAIER IBERICA, S.L

IMPORTADOR EXCLUSIVO DE AUTOMOBILBAU SAIER

FORD GTD-40
CANARLAS: SR. ROMERO

SEGOVIA: «DA CUNHAn SR, GERARDODIAZ  TH: (928)3327 34/ 33 28 82

TEL, FAX: 9] 48 32 31

SANTANDER: 58, ZAMANILLO
TEL: {942 280216 / 34 55 81

CATAPULT

ALCALA DE HENARES: 5k, RODRIGUEZ
TEL (91)883 08 78
FAX; {91) B82 42 78

TELS. (93) 0360088063615 16
= (08860 CASTELLDEFELS{BARCELONA) FAX. (93) 665 34 47Y 636 15 16

(BUSCAMOS DISTRIBUIDORES) P.F. HABLAR CON SR. EHLERT

FORD STREETROD

*—-"'!-s T

e

TOP-BUGGY

ANDORRA: SSF AUTOMOBILS,
TH: 9738/ 38 12
ANDORRA LA VEILA

CASTELEON: RABAG SL
TEL: (964) 2249 87

AUTO INTEGRAL 54,
TEL: 9738/3 1792
ENCAMP

MOTO-MOBIL 54.
TEL: 9738/4 10 45

T = woo Y ADEMAS OTROS

MODELOS DEIPONIBLES

MADRID: DIETER SOUCEK DESIGN SA.
TH:(91) 41584 11/ 91576 44
FAX: 415 54 25

b gt 1

=i T

Dial Spania
contra el fuego

‘A division de Dial
Spania, empresa
perteneciente a Barclays
Bank Group, acaba de en
tregar a distintos organis-
mos pdblicos un total de
400 vehiculos todo terre-
no -un tercio de su flota-
para la campafia de lucha
contra incendios de este
aho. Estas unidades servi-
rén para el transporte del
personal encargado de fas
tareas de deteccién y ex-
tincidn de incendios. La
aportacién reportara a la
compaiiia unos ingresos
de 300 millones de pe-
setas.

Los vehiculos de Dial
Spania cuentan con segu-
ro todo-riesgo (incluye un

seguro especifico contra

danos para los mienbros
de los retenes e indemni-
zaciones), con las autori-
zaciones oficiales y per-
misos administrativos,
servicio de mantenimiento
y de asistencia durante 24
horas y sustitucion de ve-
hiculos en caso de averia.

Bridgestone
5¢ automatiza

IDGESTONE Cor-

poration ha dado a
conocer ef positivo desarro-
llo de un sistema de auto-
matizado para fabricar neu-
maticos; este sistema se
ha puesto en practica para

NOTIEIAS DE ENPRESH

MOTORRAD CON HARD

El concesionario Motorrad Centro §.L. San Sebastiin de los Reyes, ha
sido elegido por el fabricante italiano de los cascos Hard para
importarlos a Espaiia en exclusiva. Los cascos Hard estan fabricados
con kevlar y Ia mas moderna tecnologia, siendo un pequerio
fabricante que husca la calidad a los grandes voliimenes.

La gama es muy completa, estando compuesta por trail, carretera,
motocross y jet. Para mas informacion dirigirse a M’otorrad Centro, ¢/
Navas de Tolosa n? 25, San Sebastian de los Reyes (Madrid).

produccién en serie en la
factoria de Tochigi, Japén.
Mediante la aplicacin
de la mas avanzada tecno-
logia en robética e informa-
tizacién, el nuevo sistema
enlaza directamente los
procesos de materiales
compenentes y los de
canstruccion del neuméati-
co, cada ung de los cuales

requeria hasta ahora opera-
ciones independientes. Con
relacidn a las lineas de pro-
duccidn convencionales, el
nuevo sistema Bridgestone
reduce drasticamente la ne-
cesidad de la labor manual,
a la vez que se mejoran la
calidad, la uniformidad y la
productividad durante todo
el proceso,

Danzas fima
contrato con la Fira

HANZAS, empresa

transporte internacional
de mercancias, ha firma-
do un contrato con la Fira
de Barcelona como agen-
tes de Aduana y Transita
rios oficiales. Este con-
trato de prestacién de
servicios tiene, inicialmen-

“te, una duracion de tres

anos.

Danzas cumplira con
los requerimientos estipu-
lados en el citado contra-
to, a través de su delega-
¢idén en Barcelona, que
dispone de personal espe-
cializado en trafico maiiti-
mo, aéreo, terrestre,
aduanas, ferias y exposi-
ciones. Dispone de unas
plataformas regionales, si-
tuadas en las principales
ciudades europeas, que
permiten acceder en un
plaze de tiempo Optimo a
los niicleos de consumo
mas relevantes, cubriendo
todo el territorio nacional.

espeoializada en el -

Premios
Inserso 1992

JE han convocado

los Premios Inserso
1992 destinados a las sk
guientes especialidades:
prensa, radio, televisién vy
video, fotografia, investiga-
cién y ayudas técnicas y
premio honorifico a entida-
des, asociaciones, empre-
$as 0 personas.

En cada una de las es-
pecialidades se concede-
rén tres premios, cuyas
cuantias se detallan en
las bases especificas. Se-
rd tema obligado, bien la
integracién y prevencion
social, en cualquiera de
sus aspectos de las per-
sonas minusvalidas, terce-
ra edad o refugiados, bien
la promocion de servicios
sociales para estos coleg-
tivos.

El plazo de admisidn de
trabajos finaliza el 16 de
octubre de 1992 a las 15
horas.

Laterales
para la Diversion

; ' A se encuentran en

&8 ¢l mercado espaiiol
los laterales inferiores del
carenado de |a Yamaha Di-
version. Estan fabricados
en material de alta resis-
tencia, el Bayblend de Ba-
yer, y van pintados en los
mismos colores que el
resto del vehiculo, rojo o
verde. El montaje es de lo
més sencillo y rapido (al
rededor de 15 minutos) y-
ademas de aportar argu-
mentos en el concepte es-
tético, en el terreno practi-
co mejora la habitabilidad,
proteccién y comodidad
del pasajero, asi como
otras mejoras en los ren-
dimientos del vehiculo. El
precic de venta recomen-
dado es de 24.300 pese-
tas méas IVA.

Motor 16 / 85



 Trike Diablo ha llega
aquellos gustos raros del.

do 2 nue

oy

= T

'|:

A no es necesario desplazarse a
Y Daytona Beach y ponerse ciego

de Budweiser en el Rat Hole, pa-
ra documentarse sobre las elocubra-
ciones mentales de los americanos
en cuanto a inventos con siete, cinco
0 tres ruedas. Esos triciclos variopin-
tos vy dorados que para su exhibicidn
descansan sobre una alfombra persa,
impasibles frente a [a inmensidad del
océano, han llagado a Espafia. Si,
cualquiera puede disfrutar de uno
de ellos, previo desembolso de
2.350.000 pesetas.

No es necesario emprender la obra
del Escorial en el garaje del chalet, y
tras meses de improbo trabajo, ver
hecho realidad el sueho de haber
construido un Trike diferente de cual-
quier otro. Eses son menesteres pro-
pios de los yankees, que al triciclo lo

@ Peculiaridad del vehiculo -
@ Entretenimlento en su uso -
® Facllidad de manejo- . . |

. ® Accesibilidad mecénica -

WK TRIKE DIABLO
PRECIO: 2.350.000 Ptas.

@ Prestaciones modestas - |
® Equiparmiento espartano -
® Direccitn pesatla . .
Estabilidad mejorable -

conciben como un vehiculo tan perso-
nal que ha de ser construide por ef
propietario.

Agui, en la vieja Europa, el deseo
de un Trike o han sclucionado Theo
Blhler y Wolfgang Schlegel, dos jove-
nes ingenieros alemanes que han fun-
dado en Stuttgart la WK Trikes, una
pequena fabrica con cuarenta emplea-
dos, que por el momento produce y
vende guinientos Titke al afio. Como
es de suponer, la construccién es ar
tesanal, y para abaratar costos, las
carrocerias estan hechas en Hungria,
los motores VW son brasilefios, los
amortiguadores holandeses, y el
gonjunto se ensambla en Alemania.

Este primer modelo, denominado
por Amex, el importador espanol, WK
Trike Diablo, cuenta con una estructu-
ra basica que se puede complemen-
tar con diferentes anchos de rueda,
maleta posterior, escapes diversos, y
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TOQUE DE
HARLEY

La parte
defantera
del Diablo
recuerta,
en clerto
modo, a la
Harley
Softile con
Ia horquilla
Springer.
Debldo al
exagerado
fanzamieitto
de la
horqullia, su
estructura
es miy
solida.
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DITABLO

una gran variedad de embellecedores
aplicables a todo el conjunto.

En primer lugar, hay que aclarar que
la estructura del Diablo corresponde
totaimente a los principios més orto-
doxos del Trike norteamericano.

La arguitectura del chasis consiste
en una viga de acero con bifurcacion
en la parte del anclgje al motor, de
doscientos kiios de peso, y con garan-
tia de por vida. El propulsor, es el tra-
dicional VW de cuatro cilindros contra-
puestos con refrigeracion por aire
forzado, que normaimente equipa a
los VW Escarabajo construidos en
Brasil, y que funcionan con metanol.
El peso del motor es de noventa kilos
€n Sece, y en cuanto al cambio, dife-
rencial y conjunto de transmision, se
utiliza el mismo del Escarabajo, con la
variante de que la primera velocidad
del cambio esta anulada para evitar
arrancadas vandalicas.

CAMBIO DE TRES MARCHAS

Segln las normas tradicionales del
Trike, 1a horquilla delantera es del tipo
figido con bieletas oscilantes y un so-
io amortiguador Koni en el centro. Sin
embargo, la suspension posterior se
compone de dos amortiguadores de
la misma marca, anclados al bastidor
en la parte superior, y a los brazos de
suspension en el otro extremo.

En la version original, el Diablo ca
rece de freno delantero, que por su
estructura y dimensiones no precisa;
por el contrario, en la homologacion
espafiola se han complementado los
dos frenos a expansidn posteriores
con un disco en la rueda delantera,
gue ademas esta dotado de un siste
ma ABS mecénico de fa marca Girling.

Curiosamente, el Diablo no est3
considerado como una moto por |a ad-
ministracién espafola, sino como un
coche, con lo cual no es obligatirio el
uso del casco y, a efectos legales, es
un automdvil con tres ruedas.

De hecho, se trata de un vehiculo
hibrido concebido Gnicamente para la
diversion, en el cual no se plantea el
apartado de las prestaciones. Su co-
metido es el entretenimiento; de dia
cumple las funciones de «cross boule-
var» o de «cross beach line», y una vez
puesto el sol, es el aparato de vacile
para llamar la atencion de las diecio-
choarieras, y pasearlas por los sitios
de moda.

Una vez experimentada la sensa-
cién semaforista de las motos «R»,
ensayado el reclamo del «cabrio» con

Heavy Metal a tope, y armada la bron-
ca con una mastodéntica Custom,
queda el recurso vacilon del Trike.

Al contrario de lo que se supone en
un principio, la adaptacion al manejo
del Diablo es sumamente sencilla. En
realidad es como una mato en la que
no se precisa mantener el equilibrio, y
en la que el cambio de marchas es
igual al de un coche. La puesta en
marcha se hace con la llave de con
tacto, el freno de mano es idéntico al
de cualquier utilitario y para engranar
la segunda velocidad, se pisa el em-
brague con el pedal y se acciona la le-
va hacia atras. Al pesar sélo quinien-
Tos treinta kilos, se pone en marcha
sin apenas girar el acelerador, que es
igual al de cualquier moto. La postura
de conduccidn es considerablemente
inclinada, incluso mas que en una
Custom, y si no se tiene la espalda
bien apoyada al respaido, resulta difi-
cultoso pisar los pedaies del freno

posterior y del embrague. Lo mas im-
portante con el Diablo, es acostum-
brarse a la anchura posterior cuando
llega el momento de trazar una curva,
0 simplemente maniobrar entre los
coches. Al principio, parece que los
bordillos se estrechan y, en los giros
muy cerrados, es imprescindible cal-
cular mas angulo al torcer.

En contraposicién a lo que ocurre
con los AIC {alf terrain cycle), los dos
mil cien milimetros de distancia entre
gjes, y el lanzamiento de ia horguilla
algo superior a los cuarenta y cinco
grados del Diablo, hacen que su direc-
cionalidad sea estable, aunque e! ma-
nejo del manillar resulte algo pesado
en las manicbras. Ocurre también
gue al trazar las curvas, el derrape
controlade a que obligan los triciclos
no sea necesario. Si la velocidad de
marcha es la adecuada, el Diablo ne-
gocia la curva con el mismo compor-
tamiento de un coche, y sblo si se

VACILEY
COMODIDAD
Eil pasajero
goza de un
confort de
marcha total y
esta situado
en la parte
mis aita del
Trike. La
postura del
conductor es
bastante
reclinada y el
manejo de los
pedales resulta
muy sencitlo.

DETALLES
Aunque la
construccion
del Diablo
responde al
estilo
espartano de
los triciclos
americanos, ef
acabado de la
mayoria de los
detalles es
esmerado.
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MOTOR: WV de cuatro cilindros
contrapuestos. Cuatro tiempos. Re-
frigeracion por aire forzado. Distribu-
¢ién por varilas y balancines. Didme-
tro por carrera 77X64 mm.
Ctlindrada total 1.192 cc. Potencia
maxima 36 CV. a 4.000 rpm. Par m&
xtmo; 7,5 kgm a 2.000 rpm.

ALIMENTACION: Un carburador
Solex 3 APICT3 de 2,5 mm. Encendr
do por contactos. Arranque eléctrico.
Baterfa 12 v-36 Ah.

TRANSMISION: Primaria por pifo-
nes. Secundaria con diferencial.
Cambio con 4 velocidades. Embra-
gue monodisco en seco.

BASTIDOR: Chasts de viga central
en acero. Horquilla delantera rigida
con beletas y un amortiguador cen-
tral. Suspension postenor de doble
amortiguador. Freno delantero mono-
disco con ABS. Frenos posteriores a
expansién. Neumatico delantero
3.00" X 18". Posterior de 245"/60
X 15",

DIMENSIONES: Distancia entre
gfes 2.100 mm. Longitud méaxima
3.340 mm. Anchura maxima 1.760
mm. Batalla posterior 1.480 mm.
Capacidad del depdsitor 25 litros
Pesa en seco 530 kilos.

MOTOR DEL ESCARABAJO

Gran parte de la fiabilidad del Diablo
consiste en el motor hoxer de
Volkswagen, fabricado en Brasil. Su
potencia es aceptable y el consumo
de combustible también.

NGNS ,ar

CIUDAD
CARRE|ERA A 130 Kmlh o 7.50
_AVELCCIDAD MAXIMA -9

PHES]HIIIUNES @I

: VELOCEBAQMA ;
Kmh oo 1-10
.Acsusaxc:guﬁ; ' f i 7]
De 0 a 100 km/h A
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rueda més réapido de lo debido ocurre
que se han de dar unos ligeros to-
gues a la direccidn para situarle en la
trayectoria correcta. Bajo ningin con-
cepto se puede tocar el freno poste-
rior si ef Trike no esta recto; de hacer-
lo, y-si la velocidad es superior a los
ochenta kilémetros por hora, la parte
delantera se desplaza buscando la
trayectoria recta.

El Diablo no se debe enjuiciar por
sus prestaciones, ya gque la finalidad
de su empleo es otra. En carretera se
puede rodar a una velocidad compren-
dida entre los ochenta y los ciento
diez kildmetros por hora, sin acusar el
mas minimo cansancio, ¥ sin mas mo-
lestia gque e! choque con el aire. La
sensacién que se percibe es fa de ro-
dar con una Custom.

Bajo ninguna razén se debe caer en
la situacion de hacer maniobras apre-
suradas y drasticas. El Diablo es un
coche con tres ruedas, aliado de la
tranquilidad, lejos de los pigues y de
las demostraciones deportivas. Lo su-
yo es la exhibicién circense sin ries-

gos y con acompanante femenina
agraciada.

Los treinta y seis caballos de poten-
cia del motor y la carencia de la pri-
mera velocidad, propician una conduc-
¢idn sumamente tranquila, y con un
reparto de pesc en el que hay dos-
cientos kilos sin pasajero en el gje de-
lantero, no cabe la posibilidad de ha
cer los «caballitos» que se suelen ver
en Daytona.

En cuanto al freno delantero, cabe
destacar que su funcidén se limita a
convertir la rueda en timén. Si no fue-
ra por el ABS, en las frenadas apura-
das el neuméatico patinaria en perjui-

cio de la direccionalidad. Aungue la
potencia del motor sea modesta, su
adaptacion al funcionamiento con ga-
solina ha mejorado el par, hasta tal
punto que en fa ciudad se puede cir-
cular constantemente con la segunda
0 la tercera velocidad sin apenas ne-
cesidad de cambiar, y con un consu-
mo de combustible no superior a los
siete litros cada cien kildmetros. Co-
mo término medic, el Diablo tiene una
autonomia de trescientos kilbmetros,
cualquiera que sea la forma de condu-
cirlo. Aungue se abra a tope el acele-
rador, la respuesta del motor es pau-
sada y elastica.

En la versién basica, el motor esta
dotado de unos escapes, cuya sonori-
dad es la tradicicnal del <boxer VWs;
sin embargo, para los adictos al es-
céandalo hay disponibles unos que imi-
tan considerablemente al fonquido de
las Harley.

La garantia del importador abarca
un afo para todas las piezas, sin fimi-
te de kilémetros, mientras que €l bas-
tidor reline dotes de tal solidez gque se

le considera «eterno». La estructura
del Diablo es eminentemente sencilla,
razdn por la cual la accesibilidad me-
cénica es total y el mantenimiento re-
sulta casi nulo. Por su arquitectura
mecanica puede aguantar el trato
més duro; ser empleado en zonas
arenosas, en carreteras en mal esta
do, 0 permanecer a la intemperie, son
desconsideraciones que apenas le
afectan. Y llegado el momento de una
reparacion, es importante precisar
que todos sus componentes son muy
baratos. O

Texto y fotos: Gigi Corbetta

CATALOGO
X4 o

CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4,
Cuatro por cuatro siempre s Motor 16. El catdlogo con la informacidn
mas comp[éta sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas mds
interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids, El
Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la secci6n agenda, todos
los clubs de Espaiia, sus rutas, precios y seguros, como, donde y cufnto
Cuesta asegurar un tode temmeno,
La informacion mds completa sobre el terreno, sobre €] Todo Terreno.
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HISTORIA DE LAS SUSPENSIONES
ACTIVAS. (22

MINIO

DE LA

LECTRONICA

Los componentes electrénicos marcaron el paso hacia Ia
evolucion definitiva de las suspensiones activas.

Por medio de enigmaticas cajitas, los elementos
mecanicos de amortiguacion se han visto

ESPUES de la experiencia lle-
Dvada a cabo por Lotus y Wi-

lliams en un primer tiempo, se
llegd a la conclusion de que el ma
trimonio entre la electrénica y la me-
canica hidroneumaética, era impreck
SO €N UNoS casos y poco efectivo en
otros. '

El gran dilema era encontrar |a
forma de combinar la precision mile-
simal de la electrdnica, con la tradi-
cional reaccién de los amortiguado-
res. Incluso otras experiencias
llevadas a cabo por Benetton y

regulados de forma efectiva.

March, durante los entrenamientos
invernales de 1989 en Estoril, se
encontraron cen el dificil problema
de adaptar las lecturas hechas con
laser a los elementos de suspen-
sién. Benetton confid toda la efecti-
vidad de su proyecto a la regulacién
electrénica de la dosificacion de la
presién en los elementos de sus-
pensidn a un programa electrénico;
y es0 resultd desacompasado en
términos generales, pero sobre to-
do poco efectivo a la hora de valorar
el desembolso econémico, en rela

cléin a las ventajas obtenidas. De
forma mas modesta y con cierto ta-
lante clasico, los técnicos de March
enfocaron sus estudios hacia un
sistema que regulaba la altura. del
fando plano del coche desde el sue-
la; junto a esto, los amortiguado-
res, todavia dotados de muelles he-
licoidales, estaban sometidos a la
dosificacién de la presién por medio
de unas valvulas electronicas. Este
sistema tampoco ofrecié ventajas
muy concretas, aunque resultaba
miuy fiable en caso de averia en el
circuito hidraulico por estar dotado
de muelles, que en un apuro mante-
nian la altura del coche en relacion
al suelo. '

Mientras gran parte de las escu-
derias investigaban en base a
creencias tedricas, Williams evolu-
cionaba el sistema Williams Active
Suspension, que en su estreno du-
rante el Gran Premio de Monza re-
sulté ganador. La base no podia ser
mejor; por el contrario, era un meca-
nismo rudimentario, mas eficaz que
el tradicional, pero lejos de ser opti-
mizado al maximo.

En el crisol tecnolggico de Dideot,
el trabajo estaba dirigido hacia en-
contrar la forma mas idonea de re-
gular electrénicamente sus suspen-
siones activas, de una forma gue
no se gravara el peso del coche, y
que |la fiabilidad mecénica estuviese
basada en |a sencillez.

Bajo la direccidén de Patrick Head
nacié el FW 14B, qgue no era mas
que la evolucién del modelo anterior
con la incorporacién de la regula-
clan electronica de las suspensio-
nes. Al mismo tiempo, se habia
arrinconado la idea de que el |aser
representara la mejor alternativa pa-
1a interpretar las caracteristicas de
una pista. Su desmesurada preci-
sian resultaba inGtil, al no poderse
transmitir a los elementos mecani-
oos de suspension.

Head, asesorado no se sabe bien
por quién, puso en marcha el proce-
50 de adaptacién y desarrollo de
leciura del suelo por medio de on-
tfas sonar. La ventaja principal con-
sistia en que los datos obtenidos
eran facilmente adaptables a las
reacciones de 1os elementos de
suspension y, por lo tanto, el siste-
ma $e encontraba optimizado a un
nivel competitivo.

El resultado del acierto obtenido
por Williams se ha visto reflejado en
las cinco victorias consecutivas ob-

EL CAMINO elegido por March era
bastante tradicional en

relacion a fo que Williams habia
experimentado.

En la parte alta de los
amortiguadores {1) se ubicaron
unos correctores de altura,

complementados con unos sensores

{2} que median la extension y Ia
compresion del amortiguador, que
conservaba los muelles
helicoidales (8). La presién
necesaria para la suspension
estaba almacenada en un
acumulador (4), que a su vez
recibia presion de una bomba (6).
Como en otros casos, dos

electrovaivilas Moog (5) regulaban el
comportamiento de todo el sistema.

BENETTON B 188 EXPERIMENTAL-1989

. BUEN PRINCIPIO

EN El INVIERNO de
1989, Benetton Hlevo a
cabo una serie de
pruebas con un sistema
de suspension activa,
mortado en un B 188
experimental.

En la parte delantera, los
clasicos amortiguadores
estaban sustituidos por
dos contenedores de

presion

gue estaban

==~ hidroneumética, (1)

mentacdos en la parte
delantera del morro, En
la parte superior de
estos ditimos, {2)
aparecian fas
electrovéivulas de
regulacion de la presion,
que a su vez alimentaban
a los elementos de
suspension (3).

La distancia entre el
fondo plano vy el suels,
estaba constantemente
medida por un sensor
con rayos laser (4},

MARCH CG 891-LABORATORIO 1989
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tenidas por Nigel Mansell en la pre-
sente temporada. Cuando sus riva-
les vieron el rendimiento del FW
14B en el circuito de México, Ména-
¢o, y Magny Cours, se tuvieron que
resignar a la invencible superioridad
de tan increible monoplaza.

Concretamente en Ménaco, el FW
14 B era el Onico coche gue mante-
nia las dos ruedas delanteras en
contacto con el suelo al negociar
las curvas de Mirabeau y Loews; y
en el circuito Hermanos Rodriguez,
las anomalias del asfalto parecian
no existir.

Sin lugar a dudas, las suspensio-
nes activas del FW 14 B han signifi-
cado gran parte de su competitivi-
dad, que junto al motor RS 3C-VA0,
a la gasolina ELF, y a un coeficiente
aerodinamico sin rivales, Mansell
ha podido de una vez por todas de-
satar su vehemencia y alcanzar el ti-
tule de Campedn del Mundo junto al
de Constructores.

MCLAREN

La (nica antagonista de la Wi-
lliams en cuanto a suspensiones
activas se refiere, es en la actual-
dad la McLaren. De hecho, la escL-
deria de Woking no ha terminado to-
davia el desarrollo de su sistema
«inteligente», y hasta ia fecha se
han visto intentos que se limitan a
regular {a altura del fondo planc. En
esta temporada, el MP4/7 se ve
equipado con una regulacién elec-
trénica de los amortiguadores que
permite adaptar la suspension al
trazado en relacién a la velocidad y
al peso del monoplaza.

Si fa FISA, 0 un acuerdo comdn
entre los constructores de F-1, no
ponen fin al empleo de las suspen-
siones activas, reactivas o inteligen-
tes, esta claro que en los anos veni-
deros la competitividad de los
coches de F-1 tendra como base di-
chos sistemas.

Si en un principio varios pilotos
se mostraron contrarios a conducir
coches «activoss, por el riesgo de
una averia que en un instante les
dejara al coche sin suspensién,
después de ver las prestaciones del
FW 14 B, que Mansell ha pilotado
siempre al maximo de sus posibili-
dades, sdio les queda el deseo de
pilotar uno parecido. QO

Texto y fotos: Gigi Corbetta
Dibujos: Giorglo Piola
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ACUMULADORES
DE PRESION

Son tres y dos
de ellos estan
sitiados en ia
parte superlor

del camblo.

WILLIAMS FW 14 B-1992

SIN
RIVALES

LA COMPETITIVIDAD dei
Williams ha representado uno
de los dominios més absolutos
que se recuerdan en la F-1.
Cabe destacar que, hasta la
fecha, ningin monoplaza habia
demostrado fener un sistema
de suspension activa tan eficaz
¥ adaptable a cualguier circuito.
En realidad se trata
basicamente del primitivo
sistema, al que se han
acoplado detectoras y
regulgciones electronicas.
Coaxiales a los tirantes de
reaccion de la suspension,
aparecen unos martinetes
hidraulicos {1) de accion

constante. Una especie de
amortiguador hidraulico (2)
regula la estabilidad del tren
delantero, y puede ser regulado
en cualguier momento por el
piloto. Los acumufadores de
presién para el circuito son
tres, dos de ellos estéan
colocados en la parte superior
del cambio (3), y el tercero,
gestinado a la suspension
delantera, se encuentra bajo el
asiento del pitoto, El depdsito
del liquido hidraulico (4) esta
adosado a los dos
acumuladores posteriores, y
para la refrigeracion se cuenta
con un pequeno radiador (5).
En el interior de cada uno de
fos martinetes (6), hay
colocado un sensor que
suministra los datos precisos
para saber a qué altura del
suefo se encuentra la rueda
respecto al fondo plano del
coche. Las lecturas
relacionadas con la aceleracion
lateral y longitudinal, se miden
por medio de dos
acelerometros {7) situados al
lado del habitaculp,

Todo el sistema hidraulico
mantiene una altisima presian,
que proporciona una bomba
colocada en la bancada de 1a
izquierda (8), y ef circuito
neumatico se carga antes de
rodar con un surtidor adicional
que se conecta a un depdsito
(9). La gestion electronica se

McLAREN MP4/5-MP4/6-MP4/7-1989-1992

TIMIDOS INTENTOS

El interés de Mclaren en las
suspensiones activas se
resume a unos pocos retoques
relacionados con la estabilidad
constante def coche. En estos
momentos se sabe que en

Woking se trabaja durc para

_recuperar el tiempo perdido

respecto a Williams y, al mismo
tiempo, los técnicos de
McLaren tienen enfocados
todos sus esfuerzos hacia una
suspensién activa totalmente
glectronica. En ef modelo de la
pasada temporada, la Showa
realizd por encarge de McLaren
un sistema de regulacion

‘adaptado a los amortiguadores

clasicos (1). El piloto, desde el
interior del habitaculo podia

“EFICAZY
-ADAPTABLE
Ningin monoplaza
se acercaala
efectividad del
sistema de

- Willams,

gn dos F
centrafitas 3
4 (10), una por cada lado
def coche, que indican a
las efectrovalvulas {11) ias
filnciones a seguir.
Dasde el habitaculo el pifoto
puede accionar tres mandos
(12) por medio de los cuales
elige fa altura del coche desde el
slielo, y Ia dureza de las
suspensiones tanto en la parte
defantera como en fa posterior,

programa digita! elegido para 13
adaptarse a las necesidades def

frazado. Respecto a la seguridad interior de fos martinetes (13},

Cada uno de estos tres mandos de que el coche no se quede sin e colaboran en fa
tiene doce posiciones, y todas suspersion, se hancolocado amortiguacién, y que se cambian
ellas estan en relacion af unos pequenos muelles en el segin el circuito.

accionar un mando (2} que
variaba la dureza y la longitud
de ambos amortiguadores.
Los resultados obtenidos
fueros simplemente modestos, ]
¥, §in lugar a dudas, -
incomparables a los de
Williams. :

POCOS RETOQUES

El interés de McLaren por las
suspensiones activas so
resume en aigiin retogiie en
cuante a Ia estabilidad
constante del coche.

Motor16 /95



GRAN
PREMIO
DE
BRASIL

HOMBRES
CLAVE

Jaume Roures y
Carmelo
Ezpeleta son los
hombres clave
de Dornaen TV
y Publicidad
respectivamente.
Son dos de los

. personajes con
mas poder
dentro del
Mundial.

96/ Motor16

MULTIPLICA
EL ESPECTACULO

A falta de un solo Gran Premio, el Mundial de

motociclismo va a concluir su primera

- temporada de la nueva era, del nuevo orden.

La primera y mas importante valoracion es

que la audiencia televisiva, la que mas cuenta

a la hora de firmar contratos de patrocinio, se ha

multiplicado por cuatro. Ha sido por obra y gracia de Dotna.

Y ha sido tambien en el polemico circuito de Interlagos donde la Honda de
Jorge Martinez «Aspar. ha permitido, al fin, al piloto de Alcira reencontrarse
consigo mismo. Su segundo puesto sabe a plata olimpica.

LA MEIOR
CARRERA
Aspar,
exultante, llevo
a cabo Ia mejor
carrera de la
temporada.
Lastima que su
moto haya
encontrado su
mejor forma
ctiando ia
temporada
termina.
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EN UN CAMION
En estas salas
de edicién
rodante se
montan todos
los programas,
resimenes,
entrevistas,
etcétera.

comenzaron a oirse los tambo-

res de guerra, muchos pensa-
ron que las cosas no cambiarian, pe-
ro era evidente que se imponia un
giro importante. En efecto, los gran-
des patrocinadores, el IRTA -Asocia-
cibn de Equipos-, las marcas y los
pilotos, estaban hartos de una Fede-
racion Internacicnal gue no habia sa-
bido evelucionar. Anclada en el pasa-
do, con férmulas y estructuras
caducas, la FIM era incapaz de com-
prender como los tiempos cambia-
ban. Tras una larga serie de aconteck-
mientos, momentos en los gue se
temid la ruptura total, a finales del pa-
sado afio se llegd al acuerdo gue hoy
sustenta el Campeonato del Mundo:
la Federacion mantiene una titularidad
simbdlica en un certamen que es regj-
do en realidad por el IRTA y Two
Wheels Promotions, empresa dirigida

c UANDO en el Mundial de motos

por Bernie Ecclestone, mientras gue
Dorna es ia que tiene la exclusiva de
la difusion de las imagenes y de la ex-
plotacién publicitaria.

Esta empresa espafiola, con impor-
tantes intereses en el mundo del de-
porte -Liga Espaniola de Fitbol, NBA,
etcétera v el espectaculo giras de Mi-
chael Jackson y Elton John entre
otros- y dirigida'con mano experta por
Richard Golding, ha dado un giro total
a la difusidn del Campeonato. Cuando
este Mundial comenzd en Japdn, la
audiencia ya era el doble gue la tem-
porada anterior. Ahora se ha multipli
cado por cuatro ya que se calcula que
s0n cuatrocientos millones de espec
tadores los que tienen acceso a las
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imagenes de cada Gran Premio: «Lle-
gamos a 1.700 millones de personas,
y de ellas cuatrocientos millones son
fa audiencia real» manifiesta a este
semanario Jaume Roures, responsa-
ble de Dorna. El nos explica que «da-
mos «sefal» en directo de cada Gran
Premio a 56 paises, de los cuales 21
la pasan en el acto, y luego hay otros
42 paises a los gue enviamos res(-
menes», También nos hace saber que
los cuatrocientos millones de espec-
tadores «son cifras reales dadas por
organismos e institutos recenccidos,
y una cuarta parte lo ven en directon.
Este aumento de la audiencia no es
fruto de la casualidad, sino que es
consecuencia de un trabajo ingente.
Primero hubo que negociar con las ca-
denas de cada pais o las diversas or-
ganizaciones, como soh la europea
UER, la iberoamericana OTI y la OIRT,
gue agrupa los antiguos paises del

Este. En el caso espanol se firmaron
con Television Espaiola los derechos
del directo por cinco anos, mientras
que con las autondmicas se ha llega-
do a un acuerdo sobre el diferido y las
privadas reciben resiimenes. Luego,
para interesar a muchas mas cade-
nas que antes, se les ha tenido que
ofrecer algo mas consistente que lo
que hasta ahora se les vendia, es de-
cir algo mas gue la simple senal del
directo y los someros resiimenes a
los que tenian derecho.

El meni que Dorna ofrece a sus
clientes es el siguiente. Los sabados,
a las seis de la tarde, se envian a los
b6 paises unos resimenes de cua-
renta y ¢inco minutos, en alguncs ca-

505 personalizados como puede: ser
para Alemania, Espana e Italia. El do-
mingo, antes de la carrera, se trans-
miten encargos concretos, general-
mente destinados a Espana e Italia, y
fuego, desde las once cuarenta y ¢in-
co hasta las cinco de la tarde, se
manda el plato fuerte. Este consta de
las preparrillas, las carreras; ruedas
de prensa con los vencedores y luego
resiimenes de diez minutos de cada
una de las carreras y entrevistas por
encargo para diversas cadenas de te-
levisién. Todo no termina aqui, puesto
que de lunes a jueves se envian pro-
gramas de resumen a los paises que
no tienen el directo, el programa- de
Eurosport, el programa «Gilletter, que
consiste en un resumen de cinco mi-
nutos de duracién que llega a 124 ca
denas de todo el munde, y, por fin, to-
das las semanas, haya o no Gran
Premio, «Las Historias del Mundial»,
un programa de media hora que con-
tiene siete u ocho historias distintas
cuya temética es muy variada: las chi-
cas, las motos, las aficiones de los pi-
lotos, los camionesvivienda, etc..., to-
dos temas relacionados con las
crreras y su entormno:

EL IMPERIO DORNA

Para poder llevar a cabo todo este
trabajo Dorna cuenta con medios im-
partantes. Lo que mas llama la aten-
Cidh es gue para servir el enorme me-
nu de los domingos, Dorna tiene,
dltuilados nada menos que cuatro sa-
iélites. En el circuito se cuenta con
Lna veintena de personas gue tienen
@ su disposicidn dos camicnes, uno
como sala de reuniones y oficinas, vy
£l otro con los egquipos de edicién. Pa-
recaptar las miles de imagenes preci-
sas estan por un lado las camaras del
circuito -unas dieciséis de promedic
en cada pista- que pertenecen a la te-
levisidn de cada pais que es quien
también pone el helicéptero para las
imagenes aéreas. Si la grabacion y
edicitn de estas imagenes del directo
son responsabilidad de cada televi-
sién estatal, en caso de que ésta no
ofrezca suficlentes garantias, es ase-
sorada por hombres de Dorna.para te-
ner una calidad homologable a las
otras y, lo que es capital, para que
salgan «bien» todos los patrocinado-
res importantes. Luego hay ocho mé-
viles que se desptazan por la pista y
los boxes v las cuatre minicdmaras
gue se ubican en las motos, todas
ellas pertenecientes a Dorna. Esto im-

ORWATIOE{ l :

GRAN DESPLIEGUE
Dorna no escatima
en medios, fodo
debe estar a punto.
Junto a estas
lineas, el mapa con
la disposicion de
todas las camaras
en el circulto de
Hockenheim.
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DESDE EL
CIELO

Hoy en dia
nos seria
extraiio no
ver, en la
retransmision
de un Gran
Premio,
imagenes
aéreas de Ia
prueba.

plica un despliegue cuyo coste se
puede cifrar en cien millones de pese-
tas al afio.

Para Jaume Roures el que la au-
diencia se haya multiplicado por cua
tro no significa que se haya tocado te-
cho sino que «si ahora ven motos
toda Europa, Estados Unidos, tanto
en inglés como espafiol, toda América
Latina y parte de Asia, estamos traba-
Jjando para potenciar Africa, dénde sé-
lo tenemos cuatro paises, Asia, ya
gue estamos en conversaciones con
China, mientras que en Europa quere-
mos mejorar sobre todo Francia, que
se ha quedado «colgada» tras el cierre
de «La Cing» que tenia los derechos, y
Grecian,

LA PARTE TECNICA

En cuanto a lo técnico, Roures estd
muy satisfecho de ias minicamaras,
sgue ofrecen una calidad de imagen
muy superior a lo que se esta hacien-
do en Férmula Uno, pero adn quere-
mos progresar y asi el afio proximo
tendremos unas gue pesaran sodlo
medio kilo frente a los ochocientos
gramos de las actuales. También que-
remos poder emplearlas en cada cir-
cuito porque ahora hay problemas en
algunos por causa de las frecuencias
y, por fin, colocar dos en cada moto,
una delante y otra detras, con la posi-
bilidad de escoger la imagen que mas
interese», ‘

El giro que ha dado el Mundial ha
sido muy importante, pero es eviden-
te que para Roures todavia ha de
cambiar mas para poder ofrecer al es-
pectador algo apetecible que lo man-
tenga atado a su sillén. Ello puede
chocar con reglamentos e incluso
usos y costumbres que parecian ina-
mavibles: «Hay gue profesionalizarlo
todo més -declara- no se puede seguir
con reglamentos del siglo pasado, no
se puede tener parada una parrilla de
salida y con ello pendientes todos los
eslabones de una retransmision por-
gue a uno no se [e pone en marcha la
moto, o dar la salida al cabo de me-
dia hera porgue otro se ha adelantado
en la arrancada. Al espectador hay
que darle algo dindmico, seguido, in-
teresante, hay que empalmar la ac-
cidn sin tiempos muertos, por lo que
yo todavia recortaria mas el tiempo
entre cada carrerap,

Si hasta ahora hemos hablado de

'imégenes y de difusién, los derechos

que Dorna posee sobre el Mundial
abarcan también todo lo que se refie-
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LAFELICLLA
DELACARRERY

La peniiltima carrera del afio ha
termdo como escenario el circuito
brasilefio de Interiagos. Este trazado
ha levantado la polémica por su faita
e seguridad, en concreto un muro
de cemento en la linea de meta en !
gue en los entrenamientos se
estrell¢ Cardus, victima de fa
irresponsabilidad del gale Protat. Los
demas pilotos tampoco estaban muy
de acuerdo con la pistay los de la
categoria maxima amenazaron con un
plante en caso de tener que correr
bajo la fluvia. Lo triste del caso es

FINALMENTE SEXTO
" Crivillé lucho por el cuarto puesto aungue
tuve que conformarse con la sexia plaza.
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El dia de Jorge

SIN RIVAL

Con Doohan
fiuera de su
Juego, Rainey
no tuvo rival en

ha colocado a
dos puntos del
gue parecia ser
un fider
intocabie.

que en un Mundial que cada vez se
quiere profesionalizar més y mas,
sigan sucediendo cosas asf, cuando
la pista ia fue a ver -y la encontrd
conforme- Didier de Radigues y
cuando fue precisamente por este
muro por lo que el pasado aho los
prfotos no quisieron ir afff...

Tras su podio en Francia, sAspar: ha
vuelto a demostrar que su pilotaje
sigue siendo envidiable, aungue fo
triste es gue ahora que la moto va
bien 1a temporada se acaba. El de
Alcira sahé desde la vigésimo cuarta

‘hosicion debido a fos avatares

climatolégicos, pero hizo una
sensacional carrera hasta llegar a la
segunida plaza, tras un intocable
fiaudies que de ese modo ganaba su
primer Gran Premio. «Aspar: estaba

‘exullante en la llegada y s6io echaba
&1 falla el haber podido tener una

Inejor besicion de parritta para
dispuiarle la victoria al germano, que
desile los primeros compases se
escapd, Tras fos dos citados,
Gramigni fue tercero y da un paso de
diganie para ser Campedn del
Mundo, puesto gue ahora es fider del
Muridial con ocho puntos de ventaja

salire Gresini gue fue sexto, 14

sobre Waldmann que no puntud, y 18
sobre Gianola que terminé décimo.
También hicieron muy buenas
cdrreras Girg, que finalizd noveno
pero salla trigésimo primero, y
«Pitufo» Alvaro, que partia en-
segunda fila y aguanté con los de

Interlagos y se -

CAMPEON CON GENIO

£l ya Campedn del Mundo, Luca Cadalora,
no se durmié y demostrd a todos que sigue
siendo el mas fuerte,

cabeza mientras su motor resistio.
Patética pero esténi la carrera de
Michael Doohan, quien con doce kilos
menos en su ya de por s filiforme

anatomia y con una pierna en estado

famentable -los médicos hablan
estado a punto de cortarla poco
después de su accidente de Assen y
necesrtaba ayuda para subir y bagar
de la moto- nada pudo hacer para

DIRK RAUDIES
En 125 cc., este aleman consiguié con
cierta ventaja su primera victoria.

k=
puntuar y teérming en

fainey doming a placer a los

consecutive. Segunde fue su

(laza hablan pugnado antes

- Gardner y Schwantz, pero fueron
subrepasddos por Chandler. EI -

! ';j;r'ano todavia fue més atrés a
runsepuencia de probiemas de
puuiméticos y Gardner peleé con

| Crivilié ¥ Duhamel por ser cuarto, »
objetivo que finalmente consiguie.,
1-Ef de Seva no pudo lograr :

- adelantar a Duhamel en el Gitimo -
20 y debié conformarse con ser
sex10 a s6/o veinte milésimas.

B

|'
"BREVE ILUSION -

En’mer grro ¥ aén peor o tuvo

e reconocimiento.
:fr-i\_’i: saber que Biaggi ocupais su
llizar en ef equipo Honda-

t=pidido a no dar facllidades y
inachact a sus rivales casi desde
e salida. Tras él, Biagg fue
segundo v Reggiani tercero,

sucediese en Donington, Romboni

|

 gecimosegunda posrcron Con elfo _>

 demas rivales y se coloca a sélo
dos puntos de su tercer cetro

conipafiero Kocinski, Por 1a tercera -

Cla nwﬁnpr.rw!ﬁn de Hombro,

mientras que, del mismo modo que .

) . Hmsma: PARA CARDUS
Gurflga quedo médito af caerenel

caida en Interiagos le ha supuesto

Aprovechando sy huena posicion de parrilla, «Pitufo: Alvam se mantuvo con !os de
oa2bazg hasta que 54 mofor se romyiﬁ. -

I !uchd con el!os pero esta vez sin Ia
upez-Melfa que cayd en la vuelta i

mofto oficial, y terming cuarto
delante de Schrmudt, Pulg, con su -
Aprilia de rendimiento bastante

_ - . menguado, no pudo més que ser
Hanemoto, Luca Cadalora parec:'é T

getavo, mientras que, como hemos
dicho, Cardas no pude correr, ya
que en los entrenamientos fue
sacado de I3 pista por Protat y en

"¢l lance se rompid la. clavicula.
.. Torrontegui fue decimoquinto y Luis -
d’Antin acabé por los sueios.

re a publidad estatica. Todo lo com-
pré Dorna y ahora todo lo revende.
Esa es la faceta que corresponde a
Carmelo Ezpeleta, hombre que no ne-
cesita presentacion alguna en el mun-
do del motor espafiol. Desde el pedio,
al nombre del Gran Premio, el progra-
ma, las vallas publicitarias, los puen
tes, etc... «Tenemos todos los dere-
chos comerciales -explica- pero con
algunas excepciones, puesto que en
algunos circuitos se mantienen algu-
nas publicidades».

Desde que Dorna posee estos de-
rechos, la contratacidn publitaria ha
cambiado: «Hasta el afio pasado cada
organizador negociaba sus publicida-
des con las distintas compafiias, pero
ahora somos nostros los que las ven-
demos haciendo contratos singulares
para ura carrera o para varias, etc...»
sigue explicando Ezpeleta.

Hay otras diez personas, capitanea-
das por Pep Vila, que son las encarga-
das de colocar en los circuitos toda la
publicidad que Ezpeleta contrata y en
cuya tarea cuenta con la inestimable
ayuda de Jordi Pons. Ef organigrama
no estaria completo sin citar la calla-
da pero imprescindible labor de Manel
Arroyo, responsable de las Refaciones
Plblicas, ni tampoco la de Dennis No-
yes, responsable de toda la prensa
del Mundial. O

[ x4 (m...c,)
12 P. Randies (nonda) 44'37°050, 22
J. Migrtinez (Honde) 4 £1' 305", 3¢ A,
(Apthia, a2 11747, 9‘0 Gird
Ao & £6T2A

ar2 L!?Oc&)
1L cna!om {Honde) 45157800, I®

M, Blaggl (palic} 2 3'850", SPL.Regla-

nl (Anrlia 45"“"‘936 4% L. Cadalora
LH?:S';-S‘ a 302" Bt A, Pulg (Fualia} o

V& v WO

Sy,
1. Kocinski (Yamaha) 48 46" 543, 3%
Chandier (Guzuki) 48°'55"294 82 A, &)
#lé (Honda) 42°04" 723,

ASI VA EL MUNDIAL

1w nyney )""""‘" %"

i

GP3 (125¢.c.)
1R A, , 122 Puntos, 22 F, Gre-
sinl, 114, 38 Wuwmann 108, 42 E,

Glanola, 102 74), Martinez, 63

aP2 (250¢.¢.)
12 Luca Cadalora, 197 Punios, 2° L.

Roggtani 1.4, 3 P Chit, 107 4= H.
75 BYA. Puig 7

GP1 {(500c.c.)
1% Mick Doohan, iso“unms 28 W, Ral
ml?ﬂ,?&sm 42D, Chand-
fer, 84; L W.GO;Q‘A.M, BB
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RALLYE DE LA CERAMICA

LUCHA CANARIA

Por primera vez en su corta historia, el Rallye de la Ceramica es
puntuable para el Campeonato de Espafia. Un rallye largo y duro, por la
Sierra del Maestrazgo castellonense, en el que dos pilotos canarios,
Luis Monzén (Lancia) y Ricardo Avero (Mitsubishi), han tenido fa
oportunidad de enfrentarse cara a cara.
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J. M. Cernuda
Enviado especial

L comienzo de la temporada,
A parecia que los rallyes, en el

92, serian cosa de Luis Mon-
z6n, un piloto canaric que ya el pasa-
do ano apuntd cualidades y que para
esta temporada se presentaba con
un competitivo Lancia de la escude-
ria italiana Grifone. A (ltima hora, Je-
sUs Puras lograba poner en marcha
un programa reducido, también con
un Lancia italiano, pero de la escude-
ria de Mauro Noccentini.

Los problemas iban a muitiplicarse
para Monzon, que tenia la mala suer-
te de abandonar en el pendltimo tra-
mo del Rallye Corte Inglés, cuando
marchaba en cabeza, en la primera

POR LOS
PELOS

Luis Monzon se
estd
acostumbrando
a decidir los
rallyes en los
tlos tiltimos
tramos.

Por el
contrario, Ia
madurez de
Ricardo Avero
se aprecia
raliye tras
rallye. En
Castellon fue
lider hasta que
Ie traiciond Ia
mecanica,
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SIN
ADAPTARSE
El Renault Clio
sigue
ocupando
puestos entre
los primeros,
-pero aiin su
piloto Kiko
Cima no lo
domina en
todos los
terrenos.
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prueba del afic, con un alto coefi-
ciente.

Por si fuera poco, a Monzon, el ini-
cial favorito, le salié un nuevo rival
en la persona del también canario Ri-
cardo Avero que, como guien no
quiere la cosa, ha ido poco a poco
sumando puntos, ganando pruebas
en las gue Monzén tuvo problemas y
progresando mucho en su conduc-
cibn y en la competitividad del equi-
po, hasta el punto que Avero es, hoy
por-hoy, mas rapido gue Monzon, co-
me ha vuelto a demostrarlo en Cas-
tellén.

Pero los rallyes no siempre los ga-
na el mas rapido, como bien sabe
Monzén y como acaba de comprobar
Avero, que ha perdido el Rallye de la
Ceramica a tres tramos del final.

- ¢Quién es este tercer hombre en
discordia, con el que apenas se con-
taba hace pocas semanas? Ricardo
Avero es un piloto bastante joven
{nacié en La Laguna en junio del 66),
con mas cara de nifo de lo que de
beria representar sus 26 anos. A los
20 se inicié en el automovilismo con
un Seat 127, en el Campeonato de
promocidn tinerfefio. Las copas Mar-
bella fueron su escuela hasta que su
buen hacer le valié el volante de un
Citroén AX Sport semioficial en la
temporada 89. En el 90 pasa a inte-
grar el Junior Team, una operacién
del importador de Mitsubishi en ca-

‘harias, Japon Motor S.A., que le per-

mitié disponer de un Galant con el
que ganb el Campeonato de Tenerife
y dar el salto a la Peninsula, en el
92, con un Galant VR4 con las (lti-
mas especificaciones. Es un piloto
de rapidisima progresion, cerebral,
frio y calculador. En la primera prue-

SN M
flm -:w'm L“'

ba del afio, aguardd con calma para
hacerse con €l coche; luego, una se-
mana después, en su isla y contra
todo prendstico, se alzd con su pri-
mera victoria en una prueba del Cam-
peonato de Espana, por delante de
Monzdn y José Maria Ponce. En las
tres siguientes pruebas no pudo su-
mar ningln punto, por lo que hubo
muchos que pensaron que su inicio
de temporada fue flor de un dia; pero
sus buenos resultados en el Osona,
Lugo y ahora en Castellén, le han
puesto de nuevo en el disparadero.

Un problema electrénico le ha pri-
vado de su tercer triunfo en este
ano. Quedan adn tres rallyes, de los
cuales, Asturias con coeficiente nue-
ve y Catalufa, con coeficiente doce,
serén decisivos. Avero, como Jesls-
Puras, Monzén o Ponce pueden lo-
grar la gloria final.

Desde el primer instante de Ia
prueba, se puso de manifiesto que
Avero iba a por todas y, uno tras

DE NUEVO
CLIMENT

El piloto
alicantino
encandilé a su
piblico

con una
espectacular
conduccién.
Una lastima
que un averia
mecanica le

" Impldiera

- luehar por Ia
tercera plaza.

otro, todos los tramos fueron cayen-
do & su favor, Monzdn, mas preocu-
pado en cumplir las 6rdenes de su

jefe de equipo, Fabrizio Tabaton, que

de confrarrestar a su paisano, deja-
ba gue la diferencia entre ambos se
alargara hasta 45 segundos al térmi-
no de la primera etapa. Monzén dis-

poria de ruedas de llanta de 17 pul-

gadas para la segunda etapa, mas
sinugsa, con las que esperaba con-
trarrestar esta diferencia, aungque
tampoco queria arriesgar demasiado
y se hubiera contentado con un se-
gundo puesto. Los accidentes de los
Ultimos rallyes le han hecho reflexio-
nar muy seriamente schre la imperio-
sa necesidad de terminar las prue-
bas en las que participa.

Tras ellos, la pelea por la fercera
posicidn era muy interesante. El pri-
mer hombre gue lograba esta posi-
cién fue Capi Saiz, con el Peugeot
oficial, en una actuacion muy intere-
sante, pero que de nuevo acabd
pronto por un problema mecanico
{un fatlo eléctrico le dejé sin funcio-
nar las hombas de gasolina).

Brizuela (Ford Sierra Cosworth) es-
trenaba un grupo A de dos ruedas

motrices, del preparador belga RAS,
gue no le proporciond demasiadas
satisfacciones por problemas de
traccion y de motor, pero en los pri-
meros momentos, el vasco estaba
tercero, luego se iba a perder en los
puestos intermedios, dejando la pe-
lea entre Climent (Opel Corsa), Alon-
so {Ford Cosworth grupo N) y Kiko Ci-
ma (Renault Clio), mientras que
Antonio Ponce, del que se esperaba
mucho, perdia seis minutos en el se-
gundo tramo el romperse la palanca
de cambio de su BMW M-3.

DUELO A MUERTE

Mientras que el segundo de los
Opel Corsa (Ifiigo Lilly} se rezagaba
por un toque, la cabeza del peloton
la detentaba Cima, con Climent a
sus talones y algo detrds Alonso,
que habia tenido problemas con la
inyeccién. Climent rompe la caja de
cambios, fo que le cuesta un minuto
Yy quedar descartado para el podio,
aunque logra cambiarla en la asis-
tencia. Cima y Alonso lucharon a
muerte hasta el final, con triunfo pa-
ra el avilesino, para quien el grupo N

es sblo una anécdota y su ambicion
esta en los puestos de honor.
Aungue €l Lancia con llanta de 17
es mas eficaz que el Mitsubushi,
Monzbn no puede dar alcance a Ave-
ro, que administra muy sabiamente
su ventala inicial. A tres tramos del
final aln conserva 22 de los 45 se-
gundos con que tomé la salida el se-

"gundo dia. Pero, con la victoria a su

alcance, unes problemas electrdni-
cos, que ya habian comenzado a ma-
nifestarse el dia anterior, se presen-
taron en toda su crudeza, dejando el
motor del Galant practicamente para-
do y haciéndole perder cuatro minu-
tos y el liderazgo.

Excelente la lucha entre los Peu-
geot 309, con los habituales protago-
nistas, Oriol, Pindn y Guixeras, que
nunca estuvieron separados por més
de medio minuto. En esta ocasion
acabaron los tres, con Oriol delante
de Pifon, que superaron incluso a
Lilly a causa del mencionado togque
de éste. Entre los Clio, nueva victoria
de Azcona, que tuvo gue luchar muy
fuerte con el piloto local Gomez, ai
que finaimente superd en fos (ltimos
tramos. Q

LUCHA SIN

. TREGUA

% Daniel Alonso
. no se contenta
. con ganar el

grupe N y pelea

. con monturas
. mas

sofisticadas
para subir

- puestos en la

general.
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'CIRCUITO DE ALCANIZ

TRAZADO POLEMICO

Otro ano mas, y van velntiseis, se ha disputado el Premio Ciudad de Alcaniz de
automovilismo. Sin embargo, la mayoria de los pilotes desearian no volver-a participar en
este trazado urbano, que consideran mmmmm

Javier Molto
L Enviado espacial

AS Calles e Alcaiie <o, dul
L FAT Ol g be O mass0
e de ol el aulomovilis
mo:nagionil. Forienire sus colles,
uitimmmente delimitaass por guar
darraijes, pera antergrmente ape

his. :Eunplﬂ‘lﬁ frie-al e e tas

ateeas ¥ lhe casas, s hat vivida
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gcomo esta respaldada s
* econémicamente esta prueba
. y qué presupusesto tlene? =
- Et Automévil Club Circuito de
- Guadalope (ACCG) solicita

- subvenciones a la Diputacion

5|:‘ de Aragon, a la de Teruel y al

- Ayuntamiento de Alcaniz. Ef «

- resto fo aporta la publicidad 2

« estatica, verita de enfradas y -

‘ aportacr‘ones de socios. Para -
este afo el presupuesto es de
28 millones, con un def crt
" previsto de 5 milfones. ...

. ¢Cuantos alcanizanos -'

. trabajan en la prueba? -

- Durante la carrera, 360
personas. Antes y después, el
equipo de montaje, que mueve .
500 toneladas de material, .~ -..
formado por 60 personas. Mas -~
los equipos para temas T

. publicitarios, -

- administrativos y de
mantenimiento de
matenal. Todos -
desinteresadamente
Segiin parece, la “7 .-
mayoria de pilotos se -
muestran confratlos a -
correr agui. (Contesta

- ¢l jefe de prensa) -

- Ef problema es que * .,
hay plotos con > o 2 82%

I " presupuestos -

' supenores a 50 mmones de

. pesetas que no han obtenido

~ un solo buen resultado y =

.- culestionan Aicamz por su :

- nerviosismo. B ey oo

- £Se baraja .'a opc.'on de contar

* con un circuito permanente?

- Hubo un proyecto, pero no == =

* fructifico y decidimos asumir fa ..

* responsabilidad de potenciar ..

~ Alcafiiz urbano. No se puede .
meter a la Administracion a

* perder 3.000 miflones de .

| pesetas y ver las gradas "

© vacias como en otros eircuitos. -

7 ¢Ven el futuro con optimismo? ;-

- - Si. En la adversidad, siempre

. hemos sacado adelante esta .~

" prueba. Ef retoque previsto -1

" para el proximo anio es mucho

- menor que el del afio anterior. .

* Y estamos dispuestos a darlo :

- todo. No conceb:mos Afcamz o

- sin carreras ' 5

DOMINIO TOTAL
Por un trazado al que se adapta especialmente bien, Bassas doblegt a sus rivales.

ras estrechas y, en ocasiones, bor-
deadas de barrancos nos comenta-
ba las diferencias: «Si, pero agui,
para ir rapido, tienes que llevar el
coche mas duro y por tanto mas
brusco y en un rallye no se va a
tanta velocidad». Incluso después
de ganar la carrera, en la rueda de
prensa confirmaba que «el préximo
ano sé6lo correré si mi marca y mis
patrocinadores quieren gue esté
agui»,

Como apuntaba Bassas, uno de
los principales obstaculos para los
pilotos es la elevada velocidad que
se alcanza en algunas zonas y que
las modificaciones realizadas no
han conseguido reducir. Luis Villa-
mil aducia estos motivos: «Se com-
para Alcafiz con Ménaco, pero no

CLASICOS EN UN CIRCUITO TRADICIONAL

tienen nada que ver. Alcaiiz es mu-
chisimo mas rapido. Yo no estoy en
contra de Alcafiz, pero quiza sélo
sea apto para categorias inferiores,
de menores prestacioness. Pero
cuando a Francesc Rebollo, des-
pués de bajarse del podic como
vencedor de la Copa AX, le pregun-
tamos si consideraba adecuado es-
te circuito, fue contundente; «Since-
ramente, no. No es un problema de
prestaciones, sing de competencia.
En la Copa AX cada curva es muy
disputada y rodamos muy cerca
unos coches de otros incluso en la
Zona rapida del circuito. Lo Gnico
gue puede mantener a este circuito
es la nostalgia. Pero cuando exis-
ten ¢inco circuitos permanentes en
este pais, mantenerlo no tiene sen-

Vicente Saenz Merino se destacod en cabeza desde las primeras vuoeltas.

tido». Menos contundente era Pérez
Sala, que nos comentaba, después
de una desafortunada tanda de en-
trenamientos en la que un proble-
ma eléctrico le hizo detenerse en la
segunda vuelta, lo siguiente: «Los
pilotos estamoes para dar especta
culo. Pero hay que ralentizar este
circuito en la zoha mas rapida del
rio. Y eso es un problema de volun-
tad, de querer hacerlo. Las mejoras
de este afio son buenas, pero no
solucionan el problema mas impor-
tantes. Y por lo que se deduce de
lo que declard el presidente de la
Federacidn a esta revista, que pu-
blicamos en un recuadro aparte,
las modificaclones previstas para
el ano que viene no afectaran a es-
ta zona critica del trazado.

EL TODO ALCANIZ
Cada afio, el puebio de Alcaiiiz se vuelca en organizar Ia carrera que le da fama.

También Emilio de Villota nos da-
ba su opinion: «Es triste para cual-
quier piloto, porque todos querria-
mos que Alcaniz durara siempre.
Pero este circuito es demasiado pe-
ligroso. No sblo para los pilotos,
que cuando nos subimos a un vehi-
culo de competicién asumimos los
riesgos. Pero los comisarios, perio-
distas e incluso el plblico pueden
verse involucrados en un accidente,
gue seria muy perjudicial para la
imagen del automovilismo. Sin em-
bargo, la aficién de Alcaniz no se
puede perder y convendria buscar
alternativas». Este sentimiento esta
generalizado entre los pilotos. Alca-
fiiz y su aficién ha supuesto mucho
para el automovilismo espanol y
eso esta presente en todas 1as res-
puestas. Carlos Palau apunta la al-

ternativa de «realizar una carrera
en un circuito permanenente cerca-
no, Calafat por gjemplo, y denomi-
narla Premio Ciudad de Alcaniz».
Teo Martin, ex-piloto, y director de
un equipo en el gue corren tres co-
ches, considera este circuito «no
apto para celebrar carreras de Tu-
rismos, que van muy rapido. En es-
ta zona hay muchos terrenos para
construir un circuito pequefio, mo-
desto, de los que abundan en otros
paises y en los que se disputan
grandes carreras. Es la (nica solu-
¢idn que encuentros.

En contraste con todas estas opi-
niones, esté la de Xavier Riera, gue
participaba ese fin de semana por
primera vez en una carrera de cir-
cuitos, especialidad en la que pien-

sa continuar debido a los proble-
mas que atraviesan ias carreras de
Montana, en las que ha cosechado
miltiples éxitos. Al finalizar los en-
trenamientos oficiales nos comen-
t6: «Yo no veo especialmente peli-
groso este circuito. En Montana
alcanzamos en ocasiones las mis-
mas velocidades y con barrancos a
los lados. Claro que no he corrido
en pelotén y no tengo referencias
de otros circuitos: Pero en principio
no veo inconveniente a correr
agui».

Asi estaba el ambiente en Alcafiz
antes de la carrera. Esta se disputé
sin incidentes de importancia, cir-
cunstancia que no varid la opinién
que mantenia Pep Bassas : «Lo que
no sucede en un ano, puede ocurrir
en un instantes. 0]

JOSENERASCEAL

¢ Qué supanen para Alcariiz las
tmmﬂu &0 su
nﬁm

- E AyUntamiento y Ja mayoria.
s el mejor. escapaliate fuerg
e fas fronferas de Teruel,
Aragon e ncluso de Espaia,
£Qué medidas concretas estd
dispuesto a realizar el
Mﬂ para conservar

municipal. Pero.

conpeiendo otros:
clrcullos urbanos,
np eren que sedn

mas ﬂﬂﬁm dt.- fos 73
millongs Invertidas et aiio
pasado,

£Entra los alcarizanos, existe
contestaclén 3 la ptueba?

- Slempre existen ininoidas, o
las gue respetamos. En-el ano
accidents que costd la vda s
dos conciliifaganns, se reafizd

(TR encuests, Eﬂﬁmrdmm

de-fa pabiacion consideraha
importante para Alianiz la
\presencia del clrculto y un 73

debian cantinugr las carreras

-afin coh rr‘eﬂga'ﬁe"amiﬂmés.

""" CAMPEONATO DE TURISMOS -

-+ 1% ), Bassas (BMW M3}, en
34' 04T 64 22 LI Villacieros (BMW

M3), a 0" 69 32 €. Palau (Ford Sierra

Cosworth) a3e" 77 -
COPA CITROEN AX

“ 1°F, Rastrolo, ensb 50" 50 20).
M. Araez, a 0" 97 391 L. Muniesa a '

©1'95
CLASICOS 71/65 -

! 12 V. Saez (Porsche 911E), en :
- 26'33"08 22 ), Serra (L Elan}, a
13" 21 3%L Qdive (L Elan) 321'28“ i

. CLASICOS 60

Pujol a 1 30“30 ;

ECHA CHISPAS
Un problema
eléetrico en

- 12 Javier Juncatlella, en 26" 40" 13 . Chirenamientas

. 2% Eugenio Casas, a 27" 51 39 Jordi -

relego a Pérez
Sala a la ditima
fila de parrilla.
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Rallye
Paris-Pekin

‘L dia 1 partira de la
olaza del Trocadero
el Rallye Paris-Mosci-Pe-
Kin. El recorrido definitivo,
que ha sido revisado en
sucesivos reconocimien-
tos hasta fechas muy re-
cientes, consta de 16.000
kildmetros por terrengs to-
talmente desconocidos pa-

_ra los participantes. En la

hora de la partida, han si-
do definitivamente 154
equipos los que han man-
tenido su inscripcion. Du-
rante casi un mes enlaza-
rén las poblaciones de
Varsovia, Moscl, Tambov,

‘Saratov, Uralsk, Kenkiyak,

Beyneu, Nowyi Uzen, Nehit
Dag, Darwaza, Boukhara,
Chimkent, Bishkek, Kashi,
Aksu, Korla, Shanshan,
Hami, Jiayuguan, Wuwei,
Yinchuan, Hohhot y Bada-
ling, para terminar final-
mente en la misteriosa
ciudad de Beijing o Pekin.
Esto ocurrira, segin lo
previsto, el dia 27 de sep-
tiembre, con una recep-
cién en el China World Ho-
tel. Ni que decir tiene que
la variedad del paisaje vy
los contrastes hacen de
esta carrera algo realmen-
te dnico.

Citroén y Mitsubishi, cla-

ros favoritos, tendran que
soportar la incertidumbre
que una carrera de tanta
duracién provoca, en la
gue-pueden darse vuelcos
drasticos en cualquier mo-
mento, como ya se ha visto
en las pruebas africanas.
Salvador Servia, ya toda
una primera figura en esta
especialidad, estard esta
vez encuadrado en el equi-
po Nissan del importador
francés Dessoude. Cémo
no, ird asistido en la
navegacion por su incondi-
cional copitoto Puig. Si-
guiendo con su estrategia
de simplicar al maximo la
carrera participando en la
categoria de serie, Des-
soude ha preparado tres
Terrano T1, uno para Ser-
via y otros dos para Jéro-
me Riviére, que formara
equipe con Ramén Ter-

SERVIA-PUIG
Se van a Oriente.

mens, y Jean Bouchet. La
tercera marca japonesa en
discordia, Toyota, ha inscri-
to un prototipo diésel ba-
sado en el Land Cruiser,
en el que se ha trabajado
mucho sobre el motor para
alcanzar los 300 caballos
de potencia que, segin su
piloto Wambergue, podria
hastar para dar guerra a
los mas poderosos.

Auriel, ahora can Ci-
troén, y Lartigue tendran
como comparieros {en au-
sencia de Vatanen e lckx)
de equipo a Bjorn Waldega-
ard, a Timo Saionen y a
André Ambrosine en el co-
che de asistencia rapida.
Mitsubishi, mas conserva-
dora, recurre a sus habi-
tuales Shinozuka, Weber,
Saby y Fontenay para sus
cuatro prototipos Pajero.

Es destacable el bajisi-
mo nimero de inscritos en
moto, tan sblo diecisiete,
que contrasta con el entu-
siasmo general que este ti-
po de carreras despierta
eh el mundo de las dos
ruedas. Como dnico favori-
to arranca el piloto francés
de Yamaha Peterhansel, ta-
lonado por su-compariero
el italiano Magnaldi. Seran
los (nicos pilotos oficiales
enire los participantes,
gue vivirdn muy ciertamen-
te una aventura si cabe
mas impresionante rumbo
a la Gran Muralla.

Enduro:
comenzaron

los seis dias

EA prueba reina del
a2nduro, los Seis
Dias Internacionales, han
comenzade a disputarse
en la localidad australiana
de Cecsnock. A lo largo de
la semana se disputaran
las distintas categorias
gque engloba este duro de-
porte, del que han salido
las mejores estrelias del
off road come Carlos Mas
o Jordi Arcarons. Nada me-
nes que veinte paises re-
presentados por 400 pilo-
tos hacen de esta reunién
anual una auténtica «Olim-
piada de la Moto», en la
que se realizan pruebas
cronometradas, de regula-
ridad, aceleracion..., con el
desafio extra de tener que
realizar los pilotos su pro-
pia asistencia mecanica a
lo largo de lps tramos. La
orografia australiana plan-
tea como principal proble-
ma unos caminos muy pe-
dregosos y polvorientos,
bastante distintos de los
montanosos itinerarios
que acompaiian a la prue-
ba cuando se disputa en
Europa.
Los diez espafioles que
conforman la selecgién na-

cional desplazada hasta el
continente austral son Car-
los Muntaner, Agustin Vall,
Alex Llobet, José Luis
Steuri, Oscar Gallardo y
Ramén Riudalbas en la ca-
tegoria Senior.

Ademés, en Junior, esta-

rén Alberto Guerrero, Alva-
ro Gassol, Juan Masé y Jo-
sé Pérez

Lancia sigue
en el mundial

ANCIA ha confirma-

¢-do su permanencia
en el mundial de rallyes,
desmintiendo los rumores
de una posible retirada.
Asl mismo, Fabrizic Tabs-
ton ha descartado que va-
ya a ser el Tipo el futuro
coche a desarrollar en rall-
yes, serd un «Dedra Cou-
pé» aln por desarrollar. El
campeonato seguira co-
rriéndose con Grupo A,
aungue se hara una cate-
goria dos litros para los
vehiculos de dos ruedas
motrices.

Répord
Guiness

4 SIGUIENDO con las
almotos de agua, el
piloto espaiiol Oscar Torre-
jon ha conseguido batir el
récord mundial de navega
cién en este tipo de em-
barcaciones. Para ello ha
completado un embleméati-
co recorrido entre Bar-
celona y Sevilla, comple-
tando 756 millas marinas
{1.400 kildmetros). El
tiempo invertido en la ha-
zaha maritima y fluvial fue
de seis dias, a los gue si-
guid una séptima etapa
simbdlica en el estanque
de la Casa de Campo de
Madrid, tercera ciudad pro-
tagonista del afio 1992.
Torrején, que ha conta-
do con el apoyo de Rover
para garantizar la infraes-
tructura necesaria en la
aventura por medio de un
Rover 218 GSD Turbo y un
Land Rover Discovery TDi,
ha utilizado una moto nau-
tica Yamaha 650 TL de 50
caballos de potencia.

JETSKIE
MARBELLA

¥

I

1

i

i

I N

: El Campeonato de
I Espana de Jet Ski, la
I revefacion del verano
I en cuanto al motor
| acudtico, ha flegado a
| Su apogeo con la ca-
| frrera disputada en
I Marbelia. La playa de
: Banana Beach acom-
f pafio al espectéculo
| deportivo en el que se
I disputaron todas las
I categorias, ¥ en las
: que resultaron ganado-
; fes José Maria Casa-
| font (Yamaha) en Modi
| fred, Javier Saniaularia
I (Kawasaki) en X2, José
{ Maria Casafont (Yama-
, ha) en 650 Limited, Mi-
| 8uel Reynes (Yamaha)
| en 650 Standart y MF-
| guel Reynes (Kawasa-
| ki) en 550 Standart.

i Es de destacar Ia ac-
| tuacibn del piloto del
| equipo Winston, José
I Maria Casafont, que a
: ‘pesar de salir lesiona
; do en una mano, conti-
| Pda invicto en las dos
| categorfas que disputa
1 en este campeonato,
| La proxima cita sera
| en el mes de septiem-
| bre en la playa de San
: Juan, de Alicante.

LB Ly g Al i R e e e

CONTRA VIENTO Y MAREA
Sels dias ha durado Ia singladura de Oscar Torrejon hasta enlazar navegando las cludades de Barcelona y Sevilla.
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@ Beny Fernandez, el popular piloto
vigués, retorna a la competicion
activa. Como otros ilustres
veteranos, al Campeonato de
Produccion. El coche elegido es un
Honda, una de las marcas de las
que es concesionario Beny, que ya
esta slendo preparado en los
talleres de Vara en Francia. El debii
de Beny podria producirse en la
carrera del Jarama del primero de
noviembre.

.® El nuevo Mazda 323 de rallye no
estara listo para las primeras
carreras de Ia temporada como se
preveia. La razén sera Ia nueva
reglamentacion sobre la
homologacion obligatoria sobre una
produccion de 2.500 unidades.
Sera pues en enero de 1993
cuando compita por primera vez.

@ En el Gran Premio de Superbikes
de Malasia, el piloto de Ducati
Raymond Roche consiguié un
brillante resuitado, primero en una
manga y segundo en la siguiente,
quie le acercan a tan sélo cinco
puntos del campedn mundial, el
norteamericano Doug Polen
{Ducati). El espaiiol Daniel
Amatriain se sitiia en octava plaza

de la provisional tras ocho carreras.

@ Fittipaldi (Penske Chevy B) ha
vue_ltq a ganar la carrera

112 / Motor 16

correspondiente a la Indycar
americana. Es su tercera victorla
de la temporada y se disputé en el
circuito de Road América
(Wisconsin). El campeonato va
liderado por Rahal (Lola Chevy A),
Unser (Galmer Chevy A) y Michael
Andretti (Lola Ford).

® George Jobé se ha proclamado
Campedn del Mundo de moto-cross

" en la categoria de 500. El piloto

belga ha tenido una actuacién muy
regular a lo largo de la temporada
que le ha permitido doblegar a su
maximo rival, el britanico Nicoll.

® Tras el rechazo de Ayrton Senna,
sera Gerhard Berger el piloto de
Ferrari para 1993. El austriaco
toma asi la plaza que Ia marca
prendia para el brasileito, que
prefiere volcarse hacia Williams.

@ Steve Parrish, pliote oficial del
equipo de camliones BP, encabeza
el campeonato en la clase C a falta
de las pruebas de Le Mans, Zolder
y Jarama. En el Paul Ricard y en
Nurburgring arrasé ganando las dos
mangas respectivas de la clase C y
ia «Gran Final» de los camiones
mas veloces.

INO de los pilares
humanos del equipo
Ford Motorsport, Jim Por-
ter, a dejado la escuderia
tras veinte afos de traba-
jo. Para reemplazarle ha
sido designado Melvyn
Hodgson, el que fuera di-
rector de MSD, la escude
ria de General Motors para
competicidn. Hodgson no

es ningn novato en las
miltiples facetas del cam-
peonato de turismos y me-
nos con Ford, pues ya co-
rra junto con "ager Clark
en la inolvidable época de
los primeros Escort.

Ahora, junto al director
de Ford Motarsport, Colin
Dobinson, se encargara
de garantizar el apoyo a
los privados que afronten
los distintos campeonatos
nacionales al volante de
los nuevos Ford Escort
Cosworth.

Formula Ford

TLEGAR y besar el
santo no es facil en
el mundo de la competi-
cidn. Y mucho menos en
la Férmula Ford britAnica,
donde los jévenes {y no
tan jévenes) cachorros co-
rren con el cuchillo en la
boca. Pues bien, es lo que
ha hecho este verano
nuestro companero en las
tareas de redaccion Victor
M. Fernandez.

En Snetterton, circuito
donde se disputa tradicio-
nalmente una importante
carrera de esta especiali-
dad durante estas fechas,
Victor y su monoplaza lle-
vado desde Espaiia (aun-
gue se cambid el motor
para la ocasién) no pudie-

ron empezar mejor la
aventura extranjera, consi-
guiendo la vuelta rapida
del trazado. Durante la pri-
mera manga de carrera, y
después de una accidenta-
da salida anulada, tuvo
que remontar hasta llegar
tercero a la meta por de-
tras de Martin Byford y
Brian Robinson. En la se-
gunda, el piloto madrileno
casi vuelve a repetir la
preeza, guedando cuarto
tras los mismos pilotos y
cediendo un puesto ante
Steven Smith.

Esta veraniega combati-
vidad espanola en el cir-
cuito britanico tuve su con-
tinuacidén con los también
excelentes resultades de
Javier Godino, que acabb
quinto y octavo en las res-
pectivas mangas.

Formula 3000
en Nurburgring

RAS la carrera de

Nurburgring, Jordi
Gené (Reynard 92D Mu-
gen) ha perdido un puesto
en la clasificacién general
de Formula 3000, en la
gue pasa de ser cuarto a
quinto. La cita alemana de
la 3000 no trajo excesiva
fortuna para el piloto cata
1an que termind octavo y a
distancia del que se ha
consolidado como lider in-
discutible de la especiaii-
dad, Luca Badoer (Rey-
nard 920 Cosworth). Este
italiano ha vencido con au-
toridad en las dos pruebas
anteriores de Pau y Monte-
meld, volviendo a repetir
el triunfo en Nurburgring.
Aqui le siguieron en el po-
dio su compariero de equi-
po el aleman Michael
Bartels (Reynard 92D Cos-
worth) y el brasilefio Ru-
bens Barichello (Reynard
92D Judd). El otro favorito,

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 niimeros

GRATIS al aiio. De la manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.

Cada semana -en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

el italiano Emanuele Nas-
petti {Reynard 92D Cos-
worth}, march el mejor re-
gistro ‘en entrenamientos
pero no participd en la ca-
rrera, al estar pendiente
de su decisivo paso a la
Férmula 1 en sustitucién

de Paul Belmondo en el
equipo March, perdiendo
por ello la segunda plaza
gue ostentaha en la clasi-
ficacion general.

Jordi Gené no salié con
la moral muy alta de esta
¢tita alemana, pues ya ha

14.560 PTAS. AL ANO

bia expetimentado diver-

s0s problemas mecanicos

durante los entrenamien-
tos en su Reynard. A la es-
pera de la carrera a dispu-

tar este altimo fin de
semana de agosto en el

circuito belga de Spa-Fran-

SIN ENTRADA.

corchamps, es precedido
en la general por Badoer,
Barichello, Bartels y Nas-
petti y se sitlia con 15
puntos, acumulados a 186,
del lider de este campeo-
nato que cada vez se apro-
xima mas a la F-1.

aMmlépmunaﬁoymnunlﬂ%dedescumm. , pagando solo 14.560 ptas
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Localidad . CP Provincia Tel
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Precio susenpcion
iia 14 560 ptas Aménica, Affca 35 236 ptas
Furopa, Aigeha Manuecos y Tanez __ 29 D16 pras Asiz Oceania 48 316 ptas
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05 gue han decidide voluntariaments
aumentar sus probabilidades de
asfixrarse a base de inhalar
micrascopicos cristales de nicoting, ya se
han acostumbrade a la piblica
advertencia. Las autondades saniarias
proclaman desde un disuasono
membrete estampado en envases y anuncios el cierto
peligro de este arcaico hénito.
Pero Iz noticta viene z cuenta de un curcss proyecto llegado
desde Alemania. La palria del racionalismo & ufiranza y la
diatéctica més contundente ha sido testige de unha
asombrosa, por lo desquiciada, propuesta. Un tal Herr
Rainar Graichen, que ocupa la presidencia de una de fas
numerosas.asociaciones de automowvilistas que existen en
ese pals, ha presentado un proyecto Jde ley por el cual
pretende acompariar a la publicidad de vehlculos
automoviles de los riesgos que confleva su uso y de los
dafios que producen en la naturateza, Como resuftado,
verfamos las fotos publicitanas subtituladas de tal guisa «La
Direccion General de Trafico advierte que desplazarse en
coche puede perfudicar a su salud y a su entorno». Esta
_propuesta es, en una pnmera lectura, altruista y facilmente
popular. Pero resulta algo necio ese «a te lo dije» y guardar
la ropa en ese difuso mundo de la ecologia. Obviamente,
cualquier actividad de traslacion supone unos peligros.
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Sobre todo si se multiplica por millones de itinerarios,
infinidad de kilémetros y con una penodicidad diaria. Pero,
de ahi a proclamar que una actividad natural de los animales
como es la ambulacion, y potenciada tecnologicamente en el
caso del hombre, es una practica nociva y atemorizadora, es
sacar las cosas de quicio. Bajo ese burdo planteamiento, el
simple hecho de existir, trabajar, vivir en un moderno edificio,
manejar aparatos electrodomésticos, sehviantarse con el
partido del domingo, comer tocino o saftar a la comba,
también merecerian un serio apéndice avisador msertado por
la autoridad correspondiente. EI caming no va por esos
derroteros, y si se nos trata como niftos, es mejor que nos
ensefien a subir a fos arboles a que nos lo prohiban o nos
atemoricen mediante macabros augures, Y en cuanto a fa
coletilta medioambrental, habtia gue replantearse a propia
sociedad moderna. Supongo que Herr Graichen vive en Una
casa construida con busn acero del Rihr y slido hormigdn,
viajard en avion y en coche, utiliza utenstiios de piastico,
necesitard una importante cantidad de fluido eléctrico al ano
y se desembarazard en ese mismo periodo de un buen
montén de deshechos. Su advertencia frae implicita cierta
dictadura protectora en lugar de soluciores practicas.
Soluciones que por hoy s6io la clencia, 1a industria y la

-conciencia mdividual parecen ser capaces gde conseguir a

medio plazo.
Juan Luls Soto
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DESDE AHORA TAN INSEPARABLE DE TI COMO DE TU MOTO, Y A M AH A
PORQUE LA TECNOLOGIA YAMAHA PERMITE QUE TENGAS UN
CASCO ESPECIFICAMENTE DISENADO PARA TU MODELO DE moTo. NN




