PN

Motor 1€

N21.709 del12al 25de septiembrede 207 | NIMKNGRIIALL ot ==

Salén de Francfort conmiElls) o =
ey _\B
i r G

grandes G—— G =
nOVEdades A;(fﬂ/

MOTOR16.CO

o) A
T JAGUAR W\
AUDI AICON AN FUTURE-TYPE VWI.D.CROZZ Il *

PROBAMOS LOS TODOCAMINO

MAS BARATOS

CITROEN C4CACTUS - DACIA SANDERO STEPWAY - FIAT PANDA 4X4
FORD ECOSPORT - HYUNDAI 120 ACTIVE - PEUGEQT 2008
| RENAULTCAPTUR-SUZUKIIGNIS -

Nissan Leaf
Con 378 km de BE\E
autonomia [




VER LOS PASOS DE CEBRA DE OTRA MANERA.
ESO ES 500X.
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Prepdrate para vivir nuevas aventuras con el Fiat 500X. Sus avances tecnolégicos
y sus diferentes tracciones lo convierten en un SUV versdtil con el que poder
disfrutar tanto en la ciudad como fuera de ella.

— G
@Xoe FIAT 500X vesoc 12.200€ E..igmf

CON 4 ANOS DE GARANTIA. '

fiat.es

Emisiones de CO, gama Fiat 500X de 104 a 112 g/km. Consumo mixto: de 3,8 a 6,4 I/100km.

PVP Recomendado Fiat 500X Pop 1.6 E-torqg 81kW (110CV) 4x2. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del
concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado de mas de 7 afos de antigliedad y bajo la titularidad ‘del cliente que compra el vehiculo
nuevo) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC S.A.U., segin condiciones contractuales por importe minimo de 11.990€ con plazo minimo de 48
meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afos adicionales de garantia comercial
limitada hasta los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo. Oferta sélo para particulares, valida en Peninsula y Baleares FCACAPITAL
hasta el 30/09/2017. La version visionada corresponde con el modelo: Fiat 500X Lounge 1.6 eTorg (PVP Recomendado con opcionales 23.300€). Espana

Al detalle
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/| GUINNESS WORLD
‘ RECORD PARA EL SEAT
b 600

Este afio no sélo hay que felicitar a Seat
por el 60 cumpleafios de su 600, tam-
bién hay que hacerlo por batir el Guinness
World Record con el mayor desfile de
600 del mundo. El récord se consiguid
en el Circuito de Montmeld y aunque se
concentraron mas de 850 coches, los
exigentes «adjudicadoresy, como asise
les denomina a los notarios que dan por
bueno el récord, sélo aceptaron un total
de 787 coches que llenaron el trazado
del circuito con una serpiente multico-
lor y modelos para todos los gustos del
mitico pelotilla.

“3f¢. '~ DESCIENDEN

LAS VICTIMAS DE

TRAFICO EN VERANO

Enjulioy agosto han fallecido
enlas carreteras espafiolas 224 personas,
31menos que en el mismo periodo del afio
pasado, o que representa un descenso del
12%. Elnumero de accidentes mortales
también ha descendido respecto al verano
anterior pasando de los 232 accidentes
mortales en 2016 a los 206 de este
verano. Buena noticia, pero no hay que
bajar la guardia.
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Alemania en campana

Aunqgue los diésel modernos pasarian el control mas exigente
de emisiones, de cara a las elecciones alemanas, Angela Merkel
coquetea contra el diésel, para el que no vienen buenos tiempos.

Estamos asistiendo, sirva como
ejemplo el Salén de Francfort, a
un doble fenémeno de dificil res-
puesta. Por un lado, la combus-
tién interna, especialmente la del
diésel, pierde su hegemonia en
Europa por falta de apoyo de la
propia industria. Por el otro, la
movilidad eléctrica tiene un lar-
g0y coStoso camino por recorrer.
Lo cierto es que el nuevo ciclo de
evaluaciéon de consumos y emisio-
nes puesto en marcha puede dejar
en fuera de juego a mds de uno.
De hecho, los nuevos modelos
de coches que se homologuen en
la Unién Europea tienen que ser
probados tanto en exterior como
en el laboratorio antes de certifi-
car sus emisiones. En este punto,
ni que decir tiene que al que mas
afecta en proporcion es a la indus-
tria alemana, con Volkswagen a la

por otros con nuevas tecnolo-
gias mas limpias; ;pero por qué
no hacerlo también en el resto de
los mercados europeos si somos
sus principales clientes? Especial-
mente si tenemos en cuenta que,
con los nuevos test que evalian el
consumo y las emisiones, puede
aumentar la carga impositiva que
soportamos los consumidores.
Volviendo al Salén de Fran-
cfort, y si exceptuamos las nume-
rosas novedades SUV que siguen
consiguiendo récord de ventas y
cubriendo hasta el nicho de mer-
cado mas testimonial, las marcas
apuestan a presente y futuro por
la electrificacion y el automévil
auténomo. Sirva como ejemplo
el vehiculo autopilotado Smart,
que, siguiendo los pasos del co-
che de Google, quiere también
convertirse en coche robot del fu-

cabeza como prin- turo, que sin vo-
cipal protagonis- lante, ni pedales
ta del diéselgate. Es loable que las funciona con voz
Por eso, ytenien— marcas alemanaS, y va a suponer
do en cuenta las un avance espec-
glecciopes ](;lel 24 apoyadas porel tacular en el cada

e septiembre, se . . vez mas exitoso
entiende (,al. mar- goblerno, premien con servicio de car-
feingpolieode  hasfal0.000eures  sharing B
su coqlcllc_e:ceol con- el Cambio de COChES goche ((:‘ionecéa—
tra un diésel que, . . oy cada mode-
de desapar_e%er, diesel antlguos por lo r}lfuevo que se
puede SNl ofros connuevas - Pesena centa
la in(.:lllllst_ria c1auto- tecnologias mas de_ infoentretleni-
movilisticadesu . . P miento que el an-
pais. Esloable que llmplas, ¢peroporque terior y grandes
las marcas alema- no hacerlo también en pantalla§ tacti-
nas, apoyadas por les. Auténomo,
el Gobierno, pre- el resto de mercados digital, eléctrico
mien con hasta . y conectado, son
10.000 euros el ~ EUIOPEOS SI SOMOS SUS las palabras cla-
cambio de coches principales clientes? ves que cada dia

diésel antiguos

oiremos mas.
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La industria cubre

SALON DE FRANCFORT

<« VEl Aicon tiene una
distancia entre ejes de
347 centimetros, 24

més que el nuevo Audi
A8. Tiene un maletero

Audi Aicon Concept Car

Sedan auténomoy

eléctrico con 800 celant yoocets
tOd OS los frentes kilOmetros de alcance s

G.Arroyo, J.Garnacho, P.Martiny A.Mas ||
motorl6@motorle.com

Al cierre de este reportaje,
el IAA, o Salén del Automo-
vil de Francfort, no habia
abierto atn sus puertas; pe-
ro, al margen de las sorpre-
sas de ultima hora, todo lo
que se presenta este afio en
la cita alemana aparece en

La ofensiva eléctrica es ya imparable, y los
principales fabricantes desvelan en Francfort
vehiculos de serie o prototipos que dibujan un
futuro mas respetuoso con el entorno. Pero no
se descuida el mercado ‘convencional’, donde
encontramos de todo, con superdeportivos,
utilitarios y SUV en un estado de forma 6ptimo.

bido. Una, el segmento SUV,
crossover, todocamino o co-
mo queramos llamarle, con
‘fichajes’ como BMW X3, Ci-
troén C3 Aircross, Hyundai
Kona, Jaguar E-Pace, Kia
Stonic, Opel Grandland X,
Porsche Cayenne, Seat Aro-
na, Skoda Karoq, Ssang-
Yong Rexton o Volkswagen
T-Roc. Y el segundo sector

Lafirmade los cuatro aros lleva a
Francfort dos prototipos. Uno es
el Elaine, basado en el Audi e-tron
Sportback Concept desveladoen
Shanghai hace unos meses pero
que define mejor sus tecnologias
tanto en sumecdanica eléctrica de
370 kW como en su conduccién
auténoma de Nivel 4 —este mo-
delo serd una realidad muy pron-
to, y militard en

el segmento del A7 Sportback—,
mientras que la segunda nove-
dad es el Aicon, cuyas imagenes
ilustran estas lineas. Se trata de
un futurista sedan de enormes
dimensiones —544 centimetros
delargopor 210 deanchoy151de
alto— que gracias a la ubicacién
de sus cuatro motores eléctricos
enlos ejes delanteroy trasero —se

traducen en 260

kW de potenciay en
tracciéntotalQuat- @
tro variable— libe-
ra mucho espacio
interior, pues tiene
dos maleterosy un
luminoso habitaculo
de cuatro plazas donde

=y

los asientos pueden desplazarse o
girarse, y donde no encontraremos
LN volante ni pedales, pues se
: ha concebido para la

\ erade laconduc-
ciénautonoma.

boyante, el de los eléctri-
cos y auténomos, avanzado
por ‘concept cars’ como Audi
Aicon, Jaguar Future-Type,
Smart Vision EQ Fortwo o
Volkswagen I.D. Crozz II.

brando ante los deportivos... e
Y de todo hay en Francfort, -
que avanza el futuro sin des-
cuidar el presente.

Dos son las tendencias

claras, a la vista de lo exhi-

Porque el publico pregunta
por los vehiculos eléctricos,
demanda modelos SUV, no
renuncia a las altas presta-
ciones, se interesa por los
coches ‘low cost’, sigue vi-

estas paginas. Mas de 60 pri-
micias que refuerzan este
evento como uno de los refe-
rentes de un sector que pro-
gresa como pocos y al que
se le abren muchos frentes.

didmetro de giro més pequefio
que un utilitario como el Al: sélo
8,50 metros.

Y a pesarde  Ademaés, su construccion ligera

. . . su tamafo, multimaterial, sudepurada aero-

'V Opel, ya oficialmente encuadrada en el ‘universo’ PSA, es una de = Y . f f_u:'*}‘ el Audi Ai-  dindmicay un sistema optimiza-
las marcas que ha reservado més novedades para la cita alemana: | — ' e contieneun  dode recuperacién de energia le

T Grandland X, Insignia GSiy Country Tourer... Y es que la industria permitenrecorrerentre 700y 800
':H local echa el resto en Francfort, donde Audi, BMW, Mercedes-Benz y kildbmetros entre cada recarga de
4 Volkswagen también aportan buena parte de las primicias desveladas. electricidad, que es especialmen-

te rdpida: el 80 por ciento de su
bateria en menos de 30 minutos
gracias a un cargador de 800
voltios.

~

BG.S1 260

AUDIA8Y A8SL

La cuarta generacién llega con sus
dos carrocerias, de 5,17y 5,30 me-
tros. Usa red eléctrica de 48V, que
permite una hibridacién ligeraento-
dalagama,yhay dos versiones: 3.0
TDIde 286 CVy 3.0 TFSI de 340.

B VOTOR16 |

AUDI PERFORMANCE PARTS
ELTT —arriba—y el R8 sonlos prime-
ros modelos de Audi para los que se
ofrecen componentes Performance
Parts, que personalizan el interiory
el exterior,y mejoran la aerodindmi-
ca, la suspensién o los frenos.

BMW SERIE 8 CONCEPT

El préximo afio aparece el Serie 8
Coupé,y este ‘concept car’ adelanta
sus rasgos: capo alargado, cintura
alta, parte posterior elevada... Y den-
tro, mucho lujo, con cuero merino o
mando iDrive de cristal Swarovski.

BMW CONCEPT X7

El Concept X7 iPerformance avanza
unlujoso SUV de tres filas de asien-
tos que llegard en 2018. Equipa una
mecénica hibrida enchufable que
asocia una parte eléctricaaunmo-
tor de gasolina TwinPower Turbo.

BMW M5 FIRST EDITION

El nuevo M5 debuta con sus 600
CV—-de0alo0km/hen34segun-
dos-y la traccién M xDrive con tres
modos: 4WD,4WD Sporty 2WD.De
la versién First Edition se hardn 400
coches, todos en color rojo.

T S

BMW X3

Tercera entegra del X3, que frente
al anterior reduce el peso 55 kilos y
mejora la aerodindmica: Cx de 0,29.
Y ofrece nuevas opciones, como
climatizador de tres zonas, paquete
Ambient Air o asientos ventilados.

BMW Z4 CONCEPT
Tambiénen 2018 habra nueva gene-
racion del roadster de BMW, y este
Z4 Coupé muestra como sera. El
capd se acorta, el conductorird mas
centradoy el frontal seinspiraenel
del BMW 328 Mille Miglia.

CITROEN C3 AIRCROSS

El SUV de Citroén destaca por su
amplioy versétil interior, con segun-
da fila corredera para aumentar el
maletero de 410 a 520 litros. Moto-
resde gasolinay diéselde 82a130
CV,y precios desde 14.000 euros.

| MOTOR16




qué pasa A

Audi R8 V10 RWS

SALON DE FRANCFORT

-

Nada es imposible: un Audi de
serie con traccion trasera

Los fabricantes no gustan de po-
nerse barreras. SiPorscheensudia
introdujo versiones diésel y Lam-
borghini esta a punto de contar
conunSUV ensugama, {por qué
Audino iba a tener un modelo de
traccién trasera? Y eso, que para
algunos sonard a ‘sacrilegio’, es lo
que aporta el R8 V10 RWS (Rear
Wheel Series), una nueva version
de la que sélo se produciran 999
unidades dirigidas, segun la mar-
ca, a conductores puristas. Dotado
del 5.2 FSIV10 de 540 CVy 55,1
mkg situado en posicién central
trasera, se beneficia de una im-
portante rebaja de peso respecto
al R8 V10 de traccién Quattro: 50
kilos en el caso del Coupé —pesa
1.590-vy 40 en el Spyder —pesa
1.680 kilos—. Y el reparto de ma-
sas también es distinto: 40,6 por
ciento delante y 59,4 por ciento

AP Alaventa en otorfio, el R8

V10 RWS Coupé costara 140.000
euros, y 153.000 el Spyder. La
banda roja que recorre capé, techo
y zaga seré opcional en el Coupé.

CITROEN C5 AIRCROSS

detrasenel Coupé,y 40,4/59,6 en
el Spyder. En cuanto a prestacio-
nes, el Coupé acelerade 0 a100
km/h en 3,7 segundos y alcanza
320 km/h, por los 3,8 segundos

y 318 km/h de la variante desca-
potable. Y el consumo medio es
de 12,4 /100 km en el primero y
de 12,6 en el segundo.

ELR8 V10 RWS, que traslada a

FERRARI PORTOFINO

las calles la filosofia de los exito-
s0s R8 LMS de competicién —en
las carreras de Resistencia no se
permite la traccién total—, monta
neuméticos 245/35 R19 delante
y 295/35 R19 detras, cuenta con
un modo Dynamic que activa
el modo Sport del estabilizador
ESC para que sélo intervenga al
alcanzar el limite de adherencia
—permitiendo un ligero desliza-

A<4Unaplacaenel
salpicadero recuerda
que sélo se haran
999 unidades de esta
edicién limitada.

miento—y es identificable desde
el exterior por su parrilla frontal
en negro mate o las entradas de
aire delanteras y traseras en ese
mismo tono. Y el Coupé puede
adoptar una banda roja longitu-
dinal. Por dltimo, el interior recibe
tapiceria en piel Alcantara, la placa
numerada ‘1 of 999’y, en opcidn,
asientos deportivos bacquet.

Se comercializard en Europa bien
entrado el 2018, pero el C5 Aircross
ya calienta motores. Mide 4,50 me-
tros, tiene un maletero de 482 litros
y en su gama habra un hibrido en-
chufable e-AWD con 300 CV.

Bl VOTORI16 |

CITROEN E-MEHARI

El exclusivo eléctrico E-Mehari ofre-
ce lanueva edicién limitada ‘Styled
by Courreges’, gue apuesta por el
contraste entre su carroceria negra
y suinterior blanco, y estrena techo
rigido Hard Top. Sélo 61 unidades.

Para relevar al California llega el Por-
tofino, con motor V8 Turbo de 600
CVy aceleracién de 0 a 100 km/h
en 3,5 segundos. Tiene techo duro
retractil, supera los 320 km/hy su
gasto medio es de 10,5 /100 km.

HONDA JAZZ

Laremodelacién del Jazzincluye un
exterior mas deportivo, una nueva
versién Dynamic y el estreno del
motor de gasolina1.5i-VTEC de 130
CV,que conel cambio CVT, también
optimizado, gasta 5,4 /100 km.

?1 . ; LSS L_.
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\_I_dlkSWagen Tiguan con App—Connéct de seri_e'desde 22.400 €*. '

Si‘crees.que.la innovacion nos hace la vida'mas facil, piensas como.nosotros. Por ejemplo,
¢usar las aplicaciones-del movil con la voz mientras conduces? Contedido. Por eso, no es
de extranar que la tecnologia'del Tiguan cuente cada vez con mas seguidores. ;Te unes?

Tiguan equipado de serie con llantas de aleacion 17" pantalla tactil de 20,3 cm (8") HD a color,
App-Connect, volante multifuncion de cuero, asistente mantenimiento carril Lane Assist,
detector de peatones, tapo activo, detector de fatiga, Front Assist con freno de emergencia
en ciudad, funcidn Start&Stop y espejo retrovisor interior fotosensible.

Hacemos realidad el futuro. Volkswagen

Consumo medio (I/100 km): 6,0. Emisién de CO: (g/km): 137.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 22.400 € para un Volkswagen Tiguan Edition 1.4 TSI 92 kW (125 CV) manual
4x2 (IVA, transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen
Finance incluidos), financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital
minimo de 14.000 €, con una permanencia minima de la financiacién de 36 meses. Oferta valida hasta 30/09/2017.
Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Tiguan Sport con opcionales.



qué pasa A

V¥ »El conjunto es 80 kilos mas
ligero que en el modelo anterior,
y se ha optimizado el
reparto de pesos,
que ahora es
55/45.Lazaga
eslazona que
mas cambia.

SALON DE FRANCFORT

Bentley Continental GT

Cuando el lujoy la deportividad
se combinan a partes iguales

Elegante por fuera, lujoso por den-
troy superlativo en cuantoal ren-
dimiento mecanico se refiere. Asi
es la nueva generacion del Bentley
Continental GT, un coupé de dos
puertasy cuatro plazas rematado
con mimo, de forma artesanal.

Apenas varia su tamafio exterior
en comparacién con el modelo
anterior, pero su silueta si resul-

tamés alargaday baja, siendo la
parte trasera la que ha sufrido un
cambio de disefio mas radical. El
conjunto es 80 kilos mas ligero
que antes,y se hamejorado el re-
parto de pesos, que ahora es del
55 por ciento en el eje delantero
yel45en el trasero.
Bajo el cap6 encontramos un
viejo conocido, un espectacular

6.0 W12 mejorado que rinde 635
CVy que se asocia ahora a una
transmisién automatica de do-
ble embrague con 8 relaciones.
En sextayaalcanzalos 333km/h
de velocidad punta, y gracias a la
funcién Sport Launch es capazde
acelerarde 0 a100 km/hen sélo
3,7 segundos. Pese a esos llamati-
vos nUmMeros se conformaconun

consumo medio homologado de
12,2 litros.

Para que todo ese potencial salga
de una forma ordenada, el Conti-
nental GT estrena un nuevo siste-
ma de traccioén total que prioriza
el envio sobre las ruedas traseras,
aunque varia la proporcién en fun-
cién de las necesidades, mientras
que antes el reparto delante/de-
tras era 40/60.

El comportamiento dindmico re-
sulta sobresaliente en un conjunto
que, pese al ahorro de peso regis-
trado, hace gala de 2.244 kilosen
la bascula. Para neutralizar en par-
te esas inercias contempa el de-

<Los pilotos traseros, con
forma eliptica, imitan la
silueta de las salidas de
escape.

nominado Bentley Dynamic Ride,
ologue eslo mismo, unas barras
estabilizadoras activas situadas
en ambos ejes que se alimentan
de manera eléctrica gracias a un
sistema de 48 voltios que reaccio-
nade manera mas rapiday silen-
ciosa, tecnologia que comparte
dentro del Grupo Volkswagen con
modelos como el Audi SQ7 o el
nuevo Porsche Cayenne. La sus-
pensién neumaticay la direccién
asistida eléctrica también deben
contribuir a un mayor confort y
agilidad del vehiculo. Ademas, los
frenos han sido optimizados al

caras, y al arrancar aparece la

incorporar unos discos mas ge-
NEerosos.

Por su parte, el interior sigue pre-
sumiendo de una combinacién
perfecta entre deportividady lujo.
Por eso la firma britanica casa a
la perfeccion sofisticados y avan-
zados elementos con el empleo
de materiales nobles como pieles
naturales de maxima calidad, ma-
dera de koa o detalles cromados
pulidos a mano. Tampoco tendre-
mos problemas para encontrar la

pantalla tactil o tres relojes mas.

mejor posicién al volante gracias
a las 20 posiciones eléctricas de
las butacas delanteras, y disfru-
taremos de un equipo de sonido
Bang&Olufsen con 10 altavoces
de serie. Ademas, en su dotacién
estandar ofrece un cuadro de
mandos digital y, presidiendo el
salpicadero, una nueva pantalla

FICHA TECNICA

MOTOR 6.0 W12
Disposicion Del. longitudinal
N9 de cilindros 12,enW
(ilindrada (c.c.) 5.950
Potencia maxima/rpm 635 CV/6.000
Par maximo/rpm 91,9 mkg/1.350
Traccion Total

(Caja de cambios Automét, 8 vel.
Frenos del./tras. Discosventilados
Neuméticos delanteros | 265/40 ZR21
Neumdticos traseros 305/357R21
Peso (kg) 2.244
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4805/1954/1405
\Volumen maletero (1) 358
(apacidad depasito (1) 90
De 0100 km/h (s) 37
Velocidad max. (km/h) 333
Consumo mixto (1/100 km) 12,2
Emisiones CO2 (g/km) 278

montada sobre un médulo gira-
torio de tres caras. Al presionar
el botén de arranque, la cubierta
—una superficie lisa— giray mues-
trala mencionada pantalla tactil
de 12,3 pulgadas, o un panel con
tres relojes circulares.

En el momento del lanzamiento
habra dos paquetes tecnolégicos
opcionales: uno orientado a la ciu-
dad, con elementos como aper-
turay cierre del maletero ‘manos
libres’, aviso de peatones o una
céamara cenital, y otro enfocado
a la carretera, con un control de
crucero adaptativo, asistente de
atascos, un sistema de visién noc-
turna o la frenada de emergencia
auténoma.

EL NUEVO MODELO ARROJA 635 CV, ES CAPAZ DE ALCAN ZARLOS 333 KM/HY ACELERA DE 0 A100 KM/HEN 3,7 SEGUNDQS c
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BMW: i3 /i3s

Lavado de caray hasta

184 CV de potencia

El i3 es una referencia entre los
vehiculos eléctricos de marca
premium. En la cita alemana,
este modelo muestra su Ultima
evolucién, con detalles estéticos
redisefiados, nuevos servicios di-
gitales, mas equipamientoy una
novedosa variante i3s que presu-

e

AEL80 por ciento de las superficies visibles en el interior
se han realizado con materiales reciclados o conrecursos [ §
renovables. Existen cuatro lineas de equipamiento p

diferentes.

me de mayor potencia. Llegara al
mercado durante el préximo mes
de noviembre.

En su afan por ofrecer un mayor
dinamismo, la firma bavara afiade
ala versién de 170 CV esa nueva
variantei3s,yacon184 CV.Y esta
Ultima presenta una suspensién

SALON DE FRANCFORT
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deportiva rebajada 10 milimetros,
ve aumentado el ancho de vias
nada menos gue en 40 milime-
tros, monta unas llantas de 20
pulgadasy 20 milimetros mésan-
chas, y presenta una gestién elec-
trénica diferente de los controles
de tracciény estabilidad, ademas
de un programa de conduccién
Sport. Sus prestaciones se incre-
mentan hasta los 160 km/h de
velocidad maxima autolimitada,
yacelerade 0al00 km/hen 69
segundos.

Ambas versiones del i3 compar-
ten una bateria de iones de litio de
33kWh de capacidad, que brinda
una autonomia maxima homolo-
gada de 300 kildmetros. También
se pueden equipar con la opcién
Range Extender, dotada de un
pequefio motor de gasolina que
aporta alrededor de 150 kilémetros
adicionales de autonomia. BMW
anuncia unos tiempos de recarga
mas rapidos gracias a la utiliza-
ciénde unnuevocableyala ltima
version de BMW i Wallbox. Varian
entre los 39 minutos y las 11 horas
para cargas al 80 por ciento.
Eli3y el i3s reciben ligeros cam-
bios estéticos, tanto en el exterior
como en el interior, y se benefician
de nuevos servicios digitales BMW
Connected, como una actualiza-
cién automaética inaldmbrica de los
mapas de navegacion enfocados
a la conduccién eléctrica.

Dacia Duster

El nuevo Duster presenta
un disefio mas atlético

y serodea de nuevos
equipamientos. Adopta
el llamativo color naranja
Atacama.

Robusto como siempre,
refinado como nunca

El Dacia Duster lleva mas de un
millén de unidades vendidas des-
de que vio la luz alla por 2010,
convirtiéndose en uno de los
grandes protagonistas del seg-
mento SUV. Su atractivo precio, su
contrastada robustez y el contar
conmotores sumamente eficien-
tes de la mano de Renault le han
llevado a ser uno de los vehiculos
preferidos para una gran parte de
los conductores.

Ahora llega el turno de la renova-
cién, que protagoniza sin aban-
donar su ‘ADN’, pero rematando
el conjunto con un disefio mucho
mas atractivo y moderno que el
modelo anterior.

Exteriormente son evidentes los
cambios sufridos en el frontal, con
nuevos grupos dpticos con luces

A SU puesta en escena es mas
aventurera. Y se ha adelantado el
parabrisas 10 centimetros.

led repartidas en tres segmentos,
un capd mas horizontal, una nue-
va calandray un protector inferior
maés grande rematado en cromo
satinado. Ademas, el parabrisas
se ha adelantado 10 centimetros,
incorpora nuevas barras de techo
y equipa llantas de aleacién de 17
pulgadas, asi como unos llamati-
vos embellecedores en las aletas
de color negro que le imprimen
caracter.

Por dltimo, en la zaga se incorpora
un protector inferior mas anchoy
voluminoso, y se han redisefiado
los pilotos, ahora ‘cuadrados’ y
con un peculiar motivo central.
Asimismao, el interior ha sido com-
pletamente renovado con deta-
lles gue incrementan la calidad
percibida del conjunto.

Otro de los puntos donde gana
peso especifico es el relativo al
equipamiento, mas generoso y
avanzado, tanto a nivel de segu-
ridad como en confort o infoen-
tretenimiento.

El Duster seguird contando con
una amplia gama de motoriza-
ciones de gasolinay turbodiésel,
asi como variantes dotadas con
tracciéon delantera o total, y los
cambios manual o automatico.

HYUNDAI 10

Este utilitario retoca su disefio y
completa su dotacién en materia
de conectividad y seguridad, como
un aviso de colisién frontal o una
alerta de cambio de carril gracias

a sunueva cdmara frontal.

El MOTOR16 |

HYUNDAI i30 FASTBACK

Lagamai30 afiade esta carroceria
coupé de cinco puertas, mas ele-
gantey deportiva. Presenta motores
de gasolinay diésel con hasta 140
CV de potencia, y el chasis es mas
firme que en el resto de la gama.

HYUNDAI KONA

Mide 4,17 metros y debuta con dos
motores de gasolina, de 120 y 177
CV, el mas potente asociado a la
traccion total. En 2018 llegaran las
versiones diésel. Ofrece cinco plazas
y un maletero con 361 litros.

JAGUAR E-PACE

Elnuevo SUV de lamarca britanica
mide 4,39 metros de longitud, mon-
ta propulsores de gasolina y diésel
con hasta 300 CV y hay versiones
con traccién delantera o total. Su
equipamiento es muy avanzado.

JAGUAR XE SV PROJECT 8
Se trata del Jaguar de produccién
més potente de la historia gracias
alos 600 CV querinde el propulsor
5.0 V8. Disponible condos o cuatro
plazasy traccién total, la produccion
se limitard a 300 unidades.

JAGUAR XF SPORTBRAKE
En octubre podremos adquirir esta
funcional variante del renovado XF,
amplia, versatil y con un maletero
que cubica 565 litros. Sugama con-
templa motores de gasolinay diésel
entre 163y 300 caballos.

JAGUAR XJR 575

La versién mas radical y exclusiva
de la lujosa berlina britanica incre-
menta la potencia hasta los 575CV,
puede alcanzar los 300 km/h de
velocidad puntayacelerade 0a100
km/h en sélo 4,4 segundos.

KIA PICANTO X-LINE

Esta nueva versién saca musculo
yeleva su altura al suelo en 15 mili-
metros respectoal restode lagama.
Monta el propulsor tricilindrico de
gasolina 1.0 T-GDI, con turbocom-
presory que eroga 100 CV.
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Ford EcoSport

Ahora con traccion total
v un nuevo diesel 1.5 TDC

El Ford EcoSport recibe un fuer-
te impulso en forma de nuevas
tecnologiasy un ligero cambiode
aspecto, aunque las novedades
de mayor peso se centran en un
moderno motor diésel 1.5 TDCiy,
sobre todo, en el estreno de un
sistera de traccién total.

Habia voces que pedian las cuatro
ruedas motrices en este vehiculo
desde hacia tiempo, y esa combi-
nacién ya es posible gracias a un
sistema inteligente que, en condi-
ciones normales, envia el par al eje
delantero, pero en funcién de las
necesidades puede mandar hasta
un 50 por ciento de la traccién a
las ruedas traseras.

Esta tecnologia se asocia a otra
de las novedades que presenta el
EcoSport. Se trata de un propulsor
diésel EcoBlue 1.5 TDCi que ofre-
ce dos niveles de potencia: 100y

MOTORI16 |
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W@ W <ElEcoSport presume

por fin de traccién total.
= Demomento se asocia al
nuevo motor diésel 1.5 TDCi
de 125 caballos.

plia oferta de personalizacién
afiade por primera vez el acaba-
do ST-Line, mientras que el inte-
rior incorpora una linea de disefio
similar a la del nuevo Fiesta.

El actualizado EcoSport llegard a
finales de afio a los concesiona-
rios, y en su dotacion contempla
elementos como una camara de
visién trasera, un control de cru-
cero con limitador de velocidad
ajustable, el sistema multimedia
SYNC 3 o un equipo de sonido
premium B&O Play.

125 CV, esta Ultima disponible con
traccién 4x4. La oferta mecéanica
se completa con las versiones
de gasolina 1.0 EcoBoost de
100,125y 140
CV.

Ensuam-

AcElinteriorincorpora la
pantalla flotante de
hasta 8 pulgadas
delnuevo
Fiesta.

Honda CR-V Hybrid Prototype
EL SUV japoneés

apandona el diésel
vy se electrifica

Unadelasgrandesprimiciasdela  » VElnuevo
citaalemanallegadelamanode CR-Vcambia
Honda, pues el CR-V, ‘best seller’  de aspecto,y
mundial entre los SUV hastaha-  también ofrecera
ce poco, ha sido profundamente  una variante de
revisado, tantoensudisefiocomo  gasolina. Sin

tecnolégicamente. De hecho,se  embargo, renuncia
trata del primer vehiculo electri-  alos motores
ficado sobre la base de un SUV  diésel.

que Honda pone enjuegoensuelo
€uropeo.

Y lo hace gracias al sofisticado
sistema i-MMD, que consta de un
motor eléctrico, otro de gasolina
2.0i-VTEC —que funcionaenciclo
Atkinson—y un motor-generador
eléctrico que actUa de manera
independiente. Ofrece tres pogra-
mas de propulsién posibles —EV
Drive, Hybrid Drive y Engine Dri-
ve—, perolo curioso es que

el propio sistema es el
encargado de gestionar
la energia de la manera
maés eficiente posible, sin
que tenga que intervenir el
conductor en momento
alguno.

El modo EV Drive es pu-
ramente eléctrico gra-
cias al flujo de energia
que aportan las baterias.
En Hybrid Drive el motor
térmico propulsa al mo-
tor-generador, que a su
vez alimenta al propulsol
eléctrico, encargado finalmente
de mover el vehiculo. Y si se pro-
duce un exceso de energiaen este
proceso se aprovecha para cargar
la bateria.

Por dltimo, en el modo Engine Dri-
ve es el motor de gasolina el que
toma el protagonismo, aunque en
momentos puntuales de alta de-

manda de potencia el propulsor
eléctrico puede activarse para dar-
le apoyo. Este modo sera el mas
usado en autopista, mientras que

< ALatecnologfa hibrida ofrece tres
programas de funcionamiento: EV Drive,

Hybrid Drive y Engine Drive, pero es el propio
sistema el que los gestiona, no el conductor.

los dos primeros estan enfocados
a una conduccién urbana.
Elnuevo CR-V llegard al mercado
en 2018,y también dispondra de
un motor 1.5 de gasolina VTEC
Turbo asociado a una caja ma-
nual o automatica. No habr3, sin
embargo, mecanicas diésel.

KIA PROCEE’D CONCEPT

Este prototipo avanza las formas del
que podria ser un miembro méas en
la gama del préximo Cee'd, que llega
en 2018. Se trataria de un familiar
deportivo Shooting Brake, y conviviria
con el Cee'd Station Wagon.

KIA SORENTO

Este modelo actualiza suimageny
mejora considerablemente su dota-
ciénen seguridady confort. Estrena
una caja de cambios automética
de ocho relaciones. Se pondrd a la
venta a finales de afio.

KIA STONIC

Basadoenel Rio, llegard en octubre
con tres motores de gasolina y un
diésel. A pesar de su apariencia SUV,
sélo se ofrece con traccién delante-
ra. Mide 4,14 metrosy dispone de un
avanzado equipamiento.

L. ROVER DISCOVERY SVX
Setrata del modelo més extremode
la marca en cuanto a prestaciones
‘off road’ se refiere, e incluye neuma-
ticos especificos de campo. Llegard
en 2018 conunmotor 5.0 V8 de ga-
solina que rinde 525 caballos.

LEXUS CT 200h

El compacto hibrido de la firma ja-
ponesa se somete a otra ligera ac-
tualizacioén para ofrecer unaimagen
mas deportiva, ademés de mejorar
el disefio interior e incrementar su
nivel de equipamiento.

MASERATI GHIBLI

La gama Ghibli recibe la version
Granlusso,connovedades estéticas
y aerodindmicas. Estrena faros led
matrix adaptativos y suma avances
tecnoldgicos para ‘cogquetear’yacon
la conduccién auténoma.

MASERATI GRANTURISMO
Este exclusivo coupé actualiza su
imagen y su equipamiento, lo mis-
mo que el GranCabrio. Mantiene
el propulsor 4.7 V8 de 460 CV, la
propulsién trasera y la transmisién
automaética de seis relaciones.

MERCEDES CLASEV

Se actualiza con la llegada de nue-
vas versiones,como la Rice, conuna
atractiva relacién calidad-precio, o
la edicién limitada de laimagen, pin-
tadaenrojoy que ofrece unaamplia
oferta de personalizacion.
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Jaguar Future-Type

Un felino auténomo,
eléctricoy compartido

El departamento de disefio de
Jaguar, encabezado por su direc-
tor lan Callum, ha dado rienda
suelta a su creatividad y nos ha
sorprendido con este vanguar-
dista Jaguar Future-Type.
Segun la firma britanica, se tra-
ta de su especial punto de vista
sobre como seran los vehiculos
compartidos allé por el afio 2040,
una época en la que, aungue no
seas el propietario del vehiculo,
si contards con una pieza clave
que te permitird formar parte del
selecto club de usuarios de esta
criatura: su volante.

Bautizado como ‘Sayer’ en honor
al disefiador del legendario Ja-
guar E-Type, Malcom Sayer, este
tecnolégico volante serd tu nexo
de unién con el Future-Type, y
desde él podrés solicitarle que
venga a buscarte.

Una vez en el interior, donde
abundan las pantallas tactiles y
se apuesta poruna configuracion

SALON DE FRANCFORT

de 2+1 plazas con asientos enfren-
tados, podréas decidir si divertirte al
volante o dejar que te lleve placi-
damente hasta tu punto de desti-
no, porgue este Jaguar Future-Type
es un vehiculo auténomoy capaz
de interactuar con otros vehiculos
de suentornoy contodo loquele
rodea. Para conseguirlo, Jaguar lo
ha equipado coninteli-
gencia artificial.

Le ha dotado de eso, y
también de una sofis-
ticada mecénica total-
mente eléctrica sobre
la que no ha soltado
prenda la firma brita-
nica, que esta verdade-
ramente implicada en
esta ecoldgica tecno-
logia. Y es que Jaguar
ha asegurado que to-
dos los nuevos mode-
los que lance a partir
de 2020 ofrecerdn una versién
electrificada.

MERCEDES CLASE X

El pick-up de lamarca de la estrella
mide 5,34 metros de largoy se fabri-
ca en Barcelona. Estara disponible
con 163,190y 250 CV de potencia,
y con precios que arrancan en los
27682 euros.

KB MOTOR16 |

MERCEDES CLASE S COUPE
Cambios estéticos para este sefio-
rial coupé que estrena pilotos OLED
y mucha tecnologia en el interior.
Lleganlos S 450y S 500 con el
nuevo seis cilindros biturbo, y hay
versiones S 63 AMGy S 65 AMG.

-

» Este futurista volante recibe el

nombre de ‘Sayer’, y es tu ‘llave’ para

conducir o dejarte conducir por este
Future-Type, que serd un vehiculo
auténomo, eléctrico y compartido.

MERCEDES CLASE S CABRIO
La versién con capota de lona sigue
los pasos del S Coupé en todos los
aspectos. Se mantienentambién las
versiones AMG, con hasta 630 CV
de potencia en el caso de la version
65, dotada de un V12 Biturbo.

MERCEDES-MAYBACH 6

El Vision Mercedes-Maybach 6 Ca-
briolet debuté hace unas semanas
en Pebble Beach, y ahora se deja
ver por Europa. Mide 5,70 metrosy
sumecanica eléctricade 750 CV le
permite alcanzar los 250 km/h.

Lamborghini Aventador S Roadster

Para volar con el cielo

como Unico techo

Fue el pasado mes de diciembre
cuando los de Sant’Agata Bo-
lognese presentaron su nuevo
Aventador S, un salvaje coupé
que ahora se convierte en Roads-
ter.

Y todas las mejoras incorporadas
aaqguel S de carroceria coupé las
recibe el S Roadster, como el eje
trasero direccional, una sofisti-
cada aerodindmica, una nueva
puesta a punto de sus suspensio-
nes o unos modos de conduccion
optimizados y donde aparece un
programa denominado Ego, que
puede personalizar el cliente y
se suma a los conocidos Strada,
Sporty Corsa.

Con ellos también varia el carac-
ter de su corazén, un sobrena-
tural 6.5 V12 atmosférico capaz
de generar 740 CV de potencia
—40 méas que antes—y 70,4 mkg
de par méaximo. Tiene el privile-
gio de alcanzar las 8.500 rpmy
ofrecernos musica celestial por
su sistema de escape. Sin cam-
bios se mantiene su sistema de
traccién total o su transmisiéon
ISR de 7 velocidades.

Sin todo ello le seria imposible
acelerarde 0a100km/hen 3,0
segundos —2,9 el Coupé—o
superar los 350 km/h de
velocidad punta.
Lamborghini ha te-
nido que reforzar
diversos puntos de
su chasis de carbono,
porlo que el Aventa-
dor S Roadster pesa
50 kilos mas que el

coupé: 1.625 kilos. Ahora bien,
su techo, que pesa seis kilos, es
una obra de arte fabricada en
dos piezas carbono, que se ha
de quitar a manoy que se puede
guardar bajo el capé delantero.
Sin él, este Aventador S Roadster
te permitird escuchar ‘en estéreo’
Su corazén, pero aun con él pues-
to lo podrés hacer porque ofrece
una luna trasera eléctrica, que
hace la funcién de paravientos.
Dentro también estrena el nuevo
velocimetro digital, que es com-
pletamente configurable por el
conductor de una joya mecanica
que en Espafia costard algo mas
de 425.000 evuros.

» ¥Comoel
Aventador

S coupé,
estrena nueva
aerodindmica.
Este color,
Blue Aegir
es exclusivo del
programa Ad Personam
parael
Roadster.

MINI ELECTRIC CONCEPT
Este prototipo podria adelantar el
futuro Mini eléctrico, que llegaria al
mercado dentro de un par de afios.
También estrena detalles de disefio
que adoptaran los Mini cuando sean
actualizados.

MINI JCW GP CONCEPT

Hace 50 afios que Mini se impuso
en el Rally de Monte Carlo. Como
homenaje, crean ahora este prototi-
po que podria adelantar una futura
version de altas prestaciones con
una dindmica de competicién.

A Como todo ‘Lambo’ V12, cuenta con este sistema de apertura de
puertas. El techo de carbono pesa seis kilos y debe quitarse a mano.

NISSAN 3702

Sus cambios estéticos son menores,
y mantiene su 3.7 V6 con 328 CV.
Eso si, la transmision manual estre-
na un nuevo embrague Exedy que
le dard un toque especial. Ademas,
ahora ofrece NissanConnect.

OPEL GRANDLAND X
Elsegundo crossover de Opel desa-
rrollado en colaboracién con PSA.
Mide 4,48 metros de largo y, por
ahora, esta disponible con 130 CV
en gasolinay 120 CV endiésel. Sus
precios arrancan en 25.100 euros.
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Porsche Cayenne

SALON DE FRANCFORT

La tercera generacion,
va alaventa

La tercera generacion del Porsche
Cayenne llegara en diciembre con
precios a partir de 87.579 euros
y un disefio mas deportivo, ha-
ciendo guifios tanto al 911 como
al Macan, y con soluciones dina-
micas que le hacen mas compe-
titivo tanto en carretera como en
cnduccién ‘off road’.

Crece 63 milimetros en longitud
y rebaja la altura otros 9, aumen-
tando la capacidad del maletero
hasta los 770 litros. Por primera
vez se montan neumaticos de
mayor tamafio en las ruedas tra-
seras que en las delanteras, de
cara aincrementar el talante de-
portivo, y el nuevo chasis permite
estrenar un eje trasero direccio-
nal, tecnologia ya introducida en
el 911y en el Panamera. Si a eso
afiadimos una optimizada sus-
pensién neumética y unas barras
estabilizadoras activas, que ahora
se gestionan de manera eléctri-
ca en lugar de con actuadores
hidraulicos, es evidente que la
dindmica ha salido reforzada en
esta tercera entrega del Cayenne.
La traccion total es de serie en
toda la gama.

Como estreno mundial, este mo-
deloincorpora unos frenos de dis-
co que serecubrende carburode
tungsteno para mejorar su rendi-
miento. Son reconocibles gracias
alas pinzas de color blanco, y se
sitUan un escalén por debajo de
los frenos cerdmicos. También
hay que destacar el esfuerzo rea-
lizado a la hora de reducir el peso
del conjunto, pues este tercer Ca-
yenne es hasta 65 kilos mas ligero

» VY El nuevo Cayenne estrena
un eje trasero direccional y unos
frenos de disco recubiertos de
carburo de tungsteno. A la venta
desde 87579 euros.

que el modelo al que sustituye
pese a gozar de un equipamiento
mas generoso y avanzado.
Ensu estreno llega con dos nue-
vos motores de gasolina, un 3.0
V6 turbode 340 CV —40 mésque
el modelo precedente—y un 2.9
V6 biturbo de 440 CV -20 CV
maés que antes—, éste Ultimo des-
tinado a la versién Cayenne S. Co-
mo aliado de ambos, presume
de una transmisién automatica
Tiptronic de ocho relaciones, con
desarrollos mas cortosy unares-
puesta més rapida. Mas adelante
llegardn nuevas variantes, inclui-
do un hibrido enchufable y, casi
con seguridad, un diésel.

El conductor puede elegir entre
un programa Onroad (Carretera)
y cuatro modos Off road: Grava,
Barro, Arena y Rocas. Presenta
blogueos del diferencial, pero
carece de reductora.

En su equipamiento contempla
avanzados elementos, como los

r
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nuevos faros led matrix, un asis-
tente de visién nocturna o una
evidente evolucion digital del in-
terior que se plasma en una ofer-
ta online mas generosa. Muchos
de estos servicios se gestionana
través de una pantalla tactil de
12,3 pulgadas, que ha eliminado

buena parte de los mandos de
la consola central, y que por su
gran numero llegaban a ‘agobiar’
un tanto al conductor.

AElinteriores més ‘limpio’ gracias a la pantalla de 12,3 pulgadas y a una
consola sin tantos mandos. Conserva el cuentavueltas analdgico.

FICHA TECNICA

MOTOR 3.0V6 29V6

Disposicion Delantero longitudinal | Delantero longitudinal
N@ de cilindros 6,enV 6,enV

Cilindrada (c.c.) 2.995 2.894

Potencia maxima/rpm 340CV/5.300-6.400 440 CV/5.700-6.600
Par maximo/rpm 459 mkg/1.340-5.300 | 56,1 mkg/1.800-5.500
Traccion Total Total

(Caja de cambios Automatica, 8 vel. Automitica, 8 vel.

Frenos del./tras.

Discos ventilados

Discos ventilados

Neuméticos delanteros-traseros

255/557R19-275/50ZR19

255/557R19-275/50ZR19

Peso (kg) 1985 2.020
Largo/Ancho/Alto (mm) 4918/1983/1.696 4918/1983/1.696
Volumen maletero (1) 710 710
Capacidad depdsito (1) 75 75
De 0100 km/h (s) 6.2 5,2
Velocidad méaxima (km/h) 245 265
Consumo mixto (1/100 km) 92 94
Emisiones CO2 (g/km) 209 213
Precios desde.... (euros) 817.579 107127

OPEL INSIGNIACOUNTRY T.
La versién campera del nuevo Insig-
nia se llama Country Tourery eleva
dos centimetros la altura al suelo.
Ademés, se rodea de protecciones
yrecurre ala traccién total para po-
tenciar su lado mas aventurero.

El MOTOR16 |

OPEL INSIGNIA GSI
Disponible con carrocerias Grand
Sporty Sports Tourer, puede elegirse
el motor 2.0 Turbo de gasolinaoun
diésel 2.0 Biturbo: 260y 210 CV,
respectivamente. Monta traccién total
y chasis adaptativo FlexRide.

OPEL VIVARO LIFE

Esta nueva version, ideal para los
mas viajeros, permite descansar o
pernoctar en su interior gracias a
un mecanismo entre la segunda
y la tercera fila de asientos que las
convierte en una practica cama.

PORSCHE 911 GT2RS

Se trata de la versién mas potente
de la gama 911 gracias a sus 700
CV.Acelerade 0a100km/hen2,8
segundos,y presenta propulsion tra-
seray direccién en la cuatro ruedas.
Cuesta 326.934 euros.

RENAULT ALASKAN

Por fin se ha decidido la firma fran-
cesaacomercializar este modeloen
nuestro continente. Estara disponi-
ble en unas semanas con chasis de
doble cabina, traccién total y moto-
res diésel de hasta 190 CV.

ROLLS-ROYCE PHANTOM
Lujo araudales, pero contempora-
neo y mas eficiente. El nuevo mo-
delo es més ligero que el anterior
debido a su nueva plataforma, y
estrena un espectacular motor V12
con doble turboy 563 caballos.

SEAT ARONA

Desarrollado sobre la plataforma
MOB AO, como el nuevo |biza, este
SUV presenta motores de gasolinay
diésel, y una variante de gas natural
con90CV quellegarden2018. Pero
no se contempla la traccién total.

SEAT LEON CUPRA R

Esta serie limitada —sélo con 5 puer-
tas—rinde 310 CV simonta cambio
manualy 300 conel DSG. Introduce
mejoras en el chasis, ademés de
ofrecer una imagen exterior mas
agresiva y un interior redisefiado.
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Smart vision EQ fortwo

Asi es el car-sharing

del futuro

En algun lugar del mundo se al-
quilaunvehiculode la flota car2go
cada 4 segundosy se espera que
en 2025 los usuarios del concep-
to car-sharing alcancen los 36,7
millones de personas. Por eso el
prototipo smart vision EQ fortwo
muestra cémo la conduccién au-
ténoma podria hacer en el futuro
el car-sharing ain mas cémodo
sencilloy rentable. Se trata de una
visién avanzada de la movilidad
urbana ya gue este prototipo de
conduccién auténoma, gue por
primera vez en el grupo Daimler
no cuenta ni con volante ni con
pedales, recoge a sus pasajeros
directamente en el lugar desea-
doy al no tener que conducir, los
pasajeros pueden relajarse dentro
del habitaculo.

El smart vision EQ fortwo conecta
enredy al mismo tiempo las dis-
tintas areas de competencia de
CASE. Este acréonimo se deriva de
los pilares estratégicos sobre los
que se asentara la conduccién au-
ténoma en el futuro: interconexién
enred (Connected), conduccién
auténoma (Autonomous), uso
flexible (Shared & Services) y
sistemas de propulsién eléctri-
ca (Electric). Hay que recordar
que hasta 2022 Mercedes-Benz
Cars quiere llegar a producir en
serie mas de diez nuevos vehi-
culos eléctricos, desde el smart
hasta un SUV de grandes dimen-
siones.

Los pormenores de la conduccién
de estos vehiculos ideales para
car-sharing son muy llamativos.
Por ejemplo los vehiculos estaran

SKODA KAROQ

Se sitUa un escaldn por debajo del
Kodiag y es hermano gemelo del
Seat Ateca, con el que comparte
plataforma. Ofrece traccién delan-
tera o total, un maletero con 521 li-
tros y unarica oferta de motores.

interconectados entre si'y esta-
ran siempre en marcha. Asi, se-
g0n los responsables del Grupo
Daimler, aumenta su grado de
aprovechamiento y se reduce al
mismo tiempo el volumen de tra-
ficoy las zonas de aparcamiento
en el entorno urbano. El vehiculo
también puede conectarse con
otros usuarios que estén buscan-
do untransporte, para aprovechar
el viaje.

» VEl primer
modelo del Grupo
Daimler que no
lleva volante ni
pedales es un buen
ejemplo de lo que
serd el car sharing
alrededor del afio
2022.

El MOTOR16 |

SSANGYONG REXTON

El bugue insignia de la marca da
un gran salto cualitativo. Mejora la
calidad en un habitéculo con hasta
siete plazas, monta un propulsor
diésel de 181 CV y ofrece traccion
4x4 con reductora en opcién.

SUBARU IMPREZA WRX STI
Este deportivo de raza presenta
mejoras en cuanto a disefio, ren-
dimiento y confort. La suspension
ha sido revisada, pero el motor 2.5
Turbo boxer de 300 CV no se ha
tocado. Desde 46.900 euros.

SUBARU IMPREZA

Llega con la nueva plataforma
global de la marca y ofrece dos
motores de gasolina boxer con
156 y 114 caballos de potencia.
Contempla de serie el sistema
de seguridad EyeSight.

Volkswagen I.D. Crozz Il

306 CV eléctricos y 500 km de autonomia

El Grupo Volkswagen lanzara
al mercado mas de 30 vehi-
culos eléctricos nuevos hasta
2025. Comenzara su andadu-
ra en 2020, afo en el que se
han puesto de objetivo vender
100.000 Volkswagen comple-
tamente eléctricos, pero es que
calculan gue en 2025 podrian
estar vendiendo un millén de
unidades al afio. De momento la
marca alemana ha presentado
tres concep que avanzan por
donde van air los tiros, el com-
pacto I.D., también el I.D. Buzz,
un monovolumen que reinter-
preta al legendario Bulli y por
Ultimo el I.D. Crozz, un SUV de
traccién total que llegara al mer-
cado en 2021y que se presenté
en abril de 2017 en el Salén de
Shanghai. Y sobre este Gltimo

L

TOYOTA AURIS FREESTYLE
La gama Auris Touring Sport Fre-
estyle aporta un mayor grado de
personalizaciéon a esta familia,
con detalles como unos pasos
derueday umbrales laterales re-
forzados, entre otras cosas.

Volkswagen ha realizado una
evolucién que presenta en el
Salén de Francort y que acerca
algo mas a la realidad un con-
cept cada vez més atractivo.

Respecto al primer I.D. Crozz,
la evolucién cuenta con nueva
pintura, nuevas llantas de alea-
cién ligera de 21 pulgadas, unos
faros de LED de disefio mas cer-
cano al modelo de produccién
y nueva interaccion por voz que
permite abriry cerrar las puertas
o activar y desactivar el modo
auténomo a través del control
porvoz. ELlVW I.D.Crozz Il cuenta
con una traccién total eléctrica
4Motion gracias a que dispone
de un motor eléctrico en el eje
delanteroy otro motor eléctrico
en el eje trasero. La distribucién
de la fuerza de traccién se regula

4VAungue el

para cuatro

definitivo tendra
cinco asientos.

interior del concept
esta configurado

plazas, el modelo

através de un arbol cardan eléc-
trico. La potencia total disponi-
ble de este concept eléctrico es
de 306 caballos- 102 del motor
delanteroy 204 del trasero-y
la autonomia anunciada es de
500 kilémetros. Volkswagen

anuncia para su futuro / -

SUV de 4,62 metros,
una velocidad maxi-
ma de 180 km/h, un
espacio dedicadoal |
equipaje de 515 li-
tros y un tiempo de
30 minutos para el
80 por ciento de la
carga en un enchufe
de carga rapida.

et

TOYOTA C-HR HIGH POWER
El éxito que esta cosechando este
modeloy el empuje de la tecnologia
hibrida ha inspirado el desarrollo de
este emocional prototipo realizado
en el centro de disefio que lamarca
tieneen Niza.

VW GOLF SPORTSVAN
Completa la gama Golfy llegard a
mediados de 2018 con un interior
mas flexible y espacioso, nuevos
motores de gasolinay diésel entre
110y 150 CVy avanzados sistemas
de seguridad.

VELID. Crozz Il cuenta con
unos faros mas realistas,

nuevos colores y unas llantas

mas cercanas a las que
llevara elfi modelo de calle.

VW T-ROC R-LINE

En el salén se presenta la variante
R-Line que hace gala, como es
norma en VW, de un equipamien-
to mas completo, asi como una
estética més cuidada y persona-
lizada para la ocasién.
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4t A Citroén, Dacia, Fiat, Ford, Hyundai, Peugeot, Renault y Suzuki
tienen en su gama algunos modelos todocamino dignos de ser
tenidos en cuenta a la hora de realizar una inversién de no mas

- Siquieres un todocamino de precio razonable, aqui
tienes ocho. Son modelos-de entre 9.980 y14.590
euros con muchas ventajas y pOCos inconvenientes.
Algunos, incluso, te permitiran salir del asfalto con
garantias. Y todos valen para la jungla urbana.

8 recomendables
todocaminos
desde 9.980 euros

E1 MOTORI16 |

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

En la atractiva franja entre 10.000 y
15.000 euros encontramos en el mercado
ocho alternativas realmente interesantes
de vehiculos todocamino muy compactos
con longitudes entre 3,70 y 4,16 metros,
que se defienden de cine en el entorno
urbano, permiten realizar viajes con re-
lativa comodidad y ofrecen mucha ver-
satilidad. Ademads, con alguno de ellos
se puede salir del asfalto sin miedo a que-
darse tirado a la primera de cambio.
Tres de nuestros protagonistas, Dacia
Sandero, Ford Ecosport y Hyundai i20
Active, tienen estética todocamino pero

no disponen de traccion total o controles
de traccion avanzados que les ayuden a
salir de un problema en el campo, aun-
que todos ellos, salvo el i20 Active, cuen-
tan con la altura libre al suelo suficiente
como para aventurarse por una pista de
roderas profundas sin despeinarse. Otros
tres, Citroén C4 Cactus, Peugeot 2008 y
Renault Captur —en este caso, el mode-
lo renovado que no llegé a tiempo para
la prueba—, cuentan con sistemas —Grip
Control en las marcas de PSA y Extended
Grip en Renault- que optimizan la mo-
tricidad en situaciones delicadas de ad-
herencia y que funciona de maravilla. Y
otros dos, Fiat Panda Cross y Suzuki Ignis,
estan disponibles con traccién delantera

de15.000 euros.

o total, y nosotros nos hemos inclinado
por la segunda opcién, con un incremen-
to de precio tan razonable frente a la trac-
cién delantera que en el caso del Suzuki
justifican realizar la inversion.

En esta prueba un poco atipica hemos
sometido a estos ocho modelos a pruebas
‘off road’ de nivel medio, de habitabilidad
en las plazas traseras, de frenada a 100
km/h y de comportamiento y estabilidad
en nuestro habitual circuito de ‘handling’
en las instalaciones del INTA. Pruebas
que han demostrado la idoneidad de
cualquiera de ellos para una utilizacién
intensiva en el dia a dia y la facilidad con
que unos cuantos de ellos hacen més di-
vertida la vida a su propietario.
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CITROEN C4 CACTUS

iginal y divertido

CITROEN C4 CACTUS / DACIA SANDERO STEP WAY / FIAT PANDA 4X4
FORD ECOSPORT / HYUNDAI 120 ACTIVE / PEU GEOT 2008 / RENAULT CAPTUR 7/ SUZUKI IGNIS

El Citroén C4 Cactus supuso en 2014 un soplo de aire fresco en
un segmento caracterizado por disefios muy conservadores. Y
en su version Rip Curl, estd ansioso de aventura.

El C4 Cactus de Citroén estd disponible
desde 14.500 euros, pero la versién Rip
Curl, dotada de un equipamiento excep-
cional y el dispositivo que mejora el agarre
denominado Grip Control, cuesta 18.950
euros. Este sistema, que cuenta con cinco
modos de conduccién —Estandar, Arena,
Todocamino, Nieve y ESP Off—, va aso-
ciado a unos neumaticos M+S, y el re-
sultado de esta combinacion lo pudimos
comprobar sobre el terreno. La pista ele-
gida para averiguar cudnto de todocami-
no tienen los modelos probados posee dos
partes bien diferenciadas; una se compo-
ne de un recorrido bastante complicado
y termina en una trialera delicada, muy
empinaday con grandes baches que pro-
vocan un pronunciado cruce de puentes,

i v ¢
AD Elsalpicaderodel C4
Cactus esta presidido por una
pantalla de 7 pulgadas asociada a
siete botones sensitivos. La ruleta
del Grip Control permite activar
cinco modos de conduccién.

MOTORI16 |

dejando una rueda en el aire y poniendo
a prueba el sistema elegido por cada mo-
delo. Paralelamente, una zona mas ‘light’
que reservamos para los que no pueden

A ElC4 Cactusnoes el mejoren
comportamiento, pero esté entre los mejores.

f'u’lu'h'u 1A

PREC0  desde14.500 €

EMISIONES
OFICIALES:DESDE
89 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Confort y equipamiento.
Sistema Grip Control muy
eficaz con neumaticos M+S.
Gama mecanica.

DEBE MEJORAR

Ventanillas traseras de
compas. Instrumentacion
algo pobre. Techo solar sin
cortinilla de proteccion.

con la zona mas complicada. Con el C4
Cactus intentamos superar el obstaculo
primero en modo Arena, pero viendo que
le cuesta mas de la cuenta, giramos la ru-
leta a modo Todocamino —el reservado
para terrenos resbaladizos—, y entonces
el sistema actia como un diferencial de
deslizamiento limitado y permite que el
C4 Cactus suba sin pegas.

El segundo mejor maletero es el de este
modelo, con 348 litros, mientras que el in-
terior ofrece un espacio holgado que le si-
tta en el podium de honor. Por lo demés,
no se puede decir que haya frenado de-
masiado bien debido a la utilizacién de las
ruedas mixtas asociadas al Grip Control.
Unas GoodYear Vector 4 Season en medi-
da 205/50 R17 que han permitido al mo-
delo francés subir por donde lo hace un
todoterreno, pero que le llevan a frenar
desde 100 km/h en 46,1 metros, 11 me-
tros mas que el mejor dato de la jornada.

El C4 Cactus es agradable y manejable
en ciudad, y en carretera ofrece un com-
portamiento eficaz sin acusar balanceos
indeseados, a pesar de contar con una
suspension extremadamente comoda.

EL DETALLE

L agamadel C4 Cactusestd

compuesta por 14 mode-
los con precios que parten de
los 14.500 euros. Este origi-
nal modelo cuenta con dos
motores de gasolina, con 82
y 110 caballos, y un diésel de
99, Esta disponible con cua-
troniveles de acabado, Feel,
Shine, One Tone y Rip Curl,
y sus consumos homologa-
dos parten de los 3,4 (/100
km en la version con motor
BlueHDI100.

PRECI0  desde9.450 €

g EMISIONES
OFICIALES:DESDE
98 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Precio muy ajustado.
Plazas traseras
sensacionales. Opciones a
precios competitivos.

DEBE MEJORAR

\olante sinregulacién de
serie. Insonorizacién algo
justa. Calidad de algunos
materiales.

DACIA SANDERO STEPWAY
RN Yr— - o

Barato y convincente

Es el modelo mas barato de la comparativa y, sumando sus 15
versiones, el mas vendido en Espafia a particulares en lo que va
de 2017. La versién Stepway del Dacia Sandero se hace querer.

Si algtin comprador en busca de un todo-
camino de precio competitivo descarta
el Sandero Stepway por considerarlo de-
masiado low cost’ es que no ha visto en
vivo y en directo una unidad de este mo-
delo. Porque Dacia no se va a llevar nin-
gln premio por el lujo que ofrece en el
interior de sus modelos, ni tampoco por
el nivel de equipamiento, pero se trata de
coches de calidad correcta, con tecnolo-
gia mas que probada en el Grupo Renault
y con una relacién precio-espacio-poten-
cia-equipamiento fuera de serie. El San-
dero Stepway estd disponible con todos
los descuentos de la marca en vigor desde
9.450 euros, con un equipamiento basico
bastante competitivo y unas opciones de
precio razonable. Es el caso del aire acon-

EL DETALLE

[ Dacia Sandero Ste-

pway es un interesan-
tisimo modelo cuya gama
estd compuesta solo por
dos versiones, que parten
de un atractivo precio de
9.450 euros. Hay disponible
unmotor de 90 caballos en
gasolina y otro de idéntica
potencia pero turbodiésel.
Y el acabado estrella es el
denominado Stepway, mds
campero que el llamado
Trotamundos.

dicionado por 425 euros y del volante re-
gulable en altura por 61 —junto a otros
elementos en un paquete opcional—; o del
navegador, que cuesta 436 euros.

A Subuena altura libre al suelo le permite
buenas maneras, pero en terreno... amigo.

AD-El salpicadero del Stepway es sencillo, pero a la vez ordenado y atractivo.
La Unica pega es que buena parte de su equipamiento es opcional, como el aire
acondicionado, el volante regulable o el navegador. Las plazas traseras son las
maés holgadas del grupo, aunque el maletero es, en proporcién, algo justo.

El Stepway ha salido muy bien parado
de nuestra prueba de modelos todocami-
no de buen precio, y 1o ha hecho por mu-
cho més que su bajo coste. Por ejemplo, el
modelo rumano de la marca pertenecien-
te a Renault ha sido el mejor a la hora de
aprovechar el espacio interior, sobre todo
en las plazas traseras, ya que tres adultos
caben sin apreturas.

En lo que se refiere al comportamien-
to, el Sandero ofrece un tacto y una es-
tabilidad muy similares a los del Captur,
caracterizandose por un comportamiento
subvirador al limite —tira de morro en cur-
vas cerradas—y una conduccién comoda
y facil. Y la cuarta mejor frenada del gru-
po hay que adjudicarsela a este Sandero,
que al no contar con ningun sistema de
ayuda a la traccién llevaba unos neumati-
cos normales, con mejor agarre en seco. Y
que no cuente con un sistema de traccion
ampliada no quiere decir que vaya mal en
campo, pues su generosa altura libre al
suelo le permite superar caminos con ro-
deras profundas sin inmutarse. Una ven-
taja mas para un modelo preparado casi
para cualquier tipo de utilizacién.
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CITROEN C4 CACTUS / DACIA SANDERO STEP WAY / FIAT PANDA 4X4

FORD ECOSPORT / HYUNDAI 120 ACTIVE / PEU GEOT 2008 / RENAULT CAPTUR 7/ SUZUKI IGNIS

FIAT PANDA 4X4

—

e il s R | i

Pequeino saltamontes

El Panda 4x4 es un modelo ideal para aquellos compradores
que se mueven habitualmente por zonas de montafia, con
carreteras nevadas en invierno. O también por el campo.

Aunque hay un Panda de estética todo-
camino a partir de 12.242 euros —con
traccion delantera y todos los descuentos
aplicados-, lo cierto es que si nos decidi-
mos por la traccion total el precio final
roza los 15.000 euros. Y si atin quere-
mos mas, siempre nos queda la versién
Cross, que con traccion total esta dispo-
nible desde los 16.725 euros. Pero Fiat
justifica ese abultado precio con un equi-
pamiento muy completo que incluye en-
tre, otras cosas, una estética especifica,
llantas de aleacién de 15 pulgadas con
neumaticos M+S, climatizador automa-
tico, luces diurnas con tecnologia LED,
selector de modos de conduccidn, con-
trol de descenso y la nueva radio Ucon-
nect Bluetooth CD/Mp3. El selector de

ADEl selector de modos de
conduccién del Panda Cross 4x4 tiene
tres posibilidades: Auto, Todoterrenoy

Control de descensos. El salpicadero es
original, y aungue es un cinco plazas, las
traseras son justas.

El MOTOR16 |

programas de conduccién trabaja de for-
ma eficaz; y, por ejemplo, en modo Auto
distribuye de forma automatica la canti-
dad adecuada de par a cada eje, depen-

A Enlas pruebas de comportamiento, el Fiat
Panda Cross 4x4 logré el peor resultado.

PRECO  desdel2.242 €

g EMISIONES
OFICIALES:DESDE
117 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Eficacia en campo. Uso
urbano por tamarioy
consumo. Mas espacio
interior del esperado.

DEBE MEJORAR

Comportamiento en
carreteras sinuosas.
Maletero justito. Frenada
conruedas M+S.

diendo de las condiciones de agarre.En
modo Todoterreno distribuye el par a las
cuatro ruedas, dependiendo de cudles
tienen mayor traccién, y en el programa
Control de descensos mantiene la veloci-
dad en bajadas empinadas y deslizantes,
lo que nos permite controlar la trayecto-
ria. El Panda Cross 4x4 ha sido el segun-
do mejor modelo de la comparativa en el
complicado recorrido ‘off road’ gracias a
un peso contenido y a unas muy ventajo-
sas cotas todoterreno. También ha desta-
cado en el aprovechamiento del espacio
interior, ya que de forma sorprendente
ha podido alojar a tres adultos en la ban-
queta trasera, aunque, eso si, algo apre-
tados. Sin embargo, el Fiat Panda Cross
4x4 no ha destacado especialmente en
la frenada realizada a 100 km/h debido
a los neumaticos M+S. Y tampoco se ha
mostrado muy agil en el recorrido que si-
mula una carretera de montaiia repleta
de curvas de todo tipo, ya que su pronun-
ciada altura y su corta distancia entre ejes
le vuelven muy nervioso en apoyo. Diga-
mos que no va mal, pero no logra el aplo-
mo del resto.

EL DETALLE

L a gama todocamino del

pequefio Panda se com-
pone de tres modelos: Pan-
da City Cross, Panda 4x4 y
Panda Cross 4x4. Entre un
Panda con traccion delan-
tera y uno 4x4 hay una dife-
rencia de 1.500 euros, y las
motorizaciones disponibles
selimitana tres. Porun lado,
unamecanica bdsica con 69
CV, y por otro, dos mds po-

tentes: con 85CV engasoli-
nay con 95 en diésel.
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+ Altura libre al suelo.
Motores EcoBoost. b
Comportamiento a pesar . 1 "‘ i~ .
delaaltura.
DEBE MEJORAR -
@l Sinopcion detraccion ' “
total. Calidad de algunos - o
plésticos. Precio algo e
elevado. Sélo un diésel.

A punto de ser relevado

En tres meses llega un nuevo Ecosport que mejorara en todo al
actual, incluyendo una version con traccién total. Sin embargo,
este Ecosport de Ford se ha defendido muy bien en la prueba.

El Ecosport siempre ha sido un modelo
que ha salido bien parado de nuestras
pruebas. Tiene personalidad, amplitud,
motores de Ecoboost de gasolina muy efi-
cientes, una distancia libre al suelo muy
generosa y unas cotas todoterreno muy
ventajosas, con 21° de dngulo de entrada,
33,3°de salida y 23,3° de dngulo ventral.
Laverdad es que solo le falta disponer de
un sistema avanzado de traccién, como
el de alguno de sus rivales, o de la mis-
misima traccion total, un mecanismo no
disponible por el momento pero que lle-
gard a finales de afio acompafiando a una
nueva version del todocamino de la casa
americana.

La verdad es que su precio es algo ele-
vado, pues aunque la versién de acceso

EL DETALLE

L agama Ecosport de Ford
consta de 13modelos con
tres niveles de acabado:
Trend, Titaniumy Titanium
S; tres motorizaciones de
gasolinacon 112,125y 140
caballos, y un diésel de 95.
Ademads, el motor 1.5de 112
caballos puede ir asociado
a un cambio automdtico
Powershift de funciona-
miento maghnifico. El Ecos-

R
ADEl salpicadero del Ecosport

Trend incorpora de serie airbag de rodilla
—ademas de otras 8 bolsas de proteccion-—,
aire acondicionado y respaldo trasero in-
clinable, entre otros elementos, para te-

z B i e
A Sinayudas a la traccién o sistema 4x4, el
Ecosport va bien por su altura libre al suelo.

se caracteriza por sus grandes salidas de aire,

COESPORT
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ner una unidad bien equipada tendriamos
que inclinarnos por la versién Titanium,
que ya cuesta 15.690 euros y sin un equi-
pamiento de conectividad o infoentreteni-
miento al nivel de lo que montan muchos
de sus rivales. Esto va a quedar solucio-
nado en diciembre con el nuevo modelo,
aunque la clave sera el precio.

El Ecosport no llegd a superar en las
pistas del INTA la trialera ‘maldita’, pe-
ro sus cotas todoterreno le permitieron
pasearse por el recorrido alternativo sin
despeinarse y frenar desde 100 km/h en
37 metros, a solo dos del mejor. Y es que
sus neumaticos GoodYear Efficient Grip
en medida 205/50 R17 nos han dejado
muy buen sabor de boca por su compro-
miso entre asfalto y campo.

Porque en nuestra prueba de estabili-
dad en curva quedo sorprendentemen-
te en segundo lugar, considerandose el
primero entre los modelos de carroceria
mas bien alta y con muy buenas maneras
en apoyo, sin molestos balanceos ni ten-
dencias subviradoras. Un buen coche que
esta a punto de mejorar justo en los aspec-
tos que le hacen mas falta.

port estd a la venta desde
14.440 euros.

pero también por la mejorable calidad de algunos plésticos. El espacio interior
iguala al ofrecido por modelos como el Peugeot 2008 o el Renault Captur,
siendo bastante mas corto. Eso si, el maletero esta por debajo de la media.
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El SUV menos SUV
Y asilo han querido en Hyundai, un turismo con una ligera

estética de crossover pero con ventajas de utilitario. Por ello el
i20 Active se ha impuesto en la prueba de comportamiento.

El equipo de pruebas presente en las ins-
talaciones del INTA para la realizacion
de esta peculiar comparativa de todoca-
minos quedd realmente sorprendido con
el Hyundai i20 Active sobre el circuito de
‘handling’. Todos, tras conducir en el re-
torcido trecho, hablaban maravillas de un
modelo que por su baja altura libre al sue-
lo ofrecia un tacto de conduccién bien di-
ferente al resto. Pero es que ademads de
ser mas bajo, el esquema de suspension
del modelo coreano y las durezas elegi-
das para muelles y amortiguadores de la
suspension permiten hablar de un mode-
lo de comportamiento sano, eficaz y di-
vertido. Claro que el i20 Active dejo de
venirse arriba cuando vio la ruta que te-
nia reservada para cubrir fuera del asfalto.

El MOTOR16 |

La trialera radical, no quiso ni verla, y la
zona mas ‘light’ la subié no sin rozar lige-
ramente en los bajos. Logicamente, habia
que cumplir con el guién y comprobarlo

A Conseguimos superar el recorrido
alternativo, no sin dificultad al rozar los bajos.

AP apantalla tctil con navegador es de serie en las versiones Lin

ky Style, pero
no existe esa opcién en el resto, que montan radio-CD. El nivel de acabado del
modelo coreano esté al nivel de los mejores. Y un punto a destacar es el suelo
plano en la parte trasera, que facilita el acomodo de un quinto ocupante.

PRECO  desde13.095€

EMISIONES
OFICIALES:DESDE
115 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Comportamiento.
Frenada muy eficaz. Piso
trasero plano. Precio final
con descuentos.

DEBE MEJORAR

Altura libre al suelo
minima para un SUV. Sin
apenas opciones en la
version basica.

sobre el terreno para luego contarlo con
conocimiento de causa. Sin embargo, pa-
rece claro que nadie en su sano juicio se
meteria con este modelo a hacer todote-
rreno. En cambio, dotado de unos buenos
neumaticos de contacto y con esos 20 mi-
limetros mas de altura libre al suelo res-
pecto a un i20 normal, el Active puede
resultar una eleccién muy acertada para
subir a una estacion de esqui sin tener que
echarse atras por una nevada.

El Hyundai también es el modelo que
ha necesitado menos metros para dete-
nerse circulando a 100 km/h; de hecho,
se pard en 11 metros menos que el peor
de los modelos probados en este aparta-
do. Y para tener toda la informacién en
la mano, hay que decir que la marca des-
cuenta actualmente 5.550 euros en este
modelo, hasta dejar la versién de acceso
en unos muy competitivos 13.095 euros,
teniendo en cuenta que hay cinco afios de
garantia y en su equipamiento incluye,
entre otros muchos elementos, aire acon-
dicionado, sensores de aparcamiento, re-
trovisores eléctricos calefactables, control
de velocidad de crucero...

EL DETALLE

La marca Hyundai ofrece
una gama muy com-
pleta de su i20 Active que
comprende dos motores de
gasolina 1.0 T-GDI de 100 y
120 caballos y un diésel 1.4
CRDi de 90 caballos. El i20
Active se puede solicitaren
cuatro niveles de acabado
—Klass, Tecno, Link y Style—,
y el modelo de acceso estd
disponible desde 13.095
euros, aplicando la promo-
cién actval al completo.

PRECIO  desde 14.590 €

g EMISIONES
OFICIALES:DESDE 97
G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Equilibrio general.
Comportamiento.
Posibilidades ‘off road’
con Grip Control.

DEBE MEJORAR

Frenada con neumaticos
deinvierno. Tacto del
cambio. Modularidad
interior limitada.

El poder del equilibrio

De las cinco pruebas a las que hemos sometido a nuestros ocho
protagonistas, el 2008 ha subido al podio en tres de ellas, por lo
que hay que considerarlo un modelo muy equilibrado.

E12008 lleg6 en 2013 al mercado de los
vehiculos todocamino urbanos, y ensegui-
da se posiciond en los primeros lugares de
ventas gracias a su estilo, su amplitud, su
postura de conduccién elevaday su agra-
do de uso. En mayo de 2016 recibi6 un la-
vado de cara muy acertado, aunque no se
modificé nada de lo que ya funcionaba. Es
el caso del comportamiento, con un equi-
librio magnifico entre agarre, comodidad
y posibilidades fuera del asfalto. Por ello,
en nuestra comparativa el 2008 ha que-
dado tercero en comportamiento, por de-
tras de un Hyundai i20 Active sin mucho
que decir en campo y de un extraordina-
rio Ford Ecosport, que pese a su altura ha
bordado nuestro test sobre carretera re-
virada. En campo puro y duro, el modelo

EL DETALLE

Lagama del Peugeot 2008
estd compuestapor 14 ver-
siones, con precios que par-
ten de los 16.690 euros que
pueden llegar a convertirse
en14.590siconsideramos los
descuentos. Hay tres niveles
deacabado: Style, Allurey GT
Line. Y seis motorizaciones,
cuatro de gasolina con 82,
100, 110y 130 caballos, y dos
diésel de 100y 120 caballos.
Hay que destacar tambiénel
cambio automatico EAT6.

AW a posicion del volante en el 2008
tiene algunas pegas, pues segln la
altura del conductor no siempre se vera
bien el cuadro. La ruleta del Grip Control
tiene cinco modos de conduccién. Y
presume del tercer mejor maletero.

francés también ha quedado tercero; sin
embargo, esa posicion tiene mucho méri-
to, ya que ha sido el primero entre los de
traccion exclusivamente delantera. Co-

A - PR
A Gracias al sistema Grip Control, el 2008 se
defiende bien en el campo.

mo ya ocurri6 con el Citroén C4 Cactus,
primero intentamos subir la trialera con
la ruleta del Grip Control en modo Are-
na, pero el coche patinaba, por lo que se-
leccionamos el programa Todocamino
—que es el que la marca recomienda para
barro o hierba mojada—, y logramos subir
mucho mejor.

En carretera de curvas el 2008 sorpren-
de por su aplomo, su nobleza y su efica-
cia si tenemos en cuenta su altura y que
equipaba neumaticos de invierno. Pero
con todo y con eso, el Peugeot entra en
las curvas sin mostrar tendencias subvira-
doras, y el balanceo, que lo tiene, apenas
afecta a la estabilidad ni se aprecia dema-
siado en el interior.

En el habitdculo encontramos un es-
pacio muy similar al visto en el Captur.
Y el tercer maletero mas grande del gru-
po, con 338 litros de volumen. Sin em-
bargo, 1a banqueta trasera no se desplaza
de forma longitudinal ni los respaldos se
pueden inclinar, lo que le resta algo de
versatilidad. Pero, en general, podemos
hablar de uno de los modelos mas equili-
brados de los aqui comparados.
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RENAULT CAPTUR
€ Sl | = .
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Practicoy cogueto

El dia elegido para la comparativa, Renault todavia no tenia
unidades de prueba del nuevo Captur. Pero no quisimos dejar
fuera un modelo tan importante, y ha demostrado su valia.

Una pena que atin no estuviese disponible
una unidad de prensa del nuevo Captur,
que acababa de ser presentado cuando
realizamos la prueba. Sin embargo, el
Captur tenfa que estar en el test, por lo
que no nos importé comparar la versiéon
anterior, pues los avances en el nuevo mo-
delo afectan exclusivamente a los campos
del equipamiento, la personalizacién, las
ayudas a la conduccién y la calidad. Se
mantiene por tanto el chasis y las suspen-
siones, junto con las motorizaciones. Por
tanto, el nuevo Captur madura para si-
tuarse a la altura de los mejores del seg-
mento al ofrecer un interior mas cuidado,
con materiales de mayor calidad. El inte-
rior mantiene la versatilidad, convirtién-
dose en el mas préactico del grupo gracias

en parte al mejor maletero de todos—-377
litros- y a una banqueta trasera deslizan-
te —hasta 12 centimetros— que otorga al
modelo francés mas posibilidades ala ho-

A El Captur sin ayudas a la traccién se
defendié bien por su generosa altura libre.

PREC0  desde13.340 €

g EMISIONES
OFICIALES:DESDE
98 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Mas refinamientoy
calidad que el anterior.
Versatilidad. Conectividad.
Precio Full LED. Maletero.

DEBE MEJORAR

Borde carga alto. ESP
muy intrusivo. Se echa de
menos algun sistema de
ayuda a la conduccion.

ra de adaptar el interior a cada necesidad.
Ademas, la banqueta trasera, sin ser la
que ofrece mas espacio, si esta en las pri-
meras posiciones. Y esas plazas, a partir
de ahora, contaran en opcién con mas lu-
minosidad gracias a un techo panoramico
fijo de cristal por 454 euros. En este senti-
do, sorprende el precio de algunas opcio-
nes, como los nuevos y eficaces faros Full
LED Pure Vision, que se ofrecen por unos
competitivos 247 euros. A esto se afiade
el detector de angulo muerto, el radar de-
lantero, los sensores de aparcamiento la-
terales, la camara de marcha atras o el
sistema de estacionamiento manos libres.
Ademés, el nuevo Captur cuenta con tres
nuevos sistemas multimedia.

En campo, las versiones normales del
anterior modelo no contaban ni con trac-
cion total ni con ayudas a la traccién, pe-
ro subfa una buena rampa ayudado por su
buena altura al suelo. Y el nuevo ofrece un
acabado X-Mode con control de adheren-
cia Extended Grip y ruedas especiales, que
supone un incremento de 1.170 euros y le
debe permitir situarse al nivel del 2008 o
del C4 Cactus fuera del asfalto.

EL DETALLE

[Renault Capturqueaca-
ba de ponersea la venta
estd disponible con 4 nive-
les de acabado: Life, Intens,
Zeny X-Mod. Los precios con

descuento comienzanen los
13.340euros, aunque pueden
llegar hasta los 17.000. Y se

PRECI0  desde12.650 €

EMISIONES
OFICIALES:DESDE
97 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Posibilidades todoterreno.
Espacio interior. Sistema
semihibrido. Calidad.
Versatilidad. Equipamiento.

DEBE MEJORAR

Sélo cuatro plazas.
Capacidad del maletero.
Electrénica de seguridad
muy intrusiva.

La hormiga atdmica

El Suzuki Ignis fue la verdadera revelacion de esta prueba
comparativa por su agrado, agilidad, eficacia en campoy
originalidad. Pero cojea en maletero y en nUmero de plazas.

Nueva plataforma, tecnologias avanzadas
como el sistema semihibrido SHVS o el
de traccion total AllGrip Auto, control de
ayuda al arranque en pendiente, control
de descenso de fuertes pendientes, cam-
bio automético de embrague automati-
zado o motor 1.2 Dualjet con inyecciéon
dual y un consumo bastante contenido.
El nuevo Suzuki Ignis, en version AllGrip
Auto, ha sorprendido a todo el equipo de
pruebas de Motor 16 con un funciona-
miento redondo y una extraordinarua fa-
cilidad para sortear obstaculos fuera del
asfalto. De hecho, en la prueba ‘off road’
ha sido el primero, al realizar el recorri-
do y la tltima trialera con una facilidad
sorprendente. Los recorridos de suspen-
sién, la altura libre al suelo y el bajo peso,

EL DETALLE

La gama Ignis estd com-
puesta por 6 modelos que
compartenun mismo motor
1.2 degasolina de 90 CV. Hay
dos niveles de acabado, GLE
y GLX, y versiones con cam-
bio automdtico AGS, sistema
semihibrido de asistencia al

ademads de la eficacia de su traccién total,
consiguen que el pequefio Suzuki suba sin
despeinarse por zonas donde muchos to-
doterrenos las pasarian canutas. Y es que

A Anivel dindmico, el Ignis es divertido y muy
agil, pero la electrénica es muy intrusiva.

SUZUKIIGNIS

con el sistema 4x4 de acoplamiento vis-
coso, el par motor se distribuye automa-
ticamente a las ruedas traseras cuando se
detectan pérdidas de agarre en el tren de-
lantero. Y en el Ignis, el sistema funciona
de maravilla. No nos ha gustado, sin em-
bargo, que a nivel dinamico el control de
estabilidad se active con tanta facilidad y
sonando tanto. El motor va de cine y las
marchas estan bien escalonadas, con una
tercera que permite un generoso margen
de utilizacion.

Pero lo peor del Ignis tiene que ver con
el espacio interior, ya que sus 3,70 me-
tros le convierten en el mds pequefio del
test. El Suzuki mas urbano de la gama es-
td homologado para cuatro ocupantes, y
aunque su banqueta trasera se desplaza y
los respaldos se inclinan —por cierto, dos
adultos van muy bien detras—, el malete-
ro oscila entre los 204 y los 260 litros. Por
otro lado, ha sido el quinto en la frenada
a 100 km/h, pero ha quedado por delan-
te de los modelos con neumaticos M+S al
llevar unas gomas ‘verdes’ de carretera, lo
que fortalece atin mas su primera posicion
lograda en la prueba ‘off road’.

' nuevo aporta mayor conectividad, un interior de mas calidad y algunas opciones
& taninteresantes como los faros Full LED. El modelo francés ofrece el maletero
~ més generoso del grupo. Y tres adultos van bien detras, aungue algo justos.

El MOTOR16 |

ofrecen cuatro motores, dos
degasolinacon 90y 120 ca-
ballos, y dos diésel de 90 y
110. Ademds el dCi de 90 y
el TCe de 120 pueden llevar
cambio automatico EDC,

motor mediante un genera-
dor IGS y también traccion
total AllGrip Auto. Los pre-
cios comienzanenlos 12.650
euros y pueden llegar a los
15.900 del mds equipado.

ADElinterior del Ignis es tan original
como el exterior, con una gran pantalla
central y mucha informacién a la vista. La
version 4x4 afiade algun interruptor extra.
La banqueta trasera se desplaza, aunque
el interior solo admite a cuatro adultos.
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MEJOR CAPACIDAD ‘OFF ROAD’.- Ligereza, buen
sistema de traccién total y unos generosos recorridos
de suspension son los que han permitido al nuevo Ignis
vencer en este apartado a todos sus rivales, incluido el
Fiat Panda Cross 4x4. Y la trialera no resultaba facil,
pues eramuy inclinada y con cruce de puentes.

Todos cumplen
lo que prometen...

...Pero no hay un modelo que se lleve el gato al agua por su
equilibrio. Si hay ganadores por apartados, y hay sorpresas.

MEJOR DINAMICA.- Puede que a clave de que el
Hyundai 20 Active se hayaimpuesto a todos sus rivales
en comportamiento haya sido su reducida altura al libre
suelo. Pero también su calidad de pisada y el equilibrio
de su suspension entre durezay comodidad. Tieneun
tacto similar al de modelos de un segmento superior.

Visto lo visto en las paginas anteriores he-
mos de decir que todos los modelos aqui
probados destacan en algtin aspecto, y na-
die se va a equivocar si dirige su compra

El MOTORI16 |

hacia uno de ellos, aunque no se impon-
ga en alguno de los apartados que hemos
marcado para conocer si estaban o no a
la altura de lo que se espera de un todo-

camino urbano. Pero, dicho eso, tenemos
que hablar de ganadores parciales, de mo-
delos mas recomendables que otros pa-
ra seglin qué escenarios y, por supuesto,
también tenemos que hablar del coste, de
lo que vale tener un modelo de moda en
el segmento utilitario, un segmento que
espera de forma inminente la llegada, en-
tre otros, de nuevos rivales de la talla del
Seat Arona, del Volkswagen T-Cross, del
Kia Stonic o del Citroén C3 Aircross.

El mas original de todos los modelos
probados aqui es, sin duda, el Citroén

CITROEN C4 CACTUS / DACIA SANDERO STEP WAY / FIAT PANDA CROSS
FORD ECOSPORT /7 HYUNDAI 120 ACTIVE /7 PEU GEOT 2008 / RENAULT CAPTUR / SUZUKI IGNIS

MEJOR
. HABITABILIDAD.-
El Dacia Sandero
Stepway admitea tres
adultos detras, con
la ventaja afiadida
dequelaplaza
central trasera tiene
unmullido comoel
resto del asiento.
Curiosamente, este
Dacia noseimpone
en capacidad del
maletero. Larazénes
sencilla: tiene buena
batalla peroel cochees
mas bien corto.

Cactus, ademas de ser uno de los mds am-
plios por dentro y también de los que pu-
dieron superar la prueba ‘off road’, no sin
sudar lo suyo. Y la superd gracias al siste-
ma Grip Control, que también ofrece el
Peugeot 2008. El que no sudé nada la ca-
miseta fue el Suzuki Ignis, gran sorpresa
de la comparativa por su agilidad, su fa-
cilidad para subirse por las paredes y el
competitivo precio de la traccién total:
1.500 euros. El Fiat Panda Cross 4x4 tam-
bién demostro su valia en las trialeras, y
también cobra 1.500 euros por la tracciéon

MEJOR MALETERO.- Con sus 4,12 metros, el
Renault Captur es uno de los modelos mas largos
dela prueba. Y el francés ha dedicado un generoso
espacio al maletero. En concreto, homologa 377
litros, imponiéndose al resto. Y son 455 litros si
avanzamos —hasta 12 centimetros- la fila trasera.

alas cuatro ruedas, de modo que el precio
final asciende a los 16.725 euros aplicado
el descuento. Cantidad 2.600 euros supe-
rior al coste del Suzuki Ignis AllGrip.
Sino se va a salir del asfalto pero se van
a recorrer muchos kilémetros realizan-
do viajes, el modelo méas aconsejable es
el Hyundai i20 Active: por tacto de con-
duccion, calidad de la frenada y habita-
bilidad. Al coreano le siguen de cerca el
Ford Ecosport, sorprendente también por
lo bien que va en el campo a pesar de no
contar con ayudas, y el Peugeot 2008, con

MEJOR FRENADA.- El Hyundai i20 Active era uno
de los cuatro modelos que no llevaban montados
neumaticos de invierno. Eso, mas unos neumaticos
Pirelli Cinturato P7 muy eficaces y su magnifico
equipo de frenos ha permitido al modelo coreano
frenar desde 100 km/h ensélo 35,1 metros.

un interesantisimo equilibrio entre com-
portamiento en asfalto y facilidad para su-
bir lomas y trialeras, o superar carreteras
nevadas con los neumaticos de invierno
asociados a la opcién del Grip Control.

Hay que destacar al Renault Captur co-
mo uno de los més précticos, con el mejor
maletero, su buen espacio trasero y la se-
gunda mejor frenada del grupo. Y como
no, al Dacia Sandero Stepway por su es-
paciosidad y, sobre todo, por su precio de
derribo, ya que la versién bésica se vende
por unos increibles 9.980 euros.

| MmoTOR16 EA
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37" AUDI RS SEOUPE

P’ CUATRORUEDAS |
Cortés y valiente : abr

- 2 .

LAS CIFRAS m_a_‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 29TFSI
il Disposicién Delantero longitudinal
y - N9 de cilindros/valvulas b,enV /24
. b, ! . - - P Sistema Stop/Start Si
El nuevo RS 5 no tiene méas potencia que el anterior, Clindrada (cc) 289

Alimentacién Inyeccion directa, distribucion
variable AVSy 2 turbocompresores
450CV/5.700-6.700

61,2 mkg /1900-5.000

pero sus 450 caballos 'beben' menos, son mas
aprovechables y se acompafian de un par maximo un

Potencia mdxima/rpm
Par méximo/rpm

40 por ciento superior. El responsable es el 2.9 TFSI que TRANSMISION
. L, ) . Traccion Alas 4 ruedas
hay bajo su capd, un V6 Biturbo que le permite reforzar Cala e cambios Automética de 8 velocidades
. T o Desarrollo final (cada 1.000pm) | 60,1km/h
su vertiente civilizada pero optimizando a la vez las DIRECCION Y FRENGS
Sisterna (remallera, conasistencia variable

prestaciones. Y el resto acompania: traccion,
chasis, construccién ligera, calidad... Lo malo
es que roza los 100.000 euros, cifra que se
disparara en cuanto elijamos varias de sus

atrayentes y tecnolégicas opciones.

Pedro Martin || pmartin@motorl.com RUEDAS
Fotos: Bryan Jiménez Neuméticos - Llantas 275/30R20-9,0Jx20"
Marca ] Hankook
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1730
Largo/Ancho/Alto (mm) 4123/1.861/1.360
(apacidad del maletero (1) 465
(apacidad del depdsito (1) 58
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 250KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 12]
De0a50km/h 15
De 02100 km/h (ofidal) 39(39)
Recorriendo (metros) 63
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40km/henD 14
1.000 m desde 40 km/hen D 78
De80al20km/henD 2]
Recorriendo (metros) T4
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS
Cuando aparece unnuevode-  embargo, aqui entra en juego  vo 2.9 TFSIV6 Biturbo—inspi-  més, el V6 pesa 182 kilos —31 conclusién no podia ser otra: VG
portivo, lominimo que seexi-  la magia—otra maneradella- rado en el 2.7 V6 del primer =~ menos que el V8-, erigiéndo- este RS 5 anda més—baja 6 dé- |_ A Cl_ A\/E dad 'radicalmenteracing’ EN CIUDAD
gealreciénllegadoesquesea  mar ala tecnologia y laexpe- RS 4 Avant— que no necesita  se en protagonista del aligera- cimas en la aceleracién de 0 a i de los dltimos BMW M o A22,0 km/h de promedio 16
mas rapidoque el modelosus-  riencia en competicién—dela  llegara8.250 rpm paraentre- ~ miento del conjunto, cifrado 100 km/h—y mejor, pues aho- [ , Mercedes-AMG. Y es que EN CARRETERA
- > : = X . g p pmartin@motorl6.com . . A90 kmv/h de crucero 78
tituido. Y cuando Audi desta-  casa alemana, que ha sabido  garlos 450 'jacos', pues presu-  en 60 kilos. O en 63 con el te- ra hay empuje siempre, prac- ——————————— el29V6Biturbode Audi En conduccin dingmica m
pd en marzo este nuevo RS 5  hacer un coche muy superior  me de ese valorentre 5.700y  cho de carbono opcional. ticamente desde el ralenti, y Durante la semana rinde tan bien que hace EN AUTOPISTA ’
Coupé que traemos anuestras ~ pero sin tomar el atajodela  6.700 vueltas. Y la mejora del Mas liviano, dotado de un el 'vendaval' no se agota has- que durd la prueba, que parezcaqueel RS5 A120kn/h de cucero 97
péginas puede que alguiense  escalada de potencia. par maximo es sonrojante: de  motor con mejor rendimiento ta acariciar las 7.000 vueltas. defendia alguienenla  noandatantocuando,en /éMU km/h dg”“éem TTE 105
sintiera decepcionado: ¢sélo Para empezar, recurreaun  los 43,9 mkg anteriores —en-  —sus 155,5 CV por litro no son De paso, el consumo de ga- redaccion que era "el realidad, si corre. Y mu- U?Qg;'gﬂ %Q/g a‘StE)v?aK%?Jtﬂze(arfeﬁ?a) ’ 99
450 caballos? Porque esaera,  motor mas moderno,yenvez  tre 4.000y 6.000 rpm-se pa-  cualquier cosa-y beneficiado solina y las emisiones de CO2 mds civilizado de losRS  cho. Més que el anterior, AUTONOMIA MEDIA
exactamente, la potencia que  del V8 4.2 sobrealimentado  sa a 61,2 mkg, disponiblesde  por mejoras en la transmisién descienden drdsticamente: de probados”. Yyoanadiria  al que supera en confort, Kilometros recorridos 585
anunciaba su predecesor. Sin  por compresor utilizaunnue-  1.900 a 5.000 vueltas. Ade-  Tiptronic de ocho marchas, la 10,5 a 8,71/100 km en el pri- quenotienelapersonali-  eficiencia o tecnologia. g&ﬁﬁa"n‘wos OFICIALES 5
= mer caso, yde 246197 g/km (iclo extraurbano 7’,1
PRECIO il [0 R NUESTRA VALORACION S P! Homs =

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Eso es lo que cuenta Audi,
y eso es también lo que he-

\lueltas de volante (entre topes)

22

Didmetro de giro (m)

17

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados y perforados

SUSPENSION

Delantera: Independiente, por eje de cinco brazos, con brazos transversales
de aluminio, subchasis, muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, por eje de cinco brazos, con tirante trasero, subchasis
de efecto flexible, muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

n tecnologia

g EMISIONES igr:::;mmmo I::I: Comportamiento, seguridad Sonido menos 'adictivo’ que mos constatado en una sema- hasta 56 Km
DE COy: PRESTACIONES HK Kk K y traccién. Motor y cambio. en otros RS. Gasto mas bajo, na que se nos ha hecho muy
CONFORT KKK Prestaciones. Personalidad pero todavia alto. Amplitud corta. Si empezamos por el
] 97 (C74:{\Y/ ) SEGURIDAD dodods doble. Calidad. Tecnologia trasera. Precioy opciones consumo, decir quealRS 5 an- ,
(;(;:CSII:)MO II disponible. Maletero. caras. Modo 'S' no usa la 82. terior le medimos 11,51/100 A Frente al RS 5 anterior, dotado de un V8 4.2 con compresor,

km de mediareal y el nuevo se

el V6 Biturbo no ofrece mas caballos, pero simas empuije.

| moTorR16 EA



cuatro ruedas [ 4

VN

AUDI RS 5 COUPE

A Maletero de 465 litros y, de serie, respaldo abatible
40:20:40. Debajo va la bateria y la rueda de repuesto.

A ALRS 5 se le reconoce por sus dos escapes ovales o los espejos en aluminio A Detras hay cot
mate. Y en Espafia trae de serie las llantas de 20 pulgadas con gomas 275/30.

ha conformado con 9,9 litros,
no tan lejos de lo anunciado.
Bien es cierto que el promedio
sigue siendo sensible al estilo
de conduccién, o que los 58 li-
tros del depdsito —antes eran
60— parecen pocos para una
'bestia' de 450 CV, 1.730 kilos
con conductor y 4,72 metros
de largo; pero las cifras en uso
cotidiano son mds racionales.

En cuanto a prestaciones
puras, este RS 5 corre que
se las pela. Y no tanto por-
que nuestra unidad equipase
la limitacién opcional a 280
km/h —de serie, 's6lo' 250-,
sino porque homologa cifras
excelentes... y las cumple. Por
ejemplo, los de Ingolstadt di-
cen que se pone a 100 km/h
desde parado en 3,9 segundos
yle hemos medido 3 segundos

El MOTOR16 |

y 894 milésimas. Y de 0 a 200
km/h emplea 15,1 segundos
reales, cuando el rabioso Seat
Ledn Cupra 300 DSG que pro-
bamos en este mismo ntime-
ro necesita 19,7 segundos. Y
nos presiona también contra
el respaldo de sus estupendos
asientos deportivos al recupe-
rar velocidad, firmando ma-
niobras de adelantamiento
fugaces: de 80 a 120 km/h en
sélo 2,7 segundos. No obstan-
te, si nuestra prioridad son las
prestaciones, la propia Audi
nos ofrece una alternativa mas
asequible —unos 20.000 euros
de ahorro- pero atin més ra-
dical: el TT RS Coupé de 400
CV, més ligero y que aceleray
recupera todavia mejor.

Lo decimos porque el RS 5,
aun siendo brutal, tiene una

vertiente 'civilizada' que en
Audi parecen haber querido
potenciar, pues el nuevo mo-
tor se presta mas por su pro-
gresiva respuesta. De hecho,
no hay un sonido tan adictivo
-0 'racing— como en otros RS
probados recientemente, pese
a que nuestra unidad incorpo-
raba el escape deportivo, que
cuesta 1.525 euros.

Y ya que tocamos el asun-
to de las opciones, los 99.390
euros de la factura pueden
crecer mucho —el coche aqui
probado afiadia la friolera de
33.500 euros- si caemos ren-
didos ante una lista, inter-
minable, que tiene de todo
en cuestion de personaliza-
cion, seguridad, confort, tren
de rodaje, audio, conectivi-
dad... La dotacién de serie no

as correctas de anchuray altura, pero el hueco para
las piernas es justito. Los asientos, magnificos por confort y sujecion.

A Nuestra unidad montaba los
discos ceramicos, reservados al
eje delantero: 7625 euros mas.

es precisamente pobre, aun-
que echemos de menos la ca-
mara trasera, el asistente de
arranque en cuesta o el es-

PLACABLE Y EFICIENTE

| PERSONALIZACION

pejo interior antideslumbra-
miento, pero costara decir 'no'
en un vehiculo de este nivel a
los asientos calefactables o al
cargador del mévil por induc-

> SUS RIVALES

cién. Y silo que queremos es
un deportivo que maximice la
eficacia dinamica y el placer
al volante —habra que ir bus-
cando un circuito para degus-

—_——

BMW M COUPE DKG
a1V

Disponible, al mismo
precio, con cambio
manual o conel DKGde
doble embraguey siete
marchas. Y hay versiones
mas briosas, y caras, con
450,460y500CV.

Precio 92.100€

LEXUS RCFEXECUTIVE
4oy

Elmds asequible del
'club', pero las versiones
Luxury y Carbon Package
suben a105.100 euros. Sus
cifras bésicas —consumoyy
aceleracion- le situan por
detrés de los alemanes.

Precio 88.000<

— e

e

MERCEDES-AMG (63
C(OUPE 476 CV

Porsisus 476 CV nos
parecen pocos hay un C 63
Scon510 CV que cuesta
107950 euros, gasta lo
mismoy alcanza 100
km/h en 3,9 segundos.
Traccién trasera.

Precio 98.415€

0al00km/h 4,1seg.
Consumo 8,31/100km
Maletero 445 litros

0alo0km/h 4,55seg.
Consumo____10,81/100km
Maletero 366 litros

0al00kmv/h 4,0seg.
Consumo 8,61/100km
Maletero 355 litros

dynami

= dynarmic

A Sobre estas lineas, dos de los formatos de la
instrumentacién Audi Virtual Cockpit, que es de
serie. Mas arriba, ajuste del programa Individual.

tar sus posibilidades al limite—,
ojo con el coste de los elemen-
tos mas deseables: 7.625 euros
por los discos ceramicos en los
frenos delanteros, 2.475 por el
tren de rodaje deportivo plus
RS con DRC (Dynamic Ride
Control), 1.270 por la direc-
cién dinamica —2,2 vueltas de
volante entre topes—, 1.715
por el diferencial trasero de-
portivo... De todo eso habia
en 'nuestro' RS 5 Coupé, y el
resultado no podia ser mejor,
pues si en conduccion turistica
el agrado crece enteros frente
a su antecesor —es mas como-
doysilencioso, especialmente
si elegimos el modo Comfort
del Audi Drive Select—, cuan-
do avivamos el ritmo, la res-
puesta es alentadora. Y en un
coche que anda tanto, se agra-

% A Lacaja Tiptronic,de 8

marchas, cambia ahora con mas
rapidez, sobre todo en el modo
S. Ademas, hay 'launch control'.

dece. Porque frena muy bien
—aunque los 51,3 metros pa-
ra detenerse desde 120 km/h
no sean ningun récord-y pa-
sa por las curvas como guiado
por railes, un aplomo fruto de
la nueva arquitectura de sus-
pensién —ademas, la altura al
suelo se reduce 7 milimetros
respecto a otros A5-y de la
traccién Quattro —el elemen-
to diferenciador clave frente
a sus rivales—, que envia nor-
malmente el 60 por ciento del
par al tren trasero, aunque ese
reparto 40/60 puede cambiar
en centésimas a otros —entre
85/15 y 30/70-si alguno de
los ejes -y no seré fcil, porque
en Espafia monta de serie neu-
maticos 275/30 R20- pierde
agarre, lo que amplia el disfru-
te a cualquier época del afio.

| MOTOR16



cuatro ruedas 4 SEAT LEON ST CUPRA 300 DSG

Citinate
(DLAT(éOB%IDgE! (IFRElﬁé?é) ACTIVE ‘

MOTOR 2.0TS1300CV
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.c.) 1984
Alimentacién Inyeccion directa e indirecta,
turbo eintercooler
Potencia mdxima/rpm 300CV/5.500-6.200
Par maximo/rpm 38,8 mkg/1.800-5.500
TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de cambios Automética, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 41,7km/h
DIRECCION Y FRENQOS
Sisterna Con asistencia progresiva
o - i \lueltas de volante (entre topes) | 2,05
. = = { : B = - Bt Didmetrode giro (m) 105
AP Cinco adultos caben bien en un interior personalizado F \ \ Frenos. Sistena (Del.-Tras.) Discos ventilados (340-310 mm)

SUSPENSION

y amplio. Los asientos son cémodos y sujetan, hay cuatro
modos de conducciény la instrumentacién es muy 'racing'.

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Al poco tiempo de actualizar
su Ledn -ligero redisefio exte-
rior, cambios en la decoracion
interior y llegada de nuevos
equipamientos en seguridad e
infoentretenimiento—, la mar-
ca espafiola remozé también
el Leén Cupra, que pasaba a
beneficiarse de las modifica-
ciones citadas y de otras espe-
cificas, como un motor 2.0 TSI
cuya potencia pasaba de 290
a 300 CV, y cuyo par maximo
subia de 35,7 a 38,8 mkg. To-
do ello gracias a mejoras me-
canicas de gran calado, como
un arbol de levas con distri-
bucién variable o una alimen-
tacion que emplea inyeccién
directa o indirecta para opti-
mizar el rendimiento en cada
situacion. Ademas, se sumaba
ala oferta un Leén Cupra con
traccion total 4Drive, también
con 300 CV y disponible s6lo
con cambio DSG y carroceria
ST. Su precio, 38.690 euros,
no se queda tan por encima
delos 37.130 euros de nuestro
protagonista, que es idéntico
pero con traccién delantera.
¢Para qué un familiar con

El MOTOR16 |

La renovacion del Leén aparejé progresos
especificos en sus apasionantes Cupra, como
un motor 2.0 TSI que eleva su poder hasta 300
CV. De las siete variantes distintas, esta vez
probamos la ST con cambio DSG y traccién
delantera, un familiar que acorta los trayectos.

tanta potencia? Cabe hacer-
se la pregunta, pero igual que
hay clientes del Le6n SC de
tres puertas que gustan de los
ritmos tranquilos y priorizan

el ahorro, puede haber usua-
rios también que aprecian la
amplitud o practicidad de un
Le6n ST y no renuncian a una
imagen deportiva, sensaciones

PRECIO

37130 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO ook
EMISIONES ACABADO Fok KK
DE CO»: PRESTACIONES ok ok
CONFORT g
]56 /4 | securioap *okokok
CONSUMO *k
PRECIO ook

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Prestaciones. Cambio
DSG. Comportamiento.
Amplitud y maletero.
Equipamiento y calidad
general. Deportividad.

S6lo1.560 euros mas
barato que con traccién
4Drive. Consumo real
altoy sensible al uso.
Depdsito de 50 litros.

especiales o adelantamientos
fulgurantes y seguros.

De todo eso tiene este co-
che, pues el habitdculo admite
a cinco adultos —en la segun-
da fila hay 130 centimetros de
anchura y 73 de hueco entre
respaldos—y el maletero ofre-
ce un minimo de 587 litros. El
acabado es bueno, pues si el
Ledén normal ya estd bien he-
cho un Ledn Cupra transmi-
te mejor calidad percibida por
materiales y tonos; o por sus
asientos deportivos, su volan-
te, una instrumentacion per-
sonalizada... Ademas, el rodar
es de 'coche bueno', pues aqui
se retinen ingredientes como
la moderna plataforma MQB,
el suave y rapido cambio DSG
—que sigue gustandonos mas
en las versiones de gasolina
que con los propulsores TDI-
y un 2.0 TSI que suena muy
bien y empuja de maravilla.

Es licito cuestionarse tam-
bién silos 10 caballos extra se
notan al volante, y mentiria-
mos si dijésemos que si, pues
si las reacciones del Le6n Cu-
pra 290 al acelerar a fondo ya
eran brutales, ahora son... bru-
tales también. Por suerte, en
Motor 16 disponemos de un

preciso Correvit y de las pis-
tas del INTA, donde hemos ve-
rificado un progreso real, pues
absolutamente en todas las
mediciones de aceleracién y
recuperacién ha habido mejo-
ra, por mas que esa diferencia,
en ocasiones, sea de centési-
mas. Y esa agilidad se ve clara-
mente en dos cifras: clava los
5,9 segundos anunciados en el
paso de 0 a 100 km/h y recu-
perade 80a120km/hen 3,1
segundos. Vamos, que los ade-
lantamientos son un visto y no
visto, y los viajes por carrete-
ra se convierten en un placer.
Salvo por el gasto, que nunca
es bajo y si resulta sensible al
estilo de conduccidn.

El aliado perfecto de un mo-
tor tan feroz es un chasis pues-
to a punto por Seat Sporty que
podemos personalizar con los

A 4 Maletero enorme, y con respaldo
abatible 60:40, que permite pasar de
587 a1.470 litros. El comportamiento
es fantastico por direccién, frenada y

estabilidad, pero hay version 4Drive y...

modos Comfort, Sport, Cu-
pra e Individual, o ajustando
el funcionamiento del control
de estabilidad: frenada consis-
tente, paso por curva planoy
equilibrado, direccién rapidi-
sima y precisa... E incluso en
esta version de traccion delan-
tera la motricidad es buena.

o LACLAVE
vy

ﬂﬁl pmartin@motorlb.com

Teo que me compraria

la version 4Drive, pues
con 300 CV bajo el capd ya
apetecetenercuatroruedas
traccionando. Y la diferencia
deprecionoes grande. Pero,
dicho eso, me descubro an-
te la version probada, tan
amplia y funcional como
cualquier Ledn ST pero con
prestaciones y sensaciones
de auténtico deportivo.

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, por eje multibrazo, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumdticos - Llantas 235/35R19-8,0)x19"
Maraa Pirelli
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1466
Largo/Ancho/Alto (mm) 4548/1.816/1431
(apacidad del maletero (1) 587-1410
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalidaparada 139
De0a50 km/h 28
De 02100 km/h (oficial) 59(59)
Recorriendo (metros) 85
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 12]
FORD FOCUS ST 2.0 ECOB.
250 CV SPORTBREAK 1,000 m desde 40 km/hen D B0
Con el descuento se queda
en 28995 euros;y hay De80alZ0km/henD 3]
una version ST+, mas Recorriendo (metros) 88
g%ggda, QUEt agangig \ Error del velocimetro a 100 km/h +1%
025y cuesta 31495.No
estanvelozcomoel Ledn, CONSUMOS
pero empuja delolindo. /100 km
; EN CIUDAD
Precio DB § ki depredo 100
6.81/100km EN CARRETERA
- Consumo__6.81/100km A90 km/h de crucero 12
10-100knvh 6.7 Se8. by ondycion dindmica 143
- EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 87
A140 km/h de crucero 96
’ (onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 88
1 v urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
|- AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 568
VOLKSWAGEN GOLFR
VARIANT20TSI3I0Cv4M  CONOUMOS OFICIALES 75
Seriaelrival directo del (iclo extraurbano 58
Ledn ST Cupra 300 DSG Ciclo mixto 6,8
4Drive, que cuesta 38.690

euros, y eso habla biende

los precios del Seat. Pero el
Golf suma puntos extraen
acabadoy equipamiento.

Precio 46.410 €
Maletero 605 litros
Consumo _7,21/100km
0-100km/h 4,8 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v
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cuatro ruedas [ NISSAN LEAF

\

-
CRECE LA AUTONOMIA EN 2018
MAS DE 550 KILOMETROS SIN RECARGAR

Enla batalla de la autonomia tam-
poco se va a dejar nada en el tin-
tero Nissan. En 2018 ya anuncia
que lanzara una variante del Leaf
mas potente y con mayor capa-
cidad de las baterias. Estas seran

de 60 kWhy en cuanto a la potencia
se especula con 150 kWh, el equi-
valente a 200 CV. Pero el dato mas
relevante es, sin duda, esa capacidad
de la bateria que garantizaria mas
de 550 kilémetros de autonomia.
¢ Suficiente para convencer a los mas

Mas que un eléctrico

Ofensiva total de Nissan con el nuevo Leaf, un modelo, que no solo quiere seguir siendo lider sino
que avanza un paso mas. Es un coche eléctrico, si, pero quieren que sea mucho mas que eso:
alternativa a los compactos de combustién. Es la punta de lanza de la movilidad sostenible.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Nissan esta dispuesta a se-
guir marcando el ritmo de
la movilidad eléctrica... In-
cluso a subir mas la presion
sobre sus rivales, sin ame-
drentarse ante ninguno de
los que llegan a la movilidad
eléctrica, incluida una mar-
ca que produce tanta fasci-
nacion como Tesla. Porque
la marca japonesa es posi-
blemente la que acumula
mayor conocimiento sobre
la tecnologia eléctrica —no
en vano su primer modelo
de este tipo, el Teana, cum-
ple ahora 70 afios de vida—y
la primera que se lanzd, en
2010, a poner en el mercado
un modelo eléctrico con vo-
cacion de llegar a una gran
mayoria de usuarios. El Nis-
san Leaf acumula, desde
entonces mas de 238.000
unidades vendidas en todo
el mundo y 3.500 millones
de kilémetros recorridos sin
mayores contratiempos en
cuanto a problemas con las
baterias.

Y ahora, llega el momen-
to de dar un paso mas con la
nueva generacion del Leaf
un modelo que, como expli-

INTELLIGENT MOBILITY,
TRANSPORTA PERSONAS Y ENERGIA

Larevolucién que supone el Leaf va mas alla de lo que es un coche
eléctrico, porgue gracias a que este modelo se puede conectary
enviar energia desde sus baterias a la red eléctrica el Leaf puede
dar soporte a otros dispositivos. Con el Vehicle 2 Grid, se puede
utilizar el excedente de carga de las baterias para ‘venderlo’ a la
red eléctrica, con lo que se consiguen ahorros sustanciales en la
factura. El Vehicle 2 Home permite que la energia del Leaf pueda
hacer funcionar dispositivos en tu propio hogar y en el caso del
Vehicle 2 Building, hace que los Leaf enchufados por ejemplo a los
puntos de recarga de una empresa, puedan ser utilizados como
fuente de energia en momentos puntuales para compensar, por
ejemplo, picos de consumo de electricidad.

Tres alternativas que para un pais como Espafa, donde nuestro
déficit de puntos de recarga es tremendo, pueden parecer ciencia
ficcion. Pero hemos podido comprobar que ya estan operativas
en Japon; lo hemos visto en Yokohama, una de las ciudades pio-
neras, y ya empiezan a llegar a llegar a Europa (en Dinamarca ya
hay empresas quevenden el excedente de energia a la red).

ca Daniel Schillaci, vicepre-
sidente ejecutivo de Nissan
Motor Co, es mds que un co-
che eléctrico. Un modelo que
a base de una autonomia ya
respetable y un contenido
tecnoldgico sin preceden-
tes, pretende ser alternativa
no solo a los eléctricos sino
también a los compactos de
combustién. Y a todo esto,
afiadiendo caracteristicas
de eso que Nissan ha llama-

do Intelligent Mobility, co-
mo la tecnologia Vehicle to
Grid, Vehicle to Home o Ve-
hicle to Building (ver recua-
dro) que convierten al Leaf
en un coche dnico.

Porque con este nuevo Le-
af, Nissan no se amilana en
cuanto a calidad e innova-
cion; y ante la fascinaciéon
provocada por Tesla —que
parece haber inventado los
eléctricos— Schillaci asegura

que el Model 3 y el Leaf com-
petirdn en lo més alto del
segmento. Para ello, la mar-
ca japonesa apuesta por un
disefio que sigue las pautas
de los tltimos modelos de
Nissan. Inspirado en el con-
cept IDS, el Leaf, de la mano
de Alfonso Abaisa, nuevo vi-
cepresidente de Disefio Glo-
bal de Nissan, destaca por la
parrilla V-Motion, carenada,
como la que adorna al Qas-
hqai o el Micra. El disefiador
cubano explicaba, durante
la presentacion del coche en
Japon, que para la primera
generacion —una apuesta
arriesgada, pues no se sabia
si el mercado estaba listo
para un modelo eléctrico-
se opto por un disefio clara-
mente diferenciado. Pero el
nuevo Leaf, quieren que sea
un modelo integrado en la
gama Nissan y perfectamen-
te reconocible. Una forma
mas de dar a entender que
este Leaf no es un modelo
peculiar, sino otra de las al-
ternativas de la marca.
Desarrollado sobre la mis-

ma plataforma —la ubicacion .

de las baterias manda—
nuevo modelo mantiene
misma distancia entre -elé,

Iy AN

A El estilo exterior del nuevo Leaf, sobre todo en el frontal conla
parrilla V-Motion, recuerda a los Ulltimos productos de Nissan.

es 3 centimetros mas largo,
2 mas ancho y 1,5 mas bajo,
lo que sin duda redundara
en un mayor aplomo en ca-
rretera. El espacio interior
es amplio, para cinco ocu-
pantes, aunque el de la pla-
za central trasera tendra que

reticentes?

lidiar con un ‘tinel de trans-
mision’ de considerable ta-
maifo. El maletero, con 435
litros, mantiene similar ca-
pacidad que el Leaf anterior
lo que garantiza capacidad
como coche familiar.

En el interior se apues-
ta por un estilo moderno y
funcional, nada recargado.
El cuadro de instrumentos
estd marcado por la panta-
lla tactil central, el auténti-
co cerebro del Leaf, donde
se muestran todas las infor-
maciones necesarias, tanto
las relativas al uso del co-
che, autonomia, etc, como
la climatizacidn, el progra-

ma de conduccién eficiente
o los sistemas de infoentre-
tenimiento.

Hay, como es norma en el
estilo de los modelos eléc-
tricos de Nissan, toques en
azul por todas partes —desde
las costuras de los asientos,
el salpicadero o el volan-
te—, al tono del cuadro de
instrumentos o la ilumina-
cion del selector del cam-
bio. Y el estilo moderno del
nuevo Leaf también se re-
fleja en su paleta de colo-
res, pues el modelo japonés
puede combinar el techo en
azul o negro o mantenerlo
en el mismo color que la ca-

A
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NISSAN LEAF

EL E-PEDAL, EL PRO PILOT O EL PROPILOT PARK COLOC AN ALLEAFEN VANGUARDIA

E-PEDAL
Adids al pedal de freno

Posiblemente la gran innovacién que va a ofrecer el Nissan Leaf
es el e-Pedal, es una tecnologia revolucionaria que transforma
la forma en que se conduce, pues basta utilizar solo el pedal
del acelerador. Es una evoluciéon del ‘modo B’ del actual Leaf,
un programa gue se puede seleccionar y que aumenta la reten-
cién del coche y aprovecha esa mayor retencién para regenerar
las baterias. Tomando este punto de partida, los ingenieros de
Nissan pretenden cambiar la forma de conducir con el e-Pedal.
El funcionamiento es simple. Si se levanta el pie del acelerador
los frenos regenerativos y de friccién entran en funcionamiento
automaticamente, llevando gradualmente al vehiculo a una
parada completa. Y basta presionar de nuevo sobre el ace-
lerador para volver a to-
mar velocidad. Con este
sistema, que se puede
desconectar mediante
un botén junto al cam-
bio, nos podemos olvidar
del pedal del frenoenun
gran porcentaje de las si-
tuaciones. Aunque el fre-
no seguiréd utilizandose
cuando sea necesario un
frenado agresivo.

rroceria. Por tanto, la perso-
nalizacion estética también

se suma a la estrategia eléc-
trica.

Y en las cosas que no se
ven, como el motor o las ba-
terias, el Leaf es atin mas in-
teresante. El modelo japonés
ha sido pionero, pero en los
ultimos tiempos parecia ha-
berse quedado un poco a
contrapié frente al empuje
de otras marcas, sobre todo
en cuanto a la autonomia.
Tal vez simplemente se es-

FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO

Potencia TI0kW

Par 320Nm

Pot. méx. total 150CV

Traccion Delantera

Peso (kg) 1535
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4480/1.790/1.540
Neuméticos 2025125/?5]55
(apacidad maletero(l) 435
Tipode bateria 16n Litio
(apacidad de la bateria 40kW/h
De0al00km/h(s) -
Velocidad méx. (kmvh) 144
Emisiones (02 0g/km
Autonomia (km) 378
Tiempo carga completa De 8a16 horas
Tiempo carga rapida 40min.80%
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taban tomando su tiempo
para responder. Estrena un
motor mas potente 110 kWh
—equivalente a 150 caballos—
frente a los 109 caballos del
anterior. Pero sobre todo, la
capacidad del pack de bate-
rias de ion litio, ahora de 40
kWh permite que su autono-
mia llegue a los 378 kilome-
tros segtin el nuevo ciclo de
homologacién europeo NE-
DC. Una cifra que puede ya
vencer muchas reticencias
—en la comparacidn con el
Tesla Model 3, la autono-
mia de este es de 354 kil6-

metros—, COmo nos comenta
Ivan Espinosa, vicepresiden-
te de planificacion global de
producto de la marca japo-

4435 litros es

la capacidad

que ofrece

el maletero

del eléctrico
japonés. Y sus

| formas regulares
permiten que sea
| muy utilizable.

nesa. «<En nuestros estudios
hemos detectado que esa au-
tonomia es mas que suficien-
te para el 80 por ciento de

VEl pack de baterias de ion litio del Nissan Leaf se
ubican bajo el suelo y garantizan un

comportamiento aplomado.

AP Disefio moderno
y funcional en

el cuadrode
instrumentos. Ofrece
una buena calidad de
acabadosy espacio .
amplio para cinco
ocupantes. Lagama [§
se puede personalizar
combinando colores
de carroceriay de
techo.

los usuarios». Pero atn asi,
durante 2018 se lanzard un
Leaf mas potente y con ma-
yor autonomia (ver recua-
dro). Segtn los célculos de
Espinosa, con el uso de un
usuario tipo no sera necesa-
rio cargarlo mas que una vez
por semana.

Para esas recargas, el
compacto, que se pone a la
venta el 2 de octubre en Ja-
pdn —por un precio que par-
te de unos 24.000 euros-y
en enero en Europa, ofrece
tres alternativas. Se podra
realizar en 16 horas en una
toma de 3 kWh, en 8 en una
toma de 6 kWh y en solo 40

PROPILOT Y PROPILOT PARK
Automatizacion maxima

La Intelligent Mobility de Nissan se basa en tres pilares, la
electrificacién, la integracién con la red y la conduccién au-
ténoma. Y en este Ultimo aspecto, el Leaf es vanguardia con
dos sistemas que avanzan esa autonomia: el ProPilot y el
ProPilot Park.

El primero ya esta operativo en Japén desde principios de
afio en el Nissan Serenay llega a Europa ahora de la mano del
Qashagaiy el X-Trail. Es un sistema avanzado de asistencia al
conductor que mantiene el coche en el centro del carrily a una
distancia prefijada del vehiculo que nos precede sin necesidad
de que intervenga el conductor. Eso si, este debe mantener las
manos en el volante. Funciona entre 30 y 100 km/h y es un
primer paso en la conduccién semiautonéma.

El segundo dispositivo es el ProPilot Park, un sistema que evita
estrés en las ciudades, pues el dispositivo toma el control de todo
el proceso de aparcamiento, como pudimos comprobar en una
prueba realizada durante la presentacién del coche. El ProPilot
Parl detecta el hueco —tanto en linea como en bateria—y controla
todos los elementos que intervienen: direccién, acelerador, freno y
cambio. El conductor solo tiene que mantener pulsado un botdn

durante la maniobra. El coche se encarga del resto.

minutos se llena el 80 por
ciento de la bateria en las
tomas de carga rapida.

También el par crece hasta
los 320 Nm, lo que redunda-
rd en un empuje mayor. Y la
marca japonesa confirma que
la direccién y las suspensiones
se han trabajado para ofrecer
un rendimiento dinAmico y un
tacto que haga que el Leaf sea
mas que un eléctrico.

Deciamos que el nuevo
Leaf esta repleto de innova-
ciones de vanguardia, como
el e-Pedal, que permite ace-
lerar y frenar de forma to-
talmente nueva, o el sistema
ProPilot Park, que encuen-
tra el hueco para aparcar y
aparca de manera absoluta-
mente automatica el coche o
el ProPilot, que mantiene el
coche entre 30 y 100 km/h

a la distancia que marque-
mos del coche en un mismo
carril. Y son solo el aperiti-
vo de todo en lo que traba-
ja la marca japonesa para
dar respuesta a esa movili-
dad inteligente. Una estrate-
gia en la que el Leaf ha sido,
es, y serd pionero. El segun-
do capitulo de un coche que
es mas que un eléctrico es-
ta servido.

| MOTOR16
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Andrés Mas || amas@motorl.com

Ya sea de lejos o de cerca, in-
cluso lupa en mano, el nuevo
Polo tiene una planta fabulo-
sa y un aspecto de Golf a es-
cala que transmite calidad y
exclusividad.

Basado en la plataforma
MQB A0, la misma del nue-
vo Seat Ibiza, la nueva gene-
racion del Polo avanza a pasos
agigantados en aspectos como
deportividad, habitabilidad,
presencia, seguridad, conec-
tividad y comportamiento. Y
algunas de estas mejoras se
consideran parte de los nuevos
pilares sobre los que se asienta
su lanzamiento. Por ejemplo,
con las nuevas medidas —res-
pecto al anterior, es mas largo

MOTORI6 |

Segu

VOLKSWAGEN POLO

ANCHO 'Y BAJO, EL NUEVO VOLKSWAGEN POLO OF RECE UN APLOMO MUY MEJORADO

rod

e simismo

La sexta generacién del Volkswagen Polo se
apoya en sélidos argumentos para situarse
como referencia del segmento. Nueva
plataforma, mas seguridad, equipamientos
exclusivos... Estd muy seguro de si mismo.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO,DESDE: 101 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

14.740 €

Calidad. Agrado. Muy
espacioso. Combinacién
motor 1.0 TSIde 95 CV

con DSG. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Desarrollos largos. Sus-
pensién regulable solo
en GTI. Precio algo ele-
vado. Kit de reparacion.

radar.

<P Elnuevo Polo
llega cargado

de seguridad
yayudasala
conduccién,
como el detector
de peatones

oel control de
velocidad con

y ancho pero més bajo, ade-
mas de aumentar su distancia
entre ejes— el nuevo Polo se si-
ttia por encima de un Golf III
en espacio y tamafio exterior,
de manera que dos adultos de
1,86 metros sentados delante
mantienen sus hombros a més
de 20 centimetros de distan-
cia uno de otro, con una gra-
ta sensacion de amplitud y la
impresion de que viajamos en
un coche de un segmento su-
perior. Siuno de los adultos se
pone al volante y el otro se si-
tda justo detras, este tiltimo no
roza en el respaldo delantero
ni en el techo, pero un quinto
ocupante se encontrara con un
tunel central exagerado para
este segmento, aunque resul-

ta clave a la hora de hablar de
rigidez longitudinal. No obs-
tante, tal y como ocurre en el
Ibiza, no hay asideros en nin-
guna plaza porque los ingenie-
ros consultados creen que los
clientes de este tipo de vehi-
culos no los necesitan. Eso es
un mal menor, pero lo que no
nos gusta tanto es que tampo-
co haya rueda de repuesto de
serie como hasta ahora ocu-
rria en Espafia, aunque si esta
el hueco porque opcionalmen-
te se ofrece tanto la de galleta
como la de tamafio normaliza-
do. Con todo, la capacidad del
maletero con el kit de repara-
cién de serie, y contando ese
hueco, es de 349 litros, 69 mas
que en el modelo anterior; pe-
ro hay que decir que el dep6-
sito de combustible se reduce
de 45 a 40 litros.

La planta del coche ha me-

Ademés de los
tres acabados
disponibles,

el nuevo Polo
tendra version
GTlyR-Line.

<A Elinterior ofrece amplitud
y refinamiento, ademés de
calidad. El suelo del maletero
se puede situar a dos alturas; y,
aun asi, deja un hueco enorme
oculto por debajo cuando no
lleva rueda de repuesto.

jorado notablemente por dise-
fio, pero también porque al ser
mas ancho y bajo el nuevo Po-
lo parece mas deportivo... ylo
es. La nueva plataforma es 60
kilos mas ligera, y aunque la
masa total no ha variado, ese
ahorro ha permitido ganar en
tamafio y equipamiento pero
manteniendo el peso en una
cifra similar. Ademas, la MQB
A0 gana notablemente en rigi-
dez, lo que favorece aspectos
como el comportamiento y la
seguridad. En realidad, todas
las mejoras realizadas resul-
tan favorables para conseguir-
lo: rigidez del chasis, centro de
gravedad més bajo, suspensio-
nes optimizadas, mayor an-
chura de vias... En marcha, el
nuevo Polo va como la seday
se planta sobre el asfalto con
una calidad de pisada propia
de un coche més grande. Pe-

o~
\L

VOLKSWAGEN POLO GTI 200 CV
Con Sport Select y Digital Cockpit

En octubre, los mas ‘tifosi’ podran hacer pedidos del Polo
GTI con cambio DSG, modelo que comenzaréa a entregarse
en diciembre. Esta version, con 200 caballos de potencia,
contara con dos interesantes elementos en su equipamiento
de serie. Por un lado, el chasis Sport Select de suspension de
dureza regulable, que en Espatia solo llevara la version GTI
pero que en otros mercados, como Alemania, serd opcional
a partir de los 95 caballos. Y, por otro, el Digital Cockpit, un
cuadro de instrumentos configurable que sitia al nuevo Po-
lo ala cabeza en tecnologia de informacién. El Polo GTI con
cambio manual llegara el préximo mes de junio.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0BMT65CV | 1.0BMT75CV 1.OTSIBMT95CV
Dispasicion Delant. transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 999 999

Potencia méxima (CV/rpm) 65/5100-6.100 75/6.200 95/5.000-5.500
Par maximo (mkg/rpm) 97/3.000-4.300 97/3.000-4.300 178/2.000-3.500
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5velocidades | Manual,5velocidades | Man.5vel.oDSG7vel
Frenos del./tras. Discos / Tambores Discos / Tambores Discos / Tambores
Neuméticos 185/70R14 185/70R14 195/55R16

Peso (kg) 1105 1105 1145 (DSG:1180)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4053/1751/1446 | 4.053/1751/1446 |  4.053/1.751/1.446
Volumen maletero (1) 351/1125 351/1125 351/1125
Capacidad depasito (1) 40 40 40
De 0a100 km/h (s) 15,5 149 10,8 (DSG:10,8)
Velocidad méx. (km/h) 164 170 187 (DSG:187)
Consumo mixto (/100 km) 41 47 44 (DSG: 4,6)
Emisiones CO2 (g/km) 108 108 101(DSG:105)
Precios desde.... (euros) 14.740 15.300 17.030

rono nos pilla de sorpresa des-
pués de ver lo bien que va un
Ibiza con idéntico chasis.

La gama inicial de motores
del nuevo Polo comprende
un 1.0 tricilindrico que en su
version atmosférica rinde 65
675 CV, y en versién TSI, 95
CV -los mas vendidos seran
los dos tltimos—. En octubre
se abren los pedidos para los

motores de gasolina que fal-
tan, comoel 1.0 TSIde 115 CV
y el 1.0 TGI de gasolina y gas
natural GNC con 90, que lle-
garan en diciembre. Y en no-
viembre ya se podran pedir los
diésel 1.6 TDI de 80y 95 CV,
una gama bastante limitada
esta dltima por el simple he-
cho de que el ‘mix’ de ventas
del Polo es de un 70 por cien-
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VOLKSWAGEN POLO

to gasolina y un 30 por ciento
diésel. Los TDI con caja DSG
llegaran en febrero.

Durante la presentacion
probamos el TDI de 95 CV,
con un sonido amortiguado
y una respuesta sensacional
en marchas cortas, pero las
relaciones de cuarta y quinta
se nos antojan largas, y echa-
mos de menos la sexta. Por su
parte, el TSI de 95 CV nos ha
gustado mas que el diésel, y
nos indican que solo gasta un
litro mas. De hecho, el consu-
mo medio homologado del 1.0

TSI de 95 CV es de 4,4 litros,
una cifra baja para un mode-
lo de gasolina de casi 100 CV.
Pero recomendamos pagar un
extra por el efectivo y agrada-
ble cambio DSG, que incluso
lleva levas en el volante.

El nuevo Polo esta disponi-
ble con tres acabados: Edition,
Advance y Sport, con precios
que oscilan entre 14.740 y
19.460 euros. Pero ya desde
la versi6n basica equipa de se-
rie airbags de cortina delan-
teros y traseros —incluidos los
airbags laterales delanteros-—,

detector de peatones, sistema
de seguridad Front Assist con
freno de emergencia en ciu-
dad, display multifuncién ba-
sic, pantalla de 6,5 pulgadasy
aire acondicionado. Por 750
euros mas, la version Advan-
ce incluye equipamiento va-
lorado en 1.700 euros. Y por
otros 750 euros extra, la ver-
sién Sport, otro tanto. Pero el
nuevo Polo sorprende con su
lista de opciones, ya que ofre-
cera faros Full LED, acceso y
arranque sin llave, detector de
angulo muerto con asistente

<A Entre otras opciones de gamas
superiores, el Polo ofrece cargador de
teléfono por induccién. Ademas, se puede
personalizar con 14 colores exteriores, 12
tipos de llantas, 11 tapicerias...

DIGITAL COCKPIT

de salida de aparcamiento,
asistente de aparcamiento au-
tomatico Park Assist, navega-
dor de 8 pulgadas, sistema de
sonido Beats, carga del mdvil
por induccidn, asientos térmi-
cos, el techo solar panoramico
mas grande del segmento, pa-
quete R-Line y la ultima evo-
lucién del Digital Cockpit de
11,7 pulgadas. Este cuadro
de instrumentos configurable
convierte el habitaculo del Po-
lo en un espacio de calidad y
refinamiento dificil de encon-
trar en el segmento.

PRECIO 42.230¢€

EMISIONES
OFICIALES
117 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Exclusivo: sélo 30
unidades para Espana.
Equipamiento de serie.
Materiales. Conjunto
motor/transmision.

DEBE MEJORAR

Dispersion de mandos
en el interior. Tacto de
rodadura mejorable.
Peso algo elevado. Sélo
con motor diésel.

Las llantas
negras brillantes de
19 pulgadas, con un
detalle central dorado,

son especificas.
Bajo cada retrovisor
exterior va el
emblema ‘Prestige’.

DS 5 PRESTIGE [ cuatro ruedas

Culto a la exclusividad

Del DS 19 ‘Tiburén’ hubo en 1959 una versién Prestige en la que se inspira
esta serie limitada del DS 5, la mas lujosa y equipada de la gama.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Hace casi seis décadas, el DS
19 Prestige se convirtié en una
de las berlinas favoritas de los
grandes empresarios y lideres
politicos de la época, atraidos
por un nivel de confort y refi-
namiento poco habitual alla
por 1959: faros direccionales,
tapiceria de cuero, habitaculo
insonorizado... Y en sus pla-
zas traseras, luces de lectura
y hasta teléfono. Todo un ico-
no de la industria francesa en
la que ahora se inspira el DS 5
Prestige, una serie especial de
la que sélo se fabricaran 250
unidades, con 30 de ellas re-
servadas al mercado espafiol,
donde costara 42.230 euros.
Ocupa, por tanto, la cum-
bre de la gama DS 5, pues se

echa el resto en materia de
acabados y equipamiento. En
el primer caso, porque el inte-
rior estd dominado por el cue-
ro marrén —otro guifio al DS
19 Prestige—, que ahora se ex-
tiende también al salpicadero.
De hecho, los expertos tapice-
ros de la marca emplean nue-
ve horas de trabajo en ‘vestir’
el habitaculo con Nappa de al-
ta calidad. Y en los asientos se
emplea piel semi-anilina, ain
mas suave y refinada.

El equipo de serie, comple-
tisimo, incluye asientos eléctri-
cos, climatizados y con masaje,
Head-up Display, pantalla de
7 pulgadas con navegador,
Mirror Screen compatible con
Apple CarPlay, Android Autoy
Mirror Link, camara de visién
trasera, sensores de parking

delante y detras, vigilancia de
angulo muerto o un Pack Se-
guridad con alerta de cambio
involuntario de carril y faros
inteligentes Smartbeam.

Y hay detalles especificos,
como alfombrillas de mejor
presencia, reloj con agujas
doradas o asideros de puer-
tas redisefiados. El exterior,
identificado con emblemas si-
milares a los de 1959, exhibe
llantas de 18 pulgadas, que
opcionalmente pueden ser de
medida 19. Ademais, el clien-
te puede elegir entre tres colo-
res de carroceria—Gris Platino,
Negro Perla y Blanco Nacara-
do, éste con sobreprecio—, y
entre las opciones encontra-
mos también un equipo de so-
nido Denon o la alarma.

En el capitulo mecénico,

FICHA TECNICA

MOTOR BLUEHDI180
Disposicion Del. transversal
N9 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1997

Potencia max. (CV/rpm) | 180/3.750

Par maximo (mkg/rpm) | 40,8/2.000

Traccion Delantera

(Caja de cambios Autom. 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumnaticos 235/45R18
Peso en vacio (kg) 1.615
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4530/1871/1505
Volumen maletero (1) 468
(Capacidad depésito (1) 60
De 0a100 km/h (s) 92
Velocidad max. (km/h) 220
Consumo mixto (1/100 km) 45
Emisiones CO2 (g/km) n

Precios desde.... (euros) 42.230

una sola alternativa: el po-
deroso y suave diésel BlueH-
Di 180 asociado a la moderna
caja automatica EAT6, lo que
ayuda a camuflar el peso al-
go excesivo del conjunto. En el
‘debe’, una plataforma que nos
recuerda su veterania por el
tacto de rodadura y la ausen-
cia de un motor de gasolina.

A Todo el salpicadero se cubre de cuero Nappa marrén,
como volante y puertas. Y en los asientos, la piel es ain de
mayor calidad: semi-anilina. Las agujas del reloj son doradas.

| MOTOR16



cuatro ruedas o MITSUBISHI ASX 220 Di-D 4WD AUT. KAITEKI

DE LAS BARDENAS REALES SORPRENDE POR SU ARIDO PAISAJE, FRUTO DE LA EROSION Y LA ESCASEZ DE LLUVIAS

Por la Ribera
de Navarra

En el sur de Navarra, la comarca de la Ribera cautiva al viajero por su
rico patrimonio cultural, una gastronomia centrada en los productos de

AP Sobre un cerro entre Caparroso y Mélida esté el recinto amurallado de Rada —izquierda—, arrasado en 1455
durante la Guerra Civil de Navarra y dominado por la iglesia romanica de San Nicolas, del siglo XI. A la derecha,

la huerta y un paisaje de fuertes contrastes que permite pasar en pocos
kildmetros de las fértiles vegas del Ebro a las dridas Bardenas Reales.

y hasta alli hemo

la plaza de los Fueros, en Tudela, considerada una de las mas bellas de Espafia y usada como coso hasta 1841.

[

ajustaran en mayor o menor
medida a las recetas clasicas:
alcachofas, guisantes, espérra-
gos, borraja, cogollos... con la
menestra como opcion estelar
de una comarca donde tampo-
co faltan las buenas carnes, co-
mo los jarretes o las costillicas
de cordero.

Tudela encierra también
un rico patrimonio cultural. Y
aunque el ASX se interna sin
problemas por su casco his-

r

el monasterio de Santa Maria la Real —izquierda—, de origen
cisterciense y cuya arquitectura marca la transicién del romanico al gético. A la derecha, la Torre de Monreal, en
Tudela, cuya construccién octogonal de tres cuerpos, del siglo XIX, usé como base la torre original del siglo XIlI.

térico, que en la zona de la
Juderia Vieja es un intrinca-
do laberinto, lo aconsejable
es aparcar y conocer la ciu-
dad a pie. La Catedral de San-
ta Maria es un impresionante
templo tardorromanico de los
siglos XII y XIII, y no muy lejos
se ubica la iglesia de la Mag-
dalena, del siglo XII; el puen-
te medieval sobre el Ebro, con
sus 17 arcos de piedra; ola co-
queta y bien mantenida plaza

de los Fueros, usada como co-
so taurino hasta bien entrado
el siglo XIX y que invita a hacer
un alto aprovechando sus apa-
cibles terrazas.

Dejamos Tudela, no sin
antes subir hasta su Torre de
Monreal para disfrutar de la
panoramica, y nos dirigimos
hacia Fitero y su monasterio
de Santa Maria la Real, quizds
el mas bello de los edificios re-
ligiosos de la Ribera.

FICHA TECNICA
Responde en todos los terrenos  Motor

Disposicion Del. transversal

; - Ne de cilindros 4,enlinea
Pocas veces se encuentra uno ante un SUV tanracionaly equilibra-  ¢jindrada (cc) 2268

do. Porque el ASX presume de unas dimensiones compactas que  potencia max. (CV/rom) | 150/3.500

le permiten aparcar facilmente y moverse con soltura por laciudad,  Par maximo (mkg/rom) | 36715002750
pero propone un interior capaz, con cinco cémodas plazasyunma-  Traccion Alas 4 ruedas
letero de 416 litros. En carretera, los 150 CV de su motor turbodiésel,  Caja de cambios Autom., 6 vel.
asociados a un cambio automatico de seis marchas con levas, se  [1e1%s del /tras LB EE
traducen en prestaciones excelentes, y fuera del asfalto no hay limite ~ NeUmaticos Loty
para su sistema de traccién con tres programas de uso —2WD, 4WD Peso (ke)

) Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.355/1810/1640
Autoy 4WD Lock—y su generosa altura libre al suelo. Volumen maletero (1 416/1193

r AT D WA Y T = (Capacidad depdsito (1)
I \ 3 ; '~ De0alo0km/h(s)
Velocidad méx. (km/h)
Consumo mixto (1100 km)
Emisiones CO2 (g/km) 152
Precio con descuento desde.. | 14.900 €

0

[==]

o §
[}
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EURONEAP
Seis
nuevos
cinco
estrellas

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

PICANTO

Al ser los valores de

4 = =2 CQO, los que marcan la
» FIESTA ESTRELLAS Tk . E ESTRELLAS kK . E fiscalidad en19 estados de
Las Gltimas pruebas ESTRELLAS | A A& Ak | ESTRELLAS g B NiRos s g, ENRos o LAY A la UE, incluida Espaia, la
NINOS Pasa o B Pasajem Conduct NINOS & pasien  (onducr EE PASAEN (ongiyetn ) )
de EuroNCAP ADULTOS 87% ADULTOS - i V! 3 PEATONES 54% uTlGAzgutERw"cALr e m,;m [ PEATONES 62% | LTG0 CERVIOAL == m;m llegada de los nuevos test,
- A N N : 2 e - . ] ; . . .
dEIzn lsels nuTvos E ::EPA%NES gm e g ng;?_gNES % unmm m&c?r g E:uvisjfg):\izm-m::z % i t i i i i ELPOSTE E:WS;;:JSRAE:M-W::K I| ‘ f i i ; iaposnz con rr)ed|das mas.reahstas,
mc’> _e 0S cont a . B S.SEGURIDAD 60% . % - 'm JEPOSTE [ S.SEGURIDAD 59% ) Aot i 5 i 4 ELPOSTE (leueno [ wa bmmo  Tmeo  LNERAL"- i L JBUENO [N MA Do Tme  LTERAL' DOdftlé tenerlun Impa}gto
maxima puntuacion: MUYBUENO [~ REGULAR [ MUYNALO |JL L —, MUY BUENO ] REGULAR I MUY MALO ‘ *" negativo en el consumidor.
Ford Fiesta, Jeep i R CON PAQUETE DE SEGURIDAD Contra esa posible subida
Compass, Mazda PICANTO - m 0] '!l de impuestos luchan los
CX-5, Mercedes ESTRELLAS | kA g Q N ESTRELLAS | Ak Ak ' A g % & fabncan}ei eUI'OADefOS (Acea)
Clase C-Cabirio, ADULTOS 87%| 2 2 ADULTOS 93% \ gy V?S_pjno els( ”diF)'qlfe
[ NiNos 64% E N L PRl ot 3 NINoS 84% | & “acier 2 2 e e reivindican la modificacion
Opel Grandland Xy I PEATONES 54% | LATIGAZOCERVICAL v A PEATONES TI%)| LATGAZOCERVICAL fsen com’m del régimen impositivo
Renault Koleos. (& s.SEGURIDAD 1% § E <ELPoSTE (B S. SEGURIDAD 59% |§ ; i ; i +ELPOSTE para evitar la mayor carga
; [
Los SUV, el segmento 5:5’!,.%”‘"“%;&'{%“"-"”‘”‘“ ,m Iy, T [Pl SL A fiscal que puede propiciar
de moda, no solo lideran que, por ejemplo, los
las preferencias de . . . . de seguridad y el Picanto, cuatro, mientras que sin actuales 120 gramos de
los usuarios sino que CLASEC CABRIO Kia Picantoy Kia Rio este equipamiento ambos modelos se quedan en CO, por km, que en Esparia
demuestran también i =l Los nuevos modelos de Kia, Picanto y Rio, hansido  una puntuacién de tres estrellas. Las mayores dife- no pagan impuesto de
que son lideres en i;LT__Er:"SAS ***‘:5;’. ii[j'ﬁ;"s“s **:z:/(ola' in E analizados por EuroNCAP tanto en su variante de  rencias estan sobre todo en la proteccién a adultos, matriculacién, suban por
seguridad. En los Ultimos [ NINOS 80% E - ?mm ™ NINOS 7% 'é - Mh E 4 equipamiento estandar como ensu versibnconpa-  que pasa de un 85% a un 93% en el caso del Rio encima de esa cifra con las
test realizados por ] PEATONES 78% | LATGAZO CERVICAL ¥ PEATONES 75% LATIGAZO CERVICAL quete de seguridad. Y los resultados nodejanlugara  mas equipado y de un 79% a un 87% si hablamos nuevas pruebas, pasando
EuroNCAP, el Programa & S.SEGURIDAD 59% \i\ i i ;HPoSE |3 S.SEGURIDAD 88% / % i if’ ELPOSTE la duda. El Kia Rio obtiene cinco estrellas con paquete  del pequefio Picanto. al siguiente escaldn, que
Europeo de evaluacion 5;‘{,’!,,’{:""“%5?“”‘" [ MUY MALO f WL e N Eyu"g"%"mgmm [ MUY MALO f il =\ estipula el 4,5 % como

de coches nuevos, todos
los crossover analizados
—Jeep Compass, Mazda
CX-5, Opel Grandland

Xy Renault Koleos—
obtienen 5 estrellas, la
maxima puntuacion.
Destaca el Mazda CX-5
en la proteccién a adultos,
con un 95%, mientras
gue laméaxima nota en
proteccién infantil la
obtiene el Grandland X,
con un 87%, seguido del
Jeep Compass, conun
83%, aunque EuroNCAP
constata falta de robustez

PSA

Niegael
fraude de los
motores

El Grupo PSA ha afirmado
que sus vehiculos «no se
han equipado jamas con
software o dispositivos
gue permitan detectar la
realizacién de una prue-
ba de homologaciény
activen un dispositivo de
tratamiento de elementos
contaminantes que lue-
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AMPERA-E

ESTRELLAS Kk | E ESTRELLAS | Ak | ’
ADULTOS 82% [ 2 ADULTOS snlg ) | J.' il
[ NINos B%|8 tcien” oo & P [ NINos 81% |8 pien m;.; o
1 PEATONES 75% | LATIGAZO CERVICAL I PEATONES 63% umzocznvm L
E S. SEGURIDAD 2% & \Q §._.; i 4 pos]'E E S.SEGURIDAD ﬁD% § (s ‘ -+ ELPOSTE
5MllllEV"BoUEN0gREGLl‘IJLAR [ MUY MALO Lm LATH!AL\.. Eml"ausuognmun -MUVMALO m | P N
g0 se mantenga inactivo | millones los vehiculos que Normativa
durante el uso por parte | estarian afectados. LOS test en
del clientey. De esta for- .
ma, PSA sale al paso de | Nombramiento conducion
lapublicacisnenel diario | Nyevo director real yason
francés ‘Le Monde’ de una i .
investigacion llevada a ca- de JEED y Alfa - Obllgatorlos
bo por parte de los servi- Romeo que sustituye a Javier

cios franceses antifraude
(DGCCRF), gue considera
que el grupo automovilis-
tico ha manipulado sus
motores diésel para reba-
jar las emisiones. SegUn el
periédico, los investiga-
dores cifran en unos dos

Victor Sarasola acaba
de asumir la direccién de
las marcas Alfa Romeoy
Jeep en Espafia. Sarasola
ha sido nombrado Brand
Country Manager de am-
bas marcas, cargo en el

GRANDLAND X

Marijuan, que pasa a ser
‘Country Manager de Mo-
tor Village Espafia’. Sara-
sola es un gran conocedor
del sector y ha desarro-
llado su labor profesional
en marcas como Honda,
Skoda y Volkswagen.

Con la llegada de sep-
tiembre ha entrado en
vigor la nueva norma de
homologacién europea,
que contempla pruebas
mucho mas estrictas para
determinar las emisiones
en automoviles y furgo-

KOLEOS

ESTRELLAS ***t*] E 4
ADULTOS 90% |2 2 J,l ;- ! l
[ NINos 79% | & Fesien* Conductr g
[ PEATONES 62% | LATIGAZO CERVICAL
& S. SEGURIDAD 75%

] MUY BUENO [ REGULAR [ MUY MALO [
[__JBUENO  [EEMIMALO

la frase

Ty %T“

LATERAL "

en la prueba de impacto
lateral del modelo. Entre
los SUV, la mejor nota en
equipamiento de seguridad
es para el Renault Koleos,
conun 75%.

El Ford Fiesta, por su
parte, logra también cinco
estrellas y se une al Seat
Ibiza como los dos Unicos
utilitarios del mercado
que han logrado la nota
maxima con equipamiento
de serie.

El organismo europeo
también otorga la maxima

Erik Jonnaert. secretario general de ACEA (Constructores Europeos

de Automéviles)

«Creemos que la introduccion

de la Ultima generacion de

vehiculos diésel, apoyada por

puntuacién al Unico
descapotable analizado, el
Mercedes Clase C Cabrio,
con un 89% de proteccién
en el apartado de adultos

y un 79% en el infantil,
aungue destaca alguna
deficiencia en el chogue
lateral.

El eléctrico Opel

Ampera-e se tiene que
conformar con cuatro
estrellas al no equipar de
serie el aviso del cinturén de
seguridad en los asientos
traseros.

planes de renovacion de flotas, ayudara a las
ciudades a cumplir con los objetivos de calidad
del aire de la UE).

netas. Ese nuevo test de
medicién del consumo y
emisiones de diéxido de
carbono (CO,) pretende
acercar las mediciones
al uso real del vehiculo
con tests de laboratorio
maés realistas y pruebas
en conduccién real. La
obligatoriedad de la nor-
mativa, gue comienza con
los nuevos modelos que
llegan al mercado, se ex-
tendera en septiembre de
2018 a todas las unidades
que se matriculen.

impuesto de matriculacion.

Siniestralidad
Un verano
con menos
victimas

Desde que la DGT tiene
cifras de accidentalidad,
agosto de 2017 ha sido el
mes en que menos victi-
mas mortales se han re-
gistrado en la carretera
(96 accidentes enlos que
murieron 103 personas). Y
es que, durante los meses
dejulioy agosto fallecie-
ron en las carreteras 224
personas, lo que supo-
ne 31 victimas mortales
menos que en el mismo
periodo de2016 y repre-
senta un descenso de la
siniestralidad del 12%.

El nUmero de acciden-
tes mortales también
bajo respecto al verano
anterior (-11%) pasando
de232en2016 a206 este
verano. Desde comienzos
de afio han fallecido en
accidentes 775 personas,
23 menos que en el mis-
mo periodo de 2016.
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+interesante L4 ASI COLABORAN EL CTAG Y EL GRUPO PSA

Tecnologias
‘made in Spain’

Cerca de Vigo esta situado el CTAG, Centro Tecnolégico de Automocién
de Galicia. Alli se desarrollan los avanzados sistemas de seguridad,
conectividad y propulsién para la gama de vehiculos del Grupo PSA, lo
gue incluye a los modelos del presente pero también a los del futuro.

El Grupo PSA apuesta por Es-
pafia, y de manera muy es-
pecial por Galicia. En 1958
inauguré su factoria de Vigo,
donde a dia hoy se producen
mas de 400.000 vehiculos al
aflo, repartidos entre los seis

PEUGEOT

modelos que alli se ensam-
blan.

Esa afinidad con la realidad
gallega hizo posible firmar el
acuerdo de colaboracién con
el Centro Tecnoldgico de Auto-
mocién de Galicia (CTAG), in-

SEGURIDAD A TODOS LOS NIVELES

Los sistemas de ayuda a la conduccion (ADAS) se generalizan en la
firma del ledn. Y es que ya no sélo se limitan a sus bugues insignia,
porgue también un 108 ofrece la frenada de emergencia en ciudad,
mientras que los vehiculos industriales de Peugeot pueden ofrecer,
asimismo, avanzados sistemas de seguridad. Y esta seguridad co-
mienza por una cémoda posicién de conduccién, una de las razones
que animaron al desarrollo de su i-Cockpit, que nos ofrece una postura
mas comoda y relajada frente a su pequefio volante. Estrenada por el
208 en 2012, ahora es un pilar clave en toda la gama Peugeot, aunque
el punto culminante ha llegado con sus nuevos 3008y 5008, que han
dado el salto a la era digital. Interactuar con el vehiculo es mas sencillo
gue nunca, pues se acomparian del sistema Mirror Screen, capaz de
reproducir la pantalla de nuestro smartphone en su pantalla central.
Ofrece comandos vocales para no perder ojo de la carretera, lo que
ayuda a ahorrar trabajo extra a sus ayudas a la conduccion.

El MOTOR16 |

augurado en 2002 y donde se
desarrollan muchos de los sis-
temas de conectividad, seguri-
dad o movilidad que utilizan
-y utilizaran en un futuro-
los vehiculos de Citroén, DS
o Peugeot.

| participantesen
| el’‘Innovation

'y Jaime Moreno,

» Entre los

Meeting’
celebradoenel
CTAG figuraban
Carla Gohin,
directora de
Investigacion e
Ingenieria de PSA,

subdirector de
Movilidad de la
DGT.

En este centro se ha cele-
brado hace unos dias el ulti-
mo ‘Innovation Meeting’ de
PSA, donde se dieron cita res-
ponsables de la DGT, la Xunta
de Galicia o el propio CTAG.Y
aprovechando el evento, PSA
ha dado a conocer sus planes
de futuro, comenzando por el
coche conectado, pues ya tra-
bajan en la futura red 5G, mas
rapida, compleja y también se-
gura en lo que se refiere a un
posible ataque digital.

Serd el primer paso para
desarrollar el vehiculo aut6-
nomo, que segun PSA llega-
ré pasado el 2025. Hablamos
del ‘Nivel 5°, que supone un

A < Eli-Cockpit
se estrend en 2012
con el Peugeot
208. Ahora, los
nuevos 3008y
5008 hanidoun
paso mas alla con
esta tecnologia,
que adopta una
pantallade12,3".

A El Grupo PSA trabaja en futuros
modelos electrificados. El primero sera
el DS7 Crossback, y llegara en 2019

con esta tecnologia: 1.- Propulsor de
gasolina de entre 150 y 200 CV. 2.- Motor
eléctrico trasero de 80 kW (110 CV). 3.~
Cargador interno de 3,3 kW. 4.- Bateria
de 13 kWh de capacidad. 5.~ Transmision
automatica de 8 velocidades. 6.- Motor
eléctrico delantero de 80 kW (110 CV).

habitaculo donde no hay vo-
lante, pedales... El vehiculo sa-
bra dénde ir y qué hacer, pero
para que ello ocurra habra que
desarrollar antes una nueva y
compleja legislacion.

PSA esta verdaderamen-
te adelantada en este campo,
pues cuenta con 20 prototipos
auténomos, de los cuales 12
estan matriculados para cir-
cular por carreteras abiertas
al trafico. Uno de ellos fue el
Citroén Grand C4 Picasso que
viajé de Vigo a Madrid en no-
viembre de 2015.Y es que PSA
presume de haber completado
mas de 125.000 kilémetros de
pruebas de este tipo.

Mientras ese dia llega, el
CTAG y PSA colaboran para
beneficar a sus clientes de las
ultimas tecnologia, sistemas
que ya se ofrecen en todo ti-
po de modelos del grupo ga-
lo, desde el Citroén C1 hasta el
DS7 Crossoback, pasando por
el renovado Peugeot 308.

——~Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

-
AG

CT

CITROEN

En busca del confort absoluto

Quizés sea Citroén la marca del Grupo
PSA mas 'familiarizada' con Esparia, y de
ahi su Ultimo eslogan comercial ‘Made in
Spain’. Parte de la tecnologia que usa la
firma gala se desarrolla en el CTAG, y su
mé&ximo exponente se encuentra en sus
C4 Picassoy Grand C4 Picasso, que ofre-
cen hasta 11 diferentes ayudas inteligentes
ala conduccién (ADAS), gque van desde el
sistema de aparcamiento asistido al con-
trol de velocidad adaptativo con funcién
Stop. La integracién de todas estas ayudas
fue posible gracias a gue ambos modelos
fueron los primeros de PSA en estrenar
la plataforma EMP2, que permitia contar
con los Ultimos sistemas en seguridad o
conduccién, elementos que hanido trasla-
dandose a otros modelos y marcas.

El futuro de Citroén apunta a incrementar
su confort, y no sélo en lo relativo a las sus-
pensiones, sino cuidando los materiales
interioresy el aislamiento, ofreciendo so-
luciones de almacenaje... Y lo veremos en
breve con sus préximos lanzamientos.

A Untotal de 11 ayudas a la conduccién pueden equipar los
C4 Picasso. Sin duda, es un referente en su segmento.

A Esta Grand C4 Picasso completd en noviembre de 2015 un
viaje de Vigo a Madrid... sin intervencién del conductor.

Un paso por delante del resto

DS es la firma 'premium' de PSA,
y por ello tiene que dar ejemplo.
No nos referimos sélo a imagen
o calidad, sino también a tec-
nologfa. Por ese motivo, el DS7
Crossback sera el primer modelo
en ofrecer conduccién semiauto-
noma. Hablamos del sistema DS
Connected Pilot, gue permitira
estacionar con un sélo gesto o,
gracias al Lane Position Assist,

mantenerel cocheenelcarrilsin A ELDS Scan Suspension, desarrollado por el CTAG, lee |a carretera,
intervencién sobre el volante. Pe-  detecta irregularidades y anticipa la adaptacion de las suspensiones.

ro este nuevo crossover también
estrena un sistema de visién noc-
turna o unos avanzados faros Full

i AV |

| |

LED adaptativos. Esosin contar el
innovador DS Scan Suspension,
gue consta de una cdmara que
lee las irregularidades del asfalto
entre 15y 130 km/h para adaptar
las suspensiones previamente y
ofrecer el maximo confort posible
a sus ocupantes.

DS también seré la primera mar-
cadel grupo francés en ofrecer la
futura mecanica hibrida enchufa-
ble. Llegaré en 2019,y empleara
la tecnologia vista en el concept
E-Tense 4x4.

A ELDS7 'plug-in hybrid' llega en 2019 con un THP de 200 CV y dos
motores eléctricos. Son 300 CV'y 60 kildmetros de alcance eléctrico.
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+enwww.seat.es

+ en www.facebook.com/Opel.Corsa.Spain

+interesante .4 A LA ULTIMA

NUEVA SEDE

SEATY
TIENE SU"CASA

En 2018, Seat abrird en
Barcelona (Paseo de
Gracia, 109) las puertas
de sunueva Casa, unes-
pacio pensado para fans
y también como puntode
encuentro de nuevas ten-
dencias. Sunombre, Ca-
sa Seat, se inspira en los
edificios mas emblema-
ticos de la ciudad, como
Casa Batllo, Casa Mila...
La nueva sede, de 2.600
m2, serd un espacio mul-
tidisciplinar que albergara
eventos culturales, expo-
siciones, conciertos, etc.
Tampoco faltaran los co-
ches, puesenel nuevore-
cinto se podran conocery
comprar las Ultimas nove-
dades de la marca.

ATENTOSA...

26DE
SEPTIEMBRE

Opel sortea en

su pagina de
Facebook 10
entradas dobles
para asistir al
concierto de Leiva
en Los40Basico
Opel Corsa, donde
se presentard el
disco ‘Monstruos'.

MOTORI16 |

+ en www.citroen.es

ESTRENAUN
NUEVO LEMA

Ellema
‘Créative
Technologie’,
quedesde
2009 estaba
presenteen
las campaiias
de Citroén,

se despide.

El fabricante
francés adopta
enel Salén

+en www.ford.es

iNSPIRED

de Francfort
(del14al 24 de
septiembre) un
nuevo eslogan:
‘Inspired by
you’. Esta firma
toma como base
lacampaiia
“Citroén
Inspired By You’,
presentada

en 2016, que
después se

+ en www.ssangyong.es

desplegd a nivel
internacional.

FORD

» v Enla localidad de Ann
Arbor (Michigan, EE.UU), un

Ford Fusion hibrido se encarga

del reparto de pizzas.

APIZZAVIENE EN COCHE AUTONOMO

El reparto de pizza a do-
micilio sobre dos ruedas
—en motocicleta o en bici—
podria estar a punto de ser
historia. Ford y la cadena
Domino’s —la primera que
llevd las pizzas a casa en
Estados Unidos— se han
asociado para realizar una
prueba de reparto con un
vehiculo auténomo. El
modelo elegido como
ocasional repartidor es
un Ford Fusion de meca-
nica hibrida —es el Mondeo
americano—, preparado
con un compartimento

SSANGYONG REXTON

especial para mantener
la comida caliente hasta
Su entrega.

El experimento se esta
desarrollando en la loca-
lidad de Ann Arbor, en Mi-
chigan, donde los clientes
que pidan una pizza po-
drén seguir por GPS ento-
domomento el estadode
su pedidoy recibirdn en su
teléfono maévil un cédigo
que les permitird acceder
al compartimento del ve-
hiculo para recogerlo.

Este experimentose de-
sarrolla en principio bajo la

ENTRE ASIA'Y EUROPA

Elnuevo Ssanyong Rex-
ton se presentara ofi-
cialmente en el Salén
del Automavil de Fran-
cfort después de supe-
rar una dura prueba de
conduccién gue le en-
frentard a todo tipo de
carreteras y superficies.
Cinco nuevas
unidades de
este mode-
lo recorren
actualmente

mas de 13.000 kildmetros
en la Trans Eurasia Euro
Trail, una aventura que
atravesara 10 paises en
50 dias a lo largo de Asia
y Europa, y cuyo destino
final serd la ciudad de
Londres.

+ en http:/premiodepintura.bmw.es

supervisién de uningeniero
de seguridad de la marca
sentado frente al volante
—la normativa actual obli-
ga aello—, pero sirve para
dar pistas sobre el poten-
cial que pueden tener los
coches de conduccién au-
ténoma en todo tipo de
trabajos que requieran el
uso de un vehiculo: trans-
portes de personas o de
mercancias, recogida de
basuras... La marca Ford
prevé comenzar a fabri-
car modelos auténomos
en2021.

4 BMW

La 32 edicion del
Premio BMW de
Pintura supera su
récord con 3.000
obras presentadas
v 1.254 artistas. Los
ganadores de este
premio, dotado con
43.000 euros, se
daran a conocer en
noviembre.

+ en www.formulal-game.com

+en www.kia.com/es

LAS NOVEDADES DE ‘F12017°

HAY CARRERA EN CASA

Acaba de llegar al mer-
cado uno de los videojue-
gos imprescindibles para
todo buen aficionado a
la Férmula 1 que se pre-
cie: ‘F1 2017'. La nueva
entrega de esta saga de
carreras incluye el regre-
so de coches clasicos
—el McLaren MP4/4 de
Alain Prost y Senna o el
Williams FW18 de Da-
mon Hill, entre ellos—y

un nuevo modo de juego
denominado ‘Campeo-
nato’, que permite expe-
rimentar eventos Unicos
conreglasdiferentes alas
oficiales.

Eljuego de Codemas-
ters (desde 59,99 euros)
cuenta con los 20 cir-
cuitos del Mundial y da
también la posibilidad de
correr en el trazado noc-
turno de Ménaco.

¥ s,

=y

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

=, <A Eljuego 'F12017

| incluye 12 coches clésicos,
ademas de los monoplazas
i ' del campeonato oficial.

DEL CONCEPT KEE ALNUEVO STONIC

KIA CELEBRA DIEZ ANOS
DESU NARIZDETIGRE

La parrilla ‘Tiger Nose’ de Kia cumple una
década convertida en sefia de identidad de
la marca. Fue disefiada para el concept Kee.

En su debut como director de
disefio de Kia, Peter Schreyer
se inventé hace diez afios una
nueva parrilla, gue se ha con-
vertido en todo un icono para
lamarca. El frontal ‘Tiger Nose’
aparecio por primera vez en el
concept Kee, presentado en el
Salén de Francfort de 2007. Y
se ha convertido en todo un
talisman para Kia, que desde
esa fecha ha triplicado sus

ventas y ha ganado mas de
30 premios de disefio.

Schreyer explicd laintroduc-
cién de la Tiger Nose diciendo
que «la carade Kia se asemeja
auntigre: poderoso, peculiary
a la vez familiar. Sin embargo,
este disefio no comenzé con
la idea de la nariz de un tigre,
fue fruto de largas horas de
trabajo destinadas a crear un
ADN Unico para Kiay.

A Peter Schreyer
introdujo por primera . -
vez la parrilla ‘Tiger
Nose’ en el concept Kee
(derecha), presentado
en el Salén de Francfort
de 2007.Y en este 2017,
la marca presentara en
el mismo lugar el nuevo
crossover Stonic (arriba
alaizquierda).
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FORMULA 1

” DECARRERAS

al piloto delante de las tribu-
nas principales para trans-
mitirle un especial saludo.
En esta ocasion, era la fami-
lia de Schumacher la que-
ria transmitir un mensaje
de felicitacién a Hamilton.
Mas tarde, el britanico ha-
ria publico un video perso-
nal, grabado en el interior
de su motorhome, donde re-
flexionaba de manera espe-
cialmente sentida sobre el
singular hito que acababa de
conseguir.

Bajo los focos de la rue-
da de prensa en Monza, Ha-
milton también tuvo que
luchar con las emociones.
«Qjala fuera mejor con las
palabras, para ser sincero»,
comenzaba, «ojala tuviera
algo singular que decir, pe-
ro... Creo que solamente ha

En Monza,
Lewis Hamilton de. Creo que soy la prueba

logré batirelrécord  Viviente de que los suefios
de Schumacher. En  son algo que puede hacerse

: A i cambiado de paanes (el ré- ese Mismo circuito reahdac.l».
: Y L= == cordz en dos ocasiones en el aleman igualé Ham11’ton cuenta con el
: * - 50 afios, o algo asi. Crecer | enelafio 2000 el mayor ntimero de poles pe-

Cuando Hamilton
hizorealidadlos
suenos de su infancia

Lewis Hamilton logré un hito histérico en Monza al superar a Michael Schumacher en nimero
de poles. Un récord que seguird en sus manos durante muchos afios si aun se mantiene en
activo algunas temporadas mas. La lista de los diez mejores de la historia tiene al britanico, al
aleman y Ayrton Senna como grandes protagonistas de la velocidad a una vuelta.

jrubio@motorlb.com

A pocos instantes de igua-
lar el namero de poles de
Ayrton Senna (65) en Mon-
treal el pasado junio, Lewis
Hamilton recibié un rega-
lo muy especial en la curva
2: un casco del piloto brasi-
lefio, donado por la propia
familia. El britanico pudo
contener a duras penas las
emociones. «Estoy temblan-
do. Igualarle y recibir esto
es el mayor honor. No ten-
gonada de Senna, es lo mas

especial que tengo, por en-
cima de todos mis trofeos y
cualquier otra cosa». Hamil-
ton no se separ6 del casco en
todas las celebraciones pos-
teriores.

«He igualado a Ayrton en
ntmero de victorias hace
tiempo, y este ha sido mi ob-
jetivo. Literalmente, desde
pequeiio pensé que si tenia
suerte podria emular a Ayr-
ton, y ahora no me lo puedo
creer», confesaba tras lograr
una pole de sabor tinico: no
habia batido el récord abso-
luto, pero si la referencia de

su idolo. «Recuerdo llegar a
casa del colegio y poner cin-
tas de video de Ayrton, asi
que es muy extrafio pensar
que ahora estoy aqui y ten-
go tantas poles». Pero esta
cifra tenia un valor mera-
mente sentimental, porque
el trabajo ain no estaba ter-
minado.

Hamilton quedaba a so-
lo tres de alcanzar las 68 de
Michael Schumacher. Seria
cuestion de tiempo. Final-
mente, el britanico superd al
alemdn en el mismo circui-
to donde el piloto de Ferra-

ri habia igualado a Ayrton
Senna en nimero de victo-
rias, el Gran Premio de Italia
2000. En un momento sin-
gularmente emotivo, y du-
rante los unilaterales de la
television, Schumacher no
pudo reprimir las emociones
y comenzo a llorar, en una
reaccién inesperada para
el perfil que siempre habia
mostrado publicamente.
Hamilton logré el récord
absoluto en Monza tras una
espectacular vuelta sobre as-
falto mojado. Micréfono en
mano, Ross Brawn se acerco

siguiendo en este deporte a
los grandes como Michael,
sofiando que algun dia ha-
rias lo que él y otros, y aqui
estoy muchos afios mas tar-

numero de poles de
Ayrton Senna.

4
«SOY LA PRUEBA VIVIENTE DE QUE LOS SUENOS SO N ALGO QUE PUEDE HACERSE REALIDAD, AFIRMO HAMILTON O

ro Senna supera al britdnico
en las conseguidas por nu-
mero de participaciones. Las
65 del brasilefio se lograron
en 162 grandes premios, por
los 201 de Hamilton. Schu-
macher sumé 68 en un to-
tal de 250 carreras. Pero
Juan Manuel Fangio logro
una increible cifra de 29 po-
les en 52 participaciones,
mientras que el escocés Jim
Clark, también en la lista de
los diez mejores de todos los
tiempos, logré 33 en 73 ca-
rreras.

El Gran Premio de Cana-
da siempre fue un hito es-
pecial para Hamilton. Si
esta temporada igualaba en
Montreal a su idolo, en 2007
inauguraba la cuenta en un
fin de semana que también
supuso su primera victoria.
Desde entonces, no hubo
una sola temporada don-
de el briténico no lograra al
menos una pole. Sin embar-
go, fue en 2016 donde acu-
mulé 12 en un solo afio, el
mayor numero en una so-



de carreras 4 LOS 10 MEJORES ‘POLEMAN’

MEJOR PORCENTAJE: 29 POLES EN 51 CARRERAS.MANSE LLLOGRO16ENUNANOY HAMILTON HA HECHO POLES TODOS LOS ANOS

jaran M-r-:p_k..

< T

Mol

A82.~ Nico Rosberg ha A99,.=E|legendario Juan  ATO9.= Mika Hakkinen
dejado sumarca en 30 poles, Manuel Fangio logré 29 cierra el grupo de los 10

antes de retirarse como vueltas rdpidas y 24 victorias hombres mas rapidos a

campeodn del mundo 2016.  en solo 51 carreras. una vuelta con 26 poles.

17 e .

A32.= Ayton Senna, el A49,= De las 48 poles A52,- jim Clark no solo
idolo de Hamilton: 65 vueltas logradas por Sebastian era rapido a una vuelta;
rapidas en solo 162 grandes  Vettel, la gran mayoriaensu de sus 33 poles, 25 se
premios. época gloriosa de Red Bull.  saldaron con victoria.

)
s .r .
AT8.= Hamilton ha logrado  A29.= Las 68 poles que
69 poles en 201 carreras logré Michael Schumacher
disputadas. 43 de ellas, se produjeron en 250
logradas con Mercedes. carreras.

g

AB59.~ Alain Prost también A 79.= Nigel Mansell logré
logré en su carrera, do 201 32 poles en su carrera. 16
grandes premios disputados, de ellas se produjeron en un
33 vueltas rapidas. solo afio: 1992.

la temporada. Aunque ha
contado con un monopla-
za de superioridad abruma-
dora estos ultimos afios, su
velocidad ha quedado acre-
ditada con otros monopla-
zas de diferente nivel de
competitividad en su época
en McLaren. Con este equi-
po cosecho 26 poles en 110
grandes premios, por 43 de
90 participaciones con Mer-
cedes.

Hamilton también ha lo-
grado al menos una pole
en todos los circuitos des-
de 2007, con la excepcién
de Magny Cours, Buddh
(India) y Estambul, traza-
dos que desaparecieron ha-
ce tiempo del calendario y
restaron oportunidades al
britanico. Considerando el
dominio de Mercedes es-
tos dltimos afios, muy posi-
blemente también habrian
caido en su red de haberse
mantenido en el calendario.
Algunos trazados han sido
especialmente propicios pa-
ra su estilo, ya que, en Mel-
bourne, Shanghai, Montreal
y Monza ha logrado seis po-
les en cada uno de ellos.

Por detrds de los tres
grandes protagonistas en
las dltimas décadas tam-
bién figuran una larga lista
de campeones del mundo.
El cuarto puesto correspon-
de a Sebastian Vettel quien
ha cosechado 48 poles des-
de 2008, gracias especial-

El MOTOR16 |

A Ayrton Senna ha sido el idolo en el que se ha fijado Lewis Hamilton. El brasilefio es tercero en el ranking.

mente al dominio ejercido
por Red Bull durante cuatro
afos. Salvo la de Toro Ros-
so en Monza -la primera-y
otras tres con Ferrari hasta
el momento, el resto corres-
ponden a su época con el fa-
bricante de bebidas.

Tanto el aleman como
Hamilton han contado con
los dos coches mas domi-
nadores en los ultimos sie-
te afios. Sin restar méritos
a sus respectivos logros, el
caso de Nico Rosberg ava-
lala ventaja que concede el

material para la velocidad.
El campeo6n del mundo en
vigor logré su primera pole
en el Gran Premio de Chi-
na de 2012 a pesar de que
empezara competir en 2006
con Williams. Pero fue a
partir de 2014 cuando dis-
paro sus cifras, al lograr 26
hasta su retirada en 2016
sobre un total de 30 que
acumuld en toda su carre-
ra en la Férmula 1.

Otros pilotos mostraron
en este apartado un talen-
to singular a pesar de no

contar siempre con un mo-
noplaza de especial supe-
rioridad. Como Jim Clark,
uno de los pilotos con ma-
yor habilidad natural en la
historia de la Férmula. Al
igual que Ayrton Senna, la
trayectoria del escocés fue
prematuramente truncada
por su accidente en Hock-
enheim, en la Férmula 2. A
pesar de ello logré la pole
en casi una de cada dos ca-
rreras en Férmula 1. De las
33 totales, nada menos que
25 acabaron con la victoria

A Fernando Alonso figura en el puesto 13 de los ‘poleman’, con 22 vueltas rapidas.

en una época donde la fia-
bilidad nada tenia que ver
con la actual.

Alain Prost también fi-
gura en la clasificacién de
los diez mejores de la his-
toria, empatado con Clark
pero con mayor nimero de
participaciones desde 1980
hasta su retirada en 1993.
El francés cerrd su carre-
ra con casi idéntico nime-
ro de participaciones que
Hamilton, pero con la mi-
tad de poles que el britani-
co. Aunque Prost nunca fue

considerado un consuma-
do especialista a una vuel-
ta, sus numeros reflejaban
un enfoque que sacrificaba
la pole por una mejor estra-
tegia técnica para la carre-
ra. Pero no cabe desdefiar su
talento en este campo. Con
excepcidn de 1980, afio de
su debut en un McLaren en
horas mas que bajas, el fran-
cés logré al menos una pole
en todas sus temporadas en
la Férmula 1. Salvo en dos
(1981 y 1991), siempre lo-
gré mas de una por afio. En

1998 sumo siete, su maximo
numero en un solo afio, con
el dominador MP4/4, y Sen-
na como compaifiero.
Séptimo en la lista apare-
ce el britanico Nigel Mansell,
con 32. Aunque de extraor-
dinaria bravura y velocidad,
la mitad de ellas se cosecha-
ron en una sola temporada,
1992, de dominio absoluto
del FW14B con suspension
activa. En 1987 Williams
contaba con la potencia de
Honda y el equipo britdnico
arrasé aquel afio con el bri-

tanico y Piquet a los mandos.
En aquella temporada Man-
sell sumé otras 8. Por tanto,
22 de sus 32 poles se acumu-
laron en solo dos afios de sus
15 en la Férmula 1.

En novena posicion figura
otra de las leyendas de este
deporte, Juan Manuel Fangio,
quien destaco por el elevado
porcentaje de poles y victo-
rias en relacion a los grandes
premios participados. Sus es-
tadisticas son extraordinarias
en todos los registros. En 51
carreras logré 29 poles, con
24 victorias, 35 podios, 24
vueltas rapidas, y cinco titu-
los mundiales. El finlandés
Mika Hakkinen cierra la lis-
ta de los diez mejores con 26
poles, aunque dos por deba-
jo figuran sendos tricampeo-
nes del mundo: Niki Lauda y
Nelson Piquet.

.Y Fernando Alonso? Las
estadisticas del espafiol confir-
man la falta de material com-
petitivo de los ultimos afios.
Figura en decimotercera po-
sicién con 22 poles. Nada me-
nos que 15 de ellas se lograron
en los cinco primeros afios con
Renault. Desde 2010 solo ha
conseguido cuatro, y ninguna
mads desde 2013. Seis afios sin
salir primero en una parrilla
de salida, y sin victorias desde
2013. No es de extrafiar que
Fernando Alonso quiera des-
quitarse para seguir buscando
afanosamente ese tercer titulo
que se le resiste.
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@ dealer

Carhaus, acreditado como
primer Concesionario
Verde en Espafa

dealerBest trabaja en Carhaus desde 2014, aportando nuestro
conocimiento para reducir costes y consumos energéticos.
Inicialmente el proyecto se centrd en la optimizacién de la
contratacion, con laidea primordial de reducir costes.

En 2015 dealerBest lanzd su con-
cepto de Concesionario Verde y
Carhaus fue el primer cliente y
primer concesionario en toda la
geografia nacional en aceptar el
reto de convertirse en Concesio-
nario Verde.

El objetivo no es sencillo, ya que
para alcanzar el sello de Conce-
sionario Verde, el cliente debe
cumplir una serie de requisitos
relacionados con la eficiencia
energética y el compromiso con
el medio ambiente, refrendados
con cuatro sellos: Concesiona-
rio Consciente, Concienciado,
Sostenibley Eléctrico.

Desde 2015, y en un trabajo sin

s |

T

—

- Asesor Ventas VN Terrasa
- Asesor Ventas VO Madrid.

- Asesor Ventas VN Madrid

- Asesor Ventas VN Figueres

- Asesor Ventas VN Girona
- Asesor Ventas VN Burgos
- Jefe de Ventas Girona

L :_}":? :

prisa pero sin pausa, Carhaus y
dealerBest han ido cumpliendo
hitos y realizando actuaciones
que hanreducido paulatinamente
consumosy emisiones del efecto
invernadero del concesionarioYy,
al mismo tiempo, aumentando
la concienciacién de directivos y
empleados.

No podemos dejar de nombrar
y agradecer la aportacion de la
entidad AMB (Agencia Metro-
politana de Barcelona), que ha
supuesto una ayuda muy impor-
tante en este camino gracias a
su fomento, promociény sub-
vencion de la eficienciay las
renovables.

uCV :,gaﬁ';:clun@dnalerbastmm

s

REF: AVVN-TER-M16
REF: JV-MAD-M16
REF: AVVN-MAD-M16
REF: AVUN-FIG-M16
REF: AVVN-GIR-M16
REF: AVVN-BUR-M1B
REF: JV-GIR-M16

En este camino hacia el Con-
cesionario Verde, Carhaus ha
realizado las siguientes actua-
ciones, siempre de la mano de
dealerBest:

= Contratacion de energia ver-
de: Contratando la electricidad a
una comercializadora que vende
energia 100% renovable.

= Monitorizacién basica: Mo-
nitorizacién del contador de la
compafiia eléctrica, para obtener
el perfil de consumo y detectar
consumos anémalos, generando
los primeros ahorros.

= Auditoria energética: los ex-
pertos en energia de dealerBest
han auditado el concesionario,
obteniendo un conocimiento pre-
ciso de cémo consume Carhaus
laenergiay proponiendo medidas
de eficiencia.

= Sustitucién de tecnologia de
iluminacién por LED: Carhaus
ha sustituido el 85% de su poten-
cia eniluminacién por tecnologia
LED, que logra ahorrosentornoaal
50% respecto a las tecnologias
actuales.

= Instalacién de un sistema
avanzado de monitorizaciény
control: Carhaus ha optado por
un sisterma que monitorice y con-
trole de forma automatica sus
principales instalaciones:

» Climatizacion

P lluminacion

» Taller de chapa y pintura

El sistema realiza acciones como
controlar la intensidad de la ilu-
minacién de exposiciones en fun-
cién de la iluminacién exterior, 0
modificar la gestion de la poten-

-

www.motorl6.com/precios

cia de climatizacién en funcién
del consumo del taller. Permite
reducir consumos y maxime-
tros, generando ahorros tanto
en energia como en potencia. El
cliente es, ademas, totalmente
consciente de sus consumos y
tiene un control total sobre los
mMismos.

«Instalacién fotovoltaica de au-
toconsumo: Carhaus ha decidido
generar de forma local, limpia y
sostenible una parte de la ener-
gfa que consume. Para ello ha
instalado un sistema fotovoltaico
de autoconsumo de 36 kW, que
genera un 10% de su demanda
eléctrica.

Los ahorros de energia genera-
dos por las diferentes actuacio-
nes se indican a continuacion:

» Sustitucién de iluminacién por
LED: 13%

- Instalacién avanzada de moni-
torizacién y control: 8%

! e
A Instalacion fotovoltaica de
autoconsumo.

- Instalacién FV de autoconsu-
mo: 10%

Asi, los niUmeros globales de
ahorro del proyecto son los si-
guientes:

- Ahorro de energia: 31%

+ Ahorro econémico: 32%

Con todos estos hitos y actua-
ciones, Carhaus ha logrado los
sellos:

+ Concesionario Concienciado

- Concesionario Consciente

- Concesionario Concienciado
Aunqgue nos falta aun trabajar en
el sello de Concesionario Eléctri-
co, fomentando el uso del vehi-
culo eléctrico, tenemos el gusto
de presentaros al primer Con-
cesionario Verde de Espaina:
Carhaus.

dealerBest facilita el desarrollo
de los profesionales de las em-
presas de automocidn gracias a
servicios de consultoria, coaching
ejecutivo, gestoria o marketing
digital.

' comprary vender
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MATRICULACIONES EN EUROPA

LOS PEQUENOS SUV
TIRAN DEL MERCADO

El mercado estéa funcionando
bien (1,19 millones de matricu-
laciones), pero el crecimiento
(2,6%) se esta decelerando,
aseguran desde Jato Dynamics,
donde achacan esa tenden-
cia, especialmente, a la incer-
tidumbre que provoca el Brexit
en Reino Unido, un mercado
que cae en julio un 9,3%. Con
un +10,8%, gracias al aumento
de las compras de particula-
resy el fuerte tirén de los fa-
bricantes locales, Francia lidera
la subida de los otros cuatro
grandes (ltalia 5,3%, Espafia
2,6% y Alemania 1,5%). Por
detras de ellos, y aungue muy
por debajo de las 50.000 uni-
dades, Polonia se coloca en
la sexta plaza, tras crecer un
17.8% merced a las compras de
los clientes institucionales. La
marca que mas vende es Vo-
lkswagen, seguida por Ford,
ambas en retroceso respecto
ajuliode 2016 (-4,7%y -8,4%
respectivamente). Por detras

SEAT POSTVENTA
Regalo de cumpleafios

La marca espariola agradece la
confianza de sus clientes con
un regalo de cumpleafios para
los Seat que cumplen 4, 5,6 6
7 afios en 2017. Se trata de un
cheque de 100 euros canjea-
ble en operaciones de mante-
nimiento, mecéanica o compra
de accesorios que se realicen
en cualquier punto de la red de
un Servicio Autorizado del fabri-
cante. El vale, disponible para los
coches matriculados entre el 1de

se colocan Renault (+7,0%) y
Mercedes (+11,5%), comple-
tando Opel (-8,4%) las cinco
primeras plazas.

En cuanto a las preferencias
de los compradores, los SUV
siguen en cabeza, frente a la
mayoria de los segmentos
tradicionales, que, como los
turismos (-0,3%), bajan ven-
tas sobre julio de 2016. En la
subida de los SUV (18,3%)
destaca la participacién de
los modelos pequefios, com-
pactos y medianos, con un
incremento del 16% que los
coloca casi en 121.000 matri-
culaciones en julio y suman-
do casi un millén en los siete
primeros meses del afio; au-
mento de volumen que, segin
Jato, puede atribuirse a Toyota
C-HR, Audi Q2, Opel Crossland
Xy nuevo Mini Countryman. La
consultora también resalta la
cuarta plaza del Skoda Octa-
via, la llegada del nuevo Yaris a
la octava plazay los resultados

enero de 2010y el 31 de diciem-
bre de 2013, se debe utilizar de
una vez —una Unica facturay un
vale por factura— entre un mes
antes de la fecha de matricu-
lacién del vehiculo y hasta tres
meses después, siempre dentro
del afio en curso. Para benefi-
ciarse de la promocién hay que
pasar por un Servicio Autorizado
Seat, donde un asesor informa
si el vehiculo puede beneficiarse
del descuento.

*FUENTE: JATO

LOS MODELOS g
MAS VENDIDOS*
gl % il %
Mo U6 Eelo TG

GOLF  36.604 08 274010 0,2

e p—

87 1816 II,S.

OCTAVIA 18131
208 1159 22 149.686 -43
QASHOAI 17543 -43 153161 68
SANDERO 17451 86 1235 1BS5
YARIS 16885 150 18762 0,0
FOCUS 16578 -52 135784  -15
(ORSA  16.256 -154 154951 -1,0

del SUV Peugeot 3008 y del
nuevo Citroén C3, con la me-
jor cuota de mercado de sus
respectivos segmentos.

www.motor]6.com/precios

RENAULT

APUESTA PORLAS
BATERIAS RECICLADAS
En colaboracién con Con-
nected Energy, Renault da
un gran paso en la movili-
dad eléctrica apostando por
puntos de recarga rapida que
almacenan la energia a partir
de baterias usadas. Se llama
E-Story esunanuevatecno-
logia de almacenamiento
—se estrena en dos areas de
descanso de una autopista
belgay otra alemana- co-
mo soluciénenlugaresdonde
resulta muy costoso cons-
truir conexiones directas a la
red. El sistema optimiza las
baterias mas alla de los 8 a
10 afios que se utilizan en el
vehiculo. Una segunda vida
enla gue se utiliza esa capa-
cidad Util que queda para la
recarga de vehiculos enruta,
0 proporcionar una fuente de
alimentacioén alternativa a vi-
viendas, empresas...

CITROEN CARSTORE
L. os mejores vehiculos en stock

La marca de los dos chevrones
acerca a los potenciales com-
pradores las mejores ofertas de
coches nuevos a través de la li-
nea CarStore, la ‘site’ que permite
buscar en el stock de los conce-
sionarios las mejores oportuni-
dades. Més de 6.400 vehiculos
de Citroén y DS estan disponi-
bles y con entrega inmediata en
http://www.carstore.citroen.es,
con hasta 1.500 euros de ‘ven-
taja cliente’ adicional en 1.500

unidades. Utilitarios, familiares,
monovolumen, berlinas, com-
pactosy SUV integran la extensa
gama de Citroény DS.

También hay interesantesy pun-
tuales ofertas financieras, que
permiten, por ejemplo, disfrutar
de un C3 Aircross por poco mas
de 100 euros al mes, y para los
que quieren un usado la solucién
puede estar en los vehiculos de
ocasién garantizados y revisados
de Citroén Select.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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SUSPENSION NEUMATICA
Y SEGURIDAD

JulidanHerndndez

Siempre he creido que la suspensién neuma-
tica tenia que ver con el confort de marcha, la
buena dindmica e incluso con las cualidades
‘off road’, al poder elevar la carroceria. Ahora
observo en algunos sitios que en el nuevo
Audi A8 también responde a un criterio de
seguridad, pero no veo bien explicado cémo
actUa al respecto. Si me lo pudieran aclarar
se lo agradeceria mucho. Gracias por ade-
lantado y saludos.
RESPUESTA
Pues lo Unico que podemos hacer es darte
la razén en todo, incluso en el apartado de la
seguridad. Es cierto que cuando un vehiculo
monta suspensién neumatica se asocia en
muchos casos a expresiones como ‘alfombra
voladora’ para explicar la sensaciéon de confort
que brinda, pero también es un gran aliado en
conduccién deportiva y vital en vehiculos con
capacidades ‘off road’, porque los muelles neu-
maéticos permiten elevar considerablemente la
altura de la carroceria para salvar obstaculos.

En el Audi A8 va un paso alla, como bien
apuntas, porgue también mejora la seguridad.
La denominada ‘Audi Al active suspension’
es un sistema activo que consta de un mo-
tor para cada rueda, alimentados todos ellos
por un potente sistema eléctrico primario de
48 voltios. Con el Audi pre sense 360°, y en
combinacién con el Audi crossing assist —un
asistente que identifica a otros vehiculos que
circulan alrededor gracias a unos radares de
medio alcance-, se incrementa la seguridad
en caso de colision lateral.

Si el sisterna comprueba gque otro vehiculo se

CONSULTORIO

¢ QUE SISTEMA ES MAS EFECTIVO, LA TRACCION
TOTAL O UN EJE TRASERO DIRECCIONAL?

Carlos Fuentes

No son muchos los vehiculos que llevan direccién en las cuatro ruedas, pero cuando leo algo
al respecto todo son elogios. ¢ Realmente es un sistema mas eficaz de cara a la dindmica
que la traccién total? ¢ Resulta méas caro? Lo digo porque no parece que sea una tecnologia

que termine de cuajar. Gracias.

RESPUESTA

No creemos del todo que la direccién en las
cuatro ruedas no se monte de una manera mas
popular sencillamente porque resulte cara. Es
més, en muchos casos es mas asequible que
la traccién total. Por ponerte un ejemplo, en el
Renault Talisman la opcién de montar el chasis
4Control con cuatro ruedas directrices cuesta
9009 euros, mientras que en el Koleos, que lleva
la misma plataforma, una variante 4WD tiene
un sobrecoste de 2.500 euros respecto a otra
idéntica con traccién delantera.

Dicho esto, son dos tipos de tecnologia que
influyen claramente y de una manera directa
sobre la dindmica de un vehiculo, e incluso son
perfectamente compatibles entre si en mu-
chos casos. Seria injusto decir que portar un
eje trasero direccional es mas eficaz que un

sistema de traccioén total. ¢ En qué sentido?,
preguntariamos.

Creemos que un modelo 4WD resulta més
eficaz y seguro simplemente por la motricidad.
Siel asfalto es irregular, o la adherencia resul-
ta escasa, esta claro que nos quedariamos a
ojos cerrados con esta tecnologia, mucho mas
eficiente en este sentido.

Por su parte, tener un vehiculo con direccién
en las cuatro ruedas nos permitir afrontar cur-
vas a mayor velocidad y sin tanto esfuerzo, de
unamanera mas directa y agil. Por lo tanto, bajo
nuestro prisma, la traccién total se enfoca mas
hacia la seguridad y el eje trasero direccional
hacia la agilidad, incluso en maniobras a baja
velocidad, donde el didmetro de giro se reduce
considerablemente: cerca de un metro.

acerca lateralmente a méas de 25 km/h, los ac-
tuadores de la suspensién elevan 8 centimetros
el lateral que esté expuesto al golpe, operacién
gue realiza en apenas medio segundo.

De esta manera se absorbe mejor el impacto,

al ofrecer una seccién de la carroceria mas re-
sistente. Se calcula que con esta tecnologia se
pueden reducir en un 50 por ciento las lesiones
provocadas en este tipo de accidentes en las
zonas del térax y el abdomen.

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

A ¢QUE CUBRE LA

“” GARANTIA DE UNA
REPARACION DE UN
VEHICULO?

La garantia debe ser por
un periodo minimo de 3
meses 0 2.000 kildmetros
recorridos por el vehiculo
reparado, tras su salida
del taller. En el caso de
vehiculos industriales,

el plazo serad de 15 dias,

0 2.000 kilémetros
recorridos por el vehiculo
tras la reparacion
efectuada en el taller.

No obstante, en el

caso de que las piezas
incluidas en la reparacion
tengan un plazo de
garantia superior, para
éstas regira el de mayor
duracién. En particular, la
garantia para la compra
de bienes de consumo
es de un minimo de dos
afios, y en los bienes

de segunda mano, un
minimo de un afio.

La garantia se entiende
total, incluyendo los
materiales aportados
ylamanodeobra,y
afectard también a
todos los gastos que se
puedan ocasionar, tales
como el transporte que
la reparacion exija, el
desplazamiento de los
operarios que hubieren
de efectuarla cuando

no se pueda desplazar

el vehiculo averiado, el
valor de la mano de obra
y material de cualquier
clase, asi como los
impuestos que en su
caso devengue esa nueva

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

A PARTIR DE 0,15 MILIGRAMOS POR LITRO DE AIRE
ESPIRADO YA ES UNA TASA SANCIONABLE

éCudles son los limites de tasa de alcohol
para conductores noveles?

RESPUESTA

En primer lugar debemos recordar que un
conductor novel, a estos efectos, es decir,
para tener un limite distinto al del resto de
conductores, es aquel cuya antigledad de
carné de conducir es inferior a dos afios;
computandose la antigiedad de la licencia
de conduccién cuando se trate de vehiculos
para los que sea suficiente dicha licencia.
Pues bien, para este tipo de conductores
el limite de la tasa de alcohol es similar al
de los conductores profesionales, y mucho
menor que para el resto de conductores. Asf,
se establece que estos conductores podran
conducir sin ser sancionados siempre que
no superen los 0,15 miligramos por litro de
aire espirado, o los 0,30 gramos por litro
en sangre.

Si se supera dicho limite y se conduce con
una tasa entre 0,15 mg/l y 0,30 mg/l, la
sancion serd de 500 euros y la pérdida, de
cuatro puntos.

Sila tasa arroja un resultado entre 0,30 mg/l

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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VOLUMEN DEL MALETERO
¢REAL O FICTICIO?

Antonio Cuerda

Es una batalla que no tiene una
facil respuesta. Los fabricantes
no se ponen de acuerdo

siquiera para utilizar el mismo
meétodo. El méas utilizado de los
homologados es el VDA, que
consiste en introducir poliedros
de seis caras, cada uno de

ellos equivalente a un litro de
volumen. Otro problema afiadido
es que muchas veces los datos
contemplan los huecos existentes

debajo del piso, otras miden
hasta el borde del respaldo del
asiento trasero, en ocasiones

el dato hace referencia hasta

el techo, y no digamos nada

si el modelo en cuestion lleva

kit reparapinchazos, rueda de
emergencia o una convencional.
En cualquier caso, ademés del
volumen también es importante
la forma que tenga, porgque hay
maleteros que con un menor
volumen son mas aprovechables
debido a que resultan més
diafanos y ‘limpios’ en su disefio.

MOTOR ROTATIVO TIPO
WANKEL

Pedro Ruiz

No esta descartado, ni mucho
menos, pero si es cierto que su
presencia es testimonial. Mazda
es la marca que mas ha utilizado
este tipo de motor rotativo tipo
Wankel. Las ventajas de estos
propulsores son que vibra muy
poco y ofrece buenos valores de
potencia, pero las cifras de par
son reducidas. Otro problema
afiadido es cuesta mantener la
estangueidad de los segmentos.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

operacion.

y 0,60 mg/l, la sancién seria de 1.000 euros
y la pérdida, de seis puntos.

También seria sancionado con multa de 1.000
euros el conductor que hubiese sido sanciona-
do por dar positivo en el afio inmediatamente
anterior.

En este sentido se debe sefialar que estas in-
fracciones siempre son catalogadas como in-
fracciones muy graves, y teniendo en cuenta que
no se puede saber exactamente con qué can-
tidad de bebida se puede alcanzar los limites
fijados, se recomienda que siempre se conduzca
sin haber ingerido nada de alcohol.
Igualmente hay que recordar que si se supe-
ran los 0,60 mg/l o, el superar la tasa, aungue
fuese la minima fijada, pero teniendo influen-
cia en la conduccién, ya no se sancionaria por
via administrativa, sino que se juzgaria en via
penal, ya que el hecho serfa constitutivo de
delito, cuya pena podria ser de prisién de 3 a
6 meses, multa de 6 a 12 meses o trabajos en
beneficio de la comunidad de 31a 90 dias. En
todo caso supondria la privacién del derecho
a conducir vehiculos a motor y ciclomotores
entre 1y 4 afos.

‘ iento juridico:
) y Seguridad Vial.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS

S
r CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Volkswagen Golf GTI:
los primeros 16 anos de
una leyenda

El Golf GTl cumplia 16 afios. Comparabamos
las tres generaciones de un modelo con el
gue habiamos recorrido 15.000 kilémetros

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

en nuestra prueba de larga duracién. LA PORTADA

N2 461
T —— L Todo lo que un emprendedor,
dades producidas des-  mito. 18-8-1992

pués, el Ferrari F40, el
ultimo coche ‘aproba-
do’ por Il Comendato-
re Enzo Ferrari, dejaba
de fabricarse. E1F40 al-

Otro que andaba ya
rozando también el
‘Olimpo del automévil’
era el Golf GTI. El mo-
delo aleman, referencia

Citroén XM frente a
Renault Safrane: dos
grandes de Francia

El refinamiento de la industria francesa tenia
en estos dos modelos, posiblemente, su
culminacién. Con motores V6 de 170 caballos
ofrecian, ademas, un gran rendimiento.

En el recorrido de la an-
torcha olimpica de los
Juegos de Barcelona,
un silencioso Seat To-
ledo acompariaba a los
atletas. Era unaversion
eléctrica, creada parala

3 MOTORI16 |

ocasién, que probdba-
mos en Motor16. Cu-
riosidades: aceleraba
de 0 a 70 km/h en 28
segundos.

Un aniversario espe-
cial en el deporte eran

entre los compactos de-
portivos, habia perdido
algo de carécter, pero
era cada vez mas apre-
ciado entre los clientes.
Ademas, repasabamos
los primeros 15.000
kilémetros recorridos
en nuestra prueba de
larga duracién con un
Golf GTL.

Otra leyenda del au-
tomovilismo era el Fiat
Cinquecento. En aquel
1992, la marca italia-
na habia lanzado una
nueva generacion pa-
ra la que la seguri-

dad era clave. Por ello,
nuestros colegas de
‘Gente&Motort, revista
italiana con la que es-
tabamos asociados, ha-
bia hecho una prueba
de choque con el Cin-
quecento. Un test ex-
clusivo que mostraba
que el 500 estaba listo
para todo.

Y un fuera de serie,
el Seat Todelo Podium,
el modelo que la marca
habia regalado a todos
los campeones olimpi-
cos espafioles en Barce-
lona 92.

HABLAMOS DE

La sorprendente,
entonces, prueba de
choqgue realizada con
el Fiat Cinquecento era
la principal imagen de
nuestra portada. Junto
alitaliano, la primera
toma de contacto

con el Mercedes

SL 600 VI2yel162
cumpleafios del
compacto deportivo
por excelencia, el
Volkswagen Golf GT.

LA PORTADA

Ne 462
los 25 afios de la Fér- La prueba de la se- %992
mula Ford, un cam- mana estaba protago- HABLAMOS DE
peonato de promociéon  nizada por el Honda
del que habian salido  Civic ESI, un atractivo Citroén XMy
figuras como Ayrton  coupé de 125 CV que Renault Safrane,
Senna, Nigel Mansello  brillaba por comporta- dos representantes
Emerson Fittipaldi. miento. de la alta burguesia

Entre las novedades La comparativa en- francesa del

de la semana, la reno-
vada gama de Opel. Y
un reportaje muy de
vuelta de verano, cuan-
do nos hemos gastado
el presupuesto en las
vacaciones: ;qué com-
prar por dos millones
de pesetas? Ofreciamos
16 alternativas.

frentaba lo mejor de
Francia, dos berlinas
que eran puro refina-
miento. Ambas con 170
CV, el Citroén XM (4,89
millones) destacaba
por confort de marcha,
y el Renault Safrane (5
millones) por un esme-
rado acabado.

automovil, eran la
elegante imagen

de nuestra portada.
Junto a ellos, la
prueba del Honda
Civic ESl o la toma
de contacto con

el Seat Toledo
eléctrico, creado para
Barcelona 92.

un auténomo o un profes:onal
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS l ""

Motor 16 BT

ALFA STELVIQ
UN SUV DISIl

SRy,
SEnap S
= SMT[aH

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre:
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

Siguenos

_f] Motor 16

Motor 16.com lainformacion puestaa punto




CITROEN

NUEVO CITROEN C3
AS UNIQUE AS YOU ARE

36 combinaciones de personalizacion

Alerta qe f:ambio in)lo-luntario de c.arril CITROEN C3
Reconocimiento de limites de velocidad N
Indicador de descanso recomendado DESDE 9.95 0:€
(Coffee Break Alert)

CITROEN
Q ADVANCED
COMFORT

YO ® S Goenes

CITROEN prefiere TOTAL *PVP recomendado en Peninsula y Baleares de C3 PureTech gasolina 68 Feel por 9.950 € (Impuestos, transporte, L =

y oferta incluidos), para clientes particulares que financien un capital minimo de 6.000 € y una permanencia minima de 48 meses financiando a través - I ANOS

de PSA Financial Services Spain, EFC, S.A. Oferta no acumulable. PVP recomendado para el cliente que no financie: 11.450 €. Oferta vélida hasta CITROEN ASISTENCIA
el 30/09/2017. Modelo visualizado C3 Shine. (1) Citroén Asistencia: consulte condiciones en wwuw.citroen.es. Automéviles Citroén Esparia, S.A. @of the year Asistencia gratuita
¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473. awards 2012 en averias y accidentes'

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3: 3,5-4,9 / 92-113
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