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- Todos quienes hacemos
Motor 16 deseamos su-
marnos a la condena de los tragicos
atentados cometidos recientemente en
las localidades catalanas de Barcelona
y Cambrils, y que causaron 15 victimas
mortales y decenas de heridos. Aungue
ya han pasado bastantes dias desde
unos hechos tan execrables, no que-
riamos dejar pasar la oportunidad de
enviar un caluroso recuerdo a aguellas
personas que, de una u otra manera, se
han visto afectadas por estos crueles
ataques terroristas. Animo a todos.
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" contra el cambio climéatico

una de las estrategias de sumandato. Y

coincidiendo con elinicio de la campafia

electoral que podria conducir a su reelec-

cién ha pedido a la industria automovi-

listica que restaure la confianza perdida

acausa del ‘dieselgate’. Sinembargo, ha

descartado sumarse a los planes de su

rival, Martin Schulz, que aboga ya por pro-

hibir los motores diésel y exigir una cuota
europea de vehiculos eléctricos.
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El AVE gana, el coche pierde

Gran noticia la inversién de 5.000 millones en carreteras
anunciada por el Gobierno. Pero aun sin conocer cémo se
repartirdn, el coche vuelve a perder frente al AVE.

Estamos impacientes por ver en detalle en
qué va a consistir el anunciado Plan Extraor-
dinario de Inversion en Carreteras que pre-
sentaron el pasado mes de julio el presidente
del Gobierno, Mariano Rajoy, y el ministro
de Fomento, ffiigo de la Serna. Un ambicio-
so plan que supone 5.000 millones de euros
hasta el afio 2021. Seran, segtin lo anuncia-
do, 2.000 kilémetros de carreteras —de nue-
va creacion o ya construidos— los ‘tocados
por la fortuna’ representada por los millones
de euros ptiblicos y privados que se ponen
en juego para mejorar nuestra red viaria. Y
seran mas de 189.000 los empleos creados
en el sector —tanto directos como indirectos—
sumando los de la fase de construccién a los
que se generen para el mantenimiento y la
explotacion, por un periodo de 30 afios, de
esas obras.

Hasta ahi todo bien. No nos vamos a que-
jar, si después de una década de crisis por
fin el Gobierno vuelve a acordarse de nues-
trared de carreteras, maxime si tenemos en
cuenta que es el cauce por el que circulan el
90 por ciento del trans-
porte de viajeros y el
93 por ciento del trans-
porte de mercancias; y
que un 18 por ciento de
los 75 millones de tu-
ristas que nos visitan
—aunque ahora pare-
ce que no esté bien vis-
to que nos visiten—llega
a nuestro pais por ca-
rretera; es decir, 13,5
millones de viajeros. Y
N0 NOS vamos a quejar
porque todo dinero in-
vertido en nuestra red,
pOr poco que sea, viene
a paliar el enorme dé-
ficit en conservacion y
mantenimiento que su-
fren nuestras vias y que
la Asociacion Espafio-
la de la Carretera cifra
en 6.600 millones de

Por mas que el 90 por
ciento del transporte de
viajeros y el 93 por ciento
de mercancias se realice
por carretera, o que solo en
un mes viajen enautobus
interurbano 59 millones de
personas, la inversion en
nuestra red viaria sigue por
debajo de lo que se destina
a la red ferroviaria de alta
velocidad. Un servicio que
es deficitario en todas

sus lineas y que sumo 20
millones de pasajeros en
todo el 2016.

euros. Es decir, que el Gobierno deberfa in-
vertir mas de lo que ya ha comprometido so-
lo para poner al dia nuestras vias, sobre todo
las convencionales, que son las que estan en
peor estado y en las que se producen mas ac-
cidentes, mas graves y con mas victimas. Pero
N0 Nos vamos a quejar por todo esto...

Aungque si encontramos motivos para ha-
cerlo cuando comparamos estos datos con
los del AVE, la joya de la corona de nuestras
infraestructuras y que ha contribuido de ma-
nera muy importante a la modernizacion de
Espafia. La red ferroviaria de alta velocidad
-la segunda del mundo en longitud solo por
detras de China- ha recibido en sus 25 afios
de vida mas de 51.000 millones de euros de
euros de inversion pese a que ninguna de sus
lineas es rentable —solo el trayecto Madrid-
Barcelona va camino de ese equilibrio-y su-
m6 20 millones de pasajeros en todo el 2016.
Sin embargo, el AVE sigue recibiendo inver-
siones importantes, como los més de 2.300
millones presupuestados este afio para llevar-
lo hasta Galicia, Murcia, Asturias, Pais Vasco,
Navarra o Extremadu-
ra, lugares a los que no
seré yo quien hurte el
derecho a disfrutarlo.
Pero las cifras son tozu-
dasylos 20 millonesde
pasajeros anuales del
AVE palidecen fren-
te a los 59 millones de
personas que solo en
el mes de junio de es-
te aflo han utilizado
un servicio de autobts
interurbano. Por no
hablar de los millones
que usan coche priva-
do, casi imposibles de
cuantificar. Pero en
este sector lo que pa-
lidece es la inversion,
por mucho que ahora
5.000 millones nos lle-
nen dealegria. El coche
sigue perdiendo.
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Un descapotable de 5,75 metros
con motor eléctrico de 750 CV es
la Ultima propuesta de la division
mas exclusiva de Mercedes-Benz.
Y también nos hacemos eco del
renovado Honda Jazz

12.- ENPORTADA
VOLKSWAGEN T-ROC.

Por debajo del Tiguan se sitUa el
T-Roc, primer SUV de Volkswagen
de talla muy compacta, y gue tiene
mucho en comun con el Golf.

16.- CUATRORUEDAS
RENAULT KOLEOS DCI1754WD
X-TRONIC

La segunda generacion del Koleos
yaesta en Espafia, y para la
primera prueba hemos elegido su
version mas exclusiva, con motor
diésel de 175 CV, traccién total y
acabado Initiale Paris.

22.= VOLVO XC60 D5 AWD.
También acaba de desembarcar
en nuestro mercado el nuevo
XC60, que pasa por nuestra seccion
de pruebas. En concreto, con motor
diésel de 235 CV, traccion total y el
lujoso equipamiento Inscription.

2 8.~ MERCEDES-AMG GT
ROADSTER.

Sus 476 CV, su sonido apabullante
y unaimagen que obliga a girar

la cabeza a su paso hacen de

este biplaza uno de los coches
deportivos mas deseados del
momento. Lo hemos probado.

32.- ToDosLOS
DEPORTIVOS QUE LLEGAN.
Enla segunda mitad de este 2017
yalolargode 2018 llegaran al
mercado multitud de modelos
deportivos. EL Ultimo, el BMW M5 y
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Subastado un AM DBR1 por 19,2 millones

Algun multimillonario caprichoso y con gusto, amante de los deportivos clasicos,

ha pagado la desorbitada cifra de 22,5 millones de délares —unos 19,2 millones de
euros— por esta joya fabricada en 1956 por Aston Martin. El coche, subastado por

RM Sotheby’s con motivo del Concurso de Elegancia de Pebble Beach y que se ha
convertido en el vehiculo britanico por el que mas se ha pagado en una puja en toda
la historia, cuenta con una trayectoria verdaderamente espectacular. Entre otras
hazarias, sélo se fabricaron cinco unidades, gand los 1.000 km de Nurburgring y Lo han
conducido pilotos legendarios como Stirling Moss, Carroll Shelby o Jack Brabham.
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VOLKSWAGEN |.D. BUZZ
Volkswagen ha confirmado que en cinco arios lanzara al
mercado un monovolumen eléctrico basado en el prototipo
.D. Buzz que presenté a comienzos de afio. El Buzz estara
basado en la platafoma MEB XL y tendra una longitud de
4,94 metros, lo que permitird ofrecer un interior capaz de
acoger a no menos de siete pasajeros. Este modelo forma
parte de la estrategia de la marca alemana de lanzarmas |
de 30 modelos eléctricos hasta 2025.

Vision Mercedes-Maybach 6 Cabriolet

Un eléctrico de 750 CV
con asesor personal

El Concurso de Elegancia
de Pebble Beach hasidoel
escenario elegido por Mer-
cedes para presentar su
Vision Mercedes-Maybach
6 Cabiriolet, una sofistica-
da limusina de 5,75 metros
de longitud que impone se
mire por donde se mire.La
versidn Cabriolet del ‘con-
cept car’ presentado el afio
pasado cuenta con cuatro
motores eléctricos,unoen
cada rueda, lo que le per-
mite disfrutar de traccién
total y una potencia total
de 750 caballos. Las ba-
terias de este imponente

y elegante vehiculo van
situadas en el piso, y la
marca ha homologado
una autonomia de mas
de 500 kildmetros. Aun-
que no hay datos, el Vision
Mercedes-Maybach 6 Ca-
briolet debe tener un peso
muy elevado, y sinembar-
g0 su condicién de mode-
lo eléctrico y su generosa
potencia le permiten ace-
lerarde 0a100 km /hen
menos de cuatro segun-
dos, alcanzando asimis-
mo una velocidad maxima
de 250 km/h.Encuantoal
sistema de recarga, el Vi-

Nuevo Nissan Leaf

Relevo para el eléctrico
mas vendido del mundo

Nissan fue pionera en la
estrategia del vehiculo
eléctrico gracias al lanza-
miento del Leaf, el primer
vehiculo eléctrico para el
mercado generalista. Y
con el tiempo, el Nissan
Leaf se ha convertido en
el vehiculo eléctrico mas
vendido del mundo, supe-
rando las 280.000 unida-
des comercializadas. Sin
embargo, ya se echaba de
menos un modelo renova-
doquetomarael testigo. Y
ese momento ha llegado.
Curiosamente, la presen-
tacién mundial del nuevo
Nissan Leaf no tendra lu-
gar en el importante Salén

Bl VOTORI16 |

de Francfort, sino que serd
el préximo 6 de septiem-
bre en Japdén, Entre otros
avances tecnolégicos, el
Leaf contara con el siste-
ma ProPilot, nuevos faros o
pedal inteligente. La tecno-
logia de este nuevo e-Pe-
dal se activa mediante un
interruptor que convierte
el acelerador en un pedal
inteligente, que permite al
conductor acelerar, frenary
parar el vehiculo utilizando
Unicamente el acelerador.
La tecnologia e-Pedal es
la primera en el mundo
con un pedal que en una
sola operacién permite al
conductor frenar el vehicu-

sion Mercedes-Maybach 6
Cabriolet podria cargaren
sélo cinco minutos la sufi-
ciente electricidad como
para recorrer 100 kiléme-
tros. Elinterior de esta joya
mecanica, retroiluminado
en color azul eléctrico, es-
ta disefiado de forma que
el propietario pueda ver,
mediante un tunel central
transparente, una simula-
cién del fluir de la corriente.
Y entre muchas de las ayu-
das ofrece un asesor per-
sonal tipo Siriconelque se
puede mantener incluso
una conversacion.

lo totalmente —incluso en
pendiente—, mantener su
posiciény retomar la mar-
cha de forma inmediata.

AP Uno de los sistemas que estrenaré el nuevo Leaf, el ProPilot, acercara a todos la
conduccién autdnoma. Ademas, el nuevo compacto eléctrico podra llevar faros LED.

A AFE! Vision Mercedes-Maybach 6
Cabriolet es original a todos los niveles,
incluido el disefio de las maletas, hechas a
la medida de su interior.

Ademés, el nuevo Leaf ha
trabajado al méximo la ae-
rodindmica para conseguir
el maximo de autonomia

posible con una carga, una
distancia que podria rondar
los 400 kilémetros segln
la actual homologacion.

BMW X2

EL X2 definitivo se presentara en elinminente Salén de
Francfort, pero mientras tanto se ha ‘atrevido’ a visitar  :§-
una gran ciudad, su entorno ideal, con un curioso ca-
muflaje para visitar la ‘selva urbana'’. Esta version de
corte deportivo, desarrollada a partir del X1, contara
con traccién delantera o total, y las mismas motoriza-
ciones, sistemas de seguridad, ayudas a la conduccién
y médulos de infoentretenimiento que el X1.

VElnuevo concept, de 5,75 metros de longitud,

Usa dos nUmeros y debutaenel A8

Nueva nomenclatura
para las versiones de Audi

Audi ha decidido que la ci-
lindrada como atributo del
rendimiento de un motorya
no es tan importante para
sus clientes, y porellovaa
cambiar la nomenclatura
que identifica a cada mo-
tor por una combinaciénde
dos nimeros en funciénde

los kilovatios (kW) de po-
tencia de cada modelo. Por
ejemplo, la combinacién
numeérica ‘30’ aparecera en
la parte trasera de los mo-
delos con potencias com-
prendidas entre 81y 96 kW
—entre 110y 130 CV—;y con
el numero ‘45’ se identifi-
card a las versiones
con potencias entre
los 169y los 185 kW
—entre 229 y 251
CV-. La estrategia
ahora anunciada
comenzara a apli-
carse en el nuevo
A8,y no afectard a
los modelos depor-
tivos como el R8.

cuenta con capota de tela.

Andrés Mas || amas@motori6.com

El proximo afio
Chevrolet utilizara
enla NASCAR este
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millones de coches ha fabricado ya la marca
\olkswagen desde diciembre de 1945

Launidad 150.000.000, un Golf GTE azul, ha salido de
la planta de Wolfsburg, que en este tiempo ha fabricado
mas de 44 millones de unidades. Y en total, unas 60
plantas en 14 paises han ayudado a lograr esta cifra.

espectacular Camaro ZL1, idéntico al coche
de calle. Una estrategia mas para vender
coches con el tiron de la competicion.

Cambios en el Jazz y nuevos motores

Primicias de Honda en Francfort

Honda presentaréa en el Sa-
|6n de Francfort surenovado
Jazz,con un aire mas depor-
tivo y equipamientos més
completos. Y dos propulso-

» Elnuevo Jazz
con acabado

Dynamic llevara
de serie faros

LED.

res,un motor de gasolinade
130 caballos, disponible por
vez primeraenel Jazz,yuna
nueva mecanica diésel que
se ofrecera en la gama Ci-
vic. Se trata,
en concreto,
del i-DTEC
de 1,6 litros,
pero me-
jorado con
pistones de

alta resistencia y cilindros
de baja friccién. Este motor
ha sido uno de los primeros
en superar el nuevo ciclo
de emisiones y consumos
para vehiculos ligeros a ni-
vel mundial, que entra en
vigor este afioy se basaen
datos de conduccién més
reales. Esto se traduce en
un consumo homologado
de 3,71/100 km.
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AUDI E-TRON QUATTRO

Yarueda por el circuito de Nurburgring el prototipo camuflado del que
seré el primer SUV totalmente eléctrico de Audi. El e-tron de produccién
entrard en la cadena de montaje el afio que viene y se comercializard a
finales de ese mismo afio o comienzos de 2019, que es la fecha siempre
manejada por la firma alemana. Podria llamarse Q6 y sus lineas fueron
avanzadas este afio por el e-tron Sportback Concept.

FOTOS,

BMW X7

FOTOS,
ESPIACS)

Con el punto de mira en el Range Rover

El X7 se basa en una versién esti-
rada de la plataforma CLAR, que
también se utilizara por ejemplo
en el nuevo X5. Es la misma pla-
taforma utilizada en los nuevos
Serie 5y 7, y se utilizard entoda la
gama. El X7 tiene en su punto de

o el Mercedes GLS, en los que el
lujoy el refinamiento alcanzan su
maxima expresion. Bajo el capd
del X7 habrd motoresde 6y 8 ci-
lindros de gasolinay diesel,y tam-
bién una versién plug-in. Ademas,
existe la posibilidad de que haya

Hyundai i40 Wagon

Tendra version hibrida enchufable

Nuestros comparieros de CarPix
han localizado y fotografiado al
futuro Hyundai i40 Wagon por el
sur de Espafia durante las pruebas
con altas temperaturas. El nuevo
modelo familiar no se va a guedar
en un simple lavado de cara, ya

gue se trata de una nueva gene-
racion en la que se ha buscado,
sobre todo, reducir el peso y lo-
grar unrefinamiento similar al que
ofrece el nuevoi30. En cambio, no
se esperan demasiados cambios
en tamafio o disefio.

mirarivales comoel Range Rover  una versién V12

HYUNDAI SANTA FE

Como podemos apreciar, el nuevo Santa Fe continuara con el disefio
que Hyundai parece haber comenzado con el Kona. Una nueva cara
que muy probablemente encontrara su camino en el resto de los
SUV de la firma asiatica, con la delgada franja de LED en las partes
superiores. La parrilla adopta el nuevo disefio de la parrilla de panal
que Hyundai estrend en el Elantra GT. Estanueva generacién del SUV
coreano podria llegar a finales de 2018 o principios de 2019.

s ESPIA

Y S .
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MERCEDES-AMG GT4

El AMG GT4, que en esta foto espia va camuflado de prototipo de
CLS, quiere competir frente al Porsche Panamera, el BMW Serie 6
Gran Coupey los Audi S7/RS 7. La potencia de este sUperdeportivo
llegard de la mano de un motor V8 biturbo 4.0 que rinde una potencia
de 600 caballos. Aungue no se descarta que este modelo, basado en
la nueva Clase E, disponga también de una opcién hibrida.

| '—I'.—:l..l.f

"FOTOS /
ESPIACS)

i i——

El MOTOR16 |

Suzuki Jimny

FOTOS
_— ’ o ]

Novedad para el Salon de Tokio

El Suzuki Jimny que vea la luzen
2019 mantendré su condicién de
verdadero todoterreno, porque ya
esta confirmado que la cuarta ge-
neracién del mitico modelo nipén
estard basado en una platafor-
ma ‘Ladder-fram’ y contara con
el eficaz sistema Suzuki Allgrip
Pro de traccién total. Pero quizas

lo mas peculiar del Jimny sean sus
formas, muy similares a las de un
Mercedes Clase Golasde un Jeep
Wrangler. Se espera que el nue-
vo Suzuki se presente en forma
de ‘concept car’ muy cercano al
modelo de produccién durante
el Salén del Automavil de Tokio,
afinales de octubres.
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VOLKSWAGEN |.D. BUZZ
Volkswagen ha confirmado que en cinco arios lanzara al
mercado un monovolumen eléctrico basado en el prototipo
.D. Buzz que presenté a comienzos de afio. El Buzz estara
basado en la platafoma MEB XL y tendra una longitud de
4,94 metros, lo que permitird ofrecer un interior capaz de
acoger a no menos de siete pasajeros. Este modelo forma
parte de la estrategia de la marca alemana de lanzarmas |
de 30 modelos eléctricos hasta 2025.

Vision Mercedes-Maybach 6 Cabriolet

Un eléctrico de 750 CV
con asesor personal

El Concurso de Elegancia
de Pebble Beach hasidoel
escenario elegido por Mer-
cedes para presentar su
Vision Mercedes-Maybach
6 Cabiriolet, una sofistica-
da limusina de 5,75 metros
de longitud que impone se
mire por donde se mire.La
versidn Cabriolet del ‘con-
cept car’ presentado el afio
pasado cuenta con cuatro
motores eléctricos,unoen
cada rueda, lo que le per-
mite disfrutar de traccién
total y una potencia total
de 750 caballos. Las ba-
terias de este imponente

y elegante vehiculo van
situadas en el piso, y la
marca ha homologado
una autonomia de mas
de 500 kildmetros. Aun-
que no hay datos, el Vision
Mercedes-Maybach 6 Ca-
briolet debe tener un peso
muy elevado, y sinembar-
g0 su condicién de mode-
lo eléctrico y su generosa
potencia le permiten ace-
lerarde 0a100 km /hen
menos de cuatro segun-
dos, alcanzando asimis-
mo una velocidad maxima
de 250 km/h.Encuantoal
sistema de recarga, el Vi-

Nuevo Nissan Leaf

Relevo para el eléctrico
mas vendido del mundo

Nissan fue pionera en la
estrategia del vehiculo
eléctrico gracias al lanza-
miento del Leaf, el primer
vehiculo eléctrico para el
mercado generalista. Y
con el tiempo, el Nissan
Leaf se ha convertido en
el vehiculo eléctrico mas
vendido del mundo, supe-
rando las 280.000 unida-
des comercializadas. Sin
embargo, ya se echaba de
menos un modelo renova-
doquetomarael testigo. Y
ese momento ha llegado.
Curiosamente, la presen-
tacién mundial del nuevo
Nissan Leaf no tendra lu-
gar en el importante Salén
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de Francfort, sino que serd
el préximo 6 de septiem-
bre en Japdén, Entre otros
avances tecnolégicos, el
Leaf contara con el siste-
ma ProPilot, nuevos faros o
pedal inteligente. La tecno-
logia de este nuevo e-Pe-
dal se activa mediante un
interruptor que convierte
el acelerador en un pedal
inteligente, que permite al
conductor acelerar, frenary
parar el vehiculo utilizando
Unicamente el acelerador.
La tecnologia e-Pedal es
la primera en el mundo
con un pedal que en una
sola operacién permite al
conductor frenar el vehicu-

sion Mercedes-Maybach 6
Cabriolet podria cargaren
sélo cinco minutos la sufi-
ciente electricidad como
para recorrer 100 kiléme-
tros. Elinterior de esta joya
mecanica, retroiluminado
en color azul eléctrico, es-
ta disefiado de forma que
el propietario pueda ver,
mediante un tunel central
transparente, una simula-
cién del fluir de la corriente.
Y entre muchas de las ayu-
das ofrece un asesor per-
sonal tipo Siriconelque se
puede mantener incluso
una conversacion.

lo totalmente —incluso en
pendiente—, mantener su
posiciény retomar la mar-
cha de forma inmediata.

AP Uno de los sistemas que estrenaré el nuevo Leaf, el ProPilot, acercara a todos la
conduccién autdnoma. Ademas, el nuevo compacto eléctrico podra llevar faros LED.

A AFE! Vision Mercedes-Maybach 6
Cabriolet es original a todos los niveles,
incluido el disefio de las maletas, hechas a
la medida de su interior.

Ademés, el nuevo Leaf ha
trabajado al méximo la ae-
rodindmica para conseguir
el maximo de autonomia

posible con una carga, una
distancia que podria rondar
los 400 kilémetros segln
la actual homologacion.

BMW X2

EL X2 definitivo se presentara en elinminente Salén de
Francfort, pero mientras tanto se ha ‘atrevido’ a visitar  :§-
una gran ciudad, su entorno ideal, con un curioso ca-
muflaje para visitar la ‘selva urbana'’. Esta version de
corte deportivo, desarrollada a partir del X1, contara
con traccién delantera o total, y las mismas motoriza-
ciones, sistemas de seguridad, ayudas a la conduccién
y médulos de infoentretenimiento que el X1.

VElnuevo concept, de 5,75 metros de longitud,

Usa dos nUmeros y debutaenel A8

Nueva nomenclatura
para las versiones de Audi

Audi ha decidido que la ci-
lindrada como atributo del
rendimiento de un motorya
no es tan importante para
sus clientes, y porellovaa
cambiar la nomenclatura
que identifica a cada mo-
tor por una combinaciénde
dos nimeros en funciénde

los kilovatios (kW) de po-
tencia de cada modelo. Por
ejemplo, la combinacién
numeérica ‘30’ aparecera en
la parte trasera de los mo-
delos con potencias com-
prendidas entre 81y 96 kW
—entre 110y 130 CV—;y con
el numero ‘45’ se identifi-
card a las versiones
con potencias entre
los 169y los 185 kW
—entre 229 y 251
CV-. La estrategia
ahora anunciada
comenzara a apli-
carse en el nuevo
A8,y no afectard a
los modelos depor-
tivos como el R8.

cuenta con capota de tela.

Andrés Mas || amas@motori6.com

El proximo afio
Chevrolet utilizara
enla NASCAR este
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millones de coches ha fabricado ya la marca
\olkswagen desde diciembre de 1945

Launidad 150.000.000, un Golf GTE azul, ha salido de
la planta de Wolfsburg, que en este tiempo ha fabricado
mas de 44 millones de unidades. Y en total, unas 60
plantas en 14 paises han ayudado a lograr esta cifra.

espectacular Camaro ZL1, idéntico al coche
de calle. Una estrategia mas para vender
coches con el tiron de la competicion.

Cambios en el Jazz y nuevos motores

Primicias de Honda en Francfort

Honda presentaréa en el Sa-
|6n de Francfort surenovado
Jazz,con un aire mas depor-
tivo y equipamientos més
completos. Y dos propulso-

» Elnuevo Jazz
con acabado

Dynamic llevara
de serie faros

LED.

res,un motor de gasolinade
130 caballos, disponible por
vez primeraenel Jazz,yuna
nueva mecanica diésel que
se ofrecera en la gama Ci-
vic. Se trata,
en concreto,
del i-DTEC
de 1,6 litros,
pero me-
jorado con
pistones de

alta resistencia y cilindros
de baja friccién. Este motor
ha sido uno de los primeros
en superar el nuevo ciclo
de emisiones y consumos
para vehiculos ligeros a ni-
vel mundial, que entra en
vigor este afioy se basaen
datos de conduccién més
reales. Esto se traduce en
un consumo homologado
de 3,71/100 km.




AUDI E-TRON QUATTRO 3 1 ] P
Yarueda por el circuito de Nurburgring el prototipo camuflado del que | ) y y - : _' - - Ll -
seré el primer SUV totalmente eléctrico de Audi. El e-tron de produccién .
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Hyundai i40 Wagon

Tendra version hibrida enchufable

Nuestros comparieros de CarPix
han localizado y fotografiado al
futuro Hyundai i40 Wagon por el
sur de Espafia durante las pruebas
con altas temperaturas. El nuevo
modelo familiar no se va a guedar
en un simple lavado de cara, ya

MERCEDES-AMG GT4

gue se trata de una nueva gene-
racion en la que se ha buscado,
sobre todo, reducir el peso y lo-
grar unrefinamiento similar al que
ofrece el nuevoi30. En cambio, no
se esperan demasiados cambios
en tamafio o disefio.

que Hyundai parece haber comenzado con el Kona. Una nueva cara
que muy probablemente encontrara su camino en el resto de los
SUV de la firma asiatica, con la delgada franja de LED en las partes
superiores. La parrilla adopta el nuevo disefio de la parrilla de panal
que Hyundai estrend en el Elantra GT. Estanueva generacién del SUV

El AMG GT4, que en esta foto espia va camuflado de prototipo de
CLS, quiere competir frente al Porsche Panamera, el BMW Serie 6
Gran Coupey los Audi S7/RS 7. La potencia de este sUperdeportivo
llegard de la mano de un motor V8 biturbo 4.0 que rinde una potencia
de 600 caballos. Aungue no se descarta que este modelo, basado en

la nueva Clase E, disponga también de una opcién hibrida.
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coreano podria llegar a finales de 2018 o principios de 2019.
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Suzuki Jimny

FOTOS
ESPIA

TS i o LS

Novedad para el Salon de Tokio

El Suzuki Jimny que vea la luzen
2019 mantendré su condicién de
verdadero todoterreno, porque ya
esta confirmado que la cuarta ge-
neracién del mitico modelo nipén
estard basado en una platafor-
ma ‘Ladder-fram’ y contara con
el eficaz sistema Suzuki Allgrip
Pro de traccién total. Pero quizas

lo mas peculiar del Jimny sean sus
formas, muy similares a las de un
Mercedes Clase Golasde un Jeep
Wrangler. Se espera que el nue-
vo Suzuki se presente en forma
de ‘concept car’ muy cercano al
modelo de produccién durante
el Salén del Automavil de Tokio,
afinales de octubres.

"" GAMA TIPO DESDE 10.600€
res CON 4 ANOS DE GARANTIA.

Feperacion espafioLa
De BaLONCesTo

fiat.es

Gama Fiat Tipo: Emisiones de CO2: de 98 a 146g/km. Consumo mixto: de 3,7 a 8,41//100 km.

PVP Recomendado Nuevo Fiat Tipo Sedan Easy 1.4 16v 70kW (95CV). Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye
descuento por entregar un vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigiiedad y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafa EFC
SAU, segun condiciones contractuales por importe minimo de 8.990 € con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacién no incluidos. La oferta incluye garantia legal
de 2 afios, mas 2 afos adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000 km desde la fecha de_primera matriculacién del vehiculo. Oferta sélo para particulares, valida en FCACAPITAL
Peninsula y Baleares hasta el 30/09/2017. La version visionada corresponde con el modelo: Fiat Tipo 5 puertas N Edition 1.4 16v 70kW (95CV) con opcionales (PVP recomendado: 17.890 €). Espana

entrard en la cadena de montaje el afio que viene y se comercializard a - -
finales de ese mismo afio o comienzos de 2019, que es la fecha siempre ESPIA
manejada por la firma alemana. Podria llamarse Q6 y sus lineas fueron
avanzadas este afio por el e-tron Sportback Concept. BMW X7
) ) i N
T— Con el punto de mira en el Range Rover
4
=;{q{)([);‘ ElX7sebasaenunaversiénesti- o el Mercedes GLS, en los que el H A S T A E S T E C A M p E O N A T Oi Y
rada de la plataforma CLAR, que lujoy el refinamiento alcanzan su . =
también se utilizard por ejemplo  méaxima expresién. Bajo el capd -
enelnuevo X5.Eslamismapla-  del X7 habra motoresde 6y 8 ci- , & =
taforma utilizada en los nuevos  lindros de gasolinay diesel,y tam- ; y 4 - :
Serie5y7 yseutilizardentodala  biénuna versidn plug-in. Ademas, ] |
gama. El X7 tieneensupuntode  existe la posibilidad de que haya o A N I 'M O E U I D O '
mirarivales comoel Range Rover  una versién V12 l
|
HYUNDAI SANTA FE ‘ "
Como podemos apreciar, el nuevo Santa Fe continuaré con el disefio & s



VOLKSWAGEN T-ROC

Un Golf crossover

En noviembre llega a Espafia el T-Roc, un SUV de rasgos dindmicos con el que Volkswagen quiere
complementar al Tiguan por abajo y al Golf por arriba. Mide 4,23 metros, tiene un maletero de 445
litros, ofrece motores de 115a 190 CV y permite elegir entre distintos tipos de cambio y traccién.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Aunque se sumé pronto al mercado SUV
tanto en su parcela superior —el primer
Touareg data de 2002— como en la zona
media-la primera entrega del Tiguan lle-
g6 en 2007-, Volkswagen tenia desguar-
necida la parte baja, donde los SUV-B se
han convertido en el fenémeno del sector
automovilistico europeo: Juke, Captur,
2008, Mokka... Pero el gigante alemén
parece decidido a recuperar el tiempo
perdido, disponiéndose a batallar en ese
segmento con dos modelos: el T-Cross de-
rivado del Polo—ver cuadro en pagina 15—
y este T-Roc que acaba de ser desvelado

a orillas del Lago Como, al norte de Ita-
lia. Su plataforma MQB, comtin a herma-
nos de marca como Golf, Tiguan, Touran,
Passat o Arteon, y sus 4.234 milimetros
de longitud le sittian a caballo entre los
SUV-B citados y, algo mas grandes, los
SUV-C. De hecho, en su lista de posibles
rivales mencionariamos los SUV-B mds
‘premium’ —Audi Q2, Mini Countryman,
Mazda CX-3...—, los SUV-C que ronden
los 4,40 metros —Nissan Qashgqai, Seat
Ateca o Skoda Karoq son buenos ejem-
plos—, los crossover ‘bajitos’ ya existentes
—aqui entrarian Kia Niro, Mercedes GLA
o Toyota C-HR-y, desde luego, compac-
tos tradicionales como el Golf, al que el T-

Roc podria canibalizar. A falta de precios
definitivos —se conoceran en septiembre,
aunque las entregas se inicien en noviem-
bre—sabemos que en Alemania arrancara
en 20.000 euros, y que el sobrecoste fren-
te a un Golf rondara los 2.000 euros.
Puede parecer mucho, pero nos lle-

o™

<V Elacabado
Style incluye tablero

de instrumentos
y guarnecidos

de puertas
personalizados en
cuatro diferentes
colores a elegir.

Y las versiones
con traccién total
equipan de serie
el 4Motion Active
Control,conun
mandoen la
consola central.

vamos un vehiculo ‘mas de moda’, muy
personalizable y con un mayor domi-
nio visual del entorno, pues la banque-
ta delantera queda a 572 milimetros del
asfalto, y a 618 milimetros la trasera. Y
también hay mds maletero, pues frente a
los 380 litros del Golf, el T-Roc propone
445 -hasta el borde de los respaldos tra-
seros—, 0 1.290 litros abatiendo el respal-
do posterior 60:40. Echamos de menos la
banqueta trasera corredera que si ofrece-
rd el Karog; y no tanto porque la contem-
ple el nuevo SUV de Skoda, sino porque el
hueco para las piernas en la segunda fila
del T-Roc se nos antoja justo. Con un con-
ductor de 1,75 al volante, tras él queda
una cota entre respaldos de sélo 68 cen-
timetros, 25 milimetros menos que en un
Golf. Y buscando una razén, vemos que la
distancia entre ejes del Golf es de 2.620
milimetros, y de 2.603 —17 menos—la del
T-Roc. No obstante, el resto de medidas
internas del T-Roc si son generosas, co-
mo los 142 centimetros de anchura en las
plazas delanteras y los 132,5 en las trase-
ras, cuando el Golf presume ahf, respec-
tivamente, de 142,5 y 130 centimetros. E

« Tres colores de
techo a elegir —Negro
Deep Black, Blanco
Pure White Uni

“1a Carroceria bitono,
de serie en el T-Roc
Style. El techorojo

¥ en contraste —arriba,
‘alaizquierda—nose
2 conternpla por ahora.

e e

COMO OTROS SUV DEL GRUPO: VW TIGUAN, SKODA KAROQ'Y KODIAQ, SEAT ATECA Y AUDI Q2, SUMAS DIRECTORIVAL @



en portada 4

p El techo panoramico, opcional, se

compone de dos piezas y es enorme:
1.364 milimetros de longitud por 870
de anchura.

incluso la cota al techo del T-Roc es consi-
derable-102,5 centimetros en la primera
fila y 94 en la segunda- pese a la conte-
nida altura de la carroceria —1.573 mili-
metros—y a un perfil de cierta inspiracion
coupé donde destaca el elemento croma-
do que recorre todo el techo. Esa dina-
mica vista lateral, sumada a unos cortos
voladizos, a los marcados pasos de rue-
da, a una generosa anchura —1.819 mi-
limetros—y a unas vias también anchas
—1.546 delante y 1.541 detras— dan co-
mo resultado una carroceria bien ‘plan-
tada’, y hasta musculosa.

Hay detalles de disefio caracteristicos,
como la ancha parrilla frontal que aca-
ba en faros dobles —de LED en las versio-
nes superiores—. Y, montadas ya sobre el
paragolpes, las luces diurnas, que pue-
den ser de dos tipos: en las versiones ba-
sicas, una linea horizontal de LED con los
intermitentes encima, y en las versiones
mas altas —a las que corresponden todas
las fotos publicadas—, un LED casi circu-
lar que pasa del blanco al naranja al acti-
var el intermitente. Y en la zaga, dpticas
LED también.
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VOLKSWAGEN T-ROC

HAY MUCHO ESPACIOALOANCHO Y ALOALTO,PEROEL HUECO PARA PIERNASES JUSTO. Y EL MALETERO, GENEROSO: 445 LITROS

Ademés, el T-Roc es muy personaliza-
ble, y las versiones Style equiparan de se-
rie carroceria bicolor con tres colores de
contraste a elegir para el techo: negro,
blanco y gris oscuro. Durante la presen-
tacién pudimos ver maquetas con techo
rojo —sobre una carroceria blanca—, pero
nos cuentan que no estara disponible. Y
el T-Roc Sport, con decoracidén exterior e
interior de enfoque mas deportivo, ofre-
cerad también la carroceria bicolor como
una opcién, aunque limitada al techo ne-
gro. No obstante, si el acabado bicolor no
es lo nuestro-no puede pedirse para el ni-
vel basico—, el T-Roc da a elegir entre 10
colores de carroceria. Y tanto el nivel Style
como el Sport pueden combinarse con un
paquete exterior R-Line.

En cuanto al interior, habiamos ha-
blado del espacio pero nos faltaba contar
otras cosas. Como que se apuesta por los
plasticos duros —los materiales estan un
punto por debajo de lo que encontramos
en un Golf-o que prima la racionalidad y
la ergonomia: buena postura al volante,
mandos a mano, asientos comodos... Al
menos, a coche parado. Estard disponible
como opcidn la instrumentacién configu-

rable Active Info Display —es una pantalla
de 11,7 pulgadas-y toda la gama inclui-
ra de serie la pantalla central tactil Com-
position Colour de 6,5 pulgadas, aunque
podremos pedir el sistema Composition
Media de 8 pulgadas, con lector de CD, o
el Discover Media, también de 8 pulgadas
pero ya con navegacion. Opcionales seran
también la carga inductiva del smartpho-
ne o un equipo de sonido Beats de 300 va-
tios. Y Volkswagen afirma que el T-Roc
esta a la tiltima en conectividad —~Mirror-
Link, Apple CarPlay, Android Auto...—, lo
que incluye el paquete de servicios Secu-
rity & Service, con llamada de emergen-
cia y de asistencia, o aviso automatico de
accidente.

Y es que la seguridad es otro de los
puntos cuidados en el nuevo crossover
aleméan —fabricado en Settibal, Portugal-,
yen la dotacién de serie aparecen asisten-
tes de conduccién como freno contra coli-
siones multiples, aviso de salida del carril
Lane Assist, sistema de vigilancia Front
Assist con deteccién de peatones y fun-
ci6n de frenada en ciudad. E1 T-Roc Style
monta también el detector de cansancio,
y en opcién hay muchos mas sistemas, co-
mo control de crucero activo ACC, lector
de sefiales de tréfico, camara de vision tra-
sera, alerta de riesgo en dangulos muertos,

motores, todos con turbo e inyeccién di-
recta: ligados a la traccién delantera y al
cambio manual de 6 marchas, el 1.0 TSI
de gasolina y el diésel 1.6 TDI, ambos de
115 CV; con opcidn a escoger entre trac-
ci6n delantera y total 4Motion, el 1.5 TSI
y el 2.0 TDI, ambos con 150 CV y dispo-
nibles tanto con caja manual como con la
automatica DSG7; y exclusivamente con
traccién 4Motion y cambio DSG7, las me-
cdnicas 2.0 TSIy 2.0 TDI de 190 CV.
Ademas, los T-Roc 4Motion incluyen
de serie elmando 4Motion Active Control,
para elegir entre los programas Street,
Snow, Off-road y Off-road Individual, asi
como el selector de perfiles de conduccion
—Comfort, Normal, Sport, Eco e In-
dividual-, disponible éste
en opcion para el
A Como es légico, en los T-Roc _ : resto de los
de traccién delantera no = & .. T-Roc.
hay mando del 4Motion : -
Active Control, pero
si puede pedirse el
selector de perfiles de
conduccién: Comfort,
Normal, Sport, Eco e ‘\-
Individual. o~

Vo ! |
"--.L" \
Park Assist con frenada au-
tomatica al maniobrar...

El arsenal tecnoldgico no acaba ahi,
pues equipa de serie direccién progre-
siva —como el nuevo Golf GTI o el Audi
Q2-, podemos pedir suspension adapta-
tiva DCCy el T-Roc da a alegir entre seis

SIGUIENTE ESTACION... T-CROSS

Cuando enmarzode 2016 Volkswagendesveld  p v £ T-Cross
el T-Cross Breeze Concept, la casa alemana  Breeze Concept
declaraba por medio de sujefe de Disefio,Klaus  gnticipaba en
Bischoff, que ese prototipo avanzaba cémose- 2016 muchas
rian «los SUV» a situar por debajo del Tiguan.  aracteristicas
Uno lo conocemosya,yesel T-Roc, yalotrole  ge| T-Roc, que ‘
falta poco tiempo para su llegada, aunque ya  se fapricara
sabemos mucho de él, como que se llamard e portugal,y
T-Cross, que se fabricara en Landaben como  gel futyro T-Cross,
el Poloy que a nivel mecanico compartird casi  que se produciré en
todo con la nueva generacion del popular Uti- - Navarra junto al nuevo
litario, empezando por la plataforma MOB-0  pg|g —abajo—, del
—Usada también por los Seat Ibizay Arona—y  que derivara.
acabando por los motores. Encuanto a la talla,
se habla de «poco méas de cuatro metrosy, y la
cosa estaria entre los 4,13 del T-Cross Breeze
Concept —el Arona mide 4.138 milimetros—vy los
4,05 del nuevo Polo. De ese modo, mientras
el T-Roc ‘pica més alto’ —luchard ala vez con
Audi Q2, Mercedes GLA o Nissan Qashqgai—, el
T-Cross plantaria cara a Renault Captur, Peu-

luz de carretera automa
tica, asistente de atascos,

geot 2008, Nissan Juke y al propio Arona.

| moToRr16 KA
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Aventura de nivel

Un nuevo Koleos llega a la familia Renault. Y aunque técnicamente apenas comparte nada con su
antecesor, hereda su legado en apartados como la amplitud o la capacidad off-road, pues no es un
crossover al uso y le encanta ‘mancharse las manos’. Incluso siendo la distinguida versién Initiale
Paris, que combina un potente 2.0 dCi, un eficaz sistema de traccién y el peculiar cambio X-Tronic.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motori6.com
Fotos: Alvaro G& Martins

En 2012, con el lanzamiento
de actual Clio, Renault inicié
un radical cambio generacio-
nal que atin continda, y que se
haido afianzando con sus nue-
vos productos: Captur, Méga-
ne, Scénic, Talisman, Espace,
Kadjar... Todos tienen como

denominador comtin una ima-
gen Unica, capaz de capturar
miradas... Y clientes.

Eso buscan ahora con es-
te nuevo Koleos, un crossover
que hereda el nombre y po-
co mds de su antecesor, fruto
en 2007 de una colaboracién
con Samsung Motors de la que
también salio el Latitude.

No cabe duda de que este
Koleos, con sus 4,67 metros
de largo —19 centimetros mas
que un Kadjar-, sabe atraer
esas miradas, con detalles co-
mo su inconfundible firma lu-
minosa, tras la que se esconde
la tecnologia Full LED Pure Vi-
sion, o sus llantas de 19 pul-
gadas. Ambos detalles son de

serie en los exclusivos Initia-
le Paris, la cumbre del refina-
miento y el ‘savoir faire’ en la
firma francesa.

Nuestro protagonista presu-
me de dicho acabado, que re-
quiere un desembolso extra de
5.000 euros si se compara con
el nivel Zen a igualdad de mo-
tor, cambio, traccion... ‘ »

- .

RENAULT KOLEOS DCI175 4WD X-TRONIC INITIAL E PARIS

Y 5.000 euros no son preci-
samente ‘calderilla’ para quien
acude a una marca generalis-
ta, por mucho equipamiento
adicional que incorpore. En
realidad, sobre el Zen afiade
un interior tapizado en cue-
ro Nappa —curioso que un Clio
Initiale Paris tenga techo en
Alcantara y este Koleos no—,
asientos delanteros eléctricos,
ventilados y calefactados, sis-
tema de sonido Bose con 13
altavoces, cristales traseros la-
minados o portdn trasero ma-
nos libres, ademas de algin
que otro detalle de disefo. ¢ Tt
los pagarias? El cliente tiene la
ultima palabra.

El Koleos Initiale Paris nos
obliga a la opcién mas com-
pleta a nivel mecanico, que sin

duda es la que hay que com-
prar. La tnica alternativa es
el 1.6 dCi de 130 CV, un buen
propulsor que quizas se que-
de ‘corto’ para un conjunto con
un peso minimo de 1.540 kilos.
Elrenovado 2.0 dCi de nuestro
protagonista lo estrené hace
poco el Nissan X-Trail, el alma
gemela de este Koleos, y aho-
ra te contamos como va en este
Crossover que quiere jugar en
el segmento SUV premium.
Acceder a su interior es sen-
cillo, no en vano las puertas de-
lanteras tienen un angulo de
apertura de 70°; y las traseras,
de 77°. Ademas, nos acomo-
damos en unos asientos ver-
daderamente confortables.
Sorprenden por su firmeza,
sujecion y tacto, algo que hace

LACLAVE

jgarnacho@motorl6.com

mpezaré diciendo que

me ahorraria los 5.000
euros del Initiale Paris, y me
quedaba con el Zen, muy
bien equipado. Y es que por
45.000 euros accedemos
ya a modelos SUV de talla
similar y marca premium.
Seria ideal con el cambio
EDC, pues este X-Tronic no
terminadeirfino,aunqueen
generalel Koleos es agrada-
bleyanda losuficiente. Pero
gastamdsdela cuenta, so-
bre todosivas conlaideade
los 5,8 litros anunciados.

PRECIO 44.600 €

NUESTRAS ESTRELLAS
NUESTRA VALORACION
AFAVOR

Confort de marcha.
Amplitud interior.
Capacidad off-road.
Comportamiento
dindmico.
Equipamiento de
serie. Acabados
interiores.

ENCONTRA

Cambio automético
de variadory sin
levas. Sin Multisense.
Consumo real alto.
Sélo cinco plazas.
Prestaciones sélo
correctas. Precio del
Initiale Paris.
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s6lo unos afios era impensable
en un Renault. Pero mientras
que un Mégane puede equi-
par funcién masaje, este Ko-
leos ‘alicatado hasta el techo’
no. Son los ‘peros’ que tiene de-
rivar del SUV de Nissan, pues
tampoco hay Head-up Display,
regulador de velocidad acti-
vo o sistema Multisense, ele-
mentos que si equipan otros
Renault sin reminiscencias ni-
ponas. Hay repartidos hasta 35
litros en huecos, algunos refri-
gerados, que se suman a un
maletero justo con sus 498 li-
tros—472 tiene un Kadjary 565
un X-Trail-. Y de modularidad
no anda sobrado, pues la ban-
queta posterior no se desliza.
Almenos el respaldo trasero se
abate en secciones 60:40.

El MOTOR16 |

AV Los Initiale Paris suman estas llantas de
19 pulgadas, con gomas M+S para mejorar
su traccién en pistas, donde el Koleos
sorprende. Los faros Full LED son de serie.

RENAULT KOLEOS DCI175 4WD X-TRONIC INITIALE PARIS

Quienes viajen detras lo ha-
rén como sefiores. Ttnel cen-
tral minimo, buena anchura
para tres y una cota para pier-
nas digna de una berlina de
representacion. Con un con-
ductor de 1,75 metros al volan-
te, detrds hay 78 centimetros
para las piernas. Tampoco des-
entonan las salidas de ventila-
cién, los dos puertos USB...
Pero han estudiado al milime-
tro como no canibalizar a sus
Grand Scénic y Espace, pues
no hay opcién a siete plazas.

Arrancamos el ya mencio-
nado 2.0 dCi y todo suavidad
es suavidad al comienzo, por-
que su cambio automatico X-
Tronic no delata su naturaleza
de variador continuo gracias a
sus 7 marchas ‘prefijadas’. Por

!

la ciudad no se encuentra a dis-
gusto, pues desde el puesto de
conduccién controlamos todo
—aunque sus retrovisores mo-
lestan en los giros cerrados—,
pero acabamos huyendo hacia
la carretera...

Quizas el 2.0 dCi se muestra
algo 'aspero' cuando deman-
damos energia con celeridad,
y su sonoridad se traslada al
interior, pero sin enturbiar el
ambiente. Este Koleos corre
mas que suficiente, aunque en
ocasiones no da la sensacion
de tener esos 175 CV —con los
45 menos del 1.6 dCi seguro
que se quedaria justo—. Ocu-
rre a la hora de adelantar en
carreteras de doble sentido,
donde necesita 8,0 segundos
y 229 metros para completar

A La amplitud interior es sensacional y sus asientos resultan verdaderamente confortables, aungue no haya funcién masaje en los delanteros. El
maletero, de 498 litros, es algo justo, pero llega a 1.706 con dos plazas en uso. De serie hay kit reparapinchazos, y la rueda de emergencia cuesta 99 euros.

la operacidn. Eso son 7 déci-
mas 0 23 metros mas que un
X-Trail con el mismo motor,
cambio y traccién, diferencia
que no parece justificable s6lo
por los 27 kilos extra del nue-
vo Renault frente al Nissan.
Pero las carreteras conven-
cionales no le asustan, y su
chasis sorprende por su agili-
dad. Se sustenta sobre la plata-
forma CMF-C/D, que comparte
con Talisman, Espace, Kadjar,
Qashqai o X-Trail, y que invi-
ta a ir ‘ligeros’, ayudados por
el sistema All Mode 4x4-i, que
distribuye de forma inteligen-
te la potencia entre sus dos ejes
—llega hasta un reparto 50:50—,
siempre que circulemos en mo-
do ‘4WD Auto’, pues también
ofrece el programa 2WD, en el

que el cien por cien de la fuerza
va al eje delantero. Para rizar
el rizo vendria bien una sus-
pension adaptativa, el sistema
4Control —que utilizan Talis-
man y Espace- o que frenara
algo mejor, pues sus gomas
M+S alargan las distancias. E

incluso unas levas en el volan-
te, pues su cambio tiene modo
secuencial para jugar con sus
‘programadas’ 7 marchas.

Los viajes por autovia son su
punto fuerte, porque este Ko-
leos nos aisla del exterior con
delicadeza. Resefiar aqui un

< A Elefectivo chasis, sin 4Control,
disimula sus 1,68 metros de altura.
Desde este mando se controla el
sisterna All Mode 4x4-i, con tres

® programas de funcionamiento.

curioso detalle del cambio: a
120km/h, en D, el cuentavuel-
tas se clava en 2.150 rpm, pero
si pasamos a secuencial y en-
granamos séptima baja ligera-
mente de las 2.000 rpm. A dia
de hoy sigo sin entender la ra-
zén de que en D el motor no gi-

A VY No hay Multisense, sélo un sencillo
modo ‘Eco'. Y su pantalla tactil requiere
habituarse a ella. Hay cinco colores de
iluminacién ambiental, cuatro relojes...

A Aungue mejorado,
el X-Tronic noiguala al
cambio EDC, y no tiene
levas en el volante.

ra al régimen minimo posible
para ahorrar carburante, mas
cuando tiene un par de 38,8
mkg -32,6 el dCi 130-, idén-
tico al del 1.6 dCi TwinTurbo
de 160 CV, que no se ha usa-
do por ser incompatible con la
traccién total pero que es muy
agradable junto a la caja EDC.
Y esta alternativa serfa mas efi-
ciente, pues los 5,8 1/100 km
que anuncia no se logran ni por
arte de magia. Lo habitual se-
rd sumar un par de litros mas,
sobre todo en viajes por carre-
tera.

Esta version cuesta 44.600
euros —41.504 con descuen-
tos—y lo equipa todo; pero a
muchos les asustara semejan-
te factura. Ahora bien, convie-
ne echar un ojo al nivel Zen.

| moToRr16 A
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& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

& BP Ultimate con tec
te da hasta 56 Km

‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encireumo cerrano) Rl

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

EN COMPARACION CON.. Ultinate Acve

por repostaje.

MOTOR 2.00c1 EN VELOCIDAD MAXIMA | 192KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables | A 400 m salida parada 174
P - p
N@ de cilindros/valvulas 4,enlinea/16 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h B
- p F—
Sistera Stop/Start o Pantalla tactil de 84 pulgadas | A De 0a100 kmv/h (oficial) 105 (35) 1 g =
Cilincrada (cc) Lo Ordenador de viale A Recorriendo (metros) 182 RENAULT KOLEOS 2.0 DCI175 | AUDI Q5 2.0 TDI 163 CV QUATTRO | FORDEDGE 2.0 TDCI2I0CV | NISSAN X-TRAIL 2.0 DCI 175 CV
Alimentacion Inyeccion dlrec'fa por Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos) X-TRONIC 4WD INITIALE PARIS | S TRONIC POWERSHIFT 4X4 TITAINIUM | XTRONIC 4X4 TEKNA 5 PLAZAS
conducto comdn, Precio 44,600 euros 46.800 euros 50.950 euros 42200 euros
turbo variable e Freno estacionamiento eléctrico | A 400 mdesde 40km/henD 15 Cilindrada 1995 1968 1997 1995
intercooler Respaldo posterior 60:40 A Potencia 175CV /3750 rpm 163 CV / 3.000-4.200 rpm 210 CV / 3750 rpm 175 CV / 3750 rpm
Potencia maxima/rom 175CV /3750 Faros LED A Parmaximo |38,8 mkg/2.000 rpm 40,8 mkg /1.750-2.750 rpm 459 mkg / 2.000-2.250 rpm 38,8 mkg / 2.000 rpm
Par maximo/rpm 38,8 mkg / 2.000 Portén trasero eléctrico A 1000 m desde 40 km/hen D 299 Cambio Automético CVT de variador Automético doble embrague, 7vel. | Automatico doble embrague, 6 vel. | Automético CVT de variador
TRANSMISION Aparcariento asistido Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Traccion A las cuatro ruedas Tapiceria de cuero Nappa A Consumos 6,/57/581/100 km 53/47/491/100 km 6.4/54/581/100 km 6.5/59/6]1/100 km
i i Lpot ; De 80a120 km/henD 8,0 Emisiones 156 g/km CO2 129 g/km CO2 149 g/km CO2 162 g/km CO2
Caja de cambios X-Tronic de variador Asientos del. vent. y calefactados | A s : — - =
Desarmollo final ND vent.y Recorriendo (metros) 229 Autonomia  |1.034 kilémetros 1.326 kilémetros 1189 kilémetros 983 kilémetros
km/h a1.000 rpm - Accesay arranque sin llave A Vel. mdxima |192km/h 211km/h 211km/h 196 km/h
DIRECCION Y FRENOS Climatizador automatico A Error de velocimetro a 100 km/h +3% 0al00km/h |10,5 slegundos 89 sggundos 94 segundos 10,0 ;egundos
Sict C m Suspensién adaptativa v Maletero 498 litros 550 litros 602 litros 565 litros
sema e N | CEGURIDAD Dimensiones | 4.673/1864 /1678 mm 4663 /1893 /1659 mm 4808/1928/1692 mm 4640/1830 /1710 mm
asistencia eléctrica CONSUMOS
Aviso de anaul t Batalla 2.705 mm 2.819 mm 2.849 mm 2.705 mm
Vueltas de volante 29 VIS de angu'lo muerto A /100 km i i
(entre topes) Reconodmiento de senales A Didmetro giro | 114 metros 11,7 metros 119 metros 11,2 metros
— pd - m — : ‘ EN CIUDAD Depésito comb. | 60 litros 65 litros 69 litros 60 litros
Emmetrsq te giro (m) . o 3"23 Alerta cambio mvovluntano arl | A A 22.0 k/h de promedio 96 Peso 1747 kilos 1.845 kilos 1949 kilos 1720 kilos
(Beeq(ﬁra |Ss)ema n;ﬁo/slgiesrgc:s zt;zs — Alerta por cansancio v EN CARRETERA A favor Tiene unaimagen muy llamativa | Pertenece al elenco de marcas De naturaleza similar al Koleos El ‘clon’ del Koleos, que por 400
— Luces de carretera autométicas | A A 90 km/h de crucero 67 + y estd bien acabado, sobretodo | premium. Excelente calidad general, | y conaire premium, pero mas euros mas tiene siete plazas. Con
SUSPENSION ' ‘ Sensores de aparcamiento A Conduccion dindrmica 1 este Initiale Parfs, que equipa casi | confort de marcha, tecnologia... Motor | corpulento. El Titanium equipa cinco, el maletero es de 565 litros.
Delantera: Independiente de tipo McPherson, con D ductor Rant ' de todo... y de serie. Por dentro muy solvente, que anda mas que de de todo y este motor es potente y Es agradable en asfalto y sorprende
muelles, amortiguadares y barra estabilizadora de bag conducforacompanante A EN AUTOPISTA esverdaderamente espacioso. | sobray gastamenos queel Koleos. | prestacional. También su cambioes | fuera del mismo. Los Tekna equipan
18 milimetros. Airbag rodilla v A120 km/h de crucero 78 Sorprende su calidad de rodadura | Ademas se acompafia del cambio mejor que el X-Tronic. Por dentroes | de todo, incluso cuero, navegador,
Trasera: Independiente multibrazo, con muelles, Airbag de cortina A A140 kmm/h de crucero 101 y,ademas, su capacidad off-road | S tronic. Segunda fila corredera en amplio y de excelente rodar. 45.007 | techo solar, vision 360°... Y son sélo
amtort|guadores y barra estabilizadora de 18 mili- Head-Up display v Consumo medio V100 k. Y Su traccion eficaz. opciony mas maletero. euros con descuento. 37700 euros con descuentos.
MELros. Rueda de repuesto tamario nomal v gﬁ?&fﬁ;?@%igﬁ% é?;’/)o urbano; 50% 8l 20X iU | precio es bastante elevado, por | De serie equipa lo basico, ysi Tiene algdn que otro detalle de El conjunto motor/cambio no es
RUEDAS Rueda de repuesto de emergencia et [ mucho equipamientoy acabados | abusamos de opcionesyanoestan | acabado de ‘coche americano’que | de lo mejor del momento, pues
Neumaticos 225/55R19 — — AUTONGMIA MEDIA de los que presume este Initiale interesante. Tampoco lo hay con mejorar. Es demasiado pesado y la caja X-Tronic le pasa factura.
Marca Goodyear Control de presion de neumdticos | A Kildmetros recorridos 738 Paris. El cambio X-Tronicnoestd | siete plazasy nosobra tanto espacio | esorepercuteenelconsumoreal, | Estéticamente esta mas vistoy
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergenciaenciudad | A CONSUMOS OFICIALES alaaltura del motor, ni de su interior como en el Koleos. Su bastante alto. Y fuera del asfalto no llama tanto la atencién como
Camara de vision trasera A Ciclo urbano 6] sistera de traccion, ademdsde | sistemna de traccién quattro funciona | no tiene la soltura del Koleos. su gemelo francés. No cuenta con
En ordlen de marchc:a .(kg) 1747 Ssterra de vision 360 arad v Citlo extraubams = queeleva el gasto.Nolohaycon | bien en asfalto, pero fuera de él tiene | Quizas sea demasiado grande para | elementos como Head-up Display
Capacidad del depdsito (1) 60 istema de vision 360 grados coex ' siete plazas. sus limitaciones. Pesado. algunos clientes. por eiemplo. Y el consumo, alto.
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 998 | Control de traccion A Ciclo mixto 58
NUmero de plazas 5 |  Control de estabilidad A
FRENOS o
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 63 L DETALLE
& BP Ultimate con tecnologia Sistema %eaparcamient%gsiitirll_lo: 248.Ruedade — ‘zﬂéeg [ SI ME LO QUIERO COMPRAR
MUE tﬁ l‘.'iEI hasta 56 Km repugsto e emergenua: 5 gc 0 panoramlco a60km/h ﬁ ) ‘ .
et e : practicable: 910. Pintura metalizada: 496. Pintura Negro 0. H A
mas pPor repostaje. s Amatista: 661, 8 O 20568, De lo me lor COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA
L B @ 394m. Recarrido anual: 15,000 km. Costede 1190 puntos de asistencia en toda
al20km/h 3. 5eg. 6m El Koleos sorprende porsusol-  ma constante el par entre sus Uso: 05 euros/km. Coste f|narl1C|ero: Espana.
1 1 f 1 11 [ 0 tura en zonas 'off road'. Porque cuatro ruedas para garantizar 091 euros/km. Coste km total: .06 T
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 euros/km GARANTIA
presume de 210 milimetros de latraccién. Y para terrenos muy SEGURd Dos anos s Lmite de Kiometiaie
MEDIDAS alturalibrealsuelo,deundngulo  agrestes o deslizantes esta el S 3805 = J
SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB de atague de 19° y de uno de modo ‘4WD Lock’,que hasta 40 o tercerqs' A EUTRITT, www.renault.es
) ) , n Seguro a todo riesgo: 578,05 euros/
- -~ 100dB salidade 26°.Ytambiénpuede  km/h envia de forma fija el 50 _ -
/ issommdel ) i ) ) ; afio con franquicia de 360 euros.
/7330 mms. — 90d8 presumir de su eficaz sistema  por ciento del par a cada eje. -
— _— 80dB de traccion. Si Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
40818 7048 ilod ) conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
. 60dB ?Sl 9 es,eals, afios de antigledad de camé y plaza de garaje.
5, uncionara sé-
3 54({1) (:"2 — lo con traccién DATOS DEL COMPRADOR
delantera, pe- RENAULT
1.591/1.586 mm 2.705mm 30 dB = N
| P | Py 2008 roen el modo Renault Esparia Comercial S.A.
. 0 “4WD Auto’ Avenida de Europa 1, Edificio A. 28108 PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Altura al techo delante | (B) Espacio piernas (max- | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (max-min) reparte de for- Alcobendas (Madrid). Tlf: 900100 500
(max-min) 1.080/1.000mm | min)1.050 /830 mm 980 mm 940/700 mm RALENTI  60KM/H O90KM/H 120KM/H 140 KM/H
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Pedro Martin || pmartin@motori6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El segundo XC60 esta aqui, y
dispuesto a seguir siendo 'best
seller' entre los SUV premium
de su talla. Del anterior mo-
delo respeta el nombre, y di-
riamos que también la forma,
pero casi todo es nuevo, empe-
zando por la plataforma, que
le vincula alos Volvo grandes:
XC90, S90 y V90. Respecto a
ellos afiade funciones de se-
guridad futuristas, antesala
de la conduccién auténoma:

VOLVO XC60 D5 AWD INSCRIPTION

por ejemplo, el City Safety ya
no solo aplica los frenos para
evitar una colisién —con vehi-
culos, peatones o animales—,
sino que entre 50 y 100 km/h
también usa la direccién asis-
tida para evitar el obstaculo;
aparece, asimismo, un sistema
que reduce el riesgo de chocar
con vehiculos del carril contra-
rio —entre 60 y 140 km/h, si
salimos de nuestro carril y en-
tramos en el opuesto advierte
al conductor de que se aproxi-
ma un vehiculo y ayuda me-
diante la direccién a guiarlo

al carril correcto—; y, por ulti-
mo, el BLIS —alerta de riesgos
en los puntos ciegos—se actua-
liza y ahora ayuda a colocar el
vehiculo de nuevo en el carril
por el que circuldbamos si la
maniobra iniciada es peligro-
sa. Fascinante. Y hay que reco-
nocer que la dotacion de serie
ya incluye muchos sistemas
avanzados, aunque para tener
lo tltimo de lo dltimo habra
que pagar —incluso en el nivel
Inscription probado-los 1.723
euros del Pack Intellisafe Pro,
que aglutina —ahorrandonos

dinero- el Intellisafe Assist y
el Intellisafe Surround.

Si pensamos en otras cinco
0 seis opciones casi inevitables
—navegador, levas de cambio,
porton eléctrico, rueda de re-
puesto, servicio Volvo On Call,
camara trasera...— el precio, ya
alto, se dispara atin mas; aun-
que siempre esta la opcion de
elegir el acabado Momentum
—4.242 euros mas asequible—,
si bien el equipo de serie que
'perdemos' suma una cantidad
superior a esa cifra.

Tocamos ese tema porque

el XC60 llega con precios altos
—en Unos meses apareceran
las versiones basicas, lidera-
das por un D3 de 150 CV con
traccion delantera y acabado
Kinetic que costara 39.950
euros—, aunque creemos que
el conjunto, tanto por calidad
como por agrado, tecnologia y
rendimiento, lo vale.

Al principio deciamos que
se respeta la forma del ante-
rior XC60, pero la moderniza-
ci6n general de lineas permite
diferenciarlos con facilidad.
Eso por fuera, ya que en el in-

terior la evolucidn es atin mas
clara, destacando la pantalla
central de 9 pulgadas en ver-
tical —sobre este formato hay
opiniones dispares, y en todo
caso exige un periodo de adap-
tacién- o la instrumentacién
digital, configurable segtn el
modo de conduccidn elegido:
Eco, Comfort, Off Road, Dy-
namic e Individual. Todo esta
mano y la ergonomia —posi-
cién y reglajes de asientos y
volante, visibilidad, tacto de
mandos, multiples salidas de
aireacion...— estd tan cuidada

PRECIO

60.777 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
g COMPORTAMIENTO * kK
EMISIONES ACABADO Fok ok ok
DE COy. PRESTACIONES oAk
CONFORT ok
]44 ¢/ | securiDaD Tk
CONSUMO ook
PRECIO *ok

NUESTRA VALORACION

AFAVOR

ENCONTRA

Calidad y materiales.
Agrado. Equilibrio entre
comportamientoy
confort. Prestaciones.

Maletero justo. Consola
central alta. Consumo
real alejado del oficial.

Ausencias en el equipo
de serie y precio. Peso.

™

rﬂ‘d“’t—”"

*Siel an-tem-~ r ‘ | g vo
2trigntozeln NUEvo:.

d Sélonombrara sus directos
rivales —Audi 05, BMW X3
- |-
vy
- ’ ‘ ‘ﬁ . q

Seguridad y tecnologia.

quenosearruganantelosale-
manes mds 'premium’, y aqui
tenemos otro buen ejemplo. El
XC60 sigue siendo referencia
encapitulos comolaseguridad,
el confort o la ergonomia, pe-
ro ahora progresa en tacto de
conducciony comportamiento.
El precio, unpocoalt o,y el ma-
letero, algojusto, figuranentre
sus puntos mds débiles.

y Mercedes GLC- basta para
comprender la ardua tarea
quetiene pordelanteel nuevo
XC60. Pero los suecos de Volvo

Pues el nuevo, con mas motlvo;-Porque la segunda genegflon ' lovar dicadas demosaanio

del SUV sueco, lanzada este verano en Espana, es un dighisimo :

sucesor del primer XC60, que se convirtié en el Volvo més popular a _

nivel mundial y, dato importante, en el SUV premium mas vendido - :
- de su clase. Comparte plataforma con el XC90, optimizasurelacién 4*-

entre confort y comportamiento, estrena lo Ultimo en asistentes de sy

- conducciony va realmente bien con el motor diésel de 235CV.
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A Larueda de repuesto, opcional,
reduce en 31 litros el volumen del
maletero, que parte de 505 litros.

A ) Con la suspensidon neumaética

—arriba, en modos normal y elevado—

podemos subir o bajar la zaga del

XC60 desde un mando en el maletero.

como en otros Volvo. Ademas,
la calidad general es muy bue-
na, especialmente en este Ins-
cription, que suma tapiceria
de piel, inserciones de madera
con un aspecto muy natural o
diversos detalles refinados: al-
fombrillas, iluminacién extra,
asiento del conductor eléctri-
co... Pero para hablar de per-
feccidn, el cableado de las
bombonas de la suspensién
neumatica—opcional- deberia
estar mds camuflado y el na-
vegador tendria que tener un
funcionamiento mejor, pues el
mapa va 'a saltitos'y el sistema
es proclive a las 'pausas'.

De amplitud, aunque las co-
tas no sean de récord, el XC60
estd bien, pues cinco adultos
se acomodan sin problemas,

MOTORI16 |
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s o

ya que en la segunda fila hay
137,5 centimetros de anchu-
ra, 94 de alturay, con un con-
ductor de 1,75 al volante, 71
centimetros para las piernas.
Surival mas reciente aqui pro-
bado, el Audi Q5, presenta en
esas zonas, respectivamente,
139,93y 71 centimetros.
Pero en el interior del Volvo
hay que criticar alguna cosa,
como que la consola central
delantera sea tan alta —cuesta
pasar de uno a otro lado si nos
vemos obligados a hacerlo-o
que no se ofrezca banqueta
trasera corredera, pues per-
mitiria aumentar un maletero,
dotado de respaldo abatible
60:40, cuyos 505 litros resul-
tan justos, ya que 50 de ellos
corresponden al doble fondo

—con el kit reparapinchazos de
serie-y los pequefios compar-
timentos laterales.

Es decir, que en versatilidad
hay campo para mejorar.

La alta calidad general per-
cibida en un primer vistazo se
complementa con un tacto de
conduccién que, si antesya era
bueno, en este nuevo XC60 es
Optimo. Arrancamos el motor
—en frio, el D5 de cuatro cilin-
dros se oye con cierta claridad
desde fuera, pero apenas des-
de dentro-y empezamos a cir-
cular. El cambio automatico
de 8 velocidades —no hay ver-
siones manuales en la gama
inicial- va engranando mar-
chas con suavidad, y el mode-
lo sueco avanza como la seda.
Y aunque al Q5 2.0 TDI 190 le

S T

V» Los botones que abaten por secciones el respaldo desde el maletero son un extra, como el portén eléctrico. Y se
echa de menos una segunda fila corredera, como la que ofrece el Audi Q5. Pero hay amplitud y un estupendo confort.

medimos en su momento va-
lores de sonoridad ligeramen-
te inferiores a cualquier ritmo,
este XC60 D5 gana velocidad
deprisa pero manteniendo un
silencio de marcha estupendo:
ni ruido del aire, ni mecénico,
ni de rodadura... Se muestra
como un rutero aplomado y
cémodo, con respuesta sufi-
ciente —49,0 mkg desde 1.750
rpm-~ para solventar cualquier
maniobra incluso a plena car-
ga.Y eso, pese a que el nue-
vo SUV de Volvo no es ligero,
pues roza las dos toneladas y
se sittia entre 140 y 180 kilos
por encima de sus rivales. De
ahi que las prestaciones sean
muy buenas —recordemos que
son 235 CV-pero no estratos-
féricas, pues le hemos medido

8,2 segundos —anuncia 7,2—
para alcanzar 100 km/h. Y re-
cupera con ganas: de 80a 120
km/h en 5,7 segundos, por
los 6,5 que cronometramos
al Q5 2.0 TDI de sélo 190 CV.
En cuanto al consumo, el pe-
so también juega en contra, y
desde los 5,8 1/100 km oficia-
les noshemosido a 8,1 reales.

CONFIGURABLE

Practicando una conduccién
tranquila, rondar los 7 es facti-
ble —mejor olvidar valores mas
bajos—, y caben 71 en el dep6-
sito, de modo que la autono-
mia en viajes es generosa.
Viajes, por cierto, en los
que disfrutaremos de las cur-
vas mas que en el anterior
XC60, un SUV cémodo, agra-

4 Generosa altura
libre al suelo: 216
milimetros, y 209
siel XC60 monta
la suspension
neumatica
opcional, que
permite subir el
coche otros 40
milimetros en
modo Off Road.

dable y seguro que echaba de
menos, quizas, cierto dinamis-
mo. Y es que la nueva genera-
cién ofrece mejor compromiso
entre comportamiento y con-
fort, aunque conviene puntua-
lizar que todas las versiones
conducidas hasta ahora —tan-
to la aqui probada como en la
presentaciéon— montaban sus-

4V Lapantalla
central, de formato
vertical como en

los Volvode la

Serie 90 —con los

que comparte la
plataforma SCA-,
esde 9 pulgadasy
aglutina numerosas
funciones, aunque
requiere cierto periodo
de aclimatacion. El
navegador se paga
aparte, comoel
Head-up Display, el
climatizador de cuatro
zonas, la cdmara de
visién trasera...

A Cambio automaticode
ocho marchas con modo
de uso manual, aunque
las levas se pagan aparte.

pension neumatica, que abre
nuevas posibilidades fuera de
carretera —hasta 249 milime-
tros de altura al suelo en mo-
do Off Road- y genera una
'pisada’ eficaz —nuestra uni-
dad montaba los 255/45 R20
opcionales—, especialmente en
el modo Dynamic, que reduce
el balanceo y endurece una di-
reccién a la que quitariamos
media vuelta de volante en-
tre topes. Los programas Eco
o Comfort priorizan la como-
didad -y los kilos parecen mas
presentes—, pero en Dynamic
podemos divertirnos de lo lin-
do, pues el chasis —los frenos
responden bien y la traccién
total reparte el par agilmente
seguin las necesidades— esta a
la altura de las necesidades.
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FICHA TECNICA

VOLVO XC60 D5 AWD INSCRIPTION

EQUIPAMIENTO

. & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
L. te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

EN COMPARACION CON.. Ultnate 357

& BP Ultimate con tec
te da hasta

56 Km

por repostaje.

MOTOR 2.0D5 IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 220KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables | A 400 m salida parada 159
P - -
Nf de diindros/valvulas 4 ?n linea /16 Sensor de lluvia y luces A De 0a 50 km/h 29
Sistera Stop/Start S Pantalla tactilde 9 pulgadas | A De 02100 kmv/h (oficial) 82(72) - ,
Clindrada (cc.) Ll Regulador/limitador de velocidad | A Recorriendo (metros) 138 VOLVO XC60 D5 AWD JAGUARF-PACE2.0i4D240CV | LAND ROVER RANGE ROVER | MERCEDES GLC 250 D 4MATIC
Alimentacion Inyeccion directa por - MOMENTUM AWD AUTO PURE VELAR 2.0 D240 AWD AUTO
p Control descenso de pendientes | A RECUPERACION (en segundos) _
conducto comdn,
turbo de geometria Tapiceria parcial de cuero A 400 m desde 40 km/h en D 1.2 P.r'.acm 56.535 euros 56.510 euros 64.700 euros 50.600 euros
- ¥ Cilindrada 1969 cc 1999 cc 1999 cc 2143 cc
variable eintercooler | Respaldo tras. abatible 60:40 | A Potencia 235CV /4,000 rpm 240 CV / 4000 rpm 240 CV /4000 rpm 204 CV /3,800 rpm
Potencia maxima (CV/rom) | 235/4.000 Banqueta trasera corredera v Par maximo  |49,0 mkg /1.750-2.250 rpm 51,0 mkg /1.500 rpm 51,0 mkg /1.500 rpm 51,0 mkg /1.600-1.800 rpm
Par maximo (mkg/rpm) 49,0/1.750-2.250 Portdn trasero eléctrico > 1000 m desde 40 km/hen D 214 Cambio Automético, 8 velocidades Automético, 8 velocidades Automético, 8 velocidades Automatico, 9 velocidades
TRANSMISION Ajuste eléctrico asiento conductor | A Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Traccion Alas 4 ruedas Sensores aparcamiento tiaseros | A Consumos 6]/52/551/100 km 71/5,0/581/100 km 72/5]/581/100 km 55/47/501/100 km
Caja de cambios Automatica. 8 vel. — — De80al20km/henD 57 Emisiones 144 g/km CO2 153 g/km COz 154 g/km CO2 129 g/km CO2
Desarmollo final 604 Climatizador automaticobizona | A Recorriendo (metros) 160 Autonomia  |1.290 kilémetros 1.034 kilometros 1.034 kilémetros 1.320 kilémetros
kmvh 1,000 rpm ' Suspension neurnatica > Vel. méxima | 220 km/h 217 km/h 217 km/h 222 km/h
DIRECCION Y FRENOS Selector modos de conduccion A Error de velocimetro a 100 km/h +3% 0al100km/h |72 segundog 72 segundog 73 segundgs 76 segundosl
it Cremallera. con SEGURIDAD Maletero 505 - 1432 litros 650 - 1.740 litros 673 - 1.731 litros 550 - 1.600 litros
klema S Aviso de angulo muerto > Dimensiones | 4.688 /1902 /1.658 mm 4731/1936 /1652 mm 4803 /1950 /1665 mm 4656/1.890 /1644 mm
asisiencia etectrica — - CONSUMOS Batalla 2865mm 2874 mm 2874 mm 2873mm
Vueltas de volante 30| Reconocimiento de senales A = - ' ' : -
(ente topes) ’ Alerta cambio mvolontaro carl | & 17100 km Didmetro giro | 114 metros 119 metros 11,6 metros 11,8 metros
— 0 - ' 10 NVOTUNtano carm EN CIUDAD Depdsito comb. | 71 litros 60 litros 60 litros 66 litros
Didmetro d (m) 14|  FarosFullLED >
idmetro de giro (m : aros Fu - : ‘ ; ;
- ol o T : A 221 km/h de promedio 8,0 Peso 1990 kilos 1.810 kilos 1.841 kilos 1.845 kilos
(EJeeml(ﬁra |Ss)ema gicsii):?/gr:t?la?if)s Alerta por cansancio A EN CARRETERA A favor Ala calidad, el confort y la Apenas es mas largo que el Esun Land Rover,y esose traduce | Es el mas barato de los cuatro
— Llamada emergencia Volvo On Call P | A90km/hde crucero 72 + ergonomia habituales,el XC60 | XC60y, sin embargo, ofrece un en magnificas aptitudes 'off road". | SUV aquielegidos, lo que podria
SUSPENSION Alerta de trafico cruzado trasero > Conduccion dindrmica 102 suma un tacto de conduccion maletero mucho mayor. Ademas, Maletero enorme y peso contenido, | achacarse a sumenor potencia.
Delantera: Alerta de colision frontal A ' dindmico. El motorempujabien | su arquitectura con uso masivo de pese a un tamario ligeramente Pero sumotor 2.1de 204 CV da
Independiente, con muelles, amortiguadores y barra — ‘ EN AUTOPISTA yessuave, y el comportamiento | aluminio permite aligerar mucho mayor. Comparte mecanicaconel | mucho de si, pues presume de
estabilizadora. Suspension neumatica opcional.  Frenada automatica baja velocidad | A A 120 km/h de crucero 85 es muy bueno, sobre todoconla | el conjunto, de modo que las Jaguar, y también tacto deportivo | pary se asociaa un cambio de 9
Trasera: (amara trasera > A140 kmm/h de crucero 93 suspensién neumatica. Lider en prestaciones son algo mejores. Eficaz | o prestaciones. Y es el Gltimoen marchas. Es ligero, y por eso anda
Independiente, con muelles, amortiguadores y barra  pjrbag frontales delanteros A Consumo medio 100 km tecnologia de seguridad. comportamiento y tacto deportivo. | llegar al mercado, lo cual cuenta. | bieny gasta poco. Buen maletero.
estabilizadora. Suspension neumatica opcional. Aibag rodilla conductor A gz%fﬁgtggogecg;% é?;/)o urbano; 50% 8l ZYCIN | A relacion entre el precioy el El consumorreal es sensible al tipode | Como pesa ligeramentemésque | Aunque su traccion total 4Matic es
RUEDAS Afoag aterales delanteros A — - equipo de serienoes brillante,y | uso, y el depdsito, de 60 litros, es algo | el Jaguary tiene unas dimensiones | eficaz, el GLC no es quizas el SUV
Neumaticos 235/55R19 : AUTONGMIA MEDIA el maletero resulta justoparaun | justo para un SUV de este tamafio. El | algo mayores, el consumo es con mejor adaptacion a usos 'off
Marca Michelin Airbag laterales traseros v Kilometros recorridos 876 SUV de 4,69 metros. Ademas, el | didmetro de giro es grande. El precio | incluso més sensible al tipo de road'. El motor es mas ruidoso.
Airbag de cortina del./tras. A CONSUMOS OFICIALES consumo real es un poco elevado | de la version bésica Pure es similaral | conduccién. También el depésito Ademés, el equipo de serie no es
PESOS Y CAPACIDADES
Kit reparapinchazos A Ciclo urbano 6] por culpa de un peso alto que del XC60 con acabado Momentum, | admite sélo 60 litros, aunque lo muy generoso, y hay que recurrir a
En orden de marcha (kg) 1990 Ruedi de fepuesto > | Cicoextraurbano £ tambien lastraalgosus235CV. | pero hablamos de 56.510 euros. peor quizas sea el precio, muyalto. | opciones normalmente caras.
Capacidad del depésito (1) 7 2
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 846 |  Control presion neumaticos A Ciclo mixto 3.5
Coeficiente aerodinamico Cx 032 | Espejointerior antideslumbrante | A
FRENOS _
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 63 L DETALLE
& BP Ultimate con tecnologia Pintura metalizada: 1.006. Pintura metalizada especial: — [, SI ME LO QUIERO COM PRAR
ACTIVE te da hasta 56 Kliﬁ 1.258. Pintura Crystal White: 1.635. Llantas 20" (neuméticos a60km/h ]3]21?“598-
T 5 255/45):755. Cdmara trasera: 497. Cdmara 360°: 1100. Sensus L A
mﬂ-aﬁ':‘i‘éthmmm. ”» Navigation: 1.226. Sensus Connect Premium Sound Bowers & al00km/h 2] seg. ACE ro sueco COSTF ORNELNERY ARSI OSE
L 3y ; Wilkins: 3144, Reproductor CD: 107. Suspensién neumatica: 38,0m. Recarrido anual: 15000 km- Coslte 82 puntos de asistencia en toda
o 2380 Rueda eptesto; 94 Techosolarpanarmicoeléctic all0kmh m - A la espera de que EUroNCAP  vos S90y V90 ya hanlogradola ]Uéi 018 e/im/gmt' Cﬁstet f'tﬂalﬂ]tfzra Esparia.
1195. Intellisafe Surround: 597. Intellisafe Assist: 1.698. Alarma: AN publigue los resultados del ~ méxima nota de EuroNCAP.En ’ ezzos [ (osiEE OGS 1 GARANTIA
566. Portén eléctrico: 534. Climatizador cuatro zonas: 692. metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65 nuevo XC60 en sus pruebas  su estructura no falta el alumi- CUTOS/KM. — :
SEGURO Dos afios sin limite de kilometraje

de impacto, Volvo ha facilita- nio,aungue el 34% del conjunto

SONORIDAD _ «uniyal decomersaci: 0B, Uiralde dolor 14063 do extensa informacién sobre  corresponde a los resistentes Seguioa terceros.datonofaciitado. — www.olvocars.com.es
100 ) lizadosd ; ldead lient Seguro a todo riesgo: 614,12 euros/ano
dB osensayosrealizadosdurante  aceros moldeados en caliente. con franquicia de 510 euros,
90dB su desarrollo. La pri- o
; : 808 mera generacién ya Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
- ) 4 w 1048 bt l iad conductor de 40 afios,residente en Madrid, con mds de dos
> . . 60dB g UZO lTS precia asl afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
= estrellas, pero e
3 '50d8 — nuevo SUV :a visto DATOS DEL COMPRADOR s :
40dB . VOLVO 1) .
3048 mejorada su carroce- R i
1653/1657 mm 2865mm rfa, pues comparte la Volvo Car Esparia, S.L.U. Paseo de la '
1902mm 4688 mm 20dB P P ,SLU. : o =
10d8 plataforma SPA con Castellana 130, 28046 - Madrid PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

la Serie 90,y los nue- T R TIf: 91566 62 37

(A) Altura al techo delante
970 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1100 /855 mm

(C) Altura al techo atras
940 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
855/600 mm

RALENT

60KM/H 90KM/H 120KM/H 140 KM/H
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Las siglas AMG surgen cuan-
do, hace medio siglo, los inge-
nieros Hans Werner Aufrecht
(A), nacido en Groaspach
(G), y Eberhard Melcher (M)
montan una empresa de inge-
nierfa y mecanica de competi-
cién en un viejo molino de la
localidad alemana de Burgs-
tall. La empresa comienza lla-
mandose 'Aufrecht Melcher
GrofRaspach Ingenieurbiiro,
Konstruktion und Versuch zur
Entwicklung von Rennmoto-
ren'; sin embargo, muy pronto
fueron las siglas AMG las que

MERCEDES-AMG GT ROADSTER

giar que AMG se convetiria en
lo que es ahora, una filial de
Mercedes-Benz con 1.200 em-
pleados, clave en la trayectoria
deportiva de la marca alema-
nayresponsable de los mode-
los sport mas carismaticos del
fabricante teutén

No tengo el gusto de cono-
cer a Dieter Morgel pero, co-
mo es tradicional en AMG,
una placa en el motor de nues-
tra unidad del GT Roadster
lleva su nombre y eso quiere
decir que él ha montado pieza
a pieza el imponente propul-
sor que consigue catapultar a
este especial roadster, con to-
da la responsabilidad que eso
implica. Son 8 cilindros en V.,

comenzarian a hacer historia. ili
De hech implica. ili §
parados por aban  cuatro litros de cilindrada y

carreras en 1971, solo cuatro
afos después de su nacimien-
to, aunque nada hacfa presa-

476 caballos de potencia aso-
ciados a un cambio automa-
tico de doble embrague y 7

marchas, el eficaz Speedshift
DCT que tanto nos ha gustado
en otros modelos. Y aunque el
conjunto se acerca a los 1.700
kilogramos con tan solo 4,54
metros de longitud, el empu-
je que apreciamos al hundir el
pie derecho en el acelerador
nos pega al respaldo y pone en
alerta todos nuestros sentidos
mas el de reserva.

El doble turbo trabaja en
equipo de forma mas que efi-
caz y cualquier maniobra, ya
sea de adelantamiento a un ca-
mion, una subida pronuncia-
da o de esquiva, se convierte
en un visto y no visto que deja
estupefacto no solo al conduc-
tor sino también a los vecinos
de carril, que cuando quieren
darse cuenta le han perdido
de vista sin ni siquiera darles
tiempo a identificar el modelo.

El dia que medimos las pres-
taciones en el INTA, nuestro
probador del Centro Técni-
co llega a la redaccion con un
dato que, no por ser habitual
en este tipo de deportivos de
mas de 450 caballos, deja de
llamar la atencidén. Y es que
en la aceleracion de los 1.000
metros con salida desde para-
do, el AMG GT Roadster llega-
ba al kilémetro a nada menos
que 247 km/h, una muestra
del poder de este V8 Biturbo.
iiiY como suena!!!... sobre to-
do si cuenta con el equipo de
escape AMG Performance,
que cuesta 2.715 euros. Es un
sonido grave, un gruflido im-
ponente que enseguida delata
que bajo el capd ruge un mo-
tor V8 con una 'musica' muy
diferente al sonido mas agudo
y chillén de Ferrari o Jaguar,

<4< Ellogo V8
Biturbo luce

PRECIO 159.199 £

condescaroen
l ! EMISIONES DE COz:

- as branquias

vV B BiTuRBD laterales. 224 G/KM

Y como es Z
habitual en N U ESTRA \/ALO RAC'ON
AMG, el motor
incorpora una A FAVOR
placaconel
nombre del Sonido y empuije del motor V8
operario que Biturbo. Estética imponente. Ca-
hamontadoa lidad de la capota y manejo rapi-
manoelmotor doy sencillo. Sistema opcional
de esta unidad. Airscarf. Comportamiento.

ENCONTRA

LACLAVE

4 amas@motorlb.com

/Dorsusonido, porsuimponenteaspecto, por
suempuje bestial o por su eficaz paso por

Espacio interior algo justo.
Algunos mandos sin ilumi-
nacién. Consola central muy
ancha. Equipo de escape AMG
opcional.

curva, el AMG GT Roadster te deja un recuerdo

NUESTRAS ESTRELLAS

SCIFRAS EEZES

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

ACTIVE ‘

MOTOR 4.0V8

Disposicién Central delantero longitudinal
NO de cilindros/vlvulas 8,enV/32

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 3982

Alimentacién Inyeccion directa, doble turbo e

intercooler

Potencia mdxima/rpm

416CV/6.000

Par maximo/rpm

64,3 mkg /1.700-5.000

TRANSMISION

Traccion Alas ruedas traseras

(aja de cambios Aut. Speedshift DCT de 7 vel.
Desarrollo final (cada 1.000pm) | 54,5km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, hidrdulica

\lueltas de volante (entre topes)

25

Didmetro de giro (m)

1.5

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

. 5 . RUEDAS
imborrable enla memoriay un latido acelera- p
doenel corazon. Note tie ’-;,e Ueimportar ser COMPORTAMIENTO FREE Neumaticos delanteros-traseros 265/35ZR19- 295/3['] ZRZ'O
2 q 00| AEAEDE e Marca Michelin
centrode todas lasmiradas, nilas turbulencias - e Sxxx | CARROCERIA
generadas a velocidades inconfesables. Tam- CONFORT *k Peso en orden de marcha (kg) 1670
poco el consumo o el espacio. El objetivo es SEGURIDAD *ok K Largo/Ancho/Alto (mm) 4344719397159
disfrutara[ volante. Y vaya sise consigue. CONSUMO * %k % (apacidad del maletero ({) 165
PRECIO (apacidad del depdsito (1) 5
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 302KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 123
De0a50km/h 19
De 0100 km/h (oficial) 4,0(4,0)
Recorriendo (metros) 56
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 10,6
1000 mdesde 40 km/hen D 203
De80al20 km/henD 2]
Recorriendo (metros) 59
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 132
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 9.2
En conduccion dindmica 5]
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 15
A140 km/h de crucero 129
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 5
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 650
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 122
(iclo extraurbano 18
Ciclo mixto 94

wlinates
ACTPD

01 1]
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en ponerse o quitarse.

cuyos decibelios, ojo, también
estremecen.

La version Roadster del
AMG GT lleva refuerzos, para
compensar la ausencia de te-
cho, que suman 55 kilos. Son
piezas mas gruesas de acero
y aluminio situadas estraté-
gicamente en el eje posterior,
salpicadero y el panel tras los
asientos, donde van firme-
mente fijados los arcos de se-
guridad. Sin embargo, ese
sobrepeso no afecta para na-
da alas prestaciones, ya que la
versién Roadster emplea 4 se-
gundos en acelerar de 0 a 100
km/h, exactamente el mismo
tiempo que la versién Coupé.

El consumo habitual que lo-
graremos en una utilizacién
cotidiana del coche sera de

El MOTOR16 |

A Lacapota del AMG GT Roadster esta construida
en acero, aluminio y magnesio. Su estructura se
compone de tres capas, y se puede accionar hasta
los 50 km/h, tardando nada mas que 11 segundos

MERCEDES-AMG GT ROADSTER

unos 131/100 km, siempre y
cuando no nos envenenemos
magnetizados por el sonido y
la aceleracién, momento en el
que sera facil ver en el ordena-
dor un gasto cercano a los 25
litros de media, con sélo 300
kilémetros de autonomia.
Tampoco se notan esos 55
kilogramos extra en el com-
portamiento en curva, ya que
los refuerzos no se concentran
€n una zona concreta y estan
bien repartidos, sobre todo
desde el centro del coche ha-
cia atras, que es la zona mas
descargada, lo que beneficia el
reparto de pesos sin cargar las
tintas sobre el tren delantero.
El paso por curva de este
'aparato' es brutal porque vi-
ra plano y, sin desconectar ni

P

: <A Elcomportamiento del AMG GT

- | Roadster, aln sin contar con suspension

-2 regulable, es magnifico. El maletero cubica
165 litros, 40 mas que el de un Porsche 911.

una ayuda, va por su sitio en
todo momento sin que el ESP
entorpezca y corte el rollo' al
conductor. Bien es cierto que
nuestra unidad iba equipada
con unos generosos 'zapatos'
de medida 265/35 ZR19 de-
lante y 295/30 ZR20 detrés,
con unas llantas forjadas AMG
de 48,3 y 50,8 centimetros. Y
que al no contar con el tren
de rodaje AMG Ride Control
de amortiguacion regulable
—2.260 euros- los ingenieros
han tenido que endurecer al-
go mas muelles y amortigua-
dores. Esto se agradece en un
tipo de conduccién deporti-
va por cuestiones obvias; sin
embargo, ese sistema opcio-
nal se echa de menos cuando
uno decide —aunque cuesta lo

A Los asientos de cuero napa
son de serie. Pero el espacio en el
habitaculo no es especialmente
EENEroso.

suyo-—ir de paseo a ritmo turis-

tico y no se puede seleccionar

un reglaje algo mas cémodo.
Como comentdbamos al

> SUS RIVALES

SEIS SALIDAS DE AIRE

principio, el AMG GT Roads-
ter es mas pequeio de lo que
insinda su alargado capd y
el espacio interior resulta al-

—

_—
ASTONMARTIN VANTAGE | JAGUARF-TYPE 5.0V8 PORSCHE CARRERA 4 GTS
SROADSTER SPORTSHIFT | CONVERTIBLERAWD CABRIOLET
Essinduda el mas Es el mas barato del Cuestamas que el
exclusivo de todos, trio,aunque es mucho Mercedes-AMG y también
aunque tambiénesporel | maspotentey cuenta esmenos potentey
que mas hay que pagar. consistema de traccion tiene menos maletero.

Pero es el menos potente,
elque menos correy el
que mas gasta.

Precio 170348 ¢

total. Contodo, esuna
décima mas lento que el
Mercedesy gasta mas.

Precio 141.200 e

Perorecurre a la traccién
total, lo que favorece el
comportamiento.

Precio 166.884 e

Potencia 436 v
Consumo 12,91/100km
0al00kmv/h 4,9 seg.

Potencia 550 cv
Consumo 11,31/100km
0alo0km/h 4,1 seg.

Potencia 450 cv
Consumo 9,71/100km
0al00km/h 4,]seg.

go justo para los conductores
mas altos, que enseguida en-
cuentran el tope cuando pre-
tenden desplazar el asiento
hacia atras. Ademas, dada la
exagerada anchura del mue-
ble central, no es dificil rozar
con el codo la ruleta del AMG
Drive Unit, que modifica nu-
IMerosos parametros.

El mejor techo de lona que
hemos analizado estd realiza-
do en acero, aluminio y mag-
nesio. La estructura tiene tres
capas y cuenta con una placa
insonorizante. Tarda solo 11
segundos en retirarse o cubrir
el habitdculo, yla operacién se
puede realizar hasta 50 km/h.
En marcha, a 120 km/hy con
la capota cerrada, el sonéme-
tro ha medido sélo 1 dB mas

< Aunqueel

i AMGGT no
cuenta con

un cuadro de
instrumentos
completamente
configurable,

# enlaventana
central de
informacion

¢ sipueden
seleccionarse

l unbuen nimero
de pantallas
condatosy
gréficos de todo
tipo. Desde las
Pl fuerzas G que

d sc generanen
las curvas hasta
e latemperatura
del aceiteodela
caja de cambios.
También los
diferentes
modos de
conduccion.

& 4 Aambosladosdela palanca
', de cambio, una serie de botones

permiten modificar las leyes del
cambio, el sonido del escape...

que en el Coupé, sefial inequi-
voca de la calidad lograda. Y
el maletero solo pierde 10 li-
tros respecto al Coupé, aun-
que esos 165 litros se queden
manifiestamente escasos.

Después de soltar 159.000
euros, se hace un poco cuesta
arriba pagar aparte una cama-
ra de marcha atras o algunos
sistemas de seguridad. Y tam-
bién a base de talonario, ir des-
capotado, incluso en un dia de
invierno, es posible gracias al
paravientos (441 euros) o al
sistema Airscarf (970 euros)
de salidas de aire caliente en
los reposacabezas.

Pero la primera aceleracién
y el sonido que la acompana
borra cualquier mueca de du-
da o enfado.

| moTor1e ER




cuatro ruedas [ TODOS LOS DEPORTIVOS QUE LLEGAN

[ | y 4

< Elnuevo M5
aceleradeOa
100km/hen34
segundos,yde 0
a200km/henTl,
segundos. Ademas,
puede alcanzar
los305 km/h de
velocidad punta.

El BMW M5 que ilustra estas paginasessoloel  muchos fabricantes. Y también la ‘pimienta’

avance de un curso que se promete movidito y el objetivo de muchos compradores que [

también en el segmento de los deportivos. desean que se retrase el mayor tiempo y lamagnffica

Porque hay que ser realistas: el segmento SUV  posible la llegada del vehiculo auténomo o p;ﬁ::;‘;asifn”tesoe:

Ul

acapara portadas, anuncia constantesrecords  la proliferacién de los coches eléctricos. Hay
de ventas, atrae inversiones en todo el mundo vida después de los SUV, y menuda vida. Te

I clinterior del nuevo
M5. El coche lleva

. o deserieasientos
y en todos los segmentos... pero las compras mostramos los 43 deportivos que llegan. M para conductor
con el corazén siguen siendo la razén de ser de Andrés Mas [| amas@motorl6.com " yacompaiante,
tapizados en piel.

<V Elmotor
V8 de 44 litros

@ harecibidoun

) buen nimero

Jd demejoras para
aumentar la
potencia en 40
caballos —hasta
los 600 CV-yel
paren 71 mkg,y
ademas enun
margen mayor.

BMW M5

Parece ser que con su nuevo M5, BMW ha dado con la
clave. Porque ha sabido combinar la eficacia y seguridad que
proporciona un sistema de traccion total con un modo de
traccion trasera que desconecta el control de estabilidad y
el tren delantero, permitiendo disfrutar de un deportivo a la
antigua usanza. El nuevo M5, que llegard a los concesionarios
en la proxima primavera, ha perfeccionado su motor V8
hasta aumentar su potencia de 560 a 600 caballos y su par
maximo de 69,4 mkg a 6.000 rpm hasta 76,5 mkg, y en un
margen mayor, de entre 1.800 y 5.600 rpm. Ademas, la sexta
generacion de la berlina deportiva de BMW incorpora de serie
un sofisticado sistema de traccion total M xDrive especifico de
M, que permite al conductor ajustar el reparto a cada situacién
y al tipo de conduccion que va a realizar. Para ello se ofrecen
tres programas: 4WD, 4WD Sport y un 2WD en el que, segtin
BMW, toda la potencia pasa a las ruedas traseras con el DSC
desconectado. Por ello el nuevo M5 pasaria a ser el tinico
deportivo de traccién total con un sistema que desconecta por
completo el eje delantero y manda toda la potencia al trasero.
Pero para conseguir los mejores datos de prestaciones el M5 ha
homologado sus pruebas en modo 4WD, lo que ha permitido
mejorar la aceleracion de 0 a 100 km/h desde 4,4 hasta 3,4
segundos, yla de 0 a 200 km/h de 13,0 a 11,1 segundos. A
pesar de utilizar el sistema de traccién total, el nuevo M5 pesa
15 kilos menos, en parte gracias a utilizar un techo de CFRP,
que es plastico reforzado con fibra de carbono. Pero lo que no
se ha podido reducir ha sido el consumo, que sube de 9,9 a
10,51/100 km.

PERO CUENTA CON UN MODO 2WD QUE PERMITE CONDUCIRLO EN TRACCION TRASERA CON EL DSC DESACTIVADO @

S —
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ALPINE A-110

Queda ya poco para que el Alpine A-110 esté entre
nosotros. Este mitico coupé reeditado cuenta con una
carroceria de aluminio y un nuevo motor 1.8 TCe

que rinde una potencia de 252 caballos y se asocia a

un cambio automadtico de doble embrague con siete
marchas. La Premiére Edition cuesta en Francia 58.500
euros.

ASTON MARTINDB11V8

EIDB 11 es el primer Aston Martin que monta propulsores fruto
del acuerdo entre Mercedes-Benz y la marca britanica. En este
caso se trata del V8 de cuatro litros de cilindrada que monta
también el AMG GT, y que en el modelo britanico proporciona una
potencia de 510 caballos.

ASTON MARTIN VANQUISH ZAGATO

Esta version Speedster acaba de ser presentada en Peeble
Beach junto con otra version llamada Shooting Brake. A ellos
se suma el Vanquish Zagato Volante, una version descapotable
—foto izquierda- rodeada de elegancia y deportividad. De estos
modelos sélo se construiran 28 ejemplares.

roros = AUDISQ2 AUDI S7

FOTQS

ESPIA

BMW i8 SPYDER

La firma de Munich prepara una actualizacion estética
y mecanica para su sofisticado i8, un deportivo hibrido
enchufable que a partir de esa puesta al dia contara
con una carroceria descapotable que recurrira a un
techo de lona. BMW trabaja sobre el conjunto hibrido
de manera que la potencia aumente desde los 362
caballos actuales a cerca de 400.

BMW SERIE 8

Este serd el aspecto aproximado que tendr4 el sustituto del BMW Serie
6. Se trata de un elegante coupé que recibira la nueva denominaciéon
Serie 8. Como puede observarse, el frontal adopta unas nuevas formas
que evolucionan respecto a los modelos existentes. Estd basado en la
plataforma del Serie 7 y llegard en 2018.

BMW SERIE 2 COUPE Y CABRIO

BMW esta preparando la llegada de un ‘restyling’ a su Serie 2. Se
trata de un ligero lavado de cara como se ha hecho con la Serie 4.
Los cambios mds importantes tienen que ver con la sustitucion de
los faros y los pilotos por otros de tecnologia LED, asi como ligeras
modificaciones en la parrilla delantera. FOT0S
ek | ; v g ESPIA

ESPIA Nuestros espias de

CarPix han pillado al
futuro SQ2 rodando en
el ‘Infierno Verde’ casi
apuntodeverlaluzy
sin apenas camuflaje. Y

La version deportiva del futuro A7 hereda del buque
insignia A8 recién desvelado el poderoso frontal, con
su gran parrilla, y practicamente todos los sistemas de
ayuda a la conduccién y de conectividad. En cuanto al
motor, el S7 contaria con el recién estrenado 4.0 TFSI

V8 de 460 caballos.

todo apunta a que bajo
el cap6 se esconde un
motor 2.0 TFSI de 310
caballos. Esta version
deportiva del coqueto
todocamino aleman
podria ser presentada
en el préximo Salén de
Francfort.

Audi prepara una version de acceso para su elogiado y
espectacular R8. Esta version, considerablemente mas barata,
contaria con un motor V6 Turbo de entre 400 y 500 caballos
de potencia. Ademas, es muy posible que el turbo de este

seis cilindros fuese eléctrico, ya que el objetivo de la marca
alemana es implantarlo en casi todos sus modelos.

ST S T 1| AUDIRS V6

BENTLEY CONTINENTAL GT

El nuevo Continental GT ha estado todo el invierno de pruebas
en los cuarteles de invierno del Grupo Volkswagen en Laponia.
La nueva generacion estara basada en la nueva plataforma
MSB, que comparte Bentley con Porsche. Y a nivel mecanico
se esperan sorpresas al margen de los habituales V8 y W12
sobrealimentados.

MOTORI16 |

BMW Z4 CONCEPT

El Concurso de Elegancia de Peeble Beach ha sido testigo de la

presentacion en sociedad del BMW Z4 Concept, un anticipo de lo que
sera el futuro Z4. Como puede observarse, el frontal adopta un disefio
similar el mostrado por el Serie 8.

BMW SERIE 6 GRAN TURISMO

Desde 68.900 euros estd disponible el nuevo Serie 6
Gran Turismo en Espafia. El nuevo BMW mide 5,09
metros y llega para sustituir al Serie 5 de idéntica
denominacién. Su maletero, al que se accede gracias
aun porton eléctrico, cubica entre los 610 y los 1.800
litros. Desde el inicio, el 6 GT se ofrecerd en versiones
630i, 640i y 630d.

FERRARI PORTOFINO

Las claves del nuevo Ferrari Portofino, sustituto del California, se
centran en un motor que aumenta de potencia hasta los 600 caballos,
en una significativa reduccién de peso, en un diferencial trasero
electrénico de tercera generacion y en un techo duro retractil que se
puede accionar en marcha, a baja velocidad.

BMW X3 M40i

El BMW X3 va a estar disponible, entre otros motores,
con un propulsor de seis cilindros en linea destinado
ala version M40i que desarrolla una potencia de 360
caballos. Se trata del primer modelo M Performance
de la serie, siendo capaz de acelerar de 0 a 100 km/h
en 4,8 segundos y de alcanzar una velocidad méxima
de 250 km/h.

MOTOR16 EA
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EUROS POR UN DEPORTIVO CARISMATICO DE MAS DE 300 CABALLOS? FORD TIENE LA RESPUESTA, EL MUSTANG GT

FORD MUSTANG GT

El nuevo Ford Mustang GT, que llega en breve a

los concesionarios, incorpora ligeros cambios en el

disefio, un nivel de acabado un poco mas cuidado y

un nuevo cambio automatico de 10 velocidades. El

deportivo con la mejor relacion potencia-precio del
 mercado estd disponible desde los 39.950 euros en
= version 2.3 Ecoboost de 314 CV.

[

MASERATI GRAN
TURISMO

En el reciente Festival de la
Velocidad de Goodwood, la
firma del tridente ha presentado
la tiltima actualizacion de su
Gran Turismo. El deportivo
italiano realza la parrilla
delantera con un nuevo disefio
e incorpora una pantalla tactil
de 8,4 pulgadas formando parte
de un salpicadero renovado. No
cambia el motor, de 460 CV.

LAMBORGHINI URUS

Q Desarrollado sobre la plataforma del actual Audi Q7,
del Bentley Bentayga y del nuevo Porsche Cayenne,
el Lamborghini Urus se va a convertir muy pronto

en el més deportivo de los vehiculos todocamino.
Contara con un motor V8 4.0 Biturbo de alrededor de
600 caballos, y mas adelante contara incluso con un
sistema de propulsion hibrido.

FORD FIESTA ST

La version més deportiva del nuevo Fiesta
seguird llamandose ST, pero esta vez contard
con un inédito motor de tres cilindros y 200
caballos de potencia. Este propulsor, con
desactivacion de cilindros, le permitira
acelerar de 0 a 100 km/h en 6,7 segundos.
Ademas, sera el primer Fiesta ST que cuente
con modos de conduccién personalizables.

MCLAREN 570 S SPIDER MERCEDES_ AMG A45

= - Acaba de presentarse en el Festival de Goodwood este Cuando Mercedes ponga a la venta su nuevo A45 AMG,

i McLaren 570 S Spider, que cuenta con un motor de 8 cilindros ~ seguramente se convertira en el compacto con la mecanica de
HONDA CIVICTYPE-R HYUNDAII3ON HYUNDAI VE LOSTE R N y 570 caballos. Esta pieza de ingenieria consigue acelerar cuatro cilindros mas potente del mercado. Y es que el nuevo
El nuevo Type-R se mantiene como el Con un motor 2.0 T-GDI, el Hyundaii30N  Alolargo de 2018 Hyundai ird de 02100 km/h en 3,2 segundos, y de 0 a 200 km/h en 9,6 modelo preparado por AMG contard con un propulsor similar
compacto de traccién delantera mas rapido  estd disponible con 250 o0 275 caballos, y aumentando los miembros de la familia segundos. Alcanza una velocidad mdxima de 328 km/h siva al utilizado hasta ahora, solo que con una potencia superior a
en Niirburgring, gracias a su motor turbo de en ambos con el mismo par motor de 35,9 N, la mds deportiva de la marca coreana. cubierto, y de 315 km/h si va descapotado. los 400 CV. Y todo... por superar la potencia del Audi RS3.
320 caballos y a unas caracteristicas fuera ~ mkg. El menos potente acelerade 0a100 Y traslallegada de i30 N, serda el Veloster
de serie. Su precio en Espafia partedelos ~ km/h en 6,4 segundos, y el ‘pata negra’ el elegido para vestirse con un traje aun MERCEDES S63 AMG
38.400 euros. emplea solo 6,2 segundos. mas deportivo. Larenovada Clase S tiene en su version 63 AMG una

berlina deportiva cuyo motor V8 Biturbo reduce su

cilindrada de 5,5 a 4,0 litros, pero aumentando sin

embargo la potenc1a en 27 caballos, hasta presurrur

de 612. La version mas dindmica de esta e

~ lujosa gama acelerade 0 a 100 km/h en

solo 3,5 segundos, y su gasto .

medio se quedaen 11,9
1/100 km.

FOTOQS,

ESPIA OPEL INSIGNIA OPC

Se espera que la version mas
deportiva del nuevo Insignia,
denominada OPC, cuente

con un motor V6 Turbo de NISSAN PULSAR NISMO
2,8 litros de cilindrada y Mucho han cambiado las cosas desde que Nissan
una potencia cercana a los anunciara en 2014 que habria una versiéon Nismo
350 caballos, 90 mas que el de su interesante Pulsar. El caso es que parece ser
Insignia GSI que la marca que 2018 serd el afio en que esta esperada variante
alemana presentard en el deportiva vea la luz, con traccién total y un motor
inminente Salén de Francfort. 1.8 Turbo de cuatro cilindros con cerca de 300 CV.

El MOTOR16 | | MOTOR16

KIA STINGER

Esta berlina de 4,83 metros desembarca para competir cara a
cara con modelos como el Audi A5 Sportback o el BMW Serie

4 Gran Coupé. Llegard a Espafia con traccion delantera o total,
cambio automatico de 8 marchas y tres motores a elegir: dos de
gasolina, con 225y 370 caballos, y un diésel con 203 caballos.

JAGUAR XE SV PROJECT 8

Sdlo se fabricaran 300 unidades del XE mas deportivo y el
Jaguar mas potente jamas fabricado. Y es que el XE SV cuenta
con un motor 5.0 V8 con una potencia total de 600 caballos.
Este superdeportivo acelera de 0 a 96 km/h en 3,3 segundos
y alcanza una velocidad méxima de 321 km/h. Y su precio
también le ayuda a ser muy exclusivo: 170.000 euros.
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OPEL INSIGNIA GSI

Por debajo de la versién OPC, el Insignia tendrd un GSi
con motor 2.0 Turbo y una potencia de 260 caballos.

El Insignia contard con un sistema de traccion a las
cuatro ruedas y también con un cambio automatico de 8
velocidades. La altura total del coche ha disminuido 10
milimetros para mejorar el comportamiento, y contard
con cuatro modos de conduccién.

OPEL MONZA

Segun nuestras informaciones, Opel, unida
ya al Grupo PSA, estaria decidida a reactivar
un proyecto de coupé basado en el Concept
Monza que habia guardado en el cajén. El
deportivo, de tamafio pequefio, podria estar
animado por un motor de tres cilindros con
Turbo y un litro de capacidad desarrollado
de forma especifica para este modelo.

FOTQS _ i FOTOS
ESPIA@I Tty e ST RER LA TSPIA
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PORSCHE CAYMAN GT4

Cuando esta revista esté en tus manos El Cayman mas deportivo se llama
el Porsche Cayenne habra visto ya la GT4 y estara animado por un motor de un Porsche Macan totalmente

luz, dias antes de su presentacion oficial atmosférico ya visto en el 911 GT3, nuevo; sin embargo, si podemos

en el Salén de Francfort. Basado en aunque con menor potencia. Es decir, hablar de su primer ‘restyling’, en el

la plataforma del nuevo Audi Q7, el que estamos hablando de un ‘misil’ de que se tocara todo lo referente a faros,
todocamino aleméan contard con toda la entre 400 y 500 caballos, y con unas pilotos traseros, parrilla y tecnologia de

PORSCHE MACAN

Todavia es muy pronto para hablar

PORSCHE CAYENNE

tecnologia conocida. prestaciones de infarto. seguridad e infoentretenimiento.
FOT0S B
PORSCHE PANAMERA SPORT TURISMO ; ESPIA I‘

Un Panamera mas practico era posible. Se llama Sport Turismo
y gracias a un disefio de su carroceria estilo Shooting Brake

se pueden ofrecer cinco plazas y un maletero cuya capacidad
aumenta en 25 litros. Los precios en Espafia del Panamera Sport
Turismo oscilan entre los
109.000 y los 138.000
euros.

RENAULT MEGANE RS

La versién mas deportiva del Mégane, el tan
esperado RS, se presentara oficialmente en el Salén
de Francfort, y lo que conocemos hasta ahora del
coche acelera el pulso: direccién a las cuatro ruedas,
300 caballos de potencia, cambio automatico

de doble embrague EDC... Ademas, el compacto
francés se viste de deportivo.

El MOTOR16 |

El Toyota Supra es el primo hermano del BMW Z4, ya que forman
parte de un desarrollo conjunto entre ambas marcas. Todo apunta

SEAT ATECAFR

El Ateca mas deportivo por el momento adopta las siglas

FR, que son sindnimo de deportividad; y en este caso de
deportividad practica. El Ateca FR esta disponible con motores
de gasolina y diésel, en ambos casos con 150 y 190 caballos.

Y los precios oscilan entre
los 31.340 y los 40.730
euros.

TESLA MODEL 3

Entre 354 y 500 kilémetros podran recorrer los Tesla Model
3 con una sola carga. Se trata del nuevo modelo eléctrico
que se acaba de poner a la venta en Estados Unidos. All{
esta disponible desde los 29.800 euros —al cambio—de

la versién basica, que acelera de 0 2 100 km/h en 5,1
segundos. La de mayor alcance costard 37.400 euros.

TOYOTA SUPRA

a que el nuevo coupé japonés se presentara oficlalmente en el
Salén de Francfort y contara con tres motorizaciones —todas ellas
de origen BMW-, con 184, 252 y 340 caballos de potencia.

VOLKSWAGEN POLO GTI

Los principales datos del nuevo Volkswagen Polo GTI hablan
de un motor de dos litros de cilindrada y 200 caballos de
potencia, una altura rebajada en 15 milimetros y un chasis
Sport Select. El motor puede ir asociado a un cambio manual
de 6 marchas o al automatico DSG de 7 velocidades.

VOLKSWAGEN UP! TI

Un motor de un litro de cilindrada con una potencia de 115
caballos puede parecer poco para mover un auténtico GTI; y
sin embargo, no lo es cuando se trata de animar a un modelo
con el bajo peso del Up!. Pues es lo que te espera con el
Volkswagen mas urbano en su versién deportiva, un coche que
llegard a los concesionarios en 2018.

- — FOTOQS,

[ | _,:_,i_fl;sp(l’}ql@ VOLVO XC60 POLESTAR

P i - : i Y ™ | Hasta421 caballos podra tener la versién hibrida del XC60
— .~~~ preparada por Polestar, la divisién deportiva de Volvo. Se

trata de un acabado que también se preocuparia de ultimar

una imagen exterior a la medida de dicha potencia. Y de una
preparacion, a nivel chasis, ruedas o equipo de frenos, propia
de un deportivo.

El de la imagen superior podria parecer un Tiguan con !_ ;
lalinea de acabado R, que afecta solo a su aspecto. Sin -
embargo, nuestros espias de CarPix nos dicen que el
coche llevaba cuatro salidas de escape y sonaba... como
si sumotor rindiese al menos 300 CV de potencia. No ha
mucho mas que decir, salvo que el Tiguan R se acerca.

| moToRr16 EA
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Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

O ALBAISAY SUS DISENADORES Qué habrfa pasado i Infnie hubie-

ra existido en los gloriosos afios del
automovilismo de la primera mitad
del siglo XX? Esa es la pregunta que
la marca de lujo japonesa, funda-

y 4 n n Lot i '
<9 da en 1989, ha querido responder
con este Prototype 9 presentado en
. P el Concurso de Elegancia de Peb-

ble Beach, en California. Porque de
los lapices de Alfonso Albaisa, vice-

- B . presidente de Disefio Global de la
. S — marca, ha nacido lo que podria ser
e N un ‘flecha plateada’ ~como aque-

llos modelos de Auto Union, Audi o
Mercedes—, con tecnologia del siglo

En un ejercicio poco habitual, Infiniti se ha preguntado cémo habria sido su coche de carreras o e i ' o XXI pero con el inconfundible aire
T de los clasicos.

sila marca japonesa, creada en 19§9, ya hub|eseng|st|do en la primera mitad del 5|gl<? XX. z — :Asi habria sido un supuesto
El resultado es el Prototype 9, inspirado en las miticas ‘flechas plateadas’ de aquella época PR T coche de carreras del fabricante
pero animado por una mecanica eléctrica muy de nuestro tiempo. —_— : integrado en la Alianza Renault-
Nissan? Pues ¢quién sabe? Porque

- para que este Prototype 9 se hubie-

b LT

ra convertido en un bélido de com-
peticion seguramente habria que
haber tenido en cuenta muchas mas
variables relacionadas con el ren-
dimiento del motor, el comporta-
miento dindmico... Sin embargo,
ahora, como comenta Albaisa, el re-
to era solo estilistico.

Y el resultado salta a la vista; y
es el fruto del entusiasmo de todos
los departamentos de desarrollo de
la empresa, que rapidamente hicie-
ron suyo este apasionante proyecto.
El Prototype 9 estd, en cierto modo,
inspirado por la tradicién deporti-
va japonesa representada por la
compaiiia Prince Motor Company,
considerada como la primera mar-
ca japonesa que construyé mode-
los premium. Esa tradicién se ve,
por ejemplo, en el Prince R380, un
coche de carreras que batid varios
records de velocidad en tierra an-
tes de vencer en el Gran Premio de
Japon de 1966 sobre el Fuji Speed-
way. «Creemos que Infiniti com-
parte cierto ADN con Prince Motor
Company, que se convirtio en par-
te de Nissan Motors, y por eso el
Prototype 9 es una celebracion de
la innovacién inherente a nuestra

' ’ v, . compafiia», comenta Albaisa.

3 Rk / i g El proceso de creacién fue senci-
( - llo. Albaisa dibujé un boceto del co-
{ che, con sus lineas aerodinamicas y
{ l’ ! BLAM ot su carroceria trabajada a mano, de
srpelhls) ! e forma artesanal. Lo compartié con
= algunos de sus colegasy, a partir de
ahi, como en un efecto doming, el
- e ; . e e F : B entusiasmo crecid hasta convertir
3 s s e o S SRS, R = e B ot - : ese dibujo primero en maqueta de
5 ey = - oy - : CaaST arcilla a escala y luego en un mode-

lo a tamafio real.
Y durante todo el proceso, guar-
ddndose el secreto como oro en

i
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UN EQUIPO DE

INFINITI PROTOTYPE 9

paiio. Por eso, toda la fase de pro-
duccién del prototipo, para resguar-
darlo de las miradas, se realiz6 en
unas instalaciones de la firma fue-
ra del Centro de Disefio de Infiniti
en Atsugi, trasladandolo a una zo-
na mas tranquila del Centro de De-
sarrollo de Nissan en Oppama. Alli,
el trabajo absolutamente artesanal
del equipo de takumi —los artesanos
japoneses— se pudo convertir en las
lineas de deportivo clésico con ins-
piracion aerondutica que han cau-
tivado a los que lo contemplaron en
directo en la exclusiva cita de Peb-
ble Beach.

Con una carroceria realizada me-
diante paneles de acero unidos me-
diante métodos clasicos, las lineas
aerodindmicas marcan todo su per-
fil y cada detalle del coche. El cua-
dro de instrumentos esta realizado
siguiendo dos ancestrales tradicio-
nes artesanas japonesas: el ‘mita-
te’ y el ‘shitate’. La primera habla
de la manera éptima de combinar
los mejores materiales. Y la segun-
da, del deseo de trabajarlos juntos
para conseguir el mejor resultado
posible. Y eso se ve, por ejemplo,
cuando nos fijamos en el detalle y
el acabado del interior, realizado
en cuero negro cosido con hilo rojo.
Con una belleza minimalista, y pen-
sando en que el piloto debe concen-
trar toda su atencién en la carretera
o en el circuito, el cuadro solo cuen-
ta con un volante, con brazo en alu-
minio, de didmetro considerable y
que en su parte central integra los
relojes, que ofrecen al conductor la
informacién precisa.

Disefiado recordando un pasado
legendario y motorizado pensando
en el futuro. Para mover este proto-
tipo, en Infiniti han optado por un
motor eléctrico de nuevo cufio con
una baterfa de 30 kWh de capaci-
dad. Con sus 148 caballos de po-
tencia y su par instantaneo de 320
Nm -32,7 mkg-, que se transmiten
al suelo a través de las ruedas tra-
seras, el Prototype 9 es capaz de al-
canzar una velocidad méxima de
170 km/h con una aceleracién de
0a 100 km/hensolo 5,5 segundos.
Grandes datos para un deportivo de
4,33 metros de longitud y solo 890
kilogramos de peso, repartido un
43 por ciento sobre el eje delante-
roy un 57 sobre el trasero, como en
los deportivos de la época.

Y de autonomia... ;qué? Pues
Infiniti anuncia que la bateria du-
ra a maximo régimen 20 minutos.
¢Poco? puede que si... pero posi-
blemente los 20 minutos que mejor
combinen la conduccién del futuro
con las sensaciones del pasado.
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Durante dos jornadas completas, y usando dos unidades —una manual y otra
automaética—, hemos analizado la respuesta al limite de cada dispositivo.

LA SEGURIDAD DEL CITROEN C4 PICASSO,A PRUEBA

JUNTO AMADRID, NOS HAN PERMITIDO SIM ULAR DIVERSAS SITUACIONES DE RIESGO... SINRIESGO

Los Citroén C4 Picasso y Grand C4 Picasso son
los vehiculos monovolumen de mayor éxito en

Espafia, donde se fabrican para todo el mundo.Y a
sus cualidades de espacio, confort, modularidad o
conectividad suman una tecnologia de seguridad
simplemente ejemplar. Motor 16 ha probado todas
sus ayudas a conduccidn, de sorprendente eficacia.

Eficaces copilotos

Aveces pensamos que debe so-
nar a topico cuando, refirién-
donos a un modelo populary
accesible, y decimos de él que
"ofrece tecnologias reservadas
amodelos de segmentos altos
y precio muy superior". Pero
el binomio de Citroén forma-

do por C4 Picasso y Grand C4
Picasso cuadra a la perfeccion
con esa definicion, pues tras
la reciente renovacioén prota-
gonizada por estos modelos
monovolumen —que la firma
gala produce en Vigo en exclu-
siva— estrenan sistemas poco

onada habituales entre sus ri-
vales, como el reconocimien-
to de sefiales de limitacién que
podemos vincular al regula-
dor/limitador de velocidad, la
frenada activa de emergencia
con deteccion de peatones, el
regulador de velocidad activo

<P Lapantalla
tactil de 7 pulgadas
—ala derecha,
dos detalles—
permite acceder
conrapidez a los
diferentes menus
de seguridad para
activar, desactivar
o personalizar
sistemas.Y

la pantalla
panoramica HD
de 12 pulgadas
muestra variadas
informaciones.

con funcién Stop y la posibili-
dad de que la direccion corrija
automdticamente la trayecto-
ria si nos salimos del carril o
podemos chocar con un vehi-
culo detectado en el angulo
muerto. En fin, todo un ejem-
plo a seguir.

A Elregulador de velocidad activo, tanto si es el normal como si se trata del dotado de funcion Stop —reservado

A Enlos C4 Picasso de cambio manual, velocidad y distancia se ajusta automaticamente mediante acelerador
y freno motor, pero la versién EAT6, con funcién Stop, si actUa sobre los frenos, llegando a detener la marcha.

MNormal

813.5

km -

a versiones con cambio automatico EAT6—, permite ajustar tres distancias de seguridad: Cerca, Normal y Lejos.
La seleccion es sencilla, e independiente de la distancia elegida para la sensibilidad de la Alerta de Riesgo de
Colisién —pagina 48—, aungue ambos sistemas compartan el radar frontal.

Mediante un sistema de radar con 100 metros
de alcance, este sistema detecta al vehiculo que
le precede manteniendo automaticamente la
distancia de seguridad —definida en segundos,
no en metros—, elegida antes por el conductor.
Acciona el freno motor y el acelerador, y puede
llegar a detener el vehiculo gracias a la funcién
Stop, disponible para la versién BlueHDi 150
S&S EAT6 y que si usa el freno —las luces de
freno se encienden para advertir al resto—de
cara a reducir la velocidad o parar. Ademas, si
nos aproximamos deprisa al vehiculo que nos
precede, el regulador adaptativo se desactiva
automaticamente y genera una sefial sonora

y un mensaje de alerta al conductor. La

activacion del regulador requiere circular como
minimo a 40 km/h, y haber introducido cuarta
como minimo en la caja manual; o si se trata de
la caja automatica, la posicion D o la segunda
marcha del programa manual. El regulador

se interrumpe pulsando la tecla 'Pausa’ del
volante o pisando el freno, y tiene en cuenta

el uso de los intermitentes, pues al activarlos
permite acercarse mas temporalmente al
vehiculo para facilitar el adelantamiento. Decir,
por dltimo, que el sistema admite hasta 30
km/h de diferencia entre la velocidad elegida y
la real —si hemos programado 120 se desactiva
a 89—, o que por encima de 150 km/h el control
de crucero es normal, y no activo.

LLAMADA 'SQS"
El Citroén
Connect Box

ConelC4 Picassoy el Grand
C4 Picasso sera dificil sentir-
se solos, pues ofrecen siste-
ma de llamada de urgencia
y de asistencia localizados,
servicios que son gratuitosy
estan disponibes las 24 horas
y los siete dias de la semana
gracias a una tarjeta SIM in-
tegrada, y que garantizanen
caso de incidente o de acci-
dente una localizacién preci-
say una intervencién rapida
de los servicios de emergen-
cia. En ese Ultimo caso bas-
ta con pulsar la tecla 'SOS!
situada en el techo durante
mas de dos segundos, tras
lo cual localizan el vehiculo
y Se ponen en contacto con
sus ocupantes en su idio-
ma; aungue la llamada de
urgencia localizada también
se puede realizar automati-
camente: cuando el calcu-
lador del airbag detecta un
chogueg, conindependencia
de si se despliegan o no los
airbags, inicia el proceso. En
cuanto a la llamada de asis-
tencia localizada, destinada
aavisar de que el vehiculoha
guedado inmovilizado, bas-
taré con pulsar durante mas
de dos segundos el botén
con el escudo de Citroén.

A Eneltecho, integradas en
el plafén delantero de luces,
van los dos botones para los
avisos de asistencia y SOS.
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LA SEGURIDAD DEL CITROEN C4 PICASSO,A PRUEBA

LAS SENALES DE LIMITACION, EL SISTEMA DER ECONOCIMIENTO PERMITE USAR ESOS VALORES COMO CRUCERO O LIMITE

cuatro ruedas |4

AP Lavision
cenital, lograda

al combinar las
imagenes captadas
por cuatro cdmaras,
1 facilita mucho

las maniobras. Lo
capta todo: lineas,
obstaculos, coches,
personas, huecos...

Pr o Bt Fa o e

& | INDICACION VELOCIDAD RECOMENDADA

Este sistema proporciona informacién al conductor sobre

las limitaciones de velocidad que debe respetar. Cuando la
camara, ubicada en la zona alta del parabrisas, detecta una
sefial de limitacién de velocidad, la informacién es mostrada
de forma instantanea sobre la pantalla, y el conductor puede
aceptar la recomendacién

de velocidad para regular

o limitar su velocidad de
acuerdo ala misma. Ademas,
también detecta las sefiales
correspondientes al fin de
limitacién de velocidad, y el
sistema se ayuda, asimismo,
de la informacion relativa a los
limites de velocidad facilitada
por la cartografia del equipo
de navegacion, lo que es muy
util donde hay pocas sefiales

o no estan bien visibles.
Durante nuestras pruebas

MOTORI16 |

il A < El reconocimiento
de sefiales de
limitacién —y de fin de
tramo con limitacién—
muestra al conductor
en pantalla cuél es

la velocidad legal. Y
podemos programar
el menu para que la
velocidad del vehiculo
no exceda la legal;

y si esta cambia, el

sistema 'preguntard’.

comprobamos que el sistema capta practicamente todas las
sefiales —incluidas las que muestran textos informativos—y
que descarta las limitaciones destinadas a vehiculos pesados.
Ademas, si durante mucho tiempo no se detectan sefiales,
borra la tiltima leida para evitar confundir al conductor.

5@

A € Aungue el sistema también tiene en
"% cuenta lainformacién de la cartografia
del navegador sobre limites, prioriza las
lecturas que realiza su cdmara, a la que
no se le escapan ni las sefiales 'dificiles'.

Esta funcidn facilita las maniobras gracias a las cuatro

camaras discretamente integradas en el automavil: en la parte
delantera, en la trasera y bajo los dos retrovisores exteriores.
Para que el conductor se adapte mejor a cada situacién, puede
elegir tres perspectivas diferentes: visién 360°, para observar
el vehiculo desde arriba y localizar los obstaculos de un vistazo
—vehiculos, mobiliario urbano, peatones...—; la vision posterior
—ver pagina siguiente—, y las vistas panoramicas frontales a
derecha e izquierda, que son muy utiles para salir desde un
garaje a una acera sin poner en riesgo a los peatones, o al pasar
entre dos obstaculos que impidan la visibilidad, pues hasta
ahora debiamos sacar el morro lentamente y 'cruzar los dedos'.

FAROS INTELIGENTES SMARTBEAM

<« Muy (til la cdmara
frontal, que deja vera
derecha e izquierda. Se
agradece al salirde un
garaje o al dejaruna
plaza de aparcamiento
en bateria entre dos
furgones.

AP Se acabd lo de salir del vehiculo para explorar posibles obstéculos
antes de maniobrar. Porque la cdmara 360° permite observar el vehiculo
y Su entorno 'a vista de pdjaro'. Y podemos seleccionar cdmaras por
separado —trasera y frontal— para analizar con més detalle el exterior.

4 A < ElC4 Picasso ofrece también
alumbrado estatico de interseccién —gracias  direccional para curvas, con el que el haz de luz sigue de

Esta funcién se encarga de cambiar automaticamente
entre luces de cruce —cortas—y de carretera —largas—,
segun el tréfico o las condiciones de luminosidad de la
via, gracias a la cdmara situada en la parte alta del pa-
rabrisas, pues mantiene las luces de cruce cuando hay
suficiente luz —ciudad, travesias, rotondas dotadas de
farolas...— o si detecta otros vehiculos, ya sea en nuestro
sentido o en sentido contrario. El sistema esté operativo
mientras el vehiculo circula a mas de 25 km/h, desac-
tivdndose por debajo de los 15 km/h, y conviene saber
que si no hay fuente de luz en el usuario de la via —un
peatdn, por ejemplo— o ésta se halla oculta —vehiculos
que circulan por detras de una barrera, como la mediana
de una autopista, o circulan tras un cambio de rasante o
transversalmente por un cruce—, el paso de largas a cortas
deberé realizarse manualmente, lo que es facil: basta con
tirar del mando de luces a modo de réfaga. Asimismo,
asociado a los faros de xendn se ofrece el alumbrado

alos faros antiniebla-y faros direccionales.  modo mas preciso la direccién de la carretera.
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DEL ENTORNO GRACIAS A LA CAMARA TRASERA , PIEZA CLAVE DE LA VISION 360°, Y A LA AYUDA AL ESTACIONAMIENTO

A € Hay obstaculos dificiles para los sensores de
ultrsonidos —las barras, por ejemplo, se detectan
al principio pero 'desaparecen' al acercarnos. Sin
embargo, nada escapa a la cdmara posterior.

Este sistema facilita las maniobras habituales de aparcamiento ~ desde el paragolpes posterior. Y la cimara de marcha atras

gracias a la ayuda visual. En cuanto el conductor introduce la es compatible con la funcién de ayuda al estacionamiento, | <A ElPark Assist busca hueco como maximo a 20 km/h,y
marcha atrds, la pantalla panordmica HD de 12 pulgadas —o que gracias a unos sensores situados en el paragolpes —cuatro circulando a una distancia de entre 50 y 150 centimetros de los
la'tablet' tactil de 7 pulgadas, segtin versiones— muestra las en el delantero y otros cuatro en el trasero— avisa mediante [ vehiculos estacionados. En todos los intentos realizados —en
imégenes y todas las referencias visuales necesarias para guiar ~ un gréfico y tonos de sonido sobre la proximidad a cualquier lineay en bateria— se complet6 la maniobra a la primera.
adecuadamente la trayectoria del vehiculo: se representan obstaculo —peatdn, vehiculo, arbol, barrera...— que esté en su
como un trazado en el suelo mediante lineas de tres colores, campo de deteccién. En algunos tipos de obstaculos, como El Park Assist es una ayuda activa al aparcamiento, tanto en ser necesario realizar varias maniobras de marcha adelante
siendo azules las que marcan la direccién —teniendo en postes o vallas de obras, se producird una deteccién inicial, linea como en bateria. A solicitud del conductor, el sistema y marcha atras. La funcién Park Assist ofrece asistencia hasta
cuenta la anchura sin retrovisores del vehiculo—, rojala pero si seguimos aproximandonos podrian dejar de detectarse detecta automdticamente una plaza —descarta las muy para cuatro ciclos de aparcamiento seguidos, y el conductor
que indica una distancia de 30 centimetros y verdes las que al quedar fuera del campo de los captadores. En nuestro test pequeiias pero también los espacios enormes—, y acto seguido puede retomar el control en cualquier momento sujetando
representan, aproximadamente, distancias de 1 y 2 metros constatamos que es asi, lo que realza el valor de la camara. acciona la direccién para aparcar con total seguridad, mientras el volante. Ademas, también permite salir de las plazas de

el conductor maneja el pedal de acelerador y freno, yse ocupa  aparcamiento, desactivandose el sistema en cuanto el eje
——————— / de engranar las marchas solicitadas por el sistema, puespuede  delantero ya estd fuera del hueco y ha accedido a la via.

§ <V Trasordenar
al Park Assist que
busque sitio, basta
con esperar a que
nos avise de que
ha localizado una
plaza. Y luego, tan
| facil como seguir
las indicaciones
mostradas en
pantalla —engranar
marchas atras,
acelerar, frenar,

L ISR CAMA

-

A Para gustos, los colores, pero creemos que la alternativa mas practica en el dia a dia es la cdmara trasera, aungue el C4 Picasso permite pedir
répidamente las otras 'visiones'. Y las lineas de colores, Utiles: en la foto derecha, la bola estaba exactamente a un metro, como indicaba el trazo verde.

ALERTA RIESGO DE COLISION

Esta funciéon permite advertir al conductor, gracias al
radar situado en el paragolpes delantero y a la cAmara
del parabrisas, de que su vehiculo puede chocar conel ve-
hiculo que le precede o con peatones presentes en la via.
Se activaa7km/hy se desactiva por debajo de 5 km/h,
y trabaja en colaboracién con la asistencia a la frenada
de urgencia inteligente AFUI, que completa la accidén de
frenada del conductor si esta es insuficiente, o el Active
Safety Brake —pagina 51—, que interviene después de la
alerta si el conductor no reacciona lo bastante répido y
no acciona los frenos del vehiculo. Podemos seleccionar
Lejos, Normal o Cerca, y funciona con gran eficacia.

MOTORI16 |

engranar primera,
acelerar..— mientras
el sistema se hace
cargo de la direccién
y va cuadrando el
C4 Picasso ayudado
por los sensores. Si
aprecia gue lo esta
haciendo mal...lo
reconoce y reinicia la
maniobra. Pero a la
primeraya lo clava.
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<A Lavigilancia

de &ngulo muerto
esun sistema
generalizado, pero
en el C4 Picassova
més all&. Primero,
por ser de tipo
activo,y en segundo
lugar, por funcionar
bien: por ejempilo,
no se activa cuando
adelantamos con
cierta rapidez.

Este sistema de vigilancia por
ultrasonidos, formado por cuatro
sensores situados en los paragolpes
delantero y trasero, permanece activo
entre 12y 140 km/h, y controla la
zona delimitada por delante por el
retrovisor exterior, extendiéndose
hasta unos cinco metros por detras
del paragolpes posterior, y en una
franja de 3,5 metros de anchura a
ambos lados del vehiculo. Activa un
testigo luminoso anaranjado en los retrovisores exteriores cuando detecta
la presencia de un vehiculo en uno de los angulos muertos, a izquierda o

< A Eltestigo del espejo se enciende cuando

un vehiculo nos adelanta o cuando estamos
adelantando lentamente —diferencia de velocidad
derecha. Y cuando se ha activado, llega a corregir la trayectoria mediante un de hasta 10 km/h—a otro vehiculo. Y no le 'engafian'’

leve giro de la direccién si el conductor se acerca al vehiculo detectado. muros, vallas o sefiales de trafico.

Este sistema, que lucha contra la insuficiente vigilancia
al volante, funciona entre 65 km/h y 180 km/h, y
corrige la trayectoria del vehiculo mediante la direccién
—el conductor percibe un leve movimiento de rotacion
del volante en sus manos— en cuanto detecta que se ha

franqueado involuntariamente una linea sin haber activado AP Silacdmara frontal

el intermitente, alertdndole a la vez mediante un testigo detecta que estamos
parpadeante. Si el conductor desea seguir con esa trayectoria, rebasando una linea
puede impedir la correccién manteniendo firmemente sujeto longitudinal de forma
el volante o activando los intermitentes de direccién. Pero si el involuntaria, lo marca en
sistema de vigilancia de &ngulos muertos detecta un vehiculo trazo rojo en la pantalla
que se aproxima desde atras por ese lateral al que estamos y se ordena una leve
accediendo, activara la correccién de direccion de trayectoria correccién de trayectoria.

aunque los intermitentes estén activados. Tecnologia puntera.
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LA SEGURIDAD DEL CITROEN C4 PICASSO,A  PRUEBA

C4 PICASSOY GRAND C4 PICASSO SON DE LOS POCOS MODELOS DEL MUNDO CON ALERTA ACTIVA DE CAMBIO DE CARRIL

<A Elmdbdulo junto al retrovisor
central es clave, pues acoge
desde el sensor que ordena el
cambio entre luces de crucey
de carretera hasta la cdmara
frontal. Por eso conviene

| gue esa zona esté limpia. No
obstante, el Active Safety Brake
depende también del radar del
paragolpes delantero.

»)

El Active Safety Brake es un sistema de frenado de emergencia  siha captado un peatdn. Si mediante el radar y la camara
que permite evitar los choques o, al menos, reducir la percibe que puede producirse una colisién, avisa al conductor;
velocidad del impacto y sus consecuencias. Funciona por y si este no reacciona, el sistema frena automaticamente

encima de 5 km/h con objetos fijos o méviles y con peatones, el vehiculo. Ademas, gracias a la asistencia de frenada de
aunque la velocidad méxima operativa depende del obstaculo:  urgencia inteligente AFUi, si el conductor frena pero no lo
la velocidad de nuestro vehiculo debe ser como maximo de suficiente para evitar la colision, esta funcién completa la

140 km/h si nos dirigimos a un vehiculo en movimiento, de 80  frenada. Buena idea, pues conocemos a pocos conductores que
km/h cuando el vehiculo 'obstaculo' estd paradoy de 60 km/h ~ frenen con la contundencia extrema de este eficaz sistema.

4
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A Enlas pistas del INTA reproducimos situaciones de riesgo en las que nuestro C4 Picasso se aproximaba a obstaculos. Por ejemplo, a un vehiculo
lento que frenaba —arriba, desde dentro y desde fuera—, pero también a vehiculos simulados detenidos en la calzada y a 'peatones'. Todo salié bien.

INDICADOR DE INATENCION
DEL CONDUCTOR

Elindicador de inatencién del conductor —también llamado indicador
de descanso recomendado, alerta de atencién o Coffe Break Alert—
completa al avisador de tiempo de conduccién presente en todos los
C4 Picasso —avisa al conductor si no ha hecho una pausa tras dos ho-
ras a mas de 65 km/h—y tiene en cuenta la informacién de la cdmara
frontal, pues por encima de 65 km/h evalUa el estado de vigilancia del
conductor identificando variaciones en la trayectoria respecto a las
marcas viales. Si hay riesgo, alerta con el mensaje "permanezca atento"
y un sonido, y si ya ha habido tres alertas de primer nivel aparece el
mensaje "ihaga una pausa!" y el sonido se vuelve mas fuerte.
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la frase

Gregorio Serrano. Director de la Direccién General de Trafico (DGT)

«El incremento progresivo de los
controles es consecuencia del alto
porcentaje de conductores con presencia de drogas al
volante. En el Ultimo informe de la DGT, un 12 % estaba
por encima de los limites legales de alcohol y drogasy

Cataluna capitanea la
vigilancia de la velocidad

De los 952 radares fijos y
de tramo que hay en Espa-
fia, 249 estan en Cataluria,
que es la comunidad que
mas cinemoémetros tiene,
por delante de Andalucia
(133), con Castilla y Leén
(89), Pais Vasco (77) y
Galicia (64) muy aleja-
das, ocupando las cin-
co primeras plazas. Pero
ademas, el territorio res-
ponsabilidad del Servei
Catala de Transit ocupa
la quinta plaza por puntos
de control en proporcién a
la poblacién, con un ratio
de 33,10 radares por cada

ESPANA: £S OBLIGATORIO
SENALIZAR LOS RADARES,
PERO NO INDICAR DISTANCIA
Y LIMITE DE VELOCIDAD.

millén de habitantes, por
detras de La Rioja (41,17),
Aragoén (38,21), Castilla 'y
Ledn (36,36) y Pais Vasco
(35,17); autonomias bas-
tante por encima de la
media nacional, que esta
en 20,52.

Conrespectoa la situacién
en Catalufa, la auditoria

de sus 249 cinemdmetros
(228 fijos y 21 de tramo)
realizada por el Racc po-
ne de manifiesto una de-
ficiente sefializacién en
el 40 por ciento de ellos,
porgue no se informa del
limite ni en la sefal de
aviso ni antes de llegar
al punto de control; tam-
poco hay homogeneidad
en la sefalizacién de ra-

AUSTRIA: SOLO SE OBLIGA
A AVISAR DE LOS DE TRAMO,
AL PRINCIPIO Y AL FINAL.

Elecciones en Ganvam

VidaldelaPeiia
pujaporla
presidencia

Trece de los diecisiete nom-
bres de la Junta Directivade
Ganvam integran la candi-
datura que encabeza Lo-
renzo Vidal de la Pefia a la
presidencia de la asociacién
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de vendedores de vehiculos
amotor, recambios y talle-
res de reparacion, consiete
de ellos miembros del Co-
mité Ejecutivo de la asocia-
cién, compuesto por ocho
miembros tras la muerte
de Juan Antonio Sanchez
Torres. «Son personas con
conocimiento profundo
de Ganvamy de todos los
sectores englobados en

nuestra asociaciéony, ase-
guran en esa candidatura,
que luchara por hacer la or-
ganizacién «méas Util, méas
préxima y mas relevantey.
Enla hojaderuta disefiada
hasta 2025, buscan el voto
delasméasde 7000 empre-
sas afiliadas a Ganvam con
el compromiso de defender
elautomovil, velar por la éti-
ca profesional con un Con-

enbreve =00
»AYUDAS DE FORD EN REINO UNIDO.- Siguiendo los pasos
de los fabricantes alemanes de incentivar el cambio a vehiculos
Euro 6, Ford anuncia primas de casi 2.200 euros para fomentar ese
cambio en Reino Unido. Ademas, el fabricante estadounidense, que
invertird 44,1 millones de euros en Turquia para producir Transit y
Tourneo, busca una alianza con la china Zotye Automobile para
desarrollar vehiculos eléctricos en el pais asidtico.

» SUPERAVIT A LA BAJA.- La bajada de ventas en los
mercados a los que van nuestros coches redujo el pasado semestre
un9,5% la diferencia importaciones/exportaciones, colocandose
el superdvit comercial en 3.714 millones de euros.

»CELULAS SOLARES PARA ELECTRICOS AUDL.- La
marca alemana, que ha creado un laboratorio de lucha contra los
ciberataques, trabajaré con Alta Devices, filial de la china Hanergy, en
elaumento de [a autonomia de sus eléctricos mediante células solares
de pelicula fina en los techos panoramicos de sus vehiculos.

COMPARATIVA POR REGIONES
CAAA RADARES RATIO/MILLON
(2017) HABITANTES
Cataluia 249 33,10
Andalucia 133 15,86
Castillay Ledn 89 36,36
Pais Vasco 77 35,17
Galicia 64 23,54
C. Valenciana 62 12,50
Castilla-La Mancha 60 29,39
Aragén 50 38,21
Madrid 37 5,72
Asturias 25 2398
Baleares 21 18,97
Extremadura 20 18,39
Murcia 20 13,65
Canarias 18 8,56
La Rioja 13 4117
Cantabria 9 15,46
Navarra 5 7.80
TOTAL 952 20,52

ITALIA: NO HAY DISTANCIA
MINIMA PARA COLOCAR LA
SENAL, PERO NO PUEDE
ESTAR A MAS DE 4 kM.

dar y velocidad méaxima.
También se denuncia falta
de criterio en la distancia
que separan avisoy radar,
al encontrarse variaciones
que oscilan entre los 500
y 2.000 metros.

Otra de las recomenda-
ciones son cambios de

ubicacion en funciéon de
los riesgos de accidenta-
lidad de la zona vigilada,
tras detectar que el 58
por ciento se encuentran
en carreteras de riesgo ba-
jo o muy bajo —los indices

PAISES BAJOS: [ AS
DISTANCIAS SE ESTABLECEN
EN FUNCION DEL

LIMITE PARA ASEGURAR
VISIBILIDAD Y TIEMPO DE
REACCION.

el‘punlazo—

Madrid Calle 30 se convierte en «campo de pruebas»
del proyecto de sistemas inteligentes de transporte, que
subvenciona la Comision Europea.

120 vehiculos de todo tipo, equipados con sensores, un circuito de dispositivos de
datos y diversos sistemas de comunicacion, circularan por el anillo de circunvalacién
de Madrid como parte del programa Connecting Europa Fascility (CEF), que lidera
Madrid Calle 30. El proyecto, cuyo objetivo es mejorar la gestién del trafico y la se-
guridad de la via, aprovecha la comunicacién infraestructura/vehiculo para conocer
en tiempo real condiciones de la carretera, condiciones de conduccién —visibilidad,
lluvia...— o condiciones de trafico, datos que permitirdn a la unidad de gestién tanto
minimizar los impactos de los incidentes como anticipar problemas.

REINO UNIDO: EN
FUNCION DE LA VELOCIDAD
PERMITIDA, VARIA LA
DISTANCIA.

del 45% de las vias cata-
lanas— mientras que en los
trazados que presentan un
riesgo muy alto —suponen
el18%-—sélo esta el 3% de
los radares. Sin embargo,
el Racc no olvida conside-
rar que algunos puntos de
control en las vias de bajo
riesgo pueden estar contri-
buyendo a evitar acciden-
tes, y que a calificacién de
alto riesgo no siempre la
provoca los excesos de
velocidad.

Larevisién tambiénresalta
que lared convencional de
esa comunidad cuentacon
el doble de radares que la
de alta capacidad, en con-
sonancia con el volumen
de victimas que en ellas
se registran, puntualizan
los auditores; el 71% de
muertos y heridos graves
se produce en vias conven-
cionales, frente al 29% de
autopistas, autovias y ron-
das de Barcelona.

sejo de Buenas Practicas,
fomentar la formacién de
los trabajadores, abogar por
el rejuvenecimiento del par-
que incluyendo incentivos
para los usados de hasta
cinco afios y apoyar el de-
sarrollo del nuevo modelo
de negocio que demandan
los tiempos actuales, en el
queelaccesoalosdatoses
fundamental paraque con-

cesionarios, talleresy com-
praventas puedan innovar.
También son conscientes
de que hay que reforzar la
presencia de Ganvam en
las instituciones, en con-
sonancia con la fuerza del
sector en la economiay la
sociedad, corregir la gran
carga fiscal que pesa so-
bre el automévil y partici-
paren la elaboraciénde las

leyesy normas que regulan
el sector. Cercania y trans-
parencia son otros de los
objetivos de la candidatura
gue encabeza Lorenzo Vi-
daldela Pefia, el presidente
y director general del Grupo
Vidal de la Pefia, fundado
por suabueloy dedicadoa
la venta y posventa de ve-
hiculos; entre otros cargos
desemperia la presidencia
de Ancove y de la CEOE-
Cepyme de Cantabria, y
forma parte del Comité
Ejecutivo y junta directiva
de ambas organizaciones
anivel estatal.

Examinadores

No alahuelga
indefinida

No habr& huelga indefini-
da, pero si paros de lunes
a miércoles, como en junio
y julio. La reunién del 23
de agosto entre los exa-
minadores de Tréficoy la
Direccién General de Tréafi-
co se cerrd sin tan siquiera
establecer unos servicios
minimos, y apenas 24 ho-
ras después la Asociacion
de Examinadores de Tra-
fico (Asextra) anunciaba
gue, de momento, para
septiembre, la protesta se
queda en paros parciales.
Es la respuesta de Asextra
alas numerosas peticiones
de los ciudadanos de que
no haya una huelga total e
indefinida, que podria llegar
aafectaraméasde100.000
alumnos, segun las estima-
ciones del Defensor del Pue-
blo. El principal escollo sigue
siendo el complemento de
250 euros al mes pactado
en 2015.

Rumores

A Great Wall le
interesa Fiat

Las especulaciones sobre
una posible compra por
parte del fabricante chino
Great Wall Motor de Jeep
ode todo el grupo italoes-
tadounidense (FCA), al
gue la marca americana
pertenece, no tardé en ser
desmentida por Fiat Chys-
ler Automobiles. Pero el
fabricante chino ha confir-
mado su interés por FCA,
con quien, explican, no ha
entrado en negociaciones
ni ha tenido contactos por
el momento. La intencién
de la compafiia asiatica,
uno de los mayores gru-
pos privados del sector
en su pais, donde lidera el
segmento de los todoterre-
nos urbanos, es convertir-
se en el mayor fabricante
mundial de SUV; de ahi'su
especial interés por Jeep,
también especializada en
un segmento que no deja
de crecer y tiene un gran
tirén entre los comprado-
res chinos.

Michelin

Sin aire,
conectadoy
recargable

Se llama Visiony esté pen-
sado para la movilidad del
futuro, porque es a la vez
una rueda y un neumati-
co, sostenible e inteligente,
que proporciona un nivel
ultra alto de prestaciones
medioambientales. Desa-
rrollado en colaboracién
con los usuarios, que piden

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

5%

son los positivos encontrados en los 2.476 tests salivares
efectuados en los controles para comprobar la presencia
de drogas realizados el pasado puente de agosto (del 12
al 15) a conductores que tenian sintomas de consumo,
habian cometido una infraccién o se vieron involucrados
enunaccidente. Cannabisy cocaina (551y 358 casos, res-
pectivamente) fueron las sustancias mas detectadas.

Alemania
Codigo ético para el coche
autonomo

Veinte puntos conforman el primer cédigo ético que re-
gula la conduccién auténomay ha sido elaborado por 14
expertos a peticién del Gobierno alemén. Sobre la base de
que sélo se justifica la conduccién auténoma si provoca
menos accidentes, el documento coloca la proteccién
de la vida humana por encima de cualquier otra cosa,
subrayando que el ordenador debe estar programado
para priorizar al hombre por encima de los dafios mate-
riales o a animales, con independencia de edad, sexo o
constitucion fisica o mental de las personas. También se
apunta como prioridad que el ordenador no puede decidir
por si mismo, que los datos de la conduccién deben ser
almacenados para poder establecer la responsabilidad
en caso de accidente, aungue sélo podran ser usados

con permiso del conductor.

mas seguridad, eficacia 'y
respeto al medio ambien-
te, el proyecto Visién incor-
pora hasta 19 patentesy 4
innovaciones principales,
como sus materiales de
origen biolégico y biode-
gradables, que minimizan
la huella medioambiental.
Ademas, es el primer neu-
matico del mundo que se
recarga segUn el desgaste
y las necesidades de mo-
vilidad —la impresién 3D
permite la cantidad justa
de goma y modificar de
la banda de rodadura en
minutos, afladiendo pres-
taciones para nieve, por
ejemplo—, a lo que se une
gue notiene aire, por su es-

tructura interior alveolada,
que impide pinchazosyre-
ventones. La cuarta inno-
vacioén importante es que
se trata de un neumaético
conectado, gracias a los
sensores que informan en
tiempo real del estado de
la banda de rodadura.

| moTOR16 EA



+enwww.hertz.es

+ en www.lexusauto.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

UN (QCHE PARA
COLOREAR

En el automovil que ha
creado Hertz no volveras
aescuchar la tanrepetida
frase cuando se viaja con
nifos: « ¢ Falta mucho?y.
La empresa de alquiler
ha presentado el primer
coche para colorear del
mundo. Es un prototipo
equipado con una tapi-
ceria pensada para que
los pequefios puedan
llenarla de colores.
Hertzesta valorandola
aceptacion de sus clien-
tes de cara al futuro lan-
zamiento. Una propuesta
que deberé adaptarse, ya
gue no parece muy via-
ble tal cual,dado que los
pequefios deben viajar
siempre en el coche con
la proteccién adecuada.

ATENTOSA...

DEL30/8
AL9/9

Lexus cederd una
flota de 40 hibridos,
comoelLCoelLS,
para el traslado

de famosos del
FestivaldeCine
deVenecia.La
presidenta deljurado,
Annette Bening,
vigjard hasta la sede
enun LS500h.
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+en 600seatb00.com

APOREL
GUINNESS

Seat cerrara
losactosde
celebracion del
60 aniversario
del mitico

600 conuna
concentracion
enel circuito
deMontmelé
(Barcelona)el 9
de septiembre.
Lamarca

pretende batirel
Récord Guinness
delamayor
reunion de Seat
600 del mundo.
Enconcreto, se
congregaran
600 Seat 600,
yelnombrede
sus conductores
yelnimerode
chasis de sus
coches entraran
a formar parte
dela historia.

+ en http://70.ferrari.com

+ en www.volkswagen.es

70 ANIVERSARIO

» v EL70 aniversario de
Ferrari tendré uno de
sus actos centrales en
Maranello, con la subasta
‘Leggenda e Passione’.

FERRARI: UNA SUBASTA UNICA

El préximo 6 de septiem-
bre, las carreteras euro-
peas se tefiirdn de rojo. Y
no sera un tono rojo cual-
quiera; sera el color del Ca-
vallino Rampante. Ese dia,
450 automoviles Ferrari
partirdn de nueve ciuda-
des europeas con desti-
no a Maranello (Italia), la
cuna de la marca, donde
dias después tendra lugar
el acto central de la cele-
bracién del 70 aniversario
delicénico fabricante.
Uno de los platos
fuertes de la cita seré la

VOLKSWAGEN

subasta ‘Leggenda e Pas-
sione’ (9 de septiembre),
gue Sotheby’s pretende
convertir en la venta més
destacada de una sola
marca en la historia de
las subastas de vehiculos
de coleccién. Se podra
pujar por algunos mode-
los miticos, como un 275
GTBAlloyde 1966, que fue
propiedad de un senador
norteamericano. La fiesta
del Cavallino seguird el do-
mingo conun Concursode
Elegancia que contard con
mas de 120 ejemplares.

CUATRO ANOS CON LA UEFA

El préximo afio 2018,
Volkswagen se con-
vertira en ‘socio oficial
de movilidad’ de la
UEFA, la Unién de Fe-
deraciones de FUtbol
Europeas. La marca
ha firmado por cuatro
afnos su presencia en
todos los cam-

peonatos de |

selecciones | n
nacionalesy |
también para 4

| EURD2020

el Campeonato Europeo
de la UEFA 2020.Coneste
compromiso, Volkswagen
pretende sobre todo dar
a conocer el lanzamien-
to de los modelos I.D., la
futura familia eléctrica de
la marca.

+ en http:/kiaenzona.com

Volkswagen

Lamarca ha celebrado
durante todo el afio este
70 aniversario recordan-
do su historia y leyenda
en varios paises del globo.
Los actos continuaran en
Silverstone (Reino Unido),
con el Ferrari Racing Days
(23 'y 24 de septiembre).
En Australia (11 octubre),
Motorclassica reunira al-
gunos modelos miticos,
mientras que Japoén (12
octubre) acogera la Ulti-
ma parada de la giramun-
dial,conel LaFerrariAperta
abriendo la expedicion.

A KIA

Kia busca al mejor
lanzadorde

tres puntos de
baloncesto. El premio,
participarenel
concurso de triples de
la Supercopa juntoa
los mejores del pafs.
La preseleccion se
celebrarg el 1o de
septiernbre en Madrid.,

+en www.ford.es

ignlab.com

FORD EN LA GALA STARLITE DE MARBELLA

FL MUSTANG MAS SOLIDARIO

Ford ha estado presente
un afio mas en la Gala
Starlite Marbella, el evento
solidario que recauda fon-
dos para diversas ONGs
y con el que la marca co-
labora desde sus inicios,
en 2010.

Enestaocasién, la Gala
ha servido para presentar
en sociedad la nueva ge-
neracién del Ford Fiesta.
Ademas, con la colabo-

racién del actor Antonio
Banderas como padrino,
Ford ha donado elimporte
equivalente al valorde un
coche y una experiencia
Mustang —incluye unfinde
semana con un Mustang
y alojamiento en un hotel
dela cadena The Leading
Hotels Of The World— a
las dos fundaciones prota-
gonistas: Nifios en Alegria
y Lagrimas y Favores.

NUEVO PROTOTIPO DEL DESIGN LAB

ESTE YATE DELUJO, UNA
(REACION DE PEUGEQT

Molinillos, bicicletas, un piano, un catamaran...
y ahora, un yate de lujo. El Peugeot Design Lab

nos sorprende con otra de sus creaciones.

El estudio de disefio global de
la marca Peugeot acaba de
dar a conocer su Ultimo traba-
jo.Se trata del ‘Yacht Concept’,
un hibrido entre yate y velero
de lujo, de 30 metros de eslora
y 5de manga que, de llegarse
a hacer realidad, seguro que
seria la envidia de muchos afi-

cionados al mar.

El afamado disefiador e in-

geniero aleman Thomas Ro-

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A Antonio Banderas ejercié de padrino de la colaboracién de Ford en la Gala Starlite.

hm firma este proyecto, que
cuenta con una arquitectura
innovadora y una cubierta que
fluye sobre el &rea de la cabina.
El cableado esté integrado y
agrupado bajo la cubierta, y
el barco se gobierna con tan
solo tocar un botdn. Ademas,
una hilera de paneles de cristal

ora, el barco es solo un

t Design Lab espera a

irompibles, situada alrededor

del casco, hace gue el ambien-
te interior sea muy luminoso.

“BFl-&ltma;be_te lleva méas |

be iy s
ultmate
ACTIVE

' 'a',rud'm SImpIar Tl motc

pero como todas las ideas

ortunado lo convierta en
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' DE CARRERAS

FERNANDO ALONSO Y SU FUTURO

DE ALONSO EN SPA FRANCORCHAMPS, PEROEL MCLAREN IRiA DE MAS AMENOS, Y EL ASTURIANO ACABO RETIRANDOSE

EECHARD MILLE

aH \; NI E
. "NALKER

Fernando Alonso parece contar con pocas opciones ganadoras en la Férmula 1 fuera del
equipo McLaren. Que tampoco las ofrece a corto plazo con Honda como socio. Para unos 'y

para otros serd crucial el nivel que pueda alcanzar el fabricante nipén en los préximos meses

como avance para 2018. Salvo que McLaren dé la sorpresa, y diga adiés a Honda en las

préximas semanas.

Javier Rubio || jrubio@motorl.com
Fotos: Sutton

«La decision de seguir en
la Férmula 1 dependera de
lo competitivos que sea-
mos. Todo el mundo tendra
su opinién de lo que es ser
competitivo, pero yo tengo
la mia sobre qué es lo que
necesitamos para ser com-
petitivos y, si ocurre, consi-
deraré quedarme». Antes de
que el Gran Premio de Bél-
gica cerrara las vacaciones,
Fernando Alonso dejaba cla-
ro en la CNN americana que
serd su propio baremo per-
sonal el que decida. Al ter-
minar la carrera belga, el

El MOTOR16 |

A Deizquierda a derecha, los pilotos de McLaren Stoffel Vandoorne y Fernando Alonso, el director de McLaren
Racing Eric Boullier y el maximo responsable de Honda Motorsport en la Férmula 1, Yusuke Hasegawa.
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panorama era todavia mas
oscuro.

El futuro de Alonso fue
uno de los temas candentes
en Spa, como lo serd duran-
te las proximas semanas. Por
un lado, ante su posible re-
novacién con McLaren. Por
otro, ante su continuidad o
no en la Férmula 1. Pero en
Bélgica se dibujé un paisa-
je donde Alonso disfrutaria
de pocas opciones fuera del
equipo britanico. Por ello, la
respuesta de Honda duran-

te los préximos meses se an-
toja crucial. O del equipo, si
decidiera prescindir del fa-
bricante nipén.

En este sentido, el pilo-
to espafiol no parece tener
demasiadas esperanzas a
juzgar por su actitud en Bél-
gica. Quizas se trate también
de mantener una estrategia
de presién para que Hon-
da alcance ese nivel que le
otorgue un coche puntero
en 2018. Quizas, para for-
zar a McLaren a tomar una

onda

« El suizo Mario
lllien —juntoa
estas lineas—
estd trabajando
con Honda para
mejorar su unidad
de potencia. Mas
alaizquierda,

el francés Cyril
Abiteboul,
director de
Renault Sport F1.

decision radical. «Es el ren-
dimiento el que dictara lo
que voy a hacer el préximo
afio y las condiciones de las
propuestas que tenga. Creo
que estamos de acuerdo en
que hay dos o tres equipos
que tienen un rendimiento
por encima del resto», expli-
caba Alonso en Spa.

Sin embargo, la dinamica
del mercado ha ido cerran-
do al espafiol las puertas a
todas las alternativas gana-
doras en la Férmula 1. Dias

antes de la carrera se co-
nocia la renovacién de Ki-
mi Raikkonen, y en Spa la
de Vettel, lo que previsi-
blemente encadenara la de
Valtteri Bottas con Merce-
des dentro de pocas fechas.
Quizas no extraflaba enton-
ces el rumor de una posible
oferta de Williams a Fernan-
do Alonso.

En el caso de McLaren, las
alternativas también pare-
cen complejas. En agosto,
Toro Rosso y Honda son-
dearon la posibilidad de un
posible acuerdo de suminis-
tro. Pero Yusuke Hasegawa
confirmaba que «no creia
posible» la asociacién con el
equipo italiano. Sin esta al-
ternativa, para el fabricante
nipén solo quedaria McLa-
ren si desea continuar en la
Férmula 1 el préximo afio.

Pero si el equipo britani-
co buscaba la ruptura con
los japoneses, desde Ren-
ault tampoco se lanzaron
sefiales positivas en Spa. Su
maximo responsable, Cyril
Abiteboul, reconocia que
los contactos, efectivamen-
te, han tenido lugar con el

| MOTOR16



de carreras 4

equipo britanico. Sin em-
bargo, también apunt¢ va-
rios importantes obstaculos.
«Ahora mismo existe una
restriccidn en el reglamento
si quisiéramos suministrar a
mas de tres equipos», aia-
diendo ademas los proble-
mas de naturaleza logistica
que supondrian trabajar con
un cuarto equipo. «No creo
que sea razonable creer que
podemos suministrar a mas
de tres escuadras sin perju-
dicar el nivel de asistencia,
la calidad del servicio. Va-
loramos la relacién con Red
Bull, una relacién duradera
que nos gustaria mantener
hasta 2020, pero si algo se
puede hacer ¢Por qué no?».
Y afiadia, en referencia a
McLaren: «entiendo que las
cosas estan ahora muy tran-

El MOTOR16 |

FERNANDO ALONSO Y SU FUTURO

EXPLICABA TRAS LA CARRERA DE BELGICA QUE «T IENE QUE HABER SOLO UN CAMBIO... Y QUE DESEA SEGUIR EN MCLAREN

quilas, y no estan buscando
nada».

Si este fuera el panora-
ma, un piloto sin alternati-
vas ganadoras y un McLaren
forzado a seguir con Honda,
quizas eso explique por qué
ambos también dependen
de la respuesta nipona en
los préximos meses. En este
sentido, el fabricante japo-
nés ha estado en campafia
estas semanas para intentar
reafirmar su compromiso y
capacidad técnica a pesar
de que el panorama de es-
tos dos tltimos afios no jue-
gue a su favor.

Asi, Yusuke Hasegawa re-
conocia recientemente que
la unidad de potencia nipo-
na ya habia alcanzado en
julio el nivel previsto para
comienzos de temporada, y

clLarenr -
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mostraba cierto optimismo
para el potencial a alcanzar
a final de afio. El ‘Spec3’ in-
troducido en Baku funciond
en Hungaroring. «Tenemos
previstas dos nuevas versio-
nes, podrian ser tres, y tene-
mos que seguir pensando en
la estrategia sobre cémo in-
troducirlas pensando en las
penalizaciones». Honda in-
troduciria en Monza la ‘Spec
4’ en el monoplaza de Alon-
so. Aunque Spa fue otra de-
cepcion.

Desde Honda también
se explicaban en agosto los
cambios de metodologia en
el desarrollo de sus motores.
«No nos basamos ahora tan-
to en el monocilindro (expe-
rimental), y comprobamos
muchos factores y conceptos
en el motor completo para

culminar cada especifica-
cién», reconocia Hasegawa
en referencia a los errores
en sus sistemas de desarro-
llo que hipotecaron la pre-
temporada y gran parte del
campeonato actual.
Igualmente, se filtraba
recientemente que Honda
cuenta ahora con asesores
externos para mejorar su
unidad de potencia. En este
sentido, Mario Illien —artifi-
ce de los éxitos de Mercedes
en los 90— estd trabajando
con los nipones para acele-
rar el desarrollo de su uni-
dad de potencia, como ya
hiciera con Renault en 2015.
«Podemos mantener el mis-
mo nivel de incremento de
potencia, pero es dificil al-
canzar a Mercedes o Ferra-
ri», explicaba en agosto el

P Desde Renault

se han reconocido
contactos con
McLaren para que
el coche britanico
lleve motor francés
en 2018. Pero hay
obstaculos en el
reglamento, y la firma
delrombo teme no
poder dar la calidad
de servicio debida si
suministra a mas de
tres escuadras.

técnico nipdn. «Creo que po-
driamos alcanzar a Renault
antes de final de tempora-
da, estamos acercandonos»
apuntaba el técnico nipdn.

Pero en Spa, Alonso no
dio tregua a Honda. Pregun-
tado el sabado por esa me-
jora de rendimiento en los
entrenamientos, Alonso res-
pondjia: «chasis, chasis» ante
los gestos desaprobatorios
de Hasegawa. «A ver si aca-
bamos», ironizaba respecto
ala fiabilidad al dia siguien-
te. Efectivamente, Alonso
no llegé a la meta, entre ru-
mores de que habia decidi-
do parar ante la humillacién
que estaba viviendo en el as-
falto belga tras una extraor-
dinaria salida.

Desde McLaren no ceja-
ban tampoco en mantener

su intensa presion sobre el
fabricante nipdn. «No es-
tamos satisfechos durante
todo el afio, y no creo que
Hasegawa lo esté tampoco»,
explicaba Zak Brown en Spa,
«hemos visto algunas mejo-
ras aqui, pero no al nivel que
habiamos esperado».

«No tiene confianza en la
unidad de potencia, asi que
tenemos que demostrarle
muy rapidamente, y es Hon-
da especificamente quien
tiene que hacerlo, que van
a lograr mejoras drésticas»,
explicaba en Spa el propio
Brown, «<hemos pasado todo
el verano trabajando en ello,
y esperamos encontrar algu-
nas conclusiones de nuestro
paso adelante en muy corto
plazo». Monza y la ‘Spec 4’
sera otro mojon en el cami-

no, tan crucial para McLaren
como lo eran Ménaco y Sin-
gapur. «Si hacemos que se
sienta cémodo y tenemos un
coche competitivo el proxi-
mo afio, dirfa que podriamos
ver a Alonso en nuestro mo-
noplaza (en 2018)».

Alonso explicaba en Spa
que «he rechazado el 60 por
ciento de las ofertas que me
han hecho hasta ahora, pero
el otro 40 por ciento siguen
en la mesa». Entre ellas, las
de McLaren y Williams. «Lo
Unico que le interesa es ga-
nar, ganar, ganar en todo lo
que tiene a mano... Su vi-
da entera estd centrada en
la necesidad de rendir y ga-
nar», recordaba Eric Boullier
sobre el piloto espaifiol este
pasado agosto.

«Tiene que haber solo un

cambio», explicaba el es-
pailol después de la carre-
ra, «creo que hay muchas
respuestas, y tenemos que
encontrarlas, no llegaran mi-
rando al cielo. Tenemos que
sentarnos y trabajar en ello
para encontrar la mejor so-
lucién para el préximo afio.
Habré que ver qué pasa en
las dos préximas semanas,
estoy contento con el equi-
po, han sido tres tempora-
das muy duras, McLaren es
uno de los mejores equipos
del mundo, y me gustaria se-
guir con ellos, pero hay que
ver cdmo evolucionan las
cosas». ¢ Qué decision toma-
ra finalmente Alonso? ;Ha
puesto a McLaren en la en-
crucijada? «Honda, o yo». La
respuesta, en las proximas
semanas.
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LOS MODELOS PREFERIDOS POR LOS EUROPEOS

EL GOLF DOMINA, PERO
MENQS, EN LA PRIMERA
MITAD DE 2017

El Volkswagen Golf ha cerrado
el primer semestre de 2017
manteniendo su dominio en el
mercado europeo, aunque so-
lo con 53.411 unidades de dife-
rencia sobre su mas inmediato
perseguidor, el Renault Clio,
frente a las 91.968 que los
separaban en esos seis meses
de 2016.Y es que el popular
Golf, pese a la renovacioén que
lo moderniza, no pasa por su
mejor momento, presentando
la mayor caida entre los 20
modelos més vendidos de
enero a junio, y tras haber su-
frido, por primera vez en afios,
una pérdida mensual de lide-
razgo: fue en marzo, cuando
dejo de ser el preferido de los
compradores europeos, que
después volvian en abiril a co-
locarlo en la primera posicion.

Como se puede comprobar
en el cuadro, por detras de
Golfy Clio, de enero a junio se
mantienen las posiciones del
primer semestre de 2016, con
una notable excepcion: la lle-
gada a la sexta plaza del Nis-
san Qashaqai, desde el octavo
puesto que ocupaba el afio
pasado. Un reflejo del empuije
continuado e imparable de los
SUV, que terminan el semes-
tre transcurrido copando el
28,3 por ciento de las ventas
totales, tras venderse un 19,7
por ciento mas que en el mis-
mo periodo de 2016, gracias
especialmente al empuje de
Volkswagen Tiguan (+75,2%)
y Peugeot 3008, coloca-

do vigesimosexto a raiz del
lanzamiento de su segunda
generacion.

INCIDENTES EN CARRETERA
La seguridad es lo primero

La compafiia de renting y ges-
tién de flotas ALD Automotive
recuerda a los conductores que
preservar la integridad debe ser
la preocupacién fundamental
cuando se sale del vehiculo por

una situacién anormal en la ca-
rretera. Por ello recalca que, an-
te una averia, hay que mantener
la calma para aparcar el coche
en zona segura —si se puede—y
encender las luces y activar las
de emergencia, antes de poner-
se el chaleco de emergencia, sin
el que no se debe abandonar
el coche. El siguiente paso sera
ubicar los tridngulos de emer-
gencia al menos a 50 metros
del vehiculo y visibles desde
unos 100 metros: uno delante
y otro detrés en las vias de do-
ble sentido, 0 sélo uno detrés en
autopistas o autovias.
También aparcar fuera de la cal-
zada, encender los intermitentes,
ponerse el chaleco antes de bajar
del cochey colocar los tridngulos
son actuaciones imprescindibles

LOS 50 MAS VENDIDOS

MODELO UNIDADES %16/17 MODELO UNIDADES %16/17
GOLF 237405  -1,6 3008 82448 =
CLIo 183994 63  TUCSON 79410 0,5
POLO 171.554 30 LEON 78735 -1,7
FIESTA 156424 16 KUGA 78430 239
CORSA 138703 -59 A4 18107 -85
QASHOAI 136239 84 TIPO 78070  246,5
ASTRA 133709 3,4  ACLASS 74961 18
208 132103  -45  DUSTER 7401 -0,2
TIGUAN 127392 752  MNNI 72904 52
OCTAVIA 120020 -06  SEREE3 71.849 ~4,1
FOCUS m9197  -09  SEREI N.235 76
(& 16371 62,5  SPORTAGE 70976  -86
CAPTUR 12263 52  E-CLASS 68212 368
PANDA 10587 09  IBIZA 64014  -57
500 108348 50  KADIAR 63095  -10,7
2008 105138 94  AURIS 62712 -11,3
SANDERO 104861 144 CHR 61.544 =
YARIS 101.871 21 X 61223 293
C-CLASS 97380 102  TOURAN 50250  -49
FABIA 96.787 53  C4PICASSO/GRAND 57417 -94
MOKKA 96.341 8] 120 55006 129
PASSAT 95209  -147 UP 53.441 2,3
308 92698 -185  SCENIC/GRANDSC. 53177 10,0
MEGANE 92690 327 500X 52814  -13,2
A3 90549 133  XC60 52134 346

ante un accidente. En ese caso
hay que informar al 112 lo antes
posible, indicando el nimero de
implicados, el tipo de asistencia
que pueden necesitar y el lugar
del siniestro.

Hasta que lleguen los servicios
de emergencia hay que prestar
auxilio a las victimas, sin moverlas
salvo gue sea imprescindible, y
marcharse del lugar en cuanto
nuestra ayuda no sea necesaria.
El tercer supuesto que contempla
ALD es la aparicién de animales
en la calzada, con la recomen-
dacién de no tocar el claxon, so-
brepasarlos lentamente, poner
la luz de cruce si es de noche y
mantenerse alerta por siaparecen
mas. Sila colisién es inevitable se
debera pisar freno y embrague
ala vez, y sujetar el volante con
fuerza, porque es mejor no tratar
de esquivarlo cuando la maniobra
no es segura, puntualiza ALD.

PARA VIAJEROS
FRECUENTES

La compafiia de rent a car
alemana introduce en Es-
pafa ‘Sixt Unlimited’, un
producto disefiado para
los viajeros frecuentes, que
pueden disponer de coche
por tiempo ilimitado den-

tro del territorio europeo a
cambio de

El cliente,

particular o empresa, tiene
siete categorias de vehiculo
paraelegiry cuatro duracio-
nes de contrato tipo (de 3
a 12 meses), ahorrando en
coche de empresa, alquiler,
parking de aeropuerto, se-
guroy mantenimiento, ade-
mas de disfrutar de otros

una cuota
mensual.

beneficios.

BMW

Serie 6 Gran Turismo:
ya se puede pedir

La marca alemana abre la lis-
ta de pedidos del Serie 6 Gran
Turismo, cuyas entregas no co-
menzaran hasta finales de afio.
Cinco versiones integran la gama
inicial, basada en dos propulso-
res de gasolina y un diésel —to-
dos con tecnologia TwinPower
Turbo—, cambio automaético
Steptronic de 8 velocidades y
propulsién trasera, con la opcién
de la traccién total xDrive para

JAGUAR

El XJR 575
culmina las
mejoras del XJ

Las primeras unidades llegaran
en otofio, pero ya se puede pedir
el renovado XJ, actualizado con
los Ultimos sistemas de seguridad
inteligente y ayudas a la conduc-
cién, como el Frenado Auténo-
mo de Emergencia, Asistente de
Cambio Involuntario de Carril o
Monitor del Estado del Conduc-
tor, gue incorporan las versiones
con traccién trasera. Tampoco
falta lo Ultimo en infoentreteni-

OPEL

el 640iy el 630d. La oferta se
completa con las lineas Luxury
y Sport, que suponen 3.670 y
2.370 euros, respectivamente.
En el Salén de Francfort, en sep-
tiembre, serd presentado este
sucesor del Serie 5 Gran Turismo,
que ofrece un habitaculo espa-
cioso para cinco ocupantes y
un amplio maletero —entre 610
y 1.800 litros—, con portén de
aperturay cierre eléctricos. En el

miento y capacidad WiFi 4G en
esta renovada berlina briténica,
que parte de 88.800 euros.

La gama XJ 2018 culmina con
la nueva versién XJR 575, que
ofrece 575 caballos, acelera de
0 a 100 km/h en 4,4 segundos,

630i 260CV 68.900€
6401340V 80.300€
640 xDrive 340 CV 83.000€
630d265CV 14.200€
630 xDrive 265.CV 16.900€

equipamiento de serie destacan:
asientos de cuero Dakota, llan-
tas de aleacién de 18*, volante
deportivo de cuero, sistema de
carga de objetos largos y asiento
trasero divisible 40/20/40, retro-
visores con ajuste automaticoy
antideslumbramiento, control
de distancia de aparcamiento
delanteroy trasero, climatizador
bizona extendido, faros principa-
les y antiniebla de LED, Active
Guard, Parking Assistant con
cdmara de visién trasera...

alcanza los 300 km/hy cuesta
165.700 euros. Dos nuevos co-
lores exteriores y las branquias
del capé dobles lo distinguen del
resto de la gama. Personalizacion
que completan alerdn trasero,

Detector de fatiga para el Grandland X

Llegara a los concesionarios tras
su presentacién en Francfort —la
cita se celebra a mediados de
septiembre—, peroya se hainicia-
do la comercializacién del nuevo
SUV —ver precios en Motor 16 n2
1.705- para el que Opel anuncia
el Detector de Fatiga como par-
te de su extenso equipamiento
tecnoldégico. Ese sistema de asis-
tencia, que reconoce los signos
de cansancio o somnolencia,
y aconseja al conductor tomar

un descanso si la trayectoria del
vehiculo sugiere agotamiento o
falta de atencioén, ayudara a eli-
minar uno de cada
cuatro accidentes
mortales, que son los
que, segUn el estudio
sobre conducciénen
carretera realizado
por el ADAC en Ale-
mania, provocan los
conductores que se
guedan dormidos.

El Detector de Fatiga de Opel
comienza por recomendar una
pausa cuando se llevan mas de

NUEVOS MEDIOS

DE PAGO

El programa de manteni-
miento integral de Toyota
Espafia, que destaca por
sus tarifas competitivas,
servicio y atencién, incor-
pora nuevos medios de
pago y se adapta a mas
tipos de clientes. Ademas,
también se puede contra-
tar alo largo del primer afio
de vida del vehiculo
—antesde la pri-
mera revision
oficial—, y no
soloenelmo-
mento de la
adquisicién del
coche. En cuanto a
las formas de pago, Con-
tado, Online y Crédito se
unen al Pay per Drive al
que estaba vinculado, y la
disponibilidad se amplia a
auténomos, pymesy gran-
des empresas.

Toyota
Care

estribos laterales, paragolpes de-
lantero especifico, tomas de aire
inferiores con contornos en Gloss
Black y logos actualizados. Por
dentro, también lo hacen Unico
detalles como los paneles perso-
nalizados, el logo ‘'575'y los asien-
tos con pespuntes en forma de
diamante.

dos horas al volante por encima
de 65 km/h, aviso que se repite
cada 60 minutos hasta que se
para. El segundo nivel supone un
mensaje visual y acUstico tras una
correccién brusca o una trayecto-
riairregular; tres avisos
dan paso al aumento
del volumen en las
alertas, que no cesan
hasta que se conduce
10 minutos consecu-
tivos de manera ade-
cuada o se circula 15
minutos por debajo
de 65 km/h.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Concesionarios, gestoriasy

OFERTAS )

finales de mes

Existen situaciones en la vida
de las personas que no se sabe
por qué se producen. En funcién
de la fe de cada uno podemos
apelar al personaje religioso que
corresponda o a ese ‘Murphy’
del que tanto se habla. En los
concesionarios existe un hito
de estas caracteristicas al que,
desde hace muchos afios, todos
pretendemos buscarle razény
ninguno la encontramos. Se tra-
ta delaumento de matricula-
cionesal finaldelmes,queen
muchos casos supone que, en
un periodo de dias de entre 3
05, se matriculen mas del 30
por ciento de los vehiculos
del mes en curso.

- Asesor Ventas VN Terrasa
- Asesor Ventas V0 Madrid

- Asesor Ventas VN Madrid

- Asesor Ventas VN Figueres
- Asesor Ventas VN Girona

- Asesor Ventas VN Burgos
- Jefe de Ventas Girona

!

EL PORQUE DEL FINAL DE
MES

Hace muchos afios, bastantes,
esta circunstancia se produ-
ciamas en meses coincidentes
con periodos de vacaciones o
fiestas de guardar, temporali-
dad en la que todos nos prepa-
rdbamos y teniamos todo listo
para soportar carros y carretas.
Hoy esto es un poco de locos.
Si bien es cierto que, a veces,
el periodo de vacaciones, la
Semana Santa o la Navidad,
empuja a algunos a cambiar
su coche, ahora se suman otras
variables en las que, yo parti-
cularmente, creo que Murphy
tiene mucho que ver.

REF: AVWN-TER-M16
REF. JV-MAD-M16
REF: AVWH-MAD-M16
REF: AVVN-FIG-M16
REF: AVWVN-GIR-M16
REF: AVWN-BUR-M16
REF: JV-GIR-M16

Que si cierre de bimestre y me
faltan 20 para objetivos, que
si este mes y todos los pa-
sados me faltan para el 120
y me matriculo lo que sea,
que si esto, que silootro. Y en
esta revolucién ansiosa las
concesiones y las gestorias
sufren lo indecible, y en
muchas ocasiones, aunque
parezca paradéjico, no se
entienden bien entre ellos;
lastima. Sobre todo cuando
ambos actores de este teatri-
llo son piezas fundamentales
para que alguien salga en los
medios sacando pecho y ego
diciendo que si las matricu-
laciones suben, gue si las ex-

www.motorl6.com/precios

portaciones también y que si
Espafia va mejor.

No esjusto, noy no. El esfuerzo
no tiene el premio que se me-
rece y para las personas que
trabajan en estas dos partes de
la escena esta situacion pro-
duce un nudo en el estdmago
cargado de responsabilidad y
de miedo que no es producti-
vo ni saludable. A todo esto, la
plataforma online de la DGT a
veces, 0 casi siempre, en final
de mes se colapsay no se en-
cuentra operativa por tiempo
indefinido, provocando el pani-
coy el ajusticiamiento del que
menos culpa tiene.

En estos Gltimos afios las ges-
torias que trabajan en el am-
bito de Trafico han asumido
una buena parte de la carga
de trabajo del funcionariado
de la DGT. Antes se presenta-
ban los expedientes fisicos en
carpetas de Gestores y eran
los funcionarios los que graba-
bany ultimaban las gestiones,
expidiendo los permisos de
circulacién correspondientes
en el dia de su presentacion.
Con este sistema, por supues-
to del Paleolitico Superior, la
responsabilidad de que todo
guedase matriculado una vez
presentado era de la Jefatura
de Trafico correspondiente, no
de Murphy.

UNA ViA OPTIMISTA EN EL
TRABAJO DE GESTORIA
Hoy, cuando las gestorias gra-
ban los datos, imprimen las
cosas y ponen todo lo necesa-
rio en la plataforma de la DGT,
el resultado es una gran ansie-
dad. Que aungue casi nunca
sucede el cataclismo, mas de
una vez un concesionario ha
perdido el rapel del objetivo
no conseguido y la gestoria su
cliente. Pero vamos a ser opti-
mistas, venga, y vamos romper
lanzas de encuentro, de mejo-
ray de paz, también de sosie-
g0, que es lo que necesitamos
y NOS Merecemos.

1.- Como estamos en el siglo
XXl, vamos a adecuar la tec-
nologia alanecesidad y va-
mos a conseguir un modelo de
gestion online que nunca se
caiga, que nunca se colapse,
gue siempre responda.

' comprary vender

2.-Vamos a cogerde lamano
alas Gestorias y a los Con-
cesionarios paraque lideren
y tengan voz en el cambio.
3.- A los Ayuntamientos que
sigan queriendo que el clien-
te vaya a visitarles para pagar
el Impuesto de Vehiculos de
Traccién Mecénica les vamos
a decir que existe una mane-
ra mas rapida de hacerlo, y
es abriéndose a la era de
las comunicaciones, y que
quien lo tenga que pagar lo ha-
ga frenteaun PCynoenuna
ventanilla. Si quieren visitas en
SU municipio, que hagan acti-
vidades socioculturales que
atraigan.

4.- A las gestorias y, mas
en concreto, a los Colegios
profesionales de cada una,
modernicense, permitan
interactuar mas cerca del
cliente, no pongan puertas al
campo y faciliten el desarrollo
creativo.

5.- A los fabricantes en ge-
neral, y mas a los que siguen
anclados en la zona o los c6-
digos postales, seria mas que
de razén contabilizar ventas
sin corsés y tirar el maletin
del maquillaje profesional
de ventas para que nadie lle-
gue donde no puede llegary,
si lo hace, que no sea a costa
de salud.

6.- Para los clientes particula-
res que compran sus cochesy
gue van a recogerlos tranqui-
lamente en el plazo oportuno,
es importante que sepan que
detras hay un entramado
cargado de procesos lentos,
procedimientos administra-
tivos funcionariales, carre-
ras de contrarreloj y ansiedad,
que desgraciadamente no se
ven como valor adicional. Y
claro, es que no es valor nin-
guno cuando lo ideal seria ser
ciudadanos del siglo XXIy que
todo funcionase como tal.
Desde esta humilde seccién
de esta revista de personas y
coches nos postulamos a ser
cicerones del encuentroy del
cambio, dando mérito a todos
y aninguno; al finy al cabo, la
culpa es solo de Murphy.

Paco Diaz
Socio y Fundador dealerBest

MERCEDES-BENZ
Mas oferta para ;

aClase S

Si en el nUmero anterior de Mo- s

tor 16 haciamos referencia a la
llegada del renovado buqgue in-
signia de Mercedes a los conce-
sionarios, ahora debemos afiadir
la ampliacién de la oferta, que
extiende hasta 19 las 8 versiones
iniciales. Son las nuevas motori-
zaciones S 450y S 500 de gasoli-
na con seis cilindros en linea, que
cuentan con el nuevo sistema
inteligente de sobrealimentacion,
gue suma un compresor eléctri-
co adicional e integra en un solo
componente alternador y motor
de arranque eléctrico. Llegaran al
mercado espariol en octubre, pe-
ro ya se admiten pedidos, como

MAHINDRA

OFERTAS

también seinicia la
comercializaciéon de
los mas potentes 'y

Ahora, 19 versiones
para elegir

Berlina Larga Maybach

exclusivos Merce- || 2300860/ Jne I
des-AMG S 65 y $450367CV 107.150€  110.200€
Mercedes-Benz Ma- S TH0E TS

, §560469CV 123.500€ 124.850€ 143.800€
ybach 650, equipa- | aredec AGS 63630 (V. 287100€
dos con el motor | sesng00y 250.200€

V12 de 630 CV. La
gama se completa
con las versiones de traccion tra-
serade S 560y S 350d, que se
convierte en el acceso a la Clase
S. Hay un paquete de asisten-

Llega el XUV500 mas refinado

La versién més equipada del to-
docaminoindio llega al mercado
espafiol completando la gama
con un nuevo acabado, que
destaca por su refinado equi-
pamiento. Como complemento
al basico W6y el nivel intermedio
W8, el W10 suma techo corredizo
eléctrico con sistema antiatrapa-
miento, neumaticos Toyo Tires
con llantas de aleacién de 18 pul-
gadas en color antracita diaman-
tado, cristales tintados, molduras
en puertas personalizadas que se
iluminan mostrando el nombre
del vehiculoy marcos cromados
en las ventanillas laterales. Los
XUV500 cuentan de serie con
ABS, repartidor electrénico de

USADQOS

frenada, ESP, sistema electréni-
co antivuelco, climatizador elec-
trénico, asistente para maniobras
de aparcamiento o airbags fron-
tales, laterales y de cortina en
las versiones W8 y W10. En op-
cién existen los paquetes Sport
(2.733 y1.437 euros, para W8y
W10, respectivamente) y En-
tertainment (1.412 euros),
gue son acumula- @
bles. Como todos f
los Mahindra, el 4
XUV 500 tiene
cinco afios o
100.000 kilo-
metros de ga-
rantia, y tres afios de
asistencia en carretera.

cia a la conduccién disponible
por 3.181 euros, y se ofrece como
opcién el paguete para aparcar
a distancia.

| PRECIOS
| |

XUV500 4x2 Wb 20.985€
XUV300 4x4 W6 22.986€
XUV3004x2 W8 24.189€
XUV300 4x4 W8 26.281€
XUV500 4x2 W10 26.935€
XUV300 4x4 W10 28.896€

Los vehiculos antiguos concentran el mercado

Los 156.910 vehiculos de ocasién transferidos en
julio, con Ibiza, Megane y Golf a la cabeza, suponen
un +15,39 % sobre ese mes de 2016, crecimiento
que se concentra en las unidades méas antiguas;
coches con méas de una década que en julio
protagonizaron el 61,48 % de las operaciones,
con un crecimiento (21 %) seis puntos por encima

de la media del mercado.

Son datos de la Asociacién Nacional de
Comerciantes de Vehiculos (Ancove), que
pronostica un aumento de las ventas por encima
de las previsiones en 2017 y destaca el peso, cada

vez mayor, de los vehiculos mas antiguos. De hecho,
de los 1.087.546 turismos y 4x4 transferidos de
enero a julio, més de la mitad (644.854) habian
cumplido los 10 afios, sumando el 59,3 % del
total del mercado de segunda mano, porcentaje
gue supone casi tres puntos por encima de 2016.
Ancove también recuerda que las unidades méas

viejas son, principalmente, operaciones entre

particulares, alertando del riesgo de ese canal en
el que operan muchos peudoprofesionales, que
incumplen las garantias y obligaciones a que estan
sometidos los ‘compra-venta’ oficiales.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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¢ALFA ROMEO STELVIO O VOLVO XCe0? DUDAS

CONSULTORIO

ENTRE DOS SUV DE ULTIMA "HORNADA..

Javier Samper

¢&Me podrian destacar las virtudes y los defectos de un Alfa Romeo Stelvio y del nuevo Volvo
XC607? Seria con motor diésel de 180 CV y traccion total. Légicamente el uso mayoritario dado
seria por ciudad y carretera, pero también alguna salida facil por el campo. Gracias.

RESPUESTA

Muchas son las virtudes de estos dos avanzados
SUV, el primero en este segmento para Alfa Ro-
meoy ya la segunda generacién en el caso del
XC60.Muchas son las similitudes entre ambos,

pero cada uno goza de su propia personalidad,
no solo estética. El Stelvio se decanta por una
filosofia més dindmica y pasional al volante,
mientras que el Volvo se desenvuelve mejor en

™= CONSULTAS RAPIDAS

aspectos como el confort de marcha, la calidad
0 los Ultimos equipamientos en seguridad.
Ambos modelos miden practicamente lo mismo
y por lo tanto tampoco encontraras grandes di-
ferencias en cuanto a habitabilidad se refiere, si
bien en el XC60 hay més espacio en las plazas
traseras, pero pierde la batalla del maletero, al
ofrecer 505 litros, 20 menos que su rival.

A las motorizaciones diésel elegidas se llega
por caminos diferentes. El XC60 apuesta por un
blogue de dos litros con 190 CV, mientras que
el Stelvio monta un 2.2 de 180 CV. Su superior
cilindrada le brinda un mayor par motor, y el
menor peso del conjunto le otorga unas mejores
prestaciones y un consumo medio homologado
més comedido: 4,8 litros frente a 5,1. Los dos
modelos comparten una transmisién automa-
tica de ocho relaciones con convertidor de par.
También la traccién total, pero en este caso el
Stelvio da prioridad a la motricidad sobre el tren
trasero para ganar puntos en cuanto a dindmica
deportiva se refiere, y sélo cuando es necesario
se traspasa hasta un 50 por ciento a las ruedas
delanteras. La direccién es mucho més directaen
el modeloitaliano, y las sensaciones y agilidad
del conjunto también son mas deportivas.

Por su parte, el XC60 se remata con mayor cali-
dad,yenmarcha su avanzada plataforma brinda
unmayor conforty permite introducir tecnologias
més sofisticadas. Es el caso de una suspensién
neumatica que no se contempla en el Stelvio.
Si se monta baja automaticamente la altura
del conjunto 20 milimetros a alta velocidad y
la eleva 40 cuando accionamos el modo Off
Road. Por eso el Volvo puede llegar a ser muy
superior en retos camperos, aungue el Stelvio
no desentona en pistas de tierra faciles.

Por ¢ltimo, los dos vehiculos hacen gala de un
equipamiento muy generoso desde sus acaba-
dos de acceso, pero en este sentido la avalancha
tecnoldgica, sobre todo en materia de seguridad,
es superior en el Volvo. Por todo esto, por su
mayor calidad y por pertenecer a una marca
tradicionalmente premium, el precio también se
dispara: 51190 euros el XC60y 45.050 el Stelvio,
diferencia que se agranda si se aplica la campa-
fia de descuentos, mas agresiva en Alfa.

QUEREMOS SABER/
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¢PUEDO LLEVAR LOS CRISTALES

 TINTADOS?

Varias son las consideraciones que se deben
hacer al respecto. En primer lugar, sefialar que
esté prohibido la colocacién de vidrios tintados
o coloreados que no estén homologados; por
tanto, sideseamos colocar cristales tintados
tienen que estar perfectamente homologados.
En segundo lugar, hay que recordar que, en
cualquier caso, la superficie acristalada del
vehiculo debera permitir la visibilidad diafana
del conductor sobre toda la via por la que
circule, especialmente hacia delante, hacia

la derechay la izquierda, sin interferencias de
ldminas o adhesivos. Por tanto, sin ninguna
duda, no se podrén llevar tintados, ni con
ldminas, la luna delanteray los cristales de

las ventanillas delanteras del conductor y del
copiloto. Unicamente se permitiré circular con
ldminas adhesivas o cortinillas contra el sol en las
ventanillas posteriores y, para ello, es necesario
que el vehiculo lleve dos espejos retrovisores
exteriores. El incumplimiento de estas
obligaciones seria constitutivo de una infraccién
catalogada de grave, cuya multa podria ser de
200 euros, siendo el responsable de este tipo de
infracciones el titular o propietario del vehiculo,
y no el conductor del mismao. Excepcionalmente
se podra autorizar la colocacién de filtros de
rayos ultravioletas en los cristales de las ventanas
delanteras y en el parabrisas delantero, cuando
sean vehiculos destinados a ser conducidos

por personas diagnosticadas de lupus. Para ello
serd necesario que el titular del vehiculo, una vez
instalados, solicite la realizacién de los ensayos
correspondientes a un laboratorio autorizado

a tal efecto por el Ministerio de Industria
presentando la siguiente documentacion:

el Permiso de Circulacién del vehiculo, el
certificado médico expedido por el facultativo
especialista y visado por los servicios sanitarios
que la autoridad sanitaria determine en cada
comunidad auténomay, en caso de no ser la
persona diagnosticada de lupus, el titular del
vehiculo debera acreditar el grado de parentesco
entre el titular del vehiculo y la persona
diagnosticada de lupus; debiendo llevar siempre
en el vehiculo la documentacion acreditativa de

™ BUENA PREGUNTA
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PORLEGALITAS \

CONSERVAR LOS JUSTIFICANTES Y
PRESENTARLOS ANTES DE 20 DIAS

Aparqué en el garaje de un hotel cén-
trico y me dijeron que enviaban mi
matricula para que no me multaran.
Ahora esa sancién me ha llegado a
casa. éQué puedo hacer?
RESPUESTA

La Ley establece que la autoridad
competente, cuando razones de se-
guridad o fluidez de la circulacién lo
aconsejen, o por motivos medio-
ambientales, podra prohibir total o
parcialmente el acceso a partes de
la via, con caracter general o para
determinados vehiculos.

Una vez més tenemos que hacer
referencia a que la competencia pa-
ra regular la circulacién en las vias
urbanas corresponde a los ayunta-
mientos, que elaborarén y aprobaran
sus correspondientes Ordenanzas
Municipales de Circulacién, donde
regularan el tréfico por su municipio
y establecerén y fijarén las Areas de
Prioridad Residencial (APR) o calles
de circulacioén restringida, asi como
las condiciones de acceso a dichas
zonas o vias.

Por tanto, habria que acudir a la
Ordenanza Municipal Reguladora de
este tipo de zonas para conocer con
exactitud lo que autoriza o noy las
condiciones que se deben cumplir.

Por lo general los ayuntamientos,
al restringir este tipo de accesos, sue-
len permitir el acceso a los vehiculos
que se dirijan a un parking publico
0 a un hotel, en cuyo caso, el titular
del parking o el hotel debera solicitar
la exencién de la autorizacién para
todos los vehiculos que estacionen
en el mismo, si bien en estos casos
se recomienda guardar el justifican-
te del estacionamiento o la factura,
por si hubiese algun tipo de error en

el traslado de datos y, finalmente,
el vehiculo fuese denunciado inde-
bidamente.

En consecuencia, si, como es el
caso, finalmente se ha recibido la
denuncia, seguramente sea porque
haya habido un error en la comuni-
cacion de datos del titular del garaje,
por lo que se debera conseguir, sino
se tuviese ya, el oportuno justificante
de dicho titular, donde se refleje la
fechay hora del uso del mismo, para
poder aportarlo dentro de las alega-
ciones gque se tendran que presentar
dentro del plazo de 20 dias desde la
notificacién de la mencionada de-
nuncia.

méndanos tu cartaa: tales circunstancias.
¢/Trueno, 6. Poligono COLECTOR DE ESCAPE CADENAO CQRREA DE
Industrial San José de Valderas. DETERIORADO DISTRIBUCION
28918. Leganés - Madid Pedro Lobato Agustin Méndez
gggg;gﬁ:&% :?t;rl:\gt:oﬂﬁcom Pues la solucién pasa por cambiar | No creemos que llegue a tanto correa, HAY M U C H OS S E G U ROS PA RA E I_ C O C H E .
e e el colector de escape, porque como para elegir un modelo uotro | perolo SO LO U N 0 PA R A E L CO N D U CTO R .
916857992 no es posible repararlo con una en funcién de silleva cadena o positivo e -
para nimeros atrasados soldadura debido a las altas correa de distribucion, pero sies €sqgueno Legalltas Defensa, del Conductor es el Unico seguro que te cubre
“L:S'Qggg?;ggzz]z;?] temperaturas que registra. Y es cierto que existen diferencias. Los | suelen precisar conduzcas el vehiculo que conduzcas.
sobrepasarlas 20 lineasy cierto que es una pieza que no motores que montanunacadena | de mantenimiento. Siel propulsor ) B (}5@“0 EXC‘O
tendrénqueacompanarremite |  suele tener mantenimiento. Siha | en su distribucién para comunicar | utiliza una correa dentada, ésta no B Ojuridico: * Recursos de multas. y z‘ii’;‘;’gi% g%g”;j:tsoge é@ ‘%
yDNI. Motorl6 sereserva aparecido una fisura puede ser por | el movimiento entre los pifiones necesita lubricacién, pero habra afico y Seguridad Vial. B icio de gria en caso Subsidi : 0

A L. N ¢ Subsidio en caso de
el derecho deresumiras o el propio calor generado —un fallo | del cigiefal y el arbol o arboles de | gue cambiarla cuando lo indique - Tramites del vehiculo. de inmovilizacién. CETERE G Ger A . / (1]
Z)J’(Eas(«:atgﬁ%sli. cléargrr]e;ﬁgess;as de fabricacién— o, lo mas probable, | levas requieren de la lubricacion el fabricante, con el consiguiente + Abogado presencial en (@ N
mantendra correspondencia. por un golpe frontal que haya de aceite del motory suele seruna | gasto. De no hacerloy acabar ‘s’:gfﬁj dca"d“‘tggl!a O/\O/?ES MO“OQ.

podido dafiar su estructura. solucién algo més ruidosa que la rompiéndose, la averia seria grave.
MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO @
DEFENSADEL 902 090 351
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Lancia Delta, Mazda
323y Toyota Celica: tres
coches derally

Enfrentamos tres coches que se batian

el cobre en el Mundial de Rallys. El mitico
Lancia Delta HF Integrale, el Toyota Celica
Turbo Carlos Sainzy el Mazda 323 GT-R.

Para empezar, una no-
ticia deportiva, de ha-
ce 25 afios pero que
tal vez no nos suene
tan antigua. Gigi Cor-
betta oficializaba el ru-
mor que corria en el GP

de Alemania de aquel
afio: que Honda se re-
tiraba de la F-1 tras ha-
ber formado un exitoso
binomio con McLaren.

Esta semana, ade-
mas, nuestra compa-

<)) Leeestenimerocompleto

Los descapotables de
BMW Serie 3, Opel Astra
y Volkswagen Golf

Los tres fabricantes alemanes preparaban
las versiones descapotables de tres de sus
modelos de mas éxito. Tres estilos para tres
cabrios que han triunfado.

Se estd cumpliendo el
30 aniversario de un
mito, el Ferrari F40.Y
en este niimero de ha-
ce 25 afios lo enfrenta-
bamos a otras leyendas
del Cavallino, como el

3 MOTORI16 |

Férmula 1 F92 Ay el
348 TB. Su velocidad,
sus prestaciones en el
circuito de Mugello, su
frenada... Datos para la
leyenda.

Entre las novedades

25 ANOS

rativa tenia también
aires muy deportivos,
pues probabamos na-
da menos que las ver-
siones de calle de tres
coches de rallys: Lan-
cia Delta HF Integrale
(5,33 millones y 210
caballos), Mazda 323
GT-R (3,86 millones y
189 caballos) y Toyota
Celica Turbo (5,53 mi-
llones y 208 caballos).
Del primero nos queda-
bamos con su compor-
tamiento; del segundo,
con su motor progresi-
vo, y en el tercero va-

lordbamos la calidad y
el disefio. Pero con los
tres los kilémetros se
pasaban volando.

Mas coches probados
a fondo esa semana. El
BMW 318iS, el tinico 4
cilindros de la gama ale-
mana. El Bertone Free-
climber II, un atractivo
TT compacto nacido
de la colaboracién en-
tre Bertone, Daihatsu
y BMW. Y también pro-
babamos los descapo-
tables del Ford Escort,
el1.816V (105CV) yel
XR3i (130 CV).

de la semana, en ple-
No verano tres marcas
alemanas mostraban
sus propuestas de fu-
turos descapotables: el
BMW Serie 3, el Opel
Astra y el Volkswagen
Golf preparaban tres
cabrios para disfrutar a
cielo abierto.

Un reportaje repasa-
ba los coches millona-
rios, aquellos modelos
que habian conquista-
do corazones en todos
los paises. Del Ford T
al Volkswagen Golf pa-
sando por el Toyota Co-

rolla, el Fiat/Seat 600 o
el Citroén 2CV.

Las pruebas de la
semana tenfan como
protagonistas al Ford
Fiesta, que recibia un
motor 1.8 de 105 caba-
llos, y al Honda Accord,
una berlina japonesa
que habia conquistado
EEUU.

Y la comparativa en-
frentaba las versiones
mas dindmicas de dos
‘primos cercanos’: Au-
di 80E V6 y VW Passat
VR6, que compartian
motor V6 de 174 CV.

| LA PORTADA
N2 459
FECHA
4-8-1992
HABLAMOS DE
Los coches de nuestra
deportiva comparativa
acaparaban el
principal espacio
en nuestra portada.
Lancia, Toyotay
Mazda eran maquinas
deportivas pensadas
para gozar al volante.
También habia
espacio para la prueba
del BMW 318iS,un
coupé de atrayente

linea.

madaquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

TRES ALEMANES
SE DESTAPAN
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LA PORTADA
N2 460

FECHA
11-8-1992

HABLAMOS DE

Los descapotables
de BMW, Opel 'y
Volkswagen tenian
gran protagonismo
en la portada como
novedades para
1993.Y junto a ellos
aparecian las pruebas
de Ford Fiestay
Honda Accord, la
comparativa entre
el Audi 80Eyel
Volkswagen Passat,
y también los Ferrari:
FO2A,F40y 348 TB.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

W Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Spyy,
Sengy S
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Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

apvencs. (I} Motor 16.com lainformacion puesta apunto
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NUEVA CALA AUTOMATICA DE B VELOC IDADES
MUEVOS SISTEMAS DE AYUDA A LA CONDUCCION
MUEVOSE MOTODRES GENERALCION 2020

PEUGEOT

FELUOFOTorses TRTAL FLA FISANDL Ahwckls sl o S57 030 - N B 28

EL riis Frupaat T ki 0 bR O o Lkl b, riaiull | rrrearvi inamks: of hrierals vhFces e miha rilvid, At o ot ke (o P et e [ e Bl £ et
A e L Lol Tl A, P 50 LY kTl Pl T i P 0P e A P ST, | Pl YA Pl i bl Pl

[P R TR T T T ]
vty I et octieg sl -curmiie | e ntrie s o i L ol Aclirn alfrig B b - ol canfrsl, sl comcer s o plarther, e oorrkartar 4 ar epachs s el nnnt e e i parendtinks, sl e um

prbarecha i ek mi e
Hmiws Faiipesd PN Enmm rrinie: 3L irn sl B0 hasion I, Essdal ot sl 8, i) il 35 hasin THL




	1708 PORTADA MOTOR A
	1708 002003
	1708 004005
	1708 006007
	1708 008010
	1708 008011
	1708 012015
	1708 016021
	1708 022027
	1708 028031
	1708 032033
	1708 034035
	1708 036037
	1708 038039
	1708 040043
	1708 044051
	1708 052053
	1708 054055
	1708 056059
	1708 060063
	1708 064065
	1708 066068

