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YAMAHA FLY ONE
150 c.c. - 4 TIEMPOS:
SINONIMO DE RAPIDEZ

Las calles y la autopista te resultan sencillas. Cast
Ingenugs. Buscas algo nuevo y diferente Una
mdquing extraordinariamente veloz, dgil en la

ciudad y expeditiva en Ia carrelera, con lania

ONLY YOU

Dresencia como til. Agui Ia tienes: Yamaba Fly One.
demaly B s Epefldumnsk  B1 Scooter del futuro. Un motor de 4 Tiempos
_ suave para el aido y rotundo cuando adelanta.

Con un precio como lo demds: pensado para 15... y

paraotros 1499 privilegiados.

" "YAMAHA

4 PUNTO DE MIRA
8 SUCASO
10 L0 UTIMO
SEAT TOLEDO
FLECTRIC
1 GAMA OPEL 93
16 16 ATERNATIAS
PARA DOS
MILLONES
% FRENTE A FRENTE
RENALLT SAFRANE
RE V61 CITROEN
A Vel
3 A FONDO
HONDA CIVC s
40 FUERA DE SERIE
ANGEL Y DABLO
4 TEST DEL VERANO
50 MAGAZNE
55 PRECIOS
80 DEPORTE
25 A0S DE
FORMULA FORD
86 6P DE HUNGRIA
DE FORMULA 1
95 ATODOGAS
% FRMA
DE LA CASA

Precios para Canarias, Couta ¥
Mellila: 375 ptas., sin IVA.
Gastos de transporte incluldos
Preclos extranjero:

Portugal 580 escudos

GRAN PREMIO DE HUNGRIA PAG. B6JGAMA OPEL 1993 F?A. 14

Motor16 / 3




4/ Motor16

LUHURLAL

LOS PEAJES
DE REVENGA

ESOE luego, nuestros politi-
¢os no tienen desperdicio. An-
tes de ocupar su tiempo en
conseguir el mayor bienestar social para los ciudadanos,
se dedican a «inventan de manera desaforada no se sa
be bien en beneficio de quién, pero desde |luego no del

ciudadano.
Ahora € ha tocado el turno a Don Julkin Reven-
ga, flamante consejero de Transportes de la Comunidad
de Madrid que, como medidas basicas para mejo-
i farla calidad de vida de la capital -8egin él fa
%f,, ciudad més ruidosa y contaminada de Europa-,
" . propone la necesidad de cobrar una tasa-
| g peaje a los usuarios de los vehiculos priva-
__ %h* 1{.\ dos que entren en Madrid. Para fundamen-

1

"t*) tar dicha propuesta, Revenga hizo
5 mencion a que «as ciudades europeas si-
guen claramente esta tendencia y también
- S aconseja esta opcidn

desde Ia propia Comuni-

dad Europeay...
Para el consejero. de Transportes, ese «peajer
ayudaria a mantener ias autovias en condiciones

: \’\\’ adecuadas al tiempo que serviria
. <~ como mle.dide'lldisuasoria pa

ra la utilizacion de los vehi-
_ culos privados. Por otro la-
do, parte de los beneficios de la «recaudacion: de dicho
peaje se emplearian en potenciar el transporte publico,

Esta claro que en ! fuero interno de Revenga
5uponemos- debe estar ese hienestar social de los ciy-
dadanos a que antes nos referiamos, pero si conseguir
ese hienestar consiste en rascar una vez mas sus bolsi
llos, estamos aviados y mucho nos tememos que no sir-
va para mucho. Revenga dice que en el actual equipo de
gobierno de la ciudad prima el transporte privado frente
al piblico y eso, pensamos, no es asf, 0 mas bien es al-
£0 que viene ocurriendo desde hace muchos, muchos
afios por dos razones: la deficiencia de los transportes
pablicos y el caracter individualista de los espanoles; y
eso no sblo sucede en Madrid,.

Todos sabemos que el parque automovilistico
crece sin parar y nuestras ciudades no estén prepara-
das para ahsorberlo, pero de eso a establecer peajes ur-
banos va un abismo. En vez de «inventar cosas tan ra-
ras asi, sin més, deberian hacer mayores esfuerzos en
estudiar los problemas existentes y aplicar buenas do-
tes, no malas, de imaginacién para resolverios.

Manuel Doménech

Operacion salida:
discrefo optimismo

‘H algo hemos mejo-
rado lgs conducto-
res esparoles: el periodo
del 1 al 11 de agosto se
saldd con 37 muertos me-
nos que el ano pasado.

En concreto, en la {lti-
ma operacidn salida, que
coincidié con la fiesta de
la Asuncién de la Virgen,
hubo 36 accidentes con
46 muertos, 48 heridos
graves y 33 heridos leves.

La Guardia Civil desple-
g0 un contingente de
6.500 hombres, a los que
Se sumaron 12 helicopte-
ros. Estas medidas sirvie-
ron para controlar los
siete millones de despla-
Zamientos gue se realiza-
ron por el territorio espa-
fiol. Para el final de
dgosto se prevé que sean
30 millones de desplaza-
mientos los que se hayan
realizado por fas carrete-
ras de nuestro pais.

Segln informé Ja Direc-
cion General de Trafico,
las rutas mas conflictivas
han sido las Nacionales |
(Madrid-Algeciras), N-Iv
(Madrid-Irn), N-620 (ruta
de los portugueses), N-
612 (Huelva}, y las Comar-
cales 260 (Rosas) y £-200
(Santa Cristina de Aro),
por sus retenciones y
atascos, ya sea por |a cer-

cania de playas ¢ por los "

magrebies que circu-
lan por elfas cami- &
no de sus lugares &

de trabajo.

Sin embargo, *
el accidente mas
grave ocurrig en
la- Nacional VI (Ma-
drid-La Corunia) a la
altura del término
de Congosto: mu-
rieron 6 personas,
Yy 2 resultaron
heridas muy

graves, Parece ser que los
espafioles somos mas
prudentes a la hora de co-
ger nuestro vehiculo pero,
aln asi, todavia sigue
siendo muy elevado el n-
mero de accidentes, por lo
que esta felicitacién ha de
tomarse con muchas re-
servas,

Radares con efectos
cancerigenos

ANTO |a Direccidn
Z General de Trafico
tomo la Guardia Civil es-
tan a la espera de recibir
el informe procedente de
Estados Unidos scbre los
supuestos efectos canceri-
genos de los aparatos de
controf de velocidad por ra-
dar.

El problema se detectd
&N Unos cuantos agentes
norteamericanos que ope-
raban frecuentemente con
estos aparatos de control.
Sindicalistas de la Policia
pidieron a una comision
delegada del Senado que
se iniciara una investiga-
cibn sobre el asunto, que
es la que se encuentra en
curso. Al conocer |a noticia
en el Ayuntamiento de Ma-
drid, se ordend que los
veinte agentes que mas
frecuentemente han esta-
do en contacto con estos
aparatos se sometieran a
una revisién médica pre-

ventiva, de la que esta

f"w mos esperando

los resultados.

formando.

F = - :
" Seguiremos in-
ey

SEMARORS

MANSELL Fofi
PRESIDENT
Doce afios después de su
dehi en 2 Formula 1
Nigel Mansell por fin ha
logrado el suerio de su
vida y el reconocimiento
a sus esfuerzos por un
titeio de Campedn det
Mundo,

PoR UNA
SOLUCION
SALOMONICA
Alguien tendrfa que
poner fin a la lucha
mantenida entre los
soctalistas y los
responsables urbanisticos
de! Ayurtamsento por
decidir fos términos en
los que tendrfan que
llevarse a cabo ias obras
en la madrilefia Piaza de
Qriente, que sélo estin
travendo consigo una
innecesaria demora en su
grecucidn v un sinfin de
problemas para los
madrilefios,

SALVADOS
DE LAS LLAMAS
Vecinos de 1a localidad
guipuzcoana de Ataun
lograron impedir fa
pasada semana que un
autobiis de turstas
franceses fuera quemado
por dos encapuchados.
Gracias a su intervencién
se salvé la vida de dos
personas que esperaban
en el vehfculo.

HAY que
APRETARSE EL
CINTURON
Don Gabriel Caiiellas,
presidente del Gobiemo
Autdnomo Balear. adn no
se ha enterado de la
obligatoriedad del uso del
cinturn de seguridad, v
10 liene nmgiin reparo en
aparecer fotografiado en
la prensa sin &1,

Wil Hoenig-Specials es
bien conocida de todos
los aficionados a las
transformaciones y perso-
nalizaciones de coches.
En esta ocasién el modelo
transformado es el ya de
.por si exclusivo Lamborg-
hini Diablo, que queda co-
mo una pieza {nica tras
pasar por las manos de
Koenig.

Los accesorios disefia-
dos para este modelo van
desde alerones y faldones
fabricados en keviar hasta
una suspensién especial
de cardcter mas deporti-
Vo, pasando por un motor
potenciado hasta 750 CV
y mas de 350 km/h. Co-
mo escalon final de la per-
sonalizacion existe la posi-

bilidad de una decoracidn
a medida, siempre bajo la
supervision de los técni-
cos de la marca.

Las piezas pueden ser
instaladas en los talleres.
de Koenig o enviadas
a cualquier parte del
mundo, acompanadas de
certificado de la ITV y ma-
nual de instrucciones...
por si quiere instalarlas en
casa.

DGT: hace memoria

JODOS [os afios, la
ADireccion General
de Trafico organiza dife-
rentes cursos, conferen-
cias, campanas y un sinfin
de actividades destina-
das, sobre todo, a infor-
mar, formar y prevenir a
los conductores sobre los
peligros de |a carretera,
Mil novecientos noventa
y uno no fue una excep-

prrt et b iy

i W T A R N Jhea

sieron en marcha, todos
ellos con un mismo objeti-
vo: reducir el ndmero de
accidentes a través de la
educacion de todos los
elementos, tanto conduc-
tores como pasajeros o
peatones.

¢ion; a juzgar por los da-
tos que ofrece la Memoria
Anual de la DGT, éste fue
un afio llenc de eventos.
Campafas de dmbito na-
cional para ocasiones es-
peciales {como las opera-
ciones salida), curses y
conferencias a la Policia
Local, profesorado de
EGB y es-

cuelas

de ma-

giste- |

ro, con- |

Cursos (
de pintu- T

ra infan-

til, uni-
dades
méviles de

parques de

trafico para

los crips mas

pequenos vy

otros muchos _

son los progra- A
mas que el pa- W
$ado ano se pu I'*ﬂ.

-
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DESDE

TOKIO

DENTRO DEL PROGRAMA DE
adquisicion de componentes a
empresas norteamericanas,
Nissan ha empezado a comprar
a General Motors este mes .
unos 10.000 cilindros
mensuales. Enviados desde la
planta de GM en Ohio, los
cilindros estan siendo
ensamblados ya en motores
exacilindricos de 3.000 cc. en
la plania de Nissan en
Yokohama.

e
DAMIEL MONTEVERDE

VOLKSWAGEN SERA Iz
primera comparniia extranjera
que entrara a formar parte en
¢l Laboratorio de Investigacion
Internacional de Ingenleria de
Logica Difusa (Fuzzi Logic), un
grupo estatal japonés al que
se han asociado ya 47
compaiiias niponas.

EL MINISTERIO DE
INDUSTRIA y Comercio
Internacional va a poner en
marcha un programa de 1+D
sobre baterias de litio para
coches eléctricos. El proyecto,
en el que se Invertiran durante
10 anos unos 10.500 millones
de pesetas, tiene como

TR0 0O0OSRRTEGEORTREORNOROCRS

objetivo desarroliar baterias de
bajo coste, para poder
conducir 700 kilometros a 40

-km/h sin ninguna recarga. Los

actuales estan equipados con
ocho baterias de plomo que
deben recargarse cada 100
kilémetros.

TOYOTA HA EMPEZADO a
comercializar en Japén una
ediclon especial de sus
descapotables Celica, limitada
esta vez a 300 coches de
color azul, ruedas de aluminlo
y motor de dobel arbol de
levas. El precio de cada
unidad ronda los dos millones
cien mil pesetas al cambio.
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Nuevo aparcamiento

N poco tiempo los

conductores que
vayan al aeropuerto de
Madrid-Barajas tendran un
nuevo parking para dejar
el vehiculo.

tl problema estaba lle-
gando a un punto de ex-
trema gravedad, no sdlo
por la carencia de plazas
para los autombviles, sino
también por la situacién
del aeropuerto en gene-
ral, que vefa aumentar el
nimero de viajeros sin
gue se ampliaran sus pis-
tas y sus edificios.

El nuevo aparcamiento
multiplicara por tres |a ac-
tual capacidad: se pasara
de 1.800 plazas a unas
6.000. Tendra tres plan-
tas, alguna de las cuales
podra ser subterranea, y

DESDE

costarg 2.000 millones de
pesetas. A la vez se cons-
truird otro aparcamiento
para largas estancias jun-
to a los depésitos de com-
bustible de Campsa. Los
empleados defl aeropuerto
deberan estacionar sus
vehiculos en este segun-
do aparcamiento, dejando
asl plazas libres para los
usuarios frente alas ter-
minales. El plazo de ejecu-
cidn no se ha concretado,
pero las obras comenza-
rén en muy breve espacio
de tiempo.

Planta de Cowley:
apuesta de Rover

EA factotia central
@ e Rover, en Cow-
igy, Uxford, ha sido objeto
de una total y revoluciona-
ria remodelacion, que su-
pone la creacién de un

concepto nuevo en cuanto
a la fabricacion de vehicu-
los, no sblo en Gran Bre-
tafia sino en todo Europa.
El objetivo fundamental de
esta reestructuracién era
conseguir una planta de
produccion mas compacta
y flexible, eliminando
aguellas caracteristicas
que suponian, por su pro-
pia naturaleza, obstaculos
insalvables para una efec-
tividad mayor. '
Compacidad y flexibili-

-dad se han logrado de for

ma plena a través de pro-
cedimientos y sistemas
aprendidos en fabricas ja-
ponesas y norteamerica-
nas. Algunos datos ilustra-
tivos de este éxito: el
aumento de rendimiento,
realmente notable, permi-
te que, con un tercio de la
superficie anterior, la pro-
duccidn sea practicamen-
te la misma, y la nave,
que antes era solo taller
de carrocerias, aloja aho-
ra el proceso completo de
construccion; por un fado
entran las materias pri-
mas y por el otro salen co-
ches completos.

Otra renovacion de
Cowley fue el trato con
los empleados, a través
del denominado «Nuevo
Acuerdor, que define la
forma en que colaboraran
la direccibn de la empresa
y la fuerza laboral. Lo mas
caracteristico de este
acuerdo es gue elimina
las diferencias entre em-
pleades, de manera que
todos pertenecen a una
misma categoria.

IAN ADCOCK

ESPANA podria ser Ia base de
una nueva fabrica de todo
terrenos formada en «Joint
Venture» por Mazda y
Volkkswagen. El objetivo seria
construir unos 80.000 vehiculos
al afio, con disefio Mazda y
motorizaciones Volkswagen,
destinados a competlr y
alcanzar en niimero de ventas al
Opel Frontera.

UNA NUEVA VERSION DEL
6/ Motor16

LONDRES
E—

RANGE ROVER, que sera
presentado en sociedad el
proximo mes, estara equipado,
segiin rumores insistentes,
con un motor de 4,2 litros,
ocho clliindros y 212 CV. Bajo
el nombre de «LSE
Countryman» presentaria enfre
otras novedades una
suspension por

-amortiguadores de gas con

tres posiciones de carga:
normal, extra alta para uso en
campo, y una tercera de altura
minima para facilitar el acceso
al coche. El «Pegasus», un
Range Rover totalmente
renovado, no se espera antes
de tres anos.

OTRA NOVEDAD ROVER, el
200 coupé, un coche de 240
km/h y mas de 200 CV,
aparecera por vez primera en
el salén de Paris del mes de
octubre. El Rover 200 es el
primer coche de tracclion
delantera que usa
diferenciales Torsen.

HONDA lanzara a finales de
este aifo una versién renovada
de su NSX, con un V6 de
3.200c.c. y 273 km/h de
velocldad maxima. El NSX
«Evolution» tendra
suspensiones mas bajas y Ia
carroceria construida en fibra
de carbono.

por Strosek

TROSEK Auto De-

sing ofrece un kit
ge personalizacién para el
Porsche 968 en el que se
hace hincapié en la parte
trasera y bajos del coche,
mediante el generoso uso
de spoilers, y la adopcidn
de unas llantas de alea-
cibn y diseno exclusivo,

El nivel Il de equipa-
miento {en la foto) supe-
ne, ademés de lo dicho,
bajar las suspensiones
cuatro centimetros, cam-
biar los neuméticos de se-
rie por otros de mayor me-
dida (265/35 ZR 18) y el
chasis por otro mas de-
portivo, construide tam-
bién por Strosek.

La personalizacién com-
pleta cuesta casi dos mi-
llones y medio de pese-
tas, aunque se pueden
solicitar piezas sueltas.

JAD, por un future
mas limpio

73L LA301 es un co-

. che fabricado por la
empresa britanica Interna-
tional Automotive Design,
méas conocidos como IAD,
cuya autonomia méxima
es de apenas 100 kildme-
tros. ¢Le parece poco? Tal
vezZ no se o pareciera si
supiera que, a cambio, no
gasta gasolina, no emite
ningln tipo de humo, no
hay que echarie aceite, ni
cambiarle el filtro del aire
ni... nada, porque s un

coche eléctrico. Este vehi-
culo revolucionario ha sido
disefiado y construido por
IAD, con la colaboracién de
sLos Angeles Initiative» pa-
ra la empresa sueca «Cle-
an Air Transport». Tiene un
propulsor eléctrico alimen-
tado por una bateria Acida
sellada (sin emisiones)
¢on una vida (til de 5

afos, capacidad para cua-
tro aduftos y un aspecto de
lo més discreto.

fuera de

il =ON el aparcamien-

to disuasorio cons-
truido por Renfe én Las
Rozas se inicia una serie
de obras urbanisticas
destinadas a desconges-
tionar de tréafico la ciu-
dad.

El nuevo parking ten-
dra cuatro plantas donde
se distribuyen 440 pla-
zas. El sistema de cobro
beneficiara a los usuarios
habituales del servicio de
Renfe: los titulares del
bonotrén, del abone men-
sual de Renfe o del abo-
no-transportes del Con-
sorcio sblo pagaran 100

pesetas por ocho horas.
Al resto de los usuarios
se les aplicara la tarifa
normal de aparcamientos
plblicos: 175 pesetas por
hora.

La inversion realizada
ha sido de 210 millones
de pesetas. El servicio de
vigilancia del aparcamien-
to, durante las veinticua-

tro horas del dia, también
depende de Renfe, aun-
que ¢l horario de apertura
sea desde las 5:45 hasta
{as 0:15 horas todos los

dias.

Otro aparcamien-
to de 1.000 plazas
se esta construyen-
do en Majadahonda
gracias a un conve-
nio entre el MOPT,
la Comunidad, el
Ayuntamiento
Renfe.

También en el Pi-
nar de las Rezas y
en Pozuelo se han
proyectado

sendos estudios para la
construccién de nuevos
aparcamientos disuaso-
rios, ya que el incremen-
to en su utilizacién ha
crecido mucho en los Qlti-
mos anos.

Ojo, que te veo H30

BA [mversion nece-
saria ha sido fuer-
1e: nhada mas y nada me-
nos que 5.000 millones
por parte de la Direccién
General de Tréfico v
1.500 millones de pese-
tas del Ayuntamiento de
Madrid han sido necesa-
rios para ampliar el siste-
ma de vigilancia de |2 cir-
culacion en la M-30, y en
algunos accesos a la ca-
pital.

Se van a instalar 26
nuevas camaras de tele-
visibn: catorce en la ca-
rretera de circunvalacién

M-30, dos en el faro de
la Moncloa, v las diez
restantes en grandes
ejes de penetracion alter-
nativa, como pueden ser
las concurridas calles
General Ricardos, Arturo
Soria o el Paseo de Ex-
tremadura. .

El proyecto de la Direc-
cién General de Trafico y
del Ayuntamiento de ma-
drid incluye la instatacion
de numerosos puestos
de socorro, y de unas
«gspiras» en la calzada
para obtener los datos
sobre el tipo, nGmero v
velocidad de los vehicu-
los gue pasan por un
punte y en un momento
determinado.

El proyecto «Madrid
92» -como familiarmente
se le ha comenzade ya a
[lamar- estard acabado a
finales del presente afo,
aunque camina lenta-
mente.

(A FATRELLA Ef

LA

% Wy
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SARTA DE
BATERIAS
Las 16
baterias
- quedan
dispuestas en
ia zona
trasera, por
debajo del
maleterg y
ocupando ef
lvugar del
depdsito de
combustible,

L sty

Mrmmngonmﬂpuﬂimqnesagmnﬂmfdoﬂe
la maratén pudo observar como un Toledo inaudible precedia sin
© emitir humo a la estela de corredores. Se trataba del Toledo

M d'ﬂ‘ﬁnﬂ mfaﬁpn de Seat mwﬁfn por nnerﬁn eléctrica,

Seat forma parte desde prin-

cipios de los afios ochenta,
lleva cerca de veinte afios investigan-
do en vehiculos movidos por un pro-
pulsor eléctrico. Las experiencias ad-
quiridas en este campo se han
traspasado al Seat Toledo, dando ori-
gen al Seat Toledo Electric.

El propulsor de este modelo, de la
empresa Asea Brown Bovery (multi-
nacional de capital sueco y suizo),
desarrolla una potencia de 15 kilo-
watlos (20,4 caballos). El régimen
tedrico de utilizacién de este motor
es desde 0 a 6.000 revoluciones por
minuto. Pero el intervalo recomenda-
do para circular tlene como limites
inferior y superior 2.000 y 5.000 re-
voluciones por minutc. A causa de
ello, aungue por capacidad de trac-
cion pueda utilizarse a menos régi-
men, es conveniente circular por en-
cima de las 2.000 revoluciones por
minuto. Superar las 6.000 resulta di-
ficil por el desarrollo del cambio y la
escasa potencia.

La transmisidén adosada a este
propulsor es la original del Toledo
1.8, con su caja de cambios de cin-
co marchas y el embrague y los neu-
maticos de medidas originales,
aungue estos (ltimos con especifica-
ciones para soportar un peso méas
elevado.

Porque ese es uno de los proble-
mas de méas importancia en los vehi-
culos eléctricos, el elevado peso,
causado principalmente por las bate-
rias acumuladoras. €l Toledo Electric
pesa 725 kilogramos mas que el
mismo modelo dotado con el motor
de gasolina de 1,8 litros de cilindra-
da, diferencia de peso que reposa
fundamentalmente sobre el eje tra-
sero. Por este motivo, toda la estruc-
tura de la suspensidn posterior ha si-
do reforzada, poniendo ademas
muelles y amortiguadores mas righ-

FGHA TECNCASSS

- MOTOR: Deiar_staro tfansveisal etéc-‘-
-'.tﬂcxs Marca ABB*P incrr 15 kidgwa- -
all midximo 110
MISION: Cajg
“de cambios - manusl de 5 velocidades
Embrague. monodisco en seco- SUS-
- PENSION: Delantera: Indenendiente ti-
po McPharson Trasera” Semiinder en-'
‘dignte de sje torsional ACUMU-.
! 18 bateras de plomo. Vaita;a it
‘ 5. Lap aczdad de carga 160 Am-
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A PLOMO

El elevado peso
del Toledo
Electric se defa
notar en el
comportamiento
dindmico. Las
baterias de
piomo,
sustentadas por
el eje trasero,
son las
culpables

INTERIOR
IDENTICO

El aspecto no
differe del de un
Toledo 1.8.

Sin embargo, ef
cuadro tiene
diferentes
funciones y en
ia guantera

hay mas
indicadores.
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tns. En la suspensidn delantera solo
se& han cambiado estos elementos
efasticos, ya que el incremento de
peso sobre |as ruedas anteriores no
Justifica modificaclones de superior
envergadura.

En cuanto a las baterias, causan-
125 del incremento de peso, son de
plomo sin mantenimiento, aunque la
solucion de acido sulfirico que per-
mite su funcionamiento va embebida
&n gel, segln las técnicas mas mo-
dernas. En total, se cuenta con 16
paterias de 6 voltios conectadas en
serie, con lo cual su voitaje total es
de 96 voltios. Estos acumuladores
van situados en la zona trasera del
vehiculo, una parte de ellos ocupan-
do el espacio destinado habitual-
mente al depdsito de combustible y
1d otra parte en |a zona baja del ma-
letero, donde, en otros Toledos, va
situada la rueda de repuesto y aleda-
nas. Con esta disposicion, se man-
tlzne un espacioc casi idéntico al ori-
ginal para llevar equipajes, aungue
en esta zona también hay que dejar
hueco para la rueda de repuesto.
Existe ademas otra baterfa de 12 vol-
tlzs, la habitual de los vehiculos, que
alimenta la red eléctrica original del
Toledo (luces, ventilador de la clima-

tizacién, cuadro de instrumentos,
eic). Para adecuar las diferencias de
valtaje entre los diferentes circuitos
olactricos, existen dos conmutado-
r=5, Uno que transforma la corriente:
=iterna-de 220 voltios de la red en
corriente continua apta para cargar
lss baterias y-el otro que transforma
la corriente de 96 voltios de las ba-
tarias en corriente de 12 para ali-
mentar el acumulador que provee de
eriergia el circuito eléctrico del Tole-
do.

El tiempo de carga del acumulador
principal, cuando esta totalmente
rescargado es de ocho horas. Para
proceder a su carga, sblo hay que
conectar el enchufe situado en el
frontal del coche a cualquier toma de
corriente de 220 voltios. La capaci-
dad de carga de cada una de las 16
lizterias que componen el acumula-
tlor es de 160 amperios/hora, cifra
rjue otorga al Toledo Podium una au-
inomia aproximada de 80 kildme-
1ros, a una velocidad constante de
a0 km/h, o de b5 kildbmetros en re-
corrido urbano.

Las modificaciones a introducir en
un vehiculo para convertirlo en eléc-
irlco no acaban en las descritas an-
teriormente. De un motor de ex-
plosién se aprovechan sus
caracteristicas de funcionamiento pa-
ra elementos auxiliares y también pa-
ra la asistencia de la frenada. Co-
menzando por esta dltima, se
aprovecha la depresion creada en
los colectores de admisién para mul-
tiplicar la fuerza que realiza el con-
ductor sobre el pedal del freno. Pero

PRESTACIONES OFICIALES
Aceleracion -
De 0230 km/h 5,hs
-De 0 a 50 km/h 12,0s
De 0 a70km/h 28,0s
Capacidad ascensional *  30%
Autonomia de la batetia

A 50 km/h* 80 km{aprox}
A 70 km/h* 65 kmi{aprox)
En ciudad** - DD km({aprox)

Consumo de energia eléctrica

A 50 km/h#* 20 kWh/100km
A 70 km/h* 25 kWh/100km
En ciudad** 28 kWh/100km

* Avelocidad constante
** Segiin DIN 70030

en un motor eléctricoe no hay depre-
siones. No circula aire a velocidades
elevadas por ningln conducto, cir-
cunstancia por la cual, si se quiere
contar con servofreno, se debe ins-
talar una bomba de vacio alimentada
eléctricamente, Esta solucién se ha
aplicado en el Toledo Electric, por lo
cual el tacto del pedal resula idénti-
co al de los modelos con motor de
explosién. A consecuencia del incre-
mento de peso del vehiculo, se han
colocado discos y tambores de freno
de superior tamano.

FRENO ELECTRICO

El mecanismo de frenada tiene un
comportamiento peculiar, pero ape-
nas apreciable para el conductor. Du-
rante el primer recorrido del pedal, el
motor deja de funcionar como tal'y
pasa a generar corriente que recarga
las baterias. Durante esta creacion

" de corriente, el motor pasa a trabajar
come dinamo y convierte parte de la
energia cinética del coche en energia
eléctrica, por lo que el coche va per-
diendo velocidad. En caso de que se
necesite mayor deceleracion, y se pi-
se méas el pedal, entran en funciona-
miento las pastillas y zapatas de fre-
no, que permiten detenciones mas
bruscas.

Otro elemento gue queda resuelto
facilmente con un motor de explo-
sion es la calefaccion. El liquido refri-
gerante sube de temperatura y apor-
ta el calor necesario para caldear el
habitaculo. En el Toledo Electric, pa-
ra solventar esta carencia, se recu-

rre a un calefactor de gaséleo. Tam-
bién la direccién asistida resulta
complicada de instalar con un motor
gléctrico. En este Toledo se prescin-
de de ella, al igual que del.aire acon-
dicionado, que hecesita mucha ener-
gia para funcionar.

Por lo que respecta a la conduc-
¢idn, un vehiculo eléctrico necesita
un tiempo de adaptacién. Como no
existe ralenti, no resulta necesario &l
embrague ni para arrancar ni para
detenerse. Al levantar el pie del ace-
lerador, el motor no retiene, circuns-
tancia a la que uno debe acostum-
pbrarse. Esta falta de retencidn influye
en el comportamiento en curva. Si
uno entra demasiado rapido y levan-
ta el pie del acelerador, el resultado
es como si pisara el embrague en un
vehiculo con motor de explosién. El
elevado peso sobre el eje trasero,
930 kilogramos, por sélo 620 sobre
el delantero, también influye en la
estabilidad. El eje delantero resuita
perezoso en el momento de inscribir
se en |a curva y conviene moderar la
velocidad, porque este comporta-
miento resulta imposible de variar ju-
gando con el acelerador, por lo que
sblo se cuenta con el volante para
controlar las inercias.

Los factores a favor y en contra de
los vehiculos eléctricos son miltiples
tanto en el plano técnico como, inclu-
s0, en el ecoldgico. Pero su silencio
y limpieza de funcionamiento resul-
tan envidiables. Q

Javier Moltd
Fotos: Alex Blanco

TRIPAS AL
AIRE

Los mecéanicos
fradicionales
necesitarian
ina
reconversion
si se
impusiera la
utiizacion de
motores
eléctricos.
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ACORDE CON
LA POTENCIA
Como otros
modeios de
caracter
deporiive, Ia
versién Turbo
4X4 del Vectra
cuenta con
unos interiores
en los que
destacan jos
asientos tipo
baquet.
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Cuando la relajacion es la tonica general de todas las
marcas en este caluroso mes de agosto, Opel ha
aprovechado para adelantar su nueva gama 93. Modelos
mas seguros y ecologicos y también mas equipados y con
propulsores mas potentes.

N octubre de este mismo
E ano comienza la ofensiva en

favor de [a seguridad pasiva,
momento en el gue tanto Vectra co-
mo Calibra se pondran a la venta
con las mismas barras dobles de
proteccién laterales y el sistema
tensor de cinturones estrenados en
el Astra. Esta labor de proteccin
tendrd su punte algido cuando, en
enero de 1993, Opel comience a
ofrecer en opcidén para los Astra,
Vectra y Calibra un «airbag» (bolsa
de aire hinchable de seguridad} que
gracias a.su tamafo (dos veces
mas grande que el «eurobagr} po-
drd ofrecer una mayor superficie
de proteccidn.

Todas las versiones del Vectra
reciben un lavado de cara en
sus versiones 93 que las rejuve-
nece considerablemente. Nuevos
paragolpes del mismo color que el
resto del coche y nueva parrilla con
el embtema de la marca integrado,
son |as novedades méas destaca-
bles, mientras que en el
aspecto mecéanico el Vectra
también comparte la sobreali-
mentacién mediante un turbo

con su hermano coupé el Calibra.
La imagen deportiva en el segmen-
to de las berlinas queda pues po-
tenciada de fa mano del Vectra Tur-
bo 4X4 con un motor de dos
litros, 16 valvulas traccion a
las cuatro ruedas y una

potencia de 204
ctaballos, datos
que rivalizan di-

recta-

GAMA OPEL 93

IENTE

mente con el nuevo Alfa Romeo
155 Q4. La marca alemana propor-
tiena una cifra de velocidad maxima
cercana a los 240 km/h y un consu-
me razonable de 8,9 litros de media
cada 100 kildmetros. Como comple-
mento a esta accién, a finales del
verano del afio préximo tendremos
entre nosotros, como ya informaba-
mos en pasadas semanas, el Vec
tra con motor V6 y 170 caballos.
Este motor especialmente compac-
to proporcionard a la berlina alema-
fia ademas de unas prestaciones
sobresalientes, una elasticidad dig-
na de elogio ¥ un consumo, segln
anuncia el fabricante, entre los mas
bajos de su categoria.

Aunque algo tarde, los Astra po-
drén llevar aire acondicionado de fa-
brica sin CFC (cloroffuorocarbonos
tontaminantes), en octubre, para
lus modelos con mecanicas de 1,4
lifros y GSi 16V, aparato que no se
rrontara en fabrica hasta principios
del 93 para las versiones de 1,6 Ii-
linos. Aungue Diavia ya se encarga-
bia de su instalacién desde hace va-
rias semanas como establecimiento
sutorizado. También en los primeros
compases del afio la firma alemana
dard a conocer una transmision au-
tomatica de cuatro velocida-
des muy
50

Sy
S

_VECTRA |

fisticada para el Astra 1.4 y 1.6 con
tries programas de conduccion: eco-
ndmica, deportiva y de invierno. Un
cambio que pretende popularizar al-
g0 mas estos sistemas dadas sus
extraodinarias ventajas.

La decisién de mantener la carro-
cerfa antigua en las versiones Ca-
brio ha llevado a promocionar de al-
guna manera este modelo hasta la
llegada de su sustituto, el Astra Ca-
brio. En 1993 los descapotables de
Opel contarén con nuevas ediciones
limitadas: Start, Sporty o Elegance,
y mayor equipamiento.

En octubre, y ya dentro de la ga-

ma alta, se comerciali-

‘iequipamiento de =
serie para las ! w
versiones diésel [

IMAGEN
FRESCA

Los ligeros
retoques
realizados en
ia carroceria
proporcionan
al Vectra una
imagen fresca
para después
del verano.

zara un Omega con ur catalizador
de oxidacidn como

y turbodiésel con %
el motor de 2,3 |i- !
tros y los Senator
aumentaran su
equipamiento
hasta el nivel
spreferentes
de ta casa
con todos
los elemen- |
tos de lujo
de serie. O

Ama la naturaleza

TRAS /a2 presentacion en ¢f Sa
i6n de Ginebra de un prototipo
flamado Ecosport, preparado pa-
ra respetar las mas

estrictas
normas an-
ticontami-
nacion, Sa-
ab ha
pasado & fa

tando en Suecia, para su co-
mercializacidn, ef Saab Trignic en
version 2.3, un portento en cuan-
to a emisones y consurno. En &l
se nan combinado el sistema de
geumulgeion de calor {mantiene
una temperatura de 78 grados
durante tres dias) con un controf
electrénico de encendido {con
procesador de 32 bits gue conr
trofa también los valores de ace-
leracion y consume en marcha) y
un fievo posicionamiento def ca-
talizador, mas cera del motor.
Con ellp, el motor alcanza antes
la temperatura ideal de funciona-
miento y se reducen consumo y
emisones. Saab presentaba tam-
hién un nuevo motor de dos H-
tros con un turbo trabajando a
menor presion de carga. La po-
tencia se sittia en 150 caballps.
* (Carlos Medina
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PEUGLECYTE 205 G

EN € MOTOS ®

ONOVOLUM

M

ALEA ROMEC 55 171 W

E &

Acostumbrados
a buscar
modelos por
segmentos y
no por precio,
S nos pasa
por alto la
mayoria de las
veces el amplio
abanico de
posibilidades al
que tiene
acceso el
comprador por
un mismo

precio.
HILOJOL

16 / Motor 16

FINT FEMPRA 1ESED

RIINA GRAND

NO € BE

arm

FOYHTY FSCOe Nl 16,

_:l--lLo—

VW i.i)l’r LIPS

FIONERY CIVIC 151

P

= e
RENALLL 21 Gls

SEAT TOREIE 20001

SUAL RENVITARA

== -

PORD SIEKERA 20 1L

P a8, Fnu' | ﬂ

4 ';:h
| S 4‘@ f@- e

NIsSAN Y \"\.I FEL GOt

e

LR B L

AR DE TIPO MEDIC ¢ AUTO

16

ALTERNATIVAS
PARA

HH QH'IH 19 ¢ SAINOJVI ¢ SOWLAW

O
®
L 4
,
.
72
€9
-
4
Q
,
B
AW
' |
&
=
%
5
C
S
@
E:"‘
.
O

O parece facil encon-
trar a alguwien con dos
millones de pesetas
para invertir en un
automavil y que no
tenga claro lo que
quiere. Sin embargo
enfrentarse y repasar
una lista de casi mil
coches ofertados ac-
tualmente en nuestro
pais puede convertir-
se en un infierno po-
co agradable en esta época de ex-
cesivos calores. '

La cifra «redonda» de dos millo-
nes se sitla en esa frontera a caba-
llo entre «un precio razonabler 0 un
«zarpazo a la cuenta del bancos. En
cualguier caso, el abanico de posi-
bilidades, el nimero de coches a
los que se puede acceder dispo-
niendo de ese dinero es destacable
ya gue, aunque hosotros hayamos
elegido un representante de cada
posible segmento (en algunos ca-
505 s6lo habfa uno por ese precio),
las posibilidades son, en general,
extraordinarias.

Con dos millones de pesetas en
el bolsillo se puede comprar casi de
todo: desde un pequefio y nervioso
deportivo hasta una gran berlina,
pasando por modelos de practica-
mente todos [0s segmentos, inclu-
yendo descapotables, motos, vehi-
culos todo terreno, familiares,
automaticos, y vehiculos monovolu-
men entre otros.

En los segmentos en los que he-
mos encontrado mas de un coche
para elegir, como es el caso princi-
palmente de las berlinas, nos he-
mos decidido por los modelos mas
vendidos segin los Oltimos ranking
de ventas.

No cabe duda de que en nues-
tros «dieciséis por dos millones» no
estan tedos los gue son, sin embar-
go sf nos parece una estupenda re-
presentacidn y una magnifica de-
mostracion de lo que puede dar de
si una cantidad de dinero cuando
no existen necesidades que limiten
la oferta.

Si tiene «dos kilos» para invertir
en un vehiculo y todavia no se ha
decidido, no se rompa la cabeza,
simplemente pase la pagina.

A.M.
Fotos: Equipo de fotografia
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Pequeno
deportivo

PEUGEOT 205
C)
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RAS una dilatada presencia en
el mercado, el 205 GTi sigue
manteniendo encendida la llama de
la agilidad en miniatura.
Tremendamente eficaz v atractivo
a-pesar de los afios, su presencia
se ha complementado con el recién
llegado 106 XSi, de 100 briilantes

caballos. En el 205 mas deportive
se conjugan a la perfeccion el com-
portamiento y la suavidad de mane-
jo con el excelente rendimiento del
archiconocido motor XU de 1,9 li-
tros y 130 caballos.

Sin embargo no es un coche ¢o-
modo, las suspensiones preparadas

FICHA TECNICA

Cilincraga: 4:808 e.c. Numere ge cllin-
dros: 4 en linea. N2, valvulas. por cilin:

dro: 2, Alimentacion: Inyeccion. electrd- -
nica, Potencia maxima: 130CV (184Kw) .
a 4,750 rpm.: Far maximo/fpm:
18,8mkg (95 nrh),/6.000 rpm; Tracoion:

Delanteta. Caja de camhbios: Manual. de
5 vel. Direccion: Cremaliera, Frenos
(del/tras): Discos ventllados/Discos. .

Suspenston {del Arasy independiente/In- -

dependiente, Peso.en orden de marcha; -

940 kg, Aceleracion de O a 100 km/h;.

8,2.8. 1.000 m. salida patada: 30,2 &,
“etocidad maxima: 200,7 km/h. Consu-
mo urbano: 20,7 17400 km. A 90 km/h::
8,4 1/100 km. A 120 km/h: 6,9 1/100
kin. Consumo medio ponderado: 9,0
17100 K. Distancia de frenado a 100
km/h: 40,0m. o T

para gue el coche se agarre al as-
falto como una lapa, son mas bien
duras y castigan los rifiones. Por
otro lado, el precio se ha mantenido
lo suficientemente altoc como para
que el comprador, una vez analiza-
dos los rivales recién llegados se
piensen méas de una vez lo de pagar
un sobreprecio. En cualquier caso lo
equilibrado del conjunto y ios consu-
mos ajustados mantienen en cande-
lero a este GTi.

"Precio 1.923.000 Ptas.
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diferencia de su hermano el

deportivo GTi, el 205 CJ si
cuenta con un precio atractivo por
tratarse de un modelo exclusivo.

Se trata de un vehiculo muy facil
de conducir y desarrollado principal-
mente para una clientela joven. Con
sus 70 caballos, proporcionados

por un propulsor relativamente mo-
derno, el TU de 1,3 litros, el peque-
no cabrio consume poco pero no an-
da mucho. En contrapartida, el
placer de conduccién es elevado y
la exclusividad esta asegurada.
Lastima gue el acabado no esté
en linea con la categoria del coche,

AR |

pues se utiliza el plastico con dema-
siada asiduidad. i

Disefado por Pininfarina, ‘el 205
CJ cuenta con una capota muy facil
de utilizar y con una estanqueidad
razonable y hay que resaltar que se
ha conseguido un precio final tan
atractivo a base de reducir &l equi-
pamiento general del coche,

El pequefic Cabrio supera los 160
kildmetros por hora y consume una
media de 7,7 litros cada 100 Km.

Precio 2.115.000 Ptas.

Cimdrada: 1.361 ¢.c. Numero de cilin-.
cros: 4 en linea. N2 valwalas por oilin-
dror 2. Alimentacidn, Carburador. Poten-
tia maxma: 70CV (51Kw) a 5500 rpm.
Far méximo/rpm: 11,3 mkg (111
nm),/3.460 rpm. Traccion: Delantera.
Caja de cambtos: Manuaf de 5 vel, Dr
reccitn: Cremallera, Frenos (del/tras).
Discos /Discas. Suspension (del/tras): -
Independients /Independiente.. Peso én
arden de marcha: 885 kg. Aceleragion
de 0 2100 km/h: 12,9 8. 1.000 m. sa-
fida parada: 34,9 s. Velocidad maxma,
162,6 km/h. Consuma urbano: 8,7 -
1/100 km. A 90 km/f: 5,5 1/200 km. A
20:km/h: 8,0 17100 km. Consumo me-
tlie. ponderado: 7,7.1/100 Km. Distancia
dp frenade a 100 km/h; 54,7 m. Sanari-
dad a 120 Km/h; 73,0 Decibefios. .

FICHA TECNICA

" Cilindrada; 1,721 e.e, Niimero de cilin-
dros: 4 en linea. N8 vaivulas por cilin-
dio* 2. Alimentacion: Carbutador de do-

“ pble cuerpe. Potencia maxima: 92 CV..

»(66Kw) a 5,750 rpm. Par maximo/rpm:
14,2 mkg (135 nm)/3.000. Traccion:

" pelantera. Caja de cambios: Manual de

- 5 vel, Direccion; Cremallera asistida.

“Frenos {del/tras): Discos /Tamhores.

. Antibloqueo de frenos: No. Suspension
{det/tras). Tipa McPherson/indepen-

. diente. Peso en orden de marcha: 905

* kg Aceleracion de 0 a 100 km/h: 19,3

5. 1.000 m. salida parada: 31L.8 s. Veio-

- cidad méxima: 185 km/h. Consumo ur-

- bano: 10,7 17100 tom. A 90 km/h; 6,9
17100 km. A. 120 km/h: 8,5 17100 km.
Consumo medic pohderado; 8,9 1 Dis-
tancta de frenada a 100 km/h: 45,4 m.

ACCARA en Renault es sinéni-
=¥ mo de lujo y distincién en el
méas amplio sentido de la palabra.
En el Clio significa adentrarse en
una atmbsfera especial pero con
sblo 3,7 metros de longitud.

El utilitario francés esta orientado
para los que, sin tener por qué de-
jar de lado elementos como &l aire
acondicionado, la piel o la madera,
entre otros elementos, necesitan
un vehiculo practico y manejable pa-
ra moverse por las atestadas ciuda-
des. La combinacidén de estos ele-

AT OB ERRERDR SRR ER NSO AR O R PR ORO PO ARC PRI RSP RPN EROEASEET RO rRAGROS

E L Alfa 33 Sport Wagon se pre-
senta dentro de esta oferta co-
mo una estupenda combinacion en-
tre coche.deportivo y vehiculo

" familiar.

La nueva presentacién del coche
en el aspecto exterior y la mejora
experimentada en los interiores
vuelven a dar un nueve atractivo al
vehiculo mas polivalente dentro de
su segmento. Sin embargo, los 33
siguen arrastrando algunas pegas
desde hace tiempo. Es el caso del

-¢cambio, con una precisidn dudosa y

FICHA TECNICA

- Cilindrada: 1.712 ¢.c. NOmero de ¢ifin-
- dros: 4 en linea. N2, vélvulas por ciiin-
+dror 2. Alimentacidn: Inyeccion electrd-
. niga, Potencia maxima; 110 CV (79Kw) :
a 5.800 rpm, Par maximo/rpm: 18,5
- mkg {148 nm)/4.500. Traccion: Delan-
tera, Caja de cambios; Manual de 5 vel,
. Direccidn: Cremallera aslstida. Frenos
(del/tras): Discos /Tambores. Antiblo-.
- Yueo de frenas opcignal, Suspensién
i{del/tras): Tipn McPherson/Eje rigido.
. Peso en orden de marcha: 970 kg. Ace-
leracion de 0 a 100 km/h: 12,8 s.
1.000 i». salida parada: 34,2 8. Veloc
. dad maxima: 175 km/h. Consumo urba:
- no; 11,3 (/400 km. A 90 km/h: 7,2
< 17100 km. A 120 km/h: 9,2 17300 km.
. Lonsumo medio ponderado: 16,4 Dis-
tancta de frenado a 100 km/h. 45,3m. -

Han

mentos no sélo atrae al ejecutivo o
al yupie de moda sino gue también
el plblico femenino se siente espe-
cialmente cautivado por las caracte-
risticas de este coche.

Los 92 caballos proporcionados
por la mecanica del Clio Baccara,
permiten que el coche se deflenda

bien tanto en en ciudad como en ca-
rretera, con una Unica salvedad: el
consumo no es de los méas conteni-
dos. El comportamiento esta a buen
nivel y en habitabilidad supera con
diferencia 1a ofrecida por el R-b.

Precio 1.972.900 Ptas.

PARA FAMILIAS DEPORTIVAS

VIRTU
vurnis

DES ® Pisoi

DEFECT{

el acabado, al que todavia le falta
mejorar un poguito.

El comportamiento del coche no
presenta variaciones respecto al
resto de las carrocerias, mantenién-
dose la agilidad y la nobleza de
reacciores pese a la falta de motri-
cidad en algunas situaciones.

La carroceria familiar resulta prac-
tica para los muy viajeros o para 103
gue transporten objetos volumino-
s0s muy a menudo. En el Alfa esto
se combina con una linea contenida
pero atractiva.

Precio 1.976.575 Ptas.

Utilitario de
lujo

RENAULT
CLo
BACCARA 1.7

Familiar de
tipo medio

ALFA ROMEO
3170 SW
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Automatico

OPEL ASTRA
1.8 GLS
AUTOMATICO

FIAT TEMPRA
DIESEL

20/ Motor 16

CONDUCIR DE VERDAD

WIBTUINES @ Husng einsticigad ThELE t‘r, 0% @ Cenzumo site @ D
®F "iO:‘izi‘-’snEFJ‘O fa) cambio @ moresidad mecanicz @ Tacio da
?:q;manu, #6 ¥ eapbado franns

E L sustituto del Kadett, el Opel
Astra, ha supuesto un verdade-
ro cambio y una evolucién importan-
te en el segmento de los cuatro me-
tros. Recientemente se incorporaron
a la gama los Astra con mecanicas
de 1,6 y 1,8 litros con 100 y 90 ca-
ballos respectivamente, este (itimo

CONSUMO MINIMO

disponible también con cambic au-
tomético.

El Astra 1.8 con sus 20 caballos
apuesta, mas que nada, por la elas-
ticidad, dejando las prestaciones
puras a su hermano de 100 caba-
llos. Con el cambio automatico el
conductor se ocupa de condugir, en

L BCEFRAICEEECRNECHOOGROROERPRIUOINFLELOEPEOEEAPERPOROLUOVERGEE O

_-* IRTRIES @ Consumnos ingreliie-
":\.:3 ba,?., ® Lomporiamiento
gu. aral @ Scapade

WEFEOTRE @ Rumorosidad maci
nicz @ Hueda d2 emaigenciz @ Hu
mo e essaps

STA es una alternativa para los

mas. viajeros que gustan de
realizar un tipo de conduccién rela-
jada y sobre todo econdmica. El Fiat
Tempra Diesel consume como un
mechero cargade con cinco perso-
nas y su equipaje. No cuenta con
unas prestaciones brillantes pero

llanea con soltura y las paradas a
repostar se reducen considerable-
mente. Aln cargado, el comporta-
miento del Tempra reserva las mejo-
res sorpresas al conductor, debido
a la utilizacién de un sistema eficaz
de suspensiones.

En habitabilidad se superan las

FICHA TECNICA

Cliindrada; 1.796 e.e. Nimero de cilin-
drs: 4 en linea, -N°. valvulas -por. ciin-.
i 2, Alimentacidn: Inyeccion electrd-
nica. Potencia méxima’- 90 CV (66Kw). a -
5.400 rpm. Par maximo/rpm: 14,7 mkg
(144 nm)/3.000. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Automatica de 4 vel.
[irecoidn: - Cremallera asistida. Frenos
|det/tras): Discos vent. /Tambores. An-
tikloqueo de frenos opcional. Suspen- .
“sian (delftras): Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden-d& marcha
1.061 kg. Aceleracion de 0 a 100°
km/h. 42,9 5. 1.000 m salida parada;
34,5 s. Velocidad masima; 181 km/h.
‘CGonsumo whano 9,3 /100 km. A a0
fomi/he 7,4 17100 km. A 120 kra/h: 8,9 .
|/100 k., |stan01a de frenado a 100 ]
km;h& 2m. : s [

el mas ampho sentido de la pala-
bra, sin que reducir o arrancar en
una pendiente suponga una distrac-
cibh o un obstaculo.

En general, lo Unico que se le
puede achacar a este modelo es su
alto consumo {en la versién manual
también sucede) pues tanto en
comportamiento como en habitabili-
dad o equipamiento y acabado, el
Astra automético cumple todos los
requisitos para el mas exigente.

Precio 1.973.000 Ptas.

LI B B SO S O CFERE o - I O )

cotas del Tipo con el apoyo de un
maletero impresionante.

Salvo el ruido en frio procedente
de la mecanica y lo modesto de las
prestaciones, la conduccion del
Tempra D no presenta pegas de im-
portancia a su propietario que sin
embargo agradecera el minimo con-
sumo vy el precio del combustible.
Con turbo, este modelo afiade a to-
das las virtudes unas buenas pres-
taciones por quinientas mil pesetas.

Precio 1.971.338 Ptas.

FICHA TECNICA

Gllindrada. 1.929 c¢.e, Nimero de cfiin-
dig=: 4 en linea. N°. valvulas por cilin-~
dro: 2. Alimsntacién: Bomba de inyee-
clan. Potencia maxita: 65 CV {48Kw) a
4,600 rpm. Par maxmo/rpm: 12,1 mkg
{119 nm)/2.000. Tragcion: Delanteta.
s3jd- de cambios: Manual de 5 vel. Dy
reccibn: Cremallera aststlda. Frenos
{del/tras): Disces /Tambores. Antiblo- -
guen. #e frenos No. Suspension
{de|/tras): Tipn McPherson/Indep. de
brazos tendides. Peso en orden de mar
chia 1.130 kg. Aceleracidon de 0 a 100
km/h: 38,9 8. 1.000 m. salida parada:
36.7 8. Velocidad méxima, 162 km/h.
Consumo, urbane: 6,4 1/100-km. A 90,
kmi/h: 4,5 17100 Km. A 120 km/h: 6,3 -
1/100 ¥, Dfstanma de frenado & 100
kmfh. 83,8m, i

Ciiindrada. 1.905 e.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. NS, vélvulas: por cilin- .
‘dro: 2. Aimentacion.-Bomba Inyectora
. Turbe. Potencla mémma g2 C
{67,5Kw) "a . 4.000 . rpm, Par-
max:mo;’rpm 20,5 ~mkg - (196
nm}/2.250. Tracclén Delantera. Caja’
de carnblos: Manual de 5 vel. Direccifn:
Cremallera asistida. Frenos (dei/tras).
: Discos ventilados /Tambores. Antiblo-
" queo de frenos de- serie. Suspensitn
{del/tras) Independiente tipo- McPher
son/Indep, de brazos tendidos. Peso en
orden de marcha: 1.1.02 kg. Aceleracion
“de 0 & 100 km/h: 12,1 s, 1.000 m, sa-
lida parada: 33,7.s. Velocidad maxIma:
1189,2 km/h. Consumo urbano: 7 5
1/100 km, A 90 km/h: 5,1 I/100 lan. A
120 kmi/h: 8 w4 1/100 km T o 5%

E L Gltimo gran éxito de Citroén
en el mercado, el ZX, se ha pro-
puesto batir marcas en todos los te-
rrenos y para ello ha preparado un
motor turbodiésel evolucionado a
partir del ya conocido de 1.768 cen-
timetros cibicos. Con los 92 caba-
llos actuales, el Gltimo Citroén plan-
ta cara a los mejores competidores
aprovechando el turbocompresor
para potenciar su rendimiento.

Pero en el aspecto que mas se
destaca el modelo francés de nues-
tra oferta es en el de comporta-

(EE N RN BN N NN NENENNERZSINENRH;NSE:RJNHS]

0S nuevos motores Z por fin

ocupan el vano motor de los
Escort con amplias posibilidades en
potencias y, consecuentemente, en
rendimientos. Nuestros dos millo-
nes de pesetas, en este caso, se
guedarian algo cortos para acceder
a la version con 130 caballos, por
lo gue nos quedamos con esta de
105 . Este, cuenta con un funciona-
miento muy suave y alegre demos-
trando, a la hora de |as recuperacio-
nes, la elevada tecnologia que
aporta a la marca. En cualquier ca-

FICHA TECMICA

- Cihindrada: 4,796 c.c. Nomero de cilin-
dros. 4 en linea. N2, valvulas por cilin-
dro: 4. Alimentacion: - Inyeccion. eloctrd- -
_nica. Potencia méxima: 105 CV (77Kw)

“a 5,500 rpm. Par maximo/rpm: 15,6

- mkg {153 nm)/4.000. Traccion; Delan--
tera, Caja de camhbios: Manual de 5 vel. -
- Diraccion: Cremallera asistida. Frenos
(delftras): Discos ventilados, /Tambo-
‘res. Antibfoqueo de frenos No. Suspen-
- 516n {dal/itas): Independiente tipo McP-
herson/Semiindependiente. Peso en
orden de marcha: 1.110 kg. Aceleracion
“de 0 a 100 km/h: 14,0 s. 1.000 . s&-
lida parada; 32,7-s. Velocidad maxma:
190 kmzh. Consumo whane: 9,9 1/100
km. 4 90 km/h: 6,3 /100 km. A 120
km/hy 7,5 1/100 km. Distancia de fre-
-nado 4100 ken/h: 53, 7 m. -

PARAn VOLAR EN DIESEL

VIRTUDES @ Somponiamicnio @  DEFECTOS @ Emisicnss de hiass
Presizainznes @ Aive acondicionads @ Capacidad del maletlero 2 plens
gratlz, 1o @ Escalonamiento entrs 22y 52,

miento. Un equilibrio casi perfecto a
la hora de analizar la dureza de la
suspensién y et comportamiento, lo
sitian en lo alto de la clasificacion
en este concepto. Si a esto le suma
mos el excelente rendimiento del
motor y la razonable habitabilidad
{salvo el maletero cuando se carga

al maximo) nos encontramos coh un
estupendo aliado del conductor via-
jero y con familia que exige al auto-
mévil una agilidad suplementaria sin
tener que vaciar los bolsillos en ca-
da gasolinera.

Precio 2.090.000 Ptas.
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EQUILIBRIO DEPORTIVO

wﬁuﬂ’f-ﬂz ® Bisalko staeiive @
‘ -er*’e sompiste @ Waecén:

2 2

DEFECTOE @ Hiotor ruitese @
RRznejs de iz palansa de cambic @
Insirumentacién cobia.

50, es por encima de-as 4.000 re-
voluciones por minuto cuando se le
puede exigir el maximo rendimiento.

Lastima que el cambio no esté en
consonhancia con la capacidad del
motor. Sus desarrollos son mas
bien largos y el recorrido del selec-
tor lo hace lento e impreciso.

A pesar de la marcada tendencia
del coche al subviraje, las suspen-
siones miman a los ocupantes mas
que en otros modelos deportivos.

El acabado, como es habitual en
Ford, esta a un nivel muy alto.

Precio 1.939.000 Ptas.

Turhodiésel

CITROEN
4]

Deportivo de
4 metros

FORD
ESCORT XR3i

Motor16/ 21



Cuatro
metros

VW GOLF 1.8
GL 90 CV

A =N

Japonés

HONDA CIVIC
LSI

22 / Motor 16

@ Compnrians
2k Ap W
® Condor de mineeha.

Wi IBpRes

ON un nuevo fook moderno y
aerodinamico, el nuevo Golf ha
subido mas el listén y se encuentra
entre los modelos de nuestra lista
de dieciséis por dos millones. En
concreto un Golf en versién 1.8 GL
con 90 caballos.
Se trata de un modelo que se

puede adquirir con tres o cinco
puertas lo que le da una versatili-
dad importante. También los acaba
dos varian, aungque esta version GL
es la mas «ujosa» con esta motori-
zacion.

Es muy suave de manejo y sus
prestaciones son tan sélo discre-

(AN EEAEENERNENENENER NN ENSRENENERENE RN ERENSENNENENENRERNRERRENNNSH NI

APARIENCIA DESTACADA

VIRTUDES @ Lissn sesrindn @

Comsumn o valos misrads @

- et

Il
TGS,

c OMO todo vehiculo japonés que
se precie, el Civic borda la ima-
gen exterior con una apariencia in-
sélita que hace volver la cabeza a
los demas conductores. La versién
LSi es la mas econdmica y también
a la que podriamos acceder por la
famosa cifra.

Como también es habitual en los
modelos nhipones, la culata de 16
valvulas corona un propulsor algo
perezoso incluso a altas revolucio-
nes. Sin embarge, lo acertado de
los desarrollos y un cambio
deliciosamente preciso y manejable,
permite utilizarlo hasta la saciedad

Tor tranguiio

Cilindrada: 1.781 c.c. Numero de cilin-

dros: 4 en linea, N2, vélvulas por cilin-

dra; 2. Aimentacign: fnyeccidn electrd- -
nica. Potencla méxima: 90 .CV (66Kw}.a
5,500 rpm, Par méximo/rph: 14;8 mkg .
145 nm)/2.500. Traccion: Delantera. :
‘3a de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccidn: Cremailera asistida. Frenos -
id=l/tras): Discos /Tambores. Antibio-

queo de frenos opclonal. Suspension -
[del/tras): dependiente/Semiindepen-

diente. Peso en orden de marcha: ©
1.045 kg. Aceleracion de 0 a 100 -
km/h: 13,4 's. 1.000 m. salida parada:

34,9 s. Velogtdad méxma: 174 km/h,

Consumo urbano; 10,2 1/100 km. A 90

kmiZh: 6,0 1/100 km. A 120 km/h: 8,0
1100 km. Distancia de frenado a 100
m/h:{“is m_ _.f:‘_jp‘_'l‘. 08 o WG G0 M
tas, ya que se encuentra penalizado
por un-desarrolio de quinta dema-
siado largo. El consumo, en cambio,
no se dispara aungue se le exija el
maximo rendimiento. El aumento de
¢ilindrada del motor le ha permitido
ganar en elasticidad y su buen com-
portamiento sigue llamando la aten-
¢ién. La habitabilidad ha aumentado
también al crecer ligeramente las me-
didas exteriores, aungue sigue man-

teniendo un tamano muy manejable.

Precio 1.998.000 Ptas.

(AR EEENNENNENENNNES NNRNENNE)

sin molestia alguna, lo que permite
exprimir al maximo el motor. Res-
pecto al tamafio exterior, en el Civic
se han conseguido unos interiores
muy razonables, aunque el acceso a
las plazas traseras y el maletero,
demasiado rebuscado, rompen el
equilibrio en este sentido. .

El equipamiento estd a la altura
de las circunstancias aunque el aire
acondicionado hay que montarlo co-
mo opcidn.

Precio 2.098.000 Ptas.

. Ciindrada; 1.493 e.c. Nomero de cilin- -
dros; 4 en Tinga. N, vélvulas por ciim-
dro:-4. Alimentacion: Inyecclon electrd- -

: nica de doble purito: Potencla maxima:
90 CV (66Kw) a 6.000 rpm. Par max-
mo/rpm: 12,3 mkg (121 nm}/2.500.
Traccidn: Delantera. Caja de cambios:
Manuai de 5 vel. Direceion; Cremallera
2¢istida. Frenos {del/tras): Discos vent.
/Tamhbores. Antibloqueo de frenps: no, -
Suspension (del/tras): Independiente/In- -
dependiente. Peso en orden de marcha:
950 kg. Aceleracion de 0 a:100 koih:
11,0 s. 1.000 m. salida parada: 33,6 s.
Velocidad méxima: 184 km/h. Consumo
arbano; 9,9 17100 km, A 90 km/h: 6,5 -
I/100 knt. A'120 km/h: 8,3 1/100 km.
Eﬁaﬂma de frenado a 100 km/hi 55,3

M08, | e o e e

Cilindrada: 1.721 ¢.e. Nimero de cifin-
dros: 4 en linea. N2 vaivulas per ciy
- droz 2. Alimentacidn: Carburador doble,
' Pofencia maxima: 92 CV {68Kw) a
. 5.720 rpm. Par maximo/rpm: 14,1 mkg
~{138:nm)/3.000. Traccion; Delantera,
: Cara de cambios: Manual de 5 vel, Di-
“reccibn: Cremallera aslstida. Frenos
¢ (del/tras). Discos ventilados /Tambo-
- res: Antiblogueo de frenos no. Suspen-
* sién {del/tras): Independiente/Indepen-
. diente. Pesp en orden dé marcha: 990
" kg. Aceleracion de © a.100 km/h: 14,2
" s. 1.000 m. salida parada; 35,2 s. Velo-
cidad maxima: 175 km/h. Consumo ur-

" hano: 9,2 17100 km. A 90 km/h: -
. 6,91/100 km. A 120 km/h: 9,6 1/100
- km. Distancia de frenado a 100 km/h:

OR dos millones es dificil en-
B contrar otra berlina que ofrezca
una combinacién como ia de este
21. Se trata de un vehiculo confor-
table y aparente, con una imagen
agradable y aerodinémica y unos in-
teriores bien preparados para cum-
plir con el exigente comprador de
este segmento. ;

Por eso el conductor de un 21
GTS pasa un poco por alto que su
motor de 92 caballos se muestre
un poco perezoso, sobre todo cuan-
do va cargado. Aungue lo del consu-

..'...ll.'.lll'.‘........IIl.I..'.C.‘......I..-.'..........‘...-..I.I.'..O...’.‘/

ON mecanica Volkswagen y di-
sefio y mano de obra espafio-

les, el Toledo ha entrado en el mer-
cado nacional por la puerta grande.
Con el mismo motor del Golf GTi,
la version de dos litros y 115 caba
llos en acabado CL del Toledo,
cuenta con un compromiso inteli-
gente entre la rigidez del chasis y
las prestaciones, entre la comodi-
dad de las suspensiones y el com-
portamiento, entre el tamafio exte-
rior y la habitabilidad, destacando
sU increTbJe maletero, al que se ac-

Cindrada: 1.984 ¢.c. Numero de ciin-
" dios; 4 en linea. N2 valvulas por cilin-

.dror 2. Alinentacién: Inyeeeion electrd-
- nlea; Potencia’ méxima: 145 CV (85Kw)*
. & §5.400 rpm. Par maximo/rpm: 16,9

mkg Eies nm}/3.200. Traccion: Delan-

tera. Cgja de cambjos: Manual de & vel.
_Direccion. Cremallera asistida. Frenos
Ldel/tras);,mscos vent. /Discos. Anti-
¢ blogueo de frenos opcional, Suspension”
“ (del/tras): Independlente/Indepandien-
" te. Peso en orden de marcha: 1.030 kg.
. Aceferacién de 0 a 100 km/h: 10,9 s.
. 1.000 m. salida parada: 32,6 8. Veloch
- dad maxima: 191 km/h. Consumo. urba-
- noi 13,6 17100 km. A 90 km/h: 7,9
217100 km, A 120 km/h: 10,1 17100
i ':‘21 Distancia de frenade a 100 kmy/h:
. £y m‘ - .

mo ya no lo afronta con tan buen ca-
racter. En cuanto se superan las limi-
taciones de velocidad, el consumo
se dispara hasta [imites elevados.
Los asientos son demasiado blan-
dos para una utilizacidén continuada;
en los vigjes largos, sin embargo, el
habitaculo admite sin reservas el es-

pacio que puedan ocupar una fami-
lia de cinco miembros con la condi-
cibn de que sdlo dos sean adultos.

El maletero es grande y el equipa-
miento bastante completo, siguien-
do |a ténica general de la marca.

Precio 1.936.768 Ptas.

EQUILIBRADO, ATRACTIVO Y AMPLIO

) e

VIiRTUDES @ E:
ienia @ 1-..‘ Trege

T B

DEFECTDS @ |

accede por una gquinta puerta bien
disimulada. Bajo la lupa aparecen
algunos defectos que no habria sido
dificil solucionar. Tal es el caso del
acabado, al que le falta poco para
estar en linea con los mejores. O
también el espacio para los ocupan-
tes traseros, si no se le hubiese da-

do tanto espacio al maletero, el ma-
yor de su clase. En el aspecte mecé
nico o dnico que se le puede achacar
es el tener unos desarrollos algo lar
£0s que, en cualquier caso, no empe-
fian 1a fabor de la excelente mecanica.

Precio 2.047.600 Ptas.

RENAULT 24
GIS
MANAGER

Betlina de 5
puertas

SEAT TOLEDO
2,01 CL
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CIUDAD Y MONTANA

YWIRTULES @ Corporiamisnic @
Clirratizacidn sdscuadz @ Manels
de! camiic,

L Suzuki Vitara es un todo te-

rreno muy agradable que se
puede adquirir por menos de dos
millohes de pesetas. Un vehiculo de
ocio moderno y funcional en el gue
su caracter permite una utilizacién
diaria, casi como cualguier turismo,
y aporta, ademas, unas muy bue-

S alian

nas caracteristicas fuera del asfal-
to. Con el Vitara se ha mejorado el
comportamiento respecto al Samu-
rai y también se han eliminado esos
rebotes secos e incomodos de fa
suspension. Sin embargo, en condi-
ciones extremas de conduccién por
campo, se aprecia una disminucién

AR R R ENENERE N ENENENNERERLNENBERNNENENESESFENEENNEERNNERNNE-E XN YN

ViRTUDE 5 @ Hzbiiabitidad & fmae  DEFECTRS @ Tonzumn slic @
gen @ Asabado sxcelonts @ Zqui-  Prectasionse discraize @ &sientos
pamisnio :*)m"h'a,.,. hlandos,

A UNQUE le esta llegando la hora
del relevo, el Ford Sierra res-
ponde ‘a las expectativas de un
buen nimero de conductores que
necesitan una berlina grande, como-
da y bien equipada. No en vano se
han fabricadc hasta ahora
3.141.208 Sierra y ha copado los

primeros lugares de ventas en Euro-
pa dentro de su segmento.

Con un disefio por el que no pa
san los anos, el Sierra tres vollime-
nes demuestra también el buen ha-
cer de Ford en el cuidado de los
interiores. El equipamiento, con ele-
valunas eléctricos, alarma, direc-

FICHA TECNICA

Cilindraca. 1590 ¢.¢. Numero de oilin-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por éilin-
drpt 2, Almentacion;: Inyecelon efeetré- -
nica Potencia maxma: 75 CV (55Kw) a
5.250.rpm. Par maxima,/rpm: 12,5 mkg -
{122 nm)/2.500. Traccion. A tas cuatro
ruedas engranable. Caja de cambios -
Manual de 5 vel. Direccion. Cireulacion
de bolas asistida opcionalmente, Fre-
nos (del/tras). Discos. /Tambores. Sus- .
oensidn (del/tras): Independiente/Artl- -
culacién libre. Peso en erden de '
marcha:; 990 kg. Aceleracibn de 0 a
100 km/h. 17,6 5. 1.000 m. salida pa--
rid 38,6 5. Velocidad maximar 1415
km/h. Consumo urbang: 9,3 /100 km.
A GD km/h. 8,5 17100 km. A 120 km/h: -
4,21/160 km. Dlstancla de frenado a
1 km/h S7,3m. |

en su capacidad para subirse por
las paredes.

Su motor de 75 caballos es tran-
quilo y tiene mucha facilidad de tra-
bajar a bajo régimen sin tirones. El
coche alcanza los 141 kilémetros
por hora, aunque su velocidad mas
adecuada si sitda en los 120.

La (nica pega importante es su
consumo, bastante elevado y muy
sensible al uso. El equipamiento, en
este ¢aso, es muy completo.

Precio 1.936.768 Ptas.

CECrEBOSEFBROAFCRARROECrRUOUPOEREDD

¢ién asistida, y cierre centralizado
estd a buen nivel, y el acabado roza
la perfeccion.

El motor es el Gnico dentro de la
gama que hace uso del carburador
como medio de alimentacién para
proporcionar 102 caballos. Lo cierto
es que [a potencia se queda algo
escasa ¥ el consumo supera la me-
dia; sin embarge, su andar suave y
lo agradable del cambio contrarres-
ta esas lagunas.

Precio 2.075.000 Ptas.

FICHA TECNICA

Ciliidrada: 1.998 ¢.e. Nomero de ciin-
dies 4 eq linea. N8, vahadas por cilin- -
drot 2, Ahmentzcidre Inyeccion slectrd-
nica. Potencia miaxima: 109 CV (80Kw)
a 5.600 rpm: Par maxmo/rpm: 17,7
mkg (174 nm)/3.000. Traccion Trase-
ra. Caa de cambios: Manual de 5 vel,
Uirsncibn. Creémallera con servoasisten-
cia opclonal. Frenos (del/tras). Disces
/Tambores. Antiblequeo de frenos op-
cional. Suspension (del/tras). Indepeén- .-
diente/Independiente. Peso en crden
e mareha: 1,105 kg. Aceleracion de O
a 100 km/h 10,5 s, 1.000 m. salida
parada: 32,1 s, Velocidad maxima: 186
kmi/h. Consumo urbano: 92 400 Km.
A0 km/h: 6:0 17100 km. A120 km/h:
7.8 1/100 km. Distancia de frenado a.
1040 km/h 51,7m. - _

Cihndrada: 1.952 ¢.c, Nimero de cilin--
- dros+ 4 en Iineéa. N2.-valwulag por:eilin-"
dio: 2. Akmentacién: Bomba [nyectora. -
 Potencia maxima: 65 CV (33 Kw)a
4,400 ipm: Par maximo/rpm:. 11,5 mkg
" (1:L3 nm)/2.400. Traccion: Trasera. Ca-
Ja de-cambios: Manual de B vel. Direc-
cibn: Circulacion de bolas. Frenos
{del/tras): Discos: /Tambores. Antiblo-
queo de franes: No . Suspension .
idel ftras); Independlante/eje rigido. Pe-.
so en orden de marcha: 1.270 kg. Ace-.
leracion de O a 100 km/h: 25,8's.
1,000 m. sahda parada: 44,6 s. Velocr-
.dad méxima: 118,56 km/h. Consumo ur-
"bano: 9,2'1/100 "k A 90 km/h:
1/100 km. A 120 km/h: 14,5 1/160
Cm. Dtstancla de frenado a 100 km/h
38Im = 5l

POLIVALENTE quiere decir gue
resulta eficaz en muchos as-
pectos y 1a Nissan Vanette se mues-
tra como un vehiculo que se puede’
aprovechar, tanto para llevar a una
familia numerosa como para, des-
montando los asientos, transportar
muchos kilos de carga a buena ve-
locidad.

La Vanette, el monovolumen mas
barato del mercado, ofrece, con el
tamafio de un turismo de cuatro
metros escasos, un espacio para
pasajeros muy interesante y unas

R R X L XX EE SN E R NN SN TSR AT ERRR R R R AN A-R -0 L L B

l- A moto no podia faltar en nues-
tra seleccién de vehiculos por
la cifra aproximada de dos millones
de pesetas. En este caso se trata
de una lujosa moto de superturismo
a la que, para redondear el precio
(estd 250.000 pesetas por debajo
de los dos millones) habria que su-
marle |0 que cuesta el mono, el cas-
co y algin que otro elemento im-
prescindible para afrontar un vigje
&n buenas condiciones.

La BMW K 1.100 LT es la reina
de las autopistas y en ella prima,

FICHA TECNICA

Cihindrada: 1.092 c¢.c. Nimero de- cHin-
:dros: 4 en linea, N2. valvulas: par cHin:
dror 2. Alimenitacion: Inyeceidn electrd-
nica. Potencia maxma: 100 CV (78Kw}
a 7.750 rpm. Par maximo/rpm: 10,9
" mkg (106 nm)/5.500. Traccion: Trase-
- ra. Caja de cambtos. Al ple, de 5 vel.
Frenos (del/tras): Disces /Disco. Anti-
"bloqueo de frenos ABS. Suspensién
:(del/tras): Horquilla telescopica/Mono-
amortiguador Paralevet. Peso en orden
ge marcha: 290 kg. Capagidad del de-
poaito : 22 litros. Aceleracion de O a
100 km/h 3,85 5. 400 m. salida para-
da: 13,1 s. Velocidad midxima: 200
_km/h, Consumo urbano: 6,8 17/100 km.
: A 90 km/h: 5,8 1/100 ki 8120 kem/h.
7,31/100. km. Distancia de frenado a
'100 m/h. 224m. in

POLIVALENTE SOBRE TODO
VIATUDES @ Buen somnsriz- DEFECTDS @ Alsizmienio de! me-
mlsats @ Frence sficzces @ D g .“.c:esik:iiidaé washnicen @ Fs

et g ami Il o (B
calonamienic 481 camiis

virtudes dinamicas excepcionales.
Su comportamiento no presenta pe-
gas y la limitacién de la mecénica
(sdlo 120 kildmetros por hora de ve-
locidad méaxima) aparece como el
onico obstacule para un conjunto
muy homogéneo y agradable.
Lastima que el ruido de la mecani-

GRAN KILOMETRAJE

ca y un puesto de conduccion muy
de furgoneta con una instrumenta-
¢ién muy pobre y con el volante muy
horizontal, empafien unos interiores
tan logrados. En cualguier caso por
dos millones, ¢quién da mas?

Precio 2.063.900 Ptas.

BBV GLPIGRPRCQAOICEL RS PBIDEN

YIRTUDEE @ Wioior polsnis ¥
suzvs @ Sonfort de '.sar?ha @ Aze-
pado exislente.

PDEFECTOE @ Feso 22szsivo @
Camnlo iimpreciss @ Pracio elavads

ante todo, la suavidad y el confort
de marcha. Cuenta con un poderoso
motor de 1,1 litros de cilindrada, 16
valvulas y 100 caballos que le per-
miten alcanzar los 200 kildmetros
por hora. Su sistema de suspension
(Paralever} la proporciona un com-
portamiento muy agradable y facil

de controlar. La LT (Luxury Touring)
es un alarde de equipamiento, con
ABS, maletas, cdpula regulable y un
acabado impecable. Una muestra
de lo gue puede ser la maxima ex-
presién en su categoria.

Precio 1.742.000 Ptas.

5 Monovolumen
L |

NISSAN
VANETTE

Moto

BMW
K1.1000F
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FRENTIG@IRINTY

. i : 2 ﬁonfmt de marcha L @ Engmit de :natr:hu I]
o i = - - u ento !
CITROEN XM V6i/RENAULT SAFRANE RXE V6i PERo las similitudes entre es- 1 ity | el

@ Prestaciones | | ® Acabado esmerado |
tos dos madelos son también ! i

mecanicas y de carroceria. =
Los dos son fos modelos de repre- {:ITI?DEH XM Vi
sentacion de sus respectivas mar- 7o PRECIO: 4.899.565 ptas.

Dos GALos £as, con carroceria de dos volime-
nes y medio, es decir, tienen portén
trasero y el maletero esta separado

: de los aslentos de atrés por una
| - bandeja vy en el caso del XM, ade-

mas, por una luna. En cuanto a es- ~
En esta confrontacion no hay un ganador
absoluto sine dos. Son dos candidatos al
oro en cuanto a comodidad, espacio,
refinamiento de equipo y confort de
marcha.

RENAULT SAFRANE RXE V6i

PRECIO APROX.: 5.000,000 ptas.

- @ Visibilidad trasera B j @ Cambio lento |
- @ Tacto de la direccion @ Visibilidad trasera ,
® Rueda de repuesto accesible ‘ - . @ Linea Impersonal ‘

e

-

IR N —— NS, NN N

- -::-=:?: -3 e g G ¥ = T = = = R pes g L g & e 1L --.',,_._- W A <. 4 g ! 3 '_'.'-'I = ‘- e .tl .l-.l - . :.. .. i ax — m_— el ey l' e i ra—— = ARLE
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PERFILADO Y
ORIGINAL

La linea en
forma de cufia
del Citroén XM
tiene un CX de
tan sélo 0,28 y
es resaltada
por un
pequehio
aleron.

28 /Motor 16

FRENTE@PERE YT

tética, la juventud del Safrane evi-
dencia unas lineas mas modernas,
siempre dentro de un clasicismo un
tanto impersonal y poco definitorio.
El XM es mas original y presenta
una carroceria en forma de cufia
gue lo hace facilmente reconocible,
como en general ocurre con todos
los modelos de la marca Citroén.
Los cinco millones que aproxima-
damente cuestan los dos franceses
se hacen notar nada mas abrir las
puertas. El mas sofisticado y equi-
pado es el Renault, pero no se sabe
aln si en noviembre, que es cuando
se comercializara en Espafia, inclui-
7a todos los aparatos que equipaba
huestra prestada unidad de prue-
bas. Entre los elementos méas pere-
grinos del Renauit sobresale el sin-

FIHA TECNICA

XM Vi SAFRANE Véi

“NOTOR = - 2 =~ ma=ll
Dispasician Delantera tiangyasg. ~ Debnters imnsvisal
Himero de clindros Ben¥ 7 Gen
Cllindreda e N igs L8 =)
Aibol de levas s en cebezy ! sn nebess por bancat
M véivulas por simdre 2 7 ;
Alimentacion “lyecoiCr eicionica Tryscoin Slenvénis
Compresin gkal G6a*’

_Potencia méxima/ 1p.m. THICY (125 5 500 176 023 e 500
Par méxima / rp.m. 245 mkg (240 Mmla 800 745 mg (238 Nmia sl
TRANSMISION < I -
Tracaitn Delanters in Delantera N
Caja de cambiss Manua:, 3 velocidanes Manual, 5 velocidades
Valooidad a 1.000 o 14293 381ba2s B.8f15,202.7
Velociaad 3 1.003 ipm 45 20,3368 305375
Embiagus Iiando mecanice Mands hrdrulico N
DIRECCION : i
Stamz Cramalera asstica Cremalleia asisuda
Vieltas de valante 3.28 31

_ Diimestrc de gire 1) 25 e 114 N
FRENGS ‘ J .
Celante Discos veriilsdos Discos ventiados
Detrés Diseos Disgos

e 8 8 =i
SUSPENSIONTS 3 P o ; =

Eelanere Hiaragtiva Indep tipe McFherson
Trasera Hidragtra Ingap tipe McPherson
RUEDAS _

_Llontas (puloadas) Aleaton 6115 Aleacién 85JX15

_Neurndticos 2050060 B 15 MEVE 195/65VR 12

_PESOS ¥ CAPACIDADES LN R

_En crder de marcha i) T 1 465

_Capstdad depasito combwa {1 B a0

tetizador de voz, en nuestra unidad
melodiosa y femenina, mientras que
para los Safrane de venta en Ingla-
terra y Alemania la voz es de varon.
Dispone hasta de 28 mensajes de
advertencia y alerta, por supuesto
siempre en el idioma del pais de
destino, ademas, apretando un“bo-
ton, podemos hacernos repetir €l
mensaje 0 reemplazar éstos por
una sehal sonora o desconectar por
completo el sistema si nos harta-
mos de tanto consejo.

En el interior del Safrane los
asientos, en cuero, tienen reglajes
eléctricos y disponen de tres memo-
rizaciones que incluyen también el
reglaje en profundidad de la colum-
na de la direccion y de los retroviso-
res exteriores. Otro detalle curioso,

CLASICISMO
IMPERSONAL
La carroceria
de dos
volimenes y
medio del
Renault
Safrane cuenta
con inas
fineas muy
conservadoras.

Motor 16/ 29



———— e -

MUSICA A
MANQ

El cuadro de
instrumentos
del XM, muy
completo,
incluye como
opelon un radio
cassette con
los mandos
Integrados en
el volante.

BUTACAS DE
SALON

Los asientos
del XM son
totalmente
cémodos. Los
delanteros
tienen los
reglajes justos
para una buena
postura al
volante.

30 /Motor 16

en el Renault, es el enfogue auto-
matico del retrovisor derecho hacia
la rueda trasera, para detectar obs-
taculos, siempre que se engrana la
marcha atras.

Aparte de los reglajes de bangue-
ta, respaldo y altura de los dos
asientos delanteros, el Safrane dis-
pone de cinco botones para regular
el mullido en distintas zonas de la
butaca. jDemasiadas teclas para un
asiento!, entre otras cosas porque
hay que tener tanta sensibilidad,
para notar su efecto, como la que
tenia, en el cuento, [a princesa del

guisante. Y para rizar el rizo no po-
dia faltar una resistencia calienta
asientos. Las butacas traseras tam-
bién tienen sus reglajes de respaldo
y desplazamiento de bangueta que,
por supuesto son eléctricos. Con to-
do esto y unido al gran tamafio del
Safrane, el puesto de conduccion y
la habitabilidad es excelente, lo mis-
mo en las plazas delanteras que tra-
seras. El maletero, por su parte,
ofrece una buena capacidad de
equipaje y la versatilidad de abatir
Los respaldos traseros por separa-
0.

- EQUIPO DE LUJO

En el XM tampoco existen proble-
mas de espacio para los pasajeros,
ni dificultad para acoplarse ai volan-
e, que por cierto es mas grande y
menos agradable de agarrar, aun-
que este modelo tenga menos re-
glajes, también eléctricos, de los
asientos. Lo que no tiene el Citroén
es regulacidén de las butacas trase-
ras y en cuanto a la capacidad del
maletero es algo inferior.

En cuanto a las opciones, en el

XM se puede disponer de tapiceria
en cuero y radio cassette con los
mandos en el volante. En el Safrane
aln no se sabe si la tapicerfa en

-cuero, el control automatico de velo-

cidad o el radio cassette con man-
dos en el volante, estaran incluidos
en el precio del coche o habré que
comprarlps aparte.

Estos dos coches tienen otro pun-
to en comin, que consiste en una
cierta complejidad derivada de la
multitud de botones y elementos
inusuales en un vehiculo. Dificultad
que se subsana con unos cuantos
minutos de aprendizaje. En el caso
del XM, siempre sera el usuario el
gue se amolde al coche y no el co-
che al usuario, puesto que hay una
serie de elementos de funciona-
miento atipico a los que hay que ha-
bituarse. El volante, por ejemplo, se
mueve con un dedo hasta el tope y
al soltario vuelve solo a su posicién
central, colocando rectas las -rue-
das, lo que obliga a tenerlo siempre
bien sujeto. Y el pedal.del freno, du-
ro y coh apenas recorrido, también
obliga a acostumbrarse a su tacto,
de todos modos no hay peligro de

blogueo, puesto que monta ABS de
serie. Ademas, su especial suspen-
sidn permite variar la altura con so-
lo mover una palanca al lado del
cambio. En el caso del Safrane ha-
bra que aprender el uso de los mal-
tiples botones para colocarse bien
en el asiento. También dispone de
una tecla para variar la atura de la
carroceria, para superar obstaculos
imprevistos, aungue en menor pro-
porcion que el XM. En cuanto a la
climatizagion, que es estupenda y
presenta la peculiaridad de poder
elegir una graduacién de la tempera-
tura distinta para el conductor o el
acompafante, es complicada de
usar sobre todo por la noche, en el
sentido de que requiere una aten-
cibn especial para corregir la tempe-
ratura y la direccién del aire, dada
la diversidad y pequenez de las te-
clas.

INTELIGENTE

Habl&bhamos al principio de las si-
militudes entre estos dos vehiculos,
pues bien, los dos incorporan sus-
pensiones que varian automatica-

mente de dureza, aungue e! meca-
nismo es completamente distinto.
La suspension del XM es hidractiva,
combinacién del clasico sistema hi-
droneumatico de Citroén con la
electrénica. Esta suspensidn, ade-
mas de la posibilidad de variar la al-
tura del coche, tiene la ventaja de
modificar la dureza. El conductor
puede elegir entre suspension auto-
maética y suspension sport, accio-
nando un mando junto a la palanca
de cambios. En los dos casos se in-
dica en pantalla la opcidn ordenada,
gue desaparece al cabo de unos se-
gundos.

Si optamos por €l mando auto-
matico, la suspensitn resulta de lo
mas comodo y pasa sobre zonas de
baches sin apenas acusarlos. Pero
si aumentamos la velocidad, gira-
mos mas rapido de lo normal el vo-
lante o el desplazamiento lateral de
la carroceria es mas acusado, por
citar algunos de los parémetros gque
detecta €l ordenador, la amortigua-
cién se endurece automaticamente.
Si elegimos la posicién sport, la
suspensién mas rigida filtra peor las
irregutaridades de la carretera pero

evita el balanceo de la carroceria en
curvas. La posicion sport es indica-
da para rodar con cierta alegifa y
seguridad por puertos de montafia,
si no, la posicion automatica aporta
mas comodidad. De todos modos el
XM pisa sobre el suelo con una se-
guridad enorme en cualquiera de
las dos posiciones de la suspensidn
y sorprende la agilidad -con la que
se desenvuelve en curvas, dado el
tamanio de su carroceria. Las sus-
pensiones del Safrane también rea
lizan su trabajo con suma eficacia,
ayudadas por un mecanisme auto-

¥

IRALA
ESCUELA

El salpicadero
del Safrane
presenta tal
cantidad de
teclas y
botones gue es
necesaric
dedicar varlos
minutos para
aprender su
uso antes de
ponerio en
marcha.

COMO EN
CASA

El espacio
interlor del
Safrane es
muy amplio.
Los aslentos
traseros
disponen de
reglajes
eléctricos de
respaldo y
hanqueta.

Motor16/ 31



MECANICAS SIMILARES

Los dos motoras desarrollan una potencia de 170
caballos con la misma cilindrada. Su funcionamiento es

suave y silenciozo,

CONSUMOS el

PRESTACIONES ===

EQUIPAMIENTO

CONTRA

8  cacos

El XM
incorpora
un
dispositivo
antirrobo
que
funciona
tecleando
un codigo
de
nimeros.

REPLETC
DE
BOTONES
Los - i
asientos
delanteros
del Safrane
disponen,

. ademas de

tres
memorias,
de cinco
tipos de
regulacion
del muilido
de la
butaca.

Datos en [0 ks XM V6 SAFRANE XM SAFRANE XMV6I  SAFRANE
CIUDAD - -~ _VELOCIDAD MAXIMIA T Cuentamevdy
_Clup { Ci0nes
4,302 kmvh de promiedio 16,2 14,8 Krmvh _7 718 Manbmetro de acatts N%l §§
Mﬂﬁfﬂﬁzﬂ . : : R ACELERACION o - Jemémetre de agus -8l S
A9 e Crucaro 101 08 400w salida perada (seq} 164 165 Indicacior caroa de baterla KO NG
£ condliccion rdpida 14,8 158 1000 m salida parada fseg ) 88 304 Ordenador de viaj Si S|
AUTOPISTA e : (100 ki {seq | 8% 83 Yolante requlable ] Sl
A 120 km/h 08 ciucero 1.8 118 Metios recomiing 149 155 Faros antinigbla & S
A 140 kmh de . 127 132 RECUPERACION - Arsacondoonade ] i 9]
_QONS%OM?EHD, NDERADO - .-~ - - 00m desdedQkmheniiseq) 176 183 Asentoconcuctor recuiabie enaturg 5l gl
:ﬂ%séNOM'IA D 133 134 11100 m desde 40 4lam.'h & ¥ (seq) égB 199 Asientos mguiables electrénicaments 3| gl
A . (00 desded0kmvhan W isegl 321 239 Retrovisor regulable eléclr {izdajdcha) i
“Kllometros tecerridos 525 550 (000 m desde 40kmfen Viseg) 358 365 Manda distancia de epertura de pugrtas : I\g: Sifg:
De80at20kmhenliseq) 90 97  FEevalnaselécmeosDfT) - Sisl SiSI
_Metros recamidos 28077 Cefme entralizado 3l Sl
DeB0a 120kmhenV (seql 120 128 _Cintyrones de sequrigad treseros 8l 5l
Metros recormndos 33 368 Asiento posteror drisible bl Vo 8l
il _Faros reaulzbles desde el nterior NG s
L =i T} o] I BATUS DEL COMPRADOH
_ XM SAFRANE gﬁEWﬁ% ” CITROEN XM Vi
N ' P Fabricante/ Importador. Crirgen Hispania, S.A. Dogctor Es-
A Al 574 145 e ——— J1/6700 62 28007 Magind. Teléfono: (91) 585 11 0O G;ran-
A0k 633 575 tia. Un afio sin fimite de kildmetros. Seis afios o 100 000 kio-
480 ki 545 622 XM  SAFRANE metros para los elementos de la suspension, Red de
3 20k 6773 %7 DISTANCIAS DE FRENADO ] postventa: 872 puntos de asistencia en tvda Espafia.
A0 703 375 = RENAULT SAFRANE RXE Vi
1 W 7% T RB0hh - 30138 . Fabri:i(alt%te/ Impartador: Fasa Renault_ Carretera Madrid-
Medickves efattiuadas en les plazas deleriteras conlas A T00kmyh 482 392 Ogrgggr‘anttiamztt:aaﬁ?fsnnz g&lﬁtgxa&rmldmggf;‘o:g e
ventanilas cenadas Valores e decielios A 120 knyvh %66 578 de obra Red de postventa 1.350 puntos en Espglf“?;as ancre
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matico gue endurece los amortigua-
dores en funcién del trazado y esta-
do de la carretera y del tipo de con-
duccion. Ademas incluye un
dispositivo que corrige de forma au-
tomaética la altura del coche (a par
tir de los 120 kilémetros por hora la
carroceria baja 15 milimetros) para
favorecer la aerodinamica. Este me-
canismo permite mantener una altu-
ra constante, independiente de la
carga del maletero y también man-
tener la caida y convergencia de las
ruedas. Al igual que en el XM, en el
Safrane se puede seleccionar ma-
nualmente Ia dureza de los amorti-
guadores apretando una tecla. De

todos modos, las mejoras son casi

inapreciables, comportandose el co-
che igual de bien en ambas posicio-
nes. Sblo en curvas de radio corto,
tiende el tren delantero a la deriva

cuando se va algo méas deprisa. La
direccion en los dos franceses es
de asistencia variable en funcién de
la velocidad. La del XM tiene un tac-
to muy suave al gque hay que acos-
tumbrarse. En cuanto a frenos, son
de una eficacia asombrosa y no se

_ fatigan con facilidad. Los del Safra-

ne son mejores porque, a parte de
tener mejor tacto, consiguen parar
en menor distancia. En el XM el fre-
no de estacionamiento tiene la pe-
culiaridad de accionarse con el pie y
de actuar sobre el eje delantero.
Los propulsores, con parametros
de ‘potencia, cilindrada y par motor
iguales, funcionan suave y silencio-
samente. El del XM acelera y sobre
todo se recupera mejor que el del
Safrane, pero los dos son agrada-
bles en su uso y permiten.una con-
duccién relajada, confortable y si-
lenciosa. O
Simonetta Garih
Fotos: José A. Diaz

170 caballos, seis cilindros en W y un bwen pas motor mueven el G-
proén con suavidad ¢ potencia dignas de alabanga,

{* M VGi
Dispons de un esguema mecanico cas: igual 2l de su rival ¥ con & mis

2ﬂ mﬂlrﬁ ma conceptt g carroceria, pero &l cambio de mmarchas £5 pedr,

COMPORTAMIENTD |

Tﬂ HM Wi La suspension hidactiva se muestra comoda y efectiyva puesto qusa
pesar e su gran dislancia entre ¢es es Sgil v segura.

l.a amartipuaciin del Renault, tambien muy sficis, s& endureca auls
miticamente pars adaptarse al tvazado v distinto 1ipo de plea.

Besarmolla ung velocidad maxima- que supens los 200 Elometmos oor
hora y cuentn con Unas prestaciones rapidas parm esti tipo de coches.

La velocidad mexima gs superme an astE vehicula, Sus prestagionos,
ligeramenie inferores, no desmeracer,

1: m "E[ Le-oomodidad sempre ha sido factor dominante para. Cliroén &n oo
ches oe esla cateforia

-Il ME Gonfortable ea oxtrami, of Safrane devors kildmetros an &l clima ds
seado v castan silencin

GARﬂﬂC ERIA

zu m UE' La mabitabldad no es problema &n wehiculos do semaants tamano.
I £ote adamis llama 8 atencion por sus ingas on forma de-cuna

Fragama un disefio de carrocaria mas mederno, tampien incor & Hor-
thn Wrasern ¥ Tiene mayor capacitad del maleler.,

Son coches que cuestan alrededor de los cinco millones de pesetas
que incluyen un equipamiento lujoso y complete.

El consumo de combustible es bastante comedido, en los dos rivales,
en funcidn de su peso y prestaciones.

{* XMV
{* SAFRANE

BUEN MALETERO :

La capacidad de carga de ambos coches permite llevar buen
niimero de maletas. La visibilldad trasera, debido al corte del
portén trasero, es reducida.

CITROEN XM V&I

L. GEE)

]
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aicanza una cifra de potenc{a de “vado como el de ia versién VTi

160 caballos. © ~ Otros dos elementos tienen ain W
Las causas de tanta diferenr:la de mas importancia: la distribucion y el -
Ipotencia entre dos motores de simi-  sisterna de inyeccion. - ; li ® Linea atractiva
! ada son varias El moto;r ) E[ primero de ios rnenclonados fa | @ Cierta exclusividad

® Amplitud interior

HONDA CIVIC ESI
PRECIO: 2.530.000 Ptas.

- - - s cotl- <. : : . | ] R v = : Eal, G & ﬁ;c;?;w:?; posteriores
Deseado por su silueta, el Civic Esi seduce también por fas : Su cilndradh es casi i, I g 105 ! : ® Precio elevado
peculiaridades de su motor y una adecuada estabilidad. En . Al o it

contrapartida, la belleza de su figura condiciona el confort,
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L RORDY

FGHA TECNIA (S8

= . 'MOTOR: Deiantero transversal de
- cuatro cilindros en linea, ‘Blogque y cula-
“ta de’aleacidn. Dhstribucién: Un érbot
_de levas encabeza Cuatro véhalas
" por cdmdm Ciguerial de cinco apoyos

Refngerado por-agua. Cilindrada. 1.580.
. centimetros cibicos, Didmetrp del o
lindror 75,0 mm: Carrera 80,5 mm-
eiaczén o comprasion 9,3 a 1-Po-

] a 126 CV{91

Combus’nﬁle_ _Gasot,ir‘sa sin piom

0

‘das delanteras Embtague acctona-
‘miento hidriulico Caja de cambios
‘manual de cinco velocidades. Velogr
dad en 1%a 1 000 pm: 7,7 knyh -En 22
81000 1pm 13t kmyh En3%a 1000
_rpm 19.9kmvh - En 47 a 1000 rpm
Eﬁg kmih En 5’ a 1000 rpm 32 3
“kmfb

DlRECClON S;stema' Cremaﬁera

- FRENOS; De{antems. Discos auto-
~ventlados, 262 mm de demetro Tra-
- gerost Discos macizos, 238 mm de
didmetro. Antcbiomfeo daﬁenos No-

* pendiente deé paralelogramo asimétre
. £o;-con muelle helicoidal, amortigua--
dor telesedpico, tnéngulo inferior -y
" barra estabilizadora Trasers: Indepen-
diente de paralelogramo asimétrico
con muelie helicoidal, amortiguador hi-
‘ cifaukco v barra estabmzadofa 7w

méicos: : 18 ssreo R

PESOS Y CAPACIDADES F’es.c
en ofden de marcha: 385 kg Capam-
dad del depésﬁo de combustible 451 -

CONSUMOS ™

rDatns 1 100 Kmi

2312 fmih de,

KIOMEtros fecomios
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DOS HOJAS
Una forma
original
conlleva algiin
inconveniente.
El maletero
esta dotado de
un porton de
dos hojas, que
no aporta
ningiin
beneficlo.
Ademés su
volumen
resufta escaso.

levas, la modificacion de cruce en
las vélvulas y su recorrido de aper-
tura afecta también a las véalvulas
de escape. En cuanto a la inyec-
cion, el ESi dispone de un solo in-
yector central, mientras que en el
VTi se dispone de un sistema multi-
punto. Todas estas diferencias,
aparte de otras de menor entidad,
como puede ser la diferente rela-
¢ién de compresion, son las cau-

santes de los 35 caballos de poten-
¢ia que le saca la VTi a la ESi con
una cilindrada précticamente igual.
Con respecto a la cifra de par m&
Ximo, uno no debe asustarse por
que se alcance a 5.200 revolucio-
nes por minuto. Desde 2.000 revo-
luciones ya se cuenta con un 85 por
ciento de esa cifra maxima, circuns-
tancia que evidencia el buen aprove-
chamiento de! motor. Sin embargo,

a pesar de ello, las relaciones de
camhbio resultan poco adecuadas.
Una caja de cambios de relaciones
abiertas, con importantes caidas de
revoluciones en los cambios de
marchas, desluce el resultado final.
¥ &5 gue, aungue se trate de una
curva de par plana, la cifra en s es
poco elevada (cilindrada obliga) y
para disponer de potencia de ver-
dad hay que llevar el motor muy aito

de revoluciones. Es cierto que esta
limitacién sélo afecta en conduccion
por carreteras muy viradas, donde
el Civic £Si, con su buen comporta-
miento, muy obediente a los dicta-
dos del acelerador, y el elevado so-
nido de su propulsor invita a ser
exprimido hasta sacar de &l su quin-
ta esencia. Por el contrario, en ca-
rretera nacional y autovias, se agra-
dece que el desarrollo en quinta

bociL

El Civic ESl es
un vehiculo
cbediente a lo
que se ordena
desde el
puesto de
condiuccion.
Para sacar
mads prevecho
del motor, el
camblo deberia
permitir menor
caida de
revoluciones
entre las
diferentes
marchas.
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PRESTAGIONES

400 m salids parads 16,7

1,000 m; salids parada 30,8

Be 03 100 kmih a4
R b

400 m desae 40 ki on 42 185

400 m desde 40 km/h en 5° 19,9
1000 m desde 40 km/h en 42 346
1.000 m desde 40 km/h en 5¢ 37,4

De 80a 120 km/hen 42 11,1
recornendo {metros) 3
De 80 a 120 km/h en 52 14,3
recorniendo metros} 403

AB0 K 16,9,
A T00 Kmiy 51,6.
A 120 Kmin: 69,4,

OONCRIAD B0

E

13288 B

tpoep

Al ralent! 48,3.
A B0 Km/h: 64,2,
A 80 Km/h 67.8.
A 120 Km/h: T2:1,
A 140K m/h 74.6.
A Tope: B14.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador Honda Automdviles Espeia, SA Ca-
metera C-246, krm 8,7 08830 Sant Boi de Liotre-
gat (Barcelenz) Teléfono (83 370 82 65
Gavantfa Dos afios sin limite de klometros Red
de postventa 35 puntos de asistenca fBonics an
toda Fspafia
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AMPLITUD
Una vez
acomodados
en su interior,
ef Civic resulta
un vehiculo
comodo por su
amplitud y
buenos
asientos. Sin
embargo, el
acceso a st
interior o salir
de &I,
aspeclalmente
de Ias plazas
traseras,

presenta clerta

dificultad.

sea largo para paliar en parte la ele-
vada sonoridad. '

Visto lo anterior, una pregunta
queda en el aire. 4Por qué no se
ofrece un Civic con mayor cilindra-
da? La comercializacion del VTi tie-
ne su justificacion por el excepeio-
nal rendimiento {100 caballos por
litro} que ofrece y su peculiar funcio-
namiento, que recuerda a un motor
de moto. Pero en el ESI, un motor
de superior cilindrada, sobre 1,8 o
2,0 litros, parece, en principio, una
solucién mas légica. Claro que Hon-
da lleva tiempo apostando por mo-
tores pequenios y estan obteniendo
en este campo resultados sobresa-
lientes.

Aunque el motor sea el apartado
mas desconocido de esta version,
la carroceria del Civic impone cons-

tantemente su presencia por su pe-
culiaridad. Hemos oido alguna opi-
nién contraria a su linea, pero, por
regla general, el Civic encanta a la
gente. Sin embargo, no tode han de
ser ventajas para esta linea. La zo-
na que resulta mas perjudicada es
el maletero, de reducido tamafio (la
rueda de repuesto, de idénticas di-
mensiones a las otras cuatro, va
alojada en su zona inferior). Para ac-
ceder a él, se abre un portdn de do-
ble hoja que no aporta ning(in berie-
ficio y que resulta poco comodo.
Algunos buitos de tamano mediane
se pueden introducir abriendo Gnica-
mente la hoja superior {la luna tra-
sera), operacion gue no resulta mas
comoda ni mas incébmoda que en
los vehiculos de una puerta. Sin
embargo, cuando se necesita abrir

— A
EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ El Honda Civic ESI carece de
opciones. Por ello no se puede
disponer de sistema de antiblo-
queo de frenos ni de regulacion
de altura del aslento del con-
ductor. Si el primero va en per-
juicio de la segurldad, el segun-
do va en detrimento de la
comodidad.

A FAVOR

A El equipamiento del Clvie ESI
resulta muy completo, aunque
ello resulta obligado a causa de
su elevado precio. Aire acondi-
clonado, direcclon alstlda, clerre
centralizado, elevalunas eléctrl-
cos y volante de la direccion re-
gulable en altura pertenecen al
equipo de serie. ‘

HONDA CIVIC ESI

las dos puertas, en cuanto son va-
rios Ins bultos y de buen tamafio, la
incomodidad queda patente. Avan-
zando en el coche, los pasajeros de
las plazas traseras cuentan con un
espacio amplio, tanto para las pier
nas ¢como en altura hasta el techo.
Cuando uno se sienta atras, suele
sorprenderse del desahogo que en-
cuentra. Y la sorpresa se produce
porgue contrasta dicha amplitud
con el esfuerzo que supone acceder
a las plazas traseras. S6lo se abate
el respaldo del asiento delantero
(mediante una palanca de acciona
miento incémodo) para pasar al
asiento posterior y, aunque la puer-
ta es grande, el acceso no gqueda
fécil.

Subir y bajar de los asientos de-
lanteros también presenta algn in-
conveniente, aungue de importancia
menor. El coche es bajo y los asien-
tos también van situados en una po-
sicién poco elevada, motivo por el
cual, para sentarse desde un bordi-

FRENTE A SUS RIVALES

No resulia fact asignarle rivales al Honda Civic Esi. Al misme precto, y también con carror
ceria de tres puertas, esta ef Opef Astra GSi, medelo gue supera at Civie por 25 caballes de
potencia ¥ por calidad en fa entrega de potencia. Ef Astra n lleva aire acondicionada, pero lo
compensa con el ABS, que es de sene. Por 150.000 pesetas mas, se encuentra el Nissan
Sunny GT1 3 puertas, que desarrotia 18 caballos mas y ofrece aire acondicicnado y ABS de
sene, Considerablemente més baraios, también con carroceria de tres puertas y ton poterr
clas superiores, estan ef Peugeot 309 GT1 16y, de 160 cehalios, que cuests 100.000 pese-
tas mengs, aungue no puede llevar ni cpcicnalmente are acondicionado y ABS. Ei Renault
19 16v, de 140 caballos, cuesta 300.000 pesetas menos, que es lo que cuesta el aire
acondicionado y el ABS, que son opcionales, Ef Escort XR3i de 130 cabalios, cuesta
380.000 pesetas menos, no puede Hevar ABS, pero si, opcionatimente, aire acondicionade.

llo hay que ftexionar bastante las
piernas. Pero una vez en su interior,
sucede como en las plazas trase-
ras, uno se siente muy cémodo. Los
asientos son de la dureza adecuada
y sujetan bien el cuerpo. Los man-
dos estan bien situados, incluso los
de la climatizacién, claros y faciles
de seleccionar. La instrumentacién,
tan escasa como la mayoria de las
actuales, se lee bien y la direccién
asistida permite girar las ruedas sin
apenas esfuerzo. Lo que mas se
echa en falta es algin lugar donde
dejar elementos de cierto tamaiio,
Iéase mapas o similar, que no en-
cuentran finalmente mas alojamien-
1o que el suelo, ya que no caben ni
en las estrechas bolsas de las puer-
tas ni en la guantera. También, una
luz que alumbre al pasajero para po-
derse ver en el espejo situado en ¢l
parasol por la noche serfa un deta
lle de cortesia. Al igual que un es-
pejo para el conductor, cada vez

S
mas habitual. Es en suma el Civic
ESi, un vehiculo particular, también
por lo que cuesta. Su motor y carro-
ceria singulares le distinguen con
claridad de la competencia. Y tam-
bién, por supuesto, la exclusividad,
que tiene un precio, en ocasiones
no sblo crematistico. O

Javier Moltd
Fotos: José Robledo

DISTINTO

Por aspecto
exterior, el
Civic no tiene
rival. Ningiin
otro modelo
del mercado
ofrece una
linea similar,
clrcunstancla
que resulta
muy atractiva

vehiculos.
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. - 1usted tiene miedo a volar y su
.. finica pasion es el automovil,
] conviene que hojee estas pagh-
nas para deleitarse con sus insélitas
iméagenes artes de pasar a otras.

- Perc si, como es probable, usted
también ha sonado alguna vez con po-
der pilotar un helicdptero como lo ha-
cen muchos populares pilotos de For
mula 1, léaias a fondo porque le
tenemos preparada una bella sorpre-
sa: un verdadero monoptaza aéreo

que cuesta menos que un Lancia Dei-
ta integrale y se puede pilotar a partic

de los dieciséis ahos. Parece increibie
pero es auténticamente clerto.
Mucho tiempo antes de pensar en

moverse velozmente sobre la tierra, el

hombre sofiaba con valar. Incluso hoy,
son adn relativamente pocos los gue
nueden sentarse en €] puesto de pilo-
taje de su propio avion, o mejor adn,
de su helicptero, y concederse el pla-

“Ja BUENA

BPORT ANGEL Y LAMBORGHINI DIABLO

_ARMONIA

de existir buena armonia entre un angel y un diablo?
gnde. Si en vez de infierno y paraiso se habla de
pblo y Elisport Angel, la combinacion es, sin

inante. Sus caracteristicas comunes son tan

mo intaresantes, pero de-entre ellas destaca el

e los dos vehiculos han sido diserados por

Ini; tambien autor def exiraordinario Renault

AE 500, en la actualidad «Camion del Ano-.

Motor 16/ 41



42 /Motor 16

PUER s ipsinlE

cer de un wuelo. La opinién mas difun-
dida, y en cierto sentido equivocada,
es gue volar resulta demasido com-
plejo y ademas muy costoso.

La verdad es muy distinta. Aprender
a pilotar con total seguridad un heli-
coptero de uso personal puede costar
menos tiempo del necesario para con-
seguir el permiso para conducir un au-
tomévil. Ademas, comprar hoy ese he-
licéptero puede ser mas harato gue lo
que vale una turismo de tipo medio;
caso del Elisport Angel. Por otro lado,
aunque pueda parecer extrafio, un jo-
ven puede pilotarlo dos afics antes de
poder acceder al carné de conducir.

Es por eso que, a pesar de sus
veintiséis anos, Pier Luigi Barbero
puede jactarse de muchos anos de
vuelo. Titular de la firma Aerosport de
Turin es, ademas, instructor de vuelo
y presidente del Aeroclub Prealpi. Gra-
cias a su experiencia y al entusiasmo
propio de su edad, a Pier Luigi le dio
un vuelco el corazén cuandeo el famo-

so Augusto Cicaré, genial creador de
una larga serie de helicopteros, le ha-
blé del (itimo de sus proyectos. Se
trataba de una idea tan simple y obvia
que Barbero intuyd al instante cémo
podia convertirse en algo al alcance
de la mano el viejo sueno de volar.

Sin pensarselo mas, decidid com-
prar la patente, hacer venir a ltalia al
proyectista argentino y convertirse en
€l promotor de una empresa que s la
méas joven constructora de helicpte-
ros en lalia.

- Augusto Cicaré, un argentino de 55
afios de origen italiano, es muy popu
lar en los ambientes aeronauticos co-
mo uno de los mas capaces proyectis-

LOS HOMBRES
DEL PROYECTO
De Izqulerda a
derecha, el
proyectista
argentino
Augusto Cicaré
Junto al
disefiador
Marcello
Gandini y a Pier
Lulgi Barbero,
verdadero
artifice de Ia
creaclon del
Elisport Angel.
Tres hombres
abolutamente
apaslonados
por la aviacién.
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ARTE EN tas de helicopteros. Tras 35 afos de
MOVIMIENTO anasionada investigacién ha llegado a

Lamborghinl, p " ; -
Renauit y SY Mas genial obra. Una idea tan sim-

Elisport, tres Ple que solo podia venir de él, talento
obras maestras natural que ha sorprendido a los mas
de Gandini famosos proyectistas norteamerica-
.-::ﬂ::?e{: ;’_’ nos con unas innovaciones que permi-
Tres formas de €N revolucionar la construccion de
viajar distintas y helicopteros haciendo posible su difu-
todas ellas sion a precios mddicos; asi, el Angel
verdad?ramente -nuestro protagonista- cuesta en ltalia
apaslonantes. . cuatro miliones de pesetas. El
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secreto estriba en una extraordinaria
simplificacién de los mandos de la hé-
lice mediante un inédito y poco costo-
50 sistema de accionamiento. Una so-
lucién que elimina los fallos de los
mandos tradicionales, es decir, las t
picas vibraciones y |a fatiga de estruc-
turas y Organos mecanicos.

Ya lo habfamos dicho, su nombre
es «Angel», pronunciado en espanol.
Elisport y Angel tienen un significado
muy preciso. Elisport subraya que se

traia de un vehiculo concebido, desa-
rroflado y realizado para el deporte, el
placer y el recreo. Si bien la prodigio-
sa maguina puede ser usada como
medio de transporte individual y para
ciertas misiones practicas, tratando-
se de un monoplaza con una muy limi-
tada capacidad de carga, no puede
ser considerado mas que ¢como un
par de seguras alas que se convier
ten en preciosos apéndices para su
piloto. Si se piensa que el nombre An-
gel puede proceder de esa considera
cidn se estara cerca de la verdad, pe-
ro no del todo. A los apasionados les
bastara ver nuestras imagenes para
comprender por qué Angel se llama
asi, y es que su cabina ha sido pro-
yectada por el creador del Lamborghi-
ni Diablo: Marcello Gandini, uno de
los més creativos y geniales disena-
dores del mundo. A él se debe tam-
bién el proyecto del modernisimo ca

midn Renault AE, cuyo éxito en toda”

Europa esta creando no pocos proble-
mas a la mismisima Mercedes Benz.

LIGERO Y FASCINANTE

5i el Lamborghini Diablo puede «wvo-
lare a una velocidad maxima de 325
kilémetros por hora a pesar de un pe-
g0 cercano a los 1.800 kilos gracias a
su potente doce cilindros de 5.703
centimetros clbicos y 492 caballos
de potencia, el Angel vuela gracias a
sU contenido peso de 140 kilos y a la
prapulsién gue le proporciona un mo-
tor de dos tiempos Rotax de 600 cen-
timetros clbicos y 65 caballes de po-
tencia. Evidentemente, la relacién
pesn/potencia favorece, con mucho,
al Angel, que tiene una velocidad de
salida de siete metros por segundo y
puede lograr una velecidad:-méaxima
de avance de 140 kildmetros por ho-
ra. Su autonomia es de tres horas de
Wieln a una velocidad de crucero de
110 kilbmetros por hora con un con-
sumo de 40 litros de gasolina sdper.

l.igero, muy manejabie, versatil y
agll a la hora de reaccionar a las orde-
nes de su pilcto, el Angel se mueve
en el aire como un verdadero angel.
Con una lengitud de 7,15 metros no
mide mas que 1,60 de ancho y 2,08
de alto, su chasis, tubular, ests reali-
Zado en alecién de acero con cromo
melibdeno, y sus soldaduras se con-
trolan permanentemente mediante un
sistema que funciona con nitrdgeno
comprimide. E} rotor de cola se accio-
na por una junta cardanica analoga a
las utilizadas en los helicbpteros co-

merciales y, como éstos, esta provis-
to de una «caja negra» de gestion
electronica que registra en todo mo-
mento todos los aspectos de su vida.

La cabina del Angel -proyectada pa-
ra formar un arménico conjunto con la
simple pero refinada mecanica- esta
realizada en materiales compuestos y
completada por una gran clpula de
material transparente de elevadisima
resistencia. El puesto de pilotaje se
ha optimizado en funcidn de la ergo-
nomia del piloto y de la maxima visibi-
lidad, e incluye una instrumentacitén
muy completa armdnicamente integra-
da en el salpicadero. Ademas de la
comodidad del asiento, revestido en
piel y sorprendentemente parecido al
del nuevo McLaren F1, sorprende el
cuidado con el que todos los detalles
se han terminado.

Su técnica, sus prestaciones y sus
caracteristicas de vuelo lo hacen com-
parable a helicopteros «profesionales»
de talla y precios bien superiores.
Ademas, sorprende que sus costes
de mantenimiento sean inferiores a
las de un turismo de clase medio-alta.

Seglin Eugenio Roero, piloto profe-
sional de helicopteros, el Angel es &
cil de pilotar, seguro en cualguier si-
tuacién, agil y versétil.

El disefiador turinés Marcello Gandi-
ni, a cuyo genio se deben los proyec-

tos de las mas extraordinarias carro-
cerias de autombviles de los Oltimos
veinte afos, s su autor.

E! autor del Lamborghini Diablo y
del Renault AE, asi como de los Lam-
borghini Miura y Countach y de un
largo etcétera de grandes coches, no
ha dado simplemente una atractiva
forma al helicoptero italiano sino que
la ha estudiado en todos sus detalles
en funcién aerodinamica y ha disefia-
do su interior primando la ergonomia
sobre el confort. Para Gandini ha su-
puesto una labor apasionante, no en
vano es un enamorado de la aviacidn
ultraligera desde hace muchos aiios.
Gandini, muy prudente y escéptico,
habfa aceptado inicialmente por su
amistad con Pier Luigi Barbero, pero
pronto se sintid convencido de la vali-
dez del nuevo vehiculo hasta el punto
de asumir el reto de producir en serie
la cabina y las hélices; uniendo asi,
de manera indeleble su prestigioso
nombre al de la empresa constructora
del Angel. O

Giancarlo Perinl
Fotos: Perini/Dawson

DISENO
GANDINI

Tanto el
Lamborghini
Diablo (a Ia
izquierda) como
el Elisport
Angel han sido
disenados por
Marcelio
Gandini que, en
el helicoptero,
ha optado por
primar la
ergonomia y ia
funcionalidad
frente al
confort.
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una reflexion sobre nuestro comportamiento
y personalidad. Qué duda cabe que uno de los
signos mds idoneos para conocernos a
nosotros mismos es la Jorma de comportarnos
con el automovil, para el automévil o desde el
automovil. Este es el test que proponemos,

tanto para él como para ella, esta semana.

UNQUE lo méas divertido de
ﬁ un test es contestarlo en pa

reja (toma precauciones, por
que lo normal es acabar tirAndose
Motor 16 a la cabeza), tampoco es
mala idea averiguar por nosotros
mismos hasta qué punte coincide lo
gue creemos ser, con lo que 10s ex-

pertos en el comportamiento huma-
no dicen gue somaos.

Contesta con la mayor honestidad
posible, sin perder nunca el sentido
del humor, y teniendo siempre pre-
sente que la feminidad o ta masculi-
nidad no son virtudes en si mis-
mas.

1) De todos los instrumentos que
hay en un coche ;Cial es el que
mas te gusta?

a) La llave de contacto.
b) El retrovisor.
¢) La palanca del cambio.

2} Al poner el coche en marcha,
oyes un ruldo espantoso...

a) Paras el motor y sales corrien-
do.

b) Levantas el capd y coges el ex-
tintor.

¢) ContinGas impertérrita, como
si la cosa no fuera contigo.

3) El portero de Archy es incapaz
de recordar donde dejo aparcado tu
coche...

a) Le devuelves las llaves y dices
que le perdonas si te presenta al
dueiio del Lotus Elan que hay en la

puerta.

b} Montas una bronca espantosa
y le insuitas llaméndole psicdpata.

¢) Con tu mejor sonrisa, le dices
gue esperas un rato dentro, hasta
gue se acuerde. Cuando lo encuen
tra, le das el doble de propina.

que dejar un
mensaje en el parabrisas del coche
de un buen amigo...

a) Escribes tu nombre con [apiz
de labios.

b) Dejas una tarjeta de visita, pi-
diéndole que te llame.

¢) Escribes el mensaje en el re-
verso de una papeleta de multa.

5) El dia de tu santo, tu novio te
regala una funda de bolitas de ma-
dera para tu coche

a) Vas a su casa y la montas en
su sillén favorito.

b} Pides consejo a tus amigas so-
bre qué hacer con la «funditas.

c) Vas a la tienda y la cambias por
una pegatina del Rayo Vallecano.

6) Qué entlendes por prestacio-
nes de un coche

a) Un sistema de financiacién.

b) La capacidad del maletero.
- ¢) La cuenta corriente de su pro-
pietario.

"~ 7) Te compras un coche desca-
potable, pero no sabes qué hacer
con fu pelo

~ a) Dejas que vuele libre al viento
y ya te peinaras cuando llegues.
b) Aprovechas el coche este vera-
no y lo vendes en septiembre,
¢) Te pones una redegcilla.

8) Al sallr de casa por la maiia
na, no encuentras tu coche

a) Llamas a la grba por si lo hu-
bieran retirado.

b) Le pides el coche al vecino,
ese gue tanto te gusta, mientras ha-
ces memoria de donde lo has deja-
do.

¢) Vuelves a casa y duermes la re-
saca.

9) Al sacar las llaves del bolso,
se te caen encima de la caca de un

perro.

a) Liamas al Ayuntamiento y a los
hombearos.
b) Te vas en taxi hasta
gue localices quién tiene
tu otro jue-

go de lla-
ves.

c) Le

pides a

., tu amigo, el ve-
: ¢ino, con el que
ya tienes mas confianza, que ba-

Jje con un Kleenex y las coja él.

10) Dejas tu coche aparcado
en doble fila, y un grosero brama
como un animal porque hace media
hora que intenta salir.

a) Le invitas a una copa.

k) Te haces la loca y no te acer
cas por tu coche para que no sepan
de quién es.

c) Le dices a la chica de la pelu-
queria que te aparque el coche, que
tu no puedes salir a la calle con esa
pinta.
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comprarte un coche nuevo y tu mu-
jer inslste en que tiene que ser de
color negro.

a) Le dices que te parece maravi-
lloso que haga juego con el color de
su ropa interior.

b} Intentas convencerla de las
ventajas de elegir otro color.

¢) Lo compras blanco, sin dar la
mas minima explicacitn.

)

2) Vas por la autopista y te en-
cuentras a una chica que no sabe
como funciona el peaje automati-
co.

a} Te cambias de carril y le dejas
que se |as apafe como pueda.

b} Empiezas a pitar como un ca
bestro y le dices aquello de:

‘imujerteniaqueser!

c) Te bajas y le pagas ti el peaje.

3) En un viaje por
Los Monegros, discutes con tu chi-
ca... :

a) Le obligas a bajar del coche, y
le das 5.000 pesetas para que se
coja un autob(s de vuelta.

b) Te bajas t0 del coche y le dejas
las llaves.

¢) Paras en un motel para hacer
las paces.

4) De estos tres pilotos, (A
quién te gustaria parecerte?

a) Carlos Sainz
b} Carlos Cardis
¢} Sito Pons

5) Acabas de conocer a una chi-
ca y te ofreces a llevarla a su casa.
Cuando llegéis, ella se baja y se
engancha la falda con la puerta.

a) Le avisas para gue no siga an-
dando y se le rompa mas.

b) Te quitas la chaqueta y se la
ofreces para que se tape.

c) Arrancas el coche para que la
falda termine de romperse.

8) Paras a una chica que hace
«autostop» y te dice que busca a

/  Jack.

.. a) Ledices gque t0 eres Jack

b) Aceleras.y sales como «al-
ma que lleva el diablo».
¢) Te ofreces para ayudarle a

~ buscar a Jack.

7) Tu profesora de ‘autoescuela
aparece con minifalda y un escote
escandaloso.

a) Das tu clase como si tal cosa.

b) Intentas que te ensefie algo
mas que a condugir.

¢} Avisas a tus amigos para que
se apunten en la misma autoescue-
la.

8) Invitas a
una chica a subir a tu coche y bus-
cando la cinta de Presuntos Impli-
cados encuentra una prenda intima
femenina.

a) Dices que la habra dejado ahf
el lavacoches,

b) Le echas la culpa a tu herma-
no, que es un golfo.

¢) Le cuentas que la habias com-
prado para ella.

9) La novia de tu amigo te dice
que conduces mejor que él.

a) Te pones orgulioso, y te ofre-
ces a ensefiarle a conducir.

"b) No te lo crees, pero la invitas a
cenar: .

¢) Aceleras para demostrar Ino
bien gue lo haces.

10) Tu amiga gana un Porsche
en «El Precio Justo»

a) Le pagas t0 el seguro a todo
riesgo.

b) Te ofreces a estrenarlo juntos,
pero conduciendo td.

c} Se lo cambias por tu Ford Fies-
ta.

llustraciones: Jesiis Espinosa.

De 50 a 90 puntos.- No te enteras, ligas menos que el chofer del Papa o que

RESULTADUOS

| Il

Quasimodo en Marbella, Pero es que fo tuyo es el bricolaje, por no decir fa albafileda.
De todas formas, tu problema puede tener solucion siempre que dejes de ver Tele 5 v
valores més las oportunidades que se te presenian fuera de casa.

De 95 a 125 puntos.- Salero no te falta, pero alifias muy mal ia ensalada. Te has
quedado en el gazpacho, sin llegar & la carne y... del postre ni hablamos. Con un
. poce que te esfuerces la cosa puede mejorar, sobre tado en verano, tn par de
noches de terrazas te pueden servir de mucha ayuda. Aprende de tus mayores, y nos

io ggradeceras.

De 130 a 150 puntos.- Te pasas e bonito, escabechito. Hay gente que daria

muicho dinero por tu agenda, pero tampoco es cuestion de subastaria, la agenda,
gueremos declr. Lima tus excesos de superioridad, en favor de un mayor respeto y
elegancia al tratar a las mujeres, que es de o que se trata.

PUNTUACIONMNES
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PORSCHE
DE MUNECA

[OTOCHRON es una
abrica austriaca de
relojes, piezas cuidadosa-
mente elaboradas en ace-
ro, con la pantalla de zafi-
ro resistente al rayado,
sumergibles hasta 100
metros, etcétera. Pero no
s por eso por o que des-
tacan, sino porgue tienen
la curipsa peculiaridad de
ser exactamente iguales
que los velocimetros de
los deportivos de la marca
Porsche. Cada reloj recibe
el nombre del coche al
que imita; asi hay un Mo-

tochron 356, 944, 968,

" Carrera 2, Carrera 4... To-

dos ellos con una garantia
de dos afios.

Para mas informacion y
venta por correo, escribir a
MOTOCHRON, P.0. Box
356, Praterstrasse 21 A
1020 Wien/Vienna, Aus-
tria, o bien P.0. Box
26061, San Francisco, CA
94126, USA.

NUEVA
SUSPENSION
PARA 4x4

JUSTAR un amorti-
guador sin tener

que desmontarlo del vehi-
culo ha dejado de ser un
teseo para convertirse en
toda una realidad. Rancho
Suspension, el lider en
productos de suspension
4x4 ha concebido el pri-
mer amortiguador todo te-
rreno gue se ajusta con fa-

cilidad, el nuevo RS S000
5 Speed.

Es cosa de minutos,
basta con hacer girar un
dial en una de sus cinco

- posiciones, de acuerdo a

las condiciones de la con-
duccién. Por ejemplo, para
lograr un mayor control du-
rante el remolgue, se pue-

. de gjustar en firme en la

pasicion 5; luego pasar a
una posicién méas suave
para una conduccién con-
fortable y segura en auto-
pistas. Los ajustes de
valvula de los amortigua-
dores se reposicionan au-
toméaticamente (tanto com-
prensién como rebote), lo
que asegura que la curva
de control del amortigua-
dor sea mas eficaz a tra-
vés de todo el intervalo de

" ajuste disponible.

La gama RS 9000 5
Speed se puede montar
en todo tipo de vehiculos
4x4. Para mayor informa-
cifn puede llamar al telé-
fono {93) 415 07 44.

LA ELITE
DE FIAT

2AT ofrece, bajo el

ombre de Elite,
una nueva serie de sus
modelos Una, Tipo y Tem-
pra, que supone un nivel
de equipamiento superior
y exclusivo a esta gama, e
incluye -segln el modelo-
refinamientos tales como
volante en piel, servodi-
reccién, aire acondiciona-
do, faros antiniebla o llan-
tas de aleacion.

El Uno se ofrece con
motorizacion de 1.400
centimetros clbicos y ca-
talizador gque rinde 71 ca-
ballos a un precic no su-
perior a 1.425.000; el
Tipo equipa un 1.600 cen-

timetros clbicos de 86 ca

ballos por 1.854.000 pe-
" setas, y el Tempra, con el

mismo motor, cuesta
2.054.000 pesetas. Todos
los precios incluyen LV.A.,
transporte, Impuesto Mu-

“nicipal, matriculacion, Fiat

Assistance durante dos
afos e IDENTIFIAT (graba-
cion de las matriculas en
las lunas, préstamo de co-
¢he en caso de robo, etc.).
Mas informacion en los
concesionarios de la mar-
ca.

PARIS A LA VUELTA
DEL VERANO

La exposicion «Mondial
de L'Automobile» ya tiene
fecha: del 8 al 18 de octu-
bre. El lugar, como todos
los afios, es 1a parisina
Puerta de Versalles.

Mas de 150.000 me-
tros cuadrados de superfi-
cie cubierta, repartida en
ocho pabellones, y otros
30.000 metros exteriores
son sus dimensiones, en
las que se exhibiran 809
marcas de 454 regiones
del mundo entero. Este

“afo, por primera vez, se

dedica un apartado espe-
cial para el sector de los
todo terreno, en el que se
efectuaran demostracio-
nes en una pista de 4.000
metros cuadrados, dis-

' PODIUM PARA CACHO

SEAT HA COMENZADO a entregar ya las
primeras unidades del Seat Toledo Podium,
con el que ha premiado a todos Jos
medallistas de oro de los Juegos Olimpicos.
Motor 16 estuvo presente la pasada semana
en Sorla, donde Fermin Cacho, medalia de
oro de los 1.500 metros, reclbla de manos
tle Marlo Guerreiro, responsable de prensa
internacional de Seat, Ias llaves de su nuevo
Toledo, ante ef damor popular de centenares
de personas, que rindieron, }unto con Seat,
un homenale af atleta sorlano, - -
Seaf uno de los grandes patrocinadores de

N T A e A A e W e —

los J‘uegos Olimpicos, ha realizado para este
| fin una version especial, inspiradaenla
I Exclusive, de ia que Motor 16 ofrecié una

r——-—_————-———i“ﬂ“-——_

puesta a tal efecto, que
reproduce tedas las difi-
cultades que se pueden
encontrar en el uso real
de uno de estos vehiculos.
También se ha prestado
especial atencin, como
viene siendo habitual en
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este saldn, a los fabrican-
tes de autorradios, teléfo-
nia mdvil y alarmas. Por (l-
time, fa «Mondial de
L'Automobile ha organiza-
do una exposicion de co-
ches antiguos y un festival
de cine, con la presencia

MONDIAL DE

L'AUTOMOBILE

MOTOR... Y ALGO
MAS.

La estrategia
comercial de incluir
varios Juegos en un
mismo paguele de
software sigue
adelante en el
mercado de los
videojuegos.

El ditimo ejemplo
viene de la mano de
Dro-Soft, con sus

dos nuevos
lanzamientos:
MultiSport i y PC
Games. EI primero de
eflos incluye una
cuidaga seleceion de
sejs juegos,

de tres especialidades
deportivas: basket,
futhal y motociclismo,
con Angel Nieto Pole
500 cc. y Jorge
Martinez «Aspars,
ambos programas con
buena definicion de
gréficos y mejor puesta
en escena. PC Games
aborda el tema del
mator sblo en uno de
los cinco juegos que

de invitados tan interesan-
tes como Hubert Auriol,
Paul Belmondo y Jacky
Ickex.

LA SEMANA DE
LA CARRETERA

La Asociacion Espanola
de la Carretera va a orga-
nizar, entre el 19 y el 23
de octubre, la XIX semana
de la carretera.

La cita, que en esta
ocasibn tratard el tema de
los «Nuevos materiales pa-
ra carreterass, s celebra-
rd en el Hotel Beatriz, en
Toledo.

recoge, pero merece

la pena, pues lo hace
con Hard Driving If, la
versidn mejorada de la
simulacién de carreras
mas famasa del mundo.
Los otros programas
que engioba el paguete
PC Games

son Castle Master,
Triviat Pursuit, Mig-29
Falcrum y Escape,

un divertido juego de
Arcade.

MultiSport If cuesta
5,100 pesetas y PC
Games, 4.900 pesetas.

Este congreso es, a juk-
cio de los expertos, el
mas importante de los de-
dicados a carreteras que
se celebran regularmente
en Espafa. Con la presen-
cia de José Antonio Hinojo-
sa, subdirector general ad-
junto de Tecnologla del
MOPT como ponente gene-
ral, los temas a tratar se
dividen en tres grupos, ba-
io los titulos genéricos de
«Materiales para obras de
tierra y drenajes, «Otros li-
gantes y conglomerantess
y «Los planes de carreteras
en Castilla-La Mancha».
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anos. En esta ditima
oleada, llevada a cabo
entre abril de 1991 y ju-
nio de 1992, se han ana-

ESTADO DE LA

' VA DE MOSQUEO

doce las que no aprue-
ban esta asignatura, des-
tacando de nuevo la Co-
munidad catalana como

CON DEMASIADA FRECUENCIA ias sefales de
trafico despistan en vez de ayudar, y para quien no lo
crea tenemos un caso clamoroso en’
el cruce de la Avenida del Cardenal
Herrera Oria con la calle
Gavilanes, en Madrid.

Lo gue uno puede ver alif es Ia
contradiccion entre una
senal luminosa que marca
60 kilometros por hora, y
ofra vertical que sefiala
como velocidad maxima 50

lizade un total de 1.962
tramos de carreteras, en-
marcados en todas las
comunidades del territo-
rio nacional, tanto en lo
que se refiere a la red
principal, como a la red
secundaria; es decir, las
carreteras que dependen
del Ministerio de Obras
Piblicas, denominada RK
GE (Red de Interés Gene-
ral del Estado) y las gue
dependen de las diferen-
tes Autonomias.

Durante el afio 91, se

FALLAN LAS
SENALES g?gg?lt is%rﬁoar;eg, ?;sa rr?_'eég

: o representativas estadisti-
‘A Asociacién Espa- camente, en las que se
finla de la Carrete-

la peor.

La Gnica comunidad
que presenta una buena
calificacion es el Pais
Vasco, cuya red autond-
mica de carreteras es la
que ofrece el mejor esta-
do de todo el territorio
nacional, incluida la Rl
GE. _

En opinién de José An-
tonio Artero, director ad-
junto de la Asociacion Es-

SENALIZACION VERTICAL

ANDALUCIA | &

ARAGON |
ASTURIAS

\ @\
TAMBIEN

BALEARES

CANARIAS F Al
supuesto, sl vas a mas de 50 '

km/h los agentes de trafico
te multan.

La entrada en vigor,

el pasado 15 de junlo, del
nuevo Reglamento de
Circulaclén, no ha ido en
paralelo con Ia total

para poder corregir las
numerosas deficiencias
de ias sefializaciones
verticales de todas nues-
tras vias de comunica-
cidn, habria que empezar
hablando de una cifra

CANTABRIA
CASTILLA.LEON ",
CASTILLA-LA MANCHA

€ valoraron aspectos como
F& asegura que la sefiali-

zacion de las carreteras
de nuestro pafs deja mu-
cho que desear, como se
demuestra en el estudio
que dicha asociacion rea-
liza, periddicamente, pa-
ra analizar el estado en
gue se encuentran las
sefiales que jalonan
nuestras carreteras, y su
evolucién en los dltimos

e —————m————
|
1
I

la desintegracion, la ero-
sibn, las pintadas, la ca
pacidad de reflectancia,
la decoloracidn, la forma,
la ubicacién, la visibili-
dad y el cuarteado de la
pintura. La valoracién de
estos aspectos sdlo se
ilevd a cabo en las pla-
tas de sefializacidn, sin
entrar en detalles sobre
el estado de los sopor-

' ME PONGA CUARTO -
| Y MITAD DE PROHIBIDO

I Son mas de una treintena las empresas
} dedicadas a la fabricacién y comercializacion

| de seiiales de trifico en nuestro pais.
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Viven gracias a los contratos que conslguen |
con las diferentes administraclones, 1
constructores y hasta particulares. Si, porque |
cualquler hijo de vecino que tenga 6.000 1
pesetas en ef bolsilio puede canjearlas por i
una senal de prohlbido aparcar.. o de lo que
le plazca. «Mire, a ml qué me Importa lo que |
vaya a hacer con la senal, como si la quiere |
poner en el saién de su casa. Paraesoestila |
policia», nos comenta el responsable de uno |
de estos establecimientos. Y es que, a :
diferencia de lo que ocurre al matricular un I
cocige, que se exige el correspondiente |
certificado de Trafico para la grabacion de las |
piacas, no existe ninguna normativa que 1
obligue a acreditar ante estos distribuidores !
de sefiales el uso que de éstas se vayaa :
hacer. En este sentido, como en otros tantos |
de este pais, ia picaresca no se ha hecho 1
esperar y son ya muchos ios listilios que se :
han dedicado a sembrar las aceras de sus I
viviendas o negocio particular con vados 1
permanentes... de «fabricacion caserar. :

CATALUNA
EXTREMADURA
GALICIA

LA RIOJA
MADRID
MURCIA
NAVARRA

PAIS VASCO
VALENCIA

"“.-‘
S
P

ESPANA

tes, pbrticos u otros car-
teles indicativos direccio-
nales.

Cada una de las sefia-
les se valoré de cero a
diez, y los resultados
fueron meticulosamente

procesados para la ela-
boracién de un informe fi-
nal cuyo resultado reco-
gemos.

El indice medio del es-
tado de conservacion de
la red principal ha obteni-

do una nota de 5,64,
practicamente igual a la
obtenida en los dos estu-
dios anteriores efectua-
dos en 1987 (5,65} y
1988 (5,60). La primera
conclusién es, por tanto,

que el estado de conser
vacion, dentro de su me-
diocridad, se mantiene
estable, acusando un li-
gero descenso desde el
primer estudio realizado
en 1986, en que se obtu-
vo la nota media de
5,95,

cundaria la calificacion
es considerablemente
mas baja y no llega tan
siquiera al aprobado, con
una nota de 4,83.

adjunto se reflejan los re-
sultados de cada Comu-
nidad Autdnoma, convie-

I
I
1
1
I
1
1
1
1
1
I
I
|
[
I
[
1
1
:
| kifémetros por hora. Por
1
I
I
]
I
I
1
1
I
1
1
: sefalizacion de las
1
I
I
I
I
|

adaptacion de la

modificaciones que introduce.

Por eso, Ia organizacion Automovilistas Europeos Asoclatlos (AEA) ha
amenazado con denunclar a las administraciones que no se den prisa
en adecuar los hechos a lo dicho.

ne sefialar algunos as- -
pectos. Catalufia y Canta-
bria son las dos comuni-
dades en las que las
sefiales presentan el ma-
yor grado de deterioro en
su red principal, no al-
canzando ninguna de
ellas el nivel aceptable.
La Comunidad de Madrid
es la que ofrece un mejor
nivel de conservacion,
seguida de Andalucia y
Vatencia.

Si en la red principal
solo dos comunidades se
califican comg «defigien-
tes«, en la red secunds-
ria son nada menos gue

En cuanto a la red se-

Aungue en el cuadro
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aproximada a los 7.500
millones de pesetas vy,
posteriormente, destinar
cada afio otros 1.000 6
2.000 millones de pese-
tas para su mantenimien-

TOTALMENTE INACEPTABLES
Después de un estudio de todas las senales de las
Comunidades Autdnomas, ¢l balance es muy negativo.

NUEVO
DIRECTOR
GERENTE

UA junta directiva del

Real Automdvil Club
de Catalufia ha decidido
prescindir de Joan Pla i Cu-
curull como subdirector...
para ascenderlo al cargo de
director gerente. Pla, de 36
afios, es licenciado en dere-
cho y Master en direccién
de empresas, y lleva mu-
chos afes ejerciendo su la
bor con acierto, o que le ha
valido este ascenso. El
RACC es un grupo de em-
presas que este afio tendra
unos ingresos de 13.000
millones de pesetas.

.
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EL JUEGO
DEL CARNE
POR PUNTOS

P JIENE Vd. alguna san-
cion por conducir con
més porcentaje de alcohol
del permitido por et codi-
go?, ¢ha cogido el coche te-
niendo el carné retenido o
circulado con placas fal-
sas?. jCondujo alguna vez
por el carril izquierdo, a
mas de 30 km/h, por enck-
ma del fimite de velocidad o
efectuando paradas o esta
clonamientos peligrosos?;
¢0 Quiza circuld con las Iu-
' ces equivo-
cadas?

Si usted
se encuen-
traendos o
tres de es-
tos casos,
lo més pro-
bahle es
gue ya no
luviera car-
né con el
gue utilizar
su coche,
por lo
menos en
Francia.

Estos y
muchos
otros casos
aparecen en un folleto que
distribuye la «Sécurité Rou
tigre» del vecino pals galo,
enh el que se informa al con
ductor, por medio de un
test, de cuales serian las
consecuencias, en caso de
responder afirmativamente
a sus preguntas, tras la en-
trada en vigor del reciente-
mente impuesto carné por
puntos.

Organizadas por su valor
{uno, dos o tres puntos), la
-acumulacion de infraccio-
nes equivalentes a seis
puntos supone la retirada
instantanea del permiso de
conducir por un plazo de
seis meses. Y no hay mas
que dos formas de quitarse
los puntos de encima: ha-
ciendo uUnos cursos espe-
ciales que eliminan dos
puntos cada vez (sdlo se
puede hacer uno cada dos
anos), o bien permanecien-
do tres afos sin suffir nin-
gin tipo de infraccidn.
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PERMIS
POINTS
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DE EXCURSION A CABALLO

MONTAR A CABALLO va dejando de ser un
deporte de elite a medida que crece el niimero
de centros ecuestres que ofrecen entre sus
actividades las excursiones a caballo. Es ésta
ina modalidad que se va imponiendo entre los
amantes de la naturaleza y, como no, de los
animales, ya que ofrece la posibliidad de
recorrer paisajes y caminos a los gue, Ia
mayor parte de las veces, hingiin otro medio
de locomaocion permite llegar. Para montar a
cabailo, simplemente por el placer de pasear,
no es necesario tener unas cualidades fisicas
especiales ni una edad determinada. Unas
cuantas clases en el plcadero prictica que
exigen casi todos los centros que organizan
salidas al campo- facuitan al alumno para
comenzar los paseos, paseos gue pueden
alargarse a medida que el jinete va cogiendo
forina y sintiéndose cada vez mas seguro. Es
la manera de disfrutar porque, sin estar
habltuado, enrolarse en una excursion de ina
Jjornada o varios dias a caballo es una
experiencia que puede acabar con el

entusiasmo de cualquier principiante. Existen
en toda Espaiia numerosas escuelas y centros
que se dedican a este tipo de actividad y la
oferta es ampiia. Los precios suelen variar
-oscilan entre 1.500 y 2.000 pesetas Ia hora-
aunque en casi todos los centros existen
bonos de diez o doce seslones que abaratan
los costes. Para excursiones largas tampoco
existe un precio generalizado y depende
mucho de fos serviclos que, aparte de
caballos, proporcionen los organlzadores y la
duracion de Iz ruta. Salvo este desembolso,
poco més se necesita para hacer este tipo de
equitacion, porque un calzade fuerte y
resistente -preferiblemente botas para
proteger las piemas- y unos pantalones, a ser
posible sin abuitadas costuras, pueden servir
para empezar a montar, sin olvidar que un
equipo adecuado resufta mucho mas comodo y
fa inversion merece la pena cuando se realizan
habitualmente excursiones a cabalfo o se
trata de una larga ruta. Por otra parte, es
aconsejable Hlevar guantes y, cada dia, son
mas los monitores que aconsejan el uso de
casco, una medida de seguridad que en
ocasiones proporcionan los mismos picaderos.
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En estas paginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémada y
completa.. P¥P: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el [VA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros cObicos, CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méxima, 0/100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
Cierre centralizado. Direc: Direc-
cidn asistida, ABS: Sistema de
frenos antibloqueo, Llantas:
Llantas de aleacifn ligera.

MODELO PVP CC CV M 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Cieme Dlrec. ABS  Llantas

NCH O BTS00 15EE B4 1 AT . G-
ACH 041 TO 2112800 1588 70 147 ] a7
MHMITME EA1T000 LSRR 700 147 ] < 3T - - - b Sisfiis
Akikn 2141 no4000 - 15E3 T4 1G5 140 B3 4350 - - - - - 0,000
ALFA ROMEO
313 160 1351 88 176 103 82 4075 4182857 34647  Seme  Sene 62556 54447
3313 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 1BOR57 4647  Sere  Sere 62556 54.481
Blske 1683042 1480 98 181 107 &6 A0TS 182857 - 34847 Sene  Sens 62550 - - AARL
33 1.5 io Milano 1665000 1490 98 181 107 86 4075 182857 24647  Seie  Sere  Serie 54.481
3315k GTC 1760000 1490 98 $BL 107 &8 48 Sere - 34847 ) Sene - -
317k 1830289 1712 110 190 95 89 4075 182857 34647  Seie  See  Serie 144361 64481
BBLTeETC 1880000 1712 110 190 95 8% 4075 Sene 34847  Sene - Beme  Sere - :
331710 16V 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647  Seie  Sere  Seie 144.361 Serle
33 18V Quadrifogilo 2172881 1712 131 A& 33 80 5 IB2BST  WB4T  Sete  Sere Sene  144.361 Sene
33 18V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34647  Sede  Serie  Serie Serie Serip
23L7lSportWagen 1978575 1752 110 187 98 BY 4200 482657 34647  See  Sene | Sam 144361 84481
7516 e 1918801 1570 107 180 113 79 4430 216541 60.800  Sere  Serie  Serie - B0.89%
754.6 Ie Lo Mans 1899853 1570 107 180 11,3 TE 4430 246541 60800  Sene  Sere  Sere Sefla
751810 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.BO0  Seie  Serie  Serie - 80896
T5l8kloMas 2178750 1779 120 1% 104 8% 4430 Sene  SOBI Sema © Sems Sene - Eve
7520TwinSpark 2510780 1962 148 198 82 86 4430 216541 60800  Sere  Sere  Sefie 252672 80.8%
7B Twin Spark Podlum 2505216 1962 148 £2 86 4430 Senc B0 800 Sere Sene Spra
763.0V6Q 3580975 2059 102 230 75 119 4420 Serie -60.800  See  Sere  Sere 252,672 Seri
75201D 2409728 1995 65 17 124 BS 4420 216581 #0800 Sene Sene Serle . 808%
752.41D 2679204 2393 112 184 117 74 4420 216541 60.800  See  Sere  Serie 80.896
185 18 Twin Spark 2494000 1773 19 00 103 88 4443 250000 40000 Sene . Sems Sene  XR0O00
15518 Twin Spark Luxe  2.500.000 1773 128 200 103 85 4443 Serie 40000  Sede  Serie  Sere 200.000 _75.000
185 2.0 Twin Spari 2650000 1995 AR 5 93 85 4443 Serm 40000 Sere | Same Sane 200000 TSO00
1552.5v6 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Serie 40000  Sefle  Sere  Seie  Sele  75.000
155 2.5 Q4 4200000 1985 190 226 70 108 4443 Ssw D00 . Bene  Sorm Sens.
164 2.0 Twin Spark 3037080 1962 148 210 92 121 4555 216541 76992  Sele  Serie  Serie 268474 105865
164 2. V6 Tarbe AIR0S80 1086 20 M T2 201 456H Sere Sere Gene Gere Sere Batig Sa
164 3.0 V6 4653921 2959 192 230 79 123 4585 Sefie  Sefe  See  Sere  Sefie Serie  105.865
164 538728 2859 0 231 77 143 4883 Sens Sene | Seme Sene Sape Sane
164 25 Th 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Serie 76992  Sede Serie  Sere 269.474 105.865
3558380 1962 50 @1 4 - AB308 | Soie - Serie Sefe

Spiter 2.0 k0 ; 126 180
NOTA: El precio de los Alfa 33 1.5 y 1.7 GTC s0n +Precio llave en manos

Are 10 Tecks Losa LI08:600 1367 68125 200 8% 3800
Aty 10 Tachs Do L2000 1397 B4 135 M0 85 38RO

M UhTases (34200 #5410 86 anL a03g

2440 UTIEI00 4120 65 110 JES 101 400

ASIA MOTORS

nesta 186 LRI sgT ETERT 850 : g Eeri o BEng SefE
Roosta 2.3 0 Bislos 1832610  2idd- 72 13 - - 3605 - - - - Sere - .
Rocstn 2.2 0 AT38 T 2IB0 T2 3R L 5o Geng

8D20F 2752000 4984 115 190 118 93 4482 USHT 55265 150.78F  Sew Sere 183820 138600
8023E 3.200.000 2308 133 200 98 98 4482 Serie  55.265 150,791 Serie  Serfe 183.820 158.600
80 2.3E Aut. 3413000 2309 133 197 112 105 4482 Seng  B5265 150791  Seme Sene 180530
80 2.3 E Quattro 3.952.000 2309 133 200 99 105 4482 Serie  55.265 150.791 Serig Serie Serle  158.600
EOQREVE 403000 2774 474 220 80 103 482 Sene  BH 288 Sere Sems Sere Seie L5RB00
80 2.8 E V6 Quattro 4569.000 2771 174 220 80 11,4 4482 Serie  55.265 Serie Serie Setie Serlie  158.600
801.3TDi 2ZB16000 1308 14 1421 54 M82 36207 © 55288 150791 Semm Sere  ASAEM0 1REAN
100 2.0 E 3267000 41984 115 182 126 98 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie  183.820 158231
100 2.3 3550000 2308 133 202 102 105 4780 Sene 96158  Sene  Sem Sere 183820 15223f
100 2.3 E Quattro 4307.000 2309 133 202 104 10,7 4790 Serie  96.158 Serie  Serie Serie Serie 158231
100 2.3 E Aut. 3792000 2309 133 202 119 105 4790 Sere  96.158 ' Seme . Seme  Sene 183820 15231
100 28 EV6 4304000 2774 174 218 80 104 4790 Serle 96458 Sefie  Serie Serie Serle Serle
160 2.8 § V6 fart. 4667000 2771 174 216 92 115 4790 Sere 98138 Sene Sene Seng Sene Sere
100 2.8 E V6 Quattro 4987000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 54 8811000 2228 230 244 68 121 4790 Setie 95368 Sere  Sene Sere Sune dene
100 2.5 TD 4127000 2461 115 195 111 66 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie  183.820 158.231
. 400 fvant 2.3 € 3591000 2309 133 14 105 105 4700 O Sene 96158 Sene . Sere - Sene 183820 188
100 Avant 2.3 E Aut. 4258000 2309 133 189 122 114 4790 Serie  96.158 Serie  Serie Serie 183,820 158231
100 Avant 23 E Quattro | 4789000 2300 133 194 107 112 4790 Sere 90158 " Sene  Seg . Seme . Sena - Seme
100 Avant 2.8 E V6 4842000 2771 474 212 83 106 4790 Serle  96.158 Serle  Serie Serie Serie  Sere
100 Avant Z8EVE Aut, 5100000 2771 174 07 95 116 470 Sere 08458 - Sene - Sems . Sere  Seme Sone
100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5.430.000 2771 174 212 B3 116 4730 - Serie 96.158 Serie  Serie Serie Serie Sefie
100 Avant 2.5TD1 4569000 2461 115 188 18 67 4790 Sene . 96158 Sere  Sens Sere 183 8P0  iBALYM
Coupe 2.3 E 3772000 2309 133 206 92 103 4366 315207 - Sere Serig  Serie Serie Sere  Serie
Compe 2.3 £ Ast. 3938000 2309 133 202 108 105 4388 315207 | Seme - Sae  Ssm Sume Sem | Sew
Coupe 2.3 E Quattro 4487000 2309 133 206 92 104 4366 Serie Serie Serie  Serie Serie Serie. Serle
Coupe 28EVE 4492000 2771 174 222 B0 02 4366 Sere  Ser 0 Sene . Sene  Sene | Sene . Bem
Coupe 2.8 EVG Quattro  5.031.000 2771 174 222 B0 114 4366 Serie  Serie . Serie  Serle  Sere  Serie  Serie
- GOBEON0 2226 220 248 61 118 4400  Sem Sene  Sens  Sere Seng Seme Sy
Cabrie 2.3 E 4978000 2309 133 198 10,8 10,3 4386 Serie Serie Serie  Serie Serie Serie Serle
Catnto 23 € Aut. 5187000 2308 133 194 432 109 4388 Sene  Sene Sene  Sere Sera Semz Sorm

Motor 16 / 55



I | O | R |
s IS S E—
MODELD 91 %0 8 8 & | MODELD . 91 90 89 83 & | MODED 9 % 8 7
MODELO 91 9 B 88 & . MODELO 91 90 89 83 87 | MODED 91 90 89 88 & | MODEW 91 % 8y 88 & R = 2 IO
Kadet 16SpISYRn 1120 060 80 T B0 | fBhnardp B 60 B~ - | 5% MW~ ~ = | SyormGTRe - 80 780 670 480
Fesa$16% %0 80 70 ~— - | Sem@ia20i5% 1800 1400 1250 050 950 | DelalSOOGTE 1120 9K 850 0 6% | WS 4250, 3640 m%@%ﬁ% fafet 650G 170 100 00 &0 B0 | a6 0 6 S0 40 B0 | B5SH I W OE - - -
FesaiialdS M0 B0 7H — — | SereSot20% 1480 60 1120 %0 W0 | DelaWFTUmE 1260 060 960 800 60 | 3OSEL 4570 310 3070 = Katet By U1 2000 90 0 §0 | ASWM 80 T80 T B0 410 | B0 WG M~~~ GieRLL1Sp [
Festa Y82 80 100 900~ ~— | SeaSet20i5) 1630 130 1190 1030 9N [Defaddt — e - 1B0UN) | ASE 5180 4420 3680 3310 = ottt 1815 1370 1230 - — | HERale W B0 M — — | G5V B ODE — — —  CloRLLIGV o8 - - -
FestaC 18D 3p 880 760 680 — — | SevalRMyGadw2Bi — — — 1201440 | Delialniegele 550 70 1980 — — | 4DSE 5530 4730 3940%% o KadeGSI20i5p 1520 1300 10 100 840 205 6T 90 880 810 59 50 | AOSSROT J[EAB - — — | CeRLING LV POl
PeslaCt180% 80 760 680 ~ — | SersIRAW20: 2410 X090 A0 1510 — | DefahgoRlfV 27D 230 AL - -~ BOSE 570 4780 3080 B KaetCaviol6 150 1390 150 — — | %8en 50 UN S0 B0 60 | GBSV THOHD - — = | R 12 T —
FestaCL1805  $30 800 70 — — | Seralosrh20i 810 2300 M40 1800 1680 | PismalSl — W R M) — | B00SE 8100 maomgssgnm KadetCawi20i 720 1950 1%0 U8 — | 205 Adonaboo 0 B0 T 0 50 (oL 125 S E—
food lsa(LyBL3  — — — 60 40 | SernliDd 130 4180 030 80 7N | PrsmalB00K — — — %08 | 5% 830 7370 6140 o Redet15TD4p 1210 1000 90 IO B4 | 205 Mk WO s - — CloRN 1250 B 80 — — -
Escrt Xra 14 ~ — — B0 50 | SemallDdp 1550 1300 120 810 780 | PisraSimbol — im0 0 70 710 | 308 6500 6200 5800 5080 Rt 160 4p -~ = T | XSE 5 60 60 50 30 CloRT12 9 8 - - -
Eseort i 1.6 1000 900 B0 730 ) | SemCidfp 50 20 1080 B — | Psmal — 01 90 B0 M | A0S - 45004% Kttt 17D 4p 100 90 80 — - | 2A5@ %0 %0 70 60 40 | TFTTTIT N | CoRT125 % 8 - — -
ExortGiial6i 1050 90 870 780 700 | SemaGlD3p 1580 1360 1150 %00 800 | Thema20E 1950 1730 1540 1300 1410 | 420SEC B0 5320 49 {%ﬁm 15105 100 4010 S0 M) 60 | 26w ey CORLA S ——
EeotlMohyfats 900 80 73 80 — | SemPmUyG20 -~ ~ — 0 60 | TemaETue ~ = MO0 | 5008 . Kadett 1.5 0 5 = — — TR %0 | 250TlaosReRore:n9d B840 710 60 10 | MODELO 9. % 89 88 8  CRi14% %0 80 - - -
EortGrial6Cd 1100 940 850 — — | Serafem.G.20i 1610 1360 1240 100 340 | TherafV ~ - — 00 | 50K a0 560 4 adett 1705 W0 B0 -~ - | 2EXD @ 10 M 50 A% b T E———
Excort XR31 L4D 1080 B0 80 510 SopClE0i 1700 1440 120 1400 — | Thema TikoE SW ~ 2630 280 140 1750 | SG0SE g T B - -~ fodet 18S Caran 1200 1030 920 80 TH) | 05X 1000 500 810 6% 570 Ol AT 245 00 B - — -
Esoort RS Trbo 1480 1050 1120 960 760 | SornGL20i 1910 1670 470 1250 40 | Thema 20E18Y 2180 1960 1670 1500 — | BEOSEC 870 M0 B0 — - Kadett 15T Carmn 1300 1100 1000 810 7 | 284D o0 B0 T 60 40 | o p———y | i —
0D.GDYMIE)  — — — 50 8% | SwmeGl24i 00 1700 1540 2300 4180 | TremeTutoE16Y 2600 230 1990 1790 Kadet 170 Caran 1300 1100 1000 B10 720 | 205GRD 90 B0 70 B0 B0 | Wl - = — —X0 | CATLI% 100 % - — —
Escort Mark 1.6 200 B0 70 660 — Storplo GL 4x4 291 2760 2340 1910 1620 1460 Thema 8,32 — 4330 370 30 — hstona 164p S o B [ LR 205 SAD/0oen D 1040 9% 860 610 50 844 Coipt — B0 HE) A — Ol 167 0 - - -
EomtGig180/48D 000 S0 10 730 680 | Sopolie20r 20 180 1710 MO 13W | Thema D - = - 13010 A0 20i4 —~ — — 760 B8 | 205Canokt(, 1370 1180 2060 90 810 | oM —  — 370 B0 0 | CloRL1SD B - - —
j EoniGDLE 90 BO T — — | Sogo@i2di 290 N0 130 B0 M0 | TeDiee 20 20 10 — - | [ECET Kotna207 5 == - TR0 | NSCEweCT R0 15D G0 S0 A0 | B4 500 4610 €00 T — | CoRN19D I ——
; EsmtCounryl6D 1000 900 80 7% — | Scopolifadd = - - cL0 Tewlwls - 2020 - T 2o s Ascona 6T 2p - — — OB | WA WD 8 70 60 510 | 9MTue — 4500 4450 3600 M0 | CloRLLIDE 0 @ - - -
EsortCumtyf8D 1030 930 840 — — | ScopiohalOi 2610 220 00 U0 150 | Dedraif00ie MED 1) - - - Asionz 6T 5p — = - TE | uSGRGemSen W0 00 G0 BN 60  OTaboCaps SN SN A0 M0 — | CRAKISDS) R
; oo Garo @16 150 30 50 %0 TH) | Swmothadd29r 30 2700 260 XM M | Dl &0 B - - - Ascong Diese! — . — — 80 M0 | 39AMle 1070 90 80 — — | 9MS)Tubo Cobkkt 600 50 0 — — | CloATL9D5 1M 00 - - -
1' ExortCariodR31 1750 1500 1360 110 850 | SeopioCLTubod 1910 1630 470 — | Dedallie 80 180 - - - — hecbataCopd — — - 0 60 | MWK 100 K6 90 T8 B0 | 9ilCawem = = — 04 | ROET — o) 50 4%
; NCL 14716 — B0 70 610 50 | SopoGlTumd 200 1780 1600 — — | DedeTuboDesd 1850 10 — -~ - | Gwi0 610 570 50 4o VecraGL16S4p 1380 140 120 — — | 3oqT 19 1080 90 810 730 | 91 CaneTaga - — — SN | ReE ~ 60 B0 50 30
Cal OitnGhia GTyMlio. 16 1050 930 840 75 600 | SeopiolriaTueD 2530 240 1930 — — Corsa oy 12 3p 830 e weaGLLTDA B0 4070 HAD ~ - | 396X 1200 1100 B0 — ~— | OilCamerCavoel  ~ — - L7000 | ROTSE — ) &0 B 40
i (ot Ghia £61 150 1000 010 BO0 720 | Scomoie2OCd 20 290 6D o~ - GosaSonglldp 70 6 T o wndlad20ig 240 210 1D — — | Iman 370 12230 1110 M0 80 | SliTite 10500 9120 7600 6320 5150 | RITE — B0 T 6N 40
(i OnGial6t 100 100 B0 — — Oursa L33 878 i 2 g kwGS20idp 1500 1410 10— ~ | 3D 1070 910 810 630 50 | G Tobw/bega/Cebrot S0B00 500 7980 66RO 540 | ROGTD ~ T80 60 50 %0
Lk OenCDYGDLE - - — 60 %0 MERCEDES BENZ Unsa by 143 ggu T era(20idp 1720 150 430 — — | 9SAD 1200 100 90 ) 840 | Cane 2 T 6430 B0 — - | RAGT — B0 6% 50 30
Al CrbnGrial6D/ABD 100 960 870 78D 600 T T WemGT20y 1850 1630 4% — — | X9SRLT U0 1 - - — | tamsd B2 13 850 S50 ~ | RAGH ~ 760 8% 580 420
4 Ontn Gy Mdonare 180 1000 900 60 730 50 FCENC LN | vooio 91 %0 8 88 & | Cwsald T R R VeraZ)t 201dp 2070 240 180 — — | 4050L ©O180 UE) %0 880 — | 9BS — — 430 | R4 Broadvay — 780 680 580 420
| s T T ———- Corss G, y wing 1.24p s R WersGLLESS 2840 120 480~ — | 4BMR 1 120 1070 %80 — | 9%84 US) S5O0 TED GET0 6O | RIS ~ B0 T 6N 4%
b EaiCX16% 180 - — ~ — | MODELO o1 9 B9 83 & ] Grsalddp . WeraGL 705 1470 130 10 — — | 45644 740 4% 1390 — — | 9BE 9150 800 70— — | RGN — B0 TR0 60 4%
Ay EtCdigh 10 — — — — 1900 B0 270 N0 1001610 | CwsaGliddp BT = ReaBlS205 U0 1530 160 - - | asm 159 1430 1210 106 — RUTHE — 90 86 0 50
4l EtCALGitasy W50 - — — = | ° 190025 MO B 2N 0 | Dedwelin B - o BR0% 1990 790 160 — - | 5SRAmm 158 140 A0 — — R11 Tuo — %) &0 70 50
Bl EsotSpot16idp M3 — — — — | SowemgV2 BAIC 4750 300 M 2920 | 10D2ET B0 M0 e — - | CeaGlidl B0 T G 5 WmATI0M B IO~ — | HAGK e = R416T ~ 7B M0 410
i ExwiCL1BDS 100 — — = | s36Cabrel — — - D N0 6D 70 M50 R0 | ComaSwglf &N 0 6% M) - Catra 201 w0 — — — _ | mes 2 - - - - | YT — | e
Al FooiGarhonak 16 1630 — — — — | (SV2Cawed G0 580 00 £03M | 0D 30 34D 050 2980 BH | Comalddp %o TI0 60 590 5% 20N B — - -~ | T il e
Al ExoriGioyNmai18) 130 ~ — — — | XS3B 4940 M40 4180 350 200 | 0D W0 3630 B0 010 W | Cwsaliddo ) SSEe ==t Clbra20it6Vdd 210 — — — — | 45QD 190 15 00— - | popmo o0 % 8 88 87 | PIBESFm . - ) g
‘,’ PR B - — — — | xSy B0 4750 M60 M0 /U | W 4300 4080 3730 3270 2870 | CorsaSwing145p g - — - = O 20 - 5 100 180 100 ¢ | ABeRDT 150130 0 - - I e S
L == GBRLB B0 - = = | K836 4560 3800 290 2500 250 300 T Tubo BI00 4840 4420 3870 3400 | ComalSD3p R OmegaGLDamond 1770 1500 1360 1160 1040 | 4O5SRON 1760 1500 130 — — RABGTX Fam. T
|, === OECIBICL M — - - - | SwewrgdbAt 50 4360 SO) O IBE | 1WELS 20 A0 - = - | Cel5Dh R B mep®01 L0 6 10 B0 U | GG Be MG A U~ — | R = =~ WM | RIOWA R
b s GrinGhalbl U0 - — — = | Dairer3BAt BUSD 5600 5130 4460 4010 | 190E20 B0 2040 B0 2001930 | Cosai5D%p 8 T E60 ggg o OmeGlS261 200 — — — — | SBGROTGek 1650 MO 10 — — | R4 570 40 430 30 I | R 00 80 7N G - S
] == OinGhiatbits 15 — — - — 1HE23 3090 2030 2670 230 2060 | Hedkt133p = e D 281 GOSN | oS = = = M D | SuemesCfie —~ A B0 A0 30 | RASGNG o w0 o s - =
i, B gmenrign == 180 E2316V = - - N0 kil ﬁ?g 1% S Tr— Onega 301 . 70 2090 1930 1640 180 | SECed@ySR 0 — — — 510 30 | Specwoll ~ 50 50 40 30 | R194NG ) G0 B ) — s
U = OibnGhizl8D By - - - - 190 £28 3580 30 300 270 230 | Kadett163p 1-140 e a— Ormaga 301 44 &S0~ - — | ShgHyel — = - G0 A% | SemoTlbp — B0 M0 40 30 | RISTSES. 140 910 8% Ml - aeis
i el LN R LANCiA 0 EEdEl e | B T1 T OmegaGD23TD 1740 1480 4330 1030 930 | S5ETA - — — 1% M0 | SwechGl — 60 %0 40 M | RITEY 190 1010 80 TR0 . e
=== SraCL185p - — - ® T 00 00 2850 2600 280 2000 | Kalet G 2013 1453 el CregaGlS 220 1800 60 L4B0 1120 1030 | BO5VG - o~ 00 % Speomshi — B 80 40 30 | RATERDAYM C 130 4N ¥ & - =
E=S Gand 185 — = ® 0 MODED 91 %0 89 8 & | 2E 340 333 3D 2680 20 | Kadett Gl 20138V 1720 1320 R Oriega (0 1980 1680 4500 110 1040 505 V6 — — — 000 W0 | Suedinoo 63 — 60 60 50 30 | RITEZ 1230 050 80 M~ ==
S GyneyE204 1260 1010 80 &0 770 20 480 4200 B0 302980 | Kadet134p g oy Uneglamn20 1500 130 450 08 ~ | sBED = = - B0 Seeoo @SS - TI0 B0 S0 MO | RIGTENDAVM D U W g0 - =
Seria b 204p - — — %0 81 20T 0 3760 M0 W02 | Kadet L dp 1140 ¥ T OmegaCaravan 2370 1790 1830 1300 1470 — | BOSSROT — — — 90 50 | Supercico GTX — 70 B0 B0 — | R 01U - - — e
3 G SersGl20ip 140 120 1080 %0 BN | Y10Fe ~ E) A - | Mt g R Senar 30F = e e | SBATDT = = = = | St SRR - TR OB W - | RUNG e - - - ==
I == SenlieI0y20i4p 750 1350 12004050 &0 | YiOFie - - — -~ | A0E W20 400 380 30 2050 | Keoifdphn 1N e Senaior 30| 210 1950 1780 150 — | GO6GMifemmoerAl — — — 1060 %0 | Suercioo Beocara — B0 0 60 — | RiO1VE 90 130 - - - =——
[ SeraCL20Casid 1500 1270 140 — — | YIOFeLXEE TG0 50 40 M0E4Mae 550 3100 4840 4350 3720 | Kaoet 15496l Bea, s 119 1930 e Sl 30100 BN 210 X0 4B — | KR seEm— | SEEReG C o s M - | R e W s T - ==
: SenatL 205 20 1110 100 %0 B0 | YiCTubo — 73 B0 510 480 | N0 5260 5000 4580 420 X | Kedet1814p 13%3 1;70 ——— Serar301CD2A 3N 30 — — — | 505GNFanili - — — — 90 | SpxinoGD - m 60 40 30 | RISEDPLA 120 120 8O T — e
o= SemGLYET20% 130 113 1000 900 810 | YOG Wy BN M - - | WE 70 4% 420 0 VM) | et 135 - Mo 30 .= = THO6X [ SRR - - - ) &meTDSa - 80 480 B0 | BALTS 120 1040 B0 T - e
S SemGlI0i% W90 1560 1120 %0 800 | Detalw o0 80 TE &0 W | 2605E 60 330 2830 2650 260 | Hexek145p ===
- Siatama ' Sistema "Srstema Sistema Sistema Sistema Sistema
il Sistema ”u ; St Usado Seguro Usado Seguro Hsadn Seguro l.fsadn Sequro Usado Segurao USada Seguro
WWUsado Seguro sado Segui

Sistema Usado Seguro. Vehiculos de Ocasion de —

Hay garantias que dicen R
“Biisquese la vida” ot b e s ot
y otras “Que le van a buscar” EOE  LANCIA

DMBB

. ! . Sisterna Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema
’ Sistema ’ Sistema ' Sistema ’ Sistema ' Sistema ”Sml‘ema ! '!uhnﬂa Seguro Usado Seguro ’ Usado Seguro ’ Usado Seguro ’ Usado Seguro ”Usadu Seguro
Usado Sequro Usado Seguro Usado Seguro Usado Seguro Usado Seguro Usado Segu



PRECIDS COCRES USADON

Bt o - e e —— OTRAS MARCAS
MODELO 91 3 8 88 8 | MODELD 9 90 8 8 8 | MODEWD 91 30 8 88 87  MODEO o1 9 B8) 88 &
A 678 B0 90 80 M0 | MabekedlX 60 50 480 40 — | GaCLDZp 1180 4000 %0 890 540 | HONDA
R TE 170 1450 1210 1080 920 | DimDiseStySpe09 630 530 4% 40 30 | GofCLD4p 150 1050 S0 A0 50 | Pelde204¥S 2600 2200 1800 1500 1350
RGN 70 1240 100 M0 - | bmO12% B0 T4 60 50 400 | GofED 2p 1300 1480 1080 &0 630 | ChoCRXL6i16v 1950 1660 1500 1270 1140
R2LT] 180 189 — — — | ‘hizalelSl — — — G0 M0 | GofGD4p 1460 1040 120 850 650 | Aowd 20116V 7300 1950 1780 1500 4350
R 2L Tirke 740 1980 1680 1% - | beaDsoSpelS® TR0 640 5H0 4% — | GebCawefll 5% 130 110 %0 8o
R2LGTD 150 160 1040 30 B0 | bmXLi5% 80 790 B50 50 30 | GofCaioQuatet 1700 1460 1300 100 90 | INNOCENTI
R Tibo 1660 4400 4470 460 — | ba@l5% — — -~ B 40 | jemCi75w M0 880 TED 680 — | 908N T80 BG0 600 480 30
R21 Trbo DY 1760 1490 1250 1120 — | IiaCrono3p — — — B¥ 40 | JetaClo0w 1R G0 B0 M0 — | 0T 150 810 740 60 50
R21 Hevata 675 130 090 1080 %0 B0 | baliXdp ~ —  — BN 40 | Jefall 1490 1260 1080 930 00 | 990DSE S0 B0 TH 6N BN
R21 Nevada TXE 1750 1430 1240 1100 840 | izaGLX153 W0 B0 TH 610 M0 | JtaClD 1210 1020 870 780 —
R2tMedaTER 1820 1640 150 1450 980 | IwaSM153 100 80 T M0 — | JetaclT 10 10% 80 7% - | LADA
R21 Nevade GTD 1670 1410 1180 1050 900 | IhizaDscSpcSd95p 680 580 520 440 30 | Passat18OL — — — 510 40 ! Sanme 50 480 40 30—
R7iNewalaTubeD 1520 1540 1260 1450 1030 | beaDecSiwSt12Sp 750 630 570 A 430 | Pessa20GIS - - — B 5%
R NevadaTubo DX 1610 1620 1330 1210 1080 | Ibkal12%p —~ — — 5% 48) | PessatlBCLD - — — — 4% LoTus
RI56TS 1390 1420 4010 900 770 | PaaflyGikLISp B0 710 650 580 450 | Passatl6CLDTubo — o~ - B0 onh | B 4630 4200 3800 3250 278U
R25 GIX 1850 1580 1420 1270 1080 | IoizaGLX125 90 790 X 610 550 | PassatCl%e 130 1000 1030 970 -~ | Esprhe BAT0 4550 4130 3530 3000
RETX 1900 1610 M50 1260 1100 | Bmallydt 800 680 6X 53 A0 | PassalGL90w 1540 1300 1750 1120 -~ | EspTubo 8500 500 5000 4270 3630
RIBTX] 20 197 77 — — | ‘hizmCiX155p 800 68) 620 530 480 | PassatGlil2ev 1660 1490 1340 4200 —
RI5 VA1 0 230 A9 160 160 | heablX155p 00 S0 7D B0 580 | PassaGligy 1850 1760 1560 440 — | MASERATI
R25VE Tubo 3760 3190 2880 7560 2190 | biza pecoidn Bp 0 80 70 — — | PasalCLDD 1540 1390 1260 120 — | 40 5750 4850 4400 3170 S180
RIEET 1470 1180 1060 ™0 B10 | waDscySpe 700 650 580 440 30 | PesstlentCLO0ev 1400 1480 1000 900 ~— | Spieer 5000 4250 3850 3210 2700
R25 Tute D 200 1050 1760 1570 1340 | hizaun.D3p 70 B0 5R0 A0 30 | PassaieiantGLA2ev 1680 1420 120 1030 — | 28 4500 3650 3350 2850 240
Esmate 075 000 170 150 — — | bmGD3 850 740 660 500 310 | PessatVaiaTD 1600 1360 1450 1040 —
Espace TSE — —  — 1301010 | badd3p 850 74D 660 500 30 | ComedodGy 2900 1940 1650 1430 — MQZDA
Espoce TIE 2400 2050 1850 1570 1340 | MezDiscy S B0 690 BX 480 430 | CovedoGBO B4 240 1500 1116~ | 33 00 1890 1700 336 )
Espace DEQuafla 2650 2050 2020 — — | hizzkn.D5p 80 690 63 480 430 | SanbenalX1s - — — - | GHoEk 2650 2270 _zog imo =
Esone Tuto D 200 1870 670 1280 960 | hzaGld WO T80 70 540 490 | Satana®ks — — — — 60 | OHHchBxkdWS 2800 gg ﬁm B 2543
Espace Turbo DX 2470 2110 1890 1470 1080 | lizaXLDdp G0 780 700 540 480 | SantaneGXETD = — 480 92?' 4110 e
Hper V6 Tt B350 4600 4100 3490 3140 | Maagal GLi2 0 B0 50 450 400 | Sevoesofl 1250 1070 90 810 eey | AT Tute 4520 B =
Malaga Touring 1.2 0G0 530 450 400 | SciroconGIX 150 1230 110 40 TR0 | T Cabie 4870 4170 3780 =
Maaga Gix 17 760 60 510 480 430 | ScroccolT 4GV W30 20 0K 9 -
Malaga L, GLyBi 790 670 580 480 30 MITSHUEISHI
Maiaga Trmg 15 7% 610 50 480 380 Galant 2 0.GT1 26V 50 2050 1840
Crover RN RCRRORT e
ez 15hwectn 940 80 T B0 470 !
MODELG 9 % 8 B & | Nl el VOLVO ol 70 ) 200 10 40
Mataga GLD W T B0 A0 I s o % 89 88 & 4/41600F 41 30060 3300 %mm
Malaga GLID W T B0 410 370 Phis81 4800 4050 2
i1l W - — o~ = | Maigshurgd 90 T 86 40 30 S
e e 26 160 460 K0 U0 B0 | Spycr -
1#18 04 [Ep——— iy G 16Y — 150 180 880
11455 il = il 1960 1650 1500 1350 100 | guyy1ggx4yEp 1450 :
11461 = e 2180 = 120 U8 BT | pmipsixgy 300 =
o w oo - | BT | kD | et o e
o it = =3 b
s o = — — -.gN] 0 90— = — | FOM3GThe 4100 350 3000 2550 7300
265 — %) 8 T A %g[ - ?gg ggg Mamadl: D
216 Vitesse — 1050 950 850 TS0 | HowmmlS = = o W e R TR
214 5 124 H0 — — -~ | Hemél =3 i =l 3 i 2 g | SAAB _
214 651 Wy 1280 — — | tomndr ——y | SWHD T e T 0T — WO 1700 1400 1200
25 65, 1570 0 — = — | Hoindld e s | EHE 1z 120 &0 WOIfEVCxie 00 M/ XKW — —
Heel 0 = — — _ | wemeoovens - = - - 3 |04 4570 1470 1280 900 810 | wroTumeCabro |0 D0 A0 29 10
Hits: g | Sam Esorial At ~ _ _ _ @ | WG 1380 140 — = = | o00i6v20 2400 2180 1950 1700 1500
41565 B0 — — — — | SommEeoiD o e~ gy | ModrdE 1890 1620 1460 — — | o0a0i16v23 %O B0 UM — —
HEGT T £40Tuto 0 180 B0 - = | oN0Tubo2016V 3100 2650 2250 1900 1600
8209 2900 2000 1700 1600 1300 e 1800 160 — — — | 0Nubozdly 356 0 B -~ —
807 Setvg 200 2500 200 1800 1600 A0 Gk 1950 770 450 —  — | op0CDiM20 250 2300 2100 18%0 1700
807 Viesse 2600 2500 2200 1900 1600 AL A0 190 170 — — | S0DiE23 260 30 A0 -~
Meito 10 Ny VOLKSWAGEN 43055 2180 1650 1670 1510 130 90000 Tuo 2016V 310 2650 2080 1000 1620
Mero L3 _ 0 50 470 400 1 480 ES Turbo A7) 100 1970 1710 = | OMOCOT23IEY 200 2890 MBQ -~ —
Mo NG — 0 &0 S 470 | MODEO 91 90 89 88 § | & — 1530 1300 1070 B0 | Topline/S2.3 00 M0 /O — -
Mt 4p — 60 B0 5N 4 R
MestoBAZ0 1150 100 B0 720 6 MG i ﬁm’ SKODA
Montego Ml . =i ) PooBunrw10y40C 680 580 530 400 300 780G - - - 13061 . EXGO3I0 30 M0 %0
Merigo 16 5L 000 90 Mo — — | Pood5CyFoxdd 730 630 560 420 M0 | TAOGLD ~ 1480 1230 1060 B/ | 136LFanrit 50 40 M0 — —
Mantedo EF 20 o~ qm oW Polo 55 CL y For 1.3 300 680 620 460 38 M BO UL - - — 1381 Rapid 516480 4% -~ —
,meg"go 70 150 1000 S0 ~ - | PooChsseC13 1 6M 50 420 30 | T TetoPesel — B0 1640 1410 1130
M;nteguEslaézﬂGn D5 U 1000 9&} gy | PoloClassi Bel A 70680 580 — — | T40Masm 50 BIG ~ = o~ | WTTabodWD 10 0 230 2000 1800
e DTt 250 100 950 Poig Fo Desel B 70 80 B - TG — G870 1590 1360 1080 | CowpEi8TubodWD 2300 1950 1750 1490 1340
e - b T 7| POselLD §0 M) G0 0 410 TSTatoesd 2450 1970 1550 1370 00 | P iSTuodWD 20 200 1850 1570 410
Polo Coupé Fox 1.0 TH 6N M) 40 - 745 Tubo lercooler 2420 1840 1620 1360 1090
Polo Coupé CL 820 700 590 530 — 60 GLE - 20 225 2030 1830 TOYOTA
Pot Coupé 6T B5 0 810 1R 646 S0 — 60 Turber Disel — 2700 2310 1960 1570 Celeal6 230 2060 1850 157G 1410
_ Polo Coupé GT 75 cv 90 800 B30 B0 — 760 Turb krtercooler — 2840 2590 2050 1620 Celica 20 6T 9750 2350 2100 4790 1610
Golf Soreter 2 p HXO %0 0 — - 780 4700 4350 4050 3440 2900 492 9700 2500 R0 1740 1570
MODELO 91 90 89 88 &7 Golf Sprirter 4 p 1180 2000 40 - - 940y Roval aw - = = = Supra 3000 4200 3550 3250 2760 2480
o CL750v2p HOC 102 90 78) 500 | G4OGLy16V W - — — — | Seehp 4400 3700 3400 2690 2800
Goll CL 75 cvd p 170 1080 S0 80 — | G40Tubo W - ~ — -~ | Camy 1050 1680 4490 1270 1140
Panta 40 = = — - 20 | Gi0%ondp 1350 115G 1040 B0 670 | 9402315 RN o =le=r
Mettela - — — — 20| ofCl%odp 1420 1220 1040 940 — | S4DLBVETW BB o~ - - - | yueo
Sprt -~ - = — 2 | ENUo?p 1440 1260 1810 40 TH | SOTDSW W - — — — | &5A #0440 B/ W -
Mabelal,PlavaSp.yn. 550 470 400 30 290 | GofGM1l2evap 19500 1300 11K 90 750 | H0TuoSW [’ — — = -~ A 50 450 30 M —
Marelafl 50 50 4 M0 ~ | GofGTISvIp 1650 1410 1270 1070 860 | 960Tuwo e — — — — | ¢5A B0 500 430 30 —
Martela GL 630 540 460 M0 — ¢ GoFGT1Svdp 170 1480 1330 U2 900 | 9802 uy - - — = | Foiald 80 60 60 — —

72 [ Motor 16

& Publichilad Gancha Moreno Realizacion Famants Meang.

O INTERES 16: Director comarcial Anlonio Fodrigler G

SIQUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
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O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVOD

A. ARGUELLES

]

SELECCIONADOS Y REVISADDS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfa 75, afip 87,

& 3MW 3204, afio 92.

® EMW 5284, AA, afio 86,

® Cioén AX 11 RE, 30.000 km.

® Ford Sierra GL 1.8, 30,000 km.
® Ford XR3H, ario 88, 54.000 km.
® Ford Siama Cosworth, afo 89,

® Mercedes 300£, afios 83 y 90,
® Mercadss 300-C2 24, afio 90.

® Mitsubishi Eclipse, afio 92.
® Fiat Tipo 16V, afig 91,

® Opel Corsa 1.2 3P, afio 88,

® (pel Vectra BT, afip 90,
& Maseratti 228, afic B9.

* Pougeot 405 SR, efio 90,

® Peugeot 309 SR, 28.000 km,

® Forsche 944 §, 42,000 km.

® fenault Fusgo, afio 83,

® Renault 21 TXE, A A, aiio 88.

® Renault 21 Turbe, afio 89,

® Volkswagen Solf G-60, AA, afo 91.

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

L e s |

NACIONALES

YAMOVIL:

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 5 65 20 00

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

SE VENDE LT VERDD
SE VENDE 7 _
P b FORDSIERRA | OGAMBIO
M-LM, 9000.KM COSWORTH4X4 |+  BMW 7501
Carenado TCP, Moletos S : | TECHD, CUERO, RADIO
originales | CASETTE, FULL EDLIPE,
330 000 Pias, AMATRICULAR i .50 KR
Tek: 407 27 00 TEL: 00527696 | 4 e (38) 525 7637,
; - APARTIRDE
S, S ONOGHE | | Las o iAok _
2 Si lo tuyo son las dos ruedas, E PARTICULAR
) Vende
0 te conformes con, | yAMAHA F7 GOLF CARRTO QUARTET
1000 EXUP Afio 89. blanco.
M-MJ Ii.ooo Km.
e Perfecto estado
SE VENDE
1.675.000 Ptas
TEL: BE DiA: 407 27 G0 (et 460) Tel: 523 36 66 o
4 DE NOCHE: 851 55 77 ‘“6 86 99
e

Vaiderribas Motor S.A.

TODOS LOS MODELDS PARA

*FINANCIACION YW CREDIT

QUE USTED PUEDA PROBARLODS

VENTAS ¢ TALLERES * RECAMBIOS

* AUTCMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

‘C/ Teatinos s/n. Nave GH
TEL: 6 69 36 72
C/ Mallorca, 533

08026 BARCELONA,
TEL: 2 35 22 80

«LA LINEA A SEGUIR»

CAJA PORTA-SKI

meom: LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAOR

DEFLECTORES DE VENTANA
En los mejores Establecimientos del Ramo

TU:' ﬂ"'}g»’ g.; -

KIT FAROS




) |

[ TEEES

ALLERES EMILIO AHENAS.

Tienda y taller: Generol Pardifias, 3 Dpdo.
Tel.: 57518 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

L8] | () PIONEER

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

VOCESORIOS Y RECAMBIOS, TODO EN CONPETICTON

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

- AUTO RADIO —— UNION —— ALARMAS - |

® GRUNDIG ALARMAS GT PROFESIONAL |
® PIONEER - «TELEFONIA MOVIL» ® TELEMANDO ULTRASO. Y GIERRES  56.000 PTAS.
® PHILIPS S ANogo%EEES’;P:;ng%S ® TEIEMANDO Y ULTRASONIDOS 38.000 PTAS. | . -
o o AUTENTI - 7S @ TELEMANDO 28,000 PTAS. | -
: EIEQIlIJ\lITEUNK 53 Descuento C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 @-gjpena v yLTRASONIDOS 27.000 PTAg' 1l b
e SO Tels. (91) 248°42 46/247 71.26  ® SIRENA 18000 PTAS. | |
o 38\5‘“: VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS | -
PARTICULAR] |SE_VENDE Eveos o e siienens
e _ y
SUZUKI HOHDA ol T
SAMURAI SJ 413 | | CBR 600F. anuncire o s miduo do 40 40
Techo fibra desmontable, Tricolor, m,%m :;n mﬂmﬁt:sm
M-JD, Amortiguadores Modelo 89. yor tamafio lame &l teléfono. (81)
Bllstein de gas, Defensas, M=¥3.20.000 kms, jo'l 27 Ooa!m .
750.%)":038?5i)tas.' Tel: 407 27 00. Jurio oon ot evisnoe e
L 0. 92 powcos onoasenss  Sre S SRS
TEL: 650 09 53, NACHO. 9 a 1éh. Harmanos Garcia Noblejas, 39 Y,:’m:ﬁa..mmmmm

Madrid-28037 P

AUTOMOBILHNW
Ast/MB, Steindamm,
51, 2600, Hamburgo 1.
Tel. 42402413 486.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con seguro
averla, ofracemos servi-
cia de importacién lis-
tos a matricular en Es-
paha. Deposite su con-
fianza en especialistas
¢on experiencia, impor-
tado desde Alemania.
JBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trimites
para importar toda cla-
se de vehicufos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Por sdlo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375.
30500 Molina de Sequ-
ra (Murcia). Tel {968)
64 11 59, Fax (968)
64 11 78. Seriedad ab-
soluta.

F. TOME S.A. Audi
100 CD, aiio 88, con
climatizador, direccion
asistida, etc. Por
1.775.000 ptas. Sr.
Mareno, Teléfonos (91}
329 3314 vy {91)
329 33 15.

Jl=l 1L L

Cire, Barcelong, km, 12,500

Tol.: 747 8200

‘shiculos de ocostdn de fodos fos
precios, morcas y modelos
-~ Rovisodos
~ Con garanila hasta 18 meses
~ Financiodos kaste 36 meses
Contocios Sres Morg Echavamia Corpas
Marilnez Pefiacoba

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

%; 4

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde siempre,

P* de lo Casteltana, 278, Telfs.: 315 31 40- 31533 40
Castellana Motor S.°A.

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE GFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

PARTICULAR
Vende
ALFA 33 1.7 SW,
FAMILIAR

Aire acondiclonado,
ltantas, radio M-
KG.,50.000 kllometros,

. muy buen estado.
1.060.000 ptas.
TEL:(91} 767 06 72.

F. TOME S.A. Alfa 33
1.5 TI, aprecioson, afio
87, 12 meses de garan-
tia, 625.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos (91)
329 3314 y (91)

329 33 15.

F. TOME S.A. Citroén
AX TRD, afic 89, garan-
tia 18 meses, 690.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fones (91) 32933 14 ¢
{91} 329 33 15,

F. TOME S.A. Seat Ibi-
za 1.2, afio 87, 18 me-
ses de garantia,
425.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91}
329 3314 y {91)

32933 15.

F. TOME $.A. Renault
21 GTS, aie 87, garan-
tia 12 meses. Por
850.000 pias. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91}
329 3314 y (91}

32933 15.

F. TOME S.A. Citroén
AX GT, afio 88, 18 me-
ses de garantia,
725.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
382 3314 y (91)

32833 15,

F. TOME $.A. Audi 90,
ano 89, 18 meses de
garantfa, 1.990.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos{91) 32933 14y
(91) 329 33 15.

Nombre y apellidos

Ruegy inserten mi anuncio per palabras en el préximo mimero de

Domicilic

Teléfono

UNA,
SOLUCION
PARA CADA
VEHICULO Y
NECESIDAD

g por |a TV ak

pistincase. OIS

Los slstemas de trarsporie GRIS vstan Ppensacos para oap1arse d su coche
saglin las espediiicaciones del tabricante. Su depurado digefio y construccion
on aluminlg oirecen la minima fesistencla asrodinmica. Porta-aquipajes,
porta-esquls, porta-blcicletas, poria-windsuif, cajas porta-todo y otros.

Imporiador para Espafia Eﬂlﬁ
Péraz Galdés, 40. 08012 Barcelona, Tel. {83} 23783 24. Fax (83) 238 3028

F. TOME $.A. Peugeot
205 XLD, afic 89, ga-
rantfa 18 meses
675.000 ptas. Sr. Mo-
reno, Teléfonos (91)
32933 14y 329 33 15.
F. TOME S.A. «Oca-
sidny Mdlaga 1.5 Pre-
mier, afio 88, con llan-
tas, elevalunas eléctri-
cos, cierres centraliza-

dos, garantia 18 me-
ses. Por sdlo 575.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos(91) 3283314 ¢
{91) 329 33 15.

F. TOME S.A, Peugeot
205 XR, aiio 88, garan-
tia 18 meses, 650,000
ptas. Sr. Maoreno. Teié-
fonos (91} 32933 14 v
{81) 329 33 15.

F. TOME S.A. Citroén
BX, afio 88, 18 meses
de garantia, 590.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91} 32933 14 y
{91) 329 33 15.

F. TOME S.A. Seat
Marbella, afio 89, garan-
tia 18 meses, 430.000
ptas. Sr. Moreno, Telé-
fonos (91) 3293314 y
{91) 329.33 15.

AUTO PEREZ DEL SUR
OFERTA

ALFA 164 3.0 V6
2.550.000 ptas
PEUGEOT 205 RALLYE
M-KD, 6 meses garantia
701,000 ptas
PEUGEOT 309 GTX
M-JT, A/A. 6 meses garantia
" 950.000 Pias.

Tel: 6 90 60 21

SUPER OPERTA !!f

BMW M-5
Ano 91, full
equipe, 10.000
Km., azul negro

metelizado. Sin

Matricular
Tel: 968 840994

AUTOMOVILES

VENTA

Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esté en perfectas
.condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramaos coches financiados, pendientes de pago,
resclveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar par uno nuevo constiltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

Fard Escort XR3 [ Cebriolei AL 88 Rojo
Ford Escort XA3 | Cabriolet 91 Rep

Ford Fasta 1.4 5. 85 Negno
Ford Fiesta 1.1 3¢ Bianco
Ford Fiesta 1.4 Ghia 3P. 91 s
Ford Flesta 16 8. 90 - Rojo
Ford Fiesta 1.8 D {0 km) % Blanco
Ford Fiasta XR2 | 80 Gris
Ford Siema 2.0 Ghia 4F. 81 Blanco

Marea y modalo Aiin  Colr  Xm Procin Marct ; medelo Ao Color km  FPrecios

A Rome 88 1.7 90 Blango 28000 975000  Lancia Delta LX 82 Hego 11000 1175000
Audi Coupe AA %0 Megro 21000 2650000  Lancia Delta HF Turbo 1 Rojo 15000 1475000
Avdi B0 E 14 E AA 88 Chempén 35000 1675.000  Missan 200 SX Turbo 16V 80 Gis 19000 2.750.000
Audi 9022 | AA B Al 38000 1950000 Missan Primera ZOCLX 1BV 81  Blnep 24000 1.875.000
Audi 100 CD AA B3 Verde 42000 2100000 Opel Corsa City 91 Bknoo 13000 675000
Citroén AX 11 TE 92 Mego 7000 745000 Opel Corse 12 8. 59, 90 Blanco 15000 725000
Citrogn AX 14 TRS 80 g 15000 835000 Opel Corsa 14 Joy 91 Rop 2000 990000
Citroée AX 14 TRD Digsel 82 Gis - 19000 1060000  Opel Corsa 144 F. A1 Gis 1000 1020000
Citrodn AX image 14 0 Gis 21000 795000  Cpel Corsa 15 GSI 91 Rje 22000 1125000
Citrodn AX Stila 1.1 . 8% Blanco 32000 625000  OQpel Kadett 16 5 TOR AA 88 Mego 38000 75000
Cltragn AX 6T 90 Rap 25000 790000  Opel Kadett G5 15144 81 Mego 17000 1.280000
Citroéin BX 16 TS AA 91 Gis 1000 1175000  Opel Kadstt GSI 20 AA B9 Bance 36.000 1490.000
Citrazn BX GTI Fuli Bquip 2 G 15000 1675000 Opel Veotra 20| GT Al Eouip 92 Blanco 11000 2235000
Fiat UNQ 60 § 91 Buneos 17000 795000 Peugeot 106 XT 14 92 Vede 9000 175000
Fiat UNO Turbo IE 90 Blance 23000 1100000 Peugeot 206 SROAA DA 80 Nego 38000 1226000
Fiat Tipo 14 S0 Aml 19000 975000  Pougeot 205 GTX 87 Banco 45000 745000
Ford Esoort 1.6 CLX 82 A 8000 1275000 Peugoot 205 Lacoste AASP. B8 Blanco 47000  B75.000

47.000 1550000  Peugeot 105 SRI AA
17000 1875000  Peugeet 405 SRL AA

35000 675000  Peugect 406 Fam. AADA

35000 625000  Renault Clio 1.7 AT AA
15000 945000  AerauktClio 14 AT
19000 895000  Renault 19 Diesel

0 1225000  Renauit 19 TSE AA

2000 1176000 Renaul 19 TSE Chamada AA

18000 1.875.000 Rt 21 GTS Ak

Motor 16
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88 Gis 52000 1375000
83 Blnco 41000 1550.000
S0 Gismet 27000 1660000
82 Grs 7000 1275000
92 Gris 3000 1.175.000
89 Rep 30000 1.075.000
89 Blanco 28000 1125000
90 Gis 23000 1275000
50 Blnco 32000 1480000
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BLIERRE S

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

DITECNIC

| MITSUBISHI MONTERO V-6 3000

FULL EQUIP-ENTREGA INMEDIATA

AGENCIA TECNICA
DE IMPORTACIONES.

C/Tres Cruces. 8, Madird 28013.

Tel: 531 32 80. Fax: 522 47 19.

Gria. Fueniaoraaa

a Moraleja

Km. 4 HUMANES

DE MADRID

TEL. 606 51 49 - 15 11
FAX: 697 89 05

QUADS

mmv

MERCEDES 300E 4
Matic, aire acondiciona-
do, tempomat, 4 eleva-
lunas, ABS, calefaccién
estatica, etc. 4.200.000.
Tel. {(311) 43 78 13.
SUBARU lLegacy, 4
WD, 2,2 GX, 16 valvu-
las, radio-cassette ex-
traible, aire acondicio-
nado, ganado en con-
curso, sin estrenar to-
davia, en concesiona-
rio, 2.900.000. Teléfo-
no 345 19 21,
CUATRO liantas
«BBS», 6 1/2 J 15 H2,
con neuméticos Miche-
lin MXV2, medidas
195/50R156/82 V,
como nuevo. Tel. {968}
1353 88.

TERRENO 5 puertas,

2.7 T.D. estrenar, Pa-
trol 2.8 T.D., «GR», es-
trenar, disponible en
Tecnipauto. Teléfo-
nos (948} 262762 y
(972) 3042 04.
AUSTIN Victoria Luxe,
afic 74, 36.000 km,
siempre cochera, diri-
girse Antolin, Avda. Ca-
sado Alisal, 33, 5.° C.
Palencia.

EprJSI 'nn h, \ranla

TI1 . 5E
Td”EJ‘ES

&/ Huartas de Abajo,
TII P BhE 1197 = F3

OPEL Omega 2.0 GL
aire acondicionado,
perfecto estado, garan-

OPORTUNIDAD

Empresa urge

I

|
tia 1 afio, piezas y |
mano de obra, desde | ‘:;%'L%eersd(?:

1
29.000 ptas/mes. Telé- I ei f

jecutivo

fonos 725 86 21 y |
725 86 22. 1 BMW 535i
MITSUBISHI Mirage, | Fechadeoompra
cuatro puertas, motor : Junio 89
123 CV, aire acondicio- | 25.000
nado, direccion asisti | FU“ 8800
da, elevalunas & las :
cuatro puertas, cierre, AUD[ 100 2.8}
piloto automatico, equi- |  Fecha de compra:
po sonido Hi-Fi, asiento | Abril 91.
y volante regulables en : 1?: (|)|00 Kms.
aitura, llantas de alumi | Ull equi
nio, cubiertas 195, en- 1 3.790! 880%1:&3
trega inmediats, : Impecable estado.
2.648.000 ptas. Varo Tel: 730. 31 59.
sa Motors. Teléfonos : St Gméll'ez.

606 51 49/606 1511,

VAROSA

i, Fuenlabreda a Moraleja Km. 4 HUMANES DE
[ AADRID TEL: 6 06 51 49- 15 T4 FAX. 697 8905

DODGE STEALTH

s

) iml LELES

MITSUBISHI 3000. _p=

VAROSA

muiv iy 8

*MITSUBISHI-HONDA
3 o'm-ﬁnzn

*TOY

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc, se lo entregamos
ya en cualquier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 608 15 11.

GOLF GTl 3 puertas,
16V. A.A., blanco,
53.000 km., Miz,
1.200.000 ptas. Varo-
sa Motors.

HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
NISSAN 300 zX.
MITSUBISHI Eciipse
GS Turbo, motor 190
Cv, 0-100 6.3 segun-
dos, velocidad maxima;
325 km/h.

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth.

MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 150 CV, ruedas,
16 pufgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
méxima: 215 km/h.,
aire acondicionade, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automaticos, piloto au-
tomatico, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portivo més de maoda
del momento. Disfri-
tale este verano con
unas condiciones espe-
ciales. 3.692.000 ptas.
Varosa Motors. Telé-
fonos 606 51 49 y
606 15 11.

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo
tors. Tels. 606 5149 y
6061511,

QUADS. La méas exci
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarfos, in-
cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete,
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 15 95,

TELEFONIA mdvil, dis-
tribuidor oficial Otivetti,
seguridad y servicio.

Varosa Motors. Teléfo-
nos 6061511 y
606 15 11.

MAZDA 929. La dis-
tincién de la més impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccitn
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cuero, asien-
tos eléctrices, airbag
para conductor y acom-
pafante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipo de sonido MiFi
con mandos en el vo-
lante, cruise-control,
ete. Varosa Motors. Tels,
6065149/606 15 11.
ROVER 216 Vitesse
MGY, coior granate,
650.000 ptas. Varosa
Motors.

MERCEDES 190, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado.
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
60615 11.

SUZUKF RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.
VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonés, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
més de 70 wvehicules,
carretera de Fuenlabra-
da a Moraleja de Enme-
dio, kitémetro 4. Tels.
606 5149, 606 1511
y 606 15 95,

DIR S.A.

G/ ANTONIO LEIVA, 23

, Probado:

28019 MADR!D TEL: 269 34 15 * 469 78 06

i FAX: 460 22 70

t ECLIPSE GSX.

| Motor-16, 24 Marzo.

1 e (0.]100, 6 5 seg

1 *Vel. Max. 230 Km/h.
; *Consume a 90. 6,7 L.

_EQJIPSE GS.
1ll Equip. 3.692.000

*MITSURBISHI %I(l,{, SI’l!-'JSBE!SHl 3000
*HONDA MAZDA 929

R

HONDA CIVIC

TOYOTA CELICA
DODGE STEALH
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Premio para Dial
JIAL, la compania
del Barclays Bank
Group especializada en al-
quiler a largo plazo de ve-
hiculos ¢ srenting», acaba
de ser premiada por Fleet
News 1992 Awards, galar-
dbn patrocinado por Ford
Motor Company, camo
mejor empresa de alquiler
de vehiculos en el Reino
Unido.

Dial tiene su oficina
central en Londres y cuen-
ta en la actualidad con
una flota de mas de
70.000 vehiculos reparti-
da entre Rein¢ Unido,
Francia, Italia y Espafia.

En nuestro pais, Dial
Spania facturd el pasado
ano 992 millones de pe-
setas, lo que supone un
incremento del 100 por
cien respecto a la cifra de
negocio obtenida en
1990. La actividad de
Dial Spania esté dividida
en dos areas de negocio:
el alguiler a largo plazo o
Full Service Renting y la
Divisidn Industrial.

Diversion
de Yamaha

ATENDIENDO [as
Wt miltiples solicitu-
des de diversos astamen:
tos oficiales, Ymes ha de-
sarrollade un nuevo
modelo de motocicleta
apropiado para ellos.

Se trata de la polivante

78 / Motor 16

WOTIETAS DE ENPRESI
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ZIP 20,000 UNIDADES

EI nuevo ciclomotor Zip, de Moto Vespa-Grupo Piaggio, ha conseguido,
on tan solo tres meses, legar a Ia produccion de 20.000 unidades.

Un hecho inico en el mercado de las dos ruedas en Espana, que
refrenda el éxito comercial que esta teniendo este scooter de 50 cc.
en Espana y en distintos paises de Ia Comunidad Econémica Europea.
Ahora, el scooter Zip presenta una nueva tonalidad gris plata para el
mercado espanol, que se une a fos colores totalmente actualizados:

rojo, hlanco y negro.

FPoaDaDeSSRNTDOBRGERES

y fiable Yamaha XJ600S

Diversion.

El primer pedido fue
desarrollado especial-
mente para la guardia ur-
bana de Barcelona, y se
utilizd, por primera vez,
durante el desarrollo de
los Juegos Olimpicos.

La entrega tuve lugar
en el circuito de Calafat y,
durante el transcurso del
acto, los agentes realiza-

ron un test del vehiculo,
que inclufa pruebas de
manejabilidad, frenada y
conduccidn en general.

La Diversion presenta
un completo equipo extra
que incluye: carenado
completo, dos luces des-
telleantes, extintor, salva-
piernas, maletas trase-
ras, doble bateria y piloto
telescopico trasero de
color azul.

STRAS han quedado
V& |05 anos en que
Goodyear se introducia
en el mercado espafiol.
Ahora, y tras seis afos
de permanencia en nues-
tro pais, se ha consolida-
do como una de las pri-
meras marcas, gozando
de prestigio mundiat y
probada calidad.
Ejemplo de elle son las
negociaciones gue se es-
tén llevando a cabo con

Nueva planta
Pioneer

SONEER Electro-
nics Espafia S. A.
-supsidiaria de Pioneer
Electronic Corporation de
Tokio- acaba de inaugurar
en Catalufia unas nuevas
instalaciones para la fa-
bricacién de componen-
tes plésticos, mecano-
plésticos vy subconjuntos
electrdnicos.

La nueva planta de
2.500 m2 ha supuesto
una inversién en maqui-
naria de 500 millones de
pesetas, estd altamente
automatizada y recibira
transferencia tecnologica
de «Pioneer Precision Ma-
chinery Go.», empresa es-
pecializada en productos
plasticos de precisidn y
acabados especiales,
perteneciente a su vez al
grupo Pioneer.

La empresa esta situa-
da en el Poligono Indus-
trial de Barbera del Va-
ilés, en Barcelona y
posee 25.000 m2 adicio-
nales.

importantes fabricantes
de vehiculos, ubicados
en Espafia. Uno de los
primeros ha sido General
Motors, que ya ha saca-
do al mercado el nuevo
modelo Opel astra 1600
GL 5p, equipado con el
neumatico Goodyear «Ea-
gle NCT-2», con medidas
175/70 R 13 82H.
Goodyear espera, con
este tipo de acciones,

ampliar cada vez mas su-

presencia en el mercado
espafiol, ofreciendo una
gama de alta calidad con
precios competitivos..

CATALOGO
MOTOR

CATALOGO MOTOR 16, ESPECIAL 4x4.
Cuatmlpor cuatro siempre es Motor 16. El catdlogo con la informacién
més completa sobre los vehiculos todo tereno, las pruebas més
interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids, El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la seccidn agenda, todos

+los clubs de Espafia, sus rutas, precios y seguros, c6mo, dénde ¥ cudnto

cuesta asegurar un todo terreno.

La informacidn mds completa sobre el terreno, sobre el Todo Terreno,

GATALOGO
[_Motor16

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del 9
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FORMULA FORD

5 ANOS DE EXITOS

El 2 de julio del aito 1967, el piloto Ray Alien ganaba en el
Circuito de Brands Hatch la primera carrera de Formula Ford
de la historia. Veinticinco anos después las cosas han
cambiado mucho, pero se mantienen practicamente '
intactas las mismas bases que han hecho de esta /
formula de promocion la categoria automovilistica
mas exitosa del mundo. De ella han salido pilotos de
Ia talla de Ayrton Senna, Emerson Fittipaldi, James
Hunt o el mismisimo recién proclamado Campeén del
Mundo, Nigel Mansell. Entre los pilotos espaiioles, Jordi "
Gené eligio esta formula para dar sus primeros pasos. L

LOS EXTREMOS
A Ia derecha, Allen
ef primer ganador.
A su lado, Spence,
actual lider del
campeonato
britanico.

mas importancia que cual-
quier otra categoria de com-
peticién automovilistica si no fuera
porgue ha sido el mayor semillero
de Campeones del Mundo de For-
mula 1 y porgue, cada afio, son
mas los pilotos que, a los mandos
de uno de estos coches, adquieren
los conocimientos basicos para lle-
gar algin dia a [a Férmula Reina.
Ayrton Senna, Emerson Fittipaldi,
James Hunt y Jody Scheckter pasa-
ron sus respectivos anos de forma-
cidn al volante de un Férmula Ford y
otros pilotos como Nigel Mansell,

L A Férmula Ford no tendria

VEINTICINCO ANGS SEPARAN ESTAS DOS IMAGENES
Un cuarto de siglo ha transcurrido desde (s primera carrera
de Farmuia Ford, ef 2 de fullo de 1967,

Michael Schumacher o el espafol
Jordi Gené también eligieron esta
férmula de promocion para dar sus
primeros pasos hacia €l mundo de

la alta competicion.

Nada menos que veinticinco afios
de historia han sido suficientes pa-
ra establecer la Férmula Ford en
veinte paises diferentes de los cin-
€0 continentes y para vender mas
de nueve mil monoplazas. La senci-
llez mecanica y un nivel de presta-
ciones similar para todos los co-
ches son las bases principales para
conseguir la maxima igualdad y el
mayor nivel de competitividad entre

Mas que una
tradicion

* Desde hace veinte afios ef Festval \d

Ford reiine en Brands Hatchaun .

. buen numero de pilotos de todo ef
- mundo que, al volarie de sus
* Formula Ford, luchan en -

cornpetidisimas mangas - ,i .
clasificatorias para hacerse un

hueco en la final, S
El Festival Ford, mas que una - -
competicion, es ya una tradicion y -
stibirse a o mas alfo del podio en

la final de este evento cansmatlco
€5 sindnimo de un ﬁJturo
prometedor, ;i s
Sobre asfalto seco 0 DISO mqado
la espectacularidad en ef Festival -
Ford ests servida. Los cazatalentos _
actiden en busca de ese piloto .
sobresaliente y los participanies se
esfierzan en demostrar todas sus -
dotes de conduccion al volante de
los sefectivos y rapidos Formula

Ford. Cada mes de octubre, todos
Ios pilotos de esta especialidad
s0lo prensan en una cosa: ganar el
Festival Ford en ef mftfco Brands i
Hatch - ,

FORMULA R)RD FES TIWU.

1872 lan Taylor (Dulon LD9).1973 Donald

Macleod (Van Diemen FA73} 1974 Richard

Morgan (Crossie 25F) 1975 Geoff Lees (Ro-
vale RP21) 1976 Derek Daly (Hawke DL17).

1877 Chico Serra (Van Diemen RF77) 1978

- Michael Roe (Van Diemen RF78). 1979 Do-

nald Macleod {Sark 1) 1980 Roberto More- |
no (Ven Diemen RFBO} 1981 Tommy Byrne
{Van Diemen RF80) 1982 hilian Baiey (Lola

- T640 £) 1983 Andrew Gilbert-Scott {Rey- -
- nard 83) 1984 Gernt Vart Kouwen (Lola

644 £) 1985 johnny Herbert (Quest FF85). -

. 1986 Roland Ratzenberger (\Van Diemer).

1987 Eddie frvine {Van Diemen RFS7) 1988

i Vincenzo Sospin (Van Diemen RF88), 1989
- Niko Palhares (Van-Diemen RF 89) 1990

Dave Coyne (Swift FBI0/1) 1991 Marc

- ([Foossens {\Van Dremen RFQJ_)
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NACIONALIDADES
La Férmula Ford
en toda su
historia ha
reunido a
pilotos de muy
diversas
nacionalidades.

AYRTON
SENNA

Fue campedn
de la Formula
Ford britanica
en el afo
1981.

&2 / Motor 16

© Escuelade

£l historial de la Formula Ford en
Espana se puede decir que es
tedavia muy pequeno. A
principios de los ochenta se

hacia el pamer intento de traera e

nuestro pafs la famosa Formula
Ford de fa que tanto se hablaba

en Inglaterra, pero no fue hasta
. 1986 cuando se realizb ef primer .

Campeonato de Espafia dg -
Formula Ford. Anteriormente se
realizaron en los afios 84 y 85
dos temporadas de la- - :
denominada Férmufa Fiesta, un
suceddneo de fa FF-1600.que -
utilizaba la base mecanica del
Ford Flesta de 1,1 y que sirvié
como paso previo al escalén
superior, 1a Formula Ford, .~ - ¢

" El equipo «Racing for Spain», -

promevido por la Federacion
Espaniola de Automovilismo, #evé

. en 1989 a correr en el -
Campeonato Britanico de FF- . ..
1800 a los dos mejores pilatos

‘espanoles de aesta categoria en

TODOS DISPUESTOS
Estas pequeias maguinas han sido y
s0n una escuela de campeones.

les pilotos. En la Férmula Ford, las
carreras no pueden ser mas espec-

iaculares y la igualdad mecénica

permite que éstas sean muy cerra
das y los pilotos compitan rueda
zon rueda en lucha por el escaldn
mas alto del podio.

La aventura de la Formula Ford

‘comenzaba en Inglaterra en el afic

1966, cuando Geoff Clarke y John

la temporada anterior. Y fueron
Jordi Gené y Alvaro de Arenzana

" los primeros pilotos que tuweran

el honor de comenzar un
proyecto que todavia hoy se’
sigue Hlevando a cabo con gran
éxito. Antonio Albacete, Jordi

‘Geng, Pedro Martinez defa - -
Rosa, tvén Arias o Miguel Angei

de Castro son algunos de los
pilotos que han pasado por ia
Férmufa Ford en Espaia, pilotos

- que forjaron buena parte de sus -
- gonocimientas al volante en esta

especialidad y que, hoyen dia, '

 obtienen éxitos en todos los
smos en los que particrpan

. CTO. DE ESPARA DE FF 1600 -

1986 Antomo Albacate {Van Diemen RF86)

- 1887 Antonip Albacate (Van Diemen RFE7)
" 1988 Jordi Gené (Van Diernen RF88)
© 1989 Victor Lopez {Van Diemen RF 89)
1990 Pedro Martinez (Van Diemen RFI0B)

1941 Miguel A. de Castro (Swift FBQI )

SIVIFT 520

VN DIEVIEN %2

Rivales de del 92

Cada ano, !as fabrrcantes de Jas
- chasis de Formula Ford aplican
SUS NUEVos avances y mejoras en
. los vehiculos que han de
mantener su prestigio alta en
" cada carrera. Esta temporada, -
- han sido el Swift SC92F y el Van
' Diemen RF92 los dos modefos
| que se han mostrado mas :
- eficaces y competitivos dentm de
“la pisia v su rivalidad permite
 recrearse con espectaculares
‘dueios en cada carrera. Mientras
- que el Swift mantiene fa N
- estructura convencional de doble

- amortiguador delantero y trasero, -

el Ven Diemen recurre a un
sistema de monoamort;guador

 delantero que deriva ,
: d:rectamente defa Fdrmu!a 1 De
-momento, los resultados estan
- siendo mas favorables para los
piiotos de Swift y, tanto en el

- Campeonato Britanico como en

el espafiol, son los conductores
 de estos modelos los que copan
el pnmer puesto de Ia . JF R

clasiﬁcacron general, aungie
pOCO & poco se estd

‘consiguiende alcanzar el mismo
nivel de efectividad con los Van
. Diemen RF92.

= ’Ambas Férmuia Ford utilizan

- también el veterano motor Kent

Cde 1.600 centimetros cubicos
- que ronda los 110 caballos de

potenciz, Tienen una caja de

 cambios de cuatro velocidades
_en la que se pueder: cambiar los
desarrolios de cada marcha para

adaptarios a {as condiciones del

'crrcwtogf alcanzan una velocidad

max;mcl\gue supera los 220

. kifémetros por hora.
- Los neuméticos rayados y la faita

de apoye aerodindmico con

alerones les hace ser muy

selectivis en su pliotaje. El
secreto para ir répido es ir

~ deslizarido permanentemente

para colucar el coche lo mejor
posible en fa trayectoria y asi

" poder dargas a la salida de las
- clrvas cuanto antes. Asi

exphcacip parece facil, pero una

- vez dengrp del «cockpit» se
. mecesitan unas dotes de pilotaje

extraorcﬂhanas para sacar el

méximo partido a estos
: drabéims&monoplazas

MUCHOS PERCANCES. La igualdad de las maquinas y la fogosidad
de los pilotos derivan en multitud de percances.

VAN DIEMEN RF 92. incorpora un monoamortiguador
de!antem pmvenlente de Ia Fémula 1.

Temlinson huscaban un tipo de mo-
noplaza asequible para poder impar-
tir los cursos de pilotaje en el circui-
to de Brands Hatch. Realizaron un
Férmula con un chasis tubular al
que le colocaron el motor «Kent» de
1.600 centimetros cibicos que utili-
zaba el Ford Cortina GT y unos neu-
maticos convencionales con dibujo.
El resultado no pudo ser mas atrac-
tivo y, el entonces director del Cir-
cuito de Brands Hatch y posterior-
mente el principal responsable del
MDA (Motor Circuit Development),
vio este monoplaza como una forma
asequible de adentrar a nuevos jo-
venes valores en la competicion au-
tomovilistica e hizo todos los esfuer-
Zos por implantar la Formula Ford
COmMo una nueva categoria de carre-
ras.

Con el apoyo de Ford, Webh ofre-
cid a varios constructores la idea de
crear una asociacién para este exci-
tante proyecto y fue el mismisimo
Colin Chapman, fundador de Lotus,
el primero en tomar un interés rele-
vante. Chapman pensd que, con

Motor16 /83
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Nuevo motor

parael93.

 Después de veinticinco afios de

84/ Motor 16

servicio, al veterano motor Kent

_le ha llegado el momento de ser

reemplazado. En la préxima .

_ temporada serd el reciente * ...

motor Z de Ford, con 1,8 litros,
inyeccion electronica, 16 .
véivulas, 130 caballos de .

© potencia y catalizador, el -~
© encargado de dar vida a la

- nueva generacion de Formula
Ford, Como esta mecénica es
més ancha que la anteriorvaa
ser necesario realizar nuevos -

« chass para poder albergarlo. -

Todo esto no quiere decir que se
vaya a jubilar definitivamente al

" motor Kent puesto que se
. establecerén dos clases

diferentes compitiendo en una - '
misma carrera: la Clase A con

~ los nuevos motores Z y la Clase

B con los veteranos Kent. -

. Empezar asi la temporada 93, -

todavia més répido, ser& cosa - *
fAcit para los nuevos Formufa
i Ford.

uimnds
oportunas
modificacio-
nes, el existen-
te Lotus F3 podria ser una base ide-
al para la nhueva Férmula Ford y, de
esta manera, aparecia el Lotus 51,
el primer proyecto realizado con se-
riedad para esta nueva categoria.

El propésito de ofrecer a los jove-
nes pilotos una férmula deportiva
poco costosa llevd a limitar el pre-
cio final de los coches a mil libras y
el dos de julio de 1967 se realizaba
ya la primera carrera de |a historia

CARLOS SAINZ

El Campeén del Munde de Rallyes también probé fertuna en Ia Formula Ford 2000

en el ano 1983.

REPRESENTACION ESPANOLA ) .
En la Férmulia Ford britanica ha habido en fos iiltimos afios una notoria
representacion espaiola. Jordi Gené y Alvaro Arenzana en la foto.

de la Férmula Ford. Catorce coches
tomaron la salida en el Circuito de
Brands Hatch, c¢inco Lotus 51, un
Piper FF, un Mallock U2 y un buen
nimerc de F-3 de Lotus y Brahbam
convenientemente reconvertidos.

La carrera la gand Ray Allen con
uno de los Lotus 51 del Motor Ra-
cing Stables y &l mismo fue el que
marcd la primera vuelta répida de
esta categoria, con un tiempo de
50'05 y a una media de 123,3 kil6-
metros por hora.

Con el paso de los afios la evolu-
cidn tecnoldgica ha permitido que

los Férmula Ford sean cada vez
mas rapidos.

Mantienen la misma filosofia gue
los pritmeros coches, con chasis de
estructura tubutar, neumaticos raya-
dos y el mismo motor Kent de 1,6 -
tros, pero el disefio aerodinamico
mas depurado, las nugvas suspen-
siones, neumaticos mas evoluciona-
dos, chasis cada vez mas rigidos...
son los causantes de que, hoy en
dia, se ruede mucho més rapido.

En el mismo circuito en el que
Allen realizd el 50'05, Marc Goos-
sens marcaba en la temporada pa-

SENCILLEZ

La sofisticaclon de los coches de Ia
Férmula Ford es minima como puede
observarse en la imagen.

sada, con un Férmula Ford moder-
no, un tiempo de 47'92 a una
media de 147,4 kildmetros por
hora.

Un cuarto de siglo después y en
el mismo escenario de Brands
Hatch, el joven Jan Magnussen ha
entrado también a formar parte de
la historia de esta categoria al
vencer en la carrera de conmemo-
racién del 25 Aniversario de lg
Férmula Ford, una prueba en la
gue, ademas, el espafiol Angel
Burguefio marcd la «pole position»
y la vuelta rapida en carrera. Este
acabo finalmente en séptima posi-
cion a causa de una salida de pis-
ta, mientras que su compafero
del «Racing for Spain», Miguel An-
gel de Castro, pasaba la bandera
de cuadros en la quinta plaza. .

El nuevo motor «Zeta» de Ford
con 1,8 litros y 130 caballos de
potencia marcara el comienzo de
los préximos veinticinco afios de
Férmula Ford, unos afos que, g
buen seguro, seran tan emocionan-
tes, intensos y competidos como
los vividos hasta el momento. O

Victor M. Fernandez

CLASIFICAUIONES

Mari Blundell {GB)

Edad: 29 afios (8/04,/66)
Ganador Cto. BRDC FF1600 en
1985, FF-2000. F-3 en 1986.
£3000 en 87/88. Piloto
probador de Sport Prototipos en
897890 (Nissan). Debl en F1 en
1991 (Brahbam-Yamaha).
Actuaimente probador de
‘Mclaren-Honda. Ganador de Le
Mans 92 (Peugeot).

Emerson Fittipaldi (BR)

Edad: 46 afios (12/12/46)
Campedn Britanico de FF1600
en 69. F-3. F2. Campeon del
Mundo de F-1 en 72 (Lotus) y 74
{McLaren). Ganador de 14 G.P.
de £1. Campedn Cto. CART
Indycar ameticano y las 500
Milfas de indianapolis en 89
(Penske). Actualmente participa
en el Cto. CART Indycar.

Jordi Cené (ESP)

Edad: 22 anos. (5/12/70)
Campedn de Espafia F. Fiat en
87. Campeén de Espana
FF1600 en 88. Cto. Britanico
FF1600 en 89/90. 42 en Cto.
Britanico F3 en 81. 2%en G.P.
de Macao F-3 en 91. Ganador
del G.P. de Fuji F3 en 91.
Actuaimente participa en el Cto.
Intecontinental de F-3000
(Reynard}

Mauricio Gugelmin (BR)

Edad: 29 afios. (20/04,/63)
Campedn Britanico de FF-1600
en 82. Campedn Europeo de
FF-2000 en 84. Campedn
Britanico de F3 en 85. Debi F-1
én 88 {Leyton House).
Actualmente participa con
Jordan-Yamaha en F1.

Campeones historicos

Nigel Mansell (GB)

Edad: 37 afios. (8/08/54)
Treinta victorias y ganador del
Cto. BRDC FF-1600 en 77. F-3
en 79/80. -2 en 8C. Debti en K
1 en G.P de Austtia en 80
(Lotus). Ganador de 28 G.P. de
F-1. Actualmente encabeza ia
clasificacion del Mundial de F1
{Williams-Renatilt},

Michael Schumacher (GER)
Edad: 23 afios. (3/01/69)

42 en Cto. Aleman FF-1600 en
88. 22 en Serles Europeas
FF-1600 en 88. Campedn de
Cto. Aleman F-3 en 90. Debd en
Sport Prototipos en 90 (Sauber-
Mercedes). Debit en F-1 en 91
(Jordan). Actuaimente participa
en el Mundial de F-1 (Benetton-
Ford).

Ayrton Senna (BR)

Edad: 32 afios. (21,/03/60)
Campedn Britanico FF1600 en
81. Campeén Britanico FF-2000
en 82. Campedn Briténico de F3
en 83. Debi en F1 en 84
(Toleman). Campeén del Mundo
F1en 88, 90y 91 (MclLaren-
Honda). Ganador de 34 G.P. de
F-1. Actualmente participa en
F-1 eon McLaren-Honda,

Derel Warwick {GB)

Edad: 37 afios. (27/08/54)
FF-1600 en 75/76. Campedn
Europeo FR1600 en 76.
Campedn Britanico F3en 78, F
2en 79/80. Debt en F1 en 81
{Toleman). 2¢ en el Mundial de
Sport Prototipos en 91 (Jaguar).
Actualmente participa en Mundial
de Sport Prototipas. Campeér de
Le Mans 82 (Peugeot),
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) LAk
G.P. DE HUNGRIA DE F-1

LA GUERRA DEL
APALM

Desde el Gran Premio de Hungria, la FISA ha tomado la drastica decision de prohibir las
Egasolinas especiales. En un principio, fa mayoria de los constructores comparten ia
decision; sin embargo, ELF se opone totalmente.

Gigl Corbetta v
Enviado especial :
ESOE &l comieno de la e
SENe fenporads, 18 Formuls
| 'se enclenlia en un diffell
teance o UEs IECISE MAS UNAa con
viTsian oL Eesimpe s s
Lo orostesled SUSENCE di espec
lores R 1S ibUNEs, jurts a Ja
crudta verilcal del les autiengias o
s o AN OEmOSTEaU0 que &
Ao .:W'“ F‘-luaﬁ i

.’
i

e Férmuln
~ Lsa encuentea
- duraments aco-

&sady por prabile

Mi@s econtmicos

e tada fndols:

La situacion
&5 cantica hasta
gl pxtremn de ne-
cesital remedios in
mediatos y frast

cos. Enlgl iniento.,

Max Mosiey, presl

dente de la FISA, ha

meds una posiurg
de fuerza en cuanto
i lgasnling se refie-
(e, Gon uha tatks en
viada previamens a
todas |55 escudengs

L e
S UNITED COLORS
oOF E

L. O | - .L

-y
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CONVENIENCIA
La gasolina
Shell con Ia

quie se
abastece el
equipo
McLaren,
redujo
minimamente
la potencia de
los motores.
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y con un comunicado hecho pablico
posteriormente, la FISA ha prohibi-
do desde el Gran Premio de Hun-
gria la utilizacién de las gasolinas
especialmente formuladas para ca-
da motor, y en su sustitucién, se
ha hecho obligatoric el empleo del
normal combustible «verde» de sur-
tidor comercial. ’

Al parecer, para tomar semejante
decisién, Mosley se vio apoyado
por el beneplacito de Ferrari y Be-
netton, que desde hace tiempo se
han mostrado contrarios a los car-
burantes especiales; probablemen-
te por carecer de una gasolina tan
competitiva como la de ELF. Al mis-
mo tiempo, Ias lenguas de doble fi-
lo insinGan que Ferrari ha forzado
particularmente |a situacién, con la
esperanza de poder reducir su des-
ventaja frente a Williams, y al mis-
mo tiempo, jugar una baza que le

permitiera hacer un papel acepta-
ble en el G.P. de Hungria, en el que
se cumplian quinientos Grandes
Premios disputados.

La «gran movida» se ha oficializa-
do por parte de la FISA con un co-
municado, en el gue se puntualiza
la ilegalidad del acuerdo firmado
con fecha 1992 respecto a los car-
burantes, debido a que dicho
acuerdo no fue aceptado por unani-
midad, con lo cual, segln el pacto
de la Concordia, no tiene validez
de acuerdo alguno si carece de la
firma de todos los equipos inscri-
tos en el Campeonato del Mundo
de Férmula 1.

Si eso es cierto, y como tal hay
que respetarlo con rigor, ¢por qué
razdn no se ha aplicado antes, y se
ha esperado casi dos anos en po-
ner en practica algo tan evidente?

Para todos estaba claro que los fa-
bricantes de gasolinas habfan em-
prendido una carrera desenfrenada
hacia la formulacién de combusti-
bles disparatadamente caros, mé-
gicos por sus prestaciones, y al
mismo tiempo peligrosamente toxi-
Cos.

Al respecto, hubo la polémica en
1980 con Ferrari, que se diferencid
de los demés equipos por utilizar
la gasolina Agip con tetraetifo de
plomo y butileno, cuando todos los
demas habfan aceptado el reto de
las gasolinas «verdes». Sin embar-
go, tras ese falso sacrificio, se es-
condia el firme proposito de for-
mular gasolinas «ecoldgicas»
cargadas de componentes tan mis-
teriosos como diabdlicos, y capa-
ces de aportar un diez por ciento
de incremento de |la potencia a un
mismo motor.

GRAVE PROBLEMA
ELF ha sido el fabricante mas
perjudicado por la nueva normativa.

UNA INJUSTICIA
Bernard Dudot se mostro contrarlo al
dictamen de la FISA.

Evidentemente, se ha esperado
& que Williams Renault tuviese en
el bolsille los dos titulos del cam-
pecrato para imponer la prohibi-
citin de esos magicos combusti-
bles.

Al margen de esto, hay que acla-
rar la ambiglledad que encierra |a
obligacién de utilizar gasolina de
uso comercial. Por una parte se
debe precisar que eso es imposi-
ble, por el simple hecho que la ga-
solina «werde» es totalmente dife-
rente en cada pais, y en ningin
caso hay surtidores con ese tipo
de carburante dotado de ciento
dos octanos, tal y como lo precisa
la FISA. Que se sepa, Alemania es
donde se fabrica la gasolina «ver-
de» més potente, y no pasa de fos
noventa y siete octanos. Sobra de-
cir que en paises como Hungria,

México, Brasil y Surafrica, dicho
carburante no alcanza ni. siguiera
los noventa y cinco octanos.

Si fuese realmente obligatorio el
empleo de dichos combustibles,
los motores de F-1 no recorrerian
mas de unos pocos metros, para
luego explotar por la detonaci6n
causada.

En el Hungaroring, en visperas
del Gran Premio, la gran incognita
consistia en ver qué pasaba con
los motores alimentados por gaso-
linas del «surtidors, sin saber bien
de qué surtidor se trataba. La rotu-
ra en serie de los propulsores, cau-
saria una catastrofe econdmica en
los equipos poco pudientes, y re-
presentarfa la puntilla a su fragil
estructura. Y junto con esto, era
suponible gue sblo los coiosos de
la talla de Honda, Ferrari, y Renault

RETOQUES
Los técnlcos
de Honda
modificaron
solamente la
reguiacién de
los motores.
Senna logri
imponerse a
Mansell a
pesar de ser
el motor
Renault el
mds potente.
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SO0 G.P
JE FERRARI

500 alegrias
. ternbles

Hay cofores y perfumes que
evocan sftuaciones Jrrepet:bles
El olor def ricino quemado, el

cofor rojo, las ansiedades de un ...

Commendatore sofitario;

* despiertan los recuerdos de una
histona escrita a golpe de faurel,
Es ia de Ferrarl, la de esos
coches rojos que todavia .
encierran el karma de in ..
hombre que supo apoderarse de
un pedazo de tistoria, y Ia hrzo
suya hasta convertirla en un

. mosaico salpicado por .
quinientos Grandes Prem:os
disputados.

Tan insélito acontec;mtenfo tuvo

lugar con la celebracion del Gran

Premio de Hungria, fue alii
donde fos coches de MaraneHo
se apoderaron de un nuevo

récord, ef de su historia, enia " EL MITO AL COMPLETO

. Los doce modelos de | coleceion Obrist resumian casl tods la historia defl Cavaling,

cual figuran nueve campeonatos

del Mundo de Pilotos y ocho de .

Constructores.
Fara la celebracién, el

prestigioso coleccionista suizo

Obrist, fevé al Hungaroring doce

de los mas apreciados Ferrari -~ -
" de su coleccidn. Por otra parte, ..
S6 comvocaron 10s mecanicos -

que en las diferentes épocas
atendieron jos coches ahi .

© presentes, y se pudo ver al
inolvidable Grulro Borsari, =
Ermanno Cuoghi, mecénico de -
Niki Lauda y otros. Al mismo -
tiempo, Gigi Villorest, Tony

* Brooks, Maurice Trintignant,
Giancarlo Bagheit! y Patrick *
Tambay, volvieron a pilotar sus
bélidos de antafio, que con su
presencia tineron el Hungarormg

. de reciierdos mo!vidabfes ;

" También se recordaron

anécdotas entrafables como la
victoria de Lauda en Zandvoort . -
en 1974, que despuésdefa - -

llegada, los mecérniicos .= -
empezaron & saltar sobre el .
aleron posterior del 312 B3 .

hasta destrozarlo, con lo cual, -

no se pudo comprabar que su
altura era sqpenor aila-
permttrda g <
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INOLVIDABLE VILLORES!
Gigi Vilioresi conversa con Obrlst antes de saﬂr a n'a

a1 plsta

EL VIEIG TONY
A los mandes del Ferrari 256 F1 vemos
al pliota biltanico Tony Brooks.

L =

SR .|.l.—‘.'l. g

"'QUE CARROI ~ ‘
Roberto Moreno elogit ampﬂamente Ia.
calid_ad del 312 _'."2 Quedi sorprendido.

PRIMERA EPOCA
Desde el 125 F1 al 166 F2, s& reume la primera fépoca de la
escuderia Forrarl,

NLEVD PILOTO
El hifo de Patrick Tambay se acerca al habitaculo del 126 €2 con
ef que st padre fue protagonista de tantas hazanas.

cmPEdN DEL MUNDO

Glancarlo Baghetli pilotd el 312 T2 que permi io a Lauda &léanzaf el

cnmpeonato deIMundo. R

=g

{ENHORABUENA! _
El gran mérito de Obrist os el de haber

‘conséniada en estado impecable sstos coches,

et b LBt B T

Rrrryiialee

EL COCHE
DE CLAY
El 312 B3
fue el
coche con
el que Clay
Ragazzoni
debutd en
Ferrari,

EL GRAN
VETERANO
Mauricie
Trintignan
conversa
con los
mecdnicos.
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hubiesen podido reaccionar con in-
mediatez a tal imposicién.

Los pequefios constructores co-
mo Judd, Lamborghini, llmor, Yama-
ha y Mugen, estaban logicamente
abocados al desastre, al no dispo-
ner de los medios necesarios gue
hicieran posible la adaptaci6n de
sus motores. Sin embargo, el caso
de Ford Cosworth se perfilaba de
diferente manera, ya gque Su gran
interés en abolir los carburantes
especiales, les habia propiciado la
adaptacién de sus HB-V8 a las
nuevas normas. '

Al contrario de toda elucubracién
y suposicion, el primer dia de en-
trenamientos transcurrié con toda
normalidad, y el Gnico cambio apre-
ciable en todo lo relacionado con
las gasolinas, era que por el box
de Williams se podia respirar sin
temor a morir gaseado, el mal olor
de los combustibles habia desapa-
recido y, para colmo, los motores
no se rompian. Y por si fuera poco,
ni siquiera se vio un amago de ni-
velacion de competitividad. Lo Gni-
co que salid a flote, era la gran far-
sa que se escondia tras la
prohibicién de las gasolinas espe-
ciales, y la imposicion de las «co-

Hungaroring
- en breve

OMPECABEZAS
Sin Lna confirmacién
oficial, el fichaje de Alain

NUEVO CONTROL

Los mecéanicos se vieron obligados a
cambiar ligeramente sus cuentas al
aumentar el consumo de los motores.

NOTA DE HUMOR

Antes de pasar Ia verificacion, los
mecdnicos del equipo Tyrrell colocaron
en Ia boca del deposito del
combustible una banderita cuya
Imagen es contundente. Simbolizaba
el final de las gasolinas especiales.

Ayrton Senna la posibilidad de
formar equipe ¢on Prost. Por lo
visto, a Senna no le convence la
idea de pasarse un afio de ayuno
en Ferrari, con la esperanza de
volver a ganar carreras en 1994.
Sl ocurre la unién entre Senna y
Prost, sdlo cabe decir que [a gloria
y el dinero lo pueden todo.

ITUACION INSOSTENIBLE

La falta de resultados '

aceptables ha empujado a
Gabriele Rumi, titular de |a escuderia
Fondmetal, a prescindir de Andrea
Chiesa. A su vez, este (itimo, acusa
& Rumi de na haber cumplido con los
compromisos estipulados en el

B SERA VERDAD?

Hay rumeres difundidos por

fas lenguas de doble filo,
gue durante una reunién mantenida
entre Luca Cordero di Montezemolo
y Bernie Ecclestone en Hungria, el
presidente de |a Fetrari haya
expresado el deseo de encontrar
una férmula gue haga viable una
actuacion aceptable de los coches
e Maraneflo en el Gran Premio de
ltalia. Todo sumado, el Campeonato
esta decidido, y tender una mano al
Cavallino, no seria una cosa del
otro mundo.

L FIN SE COBRO
A Después de la
desaparicion de la
escuderia Eurobrun,
dirigida por Paoclo Pavanello y cuyo
propietario era Walter Brun, no se
llevd a cabo la liguidacién de los
componentes del equipo.
Ahora, uncs afios mas tarde, se -
ha logrado vender a un
coleccionista el monoplaza que
Roberto Moreno pilotd en dos

ocasiones, y gracias a eso, se . .

pago la liguidacién pendiente.

IEJQ -ROCKERO- NUNCA
Desde hace bastante
tiempo, et piloto italiano Riccardo

NUEVO
CONTROL

El equipo
Meclaren se
mostréo muy
competitivo en
el Hungaroring.
La labor
desarrollada
por ios
técnicos de
Honda fue
perfecta.

NINGUN
TEMOR

Los pequefios
fabricantes de
propulsores no
se vieron
afectados por
roturas
mecanicas
provocadas’ por
la gasolina.

ON TAL DE CORRER EN

LAFL..

Después de haber captado
a Michael Schumacher, la facilidad
de los directivos de Benetton en .
descubrir nuevos talentos es
consabida. Con vista a la proxima
temporada, Flavio Briatore ha hecho
una oferta a Al Unser Junior para
1293. Sin embargo, la
compensacidn econdmica seria de
s0lo ochenta millenes de pesetas.
Dicha miserable cantidad, parece
no haberle importado al piloto
americano, que la suele ganar con
una victoria en el campeonato
CART.

B MCLAREN COSWORTH?

mercialess. El gran perjudicado era
Willlams gue ya no disponia de la
milagrosa gasolina ELF, capaz de
proporcionar prestaciones superla-
tivas a los motores Renault RS3C;
en compensacidn, habia ocurrido
algo inesperado: la competitividad
inalcanzable de los FW 148 estaba
basada en un conjunto de factores,
entre los cuales estaba también la
gasolina magica, pero su falta no
restd al equipo de Dideot la posibi-
lidad de seguir en la brecha con
los mejores tiempos en cada se-
sién de entrenamiento. Los coches
de Nigel Mansell y Riccardo Patre-
se eran los que mejor se adapta-
ban al virado y deslizante trazado
del Hungaroring. Incluso c¢abe des-
tacar que sus rivales, incluigo Fe-
rrari y Benetton, vieron mermadas
sus fuerzas en mayor porcentaje
de cuanto le afectara a Williams.

La gran batalla de las gasolinas
se convirtié en la gran farsa gue
no cambid el mas minimo resulta-
do en la F-1. Incluso, los que han
urdido la gran maniocbra de los
combustibles con la intencién de
verse beneficiados, se han encon-
trado con la ingrata sorpresa que
su maquiavelismo ha rebotado co-

HB. El acuerdo con Lamborghini ha
fracasado y, en 1993, los coches
de Dennis utilizaran tos mismos
motores que Benetton, cuya
evolucion se llamara Serie VL.

A UNION HACE LA

FUERZA

En Iz F-1 son contados [os
casos en los que una escuderia
puede afrontar en su totalidad los
elevados costos ocasionados por el
extremo nivel de competitividad que
se precisa. En consecuencta, BMS
Scuderia ltalia se ha fusionado con la
Lola Cars LTD, para emprender juntos
un quehacer comin en la F1. En
1993, los monoplazas de la Scuderia
italla se llamaran Lola BMS Ferrari.

e e S NN
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H : " Fatrese tenia conocimiento de su Hay indicios, més que

Prost por parte de Willlams es una  contrato, razén por fa cual los - 6 y ’

: realidgd. gin embargo, surge la patrocinadores de Chiesa no hicieron dgspldo por parte gje Ig escuderia fundados, de que Ron

: duda acerca del compariero que efectivos los pagos acordados. Wilhams, una vez finalizada la Dennis ha llegade a un acuerde con

I tendra en 1993. A raiz de unas Por el momento, Rumi ha fichado a [iresente temporada. Ford Cosworth para equipar a sus .

I solapadas declaraciones de Nigel Eric Van de Poele hasta el final de 1a ¥ concretamente en el Gra_\n‘ coches con los motores HB-V&. Por == Maribora P9 |

I Mansell, parecia que el «ledn temporada, pero al parecer, cabe la Premio de Hungria, ha recibido lo que se ha podido saber, el motor 'iﬂﬂf;ﬁf

: brutémcé» estaba dispuesto a posibilidad de que abandone una oferta con bases concretas dedocecilindros noestarda Il

I soportar al Profesor. Pero a Gitima  definitivamente [a Formula 1, ya que de la hueva escuderia Sauber disponible para 1993, y McLaren, [ e

| hora, Patrick Head y Frank su situacion econdmica es que debutara en el proximo sin Honda, no tiene otra alternativa

| Williams han vuelto a ofrecer a desastrosa. ano 1993. gue la de conformarse con el motor

e R R T, e ———— e e e S ————————ea SRR S S R Y T S u
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© positiofs.

PATRESE

Enhorabuena Nigel

En primer lugar quierc felicitar a mi compariero.
Nigel Mansell por haber ganado su pnmer
Campeonato del Mundo. El ha trabgjado muy duro
Jurito a Williams y Renautt, y este tercer titulo para
Williams no es tan importante como para Renautt,
que ha logrado por primera vez en su historia el
méaximo galarddn en fa F-1. Durante ef Gran Premic
tuve suerte en la pnmera parte; sin embargo, o
pude terminar. Sobre la vigésima vuelta el motor de
i coche empezd a fallary empecé a sospechar
que no podria terminar. En fa wielta treinta y nuevs
hice un trompo y por suerte pude segiir en la
carrera, pero en la vuelta cincuenta y cinco me
retiré por la rotura total del motor. Esto es
realmente inustial para nosotros y no recsrdo
cugndo fug la ditima vez que se rompié un motor, ¥
lamento que haya ocurrido en el estreno del motor
Renault RS4. A lo largo de los dfas def Gran Premio
tuve suerte y pude alcanzar por segunda vez en mi
carrera [a «pole positions, Ja primera vez ocurtié en
1989, £1 sabado por la tarde cambi6 la direccion
def viento y bajé
fa temperatura
ambiente, con lo
.cual ia pista no
propiciaba
metorar fos
tiempos del dia
" anterior. A pesar
- de eso, Berger
con su Mclaren
fogrd mejorar el
tiempo sin
glcanzar los
registros de Mansell y los mios. Los cambios
hechos en ef circuito y la nueva calidad del asfalto
fo han hecho mas deslizante, y eso fue la causa de
tantos trompos. El mayor problema en este Gran
Premio ha sido la nueva reglamentacion sobre los
combustibles; a mayoria de los equipos estaban
conformes mientras que Williams, Renault y £if no
estaban conformes con el nuevo dictamen de la
FISA, Eif logrd farmidlar un combustibie que
respetaba las normas, v el rendimienta de 1os
motores era excelente, Debido af aire
acondicionado que habla en la habitacién de mi
hotel, Hiegué el viemnes por fa mahana al circuito
con los misculos def cuello agarrotados. Recurrf al
médico de Ferran y gracias a él ‘
- pude lograr ef tiempo '
de ia «pole
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mo un «boomerang», dejandolos en
evidencia.

Lo que esta claro es que las ga-
solinas en uso, a partir de ahora,
seran mas baratas de fabricar, y en
relacidn a las especiales, [0S moto-
res han perdido solamente un tres
por ciento en términos generales, y
un seis en el caso de Williams.

La calidad de los carburantes
permitidos, y utilizados en el Hun-
garoring, son también «especia-
ies», con la variante de estar des-
provistos de ciertos componentes
gue los quimicos denominan en su
argot «perfumes». En los bidones
que Shell, BP, Agip, Mobil, Sasol, ¥
la polémica ELF han llevado al
Gran Premio, habia una gasolina
que cumplia las normas acordadas
en 1978 por parte de todos los
constructores. Limite maximo de
ciento dos RON, u octanos, medi-
dos segln las normativas ASTM
D2699, el dos por ciento de oxige-
no y el uno por ciento de nitrégeno
en relacién al peso de la gasolina.
Bajo ningiin concepto se podra em-
plear alcohol, nitratos o cualquier
aditivo que aumente la capacidad
de explosion de la gasolina. Al mis-
mo tiempo, todos los componenies
del carburante, deberan ser deriva-
dos de los hidrocarburos. '

TODO DEL PETROLEO

Todo esto, hace posible que los
motores de F-1 se alimenten con
combustibles totalmente diferentes
a los de uso comercial, y su adap-
tacion al «nuevos carburante, no va
mas alld de unos cuantos retoques
momentaneos en el sistema de in-
yeccion, que precisa mas cantidad
de gasolina, un ajuste an las regu-
laciones del avance del encendido
y, cara a las temporadas venide-
ras, los «motoristas» estudiarén ar-
boles de levas, camaras de com-
bustién y conductos de admisién y
escape gue permitan optimizar |as
propiedades del combustible limita-
do.

El pequefio porcentaje de poten-
cia perdido sin los «perfumes», se
volvera a recuperar, y ¢on |a nueva
reglamentacién de los neumaticos
més estrechos, y l0s alerones re-
ducidos, la gasolina penalizada ca-
recerd de importancia. Por el mo-
mento, lo mas importante era
limitar a Williams; sin embargo, el
tiro ha salido por la culata. @]

Ultimos
preparativos

L equipo Mitsubishi

ealizd unas exhaus-
1vas pruebas en el sur de
Francia para ultimar deta-
lles sobre los coches y
material antes del Parfs-
Mosc0-Pekin. Ulrich Breh-
mer, patrén del Rothmans
Sanauto Ralliart Team,
reunié a Bruno Saby, Er-
win Weber y al equipo téc-
nico y de asistencia en
Chateau Lastours para un
ensayo general. El results
do de las pruebas fue muy
satisfactorio y ahora tan
sblo se espera la cuenta
atras para el dfa de fa sali-
da. No obstante, el equipe
Mitsubishi realizara antes
alguna demostracion en
plblico, como |a prevista
durante el mundial de
Quads en Pont-de-Vaux,

et E'““‘“'r" z
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TODO A PUNTO

Los Mitsubishi ya estan prestos para la gran confrontacion sobre el continente
asiatico, donde sus principales rivales serén los Citroén. Los prototipos han sido
mejorados y adaptados 5 este inédito recorrido.

.fbﬂ%‘.@&@lﬂﬁ@l.‘i.."."'ﬁ* G RdOCODIRNDOROPORBOGBRY

GRAN PREMIO V CENTENARIO

Hace cincuenta afios se proyecto realizar una carrera que enlazaria la cii

con la capital argentina_de_ Buenos Aires. La competici?in, que queria c::::::dmg:af 27 :gtr e
aniversario av!el descubrimiento de América por los europeos, nunca liegé a celebrarse en 1942
por ol estallido de la Guem! Mundial. EI Gran Premio del V Centenario recorrera, a partir del
dia 12 de octubre, 12.000 kilometros a través de Chile, Peni, Ecuador, Colombia y Venezuela
para liegar hasta Caracas. Las categorias admitidas son Grupos Ay N; todo terreno 71, 12, T3 y

motos. Un recorrido alternativo y menos duro estari reservado a | i i
travesia turistica y acabara en Nueva York. g g g
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BOALS

@ Clifford Allison, el piloto
norteamericano de Chevrolet, de
veintislete aitos y asiduo del
campeonato NASCAR, fallecié en el
anillo de Brooklin {Michigan)

durante unos entrenamientos
privados de stock-car.

® Ei Destriero, el barco

cazarecords italiano, ha conseguido
dar a ltalia y a Cesare Fiorio,
director de Ferrari y de este
proyecto, el honor de haber sido de
los mas répidos en la travesia del
Atlantlco. Gracias a sus 60.000
caballos, consiguié completar la.
procza en 58 horas, 34 minutos 'y

50 segundos.

® Tres espaifioles, el alavés Oscar
Romero, el madrileiio Carlos .
Avendanfio y el barcelonés Javier
Valverde, van a disputar el
Campeonato Mundial de Quads,
cuyas dos pruebas se desarroliaran
en Holanda y en Francia.

® La escuderia Fondmetal, al
borde de la bancarrota, ha sido
puesta a la venta por unos
cuatrocientos millones de pesetas,
lo que da una idea de la precaria
situacion del equipo que podria no
terminar Ia temporada.

@ Bernle Ecclestone no ceja en su
ambiclén de acaparar para si toda
Ia actividad deportiva del mundo
del motor. Ahora ha firmado un

contrato que le hace también amo y

sefior del Mundial de Motocross y
Supercross.

En moto por
Vietnam

Turismos
en Alcaniz

STE fin de semana

se celebrard en la
ciudad turolense de Alca-
fiiz la ya clasica prueba
gue, llevando el mismo
nombre de la hella locali-
dad aragonesa, ha liega-
do a su edicidon ndmero
veintiséis. El circuito ur-
bano forma, junio con el
Jarama, la cuna del cam-
peonato nacional de turis-
mos. Perg no por trans-
currir entre aceras y
bordilles le resta interés
al duelo entablado por
nuestros mejores espe-
cialistas. El promedio de
velocidad en esta carrera
es superior al de Albace-
te, Calafat o del propio
circuito madrileno, lo que
da una idea de la espec
tacularidad gue posee Al-
cafiiz.

Organizada por el Auto-
movil Club Circuito de
Guadalupe, y con el apoyo
incondicional de todos los

do dos meses respecto a
las Gltimas ediciones y ha
vuelto a sus fechas origi-
nales. Ello redundara en
garantizar unas buenas
candiciones climaticas
gue faltaron el afio pa-
sado.

El deslizante asfalto de
la N-420 y N-232 a su pa-
s0 por Alcafiiz cbliga a los
pilotos a ir al maximo de
sus posibilidades. El s&-
bado 22 los entrenamien-
tos libres comenzaran a
las 11 “horas, para volver
a reanudarse a las
15,30. El domingo 23, la
carrera se disputard a
partir de las 14 horas y
constard de 18 vueltas.
Carlos Palau (Ford), Kuru
Villacieros (BMW), Luis
Pérez Sala (Nissan), Jo-
sep Bassas (BMW) e |hiaki
Goiburu (BMW) encabe-
zan por ahora el campeo-
nato v les tocara defender
sus posiciones caontra
viento y marea. Ademas
de los turismos, el progra-
ma incluird €l Campeona-
to Nacional de Clasicos
Deportivos, la Copa Ci-

10S amantes de las

ren una particular forma
oe yvir al aventura. Como
L:tdn e muestra, el Rall

ESPIRITU VIAJERO

Hartey Davidson tie-

ye Transvietnamita, que
partira de Ho Chi Minh-Vi-
lle el proximo septiembre
para recorrer el fascinante
y castigado pais otiental.
Su organizador ha comuni-
cado ya la participacion de
importantes personajes a
lomos de las miticas mo-

-tos norteamericanas como

el actor Pierre Richard o el
cantante Georges Mous-
taki.

‘La idea ha partido de
un francés incendicional
amante de las motos de
Milwaukee y la organiza-
cion pretende redescubrir
una nacién varias veces
arrasada por la guerra.

——

Fecorrer Vietnam con lo puesto y & lomas de una Harley Davidson es una
apasionante experiencia entre daporte y aventura.

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%

de descuento.

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

N

¢ 0tro campeon
en Toyota?

UHA Kankkunen,
actual Campedn del
Mundo de Rallyes, podria
volver al equipo Toyota en
el afio 1993. La indecisa
planificacion de Lancia pa-
ra la préxima temporada
abre el campo de las es-
peculaciones sobre el fu-
turo inmediato del finlan-

dés. Después de una re-
ciente oferta de Mitsubis-
hi, no es descartable que
Toyota, con quien ya tuvo
una larga relacion durante
cinco temporadas, se ha-
ga con sus servicios. Ma-
xime cuande ya han salta-
do los rumores de relevo
para Alen y Ericsson. El
equipo nipbn tendria en-
tonces una plantilla de [u-
jo, con los dos Gltimos
campeones, Sainz y Kank-
kunen,

0lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera
més comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

troén AX y el trofeo de la
Federacion Aragonesa.

habitantes de la ciudad,
la prueba se ha adelanta-

snooooooooo%ecooeoo-ooo

® Juan Lopez Mella, el pitoto
gallego de 500 centimetros
ciiblcos, reaparecera este fin de
semana en Brasil tras su accldente

® El Circuito del Jarama va a
quedarse sin la altima carrera
internacional de coches gue poseia.
La FISA ha detectado graves
deficlencias de seguridad que
Imposibilitarian la prueba de Sport-
Prototipos del dia 4 de septiembre.

® Dos Nissan Patrol 4.2 han

en Holanda y quiere terminar Ia
temporada sobre la moto en ia
iiltima carrera de Sudafrica.

RALLYE DE LA CERAMICA

También durante este fin de semana se :
celebra en tierras castellonenses el Rallye
de la Ceramica que, desde el mismo viernes
21, discurrira por las inmediaciones de
Alcora y Alcocebre. Cinco secciones y
dieclocho tramos llevaran a los participantes

AN i s o

| dominado el rallye Safari de por las mas reviradas carreteras del Desierto CP Provincia Tl
; Australla, seguidos en la meta de de Las Paimas, Cuevas de Vinroma, Coll def Fecha de nacimiento DNI :
i Darwin por un Isuzu. Los ganadores Vidre, Lucena..., Zarantizando un recorrido EARY Profesion —
! en coches fueron Owen-Brown y en lleno de interés tanio para los equipos como
motos Hedericks, con Honda 600. para el plablico. Espafia 14 560 Amira AR
96/ Motor16 Europa, Argelia, Marruecos y Timez __ 29016 gttiz Asn::‘ncozemri;ca ﬁgﬁﬁ

ENVIAR A MOTOR 16 CAMBIC YRUSCONLS A ¢/ HFRMANOS GARCIA NOBLEJAS. 38 28037 MADRID
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Toyotan®l
A & ser completamente imposible publicar
estadisticas creibles y establecer una
clasificacion seria de fabricantes. Las relaciones
entre los principales productores son tales que
" - ya no se sabe muy bien a quién atribuir tal o
cual vehiculo. En Estados Umidos, General Motors vende
£0Mmo suyos coches construidos en Asia, o que Ford ha
presentado como Festiva un pequerto Mazda construido en
Corea, o gue Chrysler equipa varias centenas de miles de
coches con motores Mitsubishi, etc,... £n Europa, los Seat
ya no sonh mas que versiones hispanizadas de 10s
Volkswagen, los Lancia y Alfa Romeo son frecuentemente
Fiat, los Citroen toman prestados sus componentes
primarigs a los Peugeot, y donde
los Rover son desde ahora Honda.
Ya sé acabo el tiempo en que los «ires grandes» de Detroit
dominaban la produccién mundial, y donde el automéwi
americano era lider incuestionable. Sobre una produccion
global de 33,6 millones de vehiculos el afo pasado (en
baja un 4,9 por ciento respecto al afio-récord antetior),
Japén se ha llevado en efecto la mejor parte: una
produccidn de 9,8 millones, o sea 29,3 por ciento, def
total. Estados Unidos no llegaba mas que a un 16%,
seguido de Alemania (12,7%), Francia (7,6%) y Espaia
\ (5,3%). St se uniera la produccidn de todos los fabricantes
eurppeos, estarian destacados en cabeza de la

BALLESTA
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clasificacion. Europa produo 37,3% de la produccion
mundhal en 1991, vy de la CEE salieron 12,3 millenes de
unidades. Sumando solamente la produccidn de los cinco
paises mas importantes de Europa (Alemania, Francia,
Espafia (que supera por primera vez a itaha), ftalia y Gran
Bretafia), se constata que suponen el 34,3% del total en et
mundo. Y sin tener en cuenta los ensambiados en Bélgica,
o fabricados en Suecia 0 Paises Bajos, hi de los que
salieron de los palfses del Este (1.1 milones de la CEl,
154.000 de Polonia, 107.000 de Eslovenia y 90.000 de
Rumania). También podrian sumarse las 179.000 unidades
producidas en Turquia por cuenta de los occidentales.
Queda esperar que Europa se conforme realmente para
considerarla como una sola identidad. Habré que ser
pacientes... Hasta entonces, en efecto, se ptiede pensar
gue los constructores nipones (particularmente Toyota,
Nissan, Honda y Mitsubishi) se impondran cada vez mas,
Si General Motors se mantiene como ef primer grupo
mundial (14,3% de fa produecion y a 10,6 y 10,5 sobre sus
inmediatos seguldores Toyola y Ford), sera Toyota la
primera marca con una produccién anual superior a 3.5
miliones de unidades. Por supuesto, la clasificacion de
Zrunos no se corresponde con fa de marcas: General
Motors, por elemplo, no incluye adn a Saab y Lotus. Lo
clerto es que VW, con sus filtales, es el primer grupo
etropec gue ha superado a sus rivales japoneses.

RAMBLA MAGENTA

DESDE AHORA TAN INSEPARABLE DE TI COMO DE TU MOTO,
PORQUE LA TECNOLOGIA YAMAHA PERMITE QUE TENGAS UN
CASCO ESPECIFICAMENTE DISENADO PARA TU MODELO DE MOTO.




118 CV SEGUROS A TODO RIESGO.
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GRA‘I‘IS, UN SEGURO POR UN ANO.

SEGURO ATODO RIESGO COMBINADO CON FRANQUICIA, EN [Fénix ! Autos

{Qué podiamos afiadir a un deportivo
de 118 CV, con inyeccién electrénica
multi-point, con una aceleracién de.O
a 00 km/h. en 7,7 segundos, llantas
de aleacion, volante de tres radios en

piel, faros halégenos, faros antiniebla,

m
-l

elevalunas eléctricos anteriores, crista-
les atérmicos, cinturones de.seguridad
regulables en altura, parabrisas lami-
nado y reforzado y un largo etcétera
de extras? Sélo un seguro a todo riesgo

gratis por un afio, combinado con fran-

quicia del 20% entre 5.000 y 100.000
ptas. (0 una oferta equivalente)'. Ven a
tu Concesionario. Ahora tienes tu Fiat

Uno Turbo seguro.

UNO TURBO i.e. GG

16 ALTERNATIVAS: QUE COMPRAR CON DOS MILLONES

25 de agosto 1992

Nl;'lm. 462 = 350 plas.

‘Resault Safrane RXE V6i
freﬁte aCitroén XM V61

PRUEBA

Honda

Civic Esi

LN i



