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Grupo Bame

REPON ENERGIA

Y DISFRUTA

EN LA NUEVA RED DE ESTACIONES
DE SERVICIO CEPSA

Repostar combustibie no es la Gnica razdi

pafa pararse =n una de Jas nuevas

Estaciones de Sevicio (EFSA,

Con nossiros, tu vehiculo

estard en buznas manos para llznar

el depdsito, engrasar o dlaide im buen lavado.

Fero eres t quisn nes impeita. '@
Béjate, estira las piernas, haz unas %
Compras &n nuestic Miniviarkat

| ¥ (Grnaie alge. T0 farabién necesitas raporer

energia antes die reemprencer la marcha.

vor seguiidad, por comodidad y porque

nos usta hacar bisit las cosas.
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Precios para Canarlas, Ceuta y EL" 1'6, 16V
e e
e ALY
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42 CRASH TEST
SUZUKI GSX-R 750 : F

CINQUECENTO
5 ACTUALIDAD
EL COCHE IDEAL
DEL ANO 2000
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SUZUK] GSKR 750
9 DEPORTE
RALLYE DE

MADEIRA

100 LAS

SUSPENSIONES
ACTAASEN LA
FORMULA L

110 ATODO GAS
114 FIRMA
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.Répldo Imaglﬁé el precio de un
Passat. (Sin mirar el final de esta

" pagina.)

Considere que es un Volks-
wagen. Y que ahora tiene mas
equipamiento de serie.

Comience a sumar: direccion
asistida, mas preinstalacién de
radio con 4 altavoces y antena,
mas elevalunas eléctricos, mas
cierre centralizado, mas reposa-

—_—_—_——————

cabezas traseros.

Y adn.mas. A partir del GL, lle-
va aire acondicionado, computa-
dora de a bordo, ABS yEDS.

éYa se ha hecho una idea del
precio?

Espere.

Calcule también que tiene el
interior mas amplio de su clase.
Que su motor es tecnologia en
Sumas alta expresién.

Una ventaja descono  cida del Passat: su precio.

Mire el disefio. Los detalles.
La linea estilizada. Creada para
penetrar el viento.

Si pudiese ver el interior ten-
dria mas elementos para juzgar. El
confort de los asientos ergondmi-
cos. El completo instrumental. El
disefio del tablero.

iYalotiene?

Ahora, puede mirar el precio. Y
comparar. (Si ha mirado antes, no

Paszat GL con equigamienic odaichsl

vale). Saque sus propias conclu-
siones.

Gama Passat desde 2.195.000
pts.* (PVP recomendado, IVA y
transporte incluido).

*Sélo para vehiculos en stock.

En su concesionario Volkswagen.

@ VOLKSWAGEN




UN MIEDO
DIFICIL DE
EXPLICAR

EDITORLAL

ﬁ — ] _'_ J I temavil, sobre todo desde

que la electrénica ha irrumpido de manera decisiva en su

vida, hace que los automatismos sean casi una norma a
== ,  seguir. Uno de ellos hace referencia inequivoca a la trans-
mision pero, a pesar de los afos transcurridos desde su
invencion, a pesar de su continuo desarrollo , por (ltimo,
a pesar del interés que todos los fabricantes ponen en el
tema, sigue siendo uno de los tables alin no desterrados
del automévil: por lo menos en nuestro pafs, ya que en el
resto de Europa, poco a poco, va adquiriendo esa impor-
tancia que siempre ha tenido y que tanto ha tardado en
demaostrar,

Existe un miedo atroz ante un artilugio que, ade-
mas de ser benéfico para la mecanica del automdvil, ha-
¢ que &ste se conduzca de una manera muche mas rela-
jada y comoda [Cuéntas veces lo hemos echado en falta
al tomar un taxi y observar la lucha de su conductor con
|a palanca de cambios! El caso es que, psicolégicamente,

el usuario normal no se siente capaci-
-7 tado para su utilizacién, si-
. Bue pensando que es al-
% £0 poco fiable y que
¢ incide negativamente
\ €N el consumo entre
otros efectos maléfi-
I\ cos; eso sin tener
en cuenta el co-
mentario generaliza-
1 do de «me gusta te-
| ner el coche por la
mano».
Pues bhien,
5+ ese miedo no
s6lo no esta
justificado, sino
RARONA QUE nace de un
4 desconocimiento
i total sobre su funcién y sus posibili-
“""" dades. Por mucho que los medios de comu-
nicacién hayamos incidido en el tema, la reticen-
cia es tan grande en nuestro pais que su desarrollo es
lentisimo a pesar de que la oferta crece cada dia mas.
Hoy no existe un s6lo fabricante que no cuente en su ga-
ma de productos con modelos automaticos; de hecho ni
los pequedos utilitarios ni los tedo terreno ni los deporti-
vos ni los monovolumen se salvan. Ante 1a falta de res-
puesta popular, los constructores apuestan, en sus ga-
mas altas por modelos exclusivamente automaticos, en
el afan de acostumbrar a los conductores a su uso. Pue-
de ser un método, pero el Gnico valido es que pierdan
gse miedo, se atrevan a usarlo en cualquier tipo de vehi-
culo, y veran como, sin darse apenas cuenta, no sabran
prescindir de él.

Manuel Doménech
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M-30,
cinturdn tiego

REINTA puntos ne-

2ros acaparan mas
ge 1a mitag de los acciden-
tes de trafico que ocurren
a lo largo del afio en las
calles madrilenas, desta-
cande la M-30 como la via
mas peligrosa, donde se
produjeron el pasado afio
875 accidentes, con un ba-
lance de veinte muertos y
casi seisceintos heridos.

Después de la M-30, en
el ranking de siniestros se
sitlia el Paseo de la Caste-
llana, una calle donde por
la noche se pueden alcan-
zar altas velocidades y, los
fines de semana, sobre to-
do los viernes por la no-
che, en las szonas de co-
pas», gue varian segin la
moda del momento, tam-
bién se disparan los indi-
ces de siniestralidad,

Sdlo en el primer se-
mestre det afic 56 perso-
nas han perdido la vida y
4.284 han resultado heri-
das en lgs accidentes de
tréfico ocurridos en las ca-
lles madrilefias, aungque
las cifras han descendido
con respecto
al mis-

mo periodo de 1991, gra-
cias al aumento de los con-
troles de velocidad y alco-
holemia y al incremento de
la vigilancia nocturna de la
Policia Minicipal.

Beneficios
alabaja

227, IPROXIMADAMENTE
zdlicgtorce 'mil miflones
de pesetas menos gue en
1990, un 18,9 per ciento,
ganaron los fabricantes de
automdviles espanoles du-
rante el pasado anho, bene-
ficios que no costearon ni
la cuarta parte de las inver
siones, por o que las em-
presas se han visto obliga-
das a replantear sus
planes de inversién a corto
plazo. Aunque el esfuerzo
exportador del sector, para
contrarrestar |a caida de
las ventas internas, ha he-

cho posible que ia factura-.

¢cidn global creciera en un
7,1 port ciento, |a caida de
beneficios ha repercutido
también en la rentabilidad
sobre facturacion gue ha
sufrido una disminucion del
2,40 por ciento; pese a ello
el nivel de emplec directo
se ha man-

tenido.

SEAHURON
@

AUTOPISTAS SIN
TRAMPA
NI CARTON
Un convenio entre
Autopistas y la Fundacién
ONCE ha permindo la
adaptacion de las dreas de
descanso de las avtopistas
para las personas de
movilidad reducida, que
podrdn disfrutar a partir
de ahora de todos sus
servicios sin trampas.

SEMAFORO R0JO...
Y NUEVE MILLONES
DE MULTA
Antonio Vidal acumula
una deuda de nueve
millores de pesetas,
comgspondientes a 133
sanciones de Tréfico, que
segiin él son
injustificadas v se las ha
puesio un guardia cwil
«(lIe va 3 por sus
camionesy». De ser asi,
dos y no un semdfcro rojo
merceriz este transporiista
por no haber denunciado
antes la conducta ilicita
del agente de tréfico,

SEGUIR EL
EJEMPLO ANIMAL
La naturaleza es sabia, y
se dernuestra una vez mis
en ef publirreportaje de la
agencia BCK que la
Direccidn General de
Tréfico emite por
television. donde se
contpara el movimienio
de los animales con
diferentes conductas de la
conduccton, Ademds de
la belteza de las
mdgenes, esta iniciativa
n0s demuestra que hay
otras formas de «<hacer el
animal» ante el volante
mucho menos dafiinas.

EL cAmING MAS
DIFICIL
Aceicar el aeropuetto de
Asturias a la capital del
Principado era necesario
Peto, ntientras tanto, no
se les ha ocumndo nada
mejor que un dificilisimo
cruce en plena carretera
general. ;No habia
soluciones mds ficiles?

en fugar del Uno

:HNO cn vez de Uno
es la estrategia
Fiat para el préximo afo.
El exitoso utilitario italia-
no tiene ya asignado sus-
tituto en este pequeiio
modelo denominado Bi-
no, que ha salido tam-
bién de las manos del ge-
nial disefiador italiano
Giugiaro.

El nuevo Fiat, un poco
més grande que su ante-
cesor, comparte el con-
cepto comenzado con el
Tipo, al que recuerda en
el portdn y los pilotos tra-
S€ros.

Las motorizaciones se-
guiran siendo las mismas
{excepto un nuevo Fire de
1.200 centimetros clbi-
€0S} aungue incorporaran
de serie la inyeccion elec-

irénica y caja de cambios
de cince velocidades en
todos los modelos.

Aire acondicionado y
frenos ABS seguiran sien-
do elementos opcionales.
La gama se completard
con un familiar y. un vehi-
culo tres volimenes, aun-
que no estaran dispo-
nibles en todos los
mercados.

Espinosa
de los Monteros

en Barcelona

3L Salén del Auto-
mavil de Barcelena,

que tendra lugar del 15
al 23 de mayo de 1993,
ya tiene Comité Organiza-
dor. Constituido a finales
de mes de julio, dicho co-
mité esta presidido por
Javier Godd, con Carlos

Espinosa de fos Monte-
r0s ¥ Guillermo Bueno
Hencke como vicepresi-
dentes y Albert Gimeno
como director del certa-
men, y por la representa-
cién de la totaiidad de
las asociaciones profe-

sionales y empresariales
mas importantes del
pais.

Ademas de la aproba-
¢cién de un calendario pa-
ra la solicitud de admisio-
nes, adjudicacién de
espacio y otras cuestio-
nes de régimen interno,
el Comité también realizé
una predistribucién del
espacio, asi como de los
sectores que estaran pre-
sentes a lo largo de todo
el certamen.

El Salén Internacional
del Automévil de Barcelo-
na, gue posee una perio-
dicidad bienal, convocd
en su (ltima edicién, ce-
lebrada en mayo del pa-
sado afo 1991, a 700
expositores, tanfo nacio-
nales como extranjeros,
en representacion de 32
paises y ademas registrd
la asistencia de mas de
800.000 visitantes. |Todo
un récord!

...........‘.D..........t....l.....{l.iﬂ.i!l.ii.f!m@i&..@
Subaru, acaba tie ammciar duracion de fres afos, tiene

BESDE

TOKIO

LAS COMPANIAS DE TAXIS
Japonesas han pedido a los
contructores de automoviles qgue
fabriquen coches con puertas
corredizas para facilitar la entrada
y salida de pasaleros en las calles
estrechas, y un sistema
automético, con voz sintetizada,
que les haga comprobar que no
se olvidan ningiin ohjeto personal
al bajarse del vehiculo.

FUNI HEAVI INDUSTRIES, filial de
Nissan y fabricante de los coches

= |
DAMIEL MONTEVERDE

planes para reducir a mas de la
mitad las versiones de sus
modelos en 1994. La firma, que
cerro el pasado ejercicio con
pérdidas de 3.000 millones de
pesetas, espera asi disminuir
costes y obtener beneficios en
el ano 1994, Fuji fabrica ahora
tinas 430 versiones de sus
modelos, entre las que se
cuenta nada menos que 156 del
Subaru Legacy, su coche
insignia.

NISSAN también ha anunciado
la reduccion drastica de
componentes y versiones de
modelos para 1993.

Este plan, que tlene una

como objetivo reducir costes de
produccion y mejorar el
rendimiento del proceso de

" montaje de modelos como ef

Stunny, para el que se fabrican
unos 20.000 componentes
divididos en

4.500 categorias, y dispone,
por sjemplo, de 65 volantes
diferentes, de los que
tinicamente 20 se usan en el
90 por ciento de los casos.

MAZDA subira un 3 por ciento
los precios de sus vehiculos en
Estados Unidos debido ala -
revalorizaclon del yen, aumento

. de los costes y mejora del
" equipamiente de serie.
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VENTAS DE TURISMOS

s 1989
e 1990
e 1998

— 1992 / i
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Miedo a una recesion anunciada

Las ventas de automoviles alcanzaron en el
mes de julio Ias 109.106 unidades, con lo que
se vuelve a superar, después de un afio, Ia cifra
de cien mil turismos mensuales y se mantiene
Ia recuperacion iniciada el pasado mes de
septiembre. Pese a que estas cifras suponen
un Incremento del 8,89 por ciento con relacion

estan seriamente preocupadas por las
recientes medidas econdomicas decretadas por

MODELD o 92 | 92/91 | EneroJullo| 92/91

unidades % - | unidades %
FASA Renault | 18472 | 2572 | 117.376 | 12,70
Ford 15604 | 25,06 | 93.742 | 22,05
Opel 14196 | 5462 | 77.825 | 19,04
Citroén 12309 | 17,82 | 74535 | 65,38
Seat 11341 | 550 | 62603 | 16,76
Peugeot 10473 | 428 | 65478 | 21,92
Volkswagen 5722 [47,06 | 36242 | -11,47
Flat 4893 12814 | 27.087 | 44,12
BMW 2208 | 1347 | 12995 | 27,61
Audl 1.879 12340 | 12.367 | 2254
Rover 1777 ¢ AT 10.126 : -356
Nissan 1.776 12743 | 10.898 | 40,84
Mercedes 1.546 {-11,76 9361 | 22,22
Volvo 1.517 | 34,19 6846 | 1952
Lancla 1369 | 588 8455 | 308
Otras 4024 | 806 | 22261 |-1091
Total 100106 | 889 | 648117 | 16,94

el Gobierno y su duro plan de ajuste
econdmico, que el usuario empezara a asimifar

al regreso de sus vacaciones y puede provocar

una nueva recesion de las ventas en fos
iltimos meses del afio. Fasa Renault, con un
incremento del 25,72 por ciento y 18.477
unidades, ha sido Ia marca lider en ventas de
turismos durante el mes de julio, seguida de
Ford con 15.604 unidades y de Opel, que es la
I gue experimenta un mayor crecimiento (54,62

i
1
1
|
1
I
1
1
1
1
1
I
1
I
: al mismo mes del aflo pasado, las marcas
1
I
1
1
I
1
1
I
1
1
1
1
I
1

' por ciento), mientras que Citroén ve frenada su

Frontera Sport
ya estd en Espafia

+ ESPUES de comer-
ciglizar desde hace

uros meses el Opel Fronte-
ra conh la carroceria de cin-
€O puertas, todos los con-
cesionarios de la firma
alemana incorporan ahora
en sus listas el modelo
Sport, |a versién mas corta
y deportiva de este todo
terreno. Los Opel Frontera
Sport estan motorizados
con la conocida mecanica
de gasolina de dos litros de
¢ilindrada y 115 caballos de
patencia y se comercializan
con dos niveles de acabado

8/ Motor 16

espectacular ascension y «sélo» crace un
17,82 por ciento, en tanto Fiat, Audi y
Vollkswagen son las que experimentan un
tlescenso mas acusado. Las ventas
acumuladas en los primeros siete meses del
ano alcanzan ya las 648.117 unidades, frente a
las 554.217 de 1991, lo que supone un
incremento del 16,94 por clento, pero que esta
por debajo del 25,2 por ciento de aumento
medio alcanzado en el primer cuatrimestre del
afo. Por marcas, sigue figurando Fasa Renault
a la cabeza por delante de Ford y Opel,

pero es Citroén quien experimenta un mayor
incremento con un 65,38 por clento.

Del total de las ventas, 51.559 unidades
corresponden a vehiculos importandos (el
47,26 por clento y un 45,11 por ciento
acumulado en el aiio, con 292.340 unidades),
destacando Nissan con un progreso del 40,84
por ciento en lo que va de aiio, BMW (27,61
por ciento) y Mercedes, con incrementos
superiores al 22 por clento a o largo del 92,
aunque estos dos alemanes hayan visto
recortadas sus ventas en el iiltimo mes.

diferentes, el normal y el
SE, que incorpora de serie
hasta radiocassette.

Los precios de los
nuevos modelos son de
2.510.000 pesetas para el
Opel Frontera Sport y de
2.668.000 pesetas en el
Frontera Sport SE, estando
ya disponibles en todos los
concesionarios de la marca.

Gasolinas en los
supermercados

31, grupo vasco de dis-
tribucidn, Eroski, ha
llegacio & un acuerdo con la
compafiia petrolera france-
sa Dyneff para instalar una
red de estaciones de servi-
cio en los hipermercados
que tiene la empresa espa
fiola en Navarra y el pais
Vasco, que totalizan unos
596 puntos de venta.
Dyneff cuenta ya con
250 gasolineras en Francia,
red que proyecta ampliar, y
dispone de seis estaciones
de servicio en Espana, don-
de también ha invertido
2100 millones de pesetas
para instalar un parque de
almacenaje en el puerto de
Bitbao, que serd operativo
en 1994, y suministara ga
solinas y gasdleo a la nueva
red de estaciones de servi-
cio. El objetive de la compa-
fila gala es finalizar el afo
con once instalaciones y lo-
grar en el plazo de tres a
cinco anos hacerse con &l
tres por ciento de Ya cuota
de mercado en Espana.

General Electric
compra Avis Lease

:JENERAL Electric Ca-
pital Fleet Service
acaba de formalizar la
compra de la divisidn eu
ropea de Avis Lease, la
empresa encargada de la
gestion de flota y leasing
pperativo, que posee unos
120.000 vehiculos en 14
paises, y cuyo activo as-
ciende a unos 95.000 mi-
llones de pesetas. Tras
esta adquisicién, GE Capi-
tal Service Fleet se con-
vierte en |la empresa de
gestién de flotas mas
grande del mundo.

J.qm: ciatio; fodos o
o5 :dernasat}ﬁ*im

Adios
a i mito

iL Ferrari F-40, tam-
bién cuarenta millo-

nes de pesetas era su
precie inicial, ha dejado
de fabricarse.

Del mitico modelo, el al-
timo propuesto por Enzo

Ferrari, el «Comendatores,
se han construido en total
casi 1.200 unidades, cifra
muy superior a los 470 ¢o-
ches previstos en pringi-
pio, como también son
muy superiores, frente a
los cuarenta iniciales que
costaba, los 180 millones
de pesetas que se llega-
ron a pagar por uno de es-
tos coches.,

La produccion del F40,
presentado en julio de
1987, ha durado cinco
anos y ahora hay que es-
perar a su sucesor, el F-
130, que segin los pla-
nes de la marca estaré
listo a finales de 1993.

Muitas en defensa
de la competencia

# ASI sesenta millo-
nes de pesetas en
concepto de multas ha im-
puesto el Tribunal de De-
fensa de la Competencia
por comportamientos que,
entiende este organismo,
limitan dicho principio.
De este total, cincuenta
milfones de pesetas co-

GENERAL MOTORS empezara a

construlr, a partir de

noviembre, un nuevo propuisor
en su fabrica de Ellesmere
Port, Chesire. El nueve modelo,
tisenado en el centro aleman
de Russelheim, es un seis
cilindros en V a 54 grados que
genera 170 caballos a 6000

rpm. El motor, un 25

por ciento mas sllencioso que

su antecesor, sera

instalado en los Opel Vectra a

partir de primavera,

rresponden a la sancidn
impuesta a la Asociacion
de Concesionarios de Au-
toméviles Intermarcas de
Madrid {Acima), cuyo ori-
gen es un acuerdo firmado
en el afio 1989 entre esta
asociacién y las compa-
filas de segures por el que
se fijaban las tarifas y los
tiempos para la reparacién
de coches.

La otra multa, algo me-
nor de 10 millones, es pa
ra algunos concesionarios
de Ford, que aplicaron a la
Mutua Madrilefia una de
las bases del acuerdo de
Acima, el referido a la utili-
zacidn de tarifas fijadas

- por el fabricante para cal

cular el coste de las repa
raciones.

POV OEDHILOBELONBEAOBDE

y en los nuevos Saab 900 a
partir del préximo aflo.

RENAULT Y PEUGEOT HAN
ACORDADO construir y
disenar coches eléctricos
conjuntamente durante los
tres proximos afios.
El acuerdo firmado contempla
desarrollar una red de puntos
de recarga y servicio técnico
en 10 ciudades francesas.
Los modelos escogidos para
recibir los nuevos motores
_eléctricos son el Peugeot
106 y el Citrien AX, que
estaran listos en 1995.

BMW emprende
medidas

preventivas

- PARTIR del mes

de septiambre, las
BuMW R 100 R incorpora-
ran una nueva pieza para

Mientras llegan [as
huevas canalizaciones de
sustitucién, la empresa
BMW ruega a sus clien-
tes que realicen una com-
probacién adicional a fto-
dos aguelios propietarios
de una R 100 R que ha
yan realizado reparacio-
nes en talleres ajenos a
la red oficial de la marca.

DAVID HERMAN, presidente
de Adan Opel desde el mes

gvitar posibles problemas
derivados de una actua-
¢ion incorrecta en el cam-
bio de pastillas de freno
o neuméatico delantero.

También, sin ningln ti-
po de cargo adicional al
propietario, esta pieza
sera sustituida, después
del verano, en las motoci-
cletas vendidas con ante-
rioridad.

asEesoReRREODROEBBRARIaRBES

pasado, como ya adelanto
Motor 16 en su momento, ha
sldo relevatlo en su anterior
cargo en la empresa

Saab por Keith Butler-
Wheelhouse, cludadano
britanico de 46 anos que
trabajé en Sudafrica

para las empresas
norteamericanas Ford y GM.

LAND ROVER VUELVE AL
MERCADO AMERICANO,
después de 18 afios de
auserncia, con su nuevo
Defender, del que vendera
sélo 500 unidades, y va
equipado con motor de
inyecclon V8 y aire
acondicionado de serle.
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MERCEDES 600 SL

UN AIRE
ESPECIAL

Era cuestion de tiempo, pero no podia ser de ofra forma. El motor
de doce cilindros de Mercedes ya ha encontrado alojamiento en la
carrocetia mas carismatica de la marca.
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lanteras, y las siglas que dan nombre
al madelo, situadas en la zona poste-
rigr, sohre la tapa del maletero.

Esla discrecion oculta, en un primer
vistazo, que pedemos estar delante
de uno de los modelos mas caros de
la rmarca, gue comenzara a venderse
en Espana entre finales de septiem-
bre y principios de octubre, a un pre-
o e 18.560.000 pesetas, IVA inclui-
da. &parte de la carroceria ya
conocida, sin ninguna ostentacidn
anadita que permita distinguirlo con
facllidad de las otras versiones mas
baratas, se cuenta con un equipa-
miento excepcional y un motor con
urna docena de cilindros. Comenzande

ropulsor, no ha resultado facil

DISCRECION

No resulta facll distinguir, saivo por
Ios pequeios anagramas, al Mercedes
600 5L exteriormente de otras
versiones con diferentes motores.

de |a versién de ocho cilindros, se
apredia ya una considerable estrechez
y. parece increfble poder albergar un
Blague con cuatro cilindros mas. Sin
embargo, se ha conseguido. Para
elto, se ha redisenado el cérter, el fil-
tro de aire y los colectores de escape.
Asi mismo, como los crash-tests de-
mostraron que el frontal original del
SL no absorbia suficiente energia
cuando se montaba este motor, se ha
debido rediseriar completaments toda
€sa zona.

Pero no sélo ha recibido modifica-
ciones la zona externa del motor. A
causa de las criticas que reciben los
motores de elevada cilindrada por su
alto nivel de emisiones, Mercedes ha
decidido reducir la riqueza de la mez-
cla a plenos gases. A causa de ello,
se ha perdido algo del vigor que se
podia esperar con un motor tan poten-
te en una carroceria mas ligera que la

de los clase S. Sin duda, el 600 SL
tiene un funcionamiento suave, pero
no alcanza prestaciones de vértigo.
Casi inaudible, el poderoso motor
empuja en toda ia gama de revolucio-
nes. El fabricante anuncia una acele-
racién de O a 100 kilémetros hora en

48 VALVULAS
No ha resultado facil alojar el propulsor de doce ciifindros, que se
ofrece Ginicamente con cambio automético, en el vano motor de la
carroceria del SL. El equipamiento es muy completo, no podia ser
de otra forma, el acabado esti rematado con esmero.

6,1 segundos, pero en nuestras medi-
ciones tardd exactamente medio se-
gunde mas. El incremento de 180 ki-
logramos de peso no es el nico
causante de esta demora, también la
centralita electronica, que inyecta me-
nos gasclina a plenos gases, influye

en esta demora. Con todo, la veloci-
dad méaxima también alcanza los 250
kildmetros por hora (253 exactamen-
te), momento en el gue el limitador
electrénico de velocidad entra en fun
cionamiento.

A pesar del elevado peso, estas

Motor16/ 15
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AL VOLANTE

elevadas prestaciones no causan nin-
gan problema al sistema de frenos,
que ya fue modificado para las versio-
nes mayores de los SL. Al igual que
en los otros modelos de ocho y doce
cilindros de |la marca, el 600 SL lleva
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un doble sistema de ABS que mejora
la presion de frenada sobre el gje tra-
sero. Sorprendentemente, la supre-
sién del enriquecimiento extra a ple-
nos gases apenas tiene efectos sobre
el consumo: en conducciébn normal

PRESTACIONES
DISCRETAS

El cambio de
ceniralita ha
reducido las
prestaciones del
motor de sels
litros de
cilindrada, que
alcanza 95
caballos de
potencia. En
cuanto al
comportamiento,
el 600 SL goza de
todos los
elementos
electrénicos de
control para
facllitar al
méximo su
conduccion.

consume entre 17 y 18 litros cada
100 kilémetros. En conduccion rapida
por autopistas desiertas se alcanzan
con facilidad los 30 litros cada cien ki-
[dmetros. Quien busgue un maximo
de comodidad en un descapotable,

puede estar interesado en el 600 SL.
La caracteristica que si mantiene el
propulsor es la ausencia total de vi-
braciones. El cambio automéatico de
cuatro velocidades pasa de una mar-
tha a otra con suavidad v la suspen-
sién ofrece un grado de confort casi
perfecto, si no se tienen en cuenta
las pequenas vibraciones que se pro-
fucen al pasar por juntas transversa-
les a la carretera.

El combinado de amor‘uguacmn de
dureza adaptable con el sistema de
antipatinamiento permite acercarse,
sin dificultad, a los limites de adhe-
rencia, ya que los deslizamientos del
tje trasero son atajados desde sus
inicios. El mayor peso que reposa So-
bre el eje delantero, a causa del pro-
pulsor mas grande, se deja notar me-
nos de lo esperado. Solo en el caso
tde comparario directamente con el
500 SL, bajandose de uno y subién-
tlose al otro, se aprecia el mejor com-
portamiento del vehiculo con el motor
méas ligero. Ademés, los propietarios
de este Gltimo modelo, el 500 SL,
pueden conseguir mejores prestacio-
res que con el 600 SL, si llevan su
coche a un preparador, en Alemania
Brabus 0 AMG, por ejemplo, para au-
mentar la cilindrada hasta seis litros.

En cuanto a lujo, el 600 SL supone
el maximo en un descapotable, y la
siempre larga lista de opciones de los
Mercedes, no presenta muchas alter-
nativas para este coche. Su equipa-
miento de serie incluye todo io deses
ble: techo duro, sistema de aire
acondicionado automatico, interior de
piel, suspension de dureza regulable,
asientos eléctricos con memoria, air
bag para conductor y acompafiante,
control automatico de velocidad, lim-
piafarcs, radio de seis altavoces y
asientos calentables eléctricamentes
entre los mas significantes. Por otro
lado, resulta casi innecesario confir-
mar que el acabado resulta totalmen-
te impecable.

Con este nuevo motor, la gama de
descapotables de Mercedes se com-
pleta por arriba, aungue ello no su-
ponga niveles de prestacicnes mas

.elevados. En cambio, si se ofrece la
“fascinacién Gnica de uno de los moto-

res de doce cilindros mas modernos
del mercado, razon suficiente para
conseguir 20 clientes diarios en todo
el mundo. De momento, la fabricacion
estara limitada a esta cadencia, pero
no seria sorprendente que esta cifra
aumentara muy pronto. O

Hans lJiirgen Tucherer

suavizafte.

Descubre la suavidad con genuino sabor. Lo més nuevo de Winston,
Porque sélo donde hay sabor se puede afadir suavidad.

NUEVO WINSTON GOLD. PLENO SABOR SUAVE.



A = EO N DO— 16 ANOS DE

El Golf GTi ha perdido, en 16 afios, el carictery la .
.- filosofia que le llevaron a convertirse en el rey de los
+. turismos deportivos multiuso. Bien es cierto que el
. mercado ha cambiado y los gustos del piiblico también,
pero paradojicamente el Golf GTi de los 90 anda menos,
gasta mas y sus rivales se han muitiplicado. En cualquier
.1 caso, por una setie de razones que analizaremos a
continuacion, sigue enamorando al conductor espanol.
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. VW GOLF GTI ¢ EVOLUCION ACERTADA?

;F Motor 16/ 19



i
d
i
A

20 /Motor 16

L EOND0

16 ANDS DE

FIGHA TECNIGA "~

ento

B [NFHEL

A SEGUIDOR &

Coemm

-y

aolf

>

e

Lisposicion UBHEEIBI0 IAISVEISAl  Usianiery Uansversal USIANIEID ransversa:
Nimero de cilindros 4 en inea 4 gn iineg 4 en lnea

Cikndrada {c ) 1588 1781 1984

Arbol de levas Uno en cabeza Uno en cabeza Uno en cabeza

N® vilvuias por glindrg 2 2 2

Alimentacign tnyeccion siectrdrica Inyectitn electronica layeccidn alectrénica
Compresion 9541 t0al 104a1

Potencia méxima / ko m VOCY T RWHE 100 112 CVB2 KWIBH00 115 CV (85 KW)/A 400

Par mAwrne, [ 1m

14mknl137 Nmi/5 000

15 Amieal164 Nmi/3 100

18,3 mika(1RANMIfA 200

_m

e T
Valoeiatad 5 1000 romm 19293

T2 BITEE

hisinial E'.'H.’u'tidaﬁ?_é Mandal: 5 ggm

FA3 HE00

EisamE

EEfE'. A

blckiad 3 000 pm 4593628
i

M

el

AGRE

héandi

Crasi

Al
Milefias de vatanta

inmillErs
A

Sk

ih

|
Dﬁmémn&'iili‘i' 105 115 110

£ grden ue siEehd Ky

Dlamie Dszee vemillanes Thisoes vimtildis Dscos yemiilatos
Dstiae Toribates Dticas Bsioe

-i#ntmlnﬁ Mo ﬁwl- ﬁ

Daisnier Idepardiente _ ndegerdienie Irdeperylisne
: ssmindegérdisnie Semengepindite_ Semkindgndr gnta

Chapefbale Chags 55118 Do simcdn6 x 16
cuibess 17570 HA 13 [EESER 1 B4 15

oUa 44l { ved
Capacidad depdsiio combus 40 55 55

la palanca de cambios del
GTi, la versidbn mas carismati-
ca de un madelo por el gue se han
decidido 12,7 millones de personas
en todo el mundo, ya no hace falta

L A pelota de Golf ya no corona

relacionar el elitista juego con el (-

timo modelo y ademas desentona
con el nuevo disefio «apones». En
esa linea, el caracteristico juego de
cuatro faros redondos se ha susti-

tuido por dos rasgados. Pero esta

paulatina pérdida de personalidad
es sblo una anécdota, en compara-
cién con la polémica que levantd en
el 83 el primer restyling. La opinién
general, entonces, era que el coche
habia perdido toda la gracia, y nin-

~gln amante del Golf parecia dis-

pueste a cambiarlo, El tiempo, co-
inio siempre, termind dando la ra-
zon a los estilistas de la marca ale-
mana {tienen la increible virtud, y
para eso les pagan, de adivinar las
tendencias del mercado a muy lar-
go plazo) y en poco tiempo el dise-
no de Giugiaro queddé anticuado,
gungue muchos, hoy en dia, sigan
pensando que fue el mas atractive.

EVOLUCION

El Gitimo: cambio no ha sido tan
radical, aunque se han enterrado
Ins faros redondos y se han suavi-
zado, adn mas, las lineas maes-
tras. Aln asi, el coche ha gustado
desde el primer momento... hasta
gue el auténtico «geteiniano» se ha
dado una vuelta con él, hasta que
el amante de sensaciones especia-
lzs al volante ha pensado que de
nuevo GTi significaba algo mas gue
una moda. ‘

Puede darse el caso de que
quien lo conduzca por primera vez

MAS
NERVIOSO
Los primeros
GTi con
suspension
dura se
comporiaban
de forma
mis
nerviosa.

EQUILIBRIO
La y

generacidn
intermedia
contd con un
excelente
COmpromiso
entre
comodidad y
estabilidad.

SUPERAR
LO MEIOR
Era dificll .
superar Ia
buena forma
del Golf GTI,
sin embargo,
e la iftima
generacion
se ha
conseguido.
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AERODINAMICA
Se aprecia
perfectamente
ia inclinacion
que ha ido
tomando el
parabrisas
delantero. La
aerodinamica
ha permiildo
eliminar
sonoridad y
mejorar Ia
velocidad
maxima.

no haya tenido ningdn otro GTI, la
desilusion, entonces, no serd tan
grande como si se conocen las ex
celencias o bien de las anteriores
versiones o bien de las de algln
modeio de la competencia. El Golf
GTi tercera generacién es un gran
coche pero ha dejado de ser un tu-
rismo con pretensiones deportivas
para potenciar el agrado de conduc-
cidn y llegar a un mayor nimero de
compradores no tan exigentes en el
aspecto prestacional (para éstos se
reserva la version 16V que a dife-
rencia del anterior, sT andara mu-
cho mas).

En cualguier caso, las diferencias
entre el primer Golf GTi y los dos si-
guientes en aspectos tales como
habitabilidad, acabado, calidad de
materiales, sonoridad, placer de
conduccidn, y seguridad son tan
brutales que no serfa logico dejar
de valorarlos y no enjuiciar el im-
pacto de esta evolucidn en un mer-
cado muy diferente al de hace 15
anos. Una clientela que aungue se
haya sentido de alguna manera trai-
cionada, no cambiaria su GTi nada
mas que por otro.

Para ser sinceros, el hahitaculo
de un GTi de 1976, aquél que des-
cubrié al munde las tres letras ma-
gicas utilizadas mas tarde hasta la
saciedad por todas las marcas, no

1n ANOS DE

MUCHAS
CARENCIAS
En los
primeros
Golf, las
salidas de
aireacion
brillaban por
SU ausernicia.
El habitaculo
era mucho

MUY
MEJIORADO
La segunda
gZeneracion
mantenia las
formas
angulosas
pero se
solucionaba
ef tema de
fas salitas
de alre. R
Todavia se
mantenia ia
bola de Golf.

SUAVIDAD
DE LINEAS
Con un
acabado
Impecable, sl
cuadro de
instrumentos
se ha
modernizado
con unas
formas més
suavas y
agradables.
En
equipamiento
se ha tirado
Ia casa por la
ventana.
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un sistema de aireacién que
funcionaba. El cambio fue total, a
excepcion de la motorizacion, pues
se mantuvo el motor de 1,8 litros y
112 caballos que ya montaran las
Gltimas unidades de las primera ge-
neracion.

Y fue entonces cuando 1os inven-
tores del GTi comenzaron a abur-
guesar progresivamente el coche.

Un trabajo gue ha cuiminado en
el Oltimo modelo y al que no ha
acompafiado, lamentablemente, un
motor brillante. Porgue aunque se

::q;.-putar mﬂmﬁbﬂrﬂ'ﬁﬁ,

16 ANOS IJE.

o

equipamiento, manteniendo el ex-
celente comportamiento y la habita-
bilidad, dos aspectos en los que ya
se habfa adelantado mucho con el
Golf li. La sobriedad alemana, tan
criticada en otros modelos {de se-
rie no se hacia ni una concesion a
la comodidad), se ha dejado por fin
para las versiones basicas y los re-
fuerzos en la carroceria aseguran,
ademas, de una mayor rigidez {aun-
gue un mayor peso), una seguridad
pasiva destacable. El comporta-
miento de los GTi siempre ha brilla-

ronden los 200 kildmetros por hora mmm do con luz propia. El primer modelo
en velocidad maxima, lo cierto es mﬂmﬂﬂm _ pecaba de dureza y se mostraba,
que cualquiera de los dos GTi, ya  gumantando & par manma y (& en Gltimo caso, subvirador y més
antiguos, le pasan por encima en  gilindrada, E.,,g;m WPE nervioso. La segunda version, con-

TRES  hay ahora por donde cogerlo. El sis- motor y |a casi nula insonorizacién, aslentos mas estrechos con una
163%2‘:;3 tema de aireacion despide fuego en  terminan mareando y la suspen-  sujecion espléndida y en general
dado este  YETano por sus dos (nicas e insufi-  sidn, dura e incdmoda, castiga du-  jcémo andaban!
atractivo  clentes salidas laterales y las pla- ramente al conductor y a los pasa- El GTI de la segunda generacion
frutoyun  2as traseras, asi como el maietero, jeros a nada que el asfalto se ya crecid casi 30 centimetros de TAMBIEN
b";g numf;o obligaban a pensarse dos veces lo  arrugue minimamente. Sin embar-  largo, tres de ancho y dos de alto. glFERENTEs
deg;ass. de viajar al completo. Los ruidos go, las (ltimas versiones contaban ~ Se consiguié mas espacio para dotrdin las
aerodinamicos, junto con los del ya con ordenador de viaje y unos  equipaje, un maletero razonabie y diferencias
también son
L FENOMENI gg;nr:t::isé
Gl - Los otros Golf deportwos et Golty
el resto.
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Et fenomeno GT1 ha dado pie,
tras su estela de éxitos, a

¥ 110 caballos hasta ¢f més
reciente VR6 con 174 cabalios,

artesanal en su motor de 1,8
litros, compresor Gy 16

aceleraciones o0 recuperaciones.

consegulds @ medias, se ha

siguio un equilibrio casi perfecto de

muchas otras versiones de $¢ han comercializado versiones valvulas. Este modelo, del gue Las recuperaciones son desespe-  pésado de 15,8 mke a 16,9 comportamiento-comodidad que se
caracter deportivo. Desde 1976, para todos los gustos. En ef 82 sdla se fabricaren 70 unidades, rantes, el salto entre segunda y ter-  _mkg; los 115 eanallos de ha acabado de redendear en la ter-
afio en el que nacid el primer aparecia el motor de 1,8 litros y proporcionaba una potencia de cera obliga a hundir el pie en el  potencia s logran & 5,400 cera generacion con un ancho de vi-
Golf GTi con motor de 1,6 litros 112 cabaflos que se montd por 210 caballos. acelerador para adelantar con un revdmzomwyé&ﬂst:én as aumentado, dureza revisada y

Vez prirnera con la primera
carroceria y en el 85 la culata de
16 véhulas que posibilitaba que
la potencia aumentase hasta los
139 cabalios. En el 86 aparecia
el Golf Syncre con traccion total
yenel 89 el G60 y el Rallye,
dotados de un compresor G y
160 caballos en el segundo
¢aso, combinados con la
traccitn a las cuatro ruedss.

EI VR6 no llega a esa cffra de
potencia, se queda en 174
caballos y es la ptimera vez gue
un motor de 2,8 litros se monta
en un vehiculo de la categoria
del Volkswagen Golf, ‘
Se espera con impaciencia la
nueva version 16 valvulas con
143 ¢aballos de potencia y unas
prestaciones bastantes mas
brillantes que a version de ocho

minimo de seguridad y los 250 kilo-
gramos mas de peso en relacién a
su hermano de la primera genera-
cidn (120 kg. respecto al segundo
GTi) se dejan notar en muchos mo-
mentos.

Aln asi, aln sabiendo que en el
Gitimo Golf las letras GTi no sirven
para adelantar mejor ni para subir
con mas agilidad un puerto, el co-
che ha tenido una aceptacidn ex-

ha sido esta vez |a seguridad y el

elecironica ha megjoraco, sobre
todo respecto a la que se
montaba en el GTi primara
generacion. Con todo, la
contrapsrtida ha ilegado de (a
mano del mayor pese y de la
eleccién de unos desarrolios del
cambio econémicos mirande ¢l
consumo. £sa elasticidad
conseguida sobre el papel
queda ligeramerte eclipsada por

oricntado al gran pablico.

reacciones totalmente previsibles.
E! primer Golf era més divertido,
de és0 no cabe duda, sin embargo
sblo unos pocos estarian dispues-
tos a cambiar su nuevo Golf GTi.
Los nuevos avances y el precio jus-
tifican la compra y compensan de
alguna manera esa falta de brillan-
tez. En cualquier caso, de decidir-
se, sblo lo cambiarian por el 16V y,
al fin y al cabo, también es un

También se comercializo una valvulas. Diferencia que no se . traordinaria. La mayor preocupacidn  estos factores, perdiendo el Volkswagen Golf GTi. O
i serfe limitada J'Iamz_z‘afzfu Golf Ge0 apreciaba entre las versionss de VW, el secreto para encandilar a carécter deportive y defando
I Limited, con un trabajo comercializadas hasta ahora. un mayor niimero de conductores  paso a un rendimiento mas Andrés Mas

Fotos: J.A. Diaz
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VOLKSWAGEN GOLF GTi

LOS PRIMEROS 15.000 KMS

El Volkswagen Golf de la tercera generacion va camino de superar el éxito de sus antecesores,
Aunque la competencia se ha armado bien, el GTi por excelencia sigue siendo el Golf.
4 En esta ocasion ha sido el objeto de una prueba de larga
d facion cuyos primeros quincemil kilometros acaban de cumplirse.
Estos son los resuliados que ha obtenido el equipo de pruebas de Motor 16.
26 /{Motor 16

16 ANOS DE

ENERALMENTE, cuando se
G plantea una prueba de larga

duracion se busca dentro de
la gama la versibn mas homogénea,
con la sana intencion de llegar al
mayor nimero de usuarios posible y
extendiendo las experiencias sobre
los elementos comunes al resto de
las versiones. Con esta filosofia se
suelen descartar para realizar prue-
bas de larga duracidn las versiones
méas baratas y menos equipadas,
asf como los altos de gama. En esta

ocasién se ha hecho una excepcion
y la version elegida ha sido una de
corte deportivo gue, en teorfa, esta
dirigida a un usuario muy concreto.
Las razones son evidentes: de todos
los Golf, la versién mas vendida es
el GTi. El fenémeno GTi, scbre todo
en los paises mediterraneos, ha invi-
tado a todos los constructores a sa-
car versiones deportivas de sus mo-
delos mas pacificos.

En Espafa se inicid la comercialt-
zaci6n de la tercera generacidn del

Golf'a principios de afo, y desde en-
tonces la red comercial de Volkswa-
gen se ha visto con serias dificulta-
des para poder satisfacer la
tremenda demanda que ha suscita-
do el modelo.

La unidad sobre la que se esté
realizando la prueba es estrictamen-
te de serie, con la opcion del aire
acondicionado montado de fabrica.
Tal y como es habitual en este tipo
de pruebas, se hace una utilizacion
del coche absolutamente convencio-
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'MOTOR: Detantero transversal de
custro ciindros en linea. Blogue y cula-
1a de aledcion Distribuctén: Un arbolde
genvas en cgbafaiia aﬁggnggio methante -

3 coftea den 3 Vaivulag por o
“kndro Cilindrada’ 1 884 ceﬂtrrrzstrg»!scf el
.bicos . Didmetro del cilindra 82,5 mm -
Carrera; 92,8 mm Compresion. 10,4 2
1. Potenma midxima 115 CV- {85 Kw) a

5400 rpm. Par méumo: 16,3 mkg {166
“Nmba 3200 om- Ahmentamén nyac-
cnén glectrénica. Cornbustiile Gasolma‘
-stper de 97 ostanos 0 8in plomo -

3 TRANSMISEON. Traceion a jas rue—‘
das.delanteras con sistema antipatina-
mento EDS Caja de cambios manual

. decinco marchas  Embragee. Monodis-
60 en seco. Velocidad en 12 a3 1.000

rpm: 8,3 kmh En 282 1000 pm 14,8

km/f_En 3*a 1.000 rpm. 22,3 km/h- En

4% 8 1 000 tpm 29,6 kmfh Eﬁ 5a d

'1000% 3 Bkmfh

DlﬂEC@ON Slstema De cremaﬂe-'
ra asisticla, con columna de direccion de
segurided Vueltas de volante entre to-

g]e:t 35m!‘cas D;émetmdegm 11 Rl

_Mmetros |

FREP@QS Deianteros DISEOS venti-
;kados Traseres D%SCDS Ant;bioquec de
frenos: §I. . i

s suspenswu Dsiantera Indepsw
-d{»enta tipe McPherson con brazos te-
Eescémcos vy brazos triangulares nferio-
Tes, amortiguadores telescépicos,
i muslles hehcoidales v barra éstabiiiza-
. dora- Trasera: Semwindependiente, con
‘brazos telescapicos, am:rmgmdores de

- gasy bara establizadora . .

- RUEDAS: Neuméticos: 1951“50 VR
;gélantas de aleacmn de GJ X 15 pui«

< PESOS Y. cumctmnfs Pesa e
orden de marcha: 1035 kg Capamdad
del depdsito de cambustrbie 55 htros

s

Pt & 11DD ki B.000 Km 15.HM.'K.I'I‘¥

= ==

A 3[:-2 mrn deru.Tw_mn I 48

-5. Iiﬂbhhh de d:u..a.n
AWD¥eEde pricen—— 03

Ome[ros recornaas ' 575 509G
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AL
DESCUBIERTO
Desde el

Golf de nuestm
ldlométrica
prueba fue
controfado
mediante

los mas
sofisticados
sistemas.

CON TODO
CUIDADO

El tren de
rodaje acapara
ia atenclon de
los técnicos.
No en vane, de
st buen
equllibrio

RUEDA DE
EMERGENCIA
A la hora de
pinchar no
podremos
recorrer
muchos

idlometros con

Ia rueda de
emergencia.

nal, aunque ldgicamente el nimero
de Kilometros por carretera es supe-
rior al de kildmetros urbanos. El 26
de junio entrd en nuestro taller el
Volkswagen Golf GTi rojo que rodara
durante 30.000 kildémetros bajo la
severa mirada de los técnicos de
Motor 16.

En primer lugar se procedid a me-
dir y tomar referencia de todos los
elementos susceptibles de desgas-
tarse para tener una refencia al final
de la prueba. Pastillas y discos de
freno, neumaticos, embrague, etcé-

tera. En los primeros kildmetros se

practicd una conduccién muy tran-
quila para permitir que los elemen-
tos mecanicos del vehiculo se fue-
sen rodando. Después de una
revisibn y cambio de aceite, a los
1.500 kildbmetros se comenzd a ro-
dar & buen ritmo para conseguir ha-
cer en pocas semanas el mismo ni-
mero de kildbmetros gue un usuario.
normal haria en dos afios. En este
tiempo el coche sélo ha parado para
hacer los controles periddicos. La
evolucion ha sido buena, ya que en
los 15.000 kildmetros apenas ha
habido incidentes resenables. El
rendimiento del motor ha ido mejo-
rando progresivamente desde el ini-
cio. Asi mismo, el consumo de com-
bustible se ha reducido, 10 que da
idea de la buena evolucion. A lo lar-
g0 de esta primera parte de la prue-
ba, el consumo de combustible ha
sido de 9,3 litros cada cien kilome-.
tros, lo cual consideramos que esta
muy bien si tenemos en cuenta aue
es.un coche gue invita a correr y, por
lo tanto, se realizan medias eleva-
das en los desplazamientos. Ade-
mas, hay gue tener en cuenta que
las elevadas temperaturas de esta
época obligan ha utilizar intensiva-
mente el aire acondicicnade, lo cual
eleva el ¢onsumo considerablemen-
te. En la pruebas realizadas, con y
sin aire acondicionado, hemos obte-
nido diferencias proximas a un litro
cada cien kilbmetros cuando se rue-
da a velocidades crucero en torno a
fos 100 kilémetros por hora. Aungue
la unidad probada no tiene cataliza-
dor, y por lo tanto puede utilizar ga-
solina convencional de 97 octanos,
se estd utilizando gasolina sin plo-
mo.

Por su parte el consumo de acei-
te ha sido minimo. A pesar del fuer-
te ritmo empleado en alguno de los
recorridos, el consumo se ha cuanti-
ficado en algo menos de 0,1 litro ca-

16 ANOS [}l

PHES]HI}IHNES

5,000 K 15,000 Km

T il B W

MM@QL_B&MM
40 m desce 40 kmen Y (seg) gg g ggg

1000 m desde 40kmhan i [seg) 920 948

1000 desce 40k enV iseq) 391 378
De 802 120 kenjh en 1V sgg ] 123106

Matros recomdos 31 297
Ds 80 a 120 kmhen Viseg) 83 144
Metros rcorncos 485 402

tiempo se ha mantenido esta buena
impresion, aungue se han empeza-
do a detectar algunas vibraciones en
la puerta derecha. En general, todos
los conductores han quedado satls-
fechos del funcionamiento del co-
che. Se han alabado especialmente
los frenos y ta direccion, que a decir
de ia gran mayoria confieren al co-
che una gran seguridad. También se
ha destacado el excelente rendi-
miento del sistema de aire acondi
cionado, aungue hay gue resefar
que cuando éste no se utiliza no en-
tra nada de aire de la calle si no se
utiliza el ventilador.

El nivel de confort también ha re-
sultado satisfactorio. El Gnico punto
criticado es el elevado nivel sonoro

~ Kiiometro a kiiometro

¥ anera rewmbn rutmana después de reanzar un rodaje tranquno sin apurar Ias po
1.500 - sibilidades del motor. Se revisaren los niveles y se rellend e motor con acelte Shell
= - Helix, con el cual se va a realizar el resto de la prueba .

. Como es habltual en nuestras pruebas de Iarga duractén aI Ilegar alos cmco il ki
. 5.000 ~ lémetros, ya con el moter totalmente rodado, procedimos al primer controf de rendi
T o’ miento con el Correvit. Las cifras obtentdas fueron razonables.

il _El selector del cambio de marchas comenzo a mostrarse un tanto aspero de mane-
I i 12-000 jo, en particular at engranar la primera y la segunda velocidad. Se comprob6 el var

Ila]e y el nivel y la cal;dad del aceite del cambio Todo estaba correc’co

Y EI ecuador de Ia prueba se rep!tleron Ias comprobaciones apreclandose una not& i
15.000 e mejoria en cuanto a prestaciones y consumo respecto a las de los 5.000 ktlom& 3
- tros. Por su parte, 1a prlmera y Ia segunda siguleron dando problemas T

da mil kilémetros. Desde el princi-
pio, todos los conductores alabaron
unanimemente el buen acabado y la
ausencia de ruidos. Con el paso del

-

BUENOS ASIENTOS
Sujetan bien en zonas viradas.

de rodadura, en parte producido por
los Michelin MXV2 gue monta.

A estas alturas de Ia prueba, el
nico punto en el gue se ha aprecia-
do un deterioro es en el cambio de
marchas. En torno a los 12.000 kilé-
metros, se empezd a notar una cier-
ta aspereza al engranar |a primera
velocidad. Se verificd el nivel y el es-
tado de} aceite del cambio. Ambos
eran correctos. En los siguientes
cientos de kildometros, el fendmeno
se agravo y afectd también a la se-
gunda velocidad. Esta anomalia se
hace incémoda al rodar por ciudad;
tendremos que esperar hasta la con-
clusion de la prueba para desmontar
el cambio de marchas y ver cual es
¢l origen del problema.

A falta de los Gltimos quincemil ki-
lémetros, se puede decir que el re-
sultado estd siendo muy satisfacto-
rio pero habrd que esperar al
despiece final. O

Victor Picclone
Fotos: José Antonio Diaz
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DISEND k% | estafiosofiay ya incluia en su mo- s
ACABADO &k | delo Feroza un motor de 1,8 litros ® EqIILEH? :ttmtwal A
'PRESTACIONES que disfrutaba de una culata de uipamiento completo
CONFORT cuatro valvulas por ciindro. Sin em- ® B:P::':a“elﬂa trialear
SEGURIDAD bargo, el sistema de alimentacion otor enérgico

CONSUMO ; | estaba encomendade a un carbura- :
— %%+ . dor de doble cuerpoc gue, aunque D:wEnJI%':I iﬁgﬁzﬁlé.&; i
= -~ realizaba una excelente funcion no + £.484.097 ptas.

NCORPORAR todo tipo de so- obtenia el rendimiento del que hace A
I fisticaciones tecnoldgicas en  gala un sistema de inyeccion elec- .}f;’:,‘:smehmm
sus vehfculos es una practica  trénica. @ Confert mediocre
generalizada de los fabricantes ja- Unos afios después de su lanza- @ Pereza del motor en baja
poneses. Daihatsu no es ajena a miento, ei Feroza mantiene el mis- R

DAaIHATE )

SLL L
pdibatin e |
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FICHA TECAICA 55

MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea Blogue y cula-
ta de aleacion Distribucibn: Un arbol de
levas en caberza accicnado mediante
una correa dentada; Cuatro vélvulas por
ciindro. Cilindrada 1 5892 centimetros
cubicos Digmetro del clindre 76 mm
Carera 87,6 mm Compresion: 8,5z 1
Potencia méxima 95 CV {70 Kw) a
5 700 rpm Par maximo 13,1 mkg {128
Nm) & 4 800 ;pm._ Alimentacién Inyec-
cion electrénica Catalizado Combust-
ble. Gasolina sn plome

TRANSMISION: La traccion es en-
granable a las euatro ruedas con siste-
ma de blogueo automético dal diferen-
cial. Caja de cambios manual de cinco
marchas. Cajz de reductoras con rela-
cién de salide 1,754 Embrague De ac-
cionamiento mecdnico Velotidad en 18
a 1000 rpm 6,5 km/h En 22 & 1000
rom: 11,2 km/h En 3¥a 1000 rpm! 17,0
km/h En 4% 1 000 rpm, 24.4 km/h En
5% g 1.000 o 28,2 km/h

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra asisticda Vueltas de volante entra to-
pes: 3,25 vueitas Diametro de giro
10,2 metros

FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-
seros: Tamboras. Antiblogueo de
frenos: No

SUSPENSION: Dalantsra: Indspen-
diente, con doble trigngulo transversal,
amortiguadores telescdpicos, batra de

- forsior y barra estabihizadora Trasera
Eje rigido con amortiguadores tefesco-
picos y bailestas Sistema de amortl-
guacion con dureza vanable y tres posi-
clones diferentes controlable desde el
habitgculo

RUEDAS: Neuméticos: 195 SR 16
Llantas de chapa de 5,5J x 15 pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden ds marcha: 1 250 kg Capacidad
del depésito da combustible: 60 litros

o

l*
3103 &

A S0 kil de-tnicerd 8.9
En zonducaidn 4pica 5

A 120kt e crupero
A 140 ki d :

Kilomstivs recuindos 560
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mo motor, pero ha cambiado su sis-
tema de alimentacion, sustituyendo
la carburacién por una avanzada in-
yeccion electrénica y ha incorporado
un catalizador al sistema de esca-
pe. De esta forma se ha conseguido
aumentar la potencia hasta los 95

b

caballos, diez mas que en la version
de carburacion y el valor de par es
también mayor, permitiendo que la
mecénica sea mas elastica y apro-
vechable. El motor pide guerra y su-
be con energia hasta pasar de las
seis mil revoluciones por minuto,

pero por debajo de las cuatro mil
vuelias sigue resultando algo pere-
20s0, obligando a reducir una mar-
cha si queremos salir con mas cele-
ridad. No es que haya que ir
exprimiendo la mecanica al maximo,
pero donde mejor se encuentra este

motor es en la zona alta de vueltas,
resultando en este punto bastante
ruidoso y suficientemente molesto
para los ocupantes del interior.

El nivel de prestaciones ha mejo-
rado notablemente y el Feroza 1.6i
16V necesita un segundo menos

gue su antecesor en todas las prue
bas de aceleracién y recuperacion,
ademas de alcanzar una velocidad
maxima que supera los 160 kilome-
tros por hora, frente a los 150 por
hora que alcanzaba el modelo de
carburacion.

NUEVOS
HORIZONTES
Con el
Feroza se
piiede
acceder a
cualguier
sitio.
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INTERIOR
ATRACTIVO

El interior ofrece
espacio para
cuatro
personas. La
instrumentacion
yel
equipamiento
son bastante
completos.
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En el apartado de consumos iz
bién existe una ligera mejora, aun-
que el nuevo Ferorza 1.6 es muy
sensible al tipo de conduccitn reali-
zada. Si se circula con suavidad, es-
ta mecanica de dieciséis valvulas
mantiene unas cifras de consumo
moderadas, pero en cuanto se da
rienda suelta a una conduccion méas
rapida, el consumo medio puede su-
perar los catorce litros de combusti-

ble. Los demas apartados mecani-
cos permiten que este vehiculo re-
sulte un coche sensacional para
disfrutar de una conduccién dinami-
ca y de la practica del todo terreno.
Los frenos son enérgicos y funcio-
nan con eficacia, aungue tienen una
ligera tendencia a bloguear si no se
tiene un buen tacto, mientras que la
direccién, con asistencia de serie,
tiene un funcicnamiento destacable

1000 m salida parada - .
[ 03 100 km/h

Aedornendo metrosi - ';

400 in desde 40 kmfhang® K Zi-i-.-
1008 m desde 40 km/h en 42 370

1.000.m desde 40 km 48 kh en 5g 403
16 5.

158,
50,7,
A 120 Kmh 709.

SONORIAD _ B

DATOS DEL COMPRADOR

Importader: Daihatsu Espafiola, S A.
Paseo de la Castellana 240, 28046 Ma-
dnd. Teléfonc (91) 733 94 94 Garantia:
Un afio 0 20 000 kitémetros. Red de
pastventa: 30 puntos de asistencia en
toda Espana.

para tratarse de un todo terreno.
Resulta algo desmultiplicada, pero
después de un pequefio periodo de
adaptacién todo va a la perfeccion.

SUSPENSION REGULABLE

En el apartado de suspensiones
recurre a una geometria indepen-
diente delante y a un eje rigido de-
tras, que resulta bastante saltarin
cuando las condiciones del piso no
son muy uniformes. El togue tecno-
légico se encarga de darlo un siste-
ma de dureza variable de fa amorti-
guacidn con tres posiciones de
reglaje que se controla desde un
mando situado en el interior. La di-
ferencia de comportamiento entre
la posicion mas dura y la mas suave
és apreciable y el Feroza se inclina
menos en las curvas y tiene un
comportamiento mejor en la posi-

‘cidn mas enérgica. A pesar de po-
‘der seleccionar la dureza de las

suspensiones, el Feroza no destaca
precisamente por su confort y resul-
ta bastante incémodo en cualquiera
de fas tres posiciones.

La caja de cambios, por su parte,
es precisa, tiene un facto muy agra-

dable y también un recorrido algo
largo entre las marchas, mientras
que los desarrollos son bastante
cerrados y permiten aprovechar a la
perfeccion todo el potencial mecani-
co. El sistema de traccién es engra-
nable a fas cuatroc ruedas y tiene su
correspondiente palanca selectora
al lado de la palanca de cambios,

incorporando, ademas, un sistema
de blogueo automatico del diferen-
cial delantero. Es necesario detener
el Feroza para engranar la traccion
total o la reductora y dicha opera-
cion se realiza con facilidad.

Una vez realizado el cambig, su-
birse por las paredes es cosa facil
para el Feroza. Su tamafio recorta-

ELEGIR LA
TRANSMISION
La tracelon
total y Ia
reductora se
engranan
facilmente en
el selector
situado al
lado del
cambio.
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una de estas situaciones. Todas es-
tas cosas que hemos comentado
sobre el Feroza son muy importan-
tes, pero lo primero que llama la
atencién de este modelo es su
atractivo estético.

El disefio es muy llamativo y el
cupo fimitado de unidades que se
importan, junto con el precio algo
elevado, le confieren un caracter
A mas exclusivo a este producto japo-
w | nés. Ademas, el Feroza EL-I se pue-

\q

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

A Elevalunas y retrovisores con ¥ Falta un reposapié izquierdo
mando eléctrico, direccidn asistl- en el lado del conductor.

da, cierre centralizado, pintura 'V No existe un testige luminoso
metallzada y suspension de dure- de la reserva de combustible.

za variable se incluyen de serie. ¥ E! alre acondlcionado es op-
A El Inclinémetro ofrece una in- cional y cuesta 197.750 pese-
formacion completa y es muy itil. tas. Deberia incluirse de serie.

o= Lastnd /4 € I

de convertir en un atractivo desca-
potable, puesto que el techo

DAIHATSU FEROZA EL-11 1.61 16V

delantero y trasero y [a luna poste-

T‘—-——M_""—_‘“-.-._K\ rior son desmontables.

e | En el interior se acoplan dnica-
e E - ; mente cuatro adulios y el acceso a
las plazas posteriores es bastante
dificultoso. La postura al volante es
buena, el volante es regulable en al
tura y los asientos delanteros, con
un tapizade muy colorista, sujetan
bien el cuerpo. También el equipa-
miento es bastante completo y com-
plementa perfectamente este todo

i = = terreno de carécter juvenil. O
FRENTE A SUS RIVALES - §
El principal rival del Dalhatsu Feroza es precisamente un coche qgue Foiogj 8 ée;ne:;li :z
deriva de él, el Bertone Freeclimber 2 (2.64$.Q00 ptas.}. Este modelo : José Robledo
es algo mas caro y tiene un equipamiento similar, pero incorpora una _
mecéanica de origen BMW con 100 caballos de potencia y unas mejo- GRAN  do le permite desenvolver_s.g con
ras estéticas que lo hacen todavia més atractivo. No dispone, sin em- ATRACTIVO  cha soltura en las condiciones
bargo, de la suspensidn regulable y los agientos delrl:lfg;tero§ s‘,fon ser}SE 52 ,'::’3:: més extremas y la excelente motrici-
blemente peores. Otro de los rivales del Feroza es el Suzuki Vitara dad v poco peso facilitan la labor a
con el Power Pack (2.050.771 ptas.). Este modelo tiene también una exte;%tré::ﬁ?/ esteytgdo tgrreno para trepar por EL EIN DE SEMAN A ES PARA DISFRU TAR
mecanica de 1,6 Iitros,Fpero ailérlwenta_da por gar?urzg;ipn y con veinte atracthay  cualquier sitio. Ef recorrido de las i
caballos menos que el Feroza. El equipamiento también s muy com- Juvenil. . g bas-
pleto y no tiene nada que envidiar del Daihatsu, pero el nivel de pres- Ademés, fustpelnsmne: drrﬁféegi?arefogfe m:: "O PARA MOR’R EN El ASFA lro
é taciones le deja en evidencia ante el Feroza. Por Gllimo podrfamos fle- divertirse  aNte largo y o SIN P i
i gar a presentar come rival al Jeep Wrangler (2.411.645 ptas.), un conélenel todo tipo de contor5|onjsmos en las
‘ modelo de mas cilindrada {2,5 litros) y potencia (121 caballos), pero campoes  roderas y cortantes mas pronuncie-
con un nivel de equipamiento mucho menor. cosafacil.  qos Por el contrario, el sistema de

ol suspension independiente del tren
delantero limita bastante el recorri-
do. Ademas, el Feroza esta bien
adaptado para trialear, dispone de
un cubrecarter que protege eficaz-
mente dicho elemento y tiene un an-
gulo de ataque notable. Sin embar-
go, el angulo de salida es algo
Imenory ne es raro tocar ¢on el pa-
ragolpes trasero al abandonar algu-
na zona dificil.
El Daihatsu Feroza también invita
a wdarle vidilla» en los caminos de
tierra o en las explanadas. Con la
traccion trasera resulta sumamente
divertido y pasarle bien jugando a
controlar la parte trasera, es cosa
facll, Unicamente hay que tener cui-
dato de no entrar de mala forma en
. ¥ WS |a= roderas o posibles baches,
1 . PR — T L SRR e puesto que ponerse el coche por
b Al e SRR L R i L i mantera» es relativamente facil en

36 /Motor 16



1RATE I

La gloria olimpica i
ha salpicado a
Espana en los

ultimos juegos. A

todos los
campeones
individuales de
nuestro pais, Seat
les ha regalado un
vehiculo especial
jpara que puedan
fueir por doguier su
résplandor dorado,

UN PEDESTAL | =

38 /Motor 16




TR

suefio en el que siempre sofid. Pero
los deportistas, en ocasiones, con-
fiesan gue la ceremonia de entrega
de medallas podria durar mas. El
abrazo del plblico se queda corto
en comparacion a las muchas horas
de sufrimiento en solitario, En to al-
to del podio, el cielo se siente cerca
y alejarse de él supone tener que
entrenar de nuevo para velver.

Sin embargo Seat, que ha patroci-
nado los Juegos Olimpicos de Bar-
celona, ha decidido premiar a los
espanoles de oro con un Podium
que les permita liegar hasta los pré-
Ximos juegos sin bajarse de él. Se
trata de un Seat Toledo particular,
con un equipamiento exclusivo y
una denominacion sblo apta para
los campeones.

El propulsor que impulsa a este
modelo es el mismo que lleva el To-
ledo GT de dos litros de cilindrada y
115 caballos de potencia. Es, sin
duda, el motor que mejor le sienta
al Toledo. Es elastico, de funciona-
miento suave y con potencia sufi-
ciente como para viajar por cual-
quier trazado a buen ritmo. De
momento, y hasta que no se monte
en los Toledo el motor de seis cilin-
dros, el VRG de 174 caballos de po-
tencia, este propulsor de dos litros
y cuatro cilindros es el que mejor
encaja en un modelo de las caracte-
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MADERA DE CAMPEON
Plel y madera otorgan al Interlor del Podium un aspecto de
{ujo, ideal para el reposo del guerrero. En el reposabrazos
central se sitfia el alofamlento para el teléfono movii.

‘altura de las condi-

risticas del Podium. También los
acertados desarrollos del cambio y
el suave y preciso funcionamiento
del selector contribuyen a alcanzar
un elevado agrado de conduccion.
Pero no sélo el motor y el cambio
merecen elogios en este modelo. La
suspensién, redisefiada, tamhién
es digna de un modelo tan especial
y neuméticos y llantas son los del
Toledo de 16 valvulas. Con este
conjunto, el Podium gana en com-
portamiento con respecto al modelo
de dos litros habitual, que ya de por
si se sujeta muy bien. Por Gltimo,
unos frenos poten-
tes y dotados de
ABS rodean un
conjunto en el as-
pecto dinamico,
digno también de
ganar medalla.
Pero, si bien to-
dos los elementos
que permanecen
‘ocultos estan a la

ciones atléticas de
sus propietarios,
en el interior en-
contraran el bie-
nestar que sienten
en el podio. Tapice-
fia de cuero beige
en los asientos

puertas y salpicadero, este Gltimo
también con inserciones de made-
ra, material que se encuentra, asi
mismo, en el aro del volante y en la
palanca de cambio. Aunque inspire
desconfianza a primera vista, el tac-
to del volante es muy agradable.
Unicamente resulta molesto si esta
expuesto al sol durante un largo pe-
riodo, ya que alcanza una tempera-
tura elevada. Los asientos, regula-
bles en altura, también resultan
comodos, aunque los deportistas
de mayor envergadura quiza puedan
sufrir algan problema para acomo-

dar sus anchas espaldas. El equipa
miento también incluye elevalunas
eléctricos en las cuatro puertas,
cierre centralizado, aire acondicio-
hado, equipe de musica y cambio
manual o automatico. Por-Gltimo, el
Podium estd dotado de preinstals-
¢l6h para teléfono mavil, cuyo auri-
cular queda alojado en el apoyabra-
zos central delantero. La utilidad de
este apoyabrazos es limitada ya que
entorpece la operacién de cambio
de marchas, por lo que, en las uni-
dades con cambio manual, resulta
mas coémodo levarlo replegado.
Salvo gue se de-
cida realizar una
serie limitada, este
vehiculo no se co-
mercilizara. Se tra-
ta, por tanto, de un
modelo especial
del que no podre-
mos gozar los mor-
tales sin historia.
Sélo el oro olimpi-
co abre las puer-
tas de este mode-
lo. Una moneda
que reparten a su
albedrio los mismi-
simos dioses. O

Javier Molté
Fotos: José A. Diaz

UNico
Todo en el
Toledo Podium

exiusividad.
Exteriormente
se distingue
por unos
anagramas y el
color de Ia
carroceria.
Cuando vea
uno, preparese,
en su interlor
puede Ir un
campeén
olimpico, Sy
seguridad
estara
Earantizada por
unas
cualidades
dindmicas de
primer orden.

Motor 16/ 41



LS A L e ey I

EL FIAT CINQUECENTO

EN UNA PR

BA DE CHOQUE

SEGURIDAD A
LO GRANDE

Nuestros colegas de Ia revista italiana «Gente Motori» han realizado un
crash-test sobre el iiltimo automévil fabricado por Fiat, el pequeio
Cinquecento. Por su interés, reproducimos en estas paginas este
trabajo, que vuelve a poner de manifiesto el esfuerzo de la industria del
automovil por ofrecer coches cada dia mas seguros, incluso entre los
mas pequeiios y modestos. Hemos destruido el pequefio vehiculo de la
Fiat para verificar qué proteccion puede ofrecer en caso de colision.

El resultado ha sido revelador.
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HOQUE, estallido, caida,
c aplastamiento, golpe, encuen-

tro... el traductor tiene mucho
donde elegir, pero la palabra onoma-
topéyica inglesa «crash» no deja ni
una sombra de duda sobre su pro-
pio significado. Como «tic-tac», la
imitacién del ruido es tan obvia que
llega a constituir parte de nuestro
vocabulario.

Cuando, en el &mbito del automd-
vil, se habla de crash-test, es bas-
tante facil imaginar un escenario: el
impresionante mazazo que recibe
cada lado de la carroceria, ef coche
lanzado contra un mureg, los crista-
les salftando hechos ahicos, la cha-
pa que se retuerce... Un espectacu-
lo cargado de violencia, reservado a
quienes gustan de las emociones
fuertes.

Sin embargo, por paraddjico que
parezca, todo estéd bien empleado,
por el fin que se persigue. Porque
este juego destructivo es verdadera-
mente instructivo, proporcionando
datos preciosisimos sobre la protec-
cién que el coche ofrece a sus ocu-
pantes. Se destruye para construir
mejor; para realizar productos méas
seguros. La historia del automovil
también se construye con violencia.

Comparado con los coches de hoy
dia, un automaévil de hace treinta
afios era una verdadera trampa mor-
tal. Puntiagudas como lanzas, las
columnas de direccién apuntaban di-
rectamente al torax de los conducto-
res; el salpicadero cargado de aris-

tas era implacable con quienes se
golpeaban contra él; la estructura se
deformaba sin el menor control. To-
do era un catélogo de soluciones de
maximo riesgo. Si alguien hoy se pu-
siese en carretera con uno de estos
coches, en muchos casos, incluso
coches gloriosos, no dejaria de sufir
una cierta inguietud. ’

Uno por uno, los riesgos han sido
reducidos. A la imparable evolucion
de la tecnologia automovilistica, la
industria responde con dispositivos
cada vez mas sofisticados, que bus-
can la seguridad.

Esta tendencia no obedece a la fi-
lantropia de los constructores; es la
directa consecuencia de la demanda
del pablico. Hoy, la seguridad ocupa
unc de los primeros puestos, sino el
primero, en la escala de valores en
la que se basa el comprador en el
momento de |a eleccidén de su auto-
mévil.

Cualguiera que sea el elegido,
grande o pequefo, utilitario o limusi-
na, familiar o deportivo, todos los
coches, cada uno a su manera, de-
ben cumplir determinados parame-
tros, seguir estrictas normas, al-
canzar minimos niveles, que la
sabiduria de los disefadores acaba
siempre por superar.

Ei Centro de Seguridad de Fiat es
una especie de ciudad robotizada,
de imponentes dimensiones, proxi-
ma a Orbassano, al sudoeste de Tu-
rin. Alli, cada afio, cerca de 350 co-
ches son «sacrificados» en el altar

BN

=1

MAS EXIGENTES
QUE LAS
NORMAS
Aunque el Reglamento
sobre Sequridad de la
CEE no obliga of fest
de choque loteral con
maniqui, Fiat fo ha
adoptado en sus
crash-est, En esty
sequencia se aprecia el
{ impacto del ariete
sobre la puerta del
conductor del pequeiio
Cinquecento,
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de la seguridad. El resultado de los
severisimos experimentos son cen-
ienares de carrocerias destrozadas,
descansando a cielo abierto a po-
¢0s metros del edificio principal. Es-

Una version muy refinada
de un ariete medieval

“
L

LA PRUEBA DEL CRASH
LATERAL se efectlia lanzando
contra el lateral del coche
(cerrado, no sujeto, sin el freno
de mano y equipado con &l
instrumental necesario} un
artefacto denominado «barrera
mavil deformable».

Se trata, como se ve en la
fotografia, de un caryifo gue
fleva en su parte delantera el
elemento impactants

{ver dibujo). La rigidez global de
esta cabeza deformable

corresponde al valor medio de la
deformacton frontal de los
coches europeos. El elemento
deformable esta constituide por
seis elementos de poliuretano
expandide, de diferentes
rigideces {en el dibujo,
sefiafados por colores
diferentes), con una longitud
total de 1.500 mifimetros y una
altura de 500 milimetros.

El peso de esta barrera movil
(ei carrito mas el elemento
impactante) es de 950 kilos.

tos dias, los técnicos del centro,
unas ochenta personas, concentran
todo el refinado potencial destructi
vo del Centro en un nueve modelo
del grupo. Hasta que los resultados
de las pruebas arrojen resultados
convincentes, el futuro modelo no
puede ser ofrecido a los clientes,

Retogue tras retoque, modifica-
cidn tras modificacion, el coche defi-
nitive va tomando cuerpo.

Hace ya bastantes meses ocurrid
esto mismo cen el Cinquecento. Pe-
guefio, pequefisimo, pero con las
cartas en regla en materia de seguri-
dad, como hemos podido verificar
nosotros mismos, sometiéndolo en
el Centro de Orbassanc a un ciclo
completo de crash-test y rehaciendo
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el recorrido seguido por los prototi-
pos en su fase de «maduracién», Co-
mo se pone de manifiesto en nues-

A

. 2
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tra pruebha, el Cinquecento ha
superado la normativa europea so-
bre seguridad; incluso va mas all3.

SEGURIDAD, POR NORMA

La cuestién de las normas no es
secundaria y merece algunos co-
mentarios antes de entrar en el pro-
pio ensayo. Para que un vehiculo
pueda ser puesto a la venta, debe
cumplir no pocos requisitos, entre
los gue figuran una serie de test de
seguridad. sCuéles son estos test?

En primer lugar, la ¢olisién a 48 ki-

Iémgtros por hora_ contra una barre- LA GRAN EXPI.DS.'&M,

ra fija. Esto permite conocer la reac- A 50 KM. POR HORA

cion de la columna de direccion y la fhay .

proyeccion del volante contra el t6- Lo colision entre lo barrera movil

rax del conductor. Ademés de la ca- deformable y un vehiculo sometido o

pacidad de deformacion del volante, crash loteral, se realiza

se mide también la capacidad de ab- perpendicularmente of plano

s0reion de impactos de muchos de longitudinal medio def vehiculo, Lo

los elementos del interior del habita- pisodo : en ol flanco del

culo, proyectando determinadas ma- e kit ol m‘n:_n i

583 ¥ midiendo su deformacion. La cocne, {Unio oV manig fﬁ“&"’d“ on

resistencia de los anclajes de los "]“hphi mmifmmwm

¢inlurones de seguridad y de las ce- sistema compulerizado). que ocupa el

rraduras y datos no menos impor- puesto del conductor. E imparto s

tantes, como la estanqueidad del produce o 50 kilometros por hor, 5o

depdsito de gasolina y su tapdn ¢ la trota de un choque violentisimo y

resistencia af fuego y al chogue, son ; Ay £y

objeto de unas normas severas y de- TR mmm o Newios

gade cumplimiento. : . e

Como todos los modelos de Fiat, secvencia fofografica de esto pagine se

también el Cinguecento fue proyec- muestron los instantes de la colision,

tado en los tableros de dibujo para
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NINGUN MIRAMIENTO PARA NLESTRD POBRE CINQUECENTO '

L secuencia fotografice: marcaca con los nimeros (1), (2] y {3), muestra uno de los fest  los cuales hemos sometido o nuestro Cingueconto, Se trafa de un chogus frontel
contra una barrera fijo, inclinada 30 grados, En este caso fombién of coche esh fonzado a 48 kilémetros por hora contra ef obsiiculos Effin de esh prueba es controlar los
eriferios de folerancia relalivas & la cobeza, forax y fémur de los dos maniquies senfados en las plazas delonteras, Las imégenes (4] y (5) se refieren ol test de choque
perpendicular para verificar el comportamienio de la columna de direccion (segin las normas, el volante no debe refroceder més de 12,7 canfimetros, n un choque o 48
km/h), Las fotos {6) y {7) muestran dos instantdneas d una cofision posterior, Con este hest se investige en lo resistencia o la deflagracion del depésito de gasoline,
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A DISENO _
. SEGURO
" LAS IMAGENES DELA .
~ DERECHA muestran los =
" refuerzos de la estructura *, ;
" incorporados en el monocasco

. del Cinguecento. Se han pintado
- de amarillo para verificar su - -
= comportamiento y su capacidad .

. para proteger, lo mas posibie, a
* los ocupantes del vehiculo. £n -

las fotografias se aprecia (1) ef 7+

fravesafio de la plataforma, que =
aumenta la rigidez de! fondo del
monacasco en caso de chogue
lateral. Los refuerzos de las
puertas (2) estan pensados para
reducir ta penetracion hacia el
interior del habitaculo, El motor
(3) es parte integrante de Ja
eslructura resistente del
Cinguecento, especialmente en
caso de choque frontal. En la
{ltima fotografia se aprecia ef
refuerzo def salpicadero (4),
como continuacion de los
refuerzos interiores de las
puertas.

superar éstas y otras pruebas, gque
en gran parte no son obligatorias
por ley. Pero este disefo tedrico no
se considera suficiente. Desde hace
algunos anos, el «Programa Seguri-
dad» de Fiat es mas severo gue la
norma y contempla, ademas def cho-
gue frontal, el chogque contra un blo-
gue inclinado 30 grados y ef chogue
posterior contra una masa mdévil de
1.100 kilos a una velocidad de im-
pacto de 37 kilémetros por hora. Es-
te (ltimo test obedece a una «reco-
mendacion» de la CEE para evitar
riesgos de incendio a consecuencia
de un chogue y posiblemente entre
en vigor como norma obligatoria an-
tes de 1995.

Una de las preguntas gue se hace

. cualquier persona que entienda algo
- sobre el tema es si verdaderamente

vale la pena el enorme gasto de un
crash-test, en un vehiculo tan peque-
fio como el Cinguecento. Para de-
mostrar que cualguier gasto esta
justificado, basta con echar una
ojeada a la estadistica. El 65 por
ciento de las colisiones en circula-
cién urbana son laterales. ¢Y hay

" También un

acasc un coche con mas vocacion
urbana que el Cinquecentc? Los re-
suitados del crash lateral se reco-
gen en el cuadre adjunto.

EXCELENTE RESULTADO

En pocas palabras, se puede decir
que los valores registradoes (relativos
a hipotéticos dahos en cabeza, t6-
rax, abdomen y caderas de un con-
ductor} ofrecen un balance muy posi-
tive. En lo que a |la cabeza y la
cadera se refiere, se estd muy por
debajo de los valores maximos acep-
tados por los investigadores en bio-
mecanica (son, respectivamente,
mas bajos en un 54 y un 57 por
ciento). Para el térax y el abdomen,
la situacion es buena, aunque de
manera menos evidente, con un
margen que oscila entre el 12 y el
24 por ciento. )

En los aspectos biomecanicos y
geométricos no hay un acuerdo ab-
soluto entre los investigadores ame-
ricanos y europeos. ¢Cudl es la nor
ma mas severa? ;Cuél es la mejor?
El debate estd abierto desde hace

ttilitario refuerza su estructura

mucho tiempo. Tedo comienza en la
lejania del afio 1966, con la promul-
gacion en USA de la TSA (Traffic Sa-
fety Act, o Ley sobre la Seguridad en
el Trafico), que en muy poceo tiempo,
ha condicionado a la mayoria de las
normas de otros paises. No cree-
mos equivocarnos al considerar a
fos Estados Unidos como el pais
donde naci6 el concepto de «seguri-
dad pasiva». Los americanos fueron
los primeros en trabajar sobre los
peligros de la reduccion del «espacio
de superviencia» en el interior del
habitaculo, en caso de impacto fron-
tal. El volante, los pedales y algunos
Organos mecanicos (cuya estructura
es apenas deformable) agreden a
los pasajercs con intromisiones en
el habitaculo, escasamente controla-
bles. Este habitaculo, concebido ini-
cialmente sin una minima preocupa-
cién por la seguridad, es ahora
objeto de toda la atencion de los di-
sefiadores.

La bdsgueda de una mejora en
los niveles de seguridad, lleva a los
disefiadores a disponer de habitécu-
los menos deformables y protegi-
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Sélo | ?_« H‘ i > o T iy Estos son los resultados finales

s e b p= ST 2k ' =~ . F - VALOR DE TOLERANCIA | RESULTADO DEL CINQUECENTO
palabras alf gl ¥ e = .- 7 . SR
La termmo!og’ a empleada en : vre : P s ; - i HIC Maximo: 1.000 HIC: 462

fas pruebas sobre seguridad . - : e
hace gue algunos conceptos = : .19 = VC Méximo: 1 Costilla superior  VC: 0,86 D: 37

no sean facimente ' . N . = D Méximo: 42 mm Costilla central  VC: 0,42 D: 26

comprensibles. En este breve
glosario Ofrecemos la
explicacién de algunos de los
términos empleados en este
articuto.

BIOMECANICA es una ciencia
de reciente creacion que
intenta dimensionar los efectos
de un impacto sobre el cuerpo
fumano.

"CRASH TEST es un ensayo al
que se somete un automovit,
haciéndolo chocar, de manera
violenta contra una barrera, .
para medir las deformaciones
a las que se somete y las
-consecuenclas para sus
pasajeros.

ESPACIO DE SUPERVWENCM
en el reducto en gue queda
reduecido el habitdculo, tras un
chogue. También se flama
«céfula de habitabilidads.
MANIQUI. Como es obvio, en
el interior de los coches
sometidos a un crash-test no
puede viajar ningan pasajero,
por eilo se emplean maniquies
muy sofisticados, sobre los
guie se miden los efectos del
choque. Sa Haman tambrén
«Oscare, d
NEWTON. Unidad de medfda
- de ia fuerza que actia sobre
un maniqui cuando es
. sometido a una fuerte

deceleracion, producto de un -~

impacto def coche en el
que viaja.
SEGURIDAD ACTIVA. La que

atecta en funcidn del automow!_ 7

como objeto en movimiento.

.- Unos buenos frenos o un
motor brillante suponen un
aspecto positivo en la
seguridad activa

" SEGURIDAD PASIVA. Es ia que
. afecta al automdvii en estado
inmdvil: deformacion de la

. carroceria, elementos

-~ agresivos en el habitéaculo,

" direccién, son aspectos que -

*Inciden en la segurrdad pasrva
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EN EL CENTRO DE SEGURIDAD OF ORBASSANO

(1) Lo sala de motores de fas lanzaderas del Cenfro de Seguridad de
Fiat. (2) La sala de controf de fas correderus Hyge. @ frata de una
instalacién muy complejer y costosa mediante la cusl se pueden
reproducir en laboratoric las condiciones de aceleracion que sufren
los pasojeros en caso de chogue, En la practicn sobre cada corredera
se coloca la carroceria objeto del desh, Asi se eviia desiruir un cache
en cuda choque. (3), Huestro Fini Cingueseniic dissuesin para ung
prucba de choque latoral, (4 Verificacion de los contectos eléciricos
de los maniquies, (5] Cableado eléetrico de un moniqui Eurosid-1, En
la folografia confraf fan corredara Hyge en plena aecidn, lmzando una
eavescerit d: Cinguacenio, con dos meniquies en su inferior

Costilla inferior  VC; 0,41 D; 22

F Maximo: 2,500 F: 1.905 newtons
F Maximo: 10.000 F: 4.298 newtons

LA CABEZA Y 1A CADERA, 1AS MAS PROTEGIDAS

HIC indico el criferio de lesiosies en Ja cebeza, refisjodos sobre un
valor maximo folerable da 1,000 YC es la relacion enire ka velocidod
y ko magmitud de ko deformacion de ks cosiillas, D indica fo
dofermacion méxima de las costillas admitida por ku biomecénica, F
es fo fuerza, axpresada an nswions. De Jos resuliados del cuadro se
aprecia qua los valores sobre cabeza y caderu son muy buenos,
siendo arcplables los obfenidos sobre iorax y abdomen,

dos. Pero también, desde igs prime-
ros instantes, se dan cuenta de que
es necesario plasmar en nimeros la
capacidad de deformacién tras un
impacto y establecer unos minimos
tolerables. Nace ast la norma sobre
la colisidn frontal contra barrera fija,




TODO DEBE DE SER PERFECTO

. PARA LA MASACRE

El reporfeje fotogréfico muesira las fases de Ja preparacion de los
maniquies Eurosid-1, Momento def control (1) de los acelerdmelros
situados en la cobeza, Tras una calibracion generol (2), el Eurosid va
a ser instalado en el inferior del coche, A cousa de su complejidad
interna, visible en el maniqui seccionado (4), ka preparacion exige
muche fiempo, Tarado de los sensores de ln zona abdominal (3, Los
meniquies inshumentalizados no achion, anle la inminencia de un
choque, con las reacciones de supervivencia con las que reacciona
cuakyuier humano, Por ello, proporcionan indicaciones valiosisimos a
los téenicos y biomédicos.
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Mantener la cabeza sobre los hombros
LA CABEZA es una de las partes de mas riesgo
y mas sensibles en caso de colisién. Ya en los
anos cincuenta, los investigadores analizaron la
relacidn entre la aceleracion de Ia cabeza y (&
velocidad del impacto. Se descubrid que fa
cabeza soporta aceleraciones muy elevadas
durante brevisimos periodos de tiempo.
Superado este punto de equilibros, se destruyen
las células cerebrales. Los investigadores
biomecanicos han fogrado cuantificar el HIC
(Head Injury Criterion), que mide Ias lesiones
sobre la cabeza. En lo que se refiere a esta
parte del cuerpo, el maniqui instrumentalizado
(en el dibujo se aprecian l0s sensores de la
cabeza y el torax) recoge los valores de dos
parémetros: el tiempo del choque y las
aceleraciones. Ef resultado, segun Ia norma de
la CEE, debe ser inferior al valor 1.000 para
respetar las condiciones de. folerancia.
Naturaimente, se ha hecho lo mismo con la caja
torécica. La biomecéanica ha formulado una
relacion entre la deformacion de las costiffas y el
tiempo del choque. Ef producto de los dos
parametros (velocidad de deformacion y
deformacion porcentual), calculado para cada
costilla, debe tener un valor inferior a 1.

¥

el primer test de seguridad pasiva.
Segln esta norma, un chogue a 30
millas por hora (alrededor de 48 kil6-
metros por hora) no puede producir
una proyeccidn del volante de méas
de cinco pulgadas (127 milimetros).
Alguno ha definido esta maghitud co-

mo «aproximacion geométrica» y
cumplir con este requisito supuso
no pacos quebraderos de cabeza pa-
ra los disefiadores de automoviles.
Hoy dia, la cumplen todos los co-
ches del mundo y con un amplio
margen. A nadie se oculta que las

SIN CARNE

NI HUESO

EL MANIQUF EUROSID-1, 1:tilizaco coma cobaya
para la realizacidn de jos crash-iest, esta dotago
de refinados sensores electronicos, inscriados
tanto en ef abdomen como en fa cadera, tal y
como se aprecia en el dibujo, Junto con la cabeza
{dotada de un acelerémeiro triaxial), y of térax
{también con acelerémetros triaxtales en su parte
superior y potencidmetros en |a zona central),
son las cuatro partes del cuerpo humano
tomadas en consideracion para este tipo de
ensayos. En lo que se refiere

especificamente al abdomen, se calcula que la
méxima fuerza que puede actuar sobre un
maniqui es de 2.500 newions (un newton es ia
fuerza que, aplicada 8 una masa de un
kilogramo, fe produce una aceleracion de un
metro por segundo, en cada segundo). Para
determinar exactamente /a fuerza a que se
somete esta parte del cuerpo, se ublcan tres
«GElulas de cargar. La suma de las tres curvas
determina fa resultante con ia que se lee el valor
méximo APF (Abdominal Peak Force). En fo que a
la cadera se refiere, Ia fuerza méaxima qué recibe
no puede superar los 10.000 newlons, aunque
en este caso la fuerza se mide con una tnica
«élula de carga. ' '

pruebas necesarias para la verifica
¢ién del cumplimiento de esta nor-
ma tenian que ser producidas en la
boratorio y sujetas a minuciosas
verificaciones. Fisicos e ingenieros
fueron encargades de construir ins
trumentos capaces de llevar a cabo
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' LA PREPARACION DEL COCHE que

_tvisibles las posibles sefales de los go!pes‘;'} =

UNTRABAJO

S—
=

2 deberd afrontar un crash-test requiere
- mucho trempo. Ademas de la colocacién -
. de los maniquies, los técnicos pintan de

. blanco el salpicadero para hacer mas

- de los maniquies. Sobre la carroceria, se
. colocan cintas métricas adhesivas que .
T van a permitir filmar v dimensionar 1as .
deformaciones debidas al choque. Enla
fotografia central, un técnico esta o,
colocando un tubo telescdpico que les va --
_a permitir conocer la aceleracion,“~ -
velocidad y deformacion de una puerta £
con respecto a la otra. A la derecha,
colocando la antena para Ia transmision
de datos por telemetria a un ordenador.
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estas verificaciones. Se trataba, en
definitiva, de «entrar en el choque»
para estudiar los mas intimos secre-
tos de sus consecuencias, pero sin
sacrificar en las pruebas a ningln
voluntarioso experimentador.

Macieron asi los maniquies, apara-
tos complejos y costosisimos gue,
sistematicamente, ocupan los asien-
tos fe los automdviles que son so-
miticlos al crash-test, comportando-
5@ casi igual gue un cuerpo humano.
Son, hablando en términos automo-
wilisticos, seres bidnicos: en el exte-
rior Idénticos al ser humano (ahora
existen incluso del tamano y morfo-
logia de los bebés); en el interior, un
conjunto de conductos, sensores y
dispositivos electrénicos. El menor
rozamiento o el mas pequeno de los
Impactos es inmediatamente regis-
trado y transmitido. Cabeza, térax,
anriomen y cadera trabajan con cien-
{ifica impasibilidad, recogiendo mul-
Litud de datos sobre su estado.

Fero de nada sirven [os maniqui-
&5, & incluso los experimentos.sobre
impactos, si no se puede cuantificar
la magnitud de las lesiones gue pro-
ducen. Un hito en la historia de la
sepuridad pasiva fue la elaboracion
de un documento, el «Safety Stan-
dards en el cual se recogen todos
|z= valores de tolerancia en los cho-
ques y las indicaciones para la eje-
cucion practica de los complicados
craahtest. '

Esto ha dade lugar al nacimiento
de la biomecanica (que investida, re-
cordemoslo, en los beneficics de las
maguinas), desarrollada en sus ini-
cios en los Estados Unidos.

Al otro lado del Atlantico, los po-
deresos movimientos de defensa
del consumidor, controlan a la indus-
irig, comprando los productos de re-
cliente aparicién y sometiéndolos a
pruebas mas severas que las lega
les, publicando los resultados en las
nublicaciones de consumidores, con
mas lectores que las mas difundi-
flas revistas. Los fabricantes, gue
no guieren en modo alguno ser pe-
nallzados, tienen tanto o mas inte-
ré5 an cumplir con las normas de
|ze consumidores que en las que
dicta 1a Administracién,

Er Europa, donde los movimien-
tos de defensa del consumidor es-
tan aln en sus albores, el (nico
test que se lleva a caho es el que
maria la ley: el viejo, pero siempre
util, choque frontal, sin maniguies.
Pero las diferencias entre los dos la-

UNO DE LOS MAYORES CENTROS DE
DESTRUCCCION DEL MUNDO

En lo imogen aérea de ko derecha se muesira el enorme y
avanzado Cenfro de Seguridad de Fiat en Orbassano, proxime 5=
a Turin. En el edificio principal de! centro {radiogrofia), ademés
de Ja pista cubierta, se encusnira fodo el finglado para los
pruebas eshilicas y dindmicas, asi como sus compenentes, En la
vista aérea se aprecia ef impresionante cementerion def Ceniro

donde se armontonan los coches destruidos durente las pruebas E'" S

(keerea de 350 cada afiol), Ef prasupuesio del Centro, en el que
rabojen cerca de 70 personas, supera los 2,000 millones de
peselus anuoles, sin incluir ef coste de los coches y los
protolipos. Ademds de los crush-test, se pueden Hevar a cabo

pruebas de frenos y de ruidos,

Estas son las diferentes dependencias del Cenfro: (1) Hall de e
recepcion, (2} Sela de reuniones. (3) Bibliofeca, (4) Laboroforio =~

e e

il

cinematogréfico, folo y video, (5) Laboratorio elecironico, (6} Oficinas administrativas. (7) Motores para kis rampas de lanzamiento cublertas, (8) Generador de potenci
para fas simulaciones de choque, (9) Simulador de choque y sala de mandos. {10) Laboratorio biomecdnico. (11) Oficina, (12) Taller para preparacion de los vehiculos, (13}
Salr de prusbus de componentes, {14) Pista para choque fronial con barrera movil, {15) Cabapulta para choque frontel contra barrera movil, {16) Pista para cofision loteral
a 90 grados contra vehiculo en movimiento. (17) Zona de chogue del Fiat Cinquecento. (18) Centro de proceso de dafos, (19) Almacenomiento y conservacion de elementos
phésticos, (20} Pista externa para colisiones en dngulos, frontales y laterales,

dos del Océano se reducen progresi-
vamente. Los investigadores euro-
peos y norteamericanos iniciaron su
coordinacién a mediados de los
anos setenta. Hacia finales de aquel

“decenio fue lanzado, bajo el patroci-
nio de la Comunidad Econdmica Eu-'

ropea y el controf de ta EEVC (Euro-
pean Experimental Vehicle
Commitee), un programa biomecani-
¢0. Los estudios sobre el impacto la-
teral, desarrollados en colaboracién
con los EEUU, han traido como con-
secuencia el nacimiento de un mani-
qui europeo, lamado Eurosid, que
es precisamente el que ha sido utili-

zado para realizar el test de nuestro
Fiat Cinquecento.

En Ginebra, donde tiene su sede
la CEE, se procede a armonizar las
reglas internacionales sobre seguri-
dad. No es aventurado prever que
serd la ciencia biomecanica la que
domine los test del manana. De he-
cho, los fabricantes mas sensibles a
los aspectos de seguridad pasiva,
ya trabajan en estos aspectos bio-
mecanicos, muchos meses antes de
gue las auteridades obliguen al cum-
plimiento de unas normas minimas.

El milagro no existe para los inge-
nieros. El «coche seguro» es el pro-

ducto de la combinacién de dos fac-
tores, unos tecnologicos y otros hu-

manos. La verdadera garantia esta,

como siempre, en manos de los
conductores, quienes no siempre co-
nocen cuantes esfuerzos se han
realizado para poner en sus manos
un medio seguro. Pero tampoco €s
conveniente que el conductor sepa
todo sobre la seguridad, para que no
caiga en la tentacidn de quererla
medir. O

Domenico Chrico (G&M)
Roberto lasoni {G&M)
José Maria Cernuda (Motor 16)
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EL GRAN
REQUISITO

- El
automovilista
de hoy en dia
le pide al
coche del afio
2000 que sea,
sobre todo,
urbano.
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ESTUDIO CSM SOBRE EL MERCADO EUROPEO
PRESENTE Y DE FUTURO

NUESTROS
FUTUROS COCHES

El automovilista europeo piensa que el automovil del aino 2000 debera ser un pequenio coche
urbano, comodo y fiable pero, por si acaso, por el momento pone como una de sus iiltimas
- motivaciones de compra que sea un coche urbano. La fiabilidad y la seguridad son los
parametros que mas importan a los automovilistas europeos. Esas son las primeras
conclusiones que se desprenden de un estudio del mercado europeo llevado a cabo por Ia
 empresa milanesa CSM y que Motor 16 les ofrece en exclusiva.

EGUN un estudio realizado
s por la empresa milanesa

CSM International -Centro de
Estudios de Mercado-, se despren-
de que los gustos de los automovi-
listas europeos dependen mucho
de lo que ya les ofrecen en la ac-
tualidad sus mercados, pero hay
unos factores que son para todos
los mas importantes: la seguridad
y la fiabilidad. Para obtener esfos

datos, la CSM ha elaborado en cin-
€O paises europeos, ltalia, Francia,
Alemania, Inglaterra y Espafia un
estudic en el que se han hecho
mas de guinientas entrevistas per-
sonales. Por cada pais se han se-
leccionado cien concesionarios
dentro de los de mayor volumen de
ventas y ademas se han consulta-
do diez expertos en la materia. Asi,
por ejemplo, en el caso espafol,

se han seleccionado diez centres
de venta de cada una de las tres
marcas mas vendidas y cinco o
seis de otras trece, las que siguen
en el ranking u otras de especial
relevancia en el pafs. La persona a
la que se entrevistaba no era el ge-
rente 0 el responsable sino preci-
samente aquél que estaba en di-
recto contacto con el cliente, como
puede ser el jefe de vendedores.

Elio es para obtener la opinién de
una persona que pulsa de primera
mano las motivaciones del compra-
dor y al mismo tiempo conhoce el
producto en profundidad.

A estas personas se les sometié
a varios cuestionarios, uno para
conocer cual es la utilizacion que
se da a los coches mas vendidos,
otro para saber cual serd el coche
ideal del afio 2000 y un tercero pa-
ra conocer los considerandos mas
importantes para un automévil ur-
bano futuro. Por fin un cuestionario
mas amplic fue utilizado para cono-
cer otros tipos de informaciones,
como pueden ser los automdviles

_japoneses 0 las tendencias del

mercado.

Para el primer aspecto se pre-
sentd un cuadro en el que por un
lado aparecian crdenados los tipos
de vehiculos y por otro la utiliza-
cion que el cliente iba a darle dis-
tinguiendo, y es0 es muy importan-
te; entre el transporte necesario y
el de placer, ambos subdivididos
en urbano, distancias cortas y
grandes distancias. En este cuadrp
el entrevistado colocaba su coche
mas vendido en la casilla corres-
pondiente. .

El coche ideal del afo 2000 pre-
senta como primera premisa en los
cinco paises del ambito del estudio
la fiabilidad, pero a partir de ahf se
notan las diferencias. Para los es-
pafioles vienen luego parametros
como la comodidad, el consumo y
la manejabilidad, mientras que tie-
nen menos importancia las dimen-
siones reducidas, algo que tam-
bién es unédnime con el resto de
Europa. Otro aspecto muy notable
es que las prestaciones son consi-
deradas en la mayoria de los pai-
$€s como uno de los dltimos facto-
res.

En paises como Alemania o In-
glaterra si la fiabilidad es el para-
metro mas exigido, resuita que lo
es porcentualmente menos que en
Italia, Francia o Espana, ya que es-
tos tres superan la media europea,
prueba evidente de que los tres
paises mediterraneos tienen co-
ches menos fiables que los sajo-
nes. La exigencia de fiabilidad de
alemanes y britdnicos es menor
que la media continental. '

En lo que respecta al coche de.

ciudad ideal, en este caso las di-
vergencias son mucho mas signifi-
cativas y si la media europea pide
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un coche pequefio, con catalizador,
con direccion asistida y motor si-
lencioso, tenemos gque en Espafia
la primera premisa es la del jaire
acondicionadol, seguida por la di-
reccién asistida, el catalizador,
suspensiones blandas, silencio de
funcionamiento, etc... y como tipo
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de coche ideal dentro de ese seg-
mento un.dos mas dos. Es decir,
que los espanoles vemos como pri-
meras necesidades la comodidad y
el confort, y pedimos un imposible,
pues gueremas un coche pequeno,
pero gue ofrezca cuatro plazas de
verdad.

ESPANA ES
DIFERENTE
Mientras la
media etropea
pide un coche
pequerio, con
catalizador y
direccion
asistida, en
Espaia lo
primero que se
le pide al
coche del 2000
es el aire
acondicionado.

FIABILIDAD
ANTE TODO
Dentro del
ambito de los
cinco pafses
encuestados,
los
automovillstas
dleron como
primera
premisa la
fiabilidad.
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FUTURAS
MOTIVACIONES
Los espafioles,
como el resto
de los
compradores
europeocs,
antepone el
confort,
fiabilldad,
funcionalidad y
ecologia al
disefio def
coche.
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Del resto del estudio de CSM po-
demos conocer otras interesantes
conclusiones con lo gue respecta
al mercado espafiol, y asi se des-
prende que para el comprador es-
pafol el precio tiene una importa-
cia mucho mayor que para el resto
de europeos. El servicio postventa
es una exigencia importante para

el comprador espariol, como tam-
bién lo es para italianos y france-
ses, ¥ menos para alemanes e in-
gleses, lo cual se corresponde
perfectamente con los requisitos
del coche del afic 2000, en que
para los tres paises del Sur de Eu-
ropa la fiabilidad era un parametro
muy importante.

En lo que concierne a las futuras
motivaciones de compra, 108 espa-
fioles como el resto de comprado-
res europeos, antepone confort,
fiabilidad, funcionalidad y ecologia,
mientras que el espanol otorga me-
nos importancia gue sus vecinos
europeos a las prestaciones del
automovil.

A la hora de decidirse por uno u
otro vehiculo, Espafia se distingue
del resto de Europa: la publicidad
influye mucho, pero también tiene
mucho peso |la opinidn de los ami-
gos y los concesionarios. -

El tema de los fabricantes japo-
neses también sale a relucir en el
estudio, y asi, tanto en Europa co-
mo en Espana, se destaca de los
vehiculos producidos por éstos sus
ventajas de precio, calidad y fiabili-
dad, mientras que se les reprocha,
especialmente en nuestre pais, el
servicio postventa y los recambios
y en toda Europa se constata una
generalizada falta de concesiocna-
rios. 0O

José Luls Aznar

El Centro Internacional de
Estudios de Marketing es una
empresa muy joven radicada en
Milan, pero que tiene sedes en
Muntch, Paris y Barcelona, Su
dedicacion es exclusiva al mundo
del motor y asi también ha
realizado estudios para diversos
fabricantes de motocicletas

y ciclomotores.

Son una quincena las personas
que trabajan fijas en la casa pero
se apoyan en consuitores
«freelance» y una red de
entrevistadores que cubre los
CINco paises europeos que
hemos senalado anteriormente,
con lo que se ilega a un total de
mas de trescientas personas. En
1991 se flevaron a cabo

més de 18.000 entrevistas y en
ellas se tratan temas como ef
tipo de motivacion

cuantitativa y cualitativa de
compra, con estudios de
potencialidad del mercado,
satisfaccion de la chientela,
segmentaciones del mercado,
primeras (eacciones a modelos

Como es y como funciona

nuevos, analists de distribucion,
transferencia

de imagen, etc...
Particularmente importante fue
el esfuerzo de CSM en el Gitimo
Salon de Milan, donde en
cooperacion con una revista
especlalizada en motos se llevd
a cabo una encuesta sobre el
sector. Los datos eran tratados
en tiempo real y asf, enormes

pantallas daban a conocer a los
visitantes las puntuaciones a
medida que las encuestas

tban teniendo lugar. El director de
CSM Internatioonal es Daniel
Simon, un aleman de tremnia y un
afios radicado en italia y con
amplia experiencia en el sector
puestoe gue ha llevado a cabo
muchos estudios de esta indole
para diversos constructores.

TURISMO EN
TAXI

:IARCELONA Taxi Tu-
listic es un servicio
de visitas en taxi a la Ciu-
dad Condal y su entorno,
organizado por la agencia
Viatges L'Arc en colabora-
cién con Ciutat Groga, enti-
dad que agrupa mas de
4.000 taxis de esa ciudad.
El servicio consiste en
una serie de visitas organi-
zadas definidas por su te-
matica: «La Barcelona His-
téricar, «La Barcelona
Modemista», «Barcelona y
el Mar» y «Barcelona de No-
che», que son sélo algunas
muestras dentro de una
oferta total de 20 excursio-
nes. Antes de cada excur-
sidn se entrega a los
pasajeros un
completo dos-
sier con in-
formacion
sohre la ciu-

dad, en general, y ta excur-
sién escogida en particu-
far. En cuanto a las tarifas,
varian de acuerdo con las
opciones escogidas -ya sea
por el interior de la ciudad,
fuera, en jornada completa
0 media jornada- segin el
ndmero de pasajeros (un
méaximo de tres) y el tipo
de excursién escogida. Re-
sumienda, los precios osci-
lan entre algo menos de
4.000 pesetas de la excur-
sidén mas barata y con el
mé&ximo de ocupantes y las
44,000 pesetas de la mas
cara para una sola perso-
na.

Para méas informacién y
reservas, los interesados
pueden llamar al teléfono
{93) 268 46 67.

BARCELONA
MAS SEGURA

S rabos de hienes
an el interior de ve-
hiculos, los més habitua-
les en la ahora olimpica
ciudad de Barcelona, han
disminuido perceptible-
mente (en comparacién
¢on ef mismo periodo del
afic anterior) desde que
coemenzaron 108 juegos.
Segln datos del Gobierno
Civil, desde el 21 de julio,
dia en gue se puso en fun-
cionamiento el programa
de seguridad climpica, es-
te tipo de sucesos se
ha reducido
en un 30 por
ciento. Y no
sblo éstos,
también los
robos en la
calle y
las de-
nuncias
disminu-
yen, con
un 46 por
ciento vy
un 33
por ciento
=w . respectiva-
< mente.
- Por el momento,
lo “Gnico que au-

Q:a oﬂﬂ “menta en la capital

catalana son las de-

- tenciones, que lo hicieron

en un 10 por ciento.

Felicidades a la Ciudad
Condal y gue cunda el
gjemplo.

CARGOS
NUEVOS EN
GENERAL
MOTORS

UAN Nlanuel Lum-
Breras, malaguefio
de 36 afios, licenciado en
Derecho y Master por el
IESE, acaba de ser nom-
brado director de ventas
de GME, una nueva divi-
sién dentro de la Direccion
Comercial.
Lumbreras ha desempe-
fiado cargos de responsa
bilidad en las areas de

marketing y ventas, ocu-
pando, hasta su nuevo
nombramiento, el cargo de
director de vehiculos co-
merciales y organizacion
de cencesionarios.

CAMBIOS EN
DAF ESPANA

EA Aspciacidn de
Cancesionarios de
DAF en Espaiia ha renova-
do su junta directiva. Entre
otros acuerdos, Pedro Vi-
ves, valenciano de 52

anos, ha sido nombrado
presidente.

Esta Junta estd estu-
diando su adhesién a la
Federacion Europea de
Asociaciones de Concesio-
narios DAF, asi como su
incorporacién al grupo Fa-
conauto, donde todavia es
bastante escasa la repre-
sentacidn de los concesio-
narios de los vehiculos in-
dustriales.

PAGAR CON
MONEDA
DIFERENTE

21 todos los ciudada-
ngs son iguales an-
te la ley. O por lo menos,

la ley no es igual para to-

dos los ciudadanos. Con-
ducir borracho siempre
trae malas consecuencias,
pero ne es o mismo ha-
cerlo en Espafa que en
Madagascar.

Asi por ejemplo, un con-
ductor ebrio puede ser
condenado en Africa del
Sur con penas que llegan
hasta los diez afios de car-
cel (mucho nes tememos
que se refiere a ciudada-
nos negros); mas grave
aln es el caso en San Sal-
vador, donde puede ser
castigado con la pena de
muerte, si a consecuencia
de ello produce un acci-
dente con victimas.

En Malaysia, la respon-
sabilidad se extiende a la
mujer del conductor, que
puede ser conducida a pri-
sidn junto a su marido. No
sabemos muy bien si
por aquello del matrimo-
nio... para lo bueno y para
lo malo. Pero lo mas pinto-
resco ocurre en Turquia,
donde un conductor borra-
cho puede ser conducido
hasta el limite de la ciu-
dad, de donde tendrd que
regresar a pie.
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FRENO A LOS
CAMIONES

§A década de los no-

venta pasara a la
histaria como una de las
mas movidas en cuanto a
la introduccién de nuevas
normativas y directivas que
afectan al sector de la au-
tomocion. Pero quizas una
de 1as més importantes,
en lo que a rectitud se re-
fiere, es la que obligara a
los transportistas a insta-
lar unos limitadores de ve-
locidad para los vehiculos
CON Un peso superior a las
12 toneladas.

Esta medida, aprobada
en forma de directiva per ta
Comunidad Econdmica el
pasado 1 de enero de
1992, establece que a par-
tir de 1994 todos los ca-
miones de nueva fabrica-
cidn dispongan de un
dispositivo limitador de la
velocidad a 85 kildmetros

por hora. Este plazo se am-
plia hasta 1995 para los
vehiculos matriculados
desde el 1 de enero de
1988, cuando su actividad
sea internacional, y hasta
1996, si sblo circulan por
Espafia. Los vehiculos ma-
triculados antes de 1988
estan exentos del cumpli-
miento de esta obligacion,
al igual que todos los vehi-
culos que por sus presta-
ciones no puedan superar
este [imite de los 85 kild-
metros por hora, los desti-
nados al ejército, los de
Prateccigén Civil y servicios
de urgencia, ademas de
los que prestan sus servi-
cios en areas urbanas.

Al margen de los aspec-
tos de seguridad, esta me-
dida, que ya ha sido adop-
tada en otros paises como
Holanda, Bélgica y Reino
Unido, supone un ahorro
de combustible (entre un b
y un 15 por ciento) y mejor
rentabilidad de neumaticos
{hasta un 30 por ciento),
que puede justificar las
150.000 pesetas que ron-
dan la instalacion del limi-
tador. Estos dispositivos
eléctricos se conectan di-
rectamente al varillaje de la
bomba inyectora o al regu-
lador de la misma si la
transmision del acelerador
es eléctrica, e impide reba-
sar el limite de velocidad

programado, aungue se si--

ga presionando el pedal del
acelerador. Supgne toda
una novedad, pues los dis-
positivos de este tipo fun-

cionaban como un limitador .

de régimen del motor,
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- MANUAL
| PARA VENCER

EL PELIGRO

I elaborado unos textos en

| los que se recogen, de -
.; Cibn de los cursos para |

| forma oficial, toda la in-

{ formacion de Gitima hora -

_ obligatorio para el trans-

I transporte de merean- | I
cias peligrosas por carre- -

i -t = incluyen ejercicios y resi- I

y las normativas sobre el

Diera, oo o

I Los manuales, al mar- .
gen de su valor-informati- .~

~. La Confederacidn Es- .

I pafola de Transporte de .-

i Mercancias, en colabora- ;.
clon con la Direccifn Ge- -
neral de Trafico y el .
‘Ministerio de QObras P(-

I blicas y Transportes, ha = " .- T e,

: vo, estan especialmente |

S @ EREEES LELN

- G et e Lisahe

indicados para 1a obten- |
obtener el certificado |

porte de Mercancias Pe-
ligrosas, ya que también

menes ‘de todos los te- I
mas objeto de estudio.

BAN MG MRS BN AN NES EE BMEN MEM BOE e BN Bem oem el Dl WA

ms PLAIOS DE LA LIMITACION

TIPC DE FECHA DE PLAZO
TRANSPORTE | MATRICULACION
Internacional | Desde enero 94 | Enero 94
Nacional Desde enero 94 | Enerp 94
Internacicnal | Desde enero 88 Enerp 95
Nacional Desde enero 88 Enero 96

Los vehiculos destinados al transporte de mercancias
peligrosas, deberan regirse pof la normativa vigente en cada
pais, que puede obligarles a rebajar este limite de 85 km/h.

e80C0000ICOOGEDERBRDCORE 2D

DISCIPLINA INGLESA

Los conductores desaprensivos serén duramente

castigados en Gran Bretaiia. Una modificacion en la
legislacion que afecta al trafico va a permitir, a partir de
ahora, que quienes sean sorprendidos en conduccion

temeraria sean castigados muy duramente.

Segiin la nueva redaccion, se da mas importancia a la

o forma de conducir que al estado de animo del conductor.
Hasta la fecha el conductor era juzgado, mas por su voluntad

de cometer un delito, que por el resultado del delito. Por esta
razén la conduccion temeraria sélo era objeto de castigo en
funcién del dario que producia. A partir de ahora, la conduccion
temeraria puede ser castigada por si misma, sin necesldad de que haya

transgresion de la norma. Si hasta el momento la pena por conducir
temerariamente, bajo los efectos del alcohol o drogas, suponia castigos de

#i35ta 6 meses de cércel, a partir de ahora el conductor puede ser condenado con 5 aiios de cércel.

....---'

DESTING CANADA
Hace unas semanas
habtamos de la guia
ilustrada de Jap6n,
editada por Anaya
Touring, v que merecio
todo nuestro
entusiasmo.

En esta ocasién fe toca
&l turno a la guia de
Canadé, de Garry
Marchant, un
periodista canadiense
gue ha colaborado en
diferentes
publicaciones
turisticas de su pars,
Brasit y Hong Kong.

En «Dastino Canada»
podemos encontrar un
refigjo

descriptivo de sus
escarpadas montanas,
lagos o mmensos
campos de cereal,
pero también de
cosmapolitas
ciudades, festivales
folcidricos o afta
cocina; una rica
variedad del segundo
pafs del mundo en
extension y riqueza
culfural.

Las fotografias,
realizadas por Ken
Straiton, constituyen
un perfecto
complemento

del texto,
proporcionando una
vision personal tanto
de los impresionantes
paisajes naturales
como de sus gentes ¥
fas modernas civdades
del pais.

Son 324 paginas
totaimente repletas de
informaciones
précticas, y se
comerciafiza al precio
de 2.100 pesetas, VA
ingluido,

PIONEER
KEH-M4000

4L KEH-M4000 es
un radio cassette
de alta potencia con con-
trol de- CD mditiple; esté
destinadoe a aquellos
usuarios que guieran con-
servar la funcidn de cas-
sette, beneficiandose de
la comodidad y seguridad
que ofrece el panel fron-
tal extraible. Es, en su-
ma, un radic cassette
con un buen sintenizador,
cuatro salidas de alta po-
tencia, gue puede ser
ampliada a través de la
salida de. preout, con una
excelente relacion cali-
dad-precio.

A rasgos generales, las
caracteristicas méas so-
bresalientes son su panel
frontal extraible, control

de CD miltiple, el preout
RCA y su potencia maxi-
ma es de 2x25/4x15w.

Respecto a la radio,
posee supresor de ruido
de impulsos, bisqueda
de presintonias, memori-
zacidon de las mejores
emisoras y hlsqueda
up/down con nivel ajusta-
ble para las emisoras lo-
cales.

El cassette posee au-
to-reverse y cabezal HP
de doble acanalamiento.

£l CD esta dotado de

blsgqueda manual de pa-
sajes musicales, blisque-
da por nlmero de disco,

“exploracidén de canciones,

repeticion, reproduccion
aleatoria y programacion
instantanea de cancio-
NEs il

La instalacion de audio
esta dotada de loudness,
fader seleccionable,
preout RCA, graves y agu-
dos separados y la po-
tencia méxima es de
2x25,/4%/15W.

El panel frontal extrai-
ble esté dotado de un es-
tuche y de iluminacién
naranja. Dentro de los
equipos, el KEH-M4Q00
puede acoplarse al CDX
M30. En resumen, un
equipoe con las tres fuen-
tes de sonido, cuatro sa-
lidas de alta potencia y Ia
posibilidad de ser amplia-
da a través de la salida
de previo.

N@Q |

LA ELEGANCIA
DEL DETALLE

A empresa alema-
% Ena TechArt ha vuel-
to a sorprendernos con
su buen hacer en el cam-
po del diseno de compo-
nentes para automoviles.
En esta ocasién se trata
de nuevas consolas y re-
cubrimientos especiales
para el teléfono del nue-
vo Mercedes 600 SL.

Las dos piezas, la con-
sola y el teléfono, se fa-
brican en la misma made-
ra que incarpora el coche
de serie, aunque estan
también disponibles en
otros tipos de madera
por encargo especial.

La empresa garantiza
la calidad tanto de los
componentes como de la
instalacién, que se ajusta
ya a las nuevas normas
de seguridad estableci-
das por la Comunidad Eu-
ropea, que obliga a la
instalacién del sistema
amanos libres» para impe-

Prabablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que cfrece los
méximos adslantos en fiabilidad y funcionas, tales
como: autoalimentacién, telecomando-por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, aizacristales autométicos,
radares volumétricos a ulirasones & infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacte y blindadas en
aluminio.

dir cualquier tipo de dis-
tracciones que pueda te-
ner el conductor.

El precio recomendado
por el fabricante para el

it completo es de unas

75.000 pesetas.

TechArt Automobilde-
sign esta situado en Dit-
zinger strasse nimero
26, 7250 Leonberg-Hofin-
gen, West Germany, y el
teléforo es el 07 49
7152/26046.

RANGER vigila por t
- e (S (O [

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A.

Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA

Tel. (93) 490 81 40 - Telefax {93} 490 11 16
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AUTOPISTAS
CON
PLASTICO

ADA dia son mas

las concesionarias
de autopistas que admiten
todo tipe de tarjetas de
crédito como forma de pa
go del peaje; es mas, in-
cluso el sistema de pago
automatico para efectuarlo
de forma electrdnica, se
va imponiendo a marchas

AL.Bilbao-Burgos

forzadas. Para todas aque-
llas personas que este ve-
rano vayan a utilizar las
autopistas de peaje en Es-
pafia, les ofrecemos un
cuadre donde se recogen
las tarjetas de crédito
aceptadas en cada una de
las vias.

En el caso de algunas
autopistas, como es el ¢a-
s0 de la A7, cuya gestidn

=

i il B

estd en manos de varias
concesionarias, se ofrecen
las tarjetas aceptadas en
todas ellas; hay, por tanto,
algunas tarjetas que tam-
bién pueden utilizarse aun-
que no figuren en esta re-
lacidn. Con este sistema
de pago por tarjetas, Espa-
fia ha conseguido ponerse
a la altura del resto de Eu-
ropa.
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AGRUPACION
DEPORTIVA
QUATREROS

Durante los dias 26 y
27 de septiembre, la Agru-
pacién deportiva Quatre-
ros organiza la Tercera
Aventura Costa da Morte,
con recorrido entre La Co-
ruia y Finisterre.

La ruta discurre por ca-
_mines utilizados antigua-
mente por carros y sfem-
pre préximas al mar, lo
gue garantiza su especta-
cularidad.

La concentracion tendré
lugar el sdbado 26 a las
9:00 A.M. en el Puerto De-
portivo de La Corufia. A
las 10:00 se iniciara el re-
corrido con direccion a Ca-
marifas, donde se efec-
tuara una etapa nocturna.
El domingo la excursion
continuara en direccion a
Finisterre. El precio de la
inscripeion es de 15.000
pesetas e incluye comida
y cena en restaurante y
noche en hostal, el saba-
do, y desayuno y comida,
el domingo. Los interesa-
dos pueden llamar al telé
fono (981) 24 00 88 de
La Corufia.

LAS
CARRETERAS
DE CONGRESO

En el mes de mayo del
ano proximo, v con la pre-
sidencia de Honor de Su
Majestad el Rey de Espa-
fia, se va a celebrar en
Madrid el Xil Congreso
Mundial de Carreteras.

Se trata de una de las
reuniones profesionales
gque afectan a los respon-
sables de la construccion
de vias de comunicacion
mas importantes del mun-
do, como se pone de ma-
nifiesto en las mas de
450 ponencias que van a
presentarse durante los
cinco dias de duracién que
tendré el congreso.

Madrid, ya fue sede en
1962 de una de las prime-
ras sesiones de |a Interna-
tional Road Federation, en-
tidad organizadora de
dicho evento, conjunta-
mente con la Asocacion
Espanola de |a Carretera.

STATUS QUO
EN ALBACETE

El grupo musical britani-
co Status Quo ha elegido
el circuito de la Torrecica,
en Albacete, para celebrar
también con los espafio-
les la gira connemorativa
de su veinticinco aniversa-
ro dentro del apasionante
mundo del munde del
rock.

El acontecimiento ten-
dra lugar el dia 16 de
agosto a las 11 de la no-
che, y las entradas cues-
tan 2.000 pesetas.

MIRE Al
FINAL
DE ESTA
REVISTA

Copyright Motor 16, 1992 Prohibida su reproduccién.
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En estas péginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Preclos més comaoda y
completa. PYP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante & incluyen el VA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacion,
el segure, ete, CC: Cilindrada
en centimetros clbicos. CV: Po-
tencia méxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méaxima. 0/100:
aceleracion en segundos de O a
100 kliémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longftud total del
coche, AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
Clerre centralizado. Dlrac: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frenos antibloqueo. Llantas:
Llantas de aleacidn ligera.

MODELD L L CE GV WM B/100 Lm0 Lang, AR Pituta  Eloba.  Ciome Dire, ABS  Llanins

ACH O § - R =R R o A7 : . . SEIE
ACH O T JILGEN0  1EER M AT 382.7
ACMOITDE: IEHITn aEeE T LA = C3ERT Bafie

Ainhn 2241 B24000 (LEES T4 Q560 D ‘83 (a3sd To.o0g

ALFA ROMEO

3313 1529805 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647 Sere Sene 62556 64481
33 1.3 Veloce 1472274 13561 88 1v6 10,3 82 4075 182857 34.647 Serle Serie  62.558 - 64481
3315100 1683042 1480 98 481 107 B6 4075 182857 34447 Sere Sene 62556 - 64481
33 1.5ie Mllano 1665000 1.490 98 181 107 86 4075 182857 34.647 Serle Serig Serie - 64.481
BLERGTC 1760000 1480 98 i8% 107 86 4075 Bene  34.847 Serne Setie Seng - -
3317ie 1.830.28¢ 1712 110 1490 95 B89 4075 1B2857 34647 Serie Serie Serie 144361  64.481
331.71e GTC 1860000 1742 110 180 95 89 4075 Sene 34647 Sere Serie Sene s -
331.7ie 16Y 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.647 Serle Serie Serie 144361 - Serie
3516V 2122881 1712 4137 208 34 90 4075 1828RY 34647 Sere Sere Sane 144361 Sene
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182.857 34.647 Serie Serig Serie Serie Serie
33 LTleSportWagen  1OTANTS 1712 LID 187 908 80 4200 {82857 34847 Setie Sens Sens 145361 A4 4B
7516ie 1918801 1570 107 180 113 79 4430 216541 60.800 Serle Serie Serie - 80.896
546 lo ko Mans 1898653 1570 107 80 113 78 4430 206541 60300 Sere  Serie Sene - Sere
75180 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Sere  Serie Serie - 80.896
TEiBlkeieMans - 2178730 41779 122 U 04 8% 4430 Sere  BOEH0 Sene - Sene Serie - Sere
76 2.0 Twin Spark 2.510.780 1962 148 198 82 86 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie 252672  80.8%6
15 Twin Bpark Podtom. 255216 1982 148 198 82 8B 4430 Serne BOAL0 Sene Serie Sene - Sarie
753.0V6 Q 3580075 2959 192 230 75 119 4420 Serie  60.800 Serle Serie Serie  262.672  Serie
152.07D 2800728 1995 95 475 124 85 4420 216541 B0 &0 Sens Seng Sene - BO8%
75247TD 2679.204 2383 112 184 117 74 4420 216541 60.800 Serle Serie Serie - 80.896
156 LE Twin Spark. 2184000 1772 426 00 103 86 4443 250000 40000 Sene  Seme Sene 200080 Y5000
155 1.8 Twin Spark Luxe 2.500.000 1773 129 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serle Serie Serie 200,000  75.000
155 2.6 Twin Spark 2650000 1855 143 205 93 85 4443 Sena 40000 Sere: Bere Sene 200000 75000
1552.5V6 3.485,000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serle .~ Serie Serie Serie  75.000
EL 2T A200000 1995 190 228 70 105 4443 Setie  4000C Sene | Sere Sene Serie Seng
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1.962 148 210 92 121 4555 216541 76,992 Serie Sefle Serie 269,474 105,885
164 2.0 V& Tutho 4780980 1owd GAG A T2 10,1 4555 Sem Sene - Sene Sene Sene Sene Sere
1684 3.0V6 4663921 2959 192 230 79 123 4585 _ Serie Serie Serie Serle Serie Serie  105.865
164 Quadrioglic 53872752059 200 231 77 113 4585 - Seme - Seng Serie Sene Seng Sens
164 2.5TD 3.862.238 ..2500 117 204 108 76 4565 Serie 76,992 Serie Serle Serie  269.474 105,865
Spider 2.0 18 3558380 1062 128 180 60 91 4258 - 4338 Sene . Sene . Sene

NOTA: EI precio de los Alfa 33 1.5y 1.7 GTC scn dPrecio llave en manos

Aro 10 Tecks Losa o T = A - S - [~ | T - - k-4 X

Are' 10 Tecko Dure 1242000 1397 64 M0 oL 3En

%30 1A73696 3130 65 i 24 101 ama0

2540 LHBLGO (3120 /85 1. 268 IDE 4030

ASIA MOTORS

Rocsts 186 FAEESD LA TEE S ez Seim Ealle Sine
Rocsts 22 D Basleo Lo¥EBI0 2184 71 138 I8 5 Bz SERE
Rncstz 220 2284734 218 712 1A L -3eahH I - - B - “Hane

IE 2752000 1984 1315 190 118 93 4482 315207 53285 150791 Sene Sene  183.820 1B8.600
B023E 3.200.000 2309 133 200 98 98 4482  Berie 55.265 150.791 Sere Serie  183.820 158.600
BOR.3E Aut. 3405000 2309 133 197 112 105 - #482  Sene 55285 150791 Zems Sene 183820 158600
80 2.3 E Quattro 3.952,000 2309 133 200 9% 105 4482 Serie  55.265 150.791 Serie Serie Serle 158,600
BORBEVE A03B000 277t 174 220 8D 103 4482 Sere 55 265 Sene  Sere Serie Sere 158 600
80 2.8 E V8 Quattro 4589.000 2771 174 220 80 114 4482 Sere  55.265 Serie Serie Serie Serle  158.600
seraID = 2815000 1896 90 174 141 54 4482 315207 55265 150761 Sene Sere 183820 ]
1002.0E 3.257.000 1.884 115 182 128 98 4790 Sere 96,158 Serie Serie Serie 183820 158,231
1002.3E 3550000 2309 133 202 102 105 4780 Sere 96158 Sene Serie Sene 183820 158731
100 2.3 E Quattro 4307000 2309 133 202 104 10,7 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie Serie  158.231
190 2.3 € Aut. 3792000 2309 133 202 118 105 4790 Sere 96158 Sene Sene Sene 183820 18823L
1002.8EVE 4304000 2771 174 218 80 104 4790 Serle 96,158 Serie Serig Serie Serie Serle
100 2.8 E V6 Aut. 4667000 2771 174 218 g2 115 4790 Sene 95 158 Sene Sene Sene Sene Sene
100 2.8 E V6 Quattro .4.987.000 2771 174 218 80 118 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie

300 §4 66114000 2226 2830 244 68 121 4790 Sene 96158 Sene Sene Sere Sere Sere

100 2.5 TDi 4.427.000 2461 115 195 111 66 4790 Serle 96,158 Serie Serie Serie  183.820 158,231
100 Avant 23 € 3935000 2 133 194 105 109 4790 Sene 96158 Sene  Sens Sene 183820 158231
100 Avant 2.3 E Amt.  4.258.000 2308 133 189 122 114 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie 183820 158,231
160 Avant 23 E Quattio 4769000 2308 133 194 307 112 4180 Sene 96158 Serte Sene Sena  Sone Sene
100 Avant 2.8 E V6 4842000 2771 114 212 83 106 4790 Serie 96,158 Serie Serie Serie  Sere - Serle
10 Aat 28EVEAt. 5109000 2771 474 207 95 116 4790 Sene 86158 Serie Seria Sere Sane Sere

100 Avant 2.8 EV6 Quattro 5.430.000 2771 174 212 83 116 4790 Serie

96158  Sere  Seme  Serie Serie Serie
100 Avant 25T AR60000 2481 415 1B8 116 €7 4790 Sere Sere

96158 Sere  Sere 183820 188231

Coupe 2.3E 3772000 2308 133 206 92 103 4366 315.207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 E Aut. 3038000 2309 433 202 106 105 4368 315207  Sene Sere Sene Sene Sa8ne Serie
Coupe 2.3 E Quattro 4.487.000 2309 133 208 92 104 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2B E V6 4492000 2771 174 222 80 103 4368 Sane Sene. Serie Sare Sere Serie Serg
Coups 28 E V6 Quattro  5.031.000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Serie Sere Sefie Serie Serie
Coupe 52 BOGBOND 2228 220 248 61 118 4400 Sene Sene Barie Serle Sens Sene Serg:
Cabrio 2.3 E 4978000 2309 133 198 108 103 4366 Sarie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
Cabrio 2.3E Ant. 5167000 2309 138 194 122 109 4366 Serie Serie Serie Seng Sere Sene Serie
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Hay garantias que dicen
“Busquese la vida”

y otras “Que le van a buscar”

Sistema Usado Seguro. Vehiculos de Ocasién de
todas las marcas garantizadbs hasta 12 meses. Aho-

ra, con cobertura europea y asistencia en carretera.

GIOE  1ANCIA

Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema ’ Sistema
Usad'a SE guro uﬁﬂ'dﬂ Seguro UEE"D Seguro Usadu Seguro UEada Seguro Usadu Seguro Usado Seguro Usada Seguro Usada Seguro I'..andn Seguro Usado Seguro Usado Seg
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"Zﬁﬁ

Sistema
Usado Seguro

PRECIDS COCHES SADOS

Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema i Sisterma Sistema Sistema Sisiema ’ Sistemna Sistema
Usade Seguro ”USBH'G Seguro ”Usadﬂ Seguro ’ Usado Seguro ' Usado Seguro ’ Usado Seguro ’ Usado Seguro Usado Seguro ’ Usado Seguro ’ Usado Seguro Usado Seguro Usado Seg
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5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

O VENDER UN VEHICULD SEMINUEVO O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADDS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Jlfa 75, afip 87.

& YW 3204, afio 92

® BMW 5284, AA, afo B8.

® Citrodn AX 11 RE, 30,000 km.
® Ford Siema GL 1.8, 30.000 km.
® Ford XA, afo 88, 54000 km.
® Ford Siama Cosworth, afio 89,

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERIGANO, ETC,

& Mereedes 300, afios 88 y 90.
® Warcedes 300-CE 24V, afio 90,
® Witsubishi Eelipsa, afio 92.

* Figt Tipo 16V, afio 91.

® {pel Corsa 1.2 3P, afio 88.

@ (pal Vactra G, o 90,

® WMaseratti 228; afio 8.

CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA,

* Peugeot 405 SR, avo 90.

® Peugeot 300 SR, 28,000 km.

® Porsche 944 S, 42.000 km.

# Ranautt Fusgo, ado 83.

® Ranault 21 TXE, AA, afio 88,

# Ranautt 21 Turbo, afio 89.

® Valkswagen Golf G-60. AA. afio 91,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 5495788 y 54964 71

| Fuw eouIPE, INcLUIDO
AIRE ACONDICIONADO

ROMEO 164 V6

VENDO ALFA

BT,

M-JF,

2,300.000 ptas.
ANTONIO
YEL: 632 18 92

SIPER 07RRTA !

BMW M-5
Afio 91, full
equipe, 10.000
Km., azul negro
metelizado. Sin

Matricular
Tel:968 840994

;‘.‘-‘-‘-‘-‘-’-‘-‘-‘-‘-‘E'HM‘-'-WM

§i lo tuyo son las dos ruedas,

e no te conformes con

YAMAHA FZR
1000 EXUP
M-MJ

SE VENDE

TEL: DE DMA: 407 27 00 (ext. 460)
DE NOCHE: 851 55 77

M-LM, 92000.KM
‘ .'| Carenado TCP., Maletas
o originales
880. 000 Ptas.
-Tel: 407 27 00
Ext.: 713. ALFONSO

} ALFA 33 1.7 SW,

‘PARTICU!.AR
— Vende

FAMILIAR
Aire acondicionado,

i TEL:(91) 767 06 72.
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VENDO O CAMBIO
BIMW 756 |
TECHOG, CUERQ, RADIO
CASETTE, FULL EQUIPE,
£0,000 KM,

TEL: OF Owa: (308} 11 24 06
DE WOCHE: {38} 5 25 76 46

e ———————————————
Lo e e et o i

YAMOVIl

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES -

Y DE IMPORTACION "
CON MENOS DE 5 ANOS -

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE_;.;L
;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

TELF:5652000 |

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 280._1.9 -

A

SE VENDE
FORD SIERRA
COSWORTH 4X4

A MATRICULAR
TEL: (908) 1124 06
Y {96} 5 25 76 96
A PARTIR 10 NOCHE

I~ VENDO O CAMBIO
| BMWHS

I CUERO, ASIENTOS

! ELECTRICOS, CLIMA,
: TECHO ELECTRICO,A
| MATRICULAR FULL

) EGUIPE, 30.000 KM,

{ TEL: DE ouA: (508) 11.24 06
d OE NOCHE: (98] 525 76 98

e L, = R I R

arias Motor S.A.]
TODOS LOS MODELDS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLOS

VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS 1:._5
*FINANGIACION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 4806

SE VENDE
EONDA :
CBR 600F.
Tricolor
Modelo 89'
M-KG.20.000 kms.
Tel: 407 27 00.
Ext. 495

NACHO. 9 a 1l6h.

:PARTICULAR

GOLF (llRIO QUARTET
Aiia 89. blanco.
75.000 KM.
Perfecto estado

1.675.000 Pias
Tel: 523 36 66 0
116 86 99
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 AUTOMOBILH
Ast/MB. Steindamm,

51, 2600, Hamburgo 1.
Tel. 42 40 24 13 486.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos; Mercedes

{incluida nueva sarie

SE/L}. BMW, Porsche,
exposicion continua de
B0 coches con saguro
averia, ofrecemas servi-

. cio de importacién lis-
10s a matricular en Es-

paiia. Deposite su con-
fianza en especialistas

_ ©on experiencia, impor-
tado desde Alemania.

(BENEFICIESE! Nueva
bejada de impuestos,
conozca los trémites
pare importar toda cla-
se ds vehiculos y moto-
cicletas, inciuimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, ete. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automeo-
¢idn. Apartado 375,
30500 Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel. {968}
64 11 59. Fax {968}
64 11 78. Seriedad ah-
soluia.

FGRD Sierra 1.8, arfio
88, rojo. Teléfono
543 56 71.

OPORTUNIDAD

Empresa urge

vender dos
coches de
ejecutivo

BMW 535i
Fecha de compra:
Junio 89,

Full equip.
4,300.000 Ptas
AUDI 100 2.8i

FuII Ui
S
lmpecableestado

Tel: 730. 31. 59.
L. Gonzilez,

L__-____________-___________

| =

AUTO PEREZ DEL SUR
OFERTA

ALFA 164 3.0 Vo
2.5350.000 ptas
PEUGEOT 205 RALLYE
M-ED, 6 meses garanta
700.000 ptas
PELGEOT 309 6TX
M-]T, A/A 6 meses gazanha
950.600 Pras.

Tel: 6 90 60 21

VENDG Mercedes 230
CE, metalizado, cuero,
ABS, ASR, airbag, te-
cho eléctrico, aire acon-
dicionado, elevalunas,
ste., impecable. Tel.
(911} 43 78 13.
VENDO Mercedes 230
TE, metalizado, cuero,
muchos extras,
2.600.000 ptas. Tel.
(911143 7813,
MERCEDES 300E 4
Matic, aire acondiciona-
do. tempomat, 4 eleva-
iunas, ABS, calefac-
cidn, estdtica, etc.,
4.200.000. Tel. {911)
43 78 13.

CITROEN BX-13 TRS
Break 1056 CV, M-J, ex-
tras, Tels. 6138088 v

619 22 25,

SUBARY Legacy 4WD
2,2 GX 16 vélvulas, ra-
dio-cassette extraibie,
aire acondicionado, ga-
nado en concurso, sin
estrenar, todavia en
concesionario,
2.900.000 ptas, Tel ;
345192 21,

CURTRO llantas
«BBS» 6 1/2J15H2,
con neuméticos Miche-
Hn MXV2, medidas

- 195/50R15-82V, como

nuevo. Tealéfono (968)
13563 88.

GBAC Syclone, Pick Up,
edicidn limitada, furbo,
280 HP, traccion total,
de0a100km/hen b3
segundos {mas rdpido
que ef Ferrari 348).
Castelis, 98. Tel. {91}

- 4313629,

|1

F. TOME, §. A. Ci-
troén BX, afio 88, 18
meses de garantia,
580.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
329 3314 -y
329 33 15.

F. TOME, S. A. Ci-
troén AX GT, aiio 88,

15 meses de garantia,

725.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91}
329 3314 Y
329 33 15.

E. TOME, S. A. Seoat
Marbella, afio 89, ga-
rantia 18 meses,
430,000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)

329 3314 ¥
32933 15.
F. TOME, 8. A. Alfa 33

1.5 Tl «precioson, aiio

OCASION |
1IN AWIGO

| 1]

VENDO CITROEN
BX GTi
M-IG,
AZUL, CON AIRE
ACONDICIONADO,
TODA PRUEBA
2.300.000 ptas.
ANTONIO

TEL: 632 18 92

Moreno. Teléfonos {91)
329 3314 y
329 33 15.

F. TOME, 8. A, «Oca-
sion», Mélaga 1.5 Pre-
mier, aftic 88, con llan-
tas, elevalunas eléctri
cos, cierres centraliza-
dos, garantia 18 me-
ses, por sélo 575.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-

Cira. Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

87, 12 meses de garan-
tia, 625.000 ptas. Sr.
Morano. Teléfonos {91)
329 3314 Y
329 33 15.

F. TOME, S. A. Ci-
troén AX TRD, afto 89,
garantia 18 meses,
690.000 ptas. Sr. Mo-
renc. Teléfonos {91}
329 3314 y
3293315,

¥ TOME, 8. A. Audi
80, afio 89, 18 meases
de garantia, 1.990.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
{971) 329 3314 vy
32933 16.

F. TOME, S.A. Audi
100 CD, afip 88, con
‘climatizador, direccién
asistida, etc., por
1.775.000 ptas. Sr.

fonos (81) 32933 14y

3293315,

F. TOME, $. A. Peu-
geot 205 XR, afio 88,
garantia 18 meses,
650.000 ptas. Sr. Mo-
renc. Teléfonos {91)
329 3314 ¥
32233 15,

F- Tomﬁr s- A- _PEU‘
geot 206 XLD, aito 89,
garantia 18 meses,
675.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
329 3314 y
32933165,

F. TORRE, S. &. Seoat
lhiza 1.2, afic 87, 18
meses de garantia,
425.000 ptas. 8r. Mo-
rana. Teléfonos (91)
328 3314 y

329 33 15.

F. TOME, §. A. Re-
nault 21 GTS, aio 87,
garantia 12 meses, por
850.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos {91}
3283 3314 y
32933 15.
MERCEDES 220-SE
Coupe, 1965, nuevo, te-
cho, 1.800.000 ptas.
Castelld, 98. Tel. {91)
4113628,

TERRENO 5 puertas
2,7 TD., estrenar. Pa-
trof 2.8 T.D. «GR» es-
trenar, disponibles en
Tecnipauto. Tels. (948)
26 27 62 y (972}
3042 04.

EQRD Sierra Cosworth
4x4, uso particufar, 10
meses, extras, psrfecti-
simo estado. Tel. (964)
2101 65.
ESCARABAJC Cabrio-
let, original Karman,
modelo 1.303, perfecto
estado, 1.250.000
ptas. Castellé, 98, Tel.
{31) 411 36 29.
ESCARABRJO Cabrio-
let, originai Karmann,
modelo 1,303, dltimo
afio de fabricacitn, di-
reccidn asistida, motor
inyeccién, aire acondi
cionado, imposible me-
jorarlo. Castelié, 98,
Tel. {91} 411 36 29,
RENMAULT 21 TXE,
AA., 43.000 km, aito
88. Tal. 5498 64 71.
RENAULT 21 Turho,
afio 89, muy cuidade.
Tel. 549 57 88,
VOLKSWAGEN Golf
G-60. A.A., afio 91,
22.000 kilimatros. Tel.
549 64 71,

PORSCHKE 9285 4,
afio 88, perfecto,
8.750.000. Tel (948)
31 84 05, Noches
{948) b5 38 03.
FORD Sisrra Cos-
worth, 4x4, uso parti-
cular, 10 meses extras,
perfectisimo estado.
Tel. {964) 21 01 65.

LTHORE

1 C/ Teatinos s/n. Nave GH
1 28820 COSLADA (MADRID)

TEL: 66936 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.

|- TEL: 2 35 22 80

LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR

melber

En los mejores Establecimientos del Ramo A L\E ACI 0 N E N C 0 NJ U NTO

Fl=l il

AMPLIO STOCK

EL. DEPARTAMENTO V.O. .
;CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION

CUIDAMOS LOS PRECIOS ~
ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 6894-5190029 | GARANTIA S1 !

V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE 8U COMPRA

TREMA OSNUR, S.A. €

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

=g

* Automaviles nuevos excedentes de flota.
* Maxima tasacion, vehiculo usado.
inanciacion hasta 60 meses en 24 horas.

¢ Accesorios, venta y montaje. ® Todas las marcas

OUTBOARDS

ALFA 33 1.6 16V, ado
1. Tel 548 64 71,
ALFR 7520, AA. afa
87, Tel. 549 47 88.
BRI 628 CSI, 84000

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR
[PARTICULAR] |

FORD Sierra Cosworth
2P, Tal, 54067 88,

ESCORY CLY 1.6,
M-NE, 10:600 km,

1.150 ﬂtﬂ} Teléfona

Vende
SUZUKI

{ SAMURAI SJ 413 |

Tdl. ", éon rans ferericiain

Motor 16

km. Tal, 549 64 71, F4275 36, Teche flbra desmontable, ) Mﬁ:@mﬂua ptas:
g:'m@%n 'ﬁéxs 1-1TFI!E SUZUKE Vitars; nue- | 5o ‘,};";;‘;Fg:‘::,’,gzs, : ) zzgi. (93):347 6081 y
, &ho il i voa.wdng meodales, an- ‘
549 57 83, trega inmediata, oferta; 750. 006e ptas pm= 944, todos
FORD XR34, sftic 8. regalos varios, Azcons. - TEL: 650 09 53, *MI}DIJ k. Tok
techo. Tel. 54964 7%, B2, Tnl 7258821, = ,fi' 5788,
 EAvinos es cupon
cutaplinentado Egenba of tade 8 me-
iy e
Pol. Ind. Alparrache, Piri. T8 Lrie. Exteembduri, K anunciarse en jos Mocios de 40 < 40
28600 NAVALEATENETR Y (Madiil)
TELEFONAY {%0) & 11 26 il

BMW - MERCEDES - AU}

TtPIZiDU& EN CUERO

29

ANUNCIOS POR PALABRAS. ©
Hurmanos Gorifs Moblajna, 39 Lo
Maidrih 2803 7 Ry

CAS'I‘EI-I-ANA MOTOR
| LAS OCASIONES

| mmm:mmwdwﬁwoma 8 -

yor tamafia I!am. wl :efﬂfm (91}
Frocus 4 4072700 -

' _Jmmndwpénawimmdmm g
mathante twlin

blrmmannmbradq

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

aﬁwfosdeoméndmdosbs o
 Rovsas =3 B
~&ngawm‘famwmass  ryort
— Froncoths fosa S oot . k\ oy
| UNA OCASION
: : : Mmﬂﬂ.
‘ et El M l o, s ] Ruego ingerten mi anuncio por palabras en el proxime sgmero de
P de o Costllang, 278, Tell. 315,31 40 - 3753310_" - i Nombre y apellidos
o Castellana Motor S.A. e
Y 0 Teléfono Firma




VAROSA

Cria, Fugniapraca -
a Moraleja :
Km. 4 HUMANES

DE MADRID

TEL: 6 06 51491511,
FAX: 697 69 05

QUADS

BMEW 3251 4P, eniras,

' precioso, garantia 1

ano, buen estado, fecili-
dades. Azcona, 62,
Tels, 725 86 21 vy
12586 22,

BCASION interesante.
BMW 2251 4P, M-KU,
gris metalizado, Hantas,

SUZUKS Swift GTI,
nuevo, entrega inme-
diata, oferta especial.
Tels, 725 86 21 v
72586 22.

VOLKSWAGEN Esca-
rabajo descapotable, in-
yeccién, versién U.S.A,
rojo, perfecta estado,

=T

VARSA Crta Fueniabrads s Maraleja Km, 4 HUMANES DE
R MADMIDTEL:-£ 0651 43 -1511. FAX 6976005 -

HI‘!‘SIIBISIII Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti

‘da, elevalunas a las

cuatro puertas, cierre,
piloto automético, equi-
po sonido HiFi, asiento
¥ volante regulables en
altiera, Hantas de alumi
fnio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa. Motors, Teléfonos
606 51 49/606 15 11.
AUTO Caravana Pego-
s0 260 CV, full equip, 8
plazas, aire, TV, video,
ducha, w.c., cocina, ge-
naredor fuz, impecable,
ideal squipo competi-

DODGE’ STEALTH

SUZUX] Vitara nuevos,
todos modelos, entrega
inmediata, ofarta, rega-
los varios. Azcona, 62.
Tel. 725 86 21.

C.A.N.8.A. Asesora-
miento y venta todas
marcas, ofertas espe-
ciales todas marcas.

SUPEROCGASION. Li-

quidacién Lancia Lielta, ..

llantas, pintura metali-
zada, estrenar, varias
unidades, precio incref
ble. Azcona, 62. Tels.
725 86 21/725 86 22.
MG Meiro 1300, hara-
tisimo, 325.000. Azco-

[TELES

SIS R

l ' gtc. Azcona, 62. Tel. 1.300.000, facilidades. cién. Tel. (974} Azcona, 62. Tels. na, 62 Tels. 72586 21
7258621 Tel. 72617 17. 26 00 60. 7258621/7251717. y 72586 22.
* — . . MITSUBISHI 3000 MITSUBISHI 3000, MITSUBISHI Eclipse Varosa Motors. Teléfo- MERCEDES 190, 2.3
| AUTOM 0V|LE ‘ SE VENDE VENDO ALFA VR4, 305 CV, asientos 222 CV, fult equip, Dod-  GSX Turbo, motor 185 nos 6061511 y 16V, antracita, full
i ; KAWASAKI ROMEQ 164 V6 electﬂcos_, taplcer_fa dt_a ge Stealth, CV, 4x4, Varosa Mo- 60615 11. equip, muy cuidado.
. GPX 600 M-JF, cuero, Airbag, climat- MITSUBISHE Eclipse tors. Tels. 6065149 y MAZDA 929. La dis-  Varosa Mators. Teléfo-
fHy FULL EQUIPE, INCLUIDO zador, compact-disc, GS 16V, motor 2000 606 1511. tincionde la mésimpre- nos 606 51 49 y
) PARTICULAR. b etc., se lo entregamos INJ, 150 CV, ruedas, QUADS. La més exci- sionante berlina japo- 6061511, _
|t 8.000 Kms.,Pued AIRE ACONDICIONADO ya en cualquier colar, 16 pulgadas 0-100,8,5 tante diversién motori-  nesa, motor 3000, V-6, SUZUKI RM 250
I y R AT 2.300.000 ptas. disfritelo en Varosa segundos, velocidad zada, motos de cuatro 24V, 200 CV, direccién  Cross, 550.000 ptas,
; ji' EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES Tel: 308 70 64 ANTONIO Motors, Tel. 806 51 48 méxima: 216 km/h, ruedas para todas las & las cuatro ruedas, ta-  Varosa Motors,
I i CO'N POCOS KILOMETROS Manuel de Gracia TEL: 632 18 92 y 606 15 11, aire acondicionado, ele-  edades, tenemos dife- piceria de cuero, asien- VAROSA Mators, espe-
! 5 GOLF GTI 3 puertas, valunas, cierre espejos  rentes marcas (Honda tos aléctricas, airbag cialista del vehiculo
b 300 vehiculos con la mejor garantia 16V. A.A., blanco, eléctricos, cinturones ~Suzuki, Yamaha) y mo- para conductor y acom-  nuevo japonés, cuida-
Lt del mercado. El mayor y el mejor JATENCIONI Msrce- VOLKSWAGEN Santa- 53.000 km., MiZ, autométicos, piloto auv- delos, entrega inmedia- pafiante, climatizador mos de su coche, tam-
;: =y g A des 190 2.5 16V, facil-  na, motor &udi, 5 cilin- 1.300.000 ptas. Varo- tomético, radio-casete ta, te damos la oportu-  digital, techo eléctrico,  bién despusés de la com-
! : ) dades, garantia, super-  dros, bien cuidado, aire, sa Motors. digital, 6 altavoces, de- nidad de probarlos, in-  equipo de sonido HiFi ~ pra, con amplias instala-
b Si su coche esta en perfectas coche, baratisimo, Az- sete, Azcona, 62. Tel. HONDA Civic, portivo mds de moda  cluso en circuito, none-  con mandos en el vo- ciones y talleres a su
§ R conloioneat e he pened cona, 82, Teléfonos 72586 21. d TOYOTA Celica. del momento. Disfrd- cesitas carné. Atrévete. lante, cruise-control,  servicio, stock actual de
i, Kildmetros. | | ) : 7258621/7258622. CHRYSLER Daytona NISSAN 300 ZX. talo este verano con Varosa Motors. Teléfo- etc. Varosa Motors. Tels. més de 70 vehiculos,
1 llometros, le pagaremos en e actoy mejor que nadie. COUPE Subaru 4WD, GTS Turbe 3.0, color MITSUBISHI Eclipse unas condiciones espe-  nos 606 61 49 y  6065149/6061511.  carretera de Fuenlabra-
; Compramos coches financiados, pendientes de pago, todos extras, aite, ser- negro, a matricular, GS Turbo, motor 190  ciales. 3.692.000 ptas. 606 15 95. ROVER 216 Vitesse da a Moralsja de Enme-
i resolveremos su problema. vodireccidn, tacho, etc,,  buen precio, Motowa- CV, 0-100 6,3 segun- Varosa Motors. Telé- TELEFONIA mévil, dis- MGY, color granate, dio, kildmetro 4. Tels.
€0 va Lt s bl pordinodnEval cohatitenss! sélo 1,750.000. Azco- gen. Teléfono {985) gczass, :eloﬁldad méaxima: fonos 606 51 49 y tribuider oficial Olivetti, 650.000 ptas. Varcsa 6065149, 606 15 11
¥ ~ na, 62. Tol. 72586 21. 26 3108. m/h, 606 15 11. seguridad y servicio. Motors. y 606 15 95.
’ CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 AUTOMOVILES D TMPORTACION S AN A, ;
i TELS.: 542 06 09, 542 38 08 ' VILE ' y TSUBISHI 3000 |
18 Y 248 34 48. MADRID SISSAN 0 Vo S, FUL EQUIT *MITSUBISHI -I,EIII!' E:ll’ :‘ lf STiE 3000
ANG 88, 42.600 KO, NACIONAL ... oo 950,000 PTAS, o E
ESTA SEMANA | JEEP CHEROKEE 7D, oM "‘m"‘.m MAZDA 929
) | | R Mo Coor Guartn  Procc  Marshohnm® ABS 190 CVAXA FULLEQUIPE .. oo 4212000 PTAS | . v l'll HONDA CIVIC
Tk ; JEEP CHEROKEE LTD, ABS 195 CV 4%4 1 TOYOTA CELIC
IR feat 121 5 0 Boo Gmesss 90400 OplVeorn2010LSAA 89 Clampin meses 1576000 FULL EQUIPE, OCTUEREOL, 17000 KM, . ... 3.700.000, PT4S . . ||.'Ill Ta A
3 mimsoce 85 ammmfnem | SLSTRLGELDIC MM oLl TN SO EAGLE TALON TS AWD, PIS \ G/ ANTONIO LEIVA, 23 DODGE STEALH
1] . g i v, il Bl " B il COMPAC DESC, 195 CY, 444, PULL EQUIPE ........ ... 4.200.000 PTAS. X 5
) o 4A0T Bl Gne TOM0 Puet NG B e tmes 500 mwasm&mgzmmmau&v , P2 MPRIEILE 2o0 2 1501400170.00
Bl Feauuk: (o 14 BT 90 Benco Gmeses 176000 OpelOweqa0IGIS.FE 90 Gis  Gemesss 1975000 4X4, FUELEQUIPE . .. e e 810.000 PTAS AX: 469 22 70
1 S Fat Ly d3 5P o1 Mo Bmmay TG00 Faugeot 05 K0 B EsC i CHRYSLER VOTAGER LE 3.31. T50CV, '
! | :--,-.i :!]amz e 85 Moo  6meses sno.% :mwtﬁgﬁﬁk gg - gmms 1.150.006 £X4FULL EQUIPE,. . o 4685.000 PTAR g
kO 5 e 000 Ptk i AL DA 80 © B g ARG GMCLUMINA APY CL. Vi3l FLLLEOIJIPE .. 3.799.000 PTAS grohsgo.
fipet Kbt 16 61 B2 Ao Gmeses 825000  Peugoot 405 SALAA B Gis  Bmeses 1375000 CORVETTE 7K1 8, 7MLV F‘t’u.EQL'IPF <o D600, 000 PT4S | Mot0r~l6 24 Marzo
B 19Dl B Fp Smews 115000  Cirodn AX 14THS B9 Mg Emesss 690000 HANGE ¥8 EFT, 2 PURRTAS, FOLY, KOUIPE | [ =0-100, 6 )
Ewd BTEAA B B fress LISON  OrinAYSio N B b - CON ALARA, COLOR VERDE, RO _ ... . 3.000.000 PTAS, 2
e b § 5 b Em omae 8wt LSRG i : V. Mo, 25K,
Ferii 11 615, A4 B Boes Gwews 100D GiroenBUIEAA §  Gis  Gmesss 1260000 RADIOCASSETTE, GEIS OSCLRO METALIZADO, *Consumo a 90, 6,7 L,
T B i meA 4 e bl |G e G0O S
iz Kag A . . : ? 1 s
At ® @ G e onedng 0 g beem S0 | SO0 SOLAR UANGOTD:OF e GHOBOPTIS EC
{5 Cov iy 9 Béico Amesss 610000  Food fiesia 14 G N G Emes 945000 LANCHA GLASTHOM MODELO 208 SEA FLRY, Full
{sal Lorta 14 Joy Sport 91 Rojo dmesss 090000 Ford Flasta 165 90 Rojp Bmasss 945000 6% AL, 2 FUERA BORDA YAMARA 85 CV CADA UNG, | |
el f G im M mmm % e e | fS0ObRDO MO0 KON o o LSOTS 8 S
: :.I’l ; i b . meses TRz 7520368 Al«illl 14.30 HHIIMAAa s tannnn e e AT ALY A R f e e et s e LT LT (Y PRT R P e o A T e
e e B Ll 7S o) Tor g gp o 1M | NIREG A, "”“ IDADES Y COLORES
|

e Motor 16-
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BLIE RO

TORIND

LOS VOLANTES QUE SE CONTINUAN

FABRICANDO A MANO

i i ; dista de los
Pieles cosidas a mano, maderas pulidas artesanalmente y el disafio vanguar _
estilistas italianos, hacen que los volantes NARDI sean la verdadera distincion de su automévil.

NARDI es el nico proveedor cis ROLLS ROYCE para volantes de piel.

GENESIS

CLASSIC

Exposician y venta:
o/ Vetdzauaz, 146

L ® £l =2
ESPECIALISTA Ti - 564 55 56 {8 lineas) = Fax: 564 55 36
D' I ECN’CA TR Y Talieres: o
0 - 'j arac los (Madn

e

Premio para
DMB & B Direct

A agencia DMB&B
DRECT ha sido ga-
laraonada en |a XIl Sema-
na del Marketing Directo
AEMD, celebrada en Je-
rez, con 1os siguientes
premios: _

-AEMD de bronce por la
campafia realizada para
Sanyo.

-AEMD de oro por Ia
campana de Burguer King
creada para promover e
Kids Club. .

-El premio especial
AEMD a la mejor utiliza-
zidn de los distintos me-
dios por la campana de
Convocatoria de Plazas
tlel Voluntariado Especial,
realizada por ef Ministerio
e Defensa.

-AEMD de oro por |a
campana «E|l Camarero»
de Schweppes.

Este es el tercer pre-
mio que recibe esta cam-
pafa.

“%mercado la alarma
fed Alert, lo Gltimo en
seguridad electrénica. Es-
f& novedoso sistema se
diferencia de los demas
&l que ha sido desarro-
lato especificamente pa-
ra motocicletas, y en gue
5u sensor regulable fun-
ciena par unos principios
completamente nuevos
2n estos dispositivos.

FOTICIAS DE ENPRES
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HONDA AUTOMOVILES CON JORDI GENE

El piloto de Férmaiz 3.000, Jordl Gond, ha firmado un acuerdo de
patrocinio con Honda Automévilas Espoiia para Ia presente
tomporada deportiva. El pioto de Sabadell, cuyo vehiculo esté
propuisado por un imotor A s¢ enclientra situade
en los primeros puastos de la ¥ es la mayer coperanza
nacional do contar con un piloto o4 Ia Edrmale 2.

O.O..ﬂﬂal@’ile@i‘QOOQQQ!G..@OBO@.ﬁOOi\.GIt

Las principales ventajas

de la alarma Red Alert
consisten en gue no se
dispara por falsas alar-
mas (trepidaciones o ré-
fagas de aire) y si lo ha
ce ante cualquier cambio
de posicidn, acto de van-
dalismo o manipulacion
del contacto.

Ademaés, la potente si-
rena {112 decibelios) es-
ta provista de una auto-
alimentacidn por una
bateria que es cargada
automaticamente y, de

)
/ .-:I

esta forma, el circuito no
interrumpe el sistema
eléctrico de la prepia mo-
to. Sin embargo, cual-
quier tipo de manipula-
cién de éste o de algin
cable de la alarma, acti-
vard ésta de manera in-
mediata.

El producto llega avala-
do por las comparifas de
seguros holandesas, que

‘exigen su instalacion pa

ra asegurar el vehiculo
contra robos, y por la
Federacién Holandesa de

Mutaciclismo, que ha co-
feborado 2 1o largo de to-
o su desarrollo.

El kIl consta de un
sensor de glectroiman,
cantralita, sirena, LED,
cabiles, material de
montaje, fusibles de re-
puesto y manual de ins-
trucciones traducido al
ldioma espanol,

E| pragio recomendado
€5 de 265 900 pesetas.

Para mas Informacion,
dirigl=e a Toco Bike S.L:
¢/ Geners| lacy, 13.
28045 Madrid. Tel/fax:
H1:-5238 T2:T1,

Nuevo servicio
Krafft

HRAFFT ha creado
4N NUevo servicio
de atencidn al cliente. Se
trata del SPP «Servigio
Preventivo Predictivos,
que basado en el sistema
de anélisis de aceites,
ofrece un importante in-
cremento de las condicio-
hes de seguridad, econo-
mia y optimizacién del
funcionamiento de la ma-
quinaria industrial.

El conocimiento de es-
ta informacién conlleva
adernas la reduccién del
consumo de lubrificantes,
aportando menores cos-
tos en la gestion v la eli-
minacién de residuos.

Acuerdo entre ADA
y el Grupo Piaggio

=N la sede madrile-

na de ADA, en el
edificio Torresblancas, ha
sido firmado un acuerdo
entre esta empresa lider
de asistencia en carretera
y el Grupo Piaggio, por el
cual todos los concesio-
narios y puntos de venta
del Grupo ofertarén a sus
compradores de motoci-
cletas y velomotores Ia
posibilidad de disfrutar de
estos servicios de asis-
tencia.

En el acto de la firma
intervinieron, Giovanni Ag-
nelli, por el Grupo Piaggio,
como consejero delegado
del mismo y Angélica
Amieva, como vicepresi-
dente de ADA.
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SUZUKI GSX-R 750

REPLICA

PARA

TODOS

Es Ia mas competitiva entre todas las
tres cuarto de litro. Se trata de una
moto que esta en los limites de la

- oms

competicion, a la que han disfrazado con
doble sillin, intermitentes y matricula.
Al mismo tiempo, representa la madurez
técnica del modelo mas apreciado

86 /Motor 16

de Ia marca japonesa Suzuki.

AN pasado siete anos desde la
aparicién del primer modelo

GSXR 750, que tuvo lugar alla
por el afo 1985. Aquello definié con
claridad las intenciones de Suzuki, al
querer introducir en el mercado mo-
tos de talante altamente deportivo,
evitando construir paralelamente una
versidn destinada a la competicion.
Mientras Honda, Kawasaki y Yamaha
optaron por modelos réplica como
son la RC-30, la ZXR-K y la OW-01,
Suzuki considerd interesante desde
el punto de vista comercial, estar pre-
sente en el mercado con un modelo
3 tope de prestaciones, y punto.

Desde la primera version de la
GSX-R hasta la actual, la evolucion ha
pasado por cinco fases, cada cual
mas acertada, demostrando su vali-
dez altamente deportiva, tanto en los
circuitos come en la calle.

Al contrario que otros fabricantes,
en un principio, Suzuki eligié para las
GSXR !a refrigeracion combinada ai-
re-aceite, que estaba inspirada en la
de los aviones norteamericanos P 15
Mustang. Dicho sistema aportaba
ciertas ventajas en el ahorro del pe-
S0y, en teorfa, su cometido era el de
mantener una buena estabilidad tér-
mica en la culata y en los cilindros.
Sin embargo, no pasd de ser un re-
curso publicitario comercial de Indu-
dable éxito, ya que el motor de las
GSX-R precisaba de refrigeracion in-

idad Gptima.

ones su peﬂatﬁas.
@ Frenos poderosos.

SUZUKI GSX-R 750
PRECIO: 1.284.000 Ptas.

® Peso elevado,
@ Situacion del pasajero.
@ Retrovisores antiestéticos.
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HHA TECNICACESS ™

MOTOR: Cuatro cilindros en Emea
_frente a la marcha. Cuatro tiempos.’
Refrigeracién figuida. Cuatro vaivutas
por cada cHindro. Doble arbol de le-
. vas en cabeza. Didmetro por catrera
.70 X 48,7 mm. Cilindrada total 749
cc: Relacidon de compresion 11,8:1.
Potencia mé&xma 118 €V a 11.500
rem. Par maxime 8,0 Kgm a 9.500 .
pm. b Lo |

ALIMENTACION: Cuatro.carbura-
dores Mikunt BST 38 S3. Encendido
“transistorizado. Arranque eléctnco
" Bateria 12 V/14Ah,

TRANSMISION: Primana por pifio-
nes. Secundana por cadena. Ep‘lbra-
gue de discos miltiples en bafo de

- aceite. Cambio con seis velocidades. -

BASTIDOR: Doble cuna de esfruc-
tura de seccidn rectangular en
aluminio. Basculante de seccidn rec-
tangular en fa parte izgurerda y tra-
pezoidal en la derecha en chapa de
aluminio. Horguilla delantera inverti-

"da con barras de 41 mm. de seccidn
y 120 mm. de excursion. Suspension
posterior monoamortiguador hidro-
neumatico regulable con 145 mm.
de excursién de la rueda. Freno de-
lantero de doble disco de 310 mm.
de didmetro y pinzas de cuatro bom-
bines. Freno posterior monodisco de
240 mm. de didmetro con pinza de
cuatro bombines.

Lianta delantera 3,50X17". Lianta
posterior 5,50X17". Neumético de-
lantero 120/70 ZR 17". Neumético
posterior 170/60 ZR 17",

DIMENSIONES: Longiiud maxima
2.070 mm, Distancia entre gjes
1.435 mm. Anchura méxima 735
mm. Altura maxima 1.140 mm. Altu-
ra del sdlin 780 mm. Distancta mint-
rma desde el suelo 130 mm. Paso en
seco 208 Kg. Capamdad del depdsk
{o 21 ltros. !

COINGS 12

CIUDAD. :

CARRETERA A 130 Kmlh. : {- 5,5 ]
AVELOCIDAD MAXIMA 13,
VELOC‘%&AQ MAXIMA 0 =
Kmh - s S -t_zs_a,‘
ACELERACION £§§g.} S
400 m sehda parada - - 113,
De0al100kmih i, 1.
88 /Motor 16

TECNOLOGIA ACERTADA

Ei propulsor de la GSX-R ha pasado por una cura de
rejuvenecimiento, que le ha puesto al maximo nlvel de su
categoria. el cuadro de mandos es funcional y los frenos
sobradameitte potentes.

mediata relacionada con las rabiosas
reacciones del motor, encomienda
gue el sistema aire-aceite cumplia s&-
lo de forma modesta.

En la GSXR del 92, el cambio mas
radical consiste en la refrigeracion [i-
fuida del propulsor, que ha pasado a
ser de «aguar como en todas las de-
mas motos. Por el contrario, el peso
del motor ha aumentado solamente
tres kilos y, cabe decir, que ha sido
1olalmente reestructurado para adap-
tarlo al nuevo concepto de prestacio-
nes. Con el primer retoque se ha re-
duecido la anchura frontal del motor,
que de cuatrocientos noventa milime-
tros ha pasado a ser de cuatrocien-
tos treinta y tres, al acortar la distan-
cia entre los cilindros treinta
milimetros; modificacion posible gra-
cias a 1a refrigeracion liquida. El au-
mento del ocho por ciento de la po-
tencia respecto al modelo anterior, ha
hecho necesario gue el cigliefial ten-
ga los seis puntos de apoyo dos mill-
metros mas anchos, y para rebajar el
centro de gravedad, se ha colocado
vaintisiete milimetros mas bajo res-
pecto a la base del blogue motor. Al
mismo tiempo, cada pistén ha sido
aligerado doce gramos, y las bielas
han pasado per un tratamiento ter-
moguimico superficial, gue ha mejo-
rado considerablemente su resisten-
cia a la torsion.

NUEVA CULATA

Junto con esto, la culata se ha so-
metido a una cura de remodelacién
total. Sin cambiar el diametro de las
cuatro valvulas por cada cilindro, se
l=s ha reducido el angulo de inclina-
citin, que ha pasado de tener veinte
grados a los actuales dieciséis, para
pader aceptar mas abertura durante
la admisibn y la fase de escape. Tam-
bién ha desaparecido el sistema de
ilistribucién con balancines, sustituk-
da por el directo del arbol de levas
con cubiletes y pastillas de reglaje
por debajo de los mismos. Al respec-
10, es importante destacar que los ar-
noles de levas son cuarenta milime-
tros mas cortos gue los del motor
anterior. Como suele ccurrir Gltima-
mente, el propulsor de la GSXR esta
sometido a dos versiones en relacién
a su potencia. Para los mercados en
los que la potencia es libre, dispone
de ciento veintiséis caballos, con una
relacién de compresion de 12:1; sin
embargo, donde imperan las limita-

ciones, los caballos bajan a ciento.

dieciocho y, en relacién, la compre-
sin pasa a ser de 11,8: 1.

A pesar de tratarse de una moto al-
tamente deportiva, fos técnicos de
Suzuki han logrado afadirle un togue
de comodidad al levantar guince milf-
metros mas los medios manillares, y
rebajando el asiento en un centime-
tro. Todo esto, se ve optimizado por
una perfecta colocacion de los repo-
sapiés, que permite al conductor
aprovechar la proteccion aerodinami-
ca, muy efectiva hasta 05 ciento se-
tenta kilometros por hora, y sin adop-
tar una postura extremadamente
incomoda.

MOTOR CON CARACTER

Lo primero que se aprecia en la
GSXR, es la domesticada sonoridad
del motor respecto al anterior, sin ha-
ber perdido la agresividad que io ca-
racteriza; y al mismo tiempo, sorpren-
de comprobar que con la sexta
velocidad engranada, se puede recu-
perar desde las dos mil revoluciones
por minute hasta las trece mil, sin ra-
teos ni tirones. Este es un motor muy
elastico desde gque se arranca hasta
las seis mil revoluciones, y a partir
de las ocho mil, se desencadena sy
verdadero carécter deportivo, que ha-
ce gue la manecilla del cuentarrevolu-
ciones, alcance con inmediatez la zo-
na roja, con limite en las trecemil
revoluciones por minute.

Sin lugar a dudas, ninguna de sus
rivales posee tanta rabia desde los
doscientos kildmetros por hora, has-
ta alcanzar los doscientos cincuenta,
que en el cuentakildmetros son do-
cientos ochenta mas o menos.

Mientras el nivel de conduccién
sea medio, ho se producen vibracio-
nes en ninguna zona de la moto; por
el contrario, cuando el motor sobre-
pasa [as ocho mil revoluciones por
minuto, aparecen en los reposapiés y
en el depdsito de |a gasolina.

Desde el primer contacto con zo-
nas de curvas enlazadas, se aprecia
que aigo sustancial ha cambiado en
esta version de la GSX-R. Aunque el
lanzamiento de fa horquilla sigue
siendo de veinticuatro grados y me-
dio, la distancia entre ejes ha aumenr
tado quince milimetros, y la estructu-
ra del chasis proporciona un
veinticinco por ciento mas de rigidez,
debido a gue la seccion superior del
bastidor ha pasado a ser rectangular
¥.con mayor grosor del aluminio. Ade-
més, la parte derecha del basculante

. DEPORTIVAY
POLIFACETICA
Aungue ef
cardcter de Ia
GSX-R es
netamente
deportivo,
permite
también una
conduccion
& relajada, La
postiira de
conduccion, un
tanto mejorada,
¥ la elasticldad

se presenta con forma trapezoidal y
anatdmica, para permitir al escape
cefiirse mejor al lado derecho de la
moto. En conjunto, la nueva GSXR es
mas rapida en términos generales,
acelera de forma considerable y, so-
bretodo, ha mejorado su facilidad de

casos de conduccion deportiva pro-
longada, dan muestras de fatiga. En
contraposicion a esto, los frenos po-
seen una modulabilidad a la altura de
las circunstancias, y su fiabilidad so-
porta cualquier trato.

En resumidas cuentas, la GSX-R es

del motor
contribuyen

a esta
caracteristica.

DETALLES

En miitiples
detalles se
aprecia que la
GSX ha sido
construida con
criterlo, y esti
tlotada de

manejo, a pesar de sobrepasar los el resutado de siete afios de conti- ;‘;‘:2‘:",‘:,-505 que
doscientos kilos de peso. Nua evolucion de un modelo total- precisa una
P mente acertado, que después de cin- moto como
CONDUCCION DEPORTIVA. o versiones, ha alcanzado su ésta.
' ' madurez total. Se trata de una moto LS espejos

Tanto en las «correrias» a gran velo-
cidad por autopista, como en la lucha

muy bien equilibrada, y cuyas presta-
ciones se sitGan al tope entre las

retrovisores no
encajan en la
estética de Ia

curva a curva en las carreteras de  tres cuartos de litro. Ademas, ias in- moto, sin
montafia, la GSX-R da constantemen- novaciones estéticas aportadas, no €mbargo

te muestras de precision y fiabilidad.  han cambiado su linea estética agre- ﬂ,’,‘;”ﬁis"'}g",f"’"
Su conduccion ha de ser logicamente  siva. A juicio del probador, en una excelente.

deportiva y, ademas, en todo momen-
to se tiene la seguridad de que no
aparezcan reacciones negativas im-
previstas. Unicamente en zonas de
curvas muy lentas, se encuentra cier-
ta dificultad en enlazarlas con rapi-
dez, debido a que |la GSXR tiende a
endurecer la direccion, sin llegar a
perder la direccionalidad de la rueda
posterior. Merece también un halago
el equilibrio logrado en las suspensio-
nes, que permiten regulaciones efec-
tivas y répidas de practicar, para cual-
guier clase de manejo, y s6lo en

moto de este talante, desdicen los
colores con los que ha sido decora-

da, y entre las variantes disponibles,

la combinacién «negro/plata», parece
la mas apropiada.

El acierto que envuelve la GSXR,
se refleja tamhién en el precio:
1.284.000, con IVA incluido, a falta
de matriculacion y seguro. Suzuki
ofrece la moto de calle méas rapida de
su categoria, y un producto totalmen-
te fiable. )

Gigi Corbetta
Fotos: Alex Blanco

Motor 16/ 89



(AR

EL BAJO MINO

ENTRE LA TRADICION
Y LA MODERNIDAD

En el suroeste gallego, una pequena comarca se define con caracteres
propios dentro de unos limites marcados por el rio, las montanas y el mar,
las tres grandes constantes de la geografia de Galicia. El bajo Mino es el
rincon de las sorpresas.




RES puchlos acupan los vér

tices de este triangulo: la

Guarlia; vila marinera donos

[as ava. alvara-a Su puerio
mitande siempre: a.ese caming gque
£5 el mar. Baiona, abrlgada en su fid,
primera villa de Ooidente en conocer
la existencia de America, gratias & Ln
error de navedacion de Martin Yanesz
Pinzan, Y Tul, acrdpolis de pieda vig
lante det Mino desde su catedral &)
Imenadd,

Erfre ellas, los montes de la Gros
ba, salpicados por media docena de
aldeas guardianas de las clives o
una:-Galicia -ancestral y recogida. Cul
tos litelatncos de pledras sagradas,
grabadas con carres de mineral gk
traido e las miticas Isias Casiténtes,
Carros tirados por pequencs caballos
come aguelios gue desde su hbertad,
acechan al vigiero desde los bosgues
ge helechos. RiScos que S8 asaman
a un Attantico brave v sonoo, anca
y-aill, @ fos que gcceder en un vehicy
Iy tock Lerreno &5 s una expener:

cid e equilibvio y resgo. Y al fondo
de los valles; los grupos de casas
donde aun se recitan historias de
Santas Companas, procesiones es
pecirales.al amor de fa lumbre

& partir de mayo, la Rapa das Bes
las se desarrolia cada domingo hasta
finales de |unio, Gracias al coche ao-
celdemos a los lugares mas altos,
desde |os que podemos comemplar 2
los jinetes acosandn a3 108 Brupos de
cabatlos hasta lograr el agrupamisnio
de'las manadas en los aitos valles.
Mas de dos il caberas de ganado
capaltar viven en libertad £n g£5133
SIETTAS (L ENcieran - en sus recoyve-
£os, secretas cascadas y misteriosas
galerias mineras,

En el claro.del bosque tapizado de
[erha tizma, 1os jinates hah logrado
teunir & la manada, Mas de setecien
fas yeguas calculan los paisanos, Una
fass marron gue se revueive sobre

st misma, For un corredor de- |inetes

TRES MIL ANOS LOS SEPARAN
\ El Discovery, en la foto inferior, atraviesa fas ruinas de la antiguedad celta. En la foto supérior, el encierro de los cabalios salvajes en las

| cercas de piedra. Por esias tierras denominan a esta dura faena «curros.. Na es ui espectaculo, simplemente belleza,
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al galope, el fo de energia se.canali
Za hacia ef tosto cercado de pledma
gue agui llaman «curdg:. £l temiior
del suelo, provocadorpor jas beslias
al galope. encoge el animo: ¥ cuando
afuala fuerza pimitiva: se ve encena
da enlie Ios muros de-granito, s& Inj
cla el mto. Los paisanos Se dedicdn a
uha labor ge sencllia belleza, lejana
dhe toda concesian &l espectacuio,

La |abor de trabajo ganadero: reale
Zatla por los vecinos de Molgas, Oia
Y Vilgdesuso, ne es olra gue k repets
citn de un nto Bncestral sobre una e
guada fue ya:los romanos-creian e
cundada: por &l Venlo Fabonio, 18
magica brisa marina de color azl,

¥ sobre |es mismas piedias que' Pl-
iy Estrabon descrlbian, nes asoma:
mos 2 esg otra cumbre de la argueo
logia que |os celtas ievaniaron para

TF

aquelios gue por La Guardia® se 'acer-
can: & Castro del Tecla, ese poblado
prerrimanico. apinade en la ladera el
moate que-domina el puebia. Las pies
dras (e sus casas circulames, nos ha:
Ilan de sensibilidad y armonia. En (a5
fuinas de esa peguens Micenas, se
egan a comprender los cuitos ank
Mmistos de sus weios habtantes, Y &
lavista de ese =ol gue duernne sobre
& cada tarde, tras beneficiados con
Shgalory Uz se aprenide a respetal
IS altares allj levantados en honor de
las:Tuerzas Matlrales.

Y el Mo, Bl padre oe los fos galle
Bos; gue se-transtorma en |ago en un
ma|esiuaso esluann, guardadn por 13
Insiila portuguess v su fuerte del s
glo XVl Y al ‘ot lado Porilgal, mas
unido a Galicia de 1o que 13 histona
pficial muisieras Bl Discovery funde ol
dorado de su chapd con wnas. agias
gue se vuelven rojas al atardecer,
mientras rueda lento, besando sl
ggua de 1a orliia. Us ' puente vetusto
ge Eiffel comunica las dos margenss;

Apdyado por un par de transhondado-
res. Riberas de Albarno, el ving de
moda entrg [ocales v forangns; es
igual de bueno a ambos lados de-la
srayas, Los valles del Bio Mino mi:
man la Uva de Albatinn, Condado y
Rosal,

La Guardia, marfnera y harmosa'en
sy desorden Lrihanisticn. Sus cdsas
parecen cubos de colres desprendi-
dos e s faderas del monte, deteni-
hos &l local gl agua. SUs calles mas
antiguas, nos hablan de tempos de
piralas malteses & INCursIones corsed:
rias &l mando de Sir Francis Drake. En
SUS restaursntes, otullos o noy Serin
de cultoa & diosa del mar La langes
ta, Por pistas de amigua mnda de 1a
Benements, rodamos hacia Tal borde
ando el ro. Pueblos come Elras o
Golan gue afeman sus histofias con

ternpos de-contrabando de café v pe-
tatas, en opocas Oa Dioguen. vy ham:
bre, Y Tul,)la senonta de la comarca.
Perg ademas de distincion, 22 ha de
tener belless, v |a Vigla copital del &an-
tiguo Reino de Galicia las liene an:
has. ¥ cama bells v delicads, su culto
st dirfge 8 esa pincesa del no ale g5
la angula. Vige engulle en su magul
nata indusinzl 3 buend parte de los
vECINOS de-ia comarca, Pero sabios
son agueligs gque tras |a' agotadara
jornada -en [a cludad. vuelver al sierr
clovy belleza de sus puablos; tan pro
ximos y a lavez tan fejanos dela gran
urbiex, Elvenicilo todo temenn, en es
fas CCcaswnes nos peimile traer-a la
realidad |2 idea de libertad. Gracias a
sk aylida, en este rlr'ran de Ibevia. po
demos encantran a5 ciaves de una
Galicia de grandes contrastes, que se
debate entre tradhion v micdenidaad,
Probablemente en el descubrimiento
del’ equilibnio resida la'sabiduia. )
Leopoldo Alvarez

Fotos: Juan Echeverria

ATARDECER EN EL MINO

Los atardeceres gue enveelven al rio Mifio estan flenos
de seranldad. £n las fotos Inferlores, el contraste entre Ia
radician y la-modernidad. La herencla céftico-romana se
!_lw:ﬂl’esta £n esta carro. que contrasta con el avance
umm H fm;r, upkendy la villa portuguesa de

Vianova con la gallega de Goidn.

e P,
e I:r-"_l_’._._!_l
e T,
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RALLYE VINHO DE MADEIRA

JAPON
AL ASALTO 4
DE EUROPA K3

Después de nueve arios de A
dominio ininterrumpido de

e —

RACING

MARTIHI RACING \Z

CAMPEON A
LA ESPERA
Erwin Weber
debera
esperar a que
finalice el
Paris-Pekin
para
prociamarse
Campedén de
Europa, al no
acudir a las
dos witimas
pruebas.

Lancia en el Campeonato
de Europa, a traveés de
escuderias semioficiales
como el Jolly Club o la
Grifone, todo parece
dispuesto para que el
piloto aleman Erwin Weber
y su Mitsubishi Galant VR4
hereden la corona.

ESDE que en 1982 el piloto ita-
liano «Tony» Fasina lograra el

Campecnato de Europa con su
Opel Manta 400, las sucesivas edicio-
nes han servido al equipo de Lancia
como plataforma de lanzamiento de
nuevos valores o como salida para pi-
lotos consagrados. Para Erwin Weber,
aleman de 33 ahos nacido en Mu-
nich, ingeniero y. piloto, campeodn de
Rallyes eh su pais en 1982 y 1991,
el proceso ha sido inverso. Su paso
por los eguipos oficiales de Toyota y
Volkswagen tuvo momentos buenos y

JOVENES
PROMESAS.
Andrea Aghini
lograba el
triunfo en
Madeira,
mientras que el
reaparecitdo
Piero Longhi se
situaba a sus
espaldas.
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otros no tanto. Tercera posicion con el
Toyota Celica TC Turbo en el Rally Cos-
ta' de Marfil de 1986 e idéntico lugar
en los Rallyes de Argentina de 1987 y
Nueva Zelanda de 1990, conduciendo
un Volkswagen Golf, fueron los prime-
ros éxitos. La retirada de la marca de
Wolfsburg y del proyecto Rallye Golf
G60 tras la consecucion del titulo ale-
man el afio pasado, le llevaron a fir-
mar por el equipo Mitsubishi Motors
Deutschland. Su presencia en el equi-
po japonés no era una novedad ya

1

Sz Whbs

MITSUBISHl
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pués a Parfs para tomar el volante de
su Mitsubishi Pajero con direccién a
Pekin. Esto impedira a Weber tomar
parte en las dos (ltimas pruebas de
méximo coeficiente, 20, gue todavia
fuedan por disputar del Europeo, los
Rallyes Marx y de Chipre,:por lo que
la prueba madeirense era de-vital im-
portancia. La inscripcién del Rallye
¥inho de Madeira, no obstante, repre-
seriaba un importante obstéculo para
los Intereses de Erwin Weber. Con la
presencia del italiano Andrea Aghini al
volante de uno de los Martini-Lancia
HF Integrale del equipo oficial, dis-
puesto a no olvidar lo aprendido y a
lienar el hueco de cinco meses entre
&l pasado Tour de Corse y su préxima
participacion en el Rally San Remo en
octubre. Ademas reaparecia su (nico
rival por el titulo continental, el italia-
ni Piero Longhi, conduciendo otro
Lancia HF Integrale de la escuderia

SIN SUERTE
A punto de
cerrar su
etapa como
piloto,
Fabrizio
Tabaton
volcaba con
st Lancia en
el cuarto
tramo,
cuando podia
haber
impuesto su
conocimiento
de la isia de
Madeira ante
sus rivales.

PRIMER NG  que su experiencia con Toyota en el
., LANCIA  Rallye Hong KongPekin y en las prue-
! &) ”""t‘;:g,ﬁ; bas africanas del mundial de Rallyes,
Snijers 1€ hapian yalildo un puesto en el equi-
i lograba unos  po Mitsubishi Sonauto de raids-marat- deimotorTUnalsala et e ——
preciesos  hon con el gue, a principios .dg‘ este el noveno tramo ponia fin a las aspira-
p"f:ﬁ?pﬁﬂﬁiﬂ A e e ks b clonfen clones de Baroni cuando era segundo
de su pais, al € PafisCiudad el Cabo. = a 15 segundos del piloto del Jolly — _
quedar por Sin embargo, el principal objetivo Club, dejando su lugar a un Piero 12 AghinbFamocehia (1516 W7 1isge). 3 homs. Deiiios,
di’:;tea;’r‘;f:tg del equipo estaba centrado en el cam- Longhi retrasado por un pinchazo en 51 sesuntos: 2¢ Longhhdmirito (Lancel HF fifegrmtan, o 3m ofis:
bt oonato de Europa de Rallyes. Con el quinto tramo. Tercero a casi un mk E (Foid Saera Al 3 o s, &1
Droogmans. victorias en los Rallyes de Polonia, huto, sin haber sufrido problema algu- Wﬂ::imr LMHF‘I‘!;;MHI ﬂmrit ﬁ? aj.a 5&,5&: am
- Arenas de_oro {Bulgaria), Barum (Che- no, Erwin Weber prefirio tomar una ac- tzonga (Eangs itugriie 18, 4 G 35 61D
coslovaquia) y Deutschland y Huns- : . oEn |Foedt Sesira Cosnnrth 494 & T 435 711
Ll Bl o titud conservadora, por lo que se vio (Tojota Culcs GT-Fous), n.$0m 264: 89 Bl LA HF
ruck en Alemania, Erwin Weber practl- superada por Snijers antes de culmi- L G Mmm
te-sentenciaba el certamen - J gl @ Lim 53 00 Ragnottl Thimonier i
s ° ‘ nar la primera etapa, aunque las dife- 1 e 20% ShCamacho. (Foed Sesta ot grpo ) &
Apenas una semana después de su rencias entre ambos nunca eran gran- = 10w
triunfo en el Rallye Hunsruck, el piloto | des. Por su parte, el primer lugar S
aleman se desplazaba a la isla portu- | entre las dos ruedas motrices era pa- CAMPEGNATO DE EUROPA -8
guesa de Madeira antes de empren- ra Jean Ragnotti, noveno con su Re- a 3t Erwin Webies, 1500 pufiios: 2 Plerts Cosar Baronl,
der un largo periplo gue debe condu- I T SiN PALABRAS 850; 3* Patrick Saijers, A0 “Agninl, *mw:it
SIEMPRE  cirle primero a Grecia, para tomar |a U4 ERUNGES NACIOD EN ITALIA de ing ! lider del E ¢ nauit Clio 16v. 9 Logotipo lucido por el Inglés J. Morton Rubert Droagmans, E60.
: Pigrre Cesar Baronl perdia toda esperanza uistar al lider del Europeo tras su Texto v Fotos: Esteban Delgado e . ' hid i Mt
preiEAMNOT sclida en el Rallye Halk(diKis, y des-  salida ds carretera | Y 8a00  en su Lancia <Dettona
primera vez - p | =
on Madalre, G_n-nne. P s Llamanas para pedir precios y programas de cursos
tas una arga pan e a rfone Fabido Tvaon, | DESCUBRE UNA SENSACION UNICA: s e Ut Ui
Aogiaslonal 1990 y 1991, el finces Prere cesr | PILOTAR UN FORMULA RENAULT Fox (71 657 06 16,
ogn iegiott Baroni, segundo clasificado en el eu B s ey CATTLINA '-
i roped con un Lancia del equipo Astra faipuedes NAEEroien-1o3 CIl CU g e g o U .
,,,.,153,‘3,‘2’5’-’32 y Ios belgas Patrick Snijers y Robert . Descubre la sensacion de pilotar un Férmula Renault
motor que le Droogmans enzarzados e la lucha por ton total seguridad.
e el titulo belga con sendos Ford Sierra Més de 500 hombres de empresa, profesionales liberales y
T p,a‘azi Cosworth 4x4. En los dos primeros estudiantes de ambos sexos ya han experimentado

tramos cronometrados, Aghini y Baro- esta sensacion Unica.
nl realizaban el mejor crono, ex-aequo,

y la diferencia, cuatro pruebas des-
pués, era de tan-sblo 8 segundos pa-
ra g} italiano, antes de que el piloto
francés sufriera algunos problemas Pri rormiuia
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HISTORIA DE
LAS SUSPENSIONES ACTIVAS. (1?2 parte)

LA SOLUCION
.&INTELIGENTE

Después de treinta anos de
evolucion tecnolégica, la
Formula 1 se encontr6 con
el dificil reto de inventar un
nuevo sistema de
suspension. A principios de
la década de los ochenta,
se asomaron los primeros
albores de lo que
posteriormente terminaria
por ser la suspension
activa.

NTES de que diera comienzo

i la época de los coches tur-

A hoalimentados, en el seno
de las escuderias mas relevantes
se comenzd a plantear la necesi-
dad de encontrar la solucién, o la
via de evolucién, a los tradiciona-
les sistemas de suspension.

Alla por el afio 1975, se habfan
logrado motores capaces de desa-
rrollar potencias cercanas a los
seiscientos caballos, y con la lle-
gada de los propulsores turboali-
mentados, la necesidad de encon-
trar un nuevo camino, en cuanto a
suspensiones se refiere, se habia
convertido en el gran reto para to-
dos los técnicos.

De nada servia evolucionar di-
minutas motores con sélo mil qui-
nientos centimetros cibicos de ci-
lindrada, capaces de erogar
potencias inverosimiles, si poste-
riormente su podetio no se podia
transmitir al suelo. La necesidad
de encontrar soluciones aerodina-
micas comprometidas por el grave
problema de la disipacion térmica,
gue condicionaba a los motores
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BRABHAM BT 49

AS‘I’U‘I’O INVENTO

_EN EL ANO 198.1 Gordon ™

Murray realiz6 un ingenioso
dispositivo hidraulico que
permitia eludir las
limitaciones impuestas por Ia
FISA, respecto a la altura de ..
las faldilias de los coches con

" efecto suelo.

£l mecanismo consistia en un
martinete coaxial al tirante de

reaccion de cada suspension

(1), que se accionaba -
‘con un mando manual

(2), ¥ hacia posible

_que la altura de las faldillas
. fuera reglamentaria durante
" las verificaciones.

En 1a vista del vehiculo ‘
desde gtras, se aprecia en la

" parte derecha el estado del

.

«turbon, fue un reto de considera-
ble magnitud. Al mismo tiempo, se
chocaba contra el desafic que
planteaban los coches tan poten-
tes, que al frenar aplastaban la
suspensién delantera, con la con-
secuente alteracion del equilibrio
Beneral del monoplaza.

A raiz de eso, la negociacion de
las curvas estaba penalizada y, en
el momento de la brutal acelera-
cioén, la parte posterior de los co-
ches se aplastaba en un primer
tiempo, y pocos instantes des-
pués, el puente posterior se levan-
taba por el par de torsién causado

102/ Motor 16
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" monoplaza mientras rodaba,

con la angulacion de las
suspensiones y las
transmisiones de forma
totalmente correcta. :
En ese estado, la distancia

~ def vehfculo al suelo era de

siete centimetros,

" equivalentes al contacto de

las faldillas con ef asfalto.
Sin embargo, en la parte
izquierda del mismo dibujo, se

b aprecia la posicion de las

suspensiones en el momento
de actuar el martinete

= B hidraulico.

por el momento de fuerzas. Todo
esto era un lastre tecnoldgico, que
aminoraba de forma drastica las
prestaciones de cualquier F-1.

PROBLEMAS CONGENITOS

Evidentemente, todas estas re-
acciones negativas, alteraban la
distancia ideal entre el fondo pla-
no del coche y el suelo, con lo
cual, los monoplazas con efecto
suelo eran los mas perjudicados,
ya que parte de su competitividad
consistia en la distancia anterior-
mente mencionada.

A la vista de los hechos, estaha
claro gue de poco servia la deses-
perada evolucion de los amortigua-
dores hidroneumaticos, y tampoco
eran solucidn las maltiples varian-
tes sobre los sistemas «push-rod y
pull-rod» de suspension. El proble-
ma precisaba un remedio radical,
gue no penalizara el peso de los
coches y que, al mismo tiempo,
fuera adaptable en el reducido es-
pacio gue hay disponible en un
Formula 1.

Todos estos condicionantes mar-
caron el comienzo de los primeros
estudics sobre las suspensiones

activas, capaces de mantener la
misma altura del coche desde el
suelo en cualguier circunstancia.

El primer conato, en ese senti-
do, corrié a cargo de la astucia de
Gordon Murray, que para burlar lasg
limitaciones impuestas por la FISA
en 1981, gue obligaban a mante-
ner las faldillas a seis centimetros
del suelo, dotd at Brabham BT 49
de un sistema hidraulico que, una
vez pasadas ias verificaciones, po-
nia de nuevo dichas faldillas en
contacto con el suelo para lograr
el maximo efecto suelo. Mas tar-
de, el «invento» de Murray se arrin-
cond, junto con otros, al cambiar
el reglamento de la Federacién In-
ternacional.

Sin embargo, se habia puesto la
primera piedra de lo que afios mas
tarde terminarian por ser las sus-
pensiones activas.

PERSPECTIVA DE FUTURO

Al respecto, cabe precisar que
hasta liegar a fa gran efectividad
del actual sistema de Williams, se
ha pasado por tres fases: en un
principio se logrd que por medio
de un mecanismo hidroneumatico,
la distancia del fondo plano fuese
siempre constante desde el suelo,
a pesar de la pérdida de peso por
el consumo del carburante y de la
proporcional presién aerodinami-
ca.

Mas tarde se consiguié un siste-
ma denominado semiactivo, que
era capaz de absorber ciertas ano-
malias del asfalto, mantener nive-
lado el coche durante la frenada, y
evitar el hundimiento del puente
posterior en el momento de acele-
racién.

A pesar de los avances logra-

dos, la suspensién activa, o inteli-
gente, capaz de interpretar las
anomalias del suelo en relacién al
comportamiento del coche, estaba
todavia lejos, ya que se precisaba
una importante aportacién electrd-
nica, que regulara las funciones
mecanicas.
!/ El Gltimo y més reciente siste-
ma, relne todas las funciones an-
tes mencionadas, y cuenta con
infinidad de regulaciones que esta-
bilizan casi en la totalidad las
reacciones del coche.

El primer dispositivo calificable
de suspension activa, sali¢ de la
mesa de trabajo de Gerard Duca-

ELAYER Y EL
MANANA

De no camblar
el reglamento
de Ia federacion
internacional,
los clasicos
amortiguadores
hidroneumaticos
tienen Jos dias
contados.

El control de las
suspensiones
activas se hace
por medio de
unos
sofisticados
sistemas de
telemetria.

La marca

L Showa, filial de
*= Honda, ha

desarrollado
mucha
tecnologia al
respecto.
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- progresivo consumo del
combustible. : -
Sin'embargo, ei prrmer
verdadero sistema activo de :
suspension fue utilizado en el
. Lotus 997, cuya estructura -
.. Hlevaba la firma de Ducarouge’, .
. mientras gue gl gistema de

- Pater Wright, inventor .

| suefo.

coche sumamente

\—le Pitot paramedir la_°
- velocidad punta. 2) -

. Detectores efectrémcos
" para activar fas
Ky suspensiones 3) -
Electrovaivulas Moog 4)
Sensores que determmaban e!
comportamiento general del

' smmgg,é‘,ﬁmwu

. sobre &l actuaban. §)

 al introduelr, .en sus coches del - presién h;dréuﬂc ] medﬂanfe n
-afio 1983, un sistema primitivo - répartidor, -+
de suspension inteligente. Tres .~ En resumidas cuentas,
* aflos més tarde, equipé al " "gnicamente se Jagraba e R
modelo 98 Tconun - ..~ '~ mantener al coche a la misma -
: _ : estabilizador de reglaje (beujo distancia desde el suelg;
{3,1), que activaba e! pifota desdeg RS .cuando perd‘a pﬁso por ef

Tiquido hidréulico. 9) Bomba

" constante presion en el
. sistema de suspension. Se -

i : Ry ' 20) Depbsito del fzqu:do
e e o — R hfrfréukco

. suspenszon lo habia estudiado e

también de las faldilas - -
.en los cpche_s con efecto

De hecho, el 99 Teraun
complicado: 1) Tubbs' o

. monoplaza y las fuerzas que ™

Centralita electrénica pnnc;pa;
6) Muelles de los elementos de ™=

A SENNA LE GUSTABA

" EN CUANTO A LA ADOPCION e/ habftécufo (Dibujo 3) por =~ . amortigusacion, utilizados por.” - -
" de las suspensiones activas, ... medio de un-mando eléctrico . - seguridad. 7) Acumuladores del - -
- Lotus fue la escuderia pionera - -  -que, a su vez; dosificaba la " sistema hidraulico. 8) Radiador . .

“. destinado a la refrigeracion del -

- hidr&ufics para martener la .-

& .305‘501'16{73 con el empuje. de ;a
bancada derecha del motor. > -

A pesar de la gfan Be R
compficacién def 99 T, Ayrton

Senna logrod ad;ud:carse fa -
vigtoria en los Grandes
Fremios de Mdnaco y Detroit.

El'mismo afio, Senna y Lotus
terminaron en el tercer lugar .
de {os Campeonatos del_ 5 i

Mundo de Pilotos y
Constructorss. . - -
Por la facilidad de pifotaje y eI
refativo confort de marcha -
5enna se mostrd muy -

Etsistemadesuspenslﬂmcﬂvadeloiuspem#ﬂéadyﬂm&ma

‘partidario de la suspensién
. activa; por el contrario, con la
 limitacion en el afio 1988
" de la presion de Ios -
. turbocompresores a dos
<. atmosferas y media, el - - -
‘. funcionamiento del - -~ .
.~ sistema de suspensién activa .
" penalizaba el rendimiento del
motor, al necesitar parte de -
' 'sus cabalios de potencia para :
__actuar, razén por la cual se
A archrvﬁ el proyecta

adjudicarse
la victorfa en of Gran Premilo de Monaco y de Detroft en 1987 Los treinta kilos
quspesabatodoefmcmlsmo.nupamnfemnaiwmssrsercompeﬂﬂmen-

rouge cuando era director técnico
de Lotus. Sin lugar a dudas, se
trataba de un proyecto ambicioso,
que estaba basado principalmente
en la electrénica. Por el contrario,
estaba limitado por la incapacidad
de transmitir a los componentes
mecanicos el gran caudal de lectu-
ras digitales que proporcionaba la
centralita de regulacién, y junto
con esto, el sistema pesaba trein-
ta kilos, con lo cual se echaba a
perder la ventaja de la suspensién
activa,

De una forma mas practica y
sencilla, Patrick Head en colabora-
¢ién con Showa, desarrolld para el
Williams FW11B un sistema inspi-
rado en el que Citroén emplea en
los coches de serie.

La efectividad era sin lugar a du-
das la mejor del momento, y en el
estreno con ocasién del Gran Pre-

mio de Italia de 1987, Nelson Pi-
quet prevalecid sobre Nigel Man-
sell gracias a las suspensiones ac-
tivas.

Cuando todo parecia estar enca-
minado hacia el triunfo inmediato
de los sistema activos de las sus-
pensiones, los problemas econd-
micos surgidos en Lotus hicieron
arrinconar el proyecto y, por otra
parte, la ruptura entre Williams y
Honda postergaron la evolucion y
el continug empleo del sistema.
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WILLIAMS FW 11B-1987

EL CAMINO
ACERTADO

WILLIAMS DIO COMIENZO a la
temporada 1987 con una serie
de ciaros propdsitos
relactonados con su sistema de
suspension activa. En los
ptimeros Grandes Premios,
equipb a sus coches con unos
amortiguadores Showa
hidroneumaéticos (Dibujo 3)
tlotados de unas electrovalvulas
(Dibujo 1), sobre las cuales
podia actuar el piloto desde el
habitaculo (Dibujo 2). Esto no
fue més que un ensayo de
algunos componenies
electronicos de regulacion
aplicados a los amortiguadores.,
Mas tarde, salio a la luz ef .
primer y verdadero sistema de -

Al mismo- tiempo, gran parte de
los pilotos no aceptaban totalmen-
te la idea de conducir un coche
con un tipo de supensién basado
en un mecanismo hidoneumatico
que, en caso de averia, terminaria
por dejar €l coche aplastado con-

suspension activa, que Patrick
Head y Frank Dernie habian
estudiado para el FW11 B
Evidenteinente, se trataba de
tn mecanismo sencillo y con
bastantes puntos en comin con
lo que Citroén empieaba desde

PIQUET CREYO EN ELLO

hace anios en sus coches de
serie. Gracias a esto, era mas
sencillo, ligero y fiable gue ef de
Lotus, En ef dibuio gue
representa el esguema dg!
coche, se destacan sus
componentes: 1} Esferas en las
gue esta el gas y el liguido
hidraufico del sistema. 2}
Repartidores de la presién del
circuito. 3) Distribuidores de
presién secundarios. 4) y 7}

Durante ef Gran Premlo de talla de 1987, Nelson Piquet estrend, por primera
vez en carrera, el primitivo sisfema de suspension de Williams. De no haber sido
pot eso, no hubfese podido prevalecer sobre st compaiiero Nigel Menseli,

DIBUIO 2

" Acumidtador de presitn
alimentado por una bomba

- conectada a fa bancada

~izquierda del motor. 5}

- Elementos telescopicos de

- suspensién. 6) Sensores
elect-énicos para el control de
la excursion de los efementos
de suspension. 8)

tra el suelo sin el mas minimo re-
curso de suspension.

Al respecto, en equipos modes-
tos como Leyton House, Benetton,
Tyrrell y otros, se puso en marcha
la faceta «barata» de las suspen-
siones activas, que consistia prin-

Electrovalvilas Moog. 9)
Centralita electrénica general.
10) Bateria a la que esta
conectada la centralita
principal. ar
En sintesis, el funcionamisnic
era relativamente senciflo, tal y

como se puede ver en el tercer

dibujo. 1) Los elementos de
suspension, reciblan la presion
necesaria proveniente de fas
esferas 3}, que tenjanel gas y -
el figuido hidrautico separado.
Dicha presién estaba dosificada
por las electrovélvulas 2) que
regulaban también la presién

cipalmente en actuar sobre el
comportamiento de los amortigua-
dores por medio de regulaciones
electrinicas; y en caso de averia,
el monoplaza seguiria contando
con los muelles de los amortigua-
dores.

del depdsito 4) hidraulico,
alimentado por la bemba 5)
accionada por el motor. Todo
movimiento de fos elementos
de suspension 1), era
controlado por un sensor =
eléctronico 6), y el cambio de

presion en los
«gmortiguadores», se regulaba
con unas electrovalvulas Moog.
El éxito del Wiliams FW 11 B en
el Gran Premio de fialia de
1987, fue el comienzo de un
largeo y acertado camino que ha
conducido a Williams a la
hegemonia tecnologica actual.
En cierto modo, Iz suspension
activa def FW 11 B
representaba las bases del
actual sistema Williams Active
Suspension, con fa diferencia
de que en aquel entonces, se
carecia.de la ayuda electronica
actual.

En términcs generales, el gran
problema de todos los sistemas
de suspension inteligente, consis-
te en que no se ha logrado trans-
mitir, a los elementos hidroneuma-
ticos, los millones de lecturas que
los sensores digitales, situados
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FERRARI F1 87/88 C-1987/88

UNA PEQUENA

AYUDA

AL VER LOS RESULTADOS positivos de Lotus y
Williams, Ferrari entré en ef dificll mundo de las
suspensiones activas, con un infento timido y en
absoiuto interesante. En los F1 87 / 88 C de
Alboreto y Berger, se monté un simple regulador
de altura, un tanto mejor que el primitivo de
Lotus, y sin lugar a dudas, menos efectivo que
los amortiguadores Showa con regulacién
electrénica. Se trataba simplemente de un
martinete situado coaxialmente a los
tradicionales amortiguadores, v en el caso de
querer vatiar la altura def moncoplaza, el piloto
accionaba una clavija 3) situada en el lado
izquierdo del panel de mandos, tal y como se

e aprecia en el dibujo del habitaculo. Debagjo de las

&
w
-
&
:
i
=
oo
=2
-
=
5
3

estratégicamente en el fondo pla-
no del coche, son capaces de ob-
tener. Hasta la fecha, sélio Wi-
lliams ha conseguido, después de
ocho ahos de investigacion, combi-
har un sistema hidromecénico re-
lativamente sencillo, con un orde-
nador electrénico que regula sus
funciones de suspension,

Parte del éxito del Williams Acti-

el

LHen

h7s

By

UN ARREGLO

La solucion
adoptada por Ferrari
no brindo grandes
ventajas a sus
pilotos,

ve Suspension es debido a que la
forma de interpretar el suelo de
los circuitos, no se lleva a cabo
con rayos Laser, sino con ondas
Sonnar, capaces de lecturas me-
nos precisas. Sin embargo resul-
tan mas efectivas para los fines
gue se persiguen.

Sobre el futuro de las suspen-
siones activas hay muchas incog-

piemas del pifoto 1), estaba ubicado un elevador
hidraufico combinado con un regulador de
presién 2), que dosificaba la presion destinada al
martinete en refacion al peso del coche. Por otra
W\ parte, cada uno de los cuatro amortiguadores 2)
reafizados por Marzocchi, tenian en su parte
superior el elevador hidraulico 1), y el depésito
del hidrogeno 3) estaba separado. Al contrario
que en ¢f sistema de Lotus, cada electrovéiviia
Moog 4) estaba asistida por un microprocesador
8). El deposito hidraulico 8) mantenia la presién
necesana al estar alimentado por ia bomba 8), y
un regufador electrohidrautico dosificaba ia

presién en cada uno de los
cuatro amortiguadores.

DiBUJO 2

nitas. Todos los equipos saben las
ventajas que reline cualguier «sis-
tema activo»; por el contrario, el
desrrollo tecnoldgico esta reserva-
do a cuatro escuderias cuyos pre-
supuestos anuales cuentan con
varios miles de millones de pese-
tas. O
Texto y fotos: Gigi Corbetta
Dibulos: Giorgio Piola

CATALOGO
X MOTOR

CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4.

Cuatro por cuatro siempre es Motor 16. El catélogo con Ia informacién

mds comp[eta sobre los vehiculos todo terreno, las pmebag ms

interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raiﬂs. El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la seccién agenda, todos

los clubs de Espafia, sus rutas, precios y seguros, cdmo, dénde y cudnto
cuesta asegurat un todo termeno.

La informacidn mds completa sobre el terreno, sobre et Todo Terreno.

'

CATALOGO

LA

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del @
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Pancho
Egozeue es
otro vasco
giie, junto al
catalan
Francesc
Gutiérrez en Ia
divisign |, dan
un neto color
espariol al
campeonato.
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:}Andrés Vilariiio demostro en la mitica subida al Mont Doré que es el rey
i incuestionable de la montaia al prociamarse, de nuevo, Campedn de Europa.

Dominio
espanol en
la montana

‘NDRES Vilarifio se
ha proclamado, por
guarta vez consecutiva,
Campedn de Europa de
Montafia, tras quedar ter-
cero en una durisima subi-
da al Mont Doré. Si ya en
la carrera italiana de Ce-
sana-Sestriere gand con
autoridad seguido en se-
sunda posicion de Pancho
gozcue, ahora, y a falta
de dos carreras mas (St
Ursanne-Les Rangiers el
dia 23 en Suiza y Turck-
heim-3 Epis el & de sep-
tiembre en Francia), el pi-
loto vasco de Fuenterrabia

suma otro campeonato ga
nado con autoridad sobre
sus mas inmediatos riva-
les.

Con lluvia y mas de 400
caballos en su barqueta
Lola BMW, Vilarifio ha
mantenido un duelo direc-
to y espeluznante con el
campedn francés de la es-
pecialidad, Chamberod,
gue gand la prueba. El
buen hacer de Pancho
Egozcue, también en la Di-
vision II, y de Francesc Gu-
tiérrez en [a |, han dado un
sabor netamente esparol
al Campeonato de Monta-
na. Francesc Gutiérrez,
con su Ford Cosworth, tie-
ne que vérselas con los
inalcanzables especialis-
1as franceses Jakubowski
y Grobot en las dos carre-
ras que restan del cam-
peonato.

Verano
revuelto en
el mundial de
motociclismo

ﬂ Luca Cadalora su
flamante campeona-
to del mundo le ha traido
un postre amargo. Honda,
decidida a romper ¢on lo
establecido hasta ahora
en 250 por el Team Kane-
moto, le ha puesto de pa-
titas en la calle y lo ha
sustituide por el joven y
pujante Massimiliano
Biaggi. Para ello, ha teni-
do que srobare a Aprilia
esta joven promesa del
motociclismo italianc.

Ya en el terreno de las

especulaciones, habra
que esperar si Lawson op-
ta por la jubilacién para el
93, lo que dejaria un
puesto libre en 500 con la
Cagiva de los hermanos
Castiglioni. Cadalora, que
ya queria dar el salto de
categoria dentro de la pro-
pia Honda, podria tener
en eflo |la soiucién a sus
problemas. Pero para la
vacante ya estan en lista
de disponibilidad nada
menos que Rainey, al que
Sito Pons también preten-
de para su ssuper-equi-
pos, ¢ &l mismo Schwantz.
En cuanto a la 250 que
desearia Sito Pons en su
escuadra, el ex-campedn

manager, tendria gue pe-
lear también con Aprilia
para hacerse con el pilota-
je de Puig o, en su defec-
to, de Maurel o incluso de
Aspar.

Pons campeon
de Europa

“Z2JUAN Pons, el piloto
k&ide Beta que dispu-
ta el europeo de trial, se
proclamd vencedor de la
temporada tras ganar la
carrera sueca de Partille.
El piloto catalan de 22
ainos ha sido |a revelacion
de la temporada al ganar
todas las pruebas. El pro-
ximo y 16gico paso de
Pons, sera el entrar con
todo mérito en el mundial
de la especialidad, en la
que este piloto del equipo
de la Real Federacién Mo-
tociclista de Espaiia tiene
muchas posibilidades de
proseguir los éxitos de
Jordi Tarrés.

Cérburantes
y neumaticos

¥A FIA ha empezado
4 tomarse muy en

serin las reglamentacio-
nes sobre los combusti-
bles utilizados en la com-

peticién. Durante el proxi-
mo Consejo Mundial, el
dia 6 de octubre, los altos
estamentos federativos
debatiran las drasticas de-
cisiones que la actualidad
deportiva propone. En pri-
mer lugar, los carburantes
utilizados deberfan ser de
venta libre y disponibles

e
en el mercado, con la ex-
presa prohihicion de pre-
parar compuestos espe-
ciales para su uso en la
competicién. En cuanto a
los neumaticos, los fabri-
cantes deberan tratar a
las escuderias siguiendo
las normas comerciales
generales.

I

@ Ya se esta disputando en Australia el
Australian Safari. La carrera, de 6.500
kilbmetros, abierta a coches y motos, partié de
Sydney para llegar hasta Darwin, atravesando
uno de los palses mas salvajes de la tierra y con.
etapas de hasta 900 kilometros.

@ Nelson Piquet ha vuelto a plsar un circuito
tras su pavoroso accidente en Indianapolis. El
brasilenio acudlé al trazado japonés de Autdpolis
para inaugurar un museo dedicado a su carrera
deportiva, desde sus inicios en el karting hasta
la F-1. Piquet continila su recuperacion para
caminar hormalmente, después de las graves
lesiones sufridas al chocar contra el

fatidico muro.

YAMAHA, POR TODO.

Un nuevo y completo servicio de proteccion y ayuda que le

el

YAMAHA crea sus motocicietas para que

usted disfrute plenamente de sus momentos
de ocio. Y ahora mds que nunca... con  :
YAMAHA ASSISTANCE.

00 3033 30 *

* Para lamadas desde ef extranjero: 34-3-414 07 06

Si adquiere el nuevo modeio
DIVERSION, YAMAHA le regala
asistencia,
totalmente gratis, durante un
afno. Y al comprar cualquiera de
nuestras motocicletas, se lo
ofrecemos con las
condiciones.

servicio de

ofrece YAMAHA. A cualquier hora y en cualquier lugar,
cuando surja "el imprevisto” y usted lo precise, sdlo tendrd
que flamar al 900 30 33 30 y en un instante padrd seguir
disfrutando de su viafe sin problemas.

mejores

Pregunte en su CONCESIONARIO
QFICIAL YAMAHA, le informaran de
todas las ventajas de este nuevo
servicio que, a partir de ahora,
YAMAHA pone a su disposicidn.

YAMAHA

ASSISTANCE



—_——

|
|
1
i
t
3

La espectacularidad esti asegurada en el Mundial de Quads de Pont-the-Vaux. Mds
tle 10.000 espectadores acudirin de toda Europa.

12 horas
Pont-de-Vaux

é‘L 21, 22y 23 de
agosto, la Asocia-
cién Motociclista Pont-de-
Vaux, localidad situada en
el departamento francés
de Ain, organiza una singu-
lar prueba reservada a los
quads. Ya en su sexta edi-
cibn, la carrera consiste
en 12 duras horas de re-
sistencia en las que 100
equipos y 300 pilotos se
haten frente a 10.000 es-
pectadores.

Entre manga y manga
los prototipos Mitsubishi
del Paris-Pekin aprovecha-
ran para evolucionar por el

circuite y dar a conocer
sus excelencias. También
habra una inédita prueba
de water-siide, directamen-
te importada de nortea-
mérica; consiste en atra-
vesar una zanja de 40
metros de largo y uno de
profundidad llena de barro
l[iquido. Concierto de
rock, discoteca cubierta
toda ta noche y espectacu-
lo pirotécnico, cerrarin
una jornada de carreras a
tope.

Para quien quiera parti-
cipar o acudir a esta alo-
cada competicidn, que se
ha instituido ya como mun-
dial de resistencia y, de
paso, conocer ta hella re-
gion de la Bresse, el telé-
fono de los organizadores
es 85 30 98 90,

Los mejores pilotes de quad de América, Europa y
Australia estaran en las 12 Horas.
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Il GP Castelo
de Mino

i A motonautica se
= dio cita en |a llama-
ia «sexta ria gallega» para
disputar la antepen(ltima
prueba del Campeonato
de Espafia. Las cuatro

mangas canfirmaron a Pe-
pe Verdeguer como lider
indiscutible de esta espe-
cialidad en nuestro pais,
al vencer todas ellas con
autoridad sobre sus riva-
les.

A pesar de sus cautas
salidas, en las que el pilo-
to de Selva-Retto suele
guedarse las primeras
vueltas en la estela de
sus rivales, Verdeguer se
perfila de nuevo como
campedn nacional a falta
de las carreras de Navia y
Madrid. En segunda posi-
cién quedd el sorprenden
te e incombustible Oscar
Caprotti, que impuso su
experiencia al sevillano
Pedro Gonzalez, claro as-
pirante ‘al subcampeona-
to, que también tuvo pro-
blemas en las salidas al
ne conseguir iniciar las

mangas en una posicion

favorable. Entre |as princi-
pales incidencias hay gue
destacar el espectacular
vuelco de Eduardo Vargas,
en la primera vuelta de la
segunda manga, afortuna-
damente sin consecuen-
cias, y el gripaje del motor
del catamaran de Mora,
otro piloto que suele estar
en cabeza.

1,000 Lagos
sin Sainz

ARLOS Sainz no dis-
putara el 1.000 La-
gos. A pesar de estar
inscrito en el Rallye finlan-
dés, £l piioto de Toyota
prefiare descansar para

una posterior puesta a
punto en profundidad. El
Toyota Celica necesita aln
muche trabajo de reglajes
que lo apretado del calen-
dario no permiten. A su
companero de equipo,
Markku Alen, acompanard
en ¢l segundo coche Mar-
kus Gronholm, una joven
promesa de aquel pais
nrdico.

Adios al
rallye Valeo

OMO ya se comen-

taba, Valeo ha con-
firmado desligarse del ralk
ye madrileno que llevaba
su nombre. El fabricante
de componentes venia
participando como organi-

zador de [a carismética ca-
rrera serrana desde hace
ocho afos. Los problemas
surgidos con estamentos
oficiales, entre los que se
encontraban el mismo
ayuntamiento donde se ce-
lebraban tradicionalmente
los tramos o el canal acuf
fero que abastece Madrid
Y propietario de parte de
las pistas utilizadas, no
han hecho posibles la con-

tinuidad de esta importan-
te aportacién promocional
para el deporte del motor.
El siempre problematico
presupuesto econémice
ha terminade de dar la
puntilla al que llegd a ser
rallye puntuable para el
elropec.

Triste noticia la de esta
retirada, que deja muy es-
cudlido el apoyo a los rali-
yes en la zona centro.

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.
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® La Federacién Espaiiola de Automovilisme
acaba de hacer piiblico un comunicado
anexo al reglamento del Campeonato de
Espana de Turismos, en el que se especifica
que el peso correcto del Alfa Romeo 185 Q4,
de 3.391,5 centimetros cibicos, es de
1.090 kllogramos.

© E| Rallye de Sierra Morena, a disputar el cince
de septiembre, ha tenido gue modificar dos de
los cuatro tramos de la prueba.

Los organizadores cordobeses han topado

nada menos que con el ejército, que

estara de maniobras por Ia zona en

esas fechas.

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

Espafia

14 560 ptas
Europa, Argehia, Marruecos y Tanez ___ 29 016 ptas

Aménca, Africk

Asia, Oceania




Lontact®

-~ A presion de las asociaciones patronales, AlVA en
. las Palmas y APEICA en Tenerife, sumada af
" consenso de Lna mayoria de partidos politicos,

IMpidic: que ef primero de enero de 1992 entrase

en vigor fa modificacion de los Aspectos Fiscales

del REF (Regfmen Econémico y Fiscal) en el archiprélago
canario. Las nuevas figuras impuositivas, IGIC, Impuesto
General Indirecto Canario y APIM, Arbitrio sobre la Produccion
e Importacién, sustituiran al vigente Arbitric de Lufo en 1993,
aunque de nuevo se ha iniciado fa carrera dispuesta a
evitarlo, tal-como sucediera el afio pasado. Las nuevas
tributaciones supondrian in incretento medto def diez por
ciento sobre los precios vigentes, con fa circunstancia de gue
vehiculos de alguiler, fodb terreno, autoescuelas, taxis y todo
tipa de vehiculos para el transporte de pasajeros pasarén a

' pagar el IGIC. Ademas, el APIM pasara del actual 1,125 por
ciento que gravan los vehiculos procedentes de la CE al 5,0
por ciento, que seé aplicaia los procedentes de lerceros
. paises. Esta nueva imposicion favorece ligeramente a fos
vehiculos con menos de ;irez caballos fiscales,
aproximadamente el 20 por ciento de fas matticulaciones,

mientras que el endurecfm:ento serd notable con los demas

vehiculos, hasta ef punta de que los coches elropeos serén
més caros en Canarias que en la peninsufa. La nueva
situacion fiscal que se aproximd, ¥ que 0§ polfticos canarios

n? han sabrdo frenar se traduc:ra en clara desventaja para fos .

BALLESTA
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Canarias: se acahé el pastel |

por J. J. Alonso Prieto (*) (
i‘u

consumidores islerios y para un sector que da empleo a mas
de veinte mil personas, algunas de las cuales ya han
empezado a perder sus puestos de irabajo, dado que fos
empresarios no estan dispuestos a responder con mas
sacrificios @ una situacion que se viene deteriorando por otras
crisis paralelas, como son fas def turismo y la agricultura.
Dentra de este panorama, quienes meior estan bandeando el
temporal, incluso incrementando sus ventajas, son las
marcas japonesas: Tovola, Mitsubishi y Mazda sobresalen
sobre todas las demas. Por contra, los concesionarios de
fabricantes nacionales atraviesan momentos delicados, en
algunos casos graves, con grandes pérdidas en sus cuptas de
mercado, es el caso de Seat, Peugeot y Renault,
manteniéndose Opel con sus operaciones de flotas. La
ventaja de los importadores de coches japoneses frente a los
concesionarios nacionales, esta no sélo en unes margenes
comerciales considerablemente mayores, con el favorable
cambio del yen y con unos modelos que se renuevar sin
parar, sino fundamentaimente en un autonomia y mérgenes
de manfobra mucho mayores

que las marcas naclonales, que disefian estrategias de
marketing o campafias de publicidad, por efemplo, desde un -

- despacho situado en Madnd ¢ Barcelona, muy lejos de fo que

es el dia a dia de la reafidad canaria.
(*) Periodista, Birector de la
revista canana Mqtor 2000
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CITROEN ZX
ACONDICIONADO

GRATIS

Coche del Ao en Espaina 1992

Disfrute este mes de una oferta excepcional: aire acon-
dicionado gratis o unas condiciones extraordinarias en el
Coche del Afio en Espafia 1992, el Citroén ZX.

El Citroén ZX ofrece un conjunto de innovaciones tec-
nolégicas y mecénicas {inicas en Europa entre los vehiculos
de su categoria. Elementos como el tren trasero autodirec-
cional, gracias al cual se genera un efecto similar al de los
vehiculos con cuatro ruedas directrices, lo que proporciona
una estabilidad @nica. O como el deslizamiento longitudinal
de su asiento trasero, que le permite ampliar el tamafio del
maletero o del habiticulo trasero segiin sus necesidades.

CITROEN

Con un equipamiento que incluye, segiin versiones: elevalu-
nas delanteros eléctricos, llantas de aleaci6n, cierre centrali-
zado con mando a distancia, tapiceria de terciopelo, direc-
cién asistida, volante regulabie en altura, pre-equipo de
radio y una gama de motores brillantes que desarrollan has-
ta 130 CV de potencia.

El coche que, por sus innovaciones tecnolégicas, su ca-
lidad, y su nivel de equipamiento ha sido elegido por los es-
pecialistas de la prensa Coche del Afio en Espada 1992 le
ofrece, ademés, durante este mes, el aire acondicionado gra-
tis, o unas condiciones extraordinarias.

CITROEN ZX COCHE DEL ANO EN ESPANA 1992

Oferta aire acondicionado vélida para vehiculos en stock, ne acumulable a otras ofertas promacionales.



PEUGEOT 106 éma(va"" @ 16 ANOS DE HISTORIA (el L4 € J I | ©15.000 KMS. DE PRUEBA

SOBRESALIENTE
EN ECONOMIA.

SERIE LIMITADA 18 de agosto 1992 Num. 461 e 350 ptas. |

DESDE 999.900 PTAS !
(FVA Y TRANSPORTE INCLUIDOS) e

a Para ti, que eres el primero en la clase. Para ti, que eres el primero

2 en la calle. En especial para ef que hablan&o <ie nﬁmerosj:‘_t_:'e las sabes todas,
te presentamos el nuevo P_eugeof 106 Graduado, serie limitada. El coche
mds joven del 92. Para moverte a tus anchas en ciudad y en carretera.
Con todo el equipamiento que te mereces. Con un precio que es Sobresa- = i n_ o !

. liente en Economia: 999.900 '-ptas. Y con una financiacién a tu medida, —== "__B 2 A A
) = -~ - . . E__ -

- que te arreglard el verano. Corre a por el tuyo. Este dfio te lo has merecido.

PEUGEO’i‘.FIOG. LA SoRPRESA DEL ESPACIO..“ i
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EJEMPLO DE FINANCIACION

PSA E Peugeot 106 Graduado: P.V.P. RECOMENDADQO:; 999.900 Pras. ENTRADA: 341.660 Ptas.
CREDITL=E CAPITAL FINANCIADO: 658.240 Pras. MENSUALIDADES: 14 cuotas de 10.900 Ptas el 1=afio. 14 cuotas
de 16.000 Ptas el 27afio. 14 cuotas de 18.000 Ptas. el 3~afio y 14 cuotas de 20.700 Pras. el 4°afio. TAE 17,31%.

Oferta vilida durante este mes para vehiculos en steck y no acumulable a otras en vigor.
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