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CITROEN

CITROEN AX

O unas condiciones alin mas extraordinarias.

Este mes, el Citro&n AX viene con Aire Acondicionado gratis y toda la gama Citrogn AX tiene
una oferta excepcional, incluso mds extraordinaria que el Aire Acondicionado gratis, por ejemplo,
en la gama AX Diesel.

Llévate un coche con un aire genial. Genial en potencia, capaz de desarrollar hasta 100 CV, y una
aceleracién de 0 a 100 Km/h en sélo 8,7 segundos. Genial en consumo, lider entre los de su catego-
ria, con 3,6 litros a 90 Km/h en Diesel y genial en equipamiento, porque segln versiones incluye
asientos deportivos, tapizado en terciopelo, llantas de aleacion, elevalunas eléctricos delanteros,
cierre centralizado, faros halégenos, pre-equipo de radio, retrovisores regulables desde el interior.
Este mes, Citro&n AX Aire Acondicionado gratis o una oferta alin mas extraordinaria. Por ejemplo,
si no quieres Aire Acondicionado, tienes un Citroén AX desde 892.491* ptas. y un Citroén
AX Diesel desde 1.016.828" ptas.

" CITROEN AX |GENIALI

*Precio maximo recomencado, mcluye A, ransporte v oferta pramogional. Gferta aire acondicionado valida para vehiculos gasolina en stock, no acumulable 2 ofras ofertas promocionales,
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EDITORLAL

EL MOPT,
CULPABLE

EIS personas murieron, el pa-
sado dia 31 de julio, victimas
de un accidente de trafico; dos de ellas nifios. Esta po-
dria ser una méas de las innumerables noticias de este ti-
po que llenan todos los dias nuestros periddicos. Pero
en este caso concreto supone mucho més que el mero
accidente.

Se produjo en la variante de Solares, Cantabria,
una variante inaugurada, a bombo y platillo, tan sdlo un
dia antes. Se trata de un tramo de la nueva autovia, pe-
10 se-abria al trafico de manera provisional en uno solo
de sus carriles. Pues bien, aunque en dicho tramo esta
prohibido sobrepasar los ochenta kilometros por hora de.
velocidad y la sedalizacion amarilla sobre la via indica
que la zona continGia en obras, todas las sefiales indi-
can que se circula por autovia.

Las causas del acc
dente no son muy claras, pe-
ro iestigos presenciales
apuntan a una posible confu-
sion del conductor del turis-
mo -que colisiond frontal-
mente contra una furgoneta
de reparto- al pensar que es-
taba circulando por una ver-
dadera autovia, lo que le in-
duio a adelantar sin reparar
si venfa 0 no algin vehiculo
de frente.

Independientemente

del posible error humano, que en verdad se produjo, no
comprendemos pot qué la Administracion intenta apun-
tarse tantos inaugurando, a toda prisa, tramos de auto-
via sin finalizar. Por qué juegan con nosotros, a estas al-
turas qué nos importa un pequefio tramo mas en uso.
:No serfa mejor esperar la finalizacién de las obras y as
apuntarse tantos de verdad? Esté claro que 1a precipita-
cldn y la improvisacién producen esos accidentes tragi
c0s que incrementan, sin necesidad alguna, las estadis-
ticas en un momento de recesion -a Dios gracias- de las
victimas por accidentes de tréfico.

El Ministerio de Obras Pilblicas y Transportes
deberia ser mas paciente a la hora de poner en uso sus
carreteras. Que aprendan del usuario gue, aunque por
dentro no dejen de pensar que se les engana continua-
mente, soporta estoicamente los retrasos que los Pla-
nes de Carreteras siempre lievan consigo. En esta oca
sion se han perdido seis vidas, pero no es la primeta vez
que pasa y, de seguir asi, no sera la (ltima.

Manuel Doménech
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Pagan justos por
pecadores

JEGUN un reciente

= ostudio de Unespa,
patronial del sector asegu-
rador en nuestro pafls, s6-
lo el treinta por ciento de
los conductores son res-
ponsables de |a gran ma-
yoria de los accidentes y
por causa directa de los
actuales precios de las
pélizas.

Este es uno de los da
tos gue maneja Unespa
para recomendar a las
compafitas la aplicacion
del sistema bonus/malus,
mediante el cual se pre-
mia a quien no tiene si-
niestros y se encarece la
ptliza del reincidente. Es-
te sistema, muy implanta-
do en otros paises euro-
peos, entrara en vigor en
Espana de forma obligato-
ria en 1994,

Teléfonos
en carretera

e

#A Direccion General
de Tréfico ha inicia
do la instalacién de nue-
vos teléfonos de auxilio en
carretera, en los tramos
de autovia recién inaugu-
rados y en otros en los
Que se han previsto estos
elementos.

La tecnologia de estos
aparatos, fabricados por

la firma ENA, es mas
avanzada que los que has-
ta la fecha se han estado
utilizande, empleando co-
nexiones por fibra dptica
que garantiza una mejor
recepcidn, a la vez que fa-
cilita otros usos de los te-
|&fonos, como la ubicacitn
exacta de la llamada o la
transferencia inmediata de
la llamada al servicio de
destino: ambulancia, taller
de reparacién, asistencia
técnica... eteétera.

_Los nuevos teléfonos
permitirdn que los respon-
sables del tréfico conoz-
can de manera inmediata
la climatologia ¢ la intensi-
dad del trafico en cada
punto. Estos teléfonos
irdn sustituyende paulati-
namente a los viejos pos-
tes de socorro.

SEMAFOROS
®

SEAT EN EL
MEDALLERO
Seat, dentro de su
programa olimpico,
decrdi6 regalar un Toledo
Podium a cada deportista
espaiiol que logre
medalla de oro en
Barcelona. Nunca la
empres4 espaftola ha
estado tan contenta por
superarse todas las
previsiones de entrega...
y los espaioles también.

BAJARSE AL MORO
Los responsables de la
Operacion BEstrecho estdn
poniendo de manifiesto
st absoluta meapacidad
para resolver un
problenta ciclico,
previsible ¥ solucionable
Si las cosas estdn como
estin es porque no se
sabe o no se quiere
actuar.

GARRIGA EN EL
PODIO
Por primera vez en su
dilatada carrera
profesional, Juan Garriga
se ha subido al podio en
una carrera de 500
centimetros ciibicos. Si
esto es ya de por st
meritorio, o es més por
las mermadas
condiciones fisicas con
las que tornd parte en el
G.P. de Gran Bretaiia de
motociclisme.

CANTABRIA
TRAGICA
Un gravisimo accidente
de wrafico, con resultado
de seis muertos, ha
producido unas duras
acusaciones del gobierno
regional cdntabro hacia
los responsables del
MOPT. La
irresponsabilidad de unos
0 las acusaciones de
otros, No pueden quedar
en absoluto impunes.

Mas autovias
en funcionamiento

L Plan nacional de
Carreteras sigue su
curso. Lento y no muy se-
guro, pero sigue adeiante.
Para alegrar la vida de los
ciudadanos que veranean
en agosto o regresan en
julio, el tramo Venturada-
La Cabrera, de fa Nacional
| (Madrid-irin}, ha entrado
en funcionamiento.

Estos seis modestos ki
[émetros se suman a
otros seis, en funciona-
miento desde junio, de la
variante de La Cabrera,
que completan un tramo
total de cuatro enlaces.

Ya s6lo falta el tramo
de Buitrago y la variante
de Carabias para que la
autovia esté finalizada,

atraviesa uno de los pe-
riodos mas delicados de
su historia, ha apostado
fuertemente por el Con-
corde, una bertina de tipo
medio y traccidn delante-
ra, presentada como pro-
totipo en el pasado Salén

de Detreit y que ahora
inicia su produccién, la-
cocca ha confirmado el
precio de venta en USA:
18.341 déblares {algo me-
nos de 1,8 millones de
pesetas), con un equipa-
miento que incluye air-

bag, frenos ABS, sistema
de traccidn antipatina-
miento y por supuesto,
caja de cambios automa
tica de cuatro vetocida-
des, todo ello incluido de
serie.

En las marcas satélite
de la Corporacién ameri-
cana, se ofrecen modelos
mecanicamente similares
a menor precio. Asi, el
Eagle Vision se vendera
por algo mas de 1,7 mi-
llones de pesetas y el
Dodge Intrepid por 1,5
mitlones, aproximada-
mente.

tras la inauguracion hace
escasos dias de la varian-
te de Cerezo de Abajo,
hasta el enlace con la N-
110.

lacocca apuesta
por ¢l Concorde

-presidente de

. \Chrysler Corpora-
tion, Lee lacocca, apare-
¢e posando sobre el nue-
vo vehfculo modelo
Concorde, en su version
93, junte al avién franco-
britanico, en el aeropuer-
to neoyorquino JFK. La
compariia americana, que
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que Isuzu podria defar de
fabricar coches. ‘
Los rumores; desmentidos por
Kazuhira seki, apuntan a que las
ventas de Isuzu cayeron el
pasado aito 20.000 unidades y
predicen que ia firma tendra que
abandonar, por problemas
financieros, los planes de
construccion.del nuevo Gemini.

SEGUN MASARU MATSUYAMA,
director gerente de Mazda, el

=N
DAMNIEL MONTEVERDE

.servicio postventa en USA deja

mucho que desear. Segiin sus
palabras: stenemos problemas
para hacer comprender a
nuestros empleados la
Importancia de satlsfacer a los
clientes.

En USA se tiende a vender el
mayor niimero posible de
coches y se descuida el
servicio posventar.

LA FIRMA SEIKO lanzar3 este
mes al mercado televisores en
color de 3,3 pulgadas, para
automévlles.

Los modelos, con soporte
vertical, antena, adaptador
para 12 voltios, sonido estéreo
Yy mando a distancia, costarin

IR N BN NN N N RN NN NN NN NNN N

unas 40.000 pesetas al
cambio.

GENERAL MOTORS ha
comenzado a suministrar
haterias a Honda y sigue
mantenlendo conversaciones
con Mazda para lograr el
mismo objetivo. La
penetracion del gigante de
Detroit en el mercado Japonés
no se detendra aqui, dado que
tiene planes para convertirse
en proveedor de los nieve
fabricantes nipones,

POR SEGUNDO ANO, el Lexus
ha sido elegido mejor coche
del ano en USA, por delante
tdel Infinitl y Cadillac.
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Madrid estudia

ol tercer cinturdn

RAS el cierre definiti-

uty tlel segundo cintu-
réi peniiérico de Madrid (la
M40), técnicos del MOPT y
la CAM elaboran un estudio
en el que se recogen las
bases sobre las que se
asentara el tercer cinturdn,
bautizado M50,

La primera premisa de
este estudio es que el trafi
co en transito (vehiculos
que tienen que cruzar Ma-
drid, perg sin entrar en &l
centro}, es insignificante
comparado con los 1,7 mi-
llones de coches que se
calcula que entraran todos
los dias, en la zona central
de Madrid, antes del afo
2.000.

Un segundo aspecto es
la prioridad del automdvil
sobre ¢l ferrocarril v dentro
de los automdviles, del au-
tobis frente al.coche. En la
M-50 se contempla la post

6/ Motor1é

bilidad de carriles exclusi-
V0§ para autobuses, con se-
paracion fisica (vallas} de
los carriles abiertes a todo
tipo de trafico.

Un tercer aspecto es que
la M50 no estara cerrada
en su totalidad, sino que
configurara una «tela de are-

fia» de enlace entre las seis
carreteras radiales. No to-
dos estos enlaces se reali
Zaran con autovias de deble
carril, sino que cada trameo
serd estudiado y se cons-
truirdn tantos carriles como
sean necesarios. Finalmen-
te, se contempla la posibill

FBPQO0DGOBOLOIGBSSIESROERES

dad de hacer nuevas cone-
xiones entre ia M40 y M-
50, que no tienen necesa-
riamente que coincidir con
las actuales carreteras ra
diales. El trabajo tedrico de
la M-50 debera concluirse a
finales del 93, y funcionar a
finales de Ia década.

Menos victimas

del tréfico

AN el pasado mes de

& ulio, y en general,
desde la entrada en vigor
del nuevo reglamento de
Circulacion, €l nimere de
muertos en accidentes de
trafico ha descendido de
manera muy significativa.

Segln fuentes de la DGT,
las causas de esta impor-
tante disminucién, que al-
canza el 23 por ciento, se
debe a un conjunto de cir-
cunstancias, entre las que
no son desdenables la cam:
pafia de concienciacion em-
prendida por fa DGT con [a
emisidén de anuncios de
gran contenido dramético; o
la puesta en funcionamien-
to de nuevos tramos de cal-
7ada desdoblada.

Frente a los buenos re-
sultados que deben apun-
tarse en el haber de la Di-
reccion General de Tréfico,
que ha logrado concienciar
a los ciudadanos para que
conduzcan mejor, destaca
la gravisima irresponsabili-
dad del Ministerio de Cbras
Piblicas, pasible causante
indirecto de un accidente
de circulacion en el gue fa
lecieron seis miembros de
una misma familia y que ha
llevado a la Diputacion de
Cantabria a personarse en
¢l jucicio que en su dia se
lleve a cabo. El accidente
se produjo en un tramo de
autovia inaugurada pocas
horas antes.

MAS SOBRE EL NUEVO PORSCHE 966

El presidente de Porsche, Amo Bhon, ha roto su tradicional discrecion y ha desvelado algunos de los
secretos celosamente guardados hasta el momento, que hacen referencia al futuro modelo 966, un
coche de mayor difusion de la que hasta ahora gozaban los coches de la marca de Stutigart.
Precisamente esta es la primera confidencia: se llamara 966, y no 986 como se habia especulado.
Utilizara elementos comunes de Mercedes y de Volkswagen y montara un aisiante térmico en el
compartimento del motor que permite aprovechar este calor durante al menos las sels horas
consecutivas a Ia detencion.

Habra una verslon descapotable
¥ su coste final sera inferior

a 5,5 miliones de

.~ coches en ¢l mercado.

(INRNTEY
SOWNTE

MERCEDES BENZ - -
- esfudia la posibilidad de -
- implantarse en alguna de .
- las antiguas repablicas
- soviéticas Kazagistan, .,
o Usbekistane 7.
~ Turkmienistan, con iz
: fibricaparael
- ensamblado de camiones
* 'y vehfculos todo terreno. ;.

FORDEUROPADa
.. vuelto s Jos nimeros
- negros, tras on largo .
& Durante el pasado afio - . :
"+ fegisted un beneficio -
 superioralos2.250 -
millones de pesetas.

(i

- CEPSAAMPLIARA
su capital social entre un
. 6yun porcientoeste
. musméafie, Bsta. .-
- camphacién debe ser
. 1atificada én b Consejo -
, do Administiacion goe
- se celebiard en agosto.
- CHRYSLER, FORD Y
. GENERAL MOTORS
 han experimentado urig
. ligera recyperncidnen el -
" segundo semestre de ese. -
- mismo sfiy;, rompiendo ¢
I tendencia ala baja que.
. padecfan desde 1990, .
 PEUGEOT REDUCE .
- Supresencia en Japdn,
o que pasard de 250
' CONCESIONATION, & MZis
- .de 0D, Lagompafifa
francesa b fimado un
& avuerdo coft Rover para -
que los britdaicosse
. encargmendsl . .
_-- mantenimiento dé sus -

Japonds. .
i o
Coo o LAs
- EXPORTACIONES s

- b recuperado. |

. ligeramente en el mes de

SL0Cmago/eonun
- crecuniento del 4,6 por
- -cient. B los ¢inco

. primeros meses del afio; .
-3¢ han exportado mis de -

- 5761000 coches, de los -
;- 842000 fabricados en

r__-_-_-_____--"____—-fff_f_--___-__

Un capricho de Agnelli

El verano del senador Agnelll, jefe supremo del
grupo Flat, siempre esta plagado de emoclones
y sorpresas. De Ia Costa Esmeralda de Cerdeiia
a la Costa Azul francesa, el «Avvocator pasea
su bronceado en un flamante automovil,
fabricado especificamente para él.

Se trata de un Lancia Delta Integrale HF
descapotable de sdlo dos plazas (con dos
asientos Recaro tapizados en cuero azul),

reallzado en Ios talleres de Abarth. Para
distinguirio un poco mas, se han introducido
algunas mejoras en las suspensiones y en el
motor, que alcanza los 250 caballos.

De momento, no hay nada previsto sobre una

posible fabricacion en serie.

Aunque en Italia este coche ha éausado

que se han-interesade por él, la proxima
desaparicion del Delta no parece que anime a
Lancia a fabricar una corta serie, cuyo precio

seria desorbitado.
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Otra forma
de comprar

£ 08 compradores de
coches y motos de
nuestro pals siguen des-
pertando el interés de nu-
merosas entidades ban-
carias, dispuestas a
desarrollar agresivas es-
trategias .comerciales pa-
ra captar st maxima aten-
cién.

Si hace unas semanas

nos haciamos eco def
acuerdo entre Fiat y el
Banco Exterior, nos llega
ahora la noticia de la cola-
boracién entre el Banco
de Santander y el grupo
Moto Vespe-Piaggio para
financiar, en condiciones
muy favorables, la compra
a plazos del pequeho pero
eficaz scooter Sfera.
_ Los términos de la co-
laboracién permiten a
cualquier cliente del Ban-
co de Santander la com-
pra de esta atractiva mo-
tocicleta, con una entrada
de tan sblo 27.500 pese-
tas y doce mensualidades
de 20.625 pesetas. Desti-
nado prioritariamente a la
gente mas joven, este cré-
dito se concede sin nin-
giin tipo de intereses.

qu coches,
Mas caros
en Canarias

zN |a actualidad, el
<M régimen fiscal cana-
no airiere def peninsular,
por lo que los coches son
mas baratos en estas is-
las que en el resto del te-
rritorio espafiol, (Ceuta y
Melilla también tienen un
régimen especial).

En vez del VA, en Cana-
rias se paga un Impuesto
General Indirecto, que es
del 18 por ciento para los
coches de menos de 10
HP fiscales y del 24 por
ciento para el resto. Co-
ches de alquiler, taxis -0
de auto-escuelas, no pa-

gan este impuesto. Pues
bien, una propuesta de la
administracién central
guiere modificar esta si-
tuacién, buscando la ar-
monizacién entre Canarias
¥ la Peninsula, cuya conse-
cuencia es la inmediata
elevacién de los precios
de los autombviles, hasta
el punto de que pasaran a
ser mas caros en las islas
gue en la Peninsula. La
subida sera mas significa-
tiva en los coches de pro-
cedencia europea que en
los japoneses o coreanos.

Esto ha producide una
inmediata reaccién de las
autoridades locales, que
negocian con Madrid el es-
tablecimiento de un régi-
men fiscal que contemple
este tipo de peculiarida-
des insulares.

Medalla de oro
al trafico ofimpico

E temia lo peor por
j1a incidencia de los
Juegos Olimpicos en el
tr&fico barcelonés y a la
postre no ha side tan fiero
el tedn como lo pintaban.
Por una parte se ha cons-
tatado que el volumen de
trafico en el mes de julio
ha estado un treinta por
ciente por debajo del pa-
sado afo, cuando las pre-
visiones contemplaban un
incremento. Como conse-
cuencia de ello el trafico
sblo se congestiona en
puntas y momentoes con-
cretos, Otro indicader es
que los aparcamientos -di- -
suasorios situados fuera
de la ciudad registran ocu-
paciones entre el cinco y
el diez por ciento.

Todo ello significa que,
dada que la afluencia de
personas a la Ciudad Con-
dal es muy importante,
los medios de transporte
utilizados han sido, princi-
palmente, el avién o el
tren y que ha funcionado
la politica disuasoria del
empleo del vehiculo priva-
do, destinada, sobre todo,
a los espanioles.

Motor16 /7




e e

equipado Rover e
050 pero tiene de g
c = dieielro dS pPE
queno a DENsIOo
es demasiado blanda
embargo pliiede pe
2 desembolso ma

oche desde Bélgica, cada
el € ENoS aco gldlic
obre todo para un pa

d 0 2les dg equlpd
eniQ son anerente >

g erg 4 Ge
otor 1b publicaba
a 0 sobre el Pe
geot 106 On alre aco
dicionado. Lon respeclo 4
encionado a D 0
0 05 proveedores de
equipo original, queremo
anitestar que potencia
&0 a, CO audal de
e (e J:. ¢ o e
A AR watio enag 1ola
ente falsa 1a a de HU0
atio encionada e
A 0 a ric a para

mone a
oltd, An Robledo, Gongelo no n
olo, Disefio: Garmen Rod oto
dro Blanco o, Jo
obledo, Ramén Rod OrTESDH
m ufia: Jo OTTESPON
njero h
ncia); Dan onteverd én n
0 n ;! aIs n i
mania). Docume én n
ade D ; d

0 i 0 cordinado
an Jareno
D 0 erente; q op o
8 Gon dertin
D ora de. n
D ora de D 0 0
haro Oriate
) or de Plamifi om mon Molero
D 0 dmin 0 nan 0
duardo de Toledo
) or d od on ntonlo loribio
fto
[ or de Distrib 6 d 6 0
d 6n, Admin G 0
10 Puhb 08 DRID
ohle Z 0
drid 0 0¢ y 40 il 0
peio 40 0. Promocidn
07 66 00. Telefax: 408 49 44. Té )
BAR O d
8, 8, 08022 Barcelona ano
9 a 84 0
6" Dcha. 48002 Bilbac afono
a 4 80 0 niigue
ne de 8, b8 4600 n
ono: (86 69 i

9. Depésito Legal: M.30.247. 1983. D
gion controlada por OJD

OTOR 16 0
gnint - ey s
= A b n man p e
ON A OMO D A
s i1 &x B
i OR RBO
-

L 'Cotedei rled '|-.l.ra'l.'rrr.l i .'l'l_:’r].'ln'-' e 200 PIPERS v Lxe ' Scatel Wiliisky, G eeela

07:
L[] reremero e oot Coemte 0 Viges, wn fomt Freva o didesita alie Soforr. 15000 L
- . .; 1
day con fos fafeded de mees cocdnidn, Cludind o vdindeel. Paello o I,f;.uu.":."u Llseee it o I|
I|".lf|'r-n"|'.' l'-lr‘lll"lf'l-'l'”"lll'lrlll'll' Illn'rar?.l' fien rl.".l.l.I vielieti vanectar con i MR e ereela flx'g.-”_ f'_;,l 'l'-' [, /

GENTEYVIA JES poompra afori weeefeeed oo wmuediis g fe wfvecerid ol pramrami Viees dic Cfra Nivel. | iﬁﬂPIFEHS

1L LA ST i

ESTE MES, CON LA REVISTA GENTEY VIAfES 1o, EL TERCER TOMGO,




e

BMW, OPEL Y VW PREPARAN SUS NUEVOS CABRIO

ALEMANES INFORMALES

16/ Motor 16

El ano 1993 va a traer una avalancha de modelos
descapotables en todos los segmentos. Los fabricantes
alemanes, que siempre han buscado sutiimente los rayos
de sol con este tipo de carrocerias, ya tienen listas sus
propuestas en este campo abierto al cielo.

bird una gama de cualquier fa-
moso modelo sin su corres-
pondiente version cabrio. Los 90
han traide una vision del automévil

D ENTRO de poco no se conce-

*mas ladica y optimista que la con-

servadora funcionalidad Imperante
en la década anterior..Los alema-
nes, fieles seguidores de esta co-
rriente, parecen haberse lanzado de
lleno & este alegre mundo al aire li-

-bre y las principales marcas desa-

rrollan paralelamente sus ofertas
en este pujante segmento. Mientras
BMW y Volkswagen prosiguen su tra-
dicién, Opel versiona su Astra y se
suma a la corriente convertible.
BMW trabaja sobre su nuevo se-
rie tres para descubrirlo antes de un
aho, es decir, para el proximo vera-
no. Como base ha tomado el Coupé
de dos puertas, cuyas estilizadas Ii-
neas posteriores, mas bajas que
las de l|a berlina, se prestan estéti-
camente mejor a esta transforma-
¢ién. La capota aporta novedades
técnicas respecto a la de los ante-
riores Cabrio de la marca. La capota
blanda podra ser accionada de for-
ma manual u, opciohalmente, eléc-
trica; pero, donde reside la auténti-
ca novedad, es que tendra un solo
anclgje central en lugar de los dos
laterales tradicionales. Esto conlle-
va fundamentalmente una mayor co-
modidad para manejarla y un menor
tiempo a la hora de completar la
operacion de capotado o descapota
do. Para cuando los rigores del In-
vierno estén en su apogeo, BMW ha
previsto una capota rigida hard-top
como opcién para los mas fricieros.
Las motorizaciones disponibles en
el futuro Cabrio serdn en un princi-
pio los 3201 y 325i, a los que proba-
blemente seguira una version 318i.
ABS, airbag o tapiceria de cuero (en
el 325), vendran como equipos de
serie en los nuevos BMW. En cuanto
al actual 325 Cabrio, su produccién

IMAGEN
DEPORTIVA
Para versionar
ia nueva Serie
3 al estilo
Cabrio, BMW
ha tomado
como base el
coupé de dos
puertas, de -
trasera mas
baja que la
berlina.
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COMPACTO
Las lineas del
Goif 11l siguen

mostrandose
muy
compactas en
su version
descapotada.
A ello
contribuyen el
pronunciado
angulo del
parabrisas y el
arco central.
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DIVERTIDO Y DEPORTIVO

El nueve Golf continuara Ia vocaclon veraniega de su antecesor y equipata, ademas del motor 2.0, el deportivo VR6.

AIRE LATINO
Para diseiar el Astra Cabrio, Opel ha conflado en Ia experlencia de Berione,

cesara al final de este mismo afio.
Los precios en Alemania podrian os-
cilar entre los tres millones seis-
cientas mil y los cuatro millones de
pesetas segn la version.

El Volkswagen Golf [ll no podia de-
jar de lucir una versién descubierta
y todo esté previsto para su presen-
tacién en el Salén de Ginebra de
1993. El departamento dirigido por
el profesor Ulrich Seiffert ha disefia-
do ya un Golf Cabrio en €l que lo pri-
mero que destaca es el arco de se-
guridad central, una estructura
no siempre convincente estética-
mente pero que ofrece inmediatas
garantias de rigidez y seguridad.
Otra particularidad que salta a sim-
ple vista es la cubierta del vano de
la capota. A diferencia de otros fa
bricantes como la propia BMW o Re-
nault, Volkswagen no ha recurrido a
una tapa rigida para escamotearla
cuando esté plegada. Después de
valorar y experimentar esta posibili-
dad, los técnicos se han decidido
por una simple cubierta de lona im-
permeabilizada. En cuanto a la ca-
pota desplegada, hay que senalar
que formara un angulo mas abierto
respecto al capd que en la carroce-
fia con techo y que dispondra de un
sistema de calefaccion de la luneta.
El motor elegido para el Golf il Ca-
brio es inicialmente el dos litros de
115 caballos, al gque seguird una
version mas deportiva con el VRG
de 174 caballos. El precio del dos
litros, siempre hablando de Alema-
hia, se situara cerca de los dos mi-
llones gquinientas mil pesetas.

Para Opel ha sido cuestidn de re-
currir a la base del Astra tres vol(-
menes y de reforzar su chasis
inferior a base de largeros longitudi-

nales y transversales para conse-

guir la rigidez necesaria para pres-
cindir del techo. Para el disefio ha
recurrido al carrocero italiano Berto-
ne. El vano que recibe la capota ha
sido, al igual que en el Golf, resuel-
to superiormente con una cubierta
blanda. En cuanto a ésta, podra ac-
cionarse manual o eléctricamente.

Los motores elegidos det plantel
Astra son el 1,8 litros de 90 caba-
llos o el 2.0 de 115 caballos.

El Astra Cabrio también prepara
su aparicion para la temporada que
viene y, en su pais de origen, le an-
ticipan un precio que equivaldria a
unos dos millones cuatrocientas mil
pesetas. O

J.L.S.

Motor16 / 13
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CHARILES
PASCAREL

Sus obras
proponen escenas
Dperfectamemnte
veridicas, a través
de una técnica en
la que los colores
juegan un papel
redominante:
rillanies e
intensos, estdn
distribuidos en
grandes manchas
que atraen la vista
del espectador.

El color

movimiento

Alld por el afio 1911 cinco pintores y
escultores italianos, liderados por el
renovador Marinetti, bacian piblica en la
galeria Bernbein-Jeune de Paris su
particular vision del mundo como objeto de
arte. Su objetivo principal: acabar con la
tirania de las viejas formulas, renovar el
arte ddndole la vuelta, poniéndolo cabeza
abajo. Habia nacido el Futurismo

L Tuturismo, una criatura revolucionaria que
se desplaza en coche o en avién, v cuya
divisa, proclamada a los cuatro vientos es
que «un automévil de carreras es més bello
que la Victoria Alada de Samotraciar.

A partir de esta declaracion, cientos de
artistas pasados y presentes han pintado
coches, plasmando a través de sus pinceles
toda la magia de la mecanica en una
combinacién de velocidad, color y riesgo: Cualidades
inherentes al automovilismo que requieren del artista algo
mds que una cualificacion técnica sobresaliente; exige un
conocimiento y cercania al objeto de la obra -el coche-
rayando casi en [a pasion. Slo aquellos capaces de tal
proximidad alcanzan el milagro de atrapar la velocidad,
dinamismo en su estado mis puro, convirtiendo un simple
lienzo en un pedazo de tiempo y espacio. A este grupo
privilegiado pertenecen [os autores que, a través de estas
péginas, muestran su original obra, Artistas de las més
variadas procedencias y formaciones, peto que comparten
una pasién comin por el automévil como objeto v sujeto del
Arte; un arte con mayisculas como €l promulgado por Paul
Bracq, un creador «perseguido» por Motor 16 en toda su
trayectoria profesional. Nacido en Francia en 1931, es Co-
director desde 1974 del centro de disefio de Peugeot, ex-
director del Departamento de Estudios Avanzados de
Mercedes y colaborador de algunos de los mejores carroceros
franceses como Charboneaux o Brissoneau. Se arregla igual
de bien con un 6leo que con una acuarela o una escultura.
Impresiona en este autor de 60 afios su capacidad para
conjuntar pasado v futuro en todos los trabajos nacidos de su
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mesa de disefio; ya sea una casroceria, el interior de un
vehiculo, el primer proyecto realizado del <Tren de Alta
Velocidad» o las caravanas publicitarias de aire
extremadamente futurista.

Como muchos autores, Bracq completa la técnica del
automévil con un estilo que encuentra su méxima inspiracion
en el cuerpo humano, del que asegura que «adquiere sus
cotas mis altas de expresion en la mujet, donde no hay
aristas ni lineas cortantess.

O como Frangois Bricg, también francés, y cuya
trayectoria en el campo del automavil es, si bien mas reciente
(desde 1981), asi mismo brillante, con no menos de una
exposicidn al afio en galerias del mundo entero; entre ellas,
la francesa Galetie Vitesse, que en estos momentos exhibe un
monogrifico sobre su obra. Autor enamorado

tanto de coches como de aviones, elabora sus obras a partit
de minimos detalles como un pedazo de hélice, un capé; lo
justo para incentivar la imaginacién y dejarla recrear

el resto de la composicién por s misma. Las superficies
metilicas, brillantes y pulidas, que ofrecen una imagen
deformada de la realidad y abren una ventana a un mundo
sugerente, Son su secreto para invitar a la ensofiacion y a la
fantasfa. Bricq posee un estilo propio, perfilado a lo largo de

los afios por el roce con diferentes técnicas: de la abstraccion
al realismo social, pasando por las figuras geométricas, hasta
llegar, en 1981, a las primeras alegorias sobre temas
mecinicos. Dexter Brown nacié en Londres

en 1942, ciudad donde sus obras estdn permanentemente
expuestas en el Steering Wheel Club. Su precoz aficion por el
arte comienza a materializarse a partir de su ingreso en el
prestigioso Harrow College of Art. En 1967, con tan sélo 25
afios, expone de manera individual en Estados Unidos. A
partir de ahi se suceden las exposiciones, y asi

hasta e dia de hoy, en que se le reconoce como uno de los
autores basicos de este género. Su pintura realista se
caracteriza por la eficacia con la que representa dos
conceptos esencialmente abstractos: velocidad y espacio.
Entre sus modelos favaritos, como no, los miticos coches del
no menos mitico Ferrari. Alan Fearnley comparte con
Brown algunas cosas. Ademas de su aficion -profesion setia
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EN SU ESTUDIO

Son necesarias
muichas horas de
trabajo y un
extenso
conocimiento del
automovil para
realizar obras
como las deWalter
Gotschke (bajo
estas lineas y a la
derecha).

MIRGALET

Fantasia e
imaginacion para
crear un mundo
irveal y simbolico
en cada uno de sus
cuadros.

Este francés de 42
arios utiliza para
sus lienzos todo
tipo de técnicas y
materidles, como se
puede verala
izquierda.
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ADRIAN MUICH

Un estilo definido
por una
personalisima
interpretacion del
color y la luz que
le permite expresar
conceptos tan
intangibles como
velocidad, estrés y
concentracion, En
sus obras, de las
que ofrecemos
algunos efemplos a
la izquierda de
estas lineas,
destaca una
técnica
impresionisia,
combinando oleo y
acriclico.

GOTSCHKE

Uno de los pintores
mds habiles a la
hora de reflejar el
ambiente de una
carrera. En sus
obras destaca la
profunda labor de
documentacion,
tanio lextual como
Jotografica.

mis propio- comiin, ambos son ingleses (aquél de Londres,
éste de Yorkshire), v nacieron en el mismo afio, 1942.
Alumno de la Batley College of Art, trabajo como artista
comercial v freelance antes de caer definitivamente en la
faceta por la que es mas conocido. Sus trabajos decoran
oficinas tales como las de Rolls Royce, Porsche, Rothmans
Internacional o McLaren, ademas de numerosos circuitos de
Formula 1 de toda Europa. La BBC utilizd

obras suyas para presentar las retransmisiones de Grandes
Premios durante los afios 1989 y 90. Todos los afios

exhibe su obra en el Hotel de Paris durante el Gran Premio
de Ménaco. La especialidad de Fearnley son los paisajes, y su
capacidad y el éxito de sus obras se achacan al exhaustivo
estudio previo al que somete al objeto a pintar. Igual de
exhaustivo es Jorge Ferreira-Basso a la hora de escoger y
disefiar los colores y tejidos que visten los Opel

por dentro. Fsta actividad de jefe del Centro de Disefio Opel
de Russelheim se compagina en este bonaerense de 49 afios
con retratos y cuadros de temas automovilisticos.

El impresionismo es su forma de pintar e impresionante
su capacidad para trabajar. Mas de ciento cincuenta obras

RETRATO de ;ma md)ra

-aparte de su trabajo en la Opel- en dos afios lo confirman.
Ferreira ha expuesto en el Automévil Club de Argentina en
Buenos Aires, en el Museo Raule de Eppstein, en la Motor
Markt '84 v en la Kurhaus de Wiesbaden, en e} museo Bugatti
de Molsheim, en Zaragoza y en el Motor Show de Essen.
Carlo Demand ha dibujado coches desde siempre. En 1938,
por primera vez, una diario de Francfort publica uno de sus
dibujos. Ese mismo afio, comienza sus estudios en la
Academia de Bellas Artes. Después de la Segunda Guerra
Mundial es contratado por la Armada Norteamericana, al
tiempo que colabora con algunas agencias de publicidad. Su
obra estd recogida en 10 libros sobre 1a historia

de diferentes marcas de coche; bien conocida del pablico
notteamericano v alemén, ahora también

lo es del francés, desde la publicacién de un poster en
Retromobile en 1989. Walter Gotschke ¢s grande entre los
grandes. Sus obras estdn reconocidas como algunas de las
mejores de este mundillo. Gotschke, apartado precoz y
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desgraciadamente de los pinceles por una ceguera total,
comenzé su carrera en su Checoslovaquia natal estudiando
arquitectura en Brno. Su primer éxito se lo dio un poster
que pintd para el Gran Premio de Masaryk, una especie de
Targa Florio a [a checoslovaca. Entre este poster y lo que
serfa su profesion definitiva tendrfan que pasar todavia
muchos afios, exactamente hasta el dia en que los jefazos
de Mercedes vieron sus trabajos, e impresionados, lo
incluyeron en el equipo de proyectistas. Después de trabajar
para el ejército, durante la guerra, pasé algtn tiempo
dibujando paisajes y castillos, hasta que €l gusanillo de los
coches, su verdadera pasion, despertd en él de nuevo. Gran
psicologo de ambientes, es tinico a 1a hora de reflejar 1a
atmésfera de una carrera. Sus obras destacan por la
precisién y profundidad de sus estudios documentales y
fotogrificos, que permiten no fallar nunca ni en el mis
minimo detalle.

Mirgalet, francés nacido en 1950, es un autor bien
conocido por los amantes del automévil. Aficionado a ellos
desde pequefio, crea en sus obras mundos simbolicos €
imaginarios, alejados de la realidad. Cada obra de Mirgalet
cuenta una historia distinta, llena de nostalgia v de belleza.

AILAN FEARNLEY

Sus obras decoran
las paredes de los
despachos de los
grandes del
motor y abren las
retransmisiones de
los Grandes
Premios de
cadenas como la
BBC.

Autodidacta, su técnica salta de la acuarela -su principal
especialidad- al collage o al 6leo con facilidad pasmosa.
Profesional a partir de 1975, expone de forma permanente
en la galeria Vitesse. Adrian Mutch pinta coches, v s6lo
coches, desde 1983. Natural de Denbigh, estudic arte en la
Werxham School, donde obtuvo su tinilo, ademds de cuatro
menciones especiales en pintura. Hasta 1978 ensefi6 dibujo
y pintura en la Gresham School of Art. A partir de ese afio
se dedica en cuerpo y alma a la pintura y a la misica y, més
tarde, a los coches. Su estilo estd definido por una
personalisima interpretacion del color y la luz que le
permite expresar conceptos tan inaccesibles como
velocidad, estrés y concentracién, Su téenica es
impresionista, combinando 6leo y acrilico. Participe de
renombradas exposiciones en el Reino Unido, Mutch es otro
de los asiduos invitados a la galeria Vitesse, donde exhibi6
su obra este mismo afio y sorprendié de forma inequivoca a
todos Jos visitantes con sus Gltimos trabajos. Los cuadros e
Charles Pascarel tienen la virtud de ofrecer una lectura
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CARLO DEMAND

Autor de al menos
una decena de
libros sobre
diferentes marcas,
Demand refleja
con una
descripcion
pictorica
meticulosa todo el
dinamismo de las
viejas carveras.
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séio dos
pasecs de ios
Campos
Elyseas, en
plens corazés:
de Paris, ca encuentra la
Galerle Vitesse, cuarial
generai del arte del
autemovil a2n todos sis
géneros.
La galeria come tai aasid
en 1887 poi iniciative da
isabelle y Miarc Micoissi,
un matrimonic formade
por dos autantlices
apasionados dei arie y of
autoemdvll y zsiduos
participanies de
compsticlones veierarac
comg fas Rl Fltlas. Ef
objetivo de su sreac’on
ers ambicloss y
exiremadamente lcable:
dignificar iz Imggen
artistica dal aytomibvii,
duraments casiigada y 2
mentido calificeda por Ics
criticos como vuigar.
Hoy, Ia galeria ozupa un
fugar de priviieglo enire
los coleccionistas,
marchantes o
simplemente aficionados
Gite BUSCEN ¥ encusniran
pintura, escuitura,
cartelesi anilguos ¢
grabados, en ios que 3!
airtomovli y su entornio
apareccn comc
protagonisias
indiscutlbles.
Artistas ds comienzo de
sigla, precurscres dal
énero, como Mouitaut ¢
Géo Haii o el espaiol
Vils, se alternan con
otres cieadores
conismpcrineos. Uns
misma teméatica ha
parmitido el
acercamisnto enire
creadores nrocedentes
de muy diferenies paises
Y con una concepelon de
la técnica y del estilo
muy varlada.
Otro ds los aspactos
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EN HONOR A LA VELOCIDAD

Nov-dtcsembref1989."

Diclembre 1989
Febrero 199¢

AbniMayo 199G .

Junic 1990

- Qetubre 2990 ——
- Noviembre 1990 -~ .

Febrerg 1991
© Mayo-Junio 1991

Nowtembre 1991 -

Diciemnbre 1991

Febrero 1992, .~ . "L
- Marzo-Abril 1992 . -
Octubre 1992

Galene Vttesse 48, Rue de Bern 75008 Pans
) Teléfonn 09 331 42 25 48 13 y

LI «L’artabunne allures

sFormat de Poches
Rétromobile :
sCourses et Lumiére» Adnan Mutch
Festival Auto Retro

. Escultura de Emmanuel Zunm -

sFuselage Band», de Frangoise Bncd . :' : oy

: Rétromobile

«Trans auto cantabiles Charles Pascarel
*Objectif courses, Fotografia
«Deuvres récentesy, vanos autores

" Rétromobile -
- Adnan Mutch - i
8 «Pemtures» Francms Brlcq

destacatos de aste
«teniple del zrie
miccanicor es s
presencia en er saion
rétromobile, gue se
crgsniza en Paris todos
loe afies desde 1878,
como feriz en 1a gue ios
eceleceionisias dz
automdéviies
Intercamblan desce el
mas pequaiio
componenie hasta &i
m&s care a2 los coches
de csieccian. El
mairlimon!s flcciss!
ancria & Réiromobile una
perspectiva cCiferente,
ofreciendis a itodos los
vistianies iz oporiunidad
de acsrearse al mercads
del arte en sus
maximas c¢oizs.

Este préximo ofsiio, se
iraugurara en la gailzsifa
parlsinzg una nueva
exposicidn dedicades al
pintor gslo Francois
Bricg, alguncs de cuycs
cuadros aparecen en
esia pagina v gue
muesira una coleccién
de telas 2n las gie ei
automevil, o algunos de
8us imporiantes
elerientos, compariari
protagonismo con ef
avién, drscandc un
Inpacic visual, dramédilce v
cinemziogratice, slempre
e ur: alarde de técnica y
viriiosismio.

JUAN BESO MATEO

El tinico pintor espariol
que en esta ocasion viene
a nuestras pagindgs nos
muestra algunas obras en
las que se refleja su estilo
figurativo y una depurada
técnica del 6leo sobre
lienzo. Veinte arios de
exilio laboral en Brasil
aportan a su obra
pictorica un dinamismo y
una belleza cromatica que
el pais carioca transpira
en todas sus
manifestaciones artisticas.

global inmediata y evidente, que proponen imagenes que
podrian ser -y de aqui toda

su poesia y su riqueza- perfectamente verdaderas.

Su concepcion del automdvil, por fin clara y definida en su

mente, pasd por varias y muy diferentes etapas. Finalmente,

la problematica desaparece de su visidn del coche como

protagonista del cuadro, v las respuestas

«s€ imponen por si mismas.. Sus composiciones

generan en €l espectador una historia propia, una ligazén
intima entre él y la obra. Lo mis notable de sus
composiciones es el golpe de color que producen, la
intensidad de los tonos con los que juega y que
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MULTIPLICAR
EL ARTE

RENTE a

guienes

sostienen que

Ia obra de

rie ia de

sor unfiaria, iizy gulen
mantiene Ia ieoria de
gire a reproduccion,
cuaiguiera gee sea of
matogo, o5 lambiin
alements artistico.
Desde los Lgusifuertes
de Gova a foz WiGitiplec
esculiorices, un objets
sariado debe merecor
tambidn la consideracitn
tie artistico.
Con esta tesis, los
ereadores de cariples

Para esia han sscrite ne poucss
| Y A 1 RN gggﬁ%d i pég!nag Seitotfiintorie
ey R 5 1 g dai Arie y de Ia Historia
SN A B ETE petrolifera Shell, deliaiComiinicacion.. Ef
é 'k del ano 1953, se automovil ho side v es,
utlizi la técnica un objsto fetichs para
de la acuarela ios carilellsias y 5o hay
aguada, lan en Salon ds! Autormovil o
boga eﬂ,la Gran Promio
: ol N Creaccion automovilistico qus ne
- o et publicitaria de tenga s prosio cartel,
' a epoca. coh mucha ffecuensc!a,

En el poster que anunciaba
las 24 Horas de Le Mans de
1963, obra del francés G.
nec, se reconoce a M,
Parkes sobre un Ferrari de
la época, entre las lineas de
n boceto desfigurado.

objeto de gran caiidad
artistica, que merece Ia
atoncibn de ics '
colecclonisias,

Dezde iac primeras
técnicas dei idpiz y el
guash, con colores
ORACOS, 3 ias moGernas
tendencias Oy
composicidn nor
técnicas electronicas,
en: 1ae que no hay maés
Iimite quo Ia
imaginacion, 2i
cartelista quiere
transmiiis,

desde apenas medic
metro cuadrado de
Imagen, ¢ dinainismo y
1a belleza que encleira
un nuevo modelo o un
acontecimiento
automovilistico.

FEVEILR 09
PO Y O

VERBARLES
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AUTO WARTE

les confiere una vibracién especial. Polifacético donde los
haya, Emmanuel Zurini esculpe igual un coche
que un avién o una lancha fuera borda. Todo vale mientras
tenga relacién con la velocidad, su auténtica pasion.
Artista de vocacién tardia, su carrera como escultor
comienza el dia que,
deslumbrado por un pequefio
[ coche plateado disefiado por
Folon, decide probar suerte en
-este mismo género. A partir de
aqui todo sucede muy deprisa;
' crea su primera obra -Vitesse--
que vende de inmediato, lo que
le da dnimos para continuar con
nuevos modelos y organizar
NuMmerosas exposiciones, Juan
Besd Mateo, como Bracq y
Ferreira-Basso, también mantiene
un contacto profesional con la
industria automovilistica. Su cargo de gerente del estudio de
disefio de General Motors Brasil, actividad que mantiene
desde hace veinte afios, no le ha impedido poner en

GEOQ HAM el vértigo de la moto.

YAMAHA, POR TODO.

disfrutando de su viaje sin problemas.

Si adquiere el nuevo modelo
DIVERSION, YAMAHA le regala
el servicio de asistencia,
totalmente gralis, durante un
ano. Y al comprar cualquiera de
nuestras motocicletas, se lo
ofrecemos con Jas mejores
condiciones.

YAMAHA crea sus molocicletas para que
usted disfrute plenamente de sus momentos
de ocio. Y ahora mas que nunca... con
YAMAHA ASSISTANCE.

300 3033 30 *

* Para llamadas desde ef extranjaro: 34-3-414 01 06

en su mixima expresion, se Hegan a

conjugar para dar color y accién a los protagonistas

de la Formula 1: Ferrari, McLaren, Williams,

Benetton, Brabham, etcétera. Sus «obras en movimientos
conocen las paredes de numerosas galerias y exposiciones

del mundo, y desde el afio
pasado las de su

Espafia natal, donde, coincidiendo
con el Gran Premioc de Férmula 1,
regala a los visitantes.

las mas bellas imdgenes de la
categoria reina del automovilismo.
Al margen de todos los autores
citados, no podemos pasar

por alto, ni olvidar, a otros muchos
pintores que a lo largo de estos
dltimos afios han

mostrado sus obras en la galeria
parisina y que el verdadero

coleccionista de arte comienza a valorar
dentro de toda su medida.
A todos los que han hecho posible que

prictica sus estudios en Bellas Artes, realizados en la el automévil suba a la categoria de arte, gracias. O
universidad de Valencia, asi como

numerosos cursos en Estados Unidos, Alemania e Inglaterra. Lourdes Bravo
Su estilo, abstracto figurativo, y su técnica, el dleo Diego Dominguez

Un nuevo y completo servicio de proteccion y ayuda que fe
ofrece YAMAHA. A cualquier hora y en cualquier lugar,

cuando sutfa “el imprevisto” y usted lo precise, sdlo tendrd
que llamar al 800 30 33 30 y en un instante podrd seguir

Pregunte en su CONCESIONARIO
OFICIAL YAMAHA, le informardn de
todas las venltajas de este nuevo
servicio que, a partir de ahora,
YAMAHA pone a su disposicion.

YAMAHA

ASSISTANCE
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FORD FIESTA 1.8 S 16V

MOTOR A LO GRANDE ‘

® Rendimiento del motor
@ Acabado
@ Precio

FORD FIESTA S 1.8 16V
PRECIO: 1.550.000 ptas:

@ Direccion dura _
_® Selector del cambio. ack
® Rueda de repuesto expuesta A" |
bl APUESTE. R N

El Ford Fiesta, con la adopcién del motor 1.8 de dieciséis valvulas, gana
considerablemente en caracter. Si a esto unimos un precio siiper competitivo, el
resultado no podia haber sido mas acertado. El nuevo motor Z desarrolla 105 caballos,
mas que suficientes para satisfacer a los espiritus deportivos, sin por ello dejar de ser un
coche de utilizacion muy agradable.
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FCHA TECNICA 58

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro ctlindros en linea. Blogue de fun-
dictén y culata de aleacion Distribucién:
Doble drbol de iavas en cabeza acciona-
do mediante una correa deniada. Cua-

" tro valvutas por cimdre Ciguerial de
cinco apoyos Reingerado por agua Ck
indrada 1 796 centimetros clbicos.
Diérmetro del clindro 80,6 mm Carre-
ra 88 mm Compresion: 10a 1 Poten-
cia maxima 105 CV(77 Kw} a 5 500

- rpm. Par maximo 15,6 mkg (153 Nm) a
4 000 rpm Alimentacién: Inyeccion
electrénica. Catalizado. Combustible:
Gasalina 95 octanos sin plomo

TRANSMISION: Traccidn a las rue-
das delanteras, Caja de cambios ma-
.hual de cinco marchas Embrague Mo-
nodisco en seco con accionamiento
mecanico Veloaidad en 17 a 1.000 rpm:
9,1 km/h En 222 1000 rpm 13,8 km/h
(En 3%a 1000 spm 20,0 kvh En 4% 2
1.000 rpm. 26,8 km/h En 5% a 1 000
mm 335 kmh
DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra. Vueltas de volante entre topes: 3,75
vueltas Didmetro de giro 10,3 metros

FRENOS: Delanteros: Discos venti-
lados Traseros: Tamhbor. Antibloqueo
de frenos: No.

SUSPENSION: Delantera: Indepen-

diente tipo McPherson con muelies he-
icodales y amortiguadores teléscopr-
cos, tirantes en forma de L y barra
estabilizadora Trasera: Semi-ndepen-
diente, con brazos arrastrades
consctados a través de una barra de
torsién y barra estabilizadora,

~ RUEDAS: Neumaticos: 185/55 HR
14. Liantas de chapa de 5,5 x 14 .

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 920 kg Capacidad
de_l deposro de combustible 42 Itros

GONSUMDS e

{Datas &n 1100 Kmi
A28 ¥ de 2o
Adkmfhdecrucero. B8

En'condudcedn rmna

A120 kinfh de crucem
A 140 kimh de'eriger

Litros: T 00kar

Kitérnetios recurndos
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LINEA DE
FAMILIA
Con ligeros
detalles de
corte
deportivo, el
Fliesta §
resuita
discreto.

EL SECRETO
El motor Z
resulia muy
agradable de
utilizacién en
todo tipo de

Wl circunstancias.

[DISENO  kkk |
| ACABADO k% |
| PRESTACIONES % &% |
| CONFORT  *kk |
| SEGURIDAD kx|
[ CONSUMO  *&* |
PRECIO Jodokk |

A gama Ford Fiesta también
L se ha visto beneficiada con

los novedosos motores «Ze-
ta», dandole al modelo pequefio de
la marca del évalo un nuevo revulsi-
vo ¥ un mayor caracter. Estos cuatro
cilindros con culata de dieciséis val-
vulas, equipan a las versiones mas
altas del Fiesta, en su dia le dedica-
mos una prueba al XR2i, que con
una potencia de 130 caballos es la
alternativa mas potente del peque-
no de Ford. Ahora, presentamos la
version de 105 caballos, que tiene
un espiritu menos deportista.

En términos ge-
nerales el motor
multivalvulas del
Fiesta 1.8 es
idéntico al del
XR2i, tan sélo
cambia la gestion
electrénica de la
inyeccién, gue en
este caso esta es-
tudiada para que
la potencia sea de
105 caballos. Una _
de las virtudes de
esta mecanica es
que s moderna y
realizada con tec-
nologia muy avanzada. En Ford, sin
embargo, no se han decidido, para
elaborar este motor, por un blogue
de aluminio, tal como sucede en los
propulsores de nueva hornada que
van apareciendo. Al conseguir una
buena reduccion de pesoc en esta
bancada realizada en fundicion, pre-
firieron seguir utilizando este mate-
rial.

El resultado no podia haber sido
mejor, han logrado un motor que, Si
bien no es excesivamente brillante,
ni a pocas revoluciones, ni en la zo-
na alta del cuentavueltas, tiene un
margen de giro muy amplic y apro-
vechable, con una gran elasticidad,
resultando un motor muy facil y
agradable de conducir. Tan sdlo tie-
ne un defecto, cuando se le exige
trabajar a un régimen alto de revolu-
ciones es excesivamente ruidoso,
llegando a ser incluso hasta moles-
to. Este motor estd acoplado a una
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PRESTAIONES

J__U.I:I[J_m ity parada 21
D 03 100 kyfh 10,2
__ﬁewmandu ms Lme_tr 1‘."E
400 m desde 40 kf‘n,"h en 42 16,3
400 m desde 40 km/h en & 181

1000 m desde 40 km/h en 48 308

1000 m desde 40 km/h en 5° 336

De 80 a 120 km/h en 42 14
recorriendo (metros) 209
De 80a 120 km/hen 5° 165
recorriendo {metros) 295

my
100

=)
]

7e
a0
50
40
30
za

10 e

W
K i

—= o
AB0 Knih 3.
A 100 K, 53,1,
A 120 Kiyh. 749,

SNADAL 2

Al ralenti,

A 60 Kmh
_A80Km/h

A 120 Xmy/h 4.

A 140K m/h 16,7,

A Tope 838.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante,/ Importador; Ford Esparia,
S.A. Paseo de la Castellana 135 28046
Madnd. Teléfono: (91) 571 13 86. Garan-
tia: Un afo sin limite de kildmetros Red
de postventa: 1.114 puntos de asisten-
cia en toda Espaha.
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BUENA
SOLUCION
Los asientos
delanteros
sujetan bien
los rifiones y
permiten

realizar largos

viafes sin
fatlga.

JOVENES
DETRAS

Los mas

- jovenes no
tendran
problema en
acceder al
asiento
posterior.

SOLO LO JUSTO
La
instrumentacién
es siflclente
pero sin alardes.

caja de cambios con unos desarro-
llos cortitos, que faverecen a la ho-
ra de sacarle el maximo rendimiento
a este multivalvulas, resultando id6-
nea para una utilizacién cotidiana,
sobre todo en ciudad, ya que a la
vez que permite gue el coche se
mueva con agilidad, es posible utili-
zarlo en ciudad usando velocidades
largas, con el ahorro de combusti-
ble que ello supone. El dnico incon-
veniente de esta caja de cambios
es su selector, que tiene unos reco-

riides largos y un tacto aspero, re-
sultando su utilizacion un poco len-
L

En el Ford Fiesta 1.8 han desesti-
mado los tarados de suspensiones
duras del XR2i, con un caracter mu-
cho mas deportivo, tampoce se han
decidido por los blandos de las ver
siones menos potentes, han busca
do un compromiso medio, de forma
gue puedan asegurar con el motor
de 105 caballos una buena estabili-
dad y, a la vez un buen confort a
sus ocupantes. El comportamiento
en general estd a buena altura v,
tan sblo en una conduccion al limite
muestra una acusada tendencia a
seguir de frente en las curvas. Tam-
bién, en una conduccidn alegre, se
pueden apreciar pérdidas de motri-
cidad en virajes atacados a buen rit-
ITHD,

PARA LOS JOVENES

El sistema de frenos, con discos
vianiilados en las ruedas traseras,
20 una conduccién normal estan a
buen nivel. A la hora de exigirles es-
fuerzos prolongados, aparecen
pranto sintomas de fatiga y las dis-
tancias de frenado se alargan mas
de o deseado. En nuestra prueba,
en las mediciones que efectuamos
de frenos, después de tres frena-
et a tope, para deterner al coche a
120 kilémetros per hora fue necesa-
ria una distancia de 75 metros, una
cifra un poco alta. Otro apartade
tacnico criticable es la direccidn,
muy dura, lo que dificulta en gran
medida las maniobras y resulta can-
sada en carreteras muy viradas. Es-
e problema es dificil de resolver
porque la marca no tiene prevista la
opcion de direccin asistida.

El Ford Fiesta es un modelo que
sigmpre ha estado dirigido a una
clientela joven. Esta versidén 1.8
16V no lo es menos y por ese moti-
vo Liene una imagen deportiva, muy
atractiva, decorada con algunos adi-
tamentos aerodinamicos. De esta
forma cuenta con unos grandes
spoilers pintados del mismo color
que ia carroceria, al igual que los
espejos retrovisores. También tiene
un pequefio alerdn en la parte supe-
rior del portdn trasero. Si el exterior
est& muy cuidado, siendo un coche
que entra por los ojos, el interior no
lo estd menos. Esta version del
Fiesta, como buen representante de
la marca del dvalo, estd muy bien

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

A El precio que tiene es muy V¥ Uno de los Inconvenientes del
competitivo, si a esto afadlmos Ford Fiesta S 1.8 16V es que no
un acabado de buena calidad y Se puede equipar opcionalmente
equipamiento honesto, tenemos con direccibn asistida,

un vehiculo muy interesante. ¥ La rueda de repuesto situada
A En el interfor hay un mando debajo del maletero esta muy ex-
para abrir el maletero. puesta a posibles robos.

A FAVOR

FORD FIESTA 1.8 5 16V

OPCIONES

Pintura metalizada: 27.000 ptas. Radiocassette 2005: 91.000 ptas. Techo Solar
practicable de cristal, 63.000 ptas.

FRENTE A SUS RIVALES

El Ford Fiesta S 1.8 16V con un precio muy interesante puede
competir directamente y sin ningln complejo con todos sus rivales,
gue no son pocos y, ademas, de categoria, avalados por una buena
cifra de ventas. Por orden alfabético podemos enumerarlos: Citroén
AX GTi, Opel Corsa GSi, Peugeot 106 XSi, Peugeot 205 Rallye,
Renault Clio 1.7 RT, Rover 114 GTl 16V y Seat Ibiza Sport Line 1.7.
Todos © son mas caros o tiene una potencia inferior. De todo el grupo
teniendo en cuenta el rendimiento del motor lo comparamos mas
directamente con el Peugeot 205 Rallye, que tiene 103 caballos y un
precio de 1.540.000 pesetas, diez mil pesetas menos que el Ford,
pero con dos caballos menos de potencia y un equipamiento reducido
a [a mas minima expresion. Otro rival muy directo es el Seat Ibiza
Sport Line 1.7, gue tiene una potencia similar pero un precio de
1.628.000 pesetas.

acabado y tiene un equipamiento,
que sin grandes alardes es comple-
to. El puesto de conduccidén esta
muy bien resuelto, con unos asien-
tos de diseno deportivo y buena su-
jecién lateral. El espacio interior, te-
niendo en cuenta sus dimensiones
exteriores, estd a buena altura, con
espacio suficiente para cuatro adul-
tos. El maletero, gue cuenta con un
mando situado junto al selector del
cambic para poder abrirlo desde el
interior, también tiene una buena
capacidad y cumple a la perfeccion
su cometido en un uso familiar coti-
diano. Por lo que respecta al equi-
pamiento, lo que menos nos ha gus-
tado ha sido la ubicacién de la
rueda de repuesto, situada bajo el
maletero y expuesta facilmente a
los robos.

El Ford Fiesta S 1.8 como ya he-
mos dicho antes es un vehiculo diri-
gido a un pablico joven.

Con la incorporacién del motor de
105 caballos, resulta un coche ide-
al para desplazarse habitualmente
por ciudad y también debido al po-

tencial de su mecancia permite’

afrontar vigjes de largo recorrido sin
ninglin complejo, con la posibilidad
de poder circular a una buena velo-
cidad. Su precio: 1.550.000 pese-
tas, con lo que ofrece y, sobre todo
teniendo en cuenta el potencial def
motor es muy competitivo, de [0 me-
jor de su segmento, ganando en es-
te apartado sin problemas y amplia-
mente a su competencia. O

Manuel Madrid
Fotos: José A. Diaz

ASPECTO
RESULTON
Los
fapacubos
empleados
confleren al
coche un
buen
aspecto.
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HONDA ACCORD 2.2i 16v

EL JAPONES QUE
TRIUNFO EN AMERICA

® Buen acabado
® Confort de marcha
® Comportamiento eficaz

HONDA ACCORD 2.2i 16V
PRECIO: 3.613.000 ptas.

@ Rueda de repuesto de
emergencia
@ Distancias de frenado |argas

Es un producto japones muy al gusto occidental, Ez una
berlina grande cuyo motor incorpora ia teenclogia punta
del momento, Su carroceria, de linea un tamto impersonal,
dlesiaca por un acabado esmerado, inos interiores
amplios, un eguipamiento que no deja lugar a las opciones
v un precio en clara ventaja con el de sus mas

directos competidores,
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MOTOR: Delantero transversai de
cuatro climdros en finea Blogue y cula-
ta de aleacidn. Distnbucion: Un érbol
de levas en cabeza accionado median-
te ccrrea dentada, Cuatro vaivulas por
clindro. Ciguenal de cinco apoyos. Re-
frigerado por agua Cilindrada 2 156
centimetios clbicos Diametro det ¢
lindro: 85 mm Carrara: 88 mm Com-
presidn: 9.8a 1 Potencia méxima 150
CV {110 Kw} a 5 900 rpm. Par méximo
20,2 mkg {198 Nm) a 5000 rpm Al
mentacién Inyeccion electrénica Ca-
talizado Combustible Gasolina sin
plomo

TRANSMISION: Traccin a las rue-
das delanteras Embrague. monodisco
en seco de accionamiento mecdnico.
Caja de cambios manual de cinco mar-
chas Velocidad en 122 1,000 rpm 7,8
km/h En 22 14,5 km/h En 32 21,4
km/h En 4% 28,2 km/h En 5% 34,8
km/h

DIRECCION: Sistema: De crema-
llera asistida NUmero de vueltas de
volante entre topes: 3 Didmetro de gi-

tilados Traseros: Discos Antibloguso
de frenos: ALB

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, doble brazo oscilante, tiran-
te de reaccion y barra estabilizadora
Trasera: Independiente, doble brazo
oscilante, trante de reaccion y barra
estabilizadora

RUEDAS: Neumaticos. 195/60
R15 87V Liantas de aleacion de
5,5JJx15 pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES Peso en

orden de marcha: 1 305 kg Capacidad
del deposito de combustible 65 litros
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SILENCIOSO Y
SUAVE

El nuevo motor
de 2,2 litros de
cilindrada con
150 caballos
de potencla del
Honda Accord,
destaca por la
ausencia de
vibraciones y Ia
suavidad de
funcionamiento.
Sin embargo se
muestra
perezoso en
recuperaciones.

Yy No supene ningln problema en-
contrar una postura de conduccifn
a gusto propio, ni tan siquiera para
aguellos conductores de elevada
estatura. Para completar, el volante,
forrado en cuero, se agarra con
agrado y ademas se puede regular
en alfura.

Una vez acoplados en su interior,
la impresién que nos causa el japo-
nés es de espacio y claridad. Lo
mismeo las plazas delanteras que
las traseras ofrecen una amplitud
sobresaliente y la ingente superficie
acristalada ofrece una visibilidad ca-
si perfecta. El maletero tiene un vo-
lumen considerable, gracias, en par-
te, al reducido tamafno de fa rueda
de repuesto que es de emergencia.
El portagquipajes también se comu-
nica con el interior a través del re-
posabrazos central trasero o aba-
tiendo los asientos por completo.
Esta tarea se realiza abriendo con

llave un dispositivo ubicado en la
bandeja trasera.

En cuanto al equipamiento que in-
corpora el Honda de serie no tiene
lagunas. Desde aire acondicionado,
ABS, elevalunas y retrovisores eléc-
tricos, hasta lavafaros, llantas de
aleacion y techo solar eléctrico. Co-
mo es de esperar, la abundancia de
equipo de serie no da lugar a nin-
gin tipo de opciones. En este senti-
do, si'queremos rizar el rizo, se po-
dria optar por una tapiceria interior
mas alegre y menos calurosa; tam-
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PRESTAGIONES
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1.000 m salida paradla 235

De 82100 kinfh- 88
AL

400 m desoe 40 kmyh en 4° 18,6
400 m desde 40 km/h en 5° 203
1.000 m desde 40 km/h en 4° 338
1000 m desde 40 km/h en 5 315
Do 802120 km en 42 102
_recomendo {metros) 284
De80a120kmhen B 136
_fecomiendp (metros) 3s0
RENDS e
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raguiar
3 : 1

il bién

axcalents .

A0 Kmih: 225,
A 100 ey 56,2
A 130 Kmiti 743.

SONORIDAD B

Al ralenti; 425,
A B0 Km/; 62,3.
A 90 Km/h. 85,6,
A 120 Km/h: 69.5.
A 140K m/h 724,
ATope: 78,2,

DATOS DEL COMPRADOR

Impartador Honda Automowviles Esparta, SA Ca-
tretera C-246, km 8,7 (8830 Sant Bol de Liohre-

gat (Barcelona) Teléfonc (93) 370

82 55

Garantia' Dos afios sin Imite ds kitmetros Red
s postventa 35 puntos de asistencia t6cnica en

toda Espana
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COMODOS

El asiento del
conductor se
regula
eléctricamente
en altura y
permite una
buena postura
al volante,
incluso para
aquellos
conductores de
gran estatura.
Los asientos
traseros son
ampllos y se
comunican con
el maletero por
el apoyabrazos
central o
abatiendo los
asientos.

FUNCIONAL
Enel
reposabrazos
del conductor
estén los
mandos de los
elevalunas
eléctricos y el
reglaje de los
retrovisores,
también
eléctrico.

bién seria de agradecer més varie-
tad de tonalidades de carroceria,
puesto que la gama sélo consta de
tres colores: blanco, burdeos y
gris.

Pero, sin lugar a dudas, las mejo-
res cualidades del Accord las apre-
ciamos en ruta, en donde el con-
fort, la suavidad de manejo y sobre
lodo una soncridad por debajo de
los niveles normales, producto de
unos ajustes y terminacion esmera-
da, hacen de los viajes largos un

paseo placentero. Los asientos son -

amplios, firmes y cdmodos para via-
lar por carretera, pero en zonas de
muchas curvas se echa en falta al-

go mas de sujecion |ateral. La direc- .

clon, que es asistida, es ligetisima
y se gira sin ningan esfuerzo en pa-
rado, mientras que cuando rodamos
se endurece en funcién de la veloci-
dad, adquiriendo buen tacto. Por (il
timo, dentro de o que es el manejo
general del coche, mencionar que la
palanca de cambios se muestra pre-
cisa, sin mas, y lenta de accionar
‘debido a unos recorridos largos v,
s@bre todo, porque el cambio de
marchas se realiza por un mecanis-
mo de cables, en vez del sistema
tradicional de varillas.

POTENTE Y SUAVE

La novedad mas relevante de es-
ie Accord es el aumento de cilindra-
da y en consecuencia de la potencia
de su propulsor. Ahora son casi
2.200 centimetros clbicos los que
cubica y 150 caballos los que desa-
rrolla. ES un motor que destaca por
la ausencia de vibraciones y la sua-
vidad de fucionamiento. No en vano
incorpora dos arboles de equilibrado
que giran en direccidén opuesta y al
doble de velocidad. del motor, para
contrarrestar sus vibraciones, En
cuanto a prestaciones, la velocidad
maxima sobrepasa con holgura la
barrera de los 200 kilémetros por
hora y los 150 caballos de potencia
del Accord se manifiestan en su ple-
nitud, cuando aceleramos. Pero de-
jan bastante que desear a la hora
de reuperarse, obligando a usar el
gambio con frecuencia para reducir
a una velocidad inferior. Este defi-
ciente rendimiento del motor a ba-
jas revoluciones seguramente sea
tlebido, en parte, a un par méximo
gue hace su entrega a muchas vuel-
tas (5.000}, y también a la técnica
de |as cuatro valvulas por cilindro.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

A El equipamiento del Accordes ¥ Quiza fo Gnlco que se puede
tan completo que se le pueden criticar de su equipamiento, sea
pedir muy pocas cosas mas. El preclsamente la falta de una
equipo de serie incluye como ele- eleccion personal que se adapte
mentos mas Importantes: aire al gusto y necesidad de cada
acondicionado, ABS, techo eléc- uno. El Honda Accord carece de
trico, llantas de aleaclén, direc- cualquier tipo de opciones por-

cidn asistida y elevalunas eléctri- que lo trae puesto casi todo de
COS. serie.

HOMDA ACCORD

FRENTE A SUS RIVALES

Las berlinas familiares de cuatro puertas, con alrededor de 4,700 metros de longrtud, de
pofencia elevada, a un precio que no sobrepasa los cuatro millones de pesetas (excepto
uno} ¥ rvales det Honda Accord 2.21 16V, son; Ef Audi 100 2.3 E (algo més barato que el
Honda pero con menos cabatios y equipo); el BMW 5201 {con menos equipo y cast 300,000
ptas. més caro); el Ford Scorpio 2.01 Ghia 4p. (con buen equipo, algo menos de precio pero
menos potente}; el Hyunda: Sonata 2.01 GLS 16V {900.000 ptas. menos y buen equipo); el
Lancia Thema 2.0r.e 16V (precio similar, igual potencia pero menos equipo); el Mazda Xedos
6 V6 2.01 {el mas caro, 4.250.360 ptas., pero de diseno exclusivo); €l Opet Omega CD 2.61
{igualado en precio, caballos y equipo); el Peugeot 605 8Vi (250.000 ptas. mas caro, buen
equipo, menos potente); el Saab 9000 CDy 2.3 16V 4p (mas caro y con hastante menos
equipo); y el Volvo 850 GLT (més caro, menos equine pero méas potente que &l Honda).

La primera sensacién cuando con-
ducimos el Accord, motivada por el
tacto suave de la direccion, la sus-
pensién blanda {sobre todo atras),
una cierta inclinacion de la carroce-
fia y los asientos, de banqueta algo
plana, por lo que descolocan el

cuerpo, repetimos que la sensacién,

que produce, es la de no tolerar un
ritmo movido a su paso por curvas,
Pero nada mas lejos de la realidad,
puesto que el coche aguanta mucho
y con buen estilo. Tracciona bien en
curvas lentas; es agil a pesar de
sus 1.300 kilos de peso; su com-
portamiento, méas bien plano, hace
que deslice ligeramente de delante

en el limite; en fin, que soporta mu-

chas eperrerias» sin perder los estri-
hos. Claro que hay que matizar que,
un padre de familia con cierto poder
adquisitivo, que es el tipo de usua-
rio para el que esta pensado el Ac-
cord, jamas se atrevera a conducirlo

de esta forma. Pero, sobre todo, el
comprador de un Honda Accord va
lorara el equilibrio existente entre el
dinamismo del coche y la calidad y
cantidad de su equipo. Equilibrio
que se funde para proporcionar a su
usuario un confort elevado a su m&
xima expresion. O

Simonetta Garlh
Fotos: Alex Blanco

DISCRETO Y
CLASICO

El Honda
Accord es una
berlina grande
de cuatro
puertas y 4,7
metros de
fongitud. La
carroceria no
resatta por
tener umnas
lineas
Hamativas u
originales, sino
por ser mas
blen discretas y
un tanto
corrlentes.
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@ Calidad y acabados ' fowwses . -
@ Nivel de equipamiento N s J

@ Recuperaciones

@ Habltabllidad
@ Comportamiento
@ Respuesta motor

AUDI 80E 2.8 V6. N Dy ¢ S ik VW PASSAT VR6
PRECIO: 4.035.000 ptas. oy - : ; PRECIO: 3.812.435 ptas.

@ Diseiio Interlor
» 4)*4‘13‘-1.1 ® Equipamiento escaso
,'_-' @ Reglale aslento opcional

-h,.

@& Anchura plazas traseras
@ Direccitn sensible
@ Ausencia reglaje volante

Al Dentro del feudo aleman VAG hay coehes que nacieron con titulo de nobhza, como el <
Mﬁl B/v MSWAGEN”SSAT \fﬂﬁ Audi 80, y ofros que han ganado su gentilicio a fuerza de aiios de fiel vasallaje, como
L es ol caso Passat. Pero no por ello este éltimo elude el desafio, consiguiendo_
' equipararse al seiior con igualdad de armas. La adopcion de un modernc motor de seis
cilindros, su buen comportamiento en carretera y una supetior habitahilidad, elevan al il =~
Volkswagen Passaf auna posicién mas aristocraﬂca qm la de sus preaihnm X e

E

-
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ganado lo suyo con el V6 2.8 respec-
to al cinco cilindros longitudinal, so-
bre todo en respuestas a bajo régi-
men.El suave sonido y el equilibrado
funcionamiento de este tipo de me-
canicas ya es una satisfaccién para
los amantes de ta mecénica.

La similitud entre los dos coches
acaba en cuanto se buscan sus apti-
tudes de conduccién. El Audi 80 en-
cuentra sus limites en zonas de cur-
vas cerradas o en firmes irregulares.
Al intentar ir deprisa en el primer ca-
50, el peso suspendido sobre el tren
delantero resta una buena porcién
de agilidad al rigido chasis. Circuns-
tancia puesta aln mas de manifiesto
por las suspensiones, claramente
estudiadas para el confort y que re-
sultan blandas para una conduccion
enérgica. Para el Passat, las situa-
ciones limite vendrian supeditadas a
la propia potencia del motor. Con un
comportamiento muy estable y neu-
tro, el Passat se ha beneficiado de
las geometrias esiudiadas para el
Golf ili VR6 y el Corrado VRG. Ade-
mas, monta un freno de diferencial ¢
autoblocante electrénico EDS que,
cuando una de las ruedas pierde
traccién a bajas velocidades es fre-
nada para que la potencia actie fun-
damentalmente sobre la rueda con-
traria, con buen apoyo en el asfalto.
Sin embargo, |a vigorosa respuesta
del motor requiere tacto a la hora de
acelerar para evitar pequenos bailes
del tren delantero debido a momen-
taneas pérdidas de motricidad.

Tanto en el Audi como en el Volks-
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COMODIDAD
ANTE TODO
Las
suspensiones
del Audi estin
enfocadas ante
todo hacia el
confort de los
ocupantes,
siendo mas
tranqulio de
reacclones que
el Passat.

INTERIOR
LLOSO

Tanto en disefio
como en
calidades y
acabados, el
Audi mantiene
su condicidn de
aristocrata.

La
Instrumentacion
y el equipo de a
bordo son mas
completos.

VERSATIL

El
comportamiento
general del
Passat permite
utilizarlo como
berlina
polivalente e
inchiso como
«dleportive de fin
de semana»
gracias a sus
cualidades
dinamicas.,

MAS
ESPARTANO
Su orlgen mas
humllde se
descubre en el
saipicadero, de
disefio mis
sencillo y
menos
equipado. Sin
embargo, y a
diferencia del
Audi, el
volante es
regulable.

wagen las cajas de cambio son de
comodo accionamiento y sus desa
rrollos acertados. La particular bue-
na respuesta de los V6 a cualquier
régimen permiten cambiar lo menos
posible, haciendo la conduccion de
estos coches muy relajada. En este
aspecto, los valores de par motor del
80 se muestran ligeramente superic-
res que en el Passat, sobre todo en
guinta. Ello es debido a que el Audi
los consigue a menos revoluciones.,

Los dos alemanes disponen de se-
rie de direccion asistida, pero dema-
siado en el Audi, que sigue en este
aspecto inclin@ndose scbre la como-
didad en perjuicio de la eficacia en
conduccidn deportiva.” Asimismo,
equipan frenos de sobresaliente po-
tencia con antibloqueo ABS; en el Au-
di, ademas, tiene la interesante ven-
taja de ser desconectable mediante
un interruptor en la consola central.
Los neumaticos diferencian a los dos
coches, siendo 205 en el Passat de
serie y 195 &n el 80, ofreciendo Audi
como opcidn la medida grande.

En el intericr del habitaculo se
constatan mayores diferencias. El
Audi hace valer su mayor condicion
social y luce unos acabados de iujo,
aunque austeros en su disefio. El
equipo es asimismo de alta alcurnia,
con aire acendicionado, elevalunas
en las cuatro puertas, sistema de
seguridad Procon-Ten, check-control,
ete. Ef nuevo Audi 80 ha ganado en
confort gracias a un incremento en
la longitud de la carroceria. Esto se
nota particularmente en las plazas
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NAPIER RAILTON DE MANEL OLIVE

EL PEQUENO
MAS GRANDE
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Manel Olive acaba de dar los toques finales a su idltima
creacion. Se trata del Napier-Railton que construyo en 1933
John Cobb para correr en Brooklands, Un monstruo de dos
toneladas de peso que merced a las manos de este artista
se ha transformado en una replica exacta del modelo
original. La diferencia, diez veces mas pequeno.
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UN COCHE
CON
HISTORIA

'El Napier-
Railton en ia
realidad es un
monstrue de
tos toneladas
de peso y 24
fitros de
cliindrada,

Motor16 / 47




f TR, ST

e TR —

_HASTA EL
MAS MINIMO
DETALLE

Las partes del
motor y de la
amortiguaclon
revelan la
minuciosidad
del trabajo de
Manel Olivé.
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potencia era algo superior a los qui-
hientos caballos, pero para Cobb se
llegd a los seiscientos. EI monstruo
carecia de frenos delanteros y atras
tenia dos tambores que obligaban a
correr con mucho tiento para no em-
bestir a los coches -la mayoria- mas
lentos. La carroceria de aluminio pu-
lido era de Guney Nutting.

Con é&l, Cobb batié innumerables
marcas como la citada de los
230,80 kildbmetros por hora de la
vuelta a Brooklands, pero también
lo llevdé a Montlhéry e incluso al La-
go Salado de Bonneville en Utah.
Ahi, en una pista circular de 16 kilé-
metros de perimetro batio el récord
de la hora, el de las 24 horas y de
paso una veintena mas de registros
intermedios.

Después de la guerra, el coche
se empled primero como estrella de
cine para la pelicula «Pandora y ho-

‘landés volador en fa que oficiaban

de «vedettes» Ava Gardner y James
Mason y que trataba sobre la vida
de un pi-

ALGUNAS DIFICULTADES
En Ia carroceria, no pudo utilizar
aluminio con lo que Ia eleccion del
material fue dificil. Al final, se decidié
por la plata.

loto de records. Para ello, se vistid
con una carroceria especial mas ae-
rodindmica. En 1952, Cobb se maté
en el Lago Ness intentando batir un
récord sobre agua con lo que el co-
che se vendid a Sir Geoffrey Quilter,
propietario de la G.Q.Parachute, un
admirador de Cobb que penst que
el Railton podria servirle para pro-
bar paracaidas en tierra. Para ello,
el coche, que mantenia su nueva
carroceria aerodindmica, se equipd
con un gran sopcrte trasero, ruedas
mas pequenas para poder utilizar
neumaticos del momento y cuatro
discos de freno para las ocasiones
en que fallaban los paracaidas.

Adquirido luego por Patrick Lind-
say, éste lo empled en competicio-
nes de coches antiguos en Formula
Libre, una vez reconstruida la vigja
carroceria, Pero, cuando los estric-
tos «scruteeners» britanicos creye-
ron que la transmision al aire, bajo
las piernas del piloto, era demasia-
do peligrosa y habia que taparla,
Lindsay se negd en redondo. Eso ju-
bild al Napier-Railton que, mas tar-
de, fue adquirido por Bob Roberts
que lo restaurd completamente. La
mayoria de piezas son originales 0
reconstruidas fielmente con la ex
cepcion de las ruedas dado gue fue
imposible calzarlas con neumaticos
de las cotas auténticas.

Construido como es habitual a
escala de 1:10 este modeio es el
mayor de los que han salido de las
manos del.artista.” Mide nada me-
nos gue cuarenta y nueve centime-
tros de largo. Para Manel Olivé, el
mayor problema estribd en realizar
la carroceria por la dificultad que
comportaba el alumnio pulido. Al no

ir pintado, no podia emplear el habi-
tual latdén ni tampoco podia realizar-
se en aluminio porgue éste no tenia
la consistencia necesaria con el es-
caso grosor requerido. Tras diversas
pruehas se decidid por la plata: «to-
dos Intentan que el aluminio parez
ca plata, pero yo he tenido gque ha-
cerlo al revés», explica. Ademas, al
no ir pintada, se planteaba una difi-
cultad afiadida porque «no podia ha-
cer trampa y enmasillar antes de
pintar para corregir alguna irregulari-
dad». La plata tenia que quedar ab-
solutamente perfecta puesto que
sdlo luego de trabajada y pulida se

fue por medio de «un vie-
jecito», del museo donde
se encuentra el Railton, el que
le hizo un croquis por medio del
cual pudo realizarse.
Naturalmente, es reiterativo si
hacemos referencia a la absoluta
perfeccidn con la que Manel Olivé

PASO A PASO

pudo barnizar para evitar su deterio- hace sus modelos, como cuida to- contra- La escala que
ro. También van pulidas y no croma-  dos y cada uno de los detalles me-  ra ya en manos de su propietario, Manel Olivé
das las ballestas porque, en caso  canicos, los materiales empleados, Peter Livanos, en Estados Unidos. ﬁi-'ﬁ;ualmente
de ir de esta Gltima forma, al flexio-  etc... «Yo he hecho el coche segin  Sera un viaje de ida y vuelta porque es de
nar hubiese saltado la capa de cro-  se encuentra en la actualidad, es el coche sera regalado a un impor-  1:10.Todas las
mo. , por eso -explica- que un automdvil  tante industrial britanico. He aqui Paries de su
Sobre el carenado del radiador, del afio 33 tiene frenos de disco. que nuestra maraviliosa maqueta 90ra estan
«cuyas formas son muy dificiless Pero también le afadieron dos habra hecho las américas del mis- gammente

campea un escudo del gque carece
de original. Ya que cuando fue a to-
mar medidas y a fotografiar el auto-
movil como en él es habitual, el es-
cudo ya no estaba. Tampoco
aparecia en detalle en ningin libro,

amortiguadores hidrallicos traseros
regulados desde el puesto de pilota-
ie ademas de los de friccién y unas
ruedas de Rolls-Roycen. :

Cuando lean estas lineas, con to-
da probabilidad, esta maravilla se

mo modo que para batir ios records
de velocidad las hizo hace casi se-
senta anos el modelo original. O

José Luls Aznar
Fotos: Olivé-Aznar
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DESHACERSE DE UN COCHE

MAS FACIL ABANDONARLO

QUE DARLO DE BAJA

Los coches nacen y mueren, sin que por ahora, sean capaces de reproducirse. Mientras que a su
nacimiento se presta mucha atencion, a su baja no hacen mas que poner trabas y dificultades. Cuando
deja de ser un objeto recaudatorio, pierde todo su interés para la Administracion,

ACE ya bastantes anos com-
praba un flamante Seat Rit-
mo. Su precio, de 425.000
pesetas, fue entonces una fortuna,
pero el coche merecio [a pena.
Durante siete u ocho afios, el Rit-
mo cumplié sus obligaciones, sin de-
masiados contratiempos, hasta que,
con la compra de otro coche fami-
liar, fue dejando de usarse. Cada
mes le prestabamos menos aten-
cién; del seguro a todo riesgo, pasa-
mes a pagar solo a terceros; las re-
visiones se espaciaban y la verdad
es que no nos desprendimos de él
cuando adn tenia algin vator resi-
dual, pensando en gue, por las
50.000 pesetas que iban a darnos,
nos guedabamos con el viejo coche,
que todavia era capaz de dar algin

La chatarra como arte

servicio. Un dia de éstos, voy a te-
ner que desprenderme de él; me
duele en el alma y en el bolsillo, pe-
ro la eutanasia mecénica sélo se
concibe activa.

La verdad es que pensaba que
es0 de deshacerse de un coche era
mas fagii. Mientras que todo son fa-
cilidades a la hora de engrosar la lis-
ta de propietarios, abandonar esta
lista no plantea mas gque dificulta-
des e incoherencias.

Como primera medida, se me ocu-
rre llamar a la Direccidén General de
Tréfico, donde me indican amable-
mente gque lo mejor es que me pon-
ga en contacto con la Jefatura Pro-
vincial. Dicho y hecho, tras una
media docena de llamadas telefoni-
cas hasta dar con el negociado co-

Los deshechos de automdéviles
pueden también ger objeto de
arte o parte de ellos. Un gjemplo
mas se ha vivido en estos dias -
en la localidad de Coslada,
cercana a Madrid, donde se han
expuesio ung sere de escufturas
te Pedro de fa Osa, enire las
cusles. conglomerados de

automéviles aparecian como
obletos expuestos,

Durante una semana, los
habitantes de ia pivdad
centemplaron, no sin perplgjidad,
estos blogues metalicos, gue un
dia fueron maviles y hoy son
pesados objeios indtiles y
posiblemente artisticos.

rrespondiente, se pone al teléfono
una amable funcionaria.

-Si usted quiere deshacerse de un
coche, lo primere que tiene que ha-
cer es darlo de baja.

-¢Le puedo enviar los papeles por
correo?

-No. Tiene gue venir personalmen-
te para rellenar un impreso que tie-
ne usted que firmar.

-Bueno, pero, ;puedo entonces
mandar a un mensajero que me re-
coja los impresos y luego enviarlos
por correo? i

-No. No es posible, porque tiene
gue venir personalmente y es nece-
sario que haga una fotocopia del
DNI y del certificado de haber paga-
do el Impuesto Municipal de Circula-
cién para que la cotegen con el origi-
nal.

- Pero, ¢no puedo mandar todo
por correp?

-ES gque tiene que pagar 400 pese-
tas y no sé como...

-Es gue mire usted, no vivo en la
capital y desplazarme me causa per-
der un dia de trabajo...

-Lo siento, pero no se io puedo
solucionar.

-Otra cosa, sefiorita. 4Qué ocurre
sl no tengeo al dia el pago del Im-
puesto Municipal?

-Pues tendrd que ir al Ayuntamien-
to y pagar el Gitimo afio. Sin este re-
quisito no le podemos tramitar la ba-
2

.Y si tengo pendiente el pago de
alguna mula?

No, eso no importa. Las multas
siguen su curso y la deuda sigue
pendiente.

- &Y por qué no se hace lo mismo
con el Impuesto Municipal; que ia
deuda siga pendiente?

- Mire eso no se lo puedo contes-
tar.

La verdad es que esta mujer es
una santa. Tiene casi [a misma pa

ciencia que su jefe Corcuera, Como
ya he perdido una hora, poco me im-
porta perder mas tiempo e insisto:

-Y no es necesario presentar un
certificado de la Inspeccién Técni-
ca?

-No, no es necesario.

-Oiga seficrita, ¢y no le parece
una incongruencia que sea obligato-
rlo estar al dia en el pago del Im-
puesto Municipal y sin embargo, a
Trafico poco le importa el que los co-
ches estén al dia en su inspeccién
técnica?

Puede que usted tenga razon, pe-
ro eso es alge gue no puedo contes-
tarle.

Con el tono de voz mas amable
gue puedo poner, me despido de la
paciente funcionaria. No se puede
hacer nada mas.

Pruebo fortuna entonces con la
administracién local; con el todopo-
deroso Ayuntamiento de la capital.
Tras intentar indagar telefénicamen-
te en las areas de Trafico v Policla
Municipal, me informan de que, para

Péfice no tramits
1as bajas sin pagar el
impuesta municipal, pero
na exige pasar Ia [TV

el problema gue me afecta, hay que
hablar con los responsables de Me-
dio Ambiente; y dentro de esta con-
cejalia, con la seccion de Residuos
Solidos.

Se me informa de que hay un telé-
fono de infermacion gratuito, el 900

10 20 00. Llamo y me dicen gue pa-

ra resolver mis dudas debo llamar a
otros dos teléfonos. De pago, claro.
Hace dos horas que hablo por teié-
fono, marco un nlimero, espero que
me contesten... menos mal que el
teléfono lo paga mi empresa, lo mis-
mo que el tiempo que estoy perdien-
do sencillamente porque quiero des-
hacerme de un coche, gue no guiero
ni despenar por un barranco ni dejar
abandonado en una calle.

Al fin, logro dar con el responsa-
ble de la seccidn, quien se encuern-
tra en una reunidn con el concejal,
pero me informan de que en cuanto
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la abandone, se pondrd en contacto
conmigo. Asi lo hace y muy amable-
mente me informa de la situacién.

Esta seccion del Ayuntamiento de
Madrid se cred para recoger resi-
duos sdlidos urbanos. El problema
gue se nos plantea es que los co-
ches abandonados no sen, en princi-
pio, residuos sblidos, sino vehicu-
los. Por tanto, no podemos retirarlos
de la via plblica. .

Mia de 2.000 imutalaciones Renanir a re gos bo

Si el propietario, voluntariamente,
los da de baja, podemos retirarlo,
porque se trata ya de un residuo; pe-
ro si no se da de baja, hay que cum-
plir con una serie de requisitos de ti-
po legal, que llevan mucho tiempo.

Cuando un vehiculo parece aban-
donado, solicitamos de Tréafico que
nos facilite el nombre del propieta-
rio. Le enviamos un escritc en el
que le comunicamos que entende-
mos que el vehiculo de su propiedad
se encuentra abandonado y por tan-

to procederemos a darlo de baja y
posteriormente, retirarlo de la via
pablica.

-Deduzco entonces que no es ne
cesario que el propietario sclicite la
baja en Tréfico.

-No, no es necesario, porque la
baja la tramita este departamento.

_¢No hay que pagar el Impuesto
Municipal?

-Si hay una deuda pendiente, no

se cancela porgue el vehiculo se re-
tire o esté dado de baja. La deuda
sigue su curso.

No saigo de mi sorpresa. Debe
tratarse de un error. Trafico, con su
exigencia de pagar el Impuesto Mu-
nicipal, lo que esta consiguiendo es
gue los ciudadanos abandonen su
coche en la via plblica.

En vista de la confusidn, me deci-
do a llamar a una firma de desgua-
ces. Consulto las paginas amarillas
de Telefbnica y me pongo en contac-

to con uno de ellos, que me cuenta:

-Solo admitimos desguaces de co-
ches dados de baja en Tréfico.

-¢Y la tramitan ustedes? »

-No. Tiene que tramitarla el propie-
tario. Nosotros enviamos una gria a
recoger el coche.

-¢Y clanto cuesta?

-No cuesta nada. Normalmente
nos ponemos de acuerdo sobre el
valor del coche, que oscila entre

unas 5.000 y 25.000 pesetas que
abonamaos al propietario.

He decidido dejar mi viejo Ritmo
en la calle. Pero no abandonarlo to-
davia. Seguiré pagando el seguro, la
[TV, el Impuesto Municipal y agotan-
do la paciencia de nuestros funcio-
narios hasta gue algin dfa alguien
sepa explicarme por qué en este pa-
is se hacen las cosas tan dificiles.O

J.M.C.
Fotos: Alex Blanco

NUEVO RENAULT 21
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COCHES MILLONARIOS

El propésito fundamental de un fabricante cuando lanza un nuevo modelo es vender el
mayor mimero de unidades posibles durante la vida comercial del mismo. Liegar a ser un
superventas es un objetivo que muy pocos cumplen, sobre todo a nivel internacional.

IN lugar a dudas, el pionero
s de los superventas fue el miti-

co Ford T, modelo que estrend
el sistema de fabricacion en cadena
tal y como hoy en dia se entiende.
Este modelo se empezd a fabricar
en 1808 y se mantuvo en produc-
cion durante 19 afios, durante los
cuales se fabricaron algo méas de
quince millones y medio de unida-
des de fas cincuenta y dos versio-
nes diferentes que se disefaron,
Posteriormente, al cese de la fabri-
cacion en los Estados Unidos, se si-
gui6 produciendo en Canada y Gran
Bretaria, hasta sumar un millén de

unidades, con lo cual, la produccién:

total del Ford T llego a los 16,5 mi-
llones de unidades.

El siguiente superventas de ca-
racter internacional hizo su aparici-
cién en los prolegomenos de la Se-
gunda Guerra Mundial, fue el

famoso Volkswagen Escarabajo.
Degdle 1934 hasta la actualidad,
han’ salido de las cadenas de pro-
duccidn cerca de veintidés millones
de escarabajos. En la actualidad, se
siguen fabricando en Méjico y Brasil

TOYOTA COROLLA

desde donde se exportan a muchos
pafses del mundo donde siguen es-
tando muy bien considerados.

Una vez superado el devastador
efecto de |la contienda mundial, el
ingenio europeo se puso de nuevo

en marcha y surgid la idea del popu-
lar 2CV de Citroén. Con una tecnolo-
gia revolucionaria; traccion delante-
ra, motor bicilindrico, chasis auto-
portante, etcétera, cuajé rapida-
mente en los paises mediterraneos
y fue uno de los responsables de la
motorizacidn de Francia y, también,
de Espafa. Hasta el final de su pro-
duccidn, en 1990, se fabricaron
mas de siete millones de unidades.
Su tecnologia dié lugar a otros mo-
delos de caracteristicas semejan-
tes, como fueron los Citroén Dyane,
Azam y Dynam.

La industria italiana también sabe
mucha de superproducciones. Del
Fiat 600, gue en Espafia fue Seat,
salieron de la fabrica tres millones y

-medio entre los afios 1955 y 1975.

Durante algunos afios mas, se fabri-
cb una corta serie en Yugoslavia.
Este modelo fue el principal causan-
te de que casi cualquier espafolito
pudiese acceder a un coche. Hoy en
dia, se siguen viendo muchos seis-
cientos por nuestras carreteras.

Por su parte, los productos ingle-
ses estén representados por el Mi-

ni. La creacién de Sir Alec Issigonis
rompié todos los moldes con el
avanzado disefo de la carroceria, el
motor y el cambio en posicién trans-
versal y el curioso sistema de sus-
pension que utilizaba tacos de go-
ma como elementos elasticos. En

‘muy poco tiempo, su imagen quedd

asociada al vehiculo juvenil. Sus ac-
tuaciones en competicién (fue gana-
dor de tres ediciones del Railye de
Montecarlo) reforzaron esta imagen.
En la actualidad se ha reanudado
su produccién en el Reino Unido,
después de un paréntesis durante
el cual se fabricaron cortas series
en Italia y Portugal. En Espafa se
importa el modelo After Eight y el fa-
moso Mini Cooper. Hasta €l momen-
to, se han producido mas de cinco
millones de Mini en el mundo.
Aungue para el plblico espafiol
es casi un desconocido, el récord

PRODUCCINN

FSPANGLA

En los 40 anios de sy reciente
historia, la industria espafiola del
automévil ha fabricado més de
25 millones de turismos,
repartidos entre 75 modelos
diferentes, con infinidad de
variantes y tipos, pertenecientes
a mas de 15 marcas diferentes y
fanzados al mercado por los seis
fabricantes actuales y algunos ya
desaparecidos.

De esta larga lista de modeios,
s0i0 seis lograron superar (hasta
comienzos de este afio)el millon
de unidades, contando todas fas
versiones, destacando en primer
lugar el Ford Fiesta, con
2.913.821 unidades producidas
en los 16 afios que lleva de
Tabricacion (1976-1992). e
sigue el Opel Corsa, con
2.710.846 unidades en 10 afios
(1982-1982).

A continuacion, con 1.572.518
unidades y fabricandose desde
1972 figura ef Renault 5, el Seat
127, en produccion durante 14
anos; el Seat Ibiza y cierra esta
lista de modefos millonarios el
Fard Escort-Orion, con algo més
de un mifldn en once afios.

‘Otros siete modelos, fos Seat

124/1430, Panda/Mabella, el
850, el Volkswagen Polo,
Feugeot 205, el Renault 6 y ef
legandario Seat 800 han

ARNOS 1.955 1.960

1.865

Récord para eIF@:fr . kﬂesta

superado fa producc:én de.‘
medio millén. - :
En concreto, del querido Seat
600 se han fabricado 780.000 ;-
unidades en fos 17 afios (195?—
1973} que ha estadoen
produccion, constituyendo. ia
base indiscutible de la - .
motorizacidn espafiola. Dotado
inicialmente de una cilindrada de -
600 centimetros clbicos, pasé
luego a un motor de 767 .
centimetros cubicos, del que S8
hicieron varias versiones el |
incluyendo un descapotable y un -
4 puertas bautizado Seat 800. -
Los pioneros de la fabricacién: -
espafiola fueron ef seat 1400y - 1
el Renault 4/4, que inictaron su” .~
produccion en el afio 1953. Del
Seat, que con distintas -
variaciones estuvo en produccrﬁn
hasta 1972, se fabricaron -
235,000 unidades y de! Renau!t 5 |
26.000 en seis afios. Pero el =
gran veterano es el Renault 6, |
que se ha mantenidoen®
produccion durante nada menos
que 30 afios, desde 1963 y que
continda, aunque en series
limitadas de reducida magnitud. -
Detras figura el Renault 5, con
21 afios en produccitn y el
citado y ya desaparemdo Seat
1400/1500, con 20 anos.
- M. Mojardin
1.870 1.980 1.990

1.975 1.985

SEAT 600
SEAT 850
SEAT 124 / 1.430 mﬁ.ﬂ:
RENAULT 6

Produccion hasta
el 1 de enero do 1.992

SEAT 12?
REMNAULT 5

FORD FIESTA
SEAT PANDA / MARBELLA
FORD ESCORT / ORION 100
OPEL CORSA
PEUGEOT 205 ICTEE
SEAT IBJIA 1 3%
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EUROPA PAIS POR PAIS

. ESPARA ALEMANIA FRANCIA ITALIA | GRANBRETANA| HOLANDA | - BELGICA
MODELC UDS/PUESTO UDS/PUESTO UDS/PUESTO UDS/PUESTO | UDS/PUESTO UDS/PUESTO | UDS/PUESTO
Renault Cio 31567112 58.248/17° 240 713/2° 113.562/5¢ 20819/22° . 9 67415 14608%8°

. Renauli 19 3037212 53.317/18° 149 220/3° 39.674/16% 21 526/21¢ 10.62913¢ 1502477% -
Ford Escort-Orion | 29541/3° 119.512/6° 108 056/6° 67.785/112 150 495i1° - 23.351/12 7718955020 . -
Citroén ZX 27 42740 wefor 78 366/112 12.762/35° 8 402/43° oo 3565422 ©
Ford Fiesta 25 295/5° 103.236/9° 82 619/8° 175.812/22 117 18072 8.032/23¢ 17.574/3¢
Seat Toledo 2107060 e . . el ~fer -
Citroén AX 183207 B.874/40° 120 920/7° 43.535/15¢ 19 .302/23° B.324/27° 891247 -
Opel Corsa 18 422/8¢ 78.196/14° 79 755/10¢ 28.799/20° 44 75119 109551120 ~ 16.802/5¢
Opel Astra 17 646/9° 31.871/27° -<f 10.084/422 10 163/38° 4.541/38° e
VW Golf-Venio 17 103/10¢ 310.052/1° 77.183/12° 68.854/10° 33 8621112 14.524/58 21 7941
« Peugeot 205 16 B25/11® 52.329/19° 254 850/1° 73.449/8° 46615/8° 13.755/6° 16 985/4°
Seat Ibiza 15 5417128 21.117/35°8 30.873/22° 29.958/18¢ = wefen 4.809/322
Renault 21 13 022113 11.085/47° 138 929742 10.331/412 | 10 459/37° 4.196/39° 6 702/242
Peugeot 405 12 435/142 - 20.329/37° 136 356/52 19.489/29¢ - M 2880 12.224/11° | 13855100
Opel Vectra 11 305/15¢ 157 520/4¢ 23.154/30° 22.463/25° 109525/3° . - 21.143/3 - 135351112 -
Estas clfras corresponden a 1991, por lo que algunos modelos, como el Seat Toledo, el Citroén Zx o el Opel Astra, no se
comercilizaban en todos los paises ¢ presentan cifras bajas debldo a su juventud en el mercado.
absoluto de ventas lo ostenta el To- es un hito que parece dificiimente  ses diferentes y en estas semanas
yota Corolla que, ademas del citado  superable por otros modelos. Este  acaba de ser lanzada en europa la
PRIMERO EN volumen, tiene en su haber una coche aparecid en Japon en 1966. séptima generacién del modelo des-
CADENA gran difusion, que hacen de este Progresivamente, su comercializa- de su lanzamiento.

Tc"".".’ :':;""d modelo un coche verdaderamente cion se fue extendiendo portodo el Por iltimo, queda hablar del fend-
ol internacional. En la actualidad, el mundo y en la actualidad se vende meno de las Gltimas décadas: el
producclén Toyota Corolla ronda los 30 miflo- en més de 130 paises de los cinco  Volkswagen Golf. Su lanzamiento ¢o-

en serie. nes de unidades fabricadas, lo cual continentes. Se fabrica en trece pal  mercial tuvo lugar en 1974 y desde
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entonces se hia convertido en todo
un simbolo de robustez, polivalencia
y estatus social. Cuando en 1976
se lanzd el primer Golf GTi, nadie
podia anticipar que este modelo da-
ra lugar a toda una generacién de
modelos de estas caracteristicas.
La gama se fue completando con
versiones diésel en 1976, versiones
descapotables en 1979; hasta que,
en 1983, se lanzd [a segunda gene-
racion del modelo. En 1989 se ilegd
a los 10 millones de unidades ven-
didas y en la actualidad, con la ter-
cera generacion ya en la calle, se va

en camino de los trece millones de
unidades. En Espaha, sus ventas le
sitlan en el décimo puesto, pero en
Bélgica, Alemania, Suiza o Austria,
es el lider indiscutible, lo que lo si-
tda en este privilegiado puesto a ni-
vel europeo, con una penetracién
del 4,7 por ciento con 597.188 uni-

dades vendidas durante 1991.
Ademas de estos modelos, ha ha-
bido otros que han tenido una gran
difusién, pero poces han tenido una
vocacion internacional tan alta co-
mo éstos. O
Victor Piccione

LOS MAS VENDIDOS
DE EUROPA

12- VW Golf

32- Fiat Uno.
42 - Renault Clio

62 - Ford Escort.
72 - Opel Kadett.
8° - Opel Vectra.
9.- Renauit 19.

112.0pel Corsa.
122 VW Polo
132 Ford Sierra

152 Citroen AX.

20 Ford Fiesta

5% - Peugeot 205.

102 VW Passat .

142 Peugeot 405, -

- 597.188 uds.

571.562 uds.
527 491 uds
512 825 uds.

-~ 470131 yds.

. 444 218 uds.
421.333 uds.
403.141 uds.
347.189 uds.

328 707 uds
317 053 uds.
276 707 uds
264.271 uds
259 655 uds

- 250.817 uds
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CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4,

Cuatro por cuatro siempre es Motor £6. El catdlogo con la informacin

més completa sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas més

interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids. EI

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en 1a seccién agenda, todos

los clubs de Espaia, sus rutas, pretios y seguros, cémo, dénde y cudnto
cuesta asegurar un todo terreno.,

La informaci6n mds completa sobre el terreno, sobre ¢l Todo Terreno,

CATALOGO

Conduzca con ventaja.

Es una publicacicon del @

UN TOLEDO
PARA EL ORO

1 ENTRO del nrograma
te patrocinio de los
Juegos Olimpicos, Seat ha
tomado la decisién de rega-
lar un Totedo a todos los de-
portistas qgue logren una
medalla de oro, tanto en de-
portes individuales como a
todos los integrantes de un
deporte de equipe. Para la
ocasién, ha creado una ver
sidn especifica, bautizada
«Podiums con el motor dos
litros, tapiceria de cuero, in-
serciones en madera y el
anagrama de las olimpiadas
barcelonesas.

Las dos primeras unida-
des han sido entregadas ya
a José Manuel Moreno, ven
cedor de la prueba de los
1.000 metros salida parada
de ciclismo en pista y a
Martin Lépez Zubero

PUNTO DE
ENCUENTRO
SEAT

SDEMAS de ofrecer

un Toledo a las me-
dalles de oro espaniolas, de
suminlstrar més de 2.000

coches para los desplaza-
mientos oficiales y de ser la
principal patrocinadora de
fos JJCC, la marca espafiola
es también la respensable
del meeting-point» 0 punto
de encuentro para los més
de 11.000 periodistas que
cubren el acontecimiento
olimpico.

Un pabelion de 600 me-
tros cuadrados de moderno
diserio se ha levantado en
el centro de prensa, donde
se informa sohre cualguier
acontecimiento que ocurra
en la Ciudad Condal y que
pueda ser de interés para
los prefesionales de la infor-
macion, tante en su activi-
dad profesional, como en el
empleo de sus momentos
de ocio y esparcimiento,
que también es necesario
cuidar en las muchas horas
de trabajo que suponen
unas Qlimpiadas.

El Punto de Encuentro de
Seat esta dirigide por Josep
Colomer, un entrafiable y ve-
terano compaiero al que
aseguramos el mayor de fos
gxitos,

EL INGENIO DE LOS AMANTES DE LO AJENO no para v ya han
inventado una nueva formula pata <limplar a los automovilistas.

El ladrdn, que previamente ha regado la carretera de clavos para que se
pinchen las ruedas, se ofrece amabiemente a ayudar al automovilista en

Q5 _,_‘ .
MICHELI
TAMBIEN
OLIMPICO

)5 neumaticos tam-

i&n estan presentes

en los JJOO y Michelin, el
mayor fabricante europeo,
no podia quedarse al mar-
gen. Las hicicletas de todo
el equipo de ciclismo fran-
cés, utilizan estos neumati-
cos tubulares, cuya tecnolo-
gia también es objeto de

mucha atencidn por parte
del fabricante.

Los neumdticos Michelin
los utilizan los equipos ci-
clistas profesionales Carre-
ra, Gatorade y Castorama,
entre otros y la experiencia
en pruebas como el Tour de
Francia han servido de base
para el desarrello de nue-
vos tipos de neuméticos
gue van a utilizarse en Bar-
celona, en pruebas de ca-
rretera y en pista.

ASISTENCIA
OLIMPICA

cMJEVE clubes de au-
iomviles europeos
han elaborado un plan de
asistencia para cubrir las
necesidades de los visitan-
tes a la Olimpiada de Barce-
lona. A través del teléfono
(93) 414 27 57, se atende-
rén las llamadas en los cua
fro idiomas oficiales de to-
dos los asociados a los

Automévil Club de Europa

que participan en esta ope-

racion; Gran Bretafa, portu-

gal, Alemania, Holanda, B&l -
gica, Suiza y Espania, con

16 unidades de asistencia,

a las que hay que sumar to-

da la flota del RACC, en to-

tal, 221 unidades repart-

das por toda Catafuria.

LA A R R R-ENENNEEEENNENENNNENNNN,]

CACCS INGENIOSOS

apuros y, entre que se saca

el gato y se empieza a colocar ia rueda de repuesto, aprovecha la ocasion
para llevarse, sin que el duefio se dé cuenta, todo aquello que pueda tener

algin valor. Ojo pues y atentos ante
las amabilidades excesivas que pueden esconder Intenciones nada buenas.
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SKODA
FAMILIAR

JESDE que la marca
checoslovaca Skoda
entrd a formar parte del
grupo Volkswagen, sus ofer-
tas se han multiplicado.
Ahora comienza a vender en
Espana (a través de g red
Seat-Volkswagen) una ver-
sion familiar del Skéda Fa-
vorit, bautizada Marathon v
que logra ser la version bre-
ak mas barata del mercado,
con s6lo un coste de
1.200.000 pesetas. El Ma
rathon utiliza el conocido
motor de 1.289 centimetros
clibicos y 58 caballos de
potencia, con caja de 5 ve-
locidades.

FIAT TIPO
ESTIVALE

IAT inicia en estos d
as la comercializa-
cion de una nueva versién
del Tipo, bautizada Estivale,
¥ con un precio realmente

interesante. Basado en la
version 1,4 no catalizada,
ofrece 78 caballos de po-
tencia.

El Estivale, que se ofrece
a un precio de 1.430.000
pesetas llaves en mano, in-
corpora como elementos
destacables el techo practi-
cable y una decoracion es-
pecifica.

ASISTENCIA
FIAT-LANCIA
PARA LAS
VACACIONES

1 ENTRO de la campa
fia de atencidn al
cliente, el grupo Fatlancia
ha puesto en marcha un
servicio de asistencia en va-
caciones, en colaboracion
con ADA, que cubrira la
asistencia en carretera en
todo el territorio nacional,
enfre los dias 15 de julio a
15 de septiembre.
Cualguier usuario de un
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en mayor

BAgaE R
hombre

vehiculo de estas marcas
puede llamar al teléfono
(91) 519 16 16 durante las
24 horas del dia.

VENDIDO

EL PRIMER
VOLVO 960
EXECUTIVE

BA version Executive
del Volvo 960, se ca-
ractenza por la batalla mas
|arga, (ue configura una au-

téntica limusina de superiu-
jo, destinada a ejecutivos
de alto standing, necesita-
dos de un coche de repre-
sentacién,

Aungue esta version limi-
tada se ha puesto a la ven-
ta en Espana hace algunos
meses, aln no se habia lo-
grado vender la primera uni-
dad, que finalmente ha sido
adquirida por Germén Lo-
pez, quien durante muchos
anos ha sido presidente de
Volve Concesionarios, firma
importadora de la marca
sueca para el mecado espa-
fiol.

LAS SUECAS CONDUCEN PEOR

EL ETERNO DILEMA HOMBRE/MUJER vuelve otra vez a

estar de moda. Si no hace mucho las compaiiias de
seguros anunciaban que las muferes sufrian menos
accldentes que los hombres, ahora un estudio de
expertos de trafico que acaba de ser presentado en
Suecia asegura que las féminas conducen peor.

Este estudlo demuestra que la mujer, a pesar de que

conduce menos horas y kilometros, se ve implicada
niimero de accidentes y es la causa de gue ocurran

muchos de ellos. Ademas, asegura que Ia manera de actuar al
volante es distinta segiin el sexo ya que, mientras que el

conduce de manera ofensiva, para la mujer el coche

es solo un medio de transporte. Los datos habian pero las generalizaciones nunca son buenas ¥
seguro que hay conductoras excelentes asi como conductores que pueden ser un peligro rodante
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para ellos y el resto de los automovilistas.

PARA AVENTUREROS
«Aventuras deportivas en
un Todo-Terrenos g5 ef
titulo de una guia
destinada a aquellos
conductores que buscan
alge mas que pequerias
EXCUISIONES Con SUs
4X4. Continuacion de!
«anual Tutor del T.1.s,
Stpone un escaldn mas
elevado en cuanto &
técnicas y objetivos, De
ia mano de su autor,
Juan Antonio Mufioz, el
1ibro recorre capitulo a
capitulo todos fos
slementos a tener en
cuenta para una aventura
seria y bien planificada.
Experiencias def autor,
climatologla de las
diferentes regiones,
cartografia,
supervivencia,
orientacion, topografia y
fotografia son los
contenidos basicos,
ademés de un apartade
gue, bajo el titulo
genérico de «Como
organizar un raids,
incluye aspectos tan
vanadios como los
companeros, el dinero o
fas armas.

128 paginas y mas de
150 ustraciones
avaladas por la probada
experiencia de Juan
Antonio Murfioz,
organizador, protagonista
¥ colaborador de
numerosas expediciones
¥ raids, ademas de autor
de reportaes y articulos
editados en diversas
publicaciones. Publicado
por Editorial Tutor dentro
de la coleccibn
«Aventuras Deportvass
Su precio es de 1.750
pas. LVA. incluido.
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AVERTRERAS
SLLALATR

5

PRESIDENTE
DE
FACONAUTO

ACONAUTO ¢s la fe

deracién de Asocia-
ciones de Concesionarios
de Automéviles; o lo que es
lo mismp, la patronal de ia
distribucion de automéviles
en Espania, en la que se in-
tegran las redes de distribu-
cion que venden el 95 por
ciento de los coches nue-
V05 €N este pafs,

Pues bien, en su (ltima
Asamblea General, ha sido
elegido como presidente
Francisco Salazar Simpson,
conocido empresario madri-
lefio, que ya era presidente
de la Asociacién de los Con-
cesionarios de Yolvo.

MEDALLA
DE ORO

» URANTE cerca de 20
“ahos, Manuel Velaz-
quez Velédzquez ha venido
desempenando la presiden-

cia de la Asociacién Espario-
la de la Carretera. Ahora,
con motivo de su jubitacion
ha recibide el mas alto ga
lardén que concede la ent:
dad, la Medalla de Oro, que
le entregh el secretario ge-
neral para las Infraestructu-
ras del Transporte Terres-
tre, del MOPT, Emilio Pérez.

UN MILLON
DE MOTORES

N la fibrica de FASA

Henault de Valladolid
se ha celebrado un emocio-
nante «cumpleafios: el mo-
tor Energy celebra su primer
millén de unidades produci-
das en esta planta.

El motor Energy, fabrica-
do en dos tipos de cilindra-
da: 1.2y 1.4 es el que utili-
za la gama baja de Renault,
en sus madelos Clio, Ex-
press y R-19 y se fabrica en
espana para exportarlo a to-
das las fabricas Renault
que lo precisen ya sea en
Francia, Bélgica como Por-
tugal.

Este motor, de factura
moderna, fue desarrollado
en Espaia, por el departa-
mento técnico de FASA, que
sigue encargandose de su
evolucion. Por ejemplo, se
ha adaptado recientemente
a su uso con catalizador,
para lo que recurre a un sis-
tema de inyeccién mono-
punto.

La fabricacién del Energy
en Valladolid supuso una
importantisima inversién,
superior a los 16.000 millo-
nes de pesetas, entre (o5
anos 1986 y 1989, a lo que
hay que afadir continuas in-

versiones para su constante
evolucion.

El Energy ha sustituido a
los veteranos motores Sie-
rra y Tipo C de arbol de le-
vas lateral. Su produccion
alcanza las 1.500 unidades
diarias, de las cuales, la mi-
tad se destina a la exporta-
cidn.
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RE NIOI%DE

SEAT 60

Por segundo ano conse-
cutivo, va a celebrarse en la
localidad pontevedresa de
Villagarcia de Arosa, una

concentracién de Seat 600.
La cita estd programada pa-

ra el dia 22 de agosto y es-
tAn invitados a participar fo-
dos los propietarios de este
simpético y ya histérico au-
tomovil. El programa de ac-
t0s, que comenzard a las
diez de la mafiana con la re-

cepcitn de todos los partick-
pantes, incluye dentro de
sus actividades una gran
fiesta-verbena para la noche
del sabado.

b
5

tm

Para mas informacién,
llamar al teléfono 986-50
47 49,

PREMI
GANVA

Uno de los mas prestigio-
$0S premios periodisticos
que afectan a la automo-
cidn es el que organiza |a
Asociacién Nacional de Ven-
dedares de Automéviles,
Ganvam, que va ya por su
quinta edicion.

El premio, dotado con un
importe de medio millén de
pesetas, se concederd a
cualquier articulo o reporta
je, difundido por cualguier
medio informativo, prensa,
radio o televisidn, entre el 1
de enero y &l 30 de noviem-
bre de este afio.

Para conseguir mas infor-
macién sohre este premio,
contactar con la Asociacién,
en el teléfono de Madrid,
{91) 411.36.63.

POO0OQCO0BOROCEDIDE W uﬁ ﬁz?l’lll@lll..l@@i.
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EL LUJO, MAS CARO EN BARCELONA

La demanda de coches de lujo se ha incrementado en Barcelona con motivo de
los Juegos Olimpicos y las empresas que se dedican al alquiler de este tipo
de coches han incrementado los precios aprovechando la ocasién. La subida
de las tarifas para estos dias han aumentado entre un quince y un

treinta por ciento, subida que los responsables de Ias mas importantes
companias aseguran que revierte en bonificaciones a los

conductores que hablan idiomas. Ahora, tener un coche de Iujo, con
chofer, todo el dia oscila entre 65.000 pesetas y las 170.000 que puede
costar una limusina para seis personas. Come curiosidad destaca el hecho
de que no es Ia gente mas conocida la que alquila los coches mas
espectaculares, siendo los japoneses, coreanos y

norteamericanos los que mas solicitan este tipo de servicio.
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EUROPA
UNIFICADA,
NO DE
MOMENTO

BA puesta en funcio-

namiento del siste-
ma telefénico inaldambrico,
compatible con todos los
paises europeos, se ha
aplazado, al mencs hasta
principios del 93, con lo
gue no podré estrenarse
en la Olimpiada de Barce-
lona tal y como estaba

previsto. El GSM (Sistema
Mévil Global) esta en pe-
riodo de pruebas desde
hace ya algunos meses e
incluso companias como
la francesa Telecom y Mo-
torola disponen ya de telé
fonos portétiles de muy
reducido tamafio y tecnolo-
gdia digital.

Este sistema permitira
que un abonado espaiiol
pueda utilizar su radio te-
iéfono en Espafia o recibir
una comunicaciéon mien-
tras se encuentra en Espa-
fia; posibilidades hasta la
fecha vedadas con los ac-
tuales sistemas que soip
permiten al abonado la co-
municacion desde el pais
de origen.

El coste de inscripcién
al servicio europeo es de
415 francos (9.500 pese-
tas), a lo que hay gue afia-
dir una cuota semanal de
427francos (9.700 pese-
tas) y un coste de llamada
de 3 francos (60 pesetas)
por minuto; al menos, es-
tas son las tarifas en vigor
en esta primera fase expe-
rimental.

En Esparia, por ahora,

sblo Sevilla y Barcelona
estén cenectadas al GSM,
que funciona intermitente-
mente y en fase experi-
mental.

il

PROTESTAN
POCO

08 espanoles recla-
siman poco. Eso es
algo contrastado, que
vuelve a manifestarse en
un estudio realizado por la
OMIC (Oficinas Municipa-
les de Informacidn al Con-
sumidor) y publicado re-
cientemente en la revista
Consumo.
Seglin este
estudio, ela-
borado a lo
largo del pa-
sado ano, del
total de recla
maciones pre-
senta-

das, sdlo el 4,0 por ciento
corresponden a reparacio-
nes de automéviles, a las
gue hay que sumar un 2,8
por ciento de reclamacio-
nes sobre compraventa y
otro 2,4 por ciento sobre
seguros del automdvil.

Estas cifras son poco
significativas comparadas
con un 15,7 por ciento de
reclamaciones sobre vi-
vienda o un 11,9 por cien-
to contra las compaiiias
de suministro de electrici-
dad. La compaiiia Telefoni-
ca y el suministro de gas
son otras de las frecuente-
mente reclamadas.

Mas esperanzador es &l
hecho de que las reclama
ciones, ademas de ser re-
lativamente pocas, van
disminuyendo con el paso
del tiempo. Asf, segiin es-
te trabajo, las que afectan
a las reparaciones, han
pasado de un 9,5 aun 4
por ciento,

Del total de quejas que
sobre las reparaciones de
automdviles, presentan
los espanioles, méas de la
mitad obedecen a presta-
cién de servicios y defec-
tos de fabricacidn (57 por
ciento), al precio de la re-
paracion (21,4 por ciento)
y al incumplimiento de los
deberes (5,7 por ciento),

OPEL CON
EL FUTBOL

-gfos fabricantes de
automéviies han
apostado fuerte en el pa-
trocinio de los grandes es-
pectaculos y eventos de-
portivos. Los ejemplos de
Ford en la Expo y de Seat
en los Juegos Olimpicos
de Barcelona, estan en la
mente de todos.

Pues bien, General Mo-
tors Europa ha llegado a
un acuerdo con la entidad
organizadora de los Mun-
diales de Fithol del 94,
mediante el cual Opel sera
el principal patrocinador
de este acontecimiento
deportivo que se celebraré
en Estados Unidos, en los
meses de junio y julio y
que segln todas las previ-
siones serd seguido por
mas espectadores que las
propias climpiadas.

Opel ya patrocind la Co-
pa Mundial de Fitbol de
Méjico de 1966, el Cam-
peonato de Europa de Fit-
bol de 1988 en Alemania

y ha sido el patrocinador.

exclusivo del Campeonato
de Europa que este afo
se ha celebrado en Sue-
cia, a la vez que patrocina
a algung de los equipos
de fiitbol mas prestigio-
s0s de Europa.
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En estas péginas, MCTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacion,
el seguro, etc. GC: Cilindrada
en centimetros cabicos, CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN,
VM: Velocidad méxima. 07100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medie ponde-
rado. Leng: Longitud total del
ceche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
Cierre centralizado. Diree: Direc-
cion asistida. ABS: Sistema de
frenos antibloqueo. Liantas:
Llantas de aleacidn ligera.

h
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Hay garantias que dicen 7
“Biisquese la vida”

y otras “Que le van a buscar?”

todas las marcas garantizados hasta 12 meses. Aho-

ra, con cobertura europea y asistencia en carretera.
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S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULD SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

c
&)
v
A

® ffa 75, afio 87.

® BMW 320, afio 92.

® BMW 528, A, afio 86,

® Cliiroéin A2 11 RE, 34,000 km.
® Ford Slerrz GL 1.8, 30.000 km.

® Ford XR3, afio 83, 54.000 km.

® Ford Sierra Cosworth, afo 89.

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDHES MELLADO 76 - Teis.. 24957 88 y 54964 71

® Mercedes 300, afos 83 y 90,
® Mercades J00-GE 24V, afic 90.
® Mitsubishi Eclipse, &fia 92.

® Fiat Tipo 16Y, afio 91,

® (el Corsa 1.2 3P, afio 88,

@ (pel Vectra GT, aiio 90,

® Maseratii 228, afio 89.

® Peugant 405 SRI, aiio 90.

® Peygeot 309 SR, 28.000 km.

® Porsche 944 S, 42.000 km,

® Renautt Fuego, afic 83,

® Renaylt 21 TXE, AA, afio 88,

® fenault 21 Turbo, afio 89.

® Volkswagen Golf G60, AA, afio 91,

' [ Vaiderrlbas Mntur S A.
TOBOS LOS MODELOS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLES ()
VENTAS ¢ TALLERES * RECAMBIOS

*FINANCIACION Vi CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADCS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

I VENDO O CAMBIO |
! BMW M 5 !
| CUERO, ASIENTOS
i ELECTRICOS, CLIMA, !
| TECHOELECTRICOA !
| MATRICULARFULL 1
' EQUIPE, 30,000 KM. T
i i
i !

TEL: 0E ou iﬂﬁﬂ] 112408

Si lo tuyo son Ias dos ruedas,
no te conformes con

.'-'MNH-‘.’:‘.’-‘-“WM ' L

GRAN SELECCION DE
AUTOMOVILES IMPORTACION

BMW
JAGUAR
' MERCEDE

TEL: DE DIA: 407 27 00 (éx! 460)

y r""“""""""""""-""‘l
VENDO O CAMBIO
BMW 750 |
TECHO, CUERD, RADIO

: {
i

]

i

i

|

I CASETTE, FULL EQUIPE,
i

i

i

]

i

I

i

} 1
YAMAHA FZR

1000 EXUP -
- M-MJ

SE VENDE 50,000 KM,

_TEL: DE DuA; (908) 11 24 08
OE NOCHE: (2] 525 Th 46

1
I
1
I
1
1
1
|
DE NOCHE: 851 55 77 }

R

SERIEDAD
CALIDAD

s GARANTIA

"commm SL

VOI.KSWAGEN
CORRADO VRé

Texho, Cuero, Climatizador,

Compac dise, Alarma

Asientos colenfables, volanie
I NUEVOS.
3.850.000, Pias.

Tel: (91) 715 81 72

BENJA

AUTOMOVILES

(TALLERES PROPIOS)

C/ Dr Esquerdo 359 - TIE (1) 409 72 63

Motor 16

.Ffﬂ??ﬂr!wr-

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES -~
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE .
PAGAMOS POR SU COCHE -

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE:

TELF: 5 65 20 00
~ YAMOVIL

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO MADH!D 28-019 '

SE VENDE
BMW K-75
LOW SEAT.

M-LM, 9600.KM

1 Carenado TCP., Maletas

originales
880.000 Pros.
Tel: 407 27 00
Ext.: 713, ALFONSO

-wz:tﬁ -n-uzn_n;
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AUTOMOBILN [SErrpnTiT | F- TOME, 3. A Seat o8 AX BT, Y00, B8, P SERV|C|° OFICIAL GAFI AUDIO
Ast/MB, Steindamm, _ Ibiza 1.2, afo 87, 18 SE VENDE 18 meses de garantia, 1

51, 2000, Hamburgo 1. VENDO meses de garantia, FORD SIERRA 725.000 ptas. Sr. Mo v

Tel, 49 40 24 13 46- :I' "'1'_ I:_'J“"_i_' ¥o 450.000 ptas. Sr. MO" COSWORTH 4x4 reno, Teléfonos (91) I, i

Fax 280 31 30, Comer- i tal Lo | reng. Teléfonos (911 329 33 14/329 33 15, \ l N

cializamos: Mercedes | | \‘\u_:.t. DVEERLA 2A00M0 i - 329 33 14/328 33 15. F. TOME, 8. A. Seat ] |.

{incluida nueva serie AT F. TOME, S.A. Audi A MATRICULAR Marbella, aiic 89, ga- i

SE/L), BMW, Porsche, 1760.000 piay 100 €D, afio 88, con TEL: (908) 11 24 06 rantia 18 meses, . Tienda y taller: General Pardifias, 3 mlo.

exposicién continua de PEl ';I‘"If,' e e climatizador, diraccién Y (98)52576 98 450.000 ptas. Sr. Mo- Tel.: 575 18 38 - 575 12 17, 28801 DRID. SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
50 ceches con seguro LS 0LAHHD, P asistida, etc., por APARTIR 1ONOCHE | ranc. Teléfones {91} INSTALACION SONIDO DE AUTOMOWL Y ALAHMAS
averia, ofrecemos servi- Teli 6 G0 01 21 '1.875.000 ptas. Sr. 32933 14/32933 15,

cio de importacién lis- ' Moreno. Tels. (91} F. TOMIE, 8. A. Alfa 33

FORD Siena 1.8, afio

tos & matricular en Es- 32933 14/3293315.  ptas. 5. Moreno. Tels. 1.5 T, precioso, afio
pafia. Deposits su con- . 88, rojo. Teléfono - F. TOME, 8. A, Re- -(91}°'329 33 14 y 87, 12 meses de garan- .
fianza en especialistas 54956 71. nault 21 GTS, aiio 87, 3293315. tia, 650.000 ptas. Sr. " . AARMAS BT ——
con axperiencia, impor- MERGEDES 300-E garantia 12 meses, por F. TOME, S.A. Peu Moreno. Tels, (91] T ® PIONEER «TELEFONIA MOVIL» ® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES 56,000 FTAS. [Tt
tado desde Alemania. . 24V, aiio 90, full equip.  860.000 ptas. Sr. Mo-  geot 206 XR, afio 88, 329 33 14/328 33 15. : ® PHILIPS 30 ANOS DE EXPERIENCIA ¢ .- 0 oo inos 38.000 PTAS. | A
[““Hﬂllﬁﬂ Nueva  Tel. 549 57 88. "~ reno. Teléfonos t91) garant[a 18 meses, ¥. TOME, 8. A. Ci- o Y BLAUPUNK 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS T EMANDD . - | 7
bajada de impuestos, MERCEDES 300-E full 3293314/3293315. 660.000 ptas. 5r. Mo-  trodn AX TRD, afio 89, | ¢ ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 ¢ .- AN 28.000 PTAS. [ “f. =
conozca los trdmites equip, 38.000 km. Tel. F. TOME, 8.A. Audi reno. Teléfonos (91) garantia 18 meses, : | e sONY SIRENA Y ULTRASONIDOS 27.000 PTAS. | :
para importar toda cla- 549 64 71. 100 Avant {familiar} de 329 33 14/32933 15. 690.000 ptas. Sr. Mo- } o Tels. (91) 548 42 46/547 7128 @ SIRENA 18,000 PTAS. F. F = .
se de vehiculos y moto- MITSUBISHI 300  noviembre del 86, con F. TOME, §.A. Pouv- reno. Teiéfonos {81} AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBI'-'IA GRATIS
cicletas, incluimos pre- VR4, 738%6 82. Tel. climatizador, 5 asien- geot 205 XLD, afio 89, g%%:ig;#]:?&??ss ol RS R HH ST :Iﬁu “w = md A ik 45
cios, consejos, direccio- 5435 ; T o i .6, ' _ 3 A’ Ilanta 15 '=fpuertas ok
nes, otc. Por 8610 2.800  PORSCHE 944, tados M-NC, 10.000 km, ol OPORTUNIDAD ato «BBS» 6 1/2J15H2, 2.7 TD. estreniar; Pa- SE UENDE
p’tas. lmen'Automo' extras, 44.000 km. Tel. 11 50.000. Teléfono - .‘:'! ‘ Empresa ur Ml aleva-” i 3 (o tfo‘ 28 TD QG‘BS, HONDA
cién, Apartado 375. 5495788, 742 79 26. b yvender dos 2 bn ", tin MXV2, medidasﬂ'\-- tienar. ‘Disponibles en CBR 600F
30500 Molina de Segu- RERNAULY 21 TXE, VENDO Mercedes 230 0 ,; - coches de } 195!60&15—92\1 como.. " Tecnipauto.. Teléfarios - Tricol .
ra {Murcia), Tel. (968} AA, 48.000 km, afio CE, metalizado, cuero, ] N e]ecutiv'o : (948) 26 2762y(972) rJ.CfO osrg,
64 11 59. Fax (968] 88. Tel. 549 64 71. ‘ IS IECCON 4 GARANTIA TOIL ABS, ASR, Airbag, te- L i 304204, M—KGMEZU 000 ims
6411 78. Seriedad sb- REMAULY 21 Turbo, DEUN A0 BRI cho eléctrico, aire acon- - | 1 _BMWS535i OPEL Corsa 125, afo, | 'ras 407 21 00.
soluta, aflo 83, muy cuidado, dicionado, elevalunas, . ) red ; de%%nﬂ'& % impecable ‘estado, Bxt . dos  [AES
ALFA 33 1.6 16V, afio  Tel. 549 57 88. etc., impecable. Tel. f wr 25‘-'0%%% ;.'_~j . 300.000 ptas. Azctma,/ | nacEO. 92 16n. |
91. Tal. 549 64 71, VOLKSWAGEN Golf Cira. Barcelona. k. 12, Yl 747 {911} 43:78 13. 1 g Rl oo, 725 8¢ 62.Tel. 7258622, . -
ALFA 75 2_0' A.A.. afio G_so' A.A., afio 91' , BOrceonda, I ,500 s 4 8200 Piu@ 405 M 16' '\ 1} 43(»%%@5 l“j;', k¥ e s e TR TR S i ¢ L) AF e ‘L;-‘-,‘;_ i R e T e R i
87, Tel. 54957 88, - 22.000 kilimetros. Tel. B-JZ, coior.plata, AA, V, i : :1 A PARTICULAR | ‘
BMW 628 CS1, 84.000 54364 71. mmgggpgaﬂ;nes, eb;.. garﬁag&i’)a 18 rges&s, eievyélunasiolicmoo, di- 1 & .4 AUDI 1%2‘112-83( b = vVade I ENVEENGSE oste supén dobidarmonts
fcm. Tel. 549 64 71. PORSCRE 928-S 4, por 1.500. ptas. Sr. 75. ptas. Sr. Mo-  reccidn asistida, precic s M B : e b Al anplimentado, Escrba ef txw 5 1
CITROEN AX 11 BE aio 88, perfecto, Moreno. Tels. (91) reno, Teléfonos (91) con transferencia in- | Abril 91. L GO[:ﬁ(ﬂ;EQEE&MH Rabrs 02 to 50, ek, Tebisbo o
5P, aflo 88. Tel. 6.750.000. Tel {948) 3293314/3293315. 3293314/3293315. cluida: 1.450.000 ptas. : L0 10.000 Kms. Y 7"5 000 KM, o N e 000 1Ll
54957 88. 31 84 05. Noches F. TOME, §.A. [Oca- F. TOME, S. A. Ci- Tels. (93} 3476081 y AR 3723*%% 1 I i ‘ dasea anuncirse con méduios de ma-
FORD XR3-, afio 88, {948) 553803, sionl Mélaga 1.5 Pre- troén BX, afic 88, 18 20423 69. b SPUMEIES. erfecto estudo = Yor amsiio lame ai toléfona (31)
techo. Tel. 54964 71.  VENDO Mercedes 230  mier, afio 88, con lan-  meses de garantia, FORD Sierra Cos- ;} - { 1.675.000 Ptas e e e ) el
FORD Sierra Cosworth  TE, metalizado, cuero, tes, elevalunas eléctri-  590.000 ptas. Sr. Mo-  worth, 4x4, uso parti- ~q Tel:730.3L.59. 4] Tel:52336660 mechante talén bancario & nombre de
2P. Tel. 5495788. .. con muchos extras, cos, cierres centraliza- reno. Teléfonos (91) cular, 10 meses extras, 1 SctGomzalez. 1 " 416 86 99 ANUNCIOS POR PALABRAS Marketing snd Advertang. S A Una
PEUGEOT 405 SRI,  2.600.000 ptas. Tel. dos, garantia 18 me: 32933 14/3293315. perfectisimo estado. ; i;-:-,m-.,,,-m.ﬁ..ﬁ.r e ‘"“"‘n'; g ﬁd_za':)a"";'l"- 29 se procedera a I publicacion del anum-
afio 90. Tol. 54964 71, ~ {911} 43 78 13. ses, por sélo 575.000 F. TOME, 8. A. Ci- Tel. {964} 21 01 65. ' ;.« E it s oo
i

¢ ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIVO INFOR-

LRHORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAOR | | CASTELLANA MOTOR |

. ‘G Teatinos s/n. Nave GH

28820 COSLADA (MADRID

TEL: 6693672 ;
C/ Mallorca, 533 = £ m&mémh
08026 BARCELONA. > | Y odslos ‘
TEL: 2 35 22 80 _ Vi 1 1 | I e ' 5 &
DEFLECTORES DE VENTANA KIT FAROS E ~ Con gamantiz s 18 meses T
«LA LINEA A SEGUIF» En los mejores Establecimientos def‘.‘za_!Ta Eamﬁmh mm(m 3
FR | ok ol mu OCASION ¥
— —— m—— ko | ‘orAmIGo. |
ACCESORIOS ¥ RECANIBIOS, TODRO LN CONPLETIC “i\- ]‘  Esh tonde sh . '”73 Ruegnmseﬁmmmnmawpahhsmdpﬂimnnmemde
: if L P do bo Costollona, 278, Telis. 315,31 40- 1533 40 ’ Nombre y apellidos
) 3 - Castellana Motor S."A. S
T ' ' Teléfono
I *

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

B R L i Y M sy et oy P AT S S g oy S o
e A R P B e S e A

—— UNION —

— ALARMAS -

LAS OCASIONES
| MAS GARAN'I‘IZADAS

ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.
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LEFERES

VENDO ALFA
ROMEC 164 V6
M-JF,

FULL EQUIPE, INCLUIDO
AIRE ACONDICIONADO
2.300.000 ptas.
ANTONIO
TEL 632 18 92

SUZUKE Vitara nuevos,
tados modelos, entrega
inmediata, oferta, rega-
los varios. Azcona, 62,
Tel. 7256 86 21.

C.A.N.S.A. Asesora-
miento y venta todas
marcas, ofertas espe-
ciales todas marcas.
Azcona, 62. Tels.
72586 21/72517 17.

PARTICULAR|

- Vende
SUZUKI
SAMURAI SJ 413

Techo fibra desmontable,
M-JD, Amortiguadores
Blisteln de gas, Defensas,

750. 008 ptas
TEL 650 09 53.

VENDO CITROEN
BX GTi
MG,

AZUL, CON AIRE
ACONDICIONADO,
TODA PRUEBA
2.300.000 pfas.
ANTONIO
TEL: 632 18 92

SE VENDE
RAWASAKI
GPX 600

PARTICULAR,
8.000 Fms,.,Puede
financiarse
Tel: 308 70 64
Manuel de Gracia

OCASION interesante.

BMW 3251 4P, MKU,
gris metalizado, llantas,
atc. Azcona., B2. Tel
72586 21.

BMW 3251 4P, extras,
precioso, garantfa 1
afo, buen estado, facili-
dades. Azcona, 62.
Tels. 725 B6 21 vy
12586 22,

VOLKSWAGEN Esca-
rabajo descapotable, in-
yeecidn, version USA.,
rojo, perfecte estado,
1.300.000, facilidades.
Tel. 72617 17.
SUZUKI Swift GTI,
nuevo, entrega inme-
diata, oferta especial.
Tels, 725 86 21 y
72586 22.

AUTOMOVILES

VENTA

Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo cohsultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

arca y modalo Ao Color Garentia  Precio Muray Tules Color Garantla  Precio

Seat thiza SXI 90 Blanco Gmeses 990000  Opel Vectra 20| GLS. AA. 89 Champdnd meses  1.575.000
‘it Ung 80 5 4P 91  Budeos G meses 825000  OpslVecta 20| CD, fuffequipp 91  Burdeos 6 meses  1.975.000
Seat |him Crono, A 8%  Gis  Gmesss 825000 106 XT 92 Verde ®meses 1.175000
Fat Ung Turbo LE. 91  Blanco B meses 1175000  Peugeot 205 SRD,F.E 30 Negro 8 meses 1225000
Fiat Tipo 1.4 AGT 89  Blanco 6meses - 870.000  Peugeot 206 6L 89 Blance Smeses  626.000
fanautt Clio 1.4 RT . 92 Blarco Gmeses 1175000  Opel Onnegn 200 GLS, FE. 80 Grs  6meses 1975000
Fiat Une: 45 5P 91 HRojp dmeses 776000 Peugeot 205 XR B8 Gris  Omeses 670000
fenault 18 TXE 89 Rojp  Gmeses 990000  Peugeot 309 SRD. AA 89  Rojo Gmeses 1150000
Renautt 21 THE, full equipn 90 Champnd mases 1575000  Peupeot 405 SRLAA 89 Blance Bmeses 1550000
Renault Supercinco Oasis 91 fojp 8meses 725000 - Peugeot 405 Famili, AA DA %0 " Gris . Bmesss 1.650.000
Dpel Kadatt 1.8 GLS 88 fojp  Bmeses 825000  Peugeot 405 SAI AA 86 Gis  Gmeses 1375000
Azneuft 19 Dissel 89 oo Bmeses 1125000  Citrodn AX 14 TRS 89 Megro Gmeses 650000
Renauft 19 TSE, AR 89 Blero Bmetes 1.125000  Citrodn AX Silo 9  Blanco Gmeses 655000
Renautt 19 GTS 81 Rojp  Gmeses 1126000  Cinodn AXGT 88 Boneo Bmasss 795000
Renaut 19 Chamade TSE AA. 30 Gris  Gmeses 1325000  CinoSn BX Dissdl 90  Blnco Bmases 1.175.000
Renautt 21 GTS, AA 89 Blanco Bmeses 150000  Cibodn B 18, AA 9] Gris  Gmeses 1260000
Renault 21 TXE, A& 89 fis  Bmeses 1376000  Peugeot 302 6T AR - 87 Rojo Bmeses 960000
Dpel Kadett GBI, A A 89 Nego Gmeses 1175000  Ford Fiesta 1.1 90  Blnco Gmeses 725000
Renault 25 Turbo Diesel FE. 80 Gris Bmeses 2260000 Cimodn AX Image 90 Gis  Gmeses  795.000
Dpal Kadett GSI, AA. B0  Banco Gmeses 1550000  Ford Fiesta 145 89 HNego Gmeses 676000
Dpel Corsa City 8 Banco Gmeses 610000  Ford Fiesto 14 Ghia 9% Gz Gmesss 945000
Dpel Corsa 1.4 Joy Sport 91  Rojo Gmeses 950000 FordFesta 185 - 90 Rop Gmeses 945000
Opel Corsa 1.4 GL 4P 91  Gis . Gmeses 940000  Ford Fiesta XRZ | v 90 Gis  Bmesms  1.175.000
Opal Corsa GSI 91 FRojp Gmesss 1125000 Ford Escot XR3| 91 HNegio Gmesos 1.375.000
Dpel Kadett 1.6 Top, AA 88  MNogo GBmeses 975000  Ford Escort XR3I Cabiiclet 91 Ros  Bmeses 1.975.000
Dpal Kadett GSI. AR, 89 Mego Gmeses 1126000  Ford Escort 16 CLX 92 Roje  Bmeses 1276000

COUPE Subaru 4WD,
todos extras, aire, ser-
vodireccidn, techo, etc,,
sélo 1.750.000. Azco-
na, 62. Tel. 72586 21.
iATENCION! Merce-
des 190 2.5 16V, facili-
dades, garantia, super-
coche, baratisimo. Az
cona, B2. Teléfonos
72586 21/725 86 22.

SUBARU Legacy 4 WD
2.2 GX, 16 vélvulas, ra-
dio-casete extraibls,
aire acondicionadeo, ga-
nado en eoncurse, sin
estrenar, todavia en
concesionario,

2.900.000. Teléfono

45719 21.
MERCEDES 250 GD,
1988, 60.000 kiléme-
trois, todos los extras,
matriculado, turismo,
2.850.000 ptas. Escort
XR 34, 1990, 26.000
km, techo, HiFi, kids,
RS Turbo, 1.150.000
ptas. Teléfono (988)
7301 41, tardes.

M6 Metro 1300, bara-
tisimo, 325.006. Azco-
na, 62. Tels. 72586 21
y 72586 22.

DE MADRID
TEL 60651491511
FAX 847 68 05

QUADS

JATENCIONI profesio-
nales. Liguidacién va-
rios automdviles, pre-
cios interesantisimos,
AX, Ford Fiesta, Peu-
geot, BX GTI, BX Ran-
chera, BMW varios, Re-
aault & varios, etc. Az-
cona, 62.

MOTO Yamahz FJ
1200, M-KD, 14.000
km, varios extras, com-
pletamente nueva, sélo
690.000 ptas. Azcons,
62. Tels. 72686211 y
725 86 22,
SUPEROCASION. Li-
quidacién Lancia Deita,
lantas, pintura muotali-
zada, estrenar, virias
unidades, precio inprei-
ble. Azcona, 62. Tels.
72586 21/725 8622,

AUTO Caravana Pega-
so 260 CV, full equip, 9
plazas, aire, TV, video,
ducha, w.c., cocina, ge-
nerador luz, impecable,
idea! equipo competi-
cion. Tel. (974}
26 00 60.

NHTSUBISHI Mirage,
cuatro puertas, motor
123 CV, aire acondicio-
nado, direccién asisti-
da, etevalunas a las
cuatro puertas, cierre,
piloto automético, equi-
po sonide Hi-Fi, asiento
y volante regulables an
altura, llantas de-alumi-
nio, cubiertas 185, e
trega inmadiate,

2.648.000 ptas, Vato-

sa Motors. Telsfones
606 51 49/60815 11

VAROSA Crin Fueniabrace a Morofera Km 4 HUMARES DE
: A WADRID TEL: 806 51 48 - 15 11. FiX: &3 6005

DODGE STEALTH

MITSUBISHI 3000,

mntiars

0!=lN1fRI5

'MITS#IBI%I*H%ZBE

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 GV, asientos

‘eléctricos. tapicerin de

‘cuerp, ‘Alrbag, Elimatk
zadaor, cumpaot—dlim,
efc., gg lo entragam

ya en cun!qmr r.nc'inr' \

disfriteio en Varosa

Motors. Tel, 606 5149

yB806 1511,

GOLF GTI 3 pusrtas,
16V. A. And bllncn
53.000 km.. HTZ
1.300.000 prm. Varo-
sa Motars.

HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
MISSAN 300 7X

MITSUBISHI Eclipse

GS Turbo, motor 18P
CV, 0-100 6.3 segun-

dos, veiocrdad mémmm ]

235 km. |

J ﬂﬂ:ﬂ}!‘n
tomatico, . radro—msete'

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth.

MITSUBISHI Eclipsu
GS 16V. motor 2000

INJ, 150 CV, ruadas,
16 pulgadas 0-100, 55

segundos, wvelacidad
méxfma 25 um,l,hu
aire acondicionato, ele-

valunas, cierre espojon

electncos clntumnas
3 P‘HDW at

digital, 6 altavoces, de-
portive mdas de moda
del momento. [Msfri-

‘talo este verang con

unas condiciones sspe-

ciales, 3.692.000 ptas.
Varosa Motors. Telé

tonos 608 51 49 y
BBETEH. Yiisd

ll“lll‘ilﬂl Eclipse

GSX Turbo, motor 195

CV, 4x4, Varosa: Mo
tors, Tels. 60651 49 v
‘BA6AB 11,

QUADS. Ls més oxch |

‘tammte diversidn motar:
‘rada, motos de custro
ruedas pora todas las
-uﬂndq:. tenemos dife-
tenites marcas llHunﬂx
Suzuki, Yamaba) ¥ mo-
delos, shirega inmedia-
ta, te damos la oportu-

_ nidad de probarlos, in-

cluso en circuito, no ne-
cesitas carné. Atrévete,
Varosa Motors. Teléfo-
nos 606 51 49 y
606 1595,

TELEFONIA movil. dis-
tribuidor oficial Givets
seguridad y serlicio,

"h'ﬂmst Moators. tﬁléfﬂw.
nos G0B 1511 ¥
BOB1511.

MAZDA 929, |2 dis
tintitn de In mas mpre-
‘sionante bering JI{?
nesa, motor 3000, V-6,
'24V, 200 CV, Hireccion
‘a las cuatro rusdas, 1
‘picenia de guero, asien-
tos sléctricos, airbag
para condubtor v acoms:
‘panants, climatizadar ™
digital, tache eféctrico,
squipo de sonido Hi-F
gon mandos an el vo
lants, cruise-control;
ote. Varosa Motors. Tels
6065143 1611
BOVER 218 Vitesse
MGY, color granatas,
650,000 ptas. Varosa
Motors,

Inm 'IBIJ 23,
1BV, sntracita, full
‘squip, muy clidado, Ve

‘ross Motors, Teléfonos

606 51 53y
6061511,
SUZUKI RM 250

Cross, 580.000 ptes.

Varasa Motors,
Motors,

-:lilistn del/ vehiculo
. Musvo japands cuida-

mos de su coche, tame
bign despuss de la tom-

pra, con amplias instalp

ciones. y talleres 8 su
senvicio, stork actual de
mas de 70 vehiculos,
carratern de Fuenlabra.
de a Moralejs de Enme-
dio, kildmetro 4, Tals.
Eﬂ&,ﬁﬂ 48, BDE15 11
y Eﬁﬂﬁﬂﬁ

IMPORTLY)

G/ BRTOMIN LENA, 22
28018 MALRID TEL: 260 24 {3+ 489 78 66

EAX: 459 23 10

FLLIPSE G5X,
Probndo:

Motor-16, 24 Marso.
sO-100, 6.5 «op

*Vel, Max, 230 Kmih.
*Lonsumo u 0.
ECLIPSE 4.

Full qupt 3. I@"J"’_‘,Jlf'lli}

&7 L,

CENTREGA TNA

MEDIATA m

~MITSUBISHI
*HONDA

OTA
ZDA

_TODAS LAS

ECLIPSE
MAZDA 929

\DES Y

MITSUBISHI 3000

HONDA CIVICQ
TOYOTA CELICA
DODGE STEALH

Co II ORES ™ B8
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; HBrepoiVetswagen

Soee e | ELEQUPO OLNPICO DE HPICA CON ALFA

VARG ewm‘zﬂ, sa

oM
ESPECiai.isms EN

i o Hmfo Je ‘
. mgcw“ﬂrwwhr ‘g‘; Beat del Grupe JeiTlateriales J i"”:q:;%o mmdmh’:? em &
| R et = N 1) estilo de vids, muy persoral ¥ exclusivo, de todos estos
7 Boreinaantiemics oo | deportistas, hace del Aifa 164 el vehiculo ideal. La linea atractiva que
e St gl | combina la elegancla més exclusiva con el dinamismo, Ia deportividad
I f ¥ la seguridad, alcamsumiximaexpresfénconalﬂfaiu

- 1 Enla fotografia, los cuatro miembros del equipo espariol:
Luis Astolfi, Cayetano Martinez irujo, Luis 1z Cervera

Ehpntom a et s
e AT R T

| e

tiguador delantero y

. tomético, terratrip, rue-
~ das de recambio, pie- to cambio. Tels,
- Zas para recambios, lis-

Dl TECNIC

| RANGE Rover T3, mo-  VOLS
tar de. uumprulﬁn 780
LV, caju de cambios re-

toblocante doble, amor- 72586 21. 1

- trasero, suspensaén tra--
=pra con paralelogramo
WATT depésito avia-
I:I-En 3001, extintor au-

‘to para correr. Tels.

'rmarammr

mb. ,hum ns« -
,3513 000 pias.

;ATEI’ICEOH! profeslo-
nales Liquidacién va-
“rios automdviles, pre-
“cios mteresantllstmos,
A)(_,__-_Ford Fiesta, Peu-
- geot, BX, GTI. BX Ran-
‘chera, BMW varios, Re-
naul't 5 varios, etc. Az-

RANGE Rovsr EFIS, FORD

BLX, 25 Bupmm x4,

" matico, pial, !bﬁhm
ABS, perfecta.- Tals.
{93} 265 76 Ei 1,r'
2657853, Fotoe
GIIRYSI.EII Drﬁtma

CGTE Turbo- 3D Qﬂlﬂr

negro, & matnctl’l i
buen  precio. Motowa-
gen. Telefono (SIEEG

-ahmﬂ

n, motor Audi, E:mr» .r&na
dros, blemwldndwﬂm ‘l

~forzada con puente au-  etc. Azcona, 62. Tel

MEIICIDES 1BV mo-
derno 2.5, negro—azut
metalizado, varios ex- |
(tras, ‘buen estado, ga-
rantlzado 1 afo, precio
muy mteresante. admu- ;

'VENDO Deta Intec
por no usar, impecable,

72617117/7258621.

SUZUK! Swift GTI, PORSCHE 928 -4,

Seat premia la
calidad Valeo

¥A sociedad espafiola
eat, del grupo
Volkswagen, ha otorgado
el premio al mejor provee-
dor de Conjuntos Mecani-
€0s a una Division de Va-
teo en Espafia. Se trata
de ia Division Embragues
Automévil. .

El premio fue entrega-
do a los sefores Losada
{director general) y Berga-
ra (director comercial) de
la factoria Valeo Embra-
gues de Fuenlabrada (Ma-
drid), en un acto presidi-
do por el sefior Diaz
Alvarez, presidente de la
Sociedad Seat.

Valeo Embragues, a tra-
vés de sus diferentes fac-
torias distribuidas por to-
do el mundo, fabrica
conjuntos Mecénicos pa-
ra la practica totalidad de
los constructores de au-
toméviles. :

En la fotografia apare-
ce el diploma que hace

acreedora a la empresa

Valeo de este merecido

galardén otorgado por
Seat.

Viajar
con 100 Pipers

Z4 1A presencia de 100
Pipers de Luxe
Scotch Whisky sigue cre-
ciendo: ahora, y llevande
a cabo una estrategia de
comunicacién integral,
100 Pipers ha Iniciado un
ambicios¢ programa lla-
mado «Viajes de otro ni-

vel,

La iniciativa consiste

en un mundo de viajes
exclusivo, original y distin-
guido, con rutas, destinos
y paisajes recomendados
a aquellos con ganas de
vivir o que otros pasan
por alto.

Como punto de partida,

100 Pipers presenta «La
Guia del viajero de Espa
ha 1992». Esta editada
por Plaza y Janés y sera
entregada con la revista

Y Padra Sanchexz Alemén,

PEOOPNDPOCOSICRSIONESEESEIBDBEREDTIORS

«Gente y Viajes 16» de ju-
nio a octubre. En cada to-
mo, 100 Pipers se pone
en marcha para conocer
los hoteles, restaurantes
¥ puntos turisticos con
mas encanto. Realmente
SON vigjes a otro nivel.

Derhi en fa Expo

JPROVECHANDOQ la
ircustancia de que
i tiene instalado un
stand en el pabellén de
Cataluna de Ja Expo de Se-
villa, la firma de Martorell

organizo un viaje para con-
cesionarios y periodistas.
El grupo salié de Ma-
drid y pudo disfrutar
primero de las
ventajas tecno-
légicas del
AVE y luego
pasar un
dia vi-
Si-
tan-
d o
el re-
cinto de la
Cartuja.

Una buena idea la
de Derbi, que permitid

pres
tigio in-
ternacio-

nal de la
e marca Wins-

% ton, que cuenta
(8731822009 y(973). nuevo, -entrega inme- ..aﬁo 88, perfecto, sélo pase MIT, 49Bﬂ0 pasar un dia relajado a un Y desde cr'1ace afios
.B61881. diata, oferta especial.  6.750.000. Tels. (948) km reales, admito CEM- grupo de profesionales, con incondicionales de su
E < MOTO Yamaha FJ Tels. 725 86 21 y_" 31 84 06. Noches bio por GTi, AX, B.*i]. reunidos, por una vez, por  sabor.
I : 1200, varios extras, 725 86 22 . {948} 5538 03. '+ ete, 1.850.000 p un motivo indirectamente El objetivo de Winston

i} - campletamente nueva, - SlIZIII(l Vltara. nue- CORRADO G-60, color Tel. {958} 26 71 9‘!' &5
e séio 690.000 ptas., vos, todos modelos, on-  rojo, afio 90, impeca- ESCORT CLX '['#., _cho } e
i M-KD, 14.000 km. Az trega inmediata, oferta,  ble, a matricular. Moto- M-NC, 10.000 km, dtnitirgidm d@ﬁﬁmﬁ‘n Al

oo | cona, 62. Teléfonos  regalos varios. Azcona | wagen. Tel_ {985) 1.150.000. 'l:eid{uqn- . Is,- Tq;!. .{3‘J1 f
72586 21/7258622. 62 Tel. 725 86 2'1 .26 31 08. = 74 27 92 [ lﬂ‘. =7

. [ o = &l F

o e L o Ao - !

ligado al quehacer diario.  Gold es Ilenar el hueco
existente en el mercado

Nllevo Wimton Gold de fumadores entre el

Winston tradicional, con
su intenso sabor y la sua-

.-"

MRS RIS Y

C/BALMES, 25. TELF.:

Dy Ex o CONIPLTTIO I N

AUTO VILA RDELL

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

” 1. Reynolds ha lan-
zado- al mercado un
nueve producto, ef Wins-
ton Gold, que es la nueva
propuesta de cigarriilos
rubios para los que pre-
fieren la suavidad sin re-
nunciar al mejor sabor del
rubic americano.
Atendiendo a la deman-
da del mercado, Winston
Gold nace avalado por-el

vidad extra del light, con-
siguiendo de esta forma

que Winston esté presen-

te en el mercade con tres
productos de alta calidad,
que satisfacen las exigen-
cias de los fumadores,
cualquiera que sean sus
preferencias. Winston
Gold esté dirigido espe-

cialmente a un pablico

muy joven.
Motor1é6 /87
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GENUINA |
CUSTOM

: oto que se sihia entre lo ¢lisico y lo arcaico. Representa la evolucion
3!% %ﬂafo VS 750 intruder, y si en un tismpo fae el contratipo de
alguna Harley, en Ia version actual, se ha convertido en una temible rival.

L

Abmumvs&aa_ﬁf?_esia

Gltima de 1a-
Intruder, qus

bre indica; fueron mntas

diert

el mereado ameficario;

con

el firme propésito de arrebatar &

Harley Davidsun el coto de las Cus-
tont. S el conr.epto Chopper/Cus-

ave-  tom hacld del mal gusto de fos e

derss norteamericanos, que por las

& i.mea estetica personal
® Buen nivel de acabado
® Par motar
® Consumo reducido

SUZUKI VS800GPL
PRECI0: 967.040 ptas.

® Estabilidad discutible
@ Sonoridad mecdnica

@ Suspension mejorable
@ Asiento del pasajero

Al

limitaciones de nmlﬂcidad desarriila-
ron su agresividad haciz un oo de.

moto puramemnte Bﬁt&ﬂﬂﬂ los: fehri

cantes japoneses aproven*xamrr la
ocasién para aplicar su tecnoiogia
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FEAA TECAIA

MOTOR:

Dos cilindros en V a 45 grados lon-
grtudinales a la moto Cuatro tlem-
pos Refrigeracién liguida Cuatro val-
vulas por cada cihndro Arbol de
levas en cabeza Didmetro por care-
ra 83 X 74,4 mm Cihndrada toia! 805
cc Potencia maxima 60 cv a 7 500
rem Par maximo 7 Kgm a 5 500
rpm

ALIMENTACION:

Dos carburadores Mikuni BDS/ES
36 a depresidon Encenddo tranststo-
nizado Arrangue eléctrico Bateria
12v/ 14Ah

TRANSMISION:

Primana por pifiones Secundana
por cardan Embrague de discos mik
tiples en bafio de acete Cambio con
cinco velocidades

BASTIDOR:

Chasis de doble cuna de tubos re-
dondos de acero fparte es conducto
del refrigerante del motor) Basculan-
e con brazo cardanico en la parte iz-
quierda, vy tubular en ia derecha
Horguilla detantera telescépica hi-
drautica Suspension posteror de do-
bie amortiguador regulable Freno
delantero monodisco Freno poste-
rior a expansian Neumatico delante-
ro 80/90- 21" 48 H Neumatico poste-
rior 140/90- 15" M/C 70 H

DIMENSIONES:

Longitud méaxima 2 255 mm. Dis-
tancia entre ees 1560 mm Anchura
maxima 770 mm Altura maxima
1.200 mm Distancia mingna desde el
suelo 125 mm Peso en seco 200 k-
los. Capacidad del depésito 12 Iitros

LONSUMOS

CRUDAD s

CARRETERA -~ 65
AUTOPISTA 85
VELOCIDADMAXIMA
Kmh =i e e T
ACELERACION (seg.] = R
40msalidaparada = - . . - 85
De0al@@kmbh - . - 88
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MUY YANQUI
En todos los
detalles se
puede apreciar
Ia mas perfecia
interpretacion
de la linea
Custom.

al clasicismo mas recalcitrante. El
primer modelo de Intruder VS 750,
se presentd con ocasion del Salon
de Paris de 1985 vy, desde enton-
ces, no se habia apenas modificado
el modelo hasta |a reciente apari-
cion de la VS 800 GLP. Esta Intruder
es la evolucién de la version 750,
con la diferencia de que el motor es
el mismo que equipa a la VX 800,
gue no se importa en nuestro pafs.
La estructura del propulsor es esen-
cialmente la misma de la primitiva
Intruder; sin embargo, el diametro
de los pistones se ha aumentado
de tres milimetros para alcanzar la

A SU ESTILO

Eil monodisco
delantero de Ia
intruder
cumple sus
funclones, si se
emplea la moto
para lo gue
esta hecha.

cilindrada total de 805 centimetros
clbicos. Al mismo tiempo, se han
retocado las camaras de combus-
tion, el diametro de las valvuias, y
con el empleo de los arboles de le-
vas del motor VX 800, se ha conse-
guido mejorar considerablemente el
par motor, que ha pasado de los
6,1 Kg/m a los actuales 7 Kg/m. A
raiz de esto, y de un sistema de en-
cendido transistorizado algo mas
moderno, la VS 800 gasta bastante
menos combustible, y proporciona

un rendimiento de motor sensible--

mente mejor.

En la parte ciclistica no se han
apreciado cambios relevantes, ex-
cepto una ligera variacion en la dis-

tancia entre ejes, que ghora estd
dotada de quince mifimetros més de
longitud.

Como se ha dicho en un principio,
la Intruder es una moto en cuya
tarjeta de presentacion, las presta-
ciones ocupan un lugar sin impor-
tancia. Su filosofia es la de ser lo
mas fiel posible al concepto Cus-
tom, y transmitir esas sensaciones
injustificables que la caracterizan.

De hecho, el nivel de acabado es
destacable y ortodoxo; incluso cabe
decir que la interpretacién del Cus-
tom en la Intruder, estd mejor pro-
porcionado que en la mayoria de las
Harley, con lo cual, es una moto sin-
gular sin llegar a ser chabacana.

Al margen de los miltiples deta-
iles muy cuidados y repartidos a lo
largo de toda la moto, merece una
especial mencion la terminacién del
motor ¥ del brazo de transmisién
cardanica. Las tapas laterales y de
las culatas, perfectamente croma-
das, vy los escapes entubados, for-
man junto al armazdn del asiento
King-Queen» un conjunto de deta-
|les muy conseguidos.

Por el contrario, no lo es tanto la
postura del conductor que, a pesar
da haber nivelado, dentro de lo que
cabe, la altura entre los pufos del
manillar y el asiento, ocurre que la
distancia entre ambos es corta, y
obliga a una postura forzada.

El propdsito de imitar a Harley, o
de arrebatarle algo de su solera, ha
liecho que el sonido y el comporta-
miento del motor recuerde en parte
a los de Milwaukee. No se ha pres-
1ado un especial interés en anular
totalmente las vibraciones, y tampo-
co en insonorizar al maximo el pro-
pulsor. Incluseo €l sonido del cambio,
al engranar las marchas, recuerda a
las Sportster 883, y también el em-
brague en las retenciones es ruido-
s0. Por el contrario, el comporta-
miento se puede calificar de
satisfactorio.

Al primer toque de acelerador, el
bigilindrico de Hamamatsu responde
con inmediatez y el par mototr no se
‘hace desear. Si no se tiene cierto
cuidado, la rueda posterior patina
con facilidad en las arrancadas,
aungue mantener el control de la
moto en esas circunstancias, resul-

ta sencillo. Como en todas las Cus--

tom, también en la Intruder la velo-
cidad ideal en carretera se sitda
entre los cien y los ciento cuarenta
kilbmetros por hora. En ese margen,

CUSTOM ORTODOXA

La construccion de los depésites del liquitio de freno, el panel de mandos gue se reduce
velocimetro y Ia solldez del anclaje del manillar responden al mas pliro est.'I-':; Custom. A

la estabilidad es correcta, no ondea
en las curvas, y el motor acelera
con cierta progresividad si es preci-
so. Sin embargo, cuando se pasa la
barrera de los ciento cuarenta kilg-
metros por hora, hasta alcanzar ca-
si los ciento ochenta, se denota que
la Intruder esta fuera de sus limites
¥ nho existe ningln placer en condu-
cirla,

Fiel al concepto Custom, reciente-
mente sustituido en Estados Unidos
por la nueva definicion de «cros bou-
levar, la Intruder esta pensada pa-
ra figurar, pasear por la avenida de
moda a todas las dieciochoaferas
mas pintonas, o emprender viajes al
estilo «yankee», sin pasar de los
cien kilometros por hora, con para-
da obligatoria en toda cerveceria

DESTACABLE

La calidad de Ia fundicion del motor, asf come sy terminacion, es vérdaderamen
cuanto a prestaciones resaita el incremente del par mofor. : ol

que se respete. En esas condicio-
nes, la Intruder negocia bien cual-
quier curva, frena lo suficiente, tum-
ba bastante y, mientras se rueda,
uno encuentra el tiempo para acari-
ciar la pierna a la acompafante,
contempla la naturaleza, e inclusg
enhcuentra un rato para pensar en
sus cosas. Todo eso, acompaiado
por el «pam-pam» del motor bicilin-
drico y el bailoteo de las suspensio-
nes.

El nivel medio de consumo en ca-
rretera es de siete litros, © menos,
por cada cien kildbmetros, con lo
cual, con {a intruder se tiene una
autonomia de aproximadamente
unos ciento setenta kilémetros, y se
puede llegar a los doscientos si no

se superan los ciento veinte kildme-
tros por hora. En el medio urbano,
ya se ha explicado anteriormente la
filosofia de la Intruder: vacile, ligo-
‘teo, recopeteo, y arrancada va vy vie-
ne; sin embargo, es una moto que
redne caracteristicas tan ortodoxas
que puede ser ideal para cualquier
persona gue encuentra en una Cus-
tom el vehiculo de su agrade. Mal-
colm Forbes, con todo su poderio
econdmico, interpretd la moto de
esa forma, y entre los grandes dise-
fiadores de moda, es frecuente el
uso de una Custom como la Intru-
der. Al contrario que en otra clase
de motos, las Custom gustan por su
estética y, sin lugar a dudas, la In-

truder representa una creacion de lo

méas acertada, por belleza estética,
acabado y calidad mecanica. O
Gigi Corbetta

Fotos: Alex Blanco
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Cuando la velocidad se adorna con belleza, y se mueve bajo el palio A yetaniaai que un veliicuto
del mito, nace la palabra magica: Ferrari. Aun sin insignia, L SR S ST e AR
sin nombre ni linajes, la presencia de cualquier ORI TSAIRR s e A B
Ferrari hace surgir el deseo de poseerlo, y al mismo tiempo, se gn, 5 la clasely (a cdlidad e Gus
despierta una incontenible gana de saber qué se siente IIESTRINNGS, y (6 aue camienze
cuando esa «cosa- roja entra en dialogo con la velocidad. e .r. il pe iy J =
Esa ha sido la razon por Ia cual se han puesto en tela de juicio un el e et
Formula 1, un F40 y un 348 th . " Los Forrail yen patculbr ciert




modelos, resuitan
inferiores a otros
coches en cuanto a
potencia y velocidad maxima se refie-
re; sin embargo, una vez que se tiene
ta suerte de conduciros, se perciben
sensaciones totalmente contrarias a
lo gue se demostraba con términos
comparativos.

Al contrario de lo que en un princi-
pio se puede creer, lo que diferencia a
un F40 de un F 92 A, 0 a ambos de
un 348 tb, no es la potencia ni las
prestaciones de cada uno, sino las
sensaciones tan distintas que el con
ductor percibe al manejarlos, viéndo-
se obligado a una adaptacion que el
propio coche le impone, al margen de
su velocidad maxima.

La evolucion tecnoldgica ha alcan-
zado cotas tan elevadas, que la velo-
cidad se ha visto dominada hasta ¢l
punto de hacer desaparecer el temor

a los doscientos kilometros por hora.”

Sobrepasar los ciento cincuenta kilo-
metros por hora, representaba un de-
safio hace escasamente tres déca-
das; pero, actualmente, se ha
convertido en una aceptable veloci-
dad media en ¢arretera, al alcance de
cualquier utilitario; y no sdle eso, sino
gue el dominio de la velocidad por la
tecnologia moderna, ha acercado al
hombre a limites que antaho estaban
mas alla del umbral del riesgo.

Si se tapara el velocimetro del 348
th mientras rueda por una autopista,
ni el conductor mas prudente se daria
cuenta de que estaba en el limite de
los doscientos kildmetros por hora. Y
eso, resulta todavia mas desconcer-
tante cuando se comprueba gue el
F40 transmite aun menos la sensa-
cién de velocidad. Hace cuarenta
anos, la barrera de los trescientos ki-
Idmetros por hora estaba reservada a
los monoplazas de Formula 1, que la
alcanzaban con una infinidad de ries-
gos, inexistentes en nuestros dias
con un F40,

Ademas, en la actualidad, ruedan
por las carreteras del mundo unos mil
coches, o «dream car, que sobrepa-
san los trescientos kilémetros por ho
ra, sin problemas mecénicos y con
mas seguridad de la que lleva un- utili
tario, con tres lustros a sus espaldas.

Una vez impuesto el dominic tecno-
I6gico, el hombre se ha lanzado pauls-
tinamente hacia los limites fisicos,
mecénicos y mentales, que encuen
tran el desafic mas cruel en los mo-
noplazas de F1.

Para lograr unos términos de com-
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348 Hitas

F40 n
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\cion maximal

EOMPUETA
= Circinlo de Mugella:
Gi2d 5 1m

2230 (mesia 132 Kn/h)

AT - =

paracion bastante precisos, y que re-
flejan de forma fidedigna la diferencia
entre tres coches tan peculiares co-
mo estos tres Ferrari, la prueba se de-
sarrolld en la pista del Mugello con pi-
lotos profesionales, que fueran
capaces de sacar el maximo partido a
cada uno de los coches.

En primer lugar, es imprescindible
comparar la potencia entre ambos:

== <= == m ol -

348 Tb....300 cv a 7.200 rpm.

F40........ 478 cv a 7.000 rpm.

FO2 A._..740 cva 14.500 rpm.

Estos datos, encuentran su verda
dero valor en relacion al peso de cada
uno de los tres coches:

348 Th.......... 1.393 kiios.

F40.............. 1.235 kilos.

FO92A.......... 505 kilos.

La deduccion es que el 348 Tb tie-

ne una relacion peso/potencia de
4,31 cv/kg. El F40 alcanza la cota de
2,58 cv/kg, y el F 92 A se sitlia al in-
creible nivel de 0,68 cv/kg.

La primera sorpresa ocurrié al ver
que al final de Ia recta de tribunas del
Mugello, el F 92 A alcanzé 315 kilo-
metros por hora, mientras el FA0 se
tuvo gue conformar con 262 y el 348
th ni siquiera con doscientos kiléme-

-~ e r——
L:_l."m F FJ "_"1 ,f':-lr

s, ——
= BT

HUMOY
CHISPAS

Las
prestaclones
del F 92 A se
sitiian en los
limites que el
cuerpo humano
puede soportar.
Ningiin
ciudadano de a
pie seria capaz
de aguantar
mas de dos
viueftas a un
clreuito. La
aceleracion del
348 Thes
destacable, y al
mismo tiempo
relativa.
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tros por hora, ya que
registrd ciento noventa y

DISTANCIA DE FRENADO.

nueve. Al paso por la curva B : I F-1: 90m aprox.(a 315 Km/h.)

San Donato, una horguilla como se . -_E:l.o_{:m'u AXIMA " F40: 220m aprx.(a 262Km/h.)

puede apreciar en €l plano, el F 92 A | F1.315 Km/h. 348: 135m aprx.{a 199Km/h.)
asd a 120 kildmetros por hera, no- 3

P P PAO; 262 Km/ T, DECELERACION EN FRENADA,

venta y cuatro el FA0 y ochenta y cin-
co el 348 tb. La tercera medicion, rea-
lizada en la curva Bucine, viraje
amplio y rapido, fue todavia mas sor-
prendente. Doscientos sesenta y cin-
co kildémetros por hora para el F 92 A,
ciento ochenta y tres para el F40, y
ciento cuarenta y cinco para €l «mo-
desto» 348 th.

En el apartado del factor de pene-
tracién aerodinamica, se descubrid
que las dos berlinas eran muy simila-
res al tener 0,32 Cx el 348y 0,34 Cx
el F40. Por el contrario, €l monoplaza
se situd en 0,80 en relacién a los re-
glajes precisos para el Mugelio. La di-
ferencia estriba en algo totalmente 16-
gico: el F 92 A se ve sometido a una
gran presion alar que aumenta con ’
progresion al cuadrado en relacion
con la velocidad, y junto con esto, .
ocurre que los neumaticos son presio-
nados conftra el suelo por el efecto ae-
rodinamico de los alerones, que a

Fi:346
| F40: 1 G aprox.
| 348: 0,95 G aprox.

348: 199 Km /h. i

CURVA BUCINE
F-1: 265 Km/h.

F40; 183 Km/h.

348: No pudo hacerse la medicion.

CURVA SAN DONATO
F-1:120 Km/h.
F40: 94 Km/h, J

J48: 85 Km/h.

-

A pe;:; r'-clin:'f:i trescientos kildmetras por hora, tripfi-
P cstacionss can (lel peso d_el mor]oplaza con piloto
e incluido. Al mismo tiempo, en un F1,
que los neumaticos producen un chogue
caracterizan al aerodindmico que resta un setenta
F40 c;:: ::f;';: por ciento del factor de penetracion
T — aerodinamico que tiene el coche sin

coche que esta

dentro’;le los e”%s' hech
mites n hecho i
hiumanos. En fue comproba(;u;uzs?a; @000
las cuirvas Ia i Foyq NA vez impaeste
el dlfgrenma entre la ve-
contiifen a locidad maxima del F ¢l dominin
que estan 92 Ay el FAO era de
sometidos los sblo cuatro kildmetros tecnoligice, el
ﬂ?l’g? a por hora; sin embargo,
e or llegado el momento de hombire se ka larzade

cinco.

frenar, la fuerza G, o Mﬂhmﬂh

centrifuga, entre am- i
bos coches se situaba limites fisices,
en 3,4 G para el F1 y
1,17 G para el F40,
que por ofra parte no
se distanciaba tanto
del 348 tb, que con
ABS, fue de 1,14 G. - z
Esta diferencia tan " erucles ea la Férmula 1.

abismal, que define @ ® @ ® ® ® ®
las reacciones inme-
diatas de un F1, se apreciaron todavia

e mas al negociar el viraje de Bucine,
CooerTras TS o= donde al F1 se le registré 3,4 G, al

ST FA01,29G,yal 348th 1 G. .

Para la interpretacion de estos da

Motor 16/ 97

96 /Motor 16



tos, hay que tener en
cuenta que la fuerza de
gravedad es equivalente a
1 G, con lo cual, se comprueba que el
348 tb en plena trazada no alcanza
una fuerza centrifuga relevante, y tam-
poco ef F40. Esto mismo ocurrié en la
prueba de aceleracion, en la cual, el F
92 A paso de cero a cien kildmetros
por hora en dos segundos y medio, ¥
tardd algo menos de cinco segundos
en alcanzar los doscientos kilometros
por hora. Estas mismas lecturas en el
F40, fueron de cuatro segundos y me-
dio y de once segundos.

Si se enjuician las sensaciones que
proporciona la conduccion del 348 th,
sin términos comparativos, se llega a
la conclusién de gue se trata de un

coche capaz de satisfacer al conduc-
tor mas exigente. La aceleracién es’

mas que satisfactoria. En el cambio
de apoyo al negociar una «chicanen, €l
comportamiento es totalmente fiable,
y slo hay-que tener un poco de cuida
do cuando se entra en las curvas muy
rapidas de angulo variable, situacin
en la que hacer un trompo es bastan-
-te facil.
Aungue se ruede con &l en un cir
'Y E K cuito durante horas,

., lafatiga fisica es per-
L F40 no admite fectamente soporta

[l 7 i (
en n’n"nm ble, y en ningln ca
so. el conductor

un tipo de conduceion que no esté acusa cansancio

mental. Incluso el so-

directaments relacionada con 18 i 1onco y metaii
finalidad propia de este coche. En . co de! motor acom-

pafia y anima en la

el caso del monoplaza, el término conduccion. En resu-
humana se ha de olvidar cuando
se trata de dg;u-ihir lag portivo con medidas

midas palabras, se
trata de un-superde-

humanas, que no

senseciones fque exparimentd orecisa de unas do-

. tes fisicas mas alla
i
futen Io canduce de lo normal para su

® 00 00O @& ® naco.

Al entrar en contacto con el F4Q,
las cosas empiezan a tomar otro as-
pecto. Michele Alboreto, ex piloto de
Ferrari y gran usuario de las berlinas
de Maranello, afirma que el F40 es un
verdadero coche deportivo, con el que
&l ha recorrido cuarenta mil kilome-
tros sin ningdn problema. Con toda
naturalidad afirma que, a doscientos
cincuenta kilémetros por hora, es un
coche gue se pasea, y que para sentir
minimamente algo de su caracter, hay
que conducirlo con energia.

Al margen de las opiniones de Albc-
reto, cabe destacar que el F40 es un

= e R EFE A FE .

coche divertido y fatigoso de conducir.
En ningln caso admite un manejo que
no esté en concordancia con su finali-
dad. A pesar de eso y de los abundan
tes caballos que desarrolla su motor,
el FAO representa con toda probabili-
dad la imagen del verdadero coche
superdeportivo, pensado para sabore-
ar la conduccién deportiva pura. Si se
lleva al limite, las sensaciones que se
perciben estan al filo de la competi
cidn, y es en ese momento cuando su
concepto espartano adquiere un sen-
tido.

Sin lugar a dudas, la debida utiliza-
cién va mas alia de lo gue un ciudada-
no de a pie es capaz de hacer,
Domesticar el propulsor turboalimen-
tado, saber dosificar su «soplar en
fas zonas criticas y aprender a frenar
como en los coches de carreras, sitl-
an a este «dream car» en un peldario
bastante alto.

Sin embargo, el término humano se
ha de olvidar cuando se trata de des-
cribir las sensaciones que produce un
Formula 1 sobre quien lo conduce.
Desde la postura de conduccion, que
obliga a tener las piernas juntas y le-
vantadas, hasta la forma de estar su-
jeto con los cinturones de seguridad,
obligan «al hombre» a una situacién
anti natura.

Segln explican los pilotos, en el

momento de la aceleracion se siente
un estruendo que seria imposible de
soportar sin tapones en los oidos. Al
mismo tiempo, |a medida entre veloci-
dad, tiempo y espacio recorrido, se
aprende sélo por costumbre. En las
frenadas mas apuradas, el efecto G
es tan bestial que el cuerpo det piloto
adquiere por la propia fuerza G un pe-
s0 aproximado de tres veces el suyo.
A continuacion, si no se ha cometido
ningdn error al reducir las marchas y
al mantener el motor en par, se entra
en contacto con una fuerza centrifuga
lateral que, en curvas como la de Sig-
nes del Paul Ricard, alcanza un factor
de 4,5 G. Incluso pocos pilotos tienen
dotes como para mantener recta la
cabeza, y el desplazamiento de la
sangre hacia un lado, se ve contra-
rrestada. de inmediato por la acelera-
cién brutal a que estd sometido el
cuerpo humano al salir de la curva.

Todo esto genera un desbarajuste
fisiolégico, que sbdlo algunas personas
especialmente entrenadas son capa-
ces de soportar. Sin ir mas lejos, pilo-
tos de la talla de Mansell, Senna, Pa
trese y otros, han padecido lipotimias
en los (ktimos compases de algunas
carreras.

Después de cada Gran Premio, las
piernas de los pilotos tienen sintomas
de precaria circulacién sarguinea, los

BT

misculos del cuello y de los hombros
estan agarrotados y sus manos pre-
sentan deformaciones, debido a la Iu-
cha con el voiante. Pero lo.mas grave,
peligroso v dificil gue representa pilo-
tar un monoplaza como el F 92 A, es
el reto psiceidgico al que se ve some-
tido el pilote para adaptarse a las re-
acciones tan Sumamente Bruscas e
inmediatas del monoplaza.

" Conducir un Formula 1, significa el
placer de entrar en contacto con los I+
mites de |a tecnologia acfual, y al mis-
mo tiempo, manejar un vehiculo que
lleva las capacidades de reaccion del
hombre a sus extremos.

Aungue la comparacién entre estos
tres Ferrari carece de sentido desde
el punto de vista tecnolbgico y de

Jprestaciones,, si tiene logica para po-

der demostrar qué diferencia tan abls-
mal existe entre un deportive como el
348 tb, un «dream car de la talla del
F40 y la brutalidad del coche que Je-
an Alesi maneja con destreza y, en
muchos casos, al limite de sus posibi

lidades. O
Gigi Corbetta
Fotos: Corbetta/Quattroruote

L ADOL

“La Fiera”

Lubricantes de alto rendimiento
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FD Larga Dura
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JOHN BARNARD
A FERRARI

EL
REGRESO
DEL
BRUJO

La presencia de John
Barnard en Ferrari, es
una realidad desde el

pasado dia veintinueve
de julio. A partir de
ahora, comienza una
nueva etapa en la que
fa direccion tecnica de
la escuderia del
Cavallino depende
totalmente de él.

finales del verano de 1989,
Atras una serie de malos en-

tendidos con Cesare Fiorio,
en aguel entonces «deus es machi-
nar di2 Ferrari, John Barnard tomaba
la drastica decisién de abandonar
Maranello. Fue un divorcio dafino
mas gue polémico y que, sin fugar a
dugas, marcd el principio de un de-
clive Incontenible, que ha llevado a
la escuderia mas famosa del mundo
a una situacién catastrofica,

5i para algunos la aventura de la
GTO [Guildford thecnical organisa
tionj no representaba otra cosa que
un delirio de Barnard, el paso del
tiempo ha demostrado que toda
aguella organizacion italobriténica
era la base de un futuro promete-
dar, '

Al margen de palabrerias y opinio-
nes personales, esta claro que Bar-
nard 2s el Gnico ingeniero, de cuan-
tos se desenvuelven en el
complicado mundo de la-F1, que a
I largo de veinticuatro afnos de pro-
fesion, jamas se ha equivocado en
ur proyecto. Todos los coches dise-
fiados por ese hambre conflictivo,

(e va por la vida ejerciendo de bri-
tanico y que detesta los pueblos la-
tinos, han triunfado ampliamente.

Barnard es un hombre de carac-
ter complicado, con ideas tan claras
como clasicas y, desde siempre, se
ha mostrado enemigo de todo lo
que es revolucionario.

La decision de recuperarlo, ha si-
do tomada personalmente por Luca
Cordero di Montezemolo que, a la
vista de la hecatombe ocurrida en
Maranello, ha considerade inteligen-
te y fructifero volver a los tiempos
en que la Ferrari rozé el titulo del
Campeonato del Mundo.

A pesar de lo aparentemente facil
gue ha sido la recuperacion de Bar
nard, cabe destacar que sus condi-
ciones no han sido benévolas. lgual
gue en la etapa anterior, Barnard
trabajara en Inglaterra, rodeado por
un grupo de ingeniergs de su con-

fianza. Hasta que se logre estructu-
rar un centro de estudios similar a
la perdida GTO, su trabajo se desa-
rrollard en una oficina ubicada en
las proximidades de Guildford, y por
el momento son ocho los técnicos
que lo rodean. En el plazo de un
afio, dicho plantel pasara a ser de
unas cuarenta y cinco personas,
gue formaran la antena techoldgica
de la Ferrari en Inglaterra. Al mismo
tiempo, en Maranello, Harvey Pos-
tlethwaite pasara a ser el responsa-
bie de la construecidn de los mone-
plazas, y Claudio Lombardi se unira
a Paolo Massai en el estudio y de-
sarrollo de los motores.

e

Se sabe que desde ahora, sobre
la mesa de trabajo de Barnard, esta
tomande forma el futuro Ferrari, que
coincide cen el proyecto 654 de
cuantos Barnard ha disefado, y que
desde su camienzo, ha originado
ciertas divergencias con los técni-
¢0s de los motores en Maranello.

sUs
PILOTOS
Nikl Lauda
en McLaren
¥ inas tarde
Nigel
Mansell en
Ferrari fueron
dos pilotos
con los que
John Barnard
tuve
diversidad de
opiniones.

SUs
INGENIEROS
Cuando llegd
por primera
vez a Ferrari Ia
ruptura con
Gustay
Brunnei y
Harvey
Postlethwalte
fue Inevitable.
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EL RETO
Devoiver la
gloria a los

coches de
Ferrari es el
gran reto para
el mago. Su
pragmatismo
le llevarg al
éxlto
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EL AMIGO

El ingeniero
Gilorgio Ascanelli
fue uno de sus
Zrandes amigos
en Ferrari. Se
especula con
que Ascanelli
regrese al
Cavaliine con
Barnard

John Edward Barnard nacit en
Londres el dia cuatro de mayo
de 19486. Esta casado y tiene
tres hijos: Jennifer de trece
afos, Julien, de once y Michae!
de seis. Curiosamente. no ha
cursado estudios universitarios;
posee (nicamente un titulo de
estudios téenicos en el instituto
te Watford. En 1988, entré a
trabajar en Lola comop
responsable de los monoplazas
pequelios. Ahi conocid a Patrick
Head, actual director téonico de
Wiiliams. Cuatro afios mas
tarde, en 1972, entro a formar
parte de Mci.aren donde
colaboré en el proyecto del M
23, que en 1974 gand el -
Campeonato del Mundo con
Emerson Fittipaldi. Al mismo
tiempo. se hizo responsahle del
provecto M16 C/D, con cuye
coche Rutheford se adjudictd fas
500 Millas de Indiandpolis.

En 1975 abandono Mclaren
para trabajar en los Estados
Unidos en Ia escuderia de
Farnellr, donde incorporg el

Una vida de éxitos

cambio transversal al monoplaza
de indy. En 1978 fue fichado por
Chaparral, y realizd el pnmer
coche para Indy con afecto
suelo. Al mismo tempo,
colabord en la realizacion gel
cambip automatico del
Chaparral, Al afio sigulente,
volvié & MeLaren donde proyectd
el MP4, primer monoplaza con &l
chasis en fibra de carbono y
materiales compdsitos.

En 1984 el MP4 gand el
Campeonato dsl Mundo con

Niki Lauda, y Alain Prost se
agjudicsd et mismo galardén en
fos dos afios sigulentes.

A finales de 1986, Barnard entrd
a8 formar parte de Ferrar, y & lo
largo de los tres afios de
colaboracion, disefid los atipicos
monoplazas 638, 640, 641 y
641/2. Poco le faltd a Prost
para proclamarse Campedn de!
Mundo. En 1990 fue contratado
por Benetlon, v al afio

siguiente paso al eguipo Tom's
Team con Ia encomienda de
realizar el F1 def coloso Toyota.

Por lo visto, la necesidad que |
plantea el futuro monoplaza «made
fxy Barnard», es la de un motor su-
mamente compacto, con diez cilin-
dros y con el blogue en aluminio.
For el contrario, Massai y compania,
defienden el tradicional propulsor
de doce cilindros con base de acero
i cinco valvulas por cada cilindro, y
tltimamente trabajan sobre un sis-
lema de distribucion. desmodrémica
y otro de retorno neumatico de las
walvulas.

CINCO ANOS

l.a presencia de Barnard en Ferra-
rl tiene inicialmente la duracién de
cinco afos, con la garantia de poder
fezlizar todo cuanto se le ocurra.
Absolutamente nadie tiene el poder
de contestar su trabajo, y |a estruc-
tura tecnolégica y productiva del Ca-
vallino estd en sus manos. Por ef |
momento, no se ha clarificade qué
sisiema de trabajo pondra en practi-
:a Barnard en relacidn con los téc-
nicos de Maraneilo; sin embargo,
ha hecho una precisién sobre su co-
Iabipracidn con Niki Lauda: «<En los e
anos en los que estuve en Mclaren,
discutia bastante con Lauda, por-
que sus opiniones sobre el coche
no coincidian con lo que aparecia
en el ordenador. Su obsesidn era
explicarme qué clase de monoplaza
era el que yo habia disefiado; y eso
ya lo sabian,

. En cuanto a los pilotos, Barnard
no ha hechoe comentarios, aunque
se sabe que su deseo es el de tra-
bajar con Senna a lo largo del proxi-
mo afio para evolucionar el nuevo
coche, y afrontar la temporada de
1994 como ganadores.”

Se ha especulado también sobre
la recompensa econdmica que Fe-
rrari ha acordado con Barnard; sin
embargo, Montezemolo ha precisa-
do gque el contrato esta al nivel del
técnico briténico, pero que no se
trata de ninguna cantidad exhorhi-
tante.

Para hacer honor a su escasa lo-
cuacidad, Barnard resumid su que-
hacer en Ferrari con las siguientes
palabras: «<Regreso con mas sereni-
dad que en la etapa anterior. Sé
perfectamente lo que hay que hacer
para que Ferrari vuelva a ganar. Aho-
ra necesito tranquilidad para poder
trabajar. O

Texto y Fotos: Gigi Corbetta

El Gran Premio de
Inglaterra, que ha servido
para coronar a Luca
Cadalora, ha permitido que
por fin Garriga consiguiera
subir al podio en 500. La
carrera de Donington ha
sido, como siempre, una
fiesta del motor de las dos
ruedas, pero como en todas
las fiestas también ha
habido un reverso de Ia
medalla: una serie de
errores acumulados en la
categoria de 500
estuvieron a punto de
enturbiar el espectaculo.

José Luis Aznar
Enviado especial
L AS cosas ya no son como antes.

Las mejores tradiciones caen en
el olvido a velocidad de vértigo.
En Gran Bretana, tierra en la gue se
venera y respeta el pasado, e Mun-
dial de motociclismo ha tenido como
siempre su parte épica, gloriosa, la
que mantiene viva la llama de la pa
sidr. Pero, a su lado, una serie de
errores han hecho que se rozara el ri-
diculo e incluso se pudiera haber lle-
gado a hechos que lamentar.
Hablemos primero de la épica, s0
es que puede emplearse otro califica-
tivo a la carrera’ de Wayne Gardner?
Este habia anunciado el viernes su re-
tirada y el domingo dio una leccion de
pilotaje. Roto por mil fracturas y re-
compuesto otras tantas veces, de
nuevo sobre la moto dispuesto a ju-
garse el pellejo. Esta vez corria con
doble motivacién. La primera para ga-
nar él, &l y nadie més. Pero luego, si
se podia, se le echaba una manita a
Doohan, que desde Holanda ve las
carreras por la television mientras se
recupera penosamente. Y, sobre la
moto, Gardner lo dio todo.
Schwantz, que le perseguia, tam-

‘bién luchd sin cortapisas por conse-

guir un triunfo que le acercaria a ese
Campeonato que se le habia puesto a
tiro cuando se lesiond Doohan y qgue
de no ser por sus propios errores, fas
caidas en Assen y Magny-Cours, toda-
via podria haber tenido mas a mano.
Su caida fue uno de los primeros ac-
tos de la «Comedia de los Errores»
que luego trataremos. Con ello, se-

GRAN PREMIO DE INGLATERRA

POR FIN
GARRIGA
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EL BAILE LO
EMPEZ0
KOCINSKi
CGuando rompio
el motor de su
montura y el
aceite cayo en
la curva de
Redgate,
comenzaron las
caidas, primero
fue Chandler y
fuego Schwantz
Y Fogarty.La
verdad es que
muchos
testigos
aflrmaron que
era dificil ver el
aceite,
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gundo fue Rainey. Si a éste |a caida
del tejano le supuso ganar un lugar, la
posterior celebracion por parte del pl-
blico le pudo costar muy cara como
también veremos...

Y tercero, por primera vez en un po-
dio de fa méaxima categeria, Juan Ga-
rriga. Este fue un fin de semana que
no olvidara facilmente el piloto de Du-
cados. En efecto, el jueves, cuando
llegé, se fue a pedir a los hombres de
Yamaha las piezas especiales que le
prometieron en Francia. Un laconico
«'m sorry» fue la respuesta que reci-
bid. Tan en colera montaron él y Juan
Garcia, su hombre de confianza, tanto
le dieron ia vara a Kuroda San, el ge-
neral manager de la marca en los cir
cuitos, que el viernes por la tarde,
tras haber hecho los entrenamientos
de ese dia con lo mismo gue tenian,
recibieron un cigliefal y un encendido.
Eran piezas de recambio de Rainey y
Kocinski, pero eran fos preciados ci-
glenales tipo «Henda» que con el dis-
tinto calado de las bielas ofrecen una
potencia mil veces mas aprovechable.
Pero cuando todo parecia ir por un
buen camino surgié un inesperado in-
conveniente: un trancazo de gripe con
Su consiguiente fiebre dejaba al bar-
celonés para el arrastre. El sabado

por |a tarde estaba a treinta y ocho y
medio. Medio grado méas el domingo
¥y la sensacién de «que me han dado
una paliza» estuvieron a punto de
aconsejarle no salir en el swarm-up»,
En la carrera llegd la resurreccion.
Juan se mantuvo quinto, pero pegadi-
to a los mejores: Gardner, Schwantz,
Rainey, Lawson y &l en un pafiuelo. A
poco més de media carrera superd y

dejd atras al de Cagiva y se acercd a
Rainey. «De haber estade en condicio-
nes normales tal vez hubiera podido
pasarle. De todos modos no lo habria
adelantado hoy, él se juega el Cam-
peonato del Mundo y cuando ha podi-
do me ha ayudado. Hoy yo no o hu-
biera pasado aungue hubiese podido»
nos confesd después de su carreron.
Cuando todo acabé, a duras penas se

SIEMPRE EN CABEZA

Joan Garriga, con una mote en condiciones, supo mantenerse en el grupo de
cabeza, Jo que fructiferé en un merecido tercer puesto.

tenia en pie, una hora mas tarde se-

‘guia tiritando de fiebre...

Centrados en la categotia de 500

: hemos pasado revista a las gestas de

los tres primeros. Entremezclada con
ellas esta la «Comedia de los Erro-
ress. Todo comenzd cuando John Ko-
cinski rompié su motor y el aceite ca-
yo en la curva de Redgate, |a que da
conclusion a la recta de meta. Los

controles no lo vieron, y la verdad es
que no era visible en cuanto que alli
estabamos bastantes fotografos y c&-
maras. En cuanto llegd Chandler, su
Suzuki perdid slbitamente adherencia
y se salid. Luego, de idéntica forma,
lo hicieron Schwantz y Fogarty. Era evi-
dente que algo pasaba, l0s comisa-
rios que miraban y no vefan nada,
timidamente sacaron en algin mo-

mento |a bandera que avisa de la pre-
sencia de aceite en el suelo, pero la
retiraron cuando creyeron que no ha-
bia nada anormal. En ese momento,
fuera de si, Schwantz se la arrebato a
uno de los comisarios y se lanzo a la
pista: «Cuando miré vi que tenia la
bandera entre las rodillas» explicd
después. Aplaudido por el pablico, el
tejano avisé a sus compafieros, lue-
go, desesperado, se sentd al borde
de la pista hasta que, vencedor, Gard-
ner cruzaba la linea de meta.

Si hace escasamente un mes se
calificd de inusitada la actitud de los
aficionados ingleses que en Silversto-
ne protagonizaron una invasion de la

-pista al més puro estilo italiano o fran-

cés para festefar el triunfo de Nigel
Mansell, aqui no fueron menos e hi-
cieron lo propio para vitorear a sus
idolos. Desbordaron los dispositivos
de seguridad y se lanzaton sobre los
pilotos. La victima fue Rainey, cuya ro-
dilla herida el pasado otofo recibio un
fuerte impacto. A consecuencia del
golpe, €i californiano no se podia te-
ner en pie y se retorcia de dolor. El pri-
mero en socorrerle fue Juan Garriga
quién también a duras penas podia
sostenerse a causa de la fiebre y el
cansaricio, y mientras se esperaba la

EL GRAN
ENFADQ DE
SCHWANTZ
Nada mas
caerse se
levantd,
arrebato la
bandera al
comisario, la
mostré a sus
companeros
para advertir de!
peligro y
finalmente,
después de
discutir con el
comisario,
decidid esperar
en esa postura
{sobre estas
fineas) el final
de la carrera.

Motori16/ 105



LA PELICULA
JELA CARRERA

YA ERA HORA
Primera victoria del afio para el ex-
Campebn del Mundo Fausto Gresini.

SI DURANTE LAS PRIMERAS VUELTAS
parecia que Ia carrera del octavo de
litro volveria a ser un mano a mano
entre varios pilotos, en esta ocasién no
sucedid asi. Primeros iideres, Gramighi
¥ Casanova se vieron superados por
Gresini a media carrera y 8ste puso la
suficiente tierra de por medio como
para terminar con relativa tranguilidad
por delante del primero de ellos. Por la
tercera plaza si que hubo emocion y si
se la adjudicé finalmente Ueda, éste en
st camino fuve que deshacerse de
«Aspar. Y 10 hizo en el sentido literal
de la expresion, puesto que
exactamente a media carrera lo eché
fuera en la chicane. El de Alcira logrd
agn ser octavo, pero legb a ia meta
muy enfaglado; «Yo también sé dar
patadas, yo también sé sacar a la

APEADO DEL PODIO
Una maniobra discutible de Ueda aped a
Aspar del podio,
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MAESTRO
CHIL!

Esta vez se
ezcapd en
sofftario y

consigul6 su

tercera
victorla de ia
temporada.

gente...» lanzaba elocuentemente.

Can este resultado el Campeonato se
pone al rojo vivo: ahora Gramigni es
figar por dos puntos sobre Gresini, que
tigne & su vez otros des scbre
Waldmann, que esta vez termind
s&ptimo, mientras Gianola que tuve
problemas de suspensiones y de motor
que también le hicieron caer, pero ain
terminé decimosegundo, es cuarto en
la tabla a nueve puntos de Gramigni.
Gird, cuya moto no rendia lo esperado,
fue decimotercero, Miralles
decimoguinto y Alvaro decimoctavo,
mientras que Hernandez debid
retirarse.

TERCEROQ. Ef joven Dorlano Romboni no
desaprovechi la oportunidad que Je supuso
disponer de una Honda oficial,

ta hemos comentado algo 1a carrera de
I mama categoria. Los einco
arimeros rodaron en paquete hasta que
se escolgo Lawson que, empero,
habia demostrado los evidentes
frogresos de la Cagiva obteniendo la
apofe-positions. Alex Crivillé se retiré en
los primeros compases con extranos
profilemas eléciricos en su moto, en la
fiie, por cierto, disponia de un cambio
semisutomatico; «Ya iba mal desde ia
salida, no subia del todo de vueltas,
puede que sea la bobina...», expfico

taciturno. Para saber cudl ha sido
realmenie el problema el equipo se
quedé dos dias mas en Donington.
Agui el Campecnato parece dificil gue
se le escape a Doohan, que ya es
SEguro que reaparecera en Brasil. Slo
Rainey mantiene todavia esperanzas,
pues se encuentra a 22 puntos.
Tampoco hubo duelg mano a mano por
la primera plaza en los 250. Tras un
liderazgo inicial de cinco vueltas a
cargo de Biaggl, Chili tomd Ia defantera
¥ se escapd. Por la segunda plaza
luchd Reggiani, que también pudo
escaparse, migntras que la emocién
estuvo por el tercer escalon del podio.
Cadalora no queria ceder y se las vio
primero con Biaggl, que acabt por los
stielos, y fuego con Romboni. Este,
como Capirossi, se vieron favorecidos
por parte de Honda con sendas motos
oficiales traidas de Japon. Romboni le
sact un excelente partido y se hizo con
esa ansiada tercera plaza con el
subsiguiente enfado de Cadalora...,
que pese a todo se proclamaba por
segunda vez consecutiva Campedn del
Mundo. En cuanto a los espafioles,
Carlos Cardis termind octavo, tras un
fin de semana en el que no acabd de
encontrar la correcta puesta a punto de
fa moto. En la primera vuelta la moto le

LA JAURIA
Kocinski fue of
que arranco
mejor y Garriga
no demasiado
bien. Durante
Ia carrera
cambiaron los
papeles y el
espaiiol logrb
sublr al podio.

perder un terreno que luego no
recuperd. Con éf rodé Alberto Puig,
cuya moto fue un verdadero desastre
durante todo ef Gran Premio y acah6
dejéndolo tirado def todo af final,
Los mecénicos holandeses de su
equipo no encontraron el fallo en todo
gl fin de semana. Torrontegui, con su
décimo puesto, salvo el honor de
Suzuki. El piloto de Gérliz se tuvo que

salir de la pista en ef primer giro para
glitar un pr{oto caido y fue aparerala -

MAL EDUCADO. Pese a g’anar el
C=mpeonato, Cadalora dedicé un corte de
mangas a los fofdgraios .

Wessima posicion. Victima de sus
ansias, d"Antin cayo en el segundo
gira cuando rodaba en el

decimoguinto puesto.

Cadalora campeon

55 '(dro dos avisos de atrés y 6o fe ]

ambulancia, los de |la seguridad, tal
vez heridos en su amor propio al ver
el digance de su fallp, se dedicaron a
uesalejar con una eficaz contundencia
digna de la mejor policia represora
tanto a invasores como a fotografos.
Como les asistia la razon de la fuerza
hubo que hacerles caso... jBravol, pe-
ro su ineficacia estuvo a punto de
costarle muy cara al Campedn del
Mundo en titulo.

La ceremonia del podio se celebrd
sin Rainey. Este fue directamente
trasladado a la enfermerfa donde se
pudo comprobar que, por fortuna, su
rodilla no tenfa rotos los ligamentos.

La carrera del cuarto de litro tam-
hién tuvo un triste epilogo. El protago-
nista fue nada menos que el recién
coronado Campedn del Mundo Luca
Cadalora. Su cuarta plaza le daba ma-
tematicamente el titulo v, por ello, fue
invitado a compartir el podio con sus
compatriotas. No estaba muy conten-
to el de Mddena con su cuarto puesto
tras las dos Aprilia y la Honda NSR de
Romboni, que ha demostrado que ha-
bia valido la pena esperar la moto of-
cial. Luca subid lievando en [a.mano
una camiseta que proclamaba su titu-
lo recién adquirido. Con una expresion
taciturna miraba a su entorno, saluda
ba con desgana v, cuando sus compa

RIO REVUELTO
Como puede
observarse, el
piiblice britinico
ha perdido su
flema con la
racha de Nigel
Mansell y vino a
fas motos

= dispuesto a
todo, y tanto
que invadieron
la pista y
lesionaron a
Rainey, al que
ayudo Garriga
en esa
desagradable

posicion.

trictas fotdgrafos le pidieron un gesto,
una alegria, dio media vuelta al tiem-
po ue con la mano lanzd un despec-
tivo «ahi os quedais» que a todos dej6
petrificados. Suerte tenemos de que
todavia los pilotos tengan que esfor-
zarse al méximo para poder ser los
mejores. Lastima que en muchas oca
siones |os hechos no estén a la altura
de las circunstancias. ©

42 F. Greuinl (Flouda) 44° 1“:”145 2! { crifia) 44°
437424 38 N, Und (Honds) 44" 53°04%, 4° B. rds) 4
53'835, 5° B. Cpasinove (Af5a) 44‘1‘-?"9’7

GRZ (380c.0.) i

20 POl LAl AL 7SS, 2L Rag?ani Liprthel 4E11YMU30, 31
D, fombertt (Horaa) 45 3, 4* L Cadalora (+onda} <3'372"160,
82 ), Schmid | vatiahia) 45327080

108
&GPl 1500¢.¢.)

1% W. Gardner fHondey 477257377, 2% W, Rayney ('arrah'i;.
47025 3° ). Garriga o) 4 4747908, 4 E. Laweon 'Carve
A Uddo0.

ASE VR EL MUNDIAL
GP3 (1750.6.)

12 A, Gramignk 110 Furios, 2°F. Gresmi, 107 3% R. Waldmana, 106,
42 E. Gianola, [01; 5 B Comanova, 50

GP2 (250¢c.c.) :
12 Inea wm 177 Puins, 43 1. Repdani, 132, 32 P CHAL 107,
FH 8ol T2 5 Ptdt.

Dﬁ'ﬂ'ﬂc? [Fs F.fmlow Zz‘é %3&%&!‘&,8’7 4
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TEORIA

No sélo en la pista se
aprende a pilotar.
Conocer bien por qué se
va mas rapido trazando
de una u otra forma,
cudndo se gana o pierde
tlempo y como se debe
variar la conduecion en
funcion de Ias

ER buen piloto no resulta fa-
SCiI. Para conseguirlo se debe

robar tiempo, en cada curva y
cada frenada, al tiempo mismo. Y
cada décima mas que se le roba al
crondmetro, vuelta a vuelta, obliga
a poseer amplios conocimientos y
un aite poder de concentracion. De-

caracteristicas del
monoplaza resuita
fundamental.

venir piloto no es una tarea sencilla,
pero la dificultad misma le otorga
un elevado encanto. LLevar el equili-

%

~ Hlspno

PRIVILEGE FORMULA-VOLANTE RENAULT ELF

EN BUSCA DEL
PILOTO DESCONOCIDO g

En los cursos de piloto de Privilége Formula, los alumnos pasan tres dias aprendiendo imtensamente a
pilotar un monoplaza. Al mas rapido se le facilitara un presupuesto para correr el proximo aio en el equipo
Privilége Formula, pero Ia mayoria adquiere conocimientos suficientes para saltar a la competici
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brio del coche hasta ese punto don-
de, tras pasarlo significa regalarle
tiempo a la nada y no alcanzarlo su-
pone gue el piloto se gueda por de-
bajo de las posibilidades de la ma-
guina, que requiere conocimientos y
sensibilidad.

La sensibitidad es dificil de trans-
mitir. Sentir el coche, el limite del
apoyo y las frenadas, modular el
acelerador y mover el volante con la

i

maxima efectividad tamhbién se
aprende, pero reguiere mucho es-
fuerzo por parte del conductor y pro-
longados kildmetros de pruebas.
Pero lo que se refiere al conoci-
miento, apartade de muchisima im-
portancia en la conduccién de mo-
noplazas, lo ensefan, y con éxito,
en la escuela de Privildge Formula,
cuyas cursos para futuros pilotos
duran tres dfas y cuestan 300.000

pesetas. Pero ademas de aprender,
si uno cuenta con la sensibilidad
necesaria 0 ta adquiere rapidamen-
te en los tres dias que dura el cur-
so, lo puede demostrar en las se-
siones cronometradas gque se
realizan durante la Gltima jornada.
El curso se inicia con la explica-
cion de la frenada degresiva. Ello
significa frenar a tope en los inicios

_de la frenada y modular posterior-

mente la presion sobre el pedal pa-
ra entrar en la curva a la velocidad
adecuada. En la recta del circuito,
se prueba esta frenada, ante la

COMPANERQS
Aungue los
alumnos son
también
rivales,
rapldamente se
crea un
ambiente de
complicidad, E!
aprendizaje
continudo es el
mejor estimiilo
para ello,
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CUATRO
MONOPLAZAS
Los cuatro
Formulas
Renault estin
muy bien
culdados y
permiten a los
participantes
pasar, durante
tres dias,
mucho tiempo
al volante,

ANALISIS

En la plsta se
analiza el
trazado de
cada curva. En
ia foto, Javl
Diaz, piloto de
- Privilége
Formula,
probando un
monopiaza de
Ia escuela.
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atencién constante del monitor, que
corrige los defectos. Un factor im-
portante antes de acudir al cursillo

consiste en practicar la técnica del-

punta-tacén (acelerar levemente du-
rante |as frenadas en el preciso ins-
tante que el cambio esta en punto
muerto cuando se reduce), ya que
este conocimiento sblo requiere en-
trenamiento y resulta muy 0til en
las frenadas.

Posteriormente, se muestran en
las clases tedricas los diferentes ti-
pos de curvas y cdmo abordarlas,
para pasar a practicar asi mismo en
el circuito. Sorprende, a pesar del

elevado coste de los monoplazas,
que Thierry Canga, encargado del
curso, incite a ir mas rapido y a bus-
car los limites del coche en la frena-
da v, el (ltimo dia, a acrecentar la
velocidad de paso por curva. El lo
explica con claridad: «<nosotros bus-
camos un piloto -que pueda ir muy
rapido el préximo afio y que pueda
incluso ganar carreras. Quiza aho-
rrariamos en el gasto de material
durante los cursos, pero perderia-
mos la posibifidad de encontrar un
buen piloto, que es nuestro fin m&
ximo». Cen todo, la responsabilidad
del cursillista debe ser elevada, ha-

bida cuenta de que una salida de
pista significa el fin del cursillo para
el alumno. Esta es otra de las cuali-
dades que debe poseer un buen pi-
iofo: no sobrepasar su propio limite.

En una Giima clase tedrica se en-
sefia a conducir en funcién del com-
partamiento del coche, Cémo con-
trarrestar con la conduccion sus
defectos y de qué forma se debe
abordar cada curva cuando se con-
duce un monoplaza subvirador (al
eie delantero le cuesta inscribirse
en la curva) o sobrevirador {el eje
trasero tiende a deslizar hacia el ex-
lerior del giro). B

Con todas estas ensefanzas,
practicadas profundamente por los
ocho cursillistas, que comparten
cuatro coches y que por tanto reali-
7ah muchas vueltas al circuito, se
procede a las tandas cronometradas
del Oitimo dia. Los dos dias anterio-
res va se ha ide comprobando lo di-
ferante que resulta un monoplaza a
un turismo, cémo cuesta optimizar la
frenada y cuanto cuesta llegar a
aprovechar todas las posibilidades
que.ofrece.

Por fin el dltimo dfa, dedicado inte-
gramente a llevar a cabo vueitas cro-
nometradas, los pilotos participantes
viven los nervios de una sesion de
entrenamientos, con rivales de un ni-
vel parecido. Tienen muchas oportu-
nidades de ir mejorande sus tiem-
pos, aunque éstos no se les
comunican hasta gue no ha finalize-
do el dia, pero no pueden salirse de
la pista, motivo por el cual deben
conservar también un margen de se-
guridad. Es el momento de ir aplican-
do las ensefianzas recibidas, tanto
en las clases teéricas como en [as
practicas, para llegar a ser el mas ra-
pido. Al final, de todos los pilotos
aue participen en los diferentes cur-
sitios que se lleven a cabo, s6lo uno
podra llevar el monoplaza del equipo
en &l Campeonato Formula Renault
del afo-que viene. Pero todos los
Inscritos en el primer curso de selec-
cion coincidian en gue habian recibi-
do mas de lo que esperaban v, aun-
gue no todos estaban satisfechos
con los tiempos que habian marca-
da, reconocian haber aprendido y dis-
frutado mucho. Y es que casi nada
proporciona tanto placer como apren-
der y mas si se trata de una materia
tan sutil como pilotar monoplazas. O

Javier Molto

Informacion: Privilége Formula.

Tif: {(91) 657 04 67.

seguridad en la
Formula Indy

EPRESENTANTES
de las marcas
constructoras de meno-
plazas de la Férmula Indy
y la comisidn encargada
del reglamento de la cate-
goria, Se reunieron para
aprobar las nuevas dispo-
siciones referentes a se-
guridad para la proxima
temporada. Después de
los graves accidentes
ocurridos este afio, pare-
Cen necesarias nuevas
medidas que regulen la
robustez y seguridad de
los prototipos. La parte
trasera de los monopla-
zas tendrd que ser mas
sdlida y el habitaculo del
piloto serd mas amplio,
para, en caso de acciden-
te, permitir al conductor
sacar con libertad las
piernas. Se han tratado
temas referentes a aero-
dindmica, en particular
las dimensiones maximas
del alerdn posterior. Ade-
mas, se regularan todos
los apéndices externos.
Las normas quedan pen-
dientes ante la probable
adopcion de un chasis
unitario para todos los
monoplazas, una idea en
consonancia con |a de do-
tar a todos los vehiculos
con un motor supercom-
pacto de la nueva genera-
cion tal como el Ford XB y
el Cosworth 265C. La
puesta en marcha final
de estas medidas podria

significar, en caso de po-
nerse en practica, la mo-
dificacién general de las
estructuras de la Férmula
Indy.

Vacaciones
al volante

52108 pilotos espafio-
Filles que estan pa-
sando el verano en Gran
Bretana no gozan de lo
gue precisamente se lla-
man vacaciones.

En la Formula Ford, An-
gel Burguefio acaba de
quedar quinto en la prue-
ba del Campeonato Nacio-
nal de Silverstone. A pe-
sar de |o caliente de la
carrera, que provoch va-
rias salidas de pista del
espaiol por togues con
sus rivales, remontd hasta

esa plaza seguido de Mi-
guel Angel de Castro, que
también pilota un nuevo
Van Diemen RF 92 con un
solo amortiguador en el
tren delantero. David
Bosch, con un Swift SC 92
F, llegd en octava posicidn.
Mas de veinte carreras, al
frenético ritmo gue se esti-
la en las Islas, esperan du-
rante este verano a los in-
tegrantes del «Racing for
Spain» en Formula Ford.
Por otro lado, Pedro
Martinez de la Rosa e Ivan
Arias, también del «Racing
for Spaine, lideran el cam-
peonato de Férmula Re-
nault. La espectacidn que
han levantado los espano-
les por su buen hacer se
ha reflejado en los medios
de comunicacién britani-

€05, que han alabado re-
petidamente las cualida-
des de estas jovenes pro-
mesas.

Y siguiendo con las for-
mulas mongplaza de pro-
duccidn, el piloto de Mo-
vierecord/Laser Disc y
compariero de esta revista
en las tareas informativas,
Victor M. Fernandez, no ha
pedido conformarse ¢on
unas vacaciones normales
y corrientes y se va donde
esta la accidn, Encuadrado
en el Team 92 correra du-
rante este mes tres carre-
ras de Formula Ford en n-
glaterra, en 1os circuitos
de Snetterton y Brands
Hatch, para adquitir mas
experiencia de cara a la
proxima temporada nacio-
nal.

El equipo Racing for Spain estd cosechando éxito tras éxito en Formula Renauif.
Motor16/ 111



MOES

@ EI préximo motor
BMW de Formula 1,
dibujade por Paul
Rosche, ya ha
comenzado sus ensayos
en el banco de potencia.
Se trata de un V 12 que
{a marca utilizaria en
asociacién con Brabham.
BMW, ausente de la F1
desde 1987, suministra
actualmente los motores
para el «Supercar de
MeLaren.

@ Como Wendlinger
puede faltar de los G.P.
de Suzuka y Adelaida por
estar probando el nuevo
Sauber F1, pedria ser
reemplazado por Jan
Lammers. Aclualmente
dedicado a correr con
Toyota en Sport
Prototipos, el veterano
piloto de 36 arios
volveria a los
monoplazas tras una
década de ausencia.

® El Biela Ciub Manresa
ha organizado para el dia
4 de octubre el V Trial
tel Bages, Esia carrera
es puntuable para el
Campeonato de Espafia
¥ contara con los
mejores especialistas
nacionales.

® Los dias 8 y 9 de
agosto se celebra en la
localidad orensana de
Castelo do Mifio,
proxima a Ribadavia, Ia
segunda prueba
puntuable para el
Campeonato de Espafia
de Motondutica Formula
5850. Tras dos afios de
ausencia, vielve al
calendario esta prueba
Zallega donde José
Verdeguer, ganador en Ia
primera carrera de Arcos
¥ lider del campeonato,
se enfrentara a sus mas
directos rivales, el
sevillano Pedro Gonzalez
¥ el otro componente del
equipo RETTO, Eduardo
Vargas.

® Andrés Vilarifio se hizo
con la vietoria de
Sestrieres, prueba
italiana del europeo de
montana, con lo que ya
es practicamente
campedn por cuarta vez
conseciitiva.
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turismos

l{NTONIO Albacete y
su Fiat Tipo 2.0 16V

encabezan la clasificacion
de la divisién | del Nacio-
nal de turismos. Tras ga-
nar en |a carrera disputada
en Calafat consigue el lide-
rato frente a sus mas in-
mediatos rivales, Javier
Mora y Eduardo de Aysa.
En la prueba tarraconense
entré en quinta posicidn
scratch, por detras de Goi-
buru (BMW M3), Palau
{(Ford Sierra Cosworth
4x4), Pérez Sala (Nissan
Skyline) y Sasiambarrena
(Ford Sierra Cosworth).
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JET SKI EN LA MANGA

| La tercera prueba del

| incipiente Campeonato de

| Espaha de Jet Ski tuvo como
| escenario las calidas aguas

| dela playa de Los Alcdzares,
| cerca de Cartagena. Este

| campeonalo, en sy segunda

| edicidn, vio por primera vez

El Futuro de

Kankkunen

dL gran plloto filan-
dés, actual campe-

on del mundo de Rallyes,
Juha Kankkunen, podria
abandonar la escuderia
Lancia y volver al equipo
Toyota la préxima tempo-
rada, equipo en el cual ya
militd durante las tempo-
radas 1983-84, 8485 y
88-89. Sobre el futuro del
finlandés han surgido in-
sistentes rumores desde
gue &l mismo anunciase
esta posibilidad. De cual-
quier forma, tres son-los
equipos en los cuales po-
dria recalar finalmente el
triple campedén mundial:
Mitsubishi, Toyota y Jolly
Club, el cual pretende
contar el proximo &no con
coches Lancia. El mana-
ger del piloto ha declara-
do que no tendremos con-
firmacién oficial aiguna
hasta |a celebracién del

Rallye de Los 1.000 La-
g0s, pero Insinut gue po-
drian ser Toyota y lodly
Club (por este orden) fos

que hubiesen realizade
las mejores ofertas.

Si Kankkunen continua-
se en Lancia, la siguiente

campafa no registraria
grandes novedades, pero
suU paso a Toyota podria
causar cambios importan-
tes en los demas equi-
pos. La escuderia japone-
sa cuenta en la actualidad
con los pilotos Carlos
Sainz, Armin Schwarz,
Markku Alen y Mikael
Ericsson y aln es pronto
para aventurar guién seria
el que tuviese gue aban-
donar la formacion nipona
para hacer sitio al escan-
dinavo.

Test Renault
al Clio con
¢ motor 2.000

‘H espera de encon-
trar un esponsor
que patrocine una parte
del necesario presupuesio
para afrontar el Campeo-
nato del Mundo de 1993,
Renault Sport prosigue la
preparacion del Clio 16V

Grupo A. Este modelo es
uno de los principales as-
pirantes para la consecu-
cién del nuevo titulo del
Mundial para coches de
hasta dos litres y con dos
ruedas motrices. La princi-
pal novedad reside en el
aumenta de la cilindrada,
desde los actuales 1.800
a los 2.000 centimetros
clbicos. El Clio 16V, dota-
do del nuevo motor, se es-
pera esté listo para abril
del proximo afio y debera
ser homologado antes de
mitad de temporada. En
Francia se estan realizan-
do pruebas a un modelo
dotado de Ilantas de 17
pulgadas, to que permitiria
la adaptacion de frenos
mas gruesos e implicaria
una revision de la suspen-
sion y del formato de los
parachogues. Toda esta
serie de reformas y modifi-
caciones trasformaran el
aspecto global del Clio

16V tal y como hasta aho-
ra lg conocemos, y se es-

pera mejore de cara 'é la
competicion.

| incluitio en su programa la

| espectacular categotia

| «biplazas.

[ fosé Maria Casafont, pitato

[ del Winston Team, se

[ adudicd las dos mangas de

[ fa categoria Modified,

| quedande vencedor de g

I prueba y seguido por st

[ compafiero de equipo Amtonio
| Ramos. La jornada resufld

[ profiia en aceidentes que

| dieron atin més emocion af

| espectacuio de estos bolidos
| actugticos. En uno de elios, ef
| plloto Nicolds Barolet, gue

| navegaba en segunda

| posicion, fue abordado por un
| piloto doblado, resultando

| fesionado en la mufieca y

| quedando quintoenla

| general,

| En la categorfa Standart, el

i Winston Team continué su

I dominio. Las mangas fueron

[ para Antonio Ramos y Antonio

[ Ruiz, sfendo fa victoria en la
[ general para Ramos por

I escasos puntos sobre Ruiz,
[ qire precedié a suvezen fa
| general a Piar Prun.
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Suscribase

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRAD‘L

ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De [a manera
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

' Fecha de nacmiento DNIL Profesion
Precio suscripcion
Espaia 14 560 ptas. Aménca, Afrea . 33256ptas

Enropa. Argeba, Marmuecos y Tanez ___ 29 016 ptas Asta Oceania 48 516 ptas

M-460

ENVIAR A MOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONI § A C/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS 39 28037 MADRID



‘“a th& ta_pqr Edouard Seidler

ac_alvet presidente?

ACQUES Calvet a sus 61 arios presidente general
de PSA Peugeot-Citroén, est4 siendo menos severo
con Citregn que en otros tiempos. Ya no pretende
que fa marca del chevron ocupe un 16 por ciento
del mercado nacional francés, se conforma con
alcanzar el 12. Ya tampoco habla de conseguir hacer de
PSA el primer grupo europeo, aunque aspira a alcanzar fa
segundo puesto, con el 12 6 13 por ciento por detras de
Volkswagen pero por delante de Fiat y General Motors, pese
& que el grupo privado esté por el momento
superado por Renault en el mercado nacional. La
recuperacién de los mercados de Europa del Sur (Francia,
Itaiia, Espafia y Portugal), ayudaria a PSA,
Calvet ha fijado también como objetivo a sus tropas una
progresion del 11 al 13 por ciento de su productividad
{frente al 8 anterior). Ha confirmado que «mientras viva-, no
buscarad ningtn acercamiento a otros constructores,
¥ gue «tdeseéa buena suerte a Renault y Volvos,
A propGsito de Renault, sorpresa, cuando evoca ‘
a Raymond L.évy, el Presidente General {ya jubiiado) del
£rupe nacionalizado, opina; «No le he apreciado siempre,
pero ha realizado grandes cosas en su empresar. Asimismo
dectard que no participaria jamés
en F1, «una formula demasiado cara y con un ambiente
detestabler y se quejo de la escasez de publicidad
\ reservada al automovil, al no haber retransmitido /a

| i

televisibn francesa fa victoria de Peugeot en Le Mans,

«No sé si continuaré en Sport, ya verén.

De naturaleza contestataria, Calvet sigue oponiéndose al
acuerdoe entre la CEE y el MITl y a los recientes acuerdos de
Maastricht. «Nuestros politicos quieren Europa a cualquier
precio, aungue no es ef caso de los alemanes y los
ingleses». Tras estas declaraciones parece dar marcha
atras sobre sus intenciones de presentarse a la
candidatura presidencial, «Estoy asombrado por ia
confusion polftica, si los poiiticos no hacen su trabajo,
tendremos que ser nosotros, los industriales como yo

los que nos impliquemos. A pesar de ello,

espero segulr a la cabeza de PSA». Frangoise Calvet,
esposa del presidente, desmiente en parte estas
pretensionegs «Ha hecho ya cuatro carreras, en la
administracion, los asuntos ptblicos, fa banca y la
industria. No sé de dénde sacaré fuerzas para emprender
fa quinta. A pesar de ello, fa sefiora Calvet

esta dispuesta a todo y, aunque no dispongan

de fortuna personal, confia en sus numeresisimas
amistades, aunque no tenga ningin partido detrés suyo.
Adversario acérrimo de los japoneses, sin embargo los
frecuenta asiduamente. Si algin fabricante nipén consigue
autofinanciar sus inversiones, serd Toyota y, sobre sus
calfficados de exagerados ataques verbales contra Japon,
«ES lo mismo que me dice mi hija, que trabaja en Nissans.
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“PATAMIS RELARMENTE
La TASA DE CIRCULACION,
REPETAMIS EL LiMiTE
DE VELocipaD, NOS BNEMS

EC ANTURON... ASI €S GuE

Sl No QUieReN '
VE Lo MATEN .
QUE (RUCE POR | &
LA CeBrRA /7
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PEUGEOT 106 érao‘v@""
SOBRESALIENTE

EN ECONOMIA.

SERIE LIMITADA

DESDE 999-900 PTAS

(IVA Y TRANSPORTE INCLUIDOS)

Para ti, que eres el primero en la clase. Para ti, que eres el primero
en la calle. En especial para ti que hablando de niimeros te las sabes todas,
te presentamos el nuevo Peugeot 106 Graduado, serie limitada. El coche
mis joven del 92. Para moverte a tus anchas en ciudad y en carretera.
Con todo el equipamiento que te mereces. Con un precio que es Sobresa-
liente en Economia: 999.900 ptas. Y con una financiacién a tu medida,

que te arreglard el verano. Corre a por el tuyo. Este afio te lo has merecido.

PEUGEOT 106. LA SOrRPRESA DEL EsPAcIo.

EJEMPLO DE FINANCIACION
EA Peugeor 106 Graduado: PV.P. RECOMENDADO: 999.900 Pras. ENTRADA: 341,660 Ptas,
] CAPITAL FINANCIADO: 658.240 Ptas. MENSUALIDADES: 14 cuotas de 10.900 Ptas el 1+afio. 14 cuotas

de 16.000 Ptas el 2afio. 14 cuotas de 18.000 Ptas. el 3=afio y 14 cuoras de 20.700 Pras. el 4°afio. TAE 17,31%.
114/ Motor 16 Oferta vilida durante este mes pata vehiculos en stock y no acumuiable a otras en vigor,
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FERRARI: FORMULA 1 RS CONTRA TODOS

11 de agosto 1992 Num. 460 e 350 pias.

CABRIOS PARA EL 93

TRES ALEMANES
SE DEST

OPEL ASTRA
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VOLKSWAGEN
GOLF

< ;*"__" ® Ford Fiesta S 1.8 16V @ Honda Accord 2.2 |
® Audi 80 2.8 V6 frente a Volkswagen Passat VR6 |




