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EDITORL

PRUEBA
DE FUEGO

STA semana he tenido una
experiencia francamente inte-
resante, he sido copiloto -durante mas de mil kildme-
tros- de un novato del volante, un joven de dieciocho
afos que, una vez obtenido el permiso de conducir, efec-
tuaba su primer viaje por carretera tras dos mil Kiléme-
tros efectuados en ciudad con su nueve y flamante co-
che.
~ Si acepté el reto fue porque &l queria que yo le
comentase mi opinidn sobre su nivel de conduccidn, pe-
ro sobre todo porgue era una oportunidad Gnica para
comprobar el grado de formacion de los nuevos conduc-
tores espaiioles. Y |o comprobs.

Vayamos por partes. En primer lugar demostrd
que se le habia ensefado bien a aparcar, a manejar los
diversos controles del coche e incluso a colocarse co-
rrectamente ante el votante. En autopista su comporta-
miento también se manifestd adecuado, tanto en veloci-
dad como en todo tipo de maniobras, sefializando con

tiempo -y sin olvidos- cualquiera de
ellas. La primera fase la
pasé, por lo tanto,
con sobresallente
alto.

Otra cosa
fue el lle-
3 gar a carre-
tera. Ante
el primer
agelanta-
miento evi-
dencid inseguridad,
no calculd bien la distancia para pasar, ni la que le sepa-
raba del coche que venia de frente. Tampoco cambié a
una marcha mas corta para gue el tiempo se redujera y
le costd volver a situarse en su carril. Tal cantidad de
errores me sorprendio y, al comentarselo, me respondid
con franqueza «es el primer adelantamiento que hage
en mi vida». Su contestacion me dio que pensar.

En conduccion nocturna le vi demasiado tenso y,

. 2o aunque lo negd en principio, luego confesd que tampoco

= habia conducido nunca de noche. A pesar de ello los
cambios de luces los realizo sin fallo alguno.

En fin, ¢cdmo’ calificar, al final de la prueba al

- — conductor? Habria que decir que fue instruico en la teo-
rfa y pasd el examen segiin lo establecido. Pero la revali
da de ese examen no es ofra que la carretera, la practi
ca diaria, y ahi todo depende del conductor, porque
aouel examen, tan brillantemente pasado, no sirve para
nada. Para el conductor aprobar esa revélida se torna
muy dificil porque nadie le prepara para ella...

Manuel Doménech
4/ Motor1é

Alemania :
Adios a las
autopistas gratis

[INO de los grandes
mitos del automovi-
fismo europeo estd a pun-
to de derribarse: la gratui
dad de las autopistas
alemanas. A mediados del
aio préximo, los que visk
ten Alemania deberan ad-
quirir en la frontera un tic-
ket si quieren circular por
las autopistas, como en
Suiza. Este ticket electroni-
co, Similar a una tarjeta de
visita, serd la Onica forma
de atravesar las barreras
de peaje sin pagar. L.os ciu-
dadanos alemanes dispon-
dran de esta tarjeta de ma-
nera gratuita... al menos
en los primeros meses de
entrada en vigor de la nue-
va disposicién. En estos
momentos no existe una
norma comunitaria que exi-
ja medidas comunes para
los doce paises miembros.
Sin embargo, no sera de
extrafiar que a medio plazo
los organismos comunita-
rios unifiquen criterios.

Examenes a
marchas forzadas

1/ACE unos meses el
ministro Jose Luis-
Carcuera anunciaba el en-
durecimiento de los exa

menes de conducir. Esta
es una de las causas por
tas que el ndmero de
alumnos «con prisas» por
obtener el carné se ha
disparado de manera alar-
mante.

En la Comunidad de
Madrid concretamente,
mas de 1.000 alumnos
no han podido ser exami-
nados por falta material
de tiempo.

Para paliar el proble-
ma, la Jefatura Provincial
de Traflco ha enviado una
circular en la que instaba
a los examinadores a rea-
lizar 1as pruebas en 15
minutos frente a los 20
minutos que se venian
empleando.

La precipitacidén en to-
mar esta medida ha cau-
sado un profundo males-
tar, tanto en el personal
examinador como en los
responsables de todas
las autoescueias, que
consideran que con estos
exdmenes no se garanti-
za, de ninguna forma, el
control de la formacion
del conductor.

El conflicto va camino
de solucionarse con [a
buena disposicién que
han tomado todos los
examinadores (funciona-
rios del Ministerio de Inte-
tior) & trabajar por las tar-
des, haciendo horas
extras, aungue mantienen
la postura de no realizar
examenes en el proximo
mes de agosto.

SEMAFOROS
®

TRAFICO
QUIERE SABER
La Direccién General de
Tréfico es sensible a
aspectos técnicos del
automévil como lo
demuestra la encuesta
encargada a Michelin
para conocer el estada
real de los neuméticos
con los gue ruedan
nuestros automéviles.
Sélo el 20 por ciento lo
hace comectamente

HAMBRE DE HoY,
PAN PARA MANANA
Los taxistas de Barcelona

mantienen su protesta

contra los JJOO,
iniciando algunos de ellos
una huelga de hambre. Al
final parece que el agua
no llegd al 1io, fras la
firma de un acuerdo con
el Ayuntamiento de la
Ciudad Condal para
pemmitirles ¢l dcceso alas
stalaciones olimpicas.

DE TAL PALO TAL
ASTILLA
Nueve meses ha tardado
Pablo Antofianzas en
organizar su mAs
importante presentaci6n,
para lo que ha contado
con la colaboracién
nestimable de Marfz
Eugenia. El resultado es
una hermosisima nifia,
que pesd al nacer 3.9
kilos para sus 56
centimetios de altura,

S
GUWA ;

La popular «Dofia
Adelaida» se queja del
trato rectbido en
Televisién Espafiola,
diciendo que se ha jugado
1a vida por las cameteras
espafiolas para presentar
sus culebrones, Habra
que recordatle que por et
hecho de viajar no estd
mis expuesta a un
accidente que paseando
por una acera o tomando
el mefro.

Seat Toledo
familiar

RAS el lanzamiento

tlel Seat Toledo, hace
ya un afio, las diferentes
versiones que completaran
su gama van a ir sucediér
dose, con algln retraso so-
bre el calendario previsto ya
que, con la excelente acep
tacion del modelo, la pro-
duccién se estd dedicando
a satisfacer la demanda,
sin poder iniciar la diversifi-
cacion esperada.

Una de las versiones que
mas pronto apareceran (en
la primavera del 93), seré el
Toledo Break, con lo que
Seat recupera la vieja tradi-
cién de vehiculos familia-
res, interrumpida cuando
dejo de hacerse el 131.

.El Toledo Break utiliza la
misma base mecénica de la
berlina de traccién delante-
ra, por |o que desaparece el
tinel de transmision, tan ti-
pico de los viejos familia-

TSSOSO SESRPOEITOIOENSIRIRDODBENS

NISSAN IMPORTARA DESDE
su planta sifuada en Méjico
unas 8.000 furgonetas AD en

el ano 1993.

Esta es ia tercera vez que el
fabricante nipén echa mano de
vehiculos construldos en sus e
fabricas extranjeras para
comercializarios en Japon,
como hizo anteriormente con

los Nissan Primera
procedentes de Gran
Bretaria y los modelos
familiares de Australia.

res. Si ya en la camoceria
convencional, el Toledo ha-
ce gala de una extraordina-
tia capacidad de carga, con
la version familiar se alcan-
za un grado superlativo, 1o
que le permitird competir
con familiares més altos de
gama, como el Volkswagen
Passat 0 el Fiat Tempra.

Formula 1; hijos
de un Dios menor

_,g’N estos dias olimpi-
2l cos la polémica ha
saltado a Francia, donde el
presidente del Comité Oiim-
pico, Nelsen Paillou, ha ma-
nifestado que «los pilotos
de Férmula 1 merecerian
participar en los Juegos
Olimpicoss.

Hasta la fecha el COI,
Comité Olimpico Internacio-
nal, ha vetado la participa-
cion de cualquier deporte
del motor, argumentando la
imposibilidad de controlar
la igualdad entre todos los

DESOE LOS CONSTRUCTORES
TOKIO NIPONES han llegado a un
EeEsaEmmmmmmm ~ acuerdo para normalizar la
DAMIEL MONTEVERDE ~ mayor parte de los

_componentes que se utilizan
en los coches eléctricos. Este
plan, que Ia Asoclacion
Japonesa de Fabricantes de
Automéviles estudia desde
ofoito, incluye normas sobre el
famaiio y calidad de baterias,

conectores y circuitos
Jéctricos.

NISSAN, HONDA, MITSUBISHI
y Mazda preven caidas en sus
beneficios durante los
primeros seis meses del
presente ejercicio, que finaliza
el 30 de septiembre. Se habla

participantes. Precisamen-
te la igualdad de condicio-
nes en la competicion es
una de las premisas olimpi-
cas irrenunciables. La aper-
tura a los deportes del mo-
tor comenzb a ser tema de
debate cuando el movi-
miento olimpico acabd con
el falso «amateurismon,
aungue todavia perdura en
algdin deporte olimpico.
Juan Antonio Sama-
ranch, presidente del Comi-

té Olimpico Internacional,
se manifestd hace unos
anos sobre los deportes
del motor en los JJ0Q, apla
zando la decision de estu-
diar una posible participa-
cion. Ef presidente del CIO
contempld la posibilidad de
que, en un futuro, deportes
como la motonailtica, la
acrobacia aérea, el motock
clismo o el automovilismo
estuvieran presentes en
unas olimpiadas.

oo OCEMISIOSSTAEROBDRBROROTBBODOD

de descensos que podrian ir
desde un 19 al 78 por clento,
cifras que hablan de la crisis
actual en el sector
automovilistico en Japén.

LA FILIAL DE TOYOTA en
Sudafrica y sus sindicatos han
firmado el acuerdo de
finalizacién de la hueiga, que
empezi el pasado 7 de mayo.
Los trabajadores despedidos a
primeros de juffo por protestar

contra pricticas

discriminatorias, han sido
readmitidos. La fabrica de
Toyota ha estado cerrada
durante 49 dias laborables a
causa de esta huelga
~antiapartheld».
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DE MALAGA A CORDOBA

: A LO LARGO DEL 93, Seat lanzara al
I mercade el proyecto 503, que no es otra cosa

que el sustituto del Seat Ibiza. Meses mas
tarde, una version de tres voliimenes del
mencionado $03, sustituira al actual Malaga.
Segin todos Ios indicios, el nombre de lbiza
se mantendra para su sustituto; sin embargo,
en estos dias, diversos departamentos de

| Seat trabajan afanosamente en la biisqueda

| de una denominacion para el futuro Malaga.

| mas posibilidades de ser elegido es el de

| Cardoba, con lo que se perpetiia la utilizacion
! de ciudades andaluzas para definir los

y modelos de la marca espariola. Marbella,

I Ronda, Malaga y ahora Cordoba, son un

: ejemplo de esta vocacion.

No hajan ] precio
de los coches

L zecretario de Es-
tado de Hacienda,
Antonio Zanalza, ha confir-
madn ia tesis mantenida
por Motor 16 en los Glti-

mos meses: los coches
no bajarén de precio en
los préximos anos.

Aungue desde el 1 de
enero del 93 el IVA se uni-
fica en el 15 por ciento
para todo tipo de produc-
tos (excepto para articulos
de primera necesidad, que
se mantienen en un tipo
minimo variable entre el 0
y el 5 por ciento), los auto-
moéviles estaran gravados
con una tasa especifica,
en el momento de la com-
pra, del 13 per ciento, con
lo que la fiscalidad se
mantendra en un 28 por
ciento, como en la actuali-
dad.

Con esta medida Espa-
ia cumple la normativa

6/ Motor16
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comunitaria respecto a un
tipo Gnico de IVA para el
automévil, con «la trampax
impositiva de la tasa del
13 por ciento que permite
at Ministerio de Economia
mantener los mismos ni-
veles de recaudacion.

UNESPA, |a patronal

del sector asegura-

dor, na firmado un conve-
nio con la Direccion Ge-
neral de Trafico, y en el
que participan la Cruz
Roja y 1a Comunidad de
Valencia, mediante el
cual se pone en fungiona-
miento un helicoptero de
asistencia sanitaria en

¢ ioda la comunidad levan-

tina.

Este acuerdo se en-
marca en el deseo de la
Direccién General de in-
volucrar a toda la socie-
dad en la lucha contra la
siniestralidad vial. Las
entidades aseguradoras
fnan sido, segln palabras
del director general de
Trafico, el primer sector
nrivado en recoger el
guante lanzado por los
poderes plblicos.

SUBARU SVX EN ESPANA

HASTA FINAL DE ANO se van a vender 27 unidades de! Subaru §VX en Espaiia. Las primeras ya han
Hegado a los concesionarios y aunque todavia no hay confirmacion oficial sobre el precio, parece ser que
estara en tomo a los 6.100.000 pesetas. El SVX es

un 3,3 litros de seis cilindros boxer, con
traccion y direccién a las cuatro
ruedas. El equipamiento es muy
completo y sus lineas resuftan

espectaculares.

Para esta ocasidn,
Unespa ha realizado una
importante inversién (60
millones de pesetas) en
la dotacion de medios,
humanos y materiales,
que permitirén la puesta
en marcha de este heli-
chptero.

Tres son las razones
que justifican esta inver-
sién por parte de Unes-
pa: en primer lugar, al
mejorar la asistencia sa-
nitaria «in situs, se redu-
ten los costes de hospi-
talizacién; el segundo
aspecto contemplado es
una mayor congienciacion
con los aspectos de la
seguridad del tréfico, lo
que redundara en un me-
jor conocimiento del sec-
tor; finalmente, como ter-
cer aspecto, la patronal
Unespa realiza asi una
importante campanha de
imagen, destinada a dar
a conocer sus inquietu-
des por la seguridad de
los conductores.

Nuevos textos

pata el tedrico

21 nuevo Reglamento
de Trafico ha obliga
do a redactar los textos
que sirven de base al
aprendizaje de los aspiran-
tes a conductor. En ellos
se recogen no solo las dis-
posiciones legales, sino
una serie de recomenda-
ciones de caracter general
gue sirven como formacion
de los futuros conductores.
Aspectos como la forma de
coger el volante, donde co-
locar unas cadenas, cémo
corregir un derrape, 0 con-
sejos sobre la conduccion
nocturna han llamado la
atencidn de los redactores
de este texto articulado
que incorpora ya un impor-
tante contenido practico,
frente a la obsesién por la
teoria de los textos anterio-
res. Los nuevos conducto-
res no sblo dispondréan de
un elemento de mas facil
comprension, sing de lec-
tura mas amena.
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IVECOPEGASO -

perdid durante el pasado

afie 19.737 millones de
pesetas. Mieniras que
- Tveco obtuvo unes
beneficios de 1.900

millones de pesctag, las

pérdidas de Pegaso
alcanzaron 9935
.mﬂlones.
v

AGIP ESPANA, filial

de Ia multmacional
+italiang, invertird en

- Espafia en los proximos -

5 afios 25.000 millones
de pesetas, lo que le
permifird la apertura de
100 esiaciones de
servicio en toda la
geografia sacional, con
predominio de la regidn
‘ catalsna,
A 4

TUDOR obtuvo un
heneficio bruto de 153
mitlones de pesetas
durante ef pasado
gjercicio, enel quefa.
o facturacidn de fa -

- 14,074 millones de
pm.
DAIHATSU construye
- actualmente una segunda
planta de fabricacitn de
~ coches en Malasia, que
. toirarden
" funcionamiento en 1994,

destinadanla -

- - produccion de
antoméviles para los
. pafses europeos.

FLPLANDE

RECONVERSION
det sector de transporte
de mercancias por

- carreteras podrfa teper -

un coste de 300,000

" millones de pesetas en

log préximos cuatro
~ aftos, de los cuales
280.000 millones serdn
inversiones realizadas
por las empresas del
sector y ¢l resto aportado
por la Administraciin.

- ol

Mercedes
300 CE Brabus

AL carrocero aleman
Brabus, especializa-
du en la transformacion
de grandes berlinas, aca-
ba de presentar su (ltima
realizacidn sobre la base
mecénica del Mercedes
300 CE 24 valvulas desca-
potable, del gue ohtiene
una potencia de 285 ca-
ballos, capaces de hacerle
acelerar de 0 a 100 en
6,4 segundos y alcanzar
una velocidad méxima de
255 kildmetros por hora.
Estas prestaciones se
obtienen medificande sus-
tancialmente la aerodiné-
mica del coche, que ya
aparecia en el libro Gui-
ness como la berlina mas
aerodindmica del munde.
En el interior también
se han producido no po-
cas modificaciones, apor-
tando una linea mas de-
portiva y confortable al
caracter tradicional bur-
gués de este coche.

En Japon trabajan
como chinos

ISSAN no sabe qué
nacer para que sus
einpleados no trabajen tan-
to. La empresa ha decidi-
do, no sélo reducir dras-
ticamente las horas
extraordinarias, sino apagar
todas las luces de su sede
central en Tokyo a las 6 ¥
media de la tarde para ver
si asi los trabajadores se
van pronto a casa.

Bien es verdad que esta
medida, segln informa
desde Tokyo nuestro co-
rresponsal Daniel Monte-
verde, ha entrado en vigor
de forma experimental. El
éxito hasta el momento ha
sido total ya que en los pri-
meros dias de entrada en
vigor de la norma, la practi-
ca totalidad de los 5.000
empleados han abandona-
do la oficina. '

La plantilla de Nissan
trabajé el pasado ano un
promedio de 2.115 horas,
pese a las generosas vace
ciones concedidas, que en
la mayoria de los casos lie-

garon a las cuatro sema
nas. Estas horas de trabajo
suponen 195 mas que el
objetivo propuesto por la
compania y 139 horas més
que el promedic nacionhal.
Por término medio, un em-
pleado norteamericanc tra
baja 255 horas menos que
un trabajador de Nissan.

Pese a estas cifras,
Nissan no es ni muche me-
nos la empresa en el sec-
tor de automocion con ma-
yor productividad, ya que el
promedio de los trabajado-
res del automévil es de
2.250 horas/aio, lo que
significan 12 dias mas, se-
gln la Federacibn Japonesa
de los Trabajadores del Au-
tomdwil.

servicio rapido
ENERAL MOTORS
Espafia ha puesto
€ funcionamisnto un nue-
v servicio de atencidn al
cliente denominado Mas-
terfit.

Con el fin de atender
las necesidades més ur-
gentes de los usuarios de
Opel, este servicio se en-
cargara de las pequefias
operaciones rutinarias que

normalmente demoraban
mucho tiempo en taller.

Desde ahora, trabajos ta-

les como reparaciones en
el escape, amortiguado-

res, haterias o frenos, no
necesitaran de cita previa
y se ha fijado un precio co-
man, sin necesidad de
presupuesto.

El servicio Masterfit
funcionara en los principa-
les concesionarios Opel
de lunes a viernes, entre
ocho de la mafiana y seis
de la tarde.

creacidn de la entidad Mit-
subishi Motor Corporation
de Espafa, como repre-
sentante en nuestro pals
de la firma japonesa fabri-
cante de automoviles.
Pues hien, en aquella in-
formacién se nos olvidd
puntualizar que el &mbito
de actuacion de MMC Es-
pafia es exclusivamente
en territorio peninsular,
Baleares y Melilla.

En las Islas Canarias la
representacion de Mitsu-
bishi sigue siendo respon-
sabilidad de Japdn Metor,
que desde 1984 ha distri-
buido en Canarias mas de
22.000 coches, Al César
lo que es del César.
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Réplica

L0 [25 voy a alabar

Dol sU revista para

que asi publiquen mi carta

como hacen otros. Haganlo

si el sentido comdn se lo
dicta.

Sres. de Motor 16, publi-
cando cartas como la del
n? 455 aumentan la rebel-
dia del conductor irrespon-
sable. Como revista del au-
tomavil, colaboren para
gue el uso de éste sea
mas racional y no se pro-
duzean enfrentamientos en-
tre la DGT y los conducto-
res.

Me parece buena la ac-
tual campana de la DGT;
me da a entender que hay
gue ser mas conscientes
de lo que lievamos en las
manes; las alegrias al vo-
lante son malas y sblo nos
damos cuenta cuando el
tiempo no vuelve hacia
atras, no hay otra oportuni-
dad, y es un consejo para
noveles o viejos del volan-
te.

No exijamos educacién,
por parte de la DGT y bue-
nas carreteras, sino gque
debemos ensenar nuestra
educacion y nuestras bue-
nas maneras a los demas y

a la propia DGT. Sélo asi
ayudaremos a rebajar los
indices de siniestralidad en
nuestras carreteras. Siem-
pre habra alguna carretera
mala o regular en nuestra
geografia.
Angel Rodrigo
Soria

R.- No creemos que con
la publicacitn de la opinién
de un lector, provoguemos
enfrentamientos entre la
DGT y los conductores, y
Menos gue aumentemos la
rebeldia del conductor
irresponsable. ST que cum-
plimos con nuestra misién
de informar vy de hacerngs
eco de las cartas de nues-
tros lectores como lo hace-
mos con la suya. Exigir
educacion y buenas carre-
teras a la DGT, después de
ios impuestos gue soporta
el automdvil, es lo menos
que se puede hacer.

Transformaciones

QY un asiduo lector
de su revista Motor
16 y en uno de sus dlti-
mos nimeros hablan de
la transformacién de un
vehiculo Escarabajo en
Porsche 356 Chesil. Me
dedico a la ensefanza y
todo lo relacionado con el
mundo del automévil; es
por ello por lo que estoy
muy interesado en que
me faciliten la direccl6n y
teléfono de la firma cata-
lana GTM, mencionada en
su revista.
Jose Manuel Pérez
Vigo

R.- La direccién de GTM
en Barcelona es:

Rda. Gral. Mitre 5, 32 1°.
08017 Barcelona.

TH.: (93) 2800352.

8/ Motor1é

:En qué hablan?

HECIENTEMENTE volvi
on taxi desde el ae-
ropucrto de Madrid, termi-
nal internacional, y el ta-
Xista hablaba por radio con
algin compafero de una
manera rara. Por ejemplo
uno de los comentarios
decia: «Atencidén Batman,
vengo de «a fincar y he
encontrado un alicate de
lujo en la NI, no cojas la
azul, coje la verde y pillas
seguro, dame una pitaitas.
Entiendo que utilizan un
lenguaje muy particular pe-
ro gme podrian ustedes
decir qué significa?
Carlos Retienza
Valencia

R.- En general, todos los
taxistas que cuentan con
emisora tienen su lenguaje
en clave y, en particular,
los que suelen frecuentar
el aeropuerto.

«La fincas es, como ya
puede imaginarse, €l aero-
puerto, una «calle alicata-
da» estd atascada y con
«alicate de lujos, los co-
ches estan parados. «Pi-
llar» es coger viajero, «dar
pitaita» es llamar por ra-
dio. «La verde» es la termi-
nal internacional y «la
azul» la nagcienal. Por C(lti-
mao, Batman es el apodo
el taxista.

Nunca es tarde...

N el n? de Motor 16
del 12 de mayo hay
un seméaforo verde dedice
daa mi bien amado Jordi
Gené, en el que se asegu-
3 Que... «ha logrado una
hazaha dificil de lograr: la
te ser el primer piloto en

la historia FISA que ha lo-
grade la pole y la victoria
en la primera carrera en la
gue participa...»

jFALSO! Sin contar la 12
edicion del campeonato
de F-3000 (1985) u otros
campeonatos FISA, en
1988, Johnny Herbert ga-
né, tras hacerse con la
pole, su 12 carrera en la
3000 y ademas lo hizo
con una marca de chasis
también debutante {Rey-
nard). Ei hecho ocurri
precisamente en Jerez, ca-
frera inaugural del cam-
peonato del afio 1988 de
F-3000.

No pretendo ser mas

sabio que vosotros, ni me-
terme donde no me la-
man. Y mucho menos des-
merecer la proeza de
Jordi, con guien ya sabéis
me unen unos estrechos
lazos profesionales y de
amistad... pero al César lo
que es del César, a Her-
bert lo que es de Herbert
y al Gené lo que es de Ge-
né. El semafore se lo me-
rece por haher ganado
cuatro carreras internacic-
nales de altisimo nivel.
Raimon Duran
Barcelona
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DESDE AHORA TAN INSEPARABLE DE TI COMO DE TU MOTO,
PORQUE LA TECNOLOGIA YAMAHA PERMITE QUE TENGAS UN
CASCO ESPECIFICAMENTE DISENADO PARA TU MODELO DE MOTO.

YAMAHA
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UN NUEVO CITROEN AX

PARA EL 94

EL MEHARI
ATACA DE

NUEVO

A lo largo de 1994, Citroén va a proceder
al lanzamiento de un nuevo AX. Es lo que
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se conoce como proyecto $8.

L actual Citroén AX se disefio en
E pleno periodo de crisis, por lo

gue el planteamiento era funda
mentalmente la economia. Para lograr-
fa, los responsables del proyecto se
bhasaron en el hecho incuestionable de
que un coche ligero consume poco.
Esta ligereza condiciond algu-
nos aspectos del AX, como
sus dimensiones, vy es
causa de algunos
detalles de ter-
minacion que
Citroén pre-
fiere revi-
sar
aho-

ra con un nuevo proyecto. El grupo
PSA, con el proyecto S8, replantea la
gama pequefia de Citroén y Peugeot,
constituida en la actualidad por los
Peugeot 106 y 205 y por el Citroén
AX, Con el 205 en sus dltimos anos
de produccién, el AX guedara como
representante (nico en este sector,
ya que por parte de Peugeot, el hueco
del 205 lo cubrirdn con las gamas al
tas del 106 y con las bajas del 308,
de proxima aparicion.

E| S8 utilizara la plataforma del 106
y tendra unas dimensiones exteriores
mas grandes que el AX. Su longitud
serd de 3,70 metros (frente a 3,52),
que es la misma longitud que l0s ac-
tuales 205 y Renault Clie, con los que
entrard a competir directamente. Con
un vano motor muy reducido, en el
que los motores TU y XU cumpliran su
cometido, la habitabilidad se vera
acrecentada.

Las lineas exteriores son mucho
mas redondeadas aue las actuales y
habré ver-

siones de tres puertas (proyecto $80)
y de cinco puertas (proyecto $81), asi
como una versidn «0cio» que es preci-
samente la que traemos hoy a estas
lineas. Con esta version, Citroén in-
tenta encontrar un «nicho» de merca-
do, hoy abandonado, pero que en otra
época ocupd un coche muy popular, el
Mehari.

Cuando, en los afos 60 y 70, los
coches todo terreno se limitaban a
los jeep, un ligero e ingenioso vehicu-
lo venia a satisfacer la demanda de
un coche para utilizar fuera de |a ca-
rretera. Con la mecanica de un 2 CV
de refrigeracién por aire y sobre un
chasis de largueros metalicos, se en-
samblaba una carroceria de plastico,
con techo y laterales de lona. Su es-
casisimo peso ho sélo permitia la utili-
zacién de un motor bicilindrico de 30
caballos, sino enfrentarse a una utili-
Zacion todo terreno sin contratiem-
pos. Con el paso de los anos, incluso
una

version 4x4, con dos motores, fue uti-

lizada por el ejército francés.
Con una idea parecida, en Citroén
quieren resucitar el Mehari. Basado
en la plataforma del futuro S8, utili-
zara también una carroceria con
muchos elementos
plasticos, para pro-
porcionar una ligere-
za extrema.

laterales ni techo rigido, se trata de
un coche para el ocio, con gran atrac-
tivo como coche de alquiler.

Debera utilizar el motor 1.360 de
75 caballos y lo gue en estos momen-
tos se debate es la ventaja que podria
suponer la implantacién de una trac-
cidn a las cuatro ruedas, de conexidn
manual. No parece razonable pensar
en gue el Mehari (0 como quiera que
llegue a llamarse) se lance en la pri-
‘mera fase del AX, sino algunos me-
ses después. O

J.M.C.
Dibujo: Jesiis

EL VIEJO
MEHARI

A finales de los
arios 60,
Citroén Janzb un
modelo de
Mehari
destipado af
oclo, hecho con
materiales
plasticos, que
se estuvo
fabricando
hasta Ia década
de los 80.

Motor 16/ 11



NUEVOS TOYOTA COROLLA

SEPTIMA
GENERACION

Desde que en noviembre de 1966 Toyota presenté su primer Corolia,
han pasado siete generaciones del modelo, a lo largo de las cuales ha
cambiado todo menos su filosofia universal, Estos coches estan
pensados y fabricados para satisfacer a cualquier usuario en cualquier
mercado del mundo. Veintiséis afios en el mercado avalan este hecho.

Victor Piccione

Enviado especial

L igual que sus seis antece-
A sores, este nuevo Toyoia

gue hemgs tenido fa oportu-
nidad de conducir, ha sido pensado
para satisfacer al mayor nimeroc de
gonductores, independientemente
de su nacionafidad y condicién. Res-
pecto al anterior modelo, del cual
s emmpezaron a vender algunas uni-
dades en Espana hace unos afios,
la nueva versién es dlez centime-
tros mas larga, tres méas ancha y
dispone de una distancia entre ejes
3.5 centimetros mas larga. Esto ha
permitido mejorar el volumen inte-
rior, que se ha repartido muy razo-

rablemente entre el habitaculo vy &
maletero.

Tradicionalmente, los Corolla han
side coches muy homogéneos, sin
aspectos especiaimente resefa-
bles, pero sin punios criticables. Es-
to ha lievado al modelo a ser ¢l co-
che méas vendido del mundo en
yanas ocasiones. Por lo que hemos
podido comprobar en la toma de
comtacto realizada por las carrete-
ras holandesas, el nuevo modelo
responde a las mismas expectati-
vas.,

En principio se han presentado
cinco carrocerias con tres posibles
motorlzaciones, Todo esto conforma
una gama gue puede satisfacer a
cualgquier cliente en cualguier punto



del mundo. Las carrocerias son de
tres y cinco puertas Hatchback, de
cinco puertas Liftback, berlina de

.cuatro puertas y familiar. Todas

ellas pueden montar cualquiera de
los tres motores disponibles en es-
te momento: un 1.3 y un 1.6 de ga-
solina y un 2.0 diésel. Dentro de
unos seis meses estaré también en
el mercado la version GTi, que dis-
pondra de un motor 1.8 con culata
de 16 valvulas y 133 caballos de
potencia.

EN ESPANA EN EL '93

AL VERN T I

renavo por pnmera w2 el pmducto‘ E! s.sgwenre
+refeve tuvo fugar en 1974, mientras que el
. .primera dela tradicmnaf !fnea
. Lifthack aparecio-en 19?6

Vocacion internaclonal

- DESDE 1966, ano enel que se fanza el VL
- prirer C‘ara!fa, &ste modefo 56 ha g 07
-convértico en un fendmenc -
“_internaeional. Desde el :
“primer modelo s& opt6
- por diversificar Ia gama, -
c.de forma que fa oﬁarta

portivo. Mas adelante, y siempre en
funcidn de los dichosos cupos, lle-
garan las versiones de tres y cinco
puertas con €l motor 1.6, a tas que
se podria unir el Liftback.

FEAA TEENCA

200 Sedan

- 1.076.000 unidades de! modelo, es declr, una

- cantidad superior a la de todos fos oochas
“. que se vendieron en Espana, La
. produceion se realiza,
 principaimente, en Japdn

- _pero hay dace paises mas
- donde se fabhcan o se

- ensambian unidades de! =

Los planes para Espaiia son toda- S En 1879 tuvo lugar el
-Via muy lejanos, ya que no esta pre- 'm:arta aiumbramiento que 1 =
visto que el coche se comercialice " 'dos afio més tarde, marcé .
antes de mayo del 93. Los planes 3 e mtodesere{ primer . - .
dependen, fundamentalmente, de COMO UN SALON EN ESPARA = Corolia con motor diésel, En 1983 se celebrg el Toyota Corolla 25
los cupos que conceda la adminis- En el interior, los ENMAYO milones y-en 1984 aparecié Ia quinta
tracion a la importacidn, pero lo que ""e""snfe%"rgg;':: Las camocerias " onomacitn: 1 sexta remodelacior se —
. : que vendran a b 5 ;
si que es seguro es que la version  gimensiones, pero el Espaiia seran _realiz6 en 1987 y se ha
que llegara a nuestro mercado sera aspecto no difiere de tres y cinco ,manten:da enventahasta - .
la GTi 1.8. Este coche vendra con de otros productos puertas, pero . ahora. En'la actualidad, ef “*-":_._
un equipamiento muy completo de japoneses. 2"3 motores " Toyota Corolia se vendeen -
cara a satisfacer a la exigente clien- - ' més de 130 paises y. -
tela de coches con cierto toque de- " durante 1991 se_fab{fcaron

_"_modelo. Entre effos se puede menc;onar Canada los Estados Unidos de
. América, Kenya.o Trinidad y Tobago. En Europa, el fenémeno Corolla se ha
= Visto suavizado por las restricciones a laimportacion, pero en 1991 se

1.3 {3 puertas) 1.6 Lifthack
MOTOR
Dispostcion Dedantero trgnsversal  Delantero transversal  Delantero fransversal
N%da cilindros £ an finea denlinga 4 e finea
Ciindrada {c ¢ ) 1332 1.587 1975
NP ilvulag por cdindro 4 4 i
Almentacion Inyeccion electrémiea __ inyeccion glectrdnica Bornsa invectora diésel
Compresién 988l __ . 8541 230a
Potencia maxima frp m 86 oB 000 107 cv/6 (00 100 cvf4 800
Par mésuno [rp m 11,3 mkg/d 800 14.8 mkg/4 806 13.4 mkg/4 800
TRANSMISION = )
Traccign Delaniera Delantera Delantera
Caje e sambios Manua & velocidades  Manual § vebc-dades ‘Meanust 6 veloc dades
DIRECCION Y FRENGS A e S :
Ssterna Cremaliara agishda Crema 6rd asmt\da Cremaller asistids.
Didmetro de giro im) 96 96 85

_Fienos SstemalDel/Tras)

Discos/Discos ABS

Dlscog-ﬁw‘sccs ABS

Discos/Discos ABS

“SUSPENSIONES ™ .
Delantsia MacPnarson MacPherson MacPhersen
_Trasera MacPherson MacPharson MacPherson
_PESO Y DIMENSIONES - ° o a -
En orden de marcha kg } 995 1 055 1066 )
Largofanchofalte (mm) 4 095f1 685/1 350 42951 685/1 375 4 2704 68511 380
Capacided del deposita {1 EQ 50 EQ .
_PRESTACIONES Y CONSUMOS - - g
Ac'ﬂlemmon decerna 100kmhist 115 100 14,1
_Velotidad Méxima k) T 19 165

. Constirmo Urbano (100 km} 17 88 - Dl 68

_A 00Ky 11766 km) 53 3 42
A 120 %m/h 1100 kmi i 74 6,6 ==
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| matricularon casi 160.000 unidades. Para el nuevo modelo fas
3 .-espectaﬂvas apuntan hacga unas 13 000 unidades al mes.

Lo primero que llama la atencidn
al conducir uno de los nuevos Coro-
lla, es la racicnalidad del producto.
La buena calidad de acabado se po-
he en evidencia en cuanio se pone
en marcha el motor. Este, apenas
se deja oir, ya sea en su version 1.3

o en el 1.6. La suavidad de funcio-

namiento y manejo del coche permi-
te una conduccidn relajada. La aero-
dindmica puede no resultar muy
brillante, pero se ha cuidado mucho
el aspecto de los ruidos producidos
por el aire.

El equipamiento s mas bien so-
brio, sobre todo en las versiones
con el motor 1.3, en las cuales no
hay ni-un triste cuenta vueltas. Sin
embargo, el antibloqueo de frenos y
un airbag de funcicnamiento meca-

nico estan disponibles opcionalmen-
te en toda la gama.

Aungue estamos acostumbrados
a que los motores de 16 vélvulas
sean siempre de corte deportivo,
con buen rendimiento a alto régi-
men, en €l case de los Corolla, el
funcionamiento resulta muy progre-
sivo desde las primeras revolucio-
nes. Dado el caracter del modelo,
no hay reacciones brillantes, pero si
una respuesta enérgica para reali-
zar adelantamientos con seguridad.
La amplitud intericr permite acomo-
dar a cuatro adultos holgadamente
0 a cinco algo mas apretados en ca-
so de necesidad. El objetivo de los
responsables de la marca es volver
a ser el modelo méas vendido de to-
do el mundo. : e

Motor16/ 15



LANCIA DELTA HF E s, SENRT T

INTEGRALE CELEBRACION [SSSSSity ' 4 Ll P B
MAZDA 323 GT-R4WD . R e j 2. g SN o Comportanisits Grospoions!
TOYOTA CELICATURBO 4WD o = = = s - S P o R @ Frenos muy eficaces
«CARLOS SAINZ» = e R i ! | B ®Votorpotente

" ' p ' : i ' I | gt e “ . L7 b i 1 J M - 3 LANCIA DELTA INTEGRALE C,
Ry il o b N =y AN e - g ' 8 PRECIO: 5.335.000 ptas.

e P B 4G ' o Mgl ; : Rl s o ® Acabados mediocres |
B8 S e ST 7§ : - ; ) ® Consumo elevado -
i o " 1 0 T S ® Rueda repuesto emergencia

En la parrilla de salida de esta especial —
cronometrada compiten tres bélidos de b Bl 4 : _ Ty ~ © Motor progresivo
carreras. Dos de ellos ya se han subido =~ =3 4 o e @ ﬂ."ﬂmmm“ms
a lo mas alto del podio, el tercero = [T 3 % 20 oy A
espera hacerlo muy pronto. o o » o & 0 MAzZDA 323 GT.R4WD

ches del grupe B, auténticos

D ESDE la prohibicién de los co- =5l _ : Wl % PRECIO: 3.863.480 ptas.

prototipos de competicién, el ! < : ® Instrumentacion pobre

Mundial de Rallyes se disputacon LA = R T | ® Recorridos de |a palanca de
coches mucho mas proximos ala | M T, el camblos largos -
serie. Coches que hay que fabricar = & e A T | @ Ausencia aire acondicionado
en un ndmero minimo de 5.000 uni- © =~ = 4 &l i3 - |
dades anuales para poder utilizarse  FE W T g S h E’é-(:"-ﬁi \
en los rallyes. Luego, se permiten Zvokles ] Ty ey b ﬁ?‘- s
bastantes modificaciones buscando TR ' o T S e
mayor potencia y fiabilidad, pero el
punto de partida es un coche de
amplia difusién. Por ello, un coche
que disputa el Mundial (y ya no di
gamos si lo gana), tiene una cierta
aureola de deportividad, que lo hara ST - ’ I
apetecible para los usuarios mas di- o = ' : _4 ‘;,_L SR ' @ Caildad de acabado
namicos. Cada dia son mas las iy O G ® Diserio de la carroceria
marcas que se acercan al Mundial e I T i p Hue&adérepuesto e
para prestigiar sus modelos y co- [ S (N . RS P
ches como el Lancia Integrale, Ford S8 i ESSSSS | P ; e '
Sierra Cosworth, Mazda 323, Toyo- TSI NS - . T=EESS.  TOYOTA CELICA 4WD C.S.
ta Celica o Subaru Legacy pueden T A v 1% ' pri " PRECIO: 5.539.552 ptas.
identificarse con la competicion. b o et R~ R \ e

Los tres coches hoy propuestos = L dn et g BB B SR o e . f ® instrumentacion pobre
tienen una trayectoria rallistica de | E S B { @ Pesoelevado - |
notable importancia. e () o) Ve £ ® Desarrollos del cambio

Lanela.- Desde |a aparicién de la Y 5 Rise i : vy
version 4WD del Delta, todos los ti-
tulos de marcas celebrados han ido

|
-
i
|

. i B Ak g . T
Sigue en la pag. 24 Y RN SR TN, TSR g T PR

-
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LANCIA DELTA HF

INTEGRALE «CELEBRACION»

MAS CERCA

DEL MITO

Sentir lo mismo que un piloto a los mandos
de un coche de carreras es el sueno de
cualquier aficionado. Con el Delta Integrale
Celebracion, emular a Kankkunen o a Auriol
es solo una cuestion de dinero.

18 /Motor 16

DISENO Sk
CALIDAD *%
PRESTACIONES Fdkkk
CONFORT Sk
SEGURIDAD Hkkkk
CONSUMO *k
PRECIO %ok

L finalizar la temporada del
A anop 1986, el Mundial de
i Rallyes daba un giro absolu-
to, ios potentisimos Grupo B eran
prohibidos y pasaban ya a formar
parte de la historia del automovilis-

mo. Asi pues, en el Montecarlo de
1987 las especificaciones més po-
tentes eran las de Grupo A y Lancia
encontraba en el Lancia Delta HF 4
WD el arma ideal para sustituir al
impresionante Delta S4, que tantcs
triunfos les habia dado.

Cinco afios después, Lancia ha
realizado una serie especial de 400
unidades para celebrar los cinco ti-
tules consecutivos como Campeo-
nes del Mundo de Rallyes para Mar-
cas; pero, en esta ocasidn, el
Lancia Delta HF Integrale es el pro-
tagonista. Por supuesto habia gue
celebrarlo a lo grande v, para €llo, la
Gltima evolucién del pluricampedn
de Rallyes, en su version de calle,

COMO EN
UN AVION
El
saipicadero
incorpora
nUmerosos
relojes que
informan
en todo
momento
del estado
del motor.

ha sido personalizada con infinidad
de elementos distintivos.

El Delta HF Integrale Celebracion
es una «reproduccion. a escala 1:1
del coche de rallyes. El color blanco
de la carrocera y de las llantas de
aleacién, junto con unas bandas la-
terales con los colores de Martini-

‘Racing, identifican rapidamente la

procedencia de este modelo. Tam-
bién se le ha dado un toque perso-
nal al meotor, pintando la tapa de la
culata en color rojo, aunque la po-

tencia que desarroila sigue siendo -

la misma que la del modelo normal,
210 caballos. Y es que nc se nece-
sitan mas. La «patada» que da este
coche cuando se ac‘etera sin con-

FRENT IR TE

templaciones es impresionante, la
espalda se aprieta contra el asiento
¥ los metros se transforman en kild-
metros en un abrir y cerrar de ojos.
La energia desarrollada por el turbo-
compresor, junto con el sistema
overboost, que se encarga de au-
mentar la presién de soplado duran-
te unos segundos, son los respon-
sables de tanta eficacia. La
respuesta es extraordinaria y, des-
de muy pocas vueltas, el motor va
entregando con rapidez cada uno de
los caballos que esconde. Pero,
también es cierto que esta mecéni-
ca se «beber los litros de gasolina
casi a la misma velocidad que en-
trega los caballos y bajar el consu-

mo de los doce litros cada cien kil-
metros es imposible.

El Lancia Delta HF Integrale es
practicamente un coche de carreras
camutlado, no hay concesiones al
confort y las suspensiones cumplen
a |la perfeccién su cometido: obte-
ner la:maxima estabilidad. Esto, uni-
do a unas ruedas de notables di-
menslones, unas vias anchisimas y
al sistema de transmisidén perma-
nente & las cuatro ruedas mas efi-
caz, permite que el Lancia HF Inte-
grale no tenga rival en ningdn
terreno.

E! comportamiento es intachable
y la seguridad que confiere al volan-
te 85 muy elevada. El paso por cur-
va parece no tener limite y la facili-
dad con la que se circula a un ritmo
endiablado es sorprendente.

Las frenos son tan impresionan-
tes como la estética del Integrale y
detienen el coche en muy pocos
metros. Ademas, el ABS se incluye
de serie en el modelo Celebracion.
La direceién, por su parte, tiene un
tacto de carreras, es muy directa y
tigne una servoasistencia perfecta,
mientras que el cambio es rapido y
con unos desarrollos bien elegidos
para una conduccién deportiva.

Y para realizar ésta con la méaxi-
ma fidelidad, el Celebracion incorpo-
ra unos nuevos asientos de tipo
baquet, firmados por Recaro, que
estan tapizados en Alcantara y suje-
tan el cuerpo a la perfeccién.

El aire acondicionado, unos cintu-
rones de seguridad de color rojo, ia
alarma antirrobo con mando a dis-
tancia, un radiocassette con dos al-
tavoces y una placa de plata situa-
da en la consola central con la
numeracion del modelo, completan
el toque lujoso de un modelo que
se encuentra, cada vez, més cerca
del mito.

CAMPEON

T

N

FRAA TECEA

MOTOR: Detantero transversat de
cuatro cilindros en linea Bloque de fun-
dicion y culata de aleacidn Distribucidn:
Boble arbol de levas en cabeza acciona-
do medianis una correa dentada Cua-
tro vélvulas por cilindro Cilindrada
1 895 centimetros clibicos Didmetro
del cilindro 84 ram Carrera. 90 mm
Compresién: 8 a 1 Potencia maxima.

210 CV {151 Kw} a 5.750 rpm Par méxi-
mo 31 mkg (298 Nm) a 3 500 rpm Al
mentaeidn. Inyeccion electrbnica, turbo-
compresor con overboost e mtercooler
Combustible Gasolina Stper de 97 oc-
tanos o sin plome de 95 6 98 o¢ctanos

TRANSMISION: Traccién total per-
manente Diferencial central Fergusen .
de acoplamiento viscoso v trasero de ti-
po Torsen. Reparto de par del 47 por
ciento delante vy del 63 cor ciento detras
Caja de cambios manual de cinco mar-
chas Embrague De mando hidraulico
Veloerdad en 1* a 1000 rpm 9,9 kr/h

En 22 15,8 km/h En 3% 22,7 km/h En

4299 kmfh EnB* 37,7 km/h

DIRECCION: Sistema: De crermalle-
ra asistida refrigerads por aceite. Vuel-
tas de volante entre topes: 2,8 vuslias,

" Didmetro de giro 10,4 metros

FRENOS: Delanteros: Discos vent-
lados (281 m m de &). Traseros: Discos
{251 mm de @) Antiniogueo de
frenos: Bosch, de sene

SUSPENSION: Delantera: indepen-
diente, de tipo McPherson con sistema
variable de geometifa Trasera Indspen-
diente, de tine McPherson con brazos
transversales inferores. Amortrguado-
res de gas, muelles helicordales v barra
estabilizadora en ambos ejes

RUEDAS: Neumiticos: 205/50 ZR
15 Llantas de aleacién de 7,5J" x 15"

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1 300 kg. Capacidad
dal depdsito de combustible 57 litros

MUy

DEPORTIVOS
Los aslentos
del Integrale

. Celebraclon
i siguen la

fliosofia del
resto def
coche, estian
estudiados para
Ia competicion.
En.los
reposacabezas
se apreclan
unas aberturas
para pasar
cinturones de
sels puntos de
apoyo.
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MAZDA GT-R 4WD

PEQUENO
PERO MATON

«Estamos decididos a ganar el
Campeonato Mundial de Rallyes, y el
automovil que realizara esa tarea es el
323 GT-R». Estas declaraciones de Mazda
son la mejor carta de presentacion de una
maquina muy exclusiva y apta para pocos

mortales.
DISENO * ok
CALIDAD *kk
PRESTACIONES Aok k
CONFORT *Hk
SEGURIDAD Ak
CONSUMO *dk Kk
PRECIO e & 1

g AZDA inicid sus éxitos en la
competicion en el afno
1986, dejande constancia
de sus posibilidades en varias prue
bas del Mundial de Rallyes, en las
que participdé con el grupo A. En
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1988 consigue el primer titulo ga-
nandoc el Campeonato de Pilotos en
grupo N, al afo siguiente se hace

con el de Fabricantes. Pero es en’

1991 cuando, aparte de llevarse
otra vez el Campeonato de Pilotos
en grupo N con un GTX, da la cam-
panada ganando las 24 horas de Le
Mans, con lo que pasa a la historia
como el primer fabricante de co-
ches japoneses que consigue tal
victoria. El reto siguiente que Mazda
se ha propuesto aicanzar es, por lo
tanto, el Campeonato Mundial de
Rallyes, y el coche elegido, el pe
quefio 323 GT-R.

El Mazda 323 GT-R es el molde
de lo que serd el grupo A ¢on una

POBRETON
El volante es

potencia de méas de 300 caballos.
El motor del GT-R parte de una po-
tencia de 189 caballos, alimenta-
dos por un turbocompresor monta-
do frente al radiador delantero y
gue es refrigerado por un intercoo-
ler. Dispone de dos valvulas de ad-
misién y dos de escape, estas (lt-
mas utilizan entre sus componentes
el sodio para disipar el calor con ra-
pidez. Los pistones, de aluminio,
tienen canales de refrigeracién y las
bielas, de acero forjado, se han en-
durecido para aguantar elevadas po-
tencias. _

Con todo, el motor del 323 GT-R
no es furioso a la hora de andar. Es
un motor décil v eficaz que alcanza

los 0-100 kilémetros en 7,1 segun-
dos, no tiene tirones de potencia si-
no que empuja bien desde pocas
vueltas ayudado por un elevado par
motor. La velocidad maxima no im-
presiona en funcidén de la potencia,
pero si por el poco tiempo que tar-
da en alcanzar esos 210 kildometros
por hora. Mucho que ver en esto tie-
nen los desarrollos del cambio cor-
tos, sobre todo en cuarta velocidad.
La palanca de cambios, por el ¢on-
trario, es de recorridos largos e im-
precisa, esto hace que su manejo
sea lento e indigno de un coche de
competicion.

En cuanto a comportamiento, e!
Mazda atesora en su estructura to-

da la tecnologia desarrollada en
competicién. La traccidon es a las
cugtro ruedas con un reparto del
par motor del 43 por ciento delante
y el 57 por ciento detras, como ve-
mos ligeramente sobrevirador. Ade-
mas, &l diferencial central es vis-
cosg, de modo que varia la
distribucién del par de un gje a otro
automaticamente, cuande una rue-
da comienza a patinar. Y por si esto
fuera poco, el diferencial trasero
lambién es viscoso para evitar cual-
quier pérdida de tracciébn de una de
las riedas traseras. Con todo esto,
¥ ayudado por unas suspensiones
muy firmes reforzadas por gruesas
barras estabilizadoras, el GT-R pare-
ce queva parado en curvas, puesto
fue apenas se mueve, pero es de
una efectividad y agilidad fuera de
lo eamdn,

La sUspensidn, sin embargo, se
muesira muy seca e incémoda por
carreleras bacheadas. Los frenos
son muy potentes, paran réapida-
mente el coche, pero el ABS entra
demasiado pronto en accién. Los in-
teriores son amplios y estén bien
rematados, sin embargo es imper-
donable que tenga una instrumenta-
cidbn absolutamente béasica. La ca-
rroceria, por su parte, destaca por
el gran parachoques delantero con
una amplia toma de aire y los faros
supletorios alojados a los lados; el
capd con tres respiraderos para el
motor y aptos para abrirse si su uso
va a ser en competicion, los ensanr-
chamientos laterales para acomo-
dar las ruedas vy el pequefio aleron-
cillo trasero.

La versidn del Mazda GT-R de
venta en nuesiros mercados, viene
equipada de serie con techo solar
eléctrico y ABS, pero si se va a des-
tinar para competicién, se puede
pedir sin estos elementos.

PEQUENO
Y RAPIDO
El motor
del Mazda
€s muy
rapido y
suave de
manejo, a
pesar de
SU menor
cliindrada

¥ potencia.

FIGHA TECNICA 55

MOTOR: Delantero transversal de
cuatrg clindros en linea Bloque de fun-
~dictén y culata de aleacion. Pistribucién:
Dable 4rbol de levas en cabeza acciona-
do mediante correa dentada Cuatro vél-
vulas por cihndro Ciguefial de cinco
apayas Refngerado por agua Cilindra-
da 1840 cantimetros clbicos Didme-
tro del cilindro: 83 mm Carrera 85
mem. Compresidn 8,2 a 1 Potencia mé-
xtma 189 CV (139 Kw) a 6 000 rom Par
maximo* 24,5 mkg (240 Nm} a 4 500
mpm Alimentacién Inyeccidn electroni-
ca y turbocompresor refrigerado  Catal-
zado. Combustible Gasolina sin plomo

TRANSMISION: Traccion permanan-
te 4 las quatro ruedas Diferencial cenral
de acoplamianto viscoso Reparto del
par de 57 por clento detrés y de 43 por
ciento delante Embrague. monodisco
en seco de accionamiento mecanico. Ca-
{a de cambios manual de einco marchas
Velocidad en 1% a 1000 rpm 7.4 kenh
En 2¢ 14,0 km/h En 3% 196 kmvh En
48 26,5 km/h En 5 36,8kmh

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra asistida Nimero de vueltas de volan-
te entre topes: 2,6 Didmetro de gro
11,3 metros

FRENOS: Delanteros: Discos ventr
lados de 277 mm de didmetro. Trase-
ros: Discos de 288 mm de didmetro
Artiblogueo de frenos: S

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
drente de tipo MacPherson, brazos
transversales, amortiguadores de doble
efecto y barrs estabiizadore Trasera:
Independisrite TTL de Mazda de enla-
ces trapezowdes, y barrg estabilizadora

RUEBAS: Neumaticos 195/60 R15
82V Liantas de aluminio de 5,5JJx15
pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES: Pezn en or-
den de marcha: 1 210 kg Capacidad el
deposito de combustible: 80 Iriros

NO ESTAN MAL
Los asientos
del Mazda,
menos
deportivos y
mas mullidos
que los del
Lancia, sujeian
lo suficiente,
aungie son
algo cortos de
banqueta.
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TOYOQTA CELICA TURBO

4WD «CARLOS SAINZ»

MATADOR

En 1990, el Campeonato Mundial de
Rallyes fue ganado insélitamente por
una marca japonesa y también por
primera vez por un piloto espaiiol.
Ahora Ia version turboalimeniada de
cuatro ruedas moftrices del Celica tiene
nombre propio para rememorar tal
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hazaita.

DISENO Ak kK
CALIDAD oAk
PRESTACIONES Fdk

CONFORT ok dek
SEGURIDAD Hodokok
CONSUMO Atk
PRECIO JokXk

L fin podemos disponer en
nuestro pais de la versién
: «Carlos Sainz» del Celica. Se
trata de un modelo turboalimentado
de 208 caballos de potencia y trac-
¢ién a las cuatro ruedas. Un coche

que nacid para la competicién y del
que se han construido sblo las uni-
dades exigidas por el reglamento

deportivo mundial, para poder com-’

petir en grupo A. Este Celica testi-
monia su exclusividad de serie fimi-
tada con una placa explicativa de |a
versidn y numerada cual auténtica
obra de arte.

Lo primero que salta a la vista del
Celica «Carlos Sainz» es la especta-
cularidad de sus formas. Es de los
pocos coupés puros que participan
en competicién. En el frontal resalk
tan las grandes tomas de aire, de
las cuales, las del capos estan ce-
rradas, pero con la posibilidad de
abrirse para refrigerar mejor el mo-

SERIE

—

tor, si lo destinamos a competicién.
Los faros salen de dos comparti-
mentos del capd al encender las lu-
ces 0 cada vez que demos rafagas.
La parte trasera es rematada por
un alerbn.

El motor es de andar tan suave
que no se dirfa gue esta ayudado
en su-alimentacion por un turbo-
compresor y gue, ademas, incorpo-
ra cuatro valvulas por cilindro.
Cuando andamos con él, quizi de-
cepcione un poco al pisar el acele-
rador, puesto gue estamos esperan-
do que se desencadene de un
momento a otro la furia de 208 ca-
ballos. Pero no ocurre asi, el propul-
sor va subiendo de vueltas con me-

sura hasta el limite de 7.500 revo-
luciones.

La palanca de cambios es muy
precisa y de recorridos cortos, co-
mo en fos buenos coches de carre-
ras. Sin embargo, los desarrollos
del cambio acusan un bache de es-
calonamiento entre la segunda y la
tercera velocidad y entre fa cuarta y
la quinta, esta Gltima ya con un de-
sarrollo larguisimo. Esto tiene sus
pros en unos consumos para nada
exagerados y sus contras en unas
prestacicnes un tanto mediocres
para este tipo de coches. Si roda-
mos rapide por carreteras viradas,
notamos que la segunda velocidad
se agota enseguida, mientras que

si engranamos la tercera marcha €l
coche se queda algo muerto. .

El comportamiento del Celica en
curvas, a ritmo normal, no tiene ob-
jecién, se nota gue es un coche pe-
sado, con una servodireccion algo
ligera, pero se tiene bastante bien y
es agil. Recordemos que el meca-
nismo de traccién integral reparte
por igual la fuerza del motor entre
el eje delantero y el trasero, ade-
més dispone de un diferencial cen-
tral viscoso que actla en casos de
poca adherencia.

No obstante, cuando nos anima-
mos y empezamos a ir ya bastante
rapidos, aparecen los problemas. El
gje delanterc no perdona y desliza
claramente por |la tangente de la
curva, obligando a levantar el pie
del acelerador. También es compli-
cado frenar el Celica después de
una serie de virages enlazados, por
la gran inercia que se apodera del
coche. El Celica «Carlos Sainz» ofre-
ce detalles de equipamiento de de-
portivo lujoso de calle. Los asientos
son de cuero, incorpora aire acondi-
cionado, elevalunas y retrovisores
de accionamiento eléctrico, lavafa-
ros también eléctricos y una termi-
nacion esmerada. Sin embargo,
aparte de un reloj medidor del so-
plado del turbo, la instrumentacién
es la basica de un coche normal,
s0lo que éste cuesta cinco millones
y medio de pesetas. Los asientos
delanteros tienen tres reglajes y
permiten acoplarse bien al volante
qQue se regula en altura. Las plazas
traseras son para tallas pequenias y
el maletero, con rueda de repuesto
normal, consiente muy poco equipa-
je. Por Gitimo, la visibilidad trasera,
como ocurre en casi todos los cou-
pés no es perfecta, pero se discul-
pa a favor de las |lamativas formas
de la carroceria.

FIGHA TECNIGA!

MOTOR: Delantero tfransversal de
tuatro cilindros en finea. Bloque en fun-
dicidn v culata de aleacion Distribucion:
Doble &rbol de levas en cabeza acciona-
do por correa dentada Cuatro vélvulas
par cihndro Cilindrada 1 998 centime-
tros cibicos. Didmetro del cilindro. 86
mm. Carrera. 86 mm Compresion 8,8
a1 Potencia maxima 208 CV(1563 Kw)
a 6.000 pm Par maximo 28 mkg (275
Nm) a 4000 rpm. Alimentacion. Inyec-
¢ion electrénica con turbocompresar e
intercambiador de calor Catalizado,
Combustible. Gasolina sin plomo

TRANSMISION: Traccion perma-
nente a las cuatro ruedas con diferen-
clal central de acoplamiento viscoso, di-
terencial trasero Torsen v reparto de par
del B0/50 por clento en ambos gjes Ca-
@ de cambios manual de cinco mar-
chas Embrague: Monodisco en seco
con accignamiento hidraulice Velocidad
en 1%a 1000 rpmy 7,7 km/h En 29 8
1000 rpm 13,4 kim/n En 32a 1000
pm: 20,6 km/h En 422 1 000 o 28,3
key/h En 5% a 1000 rpm 37,7 km/h

DIRECCION: Sistema: De cremalie-
ra asistida. Vueltas de velante entre to-
_pesi 2,5 Didmetro de giro. 11 metros

FRENOS: Delanteros: Discos ventila-
dos de 277 m.m de & Traseros: Dis-
€05 macizos de 288 m.m de &. Anti-
bioqueo de franos: Si

SUSPENSION: Independiente a ias
cuatro ruedas, con emortiguadores te-
lescopicos, muelles helicoidales y bana
estabilizadora Delantera: de tipo McP-
herson con tnéngulo infenior Trasera: de
tipo MePherson con doble brazo trans-
versai y trante longrtudinal.

RUEDAS: Neuméticos: 215/80 VR
18. | lantas de aleacién de 6,5)° x 15°

. PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1460 kg Capacidad

~ del depdsito de combustible: 68 hiros

DE CUERO
Los aslentos
taplzados en
cliero
contribuyen a

| darle un togue

personal y de
Iujo a Ia version
«Carlos
Salnz»del
Celica. Son
cémodos
envolventes y
se regulan en
altura.
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a parar a la marca italiana. Un ré-
cord inigualado y dificil de batir en
el futuro. Primero fue el 4WD, al
que siguid el Integrale durante dos
afos. Cuando la competencia co-
menzo6 a apretar, el Integrale recibid
una culata de 186 vélvulas y, para
distanciar definitivamente a sus per-
seguidores, este ano ha aparecido
lo que parece ser su (ltima y mas
eficaz version, el HF, con las vias
ensanchadas y un intercooler mas
grande. De la evolucién del Delta da
idea este hecho: todos los records
de lps tramos, establecidos con los
grupo B de 450 cabalios de poten-
¢ia, han sido batidos ampliamente.
Aungue cada afo se reduce el dig-
metro de la admisidn de aire del tur-
be, para reducir su potencia, en ca
da edicion de los rallyes se bajan
los tiempos de los tramos.

Toyota.- Tras unos anos en oS
gue Toyota se limitaba a participar
en los rallyes africanos, el equipo
que dirige Ove Andersson se plan-
ted la posibilidad de hacer frente a
Lancia. Con la base mecanica del
Celica y apoyados en una estructura
técnica muy eficaz, comenzarcen a
vislumbrar el éxito, que culmind con
el titulo de pilotos logrado por Car-

CONSUMOS

Datos en |/100 km LANCiA MAZDA TOYOTA
CIUDAD : ol 1 E il
_A30.7 kenvh de promedio 148 1ne
CARRETERA - i : i - _—
A 90 kmyfhs e crucers 9.7 83 95
En conducgion rapids 163 142 8.3
AUTOPISTA i i
4120 km/h de grucero 124 98 108
A 140 kmph de cruceio 180 113 12.7
CONSL. MED. PONDERADO
Litros/100 km 130 10.6 14
AUTONOMIA MEDIA i '
Kilometres recorndos - 388 __56 55

e ————————=

LANCIA MAZDA TOYOTA
"B igkerti A ]|
AE0 i == @S 68 B34
A 00 ki 13 Ko 898
A120 ke 741 30 687
B e e = e |
“Eiope RaT a7 " TuBISEN

Mertaiones 2ectiadas 27 s plazas deisnares Gon 1S venfand sg saraces Yaores en

decliels

PRESTRCIONES

los Sainz en el 90. La llegada del
nuevo Celica y la version fimitada
«C.S. Réplica» no ha dado los resul-
tados apetecidos y, este ano, la di-
ferencia entre lancia y Toyota es
mas acusada que en la temporada
anterior.

Mazda.- La actuacion del 323 en

&} Mundial de Rallyes es una de las-

mas veteranas. Se remonta incluso
4 la &poca de los grupo B. Limitado
por una cilindrada més reducida
fue |a de sus rivales, el 323, prime-
ro como 1.600 y ahora como 1.800
silo ha logrado actuaciones brillan-
tes en terrenos en os que la poten-
cla no prima, como el hielo sueco ¢
|a tierra finlandesa. En los préximos
meses, con el posible debl del GT-
R-en el rallye britdnico, se espera
que los Mazda vuelvan al primer pla-
no de competitividad, ya que el es-
fuerzn que esta realizando |la marca
&n su pais de origen, es muy inten-
S0,

CONCLUSION

La caracteristica comin de estas
tres maquinas de carreras es la de
haber nacido para la competicion.
Incluso una de ellas, Lancia, se ha-

LANCIA MAZDA TOYQTA
VELOCIDAD MAYXIMA
_Kmh " 219 210 226
ACEEERACION . o
A0 m salida parada (seq ) 145
1000 m salida parada foexq | 2
0:100 krnyh fseg | ok
_Metrosrecomdos s
REGUPERACION = :
A00m desde 40kmben Wises) 180
400 m _desde 40 kmvh en Viseq) =

1000 m gesds 40 knyh en iV (seg } e

1000 m desge 4G kmyh en 'V lseg b 358

Da 804 120kt en |V (seg) 54
hefros recomdos 143
De B0 120kmihenV (seg) 84
Iietros regomdos 223

[RENDS

LANCIA MAZDA TOYOTA
DISTANCIAS DE FRENADQ 8 : e |
En metros}
_AB0kmp 14,1 16,2 189
A T00 ki w2 176 0
A 120 kmih 473 66,6 65,0

desarroliade y superado dentrp del
marco de las carreras, llegando a
ser imbatible hasta el momento. El
Delta es pues el modelo mas vete-
rano del mercado y el que mas titu-
los mundiales ha cosechado. Es la
«maguina purar de competicion, con
fodos los inconvenientes que supo-
ne un coche de carreras, en cuanto
a comodidad, consumos elevados y
ruidos de toda indole. Pero con atri-
butos mecanicos tales, que al con-
ducirio uno se explica et porqué es
el coche pentacampedn del mundo.

De los tres, el Lancia es el peor
terminado por dentro, con escasa
calidad de materiales que transmi-
ten una sonoridad elevada en el ha-
bitaculo. Por el contrario, v a dife-
rencia con los dos japoneses, el
itatiano aporta una instrumentacién
tan ingente que el salpicadero pare-
ce el.de un avién. Los asientos de-
lanteros también son los mas de-
portivos y los que mejor sujetan el

cuerpo. Pero la supremacia del ita-
liano se mide por unos frenos per-
fectos, un motor contundente, la di-

‘reccidn de precision milimétrica y la

suspensifn, dura como una tabla,

efectiva al cien por cien. »

Los dos japoneses son coches
gue permiten mas su uso diario.
Bien ajustados, mejor acabados, en
esto el Toyota se lleva la palma,
consumen menos y sobre todo son
mas fiables.

. JESUS
\ PURAS
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gniE I

HUPMETD

LARCIA MAZDA  TOYOMA TRES ESTILOS
La parte
Cuentarrevoluciones 5 8l S trasera,
Manometro ge ecete Si NG NG rematada por un
Termémetro de agua S Sl 8l alerdn en los
Indicador caiga de baterfa ] NG NG tres coches,
Qrdenador ¢a viag NQ NG NO marcan tres
Volante requlable | sl 3l estilos
Faros antiniebla 8l ] NO distintos.
Arre goongiconado sl NG ] ol
Asignto conductor regulable en altura NO Sl 8|
Asientos raguiables electrénicamente NO NO NO
Retrovisor reguiable eldotr Tzda/dche? — NOMND Sisl Sifst
Manda a distancia ¢a apertura de puertas Sl NO NG
Elevalunas giéctricos (D T) SING SIND SIND
Clarra centrafizady ] St &l
Cinturones da sequnidad traseras Sl St il
Asiento posterior diasible sl St NG
Faros regulables desde el mtenor NO NO NO

DATOS DEL COMPRADOR

LANCIA
Importador Fiat Auto Espafia Paseo de la Habana 74 28038 Ma-
drid Teléfono (91) 259 8200 Garantia Un afio sin limite de kiléme-
tros Red de postwenta 230 puntos de asistencia en toda Espafia
MAZDA
Importador Tacnitrade, S A Paseo de la Casteilana 86 28046
Madrd Telséfono {91} 262 42 35 Garantia Tres afios ¢ 100 600 kilg-
matros Red de pestventa. 20 puntos de asistencia en toda Espafia
TOYOTA
Importador: Nipaute, S A Plaza de Canovas del Castillo 4 28014
Madrid Teléfono (91} 420 97 84 Garantia: Tres afios o 100 000 kid-
metros Red de postventa: 96 puntos de asistencia en toda Espafia

LANCIA DELTA HF INTEGRALE CELEBRACION

De los dos japoneses, el Toyota
destaca por la carroceria de lineas
espectaculares, un motor suave
que permite una conduccidn facil y
un equipamiento lujoso, aunque su
precio también lo es. Claro que en
este precio se incluye el capricho
de la exclusividad de un modelo del
que sblo se venderan en Espafia
150 unidades.

Ei Mazda, por su parte, aporta

ur motor que, aunque sea ei mas
pequefio de los tres, tira con fuer-
za. En prestaciones llega incluse a
superar al Toyota, que declara mas
cabalios. Pero el mejor argumento
del pequeno japonés es, sin lugar a
dudas, su precio. @)

Equipo de pruebas
Fotos: José Robledo

EURC RSCG

PSA
CREDIT

- liente en Economia: 999.900 ptas. Y.con una financiacién a tu medida,

PEUGEOT 106 radvas?
SOBRESALIENTE

EN ECONOMIA.

— SERIE LIMITADA———

DESDE 999-900 PTAS

(IVA Y TRANSPORTE INCLUIDOS)

Para ti, que eres el primero en la clase. Para ti, que eres el primero
en la calle. En especial para ti que hablando de nimeros te las sabes todas,
te presentamos el nuevo Peugeot 106 Graduado, serie limitada. El coche

més joven del 92, Para moverte a tus anchas en ciudad y en carretera.-

Con todo el equipamiento que te mereces. Con un precio que es Sobresa-

que te arreglard el verano. Corte a por el tuyo. Este afio te lo has merecido. ~ o
: 5 ol ey, o ?

PrucreoT 106. LA SORPRESA DEL Espacio.

EJEMPLO DE FINANCIACION

Peugeot 106 Graduado: PV.P. RECOMENDADO: 999.900 Ptas. ENTRADA: 341.660 Ptas.
CAPITAL FINANCIADO: 658.240 Pras. MENSUALIDADES: 14 cuotas de 10.900 Ptas el 1=afio. 14 cuotas
de 16.000 Ptas el 2°afio. 14 cuotas de 18.000 Peas. el 3*afio y 14 cuotas de 20.700 Ptas. et 4°afio. TAE 17,31%.

Oferta vilida durante este mes para vehiculos en stock y no acumulable a otras en vigor.

RBE n° 388/92
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IRTUDES_

| ® Buen acabado y presentacion
" ® Cambio de marchas rapido y

= L preciso

@ Alegria y agilidad de marcha

BERTONE FREECLIMBER Il
Cl10: 2.698.440 ptas.

" @ Radlo de giro grande

- @ Asientos delanteros justos

.- @ Recorridos de suspension
o cortos

u‘Eﬁmﬂi \
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BERTONE FREECLIMBER IIi

SEGUNDAS
PARTES SON

MEJORES

En un coctel se pretende que la mezcia de
buenos componentes sugieran un
conjunto final mejor que cada uno de
ellos por separado. Este es el caso del
nuevo Bertone Freeclimber Hl, que ahora
inicia su comercializacion en Espana.

DISENO *kk
ACABADO Hkhk
PRESTACIONES *kh
CONFORT Fk
SEGURIDAD *hHk
CONSUMO ok
PRECIO J A

0 es la primera vez gue
N Daihatsu, BMW y Bertone se
unen en un proyecto, ya que
anteriormente habfan hecho el pri-
mer Freeclimber, sobre la base del
Rocky. En esta ocasion, la base so-
bre la gue se ha trabajado es el pe-
quefio Daihatsu Feroza, sobre el
cual se ha montado un cuatro cilin-
dros de BMW y en el que Bertone
ha volcado su experiencia para do-
tar al coche de unas modificaciones
técnicas en el apartado de suspen-
siones que tienen como resultado
un comportamiento y un confort mu-
cho mas satisfactorio que en el pro-
ducto original. |
En primer lugar, hay que desta-
car la excelente labor de maquillaje
realizada por Bertone.
Sin alterar para nada
la estructura original
de la carroceria, se ha
conseguido un coche
con una personalidad
propia, totaimente dife-
renciada del coche ja-
ponés. La nueva calan-
dra del Bertone, con
doble faro, es la res-
ponsable del toque de-
portivo del modeio,
Unos prominentes ale-

| Powered bn |10}
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FHA TEGNIA (55

MOYDR‘ Defantero Iangitudmal de _
: cuatro-clhndms en linea. Blogue:y cula-
- ta de aleacién Distribucion: Un &rbol ds -
levas en cabeza sccionade mediante
- ura correa dentada. Dos valvulas por o
~hndro. Ciguenal de cinco apoyos: Refr-
+ gerado por agua Cilindrada: 1 596 cen-
| ifmetms clibicos - Didmetro del cédindro
' rart Compras:6n
: A ma 100 CVI3
Kwi a 5800 tpm. Par méximo 13,1
mkg {128 Nm} a2 760 rpm Alments
Elén Inyecc:én e{ectrémca metromc

;-TRM%SMISION Traccsén tragera engra~ -
nabls manualmante a las cuatro ruedas.
" Difarencial autobiocante. Caja de cam-.
bwos manual de cinco marchas -Embra:
“gle Monodisco en seco de,acmona-'
_mignto-mecdnico. Velocrdad en 134
1000 o 6,3 kmyh En 22 g 1.000 rpi.
10,9 kmyh. En 3% 3 1.000 rpmt 16,7
- kmyh, En 4% 2 1.000 rpm. 239km/h En :
:BﬂaTOBOrpm 27?km/h |

DiRECCION Sistama De c:roula-

“gibn de bolas con direcoidn asishda.

Vueltes de volante entre topes: 3 vuei—
“fas. D:ametro de giro: 11,0 metros. -

g FRENOS Deianteros Discos ventr_
' ados Traseres Tambor. Antabloqueo de ___-

“frenos: No

SUSPENSI{)N Deiantera Indepen— '
-thente, doble brazo fransversal con ba-
rras de torsion longitudinales como sle-
‘mento eldstico y barra estabilizadora -
Trasera: Eje tigide con ballestas semie-
“lipticas como eiememo eiasttco

RUEDAS: Neuméncos 22870 R 15
1 1 'sdealeac:éndes.}xw 282, A

" "PESOS Y CAPACIDADES, -PeSO

“en orden de marcha: 1.355 kg. Capacr-
dad del depdsito de cor nbusnbfe 80 h-

L'UNSIIMIJS d‘

| t[‘am en (100 Km)

A8 i e crucern
En congucelon Tl

h ‘l?ﬂ Iv.rn*’h da cnmem

Kilémetros recerndos
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tines en los pasos de rueda cum-
plen la doble misidén de adaptarse a
unas vias mas anchas y a resaltar
el caracter del Freeclimber Il. Las
espectaculares llantas de aleacién
0.Z. y la elegante gama de colores
rematan la faena en cuanto a dotar
a este todo terreno de un aire dis-
tinguido.

CORAZON ALEMAN

Para mover este nuevo todo terre-
no se ha elegido un motor de cuatro
cilindros de BMW de 1,6 litros, so-
bre el cual se han introducido algu-
nos cambios para mejorar su rendi-

miento bajo las severas condiciones
de la conduccién fuera de carretera.
Los 100 caballos de potencia son
mas que suficientes para:mover el
coche, cuyo peso es bastante razo-
nable. Pero en un todo terreno es
mas importante la forma en la que
se obtienen {a potencia que el valor
absolutoc de la misma. Por esto se
ha redisefiade el sistema de admi-
sidn, con unos colectores algo mas
largos que mejoran el rendimiento a
bajo régimen. El resultado, sin ser
maravilloso, es suficiente. Este mo-
tor permite rodar con alegria en ca-
rretera. Sube de vueitas sin protes-

tar y se recupera razonablemente

BUEN
RODADOR
El
Freeclimber
il no es un
verdadero
trialero, pero
no defrauda
en una
utilizacion
todo terrenc
familiar.

bien desde pocas revoluciones. No
obstante, cuando se rueda por el
campo y el camino se complica, es
mejor engranar las marchas cortas
para no tener que tirar de embrague
€N exceso.

Actualmente, el Freeclimber Il
puede utilizar, indistintamente, ga-
solina con o sin plomo, aungue co-
mo es lgico a partir de enero to-
das las unidades vendidas seran
catalizadas. El consumo se puede

.decir que es razonable, aungue es

muy sensible al tipo de utilizacién.
Asi pues, si conducimos sin apurar
en exceso las marchas, se pueden
conseguir cifras de consumo en tor-

JUGUETE DE
MAYORES
Cuando el
camino es
bueno, se
pueden hacer
verdadaras
diabluras con
este coche.

Motor16 / 31




L FORDD

PREGTIONE

Kmh 1539
. m&.&mnﬁﬁ;i‘ ———
400 nf sahida par=tis _ 183
1.000 mrsalida paiztls 363
De 02 100 km/h 15,2
Recomendo (metios) 259
'RECUPERACION o ]
400m desde 40 krrvh en 48 19,8
400 m desde 40 km/h en 5° 22,4

1 000 m desde 40 km/h en 42 375
1 000 m desde 48 km/h en &2 4§22

Da 80 a 120 km/h en 42 181

Jecorrendc (metros) 425

De 80 8 120 km/h en 5 253
_recornends {metros) . 628

FRENDS

mte

100

9
a0
70 blén
&a

ragular

50 sicalEnte

a0

ABOKm/h 19,7,
A100 Kk 633.
“A120 K, 79,

oONORIDAD 3l

Al ralentf . 49,2,
A B0 Kmjn )
A 80 Km/h 689
A 120 Kmyjh 18
“A 140K mn 76.0.
_ATope ‘ 79.8.

' DATOS DEL COMPRADOR

© Importador Alpmna Motor SA Ctra de Barce-

-~ fona Km 16 500 San Femandeo de Henares 28830
Mednd Teléfono (9%} 672 55 11 Garantia Un
afio en piezas y mano de obra Red de postventa
50 purtos de asistenci en toda Fspana
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TODO A
MANO

Los
diseriadores
no se han
complicado ia
vida y se
mantiene el
aspecto
original del
Feroza.

0JO A LA
ESTATURA
Los asientos
estédn muy
bajos y, para
los mas altos,
resultara
complicado
encontrar la
mejor
posicion.

no alos 9 6 10 litros cada cien
kildbmetros. Si por el contrario pre-
tendemaos exprimir el cuatro cilin-
dros, esta cifra se incrementa en
unos cuatro o cinco litros mas.

La conduccién del Freeclimber Il
no plantea el mas minimo proble-
ma, incluso para aquellos que no
han conducido nunca un todo terre-
no. Aungue se va sentado mas alto
que en un turismo, las compactas
dimensiones del coche permiten fa-
miliarizarse con mucha rapidez. La
visibilidad es buena en todos los
sentidos y se dominan los cuatro
exiremos desde el puesto de con-
duccién. Tan sélo hacia atras gueda
un poco reducida por la rueda de re-
puesto. Los retrovisores exteriores
se manegjan eléctricamente y colabo-
ran definitivamente en las manio-
bras de conduccién, En ciudad, la
direceidn asistida permite mover el

volante sih el mas minimo esfuerzo.
El ensanchamiento de las vias vy la
adopcién de unos neumnaticos mas
anchos hace que el radio de giro
sea algo mas grande de lo que cabe
esperar en un coche de este tama-
fio. No obstante, salvo en alguna
maniobra muy concreta en un apar-
camiento que puede requerir algin
movimiento de més, este Bertone
se mueve muy bien en ciudad.

MAS SUAVE

En carretera, lo primero que llama
la atencién es la gran diferencia que
hay frente al Feroza. Aungue los cor-
tos recorridos de suspensidn no
permiten grandes alegrias, se ha
conseguido un compromiso entre la
dureza y el confort de suspension,
por lo menos, razonable. En este
modelo se ha suprimido el sistema

A FAVOR

A El cuadro de instrumentos es
de disefio sencillo y de facll lec-
tura.

A El techo solar se desmonta
con mucha facllldad y hace del
Freeclimber H casi un descapota-
ble.

A La ventanilla del conductor es
automatica solo para hajar.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Las banquetas de los asientos
estan muy bajas y son algo cor-
tas. _

¥V El acceso a las plazas trase-
ras se realiza exclusivamente
desde la puerta derecha.

¥ El portén posterior se cierra
con un boton independiente de la
cerradura centralizada.

g

ERTONE FREECLIMBER NI

| £ b o— T L

variable de dureza de amortiguacion
del Daihatsu, pero se ha trabajado
en los reglajes.

A la hora de analizar el comporta-

.miento, hay que tener en cuenta

gue se trata de un coche con una
distancia entre ejes muy corta, por
lo gue las reacciones son bastante
nerviosas. En cuanto el asfalto o el
caminc por el que se rueda deja de
ser uniforme se empieza a notar un

.caballeo del coche que, salvo que

se acelere el ritmo, no afecta a la
seguridad de la marcha, Cuando el
piso estd mas o menos en buen es-
tado, se puede descubrir en el Ber-
tone un auténtico juguete con el
cual podemos rodar a buen ritmo
con toda seguridad. La direccidn
asistida cumple bien su misidn y los
frenos sblo presentan la pega de te-
ner una cierta tendencia al bloqueo
en el eje posterior.

Esta bastante claro que el Free-
climber Il no es un coche trialero.
Su capacidad para trepar viene mas
por sus medidas y ligereza, que por
la eficacia de sus suspensiones.
Los recorridos de las mismas son
un tanto cortos y es facil que algu-
na de las ruedas pierda el contacto
con €l suelo en cuanto abordemos
un obstaculo algo mas complicado
de lo habitual. Prueba de esto es
que el mismo fabricante monta
unos neumaticos sin mucho taco,
pensando mas en su utilizacién so-
bre el asfalto que en la eficacia tre-
padora.

ESTILO ITALIANO

El toque de Bertone se nota en la
decoracion interior, que no obstante
tiene un inconveniente: los asientos
delanteros son un tanto pequenos y

OPCIONES
Radio Cassette Clarion CRH5(;
47,588 ptas.
Alre acondicionade: 197.000 ptas.

FRENTE A SUS RIVALES

El principat rival del Freeclimber es-
14 en su propta casa, puesto que se
trata del Daihatsu Feroza 1.61 16V
{2.484.059 plas), Respecto a éste, el
Bertone resulta méas caro, pero ia dife-
rencla se Justifica con el equipamien-
to. Pero lo que mas inclina la balanza
hacta el muevo modelo es su mejor ha-
cer en marcha. El motor es mas pro-
gresmo y 12 suspension mas suave.

no sujetan demasiado bien. El vo-
lante es regulable pero, a pesar de
esto, para gente por encima de
1,80 de estatura no resultara facil
encontrar la mejor postura de con-
duccibén. Detrés, nos encontramos
con dos asientos razonablemente
anchos, pero con la bangqueta muy
baja. Lo que mas lama la atencidn
es la buena terminacion con la que
salen estas unidades de la fabrica
que tiene Bertone en Grugliasco
(italia). Esta buena terminacidn se
une a unos elementos de buena ca-
lidad que confieren al producto una
fiabilidad a toda prueba, aungue da-
do el rumbo que va tomandoc el mer-
cado del todo terreno, sera mas fre-
cuente ver un Freeclimber a la
puerta de una discoteca de moda
que en un pargje inaccesible. O
Victor Piccione

Fotos: José Robledo
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AL OTRO
LADO

La rueda de
repuesto
cambla de
lado
respecto al
Feroza. Las
flantas para
las versiones
espariolas
s0n unas
atractivas y
robustas -
0.Z
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EMW 318is COUPE

HERMANO
PEQUENO

De los tres coupe de BMW, iinicamente el 318is esta movido por un
propulsor de cuatro cilindros. Este motor, que ha recibido pequenas
modificaciones, no se ofrece en ninguna otra carroceria,
circunstancia que confiere a este modelo cierta exclusividad.

34 /Motor 16

@ Refacion establiidad /
comodidad
@ Calidad de acabado
@ Motor suave y agradable

BMW 318is Coupé
PRECIO: 3,297.000 Ptas.

® Altura plazas traseras
@ Tinel de transmision grande
@ Respaldos traseros abatibles
sin posibilidad de clerre

DISEND oW
ACABADOD W kW
FRESTACIONES W W
CONFORT *EW
SEGURIDAD * & ok
CONSUMOD o

E puede asegurar, sintemon &
s&t'lLll'.l'ﬂGEl-'SE'. aue-el i8S es

€] goupe mes sngelar della
Serie-3. Primero, por ser el gnico
guR eva un motor e cpatraiallin
gros Y segundo, por sef ek dnico di
wi motar no esta dispomible g0 la
CArmtenn de guatm puertas. Esle
propulser, Gue ya e chnosia en los
anleriofes Serfe 3, Ha fenipido pe
auefcs modificatitnes que e el

LT E';l‘_ﬂ'.'l.'.fl-.~‘!‘:' .

miten aumentar ligetamente 15-cira -

te poelencia v par makime. Bl gam

o de amgyer-entidad es el nuevo
slaieina de almisidn vanahle deng
miinato DISA. Mediarte una paloml
Ha, due se -abrg a 4.840 revolucio
ABS Bar minuta en rgEgimen
ascentdents v que se & a 4480
rpi cuanda el motar Baje e il
i85, 56 COonsigue vanar (8. fongiud
0B 105 Conductos g8 admsion i se
mejoma, partante, &l llenado ae lps
gilindims en todos |08 regimenes.
B meor Henado imetta mayar e

tlericid & Getonar pariln fgue s8ha
mstalaac tEimiien un detecton te ol
cago en el gontral electonice de i

viEneldn v Bncendide, Totlas estas
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FICHA TEGNICA (558 PHESH\I]![INESE

MOTOR: Delantero longitudinat de
cuatro cilindros en linea. Blogue de fun-
dicidn gris y culata de aleacidn Distribu-
cion: Dos arboles de levas en cabeza.
Cuatro véivulas por cilindro. Ciglefial de
ainco apoyos. Refrigerade por agua. Cr
lindrada: 1 796 centimetros clbicos
Digmetro del cilindro. 84 mm. Carrera.

- 81 mm. Compresidn. 10,0 a2 1 Potencia

méxima. 140 CV{103 kW) a 6.000 rpm.
Par méximo: 17,9 mkg (175 Nm) a
4.500 rpm. Alimentactén: inyeccién
electréniea Combushible. Gasolina sin
plomo

TRANSMISION: Traccion a las rue-
das posteriores Embrague. acciona-
miente mecanico, Caja de cambitos ma-
nual de cinco velocidades. Velocidad en
12a 1,000 rpm: 7,8 km/h. En 22 a 1 000
rpm: 13,2 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 20,0
kmth. En 47 a 1 000 rpm. 27,2 km/h. En
5%a 1.000 rpm. 33,2 km/h,

DIRECCION: Sistema: Cremallera

. gsistida. Vueltas de volants entre topes:

3.4 vuehas, Didmetro de gire. 10,4 me-
tros.

FRENOS: Delanteros: Discos ventr
lados, 286 mm de didmsatro. Traseros:
Discos macizos, 280 mm de didmetro
Antiblogueo de frenos: Si

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
diente tipo MacPharson, con muelle he-
licoidal, amortiguador telescépico, tnan-
gulo inferior y barra estabilizadora.
Trasera: Rueda tirada con brazo longitu-
thnal v doble brazo transversal, muelle
helicordal, amortiguador hrdréulzco ¥ be
rra estabrhzadora

RUEDAS: Neumaticos: 205/60 R
15" Llantas de aleactén de 7' x 15"

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en

orden de marcha: 1.240 kg. Capacidad
del depésito de combustible. 65 |

.cumsumus a

| ':DHTE!SEI‘E U100 Kmi

:A 120 k.m.fh da Enicern 84
_AMHkm’hdﬁ:ruwn _____ 96

Kilémetros recorridos 1%
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I'H}D Ilda parada 172
1,000 m salida parada 31,5
Be 0a 100 km/h 10,3
Rerrr&mm METas

400 m desde 40 km/h an 42 195
400 m desde 40 kmyh en b* 21,3

1,000 m desde 40 kmyh en 42 35,7

1.000 m desdes 40 kr/h en B2 39,7

De B0 a 120 km/f en 42 1.7
recomiendo (metros) 327
De 80 a 120 km/h en B° 16,0
recorriendo {metros} 444

FRENS

z E=3

70 nign
A 60 Km/h 148,
A 100 Km/h. 43,2,
A 120 Km/h 56.5.

S

frgRrRiNERS

Al ralent 49,1
A 60 Kmh 60,0.
A 90 Km/h: 63.8.
A 120 Kmh 68.7.
A 140K mfh 70,8.
A Tope: 75.8.

DATOS DEL COMPRADOR

tmportador: BMW lbénca, SA Paseo de
la Casteflana 149 28046 Madnd Telétono {93)
57202 22 Garantia Un aho en plezas y ma-

no de obra Red de postventa 70 puntos de
asistencia en totla Espafia .

MOTOR
EXCLUSIVO

El propulsor del
318Is no estd
disponible en
ningiin otro
modeio de
BMW.
Exteriormente,
ningin detalle
ie distingue de
esta
particularidad,
excepto el
discreto
anagrama
situado en la
tapa del
maletero.

variaciones se traducen en un incre-
mento de potencia de cuatro caba-
llos, al misme nimero de revolucio-
nes que en el propulsor anterior y
en un aumento de par disponible
entre 2.000 y 4.000 revoluciones

por minuto. Se trata, por tanto, de
un propulsor mas elastico. Sin em-
bargo, las cifras de prestaciones
del nuevo son peores que las del
anterior 318is coupé (el del motor
ide 136 caballos de potencia). Ello
s2 debe, fundamentalmente, a tres
motivos. El actual pesa 115 kilogra-
mos mas gue el anterior, los desa-
rrolios finales en todas sus mar-
chas son méas largos y sus
neuméticos miden diez milimetros
més de ancho. Salvo en velocidad
maxima, situacion en fa que se im-
pone la mejor aerodindmica del nue-
¥D modelo, en todas las otras medi-
ciones, el antiguo 3181s se muestra
mas rapido que el nuevo. Curiosa-
mente, el nuevo 320i coupé (prueba
publicada en Motor 16 n? 455), con
sus 150 caballos de potencia, tam-
bién resulta mas lento que el ante-
rior 318is, claro que pesa 190 kilo-
gramos mas.

De esta Gltima comparacién, tam-
bién se deduce que las prestacio-
nes del 318is y el 320i actuales no
difieren en exceso (aunque con lige-
ra ventaja para el 320i), resultado

l6gico ya que e 320i pesa 75 kilo-
gramos mas y sélo cuenta con 10
caballos de ventaja, ya que llevan
idénticos desarrofios e igual medida
de neumaticos. El par maximo tam-
bién es superior en el 320i, pero

poco y se alcanza a mayor n(imero
de vueitas, motivo por el cual, se
puede considerar que en este Qlti-
mo apartado se produce un empa-
te. Todo ello, y unas diferenicias de
consumo poco importantes, hacen
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ACCESO
comopo

Todo el aslento
so abate para
faciiitar el paso
& los aslentos
traseros, cuya
altura hasta el
techo resulta
un poco
escasa. El
aspecto intorior
8s el habitual
de la marca,
con los detalles
blen culdados.
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pensar gue quiza resultara mas logi
co eliminar uno de estos dos mode-
los y ofrecer un coupé que sirviera
de escalén intermedio entre los
140-150 caballos de potencia de
estos dos modelos y los 192 del
325i Coupé (probadc en Motor 16
n? 437).

En cuanto a sensaciones de con-
duccibn, la pérdida de prestaciones

del actual 318is con respecto al an-
terior se nota al volante y hacen que
este modelo pierda una parte del
encanto de su antecesor. Sin em-
bargo, el propulsor mantiene sus
cualidades basicas y resulta agrada-
ble de conducir. Los desarrollos
bien elegidos y un selector de cam-
bio suave y preciso contribuyen a
mejorar este aspecto.

Con todo, lo mejor de nuestra uni-
dad radicaba en el comportamiento
en curva. Contaba con la opcién de
suspensién M-Technic {41.449 pe-
setas) entre cuyas caracteristicas
se encuentran una reduccién de la
altura de caja, una suspensién mas

dura y barras estabilizadoras mas
gruesas. Como este motor es mas
ligero que los de seis cilindros, se
mejora todavia mas el buen compor-
tamiento de éstos sin excesivo per-
juicio para la comodidad. El tren de-
lantero se inscribe con precisién en
fas curvas y en la salida de los gi-
ros el eje trasero mantiene un buen
aplomo, incluso a velocidades ele-

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V El elevado aumento de preclo
con respecto al anterior 318is se
justificaria mejor si se incluyera
de serle el aire acondiclonado.

W El respaldo posterior no dispo-
ne de cierre para vedar el acceso
al maletero desde el habitaculo.
Sin embargo, existe una llave
inatil, que no abre el maletero.

A FAVOR

A Los asientos gozan de varia-
das posibllidades de regulacion
para sentarse comodo al volante.
A El antibloqueo de frenos ABS,
de serle, funclona blen y mejora la
seguridad activa.

A Elevalunas y espelos eléctrl-
cos y clerre centralizade aumen-
tan la comodidad en el interlor.

integramente. El espacio detrés es

1 mucho més atrevidas y quizd para un plblico menos serio. En ambos, el a!re

vadas. La direccién esta bien asisti-
da, aungue no es especialmente ra
pida y los frenos detienen al coche
en distancias reducidas. La mayor ri-
gidez de la suspensién también con-
tribuye a mejorar este apartado. El
sisterna de antiblogueo de frenos,
integrado en el equipamiento de se-
rie, permite dosificar bien la frena-
da, ya que entra en funcionamiento
en el instante adecuado y no antes.
En cuanto al interior, la mayoria
de conductores encontraran la posi-
¢lbn correcta gracias a las posibili-

suficiente para dos personas de
hasta 1,70 metros de altura. Enver-
gaduras superiores rozan con la ca
beza en el techo. El respaldo abati-
ble por mitades pertenece al equipo
de serie, con lo que se gana espa-
cio para bultos, ya que el maletero
es de inferior volumen que el de las
berlinas. El respaldo abatible no lle-
va ningn sistema de bloqueo, cir-
cunstancia por la cual siempre se
puede acceder al maletero desde el
habitaculo y deja de tener sentido |a
llave que sblo acciona el contacto vy
las puertas laterales, para cuando

dades de regulacién del asiento y
volante. Delante tiene el tipico salpi-
cadero de BMW, con todos los man-
dos a mano. El aire acondicionado,
que en nuestra unidad enfriaba sblo
tibiamente, no pertenece al equipo
de serie, a diferencia de los elevalu-
nas y los retrovisores eléctricos. En
cuanto a las plazas traseras, dispo-
nen de un buen acceso gracias a
que el asiento delantero se abate

BMW 318i5 COUPE

'FRENTE A SUS RIVALES

Une de ) os nvales de mas entidad del 318is Coupé se encuentra dentre de su
misma casa: el 3201 Coupé, que cuesta 350.000 pesetas més caro, corre algo
més y lleva un motor de seis cilindros. Entre ambos modelos, por precio, se sitia
el Opel Calibra 16 v, pero lleva de serie aire acondicionado y tiene mejores presta-
ciones que los dos Coupés de BMW. Con menor tamafio y habitabilidad se en-
cuentran el Mazda MX-3 1.8 16V y el Volkswagen Corrado 16V, con carrocerias

acondicionado es e serie y también superan al BMW en prestaciones.

se deja el coche en el taller 0 a un
aparcacoches. La ausencia de blo-
queo quiza sea el Onico fallo de un
acabado impecable, en el que se
cuidan todos los detalles, como el
de la ventana, que desciende medio
centimetro cuando se abren las
puertas para volver a ajustarse a su
posicién una vez cerradas.

Se trata en definitiva de un vehi-
culo atractivo y cuidado, aungue de
un coupé de BMW se esperan pres-
taciones més sugerentes y, para
mejorar en este apartado, hay que
optar por el 325i, casi un millén de
pesetas mas caro. Un escaldn inter-
medio entre ambos, redondearia no-
tablemente la oferta de la marca, O

Javier Molto
Fotos: José Robledo

SIN TACHA

§in duda, 1a
mayor virtud de
nuestro 318is
Coupé, que
contaba con la
suspensitn
epclonal

M-Technie, era

su estabilidad
€n paso por
curva.
Conducirlo
répido, en esas
condiciones, es
la énlca
sensaclon de
este modeio
que remite al
espiritu
deportivo de los
coupé.
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Con Ia indroduccion de los nuevos i B ' ' ' = IR ™ g
motores Z en la gama Escort, ahora este - & FCABRIOT.SI 16 /Kﬂ3l 16V

s ""'.".l""-.,__‘-r._‘ e

modelo cabrio esté disponible en dos . : . ’ : - S
versiones, una de 105 caballos y otra de - o g AW W sl
130. Por lo tanto, la oferta descapotable ® Equipamiento completo | N A | By A % .
se duplica y ofrece personalidades Specaica modein :_ _ - "4 A" A4

diferentes. FORD ESCORT CABRIO 1.8i

h PRECIO: 2.454.000 PTAS. | =
FORD ESCORT CABRIO XR3i
PRECIO: 2.700.000 PTAS.
gldo

SEQURIDAD Yodkk
CONSUMO Tk

A revolucién de Ford, con
L una total remodelacion de la

mecanica en sus gamas pe-
quefias y medias, ha llegado tam-
bién a lps Escort Cabrio, que ahora
estan equipados con los nuevos
motores Z, con culata de cuatro véi
vulas por cilindro. Con la incorpora
cion de estos propulsores, Ford
aprovecha también para introducir
mas novedades, la mas importante
es que ahora el Escort Cabrio esta

disponible en dos versiones, una de
105 caballos y la otra de 130.

Los motores Z que equipan los
modelos descapotables de Ford,
son similares a los del resto de la
gama Escort y Orion. Son muy mo-
dernos y de una elevada tecnologia,
gue tienen la gran virtud de ofrecer
un rendimiento sensacional. En li-
neas generales, los dos motores
son iguales, comparten la misma ci-
lindrada, 1.796 centimetros c(bi-
cos; la misma relacién de compre-
sién, 10 a 1, etc. Tan sblo varian
las cifras de potencia y de par maxi-
mo, favorables en el XR3i, debido a
una diferente gestion electronica de
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" CABRIO 1.81 16V

. CABRIOXR3ISY

MOTOR = e :
Disposicién Delantero transversal Delanters tiansversal
Humero de cilindros 4 en'linea 4enlinga =
Cilndrada {c ¢ ) 1796 I,
Arhol de leves Dable en cabeza Doblesncabeza -
N vélvulas por allindro 4 - : e e
- Alimentacion Inyaccidn glectrénica - inyeccion elecironica
Compresién 100atl Wwoar- .
Potencia maxima /rp m. ~ 109 CV {77 KW)5 500 130 CV (96 kW6 250
_ Par maxima /rp m 156 mkg 1163 Nmy/4.000 - 16,5 mkg {162 Nm)/4. 500
TTRANSIHISIGN D N [
Tracoidn Delantera - Delantera
Caya ds cambios Manual, b velocidades Manuzl, 5 velovidades
Velocidad & 1 0G0 rpm 1325732 871144215 - §56/12918,6
Velocidad & 1000 rpm 4482 29,0365 248330
_% . ) Mande mecdnico Mando mecénice
Sistona B Cremallera asistida - - Cremaliera asistida
Vueltas de votante - 35 - 35
Digmatrc de giro im) 10,0 10,0
CFRERDS A
Delante Discos vent (233 mm &) Discos vent (260 mm @)
Detras Discos 270 mm de &)

Tambores =

No

Teves Opcional

~ Indep Tipo NicPhersor

ndap Tipe McPherson

Trasera

Semindep. Eje torsional

Sermundep Eje torsional

"Lantas {puloadas)

Aleagn (61 14 Opz__

“Hloacion B x 14

Neundicos 185560 VR 14 8560 VA 14
En orden de rmarcha (kg ) 310 1%
Capacidad depdsite combus 55 s
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{a inyeccibn. En los dos casos se
trata de unos motores de un funcio-
namiento muy suave, alegre y capa-
ces de ofrecer unas buenas presta-
ciones. Logicamente favorables en
el XR3i, pero con una diferencia no
muy grande entre ellos. Basta echar
un vistazo a los cuadros de presta-
ciones para poder comprobar que
en la velocidad maxima hay una di-
ferencia de unos pocos kildmetros,
y en las recuperaciones y acelera-
ciones también {a diferencia es po-
ca. Otra cosa a favor de estos moto-
res es que suben bien de vueltas y
el tipico defecto de las mecanicas
multivalvulas que suelen rendir po-
co a un régimen bajo de giro practi-
camente no se nota, aungue cuan-
do muestran toda su rabia es por
encima de cuatro mil vueltas. Su

_principal defecto es que, cuando se

les exige que trabajen altos de revo-
luciones, se muestran ruidosos, lle-
gando incluso a ser molestos.
Técnicamente, la diferencia mas
grande entre ellos reside en sus
respectivas cajas de cambios. Mien-
tras que el 1.8i dispone de la ya co-
nocida caja de cambios B5, el XR3i
cuenta con la novedosa caja
MTX75, con unos desarrollos mas

cortos y pensados para una conduc-
cidn mas deportiva. En este aparta-
do Ford ha mejorado mucho, esta
caja de cambios es de un funciona-
miento suave y preciso. Mucho me-
jor que la del Cabrio de 105 caba-
llos, con unos desarrollos finales
més abiertos y un recorrido del se-
lector mas largo y con ello mas len-
to e impreciso. :

Por lo que respecta al comporta-

“miento dinamico, el XR3i, con unos

tarados algo mas duros de suspen-
siones, permite exprimir un poco
més la mecénica en carreteras si-
nuosas, aunque eso si, penalizando
el confort de sus ocupantes, sobre
todo en trazados bacheados. Las
suspensiones de! cabrio de 105 ca-
ballos son mas suaves y esto se de-

.Ja notar en las curvas con un balan-

ceo superior de la carroceria, pero a
cambio ofrece un confort de marcha
méas elevado, manteniendo unos i
mites de seguridad altos. En los
dos casos, en una conduccidn al li-

mite, aparece una acusada tenden-

cla a seguir de frente.

Uno de los mayores defectos de
los descapotables de tipo medio es
la falta de rigidez de sus chasis.
Ford, en sus Escort Cabrio, esto no

PARA
DISFRUTAR
DEL VIENTO
Estos dos
cabrlos estan
concebldos
para disfrutar
al maximo de
ia conduccidn.
El XR3! (color
negro) permite
disfrutar de una
conducclon
mds deportiva.
E11.8i, .
también con
unas buenas
prestaciones,
resulta mucho
mas ideal para
quien guste de
una conduccion
mds relajada.

MANIOBRA
FACIL
Descapotar
astos vehiculos
no supone
ningin
problema, se
realiza con una
maniobra muy
facll que dura

pocos
segundos. En
este caso
estaban
equipados con
sistema .
eléctrico, con
fo que todo se
facilitaba al
maximo.
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ASIENTOS
DEPORTIVOS
lr En fas dos
—— versiones, los
I [ ———————————at—a——— ———__———— | as i entos son
s i L0 ko A : ' ' de corte
Ots en 1100 1818V XRH 16 XA St
marca ofrece
en opcion ia
= posilbilidad de
-ﬁ. &.mh dE TuCET : il ) I | e i disponer de
Fn EOUETIAN R 107 158 1000 mﬂa-@g;m;. B taplceria de
ORIy, ————— 1, . cuero. El
7 acceso a las
ECLIPERA === = plazas tra;a:_’as
4u0 m, b 4u sy en [V {seq) /seq) 192 186 estd bien
400 m desded0kmhenViseg) 212 211 resvelto. Las
N IA | 71000 M. desde 40k en Wiseg] 95,/ 342 puertas, de
. NIGMETOE oMk 600 550 1000 m desde £0kmhenViseq) 399 387 bien tamano,
Do 802 120 kmyh en [V {seq) 125 187 faclllian la
Meiros recordos LS entrada a la
De 802 120 knvh en ¥V iseq) 185 171 parte
_Metros recorndes 57 Ak posterior.
Entre el
eqiiipamiento
opcional se
B 18118V XR3i encuentran los
espejos
N 7 WE re tmw.g;{es
AD ko 2 e eléctricos.
ASDkmf 88,2 857 m‘n 1a'u' :mm
A120kmh T8 KW, ! [T
A 40 kmh FLE:! TBY En metfos;
Atape a16 85 A B0 kmjn 16,6 16,3
Mediciones efectuadas en las plazas delanteras eon las A 100 kmjh 53,7 44D
ventanillas cerradas. Valores en decibefios. A 120 ke 652 623
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lo ha selucionado del todo v en ca-
rreteras viradas y bacheadas se
pueden apreciar torsiones en el cha-
sis, que se ven reflejadas en un mo-
lesto ruldo en las puertas, similaral
que se produce -cuando por despis-
te no se cierran bien. También en
zonas de baches se producen vibra
ciones en todo el.conjunto.

El sistema de frenos estd a bue-
na altura en las dos versiones. ks
superior en el XR3i, porque ademas
de contar con discos en las cuatro
ruedas, permite la posibilidad de
equiparlo opcionalmente con siste-
ma antiblogueo, que la marca lo

ofrece a un precic muy interesante:
104.000 pesetas. Con esta opcidn
las distancias de frenada son mas
cortas pero, a cambio, en carrete-
ras en mal estado hay gue tener
cuidado porgue las distancias de
frenado se alargan mas de lo nor-
mal.

Uno de los principales atractivos
de los Ford Escort Cabrio es el lla
mativo disefio de Karmann y su cui-
dado acabado. La mayor diferencia
entre los dos es de equipamiento,
mucho mas completo en el XR3i,
que de las dos versiones, ademas
de ser la mas potente, es la mas
cara. El espacio destinado a los pa-
sajeros es en los dos casos igual,
lo mismo sucede con la capacidad
de carga del maletero, reducida: en
los dos. El poder disfrutar del aire li-
bre mientras se conduce se paga,
entre otras cosas, con un maletero
mas pequefio, debido a que hay que
restarle el espacio destinado para

guardar la capota. Los Escort Ca-
brio de serie van dotados con capo-
tas plegables manualmente, que
permiten descapotarlos de forma ra-
pida y facil. La marca ofrece opcio-
nalmente un eficaz sistema eléctri-
co, que por medio de un botén

situado junto a la palanca del cam-
:bio permite, por 92.000 pesetas,

descapotarlos de una forma muy cé-
moda. Las unidades que tuvimos
ocasion de probar disponian de es-
ta opcion. La comodidad que ofre-
cen es indudable, para accionarlo
hay que guardar una serie de nor-
mas. No se puede descapotar y ca-
potar con el coche en marcha y para
evitar sorpresas desagradables s6lo
se puede accionar con la llave de

}a j’f" - "*-..

'7ﬂﬁ

contacto puesta en |la posicion de
servicios. El principal incordio es
que, una vez descapotados, hay
gue cubrir las capotas con una fun-
da, que tiene un buen nimero de
botones de presion.

Otra de tas ventajas de estos me-
delos de Ford es gue la luna trasera
es de cristal, con lo cual la visibili-
dad hacia atras estd asegurada, ya
gue en invierno se puede disponer
de desempanador térmico y, al con-
trario de lo que ocurre con las pie-
zas plasticas que utilizan otros fa-
bricantes, no se arrugan ni arafian
con el paso del tiempo, mantenien-
do siempre su transparencia.

Con todo esto, la eleccién de una
versidn u otra estara condicionada a

ToDO MUY
BIEN CUIDADO
El interior de
los Ford Escort
Cabrio, al igual
que las
versiones del
resto de la
gama, esta
muy blen
cuidado y lleno
de detalles.
Detras del
selector del
camblo estan
fos mandos de
Ia capota
eléctrica. Los
respaldos de
los asientos
deianteros
disponen de un
hueco para
dejar obfetos.
Entre las
medidas de
seguridad
estin
equlpados con
extintores. Los
aslentos del
XR3i tienen
mejor sujecion
lateral.
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FRENTE A SUS RIVALES

Las dos versiones del Ford Escort Cabrio tienen algunos rivales de peso, que se
enfrentan a ellos con muy buenos argumentos. El Escort 1.8i tiene su mayor com-
petencia en ef Renault 19 RT 1.8, que tiene una potencia inferior y un precio un po-

€0 més alto. El Escort tiene a su favor el acabado, superior al del modelo francés.
El Renault, por su parte, le gana en la forma de escamotear la capota por medio
“de una tapa rigida. También puede ser rival del Escort Cabno, més pequefio, el
Volkswagen Golf GLI, que tiene un poco mas de potencia y preclo, pero gue con un

" disefio claramente desfasado. Los nivales mas importantes del Escort Cabrio XR3

son: ef Renautt 19 16V Cabrlolet, gue es mucho mas caro, et nuevo Rover 216
16V, que cuesta menos y tiene un poco menos de potencia. También por motor o
podemos comparar con el Kadett GSi mas barato, pero también mas veterano.

FORD ESCORT CABRIO

DISENO MUY ATRACTIVO
El Escort Cabrio, modeio en el que ha colaborado de forma muy importante
Karmann, tiene un diseiic muy llamativo.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

A La calidad de acabado es muy ¥ No se puede montar, ni slqule-
buena. El equipamlento de serie ra opclonalmente, antibloqueo de
es completo en las dos versio- frenos en la version de 105 caba-
nes. lios de potencia.

A La luna trasera es de cristal. ¥ La instrumentacion es muy po-
A La capota se puede equlpar bre, con la informacion impres-
con un sistema de plegado eléc- cindible. Se agradeceria una mas
trico. Con esto, la comodidad de completa por lo menos en el
uso aumenta notablemente. XR3i.

A FAVOR
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EL MISMO
MOTOR

Los motores
son Iguales, el
del XR31 da
mas potencia
debido a una
gestlon
electronica de
Ia Inyeccién
diferente.
Estos motores
Z se
distinguen por
ser modernos
y de alta
tecnologha.

los gustos de conduccidn de cada
cual y al equipamiento de serie del
gue se quiera disfrutar. El XR3i es
unas 250.000 pesetas mas caro, a
cambio ofrece una mayor potencia,
gue se traduce en unas mejores
prestaciones. También dispone de
un mejor equipamiento. De los dos
es el més indicado para quien guste
de una conduccibn mas deportiva.

El Escort Cabrio 1.8i también ofrece
unas buenas prestaciones, mas
que suficientes para un coche de su
tipo, resultando ideal para todos
aquellos que quieran disfrutar con-
duciendo un descapotable. O
Manuel Madrid

Fotos: José A. Diaz

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricanta/ kmportador. Ford Espefia, SA Pasaa
do ta Castellana 135 28046 Madnd Tel 91)571 1386
Garentia Un afio sin #mite de kidmetros Red de
postwzita 1 114 punios da asisteron an 1oda Esparia

El Black Baron es una
preparacion un tanto
especial. Fruto del teson
germano de su creador, va
a producirse en Espana, en
la bella localidad alicantina
de Altea, y responde al
concepto de dreamster, es
decir, un coche hecho para
soiar despierto.

ROLF MEN-
KE ha- in-
vertido tres
ahos de su

“3IGCB 25(11?0“” vida en ma-

@ ; terializar su

idea. Empe-
z6 como disefiador de maquetas para
arquitectura, especializandose des-
pués en la restauracion y conserva-
cion de motos inglesas clasicas.
Norton, Triumph, Matchless, BSA...,
pasaron por sus manos para recobrar
todo el esplendor que un dia aporta-
ron al imperio britanico. Pero el ¢clima

de su Alemania natal cort6 tan ro-
méntica dedicacién. Siempre mofado
y con las rodillas doloridas por el frio,
Rolf comenzé a sofiar con |la protec-
cién que ofreceria un coche pero sin
abandonar la filosofla de las motos
mas carismaticas. Ademas de un so-
fa y una cama, convivid todo ese
tiempo en su casa con una platafor-
ma de Volkswagen que tomé poco a
poco forma de clasico deportivo.

La base utilizada es fa de un Volks-
wagen «escarabajo». Toda |la base
mecanica del utilitario mas famoso
de la historia se conserva en el Black
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SENCILLEZ
MECANICA
La suspenslon
es fambién def
wascarabajo».
El suministro
de plezas no
plantea ningdn
problema (un
motor nuevo
cuesta en
Alemania
90.000
pesetas). Ei
Black Baron
espera
paclentemente
en Altea
tramites de
administracion
para empezar
a ser fabricado
en serle.
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Baron simplificando al maximo su
mantenimiento. El resto sigue esta fi-

‘losofia de sencillez y, asi, la carroce-

ria esta realizada en fibra de vidrio,
las aletas de aluminio son de un re-
molgue y.los faros son los que sue-
len montarse en maguinaria pesa-
da... en fin, el suministro de piezas
no plantea ningln problema para lle-
var a cabo la artesanal fabricacion
del Black Baron.

El exiguo cockpit biplaza se sitia
muy atras, donde irian los asientos
posteriores del Voikswagen «escara-
bajo». Cuando sblo va el conductor,
una tapa prolonga la carroceria por el
lado derecho, pudiéndose desmontar
ademas el cristal de ese lado. Las
piernas adoptan una postura de mo-
noplaza dentro de la carroceria, que
va afilandose hacia adelante. Para te-
ner un cierto apoyo del pie izquierdo,
una protuberancia en forma de lagn-
ma sobresale de este lade. Detras
del respaldo de los asientos, existe
un pequefio maletero oculto, asi mis-
mo, por una tapa de fibra. El tablero,
de extrema sencillez, estara realizade
en aluminio en las versiones definiti-
vas, gue también se distinguiran en

algunos detalles de este primer pro-
totipo. Por supuesto, cada cliente po-
dra pedir una serie de personaliza-
ciones, tanto técnlcas -como
decorativas.

La conduccion del Black Baron no

AR TEONH

- MOTOR: Cuatro cingros harlzont& .
i les opugstos, un &bei de levas central’
accionado mediaité pitones 'y dos vél-
vulas por ciltndro, Refrigerado por -aire. |
Cilindrada 1.192 cc, Potencia max: 34
CV-a 3800 rpm Par.max. 7,6 kgm a
100 rpm ISION: Traccien a-
las rusdas traseras’ Caja de cambios
manual de cuatro marchas; DIREC-
CION: De tarmilo sim fin Didmetro de
-Ig,go 8 m FRENOS: De tambor. SUS-
. PENSION: Delantera: Brazos con twan-.
tes dobles superplestos v barras de
“torsién transversales Trasera: indepen-
“thents con sje partido oscifante, brazos
. de empuje longitudinal v barras de
torsién transversal, RUEDAS: Neumat-
cos: 155 SR 15 1(;%205 B 16 detrds. PE-
SOS Y CAPACIDADES: Peso en orden
de marcha: 670 kg PRESTACIONES:
De 03100 Kmh 185 segundos Veiﬁ-'
ctdad mémma 140 km’h o

plantea ningin problema. Tan s610
acostumbrarse a rodar a ras de sue-
lo. La direccién no resulta pesada vy,
al conservarse las mismas medidas
de plataforma, el coche resulta muy
agil en sus maniobras. La importante
medida de los neumaticos traseros'y
el desigual reparto de pesos no afec-
ta a la direccion, gracias a un centro
de gravedad muy rebajado. -Probable-
mente, los neumaticos delanteros pa-
sen a ser de perfil bajo, lo gue mejo-
rard, sin duda, el apoyo de! tren
anterior. El motor de este primer pro-
totipo es el 1.200 de 35 caballos, po-
tencia que se muestra suficiente para
disfrutar del Black Baron, dado su pe-
s0 de 670 kilogramos. El chasis re-
sufta particularmente rigido al estar
disefiado para soportar mucha méas
carga. Los frenos de tambor origina-
les también se ven beneficiados por
esta ligereza y no se echan en falta
los discos en las ruedas delanteras.
Solamente habré que acostumbrarse
a su peculiar tacto, olvidado ya por la
mayoria de los conductores «con dis-
cos». El cambio, también original, ha
ganado mucho en precisidn al haber-
se cortado |la palanca hasta su mini-

ma expresion y haberse fijado mas
atras en la varilla del reenvio. El mo-

' tor boxer confiere, con su particular
. sonido «de moto», mas personalidad
- al Black Baron que, por la calle, llama

méas la atencién que cuaiquier otro
deportivo de altos vuelos.

El precio del Black Baron sera de
2.200.000 pesetas en la calle y su
fabricacién se Iniciard en Altea en
cuanto se finalicen los siempre com-
plicados trdmites de homologacién.
Alrededor de este dreamster se fun-

ATRACTIVA
SENCILLEZ

El salpicadero
serd de
aluminio.

El motor
Vollkswagen
queda muy
accesible para
cualquler

© reparacion,
Incluso la caja
de cambios
puede
extraerse a
través del
maletero
superior.

Roif Menke
opina que los
tomillos de Ia
carroceria
deben verse
como tales y
no esconderse
tras la pintura,
Todas las
plezas
metéllcas son
inoxidables.

dari el Club de los 100 (ia serie limi-
tada prevista), en el que los clientes
podrén estar directamente ligados a
la marca como accionistas y d|spon-
dran de condiciones especiales.

Para quien ya esté interesado.en
este singular deportivo, pueden po-
nerse en contacto con Jon Sinclair,
responsable de marketing de Syste-
ma Esparia Club de los 100. Teléfono
y fax; 96584 09 67. _ 0

Juan Luis Soto
Fotos: Alex Blanco

mantenimiento

Panama Jack Racing

Team se prepara para
el desierto de Egipto

Por seguida vz, el joven ey
PANAMA JACK RACING
TEAM ¢ peepara o londo para
alfvontar el desalio del Rallye e
los Fargiones 1092,

L esta ocasion ¢ cguipo cienta
eont =i babat o] Mereedes Beng
SO0 G, s eontio S0 recien
incarporado coche de asisteneia
capida, ¢l Merveedes Unimog
1a50-37 1. que le permite una
Y O oz e

illl|l'|u*llii-rm‘i;t.

E@ equiapo humane esti lormeado
S los [r:ilum- Heaomdn Pl A
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|IHHI1IH Y ourhosi |lt‘il1ll'l':l

exeresion alvieann con PANAMA

JACK. lograrvon nn excelente 8
|||||--'[u e n e v ilagras iliel

Hil“i”}l‘,

Lassisteneia teemica (shi A LEHE Bl
de Josep Mudi, Joun Morer asi
coma M Asuncion Quinlana
come reapp v Dietrich Reinsch

como divector del RO

El equipo PANAM A RACING
TEEAM intenteri de nuevo dar
color v enocion entre los
partivipantes espanoles
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[ RUEDAS

PROYECTO MECANO

SCOOTER
DEL FUTURO

La idea de Fernando y el lapiz de Teo se
han plasmado en una maqueta que puede
ser el eshozo de un scooter dentro de
pocos aiios. Es el proyecto Mecano.

50 /Motor 16

€s un joven de 29 afios que
desde pequeho le ha gustado
inventar. Es aficionado a la aviacidn

F ERNANDO Fernandez del Rio

~ y tiene el titulo de piloto privado, pe-
. ro ahora mismo dedica practicamen-

te todo su tiempo al disenc del sis-
tema de aproximacion de las ruedas
traseras. Por eso los planos de un
ultraligero y de un motor rotativo gque
realizd hace algln tiempo es-
tan arrinconados. Desde
primeros de afio
empezd a tra-
bajar con
Ted-
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filo Plaza Garcia, un chaval de 17
afos que ha terminado COU y cuya
mayor aficién es e! disefio; su ilu-
sidn es entrar en el Art Center.

En dos semanas de trabajo, y a
base de pasta de papel, madera y
pintura, los dos han hecho la ma-
gueta del proyecto Mecano. Un veht
culo gque tiene como mayor innova-
cion el sistema de aproximacion de
las ruedas traseras, un invento de
Fernando Fernéndez del Rio y que,
de momento y hasta que lo patente,
guarda celosamente. A baja veloci-
dad, las ruedas traseras estan sepa-
radas, pero al aumentar el ritmo de
marcha se juntan. Por ser un vehicu-
lo con carroceria cerrada, al circular
por ciudad habria que poner el pie
en el suelo sin
dicho sistema.
En las cur-
vas, esta
previsto
que el
proyecto
Mecano
pueda
lle-

gar a inclinar 45 grados y con la ven-
taja de que una pequeia rueda, al
entrar en contacto con el suelo, im-
peditia un mayor angulo. En caso de
un posible fallo del sistema de sepa-
racion de las ruedas o de una frena-
da muy brusca, el inventor ha idea-
do una alternativa que consiste en
que dos pequehas ruedas auxiliares |
bajarian para asegurar la verticali-
dad. ]
Fernadndez del Rio ha pensado que
el motor ideal para su «scootem es
un tetracilindrico de origen Honda.
Gracias a sus mas de 100 caballos
de potencia, debe mover con agili-
dad los aproximados 300 kilos que
pueda pesar €l vehiculo. En cuanto a
la caja de cambios, es automaética

o Ly e gy

&

INVENTO GENIAL '<:7}0/—:3

Las ruedas fraseras se separan al reducir de velocidad.

con tres posiciones, una para circu-
lar por ciudad, otra para carreteras
de segundo orden y la tercera para
mantener una velocidad constante
en autovia. Las puertas del proyecto
Mecano se deslizan paralelas al ve-
hiculo v en et interior hay dos asien-
tos, uno a continuacién del otro.

El inventor quiere que el «scooter:
tenga un equipamiento muy lujoso
como cascos pequefios con auricula-
res y micréfono, teléfono, aire acon-
dicionado y dos maletas en el trans-
portin trasero. Sin duda, éste serd
un proyecto vanguardista y que se
puede definir como el «scooter» del
futuro. O

FH TN

- MOTOR: Honda de cuatro cilindros
- an V. Cuatro véhallas por cindro. Citin-
draca 748 centimetros clibwos Alirmsn-
“tacion. 4 carhuradores Kethin.a depre-
sién de 36 mm . Ericendido electronico
" TRANSMISION: Caja de cambios con.
_tres diferentes relaciones. Transmisién
“secutidana. Doble-cadena |
te para cada rueda’ DIMENS {an.
milimatros): Longitud, 3 100, anchura,
800; altura, 1.400; distancia entre gjes,.
2.330; aitura del asiento, 500, distanca-
entre los centros de las ruedas, vanable
- desds 130 a 390, distancie mirima al
suelo, entre 100y 260. -~ ¢ -

penden- -

ko 72

EN TRES
RUEDAS
Nadie se
imagina un
scooter con
puertas y dos
ruedas
traseras. La
idea es que
Hleve un lujoso
equipamiento,
hasta con
compact-disc
y seis
alavoces.
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® Prestaciones relevantes
@Manejabilidad total
® Preclo justificado

HONDA CBR 900 RR
PRECIO: 1.370.000 PTAS.

@ Poco confort del pasajero
@ Falta de protecclon
aerodindmica
@ Detalles mejorables
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LAl

FIGHA TECNICA 5%

MOTOR: Cuatro cilindios en linsa
Integradas en el carter frente a la
marcha Cuatro tiempos’ Refngera—,
cién liquida, Doble 4rbof de levas en
cabeza Cuatro véivulas por cada cilin-
dro Digmetro por carrera 70X58 mm.
Cilindrada total 893 cc Relacién de
compresién 111 Paf motor 9 Kgm a
8500 mpm Potencsa méxtma ‘124 Cv_
a 10 500+ fpm i f

ALIMENTACIGN e |

Cuatro carburaderes M;kum CV 34
a depresitn Encendido 1ranssstonza-.
do digital Arranque eléctnco o

TRANSMIS!DN

Primaria por pifiones Sacundana
por cadena. Embragua de discos ml-
tiples en bafio ds acerfe Camt:no con:
sels veloc:ldades

BASTIDOR: - : {

Chasis de estrucrura en U en alu—'
minic perifénca al motor: Basculante
de seccién rectangular en alumimo -
Horquilia delantera telescpica hudru-
lica con barras de 45 mm de seccién -
Suspension posterior Pro-Link mono-
amortiguador regulable Freno de{an~
tero de doble disco de 296 mm de
didmetro Freno posterior de 220 mm’
de didmetro |lants delantera de 3,50".
X 16"y posterior de 5,50" X 17° Neu-
mético delantero de 130/70- ZR 16" Y
postenor de 180!55— Ri7T-

DIM£NS¥0NES %)
Longnud: méxima 2 030 mm Drs~
tancia entre efes 1 405 rom Altura de
las estriberas 386 mm Altura del s1-.
Hin 800 mm. Capacidad del dapés&to
del combusﬂble 18 Btms TR

El]NSlIMﬂS A"

ClUDAD R
CARRETERA = TR a-
_AUTOPISTA 85

PRESTACIONE

VELOCIDAD MAXIMA -

S e 98
-400 m salida parada; 18
De0a100kmh 53
54 /Motor 16

MUY FACIL
«Tumbar: con
la CBR 900
RR resulia
mas facil que
con Ias otras
motos.

te de las «Superbikes clientes, sus di-
mensiones su ubican entre las méas
competitivas «siete y medio» y su her-
mana la CBR 600, mientras que el
aspecto es tan cautivador como ¢l de
la mas agresiva de las mil cien. Todo
ello, a un precio muy asequible.

El principal valor de la CBR 900 RR
estriba en los ciento ochenta y cinco
kilos de su peso en seco, que combi
nados con ciento veinticuatro
caballos de potencia alcanza una re-
lacion peso/potencia de 1,49 KgCV,
gue la sitda en el lugar mas alto, a
pesar de tener casi veinte caballos
menos de potencia respecto a otras
motos de mil ¢ien centimetros clbi-
cos. Al mismo tiempo, se descubre
que |a Fireblade tiene la misma dis-
tancia entre ejes de la CBR 600, con
sdlo veinticuatro grados de lanza-
miento de la horguilla. El chasis, todo

&l construido en aluminio, pesa diez
kitos y medio, incluida la estructura
del semichasis que sujeta el siliin.
Por razones de abaratar costos, el
bastidor est4 compuesto por tres par-
tes soldadas entre si, con un espe-
cial cuidado en la parte de la pipa de
la direccién por la rigidez que se pre-
cisa.

Siempre bajo el reto de ahorrar pe-
s0 y dinero, Honda ha logrado una
horquilla telescopica, en cuya parte
final ha incorporado ia misma solu-
cién que se adopta en las horquillas
invertidas para anclar la pinza de fre-
no v, en consecuencia al poco peso
de la moto, han sido suficientes dos
discos delanteros de doscientos no-
venta y seis centimetros de didmetro
para parar los impulsos salvajes de

esta singular deportiva, a la cual no
le esta permitido competir por tener
una cilindrada poco superior a los se-
tecientos cincuenta centimetros cibi-
cos de las Superbikes.

Al contrario de lo que se podria
pensar a primera vista, el motor de la
Fireblade esta en consonancia con la
lucha contra el peso que se encuen-
tra en cada componente de esta mo-
to. Su peso es de sesenta y seis ki-
los con setecientos gramos en Seco,
mide sélo unos pocos centimetros
méas que el de la CBR 600, tiene
unos pistones tan aligerados que pe-
san clento sesenta y seis gramos ca-
da uno'y, para simplificar, se ha a
doptado un intercambiador de
‘temperatura para el lubricante, en Iu-
gar del clasico radiador.

Como se ha dicho en un principio,
el caracter de la Fireblade es estricta-

mente deportivo, v la facilidad de ma-
nejo que le confieren el reducido pe-
so y la elasticidad del motor, sirven
Gnicamente para alcanzar la carrete-
ra. En cuanto al comportamiento, ca-
be destacar que la Fireblade tiene
una doble personalidad, aunque no
muy marcada. Hasta los ciento
ochenta kildmetros por hora, la geo-
metria de la parte ciclistica juega a
favor de una total facilidad de mane-
jo, cualquiera que sea el trazado en
cuestién. No se acusa una especial
sensibilidad en la direccionalidad de
la moto, a pesar del poco lanzamien-
to de la horquilla y a la reducida dis-
tancia entre los ejes. Sin embargo, al
pasar de ese limite, la Fireblade se
convierte en una moto considerable-
mente nerviosa, sin dejar de ser

fiable, y surge la duda de si es o0 no
necesario un buen amortiguador de
la direccidn. A pesar de sus destaca-
das dotes de aceferacion, que le per-
miten recorrer los cuatrocientos me-
tros con salida parada en diez con
ocho segundos, hunca se pierde tac-
to en la direccion, y por sus caracte-
risticas ciclisticas, en las zonas vira-
das se logra mejor integracién con la
moto si se desplaza el peso del cuer-
po hacia adelante, con el inconve-
niente de que se reduce sensible-
mente la distancia entre el sillin y el
manillar, con la consiguiente carga
sobre las munecas del conductor.

A pesar del poco peso del motor,
su equilibrio es éptimo, y por lo tanto
apenas vibra. Su elasticidad se de-
muestra al comprobar que con [a sex-
ta velocidad engranada, recupera
desde las mil guinientas revoluciones
por minuto sin asperszas ni retemblo-
res. Cabe destacar que a cuatro mil
revoluciones por minuto, desarrolla el

.setenta y cinco por ciento del par mo-

tor disponible, y entre las seis y las
siete mi! revoluciones por minuto, la
potencia pasa de los sesenta y ¢inco
a los ochenta caballos de potencia.

Al contrario que en otras motos, la
totalidad del comportamiento de la Fi-

reblade esta totalmente caracterizado
por su ligereza, que al no tener la
exhuberante potencia de las Bimota
YBS8 y Furano, la hacen mas maneja-
ble, y ademés barata.

Conducirla representa un placer
singular, debido a que el manejo re-
cuerda al de una «seis y medio» con
prestaciones de maximoto. Devorar
kilometros de autopista resulta un
tanto aburrido, ya que en dichas cir-
cunstancias no se saca partido a su
agilidad. Sin embargo, al pasar puer
tos de montaia, o culebrear por ca
rreteras con curvas de toda clase y
enlazadas, se saborea realmente la
Fireblade. En algunos casos, su preci-
sidn en la trazada, la inmediatez de
respuesta y la sensibilidad de la di-
reccidn al «interpretars el suelo, infun-
den una momentanea sensacion de
inseguridad, que logicamente se dilu-
ye con el paso de los kilémetros.

El comportamiento de esta moto
es tan gratificante como su aspecto;
s6lo queda saber conducir al mismo
nivel que sus prestaciones. Es una
moto pura, hecha para vivirla en todo
momento. O

Gigl Corbetta

Fotos: José Antonlo Diaz
Nuestro agradecimiento a Luis
D'Antin por su desinteresada
colaboracion.

SENSIBLE

A TOPE

En cualquier
clase de trazado
se puede
disfrutar de un
comportamiento
fan fiable como
singular. La
progresividad
del motor estd
perfectamente
en consonancla
con ias
prestaclones
que proporciona
ia parte .
clclistica.
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MENOS
ATASCOS

El cierre por el
norte aligerara
el frafico en la
Nacional V1.

56 / Motor 16

ON fecha 15 de julio de
c 1992, el ministre de Obras

Plblicas y Transportes, Jo-

sé Borrell, el presidente de
la Comunidad de Madrid, Joaquin Le-
guina, y el alcalde de Madrid, José
Maria Alvarez del Manzano, suscri-
ben un convenio por el cual se
acuerda el cierre Norte (que comple-
ta el circulo) de la M-40. Una letra y
dos niimeros son el nombre y apelli-
dos del segundo anillo viario de cir-
cunvalacién de Madrid; sus senas

de identidad son una longitud de 68
kildmetros y un presupuesto total de
67.996 millones de pesetas.

En la actualidad se encuentran
abiertos al trafico 33,5 kildmetros y
23,9 en ejecucion, lo que arroja un
total de 57,4 kildmetros (tiles, que
suponen un presupuestc de 46.209
millones con un coste medio de
1.000 millones por kildmetro.

Los objetivos de este proyecto,
encuadrado dentro del Plan de
Transportes para las grandes ciuda-

MADRID
TIENE

HASTA EL 96

NO SE COMPLETARA

LA M-40

QUE

ESPERAR

Mientras que Barcelona y Sevilla
vieron completarse con rapidez sus
cinturones de circunvalacion, Madrid
todavia tiene que esperar cuatro anos
para que Ia M40 sea una realidad.
Los problemas ocasionados por el
conflictivo trazado del tramo Norte
para el cierre definitivo del cinturon
parecen subsanados, pero los tramites
legales y la ejecucion fisica de esta
iiltima parte hacen imposible Ia
inmediata puesta en funcionamiento
de estos escasos cuatro kilometros.
Cuando en 1996 Ia M-40 esté
completa, es de esperar que dé a los
madrilenos tamtas satisfacciones
como problemas ha supuesto su

realizacion.

des suscrito por el MOPT, la Comuni-
dad de Madrid y el Ayuntamiento de
la capital, son varios y muy ambicio-
508. Se persigue aligerar de forma
sustancial y apreciable el trafico de
la ciudad, especialmente en los gjes
Cea Bermudez-Maria de Molina y
Avenida de la ltustracién, absorbien-
do, distribuyendo y permitiendo una
intercomunicacion del territorio im-
practicable hasta ahora.

Las estimaciones del MOPT sobre
la efectividad de este cinturdn para

/
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CHEMA & NICE

absorber trafico son hastante opti-
mistas; el tramo que va de la carre-
tera de Colmenar a la Via Borde de
Hortaleza, por ejemplo, tiene una ¢ir-
culacién media de 54.000 vehicu-
los/dia, de los cuales un 20 por
ciento son pesados. Otro ejemplo, el
Distribuidor Este, que conecta las
carreteras de Barcelona y la de Va
lencia, tiene una circulacidn media
estimada de 70.000 vehiculos/dia.
En cuanto al propdsito de interco-
municacion, se consigue al estar co-

.. 45 eslimaciones el
MUPT sabee s efectividad de
I8 circunvalaciin pars
alisorber ¢l irifico madrileio
SO0 muy oplimisias.

nectada la M-40 con las principales
vias de acceso a |a ciudad: N- a Bur-
gos, Nl a Barcelona, NIl a Valen-
cia, NIV a Andalucia, N-V a Extrema-
dura y NVl a La Corufia, que quedan
enlazadas entre si.

El citado y controvertido cierre
Neorte de esta via, que une la N-VI
con la carretera de Colmenar, ha si-
do objeto, hasta hace muy pocos
dias, de constantes debates, criti-
cas y negociaciones entre promoto-
res (MOPT, Comunidad y Ayunta-

EL CINTURON
SE CIERRA
Por fin hay
acuerdo sobre
el trazado
definitivo.
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YAMAHA FLY ONE
150 c.c. - 4 TIEMPOS:
SINONIMO DE RAPIDEZ

Las calles y la auiopista te resulian sencillas. Casi
ingenuas. Buscas algo nuevo y diferente. Una
F mdquina extraordinariamente veloz, dgil en la

cludad y expeditiva en la carretera, con iania

ONLY YOU

[Dresencia como bi. Agqui I tienes: Yamaba Fly One.
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KILOMETROS
Y PESETAS

Ei presupuesto
definitivo
supone 67.996
millones de

El Scooter del futuro, Un motor de 4 Tiempos

suave para el oido y rotundo cuando adelanta,

kllémetros de
longitud total.
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miento), partidos politicos, grupos
ecologistas y vecinos afectados. De
los diversos trazados propuestos,
finalmente se ha elegido uno que,
transcurriendo junto a la tapia del
monte de Ei Pardo, |a atraviesa des-
pués, invadiendo 3,2 hectareas de
dicho monte, para salir luego por un
tinel y méas tarde por un viaducto.

Este trazado, de tan sélo 3,6 kil6-
metros de longitud, implica una se-
rie de largos, caros y dificultosos
trAmites y operaciones. Para empe-
zar, hay que redactar el proyecto de
nuevo, realizar estudios de impacto
ambiental, presentarlo a concurso,
adjudicarlo, etc, lo que supone unos
dos anos mas de demora a sumar a
otros dos necesarios para la ejecu-
cion fisica de lo planeado. Resulta-
do: no habra M-40 completa hasta
principios del afio 19986, salvo impre-
vistos.

Por otro lado, eI presupuesto defi-
nitivo estimado para estos menos
de cuatro kilémetros que por otro la-
do es casi un 50 por ciento mas ba
rato que el proyecto anterior- se ha
calculado en 8.827 millones (2.452
por kildmetro), sin contar el dinero
necesario para la expropiacion de

los seis chaléts y las fincas afecta
das directamente por el trazado. El
coste de estas expropiaciones as-
ciende a no mas de 1.500 millones,
segln el alcalde de Madrid. Los ve-
cinos afectados, que ven las cosas
de otra manera, han presentado un
escrito de amparo al Defensor del
Pueblo, en el gue solicitan una in-
vestigacion de las posibles circuns-
tancias especulativas en torno al
trazado adoptado, al tiempo que le
instan a salvaguardar sus intereses
econdmicos y personales, asi como
los de los ciudadanos madrilefios en
general. Todo esto podria convertir-

03 cas cuatry
Hilametros de/ cigrre norte
cuslaran cerca de diez mif
illones ¢ peselss.

Se en nuevos retrasos por acciones
legales, con las consiguientes
deficiencias que supondria para el
buen funcionamiento de la M-40.

El pendltimo de los problemas
surgidos en torno al cierre Norte,
volviendo al tema de'los presupues-
tos, fue el largo y arduo tira y afloja
para repartirselo entre los distintos
organismos. En un primer momento
el Ayuntamiento se negb a pagar
mas de 700 millones, mientras que
las otras dos partes en liza le exi-
gian una cifra superior a ios 2.000
millones. Ambos basaban sus peti-
ciones en un supuesto acuerdo ver-
bal al que llegaron las partes en una
reunion para firmar el cierre Norte.
Finalmente, la reparticién quedé de
la sigulente manera: el 60 por ciento
lo pagara el Ayuntamiento y el 40
por ciento restante a medias entre
el MOPT y Ja Comunidad, ;

En cualquier caso, y a pesar de
los pesares, el trazado esta por fin
acabado. Esperamos, sinceramente,
gue la M-40 dé a los madrilefios tan-
tas satisfacciones como problemas
ha supuesto su gestacion. Q

Diego Dominguez

Cont unt precio como lo demds: pensado parg 1., y

Dara otros 1.499 privilegiados.

"YAMAHA




CATALOGO
X MOTOR

CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4,

Cuatro por cuairo siempre es Motor 16, El catdlogo con la informacidn

més completa sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas mds

interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids, El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la seccién agenda, todos

los clubs de Esparia, sus rutas, precios y seguros, ¢dmo, dénde y cusnto
cuesta asegurar un todo terreno.

La informacién més completa sobre el terreno, sobre el Todo Terreno.

CATALOGO|
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Conduzca con ventaja.

Es una pubicacion del @
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NOS GUSTAN
GRANDES

§AS ventas de auto-

mbviles durante los
primeros seis meses del
afo alcanzaron 540.013
unidades. Un incremento
que, aungue no es histéri-
co, supera todas las es-
pectativas y que estd por
encima del crecimiento de
cuaiquier otro pais euro-
peo.

Nuevamente fueron los
turismos de tipo medio-al-
to, con un 51,57 por cien-
1o, v los de lujo, con un
23,7 por ciento, los que
experimentaron un incre-
mentoe mayor, mientras
que el resto de las gamas
se quedaron poer debajo de
ese crecimiento medio del
18,9 por ciento, siendo
los segmentos inferiores
los menos favorecidos.
Asi, los utilitarios retroce-
den un punto y la subida
de los polivalentes se que-
da en un 11,22 por ciento.

VENTAS SEGMENTO MEDIO

MODELO 1992
unid.

Seat Toledo 26.032
Renault 21 15.485
Peugeot 40 15.113
Opel Vectra 13.297
MNissan Primera 7.640
BMW 300 v 7.075

Ford Sierra 6.055
Crtroen BX 5.414
Audi 80 4,758
Volvo 400 3.798

Lancia Decra 3.692
Opel Calibra 3.668

VW Passat 2.907
Mercedes 190 2.811
YW Vento 2.003
Alfa 75 425
Audi 80 319
Total 120.492

Este espectacular incre- AT

VENTAS POR SEGMENTOS
{ENERO-JUNIO)

mento de los turismos, en-
cuadrados en el segmento
D, tipo medic-alto, les per-
mite alcanzar una cuota
de mercade del 22,31 por
ciento, cuando hace dos
afios era de tan sélo un
16,7 por ciento. Un incre-
mento que se debe en
gran medida a |a aparicidn
del Seat Toledo y del
Volkswagen Vento, pero
fundamentalmente del pri-
mero que, desde el primer
mes, se ha pueste a la ca-
beza de este segmento y
del que se vendieron mas
de 26.000 unidades en
los seis primeros meses
del afo en curso. A conti-
nuacidn, con casi el mis-
mo hdmero de ventas figu-

1991
unid.

4137
14.913
11.753

7.065

4.329

£.032

5.321

7.781

1.616

2.423

3.321

3.073

2.458

2.623

930

2.723

79.498

92/91
%

529,25
3,83
28,59
&8,20
76,48
40,60
13,79
-30,42
194,43
56,75
20,20
19,36
18,27
7,17

-54,30
-88,28

51,57

ra el Renault 21 y el Peu-
geot 405,

Hay otros modelos que
han acelerado las ventas
en esta caterogia; nos re-
ferimos al Audi 80, que ha
triplicado sus ventas, al
Opel Vectra, con un au-
mento del 88,2 por ciento
y a otros coches como el
Nissan Primera, el Volvo
400 o el BMW Serie 3, to-
dos ellos con incrementos
cercanos al 50 por ciento.

Entre los turismos de
lujo, que ha sido el otro
segmento gue ha visto au-
mentar sus ventas, los
modelos que han experi-
mentade un mayor incre-
mento han sido el Rover
800 y el Fiat Croma, que
duplicaron sus ventas en
este periodo. Tras ellos fi-
guran el Audi 200 y el Mer-
cedes 200/300.

POR EL AMOR A UN CADILLAC

Como ya hemos dicho en varias ocasiones, hay cosas que
sélo ocurren en Estados Unidos y en Lugo. Por segunda vez en
las iiltimas semanas les contamos un hecho ocurrido mas afla
del Atlantico. Concretamente en ¢l estado de Texas.

Una mujer enirada en aitos ha pagado con su vida su amor

por un Cadiillac. Su vengativo nieto, y un amigo de éste, al no
conseguir que Emily Simons les prestara el auto,
descuartizaron a la octogenaria miujer, metiendo sus restos en

bolsas, que posteriormente firaron a Ia basura.

Motor16/61



MOTO START

ﬂ':"".'ﬂ Start mantiene
uria relacion comer-
cial con Derbi desde
1985. Desde ese afio, es-

te concesionario oficial ha
ido incrementando su vo-

lumen de ventas para con-
vertirse en uno de los pri-
meros de la provincia de
Madirid.

La exposicién se en-
tuentra en estos dias en
obras, ya que se estd rea-
lizando una profunda re-
modelacién. Cuando esté
terminada tendrd capaci-
dad para 20 unidades,
con lo gue se podra mos-
trar al piblico la practica
totalidad de versiones de
Derbi, Aprilia y Kawasaki,
las tres marcas que co-
mercializa Moto Start. Las
ventas durante el afio 91
superaron las 500 unida-
des, que demuestran la
capacidad comercial del

62 /Motor 16

equipo que dirige Jesis Ro-
driguez. Las entregas se
realizan de forma inmedia-
1a, ya que Moto Start cuen-
ta con un stock de 150 uni
dades. Una amplia red de
agentes en la sierra norte
le permite distribuir las mo-
tocicletas en la periferia
madrilefia.

Almacén: Cuenta con
mas de 100 metros cua-
drados y en su interior se
encuentran mas de 10.000
referencias de repuestos
de las tres marcas que co-
mercializan.

Servicio Técnlco: se en-
cuentra en la calle Cafiave-
ral nimero 94 y en sus
360 metros cuadrados se
cuenta con todos los ele-
mentos técnicos y huma-
nos necesarios para
realizar todo tipo de repara
ciones.

Seguros y Financleras:

En materia de Seguros,
Moto Start trabaja con la
compaiiifa AXA, mientras
que en materia de financia-
ciones tramitan fa mayoifa
de las pdlizas con Fincon-
fort. En ambos casos ad-
miten las posibilidades
que aporten los clientes.
Direccibn: Moto Start
se encuentra en la madrile-
fia calle de Garcia de Pare-
des, nimero 12, E! teléfo-
no es el (1) 448 08 38,

. Tfato al
+_| ienie

E sepamdo
# i
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BAJAN LAS
VENTAS DE
MOTOS

“IJRANTE e} pasado
nes de junio las
ventas de motocicletas
fian sufrido un moderado
tlescenso. En concreto, en
este periodo, se matricula-
ron 11.856 unidades, un
17,69 por ciento menos
que en el mismo periodo
del pasado ejercicio. En el
acumulado anuat, 57.887
unidades, también se ha
experimentado un retroce-
S0 que supone un descer-
50 del 2,73 por ciento con
respecto al aflo anterior.
Por marcas y durante el
mes de junio, Honda ha in-
crementado su penetra-
¢ién en un 5,91 por cien-
to, Peugeot en 3,71 y

- RARONT

LOS TAXISTAS

CONTRA EL COOB

EL gremio de taxistas de Barcelona ha
manifestado su disgusto por algunas de
13s acciones emprendidas por el COOB
(Comité Organizador de Ia Olimplada de

Barcelona), que conslderan les afectan de
manera muy directa. En primer lugar, se quejan de los més de 2,000 vehiculos
puestos a disposicion de las delegaciones olimpicas, por estar convencidos de
que hacen una competencia ilegal a su actividad, restando traba}o en unos
dias eriticos. En segundo lugar, protestan por la creacion de carriles
destinados al trifico olimpico, sin acceso al transporte piiblico. Los taxistas
han solicitado el derecho a circular por estos carriles, que suman mas de 60
kilometros en la Vilia Olimpica.

Kawasaki en 2,30. Por lo
que respecta al ranking de
modelos, la Honda CBR
600 F se ha situado en
primera posicidn con 814
unidades comercializadas.
En segundo lugar se en-
cuentra la Peugeot SV 125
con 499 unidades vy a con-
tinuacion la Yamaha SR
250 con 474 unidades.
Destacar en este mes [a
entrada en esta lista de Ia
Honda NS-1 con 339 uni-
dades y las Yamaha TZR
80 y Fly One con 315 y
129 unidades comerciali-
Zadas.

HONDA CR 125;
MAS POTENCIA

}ONDA contintia evo-
lucionando sus ver-

slones de cross, y la CR
125 ha sido sometida a
una oura de rejuveneci-

(AR L LR RN EN NN EEERENNESENN)

miento que se traduce en
un incremento de la poten-
cia a regimenes medios y
bajos. Este aumento se ha
conseguido modificando
los colectores de admision
Yy escape.

Con estas mejoras, la
potencia de la CR 125 93
alcanza 40 caballos, cifra
mas gue suficiente para
una maquina de cross.
También se ha incluido un
nuevo separador de valvu-
la de membrana que pro-
porciona a la moto una
mejor respuesta a bajas
revoluciones. Ademas se
ha procedido a remodelar
la forma y el volumen del
filtro de aire,

En el bastidor tamhbién
se han realizado modifica-
ciones, ya que los tubos
han sido redisefiados para
conseguir una mayor rigi-
dez. Otra de las noveda-
des se encuentra en el an-
gulo de lanzamiento de la
herquilla, que se ha redu-
cido en un grado. El precio
de venta de la nueva CR
125, ghora con una nueva
decoracién, se situard en
tormo a las 550.000 pese-
tas.

UN THUNDERBIRD
PARA THELMA Y
LOUISE

Los aficionados a los
coches americanos
disponen desde esta
semana de la
posibilidad de ver en
Sl c2sg uha de 1as
peliculas més
destacada del
panorama actual
cinematografico, en el
que el coche ocupa un
lugar protagonista.
Thelma (Susan
Sarandon ) y Louise
(Geena Davis) son dos
chicas que viven una
existencia anodina e
insulsa, hasta que se
ven envueltas en una
inesperada aventura en
ia que los tiros y
accidentes
espectaculares estan a
fa orden del dra,

De la mano de Ridley
Scott {director de Alien,
Blade Runner, La
sombra def testigo y
Black Raln) van
progresivamente

PLETINA
RS-DC 10 DE

tes digitales RS-DC) pre-
senta un hardware y un
software disefiados para
mejorar |a calidad del soni-
do de las cintas de audic.

Las caracteristicas bési-
cas del DCC se pueden re-
sumir en los siguientes
puntos:

- Alta calidad de sonido
digital, que se ha conse-
guido mediante la elimina-
cidn de los siseos, la flug-
tuacion v el trémolo, tan
corrientes en las cintas de
cassete convencionales,
produciendo unas caracte-
risticas de frecuencia uni-

- Facilidad de uso, va
gque la tecnologia digital ha
simplificado las operacio-
nes mediante la indicacién
del texto en letras, cuando
se encuentra en la modaki-
dad del texto. La informa-
cién del contenido de la
cinta come el titulo, el
nombre del artista y titulo
de la cancién pueden ha-
cerse aparecer faciimente

- Un mayor placer de es-

- Un disefio novedoso

ingoiucréndose anéz yi formes.
més en un enredo de

que no parece haber M ATSUSHITA

salida, con constantes

huidas y escapadas Apartir del 21 de

por los pelos, a lomos septiembre, Mat-

de su inseparable sushita Electric industrial
descapotable, un Co. empezard a comercia-

precioso Ford lizar la pletina RS-DC10
Thunderbird del 66. para cassette compacto

Esta joya de ocho digital {DCC). Esta nueva

cifindros en Vy mas de pletina, asi como las cin-

360 CV. marco ef final tas DCC que se van a lan-

de una época en la zar al mercado, se comer-  en el display.
historia del automovil; cializaran bajo el nombre

a partir de st cese de de Technics. cuchar misica.
fabricacion no se La pletina para casse-

volvieron a construir

convertibles con esa

finea. La pelicuta esté

respaldada por los

RUMErosos premios
conseguidos. Entre
otros, un Oscary un
Globo de Oro al mejor
guion, y una «Espiga de
Oro» a la mejor pelicula
en el Festival
Internacional de Cine
de Valladolid. Esta
distribuida por Warner
Home Video al precio
de 2.995 ptas.

del pack de la cinta permi-
te un gran espacio en la
etiqueta.

- La compatibilidad es
otra caracteristica impor-
tante, ya que es compati-
ble con el cassette analé-
gico convencional de alta
difusién actual en todo el
mundo. El DCC ofrece pe-,
sibilidades de grabacién y
reproduccion con alta cali-
dad de sonido digital y el
formato, ya conocido, de
cinta en cassette es muy
facil de manejar, permi-
tiendo la reproduccién de
sus cassettes analbgicos
convencionales al mismo
tiempo.

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méximos adelantes en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacisn, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales autométicos,
radares volumétricos a ultrasones e inframmojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

RANGER vigita por fi

T i | ) e s | e A

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A.

Can Bruixa, 30-40 « 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 61 40 - Telefax (93} 490 11 16



CIRCULACION VIAL
Y ACCIDENTES DE
TRAFICO

La falta de bibliografia
sobre circulacion vial
queda parcialmente
subsanada con Ja
aparicién de un nuevo
volumen, editado por
index, con ef titulo de
«Circulacion vial y

_ aceidentes de traficon,

Su autor es Ovidio
Franco Rodfguez, un
estudioso en la
materia, que ha
recapilado en algo
menos de 300 péginas
una serie de temas,
desde la seguridad de
la circulacion vial a fa
alimentacion durante
la conduccion,
pasande por las
velocidades
adecuadas de la
circulacion, que
permiten af lector
mejorar,
apreciablemente, tanto
sU nivel de conduccion
como la segundad con
la que la practica.

CIRCUALINA A1

ARSI TRsHED

Linirmrs, —

oo

EL COCHE
EN ANTENA 3
TELEVISION

1JURANTE el préximo

mes de agosto, de
las ochenta y ¢inco pelicu-
las que la cadena Antena
3 emitira, tres tienen el
automdvil como protago-
nista destacado.

El lunes 3, a las 15:30
de |a tarde, la peficula nor-
teamericana de 1981 «P&
jaros de Fuegos, un tema
de ciencia ficeién y violen-
tas carreras de automévi-
les.

El miercoles 5, a las
dos de la madrugada, una
pelicula en clave de humor
con Marcelo Mastroniani,
Alberto Sordi, Gerard De-
pardieu, Fernando Rey y
Angela Molina. Su titulo, e!
«El Gran Atascon,

El lunes 31 de agosto,
a las 15:30, de nuevo la
clave de humor con la peli-
cula «Novatos al Volantes,
una disparatada comedia
americana dei afio 88.

Tras la aparicion del Volkswagen
Polo con el nombre del grupo musical
Genesis, Renault no ha querido ser
menes y ha elegido el marco de la
Expo sevillana para dar a conocer el
Clio Mecano, qiie serd presentado en
los proximos dias 2, 3 y 4 de

septiembre, con un recital del conjunto madrileiio. Noticias que no ha podido
confirmar Motor 16 sefialan la inminente aparicion en el mercado del Trabant
«El Fari- y al Chevrolet «Camaron de Ia Isla-.

BRBDOINCOCRCTRON0B0COBDES

LUJO POR
HORAS

ODOS las hemos
visto en las pelicu-
las, Ugupadas por grandes
cépos, paliticos o multimi-

[lonarios, las intermina-
bles limusinas avanzan
majestuosas y desafiantes
por las calles de Nueva
York o Miami. Tras sus
opacos cristales hay un
auténtico saldon con todas
las comodidades.

En Espafa también es
posible permitirse rodar
en uno de estos singula-
res vehiculos. En Alfaz del
Pi, localidad costera de Ali-
cante, un incondicional dal
motor llamado Fred Fran-
ke, -coleccionista y consu-
mado restaurador de co-
ches, pone a disposicion
de quien lo quiera esta im-
presionante pieza de su
museo particular,

Se trata de un Lincoln
Continental del afio 20
transformado en el estado

rE

[
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norteamericano de Florida
por la empresa especialis-
ta Regal. Los casi siete
metros de largo vy las cer
ca de tres toneladas de
peso del genuine america-
no estén soportados por
un chasis especial, dise-
fiado especificamente por
Regal, para garantizar la
solidez y rigidez del con-
junto.

En su lujoso interior,
dos equipos de aire acon-
dicionado se encargan de
crear el ambiente desea-
do. Entre otros refinamien-
tos, los ocupantes dispo-
nen de bar, televisién,
video, tapicerfa de cuero,
alfombra... y en fin, todo
lo que se pueda imaginar
en cuanto a sofisticados
equipos de comunicacion,
como teléfono y fax.

Las tarifas, para quien
quiera sentirse como en
una pelicula de Hollywood,
son de 20.000 pesetas
para la primera hora,
15.000 para la segunda v,
a partir de la tercera hora
de alquiler, 10.000 cada
una. Para conseguir los
servicios de este coche
ilamar al (96) 588 80 24.

ol
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer & sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA y el

. transporte. A estos precios hay
i que sumarles la matriculacién,

el seguro, etc. €C: Cilindrada
en ¢centimetres clbicos. CV: Po-
tencia méxima en caballos DIN.

VYM: Velocidad maxima. 0/100:

aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por haora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total cel
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Clerre centralizado. Direc: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frencs antiblogueo. Liantas:
Llantas de aleacién ligera.

MODELD PP CC oV WM 000 L7100 Lopg, i Fintusza:  Elewn Clurra Dires MBS Lt

ACH D 1hpA6R0 L5e- 50 L1 - Hal Gke
AOM TR ZOMA00, 1584 70 147 L7
AGNE 05 TO E EFTRDION TAEE 0 ey SERT 2 . T -
Mo 241 GRAUANETLBER T AT 4h S 45D 0000
ALFA ROMEO
3313 1526905 1351 88 4¥6 03 82 4075 1B28L7 34647 Sene Sens L2556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34847 Serie Serie  62.556 64.481
3315 1883042 1450 98 181 107 8F 40FE 1RZB57T 34647 Sene Sere 62 B50 64 481
33 1.5 le Milano 1665000 1480 98 181 107 86 4075 182857 34647 Serie Serie Serie 54.481
BLEmaTC 1760000 1490 93 181 107 86 4075 Sere 34647 Sene Sene Sete - -
331Tle 1830280 1712 110 190 95 889 4075 182857 34647 Serie Serle Serle 144361 64481
33171 6TC 1880000 1712 110 190 895 89 4075 Sere 4647 Serie Seng Sene - .
3317 le 16V 2043944 1712 137 208 84 90 4075 180857 34.647 Serle Serie Sere 144361 Serie
3348y 2122861 1912 137 208 84 90 4075 182857 34647 Sere Serie Sene 144361 Sere
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34.647 Serle Serie Serle Serle Serle
33 1.7 le Sport Yiagon L7657 L1712 fa0 187 98 B8 4200 182857 34647 Sene Sene Sete 144361 G448l
7516 e 1918801 1570 107 180 113 7.9 4430 216541 60.800 Serle Serie Serie - B0.89R
7516 i€ Lo Mans. 1883683 1570 07 180 K3 7§ 4430 218541 60800 Sene sene Seng . sSeng
7618 1le 2130830 1.979 122 190 104 B9 4430 216541 60.800 Serle Serie Serie - 8089
75 1.8 le Le Mans 2478780 1718 122 190 104 BH  M30 Seie 60800 Seie  Sene Sene Sene
75 2.0 Twin Spark 2510780 1982 148 198 82 86 4430 216541 60.800 Serie Setie Serle  252.672 80.89%
7 2525216 1982 & 106 82 86 4430 Sere 60800 Sene  Sene Seie - Sene
753.0V6 0 3580975 2959 192 230 7.5 1189 4420 Serie  60.800 Serle Serte Serie 252 672 Serie
182070 2408728 1985 95 175 A24 €5 4420 216541 BGADD Sere  Sene Sere - EDBYS
752470 - . 2679204 2383 112 184 117 T4 4420 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.896
5518 TwinSewh 2105000 1773 129 200 10% B8 4443 250000 40000  Seme  Sere  Sene 200000 73000
155 1.8 Twin Spark Luxe. 2.500.000 1.773 123 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serle Serie 200000  75.000
135 2.0 Twin Spark 2650000 - 1935 243 205 &3 85 4443 Sene 20000 Sene  Sere Sene 200000  7500C
155 2.5 V6 3.485.000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie 75000
1552804 - - 4200000 1080 100 225 10 106 4443 Sere  40.000 Sene  Sere sene Sene Surie
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1962 148 210 92 121 4555 216541  76.982 Serie Serle Serie  269.474 105.865
164 2.0 V8 Turio ATRO0E0 1996 U8 M@ TZE i 4655 Sere Sae Sene  Sene Sexie Sene Ste
164 3.0 V6 4653921 2959 192 230 78 123 4555 Serle Serie Serie Serle Serie Serie  105.865
184 SWIAH - 2050 200 2 77 13 4535 Sere - Seng  Sene Sene Sena Sene
16425TD 3.852,238 2500 117 204 108 78 4555 Sere  76.992 Serie Serle Serie 260474 105865
Splier 2.0 1e 3658380 1862 126 190 90 BL 475, 43363 Sene - Sene - Seng
NOTA: E! precio de los Alfa 33 1.5y 1.7 GTC son «Precio llave en manos
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8020EF 2782400 1464 415 490" 418 93 4482 315207 553265 150781 Sewe Sene 182820 158600
8023E 3.200.000 2309 4133 200 98 98 44872 Serie  55.265 150.791 Serie Serie  183.820 158.600
802,36 Ant. 3413000 2306 133 13 112 105 4482 Sene 55265 150731  Sens Sere 183820 158600
80 2.3 E Quattro 3852000 2309 133 200 99 105 4482 Serie  55.265 150.781 Serie Serie Serie  158.600
80 2.8EV6 4035000 Z771 174 0 0 &L 103 448z Sere 53265 Sare Sene Sene Sene 155 607
80 2.8 E V6 Quattro 4568000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  55.265 Serig Serie Serle Sere  158.600
Lo 2815000 189 90 174 141 54 4482 35207 55285 150791 Seris Sere  183.8%0 468600
100 20E 3.257.000 1984 115 182 126 98 4790 Serie  98.158 Serie Serie Sere  183.820 158.231
100 23E 3550000 2309 433 202 102 105 4790 Sere 96158 Setie Sene Bene 193820 158231
100 2.3 E Quattro 4307.000 2309 133 202 104 10,7 4790 Serle 98158 Serie Serie Serle Serle  158.231
100 2.3 E Aut 3792000 2309 133 202 19 105 4798 Serie 95158 Sene Seiie Sere 183820 155231
100 2.8 E Vi 4394000 2771 174 218 8.0 104 4780 Sere  98.158 Serie Serie Serle Serie Serie
100 2.8 E V6 Aut. 4667000 2771 174 218 92 115 4780 Sene 96 1h2 Sene Seng Sene Sane Seng
100 2.8 E V6 Quattro 4987.000 2771 174 218 80 118 4780 Serle  96.158 Serle Serfe Serie Serle Serie

# 6611000 2226 230 244 68 121 4780 Sere 96158 Sere  Sete Sens Sene Sere
100 2.5 TH 4127.000 2481 115 195 111 66 4720 Serie  96.158 Serie Serie Serie 182820 158.231
100 Avant 23 E 3991000 2309 133 194 105 10% 4750 Sere 96158 See Sene Sene 183820 158231
100 Avant 2.3 E Aut. 4258000 2308 133 180 122 114 4760 Serie  96.158 Serle Sefle Serie  183.820 158231
100 Avant 2.3 EQuattro 4789000 2309 133 194 10,7 112 A7gh Sene 06158 Sene Sene Sene Serie Sene
100 Avant 2.8 E V8 4842000 2771 174 212 83 108 4790 Serie  96.158 Sere Serle Serie Serie Sarie
100 Avant 28 EV6 Aut. 5109000 2771 474 207 95 118 4790 Sene 96138 ez Sene Sanz Seng Seng

100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5.429.000 2771 174 212 83 118 96.158 Serle Serie Serie Serie Serie

100 Avart 2.5 TDi 4569.000 2481 115 188 4is 67 A790 ‘B 96158 Serie Sene Sere 183820 158231
Coupe 2.3 E 3.772.000 2309 133 208 92 103 4368 315207 Serie Serie Serle Sarie Serie Serie
Coups 2.3 E Aut. 3938000 2309 133 202 108 105 4366 315207 Selg Senz Sere Sene Sere Serie
Coupe 2.3 E Quattro 4487.000 2309 133 208 92 104 4366 Serle Serie Serig Serle Serie Sefie Serie
28EVE 4432000 2771 174 222 B0 103 43656 Serie Sene Sene Sene Sele Sere Sere
Coupe 2BE V8 Quattro  5.031.000 2771 174 322 80 114 43686 Serie Serie Serig Serie Serie Serie Serie
Coupe 52 6086000 2226 23 48 61 118 4400 Serie Sene Strie Sene Sene Serie Sere
Cabrlo 2.3 E 4978.000 2309 133 198 108 103 4366 Serig Serie Serie Serie Serle Serle Serle
Cahio 2.3E Aut. 5187000 2305 133 184 122 109 4368 Sere Sene Sene Sene Sere Sera Sena
Motor 16/ 65



MODELD
VB3E

BERTONE

Freglimlar 2 |
Freeclimber T0 T. Do

CITROEN

I preseliml 2.1 T, Dam
Freagllmizse 2.7 | Catuin
OFERTAS
AX 11 TE y TRE:
) 3161 4p
160.000 pesetas de 3% ; '}:ﬁ:’a
{ 1.4 TGS y TZX g}:} :g 0
.000 pesetas 3181 Cabrio
descuento o alre 350, samne
acondlcionado gratis. 320 Coupé Aut
AXGTyGTi3p:  Sooidban
Descuento de 200,000 %8:};2: -
pesetas o aire 225 coupe
acondicionado gratis. g‘;‘gg;"’“"*
ZX gasolina y diésel:  a2sidpact
Descuento de 150.000 3238
pesetas en todas las ggg: mnsm
versiones o aire 325iXTn:r€ng -
acondicionado de 326X Tourng Aut
forma gratuita.  z1
« 335TD
. BX:  smae
324 TD Touring
324 T0 Touring Aut.
e
525
BX Diesel' 525 Aut
Descuento de 200.000  %28iX
pesetas.  s3s
Xm: Bl
. 200.000 pesetas de 520/ Tou
descuento en todos 105 gagrame ™
modelos. ?msl_;;;ﬂng Aut.
| - .‘c-15 cwi': i g;ggmn
i ! Version dledsel aprecio  oRIS oun -
. e gasolina.  7a0i
730i Aut
7301 V8
730i V8 Aut
740! Aut,
7401 L Aut
750! Aut.

i S 25

) AX3p LLTEQV
i AX 3p Slgno
AXpUTERY

66 / Motor 16

_ 6.719.000

Pup gd Cv W 0/
RIETIOOD: 3SR 30 7
SIEFO00  35E2 50 IEh
0081000 3172 B 44
00RO 4370 TR0 ;g
2[R0, 1555 400
3455 244 {1 1R 133
AT R R 1E-:} 134
38F4n3E IAR3 128 Il 13M

1596
1.596
1796
1776
1776
1.796
1796

4.784.000

5036 000

5.708.000
. 54973000

8210000
3.586.000
3.851 000
4,280.000
4.563 000
3.905.000
4170000
4.765.000
5054 000
5.477.000 -
5190 000
5.7985.000
€108 000
9.452.000
4.255 000
4.520.000
5131000
5.395.000
4397 .000
4,698,000
4808000 2498
5.121.000
5786.000
6.1265.000
6 825,000
7.175.000
8425000
9.195.000
10012000
11.015.000
12020 60C
12.320.000

1050284 1124
1.058593 1124
1080144 1124

100
140
113
113
115
115
150
150
150
150
129

189
184
213
199
198
187
185
214
214
214
214
195
194
233
231
234
231
214
210
210
a2
212
206
234
225
198
194
187
182
211
207
225
225
220
247
235
231
250
205
202
221
218
267
205
202
200
225
222
233
230
240
240
250
254
250
250

128
16,1
162
11,3
12,3
120
131
10,0
110

56 156 132

55

156

13,2

55 158 128

10 9

101
103
10,1
104
107
108
106
11,0
11,0

0,3
108
108
118
120
115
111
17
111
111
114

62
6,2

472,0

472,0
472,0
4720
4720
4720
491.0
491,0
491, o
4910
4910
502,5
491,0
502,5
478,0
478,0

3525
3525

An

Geng
BEle
sane

ASTR0G

232053

. 20

212063

243,441
249,441
249 441
249.441
249.441
168.421
168421
249.441
249 441
249,441
249441
168.421
168421
249.411
249411
249411
249411
168.421
168421
168421
168421
168421
188421

168421

249411
248 4141
168.421
168 421
~ Serie

. Seng

. Serie
Sene
Serie
Seng

Serig

Sene
Serie
Sere

Serle
Sene

Serie
Sete
Serie
Sene
Serig
Serne
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sarig
Serie

Serie

Fintura

B
Bl
==
S

S
Sans
Savig
Bl

89.806
B89.806
89.806
B89.806
£9 806
68.096
£8.096
89.806
88 806

™
Nota: Todos los modelos Saratoga y Voyager incorparan ub\lgatonamente el Airbag, con un sobrepracic de 175.360 ptas.

18884
18.884

62 3525 150000 18884

Eleva,

Bape:

e
Eere

:ere
Sere
Song

104,774
104.774
Sene
104.774
104.774
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Seria
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Seue
Serle
Serie
Serie
Sene
Serie
Sane
Serie
Sone
104.774

04774 .

Serie

g e

Sarie

Sere

Setie
Sere

Serie

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene

Sere

Senie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serle
Sene
Serie
Sene
Serie

1)

Cher Diine.
Gang Gang
Gari e
I Hlﬂ
SANE
Sefie B
3ENg &l
2ie Gzl
San Seig

60116
60.116
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Sens
Serie
Sene

Serie. -
Lerie

Serie
Serie
Serie
Sere

Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

)

Sene
Serie
Seria
Serig
Sene
Serle
Sere
Serle
Sere
Serig
Sene
Serie
Seng
Serie
Sene
Serie
Sene
Sarie

Sene

Serie
Serie
Serie
Seria
Serie
Serig
Serig
Sena

Serie

Sere
Serie
Sena
Serie
Seng

Sere
Sens

‘Serie

Bene

Serie
Sene

Serie

Sene
Serie
Sene
Serie
Sane
Sarie
Sene
Sena
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serle

ABS

Sere
Serie
Sere
Serie

181684
161,684
Sere
161884
161.684
168.421
168 421
Serie
Sene
Serie
Sere
Sefie
Sene

Serie
Sene
Série
Beng

~ Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Senie
Serie
Sene
Sere
Sene
168.421
165 421
Serie
Sene
Serie
Sene

Serie
Sene

Serle
Sene
Serie
‘Sene
Serie
Sere
Serie
Sene

- Serie

Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

Serie
Sene
Serie

Uantas

Sena
Seria
Seflo
Serie

S'.'n_u
5=1|

2310665 2501 99 183 138 113 4602 2192000 41344 57600  Sene Sene  192.000 Sene
: Saratoga 3.0 V6 Aut. 2660823 29872 141 180 111 115 4602 192000 41344 57600  Serie Serie  192.000 Serie
| Le Baron GYE 3164340 2501 156 202 85 1ilQ 6 192000 42240 67800  Sene Seane Serie
i Voyager SE 2538478 2501 99 184 157 120 4525 192000 41344 69120  Serie Serie - 3
a1 Voyager LE Aut. 3313432 3301 150 171 428 122 4525 192000 41344 69120  Sene Seng 192.000  85.600
{ Yoyager LE AWD Aut. 3597688 3301 150 171 135 137 4525 192000 41344 69120  Serie Sere  192.000  B83.600
] Gran Voyager SE Aut. 3161335 3301 150 171 128 133 & 192000 41344 69120  Sene Sene 192000 .
iy Gran Voyager LE Aut. 3438330 3301 150 171 128 133 4898 192000 41344 €9.120  Sere Serie 192,000  89.600
IRl Wrangler Techo Lona 2203430 2464 121 150 133 141 3880 - 36499 - Serie - 82450
! Wrangler Techo Rigido 2411645 2464 121 150 133 141 3880 - 36499 - LB Serie B2.490
Charokea 4.0 Aut. 3422060 3960 185 180 102 155 4240 169500 Sena - Sene  Sene Serg o
Cherokee Limited Aut. 4272618 3960 185 180 102 155 4240 192000 41344 Serie Serle Serie 192,000 Serie
Cherokes 3422080 2088 88 140 192 92 4240 169500 Sene  Sene Sene o

BX TZD Turbo Ourane
RXTZD Yubo - -
XM 2.01 Luxe

XM 2. o ke
XM V6l

XMV 24V

XM Dlesel Luxe

XN YU Oamd Lae
XM 7D Girand Luxe Aut.
X9 2.01 Break

XM VEi Break

X1 V5l Breek Aut.
XM Tlllho D Broak

Dacla TLE Baries 4 vel,
Dacle TLY Barme 5 vel,
Gacla TLX Bragk 4 val.
Darla TLX Break 5 vel

Rocky TO Ieteecoolar EL
Fapozn EL 0 161 16V

PVP

1.156.516
1.237.342
1.297.962
1.355.234
1637 567
1.114.984
1123873
1.144.845
1222.188
1.303.014

L 889 876
2005130
2232471
2199660
3.092.428
2 404.885
1.805.859

986

2001
2061831
2339528
2341440
23715691
3.146.332
3946070
4,899 565
5848920
3.370.046
4286660
4.527.991
3309532
5.062.765
£ 324,096
4, 004 520

2,158,835
31’3&7?
Fard 1!
T A 0RG

DE TOMASO

Pasitaca GT-65

Wondlal T
Mondlal T Cabrie

4R TR
513 TR

Uno 60 3p.

FH0000 4347 - BE- A0

15330000
1700000

16 £40 00
BETE0:000

1207000
1.143.481
1261857
1140594

2405
3405

34015
4243

999
999
9%9
999
9%9
999
989
1108

VM 0/100 L/100

158
175
175
177
180
156
156
158
158
175
175
167
177
155
155
155
155
172
172
172
181
181
181
201
167
167
185
171
191

193

198
215
ig1

155°
87

157
157
180
182
205
202
222
235
171
192
190

192 -
27

215
184

12,9
108
108

R.7
13,2
132
133

| EE

LhiEh LA

16,4

139

o —-Isg CReH N CHS] el Tth
)

D T KO ' 'O 40 K0 60 00 80 00—t~ =1 T2 00 80 60 T W R R TR G To T

10

Long.

3525
3525
3525
3547
3887
352,5
3525
3525
3525
3525
3525
3525
3547
3525
3525
3525
3525
2071
407,1
4071
4071
4071
4074
407,1
4071

4400
A4 0

&5

160.000
160.00C
160.000
160,000
160.000
160.000

168 741
Serie
Sena

Sene
Serw
Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Seng

Serie

TR0
200,000
188255
e
157750

S

Sene
Surie
Ak
Sene
Sine

Sene
48, 140

refe:l
BN
36,033

Siihe

18688
18.688
18 688

18683

18.688
18688

Serm Bere Sere B
Sefe Sitrid Snrd Berd
g - Hi] i e
Sens S SHrs Lere
2 Serg Bere

Sere 17.920

Sene 17920

Eleva. Ciorre  Direc. ABS  Llantas

14752 1ATR2 47 208
Serie  Serie 47.208
Sene Sene &7 208

14,752 14.752 - 47.208
Serie Sene 161 652 Sene

(1) {4} -

14752 14752 43208
Serig Serie 41.208
Sere Sene 47 208

14752 14752 47 208

14752 14.752 47 208 OFERTAS

14752 14.752 s128  Uno:

0326 20,206 esos0  Descuento de 100.000
Serie  Serie 66.060 pesetas.

0.3%6 203%6 71142 = 66.32‘2( - a s -
Sere Sere 71142 - BROEY 5
Sere  Sere  Sere 189034  Serie escuento de 250.000)

: C 71t - CSecggeatas

20326 20326 71142 - 66050 )

Sene  Sere Sera 189034 66060 po'_ ,

gen‘e gene R e L e También todas las

ene erig efte B

Sene Sene Sere 216.7117  67.164 versiones de este

Sene  Sene Sere 94878 D4978 espacioso turismo se

Serie Sen Seri Seri 5 =

G 3ene Ses o °  benefician con un

24003 24023 87112 i

e 3 - descuento final de
gene gerie _ ?,3?,‘; 216717 er.16a  100.000 pesetas.

Bfie ene = = .

Serie Serie Serie 94978 94,978 Tempra.

Sene  Sene “gene 216717 67364  Comprando uno de

Serie Serie ere 206830 68771

Sene Sene Serie Sene Serie estos modelos

g:rie gene gerie gerie ger\e ohtenemos una

e ene aene Dene [gi] .

Sre  Seie  Sore 582530 ga771  Sobretasacion de

ne L e 0 Sele

Serie Serie Serie  208.830 Serle 100.000 pesetas al

See  Seme  Sene 208830 . entregar el coche

Serie Serie Sene Sene Serie usado

Sene  Seme Serig Setle Setie v !

Serie Sere Sene 208830 = Croma 2.0 i.e.:
Descuento de 100.600
pesetas.

. -..I.a'{-ha. ._ 2
* ~tiescuento de 150.00
pRretas, s

T

Motor16/67

PRECIOS COCUES NBEV(S



PRECIDS CODNES ADEVOR

OFERTAS

Fiesta:

La gama Fiesta tiene
un descuento que va
desde las 68.000
pesetas hasta las
142.000 pesetas
segln el modelo.
Escort y Orion:
Estos modelos se
benefician de un
descuento gue, segln
Ias versmnes varla

= acondiclonado de
= forma gratuita.
et Sierra:
= Sistema de frenos
— antiblogueo ABS gratis.
==

L =" ]

68 /Motor 16

MODELC PYP CC OV WM 0/100 L/100  Long. AA Pintura  Eleva. Cleme Direc. ABS  Lantas
Uno 66 In 3p. 1068000 1108 57 152 139 64 3645 - - - -
Uno 60 § 3 1.237.797 1108 57 152 139 64 3645 - 18688 Serie  17.920
Uno 60 5p. 1196433 1108 57 152 439 B4 3645 = - -
Uno 60 In 5p. 1124000 1108 57 152 139 64 3645 - . S
Uno 80 5 5p. 12936:6 1108 57 152 139 64 3645 - 18688 Sere  17.920 -
Uno 60 SX 5p, 1387932 1108 57 182 139 64 3645 - 18.688 Serie Serie 43,920
tno 70JE Efite Cat. 3p.  £395000 1372 71 165 424 8D 368% Sene 18688 Sere Sene ]
.Uno 70 [EElite Cat. 5p.  1.452.000 1372 71 165 124 &80 36589 Serie  18.688 Serie Serie
Uno 70 IE 5X 3p. 1444714 1372 72 17G 184 7O 3689 - 18483 Seng Sene 49.920
Uno 70 IE SX 5p. 1501486 1372 72 170 114 70 3689 - 18688 Sene Serie 49.930
Une Selecta 1578483 1372 72 157 140 777 3689 - 18688 Sene 17920 - 45920
Uno Turho ie 1752684 1372 118 196 7 84 3689 - 18688 Sene Serie 155,000 Serie
Uno D5 3p 1392745 1687 58 156 159 50 3689 - - = -
Uno DS 5p. 1515932 1687 58 166 159 50 3689 - 18,688 Serie  17.920
Uno TBS 3p 1562128 1387 72 168 124 51 3689 - 18688 Sere Sene 49920
Tipo 1.4 Estivale 1430000 1372 78 167 130 77 3958 165776 33.280 =
Tlpo 1.4 CL 1557253 1372 78 167 130 77 3858 155776 33.280 - - - .
Tipo 1.4 § 1666225 1372 78 187 130 7,7 3958 155776 33.280 Serie Seric  85.280 64.000
Tipo 1.4 8X 1762496 1372 78 18y 430 77 3958 185776 33280 Serie Sore Sene B4 00D
Tipo 1.6 S 1782496 1581 8 475 120 75 3958 1BS776 33.280 Serie Serie  65.280 - 84,000
Tipo 1.6 8% 1864511 1581 86 175 120 75 3958 155716 33280 Serle Sene Senie 2009680 64000
Tlpo 1.6 Efite 2057000 1581 85 175 120 75 3858 Serie  33.280 Seria Serie Serie  200.960 Sene
Tipo 1.8 ia 8X 2008872 41786 110 487 109 80 3958 155776 23280 Sene  Sere Sene 200960 Sene
Tipo 2.0 le 16V 2338015 1.995 148 207 84 94 3858 155776 33.280 Serig Serie Serie  200.960 Serie
T 1.7D CL 1691278 1637 58 150 178 621 3858 455716 33280 - - 65280 - -
Tipo 1.3 D5 1.858.737 1529 65 160 140 58 3058 165.776 33.280 Serig Sere ~  Sere 200980  64.000
Tipo 1.9 TD Sport 2287911 1628 92 475 120 62 2858 155778 33280 Sere  Samg Setle 200980 Sene
Tempra 1400 Stadio 1549726 1372 78 172 134 78 4354 - 34560 -
Tempra 1400 1663363 1372 78 172 i34 73 4354 - 3aEee = -
Tempra 1400 SX 1808691 1372 78 172 134 7,8 4354 - 34.560 Serie Serie
Tempta 1600 1843538 1581 86 177 123 80 4354 - 34560 - - - = -
Tempra 1600 5X 1972301 1581 86 177 123 80 4354 192850 34.560 Sere  Serie 69.160 184920 66580
Tempra 1800 Jo X 2152270 1756 110 190 108 87 4354 192850 34560 Sene  Sene Sene 200680 56380
Tempra 1200 DS 1871338 1929 65 162 189 58 4354 - 34.560 Serie Sene  69.180 -
Tempra 1900 TD SX 2440992 1928 92 178 121 60 4354 192850 34560 Setle Sane Sere VZOO,QW B8 560
Tempta 1.4 SW 1.891.459 1372 78 172 140 18 4472 - 34580 23880 23680 Serie - -
Tempra 1.8 1a SX SW 23555338 L7 e 190 12 87 A472 182850 34580 - Sere Serig  Serie 200060 66560
Tempra 1.9 D SW 2202316 1929 65 162 188 58 4472 102850 34560 23680 23680 Serie = -
Tempra 1 91D SK SW 2636361 1929 92 178 125 BG 447,27 192850 34560 Serie Seme:  Seve 2008560  66.560
Croma 2.0 CHT 2494489 1935 100 178 125 86 4495 Sere 43.309 Sere  Sene Sere 263698  86.616
Croma2.0lie S 3107730 1865 420 182 98 E2 4495 Sene 432306 Swig  Sene.  Senc Sene Sene
Croma 2.0 ie Turbo 3874579 1995 165 215 7.7 86 4495 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Croma D 1D 2844805 1895 92 180 125 63 4495 Sene  £33G9 Sehe  Sere Sene 263693  665B0
Croma Turbo Diessl 3.204.745 2449 118 185 110 7.8 4495 Serie 43,309 Serie  Serie ‘Sene  263.699 66,560

NOTA: Todos los precios son «llave en manox e incluyen el IVA, transporte, matriculacidn, Impuesto manicipal, placa de matricula y- gastos de gestoria

Flesta Cheers 1.1 3p 1098000 11318 34 143 1638 EL 3743 27 500 5
Fiesta CLX 1.1 3p. 1187.000 1.118 54 143 183 64 3743 27.000 25,000 25.000

Flesta GLX 1.3 3p 1235000 1297 60 4153 148 8D 343 27000 25000 25000

Fiesta Pachd Plus 1.3 3p  1.289.000 1297 60 153 248 460 3743 27.000 Serie Serle

Flegta Galypso 1.3 3p 1290000 1297 60 153 48 60 343 TR B0 5000

Fiesta $ 1.4 3p 1330000 1392 75 186 120 74 3743 27.000 Serie Serie

Festa CLM 1.4iCat. 3p. 1472000 3302 7¢ 162 130 77 .‘:‘F4 3 Spre 27000 O

Fiesta Ghia 1.4 3p 1415000 1392 75 166 120 74 3743 - 27000 Serie Serie

Flesta Ghia 1.4i Cat. 3p. 1604000 1392 71 182 130 77 2143 Serz DTO00 Sene Seng

Fiesta 1.8 | 16¥ 3p 1550000 1796 105 182 95 85 3801 - 21.000 Serie Serie

Fiesta XR2 1 16V 3p 1750000 1796 230 200 85 B85 L 2.000 Sene Setie €5 000
Flesta Cheers 1.8 D 3p 1358000 1763 60 152 160 6,7 3743 27000 -

Flegta CEX 5.8 D 3p. 1457000 1753 60 152 180 67 3743 27000 25000 25000

Flesta Turho Dlesel 1.8 3p 1.878.000 1753 77 170 129 55 3743 27.000 Serie Serle

Festa Cheets 1.1 Bp 1168000 1118 54 143 163 €4 3743 27000

Flesta CLX 1.1 &p. 1257.000 1118 54 143 163 61 3743 27000 25000 25.000

Flesta CLX £.3 5p 1295000 1297 60 153 148 50 3743 27000 25000 25000

Flesta CTX 1.3 Cat. 5p 1540.000 1247 60 153 148 70 3743 27.000 25000 25.000

Festa Pacha Plus 1.3 5p. 1369000 1237 60 153 4148 60 3743 < 27000 Sene Seiic

Fiesta § 1.4 5p. 1400000 1392 75 166 120 714 3743 Serie  27.000 Serie Serie

Flesta CLX 14 Cat, 8p, 1542000 1392 71 162 130 727 3143 Sene 27000 25000 28

Fiesta Ghia 1.4 5p. 1485000 1392 75 186 120 74 3743 - 27.000 Serie ~ Serie

Flasta Gfla 141 Cat. 8p. 1674000 1392 71 182 130 7.7 3143 Sere 27 000 5 Sere

Fiesta 1.8i 16 5p. 1620000 1796 105 182 95 &b 3143 - 27000 25000 25.000

FlestaCheers LAD Bp. 1429000 1753 60 152 460 67 3143 27.000 Serg Sere

Fiesta CLX 1.8 D 5p. 1507.000 1753 60 152 160 6,7 3743 27,000  26.000 325.000

Flesta Ghia 1.8 D 5p. 1614000 1763 60 152 160 BT 2743 - 270600 Sarie Sene

Escort Prima 1.6 3p. 1571000 1888 80 177 4116 80 4038 145000 27.000 1y - 1) {1)

Escort Equipe 1.6 3p L171800C 13598 o0 177 116 8B 4035 145000 27.000 Seng Sene 71000

Escort CLX 1.8i 16¥ 3p. 1.718.000 1796 105 187 104 8,3 4036 145000 27.000 (1) 1) {1} - 8
Escort XRI1816V3p 1938000 17968 105 187 105 83 4040 145000 27.000 Sene Sefie Sere 4G4 D00 67 000
Escort XR3i 1.8 16V3p 2.180.000 1796 130 202 93 86 4040 145000 27.000 Serie Serie Serie 104000  67.000
Escort RS 2.0001 16V 3p 2405000 1998 150 208 89 92 4040 - 27000 5une Serie Seria Sene Sene
Escort Prima 1.3 5p 1497000 1299 63 158 159 94 4036 - 27.000 25000 25.000

Escort Prima 1.6 5p. 1620000 13598 80 177 126 86 4036 145000 27000 {1} 11} (1

Escort Prima 1.8/ 16V Bp. 1.767.000 1.7 105 187 104 &3 4036 145000 27.000 {1) [} (1)

Escort Equipa 1.6 5p 1767000 L1598 90 177 116 B& 403 Serie 27000 Sane Sene 71000 - -
Escori Ghia 1.6 5p 1939.000 1598 90 177 116 80 4036 Serie  27.000 Serie Serie Sere 104.000  &7.000
Escort Ghia 18116V 6p 1939000 L1796 105 1B7 104 83 4036 145000 27.000 Sene Sene Sene 104000 &7 000
Escort Pima 1.8 D 5p. 1718000 1783 60 156 181 6,7 4036 145000 27.000 {1] {1 (1} - 2
Escort €hta 1.5 D Sp. 1939000 1733 60 155 181 57 4036 74080 27.000 Sene Sere Sere 104000 87000
Escort Nomade @hia 1.6 1.883.000 1597 90 171 123 83 4268 Serie  27.000 Serie Serie Sene  104.000  67.000
Escort Noma, Ghla 1.8446Y 1983000 1796 405 487 108 85 4268 145000 27.000 Sene Sere Sere 104000 B700¢
Escort Nomade Ghla 1.8D 1983000 1.753 60 155 181 67 4268 74,000 27.000 Serie Serie Serie  104.000 67.000
Escort Cabrio 1.8] 18Y 2454000 1796 105 187 104 83 4040 145000 27000 Serre - Sere Serg - BT000
Escort Cabrio XR3I1L.616Y 2.700.000 1.796 130 198 83 60 4040 145000 27.000 Serie Serie Serie  104.000 Serie
Orlon Prima 1.6 1620000 1508 80 a77 121 78 42290 145000 27000 {1) 1} (51

Orion Prima 1.8 16V L767000 1798 105 187 106 83 4229 145000 27.000 (1) (1) 1)

MODELD PVF ¢ CcV VM (/100 L/100  Long. AA Pintura  Eleva. Clame  Dlreg, ABS  Lantas
Orlon Class 1.6 1767000 1598 80 177 121 78 4228 145000 27000 Seng Sene Sene
Orlon Ghla 1.6 1983000 1598 90 177 121 78 4229 Sere  27.000 Sere Serie Sere  104.000 Serie
Orion Ghla 1.81 16¥ 1983000 1796 105 187 106 83 4228 145000 27000 Sene Sene Sene 104000 Sene
Orlon Ghla 1.81 18V 2180000 1786 130 202 94 BS 4229 145000 27.000 Serie Serie Sene  104.000 Serie
Qrion Proia 18 B 4718000 1753 60 135 189 6,7 4229 145000 27000 i1} L {1 - -
Orlon Ghla 1.8 D .1683000 1753 B0 155 18% 68 42289 V4000 27.000 Serie Serie Serie 104,000 Serie
Slatra XR4 2.01 3p. 2413000 1988 125 195 67 92 4425 Sene 42000 Seng Seile Sene 209000 Seite
Slema CLX 2.0 4p, 2075000 1998 109 178 113 80 4485 - 42.000 Serie Serie Sene  208.000
Slera CLX 2.0 4p, 2330000 1998 125 185 9F 19 4465 Sene 42000 Sene Sene Sene 208000 .
Siema CLX 2.0i4xd44p 2907000 1968 125 190 102 91 4465 Sene  42.000 Serie Serie Sene  208.000 -
Sletra GT 2.01 4p 2382000 1998 125 195 87 19 4465 Sere 42000 Sene Sene Sene 209000 90000
Siarra Ghia 2.0i 4p 2815000 1988 125 195 97 18 4465 Serie  42.000 Serie Serie Serie  209.000 Serle
Slerra Ghla 2.0 Cat. 4p. 2605000 1948 118 190 108 82 4463 Sene 42000 Sene Sene Serie  205.000 Sere
Sierra Cosworth 4xd dp  4.300.000 1988 220 240 68 12,7 4485 Serie  44.000 Sene Serie Sarie Serie Serle
Slerra CEX 1.8 TD 4p. 2171000 41753 75 160 164 65 4465 - 42000 Sene Sene Sene 209000 -
Slema CLX 2.0 5p. 2075000 1998 109 178 113 80 4425 - 42000 Serie Serie Sene  209.000
Slerra GLX 2.00 5p 2330000 1998 128 185 &7 78 4428 Sene 42000 Sene Sene Sene 209000
Slema GT 2.0i 5p 2382000 1998 125 195 97 T8 4425 Serie  42.000 Serie Serie Sene  209.000  90.000
2815000 1998 125 195 97 1,85 4425 Serie 42000 Sene Sene Sene 208000 Sene
Slerra Ghla 2,01 5p. Cat.  2.695.000 1998 118 190 100 82 4425 Serie  42.000 Serie Serie Serie  209.000 Serie
R4 2.0 8p, 2508000 1998 125 195 9,7 M35 Sene 42000 Sene Sene Sene 208000 Sere
Slema XR42.01 4x4 5p.  3.154.000 1998 125 185 1DA ] 4425 Seriz  44.000 Serie Sene Sene  217.000 Serie
Slerra CLX 1.8 TD Bp 2171000 1783 75 160 164 \ 4425 - 42000 Smie Sane Seng 208000 -
Slema CLX 2.0 Fam. 2330.000 1998 125 195 9,7 ! 4510 Serie  42.000 Serie Serie Serte  209.000
Slofea CLX 1.8 TD Fam, 8 4510 - 42000 Sene Satie Sene 208000

63.000 Serie Serie Serie Serie
63000 Sene Sene Seliz Sarie -
63.000 Serie Serie Serie Sere Serie

Scorplo 2.01 GLX 4p.

Scorpie 2,01 6L Cat. 4p. AT41 Sene

Scorplo 2.01 Ghla 4p. 3535000 1098 125 189 108 98 4741 Serie

29124VGlX4dp. 4591000 2935 185 225 83 4741 Serie  £3.0060 Sene Sene Saile Seneg Seie
Scorplo 2,91 Ghla 4p. 3.934.000 2935 145 208 82 12 4741 Serie  63.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Seaiplo 2.91 Ghiadxd dp 4695000 2935 145 208 97 12 4741 Sere B3 000 Sene  Sene Sere Serie Sene
Scomio 2,91 24V Ghla dp. 5.626.000 2935 195 225 88 1

21 4745 Serie Serie Serie  Serie Serie Serie Serie

B3 0C0 Sene Serne Sene Sene -
63.000 Serie Serie Serie Serie -
63.000 Sere Sene Sene Sene Sene
63.000 Serie Serie Serie Serie

“ Seoplo 2.0! GLX Sp. 3136000 1998 125 195 408 D& 4669 Sene
Scorpfo 2.0 GLX Cat, Bp.  3.216.000 1998 120 192 112 B84 4689 Serie
Soempte £.91 Ghia 5p. 3934000 2935 145 204 92 128 4669 Setie
Scorplo 2.0 GLX §. Wagon 3.216.000 1098 120 185 120 &6 4744 Serie -
Sootpio 2.91 Blin 8. Wagon 3934000 2833 145 205 595 121 4744 Sere 53000 Sena Seme Serie Serie SEre
Scomlo 25 TD GLX 4p.  3.331.000 2.498 92 173 14,2 81 4745 Serie  63.000 Serie Serie Serie Serig

Explorer XLT Aut. 3666000 3958 160 185 iTg 4681 Sene Sere Sere Sene Sene Seile Sene
NOTA: Opeion 1: Pack eléctrico CLX: 100.1 000 ptas. Opcion 2: Paquete compuesto por deshielo eféctrico del parabrisas, alarma, retrovisores eléctricos y techo solar: 103,000 ptas,

fvie L5 1.51 16Y 2008000 1493 90 182 97 76 4080 201705 - Seile Serie Sere

Clvic ESI 1.6 16V 2.530.000 1590 125 195 &7 7.8 4080 Serie - Sere Serie Sere = 3
Civie VTL 167 18Y 3078000 1595 160 215 73 80 4080 Sette - Sene Serig Sene Seng Sere
Concerto SX 161 16v 4p = 2.659.000 1690 130 186 95 B84 M5 Serie - Serie Serie Serie Serie

Congerto 1.616Vaut. dp 2801000 1580 124 130 100 88 4413 Serie z Serie Seng Sene Serne

Concerto GL1.416V5p 1.879.000 1396 88 175 11,0 81 4265 201705 - Serie Serie Serie

Converfo SX LBI216Y 5p 2264000 1590 4130 186 95 84 4265 201705 . Sele Sene Serie (L) 1
Concerto SX 16V aut. Bp 2,406,000 1590 124 180 100 &8 426,5 Serle - Serie Serig Serie Serie

Acoard 2,01 168V 2950000 1997 133 22 92 93 ) Sene - Seri Sene Sefie

Accord 2.0i 16V aut. 3142000 1807 4133 196 11,2 92 4685 Sens . - Serie Serie Serie Serle -
Aecard 2.21 18V 3613000 2156 150 212 84 99 4885 Sene - Sene Serie Seie Sens Seme
Prelude 2.3 16Y 4WS 4180000 2258 160 215 7,7 95 4410 Serie Serie Sefie Sene Sene Sere Serig
Legand V6 24V 5960000 3208 2 223 81 418 4940 Sene Sete Sene  Sene Sane Sere Serk
Legiend V6 24V Aut. 6.210.000 3.206 204 223 88 115 4840 Serie Sene Serie Sene Serte Serle Serie
NSX 3.01 VIEC 11550000 2977 274 270 58 110 4405 Sene Sere Sene - Sere Satie

NOTA: Opcidn 1: Pack opcional que incluye antibloguso de frencs ABS, techo corredizo electneo  llantas de aleacwon 483,000 ptas.

E-Doups L5 15 L7B3pe0  14eE B AT Ef 49L3. IBQ000, FE.ON0 Sane el S0
Lantra 1.5 GLS 18V LEBREED - LE33 114 IES 102 4358 16000 E.000 Safm SanE Bang 50,000
Sonate 200 GL5 16V PR iR = R ey T B E1  apkd e X000 ol Sbhe Sl Seril Suny

fato Tantioiliosnl Inforcoolor 230,000 15598 B8 145 141 4Ta Sens Sene 2] i Sitng

0 SE E: = B - I = R |~ Y o S [ 13550 =E
G090 Matic B3 B 145 iR T4 3180 18 850 Sene
Turke de Toreis §83 - 32 e M0E BY 334 18950 Srm - . =

Triegas 15 28T 2n SJITLR0D CETT M6 356 187 04 4073 Sape = E=
Treeper 1528 TD 5p 3533 2171 308 165 197 104 &T0 Sane Sane Sere Sere Sere

174 507
174.507

X632
X640

1 439.0 Sene 132207 Sene Sette Setie Sene

6360000 3239 200 211 B4 127
i 33 4980 Serie 132,207 Serie Sere Sarie Serie

11
7.766.000 3.980 223 225 6 1

OFERTAS

Samara:

Todos los modelos del
Lada Samara tienen un
descuento de 100.000

pesetas.
Samara LX:
Radiocassette y
compact-disc Sony de
regalo o 100.000
pesetas de descuento.
Financiacion:

Ahora se puede adquirir
un Lada Samara desde
6.000 pesetas al mes
durante el primer aho,
con una entrada de
270.000 pesetas.

Motor 16/ 69
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Esprit Turbo:

Se ha establecido un
precic especial con
matricula nacional de
10.500.000 pesetas,
es decir, 810.000
pesetas menos que el
precio habitual

/ establecido. También

se puede acceder a
uno de estos
deportivos por
7.800.000 pesetas con
matricula turistica.
Elan SE:

Este espectacular
descapotable tiene un
precio especial de
4.950.000 pesetas,
disfrutando asi de un
descuento final de
792.000 pesetas. E
precio establecido con
placa turistica es de
3.700.000 pesetas.

Los conocidos todo
terreno de la marca
japonesa, los Nissan
Patrol, han
experimentado un
reajuste en sus
precios. Como ya
anunclabamos en
estas mlsmas paginas,
la gama alta la
completan ahora los
Nissan Patrol Top Line
Il, mientras que las
versiones Dakar,
Forest, Polaris,
Canarlas y Top Green
han llegado al final de
su etapa comercial.

70 / Motor 16

PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long AA Pintura  Eleva, Cleime Dlrec. ABS  Llantas
1542500 3238 200 211 91 127 4990 Sene Sene Sene Sene Sene Sene Sene
8576.000 3980 223 220 86 144 4990 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
8840500 5343 295 230 1,7 175 4960 Sane Sene Sene Serne Sene Sere Sere
i 9.908.000 3.880 223 220 86 1424 489,0 Serie Serie Serie Serie Serle Serie Sefie
Daltnier OD6 10082000 5345 260 223 89 169 4990 Sene Sere Sene Sene Sene Sarie Serie
XS 4.0 Coupé 8.383.750 3.980 223 228 79 134 4764 Serie Serie Serle Setie Serie Serie Serie
XI5 4.0 Cabrio 9912637 3880 223 228 9 134 4784 Sene Sene Serfe Sene Senie Sere Sere
WS V12 Coupé 10.081.000 5345 280 237 82 166 4764 Serie Serie Sarie Serie Serie Serie Serie
XJS V12 Cebrio 11135000 5346 280 230 85 168 4764 Sene Sene Sene  Sere Sene Sane Sene
R 4.0 10.415.000 3880 251 236 85 143 4805 Serie  132.207 Serie Serie Sefie Serie Seri¢
XIRSS0L 11549000 5083 337 254 68 173 4145 Sena - Sene Sere Sene Sene Sene
Samara 1.3 3p 830.004 1288 65 450 4145 82 4006 169619 20781 21527 16477 160088
Samara 1.3 5p 975759 1288 65 180 145 @82 4006 169619 20.781 21527 18328 16.098
Samara 1.5 3p 998495 1500 75 160 125 7,7 AD06 169613 2078: 21527 16477 16.098
Samara 1.5 LX 3p 1138439 1500 75 180 125 7,7 4006 189619 12470 21527 16477 Serie
Samara 1.5 5p 1046953 1500 75 460 125 77 4006 169618 2078t 21527 18328 16.098
Samara 1.5 LX 5p 1209633 1500 V5 180 125 7,7 4006 160618 12470 21527 16477 Serie
Niva 1.6 4x4 1200888 18569 78 137 230 115 3720 - 2078t - -
Niva 1.6 4x4 Cabro 1547553 1566 78 127 230 115 3720 20,781

Y-10 Flre 1006000 999 45 148 160 €0 3392 - -
Y-10 Mia 1.084.000 999 45 148 180 60 3322 Serig Serle Serie
Y10 Avenue Gat. 11906000 1408 51 450 158 60 3392 . Sene Sere  Sene
¥-10 Avenue Selectronie Cat.1.311.000 1108 51 145 1841 63 3392 = Serie Serle Serie -
Y-10 Ego 1417000 £308 57 151 152 61 3302 - Sene Sere  Sene - Sane
Delta 1.5 LX 1523000 1498 82 1685 120 74 3895 s Serie Serie Serie - Serie
Delta 1.6 6T le 1723600 1585 111 487 100 91 3885 182000 37000 Sene  Gene  73.000 Serie
Defta HF Turbo Lo 2148000 1585 143 204 87 96 3895 - 37000 Setie Serie  73.000 - Serie

oita HE Intograle 16V 4.432000 1995 210 220 57 105 3000 182000 37000  Sene Geme 230000 Serie
Delta Integrale Celebracién 5.335.000 1995 210 220 57 106 3900 Serie - Serie Serie Serie Serie Serie
Dediza 1.600 16 Shiada 1875000 1591 90 18} 121 95 4343 210000 47000 Serie Sene Sene
Dedra 1.800 i.e 1999000 1591 90 180 121 95 4343 210000 47.000 Serfie  Serie Serie 2 -
Dedra 1.800 Le 22%000 175 110 192 100 103 4343 210000 47.000 Seng  Sane Sene 130000  BSCO
Dedra 1.800 i.e Clima 2205000 1756 110 192 100 101 4343 Serie  47.000 Serie Serle Serie 180000  B5.000
Dedra 2.000 Lo 2583000 1985 120 196 96 105 4343 210000 47000 Serie Sere Sene 230000 Sene
Dedra 2.0 Je Tutho 3452000 1995 165 215 B3 102 4343 Serie  47.000 Serie Serle Serie  230.000 Serig
Dedra Intagrale 4067000 1595 180 215 78 4§11 4343 Serne 47000 Sarme Sene Sene Sene Setie
Dedra Turbodlesel 2577.000 1929 92 180 123 6,5 4343 210000 47.000 Serie Serie Serle  230.000  95.000
Thema 2.0 i.e 3213000 1995 120 188 105 &3 4590 Sene 00 Sene Sene Sere - s
Thema 2.0 e 16V 3568.000 1.995 150 205 95 89 4590 Serie 65,000 Serig Serie Serle 251 000  95.000
Thama | Tahe 16V 44850006 1695 185 2% 1.0 94 4590 Sene 65000 Sene  Seme Bgne Sene Sene
Thema Turbodlesel 3842000 2445 118 186 110 714 4590 Serie  65.000 Serie Serie Sere  250.000  95.000

LAND ROVER
Defonger 90 10! 3p 2618000 2435 107 138 168 318 3883 285000
Defender 110 TDI 3p. 2870000 2495 107 136 188 127 4438 265.000
- Defender 110 T0I 5p. 3027000 2485 107 136 188 127 4438 265000 =
Defonder 90 TDI Pick Up  2.517.000 2495 107 136 168 118 3883 265.000
0 1Di Pleklip 2675000 2485 107 236 188 127 4438 265000 = - - -

Discovery TDI 3p. 3420000 2495 112 147 191 93 4251 237000 63.000 Serie Serie Serie 27.036
Dlseovery TDISp. -~ 4393000 2495 112 147 1971 93 4261  Sens 71000 Sene  Senme Sene Serie
Discovery EFI V8 Bp 4672000 3532 155 166 161 178 4251 Serie  71.000 Setie Serie Serie Serle
R. Rover EFI V8 3p 3666085 3947 182 166 161 17B 4475 301000 90.000 Sene Sene Sene - 32887
R. Rover Vogue EFI VB 5p. 6.391.000 3947 182 179 99 153 4475 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
R. Rover Yogue EF VB Ait. 6758000 3847 182 179 111 162 4475 Sene Seng Serie Sene Sena Sene Sere
R. Rover Yogue SEVB Bp. 7.213.000 3947 182 179 99 153 4475 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serie
E. Rover 5E V8 Aud, 1579000 3947 182 178 111 153 Md75 Sene Sene  Sene  Sene Sere Sene Serg
R. Rover TD 3p, 3666285 2500 120 152 158 104 447,56 301000 90.000 -1 1 Sefie - 32987
R. Rover TD 5p. 5394000 2500 120 152 158 100 M5 Sere 90000 Sere Sere Serie 32987

NOTA: Opcién 1: Electric Pack: 305,000 ptas. inciuye elevalunas eléctriéo, n‘\erfe centralizaco, retrovisores exteriores eléetricos y lavafaros.

Tiirbh Ti3ibos) CEmATI TN 5E Ry s Sinkl 49E5G00 Smle CSiie - - E=ig
Engelt Turby SE 12ac206) 2174 304 R &7 138 433D Sene {92500 Sefe Sari Sere Sexin
8 BTATO0B0 L5ER LG CRID0 T2 4 803 FSEO000 1BEOM Earie Ssne Senis Berin

Mahindrs € 340
Mahindra € 540

520000 el 75 AR
L6000 2112 75 16

R E R 25000
g IR0 - I5.000

22 5475394 L9956 20 214 62 117 4153 Sene 84561 Sene Setie 256 000 Sere
222 SE 6.896.224 2790 250 240 57 146 4153 Serie  84.561 Serie Serie Serie Serie
222 5R S TO91486 2780 225 220 62 128 4180 Sene  B4.581 Sene Sene Sene Sene
228 8232928 2790 250 240 58 146 4460 Serie  86.878 Serie Serie Serie Serie
22 6494637 1996 220 24 62 117 4400 Sene 86878  Seme  Sene Sere Sera

MODELC PYP
430 7995889
Spider E 7.899.500
Shamal

323F 2982400
323 6T 2.752.000
523 GTR 4WD 3863480
MX-3 1.8 24V 3.425.280
M)X-5LSD 3489920
626 2.51 V6 24V Hatchback3.880.800
626 2.5 V& 4WSHatchback4.192 000
Xedos 6 V6 2.0 4.250.360
MX-6 2.5 V6 24V 4275200
MX-62.51 V6 24V AWS  4.484.480
RX-T Cahrio 7.008773

cc

21750
2.7%0

1840
1840
1.840
1.845
1597
2.457
2487
1,995
2.497
2.497
25616

o

260
260

13204320 3217 35

VM 07100 Lédoo
20 BT 186
M0 57 146
BiE 530 1L

= 00 CO (0 0 00 00 00 ~J 0O OC
DD W - R

Lang.
10,0
A4 3
2100

4260
3395

AA

Egne
Znrig

SENe

Sene
Serie
Sere
Serie
Seng
Serie
Sane
Serie
Sena
Serie
Seng

Pindisr

B ETE
54,561
hRE

Saie
Serie

Sene
Serie
Sene
Serle
Sene
Serie
Sene

Eleva:

e
berm
Berim

Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Sere
Sene
Serie
Sene

Sene
Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Seng
Serie
Seng
Serie
Sene

Diree.

e

Bt

Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

ABS
SRR

Sene
Serig
Sene
Serie

Serie
Serie
Serie
Seng
Serie
Sene

Uandas

Sane
E*'“l.'
SHE

Sere
Serie
Sene
Serig
Sene

o=
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Corsa:

Hasta 100.000
pesetas de descuento.

Kadett pabrin:

-Desetas de descuenis?

=sta 150,000
MERCEDES BENZ N s s

190E1.8 2.947.000
190 E 2.0 4.101.560
190 E 23 4293560
190 E 2.6 4.991.160
HOE25 18V 7012 280
190 b 3.403.960
196025 4248 200
190 D 2,5 Turbo 4,703.160
ek 4374200
230 E 4,559,800
288 E 5327 800
300 5,756.000
800 E 4 Malic. 7200400
300 E 24V £.435.000
506 E 13180 600
230 CE 5.50L.400
3G CE B 819000
300 CE 24V 7.497.400
300 CE 24V Cabriviet 9 453,200
200 7€ 4,943,800
207E 5167 &07
300 TE £.281.400
306 TE 4 Matic 7.791 800
300 TE 24V 6.966.200
2060 4 175,500
2500 4.586.200
256 I Turbo 5,285,800
300D 4,963,000
300 Turbo 6619000
300 D Turbo 4 Matlc. ~ 7.292.600
250 TR 5174200
300 Tp 5,558,200
607D Turba 6582200
300 TD Turbo 4 Matlc.  7.791.300
308 $€ 8684200
300 $EL 9,032,800
200 5E * 10648200
400 5L 11.075.000
500 85 11,363,000
500 SEL 11.926.200
600 5E 16.969400
600 SEL 17.635.000
S 9EC 13836800
600 SEC 19.448.600
300 5L 9,756,600
3008L24V - 10.774.200
500 5 13884600
230 GE $W Corto 5,626,368
300 GE SW Corto 8,392197
230 GE SW Largo 6.220.800
300 GE SW Largo 6588 288
230 GE Gabrlo 5,646,336
206 GE Cabrio 6.410,752
300 GD SW Corto 6.097.920
| 3B0GDTSW CortoAat, T OT0T20
300 GD SW Largo 6.673.920
250 GDT SW Largo. 7.676544
300 GD Cabrio 7.073.936
350 GOT Cabvlo Aut, 6 118400

lamt BT 3170560
Galant 2.0 GLS | 5p

2.400.000

Galant Dyitaic 4 Sp 4133120
Mantero TDI GL T, L. 3.159.480
yntero TI4 GL Corfo 3046 480
Nantero TOi 6GLS Corto  3.665.720
nnterc VE GLS Corta 3665720
Montero TOI GLX Large  3.565.720
Mepters V6 GLS Largo  4.833.280
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290 000
Sarie
Sene
Serie
Sene

290,000
Sane
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Sarie
Sarie
Serie

fie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Seng
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sere
Sarie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serle
Sere
Serle

250000

290.000

295000

587.392

887 362

587.392

587 392

587.382

B8y 302

587.392

587 392

587.392

£87.392

£87.392

587 392

78000
Serie
Sere
Serie
Sene

78.000
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serie
Sefie
Sere
Serie
Sene
Sefie
Sene
Serig
Sers
Serie
Sere
Serie
Sera
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere

 Serie
Sang

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
101.378
101378
101,376
104 376
101376
101376
101,376
101378
101.376
101,376
101.378
101376

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Setie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Seng
Serie
Sene
Serie
Sers
Serie
Sene
Serie
Sefie
Sene
Serig
Sane
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

Sefie

Sene
Sefie
Sene
Serie
Sens
Serie
Sene
Serie
Sune
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sune
Serie
Seng
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Seng
Serie
Sere
Serie
Serig
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Sefie
Sene
Serig
Sene
Serie
Sane

122 208
Serie
Seng
Serie
Seng

122,200
Seng
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Sarie
Sene
Serle
Sene
Serie
Sene
Serie
- Sene
Serie
Sene
Serie
Sette

Serie’

Sere
Serie
Seile
Serie
Sene
Serie
Seie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Seng
Serie
Sele
344 448
344 448
344,448
344,448
344.448
344 448
344.448
344 448
344,448
344 448
344.448
344 448

1957 145 204 88 908 4540 Sare Sene Sene Sene Sene sene Sere
1967 111 180 106 85 4540 193512 Serie Serie Serie Serie - -
1987 150 207 92 989 4570 Seng Sene Sene Setie Sena Serne Sere
2477 105 140 176 145 3985 - Serie - - Serie - .
2477 105 140 176 145 3985 - Sane - - Sene -
2477 108 140 176 145 3985 Serla Serle Serle Serie Serie Serie
2972 150 180 125 165 3985 Sene Sene Sere Sene Sere
2477 105 140 215 145 4725 - Serie Serie Serie Serie Serie
2972 150 180 140 185 4725 Sere Sene Seng Sere Sene Sene

Astra:

Descuento de hasta
113.000 pesetas.
Vectra:

120.000 pesetas de
descuento.

Senator:

Financiacidn especial
en |a cual los primeros
180 dias no se paga
ningiin tipo de interés.

PEUGEDT

OFERTAS

205:

Estos modeios
disfrutan de un /
descuento que va
desde las 57.600
pesetas hasta las
95.000 pesetas segin
las versiones.

309:

Todas las versiones de
este modelo tienen un
descuento de hasta
125.000 pesetas.

Motor16/ 71
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Clio:

En todas [as versiones
se realiza un descuento
de 75.000 pesetas.

a@:ondlclonado.

versmnes en Ias que se
ofrece opcionalmente.
Clio Baccara:
Descuento de 150.000
pesetas.

Clio 16V:

150.000 pesetas de
descuento.

R-19 {(nueva gama):
Descuento de 100.000
pesetas.

R-19 RT 1.8i:
Descuento de 150.000

=Scuento de 200.000
nesetas excepto end

version Cabrio.

R-21:

120.000 pesetas de
descuento en todas las
versiones.

72 / Motor 16

WMTDELD PP CC C¥ VM 0/100 L/1DG  Long. L0 Fetturs  Heva.  Clemre Direc. ABS  Llantas
MORGAN

4/4:1800 IE Cat 24 mﬂ&?...:“ LHIE10aT 1300 BDC 85 380 ] . L
4/4-1800 IE Cat 44 b 1 15GB- 104 150 B0 A5 38E0 500 - Safl
Plus-4 20 24 L9 HOE 198 T8 M000 3BED BEEO0 . - Sne
Plus4 2.0 24 % 140 15 100 3960 BR:EOD ShnE
Plus-83.9 ER EOAT IR P00 CS56CEEET 2960 BRCERY BENE

Sunny SLX 1.616V3p. 1959000 41597 95 180 104 7,5 3975 Sene 40000 Sene Serie Serie

Sumny SLX1.616V4p. 2,030,000 1597 95 180 4104 75 4210 Serie  40.000 Serie Serie Sefie

Sunny SLX 1.6 16¥5p. 2030000 1597 95 180 104 75 4445 Serig 40000 Sene Sene Serig - 3
Sunny GTE 2.0 16V 3p. 2.675.000 1.998 143 210 82 §5 3975 Serie  40.000 Serie Serig Serie Serie Serle
Sunny 6Tt 2.0 16Y 5p. 2750000 1998 143 210 82 95 4i4F Sene 40000 Sene Sene Sene Sene Sene
Primera 1.6 LX 16V 4p 1.870.000 1597 95 185 104 7,7 4400 - 40.000 . =

Primera 1.6 SLX 16V 4p. 2080000 1597 ©5 185 4104 78 4400 - 40000 Seme Sere .

Primera 2.0i SLX 16V 4p. 2.330.000 1.888 122 200 99 85 4400 280.000 40.000 Serie Serie Serie  200.000

Prmera 20/ SLX Aut. 4p 2710000 1698 122 200 10,3 9.0 4400 Sere  40.000 Sene  Sere Serie - B
Primera2.0 GT16V4p, 3.370000 1998 150 220 84 89 400 Setle  40.000 Serie Serle Serie Serie Serie
Primera 2.01 5L 18¥ 5p. 2530000 1998 122 200 99 8F 4500 Sene 40000 Sene Sare Sene 3

Primera 2.0 D LX 4p. 2260000 1974 75 160 175 6,1 4400 - 40000 Serle Serie Serie

Maxima 3.01 Aut. 4470000 2960 170 210 &7 110 4ATES _ Sene Sene Serie Sene Serle Sene Sene
100 NX 3212000 1998 143 21D 82 95 4135 Serie - Serle Serie Serie Serie Serie
200 5X Turbe 4162000 1809 f71 227 7.5 105 4538 Serne Sere - Sem Sene Sane Sere Serie
300 ZX Turbo 7.870,000 2.960 283 250 60 135 4605 Serie Serle Serie Serie Serie Serle Serie
Praliie 51X 2.0 3070000 1974 98 170 -~ 98 4360 Sene Sere  Sere | Sere Senie -

Patrol Corto 8 CHl. Gas.  2.785.500 2980 136 163 156 12,7 4105 162500 35.000 - - Serie

Patrof Corte 4 0 B 2482600 2830 B4 133 287 111 410 5 - 35000 - o Sere

Patrol Corto 4 CII. TD 2673200 2820 95 135 275 127 4105 162500  35.000 = - Serie

Patrol Corto 6 CIL D 2574000 3249 65 138 275 127 4165 1B2500° 35060 = 2 Sepe

Patrol Corto 6 Cil. TD 3261100 2828 115 145 219 127 4105 162500 ~35.000 S = Serie

Patrol Corto Top L. W Gas. 3284300 2960 136 163 156 127 4165 Serz Sare See Sems  Sens - . Serie
Patrel Corto Top Line IITD 3.621.800 2826 115 145 219 127 4105 Serie Serie Serie Serie Serie Serle
Fatrol Wagon 6 Cl. Gas. 5157200 2860 136 183 156 127 4880 205400 . 35000 : - Sene

Patrol Wagon & Cil. D 3318100 3249 95 138 275 127 4690 205.000 35.000 5 : Serie

Patro! Wagon 6 CE TD 3606200 2826 115 445 219 427 4800 BOOO Sene

4690  Sere  Sere  Sete  Sere  Seris Serie
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Patrol Wagon Top L. 1| 6 Cil.3.388.000 2860 136 163 156

Patrol Wagon Top Line Il ¥D 3662 40 2828 13 245 219 0 . Bere. Sens Sene S Sene Sene

Nissan Terrano 2.7 3.715.508 2664 99 150 187 96 4365 - 35000 Serie Serie Serle

Corsa 3p. City 1.08 1072000 983 A5 142 195 T8 36BE . .

Corsa 3p. Swing + 1.2 1184000 1196 55 148 165 71 3652 18.000 Serie Serie - 35.300

Corsa3p. Swing + 12 Cal. 1224000 1485 4% 143 4175 7.1 3852 28000 Sene Sene - ... 35300

Corsa 3p. Sport 1.2 1205000 1196 B5 149 165 71 3652 18.000 Serie Serie 35.300

Corsa 3p. Sporf1.2Cat. 1245000 1195 45 143 475 71 3652 18000 Sere Sere

Corsa 3p. Swing+ 1.4Cat, 1.281.000 1389 82 175 110 74 3652 18,000 Serig Serie 35.300

Corsa 3p. Spertd.4Cat. 1301000 4389 & 1158 10 T4 3852 18000  Sem Sune . .

Corsa 3p. Joy Sport 1.4 Cat.1.479.000 1389 82 175 110 7.4 3652 - 20,300 20.300 - . Serie

Corsa 3p, 81 Cat. LETTO00 1598 88 188 98 74 ¥4z 18,4600 Sarm e . Sane
_Corsa 3p, Swing+1.5D 1318000 1487 50 151 175 51 3852 18,000 Serie Serie [ - 35300

Corsa 4p. Swing + 1.2 1269000 1196 B 445 185 71 365% 18000 See  Sere - - 35300

Corsa 4p, Swing + 1.2 Cat. 1.309.000 1195 45 143 175 71 3852 18.000 Serie Sefie - - 35.300

Corsa dp. Swing + 14 Cat. 1365000 1389 82 4175 110 74 38652 18000 Sere Sens . -, . 3man

Corsa 4p. Swing +1.5D 1403000 1487 50 151 175 51 36852 18.000 Serie Serie . - 35300

Corsadp. Swmg + LETD 18553000 1487 66 168 150 52 3852 18000 Sene Sene - - B

Corsa Bp. Swing + 1.2 1229000 119 55 148 165 71 3652 18.000 Serie Serie - - 35.300

Corsa 5p. Swing ¢ £2 Cat. 1265000 1185 45 443 173 71 3657 - 18000 See . Sene . . - B0

Corsa 5p. GL + 1.2 1304000 1196 55 148 165 71 3652 18.000 Serie Serie - - Serig

Corsz 5p.GL+214Cat. 1401000 13888 82 175 110 74 3852 18000 Sene Sere - - Serie

Corsa Bp. Swing + 15D 1.363.000 1487 50 151 176 51 3652 18.000 Serie Serie - - 35.300

Corsa Sp. 6L+ 15D 1588000 1487 66 168 135 52 3652 < 18000 Sere Serie E - Sere

Kadett Cabrio 1.6 2302500 1598 82 175 130 82 3998 - Serie Serie Serie - Serle

Kadett Cabno GSI 2564500 1998 430 198 400 91 3998 . Sene Serie Sene 173233 Sene

Astra 3p GL 141 Cat. 1547.000 1389 82 175 130 82 4051 25.985 {1 {1} 1} . -

Astra 3p GY 1.4 Cat. 1636000 1385 &2 185 105 79 dOa,i 25985 Sene Sere 64215 173233 44078

Astra 3p GL 1.61 Cat 1620000 1508 100 185 105 79 4051 25.985 1) 1) 1)

Astra 3p QT 1.6 Cat 1778000 1598 100 170 140 714 4051 25885 Sene Sere 64285 173233 44078

Astra 3p GSi 2,01 Cat. 2091000 1908 115 200 95 89 4051 25985 43308 - Serie Serie Serie  47.158

Astra 3p G5! 2.0t 16V Cat. 2533500 1998 150 217 80 83 4051 . 25885 Sene Sere Seng Sene Sere

Astra 4p GL 1.4i Cat. 1643000 1389 82 175 130 82 4239 25.985 (1) 1) {1)

Astra 4p 615 1 4 Cat. 1811500 1389 82 1¥5 130 82 4238 25985 Serie Serie Sarig - .

Astra 4p 6T 1.4 Cat. 1792000 1389 82 175 130 82 4238 25.985 Serie  Serie 64.215 173.233 44,078

Astra dp OL 161 Cat. 1725000 1598 100 185 105 79 . 423% - BYE T 13 {3)

Astra 4p GLS 1,61 Cat. 1893.000 1588 100 185 105 79 4239 25.985 Serie Serie Serie -

Astra 4p BT 1.6) Cat. 1874000 1598 100 185 105 7.9 4239 25 985 Sene Sere  64.215 173.233 44078

Astra 4p GLS 1.8i Cat. 1908000 1786 90 180 125 B3 4239 25985 Serie Serig Serie

AsradpGlS 1.8 AutCat. 2021000 1796 80 175 445 89 4239 25 985 Sene Sere Sene

Astra dpGL1.7D 1741000 1700 57 153 180 58 4239 25985 43308 33.684 Serie

Astra 5p GL 1.8 Cat! 1585000 1389 82 175 130 82 4051 25.985 {0 {1} 1)

Astra 5p GLS 1.4f Cat. 1763500 1389 82 175 130 82 4051 25.985 Serie Serie Serie

Astra 5p GL 1.8i Cat 1677.0000 1598 100 185 105 79 4051 25.985 14) (1 [y

Astra 5p GLS 1.5l Cat 1.845000 1598 100 185 105 79 4051 25.985 Serie Serte Serie

Astra bp GT 1.61 Cat 1826000 1598 100 185 105 79 4052 25085 Sene Sere 64218 173233 44078

Astra Bp GLS 1.8] Gat. 1880000 1706 G0 180 125 83 4051 25.985 Serie Serle Serie

Asira Sp 6LS 18] Aut. Cat. 1973000 179 90 4175 145 89 40571 25985 Sene Sene Serie

Astra 5p GLS 1.4 Caravan 2821000 1383 82 175 130 &5 4278 25.985 Serie Serie Serie  173.233

GLS 1.6t Caravan 1803000 £5088 100 185 105 79 4278 25985 Sene Sene Sere 173233 -
Astra Bp Club 2.0| Caravar 2.044.000 1998 115 200 95 89 4278 25985 Sefie Sefie Sere  173.233 Serig

MODELD PVP ¢C CY vMm 0/200 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Cierre Direc. ABS Llantas

Astea BpGLLT D 1693000 1706 57 153 180 59 4051 - 25885 43308 33684 Sene

Vectra 4p GL 1.81 Cat. 1.959.000 1796 90 183 125 85 4430 172731 42839 - Serie Serie

Yoctta 4 Combort 2.0 2209000 1998 115 197 105 85 4430 172731 4293% Senz Sere Sene - -

Vectradp Dlamond 2,01 2494000 1998 115 197 105 85 4430 Serie Serie Serie Serie Serie 182,490 Serie

Vectra 4p 2.01 2284000 1998 115 197 105 &5 4430 1727131 42838 Sene  Sene Serie 182480 Sexe

Vectra 4p CD 2.01 2684000 1998 115 197 105 85 M30 Serie 42,939 Serie Serie Serie 182,490  76.119

Vectradp CD 2.0iAut. 2850500 1998 416 93 120 90 #4430 Sene 42939 Sere Sere Sere 182480 76119

Vectra 4p GT 2.01 2.569.000 1998 129 206 95 85 430 Serie  42.939 Serle Serie Serle 182,490 76,119

Vectra dp 20001 16V 3324000 1998 150 220 85 100 4430 Sene 42939 Sete  Seme Sere Sene Sene

Vectra 4p 2.000/ 16V 4x4 3.770.000 1998 150 220 85 10,0 4430 Serie 42939 Serie Serie Serie Serle Serie

Vectra 4p GL L7 D 2112000 1.700 &7 153 200 60 4430 172731 42430 - Sene Sene

Vectra 4p Comfort 1.7 TD "2,399.000 1700 82 175 140 59 4430 172731 42939 Serie Serle Serle

Vectra 5p GL 18! Cat. 2043006 1796 90 183 125 B85 4350 172731 42939 - Sene Sene

Vectra Sp Comfert 2.0 2293000 1998 115 197 105 85 4430 172731 42939 Serle Serle Serle

Vectra bp Dlamond 2.0 2578000 1998 115 187 105 85 4430 Sene Sene Serle Sene Sene 182490 Sene

Vectra 5p 2.01 Expression 2.36800C 1998 1156 197 105 85 4350 172731 42939 Serle Serle Serle  182.490 Serie

Yectra Sp CD 2.0 2768000 1998 115 187 105 B85 4430 Serie 42939 Serie  Sene Sene 192480 76119

Vectra 5p CD 2.0i Aut. 2934500 1988 115 193 120 90 4430 Serie 42939 Serie Serig Serie 182490  716.119

Vevtra b3 6T 2.01 2653000 1998 128 206 95 85 44390 Sere 42939 Sene  Sene Sene 18249C 76419

Vectra 5p GL 1.7 D 2496000 41700 57 153 200 60 4430 172731 42939 - Serie Serig

Yuctra Sp Comfort L7TD 2483000 1700 82 4175 140 5% 4350 472731 42930 Sene  Sene Sene

Calibra 2.0 2.968.000 1988 115 203 100 B2 4492 Serfie  43.261 Serie Serie Serie Serie Serle

Callea 2.01 16V 3519000 1998 156 22¢ 85 83 4492 Sene 43361 Selle Sene Sene Selie Sene

Gallbra 2.0 116V 4x4 3.876.500 1998 150 220 95 92 4492 Serie  43.261 Serie Serig Serie Serie Serie

Omsga GL 2.01 2970500 1998 122 203 100 92 468‘7 Sene 63191 Seie Sene Sene 189344 87 K46

Omega GL 2.01 Cat. 2.970.500 1968 115 195 118 94 4687 Serie  63.181 Serie Serie Serie 182,344  87.546
4 Cat, 3025500 2410 125 200 108 105 4687 Sene 63181 Sere  Sene Sene 188344 87548

Serie  63.191 Serie Serie Serie  188.344  87.546
Sene 63191 Sene Sene Serne 185344 87 H4B
Serie  63.181 Serie Serie Serie Sefie  87.548
Sene 63181 Sene Sene Sene Sena Sene
Serie  63.191 Serie Serie Serie Serie Serie
Sere 50 B56 Seng Sane Sene Sene Sane
Serie  50.856 Serle Serie Serie Sefie Serie
Sere 50 856 Serie Sene Sere Sene Sete
Serle  £3.191 Serie Serie Serie  182.344  87.548

Omega GL Dlamond 2.01  3.120.500 1.998 122 203 100 92
Omegn GL Diamond 201 CaL. 3120500 1998 115 195 118 04
Omega GL Dlamond 241  3.175500 2410 125 200 108 105
Omega €D 2.6t . 3845500 2594 150 215 98 1t
Omega CD 2.61 Aut. 3.803500 2594 150 210 108 119
Omaga OO 26 Sparthe 3740500 2504 150 215 98 111
Omega 3.01 24V 4915500 2969 204 240 79 117
Qmagn 3.0 23V Aut. 5168500 29569 204 238 100 117
Omega 6L Dlamond 2.3 TD 3.330.500 2260 100 173 140 86

e

§53385438588

Omega Caravan 6L 261 353050C 2594 150 208 105 118 Sene 53191 Seng Sene Sena Sene 87346
Omega Caravan 2.3 TD 3362500 2260 100 173 150 @6 4730 Serle 63.191 Serie Serie Sefie 182344  87.546
Senator .01 £D 24¥ E3R7H00° 2965 204 240 7.0 115 4845 Sere Seite Sane Seng Setie Sene Sene
Senator 3.0 | CD 24V Aut. 5.678.500 2969 204 238 10,0 117 4845 Seie Sefle Serie Serie Serie Serie Serle
Frontera 5p 2.40 2884000 2410 135 153 131 117 4480 - 38000 Sexe Sene Sene - 92000
Frontera 5p 2,3 TD 3.084.000 2260 400 4137 193 97 4480 - 38.000 Serie Serig Serie - 92,000
Montorey 3pREINVAV A6 000 3165 177 170 115 1585 4415 Sene . Sere  Sene Sene Serie Setie
Monterey 3pR53.1TD  3.626.000 3.059 114 150 166 112 4115 Serie - Serie Serig Serie Serle Serie
Mimderey 5pLTD 320 V6 24V4 700000 23165 177 170 115 155 45¢3 Sene - Sere Sene Serie Sere Seng
Monterey 5p LS 347D 3.680.000 3.05% 114 150 16,6 11,2 4545 Serie Serie Serie Serie Serle Serie

NiHTA: Qpcion 1: Paquete funcicnal que incluye elevalunas eléctricos, cierre centralizado, direccion asistida y guantera con llave: 100.000 ptas. Todes les modelos de la gama
{r=l estén disponibles en versitn catalizada.

Panther Hallista SAEEDE0; 2533 1BD, 46§ TE BES 380 45000
106 1.1 Gradiado 999900 1124 60 160 141 57 3564 . 25200
406 XN 1.1 4V 1055.000 1124 &0 160 141 57 3564 - 25200
206 XN 11 5Y 1085000 1124 60 160 142 58 3864 - BX0 - -
106 XR 1.1 1200000 1124 60 160 142 58 3554 - 25200 22350 22.350
106 XA 1.4 1286000 1360 75 175 114 67 3564 14a(00 25200 22350 22350 : :
106 XT 1.4 1424000 1360 75 175 114 &7 3564 144000 25200  Sere  Serie 161.500  50.400
10§ X8l 1617000 1360 4100 190 96 73 3564 - B0 Sere  Sene . 161500 Sene
206 Style 3p 10686000 1124 55 155 146 7.0 3705 - 95200
205 Winrer 3p 1181060 13124 55 146 146 70 3705 . 25200
205Ps3p - 1311000 1294 65 156 138 B2 3705 - 25200 2 :
139800 1360 85 178 169 85 3105 144200 5200  Sene  Sene :
205 XT 3p 1511000 1380 85 178 109 85 3705 144200 25200 50,500
1540006 1294 103 130 96 85 3705 . - -
205 Aut. 3p 1650000 1580 80 186 142 81 3705 144200 35200 = - 77300
6T 3p 1686000 1592 94 181 06 93 3105 - 95200 Sene  Sene - - Seng
205 GT 3p 1923000 1905 130 206 78 90 3705 144200 25200  Serie  Sere 77.300 151.450 Serie
205 Style 5p 1126000 1124 85 155 146 70 3705 - 25200
205 Winner 5p 1241000 1124 55 185 146 7,0 3705 - 25200 : 2
205 Trophy by 1460000 L3860 &85 178 109 85 3705 144200 25200  Sene  Sere
'206GR Premium 1.1 5p 1278000 1124 55 157 146 59 3705 - 25200 20,200 20.200
; 385 6R 5p 1370000 1204 65 156 138 82 3705 - 25200 20200 20200
205GR Premum 1.4 5p  1.373.000 1360 75 172 118 67 3705 - 25200 20,200 20,200
20561 5p 1571000 1360 85 178 109 89 3705 144200 25200  Sere  Sere 50 500
205 XAD 3p 1260000 1769 60 155 151 66 3705
205 Style b 3p 1200000 1768 B0 155 15% 66 3705 25,200
205 Winner D 3p 1388900 1769 60 155 151 B8 3705 - 25200 : - -
208 P D 3p 1421000 1789 B0 158 151 66 3705 25200  Sene  Sene  77.300
205 Plus b Turbo 3p 1548000 1769 78 175 122 60 3705 - 26200  Sere  Sede 77.300
208XTD 3p 1590000 1769 60 155 15t 66 3705 144200 25200  Sen¢  Sene 77300 -
205 DT 3p 1773800 1769 78 175 122 60 3705 - 25200  Seie  Sere  77.300 Sarie
205 Style 0 8p 1359000 1769 60 155 151 66 3705 - 25200 . L . -
205 Winner D 5p 1448900 1789 60 155 151 65 3705 - 25200
205 GRD Premium 5p 1483000 1768 60 155 151 43 3705 - 2B200 20200 20200
205 GRD 5p 1506.000 1789 60 155 151 B8 3705 - 25200 20,200 20200 =
205 GTD 5p 1650000 1768 &0 155 151 66 3705 144200 25200  Seme  Sene 77300
206 DT Pramlum 5p 1610000 1769 78 175 122 60 3705 - 25200 20200 20200 77.300 -
205 DT 5p 1832700 1769 18 175 122 60 3705 - 25200  See  Sene  77.300 Saug

RANKING DE
VENTAS

L= SR R IR PR L S

Rerault CHo: 6025
Citromn ZX 5768
Ford Flesta 5496
Renautt 19 505
Seat Toledn  4.967
Citrodn AX 4,662
Opel Astra 4,653
Opel Carss 4048
Ford Escort 3883
Seal iz I EA
Ford Orion. 3073
YW o 3063
Peugent 405 2.678
Pesgeat 205 2479
Ronault 21 2.863
Rerault 5 2158
Opol Vecta 1,982
Fit Ling 1821
Peugoot 309 1692
BMIW Serle 3 1.385
Peupnat 106 1351
Seat Mariells 1259
Mizzan Primars 1064
W Poln 965
Citroen BX 1
VW Passat g29
Flit Tempes 227
il B0 BS1
Food Séarra B25
Flat Tipo T30
At 100 728
Valvo Sarie 400 G665
Langia Pedr. 655
VW Vartn 633
Mercedes 300 550
Mateeds 190 534
River 200 524
BWIW Serle 5 522
Dgel Callm a7t
Ooof Dmigga 358
Lizicig Dalta s
Pougnot 605 755
Rover 400 250
Lada Semare 245
Flat Panda 234
Langin ¥-10

Honda Concastn
Vedvo Sarie 900
Hovir Montego
Mestetes 200
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Rover lanza al mercado
una nueva version
especial dentro de la
Serie 100, los modelos
mds pequeiios de la
gama.

Se trata del Rover 114
Sprite, un modelo en
serie limitada que
recurre a la mecanica
de 1.4 litros y 76
caballos de potencia.
El nueve Rover 114
Sprite tlene una
carroceria de tres

un

personalizado
" Incorpora el cierre
centralizado, dos
espejos retrovisores
ajustables desde el
interior y la tapiceria
«Reinaissance»,
exclusiva de este
modelo.

El precio de este Rover
€n version limitada y
sus caracteristicas
técnlcas ya estan
in¢cluidas dentro de
nuestra lista de
precios.
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MODELD PVP
205 Cabra ¢ 2445000
205 Calirio CTI 2.848.500
309 Vital 1447,000
309 Aut 2.034.900
309 Best Lina 1636000
309 4T 1.6 1.829.000
309GT 19 2028 000
309 6TX 2.041.300
309 GTi 2.198 000
309 GTi 16V 2.430.000
309 Vital 1599 000
309 GLD Profil 1.667.400
309 Best Line D 1807 000
309GTD 1.909.000
2166.000

405 GL 1.800.000
405 Style 1.800.000
405 GR 2.280.000
406GRx 4 2.947.800
405 GR Break 2.281,000
405 Exclusive 2 260,000
405 Exclusive Break 2.381.000
SR 2.580 000
405 SRi Aut. 2.754.000
405 Exclusivo Infection 2410000
405 Exclusive Inject. Aut, 2.581.000
2 636.800

405 STI 2.930.300
405 M1 15 3314000
405 MI16 x4 3.795.000
405 GLD 2 143500
405 Style D 2.143.500
405 GRDT 2573000
405 GRDT Break 2.678.000
405 Exclusive DTurbo 2595000
405 Exchusive D Tinb, Break 2.703.200
405 SRDT 2190000
605 SRi 3.270.000
605 SV 3860000
605 SVI Aut 4.032.000
6055V 3.0 4520 000
605 SV 3.0 At 5,120,000
605 5V 24 5771000
605 SROT 3.856.000
805 SVOT 4416000

03T 000

988 7 500800
968 Tiptronle 8.067.800
Cabrio 8.652 83O
911 Carrera 2 Coupd 10.227.200
911 Carvarn 2 Tiptronte 10 794 200
911 Canera 2 Targa 10,726,400
94) Camern 2Cabde 11596 800
911 Car. 2 Turbolook Cabe 14.937.600
911 Carreta 4 Coupé 12.082.200
911 Carrera 4 Targa . 12.585.200
914 Carewra 4 Clile 23516800
811 Carrera RS 13.427.200
91% Carvsta RS Touring 13 427.200
911 Turbo Coupé 16.268.800
928 418 13 798 400
928 GTS Automético 13.798.400

[+]
[+]
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4721
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472,1
4721
472,1
4724

40.0

4250

I
o

4445

AA

144.200

148.400
148.400
148.400

148.400
148,400

148.400
148.400
148 400

148 406

Sene

‘Serie

142,080
142.080

Sene 142,080

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serle
Serie

Sene

384 960
Serie
Sene
Serie

176.640
176 840
176.640
176 540
176.640
176,640
176.640
176 640

177.080

Serie
199 680
199.680

~ Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Sene

Serie
Sene
Serie
Seng

Sene
Serie
Sere
Serie
Sane
Setie
Serma
Serie
Sene

Serie

Sene

Sene
Setie
Sene
Serie

Sene Sena
Serle Serie
Sere - - Serw
Serle Serie
Setie Serle
Sene Sere
Serle Serie
Serie Serie
Sene Serie
Bore 182 860
Serie Serie
Sere .
Serle Serie

NOTA; E! cembit automatico Tiptronic esta d|spun|ble en todos los mudelos 968 Carrera 2 y Carrera 4 a un sobrepracio de 567.000 ptas.

R4 6T 943.200 1108 34 120 - BT - 2020
R-5Five 3p 943200 1108 48 143 160 74 3591 - 20.200
R5 Campus 3p 970.000 1108 49 143 160 74 3591 - 20000
R-5 Flve 5p 1001000 1208 49 143 160 74 3591 * 20200
R-5 Campus 5p 1027800 1108 49 143 180 74 3591 20.200
Clio RL 1.1 3p 1034800 1108 49 145 4170 61 3709 25.500
ClioRL1.23p 1421200 1:7f 60 155 150 63 3709 25 500
Cllo RN 1.2 3p 1198200 1171 60 155 4150 63 3709 25.500
CloRT 1.2 3p 1299200 441 60 155 - 480 &3 30e 25.500
Clio Graffitl 1.2 3p 1225000 1471 60 155 150 &3 3709 - 25,500
ClioRT 1.4 3p 1438800 1390 80 476 112 87 3709 141500 25500
Clio RT 1.4 3p Cat. 1583200 1390 B0 175 112 66 3709 141500 25500
Cllo Baccara 1.4 At 3p 1972800 1380 80 4175 112 87 3708 Sene Sane
Clio 1.7 8 3p 1323300 1721 62 185 99 87 3709 141500 25500
ClloRT L7 3p 1528400 1721 92 185 99 87 309 141500 25500
Clic Baccara 1.7 3p 1972800 1721 92 185 99 87 3709 Serie Serie
Clio 16V 3p 170830C 41764 140 212 78 88 3712 - 25500
ClioRL11 5p 1.092400 1108 49 145 170 61 3709 25.500

92375
Sane

Eong
Serie
Sere

Sene-
Serie
1

22.375
Sene

Sere
Serie

Serie
Sefe
Serie

£t}

69.300

68300
Sere .

Serie
60.300
£6.300

Serie

{4}

Seng
Serie
Sane

 Serie
. Seng
~ Serie
Serie
Seng
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie

Sere
Serie

180500
180500

fe—— ] ]
Ciere  Direc, ABS  Llantas
20.200 . .
Serie  77.300 Serie
33.600 -
Setie Serie -
Sene . .
Serie Serle 60.600
Sane Sene 70.600
Serie Serie Serie
Sene Sene Serie
Serie Seria Serig
33600 78600 :
- 78600
Serne L C
Serie Serie AOA
Serie Sene Bene
- Serie
Sene -
) - Serie
Sere Senie
Sene Sene
Serie Serie -
Sene Sere - 244,300 Sene
Serie Serie  244.300 Serie
Sene Sene
Serie Serie
Sere Sene  244.300 Sene
Serie Serie  244.300 Serie
Sene Sane 244 300 Sene
Serie Serie Serie Serie
2 Serie 5 -
Sere Serie
- Sarie
Sene Sene
Serie Serle
_ Sene Sere - Sete
_ Serie Serie 248500 =
Safte Sene Sene Sene.
Serie Serie Serle Serie
Beng = Sene
Serie Serie Serie Serie
Sene Sang Sene Sene
Serig Serie 248500 Serig
Sens Sene Sene Sere

Sene
Serie
Seng
Serie

Serie
Sene
Serle
Serie

Serie
Seng

" “Serie

Sone
Serie

Sene
55300
Serie
(1

MODELO PP
ClloRL1.28p 1179.000
Clio RN 1.2 p 1.256.000
CloRT128g. 1.357.000
Clio Graffiti 1.2 5p 1.282.800
CloRY 14 1.496 600
Cllo RT 1.4 &p Cat.’ 1.641.000
Cllo RT 1.4 Aut. 5p 1.838.200
ClioL.7 5 5p 1,381.100
ClaRT4.780 1,583,200
Cllo RL 1. D 3p 1.328,100
CloRNL5D 3p 1.405.100
Cllo RN 1.8 D 5p 1.462.900
CloRT1806p 1563900
R19 RL14 3p 1.465,000
RISRT L8 3p 1755 000
R-19 RTI 1.8 3p 1.875.000
18 16V 3p 2245 000
RA9 AL 14 dp 1.525.060
R-19 RN 1.4 4p 1625.000
R-19 RT 1.8 4p 1.815.000
R-19 RT1,814p 1955.000
R-19 RTI .81 dp 2.020.000
R19 16V 4p 2330.000
R19RL 19D 4p 1,620.000
R19RNLE D dp 1720000
R19RT 19D 4p 1.875.000
R49 RT 1.9 DT 4p 2.150.000
R49 RL1.4 6p 1.525.000
R RN L4 5p 1,625,000
R49 RT 18 5p 1.815.000
R19RT L8 5p 1 855,000
R19 RTI 181 5p 2.020.000
R1946VEp 2330600
R-19RL19D 5p 1.620.000
RASRNLYD 5p 1.720,000
R-19 AT 1.9 D 5p 1.875.000
RS RT 1.9 DY &p 2450000
R9RT 1.8 Cabriolet  2.585.000
R-15 18V Cabriolet 2,935,000
R2L TS 4py 5p 1.790.000

R-21 GT5 Manager 4p ¥ 5p 1.935.000
R-Z1 GTX Manager dp y 5p 2.115.000
R:2L TXE Heoker AB5.000

t 2
R-21. TXE Broker 5p 2.455.000
R21GTH12V 4p ¥ Bp 2565000
R217X14py Sp 2.760.000
R-21 Baccara 4p 3235000
R-21 2L Turbo 4p 2,655,000
R21 24 Tustio Quaden 4p  4.415.000
R-21 GTD Manager 4p 2.110.400
R21 G0 2110400
R-21 TDX Broker 4p 2.700.000
R-21 TOX Broker 5p 2700 000
R-21 Nevada GTS Manager 2.230.000
R-2t Nevada TXE Breker 2540000

R-21 Nevada GTD Manager 2.400.000
R-21 Nevadz TDX Broker

2875000 .

R25TX 3.155.900
R-2& TXI 3873700
R-25 Ve 4,547 400
R-26 VB! Baccara 5442400
R-25 V61 T Baccara 6.674.300
R26TD 3488700
Alpine A-610 V6 Turbo 8.228.600
Espace RN 2.4 2882400
Espace RT 2.21 3.468.500
Espace RT 2.21 Quadea  4.027 700
Espace RAE 2.8 VEI 4.595.500

RN21TD 3.297 200
Espace RT 2.1 TD 3,854.400

Sllver 24 301 530
RR Sliver Spur 27.947.529
Convertible 37010528

Bentley Elght 19.119.020
Mulsanne § 22322029
Bentley Turbo R 26.436.830
Bentley Turbo R 30 554,529

Largo
Bentl. Continent. Convert, 36.072.230

Mini Cooper 2.3t 1285.000
Rover 111 L 3p 1.115.000
Rover 111 L By 1183000
Rover 114 Sprite 3p 1.148.000
Rover114 3 3p 1.223 000
Rover 114 § 5p 1.263.000
Rover 114 5L 5p 1.362.000

2,068
NCTA: Opcidn 1: forma un pack completo: 186,700 ptas.
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6.750
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141 500
141.500

Sene
141.500
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Serie
Sene
148.000
145 000
Serie
Sene
148.000
Sene
148.000

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
182 500
Serie
Sane
Serie
182 500
Serie

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

Serie

18.700
18700

19.000
18000
19.000
18000

Heva.

22.375
Sere
Serie
Serie
Sene
Sere

2375
2375

25000

Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene

Serie

19,000

Clems

2375
Sene

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

22375
22,375
Sene

Sene
{2)
Sene

25.000
Serie

Serie
Sene

25.000
Serie
Sene

25000
Serie
Sene
Sefie
Seng

25000
Serie

Serig

Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Seng
Sarie
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Sere
Serie
Serie

Direc.

69300
69,300

Sene
69.300
69 300

69.300
£9.300
69300

72.000
Serie
Sene

72.000
Sene
Serie
Sane

72000
72.000
Sene

72.000
Sene
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72.000
72,000
Sere
Serle
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75.000
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Sene
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Serfe
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Serie
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Serie
Sene
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Sere
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Sere
Serle
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie

ABS

180500

184 500
184,500
184300

180.000
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sane
Serie

240,600
Sene
Serie

Lentas

55300

72.000
Sene
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OFERTAS

Serle 100:
Financiando en estos
modelos un méximo de
980.000 pesetas a un
ano, los intereses a
pagar son del 0%.
Rover 114 GTi:

Se puede elegir entre
este tipo de
financiacién especial o
¢l aire acondicionado
gratis.

Serie 200:
100.000 pesetas de
gasolina gratis:

4 000 pesetas de
1iento
Rovor 220 GTIL:

En este modelo se
aplica un descuento de
103.000 pesetas y se
incluye el alre
acondicionado gratis.
Serie 400:
Financiando en estos
modelos un maximo de
1.330.000 pesetas a
Un afio, los intereses
son del 0%.

Rover 414 GSi, 418
GSi y 418 GTI:

Se puede optar por la
financiacién especial o
por incluir el aire
acondicionado gratls.
Seorle 418 GSD Turbo:
Diésel a precio de
gasolma con un

PRECIES COERES NUEUDS

8 000 pesetas

Motor16/ 75



PRECIDS COCNES WOEVOS

] T ==
SEAT MODELD PP CC CV VM 0/100 L7100 Leng. AA  Pintwa Eleva. Clere  Direc. ABS  Liantas MODELO PYP  CC CV VM 0/100 L/100 Long.  AA  Pistwa Elsva. Clme  Dimec, MBS Llsntas
OFERTAS  PoworlidSlAd.Sp 1615000 1298 75 261 119 79 3521 - 1RO - Serie . . . Tolode 1.9 Th 4L 2074200 198 75 171 135 65 4321 165500 38496  Sene el ARA00 G100
Rover 114 GTI 16V 1598000 1396 103 190 94 65 3521 - 19000  Serie  Serie Serie Toledo 1.9 TD 81X 2282400 1896 75 171 135 &5 4321 165500 3BA9%6  Sere  Sens  Senr  1RG.900  HLI00
Marbella:  Rover2148i3p 1707000 1336 85 174 149 74 4920 180000 28800 - -
Rover 214 5 5p 1766000 1396 95 174 119 74 4220 180000 28.800 - Sefe : 5 :
Desde 50.000 @  goyoromscsitevey 1923000 1395 95 174 119 74 4270 380000 2B&00  Sene  Sete  Sen z : i
115.000 pesetas de  Rover 216 GSI 16V 5p gg%% 1.;90 116 192 19,2 86 ggg igg% ga.soo gerie g:rie g:rie § - ! .
- Rover'216 GSI 16V Aut. 6p 1500 116 190 115 87 ! 8 800 erie e n - -
descuento SegUN  Rover216GM16V3p 2335000 1590 130 200 86 87 4220 180000 28800  Sere  Serie  Sefie 203000  Seris Faveelt BES0O0 1289 B8 150¢ 150 71 IS
versiones. Rover2I8GTISVSy 2413000 1500 130 200 85 87 4220 180000 28800  Sere  Sene  See 203000  Sere Fanurlt Pes BEENON 1907 A3 160 150 71 B
" Rover2206M16V3p 2438000 1994 138 201 84 O1 4270 232000 29800  Seie  Seie  Sene 203000  Sere Favurit Komiort 1150000 12830 BA 4K 350 71 3mE - . = CBdne = . e vanSWAGEN
Ibiza CLX 90:  Rover 216 16V Cabrioket 2665000 1500 122 190 'G5 87 42207 180000 '29.800° Sene ‘Sere Sere 203000  Sens Formas 1060000 1288 58 140 110 73 si60 .
Aire acondicionado  Feverd14 6siev 2047000 13%6 95 18 11,9 6,5 4365 180000 29800 Sere  Sere  Serie - = - Forman Marathon LI50.000 B 140 IO 79 4360 Sere Serie
Rover 418 G51 16V 2261000 1590 146 192 98 86 4365 180.000 29800  Ssne  Sere  Sene 5 .
gratis.  Rover416GSI16VAwt. 2397000 1500 114 190 115 87 4365 180000 29800 Serie  Seie  Serle : - OFERTAS
L Rover 418 GTi 16V 2828000 1590 130 196 9,2 B4 4365 180000  20.800 Sene Sarie Sere 203000 Sane SUBAR 1
Toledo:  pyyer 420 ami 16V 2760000 1054 18 201 54 31 463 2000 NG Sete Sae Se 203000 St U Polo:
> i Rover 418 65DTubo 2459000 1769 B8 170 20 61 436 - 29,800 ne  Sene erie - ne P
Fara celebrar el primer Montego Oxford Edition ~ 1.650.000 1998 100 173 105 78 4460  Seie  Sele  Sere  Serie  Sene : - Legacy L6 6L 16V T458892 1820 W5 185 AT 104 5L 184455 13043 Sene  Bedp  Seny . El modelo mas joven y
- ano de ventas del  Roversaosi 3685000 1984 156 202 102 94 4BBO  Sene  Se%e  Sere Sere  Sene  Sene  Sere legcy LEGLABYSW  25416{4 $8o0 165 274 124 104 4600 184455 13043  Seg  Ses Sl . dinadmico de la marca
Toledo, Seat ofrece Rover 820 Tl 4540000 1994 180 220 85 102 4880 Serie Serie Serie  Serie Setie Serie Serie Legecy 2.2 6X 4WD JHEQERT PMY 1R 20T 80 100! 550 ioR43s -13ARD Sefa S e, 1EY4IS  TEEDG Volkswagen disfruta
J Rover 827 I 4860000 2675 163 214 B9 108 4880  Sene  Sene  Sene  Sere  Sene  Sene Sene Legacy 226X AWOSW 3356621 2212 136 185 95 105 4600 19EAd4 UIHSD  See  Gele  See 193475 7RGO0J
ahora en este modelo Rover 827 1 Aut. 5055.000 2675 169 211 26 112 4880 Serie Serie Serie  Serig Serie Serie Serie Lagncy .0 Turbo 400 T 10 14 k i R v, L T
el aire acondicionado
gratls 0 hasta 165.000 IMB =
pesetas de descuento Financiaci
' i 900i 16V 2790400 1985 138 180 415 102 4890 165000 63000  Sene  Sere  Sene  Sere 142000 SwALEoL 1285282 1298 .87 182 442 5B NG - 20000 : - - -
segln las versiones. 900|;.sv§: 2982400 1985 128 4180 415 10,2 4690 165000 63000 Serie  Sere  Sere  Sere 142,000 Swint T 3p 1832670 1208 101 180 100 7.2 37L0 170000 20000  Serie - Serle 60.000 Hasta 750'0.00 -
Toledo: ooodsevsp. . 3072000 1685° 145 190 140 104 4690 - Sens 83000  Sene  Sene  Sene  Sere 142000 Swit Sedsn LGELX 1803177 1590 91 371 108 €9 4070 170000 S0000  Sere  Sene  Sene sene  pesetas en financiacidn
También existen unas 900 S 16V 5p. _ 3280600 1885 145 190 110 104 4690  Sere 63000  Sere  See  Sere Serle  142.000 Swift Sedan 16 GLX4x4 2077450 1590 91 171 110 69 4070 170000 20000 Serie  Sere.  Serie Seie & un afio supone un 0%
= S00Si6Veabde . © B248000 1985 145 190 110 104 4880 - Sene 63000 Seme  Sere  Sene  Sere 142000 Swit 1.3 | Cabrio 2450788 1268 61 182 142 86 3740 Sere 20000 . - Sene L - k
condiciones de 00T sport 16V 3p 4377600 1985 160 205 96 10,7 4690  Serie 63000  Seie  See  Serle  Sene  Serie Sarmural Mil Playa 1100000 970 45 119 218 100 3440 - - de interés.
financiacié §00 TSgort 18V Cabio 6202000 4985 460 200 96 167 4690  Sene 63000 Sene  Sene Sera Gane  Bens Swnitsf MH Yok lome 1250923 970 45 116 248 100 2440 z - ; P g
NANCIACION  go00cpi2316vap 3891200 2200 150 205 105 89 4780 165000 85000  Serie  Seie  Serie  Serie 142000 Semwral Ml TechoDuro 1321057 970 45 118 218 100 3440 assat:
especiales. Hasta un  2000CDT2018v4p 4672000 1985 165 215 89 103  4i80 Sere 85000 Sene C Sene Seme Sere  Seme Semvrat MU Techo Met, £ 266850 970 45 418 212 100 3440 En estos modelos se
oz 9000 CDT 2.3 16V 4p 4928000 2290 200 230 80 10,7 4780  Serie 81.800 Serie Serie Serig Serie Serie 5] 413 Techo Lona 14865681 1325 63 123 195 93 3440 - 20,189 - -
ek oo oniy, S ey e s TS e s e a1 e T - — ALsct
iacid H 032 A i \ . g erie e i erie ! ) : 523, B -1 g ! i - . -
ﬁnar]0|ac|_on se aplica 9000 05T 2.0 16V G000 108 185 215 A6 108 4420 Sens ' BL1800  Seme  Sen¢ | Sene.  Beme  Sere Si413%Lonaleagilody 1422804 1326 63 17 195 93 400 e - descuento de 150.000
un interés T.A.E. del slooot:srz3_1::‘\”;;’;‘5‘v 5068800 2290 200 230 80 107 4620  Seie B1800  Sere  Seie  Serie  Sere  Serie $JM3ITDumlongBody 1512501 1375 €3 123 195 9,3 4010 - - 20,189 pasetas.
9,2 por ciento 9900 CST Spoit 2.3 6131206 2280 200 2% 80 10T 4ol Same  BIS00°  Seme  Sere Sere Berie Sere Yhato Cup. TockoDure 1845000 1500 7% 144 1B 97 3620 . MR e . .
’ ' M SRR R DN M Emas L
: ; ; ] i - i ol !
Vitara Techo Dure 1822962 1580 75 445 178 97 3620 175000 20.189 : s -
SENDWEE——— ' Viua oomburias 1985 L0 T2 i e o1 My Rl B o G s
Vitara 10 Lujo Power Pack 2.050.771 1580 75 145 176 097 3620 175000 20489  Seie  Serie  Serie
25 00Corba Teche dure.  LOETI0N 24350 B4 U0 M0 105 9L . } ViteaTocho Matftico 1780885 1500 75 145 176 97 3620 175000 20480 - B
250 (wpnTechi My 2011656 7435 64 110 340 J0S5  s49d - - Vitara Techo Metiillco Luje 1.898.463 1590 75 145 178 097 3620 175000 20.189 ) (1) Sere
2.5000 Grirta 2ANS TS 2495 B4OTIH 340 DS 353 . Vitea L6 AV LongRoy 2763200 1590 05 144 170 95 4030 Sens 20158 See  Seme  Sene Sene
2500 0 Langin 260610 2435 B4 110 340 IR5  ag9 - 1 NOTA: Opcibn 1: Power Pack: Elevalunas eléctricos, cierre centralizado, retrovisores eléctricos: 106,000 ptas.
Marberia Klss JEE200 903 40 A3 W03 T8 IS Sy : ; CooflalUfback .~ 2024313 1587 95 174 109 80 4810 - 33360  Se:e Sew  Sers
SIIZI.II“ Marbella Maxl Moto 768200 903 40 130 203 T7.0r 3475 - 12091 : 3 Cellca 2.01 18V 4021248 1988 160 210 84 98 4360  Seie 43290  Serie  Sere  Sere Seie  Serie
Marbesia Jeans SB2000 905 a0 130 %03 T 475 12001 ; Colcs Tirko 4WO-LimBes 5530552 1968 208 230 79 95 4410 Seme | - Ssne  Sene . Sere Seie  Sene
Marbella Special 870700 903 40 130 203 70 75 - 1200 : Supra30iTube 6239416 2954 235 245 63 125 4620  Serie - See See  Serie  Sere  Serie
b Marbeiia CLX . 9438000 - BOS - 4D 13 BRI 70 M5 B 41 - - Supm 3D TuboTigs 6544087 2954 235 245 83 125 4620 Sene - Sene  Sene Song Serie Sene
B e e o . LindCre Staton bagon 5850590 3958 145 10 T4 10 BTe S B ww sws oe L sew
! '3p. J . 81 181 i 84 ¥ . 4 704 - . - 5, 1 3956 1 174 130 X ne Sene Sene Sene
la playa que un todo  WRRERS P 1o%m0 1103 63 151 160 84 3885 - 24704 —_— Four Runner ¥4 4234567 2958 143 165 153 143 70  Sere 48120  See  Serie  Sere
terreno. Por este  ibiza®lX123p. S 1411000 1433 VB3 161 160 84 38AS o~ JRT04  Gene Sepe Serie vnlvn
movw, Suvia RS im re B2 B 8 o BB o o [T —— ey O
v . Ibkza GLX 1.5 3p. S 144l 148t - G0 23 - 92 ¥ ol - ] Sane Tie
lanzada ol SRS {ﬁ:éﬁféﬁmu T6000 675 108 164 100 81 M8 1000 dwe S e Sene 100 DA Tocho Lona 2232485 2498 76 12 209 125 4180 OFERTAS
_ Samurai Playa, una  jygacix1.70 3 1276300 1714 57 146 189 7,3 3885 - 24704 : 100 DA Techo Duro 2275131 2498 76 121 249 125 4130 . - _ r
nueva version especial  a@X1703p 1411000 1714 57 146 186" 73 85 © . 24704 - ‘Sene  Sene : . sene 100DTTecholens 2471875 2408 110 140 215 136 4130 - : - Serle 400:
e Iblza Special 0.9 5p 1123000 903 44 13 20 73 3685 24.704 - 100 DTi Tocho Duro 2497099 2498 110 340 215 135. 4130 Hasta el dia 15 de
con eSpitit [oven Y bbaSpoaii28% - 1248000 2193 63 157 160 84 3685 24.704 300 DT\ Mersthon 28R 2498 110 140 215 136 413D : . . .
desenfadado que  IMaClX125p. 1307000 11903 €3 151 160 B84 3885 - 24704 - - - 121 DA Techo Lona 2445247 2498 76 121 249 125 4857 : agosto, todos los Volvo
* ao:q Ibtza GLX 1.2 5p. 1442000 1493 83 151 1800 84 3685 . 24704 Sene Sere i Sere 421 DT Tacto Lona 2675547 2498 410 14070 A% 138 4857 . y de la Serie 400
recurre al motor de  IbzaCLX155p 1340000 1461 90 186 123 02 3685  Sere 24704 - : Serie ;
970 ti Ibkea GLX 1.5 5p. 144200C 1461 90 166 123 92 3685 40000 24704 Sene Sene . Serie disfrutan de una
centimetros  y, 50155 1659.000 1461 100 i80 10,6 84 3685 40.000 24.704  Sere  Serie Serie f = .
cilbicos y 45 caballos  'bizaSportUne17i5p 3653000 1675 205 84 100 81 36E5 40000  Sere  Soio  Sene Sene ; nanciacion especial a
\ Thia CLX 1.7 D 5p. 1307300 1714 55 146 188 7.3 3685 - 24,704 ;  Polo Fox 1.05 4V 146000 1043 45 M5 205 11 3125 - 23000 ; - través de Volvo
de potencia. pwagx 1705 1442000 1784 BB 146 188 73 3 i . * Polo Fox 1.05 1135000 1.043 45 145 203 71 3725 - 23000 . S
El preclo es de lo mias  Tleis16cL 1864800 1505 75 170 132 75 4321 - 38496 . - . | PoloFoxD1d 1409000 1385 50 142 195 58 3125 - 23000 : . ; Financiaci6n y Barclays
- Yoledo 1.6 6L 1780300 1595 75 170 132 76 4371 . 38496 <72400 ; . Polo CL1.08 1174000 1043 45 145 203 74 3725 - 93000 - Bank
atractivo, 1.100.000 Tedo1sicL 1793100 1781 90 182 120 68 4321 165500 38.496 : - Serie PoloCLL3 1287000 1272 B8 185 . 155 &4 3725 - 23000 ‘ . : \
setas v entre sy  WPiedo L8l Spart 1936600 1781 90 182 120 B8 4321 165500 33496 . < Sene . - Polo Coupé Fox 1054V 1046000 1043 45 145 205 74 3725 - 23.000 De esta forma disfrutan
pe y Toletio 1.81 GL 1907500 1781 90 18 120 88 4321 165500 38.496 : - Sere 150.900 51200 PoloCoupd Fox 108 1145000 143 45 145 33 71 3125 - 23000 4 4 Interé inal
equipamlento destacan  Toldoz8I6LX 2137400 1781 90 182 120 88 4331 165500 38495  Sene  Seme  Sere 150,900 61200 Polo Coupé Fox Genesls  1.070.000 $043 45 145 205 7. 3725 - 23,000 . : € un interes nomina
las defe Toledo 2.0i CL 2047600 1984 115 196 105 93 4321 165500 38496  Sere 5 Serie Serie i Pole Coupi Fox D 1.4 1418000 1395 50 141 195 58 372, 23.000 ; - E . del 9,5 por clento
as NSAS  fouo 204 Sport 2192900 1984 133 195 4105 93 4321 165500  28.496 z - Seme Sere ; Polo Coupé CL 1.05 1184000 1043 45 145 203 74 3725 - 23000 ; " (10.96 jento TA
delanteras, los ~ Tledo2al G 21200 1584 s 16 103 33 M1 18500 %  Swe  See  Sefe.  Seie 6120 Polo Coupé €L 1.3 1206000 1272 55 155 155 B4 3725 - 23000 ; : . (10,96 por ciento TAE)
. Toledo 2. 1984 115 I 5 .93 4321 185 e Sene e ne 6L Polo Coupé 6T 56 130000 1972 55 155 155 74 3725 - 23000 = iaci
marcajes laterales  Toiodo 2,01 6LX Aut. 2573300 1984 115 192 115 95 43271 165500 38496  Sere  Seie  Serie Serie 61,200 mmﬁnum 1226000 1212 55 155 155 74 3723 - 23000 = - - g ©" financiaciones a un
exclusivos y el techo  Tedezoier 2307800 1984 415 198 1G5 93 4307 165A00 3B495  Sere  Sere  Sere  Sene  Sene Polo Coupé GT Injoction 1428000 1272 80 175 121 7.7 3725 - 23000 . afo, entregando una
Toledo 2,01 GT Aut. 2603900 1884 115 162 115 95 4321 165500 38496  Serle  Sere  Seie  Serie  Serie P Coupd 87 yjoc, Bempsls 1353000 1279 80 175 121 77 3725 - 53000 Senie bl
, ! : entrada minima del 30
de lona para hacerlo  Tledo1BI6TI6V . 2€54100 1781 136 208 88 95 4321 . See 349%  Sem Sene - Sere  Sere  Sene PoloCoupéG40 1683000 1272 115 196 86 77 3125 Seri i :
descapotable Toledo 19D CL 1916400 1896 B8 185 185 4,0 4321 - 38495 Serie - Serie Polo Clasale © 1.3 1204315 1272 55 165 155 74 WIS 95200 3 - 5 por ciento.
* Toledo18DGL 2030800 1896 68 165 385 B0 4321 - 3486 Sene < Sene Polo Clasalc CL 1.3 1396796 1272 55 155 155 14 3975 - 25200 :
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PRECIOS COCHES NUEVDS



S == ' ALYA ROMEO I BT —

]EE&EEI;?ENEI&%I"AE MODELD PP CC GV VM 0/100 L/00 Long.  AA  Pitus  Eleva Clema  Dimc.  ABS  Liantas % Lt X WA %W | MoAD S0 MG RS || HOTELD E1 P00 RED T
Pl Classic CD 1.4 1353487 1395 50 141 495 58 3975 - 25200 : — .
Golf 1.4 CL 3p 1524000 1391 60 157 163 72 4020 - 13018 148649 58173 - 183819 v " | < Su U U EY | (AN 750 6300 530 480 —
DIRECCION Gotf 1.8 CLT5 3p 1720000 3781 75 168 340 81 4020 - 43018 148649 58173 - 183819 i — L ng Cnanp S~ B
GENERAL DE Golf 1.8 CL 90 3p 1813000 1781 80 180 121 82 4020 - 43018 148649 5B.173 - 183819 . - A JAL5TL — 880 7HG 83 S0 | 32514 uew) SRl oo =
TRAFICO Golf 1B 6L753p 1904000 1781 75 468 140/ 81 4020 317611 43018  Sere  Sene  Sene 183819 125532 Afa 334704 — 90 &0 80 TN | 36X 2790 2670 2440 2310 2080
Tel.(900) 12 35 05 Golf 1.8 GL 90 3p 1998000 1781 90 180 121 82 4020 37511 43018  Sele  Sede  Sere 183819 195532 MaB17lE — 00 80 T — | 5ilwme O MW - ~ =
‘ Golf 1.8 BL 50 Avt. 3p ugiogo 1781 Qg %;g igz gg :ggg gggc% 43018 Sene  See  Sene 183810 125532 B3B3 LTS — — S0 B — | 3%iCabio T FERRARI |
Golf 2.0 671 3p 2131000 1984 11 8, ! . 43018 Sere  Seie  Seic  Sere  Serie MaBiiNen 110 HH — - - .
CAMPSA Golf 2.8 VRG 3p 3539000 2792 174 225 78 104 4020  Sere  Sene  Sere  Sene  Sene  Sere  Sene Aﬁagimm % 00 — — - g‘;%i R 325_“% MCDELO 9 %0 8 88 &
Tel.(200) 15 25 35 Golf 1.9 D CL 3p 1875000 189% 64 156 176 B0 4020 - 43018 148640 58173 - 183819 - = M EATENeG 10 190 prog 2500 2350 U7 20
Go 1.9 D GL 3p 7158000 1896 75 165 154 60 4020 . 43018 Sere  Sene  Sene 183819 125532 e s i) =
AYUDA Golf 1.9 D 6TD 3p 2200000 1896 75 165 154 60 4020 - 43018 148640  Seie  See 183819 125532 Afad3L7IEBoser 16 1630 WIC — — — | 82 = = =100 | e - = - —um
EN CARRETERRA Gotf 1.4 CL 5p 1618000 139t 60 157 63 7.2 4020 43018 148640 61541 - 183819 - Ma1318C 140° B0 B0~ = | SB5ISMime) 3800 0 270 K0 — 10067 —  —  — 5900 4800
Tel.(01) 742 12 13 Golf L8 CL 75 6p 1814000 1781 75 168 140 81 4020 - 43018 14R640 61541  Seie 183819 MaT518iE W0 N0 — — — | SR - — — 0 | e Sy
: Goff L8 ¢L 90 5p 198;888 ﬂgi % igg 121 82 ﬁg,o - 43018 148645 61541  Seme %m e AaT51B0 120 100 90 B0 — | ME®I e I vy 9850 BA00 7500 6750 60D
Golf L& GL 75 5p 1,998, . 0 8 0 317511 43018  Sele  Seie  Seie 183819 12 =t - =
ADA Golf 1.8 6L 90 5p 2092000 1781 90 180 121 82 4020 3176iL 43048  Sere  Sene  Sene 18319 12553) L s | e R E— Q400 7700 70005900 5000
Tel.(200} 10 08 99 GOfLBGLO0AUt 5p 2245000 1781 00 175 14,2 87 4020 317511 43018 - Ses  Seie  Ses 183819 125532 a5 L8 Anéca 40 130 170 47D ) T 412 13000 11600 10360 9320 —
Got 2.0 4TI Bp 228000 1884 115 168 101 86 4020 312000 43048  Sems  Sene Sane Serie Sene ke - o 4 . — Testarossa 16800 14000 1280010700 9300
AHSA Goif 2.8 VRE 5p 3705000 2792 174 225 76 104 4020  Serie  Sere  Serie  Sere  Sede  Sere  Sere Ala 520G S . 4150 3130 3330 2970 2670
Tel.(91) 259 46 05 Qotf 19D CL 5p 1969060 189 64 156 176 B0 4020 - 43018 148849 61541 - 183819 - I Afa 752073 1600 1360 1230 1110 1000 | 735 (v 5140 4780 4330 3070 3670
’ Golf 1.9 D GL 5p 2280000 1896 75 165 154 60 4020 - 43018  Seie  Sere  See 183.819 125532 Kia 75 207D 1570 1330 400 &0 B0 | TE0A 690 53 5860 570 —
DYA Gof1.9D 6T 6p gggg% iggg ;g igg 154 60 4920 - 43018 148.623 Sere 0453"3 122232 Serie MaT524TD © 175 180 BX - — | EBS — 3790 M2 3100 250
Golf Cabrio GL 250, J 140 80 3090 249646 31314 39543 17828 104.040 134, ! 752504 — 14710 140 880 | MES o H0 340 4070 B [ aar
Tel.{91) 437 80 00 Golf Cabrio LI 2570000 1781 142 189 103 83 3990 249646 3134 Sene 17828 104040 134502  Sene : : -
Vento 1.8 CL 1832000 1781 75 168 144 82 430 - 13018 148649 58173 - 183810 : Bt S | B MODELO 9 %0 & 88 &
EUROPE Vento 1.8 C. 1927000 4781 9 180 125 85 4380 - 43016 148649 58173 - 183819 : T =
ASSISTANCE vonto 1.8 GL 2028000 1781 75 168 144 82 4380 317511 43018  Serie  Serle  Serle 183819 125532 .5 S ]
Tel(91) 597 21 25 Yanko 1.3 6L 2123000 1781 90 180 125 B85 4380 317511 43018  Sene  Seie  Seme 183819 125532 A2 0247 == = Pndad0008FR 6 BO - — —
: Vento 1.9 D CL 2.069.000 1.8% &4 156 186 63 4380 - 43018 148649 58.473 - 183819 - Spint 1.5 BB CITROEN = EECECTE B M - - ~
MONDIAL Vento 1.9 TD CL 2164000 1 75 185 157 63 4380 - 43018 148649 58.173 - 183819 . - Sy 70V - — B W - Uno 45 Shirg 33 - - = N
Vento 1.9 TD 6L 2380000 1896 75 165 157 63 4380 317511 43018  Sere  Serle  Sere 183819 125532 = Va0 - — — — 70 | wooew of 9 8 88 & | UnEid5d - - oM -
ASSISTANCE Comado 16 ¥ 3310000 £781 136 209 86 118 4080  Sene 31314  Sere  Sere  Sene 134592 Seme anios T o 45 Fie 3 WG 50 M4
Tel.(91) 441 33 44 m{s-ﬁu 2%3%8 %;g% i.gg gég %3 86 4050 Serie 31314 Serie  Serie Serig 134,582 Serie Spker 20, 1150 1030 Ulno45ﬁreS'3p }80 &7 600 50 430
= VR ) 9 11,2 4050 Sene 31314 Seng Sere Serne Serie Serie - e o -
e RACE Passat18CL 2209088 1781 9 171 161 B7 4570 252150 40421 39543  Sere  Sere 175158 112800 64 Tum Sy Bese 28 0 )~ - ﬁ?ﬁﬁ? [ ?gg imGRessy | &0 T 80 B a0
— Tel.(91) 593 33 33 Passsi2.0GL 2723954 1984 115 191 113 §2 4510 Sene 40421 Seme  Sere  Sene 175458 1126060 164Tvn SparkOima 2160 1940 1750 — -+ A ,E"' 71 = Uno 608 3p 80 70 640 540 480
jl| = . Passat20GLAW, 2934730 1084 115 190 127 93 4570  See 40420  Seie  Sere  See 175158 112600 AT ek boe 200 JL0 M0 — - | AULA THE M0 S0 e~ pgmssy M~ -
L RACC Pagsat QT 16V 3209952 1781 13 208 102 11 4570  Sene 40421 Sere  Sere  Sene 175158 112500 16430V WG 2680 A0 — — | MIURESp O B - — 708Ky ) 80 730 60 560
= Passat GT Syncro 80 3941397 1781 160 210 68 103 4575  Seie 40427  Seie  Sere . Sene 175458  Serie A G - = - = M TG A0 0| s W B T M0 5
-_— Tel.(93) 200 07 55 Passat VRG MDA DT 176 124 B 305 4575 Sene 4042E  Sene  Sene  Sene  Sene  Sene _ _ | MTESp 80 60 0 50 — i '
! : ! ! ! . 16425T 640 2380 2140 0 & : Uno Turoo 8 1150 990 8% 750 640
1 e Passat VRE Aut. 4009728 2782 174 221 88 117 4575 Serie  40.421 Serie  Serie Serie Serie Serie NA4ATRS GO0 RYW D 46 (T € AGKD HONE W0 &Y
1t ALFA ROMEC Posset O Twrbodlesel 2537247 1388 80 175 i8¢ &3 4573 - 40425 3@HA3 Sere Sene 175168 112600 AT 5 B0 D B B L D =
[ == Tel.(91) 654 40 11 PessatVrlant LBCL 2478495 1781 90 171 142 &0 4575 - 40421 39543 Sere  See 175158 112600 m W W M S Uno 1.7 B5 5p S0 10 M0 580 410
L Pagsat Varant 2061 2961668 1984 115 195 115 92 4575  Sene 40421 Sene  Sere  See 175186 112600 AT . R S Teeldd R M0 M0 b -
 — Passat Vorlant 20 6L Aut. 3173307 1084 115 102 127 101 4575  Seie 40421  Seie  Sere  See 175458 112600 T i R e | RGNS 160 010 80 70
i Em  Tel(900) 1192 22 Varlast 6T 16V 3451533 1781 138 306 1G4 08 4675  Sene 4042 See  Sene Sene 175158 112600 ARG o0 R MBSO g isRdiT % 08 90 8 -
Wi el.(900) Varlant GT Synero 660~ 4188736 1781 160 210 98 103 4575  Sede 40421  Sede  See  Seie 175458 112600 MODELO S %0 & 88 g7 | MGsp o0 &0 TR0 — — | poienpy TSt — s
[ a Varlat VRE - A04B 234 2792 1T4 218 B3 7 4515 Sene © 4042{  Semre  Sene Sene Serig Sene L4114 - B3 750 6RD - T o e e o e
L = BMW Varlant VRS Aut. . 4245517 2792 174 215 89 121 4575 Serie 40421  Serie  Serle Serie Serie Serie MA4RD5p 80 T80 W0 — — | T 1450 1“2;0 1050 950
1] == Tel(900) 10 04 82 Vet CLTD 2755743 1588 €0 121 152 74 4575 40428 5A3  See  Sefe 175158 112600 8 3mea 1850 190 1M~ | KD S | e o
;- | IS NOTA: Tedas las versiones del Volkswagen Golf, estan tamblen disponibles con catalizador y tienen un sobreprecm de 92,000 ptas. Todas [as versiones del Volkswagen Vento, 8018E 1750 1580 1420 180 — AR5 oo 820 740 Termpea L 460 WAl - = =
- e CITROEN estén tambien disponlbles con catalizedor y tienen un sobregrecio de 98,000 ptas. Lo, __ciotl e 8 m‘_IJ — = | Tempral4005% 150 43 - - =
1 [ ] Tel.(91) 519 13 14 . 9% 228 CAN 198 170 1530 1380 thea POt y ES - - - - X Temmya 1 630 VHE TR T oy e
| - &l.(91) %0 22EA. 400 2160 1950 1760. 1580 Visa Il Super EyX - - - — W Tompra 1,600 8 190 90 — — —
{ — - VOAVE: T e T« e e e O [t S -
; 90 uatim 20 250 250 0% 630 Va1 s e
i Tel.(91) 519 16 16 2406L %232% ﬂ%i gg gg ii;s g,i. gg:im,g 1955900 ;%ggg T - : mq 0 e | VesURE = === ] Tﬂﬁfﬁ% 1‘1?2? }g\% ;
E - 440 GLS .198. . 1,5 LIE | arie 4 erie erie rie - = = il et ———
FORD aa el 2214000 1794 90 80 L5 &7 430  Swe 72000  Sene  Sere  Sere prid= g% %ggggﬁ%ﬁg < D, S ——— V[ S
Tel.(900) 14 51 45 440 GIT 2576000 1721 109 183 108 92 4310  Sede 72000 Seie  Seic  Serie 240,000 - WCheel 1610 1560 1410 €000 BO | VsaGl L e Reggta Mave = - 504 4%
440 Tarbo 3032000 1721 422 193 90 119 43L0  Sene 72000  Sene  Sere  Sene  Sene  Sere 14 e : o - = W pgiams - — B0 50 40
HONDA 480 6L 2382000 1721 90 175 115 91 4405  Seie 72000 - . - - . 00CTube Gioset 1970 A7R). 15005240 95 maﬂu'm..mym-, = ~ B | pesmise - ~ 7% B 50
460 GLE 2732000 1721 109 185 108 105 4405 Sene 72000  Sere  Seme Sene  240.000 - 200 Tubo 3390 3060 2710 2340 1300 — — 610 4% Regata Weeherd § i —  — 7% B 540
Tel.(900) 30 80 80 480 GLE Aut. 2924000 1721 100 485 108 105 4405  Seie 72000  Seie  Seie  Serie 240,000 : 200 Tisbo it XD AW W - - EKI-L,RE R ) Regrta Wesiend 05 R
460 Turbo 3200000 L1721 122 200 90 99 4405 Sene 72000 Sene Sene Sere Sene Sere 2000 - = — 1840 12% BX 14 TRE ¥ TGE 100 80 70 610 51 Resta 08 T80 80 B0
LANCIA 480 ES 3036000 1721 106 186 100 90 4258 Serie  82.000  Serie  Serie  Serie 240,000 Serle 1 200 Quaitrn 2660 350 2710 2300 48R0 | BXIETS 60 0 B0 — —
_ Tel.(91) 450 13 50 480 Turbo 3516000 i721 132 200 90 93 4358  Sene 82000  Sere  Sene  Sene  Seme  Sere 0% 0 S0 40— o | EieTeS TR I SR (L= 5T0
| 240 Polar 2.31 2878000 2318 130 185 112 118 4790 Sere  82.000  Serie  See  Serle  240.000 - _ P a0 1790 1500 100 WIEWS s LT 1000 %0 Croma GT 1520 1280 1170 990 8%0
' MAZDA 850 61T 3960000 2435 170 215 89 102 4660  Sene 82000  Sere  Sene  Sere  Sene  Sene La veloraibn e Ios coches tsados es alg | LG0T ) i L 80 5% | coma20eyDenia X000 1600 1540 130 U
: Tel.(91) 597 21 25 850 GLT Aut. 460000 2435 170 205 96 105 4860  Serie 82000  Sere  Sere  Sere  Serie  Sere ‘% sleatorio. St 6L g0 | Coupé Cutto 2060 2430 A2 1700 1290 | BXA9TES 1220 020 80 — — | omaTutoie 2080 1930 1750 1500 1350
el.(91) 940 Roy 2.3) 3418000 2316 130 185 17 105 4870  Sene 82000  Sene  Sene  Sere 240006 Opaen o Enormemente aleatono. Sin embargo, entide- BLIBTRSy 6T 1330 10 100 8 W | gomel 1850 4570 140 100 1080
: 940Royal 231, 3610000 2316 130 {79 117 109 4870  Seie 82000  Sere  Sete  -Sere 240.000  Opeion 7y dos comoluen Il poe meloninacionaliue BX 19 Ahena 133 110 1020 810 0 | comatDd 160 180 1310 — —
MERCEDES-BENZ 940 2.31 5. Wagon 3440000 2316 130 185 11,2 0.5 4840  Sere 820600  Sene  Sene  Sere 24000 Opoon £ vendedores) o Faconauto (Asociacion de Con- B9 GT 1) 0 1D W 80 ‘
Tel.(91) 441 41 77 94023 Aut.S. Wagon 3634000 2315 130 179 117 109 4840  Seie 82000  See  Seie  Sere 240000  Opeion g  cesionarios) publican unas listas indicativas B9 EN 16V 90 1630 1380 14 —
-. MGIEI6VSedan 4092000 2315 155 200 102 112 487C  Sene 82000 See  Sene  Sere  Sene 1 5 que sirven como elemento de partida pera | [IECTLL AN | ioco. geo 00 d B0 80
f MITSUBISHI 940GLEL6VS. Wagnn 4208000 2316 155 200 105 414 4840  Seie 82000  Seie  Seis  Sere  Serie g establecer una valoracion compieta. Motor BID 0 100 9 ET
| Tel.(91) 441 33 44 940 Turko Sedén 4498000 2316 165 200 90 130 487C  Sene 82000  Seme  Seve  Sere  Serie = 16 publica estas tablas en las que se reco- |  MODELD M %0 W 88 & - 5
~ : 940 TuboS. Wegon 4842000 2316 165 200 9,0 131 4840  Sere B2000  Sere  See  Sefle  Serle - & .gen los precios medios de las transacclones, BX19D 1300 4210 3000 170 860 | ponmg M oW 8 B &
: a4 70 4498000 2383 122 48L 20 Yo 487D Sene 82000 Sene Sene Sere Sene Sene E ‘ gie a afic. Se trata, insistimos de precios . EBX19RD 1300 1110 1000 770 560
OPEL 940 TD 5. Wagon 4642000 2383 122 181 120 80 4840 Serie  82.000 Serie Serig Serie Serie Serie o medios, para coches en un estado de con- 316/3161 — 13 ﬂﬁljﬂ&) 0 1970 137 1170 1060 200 580
CHOLSIB338 e Bimao 29% 4 m b 13 ) e S e me e e e B | sl e e e e | I oS | TS i
r 424, | ) 2 | i Sefi erie = de compra: es decir los precios medics por 4161 4 frievo) 10 - - = - BX 19 R0 Breok 1460 1240 1120 880 730 Fiesta 1.1 5V - —  — 40 30
PEUGEOT-TALBOT 96024V A 5. Wagon  B496000 2822 204 211 95 122 4840 Sene  Sene  Sene  Sere  Sere  Sene  Sere = los que podemos comprar los coches. g 1620 1530 1400 1200 1060 | CK2ITRS — U0 @0 T S0 | FesbSotythald = o~ — 90 4
Tel.(91) 587 21 25 g Para conocer el precic al que podemos 38idp I 1620 1480 1280 1160 C254T — — — 010 6 | FeslaSuperHit 160 - - - - W
= vender nuestro coche usado, tendremos que | 818i dp(mevn) MO — — — — | CKBETu? — 2040 1890 1950 90 | FesiaTmD1s e )
Tel.(91) 556 39 99 E " por ciento, que se considera beneficio del | (8] Catrig WG NW — — — | CNBDYRD 130 U0 S0 630 | Festdmr R O T
454 793799 903 45 135 201 80 3490 168420 6350 388D - - 74140 S comprador. Obviamente, hay que descontar | 33 180 1760 1620 14501280 | CUTRDTto o 1750 1580 190 806 | FestaC3 OG0 B — -
SEAT 45 A Star 833147 003 45 135 201 80 3400 168420 26950 38.800 - - 71.140 también los gastos para poner en buen esta Widy 1000 1850 171G 1540 1370 (X 25 RDT Familar _ 18I0 1690 1980 780 betaCitm B0 M0 B — —
Te|(900) 11 22 22 55A C8BYTR 1416 55 145 170 85 3490 168420 26950 38800 = a 71140 do de funcionamiento el coche en cuestion, 3201 dniese) 7 T ———— MO0 tine T ONW - — — FIES‘TIECSF &0 6% 620
65A 978.731 1299 65 1B5 135 90 353,0 168.420 26.950 38.800 - . Serie Esta lista se actuaiiza trimestralmente. 320:T | 2730 2460 xMZlUijdum o760 2480 4 Fan ] ———
VOLKSWAGEN B5ABL5 1080991 1299 65 155 135 90 3530 168420 26950 38800 c s Sene fhouirg S o 2 - — — | fesdCliy &omom - -
Tel.(900) 13 65 24 65 A EF Cat. 1085032 1299 74 157 135 75 3530 168420 26950 38.800 - : 71.140 320: Cabrio [ /I = = — | MM D WM~ — — | FesaClXli%p L
el.( ) Frlda 1.4 1335589 1372 70 160 145 92 3960 188420 33430 38800 3 71140 ganvam U0 1760 1620 1540 1420 1260 XM Diesel Luxe 20 A0 - - — Festa CLX 1.4 3p 80 70 80 - -
Florlda 1.3 EF| Cat. 1413854 1299 74 160 147 18 3960 168420 33430 38800 27.160 ? 71140 581 M0 R0 70 188 — | MTubedGendlue 2980 %680 o~ = — | FesaClX14% W T &0 — -
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Usado Seqguro

I P | N |
MOCELO 91 90 89 88 87 MODELO 91 9 8 B/ 8§ MODELD 9 % 89 B8 & MODELO o 90 89 88 &
Festz§163p %} 80 1 - - Sierra Ghia 2015p 1600 1400 1250 1050 90 Deka 1600 GT & 1120 %0 B0 M0 630 008 4250 340 PN T M40
Festa Ghig 14 5p o0 B0 T — — | SemaSport20id 1490 1060 120 90 8% | DetaHFTubolE 1250 1060 960 800 680 | 300SEL 4570 310 270 2930 616
Flesta XR21 60 1000 90 -~ — SemraSport20t5p 1530 1300 1190 1030 90 Dela 4%4. - — - 130150 §05E 5160 4420 3680 3310 2950
Fiesta C 18D 3p 880 780 — — | SeraXRayGiade2Bi -~ — — 1210140 | Defalegae 250 2170 1980 — — | 420SE 5530 4730 3940 ‘350 3160
FestaCL1803p B 78 B — - Sirta ¥RE x4 291 210 05 1740 510 — Delta Integrale 16V 50 230 M0 - - 00 SE 5570 4780 3830 3580 3190
Fiesta CL 180 5p 90 80 70 — - — | SemaCosworth20i ~ 2810 2390 2140 18201640 | Prsmal5LX - 93 0 70 — | 500SEL 6100 5230 4360 3920 M0
Esort LaserCLyGLEd — — — 600 440 SemaCiD4p 1300 1186 1030 800 TN Prsma 1600 E - = — 80 680 560 SEL 8590 T30 6140 5530 4310
Escart fra 1.4 — — — &) A0 | SenaGD4p 1550 1320 M0 870 780 | Prisma Symixl — 100 930 7% ™0 [ 3008 6500 5800 5080 4320
Escort Ghia 1.6 1000 900 810 7W 50 Sierra CLD Bp 1450 1220 1060 %0 -~ Prsma 19 - 1070 970 &0 40 40581 —~ -~ — 5500 4680
Eseort Ghia 1.61 1050 90 870 7RO 700 Sierra G0 3p 1580 1360 1150 900 600 Thema 2.0 1E 1950 1730 1540 1300 1110 4% 8EC 6200 5320 4430 4000 3550
EsoriGl MakyXm16 900 816 730 660 — Serafam CLyGL20 ~ -~ — 90 60 Thema IE b —  —  — 1480 12350 50081 ~ - -~ G080 4600
EscortGhial6Ct, 1100 940 BS0 — — | SemaFam.GL20i 1610 1350 1240 1050 940 | ThemadV — — — 15001210 | SC0SEC 6580 5630 4700 4230 3760
Escort ¥Rt 140 1060 950 800 51 Searpo CL 201 1700 440 22 10 — Thetma Turho I SW — 2530 2280 1940 1750 5B0SE 050 63 2~ -
Escort RS Turbo 1460 1260 1120 950 760 Scorpio GL2.0 1910 1620 1470 1250 940 Thema 20 E 16V B0 1960 1670 1500 — 560 SEC 8570 TH0 6610 — —
CLD, GLDyXra 16D - = — 503 Scorpio G241 000 1700 1540 1310 1280 Thema TutoE46Y 2600 2340 1990 1790 —
Estart Mark 1.60 900 810 730 860 — | ScomiobLAW28i 276D 230 1910 1620 1460 | Thema83? — 433 300 330 -~
Escor{Ghia1.60/28D 100¢ 900G B0 730 640 Scorpeo Ghia 201 2020 1880 1710 1450 1300 Thema D w e — (30 140
Esort GID 16 B) B0 0 — — | Sopoll4i 200 A0 1940 15701410 | Thena MMew 230 2000 1880 — EDT
Escort Counry £60 4000 90G 810 7% — Scomo GHia 281 - = = =10 Thema Turbo DS SW — 450 2X0 1880 -—
EscortCountry18D 1030 930 B0 — — | ScombGria2di 210 210 2000 1700 1530 | Dedal600ie WED 130 - - - MODELO 9 90 8 68 &
EscortCabvio GNAl6 1540 1320 180 990 790 ScopoGHadid 281 3190 2100 2450 2080 1870 Dedra 1800 & 1840 143 - - -
EscortCabio}R3i 1750 1500 1350 1150 850 | ScopioCLTubeD 1910 1630 W10 - — | Dedm20ie B0 60 - - -
OndaCl14y16 8% 10 80 5% Seomeo GLTubo AN 1D B0 - - Dedra Turne Diesat 1850 48 - - = Gorsa sl 610 5X) 510 43 M
(rdn Ghia GT y Mll. 1.6 1050 930 840 750 600 | ScomioGaTuboD 2530 2040 190 — — Corsa ky 1.23p M - - - -
Onin Gria 1,6+ 150 1000 916 800 TH Scopotiia29Ca 200 290 X566 - - Corsa Swng 12 3p 190 6% 610 52 4
ggf;ﬂﬂ&‘liai.ﬁcat 120 1020 9% - -— Corsal3dp g ™ 61 5710 510
T et _ menceoss senz _ WIRGGIS S
(ridn Ghia 1.6 0/1L8 D 1050 %0 810 780 600 JANREERRS ARN S Corsa Swing 1.4 3p B - = - -
ommywhmisnm B0 B0 0 W 'm_ MODELD 9 9 B9 g3 87 | femES 00 90 78 B -~
Escort (X 1.35p = BT OursaGLymngi.Mp 850 T 60 50 490
Esert CLY 183 1260~——ﬂ MODELO 9. %0 8 88 g Corsa L3 4p v
Escort CLX 1.6 5p [ - - - - 1965 2500 2310 N 1500 1670 OnrsaGLutlp % - - - -
Exari(Li46ita sy 1880 — — — = 190025 2040 2790 2550 2040 1960 | CosaSwrglddp o o - - -
EscortSport 1603 1450 - — — -— Sovareng V12 5410 47RO 3900 343 1% 10DRT [0 Y B o~ = CosaGL12 5p 870 T 670 570 510
Esort SLX 18D 3p W - = - - %15 3.6 Cabripket — 40 .o th] 3220 3060 2790 2450 2150 Corsa Swng 125 BT 60 B -
EscortGiayMomade 16 1430 — — — — | XKVID Calewit m 5800 520 4510 %0 2y - B0 30 HE0 MO ZBH | Cosalidp 900 TI0 60 50 53
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Hay garantias que dicen
“Busquese la vida”
y otras “Que le van a buscar”
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Sistema Usado Segurq. Vehiculos de Ocasién de
todas las marcas garantizados hasta 12 meses. Aho-

ra, con cobertura europea y asistencia en carretera.
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Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburge 1.
Tel, 4940 24 13 46.
fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedas

_ {incluida nueva serie

SE/L), BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con seguro

AT PERES BERSUT

VENDO

RLEFA Jdd 3.0 %%

MR, Fall Egaiip

¥ T (M) el
LANCLA DNETVRA Z2OHME b

Ak D0 1l i

L7 S8 tHMb gslas
PEUGECET S G

M-I, A0A
L ARSI ARME. 1% .

averiz, ofrecemos servi-

cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
pafia, Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.
iBENEFICIESE!I Nueva
bajada de impusstos,
conozea los tramites
para importar toda cla-
se de vehfculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Por sélo 2.800
ptas. import-Automo-
cidn. Apartado 375.
30500 Mofina de Segu--
ra {Murcia). Tel. (968)
64 11 59. Fax (968}
64 11 78. Seriedad ab-
soluta.

FORD Sierra 1.8, arfio
88, rojo. Teléfono
54956 71,

VENDO BX GTI del aflo
87, con AA y varics
extras, 60.000 km. Tel.
766 48 20. Preguntar
por José Miguel,
ALFA 33 1.7, 16V, afio
91. Tel. 549 64 71.
ALFA 75 2.0, AA., afio
87. Tel. 54957 88, -

BMW 628 CSI, 84.000

km. Tel, 5496471,
CITROEN AX 11 RE

- 5P, afto B88. Tel.

549 57 88.
FORD XR34, aifio 38,
techo. Tel. 549 64 71.

- FORD Siarra Cosworth

2P, Tel. 549 57 88..
MITSUBISHI 300
VR4, afio 92, Tel.
549 57 88.
PEUGEDT 405 SRHI,
anc 90.Tel. 549 64 71.

AIRE ACONDICIONADO

* Puede ser instalado

. NO SE ACALORE, -

¢ El aire acondicionado es un sistema sofisticado y compleio.

con posterioridad a la fabricacion del automdvil,
* Tendrd el mismo funcionamiento y garantia.
* Pero debera ser ORIGINAL g instalado por «ESPECIALISTAS».
* Mercedes, Audi, Volkswagen Seat, Opel, Peugeoi ETC...

TANODE GARANTIA = __

Gienerad Perdn n? & Posteriar

Izl:c:e: zll:;::as del Automavil  TEL: 574 5589, FAX: 571 48 88 Madrid

Autoleléfonos » Autorradios » Alarmas - Aerodindmica - Accesorios

LTHORE

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28820 COSLADA (MADRID)
TEL: 6 69 36 72

C! Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2 35 22 80

F. TOME, §. A. Scat
lhiza 1.2, afic 87, 18
meses de garantia,
450.000 ptas, Sr. Mo-
renoc. Teléfonos (91)
328 33 14/329 33 15.
F. TOME, S. A. Audi
100 CD, afic 88. con
climatizador, direccién
asistida, ste., por
1.875.000 ptas. Sr.
Meoreno. Tels. {81)
32933 14/329 33 15.
Fu To“lg s- An Re-
nauft 21 TXE, A.A, afio
87, garantfa 12 meses,

_por 1.050.000 ptas. Sr.

Moreno. Tels. {91}

32933 14/329 33 15.
F. TOME, §. A. Audi
100 Avant (Familiar),
de noviembre del 86
con climatizador, 5

F. TOME, S. A. Peu-
geot 205 XLD, afio B9,
garantia 18 mesas,
790.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
32933 14/329 33 15.
F. TOME, S§. A. Ci-
troén BX, afio 88, 18
meses de garantia,
675.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos {91)
329 33 14/329 33 15.
,n To“!; s- ‘u Ci-
troén AX 11 RE, afio
88, garantfa 18 meses,
525,000 ptas. Sr, Mo-
reno. Teléfonos (91}
32933 14/329 33 15.
F. TOME, S. A. [Oca-
sién!, Méalaga 1.5 Pre-
mier, afio 88, con lian-
tas, elevalunas eléctri-
cos, cierres centraliza-

EoEES

‘mos.neousm I_‘ GARANTIA TOTAL
DE MANOS DE UN AMIGO !—. ESCHTA i

VENDO CITROEN
BX GTi
M-IG,

AZUL, CON AIRE
ACONDICIONADO,

TODA PRUEBA
2.300.000 ptas.
ANTONIO
TEL: 6321892

" O e e

F. TOME, §. A. Alfa 33
1.5 Ti, precioso, aiio
87, 12 meses de garan-
tia, 650.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91}
32933 14/3293315.
F. TOME, S. A. Ci-
troén AX TRD, afio 89,
garantia 18 masaes,
750.000 ptas. Sr. Mo-
reng. Teléfonos (91)
32933 14/32933 15,
MERCEDES 300-E
24V, aiio 80, full equip.

~ Tet, 549 57 88,

MERCEDES 300-E,

full, 38.000 km. Tel.

549 64 71.

PORSCHE 944, todos
. extras, 44.000 km. Tel.

549 57 88.

Cira, Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

RENAULT 21 TXE,
AA, 48.000 km, afio

asientos+transporti-
nes, etcatera, por
1.500.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. {91}
329 3314/329 33 15.
F. TOME, S. A. Peu-
geot 205 XR, afio 88,
garantia 18 meses,
690.000 ptas. Sr, Mo-
reno. Teléfonos {91}
32933 14/329 33 15.

! COMINTRA S.L
VOI.KSWAGEN
CORRADO VR6

Techo, Cuero, Climatizador,

Compax disc, Alarma
Asientos calentables, volante
ajustable, NUEVOS.
3,850,000, Ptas.
Tel: {91) 715 81 72

o . . — —_—— —_——

Fe—————————=

dos, garantia 18 me-
ses, por solo 575.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos {91} 3293314y
32933 15.

F. TOME, $.A. Seat

Marbella, a0 89, ga-
rantia 18 meses,
450.000 ptas. Sr, Mo-
reno.: Teléfonos {91)
328 3314/3293315.

88. Tel. 549 64 71.
RENAULT 21 Turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 57 88.
VOLKSWAGER Golf
G-60, A.A., aic 91,
22.000 km. Teléfono
549 64 71.

JEEP Cheroke Ltd., im-
pecable, 50.000 km,
2.850.000, financiabie.
Tel. {368) 21 14 36,

VALDERRIBAS

Valderribas Motor S.A.
TODOS LOS MODELDS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLOS -
VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

*FINANCIACION VW CREDIT
4 AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

75 28007 MADRID

TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

mrlbrr

(remoOrec)
ALULINE.

AMPLIO STOCK

| |

T

TREMA OSNUR, S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 28 / 413 68 94 MADFIID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE.CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA

CUIDAMOS LOS PRECIOS

iCONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

<>

; GARANTIA SI ! |

C.ANS.A, B2

PORSCHE 923-5-4,
afio 88, parfecto,
8.750. 000 Tels. (948)
31 84 05. Noches
{948} 55 38 03,
RANGE Rover EFI-S,
B-LX, 25.000 km, auto-
méatico, piel, techo,
ABS, perfecto, Tels.
{93) 265 756 54 y
265 78 53.

® Automoviles nuevos excedentes de flota,
* Maxima tasacion, vehicule usado.
* Financiacion hasta 60 meses en 24 horas,
* Accesorios, venta y moptaje. * Todas las marcas

C/ AZCONA, 62, PARKING INTERIOR

CORRADO G-60, color

rojo, afio 90, impeca- RVEMNEDO ALFA
ble, a matricular. Moto- OMEO 164 V6
‘évsagliega. Tel. (885) M-JF,

X F 3
CHRYSLER Daytona A?::i?:gmlélgm
GTS Turbo 3.0, cofor
negro, a matricular, 2,300.000 ptas.
buen precio. Motowa- ANTONIO
gen. Teléfono (885} s
26 3108, TEL oM l? V2 |

+

VENDO De!ta fntagra!e

por no usar, i

sélo pase MIT; 49.000

km reales, adr;imb cam:-
bio' por GTI, AX, GS
etc., 1.850.000: ptas
Tel. [958} 25 71 91:

ESCORT CLX 1.6,
M-NC, 10.000 km,

742792, .-

SUZUKI
OUTBOARDS

£ORD Sirs Coove -;-mt';;.:.‘ e

Pol. Ind. Alparrache, 'uss. TR
28600 MAVALLAR

BMW - MERCEDES - ALITH

TAPIZADOS

NERO (Madeidh
TELEFWN (1)

Crin, Extéemadars, ke, 29

Ll 20 38

EN CUERO

ANUNCIOS POR PALABRAS
Harmanos Garcla Noblefas, 39
Madrid-28037

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARAN'I‘IZADAS

ehicalos de oonséin de fodos fos
precios, mareas y modeios
— Revisados
— Con goronio hasta 18 meses g
e e % %,
Contocias Ses Moo Exbavaro Corpas
Bl ese s UNA OCASION
DE AMIGO.
Estamos donds siempre.

Envienos este cupsn debidsmente
cumplimentado Escriba gl texto & mé-
quina o en maydsculas Ef precio por pa-
tabra g3 de 50 ptas Tembién' pueds
wnuncarsy en fos mddulos de 40 « 40
mm, cuyo mmporte s de 9 000 ptag. 51
desea anunciarse con médulos de ma-
:%r? tamafio Hame af teléfona (9%}

Junta coh el oupén envienos ef mporha

mediants talén bancano a nombré de

Marketing and Advertisng, S A Una

vaz ofectusdo ol cobro de sus talones

8 procedard o le publicacidn del anun-
<o

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIQ GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES FOSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

P? de in Castellona, 378, Tells: 315 31 40 - 315 33 40
Castellana Motor S.°A.

Nombre y apellidos

Raego inserten mi anuncio por palabras ex ef proximo aimero de

Domicilio

Teléfono

Firma

IS ae
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WITSUBISHI 3000, e . | 'IL'IITSIIBIsT I-HONDA

Iﬁ_,.-’-

mmv

TIl: G538

of Huertas de Aliajo, &/n = Paraouellos (Madrid)
11 87 = Fax: 658 1360

VAROSA

o line g

A-MAZDA

MITSUBISHI 3000
VR4, 306 CV, asientos
eléctricos, tapicerfa de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo entregamos
ya en cualquier color,
disfritelo en Varosa
Motors, Tel. 606 51 49
y 606 1511,

GOLF GT! 3 puertas,
16V. A.A., blanca,

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Stealth.

MITSUBISHI Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 1680 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100Q, 8,5
saegundos, velocidad
méxima: 215 km/h.,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre aspejos
eléctricos, cinturones

MITSUBISHI Eclipse
(58X Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varozsa Mo-
tors. Tels, 6065149 y
606 15 11.

QUADS. Lz mas exci-
tante diversién meotori-
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-

Varosa Motors, Teléfo-
nos 6061511 vy
806 1511,

VAROSA Motors, espe-
clalista de! vehiculo
nueve japonés, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
méas de 70 wvehiculos,

piloto automético, equr
po sonido Hi-Fi, asiento
y volanta regulables en
altura, flantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
606 51 48/606 15 11.
COLECCIONISTAS.
Vendo Ford 8 HP «Fori-
ton, por restaurar,

CITROEN BX-19 TRS 3 PEUGEDT 405 M 16, 53.000 km., MIZ, automaticos, piloto au- delos, entrega inmadia-  carretera de Fuenlabra- B-57220. Tel. {93)
Break, 105 CV, M-, SE VENDE PA R T I c U I-A R B-JZ, color plata, AA 1.300.000 ptas. Varo- tomético, radio-casete ta, te damos la oporty-  da a Moralsja de Enme- 464 02 18.
extras. Tels. 619 80 88 KAWASAKI Vende elevalunas eléctrico, di- | o Fuseas i sa Motors. digital, 6 altavoces, de-  nidad de probarios, in~ dio, kilémetro 4. Tels,; RENMAULT 11 TXE
y 61922 25, GPX 600 SUZUKI - reccién asistida, procio | slclesia i T e HONDA Civic. portivo més de moda  cluso en circuito, none- 6065149, 6061511 1.700 c.c., afio 86,
CORVETTE Targa, mo- SAMURAI $) 413 | con transferencia in- TOYOTA Celica. del momento, DisfrG- cesitas carné. Atrévete. vy 606 15 95, 500.000 ptas. Tel.
delo nuevo, rajo, todos PARTICULAR, Techo fibra desmontale, || ¢luida, 1.450.000 ptas. NISSAN 300 ZX. talo este verano con Varosa Motors. Teléfo- MITSURISHI Mirage, 6394582,
los extras, 6000 km. | g8 000 Kms.,Puede o :;“;;1'?,‘,:2:,',::,, Tels. (93) 347 6081 y MITSUBISHI Eclipse unas condiciones espe- nos 606 51 49 y cuatro puertas, motor COUPE Subaru 4WD,
Busco BMW 850-I, financiarse gages. 204 23 &9. GS Turbo, motor 190  ciales. 3.692.000 ptas. 606 15 95. 123 CV, aire acondicio- todos extras, aire, ser-
Mercedes 300 SL o Fe- Tel: 308 70 64 750. 00 ptas MERCEDES 300 E 4 Cv. 0-100 6,3 segun- Varosa Motors. Telé- TELEFOMNIA mévil diss nado, direccién asisti  vodiraccién, techo, etc.,
rrari 328 GTB. Tel. | Manuel de Gracia TEL: 650 0953 Matic, aire acondiciona- dos, velocidad méxima: fonos 606 51 49 y  tribuidor oficisl Olivetti,  da, elevalunas a las sélo 1.750.000. Azco-
{908} 65 88 06. ] do, tempomat, elevalu- 235 km. 606 15 11. seguridad y servicio. cuatro puertas, cierre, na, 62.
nas, ABS, caief:ccién T ik

- = 3 BMW 520 |, 1981, im- estdtica, etcétera, MAZ . is- i T TR

= FGKE pecable, 170,000 km,  4.200.000 ptas. Tel. tincién de:)amas impre- -H:g:'nlsm ;lfl{? l{' é%};az;; 3006
TELEFC'H':' ERICS UH m . B 88, | . extras, T-K, por cambio,  {911) 43 78 13. sionante berlina japo- D IR [ DA ";I *i?ﬂ ;; A 20

rén,CmvertidorAcmc 750.000 ptas. Tel. CORVEYTE. Urge ven- nesa, motor 3000, V-6, Tal MAZDA 52°

{Cargator e ess,Ooe s, P e aNS LoREs pommaTL | (97440 16 79, dor particular, MY, 24V, 200 CV, direccidn IWOTA  ioNpa Civie

" » AUMENTADOR AL ENCENDEDO
PORTE PARA Y
B3 + CABLE ENCENDED!

BIFURCANGE ENCENBEDOR
B R oA THANSPORTE

2 PVPf

VENDO Mercades 230
CE, metalizado, cuero,
ABS, ASR, Airbag, te-
cho eléctrico, aire acon-
dicionado, elevalunas,

full, extras, interior re-
vestide madera, opor-
tunidad, 2.800,000,
Tel. 35949 38. Horas
oficina, preguntar Vic-

a las cuatro ruedas, ta-
picerfa de cuaro, asien-
tos aléctricos, airbag
para conductor y acom-
paiante, climatizador

Motor 16

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 « 469 78 06
FAX: 469 22 70

TOYOTA CELICA
DODGE STEALH

impecable. Tel. {911} tor digital, :jecho eééc‘tﬁcg:. I :: 5 8
43 78 13. equipo de sonido Hi-Fi obado:
PVP OFERTADO VENDO Mercedes 230 con mandos en el vT :iéui:{x}'blﬁé 34 Marzo.
TE. ‘'metalizado, cuero, lante, cruise-control,
Rk ol e AT LA o Ry stc. Varosa Motors. Tels. :g"l Max. ‘)‘33 Kmth
HITAGH, PANASONIC. NOTOROLA, | 2:800.000, Tel, (911§ |[T=t=sa niatwan | 606 5149/606 15 11. " 7 |
i\% ‘/‘i Gef;dl’uﬂnﬁ BEAW 325 4P, extras, gls%‘ldogolor grsnate, ECLIPSE GS. B
INLIAS precioso, garantia 1 ptas. Varosa . (
— 1 Tﬂ'm aflo, buen estado, facit- Motors. F ?ll Equip. 3692000
_i kﬁi, micag | dades. Azcona, 62. guzug;uggno 250 - g : _
’ gEliind - T . Tels. 725 86 2! v ross, ptas ..~.=...«I",_.‘...............i...;.....i.......i.... .L............‘ b ........:.............E...:..........{.._..i..h....‘.:‘..i..._;...:_:.:._.................
Mﬁd 725 86 22. Varosa Motors. rpr - ::!...?'._..l...‘A......!.)....EI.......i.......,..s.....'.'.":.::........". 3 .....!—J NIDADES 1. L.(}] 3.}..!...:: ................

Motor 16




JEEP CHEROKEE LIMITED
190 Caballos - Full Equipe

) {m
ITOMOVILES vsncsuo

[ IMPORTACION DIRECTA
DE TURISMOS Y 4x4 DE U.S.A.

[T

PIDA INFORMACION
¥ COMPARE

EL MEJOR
PRECIO

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Balmes, 297
Tel y Fax: 93-2001167

TALLERES:
C/ Lincoln, 44 08006 Barna.
Tels: (93) 218 78 72

OPEL Kadett 1.6 Top,
afio 88, impecable,
725.000 ptas. Tel. {21)
8,16 05 48 oficina.
- SIERRA Cosworth
- 4x4 fuil, 2 meses,
" 4.000 km, 3.350.000.
Tel. 652 97 45,
AX 11 TRE, impecable,
30.000  km, 560.000
ptas. Azcona, 62, - l

VOLUSWAGEN Santa-
na, motar Audi, b cilin-
dras, hien cuidado, aireg,
etc. Azcona, 62.

FIAT Tipoc DGT 1.4,
llantas, etc., impecabie,
M-JV. Azcona, 62.
OPEL Corsa 1.2 8, afio
84, estado impecabile,
300.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 725 86 22.

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

OCASION. lnteresante
BMW 325-1 4P, gris me-
talizado, Hantas, etc.,

M-KU. Azcona, 62. Tel.

7258621,

JATENCIONI Morce-
des 190 2.6 16V, facili-
dades, garantfa, super-
coche, baratisimo. Az-
cona, 62. Teléfonos
72586 21/725 86 22,

AUTOMOVILES

e e
FeYsY Consejorin de Econaiia
Dirsccion General de Industria, Energie y Minas

Comunidad de Madrid

Inspeccién Técnica de Vehiculos

En
AGOSTO

Deben acudir

B . ] Y

PARASU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

A 300 vehiculos con la mejor garantia
VENT del mercado. €l mayor'y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA Si su coche esta en perfectas

condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

OPEL Corsa 1.2 Don
Algadén, impecable es-
tado, M-KB, buen pre-
cio, garantia, facilida-
des. Azcona, 62. Tel
72586 21.

BMW 325 4P, aire, te-
cho, asientos, Recaro,
1.500.000, facilidades."
Azcona, 62. Tel.

Se Vende
Pontiac
TRANS-AM
GTA 75 ANTH

300 CV, TARGA ORIGINAL
PERFOMANGE SUSPENSIGN
ANTRACITA BURDEQS, ABS,
FULL EQUIP, UNICO,
OPORTUNIDAD.
Tel:632 04 71
JAIME

Y 248 34 48. MADRID

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

725 86 21.

AUTOMOVILES DE IMPORTACION

| MISSAN 300 ZX V6 245C. FULK EQLIPE

ESTA SEMANA

Marca y modelo Afo  Color  Gerantia  Precie

Seat [biza 1.9 AR, 90 G Gmesss 945000  Citroéin BX Turbo Diesel AA. 9% Gris 6 meses  1.675 100
Mini After Eight 91  Vede Gmeses B25.000  Fort Fiesta 14 GLX 90 Roje  Gmeses 325 100
Auwdi 90 2.2 E Full Equip 90 Blance 6meses 2575000  Fort Flesta XR21 91 Blano 6 meses 1175000
Audi 100 CD Full Equip 90 Gz B meses 2680000  Fon Escort 1.6 Diesel 88  Blanco fmeses 79000
Nissa Sunny GTI A& 91 Bleoco @ mases 1815000  Ford Escort XR31 AA. 88 Rejo  Smess 17150000
Renault Supercinco Aut 90 Gris  Gmeses. 875000  Ford Escort Cabro | 91 Rojp 6 meses 2050000
Renault 19 Diesel 9% Rojp  Gmesss 1126000  Ford Crion 1.8 Ghia 91 Blanco 8 meses 1.240.000
Renault 18 Toa AA 89  Banco @ meses 1225000  Opel Kadett GSiAA 88  Blanco B meses 1.375.000
Renault 21 DE AA 88 Gis  Smesss 1325000  Vohkswagen Passat GL AA 91 Rop  Gmeses 1950000
Fiat Una 45 90 Rojo  Bmeses 6450000 Afa164TDFE 89 fop  Bmeses 235000y
Renauft 26 GTX Full E. 88 Gz Greses 1250000  Ford Orion 1.4 89 Blenco Gmeses 825000
Rover 820 81 16 VFE. 90  Vere Gmeses 2260000  Volkawagen Polo BT 89 Ao Gmeses 795000
Opet Corsa City 90 Blanco Gmeses 610000  Vollkewagsn Golf Sprinter B9 Blanco 6 meses 1.125.000
Opel Corsa 1.4.Joy Sport §1  Blanco 6 meses- 1.050.000  Volkswagen Goff GTI 30  Blanco 6Gmeses 1575.000
Cpel Corsa 1.4 GL 4P S Gis  Gmeses 990.000  Volkswagen Golf GTI16 VFE. 88  Fojo  Gimeses 1475.000
Cpel Corsa G8 91 Pop  Gmeses 1125000  Volkswagen Golf GTl AA, 89 Hojo  Bmeses 1525000
Opel Vecta 201 GTFE 82  Blao Gmeses 2325000  Volkswagen Golf G-60 FE. §1  Blance Gmeses 2250000 -
Opel Omega 26 ICDFE 91  Burdeos Bmeses 2850000  Volkswager Golf Turbo Diesel 69  Blance Gmeses 1475000
Peugeot 205 Sty 4P 92 Blanco Bmesss ; 845000  Vokswagen Corrado 560 %1 HNegm f6meses 2825000
\Peugaot 205 GTX 88 Blace Gmeses 745000  Sumki Samurai 91 Rop  Gmeses 1175.000
Feagent 308 6T AA 88 Blanco Gmeses 1.150.000  Opel Kadett 16i 91 Blnco Bmeses 1330000
fergeat 405 Si FE. 89  Burdeos Gmeses 1.650.000  BMWSZOP AA 87  Blanco 6 meses 3250000
{Jirudin AX Sappor 89  Blanco Gmeses 725000  Ford Siems 2.0 Gli 90  Blanco 6 meses 1.375.000
Cirrin A% 6T 89  Banco Bmeses BBO.OO0  Ford Sisrra 4x4 AA 91 Blanco 6 meses 1950000
Tundn AX 141RS B9 MNego GBmeses 630000  AlaRomeo 75 Twin Spack AA B3 Champdn & meses 1.325.000
{Jtmiin BX TGS AA 91 = Gis . Gmeses 1260000  Afla Remeo 154/0v6 FE. 89 Negio G mems 2250000 |

ANO 88, 42 000 KM NACIONAL . 2,956,000 PTAS
JEEP CHEROREE LTI
ABS 190 CV 4X4 FULL ERUIPE 4,076,000 PTAS
JEEP CHEROKEE ITD ARS 185 CV 484
FULL EQUIPE, OCTUBRE 9117 666 KM . 3. 700,000, PTAS
EAGLE TALON TSI AWD, PIEL
COMPAC DISG, 193 CV 434, FULL BQUIPE. 200,000 PTAS
DOIMGE STEALTH 92 R/T TURRS) 300 GV,
434, FULL EQUIPE .. : 6.810.000 PTAS
CHRYSLER WUY&GER L33l ]50(\(
431 FULL EQIAPE .. - . 4.653.1100 PTAS

| GMCLUBMINA APY LL Y63 8L FL L EQUIPE . 3.799.500 PTAS
CORYETTL ZR? V5. 375 (Y. FULT BGUIRE .. .. 2.660.660 PTAS
RANGE V8 EFL, 2 PLERYAS, FULL EQUIPE

1 CON ALARMA, COLOR VERDE, ANG 9} . 3.000.600 PTAS
FIAT UW) 708X, 1 31, EEEVALDNAS,
RADIOCASSETTE G RIS OSCLRO METALIZARD,
430 87,40 000 KM -~ 600.000 PTAS
FORD STERRA SPORTZ 01, FLEVALINAS
TECH® - SOLAR, BLANCO, B-6Y CRAEE 60,000 PTAS
LANGHS GLASTROM KODELE 208 SEA FURY
§ 6208 2 FUERA BORDA YAMAHA 85 Cv CADA UND,

SONDA, RADIO - TELEFO™) ANO 87 1.900.000 PTAS

1‘Elj(93)752030ﬂ9é9A14]lY18~\l7.‘mﬂ]
FAX: (93) 75202 48

-Motor 16

N

T

HAY GRANDES COCHES

RUEDAS DE ALEACION

| Cuando a la investigacién y desarrollo se le unen sofisticadas técnicas
de fabricacién, estética, mas de veinte afios cosechando v:ctorlas y
| materiales " HIGH TECH " como el titanio y el magnesio, el resultado
solo puede ser BBS. Los mejores fabricantes de automéviles del
mundo confian en BBS para sus modelos de élite.

Importador exclusivo para Espafia
Pérez Galdés, 40 08012 Barcelona Tel (93) 237 83 24 Fax (93) 238 30 28

II’GI.IESWAGEN Esca-
rabajo, descapoteble,
inyeccién, versién
U.5.A, rojo. 1.300.000,
perfecto estado, facili-
dades. Tel. 726 17 17.
C.A.N.S.A. Asesora-
miento y venta, todas
marcas, ofertas espe-
cialos. Azeona, 62. Tels:

SUPEROCASION. Li-
quidacién Lancia Deita,
Hantas, pintura metali-
zada, estrenar, varias
unidades, precie incref
ble. Azcona, 62. Tals.
725 86 21 ¥
72586 22,

VOLKSWAGEN Goif
GT1, blanco, M-GL,

SE VENDE
SAAB 900
TURBO 16V
CABRIOLET

Julio 1991. Todos

los extras. Precio
a convenir.
LLamar noches

TEL: 711 57 01

72686 21/7251717. 790.000. Azcona, 62,

VOLKSWAGEN Golf
Cabrio Quartet, blanco,
30.000 km, 1990,

1.550.000, garantia 12

meses. Azcona, 62.

Tels. 725 86 21 y
72617 17.

MG Metro 1300, bara-

tisimo. Azcona, 62,

Tels. 725 B6 21 v

7258622 -

SAIER IBERICA, S. L.ossao CATRLOBELSBARGONA) X, 016634734 15 1

BUGATTIA5 |

MERCEDES SSK FORD GTD-40

CONCESIONARIOS OFICIALES CANARIAS: SR, ROMERO
SEGOVIA: <DA CUNHA» SR GERARDODIAZ  TE[928)3327 54 /3328 82
TEL, FAX: (91 48 3231 SANTANDER: SR. ZAMANLLC

TEL (942) 280216/ 34 5581

IMPOHTAIJGH EXCLUSIVO DE AUTOMOBILBAU SAIER

CATAPULT

ALCALA DE HENARES: SR. RODRICLIEZ
TEL (911983 08 78
FAX: (91) 88242 78

{BUSCAMOS DJSTRFBUIDOHES) P.F. HABLAR CON SR. EHLERT

FORD STREETROD

- sev Y ADEMAS OTRO

5
MODELOS DEIPONIBLES

TOP-BUGGY

ANDORRA: S5F AUTOMOBILS.
TEL: 9736/6 38 12
ANDORRA LA VELLA

MADRID: DIETER SOUCEK DESIGN SA,

CASTELLON: RABAG 1,
TEL: {064 2249 87

AUTQ INTEGRAL $4,
Tl 9728/3 17 92
ENCAMP

MOTO-MOBIL 54,
TEL: 9738/ 10 46
SANT JULIA DE LORIA

TeL (91) 415 84 11 / 815 76 44
FAX: 815 5425
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cinco segundos de Auriol al término
; de la primera etapa. En el primer tra-
mo de la segunda vino el fatidico pin-
chazo, gue le costé al madrilefio un
minuto y a la prueba argentina toda la
emocidn por el resto de jornadas.

! MAS PROFESIONALES

El traslado del Rallye de Argentina
de la provincia de Cordoba a Tucu-
man, por motivos al parecer politicos,
no ha podido ser peor para una prue-

AT Tt 3 e T R R e

ba que, en momentos de problemas
econémicos, supo mantenerse con
dignidad en el calendario mundial. Las
deficiencias de organizacién y de loca-

| GAUCHO SIN lizacién de los tramos estuvieron a la
u:;’f;g orden del dia. Unos tramos excesive-
il salida de mente rapidos, «en el segundo sélo
carretera y Ia metemos quinta cuatro veces, el res-

rotura de un to en sexta», con promedios superic-

manguito del
radiador de

res a.lo establecido por la normativa
de la FISA, la cancelacion de tramos

ARG tes y durante el desarollo de |

impiRerETa antes y durante el desarollo de la
Jorge Recalde prueba hasta alcanzar un total de 144
lograr un huen kilometros, es decir, casi una cuarta

resuftado en su

L parte de los tramos de velocidad, de-
Juf:':::ac:;?gg ben cuestionar seriamente la conti-
Alex Florlo por nuacion del Rallye de Argentina en Tu-
Ia tercera cuman para volver a Cérdoba. PRIMER PODIO
posicion. «Yo no es que quiera darmelas de MUNDIAL
listo», comentaba Luis Moya, «pero Utilizando el
! , T «smulettor, asi
los pilotos tenemos una experiencia como los
de muchos anos. Si yo antes del rall- neumaticos
ve les decia a los organizadores que usados por el
el tramo uno iba a tener mas de cien- f”"“’of’;""ﬂs y
to cuarenta de media, que el tramo t?pgo"é e',',am;a,
trece era peligroso 'y que el dieciséis de Av&as, tras
era igual, se lo decfa por algo. Quiero el ahandono de
lo mejor para los rallyes, pero al prin- Recalde, el
cipio parecia que les costaba dar su z"’g"ayo
. . ustavo Trelles
brazo a torcer. Si los hubieran anula- cuajaba una
do al principio no hubiera habido algu- £ran carrera,
nos espectadores que nos tirasen pie- logrando ia
dras después de esperar cinco y seis fe"’.e’gn
horas bajo el-frio y la Iluvia. Para el posicin:
tramg ¢inco con asfalto que se anuld
antes del rallye yo no he visto ningln
anexo y ya hemos acabado la prueba.
L No o han hecho bien aunque los con-
sentarse en su vehiculo. Pero ni apro-  mista. La posibilidad de entrenar con  Sainz, todavia habia cierta confianza troles horarios han sido correctos. ro, entrenar de noche es peligroso, los Sainz, «Superespecial entre comi-
vechando la zona de tierra, mas alid  un verdadero muletto le ofrecié probar  en lograr un buen resuitado. «kn los Luego, a parte, |a infraestructura  porque si te sales tardan mucho tiem-  llas. Yo creo que hay sitios como Ar-
de la pista, el Toyota Celica 4WD «Car  distintas soluciones durante los entre-  tramos rapidos 0 medio répidos he- hotelera de Tucumén deja mucho que  po en encontrarte, como pas6 con  gentina donde la gente se concentra
los Salnz Limited Edition» hizo justicia  namientos. El Toyota Celica 4WD dej&=  mos demostrado que estamos ahi en desear, el venir en avién no es facill Schwarz y Delecour en Portugal, mas  enellay les gustay en otros sitios les
para poder llevar ese nombre, hasta ba en Argentina de utilizar un diferen-  los tiempos de los Lancia», declaraba como ir a Cordoba...». un dia para todo tipo de verificaciones  gusta menos. Podra hacerse o no, no
que un motor ahogado en regimenes  cial central de tipo hidraulico, con el posteriormente el piloto de Toyota. La 'Y nadie conoce mejor el tema que  y actos oficiales. Tres dias que pue-  es algo que yo considere imprescindi-
altos, como aquejado de una cruel en-  que se podian aplicar a voluntad dife-  utilizacién de un cambio tipo Safari en un copilote como Luis Moya, siempre  den durar desde las seis o siete de la  ble para hacer un rallye. Es mucho
fermedad respiratoria, puse en evi-  rentes presiones para conseguir dis-  la primera etapa, con una punta de en el ojo del huracan en asuntos que  mafiana hasta las siete de la tarde. més comodo elegir un tramo en un
dencia que, hoy por hoy, el piloto es- tintos repartos de potencia entre 213 kildmetros por hora contra los conciernen al tema seguridad. Para  Doce horas no me importa, pero sin  bosque de tres kildmetros porque es
pafol debe arriesgar mas de lo ejes, por uno de tipo mecanico. Tam- 198 de los Lancia -en unos tramos ello quisimos conocer cOmo serfa pa-  noche, con un buen margen de dess més significativo de lo que es un
necesario para estar en los tiempos  bién se aplicaron distintas convergen-  cronometrados como el primero, en el ra €l el rallye ideal: «Para mi la dura- cansor. La superespecial impuesta  rallye». Ya puesto con los tramos cro-
de sus rivales. Sin embargo, antes de  cias, y aunque el vehiculo seguia sal-  que Sainz hizo una media de 142 cién ideal de un rallye es de tres dias,  por la FISA hace algunos anos tampo-  nometrados, la longitud de los mis-
tomar la salida, Carlos Sainz era optk  tando demasiado para los gustos de  km/h-, posibilitd que Sainz estuviera a sin noche por supuesto, ya que prime-  co parece agradar al copiloto de Car  mos y el limite de treinta kildmetros,
94 /Motor 16 Motor 16/ 95




LISTOS Y SIN COCHE

Una mala interpretacion del reglamento por su copiioto
dejaba a De Mévius sin poder tomar Ia sallda, al no entrar
el Sunny GTI-R, de grupo N, en hora en el parque cerrado.

96 /Motor 16

con la excepcion de uno por etapa
que pueda exceder esa longitud, tam-
bién merece la opinion de Luis Moya:
«Yo creo gue el limite son treinta por-
que cuanto méas larges sean mas difi-
cil es cerrarlos, mas diversas condi-
ciones climatolégicas te puedes
encontrar, que si es tierra no pasa na-
da, pero si es asfalto pasa como en
Corcega hace dos afios, en cuarenta
kildmetros te encontrabas con una
parte seca, otra parte con granizo,
otra con hielo... Entonces creo que es
mas complicado. Ademas, para la du-
racién de los neumaticos, si ahora se
va a reducir la anchura, seria mejor.
Por otro lado, si soy partidario de los
tramos largos como aqui, ya que en
lugar de tener diez tramos de diez kil
metros tienes tres de treinta y uno de
diez, y con la misma distancia facilita
¢l trabajo de los equipos. Otra posibili
dad es la de hacer tramos cortos en
una zona localizada, siendo un ejem-
plo clarisimo Fafe, en el Rallye de Por-
tugal, sin asistencia y montando un

-ﬁ'rf;";rft:'. a'.l'|1rw.|'.!‘ ,

|
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TE CAMBIO EL ASIENTO

Conduciendo Alfredo Rodriguez, el canario Fernando Capdevila logrd tomar la
salida en el Rallye de Argentina, tras su accldente en entrenanientos, y pudc
contabilizar Ia obligatoria particlpaclén en una priieba no ewropea.

UN ABOGADO, UN CANTANTE Y UN PILOTO DE F-1

CADA DiA MAS
CERCA

Por fin Carlos
Sainz pudo al
menos luchar
inicialmente
por la victoria,
lo que podria
permitir luchar
por el titulo en
lgualdad de
condiciones
mecanicas a
final de
temporada.

El presidente de la FISA, Max Mosley, estuvo acompaiade en la salida por Palito
Ortega, gobernador de Tucuman y Carlos Alberto Reuteman, gobernador de la

provincia de Santa Fe.

REPASO AL MUNDIAL

Con Lu!g Mova, copiloto de Carlos Sainz, hemos tratado
de diseiiar como deberfa ser un rallye ideal del

Campeonato del Mundo.

neumatico duro, se lograrfa abaratar
los costes». En cuanto al tipo de piso
de los tramos, «evidentemente tienen
que ser diferenciados, primero asfalto
y luego tierra o primero tierra y des-
pués asfalto, para no cambiar dos ve-
¢es en el mismo rallye, porgue es un
engorro. No creo tampoco que haga
falta hacer pruebas mixtas, porgue
son un quebradero de cabeza que
obliga a traer suspensiones y neums
ticos para esa prueba y los equipos
privados no pueden hacer esas co-
sas. Hay que intentar abaratar los
rallyes en lo posible y esa es otra for
ma de hacerlon.

Es la ocasién para dar un repaso a
los pros y contras de cada uno de los
raliyes del Mundial y nadie mejor que
Luis Moya para contarlo. «En el rallye
de Montecarlo no sé que afadiria, pe-
ro si lo que quitaria: la etapa de Con-
centracién. Entiendo que es historia
en ese rallye, pero no tiene sentido. Y
la Gitima noche hacerla sdlo una vez,

"no dos veces como guieren elos, por-
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LUFELICLLY
JELACARRERS

CLASIFICACION FINAL

1¢ Aurlol-Occelfi (Lancia HF
Integrale 16V), 4 horas, 47 mi-
nutos, 26 segundos; 2¢ Salnz-
Moya (Toyota Celica Turbo
4WD), a 2m 18s; 3¢ Treiles-Dei
Buono (Lancia HF Integrale
16Y), a 14m 11s; 4 Fiorlo-
Brambilla {Lancta HF Integrale
16V}, a 27rn 53s; B* StholDlek-
mann (Audi 80 Quattro), a 47m
02s; 6® Menem-Zucchini {Lan-
cia HF Integrale 16V, grupo N);
72 Rales-Volta (Renault 18 GTX},
a 54m ©8s; 8t Torras-Maclel
(Renault 18 GTX), a 55m 56s;
92 Nishlyama-Yamazaki (Nissan
Sunny GTI-R, grupc N}, a 1h
09mQ6s; 10¢ D’Agostini-Turra
{Renautt 18 GTX}, a 1h 10m 09s

LIDERES SUCESIVOS

TC 1-2, Sainz, TC 3, Auriol y
Sainz, TC 4-28, Auriol,

MUNDIAL DE MARCAS

12 Martini-Lancla, 117 pun-
tos; 22 Toyota, 82; 32 Foud, 60;
4% Nissan, 33; 52 Subaru, 23;
62 Mitsublshl, 20; 7¢ Audi, 10;
82 Renault, 8

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Carlos Sainz, 92 puntos;
2® Didier Aurlol, 80; 3° luha
Kankkunen, 62; 42 Massimo
Biaslon, 34; 5% Frangols Dele-
cour, 33; 62 Markku Alen, 28;
7¢ Colin McRae, 25; 8° Philippe
Bugalskl y Mats Jonsson, 20;
10® Jorge Recalde y Piero Liat-
ti, 18

COPA FIA GRUPO N
12 Carlos Manem, 26 puntos;

20 Gregoire de Mevius, 20; 32
Fermnando Capdevila, 14

POSICIONES

EN LOS TRAMOS
Piloto 1@ 22 3 4 5 g
Auriol 15 7 ¢ -
Salnz 10 12 1
Fierlo -1 8 {0 3
Recaldle - 1 6 4 3
Trelles - - 9 10 4 -
" Menem - -1 3 12
Sthal - o= - 471
Rales 2 4
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Nunca el Toyota de Carlos Sainz estivo més cerca de los

ttempos de los Lancia que en la prmera gtapa del Rallye de

Argentina, al acabar a cinco segundos de-Didier Aurlol

finalizando la primera etapa sin que el francés tuviera més .- _' '

problemas que un motor que no alcanzd su femperatura
normal de funcionamiento hasta tapar algunas tomas de
aire. Sin embargo, un pinchazo en la rueda irasefa izquierda

en ef séptimo tramo, Dique Escaba-Las higuerrilias de 32,7

kilometros, justo a su mitad, costaba al equipo espaiiol un
minuto justo, que serfa como ung losa a pesar de las
minimas diferencias a partir de entonces. Solo una monta
de neumdaticos demasiado duros y i problema con el

avance de una rueda en un tramo, permitieron a Auriol .~

aumentar su ventaja durante la tercera etapa, en Ia que el
piloto francés atacaba con fuerza en las dos pruebas mas
viradas, conecedor de la ventaja de su vehiculo sobre este
tipo de trazado, En Ia dftima etapa, un problema con el
distribuidor y un defecto en un neumatico, que perdié parfe
de st banda de rodaciura, hicieron que Ia diferencia final no
reflejase lo apretado de Ia lucha por fa primera posicion.
Tras los dos principales protagonistas, la lucha se centrd en
los tres Lancia HF Integrale de Recalde, Florio y Trelles. El
argentino, a pesar de contar con la unidad con I3 gue
triunfara Auriol en Grecia, tuvo gue hacer los
entrenamientos con un Regatta familiar de su propiedad,
por Io que, tanto en las pruebas rapidas como en el paso
de los vados, la diferencia a enirenar con un «muictio» la
estimaba en un segundo por kitémetro, no pudiendo
contener antes de su accidente los atagues de Alex Fiorio,
que si que habla entrenado en condiciones. El piloto italiano
volcaba cuando era tercero con 29 segundos de veniaja
sobre Trelles, que estaba realizando una excelente 38
etapa. dejando libre e! podio para el uruguayana.

Todo por un pinchazo

que obligas a [a gente a estar diez ho-
ras, o incluso veinticuatro y algunos
se emborrachan y lo Gnico gue hacen
es tirarte nieve y darte un susio si pa-
$as con neumaticos lisos. En cuanto
a Portugal, l primer dia, después de
la Superespecial, lo haria méas largo,

.8ubiria un poguito mas, durmiendo en

Tomar. Asi te evitas esos enlaces lar
gos con los tramos de asfalto, que pa-
ra mi son una jornada de locura por-
que salés a las seis de la mahana y
llegas a la una de la madrugada. En
Kenya haria 1o mismo, quitaria la no-
che. No me importaria que el rallye tu-
viese seis, ocho o veinte dias. Hay

ESCASA SUERTE
 Un fuerte
accidente en
quinta velocidad
apeaba a
Alessandro
Florlo de un
posible poidio
con su Lancla HF

Integrale del
Equipo Astra.

gue hacer los rallyes con mas sentido
porque, a la velocidad a la que los es-
tamos haciendo, habria que intentar
tener entre etapa y etapa doce horas,
primero porgue las necesitamos noso-
tros para reponernos del estrés tan
grande que llevamos y, aparte, para
los equipos, porque hay mecanicos
que no duermen. Corcega es un rallye
que si este ano lo tuviera que puntuar
del uno al diez le daria eso, un 10.
Me ha gustado mucho como lo han or
ganizado; sblo hay dos pruebas con
mucho barranco, pero que serian fack
les de eliminar, porque se puede ele-
gir la general como enlace. Es un rall-
ye coOmodo porque no hay mucho
trafico v es facil de cerrar. El Rallye
Acrdpolis no me gusta. Entiendo que
la dureza es su caracteristica y hay
que mantenerla. Si tiene que ser duro

pues que lo siga siendo. Lo gue me
gusto fue la idea del barco del afio pa-
sado, pero yo lo haria al final del rall-
ye. Nueva Zelanda ha mejorado mu-
cho desde el punto de vista
organizativo. Creo que es demasiado
largo, muchos kilémetros cronometra-
dos y enlaces bastante pesados. El
rallye no me disgusta mucho y el pais
es atractivo, con unas carreteras que
con fas de Finlandia son las rmejores
del munde. EI 1.000 Lagos es un ral-
ye que a mi me ha gustado mucho to-
da la vida, lo (nico que quitaria es |a
noche, porque es bastante peligrosa,
aungue nunca haya pasado nada a
pesar de su rapidez. Es su caracteris-
tica y a mi no me importa. De Austra-
lia no sé gue decirte, quiza tiene el or-
ganizador mas amable y amigo de
todo el campeonato, ya que pone mu-
cho interés en hacer las cosas bien y
siempre pregunta nuestra opinién.
Que la acepte 0 no eso es otra cosa,
depende de lo que pueda. El Sanremo
es, con diferencia, el peor rallye del
Campeonato del Mundo. Primero tie-
nen que ensenarle a los controles ho-
rarios ¢cdmo hay que hacer las cosas.

Sblo tienen interés en que penalizes.
Deben aprender a dibujar un roadbo-
ok. En cuanto al recorrido, haria el as-
falto en Sanremo, olvidandome de la
parte del Ciocco, bajaria a la tierra y
se acab6. O empezar al revés.

El RAC de Inglaterra es el mejor por

los quince mil comisarios voluntarios
que tiene. Siempre me ha gustado mu-
cho. El grandisimo error que han co-
metido es hacerlo con notas, porgue
era perfecto y se ha hecho peligroso
con la velocidad al pasar antes dos ve-

- ¢es por los tramose. O

SIN RIVALLES
EN LA SALIDA
Las
prematuras
bajas de
Capdevila y de
De Mévius
penian en
bandeja Ia
victorla a
Carles Menem
Jr., a pesar de
un pinchazo y
Ia rotura de un
semieje qiie le
costaba tres
minutos y
cincuenta
segundos de
penalizacion.

CONVIERTETE EN PILOTO DE FORMULA RENAULT

tidmanos al (31) 657 (14 67 Fax: (91) 657 06 16
" Solicitando precius y programas de cursos

Si tienes menos de 27 afios sigue los pasos de los ac-
e tuales pilotos de Férmula | y conviértete en piloto de
Férmula Renault con Privilege Férmula y MOTOR16.
Realizando los tres cursos de formacion de piloto im-
partidos por la Escuela Privilege Férmula puedes ga-
nar tu participacion gratis en el Campeonato de For-
mula Renault de 1993,

No dejes que esta oportunidad se te escape.

el |
® =Wspn)) s



G.P. DE ALEMANIA DE F-1

HONDA
TIRA LA TOALLA

Una neticia sin caracter oficial, y sin precisacion alguna, ha hecho tembiar la '.1’ e
infraestructura nipona en la Formula 1: Honda tiene el firme propésiio de retirarse
de la competicion. Al respecto, el silencio oficial es absoluto e infranqueable.

100/ Motor 16

" PROBLEMAS |

Nunca como
ahora, Ron
Dennis,
director
deportivo de
MecLaren,

. esta &
pendiente de
{o que ocurre

en los
coches. Los
mecanicos le

ANGUSTIA
Esie
aspecio de
Ayrton
Senna es
bastante
frecuente
en fgs
boxes de la
escuderia
de Woking.
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Gigi Corbetta
Enviado especial

L «Gran Circo» esta a punto
E de quedarse sin uno de los

atletas mas punteros de la
década de los ochenta. Es asi que
Honda ha tomado la decision de
decir un adiés irrevocable al des-
piadado combate de la Férmula 1.
Tras diez afios de éxitos, €l coloso
de Hamamatsu quiere descansar
como un guerrero gue, en los dlti-
mos compases del combate, ha
salido un tanto mal parado.

Fue exactamente en el Gran Pre-
mio de Alemania de 1964, cuando
Honda tomé |a decision de asomar-
se al mundo de la F-1. En aquel de-
bl desafortunado, no logré cose-
char mas gue dos éxitos, a manos
de Richie Ginther, en el Gran Pre-
mio de México, y de John Surtees,
gue fue capaz de adjudicarse la vic-
toria en el Gran Premio de ltalia de
1967. La aventura de rmedirse con
sus rivales por medio de un mono-
plaza totalmente construido por

Parecia ayer aquel dia en que
Gerhard Berger encabezaba la
parriia de salida del Gran Premio de
Austria, y Ia hazafia de Jean Alesi en
€l Pauf Ricard es tan reciente que
todavia no forma parte de la
mernoria, ni de la histona. Furon
hechos que desvelaron unos
talentos inminentes y violeritos, a ia
espera de ser levigados por ias
mngratitudes de fa competicion. En
todo aquello habia mucha verdad,

Michael Shumacher.

SU NIDD
Los hombres de Honda trabajan, en los circuitos, separados de Mclaren.

una verdad tan sincera como la
suerte gue distruta ahora Michael
Schumacher, otro talento indiscutible
al que las musas han acogido entre
sus brazos, £f Cavallino Ramparnte,
con sus defliciencias, desgasto en un
primer tiempo a Berger, ahora al
Joven Alesi, y de paso al vafido ivan
Capelli. Si por una parte fue una - .
suerte para Berger entrar a formar
parte de McLaren, porotra se ha
visto aplastado por el talento
desmesutado de Senna, que

paulatinamente no ha dejado brotar

ia valia de su compafiero. En
muchos casos, como los riombrados
arriba, ocurre que se malogra la
calidac de un piloto por las
circunstancias que le rodean.

En otros casos se puede vera
pilotos de la talla de Stefanc
Modena, un verdadero prodigio del
automovilismo ftaliano, que se ha
quedado enfangado en los errores
cometidos por Eddie lordan, al
abandonar los motores Ford HB por
fos Yamaha. La elaccion del equipo,
0 las gestiones pertinentes para
entrar a formar parte de una u ofra
escuderfa, representa la médula de

Mikka Hakklnen. :
la carrera de un piloto. De hecho,

-habria que imaginarse a Alesi en

Williams, a Berger sin Senna, y sin
flegar a tanto, a Modena de
compafero con Schumacher. Serfa -
interesante situar a este Gifimo en
Jordan, y ver cémo se las arreglaba
para desfogar su agresividad y fafta
de experiencia con un coche que
hace e tode menos correr.

A pesar de eso, hay talentos tan
manifiestos que saben sacar a
relucir sus dotes a fos mandos de un
coche desastroso. La presencia ge
Senna en Toleman, 12 de Prost en’
Renautr, ia de Stewarten I8 F3, 0 la
de Niki Lauda en March, han sido

pruehbas evidentes. También se dan
casualidades atipicas de las que
Mansell es un buen efernplo: tardé
cinto temporadas en aicanzar una
victoria, y a partir de allf, se convirtic
21 uno de los pilotos més codiciados
del momento. '

Sinfugar a dudas, en el panorama
actual hay tres nuevos talentos: dos
para afirmar y Uno para recuperar.
Este fitimo es Alesi, que si np
‘Snouentra inmediatamente un coche
competitivo, su talento se disipard
20 fa hiebla del desencanto, y
lerminara cogido de. la mano de
Bevger. Por el contrario, si
Schumacher no se aparta de Ia finea
acertada en fa que se encuentra, y
no se defa atraer por nostalgias
ligratas como Alesi respecto a
Ferran, llegaré a ser el contratipo de
Marisell, pero nunca el heredero de

Karl Wendiinger.

H HoND=

MAGICO SIN MAGIA

De nada sirven las filigranas de Ayrton Senna. Su coche no es competitivo,

Stefano Modena.

Senna. El otro caso digno de interés,

es la figura de Karf Wendiinger, un--
Jjoven alto, sencillo, luchador, sin el
furor de los pilolos fatinos, y con fa
frialdad de los germarnios. Sihay un
coche «desastrosos, ese es ef
March, y ademas la escuderia no
tiene rectirsos econdmicos para
hacer frente a las necesidades
evoltitivas de sus monoplazas. A
pesar de eso, Wendiinger demuestra
tener las doles precisas para
convertirse en urno de los «grandes
del gran circos. Mario lifien,
constructor de los motores limor,
alega que Wendlinger es un pilota
que no castiga a los propulsores;
Gustav Brunner, director técnico de
March, afirma que fas indicaciones
que suele dar respectoalas
regulaciones son siempre acertadas,
y ademés, suele conducir af limite:
def coche sin cometer errores de

Juventud. A la vista de todo esto,
parece que los elementos
imprescindibles para alcanzar un
puesto en el Olimpo de Ia F-1, estan
en su poder; s6io queda encontrar el
caming acertado y no caer en los .
errores de Alesi, Modena, Berger y
otros. Casuaimente, en el equino
LotusFord se han encontrado Mikka
Hakkinen y Johnny Herbert, dos .
pilotos que en las Formulas
inferiores se perfilaban auténticos
campeones, y con el talento
suficiente como para destacar en la
F1.-5in embargo, un grave accidente
geurtido a Herbert en Brands Haich
mermd sus facultades fisicas, y en
el caso de Hakkinen, no parece ser
lo que todos imaginaban. Los pilotos
san tan fragiles como sus coches.

Ivan Capeili.
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EL
RESPONSABLE
Akira
HKawamoto es
el ingeniero
responsable
del proyecto y
evolucion del
motor Honda
RA-122 E/B.
Sus resultados
han sldo
modestos.
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Honda, fue un fracaso gque tenia la
falta de experiencia como denomi-
nador comiin. Aquello representd
un paréntesis triste, que se cerrd
en 1968 con un clmulo de expe-
riencias que demostraron la dificul-
tad de ser constructor total de For-
mula 1. Soichirp Honda sond en
convertirse en el Commendatore
Ferrari del Sol Naciente; pero la re-
alidad fue mucho més cruda, y le
obligd a regresar a Oriente con las
manos vacias.

LA EPOCA TURBO

Con la leccion aprendida, Honda
regresd a la F-1 en 1983 en la timi-
da faceta de constructor de moto-
res para la escuderia Spirit. Era la
época del «turbos, y en los archivos
de Honda estaba almacenado un
ingrefble caudal tecnologico al res-
pecto. La unién con Williams dio
comienzo a una de la etapas mas
prodigiosas, en la cual se demos-
tré que en Europa no existia la tec-
nologia suficiente para hacer frente
al poderic de Honda. La superiori-
dad de los motores RA 106 E-V6
Turbo llegd a ser insultante para
sus rivales. Los intentos para ven-
cer hechos por Porsche-Tag en un
primer tiempo, y mas tarde por Fe-
rrari y Renault, se quedaron en el
eco triste del intento. Honda era
inalcanzable. En 1986 y 87, &l bi-

nomio Williams Honda se adjudicd
tres Campeonatos del Mundo, dos
de Constructores y uno de pilotos
con Nelson Piguet.

La embriaguez de gloria que Hon-
da vivia constantemente, y en soli-

tario, le hizo tomar la decision de

abandonar Williams por no creer
que un hombre en una silla de rue-
das fuera capaz de dirigir las suer-
tes de una escuderia en plena fase
triunfante.

Sin contemplaciones, decidid li-
gar su futuro a MclLaren que nece-
sitaba recuperar el tiempo perdido
en las (ltimas temporadas con el
motor TAG. fue un matrimonio de
lo mas feliz. A lo largo de cinco
anos, McLaren-Honda lograron cua-
renta y una victorias, cinco Cam-
peonatos del Mundo de Construc-
tores y cuatro de Pilotos con
Ayrton Senna y Alain Prost.

Mientras todo parecia indicar
que la hegemonia de Honda en la
F-1 era inexpugnable, en el seno
de Renault y Williams se estaba
fraguando el comienzo de su deca-
dencia que, por otra parte, se veria
agravada por la inminente crisis
econdmica en el sector de la auto-
mocidn.

Si se analiza la evolucidn de
Honda con MclLaren, se deduce
que la época dorada finalizé con el
motor de RA 110 E-V10, que permi-
tié a Prost lograr su tercer titulo de

Hockenheim
en breve

| § UNA REALIDAD

E John Barnard ha entrade de
nueve a formar parte de

Ferrari, y con éi han comenzado ios
primeros problemas. Por lo visto, el
_prestigioso tacnice inglés trabajard
an |nglaterra y se desplazard &
Maraneito con un avidn privado
~siempre & su disposict 6n. Er cuanto
a 51l direccifn técnica, se ha sabido
fue, con vista al nuevo regiamento,
diésea equipar el monoplaza gue
asia disefiando con un motor de
dlaz cilindros y blogue en alurminio,
en lugar gue el tradicional de doce
oilindros y base en acero.

ELIGRO Y PEOR
P Respecto a la modificacion

hecna al trazado de
Hockenhelm en la Osicurve, todos
los pilotos han criticado duramente
el cambio. Por una parte, el asfalto
es demasiado deslizanie v, por otra,
a la salida del primer virgje esta el
terraplén muy cerca.

§ QUERISAI

Después de la primera
‘ sesidn de clasificacton,
en la gque Nige! Manseil habia
logrado registrar el increfble tiempo
de 1.38.340, se le preguntd a
Ayrton Senna lo que opinaba al
respecto, y con sarcasmo
e! piloto contesto;
-«Manseil tiene un estito de pilotaje
mejor que el mia». ;Vale tio!

ECNICA DE MOTO
T Después de los buenos

resuitados logrados por
Williams al adaptar técnicas
matociclisticas al cambic de
velocidades, Jardan sigui6 ef mismo
camino, y anora ha sido Footwork
quien ha seguido el mismo camino.
Burante ei Gran Premic, €l coche de
Michele Alboreto estaba squipado
con iin sambio de caracteristicas
motociclisticas.

IF OLLIDAY ON ICE-

« " Debido a las elevadas
prestacicnes de los

uoches actuales, y al asfalto muy
deslizante del circuito de
Hockanheim, se batid un récord det
Lode peculiar a io largo de ios tres
ilias de Gran Premio: se salieron de
lis pista nada menos gque treinta y
dos coches; afortunadamente, tos
muros de proteccibn estan

hastante leios.

E En Hockenheim, ef equipo
Tyrrell logrd poner

definitivamente a punto un sistama

e suspensién gue

permite variar la altura del fondo

plano desde el suele,

seglin las caracteristicas ded

Irazado. Al mismo tiempe,

el pilcte puede actuar sobre (a8

reguiacion del sistema, inciuso

el marcha,

L BUEN CAMING

lwﬂntuﬁ aInmaﬂa ia prestlgmsa
revieta masculing Max, aedico un
arnplio renqrtaje al piloto en
cuestion, con la pecuiiaridad de que
er| (& fotografia gug encabezaba of
reportaje no aparecia Schumacher,
sIM0 LN Mecanico con aspects da
marciano que normaimente reliena
de cambustible el deposito de!
cothe de Schumacher. A veces,
también ¢l rigor alemén se
eqluivoca:

ONSTANTE £ YOLUCION
En las pinzas de freno
posieriores situadas

en los monopiazas
Mcbares MP4 /7

na aparecido un novedoso
sistema ge pastillas de fibra ce
carbono, cuya superficie
estaga dividida en

‘Custro paries.

ENNA SABATICO

La gitima novedad, o
o ccopeculacidn. sobre sl
rearcado de pilotos carece gue
afetta a Senna. Por una narte,
Williams vene e firme deses de
coritratar at magice brasueho, por &l
catitrario, por razonss un tanic
misterigsas, Frost fiene &n st mano
at poder y € deseo para eviario.
Con o cua, cabe ta posibilidad ¢e
oue Senna vaya a Fefrarn, se tome
un ang sabético a 1o iergo dei cual
colaboraria estrechsmente con fohn
Barrard en iz puesta 5 punto del
Auevo cocne, y en 1994 regresaria
a escena con todas las cartas en
5U mano para tnunfar.

r Jcherhest [l

. — o o

F{:hr :!-IJ(”}

s e e
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:COn eI corazon enla garganta

& Los entrenamfentos Irbres ﬁJerm muy exc:ftantes ¥ peﬂgmsos para
muchos condtctores que hicieron trompos, Uno de elfos fue Michae!
Schumacher, que por disputar el Gran Premio de «su casaw estaba

- sometido a una gran presién psicoldgica, En cuanto a fos trompos, hay -

: que destacar que el causante de todo fue fa suciedad que habia en fa

. pista en algunos sitios, razon por la cual ef viernes pararon los

- entrenamientos para hacer hmpieza, a ralz del accidente de Johnny
Herbert. En este circuito resulta muy dificil lograr una buena clasificacion

* parg la parnila. Yo logré la Pole en 1989 y me hubiese gustado haber
hecho lo mismo este affo. Mi resultado en el Gran Premip de Alemania
no ha sido ef que yo deseaba; y aprovecho esta columna para explicar
que ocurrid en {a Gitima curva de Hockenheim, Yo estaba persiguiendo a

_ Ayrton Senna para situarme en la segunda poslicion, e intentaba

', encontrar un hieco para pasar; sin embargo, él me cerré fa npuertas ¥

. frené en-lg parte sucia de la pista, di una vuelta - ]

I = m——

de 360 grados, y me resultd imposible hacerte
~ cort los mandos def coche para poder regresar a

la pista; Senna no fue incorrecto, simplemente ..
defendi6 su posicion. Fue una larga fucha con el
corazén en la garganta que para mi terming con
un actave puesto en la clasificacion finaly la
yuelta rapicia en carrera, pero todo es0 no me hizo
sentirme feliz. Respecto al principio de los -
entrenamientos, tuve un serio problemaconlfa ...
puesta a punto de ia suspensian activa, y luego
problemas eléctricos que no se fograron soiventar
antes del final de Ia sesion de entrenamiento.
Para la clasificaci6n, la puesta a punto.mejoré
considerablamente y me situé tercero, £l sabado -
fue mucho mejor dia gue el viernes. Durante Ia -
mafiana se desarralié un buen trabajo en mf
coche, gue permitié una puesta a punto acertada,
desafortunadaments, en los Oitimos compases .
de ia sesitn, el motor presentd problemas yhubo ©.
que cambiarto, Eso signific un gran problernay =+
un descontrol para mis mecanicos Robbie, Pauly -
Les, cuando a la ura del medio dia se dieron
cuenta que no podian terminar la sustitucin del
motor. Gracias & la amabilidad de Nige! pude disponer def «mu!ettm que
me permitid situarme inmediatamente en la primera linea de la parrilla.
Cuando se termind de cambiar ef mofor pude salfr & la pista con mi
coche de carrera y solo quedaban quince minutos para que terminara la

 sesion de clasificacion. Me senti feliz de poder tener en mi coche un -
propulsor Renauit RS 4 para clasificacitn, que se mostr6 especialmente
competitivo, En my tercera wuelta fue posible rodar muy répido y luché al
méximo hasta que, &l llegar a Ia zona del Autodrome, me encontré con
un McLaren y el Benetton de Martm Brundle que mdaba muy despacia
Cuando me acerqué a Martin, - :

 ef se dio cuenta de mi presencra pero no se aparté
Probablemente fue un error de meaida entre su
posicitn y fa mia, que me obiigd a frenar
muy fuerte. Me saif de lapistay fuig .

 chocar contra el muro de defensa, .. i
De todos modos, me sentf muy feliz de
poder tomar la salida, por octavavez < .

" en esta temporada, en fa primera fila.
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Campedn del Mundo, y al mismo
tiempo el Campeonato de Cons-
tructores. De hecho, aquel motor
era poderoso en todos los sentidos
y representd la maxima expresion
de |a tecnologia Honda. Sin embar-
g0, con la llegada del propulsor de
doce cilindros, las cosas se com-
plicaron. Se trataba de un motor
con poco par, una temperatura de
funcipnamiento mas alta de lo nor-
mal, bastante voluminoso, y lo Oni-
co que lo distinguia era su gran po-
tencia a maximo régimen. Por la
debilidad de Ferrari y los miltiples
errores cometidos por Williams a
principio de la temporada 1991,
Senna se adjudicod cuatro victorias
consecutivas. Por el contrario, a lo
largo del resto de la temporada sa
lid a relucir la competitividad de Wi-
lliams Renault, que se veia limita-
da por algunos problemas de
|uventud y falta de estrategia de
sus pilotos. Pero lo que estaba cla-
ra, era que Renault habia logrado
ahrir flsuras en el poderio de Hon-
da y el motor galo se perfilaba co-
mo el peor enemigo del doce cilin-
dros Honda. De nada sirvieron los
grandes esfuerzos hechos en Wako
para recuperar la desventaja del
propulsor nipén. Era superior a to-
dos, menos a los Renault RS3-
V10.

SUPERIOR A TODOS

Sin embargo, se esperaba una
recuparacion también por parte de
McLaren frente a Williams, cosa
fUe no ocurrid.

En ia presente temporada, la su-
perioridad de los Williams FW 14B
se ha manifestado de forma tan
violenta que el nuevo Mclaren
MP4 /7 tiene una desventaja media
de casi tres segundos por vuelta
respecto al coche de Mansell y, por
si eso fuera poco, el motor Honda
RA 122 E/B, ha dado en repetidas
ocasiones sintomas de fragilidad,
sin ser especialmente ligero ni pe-
quefio. De nada ha servido la in-
corporacién de las trompetas de
admision con longitud variable,
tampoco se han visto las ventajas
del acelerador electronico, y los in-
yectores con angulo de inyeccibn
variable no han paliado la gran in-
ferioridad del RA 122 E/B frente al
magnifico Renault RS3C-V 10.

Al mismo tiempo, el desembolso
hecho por Honda a lo largo de es-

tos (ltimos dos afios, ha sido es-
calofriante, sin haber cosechado
las victorias previstas. Se calcula
gue un motor RA 122 E/B, alcanza
un costo de treinta y cinco millones
de pesetas, y Honda ha fabricado
doscientas unidades entre 1991 y
1992, Junto con esto, el desembol-
50 hecho para la evolucién de di-
cho propulsor esta estimado en
aproximadamente unos quince mil
millones anuales; todo eso, a cam-
bio de dos victorias logradas por
casualidad.

Como se puede comprobar, la
posicidn de Honda en la F-1 esta
considerablemente deteriorada, no
sblo por sus problemas, sino tam-
bién por |z faita de competitividad
de McLaren, que no ha sabido po-
ner remedio a su debacle. Esta si-
tuacion, ha propiciade gue Senna
abandone la escuderia de Woking,
en busca de mejores tiempos, con
lo cual, el-dnico puntal con que

Honda contaba, pasara a otras ma-
nos. Al mismo tiempo, el Gran Pre-
mio de Alemania ha representado
la puntilla de la ya deteriorada si-
tuacion, al ver que en un gircuito
como Hockenheim, donde el seten-
ta por ciento del trazado se recorre
con el motor a tope de revolucio-
nes, se han roto cuatro motores
Honda durante los entrenamientos,
y el de Berger durante la carrera se
paré por un problema electronico
relacionado con el funcionamiento
del motor. Sin una escuderia punte-
ra, sin «Magic» Senna, con un rival
de |a talla del Renault RS3C, y una
acuciante situaciéon econdémica,
Honda ha decidido tirar la toalla. Y
n¢ le han faltado ganas de haberlo
hecho antes, con lo cual, el impe-
rio tecnoldgico japonés hubiese
quedado impoluto; sin embargo, ha
salido de'la F-1 con muchos galar-
dones a cuestas y la moral magu-
{lada. O

EL GRAN JEFE
Akimasa
Yasuoka es el
méximo
responsable de
Honda en los
circuitos.
Ultimamente le
caracteriza una
expresion

apesadumbrada.

PRECISION
En estos
tiltimos
tiempos de
nada ha
servido la
precision que
ios técnicos de
Honda
emplean en su
trabajo. La
competencia
es agresiva y
superior.

1L

6, R. Patras

5. N. Mansell ]
{Witliams-Renault} {(Withams-Renauit)
137 860 138310
1. A.Sama . 2.0.Berger
{MclLarer-Honda} {McLaren-Honda}
139108 139748
27. L Alusi 19, M. Shumacher
(Ferran} 1 40 959 {Benation-Fard)
. 141132
. 26.E Comas
(L?er-ﬂenaum ' -~ 26.T. Boutsen
41,942 (Ligrer Renault)
: 142112 E
29. M. Brondls )
{Benstion-Ford} A8, K Wendiingor
142 136 (Marcb Hmur -
| 12, JHerbert .
{Latus Forgj 1 23 806 28. anelil
(FErrart) 1 42 748
41 M. Halddnen
{Lotus Ford) 1 42 749 _{m lme
: i 1 [ f}
29, B. Suaukt 142797
Footwnork Mu%en—l-lm
da) 142838 30. U. Ratayama
9 M. Albarsto lmwl'.] mm’}
- [Footweri 143 171
18 6.Tarquint (émgz Daia Ferran)
- Tar e Fermr,
Fondretal Ford} . 143586
143777
4. A, De Cesarls
#1. 1. Leita {Tyrrall timor)
(BMS Dalkara Ferrat) 143720
14293
‘ 17, P. Belmondo
33 M. Gugelmin March-imor
{iordan Yamaha} 144130
144851
. - 23 A Zemardi
29. B Gachot {lerdan Yamahay
{Ventun Lamborgniag 144593
144 566
24 G.Morndelii
(Mbnardi Lamborghini)
144763

NO PRECLASIFICADOS: R. Moreno (Andrea
Moda Jud’d).
NO CLASIFICADOS: §. Modena {Jordan-Ya-
maha} 145 (088
E. Van de Poele (Brabham-Judd) 1 45.098
A. Chiesa (FondMetal Ford) 1 45.459 B, Wil
{Brabham-Judd} 1 45 871

CLASIFICACION FINAL

1. N. Mansell (Williams Renault)
1:18 22 032. 2. A. Senna (MclarenHon-
da} a 4.500, 3. M. Shumacher (Benetton
Ford) a 34 462 4, M. Brundle {Benetton
Ford) a 36.959. 6, J. Alesi (Ferran)
1'12.607. &. G. Comas (Ligier Renault) a
1'36.948. 7. 1. Boutsen (Ligier-Renaulf)
1'37 180. 8. R. Patrese (Wilhams-Re
nauit} a 1 wyelta. B M. Albotsto (Foor-
work) a 1 vuelta. 10, J. Letho (Daflara
Ferrarr) a 1 vuelta. VUELTA RAPIDA: 8.
R. Patrese (Willtams Renauit), 1.41.591

ABANDONOS:

Zanardi {cambic). Suzuki (acelera-
dor). 0. Grogillard {motor). 6. Berger
(etectricidad). U. Katayama (accidente).
M. Hakkinen {motor). 1. capelii (motor}.

" CAMPEONATO DEL MUNDG .
DE PILOTOS

1. N MameH,ISS puntos. 2. R, Patre-

se, 40 puntos. 3 M. Schumachey, 33 pun-
D tos. 4 4. A. Senna, 4puntos 5 G. Berger,

* puntos

.20 puntos 6. M. B untos 7.
b (L Mesl 13 puntos 8, kinen, 5
CAMPEONATODELMUNDO i
DE CONSTRUCTORES

1 Wlliiams-Renault 126 puntos 2
Bel puntos 3. Mol.aren-

_ Honda % & bt 15 puntos 5. Lo-

us Ford, 7 puntos
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RAID LA CAROLINA e e el By ONKST—

ueva victorla, la cuarta

' : _ o TR e : 2 oy i ! ; ectitiva en lo que va de
[ i s =, N5 _ . ] B 5 F: o f i i radla; Salvador Servis y Jaime

i -5 . ¥ 5 ; . (b 1Y fidan su posicion en el

’ SARC IR_ <5 B i TSR ] _ pkonato comel Lada Samara. En

o AN : g : _ EA ,\; Rl 58 sta iiitimy prieba, el equipe se

= 28 i / . Ly P o 5 3 .t tuve que emplear a fondo para

| F N P r [ 4O . A : %% 7. recuperar la primera posicion, que

A3 i - —lall { ' . o perdieron tras sufrir un pinchazo.

Con un calor asfixiante y polvo en suspension constante, los pilotos de
raids tratan de ir lo mas rapido posible para llegar a Ia meta en primera
posicion. Salvador Servia y su Lada «chicle» hicieron lo propio en la
cuarta prueba del Campeonato de Espaina de Raids.

e St

W«mtmmm
ta}a th & 10" 8¢ Bantosigesias
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ros natos. Con teson y ganas de

aventura se enfrentan a terrenos
desconocidos por los que deben pa-
sar, sea como sea, para llegar a la me-
ta. El vadeo de rios v las subidas y ba
jadas de pronunciados cortafuegos es
lo mas normal en estas pruebas que
se disputan en Espana.

Este afio estan de enhorabuena al
subir un escaldn, al considerarse los
Raids como Campeonato de Espafa.
El Raid de la Carolina, cuarta prueba
del Campeonato, era el paso del ecua-
dor, y a la vez momento de preocupa
cion por la falta de seguridad en la dis-
puta de todas las pruebas previstas.
Con lo cual, Salvador Servia y Jaime
Puig, situaban su Lada Samara en el
primer puesto de la especialidad, tras
su cuarto triunfo consecutivo conse-
guido en la Carolina.

En esta prueba, €l piloto de Pals no
las tuvo todas consigo; Jordi Torra y su
Nissan Patrol adelantaban al Lada
cuando pinchaba y llegaba a la mitad
del recorrido en cabeza, seguido por
Servid y por el rapido Suzuki Vitara de
José Maria Solé.

A partir de ese momento la mala
suerte se cebaba con el Nissan y el
Suzuki. El primero penalizaba 38 minu-
tos al sustituir el grupo trasero y el se-
gundo abandonaba con su embrague
fuera de usoc. Mientras tanto, el semi-
privado Vitara de Francesc Selga, poco

L 0S pilotos de raids son aventure-

@ h. 4 min 52
msmvnars;aaus" Wﬁ
] Vila-Roquata (Mizsan P a 34 52"
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12 Splvador Servid, 1.372 punios. 2% Jord! Torra, 1.1419&1&)6.3‘
purtoe 42 Francesc Selga, 702 puntos, -

Ramén Vila, 802
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a poco, llegaba hasta la segunda posi-
cion del raid, con el oficial de Jordi
Puigdellivol a sus espaldas.

Este (itimo piloto hizo una de las
actuaciones mas destacadas del calu-
roso dia. Su Suzuki Vitara partia en 0l
tima posicion tras los problemas surgi-
dos en la prueba prologo. Desde la
misma salida su remontada fue feroz,
adelantando en medio de la gran pol-
vareda a los pilotos, con menturas
mas pequefias que le predecian hasta
llegar a la tercera posici6n del raid.

A este hombre le acompanaba, en
su remontada, el Toyota diésel de A-
fonso Lerma, aungue siete minutos de
penalizacién en la llegada no le deja-
ban ascender hasta una merecida se-
gunda plaza, entre los diésel, tras el
primer Land Rover de la Copa Shell
Defender, conducido por Francisco
Martinez.

El equipo Nissan, con Ramon Vila y
el desafortunado Jordi Torra, llegaban
a la meta en cuarta y quinta posicion,
perdiendo casi todas las esperanzas
que tenian de hacer sombra, en el
Campeonato, a Salvador Servia.

En la populosa Copa Suzuki Samu-
rai sus pllotos se emplearon a fonde,
como es habitual, y Pablo Santos era
el primero en la llegada, con mucha
ventaja sobre el segundo, Busquets.

Muy bonito y espectacular fue el
duelo entre los pilotos de motos, para
la que este raid era puntuable, con Jor-
di Arcarons (Husgvarna) y Fernando Gil
{Suzuki) luchando por la primera posi-
cién. Estos dos pilotos eclipsaron al
resto. Después de mas de cinco horas
de carrera por la serrania de . Jaén, y
€n uno de los dias tipicos de calor, lle-
gaban a la meta con el mismo tiempo
y el desempate se hizo gracias a los
cuatre segundes que Jordi Arcarons
consiguid de ventaja en la prueba pré-
logo sobre Fernando Gil. O

José Manuel Alonso

NO ES

TAN FACIL

El poivo y el
calor son dos
duros enemigos
con los que
tienen que
enfrentarse los
participantes.
Las caras de
Selga y Torra,
en el centro y
derecha, Jo
demuestran.
Pable Santos, a
Ia izqulerda,
Zanaba la Copa
Suzuki Samural.
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Avero se
estrend en la

peninsula

ﬂ nueva reglamenta-
ion del Campeona-
to de Espaiia, en la que
con un maximo de diez
participaciones se retie-
nen solo cinco, crea en la
asistencia de las pruehas
muchas ausencias.

En el Rallye San Froilan,
se notaron las ausencias
de los Lancia de Jesds Pu-
ras y Luis Monzdn, mien-
tras que si participaron el
Mitsubishi de Ricardo Ave-
ro y el BMW de José Maria
Ponce, actual Campedn de
Espaiia de la especialidad.

e
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HT RES PREGUNTAS A ;
i s i
ISALVADOR CANELLAS}H
] |
| :
- ¢A qué se debe tu avsencia de las |
i carreras? :
: Estaba participande en el Campeo- |
i nato Europec de Camiones, con Pega- |
i 30, pero la marca dejd de participar en |
i 1891. £l afio pasado Gnicamente se |
i corrid fa prueba que se disputd en Es- |
] pafia y para este afio quiza se vueiva a |
i a carrera del Jarama, aunque yo no |
Pl estoy muy segure de querer particicar. |
; 4Por qué no quieres correr? It
i A mi me gusta ganar, y tras dos
i afios de ausencia de la competicion, |
! nuestros camiones son mas lentos |
{ que los que siguen evolucionando en |
! ' cada carrera. También me han ofrecido |
! SR , partlci%ar en el Paris—P:kin,_ pero %‘?IP !
I M t I ‘ un coche poco preparade. sin posibili- 1
' ead rae e dades de estar delante. Tengclz el mejor E
i 1 resultado de un espafiol, en la catego- |
E calppeonai'o de ria de coches, en el PaﬁséDakar ysi|
! - participo en una competicién es para !
f tllllsmo h mejorar mis resuitados anteriores. i
(I o B ¢Te apeteceria participar en alguna |
: ALVADOR Caiellas es uno de los  especialldad concreta? i
' nilotos esparioles con mejor pal- Lo que mas me atrae en la actuaii- |
! marés y, sin duda, el méas polifacético  dad es el Campeonato de Turismas, |
! de todos. Circuitos, rallyes, raids, en  pero se requiere un presupuesto muy !
i coche, en moto, en camidn, asfaito, elevado y actualmente dedico todos ol
i terra, arena del desierto, resistencia,  mis esfuerzos al circuito de Can Padré
| turismos, férmulas... Todo. Ningurna y no a buscar patrecinador ¢ equipo. )
! especialidad se ha resistido a las ma-  Pero a mi me gusta coirer y no me im- |
! nos de este fenomenal pifoto que ha  portaria participar en cualquier espe- |
! cosechado resultados sobresalientes  cialidad en la que me lo permitieran, !
1 en togdas las disciplinas en las que ha incluso en ias gde promocion, siempre :
| tomado parte. Sin embargo, lleva mas  que contara con posibilidades de fu-
| de dos afios sin competir. ¢har por la victoria. : i
S ey SIrTteeTora et e el sl

En esta séptima prueba,
los canarios coparon los
dos primeros puestos de
la clasificacién. Ricardo
Avero no dio ninguna op-
cibn a José Maria Ponce,
ganando el primer rallye
en la peninsula y el segun-
do en lo que va de campe-
onato, con un Mitsubishi
completamente nuevo,
gue estrenaba en este
rallye.

A pesar de todo hubo
lucha, sobre todo cuando
Ricardo Avero sufria un
trompo en el gue perdia
bastante tiempo, pero en-
seguida puso las cosas
claras con una seguridad y
tranquilidad envidiable.

La tercera plaza del rall-
ye fue un tira y afloja entre
varios pilotos. Luis Cli-
ment «moviar su Opel Cor-
sa con su habitual expec-
tacularidad vy conguistaba
esta posicidn con muy po-
ta diferencia sobre el Peu-
geot 309 GTi 16V oficial
de «Capi» Saiz, por fin en
la meta. Estos pilotos lu-
charon durante tedo el rall-
ye con el Ford Sierra Cos-
worth grupo N del corunés
Germén Castrillon y el Re-
nault Clio 16V de «Kiko»

Cima. Al final, el Ford les.

seguia en la clasificacién
tras tener muchos proble-
mas con su turbo y el del
Renault cedia terreno ante
el dolor que sufria en un
brazo tras un accidente
doméstico,

Avero logrd en Galicla su primer triunfo en un raflye en la Peninsuia.

Ponce, con su segundo puesto, se sitiia primero en la clasiflcaclon provisional.

En el Desafio Peugeot,
el local Sergio Vallejo con-
seguia la victoria tras los
problemas, primero de Jo-
sé Pifidn y David Guixeras
con los cambios fuera de
uso y el poco rendimiento
del motor de Oriol Gomez
que le secundaba. En la
Copa Renault Clio 16V las
peleas fueron parecidas.
Comenzd Azcona en cabe-
za, hasta que un conato
gde incendio en su motor le
retrasaba, luege Gonzalo
Arche y Fuster se salian
en la niebla, ganando la
categorfa los hermanos Vi
llarias delante de Joaguin
Gomez,

El Campeonato, tras es-
ta prueba, lo vueilve a en-
cabezar Ponce, aunque Pu-
ras espera conseguir el
titulo en el Principe, a pe-

sar del alto coeficiente del
Catalufa de fin de afio.

José Manuel Alonso

CLASIFICACIONES

1. Averc-Ghunelm (Mit-
subishi Galant) en 2 h. 00
m. 44 seg. 2. Ponce-Deniz
(BMW M-3) a 1 m. 13 seg.
3. Climent-Muinoz (Opel
Corsa) a 5 m. 40 seg. 4.
Saiz-Barrio (Peugeot 309)
a 5 m, 44 seg. 5. Castri-
Hon-Castrillén (Ford Sie-
rraj a 6 m. 11 seg. (1¢
Grupo N).

CAMPEONATO

1. José Maria Ponce,
891 puntos. 2. Jesiis Pu-
ras, 758. 3. Ricardo Ave-
ro, 660. 4. Luis Monzén,
517. 5. Luls Climent,
432,

Climent consiguié un magnifico resuftado con el Corsa.

Cara y cruz
en Sestrieres

W 0A Subida a Sestrie-

i ures, que vibrd hace
unos dias con las hazafas
de Miguel Indurain, conso-
lidande en su cima el our
'92, a vueito a ver como
otro espafol la volvia a
conquistar con una gran
autoridad. El piloto vasco
Andrés Vilarifo al volante
de su habitual Lola-BMW,
logré una aplastante victo-
ria en la prueba puntuable
para el Europeo de Monta-
fia.

No todo comenzd bien
para el espanal, ya que
unos amigos de lo ajeno
le sustrajeron su coche
particular y con él la docu-
mentacidn de su bargqueta
y la suya propia, que le
permite participar en esta
especialidad, lo que puso
en peligro su participacion
en esta carrera. Una répi-
da y eficaz gestidn del
RAC Vasco Navarro, hizo

"posible que se resolviera

el problema.

Vilarifio, ya sobre la pis-
ta, no dio opcién a ningu-
no de sus rivales y vencié
pulverizando el récord de
la prueba que &l mismo te-
nia, rebajéndolo en cuatro
segundos. Ei magnifico
triunfo de Vilarifio, que
practicamente le garantiza
la consecucion de su cuar-
to titulo, fue secundado
por Pancho Egozcue con

su OsellaBMW. La cruz de
la jornada la protagoniz
Francesc Gutiérrez, al que
problemas en el turbo del
Ford Sierra Cosworth 4x4
e impidieron una huena
clasificacién. Finalmente
se tuvo que conformar con
ser octavo, con lo que se
le complican sus aspira-
ciones a lograr el titulo de
la Division |, que engioba
a todos los turismos y de
Gr. N, grupoe del gue forma
parte su coche.

Pérez Sala
vuelve a Spa

IUIS Pérez Sala, que
va disputd esta ca-

rrera en 1987 consiguien-
do &l segundo puesto, co-
rrerd &l prwimo dia 1 de
agosto ias 24 Horas de

Spa. Lo hara al volante de
un Nissan Skyline GT-R
grupo. N, alternandose con
¢l belga Dirk Shoysman y
el japonés Takayuki Kinos-
hita. Nissan Europa ha se-
leccionado a estos tres pi-
lotos para afrontar los
3.578 kilémetros de esta
prueba belga e intentar
hacerse con la victoria por
tercera vez desde su debl

en la categoria. Ademés
del pilotado por Pérez Sa-
la, otro Skyline GT-R, pero
del grupo A, completara el
equipo Zexel Nissan en
las manos de Masahiro
Hasemi, Anders Olofsson
y David Brabham.

Curso estival

para la
Ofensiva Dos

sENTRO del programa
de formacidn de ia
F. E. de A, los integrantes
del equipo Ofensiva Dos,
que disputa el Campeona-
to Marlbero de Formula
Ford 1600 en Esparia, se
trasladaran durante el mes
de agosto a Gran Bretana
para continuar su aprendi-
zaje. David Bosch, lider def
certamen nacicnal, y Juan
José Raventés, tercero en
el misme, podran asi com-.
pletar con cuatro carreras
més el calendario deporti-
vo. La participacion espa-
ficla serd pues muy nutri
da, al participar en dicho
campeonato britanico el
equipe «Racing For Spaine,
con Burguefo y De Castro.
Ademas de las carreras
oficiales britanicas, los
miembros de Ofensiva Dos
entrenaran en distintos cir-
cuitos bajo la supervision
de los ingenieros de los
chasis Swift para lograr la
mejor puesta a punto para
el final de temporada. Esta
previsto gue el equipo
Ofensiva Dos participe en
¢l Festival Férmula Ford en
Brands Hatch, el 25 de oc-
tubre. Esta prueba, en la
que compiten pilotos de to-
do el mundo, esta conside-

-rada como el Mundial de la

especialidad.
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BOAES

® BRM, que no ha
debutade con buen pie
en el Mundial de Sport
Prototipos, ha decidito
tlejar esta temporada la
competicion para
preparar a fondo el 93 y
desarroliar el nuevo

P 351.

©® La prueba de

Formuia 3000 que
deberia haberse
tispuiado

en Le Mans, se celebrard
en el circuito de Magny-
Cours al final del
campeonato, el 18 de
octubre, colncidiendo
en ese mismo trazado
con Ia iiltima prueba

del Mundial

de Sport Prototipos.

@ Roger Morback sigtie
su trayectoria de
aprendizaje en el
Europeo de Formula Opel
Lotus; fa iiltima carrera
{a ha disputado en
Hockenheim,
coincidiendo con la
prueba de Formula 1.
Morback, en una
actuacion no muy
afortunada, acabd lejos
te los primeros puestos,

® EI Reglamento del
Campeonato de Turismos
cuenta con un nuevo
anexo, que permite Ia
utilizacion de Hantas mas
grandes de 18 pulgadas
en los coches de mas de
1.300 kilos, algo que
venia solicitando ef
equipo Nissan para su
Shyline. A cambio
deberan reducir las
bridas de entrada de aire
te los dos turbos a 28
milimetros de dlametro.
También se han revisado
el peso de algunos
modelos, quedando el del
Mercedes 190 2.3 16V
en 1.090 kilos, el del
Fiat Tipo 2.0 16V en 855
y el def Clio 16V en 830.

112 /Motor 16

BADOER,
EL PRIMERO
EN REPETIR

La Formula 3000, en su quinta
prueba, legd al circulfo alemén de
Hockenhelm, y con ella los pilotos
llegaban con muchas ilusiones. No
era para menos, esta carrera
coincidia con una nueva prueba del
Mundial de Formula 1 y, correr
delante de los poderosos de ia
categoria reina era un estimulo mas
que suficiente para luchar por un
buen resultado.

Alli estuvo nuestro dnico piloto en
esta especlalidad, Jordi Gené. E
espaiiol, a tope de moral, no podia
comenzar mejor en el cémputo de
las dos mangas de entrenamientos
oficiales; con unos reglajes del
coche perfectos consigui alzarse
con la segunda posicion de la
parrilla de salida y partlr desde la
primera linea. Fue superado por el
italiano Luca Badoer, el piloto del
Team Crypton, vencedor de la
anterlor prueba en el circufto de
Enna-Pergusa, dando muestra de un
buen estado de forma, y af volanie
de un Reynard saper competifivo
parecia tener todo a su alcance
para ser el primet pilato en repetir
victoria esta temporada.

Ya en la carrera, Gené fue el primere
en arrancar y ocupd durante fa
primera vuelta la posicién de honor,

GENE ENTRE LOS MEJORES
En Hockenhelm, una avetia en Ja caja de cambios privo a Gené de subir al
podio, Durante unos instantes comanddé Ia carrera.

pero no pudo contener los ataques
de Badoer, que tras superar al
espariol puso de manifiesto la
superioridad de su monopiaza
moncamortiguador, que junto al
mayor potencial def motor Ford
Mader del Reynard no tuvo ningiin
problema para conquistar su
segunda victoria del afo. Gené
tampoco pudo aguantar el acoso de
Bartels y McNish, con unos coches
mas rapidos y potenies que el suyo.
Cuando se encontraba instalado en
la cuarta posiclon, comenzd a tener
problemas con Ia caja de camblos,
quedandose sin cuarta velocidad.
Esto propicio que a pocas vieltas
del final fuera tamblén superado por
Naspetti, debiéndose conformar con
la quinta posicion, que al final le
supuso dos nuevos puntos en su
casillero particular.

Con dos victorias en su poder,
Badoer se sitita primero en la
claslficacion. Pero e certamen
sigue estando muy competido y la
diferencia de puntos entre los
primeros es muy ajustada.

CLASIFICACION

1. L. Badeer {Reynard-Ford)
56.24.640. 2. M. Bartels (Reynard-
Ford) a 07.868. 3. A. McNish
{Reynard-Mugen) a 10.428. 4. E.
Naspetti (Reynard Ford) a 22.234.
5. J. Gené (Reynard-Honda) a
24.644.

AS! VA EL CAMPEONATO

1. L. Badoer, 22 puntos. 2. E,
Naspetti, 19. 3. R. Barrichello, 17.
4. J. Gend, 15. 5. M. Bartels, 15,

Sl s

Comision
delegada de
la F.E. de A.

“OINCIDIENDO con

ias elecciones a pre-
sidente y cumpliendo con
la nueva Ley del Deporte,
también se eligié la Comi-
sion Delegada de la Fede-
racion Espanola de Auto-
movilismo, que tendra,
entre otras funciones, la
aprobacion o modificacion
de reglamentos, fa modifi-
cacion del calendario y 1a
modificacién de los presu-

puestos. Esta Comisidn
estd formada por doce
miembros, entre los que fi-
guran cuatro presidentes
de Federaciones Territoria-
les: los de Aragdn, Astu-
rias, Catalufia y Galicia.
También la componen el
Club Auternovilistico Princi-
pado de Asturias, la Escu-
deria Drago, el RACC y el
RACE. Ademas, hay dos re-
presentantes de los pilo-
tos: Luis Climent y Tomas
Gimeno; un oficial, Carlos
Martinez Orgado vy, en
nombre de las marcas, Re-
nault. Al margen de esto,
también ha comunicado la
F.E. de A. que la carrera de
Turismos en Alcafiiz se dis-
putara tal como estaba
prevista en el calendario
los proximos 22 y 23 de
agosto, a |a que se opo-

" nen la gran mayoria de los

pitotos participantes, al
estimar que el circuito ur-
bano es muy peligroso. Al
contrario que en otras ca-
rreras, habra una sesidn
de entrenamientos libres
el sabado por la manana
para los Turismos v, el
«Warm-up» del domingo se-
ra. de treinta minutos, en
lugar de los quince habi-
tuales, para facilitar la me-

jor puesta a punto de los
coches. La F.E. de A. ha
adoptado medidas para
bajar la velocidad en algu-
nos puntos del ¢ircuito,
muy elevada y peligrosa.
Para reconocer el circuito
estén designados, por par
te de los pilotos, Pérez Sa-
lay J. A. Sasiambarrena.

Cambio de
motor en la
Formula Ford

-IA Férmuta Ford, es-
cuela de campeo-
nes, presente en mas de
20 paises, vy por [a que
fan pasado pilotes de la
talla de Ayrton Senna o de
su rival mas peligroso es-
le afo, Nigel Mansell, mo-
derniza sus mecanicas
adaptandolas a las moder-
nas producciones de la
marca. Después de veinti-
cinco afios de nutrirse de

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

Olo que es igual, 10 nameros
GRATIS al afio. De la manera
mis comoda y sin correr
¢l riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
lz2 mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

o
i

i
h

los blogues Kent de cuatro
cilindros y 1.600 centime-
tros clbicos, a partir del
préximo afo equiparan los
modernos motores «Zetan
que recientemente ha in-
corporado Ford a sus vehi-
cules de serie.

La importante diferen-
cia de potencia, sobre los

veinte caballos, y las pro-
pias dimensiones del pro-
pulsor obligaran a modifi-
car log chasis y crear dos
categorias. El motor Z, con
cuiata de 16 vélvulas, es
més ligero, mas rigido y
con un rendimiento muy
superior, situandose en
los 130 caballos.

Saldana sexto

en Brands
Hatchs

OMAS Saldaia fina-
Iz en sexta posi-
cion en el computo de las
dos mangas de la prueba
correspondiente al cam-
peonato de prototipos In-
terserie. El piloto espafiol,
al volante de uno de los
Cougar-Porsche C28 del
equipo Courage, realizd el
séptimo mejor tiempo de
entrenamientos entre un
total de veintiocho partici-

14.560 PTAS, AL ANO
SIN ENTRADA.

—-a--s.

“—

pantes. En la primera
manga de la carrera, gra-
cias a una buena salida,
tlegd a situarse tercero. A
falta de cuatro vueltas pa-
ra el final, un piioto al que
se disponia a doblar no-lo
vio y lo sacd de la pista, fi-
halizando sexto.

En la segunda manga
una mala salida lo relegd
hasta el puesto octavo,
Dehido a que la carrera se
disputaba en el circuito
corto de Brands Hatchs,
sblo dos kilémetros, recu-
perar posiciones es real-
mente dificil. Saldana, fi-
nalmente, tras realizar un
tremendo esfuerzo, pudo
ser sexto.

'ﬂ_},»éﬂdtsea suscribirme a Motor 16 por un afio y con un 20% de descuento, pagando silo 14360 -p_h:i.s_ '
{1 Talon adjunto 2 nombre de Cambio yRuscont, 5. A. [0 Giro postal n® 4 tismbre de Cambio y Ruscony, S A
D A :
Calle =
Localidad CP Provincia ) Tel -
Fecha de nacimiento DN Profesion
Precio suseripeion

Espafia 14 560 ptas América, Affca —— 33 236 plas

Europa Argelta, Marruecos y Tanez __. 29016 ptas Asia, Oceania 48 516 ptas

ENVIAR A MOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONL S & €/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS 39 28037 MADRID
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E e ocurren a uno muchas ideas
peregrinas y otras que, con un poco de
suerte, no lo son tanto. Por los
periddicos y por tener ios ples en el
suelo, sabemos que el Estado, ese ente
desconocido, asume el coste de algunas
de las necesidades de los ciudadanos.
Por gjemplo, de las necesidades de formacién. A nadie
extrafia que ¢l Estado asuma el elevado precio de
ensefiar a los jévenes menores de 14 afios: a los
oficiales de las fuerzas armadas, a los funcionarios de
alto rango-e incluso a sus diplométicos, a los bomberos y
a los técnicos en sefiales maritimas. Lo que ya no
conozco es ef coste, en pesetas contantes y sonantes.
Como an todo, habré partidas importantes y partidas mas
llevaderas, Dicho esto, se me ocurre preguntarme las
razones por las cuales el Estado no se atreve a asumir el
coste de la formacion de los conductores. Se me dira que
son cerca de un milldén cada afio y que su coste seria
desorbitado. Pero lo cierto es que me gustaria conocer no
sblo el coste en pesetas de esta operacion, sino las
ventajas que esto nos acarreatfa, en un aspecto .
puramente social. No se trata de que en las escuelas se
ensefie la base de la Educacion Vial; eso, no se ha
Hevado a cabo nunea, por mas que los poderes plblicos
dicen haberlo intentado (esa es otra de las grandes

BALLESTA

——— — —

A Io mejor, esto no resulta tan descabellado

mentiras: jamas nadie lo ha tomado en serio). No, de lo
que se trata es de que las autoescuelas no sean negocios
privados. Los profesores pasen a ser funcionarios del
Ministerio de Educacion y fa matricula, gratuita, con unas
tasas de examen, Utilizar coches que valen millones y
asurmir las néminas de los profesares parecen a priori los
mayores gastos de Ja operacion. En el ofre platilio de la
balanza, como gran ventaja de la socializacion de la
ensefanza, nos encontrarfamos con Ia mefora evidente en
fa formacion de los conductores y su inmediata
repercusién sobre fa siniestralidad. Hace enos dias, el
responsable te la Sanidad francesa manifestaba Gue los
accidenites de trafice eran la causa de la sffugcion de
bancarrota por la que atraviesa fa Seguridad Social def
vecine pals. No me extrafiaria nada que esta situacion se
pudiese trasplantar a Espaiia. Pues bien, a io mejor
resulta que asumiendo |a responsabiiidad de la formacion
de los conductores, el Estado lograba reducir ef déficit de
la 8.8. con un coste menor que fo que a todos ios
esparicles nos cuesta Renfe o las televisiones
autondmicas y, todo ello, reduciendo en porcentajes méas
gue significativos las tragedias que cada dia se
desarrollan en nuestras carreteras. Serfa bueno que
alguien comenzara a hacer nimeros y pasar de la.

literatura a las matematicas.
José Maria Cernuda
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HWYAAAHUU!!
Sube, baja, saita, corre... dale marcha al cuerpo con tu
GILERA RT 50. Una mato para
disfrutar a tope pasando de todo.
Trepando por piedros y pefigscos sin fimite.
Moéntate en una GILERART 50

y tirate al monte,
GILERA RT 50

GRUPO PIAGGIO
EL CAMPEON DE EUROPA

GILERA Recomienda Lubricantes (s« Agip



REPON ENERGIA

Y DISFRUTA

J&‘ “""C’

EN LA NUEVA RED DE ESTACIONES
DE SERVICIC CEPSA

Repostar combustible no es la Gnica razén

para pararse en una de las nuevas
Estaciones de Servicio CEPSA.
Con nosotros, tu vehiculo

estard en buenas manos para llenar
el depésito, engrasar o darle un buen lavado.

- Pero eres tii quien nos importa.
Béjate, estira las piernas, haz unas s
compras en nuestro MiniMarket S

y tomate algo. T también necesitas reponer
energia antes de reemprender la marcha.

Por seguridad, por comodidad y porque
nos gusta hacer bien las cosas.

£=CEPSA

CALIDAD DE SERVICIOS

Mazda 323 GLR U

BMW 318 i$




