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VEN DE COMPRAS

EN LA NUEVA RED DE ESTACIONES

DE SERVICIO CEPSA

Seguro que hay algo que te falta.

Ocurre a menudo cuando se viaja,

pero no importa. Aqui lo tienes:

Un tentempié, algo de lectura,

un poco de musica, un detalle para ti

0 ese regalo que prometiste para cuando
llegaras a tu destino.

Nuestro MiniMarket tiene todo eso y

mucho més. Una oferta de
servicio que haré tu estancia
mucho mds grata.

 Para tu comodidad.

. _. : Porque nos gusta hacer bien las cosas
ooz IET V- g& czpsh

CALIDAD DE SERVICIOS

6 PUNTO DE MIRA

10 SUCASO

12 LOUIMO
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SELVA §:830

56 MOTOS
YAMAHA
VHMAX 1200

60 ACTUALIDAD
NUEVO ENLACE DE
AUTOPISTA ENTRE

CATAMARAN SELVA -850 PAG. 52

ESCORT 3 HONRUBIA Y LA
MASERATI SPIDER OPAC PAG. 46 13001 RODA
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15.000KM.DEL 100 GP DE FRANCIA DE
el pr Canaias Gt ALFA 155 TWIN MOTOCICLISHO
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Porugl 49 s 42 TECNICA MITSUBISHI DEL
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Desde su estreno, la critica Se conduce como un deportivo. Porgue incorpora solueiones
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Nuevo Vol

Motar de traccion delantera

especializada no ha dejado Y, a la vez, es el coche mas técnicas Gnicas, desarrolladas {;;-5"3 : “---%- en posicion transversal. _

de hablar del nuevo Volvo seguro del mundo. por Volvo. £ . A Cl;;“ ;;Jm::r:-suennr:.:gf:r. frrli::::t::'?}ﬁ
850 GLT 20 v, Es brillante. Excitante. Nuevo Volvo 850 GLT 20 v. “_"/; P BSSMEVR. i mundo.

Y es gue no hay otro coche que Poderoso. Es algo sin precédentes. J ‘—r":'q.. y ~..,H': L Suspension trasera Delta Link.
se le parezca. Y absolutamente original. Un autentico esireng. e " Ofrece las maximas prestaciones

en confort ¥ estabilidad,
Volve 850 GLT 20 v. P.V.P.: 3.960.000 Ptas, (IVA ¥ Tlansporte incluido)
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Sistema de Proteccion contra
Impactos Laterales.(SIPS)

Una robusta estructura de vigas

y superficies amortiguadoras de impactos
en el interior del automovil.

VOLVO

Respuesta segura.
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EDITORLAL

AL CESAR
LO QUE ES
DEL CESAR

ARECE que todo indica que

el nuevo Reglamento de Cir-
culacion, asi como la campana de publicidad y concien-
ciacion de la Direccion General de Trafico estd empe-
zando a dar sus frutos. Es todavia muy pronto para
lanzar las campanas al vuelo pero, si la tendencia se
confirma, después del verano habra que felicitar a Mi-
guel Maria Mufioz Medina y a su equipo por haber sido
valientes a la hora de tomar una decisién que no ha de-
jado de ser polémica. -

Como en todo, las cifras cantan. El nuevo Regla-
mento, que entrd en vigor el pasado dia 15 de junio, no
fue del gusto de todes, y menos afin la campana puesta
en marcha con el motivo de la entrada en-vigor de dicho
Reglamento, pero el caso es que 10s accidentes han ex-
perimentado un fuerte descense, asi como fas victimas
martales producidas en ellos.

Durante el primer mes de aplicacién, se han pro-
ducido 314 accidentes frente a los 462 del mismo pe-
riode de tiempo de 1991. Eso supone un 32 por ciento
de descenso; un procentaje francamente satisfactorio.
En cuanto al nimero de victimas mortales, se ha O
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la misma direccion: un 33 por ciento me-
nos, es decir, 269 fallecidos frente a los 550 del pasado
ano, Son datos reveladores y muy positives. El descenso
de los heridos graves, que también se ha producido, ha
sido menor (un 23,5 por ciento), pero sigue siendo una
cifra satisfactoria, En total han sido 72 personas menos
que el afio pasado, con una cifra total de 234 heridos.

Si la tendencia sigue el mismo camino en o que
queda de afio, se puede decir que el ndmero de victimas
mortales en carretera seria de 4.000 frente a las 5.500
producidas en 1991. Un total de 1.500 victimas menos
supondria un descenso nunca visto en nuestro pas, asf
como &l éxito sin paliativos para una DGT que todos cri-
ticamos pero que, SOMoS conscientes, encuentra mu-
chas dificuftades para poder llevar a cabo su importanti-
sima misién.

La labor de concienciacién que actualmente la
ocupa esta dando sus frutos. A ver si es verdad que los
conductores espafioles sabemos entrar en vereda y
aportar nuestro granito de arena para que se consiga o
que todos, en nuestro fuero interno, deseamos.

Manuel Doménech

Genieral Motors,
primera del Mundo

IN aio méas la prest-
diosa revista nortea
mencana «Fortune» publica
el ranking de las quinientas
empresas mas grandes del
mundo; y otra vez General
Motors Corporation ocupa
el ndmero uno de la lista,
con una cifra de negocios
de 125.000 millones de dé-
lares (unos 12 biliones de
pesetas).

Tras el gigante automovi-
listico, dos comparias pe-
troleras ocupan las siguien
tes posiciones: Shell, con
9,8 hillones de pesetas de
facturacion, y Exxon, con la
misma cantidad. Ford Motor
Company es la cuarta com-
pafiia en el ranking de For
tune, con 8,5 billones de
pesetas, justo por delante
de Toyota que, con 7,4 billo-
nes de pesetas de factura-
cién, l& ha arrebatado a la
IBM la quinta plaza.

En las 500 primeras em-
presas del mundo, 157 son
norteamericanas y 119 ja
ponesas. Los paises euro-
peos, con Gran Bretafia a la
cabeza, suman 132 empre-
sas de las que ninguna es
espanola.

La M-40
ya es periférica

segundo cinturdn
- periférico de Madrid,
la conocida como M40, va
a ser al fin completado
con la firma de un
pacto a tres bandas, & §
entre el MOPT, la
Comunidad y el
Ayuntamiento.
Tras
varios
anos
de po-
[émica

a4

sobre el trazado definitivo
del (ltimo sector, en fa que
no han faltado las quejas
de ecologistas y la sospe
cha de especulaciones in-
mabiliarias, se ha llegado a
un acuerdo que, aunque im-
pugnado por un grupo de
vecinos afectados, permiti-
ra cerrar el girculo.

Con esta obra, que se
espera finalice en 1996, se
enlazan las seis carreteras
radiales nacionales, en un
anillo a 30 kilémetros de

" Madrid, o que permitira dis-

tribuir el trafico periférico y
evitar a los vehiculos en
trénsito entrar en la capital.
En el trazado definitivo, la
M40 totaliza una longjtud
de 68 kildmetros y 28 enla-
€es, con un presupuesto
que se cifra en 67.996 mi-
llones de pesetas, con un
coste aproximado a los
1.000 millones por kilsme-
tro, a excepeion del polémi-
¢0 nudo norte, donde se lle-
gard a pagar hasta 2.500
millones de pesetas por ki
[dmetro.

Pese al empefio de los
responsables de infraes-
tructuras implicados en cali-
ficar a la M40 como el se-
gundo cinturdn, lo cierto es
gue esta via es la primera,
completamente cerrada, ya
que el primer cinturdn (en
su mayoria, la M-30), no
puede considerarse un au-
téntico perifético por cuanto
utiliza vias urbanas, con se-
méforos y cruces al mismo
nivel.
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Tres mandatos
reglamentarios va a
cumplir Carlos Gracia al
frente de fa Federactén
Espaficla de
Automovilisme. Polémico
y discutido por una
mnoria, lo cierto es que
durante Ia Presidencia de
Giracia, el automovilismo
espafiol conoce sus
momertos de mayor
esplendor.

MADRID, CAPITAL
DE LA CHATARRA
E1 92 cultural no ha
servido de mucho ala
hora de retirar vigjos
automéviles de Iz capital
de Espaia, Cerca de 3.000
coches abandonados
plagan las calles
madrilefias sin que la
Division de Recogidas
actiie con la diligencia
que se espera. Entre los
respensables de esta
Divisién debe haber
también alguna chatarra.

PRONTA MEJORIA
La pasada semana
informabamos sobre el
agradecimiento del Antic
Car Cluba su
biblintecario José Maria
Pérez Arias y la
colocacion de una placa
conmemorativa. Unos
dias despuds, nos
enteramos que Pérez
Arias ha suftdo un
accidente de tréfico, del
que ha resultado cort una
piema fracturada,
Nuestros mejores deseos
de on pronto
restablectmiento al amigo
erudito.

AL MOPT LE PiLLA
EL TREN
Una muestra mds de la
improvisacion del MOPT:
cuando la autovia a
Valencia deberia estar
terminada, se replantea et
desdoblamiento de 1a N-
HE, La incompetencia
clama al cielo,

Un milion
de Corvette

1 SUS 40 afos, el

Chevrolet Corvette

esta de flesta. De la facto-

tia de Kentucky ha salido la

unidad nimero 1.000.000,

que ha correspondido a un
ZR1.

En el mas puro estilo
americano, mientras una
banda de misica interpreta-
ba «Born in the USA» de
Bruce Springsteen, el jefe
de ingenieros Zora Arku ha
conducido la unidad millo-
naria, acompanado por mil
trabajadores. Esta unidad,
descapotable y de color
blanco, con tapiceria en
cuero rojo {igual que el pri-
mer Corvette fabricado), se
destina al museo Corvette
de nueva construecion.

A partir de 1993, coinci-
diendo con el 40 aniversa-
ric del «Vetter, todos los
modelos incluirdn un logoti-
pe caracteristico, adosado
en el capd delantero.

a cabo por todos {os fabri-
cantes de automdviles para
verificar los niveles de segu-
ridad.

En dicho informe se dice
que la posibilidad de incen-
dios producidos en acciderr
tes de trafico no se contem-
pla, ya que los actuales
accidentes simulados se lle-
van a cabo con el motor pa

rado, ftio, sin conexién eléc-
trica y, @ menudo, con los
depdsitos de combustible
cargados con liquide no in-
flamable. En este sentido,
Rover ha emitido una nota
aclaratoria en la que afirma
que sus pruebas de crash-
test se llevan a cabo con
sustitutos de gasoling, para
evitar que el coche se des-

truya e impida el andlisis
posterior de las consecuen-
tias del chogue. Ademés,
este sustituto permite una
valoracién més concreta de
los niveles de estanqueidad
y la comprobacion de donde
se producen las pérdidas.
Volkswagen tambien ha
salido al paso de este infor-
me diciendo gue en sus

Los crash-test
discutidos

08 responsables bri-
% tanicos de Proteccldn
Civil y expertos en extincion
de incendios, han elabora-
do un informe en el que se
pone en duda la validez de
los actuales crash-est, las
pruebas de chogue llevadas

pruebas, los depdsitos es-
tan lienos al 94 6 96 por
ciento de su capacidad y
nunca se han registrado
pérdidas de combustible.
Por otra parte, la presencia
de incendios en los acciden-
tes de tréfico es minima en
comparacién con otros efec-
tos de la colisién y el mayor
riesgo de incendio se produ-
ce en choques miltiples de
autopista..
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DESDE Kazutaka Kobatake, director
TOKIO general de la compaiiia «en
e ©5tos momentos de retroceso
DAMIEL MONTEVERDE ~ en Ja produccion, es poco
probable que empezaramos a
o= - _dF. construlr una pianta de estas
NISSAN SE LAMENTA AHORA caracteristicas».
de haber construido su
modemjsima fabrica de Kiush, YUTAMA KUME, PRESIDENTE
con todo lujo de detalles y DE NISSAN acaba de anunciar
automatizacion, Esta nueva su candidatura a la presidencia
planta, disehada hace varios del equlvalente japonés a Ia
anos, permite pasar de una CEOE. La noticia ha causado
produccion de 240.000 a cierta soipresa, ya que slempre
600.000 vehiculos al aflo, se habia mencionado a
aumentado sélo el 20 por ciento Shoichire
del personal. El transporte de los  Toyoda, hasta la fecha
vehiculos se lleva a cabo responsable maximo de
medlante «robocarrier» Toyota, como candidato mas
conducldos por ordenador. Segiin  probable para este cargo.

FORD HA INCREMENTADO
hasta el 50 por ciento su
participacion en la planta de
montaje de Mazda en Flat

‘Rock, a 40 kilometros de

Detroit. Con una plantilla de
3.500 personas, en estas
instalaciones se fabrican
coches de ambas marcas,
entre ellos, el Ford Probe.

HONDA ACABA DE
PRESENTAR una nueva moto
destinada a gente con
experlencla en competlelon. Se
trata de ia CBR 600F, equipada
con un ligero motor de 599
centimetros ciibicos. Su precio
en Japon es de 580.000
pesetas al cambio.
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SeatSumki
luz verde

3 ACE ya bastantes
meses que se hizo
pupiico el acuerdo entre
Volkswagen y Suzuki, me-
diante el cual ambas firmas
se comprometian a estudiar
la viabilidad de la fabrica-
¢idn de un coche de reduci-
das dimensiones.

El grupo aleméan decidié
que fuese Seat la marca
encargada de llegar a un
acuerdo con los japoneses,
por lo que’los técnicos de
Seat y Suzuki iniciaron un
largo intercambic de infor-
magion, para establecer las
bases de un posible acuer-
do.

Segln ha podido saber
MOTOR 16, el marco en ef
gue se han desarrollado es-
tos intercambios entre Seat
y Suzuki ha sido extremada
mente cordial y fructifero,
hasta el punto de que, des-
de un aspecto técnico y fi-
nanciero, el proyecto es via-
ble. Ahora, sblo falta la
decision politica de ilevar
adelante el acuerdo, lo que
se espera no plantee nin-
gln problema, pero es una
decisidn que tiene que to-
marse en Wolkshurg y en
Hamamatsu.

Seat iniciaria los trabajos
para la construccion posi-
blemente en Pamplona, de
un pequerio Suzuki, diseha
do por japoneses y con mas
del 50 por ciento de compo-
nentes comunitarios. Este
coche se vendetia en Euro-
pa bajo el nombre de Seat y
en ef resto del mundo como
Suzuki. Serfa de reducido
tamafio {sustituiria al actual
Marbetla}, pero con una am-
plia gama de versiones, in-
cluidas las de equipamiento
completo, con servodirec-
cion, aire acendicionado y
transmisién automatica.
Precisamente en estos as-
pectos es en los que la ex
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periencia de Suzuki se cor
sidera totalmente capital y
necesara.

Relevo en Toyola

+JAMBIO en la clpula
(e Toyota. La princk-
P mpafifa automovilisti-
ca japonesa ha cambiado
de responsable, aunque si-
gue manteniendo la familia
Toyoda el control de la com-
pafiia por ella fundada.
Shoichiro Toyoda, pasa a
un segundo plano en la pre-
sidencia de la firma, toman-
do el relevo su hermane
menor, Tatsuro Toyoda, que
desempefaba el cargo de
viceconsejero-delegado.

Shoichire Tayoda

HACE UNAS SEMANAS,

publicabamos una informacion,
sobre las deficiencias en algunos
de los air-bag instalados en

coches de varias marcas
japonesas.

Sobre este asunto, el importador
en Espana de la marca Honda nos
envia la siguiente puntualizacion:

«Consideramos que la

informaclon es equivoca, porque

afirma que
el air-bag de
Jos
automéviles
Honda (y de
ofras
marcas} no
han entrado
en funciona-
miento en
una tercera
parte de las
colisiones
en que
estuvieron
implicados
vehicilos

que Jo incorporan. A este
respecto, Honda Automéviles
Espana quiere manifestar lo
siguiente:

Primero.- El estudlo sobre el gue
se basa la informacion tiene su
origen en un articulo publicado
en Japén sobre la eficacia de los
alr-bag. Dicho articulo ya ha sido
rectificado, puesto que
contabilizaba como fallo de
funclonamiento los impactos
laterales. De hecho, ios air-hag
estan disefiados para no entrar
en funcionamiento en estos

HONDA PUNTUALIZA

o
|

I

casos de impacto lateral, puesto :
que si asi ocurriese, el conductor |
podria perder el control del :
vehiculo. La conclusion es que I
los air-bag funcionan |
perfectamente para el propdsito |
para el que han sido creados. 1
Segundo.- Tal y como se detalla |
en los catalogos, Informes de :
prensa y manuales del usuario de |
todos los modelos Honda |
. equipados :

con airbag, |

este es un :

sistema |

suple- i

mentario de :

| seguridad, i

tremen- I

damente :
efectivoen |

multitud de |

impactos :
frontalesy |

que han |

salvado :

miles de |

vidas i

humanas; pero en modo alguno :
puede considerarse como tn i
elemento que elimine las |
consecuencias de un accidente., :
Honda considera que Ia mayor 1
proteccion que puede obfenerse |
proviene del uso del cinturén de :
seguridad en todas las i
circunstancias; I
ademds de, por supuesto, :
conducir en todo momento i
respetando las normas de trifice !
y adecuando Ia conduccion a las |
diferentes condiciones de la |
carretera. :
= |
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capacidad de 110.000

DESDE

[ IAN ADCOK en clave con el que se ha
7 denominado al sustituto del
L Montego y el Maestro.
ROVER HA INAUGURADO una
nueva planta en Cowley, Oxford, = DEBIDO AL FUERTE
de 33.000 metros cuadrados y DESCENSO de las ventas en

una inversion de 36.600
millones de pesetas. La nueva
fabrica permitira el ensamblaje
de vehiculos en una sola linea,
con posibilidades de adaptacién
a diferentes modelos. Aunque

por el momento
se han centrado en la

produccién exclusiva del Rover
800, se prevé que en un futuro
proximo esta planta, con una

LONDRES
I
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vehiculos anuales, fabrique
también el Synchro, nombre

el Reino Unido, Ford ha

unidades diarias.

“detenido Ia produccion del
Escort y el Orion en su planta
de Halewood durante cuatro
semanas, con lo que dejara de
fabricar una medla de 500

TVR HA DESARROLLADO dos
nuevas versiones del deportivo
Griffiths: una version

catalizada, que se presentara
en la préxima primavera, y una
version de menor potencia,
con un precio mas ajustado,
solo 4,5 millones de pesetas
al cambio. '

UNA COMISION DEL
GOBIERNO FRANCES ha
elaborado un duro informe en
el que se critican las pérdidas
de Volvo en el mercado
estadounidense por la
«ineficacia de gestion» y
asegura que el socio de
Renault necesitaria

ampiiar su gama con, al
menos, tres nievos modelos
para sobrevivir en este
mercato.

[ONDNTEY
N

- LAREVISTA
BRITANICA
Performance Cars publica
" eft sudftimo mimero una
informacion en 1a que ¢
. porie én boca de Rofand
Poling, presidents
ejecutivo de Ford, nm
ultimatumalos
sindicatos britdmcos. Si

- los trabajadores de Jaguar '

no incrementan su
productividad, los coches
. podrin ser ensamblados
. en ot planta J¢ Ford en
Europa. Concictamente
Almusafes, hasidots
factorfa citada por Poling,
El méximo 1esponsable
sindical, John Allen, ha
‘negado por si parteda - .
viabilidad de esta -
amenazavaque
mermarfa la imagen dela
marca, intimamente
- ligads a Inglaterm: «hay
- queestar loco para
- comprar un Jaguar
fabricado at otro lado del
Canals. :

. v |
- EL FUTURO Seat §3,

: - que sustimird al actual

- Ibiza, dispondrd de una
version de 16 vitvulas.

 En Jas pruebas realizadas

sobre profotipos, sus
ressilfados son mejores

. que los del actual Goif-

GTi 16V, con el que
comparte el misme motor
' de 136;aba110s.

ALFA ROMEO
PRESENTARA en el

‘préximo Saldn de Parfs ¢l

roadster sustito del SZ
diseftado por Zagato.

Frar PI&PARA un

. nuevo motor de 2 litros y

16 védlvulas, destimado
inicialmente 4l Fiat
Croma, dervado del

' motor homdlogo

 utilizgdo e%:l Tipo 16v.

~ UNAVERSION
DESCAPOTABLE del
Fiat Uno aparecerd en
1994 cuando ol pequefio
modelo aliano sufra un
profundo restylmg. La
versién cabrio del Uno ha
_ sido disediada por
Bertone,

Villaverde
tiene furturo

RAS unas semanas

de incertidumbre, en
las que el futuro de la fabri-
ca de Peugeot en Villaverde
estuvo en entredicho, el
acuerdo entre empresas v
sindicatos hace posible la
continuidad de las instala-
ciones madrilefias.

Los responsables de
PSA en Francia habian de-
terminado que la productivi-
dad de la fabrica espafiola,
un 20 por clento por debajo
de la media de las otras
plantas del grupo, no reunia
las condiciones necesarias
para la fabricacidn del nue-
vo Peugeot 306. En vista de
lo cual, se canceld el pro-
yecto, cuando incluso ya se
encontraban en Villaverde
prototipos de este nuevo
modelo.

Pese a la oposicion de
Comisiones Obreras, €l res-
to de las fuerzas sindicales
han aceptado el incremento
de la productividad, firmén-
dose un nuevo convenio co-
lectivo, que permitira el
rejuvenecimiento de la plan-
tilla y ta produccién del nue-
¥o modelo.

Juan Manuel Fangio
en Madrid

|| UAN Manuel Fangio,

2 el cinco veces cam-
peon gel Mundo de Formula
1, ha pasado unos dias en
Madrid donde recibid el ADA
de Oro, la maxima distin-
cién ¢con que la sociedad
Ayuda del Automovilista dis-
tingue a personalidades del
mundo del motor y del auto-

movilismo. En un divertido
acto, en el que estuvieron
presentes desde miembros
de la embajada argentina,

pasando por los maximos
representantes def sector,
hasta compatriotas y ami-
gos personales. Fangio reci-
bié de manos del también
campedn mundial, Angel
Nieto, la distincion de ADA,
e hizo alarde de su caracte-
ristico sentido del humar y
simpatia.

Atascos veraniegos
en Madrid

3\ otros aiios por es-

tas fechas, los ma-
drilenos disfrutaban de los
{inicos meses en 10s que el
trafico baja a niveles tolera-
bles, en este 92, la capital
volverd a padecer el caos
circulatorio en julio con mo-
tivo de la Cumbre lberoame-
ricana. Como ya ocurrid el
pasado afo con la Confe-
rencia de Paz sobre Oriente
Medio, se ha previsto un
despliegue policial para con-
trolar la seguridad de los
miembros y sus séquitos.
Todo esto, agravado con el
fin de las vacaciones de ju-

lio, va a producir en Madrid
retenciones y molestias pa-
ra los madrilefios, que se
uniran a la desesperacion
de sevillanos con su Expo y
barceloneses con los Jue-
gos Climpicos.

Seguros: moderado
OMIMISIIIO

BAS compafias de se-
guros del automévil
presentaron un déficit téeni-
co de 100.000 millones de
pesetas durante 1991, si

bien se prevé que el sector
termine este 92 con resulta-

dos algo més faverabies, en
caso de mantenerse la
reduccién de la st
nigstralidad regis-
trada en el pri-
mer trimestre,
«lo que podria
traducirse en un
descenso de los
precios de las pdlizas».
Con estas palabras, Jo-
sé Cercos, presidente de I3
Comision Téenica de
Seguros de Automdvi-
fes de la patronal ase-
guradora Unespa,
mostraba por primera
VeZ en muchos meses
un moderado optimis-
mo sobre el futuro del
sector fuertemente
castigado, entre ofros
aspectos, por el au-
mento de |as indemni-
zaciones por dafios
personales, que se
han llegado a incre-

Entre las medidas futuras
para salvar el sector, califi-
cado por Cercds como saho-
ra mas maduro y saneadon,
destaca la implantacién con
caracter general a todas las
compaiiias del sistema Bo-
nus-Malus antes de 1994,

Baja la siper: pero

por poco

3L precio de |a gaso
lina sCiper ha experi-
mentado el primer decen-
50 en lo que va de .afo,
bajando de las 97 a 96
pesetas por litro. La nor-
mal, por su parte, se sitla
en las 92 pesetas, v la ga-
solina sin plomo en las 94
pesetas.

No obstante, a partir
del primero de agosto es-
ta rebaja podria verse con-
trarrestrada con una
nueva subida de los im-
puestos que gravan l0s
carburantes en torno a las
2y 3 pesetas por litro,
unide al efecto del incre-
mento del VA del 13 al 15
por ciento, [0 que supon-
dria para el precio de las
gasclinas un aumento de
sin o |2 fiscalidad pré-
ximg a las &
pesetas,
muy $i-

milar a
lo pa-
gado
por
ellas
a pri-
meros
de ano.

it

mentar has-
ta un 350 “

por ciento
en caso de
invalidez EZa,
desde
1988.
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Qué aceite usar

‘D‘f propietario de un
309 GTi con 70.000
kildmetros y le cambio el
aceite cada 8.000 kitéme-
tros. Actualmente utilizo
aceite BelRay SV4 con ba
se sintética, pero antes
usaba el Fina cien por cien
sintético. Quiero que me
aconsejéls si es malo para
la vida del motor cambiar
de marca de aceite, qué
aceite ifia mejor para mi co-

che y si son buenos los
aditivos para el aceite.

Por otro tade, mi condug-
cién por ciudad es normal
cambiando & un régimen
entre 2.500 y 3.000 ipm. y
en carretera es répida a
unas 5.000 rpm, en ade-
lante,

Gabriel Serrano
Madrid

R.- No es muy recomen-
dable cambiar de aceite
cuando se trata de com-
puestos sintéticos o con
base sintética. Cualquiera
de |as dos marcas de las
que nos habla pueden cu-
brir sus necesidades per-
fectamente, pero no las
Utilice |nd|st|ntamente de-
cidase por una y no cam
bie. Si se trata de un acet
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te sintético puede cambiar-
lo con toda tranquilidad ca-
da 20.000 km., si es uno
de base sintética cada
10.000. No utilice aditivos.

Muchas quejas

«; UISIERA dar mi opi-
§ nidn, como ciudada-
no y conductor, acerca de
un par de temas de cierta
actualidad relacionados
con el mundo del automé-
vil. Me parece totalmente
injusto que se exima del
uso del cinturén de seguri-
dad a los taxistas, que son
tan conductores como yo,
y no hablemos de la Policia
0 Guardia Civil, jbenito
gjemplot

Me parece muy bien la
obligatoriedad de someter-
se al control de alcohole-
mia, pero me parece otra
schorrada: ia no obligato-
riedad del uso de casco en
motos y ciclomotores has-
ta septiembre, dicen que
para evitar que los motoris-
tas pasen calor. ¢Prefieren
personas frescas a perso-
nas vivas? ,Es que el afie
que vieng no va a hacer ca
lor?

La nueva campaiia publi-
citaria de Trafico, ¢no serd
negativa e influira negativa-
mente en mas de un ¢on-
ductor en una situacién [i-
mite?

También he oido que el
sefior Borrell y su Ministe-
rio quieren meternos un
nuevo impuesto, ¢qué pre-
tenden? ¢Deberfamos ven-
der nuestros coches e ir
en patines?

Nos toman el
pelo, nuestras
autovias estén
plagadas de .
glorietas que no \
hacen méas que

detener el trafico, plaga
das de curvas, suprimen
un punto negro, creando
tres nuevos. ¢Pagaran ese
impuesto {las 5.000) tos
extranjeros que atraviesan
nuestro pais cargados al
maximo de sus posibilida-
des, esos camiones kilo-
métricos...? ¢No deterio-
rén més las autovias que
mi pobre Seat |biza?

Invitaria al sefior Borrell
a que madrugase un dia y
se acercara a las 7.00 h.
de la mafiana al cruce de
la M40 con |a carretera de
Leganés a Carabanchel.

Sinceramente, en este
pais, unos pocos se enri-
quecen a costa de otros
muchos.

José Luis Burdalo
Leganés (Madrid)

Caneteradela
muerte

@‘QUCHO se habla de
g este tramo de carre-
tera entre Jaén y Granada
en el que han muerto tan
tas personas; sin embargo,
nadie parece que haya com-
prendido por qué suceden
los accidentes. El que se
cambien las sefales de Ii-
mitacidn de velocidad no
arregla absolutamente na-
da. El problema, como mu-
chos afectados conocen, es
el de la sefalizacion hor-
zontal {y vertical), el de las
liheas discontinuas que per-
miten adelantar en

una zona
peligro-

sisima a unos mientras gue
los gue vienen de frente
van normalmente por su ca-
rril, adelantando a los el
carril para lentos, con impo-
sibilidad total para echarse
aun lado.
Aigunos botes de pintura
y cuatro sefiales salvarian
muchas vidas.
Juan ignacio Carrenter
Granada
Seguridad pasiva
73Sl como la marca

il Audi tiene el siste-
ma Procon -len, ¥ €8 cono-
cido que la marca Merce-
des ha sido picnera en
seguridad pasiva, desearia
saber si [a marca BMW tie-
ne medidas constructivas
especiales, dignas de
mencion, relativas a segu-
ridad pasiva, ¥ en especial
en el BMW 525 TDs,

- Por otra parte, creen us-
tedes necesaria la instala-
cién de un airbag en vehi-
culos que, en caso de
choque frontal, su barra
de direccion haga retroce-
der el volante.

Patricio Rodriguez
Lebn
R.- La seguridad en
BMW, y en concreto en fa
Serie 5, alcanza cotas tan
altas como en sus rivales
alemanes. En este caso,
la parte frontal se ha reali-
zado con paragolpes espe-
ciales y nuevos elementos
de amortiguacion y defor-
macién. Hasta una velock-
dad de 56 kildmetros por
hora, el habitaculo pract:
camente no se deforma.
Al margen de esto, |a rigi-
dez de la estructura entra
dentro de los estandares
normales en este tipo
de vehiculos. Cualquier
elemento que aumente la
seguridad en un vehiculo
s recomendable, y el air-
bag esta preparado para
salvar muchas vidas, aun-
que el volante retro-
ceda.
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RECAMBIOS ORIGINALES.

EN MANOS ORIGINALES.

He aqui la formula para garantizar al
100% la calidad, tecnologia y fiabilidad que
le llevaron a elegir su BMW.

La calidad de un BMW es la de cada uno
de sus componentes. Algo que se encuentra
bajo la denominacién "Original BMW Teile" o
‘Recambios Originales BMW®, y que sblo el
Servicio Oficial puede garantizane.

Porque estas piezas de recambio son
idénticas a las que su automovil o motock

cleta reciben ‘en el proceso de fabricacion.
E igualmente fiables. Y porque, ademas, el
Servicio Oficial dispone de la tecnologia y el
utillaje precisos para instalarias en su BMW.

For eso, junto a un precio realmente
razonable, cada recambio o accesorio pue-
de ofrecerse con un afio de garantia.

En suma, bajo el sello de "Recambios y
Accesorios Originales BMW' y en las manos
del Servicio Oficial encontrara BMW al

100%. Es decir, garantia total en las piezas
y en su instalacion. Para que disfrute del pla-
cer de conducir su BMW con la confianza
del primer dia.

Recambios y
Accesorios
Originales
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PROYECTO $-03

UN NUEVO

IBIZA

PARA EL 93

Con algo menos de dos anos de
diferencia, Seat va a lanzar al mercado
su segundo modelo de la era
Volkswagen. La lineas generales del
coche llevan impreso el sello del genial
Giugiaro, uno de los responsabies del
éxito del actual Ibiza,

E N Seat se estan arrancando

las diimas hojas del calenda-

rio del lanzamiento del sustitu-
to de lbiza, denominado interna-
mente Proyecto S-03. En estos
momentos se estd desarrollando
una frenética actividad de pruebas y
puesta a punto sobre prototipos de-
finitivos y perfectamente definidos.
En los alrededores de Martorell ya
estén acostumbrados a ver circular
unidades de prueba, conveniente-
mente camufladas, con lastre y apa-
ratos de medicién. El nuevo modelo
no se comercializara hasta el primer
trimestre del afio que viene, pero an-

12/ Motor16

tes de que acabe el actual se dara a
conocer el aspecto definitivo del mo-
delo.

En esta ocasion, las cdmaras han
sorprendido a dos unidades, una de
tres puertas y otra de cinco, con
bastante camuflaje, pero con fas I
neas ya muy definidas. Los paragol-
pes ne son los definitivos, que seran
de tipo envolvente, asi como la ca-
landra delantera, semejante a la que
luce actualmente el Toledo. En la
versién de tres puertas, el camuflaje
oculta las verdaderas dimensiones
del montate posterior. Tal y como
ocurre en el modelo actual, la venta-

nilla llega hasta el marco del portdn
trasero. Asi mismo, los grupos épti-
cos posteriores han sido agranda-
dos artificialmente y en realidad re-
sultan mas discretos de lo que
puede aparecer en la foto. En lo que
se refiere a Ia version de cinco puer-
tas, esta claro gue la distancia entre
ejes se va a mantener respecto a la
de tres y la Unica diferencia aprecia-
ble sera el tridngulo posterior, que
va desde el marco de la puerta tra-
sera hasta el portén,

Respecto al actual modelo, el nue-
vo Ibiza crece en sus dimensiones
externas y, por lo tanto, en habitabi-

e

lidad. Con este incremento de di-
mensiones sus aspiraciones crecen
en el mercado, ya que ahora podra
competir de t0 a t0 con coches del
estilo del Opel Astra o Ford Escort.
Después del lanzamiento del S-03,
cuyo nombre todavia no es seguro
que vaya a ser |biza, se va a realizar
una versidn de tres volimenes, que

vendréa a ocupar el sitio del Mélaga,
‘con lo cual la futura gama dispondra

de las mismas posibilidades que
sus competidores mas directos. No
obstante, tendremos que esperar a
1994 para ver este Ibiza con malete-
ro.

—

Tal y como ya se ha dicho, las me-
canicas gue se van a utilizar en el
nuevo modelo son de origen Volks-
wagen, por lo que se deja de lado el
cuatro cilindros System Porsche.
Los motores abarcan un amplio aba-
nico gue va desde los cincuenta ca-
ballos del motor de 1.000 centime-
tros clbicos, hasta los 138 que
desarrolla el dos litros de 16 valvu-
las que montara la versidn deportiva
del futuro Seat. Por cierto, todo pa-
rece indicar que las prestaciones ob-
tenidas con esta version superan
ampliamente las conseguidos por el
Golf de idéntica mecanica y que apa-

— e

recerd este otofio. Un peso conteni-
do.y unos desarrollos de cambio al
gusto latino, lo han hecho posible.

Aunque es inevitable ver elemen-
tos comunes con el resto de la ga
ma Volkswagen, los hombres de
Seat han hecho un importante es-
fuerzo para diferenciar el caracter de
su producto.

De estos dias en adelante sera ca-
da vez mas frecuente ver coches ca
muflados realizande 1as Gitimas prue-
bas de fiabilidad y puesta a punto de
cara al inicio de la produccién. 0]

Fotos: Pedro F. Flores
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MAQUILLAJE
ARTIFICIAL
Como es
habitual los
fabricantes
Intentan
ocultar las
verdaderas
formas de sus
productos con
piastico y
cinta
adhesiva.
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CHRYSLER LH

TODO UN
SIMBOLO

La busqueda de la mayor habitabilidad es la razon de ser del nuevo Chrysler LH,
la gran berlina del fabricante americano que se constituye en el verdadero
simbolo de su renovacion para lograr colocarse en lus primeros puestos
mundiales en cuanto a tecnologia de vanguardia.

L concepto gua. ha moetvado
E Ia:greacion del Chnysles LH
greede de b metamente oy
=leo paE complrtar una nugva «
definlehin de 1as proporeioNess glhe:
bales gue caraciedizaran alos

5'.'.—I'|!'.1‘.-:: coohes de los noverta

As Chiysler LH, gui tambien
s@ oolercializara Dall of nimbre e
Ezgle Mision, cofsageg ol 7S por
clenta de & longitud o8 sU carrece

ESTILO
AMERICANO
En un
hahifaculo
amplio ¥ muy
bfer
efuipado
lama fa
atencionel
salpicadera,
demasiado
americano
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AL VOLANTE

i1

W

poniendo los mentantes del parabri-
sas con una Inclinacién de 63 gra-
dos, y al mismo nivel del eje de las
ruedas delanteras. En Chrysler han

patinamiento completan el panora-
ma de un coche muy avanzado téc-
nicamente que nos ha demostrado
tener cualidades mas que satisfac-

i b o K denominado a este sistema «cab torias en carretera.

HOTOR = o forward», que no significa otra cosa Su motor, de cuatro valvulas por

D:sposicién Delanters transversal 0 . ] .
N° de ciindros BenVaap gue habitaculo avanzado. cilindro y 214 caballos de potencia,
Cilingrada ic ¢ } 3523 El Chrysler LH, exteriormente se tiene un rendimiento muy interesan-
N valvulas por ciindro 4 . caracteriza por un disefioc muy aero- te, con buena capacidad de subir de
M%quﬁ_p!;;i%iﬂ_m, ;rgfj"ac’f" electronice dinamico, de formas redondeadas y vueltas y un funcionamiento muy
Potenca maxina/1pm 2i o080 o - elegantes, que resulta atractivo. En  suave. En cuanto al cambio, ha ex-
Par mdximo /rp m 225mkgi280rpm _ SU interior, ademas de la amplitud  perimentado una notable mejeria
TRANSMISION _ : : ; conseguida, llama la atencion la ca-  con respecto a sistemas preceden-
é’:cﬁ'j"” . Ee'ﬂ““’”’ lidad de realizacion y un equipa- tes. Es suave, y los cambios de
*ﬁfmﬁg” % uoiyétve 4v miento en el que no falta ni siquiera marchas se producen sin brusque-

Sistema Cremalera, asistida el «airbag» para conductor y pasaje- ‘dad alguna.
Didmetro da giro fm) 15 ro. En ese interior s6lo cabe hacer En la pequefa toma de contacto
FRENOS _ 22 NI una critica al disefio del salpicade- que tuvimos con el Chrysler LH pu-
gﬁg&ﬁ?&rﬁ Disco vent / Drsto ro, en el que Chrysler no renuncia al  so de manifiesto un comportamien-
Detantera Independenia gusto americano en un producto to tipico de una gran beriina, un
UNA GRAN DISTANCIA Trasera Independiente que tendra que luchar en un seg- excelente compromiso entre como-
ENTRE EJES LO DEFINE ‘ IE’ES?U;'E:;MEI:S;OI:(ES} 1593- . mento muy especial y competido. didad y establlidad, e incluso un
n I Ge martha H {ahili
ﬂ%’éfgifn:o"z’d;;:d": l.argolgn?:ﬁfﬂéfﬂnﬁ}}g_ S ST Pero en el Chrysler_ LH' hay méas, buen nivel de manejabilidad, a pe-
longitud, una distancia Canacioad del daposto Tl & un nuevo motor dE.!.SEIS cilindros en  sar de su graq tfdma’no._ El Chrysier
entre ejes de 2,87 metros. _PRESTACIONES Y CONSUMOS Vy 3,5 litros de cilindrada colocado LH se comercializaré eh Europa, y
Ello posibilita un amplio _ Acslaracién de cere a 100 knh [sb 85 —.  lransversalmente, y un cambio auto- casi con toda seguridad en Espana,
habitaculo y minimos Velocwad Maxima (ki) 214 matico de cuatro velocidades de pero aiin no se conocen ni fechas ni
et Séma'éﬁ %’:}S{ﬁml{&mm; — ;51'3 5 gestion electrénica dispuesto en po- precio. O
bl o A720 krh 7500 k) T sicion longitudinal. EI sistema anti-

3 ~ bloqueo de frenos y un sisterna antj- Manuel Doménech

ria al habitdculo y al maletero, cuan-

REASg’A%'gﬁ de anteriormente el espacio reser-
La calidad yado al respecto era del 60 al 55
ekl |8 por ciento, El hecho de que su dis-
real;mj?" '3'.,‘;{ tancia entre ejes sea de 2,87 me-
c:rifs?eo:LH tros para una longitud de 5,085 me-
que cuenta con tros, deja bien claro que el
Cind habitaculo goza de una amplitud
ot i) ejemplar, sobre todo a nivel de las
o plazas traseras; superior, en todo
casn, al de las berlinas de su mis-
ma caiegoria. Ello ha sido posible al
colocar las ruedas lo mas cerca po-
sible de sus cuatro esqui_nas y dis-
ESTETICA DE
LOS NOVENTA
El disefio del LH %
responde a los EE}
criterips mis
modemos. Sus
lineas,
redondeadas,
resultan
avanzadas y
atractivas.

EN CUALQUIER TIPO DE ESFUERZO PREFIZAD UNAS e THE PUMP». PARA
CORRER, PARA SALTAR ¥ PARA LANZAR, SIENTD MI PIE MAS PROTEGIDO

Y SUJETO.

Soan o Recbok
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Manuel Doménech
Enviado especial

' L OUNS venes hemos tenido |a
J—— P oportunidad de probar dinamk
camentg un protofipo. por la

seneilla raran de-aue, nermalments,

son oachos de extiliclon qle nj sk

eilleks ruedan. Sin embiargn, en esin
oaasitn ha sido posible: porgue el P

PININFARINA ETHOS

SUENO.Y REALIDAD

En el pasado Salon de Turin, el carrocero italiano Pininfarina sorprendio a todos los presentes con un
precioso y pequeno prototipo en configuracion speedster. Su nombre, Ethios, lo dice todo, Significa
caracter, costumbre, norma de vida y, ademas, se deja conducir como si de un coche de serie se tratara.

18/ Motor 16

ninfarna Ethos -se ha dasamoliado
pensantdn en una posthle produccion v,
par o RN, dungue S0 exista un
gfemplar todavia en fase de cuolution
e5ta pis parant para tEsiEr en uha
(St 10 nue e5 Cafiaz Ue Ual de 5§
ElFininfanna Ethos &5 Una peauens
batyueta detan sole 3.6 melos do
[l v TOQuRIGS de pesh, entuyd
rpalizacion se-han ullizade 135 maEs
inaosmas eonicas: Asi suimaton £

iocado en pRsIion central asera, es
un Orbetal de tes ellintras y &as tiem:
pos (el mismo montado en un Forrdl
Fliesial Su cambo, de oo velotids
geis; ha sido desarlado par Marice
I s chasis, de aliminio, fabrgado
nor la firme noruega Hydo Aluminim,
su carracata, de plasticn, Necha espe
gralmenle por General Eleotrio Plastics,
sus llantas, de aleacian, disgfadas
por BES; v sus neumatices, de dbin
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DISPOSICION
CLASICA
Tanto el motor
Orbital como
ia traccién
estan situados
detrads. Las
formas de Iz
zaga son muy
redondeadas y
fimpias.
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y caracteristicas exclusivos, creados
po: Goodyear.

Se trata, por lo tanto, de un verda
dero producto industrial, que ha naci-
do como resultado de la idea de crear
un pequeiio deportivo facil de condu-
cir, ecoldgico, seguro y accesibie a un
plblico joven. Pininfarina ha tenido
muy en cuenta en la realizacion del Et-
hos que sus costes no fueran muy ele-
vados, y asi, por ejemplo, en sus sus-
pensiones los brazos triangulares son
idénticos en los dos ejes, lo gue evita
gastos innecesarios a la hora de desa-
rrollar piezas.

El Pininfarina Ethos llama la aten-
cion desde el primer momento, y no
sdlo por su maravilloso disefio, sino
por su atractivo color verde. Es un co-
che pensado simplemente para disfru-
tar, y para ello lo primero es sentirse
inmerse en un mundo de formas y I-
neas simples y, al mismo tiempo, ex
clusivas. Su realizacion interior implica
sencillez. Pensado en el piblico mas
joven, el Ethos no hace alardes. Su pe-
quefio habitaculo, que incluso lleva un
maletero tras los asientos, contiene
solamente lo imprescindible. Su cua-
dro de instrumentos es sencillo v facil

de leer; sus asientos, cuidados pero
muy simples -Una estructura de alumi-
nio gue soporta los revestimientos-; y
sus puertas, amplias y muy ligeras.

Hasta aqui, nada de extrafio, es un
sconcept car» como tantos otros de Pi-
ninfarina o del resto de los carroceros
mundiales, pero para nuestra sorpre-
sa, €l Gnico Ethos que existe, y que
aln esta lejos de presentar una confi-
guracién definitiva (baste con decir
que el cambio Morbidelli, de mando
electronico, aln no esta a punto), rue-
da como un vehiculo de serie normal...
y como 1o hace,

o A TECNICA ==

Motor: Central posterior de tres
cilindros en finea. Dos tiempos, Ck
lindrada: 1.200 c.c. Potencia: 95
CV. Par maximo: 12,7 mkg. a 3.500
rom. Alimentacion: inyeccion. Trac-
cidn: a las ruedas traseras. Cambio;
Morbidelll manual de cinco marchas.
Suspensidn: Independiente. Peso:
700 kifos. Dimensiones {mn.): lon-
gitud, 3.630; anchura, 1.660; altu-
ra, 1.050; distancta enire gjes,
2,300; vias delantera y trasera,
1.380. Neumaticos: Goodyear
185/55 VR 15. Uantas: de aleacidn
de 6)x 15 pulgadas,

Equilibrade en sus reacciones, el Et-
hos cuenta con una direccidn muy di-
recta, una suspension simple pero
muy eficaz, y un motor-sorprendente
por su rendimiento. El circuito de prue-
bas que Goodyear tiene en Mireval,
cerca de Montpellier (Francia), fue tes-
tigo de las evoluciones del pequeno
prototipo verde. En sus variadas cur-
vas demostrd su agilidad y la facilidad
con que reacciona su motor de dos
tiempos. A pesar de su traccién trase-
ra su comportamiento es neutro y se-
guro. Su conduccidn es tan relajada
como divertida vy, a pesar de que su

cambio no es el definitivo (la unidad
lleva un cambio de cinco velocidades
de Ford Fiesta mientras se ultima el
de Morbidelli}, el funcionamiento del
conjunto es para dar un sobresaliente
a su disenador. En cuanto a sus pres-
taciones, todavia es pronte para cono-
cerlas, pero ya se sabe que puede al-
canzar los 200 kilémetros por hora.

En definitiva, es un suefio, pero que
existe, que se puede conducir y que,
si en un futuro se fabrica en serie,
aungue sea pequena, dard muchas
satisfacciones a quienes a él puedan
acceder. i Q

SENCILLEZ
INTERIOR

El pequerio
habitaculo del
Ethos es muy
senciflo de
coencepcion.
Los colores
empleados
flaman mucho
{a atencion.
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@ Habitabilldad
@ Frenos potentes
@ Comportamiento

FORD ESCORT XR3i 130 CV
PRECIO: 2.180.000 ptas.

& Hecuperaciones lentas
@ Cambio duro
@ Sonoridad clevada

nﬁﬁﬂﬁ& I"'....

® Cambio rapido y preciso
® Habitabilidad
~ @ Consumos moderadoes *

RENAULT 19 16V
PRECIO: 2.245.000 ptas.

@ Recuperaciones tranguilas ‘
@ Visibilldad trasera
@ Distancias de frenado lasgas

“Son dos beriinas familiares de tipo mraadm e

¢os estdn indicados para per-
sonas que aunque tengan fa-
milig, no guieren renunciar a un
medlo de locomocion con cierto to-
gue deportive, espacio suficiente
para viajar sin apreturas, capacidad
para transportar enseres y gue £s-
tén dispuestos a gastarse poco
mas de dos millones de pesetas.
Los dos coches comparados tie-
nen carroceria de dos vollmenes
con tres puerias, aunque los adic-

E 8T0S dos vehiculos enfrenta-

lf1..

r B
ey,

éobradamenfe conocidas y a las que se les ha

dol:a ' de'una serie de atributos deportivps. aleron trasero,
3 16 vélvutas, astentos deportivos y una dosis

suf’ ciente de c.m

tos a Renault dispenen también de
un 19 18V de cince puertas o de un

19 18V de cuatro puerias (el que
antes se denominapa Chamade),

por £oco Mmenos de cien mil pesetas
més. Los usuarios gue se incinen
por Ford pueden eleglr por =i misme
precic el modeld de

e de cuatro

Pero si el h-a'thllfulTa parurr‘l*c po
225.000 pesetas mas s mtemsan

caballos de potencia de

unas prastac 'vn
MEjores.
Fi Renautt 1
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FRENT I RENTE

deportivo que se ha querido estam-
par. En este sentido, llaman la aten-
cibn las butacas delanteras anat6-
micas y con buena sujecion lateral.
Las del Renault, aungue resulten
mas mullidas, son mejores que las
del Ford porque, ademas de soste-
ner mejor el cuerpo, la del conduc-
tor dispone de ajuste de altura y
lumbar, mientras que las del Escort
no. Los asientos  delanteros del
Ford, son llamativos por los apoyos
gue sobresalen a la altura de los
hombros, pero tienen el inconve-

FIGHA TECNICA

la regulacién en altura del asiento y
de la columna de |a direccion, en el
Ford sélo se gradda el volante en
profundidad. i

En cuanto a habitabilidad, sobre
todo trasera, se cambian las tornas.
En el XR3i se accede mejor a las
plazas traseras y se dispone de
mas altura, en el 19 la cabeza roza
el techo, pero en general el espacio
atil es amplio, bastante amplio si
consideramos que son dos deporti-
vos. Los dos equipan cinturones tra-
seros para tres personas y en am-

e

Escort 16Y R-19 16V
MOTOR = o V——
Disposicion Delarterc transversal Delantero transversai
_Numero de clindres deninea __Aenlioes i
Cilindrada fe ¢} 1796 1764
Arbor de levas __ Dosencabeza _ Des anceness
NE vélvulas por cilnarg 4 4
_Alimentacicr Inyeccrdn electronica inyeccn elgctionica
_Compresén idal T
Potencia méxime /rp m 130 CV (96 kW6 250
Par maximg { rp m 185 mko{162 Nrmija BOn E
__TRANSMISION
_Traecion Delantera Delastera
Casz de cambios Manual de 5 velocidades Menual oe 5 velooidades
Velocdad & 1 000 rom 12932 85/12.9/186 84/13.9119,7
_Velocidad & 1800 rorms 4%5° 24,8324 252/315
_Embrague Mecanico por cable Mecanico por cable
DIRECCION : -
Sisterna Cremallera asistida Cremallera asistida
_Mueltas de volante 35 30 ~ ]
_Didmetro de giro {ml _ 16,0 _lo4
FRENOS T ' : N
Delante Disens vent, (0 260 mm ) Discos vent (€259 min )
_Defrds Discos i@ 276 mm ) Discos 1@ 238 mm )
Antiologugo S _Opeiongl Opcional
SUSPENSIONES > . i e— e ‘
Dalantera_ - Iridep tipe MePherson Indep tipo MePherson
_Tigsera Eje torsional independrente
RUEDAS = i . - g
Uantas {puigadast Acero BJx14 Alurinio 6,5J415
Naumiéticos 185BC VR 14 195/50 R 18
PESOS Y CAPACIDADES =_ : ——o
En crden de marcha kg ) 1090 1118 .
Gapacirdad depdsio cormbus 55 B

niente de molestar al coger el cintu-
on y ser de dudosa utilidad. Lo que
sl piden a giitos estos asientos es
un apoyo lumbar, dada la especial
curvatura del respaldo.

La instrumentacibn es clara y visi-
ble en ambos rivales y mas comple-
ta en el Renault puesto que incluye
reloj de presién de aceite, un senci-
llo y il ordenador y mando a dis-
tancia de apertura de puertas; claro
que el Ford cuesta un poguito me-
nos. El Renault también aventaja al
Ford en cuanto a conseguir una me-
jor postura al volante, ayudado por

bos se echan en falta reposacabe-
Zas traseros para viajar mas relaja-
dos. La visibilidad trasera y lateral
trasera también es mejor en el Es-
cort, y, per Gltimo, fos maleteros de
amhos son espaciosos y con un vo-
lumen muy parecide, pero mientras
en el Ford la rueda de repuesto va
colocada dentro del vano del male-
tero, la del 19 esta situada debajo
de éste, por fuera, siendo facil de
robar.

Para ser un huen atleta no sélo
es importante el fisico sino también
el corazén, y el corazon de estos

BUEN
ESPACIO
Los atributos
deportives del
Escort no
merman su
buena
habitabilidad y
dan gran
capacidad del
maletero.

FAMILIAR
AGRESIVO
El aleron
trasero, los
spoilers y los
faldones
laterales
cambian el
aspecito
tranquilo y
discreto del
Renault 19.
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! zonas viradas.

IR IV

MANEJABLE

! dos deportistas late con |a vivaci-
| El Escort se

|

!

dad de 130 caballos en el Ford y
137 en el Renault. Los dos juegan
limpio y usan gasolina sin plomo,
cuyos gases se reconvierten a tra-
vés de un catalizador. El resto del
esguema de los motores es muy
pargjo en ambos: 1,8 litros de cilin-
drada, cuatro valvulas por cilindro,

comporta con
nobleza y
efectividad en

= =

doble arbol de levas en cabeza, etc.
En los dos, la energia se despliega
de forma progresiva a un régimen
alto de vueltas, a bajas revolucio-
nes adolecen de una cierta pereza
a manifestar su caracter, mas acu-
sada en el Ford, cuyas recuperacio-
nes en quinta velocidad no son dig-
nas de un modelo con presuncion:

de deportista. Son motores que se
les saca un buen rendimineto sfem-
pre y cuando no los dejemos caer
de vueltas, y para esto hay que utili-
zar con frecuencia el cambio. El mo-
tor del Escort acusa vibraciones y
una sonoridad elevada que se reve-
la muy incdmoda en cuanto lo subi-
mos de revoluciones.

Datos en 1100 km Escort R-19 Escort R-19 Eseort R-19
CIUDAD - VELOCIDAD MAXIMA - - " Cuentamevolusiones 3l g
A 30,2 xmfti de prcmedto 100 - 85 Kmh 202 207 Manometro de acaite © KO Si
CARRETERA : : ACELERACION I j _Termdmetro da agua | Sl St
A 90 kn de crucero 7 85 400 m salida parad (seq ! 178 166 _Indicador caiga de hateiia ‘ HO NO
En gonduccion rapida 12,8 11,9 1000 m sahdeparadatseg) 317 303 Ordenador e vigie NG 8l
AUTOPISTA . _500kmhiseq) 01— 91 Volante 1equizhle g S
_A120kmh e CuCerG 898 &7 Metros recoindes 73 180 Faros antiniebla " S 3l
A 140 kjh de crucero i1 11,2 RECUPERACION - I Arre acordicionado QP QP
CONSU, M_ED. PONDERADG L - 400m desded0kmmen |V iseq! 18 6 183 Asiento conductor regulablie en altura NO 8l
Litres/100 km___ 92 85 400 m desded0kmhenViseg) 211 703 Asientes requiaties eidctrcamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA i 1,000 m_dasde 40 kmyt: on IV (seq } Y, 333 _Retrowisor raguizdle eléctr (l2da fdcha ) oPio? NOANO
Kllgmetros recoiridos 558 597 - 1000m desded0kmbenyiseg) 37 37 _Mando a distancia de agertura de puertas NG 8l
De 804 120km/hen Viseg) 1065 95 Elevalunas sléctricos D /T ] SING SING
_Metros rseomdos 294 765 Ciarra centrahzado Sl 8l
D 802120 %m/h en V (seq 171 142 _Citurones de ssgundad traseros 8l Sl
Metros recormdos 76 389 Asiento postenor dnasthig 8l sl
Iy .-' | Faros reguiables desge el interar KQ NO
Eeimes s DT : ‘
L . . Escort . R-19 FHEN"S OPCIONES
Al et 3 579 ! FORB ESCO&T XESI 130 CV, Awre acondiconado 145 000 ptas ARS 104400
A B0 ) 650 I —— R : i €1 000 ptas Aadiocassete 91 000 otas Pirtura me-
A 04 £33 Escort  R-19 s sot0 63 000 ptas Paquete elgcingo (dashielo
4120 ki B 743 N7 ' | 4 critisgh, 8f/OVISOes lectricos v larmicos)
A 140 kny/h 86 734
_Atope 235 %8  AWE— 163 718 idlizada 29 000 ptas Aire scondicionado
Medicionas eiectuzdas an las plazes daianteras con las 1 s g 1150 pios. Techo solar eléctrico 52500 p1as Astertos
verfanilias cariadas Valores en dogibalios 63 778 :
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Un punto fuerte del 19 es el cam-
bio, cuya palanca se accioha muy
rapida y con precisién absoluta. El
del XR3 es mas lento y sobre todo
duro. En cuanto a los frenos, los del
aleman son efectivos, pero hay que
matizar que la unidad probada equi-
paba antiblogueo electrdnico, que
se vende aparte como opcidn. Los

del francés detienen el coche a una
distancia considerable, lo que hace
interesante pensar en la opcién del
antibfoqueo, que, por cierto, €s
mucho mas cara que la de! Ford. El
tacto del freno del 19 permite dosi-
ficar la fuerza, mientras que el del
Escort es mas brusco y precisa s6-
lo de una leve presién. La direccidn

es asistida y precisa en los dos ri-
vales y con mejor sensibilidad en el
Escort, la del 19 se muestra algo -
gera cuando se rueda rapido.

En el apartado de la estabilidad,

los dos oponentes cuentan con.

unas suspensiones muy firmes en
la parte delantera y algo méas sua-
ves en la trasera. Los dos aguantan

BUEN APOYO
Los anchos
neumaticos
ylas
suspensiones
duras del
Renault son
efectivas.
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PLASTICO Y
RUIDO

Los interiores
del Ford
presentan un
aspecto muy
plastificado. E}
motor resulta
muy cantarin
en cuanto sube
de vueltas.

CONFORT AL
VOLANTE

El asiento del
contuctor se
gradia en
altura y es
envolvente y
comodo. La
tapiceria en
plel es
opcional.
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un ritmo movido a su paso en cur-
vas sin retorcerse y los dos acu-
san rebotes cuando el asfalto es
irregular. Las diferencias aparecen
al rozar el limite de adherencia. El
Renault, que cuenta con unos neu-
maticos mas anchos, tarda mas
en meterse en apuros, pero cuan-
do lo hace es de manera repentina
¥y en manifiesto subviraje que se
corrige, no de volante, sino levan-
tando el pie del acelerador. Sin
embargo el Ford, con un limite al-
go inferior, se maneja y corrige
mucho mas facilmente; su compor-
tamiento, mas noble, permite «ju-
gar» con él sin grandes riesgos. Es

dificil dar un vencedor absoluto en
esta confrontacion. El Renault 19
16V aporta una estética mucho
mas agresiva, un c¢ambio
sencillamente excelente, acaba-
dos y ajustes aceptables y unos
consumos por debajo de un coche
de su categoria. _

A su vez, el Ford Escort XR3i se
defiende con mejor habitabilidad,
gran variedad y un menor coste de
opciones, frenos potentes (con
ABS) y un comportamiento mas ra-
Zohable. O

Simonetta Gatih
Fotos: José Robledo

ERENTEGDREN T

MECANICA

[sm' MI £l motor 58 hace de rogar = bajss reudluciones ¥ 80USA URA fUMAreSH
dad elevada,

1. I I Este mator tambibn manifiesta su potencia en alta sin brosquedades,
o Destaca o chle de cambaos: por precision v rapsder.

- {COMPORTAMIENTO 000 00 ]
] mﬁ £ muy maneal®e § segun, ayetfado por bni drecaitn servoasistida
Gon buen taota,

Thare -una budnga estabildad, peso:en al limite; ¥ a5 de reacciones re-
i pentinas. Lat distancias de renado se alarpan mas de 13 cuents.

Esmm' m DPezarcolls una potencia Inferior 81 de su rival v -sls prestiationes-de-
cepajonan pada un coche de corie depariivo

[] La buena serodinamica o 1s carmoceria ¥ 1os 137 ceballos de potencla
[ gel motor, lanzan al 19 a casd 210 kilametros-pos hora:

Esmm' ml Las zuspenziones firmes no restan comodidad mas que por 7onas ha
cheadas. Los aslentos delanteros son llamatves pere pboo efectivos,

] El asiento del conductdr, regufabile en alivg-a5 muy epvolvente v pes-
3 mite uns Gotima posiura de conduccion

CARRDCERIA

] Esm m La nabstallidad es muy buena-s considersmas que &5 un vehiculy de
Talanie depi o '

0 Al rusl gue =u oponente, (& capaoidad del maleters permite llevar
buen ndmery de maletas.

21} Eﬁm’[ m TiEnE un preck muy interesante-paa un deportive, Bl eguipamento ng
presenta grandes lapunzs

(] El rendimineto energstico a5 digno de aplause, Resulls digo mae car
5 que el Ford DEFD Con MRy or equpamientas

DATOS DEL COMPRADOR
FORD: Fabricante/Importador: Fordt Esparia S A Paseo de la Castelfana 135 28046 Madnd Teléforc
{91} 571 13 86 Garantia: Un afio s irmute de kikmetros en piezas y maro e okra Red de postventa:
1114 puntcs de asistencia en ioda Espafia. RENAULY: Fabricante/lmportador Fasa Reanult Carretera
Madrd-Burgos, km 5,5 28050 Madnd Telefong (91) 766 19 00. Garantia Un afio sin [imite e kidmetros
en piezas y manc de otra Red de postventa 1 380 puntos de asistencra en toda Espafia
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BUSCA DE
LA SUPREMACIA

F")yota oenca rurbo 4WD «Car!os Sainz» ha nacido pensando en fa

i eﬁ@mpoticién. Es un modelo que combina una mecanica de carreras
- eam un confort de marcha y un equipamiento y acado de primera. Si a
- ¢gto unimos su exclusividad, nos encontramos con un coche inico.

TOYOTA C

r - o
| @ Comportamiento P, 1C i s . 5 |
@) Equipamiento complete = o S Sy y
® Diseno atractivo - _'~' Loy ks 1 fr b ” * .

¢ Yoy ’ : b -

pnggnc?g’;?égﬂgggn ‘v E DISENO *okokk L Mundiat de Rallyes ha pro- Lancia Delta S4, Peugeot 205 Turbo  vez mas sofisticados en sus versio-

- - - ACABADO Aok & picladarque se puedan ver 16, Ford RS 200 y un largo etcétera  nes de calle, estan permitiendo que
ey ® lustvumentacion pobre PRETTACIONES kdckk ' porla carretera vehiculos de de modelos que, en una serie muy  cualquier usuario, por supuesto con
gt @ i avido Salcoit CONFORT ok gk setie muy espectaculares y poten- limitada, se convirtieron en objeto  un nivel econdmico alto, pueda ac-
= = | SEGURIDAD * Ak tes. Log monstruosos grupo B nos uténtic
' ® Desarrollos finales largos ; = Brupo & nos del deseo de muchos coleccionis-  ceder a auténticos coches de carre-
ﬁ - ’conmo *%k | obseguiaron con coclies como el tas. Hoy en dia los grupo A, cada ras. Los ejemplos mas significativos
= - =
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los tenemes en el Lancia Delta HF
Integrale y en el Toyota Celica Turbo
; 4WD «Carlos Sainz».

i En esta ocasion vamos a dedicar-
le las paginas de esta prueba al
modelo de Toyota. Un coche que,
salvo los adhesivos pubiicitarios y el
arco de seguridad, exteriormente y
a simple vista, es idéntico al que pi-
lota Carios Sajnz, Es tan similar al
de carreras que, este modelo de se-
frie, lleva e} nombre de nuestro Cam-
pedn del Myndo, La auténtica dife-
rencia, I6gicamente, esta en sus
especificaciones técnicas. El Celica
| Turbo 4WD, nacio con la idea de
que sirviera de homologacion en Gr.
A para participar en competicion.
Por lo tanto, se ha construido en
una serie limitada, 5.000 unidades,
que son las que exige '@ FISA {maxi-
mo organisme mundial que rige el
deporte del automovilismo).

Se trata, por o tanto, de una se-
rfe perfectamente numerada, acre-
ditada cada unigad por una plaquita
en su interior con sy nimero corres-
pondiente y con |2 firma de Carlos
Sainz. A modo de curiosidad, dire-
mos gue e} Celica Turdo 4WD que
tuvimos ocasign de probar es el ni-

32 | Motor 16

CURVAS Pok TODOS LOS LADOS
En el disefio del Celica las curvas
ocupan un papel fundamental.

mero cinco de la serie. Estéticamen-
te este modelo es muy llamativo,
con unas espectaculares tomas de
aire en el frontal y en el capd, idea-
das para que tengan una refrigera-
¢ion mas optima el-turbo y el inter-
cooler, este (ltimo elemento de
buenas dimensiones. Debido a la

popuiaridad de nuestro piloto mun-
dialista, el coche no pasa desaper-
cibido y enseguida la gente lo identi-
fica con el de carreras,

SI por fuera tiene una imagen de-
portiva al cien por cien, en el inte-
rior no sucede lo mismo. Tiene un
aspecto de lo mas burgués, tipico
de un coupé de lujo, en el que hay
fque hacer especial mencién a su
magnifico equipamiento de serie, en
el fue destacan sus asientos tapi-
zadas con cuero y su eficaz sistema
de aire acondicionado.

Como buen coupé, su espacio in-
lerior No s muy generoso, dispone
de dos asientos delanteros muy ¢-
modos y-amplios, mientras que los
lraseros son puramente simbdlicos.
Su maletero tampoco es muy gran-
de, perjudicado ademas por la rue-
da de repuesto. Sobre esto ultimo,
y a favor suyo, comentar que la rue-
da de repuesto es igual a las otras
cuatro. Algo de agradecer en un co-
che de estas caracteristicas.

El puesto de conduccion es como-
do, con todo al alcance de la mano.
Su visibilidad trasera, tal como su-
cede con los coches de este tipo,
€s escasa y hay gue apoyarse mu-

'-,[El,"armq del Mundial

1 COCHE DEBR
& SAIN 4B

! APARENW!’E, con un coche sim#ar alde nuestra prueba, Carlos
Sainz se enfrenta en cada Rellye del Mundial a stus mas directos rivales,

corr el animo de conssgulr al final de aio ef ansiado titulo. En Nueva
Zelanda, (ltma prueba de fa especialidad disputada, el Toyota Celica

~Turbo-4WD no tuvo rivales y, gracias a su victoria, el piloto espariol ha
_ podido situarse &l frente de Ia clasificacion provisional del certamen. No

tiene fécil conseguirlo y tendré que jugar muy bien sus cartas, sus
adversarios mas peligrosos, Lancia, parecen estar muy bien preparados,

 por o que en Toyota tendran que esforzarse al méximo.

cho en los espejos retrovisores ex-
teriores, incluso para realizar manio-
bras de aparcamiento. Otro aparta-
do, que no tiene nada que ver con
la filosofia aparente del modelo, es
su instrumentacién, muy pobre y
simple, que recoge una minima in-
formacion del funcionamiento del
motor.

Lo méas interesante de este coche

€5 su mecanica, de base es similar P&

a la que utiliza la versién de carre-
ras, pero civilizada y adaptada a un
uso cotidiano. El motor de dos litros
turboalimentade, con la adopcidn de
un intercooler mas grande y algunos
retoques en el escape, ofrece una
potencia de 208 caballos. Esta me-
¢anica, con un funcionamiento muy
suave, no requiere la presencia de
ningan virtuoso para sacarle un
buen rendimiento. Sube bien de
vueltas y practicamente no se nota
la entrada en funcicnamiento a tope
del turbo. El dnico punto con el que
tiene que luchar el motor es con el
excesivo peso del coche: 1.460 ki-
los, a todas luces elevado.

Otro apartado gue ha recibido al-
gunas mejoras es la caja de cam-
bios, que cuenta con un radiador de

ATRACTIVO Y
ESPECTACULAR
La imagen del
Toyota Celica
«Carlos Sainz»
Hfama Ia
atencion por su
paso. Sus
formas,
sugerentes y
agresivas, es
imposible que
Sen
desapercibidas.
Una placa en su
interior se
encarga de
personalizar la
unidad.
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1 == 3 MAS
[ [ == POTENCIA
\ ‘ EI motor turbo

RO N B —— del Cellca ha

visto coémo le
MOTOCR: Delantaro transversal de acoplaban un
cuatro cihindros en finea Blogue en fun- Intercooler
theion y culata de aleacion Distribucidn: mds grande y
Doble arbol de levas en cabezs acciora-  pa conseguido
o por corres dentada Cuatro valvuias  gapar algunos
por cilimdro. Cilindrada: 1 898 centime- caballos.
“tros cubicos Didmetro dei ciindror 86 Ahora tiene
mm - Carrera 86 mm Comprssién. 8.8 una potencia
a 1 Potencla maxma 208 CV{153 Kw) de 208
a 6000 rpim - Par maximo 28 mkg 1275

| M

cabalios.

Nm} a 4000 rom Alimentacion Inyec-
cidn slectrévica con turbocompresor e
ntercamiiador de calor Catalizade
Combustble Gasclina sin plomo
~ "TRANSMISION: Traccion perma-
nente 2 las cuatro ruedas con diferen-
cial central de acoplamiento viscoso, di-
ferenciai trasero Torsen y un reparto de
par det 50/50 por ciento en ambos ejes
" Caja de cambios manual de cinco mar-
chas Embrague Monodisco en seco
- gon-acoionamiento hidrdulico Velooidad
en 1 a 1:000 rpm 7,7 km/h En 2% 3
1 000 rpm 134 km/h En 3% a 1.000
fprn 20,8 km/h En 423 11 000 rpm: 28,3
km/h En 5%a1 000 rpm- 37,7 km/h

DIRECCION: Sistema: De cremalls-
ra asistida Vusltas de volante entre to-
pes: 2,5 Didmelro de giror 11 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ventr
lados de 277 mm de didmetro Trase-
ros: Discos macizos de 288 mm de
didmetro Antibloqueo de frenos: Si

SUSPENSION: independiente a las
cuatro ruedas, con amertiguadoras te-
lescépicos, muelles helicoidales y barra
estabifizadora Delantera: de tipo McP-
herson con tridngulo inferior Trasera: de
tipo McPherson con doble brazo trans-
versal y tirante longitudmal.

RUEDAS: Neumndticos: 215/50 VR
15 Llentas de aleacion de 6,5J" x 15"

PESOS Y CAPACIDADES Peso en

orden de marcha; 1 460 kg. Capacidad
del depésito de combustible €8 htros

LIS

(B e ——
Datos en /100 Km)

_CiUDAD A b

A 28 kmyh ¢ promedio 131
CARRETERA 1
A 80 km/h de crucera 95
Enconduccidnrdpide . 163
AUTOPISTA T
A 120 km/h te crucero

108

A 140 km/h dle crucero 12,7
_CONS\i#0 MEDIO POND,_ —
_kitros 100/km ——H3

AUTONOMIAMEDIA
Kilérmetros recorrides

526
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INTERIOR

MUY CUIDADO

Los aslentos
tapizados con
cuero son de
setle. Las
plazas

defanteras son

cémodas y
amplias. Las
traseras, por
su parte, son
«gimbélicas»

aceite de refrigeracién propia. Los
desarrollos de las diferentes veloci-
dades no son los mas apropiados
para un deportivo puro, sobre todo
los de 42 y 52 que son un poco lar-
gos, baste decir que en quinta velo-
cidad, a 140 kildmetros por hora, el
cuentarrevoluciones marca 3.000
vueltas. Esto tiene sus ventajas y
sus inconvenientes. A favor tiene
unos consumos aceptables, que
permiten una utilizacion diaria 16gi-
¢a. En contra tiene unas aceleracio-
nes y recuperaciones menos con-
tundentes. Sobre el selector del
cambio todo lo que hay que decir
son alabanzas, es rapido y preciso,
cen un tacto auténtico de carreras.
Pero el apartado mecanico que
pone al Toyota Celica Turbo 4WD
por delante de otros deportivos es
su sistema de traccidn integral, su-
mamente eficaz en cualquier tipo de
terreno. Esto se une & unos esque-

mas de suspensiones muy acerta-
dos, con una dureza ideal, que a la
vez que permiten una estabilidad a
toda prueba proporciona un confort
de marcha inusual en los coches de
SU raza. i

Sentados a su volante, lo que
mas. apetece es lanzarse por una
carretera virada y comprobar las ex-
celencias de su mecanica. Lo prime-
0 que sorprende es |a facilidad con
la que se pueden ir hilando curvas.
El coche parece desplazarse por
unos carriles imaginarios, tan sélo
en el limite aparece una ligera terj—
dencia a seguir de frente en las cuy-
vas, gue se traduce en una noble

deshandada del tren trasero a la sa-.

lida de los virajes. Los frenos, dota-
dos con sistema antiblogueo de se-
rie, estan también a buena altura.
Son capaces de detener el coche.en
unas distancias cortas y para que
aparezcan sintomas de fatiga es

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Hay dos formas
seguras
de comprarse

un coche:
0 NUEVOo 0 N

PrimeraMano.

Un nueveo concepto en el mundo del automo-
vil. Los PrimeraMano son coches con la Garantia
de Volkswagen/Audi, a precios de ocasién. Co-
ches de todas las marcas y modelos que han su-
peradio una revision a fondo de 71 puntos. Y que
ie ofrecen la Garantia mas completa del mercado:
Piezas y mano de obra gratuitas.

En casc de averia, segln la Garantia Volks-
wagen/Audi Vehiculos Ocasién, Je solucionamos
su problema sin cargo aiguno en toda Europa.
Asistencia personal 24 horas.

Ya no se encuentra salo. Le atendemos duran-
te las 24 horas del dia, incluidos festivos. Con
una simple llamada telefénica, nuestro Servicio
de Asistencia Personal esta asu disposicion.

iEs su ocasion!

Cobertura europea.

Sitiene un problema en cualquier pais de Eu-
ropa, usted puede llamarnos desde alli donde
esté. La Garantia contempla alojamiento para
usted vy los ocupantes del vehiculo, viaje hasta
el lugar de origen o de destino, recogida del
automavil, etc. _

Hasta 2 aiios de Garantia.

Un PrimeraMano tiene de 6 meses a 2 afios de
Garantia.

Financiacion especial Volkswagen Credit.

Condiciones de financiacién iguales a ias gue
‘ofrecemos para vehiculos nuevos.

Recompra a los 3 meses.
Por el mismo valor que usted ha pagadoe, sien

el plazo de 3 meses decide comprar un nuevo
modelo Volkswagen o Audi, de acuerdo con
las condiciones del Certificado de Garantia
de Recompra que se entrega a ta compra del
vehiculo.

Volkswagen/Audi le ofrece una Garantia asi
porque esta muy seguro de sus coches Primera-
Manc. Si usted bus-
ca un huen vehiculo
de oca?',én yla m_e]or @

Garantia, ahora tiene

los PrimeraMano. En
los Congesionarios
Volkswagen/Audi.

Vehiculos Ocasion
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LML AL 1]
LIUAL

1000 m salds parsds 285

De {3 100 km/h 1.8

E ER T:\F}'L | ul =
400 m desde 40 kmfh en 42 183
400 m desds 40 km/h en B2 218

1000mdesde 40kmhend® 32,1
1.000 m desde 40 km/h en 5 39,2

Ds 80 a 120 kr/h en 48 17
recamendo {metros) . 215
Da 808 120 km/h on B 12,5
recornendo imetros) ' 337

FRENGS

.
regular

T
bier

excelents

328288 3B

A 30 Kmyh: 16,9,
A TO0Kmih: 46,0.
A120Kmh- _ 65,0.
SONORIDAD 2l
—— e

gaydRAR

& omow
B e om

=T AN

———
Al ralenti: 48,2,
A 60 Kmfh 63,4,
A 90 Kmh. 65,6.
. A120 Kmmh 68,2,
A 140K m/h: 722,
A Tope. 818,

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Nipautc, $ & Plazs de Canoves del

" Castifio 4 28014 Mednd Telefono (91) 429 97 84

© Garantia: Tres afios o 100 000 kidmetros Red de
Postwenta: 36 puntos de asistencia n toda Espafia
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ESPECTACULAR
POR DONDE SE
LE MIRE

La trasera del
vehiculo, en
perfecita
armonia con ef
resto del coche,
es muy
espectacular.

A FAVOR

A El acabado y equipamiento es
digno de un coche de lujo. Dispo-
ne de serie, entre otras cosas,
de asientos taplzados con cuero
y un eficaz sistema de aire acon-
dicionado.

mismas dimensiones que las otras
cuatro.

A La rueda de repuesto tlene las

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ La instrumentacién es algo
pobre y muy Insulsa, Indigna de
un coche dotado con una méca-
nica y unas prestaciones depor-
tivas.

¥ El Interior esta muy bhien cui-
dado y el acabado es magnifico,
sin embargo el dlsefio del inte-
rior s muy s0so0.

FRENTE A SUS RIVALES

Tal como est4 concebide el Celica Turbo 4WD «Carlos Sainz» su principat nval
es ¢l Lancia Delta HF Integrale 16V. Dos coches que luchan por vencer en Ios ralk
yes. Por precio habria que comparario con el Lancia Celebracion, que cuesta prae-
ticamente 1o mismo que el Toyota con un equipamiento parecido. £l Lancia ofrece
unas prestaciones mucho mejores y tiene un cardcter mas deportvo, el precio
que hay que pagar son unos consumoes muy altos y poco confort de marcha, El To-
yota es més i6gleo para un uso diario, ademas de unas buenas prestaciones, tie-
ne a su favor una elevada comodidad ¥ unos consumos aceptables.

necesario castigarios en exceso. Su
principal enemigo también es el exce-
sivo peso del coche, Con lo facil que
resulta conducirlo y mantener un ritmo
agil en una carretera sinuosa, cual-
quiera que se siente a su volante pue-
de imaginarse por unos momentos
gue es el mismisimo Carlos Sainz. Pa-
ra emular a nuestro campedn hay que
hacer un desembolso de algo mas de

cinco miliones y medio de pesetas. En
este precio estd incluido un coche ex-
clusivo, tan sélo 150 unidades de la
serie especial han llegado a Espafa,
lo que lo convierte en un coche de ca
pricho y Onico, ademas de ser uh mo-
delo dotado con un completo vy lujoso

equipamiento. O

Manuel Madrid
Fotos: José A. Diaz

El
secreto
de la eterna
juventud.

EL LUBRICANTE OFICIAL DE FERRARL

eso puede garantizar unas prestaciones realmente excepcior}a-
les. Capaz de derrotar el avance del tiempo, porque proporcio-
na la maxima duracion a las piezas de su motor. Ahora que us-
ted ya conoce cual es el secreto de la eterna juventud, digaselo
-4 su mecdnico. Su motor le estara eternamente agradecido.

Si un lubricante esta dotado de las miximas propiedades deter-
gentes, dispersantes, antioxidantes, anticorrosivas, antidesgaste,
antiherrumbre, antiespuma,... le garantizara la eterna juventud
de su motor. AGIP SINT 2000 es un producto asi, un lubricante
para automoviles con unas caracteristicas revolucionarias; por
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ALFA ROMEO 155 TWIN SPARK 1.8

LOS PRIMEROS 15.000 KMS

38/ Motor 16

El Alfa Romeo 155_ ha venido a sustituir al veterano 75; con respecto a aquél presenta
muchas novedades técnicas. Por lo tanto, al tratarse de un coche completamente nuevo,
no pudimos resistir Ia tentacion de realizarle una prueba de 30.000 kilometros.

UINCE mil kildbmetros lleva-
mos ya recorridos con un Alfa
Romeoc 155 Twin Spark 1.8i,
coche con el que afrontamos una
nueva prueba de fiabilidad, progra-
mada a 30.000 kilometros. Es, por
lo tanto, buen momento para sacar
conclusiones.
Este modelo nacié con la inten-
cibn, por parte de la marca, de sus-

tituir con €l al veterano 75. La llega-
da del 155, ademas de dar el relevo
a ese modelo, ha significado et final
de los Alfa de traccién trasera. Esto
se ha debido, principalmente, a la
integracion de Alfa Romeo al cien
por cien en ¢l grupo Fiat, con el ani-
mo de aprovechar elementos meca-
nicos de otros modelos del grupo.
El 155, por lo tanto, utiliza el cha-

sis del Lancia Dedra, con ello se
aprovecha del mismo planteamiento
de suspensiones, frenos y de trans-
mision, diferenciados entre si por
peguefios matices. Conserva, a par-
te de algunos detalles, el motor,
gue sigue siendo originario de su
marca y que incorpora soluciones ya
utilizadas por Alfa Romeo en otros
motores, como es el caso de 1as do-
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatm eilindros en inea. BloGue v cula-
“ta de aleacidn - Distnbucion; Dos &rbo--

-les de leves-en cabeza accionados me-
dhante una correa dentada Dos vélvulas
- por cibndro, Ciguefial de cinco apoyos -
-Befngerado por agua -Ciindrada 1773
centiretros cibicos Didmetro del cihn-
_dro, 84 mm: Carrera 80 mm - Compre-
“si6n: 10°a 1 Potencis méxima 129
CV{93 Kwj a 6 000 rpm Par méxima,”
17.mkg {165 Nm} a 5.000 rpm, Alimern-
" tacion Inyacoiin slectrémea Bosch Mo~
“trofic- ML 1 7. Combusttbie Gasolma
-Ssoctam sm piomo o -

I TRANSMIS[OM Tracm&n Y las Tue-
_das delanteras, Caja de cambios ma-
“nual de cinco marchas. Embrague. Mo-
“nodisco en seco con acclonamiento
- ecamco. Veloeidad en 124 1.000 rom:
g4 km En 2% 4 1.000 rpm: 13,7 ke/h -
~En 3*a 1000 1om: 19,3 km/h. En # 3

1000 rpm Zﬁ?kmfh Enﬁ’aiOGO-
-rpm315kmfh 3 geot. N

! mcmou Sistema: De crematle-
*ra agistide Vusitas de volants entrs to-

- pes: 3,02 vueltss. Dtémetro de giro,
105 metros K

- FRENOS: Detanter@s. Dtscas Tra-
“geros: Discos &ntihloquea de frems.
- Bosch, opcnonat E : o

SUSPENSW Detantera. tndepen-

diente tipo McPherson con brazos oscr
lantes, amotiguadores hidréuficos, mue-
lies hekcordaies y barrs estabilizadora. |
- Trasera: Independiente, de brazos tend-
‘dos, amortiguadores hidraulicos, mue-
- lles hehicoidales y barra estabilizadora.

. RUEDAS: Neumattcos 185!60 HR .
i 14 Llantas de chapa de 6J x ?d |

~ PESOS Y CAPACIDADES Peae en
Gr@en de marcha: 1205 kg Capacidad
- del depésito de combustible 63 Iitros «

LONSUMOS ™

Tatas e 100 km

5000 Km 15.000Km

¥/ 08 Gy, 68 3
En cumutr,'nr i : |

120 ki de crern ng 3l
":'-“Uh'l'l.ﬂ'll:b{:ml.‘ﬂlu ]

Kﬂomettus ruconruva 635 691
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A LD LARGO ¥ ANCHO DE ESPANA
Muchos sitios pintorescos de la gecgrafia espanola son testigos de la prueba del Alfa Romeo 155,

BIEN PRESENTADO Y TODO AL ALCANCE DE LA MANO
El puesto de conduccion esta bien logrado. Lo que menos gust6 fue el mande del limpiaparabrisas.

bles bujias que posee por cada
cilindro.

El motor, que -utiliza {a version
gue estamos probando, esta tenien-
¢do algunas criticas por parte de los
conductores que se estan alternan-
do a su volante. Todos coinciden al
afirmar que el motor es muy ruidoso
cuando se le exige que rinda a un
régimen alto de vueltas. Un ruido
que en viajes largos llega a ser mo-
lesto. También la opinion es genera-
lizada acerca de su rendimiento,
mucho mas aburguesado que la me-
canica que utilizaban los 75, con
muy pocos bajos y una cierta pere-
Za a subir de vueltas.

También hemos podido apreciar
en este motor, de 129 caballos de
potencia, tiene un ligero consumo
de aceite, establecido en torno a
medio litro cada 2.500 kilémetros,
0 lo que es lo mismo, algo menos
de un cuarto de litro cada mil kild-
metros, cifra razonable y dentro de
unos méargenes aceptables.

Por lo que respecta al consumo
de gasolina, su gasto esta en torno
a nueve litros, gque en caso de abu-
sar un poco del acelerador puede
llegar a cerca de once litros cada
cien kilbmetros. Al respecto hay que
decir gue esta catalizado vy, por lo
ianto, es imprescindible utilizar ga-
solina sin plomo.

BUEN COMPORTAMIENTO

A medida que se le han ido reali-
zando kilémetros, el motor ha mejo-
rado sus prestaciones y también
sus consumos, basta con echar un
vistazo a los cuadros de prestacio-
hes y consumos y comparar las ci-
fras obtenidas en la medicion de
5.000 y de 15.000 kilémetros. Un
apartado mecénico que ha sopren-
dido ha sido la caja de cambios. A
diferencia de otros modelos de la
marca no rasca la primera velocidad
ni fa marcha atras.

Referente a su comportamiento,
todo son alabanzas, el coche tiene
una estabilidad a toda prueba. La
Onica precaucidn que hay que tener
es la de procurar que los heumati-
cos tengan la presién adecuada; he-
mos podido comprobar que con un
inftado a 2,4 kilos por centimetro
cuadrado su comportamiento es
perfecto, en caso contrario es sen-
sible a las variaciones de presidn
de inflado y varian sus reacciones.

Durante los primeros quince mil

kilometros, sblo ha surgido una pe-

PHESTAE'“NES ga digna de mencion. En torno a los
| 1=l : 5.500 kildometros, dejoé de funcionar

el starter automdtico, lo que propi-

5.000Km 1500Km  cid que con el motor en frio se suce-
diesen una serie de molestos tiro-

Wm&m e nes y, en maniobras, al actuar la
~ : . W
ACELERAGION direccidn asistida, se calaba. Fue

A00 m salda parade fseg ) 80 15  necesario llevarlo a un servicio téc-

1000 m salda parada (5eq Bl 314 nico de la marca, donde con la ga-
(100 kv fseq) 116 105  rantfa del vehiculo en vigor, no pu-
Metros recomdos 197 174

sieron ninguna pega. Al final fue
necesario sustituir la centralita elec-
trénica de la inyeccién.

_RECUPERACION = o]
_406m desde40kmyhen Vigeg) 198 191

400m desde20kminenViseg) 218 212

1000 m desde 40 kmentv iseg) 372 355 Por lo que respecta a su interior,
1000 . desde 40 kmvh en V {geq) ?}é ?g? todos los probadores coinciden a la
D00 12G:enfon I fseg 2. 5. hora de decir que es amplio y con-
Metros recomdos 413 368 h

D204 120 kmhan ¥ (seg) 8717 fort‘ablfa. El puesto de co_nduccuﬁn
Metros recorficos 07 478 estd bien lograde, con diferentes

DIARIO DE A BORDO

-~ Kilémetro a kiiometro

- Tras unos kiidmetros inicizles de rodaje, se e efectud una primera revision para -
-1.200 - comprobar 2! funcionamiento de la mecanica. Aprovechando su estancla en eI ta!ler I
et sele revasaron tc-dos Ios niveles, :

o= o6 oo Con esta cifra de kiémetros en el marcador se ie realszé una pnmera comprobamon ‘
. 5.000 - con el Correvt, en la que se tomo buena nota de sus mfras de prestaclones y eon-
Sooet e sUmos para compararlas con las realizadas méas adelante.

e o Comenzd a fallar el starfer automatico. En fiio se producian unos tirones muy desa-
- 8.500 - gradables y en maniobras, con la direccion asistida actuando, se calaba. Se lievb a
Lol T un serviclo téenico de la marca y fue necesario sustltmr la centrailta de l& inyeccion,

oo O Fpung de las comprobacmnes rutmanas de los mveles se compmbo gue era hece-
12.009  sario afiadr medio ltro de aceite en el cérter. Este relleno se fiizo despues de otro
SRR anterior, unos 2 500 kuiometros antes . T :

" o LLegamos ala mltad de la prueba y reahzamos otra medlclén con el Correwt Pode
-‘ 1_5-00@ .mos apreciar que las prestaciones y los consumos han mejorado notablemente con
- I respecto a ia primera medicion. | : .

onann-rniA reglajes del asiento y del volante en
=== altura. Sobre esto decir que se agra-
decerian unos asientos un poco mas
envolventes. Lo que menos ha gus-
tado ha side el mando de los limpia-
parabrisas. Dispone de una posicién
intermitente, en la que se puede va-
riar la intensidad de barrido y una
permanente. En algunos vigjes reali-
zados bajo una intensa lluvia, he-
mos podide comprobar que es poco
eficaz y a todas luces insuficiente.
Por contra, el elementc que ha con-
vencido plenamente ha sido el cli-
matizador automatico (opcional} que
es muy eficaz. El Alfa Romeo 155 si-
gue cumpliendo el kilometraje pre-
visto y, mas adelante, cuando llegue-
mos al final de |la prueba podremos
ofrecer cifras exactas del desgaste
de su mecénica. O
Manuel Madrid

Fotos: Equipo de fotografia

EN GARANTIA
Se cambio Ia centrallta de Ia Inyeccion.
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SEAT MARBELLA CLX
CATALIZADO

POR NATURALEZA

Seat se ha tomado muy en serio Ia
defensa del medioambiente, hasta el
punto de ofrecer un Marbella catalizado.
Este es un hecho resenable, ya que, entra
por primera vez en nuestro mercado, un
vehiculo de pequeiias dimensiones y
precio asequible con catalizador. Su
comercializacion se iniciara en octubre y
el precio rondara las 984.000 pesetas.

L Marbella, por sus dimensio-
E nes, se inscribe en el seg-

mento de los pequefios utili-
tarios, una banda del mercado por la
que compiten la mayoria de las mar-
cas, ya gue ofrecen una inmejorable
utilizacién ciudadana y un consumo
minimo.

En estos momentos, la legislacién
en materia de emisiones se aplica a
los automdviles de méas de 2.000
centimetros clbicos, pero, en los

NUEVOS TONOS proximos meses, la misma se exten-

En el interior 4 . 5 -
del pequefio deré a cilindradas més bajas. Hoy

Marbella, POT hay, el (nico medio gue tienen
podemos 10s fabricantes para cumplir con ios
distinguir ef maximos admitidos en cuanto a emi-
color verde en  siones contaminantes, es dotar a

su cuadro, gue " .
nos hace SYS coches de catalizador en el sis-

recordar que 1©Ma de escape.
esid catalizade.  COmo ya es sabido, para alcanzar

el maximeg rendimiento en un catali-
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ACHA TECNICA 58

Tiefipt i

- MOTOR: Delantero transversal de
cuatro ciindros en lines Bloque en fun-

- dherdn y culata de aleacion igera. Distr-

" bueidn: un érbot de levas laterat accio-
“nado mediante cadena Dos vélvulas
por cilindro. Ciguedal de tres puntos de
apoyo Refrigerado por agua Ciiindrada
803 centimetros clbicos Didmetro del
cilindro’ 65 mm . Carrera B8 mm Com-
presion 8,5 a 1 Potencia méxima. 41
TV {30 Kw} a 5800 mpm Par méximo
6,1 kg (60 Nm) a 3 000 pm Alimen-
tacion un -Carburador Websr 32-ICEV-
70 Catalizado Combustible gasolina
sin p!emc .

b

' TRANSMISION Traccién a Ias rue-
das delanteras Embrague monodisco
en $eco de accionamiento mecanico
Caja de cambios manual de cinco mar-
chas. Velocidad en 12 a 1000 pm 7,2
kmfh En'22 128 km/h En 32 19,0
kmfh En 4% 25,8 km/h. En B% 32,4

DIRECCION: Sistema: de cremalle-

“ra. NUmero de vueltas de volante enire

topes: 3,75 Didmetro de giro 10,2 me-
iros

FRENOS: Delanteros: discos Trase-
ros: tambores  Antibloqueo de frenos:

B[« AT

" SUSPENSION: Delantera: indepen-
diente, tipo MCPhersen, con amortigua-
“dores hirdulicos Trasera: eje rigido, ba-
llestas longitudinales y amortiguadores
hidraulicos

‘RUEDAS: Neumaticos 145/70 SR

13 Llsntas de Chapa de 4,58 x13 puk-

gadss.

- PESOS Y CAPACIDADES. Poso an
orden de marcha: 680 kg Capacidad
del depésito de combustible 35 itros

CONSUMOS ™

11'JaTr_t5 & h‘":lf]tl Kinl

_————

A"L‘-} hn’u"l b piomedic 7.0

'n. :
A Kihde crur:érn 52
Er-. r:nr-du:rlnn a-.: 8,7
A 120 kb l:ie CrECED 6,7

‘ Kslmetrcs recorndos 555
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NUEVO
CARBURADOR
El motor sigue

siendo el
mismo, pero
—__ ahora se
136,1 obtiene un

mejor
212 rendimiento, sin

A0 m salica porada

duda, graclas al

d000msalgaparads 40,3 nuevo
Dl 0 & 100 kmih 20,7 carburador
Recomondo (matmsi 284 electrénico con
RECUPERACION ia a_dicién de
400 m desde 40 kmjh en 4° 205 ZUE.Aors
400 m desde 40 km/h en 5° 22,1 caballo més de

1000 m desde 40 km/h en 42 399

potencia.

1.008 m desde 40 km/h en 5 21

De 80 a 120 kenyh en 42 21,7
recermendo (metros) 650.6
De 80 a 120 km/h en 57 211
recorniends (metros) 777

zador, es necesario un control muy
preciso en la mezcla de aire y gasoli-
na gue se suministra al motor; pues
bien, para alcanzar esta precisién,
un carburador tradicional se muestra
muy limitado y se recurre normal-
mente a la inyeccién electrénica co-
mo solucién mas idénea. Sin embar
go, la inyeccién electrénica en

vehiculos de poca cilindrada tiene al-
gunos inconvenientes, tales come el
elevado coste adicional y la compleji-
dad mecanica ariadida.

En base a estos condicionantes,
los técnicos de Seat en Martorell, y
en colaboracion con la compania ita-
liana Weber-Marelli, han desarrollado
el sistema de Control Electrénico del
Aire (EAC}, que ha permitido combi-
nar un carburador tradicional con un
catalizador de tres vias. Mientras
que en los sistemas tradicionales el
perfecto ajuste entre las proporcio-
nes de aire y combustible se realiza
dosificando este {ltimo, en el Marbe-
ila es la cantidad de aire |a gue varia
en funcidn de las necesidades.

Para adoptar este sistema, en el
motor de 903 c.¢. del Marbella se
han tenido que hacer algunas modifi-
caciones. La primera radica en la in-
corporacién de un carburador nuevo,
que responde a la denominacién We-
ber 32-ICEV-70 y en segundc lugar
se ha trabajado en el sistema de es-
cape que incorpora el catalizador de
tres vias.

La utilizacién del catalizador en el
Marbella CLX no ha implicado una re-

'CARACTERIST iCAS

Ja
o bass
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# SISTRIAA ELECTRONICO DE CONT Hﬂl. DEL TH H.l!.O DE I.,A MEZOLA
B SISTEMA DE ENCENDIDO ESTATICO POR CHISPA PEHDLDA
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duccion de potencia en su motor, si-
no todo o contrario, ahora dispone
de 41 CV. a 5.800 rpm., uno mas
que antes. Ademas, cuenta con una
curva de par mucho mas utilizable; a
pesar de disponer de un valor méxi-
mo ligeramente inferior, ahora le per-
mite disponer de un motor mas elas-
tico. La Gnica peculiaridad de
funcionamiento, ademas de la obliga-
da utilizacidn de gasoling sin plomo,
es un avisador aclstico para el es-
trangulador de aire. En cuanto el mo-
tor toma temperatura, y no es nece-
sario seguir con el mando del aire
tirado, un pitide nos avisa.

Otros aspectos menos técnicos,
pero de igual interés, son los que se
refieren a comportamiento, caja de
cambios, frenos, interiores y aptitu-
des urbanas.

Por lo que se refiere a comporta-
miento, el Marbella no ha cambiado
nada. El eje trasero continda produ-
ciendo rebotes en el momento que
cambia un poco el asfalto o se obliga
al Seat a apoyar més de la cuenta en
un virgje. Indudablemente, el Marbe-
lla no estad pensado para correr y
tampoco hay que exigirle mas de la

SIN CAMBIOS EN SU EXTERIOR
La apariencia es lgual; nadie pensara
que llevamos un coche catalizado.

cuenta. El cambio de marchas, de
cinco velocidades, esté bien sincroni-
Zado, aungue es algo duro en su ma-
nejo y la primera velocidad tiende a
rascar un poco en frio, asf como la
marcha atras. Los frenes no se han
tocado respecto a versiones anterio-
res, los delanteros son de disco y
los traseros de tambor, con limitador
de frenada, para evitar el bloqueo de

las zapatas traseras, por lo que se
siguen manteniendo en la misma |-
nea. Frenan hien a 60 y 100 km/h y
se alargan considerablemente a 120
km/h,

Su modesto interior, apenas cuen-
ta con elementos que merezcan ser
destacados, pero si que tiene algu-
nas diferencias en cuanto al color
del cuadro se refiere, ahora predomi-
na el color verde que nos recuerda
que llevamos un coche catalizado. El
salpicadero es de lo mas sencillo y
practico, cuenta con una bandeja
alargada debajo del volante en la
que depositar todo tipo de pequenas
cosas. También se han incluido cintu-
rones de seguridad en la parte trase-
ra y la palanca de cambios es de
nuevo diseno. Sin embargo, en lo
que méas destaca el Marbella es, sin
duda, en sus excelentes aptitudes
urbanas. La posibilidad de utilizar es-
te cochecito en el trafico urbano, sin
deteriorar demasiado el viciado aire
de las grandes ciudades, es un exce-
lente argumento para tener en cuen-
ta este nuevo modelo. O

Antonlo Montaiiés
Fotos: José Antonio Diaz

NUEVO
ENCENDIDO
La novedad mas
importante del
Seat Marbella
radica en su
encendido
elactronico.
Técnicos de
Martorell, en
colaboracion
con la
compaiia
Weber-Marelii,
han
desarroliado el
«Control
Electronico del
Aire», que
combina un
carburador
tradicional con
un catalizador.
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s
ONDEADA
Contrarlaments
a la tendencla
de Maseratl, en

carrocetia de
.Ennas suaves y

1 £on Ias jiftimas

tendencias.

326 caballos, nacidos de la
presion de un turbo,
impulsan el bellisimo
Maserati Spider Opac, una
creacion de Ja firma que le

da nombre para celebrar su
decimoquinto aniversario .

et o N ™ ek Salb ¥

SPIDER OPAC

PAC es una empresa bien co-
nocida en halia, tider en la
manufactura de mecanismos
para techos en vehiculos descapo-
tables. Ademas, su negocio incluye
la consiruccion de prototipos para

fabricantes de automdviles y produ-

_ ce, en pequefias series, coches es-
- peciales.

Para celebrar el decimoguinto ani-
versario de su actividad, esta com-
pafifa, asentada en Rivalta, villa cer-
cana a Turin, se ha aventurado en
un tetritorio que hasta el momento
no habia explotado: disefiar, desa-
rroltar y construir un prototipo com-
pletamente nuevo de un Maserati
Spider de dos plazas.
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INTERIOR
MASERATI

En el Interior no
se ha realizado
ninguna
modificacion
con respecto a
los salpicaderos
tipicos de
Maseratl,
climatizador y
relof Incluidos.
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En la oferta
de Maserati ya
se incluye un spi-
der compacto, cons-
truide con una batalla
mas corta que la habitual
del Biturbo (2.400 milime-
tros frente a 2.515). En el
Spider Opac, se mantiene la ba-
talla larga del Biturbo, de hecho,
se aprovecha y se mantiene idénti-

FAATEDE

MOTGR DeianIero iongutwd nal dﬁ
ocho cifindros en Y Cilindrada 3 217
centimetros cbicos . Potencia 326 CV
{240 kW) a 6 000 rpm Par méximo 44,4
mk {436 Nm)a2800rpm .. -

RANSMISION:. Traccsén a las rue-

“das postencias- Caja. de cambios ma

. nual-de seis velocidades D:feranmal tra-
sero autoblocants . -

DIRECCION: Slstema Be cremalle-
Ta con servoasistencia Vue[tas de volan'
g entre to 531 i |

" FRENOS: Delanteros: Discos vent:-
Iados ?raseros Discos:- Antlbtoquea de
_frengs: S a
. SUSPENSIUN Cantrolabe en dure-
.Za desde of habidculo Delantera, Inde-
‘pendients, tipo MacPherson, coh barra
“estabilizadors - Trasefa lndependlente
de estructuras trapezoidales obhcuas y
-muelle helicordat
' RUEDAS: Neuméncos Delanteros.
" 225/45 % 16" Traseros® 245/45 x 16
Llantas de aleacion hgefa de 8 x 16 pul-
gadas de{ante &9 %18 pulgadas detrds
| IONES Peso or-
den de marcha 1350 kg Longtud 4273
rmm. Distancia entre gies 2516 mm -~

¢a su base, que también aprovecha
el nuevo Maserati Ghibli. Con estas
premisas, en OPAC se pretende en
un futuro ofrecer una alternativa de
cuatro asientos al exitoso Saab 900
Cabrio.

La eleccidén de una plataforma
Maserati no era una cuestién im-
prescindible para OPAC, pero
es la consecuencia natu-
ral de una larga re-
lacidén entre las

dos companias. Esta circuns-
tancia también explica el motivo por
el cual Opac no ha optado por utili-
zar la misma base del Maserati Spi-
der, sino la plataforma del Maserati
Sedan de cuatro puertas. Pero qui-
74 la cuestién mas sorprendente del
Opac Spider sea el motor emplea-
do: el propulsor de ocho cllindros
en Vy 326 caballos de potencia del
Maserati Shamal. Esta mecanica,
con blogue y culata de aluminio, tie-
ne una cilindrada de 3.217 centime-
tros cibicos y esta sobrealimentada
por dos turbocompresores. Por su
elevada potencia, resulta imprescin-

dible que el bastidor del Biturbo re--

ciba maltiples refuerzos, asi como
una profunda modificacién de sus-
pensiones y frenos. Las Ilantas y
neumaticos, resultan idénticos al
los del Shamal.

Contrariamente a los disehos de
Maserati mas recientes, que son el
resultado de algunas modificacio-
nes sobre el bastidor y la carroceria
de modelos precedentes, el Opac
Maserati Spider tiene una carroce-
rfia completamente nueva, disefiada
por Paul Breuer.

Breuer disefid un Maserati con un
caracter completamente nuevo: su
Iinea se caracteriza méas por la bon-
dad y suavidad de sus lineas que
por la fiereza y la agresividad. El di-
sefiador ha concentrado su creativi-
dad en proporciones equilibradas
gue se entroncan con la presente
tendencia en faver de los automovi-
les «amables» que impera en la ac-
tualidad, aunque en realidad no hay
ninguna innovacién importante en
este trabajo.

Como radical inicio del disefio fa-
miliar de los Maserati, el Opac Ca-
briolet podria, actualmente, Itevar
también con tranquilidad el sello de
cualquier otra marca, para estimular
en ella la misma inclinacién hacia
yehiculos familiares descapotabies,
con suavidad de fineas, que ha in-
ducido en Maserati. Parece que es-
ta filosofia podria corresponder a la
ambicién de Opac, que no ha reali-
zado ninguna propuesta concreta de
negocio a Maserati. Con esta apera-
ci6én, pretende abrir nuevos campos
comerciales en su empresa, coinci-
diendo con su aniversario y tras una

importante etapa de consolidacion.
En estos momentos no existen
planes para un posterior desarroflo
del proyecto y tampoco esta previs-
ta su fabricacién en serie. Sin em-

bargo, se especula con |la posibil- ESTILO
dad de que Maserati considere |a ORIENTAL

En el frontal se
idea de llevar a cabo un gran vehicu- e clortas
lo descapotable. influencias

Giancarlo Perinl  japonesas.

YAMAHA, POR TODO.

Un nueve y completo servicio de proteccién y ayuda que le

YAMAHA crea sus motocicletas para que
usted disfrute plenamente de sus momenios
de ocio. Y ahora mds que nunca... con

YAMAHA ASSISTANCE.

300 3033 30 *

* Para ifamadas desde &f extranjero: 34-3-414 01 06

el servicio de

ofrecemos con
condiciones.

Si adquiere el nuevo modelo
DIVERSION, YAMAHA le regala
asistencia,
fotalmente gralis, durante un
ano. Y al comprar cualquiera de
nuestras moftociclelas,
las mejores

ofrece YAMAHA. A cualquier hora y en cualguier lugar,
cuando surja "el imprevisto” y usted lo precise, sdlo tendrd
que lfamar al 900 30 33 30 y en un instante podrd sequir
disfrutando de su viaje sin probiemas.

se Jo

Pregunie en su CONCESIONARIO
OFICIAL YAMAHA, fe informardn de -
todas las ventajas de este nuevo
servicio que, a partir de ahora,
YAMAHA pone a st disposicion.

YAMAHA

ASSISTANCE
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CATAMARAN SELVA $-850

VOLAR EN
ONOPLAZA

No son ni un Formula 1, ni un avion, ni
una embarcacion convencional, pero

tienen aigo de los tres. Los

A catamaranes, en motonautica,
configuran una de las especialidades
mas espectaculares y lo mas parecido a
 las carreras de monoplaza en circuito.
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L casco de un catamaran,
E realizado en madera, pesa

250 kilos y aloerga un cock-
pit de seguridad construido en nido
de abeja, con fibra de carbono y
keviar. Este Gltimo es obligatorio €n
todos los catamaranes desde
1989, Y es que un impacto, ya sea
contra el agua, contra otra embarca
¢ion o contra algin obstaculo a
esas velocidades solia tener conse-
cuencias nefastas, tanto para el pi-
loto como para la embarcacion.

En un circuito triangular, delimita-
do por boyas, los catamaranes (de-
nominados «formula» entre las cate-
gorias de motonautica), recorren
varias mangas, alcanzando velocida-

dés de hasta 180 kildmetros por
hora. Teniendo en cuenta que la di-

ferencia dindmica hace que navegar .

a 100 kilémetros por hora equivalga
a r_odar a 180 por tierra, puede ima-
ginarse que las sensaciones de pilo-
taje son de lo méas «fuertes». Al con-
trario que en los coches, en que la
estabilidad es garantia de veloci-

dad, en los catamaranes se cumple
lo contrario: cuanto mas inestable
sea la posicion respecto al agua,
mas rapido se avanza. Esto se debe
a la particular configuracién de es-
tas embarcaciones. Imitando en su
forma al ala de un avién, y gracias a
poder madificar el angulo de |a cana
del motor respecto al espejo de po-

TR

pa, el catamaran puede «flotar» en
el aire, manteniendo en el agua tan
sdlo la cola del moter y la hélice.

El momento de la salida es algo
especial. Sobre la lisa superficie
del agua (como en los monoplazas,
ios catamaranes necesitan un «as-
falto» Optimo) los participantes se
alinean bajo un silencio absoluto.

EQUIPO
VENCEDOR
José
Verdeguer y
Eduardo
Vargas,
campeon y
subcampeén
de Espana de
catamaran.
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BESDE
ELCOCKPT

Solo el tictac de las bombas de ga-
solina {ahora las modernas simple-
mente susurran), precede al bande-
razo, tras el cual un rugir
generalizado precede a una tormen-
ta de olas, estelas de agua pulveri-
zada y colores, Si no se consigue
salir entre los primeros, las vueltas
iniciales se haran casi a ciegas. A la
hora de girar en las boyas es quiza
donde esta especialidad alcanza su
esencia mas caracteristica. Los pilo-
tos «apuran la frenada» a unos es-
casisimos cinco metros de éstas,
dejando caer el casco sobre el
agua, e inician un cerradisimao virgje

rlor. Para ello, y como siempre se
corre en el sentido contrario a las
agujas del reloj, el casco es ligera-
mente asimétrico. Esta maniobra de
acercar el morro a la superficie,
realizada incluso en recta, si ho se
hace con una gran precision puede
hacer que la afilada punta de algln
patin se hunda en el agua, provo-
cando un vuelco o un trompo. Esto y
los impresionantes vuelos, cuando
el catamaran se eleva a mas de
guince metros de altura sobre el
agua, hacen de esta competicién un
espectaculo Gnico. En caso de acch-
dente, la manga se para.de inme-
diato y los equipos de rescate de-

A TECNICA

MOTOR: Selva 850 Sport 65, tres
¢ilindros en linga, dos tierpos. Tres car-

buradores dobles OMC/DHLEB 35, 12

vélvulas de [&minas por cilindro Encen-
dido electrénico Clindrada 850 ¢c Po-
tencia max 107 CV a 9600 rpm
TRANSMISION: Relacion de engrana-
18s. 13.25 Alsta anticavitacién sobree-
tevada a 250 mm. desde ¢l eje de la hé-
lice DIRECCION: Directa, por cables
exteroras. PESOS Y CAPACIDADES
Paso en orden de marcha: 257 kg
PRESTACIONES: Velocidad maxima
180 km/h CONSUMO 100 itrosfhora
de gasolina/aceite aproximadamente

AERODINAMICA

ben ltegar en pocos segundos. El
gue mas o el que menos, todos los
pilotos de los quince que corren el
campeonato nacional, ya han tenido
gue salir de debajo de su catama-
ran, volcado después de una de es-
tas impresionantes piruetas. Sin
ser una especialidad cara (un cata-
maran requiere poco mantenimiento
respecto a un coche y cuesta unos
tres millones de pesetas), aporta
una experiencia y unas sensaciones
dificiles de adquirir en otras carre-
ras, ya sean sobre agua o sobre as-
falto. 0
Juan Luls Soto

Fotos: Alex Blanco

MUCHO
PILOTAJE

Con puntas de
180 km/hy
violentisimos
virajes sobre
si mismos, los
catamaranes
son a los
grandes off-
shore de mar
ablerto o que
a Formuia 1 a
los ralds de
todo-terreno.

con un brutal apoyo en el patin exte-
i : Disenados como el ala de un avién, los catamaranes vuelan sobre el agua.
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YAMAHA V-MAX 1.200

LA GRAN PASADA

Representa Ia version hibrida de una <Roadster», con ciertos toques
propios de una «custom». Ha nacido bajo el firme propésito de acelerar
brutaimente y poner en evidencia su poderoso motor. Es una moto
peculiar adornada por una estética singular y atractiva.
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ce a esa clase de motos gue an-
tes de existir sblo habitaban en
la imaginacion de afgunos motoristas
reunidos en las cervecerias de moda.

En infinidad de ocasiones se sueha
con una moto equipada con aire acon-
dicionado u otra de dos tiempos con
ciento setenta caballos de potencia y
ciento cincuenta kilos de peso, y el
disparate termina en pensar ¢cémo se
ubicarta un V8 Chevrolet entre dos
ruedas.

Hasta su aparicién en el mercado,
es0s suefics descansan en el cajén
de los disparates; pero de pronio se
hace realidad algo de eso y ocurre co-
mo en ef Salén de Milan de 1985,
donde aparecié
una moto diferen-
te a tedas, dota-
da del poderoso

L A Yamaha V-Max 1.200 pertene-

la V-Max 1.200, pensada principal-
mente para llamar la atencién y sentir
la gozosa sensacidn de acelerar con
un motor que tiene ciento cuarenta
caballos de potencia,

Sin embargo, la llegada a Europa
de este adorable paguidermo, fue
condicionada por un proceso de des-
cafeinizacién, que limité la brutal po-
tencia de la version americana a los
cien modestos caballos de nuestra V-
Max 1.200. Con lo cual, si la version
estadounidense recorre los cuatro-
clentos metros con salida parada en
menos de diez segundos, la nuestra
se sitlia en los doce segundos y ni
una centésima menos. Al contrario
que con otras motos, el proceso de

adaptacion a la V-
Max, precisa de
un tiempo adicio-
nal debido a sus

motor de la Ventu- ® Motor poderoso - caracteristicas ci-

re Royal y pensa-
da Gnicamente
para acomplejar

® Aceleracion toti .
© Linea pstética. . | clisticas en.rela

cidn al comporta-
miento del motor.

al vecino con sus YAMAHA V-MAX 1.200 Por una parte,
aceleraciones y PRECIO: 1.299.800 Ptas. existe la gran dife-

su estética llama-

réncia entre la

tiva. Sin lugar a ® Embrague débil seccién del neu-

dudas, Yamaha lo-
gro con la V-Max
1.200 introducir
un nuevo estilo de
moto en el merca
do, en la que la
espectacularidad,
la virilidad y la
apologia de 1o masculino fueran. sus
pedestales, junto con unas dotes de
aceleracién de todo respeto.

Si se sintetiza a la V Max 1.200, se
llega a la conclusién de que se ha
vestido de moto a un motor «paquidér-
mico» y se ha justificado ef conjunto
con esa belleza violenta que profesan
los motoristas surefios de los Esta-
dos Unidos. Es Ifgico que cuando no
se puede disfrutar de la velocidad, ia
aficién «motera» se vaya por otros de-
rroteros, y asi encuentra justificacion

® Suspansion mejorable. lal
® Precio elevado, y el posterior; ade-

méatico delantero

mas de esto, tie-
ne una excesiva
distancia entre
ejes, que es casi
de 1.600 mifime-
tros y un lanza-
miento de fa horquilla que, al ser de
veintinueve grados, la convierte en
moto de «zancada larga». En conse-
cuencia, el manejo en curvas lentas
se hace dificultose al margen de |a ve-
locidad a la que se ruede, y en las
muy rapidas de autopista ocurre que
la parte delantera de la moto tiende a
abrir el radio de la trazada, mientras
que |a posterior intenta todo lo contra-
rio. Al mismo tiempo, si se rueda por
carreteras de montana alternandclas
con tramos de autopista, se deduce

A SU MANERA
El estifo de la V-
Max 1.200
responde a los
cénones
«Roadster . Su
aspecto es
imponente, asi
como sus dotes
de aceleracion. Ei
panel de

mantdo tiene,
indudablemente,
un toque muy
americano.

El conjunto
formado pot Ia
ruedayla
transmision por
cardan refieja la
solldez que se
precisa para
soportar el par
que desarrolia
su motor.
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HIIHA [EONCA=SS

MOTGR Cuatro cﬂindros en V a
;?O grados lineales a la marcha,
Cuatro tiempos. Refrigeracion Ii--
quida, Cuatro valvulas por cada ¢cr
lindro. Doble &rbol de levas en ca-
beza. Relaclén de compresidn
10,5:1, Potencia méxima 98,5 cv
.a 8.000 rpm. Par méxlmo 10 1
‘kgmaSOOOmm % L

ALIMENTAGION )
 Cuatro carburadores Mikum
'BDS 35. Arranque eléctrico. En-
cendrdo trans:stt}rizade Byt

TRANSMIS&QN B e :
- Primaria por pifiones. Secunda-
“ria_por cardan. Embrague de dis-
cos miitiples en bafio de aceite.
‘Cammo de clnco ve!omdades '

* BASTIDOR: ‘

_ Chasis de doble cuna tubutar.
€n acero. Basculante con brazo
' de transmisién. Horguilla delante-
ra telescOpica hidraulica con
barras de 40mm. de seccion y
140 mm, de recorrido. Suspen-.
-si6n posterior de doble amortigua-
_dor hidraulico, con 100 mm. de
recorrido. Freno delantero de do-
ble disco de 250 mm. de didme-
tro. Freno posterior de iguales ca-
racteristicas. Neumatico delantero
de 110/90 18 Postenor de
150/90-15. & :

DEME:HSIQNES : -

“Lontitud maxima 2.300 mm, .
Drstancia entre eles 1.590 mim."
Altura del asiento 765 mm. Peso
en seco 262 kilos, Capacidad del
~depdsito del cnmbustibfe 15 H—
tros '

Lo

Y

I]lll\ISllMl]S A'

Mimmu "

MEDIO 7.3
MAXIMO . TR
vewcmommn 2 DOR
Kmfh - 2 : -215'."
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MUY SINGULAR

Sin lugar a dudas, Ia V-Max 1.200 es una moto sin rivales
debido al estilo tan peculiar que la caracteriza. EI motor
representa la parte mas interesante, tanto por su acabado
como por las prestaciones que de él derivan.

ijue su empleo se ha de enfocar hacia
&l uso urbano y en carreteras limitro-
fes, Como es de suponer, un chasis
tubular convencional de doble cuna no
reine las caracteristicas éptimas para
soportar un motor de cuatro cilindros
2n V a setenta grados, cuyo peso es
siuperior a los ciento treinta kilos en
orden de marcha, capaz de desarro-
[lzr 10,1 kgm de par motor a sblo tres
mil revoluciones por minuto, y la
transmision por cardan.

Evidentemente, la V-Max se ha de
enjuiciar en el marco que le corres-
ponde, y de nada sirve penalizarla por
sus faltas de prestaciones en condi-
cHnes ajenas a su finalidad.

Hay que tener en cuenta que, a to-
e de carburante, su peso es de dos-
cigntos noventa kilos, mas o menos,
¥ 0 consecuencia no resulta facil ma-
nejarla en parado ni tampoco en mar-

cha, ya que su configuracion ciclistica
no se ha basado en la agilidad. En es-
ta curiosa Yamaha, todo gira alrede-
dor de sus dotes de aceleracién vy, por
[ tanto, del motor que la equipa. Al
margen de destacar el impecable aca-
baclo v la considerable solidez de este
piuricilindrico nipdn, dotado de doble
arbol de levas en cabeza y cuatro val-
vliias por cada cilindro, se caracteriza
[ un curioso sistema denominado V-
Boost System, que consiste en un in-
genioso mecanismo que cuando el
maotor alcanza las seis mil revolucio-
nes por minuto se acciona y la alimen-
tacién pasa a ser de dos carburado-
res por cada cilindro. Como se ha
dicho en un principio, este propulsor
es capaz de desarrollar ciento cuaren-
ta caballos, y en esta versién limitada

se ha conservado el didmetro de las
valwlas y los perfiles de los arboles
de levas; sin embargo, se ha actuado
solo en la alimentacion y el escape
para rebajar su potencia a cien caba
llos, con lo cual el sistema V-Boost es
absolutamente superfluo.

Si por una parte el elevado peso de
la VMax impone en cuanto al mansjo,
ocurre todo lo contrario una vez que
se rueda con ella. El sillin es sorpren-
dentemente bajo y bien mullido, y el
manillar, a pesar de su altura, resulta
comodo, y su dimensién permite un
facil manejo de la moto. Por el contra-
flo, los reposapiés estan demasiado
adelantados y en los trayectos largos
propician que la espalda del condug-
tor se arguée y se resienta.

Sin lugar a dudas, y sin ‘menospre-
ciar la linea estética singular de esta
Yamaha, lo mas excitante es el mane-
jo de su motor. A bajas revoluciones
tiene un sonido- desacompasado y a
la vez bronco, que al superar fas tres
mil revoluciones por minuto, ¢ota en
la que ya desarrolla nueve Kgm, mani-
fiesta su gran poderio y el sonido que
sale de sus escapes recuerda en cier
to modo, y en otra medida, a los mo-
tores V8 Ford de Carol Shelby. Una
vez que se prueba la capacidad de
aceleracion de la V-Max, se entiende
el excesivo lanzamiento de la horqui-
lla. De no ser asi, resultaria dificil
mantenerla recta cuando el acelera-
dor hace tope. Desde las tres hasta
las seis mil guinientas revoluciones
por minuto, Ia progresividad def motor
merece todo respeto; sin embargo, al

alcanzar las siete mil revoluciones por
minuto, el rendimiento tiende a bajar,
cosa gue No ogcurre en la version ame-
ricana.

Merece un especial elogio el con-
junto de la transmisién por cardan,
gue ademds de ser mecénicamente
muy silenciosa, es también suave en
el desarrollo de la potencia.

Por el contrario, surgen algunas du-
das en cuanto a la capacidad que tie-
ne el embrague para scportar repeti-
das veces el par motor que éste
desarrolla.

SUSPENSIONES URBANAS

Respecto a las suspensiones, cabe
decir que estan pensadas para la utili-
zacion en el medio urbang y en carre-
teras con buen asfalto y poco viradas.
Hasta los ciento cincuenta kildmetros
por hora, la V-Max desliza sobre el as-
falto sin vibraciones, sin rebotes de la
suspension y, en consecuencia, pro-
porciona el confort que de ella se es-
pera. Al mismo tiempo, los frenos son
eficaces; sin embargo, se han de ma-
nejar con cierta habilidad, no por pro-
blemas relacionados con su progresi-
vidad, sino por los trescientos
cincuenta kilos 0 méas de peso que al-
canza la V-Max en orden de marcha
con una perscna de corpulencia me-
dia. Hay que destacar el detalle de los
discos ventilados, que encuentran su
justificacién en el hecho de que para
parar una moto de tanto peso, con la
que no se debe rodar a gran veloci-
dad, un disco convencional terminaria

por sobrecalentarse. En cuanto al ni

vel de acabado, cabe decir que es su-

perior a la media, y propic de ese gre-
mic de motos comprendidas en las
custom roadster y «choperizadas», en
las gue se suelen conjugar las formu-
las mas clasicas de equipamiento con
lo inhabitual de la estética. La parte
relacionada con el manillar, el cuenta-
kilémetros y el panel de mandos si-
tuado sobre el falso depbsito, respon
de al mas puro estilo custom, como
el arco embellecedor del colin y la for-
ma final de los escapes. Uno de los
puntos estéticos mas singulares son
los dos embellecedores laterales, que
son dos tomas de aire gue, por una
parte ocultan unos componentes eléc-
tricos y por la otra el tapon del radia-
dor del liquido refrigerante.

Un detalle de toda originalidad es la
boca del depdsito de la gasolina, que
se encuentra oculto bajo un pequeno
respaldo que tiene el sillin.

Respecto al precio, resulta dificil
enjuiciar a la V-Max, no sélo por el mi-
li6n trescientas mil pesetas que vale
€n nuestro mercado, sino por no te-
ner un término comparativo ¢on otro
modelo similar. Al tratarse de un capri-
cho tan singular, no se puede criticar
su precio y, al mismo tiempo, hay que
aceptar su modesto eguipamiento
gue responde al concepto «oadster.
Evidentemente, presumir y acelerar
tiene su precio, y es una eleccion tan
respetable como la V-Max 1.290. O

Gigi Corbetta
Fotos: José Antonio Diaz

Para
famifiarizarse
con la V-Max es
necesarlo un
periodo de
acoplamiento
mas largo de lo
habitual. En el
medio urbano
es donde mejor
se desenvuelve
y encuentra su
razén de ser.
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ABIERTO EL TRAMO

ENTRE HONRUBIA Y LA RODA

MAS CARRETERAS

Con Ia apertura ol pasado 14 de julio de los cuarenta y nueve kilometros
de autopista entre Honrubia, en la N, y La Roda, en la N-301, se abre un
Ruevo camino de enlace entre la capital y el Levante, Ademas, para el 30
de julio terminaran las obras entre Tarancon y Honrubia.

tros de autovia hasta Ocana, luego
nos encontramos con una carretera
de doble sentido con un trafico muy
intenso, que hace casi imposible
adelantar. Ademas, entre QOcafia y
La Roda hay siete travesias de las
cuales tres resultan bastante com-
uhicadas e, incluso, peligrosas. En
total, para aquellos que se decidan
por el camino tradicional, se encon-
traran entre Madrid vy La Roda con
220 kilbmetros, de lo cuales 62,
los de la N-IV, son de autovia. Es de
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ON este tramo se abre una

nueva posibilidad para el

trafico, que va desde el
centro de la peninsula hacia las zo-
nas de Albacete, Alicante y Murcia.
Asi pues, al salir de Madrid hacia
€sa zona, se puede optar por tomar
el camino hasta ahora habitual, por
la NIV hasta Qcafa, y a partir de
ahi por ta N-304, o bien por |la carre-
tera de Valencia, N-Il, hasta la nue-
va variante gue nos lleva hasta La
Roda. Hoy por hoy, no hay una dife-
rencia clara entre ambos itinerarios.
Si bien |a salida de Madrid por la
carretera de Andalucia resulta mu-
cho més llevadera, con 62 kilome-

. 4 VIl liene ung
salida e Madrid muche mas
complicada. Hasta el
Kilameir 20 hay sufovi,
JIera 4 partie de ese punto
Pesulta inevitable sufrip
relenciones en Arganas.

esperar que la entrada en funcio-
namiente de la nueva.autopista
atraiga un buen volumen de vehicu-
los, sobre todo camiones, a la nue-
va alternativa, dejando este itinera-
rio algo mas fluido. En lo que se
refiere a trazado y estado del fir-
me, no hay nada que objetar.

Por su parte, la N-lli tiene una
salida de Madrid mucho mas com-
plicada. Hasta el kilémetro 20 hay
autovia, pero a partir de este pun-
to es inevitable sufrir las retencio-
nes de los seméaforos de Arganda.
A pesar de gue en esta zona esta
permitido circular por el arcén, los
atascos son fenomenales, sobre

MADRID A
\ > ARGANDA g
M m

\ rfﬂ_;-. TARANCON
. L y T m ~

MADRID-
ALBACETE

Para satisfacer la curigsidad sobre cual
es el camino mas corto entre Madrid y
Albacete, realizamos una prueba con dos
coches de caracteristicas semejantes,
cada uno de los cuales tomé un camino
diferente. A las once de la mahana
salleron de la Plaza de Toros de las
Ventas de Madnid con la clara prohibicion
de pasar de 120 kilbmelros por hora en
todo el recorrido y realizar una
conduccidn tranquifa. Ef conductor del
Alfa Romeo 155 tomé el camino de
siempre por la N-301 y llegé al punio de

'S/ HONRUBIA

e NACIONALES

= AUTOVIAS

= = = = ; EN CONSTRUCCION
AUTOPISTAS

El camino mas corto

encuantro, pasado La Roda, .

# las 13:35. El conductor def Honda
Cancarto, egb tres minutos mas tarde.
Aungee en general el trayecto por el
fnuevo camino es mas agradable, fueron
niecesarios casi cuarenta.minutos para
dejar atrds el embudo de Arganda, lo cual
retraso considerablemente al Honda. Por
su parte, el conductor def Affa no
encontré ningdn problema hasta Hegar a
Ocana. A partir de este punto el infenso
trafico en ambos sentidos obligo a una
marcha muy tranguila.
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todo los dias de salida masiva. En
el kilbmetro 41 se vuelve a desdo-
blar |la carretera durante 38 kildme-
tros hasta la entrada de Tarancén.
Este es otro punto conflictivo, ya
que esta travesia tiene un par de
cruces peligrosos, unc de ellos, el
de la N-400 hacia Ocaha y Toledo,
con mucho trafico. A partir de este
punto y hasta Honrubia, las obras
de la autovia estan muy adelanta-

* Pracio valido en Penfnsula y | '
Més de 2,000 instaliciones Renatl a t servicie.

.. .

das y su apertura esta prevista para
el préximo 30 de julio, coincidiendo
con la salida masiva de fin e inicio
de vacaciones. Hoy por hoy, estan
abiertos al trafico 34 kildmetros de
los 82 que hay entre.Tarancén y
Honrubia, por lo que hay continuos
cambios de carril y bastantes ca-
miones y maqguinaria pesada circu-
lando, per lo que el viaje se hace
muy lento. En el kilbmetro 169 em-
pieza la nueva autopista, denomina
da A-31. En este punto hay que es-

W a2 estin abiertos af
Inificy 4 kiomeiros e
aulovi e 103 82 e fy
gnire Tarancan y Honrui.

tar atentos, ya que los conductores
gue se dirigen hacia Valencia pue-
den eguivocarse y seguir por la via
principal hacia Albacete. Afortuna-
damente, unos cientos de metros
mas alla, hay otra desviacion. Al tra-
tarse de un trazadoe totalmente nue-
V0, que no aprovecha carreteras ya
existentes, se ha conseguido que la
via sea muy segura, con curvas am-
plias y sin grandes desniveles. El

Unico «peronr a esta nueva obra resi-
de en el rugoso firme. Tal y como
viane siendo habitual en las nuevas
carreteras, el piso es de hormigbn y
ademas de las vibraciones que pro-
duce, resulta muy ruideso. Cuando
se circula en sentido inverso, es de-
cir de Albacete hacia Madrid, los
carteles indicadores dirigen el trafi-
co hacia Madrid a través de la nue-
va variante, mientras que los que
quieran seguir utilizando el camino
tradicional fendrén que desviarse
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HOBBYCAR:
MOVILIDAD
ABSOLUTA

‘A en otras ocasio-

nes hemos hablado

del Hobbycar, un proyecto

francés de coche absolu-

tamente revolucionario

que dia a dia va convir-
tiéndose en realidad.

Sobre una base stan-

dard, Hobbycar propone

cerca de 25 soluciones

-diferentes, como un auto-
‘mévil convencional, un to-

do terreno, un taxi urba-
no o incluso un vehiculo
anfibio insumergible.

Las primeras versiones
seran presentadas en el
Salén de Parfs, este oto-
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no préximo, utilizando
una mecanica de origen
Citroén, en gasolina y tur-
bodiésel, capaz de hacer
le alcanzar una velocidad
maxima de 150 kiléme-
tros por hora o cinco nu-
dos en navegacion.

La longitud total del co-
che es de 3,45 metros y
1,68 metros de ancho.
Con un peso de escasa-
mente 850 kilos, sus
consumos homolo-
gados han sido

notablemente bajos.
Frente a los otros vehicu-
los que podrian compa-
rarse al Hobbycar, pre-
sentados en algunos
salones del automdvil, el
proyecto francés parece
algo mucho mas serio,
Para su realizacién, se ha
construido una fabrica y
un centro de ensayos,
donde trabajan un cente-
nar de personas, muchos
de ellos con altos conoci-
mientos de ingenieria.

El capital social de la
compania roza los 1.000
millones de pesetas, sus-
critos en un 67 por ciento
por el heiding industrial
francés «Groupe Desma-
raise.

A lo largo de este aiio
se ha previsto la produc-
cidn de las 30 primeras
unidades, incluidas las
preseries, para alcanzar
en el ano 1995 una pro-
duccion anual de 600 ve-
hiculos.

REPITE
MANDATO

‘A Federacién Espa-
fiola Empresarial de
Transporte de Viajeros,
Asintra, ha celebrado su
asamblea general, en la
que Gerardo Diaz Ferran ha
sido reelegido como presi-
dente, por un nuevo man-
dato de cuatro anos. Tam-
bién concedid sus premios
Asintra '91 a Pedro Marti-
nez Aguilera, Alfonso San-
chez Marcos y Adolfo Ba-
rio Mozo, todos ellos del
MOPT, asi como a Juan Ji-
ménez Aguilar, secretario
general de la CEOE, Juan
Cardona Meilan, de la Fe
deracion Canaria de Trans-
porte y José Blay Marti.

&
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MADRID NO QUIERE PICAROS

Los turistas que visiten Madrid este verano dispondran de un folleto en
cinco idiomas en el que se indican las tarifas en vigor del servicio de
taxi y autobuses en los trayectos con origen o destino en Barajas. .
El folleto incluye precios orientativos para los trayectos en taxi con destino

a tres lugares céntricos elegidos como referencia: Plaza Colon, Puerta del Sol y Plaza de
Espaiia, asi como e montante de los suplementos mas usuales. )
Respecto al servicio de attobuses, informa de los trayectos,_ anaclonss y precios,
conexiones con la red de Metro y volumen de equipaje permltl!!o. B
Editado por el Ayuntamiento de Madrld, a través del Area de f.‘lrculacron y Traqspprte,
esti siendo distribuido a numerosos centros y organismos piiblicos, con ef objetivo

de que Hegue a la mayoria de clientes, turistas y visitantes de Madrid.
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10S RALLYES
- EN IMAGENES

Una vez mas, ia firma
Video Barros nos ofrece
la pesibilidad de disfru-
tar de las mas especta-
cuiares imagenes de los
rallyes dei Mundial y de
los campeonatos de Es-
pafia.

Desde fachas recien-
tes, el formato de estos
videos ha sido modifica-
do y, ahora, los temas
monogréaficos han sido
sustituidos por nGmeros
mensuales.

El precio de cada vi-
deo es de 1.995 pese-

ROVER CON LA CONCHA

Rover Espaiia ha firmado un importante acuerdo
con el grupo petrolero Shell, por el cual se
establece un marco de colaboracion en tres
frentes: la utilizacién por parte de la red post-
venia de Rover de los productos lubricantes Shell,
el compromiso por parte de Rover de recomendar
a sus cllentes los productos Shell, gasolinas y
aceites y finalmente, el patrocinio por parte de
Shell de la Copa Defender, en ei marco del
Campeonato de Espafia de Raids.

tas, y el de una suscrip-
cién anual, de diez cin-
tas, 15.950 pesetas.
Ademds de ias cintas
de aparicién mensual,
Video Barros mantiene
los nlmeros monografi-
cos de las pruebas del
Campeonato del Mundo.
Para mas informacion
sobre puntos de venta y
distribuctorses, llamar at
teféfono 91/361 18 03.
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LLOYDS CON LOS
CLASICOS

DEPORTIVOS

Por segunda vez, Lloyds
Bank serd el patrocinador
principal del XVI Gran Pre-

Frotklol il blain b 5 % 0T

mio de Clasicos Deporti-
v0S, que se celebrard en
el circuito del Jarama los
préximos dias 23 y 24 de
octubre.

Se trata de una de las
pruebas de mas prestigio
de cuantas se celebran en
Espafia, con la participa-
cién de méas de 100 co-
ches. Como atractivo adi-
cional, la Asocciacion
Espafiola de Ciasicos De-
portivos esta llevando a
cabo diversas gestiones
para organizar en las mis-
mas fechas una importan-
tisima exhibicién de co-
ches de competicidn de
los anos 50, actualmente
en diversos museos euro-
peos.

AUTOMECHANIKA

Entre los dfas 8 y 13 de
septiembre de este afio se
celebrard, en la ciudad ale-
mana de Francfort, la XI
Edicién de la «Feria Inter-
nacional para Equipamien-
10 de Talleres, Respuestos
y Accesorios», mas conoci-
dad como Automechanika,
la més prestigiosa mues-
tra europea de la industria
auxiliar, en {a que Espafa
tendrd una importante re-
presentacién, Para mas in-
formacion contactar con la
senorita Christine Michels
de Echéniz, en el telefono
91/ 533 76 45.

JUGUETES EN PARIS

EL automévil fue uno de
los protagonistas del Sa-
I6n Internacional del Ju-
guete de Paris, que se
celebrd hace pocas sema
nas y que recihié la visita
de 28.000 visitantes pro-
fesionales procedentes de
90 paises.

El &xito de la exposicién
ha animado a sus organi-
zadores a plantear ya la
edicién del afio 1993, que
se celebrarad durante los
dias 27 de enero al 2 de
febrero,

Para conseguir infor-
macién mas detailada,
pueden contactar con Pro-
mosalons, 2300 Claren-
don Boulevard, Arlington,
VA 22201, USA.
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CONCESIONARIO
MERCEDES BENZ

CITYCAR SUR

=il los (ltimos afios,
#4l0s concesionarios
de autombviles estan em-
prendiendo un éxodo que
les estd conduciendo ha-
cia las afueras de las
grandes ciudades. En este
caso se encuentra el Glti-
mo concesienario oficial
gue Mercedes Benz ha
inaugurado en la provincia
de Madrid. Un concesiona-
rio que se denomina City-
car Sur y gue se encuen-
tra en la localidad de
Leganés,

En Citycar Sur se ha
buscado ante todo la am-

plitud de Instalaciones, y

en los 6.000 metros cua
drados de superficie con-
que cuenta estan disponi-
bles todas las secciones
necesarias para el correc-
to funcionamiento de un
concesionario de automd-
viles.

La exposicién, con
1.800 metros cuadrados
de superficie, se distin-
gue por su perfecta visibi-
lidad interior y exterior. En
su intetior se muestran al
pdblico un total de 20 unk-
dades, practicamente to-
das las versiones que co-

mercializa Mercedes en
nuestro pafs. El equipo de
ventas estd compuesto por
diez personas que depen-
den de Santiago Serrano,
un profesional de contras-
tada experiencia que tiene
ante sf el dificil reto de or-
ganizar las ventas de un
concesionario nuevo.

Usados: De momento, |a
seccion estd comenzando
a funcionar, por lo que tie-
nen muy poco stock. Estos
vehiculos cuentan con una
garantia variable, depen-
diendo del estado de los
coches.

Taller: En sus 4.000 me-
tros cuadrados cuentan
con todo el material técni-
€0 y humano necesario pa-
ra atender las necesidades
de cualquier modelo de su
gama. El nimero de meca
nicos es de 30, lo que per-
mite realizar cualquier
reparacion &n tiempos re-
ducidos.

Industriales: Una de las
peculiaridades de este con-
cesionario radica en que
también comercializan to-
dos los modelos de tipo in-
dustrial de la gama Mer-
cedes, tanto furgonetas
como cabezas tractoras. -

Seguros y financiacio-
nes: En ambhos casos ad-
miten las sugerencias de
los clientes, lo que facilita
la tramitacién de estos ele-
mentos.

Direccion: CityCar Sur
seé encuentra en la calle
Carlos Sainz, nimero 11
del paligono Ciudad del Au-
tomévil de Leganés, Ma-
drid.

El teléfono es el (91)
6934013
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¢0 que, adherida al para-
brisas, permite que el ve-
hicule que pasa por el
peaje no tenga necesidad
de detenerse.

En un carril especial en
las areas de peaje, un lec-
tor magnético interpretara
el mensaje de la tarjeta,
con la matricula del coche
y el trayecto realizado,
cargando el importe en la
propia cuenta corriente
del cliente.

Este sistema estd muy
generalizado en toda Euro-
pa, siendo utilizado por
mas del 60 por ciento de
los usuarios habituales en

Oy
PEAJE

DIMAMICO

lﬁ% ON ya varias las
lempresas concesio-
narias de autopista que
han implantado el Telepe-
aje. Los usuarios pueden
adquirir una tarjeta mag-
nética, similar a la de
cualquier cajero automati-

las autopistas alemanas y
francesas, y en porcenta
jes parecidos en otros pal-
ses como Suiza e ltalia.
£s especialmente reco-
mendable para profesio-
nales de la carretera, 0
quienes realicen un tra-
yecto por autopista todos
los dias del afio.

GUIA ESPAN'A_ ‘92

Por séptimo afio
consecutivo aparece
la «Gufa del vigiero-
Esparia ‘92» ,
publicada por Plaza y
Janés y patrocinada
por SEATL.

Ademas de los
tradicionales mapas
de carreteras,
planos e
Hustraciones de las
ciudades, la guia
incluye informacion
actualizada sobre los
principales
monumentos
histéricos, hoteles y
restaurantes. Estos
dftimos vienen
acompafiados, junto
a su descripcion, de
ung clasificacion
basada en tres
criterios: relacién
calidad-precio,
categoria desde el
punto de vista
gastronémico y del
entorno en el que se
ehcuentran.

Las poblaciones,
mencionadas por
orden affabético, se
acompafan de datos
de interés para el
vigiero, tales comg
niimero de
habitantes o fiestas
tipicas.

Todos estos datos
hacen de Ia «Guia
del viajero-Espania
1992» un otil
instrumento para la
planificacion de
viajes por nuestro
pais,

i
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t Aungue la vanguardia tecnoiégica en materia de

{ neuméticos parece estar en Europa, ni Japon ni

i Estados Unidos permanecen parades. La marca BF
I Goodrich, especializada en Ia fabricacion de

! cublerias de altas prestaciones, para turlsmo y

1 lodo terreno, propone un nuevo neumatico,

| bautizado Comp T/A, en Iz categoria ZR |
| (velocidades homoiagadas superiores a 240 kiimetros por hora). !
i Como viene slendo hahitual en esta categoria, la Comp T/A utlliza grandes canales |
: de evaciiaclon de agua y dibujos profundos, para reducl los peligros del |
| aquaplaning y mejorar la adherencia en suelo seco, Las nuevas cublertas se 1
: ofracen en dimensiones que van desde 15 a 17 pulgadas de digmetro. :
L A
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DESDE AHORA TAN INSEPARABLE DE TI COMO DE TU MOTO,
PORQUE LA TECNOLOGIA YAMAHA PERMITE QUE TENGAS UN
CASCO ESPECIFICAMENTE DISENADO PARA TU MODELO DE MOTO.

YAMAHA




Estaciones de

"N
Servicio Galp

BA empresa Galp,

perteneciente a Pe-
trogalp Espaiiola S.A., se
encuentra en expansién
dentro de nuestro pais.
Su objetivo contempla la
creacidn de una red de
250 estaciones de servi-
cio en las gue pretenden
mantener un alto nivel de
calidad y de atencién ha
cia el cliente.

Las estaciones estan
dotadas de servicio 24
horas, tienda, pago por
tarjetas de crédito y
poseen surtidores de ga-
solina sin plomo.

En la actualidad exis-
ten 40 estaciones de
servicio Galp en funcio-
namiento en nuestro pa-
is, distribuidas en Anda-
lucia, Aragdn, Castilla-La
Mancha, Castilla-Ledn,
Catalufa, Extremadura y
Galicia; ademéas se en-
cuentran en construccién
otras 17 estaciones de
servivio.
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GUIA BNW 92

Un afio mas, la agencia
de Ruiz Nicoli ha
realizado Ia campaiia
de publicidad para Ia
Guia BMW de

Gastronomia y Turismo

en Espana.

Para ilustrar of lema
de la campana, «El
placer de conducir, el
placer de viajar», Ruiz
Nicoli elige cada aho
un marco diferente.
Para Ia Guia BMW '92,
ol lugar elegido ha
sido el Palacio del
Negralejo, por su
particular ubicacion,
su estilo y, desde
luego, su cocina.

La direccion del
Palacio ha puesto a
disposicion de Ia
agencia hasta el
iitimo rincon de sus
instalaciones para

realizar Ia fotografia que acompaia estas lineas. El resultado ha sido
optimo. A la altura de una guia gastronomica firmada por BMW.
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Autobrillante

y Autoglim:
limpieza de lujo

CTESDE que en el
afo 1991 la venta

de productos a la «Casa
Real Britanicar le confiere
la distincidn de un Real
Decreto de su Alteza Real
el Principe de Gales, la
marca AUTOGLYM termina
de confirmar su total lide-
razgo en el sector de pro-
ductos para el cuidado y
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entretenimiento de los au-
toméviles.

Ya desde 1978, Autcbri-
llante, S.A. se encarga de
introducir en nuestro pafs
la marca inglesa, dirigién-
dose principalmente a fa-
hricantes e importadores
de los que han consegui-
do, gracias a la calidad, re-
comendaciones y homolo-
gaciones para sus redes
de concesionarios.

La oferta actual de AU-
TOGLYM cubre cualquier
exigencia del usuario, ofre-
ciendo la méxima calidad.

Campana
Nisszn Patrol

=L modelo Patrol, de
ila marca japonesa
Nissan, alcanzd su lide-
razgo de ventas antes de
iniciarse la presente déca-
da, consiguiendo abrir un
mercado inédito en Espa-
fia y una destacada posi-
cién hasta la fecha (41

. Tan solo el 2

o

o de es

por ciento del mercado en
el afno 1991).

Es por ellg que no debe
extrafiar que, en pleno
1992, Nissan Motor Ihéri-
ca rompa los estereotipos
publicitarios del sector
con una campafa inte-
gral, enfatizando el respe-
to por la naturaleza y la
conduccidn civilizada de
estos vehiculos gue, so-
bradamente, han demos-
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Karting

HE nuevo, Castrol se
sonfigura cemo la
gran marca de lubrican-
tes presente en todas
las categorias deportivas
del mundo del motor.

Esta vez, Castrol
apuesta por el deporte
del karting (antesala de
muchos corredores de
Férmula 1), patrocinando
un equipo de cuatro jfve-
nes pilotos: German Mu-
fioz, de 10 afies; Alejan-
dro Lopez, de 13; José
Juan Lopez, de 16 y Ma-
nuel de |a Fuente, de 25
anos, que cubren las di-
ferentes categorias del
Campeonato de Kart de
la Zona Centro. Toda es-
ta nueva empresa supo-
ne un verdadero reto pa-
ra Castrol y para estos
cuatro jovenes pilotos,
que afrontaran esta tem-
porada, carrera tras ca-
rrera, con la energia y el
entusiasmo propios de
su edad.-

trado ser verdaderamente
capaces de todo.

El mensaje esta claro,
los 4x4 no son vehiculos
para destruir la naturale-
Za, sino para acercarnos
a ella. Es por ello que de-
hemos proteger ese Pa-
trimonio Natural de cuyo
futuro depende, ademés
de nuestra calidad de vi-
da, el atractivo implicito
de este tipo de vehiculos.

agendesia garantizada,

El n::_slﬂﬂ:dx.ﬁﬁ&é deusied-
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PYP: Son los precics
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matricuiacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada

-en centimetros clbicos. CV: Po-

tencia méxima en caballos DIN.

*¥M: Velocidad méxima. 0/100:

aceleracion en segundes de 0 a
130 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va; Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
Cierre centralizado. Dlre¢: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frenos antibloqueo. Llantas:
Llantas de aleacion ligera.

MODED VP CC  EY WM 0100 Lya0d  Long LU Pimiurea  Elévs.  Clarme Direc. A5 Llastss

AEM g 1BMEID TGSE B4 114 82T i

ACM 04 TO oOTEL 1SR T 4T 33,/ :

ACMOFITO B FEE00 LERE: 7 47 3827 . : e

Ay 2141 wemon 1EAT 74 1S M0 AT 4mn 00

ALFA ROMEO

3313 1529905 1351 88 178 103 B2 4075 182857 34847 Sene Sene  B2556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.6847 Serie Serie 52,556 64.481
33150 1683042 1460 98 18L 107 86 4015 182857 34047 Sene Sere 52556 84 481
33 1.5 ie Milano 1665.000 1490 98 181 10¥ 86 4075 182.857 34.647 Serie Serie Serie 84,481
331.5]e GTC 1760000 1490 98 tBY 107 86 4075 Senie 34847 Sene Serie Sene - -
33L1Tie 1830289 1712 110 190 95 89 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie 144361  64.481
3317k GTC 1860000 1712 11 490 895 B9 4075 Seng 34847 Sene Sene Serte - -
33 1.7 is 16V 2043.944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie  144.361 Sefle
23 16V Quadriioglio 2122868 1712 137 208 84 90 4075 1B2857 34647 Serg Sene Sere 144 381 Seng
33 18V Permanent 4 2578079 1712 137 202 8% 00 4075 182857 34.647 Serie Serie Serle Serie Serie
33 1.7 fe Sport Wagon 1076575 1712 1iG 187 98 89 4200 182887 3847 Sarie Sane Serio 144381 B44R1
75160 1918901 1570 107 180 113 79 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.896
75 4.6 le Le Mans 1898653 4570 107 180 113 79 4430 216541 60800 Sene Sene Serie . Sene
75181 2130630 L1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - B0.896
15518 eieMans 2178750 L77¢ 122 490 - 104 85 4430 Sene . BOS0D Sana Sere Serie - Sane
75 2.0 Twin Spark 2,510,780 1.962 148 198 82 6 4430 216541 60.800 Serie Serie Serfe 252672  B0.896
75 Twin Spark Podium 2526216 1962 i 138 32 85 4430 Sene  AO.BOG Sene Sene Serie - Sere
783.0V6 0 3580975 2959 192 230 75 119 4420  Sere  60.800 Serie Serie Sefle 2652672 Serle
62010 2406708 1085 95 475 124 BS540 6541 RDSOD  Sene  Seme Sarig - 808%G
7524 71D 2879204 2393 4112 184 117 74 4420 218541 60.800 Serle Serie Serie - 80898
155 1.8 Twin 1 2194000 1773 129 200 86 4443 250000 40000 Sere  Sers Seng 20000 75000
155 1.8 Twin Spark Lixe  2.900.000 1773 129 200 103 8B 4443  Sere 40000 Sere  Sere  See 200.000  75.000
155 2.0 Twin Spart 2650000 1985 143 3. B85 . 4M43 Seme’ 40000  Sene - Sere | ne 200002 - 7R.000
1552.5Vv8 3485000 2482 1668 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie 75000
155 2504 20 1985 180 225 7D 08 4443 0 Sene 40000 Sene Sene Sang Syae

164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1.962 148 210 92 121 4555 6541 16.992 Serie Serie Serle  289.474 105.865
164 2.0 V6 Turbo A780060 1806 200 Mt 72 104 488 Seny Sené  Sene  Sens Sene - Sems Serie
164 3.0 V6 4,653,921 2959 192 230 79 123 4555 Serie Serig Serie Sarie Serie Serle  105.865
184 Quaddifogle 387275 2558 20 231 77 1.3 0 4588 Sene - Sane  Sere Serie Sere Seng
164 251D 3.852.238 2500 117 204 108 76 4855 Serie  76.992 Serie Serig Serie  269.474 105.865
Spider 2.0 fe los2 128 90 831 458 - 43308 Sene . Sene 9 i

ider 2. 3558380 120
NOTA: E precio de los Alfz 33 1.5 y 1.7 GTC son «Precic llave en manc

Ao 10 Techs Losis 1ARIAM0 1357 B4 125 J00 &5 I8G
Aro 10 Tecko Dam L2pkE00: LS07. 64125 230 85 30
2420 Lodeddn 1100 65 120 JBE 101 4030
24T LESARI 3300 6501000 2RE ARl =D
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8020E 2752000 1964 145 180 418 93  A4B2 M5207 5525 150791 Sete  Sene 183830 i3S ED
802.3E 3.200,000 2309 133 200 9, 98 44872 Serie  5B.265 150.791 Serie Serie  183.820 15B.800
8023 € fut. 3413000 2308 133 197 112 108 4480 Sere 55265 150791 Sere Sene 183820 158600
80 2.3 E Quattro 3.952.000 2.309 133 200 99 105 4482 Serie 55,265 150.791 Serie Serie Serie  158.600
BO28EVE 4035000 2311 74 220 BO 103 482 Sene  B5285  Sene | Sene Sene Serie 158 600
80 2.8 E V8 Quattro 4569.000 2771 174 220 80 1i4 4482 Serie  55.265°  Serie Serie Sere  Sere 1B8.600
802.9TD! 2515000 18% 90 17 41 54 48,2 315207 55286 150.791 Sene ‘Serie 183820 138600
1002.0E 3.257.000 1984 115 182 128 @8 4790 Serle  96.158 Serie Serie Serie 183820 158.231
10024E 3550000 2309 133 202 10,2 185 479.0 Sere 96158 Sere  Sere Serid 183820
100 2.3 E Quattro 4,307.000 2309 133 202 104 10,7 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie Sene 158,231
100 2.3 £ Aut 3792000 2308 133 202 119 105 4740 Sere 86168  Sene  Sene Sere 183820 158231
100 2.8E V6 4394000 2771 114 218 80 104 4790  Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.8E V8 Aut. 4687.000 2771 174 26 92 115 4790 ' ‘Seme 96158  Sene  Sene Serie Serie Serie
100 2.8 E V6 Quattro 4987.000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serie  Sere Sere Sere Serie
10084 881000 2226 230 244 B 121 W00 Sene 98158 Sere  Sere  Sene Sens Seie
100 2.5 TDi 4127000 2461 115 195 111 66 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  183.820 158.231
100 Avant 2.3 E 3991000 2309 133 194 105 105 4780 Sere 96158 Serle  Sene Serie - 183820 188231
100 Avant 2.3 E Aut 4258000 2309 133 189 122 114 4780 Serie 96,158 Sere Serie Sere  1B3.820 158231
100 Avamt 23 EqQuatio 4769000 2309 133 494 107 142 4780 Sere 06 158 Sene  Sene Serie Serne - Sene
100 Avant 28 E V6 4,842,000 2771 174 212 83 1086 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serig Serle Serie
100 Avant 28EVEAut. 5100000 2771 174 207 95 116 4790 Sere 96158 Sene  Sene Sene  Bere Serie
100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5430000 2771 174 312 83 116 4790 Serle  S6.158 Serie Serie Serie Serie Seria
100 25T 4 589 2461 115 183 116 &7. 4790 Sere 96158 Sene  Sems  Sere 183830 15803
Coupe 2.3E 3772000 2309 133 206 92 103 4366 315207  Sere  Seie  Serie  Sere Serie  Serie
tipe 2.3 E Aut. 3038000 2309 133 2 106 105 4366 315207  See Sems o Semy - Sene Sene  Sene
Coupe 2.3 E Quattro 4.487.000 2308 133 206 82 104 4366 Serie Serie Serie Serie Sere Serie Serie
Coupe 28EVE 4482000 2771 114 222 B0 103 4368 Sere Sene Sene Sene Serie Sene Sene
Coupo J8EVE Quattre  5.031.000 2771 174 222 80 114 4368 Serie Serie Serie  Serie Serie Serie Serle
‘ §2 - 6066000 2226 220 2. 81 118 4409 Serie Sene  Seme  Sene Sene Sere Sene
Cabro 23 E 4978000 2309 133 198 108 10,3 4368 Serie Serie Serie Serfe Serie Serie Serie
Cabrin 23 E Aut, 5167000 2309 133 104 122 109 4368 Seng Sene  Sene’  Sere Sene Seng Sene
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PRECIOS COCRES NUEVDS

TELEFONOS DE
EMERGENGIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.{(91) 742 12 13
ADA
Tel.(900}) 10 08 9%
AHSA
Tel.(91) 259 46 05
DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44
RACE
Tel.{91) 593 33 33
RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(300) 11 22 22
. BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITROEN
Tel.{91) 519 13 14

FIAT
Tel.(91) 519 16 16
FORD
Tel.(900) 14 51 45
HONDA
Tel.(300} 30 80 80
LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.{91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44
OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.{91) 556 38 99
SEAT
Tel.(200) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(200) 13 65 24
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MODELQ PVP CC oV VM 0/100 L/100 Long. AA Fintura  Eleva, Cierre Direc. ABS  Llantas
Polo Classie CD 1.4 1353487 133 50 241 185 58 3975 25.200 .
Golf 1.4 CL 3p 1524000 1391 60 4157 183 72 4020 43.018 148643 58173 183.819
Qolf18CL753p 1720000 1781 75 188 2140 81 4020 43018 148649 58173 182.819
Golf 1.8 CL 490 3p 1813000 1781 90 180 121 82 4020 - 43018 148649 ©58.173 - 183,819 -
Goif LB AL 75 3p 1904000 178f 75 188 140 81 4020 317511 43048 Sene  Sene Sene 183819 125532
Golf 1.8 GL 90 3p 1958000 1781 90 4180 121 82 4020 317511 43.018 Serie Serle Serie  183.819 125532
Golf 1.8 GL 90 Aut. 3p 2151000 1781 o0 375 142 87 4020 317511 43018 Sene Sene Sene 183819 125532
Golf 2.0 GTI 3p 2131000 1884 115 198 101 86 4020 312000 43.018 Serie Serie Serie Serie Serie
Golf 2.8 VRE 3p 3500000 2792 174 225 16 104 4020 Sene Sene Sere  Sene Sene Sene Beng
Golf 1.9 D CL 3p 18765000 1896 64 156 176 6,0 4020 - 43018 148649 58173 - 183.819 -
Bolf 1.9 D 6L 3p 2158000 1806 75 165 154 60 4020 43018 Sere Serig Sere 183819 125532
Golf 1.9 D GTD 3p 2209000 1.8% 75 165 154 60 4020 43,018 148842 Serie Serie  183.819 125,532
Golf 1.4 CL 5p 1618000 1391 60 157 163 7.2 4020 43018 148643 61541 - 183819 .
Golf 1.8 CL 75 &p 1814000 1781 75 168 140 81 4020 43018 148.848 61541 Serie  183.819
Bolf 1.8 CL 90 Bp 1807000 1781 90 180 121 82 4029 - 43018 148649 61341 Sere 183819
Golf 1.8 GL 75 5p 1898000 1781 75 188 140 81 4020 317.511 43018 Serie Serie Serie  183.81% 125.532
Golf 1.8 GL 90 5p 2092000 1781 90 180 121 82 4020 317511 43018 Sene Sere See 183818 125532
Golf 1.8 GL 90 Aut. 5p 2245000 1781 90 175 142 87 4020 317511 43.018 Sarie Serie Serle  183.81¢ 125532
Golf 2.0 GTI 5p 2219000 1984 115 188 101 85 4020 312000 43018 Sare Serte Sere Sene Sene
Golf 2.8 YRE Sp 3.705,000 2,782 174 225 76 104 4020 Serie Serie Serle Serie Serie Serle Serie
Golf 1.5DCL 5p 1969000 1896 64 156 176 60 4020 - 43018 148648 61541 - 193819 -
Golf 1.9 D GL 5p 2252000 1896 75 185 154 60 4020 43.018 Seria Serie Sere  183.819 125532
Golf 1.9 D GTD 5p 2308000 1896 75 185 154 &0 4020 - 43018 148649  Sere Sene 183819 Sene
Golf Cabrio GL 2260000 1595 75 187 140 80 3990 249646 31314 39543 17.828 104.040 134.502 -
Golf Cabrio GLi 2570060 1781 112 180 103 8% 3990 249646 31314 Sene 17828 104040 1343502 Sene
Vento 1.8 CL 1832000 1781 75 188 144 82 4380 - 43.018 148649 58.173 - 183819 -
Vento 1.8 CL 1927000 1781 80 180 125 85 4330 - 43018 148640 £3173 - 183819 .
Vento 1.8 6L 2028000 1781 765 168 144 8,2 4380 317511 43.018 Serie Serie Serie  183.819 125.532
Vento 1.8 GL 2123000 1781 90 180 125 85 4380 317511 43018 Sene  Sene Sere 183819 125532
Vento 1.9 D CL 2069000 1896 64 156 186 63 4380 - 43018 148649 58.173 - 183819 -
Vonto L9 TDCL 2iB4A00C 1898 75 165 157 B3 438D - 43018 148645 58173 - 183819 .
Yento 1.9 TD GL 2360000 1806 75 165 157 6,3 4380 317511 43018 Serie Serie Serie  183.819 125532
: v 3310000 1781 138 208 86 118 4050 Sene 31314 Sene  Sene Sene 134502 Sene
Corrade G-60 3.615000 1./81 160 218 83 96 4050 Serie  31.314 Serie Serie Serie 134592 Serie
Catraiio YRE 4080006 2861 190 235 68 112 4050 Sene 31314 Sene Sene Sere Serie Serie
Passat 1.8 CL 2.208.068 1781 90 171 161 87 4570 262150 40421 30543 Serle Serie 175158 112.600
Passat 2.0 6L 2723954 1984 115 1o 143 82 4570 Sene 40421 Sane Sena Sere 175158 112600
Passat 2,0 GL Aut. 2934730 1984 115 190 127 93 4570 Serie 40421 Serie Serie Serle  175.158 112,600
Passat 8T 16V 3209960 1781 136 208 102 i1 4510 Sere  A042% Sene Sene Sene 175158 112600
Passat 6T Syncro G-60 3941397 1781 160 210 6 103 4575 Serie  40.421 Serie Serie Sere  175.158 Serie
Passat YRS 3812435 2792 174 224 82 106 4515 Sene 20421 Sertg Serie Sene Seng Sene
Passat VR6 Aut, 4.009.728 2792 174 22 86 117 4575 Serie 40,421 Serie Serle Serie Serie Serie
Passat CL Turbodiesel 2537247 1588 B0 475 160 83 4575 - 40427 39543 Sere Sene 175158 112600
Passat Variant 1.8 €L 2478495 1781 80 171 142 80 4575 - 40421 39.543 Serle Serie 175158 112,600
Passat Varlant 2.0 GL 2061668 1984 115 195 115 92 4575 Sene 40421 Sere Serie Sere 175158 142600
Passat Yafdant 2.0 GL Aut. 3.173.397 1984 115 192 127 101 4575 Serfe 40421 Serie Serie Serie 175158 112,600
Vartznt 6T 18V 3461533 1781 136 206 104 99 4875 Sere 40421 Sere  Serie Sere 175188 142600
Varlant GT Synero G680  4.188.736  1.781 180 210 98 103 4575 Sere 40421 Serie Serie Serie 175158 112.6D0
Vanant YRG 4048224 2793 174 218 83 107 4575 Senz 40421 Sere  Sene Sene Sene Sene
Varlant VRE Aut. 4245817 2792 174 215 B89 121 4575 Sere  40.421 Serie Serie Serig Serte Serie

GLTD 2785713 1588 80 171 162 71 4575 - 40421 36843 Serie Sere  iTB 158 112500
NGTA: Todas las versiones del Volkswagen Golf, estan tambien disponibles con catalizador y tienen un sobreprecio de 92.000 ptas. Todas las versiones del Velkswagen Vento,
estan tambien disponibles con catalizador v tienen un sohreprecio de 98.000 ptas.

440 GL 1986000 1721 90 175 1145 91 4310 198006 72000 5 - =

440 GLS 2198000 1721 90 175 11,5 91 4310 Serie  72.000 Serie Serie Serie

440 6L 2214000 1784 90 180 115 &7 4310 Sete 72000 Sere Sens Setie -

440 GLT 2576000 1721 10¢ 183 108 92 4310 Serie  72.000 Serie Serie Serie 240000 =
R40 Turbo 3032000 1721 122 193 90 118 4310 Sere 72060 Sefie  Sene Serig Sang Serie
460 GL 2382000 1v24 90 175 115 91 4405 Serie  72.000 =

460 GLE 2732000 1721 109 185 108 105 4405 Sene 12000 Serle Sene Sene 240000

460 GLE Aut. 2924000 1721 109 185 108 105 4405 Serie  72.000 Serie Serle Serie  240.000 -
460 Turbo 3200000 1724 422 200 90 §9 Adp5 Sene 72000 Sore Sene Sene Sene Sene
480 ES 3036000 41721 106 186 100 90 4258 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Serie
450 Tucho 3516000 1721 122 200 90 53 4258 Sene 82000 Sete Sene Sene Sene Sene
240 Polar 2.31 2878000 2318 130 4185 112 118 4790 Sere  82.000 Serle Serie Serie  240.000 -
850 6LT 3060000 2438 170 215 89 102 4860 Sere 82000 Seile Sene Sere Sene Sane
850 GIT Aut. 4160.000 2435 170 205 96 105 486,0 Sere  82.000 Serie Sarie Serle Sere Serie
9440 Royal 2.31 3418000 2316 130 185 112 105 48790 Sene 82000 Sene  Sene Sene 240000  Cpeidn
940 Royal 2.3i Aut. 3610000 2316 130 179 11,7 10,9 4870 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Cpeidn
240 2.3) S, Wagon 3440000 2316 130 185 112 105 4840 Sene 82000 Sere Sene Senie 240000  Opeidn
9402.3i Aut. 5. Wagon  3.634.000 2316 130 179 11,7 10,9 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 Opcidn
940 GLE 16V Sedén 4092000 2316 4155 200 102 112 4878 Sene 82000 Sefie Sene Sene Sene -
940 GLE 16V S. Wagon 4228000 2316 155 200 105 114 4840 Serie 82000 Serie Serie Serle Serie -
40 Turho Sedin 4498000 2316 165 200 90 130 4870 Sene 82000 Sere  Sene Sene Sene -
840 Turbo S. Wagon 4845000 2316 165 200 90 131 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie Sarie -
940 TD 4408000 2383 122 181 128 19 4870 Sere 82000 Sefne Sene Sete Seie Setie
940 TD 5. Wagon 4642000 2383 122 181 120 B0 4840 Serie 82,000 Serie Berle Serie Serle Serie
960 Yurbo 16Y 6040000 1986 190 205 B2 123 4870 Sene Sene Sevig Sere Sene Serne Sene
960 24V Aut. 6.424.000 2922 204 220 89 122 4870 Serie Sere Serle Serle Serig Serie Serie
950 24¥ Aut. 5. Wagon 64865000 2922 204 211 95 122 4B4D Sene Serie Setie Sene Sene Serie Serie

454 793798 803 45 135 201 80 3490 168420 26850 38800 71140
45 A Star 833147 903 45 135 201 80 3490 188420 26350 38.800 71,140
56 A 867520 1118 55 145 170 85 3490 168420 26950 3RB00 - - 71140
654 978731 1293 85 155 135 90 3530 168420 26950 38.800 2 Serie
E5AGLS 1089991 1799 65 455 135 90 3530 168420 26950 38800 - J Setie
65 A EFl Cat. 1095032 1289 ¥4 157 135 75 3530 168420 26950 38.800 - 71.140
Florida 1.4 1335564 1372 70 160 145 92 396D 168420 33430 3B800 - 71140
Flerida 1.3 EFI Cat. 1413854 1208 74 180 147 78 3960 168420 33430 3880C 27.160 71.140

Copyright Moter 16. 1992, Prohibids su reproduccidn.

La valoracian de’los coches usados es algo
enormemente aleatorio. Sin embargo, entida-
des como Ganvam (Asociacién nacional de
vendedores} o Faconauto (Asociacion de Con-
cesionarios) publican unas listas indicativas
que sirven como elemento de partida para
establecer una valoracién compieta. Motor
16 publica estas tablas en las que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
afio a ano. Se trata, insistimos de precies
medios, para coches en un estado de con-
servacién normal. Y se trata de los precics
de compra: es decir los precios medios por
l0s que pedemos comprar los coches.

Para conocer el precio al que pedemos
vender nuestra coche usado, tendremos que
descontar un porcentaje, de elrededor gel 25
por ciento, que se considera beneficio def
comprador. Obviamente, hay que descontar
también los gastos para poner en buen esta
do de funcionamienta el coche en cuestion.

Esta lista se actualiza trimestralmente.
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5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN YEHICULO SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES:

&

® Alfz 75, afio 87,

® BMW 320, afio 92.

® BMW 28, AA afio B6.

® Citroén AX 11 RE, 30.000 km.

® Ford Sigma GL 1.8, 30.000 km.
® Ford XRH, afio 88, 54000 km.
® Ford Siema Cosworth, afio 89,

® Mercedes 300, afios 88 y 90.
® Mercedes 300-CE, 24V, aiio 90.
® Witsubishi Eclipse, afio 92.

® Fiat Tipo 16V, afio 91,

® (pel Corsa 1.2 3P, ao 88,

® (pel Vectra GT, afio 90.

® Maseratti 228, afio 89,

® Paugeot 405 SR, afia 90.

® Poygeot 309 SR, 28.000 km.

® Porsche 944 5, 42,000 km.

® Renault Fuego, afio B3.

® Renault 21 TXE, AA, afio 88..

® Renault 21 Turbe, afio 89,

® Volkswagen Golf G-60, AA, afio 91.

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

IMPORTACION DE CUALQUIER YEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

| TELF: 565 20 00
i YAMOVIL:

; A que espera
para venir

d
| VENDO O CAMBIO

L BMW 7501

| TECHO, CUERO, RADIO
| CASETTE, FULL EQUIPE,
I

1

1

1

|

I
L

Fie

5

50.000 K,
TEL: D€ DI: (808} 71 2405

it CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

AUTOMOVILE

Lheiiye
DE NOCHE: {36} 5 25 76 98 METRO OPORTO - MADRID 28019
_______________ o
e ——— 7 e e e e e e e
; aucho i\illhs i ‘-’EN%?.‘EF Eﬂﬂgﬂam E Si lo tuyo son Ias dos ruedas,
19 i ' '
, | CUERD, asiENTOs i & 10 t€ conformes con YAMAHA FZR
KL MESOR STOCK EN VEMICULOS | | ELECTRICOS, CLma, | Cualquier cosa 1000 EXUP
MEVOS BE IMPORTPACION | TECHOELECTRICOA ! &‘M M-MJ
Maria Zayas 21 i E”:?E?SE”E’JLE‘#HL i ; A= SE VENDE
SEmiesq. TELS: 571 54 63/ T . 1 . v
Bravo Murillo, 247 5718672, | | TEL:OEOk (308 12405 T % | R0 D s
28039 Madrld B S L_J_EEEL:‘L_IE_BI_E:_SEG_EE_J' l: o s e e "-'-w-'h'i'- 'n '-“W'-'
GRAN SELECCION DE

AUTOMOVILES IMPFPORTACION

BMW SERIEDAD

AR oo CAKOA  AUTOMOVILES

C/ Dr. Esquerdo 59 - TIf. (@1) 409 72 C)?

BENJA

~Motor 16—




AUTOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tei. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
lincluida nueva serie
SE/Ll, BMW, Persche,
exposicién continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
paia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.

JBENEFICIESE! Nueva
bajada de-impuestos,
conozeca ios tramites
para importar toda cla-
se de vehiculos y moto-
ciclstas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, etc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién. Apartado 375
30500 Molina de Segu-
ra (Murcia). Tel. (968}
64 11 59. Fax (968)
64 11 78. Seriedad ab-

soluta.

ALFA 33 1.7 18V, afio
91. Teléfono (91}
549 64 71.

ALFA 75 2.0, AA., afio
87. Teléfono {91}
549 57 88, .
CITROEN AX 11 RE. 5
puertas, afio 88. Teléfo-
no {91} 549 57 88.
FORD XR3-i, afip B8,
techo. Teléfono (91)
549 64 .71.

FORD Sierra Cos-
‘worth, 2 puertas, Tel.
{91} 549 57 88.

) =

AT PERELIMEL SUHR

VENDO

ALFA L6l 3.0 %6
R Y. Pl Bapuig
2T MM jan
LANCIA EINHA 20HHI |
LTI LAY (L
L TS0,000 jis
PELGEGT 309 GTX
M-IT. AlA
oS0, i, s
Tacke s WHEN al0 2 )

VENDO BX GTI del aiio
87, con AA. y varios
extras, 60.000 km. Tel.
766 48 20. Preguntar
por José Miguel.

BMIW 628 CSI. 84.000
km. Tel. 549 64 71.
FORD Sierra 1.8, afio
88, rojo. Teléfono (91}
549 64 71.
MERCEDES 300-E
24V, afio 90, full equip.
Tel. {(91) 549 57 88.
MERCEDES 300-E,
full, 38.000 km. Tel.
{91) 549 64 71.
MITSUBISHI 3000
VR4, afic 92. Tel (91)
549 57 88.
PEUGEOT 405 SRI,
afic 20. Tel (91}
549 64 71.

PORSCHE 944, todos
extras, 44.000 km. Tel.
(91) 549 57 88.
RENAULT 21 TXE,
AA. 48.000 km., ailo
88. Teltéfono (91}
54964 71.
VOLKSWAGEN Esca
rabajo, afio 1964, buen
estado, precioso, azul
metalizado, siempre ga-
raje, 500,000 ptas. Tel.
{968) 2201 21.

F. TOME S.A. Seat Ibi-
za 1.2, afic 87, 18 me-
ses de garantia,
450.000 ptas. Senor
Moreno. Teléfonos
{(91) 329 3314 vy
329 33 15.

F. TOME S.A. Audi
100 CD, afic 88, con
climatizador, direccién
asistida, etc., por
1.875.000 ptas. Sr.
Maoreno. Teléfonos
({91} 329 3314 vy
329 33 15.

F. TOME S.A. {Oca-
sion! Malaga 1.5 Pre-
mier, afio 88, con aire
acondicionado, llantas,
elevalunas eléctricos,
cierres centralizados,
garantia 18 meses, por
sblo 650.000 ptas. Se-

[ TEEES

- SE VENDE'
FORD SIERRA
COSWORTH 4X4

A MATRICULAR
TEL: (308) 11 24 06

{  APARTIR'10 NOCHE

Y-{98) 525 76 98

rantia 18 meses,
790.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
329 33 14/3293315.
F. TOME S.A. Renault
21 TXE, aiio 87, garan-
tia 12 meses, por
1.050.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{e1) 329 3314 y
32933 16.

Cira, Barcelong, km, 12,500

Tel.: 747 82 00

Aor Moreno, Teléfonos
(91} 3293314 v

32933 15.

F. TOME 5.A. Peugeot
205 XR, afio 88, garan-
tia 18 meses, $90.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91132833 14y
32933 15.

F. TOME S.A. Peugeot
206 XLD, afio 89, ga-

F. TOME S.A. Audi
100 Avant [familiar) de
noviembre del 86, con
climatizador, b asien-
tos, transportines, etc,,
por 1.500.000 ptas.
Sefior Moreng. Teléfo-
nos (91) 328 33 14
y 329 33 15.

F. TOME S.A. Citroén
BX, afio 88, 18 meses

de garantia, 675.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91} 329 33 14y
329 33 15,

F. TOME S.A. Citroén
AX 11 RE, afc 88, ga-
rantia 18 meses,
525.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos {91}
329 33 14/329 33 16.
E. TOME §.A. Seat
Marbelia, afio 89, ga
rantia 18 meses,
475,000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91}
329 3314/3293315.
F. TOME S.A. Alfa 33
1.5 Tl, preciose, ailo
87, 12 meses de garan-
tia, 650.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos {91)
32933 14/329 33 15.
F. TOME 5.A. Citroén
AX TRD, afio 89, garan-
tia 18 meses, 775.000
ptas. Sr. Moreno. Telé-
fonos (91) 32933 14y
3293315
PORSCHE 9238-5-4,
afio 88, perfecto,
6.750.000 ptas. Tel
{948} 31 84 05. No-
ches 5538 03.
RANGE Rover EFI-S
B-LX, 25.000 km., auto-
matico, piel, techo,
ABS, perfect. Tels, (93]
265 75 54/265 78 53.
CORVETTE 1986, ma-
nual, 7 marchas,
50.000 km,, 3.000.000
ptas. Tels. {908}
651612 y {952}
7858 99,

RENAULT 21 Turbe,
afio 89, muy cuidado.
Tel. {91) 549 57 88.

‘C/ Teatinos s/n. Nave GH
TEL: 6 69 36 72
C/ Mallorca, 533

08026 BARCELONA.
TEL: 235 22 80

CAJA PORTA-5KI

«LA LINEA A SEGUIR»

28820 COSLADA (MADRID S

LRKORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR

DEFLECTORES DE VENTANA
En Ios mejores Establecimientos del Ramo

KT FAROS

® GRUNDIG
® PIONEER
® PHILIPS

® BLAUPUNK

- AUTO RADIO ——

«TELEFONIA MOVIL»

30 ANOS DE EXPERIENCIA

® ALPINE
® SONY

® AIWA

15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS
5/° S C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10

Tels. (91) 248 42 46/247 71 28

VISA, ETC.

28005 MADRID

UNION ——

ALARMAS -

asrmas GT Y GEMINIE PROFESIONAL

® TE[EMANDO ULTRASO. Y CIERRES
@ TE|EMANDO Y ULTRASONIDOS

® TELEMANDO
® SIRENA Y ULTRASONIDOS
® SIRENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS |

56.000 PTAS.
38.000 PTAS.
28.000 PTAS.
27.000 PTAS.
18.000 PTAS.

Motor 16

-.

-— —

T R S

AIRE ACONDICIONADO |

* El aire acondicionado es un sistema sofisticado y complejo.
* Puede ser instalado
con posterioridad a fa fabricacion del autemévil.
* Tendra el misme funcionamiento y garantia.
* Pero deberd ser ORIGINAL e instalado por «ESPECIALISTAS».
* Mercedes, Audi, Volkswagen, Seat, Opel, Peugeot, ETC...

.1 NO SE ACALORE
ﬂ.N{} DE GAHANT‘A

I\Sltl

Do, T i 51, Genaral Pen 6 Posteria
Instalacignes Técnicas del Automévil TEL: 5715586, FAX: 571 46 68 Madric

Autotedétonas » Autorradios « Alarmas - Aerodingmica - Accesorios

Ji=l LI ELE

] COMINTRA S.L.

i
| VOLKSWAGEN |
| CORRADO VR6 !
) Techo, Cuero, Cmatizador, |
: ‘Compucdsc,lllunm :
I I
I I
i I
1 1

SE VENDE
BMW K-75
LOW SEAT.

M-LM, 9000.KM
Carenado TCP., Maletas
originales
880.000 Pias.
Tel: 407 27 00
Ext.; 713. ALFONSO

La Boutique
del Automovil

DISTRIBUIDOR OFICIAL AUTORIZADO

W eioneerr ACCESORIOS »
EErsiG EN GENERAL
_ TELEFONOS MOVILES  FrISE
AUTORADIOS
NEC ALARMAS BRAID
_ LLANTAS ALEACION

Panasoni
MESAULO

LLANTAS Y VOLANTES MOMO 20% DTO.
RADIOCASSETTES PIONEER 20% DTO.
TELEFONIA MOVIL 15% DTO.
FARROS Y PARRILLAS HELLA 30% DTO.

MAR CASPIO 16 TEL: 764 14 32 28033

e

T —— —————

Tienda y taller: General Pardifias, 3 ?ﬁlo.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

POR QUINCENAS O MES
INFORMACICN (95) 464 08 73
L Et'a_ FUENTES (95) 421 83 21 i

Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 DRID.
oS oo 3 LE e -‘[
1 PLAYADE || SE VENDE
| MATALASCANAS ! SAAB 9000
| cipmmmeone i TURBOSLEN
E APEHTAMENTO 2 | ulio 1991. Todos

. I 0s extras. Precio
| Dl surtros ovehano | | 2 convenir.

1 I
1 I

TEL: 711 57 01 |

LAS OCASIONES
MAS GARAN'I'IZADAS

w&eflos e gz oe lodes s
pracios, marcas y modzios
— Revisados _
— Can garontiz hasta 16 meses e,
— Fingnorades hasta 36 meses E ‘Hz
ok e Eetmiat s
i T UNA OCASION
DE AMIGO.
Estamos donde sigmpre.

P? de fa Costellong, 278, Telfe; 31531 40 - 315,33 40
Castellana Motor S."A.

CASTELLANA MOTOR |

! Nombre v apellidos

Eivim @

ANUNCIOS POR PALABRAS

Hermanos Garcfa Naoblejas, 39 vez efectuado s cobro de sus talonas L
Madnd-28037 %0 procedard & ta publicacton: dal anure |

Envienos ests cupén debidamenta
cumphimsntado Esx;nhaﬂat texto 8 ma-
quing o &n maylsculas El precio potpa- - F -0
labra es de¢ 50 ptas Taminén puede - §'
anunciarse 8n los médulos de 40 40
ey, cuyo importe es de 8000 plas S
desen anunciarse con médulos de ma-
zcar_’ ;amgg’m llame al teléfona (91}

Junta con ef cupén envienocs sl importe :
madiante taldn bancario a nombra ds i
Marketing and Advertsmg. S A Una |

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CiOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

A Ruege inserten mi smyncio por palzhras en el préximo nimero de

Domicilio

Teléfono

HEI.I.H & szl

OFFFTS secoman| |
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DELTA B.300

Una linea perfecta para su coupé

Transformacion. Molor 12,24 Vaivulas
VersiGn 3,6 Litros

MERCEDES

ANDORRA.- Sta. Coloma.

Un especiaiisté

a st servicio

Carrer de la plana, 6/8.

(9738) 60640,
FAX: 28353

il

.. LOS NUEVOS VIENTOS

misiral

[ 1T

Tel: (93} 892-01-47.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA:

AVE BARCELONA, 66 08720 VILEAFRANCA DEL PDES, (BARNA} * |
il -'2.0 mesas,

Fax: (73} 892-02-00.

PRECISMIOS HEIR]BUIDGRES PRUVFN(IAES 1 RfoOMMES

vou.uswnasu Gl |-
G-60, A.A, afio 81,
22 000 kﬂh Tb‘ {&T}

'urge 2.

. VENDO ALFA
ROMEOQ 164 V6
M-JF,

2.300.000 ptas.
ANTONIO
TEL; 632 18 92

FULL EQUIPE, INCLUIDO: |

cional, azul mating, AA, | AIRE ACONDICIONADO
ABS, ‘Hantais, " levalu- .
nas y demids extras,

CORRADO G-60, color
rojo, afio 90, impeca-
ble, a matricular, Moto-
wagen, Tel, {985}
263108,

CHRYSLER Daytona
GTS. turbo 3.0, coier
negro, a matricular,
buen precio,  Motowa-
gen. Teléfono {985)
26 3108,

| VENDO CITROEN
| BXGTi
M-IG,
AZUL, CON AIRE
ACONDICIONADO,
TODA PRUEBA
2.300.000 pas.
ANTONIO
TEL: 632 18 92

JEEP Cheroke LTD, im-
pecable, 50.000 km.
2.850.000 ptas,, finan-
ciable. Tel. (968)
21 14 36.
MISSAN 200 SX, 16V,
turbo, 171 CV, gris me-
‘talizado, 17.600 km.
20 V-AK,
- 2.800.000 ptas. Comi-
“das. Teléfono (96)

34 ‘151135»4

ESCORT CLX 1.6,
‘M-NC, 10.000 km,
1 150.000 ptas. Tel.
742 79 26.

PO Mercades 230

metalizado, cuaro,
ABB ASR, Airbag, te-
qho eléctrico, aire acon-
_-'dicionado, elevalunas,
g iete., impecable. Tel

AWCOLSORIOS Y REC

L} 4811) 4378 13.

AN,

BMW 5204, 1981, im-
pecable, 170.000 km.
extras, T-K, por cambio,
750.000 ptas. Tel.
{974} 40 16 79.
VENDO Delta Integra-
le, por no usar, impeca-
ble, sélo paseos, MIT,
435.000 km. reales, ad-
mito cambio, por GTI,
AX, GSI, etc. 1.850.000
ptas. Teléfono [958)
2571 9.

PORSCHE Carrera 4,
89, 45.000 km, rojo,
full equip, totalmente
revisado Porsche. Tels.
563 27 28-458 17 08.
VENDO Mercedes 230
TE, metalizado, cuero,
muches extras,
2.600.000 ptas. Tel.
{911} 4378 13.

BMW 745, full equip,
impecable, 1.300.000
ptas. Teléfono {93)
83151523.21a22h.
PEUGEOT 405 Ml 16,
B-JZ, color plata, AA.,
elevalunas eléctrico, di-
reccién asistida, precio
con transferencia in-
cluida, 1,450.000 ptas.
Tels. (93) 3476081 y
204 23 69.

FORD Sierra Cos-
worth, 4x4, uso part-
cular, 10 meses, extras,
perfectisimo esfado.
Tel. (964) 21 01 65.
YERRENO 5 puertas,
2-7, estrenar Patrol, 2.8
T.D. «Gry, estrenat, dis-
ponibles en Tecnipau-
to. Teléfonos (948}
26 27 82 y (972}
3042 04.

[uarosa |

Crtu. Pl e @ Bivdlaje
¥4 HUMAMES DE WADAID
TEL %0831 4B~ 15 51 FAE #3769 05

|i - uuns ' ;

MAZDA 929. ia dis
tincién de la més impre-
sionante berlina japo-
nesa, motor 3000, V-6,
24V, 200 CV, direccién
a las cuatro ruedas, ta-
piceria de cuero, asien-
tos eléctricos, airbag
para conductor y acom-
pafiante, climatizador
digital, techo eléctrico,
equipo de sonido HiFi
con mandos en el vo-
lante, cruise-control,
aetc. Varosa Motors. Tels,
606 51 49/606 15 11.
ROVER 216 Vitesse
MGY, color granate,
650.000 ptas. Varosa
Motors.

SUZUKI RM 250
Cross, 650.000 ptas.
Varosa Motors.

G194 Fictlalntara f Brmal
Wit 4 HUMARES DE MAESID
TEL § 58 51400 16 14, FAX D7 69 05

DODGE STEALTH

OO EN CONIPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

VAROSA

molors

) =

MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléctricos, tapicerfa de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc., se lo entregamos
va en cualquier color,
disfriételo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 60615 11.

GOLF GTl 3 puertas,
16V, A.A., blanco,
53.000 km., MIZ,
1.300.000 ptas. Varo-
sa Motors.

HONDA Civic.
TOYOTA Celica.
NISSAN 300 ZX.
MITSUBISHI Eclipse
GS Turbo, motor 190
CV, 0-100 6,3 sequn-
fos, velocidad méxima:
235 km,

222 ¢V, full squip, Dod— ‘Gsx Turko, mm:or 135

ge Stealth.

MITSUBISHI Ecilps_ tors.. :
GS 16V, motor 2000 m’m
INJ, 150 CV, ruedas;
18 pulgadas 0-100, & 5.
segundos, velocidaij
méxima: 215 km/h,;

aire acondicionado,

valunas, cierre espe}ﬁé :
eléctricos, cinturongg’ " *Suiuki Yamaha}y‘mu-

automdticos, piloto

digital, 6 altavoces,

606 15 11.

a

tomético, radio-casets, ' ta, te damos la oportu-
-hi&ada

d’&’

delos, entrega inmedia-

‘Mators, espe-

cmhstaf ‘del vehiculo
. AUBVO. japonés, cuida-
ti - fmos de su coche, tam-
"','bléﬂdaapuésdelaoom
- ‘Pra, con amplias instala-
- . tiones |y talleres ‘a su

érvicio, stock actual de

'mids’ de 70 vehiculos,

carretera de Fuaniabra-

~da a Moraleja de Enme-
" dig, kilémetre 4, Tels.
§ -'-‘6%5149 606 1511

.y 60615.95.
: %m'sunmn erage,

unas condiciones esp& nos- 808 51 49 v‘.—':.
ciales. 3.692.000 ptas.- - 608 1595, "+ - '
Varosa Motors. Telé"" i 0

fonos 606 51 49

cuatro puertas, ‘motor

e 123 CV, sire acondicio-
i nado, direccién asisti-
da, elevalsmas a las

r:ua‘liro puertas, cierre,

piloto automético, equi-
po sonido Hi-F, asiento
y volante regulables en
altura, llantas de alumi-
nio, cubiertas 195, en-
trega inmediata,
2.648.000 ptas. Varo-
sa Motors. Teléfonos
606 51 49/606 15 11.

MERCEDES 1390, 2.3,
16V, antracita, full
equip, muy cuidado. Va-
rosa Motors. Teléfonos
606 51 49 ¥
6061511,

ALPINE A-110, estado
impecable, pracic con-
venir. Teléfono (96}
395 53 07.

PORSCHE 911, 2.7,
Targa, liantas,
2.000.000 ptas. Tel.
409872 63.

=

ECLIPSE GSX.
Probado:

+0-1060, (1 5 seg
*sVel. 'Vlax

¢*Consumo a 90, 6,7

ECLIPSE GS,

=
1*'!

Motor-16, 24 Marzo.
"30 Km/h

..Fgll Equip, 3,692.000

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 + 469 78 06
FAX: 469 22 70

7 L.

’ﬂl’l’SUB‘SﬂI %Té{?gsl,}éﬂ{{ 3000
*HONDA 500000
*TOYOTA nnoNDA CIVIC

TOYOTA CELICA
DODGE STEALH
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ESPECIALISTAS EN

GMC - CHEVROLET - CADILLAC
PONTIAC - BUICK - OLDSMOBILE

Exposicidny venta:

oo Welazgues, 146 -

TIL: 564 55 56 (8 lineas) » Fax: 564 55 36
Talleres: . ..
o Huertas de Abaja, sin « Paracuelios (Madrid)
TH. 658 11 97 = Fax. 658 13 60

OMNI __MOTORS

FORD - LINCOLN - CHRYSLER - JEEP

CENTRAL DE RECAMSI08 Y VEHICULOS AMERICANOS

CHEVROLET "BLAZER” SHVERADO 4 x 4 V857 |
NUEVO MODELO-92.

FORD "AEROSTAR" 4 x 4 - V6 401,

— JEEP GRAND CHEROKEE LTD 4,0 I...

EL SERVICIO INTEGRAL DEL VEHICULO

| VEHICULOS AMERICANCS

| NUEVOS, USADGS Y

CLASICOS DE CUALQUIER
i MARCA, MODELO Y ANO
| CON TOTAL GARANTIA.

RECAMBIOS AMERICANGS

ORIGINALES ¥ ACCESORIOS
PARA VEHIZULOS NUEVOS,

USALOS Y CLASICOS DE :
CUALSUIER MARCA, MODELC
¥ ANG.

i MANTEN'MIENIO Y
| REPARACIONES EN NUESTROS
I TALLERES ESPECIALIZADOS

TODO TERRENOS TURISMOS Y DEPORTIVOS FURGONETAS DE LUJO
— CHEVROLET BLAZER“S-10 V64,31  — CHEVROLET CORVETTE V85,7 1. — %5\1’;%? R:z;agp—;anvt ;; 48 \I/e 4,31
- ET PICK-UP V8 6,21 DIESEL. © — CADILLAC SEVILLE V8 4,9 |. - 5- Bl
— ?g:gi?(:—’LORER V64,01 — PONTIAC TRANS-AM V8 5,01. — CHRYSLER VOYAGER 4 x 4 LEV6 3,3 I......

— CHRYSLER LE-BARON GTC V6 301.......
OMNI MOTORS PRESENTA POR FIN EN ESPANA

AMERICANO QUE INCLUYE:

ASISTENCIA TECMNICA EN

GARANTIA
Y SERVICIO

POST-VENTA

) M

i e AR A Al L GEA
OMME MOTORS: ©F SRAMNABRA, 48 - 2500

7 EAADID - TEL/FAN: 191) £51 5832 - 5510573

Motor 16—

b=l BT ED L]

TE
(Ca

LEFONO ERICSSON M

rgador de masa, [os baterizs, Pinza para cinfuron, Convertider AC/DC

i"lﬁiii " ool Pordn 19

\l-POKET.= 145,000 Plas,

-+ MANOS LIBRES PORTATIL
+ ALIMENTADOR AL ENCENDEDOR
+ SOPOATE PAE{A AUTOMOVIL

| LE ENGEN

i - FUMI
*BIFURCADOR
*FUNDA

PVP

TRANSPORTE

" PYP OFERTADO -

+ SOLARENTE EHLA
" WANQNCLUDO. CREATA HASTA.
. AGOTARIENTQ DE EXISTENCIRS

 HITACHL PANASONIC. MOTOROLA.

- NEC. NOKIA. ETC...
Fusierior

PARTICULAR

Veide
GOLF CABRIO QUARTET
Afio 89. blanco,
75.000 KM.
Perfecto estado

1.675.000 Ptas
Tel: 523 36 66 o
416 86 99

RANGE Rover T3, mo-
tor de compresion 280
CV, caja de cambios re-
forzada con puente au-
toblocante doble, amor-
tiguador delantero y
trasero, suspension tra-
sera con paralefogramo
WATT depdsito avia-

¢ion 3001, extintor au-.

tomitico, terratrip, rue-
das de recambio, pie-
zgs para recambios, lis-
to para correr. Tels,
{973) 82 20 09 y (973)
86 18 81.

MERCEDES 300E, afic
1988, AA. RC. ABS,
ASD, RS, techo, eleva-
lunas, cambio automa-
tico, liantas, bajo de
suspension, suspen-
sién hidrondutica,
2.900.000 ptas. Tel
409 72 63.

- BMW 5354, afio 1990,

terciopslo, A.A., R.C.,
ABS, llantas, cambio
automatico, elevalunas,
techo, 2.8900.000 ptas.
Tel. 409 72 63.

BMW M3, afo 1988,
llantas, elevalunas, te-
cho, pintura metaliza-
‘da, AL _
3.100.000 ptas. Tel.
409 72 63.

TREUMPH TR6 perfec-
ta, 1.500.000 ptas. Tel,
409 72 63. i

VOLKSWAGEN Esca-

rabajo 1303 Cabriofet,
como nuevo, calefac-

¢ién en los sientos, cue-

ro, luna trasera térimica,
1.600.000 ptas. Tel,
40972 63.

R.C..

MERCEDES 190, 2.6,
affio 1988, cuero, AA.,
R.C.. ABS, ASD, RS, te-
cho, calefaccién en los
asientos, elevalunas,

1 2,.700.000 ptas. Tel.

40972 63.
MERCEDES 190, 2.3,
18V, afio 1988, cuerp,
AA, R.C., ABS, ASD,
RS, techo, elevalunas,
lantas, 3.000.000
ptas. Tel. 409 72 63,
MERCEDES 300, tur
bo diesel, familiar, llan-
tas, slevalunas, cambio
automdtico, AA., ABS,,
R.C. 3.900.000 ptas.
Tel. 409 72 63.
JAGUAR XJ6, Sove-
reign, ahfo 1984,
2.100.000 ptas. Tel.
40972 63.

JEEP Cherokee Limi-
ted 1990, cuero, eleva-
lunas, asienios eléctri-
cos, AA, R.C. llantas,
2.800.000 ptas. Tel.

409 72 63.

COUPE Subaru 4WD,
todos extras: aire, ser-
vodireccion, techo, ete.,

sélo 1.750.000 ptas.

Azcona, 62. P
VOLKSWAGEN Santa-

 na, motor Audi, & cilin-

dros, bien cuidado, aire,
etc., Azcona, 62,

" OCASION. Interesante

BMW 3254, 4 puertas,

-gris metafizado, llantas,
etc., M-KU, Azcona, 62.

Tel, 725 86 21.

VOLKSWAGEN Esca

rabajo 1300, buen es-
tado, 390.000 ptas.
Tel. 725 86 21.

SUZUKI Vitara, nue-
vos, todes modelos, en-
trega inmediata, oferta,
regalos varios, Azcona
62. Tel. 725 86 21.
BMW 3254, 4 puertas,
extras, precioso, garan-
tia 1 afio, buen estado,
facilidades. Azcona, 62,
Tels. 725 86 21 y
72586 22.

Valderribas Motor S.A.

TODOS LOS MODELOS PARA
QUE USTED PUEDA PROBARLOS
VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

*FINANCIACION YW CREBIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

S—

i

C.A.N.S.A. Asssora-
miento y venta todas
marcas, ofertas espe-
ciales, todas marcas.
Azcona, 62. Teléfonos
725 86 21 y
7251717,

OPEL Corsa, 1.2 8, afio
84, estado impecable,
300.600 ptas. Azcona,
62. Tel. 725 86 22.

OPEL Corsa 1.2, Don
Algodén, impecable es-
tado, M-KB, buen pre-
cio, garantla, facilida-
des. Azcona, 62. Tel
72586 21,

BMW 325 4 puertas,
aire, techo, asientos
Recaro, 1.500.000
ptas., facilidades. Azco-
na, 62. Tel. 725 86 21.

AUTOMOVILES

VENTA

Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

Garantia  Pracio

Merca y modslo Ao Calor
Seat lbiza 1.5 AA 90 Gns
Wini Atier Eight 81 Verde
Budi 30 2.2 E Full Equip 50 Blanco
Audi 100 €D Full Exufp 80  Gris
Nissa Sunny GT| AA 91 Blango
Rengult Supercinen Aut 90 G
Renult 18 Diesel 82 Rajo
Renault 18 732 AA. 85 Blanco
Renault 21 TXE A& 88 Gris
Fiat Uno 45 9 Rojo
Renault 25 GTX Full E. 88 Gris
Raover 830 S 16 ¥ FE. 50 Verde
Opel Corsa City 80 Blanco
Opel Corsz 14.Joy Sport 81 Blanco
Opel Corsa 1.4 GL 4P 9 Gs
Opal Carsa GSI 91 Roje
Opel Vactra 20 | GT FE. 92 Blanco
Opel Crmega 2.6 | CD FE. 91 Burdeos
Peugeot 205 Siyle 4 9 Blango
Peupeot 205 GTX 88 Blanco
Peugect 309 6T AA 88 Bianco

Peugeat 405 Sri F.£E BY  Burdeos
Citrogn AX Sappore 89 Blance
Citroéin AX 5T 89 Blnco
Citraén AX 14TRS 89 Negro
Citioén BX TGS AA 91 Grs

Bmeses  345.000  Citosn BX Turbo Diasel AA

Bmesss 826000  Ford Fissta 14 6L

€ meses 2575000  Fond Fiesta XR21
Gmesas 2660000  Ford Escort 1.8 Diesel
Gmesss 1815000  Ford Escort XR31 AA
Gmeses  B75000  Ford Eacort Cabrio |

6 meses® 1.125.000  Ford Grion 1.5 Bhia
Bmeses 1225000  Opel Kadett G5 A&
Gmases 1379000  Volkswagen Passat GL AA,
Gmeses 845000  Afla i84 TDFE,
Bmeses 1.250.000  Ford Orion 1.4 i
B meses 2260000  Volkewsgen Polo GT
Gmesas 610000 Volkswagen Golf Sprintar
Gmeses 1.060000  Volkswagen Galf GT?

Bmesss 990000  Vollewagen Golf GT/ 16 ¥ FE.

Gmeses 1125000  Volkswagen Golf 6T/ AA.
Gmeses 2325000  Volkswagen Golf G-60 FE.

Gmeses 2.850.000  Volkswagen Gelf Turbo Diessl

Bmoses 845000  Volkswagen Comedo G0
Bmeses 745000  Suguki Samurai

Emeses 1150000  Opel Kedett 1 8i

Smeses 1650000 EMWE20PAA
Gmeses 726000  Ford Siava 2.0 GLi
Gmosgs  BIOODO  Ford Siama 4<4 AA

Gmesss 890000  Alfa Romes 75 Twin Spack AA,

Bmeses 1260000  Alfa Romeo 164/0V6 FE.

89 Blenco 6.meses 1475000
91 HNego Gmeses 2825000
91 Rop  Gmesss 1.175.000
81 Banco Gmeses 1.390.000
91 Blanco Gmeses 3.250000
90 Blanco 6 meses 1375000
91 Blanco B meses 1350000
89 Champdn 6 masss 1325000
89 Negro & meses 2250000
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DONINGTON SPORT: DOBLETE PEUGEOT

CADA VEZ SON MENOS

El Campeonato Mundial de Sport sigue languideciendo. En el circuito de Donington solo se presentaron
diez coches,.. ni siguiera los suficientes para que la prueba fuese puntuable, pero quien hace ia ley... Al
final, el unico interés estaba en saber cual de los dos Peugeot iba a ganar, porque en el seno del
equipo francés habia sus mas y sus menos. Pero Ia logica se impuso y gano guien merecia hacerlo.

Manuel Bomenech

Ertado eéspacia

L Muniial ‘o8 Spoit se muene
definitivamente, o lo matan
seoun 58 mire, En Donington

cp celebraba la-cuarta, piuebo pur
tudnke v, 8 declr vardsdd, pada mas
Hegar allmanitl aira i g
erilEran gands de marchal
o diez coches (v ung degllos, sl

ma. repRScaR00) conpaniEan ¢ pian

21105

W

il )

Tl s escuahdo e oS s the)
pas. MEo qut ne heEce mucho tem
P e FISA Po hubieea toleralin, Pe
fooen i, shs rasomes andran para
arentarlo abora,

lean Tallt, coma de castumbire
oftédil su tradicional fheda deé pren
set el sabado poria taiide, uhaves 1
naliyades (G2 antrangimiznles aficia
ltvs @ 1Os QUe, ro:podiE ser de ol
mandrd. sus dos Feugoeat ocuparol
i primesa linea de pareda; con e

rel Yarwich (que Jugabn cn casgH)
comao plloto mas rapido. 0 allacon
finmo ka no celebranion de la carrenm
pE PRt (v siquiers) se respeta
el calendann, & phssnde las gaan
lias dadas por 1o FieA al phincigo
de- temporada) v la confrmacion de
Suzuka, larame V Maghy Eours,
danes ses diaputalih, o misinid ten
o, 1o canosd die Fonnoln 3000010
celobradaen Le Mans. Respects de
s continuicad an el Campeonaio,




—— ——

L I e B

STt i o e s e Bt el T S

e SEGUNDOS
i EN DISCORDIA
e Estd claro que
= los Teyota son

los iinicos en
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Todt habld de que su filosofia era la
de estar un minimo de cinco anos.
Este es el tercero. Pero no desveld
lo que pasard en 1993, porque de-
pende del Consejo Mundial de la Fl-
SA de octubre,

En fin, todo estd en el alero, si
bien en Peugeot Talbot Sport se si-
gue trabajando a buen ritmo. A Do-
nington llevaron el Peugeot 905
Evolucién Il {un auténticc Formula 1
carrozado), pero s6lo para ensefar-
lo. De momento esta en fase de de-
sarrollo -a principios de agosto iran
con él a Paul Ricard- y no parece
que vaya & tomar parte en ninguna
prueba este afo, por |6 menos no
en Suzuka; prueba en la que Peu-
geot también trabaja, dado que seré
de 1.000 kildbmetros (¢se acuerdan
ustedes de aguellas carreras de re-
sistencia de finales de los sesenta

poner en
aprietos a los
Peugeot, coino
fo han
tdemostrado fos
tiempos de
entrenamientos
y la poca
distancia que
les llevaban fos
coches
franceses en
carrera. Solo el
incidente de
Lammers, a
poco del final,
impidié un
dobiete tras

los Peugeot.

ALEGRIA TRAS
LA DISCUSION
No fue facil
para Jean Todt,
siempre
controlandolo
todo a pie de
pista, decidir
qulén iba a
ganar. Alliot y
Baldi estaban
nerviosos,
hasta
enfadados en
los ditimos
momentos de
la prueba, pero
al final Ia
victoria fue
suya y, en el
podio, la
alegria del
equipo era
manifiesta.

y principios de los setenta?) y nece-
sita una preparacidn especial. Se-
gan Alliot, el nuevo Peugeot tiene un
gran potencial, y nosotros nos pre-
guntamos jhace falta mayor poten-
cial en la situacién en gue se en-
cuentran las cosas?

Estd claro que no hay mucha dife-
rencia entre el Peugeot 905 1 Bis y
el Toyota, pero el margen existente
basta. Se pudo comprobar en carre-
ra donde, como un calco de lo suce-
dido en entrenamientos, los dos
Peugeot tomaron la cabeza, segui-
dos de los Toyota, éstos de los Lo-
la, éstos del Mazda, v éste de los
Spice. Existe una jerarquia que no
se rompe ni a tiros. Es por ello que
los 500 kildmetros de Donington
fueron un paseo militar para los co-
ches franceses, mientras Lammers
se salia de pista con un Toyota y el

DEL MAZDA SE ESPERABA MAS
El concurso de Alex Caffi no fue
suficiente para lograr.un mejor puesio.

tola de Jesls Pargja se retiraba al
incendiarse la instalacién eléctrica.
Para el piloto espafiol, 1992 va a
significar, a buen seguro, la peor
temporada de su vida. Sélo acaba-
ba en Silverstone, en el tercer pel-
dano del podio, y encima se le des-

i |
e LA

-".". N

ke

I NIPPONDENSO,
TOYOTA

calificaba por haber llevado gasolina
no conforme. Cuando no es el cam-
bio {Le Mans), es la bateria cuando
se subid en Donington al coche pa-
ra efectuar su primer relevo. Era el
comienzo de un: calvario que durd
pocas vueltas. Y eso que el coche
tiene bastante potencial, de otra
manera... |

Se preguntaran ustedes gue cual

ESTA VEZ NO
FUE EL
CAMBIO

La suerle no
acompaha a
Jesiis Pareja.
Parece que el
camblo de
marchas de
su Lola va
mejor, pero
con lo que ino
contaba era
con el
incendio
intempestivo
de fa
Instalaclon
eléctrica.

fue entonces el aliciente de la prue-
ba. Pues ninguno, porque si bien
existid uno, pasb desapercibido pa-
ra los pocos espectadores que se
«gtrevieron» a pasar un dia de mu-
cho sol en el circuito del castillo de
Donington.

Fue la lucha interna dentro del
equipo Peugect por ver quien gana-
ba. Por un lado, era de ley que fuera

1. Warwick/Datmas
2. Baldi/ Aot (Peugeat)
{Peugeat} 115785
116 {44
1. Loes /Brabham
8. Lammers Waliaca (Toyota)
{Toyota; 217003
117078
3. Emaer/Pare)a
5. Sa'a/Caffi {Lala Judd)
{Mazda) 148722
119278
4. Frentzan, Androws
22, Hoy, De Loseops {Leda Judd)
{Spice Fordl 221181
124863
il Tevorva /Gl
29, Randacein,/Sebastian] (85:08 Ford)
{Spice Frod) 125576
133101

15 Baldl- Altlot (Pougest). 125 vicias en 2
h. 54'03"838, 4 un pamadio de 173,242
km/h 2 Warwlck- Dalmas (Feugsot) a 0576
milésimas 3% Lees- Brabham (Toycta) , a
28 148 segundce. 4 Andrews- Frontren (I ole
Judd), & € vooltes 62 Sala- Cafff (Mazca), a 13
vietas 6 De Lessens Hoy {Srce furd), 2 1s
vugilas 1! Randnoclo- Sebastlani (Scrz Furu),
8 23 wueflas Lo veelta mis raneda i conagund
Mauro Baldl (i‘\.wugeot BUG) el 1 19.23%, a un
pramedia re 202,249 km/h

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE PILOTOS
. Daimas y D. Warwick, 73 o3, 38 G.
Balt y P. Aliict, 32 62 J. Herhert, 25

B
=

CAMPEONATO DEL MUNDC

DE MARCAS
1 Peugeot Talbot, 75 puvics 2% Toyota Te-
am Tora's 47 3 Maxdaspesd. 33 4* Cham-
battein, 18.  Team §.C). | 14 € Euro Ra-
cing, 20 79 Tayeta Kitz Sard, 3. 8 Courage
Compatitlen, Porsche Krerner,

10¢ P+
magaz

Warwick el que lo hiciera, al fin al
cabo era inglés y lideraba el mun-
dial junto con su compafero Dal-
mas. Cuestion de asegurar el titulo.
Pero por otro, Alliot y Baldi iban pri-
meros y dado gue, de una u otra
manera los titulos en juego van a
ser para Peugeot, reinvindicaban, in-
cluso de manera airada a Jean Todt
su derecho a la victoria. Al final se
decidié lo mas legal, que ganara el
que iba primero, y asi Alliot y Baldi

" dieron a Peugeot su tercera victoria

del afio y tode eran buenas caras
en el «paddock» de un circuito gue,
con seguridad, no habra aceptado
de buen grado acoger un «Campeo-
nato Mundial» con tan sélo diez co-
ches en liza. Pero no se preccupen,
en Suzuka habrd mas coches, por-
que se permitird la inclusidn de los
coches que participan en el campe-
onato japonés. Pura ficcién. = O
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MOTOS: GRAN PREMIO DE FRANCIA

DEL HOSPITAL
A LA VICTORIA

Los accidentes y caidas son, por desgracia, algo muy comiin en el
Mundial de motos. En especial, esta temporada, han sido michos los
pilotos que han tenido que quedarse en casa o en el hospital mientras
sus companeros corrian. Eso ha sido especialmente virulento en el caso
de Ia categoria de 500. Pero casi con la misma velocidad con la que
caen heridos se recuperan. Tal es el caso de Rainey y Gardner, dos
lesionados capaces de subir a lo mas alto del cajén cuando todavia no
estan restablecidos. Y no son los iinicos.

EL GRAN
DOCTOR

Ezlo Gianola .
con el doctor
Costa. Sy
intervencién ha
sldo decisiva
para la pronta
recuperacion
del piloto de
Hoada.

100 / Motor 16

José Luis Aznar

Enviado especial

N los entrenamientos del Gran
E Premio de Alemania, Wayne Rai-

ney cayd y se rompit la mufieca
lzquierda. Salié a la carrera, pero tras
aguantar con el grupo perseguidor du-
rante unas vueltas, el dolor le obligd a
retirarse. Quince dias méas tarde salia
en los entrenamientos del Gran Pre-
mio de Holanda, pero de nuevo el do-
lor le aconsejaba no tomar parte en la
carrera. En |a siguiente cita, en Hun-
garoring, lograba ser quinto y hoy, una
semana mas tarde, celebra su segun-
da victoria de la temporada... Una vic-
toria que, lo gque son las cosas, le per-
mite sonar con el titulo, porque

Doohan ve las carreras por television
mientras se recupera y Schwantz, a
hase de caidas, dilapida sus posibili-
dades.

Todos recuerdan el gravisimo acci-
dente de Gardner en Suzuka. Las dos
piernas rotas: nueve fracturas. Se ha-
bl6 de retirada. Muchos o enviaban
definitivamente a casa, pero antes de
dos meses, en Mugello, volvia a co-
rrer, y digo a correr, no a pasear con
la moto. Ademas arriesgaba como si
hubiese estado al cien por cien de
sus posibilidades, prueba de ello es
que volvi6 a irse a los suelos, lo que
le costd no participar en ese Gran
Premio ni en el de Europa. Esta vez,
después de haber sido ya tercero en
Hockenheim, se ha subido al segundo




LATELICLEA
[l LA CARKERA

no se le vela. Impotente de seguir a
Gianola y Gresini, formo parte del
segundo peloton con Ueda, Debbia,
Casanova, Gramigni, Sakata, efcétera.
Escapado Gianola, Gresini caia y Jorge
empezaba a recuperar posiciones. Las
{ftimas vueltas fueron épicas cliando
batallaba con Sakata. Ninguno de los dos
estaba dispuesto a ceder un lugar en ef
podio y ambos lucharon carenado con
carenado. Acabada la carrera, feliz, Jorge,
clyas refaciones con su preparador Jorg
Miller son muy tensas leg6 a traerse y
probar en los entrenarnientos oficiales
una moto de su equipo del Europeo
preparada por Angel Carmona- declaraba
que si la meta hublese estado situada un
pooD mas adelante tal vez hublera sido
segundo, y cuando le preguntaban si este
tercer fugar le sabia a victoria, desafiante
declard: «Estoy contento, muy contento,

TERCERO
Aspar saluda desde el podie. Un merecide
tercer puesto que se hacla esperar.

Casi no es noticia que Gianola haya
dominado ef Gran Premio de francia de
cabo a rabo, con «pole-positions y vuelta
rapida incluidas. Pero sus dos
acompanantes en el podio hacla tiempo
que no estaban para semejartes alegrias.
Noboru Ueda, el japones del eqgtipo Pileri,
esté volviendo a su antigua forma iras su
lesion, y su segundo lugar asf fo confirma.
El tercer lugar. batailadisimo. de «Aspar
€s un hito historico, en cuanto que es ef
primer podio de su patrocinador Coronas y
el de Alcira hacla dos afios que no se
asomaba al cajon. Para conseguiro Jorge
hizo una carrera como hacla tiempo que

MANO A MANC
El que sostuvieron Reggiani y Chill; al final
el triunfo fue para el primero.

QUINTO LUGAR PARA CARDUS
Este puesto le supo & gloria después de
tantos sinsabores.

pero yo siempre salgo a darlo todo en fa
pista y esta carrera vale por una victoria,
tanto como otras carreras que he hecho
esta temporaday.

Todavig ausente Doohan y Schwantz con
{a murreca inmovilizada, Rainey, a pesar
de estar él también convaleciente, no tuvo
excesivos problemas en conlrolar a
Gardner, a quien perseguian como lobos
Kocinski y Garriga. La lucha entre los dos
pilotos de Yamaha también fue a muerte y
parecio que podrian coger, e Inciiso
adeiantar, al australiano. Este, sin

GRAN BATALLA
Pulg luchd con las Suzuki oficlales pese a
tener problemas de estabilidad en su Aprilia.

ermbargo, no se dejo hacer. Las
esperanzas de ver a Garriga en el podio
se esfumaron cuando llegé fa hora de
adelantar a los doblados, aungue con
todo hubiese sido muy dificil superar &
«Little John», porque en las dos ocasiones
que Juan lo consiguid, el americano no
tardé en recuperar su plaza. Con todo,
Garriga, que desde hace unas carreras ha
cambiado completamente su caracter,
vuelve a ser el Garriga de antes, hizo una
primera parte de Ia carrera excelente.
Estaba contento después de la que
considera su mefor actuacion def afio, una
carrera guie casi sabe a podio. Muy
explicativa de como estan evolucionando
las cosas en el equipo Ducados es 1a
frase «me recuerda los tiempos del dos y
medior, Después del traspiés hiingaro,
Criviflé intentaba de nuevo ir a por nota,
pero cuando segula a Garriga, que fo
habfa superado, se fue por los suglos.
Los médicos le colocaron un pequeno
yeso et la munieca «sobre todo para estar
Seguros de que no la muevar y Antonio
Cobas nos difo: «Ef motor tenfa un vaclo
de caruracion. Cuando ocurre eso vuelve

CASILO
CONSIGUE
Paracia que
Garriga podia
encaramarse al
podio tras
efectuar una de
las mejores
carreras de su
vida, en lucha
con el
estadouridense
John Kocinshd.

4 coger de gofpe y eso fue Io que !o t:rd a!

suelos. Las Aprilia de nuevo hicieron gala

Je su manifiesta superioridad frente a las -‘l'
Honaa oficiales, que incluso se vieron -~ .-

incordiadas por fas de Romboniy
Capirossi, aunque ambos debieron

retirarse con problemas mecénicos. N

ncapaz de seguir a Reggiani y Chili, -

Cadalora tuvo que batallar con Ja cada vez
mas veloz Yamaha de Schmidt, aunque af -

fin logrd batirla y asf componer un podio
cien por cien italiano. En el mano a mano .
de los dos pilotos de Aprilia, ef mas hébil - .

fite Reggiani, que se impusc a su -

companero en los tftimos giros. Tras los |

cuatro pilotos citados venfa Cardils. Este

gstaba contento, muy contento: «Llevaba .-
cuatro carreras sin terminar, necesitaba -

hacerlo y eso ha sido una inyeccién de
moral tanto para mi como para mis
meganicos. La moto ha ido bien, pero no

HERRf OCTAVO
Con una moto inferior a la de Zeelemberg,
estuvo todo ef rato con su Jefe de fllas.

corre.,.» Apasionante fa lucha por ia sexta
blaza: nada menos que las dos Suzuki
oficiales de Zeelemberg y Torrontegui
frente a la Aprifia de Puig. Torrontegui
termind por detras de su jefe de filas.

Podlo y medlo

escaldén del podio... Estos casos no
son excepcionales. El Mundial esté
plagado de pilotos que vuelven a su-
birse a la moto en cuanto puedeny a
menudo arrastran heridas graves que
no terminan de sanar porque nuevas
caidas las agravan. £l plblico, o més
bien los aficionados, acostumbran a
saber de esos sacrificios, y por ello
los pilotos se han hecho merecedores
de una especial admiracién por esa
capacidad de sufrimiento. Y es que no
solo se trata de subirse a la moto
mermado de condicicnes, asumiendo
el riesgo afadido de agravar ef alcan-

ce de las lesiones, sino que para ha
cerlo deben afrontar duras y dolorg-
sas sesiones de recuperacion. Yo he
visto como Cardis, en la clinica De-
Xeus, hoy quinto y también convale-
ciente de una lesidn de clavicula, te-
nia su pierna atada a una maquina
que no cesaba de doblarla y estirarla
para forzar la rodilla. Al cabo de un
buen rato, le daban una vueltecita
mas a un tornillito y la maguina le

obligaba a doblar més grados. El de-

Tiana lo soportaba con los dientes
apretados.

Qué decir de los tornillos que tan
tos y tantos pilotos tienen insertados
en sus huesos. Célebre es |a anécdo-
ta de que Barry Sheene hace saltar
con «su tornilleria» los detectores de
metales en los asropuertos. Alberto
Puig, autor también en Francia de una

gran carrera, lleva unos cuantos en su
cuerpo. También es cortiente salir con
huesos o partes del cuerpo doloridas,
¢Omo por ejemplo Gardner, que ade
mas de sus piernas tuvo la mala suer-
te de hacerse dafio en la espalda en
Assen, Schwantz que ha corride con
SU mufeca izquierda sujeta con un ye-
50 de plastico o Gird quien tiene pie y
cadera «tocados». No menos célebre
es para nosotros, los espanoles, el
caso de Crivillé, quién en 1989 se
rompié |a clavicula en Japbn y quince
dias mas tarde ganaba su primer
Gran Premio en Australia. Reggiani se

habia roto la cadera antes de comen-
zar la temporada, gand en Espafia y
ahora lo ha hecho en Francia...

Con todo este preambulo estaria-
mos tentados de hablar de superhom-
bres. Lo cierto es que no lo son, pero
si es verdad que son especiales,
Sienten el dolor como cualquiera, pe-
ro estén dispuestos a hacer uncs sa
crificios que casi nadie aceptaria para
poder subirse lo antes posible a la
moto: «Lo que ocurre es que tratamos
COoNn personas excepcionales» -explica
Claudio Costa, ef médico que asiste a
la mayorfa de los pilotos del Mundial
desde su Clinica Movil que traslada a
todos los Grandes Premios-. «Tienen
una predisposicidn mental para hacer-
lo, una voluntad que los demas no tie-
nen.- Tampoco hay que olvidar que con
ellos se experimenta, se ensayan nue-

AMBIENTE>
Loris Capirosi
observa dentro
de la clinica
movil como
Chili recibe
masajes; en el .
fondo, el doctor
Costa
supervisa.
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" del paddock y para muchos pilotos

" U segundz casa. Es la «Cilnica

- Mobile» y en elfa reina, como
médico y padre espintual de

- muchos pitotos, ef doctor Claudio
- Costa. Su padre fue el creador def
© -gttédromo de imola, su hermano

- es el speaker y «yo de pequefio -

. jugaba con los pilotos de motos y
de autorndviles», Hace veinte que
esta en las carreras como médico

- Y quince que su cffnica estd en fos

" paddocks, «Ahora con fa nueva

- orientacion del Mundial nos va un
PoCco mejor, tenemos una

. subvencion del IRTA de 15.000

- dbfares para cada Gran Premio.

. Con elfo no gana dinero, pues son
" Dnce personas en cada carrera las
gue se ocupan de los pilotos. La

clinica esté totalmente equipada y
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Es uno de los més grandes trailers

. Hospital sobre ruedas

en éﬂa pueden' hacerse todo tipo
de infervenciones, aunque lo mas

_ frecuente es la traumatologia y la

preparacion de Jos pilotos. «Pero

. también somos el hospital del

paddaock, aqui aterndemos
cocineros que se han cortado un
dedo, metanicos hendos o

- periodiistas que enfermany -explica

¢on una sonrisa este jovial italiano,
que no duda en albergar en sy
casa a los pilotos para asi poder
Seguir mejor su recuperacion.
Estos sienten devocion por «f
Dottore» y &l los mima como si
fuesen sus hijos: «Es que son mis
ldolos» lanza admirativo.

Por elfo, cuando se bajan de fa -
mota, es casi siempre el primero
en abrazarlos. No en vano es ef
mecanico de fodos stis
egietreados» cuerpos.

DEL FUTBOL
AMERICANOD A
LAS MOTOS
Dean Miiler es
el encargado de
ia salud de John
Kocnski,
Lawson y
Rainey. En un
principio
comenzo de
médico en el
fiithol
americano,
donde se hizo
un nombre.

PERFECTOS
MASAIES
Salvador Egea
da masajes en
ol resentido ple
de Carlos Gird,
que no pudo
evitar a un
plioto que cayd
delante de su
moto.

vos métodos» declara. Por su parte,
el Doctor Vilarrubias, por cuyas ma-
nos o las de los doctores de su equi-
PO pasan todos los espafioles y tam-
bién estan presentes en todas las
carreras, manifiesta: «A veces otros
pacientes de la clinica se quejan por-
que, teniendo lesiones similares a las
de los pilotes, deben estar muchisimo
mas tiempo que ellos. Yo siempre les
digo que tienen que comparar su pier-
na, por ejemplo, con la de los pilotos:
no tienen nada que ver. Y también es-
t4 esa voluntad y esa capacidad de
sacrificio muy superior a la de cual-
quier persona corrientes.

. Esas tempranas reapariciones no
son malas, segln el Doctor Costa que
dice: «Normalmente acostumbran 3
hacer enseguida grandes carreras, mi-
ra Gramigni, con las dos piernas rotas
en Mugello y los resultados que ha te-
nido |uego, o Gardner, que pese a las
caidas sigue yendo rapido, Lo que su-
cede es que cuando tienen la lesi6n
se asustan, pero cuando ven que se
recuperan tan deprisa les sube la mo-

ral a tope». De todos modos no solo
hay que hablar de moral, de psicolo-
gia, que es algo que existe y funciona,
sino que también lo que ocurre es
que a los pilotos se les somete tam:
hién a uha preparacitn especifica pa-
ra resistir mejor el esfuerzo. La mayo-
ria de ellos viajan con masajistas,
preparadores, fisioterapeutas, que
complementan su trabajo con los mé-
dicos. El mas célebre de todos es el
americano Dean Miller, que tiene un
centro de preparacion en Oakley, Cali-
fornia, y cuida en los Grandes Pre-
mios a Rainey, Kocinski y Lawson.
Tras la victoria de Rainey en Francia,
declaré a Motor 16: «Wayne no ha te-
nido molestias durante la carrera de
hoy. Eso no quiere decir que esté re-
cuperado del todo de su lesién de la
mufieca, estd al ochenta por ciento
de sus posibilidades, es necesario
gue pase un peco mas de tiempo pa-
ra que esté absolutamente recupers
do». Miller, que ha cimentado su fama
en el fitbol americano, no duda en
echarle una mano a Salvader Egea.
Este es quien cuida de Alberto Puig y
Charly Gird. «Una cosa es el quirdfano
y otra la preparacién y la recupera-
cion. Son cosas complementarias
cuando hay accidentes, pero es fun-
damental gue los pilotos estén prepa-
rados para resistir el esfuerzo que
han de realizar, aungue muy a menu-

do mi trabajo consista en ayudarios &

estar en condiciones de soportar una
carrera a pesar de sus heridas». Para
ello se prodigan masajes, terapia con
electricidad y otros métodos que re-
quieren mucha dedicacidn. «Lo que
sucede -sigue diciendo Salvador- es
que una persona de la calle no podria
dedicarle a su recuperacion las mis-
mas horas que ellos. Para los depor-
tistas, el cuerpo es fundamental y por
ello podemos disponer de todo el
tiempo gue necesitamos para recupe-
rar a marchas forzadas»,

Con Cardis vigja a cada Gran Pre-
mio Lola Vilalta. Ella se encarga de
mantenerlo en forma. «A través de la
sensopercepcion, que es una técnica
en la que el gjecutante siente el movi-
miento dentro de si, tratamos de que
tenga una movilizacion correcta de to-
das fas articulaciones» -nos dice Lola,
quien también emplea otras técnicas
més tradicionales de masajes u otras
como el Siathsu, que procede del Ja
pén. sLos motoristas -sigue diciendo-
tienen problemas de tensién muscu-
lar, sobre todo en los brazos y hom-
bros, y en el caso de Carlos, cuya

MUCHA FORTUNA y
La Férula de plastico protegio la
mufieca de Schwantz en su caida.

musculatura era poco elastica, hemos
trabajado para darle mas flexibilidad y
elasticidad». Con el de Tiana también
trabaja Jaime Mirb que se encarga de
sensibilizar los reflgjos.

Cuando habldbamos con el doctor
Costa en su clinica mévil, éste nos ex-
plicd como después de los entrena-
mientos y antes de la carrera prepara
a los pilotos. Al bajarse de la moto to-
dos peregrinan ahi en busca de su tra-
tamiento. <Al poco de haber termina
do el esfuerzo es cuando el mlsculo
estd mas hambriento, por eso es en-
tonces cuando le damos lo que nece-
sita para recuperarse, porque absorbe
mas. Les damos los aziicares, la
energia, las sales y el agua que ha
perdido». Cosas nhormales son el em-
pleo del laser, de la mesoterapia, los

ultrasonidos, la magnetoterapia, etc...
Antes de la carrera muchos se acer-
can para someterse a tratamientos de
preparacion para resistir el esfuerzo e
incluso recibir cuidados especiales, co-
mo es el caso de Gresini «que tiene un
sistema digestivo algo débil y tiene cd-
licos antes de cada Gran Premio». Ar-
te tanta tecnologia médica la conclu-
sién de Costa es clara: «Son pilotos
excepcionales, pero hace falta amar-
los, ellos «lo sienten», pero tampoco
podemos olvidar a la naturaleza, que
tiene un papel decisivon, O

GP3 (128¢.¢0.)

12 E. Glanola (Honda) 45374526, 2¢ N.
Nueda (Honda} 45' 42°706, 3° 3. Martinex
«Agpar (Honda) 45' 42"372, 40 K.8akata
(Honda) 45' 437454, B A.Gramignl (Apnlia)
45'44"379

{250¢c.c.)
1* L. Reggiant {Apriha) 44'377434, 20 P.Chi-
B {Aprigy 44°37°501, 8° L Cadalora {Honda)
=4'47"040, 4* 1. Schmid (Yamalia)
44'47"483, 8 H. Torrontegul (Suzukn

45'15°634
&P (500c.c.)

3* W. Ralney Yamaha) 45'05"182, 2 W.
Gardner {Honda) 45'11°864,32 1, Kociuskl {Ye-
maha) 45'13"059, 44 1. Gariga (Yamaha)}
46'16"827

AST VA EL MUMDEaL

GP3 (125¢.c.)
12 Ralf Waldmann, 172 Pintos. 22 E. Glanofa,
101 32 A, Gramignl, 95, 42 F. Gresinl, 88; 5t B,

y 0,

GP2 (250¢.5.)
1f Luca Cadalora, 367 Puntos, 2° L
Regglank, 117, 3 B Chlli, 57, 2 4 Tulg, 65 &
H. Beadl, 67,

G2 (500c.c.)
12 Mick Poohan, 130 puntos; 2¢ W, Ralney.
93, 3¢ K. Schwantz, 57, 4% D, Chander. 72, 5 J.
Kocinshl, 67, 62 A.Crivilé, 49, 72 ). Gargn, 48

SALIDA DE
s500C.c

En ausencia de
Doohan, todavia
convaleciente,
los demiés
pilotos se
repartieron el
hotin,
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FAVORITO
PARA PEKIN
El prototipo de
Mitsubishi es
el favorito
mimero ung
para vencer en
el Raid Paris-
Moscii-Pekin,
que se Inicia
dentro de 55
dias.

POR CAMINOS
DE VINAS

Por los
senderos del
Chiteau de
Lastours, los
Pajere ultiman
SU preparacion
para el mas
Importante
Rald de este
afio.

EN EL CUARTEL GENERAL DE MITSUBISHI

55 DIAS A PEKIN

mas largo del mundo: el Paris-Pekin. MOTOR 16 ha visitado el
cuartel general del equipo Mitsubishi en el sur de Francia, en el
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AAHY he R
3 wEEETE Aw L)

Dentro de 55 dias, se disputara (si el tiempo y los
acontecimientos no lo impiden) el rallye-raid

EN EL ASIENTO DE LOS SUSTOS
Durante un largo rato, tuvimos Ia
Chéateau de Lastours, donde los hombres que dirige gg‘,’:og:f;d de acompanar &

Ulirich Brehmer ultiman los detalles.

RAS la victoria en el Paris-El
Cabo, Mitsubishi no sdlo se
i convertido en la bestia ne-
gra de Citroén, sino que ha arrebata
do a fa marca francesa su condicién
de favorito en cualquier lugar en que
se presentaba. Los Pajero son ya los
coches @ batir y la organizacién del
equipo es consciente de ello.

El planteamiento del equipo es bé-
sicamente el siguiente: dos equipos

T

)

EL GRAN JEFE
DEL SOMBRERQ
El responsable del
equipo Sonauto-
Mitsubishi, Ullrich
Brehmer, slempre
con su sombrero
negro, dirige
directamente el
= «stage» en el sur
= de Francia.

) L1

de dos coches cada ung, dirigidos
por la misma persona y con una logis-
tica comin. Un equipo, patrocinado
por Rothmans, con Bruno Saby y Er
win Weber; son los pilotos més rapi-
dos con més experiencia en rallyes.
Un segundo equipo, con los colores
de la marca nipona de ropa vaguera
McGregor, con los pilotos Kenjire Shi-
nozuka y Jean Pierre Fontenay. Son
pilotos muy experimentados en raids.

Para esta primera edicion del Paris-
Mosc{-Pekin, los Pajero prototipo han
sido ligeramente modificados respec-
to a los vistos en El Cabo y en el rall-
ye del Atlas, que también ganaron.
En los talleres de Bemnard Maingret
han desarrollado una idea que ronda-
ba en la cabeza del director del equi-
po, Ullrich Brehmer, desde hace tiem-
po: un coche de longitud variable.
Para quien disefia un coche de este
tipo se le plantea siempre la duda de
alargarlo, para hacerlo mas estable
en zonas rapidas, o acortarlo, para
que sea mas eficaz en zonas triale-
ras. En el nuevo Proto, la estructura
tubular central se puede alargar inter-
calando un semichasis, también tu-
bular. Se montan arboles de transmi-
sibn mas largos y, sobre todo este
conjunto, se coloca una carroceria
alargada. En menos de dos horas de
trabajo, el Pajero se estira 0 se enco-
ge para adecuarlo a las caracteristi-
cas de la etapa del dia siguiente,

Llevan todos los miembros del
equipo cerca de dos meses de ensa
yos en Chéateau Lastours, verificando
las ventajas de las versicnes larga-
corta, adquiriendo experiencia sobre
cada solucidn. Todavia no se ha liega-

EL. MOMENTO
DEL
DESCANSO
Un «buffet
»permite a los
miembros del
equipo reponer
fuerzas bajo
fos pinos def
fantastico
Chéteau.
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EL PILOTO
ESPANOL

El joven piloto
canarlo
Aythami
Alonso hace
correr un
Pajero T3, de
fas primeras
evoluciones,
en ef
Campeonato
de Rallyes de
Tierra de Jas
Islas. A la
derecha,
charlando con
el responsable
del programa
espaiiol
durante la
Jomada de
pruebas.
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-y una transmision mas eficaces,

pere las mefores suspensiones det
* Mitsubishi les permiten aprovechar
- ‘meyor fa potericia y en definitiva, ser

. més rapidos sobre la mayoriade
" terrenos. Ladiveccion es muy .

 Irregularidades dei terrenc, por lo
" que todo el esfuerzo sobre el = -
_ Volante se transmite en.accion

* dange hay que trabajar Ln poco, ya
° que presentan un problemd que se -
" debe resolver. Al pasara ffanta de
- 18 pulgadés, se ha incrementado ef

'T|'
||

piotos promesa/reafidad de este

© pais. De la mano de su padre, piloto -
* 'y periodista del motor, ha vivido el -

automavifismo desde fa cuna y hoy, |
cuando casi no se afeita todos los

- dias, es el piloto oficial del equipo
- RothmansMitsubishi que disputa el

Campeonato Canario de Rallyes de. -

- tierra. Aythami estuvo en Chateau

- Lastours conduciendo el Pajero :
-veneedor def Paris-El Cabo, def que

", nes cuenta sus impresiones. «La

. base de este coche estd ensus .. .-

" suspensiones. Son realmente '

fantasticas y en eflas radica la
eficacia del Pajero T3, Es posible =

..que su gvan rival, el Citroén, sea . -
| ma's_potenie ydisponga de un motor

directa. Dispone de yna asistencia
eficaz que apenas deja sentir las

sobre las ruedas, sin )
perturbaciones. Es en los frenos

digmetro de fos discos. Estoha -

. traitlo ef que el brazo de palanca
+_ 8eq mayor y han aparceido -+

vibraciories en la frenada. Las -~

' Con los pies en el Pajero

Avthami Alonso es Qn'o delos .

vibraciones, ademas de ser

molestas, producen el desajuste de

los pistones. Por elfo, hay que

bombear f pedal para que no se - -
venga abajo tras un tiempo sin usar
- los frenos. En cuanio a la eficacia

de esios frenos.mas grandes, es
excelente, jgual que el tacto cuando
s¢ ha logrado endurecer el pedal -

tras el bombeo. La caja de cambios, | ; |
- del tipo Xtrac, sin sincronizadores,

s rapidisima y muy precisa. La -

. primera es algo mas larga de lo que
&esperaba y, en cambio, las otras.

cinco estan muy juntas, excepto fa .

- sexta gue es casi un overdnive para
. framos de enlace. La transmision es
slempre a las cuatro ruedas, conun

diferencia! central viscoso que

" permité modificar el reparto de

traccidn delante/detras desde el -

puesto de conduccion. Esto produce

una motricidad increible, El coche

- probado utifizaba unas ruedas. . =
Michelin de muy poce tace, supongo .

que con huelia profunda, ef pajero
debe ser un verdadero tractor. -

_El motor corvenza a empujara . -
- partir de 2,800 vueltas, para - -
" alcanzar el régimen de 1

funcionamiento dptimoen tornoa
las 5.500 vueltas. A partir de

. entonces, su conduccion cormenza. .
@ plantear verdaderos problemas, .-
. Que 56l0 las manos de pllofos muy -

_ expertos pueden resolver. Me - -

maravilla ver eémo Saby o :
Shinozuka son capaces de conducir

. durante horas por encira de este - -
régimen sin cometer ningdn falior,” -

o a elaborar un plan concreto para
el Pekin.

El motor del Pajero es el conocido
466, el mismo que se utiliza en el
Gatant VR-4 del Mundial de rallyes,
aungue con aigo menos de potencia
para los raids, gue se ¢onforman con
320 cabalios. Es un 2,2 litros de 4 ¢i-
lindros y 16 vélvulas, con turbo e in-
tercooler. La potencia maxima la ofre-
ce a 6.000 rpm y el par maximo, de
45 mKg, a 4.500 rpm. Uno de los
momentos mas emocionantes de la
jornada de convivencia con el equipo
Mitsubishi, fue cuando tuvimos opor-
tunidad de acompaniar a Kenjiro Shi-
nozuka en un recorrido por los cami-
nos del Chéateau.

EN ACCION

La primera impresién es que el
nuesto del copiloto es extremada-
mente estrecho y el reposapiés ape-
nas permite colocar ies dos juntos,
5in pisar el mando del terratrip. «Shi-
noe engrana las marchas sin apurar
mas gue hasta 5.000 rpm. Sobre un
piso muy rocoso, inmediatamente se
aprecia gue el Pajero absorbe todas
las irregularidades. El piloto no levan-
1a ef pie por nada. No hay piedra ni
agujero que le amilane y la verdad es
que, desde el asiento derecho, ape-
nas se nota si la suspensién esta en
su punto mas bajo o estamos a un
palma. del suelo. Saltamos con fre-
cuencia porque se nota como el régi-
men del motor sube.

Shinozuka no se corta por nada.
No hace una conduccion fina y con
balanceo, sin¢ brusca, decidida y uti-
lizando tode el campo para trazar, ha-
ya pista o matojos. Todo vale. Tras
diez minutos de zarandeos, en los
que se llega a pensar que los copilo-
tos estén locos, abordamos una lar-
ga recta de dos kilémetros con saltos
largos y badeos profundos. E}! Pajero
apura la 52 marcha, a cerca de 180
kildmetros por hora; velocidad mas
que respetable, porgue el ancho del
camino apenas deja 15 centimetros
a cada lado para las correcciones.
De vez en cuande, un grupo de rocas
hace pensar que el piloto va a levan-
tar el pie del acelerador, pero el japo-
nés nhi se inmuta y el Pajero tampoca.
Unos vuelos largos, apreciados por el
motor subiendo vueltas, y una apura-
da de frenada viclenta nos anuncia
que el trayecto ha culminado. 0

José M2 Cemuda

CATALOGO
X MOTOR

CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4.

Cuairo por cuatro siempre es Motor 16. El catdlogo con la informacién

mis completa sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas més

interesantes, fodos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas v raids, El

Camel Troﬁhy, el Raid de los Faraones. Y en la seccién agenda, todos

los clubs de Espafia, sus rutas, precios y seguros, como, dénde v cudnto
cuesta asegurar u todo terreno.

La informacion mds completa sobre el terreno, sobre el Todo Tereno.

GATALOGO

[ Motor16 |

Conduzca con ventaja.

Es una pubicacion del (165



Francois
Delecour, uno
de los
invitadoes de
lujo de la
prueba, puso
todo su buen
hacer para
contribulr a
ofracer un
buen
espectacuio.
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Jesils Puras, con una conduccién muy espectacular, deleitd a los numerosos
aficionados que se dieron clta en Oviedo.

Espectaculo
de Puras en
Oviedo

ADA vez proliferan
inas las carreras ti-
po rallysprint-persecucion,
més sobre todo tras el éxi-

to que ha alcanzade la Ca .

rrera de Campeones.
Conscientes del atractivo

de estas pruebas, donde

los espectadores comoda-
mente situados pueden
disfrutar de las evolucio-
nes de los pilotos, s¢ ha
organizado el Primer For-
mula Rallye en Oviedo. Y
no se equivocaron, acerta
ron de pleno; | han orga-
nizado en una ciudad con
una enorme aficion al au-
tomovilismo, con lo que se
aseguraren un buen éxito
de plblico, que se vio
acompafiado por un impor-

tante espectaculo deporti-
vo.

El vencedor, tras una
serie de mangas muy inte-
resantes y competidas,
fue Jesls Puras, que al vo-
lante de su Lancia Delta
HF Integrale 16V, habitual
del Campeonato de Espa-
fia de Rallyes, no tuvo riva-
les. El segundo puesto fue
para Enric Burrull y el es-

categoiia de fodo tarreno.

pectacular Citroén AX Pro-
to. El podio lo completd
Mia Bardoiet con un Ford
Sierra Cosworth 4x4 de
grupo N, que fue el domi-
nador de su grupo. Entre
los vehiculos de dos rue-
das motrices el ganador
fue Kiko Cima con su Re-
nault Clio 16V, mientras
que entre los vehiculos de
todo terreno se impuso Jo-

".‘-"'-l"n-

el L=

sé Maria Solé, con el Su-
zuki Vitara Proto, por de-
lante de un superespecta
cular Jordi Torra con un
Nissan Patrol,

Ei espectaculo lo com-
pletaron Ari Vatanen y
Frangois Delecour, invita-
dos especiales, que delek-
taron a los cerca de seis
mil espectadores con sus
evoluciones a los mandos
de los coches «0», un Su-
baru Legacy, Vatanen, y un
Ford Sierra Cosworth RS
Delecour.

Frentzen a la
Formula 1

pilote aleman,
einz-Harald Frent-
zen, que actualmente co-
rre en el Mundial de Sport
integrado en el equipo Eu-
ro Racing, mantiene, des-
de hace tiempo, conversa-
ciones ¢on el fin de seguir
los pasos de sus compa
triotas Schumacher y
Wendlinger y disputar el
Campeonato del Mundo
de Férmula 1. Por el mo-
mento, s muy posible
gue su suefio se cumpla y
que debute en el equipo
March en el préximo Gran
Premio de Bélgica sustitu-
yendo a Paul Belmondo.
Aunque todo parece indi-
car que la temporada que
viene militara en el nuevo
eguipo Sauber que, de la
mano de Peter Sauber, ini-
ciara su andadura en la
maxima categoria. Frent-
Zen, cuya madre es valen-
ciana, tiene muchas espe-
ranzas en ese equipo, con
el cual ya corrid en el Mun-
dial de Sport junte con Mi-
chael Schumacher y Karl
Wendlinger.

Le Mans, ya
hay nuevo
reglamento

Autemévil Club del
este {ACO), enti-
dad arganizadora de las
24 Haoras.de Le Mans, ha
cumplido la palabra dada
en su dia y ya ha presenta-

do lo que serd a grandes
rasgos su reglamento para
la edicién 93. El objetivo
s atraer el maximo nlime-
ro de coches para la carre-
ra y conseguir asi el nivel
de espectaculo necesario
para mantener el prestigio
de este mitico encuentro.
Cuatro seran las catego-
rias a disputar: coches de
Sport conformes al regla-
mento FISA 1993; Sport-
Prototipes conformes al

reglamento FISA 1990 y
coches IMSA-GTP, con limi-
tacion de potencia bridan-
do la admisidn en ambos
¢asos; Prototipos Le Mans
de carroceria abierta con
peso de 600 kilos y depé-
sito de 80 litros. Estos
fendran dos posibilidades
de motorizacion, atmosfé-
ricos 0 sobrealimentados,
un méaximo de 8 cilindros y
potencia limitada a 425
caballos. Por Gltimo estan

los Gran Turismo, con tres
sub-categorias, dependien-
do de las homologaciones
y con el motor de origen
méas los GT «nacionales»
respondiendo a las exigen-
cias IMSA-GTO o el cam-
peonato japonés.

El reglamento definitivo
que regira la prueba serd
presentado a principios de
septiembre, y dado el es-
fuerzo gue estan realizan-
do les organizadores en
este sentido, seria desea
ble que la FISA siguiera el
mismo camino si quiere
salvar las carreras de re-

- sistencia.

Zanini con
Subaru

FELNTORIO Zanini utili-
sEnird un Subaru grupo
N (realmente se trataba
de un coche de estricta
serie, con los obligatorios
elementos de seguridad)
como coche «cero» en el
pasado Rallye de Osona.
El piloto de Viladrau ha

quedado tan impresionado
con las prestaciones de
este coche, que esta estu-
diando la posibilidad de
disputar el préximo Rallye
de Catalufia con un autén-
tico grupo N, preparado
por su equipo habitual.

Faraones

ADO esta ultimado
ara que pueda dis-
putarse una nueva edicion
del Rallye de los Farao-
nes, del once al veintidds
de octubre. La organiza-
cidn autoriza todos los sis-
temas de navegacion, dis-
pongan o no de satélite,
con lo que el sofisticado y
exacto GPS (guiado por sa-
télite) tendrd mucheo que
decir.

También se han produci-
do las primeras inscripcio-
nes. En motos, Gilera con-
tard con cuatro protos y
diez Trails; Yamaha entre
tres o cuatro protos, vein-
te Marathon y diez Trails;
Cagiva estara defendida
por dos motos del equipo
Cagiva ltalia y dos Cagiva
Francia Stalaven. KTM
pondra schre las pistas
diez Trails y posiblemente
i nuevo prototipo.

En coches, de momento
Citroén, Mitsubishi y Toyo-
ta, enfrascados de lleno
en el inminente Paris-Mos-
c{-Pekin, ng han anuncia-
do su intencién de partici-
par. Quien si lo ha hecho
ha sido Miguel Prieto con
un Nissan Pick-Up tipo Ba-
ja California, que tendra
apoye de Nissan Motor
Ibérica. Otro atractivo de
esta prueba serd la pre-
sencia de un equipo ame-
ricano con tres Chevrolet
pick-up tipo Baja.
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Toyota,no a

la Formula 1

OYOTA ha desmen-

ida los rumores
aparecidos acerca de su
participacion en el Mun-
dial de Férmula 1 del proxi-
mo ano, seglin declard a
la prensa Shiro Sasaki, di-
rector ejecutivo de la fir-
ma. El nimero uno nipén
no tiene previsto participar
todavia en F-1 y por el mo-
mento seguird dedicando
todo su potencial y esfuer-
zos al Mundial de Rallyes y
de Sport Prototipos.
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Formula Ford
inglesa

-'T.NGEL Burguefo, pi-
lote del equipo
Racing for Spain en el
Campeonato Inglés de
Fdrmula Ford, en la Olti-
ma prueba disputada en
el ¢circuito de Brands
Hatch, dando muestras
del buen momento que
dtraviesa el equipo, logré
la pole position y 1a vuel-

L3
1
nj

Como era de esperar,
Carlos Gracia ha sido
reglegido presidente
do Ia Federacion -
Espainolade
Autoemovilismo, sin

fque hiciera falta
votacion, ya que
Gracia ha sido .
finalmente el dnico
candidato -
presentado, con el
compromiso de 82 de
los 67 miembros de
ia Asamblea General.
Giracia inicia asi su
tercer y iilfimo
mandato al frente de
la FEA. En el mismo
aclo, se celebraron .
ias votaciones, enire
Ios miembros de Ia
Asamblea, para
decidir los miembros
de la Comisién
Delegada que, con Ia
nweva Ley del
Deporte, os el :
organo colegiado
efecutivo de mayor
importancia. Enire un

ta répida en carrera. Al fi-
nal la suerte no le acom-
pafhd y cruzé la linea de
meta en séptima posi-
cidn. Su compafero de
equipo, Miguel Angel de
Castro, que en los entre-
namientos ocupd la nove-
na plaza de la parrilla de
salida, en la carrera pudo
remontar unos puestos y
finalizar en la quinta posi-
cién. La clasificacion de
esta carrera ne es oficial
y estd pendiente por una
reclamacion.

total de 12 miembros,
han resuitado
elegidos, como
representantes de

- los pilotos, Luis

Climent y Tomiés

" Gimeno; Renaukt

como representante

de las territoriales y
el RACE, RACC,
Escuderia Dragoy
Principe de Asturias
como representanies
de las entidades
organizadoras.
Carlos Gracia :
esperara al mes de
septiembre para
remodelar sut equipo
ejecutivo y los
responsables de las
diferentes
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® Richard Petty, el
piloto mas
carisméatico y
veterano del
Campeonato NASCAR
Americano, conocido
como «el rey», a sus
55 aiios y con mas de
200 victorias a sus
espaldas, comentd
que ésta sera su
iiltima temporada en
competicion.

@ Francesc Gutlérrez,
lider del Europeo de
Montaiia en Turlsmos,
no participara como
tenia previsto en las
24 Horas de Spa. El
motivo de no acudir a
esta prueba se debe a
gue por culpa de su
abandone en lIa
Subida a Potenza, se
ve obligado a
participar en Ia
Sublda a Mont-Dore
para intentar amarrar
¢l titulo, prioritario en
sU programa,

® Por modificaclones
de fechas por parte
de Ia RFME en el
Trofeo Federacion de
Motociclismo, Ia Copa
Gilera variara su
calendario y Ias tres
pruebas que faltan
por disputar lo haran
en las fechas
siguientes: 13 de
sepiiembre,
Montmelo. 18 de
octubre, Calafat. 1 de
noviembre, Jerez.

® Josué Burguefio,
aprovechando el
paréntesis veraniego
en nuestro pais, se va
a desplazar a
Inglaterra y,
encuadrado dentro del
equipo Elide Racing,
va a disputar en ese
pais cuatro carreras
en agosto, ademas
del Festival Formula
Ford en Brands Hatch.

| El Catalufia
con normas
- del 93

L proximo Rallye de

Catalufia-Costa Bra-
va/Rallye de Espafa, pun-
tuable para el Mundial de
Pilotos vy que se celebrard
del 9 al 11 de noviembre,
se regird con las nuevas
normas aprobadas por la
FISA para la temporada
93, con el animo de redu-
cir costos tanto para pilo-
tos como para organiza-
ciones. Siendo, por lo
tanto, un buen campo de
pruehas para comprobar la
eficacia de esas normas,
La mas importante es que
[ se disputara en sdlo tres
etapas, la primera de as-
falto v las otras dos de tie-
rra. El recorrido total se ve-
ré reducido y sera de
1.580 kilémetros, de los
que 520 seran cronome-

Suscribase
ghoraa
Motor 16 y los
tendra todos
Conun 20%
- de descuento.

Olo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al aiio. De la manera
' més comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
l2 mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.
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trados. 205 corresponden
a asfalto y 315 a tierra.
Las verificaciones, tanto
técnicas como administra-
tivas y precintaje de turbos
se reduciran a una sola jor
nada, el 8 de noviembre,

El reconocimiento de los
tramos también se hard en
menos dias, los de asfalto
se harén en los dias pre-
vistos en el reglamento.
Los pilotos prioritarios po-
drén entrenar durante once
dias y el resto de partici-
pantes durante quince. Pa-
ra los tramos de tierra se
estableceran grupos de
tramos proximos entre si y
cada grupo dispondra de
dos dias prefijados y con
horario limitado para entre-
narlos. El recorrido del rall-
ye serd muy lineal y ha si-
do disefiado. para facilitar
al maximo las asistencias,
de forma que en ei ¢caso
de un participante privado,
podra realizar todas las
asistencias de las tres eta-
pas con solamente tres ve-
hiculos.

Posible

retirada de

Formula 1

14.560 PTAS. AL ANO

3l prestiginse rotati-

o japanés Asahi,

acaba de revelar que Hon-
da abandonard la Formula
1 al terminar la actual
temporada. El diatio afir-
ma que Honda encuentra
dificil justificar en este mo-
mento unes gastos anua-
les superiores a 10.000

SIN ENTRADA.

——=y ¥y P

- §
WS, desee suscribirme a2 Moto 16 por wn afio y con un 20% de descuento, pagando solo 14.560 ptas.

millones de yenes para es-
ta actividad, asi como el
mantenimiento de 100 in-
genieros de primera linea
en las pruebas. Honda,
por su parte, ha desmenti-
do esa noticia asegurando
que la decisitn final no se-
ra tomada antes de sep-
tiembre.

[

| [ Talén adjunto a nombre de Cambio y Ruscon, S A [ Guro posmaln® . a nombre de Cambio y Ruscom. $ A
| D

[ Calle

| Localidad CP Provincia Tel

| Fecha de nacimiento DNI Profesion

| Precio suscnpaion

! Espafta 14 560 ptas Aménca, Africa 33 236 puas

| Europa. Argeha Marruecos y Tanez . 29 016 ptas Asia, Oceania 48 516 ptas

I

ENVIAR AMOTOR 18 CAMBIC YRUSCONL 5 4 C/ HERMANOS GARCIA NOBLFJAS 39 28037 MADRID
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E fu?xr; c:Ie Ford Europa

IENTRAS General Motors contintia ganando
dinero en Europa, Ford ha registrado unas
cuantiosas péroidas el afio pasado (106.79C
miflones de pesetas en Ford UK, su filial
britanica, que ha cargado con las pérdidas de
Jaguar). Es por lo que Lynn Halstead, el presidente de Ford
Europa, y su director Bill Faik anuncian que enlazaran con
los beneficios si el mercado inglés (1.650.000
matriculaciones ef pasado afoj, se endereza por finy
sobrepasa la barrera de 1.700.000.
A decir verdad, todavia no ha reaccionado, a pesar de que
los conservadores de John Major se quedan en el poder y
que la situacion se ha beneficiado de un aligeramiento de
las cargas fiscales sobre cualquier compra de vehfculos
nuevos. Por el contrario, en el continente, Ford Europa ha
regisirado beneficios, batiendo incluso todos sus records
en francia y en ltalia, .
De una iarga conversacion con Halstead, retendriamos lo
' siguiente:
Motores: «Desde 1993, Ford Eurcpa producira un milldn de
motores de 16 valvulas. El Orbital llegaré mas tardes.
\Ecologia: «Hay ciudades en las que el aire que sale de los
coches es mas limpio gue el que entra. Vamos a gastar
15.000 millones de pesetas por afio para mejorar et entorno
en nuestras fabricas».
Productividad: Simplificamos todo. Hacemos 1.800

.
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variantes del Fiesta en Valencia. No hacemos mas que 50
de las 2.800 variantes previstas para el nueve Sterra. £n el
lapso de una decena de afios, nuestros efectivos pasaran
de 150.000 a 100.000».

Mazda: (Ford posee un cuarto de su capital): «Si hay
acuerdo, no serd antes del otofio, y los primeros Mazda
europeos no llegaran hasta dentro de dos afios y con
motores Fords.

Fusiones: «La situgcion ha camblado y serfa con Volkswagen
y no con Fiat con fa que colaborariamos. Con VW hemos
creado Autolatina y ya se sabe que vamos a hacer
monoveiimenes en Portugals.

Japbn: «En esencia, estoy de acuerdo con Calvet. La
comunidad europea deberia tener una pelitica gue asegure a
largo plazo un predominic tecnolégico en Europa, un poco
como lo que hace el MITI en el mismo Japdn. Para ello
deberta imponer una aportacidn local del 80 por ciento.
Cuando los americanos (legaron & Europa compartieron su
tecnologia, a pesar de que la aportacién local de sus coches
era del 99 por ciento. En la actualidad, muy poco de lo que
los japoneses compran en Europa contiene tecnologia punta.
El Este: «Participaremos del desarrollo def automavit en el
Este, pero gradualmente. No producimos en todas partes.
Be hecho, tenemos ya un acuerde con Hungria. Hay que ser
selectivo a la hora de invertir. Por ahora, nos es méas facil
aumentar nuestra capacidad en el Oeste que ep el Ester.

FuroCargo
de6al5 Tm.

EnroLargs

«Truck of the year 1992» y «Vehiculo industrial del afio 1992»

Periodistas profesionales,
representantes de trece pai-
ses europeos, han reconoci-
do al EuroCargo como el me-
@ jor cami6n del
=3 afio en Europa:
<Truck of the
SR year 1992y
También nuestro pafs
coincide con ellos. Empre-
satios, técniicos y prensa es-

pecializada espafiola reco-
nocenaj EuroCargo comoel
vehiculo que ha aportado

‘mds y mejores soluciones al

sector del transporte, y para
dejar constancia de ello le
han otorgado el mds alto ga-
lardén: «Vehiculo industrial
del afio 1992

Porque la nueva gama
EuroCargo supone una au-

téntica revolucién en cuan-
to al disefio y desarrollo de
los vehiculos industriales
entre 6 y 15 toneladas, por
tecnologfa, versatilidad, se-
guridad, estética, confort y
bajo mantenimiento.

Por eso, quienes mds saben,
coinciden en EuroCargo
cuando tienen que escoger
al mejor.

La nueva gama EnroCargo se comercializa simultdneamente con marca Iveco
y marca Pegase a través de In Red unificada IVECO - PEGASO.

-

IVECO
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