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EDITORLAL

MUCHO
MAS QUE
UNA MODA

(Y traemos a nuestras pa-

ginas los tres dltimos to-
do terreno que han salido al mercado. Son el fiel reflejo
de algo que comenzd siendo una moda <que a nuestro
pais llegé con bastante retraso frente a otros paises-
para convertirse en un auténtico fendmeno social.
[ | Lejos quedan ya aquellos tiempos en los que a
un todo terreno se le denominaba «Jeep, en clara refe-
rencia a aquellos vehiculos que tanto hicieron en el de-
sarrollo de la segunda Guerra Mundial, y hoy ya nadie
se acuerda de llamar a un todo terreno «Land Rover
en nuestro pais como antes, cuando s0lo existia ese
vehiculo de origen britanico en Espana.
I Enla actualidad el segmento de los todo terre-
no es uno de los mas competidos del mercado, y su as-
censo es imparable. El todo terreno, en principio acep-
tado como vehiculo industrial, luego definido como apto

por su amplitud, por su capacidad e incluso por su se-
guridad; 0 mas bien en el vehiculo familiar por antono-
masia.-

| Elcaso es que, si antes eran pocos los fabri-
cantes que contaban con modelos de estas caracteristi
cas, ahora todos guieren contar con uno de ellos, y si
o fiignse bien. Opel entraba de lleno en el segmento
con su Frontera, y ahora repite con el Monterey. Los
americanos de Chrysler quieren competir al maximo ni-
vel mundial con su Grand Cherokee. Incluso los carro-
ceros, caso de Bertone, tampoco quieren perderse la
fiesta; utilizando como base de su diseno un cache j&
ponés -Daihatsu- y un motor aleman -BMW.
| Elcaso es que hay un todo terreno para cada
ocasion, para el deporte, para el ocio, para presumir,
para viajar, para todo... Aquel vehiculo que, hasta hace
poco tiempo, era considerado -Como mucho- como un
segundo coche, ahora empieza a ser tenido en cuenta
como el primero. Por algo serd. Su evolucion, desde Iue-
g0, ha tenido mucho que ver. Ahora un todo terrena ofre-
ce tanto o mas que un turismo, en cempor tamiento, co-
modidad y equipamiento. Coincidiendo con este niimero
de Motor 16, aparece en ei mercado un Catalogo dedi-
cado al todo terreno en profundidad. No dejen pasar la
ocasion de saber mas y mejor sobre estos maravillosos

vehiculos.
Manuel Doménech

GM. podria
invertir en Vizeaya

] URANTE los (ltimos
dias, diversos me-
olos Informativos han reco-
gido la noticia de la posible
ubicacidn en Vizcaya de una
planta de General Motors,
con capacidad productiva
de 150.000 coches anua
les y una inversion del or-
den de los 60.000 millones
de pesetas. Sobre este pro-
yecto se manifestaron per-
sonalidades del gobierno
vasco, como el vicelehenda
kari, Jon Az(ia y el diputado
general de Vizcaya, José A-
berto Pradera.

Fuentes de General Mo-
tors en Espafia han mani-
festado que, por el momenr
to, no hay nada definitivo.
En los Gltimes anos, GM en
Europa se ha encontrado
con una capacidad de pro-
duccion inferior a sus nece-
sidades, lo que ha produci-
do no pocos problemas de
abastecimiento en modelos
de gran éxito comercial, co-
mo el Calibra y el Vectra. To-
do esto se ha agravado por
la fuerte demanda de co-
ches de tipo medio por par-
te de los nuevos mercados
del este de Europa, espe-
cialmente en la ex-RDA.

Esta demanda parece
haber remitido, pero en GM
se sigue estudiando la po-
sibilidad de aumentar su
capacidad de produccitn,
ya sea creando nuevas
plantas o incrementando
la cadencia en las ac-
tuales.

En este sentido,
GM man- _,

plblicos y privados de pai-
Ses europeos para estudiar
las condiciones de inversicn
mas favorables. Los contac-
tos con el Gobierno vasco
se encuadran en esta estra-
tegia, sin que signifiquen
una decisién final.

Los consumidores
contra el seguro

o A Union de Consu-
v dridores Esparioles
recurrio a principios de
anc un Real Decreto que
elevaba los limites de co-
bertura del seguro obliga-
toric y consecuentemente
sus tarifas.

El argumento de la UCE
es que en el desarrollo
del Decreto se omitid |a
opinién de las asociacio-
nes de consumidores, tal
y como se contempla en
el articulo 10 de la Consti-
tucién. Una reciente sen-
tencia da la razén a la
UCE, anulando dicho De-
creto, aunque segln
Unespa (Unidn Espanola
de Entidades Asegurado-
ras), esta anulacién no
tiene consecuencias direc-
tas, ya que los limites de
cobertura estén fijados a
ey NivE| CO-
AT munitario

y €8S norma

de obligado
cumplimiento
para los
" miem-
whros...
aungue no
exista una nor-
ma que las
recoja a nivel

ey NACIO-
%

nals.

A,

SEATFOROS
o

GENERAL
MOTORS, MAS
VERDE

Por primera vez en los
Estados Unudos, una
asociacion ecologista ha
firmado un acuerdo de
cooperactdn con una
tirma automovilistica.
Genesal Motors v FDE
{Asociacion para la
Defensa de la
Naturaleza). han firmado
un acuerdo para refirar de
la circulacion viejoy
coches, de alta
contammacion.

PALAMOS SIN
CASCOS
Hace unos meses
T2CONOCTAmOs COmO My
positiva la iiciativa del
Avuntamiento dg
Palamds. que regalaba un
casco a fodos los jovenes
nactdos en la localidad
gerundense, friopletalos
de mutocicletas. Pues
been, tras regalar 800
cascos. lo cierlo es que
los jévenes no los usan,
segin manifiesta la
poiicia local.

ASFALTO PARA
TODOS
Lin afio mis, el
Ayuntamiento de Madnd
micia la «operacion
asfaltor, mechante la cual
se rerovard el pavimento
de 133 vias de a capital y
se actualizard la
sefiahzacion horizontal

GUERRA MANDA
Alfonso Guerra sigue
mandando mucho en este
pais, como se pone de
manzfiesto en las
informaciones aparectdas
en la prensa, segda las
cuales e
ex-vicepresidente,
mfiuye pasa que el
trazado de fa M-40
madileda se modificans
para evitay Causar
trastornos en el colegio
donde actualmente
estudia su higo.

Motor 16 con la
Antorcha Olimpica

AN el recorrido de ia

.ilama olimpica por el

terniorio nacional se han re-
levado 9.500 voluntarios,
entre los que se encontra-
ban algunos redactores de
Motor 16. Seat, uno de los
tres patrocinadores del re-
corrido de la antorcha, posi-
bilitd con su invitacién que
Motor 16 participase en el
evento olimpico, de esta
manera tan modesta, pero
no. por ello menos emotiva,
Alrededor de |a antorcha uti-
lizada en uno de los rele-
vos, nuestra redaccibn
rinde asi un pequefic home-
naje a todos los que siguen
creyendo en la Glimpiada
comeg un hermanamiento
entre los pueblos.

Spiess
contraofensiva
alemana

: 7 ILEMANIA no podia
akquedarse al margen
en la moda delos su-
perceches, tras
el lanzamiento
del McLaren /
F1 que co- |
loca a la { # %
industria’ ¥ =e=me
britanica en
una. posi-
cidn de
priviiegio

T miadmy

en este auténtico comba-
te técnico.

Un nuevo constructor
viene a sumarse a la ya
larga lista de excéntricos
mecenas, convencidos de
gue su proyecto puede ser
un éxito comercial. ,

Se llama Robert Spiess
y su centro de operacio-
nes estd en la localidad
de Gemmingen. Hasta la
fecha, la compaiia Spiess
habia limitado su actividad

SO HDOVOSDOVOCHORPNOIPOGIOOTOS

NESDE

TOKIO

durante los préximos cinco
anos. En Ia actualidad, se
necesitan unas 60.000 piezas

a la fabricacion de compo-

nentes en materiales
composite y fibra de car-
bono, destinados princi-
palmente a la industria ae-
ronafitica, .

Con la colaboracién del
disefiador Karl-Heinz
Knapp, Spiess propone el
TC 522, que con un motor
biturbo V8, de mas de
500 caballos de potencia,
para un peso de escasa-
mente 1,000 kilos, supe-

rara ampliamente la barre-
ra de los 300 kilémetros
por hora.

El proyecto germano ha-
ce hircapié, no sdlo en
unas lineas espectacula-
res y agresivas, sing en el
confort y seguridad de es-
te coche, de motor central
y 4,45 metros de largo,
con fransmisién semiauto-
matica que, como en la
Férmula 1, tiene los boto-
nes del cambio en el vo-
lante.

Los responsables co-
merciales de la compafiia

han previsto el lanza-

e Miento inicial de una
: }\ serie limitada de

100 unida-

g@ | des, que po-

drian empe-
zar a ser
entregadas a
_principios del
préximo  afio
1993.

fSsseRs0dReGROAaCEOOR200R00ERD

siguientes puestos. Entre los 18
primeros modelos de la
encuesta, siete son japones,

DAMIEL MONTEVERDE ~ para fabricar un coche. EI siete europeos y cuatro _
N niimero dos nipon va a modificar ~ americanos de General Motors.
=L el disefio de sus coches para
DE MAL EN PEOR. Por primera utifizar un menor nilmero de LOS CONSTRUCTORES
vez en los iltimos catorce aios, componentes y poder emplear JAPONESES siguen ganando
Toyofa ha decidido no contratar a idénticas piezas en modelos terreno en un mercado tan dificil
empleados a jomada parcial, y ha diferentes. como el aleman. En el pasado
reducido la produccion de su ’ mes de mayo, consigtieron
planta en Tahara. Honda acabade  SEGUN UNA ENCUESTA ANUAL  vender 50.400 coches, lo que
cetrar durante tres dias su cadena  realizada en Estados Unidos representa el 14,1 por ciento
de montaje en Suzuka y Mazdaha  entre 34.000 personas que del total,
dado por terminado el turno de compraron su coche el gftimo frente al 13,7 por ciento del
nache en la planta de Hofu. anio, el Toyota Lexus es el mes anterior.
modelo del que mas satisfechos Por marcas, Nissan ocupd Ia

NISSAN quiere reducir en un 30 se encuentran sus propietarios. octava posicion, seguida de
por ciento el nimero de sus Nissan Infiniti, GM Saturno y Mazda, Toyota, Mitsubishi y
componentes automovilisticos Honda Acura ocupan los Honda.
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B PUNTUALIZA

i 4 raiz de las informaciones sobre clertas

1 iregularidades en algunas ventas efectuadas en’

| régimen de placa turistica, por uno de sus

| concesionarios, BMW ibérica tiene interés en

| aclarar los siguientes puntos:

| Primero.- En el mes de diciembre de 1991, BMW
| Ibérica S.A. recibié una denuncia externa sobre

| presuntas irregularidades en relacion con clertas

: ventas en régimen de placa turistica y cuerpo

| diplomético.

| Segumdo.- Por tal motivo, BMW Ibérica S.A.

I contacto con el concesionatio a fin de esclarecer
| Ias eventuales irregularidades y determinar las

| posibles responsabilidades que pudieran

: derivarse.

: conducta desleal,

: otra irregularidad,

14 pasada semana,
anuncidbamos el re-
i€vG € i@ presidencia de Ci-
troén Hispania, donde Anto-
nio Garrigues habia cesado,
a peticion propia y por meti-
vos de edad, tras 16 afios
en el cargo.

Dias después, el Gobier-
no francés ha reconocido el
trabajo de Garrigues al fren-
te de la filial espaficla de la
compafia francesa, conce-
diéndole el tituio de Oficial

8/ Motor 16

| Tercero.- El concesionario Iniclé a su vez una

| investigacion intema que concluyé en que el

| entonces jefe de ventas de placa turistica de

| dicha concesion era el inico responsable de los
| hechos, reconociendo documentalmente su

| Cuarto.- Los responsables de ila concesion

I decidleron el despido del citado empleado,

: comunicando a BMW Ibérica S.A. Ia forma en que
| se habian desarroliado los hechos.

| Quirto.- BMW ibérica 5.A. considerd suficientes
| fas explicaciones del concesionario y dio por

| cancelado el tema. La casa matriz en Alemania

| ha estado informada en todo momento de los

| aspectos fundamentales de este hecho.

| Sexto.- Este tema quedo cerrado hace varios

| meses, sin que se haya tenido notlcla de ninguna

de la legidn de Henot, la.

més alta condecoracion civil
gue se otorga en el vecino
pais. La condecoracion le
fue entregada por ef Emba-
jador de Francia en Espafia,
Henri de Coignac, en una
ceremonia celebrada en la
residencia del embajador.

Reshriceiones
L L]
olimpicas
B08 barceloneses, y
an particular los
conductores, se van a ver
en gran medida afectados
por los Juegos Olimpicos.
Una gran érea del Ensan-
che seré cerrada al tréfico
y sOlo tendran acceso v po-
sibilidad de aparcamiento
los automéviles de los resi-
dentes, que deberan solici-
tar una acreditacion. Se ig-
nora todavia si seran
personales o por vehiculo,
salucién esta dltima que
seria la mas lbgica, por
cuanto ya se paga un im-
puesto municipal por todos
y cada uno de los vehicu-
los de los que se es titular.
Otra novedad es la crea-
cién de 66 kildmetros de
Carril Olimpico {en la foto),
similar al ya existente para
el Bus y que estara reser-
vado para la «familia» olim-
pica. -
Especialmente afecta-
dos por la politica de res-
triccién de cireulacion esta-

ran los vecinos del Pable
Sec, cuyo barric quedara
cerrade por considerarse
«Area Olimpicar. Esto ha
causado alarma a todos
aquellos que se dirigen a
trabajar al barrio v que ten-
drén serias dificultades pa-
ra acceder a su puesto la-
boral, dado que sdlo los
vehiculos .censados en la
Zona podran acceder al ba-
rrio.

Un millar de socios del
RACC residentes en esa
zona participaran en el
Plan Gaudi, que consiste
en un control electronico
de acceso que funcionard
mediante una tarjeta elec-
trénica similar a la que ya
se emplea en los peajes di-
némices de las autopistas.

Por (ltimo, se han crea
do distintos parkings en
los alrededores de la Ciu-
dad Condal, cuya tarifa in-
¢cluye un abono para tre-
nes, metros y autobuses
para evitar que se acceda
al casco urbano con vehi-
culos particulares. Asi
pues, jFelices Olimpia-
das!... con el coche en el
parking.

Un Rolis amarillo..
10j0 ¥ ne

108 colores de la ban-
dera alemana pue-
den ondear sobre la més
prestigiosa fabrica de auto-
méviles del mundo, segin
nos informa nuestro corres-
ponsal lan Adcock. Los ru-
mores sobre la posible
compra de Rolis-Royce por
parte de BMW se han acre-
centado en los (itimos dias
cuande Eberhard Von Kuen
heim, responsable ejecutivo
de |a firma bavara ha confir-
mado el interés de su com
pafiia por la compra de RR.

Es conocido que la firma
Vickers, propietaria de una
importante participacion en
el capital social de Rolls,
tiene interés en vender.
BMW podria comprar esta
participacion, cuyo montan-
te es de 350 millones de Ii-
bras (63.350 millones de
pesetas) a un precio note-
blemente mas bajo.

DESDE

JAN ADCOK

ROVER dispondr3 al fin de un
coche medio, tipo deportivo, a
mediados de 1995,

para competir

con los Ford Escort, Opel Astra
y Volkswagen Golf. Bautizado
como «Pathfinder», este modelo
esta basado en la plataforma del
futuro sustituto del Montego.
Utilizara indistintamente los
motores de 1,6 litros de la setie
K y 16 valvulas y 2,0 litros de Ia
serie T.

Dispondra también

LONDRES
]

opcionaimente de traccign y
direccion a fas cuatro ruedas.

LA VERSION DESCAPOTABLE
del Opel Astra iniciara su
produccion a finales de este
mismo afio, en las
instalaciones de Bertone en
Gran Bretana, para lo cual ya
se ha instalado una nueva
linea de montaje.

DAVID HERMAN, el hombre
que durante los itimos treinta
meses ha regido los destinos
de Saab como presidente y
Jefe ejecutivo, ha sido
reclamado por el nuevo
responsable de GM Europa
para que se haga cargo de la

Presidencia del Directorio de
Adam Opel AG, sustituyendo a
Louis R. Hughes. Esta decision
aiin no ha sido comunicada
oficialmente.

JAGUAR HA CREADO su
primer centro de distribucién
en un pais del Este europeo.
Polonia es el primer pais en el
que se podran comprar
vehiculos de esta marca. Las
previsiones de ventas para
este primer aiio son
iinicamente de 20 a 25
unidades, aunque esta
previsto que en los proximos
afos se aumente
considerablemente ests
cantidad.

(NITEY

AMVE

REPSOL HA -
DESTINADO 4.000
millones de pesetas a
" ivestigacién y

- desarrolloen 1991,y
| esperd Lnciementar esta

cifra hasta 5.000

- miflones antes de 1995, _

. vy
" LA AUTOPISTA
- VASCO-ARAGONESA

- ha visio merementar su
trafica en un 3,6 por
ciente &l pasado afio. Los
ingresos de explotaciin
- ascendieron s més de.
11.400 mifones de - -
PESEHAs, COM HNoS
benefictos de 2.078
millones,

: v
EL ATASCO
PRODUCIDO por los
camitoneros galosha -
suppesto una pérdida de
4000 mittones de
- pesetasalos
- transpofiistas espafioles,
por merma de
MRrCatcias ¥ reirasos en
las entregas.

., &
- LAS
EXPORTACIGMES de
coches espafioles han -
descendido un 5,7 por
tiento dusante el mesde -
Jumo, ba primera bajada
desde afio ymedio.

- NS -
ProNgeg Espata
ha inaugurado una planta
en Barberd del Vatlés en
la que Tabricard
componentes plasticos
‘para autorradios, que
serfin exportados a todos
ios paises europeos,

"

- Tovora
COMPRARA al grupo
amenicano Chrysler
COTIBONENTEs iara sus
cuches fabricados en.
Kentuchy.

Entre todos s~
elenznios que van
A set sumintsirdos
© cabe sefialar
- especralmente los -
depositos plisticos do
combustible y los
clementos del inferior
- de fa canccarfa, ©

FRSEss= e
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| ALFA 164 SUPER

I . "

I EN EL PROXIMO OTONO ¢l 164, el bugue
: insignia de Alfa Romeo conocera su primer
| restyling. Exteriormente el cambio mas

| evidente afecta a los paragoipes que

! pretenden dar una imagen de

| coche de mayor nivel.

1 En el Interior, los cambios de detalles son

—_—

(2 OMO casi todo el

& mundo sabe, los ca
mmionieros franceses han lle-
vado & cabo una huelga sal
vaje, paralizando el pafs,
para manifestar su oposi-
citn a un nueve permiso de
conducir que se ha puesto
en funcionamiento en el ve-
cing pas.

Este sistema de carnés,
por puntes, que ya funciona
en Alemania, podria implan-
tarse en Espana: es una hi-
pdtesis que barajan las au-
toridades, después que la

abundantes, buscando una mejor
ergonomia y mayor confort. No se conocen

Comisidn de Seguridad Vial
del Senado recomendase
sU puesta en practica.
Antes incluso de que co-
mience a estudiarse su im-
plantacién en Espafia, el
presidente de la asociacion
del Transporte Internacional
por Carretera, Miguel Angel
Ochoa, se ha opuesto ro-
tundamente al carné por
puntos, con los argumentos
va desoidos por la Adminis-
tracion francesa: «no se
puede dar la misma
puntuacién a un profesional
gue hace 120.000 kildme-
tros al anho que a un particu-
lar que apenas recorre
25.000, cuando existen
unos medios para probar la

todavia las modificaciones

gite puedan afectar a la carroceria.

Lo que si se sabe es que habra una nueva
version del Alfa 164, posiblemente
denominada «Saper» que utilizara el nuevo
motor V6 de 3,0 litros y 24 vaivulas,

que desarrolla una potencia de 210 caballos a
6.800 vueifas, alcanzando una velocidad
homologada de 240

kilometros por hora, con una aceleracion de 0
a 100 kilometros

por hora en 8,0 segundos.

ALFA 164, NUEVA VERSION

El Alfa 164 va a tensr un nuevo modolo, ademids de
realizarse un restyling en las versiones antiguas,
La mweva version recibira &l nombre de +Sapers,

profesionalidad del trans-
portista, como exadmenes
diferentes, test psicoldgicos
y tacografos para controlar
los excesos de velocidach.
Por otro lado, los trans-
portistas espafioles han
aplazado una huelga previs-
ta para este mes de julio,
posponiéndola para sep-
tiembre. La
huelga apla-
zada se
convoca

como medida de protesta
respecto a un programa de
reconversion del sector, pro-
puesto por la Direccion Ge-
neral de Transporte Terres-
tre y no aceptado, entre
otros, por |a patronal CETM,
Que agrupa a mas de 5.000
profesionales.
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CORRESPONSAL
DE LOS
LECTORES

Después de varias semanas sin
intervenir en esta revista -magnifica
segiin este Corresponsal y segin
los lectores que amablemente le es-
criben- de nuevo quiero hacerme eco
de una serie de cartas de variado
contenido. r

En primer lugar, una larga carta
de Marcos X. Pérez Farifia, de La Co-
ruia, lector que ya antes habifa escri-
to a este Corresponsal, felicita a la
revista y a esta seccion del Corres-
ponsal de los Lectores y cree debe-
fia crear otta seccidn paralela dedi-
cada a consultas técnicas; y dice,
literalmente: «el nuevo formato es
excelente y completo y el hecho de
sallr los viemes es definitivo:. Por
contra, Benigno Orjales Villar, de Ma-
drid, escribe una carta para hacer,
dice literalmente, «una (nica pero
importante ctitican y ésta viene refe-
rida precisamente al dia de la publi-
cacidn: considera un grave error pu-
blicarla el viernes porgue se pierde
teda la actualidad deportiva del fin

de semana, cuyos eventos mas im-
portantes son en estos dias y el lec-
tor se entera, por lo tanto, con cinco
dias de retraso.

Sigo con la carta del asiduo fector
Marcos X, v recojo y transcribo sus
sugerencias: seria interesante que,
cuande se publican las prestaciones
de vehiculos, se hiciera constar en
gué marcha se consigue la velocidad
maxima y que, en los coches proba-
dos, se midieran |as prestaciones
con el aite acondicionado, si lo lle-
van, y los kildmetros que tiene la
unidad probada; asi mismo, el coste
aproximado del seguro del vehiculo
probado; se queja de lo limitada que
ha sido la prugba del YW Golf GTI y
hace unas preguntas para ser re-
sueltas por los especialistas, sobra-
damente competentes, de esta re-
vista: del Opel Astra se comenta que
las versiones GT disponen de desa
rrollos més cortos, ¢Realmente se
podra mejorar asi el escaso rendi
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miento del Astra 1.4i?; los GT tam-
bién montan neuméticos mas an-
chos, ¢no absorberd esto la diferen-
cia de desarrollo? ¢Por qué
aparecen cifras de prestaciones
mas bajas para los Astra 1.6 de 100
CV que para los 1.4 de 82 CV? ;Se
trata acaso de versiones automati-
cas? ¢Piensan probar pronto las ver-
siones GT asi como los nuevos 1.67
Ya han publicado |as pruebas de los
Chrysler Voyager y LeBarGn, évan a
prabar, a muy corto plazo, el Sarato-
ga? ¢Son generalmente menos fia-
bles los motores turho de gasolina
gue los atmosféricos? 4 Qué proble-
mas especiales de mantenimiento
pueden presentar? s Consideran algo
delicada la respuesta en mojado del
Uno Turbo i.e. y del Dedra Turbo?
¢Creen que vale la pena comprar
ahora un Uno Turbo o serd mejor es-
perar al proxime modelo de 16 valu-
las? :
El lector, Pablo Maza Madrazo, de
Madrid, gran aficionado -cémo él
mismo dice- al disefio de carrocerias
y demas partes del automdwil, pide
la direccion y demas informacién
sobre el centro de diseiio experl-
mental de carrocerias, de Madrid (al
parecer dirigido por Francisco Poda
dera}. ;

Miguel Morenés, estudiante en In-
glaterra, de 15 afos, solicita la pu-
blicacion del palmarés completo de
Luis Pérez Sala, desde su primera
participacién en una prueba de mo-
tor, modelo con el que empezd y ¢o-
mo quedd. Julio Castillo, de Gerona,
pregunta si se va a comercializar al-
gin coche eléctrico el afo proximo
en Espafia. Manuel R. Benitez San-
t0s, que se denomina «amante de
las cuatro ruedas» escribe una carta
en |a que tiene razén en todo, resul-
ta un tanto pesimista pero termina
con alegre toque de optimismo.

Expone con crudeza los miittiples
impuestos y trabas que soportan los
sufridos automovilistas, los cuales
concluye- «a pesar de todo, seguire-
mos disfrutande como un nifio con
un juguetes,

RESPUESTA A LAS PREGUNTAS

Los desarrollos mas cortos de
las versiones GT del Astra, permiten
mejorar sus prestaciones considera-
blemente sin que la anchura de sus

neumaticos influya decisivamente. El
Astra de 100 caballes anda més
que el del 82, nuestra lista de pre-
cios informa erréneamente de lo
contrario, algo que ya ha sido subsa-
nado. En el nimero 447 ya se ha
probado la version 1.6 GT. Et Chrys-
ler Saratoga se probd en el nlmero
451,

No se puede decir que, hoy en
dia, un motor turbo sea menes fig-
ble gue uno atmosférico, los fubri-
cantes han evolucionado muchisimo
¥y lo que antes suponia una de las
mayores pegas, ahora permite que
el motor trabaje a unas temperatu-
ras impensables entonces. En cual
quier caso, el propio turbocompresor
sefia la pieza mas proclive a enveje-
cer prematuramente.

El Uno Turbo no pone en aprietos
a st conductor, ni siquiera en moja
do; sin embargo, con el Dedra se
precisan manos mas expertas. No
tenemos noticias sobre el Uno con
16 vélwulas, pero en cualquier caso
nuestra recomendacion es que si
quiere prestaciones compre el turbo.

La direccién de Francisco Podade-
ra es Anibal Auto S.A. Polig. Ind. Al
boran, Motril , Granada. .

El palmarés de Luis Pérez Sala,
por su extensioén, nos es imposible
publicarlo en esta seccitn; sin em-
bargo, comentar que comenzd en el
karting en 1976 para continuar en el
77 en la Copa Renault 8. Sus prime-
ros triunfos llegaron en el 80, tem-
porada en la gue se adjudict la Co-
pa Renault 5. En el 84 participd por
vez primera en F3yen el 88 en F-L.

Por dltimo, en 1993 no hay pla-
nes de comercializacién de ninglin
vehiculo eléctrico, sin embargo, de
llegar a hacerlg, la marca con el pro-
totipo mas avanzado seria Fiat y su
Panda Elettra.
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LaRedde
Concesionarios

Volkswagen/

Audi

lanza los coches
PrimeralMano.

Un nuevo concepto en el mundo del automs-
vil. Los PrimeraMano son coches con la Garantia
de Volkswagen/Audi, a precios de ocasion. Co-
ches de todas las marcas y modelas que han su-
perado una revision a fondo de 71 puntos. Y gue
le ofrecen la Garantia més completa del mercado:
Piezas y mano de obra gratuitas.

En caso de averfa, segin la Garantia Volks-
wagen/Audi Vehiculos Ocasidn, le solucionamos
su problema sin cargo alguno en toda Europa.
Asistencia personal 24 horas.

Ya no se encuentra sclo. Le atendemos duran-
te las 24 horas del dia, incluidos festivos. Con
una simple llamada telefdnica, nuestro Servicio
de Asistencia Personal esta a su disposicién.

iEs su ocasion!

Cobertura europea.

Sitiene un problema en cualquier pais de Eu-
ropa, usted puede Hamarnos desde alli donde
esté. La Garantia contempla alojamiento para
usted v los ocupantes del vehiculo, viaje hasta
el lugar de origen o de destino, recogida del
automaovil, etc.

Hasta 2 afios de Garantia.

Un PrimeraMano tiene de 6 meses & 2 afos de
Garantia. '
Financiacion especial Volkswagen Credit.

Condiciones de financiacion iguales a las que
ofrecemos para vehiculos nuevos.

Recompra alos 3 meses.
Por el mismo valor que usted ha pagado, si en

el plazo de 3 meses decide comprar un nuevo
modelo Volkswagen o Audi, de acuerdo con
las condiciones del Certificado de Garantia
de Recompra que se enfrega a la compra del
vehiculo.

Volkswagen/Audi le ofrece una Garantia asi
porque estd muy seguro de sus coches Primera-
Mano. Si usted bus-
ca un buen vehiculo
de oca,5|on vla .m.ejor @ AuST
Garantia, ahora tiene _
los PrimeraMano. En
los Concesionarios
Volkswagen/Audi.

Mehicuwlos Doagion
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- maestras, sin apeias
- getia. Esta politica, | £-.---: anerta-

adecuar su 405 5 las .
tuales sin modificar las

da si tenemos en cuerie &l exito del
modelo y el respeto y fidelidad de la
marca francesa hacia e actual pro-
pretario, no ha impedido el replan-
teamiento de ia parte trasera. ahora
dénnca ala de Su hermano mayot,

en toda regla. Lo clerto es gue a los

mas despistados fes va a costar di-

; 'ferenc:ar ei 405 actual del 405 que .

15 de sepllem-

;}" {inico restyling
TaSel Bta"p-:)f lo préctico, aun-
queJSrgue sin ofrecerse el respaldo
abatible por miades asimétricas,
confonnandose con ofrecer un hue-
@0, gue comcide con el reposabra
Z0s, para transporiar esquies. Los
técnicos franceses asumen y reco-
nocen esa laguna, pero el conside-
rable tamano def maletero y otro ti-
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po de preocupaciones les han

ALMEIOR i

MNIVEL

El acabado, 1g
‘calidad de
materiales
yia
presentacion
pueden . -
competir de ti
& tii con los
mejores
sivales.

PASEN
Y VEAN

A simple vm el 405°WE siempre, al que solo se le
ha retocado ligeramente el maletero; sin embargo, hay
que pasar al interior, hay que sentarse al volante para
conecer las profundas modificaciones realizadas en el
habitaculo, hay que girar la llave de contacto y circular
con el para descubrir el 405 de la nueva generacion,
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TIREL SAY = ) a B b
COMODIDAD diente a las versiones GL pierde
DE CARGA ires caballos con la incorporacion
Con el nuevo rlel ratalizader. Monta una-sengilla
d'sef: ;"’,,L‘“:. Inyeccidn monopunte y a pesar del
maletzro, al trabajo realizado sigue resultando
estilo del 605, algo ruidoso. Los 405 GR cuentan
se facilita la con una nueva mecanica de 1,8 i
ca:ga de tros de cilindrada, evolucmnada a
valum?ngi?sf partir el 1.6.
E! planoc de Rezultante de combinar p|ezas
carga también de otros motores (la culata y las vak
se ha bajado vulas provienen del 205 y 309 GTi
ml.'imelt':'o?. de 130 caballos) se consiguen 101
caballos y destaca por su suavidad
de funcionamiento. No se le pueden
sxigir aceleraciones fulgurantes pe-
ro, giobalmente, es un vehiculo
agracdable de conducir y gracias a
si 52 velocidad (extralarga) sera
con toda seguridad bastante econd-
llevado a invertir una cifra millonaria ~ sitivo, la nueva ubicacién de los  mico a velocidades mantenidas.
en otros puntos conflictivos. Es ¢l mandos de los elevalunas eléctri- Las versiones SRi, STi y SRi X4
caso del tablero de instrumentos cos, en la parte alta del reposabra-  Se aprovechan de la tecnologia del
gue ha cambiado por completo, he-  zos y en la parte negativa, la inexis-  hermano mayor con una mecanica
redando, en conjunto, las solucio- tencia de huecos portaobjetos, derivada del 605 SRi con dos litros
nes del grande de la casa. Se ha salvo las guanteras, de poca altura, de cilindrada y 125 caballos de po-
cuidado al maximo el acabado y se  situadas en las puertas. tencia, pero considerablemente re-
han empleado materiales de mejor Destaca la aparicion de tres nue- ducida de tamafio para su adecua-
calidad, al menos visualmente vas mecénicas, la utilizacién de ca- da ubicacion en el vano motor del
(temblad japoneses y alemanes!) talizador en todos los motores de  405. Puede considerarse la opcion
Por (ltimo, la reorganizacion de los  gasolina y la pérdida en prestacio- méas equilibrada de la gama con
elementos ha llevado a presentar nes para dar paso a una elasticidad  unas buenas prestaciones y una po-
un habitaculo mas agradable y [0gi- mas valorada en este segmento. tencia a bajas revoluciones aumen-
co, en el que destaca, en el lado po- Ei motor de 1,8 litros correspon-- tada para mejorar la respuesta.
SRi/STi Mi16v GLD . GRDT!SRDT
MOTOR 5 s T % 0 BT g, S s
Disposicion Delgrtero trangversal  Delantero tieisversal  Delantaio tansversal De\antero!:ansveisal Delartero transvelsal Delaniero transve\sau
N? de ciiinzzos 4 gn linga 42 finea 4 en linea denlineg - _4enlinea 4 an, finea
Cilindiada e o) : 1580 1781 1938 1358 1906 - ig0
N valvulas por cilindre ? 2 2 4 2 2
Alimentacion Inyecuinn monopunto Invee, nn elecionics Inveccidn electrénics  Invesaidn electidnics Boriba ge myecaion  Borrba invee + Turbo
Compresion 8964}t 6753 9541 104al Bal 218a1
_ Patencia maxime /Tp B9cv 185 hwif6 400 100 cv (74 kowd/E 000 125 ow (B9 kwd/B 750 15b ov (|11 kinlyB 750 70 ov 157 kwifa B00 92 oy (7.5 kwifd (00
Par méximo {rpm ‘ 1-13..1kg,’3 000 156mkgfo 000 - 183mkg,’2ma \Smkgfj 500 12,5 kg2 000 WAmg2250
_TRANSMHSION _—— — - e e o —
“Tacesn i Delantega Delartem : Dem“tma D _ Delantera Delanters
Caig de cambios Manualﬁéﬁwnﬁrcﬁas M*««\ualdedmarfhas ‘Aaf\ualdeﬁmqrrnaa Mamaldeomar has !\.anualdnﬁmalchas N‘an;aldexmarcias
DIRECCION Y FRENOS "~~~ - = - . R
Sisiema Crer‘lalle'a uremeH@ra Cmmalleraaswstida C‘remal[e:a a515t|da Cemaltela asnsuda Cremalela assida
« _Danmgtic ge giro {m} Ve 1,0 - 11,0 1,0 17.0 11,0
AEI’GI]_(‘S__SI_?@_[@_(DB_WQS) _;S;,D\swsﬂamburen s Dus:aef an~bones Dlshouvemeuscos Dmcns.ven‘ul’{,‘nscoo Dlscosvewlamboms Dlsccsvent[“ambores
SUSPENSIONES - = : =]
Delaniera indep M I\'uPhPrsun [ndep McPhemon nde}, Mr%.son \ndep NlPhP{aOﬂ \ndep_MuPhersm mdep McPhersop
Irasera o 1ndeperdx9nte - independente - - Independiente _  Independente Independienie Indepencisnte
E'nEfaaHe'rﬁ'aTiﬁa'fxg) 1060 1100 - 1136 1180 - 1128 N
Laigefanthofetic fmmj A0 684 810 AA08 687410 - 4409170401410 440371 718/i 390 420862411410 4408/ B94/1 206
- Cangodad del depdstta ) 70 - 70 ';'0 I} - 70 70
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS -~ - oo o o . S & m o o T -
Acelesacion de Ga 100 kmih (sl 143 N 9 1] 3 58 18,1 127
Velocidad Maxima tkrvh) 175 165 197 215 164 - 81—
Consurno Urbano (#100km) 98 - 89 11,0 120 Al _ B3 o
AYDkmh GA00km 58 ES 59 - 9 _ 48 51 =
A 120 kn/h (i100 k) 18 ik - 14 87 -89 62 =
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Sobre este Gltime motor se ha
trabajado para ofrecer una nueva
versién Mil6, con un régimen de
utilizacién mas adecuado para el
gran piblico. En realidad ha perdido
cinco caballos (155) en relacién al
modelo que sustituye; sin embargo,
una serie de soluciones han permiti-
do que el par que antes se conse-
guia a 5.000 revoluciones, ahora
esté disponible a 3.500. Esto ha si-
do posible, en parte, a la Admision
de Caracteristica Aclstica Variable,
experimentada previamente sobre
el 405 T16 de carreras y mas tarde
montada en el 605 SV24,

MAS UTILIZABLE

La traduccidn de esto es que se
ha ganado en elasticidad y ya no es
necesario llevar &l motor a tope de
revoluciones para conseguir el me-

jor rendimiento, 1o no tan bueno es’

que los padres de familia mas mar-
chosos echaran de menos ese ner-
vio que caracterizaba al anterior mo-
delo. Estos tendran que esperar
hasta finales de otofio para poner
entre sus manos un Mi16 Turbo con
200 caballos, Full equipe y exclusi-
vamente con traccién total. Un pura
sangre con un pie en competicién y
unas prestaciones de locura.

En diésel, dos motores componen

la oferta, el conocido de 70 caballos
atmosférico y el nuevo turbodiésel ya
estrenado en ef ZX.

Después de numerosas criticas
respecto a la sequedad de la sus-
pensidn en un cache basicamente fa-
miliar, se ha procedido a ablandarla
ligeramente con muelles mas flexi-
bles, entre otras modificaciones,
aungue sin cambiar la geometria. El
resultado es extraordinario, por cuan-
to se mantiene el excelente compor-
tamiento del coche y se aumenta |a
comodidad de marcha. En el Mil6,
la pérdida de dureza no es aprecia-

ble salvo cuando se conduce al [imi-
te. En cualquier caso el equilibrio
conseguido nos parece dptimo. Los
refuerzes gue ha recibido el chasis
han aumentado |a rigidez torsional
con sblo 15 kilogramos méas de pe-
s0. En Francia, el aumento de precio
respecto al modele antiguo ha sido
de un 2,1 por ciento. En Espana, y
teniendo en cuenta que los equipa-
mientos seran mas completos (SRiy
STDT con aire acondicionado de se-
rie) el aumento serd mayor. O
Andrés Mas

Fotos: José A. Diaz

POCAS
DIFERENCIAS
Exteriormente
solo se
diferencian en
la parte
trasera. La
capacidad de
carga se
mantlene
Idéntica y
siguen sin
ofrecer el
respaldo
trasero
abatible por
mitades.

MAS
RACIONAL

La situaclon
de los mandos
del elevalunas
elefctrico es

guamecidos
de las puertas
cuentan

con una
presentacion
mas
adecuada.
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CUIDADA
ESTETICA

El diseno del
porton trasero se
ha hecho con
especial

cuidado. Ef

nueve 80 Avant
resulta ser un
coche compacio
y muy atractivo.
Seguro que
ocupara un lugar
privileglado entre
los vehiculos
familiares, cada
VEZ cOn mas
demanda.
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199 1 -
(la maxima factu—

racion jamas conseguida por la marca
y cifrada en 932.400 millones de pe-
setas), ha atacado fuerte en todos los
segmentos de su produccion. La venta
de familiares esta activandose signifi-
cativamente en el resto de Europa,
con un incremento del 47 por ciento
frente al registrado por el total de las
berlinas de gama alta, de tan sblo 32
por ciento.

La explicacién de esta creciente afi-
nidad por las carrocerias de gran capa-
cidad esta, segin Audi, en una mayor
disponibilidad de tiempo para el ocio y
los vigjes. La utilidad practica, los nive-
les de equipamiento y la prestacion
adicional del gran maletero. hacen el
resto a la hora de decidirse por estas
versiones.

Para Audi, el retratorobot del com-
prador de un familiar es un grupo de
personas entre los 30 y 39 anos (sen-
siblemente mas jovenes que los pro-
pietarios de una berlina), con una es-
pecial afinidad entre las mujeres, con
niveles de formacion altos come bachi-
lleres o universitarios y, por (itimo, con
profesiones generalmente liberales en
las que el coche no es utilizado como
herramienta de trabajo. Por supuesto,
imperan las familias con méas de tres
componentes.

Es pues a esle tipo de comprador
hacia el que Audi ha dirigido la version
Avant de su berlina compacta de la se-
rie 80. Dentro de ella, se han previsto
por el momento nada menos que siete
posibilidades mecanicas. La mas eco-

némi-
| ca consiste
en un nuevo 1.9
urbodiésel dé inyeccién di-
recta de cuatro cilindros y
90 caballos; a ésta segirfian dos moto-
rizaciones 2.0 de gasolina y cuatro ci-
lindros, con potencias de 90 y 115 ca
ballos, este dltimo con-la posibilidad
de cambio automético; el caracteristi-
co motor de cinco cilindros Audi estara
representado por un 2.3 de 133 caba-
llos y con posibilidad de adoptar el sis-
tema de traccidn integral quattro; por
fittimo, y como mayor novedad mecani-
ca, el 80 Avant esta equipado con el
recientemente desarrollado motor 2.6
de seis cilindros en V, que rinde 150
caballos y puede asimismo adoptar la
transmision quattro, ademas de un
cambio automatico. !
La presentacidn oficial del modelo

FOHA TECNICA 55

MOTOR: Seis cilindios en V. un ar-
bo! de-levas por cuiata y dos vélvulas
por elindre Cilindraga 2598 cc. Poten-
Cla mhax 150 CV.a 5 760 rpow Parrax
228 kom a 3500 rpm TRANSMI-

. SION: Traccién a las ruedas dejanteras
Caja de camiios manual de GiRce mar-
chas DIRECCION: De oremallers, asis-
tida Didmetro de awo- 112 m FRE-
NOS: Oiscos ventilados en izs cuatro
juedas con ABS opcional SUSPEN-
SION: Delantera: lndependxeme MeP-

“herson con brazos tangulares Trasera
Independiente McPhersen y barra este-
hilzadora RUEDAS: Neumaticos:
19565 R 15 91v  PESOS Y CAPAC!H-
"DADES Peso.en oiden de marchar
1370 kg PRESTACIONES: De 0 a 100
kmnfhi 9.5 segundos Vel oudad maxnma
207 kmm

se ha;ﬁjjé.durante el
proximo Saion del Automé-
vil de Paris, a finales de sep-
tiembre. Su comercializacion sera in-
mediata para Alemania y la mayoria de
los paises comunitarios. En Espana,
su particular mercado no haré posible
ver el 80 Avant hasta finales de afo,
cuando llegue una peauefia partida de
100 unidades. Todas ellas vendran
equipadas con el motor 2.6 en su ver-
sidn de cambio manual y traccién de-
lantera. La razdn de la timida presen-
cia de este modelo en nuestro pais
viene supeditada a la poca aceptacion
gue tienen este tipo de vehiculos en el
mercado. En el segmento familiar me-
dio-alto del Audi 80 Avant las previsio-
nes de ventas se sitdan en un tetal de
1.000 unidades, una insignificancia en
un pargue total de mas de doce millo-
nes de turismos.

BERLINA COMPACTA

La adopcion del porton trasero en el
Audi ha sido hecha con esmero y un
especial cuidado estético. El resultado
ag un coche muy compacto y que no
pierde la prestancia de la betlina de la
gue s¢ deriva. Resulta incluso méas ar-
monico en sus volimenes que el gran-
de de los Avant, el 100. Otra caracte-
ristica es la posibilidad de carga,
ofreciendo una superficie en profundi-
dad de hasta casi un metro (986 mil-
metras) con los respaldos abatidos.
Cuando se adopta esta solucion, los
reposacabezas traseros, siempre un
engorro en este tipo de operacion,
pueden fijarse en los asientos abati-
dos en posicién vertical. La posibilidad
de 1/3 6 2/3 mas la bolsa central por-
taesquies opcional, para cuatro pares,
cubren las necesidades mas corrien-
tes en un familiar polivalente. También
puede pedirse de forma opcional las
barras portaequipajes del techo. O

{DESPIDASE DEL CANSANCIO, DE LAS MOLESTIAS DE ESPALDA, DEL PELIGRO DE QUEDARSE DORMIDO...!

RESPALDO TERMICO

JOLUBER

LA SOLUCION DEFINITIVA PARA VIAJAR COMODO, SEGURO Y DESCANSADO EN SU VEHICULO,

RESPALDO TERMICO JOLUBER: PARA LLEGAR A SU DESTINO.
Pasar muchas horas en un asiento de un vehiculo genera siempre cansancio, moles-
fias en espalda y rifiones, mala transpiracién y en miltiples ocasiones, el peligro de
.quedarse dormido. Con &l RESPALDO TERMIC® JOLUBER usted he solucionade
tados eslos problemas y se va a encontrar con miltiples ventajas: El RESPALDO
TERMICO JOLUBER mantiene fluida la circulacién sanguinea y por
ello se siente mas despejado, fresce y protegido en ol vigje.

DISFRUTE DE LA SENSACION DE HACER KILOMETROS SIN SENTIRLOS.
Con el nuevo RESPALDO TERMICO JOLUBER usted va comads, incluso en las carreteras en mal estado y
con curvess, porgue lo fijacion de esle increible respaldo. le mantendra sujeto, sin eshuerzo, ni zorande-
éndose de un lado a afro como ocurre en ofros respaldos.
Con JOLUBER siempre ird erguido, alento y despejado hasta finalizar gl viaje.

RESPALDO TERMICO JOLUBER CIENTIFICAMENTE COMPRORADO,
Sus reticulas, bordes y circulos estén disefiadas para producir una agrodeble activecisn de lo
cireulacion saguinea al roce de un cuerpo. Eso permite que el conductor nunca deje de sentir ¢
asienlo permaneciendo siempre cdmodo perc despejoda. Ademés sy configuracién y alzado
produce pequefios espacios donde el gire que pasa permite ventilar, ofreciando la sensacién
de ir fresco yo que evila que el asiento d calor y traspire el cuerpo:
El RESPALDO TERMICO JOLUBER se puede usar tado el aiio. Por ello cuando

usted se acostumbre o este respaldo no querra que le den otré como susti-
tute.

RESPALDO TERMICO JOLUBER LA SOLUCION DEFINITIVA.

Cuantos més kilémetros se hagan, cuante més fiempo se pase delante del volante, més descansa-

do se sentird. Por su comodidad y su seguridad, para que  siempre llegue a su destino prue-

> be este increible respaldo. Guizé ol principio no se sentiré excesivamente comodo, esa

sensacién desaparecerd a los dos o fres dias y yo no querrd que ls quiten su RES-
PALDO TERMICO JOLUBER.

VENTAJAS JOLUBER

© FACILITA EL RIEGO SANGUINEO, LO QUE PERMITE
CONDUCIR SIEMPRE FRESCO Y DE§CANSADO N
@ EVITA LOS TIPICOS DOLORES DE LAS LARGAS CONDUCCIONES - [ 0O

© EVITA EL PELIGRO DE DORMIRSE EN EL ASIENTO <)
@ PARA TODO TIPO DE VEHICULOS . o 3
© FACILDE INSTALAR - (]

® UN ANO DE GARANTIA
© Y UN INCREIBLE PRECIO DE SALIDA DE 2.995 PTAS,

I Si desea recibir rapidamente su
pedldo llame al:

(91} 542 25 20 / 247 21 21
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UN MONSTRUO
EN ACCION

No es facll
conducir un
coche de Ias
prestaclones
del Viper en
Estados Unldos,
pero un
improvisado
circulio en un
solar cerrado
nos permitio
saborear su
Impresionante
aceleraclon y su
capacldad para
coger vueitas.
Su potentisimo
motor mostré
un rendimiento
notable y a su
volante vivimos
sensaclones
muy distintas a
fas habituales.
Es un roadster
dsl mas puro
estillo, pero
ofrece algo muy
distinto al resto
de elios.

Lyt

DODGE VIPER RT/ 10

LA FUERZA DE AMERICA

Después de tan sélo tres aiios de desarrollo, el Dodge Viper se ha convertido en el portaestandarte de
Ia nueva dinamica de Ia firma americana Chrysler. Se trata de un potentisimo superdeportivo que, una
vez superados ciertos trimites de homologacion, no tardara mucho en aparecer en nuestro mercado.

20 /Motor 16

Manuel Doménech
Enviado espec_ial -

0 todos los dias es posible
N conducir, aunque sblo sea
poco tiempo, un coche tan
especial como el Dodge Viper. No-
sotros, sin embargo, lo hemos con-
seguido. Como ustedes saben, del
Viper hemos hablado en numerosas
ocasiones en nuestra revista, pero
hasta ahora no habiamos podido ac-
ceder a él personalmente, vy la ver-
dad es que, aunque la toma de con-
tacto ha sido corta, ha merecido la
pena.
Un chasis tubular de acero, con
una viga central y soportes laterales

COMPLICADO
DISENO

Si algo llama
ia atencion en
el Viper es su
linea, muy
distinta a lo
hab:fua! Su

redondeadas,

resulta tan
atormentado
como original

y atractivo. Su:

agresividad
es Indudabilo

HI]HA TEGHIGA

tubulares destinados a recibir la ca-
rroceria, los hombres de Chrysler
han disefiado un coche muy espe-
cial, no sblo por sus espectaculares
y retorcidas formas, sine por la me-
canica aplicada a él. Es un auténti-
co roadster (una especie de suce-
sor de aquel mitico AC Cobra)
realizado de manera artesanal pero
con métodos de control muy sofisti-
cados que han permitido alcanzar
unos niveles muy altos de calidad.
Pero lo més importante es que,
sobre sus preciosas ruedas de
aleacién, dotadas de unos neumati-

Iltspnsucm _Deiantero longitudinal
Nide ohndros 08nVage®
Clindrada tc o) e 1897

N2 vghvulag porcdmdm 2 :
Alimentactin ; Inyacoién electrbnica
Compresaén gtat -

Potengia maxima/ rem. 400 cvf4 8001p m

Tacgon__

Paméamoliom '

Eam ds f_amnns

SL.n'na =

Dl.arratr' dagmaim
PR

|I'I-':|E.136l"JIEﬁ*.3]

hk.‘ra:arn:llar“e

:_u_rgs.-{amna.rarru [rnrnr

..n'l:ldan;.;h;.l tempsiadl =

F.LGIBFGCIOH d& [ }UU kmm (Sl

\ielocidad Maxma (kmhi 268
Congurme Urhano (/100 km) 20
430 kb (/100 km} 120
4 7120 ken/h {If400 km) 166

cos Michelin muy especiales, se
mueve una maquinaria sorprenden-
te. Es el mayor motor, el mas poten-
te construido por Chrysler, un V10
totaimente de aluminio que no sélo
cuenta con 400 caballos de poten-
cia sino con un elevadisimo valor de
par motor que le permite subir de
vueltas con una fuerza inusitada
desde el primer momento. Servido
por un cambio manual de seis mar-
chas, el Viper es un coche facil de
conducir salvo al intentar buscar
sus limites; algo casi imposible.
Sorprende |a rigidez de su chasis.O

Formasfs
de vanguardaa:j

Junto al Viper tuvimos ocasion de tomar contacto con. .-
una nueva berlina de Chrysler, denominada LH o-Eagle .,
Vision en Europa, que Se caracteriza por su disefio de -
vanguardia, sobre todo en el interior. Sus més de crncf_o
metros de longitud y una gran distancia entre gjes, Je. -
permiten una enorme habitabilidad. Mecénicamente
utiliza un motor V6 de 3,5 litros de ci!iﬂdrada"fk.curata
de cuatro valvulas por cifindro, que desarrolla ung . ;
potencia de 214 caballos. £n su equipamiento desraca 7
¢l alrbag de serie para conductor y acompaﬁante ' X

 SENCILLO Y

FUNCIONAL

El pequeiio, pero
comodo,
habiticulo del
Viper es, ante
todo, senclilo y
muy funcional.

| Cuenta para su

conducelon
con una
completisima

U instrumentacion,

Su motor V10 es
muy atractivo,
pero Importa
més saber que
st rendimiento
es muy elevado.
Su cilindrada es
nada menos que
de ocho litros.
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JEEP GRAND CHEROKEE

FILOSOFIA
UEVA

Conseguir una nueva y atractiva apariencia (sin perder la identidad Jeep),
lograr unas dimensiones no muy grandes y mejorar el indice de ruidos y
vibraciones son tres de los objetivos del nuevo Grand Cherokee.

NUEVA
ESTETICA

El Jeep Grand
Cherokee
conserva cierto
aire de familia
con el Cherokee,
pero su diseiic

) enclerra
diferencias
sustanclales.
M4s largo y mas
alto, tiene mayor
distancia entre
efes, lo que
permite un
habltaculo {muy
blen equipado)
maés amplio y
confortable.

&

Manuel Doménech con lo que los mercados mundiales
W exigen. Y los hc_;mbrels de Chrysler
lo han conseguido sin perder esa

LLO no responde mas que tradicional identidad de los produc-

a una nueva filosofia de de-  tos Jeep. El nuevo Grand Cherokee
sarrollo de vehiculos de to-  resulta muy diferente al Cherokee

do terreno mas coherentes  (con el gue va a convivir en el mer-

22 [ Motor 16 Motor16 /23




NIVEL
ACEPTABLE
Aungue no
sea un todo
terreno muy
especializado,
el Grand
Cherokee
hace sus
pinitos a
pesar de su
gran batalla.

24 { Motor 16

cado), por mucho que con €l com-
parta la mecanica {motor y transmi-
sion). Su diseno es mas limpio,
mas redondeado, mas «mundial».
Resulta distinto en todas sus di-
mensiones: longitud, altura y dis-
tancia entre ejes mayores, y menor
anchura para unas vias practica-
mente idénticas. Los 24 centime-
tros mas de longitud apenas se no-
tan, pero si los mas de 12 de
batalla, tanto en habitabilidad como
en comportamiento fuera de carre-
tera. Si la apariencia externa, en

dos acabados, Limited v Laredo, es
muy agradable, el habitaculo desta-
¢a por una gran calidad de realiza-
cidn y un equipamiento modélico,
gue cuenta incluso (por vez primera
en un todo terreno) con airbag para
el conductor. Es un coche cémodo y
muy amplio. _

La verdad es gque el Jeep Grand
Cherokee es mas un buen rodador
para todo tipo de carreteras que un
coche para salirse fuera de ellas,
salvo que sean pistas de tierra muy
compacta. A pesar de su sistema
de traccion total, denominado «Qua-
dra-Trace, con diferenciat central vis-
€0S0, no se siente muy bien en zo-
nas complicadas, tanto por su
enorme distancia entre ejes y su
poca altura al suelo como por cier-
tas pérdidas de traccién que no se
compensan, como en el Cherokee,
por un autoblocante trasero senci-
llamente porque no lo tiene. De to-
dos modos, el Grand Cherokee
cuenta con soluciones muy intere-
santes, como la suspension trasera
multibrazo «Quadra-Link», que mejo-
ra la estabilidad de un coche que,

FIGHA TECNICA

-

MOTOR 40 52 .
_Disposieién Delantero Lonaitudingl __ Delantero longitudingl
1® de cibndros 6 enlinga ___8enV
Clindradaic e} 3465 210
_ N vélvulas por cilindre 2 .2
Almentagiin Inyecodn elocitdnica  Invercidn electrinica
Compresién 88at $1al
Potencia méxma /rpm 190 ¢v/4 750 220 cv/4 800
Par méximo frpm 31,1 mixgfd.000 38,8 mxgf3 200
TRANSMISION : ] ol :
Traceidn A las cuatrg ruedas A las cuatro ruedas
Caja de cambios Automética 4 marchas  Autornatica 4 marches
DIRECCION R
Sisterma Cire_bolas, asistida Circ bolas asistida
Diametra de gio {m} H.2 112
FRENOS : B : ;
SistematDel/Tras} Disc vent/Tamb ABS  Dise vent Tamb ABS
SUSPENSIONES
Delantera Efe rigiio Eie rigiio
Trasera Ege rigdo Ee rigido
_PESO Y DIMENSIONES :
En orden de marcha fka } 1648 1648
Largo/anchofalte {mm) - 4 488/1 757/1 648 4 48811 75711 648
Capacidad del depdsitg ¢l g7 &
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS .= -
Aceleracion de caro a 100 km/h (s} 105 106
Velocidad Maxima lkmih) 180 R
Congurno Urbang {1100 km) 157 —
A 90 ko [1/100 ken} 102 —
A 120 krafh (100 kel 124 —

]

=
| SE—

._.

VERSION
BASICA

El Laredo se
diferencia del
Jeep Grand
Cherokee
Limited en las
fiantas, de
chapa de
acero, yen la
calandra,
cromatda.

aun-
gue no guiere ser grande (al
menos ho o aparenta), lo es y
pesa o suyo. Por supuesto, tampo-
co le falta un buen sistema antiblo-
queo de frenos. Por otro lado, el
comportamiento del motor de cua-
tro litros nos ha confirmado lo ya
conocido en el Cherokee: un buen
rendimiento con excelente capaci-
dad de respuesta. E| nuevo motor
V8 de 5,2 litros y 220 caballos no
estd aln disponible, pero sera, sin
duda, una opcién interesante, mas
que por esa potencia, por su enor-
me valor de par. En 1994 contara
con motor turbodiésel YM de 2,5 Ii-
tros, al igual que el Cherokee.,

En definitiva, el Jeep Grand Che-
rokee representa una nueva filoso-
fia de Chrysler para luchar en un di-
ficil segmento con todo lo necesario
para lograr el &xito. En nuestro pais
se comercializard a finales de afio,
y SuU precio estard en torno a los
cinco millones de pesetas. 0]

GRANDES
DIFERENCIAS
Entre el
Cherokee y el

Grand Cherokee

sdlo existe
igualdad
mecanica,
motor y camblo.
Todo el resto
&s nuevo por
completo.
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Si bien la estructura general del vehi-
culo se mantiene practicamente in-
tacta respecto al Daihatsu Feroza, lo
cierto es que los reglajes de suspen-
sidn estan mucho mas conseguidos
en este modelo.

La suspensién es independiente
delante y de eje rigido con ballestas
detras y, a pesar de no contar con el
sistema de dureza variable del Fero-
za, resulta razonablemente firme sin
resultar incémoda.

El cuatro cilindros de BMW tiene
un rendimiento razonable en todo ti-
pec de utilizacién, con un consumo de
combustible moderado, siempre y
cuando no se apuren al maximo las
posibilidades del coche. Con estos

BERTONE FREECLIMBER Il

COCTEL
DE LUJO |

Tres aitos después del lanzamiento del
i primer Bertone Freeclimber,

i, los artifices de tan sabroso combinado
! se han vuelto a reunir

para ofrecer un estupendo producto.

[

tres marcas que no necesitan

presentacién. El primerc de
ellos es un fabricante de reconocida
reputacion en la fabricacion de co-
ches todo terreno. De BMW poco hay
que decir que no se haya dicho ya en
cuanto a calidad y tecnologia. Por su
parte, Bertone es un especialista en
dar a sus productos un acabado de
lujo y calidad.

Al igual que se hizo con el primer
modelo, el Freeclimber Il toma la ca-
rroceria de un Daihatsu, en este ca-
so del Feroza y un motor BMW. Para
este modelo se ha elegido un cuatro
cilindros de gasolina de 1,6 litros,
sobre el cual s han introducido algu-
nas modificaciones para adaptarlo a
un uso todo terreno. Bertone, el en-
cargado de ensamblar todo el con-
junto, ha introducido importantes
mejoras en el coche en cuanto a sus-
pensiones y en el interior. Estética-
mente, las diferencias son evidentes
en el frontal, con una nueva rejilla y
un doble faro. Las llantas, los pasos
de rueda y una decoracion interior to-
talmente renovada rematan la labor.

D AIHATSU, BMW y Bertone, son

cien caballos es posible llegar a 150
kildmetros por hora, pero la veloci-
dad de crucero ideal se sitda en tor-
no a los 120 kildmetros por hora.

FIRMADO POR BERTONE

Lo que mas destaca del conjunto
del Freeclimber Il es el cuidado as-
pecto y el buen nivel de equipamien-
to. Cierre centralizado, elevalunas
eléctricos, llantas de aleacion, siste-
ma de rueda libre automatico y todo
un largo etcétera, componen la dota-
cién de serie. Como opciones solo
gueda el aire acondicionado
(197.000 pesetas) y &l radio casset-
te Clarion (47.588 pesetas). Como el
techo es desmaontable, también se
puede poner una capota de iona que
convierte al Freeclimber en un sim-
patico descapotable.

La comercializacién del- Freeclim-
ber Il se inicia con un precio de
2.698.440 pesetas. La produccion
total de Bertone para este modelo
se estima en unas 8.000 unidades
al ano, de las cuales unas 1.000
vendran a Espana. O

Victor Picclone
Fotos: José Robledo

HCHATECNICR S

- Motor: Delantero iong:tumnai de cuatro cilin-

dros en linea. Cilindrada: 1.596 c.c. Inyeccion . o ct:ORAzénr BN:W
electrénica. Potencla: 100 ¢v-a 5.800 r.p.m, Par c,-nﬂ'a“m"s’ﬁi g:‘;'cwu:!::

méximo: 13.1 mKg a 2.750 r.p.m. Transmisidn -
engranable a las cuatro ruedas. Peso: 1.345 Kg.

tiene un rendimiento
razonable. Esta en

- Prestaciones y consumos: Aceleracion de O a estudio la adopcion del
100 km/h: 15,8 seg. Velocidad méxima: 150 ,,;}I,‘,’,ﬁ:;‘f,i," ggg’:
i‘:mfg gzﬂ?s?ﬂj‘%gk?;? ‘ém/h d3 3/ 1%0kkm ha 120-';- NO FALTA NADA incluso un motor diésel

| m/ / n cludad: 10, m/ El equipamiento es muy completo, pero sobre todo se nota el esmerado acabado. para ofrecer una opcion

La traccidn total se acciona manuaimente. mas econbmica.
26 fMotor 16 Motor 16/ 27



LO ALTO

Opel ha pasado, en unos pocos meses,
de no tener ningiin modelo todo terreno
en su gama a ofrecer una amplia
variedad, con cuatro carrocerias, cinco
motores y varios niveles de acabado.
Hoy pasa por nuestras paginas el
maximo exponente de la gama.

28 /Motor 16

Motors e Isuzu, han ido avan-

zando hasta el punto de que,
en Europa, los productos del fabri-
cante nipén se van a distribuir con
el nombre de Opel y a través de la
red comercial de dicha marca. Si
bien en el caso del Opel Frontera,
se trata de un coche fabricado en el
Reino Unido, con motores y compo-
nentes europeos, en el Monterey,
con una erre, la (nica aportacién
europea es el anagrama Opel, pues-
1o gue se trata de un coche integra-
mente fabricado en Japdn y, por lo
tanto, sometido a las restricciones
sgbre la importacién de coches de
aquel pais. Para este ano, la admi-
nistracién ha concedido a Opel un

L 0S acuerdos entre General

. @ Suspension comoda y eflcaz
" @ Direccion rapida y precisa

@ Equipamiento
vistoso y funcional

@ Climatizacion poco potente
@ Desarrolio
de la quinta muy largo
@ Consumo de combustible

A |.:-
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ACAA TN

MOTOR: Delanterc longitudinal de
- geis ciindros en V Blogue vy culata de
‘aleacidn  Distnibucidn: Doble arbol de
tevas en cabeza accionado mediante
una correa.dentada Cuatro valvulas por
ailindra Cigiienal de cuatro apoyos Re-
frigerado por agua Cilindraga 3.165
. centimetros cibicos Didmetra del cilin-
dro. 93,5 mm Carrsra 77,0 mm Com-
“presion, 934 1 Potencia méxima 177
CV{130 Kw) a 5200 rpm_ Par méxima.
26,5 mkg {260 Nm) a 3.750 rpm_ Al-
- mentacign . Inyeceién de combustible
“indirecta electrénica multipunto. Com-
bustible. Gasolina sin plomo

TRANSMISION: Tracci6n trasera en-
. granable manualmente a las cuatro tue-
. das Caja de cambios manual de einco
marchas Embrague: Monodisco en se-
©o de accionamiento mecanico Velock
ded en 1" a 1000 pm 84 km/h En 28
a 1000 rpm 141 km/h En 32 a 1000
“tpm 22,4 km/h En 4%a 1000 rom. 31,8
“kmfh En 8%a 1 000 rpm 39,3 km/h
DIRECCION: Sistema: De circula-
“cibn de bolas con dueccion asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,6
vugelias Diémetro de giro 12,4 metros,

. - FRENOS: Delanteros: Discos venti-
lados de 280 mm. de didmetro Trase-
rost Discos ventilados de 313 mm de
" didmetrc. Antibloqueo de frenos: ABS
de serie
SUSPENSION: Delantera: Indepen-
- dhente, barra de torsién, brazo de sus-
pension transvarsal dobfe, neumético
Trasera: Eje ngido con muelles helicor
dales y barra estabilizadora

RUE-DAS: Neumdticos: 245/70 R
16 Liantas de ateacién de 7JJ x 16

. PESOS Y CAPACIDADES Peso en
-orden de marcha: 1880 ky Capacidad
- del depdsito de combustible 85 |

g

'NIOmeLrus recomaos
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ANTE TODO SUAVIDAD

El comportamiento del Monterey resulta muy seguro en todo tipo de circunstancias. En pistas en
buen estade resulta muy agradable de conducir, mientras gue sobre el asfalto se mueve con la
misma facilidad que cualquier berlina de lufo.

total de 700 unidades. Tal y como
comentamos en su dia (ver Motor
16 nomero 448), los Monterey no
s0n mas que [0S nuevos Isuzu Troo-
per con una nueva denominacion.

MAS LARGO, MAS ANCHO

De las cuatro versiones gue se
comercializan en nuestro mercado,
hemos probado la version mas alta
de la gama, encaminada a competir
en el segmento de los todo terreno
de lujo. Se trata de la versién larga,
mas de cuatro metros y medio, con
cinco puertas y un moderno V6 de
3,2 litros. La estructura general del
coche adopta algunas de las solu-
ciones del anterior Isuzu Trooper,
pero resulta totalmente renovada.
En primer lugar, hay que destacar
que el Monterey es mas largo y mas
ancho que su antecesor. Los moto-
res, en todas sus versiones, son
nuevos, mientras que en los esque-
mas de suspensién se ha optimiza-
do el sistema de doble brazo, con
barra de torsién en el eje delantero
para conseguir un recorrido algo
mas large que su antecesor. De-
trads, se ha pasado de las tradicio-
nales ballestas a unos muelles heli-
coidales, muchoe mas apropiados
para un coche que aspira a lo mas
alto. El sistema de transmisién se
mantiene con la habitual caja
transfer, accionada con una peque-
fia palanca en la consola central. El
acoplamiento de las ruedas delante-
ras se realiza automaticamente.

En esta version se utiliza un mo-
tor de disefio un tanto revoluciona
rio, ya que para conseguir un bloque
muy compacto se han dejado de la-
do las configuraciones habituales
de'V a 90 6 60 grados para adoptar
uria V a 75 grados, gracias a lo cual
se ha podido situar el motor sobre
el eje delantero, lo que permite un
reparto de pesos muy apropiado pa-

ra un coche de estas caracteristi-

cas. El cuidado diseno det sistema
de alimentacidn, cuya inyeccidn se-
cuencial aporta la cantidad justa de
combustible en cada cilindro en el
momento, permite aprovechar al
maximo los 177 caballos del motor.
Aungue este Monterey no resulta
especialmente brillante en acelera-
ciones ¢ recuperaciones, lo cierto
es que el motor empuja con mucha
energia y se superan con facilidad,

& B WEET K W e 3

SIN LAGUNAS
Ei
equipamiento
del Monterey
no tlene fallvs.
Elevalunas
eléctricos en
las cuatro
puertas, cierre
centralizado y
todo aquello
que cabe
esperar en un
coche de este
tipo.

Por sus parte,
el motor
funciona con
suavidad y da
lo mejor de si
entre las
2.000ylas
5.000
revoluciones.
No merece la
pena subir mas
de régimen.
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RACION

400 v salida pamda 183

1.006 r salica parada 34
P 0 100 kimfh, 18
Becoriendo imalios 200

400 m desde 40 km/h en 42 205
400 m desde 40 km/h en B# 224
1 000 m desde 40 km/h en 4° 389
1000 m desde 4¢ km/h en 5° 43,7

De 80 a 120 kmy/h en 42 17,3
recormendo (metros) 482
De 80a 120 km/hen 52 26,6
recorriendo {metrog) 776

A B0 K/, 143

A 100 Kmih 55,5,
A 123 kmin 65,5.

SIRDAD

Al ralent] 459.

A 60 Km/h 61,4.

A 90 Km/h 65.8.

A 120 Km/h 69,0,

A 140K mjh 725.
- ATope 771

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/ Importador. General Motors

- Espafia. S A. Paseo de la Castellana 91

28046 Madnd Teléfono (91) 597 30 DO

Garantia. Un afo sin fimite de kildmetros

Red de postventa. 545 puntos de asisien-
cta en toda Espana.
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GRAN
CONFORT

Los aslentos
son comodos y
los delanteros
tienen
miiitiples
posibilidades
de reguiacion.
La tercera fila
de asientos
permite

una gran
capacidad y
funclonalidad,
ideal para un
vehiculo de
claro talante
familiar,

¥ Un poco de paciencia, los 170 ki-
|bmetros por hora. Mas sorprenden-
te aue la cifra obtenida, es el buen
comportamiento del coche en estas
circunstancias. Normalmente, cuan-
do se rueda con un todo terreno a
alta velocidad, la direccién se torna
imprecisa, los frenos insuficientes y
una sensacidn de inseguridad inva-
de al conductor, Este no es el caso
del Monterey. La direccidn se endu-
rece en funcién de la velocidad y
mantiene las trayectorias sin nece-
sidad de ir corrigiendo continuamen-
te, los frenos son suficientes y el
sistemna antiblogueo permite olvidar
los patinazos intempestivos de algu-
na rueda. Tan sblo hay que prestar
un poco de atencién a la fatiga de
los mismos bajo un uso intenso. No
obstante, el ritmo ideal se sitlia en
tarno a los 140 kildmetros por hora.
A esta velocidad, el consumo se
mantiene todavia dentro de lo logi-
co, ya que si se apura méas el motor
las cifras son de escandalo.

La voracidad de combustible del
Monterey se ha intentado paliar con
un desarrollo bastante tranquilo de
la cuarta y, en especial, de la quinta
yelocidad. Esto obliga a utilizar el
cambio mas de la cuenta. Afortuna-
damente, el cambio se maneja con
gran rapidez y precision.

Zon todo esto tenemos que, a pe-
sal tle su tamano, este nuevo Opel
resulta muy facil y agradable de con-
duceién. El radio de giro es muy pe-
nlefio y su maniobrabilidad en ciu-
dad resulta sorprendente. En
carretera se puede viajar con un
buern nivel de confort y a un ritmo
gue nada tiene que envidiar a mu-
chas berlinas de postin. Incluso so-
bre carreteras bacheadas se nota
como las cuatro ruedas permane-
cen perfectamente pegadas al
asfalto, sin que se.produzcan balan-
ceos nitsacudidas extranas. Si se
anima la ‘marcha, se empieza a no-
tar una ligera tendencia a tirar de
marro en las curvas mas cerradas.
Este fenémeno cambia a un tirgn
del gje posterior una vez dentro de
la curva que facilita toda la opera-
gign, En campo, no nos clvidemos
gue se trata de un todo terreno, se
desenvuelve muy bien. Claro esta
que su gran distancia entre ejes ha-
oe fue se togue en la panza con
cierta frecuencia. La progresividad
de la suspensién hace que sblo

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

A La rueda de repuesto va cu- V¥ El tema de climatizaclén no es
bierta por una funda de fibra que demasiado potente y su distribu-
resulta muy practica y estética- cifn deja bastante que desear.
mente acertada. V¥ Los reposabrazos centrales de
A La tercera fila de asientos re- los asientos delanteros resultan
sulta muy Gtil y resta, en reali muy duros y estrechos. El con-
dad, poco espacio. ductor sdlo lo podra utilizar al
A Equipo muy completo de se- desplazarse por autopistas donde
rie. La ventanllla del conductor no tenga que utilizar mucho el
es automatica solo para bajar. cambio de marchas.
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FRENTE A SUS RIVALES

Cuatro rivales se enfrentan al rectén llegado. Todos comparten unas caracterist-
cas semejantes, pero cada uno tiene una personalidad diferente. £l Jeep Cherokee
4.0 Limited (4.272.618 ptas.) ofrece un precio muy atractivo y una caja transfert
muy completa con posibilidad de utilizer la traccidn a las cuatro ruedas permanente-
mente. En cambic es mas pequedo. El Range Rover Vogue EF {6.391.000 ptas.) es
un clasico de la categoria y ofrece el mejor tomportamiento en campo de todos, pe-
ro su acahado es peor y s mas caro, Para coche caro, el Mercedes 300 GE Largo
{6.988.000 ptas.) cuyo precio se (ncrementa todavia mas si lo eguipamos con lo
elemental en un coche de hgo. Por éitimo, la estrella del mercado: el Mitsubishi
Monterc V6 Largo (4.833.280 ptas.). Aunque también tiene tres filas de asientos,
€5 mMas pequenc y resuita mas caro gue su reciente rival.

obstaculos muy pronunciados o ba-
ches tomados a velocidad excesiva,
sacudan a los ocupantes. A pesar
de que los neumaticos que monta
no estan demasiado adaptados a
un uso intenso en campo, la motrici-
dad es excelente. Algo mas de reco-
rrido de suspension en el tren de-
lantero haria milagros.

Por su carroceria, el Monterey
LTD no puede negar su condicion de
gran familiar. Las cuatro puertas y
el portén posterior permiten un
buen acceso al interior. La tercera

fila de asientos permite alojar en su
interior a siete ocupantes. Eso s, 1a
poca altura del tercer asiento hace
recomendable que sus ocupantes
sean nifos. El sistema de plegado
de los asientos es bastante simple,
¥ en ungs pocos segundos se pue-
de contar con un espacio para equi-
pajes bastante razonable.

Tal y como suele ocurrir en todos
los coches grandes, la distribucibn
de la aireacién no es demasiado
buena, ya que mientras gue los ocu-
pantes de las plazas delanteras se
hielan con el aire acondicionado,
los det tercer asiento sudan a gota
gorda. Por lo demas, resulta perfec-
tamente satisfactorio el completo
equipamiento del coche, asi como
su calidad de acabado. O

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

EN CAMPO

A pesar de su
cardcter de
coche de lujo,
el Monterey se
mueve bien en
campo. Los
neumatlcos
estan mejor
adaptados
para el asfalto,
pero ia
traccion total y
el diferencial
autoblocante
posterior
confieren un
buen agarre al
cocha.
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La fuerza de una Nueva Generacion.

El Nuevo Renault 19 es la respuesta rotunda especial para nifos, integrado en la bangueta de 80 CV. e Inyeccion de 107 CV. sin catalizador.
a todas las exigenclas de una nueva generacion hosterior. Motor 1.8 inyeccion, con catalizador, de 95 CV.
de conductores, en temas tan importantes .. En cuatro tipos de carrocerias, 3, 4 6 5 puertas ¥ 16 V. de 137 CV. Diesel: 65 CV. atmosférico
como potencia, tecnologia, disefo, proteccion y Cabriclet. ‘ y 93 CV. turbo alimentado.
del medio ambiente, confort y seguridad. Con la Con cinco niveles de equipamientc y una Si quieres vivir toda la fuerza de una nueva
Inclusién de elementos vitales como un asiento extensa gama de motorizaclones: Motor Energy generacion, entra en el nuevo Renault 19.

RENAULT N UEVO

DETIFIRERS v s e Renault 19. Orgulloso de ti.




® Habitabllidad " @ Rendimiento del motor
@ Mayor autonomia ® Equipamiento completo
@ Cambio agradable @ Linea atractiva

FIAT UNO SELECTA ROVER 114 SL AUT.
PRECIO: 1.578.,489 ptas. - PRECIO: 1.615.000 ptas.

® Diroccion dura en maniobra s @ Aslentos blandos
@ Equipamiento escaso @ Direccion sensible
@ Sonoridad a bajo régimen ; ® Plazas traseras justas
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AL T

ON la llegada del nuevo Ro-
c ver 114 SL automético a

nuestro mercado, se amplia
la oferta de vehiculos automaticos
en nuestro pais. La comodidad de
disponer de cambio automatico,
un consumo muy reducido y una
facilidad de conduccion asombro-
sa en ciudad, son tres datos de
estos dos peguenos modelos que
hoy vienen a nuestras paginas, y
que sin duda aportan a los auto-
movilistas una gran solucién para
el trafico urbano.

114 SL

cauLesT

Tanto el Rover 114 SL autométi-
¢co como el Fiat Uno Selecta dispo-
nen de un cambio bastante senci-
llo para transmitir la potencia del
motor a las ruedas delanteras. En
ambos casos se trata de la trans-
mision del tipo. CVT (Continuous
Variable Transmission), es decir,
de variacién continua de las rela-
ciones de transmisién. En efecto,
los-dos modelos aportan una gran
innovacién con este tipo de trans-
misiébn, mejorando la calidad de
conduccién en cualguier condicién
de marcha y ganando de una ma-

nera sustancial en conforty segu-
ridad.

El funcionamiento de este cam-
bio cumple perfectamente las fun-
ciones de un cambio automatico.
Sin embargo, a diferencia de los
cambios autométicos tradiciona-
les, posee infinitas relaciones, de-
bido principaimente a su variador
continuo, gue no tiene relaciones
fijas impuestas por pificnes. El
movimiento se transmite mediante
una correa metalica que une a su

“vez dos poleas y que permite ob-

Selecta, también entre uno y otro
coche existen algunas diferencias
que pueden hacer inclinar [a ba-
lanza de un |lado o de otro, depen-
de de los potenciales comprado-
res a los que se dirigen ambos
modelos.

Los dos motores estan alimen-
tados por inyeccion electronica
monopunto, pudiendo usar gasoli-
na sin plomo el Fiat Selecta y
siendo obligatoria en el Rover que
incorpora el catalizador de tres
vias de serie.

FIGHA TECNICA -

ROVER 144 5L AUT. FIAT UNO SELECTA

_MaToR : = '

Disposicion Dalanters frangversal Delantero transversal

Nimero de clindros 4 gp linsa 4 en linga

Clindradafc o} 1398 1.382

Arbel da isvas ) tUno en cabeza tno en cabeza

N8 vélvulas por clindro 2 2

Alimentagitn Iny_gleg Moropunty Iny elec Monopunte

Compresion 88al 9221

Potencia maxma j rp m 75 CV (55 KWYE 500 AT k\i\ﬁfﬁlglﬂ -

Parméximo/rpm 11,9 mkgi117 Nmif4 000 11 mkgl108 Nml/3 25
_TRANSMISION . i

Tragcién Delantera Dalantera o |

Caja de cambios Automatica Automética

Velocidad & 1000 rpm 132532 5,84 Mirima Vanader continug

Velocidad 2 1 000 pm &/5¢ 37.95 Mixima Infinitas refaciones

Embrague Monotisen en seco Manodisco en seco

BIRECCION

Sistema Cramalera Cremallera

Vugltas de volante __ 35 46 |

Diémetro tde giro {mj 98 84

FRENOS

Delante Distos Discos

Detrds Tamboses Tambores

Antiblogueo Ho No

SUSPENSIONES :

Delantera independienta Independiante

Trasara fndensndients Semindependionte

RUEDAS : -

Liantas (pulgades) Chapad5 13 Chapa 4,5Jx%13

Neumaticos 155/85 HR 13 165/65 HR 13

PESGS Y CAPACIDADES ; i

En orden de marcha kg | 835 850 1

Capecidad depbsito combug 35 42

tener la infinidad de relaciones pa-
ra adecuarse en cada momento a
las condiciones &ptimas de cada
utilizacién.

Para el conductor, sin embargo,
el tipo de mecanismo influye po-
¢0. El automdvil se conduce de si-
milar manera que un Vespino, sélo
gue en vez de tener los mandos
en las manos, aqui se tiene todo
en el pie derecho, dejando el iz-
quierdo «aparcado» como si no
existiera. Ahora bien, visto el cam-
bio de marchas que poseen en co-
man ¢l Rover 114 SL y el Fiat Uno

Las prestaciones de los dos mo-
delos son muy similares, aungue
en el Rover, al disponer de tres
caballos mas, sobresalen sobre
las del Selecta por la minima dife-
rencia. En los dos modelos se
puede rodar sobre los 120 km/h
sin ningn problema y disponiendo
de alge méas de potencia en caso
necesario. Todo ello pensando
gue es imprescindible pasar un
periodo de adaptacioén de algunos
kildmetros en ambos modelos, pa-
ra conducirios correctamente y
aprovechar al maximo sus cualida-

BUENA
ESTABILIDAD
No hay que
buscar en
ellos un
deportivo,
pero ia
relaclion
comodilidad y
estabilidad en
el Fiat es
extraordinaria.

FRONTAL
MENOS
CONOCIDO
Los pequeiios
faros, junto
con sus
formas mas
redondeadas,
le hacen al
Rover juvenll y
atractivo.
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LINEA CON
MUCHO EXITO
La imagen del
Flat Uno es
muy conoclda,
pero no ha
dejado de
gustamos. El
tiempo ha
pasado y sin
embargo
continiia
slendo una de
las mas
solicitadas en
el pequeiio
segmento.
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FRENTE‘”RENTE

des, Una vez conciuido este perio-
do, las ventajas en cuanto a co-
modidad, sobre todo al circular
por las grandes ciudades, son
evidentes.

En contrapartida'y a pesar de
sus tedricos desarrollos perfectos
para cada situacion, tanto el Ro-
ver 114 SL comgo el Fiat Uno Se-
lecta autométicos tienden a gas-
tar mas gue sus hermanos de
cambio manual, aungue las cifras
se mantienen bajas. Ello es
consecuencia directa de las mayo-
res pérdidas de energia que so-
portan las transmisiones automa-
ticas. Agui el Selecta tiene una
ligera ventaja, no porgue gaste
menos sino por la mayor capaci-
dad de su depésito de combusti-
ble, que le hace aumentar su au-
tonomia con respecto al Rover en
casi 100 kildbmetros de mas.

En carretera, uno de los incon-
venientes de estos cambios auto-
maticos es |la falta de retencién a
la entrada en curva con la palan-
ca de cambio en la posicidn de
marchas largas (letra D). Al levan-
tar el pie del acelerador, e varia-
dor continuo adopta una relacién
mas larga, por lo que nos da la
sensacidon de entrar en punto
muerto. Solucionarlo es bhastante
facil, basta con poner la palanca
de cambic en la posicidn de mar

INTERIORES Y MOTOR DEL FIAT UNO
E! buen acabado del Fiat, no se ve complementado con algo mas de
equipamiento. El cuadro, sin cuentarrevoluciones, es una muestra de elfo.

NO FALTA DE NADA
En su tablero de instrumentos disponemos de todo lo imprescindible para estar
bien Informado. El volante do tres radios tiene un tacto muy agradable.

chas cortas (letra L} con lo que se
retendria el motor y nos daria una
mayor seguridad; al hacer esta
maniobra hay que procurar circular
con un régimen moderado del mo-
tor, teniendo en cuenta no sobre-
pasar el régimen maximo.

Por lo que respecta a suspen-
siones, ambos modelos cuentan
con suspensién delantera inde-
pendiente pero, en el Rover, los
recorridos de los muelies son mas
cortos y le hacen que se incline
bastante en curvas cerradas.
Siempre que se ¢ircule moderada-
mente y sin ir al limite no tienen
porque aparecer problemas. Los
frenos de disco en las ruedas de-
tanteras y de tambor en fas trase-
ras, se muestran suficientes para
detener con seguridad a los dos
utilitarios, que no Hegan a los 900
kilos de peso.

También alguno de los puntos
clave a la hora de decidirse por
uno u otro modelo y teniendo en
cuenta que disponen de cinco
puertas, seria la habitabilidad.
Aqui las cualidades del Fiat Uno
Selecta son incomparables ¢on
muchos modelos de su categoria,
quedando siempre por encima y
teniendo un acertado equilibrio
entre estabilidad y comodidad.
Dispone de bastante espacio en
las plazas traseras y tiene el ma-

LINEA
MODERNA

El diseiio de Ia
Serle 100 de
Rover tlene
formas mas
actuales.

El 114 SL
aurtoméatico
sblo esth
disponible con
carroceria de
cinco puertas.
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ASIENTOS,
BLANDOS Y
DUROS

Por gustos que
no quede, ala

y izquierda los
del Rover
blanditos y a
derecha los del
Fiat, mas
gandes y

¥ razonables.

comMoDos
PERO...

Los asientos
traseros son
muy
confortables,
sin embargo no
hay mucho
espaclo para
las plermas en
el Rover.

CONSUMDS ™

Datos en lf100 km ROVER FIAT AOVER FAT
CIUDAD S ey VELOCIDAD MAXIMA_ - :
A 30,2 km/h de promedio 93 98 Kmh ] 1607 158
CARRETERA ACELERACION
A 80 km/h de crucero 59 62 400 m salida pareda (seq § 91 194
En conduccion rénida 10.1 103 1000 m salida parada fseq | 385 %61
AUTOPISTA 6-100 krv/h fseq ) 1356 141
A 120 km/h de crucero 8.4 B8 . _Meuosrecomdos 232 M
A 140 kenfh de crucero 91 95 -RECUPERACION =
CONSU. MED. PONDERADG i ¥ 400m deste 40kmyheniV iseg} 16,4 104
Litrog/106 & 83 &6 AD0m desda £0 kvl en V (seq |
AUTONDMiA MEDIA 1000m e 28
Kitsmetros recormides 421 438 1000 m desde 40 kinvh en ¥V iseq ) =l
Daf0zidkmhenlyiseg) 118 117
Meiros recomdos 385 357
Deg0a120kmbenViseq) il
etros rectxricos ——
D)
ROVER  FIAT FREN“S
Al relentt 523 543
ABOKmA B35 634 .
A%0kmh ‘ B8 674 ROVER _ RAT
A 120kmh AL DISTANCIAS DE FRENADO
A0 kmph : L 1. metos)
A tope 78 68 A60kmh 193 202
Mediciones efectuadas an [as plazas telanteras con lag A 100 kmh hid 519
ventanillas ceradas. Yalores en dacibelios. TA120kmh B0 749

42 / Motor 16

DIFERENTES PALANCAS

Indudabiaments [a palanca dal Rover,
arriba, es mas comoda de manejar.

ROVER FiAT
_Cuentanevolucienes S NG
Mandmetre da acarte NO NO
Temémetro de agua SIS |
Indicador carga de baterda S NG
_Ordenador da viaie NO NG
Volente requiahie ND NO
Farog antiniebla NO NO
Airs acendiionado . NO NG
Asiento condlctor reguisble en aftura N0 NG
Asientos reguisbles elastrinicaments NQ NG
Retrovisor requlatts eléctr_(izda fdena } NOMNO NO/NG
Mando a distancia de apertuia de pusfias NO NC
Elevalunas electneos {D /T ____SimNO SINC
Clarme centralgado &l NC
Cintuiones de sepundad trasergs Sl ____NO
_Asiento posteror divisible 3l or_
Faros requlables desde el mtenor NO NG

OPCIONES

ROVER 114 SL S¢lo dispore como opcidn de a

pintura metalizada, con un sobreprecio de 18 700
pesetas FJAT UNO SELECTA Tiene como opcio-
nes la pintura metalizada por 18 688 pesetas
Cierre centralizado 17.920 pesetas Llantas de
aleacibn 49 920 pesetas

letero con mas capacidad que el
Rover 114 SL. La nueva imagen
del Rover equilibraria un poco la
balanza, tiene una linea menos
vista y esto también se agradece.

Sin embargo, un punto a favor
del Rover €s su buen nivel de
equipamiento. Su interior es mu-
cho més lujoso y estd infinitamen-
te mejor presentado que el de su
rival.

El salpicadero equipa incluso in-
serciones de madera, volante de
tres radios, cuentarrevoluciones y
cierre centralizado, que son deta-
lles a tener en cuenta. Partiendo
de la base que ninguno de los dos
monta un sistema de aire

acondicionado, ni siquiera en op-
cidn, la Gnica alternativa que tie-
ne disponible el Rover 114 5L es
la pintura metalizada, ¢on un so-
breprecio de 18.700 pesetas, to-
do lo demas es de serie.

En definitiva, nos encontramos
con dos modelos semejantes en
cuanto a mecanica, prestacicnes,
CONSUMOS y precio.

Por lo tante, las dudas en la
eleccién de un modelo u otro tie-
nen bastante que ver con las pre-
ferencias de una marca u otra.

La relacién calidad-precio favo-
rece al Rover, que cuenta con una
linea redondeada méas actual y
menos conoccida que la del Fiat,
ademas de disponer con lg im-
prescindible en equipamiento.

También estan las cualidades
tipicas de los Fiat Uno, que si-
guen manteniendo una habitabili-
dad excelente y un equilibrio entre
estabilidad y comodidad, prescin-
diendo de algo en prestaciones y
equipamiento. La diferencia esta
en 21.511 pesetas. . O

Antonio Montanés
Fotos: Ramon Rodriguez

ENTRADA DE
AIRE
Exteriormente y
encima del
capb del Rover,
se encuentran
dos tomas de
aire para
refrigeracién
del motor,
realizadas en
plastico.

FLEXT i LEN T

& el Rovel asta muy equibiiFads y g5 muy s

TECI0nES g5 BP0

El comgumio de 13 m
mlar 5 ladel Hist, Er

I'ROVER
2 fil

fene dnoe planteamienios mecanicos My similaes a 105 del River
g6 dierencan pol pequanos matices. Tres:cabalios meanos

COMPORTAMIENTO

Con dnas suspensiones mas duras y Eracies ol e trasend |s 2stao|lt
O = supanion

Las suspensiones mas blandas producen halarooos gxbagwes 0a ia
carmeana TIene una tendencia mas arusads 2 Hrar (e mer

Eneste apartado hay que estanlecar un empals. 8 diferancia de: red
miento entre elles 85 minima

£l Royes tiane una velocidad maxmnie dlgi- supsiion ¥ Umas ao2leratiness
gansibiemente mejores. Las difereniias entre ellos gon msignificantes.

La anpitud nfstity los asiertos, co4 Dastants mas bamuets que @l
Henoly, &5 2w gran baza, Por algn 26 o8 108 mas soticitados

A pesar de ser un poco mas peduedio, el Rower leme un buen confort
di marchéy resuita mas silelicizso

CARROCERGA |

Indudatiemanta la carroceria menes oists es ia dad Rover, St farmas
fecondesdas son e disefio aotusl i juvemn

Es mas-Erande y oan formas noyfan redgndéadas. Mo obstante bene'la
ventaia de disponer de un malelern mav

T un procie-sensiblemente supenod recpects-al Fiot. Pero &l equ
pamlento lamblén g2 bastante supetlon merecs | pena

ﬂ Es A& paratd gue su oponente, Aunus = uviErAMEs GUE suimalie
Ins axlras gue tiene el Rover nos saldna mis cavo, 2in duds

FIAT UNO SELECTA

920 200
9611122

676 82 11 Garantia. Un 2o sin fmite de kiometros Red de postventa: 207 puntos ds asis-

: tencta en foda Espafia FIAT Importader: Fiat Auto Espafia Peseo e la Habanz 74 28036 Ma-
drig “Teléforo. (31) 536 65 00 Garantia Un afo ain limite o2 klometros Red de postventa
230 puntos de esistencia e toda Espafia
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BMW 7301 V8 DISENO P4

ACABADO wHEN

PRESTACIONES o W
CONFORT L
SEGURIDAD LS 3
CONSUMO * .

Yersion con el motor de oehol
como si de uno solo se tratara. Por dentro, uno esconde un motor novisimo " = 5" 0

AS difereniias REIETi0as 60
tre Ins'dos BMW T30 san
minimas. El sif@irdima liase-
10 85 gl meni enamous pera B
Existen dos BMW 730i: iguales, pero diferentes. Por fuera, se parecen i s el

Cid S& islingue poriue 165 «Hadg-
de ocho cilindros y el otro se bandea con un propulsor de seis cilindros situados en la pasdilla delantera,
entrado en anos. Nosofros, por supuesto, hemos probado el nuevo.

SEH - Nds dhChos QUe. en. iaiyarsion

ELASTICIDAD
En todafa
gama de
fevoluciones, el
nuevo motor V8
fe BMwW
cugnta con
mas de un 75
por ciento de
§U par maxima.
Gracias a ello,
¥, Ui buen
escalonamiento
del-cambio, su
conduccion es
muy agradabie.

@ Motor elastico y agradable
@ Relacion comodidad/
estahilidad
@ Buenos frenos

BMW 730i VB
Precio: 6.825.000 Ptas.

@ Peso elevado
@ Equipamiento justo
@ Visibilidad trasera




T

FIGHA TEGNICA 558

MOTOR: Delantero longrudinal de
ocho cilindros en finsa Blogus v culata
de aleacion Distnbucidon: Dos 4rboles
de levas en cabeza por bancada de cilin-
dros accionados mediante cadena Cua-
tro vélvulas por ciiindro Ciguefial de
cmee apoyos Refrigerado por agus Cr
lindrada 2 997 centimetros clbicos
Diémetro de! cdindro 84,0 mm Carre-
ra 67,6 mm Compresion 10,58 1 Po-
tencia méxima 218 CV(160 kW) a
5800 rpm Par méximo. 29,6 mkg (290
N} a 4 800 ipm Alimentaecién Inyec-
cion electrénica Combustible Gasolng
sin ploma

TRANSMISION: Traccidn a las rug-
das postenores Embrague acciona-
miento hidraulico Caja de cambios ma-
nual de cinca velocidades Velocidad en
1251000 rom 9,1 kmfh En 222 1000
pm 154 km/m En3"a 1 000 ipm 23,0
km/h En 4?3 1000 rpm 30,8 km/h En
5%a 1000 mpm 38,2 km/h

DIRECGION: Sistema: De recircula-
cion de bolas. Aststida en funcion de las
revoluciones Vueltas de volante entre
topes: 3,5 vueltas Diametro de gire
11,6 metros

FRENQS: Delanteros: Discos vent-
lados Traseros: Discos macizos Ant-
blogueo de frenos: Si

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
diente tipo MacPherson, con muglle he-
licowdal, amortiguador, doble brazo infe-
riof y barra estabiizadora Trasera:
Tiéngulos ohiicuos con amortiguador y
muelies helicoidales

RUEDAS: Nsumaticos: 225/60 R
15" Llantas de aleacion de 7" x 15"

PESOS Y CAPACIDADES Peso en

. orgen de marcha: 1 700 kg Capacidad

del deposito de combustible 90 |

LONSUMOS ™

(Datos an 100 Kmi

- ClupAD

A 30,3 kmh de promedio 14,4

. CARRETERA _ "
A 80 km/h de crucero 9.7
En conduccién répida 19,1
AUTOPEST@___ FES S — |
A 120 kn/h ds crucsro _ 14

_A 140 krin/h de crucero 134

_CONSUMO MEDIO POND. '
Lttros 1900fkm 127
AUTONOMIA MEDIA =
Kilémetres recormidos 660
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VELOCIDAD MAXMA

Km/h

400 m salida pa_ra_f.i_a_

1 000 m salida parada

De 0 a 100 km/h

_Recernendo (metros)

RECUPERACION
400 m desde 40 kmih en4t 188
400m desde 40kmhand 206

1000 m desde 40 km/h en 4° 342

1 000 m desde 48 km/h en.5° 381

De 80 a 120 km/h en 4¢ 103
recorrignds (metros): - 285
DeB0alz0kmhent® - 13,5
recornende {metros} 311

FRENDS

Krmen b

R

A 80 Km/h 14,8,
A 100 Krof_ 44,
A 120 Kmh 65,3,

SONDRIOAD _ SHgpl

Al ralenti 49,5.
A 60 Kméh. N 59,2.
A 30 Km/h 64.8.
_A 120 Kmh 68,0.
A140Kmbh 70.5.
ATope 4.2,

DATOS DEL COMPRADOR

BMW. importador BMW ibénca, SA Pe-
sec oa fa Castellans 149 28046 Madnd Tale
fono (91) 672 0222 Garantia Un aiio en pie-
7as y manc de oima Red de postventa 70
puntos de asistencia an toda Espana

DOS POR UNO
£l anagrama
trasero no
identifica a
este modelo.
Con el mismo
simbolo existe
una version
con seis
cilindros.

de seis cilindros. Para acabar de
complicarlo, en la publicidad de los
nuevos Serie 7, que anuncia «Nue-
vos Modelos, Nuevos motores y
Equipamiento», aparece la fotografia
de un Serie 7 con los rifiones estre-
chos, es decir, la del modelo con el
motor antiguo, el de seis cilindros
en linea. Sin duda, la marca sabra
muy bien si esta ceincidencia de
nombre le beneficia, le perjudica o
no le afecta comercialmente, pero
resulta curicso que dos versiones
con motores diferentes se denomi-
nen de la misma forma, més cuan-
do la diferencia de precio entre
ellas supera el millon de pesetas.
"Si bien las prestaciones no son
brillantes (el BMW 730i de ocho ci-
findros en V pesa 1.700 kilogra-
mos), el propulsor de este modelo

resulta elastico y de funcionamiento
suave. Sus ocho cilindros, que for-
man una V de 90 grados, estan rea-
lizados, al igual que las culatas, de
cuatro valvulas por cilindro, en alea-
cion ligera. La inyeccién de combus-
tible es secuencial y cada bujia lleva
su propia bobina para mejorar la ca-
lidad de la chispa tanto en intensi-
dad como en precision.

Con este propulsor, se rozan los
230 kilémetros por hora de veloci-
dad maxima, una cifra respetable, y
un 0 a 100 km/h en 9,0 sepundes,
que tampoco estd mal. El tacto y

FRONTAL
ANCHO

Los «rifiones»
tipicos de Ja
maroea, llegan,
en los modelos
de ocho
eliindros, casi
hasta los faros.
En el paragoles
se aprecian los
sensores del
conirol de
distancias en
aparcamiento.
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" TRADICIONAL
‘ El tipico
' aspecto del
Interior de los
BMW se

. conserva. Ef
" buen acabado,
también.

CUERO

La tapiceria de
piel es
opcional. E}
retrovisor
interior, varia a
posicion de
noche de forma
automatica,

APARCAR DE
0iD0

El sistema de
control de
aparcamiento
(PDC) se
puede
desconectar.
ia
computadora
es opcional.
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p EOLD0

las sensaciones que transmite son

las de un buen propulsor, enmasca-

rado en las recuperaciones por un
peso total del coche muy elevado.
Sin embargo, a pesar de los Ki-
los, &n comportamiento en curva, el
7301 V8 se podria incluso calificar
como un modelo agil, sin olvidar,
clarn estd, que nos movemos en
unas oifras cercanas a las dos tone-
ladas, con lo que esto significa en

cuanto a inercias. Pero el eje delan-.

ter se inscribe. con precision y faci-
lidad en las curvas, e incluso permi-
fe corregir errores de apreciacién
en mitad de los apoyos, sin mostrar
malds modos y sin requerir gran pe-
ficia por parte del conductor. En su-
ma, sorprende su mangjabilidad y
agllidad, en cualquier tipo de carre-
tera, hasta en las mas viradas y con
asfalto degradado.

La direccion, con asistencia va-
nable en funcién de las revolucio-

nes, transmite bien lo que esta su-
cediendo entre rueda y carretera.
Los frenos, gue cuentan con siste-
ma de antiblogueo de serie, detie-
ren 2l coche en distancias reduci-
fdaz y soportan los esfuerzos
continuados sin desfallecer. El de-
sarrollo de las relaciones de cambio
esta bien elegido y la palanca resul-
fa suave y precisa. Se trata, en su-
ma. de un coche de prestaciones
medias, que resulta muy facil y
agradable de conducir a buen ritmo.

Por lo que se refiere a ta carroce-
ria. 5& mantiene invariada tanto en
Himensiones exteriores como inte-
nares, En las plazas posteriores, el
espacio para las piernas resulta
amplio, y se pueden acomodar has-
13 lres personas, pero lo suyo es
nUe vayan dos, tanto por la forma
del @siento como por el ancho v alto
tunel central de la transmisién. Exis-
12 una versién larga de la Serie 7,
aue ain concede mas espacio a los
oCupantes traseros, perc no se ¢o-
mergializa con los motores de tres
litros de cilindrada. El maletero re-

McCANN

"EN FENIX AUTOS
NO ES UN OBSTACULO
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Si el precio de tu seguro es un
obstaculo..., no'le des mas vueltas.
En Fénix Autos pagaras sélo lo

A s L T IS

e

justo. Porque es una comparila
dedicada exclusivamente al seguro
del automovil. Porgue el servicio
es rapido y eficaz, sin burocracia y .
en un solo contacto. Porqueel
peritaje es inmediato. .. )

En Fénix Autos el precio no es un
obstéaculo.

INFORMATE EN EL

900-111-222

TE COSTARA MENOS, SEGURO.
—
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FRENTE A SUS RIVALES

- Existe un rival evidente del BMW 7301 V8, Se trata del Mercedes 300 E 24 val
vulas, gue dispone de una potencia superior (13 caballos més) y cuesta 400 000

~pesetas menos En contrapartida, resulta cerca de 20 centimetros mas corto, con
1a desventaja que etlo supong en cuanto a habitabilidad y nivel de representacion.
En cuanto al equipamiento, el nivel entre ambos es casi idéntico, hgeramente a fa
vor del BMW. En los aspectos basicos estan empatados, pero para elementos ¢o-
mo ¢l cuero en el volante y la palanca del cambio, en el Mercedes hay que pagar.

OPCIONES: Regulacion eléctrica de asientos, con memoria 308.765 ptas.
Tapiceria de cuero. 301 656 ptas. Control de distancias en aparcamienio.
108 788 ptas Arbag, conducter y acompanante: 301.636 ptas. Control automati-
co nivel eje trasero 160 118 ptas  Sistema antipatinamiento: 227.877 ptas

BMW 7301 V8

A FAVOR

A La calidad de acabado es una
virtud tradicional de los BMW. En
la Serie 7 no podia ser menos.

A Antibloqueo de frenos, aire
acondicionado y direccion asisti-
da variable son de serie.
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ Par este precio, se podria es-
perar que los asientos eléctricos
y el airbag fueran de serie.

¥ El sistema de climatizacion es
mas aparente que 0til. Resulta di-
ficil aprovechar sus cualidadades.

AGIL

A pesar de su
elevado peso,
el BMW 730i
V8 se muestra
agil. El eje
delantero se
inscribe
perfectamente
en las curvas y
la relacion
entre
comodidad y
estabifidad es
muy buena.

sulta amplio y con buena forma,
aunque el punto de carga queda li-
geramente alto.

Por su parte, las plazas delante-
ras también estan bien cuidadas,
aungue existen opciones para mejo-
rar su comodidad. De serie, el
asiento se regula en altura, longitud
e inclinacién de bangueta, en tanto
que el volante se puede desplazar
longitudinalmente. Con todo ello, se
alcanza una postura adecuada casi
para cualquier talla de conductor.
Como la visibilidad hacia atras que-
da escamoteada por la elevada cin-
tura y por los reposacabezas trase-
ros y habida cuenta de gue et morro
también es targo, en ciudad, segin
nuestra opinién, resulta conveniente
situar ei asiento o mas alto posible
y ajustar el resto de posiciones en
funcién de esa attura. Opcionalmen-
e, se puede disponer de regulacion
eléctrica de los asientos, con me-
moria que incluye los retrovisores
exteriores, por algo mas de
300.000 pésetas. Los asientos,
gue en nuestra unidad iban forrados
de cuero {opcidn a 337.184 pese-
tas) sujetan bien el cuerpo y su mu-
llido, de cierta dureza, resulta cé-
modo.

La climatizacion esta regida por
un sistema que diferencia la tempe-
ratura de entrada de aire en los dos
lados del habitaculo, pero su funcio-
namiento deja un tanto frio. Apenas

se nota mejora con respecto a un
sistema tradicional. La regulacién
es complicada y el resultado final
erratico. En este apartado, el doble
cristal de las ventanillas laterales y
la luneta trasera contribuyen a ais-
lar el interior, mejora que redunda
en menor sonoridad y en una tem-
peratura interior mas estable,

Como se trata de un modelo lujo-
50 y de elevado precio, uno espera
contar con muchos detalles de equi-
pamiento incorporados en el precio
de serie. Pero resulta que no. LLeva
todo fo que se puede considerar im-
prescindible en un medelo de esta
categoria: antiblogueo de frenos, cli-
matizador automatico, cierre centra-
lizado, elevalunas eléctricos y doble
vantanilla son los mas destacables.
Nuestra unidad llevaba algunos ele-
mentos méas, como el control de
distancias de aparcamiento, que
emite un sonido cuando el coche se
acerca en exceso a un obstaculo.
Es un sistema que resulta cémodo
cuando uno asimila las diferentes
frecuencias de pitado con la distan-

cia que le separa del obstaculo. Co-
mo la visibilidad trasera no es parti-
cularmente buena, es una excelente
ayuda, pero un tanto cara. Estirando
un pocoe. el cuello, puede ahorrase
su propietario casi 110.000 pese-
tas. Otras opciones, como diferen-
cial autoblocante, sistemas de anti-
patingmiento y control electrdnico
de la suspension siempre ayudan a
mejorar la seguridad activa, aunque
las buenas maneras de este mode-
lo le permitan prescindir de ellas
sin que esta ausencia suponga asu-
mir excesivos riesgos. En cuanto a
la seguridad pasiva, el airbag tam-
bién es opcional, por un precio de
168.000 pesetas para el conductor
y de 301.C00 pesetas si se instala
en ambos |ados. O
Javier Molto

Fotos: Alex Blanco

suavizafte.

Descubre la suavidad con genuino sabor. Lo més nuevo de Winston,
Porque sélo donde hay sabor se puede afiadir suavidad.

NUEVO WINSTON GOLD. PLENO SABOR SUAVE.



Un disenio muy especial del modelo Ghia
confiere una asombrosa imagen al Ford
RS Cosworth. Lo atrevido de todo su
planteamiento se combina con un
acabado extremadamente particular,
realizado, en su totalidad, con
materiales nobles.
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rin, el Focus toma como base
al poderoso Ford Escort RS
Cosworth de cuatro ruedas motrices.
El Escort, todavia no dispenible en el
mercado, debutara en el Campeonato
del Mundo de Rallyes de 1993, lo que
da una idea de su potencial mecanico
y de la confianza puesta en él.
Con un motor de 2,0 litros y culata

P RESENTADO en el Salén de Tu-

de 16 vélvulas, los técnicos de Cos-
worth han logrado conseguir hasta
600 caballos de potencia. Como es
l6gico, la version de calle se contenta-
ra con bastante menos, 227 caballos,
ya mas que suficiertes para disponer
de un explosivo Escort con prestacio-
nes «de carreras». Un aspecto que
han cuidado especialimente en la
planta de motores de Cosworth es la

emisidn de gases de escape, consi-
guiendo un bajo nivel de polucion,
actuando sobre la intensidad de la
chispa de las bujias. Con esta motori-
zacion, el fantasioso Focus se erige
probablemente en el dos plazas spi-
der mas rapido del momento.

Para el responsable del proyecto,
Filippo Sapino, el Focus ha creado un
.huevo estilo dentro del concepto de

los readster. Aungue Ford no lo ha
confirmado oficialmente, se rumorea
gue la marca encargaria a otro carro-
cero, Karmann, la produccion de un
deportivo inspirado en el Focus y que
se aprovecharia de los estudios reali
Zados para su desarrollo. Frente a la
perspectiva de iniciar la fabricacion de
una serie limitada, los responsables
recalcan que se trata de un coche

preste para ser conducido ¥ no un
conceptcar para ser expuesto estati-
camente en los salones del automavil.

Mecanicamente, la Unica diferencia
respecto al Escort Cosworth es la
adopcién de unas llantas de aleacion
de 18 pulgadas que van calzadas con
unos neumaticos Goodyear Eagle ex-
perimentales, de medidas 225/45
ZR18 delante y 255/40 ZR18 detrés.
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HOHATECNDE. 5

- MOTOR: Cuatro cilindros en linea transversal, dobls ar-
bol de levas con cuatro vatvulas por cilindro Cilindrada
1994 ¢cc -Potenciz max: 220 CV a 6000 rom Par max
235 kgm a 3500 rp m TRANSMISION: Tiacoién a fas cua-
tro ruedas Caja de cambios manual de cinco marchas DI
RECCION: De cremallera azistida. Didmetro de gro 10,5
m. FRENOS: Discos ventilados en las custro ruedes con’
ABS Teves SUSPENSION: Delantera: Independiente de
frazos elésticos Trasera independiente de brazos oblicucs:

. RUEDAS: Neumaticos: 226/45 ZR18 y 255/40 ZR18 Lian-.
tas - De’ aleacion, 18 pulgadas  PESOS Y CAPACIDADES

“Peso en orden'de marcha: 950 Kg PRESTACIONES: De 0

"8 100 km/h 6 9 segundos Velocided maxima 240 kmfa -

Para realizar la espectacular carro-
ceria, Ghia ha recurrido a los mas mo-
dernos materiales, como la fibra de
carbono, mas dura que el acero y mu-
cho mas ligera. Se ha conseguido re-
bajar considerablemente el peso del
vehiculo respecto al Escort original,
pasando de 1.275 kilos a tan sblo
950, con lo gue la relacién peso/po-
tencia ha sido muy favorecida. Los di-

54 /Motor 16

COMPACTO Y
SEGURO

Las dimensiones
del Focus, mas
cortas y anchas
que las del
Escort,
consiguen que
sea mas
compacto, El
habitacuio
forma una
estructura
ovoide a

modo de

compartimiento
de seguridad.

sehadores declaran haberse inspirado
en las formas naturales, tanto del
hombre como de los animales, explo-
rando un «enguaje alternativor del di-
sefio industrial que se separa de los
planteamientos tradicionales. Sin em-
bargo, las dimensiones del Focus con-
siguen gue sea muy compacto, sien-
do un poco mas corto gue el Escort y
un poco mas ancho. Su altura es ex

cepcionalmente reducida, levantando
del suele poco mas gue un metro y
veinte centimetros. El habitaculo, para
el conductor y (nico pasajero, forma
una estructura ovoide a modo de
compartimento de seguridad.

Tanto el exterior como el interior
combinan los detalles mas clésicos
con las novisimas ideas sobre el auto-
movilismo deportivo. Resulta un con-

traste chocante que los materiales
sintéticos compuestos de tecnologia
aeroespacial vayan acompafiados de
piezas y tapicerias realizadas en finas
maderas o cueros artesanos. El as-
pecto exterior de coche del futuro, a
lo Mad Max, no desentona en el inte-
rior del habitaculo, con detalles como
los relojes analdgicos inspirados en
los instrumentos de lectura de princi-
pios de siglo. El aspecto del conjunto
es muy al estilo kitsch y, lo que es
més importante para un coche gue
guiere marcar una evolucién: tiene un
estilo atemporal. Detalles totalmente
originales, como los paragolpes tubu-
lares laterales o las luces posteriores
«a lunares», dotan al Focus de una es-
tética inconfundible. Los paragolpes
envolventes cumplen una funcién pro-
tectora de la carisima carroceria de
material compuesto. Otros detalles,
como los alerones delanteros integra-
dos, las pequefias tomas aerodinami-
cas o la matricula carenada, terminan
de atraer la atencién scbre esta fasci-
nante propuesta de Ghia. O

Giancarlo Perini/1.L.S.

600 CABALLOS
DE POTENCIA
Los técnicos de
Cosworth han
fogrado
conseguir
hasta 600
caballos de
potencia
gracias a una
culata de 16
valvuias. La
version de calle
tendra que
contentarse
coin 227
caballos.
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,.ul'— gm S pios. toronas
7 - Z 127 7.90 : : -
o GASOLED A 119 7.75 §i cada aiio nos visitan
A 51 3.09 cerca de 45 millones de
‘ turistas, no son pocos los
espanoles que aprovechan
INLANDIR * el verano para conocer
| i ——= otros paises euiropeos.
t A ——— # 103 4390 _ Muchos de estos
‘. I o8  3.98 espal!o_les, plantean sus
i P peniques 2.27 viajes por carretera,
| - &S __ 430 ! conocedores de que sblo el
a4 91 49.7 h
coche ofrece la libertad
8 - il que buscan
plos. coronas )
A 100 5.83 peligrosos. Muchos coches muy r& FRANCIA
! HLAND i A 91 5.74 COCHE POR EUROPA pidos y muchos coches lentos (es- f’:ﬂ’;‘:“)’:
'R _ plos. il s A 73 4.62 _ pecialmente los del Este), lo que paises de
i 100 58.8 ) obliga a una atencion muy cuidada. mayor
57 - ; Es facil perderse en la red de auto- saturacion de
495 6.56 pistas. Controles de velocidad y al- tréfico, en
6.54 coholemia muy frecuentes. En la "';f;zz',?é 25
83 500 red secundaria, controles carr_1uf|a— )
dos, pero normalmente, advertidos.
pias. fiorings I I
i 115 2.05 Circulacibn muy parecida a la ale-
A 109 1.95 mana, ¢con menos autopisias, pero
- F 1 69 1.23 marcos ADA dia son mas quienes se  con trafico menos intense, aungue
i RE] : ; P 1.55 : plantean sus vacaciones como  en verano la afluencia de turistas
i figucoe 7 o 1.50 tlotis una excursion a diversos pai- congestiona los alrededores de las
) e — = = 6.800 ses europeos. Algo gque s6lo el au-  grandes ciudades.
i S22 = A” 1.10 6.500 tomovil permite hacer con total li- .
A 30.5 s  LUNEMBURGO 4.650 bertad. Antes de emprender el BELGICA
| A" 25.2 : pias. francos camino, conviene conocer determi-
| 75 24.3 nados aspectos de la circulacion y Muchos kilometros de la red se-
1 A 68 21.0 tramites burocraticos de cada pafs.  cundaria mantienen el revestimento
; = chelines Por ejemplo, la necesidad de permi-  de adoquin, muy resbaladizo en ca-
A 53 16.8 10.82 so de conducir internacional para so de lluvia. Circulacion tranguila,
: 9.04 los paises gue no pertenecen a la  con intensidad alta en la red pringi-
J 8.00 CE. Estos permisos se obtienen en  pal y escasa en la red secundaria.
el RACE o en el RACC, o en cual- Atencidn a la toponimia de las ciu-
pras. francos | quiera-de sus delegaciones, en t0- dades, que puede no coincidir con
A o6 5.31 das las capitales de provincia. Hay la indicada en los mapas a causa
A 100 5.05 AVRATITE fue presentar dos fotos y pagar las  del bilingliismo franco-valon.
I 65 3.49 _tasas_ (2.000 pesetas). Tiene una
& coronas validez de un ano. CHECOSLOVAQUIA
i 18 Lo que les ofrecemos no es mas
ptas. 7 18 fue un breve avance de lo Qque van B}Jenas autovigs alrfadedor de !a
.f 76 1.00 15 & encontrarse, recomendandol_els capital, E’r:aga. Mas alla de_ un radio
! L : que contacten, tanto con las ofici-  de 60 kildmetros se convierten en
‘ A 72 1.04 nas de turismo de los paises que carreteras, con buen asfalto, pero
PORTUGH aA 72 1.03 guieran viajar, como con los auto-  estrechas. El trafico no es muy- in-
plas. estudas mévil club en Espana, que tienen to-  tenso. Mucho coche vigjo, y algunos
A 110 146 l da la informacidn que necesitan. nuevos, con lo que el trafico es muy
f 102 —— irregular. Frecuentes controles de la
144 ALEMANIA policia con coches camuflados, c¢ir
A 76 100 culando a la velocidad maxima y de-
'ALIE No es verdad que las autopistas  nunciando a quienes les adelantan.
plus, firas: alemanas sean buenas. Estan satu- Las multas no son muy cuantiosas.
Yl 113 1.495 radas de trafico y de obras y los  Bonos de gasolina de venta en la
_ F P FSAVS convoys militares son frecuentes y  frontera.
: 1101450 Motor 16 / 57
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DINAMARCA

La escasa red de autopistas (sélo
un eje Norte-Sur) es excelente. La
red de carreteras también es esca-
sa, pero con un alto nivel de mante-
nimiento. El trafico rodado es muy
reducide. Aunque los controles por
alcohol son muy severos, es relati-
vamente frecuente encontrarse con
cenductores borrachos, especial-
mente los fines de semana.

FINLANDIA

Es el pais mas severo de Europa
en lo que a control de velocidad se
refiere. La red de carreteras es po-
co densa, abundando los tramos
sin asfaltar en los alrededores de
las ciudades. Sin embargo, es reco-
mendable utilizar esas carreteras
por la belleza paisa-
jista y porque su
conservacién es
excelente. La sefiali-
zaciébn no es muy
buena.

FRANCIA

Trafico muy inten-
s0 en toda la red,
tanto en la principal
como en la secunda-
ria. Sefalizaciébn muy
defectuosa. Circula-
cion rapida y frecuen-
temente agresiva. Abundantes con-
troles de -velocidad, especialmente
en las cercanias de las grandes ciu-
dades. Recientemente se ha im-
plantado un [imite de velocidad mas
bajo (100/80/50) cuando liueve.

GRAN BRETANA

La circulacidn por la izquierda
plantea algunas dificuttades para un
coche con volante en el mismo la-
do. Escrupuloso respeto a la priori-
dad de paso a la derecha, en los
stoundaboutr». Trafico apacible en la
gran mayoria de las carreteras co-
marcales. Mas controles de alcoho-
lemia que de velocidad.

GRECIA

En las ciudades, trafico conges-
tionado. Red de carreteras mala, en
mal estado de conservacion y peli-
grosa por su faita de senalizacién.
Las zonas costeras del Peloponeso

F

TURISMOS TURISHOS NN IAEN © - TSADE = - npoﬁé " gOCUME‘mCION DIRECCIO
Y MOT08 CON REMOLOUE AUTOPISTA  ALCOHOLEMIA © AUTOPISTA  OBLIGAT DEL AUTOMOVIL CLUB
bl et Bitgy. Gt Oiud, - S - o o cvopees L Caret . Ciudad AT
ALEMANIA 130 100 50 8 80 50 0,08% Fratlitas  Perruso de Ciroulacidn ADAG - Am, Westpark, 8, Munich
Seguro international WD - Lyonersirasse, 16 Frankfurt
Distintivo
L = == o S | NN I
AUSTRIA 100/130 100 50 106 80 50 0.08% [ratuitas Permiso de Circulacion OAMTC
Seguro Internacional Schubertnng, 13
Distintivo 1010 Viena. Tio: 71 19 97
BELGICA 120 80 50 120 o0 50 0,05% - ‘F_L'--'atmtas Permiso de Curculacifn Royale Automohile Club Belgique
Seguro Internactonal 53, Rue D'Arlon
' Distintivo B-1040 Bruselas. Tino! 233 2211
CHECOSLOVAQUIA 110 90 60 110 10 60 0,00% " Gratutas  Permiso de Crcutacion Automotoclub CCSR
Segure Internacional Na StrZ, 4
Distintivo 14000 Praga. Tfno: 432 041
DINAMARCA 100 80 50 70 70 50 0,08% " Gratutas  Permiso de Circulacién FOM
Seguro Istermacional Fitskowe), 32
¢ Distintivo 2800 Lyngby. Tfnor 930 800
FINLANDIA 120 80 50 80 80 50 0.05% hratuctas Permiso de Circulacion Autolite
Seguro Internacional Kansakoulukaty, 10
Distintivo 00401 Helsink.. Tfho: 694 00 22
FRANCIA 110/130 90 50 100 80 5O 0,08% f'_F5eaje Permiso de Circulacidn Automowvil Club de Francra
= Seguro Internacional Plate de fa Concorde, 68
: Distintve 75008 Pans. To: 426 508 26
GRANBRETANA 112 96 <8 8 80 48 0.08% | Grawitas  Permiso de Circulacion RAC
Segurn Internacional Landowne Road,
Distintivo Croydon CRY 2!A. Tino: 682 520
ERECIA 100 80 50 100 80 50 0.05% . Pege  Peimiso de Circulacion ATCG
i Seguro Internacional 2-4 Messogion
‘ Distintivo 1527 Atenas. Tfno: 779 16 15
HOLANDA 100/120 80 89 80 30 30 0.05% Gratutes  Permmso de Circulacidn ANWB
Seguto Internacionai Wassenaarsewsg, 220
Distintivo La Haya Tno: 3147 17
HUNGRIA 1207100 80 30 80 70 50 0,00%  Gratwtas  Pernuso de Circuiacion Magyar Autoklub
Seguro Internacional Romer Flons Utca, 4
_ Distintivo Budapest 11 Tfno: 152 040
IRLANDA 88 64 43 55 56 48 0,10% Giatutas Pernuiso de Circulacion RAC
Seguro Internactonal 34, Dawson Street
Disbintivo Dublin 2 Tfnc: 775 14 11
[TALIA 110/1302 90 50 110 90 50 . 008% Pogje Permiso de Circulacidn Automowit Club de Rafia
. Seguro Internacional Via Marsala, 8
a1 Distintivo 00185 Roma. Tho: 48 981
LUXEMBURGO 120 90 60 90 75 60 008%  Gautas  PermisodeCrculacdn  ACL }
Segure Internaciona 54, Route da Longway
Distintivo 8007 Bertrange Tfno. 45 00 45
NORUEGA 80/98 80 50 8 8 30 0,05% i Peae Permiso de Crrculacidn NAF
Seguro Intetnacional P.0. Box 494 Sentrum
| Distintivo N-0105 Oslo L Telef: 341 400
POLONIA 110 80 60 70 70 60 0,02% [ Gratufas  Permuso de Circulacion PZM
T Seguro Inteinacional Kazimierzowska, 66
1 Distintivo y visado 02:518 Varsovia, Tig' 499 36 1
PORTUGAL 120 90 60 90 70 50 40 0.05% | Pese  PermisodeCuculacion  Automowi Club de Portugal
. Seguro nternacionat Rua Rosa Arauje, 24-26
Distintivo 1200 Lisboa. Tefef; 356 39 31
SUECIA 110 70 50 70 70 50 0.02% . Gratutas  Permiso de Circulacion Motormannens Riksforbund
Seguro Internacionat Sturegata, 32
Distintivo Estacolmo. Tfno: 782 38 00
SUiZA 120 80 50 80 80 50 0,08% [ Pegem Permise de Circutacion Automévil Club de Sutza
Segurc International Wasserweskgasse, 39
| 4 Distintivo 3000 Berna 13. Tfno; 224 722
TURQUIA 9% 90 50 76 70 40 0.05% 3 Pesie Permiso de Circulacion TIOK

Seguro Internacional

Hataskargas Cad. 364, 80222

Distintvo v wisado en frontera  Sish Estambul Tino. 131 46 31

{1) Velocudad méxima recomendata. (2) I]'r;ﬂ; iHfgrenciadn paea coghas de menaos de 1 100 c.c. (3} Loe.extramem;tlemn Que $agar un sanon en fa rm"Wmuam uso de avtopstas.

PORTUGAL,
TAN GERCA
Es
imperdonable
que tanios
espafioles,
conocedores
de paises
exoticos, no
hayan
visitado
Portugal, tan
proximo y
tan atractivo.

con trafico muy intenso. Dificulta-
des para el abastecimiento de gaso-
lina en la red secundaria. Escasa
presencia policial.

HOLANDA

Excelente red principal, con auto-
pistas modernas y bien sehaliza-
das. Trafico muy intenso en los al-
dededores de las ciudades. Muchos
camiones en la red principat. Con-
troles de velocidad frecuentes.

HUNGRIA

Red de carreteras muy deficiente.
Muchos vehiculos lentos, mezcla-
dos con muchos vehiculos rapidos
de ciudadanos de Europa Occiden-
tal. En la red secundaria, noctable
presencia de vehiculos agricolas y
de traccion animal. Existe muy poca
sefalizacion e igualmente poco con-
trol. El gasoil sélo se puede pagar

con bonos que se pueden comprar
en la frontera.

IRLANDA

Situacién muy parecida a la brité
nica, pero con una red de carrete-

ras peor conservada y sefializada..

Escasos controles. Muchos coches
viejos circulando muy lentamente,
sobre todo en 1a red secundaria.
Muchos caballos y bicicletas por las
carreteras, en las zonas mas rura-
les.

ITALIA

Bastantes diferencias entre el
norte del pais (con trafico parecido
al francés) y el sur. En ambos ca-
508, conductores indisciplinados vy
rapidos. Pocos controles de veloci-
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FERRY

Para viajar a las
islas Britanicas
es necesario
embarcar en un
transhordador.
Son cimodos,
rapidos y no

excesivamente

de contacto de as més conocidas:

- — b

Aol

fon

_ADA

91/ 519 33 00

CAP ARAG

91/ 262 45 30

- EUROP ASSISTANCE 917597 21 25 -

MONDIAL ASSISTANCE -~ 91/ 441 33 44

dad. En las ciudades, trafico muy
poco dirigido (pocos guardias y se-
maforos), pero fluido. ES necesaria
una cierta dosis de decisién 0 ja-
mas cruzaremos una calle.

LUXEMBURGO

No hay diferenciacién caracteristi-
ca debido a las reducidas dimensio-
nes del pais, que se atraviesa en
un cuarto de hora de coche.

NORUEGA

Como en todos los paises ndrdi-
cos, la conduccién fuera de las ciu-
dades es extremadamente prudente
y con frecuentes y severos contro-
les. La red principal esta perfecta-
mente cuidada y sefalizada; la se-
cundaria deja algo gue desear. La
mayoria de los conductores circulan
con las luces de cruce encendidas
las 24 horas del dia.

POLONIA

Practicamente no existen las au-
topistas mas que en los alrededo-
res de su capital, Varsovia. La red
secundaria es bastante mala, pero
con muy poco trafico. La senalize-
cion es escasa y muy dificil de in-
terpretar por la complejidad de los
nombres de los numerosos pue-
blos. El carburante sblo se puede
comprar, oficialmente, con moneda
local. Hay gue comprar los bonos
en la frontera.

PORTUGAL

Junto con Espana, Portugal es el
pais europeo mas peligroso. Trafico
muy intenso e indisciplinado, con
rmuchos vehiculos viejos y lentos y
una red de carreteras mediocre. Evi-
tar las vias de peneiracion de los
emigrantes en los dias primeros de
julio, agosto y septiembre.

SUECIA

Una de las mejores redes de car
frateras de Europa y, probablemen-
1z, los conductores mas prudentes.
Los excesos de velocidad estan re-
chazados socialmente y son los pro-
nins conductores los que suelen de-
nunciar. Es obligatorio circular con
las luces encendidas durante las
24 horas del dia.

SUIZA

Todo, o casi todo, en orden. Los
extranjeros estan obligados a pa-
gar peaje en las autopistas, para
lo cual hay que comprar un bono.
Es recomendable comprarlo en Es-
pafia (en el RACE o en el RACC},
porgue es mas barato gue en la
frontera.

TURQUIA

Sélo el acceso a Estambul tiene
algunos kildmetros de autopista.
La red principal esta medianamen-
te conservada, pero el trafico de
vehiculos pesados es intensisimo,
iento y formando caravanas. No es
recomendable circular por la red
secundaria. O

Lourdes Bravo
Diego Dominguez

J
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SUBE...

Moéntate en una GILERA RT 50y sabrds
lo que es trepar por terrenos donde antes no podias sofiar.
Emular a tus idofos en cualquier situacion.

Campo o carretera. Y cambiar de marcha
siempre que quieras. $'[ Porque la GILERA RT 50

te Io permite todo. v‘ Stibete en una, llegards
hasta fo mds afto y despuiés

bajaras seguro.

GILERA RT 50

Y BAJA.

GRUPO PIAGGIO
EL CAMPEON DE EUROPA
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ALARMAS
BOSCH,
SEGURIDAD

SOBRE RUEDAS

BAS alarmas se han
convertido en uno
de los pocos medios efica
ces para evitar robos, y
huena muestra de ello es
el interés que se estén to-
mando por este segmento
las principales marcas de
accesorios y equipamiento.
En este caso se encuentra
Bosch, que acaba de lan-
zar al mercade una nueva
gama de alarmas que se
engloban bajo la denomina-
cidén de Blocktronic. En es-
ta gama pueden encontrar-
se desde las instalaciones
més bésicas, que se cono-
cen con las siglas SK, IR e
IM, hasta las IR-US e IMUS
que son las verdaderas es-
trellas de la serie.

Entre las peculiaridades
de estos modelos destaca
la adopcidn de un médule
de vigilancia por infrarrojos
y ultrasonidos que se acti-
va mediante un mando a

distancia que cuenta con .

'

pilas de fitio, lo gue asegu-
ra su longevidad. Este mé-
dulo se sit(a en el intefior
del vehiculo y se encarga
de crear una barrera que
activa la alarma en caso de
intento de robo. Ademas,
las alarmas IR-US e IMUS
disponen en el microproce-
sador de un cambio auto-
mético de codigo que varia
después de cada activa-
cidn, aplicando un baremo
de codigos de cuatro millo-
nes, lo que imposibilita la
realizacién de cualquier ti-
po de scanner sobre el ve-
hiculo que desactivase la
alarma.

Las versiones de insta-
lacion IM e IM-US cuentan
ademas con un sistema
automatico de conmuta-
cidn, que conecta el siste-
ma a los 30 segundos de
haber abandonado el vehi-
culo y haber cerrado la (lti-
ma puerta o el maletero.
La activacion de cualguiera
de los sistemas de alarma
Blocktronic se produce en
el momento en que se
abre una puerta, el capd,
maletero 0 se intenta for-
zar la llave de contacto.
Ademas, estas alarmas
disponen de una terminal
que se conecta en el auto-
rradio y que activa la sirena

Ei antarradlo Seguridad del habiticule gracias at Y sl el ladrén re interssara porel

estd tambier; seguro, <contrel por ulirasurdus.

El mstor de zezsnque queda
blequende electrdnicamnents. Si aseguradas.
s¢ intenta Arrancar o puenbear.

se dispore la slarma.

maletern de! coche también seria
ingnil,

Todas las puerins del vehiculs estdn

—

o la bocina en caso de
cualgquier intento de sus-
traccion.

La gama Blocktronic
puede completarse con

una serie de accesorios
que aumentan la seguridad
del vehiculo. Accesorios co-
mo el sistema SE, que se
encarga de proteger el au-
tomévil contra el remolca-
miento y |a basculacion.
También puede instalarse
una bateria adicional para
evitar el consumo o el cie-
rre centralizado. El precio
de |a Blocktronic IR-US ron-
da las 60.000 pesetas,
cantidad a la que hay que
sumar la mano de obra de
la instalacién, que se reafi-
za por término medio en
dos o tres horas.

TRAJE
BMW GORETEX

EQS actuales trajes

e BMW, con un nue-
vo disefio de actualidad,
han mejorado en muchos
de sus detalles. Estan me-
jor adaptades a la forma
del cuerpo, sobre todo en
los brazos y las piernas.
Su estructura esta forma-
da por varias capas de
Cordura, tejido mixto de al
godon, Secuflex, Gore-Tex
ZLliner y calido fieltro; ade-
mas, poseen protectores
en los hombros, codos y
rodillas, que son extraibles
y soldados de forma estan-

ca al agua. Las tiras reflec-
tantes que incorporan los
trajes Gore-Tex permiten
un mejor reconocimiento,
especialmente por la no-
che y bajo condiciones ¢li-
méticas especialmente
malas.

La resistencia de los tra-
jes Gore-Tex es la misma
que la que presentan los
trajes de cuero BMW.

Otras ventajas adiciona
les son su facilidad de la-
vado, 105 cierres de seguri-
dad y el facil manejo para
guardar todo lo que quiere
tenerse siempre a mano.
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INCREMENTO ACUMULADO FERRARL, SIEMPRE R i
td
Junio ' Enero-Junio FERRARI. La : BALANCE ESPERANZADOR
biblicgrafia sobre Ferran I , . .
Unidades |  Dif. |Unidades | Dif. Cucta es inagotable. Ei editor | EI niimero de accidentes de trafico registrados
L : briténico Salamander I en 1991 confirman la discreta tendencia a la

Renault 16.072 4,00

0 Ford 13.481 | 37,14
' Opel 1163 | 0,73
Citroén 11.544 | 69,19
% Seat 9.725 | 2518
Peugeot | 8517 | 12,58
Yolkswagen | 5729 | 1,78

Flat

98662 | 1029 | 1827
71902 | 2188 | 1443
63712 | 1338 | 1180
62883 | 8164 | 1164
51341 | 2336 9,51
51705 | 2876 | 1013
30575 | -10,02 5,66
3917 | 2472 | 22.263 9,17 412

10.803 | 31,23 2,00

VENTAS i f?gg U | 379 | 195

Mercedes 1.387 | ..65 8.144 | 3287 151

jUNIo: Nissan 1.286 3,04 9197 | 45,04 1,70

Lancia 1.250 | 495 1.127 316 1,32

Books nos ofrece fo
(itimeo. Un belfisimo
libro en gran formato,
de 160 paginas,
profusamente ilustradc
con fotografias de los
modelos mas
representativos de la
marca de Maranello.
Lejos de ser uha simple
guia técnica, Classic
Ferraris representa un
hito en la progiuccion y

ALTAVOCES
SERIETR

: baja iniciada el aiio anterior. Estos datos se
| desprenden del dftimo boletin informativo

| sobre accidentes, publicado por la Direccion
| General de Trafico.
1 El pasado afio se registraron un fotal de

I 98,128 accidentes con victimas, un 3,3 por
} ciento menos gue en el afio 90. Los
| accidentes mortales en carretera apenas

| bajaron un punto (4.716 frente a 4.749),

| mientras que la cifra de victimas se redujo

| notablemente, alcanzando 83.481 victimas,
I entre muertos y heridos, o que supone un

| descenso del 6 por ciento.

OPTIMISMO (= | i | s | == x| ss) RENAULT  clamaicia’ oo s, sl 5 11
AfaRomeo | 509 | 3432 | 3337 | 3392 | 063 EXPRESS por qué de su

MODERADO

BAS ventas de auto-  |TOTAL

maviles subieron un
VEMTAS DE TURISMOS

(tras marcas| 2.687 | 10,35 | 15.045 10,20 2,68

93.790 | 13,37 540,043 | 18,94 | 100,00

13,4 por ciento en el mes

SASTA |a fecha, las
verginnes limitadas,

las han venido ofreciendo
los fabricantes en sus mo-

existencia teniendo en
cuenta que, en un
principio, Enzo Ferran
no tenia intencion
alguna de construir

mente disefiada para
adaptarse a los puntos
de montaje de los altavo-
ces ya existentes en ef

| Del resto, 1.174 son usuarlos de motocicletas
I y clclomotores, 117 de bicicletas, 573 de

| camiones y autobuses y el resto, 3.840

| usuarios y conductores de turismos, habiendo
I 38 fallecidos que no constan en ningiino de

de junio, lo que supone un delos de turismo mas popt-  coches para rodar fuera interior del automévil sin | los apartados anteriores. Pese a la gravedad
incremento acumulado en el lares. Creemos que, porvez  de fos circuitos. que sea necesario reali- | de las cilvas, ol pesimismo no dehe hacer
primer semestre del 18,9 Mies e 1989 primera, FASA Renault ha  Este ibro se puede zar ninguna modificacion mella si consideramos que el niimero de

por ciente, superando 1990 lanzado una version limita-  adquirir al precio de en los panetes ni en los | accidentes en relacion al nimero de vehiculos
el medio millon de unida- Lol ot i da de un derivado de turis 5,300 pesetas en Ia cortes ya practicados. Y I en el parque sigue descendlendo desde el afio

q 0 1992
des. En estos primeros seis [

meses ha sido FASA Re- 100
hault ia que més ha vendi- s
do, con cerca de 100.000 g0

unidades y una cuota del
18,3 por ciento. Pero welve
a ser Citroén, con un incre-
mente del 81,6 por ciento
respecto af afio anterior, fa &
(ue més crece parcentual-
mente, pasando del 7,6 al

60
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mo, concretamente de la
popular Express y que ahora
amplia su oferta en la ver-
sion «Cima». La serie limita-
da Express Cima se ha rea
lizado sobre las hases
mecénicas del motor Energy
1.360 y 80 caballos para
gasolina y el Diesel 1.600
de 55 caballos para una se-
gunda version, En ambos, la

librerfa Collector, en la
calle Pay Claris, nimero
168 de Barcelona,

lo que es alin mas impor-
tante, la linea ofrece
unas prestaciones y un
rendimiento notablemen-
12 supetior con respecto
i los altavoces estandar
para su autdmovit, tanto
por fidelidad, como por
5u maneje de la potencia,
por su eficacia y por la
respuesta de frecuen-

A CADA MODELO SU ALTAVOZ
La gama TR posee seis modelos diferentes que se
pueden acoplar a las diferentes marcas de coches y a

catla una de sus gamas.

Serie TR no modifican ni
el aspecto ni el ambiente
pensado por el fabricante
para el interior del coche.
Son mas eficientes que
los altavoces ordinarios y

solucién sonora proyec-
tan mucho méas efectiva-
mente el sonido desde
los enclaves previstos de
fabrica para los altavo-
ces, haciéndolo mas

11,6 por ciente actual. yersion de gcabaqlo es la cias. permiten extraer mas vo-  abierto y directo,
________________________________________ RL, que se diferencia de las Lainstalacién de la Se-  lumen y mas limpieza al Entre los altaveces
[ versiones standart en los rie TR se realiza de una  sonido, partiendo de los  existen diferentes mode-

El Departamento de Seguridad de Trafico de Suecia ha ideado un sistema
que bloquea el arrangue cuando el conductor excede los 0,2 miligramos
de alcohol en sangre. El «Alkolas» -que asi se llama el dispositive en
cuestion- funciona de la siguiente manera: el conductor sopla por un tubito
conectado a un ordenador que mide el nivel de alcohol e identifica al

1 soplador, evitando asi enganiar al sistema con allento
ajeno. Si el test da negativo, el coche arrancari como
e si nada; si da positivo, una potentisima sirena

7 ¢/ parpadeantes se pone en
‘W v UU funcionamiento, al tiempo que se
Y bloguea el encendido. La eficacia de

cristaies tintados, embelle-
cedores de rueda y una de-
coracién exterior especifica.
Como opciones se ofrecen
el aire acondicionado
{125.000 ptas.}, la direc-
cion asistida (62.000 ptas.)
y la pintura metalizada
(23.500 ptas.). El precio de

venta es idéntico para la
versién gasolina o diésel,
1.430.000 pesetas.

manera simple y rapida.
Estan disefiados para
gue se puedan respetar
los cortes, las rejillas y
ins perforaciones del pa-
nel que ya existan, con lo
que los altavoces de la

radio-cassettes y amplifi-
cadores que suelen traer
los coches originalmente
de fabrica. Y su disper-
sidn de altas frecuencias,
curiosamente disenada,
asi como su perfecta re-

los, entre los que ¢caben
destacar fos TR 87, TR
100, TR 145, TR 130, TR
124 y TR 160, que estan
capacitados para adaptar-
se a diferentes modelos
de vehiculos.

1 1988, en el que se alcanzo Ia cifra de 77

| muertes por cada 10.000 vehiculos, hasta

1 1991, en el que fue de 59 muertos por cada

! 10.000 vehiculos. Hay también que considerar
| que el niimero de vehiculos en circulacion se

| incrementta entre un 15 y un 20 por clento por

esperanzador.

! la llegada de miles de turistas y viajeros en
| fransito, por Io que el ratio antes mencionado
I es en [a realidad ligeramente mas
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Probablemente la mayor gama de alarmas para
automdviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ulrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloguee motor, etc.

Todo elio en un formato compaclo y blindadas en
aluminio.

RANGER viglla por ||
=F—=lnl—I-—1 -4
a g J | l==l'l'

COMPUTER

este montaje de aspecte discotequero
no ha sido aiin constatada, aunque en
opinion de Hans Laurell, responsable del
aludido Departamento de Seguridad de
Trafico, «su éxito sera comparable al del
cinturdn de castidad que se ponian las
mujeres en la Edad Media: si no existe Ia
apros 0CAsion, no existira el pecado. Todo un
avance.

ALARMWM

RADIOVOX, S.A. ‘
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
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alternada con luces rofas. :
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BRIDGESTONE
EN ESPANA

LAWIKO, distribuidor

luﬂcial de Bridgesto-
ne en Espafia, nos da a
conocer a gama de este
importante fabricante ja-
ponés que en la actuali-
dad se esta ilustrando en
los Grandes Premios, mer-
ced a |as victorias de Ezio
Gianola. La gama com-
prende neumaticos de ca-
rretera, de cross, de trall,
de scooter y, por supues-
to, la deportiva.

Entre la gama de carre-
tera sobresale el modelo
Batlax, un novedoso pro-
ducto en el que destaca
su-construccibn interna en
Kevlar.

En cuantc a la competi-
cién, Swiko estara presen-
te en las carreras para po-

der atender a los usuarios
en las categorias de 125,
250, Superbikes y Super
Sport.

La direccidn de Swiko
es Paseo de Gracia 74,
Pral. 1, de Barcelona y los
teléfonos: 215 75 93 y
791 80 13.

NEUMATICO
VERDE
MICHELIN

JESDE hace mas de
Jn afio viene hablan-
dose det «neumatice verdes.
Michelin anuncia el inicic de
fabricacién de una nueva
cubierta, a la que puede
aplicarse esta denomina
cion. Por shora, este nuevo
neumatico se ofrecerd ex-
clusivamente en los merca-
dos norteamericanos y no
Se espera que comience a

vender-
SEieT
Turope
fasta el
af o
gue
- viene.
Conviene
puntualizar
- oy Oue cuando se
#8497 hahla de «verder,
en el campo del neumati-
¢o, no significa ni biode-
gradable, hi reciclable, ni
indesgastable; lamentable-
mente los neuméticos si-
guen siendo ecolégicamen-
te muy agresivos. Michelin
entiende por verde una nue-
va cubierta con baja resis-
tencia al rodamiento; es de-
cir: un neumético que hace
consumir menos energia,
menos combustible al auto-
mévil que los utiliza y me-
nos energia en el proceso
de fabricacién de neuméati-
cos. Michelin anuncia que
ha logrado resclver el gran
reto téenico de ofrecer me-
nor resistencia al rodamien-
to sin comprometer el aga
rre del vehiculo. No se trata
de un nuevo neuméatice, si-
no de todo un proceso ini-
ciado en Michelin en USA y
que aplicard a todos sus
productos.

MAS ORO
PARA FANGIO

@LEA asociacion ADA
3 n 0
:ha concedido al mi-
10 automovilistico argenti-
no Juan Manuel Fangio, el
galardén de oro con el que
distingue a las personali-
dades méas destacadas
del mundo de la automo-
cién,
Con tal motivo, el cinco
veces Campedn del Mun-

do de Férmula 1 se des-
plazd hasta Madrid, donde
recibib la insignia gue le
concedib la asociacion de
Ayuda del Automaovilista.

BIBLIOTECA
PEREZ ARIAS

Antic Car Club de
Cataluna colocd una
pequefia placa en la entra-
da de su hiblioteca que reza
lo siguiente: Biblioteca Pé&-
rez-Arias. En efecto, poco
después de la fundacion del
Club, José Maria Pérez-Arias
se ofrecié para cuidar de
los libros de fa entidad y
adem@s puso su propia co-
leceibn, Esta, formada por
miles de volimenes, catélo-
gos de época, grabados, re-
vistas, efc... fue adquirida
por el Antic Car. Desde en-
tonces, bajo la tutela de Pé-
rez-Arias, la biblioteca ha
ido creciendo hasta conver-
tirse en una de las mejores-
de Europa. Merecido home-
naje a un hambre de cuya
labor se benefician todos
aquellos gue necesitan do-
cumentacion del motor,

PLACA DE AGRADECIMIENTO
El Antic Car Club ha agradecido la desinteresata
colaboracién de Pérez-Arias con una placa conmemorativa,

CENTRO DE
FORMACION
DE G.M.

FA compahia General
Moters ha inaugura-
do en Madrid un nuevo cen-
tro de formacion, que servi-
ra de médulo de orientacion
para los otros tres restan-
tes centros que posee en
Sevilla, Barcelona y Bilbao.
Sobre una superficie de
1.000 metros cuadrados, el

nuevo edificio, situado en
San Sebastian de los Re-

yes, se destina a la forma
citn téenica del personal de

ta compafia y talleres oficia-

les de reparacién, con el fin
de reciclar y actualizar los
congcimientos de orden téc-
nico y mecanico. El instituto
cuenta con la mejor techolo-
gia y equipos de diagnosis
que pueden analizar compo-
nentes mecanicos de la ga
ma Opel.
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA vy el
transporte. A estos precios hay
gue sumaries la matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros cilbicos, CV: Po-
tencia méaxima en caballos DIN.
VM: Velocidad maxima. 0/100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Ajre acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanilias delanteras. Cierre:
Clerre centralizado. Direc: Direc-
ciér asistida. ABS: Sistema de
frenos antiblogueo. Llantas:
Llantas de aleacion ligera.

MODELD PuR CC CV WM 07100 L/100  Loay. Al Pz Eleva. Cleire Direc, &BS  Llantss

ALM Oif LAGSTI0. LM B4 10 /27 Sern
ACM O T 278,000 18B8 TDn 147 e
ACMOnTRE 2350000 158 TO0 AT JELT - Sere

Alakn 2241 S2000. LSRR TH 2BE MG BES M3ED

ALFA ROMEO

113 1529905 1351 88 178 103 82 4075 182BB7 24647 Sere Sene 62556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 B2 4075 182857 34.647 Serie Sefle 62,556 84.481
33150k 1683042 1430 98 181 107 6 4075 182857 34647 Sene Sere 62556 84 281
33 1.5ia Milano 1665000 1480 98 181 107 B6 4075 182857 34.647 Serie Serle Serie 64,481
32 L5k BIC 1760000 1490 93 181 107 84 4075 Sone 34627 Serig Sene Sene - .
3317 1.830.289 1.712 110 190 95 89 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie 144361 64481
3317 legIC 1880000 1712 110 180 85 &9 4075 See 34647 Serne Sene Sele 3 -
331.7ie 16V 2.043.944 1712 137 208 84 40 4075 182,857 34.647 Sarie Serie Serie  144.3681 Serie
33 18V Quadifoglio 2122881 1712 137 208 84 en 4075 182857 34647 Sere Seng Sene 144361 Sere
33 16V Permanent 4 2.578.07¢ 1712 137 202 89 90 4075 182857 34647 Serie Serie Serle Serie Serie
33 1.7 ¢ Sport Wagon 1976575 1712 110 187 88 B89 4200 182&5F 34647 Sene Sene Senig 144 361 64 4BL
715161e 1918801 4570 407 180 113 79 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - B0.896
7516 ls Le Mans 1899853 1570 107 180 113 7.9 4430 216541 80800 Sefe Sere Sene - Serie
75181 2130630 1779 122 180 104 B89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serle - 80.8%6
75 1.8 lo Lo Mane 2108756 L7778 422 180 164 89 4430 g 60,800 Seng Sene Sene - Seng
75 2.0 Twin Spark 2510780 1962 148 198 82 86 4430 218541 60800 Serie Serie Serie 252672 80.8%
Twin 2526216 1962 148 198 B2 86 4430 Sere  GOBOG Sene Sene Serie - Seie
753.0V6Q 3.580.975 2.959 192 230 75 119 4420 Sarie  60.800 Serie Serie Serie  252.672 Serie
152010 2406728 |98% 0oh 17 124 85 4420 248541 60800 Sene Sene Serig - B0B%E
75247TD 2679.204 2393 112 184 117 V4 4420 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.896
18519 Twin 2194000 1773 128 200 103 B6  A4d3 50000 ALO0O Sere Serie Sene  26GC 000 75000
15518 Twin Spark Luxe  2.500.000 1.773 129 200 103 85 4443 Serie  40.000 Serie Sefie Sere 200000  75.000
155 2.0 Twin Spark 2650000 1956 1430 WF 53 85 ad3 Sene 40000 e Sene Sere 200000 73006
1552.5 V6 3495000 2482 188 215 84 103 4443 Serie 40,000 Serle Serle Serie Serie  75.000
1552.5 4200000 199, 1 25 70 108 4443 Senc  4G0D0 - See  Sene Sere Sene  Sere
184 2.0 Twin Spark 3.037.080 1.962 148 210 92 121 4555 216541 T76.992 Serie Serle Serie  269.474 105.865
2.0 Y5 Tl 4780060 1996 240 HG 72 101 4555 Sene Seng See Sene Sene Sere - Sew
164 3.0 V6 4653021 2950 192 230 79 123 4555 Serie Serie Serig Serle Serie Serie  105.865
164 Quadiifegte 5agrars 2959 200 -23 7Y 133 0 4535 Sere . Sene Sere Sere Seng Sene
164 257D 3.852.238 2500 1i7 204 108 7.6 4555 Serle  76.902 Serie Serie Serie  269.474 105865
Splder 2.0 le 3558280 1962 126 180 &0 1 4258 43308 Sene - Sene - Seie

NOTA: Ei precio de los Alfa 33 1.5 y 1.7 GTC son +Pregio lave en manos

Jlru_l.'ﬂ'l’!eb_aLa‘nq it b R e a3 - 172 20 85 ]

Hr 10 Techo Durd LI20AE 1887 43 198 D QR 300

2430 Ledges LN B5 - LD @B 01 4010

248400 {6830 31T AR M0 ZEE 101 A0Rg

ASIA MOTORS

Rocsta LE G LS00 1788 #5158 3685 Sare Yeiie Sene

Roeta 3.2 0 Basloe LRGN0 03840 T 134 160 5 e SEnE
310 ZREDOR) R4 TE 18 Tl Sere Suil Sevy

802.0E 2752000 1964 115 130 138 93 4482 315207 55265 150791 Sere Sene 183820 158800
8023E 3200000 2309 133 200 98 0568 4482 Serie 55,285 150.791 Serie Serie  183.820 158.500
80 2.3F Aut. 3413000 2309 133 197 1L2 105 482 Sere 55263 150791 Serie Sene 183820 158800
80 2.3 E Quattro 3.952.000 2309 133 200 99 105 4482 Serie 55.265 150.791 Serie Serie Serie  158.600
B0 2BEVS 4035000 2771 174 220 80 13 4482 Sere 55265 Sene Sare Sene Sene 158600
B0 2.8 E V6 Quattro 4569000 2771 114 220 80 114 4482 Serle B55.265 Sarie Serie Serle Serie  158.600
B0 1.8 THi 2815000 1896 90 174 141 54 4482 31B207 55265 150791 Saie Sene 183820 138€00
100 2.0E 3.257.000 19884 115 182 126 98 4190 Sere  96.158 Serle Serie Serie  183.820 158231
10023E 3550000 2308 133 202 102 105 4790 Sene 96 158 Serig Sere Sene 182820 158231
100 2.3 E Quattro 4.307.000 2309 4133 202 104 10,7 479,0 Serie  96.158 Serie Serie Serie Sere  158.231
100 2.3 E Aut, 3792000 2308 133 202 119 105 4790 Sere 96158 Sene  Sere Serne 183820 158231
100 2.8 EV6 4.384.000 2771 174 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.8 E VS Aut, 4857000 2771 174 218 92 115 47190 Serie 96158 Sele Serle Sene Sene Sete
100 2.8 E V6 Quattro 4,887,000 2771 174 218 80 118 4790 Sefie 98 158 Serie Serie Serie Serig Sefie
100 54 6811000 2226 230 244 B8 121 4788 Sere 9Bl Sefie Serie Sene Sere Seng
100 2.5 TDI 4127000 2461 115 195 111 668 4790 Serie  96.158 Sefle Serle Sere 183820 158.231
100 Avant 2.3 391000 2309 133 194 105 108 4780 Sene 98 158 Sete Sere Sene 183820 1582%
100 Avant 2.3 E Aut. 4258000 2308 133 185 122 114 4780 ° Serie 96.158 Serie Serie Serie 183820 158.231
100 Avant 2.3 EQuattro 4769000 2808 133 194 107 U112 4780 Sane 96 158 Serie Sere Sene - Sens . Sene.
100 Avant 2.8 E V6 4842000 2771 174 212 83 106 4780 Serie  06.158 Serie Serle Serie Serie Serie
100Avant 2BEV6 Aut. 5109000 2771 174 207 95 116 4r30 Serne 96158 Sene Sene Seng Serig Sene
100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5439000 2.771 174 212 83 118 479.0 Serie 96,158 Serie Serie Serie  Serie Serie
Hyant 2.5 TD 4560000 2461 115 188 118 567 4790 Sere | U6 §58 Selle Sene Sene 183820 1R8231
Coupe 2.3E 3772000 2309 133 208 92 103 4366 315.207 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 E Aut. 3938000 21302 133 202 106 105 4386 315207 Seye Sene Sene Sere . Sgne . Sore
Goupe 2.3 E Quattro 4.487.000 2309 133 206 892 104 4366 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serle
28EV6 4492000 2771 174 222 80 103 4366 Sere Sere Sare Sene Setie Sere Sere
Coupe 28 EVE Quattre ~ 5.031.000 2771 174 222 80 114 4366, Serle Serle Serle Serie . . Sere Serie Serie
Coups 52 BOGBQ00 2236 220 248 61 118 4400 Sene Serie Sene Sene Sarm Setie Sene
Cabrio 2.3 E 4978000 230% 133 188 108 103 43686 Serle Serie Serie Serie Serie Sefle Serle
Cabrio 2.3 E Aut. 5167000 2308 133 184 1232 106 4365 Sene 3ene Sers | Sere Seng Sene Serne
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E
A _—— ALFA ROMEO [ W ocromaso |
TEI.EH'N“S nE w | MODELO 91 90 B9 88 87 | MODELD 9 9 8 8 8 | MODED
1 EME“EEN':I n MODELD PP €C CV VM 0/100 L/100 Long.  AA  Pintura  Eeva. Cleme  Direc. ABS  Liantas 91 9% 8 8 &
L Geif1.4CL3p 1524000 1391 60 ;57 163 7.2 4020 43015 148843 58173 183 B19 33438, — 80 7% 6 50 1551 400 7230 2060 1890 1760 Pather 615 C TN B0 530 48N —
& Goif 1.8¢L753p 1726000 1781 75 168 140 81 4020 43018 148649 58173 183.819 s gy A |
¥ DIRECCION 5ol 1.8 ¢1 5t 3p 1813000 1781 90 180 121 B2 4020 43018 148849 58173 - 183819 : : === idp 230 2310 2040 1970 1840 | LongChamp Som o — - B AW
il GENERAL DE Golf 1.8 GL 75 3p 1904000 1781 75 168 140 81 4020 317511 43018  Seie  Seie  Seie 183.819 125532 Ma33L3TL ~ B60TED 630 510 | 32514pluew) 260 N
1 TRAFICO Golf 1.8 GE 90 3p 1998000 1781 8¢ 180 121 82 4020 317511 43018  Sene  Sene Sene 183819 125532 Az 33L.7 QM — 90 80 80 70 61 27190 2570 2440 2310 2080
Tel.(900} 12 35 05 GoH186L90 Aut.3p 2151000 1781 90 175 142 87 4020 317511 43018  Seie  Serie  See 183.819 125532 MRSILTE - B0 80 M - | g OB - — -
: ‘G 08N 3p 21000 1084 45 18 01 86 4020 W0 4K e S Soe G e M 3317 SH — — E B - | 5 (TRl FERRARI |
Golf 2.8 YRE 3p 599, s 225 f I i erie rig erie erie rie erie erie ] ———
CAMPSA Gotf L9 D L1 3p 1675000 18% 64 15 176 B0 4020 - 43018 148643 58173 - 183819 - ﬁgﬁm\m }11913 18??, e = SMQ?)i e ng% MODELO 9 % 89 88 87
Tel.{900) 15 25 35 Golf 1.9 D GL 3p 2158000 1896 75 165 154 60 4020 .- 43018 Seie  Serie  Seie 183.819 125532 = NTITE - == =
,208. | I - I ene e 4 " ! i
Goit 19D 610 3p 2209000 18% 75 165 154 60 4020 4308 1486490 S Serie 183819 125532 foso 1320 180 = | 520 pwew H0 20 270 2006 ~
1 AYUDA Golf 1.4 CL 5p 1618000 1391 60 157 163 72 4020 - 43018 148649 61541 - 183819 : Ma331TEBoer 16V 1630 470 - — — | 5Ai = — = D0 | e 11
EN CARRETERRA Golt 1.8 CL 75 6p 1814000 1781 75 168 140 B 4020 - 42018 148640 61541  Sene 183819 Mai516¢ 140 9650 80 — - | S5yS0ime) 300 3000 750 B — g —  —  — 5O00 4800
‘ Tel.(91) 74212 13 Golf 1.8 CL 90 Sp 1907000 1781 90 180 121 82 4020 - 43018 148640 61541  Seie 183810 - MaTi 16 1 1 - — — | 8 - = = M| g 5500 380
1 d RS 1S6p 1998000 1781 75 168 140 8% 4020 317511 43018 Sere  Sene  Sene 183819 125532 Mats180 100 X 9% B — | M5 = = — —ah R g
' Golf18GLOO5D 2092000 1781 90 180 121 82 4020 317511 43018  Sere  Seie  Seie 183.819 125532 MaT5 L8 E 160 120 150 ~ — | 531(uen) 0 380 w0 w0 | MondialCatio S50 8200 7500 6750 608D
‘ ADA Got1helEoAd. Bp 2245000 1781 90 175 142 87 4020 3TBIL 43018 See  Sene  Sene 183819 125532 W75 1878 el | EMTD g | MoelT 9100 TR0 7000 5000 5000
Tel.(900) 10 08 99 Golf 2.0 GTi 5p 2219000 1.984 1156 198 10,1 86 4020 312000 43018 Sere  Serie Serle Serie Serie 4575187 Anéika e 42 13800 11500 10350 980 —
Goll 2.8 VR6 Bp ATOS000 2792 174 25 76 104 4020  Sene  Sene  Sene  See  Sene  Sene  Semm : e il | e B0 B0 B0 BW  — | fogarey 16800 14000 12800 19700 9300
i AHSA Golf 1.9 D CL 5p 1969000 L1896 64 156 176 B0 4020 - 43018 148649 61541 . - 1B3819 3 Ma7520C = = 100 90 80 | 7ah 450 3100 3330 2970 2670
5 Tel.(91) 259 46 05 Golf 19D 6L 5p 2252000 1896 75 185 154 60 4020 43018 Sere  Sere Sere 183810 12553D ] Afa 752018 1600 1360 1530 1110 2000 | T35 (ruewo) 5140 4780 4330 3970 3670
% : €olf 1.9 D GTD 5p 2308000 1898 75 185 154 60 4020 - 43018 148640  Sere  Seie 183819  Sene MaT520T) 1510 1330 1200 970 B0 | T0iA 690 630 5860 5210 —
oA Gicobdl  Za0000 [iai U2 I i03 &8 im0 Mook nols e Lis Waoko luses  see WBRotl - im 30w b0 | e o s o ey | L
Tel.(91) 437 80 00 Vento 1.8 €L 1832000 1781 75 168 144 82 4380 - 43018 148649 58173 - 183819 : S S | B T B———
; Vento 1.8 CL 1927000 1781 90 180 125 85 4380 - 43018 148640 68.473 - 183819 "0 — = = — | MoDELO 9 9 8 8 &7
|l EUROPE Vento 1801 2028000 1781 75 288 144 83 4380 P51 43018 Sene  Sere  Sene 183819 125332 % = e o e R
il ASSISTANCE Vento 1.8 6L 2123000 1781 90 180 125 85 4380 317511 43018  See  Serie  Seie 183819 125532 Afa %025 - - - -
w [ Tel.(91) 597 21 25 Vento 1.9 D CL 2080000 1396 64 156 1BE 43 4380 . » 43018 148640 55173 - 183810 - AHWIAT = = == o= 3l Panda 1000 5 60 0 - — -
il ' Vento 1.9 TD CL 2164000 1896 75 185 157 6,3 4380 - 43018 148649 B8.173 - 183819 E Sprint 1,5 — — — 680 5% m_ Panda Sisley 14 g M - - -
4. MON Vento £.9 TD GL 2360000 189 75 165 157 683 4380 317HM 43018 Sena  Sene Sens 183819 125532 Spirl .7 Qv — - M) O - Uno 45 87 3p - - - W&
L DIAL Corrato 16 V 3310000 1781 13 200 86 118 4050  Seie 31314  Sere  Serie  Sere 134592  Serle aNV20 2 27T T w | voeo o 0 8 88 8 | lnobiksk ——
ASSISTANCE Corrado G-60 3615000 1781 160 216 83 98 4050 Sere 31314 Sene Sere  Sere 18435952 Sene Va5 e e Al ] o 465 30 W OWe S S0 40
Jb Tel.(91) 441 33 44 Corradnl\:gﬂcl 4'%'822 % 331 138 ﬁs 2.9 1&113 42?,9 g Sere %.3};11 398;2‘; % Serie ?Sszgg 1123333 Spier 20, T 455D e
i Pageat 2,209 181 118 4575 P5LAE . Sare 1 ! : = == g P —— 0
|| == RACE Passat 2.0 6L 2703950 1984 115 191 113 92 4570  Serie 40.421  Sere  Sere  Sere 175158 112,600 ] Bhmyecdee 2 0 w0~ - | D06 L gudshmss v O T
. = Tel(91)593 3333 Pasd 20GLAN.  20M730 1084 115 190 127 93 457 Sew MDA Bee  Sere  See /5156 112600 1B4TiSpakCina 2160 1040 1750 — | REEID e | Wo&SH B T 0 50 40
P = . Passat GT 16V 3209569 1781 136 208 10,2 11 457,0  Seie 40421  Seie  Serie  See 175158 112600 (6 TnSoek lus 230 2440 1900 — — | AMRE Hos B4R - yeiss g0 -~ =
F— Pmsot GFSynoro B89 1941397 4781 150 20 96 103 4518 Beie 404 Sene  Seng Sere 175158 Sere 164305 2080 2680 oM0 — — AXLLRES D 0 640 580 — - Uno 708K 3 950 8N T &30 560
Ny = RACC Passat VR6 © 3812435 2792 174 224 82 105 4515  Gere 40420 Seie  See  Serle  Seie  Seric 6430 Quaiogs Bl — — ~ — | MEE O S M MY pTouse | W0 B D 0 30
b, = Tel.(93) 200 07 55 Paseat VRG Aut. 4009728 2792 174 2 88 111 4515 Sewe 40420 Sere  See  Sue  Sens . Sene 16425 W0 280 n — — | AXTRESp BO 60 580 SN — | ypgTumole 5 %0 B0 TH 6
B Pacset CL Tubodlessl  2537.247 1588 80 175 160 B85 4575 - 40421 30543  See  Sere 175158 112600 : TS o0 M0 60 S0 40 | i
B e ALFA ROMEO Pumicat Vot 1BCL 2478495 1781 00 171 182 80 487 4047 /U3 See  See 175158 112800 AUTRSS B0 0 B0 S - | s U
U Tel.(91) 654 40 11 Passat Varlant 2061 2961668 1984 115 185 115 92 4575 Sere 40421  Seie  Sere  Serie 175158 112,600 m AU P P % 520 Uno 1.7 DG 5p 9 790 TIC 550 470
i == Pasast Vorlont 206L Ak 3173367 1981 135 192 127 101 4518 Sere 40AQL  Sene  Sere  Seme 175158 112600 50 Tpe 1406 T
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S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULD SEMINUEVD O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

=
o
b1
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® Alfa 75, o 87.

® BMW 3204, afio 92.
® BMW 524, afio 89,
® BMW 535, afio 90.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

L

)

® Ford XR3-, affo 88, 54,000 km.
® Ford Sierra Cosworth, afo 89,
® Mercedes J00E afios 88 y 9C.
@ Mitsubishi Eclipse, afig 32,

® Peugeat 309 SR, 28.000 km.
® Porsche 944 §, 42.000 km.
& Renault Fuego, afio 83.

® Renault 21 TXE, AR, afio 83,

YAMOVIL

® BWW 52, AA. tfo 85, ® Opel Corse 1.2 37, afo 88. ® Renault 21 Turho, a B9, -
® Gitoén AX 11 RE, 30000 km. ® Opel Vectra G, afio 30. * Vokswagen Go¥ G50, AA. o 91,
® Ford Siema 6L 1.8, 30000 k. ® Peugeot 405 SRI, & 3.
COMPRA AUTOMOVILES
IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC, NACIONALES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

; A qué espera
para venir ¢

EL MEJOR STOCK EN VEHICULOS
NUEVOS DE BMPORTACION

jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

i VENDO O CAMBIO
; BIMW M 5

| CUERO, ASIENTOS
| ELECTRICOS, CLIMA,
| TECHO ELECTRICD,A
I

1

1

1

1

1

MOV LES

MO

EQUIPE, 300090 KM,
TEL: DE Dua: [&0H) 11 24 06
| DENQCHE: (58)525 76,86
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VENDO O CAMBIO
BMW 750 |

Al
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Si lo tuyo son las dos ruedas,

m\\ﬂh“ Mhs %no te conformes con YAMAHA FZR
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1000 EXUP
M-MJ

Mara Zayas,21 50.000 KM, SE VENDE
]s;l:‘:zsgf.[uﬁuo 247 s g;i gg gg/ TEL. DE Dis.: (908) 11 24 06 * TEL: DE DIA: 407 27 00 (ex1. 460) - -
28039 Madnid FAX: 5715115 | | DENOCHE: (38) 525 76 88 - i A
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GRAN SELECCION DE

AUTOMOVILES IMPORTACION

BMW
JAGUAR

MERCEDE

BENJA

A AUTOMOVILES

S GARANT|A (TALLERES PROPIOS)

C/ Dr. Esquerdo _59 TIt. (9” 409 72 63

SERIEDAD
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{incluida nueva serie
SE/L}, BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con seguro
averfa, ofrecemos servi-
cio de importacifn lis-
tos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tade desde Alemania.

jBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trémites
para importar toda cla-
se de vehiculos y moto-
cicletas, incluimes pre-
cios, consejos, direccio-

FORD Sierra 1.8, afio
88, rojo. Teléfono
549 57 88.
MERCEDES 300- E
24V, afio 90. ful! equip.
Tel. 549 64 71.

MERCEDES 300-E.
full, 38.000 km, Tel.

54957 88,

MITSUBISHEI 3000

vB'Q'r ¥ .4% Teleio ‘:3‘\
)

R

Moreno. Teléfonos (91)

329 33 14/329 33 1b.

F. TOME, S. A. Re-
nault 21 TXE, A.A,, aflo
87, garantia 12 meses,
pot 1.050.000 ptas. Sr.
Moreno. Tetéfonos {91}
329 32 14/329 33 15.

F. TOME, $. A. Citroén

"B TZD, afio 90, 24
‘meses de garantia, por

25.000 ptas. Sr. Mo-

329 33 14/329 33 15.

F. TOME, S. A. Re-

nault 11 GTL afio 87,
garantia 12 meses,
575.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfonos (91)
32933 14/329 33 15.
F. TOME, §. A. Opal
Rekord 2.0, afio 85,
190.000 ptas. Sr. Mo
reno. Teléfonos {91}
329 33 14/3293315.

cierre centralizado, ga-
rantia 18 meses, por
sélo 650.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos (91)
32933 14/32933 15.
FORD XR3, afio 88,
teche. Tel. 549 57 88.
FORD Sierra Cosworth
2P. Tel. 54964 71.
RENAULT Supercinco
GTX 90 CV, aiic 88,
blanco. Tel. 549 57 88.
VOLKSWAGEN Golf
G-60, AA., afio 91,
22.000 km, Tal
549 64 71.

CORVETTE 1986, ma-
nual, 7 marchas,

VENDO Porsche 911,

wiarfil, techo, cuero,

aire acondicionado, au-
toblocante, ilantas,
etc.. 3.900.000 ptas.

2.500.000. Tels.

* Automoviles nuavos excedentes de flota.
* Maxima tasacién, vehiculo usado.
® Financiacion hasta 60 meses en 24 horas,
* Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas

| = E HLE R RS L

1 VENDO BX GTldetafic —————— 1 F. TOME, S. A. Seat F. TOME, 5. A. Pou- F.TOME, . A, Fiat Re-

[i B7, con AA. y varios o : U Ibiza 1.2, afic 87, 18 geot 205 XR, afio 88,  gata, aiio 87, 18 meses TR EM A o SN U R S A

iR exiras, 60.000 km. Tel. VENDO meses de garantia, garantia 18 meses, de garantia, por

’ i 766 48 20. Preguntar :11 rls |i-1|:-:].r" Vi 490.00_!(_} ip‘tfﬂ:a. Sr. (gn; 750.00_? r?s. Sr. {Igl;); 450.0019 lp:l;as. Sr. (nsﬂ;)}- Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 M ADRID

0 r José Miguel. Foiiplakal reno. Teléfonos - reno. Teléfonos reno. Teléfonos .

it AUTOMOBILE | . [0, | 3293314/3293315, 3293314/3293315. 3293314/32933 15, VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE.CAMBIO

!‘ i hﬂﬂMB, Steindamm, A 90| Tkl oo  F. TOME, S. A. Audi  F. TOME, S. A. Pe_u_ F. TOME, S. A. {Cca- EL. DEPARTAMENTOQ V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE 8U COMPRA

B 51, 2000, Hamburgo 1. L TSU0 M) prhias 100 CD, afio 88, con  geot 205 XLD, afio 89, siénl Mélaga 1.5 Pre- {CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION

Fi ) Tel. 49 40 24 13 46. FRrerOn s eah L climatizador, direccion - garantia 18 meses, . mier, afio 88, con aire AMPLIO STOCK L AMOSLOS PRECIOS + GARANTIA SI !
L Fax 280 31 30. Comer- 1056, DM, Pres. “asistida, etc., por  790.000 ptas. Sr. Mo-  acondicionado, liantas, ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 6894-5190029 | "
;3 viaiizamos: Mercedes Tel: & 90 6l 21 1.875.000 ptas. Sr.. reno. Teléfonos {81} elevalunas eléctricos, _

TELS: 7508
15 Bﬁﬂ‘
TG ATAT

MASHID

m&ﬁ Eovsr EFI-S ity
fmétm, ;ﬁet., techs, L
- ABS, perfectp. Tals,“"
{93} 265 7554

suzuika| aiesd
OUTBOARDS 5 e

. ' I 50.600 km, 3.000.000 Tel. {911} 4378 13. 731 29 57 y (90 . 7853 .
:::satfml:)‘gr:‘fﬁtﬁzoﬁ?g. BA, 4 ptas. Teléfonos ({908} PORSCHE 928-5-4, 7926 496. =25 VENDO CALIBRA 2.0i NEGRO MET. __255 DODGE Steaith ESVG S N
' cién. Apartado 35. 88. Tei gj‘y 651612 y (952} afio 88, perfecto, JEEP Cherokee LTD, . Cuidado como un hijo. Full equipe. | 222 ¢V, 2192, MMz |
; 30500 Molina de Seqgu- RENAULT 21 Turbo, 78 58 99. ! 6.750.000 ptas. Tels, impecable, 560.000 km, . (91) 320 48 58 Noches. - nueva, full buen precie. . |

ra (Murcia). Tel. {968} = aiio BY, muy cuudado FIAT Sisley 4x4, impe- {948} 3184 05. No- = 2.850.000, financiabla i Tpi {nuches] {915

64 11 59, Fax (968) Tel. 549 64 71. Chra. Iurcelnnu,kln 12,500 Tel: 7478200 cable, 9.000 km, ches (948) 553803.  Tel. (968) 2114 36. - - 96, -

64 118. Seriedad ab- L. e (9” 702?00?"‘3?5., ;to:sa ' ; el

soluta. ~ reno. e onos prueba, , extras. YT _

ALFA 75, 2.0 A.A, #iip SEVENDE 329 33 14/329 33 15. Bﬁﬁiﬁfs * Tel. 465 65 16. : m cuntn dobuiaments {

87, Tel. 549 57 84, L FORD SIERRA & Wm g@AM}E. s.ﬁn."?ud)i LOW SEAT gcbns?n_. Flagsggg NE N $£°”d2“§o°“mm“?.i’ preeeioa O

BMW 5351, aio B0, wanti (familiar . " Turbo, 3 afios, 65. .. 1 = il . . 8 a puste

extras. Tel. 549 6471, - COSWORTH 4X4 ~de noviembre del 86 ' N km, gris cuarzo, techo, S M”;Q'ﬁ“o“[',l‘]qf‘?‘;ﬁhﬂﬁ;’;bﬁ’ﬁﬁﬁ""ﬁ,“f""" Koi-29 B8 i oy pons o8 90 3000 phs & |

BMW 520, afo 80, AMATRICULAR ~con . climatizadar, § | Carenado TCP, Maletas | yrge venta, 650.000 TELEFONO (91) 8 11 26 48 dessa aryncerse con miduios da me |2

A.A., ABS. Teléfono TEL: (908) 11 24 06 agl.emosﬂransportl- ] originales ptas. Teléfonos (91} SN - WEREE DR e o ‘B o o (31

5495788, Y(.Qg)s)257698 nes, stc. por | 880.000Pios. | 6728858/3511639, - - AuDI ot o e e s

CITROEN AX 11 T-IE' U il 7 4.600. 000 ptas. Sr. Tel: 407 27 00 ROLLS Royce Corni- ~= - T mediante talén bancarc a nom

5P, afio 88, gris met | APARTIR1ONOCHE | gioeno, Taléfonos (91) | Ext:713. ALFONSO | che, afio 80, negro. Tel TAPIZADOS EN LleIﬂm )y uf ot s B

Tel. 549 84 71, ; 32533 1_4/329 33 15. {971) 24 87 14. Paco. ] e Wpromdoréala publicacin dél anun-

! CASTELLA“A MOTOR ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-

T

LEHORE LINEA DE AC1 ESORIOS PARA AUTOMOVILES LAO

ME DEL ESTUDIC GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-

G/ Teatinos </n. Nave GH X II clber ‘LAS OCASIONES ‘8] CioS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.
28820 COSLADA (MADRI ]
TEL: 6 69 36 72 ( ‘ MAS GARANTIZADAS i
C/ Mallorca, 533 (eomoreg) Weis mdem’m
08026 BARCELONA. s b ocas
TEL: 2 35 22 80 ALULINE. _ mmsrmodeias
| L — KW e 2 ~N &
En los mejores Establecimientos d del Hama ALEAC IO N E N C 0 N J U N TO = m”‘fﬁ:ﬁ"jﬁn’g" ? Y
vyl e T Cona'mbsSqufcfmurrfaCorpas R
— Amonmwpez 17 - - Mriiez Pefitcobo . . UNA ow,on i
‘. Tel: (91)47547% il f Y aw o DE‘M,GO i
v s [y - ¢ . -
ALLYE MANM"“F‘E B s PR e e | o o — e

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

PORTA BICICLETAS «UNIVERSAL» PARA LA PARTE POSTERIOR DE LOS VEHICULOS

Adaptabie a todo tipo de vehiculos. Util para la mayaria de Ias bicicletas.
capacidad para tres blclcletas Montaje y desmontaje rarido, sin herranlemas )
?a o facil para guardar en el maletero.
PVP {Incluido T.V.A.) 10.040 ptas., envio por correo mas gastos. PA RSB K

__INSTALAMOS ENGANCHES DE REWOLQUES Iy ioelh

.+ P* doln Catllno, 278, Tl 315 31 40- 3:53340
Castellana Motor S. A.-

o { Nombre y apellidos

Domicilio
Telsfono Firma
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ESPECWJSTAS EN

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié i importacis

@ AG Gobra 427, nuevos. @B 300 SL, 24V/500 5L, nuewes,

B Series, 357 8, nuewos. @ M SUBISHH Ecipse, nueves.

& DODGE S 6305 £}, nievas, ®PEL Caibra 44 Tirbo, nuevo.

® FERRARI 328 Glsi, nuevo. @ PORSCHE 94 Turbo, nuevo.

® FERRARI 348 TRTS, 512 7R, nueos. @ PORSCHE 930 Turbo Cabric, .

OFERRAF{IF nevo, @ YCLKSWAGEN Golf VRE, nugwves.
AD Escort Cosworh, nuewo. © TOYOTA Gelica 4WD Turo, nuewos,

'MB 300 (e, 24V Cabrio, nisevo. @B 180 E 25 Evoluion 2, nuewv.

Tel. (9738) 28 4 59. Fax: (9738} 619 14 (ANDORRA)

TERREMO 6 puertas,
2.7, Ti3. estranar. Patrol
2.8 T, 4GRs astrenar.

- Bigpeonibles an Tecni-

pauto. Tels. {348)
26 27 82 y (972}
304204,

PORSCHE 928 S-4, full
equip, azul oscuro. Cas-
telld, 98. Tel. {91)
411 36 29.

JEEP CHEROKEE LIMITED

190 Caballos - Full Equipe

Hﬂl‘l‘l‘l 1886, ma-
nual, 7 marchas,
50.000 km, 3.000.000
ptas. Tels. {908)
651612 y (952}
78 58 99.

GOLF GTi 16V, AA.
extras, urge vents,
1.250.000. Teléfono
577 40 94, Juan Carlos
{oficina).

AUTOMOVILES VENCESLAO

IMPORTACION DIRECTA
DE TURISMOS Y 4x4 DE U.S.A.

Talleres:
G Huerfas d
Tit E58 11
SE VENDE AUTOMOVILES DE IMPORTACION
NISSAN 002X Ve 2950, FULL BYLIPE
SAAB 9000 ANO 85, 42,000 KWL NACIONAL . . 2.830.000 PTAs
TURRO 16V JECP CHERDERE [T0 b
AR 190 CV 4%4 FUEL EQUIPE 078,000 PTAS
CABRIOLET JEEP CHEROKEE ETD ?ms 195 CF 4%
Jul:.o 1991. Todos FULL EQLIRE, OCTUBRY 91, 13 960 Rt . 3.700,000, PTAS
los extras. PIECJ.O EAGLY TALON T8Y AL, #1R0
a convenir. CAMIBAC DISC, 105 0%, 4%4, FELL, FOUIPE . AIDA00 PTAS,
Ilamar noches BODGE SYEALTH 42 BT TLHBO 206 €Y, PTG
|4 FULLBQUIPE . . .. e+ ve o B.BI0.000 PTAS,
TEL: 711 57 01 CHRYSLER VOYACER EE 331 150GV,
| SX4FULLEQUIPE .. e B685.000 PTAS
| GHCLUNINA APY (L, V638, muqmm 370,000 PTAS
oo icone Py |(HTRAIL BRI . sk
(ery R 'Ri\'\d 3{&.2[:. : FHLL ‘2
edicion limitada. 280 " 0o % pu ornm vaRDE, ANGSL . 3.000.000 PTAS.
HP, Turbo, -0 a 100 & firno70sk, 151 ELEVALUNAS,
km/h en 5.3 segundos ! RADIOCASSETTE,GRIS O3CERO METALIZADO,
ipfas sapico atie. Forran éggﬁééﬂn%s%mﬂi TIEVAELMAS e
éﬁ?},’ﬁsgg“g’g 98. Tel . Lo oo soraR, BAOBCY 1 600,000 PTS,
: LANCHA GLASTROM MODELO 208 SBA
MERCEDRS 300 D, § 0¥ 2 FUERA BORDA YAMARA 5 CF CADA LD,
afio 83, 1,300,000 - § 30NDA, RADIO - TELEFOND R0 . ... .., 1.900.006 PTAS. |
ptas. Alcézar. Tels. (91} TEL: (83} 7 52 03 WES“A 14HYICA 1730 W)
269 26 65746049 00. FAX: (1) 752 02 48
EL MEJOR
PIDA INFORMACION PRECIO
¥ COMPARE EXPOSICION Y VENTA:
C/ Balmes, 297
Tel y Fax: 93-2001167
TALLERES:
C/ Lincoln, 44 08006 Barna.
Tels: {93) 218 78 72
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MITSUBISHI 3000
VR4, 305 CV, asientos
eléetricos, tapiceria de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-disc,
etc, se lo entregamos
ya an cuglquier color,
disfritele en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 606 15 11,

OPEL Kadett GSI, 16V,
3 puertas, negro, techo
M-JJ, 1.300.000 ptas.
Varosa Motors.

GOLF GTl 3 puertas,
16V. A.A., blanco,
53.000 km., MIZ,
1.300.000 ptas. Varo-
sa Motors.

MITSUBISHI 3000,
222 CV, tull equip, Dod-
ge Stealth.

MITSUBISHE Eclipse
GS 16V, motor 2000
INJ, 160 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,56
segundos, velocidad
méxima: 215 km/h.,
aire acoendicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automaéticas, piloto au-
tomético, radio-casste
digital, 6 altavoces, de-
portivo mis de moda
del momento. Disfri-
talo este verang con
unas condiciones espe-

MITSUBISHI Eclipse

GS Turbo, motor 190
CV, 0-100 6,3 segun-
os, velocidad méxima:
25 km/h.
SUVZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.
QUADS. La mas exci
tante diversién motori-
zada, motos de cuatro
ruadas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas (Honda
Suzuki, Yamaha) y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-
nidad de probarlos, in-
tluso en circuito, no ne-

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbo, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 60656149 y
8061511,

CHAMIADE TXE, AA.,
D.A., M-AH, 18.000 km,
1.300.000 ptas. Varo-
sa Motors.

VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonés, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y talleres a su
servicio, stock actual de
mas de 70 vehiculos,
carretera de Fueniabra-

ROVER 216 Vitesse
MGY, color granate,
650.000 ptas. Varosa
Motors.

LOTUS Excelente S.E.,
afio 89, blanco. Tel.
(971} 24 87 14. Paco.
ASTRA GSI 16V, blan-
co, pocos kilémetros,
vendo por recibir coche
empresa, demostrable,
M-MT, 2.000.000 ptas.
discutible. Taléfono
352 83 68. Carlos.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo 1302-S, blanco,
versién americana,
1.600 c.c., 950.000
ptas. Teidéfono (925)

DIR S.A.

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 » 489 78 06
FAX: 489 22 70

JESE GSX.

robade:
Motor-16, 24 Marzo.
20-100, 6.5 seg
*Vel. Max. 230 Km/h.
*Consumeo a 90. 6,7 L,

ECLIPSE GS,
Full Equip. 3.692.000

*HONDA

-TOYOTA
*NMAZDA

LENTREG A INMEDIATA D

ECLIPSE

MAZDA 929
HONDA CIVIC
TOYOTA CELICA

HONDA Civic_:. ciales. 3.692.000 ptas. = cesitas camé. Atrévete.  da a Moraleja de Enme- 35 87 44.

TOYOTA Celica. Varosa Motors, Telé- Varosa Motors. Teléfo-  dio, kilémetro 4. Tels. WVOLKSWAGEN Goif

MIAZDA 929 y MX5. fonos 606 5149 y nos 606 51 49 y 6065149, 6061511 GTI, blanco, M-GU,

NISSAN 300 LX. 606 15 11. 606 15 95. y 606 1595, 790.000. Azcona, 62.
5 <MITSUBISHI MITSUBISHI 5000

"‘ .

COLORES

LAS UNIDADES

_Motor 16




..l'
'-
R

L A
Liw o
._.

4 b

d | il
£yl

]
i

s ,l'*fﬂ’! i i r s

MERCE DES SSK

CONCESIONARIOS OFICIALES L
SE004IA: DA CUNHAS SR, CERAIDODIAT  Thc 126/ 3327 54/ 8328 82
TRL, FAX: {91} 48 3251

SAIER IBER'I'CA S.L.

IMPORTADOR EXCLUSIVO DE AUTOMDBILBAU SAIER

FORD GTD-40 CATAPULT
CMELSS P ACALA DS HENARES: SR, RODRIGUEZ

TEL (91)883 08 78

THL: (942) 28 02 16/ 34 55 81 FAX: [91) 8824278

93)6360088Y636 15 16
» 08860 CASTELLDEFELS(BARCELONA) A (93665 3447Y 6361516

{BUSCAMOS DISTRIBUIDORES) P.F. HABLAR CON SR. EHLERT §

MAS OTROS
MODEI.OS DEIPONIBLES

TOP-BUGGY

MADRID; DIETER SQUCEI DESIGN SA.

ANDORRA: S5F AUTOMOBILS,
: TEL (91 41584 11 / 41576 44

CASTELLON: RABAG L.
TEL: 964] 22.49 87

AUTO INTEGRAL A,
TEL: 9738/3 17 92
ENCAMP

MOTO-MOBIL 5A,
TEL: 9738/4 10 46
SANT JULIA DE LORIA

FAX: 415 54 25

o,

B

o
h

T T By e
. %
-.“!:“z»x:g\,n\;

S

MRS ]

SE VENDE
KAWASAKI
GPX 600

PARTICULAR.

Tal: 308 70 64
Manuel de Gracia |

o e R S

L.

i g T

-f} 4.000.000. Pras,

0 Tl (911351 13 78

LENESE

qjmop @19&2;

Keke Flosberg Nik Lauda Alain Prost Alain Prost Nelson Piquet Ayrion Senna
Wiliams Ford McLaren Porsche  MclLaren Porsche  McLaren Persche Willlams Honda Honda Maribore

+ S

e S R e R B e

s Renault
i1  ALPINA V6.
GTA 75 ANTH b FULL EQUIP, COLOR
SOy, I;‘:E“;u::'g";féﬂ é! NEGRO,IMPEGABLE,AND
:::m:;‘ BURDEOS, ABs, |°|| 88, POCOS KILOMETROS,
i

FULL EQUIP, UNICC, MUY BUEN PRECIO.

Tel:63204 71 |-
JAIME &
;,-_.r._.~>|_'l L SOy

Sr. SEBASTIAN

;:! !'-ﬁcf I ) e | L. L

L Se Venae
l< B

OPORTUNIDAD. .| Tol: (972) 508561 || -

pe rsonal

EL VOI.AH"I'E CAMPEON DEL MUNDO

No todos los volantes han gianado las 500 millas de Indiandpolis, diez campeonatos del mundo de Férmula 1 y un sin
fin de otras pruebas . Cuando equipos como HONDA MARLBORO McLAREN, WILLIAMS, ARROWS, TYRRELL,

' KADETT GSI 2.0, cus-

dro digital, afio 87,
975.000 ptas. Alcdzar.

intere.  Tels, (91) 269 26 65 y
pe 46049 00,

RENABMLT 21 TXE Ne-
vada, 7 piazas, full
equip, afic 1987,

 1.150.000 ptas. Alcé

zar. Tels. {91}
269 26 65/460 49 00.

LARROUSSE y citros confian en PERSCONAL, es para ganar. PEHSONAL el volante campedn.

FORMULA LINE SPRINT LINE

rhJ {n,._ﬂ‘

)
N\

\:“*-— ,.r""i /‘

WILLIAMS

/. ¢ - ) 4 :
1984 B¢ 4 1965 1986 1987 1988 1989 1990. 1991

 Ayrion Senna Ayrton Senna
Honda. Marlboro Honda Markbaro
MelLaren McLaren

Ed imporiador exclusivo para Espafta ﬁzﬂ@ Pérez Galdos, 40. 08012 Barcelona. Tel. (93) 237:83 24. Fax (93) 2383028

".—_"""""-"-"'1'_.'"'.'-"_"'_'."— -

COM!NTRA, Sk

i

1 VOLKSWAGEN |
! CORRADOVRS |
'::| Techo, Cuero, Chmalizader, g

: ,‘:l Compoc dlisc, Alarma E

' i

I

i

I

Asientos calentubles, volante
ajusiable. NUEVOS.

i
.j# "'J? A ';r"i,,

e
'%mﬁm #m
“ii6, 98, Tel. (91)

411 36 29,

- cour: Subam' 4WD,

.+ LOS NUEVOS VIENTOS

mistral

SR RO i e

8.000 Kms.,Puede |
financiarse 5

SRS ||

e

| TODDS LOS MODELDS PARA
(QUE USTED PUEDA PROBARLDS

I

.

| Valderrivas Motor S.A.
@

'VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS
*FINANCIACION VW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 4800 FAX: 551 4806

TRt g{}‘ ol i o

._. - —%V”_T‘?{ A
ﬁ%’: -

PM{TIEULAR

1 PLAYA DE |
i ! MATALASCANAS 1) ~Vende
't athomdeprposeviin | | 0L CAIRIO QUARTET
fi%’ AL%!'LO EST%DIO ' Aiio 89. blanco.

o 75.000 KM.

] -ﬂnsssmnunsmnas Perfecto estodo
"} +Dias suELTos - verang - 1.675.000 Ptas
S

g s | | 4168699

it:n 929, 1692,
}tmhn las np;

ﬂumhmﬂuéu.mlm
cmadﬁ aa. Tal wn

4113

todos extras, aire, ser- wﬂzﬁlﬁﬂ’wm

4

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

VENTA

surtide de coches en Madrid.

COMPRA

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. Ei mayor y el mejor.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resclveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

R _an&

! T"_n"l_'."n' |.. i -’. Y ‘1'1|.|' r b

-.-.--_.'._... ..-I_-.'-..-. Akl

Marca y modats Ao Cobor  Garantis  Precio Matcd Pratio
Seat [biza 1.5 AA 90 Gis  Gmeses 945000  Citroén BX Tusbo Diesal AA. 90 Bmases  1.675.000
Mini After Eigfit 91 Vode G.meses 825000  Fond Fiesta 1.4 GLX 90 6 meses 26,000
Auti 90 2.2 £ Full Equip %0  Bunco 6 meses 2575000  Ford Fiesta XR21 91 6 meses  1.175,000
Auti 100 €D Rl Eguip % i Bmeses 2650000  Ford Escort 16 Diesel 88 Emeses 790,000
Missz Sunny BT1 A4, 91  Banco Bmesss 1815000  Ford Fecort XR31 AA 89 Gmeses 1.160.000
Renauft Supercince Aut S0 Ghs  Gmeses 875000  Ford Escort Sebrio | 81 Bmeses 2050000
Renault 19 Diesel B3 Rojp  Gmeses 1125000  Ford Crion 1.6 Ghia 91 B meses 1.240.000
Renault 19 TSe AA, B9 Blanco Gmeses 1226000  Opel Kadett B3i AA B8 B meses  1.375.000
Renauit.2% TXE AR 88 s Bmeses 1376000  Vokswagen Passat GLAA, ]| G messs 1950000
Fiat Una 45 90 Hojo  Gmesss 645000 AR 164 TOFE. 89 4§ masas 2350000
Fenauft 25 GTX Fult E. 83 Gis Smesss 1250000  Ford Orion 14 ] §messs 826000
Rover 820 81 16 Y FE. 90 Vede Bmeses 2250000  Volkswagen Pok GT 4 G messs 796000
Cpal Corsa City S0  Blnco Bmeses  G10.000  Volkswagen Golf Sprintar a9 @ meses 1125000
Opa! Corsa 1.4 oy Sport 91 Blenco Gmeses 1060000 Vilkswagen Golf GTI 20 6§ mesos  1.575.000
Opel Corsa 1.4 GL 4P 91 Gris Gmeses 990000  Volkewagen Ga¥GTI 16VFE. 88 6 moses  1.476.000
Opel Corsa GS! 91  Roo  Gmeses 1125000  Volkswagen Golf GT) AA 89 6 meses 1525000
Ope! Vectra 2.0 | 6T FE. 92 Bhnco Gmwses 2325000  Volkswagen Golf 60 FE 91 Gmeses 2.260.000
Opel Omega 26 | CD FE. 81 Burdeos 6meses 2850000  Volkswagen Goff Turbo Disssl 89 Bmesss 1475000
Paugeot 206 Sivle 4P 82 PBlanco Gmeses B46000  Volkswagen Cormaco G6) 91 G messs 2825000
Peuggeot 205 CTX 83 Blango Bmeses 745000 Surki Samumi 9 Bmeses 1175000
i EMEUE GT AL B8 Blanco Bmeses 1.150000  Opal Kedett 18i 9t g0 Gmesas 1.390.000
P AV BARCTILONA, 46 00720 VILLAFRANCA pet poss, (hanha) | Lifndo s e & s 10
Il L) Banco Gmeses  850.000  Ford Sienia 4xd AA. L] Gmeses 1.950.000
fel (93} 8920147, Fax: (03] §92-02:00, it Nego Smesss G000 AfaRomeoT8TwioSpckAA B Chnpdn 6 mass 325000
Flmsuusmmmmﬂ#umrmﬂun r.m;mm d G Ameses 1260000 ARomeo1G4AVGFE. 89 Nego  Gmases 2250000
e — - =} e g ) g v S P — R
o i T |-'|| 5 -:'rni L= - : ; I."l.'.r 1"‘-_"‘*‘.' - 1} ."_.'_,‘J.-L'r |I,,-,|| '." .:'-.I. .I:." .-.".
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MOTOS: GRAN PREMIO DE HUNGRIA

. . \ |
EU Ro EA S N Sl e
que Incorpora el cambio semiautomatico, que no precisa dejar ' mucho la habilidmd
acompaﬁaban también dos pilotos de Ia marca de Noale: Reggianl' Yy Plll.g, dispositivo gue regula este (ipo de cambio. ) consigue 1a tercera
maierad su

NG ES UNA BROMA 3 En un gircuito
En Hungria, Ia industria eu se liucié Gramighi impuso s Aprill'a 125 A Chili hay que advertirle de alguna manera que esta es la mote dopde cuenta
"glm lopaa tJ 4
ante una pléyade de Honda. En 250 Cadalora volvié a vencer, en el podio lo de aceiorar ni aprotar la maneta del embrague mientras se : de los pifotos.
sulien marchas. En la foto de [a derecha se aprecia gl Aferto Pulg
éste con una moto privada. Y para redondear la jornada eiiropea el triunfo ' ﬁg:;‘f;‘;f:; )
de Lawson con Ia Cagiva. Si bien el triunfo de la moto de los hermanos s - i
Castiglione hay que otorgarselo a la sagacidad del equipo italiano, genialidad como

lo de las Aprilia es harina de otro costal, En 125 también han conseguido (%

tres victorias, dos Gramigni y una Casanova, con lo que tampoco aqui
puede hablarse de meras comparsas.

LA SEGUNDA
Gramigni
consigulé en
Hungria su
segunda
victoria de la
temporada en
i25¢.c.

92 /Motor 16

Reggiani y su amigo Michele Ve-

rrini, porque en 1985 le presen-

taron a lvano Beggio, el patrén de

Aprilia, un proyecto para lanzarse al

Mundial de 250. Con 150 millones

de liras, de las de entonces, es decir

unos trece millones y medic de pese-

tas, el piloto de Forli se lanzd a los

circuitos pilotando una moto bautize-

da Aprilia, aunque fabricada por el

equipo y animada por un motor Ro-

tax. No hubo

grandes resul-

tados, tampo-

co al afo si-

guiente, pero

para 1987

la marca de

Noale se sin-

tié lo suficien

temente con-

vencida como

para creer en

ellos y desti-

nar tres o

cuatro perso-

nas al proyec-

to. Entre ellos

estaba el in-

geniero Coc-

' co, todavia

hoy responsable; de los chasis, mien-

tras que el neerlandés Van der Woul-
de se ocupaba de [0s motores.

Ellos trajeron la primera alegria, na-
da menos que el triunfo en Misano.
Al afio siguiente Reggiani no pudo su-
cumbir a la tentacién de pilotar una

L A culpa de todo la tienen Loris

Honda oficial en el Team Gallina. Eso
hizo que el proyecto quedase un afo
en «stand by», pero ni mucho menos
abandonado, puesto que en 1989 se
contd con dos pilptos oficiales, Didier
de Radigues e Ivan Palazzese, y €l
eguipo técnico se amplié a una dece-
na de personas. Entre ellas algunas
decisivas, como el ingeniero Antoniaz-
zZi que hoy estd en Minardi, mientras
Cocco segula con la responsabilidad
en los chasis y se seguia confiando
en l0s motores Rotax. Aln faltaban
por venir algunas personas clave.
Una de ellas es Carlo Pernat y la otra
Jan Witteveen. Ambos ponen en mar-
cha |a estrategia para 1990.

En lugar de tener un equipo oficial
deciden poner sus motos en manos
de cuatro equipos externos, para asi
obtener un maximo de informacidn.
Reggiani dispone de una de ellas con
el Team Gallina, la otra es para Car
los Lavado y el Team Greco, la terce-
ra para Didier de Radigues con Valesl
Racing v, por fin, Martin Wimmer dis-
pone de la cuarta en el equipo Hein
Gerike. Es un ano dificil, las Aprilia se
muestran veloces pero fragiles. Con
todo, sus pilotos se suben varias ve-
ces al «cajény, siendo segundos Wim-
mer y de Radigues en Austria y Bélg}-
ca respectivamente. Estos resultados
se han conseguido todavia con el mo-
tor Rotax, pero a finales de afo- se
estrena el motor en V, que si bien
emplea todavia piezas austriacas s
de disefo propio. Mas compacto y
estrecho, permite hacer una moto

Motor 16/ 93
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Doce znns es lo gue han tenido gue
esperar los de Cagiva para ganar un Gran
Pramic en 500. ¥ si lo han ganado no ha
sido por la
mecanica, sino
por la
arriesgada
jugada de
péker que han
realizado a la
hora de calzar
fa moto de
Eddie Lawson
en la segunda
safida del Gran
Premio de
Hungria. En
efecto,
detenida por la
fluvia tras un

| solo giro, se
reanudd la
carrera con la
pista mojada.
Todos safian
con neumaticos
de lluvia con la excepeion de Lawson que
lo hizo con un sfick rayado a mano. Eso
le retrasé en Iz primera parte de la
carrera, una carrera en la que mandaba
primero un sosprendente Mamola y luego
Chandler. Cuando se fue formando un
pasiflo seco, Lawson recuperd el minuto

SORPRENDENTE
Randy Mamola

reencontrd sus formas
en el circuito hiingaro.

TOMO EL RELEVO
Después del comienzo impecable de
Mamola le sustituyé en cabeza Chandier.

perdido y logré colocarse en cabeza y
reencontrarse con la victoria tras casi
tres arios de abstinencia. La alegria era
indescriptible y el americano podré
retirarse tranguio, con la satisfaccion de
haber cumplido &f encargo que le
hicieran los Castigfione. Estos le deben
ahora un Forrari F40... En el podio le
acompariaban Chandler y un feliz
Marnola, que llegb a comentar: «£ste es
el podio de la tercera edad...» Garriga fue
octavo, tras acusar problemas de
neumadticos y Crivilié fue apeado de la
carrera cuando le sacaron bandera negra

DESPUESDE
DOCE ANOS
Este ha sido

ef tlempo que
ios de Caglva
han tenido

conseguir una
victoria en
500 c.c. La
eleccién de
{as gomas de
la moto de
Lawson fue la
clave.

por haber cambiado de montura 3 mitad
e fa prueba. El equipo asumid la
responsabilidad de haber
malinteroretado ef reglamento Gue ahora
permite cambiar de moto pero antes de
la salida. L victoria de Cadalora en 250
marca ef resurgir del pitots de Mdodena,
gue se deshizo con facilidad de Reggiani.
[ & lucha mas interesante fue por fa
terceta plaza, y el héroe se llama Alberto
Pulg, Este, won una mote inferior, supo
deshacerse del resto de pilotos v al final
e Iz carrera se defendio magistralimente
e los atagues de Chili que, con la Aprifia
oficizl, no podia con ef pilote de Ducados
¥, nerviaso, acabb por los sueios.
Satisfecho, el barcelonés sélo espera el

Doble o nada

oia en que pueda medirse con igualdad
de montura. Cardis, segundo en fos
entrenamientos, no pudo salir a causa
de Ios dolores en el brazo.

La carrera de 125 vio primero una
espectacular escapada de Gianola.
Cuando su motor se vinp abajo le
cazaron los demas y la victoria se la
fugaron Gramigni, Waldmann y Gresini,
con triunfo del primero. Aspar, tras haber
estado en el peloton de cabeza, se retiré
con la moto agotada y Gird cay6 cuando
remontaba tras haber ahogado el motor
en la salida.

EL RESURGIR
Con esta victorla, Cadalora vuelve a imponer
su podario en fa categoria de 250 c.c.

94 /Metor 16

mas pequena y por ello mas ligera y
manejable.

La escalada armamentistica conti-
nud en la temporada 1991: ahora ya
son cuarenta las perscnas dedicadas
al proyecto, y |a estrategia de la mar-
¢a vuelve a cambiar en funcién de la

experiencia obtenida en la temporada
anterior. Ahora hay ya un verdadero
equipo oficial encargado del desarro-
llo de la moto, para el cual pilota Reg-
giani, mientras que el responsable
técnico es Rosano Brazzi. Pero ain
hay mas, puesto que Pier Francesco

Chili también dispone de una moto
oficial, aunque abanderada en el
equipo de Alex Valesi. Con ello los re-
sultados no se hacen esperar y asi
Reggiani y Chili se mezclan sin com-
plejos con las Honda y ganan cada
uno un Gran Premio. Al final terminan

sexto y séptimo del Mundial. Esta es,
segln Carlo Pernat, la temporada
clave puesto que «nos ha permitido
desarrollar un motor nuevo y lfevar a
cabo muchos de nuestros proyectos».
Era pues obvio gue para 1992 las co-
sas se tomaran todavia més en serio
y asl el presupuesto supera los jsete-
clentos millones de pesetas! Cuan le-
jos estan aguellos trece y medio de
1985... Un nuevo «Reparto Corses -
Departamento de Carreras- con los
Glimos adelantos técnicos, ha permi-
tido evolucionar las motos hasta lo
que ahora son: las mas veloces del
Mundial del cuarto de litro y las méas
numergsas. En efecto, estd la moto
de fabrica de Reggiani y las dos ofi-
ciales del Team Valesi, puesto que a
Chili se le ha unido Max Biaggi, 1a re-
velacion de ia temporada y sobre
guien Pernat no ahorra elogios: «Ya
os decia el ano pasado que os traefia
un fuera de serie. Aqu to tenéis, sera
Campedn del Mundo el afic que vie-
ne..... Pero hay mas, porque Puig y
Preining disponen de motos semi-ofi-
clales, o en palabras de Pernat, «con
motores oficiales». Y luego quedan

las carreras<cliente, o como llaman
en Aprilia, las «réplica», de las cuales
han vendido nada menos que cuaren-
ta y cinco, lo que hace que en el Mun-
dial haya practicamente tantas Aprilia
como Honda. Si pensamos que cada
una de esas 45 motos se ha vendido
a cinco millones y medio de pesetas
se ve que Aprilia ha ingresado por
ese concepto mas de doscientos mi-
llones de pesetas. Si hasta aqui he-
mos visto cual ha sido el despliegue
de la marca de Noale, veamos ahora

cuales han sido sus ases. Segin Per-
nat «el secreto ha sido la telemetria y
también el empleo de soluciones téc-
nicas nuevas, como puede ser la sus-
pensién activa que hemos desarrofla-
do en colaboracién con White Power.
Funciona con un motor en el amorti-
guador trasero y un sensor. El piloto,
en este caso s6lo0 Reggiani, dispone
de un botén en el manillar con tres
posiciones y lo activa antes de entrar
en ciertos virajes criticos. También
esta el cambio semiautomatico. Es

YAMAHA , POR TODO.

Un nuevo y completo servicio de proteccion y ayuda que ie

disfrutando de su viaje sin problemas.

DIVERSION, YAMAHA
el servicio de
totalmente gratis,

ofrecemos con las
condiciones.

Si adquiere el nuevo modelo

asistencia,
durante un
afo. Y al comprar cualquiera de
nuestras motociclelas,

YAMAHA crea sus motocicletas para que
usted disfrute pienamente de sus momentos
de ocio. Y ahora mds que nunca... con
YAMAHA ASSISTANCE.

300 3033 30 *

* Para Namadas desde ef extranjero; 34-3-414 01 06

ofrece YAMAHA. A cualquier hora y en cualquier lugar,
cuando surja "el imprevisto" y usted Io precise, solo tendrd
que lamar al 800 30 33 30 y en un instante podrd seguir

le regala

se Jo
mejores

HOMBRE
CLAVE

El holandés
Vitteveen,
procedente de
Cagiva, es el
hombre clave
en el desarrollo
de las maguinas
de Noale. Sobre
estas lineas,
una foto hecha
en Hockenhelm,
el triunfo de las
Aprilla fue total.

Pregunte en su CONCESIONARIO
OFICIAL YAMAHA, le informarédn de
todas las veniajas de este nuevo

Servicio que, a partir de ahora,
YAMAHA pone a su disposicion.

YAMAHA

ASSISTANCE
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_El poderio
de Aprilia
A escala con lo sucedido en 250, también Aprilia ha
lanzado su ofensiva en el octavo de litro. Esta
historia es més corta. En 1990 ef teamn fltalia era el
destinatario de las primeras motos de fa marca en
esta cilindrada, como también fo fue el pasado afio.
En esa temporada habia dos personas de la fabrica. -
trabajando en las motos que pilotaban Gramighiy
Debbia. Este gané el Gran Premio de. Checoslovaquia
y se subil varias veces al cajon. Como sucediese en
250, también ha habido un cierto cambio de .
estralegia este arlo, y asi Gramigni es piloto
absolutamente oficial mientras que Casanovay
Spaan tienen sus motos en leasing en el seno de
SUS propios equipos, al tiempo que Giré se beneficia
en clerta medida de alguna ayuday se le hacenr
ofertas para ser oficial en 1993. También se han
vendido dieciséis réplicas al precio de tres millones
cada una y asi en el Mundial hay siete pilotos Aprifia.
Gramigni ya ha ganado dos Grandes Premios, otro
ha sido para Casanova, y Gird no cesa de progresar.

PROGRESION
Tanto Casanova
como Carlos
Gird no defan de
progresar en
todas sus
actuaclones.
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un dispositivo electronico que esta en
la leva del cambio ¥ que permite ir su-
biendo de marchas sin soltar el ace-
lerador y sin embragar. También en al-
gunas ocasiones Loris ha probado un
cambio gque se maneja con la mano.
Es la suma de muchas pequenas co-
sas las que hacen la diferencia...» di-
ce satisfecho. ‘

Una de las personas decisivas en

WRECTOR DE ORQUESTA

(.’arlo Pernat dirige a Ia perfeccion en ios circuitos al equipo Aprilia. En Ia foto de
!a izqulerda Junto a Pler Francesco Chill. En ia foto de Ia derecha se demuestra su
conflanza en Jos temas Informaticos, que consldera claves en todos los campos

que toca un equipo ganador.

el progreso de estas motos es Witte-
veen. A &l se deben esos «inventos»
gue tan bien funcionan y, cémo no,
€505 motores que tanto corren. «Es
thuy inteligente porgue no ha comba-
tido a los japoneses en su terreno. Si
hublesemos ido a su mismo campo
tal vez no hubiéramos podido con
éllos, pero hemos preferido desarro-
llar los motores de vélvuia rotativa,
una técnica que ellos dejaron hace
¢inco afios» sigue explicando Pernat,
uien ademas siempre ha tenido una
visidn muy europeista de la cuestién:
«Si, pero es que en todo esto ha sido
fundamental la ayuda de todos los fa-
kricantes de componentes europeos:
DellCrto, White Power, Brembo, Regi-
na, etc. Nuestras motos sélo llevan
una cosa fabricada en Japdn: jlas bu-
jiasl» exclama con orgullo latino.
. A estas alturas del Campeonato,
Luca Cadalora parece sblido lider, pe-
ro las victorias de las Aprilia han sido
y son constantes. Pernat sélo tiene
un resquemor: «El problema fue la ce-
ida de Loris Reggiani en los entrena
mientos del IRTA, en el circuito de Je-
rez. Por culpa de eso no estuvo en
forma en los tres primeros Grandes
Premios. Fijate que luego en sélo
cuatro carreras, de Jerez a Hocken-
heim, le ha cogido 62 puntos a Luca
Cadalora. Si no es por €s0 ahora es-
tarfamos |uchande por el Campeonar
tol».

Pero cuando dice estas palabras
Pernat, que s6lo suefia en ganar a

los japoneses, tiene una cosa muy
clara: el afio 1992 es una gran tem-
porada, pero el 93 serd su ario, y
después, con el titulo de 250 ¢.c. en
el bolsillo, nada les impedira lanzarse
a por el gran y definitivo reto: el Mun-
dial de 500 c.c. 0

Texto y fotos: José Luis Aznar

lﬂHFurizos 21,
rl.w-ih , T, 40 4, Bradd, 87;

GF1 (800c.c.}
12 Mick Doohan, 120 znunins; 2° K. Sch-
wantz, 57.; 3 W, Rainey, 72 44 D. Chandler,
72: 8 1. Kocinshy, 51: 82 A.Crivill, 42, 72 J,
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CATALOGO MOTOR 16. ESPECIAL 4x4,

Cuatro por cuatro siempre es Motor 16. El catdlogo con la informacién

més completa sobre los vehiculos todo terreno, las pruebas mds

interesantes, todos los modelos, precios, consejos 4x4, rutas y raids, El

Camel Trophy, el Raid de los Faraones. Y en la seccién agenda, todos
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CAMPEONATO DE ESPANA DE TURISMOS: CALAFAT

ADRIAN

CAMPOS:

RETORNO A LAS PISTAS

EI Campeonato de Espana de Turismos ha alcanzado un nivel que era
dificil de prever hace unos aios. Eso ha atraido a las figuras y asl,
muchos apellidos ilustres de nuestro automovilismo han decidido volver
a las pistas. Uno de los iiltimos en apuntarse ha sido Adrian Campos.

DRIAN Campos no habia
A vuelto a correr desde que

abandond la Férmula Uno a
mediados de la temporada de
1988, El de Alzira pensaba que no
valia la peng subirse en «cualquier
cosa» a «cualquier precio» y por
es0 sus contactos con las pistas
eran privados y ligados a sus con-
tratos comerciales ¢on marcas co-
o Mercedes y Ferrari. Por eso,
verlo ahora en 108 turismos con un
modesto Fiat Tipo de Division Il pa-

FIAT TIPO 16 V
Adrian Campos
ha elegldo para
su vuelta un
Flat Tipo,
primer paso
para ocupar el
asiento del
piloto en un
Alfa 155 la
proxima
temporada.
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rece un tanto contradictorio. El no
lo dice, &l no lo confiesa, 0 mejor
no puede hacerlo, pero esa entra-
da por la puerta lateral tiene una
explicacion: el afio que viene se
subird en el nuevo Alfa Romeo
155,

La «cosa» tiene su logica. Prime-
ra premisa. En Espana Aifa Romeo,
Lancia y Fiat son, comercialmente
hablando, una misma cosa. El afio
pasado la primera logrd el titulo
gracias a Luis Pérez-Sala, pero
ahora éste pilota para Nissan. Ante
este estado de cosas, Campos lle-
g6 a un acuerdo con el grupo italia-

no con el cual estd muy ligado -es
concesionario Lancia- y asi esta
temporada conduce el Tipo Dieci-
séis Véalvulas para ayudar a Antonio
Albacete que, en solitario, lucha
contra tres Renault Clio en la Divi-
sién Il. A cambio, el anc que viene
él llevara el Alfa...

«Hacia tiempo que queria correr
en Turismos» manifiesta el ahora
piloto de Fiat. «Este Campeonato
va a estar muy bien. En toda Euro-
pa, los Nacionales de Turismo tie-
nen mucha proyeccion y
es logico que aqul su-
ceda lo mismor. Es evi-
dente que las palabras
de Campos no hacen
mas que confirmar una
hermosa realidad. Y es
que este certamen se
ha convertido en el ni-
merce uno del deporte
del motor en Espafa.
Razones no faltan,
pues los coches son
espectaculares, las ca-
rreras renidas, hay cir-
cuitos y Dorna se en-
carga de «vender el
paquete con su impaga-
ble experiencia.

En cuanto al nivel del
campeonato, Campos opina que
«es muy competitivo, pero se va de
un extremo al otro. Hay unos equi-
pos muy profesionales y serios, me
ha sorprendido su nivel pero, por
otro lado existe el polo contrario:
hay unos pilctos que van a lo suyo,
que ni miran por los retrovisores. A
éstos, la propia evolucién del Cam-
peonato los dejara fuera porgue no
podran clasificarse»,

Después de haber pilotade mo-
noplazas de Formula Uno, sentarse
al volante de un turismo de «sdio»
doscientos caballos para un peso
gue ronda los novecientos kilos

puede parecer decepcionante: «La
verdad es que me ha sorprendido
mucho» declara convencido. «Es
reaimente un coche de carreras, se
aguanta, frena, aungue no corra
demasiado...» Y luego puntualiza:
sLo que sucede es que me gusta it
al limite y, aln salvando las distan-
cias, es lo mismo con un turismo
gue con un Férmula Uno». En cuan-
to a la técnica de pilotaje explica:
«Pensaba que me iba a cdstar
mas, yo nunca me habia subido en
un Turismos.

Es evidente que no solamente
potencia, peso y el hecho de ser
monoplaza o turismo, diferencian
uno de estos coches con los de la
férmula reina. Estos son la maxima
expresion del deporte de las cuatro
ruedas y, por ende, de la técnica
de la automocién. Los Turismos,
pese a su cuidada preparacién, no
llegan a las cotas de complejidad y
posibilidades de reglajes de aque-
llos. «Aqui se «tocan» bastantes
Menos ¢osas que en un monoplaza
¥ no son tan sensibles a las modifi-
caciones como aquéllos. A veces,
ciertas variaciones son muy difici-
les de percibir, sdlo se notan cuan-
do aciertas» declara con una am-
plia sonrisa y luego anade: «Lo que
pasa es gue estos coches son co-
mo una «madre» y te perdonan los
errores o al menos te permiten
arreglarlos con mucha mas facili-
dad gue en los monoplazas. Con
éstos, si te equivocas...». La cara
gque pone mientras dice estas pala-
bras es inequivoca y es evidente
que algln gue otro susto pretérito
ha pasado en esos instantes por la
mente del ex-piloto de Minardi.

EQUIPO FIAT OFICIAL

El Fiat Tipo que conduce Adrian
estd integrado en el equipo oficial
de la marca y el apartado técnico
es respensabilidad de los hombres
de Meycom, aunque el motor venga
directamente de ltalia, de Abarth.
«a gente de Meycom ha hecho un
gran trabajo, lo han hecho cen cari-
fAo», Por el momento, el Fiat que pi-°
lota Campos pesa mas de nove-
cientos kilos, mientras que el de
Antonio Albacete estd alrededor de
los 840. «Sucede que yo llevo el
primer coche que tuvo Antonio y se
habia hecho a partir de unc de se-
rie. El que &l tiene ahora procede
de una carroceria virgen y por eso

Motor16 /99
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FORMULA FORD
En 1a Ciio, el
dominador fue
Bertrand
Tramont
segiiido de
Codony.
Mientras que en
ia Ford el
dominador fue
David Bosch
{foto inferior).

LAVELITLA
D LA CARBERA

ta veraniega matina! de Calafat
se estrend con fa Renault Cho
iniciacion. En ella se asistio al
tnunio de Leonardo Saban por
delante de Rodriguez y Altaba. En
fa Clio domino de principio a fin,
con total autondad, Bertrand
Tramont, mientras que Codony
fue segundo hasta su retirada a
cuatro vueitas del final. Ello
propicio que lrizar v Llovera, este
{itimo tras beneficiarse del

Goiburu se ésiréna |

mmuto de penalizacion aplicado a
Arnibas, le acompatiaran en el
podio. David Bosch también fue
un solido e inalcanzable lider en
la Formula Ford, en la que se
impuso desde fa salida. Lo
emociohante fue fa lucha porla
segunda plaza. Primero la ostentd
Burguefo, pero fa remontada de
Rodriguez, Jorgensen y Raventos
propicid una espectacular batalla
por un lugar en el podio junto a
Bosch. Finalmente se lo
adiudicaron Rodriguez y
Burguefio.

La Formula Renault vivid durante
la mayor parte de la carrera el
claro dominio de Garcia-Galiano
sobre lzaguirre. Todo cambié a
cuatro vueltas defl final cuandv el
primero se retrasé a causa de la
rotura def cambio y Carlos Pérez-
Sala aproveché para tomar fa
delantera hasta la meta. izagthrre
fue segundo, tercero Cutillas y
Garcia-Galiano cuarto. En ef
transcurso de esta carrera se
produjo un accidente cuando Inaki
Soto se tocd con Morback y su
monoipiaza efectud una

NO TAN BIEN
Adrlan (foto de
la derecha)
comenta con
José Macias,

pesa menos». De todos modos,
Campos se encuentra tranquile por-
que, dentro de un par de carreras,
estara listo un tercer ejemplar tan

sacd un segundo completo cuando
lo normal son unas seis décimas
por la diferencia de pesos de nues-
tros coches, pensamos que el lar-

. espectacular voltereta. a resultas

de lz cual el piloto resultd con

tng fractura de escatoides.

Mejor tiempo en los
entrenamientos, Ihaki Goiburu fie
segundo durante ias dos primeias
vueltas hasta que el entonces
lider, Luis Pérez-Safa, comenzase
a acusar problemas de frenos.
Eilo le hizo salirse a final de recta
Y aunque pudo reintegrase en (a
carrera ya no pudo hacer hada
por recuperar ni la cabeza ni ia
segunda posicion que fe
arrebatara Carlos Palau, También
en el segundo giro abandono
Bassas, a consecuencla de una
rotura de motor y tras haber
terdo ya probiemas en los
entrenamientos. A partir de
entonces, con los tres primeros
lugares «adjudicados», fa catrera
perdid todo su interés en la iucha
por Ia victoria. Goiburu consiguio
por fin un primer puesto y. Palau,
segundo, se afianza en el liderato
de la tabla. En fa Division 1l
Aibacete pudo con Moray
ademas obtuvo un excelente
quinto lugar absoluto por detras
de Hasiambarrena y por deiante
ge Wlacieros.

£ una reunidn, los pHotcs
manifestaron su intencién de no ir
a-rcorrer a Alcafiiz por considerarlo
peligrose, pero todavia ho hay
ndtla decidido. Por otro lado, ios
responsables de Nissan han
efevado un informe a la
Federacion en el que se porien de
rmantfiesto las gnetas y fisuras
{jie aparecen en discos y llantas
e su Skyline a causa de su
excesivo peso: 130 kilogramos de
mas que un Ford Sterra, por
gjeimplo. Con ello esperan que se
les reduzea ef lastre que acartean
de oficio.

rior a la carrera todavia fueron peor
las cosas. «Tuve gue salir con el
motor mil ochocientos porque se
habia roto el del coche de Antonio,

TURISMOS
12 |, Golburu {BMW M3), 36.42 90; 22 C. Palau (Ford
Sierra Cosworth}, 36.56.52; 3% L. Pérez-Sala (Nissan
Skyline), 37.10.37; 42 ). A. Saslambarrena (Ford Sie-
rra Cosworth), 37.20.87. 52 A. Albacete (Fiat Tipo 2.0
16Y), 12 Divisidn i, 37.24.25. 6¢ ], 1. Vlilacieros (BMW

M3) 37.26.94
CAMPEONATO
12 Palau, 95 puntos; 2¢ Villacieros, 73; 32 P. Sala, 53;
4% Bassas, 50, 5¢ Goibury, 42
FORMULA RENAULT

12 C Pérez-Sala, 34.34.62; 22 M, tzaguirre, 34,34 97;
3% A, Cutlllas, 31.10.57.

FORMULA FORD
1¢ D. Bosch, 28.48.33; 22 G. Rodriguez, 28.51.03; 3¢
J. Burgueiio, 28.51.95

COPACLIO 18 V
12 B. Tramont, 29.19.48; 22 P, Irizar, 20.26.58; 3¢ A,
Llpvera, 29.13.33.

COPA CLIO INICIACION

12 L. Saban, 23.52.39; 2® i. Rodriguez, 23.53.70; 3°
LL. Altaba, 24.05 45;

pudo dar ni una sola vuelta: «Arran-
qué, primera, segunda, y al ir a po-
ner tercera el motor enmudecié: no
lo sabia, pero se habia estropeado

Entonces, alguien se acerca y bro-
mea a propdsito de no haber atina-
do a darle al botoncito de marras.
La mirada de Campos lo fulmina y

A POR TODAS
Iiaki Goibury
ha conseguido
remontar
muchas plazas
y con esta
victoria se ha
colocado el
quinto en la
claslficacion
general del
Campeonato.

FORMULA
RENAULT
Carles Pérez-
Sala aprovechd
1a rotura deil
cambio de
Galiano para
imponerse en
las dltimas
vueltas.

1
i; de Meycom, ligero como el de Antonio... go iria mejor. Luego, el viernes, ll_o- pero Io_‘peor fug Que pinch_é y que la bomba de gasolina. Lo terrible el otro enmudece. Bien claroe ha
‘ [ los problemas El fin de semana de Calafat fue vid y solo pudimos rodar un cambio  se salid la vanll_a del aceite y se es que hay otra de recambio que dejado que no estd aqui solamente
Uk surggd?sf:: un verdadero calvario para nuestro y un motors. En los entrenamientos  me liend el habitaculo de humos, se conecta con sblo darle a un in-  para divertirse. 0
;Tg o protagonista. «El jueves probamos oficiales no pudo hacer un buen explica. terruptor en el tablier y no lo hice».
: h dos grupos distintos. Antonio lleva- tiempo por culpa de una pinza de De todos modos, lo peor estaba Lo explica con una sonrisa que no Texto y fotos:
;i_: ba el largo y yo el corte. Como me  freno suelta y en el warm-up ante-  por venir. Y es que, en cartera, no logra disimular toda su decepcién. José Luis Aznar
i 100/ Motor 16 Motor 16/ 101
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LA CORTE DEL REY

Del mismo modo que un monoplaza de F-1 es yn conjunto de elementos perfectamente
equilibrados entre si, también lo es el equipo que sustenta y ampara af piloto. Nigel
Mansell, igual que un pequefio rey, tiene su corte, diminuta, elegida y de una eficacia
insélita, A continuacion, y sin orden de importancia, figuran las personas més destacadas
que le rodean y que han hecho posibie su primer titulo de Campedn def Mundo,

Frank
Williams
junto a
Christian
Contzen,
director
general de
Renault
Sport.

Patrick Head,
director
técnico de
Willlams
Engineering.

Adrian Neway, maxime responsable del proyecto ¥
desarrolio aeradindmico de los FW 14 B. Su
capacidad profeslona! 85 algo gue no 58 duda.

Mansell
conversa
con si
ingeniero,
‘David Brown

El cuidado
de fos
neumaéticos
core a
cargo de
John Faule.

Valerle Jorguera es la mufer responsable
del combustible y de fos lubricantes.

Gigi Corbetta
Enviado especial
veces, el destino reparte suer-
A te y regalos a su libre albedrio.
No parece tener mucha logica

{ue paises como Inglaterra e ltalia,
mecas de la Formula 1, tengan que

pasar ayunos deportivos que se pro--

longuen mas alla de una década.
Desde 1979, la copa del Campeona-
o del Mundo de pilotos ne ha hecho
honor a la tradicion det Cavallino v, de
Igual manera, desde aquel lejano
1976, ano en el que James Hunt se
apravechd de lo ocurride a Niki Lau-
da, ninglin piloto britdno habia sido
Campedn del Mundo. De hecho, Man-
sell desaprovechd en tres ocasiones
Iz posibilidad de coronar su cabeza
con el tan anhelado titulo pero, esta
VEZ, parece que va la vencida.

5l en otras ocasiones el «edn bri-
tamco» dejd esfumarse la posibilidad
de convertirse en Campeén del Mun-
o, fue por un error circunstancial de
grEVES consecuencias; y siempre de-
pendio de &l y no del coche que util-
faba.

En esta temporada, a Mansell |e
hi& tocado llevar a la victoria por siete
vietes al Williams FW 14 B, sin lugar
a dudas uno de los mejores monopla-
735 fue se han construido en la his-
tong de la Férmula 1. Se trata de un
coche absolutamente superior a cuak
aurer otro de sus inmediatos competi-
dares en todos los apartados que o
componen. En el «gran circo» no exis-
te un solo monoplaza que destague
por encima del Williams FW 14B, ni
siquiera en un detalle. El trabgjo reali-
zado en Williams, junto a Renault
Sport, ELF, Magneti Marelll y Patrick
Head, que ha coordinado la totalidad
del conjunto, ha hecho posible la rea-
lizacidn de un monoplaza cuya supe-
rioridad es insultante.

A lo largo de los nueve Grandes
Premios disputados, el FW 14B se ha
impuesto a McLaren con una media
de cuatro segundos por vuelta; inglu-
s0, no se ha necesitado de la maes-
tria de un piloto como Ayrton Senna,
o del pragmatismo de Alain Prost pa-
ra alcanzar las siete victorias logra-
das en esta edicién.

No cabe la menor duda que Man
sell es el piloto més luchador de
cuantos componen el campeonato, v
gue, ademas, su tesdn va mas alla
de lo habitual; sin embargo, en con-
traposicién a estas dotes, hay gue te-
ner en cuenta su total falta de‘eélculo

T T A TN

ULTIMAS
DUDAS
Antes de
emprender
sU carrera
en solitario,
Mansell
consulta a
David
Brown, su
ingeniero.
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y carencia de capacidad estratégica.
Mansell sale a la pista con un solo
propsito: ganar a base de pisar el
acelerador, sin tener en cuenta las
sabias palabras del irrepetible Juan
Manuel Fangio que decia: «Las carre-
ras se ganan-igual con una décima
de ventaja que con un minuto. Lo
més importante es evitar cualquier
riesgo que quite la posibilidad de no
llegar al final». Todo esto, a Mansell
le suena a hueco, y son palabras car-
gadas de senectud.

Aunque en Silverstone no se iba a
decidir el campeonato desde el pun-
to de vista matemético, estaba claro
que una victeria de Mansell le hubie-
se colocado en una situacién tan se-
gura, que sblo la peor de las trasta
das del destino le privaria de dicho y
merecido galardén.

Al mismo tiempo, las presiones de
Renault Sport sobre el equipo eran
considerables, ya que en sus esque-
mas no cabia la posibilidad de per-
der el Campeonate del Mundo de pi-
lotos, en una situacién tan favorable.

El planteamiento cara a la carrera
de Silverstone, se basaba en propor-
cionar a Mansell todos Ios medios

MADE M ITALY
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b=y fue de inmediato sorprendente, al re-

:SIIVeI‘StOI'Ie gistrar el tiempo de 1.20.246, que
: superd el récord que el mismo Man-
en breve

Alessandro Zanard ha sustituido
4l desafortunado Chnstian
Fittipaldi a los mandos del Minardi
Lamborghini M 192,
Seg(in Informe médico, Fittipaldi
necesitard mas de tres meses para su
total recuperacton,

, TODO ITALIANG. E| piloto italiano

organizacion se refiere. A partir de
ahora, los box de dicha escuderia,
dispondrén de una estructura tubular

disparos de los flashes, que en
Silverstone tenia una proteccidn
especial por parte de los comisarios de

una subida de la temperatura del

sell habia establecido el ano pasado
al rodar en 1.20.939. A pesar de los
buenos resultados, la velocidad pun-
ta alcanzada no era satisfactoria, y
correspondia a la octava a final de
recta, con 296.01 kilbmetros por ho-
ra, y a la séptima intermedia con
296.42 kildémetros por hora.

Para la sesion de clasificacion,
Mansell utilizb el coche de carrera
con el nuevo motor RS54, y eso le obli-
g0 a dar veinte vueltas para ajustar
los reglajes a la respuesta del motor,
bastante diferente a la del RS3C, que

A i o el e Bl o pista, Evidentemente; a nadie se le ne:cesarios para gue luchara consigo CONSIGO propprcionq menos par motor y po-
stfetara una 64 d:’)t T Selir 6o et s oe ol carttral mismo y, a la vez, rezar para que no  aceite y, al entrar en boxes, se detec- ﬂi’g‘?g o tencia a maximo régimen. En la alti-
fiuorescente que permita frabajar con «ant! doping» después de una carrera comlet|era unc de esos disparates :tj(_m léna rlJ:erdrda de Iubnc_a‘ntefen el 18 odo el Gran n’;‘a (16 Ials veinte vueltas, con el co-
luz cenital: &l mismo tiempo, los como la de Silverstone; pero habria que gue le caracterizan, lador. Para su reparacion fue nece-  premjo, the Ot,a mente a punto y con muy

sario quitar los escapes, vaciar el Mansell poco tréfico en la pista, Mansell llev

monitores televisivos para los pifotos
estan incorporados, y también los

preguntarse ¢por gué siempre le pasa
fo mismo en situactones similares?

PRIMERDIADE GP.

circuito de refrigeracién del motor, y-
desplazar el radiador de la izquierda.

encontrd como
dnico rival la

a cabo una vuelta de clasificacién tan
memorable como disparatada. Si por

enchufes eléctricos tienen ubicacion en En e del vi | P bl it | radiad posibilidad de te logré | increibl
[ él. Todo eso sirve para poder trabajar B DECIDIDO! La FiSA, en comin N la Sesion del viemes porla ma- - For un problema 0culto en €l radiador gometep yp U [EEIAES LGRS MECEL @ nerelole
AZ Y SEGURIDAD. Después de alrededor del coche sin trabas de acuerdo con a FOCA, han fiana, Mansell salié a la pista con el ~ del acefte, se mont6 y desmonto. tres  error. Nadie tiempo de 1.18.965, distanciandose
MR e oS BRIAE1 ha cables y otros elementos decidido que los neumaticos coche equipado con el motor nueve  veces todo el sistema, con le cual  pudo con él. de su companero Patrese con casi
reaparecido el «rsace ot D : posteriores pasaran a tener guince RS4, que también estaba destinado  Mansell utilizd el muletio a lo largo dos segundos y de Senna con tres,
utilizado en el Campeonato C ART' En pulgadas de ancho. Al respecto a las sesiones de clasificacion. de toda la mahana, en el cual estaba cometid la imprudencia de arriesgar
. L 1AVn el nombre de «Séfety Goodyear ha alegado que no es,té En las primeras tres vueltas, noté6  montado el motor RS3C. El resultado, demasiado para marcar un tiempo
' car=, 0 coche de seguridad. Para su dispuesta a suministrar neumaticos a —

ensayo, se eligid la sesion de
entrenamientos libres, en los cuales
hizo su primera apartcidn el «3afety car-
para ver el comportamiento de los
pilotos, v la efectividad de dicha
innovacidn en la F1.

més de cuatro ¢ cinco equipos. En
consecuencia, parege postble que en la
1 hagan su aparicion fabricantes de
neumaticos japoneses, va gue sus
competidores europeos se encuentran
€N Una grave crisis econdmica,

UE DIOS SALVE AL REY, Y A

CONVIERTETE EN PILOTO DE FORMULA RENAULT

Si tienes menos de 27 afios sigue los pasos de los ac-
tuales pilotos de Férmulal, y conviértete en piloto ELF
de Férmula Renault con Privilege Férmula y MO-
TOR16. Realizando los tres cursos de formacion de pr-
foto impartidos por la Escuela Privilege Férmula pue-
des ganar tu participacion gratis en el Campeonato de
Férmula Renault de 1993,

svalancha de plblico que
invadit ia pista de Silverstone en los
{itimos compases de fa carrera, no
s6lo se fimitd a ovacionar a Nigel
Mansell, sino que algin picaro del
United Kingdem, aprovechd la ocasién
para quedarse con el astento del
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' os praductos de Benetton que no sean
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AMA Y PURBLICIDAD. Michael

Schumacher se esta convirtiendo

‘en hombre anuncio de Benetton.
A partir de ahora, aparecera en los
aruncios publicitarios retacionados con

ropa de vestir,
o QUE ORGANIZACION!
' Tamiuén en esta ocasion, el
, 2quipo MclLaren ha dado prueba
de estar en la vanguardia en cuanto a

06 /Motor 16

QUE MISTERIO? En la

lemparada 1987, afio en el que

Nigel Mansell estuve a punto de
prociamarse Campedn del Mundo,
ocurnd la curiosa casualidad de gue le
malestaban de forma especial los
disparos de los flashes de los
fotégrafos. En aquella ocasion se
espectld muchisimo sobre la
posibiitdad del uso de ciertos
estimulantes, al no exstir el control
«antl doping», y que podrian causar una
especial sensibitdad en la retina de
aguellas personas que los tomaban,
Ahora, en una situactén simiar, a
Mansell [e molestaban tanto los

coche de Mauricio Gugelmin, el
volante de Riccardo Patrese, un
monitor televisivo de las lineas de
boxes y alguna que otra «onteriar,
Seguramente, los «british», acusarian
de dichas apropiaciones indebidas a
los inmigrantes.

TRO AMERICANG. Por

presiones de Ford, Benetton ha

accedido a una sene de
ensayos con ei piloto norteamericano Al
Unser Jr. Parece cierto que la marca de
Detrort desea firmemente introducir en
la F-1 nuevos talentos de ta Indy.
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No dejes que esta oportunidad se te escape.
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Asegurar el titulo
Debo admitir que el publico britanico nos
acogié con una inmensa alegria y, por otra
parte, admito que Nigel Mansell es su
héroe. Nunca vi a tanta gente en ef circuito
tan temprano por la mafiana, por eso
utilizaba una bicicleta para desplazarme.
Desde el primer dia de Gran Premfo todo
-el mundo hablaba de las nuevas
normativas y de la aparicion del «Safety
 Cam. Al respecto, debo decir que hasta ver
fa efectividad practica de dicho coche, no
quiero emitir un juicio; pero supongo que .
serd mas complicado que &l empleo de fa
tradicional bandera roja. En cuanto ala
- reduccion de la seccion de los neuméticos,
cabe destacar que solo Goodyear puede

hacer comentarios acertados, y valorar con .
- por eso estaba preparado ;
. psicologicamente para desarrollar una

conocimiento de catisa la repercusion de la |
normativa. Y en cuanto a no poder utilizar .
los circuitos del Campeonato del Mundo, ©
sucede que se penudica la segundad de

los pilotos al tener que ensayar en circutos
menos seguros. Al comenzar l0s primeros

. entrenamientos, comprobé que Nigel se
encontraba especialmente motivado, y ‘
ademas tenfa la ventaja de haber rodado - -~
anteriormente en el nuevo trazado de -
Silverstone. Este es un circuifo en el que
Se precisa una gran concentracion, y hay
que sallr a darlo todo si Se guiereh Unos
buenos resultados. En todas las sesiones .
de entrenamientos, fulmos siempre Ios . -
mas rapidos, y no tuvimos ninguna clase ,
de problemas. Sin embargo, &l accidente -
en el que me vi envuelto el sabado por Ia
mafana, me resufté partictlarmente - ° -
desagradable y pelrgroao Cuando tema la
forma de evitar al coche de Gachot, me .
encontré con la sorpresa de que Comas
chocaba contra mi coche, echandome
contra el muro de proteccion. = 750
Afortunadamente salf ileso del accrdente
pero mi coche quedé destruido. :
Durante la ditima sesién de entrenos
cronometrados, la pista estaba mo;ada Y.
utilicé el emulettor que me permité -«

- combrobar que ef FW 14E era :gua.'mente
competitivo sobre pista mojada como seca.
Estas condiciones climatologicas no
permitieron mejorar los tiempos del
viernes, con lo cual, Hill, nuestro pifoto de

. pruebas, pudo clasificarse y tomar parle en
la carrera. Sin lugar a dudas, fue muy ’
importante para éf disputar el pnmer Gran

" Premio de su vida en Inglaterra.

En el momento de terminar el Gran Premio, *

- no pude dar crédito a lo que veia. Ni
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 me habra dejado los muscu!os ‘
" agarrotados. El resuftado de Silverstone ="
- hos ha colocado muy cerca de losdos . -, *
. titules de Campeones del Mundo; sin -
. embargo, para sentirnos fotalmente
. 8eguros, necesitamos todavia algunos
resultados mas. Sé la importancia gue - ..
_tiene para Renault haber conseguido su - . ..

siquiera en Monza se habia producido un

_fendmeno semejante. £ pablico invadié ia -
" pista antes de que todos los coches = 7+

estuviesen parados, razon por fa cual no
pude regresar a los boxes con mi coche. La

«fiestar de Silverstone fue algo inolvidable, ™

y encontrarse en el podio con dos pilotos

de Camel, fue un regalo igualmente ..*% *~

emocionante. £n la salida fui mas rapido
que Nigel, y me olvidé que le tenia detras,

concentrandome Unicamente enmi . ¢ -
" actuacion. Nunca antes habila logrado tener
mejor posicién en Silverstone, y por primera *

VEZ era preciso romper Ia mala racha y

& terminar la carrera en segunda posicion.
" En los Glttmos cuatro afos tuve accidentes _ »

de cierta importancia sobre esta pista, y

buena catrera. Esta fue la carrera mas
dificii de las dispitadas en lo que va de -

. temporada y, al finahzar, el esfuerzo fisico . -

- - primer Campeonato del Mundo de
Constructores, vy eso hay que rematarlo.

En cuanto a Hockenheim, no puedo opinar
sobre lps cambios practicados en las
schicanes»; después de los dos dias de
pruebas que llevaré a cabo, emitiré mi
opinién. Hockenheim es un circuito
aburrido, y lo mas importante serd
comprobar si nuestra superioridad respecto
a Mclaren sigue siendo la misma. - =

gue en el fondo no se necesitaba
que fuera tan inverosimil. Un percan-
ce de cualguier tipo hubiese echado
a perder toda la tramoya prevista pa-
ra que fuera Campeodn del Mundo. Al
mismo tiempo, se comprobd de for-
ma real que el potencial del FW 14.B,
con el motor RS4, formaban una
combinacién absolutamente inalcan-
zable para cualquier otro equipo.

ENTRENOS DEL SABADO

Debido a las malas condiciones cli-
matolégicas, propias de Silversione,
el segundo dia de entrenamientos no
fue muy provechoso. Junto con-esto,
Mansell se guedd sin muletfo a raiz
de unh espectacular accidente en que
se vio envuelto Patrese por culpa de
Comas.

Por otro lade, el resultado del dia
anterior permitié a Mansell destinar
toda la mafiana del sadbado a prepa
rar el coche para la carrera, y a en-
contrar el mejor compromiso entre la
regulacion de las suspensiones acti-
vas y la presion aerodindmica. A pe-
sar de las lluvias intermitentes que

MALA
SUERTE

Ei
accidente
del que fue
victima
Riccardo
Patrese
dejo a
Mansell sin
amulettos
durante los
entrenos
del sabado.

cayeron sobre Silverstone, Mansell al-
canzd la mejor posicibn en cuanto a
velocidades maximas, resultado que
demostraba un mejor equilibric del
coche y un mejor compromiso entre
velocidad en curva y en recta.

Aunque Patrese no era culpable del
accidente sufrido, se habiia generado
la incémoda situacién para Mansell
de no tener el muletto a su disposi-
cidn.

La sesion de clasificacién se carac-
terizd por una constante lluvia, que
permitié a Mansell utilizar la hora
disponible para poner a punto su co-
che con la pista mojada, en el caso
de que lloviera el domingo.

Si los resultados scbre pista seca

fueren desmoralizantes para sus riva-
les, sobre mojado, Mansell hizo
1.35.990; récord que superd a
Patrese en dos segundos y humilld a
Alesi con casi cuatro segundos, prue-
ba de que ef sistema antipatinamien-
to de Ferran era insignificante frente
al binomio Mansel-FW 14B.

COLOSOS CARA A CARA

Solo la personalidad de Williams puede
con ia vehemencia de Mansell, Sus
consejos se escuchan con respeto,

EL TRIUNFO DEFINITIVO

A pesar de la reiterada superiori-
dad, en el seno de Williams, habia
méas preccupacion que nunca en los
momentos previos a la carrera. Si por
una parte Patrese tenia orden de fa
vorecer y proteger a Mansell de posi-
bles ataques en la satida, por otra
existia la latente preocupacién de
que Mansell se obcecara en los pri-
meros compases del Gran Premio, y
todo se tuviese que aplazar al Gran
Premio de Alemania, o peor todavia,
que fuera victima de algdn percance
de larga recuperacion fisica.

Sin embargo, Mansell salid, corrid,
y venci6é como un verdadero campedn
insensato. En |as primeras vueltas se
alejé de Patrese a una media de dos

elf

- &. N Mansell
™ (Wihams-Renault] 3 18 985

1 ASenna i
i

2. 6. Ber ﬂer
(] Benf-tton-Fcrd) 122 798

“.. 131 Harbert °
otus. Ford) 1+ 23 605

" 11, M. Hakkinen °
< {lolus Ford) 1. 23813 -

20 B Guchot -
fveniuy Lamborghing 1 ?4 08’

" 25 T Routsen - -
{Ligier Renatt) L 24 515

L' 15, G Tarquint - -
I'Mndmelal Ferd) 1 24 7817

Y29 B Suzely *
Fuulwork Mugen-Honda) 1 2 924

= 21. ) Leht
lBMb L)di\drq. Feirary 1 2‘5 OJf

16 K Welrﬂlinﬂer
{March fimon) 4 20 1.1.3

“ 323 Modena
{lordan Yamahay 1 25 3

Y 24 @ Morbidell -
(Minardi Lernborghim) 1,25 998

segundos y medio por vuelta, y de no
haber parado a cambiar los neuméati-
cos, hubiese doblado incluso a su
companero, gue rodaba en segunda
posicién. Su forma de desarrollar la
carrera fue tan espectacular y supe-
rior, como disparatada. No sélo ade-

lantaba a los rezagados con tanta de-

cisidbn que parecia estar llevando a
cabo una remontada, sino gue duran-
te las cincuenta y nueve vueltas que
durd el Gran Premio, llevd al limite
sus posibilidades y las de su coche.

Si se contemplan los tiempos par-
ciales, se'llega a la conclusidn de
que Mansell hizo once vueltas répi-
das, vy la definitiva la marcd a dos
vueltas del final.

Seguramente, pilotos de la talla de
Senna o Prost, en una situacion tan

el aceite nacido
de la competicion.

- @. B. Paires )
Willizrs-Renauit) 1 20 884

19 M: Shumacher
(Benestonorc) 1 22 066

20 M. Brund!e
LBenerton Forg) 1 23 485

a7 ) Atew -
{Ferran} 123 721

26. E Comas
Ligier-Renzult} 1..23 057

" & M Alboreto
{Fnutwnrk) 1, 24 193

28& 'l Capell
erran; 1.24 55

" 30. U Kataysm
.(chur 1| amborghifg) 1 24198

4 A DaCasaris
(Ty rell timor) 1:24 98!

“30 Gmu,lldrd
{Tyere!) limgry - L 28 096

" 59 P Martin
(B LYattara Ferran 4

" 33, M. Gugelmin
(Jotdan Yamah m; i 25 988

Rl :
’Brdbham Judd) 4 26

NO PRECLASIFICADOS R Moreno (Andre Moda Judd]
i 1 30592 P. Me Carthy (Andre Moda Juddiy, 1 46419 -
» NG CLASIFICADOS: A. Zanard: (Minardi-Lamborghinn) 1 26 458 RE
* P. Belmondo (Marcti-lmor) 1 27 985 A. Chiesa (Fond Metal Ford!

:L 28 452 E Van de Poele (Brabl'am Judd) 1 28 719 -

o

WlIIlams Renault) 122539 ¢

ST

ABANDONCIS -

K. Wendlinger (camhio) ‘U

LR RS -

8
5.

h

hl
'_Ford 7 pumos

clave, hubiesen desarrollado una ca-
rrera mucho menos espectacular, pe-
ro infinitamente méas conservadora y
pragmatica, para evitar cualguier ma-
la jugada producida por el desting o
por la mecanica.

Una vez cruzada la meta, que por
otra parte situd a Mansell en el lugar
de virtual Campedn del Mundo, se
produjo el primer milagro de «Mansell
Santo y no Martir=: |la correccidn del
pablico britanico se convirtib en una
avalancha de fanatismo que dejd pe-
quefos a los «tifosi» italianos; con
una sustancial diferencia: los «tifosi»
fanatizan por Ferrari, y los espectado-
res del circuito de Silverstone convir-
tieron a su «Campedn del Mundo» en
un hecho totalmente chauvinista y na-
cionalista. 0

1. N. Manseli (Wiiliams Renault) 1:25 42 991

. R. Patrese (Wiliams Renault) a 39 094 3. M.
Brundle (Benetton Ford) a 48 395 4. M. Shuma-
cher (Benetton Ford) a 53 267 5. G Barger (Be-
i netton-Ford) a 55 795 6. M. Hakkiren (Lotus
Ford) a 1.20 138 7. M. Alboreto. (Foorwork) a 1
vuelta. 8. G. Comas (Ligier Renault) a 1 vuelta. 9. .
. Capelli { ferran) a 1 vuelta 10. T. Boutsen (Li-
gler-Renault) a 2 vueitas 11. 0. Grouilkard (Tyirell

Imor) a 2 wyeltas VUELTA RAPIDA' 5 N Mansell

A. Senna {cambio) -A. De Cesaris {accidente),
. Alesi (extintor). 'S. Modena (motor). Gugelmin
motorj B. Gachot (ruedas) J. Herhert (cambio).
Katayama {diferen-

CAMPEONATO DEL. MUNDO
- DE PILOTOS

1. N. Mansell, /& puntos 2 R Patrese, 40 puntos
M, Schimacher, 29 punlos 4. G. Berger, 20 puntos
A. Senna, 18 puntos 8 M Brundle, 12 guntos 7. J.
es| punto:. 8 M. Hakkinen; 5 puntos

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTDRES

© 1. Williams- Henaul‘l 118 pumot- 2. Benetton-Ford, 42
itge 3. MelLaren-Honda, '384 Ferras, 13 puntgs 5 Lotus
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cuenta con unos peque-
fios deflectores.

trén del equipo inglés inte-
resado en contratar los

!
i Mecanicamente, el mo- enestacarremquecomrenza : servicios del francés,
Py | 10r no experimenta nove- - ef proximo dia 1 de - 1 Prost tiene el apoyo de EIf
i dades, lo mas significativo - septismbre, sesentaranal Pae : y de Renault. Se da la ca
T en este apartado es una _volante de los 2X Rallye Raid =~ - | sualidad de que Frank Wi-
nueva caja de cambios L unexpertoeomoeselmsode I lliams ha comentado su in-
transversal, mas compac- : Hubert Auriol, vencedor del : terés por-el tricampeén
ta y ligera que la anterior - iitimo Paris-El Cabocon -~ 1| francés, justo cuando tie-
longitudinal. Esto ha traido * Mitsubishi, acompaiiado de sy - I ne asegurado el Mundial
consigo una remodelacién mseparableooptloto?hﬂippe : de Constructores, lo que
de las suspensiones tra- - Monnet y un novatoenesta = - | demuestra que le interesa
_:“j--w seras. Otro aspecto en el especlandad Timo Salonen, -~ 1 poco lo que pueda hacer
= Somraiias que han centrado muchos _- Campedn del Mundodanaﬂyss : Mansell.

= esfuerzos, ha sido en la ~enel 85 con un Peugeot 205 =~ | En los préximos dias, el
E | optimizacion del peso del Turho 16. Con estos fichajes, -1 pilato inglés y el patrén de
Candflas - L*' 2 coche, resultando de 20 a - Citroén se asegura teneren - : su escuderia mantendrén
by 25 kilos mas ligero. El " sus filas al hombre que podria .~ |  unas reuniones para tratar
= .' | Peugeot 905 Evolucidn 2 . darfes més problemas, yaque . | las condiciones de su con-
ha rodado por el momento - Auriol con una enorme -~ - . : trato para la temporada
en el aeropuerto militar de experiencia y con un vehiculo -~ | 93. Mansell ya ha anun-
Villacoublay. Segln Jean ~ competitivo es el nuevo 1 ciado que si finalmente
Todt, responsable del equi- : NUEvos FIcHAJEs EN CITROEN - hombre a batir. En el casode = : entra en el equipo Alain
po, hasta que no demues- i Salonen, sin un programa - | Prost, &l inmediatamente

tre-una buena fiabilidad, : .. La marca francesa esfa - " Rallye Raid. l.amarchadela . interesante en el Mundialde -+ 1 se marcha.

c 'I ladado en el avion de Go-  tes de la carrera que se  no debutara en competi- o fefﬂfzandoﬂﬁqlﬂpom ~ - .. potente armada gala de Rallyes, y conocidas ya de - :

a eVI a bernacion a Buenos Aires,  disputara en Donington el c¢idn, por este metivo no 1 aﬁ'ontarsup:ﬁximo homl_vrescomoAn Vatanen y sobra las prestaciones de fos - | n

. donde le esperaba el mis-  dia 19 de julio, sorpren-  estara presente en Do- |~ compromiso, el Raid Paris- . Jackie lcx ha hecho moverse - pilatos de esta especialrdaden 1 Los DIlOtOS. no
aCCIdeﬂte @M o equipo médico que en  den con el Evolucién 2. Po-  nington el préximo 19 de | .- Moscii-Pekin, carrera on la que .+ a sus responsables parano .. - los raids, seré sindudaun - - | ~e
su dia atendio al hijo del  driamos decir que se trata  julio, |~ estarén al menos con cinco ZX - perder ni up apice de . buen apoyoparaelequipo I a Alcamz
de un cache totalmente F el I e - ..: - T

Argentina

=OR si no fueran po-

:cos los problemas
de orden econdmico que
ha venido salvando el piio-
to tiner fenio Fernando Cap-
devila, un grave accidente
mientras tomaba notas en
el Rallye de Argentina, ha
venido a complicar sus as-
piraciones a alzarse con la
Copa FIA de grupo N.

La invasién de la parte
izquierda de la carretera
por un furgén blindado de
recogida de caudales, ha-
¢cia que el Peugeot 504
conducido por Capdevila
chocase violentamente,
con tan mala fortuna que
el sistema de inercia del
cinturén de seguridad no
funciond correctamente y
no tensé.

Ademas de fuertes con-
tusiones en lacarayen la
caja toracica, la peor par-

presidente argentino de
una fractura parecida.

Los cirujanos lograban
salvar ka operacidn sin pia-
cas ni tornillos, pese a la
gran cantidad de huesos
astiliados por el impacto,
mostrandose muy satisfe-
chos de los resultados de
la larga intervencion, Dos
meses de yeso y otros dos
de recuperacidn esperan a
Fernando Capdevila, que
desea reapavecer en el
rallye Catalufia-Espania.
Mientras, se recupera en
el hospital de Buenos Ai-
res, donde esta recibiendo
muchisimas llamadas inte-
resandose por su salud.
Desde estas paginas de
Motor 16, deseamos la
mas pronta recuperacion &
Fernando.

Peugeot

nueva, aungue las princi-
pales novedades tienen
gue ver con la aerodinami-
ca. Los cambios mas sig-
nificativos se encuentran
en el frontal, totalmente
remodelado. Ahara los
tridngulos de las suspen-
siones delanteras se en-
cuentran perfectamente a
la vista, esto estd pensa
do asf para poder acceder
mas facilmenie a las sus-
pensiones, que han sido
medificadas para que pue-
dan ser sustituidas mas
rapidamente. En el frontal
también dispone de un
alerdn nuevo. En la parte
trasera se puede apreciar
que las ruedas ahora es-
tan carenadas y que, justo
encima de ese carenado,

Formula Paz

7ROBABLEMENTE
ea el general Lewis
McKenzie el militar que ac-
tualmente detenta la ma-
yor responsabilidad militar
en el mundo. El jefe de las
tropas de la ONU, en mi
sion de paz dentro del
avispero en que se ha con-
vertido la rota Yugoslavia,
es la Onica garantia que
tiene la poblacion civil de
sobrevivir.

En el lado humano de
tan experto soldado de las
Naciones Unidas, destaca
su fanética aficibn por el
automovilismo, que practi-
ca desde hace largo tiem-
po en su pais, Canada. A

sus 52 anos es el piloto
mas veterano de la Formu-
la Ford en el campeanato
de esta especialidad en
su pais, y no se olvida de
sU pasidn ni ante la ame-
naza de los irregulares
gjércitos que acechan Sa-
rajevo, ni ante la respon-
sahilidad que tiene cada
dia. Como botén de mues-
tra valgan sus declaracio-
nes en el sentido de que
si se reestablece |a paz en
el desolado pais adridtico,
organizard &l mismo una
carrera henéfica sobre un
improvisado circuito en el
aeropuerto de la ciudad si-
tiada.

Amenazas
de Mansell

8 el Gran Premio

Je Inglaterra, ha sal-
tado la polémica en el se-
no del equipo Williams, do-

minador del Mundial de
Formula 1. Nigel Mansell

ha amenazado con retirar-

se si finalmente, tal como
se rumorea, el francés
Alain Prost la temporada
que viene corre con el gue
hasta ahora es su equipe.
Este rumor parece tener
cada dia més fuerza, ade-
mas de Frank Williams, pa-

NOVEDAD MUNDIAL
EL COMPROBADOR DE BATERIAS Y

_,»-"""I- ;

BN la Oltima cita del
[ S8 ampeonato de Es-
pana de Turismos, dispu-
tada en Calafat, !os pilo-
tos de este certamen
mantuvieron una reunién
en la gue mostraron su
disconformidad con acudir
a correr el préximo dia 23
de agosto al circuito urba-
no de Alcafiz. Tras esta
reunién redactaron un es-
crito que entregaron a la
Federacion, expresando su
deseo de no participar en
esa carrera debido a la pe-
ligrosidad que entrafa el
trazado urbano. Finalmen-
te, la Federacién ha anun-
ciado que mantendra esta
prueba en el calendario.

e Ia llevaba la rodilla de- si e

recha, con fractura abierta .
evolucionando

de la rotula y el femur.
Epesar de lo devalua-
b que esta el Mun-

Afortunadamente, su copi-

loto Alfredo Rodriguez no
dial de Sport Prototipos, el
equipo Peugeot no cesa

sufrié apenas danos.
en la evolucién de los

Trasladado urgentemen-
905. A principio de tempo-

te por Jorge Recalde a la

ciudad de Catamarca, alli
rada presentd el Evolucidn
1, ahora justo un poco an-

ALTERNADORES MAS PECQUENC DEL MUNDO.

Juan Ferret Carbonell, Director-Gerente de la industria
FERVE.S.A. ubicada en El Vendrell (Tarragona), presenta su oltimo
invento, el MICROTESYT «F-93» que por sus medidas {301 &x 7
m/m.} vy su peso {5 gramaeoes), es el comprobador de Daterias v
alternadores mas pequefio del mundo.

Ha coincidido la idea de construir este nuevo modelo al celebrarse
la cota 1.000.000 de aparatos de la gama electronica.

Este nuevo comcepto de comprobador F-93 presernta unas
caracteristicas de notable interes: tecnologia de vanguardia,
maxima precision y un diseflo muy avanzado, estos aditivos
constituyen una verdadera novedad mundial.

se daban cuenta de |a gra-
vedad de las lesiones y
gracias a fas gestiones de
Carlos Menem Jr. era tras-
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SUSPENSIONES
DIFICILES

JAVIER DiAZ

Queridos amigos:

Hay veces en que lo mejor
es el enemigo del bien, Al
menos es lo que nos pasd

. en Calafatl. Para esta

carrera tenfamos previsto
probar un nuevo tipo de
slispension, cosa que
hicimos nada mas pisar el
circuito y empezar l0s
entrenos libres.

Esta nueva suspension

mejora sensiblemente el comportamiento def coche
¥, dados los positivos y buenos resultados abtenidos
en Francia, pensabamos que ibamos a conseguir un
super-coche capaz de realizar la »pole».

La realidad ha sido bien distinta, cuando vimos que '

mis cronas estaban a mas de un segundo del mejor
tiempo, asf que decidimos emprender un gran

trabajo de reglajes
def chasis y de
aerodinamismo
que nos
permitieran
mejorar los
tiempos.
Realizamos todos
fos entrenos
fibres sin
conseguir la
s0iLcion ideal. E

coche o subviraba demasiado o perdia totalmente
su motricidad en la salida de las curvas lentas, fo
gue hizo que Philippe Bone, el ingeniero de Alpa,
optara por una solucién «milagro para la manga de

entrenos oficiales.

Luché el todo por ef todo para conseguir Ia tercera
plaza en la parrilia de-salida, pero mi-.coche no era f
de los grandes dfas. Philippe insistié en usar otra
solucion milagrosa y se decidid a montar un motor
nuevo para la carrera. Los acontecimientos hablan
por si solos y estaba claro que no era nuestrc fin de
semana. Intentando desesperadamente conservar
mi coche en la pista, con mucha suerte pude

terminar sexto. En este circuito
cualquier salida de pista puede

_ser dramatica para el
coche y el piloto.

Tras esta carrera hay
uha cosa que ha
quedado clara:
gste verano no
habra vacaciones y
fodo ef equipo va a
trabajar para
remediar estos
problemas.
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Arias entre los

mejores de
Europa

N |a segunda carre-

ra de la Férmula Re-
nault Europa Cup, disputa-
da en el circuito aleman
de Nurburgring, los Unicos
representantes espanoles
fueron los integrantes del
equipo «Racing for Spains:
[van Arias y Pedro Marti-
nez de la Rosa. Su actua-
cién, en pugna con los me-
jores de Europa de la
especialidad, no pudo ser
mas satisfactoria. Tanto
Arias como De la Rosa, de-
mostrande el buen mo-
mento de forma en el que
se encuentran en Inglate-
rra, siendo los dominado-
res del certamen britani-
co, estuvieron en esta
carrera siempre entre los
mejores. lvan Arias tuvo su
mejor momento en la se-
gunda manga de esta
prueba, en la que subid al
podio en segunda posi-
cidn, saldando su presen-
cia en Alemania con el
tercer puesto de la clasifi-
cacién final. Pedro Marti-
nez de la Rosa, con peor
suerte que su companero,
ocupd la novena plaza de
la final.

Catlos ‘
Gracia, Unico

candidato

=L actual Presidente

de la Federacion Es-
pafiola de Automovilismo,
Carlos Gracia, no tendré
ning(in problema para vol-
ver a ser reelegido el pré-
ximo sabado. Tan sélo él
ha presentado su candida-
tura, otras personas que
en un principio estaban ir-
teresadas en las eleccio-
nes de la F. de A. E., caso
de Jesls Gémez Frias y
Pedro Pacheco, finalmente
0 han renunciado a-ello 0
no han conseguide €l apo-
yo necesario. Carlos Gra-
cia consiguid el apoye de
62 de los 66 compromisa-
rios electos.

AL

OE] Rallye de
Cataluna, puntuabie
para el Mundial de
Pilotos, se disputara
en tres etapas, del 9
al 11 de noviembre,
adaptandose ya al
nuevo reglamento de
Ia especialidad del
93. El primer dia se
correrd en asfalto y
los otros dos en
tierra. También en
algunos tramos las
asistencias estaran
prohibidas.

®Carlos Sainz esta
definiendo su
estrategia de cara a
las iltimas citas del
Mundial de Rallyes.
En un comunicade de
su equipo se dice que
hay muy pocas
posibitidades de que
corra en el Mil Lagos
y se decantan por
participar en Australia
y el RAC, mas
propicios para el
Toyota Celica. Al final,
en funcion de cémo
esté el campeonato,
podria elegir entre
Costa de Marfil o
Catalufia.

®Manuel Santos con
un MAN-Cepsa, justo
en el ecuador del
Europeo de Camiones,
esta clasificado en
sexta posicion de la
Ciase 1, pero
distanciado por muy
pocos puntos de los
pilotos que le
preceden. Si le
acompana la suerte
podria, de aqui a final
de ano, terminar el
Europeo entre los
primeros.

®La FISA ha
mantenido en Londres
una reunion con los
representantes de
doce marcas de
vehiculos de altas
prestaciones, con el
fin de ultimar detalles
de cara a la entrada
de los coches de la
categoria GT en el
Mundial de
Resistencia. Los
responsables de estas
marcas se mostraron
muy optimistas.

F-3000/Enna-Pergusa:
Mala suerte para Gené

mula 3000 se disputd en

na-Pergusa, alli se dieron
cita los maximos favoritos
a la victoria final, entre

né. £l joven piloto catalan
llegé muy ilusionado, unos

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0lo que es igual, 10 niimeros
GRATIS al afio. De la manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

mnmmm

1r'-—'=__ ﬁ

-IA cuarta prueba del
[Campeonato de For-

el circuito siciliano de En-

ellos el espanol Jordi Ge-

|
l
|
|
[
|
l
|
X

dias antes en Monza, du-
rante unos entrenamien-
tos, habia logrado el se-
gundo mejor tiempo y por
ello llegaba a esta cuarta
prueba muy motivado. En
seguida sus &nimos se
fueron por el suelo, en los
entrenamientos cronome-
trados no consiguieron en-

Jordi Gené, a pesar de su abandona en Enna-Perpusa,
mantiene intactas sus posibilidades al titulo.

e

Los pilotos italianos tenfan ventaja en este
desconacido circuito, Badoer lo confirmé.

contrar los reglajes ade-
cuados y ello motivd que
sus tiempos no fuesen
muy buenos, ocupd el
puesto catorce -en la pri-
mera sesién y el trece en
la segunda. En esta (ltima
manga con neumaticos
nueves, arriesgando en ex-
ceso, una salida de pistay
un trompo le impidieron
mejorar sus registros.,

En la carrera consiguid
arrancar como &l sabe y
gané dos posiciones, mas
tarde, vuelta a vuelta, lo-
grb remontar; en la terce-
ra vuelta tras pasar a Ba-
rrichello se alzd con la

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA

octava posicién. Se situd
tras su companero de
equipo, Laurent Aiello v al
llegar a una de las chica
nes del circuito, al pisar &l
bordillo, los dos sufrieron
la misma averia: rotura
del empujador de la sus-
pension delatera izquier-
da. Aiello logrd llegar a bo-
xes, mientras que Gené
se tuvo que conformar
con ver la carrera desde
el borde de |a pista.

Esta dificil pruebha, fa-
vorable a los pilotos italia-
nos, conocedores del ira-
zado, fue vencida por Luca
Badoer, autor de la pofe y

(¥ S, desco susenibirmic 2 Motor 16 por un afto y con un 20% de dﬁscnmm pagando solo 14 560 ptas

que realizd toda la carrera
en solitario con una gran
ventaja sobre sus perse-
guidores. Tras esta carre-
ra, las posibilidades de
Gené de cara al triunfo fi-
nal de temporada se man-
tienen intactas, ya que no
puntuaron algunos de sus
rivales mas peligrosos, és-
te es el caso de Barriche-
llo, que se tuve que retirar
debido a una salida de
pista, con la mala suerte
de ir a chocar con una
gria que estaba retirando
otro vehiculo,

CLASIFICACION

1. Badoer (Reynard-
Ford) £58.20.95. 2. Nas-
petti (Reynard-Ford) a 21
seg. 3. Montermini (Rey-
nard-Judd) a 23 seg. 4
Bartels (Reynard-Ford) a
33 seg. 5. Zampedri (Rey-
nard-Ford) a 40 seg.

CAMPEONATO
1. Naspetti y Barriche-
llo, 16 puntos. 3. Gené,
Montermini y Badoer, 13.

Europa Argeha, Marruecos y Tunez __

29016 ptas

&ménca, Afrea

Asta, Oczamia

[= Talon adjunto a nombre de Cambio y Ruscorn, S A. - 7 Giro postal n® a nombe de Camﬁhqﬂ
b =
Calle IS . .. -
Locahdad 83 Provincia RN 1% |
Fecha de nacimento DNIL .. Profesion
Precio suscnpeion
Espaia 14 560 ptas

it
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/ E preguntaba un economista, tn
universitario que busca un sentido
integral a la existencia, que vive en
actitud sofidana, en definicion del Rey,
me preguntaba, decia, que por qué a
fos coches eléctricos no les instalan
una dinamo en cada rueda. De ese
modo, con el giro de una rueda se recuperaria la eneigia
gastada por el motor y con las otras tres se recargatian las
baterias para fas subidas. jFurckal Ni Arquimedes se pudo
sentir tan contento con su descubrnimiento en la bafiera.
Resuita ciertamente alractiva esta creacion de energia, pero
todos fos intentos por conseguirla han fracasado. Leonardo da
Vine:, entre otros, quem6 muchas horas en descubrir la
maguina de movimiento continuo. Un artilugio tal que su
propio movimiento le aportara la energia suficiente para seguir
mowiendose. Pero fracaso. Algunos intentos por conseguir el
movimiento continuo parecen infalibles, pero, sin embargo,
minguna méquina de este tipo ha conseguido su objetvo. Esta
tanto y tan bien documentado este fracaso, que se ha
aceptado como una verdad general que se expresa como la
ley de fa conservacion de la energia: la energia ni se cred hi
se destruye, solo se transforma, enunciado que tambien se
conoce como la primera «ley de la termodinamicar. Después
de Einstein, este principio ha perdido algo de rigor pero, en
esencia, sigue resultando vahido. La maldicion biblica, la

VI

HAY ALGoNDS QUE ==
&5 QUE SE PUERMEN
EN LIS SEMAFOROS

Movimiento continuo

expulsion del hombre def paraiso, ef ganarés el pan con ef
sudor de tu frente, no es mas que la implantacion de la
primera «ley de Ia termodindmicas. Antes de mordet la -
manzana, cuando sacaban agua def pozo sin esfuerzo, Adén y
Eva, creaban energia. Actualmente, por el contrano, debemos
trabajar para transformar energia. Por ello sorprende que un
economista desconozea fa imposibihdad de crearfa. Effos
Justifican su trabajo gracias a ello. Si sobrara, st la energia no
fuera un bien escaso, perderian su trabajo, aungue tampoco fo
necesiiarian para yivir bien. Como los aiformovilistas
transformamos energla constantemente, nos aprovechamos
de un bien escaso, tenemos una responsabilidad econémica
que debemos asumir. Pero en Espafia Ip tenemos dific. Por
una lado, como buenos ciugadadanos que Somos, para
contribuir a pahar el gaicpante défictt piiblico, deberiamos
consumir gasolina a espuertas. Aproximadamente, la mitad de
lo que pagamos per cada (tro va directamente a flenar las
arcas def estado. Ademés, este dinero que va &l estado se
retrae del consumo, por lo que ayudamos a cohtener la
nflacion. Por desgracta, un consumo indiscriminado de
gasolina desequilibia la balanza de pagos y se empobrece
nuestro pais. Es algo parecido a lo que sucede con el
movitnienta continuio, El rozamientp impide alcanzatlo. Clare
que en la economia del automdvil se conoce el lubricante
magico: las multas.

“Javier Molto
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EL NEUMATICO PARA ALTAS PRESTACIONES.

Para disfrutor conduciendo. Al limite o
Proporcionando gran manejabilided, optima relajado. En fodas los candiciones. En todos

los automaviles. Hoga la prueba y todo sera

Eda dia los autembuiles son mas potentes y  sensacional neumdtico FIREHAWK: 650,
Sofisticados. Para responder @ sus altos
presiociones | jio de Altg spuesto al volonte y una sequridod sin
:gr clentes tanlo en ' seco.como en r:'|uing_ distinio.

Teenologia de Alta Seguridad pora Grandes Prestaciones

T
L

NN
1 Ejig
Y SNiNe

it
R

4
——— Disefio Computerizade CAD,—————

NEUMATICOS DE-ALTA SEGURIDAD,

— Nisvy constisceian y materioles pors — Copa sin empalme que asegura
ey rendimignto v dusasion url rodae sin vibrooones
- Tiotomients especal antinuida

- Mievo disefic de 5 barros
— Supenar agarre, tanto-en mojodo
LOmo &8 oo rﬂl‘l curvos.
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Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicién

una oferta amplia y variada de-

vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

EN CITROEN

SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DETO

Garantia Europea
hasta 2 afios.

Hacemos una minuciosa se-
leccién y seguimos. un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
(segin estado del vehiculo).

DAS LAS MARCAS

Servici_o Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos con la garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecanica y re-
molque, hotel o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del &mbito nacional.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasién. Coches de primera.
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