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CONTRAELTURISMO,
CONTRA ELCOCHE
Asistimos aténitos a las ma-
nifestaciones en contra del turismo en
nuestro pais... Si, en nuestro pais, cuyos
principales ingresos vienen de este sec-
tor (cerca del 12% del PIB), ademés de
ser el gue més empleos genera (un13%
del total). Y eso nos recuerda, también
los ataque indiscriminados que sufre el
sector del automavil en forma de mul-
tas,impuestos y ‘mala prensa’ en temas
como la contaminacién o la seguridad.
Si sumamos el peso del autémovil (la
primera industria espafiola con un 8,6
% del PIBy un 9% de los empleos) y
el turismo podemos decir, sin duda que
estamos atacando, de manera arbitraria,
los dos pilares de nuestra economia. Un
poco de cabeza...
AY

t PSA:NUEVO

\ GIGANTE EUROPEO

/" Aprobada la compra de Opel
y Vauxhall por parte del Grupo PSA,
acaba de nacer un gigante europeo del
automavil. La unién de la marca alemana
a Citroén, DS y Peugeot sitUa a PSA en
segunda posicién del ranking de ventas
del continente y con muchos proyectos
de futuro por delante. Bienvenidos.
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Hace falta un plan

Si queremos, de verdad, la implantacién del coche eléctrico en
nuestro pais, son necesarias medidas estructurales y a largo plazo,
no una subvencidén, como el Movea, que se agota en dos dias.

Menos que un caramelo a la puerta de
un colegio; eso es lo que han durado
los fondos del Plan Movea para la com-
pra de coches eléctricos e hibridos, dis-
puestos por el Gobierno y aprobados el
pasado mes de junio. Porque la web de
tramitacion online puesta en marcha
para gestionar las solicitudes de ayuda
que se abri6 el dia 3 de agosto tuvo que
cerrar dos dias después al haber reparti-
doyalos 14 millones de dotacion, pese
aque en en las bases del Movea se esta-
blecia una duracién hasta el 15 de octu-
bre... siempre y cuando los fondos no se
acabaran antes, como ha ocurrido. Un
récord que pulveriza los 15 dias que tar-
dé en agotarse el Plan Movea de 2016.
Parece una broma; pero es asi. Porque,
afalta de un balance definitivo sobre las
transacciones acogidas al Movea, pode-
mos hacer un poco ‘la cuenta de la vieja’
y deducir que rondaré la cifra de 2.500
los coches que se hayan podido matri-
cular aprovechan-

de reojo como las cifras de ventas de
este tipo de coches se estancaban a la
espera de unas ayudas que pueden ha-
ber tenido el ‘efecto champan’, acumu-
lar todas las operaciones en unos dias
y ahora, con los fondos agotados, la
vuelta a la cruda realidad.

Y la cruda realidad es que con estos
datos serd imposible que el eléctrico o
el hibrido enchufable, por mas que se
empefien los fabricantes, pueda salir
adelante. Un dato, en Francia, donde
apuestan mas claramente por este tipo
de propulsion, se dedicaran este afio
347 millones de euros a incentivar este
tipo de coches. Frente a eso, nuestros
14 millones son calderilla. Todo eso,
por no hablar de las casi inexistentes y
mal mantenidas infraestructuras de re-
carga en Espafa o las diferentes legis-
laciones municipales sobre las ventajas
en el uso diario de un coche eléctrico,
como acceso prioritario a las ciudades

0 aparcamientos

do la subvencion del gratuitos. Todo ello,
Movea; una miseria. A falta de un balance unido a la crecien-
Sise me permite el si- definitivo sobre las te persecucion a los

mil es como si el pri-
mer dia de rebajas,
en El Corte Inglés,
abrieran las puertas
a primera hora y en

transacciones acogidas al
Movea, podemos hacer un
poco ‘la cuenta dela vieja’

coches de combus-
tién —en Londres ya
se anuncia que se
dejaran de vender
en 2040 que deja

todoel centrocomer- Y deducir que rondara la a los eléctricos ca-
cialsolotuvieranala  ¢jfra de 2.500 los coches si como tnica al-
venta un mueble ex- : ternativa de futuro
positor con solo unas que S_e hayan pOdIdO paratodo aquel que
docenas de articulos  Matricular aprovechando quiera mantener su
en oferta. la subvencion del Movea. libertad individual

Nos hemos pasa-
do meses hablando
del Movea, del cudn-

Es como si el primer dia
de rebajas, El Corte Inglés

de movimiento. Pe-
ro esta claro que
para que esta alter-

dollegarfay cudnto  ¢q|g pUSiera alaventa nativa cuaje, en Es-
traeria. Los fabrican- dos los cli paifia hace falta un
tes mas implicados para todos los ¢ lgntes, plan serio y a largo
en el desarrollo de un mUEble EXpOSItOf con plazo; no una cosa
los coch’es e;léctricos unas pocas docenas de que du1.re dos dias.
o los hibridos en- , A ver si somos ca-
chufables, mirando articulos. paces.
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' SUMARIO Sobretasa Canarias: 0,15 euros

4.~ SUMARIO

6.~ QUEPASA

OPELINSIGNIA GSI

Lamarca alemana recupera el apellido
GSlpara lanzar la version mas deportiva
del Insignia: motor turbo de 260
caballos, traccién total...

8.~ FORDF-22F-150 RAPTOR
Lamarca del dvalo crea un pick up
con el nombre del avién de combate
de Lockheed, con 545 caballos y un
imponente aspecto.

10.- ENPORTADA

LOS MODELOS MAS EFICIENTES
La preocupacion por el cambio
climatico, las restricciones en las
ciudades... El clima general demanda
coches méas limpios y eficientes.
Repasamos 70 novedades con
diferentes tipos de propulsion
—eléctricos, hibridos, plug in, de gas..—
que van a ser protagonistas del
mercado en los proximos meses.

10..- HIBRIDOS ENCHUFABLES
13.- HiBRIDOS

14..- ELECTRICOS

16.~ GASNATURALYGLP
18.~ DIESELY GASOLINA

20.- CUATRORUEDAS
FIAT 124 SPIDER MULTIAIR

Fiat rinde tributo al mitico 124 Spider
de hace medio siglo con un coche
de idéntico nombre que respeta la
dindmica filosofia de aquel mitico
biplaza descapotable. Sumotor
turboalimentado de 140 caballos
acentua la diversion al volante.

26.~ PEUGEOT50082.0
BLUEHDI150.

Mucho espacio para pasajeros y
equipaje, consumo siempre moderado,
prestaciones mas que suficientes. Un
gran viajero este 5008 digésel de 150 CV.

28.- TOYOTAYARIS100H

El Unico utilitario hibrido del mercado
presume de eficiencia en la ciudad y sus
alrededores.

30.- VWGOLF1.0TsI
Como version de acceso, un tricilindrico
de gasalina, ejemplo de ldgica.

32.~ NUEVOFORDFIESTA,LAS
CLAVESQUELE HARANTRIUNFAR
Ellegendario utilitario de la marca del
dvalo vuelve con mas argumentos

gue nunca en esta nueva generacion.
Analizamos, al detalle, las claves que
convierten al nuevo Fiesta en uno de
los modelos mas recomendables de su
segmento.

44~ JAGUARF-TYPE2.014
ElF-Typeya esta disponible con el
nuevo motor de 4 cilindros y 300 CV.

45.~ MERCEDES GLC 350

En 2025 Mercedes-Benz ofrecerd 10
modelos eléctricos. Mientras ese dia
llega, este eficiente GLC 350e representa
una interesante opcion.

4.6.~ GAMAHIBRIDA DELEXUS
Lexus es el Unico fabricante Premium
que ofrece una gama completa de
vehiculos hibridos: tecnologia de primer
orden en ecologia, seguridad o placer de
Us0 50N sus virtudes.

49.~ CITROEN ADVANCED
COMFORT

Un nuevo concepto de confort en
marcha que Citroén incorpora en el C4
Cactus.

S50.- LASEMANA

52.- +INTERESANTE
TECNOLOGIAS DE VANGUARDIA
BOSCH

Las Ultimas soluciones de movilidad
urbana de Bosch incluyen proyectos de
aparcamiento conectado, gestién de
flotas o vehiculos eléctricos.

54.- ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
ADIOS A ANGEL NIETO

Elimpacto por el inesperado
fallecimiento de Angel Nieto ha puesto
en evidencia hasta qué punto era una
leyenda viva del deporte espafiol.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS Y
OFERTAS PARA COMPRAR COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTRIOTECNICOY JURIDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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MERCEDES-AMG GT4: LISTO PARA CORRER
Por198.850 euros, mas impuestos, podemos encargar la
version ‘carreras cliente’ del Mercedes-AMG GT R, homo-
logada segun la normativa internacional de la clase GT4
y que ultima ahora sus 30.000 kilémetros de ensayos en
pista, pues las entregas comenzaran a finales de afio. Pesa
1390 kilos, tiene traccién traseray su V8 Biturbo 4.0 de 510
CVymas de 61 mkg —el rendimiento final puede variar— se
asocia a un cambio secuencial de seis marchas.

»Entre las
pruebas
realizadas
figura un test

de 30 horas
ininterrumpidas.

La gama Insignia sigue
creciendo, y la Ultima in-
corporacién es esta va-
riante que recupera las
miticas siglas GSide Opel.
Disponible con carroceria
sedan de cinco puertas a
partir de su presentacién
en el préximo Salén de
Francfort, al Insignia GSi
se le reconoce por sus
grandes tomas de aire
cromadas en el frontal,
el generoso alerdn tra-
sero, el difusor aerodina-
mico posterior rematado
por dos tubos de escape
cromados, las llantas de

Motor 2.0 Turbo, traccién total y chasis deportivo

El regreso del GSi: un
Opel Insignia de 260 CV

20 pulgadas —ligadas a
neumaéticos Michelin Pilot
Sport 4 S—y el emblema
‘GSi’ sobre el portén. Y los
mas observadores se fija-
r&nengue vamas bajo: 10
milimetros exactamente,
pues sus muelles de sus-
pensién son mas cortos.
También los amortigua-
dores —mas firmes— son
especificos, y Brembo se
ocupa de los frenos, con
cuatro pistones y discos
delanteros de 345 milime-
tros. La direccién es mas
directa, el equipo de se-
rie incluye chasis FlexRide

BMW M Performance

Toque deportivo para el
Serie 6 GGran Turismo

Coincidiendo conla llegada
a Esparia en noviembre del
BMW Serie 6 Gran Turismo,
la firma bavara ofrecera los
accesorios BMW M Perfor-
mance correspondientes a
su nueva berlina de cinco
puertas. Destacan entre
ellos los sistemas de es-
cape, que confieren una
acUstica mas deportiva y
cuyodisefio depende de la
mecéanica del coche: 630i
GT, 640i GT y 640i xDri-
ve GT. También prepara-
ciones de la suspensioén,
o unos frenos deportivos
que incluyen pinzas rojasy
discos mas ligeros, estando
los delanteros —con pinzas

B VOTOR16 |

fijas de cuatro pistones—
perforados y ventilados
interiormente, mientras que
los traseros llevan pinzas
flotantes de un pistén. Asi-
mismo se ofrecen llantas
de 21 pulgadas —conradios
dobles a dos niveles—, en
color gris Orbit o en acaba-
do bicolor, y que se vincu-
lan a neumaticos 245/35

—podemos elegir entre los
modos Standard, Tour y
Sport—yhay un programa
especial, lamado Com-
peticién, activable me-
diante el botén del ESP.
Equipa la traccién total
con reparto vectorial de
pary combina el cambio
automatico de 8 marchas
—dotadode levas—conun
2.0 Turbo de gasolina que
rinde 260 CVy 40,8 mkg,
yanunciaun gastode 8,6
[/100 km. Ademaés, Opel
ha avanzado que més
adelante llegara un GSi
diésel de alta potencia.

4 VElcliente
puede pedir
llantas de 21

¥ pulgadas —grises

& | o bicolor—, frenos
Fi / deportivos o una
gran variedad de

salidas de escape.

delantey 275/30 detrés. Y
el catalogo de accesorios
incluye también elemen-
tos aerodindmicos para la
carroceria, embellecedores
en fibrade carbono paralos
retrovisores o el volante de-
portivo en piel Alcantara.

EL T-ROC, EN UNOS DIiAS _
Volkswagen desvelara el T-Roc, su primer
SUV del segmento B, el 23 de agosto, aun-
queelestrenoante el pUblico tendra lugaren
septiembre, durante el Salén de Francfort.
Fabricado en la planta de Navarra, como el nuevo Polo, el T-Roc emplea la plataforma
MQOB —comun al Seat Arona-, mide 4,23 metros de largo por 1,82 de anchoy 1,54 de alto,
tiene un maletero de unos 400 litros y ofrecerd versiones de traccién delanteray total.
En su gama habrd motores diésel de 115y 150 CV, y gasolina de 115,150 y 190 CV.

In5|gn|a OPC 2.8 V6 Turbo.
Su ligereza ayuda, pues

- pesa 160 kilos menos.

Su fabricante ya acepta reservas

El Sono Sion, un eléctrico
animado por energia solar

Sono Motors, una empresa
con sede en Munich, pre-
senta el Sion, anunciado
como el primer vehiculo
eléctrico capaz de recargar
sus baterias gracias al sol,
que por si solo daria para
cubrir hasta 30 kildmetros
diarios. De ahi el lema uti-
lizado: ‘Movilidad Infinita’.
Sus creadores explican que
se halogrado una gran lige-
reza gracias a su carroceria
de policarbonato, cubierta
masivamente —techo, cap6
delantero, portdn trasero y
puertas laterales— por cé-
lulas fotovoltaicas —330
en total—, lo que noimpide
ofrecer un techo transpa-

rente que favorece la lumi-
nosidad interior. El interior,
muy sencillo, esta presidido
por una pantalla multifun-
cién de 10 pulgadas, y con

A El equipamiento incluird
pantalla de 10 pulgadas,
ESC, ABS y doble airbag. El
motor rinde 80 kW: 109 CV.

las baterias a plena carga
—Sono ofrecerd también
un cargador répido de red—
rondara los 250 kildmetros
de autonomia méxima.

4 PARA PENSAR

U000

vehiculos de mecdnica electrificada espera
haber vendido BMW Group al finalizar 2017

Seria el primer afio en el que el consorcio aleman su-
perase esa cifra, y para lograrlo contabiliza el modelo
eléctricoi3, los hibridos enchufables i8 y BMW iPerfor-
mance, y el Mini Countryman hibrido enchufable.

4 ELPUNTAZO 88N

Inspirandose en
el disefio de los
yates, Bentley y el
fabricante de barcos Princess Yatchs han
creado el Continental GT Convertible Galene
Edition, de color Blanco Glaciery con 507 CV.

p-El precioesde
14.720 euros...
mas la bateria:
en 2019, unos
4,000 euros.

| MOTOR16
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EL CONCEPTO ‘Al’ AVANZA FUTUROS AUDI

Los Audi del futuro seran vehiculos ampliamente conectados,
automatizados y electrificados, y los sistemas Al (Automovil
Inteligente) enlos que trabaja la casa alemana permitirdn que,
ademas de inteligentes, sean también empaéticos, capaces de
aprendery pensar, proactivos... Con ese objetivo han nacido
ya varios prototipos que persiguen el ahorro de tiempo en
los desplazamientos y la ganancia de confort, un uso de la

energia mucho més eficiente y la méxima seguridad.

Ford F-22 F-150 Raptor

Todoterreno con nombre
de aviéon de combate

Desde hace 25 afios, la
EAA (Experimental Air-
craft Association) orga-
niza en Estados Unidos el
programa ‘Young Eagles’,
que permite a jovenes
de 8 a 17 afios disfrutar
de vuelos gratuitos para
acercarles al mundo de
la aviacién. Un cuarto de
sigloen el gue méas dedos
millones de chavales han
podido vivir ya esa expe-
riencia, con ayuda de pilo-
tos voluntarios y personal
de tierra desinteresado.
Ford colabora desde hace
tiempo con estainiciativa,
creando cadaafio un vehi-
culo Unico que acaba su-
bastandose para obtener
fondos destinados a or-
ganizar eventos ‘Young
Eagles’ por toda

lanacion.Y
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esta vez el protagonista
fue un F-150 Raptor, re-
disefiado a las érdenes
de Melvin Betancourt
—exterior—y Nicole Rush
—interior—, optimizado
mecanicamente por Ford
Performancey construido
finalmente por los exper-
tos de DeBerti Design. El
resultado es el F-22 F-150
Raptor, cuyo nombre ‘de
guerra’ procede del avién
bimotor monoplaza de
combate F-22, fabrica-
do por Lockheed Martin
y que, al igual que la ver-
sién més brutal del F-150,
también fue bautizada en
su dia como ‘Raptor’.
El todoterreno en cues-
tién, que enla puja alcan-
z6 los 300.000 délares
—255.000 euros—, tiene
detalles comunes al avién
de caza, como una
luzroja

enelladoizquierdoy otra
verde en el derecho, am-
bas montadas en sendos
retrovisores. Ademas, su
motor alcanza los 545 CV
de potencia, y entre otros
elementos personaliza-
dores recibe protecciones
ideadas para circular por
el desierto —los faros del
techo, de 1,3 millones de
candelas, tienen ese mis-
mo cometido—, permite

Los propietarios del Ford Mustang |
GT pueden ser ‘buenos vecinos’

seleccionar la dureza de >L§ paf”ua’

) L de titanio,
laamortiguacién para uso )

incorpora una

encarreteraofueradeella i
eincluye un equipo de so- e AT
nido de 1.500 vatios ERlEellEE

’ ' frontal del F-22.
» V¥ Siel motor
EcoBoost 3.5

Twin-Turbo del m

Ford F-150 Raptor ;ﬂ--—-__ !
normal ya rinde f- —
450CVenelF22 |
F-150 Raptor la
potencia sube

hasta los 545 CV.

MUCHOS
ACCIDENTES

D AL wcciones FACILES DE EVITAR.

Ligvalo para pedir
ayuda si surge
algun imprevisto,
pero no 1o uses
mientras
conduces. Marcar
un nimero hace
perder la atencion
durante 13
segundos. A 100
km/h supone
recorrer 361
metros sin mirar la
carretera. El movil
al volante duplica
el tiempo de
reaccion y
multiplicade 4a 9
VEces el riesgo de
accidente.

En escribir un
texto al volante se
tarda alrededor de
20 segundos. A
100 km/h
recorreras mas de
medio kilémetro.
Usar el whatsapp
multiplica por 23
el riesgo de
accidente.
Demasiado riesgo
para decir "llego
en diez minutos”.

d

El navegador es
un gran amigo i
Se programa antes
de empezar el
vigje, pero puede
traicionarte si se
manipula
conduciendo.
Meter un destino
te llevara, como
minimo, 15
segundos. Si vas a
90 km/h
recorreras nada
menos que 375
metros sin estar
“orientado”.

_______l—--—

ESTAS SON LAS MAS COMUNES

0

ESPEJO

Es fundamental
ajustar tanto el
espejo interior
como los
exteriores para
tener la mejor
vision posible.
Colocalos siempre
antes del inicio de
la marcha, hacerlo
en movimiento
conlleva unos
segundos de
distraccion que
aumentaran el
riesgo de
accidente.

Si te acompana tu
mascota, deberd ir
atada 0 en su
transportin para
evitar que
interfiera en la
conduccion. Los
animales, da igual
su tamano, si van
sueltos suponen
un peligro. Seguro
que hasta tu
mascota se
alegrard de llegar
sanay salva a su
destino.

COMIDA

Comer mientras se
conduce puede
suponer un gran
riesgo para el
conductor y los
acompanantes.
Recuerda: para a
descansar cada 2
horas 0 cada 200
km; podras
aprovechar estos
momentos para
comer e hidratarte.
Te ayudara a
combatir la fatiga y
reponer fuerzas en
tu viaje.

MINISTERIO

DEL INTERIOR

Encender un
cigarrillo puede
llevar unos 4
segundos. Sivas a
120 km/h
perderas la
atencion en la
carretera durante
130 metros. Este
gesto tan comun
multiplica por 8 el
riesgo de
accidente. Arrojar
un cigarrillo por la
ventanilla supone
una sancion de
200 €y 4 puntos;
y lo que es peor:
puedes provocar
un incendio.




LLEGAN COCHES MAS EFICIENTES

Cambiodeclima...
v de mentalidad

Cada vez que un informativo muestra un glaciar desmoronandose, un pantano con su fondo
cuarteado o las temperaturas maximas de Montoro, mas usuarios se pasan al bando de los que
dicen que el clima estad cambiando. Si a eso sumamos las restricciones al trafico en las ciudades

o laimplantacién de etiquetas para diferenciar a coches ‘buenos y malos’ entenderemos por

qué la mentalidad del ciudadano medio evoluciona tan deprisa. Y los fabricantes se adaptan sin
pausa al previsible aumento de la demanda de coches eficientes, cuyas novedades reunimos aqui:
eléctricos, hibridos, de gas... pero también de gasolina o diésel, pues ellos también se ponen al dia.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

» AUDI A8 L e-tron.- En la nueva generacion del A8, su variante
alargada A8 L —5,30 metros de longitud— tendrd méas adelante una
alternativa e-tron, con mecanica hibrida enchufable de 449
CVy 71,4 mkg —la parte térmica correrd a cargo de un V6
3.0 TFSI—-, y que podré circular en
modo eléctrico hasta 50
kildmetros. Estrenara
la recarga inaldmbrica
AWC (Audi Wireless
Charging), tendra
traccion Quattroy
emplearéd el cambio
automético Tiptronic de
8 velocidades.

V¥ BMW 530e.- El sexto integrante de la gama iPerformance, compuesta
por hibridos enchufables, es el 530e, que cuesta en Espafia 60.500 euros,
homologa un gasto medio de 19 I/100 kmy emisiones de CO2 de 44 g/km
y puede recorrer hasta 50 kildmetros en eléctrico, modo en el que alcanza
una velocidad maxima de 140

km/h. Para ello se
sirvedeun 2.0
TwinPower

Turbo de 184
CVydeun

motor eléctrico
de 95CV, que
suman 252 CV. El maletero
sequedaen 410 litros.

-5 e ACITROEN C5 AIRCROSS.-Enel
\' segundo semestre de 2018 —un afio después

: que en China— llegara a Europa el C5 Aircross,
un SUV de 4,50 metros que se convertira

en el primer Citroén con mecanica hibrida
enchufable. Y es que estrenara el sistema
Plug-In Hybrid PHEV e-AWD, compuesto por
un motor térmico de 200 CV y dos eléctricos
—uno delante y otro detrds— que completan
los 300 CV anunciados. Tendra traccién total y
cuatro modos de uso: Eléctrico —alcance hasta
60 kilémetros—, Hibrido, Combinado y 4x4.
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«4DS 7CROSSBACK E-TENSE.- A comienzos de 2018 se inician
las entregas del DS 7 Crossback, pero habra que esperar a 2019 para
ver su version E-Tense, con mecénica hibrida enchufable de 300

CV, traccién total y 60 kildmetros de alcanec eléctrico. Toma como
base un motor de gasolina de 200 CV, apoyado por dos propulsores
eléctricos de 80 kW —uno delante y otro detrds—, y equipara cambio
automatico de 8 marchas y una bateria de iones de litio de 90 kW.

» KIA NIRO PLUG-IN HYBRID.- Tras el Niro hibrido HEV llega
la versién hibrida enchufable. A la venta en septiembre, combina el
1.6 GDI de gasolina, un motor eléctrico de

445KkW y una bateria de 8,9 kWh.
Rinde 141 CV, tiene emisiones
de COzinferiores a 30 ; 4

A HYUNDAI IONIQ PLUG-IN.- Comparte

g/krT‘,V cubre 5 mecanica con el Niro de Kia, de modo que el lonig
S3kilometros | hibrido enchufable —tercera version, tras el Hibrido y el
enl m(?do Eléctrico— combina un 1.6 GDI de gasolina, un motor
eléctrico. Bl eléctrico de 61 CV y una bateria de 8,9 kWh. Consumo
maletero de 1,1 /100 km, emisiones de CO2 de 26 g/km, hasta 63
queda kildmetros de alcance eléctricoy 141 CV de potencia.
reducidoa

324 litros.

VLYNK & CO 01 PLUG-IN.- Esta nueva marca, propiedad de
Geely, debuta con el 01, un SUV que compartird muchas cosas con
el inminente Volvo XC40 —la firma sueca también
es de Geely—, como la plataforma CMA

y las mecanicas. Por eso es segura

-\!‘k la aparicién de una
version hibrida

VMERCEDES CLASE S PLUG-IN.-
Tras su renovacion, la Clase S no ofrece una
version hibrida; pero eso cambiara pronto,
pues la casa germana ultima una mecénica
hibrida enchufable con unos 50 kilémetros
de alcance eléctrico gracias a la bateria

de 13,3 kWh, gue se recargara en menos enchufable:
tiempo gracias al nuevo ‘Mercedes-Benz el motor de
Wallbox'y al cargador de 7.2 kW. gasolinay el

- eléctrico, delante.

@ " DETALLE

HONDA CLARITY PLUG-IN.- Nacido como vehiculo de pila de |
hidrégeno —genera su electricidad haciendo reaccionar ese gas con ‘
el oxigeno del aire—, el Clarity ha evolucionado para adaptarse a
una mayor cantidad de publico, y a la versién ‘Fuel Cell ya conocida
suma desde abril dos nuevas variantes: Clarity Plug-in —abajo-, con
una mecanica hibrida enchufable que asocia un 1.5 de gasolina a
un motor eléctrico de 181 CV, y Clarity Electric, que es cien por cien
eléctricayrinde161CV de =

potencia. Pero sobre su
llegada a Europa...

'V MINICOUNTRYMAN PLUG-IN.- su precio
de partida es de 37.600 euros y es el primer Mini
hibrido. Disponible sélo en la gama Countryman,
esta version Cooper S E ALL4 combina un motor
delantero de gasolina —es el 1.5 tricilindrico de 136
CV-con un motor eléctrico trasero de 88 CV para
totalizar 224 CV y garantizar traccién en ambos
ejes. Autonomia maxima en modo eléctrico de 42
kilémetros y gasto
mediode 2,1
/100 km.

HIBRIDOS
ENCHUFABLES
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HIBRIDO YA SERA ENCHUFABLE

HIBRIDOS
ENCHUFABLES

VPEUGEOT 3008 PLUG-IN.-si el primer 3008 ofrecié una
version HYbrid4, que asociaba un diésel de 163 CV a un motor trasero
eléctrico de 37 CV para totalizar 200 CV y tener traccién integral, el
nuevo modelo ird mas allg, pues en 2019 estara listo el 3008 Plug-in
Hybrid, gue compartira tecnologia con Citroén y DS, disfrutara de
traccion total y podra recorrer unos 50 kildmetros en modo eléctrico.

A PORSCHE PANAMERA TURBO S E-HYBRID.- Ademas
del Panamera 4 E-Hybrid, que combina un V6 Biturbo de 330 CV

y un motor eléctrico de 136 CV —suman 462 CV-, Porsche ofrece
otra versién hibrida enchufable ain mas briosa: el Turbo S E-Hybrid,
con el mismo motor eléctrico pero con un V8 Biturbo de 550 CV,
generando 680 CV pero con un gasto homologado de 2,9 |/100 km.

>

A VOLKSWAGEN GOLF GTE.- La actualizacién del Golf afecté
ATOYOTA PRIUS PLUG-IN HYBRID.- sigue sin contemplarse también a la versidn hibrida enchufable, pero més en los capitulos

S

para el mercado espafiol, pero eso podria cambiar después de de estética o equipamiento que en la mecanica, compuesta por un
que el EcoTest del ADAC aleman le haya elegido ‘Green Machine’, 14 TSl de gasolina de 150 CV y un motor eléctrico de 102 CV, lo que
venciendo a otros cuatro hibridos enchufables. Combina el 1.8 totaliza 204 CV. La bateria de iones de litio tiene 8,7 kWhy permite
de gasolina de ciclo Atkinson y un motor eléctrico de 68 kW —92 cubrir 50 kildmetros en modo eléctrico. El gasto medio, 1,7 /100 km.
CV—, gasta 1,0 /100 km de media y tiene un alcance superior a 50

kilémetros en eléctrico, modo en el que llega a circular a 135 km/h. 4VOLVO XC40.- Afinales de afio la casa sueca desvela

el XC40, sumodelo SUV mas compacto, y tendrd una
version hibrida enchufable Twin Engine que asociaria un
motor de gasolina a uno eléctrico de unos 75 CV, ambos
sobre el eje delantero, a diferencia de lo que ocurre en
XC60 y XC90. Ademas, Volvo ha anunciado que todos los
modelos que lance desde 2019 incluirdn un motor eléctrico.

<4VOLVO XC60T8
POLESTAR.- La division de Volvo
dedicada a dinamizar sus vehiculos
acaba de ocuparse del nuevo XC60.
Y ademés de potenciar las versiones
D4, D5, TSy T6, también hay variante
Polestar del T8 Twin Engine AWD,
cuya mecanica hibrida enchufable
pasa de 408 a 421 CV, pero
manteniendo el gasto de 2,11/100 km
o los 45 kilémetros de autonomia en
modo eléctrico. El XC60 T8 ‘normal;,
ya a la venta en Espafia, tiene precios
gue arrancan en 72.320 euros.

El MOTOR16 |
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'V AUDIQ8 SPORT CONCEPT.- Audi mostraba en marzo P
cémo seré su siguiente SUV deportivo y, de paso, su motor V6 ”

3.0 TFSI con tecnologia ‘mild hybrid’ y compresor eléctrico.
Gracias a su motor eléctrico adicional de 20 kW, que rebaja
el gasto medio en un litro cada 100 kilémetros, puede circular
a baja velocidad o realizar maniobras de aparcamiento en
modo eléctrico.

P LEXUS LC500H Y LS 500H.-Los dos modelos mas exclusivos de
Lexus dotados de mecénica hibrida aplican ya la tecnologia Multi-stage
Hybrid, cuyo protagonista es un cambio automatico de cuatro marchas
que simula el funcionamiento de una suave caja de 10 velocidades. EL LS
500h —abajo, a la derecha— puede circular hasta 140 km/h con el motor

. V6 3.5 de gasolina apagado.
LAASISTENCIA ELECTRICAEN /
ELRENAULT SCENIC

A 1.- Bateria de 12 voltios. 2.- Motor térmico:

diésel Energy dCi 110. 3.- Motor-Generador ‘) E L D ETA L L E

eléctrico. 4.- Convertidor 48V/12V. 5.- Bateria ) ‘
de 48 voltios. Tanto el Baleno, lanzado el pasado afio, \
VW RENAULT SCENIC ‘HYBRID ASSIST - El como los mas recientes Ignis y Swift, llegados en 2017, ofrecen un

Scénic ofrece una version diésel, llamada ‘Hybrid curioso sistema, denominado SHVS (Smart Hybrid Vehicle by Suzuki)
Assist’, que complementa su motor dCi 110 con un que acoplado al motor 1.2 Dualjet de gasolina, de 90 CV, reduce su

sisterna que reduce el gasto y mejora el agrado de consumo, especialmente en ciudad. De hecho, la media homologada
conduccién en determinadas situaciones, al generar bajade 4,2a4,0litrosen el Baleno,de 4,6a4,3enellgnisy de 4,3a

un efecto ‘boost’ cuando aceleramas, sobre todo 4,0 enel Swift, modelo éste donde el SHVS también se ofrece para

abajo régimen. Dicho sisterna recupera energia al el1.0 Turbode 111 CV, reduciendo el gasto de 4,6a4,31/100 km.Sube
decelerary al frenar, y funciona gracias a una bateria lafactura hastaen 2.500 o

de 48 voltios que apoya al motor de combustion. euros, pero para la DGT

son hibridos y, por tanto,
reciben la etiqueta ‘ECO.
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PARATODOS LOS VEHiCULQS CIENPOR CIEN ELECTRICOS, CUYA OFERTA SE MULTIPLICARA i
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VPEUGEOT PARTNER TEPEE ELECTRIC.- A partir del £3 +
Partner Electric, lanzado en 2013, Peugeot ha creado el Partner

'i Tepee Electric, que presume de cinco plazas —las butacas de la

3 segunda fila son extraibles— y un maletero de hasta 1.350 litros,

03.000 si sélo necesitamos dos plazas. El motor eléctrico rinde

49 KW —67 CV—, el alcance NEDC es de 170 kildmetros y permite

varias formas de recarga: en enchufe domeéstico o en modo répido

VW AUDI E-TRON SPORTBACK CONCEPT.- Lafirmade
Ingolstadt lleva afios anunciando para 2019 su primer eléctrico, al que
podriamos llamar... Q67 Se llame como se llame, se parecera mucho
al e-tron Sportback Concept desvelado este afio, un crossover con

tres motores que suman 435 CV y que supera los 500 kilémetros de
autonomia. Mide 4,90

metrcl)s ytiene una tipo CHAdeMO, recuperando el 80 por ciento en 30 minutos.
bateria de )
95kWh s e e

0Os tres motores

quese

podra eléctricos del e-tron
cargar Sportback suman 435CV,y
sincable. 503 CV en el modo ‘Boost’.

A RENAULT KANGOO Z.E.- En enero, Renault desvelaba en el Salén
de Bruselas el nuevo Kangoo Z.E., dotado de avances como la bateria
Z.E. 33 de 33 kWh, un nuevo motor cien por cien Renault de 44 kW —60
CV- derivado del R75/90 del Zoe, una bomba de calor conectada al aire
acondicionado —preserva la autonomia en clima frio—y un cargador de 7
kW AC gue permite recargar la furgoneta en 6 horas usando una ‘wallbox
7kW’y recupera 35 kildmetros de uso por cada hora enchufado. La
autonomia NEDC pasa de 170 a 270 kilémetros, 0 200 en uso mas real.

V CITROEN E-BERLINGO MULTISPACE.- Desde mayo ya se
vende en Espafia la versidn ‘de pasajeros’ de la furgoneta eléctrica
Berlingo, respetando toda la parte mecénica: un motor de 67 CV,
bateria de iones d elitio de 22,5 kWh, autonomia de 170 kilémetros
de acuerdo al ciclo NEDC, varias posibilidades de recarga... Tiene
cinco plazas, y las tres de la segunda fila pueden plegarse o retirarse,
— de modo que el volumen
E_ . méximo de carga

b alcanza los
3 metros
cubicos.

VSMART FORTWO CABRIO ELECTRIC DRIVE.-
Su precio es de 26.732 euros —sin contar descuentos

0 ayudas fiscales— y es uno de los Ultimos vehiculos
eléctricos en ver la luz, pues conociamos ya las versiones
‘ED’ de Fortwo y Forfour, pero faltaba este Fortwo
Cabrio. Rinde 82 CV y 16,3 mkg de par, tiene una bateria

AMITSUBISHI EX CONCEPT.- Las marcas no dan puntadas deiones C?e litio de 17,6 kWh, anuncia 155 I,<ilo'metros de
sin hilo, y conviene interpretar sus ‘mensajes’, aunque lleguen como auton9m|a yalcanza los130 km/h. Y segdn muchos,
futuristas prototipos. Porque cuando Mitsubishi desveld el eX este biplaza de 2,70 metros es el coche urbano perfecto.
Concept en 2015 estaba contdndonos como sera el sucesor del
ASX, que tendra una talla algo menor —4,24 metros de largo— para
luchar mejor en el segmento SUV-B'y ofrecera una versioén cien por
cien eléctrica. Y es que el eX, con traccién total, monta dos motores
eléctricos de 95 CV —uno delante y otro detras, sumando 190 CV-,
una bateria de 45 kWh'y anunciaba un alcance de 400 kilémetros.

A TESLA MODEL 3.- La omnipresente Tesla anuncio en julio que ya esta
entregando unidades del Model 3 en EE UU, donde parte de 35.000 ddlares. Es
una berlina de 4,69 metros con propulsién eléctrica que puede equipar distintas
baterias, lo que determina sus prestaciones —acelera de 0 a 100 km/h en menos
de 6 segundos—y su autonomia; hasta 310 millas, o 500 kilémetros.

V JAGUAR I-PACE.- Liega en 2018 y sera un calco del i-Pace
Concept ya visto. Un vehiculo cien por cien eléctrico de 4,68 metros
con gran distancia entre ejes —2,99 metros—y maletero de 530 litros
que, segln la firma briténica, tendra 500 kildmetros de autonomia.
Tiene dos motores eléctricos —uno en cada eje— que suman 400

-m (O)CL DETALLE |
de iones de litio,

con 90 kwh gENAULlEZO[FOl;O.- De lols vehl'(cjudlos eléctricosalaventaen

de capacidad, spafa, el Zoe 40 ostenta el récord de autonomia entre recargas:

puede cargarse 'V VOLKSWAGEN e-GOLF.~ Coincidiendo con 400 kildmetros segin el ciclo NEDC. Pero la propia firma gala
enunenchufe la actualizacién reciente del Golf, su versién cien por advierte que, en uso interurbano y condiciones normales, se pueden
domésticooen cien eléctrica e-Golf ha evolucionado bastante. El recorrer aproximadamente unos 300 kildmetros, y 200 bajo

una toma rapida motor es el mismo, pero gracias a cambios en su condiciones normales. Su potencia es de 92 CV y ofrece un maletero

de 50 kW-: hora gestidn pasade 116 a136 CV, y el par crece de 276 a de 338 litros. !

ymedia para 29,6 mkg. Ademas, la bateria de iones de litio, que -

ahora pesa 30 kilos extra, tiene mas capacidad: 35,8
kWh, frente a los 24,2 de la anterior. El resultado,
una autonomia NEDC de 300 kilémetros y mejores
prestaciones: de O a 100 km/h en 9,6 segundos.

A OPEL AMPERA-E.- Se vende ya en Noruega y pronto llegara - 2
a Holanda, Suiza y Alemania, pero su aventura europea podria / ﬁ \
| ==/ )

reponer el 80
por ciento.

quedarse ahi —a Esparia no llegaria antes de 2019- porque se fabrica
en la misma planta americana de donde sale el Chevrolet Bolt —son m
clones—, y aquel modelo tiene lista de espera. Una lastima, porque el .
Ampera-e es un gran producto: amplio monovolumen con 381 litros

de maletero, motor de 204 CV, autonomia NEDC de 520 kilémetros...
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p AUDI A5 SPORTBACK G-TRON.- La nueva generacion del A5

Sportback —y ocurre lo mismo con el A4 Avant- incluye en su gama

versiones g-tron que pueden funcionar indistintamente con i
gasolina —depdsito de 25 litros— 0 gas
natural —lleva un tanque de 19 kilos—.
Comparten la mecénica, un 2.0
TFSIde 170 CV que se puede
asociar a un cambio manualy al
S tronic. El maletero se reduce
de 480 a 390 litros —de 505
a415enel A4 Avant—,y el
gasto es de 3,8 /100 km.

VFIATTIPO 1.4 GLP.- Las tres variantes del Tipo —5 puertas,
sedany familiar Station Wagon— estan disponibles ya con la
mecanica capaz de funcionar con gasolina o con gas licuado de
petréleo. Para el primero se mantiene el depdsito original, de 50
litros, y para el GLP se afiade un tanque de 30 kilos. El motor es un
1.4 turboalimentado de 120
CV, el gasto medio es de 4,7
/100 kmy sus precios
arrancanen17370
euros. g

S -« = - AT o p
- g™ et s T e s T

AFIAT 500L.- EL500L, recientemente renovado, ofrece una
mecanica de Gasolina-GLP, y precios que empiezan en 20.170 euros;
021970 si preferimos el 500L Cross, de estilo croosover. Sumotor 1.4
T-Jet Easy Power rinde 120 CV y gasta de media 6,7 |/100 km. Pero,
ademas, el 500L ofrece una mecanica CNG —emplea gas natural
comprimido o gasolina— a partir del bicilindrico 0.9 TwinAir Turbo,
con 80 CVy consumo de 3,9 kilos de gas cada 100 kildmetros.

VCITROEN C-ELYSEE GLP.- El C-Elysée, fabricado en Vigo para
todo el mundoy que acaba de protagonizar una renovaciéon —estética
y de equipamiento—, ofrece en su gama una variante GLP capaz de
funcionar con ese gas o con gasolina. Mantiene su enorme maletero de
506 litros y toma como base el motor VTi 115, un 1.6 atmosférico que
aquigasta 4,9 /100 km. El

depdsito de GLP admite
24 kilos de dicho
carburante.

A CITROEN C3 GLP.~ El nuevo C3 cuenta en su gama con esta
versién capaz de circular indistintamente con gasolina o con gas
licuado de petréleo. El punto de partida es el motor tricilindrico 1.2
Puretech de 82 CV,y combina el depésito de gasolina normal, de 45
litros, con un tanque para 19 kilos —o 33,6 litros— de GLP. El consumo
medio de gasolina es de 49 /100 km, y de 3,6 kg/100 km el de gas.
El maletero conserva su volumen normal: 300 litros.

VY GAMA DACIA GLP.- La firma rumana de Renault ofrece versiones
GLP de todos sus modelos: Logan —desde 9.480 euros—, Sandero,
Logan MCV, Duster, Lodgy —en configuracién de cinco o siete pazas—,
Dokker y Dokker Van. En Sandero y Logan se parte del tricilindrico 0.9
TCe de 90 CV, con un gasto medio de 3,5 /100 km; y en el resto, de un
1.6 atmosférico, que rinde 102 CV salvo en el Duster, donde eroga 114 CV.

KB MOTOR16 |

P> SEAT IBIZA 1.0 TGI.- Estrenar la plataforma MOB AO tiene
ventajas, y entre ellas figura que el nuevo Ibiza pueda ofrecer una
version animada por gas natural. Llegaré en unos mesesy equipara
lanueva mecénica1.0 TGl tricilindrica, que combina turbo e inyeccién
directa, rinde 90 CV'y puede usar GNC o gasolina. Reducird algo el
maletero, que es de 355 litros en los |biza de moto:r ‘tradicional.

«4SEAT ARONA1.0 TGL.-Elnuevo Ibizay el Arona, primer SUV-B
de Seat, comparten muchas cosas, como la plataforma MOB AQ. Y
bajo el capd ofrecerd mas adelante el nuevo 1.0 TG, preparado para
usar indistintamente gasolina o gas natural. Sus caracteristicas son las
mismas que en los nuevos Ibiza y Polo: tres cilindros, turbo, inyeccién
directa, 90 CV... Pero sobre su consumo nada se sabe aun.

4SEATLEON1.4TGIGNC.- Lamarcaespafiolaecha
cuentas, y dice que con 20 euros sulLedn 1.2 TSI de gasolina
puede recorrer 355 kildmetros, o que la versién dotada del
diésel 1.6 TDI cubriria 500 kildmetros, mientras que el de
mecanica 1.4 TGl de gas natural —rinde 110 CV, como sus
‘hermanos’ citados— alcanzaria los 805 kilémetros. Esta
disponible con dos carrocerias —cinco puertas o familiar
ST-y con dos tipos de transmisién: manual y DSG.

p» SKODA OCTAVIA1.4 TSI G-TEC.- Como
en el Seat Ledn, en el recién renovado Octavia
también podemos elegir entre la carroceria de
cinco puertas —el maletero se reduce de 590 a

460 litros—y el familiar Combi —baja de 610 a 480
litros— si nos decantamos por la mecénica de gas

natural, gue es la misma que en el coche espariol:
1.4 de gasolina con turbo e inyeccién directa, y 110
CV de potencia. Consumo de 3,8 [/100 km.

VW VOLKSWAGEN POLO 1.0 TGI.- Para la nueva
generacion del Polo, fabricada como las anteriores en la planta
navarra de Landaben, esta asegurada la disponibilidad de una
version de gas natural, dotada del nuevo motor tricilindrico 1.0
TGl —turbo e inyeccién directa— de 90 CV, capaz de funcionar
con gasolina o con el GNC almacenado en un tangue que
podria ‘robar’ una parte de los 351 litros de maletero que ahora
anuncia Volkswagen. El cambio, manual, es de cinco marchas.

A SKODA CITIGO 1.0 G-TEC CNG.- Al igual que
sus socios de proyecto —el Seat Miiy el Volkswagen
Up!—, el Citigo, recientemente actualizado, ofrece en
muchos mercados —en Espafia ain no— una versiéon
capaz de usar gas natural comprimido. Su mecanica
1.0 tricilindrica rinde 68 CV —permite alcanzar 165 km/h
de velocidad punta-—y rebaja las emisiones de CO2 a
82 g/km por su consumo de GNC de 4,5 m3/100 km.
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SE GENERALIZAN ENMECANICAS DE GASOLINA. Y POCO A POCO, LA DESACTIVACION DE CILINDROS NGZ:R{ eI LT

V BMW X3.- La tercera generacion
del X3 llega con dos versiones diésel
—xDrive 20d de 190 CV y xDrive 30d de

262 CV, con gastosde 5,0y 5,7 /100 km
respectivamente—y el M40ide 360 CV,

y pronto se suman otras dos de gasolina:
XDrive 30i de 252 CV y xDrive 20ide 184 CV.

ACITROEN C3 AIRCROSS.- El
funcional SUV francés desembarca con dos
motores diésel 1.6 BlueHDi: el de 100 CV, que
gasta 4,0 /100 km, y el de 120, con 4,1 litros.
Hay ademas motores de gasolina PureTech
de 82,110 y 130 CV —los dos Ultimos equipan
turbo- que gastan entre 5,0y 5,6 |/100 km.

A ALFA ROMEO STELVIO.- EL suv
italiano ha sumado dos nuevas mecéanicas,
unidas al cambio automéatico de 8 marchas:
endiésel, el 2.2D de 180 CV con traccién
trasera, que homologa 4,7 /100 km,y en
gasolina, el 2.0 Turbo de 200 CV, éste con
traccién Q4.Y en breve, un 2.2D de 150 CV.

A DHONDACIVIC1.6 CDTIY CIVIC SEDAN.- Honda refuerza la oferta de nuevo Civic, limitada hasta ahora a la carroceria de cinco
puertas con motores de gasolina, agregando la carroceria sedan —4,63 metros y maletero de 519 litros—, disponible sélo con la mecéanica 1.5
Turbo VTEC de 182 CV pero con dos tipos de cambio: manual, con un gasto desde 5,7 /100 km, y automatico CVT, que homologa 5,8 litros. Y
para diciembre se espera el motor diésel 1.6 i-DTEC de 120 CV, que equiparia tanto al Civic 5P como al Civic Sedan.

P> JEEP COMPASS.- La nueva generacion, yaa la
venta, da a elegir entre los 1.4 MultiAir de gasolina,
con 140y 170 CV, y tres motores diésel: el
1.6 Multijet de 120 CV —4,4 /100 km de
gastoy sélo con traccién delantera—y
los 2.0 Multijet de 140y 170 CV, ya 4x4y
que homologan entre 5,2y 5,7 litros.

»HYUNDAI 30 FASTBACK.-
. ELi30 recibe pronto su versién
A FORDFIESTA ST.- Liega a comienzos deportiva N —disponible con
de 2018 con un motor 1.5 EcoBoost de 200 dos motores 2.0 Turbo, de
CV revolucionario, pues es tricilindrico pero 250y 275 CV—, asi como una
su sistema de desconexién de cilindros le exclusiva variante Fastback,
convierte temporalmente en bicilindrico. de 4,45 metrosy cinco puertas,
Acelerade 0a100 km/h en 6,7 segundos y disponible con motores de gasolina T-GDi 1.0y 1.4 —120 y 140 CV,
anuncia emisiones de COz de 114 g/km. respectivamente—, y el diésel 1.6 CRDi en versiones de 110 y 136 CV.

'V JAGUAR F-PACE.- La firma briténica acaba de aumentar
la gama de su primer SUV —al que pronto se suma el E-Pace,
de menor talla— con dos nuevos motores 2.0 Ingenium: el
diésel 25d de 240 CV, con el que gasta 5,8 |/100 km, y el 25t de
- gasolina,con 250 CVyun
consumo medio de

\ \ 74 itros.

—— - 1y | breve se ofrecerd también el

<4KIAPICANTO1.0
T-GDI.- El nuevo Picanto

ala venta desde junio, con
| motores de gasolina CVVT
atmosféricos1.0y1.2de 67y

-:_ 100 km/h en 10,1 segundos.

—maletero de 255 litros— esta

84 CV, respectivamente, y en

1.0 T-GDi, con turbo, inyeccién
directa,100CVypasodeOa

VKIASTONIC.- Liega en otorioy es un
SUV de 4,14 metros con maletero de 352
litros. Disponible sélo con traccién delantera,
permitird elegir entre el diésel 1.6 CRDi de

10 CVy tres opciones de gasolina: 1.25y 1.4
atmosféricos -84y 100 CV—,y 1.0 T-GDide
120 CV.Y ya para 2018, el 1.0 T-GDi de 100.

'V OPEL CROSSLAND X.- Este nuevo
SUV de 4,21 metros, que comparte
mecanica y fabrica con el Citroén C3
Aircross, da a elegir entre motores 1.2 de
gasolinade 82,110y 130 CV,y los diésel 1.6
de 100y 120 CV, gue homologan un gasto
medio a partir de 3,9 |/100 km.

» SEAT ATECAFR.- Las
versiones FR, ya a la venta,
proponen una imagen
deportiva y un equipo
de serie generoso; y
traen una sorpresa
mecanica: el 2.0 TSI de
gasolinacon190CVy,
desconexién activa de

cilindros ACT, de modo que se combinan altas prestaciones —de 0 a 100
km/h en 7.9 segundos— con un consumo moderado: 7,0 |/100 km.

A VOLVO XC60.- A las versiones ya
disponibles de esta segunda entrega —diésel
de 190y 235CV, gasolinade 254y 320 CV,

e hibrido enchufable T8 de 407 CV-se
sumara en la préxima primavera el XC60 D3,
conundiésel de 150 CV, traccién delanteray
cambio manual. Y partird de 39.950 euros.

DIESEL

VMITSUBISHI ECLIPSE CROSS.-En
Esparia desde fin de afio, es un SUV de 4,41
metros que estrena motor de gasolina: un
1.5de 163 CV coninyeccidén directa y turbo
que gasta, unido a la traccién delantera, 6,6
[/100 km; y 7,0 con traccién 4WD'y caja CVT.
Después llegard un muy renovado 2.2 Diesel.

A MAZDA CX-5.- ElLnuevo CX-5,ya a
la venta, trae modificaciones de todo tipo,
incluido un motor de gasolina 2.5 Skyactiv-G
de 194 CV —asociando a la tracciéon 4WDy
al cambio automaético— con desconexién
automética de cilindros, lo que deja el gasto
en7]11/100 km.

VRENAULT ESPACE 1.8 TCE 225.-

Los pequerios cambios que introduce ahora
el Espace se acompafian de un relevo bajo
el capd, pues el 1.6 TCe de gasolina, con 200
CV, cede susitio al nuevo 1.8 TCe de 225

CV, gue anuncia un gastode 6,8 /100 kmy
permite alcanzar 100 km/h en 7,6 segundos.

- -

A PEUGEOT 308.- Acaba de ser
actualizado y tras el verano recibira
mecanicas diésel muy eficientes, como

el 2.0 BlueHDi 180 con la caja EATS8, que
reduce el gasto un 7 por ciento, y los inéditos
1.5 BlueHD;, disponibles con 100y 130 CV.

'V SKODA KAROQ.- Mide 4,38 metrosy ofreceré
inicialmente cinco motores: en diésel, el 1.6 TDI de 115
CVylos 2.0 TDIde 150y 190 CV —éste con traccion
total y cambio DSG7-;y en gasolina, el 1.0 TSIde 115 CV
yel1.5 TSI de 150 CV. Gasto medio a partir de 4,4 litros.

A VOLKSWAGEN ARTEON.- Esta nueva berlina coupe de cinco puertas y 4,86 metros
llega con dos diésel 2.0 TDI: el de 150 CV, con un gasto de 4,5 /100 km, y el biturbo de 240,
con tracciéon 4Motiony 59 /100 km. Y en gasoling, el 2.0 TSI 4Motion de 280 CV: 7,3 litros.

| moToRr16 A
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FIAT 124 SPIDER 1.4 MULTIAIR LUSSO

Date un homenaje

pmartin@motorié.com

Hay un chiste clasico —no sa-
bemos si hard tanta gracia en
los paises afectados— que se
refiere a tres libros jamas es-
critos: el sentido del humor
alemadn, la gastronomia brita-
nica y los triunfos militares del
ejército italiano. Y podriamos
afadir otro: coches italianos
fabricados en Jap6n. Sirebatir

siglo con un cor

dinamica filo
aunque apli

los tres primeros t6picos sera
posiblemente una tarea senci-
1la, lo del coche no lo era tanto
hasta hace bien poco. En con-
creto, hasta que la planta de
Mazda en Hiroshima inici6 la
produccion del nuevo Fiat 124
Spider, que comparte cadena
de montaje y plataforma con
la cuarta generacion del MX-5.
La casa turinesa llevaba tiem-
po sin contar en su gama con

un roadster—la produccién del
Barchetta ces6 en 2005—, y pa-
ra su retorno a un segmento
donde estuvo presente duran-
te décadas no dudé en recurrir
a los mejores ingredientes.
Esa 'receta' debia comenzar
con una buena base, y Fiat eli-
gié como socio para su proyec-
to a Mazda, que desde 1989
hasta hoy ha hecho del MX-5
el 'bestiseller' indiscutido en

su categoria. Del roadster ja-
ponés, el nuevo 124 Spider
toma muchisimas cosas, pe-
ro Fiat ha hecho un magistral
trabajo de personalizacidn al
disefiar una carroceria que
apenas se parece a la del Maz-
day que, de paso, recuerda al
124 Sport Spider original, pe-
se alos 50 afios de separacion.
Porque hasta las cotas basicas
son similares: si el modelo de

1966 media 3,97 metros y te-
nia una distancia entre ejes de
2,28 metros, el de ahora mide
4,05 metros y su batalla es de
2,31 metros. De hecho, el nue-
vo 124 Spider se 'estira’ clara-
mente respecto al actual MX-5
gracias a sus mayores voladi-
zos, de manera que el Mazda
es 14 centimetros mas cortoy,
por ejemplo, el Fiat 'arafia’ 10
litros extra de volumen de ma-
letero: 140. No es mucho, pe-
ro todo ayuda.

Otro ingrediente particular
del 124 Spider es su motor,
pues en vez de usar las meca-
nicas SkyActiv-G de la firma

TR
T

nipona—un 1.5de 131 CVy
un 2.0 de 160- emplea el 1.4
MultiAir turboalimentado de
140 CV, sin inyeccion direc-
ta y que Fiat fabrica en Italia.
Eso ha obligado a introducir
modificaciones en la caja de
cambios, pues la sobrealimen-
tacion se traduce en un mayor
par. Y las adaptaciones técni-
cas no acaban aht, pues el 124
Spider presenta su propia sus-
pensién —mismo esquema, pe-
ro muelles, amortiguadores y
barras estabilizadoras distin-
tas— o una servodireccion re-
programada. Y en cuanto alos
frenos, el 124 Spider aprove-

i

PRECIO 28.750 €

ﬁ LACLAVE

Le viene bien a Fiat recu-

perar un coche ‘apasio- NUESTRAS ESTRELLAS
nante' comoeste 124 Spider, COMPORTAMIENTO *kk
puesrefueralavertientede (RN T £
lacasaitalianaenfocadaalo CONFORT Xk
que podriamos llamar 'lujo SEGURIDAD s
accesible’,dondetambiénel gon:cs:zj)m III

500 gozadeéxito. Y megus-
tacémoseda personalidad
—estilisticaymecanica—aun
roadster basadoenel MX-5,

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Mecanica enérgica
y prestaciones al
nivel 'esperable'.
Un solo motor, pero
muchas versiones.
Comportamiento
divertido. Consumo.
Capota funcional.

referencia de la clase.

DEBE MEJORAR

Maletero peguerio.
Interior poco practico
y volante ajustable
sélo en altura.
Turbulencias al
circular sin capota.
Balanceo en curva.
Sinrueda de repuesto.

A EnFiat lo tenian claro: el
heredero del primer 124 Spider
—lanzado en 1966 con un motor
disenada y fabricada por
Pininfarina— debia llamarse igual.
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pp Frente al
basico, 2.000 euros
mas barato, el nivel
Lusso probado
suma tapiceria de
piel, climatizador
automatico,

faros antiniebla,
bluetooth, sensores
de parking traseros,
montante delantero
y arcos antivuelco |
plateados... Y unos
neumaticos 205/45
R17 en lugar de los
195/50 R16.

cha el sistema del MX-5 mas
potente, con cuatro discos
-ventilados delante y macizos
detras— de 280 milimetros.
Al abrir la puerta y acce-
der al pequefio habitaculo au-
menta la 'sensaciéon Mazda',
pues aqui la personalizacién
de Fiat es menor y se limita
al logo del volante, al aspec-
to de los asientos y poco mas.
La versién Lusso analizada re-
viste su interior en piel, pero
una vez sentados todo recuer-
da al MX-5: cuadro de instru-
mentos, mandos de la consola
central, pantalla tactil a color,
ausencia de guantera... Co-
mo Unicos espacios para co-
locar cosas, el huequito entre
las banquetas y la incémoda
guantera entre los respaldos,

E1 MOTOR16 |
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| no solemos escribir

FIAT 124 SPIDER 1.4 MULTIAIR LUSSO

<A Elmaletero
homologa 140
litros, por los 130
de su 'pariente’
japonés. Aun asi,
da para el equipaje
de una parejaen
finde semana, y
pocomas.Y de
rueda de repuesto,
nada de nada. En
cuanto a laantena,

de cuestiones
estéticas, pero esta
vez haremos una
excepcioén: sobra.

R e '

que obliga a forzadas contor-
siones.

Justo sobre ella esté la pa-
lanca que desbloquea la ca-
pota cuando va plegada.
Tiramos y el conjunto 'salta’'
hacia adelante, de forma que
podemos cogerla para llevar-
la sin esfuerzo hasta el marco
del parabrisas, donde se fi-
ja mediante un anclaje gira-
torio. Y para quitar el techo,
operacion contraria: desblo-
queamos del marco y lo lleva-
mos hacia atras, reduciendo
la accién a pocos segundos.
Un sistema eléctrico aporta-
ria mayor comodidad, pero no
seria tan rapido ni tan ligero; y
encareceria el precio.

La capota de lona, exac-
tamente igual a la del MX-5,

cumple bien su funcién esen-
cial, pero a alta velocidad ge-
nera ruido, de forma que el
124 Spider no resulta cémo-
do en viajes por autovia. Un
ejemplo: a 90 km/h le hemos
medido 73,1 decibelios, justo
lo que el Golf 1.0 TSI —ver pa-
ginas 30 y 31-a 140 km/h.

Al plegar la capota —opera-
ci6én que no resta capacidad al
maletero—, un diminuto defle-
tor paravientos ubicado entre
los reposacabezas contiene las
turbulencias del aire hasta los
90 0 100 km/h, pero a partir
de esa velocidad los remolinos
crecen de manera apreciable;
aunque hasta eso puede tener
su encanto si lo que buscamos
son sensaciones distintas.

Y es que de sensaciones no

anda mal nuestro protagonis-
ta italojaponés. Acomodados
en el 'cockpit' —el volante s6-
lo se ajusta en altura—, vemos
que el cambio queda en su si-
tio y, mds importante si cabe,
que es la palanca del MX-5.
Las modificaciones en la trans-
mision de las que habldbamos
al principio no han afectado al
tacto del selector, que es preci-
so, rapido y de cortos recorri-
dos. Y aunque aqui el motor
esta sobrealimentado, Fiat no
ha caido en la tentacién de
alargar los desarrollos en ex-
ceso, pues la sexta es de 38,7
km/h por cada 1.000 rpm.
Entre eso y que el conjun-
to es muy ligero —1.050 kilos
en vacio- las prestaciones es-
tan garantizadas, y los aprove-

duro eléctrico, el 124

conlac

— "

Spider seeh%’.
apota manu o

delona
sencillo.
habra u

,de manejo
. Mas adelante sf
n 'hard top', apto

para el Mazda y el Fiat.

chables 140 CV se traducen en
cifras sorprendentes. Compa-
rando con el MX-5 2.0 de 160
CV, empatan en la aceleracion
de 0a 100 km/h y el 124 Spi-

der es mas impetuoso al recu-
perar velocidad, pues de 80 a
120 km/h le mete a su 'socio'
de proyecto 1,1 segundos en
cuarta, 2 segundos exactos en

APROBADOALTO

RAPIDO'Y SOBRIO

] et

S LLLLT S

<A Encurva,
el balanceo

es apreciable,
pero eso ayuda
a percibir mejor
las reacciones
delcocheal
limite, donde

el 124 Spider
procura mas
diversién que
eficacia pura.
Los frenos son
los del MX-5
2.0de160CV.

quinta y 3,6 en sexta. El tur-
bo, ese gran invento. Con la
ventaja afladida de un gasto
real moderado, pues en nues-
tro test se conformé con 7,8

instrumentos, la
pantalla central
de 7 pulgadas
yelmando
multifuncién son
comunes al MX-5.
Y,comoenel
Mazda, la pantalla
es tactil sélo hasta
gue Nos ponemos
en movimiento,
pues en marcha
debemos usar los
mandos 'fisicos'.
Por 2.000 euros

pedir el cambio
automatico.

1/100 km, no tan por encima
de los 6,4 homologados.

Y ademas de un conjunto
motor-cambio eficaz y brioso
hallamos un chasis que prima
la diversién. Como en el MX-5,
la suspensidn es suave ylos ba-
lanceos en curva son evidentes
—de noche, esa oscilacién pue-
de llegar a provocar deslum-
bramientos—, pero sentimos el
coche controlado y acabamos
haciendo con él lo que quera-
mos, ayudados por unos fre-
nos que cumplen bien y una
direccién rapida que permite
contravolantear con precisién
siel ritmoya es tan 'alegre' que
el eje trasero se insinta, aun-
que la cosa nunca pasard de
ahi por la accién vigilante del
control de estabilidad.

| MmoTOR16 EA
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& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

& BP Ultimate con tecn
te da hasta 56 Km m

‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encireumo cerrano) LRl

FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.4 MULTIAIR 140 IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 215KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
longitudinal Relojes digitales configurables v 400 m salida parada 153
le de cilindros/valvulas 4enlinea/16 Sensor de luvia y luces De 0250 km/h 27 o
Sllsltema Stop/Start No Ordenador de viaje A De 0 a100 km/h (oficial) 73 (75) L
Ao ot | Pocnpriala3' P3| A Peioir o i) e AMULTIAR 140 CV PURETECH 130 SPORT ISPUSERICY | 1meey
vee Pantalla central tactil 7" a color RECUPERACION (en segundos) - - =
multipunto 3 Precio 26.750 euros 25.280 euros 23.500 euros 25.200 euros
secuencialy Navegacion 400 m desde 40 km/h en 42 21 Ciindrada 1368 cc 1199 cc 1496 cc 1499 cc
turbocompresor Regulador de velocidad A 400m desde 40 kmv/hen 52 L0 Potencia __ |140CV/5000 pm 130 CV /5500 rpm 131CV/ 7000 rpm 136, CV / 4400 rpm
Potencia maxima/rom 140CV/5.000 Asientos delanteros eléctricos v 400 m desde 50 km/h en 68 182 Parméximo | 245 mkg/ 2.250 rpm 235mkg /1750 rpom 15,3 mkg / 4.800 rpm 23,5mkg /1.250 rpom
Par maximo/rpm 24,5mkg / 2.250 Asientos delanteros calefactables 1000 m desde 40 km/h en 42 288 Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
TRANSMISION Botén de arranque A 1000 m desde 40 km/h en 54 315 Traccion Trasera Delantera Trasera Delantera
Tacon Trasera Capota eéctica v 1.000 m desde 50 km/h en 62 328 Consumos _ [8,5/51/641100 km 54/ 417451100 km 79/49/6,01/100km 59/43/491/100 km
Caja de cambios Manual, 6 vel. — : De 80 a 120 km/h en 42 5,0 Emisiones 148 g/km CO2 105 g/km CO2 139 g/km COz 114 g/km CO
, Tapiceria de piel A De 80 2120 kr/h en 52 61 Autonomia | 882 kilémetros 1.219 kilémetros 918 kilsmetros 930 kilémetros
Desarrollo final B Climatizador automatico A o ; , Vel. maxima |15 km/h 202 km/h 204km/h 208 km/h
km/h a1.000 rpm De 80 a120 km/h en 62 8, -
DIRECCION Y FRENOS Selector de modos de conduccion v Error de velocimetro a 100 km/h + 4% 0al100km/h |75 segundos 9,0 segundos 8.3 segundos 8,8 segundos
et C " SEGURIDAD Maletero 140 litros 245 litros 130 litros 215-160 litros
ptema ematea, SN | - ontrol de dngulos muertos v Dimensiones | 4.054 /1740 /1233 mm 3954 /1715/1458 mm 3915/1735/1230 mm 3821/1727/1415 mm
asistencia eléctrica CONSUMOS Batalla 2310mm 2464 mm 2310mm 2495 mm
Vueltas de volante 27 | Reconacimiento de sefiles A 17100 km Didmetro giro 9l4 metros 16 4 metros 9l4 metros 16 8 metros
(entre topes) Alerta cambio involuntario car v EN CIUDAD Depésito comb. | 4BlIos 50 litros 45 litros 40 litos
Diémetrq de giro (m) : 'l 94 | Alerta por cansancio v A 221 kmv/h de promedio 88 Peso . 1125 kilos 1195 kilos 1.050 kilos 1.280 kilos
(Féeeri(;s%rilss§ema DISCO; Bliesrlgs: ggg 22 Alerta tréfico trasero cruzado v EN CARRETERA A favor La version basica del 124 Spider | Se beneficia de un descuento de Acceder al MX-5 es mas sencillo, | Como el DS, el Mini recurre a un
— Alerta de colision frontal v A 90 km/h de crucero 6.0 disfruta ahorade undescuento | 600 euros que baja suprecioahora | desde el punto de vista econémico, | motor tricilindrico que combina
SUSPENSION Frenada autormética baja velocidad v duccion dinami de 1.310 euros que deja su factura | a 24.680 euros. Y nos llevamaos un gracias a la version bésica1.5de 131 | buena potencia, par elevado y bajo
Delantera q " Conduccion dindrmica UL en 25440 euros. Lo mejor son modelo mas préctico para el dia a CV, que con el actual descuentode | consumo. La calidad general es
Independiente, de paralelogramo deformable, con  >€ns0res d parking traseros EN AUTOPISTA sus prestaciones, la facilidad dia: cinco plazas, maleterode 245 | 2.000 euros sequedaen 21500 | muy buenay hay mucha tecnologia
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Cdmara de vision trasera A120 km/h de crucero 79 de conducciony la diversion litros, tamario adn més contenido euros. Fcil de conduciry divertido, | disponible, tanto de serie comoen
Trasera Llamada de emergencia e-call v A140 kmm/h de crucero 88 al volante. Y, desde luego, una para la ciudad... Sumotor tricilindrico | destaca por su bajo consumo a opcion. Cuatro plazas y tamafio
Independiente, de tipo multibrazo, con muelles,  Airbag conductor/acompanante | A Consumo medio L7100 km indiscutible exclusividad. 1.2 con turbo gasta poquisimo. ritmos tranquilos. Y por su calidad. | muy apropiado para la ciudad.
amortiguadores y barra estabilizadora. Airbag rodilla conductor v gﬁ?gifgtigogigffgi?;’ﬁ" urbano; 50% 8 SINLICI F( maletero de 140 litros no Sellama DS 3 Cabrioperonoesun | Labajacilindradadel motoryla | Elmaletero del Mini Cabrio es
RUEDAS Atbag (aterales delanteros A — - permite viajar con mucho descapotable propiamente dicho, ausencia de turbo setraducenen | algojusto, sobre todo al plegarla
Neumaticos 205/45R17 : — ‘ AUTONOMIA MEDIA equipaje, y el pequefio habitdculo | pues el sisterma eléctrico solo retira un par maximo muy ajustado,yen | capota. Y el motor tricilindrico 1.5
Marca Bridgestone Andlje lsofi asiento pasajero | A Kilémetros recorridos 576 no presume de practicidad, pues | hacia atrés la lona, y permanece unas prestaciones poco deportivas. | no es demasiado refinado. Segin
PESOS Y CAPACIDADES Control presién neumaticos A CONSUMOS OFICIALES faltan huecos para colocar cosas. | ensusitio toda la estructura que Maletero pequefio, interior poco Mini, su comportamiento recuerda
Rueda de repuesto v Ciclo urbano 85 La sonoridad es alta y el balanceo | lorodea. La conduccién es mas practico, alta sonoridad en autovia | al de un 'kart', pero en eso vemos
En orden de marcha (kg) 1125 S R— a Ciclo extraurbano 51 en curva es un poco exagerado. | 'convencional' que la de un roadster. | ybalanceo en curvamuy acusado. | mds inconvenientes que virtudes.
Capacidad del depésito (1) 45 :
- ; Ciclo mixto 64
Relacion peso/potencia (kg/cv) 8,03 | FarosLED i
Nomero de plazas 2| Luces carretera automaticas FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES

segundos 1 2 3 4 5 6 7 8 9101 12
Pintura metalizada: 650. Pintura Blanco Gelato o Rojo L] L L DETALLE
Passione: 450. Pintura Bronce Magnético: 700. Pintura a60km/h =]].7 Seg.

% BP Ultimate con tecnologia SIME LO QUIERO COMPRAR
ACTIVE te da hasta 56 Km 0. . r o
2 o . Blanco Ghiaccio: 950. Alarma antirrobo: 450. Sonido Bose m. L 4 H A
mas porrepostaje. v 9 altavoces: 700. Pack Radio (pantalla téctil 7 pulgadas, 2100k 2]ses. AU0n mas exclusivos COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA
o e mando integrado multimedia y radio digital): 1.000. Pack o 364m Recorrido anuall:(]5.000 krfn' Costede 76 puntos de asistencia en toda
Tty b Premium (navegador, acceso sin llave 'keyless entry' y 3.25e8. Afi - uso: 0,16 euros/km. Coste financiero: fi
cémara de vision trasera): 800. Pack Visibilidad (faros bi- ~ 2120kmh m 534m. Podemos hacemosconun 124 Bronce Magnetico, asientos en 050 euros/km. Coste km total: 075 Espafia
LED con luz de curva, lavafaros, luces largas automaticas, AR Spider alin mas exclusivo. Por  cuero auténtico de color tabaco, ’ : i GARANTIA
At vz diurna LED, encendido automatico de faros y metros 10 15 20 25 30 35 40 45 30 55 60 65 ejemplo,comprandoelmodelo  navegador, cAmara trasera, ac- ] — , ,
limpiaparabrisas con sensor de lluvia): 1.500. SEGURO Dos anos sin limite de kilometraje

de Abarth,con170 CVy 'set up'

cesoy arranque sin llave, equipo

MEDIDAS SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB maés deportivo, o inclindndonos de sonido Bose, faros Full LED, Seguroa tercergs. 363,74 euros/afo. _ www fiat.es
) ] ] ) Seguro a todo riesgo: 550,52 euros/afio
100dB por las versiones superioresdel  sensor de lluvia, retrovisores -
T ) " - con franquicia de 300 euros.
/&S Fiat,comoel 124 Spider Europa  plateados o placa interior nu- e
(W A Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un

merada.

—s6lo en color Rojo Passione y
con tapiceria de piel negra— o

1t - % = conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
S D ! & b O o
| = afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

_—— I 7048
608

140 litros ‘)

P : 90dB
_/Jm p— 80dB
m’

S el 124 Spider América
L \ [ — “en lapfo_ DATOS DEL COMPRADOR
r—# — 40dB
30dB to—, que FIAT
| ‘-"9157; ]6503 mm | f;‘;::] 048 trae de Fiat Auto Espafia, S.A. Carretera de
.. mm |

Barcelona, km 27500. 28804 Alcala
de Henares (Madrid) TIf: 9188537 00

serie
pintura

10dB

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTOR16 EA

(A) Altura al techo delante
905mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.085/ 875 mm

60 KM/H 90 KM/H

RALENT 120 KM/H 140 KM/H
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PEUGEOT 5008 GT LINE 2.0 BLUEHDI 150

e e

Amigo de los viajes

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Nos gusté el 5008 BlueHDi
120 EAT®6, pero deciamos en
nuestra prueba que podia que-
darse algo justo a plena carga
porque hablamos de un SUV
de siete plazas con un male-
tero gigantesco. De ahi que
para las familias viajeras sea
tal vez mas iddnea la version
que analizamos esta vez, con
el BlueHDi 150-un 2.0 en vez
de un 1.6—; aunque en este ca-
so con caja manual. Y es que
si queremos transmision au-
tomatica debemos 'escalar' al
2.0 BlueHDi 180, ligado en
exclusiva al acabado deporti-
vo GT. Tampoco entendemos
que este diésel de 150 CV esté
disponible sélo con el acabado
GT Line, pues otros motores si
disfrutan de los niveles Active
y Allure, mas econémicos pero
ya bastante bien equipados.
Centrémonos, no obstan-
te, en nuestro protagonista,
que pese a lo dicho se nos an-
toja como una de las compras
maestras en su clase, pues des-
taca positivamente en capitu-
los esenciales. Por ejemplo,

El MOTOR16 |

Mucho espacio para los pasajeros y su equipaje,
un consumo siempre moderado, prestaciones
mas que suficientes, confort y seguridad
elevados, un equipamiento de alto nivel... Con
semejantes ingredientes, apetece ponerse en
carretera con el nuevo 5008 diésel de 150 CV.

en amplitud y funcionalidad,
donde el nuevo 5008 lo bor-
da: siete plazas de serie y solu-
ciones inteligentes como una
segunda fila —anchisima, por

cierto— compuesta por tres bu-
tacas correderas y una terce-
ra fila a base de dos butacas
plegables —se ocultan bajo el
suelo—, que hasta podemos sa-

PRECIO

35.250¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO % % %k %

ﬂ EMISIONES ACABADO *ok ok ok
DE COy: PRESTACIONES % %k %

CONFORT * %k k

]] 8 G /KM SEGURIDAD % % %k %

CONSUMO * %k k

PRECIO >k %k %k %

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Amplitud y practicidad.
Maletero. Precio con
descuento: 33.550
euros. Motor agradable.
Consumo. Seguridad

Sélo GT Line y cambio
manual. Detalles de
acabado. Sin salidas de
aire en 32 fila. Pantalla
tactil muy protagonista.

car del coche: sélo pesa 11 ki-
los cada unayla operacién de
quita y pon es tarea de nifios.
Puede que en esa dltima fila se
echen de menos unas salidas
de aireacion, o mas de hueco
para las piernas, pero esto ulti-
mo se solventa en parte avan-
zando la segunda fila. En esta,
todo hay que decirlo, llevamos
los pies y las rodillas algo mas
elevados que en otros SUV,
aunque te acabas habituando.
En cuanto al maletero, los 702
litros de volumen maximo con
cinco plazas en uso son un va-
lor extraordinario.

Y el puesto de conduccion
convence: volante pequefio,
instrumentacion configura-
ble sobreeelevada, asiento
cdémodo y con sujecién, pan-
talla principal a mano... No
nos gusta, eso si, que centrali-
ce tantas funciones y echamos
de menos mas mandos 'nor-
males' -botones y ruedas— en
la abultada —quizas demasia-
do- consola central.

Ya en marcha, el nuevo
5008 demuestra que la ligere-
za esun buen aliado para cual-
quier vehiculo, y las generosas

cifras del motor —atin mas que
los 150 CV, los 37,8 mkg de
par maximo- olos acertados
desarrollos de cambio se tra-
ducen en agrado y respues-
ta progresiva. Puede que las
prestaciones medidas no de-

A Llantas de 18 pulgadasy
detalles deportivos en el acabado
GT Line. Y maletero de 702 litros.

jenboquiabierto a nadie —en el
'0-100' s6lo le ha metido me-
dio segundo real a la versién
BlueHDi 120 EAT6-, pero da-
mos fe de que esta version an-
da bien y tiene empuje hasta
en sexta marcha, aunque para
encontrar reacciones briosas
convenga mover el cambio, de
buen tacto. Y pone la guinda
un gasto muy bajo —ha clava-
do el consumo real de su 'her-
mano'—, un comportamiento
seguroy eficaz, y buenas apti-
tudes para rodar por caminos
gracias a su altura al suelo.

o LACLAVE

iy~

a buena impresion cau-

sada hace unas semanas
por el primer 5008 proba-
do, dotado del 1.6 BlueHDi
de120CVyel cambioauto-
madtico EAT®, crece enesta
version de 150 CV, también
diésel. Porque en carretera,
yaplenacarga, damds desi
pero consumiendo jgual de
poco. Ldstima que no haya
un 2.0 BlueHDi 150 EATE®.

| 4 Puestode
conduccién
'i-Cockpit' con
todo a mano,
pero la consola
ocupa bastante

{ v faltan mandos
| 'convencionales'.

Ny

<A Latercerafila—con

Citinate
(anéma%ng! (IFRElﬁé?é) ACTIVE m

MOTOR 2.0 BLUEHDI 150

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1.997

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima / rpm 150CV/4.000

Par mdximo / rpm 378mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,0

Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de rueda tirada, con muelles y
amortiguadores.

RUEDAS

Neumaticos 225/55R18
Maraa Michelin
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1.565

Largo/Ancho/Alto (mm) 4641/ 1.844/1.651

¥ asientosextrables—no  (apacidad del maletero (1) 102-1.862
esmuy amplia, perose  (apacidad del depdsito (1) 56
pueden avanzar las tres PRESTACIONES
butacas dela segunda. | 6CIDAD MAXIMA [ 206 KM/H

ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 18]
De0a50km/h 4]
De 02100 km/h (oficial) 115(9,6)
Recorriendo (metros) 193
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 19
- : 400 m desde 40 km/h en 5 225
—— o nenr 400 mdesde 50 km/h en 62 210
%‘6”4’;92%%",}9;7%&%' 1000 m desde 40 km/h en 42 13
1,000 m desde 40 km/h en 52 397
Sequedaen 26.715euros 1000 m desde 50 km/h en 68 304
porque Hyundai rebaja De B0 a 20 kmv/hen 42 86
ahora 7.800 euros. Y con De80al20 km/hen 52 N8
cinco afios de garantia. De80al20 km/hen b2 149
Al'ser mas pesado, anda
menosy gastamas. Y peor CONSUMOS
maletero que el 5008. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 34.55||56€l A 221 km/h de promedio 6.2
*  EN CARRETERA
5,81/100km A90 km/h de crucero 59
10al00kevh  TL2seg. g ondyccion dindmica 98
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 69
A140 km/h de crucero 11
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 65
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
e e AUTONOMIA MEDIA
. 11an  Kilometros recorridos 861
NISSAN XTRAIL1.6DCI 130
(VAXZACENTATPLAZAS ~ COMSUMOS OFICIALES =
Reciénrenovado,nohay  (ico extraurbano 42
unX-Trail 2.0 dCicon Ciclo mixto 46

cajamanualy traccién
delantera, de modo que
hay que 'bajar' al 1.6 dCi,
querinde bieny no gasta
tanto. Maletero algo justo.

Precio 30.650 €
Maletero 4451,
Consumo _ 4,91/100km
0al00km/h 10,5 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

u
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cuatro ruedas [ TOYOTA YARIS 100H FEEL! BI-TONO

| Elaris 100K, como = E— LAS CIFRAS BN
S _'—-_——-——-___—___—- (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE y
de Toyota, obtiene MOTOR TERMICO | 1.5VVT-l
la calificacién ECO Disposicion Delantero transversal
de la DGT, con las N2 de cilindros/valvulas 4,enlinea/16
Venta]as fiscales [\l\ndfﬂda/ ([.[.) 1497 N _
y diarias que ello Alimentacion Inyeccion indirecta de gasolina
conlleva. Potencia maxima/rpm 750V/4.800
; Par mdximo/rpm 11,3 mkg /3.800-4.400
<A Buena MOTOR ELECTRICO
amplitud para Potencia maxima/rpm 45KW (61CV)
sUS 3,95 metros Par maximo/rpm 172 mkg
BATERIA
de larglo, y Tipo Niquel e hidruro metalico
también muy Nomero celdas / Capacidad | 120/094kWh
+ buen acabado. SISTEMA HIBRIDO
La bateriava Potenciaconjunta/Parmax. | 100CV/nd.
debajo del asiento ;’RANSMISION - ‘
- raccion elantera
posteriory r?o (aja de cambios | Automatica, de variador continuo |
resta espacio. Se DIRECCION Y FRENQOS
echanen falta Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
algunos mandos Viueltas de volante (entre topes) 23
con iluminacién. Didmetro de giro (m) 10

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. 280 mm/Discos 278 min
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Semi-independiente con barra de torsién, muelles y

<A Ladindmicadel
Yaris 100H es noble, pero
para nada deportiva.

Los botones del ESPy amortiguadores
de losmodos EVy ECO RUEDAS
quedan ocultos al soltar ﬁeggggﬂi( g?lg’aQCIDADI.:‘S 105/50 R16 - 7,0)x16" |
la palanca del freno de En orden de marcha (kg) 1165
| mano. Longitud/Anchura/Altura (mm) 3945/1695/1510
(apacidad maletero - depdsito () 286-36
- GB?;:ET;Q feneogmeieon— Técnicamente, el Toyota Yaris 100H es el Unico Mecanicamente no h*?’ sor- > SUS RIVALES PRESTACIONES
1 I ‘o . presas, pero se revisaron os so- VELOCIDAD MAXIMA [ 165 KM/H
utilitario con mecénica hibrida que puedes portes del motor, la admisién ACELERACION (en segundos)
Toyota esunamarcamuycom-  comprar si estds muy concienciado con el dg aire, las barras de la trans- 400 m salida parada 183
prometida con la proteccién d bi de eficienci |. mision o el escape para hacer- De0as0 le/ hh o 4)
del medio ambiente, y bue- medio ambiente. Presume de eficienciaen la lo mas silencioso. Combina un Egcgr?i;[n]go?m/et(rgsl)ua) n,g(n],gag
na n:iues(';rahde ello es S(li.l 51ga— ciudady sus alrededores, y se atreve con alguna 11.5dVVful— i de gasolina —cogll<1 ci- 1cumﬁle por presita;:lioneg, pues RECUPERACION (en segundos)
ma, donde hay seis modelos clo de funcionamiento Atkin- eecha ganasalahoradeace- | FoppFIESTAL.OECOBOOST 400 mdesde 40 km/henD 16.2
con mecanica hibrida; si, esa escapada’ aunque esa tareano sea su fuerte. son-— con otro motor eléctrico lerar y recuperar. Aunque en | POWERSHIFT TITANIUM R
con la que, por ejemplo, pue- y un conjunto de baterias bajo ese escenario su cambio CVT | Unaalternativa con 1000 m desce 40 km/hen 8
des circular por Madrid inde-  que ahora, con descuentos, se  es un utilitario espacioso —los el asiento posterior. se convierte en su enemigo, un eficiente motor de De80al20km/henD 10]
pendientemente del ‘escenaric’  queda en 17.450 euros, 2.500  100H sélo se ofrecen con cinco La ciudad es su habitat pre- porque nos obliga a demandar fgﬁ/‘mz yé?;\%g%% Recorriendo (metros) 184
de contaminacién, o aparcar ~ porencimadeloquecuestaun  puertas-, que estd bien acaba-  ferido, pues es donde mas se siempre m4s energfa asumo- | gacta ojustoy esmuy Finoede veloimeli 8 WDk +6h
en zonaverde o azuldelaca-  Yaris 110 de cambiomanual.  do y que tiene un comporta-  ayuda de su baterfa. Si piensas tor térmico, y eso repercute ne- | agradable, ademasviene CONSUMOS
pital con un 50% de descuen- Sobre el Yaris, decir que  miento noble. recorrer kilémetros y kiléme- gativamente en su consumo. bien equipada. 17100 km
to —en otras ciudades también tros en modo eléctrico EV —el Precio 19.645€ ENCIUDAD
. . , . ‘ AZ21kmv/h de promedio 39
tienen sus ventajas—. Y estos ya botén queda escondido- vete 5 l/]lggkcv EN CARRETERA
son alicientes de peso a barajar olvidando, porque la capaci- | Consumo 5.2 1/100km  x g0y de rucero 4]
7 . s Y i indmi
por los més urbanitas. PR EC | O 2] '750 € dad de sus baterias es minima |_ A Cl_ A\/E Qa]ODJsméh_._g' — 12.Lse : E”,&UR%EIE'S”&'EEIT”X@ 94
Uno de esos seis hibridos es NUESTRAS ESTRELLAS y se recargan con la energfa so- . 120 km/h de crucer 59
este Yaris 100H, que se actua- EMISIONES COMPORTAMIENTO *kk brante de su motor, en las fre- e AT40 km/h de crucero 67
lizé hace unos meses con una . :::::;:‘:ONES I:I* nadas y en las deceleraciones. = Jgamachogmotorib.om gggf“mto me_dzign(/Porceqtaje)de uso 30% urbana; 49
nueva imagen y mds tecnolo- DE COz: CONFORT e Como mucho nos dard para ite consideras ‘ecologis- Alj%on%w[i&aﬁégl A
gia, pues entre otros afiade el 75 G/KM SEGURIDAD R circular un kilémetro, y siem- ta’y buscas un utilitario Kilometros recorridos B4
Toyota Safety Sense, lo que CONSUMO KKKK pre que no superemos los 50 A Los Bi-Tono combinan techo, muy eficiente, este Yaris IEQEEHZ“E*T (LI01:5DC190  CONSUMOS OFICIALES
redunda en més seguridad ac- skl ks km/h. llantas o retrovisores en negro. El 100H es tu coche. Gasta lo Site decantas por un 8&8 g;lt]%%?bano 33;
tiva. Contrasta eso, sin embar- N U E STR A v A LO R AC'ON Susistema hibrido est4 pen- maletero tiene doble fondoy la minimo en ciudad y poco diésel, estedCi 90 es (icomixto 33
go, con que este Feel! Bi-Tono sado para trabajar en modo rueda de respuesto es opcional. en carretera; ademds, tiene agradabley su cambio de
no equipe sensor de encendi- | NOS GUSTA DEBE MEJORAR ECO y dejar que su ‘cerebro’ cambio automadtico de serie doble fembragge resTlta # BP Ultimate con tecnologia
_ ‘ o ; 1 ; i muy efectivo. Gasta lo o
do de luces —pero si Qe Nluvia—, Economia de Uso. Poca autonomia en EV. gestlpne la energia de fgrmg un confqrt absolu’tg gracias .:cl ysuma ven_tajasala hpla de iUsto, pero o es muy ﬁﬁ:r!\fE.tB dﬂ hm_ita 56 Km
0 que cuente con camara de ; i : inteligente. Su motor eléctri- su cambio automatico. Eso si, aparcary circularporciudad. ; mas por repostaje. »
. Calidad de acabado. Cambio CVT mejorable. . Py prestacional. > o
marcha atras pero no con sen- P ; co nos ayuda en las arranca- hay que pillar el punto al fre- Enviajes largos muestra sus . Togl, DEAN e
- Tecnologia. Amplitud Tacto del freno. . . . . : P ; Precio 19.830 € L Kb
sores acusticos. interior. Calificacion Depdsito de gasolina das y a baja velocidad, por lo no, demasiado sensible. carencias; aunasi, esun uti- [ Potencia_____ 90CV o
Son detalles de equipamien- ECO dé & DGT o pueﬁo Pregcio que bajar de los 4,0 1/100 km Sinos animamos a salir fue- litario interesante. 3,51/100km
to a mejorar en este utilitario, : P et : en ciudad es ‘pan comido’, con ra de la ciudad, el Yaris 100H [0al00kmh  12,9seg

El MOTOR16 |
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VOLKSWAGEN GOLF 1.0 TSI 110 ADVANCE 5P

S piesie

R T

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Hay bastantes novedades en
el Golf, muchas mas de lo
que su conservadora evolu-
cion estética induce a pensar.
Los mas observadores repara-
rdn en ciertos detalles de di-
sefio, en los faros delanteros
con LED diurnos o en las ép-
ticas traseras dotadas de esa
misma tecnologia. Y las luces
de xenon opcionales ceden su
lugar a las Full LED, opciona-
les enla version probaday con
precios en funcién del paque-
te elegido. Dentro también
cambian cosas, como telas
y paneles decorativos, pero
mas que el aspecto —por ma-
teriales y acabados el Golf si-
gue presumiendo de mucha
calidad- lo que progresa es la
tecnologia, pues se ofrece una
nueva generacion de sistemas
de infoentretenimiento donde
destaca el Discover Pro opcio-
nal, con pantalla de 9,2 pul-
gadas y, por vez primera en
un compacto, control gestual.
O sea, controlamos funciones
moviendo la mano, sin necesi-
dad de tocar la pantalla. Y en
el capitulo de las ayudas acti-

El MOTOR16 |

anels

El Golf, recientemente actualizado, ofrece en su
gama versiones que a muchos les hacen sofar
por unas u otras razones: GTI, R, TDI, GTD, GTE,
e-Golf... Pero como alternativa mas modesta el
compacto aleman sigue contando con este 1.0
TSl tricilindrico de gasolina, ejemplo de logica.

vas a la conduccién también
llegan 'refuerzos' a la gama,
como la frenada de emer-
gencia en ciudad con detec-
cién de peatones, un sistema

de conduccién semiautoma-
tica hasta 60 km/h para atas-
cos y el llamado asistente de
emergencia, que llega a dete-
ner el vehiculo por completo

PRECIO

22.520 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO * %k
EMISIONES ACABADO * kKK
DE COy: PRESTACIONES *k %%k
CONFORT * % %k k
log G/KM SEGURIDAD % % %k %
CONSUMO * %k %k %k
PRECIO >k %k %

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Motor eficaz. Consumo

agrado y confort.
Tecnologia. Disponible
con DSG7.

real moderado. Calidad,

Tunel central trasero
grande y quinta plaza
menos cémoda. Luces
largas automaticas algo
lentas. Maletero justo.

si el conductor no responde a
las alertas tras una reiterada
falta de control. No obstante,
el usuario que quiera lo lti-
mo en tecnologia deberd pa-
sar por caja, pues la lista de
opciones es casi inacabable.
¢Quiere eso decir que el
Golf 1.0 TSI Advance viene po-
co equipado? Pues en realidad
no, pues echamos de menos el
sensor de lluvia pero trae de
serie nueve airbags, control
de velocidad, detector de fa-
tiga, sistema Precrash, faros
antiniebla con luz de giro, es-
pejo interior fotosensible, con-
trol de presiéon de neumaticos,
rueda de repuesto, climatiza-
dor bizona, asientos delante-
ros con ajuste lumbar, freno
de mano eléctrico con asis-
tente de arranque en cuesta,
funcién de ahorro Start&Stop,
reposabrazos central trasero,
respaldo abatible 60:40, cajon
bajo el asiento del conductor...
E importante: podemos ele-
gir entre las carrocerias de 3
y 5 puertas —maletero de 380
litros en ambos, lo que ya no
impresiona-y el familiar Va-
riant, y entre el cambio DSG7
oel manual de seis marchas de
la unidad probada, que mari-

@@U

A Laactualizacién del Golf no
ha alterado su imagen, pese a
que casi todo evoluciona: faros
delanteros y pticas traseras,
paragolpes, boca inferior, llantas...

da bien con el motor TSI basi-
co, un tricilindrico de gasolina
que no suena mal y que pese
a su diminuto tamafio mue-
ve al Golf con soltura —convie-
ne mantenerlo por encima de
1.800 rpm para que responda
bien- tanto en ciudad como
en carretera, donde el com-

portamiento general, mas que
deportivo, es seguro y noble.
Ademas, el gasto es bajo, pues
se mueve entre 5,5y 6 litros.

o LACLAVE
- -
iy~
BN pmartin@motorle.com
Hemos probadoel 1.0 TS/
incluso bajo el capd de
un Skoda Octavia —que es
mads grande que el Golf-,y
surendimiento seguia sien-
do estupendo. Decimos es-
to para explicar que un Golf
también puede ir de cine
aunque equipe un pequerio
tricilindrico de gasolina. Si
alguien busca ahorro, buena
alternativa a los TDI.

<A Cajamanual de seis marchas,
aunque por 1.840 euros méas accedemos
al cambio DSGY. La buena calidad y el
disefio sobrio siguen caracterizando al
Golf, bien equipado en el nivel Advance.

<« El compromiso

LAS CIFRAS BlEg
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.0TSITI0

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,
turbocompresor e intercooler

Potencia mdxima / rpm 110Cv/5.000-5.500

Par mdximo / rpm 20,4mkg/2.000-3.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,75

Didmetro de giro (m) 109

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de rueda tirada, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

entre prestaciones RUEDAS
yconsumo es Neumaticos - Llantas 205/55R16- 6,5)x16"
estupendo; pues Mara Michelin
sin ser un misil, EARROQZEE“A i o
eso en orden de marcha L
andarealmente ol (nm) 425871790/ 1492
bieny gasta,enla :
préctica, unos 6 (apacidad del maletero (1) 380-1.270
litros de media. (apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 196 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 170
De0a50km/h 33
De 02100 km/h (oficial) 09(99)
Recorriendo (metros) 169
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 13
400 m desde 40 km/h en 52 203
. 400 m desde 50 km/h en 62 202
rz‘{]”(’t'mig”‘-“ T6D1 000 m desde 40 km/h en 42 20
1,000 m desde 40 km/h en 52 36,3
Coneldescuentode3400 1000 m desde 50 km/h en 68 380
euros se queda ahoraen De80al20 km/hen 4@ 77
17100 euros, cuando un De80al20 km/hen 52 104
Golf1.0 TSI Edition 5p l De 80 a 120 km/h en 62 144
cuesta 20.800 euros.Ye
i30 tiene més maleteroy CONSUMOS
garantia de cinco afios. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 20'5335? A22.0 km/h de promedio 6.4
5.01/100k * ENCARRETERA
| Consumo __3.01/100km gy de crycery 5]
10al00kevh  TLISeg. gy ondyccion dindmica 84
- e— EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,
A140 km/h de crucero 69
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 6.0
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
Al,JTONOM.IA MEDIA
SEATLEONSP12TSITIOCY Mmoo e
REFERENCE (iclo urbano 59
En16.020 eurossequeda  (iclg extraurbano 4]
ahora esta version del Ciclo mixto 48

Lednenel configurador de
Seat. Rendimiento similar
al del Golf, aunque el Ledn
recurre todavia al solvente
1.2 TSI de cuatro cilindros.

Precio 19.270 €
Maletero 3801.
Consumo _ 4,91/100km
0al00km/h 9,9 seg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v
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MAS PERSONALIZACION, MAS POTENCIA, MAS TECNOLOGIA... TODOMEJORA BNEGER=Xo[LER-1R=V4:1¢

CINCO CURIOSIDADES SOBRE EL NUEVO FIESTA

\/
M

Ford inicia la comercializacion
en Espafia de la nueva genera-
ci6én del Fiesta, un modelo que
presume ya de una completa
gama con 21 versiones —fruto
de combinar dos carrocerias,
cinco motores de gasolina 'y
dos diésel, cajas de cambio
manuales y automadticas, cin-
co personales acabados...— y
cuya familia seguird creciendo
de forma paulatina, con ejem-
plos como el deportivo Fiesta
ST de 200 CV o el Active, de fi-
losofia crossover.

Esla oferta mds amplia des-
de que naciera la primera ge-

neracién hace mas de 40 afos,
y Ford define a su nuevo mo-
delo como el mds avanzado
tecnologicamente de su cla-
se, lo que justifican con datos:
ofrece un sistema Active Park
Assist que aplica automatica-
mente el freno para prevenir
golpes a baja velocidad cuan-
do estacionamos sin manos y

es el primer coche de la mar-
ca con Deteccion de Peato-
nes. Asf hasta 15 tecnologias
de ayuda al conductor: Re-
conocimiento de Sefiales de
Trafico, Luces Largas Automa-
ticas, Alerta de Trafico Trase-
ro Cruzado... Y un arsenal de
modernas soluciones en el te-
rreno de la conectividad y el

ion cumplida

entretenimiento, con prota-
gonismo para el SYNC 3, que
permite a los conductores del
Fiesta controlar el audio, la
navegacion y los smartphones
vinculados usando comandos
de voz sencillos, o el nuevo sis-
tema de sonido B&O Play con
10 altavoces y 675 vatios.

Los ingenieros han mimado
también la calidad del coche,
tanto del exterior —por ejem-
plo, la linea de unién entre el
porton trasero y el techo se ha
reducido un 30 por ciento-co-
mo del interior —todos los ma-
teriales usados son de mayor

prestancia—, y cada capitulo
responde a una profunda evo-
lucién: construccion de la ca-
rroceria, suspension, frenos...
Veamos todo en detalle.

PROTECCION ESPECIAL.-

El volante calefactable de cuero del

Fiesta ha sido puesto a prueba para
comprobar que resiste a dafios o manchas
causadas por la crema solar en las manos del
conductor. La proteccién solar es tan solo una
de las sustancias que se usaron para probar
el interior del Fiesta. Los asientos de cuero
también han sido disefiados para resistir
manchas de café o barro, o incluso el tinte de
un par de pantalones vagueros nuevos.

ASIENTOS MAS QUE USADOS.-
£Cémo sabes gue los asientos del
Fiesta seguiran siendo cémodos
durante toda la vida Util del coche? Unas
nalgas robot se ‘sentaron’ 25.000 veces en
los asientos para probar su durabilidad. Los
asientos son sometidos a 60.000 ciclos
de pruebas para garantizar su resistencia
al desgaste, y se revisan la flexibilidad y
comodidad de banqueta y respaldo incluso
después de 24 horas a una temperatura de
30 grados bajo cero.

UNO CADA 68 SEGUNDOS.-

La planta alemana de Colonia fabrica

un Fiesta cada 68 segundos, y puede
producir hasta 20.000 variantes distintas.
Algunos paneles del chasis estéan hechos con
una nueva tecnologia de construcciéon que
analiza las frecuencias de ruido generadas
durante el proceso de estampacion para
identificar si un componente no cumple los
estandares de calidad exigidos.

PUERTAS SEGURAS Y PRACTICAS.-

Cerrar las puertas del Fiesta requiere ahora un

20 por ciento menos de esfuerzo gracias a las
mejoras de los extractores de aire dentro del coche.
Los innovadores protectores de puertas ocultos se
despliegan rapidamente cuando se abren las puertas
para proteger tanto la carroceria del Fiesta como la
de los coches aparcados al lado. En el interior de las
puertas, el Fiesta tiene unos sensores de presion que
permiten que los sistemas de seguridad se activen
varios milisegundos antes en caso de impacto lateral.

LAPLAYLIST PERFECTA.-
Para desarrollar el sistema de
sonido de B&O Play, los ingenieros
pasaron un afio escuchando mas de
5.000 pistas para garantizar que el equipo,
de 675 vatios, suena a la perfeccién sea
cual sea nuestro estilo musical favorito
o el volumen al gue lo pongamos. El
sistemna de 10 altavoces de B&O Play, que
ha sido probado en la ciudad, la carretera
y el campo, tiene un amplificador de 9
canales, un altavoz en la consola central
y un subwoofer de 200 mm detras, asi
como un sonido envolvente opcional que
permite una experiencia de sonido 360°.
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FORD FIESTA LA GAMA

EL NUEVO DISENO DEL TECHO CANALIZAMEJOREL AGUA DE LLUVIA

\ 4V Las mayores
posibilidades de
personalizacion
caracterizan al nuevo
Fiesta: alerén trasero,
llantas, cristales
oscurecidos, techo y
retrovisores bitono... Y
las versiones Vignale
y ST Line tienen sus
propios emblemas.

Cada variante del nuevo Fiesta
—incluido el Active, inspirado
en el segmento SUV, y el ST,
que también saldr4 a la ven-
ta el proximo afio— ofrece una
personalidad diferenciada y
unaimagen Unica: la rejilla sa-
tinada Vignale, los ribetes de
los faros antiniebla o el difusor
trasero afiaden un aspecto ex-
clusivo al Fiesta mas lujoso de
la familia; el Titanium cuenta
con un acabado cromado que
le confiere una presencia mas

premium; y el disefio de la re-
jilla del ST Line nos traslada
al espiritu de los productos de
Ford Performance.

Pero el nuevo Fiesta tam-
bién deja a cada propietario
que imprima su ‘huella’ en el
coche, pues hay mas opciones
de personalizacién que nun-
ca. Los usuarios pueden ele-
gir colores de contraste como
el Menta Bohai Bay o el Cro-
mo Cobre para el techo y los

retrovisores, y el Rojo Race o
- ’%
"w

Azul Wave para detalles de-
corativos del interior, como el
salpicadero o el revestimiento
de las puertas.

Segtin Amko Leenarts, je-
fe de disefio interior global
de Ford, «la gente decide en
tres minutos si le gusta un pro-
ducto o no, y lo mismo ocurre
con tu coche. Desde el mo-
mento en que entras, formas
conexiones con el olor, el tac-
to de las superficies o el soni-
do de la puerta al cerrarse, y
resulta reconfortante que po-

-—’. q ‘-‘

damos ayudar a crear la expe-
riencia de usuario perfecta.
Esa experiencia también
depende del Fiesta elegido. El
ST Line, dotado de una sus-
pensién deportiva y persona-
lizado por fuera con llantas,
rejillas, paragolpes y faldones
laterales especificos, continda
transmitiendo dinamismo por
dentro al incluir asientos de-
portivos o pedales de aleacidn.
De cardcter mas elegante es
el Titanium —en lo que va de
afo, los Ford con acabados al-
tos han copado el 65 por cien-
to de las ventas en Europa-,
mientras que Trend y Trend +
se dirigen a quienes priorizan

el compromiso entre equipa-
miento y precio, pues desde
el nivel basico la dotacion ya
es sorprendente: encendido
automadtico de luces, aviso de
cambio involuntario de carril,
asistente de mantenimiento
de carril, ayuda al arranque en
pendiente, limitador de velo-
cidad, aire acondicionado...
En el extremo opuesto en-
contramos el Fiesta Vignale,
que sigue los pasos de Mon-
deo, S-Max, Kuga y Edge, y
ofrece desde llantas de 18 pul-
gadas de disefio exclusivo o
acabados y colores exteriores
Unicos, hasta asientos de cue-
ro con tapizado hexagonal.

MAS DE 40 ANOS DE FIESTA

Pasadoy futuro

|

F

DIVERTIDOY EFICIENTE.- Ya desde su
lanzamiento en 1976, el Ford Fiesta se convirtid
en sinénimo de conduccién divertida y
eficiente. Si aquel primer modelo nacia
con dos motores de 957 centimetros
cUbicos —40y 45 caballos—y un1.1de
53 CV, hoy la nueva generacién incluye
el galardonado 1.0 EcoBoost de gasolina
—-con 100,125y 140 CV-yel1.5TDCide 120

CV, que es el diésel mas potente jamas usado en el Fiesta.

EL PRIMER FIESTA.- De los 361 centimetros de
longitud, 156 de anchura y 131 de altura del primer
Fiesta se ha pasado, respectivamente, a 404,174y
147 centimetros en el nuevo Fiesta. Y si la distancia
entre ejes del Fiesta de 1976 era de 2,28 metros, la
del modelo de 2017 supera los 2,49 metros. Ahora
hablemos de rendimiento: la versién mas enérgica
de la época, con sus 53 CV, anunciaba 142 km/h de
velocidad maximay gastaba 8,11/100 km, cuando
el nuevo Fiesta dotado del 1.0 EcoBoost de 140 CV
anuncia 202 km/hy 4,5 litros de consumo medio.

FIESTA ACTIVE.- Se unira a la gama algo
mas tarde y es el primer crossover derivado
del Fiesta. Combina un disefio inspirado en

el segmento SUV —incluye una base mas
elevada, barras de techo, revestimiento
metélico adicional y decoracién oscura que

fluye desde el paragolpes frontal— con la
practicidad de un cinco puertas compactoy
la dindmica de conduccién del Fiesta.

FIESTA ST.- La nueva generacion del Fiesta
ST, ala venta a comienzos de 2018 con tres y
cinco puertas, equipard un motor EcoBoost 1.5
de tres cilindros con 200 CV'y 29,6 mkg que

le permitird acelerar de 0 a 100 km/h en 6,7
segundos. Pero rebajando las emisiones de
CO2a 114 g/km gracias al primer sistema de
desactivacién de cilindros para un tricilindrico.
Ademas, contard con modos de conduccién
personalizables: Normal, Deportivo y Track.




* r'fg son mas mullidos y tie-

cuatro ruedas |4

El exterior del Fiesta toma co-
mo punto de partida el atrevi-
do disefio del Fiesta anterior,
pero con un estilo mas ele-
gante y un aspecto mas flui-
do. Hay lineas mas simples,
unos faros afilados o unas ép-
ticas traseras horizontales que
le ensanchan de ‘hombros’, y
las dimensiones crecen un po-
co: 71 milimetros la longitud
y 12 la anchura. Eso permite
a los ocupantes de las plazas
traseras disfrutar de 16 mili-
metros extra de espacio para
las rodillas, lo que se acompa-
fla de una evolucion total en
el dise@jk)s asientos poste-

FORD FIESTA INTERIOR

EL RUIDO INTERIOR DISMINUYE UN 7 POR CIENTO GR ACIAS AL CHASIS MAS RIGIDO Y AL AISLAMIENTO MEJORADO DEL MOTOR

nen mayor refuerzo lateral, el
reposabrazos del asiento de-
lantero se ha reubicado para
que le resulte comodo aun 19
por ciento mas de conducto-
res —bajos y altos—, el asiento
del conductor mejora el apo-
yo lumbar para generar un
confort superior, los reposa-
cabezas también varian su
posicion... E incluso el portén
trasero gana anchura, lo que
facilita las tareas de carga en
un maletero —292 litros en el
Fiesta de tres puertas y 303 en
el de cinco— que ofrece un sis-
tema, de serie en Vignale y op-
cional en el resto, para poner
el suelo de carga a distintos ni-

veles. Y no faltan huecos para
guardar objetos en el habita-
culo, pues la guantera es un
20 por ciento mds grande, hay
un espacio de un litro de capa-
cidad en la consola central y
las puertas traseras pueden al-
bergar botellas de 0,6 litros.
Ford define el interior
del Fiesta como «ldgico pe-
ro emotivo», y para su dise-
fio ha empleado un software
de seguimiento visual que
ha servido para poner el cua-
dro de instrumentos, la pan-
talla central y los diferentes
mandos donde miramos ins-
tintivamente la mayoria de

simplificar los controles, y co-
mo muchas funciones de co-
nectividad y entretenimiento
se gestionan desde la pantalla
tactil, el nimero de botones en
volante y consola se ha reduci-
do casi ala mitad. Pero se con-
servan los esenciales, como los
de calefaccién y climatizacién,
luneta térmica, asientos y vo-
lante calefactable...

La experiencia en marcha
se beneficia de una estructura
de chasis mas rigida y un ais-
lamiento mejorado de los rui-
dos y vibraciones del motor.
Asi, por ejemplo, a 100 km/h
hay un 7 ento menos de

conductores. El objetivo e@nurﬁ)s'fdad que antes.

» Maletero de 292
litros en el Fiesta
de 3 puertasy de

303litrosenelde 5
puertas. El respaldo
posterior abatible

60:40 esde serieen

toda la gama.

A | 0s ocupantes de los asientos t

A Gracias a lainclusiéon de las nuevas pantallas, el nUmero de botones

de la consola central del Fiesta se

|

raseros disfrutan de 16 milimetros extra para las rodillas y de unos asientos con mas refuerzo lateral. Para conseguir
la ubicacién més natural y ergondmica de instrumentacién y mandos se usé un software de seguimiento visual, y todo se encuentra al primer vistazo.

ha reducido casi a la mitad.

4 La pantalla tactil flotante de 8

pulgadas, inspirada en las tablets,
| funciona como estas, con gestos
| dearrastrary.ampliar. Y hay mas

opciones, .
. flotante a color de 6,5 pulgadas
04,2 pulgadas, tambiéna

MO Una pantalla tactil

A Entre las opciones de personalizacién figura el techo panoramico
doble de cristal con apertura eléctrica, que aumenta la luminosidad.

Y en el uso diario, los con-
ductores disfrutaran —a veces
sin ser conscientes de ello—de
otras ventajas introducidas.
Tres ejemplos: 1a superficie de
barrido de los limpiaparabri-
sas es un 13 por ciento mayor
que en el modelo anterior, las

puertas requieren un 20 por
ciento menos de esfuerzo para
cerrarse y el sistema de repos-
taje de carburante EasyFuel
—prescinde del engorroso ta-
pon- reduce las posibles pér-
didas porque se ha optimizado
el cuello de entrada.
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Tecnolégicamente avanzado
como nunca, el Fiesta incorpo-
ra 15 sofisticados sistemas que
ayudan al usuario a gestionar
la conduccién y el estaciona-
miento, y garantizan medidas
de seguridad adicionales. En
conjunto, los sensores, rada-
res y camaras empleados mo-
nitorizan 360 grados en torno
al vehiculo, y ‘ven’ hasta 130
metros por delante, una dis-
tancia mayor a la longitud de
un campo de fttbol. El Fies-
ta, mediante una camara de
angulo ancho e incluso de no-
che, puede detectar peatones
que estén cerca de la via o que
puedan cruzarse en nuestra
trayectoria, y llega a activar
automaticamente los frenos
para evitarlos si el conductor
no responde a los avisos. Ade-
mas, apacar es mas facil que
nunca, pues los sensores ultra-
s6nicos localizan huecos ade-
cuados para estacionar, tanto

FORD FIESTA TECNOLOGIA

ES EL PRIMER FORD EN OFRECER UNA VERSION MEJORADA DEL ASISTENTE PRECOLISION CON DETECCION DE PEATONES

en linea como en bateria, y el
Fiesta se ocupa de realizar las
maniobras del volante mien-
tras el conductor controla los
pedales de freno y acelerador;
pero vigilando posibles ries-
gos, pues si el coche detecta
una colisién inminente con
otro vehiculo o un obstaculo
durante la maniobra, frenara
de forma automatica.

Otras tecnologias se en-
cargan de reconocer las sefia-
les de trafico para informar al
conductor de los limites de ve-
locidad -llega a memorizar los
limites de cada carril, y nos re-
cuerda el correcto si después
nos cambiamos a otro-y las
regulaciones de adelanta-
miento, o de ajustar la veloci-
dad automdticamente cuando

A Tecnologia practica: el sistema de repostaje EasyFuel, que prescinde
de tapdn, reduce las pérdidas al mejorar el disefio del cuello de llenado.

se utiliza el Control de Cruce-
ro Adaptativo para mantener
una distancia de seguridad
con el tréfico que hay por de-
lante. Las Luces Largas Auto-
maticas, que ahora funcionan
de manera mas efectiva cuan-
do una barrera central separa
los carriles de sentidos opues-
tos, llegan a detectar los ca-
miones para evitar deslumbrar
a sus conductores, y la transi-
cion entre faros de cruce y de
carretera es mas suave.

Y hay mas, como la Alerta
de Trafico Cruzado —al salir
marcha atras y sin visibilidad
de una plaza estrecha nos
advierte de vehiculos que se
acercan transversalmente—, el
Limitador de Velocidad Ajus-
table, el BLIS —avisa de un ries-
go al cambiar de carril por la
presencia de vehiculos en uno
de los dngulos muertos latera-
les—, Indicador de Distancia,
Aviso de Colisién Frontal...

Pero la tecnologia punte-
ra del Fiesta también se aplica
a la informacion o el entrete-
nimiento. El sistema SYNC
3, por ejemplo, permite a los
conductores gestionar el equi-
po de sonido, la navegacion
o los smartphones conecta-
dos usando comandos de voz
sencillos y naturales. Con solo
pulsar un botén y decir «nece-
sito un café», «necesito gaso-
lina» o «necesito aparcar», el
Fiesta nos ayuda a encontrar
bares cercanos, estaciones de
servicio o aparcamientos. Pe-
ro también estaciones de tren,
aeropuertos, hoteles... El siste-
ma es compatible con Apple
CarPlay y Android Auto, y
SYNC 3 también ofrece SYNC
AppLink, que permite activar
mediante comandos de voz to-
da una variedad de aplicacio-
nes de smartphone, incluidas
Glympse, Aupeo, Spotify, My-
BoxMan, HearMeOut, Los 40

Principales o Accuweather. Se
combina con una pantalla tac-
til flotante de 8 pulgadas, ins-
pirada en las tablets — también
funciona con gestos de arras-
trar o ampliar—, o con una de

-

4 ElFiesta llega
aincorporar 2

y 12 sensores
ultrasénicos, que
son capaces de
monitorizar 360
grados alrededor
del vehiculo

y escanear la
carreteraa una
distancia de hasta
130 metros por
delante del coche.

<4 Entrelas
banguetas
delanteras, muy a
mano, estan los
mandos de las
funciones Ecoy
Auto-Start-Stop,
del control de
traccion TCSy
delasayudasal
estacionamiento:
los sensoresy el
Active Park Assist.

6,5 pulgadas; y ambas son a
color y presentan una resolu-
cion lider en el sector, con el
doble de brillo de lo normal.
Y el Fiesta ofrece conectivi-
dad bluetooth y dos puertos

El MOTOR16 |

camaras, 3 radares

AV El Active Park Assist ayuda
al conductor a encontrar plazas
de aparcamiento adecuadas y
estacionar sin manos, ya sea en
linea o en paralelo. Y la tecnologia
se ha mejorado, pues el sistema
llega a frenar autométicamente si
hay riesgo de colisién inminente.

USB de serie, con un repro-
ductor CD integrado disponi-
ble en opcidn, al igual que la
radio DAB o el impresionan-
te sistema de sonido B&O Play
de 675 vatios y 10 altavoces.

<« La instrumentacion se inspira
en vehiculos Ford de mayor

tamafio, e incluye una pantalla
TFT multifuncién de 4,2 pulgadas

completa, intuitivay con una
atractiva secuencia de bienvenida.

| moTOR16 EA
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FORD FIESTA CONDUCCION

DEL FIESTA OFRECE UN 10 POR CIENTOMAS DE AGARRE

Desde su primera generacion,
el Fiesta ha respondido al con-
cepto ‘fun to drive’, o diverti-
do de conducir, que Ford ha
querido potenciar en su nue-
vo Fiesta para optimizar las
sensaciones al volante, obte-
ner un mayor agarre y lograr
el mejor rendimiento de fre-
nado. Y todo comienza desde
la construccién de la carro-
cerfa, pues el aumento en la
proporcion de acero al boro,
la soldadura laser, los puntos
de anclaje frontales mas rigi-
dos yla soldadura de los pun-
tos de fijacién de los ejes de
torsion se traducen en un 15
por ciento mas de rigidez. Las
vias han aumentado —30 mili-
metros la delanteray 101a tra-
sera—y la distancia entre ejes
crece 4 milimetros, de modo
que la suspensién se puede
combinar ahora con ruedas
de 18 pulgadas. Una barra es-
tablizadora delantera mas li-
gera y rigida contribuye a un
mejor control y una sensacion
de rodadura més agradable, a
lo que contribuye una friccién
de giro reducida en un 20 por
ciento y unas transmisiones
con cambios de marcha mds

MOTORI6 |

suaves. Asimismo, los nuevos
cojinetes de suspension, mas
rigidos, permiten una respues-
ta milas directa al tiempo que
nos aislan mejor de las imper-
fecciones de la carretera, pues
se asocian a un eje de torsion
trasero mas grande que redu-
ce el impacto de los pequefios
baches y el ruido transmitido
al habitaculo.

El chasis del Fiesta ofrece
ahora un 10 por ciento mas de
agarre al girar, apoyado por el

de 100 CV, éstecon
cambio manualy
automatico.

o —— -

Control Electrénico Vectorial
del Par, que mejora la expe-
riencia de conduccién apli-
cando una pequefia fuerza de
frenada a las ruedas que reco-
rren el interior de la curva para
ayudar ala traccién y la estabi-
lidad cuando se esta girando.
En cuanto a los frenos, con dis-
cos traseros en la mayor parte
de la gama, las distancias de
parada se han reducido hasta
en un 8 por ciento.

Y hay que hablar de mo-

tores, pues el Fiesta permite
elegir entre siete mecanicas
distintas: cinco de gasolina y
dos diésel. Entre las primeras,
protagonismo para el EcoBo-
ost 1.0, disponible con 100,
125y 140 CV, y unido a una
nueva caja de cambios manual
de 6 velocidades con arqui-
tectura de friccién reducida.
Y para la variante de 100 CV
se ofrece una transmisién au-
tomatica, también de 6 mar-
chas, con levas en el volante.

El EcoBoost de tres cilindros,
que cuenta con tecnologias
avanzadas como inyeccion
directa de alta presion, arbol
de levas independiente varia-
ble y un innovador disefio de
cigiieial que permite un ren-
dimiento sin precedentes en

parte arquitectura con el nue-
vo propulsor de gasolina 1.1,
disponible con caja manual de
cinco marchas y en dos niveles
de potencia: 70y 85 CV. Re-
emplaza al 1.25 anterior, pe-
ro alavez que el 1.1 aumenta
la potencia, reduce las emisio-

En cuanto alos diésel, nove-
dades también, pues el Fiesta
estrenael 1.5 TDCi, que cuen-
ta con una cdmara de com-
bustién de disefio mejorado,
una sofisticada inyeccion de
combustible y la Carga Rege-
nerativa Inteligente, que con

EN CURVA, APOYADO POR EL CONTROL ELECTRONICO VECTORIAL DE PAR

A <€ Unos nuevos
cojinetes de suspension
de doble enlace, que
son el doble de rigidos
que los del Fiesta

| anterior, permiten una
respuesta en curva
aunmas precisa. Y la
frenada también se ha
mejorado: segn Ford,
a100 km/h la distancia
de detenciénesun 8
por ciento mas corta.

frenamos- activa el alternador
para cargar la bateria y reducir
el consumo. Unido a un cam-
bio manual de seis marchas,
del 1.5 TDCi hay dos varian-
tes:lade 85 CVylade 120 CV
—ésta con turbo de geometria
variable—, que anima al primer

un motor de este tipo, com-  nesde CO2en 10 g/km. el motor al ralenti —o cuando  Fiesta diésel de alta potencia.
7

MOTOR 1.1Ti-VCT 70 1.1Ti-VCT 85 ECOBOOST 100 | ECOBOOST 125 | ECOBOOST 140 | 1.5 TDCi 85 1.5TDCi 120

Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (cc.) 1.084 1.084 998 998 998 1499 1499

Potencia maxima (CV/rpm) 70/5.000-6.500 | 85/6.300 100/4.500-6.500 | 125/6.000 140/6.000 85/3750 120/3.600

Par méximo (mkg/rpm) 11,2/3.500 1,2/3.500 173/1500-4.000 | 173/1400-4500 | 184/1500-5.000 | 219/1750-2500 | 276/1.750-2.500

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Man.6v. (Aut.6v.) | Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel.

Frenos del./tras. Discos vent./Tamb. | Discos vent./Tamb. | Discos vent./Tamb. | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Tamb. | Discos vent. /Discos

Neumaticos 195/55R16 195/55R16 195/55R16 195/55R16 205/45R17 195/55R16 195/55R16

Peso en vacio (kg) 1108 1130 1163 (Aut:1206) | 1164 1164 1186 1207

Largo/Ancho/Alto (mm) 4040N.735/1476 |  4.040/1.735/1476 | 4.040/1.735/1476 | 4.040/1.735/1476 | 4.065/1735/1476 | 4.040/1735/1476 | 4.040/1.135/1476

\olumen maletero (1) 292/1.093 (3p) 303/984 (5p) 303/984 (5p) 303/984 (5p) 303/984 (5p) 303/984 (5p) 303/984 (5p)

Capacidad depdsito (1) 42 42 42 42 42 42 42

De 0100 km/h (s) 149 14,0 10,5 (Aut:12,2) 99 90 125 90

Velocidad max. (km/h) 160 170 183 (Aut:180) 195 202 175 195

Consumo mixto (/100 km) 4,7 4] 43(Aut:52) 43 45 35 35

Emisiones CO2 (g/km) 107 107 97 (Aut:118) 98 102 90 89

Precios desde.... (euros) 15.045 15.895 17475 18.895 19.695 17.495 19.795
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| PRECIOS]

MTHCTT0 (VTrend3p 15.045
1TiVCT 8 (V Trend 5p 15.895
1TiHVCT 85 (V Trend: 5p 16.475

1.0EcoBoost S/S100CV Trend+5p 17,475
1.0EcoBoost S/S100CV Titanium3p 18,145
1.0 EcoBoost $/5100 (V Titanium 5pAut. 19.645
1.0 EcoBoost S/S100CVSTLine3p 17,945
1.0 EcoBoost S/S100CVST Line5p 18495
1.0EcoBoost S/S100CV Vignale5p 20,495
1.0 EcoBoost /5100 CV Vignale Sp Aut. 21,995
1.0 EcoBoost S/S125CV Titanium3p  18.895
1.0EcoBoost S/SI5CVSTLinesp  19.245
1.0 EcoBoost S/S140 (VST Linesp 19,695

1570Ci85 (VTrend 5p 17.495
1570Ci85CV Trend+ 3p 18.075
1570Ci85CV Titanium 3p 18.745
1570G85CVST Line3p 18.545
15TDC83CV ST Line5p 19.095

1570GS/S 85 CV Vignale 3p 21.295
1570G$/S120 CV Titanium 5p 19.795
15TDG S/S120 (VST Line 5p 20.145

FORD FIESTA EQUIPAMIENTO Y PRECIOS

EQUIPA ENCENDIDO AUTOMATICO DE LUCES, LI MITADOR DE VELOCIDAD O AVISO DE CAMBIO INVOLUNTARIO DE CARRIL

BKEFS 7009

Gama variada, una excelente
relacion entre precio y dota-
cién de serie, y una gran can-
tidad de opciones —de confort,
seguridad, personalizacién e
infoentretenimiento— a pre-
cios ajustados para configurar
el Fiesta segtin gustos y nece-
sidades. Y podemos equipar

mutiples opciones a precios
realmente interesantes gracias
alos paquetes preparados por
Ford con varios elementos.
Por ejemplo, el Paquete Ci-
ty —200 euros— permite dotar
a Trend, Titanium y ST Line
de sensores de parking trase-
ros y retrovisores plegables

eléctricamente con intermi-
tentes y luces de iluminacién
del suelo. Y el Paquete City+
—375 euros en Trend + y Vig-
nale, 450 en ST Line y 675 en
Titanium- aglutina aparca-
miento asistido en linea o en
bateria, sensores de parking
delanteros y traseros, cAmara

de vision trasera y retrovisores
plegables eléctricamente con
intermitentes e iluminacién
del suelo. Si nos decantamos
por los dltimos avances en se-
guridad, el Paquete Control en
carretera —375 euros— afiade
sistema de reconocimiento de
sefiales de trafico, control au-

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

A ElFiesta Titanium monta llantas de aleacién de
16 pulgadas, y sonde 17 en ST Line y Vignale, para los
gue también se ofrecen las de 18 pulgadas en opcién.

EQUIPAMIENTO DE SERIE

TREND

EXTERIOR: encendido automatico de luces, retrovisores
exteriores termoeléctricos con intermitentes del color de
la carroceria, faros haldgenos con luces de conduccion
diuma, parrilla delantera exclusiva, paragolpes delantero
ytraserodel color dela carroceria, llantas de acerode 16”.
INTERIOR: aire acondicionado, radio (bluetooth, 2XUSB,
6altavocesy pantallade 4,2"), My Ford Dock, asistente de
emergencia, asistente de emergencia, guantera ilumina-
da, elevalunas eléctricos delanteros de un toque, consola
con 2 posavasos, volanteregulable alturay profundidad,
asiento del conductor con cuatro tipos de ajuste manual,
alfombrillas delanteras Trend, My Key, cierre centralizado
por control remato. SEGURIDAD: aviso de cambioinvo-
luntario de carril, asistente de mantenimiento de carril,
limitador de velocidad, ordenador de viaje, avisador de
cinturones de seguridad delanterosy traseros, pretensores
y limitadores de carga de los cinturones de seguridad
delanteros y traseros exteriores, anclajes Isofix en los
asientos traseros, cinco reposacabezas, airbag frontales
conductory pasajero, airbags de cortina en ambas fila,
botén de desactivacion airbag pasajero, asistente de
arranque en pendiente HLA, ABS+ESP, sensor de presion
de neumaticos y kit de reparacién de pinchazos.

TREND+ (Equipamiento adicional a Trend)
EXTERIOR: retrovisores exteriores termoeléctricos ple-
gables del color de la carroceria con luces deiluminacion
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del suelo, cornering lights, faros delanteros antiniebla y
llantas de acero de 15”. INTERIOR: sistema de conec-
tividad y control por voz SYNC Ill con Apple CarPlay y
Android Auto, radio (bluetooth, 2xUSBy 6 altavoces),
pantalla multifuncién tactil a color de 6,5” y sensores
de parking traseros.

TITANIUM (Equipamiento adicional a Trend+)
EXTERIOR: 6pticas traseras LED, retrovisores exteriores
termoeléctricos del color de la carroceria conintermiten-
tes, faros halégenos con luces de conduccién diurna LED
yllantas dealeacion Titaniumdesignde 16”. INTERIOR:
iluminacion ambiental de cortesia LED, consola central
con reposabrazos y espacios portaobjetos, pomo de la
palanca de cambios y freno de mano forrado en piel,
volante forrado en piel de 3 radios, asientos Sport estilo
Titaniumy alfombrillas delanteras y traseras Titanium.
SEGURIDAD: frenos de disco traseros.

ST LINE (Equipamiento adicional a Titanium)

EXTERIOR: kit exterior deportivo ST Line, umbral de
puertas delanteras ST Line, emblemas exteriores Fiesta
ST Line, tubo de escape con acabado cromado, parrilla
tipo panal ST Line, faros halégenos con luces de conduc-
€ién diurna, paragolpes delantero y trasero ST Line del
colordela carroceriay lantas de aleacion ST Line design
de 17" INTERIOR: volante forrado en piel de 3 radios, po-
modela palanca de cambio de aluminio ST Line, frenode

mano forrado en piel, asientos deportivos estilo ST Line,
pedales de aluminio, alfombrillas delanteras y traseras
ST Line Unique y botdn de arranque Ford Power.

VIGNALE (Equipamiento adicional a Titanium)
EXTERIOR: umbral de puertas delanteras Vignale,
emblemas exteriores Fiesta Vignale, parrilla delantera
Vignale, retrovisores exteriores termoeléctricos plegables
del color de la carroceria con luces de iluminacion del
suelo, faros halégenos con luces de conduccién diurna
LED, paragolpes delantero del color de carroceria Vignale,
paragolpes trasero del color de la carroceria con difusor
Vignale, llantas de aleacion Vignale designde 17"y faros
automaticos. INTERIOR: climatizador automatico, radio
(bluetooth, 2xUSBy 7 altavoces), pantalla multifuncién
tactil a color de 8" alerta al conductor con pantalla de
4,2”, sistema de reconocimiento de sefiales de tréfico,
cambio automatico de luces de carretera, salpicadero
estilo piel Vignale, pomo de la palanca de cambios de
aluminio Vignale, tapiceria de piel parcial Vignale, alfom-
brillas delanteras y traseras Vignale, aperturasin llave y
botén de arranque Ford Power, elevalunas eléctricos
delanteros y traseros de un togue con cierre remoto,
sensores de parking traseros, espejo interior fotosen-
sible, limpiaparabrisas automatico, suelo de maletero
ajustable, bocina de doble tono, control de crucero y
asiento del pasajero con cuatro tipos de ajuste manual
yreglaje lumbar.

S Deserie TREND | TREND+ | TITANIUM | STLINE | VIGNALE PUP.
Paquete City S 200€
Paquete City+ 375€
Paquete City+ 450 €
Paquete City+ 675€
Paquete Control en carretera 35€
Paquete Seguridad Activa 550 €
Paquete Seguridad Activa 400€
Paquete Control en carretera+Seguridad activa 125€
Paquete Invierno 450 €
Paquete Visibilidad S 100€
Pantalla téctil 8"+Sync 3+Climatizador S 350 €
Pantalla téctil 8”+Sync 3+Navegador+Climatizador 600€
Pantalla téctil 8"+Sync 3+Navegador+B&0 Play+Climatizador 950€
Navegador 350 €
B&0 Play System 400€
Cargador de CD externo 100€
(dmara de vision trasera (incluye sensores de parking traseros) 250 €
(dmara de vision trasera (incluye sensores de parking traseros) 450€
BLIS+Alerta trafico cruzado 400€
BLIS+Alerta trafico cruzado 550€
Sistema de apertura sin llave y botdn de arranque Ford Power S 250€
Sistema de apertura sin llave 150 €
(limatizador automatico S 300€
Elevalunas eléctricos traseros S 125€
Consola central S S 100€
Palanca de cambio de piel S 50€
Volante de piel S S 15€
Ajuste lumbar del asiento del conductor S S S 50€
Ajuste manual del asiento del pasajero (4 reglajes) S 50€
Protector de puertas 125€
Gancho de remolque desmontable
Rueda de repuesto (acero 14")
Paquete Fumador
Faros antiniebla delanteros S S S S 125€
Suelo ajustable maletero S 15€
Alfombrillas traseras terciopelo 25€
Alarma perimétrica 150€
Tuercas antirrobo 50€
Techo panorémico de apertura eléctrica 700€
(ristales privacidad 120€
Luces LED diurnas S S 300€
Spoiler trasero 150€
Techo y retrovisores hitono-Negro Absolut 250€
Techoy retrovisores bitono-Cobre 250€
Techo y retrovisores bitono-Verde Menta 250€
Techo y retrovisores bitono-Rojo Race 250€
Techoy retrovisores bitono-Blanco 250€
Llantas de aleacion 15" 200€
Llantas de aleacién 16" 250€
Llantas de aleacin 16" color Negro 450 €
Llantas de aleacion 17" 200€
Llantas de aleacién 18” ST Line+Cristales privacidad 700€
Llantas de aleacién 18” Vignale+(Cristales privacidad 500€
Paquete Interior Trend+ Verde Menta 100€
Paquete Interior+Lateral Trend+ Verde Menta 200€
Paquete Interior Trend+ Azul Impact 100€
Paquete Interior Titanium Cobre 125€
Paquete Interior Titanium Gris metdlico con asientos piel parcial 600€
Paquete Interior ST Line Rojo Race 100€
Paquete Interior ST Line Rojo Race con asientos piel parcial 625€
Paquete Interior ST Line Amarillo con asientos de piel parcial 600€
Pintura Solida 200€
Pintura metalizada 425¢€
Pintura metalizada plus (Cobre) 550€
Pintura metalizada Especial (Rojo Rubi, Azul caribe y Milano Grigio)
Pantalla 8"+ Sistema Navegacion (Flotas)
Pantalla 8”+Sistema Navegacién (Flotas)

tomatico de luces de carretera,
monitor de conduccién segu-
ra con pantalla 4,2” y limita-
dor de velocidad ajustable;
y el Paquete Seguridad Acti-

va —-550 euros en Titanium y
400 en Vignale- se compone
de asistente precolisién con in-
dicacién de distancia y alerta,
control de crucero adaptativo

y limitador de velocidad ajus-
table. Otras opciones raciona-
les son el Paquete Invierno,
con calefaccion para el volan-
te de piel y los asientos delan-

A Elbotdn de arranque Ford Power es de serieen ST

300€| Line-que también equipa pedales de aluminio—y

100€ Vignale,y este Ultimo incluye también climatizador
20€| automaético o pantalla téctil a color de 8 pulgadas.

A < Arriba, los asientos
delanterosy traseros
del Fiesta Vignale, con
tapiceria hexagonal de
piel. Y a la izquierda, el
exclusivo pomo de la
palanca de cambios en
aluminio del ST Line.

650 A Toda la gama equipa faros con luz de conduccién
500€ diurna, que usa tecnologia LED en Titaniumy Vignale.
350€) Losfaros antiniebla son de serie, salvo en el Trend.

teros —banqueta y respaldo-,
y el Paquete Visibilidad, con
limpiaparabrisas automatico,
espejo interior fotosensible y
bocina de doble tono.
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JAGUAR F-TYPE 2.0 |4

Menudo 4 cilindros...

El deportivo F-Type ya esta disponible con el nuevo motor de cuatro
cilindros y 300 caballos. Y tras probarlo, tiene poco que envidiar al V6.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El atractivo F-Type ha sido
uno de los primeros mode-
los de Jaguar Land Rover en
montar el nuevo motor Inge-
nium de dos litros de cilindra-
day 300 caballos de potencia.
Se trata del cuatro cilindros
mas enérgico de la historia
de la marca, con una potencia
especifica de 150 caballos por
litro de cilindrada. Este dato
también le convierte en el F-
Type mas eficiente de la gama,
ya que reduce el consumo un
16 por ciento respecto al V6 de
340 caballos.

En realidad, y tras hacer
unos cientos de kilémetros
con esta version por carrete-
ras noruegas, hemos echa-
do pocas cosas en falta en un
modelo realmente interesan-

MOTORI6 |

te, por cuanto cuesta 12.450
euros menos que la version
V6, que rinde s6lo 40 caballos
mas. Pero el nuevo motor 14
tan solo cede 4 décimas de se-
gundoenla aceleraciénde O a
100 km/h y, sin embargo, su
gasto se reduce de 8,4 a 7,2
1/100 km. Curiosamente hay
mas ventajas que convierten
al nuevo F-Type de 4 cilindros
en un modelo mds que intere-
sante, y una de ellas, sin duda,
es el peso. Y es que esta nueva
versién de acceso pesa 52 ki-
los menos, en su mayor parte
reducidos en el eje delantero,
un aspecto clave para mejo-
rar la agilidad de esta versién
del deportivo britanico. Y tras
la primera toma de contacto
confirmamos que el coche es
incluso mas agil y menos sub-

virador en las curvas mas ce-
rradas. El morro entra en las
curvas con mayor facilidad e
incrementa el tacto deportivo.
Es verdad que se pierde algo
del refinamiento que propor-
ciona una mecanica de 6 cilin-
dros, pero a quién le importa
si se mantiene el sonido.

Es un dato mas que puede
acabar de convencer al clien-
te dudoso. Y es que, aunque
parezca mentira, el espectacu-
lar sonido comtn a cualquier
F-Type de 6 u 8 cilindros se
mantiene también en este 4
cilindros tan especial porque
se ha trabajado con acierto
sobre la admisién y el escape.
El escape activo, meticulosa-
mente calibrado, es ahora un
equipamiento de serie en los
modelos basicos del F-Type,

PRECIO 63.500 €

EMISIONES
OFICIALES: 163 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Sonido espectacular
para un cuatro cilindros.
Comportamiento.
Precio respecto al V6.
Prestaciones. Peso.

DEBE MEJORAR

Menor refinamiento.
Detalles de
eguipamiento. Rueda
de repuesto de
emergencia opcional.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0300CV
Disposicion Delantero long.
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1997
Potencia max. (CV/rpm) | 300/5.500
Par maximo (mkg/rpm) | 408/1.500-4500
Traccion Trasera

(Caja de cambios Aut., 8 vel.

Frenos del./tras. Discos ventil.
Neuméticos delanteros | 245/45R18
Neumaticos traseros 275/40R18

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4482/1923/1310

Volumen maletero (1) 310 (Cabrio: 207)
Depésito (1) 63
Peso (kg) 1525(Cabr.1.545)
De 0a100 km/h (s) 57
Velocidad max. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 72
Precios desde.... (euros) 63.500

mientras que las variantes R-
Dynamic cuentan con un es-
cape activo conmutable, ain
mas excitante.

EIF-Type de 4 cilindros estd
disponible tanto en Coupé co-
mo en Convertible. Los precios
parten de los 63.500 euros en
elmodelo cerradoy de 71.100
en el descapotable.

= <4< Elmotor

Y Ingenium de cuatro
4 cilindrosy 300
caballos proporciona
al F-Type unas
prestaciones de
infarto. Y un sonido
que no tiene nada
que envidiar al del
V6. Por dentro es
todo un F-Type.

El embellecedor
Unico del escape lo
@ diferencia.

PRECIO  59.795¢€

EMISIONES
OFICIALES: 59 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Tecnologia. Calidad
general. Eficiencia.

Prestaciones en

EV e Hybrid. Precio

competitivo. Seguridad.

DEBE MEJORAR

Consumo alto al agotar
bateria. Depdsito justo.
Maletero. No obtiene

la calificacién ‘0
Emisiones’ de la DGT.

El punto intérmedio

MERCEDES GLC 350e [ cuatro ruedas

En 2025 Mercedes-Benz ofrecerd 10 modelos eléctricos. Mientras ese dia
llega, este eficiente GLC 350e representa una interesante opcion.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En el Salén de Paris se presen-
té el Mercedes Concept EQ,
un crossover eléctrico que lle-
garden 2019y que parte de la
base del GLC. Hasta ese dia,
una interesante opcion —si te
gusta estar en paz con el me-
dio ambiente- es este GLC
350e, un eficiente hibrido en-
chufable, o ‘plug-in’.
Arranca en 59.795 euros.
¢Te parece caro? Pues te di-
ré que son 5.700 euros mas
que un GLC 250d de 204 CV
v 4.660 euros menos que un
GLC 350d de 258 CV, que
anuncian consumos medios
de 5,0y5,91/100 km, respec-
tivamente. Visto asi es un pre-
cio competitivo dentro de la
gama GLC, sobre todo si te-
nemos en cuenta que con sus
baterias cargadas podemos

recorrer hasta 34 kilémetros
en modo eléctrico, sin gas-
tar una séla gota de gasolina
y hasta una velocidad de 140
km/h. Pero en uso real ronda-
remos los 25 kilémetros.

Si esta distancia se co-
rresponde con tu recorrido
habitual, no lo dudes. Si tu
cartera te lo permite, es tu
coche, pues el ahorro en car-
burante sera sustancial. Pero
si eres mas de viajes largos,
ten en cuenta que sélo haras
los primeros 34 kilémetros
en modo eléctrico, y el resto
en Hybrid. Aqui ya no es tan
eficiente, porque aunque su

‘cerebro’ trabaja para primar
el consumo, el motor térmi-
co es el principal responsa-
ble de arrastrar un crossover
que supera las dos toneladas.
Aun asi, en viajes a ritmos le-
gales podriamos acariciar los
8,01/100 km reales, lo que no
esta nada mal. Ahora bien, en
su depdsito soélo caben 50 li-
tros.

En este GLC 350e influira
bastante tu estilo de condu-
cir, pero sabe ‘picarte’ para
que seas lo mas eficiente po-
sible en una lucha de supera-
cién mutua.

Como todo GLC, este hibri-

<« Ofrece cuatro
modos. El E-Save
reserva su baterfa,
yenCharge la
recarga en marcha.

e
FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO 2.0 TURBO
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1991
Potencia maxima/rpm 211CV/5.500
Par maximo/rpm 35,7mkg/1.200
MOTOR ELECTRICO
Potencia 85kW (116 CV)
Par 34,7 mkg
Potencia méxima total 320CV
Parméaximo total 571 mkg
Traccion Alas 4 ruedas
(Cajade cambios Aut. 7G Tronic
Frenos del/tras. Discos ventilados
Peso (kg) 2.025
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.656/1.890/1.644
Maletero (1) 395/1.445
(apacidad del depdsito (1) 50
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 8,7kWh
De0alo0kmv/h(s) 59
Velocidad maxima (km/h) 235
Vel.max. en eléctrico (km/h) 140
Consumomixto (100 km) 2,5
Emisiones CO2 59 g/km
Alcance en eléctrico (km) 34
Tiempo de recarga 4ha230V
Precios desde... (euros) 59.795

do enchufable presume de ca-
lidad, tecnologia, seguridad...
Y también de dinamismo,
pues sus 320 CV totales invi-
tan a disfrutar.

<A Combina un 2.0 Turbo con un motor eléctrico y genera 320 CV, que
proporcionan brillantes prestaciones. En un enchufe doméstico necesita 4
horas para cargarse a tope. Al no llegar a 40 kilémetros de autonomia en ‘EV’
no obtiene la calificacién ‘O Emisiones’ de la DGT en Espafia.
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GAMA HIBRIDA DE LEXUS

COMBINA LA DEPORTIVIDAD Y LA EFICIENCIA DE SUS 223 CABALLOS HIBRIDOS CON UN MAGNIFICO EQUIPO DE SEGURIDAD
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AP ELLS ofrece las luces de carretera adaptativas en dos etapas, con 24 LED por integral
faro para mejorar la visibilidad sin riesgo de deslumbrar a los usuarios de la via. En inteligente
el centro, el sistema Vision 360° del RX, con cuatro cdmaras y guias en pantalla. E-FOUR.

liecnologiaracional

Si hace unas semanas repasa-
bamos la extensa familia de
vehiculos hibridos de Lexus
y las ventajas que reporta su
condicién de modelos ‘ECO’
en el uso diario, en esta oca-
sién hemos querido profundi-
zar en su tecnologia, tanto en
la que se refiere a la parte me-
canica como al capitulo de la
seguridad y los asistentes de
conduccién. Y en ambos casos
debemos apuntar al actual re-
ferente técnico de la gama,
que es el nuevo LS 500h, bu-
que insignia de un fabricante
nacido en 1989 para «buscar
la perfeccién». Esta cuarta ge-
neracion del LS respeta fiel-
mente esa filosofifa de Lexus,
pues innova en el terreno me-
cdnico con su Multi-stage Hy-
brid —ver cuadro adjunto-y
pone my arriba el listén de la
seguridad y la proteccion.

A Lacédmara del parabrisas va ligada al A-LKA A Los faros antiniebla LED mejoran la
(Asistencia de Trayectoria en el Carril) y al
sistema AHB que activa las luces de carretera.
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Lexus sigue siendo el Unico fabricante Premium
del mundo que ofrece una gama completa

de vehiculos hibridos: compactos, coupés,
crossovers, berlinas dindmicas y de lujo... Y con
un denominador comun: tecnologia de primer
orden en ecologia, seguridad o placer de uso.

Por ejemplo, el nuevo LS
dispone de la dltima genera-
cién del control dindmico in-
tegrado del vehiculo (VDIM),
ideado hace una década y

» Juntoaestas
lineas, el interior

del RX 450h,

con decoracién
cortada a l&ser de
aluminio y madera.
Asuderecha,elCT
200h, ahora a partir
de 22.750 euros.

iluminacién y reducen el consumo, y pueden
incorporar funcién ‘cornering’, Util en ciudad.

que ahora implementa como
nunca el control cooperativo
de todos los sistemas del ve-
hiculo, como frenado, direc-
cién, tren motriz y suspension,

para controlar el movimien-
to basico longitudinal, lateral
y vertical, asi como la guifia-
da, el balanceo y el cabeceo,
logrando un paso por curva
mas plano, comodo y estable.
Respuesta que se ve favoreci-
da gcias alas barras estabiliza-
doras activas y al LDH (Lexus
Dynamic Handling), con di-
reccion delantera y trasera in-
dependientes.

Ademas, equipa sistemas
destinados a evitar colisiones
o mitigar las consecuencias

A Conlacamaray el radar del sistema precolisién
PCS se detectan riesgos. Si el conductor no responde,
actuaran los frenos y se tensaran los cinturones.

si estas finalmente se pro-
ducen, como el Lexus Safe-
ty System+, que combina la
deteccidn intuitiva de peato-
nes con la conduccién acti-
va. Gracias a él, si detecta un

peaton en el mismo carril y el
atropello es inminente, frena-
r4 automdaticamente y llegara
adesviar la trayectoria, sin sa-
lir del carril, para evitar la co-
lision. Por su parte, el LS 500h

también ofrece el High-level
Driving Support, denominado
también Lexus CoDrive —co-
piloto Lexus— y que permite
controlar la direccién de con-
formidad con la intencién del

conductor, ofreciendo asisten-
cia continuada en la circula-
cién por autopista.

El arsenal tecnoldgico del
LS no acaba ahi, destacan-
do la gran pantalla central de

LC500hY LS 500h
Lo dltimo es el Hibrido Multi-stage

La tecnologia hibrida mas avanzada de Lexus, estrenada en el LC
500hy extendida ya al nuevo LS 500h, se llama Multi-stage Hybrid
y supone un avance revolucionario al aportar un placer de conduc-
cién inédito, una mayor aceleracién y capacidad de traccién, y una
eficiencia superior. A partir del tren de potencia Lexus Hybrid Drive
de ambos modelos —basado en un V6 3.5 VVT-i con doble turbo e
inyeccién directa D-4S, que se asocia a un motor eléctrico en el caso
del LCy a dos motores eléctricos en el LS—, Multi-stage Hybrid agrega
un dispositivo de cambio de cuatro marchas cuyo funcionamiento
reproduce las sensaciones de una transmisién de diez velocidades:
aceleracion lineal, directa y continua que se traduce en una gratifi-
cante experiencia al volante. Y no solo hay beneficios en la respuesta
del acelerador, sino que también posibilita una alta velocidad de
crucero a muy bajas revoluciones y permite circular con el motor de
gasolina apagado, bajo ciertas condiciones, a velocidades de hasta
140 km/h. Asimismo, se ha mejorado el rendimiento general del
combustible y la eficiencia de las emisiones, al tiempo que se opti-
mizan las prestaciones. Por ejemplo, el nuevo LS 500h, de tracciéon
trasera, alcanza100 km/hen 5,2

segundos, 3 décimas de segun-

do mas rapido que el LS 600h,

dotado de traccién total.

de cambio de cuatro marchas
que reproduce la sensacién de
una caja de diez velocidades.

A ElcoupéLC 57070'h”rind'e73'597 CV, pero sélo consume 6,471/100 km
y emite 145 g/km de COz. Fue el primer Lexus dotado de Multi-stage.

» V¥ Elnuevo
sedan LS 500h
también emplea la
tecnologia hibrida
Multi-stage, que
permite alcanzar
velocidades de
crucero de hasta
140 km/h conel
motor de gasolina
apagado.
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GAMA HIBRIDA DE LEXUS

POR LA GRAN CIUDAD EN UN LEXUS HiBRIDO
Las ventajas de ser ‘ECO’

Ser ‘ECO’ es haber sido distingui-
do porla DGT con la etiqueta que
identifica a vehiculos ecolégicos
como los propulsados por gas
natural o gas licuado de petroéleo,
y los hibridos enchufables con al-
cance eléctricoinferior a 40 kilé-
metros. Es la etigueta que lucen
también los Lexus hibridos, desde
el CT 200h hasta el LS 500h, lo
gue se traduce en ventajas co-
tidianas como la reduccién del
50 por ciento al aparcar en zo-
nas de estacionamiento regula-
do en Madrid —en la localidad de
Alcobendas, al norte de la capital,
los hibridos aparcan gratis— o la
bonificacién —hasta el 80 por
ciento— en el Impuesto Muni-
cipal de Circulacién de muchas
poblaciones. En nuestro ejem-

plo, el hipotético usuario de un
Lexus hibrido acaba de conocer
que en Madrid hay niveles altos
de polucién, y que se ha decre-
tado el Escenario 3, que restringe
el acceso al centro en funcién de
la matricula: hoy, tocan los pares.
Pero a él no le afecta la medida,
pues su coche es ‘ECO’ y puede
circular por el interior de la M-30
como cualquier otrajornada. Y sin
los inconvenientes de un eléctrico:
recoge el cable, vigila la autono-
mia, localiza un punto de recarga...
Aquies llegar, arrancar y conducir,
pues la bateria se carga durante
lamarcha.Y habremos ayudado
amejorar el entorno: el motor de
combustién de un Lexus perma-
nece apagado dos terceras partes
del tiempo de conduccién.

<A Lagranyvirtud
de los Lexus hibridos
es que combinan un
uso completamente
convencional —sin
cablesy sin estrés
por la ‘autonomia
0’-con las ventajas
reservadas a los
vehiculos ‘ECO’. En
ciudad sobre todo.

<A EINX300hrinde
197 CV, gasta sélo
511/100 kmy esta
disponible con dos

Iy tipos de traccién:

N 4Xx2Y 4x4. Elsistema
. Lexus Premium
Navigation muestra
mapas, ayuda a
estacionar con su
camara posterior...

12,3 pulgadas del Lexus Pre-
mium Navigation, manejable
mediante comandos de voz o
a través del sistema Remote
Touch Pad —capaz de leer no-
tas escritas con el dedo—, o un
Head-Up Display a color de 60
centimetros —es el mas grande
del mundo- que proyecta las
informaciones mas importan-
tes sobre el parabrisas.

LANE TRACING ASSIST SIGUE LAS LINEAS, 0 LOS COCHES  LEXUS SAFETY SYSTEM + EL SISTEMA PRE-COLISION Y EL
ASISTENTE ACTIVO DE DIRECCION TRABAJAN JUNTOS

SISTEMA PRE-{OLISIGN CON DETECCIGN DE PEATONES

Vehiculo que f‘

circula por

delante abaja .
velocidad

1
\

™,

Vehiculo
enelque
circulamos
nosotros

_

1

Actuacion del sistema
Lane Tracing Assist

(2) Marcas viales descoloridas
opococlarasenlacalzada
-~

_ (1)Trayectoria del vehiculo que
nos precede

Cuando las marcas viales son poco
visibles, 0 cuando la escasa distancia
respecto al otro vehiculo hace que
apenas se vea recorrido de las lineas...

(2) Una camara recoge imagenes
para procesar e identificar las lineas.
Cuando éstas no se aprecian bien...

(1) ...EL control de la direccion se basa
enlatrazada del vehiculo precedente

A Con el control de crucero activo en uso, el Lane Tracing Assist
mantiene la trayectoria idénea, siguiendo las lineas o, en su defecto, al
vehiculo que nos precede. Salvo que su velocidad sea inadecuada.
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RIESGO DETECTADO

ATROPELLOPOSIBLE

ATROPELLO MUY PROBABLE

ATROPELLO INMINENTE

O B = 4

a

En ocasiones el sistema percibe que el riesgo de chogue puede evitarse
mediante la frenada. Si no es suficiente, girard también la direccién.

PARKING SUPPORT BRAKES SIN DESCUIDOS  seavensrumnsanrrsai

1S (INTELLIGENT CLEARANCE SONAR)
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0BSTACULOU OBIETOESTACIONARIO

RCTAB (REAR CROSS TRAFFICAUTO BRAKE)

PEATGN EN LA PARTE TRASERA DEL COCHE

5 VEHCULO ACERCANDOSE TRANSVERSALNENTE POR LA PARTE TRASERA DELCOCHE

TRESSITUACIONES QUE PROVOCARAN LA ACTIVACIGN AUTOMATICA DENUESTROS FRENOS

A Los creadores del amortiguador
progresivo no lo ocultan: se acabara
usando en todos los futuros Citroén.

CITROEN ADVANCED COMFORT L cuatro ruedas

SUPONE EL 99% DE LAS VENTAS EN ESPANA 0 . ¢ @‘&%ﬂ

e il

Todavia mas aislados

Hace unos meses teniamos un primer contacto con la suspensién de
topes hidraulicos progresivos ideada por Citroén, y ahora un C4 Cactus
nos ha permitido ver cémo evoluciona ese sistema y otras soluciones.

Pedro Martin || pmartin@motorle.com

Como se anuncio en su dia, Ci-
troén ya no volvera a emplear
una suspension hidroneumati-
ca en sus modelos, pero la fir-
ma gala quiere seguir siendo
referencia en materia de con-
fort y filtrado de la carretera,
y sus futuros vehiculos iran
incorporando sucesivas nove-
dades en ese capitulo. Algu-
nas de ellas, de hecho, fueron
ya estrenadas en el actual C4
Picasso, primer producto lan-
zado de acuerdo a las direc-
trices del ‘Citroén Advanced
Comfort’, que persigue cuatro
objetivos: aislar a los ocupan-
tes de cualquier perturba-
cion externa, facilitar la vida
a bordo con amplitud y deta-
lles funcionales, hacer fluido
el uso del automévil gracias a

una tecnologfa intuitiva y ase-
gurar la tranquilidad median-
te ayudas a la conduccion.
Esta vez tocaba centrar-
se en el primer punto, y para
ello viajamos de nuevo hasta
Francia, donde hemos tenido
un segundo contacto con el C4
Cactus ‘laboratorio’ —-imposi-
ble diferenciarlo del coche de
serie, salvo por el adhesivo en
sus pilares traseros— equipa-
do con varias soluciones. Es-
pecial protagonismo para la
suspension de topes hidrau-
licos progresivos, que segtin
nos cuentan acabara usando-
se en todos los vehiculos de
Citroén, incluidos los indus-
triales. Y mientras que una
suspension clasica se compo-
ne de un amortiguador, un
muelle y un tope mecdnico, el

sistema de Citroén afiade dos
topes hidrdulicos —uno de ex-
tensiony uno de compresion—
para permitir trabajar en dos
tiempos, diferenciando mejor
la respuesta entre las compre-
siones y extensiones suaves
—hay una mayor libertad de
recorrido y se crea una sensa-
cién de ‘alfombra voladora™—,
y las compresiones y extensio-
nes mas fuertes, de las que se
elimina el efecto ‘rebote’ o las
reacciones bruscas. Un ‘circui-
to’ de varios kilémetros —ca-
rreteras comarcales y algunas
travesias por apacibles pue-
blos— nos permitieron sacar
nuevas conclusiones compa-
rando el C4 Cactus Lab’y una
unidad totalmente de serie,
como que la mejora de filtrado
es mas nitida sobre firme rugo-

sl

<A Enrealidad, el concepto Citroén Adva
familia del nuevo C4 Picasso recurre a varias de sus soluciones. Pero la firma
francesa trabaja en nuevas tecnologias que afectan a la carroceria, los asientos...

nced Comfort no es nuevo, pues la

so que al salvar bandas ralenti-
zadoras —‘guardias tumbados’,
para entendernos— o grandes
baches. Porque con asfalto ri-
zado el C4 Cactus con amorti-
guadores progresivos parecia
circular sobre una calzada per-
fecta. En cambio, las irregu-
laridades de mayor relieve
siguen ahi —por asi decirlo, el
coche sigue subiendo y bajan-
do al pasar sobre una ‘joroba™—,
y haria falta usar instrumental
cientifico para valorar el pro-
greso en confort anunciado.
Ademas, el C4 Cactus ‘labo-
ratorio’ montaba otras mejo-
ras decisivas —imposible saber
cuanta comodidad extra atri-
buir a cada innovacién—, como
unos asientos aiin mas acol-
chados que los del coche de
calle —crece el efecto ‘sofd’, con
sus pros y sus contras—, crista-
les més gruesos y una carro-
ceria ensamblada mediante
el nuevo ‘pegado estructural’
—combina el encolado yla sol-
dadura eléctrica—, que aumen-
taun 20 por ciento larigidez y
filtra mejor las vibraciones.
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la frase
Mina Andreeva. portavoz de la Comisién Europea

«La Comision Europea no tiene
planes de introducir una cuota

para coches eléctricos. Nunca se va a
promocionar una tecnologia especifica en

detrimento de otra)

enbreve
»DEUDA DE TESLA - El fabricante de eléctricos emitiré deuda por
valor de1.272 millones de euros para financiar a produccion del Model 3, el
coche de 35.000 délares del que acaba de entregar las primeras unidades.
La firma cerr6 el primer semestre con mas de 666 millones de pérdidas, un
15 por ciento mas.

»RENAULT EN IRAN.- La firma francesa ha legado a un acuerdoestratégico

con Industrial Development and Renovation Organization (IDRO) y Parto Negin
Naseh para producir 150.000 coches en el pais, que se suman a los 200.000

queya producia. Entre los nuevos modelos, el Symbol y el Duster.

» 3 START UPS ESPANOLAS SELECCIONADAS PORPSA.- Las
empresas Efitrans Efficient Logistics, Ingenieria y Control Merasys y Situm
Technologies, que participaronen la 22 edicion del programa BFA, desarrollado
en Galicia eimpulsado porla factoria de PSA en Vigo, hansido elegidas por PSA

entrelas 20 mejores start ups para participar en el Booster Day del grupo.

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

la cifra

el‘ puntazo

Seat ya tiene nueve nombres semifinalistas para
denominar el nuevo SUV, que saldra a la venta en 2018

Abrera, Alboran, Arén, Aranda, Avila, Donosti, Tarifa, Tarraco y Teide. Uno de estos
nueve topdnimos espafoles servird para denominar el nuevo SUV de Seat. Por
primera vez en la historia de la marca, el nombre de uno de sus modelos sera ele-
gido por votacién popular. Mas de 130.000 personas de 106 paises han votado a
su favorito y estos nueve candidatos son el resultado de la preseleccién. EL12 de
septiembre, en el Salén del Automoévil de Fréancfort, se conoceran los tres finalistas
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SEGUNDOCONSTRUCTOR'AUTOMOVIEISTICODEEUROPA

Grupo PSA: Objetivo,
beneficios de Opel en 2020

El Grupo PSA ha asumi-
do el control de las filia-
les Opel y Vauxhall, hasta
ahora propiedad de Gene-
ral Motors, convirtiéndose
en el segundo constructor
automovilistico europeo,
con una cuota de merca-
do del 17% en el primer

semestre. Esta operacion
se inicié con la opcién de
compra propuesta el pa-
sado 6 de marzo por la
que el Grupo PSA pagaria
2.200 millones de euros
por la adquisicién (1.300
para la compra de Opel y
Vauxhall y 900 millones

para la filial financiera de
GM en Europa).

El Grupo PSA, con cin-
co marcas de automavi-
les, Citroén, Peugeot, DS,
Opely Vauxhall (denomi-
nacién de Opel para Rei-
no Unido), refuerza asi su
presencia en los principa-

les mercados europeos y
a nivel internacional.

Bajo el paraguas de
PSA, Opel y Vauxhall ini-
ciarén un plan estratégico,
cuyo objetivo sera resta-
blecer sus bases econé-
micas. Los responsables
de ambas marcas presen-
taran este plan dentro de
100 dias y aseguraran su
puesta en marcha apro-
vechando las sinergias
generadas por la asocia-
cion, que se calculan en
cerca de 1.700 millones
de euros anuales.

‘CAMPEON EUROPEO’
«Estamos orgullosos de
unirnos a PSA e iniciar
un nuevo capitulo tras
88 afnos perteneciendo
a General Motors. Nos he-
mos marcado claramente
el reto de volver a ser ren-
tables en 2020, explicd
el presidente y conseje-
ro delegado de Opel, Mi-
chael Lohscheller.

Por su parte, Carlos
Tavares presidente del
Grupo PSA, se refirid a la
compra como «el naci-
miento de un auténtico
campeodn eUropeoy y ex-
plicé que «ayudaremos
a Opel y Vauxhall a re-
tornar a los beneficios y
tenemos la intencién de
ser un nuevo referente en
la industria. Opel seguird
siendo alemana, Vauxhall
seguira siendo britanica.
Son el complemento per-
fecto para nuestra actual
oferta de marcas france-
sas Peugeot, Citroén y DS
Automobilesy.

EN ESPANA

El Grupo PSA cerré el
afio 2016 con una cifra
de negocios de 54.000
millones de euros. Tras
el acuerdo, en Espafa
dispone de tres fabri-
cas, las del PSA en Vigo
(Pontevedra) y Madrid y
la de Opel en Figuerue-

y antes del préximo 15 de octubre se desvelara el ganador final.

las (Zaragoza). La capa-
cidad de produccién de
las tres plantas alcanzé
los 855.221 vehiculos en
el afio 2016.

Por otro lado, las auto-
ridades de la competencia
europea aprobaron ya la
propuesta de adquisicion
conjunta de las activida-
des financieras de Opel
y Vauxhall por el Grupo
PSA y BNP Paribas. Es-

tas actividades se bene-
ficiardn de la experiencia
combinada de Banque
PSA Finance y BNP Pa-
ribas Personal Finance
en la financiacién de au-
tomdviles. La operaciéon
también esta sujeta a la
aprobacion de las auto-
ridades bancarias euro-
peas, cuya decision esté
prevista para el segundo
semestre del afio.

Examinadores de laDGT
En huelga indefinida

Tras las jornadas de paros de junio y julio, a partir del 4|
de septiembre, (agosto no es habil), los examinadores
de Trafico hardn indefinida su huelga, lo que supondrd
la paralizacion total de los exdmenes. El conflicto sur-|
ge por el incumplimiento de la DGT del acuerdo alcan-
zado en 2015, que pedia mayor seguridad y mejoras
econdémicas. El complemento salarial gue demandan
los examinadores supondria un aumento de unos 250
euros brutos al mes.
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Elecciones en
Ganvam

José San José:
“as hora de
renovar”

Una de las dos listas que
se presentan a las elec-
ciones a Ganvam, la La
Asociacién Nacional de
Vendedores de Vehicu-

los a Motor, Reparacién
y Recambios, del proxi-
mo 10 de octubre es la
gue tiene como cabeza
visible —«si ganamos ya
se vera quién es el presi-
dentey, comenta—, a José
San José. El empresario de
Valladolid define la can-
didatura, apoyada por
algunas de las empresas
mas representativas del
sector como la ‘garantia
de cambio’. Entre sus obje-
tivos, recuperar a muchas
empresas de las més de
3.000 que han dejado la
asociaciéon para agluti-
nar toda la fuerza posible
con el objetivo de defen-

der un sector que genera
el 2,79 por ciento del PIB
y da empleo, de manera
directa o indirecta a mas
de 700.000 personas.
San José habla de abrir
las ventanas en Ganvamy
escuchar a todos los aso-
ciados. También pretende
trabajar en conjunto con
todas las asociaciones del
sector para hacer lobby y
mostrar el potencial de un
sector, el del automoavil,
clave parala economia es-
pafiola. Entre las medidas
incluidas en su programa,
la supresién del impues-
to de matriculacion, pedir
apoyos para el rejuvene-

A Michael Lohscheller, presidente y consejero

delegado de Opel Vauxhall (izda.) y Carlos Tavares,
presidente y consejero delegado de PSA.

cimiento del parque, la
lucha contra el fraude en
la venta y reparacién de
cochesy la mayor vigilan-
ciay sanciones mas duras
por el incumplimiento de
pasar la ITV.

En cuanto al funciona-
miento interno de la aso-
ciacién y los servicios a
los asociados, quiere que
Ganvam dé servicios de
valor a cada asociado; y
para ello creard comisio-
nes de estudioy de debate
de cada sector, cuyas con-
clusiones seran traslada-
das alas autoridades, para
que las tengan en cuenta
en futuras regulaciones.

Cumbre en Alemania
Plan para
salvar los
diésel

Los fabricantes de au-
tomoviles en Alemania
(BMW, Daimler AG, Ford,
Opel y Volkswagen) han
llegado a un acuerdo con
el Gobierno para instalar
un nuevo software en 5,3
millones de automoviles
diésel en Alemania, que
permitan rebajar las emi-
siones de diéxido de nitré-
geno en mas de un 25%
hasta finales de 2018. Es-
ta revisién no supondra

ningun desembolso para
los clientes.

El compromiso tam-
bién contempla acciones
de promocién que acti-
ven la compra de coches
diésel no contaminantes
(gue cumplan la norma
de emisiones Euro 6) o
de automoviles elécricos.
Por ejemplo, Volkswagen
y Audi han anunciado
un descuento de hasta
10.000 euros para los
alemanes que cambien
un vehiculo diésel antiguo
por uno nuevo (Euro 6),
eléctrico o hibrido.

Daimler AG también
ha prometido una reba-
ja de cuatro digitos a los
conductores que acha-
tarren un modelo de la
clase Euro 1 hasta Euro 4
y compren uno nuevo de
la marca Mercedes. Una
accién que también se-
cundaran otras marcas.

En 2040

Londres
prohibira

los coches

de combustion

Reino Unido prohibira la
venta de coches nuevos
impulsados por gasolina
y diésel a partir de 2040.
Londres se suma asia otro
plan de similares caracte-
risticas anunciado por el
Gobierno francés mientras
que algunas ciudades de
Alemania, como Munich o
Stuttgart, estéan estudiando
prohibir los vehiculos diésel.
El plan del Gobierno brita-
nico es que en 2050 no ha-
ya coches de combustién
tradicional circulando por
sus carreteras.

3,0

por ciento bajé la producciéff de vehiculos en Espafia entre
eneroy junio de este afio en comparacién con 2016, segun
Anfac (fabricantes). El mayor retroceso (12,9 %) se produjo
enjunio. Esta bajada se relaciona con la caida de las matri-

culaciones en algunos grandes mercados exteriores.

TOYOTA
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Produccién

Mazday Toyota se alian

Toyota Motor Corporation y Mazda Motor Corporation
han firmado un acuerdo mediante el que establecen
una alianza de negocio, que incluye intercambio de
acciones, sobre todo en temas de produccién y desa-
rrollo de nuevas tecnologias. Asi, por ejemplo, explora-
ran la construccién de una planta conjunta en EE.UU,
financiada a partes iguales, que deberia estar lista en
2021, con una capacidad de produccién anual de unos
300.000 vehiculos. También desarrollaran conjunta-
mente tecnologias para vehiculos eléctricos, en materia
de conectividad y seguridad.

Este acuerdo, al que se ha llegado tras dos afios de
negociaciones, incluye en paralelo el objetivo de afianzar
y reforzar su colaboracién a largo plazo. Toyota y Mazda
se han comprometido a efectuar un intercambio de ac-
ciones que preserva la independencia y autonomia de
ambas empresas. De acuerdo con el pacto alcanzado
por las dos empresas, Toyota suscribe y adquiere ac-
ciones de nueva emisién de Mazda y, al mismo tiempo,
Mazda suscribe y adquiere acciones de la autocartera de
Toyota, por un valor equivalente al valor de las acciones
de Mazda, en ambos casos mediante asignacion a ter-
ceros. El valor de las acciones mutuamente adquiridas

por ambas empresas sera equivalente.

Investigacion
Dinero chino
para el coche
eléctrico

Thunder Power invertira
80 millones de euros en
un centro de investiga-
cién sobre el coche eléc-
trico, que estara situado
en Catalufia, supondra

la creacion de 200 nue-
VOs puestos de trabajoy
podria estar operativo en
2018. Precisamente, es el
afio previsto por el grupo
chino para el inicio de la
fabricacién en su pais de
su primer eléctrico. Lain-
tencién es contar también
en Catalufia conuna plan-
ta de producciény distri-
bucién para Europa.
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+interesante . 4 MOBILITY EXPERIENCE 2017 NOVEDADES BOSCH
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Bosch y futuro son términos
sinénimos. Porque la multi-
nacional alemana tiene aho-
ramismo 227.000 empleados
—48.000 de ellos dedicados a
[+D-trabajando en el drea de
Mobility Solutions, que el afio
pasado gener6 a la empresa
unas ventas de 43.900 millo-
nes de euros, cifra que este afio
podria crecer un 7 por ciento,
lo que supondria un aumen-
to tres veces mas rapido que
el de la produccién mundial
de automéviles. Y Bosch po-

Bosch lleva a cabo actualmente 14 proyectos
piloto relacionados con ciudades inteligentes,

y 7 de ellos incluyen soluciones de movilidad
urbana como aparcamiento conectado, gestién
de flotas o vehiculos eléctricos. De eso, y de
mucho mas, nos han hablado en Alemania.

ne el foco en la movilidad ur-
bana, pues se espera que para
€l 2050 un 70 por ciento de la
poblacién del planeta viva en
ciudades. O en ‘megaciuda-

des’, delas que habra 41 ejem-
plos ya en 2030.

Urbes que se transforman
rapidamente —restricciones de
entrada segtn nivel de emi-

siones y antigiiedad u ocupa-
cion del vehiculo, mayor uso
de la bicicleta, problemas de
aparcamiento y de contami-
nacién...— y que exigen solu-
ciones inmediatas, como las
propuestas por Bosch en sus
14 proyectos piloto —Singa-
pur, San Francisco, Berlin o
Hamburgo entre ellas—, ten-
dentes a lograr ciudades inte-
ligentes. Son las ‘smart cities’,
y nacen bajo una premisa:
movilidad libre de estrés. En-
tran ahi soluciones como los

scooters eléctricos de Bosch

—por Berlin y Paris ruedan ya
1.600 unidades—, el Automoti-
ve Cloud Suite —una platafor-
ma de software que permite a
los conductores, mientras es-
tan viajando, acceder al apar-
camiento online-, el asistente
de movilidad intermodal —sir-
ve para hacer mas dgiles y efi-
cientes los desplazamientos
usando datos en tiempo real
de varios tipos de transpor-

<P Segln Bosch, los

golpes en maniobras

de aparcamiento han

crecido un 30 por ciento

en los Ultimos diez afios,

pero en el futuro los

g - F coches se rleoverén.solos
por los garajes gracias

a sistemas como el

Home Zone Park Assist.

Ala derecha, un ejemplo

del reconocimiento del

entorno urbano.

te—, el aparcamiento conecta-
do-mediante la gestién activa
de plazas y la automatizacién
del aparcamiento se ahorrara
tiempo y combustible en una
accién que supone ya un tercio
del trafico urbano- o el Mapa
HD, ideado junto a TomTom,
AutoNavi, Baidu y NavInfo:
antes de finalizar esta década,
los mapas digitales de alta de-
finicién incluiran las lecturas
de los sensores de radar.

e

Bl

En paralelo, Bosch sigue
preparando tecnologias pa-
ra una movilidad sin acci-
dentes, y en nuestra visita a
sus instalaciones en Boxberg
pudimos conocer mas datos
sobre nuevas soluciones,
muchas de ellas dirigidas
a vehiculos de dos ruedas;
como el ABS para bicicletas
eléctricas —evita que, al fre-
nar, la rueda delantera se
bloquee o se eleve la rueda

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

<4< Juntoaestas lineas,
4 un Tesladotado de
futuros sistemas Bosch de
conduccién automatizada,
' gue mediante radar, video
y ultrasonidos monitorizan
el entorno del vehiculo. A
laizquierda, test sobre el
Escudo Digital, destinado
a prevenir accidentes de
motocicleta mediante
una conexién moto-coche
remotay constante.

m:ﬁﬁab e e AT s e e akked

trasera—, un nuevo ABS para
motocicletas —el ABS10 de
Bosch pesa un 30% menos
que el actual ABS9-, el eCall
para motos —transmite auto-
maticamente una llamada
de emergencia y la posicién
exacta si el usuario ha su-
frido un accidente- o el Es-
cudo Digital, que informa a
los coches proximos de que
se acerca una moto, incluso
antes de que se la vea.

NUEVO CICLO ‘RDE’ EL OBJETIVO ES REDUCIR LOS OXIDOS NITROSOS

Bajo las siglas RDE (Real Driving Emissions)
se esconde la nueva férmula europea para
seguir reduciendo las emisiones de los vehicu-
losy mejorar la calidad del aire, pues sustituye
alactual ciclo NEDC —basado en pruebas de
laboratorio— por ensayos de conduccién real.
Bosch desarrolla ahora 300 proyectos de
RDE con sus clientes para certificar modelos

P » Los ensayos de emisiones RDE de
Bosch se realizan en una ruta de 93

diésel Euro 6 bajo condiciones reales, cuyas
exigencias béasicas son las siguientes: el test
dura entre 90 y 120 minutos —minimo de 16
minutos para cada tipo de via—, el trayecto
debe incluir un tercio de conduccién urbana
—hasta 60 km/h—, untercio en carretera —de
60 a 90 km/h—y un tercio en autopista —de
90 a145km/h—, la pendiente acumulada no

debe superar los 1.200 metros cada 100 kilo-
metrosy la temperatura en la ruta tiene que
estar comprendida entre 7 grados bajo cero
y 35 positivos. Pero mas que la medicién de
consumos o emisiones de COz —para eso, por
ahora, seguirdn usandose dinamdmetros—,
el objetivo es reducir los 6xidos de nitrégeno,
cuyos valores NEDC eran poco realistas.

- kildmetros en torno a Stuttgart, y duran 110 Autopista
2 e - i minutos. Cada vehiculo equipa un PEMS a Lol - .M ey 90-145km/h
ot (@ BU ’ [ (Portable Emissions Measurement P y - - wh

At Tla Syst ied " " Carretera

.,||[ " b ystem), que es una especie de !
a hmme laboratorio de mediciéon movil. | 60-90km/
|F ] Urbano
l"“EﬂtEﬂ X 0-60km/h

Wl 1

Distancia
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A Bosch ha creado vehiculos eléctricos como el e Go para acelerar el desarrollo de tecnologias como la propulsién de 48 voltios o el llamado E-axle, T |
sistema de alto voltaje para grandes vehiculos que integra el motor, la electrénica de potencia y la transmisidén en la carcasa del eje eléctrico.
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| moTOR16 EA



+interesante .4 A LA ULTIMA

MOTORI16 |

| RENAULT g ALFAROMEOQ g AUDIFIT DRIVER g FIAT 500
. — e sk a D O
' S 3 »rELAUdiFit k= (
2 APUESTAPOR  [Ejsepetn = UNA JOYAMAS DE BULGARI
= 3 § cruzando los l;:
§ El_ FUTBOI— § datosdelos @ e ) -
- * Elemblemético Fiat 500, niaturasde cerdmicablan-
= I.a A'.fa sensores del n S
= Lamarca coche con la que celebra este afio su  casydoradas del histérico
+ y informacion de los 60 aniversario,haunidosu  Fiat 500F, a escalal:6y
Romeosera teléfonos flﬂéV“eSv nombre al de otramarca 1:12, que adornan ya los
» . m por ejemplo. . . . . 5
VEhI(UlO 0f|(|al |tla.l|ane.1 un|\{ersal. lalpres escaparates de uhas 300
9 M ANTEN | M | ENTO tigiosa joyerfa Bulgari. Am-  boutiques Bulgarien todo
% D I GITAL esta temporada bas marcas colaboranen el mundo. Estos coches
c la campanfa ‘Vacaciones seran los encargados de
g delos clubes de en Roma), inspirada enla  ‘transportar en sus vaca-
z . . ) \ )
=/ Renault se ha sumado a ~ ron pelicula protagonizadapor  ciones’ a unos pasajeros
S| unproyectopara crearun fUtbOI At'.etICO Audrey Hepburmny Gregory  muy distinguidos: los mag-
*| prototipo de libro digital de Mad"d Peck. Para el proyecto se  nfficos articulos de joyerfa
de mantenimiento del ve- : han producido 1.600 mi-  de la marca Bulgari.
hiculo. Esta basadoen la y ValenCIa.
tecnologia ‘blockchain’y q
permitird a los conducto- Ambos EqUIpos -
res guardar lainformacion z = . p
pvipssnionbiondlll contardn con IMAGENES DEL FOTOGRAFO PETE ECKERT - eﬁe’s;aej
simplificada y segura. cochesdela E VOTgkswa on |
El libro digital ha sido - - S poo e |
desarrolladoencolabora- MGG HIGIG los A Este tipo de dispositivos vigilara nuestro estado de salud al volante. § r eggrtzrg;al;
cién con Microsofty Viseo e Y 4 i ‘ y ~ o
yrenelanformacien del N AUTOMOVIL OUE CUIDADETI 2 V|S'|'O PDR UN (] EGO campana de
coche enunmismo lugar ‘No necesgitas.
al que el cliente puede , )
acceder. De este modo El sector del automdvil  proporcionados por sen-  cockpit. Adicionalmente, Pete Eckert, un galardonado fotografo OZerVZ?[Z
si se quiere, por ejemplo, esta en constante evo- sores del coche con la através de los altavoces, ciego, nos muestra el Volkswagen Arteon! P belleza’
vender el vehiculo, servird lucién. Y las tecnologias  informacién enviadame-  una voz guiard al conduc- .
como garantia de trans- (, P" de conducciénauténoma  diante ‘wereables’, dispo-  tor a lo largo del gjercicio. la nueva SUperber“na de lamarca alemana’
parencia para el potencial / ~ , | noserdnlounicoquese sitivos inteligentes,como  Tambiénes posible activar desde una Optica original y diferente.
comprador. q- ] \ | instalard en nuestros au- pulseras ‘fitness'o‘smart- el masaje de los asientos,
{ ' toméviles para hacernos  watches’ capacesdemo- o adaptar la mdsicay la El norteamericano Pete Eckert  lente de este artista, que tomd
- ',,‘ /| lavidamasfacil. También  nitorizar parametroscomo  iluminacion interior. perdié la vistade adulto,como  las fotos en la oscuridad con
S ATENTOSA... ) desembarcaransistemas el pulso, la tempertatura, En fases posteriores, resultado de unaenfermedad. unacdmaraanaldgica, usando
'§ como el AudiFit Driver,que el ritmo cardiaco, etc. AudiFit Driver podria incor- Conocido internacionalmente  tiempos de larga exposicion.
’Cér H ASTA convertirdn nuestros co- Analizando esos pa- poraropcionesdeayuday por sus trabajos fotograficos, Realizé la sesién con ayuda
4] d o ches en una especie de rdmetros, el sistema de-  seguridad,de modoqueal ahora se haatrevidoacaptar, de un asistente después de
”#é EL 3] DE ESpmlentos ‘medico particular’encar-  terminard siunconductor detectar situaciones ex- por primeravez,consucadmara adquirir las impresiones sen-
o H gadodevigilarnuestrafa- puede estar sufriendoun  tremas, el vehiculo podria laimagen de unautomdvil:el  soriales del coche, sintiéndolo
+-
AGOSTO de su plantlua’ tiga o estrés al volante. episodiodeestrésyactivar  iniciar una detencién de Volkswagen Arteon. y tocdndolo para tener en su
Citroénanima destacando Esta tecnologia funcio-  un protocoloderelajacion  emergencia y lanzar una Lagranberlinaalemanase mente unaimagen lomas pre-
; binando losdatos  a través del Audi virtual llamada de asistencia. ve muy diferenteatravésdela cisa posible del modelo.
a sus seguidores entreellosel nacom
acompartiren
instagramissios MpttRl < ooy .4 (OCHE OFICIAL
mas refrescantes Stelvio. Ademas, | ¢ g
. . z = ~
del verano. Podras los jugadores s DESAFIO VIRTUAL s Skodaes unano
ganar entradas para del Valenci S| Fordretaalosjugado- ganardn una experiencia ‘;: mas vehiculo oficial
I W el valencia *| res de ‘Forza Motors- exclusiva: conducir un & delaVueltaa
€ aquIE arner lUCirén ensus port 6’ en Gamescom, Ford Focus RS de verdad * .
de Madrid yuna la feria de videojuegos  asesorados por el propio Espana 2017 La
cdmara GoPro, (C) RGO | mas importante de  Ticknell marcaaportaré una
. Europa, a igualar los ,
enlas dejuego tiempos del Focus RS flota de 70 vehiculos,
comoenlasde pilotado por Harry Tic- ensumayoria del
. el el et 00kl Octavia
entrenamiento, desafio de Ford se lla- Combi, y repetia
ellogodeAlfa ma ‘Tame the Track como patrocinador
Romeo \gAdores masrapicos delmailot verde

| moTorR16 EA



LATRAYECTORIADE ANGEL NIETO RESUME A UN PAIS QUE LUCHABA POR MODERNIZARSE EN LO SOCIAL, LO ECONOMICO..

“Un-Angel'mas

ANGEL NIETO

_grande qu-Nleto

Tar ﬂ_.....

Angel Nieto fue una leyenda
en vida, y una personalidad
indisolublemente unida a la
realidad social y deportiva
de Espafa durante cinco
décadas. El impacto de su
inesperado fallecimiento ha
puesto en evidencia hasta

qué punto era asi.

Javier Rubio ||
Fotos: Motor16 y Archivo Repsol

A pocos metros de cruzar la
linea de meta en Brno, Marc
Marquez se puso en pie sobre
su moto. Se movi6 despacio
para mantener el equilibrio,
y una vez estabilizado, levan-
té la mirada y las dos manos
seflalando al cielo al ganar la
carrera. Era una victoria para
Angel Nieto. Pero no estaria
solo. Poco més tarde, Pedro-
say Vifales le acompafiaban
en el podio de Brno, y los tres
levantaron la cabeza para re-
cordar nuevamente al miti-
co piloto zamorano. No pudo
haber mejor homenaje, por-
que los tres pilotos espafio-
les y otras tantas decenas de
colegas son y han sido hijos
deportivos del mitico Angel
Nieto.

El MOTOR16 |

< El podio de M

en Brno, con Marquez,
Pedrosa y Vifales rindié
homenaje a Angel Nieto.

El impacto de su falleci-
miento en Espafia fue ex-
traordinario y produjo una
gran conmocion social. En
las horas siguientes, las re-
des sociales solo tuvieron un
nombre como protagonista
y el sentimiento de su pérdi-
da. Fernando Alonso, Car-
los Sainz, Alberto Contador,
Alejandro Valverde, Pau Ga-
sol, Mireia Belmonte, por ci-
tar algunos ejemplos. Todos
los grandes deportistas espa-
fioles se pronunciaron sobre
la triste pérdida de una figu-
ra mitica en Espafia. Y por
supuesto, fueron acompafa-
dos por miles de compatrio-
tas, muchos de ellos a bordo
de sus motos. Espafia habia
perdido a uno de sus perso-

najes mas queridos y caris-
maticos.

Porque Angel Nieto era to-
do un icono para los espafio-
les. Con su vida y trayectoria
se identificé un pais que lu-
chaba por modernizarse en
lo social, econémico y depor-
tivo. El motociclismo era des-
conocido en nuestro pais, sin
demasiados espaiioles que
destacaran a nivel interna-
cional en el deporte. Con su
talento y falta de complejos,
Nieto demostré que se po-
dian romper fronteras desde
el origen mas humilde pa-
ra convertirse en una figu-
ra mundial. Fue asi otro de
esos genios que Espafia ha
producido cada cierto tiem-
po, miembro ilustre de esa

singular estirpe de depor-
tistas espafioles que se con-
virtieron en categoria por si
mismos: Federico Martin Ba-
hamontes, Manolo Santana,
Severiano Ballesteros, Carlos
Sainz o Fernando Alonso...
Talentos que superaban to-
das las barreras y limitacio-
nes de un pais sin grandes
recursos deportivos en sus
respectivas disciplinas para
dominar en ellas.

En los afios 60-70, muchos
espafioles se vieron identifi-
cados en la historia de aquel
crio que emigraba desde su
Zamora natal con su familia
para encontrar una forma
de progresar. En su caso, esa
btisqueda estuvo siempre do-
minada por la misma pasién:

<4 AP Ladeterminacién de Nieto por ser piloto le llevé a emigrar a Barcelona
cuando solo era un nifio, en busca de una oportunidad. En 1964 debutd con
Derbiy en 1969 logré en Sachsenring su primera victoria en el Mundial.

ALa figura de Angel Nieto esta unida a la marca Derbi, con la que
debuté en el Mundial de Motos y logré sus primeros titulos.

competir en moto. «Un dia se
acerc6 a mi y me solto, asi,
a bote pronto, como era él,
que queria correr en motos.

Y se me ocurri6 decirle que
se pasara por el taller, que
yo le podia dar trabajo. No
lo pude evitar. Me conquisto

su poder de seduccion des-
de el primer minuto. Y le pre-
gunté por sus estudios y qué
iba a pasar con el colegio. Su
respuesta fue contundente:
‘Iré cuando salga y los dias
de fiesta y no tiene que pa-
garme nada’. Era asi de cla-
ro y me demostro, de nuevo,
su atraccién por las motos»,
explicaba recientemente el
periodista Tomads Diaz Val-
dés —, una suerte de herma-
no de sangre en las carreras
de Angel Nieto— en Motors-
port. Asi empezd su trayec-
toria vital y deportiva. Tenia
12 afios.

Se requeria una motiva-
cion primaria muy intensa
para emigrar desde Vallecas
a Barcelona siendo aun un

niflo para buscar una rendi-
jaen la incipiente industria
espafiola de la moto. Empe-
z6 en Bultaco, para trabajar
en lo que fuera posible. Des-
de alli, a Derbi, para barrer
el taller de competicion pri-
mero hasta convertirse en su
piloto de carreras después,
porque nunca quiso ser me-
canico, oficio que solo le va-
lia para intentar llegar a la
competicion. Aquel chaval
luego convenceria a la mar-
ca espafiola para dar el salto
a un Mundial de Motociclis-
mo donde dominaban los fa-
bricantes japoneses. Alos 13
afios se convirtié en piloto al
debutar en las fiestas del Car-
men de Vallecas. En 1964,
Derbi y Nieto comenzaron

| MOTOR16



de carreras 4

a competir juntos. En 1967
se convirtié en Campeo6n de
Espafia, y la marca espafiola
fue ya asidua el Mundial.

En 1969 consiguio su pri-
mera victoria, en Sachsen-
ring, y aquel afio también su
primer titulo mundial. So-
lo unos amigos acudieron a
recogerle al aeropuerto. Por
aquel entonces, en Espafia
nadie conocia a Angel Nieto,
un pais que descubri6 paula-
tinamente a un compatriota
que les hacia sentirse orgu-
llosos. Alguien en muchos as-
pectos, similar a la mayoria
de los espafioles de la época.
En 1970 logré su segundo ti-
tulo, y ya no pard, porque al

El MOTOR16 |

ANGEL NIETO

SUS 90 VICTORIAS Y SUS 12+1 MUNDIALES SITU AN ANIETO, EN CIFRAS, SOLO POR DETRAS DE AGOSTINIY ROSS|

afio siguiente se llevd el de
125, con doblete de ambas
categorias en 1972.

A comienzos de los afios
80 gand cuatro consecutivos
de 125, montura que Nie-
to encontrd més fécil de pi-
lotar y poner a punto que la
de 50 cc, aunque estas le pro-
porcionaran la base técnica
para convertirse en un pilo-
to extraordinario. No llegé a
dar el salto a las grandes cate-
gorias, aunque llegé a correr
un Gran Premio de 500 ccen
el Jarama, gracias a que su
amigo personal, el rey Juan
Carlos, llam¢ personalmen-
te a Soichiro Honda para que
le proporcionara una montu-

ra. Nieto siempre pensé que
de no haber sido demasiado
complaciente con sus éxitos
en las cilindradas mas peque-
fias hubiera podido competir
con éxito en 500 cc.

Era un trabajador incansa-
ble y detallista en la puesta a
punto, para llegar al més inti-
mo conocimiento mecanico y
dinamico de las pequeiias ci-
lindradas. Se obsesiond y tra-
bajo incansablemente para
sacar el maximo rendimien-
to a unas motos sin demasia-
da potencia, pero realmente
criticas para ser pilotadas sin
errores. Tenia la velocidad
necesaria para ganar, pero
con ese estilo propio de la ex-

rm-’ I

AEN 1960, con solo 13 afios, corrié su primera
carrera motociclista. Su estilo sobre la moto
mezclaba la velocidad con la picardia de la
calle para jugar con sus rivales.

5, o iy
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periencia que da la picardia
de la calle. Astuto, imprede-
cible, picaro, el joven Nie-
to fue en verdadero experto
de la guerra psicoldgica, que
acompafiaba en pista con la
dureza propia de quien se
abria paso por la vida a base
de codos, y no precisamente
para estudiar.

Nieto se retird con 90 vic-
torias en el Mundial y con
12+1 titulos en diferentes ci-
lindradas (seis en 50 cc y sie-
te en 125). Agostini gan6 122
carreras, Rossi 115, Hailwo-
od —a quien tanto admiraba
el propio Nieto— 76... El espa-
fiol es el tercer piloto en ma-
yor niimero de triunfos de la

historia, y solo dos titulos me-
nos que el legendario Agosti-
ni, triunfos logrados durante
casi tres décadas en activo (la
dltima en 1985 (Le Mans) y
con marcas como Derbi, Bul-
taco, Minarelli y Garelli.

Aun terminada su carrera
deportiva en 1986, el mun-
do de la moto era un aguje-
ro negro del que Angel Nieto
no pudo escapar. Cred su pro-
pio equipo, ademas de abrir
la puerta a numerosos pilotos
jévenes (Pons, Cardus, Garri-
ga, Aspar, Puig, Crivillé, Al-
zamora y otros muchos) que
siguieron su estela con nume-
rosas victorias y titulos mun-
diales, convirtiendo Espafa
en una de las grandes poten-
cias del motociclismo. Y no
abandond el paddock hasta
hace dos afos, tras una lar-
ga carrera como comentarista
televisivo, donde su singular
carisma, visién y pasion por la
competicién le mantuvieron
presente en los diferentes ca-
nalesy equipos de produccién
que retransmitian el Mundial
de Motociclismo. El tiempo
nunca parecia pasar por el ca-
récter y la figura siempre ju-
venil de Angel Nieto.

En la hora de la despedi-
da, todos los que le han co-
nocido de cerca coincidian
en los mismos rasgos de su
perfil: apasionado de las mo-
tos y de la vida sin distincién
de ambas, de energia vital
fuera de lo comun, simpa-
tico, directo y sincero hasta
el extremo, temperamental,
emotivo y, por encima de to-
do muy de los suyos y de sus
amigos. Una personalidad
que lleg6 a los esparfioles sen-
tado en una moto primero, y
como comentarista y figura
publica tras su retirada.

«Abatido. Gracias por to-
do lo que nos has dado, por
tu amistad y cercania. Siem-
pre seras el maestro y asi te
recordaremos», escribia Jor-
ge Lorenzo en Twitter. «Has-
ta siempre Angel, siempre
fuiste el mas grande dentro
y fuera de la pista», le recor-
daba Alex Crivillé. «Sin pa-
labras. Se va una parte de
nuestras vidas y leyenda del

AL

ANunca dejé las motos. Tras retirarse como
piloto cred su equipo y abrid la puerta a pilotos
como Pons, Cardus, Aspar, Puig, Crivillé...
Después, como comentarista de TV impartid
clases magistrales. En el GP de la Republica
Checa recibié el homenaje de todo el Mundial

motor. Mi pésame a la fami-
lia y abrazo al todo motoci-
clismo», escribia Fernando
Alonso. «Nos ha dejado un
genio y pionero del depor-
te espafiol, Angel Nieto. Mi
mas sentido pésame a toda
la familia. D. E. P.», le recor-
daba Carlos Sainz padre, al
que también le siguié el pi-
loto de Férmula 1.

Asi, tantos, incluyendo
al Presidente del Gobierno,
Mariano Rajoy (Mi pésame a
la familia de Angel Nieto, le-

yenda del motociclismo y del
deporte espafiol que supo ga-
narse el respeto y carifio de
la aficién), asi como la Casa
Real (En memoria de Angel
Nieto, el més grande. De él
nacié el mejor motociclismo
del mundo, el nuestro. In-
menso campedn, mejor per-
sona) Incomprensiblemente,
nunca le lleg6 el Premio Prin-
cipe de Asturias...

Entre tantos homenajes,
el que mejor pudo resumir el
legado de Angel Nieto fue el

de Carmelo Ezpeleta, maxi-
mo responsable de Dorna:
«Si Angel no hubiera sido lo
que fue, el Mundial no esta-
ria donde est4, Television Es-
paiiola no hubiera dado las
carreras, y Dorna no se hu-
biera fijado en aquel depor-
te». Ni decenas de jovenes
pilotos espafioles hubieran
conseguido los grandes éxi-
tos que llegaron después. Y
asi lo recordaba Marc Mar-
quez en la linea de meta de
Brno.

| moTor16 EA
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LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA
EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL

vender

Siguenos
en...
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE
MATRICULACIONES EN ESPANA

CAEN UN MES MAS LAS
COMPRAS DE PARTICULARES

Empresas (34.016 matriculacio-
nes) y alquiladores (15.625 matri-
culaciones) impulsaron las ventas
también en julio, mientras que las
operaciones realizadas por parti-
culares volvieron a tener un com-
portamiento negativo y cayeron
un 3,9% frente al mismo periodo
del afio anterior. Es el tercer mes
del afio que sucede esto, lo que
evidencia la ausencia de planes
de estimulo para la renovacién
del pargue, tendencia que ya se
detectaba desde el Ultimo trimes-
tre del afio pasado.

En el acumulado de los siete
primeros meses del afio, el mer-

LAS MARCAS ‘
MASVENDIDAS gl
Julio Enero-Julio
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NISSAN 5500 ~ NISSAN 39304

, P
™ (IR
(TROEN 5481 FIAT 37365

cado de turismos registrd 777442
matriculaciones, lo que representa
un 6,4% mas que el afio pasado.
En julio se matricularon 109.948
unidades, lo gue supone una su-
bida del 2,5% frente al mismo
mes de 2016. Sin embargo, las
compras realizadas por particu-
lares (60.307 unidades) tuvieron
un comportamiento negativoy el
acumulado del afio mantiene un
escaso crecimientodel 1,3%y algo
més de 368.000 unidades, seguin
los datos de Anfac (fabricantes),
Faconauto (concesionarios) y
Ganvam (concesionarios/servi-
cios oficiales/compraventas).
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VENTAS PORSEGMENTOS eveso.uvo)

INFINITI Q50 305
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CIUDADANO
Modelo  Unidades

| S rmo———
FINTS00 12239
FPMOA 6 BERLINASDE
KIAPICANTO 261 REPRESENTACION
TOYOTAAVGD 2562 Modeb __ Unidades
HYUNDAINO 2208 BMWSERE7 250

o g

MERCEDESCLASES 232
PORSCHE PANAMERA 217
AUDIA 182
TESLAMODELS 125

UTILITARIO

Modelo Unidades
SEATIBIZA 24158
OPEL CORSA 19155

VOLKSWAGENPOLO 19,09
RevuTclo w4  DEPORTIVO

DACIASANDERO 15626 Modelo Unidades

MAZDAMX-5 376
FORDMUSTANG 319
FIAT 124 SPIDER 185
PORSCHE 911 174
LEXUSRC 168

FAMILIAR
COMPACTO

Modelo Unidades
SEAT LEON 3.7

VOLKSWAGENGOLF 16,348
AR 1sos  MONOVOLUMEN
peGtor30s B0z PEQUENO

RENAULTMEGANE 12854 Modelo  Unidades
— — (TROENC4PICASSO 9419

OPEL ZAFIRA 5.136
VOLKSWAGEN TOURAN5.403
KIA CARENS 5316
RENAULTSCENIC 4375

BERLINAS MEDIAS
Modelo  Unidades
MERCEDES CLASEC 5,081
AUDIAG 5019 ®
OPELINSIGNIA 4961
voLkswacenPassiT 4726 MONOVOLUMEN
BWWSERE3 4404 ORANDE
Modelo Unidades
MERCEDESCLASEV 207
SEATALHAMBRA 1491

-
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RENAULT CAPTUR  12.250
OPEL MOKKA X 1666
NISSAN JUKE 1451
(ITROEN C4 1440
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SUV MEDI
Modelo Unidades
NISSANQASHOAI ~ TITi4
HYUNDAITUCSON 11790
SEAT ATECA 10.821
KIA SPORTAGE 10.349
VOLKSWAGENTIGUAN 9.774

SUV GRANDE

Modelo Unidades
NISSAN X-TRAIL 4758
MERCEDES 6LC 4039
PEUGEQT 5008 1936
LEXUSNX 1664

- BMWX3 1.631

SUV PREMIUM
Modelo Unidades
MERCEDES GLE 1118
BMW X5 961
| RANGEROVER 900
4 AUDIQ7 819
BMW X6 499

TODOTERRENO

RENAULTESPACE 1126

FORDS-MAX 990 podelo Unidades
GRANDES BERLINAS VOLKSWAGENSHARAN 743 ToyOTALAND CRUISER 1.001
Modelo Unidades . SUZUKLJIMNY 509
MERCEDESCLASEE 207 SUV PEQUENO MITSUBISHIMONTERO 349
BMW SERIES 1553 Modelo Unidades  LANDROVER DISCOVERY 348
AUDIAG 1263 PEUGEOT2008 12295 JEEPWRANGLER Bl

Fl dia de las empresas

Los circuitos del Jarama, en Ma-
drid, y Montmeld, en Barcelona,
fueron los lugares elegidos por
Audi para celebrar la primera
edicién de las jornadas ‘Audi
Empresa Day’, en las que la mar-
ca presento al sector de laem-
presa sus Ultimos lanzamientos
y novedades tecnoldgicas.

CITROEN

Grandesofertasenla k% 4
‘Operacion Verano’

En Citroén, agosto no es sinénimo de cierre por va-
caciones. Los descuentos sigueny la marca oferta
1.500 unidades del C1,C3, C4 y C4 Aircross, asi

Picasso, Grand C4 Picasso y Berlingo ‘Made
in Spain’ (desde 10.300€) con un descuento
adicional a los existentes de hasta 1.500%€.
Ademas, ya es posible realizar pedidos del
nuevo SUV compacto C3 Aircross desde 130€
al mes. Y el nuevo C3 esta disponible este mes
desde 9.950%. Los que se decanten por el urba-
nita C1 podrén elegir alguna de las tres versiones

MERCEDES

Al evento acudieron algunas
de las principales empresas y de
las compaiiias de renting mas
representativas. En total, 48
personas (32 en Madridy 16 en
Barcelona) pudieron conocer de
primera mano modelos como el
A5 Sportback, el Q2 o el nuevo
Audi Q5. Ademas, los asistentes

Clase S: superequipado

Elbuque insignia de Mercedes, el
Clase S, se harenovadoYy las pri-
meras unidades ya estan llegando
a los concesionarios. Un modelo
que combina lujo, refinamientoy
tecnologia a partesiguales y que
se ofrece desde 102.300 euros.
Ofrece nuevos motores y siste-
mas de asistencia a la conduccion
y la version AMG estrena trans-
misién y sistema de traccién asi
como nuevos disefios. Cuenta con
un gran equipamiento de serie en
el que figuran asientos tapizados
en cuero, llantas de aleacién de 19
pulgadas, Comand Online con Wi-
descreen Cockpit y comunicacion

Car-to-X (permite el intercambio
de informacién entre vehiculos y
con las infraestructuras de forma
auténoma), volante multifuncién
tactil, sistema de climatizacion
inteligente Thermotronic, asien-
tos delanteros de ajuste eléctrico,
sistema de suspensién neumatica
Airmatic con regula-
cién variable

continua, 44
selec-
tor de

probaron la tecnologia hibrida
enchufable de Audi, represen-
tada por el A3 Sportback e-tron
y el Q7 e-tron quattro.

Y tuvieron la oportunidad de
participar en los cursos de con-
duccién ‘Audi Driving Experience’
para ponerse después al volante
de algunos modelos de la ga-
ma mas deportiva de la marca,
como el RS 5,R8 Spyder, RS 7
Sportback Performancey RS 6
Avant Performance.

especiales recién lanzadas —Furio, City Edition 'y
Airscape— con una oferta especial de financiacién
de 89€ al mes. Los dos primeros ofrecen la cdmara
de visién trasera sin coste adicional.

modos de la transmisién vy sis-
tema de carga inaldmbrica para
dispositivos méviles. También
son parte del equipo de serie el
Paqguete de aparcamiento con
Parktronic, los faros Multibeam
LEDYy las luces de carretera Ultra
Range, un sistema que convierte
lanoche endia.

GUIA'DELCOMPRADOR:,

Puedes consultar

lalista de precios mas

completa,

con las caracteristicas

decadamodeloen
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[Precios]
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INNOVACIONES PARA
ELNUEVO KANGOO

Ha comenzado la comercia-
lizacién del nuevo Kangoo
Z.E., que ahora cuenta con
270 kilémetros de autono-
mia, en lugar de los 170 km
anteriores. Cuenta con las
mismas versiones, carroce-
rias y equipamiento que su
antecesor y esté disponible
condos longitudes, 2 0 5 pla-
zas y dos alternativas para
las baterias: compra o alqui-
ler. Sise opta por el alquiler el
Z.E.cuesta 25.475 € y el Maxi
Z.E.26.932 € condos plazas
y 27.895 € con cinco. Con la
compra de bateria los precios
son 32980 € para ZE. Flexiy
34.437y 35400 € para Maxi
Z.E.Flexide dosy cinco pla-
zas, respectivamente.

S350 d4MATIC 102,300
S0 dAMATIC/L 104.800
S400d4MATIC 103.950
S400d4MATIC/L 107.150
§ 560 4MATIC 135.250
S50 4MATIC/L 138.000
Mercedes-AMGS 63 4MATIC+L 193,500

Mercedes-Maybach S 560 4MATIC 158,450

Nuevos matoresy
tecnologia a la Ultima

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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'Feedforward”
la herramienta de
comunicacioén positiva

Cémo anticipar las actitudes y actuaciones para proyectos

futuros en la empresa

La comunicacién entre los dife-
rentes empleados de una em-
presa es vital para promover el
correcto desarrollo de las activi-
dades. Por tanto, desde la cUs-
pide de la pirdmide de cualquier
empresa se establecen una serie
de directrices con el fin de pre-
parar las estrategias y objetivos
de forma correcta.

Por ello, para valorar los resulta-

dos en cualguier &mbito, tanto  mistas de ca-
las empresas como los emplea- ra al futuro,
dos utilizan el llamado ‘feedback’  gque unos
oretroalimentacion, un concepto emplea-
quetratadebuscarunamanera dos se
deenmendar loserrorescometi- trans-
dos en proyectos anteriores para miten a
mejorar en el futuro. otros des-
No obstante, nuevas corrientes  de el pun-
de formaciény coaching para  to de vista

empresas trabajan la posicién
de mirar hacia el futuro, en lugar
de hacerlo hacia el pasado. Para
ellos, surge un efectivo método
de comunicacion llamado ‘fee-
dforward’, que se basa en las
propuestas, consejos o sugeren-
cias con el fin de conseguir un
mayor crecimiento profesional
en el resto de compafieros de

.mﬁaﬂﬁm

cara al futuro. La competitividad
del sector de la automocién, y
la gran atraccién que generan
los clientes en el concesionario,
obligan a los vendedores a me-
jorar dia a dia, implementando
nuevas rutinas de ventay técni-
cas de mejora.

El ‘feedforward’ se basa,
por tanto, en varios
enfoques opti-

constructivo.
De esta manera,
se genera un cam-

bio de mentalidad que permite
cambiar la forma en que se es-
ta atacando un problema para
tratar de encontrar la solucién y
conseguir un futuro con mejores
resultados.

Por otra parte, mientras que el

rbest.com

REF: AVVN-TER-M16
REF: JV-MAD-M16
REF: AVVN-MAD-M16
REF: AVVN-FIG-M16
REF: AVVN-GIR-M16
REF: AVVN-BUR-M15
REF: JV-GIR-M16

- Asesor Ventas VN Terrasa
- Asesor Ventas VO Madrid

- Asesar Vientas VN Madrid

- Asesor Ventas VN Figueres

- Asesor Ventas VN Girona
- Asesor Ventas VN Burgos
- Jefe de Ventas Girona

‘feedback’ trata de ofrecer re-
troalimentacién acerca de ta-
reas o proyectos ya finalizados, el
‘feedforward’ pretende sumarse
ala anticipacién de actuaciones,
actitudes o comportamientos
para planear mejor los proyectos
préximos y futuros.

MEJORAR LA PARTICIPACION
EN EL EQUIPO
Otra de las caracteristicas que
definen al ‘feedforward’ es que
pretende ser llevado a cabo
como una herramienta de ali-
mentacién, por lo que no trata
de incidir en los errores o debili-
dades del lider, los empleados o
la empresa, sino que busca sim-
plemente ser un medio
de transmisién que
nutrey sirve pa-
ra explotar
las forta-
lezas que
surjan en
el sector
comer-
cialy en
el des-
empefo
del puesto
de trabajo.
Los coches no se
venden solos. Ya no
basta con saber de memoria
todas las prestaciones o ven-
tajas que ofrece comprar un
determinado vehiculo. Es nece-
sario saber cémo llegar al clien-
te, conocer sus necesidades y
ofrecerle lo que mejor se pueda

www.motorl6.com/precios

adaptar a sus intereses. Por ello,
el ‘feedforward’ trata de motivar
e incentivar a los empleados o
personal de la empresa, por lo
que no busca entregar informa-
cién negativa al oyente, sino que
pretende acercarse a conseguir
un mejor rendimiento del resto
del equipo a través del didlogo
constructivo, siempre a través
del aprendizaje constructivo y
la reflexién entre dos personas
0 un grupo.

Sitras la venta, el comercial pre-
gunta al cliente qué le ha pa-
recido la actitud y el trato que
ha recibido, la opinién del com-
prador puede abrir un abanico
de posibilidades de mejora al
vendedor. Este puede aprender
de su técnica de venta con cada
cliente que pasa por la conce-
sién, a través del ‘feedforward’,
una sencilla técnica que ofrece
infinitas posibilidades debido
a su caracter de critica cons-
tructiva.

Las empresas necesitan cons-
tantemente medir resultados,
pero estos en muchos casos no
son cuantificables cuando se tra-
ta de estilo de ventas, emocioén
en el trabajo o valor generado
con el cliente. Por ello, el ‘fee-
dforward’ es un recurso o herra-
mienta vital para desarrollar una
mejor respuesta del equipo de
trabajo. Eso si, hay que tener en
cuenta que no se debe tomar
como algo personal ni hacerlo
buscando la critica, sino el dia-
logo que incentive la moral de
los empleados, los lideres o el
conjunto de la empresa.

Hay concesionarios que ya uti-
lizan esta herramienta en sus
“Reuniones de Ventas” y han
conseguido un cambio de con-
texto muy importante, los equi-
pos ahora trabajan més retados
para conseguir cambios a futuro
y los resultados se traducen en
mas ventas y una mayor fideli-
dad con los clientes.
Bienvenidos a la inteligencia so-
cial, gue no es modernay si muy
productiva.

dealerBest facilita el desarro-
llo de los profesionales de las
empresas de automocion gra-
cias a servicios de consultoria,
coaching ejecutivo, gestoria o
marketing digital.

Rellénala en
ml.in/6326
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ENCUESTA DRIVER VIEW-MOTORI16
Conductor opina sobre tu coche

Experteye y Motor16 lanzanen Es-
pafia Driver View la mayor encuesta
europea sobre el grado de satis-
faccién de los conductores con su
cochey con la industria del auto-
mévil en general. Dedicale 10 minu-
tos para darnos tu opinién para que
todos -fabricantes, concesionarios,
prensa...- podamos mejorary hacer
tu experiencia con tu coche cada
vez més agradable. Larelaciéncon
tu coche es algo muy personal. En
ocasiones, muy placentera, otras
veces llena de problemas. En al-
gunos aspectos lo dejariamos todo
comoestay enotros cambiariamos
por completo.

¢Cudlestucoche?, éestas conten-

BMW

to con él?, écémo fue el proceso
de compra?, ¢lo recomendarias?,
{te atienden correctamente en el
concesionario?, {qué cambiarias de
tu coche?, {qué es lo que més te
gustay logue menosdeél?.. Son
tantos los factores que influyenen
el grado de satisfaccién que cada
uno tenemos con nuestro cochey
con el sector del automdvil en ge-
neral, que en Motor16 nos hemos
asociado con Experteye para poner
en marcha en Espafia Driver View
lamayor encuesta a nivel europeo
sobre usuarios del automovil.

DriverView, la opinién de los que
conducen, pretende recoger todas
vuestras opiniones, comentarios,

X3, desde 51.000 euros

El todocamino medio de BMW
acaba de renovarse y llegaré en
breve a los concesionarios conun

NISSAN
Ya hay precios del X-Trail

Ya esté en los concesionarios el nuevo Nis-
san X-Trail, un modelo que se ha renovado
siguiendo las demandas de los clientes, casi
medio millén en Europa desde su lanza-
miento. Este crossover se ofrece con cinco
osiete plazasy cuenta con una gama com-

equipo de serie inmejorable en el
gue figuran elementos como las
llantas de aleacién de 18 pulga-

_das,accionamiento automético

del portén trasero, control de
distancia en aparca-
. miento (PDC) de-
lantero y trasero,
climatizador au-
tomatico de tres
zonas, volante
deportivo de cuero,

y traccién total.

asociados a un cambio manual 0 a uno au-
tomaético X-Tronicy traccién 4x2. Endiésel, DIESEL
las variantes de potencia son de 130 y 177
CVy se combinan con los mismos cambios

puesta por cuatro acabados -Visia, Acen-
ta, N-Connecta y Tekna-, con un precio
quepartede 25800 euros.Conlos .
descuentos previstos para el lanza-
miento, es posible comprar el X-
Trail por 22.900<€ (precio para la
variante DIGT 163 CV Acenta).
Cuenta con motores de gaso-
lina desde 130 hasta 177 CV,

quejas, cosas a me-
jorar en la relacién
con el coche, desde el
momento mismodesu
compra hasta todoslos
detalles de su usodiario:
si el mantenimiento se hace en taller
oficial, siestamos satisfechos con su
CONSUMO O SUS prestaciones, con su
fiabilidad, si la atencién al cliente de
lamarca es correcta... Queremos que
evaluéis al concesionario donde lo
comprasteis y el taller donde hacéis
el mantenimiento; que nos habléis del
servicio postventa, la financiacién...En
definitiva, vuestra historia con vuestro
coche. Paraello, os invitamos a parti-
cipar en esta exhaustiva encuesta que
analizara a nivel espafiol lo que Driver-
View ya esta haciendo en otros paises
europeos como Reino Unido, Fran-
cia, Italia y muy pronto en Alemania
y otros paises. Son aproximadamente
10 minutos y todos los participantes
recibiréis un resumen con los resulta-

dos de este estudio.
Completa la encuesta en
ml6.in/6326
[ pRECIOS |
|L_PRECIOS |
X3MAOi360CV 70500 euros
X3xDrive20d190CV 51,000 euros
X3xDrive30d 2650V 59,500 euros

sensor de lluvia, control de crucero
con funcién de frenado, llamada
de emergencia inteligente, servi-
cios BMW ConnectedDrive, etc. De
momento, solo estara disponible
Una gama mecanica compuesta
por dos variantes diésel,de 190 y
265 caballos, y una de gasolina,
con 360 caballos.

ERTAS |72 www.motor16.com/precios

driver

ANDROID AUTO PARA
TODA LA GAMA

Los DS han incorporado el
sistema operativo Android
Auto, que permite disfru-
tar de las aplicaciones del
Smartphone a través de la
pantalla tactil. Desarrolla-
do por Google, da acceso

a Google Voice para elegir
canciones, crear agenda de
tareas pendientes, buscar
direcciones o realizar una
llamada. A eso se une el DS
Connect, que ofrece iméa-
genes de navegaciéon en
3Dy cuenta con TomTom
Traffic,y el DS Connect Box,
que permite realizar llama-
das de emergencia vy asis-
tencia. Ademas, incluye DS
Telemaintenance y dispone
de MyDS app, para Android
y Apple, que permite sa-
ber dénde esta aparcado
el vehiculo, informar sobre
el modo mas rapido para
llegar a un lugar tras haber
aparcado o controlar reco-
rridos y consumos.

| PRECIOS |

VERSION
GASOLINA

VISIA ACENTA  N-CONNECTA TEKNA

4X2163CVMANUALSP.

25800 27600 30.800 34250

4X2163CV MANUALTP.

o 29050 31600 34650

4X2T30CVMANUALSP.

21400 29200 32400 35850

4X2130CV MANUALTP.

g 30650 33200  36.250

4X2130CVX-TRONICSP.

29100 30900 34100 37550

4X2130CVX-TRONICTP.

o 32350 34900 37.950

4XDTTICVX-TRONICSP.

30750 32550 35750 39200

AX2TTTCVX-TRONICTP.

g 34,000 36550  39.600

4XATI0CVMANUALSP.

30400 32200 35400 38850

4XAT30CV MANUALTP.

o 33650 36200  39.250

AXATTICVMANUALSP.

32050 33850 37.050  40.500

AXATTICVMANUALTP.

g 35300 37850 40900

AXATIICVX-TRONICSP.

33750 35550 38750 42200

AXATTICVX-TRONICTP. _ -

31000 39550 42,600

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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CONSULTORIO

CARROCERIA FAMILIAR Y MOTOR DIESEL, PERO
¢HONDA CIVIC TOURER O SKODA OCTAVIA COMBI?

Sebastian Moreno
Miparejay yo vamos a cambiar de coche. Recorremos méas de 25.000 kilémetros y vivimos fuera
de Madrid, por lo tanto nos decantamos por el diésel. Nos gusta practicar diversas actividades
de ocio y deportes, por eso hemos pensado en el Honda Civic Tourer y en el Skoda Octavia
Combi, vehiculos familiares con grandes maleteros. éQué les parece? Gracias.

RESPUESTA

Es una buena eleccién porgque se trata de dos mo-
delos muy atractivos en todos los sentidos, pese
aque el japonés afronta ya su recta final —el Civic
de 5 puertas ya corresponde a la nueva genera-
cién—y el modelo checo acaba practicamente de

ser renovado. Entendemos que no tenéis hijosy
que vuestra prioridad, mas que la habitabilidad, se
centraen la capacidad del maletero. En cualquier
caso, en ambos vehiculos el volumen del com-
partimento de carga es enorme. El Octavia Combi

™= CONSULTAS RAPIDAS

ofrece 610 litros, y si abatimos el respaldo alcanza
los1.740.Ensurival, la relacién es de 624 y 1.668
litros, respectivamente, aungue en ese volumen
se contemplan los 117 litros que se ubican bajo el
piso, en un hueco perfectamente aprovechable,
eso si.Enel Honda la banqueta del asiento trase-
ro se eleva y fija contra el respaldo, accién ideal
para introducir objetos largos que no se puedan
tumbar. En cualquier caso, el Octavia es algo mas
amplio en el espacio disponible para las piernas
debido a sumayor distancia entre ejes y longitud,
pues es ocho centimetros més largo.

Por el kilometraje que nos indicas esté claro que
el diésel sigue siendo recomendable en vuestra
eleccion, mas alla de futuras restricciones de
entrada a las grandes ciudades, que también
habra que comenzar a tener en cuenta. No nos
sefialas la motorizacién del Skoda, pero enten-
demos que valores el 1.6 TDIde 115 CV para que
sea equitativo con la Unica disponible en diésel en
el Civic Tourer:un1.6i-DTEC de 120 CV. Recuerda
que en el Octavia también puedes optaraun 2.0
TDI de 150 CV, con posibilidad de traccién total
y una variante Scout sobreelevada y ‘protegida’
por silas actividades que realizéis obligan a llegar
a puntos alejados del asfalto.

Lo cierto es que no encontraras grandes diferen-
cias en cuanto a rendimiento se refiere entre los
motores elegidos, y tampoco el consumo sera
determinante, aunque el menor pesoy el cambio
manual de seis relaciones en el Civic Tourer —cin-
co en surival- puede llevar a diferencias de casi
medio litro cada 100 kilémetros —homologan 3,8
y 4] litros en ciclo mixto, respectivamente—. En el
caso del Civic Tourer siresulta algo més refinado
en su funcionamiento, pero no se puede combi-
nar con una caja automatica que si presenta el
modelo checo, con su equilibrada transmisién
DSG de siete velocidades. El tacto del cambio
manual es més preciso en el Honda, que también
gana a los puntos en cuanto a dindmica, pero el
Octavia Combiresulta perfecto si analizamos el
confort y su equilibrio general.

El precio tampoco serd motivo para decantarse
por uno u otro, ya que el Octavia Combi1.6 TDITI5
CV esta disponible desde 24.120 euros y el Civic
Tourer 1.6i-DTEC, desde 23.600 euros; y los dos
con un equipamiento muy similar...

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono

¢{EL BOMBA-INYECTOR ES

SENSORES DE PRESION

QUEREMOS SABER/
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CIRCULOCONLAITV CADUCADA
DESDE HACEUN MES. éA QUE
SANCION ME PODRIA ENFRENTAR?
Esimportante sefialar que con la Inspeccién
Técnica del Vehiculo caducada no sélo

esta prohibido circular, sino que, incluso, un
vehiculo estacionado también tiene que
tener la ITV en vigor; de hecho, la normativa
sefiala que deberdn someterse a inspeccién
técnica los vehiculos matriculados o puestos
en circulacioén, sin hacer ningdn tipo de
excepcion. La inspeccidén técnica es una
obligacién que tienen que cumplir todos los
vehiculos que estén en situacién de alta en el
registro de vehiculos; por tanto, aguellos que
la tengan caducada o no la hayan superado
favorablemente estan expuestos a una
sancién. Hay que recordar que en Espafia, al
contrario de lo que ocurre en otros paises de
la Unién Europea, es sancionable un vehiculo
que tenga la inspeccién caducada desde

el dia siguiente a la fecha de caducidad.

No existe ningun margen de cortesia; es
mas, incluso también se puede denunciar a
aquellos que dentro del plazo hayan pedido
cita previa y ésta se la hayan fijado para

una fecha posterior. Hay que insistir que un
vehiculo no puede permanecer ni un solo dia
sintenerla TV envigor.

Del mismo modo, tampoco podra circular
ningun vehiculo que, habiendo acudido a
pasar la inspeccién técnica en plazo, no la
haya superado —dejando de tener valor la
fecha de vigencia—, bien porque haya sido
declarada desfavorable o bien porque haya
sido declarada negativa.

Por Ultimo, debemos sefialar que la sancién
por tener la inspeccién técnica caducada

es de 200 euros, pero que podria llegar

a 500 euros si se circula con un vehiculo
cuya inspeccioén técnica ha sido declarada
negativa. Y, sobre todo, en cualquiera de los
casos, lo mas importante es que el vehiculo
podria ser inmovilizado por los agentes de la
autoridad e, incluso, trasladado al depdsito,
con los inconvenientes y gastos que ello
supone al titular, al tener que abonar las tasas
correspondientes al traslado del vehiculoy a
la estancia en el citado depdsito.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

HAY EXCEPCIONES SIEMPRE QUE VENGAN
AVALADAS POR UN CERTIFICADO MEDICO

¢Puedo conducir sin cinturén de seguri-
dad en la Ultima etapa del embarazo?
RESPUESTA

Debemos recordar que la legislacion so-
bre trafico y seguridad vial, sin ninguna
duda, establece la obligacién de uso del
cinturén de seguridad, haciendo un uso
correcto del mismo. En ningln caso se
plantea una excepcién que incluya a las
mujeres embarazadas.

Es verdad que la propia norma admite
ciertas excepciones que, para este tipo
de casos, se podrian incluir dentro de te-
ma médico, donde se exige un certificado
de exencion, emitido por un galeno, don-
de se recoja la necesidad de la exencidon
por razones médicas graves. El citado
certificado debera llevarse en el vehiculo
y mostrarse al agente de la autoridad
cuando éste lo requiera, no sirviendo un
certificado donde se diagnostique la do-
lencia, sino donde el médico razone ex-
presamente el motivo por el cual exime
al paciente del uso del cinturén.

Por otro lado, debemos sefialar la impor-
tancia de llevar bien colocado el cinturdn,
gue en estos casos especiales, por el
estado de la mujer, se vuelve de mayor
importancia si cabe. Se debera pasar
la banda inferior por debajo del abdo-
men, ajustdndose lo méaximo posible a
la parte 6sea de las caderas, nunca por
encima de la barriga; la banda diagonal
sobre el hombro, sinrozar el cuello, entre
las mamas, sin apoyarse en ninguna de
ellas y rodeando el abdomen, y siempre
cuidando que ninguna de las bandas del
cinturén quede holgada, es decir, siempre
deben quedar lo mas ajustadas posible.
Incluso, para ayudar a una correcta colo-
cacioén del cinturén existen en el mercado
numerosos sistemas homologados que
facilitan la colocacién correcta del men-
cionado cinturén; como, por ejemplo,

adaptadores del cinturén para embara-
zadas o el chaleco para embarazadas,
que sirve para guiar el cinturén del ve-
hiculo y llevarle bien colocado para no
dafar al feto. Es recomendable llevar el
cinturén bien ceriido al cuerpo, sin ape-
nas holgura y sin hacer uso de pinzas
tensoras o ropa demasiado voluminosa,
asi como de elementos o complemen-
tos que se cologuen entre el asiento y
el cuerpo, como por ejemplo los tipicos
aislantes de bolas, rifioneras, almohadas
0 cojines, que provocarian que el efecto
de la sujecién fuese mucho menor.
Hay que insistir que si se conduce sin
el cinturén o sin hacer un uso correcto
del mismo, sin que exista el certificado
médico que asi lo prescriba, se estard
cometiendo una infraccién grave, que
podra ser sancionada con 200 euros
de multa y la pérdida de 3 puntos del
carné de conducir.
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DE LOS NEUMATICOS

Antonio Garcia
Este sistema de seguridad

UN SISTEMA VIGENTE?

Claudio Gémez
Puede gue se nos escape algin

Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.

méndanos tufaxal: modelo ‘raro’, pero el sistema de controla la presién de los SO LO U N 0 PA RA E L CO N D U CTO R .

916 857992 alimentacién bomba-inyector neumaticos y alerta al conductor - -

paranimeros atrasados ya no se utiliza. Esta tecnologia con una sefial luminosa en el Legalitas Defensa’ del Conductor es el unico seguro que te cubre
“Qg;;gg:}ggggg;?} contaba con una bomba cuadro si detecta una pérdida conduzcas el vehiculo que conduzcas.

independiente en cada inyectory
ofrecia mas presién de inyeccion,
pero la llegada del ‘common rail’
—rail comUn o conducto comudn—
refind el funcionamiento de los
diésel y abaraté los costes de
fabricacién. Por eso ya no se usa.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com
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de aire. Los hay de dos tipos.

Los directos o activos utilizan

un sensor en cada rueda que va
integrado en la valvula —como el
de laimagen-—. Es un sistema mas
complejoy caro, pero més eficaz.
Los indirectos o pasivos se apoyan

sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Subsidio en caso de

amites del vehiculo. retirada de carné.

- Segura'*
Migilancia de multas de

rueda pierde presion, el didmetro
de la rueda disminuye, ésta gira
maés répido que el resto y provoca
que se alerte al conductor.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraenlegalitas.com LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

La nueva generacion
del Peugeot 405

La berlina de la marca del ledn era uno de los
modelos mas vendidos en Espaiia. Por eso
en Peugeot decidian renovarlo, manteniendo
sus principales rasgos, pero afadiéndole
contenido técnico para seguir siendo lider.

La portada y el edito-
rial de la semana ha-
blaban de una ‘moda
imparable’ en Espaiia,
la de los todoterreno.
Claro que eso de 1992,
comparado con la mo-

da delos SUV de 2017
nos parece ‘peccata mi-
nuta’.

Pero habia 3 intere-
santes novedades en
este tipo de coches.
Por un lado, los nuevos

<)) Leeestenimerocompleto

Descubrimos el nuevo

Seat Ibiza

La primera generacion del Seat Ibiza estaba
viviendo sus Gltimos momentos y el segundo
Ibiza, que descubriamos en exclusiva,

estaba casi listo para darle el relevo y seguir

consolidando su leyenda.

Un mito americano, co-  haciendo historia. Otro
mo el Chevrolet Corvet-  que estaba a punto de
te llegaba este mes de  escribir el segundo ca-
julio de 1992 al millén  pitulo de una historia
de unidades vendidas.  llena de éxitos, era el
Eldeportivo americano  Seat Ibiza, del que des-
sigue, 25 afiosdespués,  cubriamos en exclusiva
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Jeep Grand Cherokee
y Bertone Freeclimber
I, que conduciamos
por primera vez. Y por
otro, el Opel Monterey,
un gran TT de origen
Isuzu, que probdaba-
mos a fondo.

Mas novedades de
la semana eran, la re-
novada gama del Peu-
geot 405, con pocos
cambios por fuera, pe-
ro mucho contenido
mecanico. Y también
un familiar compacto
pero con gran versatili-
dad, el Audi 80 Avant.

la segunda generacion,
con la firma de Giugia-
ro y toda la tecnologia
de grupo Volkswagen.
Las pruebas de la
semana tenian como
protagonistas muy di-
versos modelos. Por
un lado el Seat Marbe-
1la, ahora con cataliza-
dor, que calificAbamos
como ‘verde por natu-
raleza’. Otro modelo a
prueba, de larga dura-
cién, era el Alfa 155,
con el que llegdbamos
a los 15.000 kiléme-
tros... y seguiamos ca-

Otra prueba tenia
como protagonista lo
mas grande de BMW,
el 730i V8 con 218 ca-
ballos de potencia, una
gran berlina de casi 7
millones de pesetas.

La comparativa en-
frentaba a dos pequefios
con cambio automadtico.
Fiat Uno Selecta y Ro-
ver 114 SL automatico,
redondeaban el concep-
to de utilitario con una
transmision que en am-
bos casos aportaba co-
modidad, sobre todo en
uso urbano.

mino. Y el tercero, el
Toyota Celica Turbo
4WD, firmado por Car-
los Sainz; un auténtico
coche de rallys.

La comparativa en-
frentaba las versiones
mas deportivas de dos
superventas: Ford Es-
cort XR3 16V (2,18 mi-
llones y 130 caballos)
frente a Renault 19
16V (2,24 millones y
137 caballos). Del pri-
mero nos gustaba el
comportamiento; del
segundo, la precisién
del cambio.

Ml LA '..'g. {’
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LA PORTADA
N2 457

FECHA
21-7-1992

HABLAMOS DE
La fiebre de los
todoterreno llegaba
al mercado espafiol,
al que se sumaban
nuevos modelos como
los 3 protagonistas de
nuestra portada. Opel
Monterey, Bertone
Freeclimbrer Iy Jeep
Grand Cherokee. Y
ademas, espacio
para el nuevo Audi
80 Avanty paraun
informe sobre cémo
viajar el extranjero en
coche.

madaquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

LA PORTADA
N2 458

FECHA
28-7-1992
HABLAMOS DE

El nuevo Seat Ibiza,
que habiamos
descubierto
camuflado meses
antes de su
presentacion, era el
gran protagonista de
la portada. Junto a él,
la comparativa entre
Ford Escort y Renault
19y el sorprendente
Pininfarina Ethos. Y
los primeros 15.000
kilémetros con el Alfa
155.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

M Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

Spyy,
Sengy S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

aperes- (S Motor16.com [ainformacion puestaa punto
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DESCUBRE MAS
ALL-NEW FORD FIESTA

Gama Ford Fiesta consumo combustible combinado de 3,3 a 5,2 [/100km: medicién de
consumo realizada en laboratorios, conforme a la normativa vigente; el consumo depende
de la conduccién que se haga del vehiculo. Emisiones de CO2 de 84 a 118 g/km: emisiones
medidas conforme la normativa vigente. Las emisiones, en condiciones reales, pueden
variar.

@ ALL-NEW FIESTA

BAL S

Go Further
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