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PEUGEOT 106 érao‘w"t"
SOBRESALIENTE

EN ECONOMIA.

SERIE LIMITADA

pesor 999.900 yras

(IVA Y TRANSPORTE INCLUIDOS)

Para ti, que eres el primero en la clase. Para tf, que eres el primero

s
EUZRC RSCG

en la calle. En especial para ti que hablando de ntimeros te las sabes todas,
te presentamos el nuevo Peugeot 106 Graduado, serie limitada. El coche
mias joven del 92. Para moverte a tus anchas en ciudad y en carretera.
Con todo el equipamiento que te mereces. Con un precio que es Sobresa-
liente en Economia: 999.900 ptas. Y con una financiacidén a tu n{?edida‘,

\ que te arreglard el verano, Corre a por el tuyo. Este afio te lo has merecido.
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PEUGEOT 106. LA SORPRESA DEL ESPACIO.
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EJEMPLO DE FINANCIACION

Ij Peugeot 106 Graduado: PV.P. RECOMENDADO: 999.900 Pras. ENTRADA: 341.660 Ptas.
CREDIT CAPITAL FINANCIADO: 658.240 Pras. MENSUALIDADES: 14 cuotas de 10.900 Pras el 1<afic. 14 cuotas
de 16.000 Ptas el 2°afio. 14 cuotas de 18.000 Ptas. el 3=afio y 14 cuotas de 20.700 Ptas. el 4°afic. TAE 17,31%.

Oferra vilida durante este mes para vehiculos en stock y no acurnulable a otras en vigor.

RBE 2 388/92

6 PUNTO DE MIRA CHARADE TRi 16V
10 SUCASO 34 VOLKSWAGEN
12 L0 UIMO CALIFORNIA
NOVEDADESPARA 40 ACTUALIDAD
SEPTIEMBRE VENTANILLAS

18 FRENTE A FRENTE ASESINAS
R19DT,CITROEN 42 GENTE SOBRE
X RUEDAS
24 AFONDO GABRIEL MARTIN
DAIRATSU AGUILAR,
DIRECTOR DE
MERCADO
EXTERIOR DE SEAT
0CI0
PORSCHE 930
VANKEE
MOTOS
HAWASAK| ZEPHYR
1100
MAGAZINE
DEPORTE
PRUEBA DEL ALFA
ROMEO GTA

PAG. 48
G CANPEONATO
NACONAL DE JET
S
98 RALYE OSOM
| ; 102 FORMULA, GRAN
N PREMIOOE
P o =Gz S = FRANC
140 ATODO GAS

PORSCHE 930 YANKEE

JOWY G -

Precios para Canarias, Ceuta y
Melilla: 375 ptas., sin IVA.
Gastos de transporte incluldos
PFrecios extranjero:

Portugal 490 escudos

PRUEBA DEL ALFA ROMEO GTA PAG. 90
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EDITORIAL

PAGAR,
SIEMPRE
PAGAR

0 podia ser de otra manera,
de nuevo el automovilista
espanol volvera a pagar los «platos rotos». En esta oca-
sidn costeando el mantenimiento de las infraestructu-
ras viarias. Eso es, por lo menos, lo que se desprende
de las declaraciones de Emilio Pérez Tourino, secreta-
rio general de Infraestructuras del Ministerio de Obras
Pdblicas y Transportes. Segln sus palabras «no hay
margen rentable para la iniciativa privada en la finan-
ciacion de las infraestructuras», lo que deja bien claro
gue los usuarios del automdvil deberan ejercer de fi
nancieros.

Existen dos formulas aplicables, y se emplea-
ran las dos. La primera no es otra que la recaudacion a
través del impuesto sobre los hidrocarburos, y la se-
gunda la implantacion de una tasa fiscal por el uso de
las carreteras; y ahl esta la novedad.

Seglin esta férmula, que tardard de uno a dos
anos en aplicarse, los usuarios deberan pagar una tasa
anual que dependera del tipo de vehiculo que utilicen.
Asi, el particular pagaria 5.000 pesetas mientras al de
transporte le costaria 10.000; si bien dicha
tasa podria articularse de una distinta
manera. Menos mal que €l que no
se consuela es porque no
(uiere- esta medida elimi-
nara cualgquier posibilidad
et de implantar ese tan trai-
=2 doy llevado peaje en las
autovias porgue «no se
puede obligar al pago de
una couta por la utilizacion
de una carretera que care-
ce de alternativar. Algo es
algo...

Pero ahi no acaba la co-
; sa. El tema de la armoniza-
cion del IVA no va a beneficiar al automovilista. EI Mi-
nisterio de Hacienda gravara la adquisicion de
automoviles en un doce o un trece por ciento a partir
de enero de 1993. No serd un impuesto sobre la matri
culacion, pero ésta se verd supeditada a la presenta-
cion de la carta de pago correspondiente, 0 sea, que
debera satisfacerse en el momento de la compra. La
administracion persiste en su idea de mantener la fis-
calidad del automdvil en los niveles actuales, lo que im-
pedird que los coches bajen de precio.

En fin, de una u otra manera el automovilista
siempre ha de «rascarse el bolsillo». ;Es que no
hay otras posibilidades? Seria urgente gue se encontra-
sen.

gﬂﬁoun

Manuel Doménech

Francia: los puntos
de la discordia

RANCIA se encuen-
Ira estos dias parali-
Zaua por una protesta de
camioneros, que con sus
vehiculos han blogueado
{as carreteras llegando in-
cluso a producir desabaste-
cimiento en ciudades como
Lyon y en la red de suminis-
tro de combustible.

Aungue en el fondo sub-
yace una protesta de tipo
laboral, |a causa desenca-
denante ha sido la entrada
en vigor de un nuevo permi
50 de condueir que recha-
zan los profesionales de la
carretera. Francia, como
Alemania y algunos estados
de USA, ha optade por el
sistema de puntos. A cada
conductor se le adjudican
un crédito de seis puntos
(18 en Alemania), que se
van restando por cada in-
fraccion cometida. La grave-
dad de |a infraccion deter-
mina el nldmero de puntos
que se resta, hasta un mé&
ximg de tres, por ejemplo,
por conducir sin permiso,
huir de un alto de la policia,
conducir borracho o negar-
$€ 8 a un control de alcoho-
lemia. Si en los dos afos

siguientes a una infraccion,
el conductor no recibe nin-
guna otra denuncia, recupe-
ra el crédito. Cuando un
conductor se queda sin pun-
tos, se le retira el camé y
es obligado a pasar por un
curso de sensibilizacion que
cuesta 1.500 francos
{30.000 pesetas} y tiene
una duracion de 416 horas.
Este curso puede hacerse

voluntariamente, con 1o que

Se recuperan dos puntos de
crédito, La protesta de los
camicneros se basa en que
estos profesionales, como
los taxistas, estdn mucho
mas expuestos a la sancion
al recorrer mas kildémetros y
piden de la Administracién
francesa mas puntos gue €l
resto de los conductores,
siguiendo el ejemplo de ak
gunos estados americanos.
Por el contrario los respon
sables del Trafico en Fran-
cia argumentan que las nor-
mas han de ser cumplidas
por todos los ciudadanes.
Al cierre de este nimero
de MOTOR 16 el conflicto
no esta solucionado. El sis-
tema de carné por puntos
no sdlo ha entrado en vigor
en Frangia, sino que son
muchos los paises en los
gue su implantacidn esta
siendo estudiada, y es una
posibilidad para Espafia.

SENAFOROS

EL uLTIMO SOLTERO
El1 92 también va a ser
cansmitico para muchos
de nuestros mejores
pilotos automovilisticos,
que han elegido el afio
olimpico para casarse:
Sainz y Pareja, entre
otros, 2 los que ahora se
suma Borja Moratal.
Desde Motor 16. los
mejores votos de feficidad

para la parefa.

AGUJERO NEGRO
Los nuevos tineles
madrilefios, en Sinesio
Delgado y en la Plaza de
Castilla, son una desdicha
en ilumingcién. Es verdad
que mucha culpa 1a tienen
los automovilistas, que no
encienden sus luces, pero
tampoco estarfa de mds
que la ifominacién foese
mds infensa,
especialmente de dfa v en
Verano, para evitar los
peligrosisimos instantes
de adaptacién.

TrATADO DE PAZz

Hay que felicitarse por el
espiritu de concordia que
domina en [a Murua
Madrilefia de Seguros y
Asetra, la patronal de
talleres de reparacion, que
han llegado a un acuerdo
que pone fm a un largo
confencioso. La
mediacion de 1a uneén de
Consumidores ha sido
definitiva para I fima,

Sin importarles dejar
desabastecido a su pads y
sin pensar en los
[ranstormos que Causaron
a media Europa, los
cameoneros franceses han
llevado su derecho & la
protesta hasta el limite del
delito.

Hay hoelgas que son
salvajes, por quienes las
llevan a cabo. Por si fuera
poco. 1o gue exigen es un
trato diferencial y
privilegiado al que no
enen ningin derecho.

Mitsubishi:
autonomia propia

RAS seis afos de

presencia en Espana
de 1a mano de Mercedes-
Benz, formando la socie-
dad ICA {Importacibn y
Comercializacion de Auto-
méviles,} Mitsubishi em-
prende una nueva etapa en
nuestro pals con su propia
estructura comercial y de
distribucion, con el inicio
de las actividades de la so-
ciedad MMC Automéviles
Espafia, S.A, formada con
un capital social de 200
millones de pesetas y que
asumira la importacion de
Mitsubishi Moters Corpora
tion. Hasta la fecha, Mitsu-
bishi se ha centrado en la
venta de vehiculos de todo
terreno, que ha supuesto
el 80 por ciento de sus
ventas. El Galant ha sido el
Onico turismo importado
en estos (ltimos afios en
cifras casi anecddticas. Es-
ta tendencia se quiere in-
vertir con la nueva socie-
dad, pensando en el
mercado libre de 1995, sin
restricciones a la importa-
Cién de coches japoneses.
En la actualidad dispone
de 22 concesionarios, que
se quieren ampliar en los
préximos tres anos, cuan-
do la cifra de ventas alcan-

ce los 10.000 millones de.

pesetas, gracias a las ven-
tas de la nueva marca de
lujo Sigma,

El Eclipse comenzara a venderse en Espaiia a través de la red oficial Mitsubishi.

Plan RED:
No hay perdén

10 habra indulto para
; .las multas impues-
tas en fas zonas contem-
pladas por el madrilefio
Plan RED. Aquellos conduc-
tores castigados con di-
chas sanciones no verén
condonadas sus deudas, a
pesar de las peticiones for-
muladas por el PSOE en di-
cho sentido.

El equipo de Alvarez del
Manzano desestimé esta
iniciativa socialista presen-
tada por el concejal Euge-
nio Morales, y basada en el
hecho de que el Plan RED
fue derogado hace ya va

rias semanas. Los Po- tre las 3.000
pulares del Ayunta- . ‘,,:. #*  pesgtas por no
miento basan su llevar cintu-
negativa en el crite- \ i% \ rén de se-

guridad y

rio de que supondria \ &:

«Un agravio comparativo 50.000 pe-
hacia los ciudadanos que \ f-’ setas por
st han abonado estas san- exceso

de velo-
cidad.

ciones», en palabras de
José Antonio Garcia Alari-
lla; responsable de Cir-
culacion. ;

El derogado Plan RED
ha sido sustituido por
un decreto que estable-
£e Una hueva normativa
de trafico, con seis
vias consideradas
preferentes -todas
ellas céntricas y
muy transitadas- y
multas, mas sua-
ves, que oscilan en-

...I.l'.lO..BO...‘..D.OB'*.0.0G..C.GG..............

DESDE
TOKIO

LA MARCA COREANA KIA
acaba de presentar el Festiva
Beta. Se frata de un 1.300
centimetros ciibicos en el gue

_
DAMNIEL MONTEVERDE

alternativas de energia como
electricidad, gas natural, y
metanol antes del afio 2000.
En Ia actualidad existen siete
estaclones de servicio con
tomas eléctricas, seis con gas
natural y 42 con metanol. El
coste del proyecto supera los
300.000 miliones de yenes
{228.000 millones de ptas.).

han colahorado Mazda y Ford.

La produccion estimada es de
200 unidades mensuales y el
precio de venta en Japon es de

LAS AUTORIDADES
AMERICANAS han fallado
sobre el caso de «dumping» de

ventas a los modelos
naclonales, sino que atraen a
nuevos compradores».

‘POR SEXTO MES
CONSECUTIVO, Ia produccion
automovilistica Japonesa
descendid. Durante el mes de
mayo, las plantas japonesas
produferon 940.000 vehiculos,
o que supone un refroceso del
10,8 por ciento. En este
negativo panorama, destaca el
incremento registrado por las

800.000 pesetas. Ias furgonetas Japonesas, exportaciones de

3 ; desestimando todas las motacicletas, que conocen un
LA DIRECCION DE ENERGIA acusaciones hechas por este perlodo de expansién, con un
JAPONESA ha propuesto Ia motivo contra Japon. Segiin el volumen total de 105.000
creacion de 2.000 estaciones fallo, las exportaciones unidades vendidas fuera de las
de servicio con fuentes niponas «no sélo no restan fronteras japonesas.

Motor16 /7



Olimpiada
Segura

L Feal Autombvil
Club de Cataluna ha
pUesio er marcha un im-
poriante dispositivo para
dar asisiencia a los auto-

movilistas durante los dias
de los Juegos Glimpicos.
Por vez primera se han uni-
do nueve clubes europeos
de automéviles, que en to-
tal cuentan con mas de 24
millones de asociados, pa-
ra poder dar un servicio
complete y eficaz en esas
fechas.

El despliegue se compo-
ne de las 344 unidades
del RACC mas otras 16
aportadas por las otras en-
tidades, fo que permitira
que los visitantes puedan
ser atendidos por especia-
listas de su pais.

El teléfono al que debe-
EYn llamar es el 93414 27

 Esta no es la dnica par
ticipacion de la entidad en

8/ Motor 16

los Juegos, puesto que
2.600 de sus socios seran
conductores olimpicos; se
colaborard, ademas, en

otros servicios de asisten-

cia como pueden ser 10s
helicopteros.

Con el Ayuntamiento de
Barcelona se colabora en
el Plan EMO, que controla

_15..' i .
Y,

accesos y parkings de |a
ciudad durante esos. dias.
en el Plan Gaudi, plan plle
to de contro) electronica
de acceso a Z0-
nas restringi-
das, vy, por
fin, con el
Area Metro-
pelitana, con

la cual ha fir-
made un conve-
nie segin el

cual  SErin i

|as grias del

R4CC las que se
oouparan de asistir
@ las vehiculos que
S averien en las Rondas,
ofraciendo Eratuitamente a
cuaiquier condugctor el ser-

De la mano
de BMW nace el eje

|ASTA |la fecha, la

triat era un hecho comin
entres los fabricantes de
automéviles.

A partir de ahora, tam-
bién lo serd entre los fa-

bricantes de motocicletas.

Tres importantes com-

pafias europeas, BMW,

Aprilia y Rotax, han llega-
do a un acuerdo de coope-
racién, destinado a produ-

cir un modelo totalmente
nuevo.

La nueva moto se co-
mercializara con el nom-

bre de BMW; serd una

moto polivalente, de carre-
tera, pero con posibilida-

des de circular por todo
terreno, conservando las
2ualidades tradicionales
e confort y calidad

Integracién indus-

BMW: fiabilidad, calidad
de materiales y una termi-
nacion a toda prueba.

El diseno general de la
nueva motocicleta corres-
ponde a BMW, que esta
blecerad también todos los
cantroles de calidad.

La moto se ensamblard
en |a fabrica de Aprilia en
Neale y el motor sera un
monoacilindrico de 650
centimetros clbicos, fabri-
cado por Rotax.

La moto aparecera en
los mercados europeos en
el afo 1994 y serd vendi-
da a través de la amplia
red de cencesionarios
BMW,

Esta operacion se inter-
preta como el proyecto eu-
ropeo mas seric para fre-
nar la ofensiva nipona en
el terreno de las dos rue-
das, a la vez que ofrecerd
en los mercados euro-
heos, una motocicleta de
calidad a precio reducido.

Iona,

yvicio de retirada del
coche de la citada

ol T o e

DESDE

AN ADCOK

DURANTE EL PASADO MES DE
JUNIO, se vendieron en Espaia
93.790 coches de turismo, fo
que supone un aumento del
13,4 por ciento respecto al
mismo mes del afio anterior.

En los seis meses
transcurridos

del 92, ias ventas alcanzaron
la cifra de 540.013 unidades,
con un crecimiento del 18,9
por ciento. En el pasado mes
de junio, el Ford Escort/0Qrion
fue el coche mas vendido, con
6.966 unidades, por delante

LONDRES
]

del Renauit Cllo {6.025) y dei
Citroén ZX (5.766), mientras
que el Renauit 19, que a lo
largo de todo este afio
siempre habia ocupado uno
de los tres primeros

puestos, ha descendido hasta
el quinto puesto.

Pero hay que considerar que
en este mes de junlo se han
vendido las iltimas unidades
de la version antigua y han
comenzado a venderse las
nuevas, lo que siempre
supone un ligero
contratiempo.

Por marcas, el grupo PSA
(Peugeot/Citroén), es lider
de ventas, gracias al notable
éxito de Citroén, con un

incremento en sus ventas del
69,2 por ciento, superando a
Volkswagen y casi
empatando con ia marca
Ford. Renaulf sélo conoce un
Incremento del cuatro por
ciento, Opel retrocede un 0,7
por clento y Volkswagen un
1,8 por clento.

Son importantes también los
retrocesos de las marcas del
grupo Fiat: Aifa en un 34,3
por ciento y Fiat un 24,7 por
ciento. Los japoneses siguen
con su ascendente
progresién, con la excepeion
de Toyota, que en el
semestre es la anica marca
que vende menos que

el afio pasado.

SWNE.

- difienltades de

) aprovisionamlent_e debado -
2" asunportante aumento .-
< de produccion, por o que ...
. hadecidhdo reforzan sus
' lazos con Jaindustia de
= componentes britdnicos,
~ contactando con més de .
L 100 compamas de laa

lslas

GFNFRAL MOTORS

i myertiri [20:000 millenes

de pesetas cr adaptacion

de 1a planta de”
F1guarue1as péra producit

. el nuevo.Opel Corsa, a .

j. medidados de 1993, 1.a

. produceidn del nueve -
- Corsaalcanzard [acifra -

recor’d de-440. 000
umdadcs afio.

v i :
PFGA‘S’D ha 1mc:ado la 1

o, exporaciénde
" componentes para las -

* fabricas del gruipo itahano
* Iveco, del gue fornta parte

[ mgurendo las cldusulas de

‘ lus acuerdos de absoreidn

de la marca espanola

2
SKODA abrird este afio -

. .60 concesionatios entoda

' Espafia. Como se sabe, la .
. marca checa es la dltma

" Incorporada al grupo -

) Vo]kswagen y Iapohuca nl

. gofporativa establece que

. Tas cuatro marcas - -
(Volkswagen, Seat, Audi y
‘ Sknda) d:apongancada ¥

: una de supropia ted
: comexc:al :

e : |
Los Bmmmsnn
- las empresa petroferas

. espariolas alcanzaron -
- durante el pasado ano

: 84400 millones de

“ 7 pesefas,umacifra

- ligeramente superio ala .
e del eercicio precedente. .-

_ Lafactoracidn global del .
T sector fue de 1,2 bifiones

de pesetas. -

v
EL GOBIERNG

CHINO ha elegido la v
ﬁrmaVo]kswagen como ¢

" «Sociedad Conjunta del
- Afio 19925, loque supone -

. j una seree de ventajas
v fiscales, Volkswagen .
~. fabrica 60,000 unidades .
# del modelo Santanaen la -
Reptiblica Popular, -~

(NNTEY

vow WAGEN tiene -

- MOTO HOTO DEL ANO

{ PARA LA BIMOTA FURANO

I GIUSEPPE MORRI, director general
: de la marca italiana Bimota, ha

| recibido en Nirburgring el titulo de
I «Moto del Afio» otorgado por la

: revista alemana Motorrad Magazine,
| elegida por sus lectores con mas de
| 20.000 votos a su favor.

: La Bimota Furano esta considerada
| como el vehiculo de serle mejor

I hecho dei mundo y también la moto
: de serie mas rapida del planeta, con
| una clfra homologada de més de

| 300 kilometros por hora, exponente
: de la tecnologia de aito nivel de la
L

industria italiana.

Bk A huelga de camio-

= neros en Francia ha
Carladlo el suministro de
componentes para las f&
bricas de Seat en Barcelo-
na y Pamplona, por lo que
la cadena productiva po-
dria llegar a pararse.

Para evitarlo la direc-
¢ién de la companfa ha
fletado el avién de carga
més grande del mundo, el
Antonoy, de fabricacidn so-
viética, con el que ha or-
ganizado un «<puente aé-
reo», con Alemania para
garantizar el suministro de
componentes para el Tole-
do. Pese aello, y en el -
time fin de semana, la fac-
toria de la Zona Franca de
Barcelona ha dejado de
producir 300 Toledo.

Menos IV él
Mismo precio

%! ¥A tan esperada dis-

M ninucién en los pre-
cits de los coches tras
nuestra plena integracion
en el Mercado Comin Eu-
rOpeo no se va a producir.
Si bien se reduce el IVA de
los coches del excepcional
28 por ciento al 15 por
ciento del resto de hienes
industriales, Hacienda tie-
ne previsto compensar

sus ingresos con una tasa
de un 12 6 13 por ciento

sobre el precio del vehicu-
lo {no sobre la matricula-
cién, aunque serd reguisi-

to para conseguir las
placas).
El resultado de esta

medida es que los vehicu

los a la venta en nuestro

pais mantendran sus pre-

cios actuales, uno de los
mas caros de la CE, segln
un informe de la Comision
Europea.

El hecho de que se sus-

tituya un impuesto por una
tasa, implica una diferen-
¢ia sustancial en cuanto al
destino de ese dinero. La
ley establece que el capi-
tal producido por una tasa
debe -tedricamente al me-
nos- revertir en beneficio
de la fuente que la gene-
ra. -
A la hora de |a verdad,
las argucias legales son
incontabies, lo que sin du-
da provocara enfrenta-
mientos entre constructo-
res, asociaciones de
usuarios y Hacienda.

El Ministerio dirigido por
Carlos Solchaga justifica
ésta impopular medida,
adoptada ya por varios
paises comunitarios, con
el argumento de una ma-
yor equidad en la carga tri-
butaria.

Stopal
consumo de alcohol

A Comunidad Auto-
-nnma de Madrid,
con ia colaboracion de la
Direccién General de Trafi-
co y de la Cruz Roja, ha
iniciado una campaiia de
concienciacion de los peli-
gros del alcohol en los
conductores jovenes.

Durante los fines de se-
mana, se van a repartir
2.000 alcoholimetros de
un selo uso y 10.000 tar-
jetas de informacion del
contenido de alcohol en
sangre. Este reparto se va
a producir en los lugares

de mayor consumo, Como
discotecas y bares de mo-
da de la capial. Mas de
300 voluntarios de la Cruz
Roja someteran a quienes

lo deseen a controles de
alcohol, como cuestién in-
formativa, sin animo repre-
SivD.

El lema de esta campa-
na es: «No pierdas la ca-
beza. Si te va la marcha y
te toca conducir, pon freno
a la bebida antes de que
te juegue una mala pasda.
T0 decidesn.

Esta iniciativa de la
C.A.M. sera seguida con
atencidn por otras comuni-
dades, que se han mostra-
do muy

Motor16 / 9



Poco piblico

Shormbo y platillo se
anuncio la construc-
¢ion ue un gran circuito
permanente en Cataluna.
Pese a las tremendas in-
versiones necesarias para
celebrar los Juegos Olimpi-
cos €l circuito fue una rea-
lidad en 1991, arrebatan-
do a Jerez el Campeonato
del Mundo de Férmula 1
de ese mismo afio.

Se nos dijo que Jerez no
llevaba espectadores y
que la gran aficion catala-
na lienaria cualquier circui-
to por grande que éste fue-
se. En el G.P. de Espafia

del pasado ano la asisten-
cia fue, no obstante, muy
discreta, poco mas que en
Jerez y ello pese a contar
el circuito cataldn con una
posible capacidad para 10
millones de personas con-
tra el escaso medio millén
del andal(z. En el G.P: del
92 se nos ha informado
que acudieron a Montmeld
60.000 aficionados, cifra
que, aungue fuese verda-
dera, es ridicuta en compa-

10/ Motor 16

racion con otros circuitos
europeos a los que quiere
igualarse.

Pero donde el circuito y
la aficién catalana han de-
mostrado de lo que son ¢a-
paces ha sido en el mun-
dial de Motociclismo y en
Férmula 3000, con menos
espectadores que en Je-
rez, a pesar de unos pro-
gramas interesantisimos.

‘Los andaluces nos he-
mos gquedado sin carreras
gracias a la amistad del Sr.
Samaranch con M. Balles-
tre. Para la zona de Cadiz
era vital la Formula 1. Pe-
se a ello |a torpeza de los
gobernantes andaluces
combinada con la wivezan
de los catalanes dejaron
perder una ocasién de oro
para la regibn que seré
muy dificil de recuperar.
Actualmente, el circuito es-
ta en situacion de suspen-
sign de pagos de la que va
a resultar muy dificil salir.

Antonlo Rodriguez
Granada

Golf VRG ruidosillo

ZOMO usuario de un
w=lolkswagen Golf
\F\G y por tanto de los 0l
timos avances realizados
por esta firma alemana,
he tenido la desgracia de
comprobar que, entre los
mismos, encuentro un
ensordecedor ruido pro-
ducido por la caja de
cambios al calentarse el
aceite de la misma, y he-
cha la pertinente recla-
macidn al concesionario,
he recibido como Unica
respuesta que el mismo
es comin a todos los ve-
hiculos de esa gama y
gue se encuentra dentro
de los standares autoriza-
dos. Debo aclarar que el
ruido es sumamente mo-
lesto, no respondiendo a
ninguna funcién mecanica
del coche. Lo que ya no
han sabido explicarme es
si en los cuatro millones
de pesetas gue he tenido
que pagar por el mismo,
el ruido es una opcién o
un defecto, pues de estar
en el primer caso renun-
cio a ella desde ahora
mismo y de estar en el
segundo case, sencilla-

mente, me considero es-
tafado.

Juan Pedro Radenas
Madrid

R.-Es la primera queja so-
bre este asunto que llega a
nuestra redaccién y ni si-
quiera en las unidades de
pruebas, y tras realizar con
ellas miles de kilémetros,
hemos apreciade un ruido
en el cambio superior al
normal. Nuestra opinidn es
que su unidad presenta una
anomalia, si el ruido es tan
molesto como usted dice.
Pruebe en otro taller oficial.

Blandos pero
comodos

dirijo de nuevo a

guntar y a la vez aconse-
jaros. Como muchos pro-
pietarios de un vehiculo
Renault no estoy muy
contento con esa suspen-
sign tan blanda que ca-
racteriza muchos de sus
automabviles familiares.
Por ello me gustaria que
me informaseis acerca

de unos amortiguadores
de gas para mi R-21 TXE
que rondasen las 15.000
pesetas con un buen gra-
do de dureza, aunque sin
llegar a ser muy deporti-
vos y con facilidad de re-
glaje.

Por Gltimo, mi propues-
ta es la de realizar una
prueba acerca de este te-
ma, sobre todo, y a po-
der ser, en breve.

Pedro Pardo
Lugo

R.-Renault comerciali-
za coches familiares con
suspensién blanda preci-
safmente por eso, por su
condicion de familiares.
Otra historia es que
cuando usted viaje solo y
fuerce algo mas la mar-
cha, esa suspensién tan
¢bdmoda normalmente le
ponga en aprietos.

Koni, Menroe y otros
muchos fabricantes co-
mercializan amortiguado-
res regulables de gas, pe-
ro no olvide que usted se
comprd un coche familiar
por algo y puede perder
£s5a comodidad que tanto
le gusta a su familia.

[__Motor16
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Coche del Ao en Espana 1992

Disfrute este mes de una oferta excepcional: aire acon-
dicionado gratis o unas condiciones extraordinarias en el
Coche del Afio en Espaia 1992, el Citroén ZX.

El Citroén ZX ofrece un conjunto de innovaciones tec-
nolbgicas y mecénicas Gnicas en Europa entre los vehiculos
de su categorfa. Elementos como el tren trasero autodirec-
cional, gracias al cual se genera un efecto similar al de los
vehiculos con cuatro ruedas directrices, lo que proporciona
una estabilidad finica. O como el deslizamiento longitudinal
de su asiento trasero, que le permite ampliar el tamario del
maletero o del habiticulo trasero segiin sus necesidades.

CITROEN

Con un equipamiento que incluye, segiin versiones: elevalu-
nas delanteros eléctricos, llantas de aleacién, cierre centrali-
zado con mando a distancia, tapiceria de terciopelo, direc-
ci6n asistida, volante regulable en altura, pre-equipo de
radio y una gama de motores brillantes que desarrollan has-
ta 130 CV de potencia.

El coche que, por sus innovaciones tecnolégicas, su ca-
lidad, y su nivel de equipamiento ha sido elegido por los es-
pecialistas de la prensa Coche del Afio én Espafia 1992 le
ofrece, ademas, durante este mes, el aire acondicionado gra-
tis, o unas condiciones extraordinarias.

CITROEN ZX COCHE DEL ANO EN ESPANA 1992

Oferta aire acondicionado vélida para vehiculos en stock, no acumulable a otras ofertas promocionales.
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NUEVO FAMILIAR
mtroduccion del nuevo Nissan Serena marcard un hito pava la fabrica de la marca en
Barcelona, al introducir una nueva tecnologia de produccion.

RADICIONALMENTE, También en Ford se
T producira la llegada de los
nuevos metores Z, pero
esta vez con una

cilindrada de 1,6 litros.

méas llaman la atencién
estd el Ford Escort
Cosworth, deportivo que
esta llamado a ser la
estrella de la marca en el
mundg de los rallyes, En Estos motores se
Espana se ha retrasado el incorporaran
de la comercializacion enla
para poder incorporar el

aire acondicionado en
el equipo de serie

del modelo.

el inicio del tercer

trimestre viene
marcado por una actividad
frenética en torno a los
nuevos modelos vy las
gamas para el ano
siguiente. En los tres
Ultimos meses del ano,
cerca de una veintena de
modelos y versiones
nuevas van a iniciar su
andadura comercial en
Espana.
Entre los modelos
que

INULEN OS MOIDDEILOS

12/ Motor16

Comienza el éxodo
estival y la actividad
de las marcas baja el
ritmo, pero cuando
los espanoles
volvamos a casa nos
vamos a encontrar
con michas
sorpresas en las
tiendas de coches.

gama Escort y entre las
novedades esta una
nueva versién automética
con cambio de convertidor
variable CTX.

El otro fabricante aleman
de origen americano,
Opel, iniciara en
septiembre la

EN OTONO

MAS COCHES

comercializacion del Opel
Calibra Turbo 4x4. Tode
parece indicar que el
precio serd muy atractivo,
teniendo en cuenta que
se trata de un coche de
doscientos caballos. El
Opel Frontera Sport
vendra a sumarse al resto
de la gama de todo

terreno de la marca
alemana.

Entre los fabricantes
franceses también habra
muchas novedades. En
primer lugar esta el
Renault Safrane, que
llegara a los
concesionarios en
septiembre. Este es el

ESCORT CON AIRE
Ford ha esperado a
montar el aire
acondicionado parg
inicigr lg ventd del
Cosworth en Esparia.
En septiembre llegarin
los primeros,

nuevo bugue insignia de
la marca del rombo y
sustituye al R-25.
Peugeot estrenara el
nuevo 405, con nuevas
motorizaciones y mejoras
notables en la
suspension, Un poco mas
tarde llegara la version
superpotente del 405,
can un motor
sobrealimentado de
doscientos caballos con

tracciébn a las
cuatro ruedas.
Mientras que el
pequeno Peugeot
106 ampliara su
gama con una version
diésel y otra de cinco
puertas.
Por (ltimo, queda hablar
de los Citroén ZX, entre
los que hay que destacar
la versidn 16 valvulas de
tres puertas. El resto de
la gama ZX se va a
beneficiar de algunas
Mejoras con Su un nuevo
motor dos litros, que
rellenara el hueco
existente entre las

versiones 1.6i y el
Volcane.

El grupo Fiat rompe el
fuego en octubre con el
Fiat Cinquecento que
dispondra de varias
versiones, la méas
eguipada con aire
acondicionado. Todos
vendran dotados de
catalizador.El Lancia
Thema y el Y-10 sufren
ligeros retogques de

En el dltimo
;nmestre se
inicigrdn
ventas de los
herokee, con

especificaciones
europeds.

imagen. Otro que viene es DESEMBARCO
OYOTA

el Alfa Romeo 164 con
motor de 24 valvulas.
Esta version desarrolla
210 caballos y es el
anticipo de la de 225 con
traccién a las cuatro
ruedas que vendra en el
afio 1993. En septiembre
también llegaran las
primeras unidades del
Alfa Romeo 155 Q4. -

El fabricante japonés
instalado en Espania,
Nissan, va a tener un
otoRo muy movido, ya que
en la primera guincena de
septiembre presentara
oficialmente el nuevo

Con el Carina
11, el fabricante
pon tuctd su
70 COMY
fabricante
europeo.

Motor16 /13
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egar a los 200
caballos. Serd el

proyecto a una
redlidad gue se
vd a1 vender en
nuestro pais.

sujeto a ningln cupo.

Una nueva version familiar
se pondra a la venta
entrado el otono. Se trata
del Audi 80 Avant. Esta
nueva version de la gama
80 confirma |a tendencia
al alza del modelo. Estos

“familiares dispondran de

todas las mototizaciones
de la gama.
Chrysler va a llegar a su

TRES monovolumen Nissan
PUERTAS Serena. Este nuevo coche
nuevq se fabricara en Barcelona
carroceria para toda Europa y
eﬁggﬁlgn Loy promete ser todo un
e impacto en el floreciente
deportivo ZX 16~ mercado de los
Valvulas. monovolumen. Pero no b
gueda ahi el tema, sino F:As “ R:&A;A
3 Nsean Micraron o B oo
pequeio utilitario de altas
aspiraciones, con una
carroceria de reducido
tamano, pero con todo
0, lujo de detalles y pulcro N
RAZON acabado. Al estar
El Opel Cdlibra  fabricado en Inglaterra, el
Turbo sube de Nissan Micra se importara
KAS TE REGALA

arma de Opel en  Ya se ha anunciado el

3 ALFA ROMEO SPIDER 2.0
comercializacién del ® e
Mercedes 300 CE 24 4
Cabrio. Con esta nueva
version la gama W124
gueda al completo, pero
también incorporara
algunas novedades en l

DEL SALON A sus motores, tal y como

LA CALLE nuevas culatas de cuatro

El Subaru SVX  valvulas para todos los

ha pasado en dos  mgtores.
daiios de ser un

INUENVOS MODEIL.OS

=
-
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RENAULT SUBE pimer ano de actividad
Con la Begada del e cON NUEevos
Safrane, ﬁ ama alta del ’

fabricante francés escalat
osiciones para acercarse d
s Monstruos

alemanes.

Vive el verano Kas a toda marcha. Debaojo de las anillas, chapas y tapones de
los envases sefializados de Kas Naranja, Limén y Ténica, puedes encontrar par-
ticipaciones para el sorteo de tres magnificos Alfa Romeo Spider 2.0 o mas de
medio millén de regalos directos: Mountain Bikes, gorras, pamelas, discos vola-
dores y mecheros aventura.

Canjea tus anillas, chapas o tapones con premio directo llevandolos a tu emi-
sora de la cadena 40 Principales mas proxima o enviandolos junto a tu nombre,
direccién y cédigo postal al apartade n® 43.191, 28080 Madrid. Envia tus par-
‘ticipaciones para el sorteo de los coches a este
mismo apartado.

Fecha sorteo coches, 30 Octubre. Caducidad pro-
mocion, 28 Octubre 1992, Tel. servicic al consumi-

dor: {91) 575 99 32
iNo te olvides! Puedes canjear M‘W\

tus regalos en tu emisora de 40. ﬁ:

modelos. En
primer
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PEQUENO

MI

El segundo
Nissan fabricado
en Europa
Hegard ¢ Esparia
con los frios
invernales.

CAMBIA EL
405

modificaciones
de motores y
estilo

Peugeot 405 se
veran en las
tiendas en
septiembre.

EL MAS
ESPERADO
Sélo diey
unidades del
Mg‘zida RX7 se
venderan de
septiembre a
diciembre del
92,

AHORA CON DOS
PUERTAS
El Rover 800 Coupé rompe

con la herencia japonesa del
modele para adoptcir r1:011{1:;1'1rt2 de

hortivo inglés.

fugar llegaran los Jeep
Grand Cherokee. Este
coche ya esta siendo
vendido en-Espana por
importadores paralelos,
peta con especificaciones
americanas. Las
versiones para Europa
vendran sélo de la mano
del importadoer oficial.
Ademas de este todo
terreno, se iniciara la
venta de un nuevo Jeep
Wrangler, con un motor
de cuatro litros, que
mojora todavia mas las
excelentes aptitudes de
este duro de campo. Para
concluir ¢con la marca hay
que hacer una obligada
mencion al Chrysler
Voyager Turbo Diesel.
Gracias a un motor VM,
este monovolumen
recortara su consumo
notablemente. De
Inglaterra llegara el Raver
800 Coupé en
septiembre, asi como
versiones catalizadas para
todos los Rover. Mientras,
los importadores
japoneses abren el fuego
con coches como el
superdeportivo Subaru
SVX o el nuevo Mazda
RX7, que vendran en
contadas cantidades.
Hasta que se inicie la
produccion del Toyota
Carina en Europa, se
importaran algunas
unidades de Japdn. Todo
esto y mas, a partir

de septiembre. O

ubricante Re

IMPORTADORES: '

&

LLOSERA Tel. 972/20 76 03 GIRONA » MOTO SERVICIO Tel. 94/421 85 95 BILBAO » MOTOR GRUP Tel. 93/414 01 00 BARCELONA » OSAKA MOTOR'S Tel. 91/730 27 77 MADRID.

PEUGEOQT SV 125/SV 92.

Domina tu territorio con el scooter SV 125  » Completo cuadro de mandos con reloj digital
y el nuevo SV 92. En la ciudad no conocen  * Suspension delantera y trasera

con amortiguadores hidréulicos
* Freno de disco con sistema APS

obstaculos. Son los Reyes.

s Engrase separado ¢ Llantas de aleacién ligera disefio Peugeot

* Totalmente automatico ¢ Alojamiento para casco

* Doble variador continuo de velocidad » Capacidad del depdsito: 8,8 litros

¢ Encendido electronico * Portaequipaje trasero

PEUGEOT SV e
EL REY DE LA SELVA '

NCA, S.L. Tel. 986/23 26 03 VIGO + CIAL. NAVARRO HERMANOS, S.A. Tel. 952/22 39 30 MALAGA + IBEM AUTOMOCION, $.A. Tel. 96/341 49 99 VALENCIA ¢« LUIS GILI VALL
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@ Comportamiento @ Prestaciones
@ Prastaciones @ Consumo

GMOEN ZX TD CONTRA RENAULT 19 DT . ®:Aire acomicionado gratis @ Capacidad del maietero

= r it CITROEN ZX TD RENAULT 19 DT
\ iI'm PRECIO: 2,122.500 ptas. PRECIO: 2.150.000 ptas.

B L B

i @ Emlsilu::_u dehumos | | @ “Sﬁspu_nélnnm blandas
 Lapauta de los coches del segmento medio con mecdnica turbodiésel la e ™ % g orme ot benka
- marean curiosamente dos coches de origen francés, el Citroén ZX 1D, . ® Escalonamientoentre 26y 32 | | .-

recién Hegado y el Renault 19 DT. Dos modelos que ofrecen, ademas de | ———— :

f:w-buenas prestaciones, un consumo de primera.
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FRENTE

FRENTE

VIAJE -
cOMoDO

Los asientos,
con un mullido
bueno,
permiten
realizar viajes
descansados
en el ZX.

MULLIDO
BLANDO

Los asfentos
del 19 DT son
blandos. Esto
hace guie en
viajes Iargos la
espalda se
resienta y
resulten mas
cansados.

MAXIMO
NIVEL

El ZX esta
disponible en
nivel de
acabado Aura.
Ef 19, por su
parte, lo esta
en RT. En los
dos ¢casos son
el mejor
equipamisnto
de cada
marca.

gue le da ventaja en las recupera-
ciones en quinta velocidad, con
unas cifras sensiblemente mejores.

Algo muy importante en estos
motores son sus consumos, en los
dos casos muy parecidos pero, co-
mo ya dijimos antes, su escasa di-
ferencia se inclina a favor del mode-
lo de Renault. Sus consumos
medios rondan en torno a los 6,5 li-
tros de gasoil cada cien kilémetros.
Esto los convierte en vehiculos
ideales para realizar largos viajes y
son unos coches especiaimente in-
dicados para todos aguellos que
tengan que hacer un buen nimero
de kilbmetros al afic.

Por lo que respecta a su rumoro-
sidad, en los dos casos se deja no-
tar el ruido de sus motores en frio,
a medida que van tomando tempe-
ratura es menos acusado, sin que
lleguen a molestar, circulando con
ellos a buena velocidad. En este
sentido el motor del ZX es menos
ruidoso, por contra hay que criticar-
le una excesiva emisién de humos.

MAS ESTABLE, EL ZX

En e! resto de apartados mecani
cos estan también muy parejos.
Son originarios del misme pais y es-
to se deja notar en los desarrollos
del cambio, que en los dos modelos
son cortos y muy bien adaptados
para todo tipo de uso. Permiten su
utilizacidn en carretera sin que sea
necesario un uso intensivo del se-
lector, en la mayoria de los casos
basta con acelerar para gue sus
motores suban alegremente de
vueltas. A la hora de establecer di-
ferencias, la Unica apreciable es el
excesivo salto que existe entre la
segunda y tercera velocidad en el
ZX. Referente a sus selectores, fie-
les a sus respectivas marcas, son
suaves y precisos.

En el apartado frenos, en los dos
£as0s se pueden equipar con siste-
ma antiblogueo. Las dos marcas lo
ofrecen a un precio muy similar,
184 500 pesetas el Renault y
189.034 pesetas el Citroén. En los
dos coches el rendimiento es muy
bueno y aguantan perfectamente
los esfuerzos prolongados. En este
¢aso, la unidad del ZX probada con-
taba con la opcidon de ABS, ai res-
pecto hay que decir que su funcio-
namiento es intachable y las
distancias de frenado fueron mas
cortas gue las del 19. En los dos

ESTABILIDAD A
TODA PRUEBA
El ZX tiene un
comportamiento
intachable. Elio
es debido
principaimente
a su gje trasero
autodirecclonal.

BALANCEO
DE LA .
CARROCERIA
Las
suspensiones
blandas
provocan que

1a carroceria

se Incline en
exceso en las
cinvas.
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modelos, las direcciones, asistidas — mos retoques que le ha efectuado DETALLES
de setle, tienen un funcionamiento i la marca, con un frontal de nueva EE"XC'-%S’VOS
irreprochable, con un buen tacto. bl CIFROENZK19DTURBG RENAULT 19 TURSQ D factura con unas tomas de aire de deﬁ g::r‘;';g
Donde existen mayores diferen- -MOTOR. : mayor medida y unos grupos opti- de misica de
] " Disposieién delantero transversai dalantero fransversal L
¢ias es en SuS Supensiones Y COM-  “Ninans e clingros o T cos, delanteros y traseros, nuevos. disefio
portamiento. En este apartado, el Cindradalce) 7505 7870 En los dos, el interior estd bien exclusivo.
7X. con unos tarados mas duros de . Arbal de levas 1 cabeza 160 o3beza cuidado; sobre esto el Renault es Ademas del
M T N vélvuias por cindro 2 2 i Hroé i cadligo de
amortiguadores, muy similares a o (5&. S — LT T superior al Citroén, con una mejor segurldad
los de las versiones més deportivas g Neal Woal calidad de acabado. Por lo que res-  dispone de una
de este modelo, y gracias a sus si-  “Fotenca maxma/pm 52 CV (675 RWA D00 93 CV (68,5 WA 250 pecta al sitio destinado a los pasa- tapa que
tema de eje trasero autodireccional _Farmdumo/rpm 20,5 mkg 1196 Nm)2 260 18,3 mkg 175 NmiyZ. 250 jeros, en los dos casos es muy si- P:""r',te
(unos soportes de goma gue hacen _MSWSION . ‘ ‘ PR - | milar, con muy poca diferencia de ~ @scamoteario.
raccion Eianters ageiantera i i 5
ol e.n curvas las ru?das trasergs Caa dg cambiog manual, de b velocidades manual, de b velogidades gzdlgajéscog SllJ;tIO pa:a cua_tﬁro agu:
se orienten en el mismo sentido  iozigada i 000 pm 276" T INAEDE] B E/15,804 . adultos y tres ninos hol-
gue las delanteras), tiene una esta  Velociada 7 000 rpm 26° 20,3407 33,0624 gadamente. Donde hay méas diferen-
bilidad mejor que la de su rival. El _Embiegue mendo mecanico mende mecanice cia es en la capacidad de carga del
Renault 19 tiene también una mag- EI?EUCIQN —_— . : —— - maletero, favorable para e Renault SOBRE TODO
nifica estabilidad, pero debido a sus e SR ee e en el caso de que SUS asientos es-  VERSATILIDAD
suspensicnes mas blandas, la ¢a-  Dametio e gro (m) 3 04 tén ocupados ai méximo. El ZX dis- Pensando en
rroceria se inclina mucho més en  FRENDE - - ) pone a su favor de un sistema que . f&ﬂﬁfﬂ;as
las curvas haciendo que sus l{mites ~_Delants discos ventladas dlscos ventlados | permite desplazar los asientos tra- ~ @gfacavies jos
de adherencia, aungue altos, sean Detras tarmbores (discos can ABY) lambares cisees 6o ABS) seros hacia delante, de esta forma "Z?fes, ef R-;l_g
y Antibloguen Opclonal Cpeional g spone entre
menores que los del ZX. El modelo  ~&(EaENSIORES - i cuando no se utilicen se puede au- otros detalles
de Citroén tiene también un compor-  Defantera Indep tipo McPharson Indep tigo McPheisan I mentar |a capacidad de carga del de un dtil
tamiento més noble y neutro, en el _Tiaser Indebde brazos tendidos mdep de brazos trados 1- maletero, siendo en este caso su-  Portamonedas.
19 se puede apreciar una tendencia - Eﬁg“(s - T T I perior a la del Renauit.
mas acusada a tirar de morro. e AR AT . | El puesto de conduccion del ZX
Estéticamente, estos dos mode-  TPEsOS V CAPACIDADES estd mejor resuelto, principalmente
los tienen un disefio moderno y el _Enorden de marcha kg ) 1102 1640 3 porque equipa unos asientos con
Renault 19 se beneficia de los Glti- _£apaciiad depésita combus 58 55 j un mullido méas duro, a la larga méas
Y »
el es ectaculo en la - su punto de vi
— '= NN
\ /',/ I Os JJ- OO.
‘l‘ﬁ\
— S :‘:’" L ’ L.
s \\ | En La 2 sabemos que muchas personas sentiran los Juegos Olimpicos como
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ik . ' ’
| 4= un gran espectaculo.
’. \/ l v
k _ /)f Todos descubrirdn, por primera vez, una nueva forma de acercarse al deporte, para
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que disfruten de emociones desconocidas y de pasiones sin limite.

Con todo lo necesario para que vivan el mayor especticulo del mundo en su méxima
expresion.
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confortable. Sobre todo en vigjes
largos, algo para lo que estan pen-
sados sus motores. Con el paso de
los kildmetros, los asientos, muy
blandos en el Renault 12, hacen
gue la espalda se resienta y que la
fatiga al volante sea mayor.

Por lo que respecta a su equipa-
miento, es muy parecido, con pe-
quenias diferencias entre ellos. Los
dos se comercializan con el nivel de
equipamiento mas alto de sus res-
pectivas gamas, el ZX esta disponi-
ble en el nivel Aura y el 19 con el
acabado RT. Donde se marca la di-
ferencia es en el aire acondiciona-
do, Citroén tiene una oferta de pro-
mdcidn en la que durante el mes de
julio los ZX cuentan con aire
acondicionado gratis. En el 19, para

poder disfrutar de este sistema, hay
que desembolsar 148.000 pesetas.
Una vez finalizada la oferta de Ci-
troén el precio del aire acondiciona-
do es de 150.000 pesetas.

En definitiva se trata de dos co-
ches muy parecidos, con una mecé
nica con unas prestaciones y consu-
mos muy iguales y con un espacio
interior con una capacidad similar.
En la eleccion de un modelo u otro
tendrd mucho gue ver las preferen-
cias por sus marcas y su precio, fa-
vorable para el Citroén por un esca-
S0 margen, pero que si sumamos [a
oferta del aire acondicionado gratis
hace que su precio final sea mas in-
teresante que el de su rival. O

Manuel Madrid
Fotos: José Raobledo

El condunta de’ |3 mecdnica del Citroen estd muy aguilibradn ¢ Bs muy
simisar a la del Reraull, Sus frenss son superiones.

Tiene unos plantesmlentos mecanicos muy similares a los del Cliroén,
pero se diferencian por pegeaiios matices.

COMPORTAMHENTO

Con unas suspensiones mas duras v gracias & gje trasero autodired
cional |5 estabiidad 82 superiar.

Las suspensiones mas blandas producen balencoos exesivos-de |3
carroceria. Tiena una tendencia riés acussda a tirar de morro.

RENDIMIENTO

En pyte apartzado by que estahlecer un empale, |z direfenca de red-
miento eflre gllos es minima.

El 18 teka una velocldad méxima alfe superor ¥ Unas scslemiones
sensiblemente mejores. Las diferencias entre ellos son insignificantes.

CONFORT

L& amplitud interior ez -en o= dos casos muy parecida, Los asientes
més duros Tavareoen s Viaes Brgos.

L5 suapersiones mas hlandas prooician que el confor oo mascha
SEQ UA DO00 SUDETH.

CARROCERIA

Es un poco mas lacgn foogue haoe gue €| maletero sea un poco mas
capa gue el de i rival,

La capacidad del maletéro es menpe. Por o gue respects @l espacio
destingdo & los pasaferos tiene unas cotas parecidas a las del 19

SuU precin es ligersments (nfaron pero sl gans en este apaltsdo s
porque o aire acondicionado duranta g mes de julio es gratis,

E= un poco més card y 8l 8 esto sumamas of costo del sistema de aie
acordloionado su precio final gs menos interesants

03 b i 4, b e Bk

DATOS DEL COMPRADO

CITROEN Importador/fabricante: Citroen Hispania, S A Cf Doctor Esguerdo, 62 28007 Madnd Te-
iSfono. 191) 585 1100 Garantia: Un afo sin limite de kiSmetros Seis afios o 100 000 kildmeteos pa-
ra los elementas de ka suspension Red de postventa: 872 puntos de asistencia en toda Espefia
RENAULT Importadorffabricante FASA Renauft SA Avda de Burgos, 89 28050 Madnd Teléfono
911302 2094 GQarantia Un afo sin linite de kidmetros Red de postventa 1 400 puntos ds asis-
fencia A toda Espafia
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 CONFORT

1 SEGURIDAD

~[consumo

La mm;apﬂm: EMr COTP!
un modalo que llega 2 maﬁf
que destaca, sobre todo, por sl 8

Ues uth mdelo gue cubiiese.
10 damania del segrmanto da los vehl -
culos utiitanos y e complstase. par
diebajo, |a gama mﬁm mm&iam- *

- Hﬂlﬁbﬂm ] .
ﬁﬂmmmﬁ ‘&l Charade TR’ f’é’f"’ﬁ:
{le lres puertas, un modefo con ras
HOS epartives aue neoreirs Tndas
188 innow@giofes tecnoligicas o las
HIE W2 oS Yenen aeisiuibcatine s
febtitantes lsponeses. B compacts
metor teceste diquend Ripon aioa
ma potent iz de noventa caballas gue

DAIHATSU

@ Motor elastico
® Comportamiento excelente
@ Manejo del cambio
@ Consumo de combustible

@ Preclo elevado
@ Detalles de equipamiente
@ Acceso a las plazas traseras |
@ Diseno del salpicadero soso

oy . ] : - - — : ) e ﬁﬂ_itt.ﬁ'i
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A TG 5

MOTOR: Delartero transversai de
cuatro cifindres en linea Blogue v cula-
ta de aleagion  Distnbucién: Un arbo! de
lovas en cabeza accionado mediante
una correa dentada Cuatro véivulas por
clindro. Ciguetial de cince apoyos Re-

fngerado por agua Cilindrada: 1 295 -

centimstros cliycos. Didmatro del cilin-
dro. 76 mm Carrera 71,4 mm Com-
presion’ 9,5 a 1 Potencia méxima: S0
CV (66 Kw) a 6 500 rpm Par méximo
11,0 mkg (108 Nm) a 5 000 rpm_ Al

mentacién inyeccidn electrénica. Cata-
lizade. Combustible Gasolina sin piomo
de 95 ¢ 98 octanos

TRANSMISION: Traccidn a las rue-
das delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague Mo-
nodisco en seco ¢on gcciohamiento
mecénico Velocidad en 17 a 1 0G0 rpm
7.2 kmf En 2%a 1.000 rpm: 12,1 km/
En 3%a 1000 rom 17,8 km/h En 4% &
1000 rpm 24,4 km/h En 5 & 1.000
rpm 298 km/h

DIRECCION: Sisterna; De cremalie-
ra asistida Vueltas de volente entre to-
pes: 3,76 vueltas Didmetro de giro 9,4
Metros

FRENOS: Delanteros: Ciscos Tra-
seros: Tambores Artiblogueo de
frenos; No-

SUSPEAISION: Delantera: Indepen-
diente, de tipo McPherson con amort-
guaderes telescopicos, muelles helicor
dales y barra estabilizadora Trasera
Independiente, de tipo McPherson con
sistema Duai-Link, de doble brazo
Amortiguadores telescdpicos, muelies
helicoidales y basra estabilizadora

 RUEDAS: Neuméucos: 175/60 HR
14 Llantas de aleacidn ligera de 5J x 14
" pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 790 kg Capacidad
del depdsito de combustible 40 litros

CONSUMOS ™

5 120 kmih b grucera.
A 140 Kmn'de cludera:
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PEQUENOS
DETALLES

La antena
estd situada
sobre el
montante de
la venianilla
del conductor
y se acciona
manuaimente
con facilidad.
Para nuestro
pais, el
Charade TR
Incorpora un
pequeiio
deflector
trasero y
ventanilias
traseras
practicables.

‘mueven ¢con mucha soltura los ocho-

cientos kilos que pesa el conjunto,
Una culata de dieciséis vélvulas y el
sistema de alimentacion, mediante in-
yecclon electrénica, se encargan de
sacarle el méximo partido a una me-
canica de 1.295 centimetros c(bicos.
E! rendimiento es sensacional y |as re-
voluciones pueden apurarse sin pro-
blemas hasta que la aguja del tacd-
metro sobrepasa ia raya de las siete
mil vueltas. Es a partir de cuatro mil
revoluciones donde se muestra méas
agil el Charade y por debajo de este
régimen obliga a reducir una marcha
sl queremos recuperar con celeridad.
En donde se muestra bastante ge-
neroso es en el apartado de consu-
mos ya que, incluso practicando habi-
tualmente una conduccidn de tipo
deportivo, superar la barrera de los

diez litros resulta realmente dificil. El
pequefio Daihatsu invita a exprimir la
mecénica al méximo y su agilidad en
todo tipo de condiciones le configuran
como un juguete realmente divertido y
répido.

SUPER ESTABLE

Este «GTi de bolsillo» permite afron
tar cualguier tramo de autovia sin
complejos y en la ciudad se desen-
vuelve como pez en el agua, pero es
en los trazados mas rizados, en las
Zonas con muchas curvas, donde per-
mite mantener un ritmo intenso. Y es
que, la excelente estabilidad de la
que hace gala es lo gue mas destaca
del Charade. Parece mentira como un
coche tan pequefic y con una batalla
relativamente corta puede llegar a

aguantar tanto. Se sujeta muy bien y
da mucha seguridad, incluso frenando
en apoyo. En terrenos bacheados, el
Charade va muy asentado y la geome-
tria de suspensiones independientes
permite que no se produzcan rebotes
que desestabilicen la marcha. Al limi-
te tiende a tirar ligeramente de morro,
pero todas las curvas se pueden ne-
gociar a gran velocidad sin ningdn pro-
blema. Buena parte del secreto de la
excelente estabilidad del Charade re-
side en el sistema Dual Link, que in-
corpora en las suspensiones del eje
posterior, un sistema muy eficaz que
permite mantener las ruedas traseras
en la trayectoria ideal eén todo momen-
to. El manejo de la caja de cambios
es otro de los puntos mas destaca
bles del Charade. De recorridos cor-
10s, rapido.y preciso. Se mueve con

facilidad y las marchas se engranan
con suavidad. Ademas, los desarro-
llos estén bien adaptados a las posi-
bilidades del motor y son algo cerra-
dos. La direccién, por su parte, s
asistida y resulta facil y agradable de
utilizar. Quiza algo suave en conduc-
cion deportiva, pero es cuestion de
adaptarse. Los gue no se adaptan a
una utilizacién muy exigente son los
frenos, resultan muy efectivos y detie-
nen el coche en pocos metros, pero
pierden efectividad en los esfuerzos
duros y prolongados.

Pero, aparte de sus elementos me-
canicos y su comportamiento dinami-
co, el interés de este modelo se cen
tra, obviamente, en su imagen
exterior y-en el nivel de equipamiento
del que disfruta. Exteriormente, el
Charade TR ofrece una imagen que

ALGO NUEVO
El Dathatsu
Charade era un
modelo
totaimente
desconocido en
nuestro pais, y

PHES]H[:II]NES =

Ia version TR

1.3i 16V es, de

momento, la

tinica que pueds 1,008 m ﬁﬂmﬁ pateds: A

adquirirse en el Dls 0 100 rryhi 11,1

mercado _Retorngndo (metos 192
nﬂacmna,l. . 7 ACION

excelen ;
comportamiento 400 m desde 40 km/h en 4° 183
del que hace 400 m desds 40 km/h en 5° 208
gala y una 1000 m desde 40 krmy/h en 42 355
g‘rﬁfﬂ';"’? 1.000 m desde 40 km/h en 5° 40,0
pe":j't:n g De 80 a 120 krn/h en 42 147
clrcular con recornendo (metras) 413
agiiidad por De 80 a 120 km/h en 5° 208
cualquier recorriendo fmetros) 593
carretera.

FRES

excelente

POCO VISTOSO

Ei disefio del A 60 Km/h 15,8.

salpicadero A 100 Km/h 48

interiores alge A 120 Km/ 65.,5.

anodino y la

instrumentacion

resulta

bastante

pobre. El

equipamiento,

sin embargo, es :

bastante .'22'

completo, | roguiar

siendo el aire =

acondiclonado =

un elemento exomients ; ,-

opclonal., i

\
\

Al ratenti 49,4,
A B0 Km/h 655.
A 90 Km/h: . 69,3,
A 120 Km/h 73,6
A 140K m/h - RINT5 AN
A Tope 80.4.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Daihatsu Espariola S.A.
Paser de |a Castellana, 240. 28046 Ma-
dnd. Teléfong, (91) 733 94 94 Garantia:
Un afic o 20 000 kilémetros. Red de post-
venta: 30 puntos en toda Espaia
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yENDO

la estabilidad

hacia fuera y a desestabilizar la
trayectoria rectilinea del efe

- Sencillo y muy eficaz

CUANDO EXISTEN FUERZAS
DE avance o refroceso, s
decir, en aceleraciones o
frenadas, las ruedas traseras
tienden a ladearse ligeramente

contacto con la carretera,
Gracias al sistema «Dual Link»,

del Charade responde con éxito
a cualquier prueba,

posterior. Para evitar este CoriportSRiag
efecto, [as ruedas traseras def s baches |\ m
Charade incorporan un sistema prt N
muy sencilio y eficaz que mejora = = i
enormemente la estabilidad de! \ \ e S
coche. ) \' |k|'1|| Fuaiza  Fuerza de
Se conoce como «Dual Links y '- Ll ' iateral Tetroceso
consiste en dos brazos que se : b1y =7
mueven paralelamente para Comportamlento .
mantener la trayectoria iR R 4 A
del coche recta. Compartamiento en ﬁ 4
Este sistema de suspension ectioractony it
articulada también mantiene la ’
convergencia idénea de las

ruedas traseras, incluso cuando

afectan fuerzas laterales FUNCIONAMIENTO
generadas DEL SISTEMA DUAL-LINK

en las curvas, y evita la
desviacién de fas ruedas de su
posicion de maximo
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pretende calar la atencién de los con
ductores mas deportivos, incorporan-
do unas llantas de aleacion de 14 pul-
gadas de diametro, paragolpes
pintados en el color de la carroceria y
un pegueno deflector aerodinamico si-
tuado en la parte superior del portdn
trasero. El disefio de la carroceria
agradara en funcién de los gustos per-
sonales de cada uno, pero de lo que
no cabe duda es de que el Charade
presenia una imagen nueva en el mer-
cado que, ya de por si, le confiere un
caracter de exclusividad. Ademés, el
Charade esté sujeto a un cupo limita-
do y el nimero de unidades sera muy
escaso.

Das brazos inferiores permaneten
paraielos y responden eficazmente
en los cambios de convergencla de
las ruedas traseras.

Nustration: TX Model

En el disefio de! salpicadero interior
es donde no se han estrujado mucho
la cabeza los disehadores japoneses,
resultando bastante soso y falto de
personalidad. El acabado es bugno,
pero los materiales utilizados son de-
masiado «plasticos». Tampoco se han
esforzado en dotar al Charade TR de
una intrumentacién alge més comple-
ta que realce la imagen deportiva. Si
se ha mimado a los pasajeros delan-
teros, con unos asientos de corte de-
portivo que sujetan bastante bien el
cuerpo y tienen un mullido duro y muy
comodo. El puesto de conduccion re-
sulta confortable pero, tanto al volan-
te como en las plazas traseras, abste-

nerse las tallas muy largas. Las pla-
zas traseras son justitas para tres
adultos y las perscnas altas tendran
bastantes problemas para situar las
piernas. Ademas, el acceso es bas-
tante dificultoso, puesto que los
asientos delanteros sblo abaten el
respaldo y no avanzan, dejando poco
espacio para entrar detras. El malete-
ro no es que goce de mucho mas es-
pacio y tan sdlo la posibilidad de aba-
tir asimétricamente el respaldo de los
asientos traseros permite cargar una
mayor cantidad de equipaje.

En nivel de equipamiento es am-
plio, con elevalunas y retrovisores de
mando eléctrico, cierre centralizado,
cinturones de seguridad en todas las
plazas, ventanillas traseras practica-
bles, limpia-lavalunetas delanteroy
trasero con funcion intermitente o
continua, direccién asistida, llantas
de aleacién ligera... y lo que méas sor-
prende es que todo este esfuerzo se
vea ensombsecido por detalles como
son la falta de antinigbla trasero o 10s
parasoles sin espejo de cortesia. Ade-
mas, estos dltimos carecen de dos
puntos de anclaje v, a la hora de incli-

FRENTE A SUS RIVALES

£l elevado precio del Charade le hace sucumbr ante la
mayor parte de su competencia. Modelos como el Citroen
AX GTi, el Opel Corsa GSi, el Peugeot 106 XS o e Rover
114 GTi 16V tamiién tienen un carcter marcadamente de-
portivo, un equipamiento muy completo, mas cabalios de
potencia y un precio en tomo a 150.000 pesetas menos.
Por menos dinero de fo que cuesta et Charade se pueden
ncluso adawirir modeles como el Ford Fiesta XR2t 16V, el
Fiat Uno Turbo o el Renault Clio 16V, coches mucho mas
potentes y rapdos contra los que dficimente puetie com-
petir el Charade TR 1.3t 18V, Tan s6lo hay un competidor at
que el Daihatsy le planta cara en su relacién precio-poten-
cla-equipamiento. Este es &l Suzuki Swift GTi, que aungque
es once cabalios més potente, también tiene un equipa
miento mucho més fiojo y un précio muy Supenor.

OPCIONES: Aire acondwtonado, 155.031 ptas.

narlos, siempre se descolocan y resul-
ta dificil ponerlos correctamente «al
primer manotazos.

‘Quiza el aspecto mas criticable del
Charade TR 1.3i 16V sea su precio. El
cupo limitade y las pocas unidades
importadas tienen buena parte de la
culpa de que el Charade no pueda ha-
cer gala de un precio més competitivo
¥, por este motivo, se ve penalizado
seriamente frente a la competencia.
En cualquier caso, la novedad que su-
pone conducir un vehiculo totalmente
nuevo en el mercado, las pocas uni-
dades que estaran a la venta y un pre-
cio bastante selectivo aumentan toda-
via mas el caracter de exclusividad de

ELASTICIDAD MECANICA
El compacto motor del Charade TR dispone de una culata de dieciséis valvulas y
di Inyecclon etectrdnica. El resultado son noventa caballos de potencia.

A FAVOR

A Los elevalunas delanteros y
los retrovisores exterlores se ac-
clonan electronicamente.

A Los aslentos delanteros son de
corte deportivo vy sujetan bien el
cuerpo.

A Direccién asistida como ele-
mento de serie que facllita mu-
cho las maniobras de aparca-
miento.

A Cinturones de seguridad en to-
das las plazas. Los traseros no
son de inercia.

A Ventanillas traseras practica-
bles.

A En el interior exlsten muchas
bolsas para dejar objetos, un por-
tamonedas y una buena guantera.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ La instrumentacién es muy po-
bre y no lleva, ni siquiera, un tes-
tigo de reserva de combustlble.
¥ Al abatir los asientos delante-
ros no vuelven al mismo sitlo y
hay que volver a regularlos.

¥V El maletero no se puede abrir
desde et interior y es necesario
recurrir siempre a la llave para
poder abrirlo.

¥ La rueda de repuesto tiene la
misma medida que las demas, pe-
ro es de chapa y no de aleacién.
¥ El aro del volante es demasia-
do fino.

V¥ El Charade que lega al merca-
do espaiiol no dispone de faro an-
tinlebla trasero.

este modelo. Podemos presumir ante
los amigos de toda la teenologia me-
canica concentrada en el pequefio
motor de nuestro Charade y de fo bien
que se sujeta a la carretera en todo
momento. La exclusividad tiene un
precio elevado y el Charade TR, por
desgracia, no es una excepcion. QO
: - Victor M. Feméndez.
Fotos: Alex Blanco

AIRE
DEPORTIVO
Los asientos
delanteros son
de corte
deportivo.
Las plazas
traseras son
muy justitas
para tres
ocupantes.
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VW CALIFORNIA

CONTRA EL
ESTRES

Es una maghnifica receta contra el estrés
que obtiene resultados milagrosos a muy
corto plazo. Con Ila VW California se
aprovecha el tiempo libre al maximo y, lo
que es mejor, si no se tiene se busca.

ACABADO Sk hk
PRESTACIONES * Kk
CONFORT * kK
SEGURIDAD *Ak
CONSUMO *X kK

ON cualidades de monovolu-
c men, aspecto de furgoneta y
caracteristicas de autocarava
na, la VW California ofrece un poco de
todo, aunque apuesta decididamente

por el tiempo de ocio y las prestacio-
nes a medida del aventurero sin rum-

bo fijo, de! amante de las escapadas
cortas (o largas cuando realmente
gusta) o de! que simplemente plensa
que la calidad de vida aumenta pro-
porcionalmente al tiempo que uno le
dedica a s mismo o a su familia.
Exteriormente, la California ofrece
un aspecto discreto que hay que valo-
rar por cuanto aumentan las posibili-
dades de que pase desapercibido pa-
ra los amigos de lo ajeno el
a1 interesante equipo interior. Porgue no
* todo el mundo tiene a su disposicién,
con una longitud total menor a la de
una berlina grande, nevera, cocina,
fregaderc, dos camas dobles y arma-
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rios (cast hasta en el motor) para pe-
sar unas agradables vacaciones plan-
fados donde nunca podrian construir
un hotel. Aunque la California no es
mas larga que algunos vehiculos de
representacion, sus casi dos metros
de altura y su anchura si suponen
cierto obstaculo a la hora de guardar-
la en algunos garajes y de circular con
agllidad por una ciudad colapsada.

Por mas que se busque es casi im
posible encontrar un fallp de acabado.
El espacio para conductor y pasajero
estd cuidado como en una berlina y
rebosa salud y robustez por todos los
poros. Las puertas cierran con el so-
hido a solidez de un Mercedes y en
general todos los mandos conservan
la acertada disposicién y la facilidad
de manejo del resto de los modelos
mas conocidos de la marca.

CAIA DE
SORPRESAS

Su discreto
aspecto exterior
esconde un
elevado niimero
de sorpresas
para los mis
aventureros. Su
comportamlente
es excelente en
cualquier
clrcunstancla.
La cama admite,
sin problomas, a
dos personas.
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JPero como es posible transformar
una habitual zona de carga en una
acogedora vivienda? Pues Westfalia
tiene la respuesta a todo, porque este
preparador aleman lleva 40 afios tra-
bajando sobre furgonetas VW. A estas
alturas, y con esa expetiencia, no de-
be somrender el increible aprovecha-
miento del espacio disponible. El ca
muflaje también es perfecto, porque
se han intentado compaginar esas es-
capadas regulares lejos de la urbe
con una utilizacién algo mas versatil,
con un uso diario de operatividad sin
duda limitada pero a fin de cuentas
practico para, entre otras funciones,
llevar algin bulto fuera de lo normal o
dar motivo de conversacién durante
varias semanas a los companeros de
colegio de los hijos. Por ello, cuando
accedemos a su interior en condicio-
nes normales, nos encontramos con
un asiento trasero corrido limitado por

una mesa lateral, un colchén trasero
en una superficie elevada y poco
mas. Aparentemente parece imposk-
ble gue este habitaculc mas bien sen-
cille esconda tan grandes posibilida-
des; sin embargo, y como si de un
rompecabezas se iratase, en cinco
minutos todo se transforma. Los do-
bles fondos aparecen, el asiento ira-
sero se convierte en cama, dos tapa
deras mimetizadas perfectamente
dan paso al fregadero (con ducha mo-
nomando), a una nevera de 20 litros
cuya temperatura se controla desde
un reloj de cuarzo en el techo y a una
cocina, los asientos delanteros giran
1802 y una mesita permite organizar
una comida para cuatro personas en
un abrir y cerrar de gjos. En esta ver-
sidn, también el techo se eleva casi
un metro, dejando suficiente altura

para tener cierta operatividad una vez
en el interior y ademas amplia la zona
de descanso con otra cama dobie a la
que se accede con dificultad, utilizan-
do los asientos delanteros de apoyo

{no se incluye escalerilla de serie). A

titulo anecdético, comentar que es
més facil subir que bajar medio dormi-
do por la manana.

Armaritos hay para aburrir, sin em-
bargo, su reducido tamafio y su dis-
persion, obliga a llevar una disciplina
férrea en cuanto a organizacion de
equipaje. El espacio para maletas y
otros enseres no da mucho de si,
aunque parte del suelo, bajo la ban-
queta trasera, que por cierto es desl-
zable, admite este tipo de bultos e in-
cluso objetos largos como esquies.
En cualquier caso, se nos hace algo
cuesta arriba imaginar acomodado,
sin probiemas, el equipaje que suele
llevar una familia de cuatro miembros
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TEMPERATURA
PROGRAMABLE
El relof de
cuarzo, sliuado

cerca del p

retrovisor,
sefiala la
temperatura
exterior y sirve
. también para
conectar ia
nevera con la
temperatura
deseada. El
gatillo
desengancha la
sujecién del
techo elevable.

1 Potencia méxima:
“3.700 rpm - Par méximo 18,7 mkg

HI}HA TEGNICA (&

MOTOR. f}eiantero transversai de '
mnco ‘eiindros en linea Distribucion:.

* Un-érbol de levas en cabeza acciona-
: do'mediante una correa-dentada. Dos
; vétvu!as por cilindro- Ciguefial de geis

vos Refrigerado por agus Cilim-

-dracia 2370 centimetros clibicos:
‘Diémetro det cilindro 78,5-mm_ Ca-
“frerd. 95,5 mm Cam7pras1dn 2254
8-CV (67 Kw} a

(184 Nm} a 1 800 rpm. Abmentacion.:
- Inyeceitn mecdnica en pfecémara ‘
| Combusnbie Gasdteo. - o

AGUA POTABLE
En ja parte
trasera va
situado un
deposiio de
agua potable
con capacidad
para 50 litros.
Tarnblén cuenta
cont un deposito
para aguas
reslduales de
33 iftros.
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T TRANSMISION: Traccion a s |

fubdas delanteras Caja-de cambias:

ranugl de cinco marchas Embrague

‘ Monodisco en Seto con atcionamien-

‘1o hidratilico Velocidad en 1%.:4 1000

revoluciones. por minuto. 8,9 kefh

“En 2821 000 rpmm 123 kmh £n Fa
1000 romy 19,5 kmyh En 4%4.1.000
ey 268knuh Enﬁ’aiﬁeﬂrpm-
_044kmm

' GENBN sttema. De cremaa
-iinra con desmuttiphcacian verable,”
‘gsistencia hidrauhea de sene. VYualtas
de volante entre topes: 3,75 wse[tas

| Diémetro de gro 11, metres .

' FRENOS: Defanteros: Discos ma-;
_ctzes Traseros: T&mbores Amlbi
queo de frenos:No = - .

SUSPENSH}N Delantera: lnda
- ;aendtente con brazos transversales.
dobles,can amortiguadores hidradl-
€08, barra de torsién Trasera: Inde-
- Fendtente de brazos oblicuos, mus-
les hehcmdales i amort:guadores
hi réulms .

| RUEDAS Neumancus ?9‘6{7 0 Sﬁ
‘{5 Llantes de chapa de BIX 15

- PESOS Y CAPACIDADES Peso
en.ordén de marcha; - - Capacidad dei
‘depbsiode combusttbla ) hitros.

CONSINS BT

(Patog a1 00 Km)

A 29 kimih dle promiedid 3,5

AI90 kmyh de crucero 8
Enconducedn 127

120 kyh de enucem 115
A 140k h ﬂe ErUSeTn

ansmum .
AUTONOMIAMEDIA

Kilémetros recornidos

' 41}-3 i saHdeafada ' ,ﬁ

1 08} m salid parada 415

‘ 400 m ctesdewxm/h en 48 20

400 m desde 40 km/h en 52 238

1.000 m desde 40 km/h en 4° 39,7

1 000 m desde 40 km/h en 5* 45,3

De 80 a 120 km/h en 48 19,2
recerriendo {metrost -
De 804 120 km/h en 52 239

recorriendo [metros) -

& FRENGS

A 80 Km/ 195
A 100 Kmjh. 413
A 120 kmih. 709

SONRDAD_ DO

4| ralentl- 58,2,
& 50 Km/h 68,8
490 Km/h: 733
5 120 Kmjh 763,
A 140K mh -
i Tope 78,0.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante, Seat SA Fau Clans 162-184 08037
Hdxcelong Telefono (93} 275 88 35 Garantia® Un
a1 sin mite de kivmatios Red de postventa: 346
punttos de asistencia er foda Espaia

€n una semana de vacaciones, aun-
que sea verano y el bafiador sea mul-
tiuso.

Las nuevas VW han cambiado mu-
cho tras su Gltima remodelacion. Tan-
to en comportamiento (motor y
traccion delantera y nuevas suspen-
siones), como en agrado de conduc-
¢ion, la California ha ganado muchos
enteros. Lamentablemente, el motor
diésel mas potente, el que montaba
nuestra unidad, se queda algo corto
de potencia para mover un peso supe-
rior a los 1.700 kilogramos. Es un cin-
¢o cilindros de 2,4 litros de cilindrada
y 78 caballos al que hay que llevar
normalmente al maximo régimen,
sobre todo cuando la carretera se em-
pina. Si se llanea, pueden realizarse
cruceros de 120 kildmetros por hora
sin problemas, aungue en cualquier
caso la optima utilizacidn del cambio,
preciso y agradable, permite mejorar
ligeramente el rendimiento.

El consumo medio ronda los 9 Ii-
tros de gasdleo cada 100 kilémetros
y en ningn caso se superan los 13 i
tros. Aungue seguramente puede inte-
resar mas la impresionante autono-
mia de esta autocaravana, alrededor
de 1.000 kitdmetros sin repostar.

Y llega la hora de la verdad, la hora
de hablar de dinero, momento en el
que pueden desvanecerse muchos
suefios. Porque, por ahora, el precio
de este tipo de vehiculos resulta
prohibitivo en nuestro pais. En Espa
fia, quien pueda gastarse mas de cus-
tro millenes en la California segura-
mente no tendrd tiempo libre y, si lo
tiene, también con toda seguridad
preferird viajar en coche a un hotel. En
Alemania, el culto al «camper» provie-
ne de los afos 50, cuando Westfalia
le prepard a Volkswagen su primer
Transporter, lo que provocd una au-
téntica revolucidn. También alli son
mas asequibles, el vandalismo menor
y la clase medioc-alta diferente.

Una pareja puede recorrerse el
mundo en una California sin apreturas
y con comodidades suficientes. Pero
cuando vuelva tendrd que guardarla
en un garaje y utilizar un automévil
mas polivalente para la utilizacion dia-
ria. Esto parece un obstaculo muy
convincente; sin embargo, si el médi-
co le diagnostica estrés, no lo dude,
realice la inversion de su vida en una
California, usted y su familia lo agra-
deceran. @]

Andrés Mas
Fotos: Equipo de Motor 16

COMO UN

. COCHE
"~ ElI cuadro de

" EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR

A El equipo propio de una cara-
vana es muy completo y su shua-
cion blen disefiada

A Se agradece el sistema de en-
cendido de la nevera y la bateria
adicional para ello.

EN CONTRA

¥ Falta una escalerilla para subir
a la cama elevada.

V El alre acondicionado, es una
opeion de 200.000 pesetas.

¥ Los pasajeros de las plazas
traseras no llevan asidero.

B [nstrumentos de

ia California es
como el de
muchos
turismos VW de
alto nivel. Ef
volante es
agradable y Ia
direccién
asistida muy
efectiva.

=, POTENCIA
= ESCASA

La potencia del
cinco cliindros
de VW con sus
78 caballos, se
queda algo
escasa para
mover «esta
casa rodante».
Sin embargo,
fos consumos
se muesiran
mucho mas
razonables.
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ESOS PELIGROS DESCONOCIDOS

VENTANILLAS IMPLACABLES

La tragica muerte de una nina de dos aiios en Gran Bretania ha creado la polémica enire
los Fabricantes de automdviles sobre los peligros que encierran determinados dispositivos de los
elevalunas eléctricos, concebidos, en principio, como medidas de seguridad,

ASOS como el de la pequefa
c Lucinda Richardson, que mu-
ré estrangulada por la venta-
nilla eléctrica de un Fiat Tipo mien-
tras jugaba sola en el coche, © el

ocurrido hace unos dias a una agen-
te de la Policfa Municipal de Madrid,

que suftid danos de consideracidn -

cuando un conductor con el que en-
tabldé una disputa decidié accionar
el cierre de la ventanilla, atrapando-
le la mano y arrastrandola durante
varios metros, han llevado a una se-
ria reflexidn sobre la peligrosidad

40/ Motor 16

LA SEGURIDAD
PELIGROSA

El dispositivo
de seguritad
«one touch»,
gue permite
sublir las
ventaniiias con
un solo toque,
puede calisar
accldentes sl
no se
acompafia de
un sensor, que
actie en caso
de obstruccion.

de determinados dispositivos de los
elevalunas eléctricos.

En estos momentos son tres los
aspectos que se cuestionan: el cie-
rre automético de la ventanilia con
solo pulsar una vez el botbn corres-
pondiente, |a posibilidad de hacer
funcionar las ventanillas eléctricas
sin estar el contacto dado y el em-
pleo de sensores que obliguen a la
ventanilla a detenerse e incluso re-
troceder unos centimetros en caso
de obstruceién.

La mayoria de los conductores

que poF primera vez se encuentran
con un coche con elevalunas eléctri-
cos se dan cuenta de que no han
subido fas ventanillas, cuando ya
han cortado el contacto. Por este
motivo son muchos los fabricantes
gue han comenzado a incorporar un
dispositivo que permite accionar los
elevalunas, con el contacto cortado,
siempre y cuando la puerta esté
abierta. Otra opcibn muy difundida,
(Opel, por citar un ejemplo, la incor-
pora en sus vehiculos), es la posibi-
lidad de subir las ventanillas cuan-

AS| FUNCIONAN LAS VENTANILLAS
Modelo  Subidacondtoque  Baiada conftoaue  Ficlona sin cohtacto Senkor

Aifa 155

Citroén ZX

Mercedes 300E

Opel hstra

Renalt Clio.

Renault 21

Rover 800

Volkswagen Galf

- Sblo conductor

Mo

No

Sélo conductor

No

Delanteres

Na:

DOS

fabricantes
coma Cltroén
utilizan dos
botones, uno
de apertura
normal y otro
de un solo
toque.

No

Si, con puerta ablerta No

S, con puerts ablerta No

Silo conductor Silo conductor No: No
Mo Mo No- No
Si 5 No! No
S Si Si St

Soio canductor

Sdio conductor

5i, con puerta abierta No

PROHIBIDOS
EN USA

En Estados
Unidos esta
prohibida la
uthlizacion de
elevalunas
eléctricos que
puedan
accionarse
con un solp
togue y no
tengan
sensor.

do se abandona el coche y acciona-
mos la cerradura.

También, frecuentemente se in-
corpora a los elevalunas el llamado
dispositivo de «one touchs, que per-
mite, con un sdlo toque, subir o ba-
jar las ventanillas totalmente. Esto,
en principio, es un glemento de se-
guridad, ya que el conductor no tie-
ne gue separar las manos del volan-
te mas que una breve fraccién de
tiempo, vy estd especialmente indi-
cado en peajes de autopistas o en
situaciones de apertura momenté-
nea.

Otro elemento que suele incorpo-
rarse en la mayoria de los elevalu-
nas eléctricos es un sistema que
impide que los pasajeros de las pla-
zas traseras puedan accionarlos.
Esta pensado fundamentalmente
para que los nifios no suban ni ba-
jen la ventanilla cuando el coche es-
ta en marcha. Aungue hay quien
piensa que su utilidad es evitar que
los nifos jueguen con las ventani-
llas, cuando esperan solos en el co-
che.

Como (ltimo elemento de seguri-
dad, algunos modelos, pocos toda
via, afiaden un sensor para que
cuande la ventanilla al subir se en-
cuentre con una resistencia mayor
de lo normal, se pare o incluso des-
cienda unos centimetros, como es
el caso de los BMW Serie 3. Un dis-
positivo de esta naturaleza hubiera
impedido tanto el accidente britani-
co, como el trabado del brazo de la
agente municipal. .

En Estados Unidos est& prohibida
la utilizacién de elevalunas eléctricos
que puedan cerrarse con un solo to-
que y que carezcan de sensor. En
cambio, en Europa, la gran mayoria
de los coches incorporan este tipo de
elevalunas, que pueden incluso fun-
cionar, con el contacto quitado, siem-
pre que las puertas se encuentren
abiertas, que es, precisamente, lo
que debid ocurrir en el accidente de
la nifia inglesa.

Un ejemplo ligeramente diferente
es el caso de Citroén, que utiliza dos
botones, uno de apertura normal y
otro de un solo togue.

Las autoridades, encargadas de la
homologacién, deberian tener presen-
tes estos hechos, para evitar otros
accidentes futuros y buscar las solu-
ciones técnicas mas adecuadas. O

Lourdes Bravo
y Emiliano Gonzilez
Fotos: José A. Diaz
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CENTE s RUEDLS

GABRIEL MARTIN AGUILAR, DIRECTOR DE MERCADO

SEGUIR CRECIENDO

EXTERIOR DE SEAT

Seat fue en 1991 la empresa espaiiola lider en exportacion, gracias en parte al auge del
mercado de Alemania oriental. Entre sus objetivos futuros estan también Japon, Estados
Unidos y Europa del Este. Y quiza, llegar a fabricar el nuevo Ibiza fuera de nuestras fronteras.

% N la década de los ochenta,
durante una época de relativa
honhanza econdmica, Seat co-
menzo a abrirse al mercado exterior.
Sin embargo, la marca llevaba mu-
chos afios produciendo coches.
ZQué motivé que Seat comenzara a
exportar y a qué paises se

e R SEAT EN EL MUNDO / 1991

rarse de Seat, en 1982,
nos estaba comprando
120.000 unidades cada GRECA
ano, que se vendian bajo el rauA

nombre de Fiat. Pero tras o0 i_— 9.276

los acuerdos de separa-
cién, no compraba ni una AUSTRIA
unidad. Con nuestra capaci-  pgica
dad, unos 270.000 vehi-
culos al afo, necesitaba- [N
mos exportar al menos HOLANDA

100.000. Italia, Francia, |;xempurco l‘ — -

[ ] 2966

Bélgica, Holanda, Austria y

Alemania fueron nuestro pri- SUZA

mer objetivo. EI primer afio  Alcwas [P 1003 RN
vendimos 27.000 coches,  puawarch | 27 i
POCOS, ya que eramos ura : .
marca practicamente des- FINLANDIA I 58 W
conocida. woLaTeRes sa2 M
-Han pasado ya diez )
anos, Jcudl es la situacion IR 9 .
actual y la prevision para el NORUEGA 128 I
futuro cercano? ISRAEL a B
-En este momento tene-
mos 35 mercados abiertos, wwn o .
que incluyen toda la Europa TURQUIA o |

del Ceste y en vias de aper-

tura, Checoslovaquia y Polonia. Tam
bién estaba Yugosiavia, pero la gue-
rra ha paralizado toda |a actividad. En
cambio, Hungiia, donde comenzamos
hace cinco meses, funciona muy
bien. Ya somos el quinto importader.
Nuestro segundo ohijetivo esta centra-
do en esta zona, los seis paises gue
no formaban parte de la URSS, para
entrar posteriormente, dependiendo
de muchos factores, en los antiguos
paises de la URSS. Paralelamente,
esta Latinoamérica y finaimente la zo-
na del Golfo Pérsico, donde, gracias
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al Toledo, tenemos un producto ade-
cuado. El ano que viene comenzare-
mos a exportar a los Emiratos, Arabia
Saudi basicamente y a algln otro
pais de la zona.

Para un poco més adelante, tene-
mos planificado acceder al Norte de

un afic maxime, cuando entre en fun-
cionamiento la nueva factoria de Mar-
torell, nuestra capacidad de produc-
ci6én aumentara un 80 por ciento, y
esos proyectos podrén comenzar a
considerarse. Por tanto, actualmente
no sen nuestra prioridad. También, en
Oriente Lejano, estamos ex-
portando, desde 1984 a
Taiwan, donde hemos llega-

COCHES VENDIDOS &4 1951 INDICE D PERETRACION (%) do a ser la marca més im-

It 577
— NI
60105

) 3.243
= J 7199
A o

10.356

Africa, pero va a depender mucho del
interés de los gobiernos. Argelia o T+
nez trabajan con operaciones en las
que solicitan que inviertas en sus
paises con ellos. Y Seat, con sus
fuertes inversiones en Espaiia, tiene
cubiertas sus expectativas en este
sentido. Por tanto, no comenzaremos
alli antes de 1994, Con la excepcién
de Egipto, donde nombraremos un
importador proximamente.

Aparte existen dos suefios, Japdn
y Estados Unidos, gue son mercados
carismaticos. Dentro de diez meses o

portada. Esto demuestra
380 que somos capaces de
257 competir con los japoneses
en su casa, ya que asi se
414 puede considerar Talwan.
110 Ademas, a corto plazo ope-
155 raremos con Hong Kong y
~ Thailandia y tal vez con In-
103 donesia y Singapur.
198 - Aungue no sea vuestra
q13 Prioridad, en Japon estais
' realizando un estudio de
126 viabitidad para el Toledo
241  automaético.
035 -5i, es un mercado de
' mas de 5 millones de co-
058  ches, pero terriblemente ce-
052 rrado. Las marcas euro-
peas no venden mas de
076 920.000 unidades. La dis-
024 tribucién es complicada.
g42 Existen tres tipos de redes.
Redes exclusivas de la mar-
082 o5 exportadora, redes de
007 los importadores y redes
mixtas, con dos, tres o cua
tro marcas. Y para hacerlo bien, se
deben utilizar todos los medios. De
momento, estamos senciliamente es-
tudiande la viabilidad del proyecto.

- De vuelta a Europa, el denomina-
do cinturén de paises del Este esta
revuelto. Checoslovaquia esta a pun-
to de dividirse y las minorias hiinga
ras en Eslovaguia también pueden
desestabilizar. ;No puede ser preci-
pitado abrir ya esos mercados?

-Trabajamos con factores de proba-
bilidad. Nosotros pensamos que la
separacidén Checoslovaca sera tran-

guila. Si es asi, el problema se redu-
ce a que tal vez nuestras previsiones
se retrasen un aino. Pero empezare-
mos a vender el préximo septiembre
y nuestro objetivo es colocar 500 uni-
dades este afo. En cuanto a Hungria,
no vemos peligro de desestabiliza-
cidn. No existe el problema de tas na
cionalidades tan acusado como en
otros paises. Tienen claro que su ob-
jetivo basico es alcanzar el desarrollo
econdmico lo antes posible. No pre-
veo alli ningln tipo de problema.
Vuestro aprendizaje comercial en
Alemania Oriental, ;se puede aplicar
a esos paises del entorno?
Indudablemente. El huen resultado
que hemos alcanzado en Hungria, es-
ta basado en los conccimientos ad
quiridos en Alemania. Nuestra estra-

. 1Jagin, un
mercado de cinco millanes de
veliculos anuales, los
laliricantes eurapess no
vemien mas i 220.000.
Seal esta estudiends [a
Vighilidad del proyeets.

tegia ha consistido en nombrar a con-

. cesionaros con propietarios jovenes,

gue intentan abrirse paso en la vida,
y hemos encontrado muy buenos pro-
fesionales, capaces de conocer per-
fectamente el producto, bien introdu-
cidos en sus zonas de influencia y
gue, como trabajan para el futuro, de-
ciden reinvertir. Son concesiones pe-
guenas y funcionales, pero muy prac-
ticas. Estos son los factores bésicos
gue estamos repitiendo. Pero ade-
mas, tenemos un producto que se
adapta perfectamente a paises en
vias de desarrollo. El Ibiza cinco puer
tas como coche familiar y el Toledo
como coche de representacion.

-Hay que gastar mucho dinero en
publicidad para darse a conocer?

£n los paises de Europa del Este
existe ansia por conocer productos
europeos. £n el Salén de Praga, en
ocasiones hubo que cerrar el stand
porque «se hos comian». También ha-
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- EVOLUCION DE LAS
~ EXPORTACIONES DE SEAT

 (Hbumaro de vehioolos vendides)
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CENTE SQE BUEDAS

sil, por ejemplo, con cinco concesio-
narios grandes, elegantes y bien cui-
dados, habriamos cubierto todo el
potencial del mercado. Solo en Ale-
mania del Este, hemos abierto 300
concesionarios. Se trata por tanto de
mercados diametralmente opuestos.

-Centrémongs ahora en Europa
Occidental. En algunos pafses, se
comenzl a trabajar con importado-
res que después se han adquirido y
son ahora sociedades de Seat.
;Continuara este proceso en otros
palses?

Ese proceso ya estd cerrado. He-
mos cubierto nuestro objetive, que
eran Inglaterra, Alemania, Francia e

243.076

1964 1987 L] 196Y (LT

ltalia. Para nosotros, resulta basico
gue las politicas que desarrollamos
se cumplan simuftaneamente a nivel
paneurcpeo, y la forma de asegurar
esto es que las empresas nos perte-
nezcan.

-En este entorno, a pesar de estar
integrados en el Sistema Monetario
Europeo, contamos con una peseta
muy fuerte. Sin embargo, a Seat,
con sus fuertes inversiones aclua-
les, parece que no deberfa preocu-
parle en exceso. :

-A nivel global, tienes razon, la em-
presa no va a desequilibrarse. Pero
nos crea serios problemas para ex-
portar. Sobre todo en aguellos
paises donde la moneda es débil. Un
caso tipico es el griego. El Dracma,
aungue Grecia pertenece a la Comu-
nidad Europea, estaba practicamente
a la par de la peseta hace cinco anos
y, ahora, por cada peseta te dan dos

FAMILIAR ALEMAN

El Seat Ibiza de cinco
puertas cumple la funcion
de vehiculo familiar en
Alemania Oriental.

Dracmas. Y en los seis dltimos me-
ses se ha acentuado una barbaridad.
Lo méas grave es que estamos abo-
nando el terreno a japoneses o a
cualquier otra empresa que
trabaje, por ejemplo, con dé-
lares. La fortaleza de la pe-
seta, como exportador, es
une de los puntos que nos
esta haciendo mas dafio. En
Espana, solo exportamos el
18 por ciento del Producto
Interior Bruto. Somos de los
peores paises en el contexto
europeo. Necesitamos una
peseta mucho mas acorde
con lo que todos los parame-
tros indican que deberiamos
estar. Me atreverfa a decir
que Espafia ha perdido un
treinta por ciento de compe-
titividad en los Gitimos seis
anos debido a esto.

-También referente a la
Comunidad, Leon Brittan,
Comisarioc de fa Competen-

10 cia, parece que aboga por

eliminar los concesionarios
monomarca.

Del informe de Lecn Brittan no se
puede deducir que pretendan obligar
a crear concesionarios multimarca ni
que |os concesionarios exclusivos

160.342

' 0 [Ireves fue en
¢l futurg obliguen 4 los
CORCESianarios e
aulomaviles de Eurapa 8 ser
multimarea. No se puede
Sacar esa conclusion tel
informe de Leon Brittan.

sean los causantes de las diferen-
cias de precios en los diferentes pai-
ses. Yo no preveo que vaya a cambiar
el sistema de distribucién de automé-
viles en Europa.

-En cuanto a acuerdos internacio-
nales, se especula con fa posibili-
dad de que el Ibiza pueda fabricarse
fuera de Europa.

-Si. Existen dos versiones. La pri-
mera con el Ibiza actual, sobre el que
ha existido interés por empresas de
distintos paises en desarrollo para
comprar toda Ja matriceria y fabricarlo
fuera de nuestras fronteras. Pero no
sé hasta que punto va a ser factible.
La otra posibilidad, seria montar &
bricas adicionales para el nuevo Ibi-
Za, aungue creo gue es un proyecto
que no debemos abordar. Debemos
concentrarnos en sacar bien el Ibiza
en la nueva fabrica que tenemos.

-Por Gftimo, a pesar de la depre-
sidn de la economia mundial ;se
mantienen fas previsiones de creci
miento de un 12 por ciento en las
exportaciones de Seat para 19927

-A pesar de la depresidn, en Euro-
pa Occidental, el primer cuatrimestre
del afio, ha sido el mejor de toda la
‘historia de la automocién. Por tanto,
aungue el Reino Unido lo esta pasan
do muy mal y Alemania venda sélo
3,7 millones frente a los 4,2 de
1991, otros mercados lo estan ha
ciendo muy bien. Portugal ha subido
un 30 por ciento y el fortisimo merca-
do italiano un seis. Es cierto que es-
tamos en un pico de lo que podria-
mos llamar la economia de la
automocién y por tanto tenemos que
descender. Pero aln asi, debemos
ser optimistas. En Alemania pensa-
mos batir nuestro récord y vender
unas 110.000 unidades. Somos una
te fas tres Onicas marcas gque esta
creciendo en Europa y la previsidn
del 12 por ciento es alcanzable. En
1992 esperamos vender 300.000
unidades, sin contar Espafia. @]

Javier Molto

A MORTIGUADTORE S

6 DE CADA 10 AUTOMOVILES EUROPEQS
ESTAN EQUIPADOS CON TECNOLOGIA BOGE

15 :
BOGE, | BOGE. BOGE. BOGE. BOGE.

Pro-Gas Power, Turbo Gas. Automatic GS. Nivomat, Automatic.
El amortiguador El amortiguador El amortiguador Regulador automa- El amortiguador
inteligente deportivo de gas en ejecucion de gas para una tico de nivel y original de primer

confortable y seguro. | bitubo. ) conduccion deportiva. | amortiguador,enuno. | equipo.
{Sabe usted por qué? Porque los principales fabricantes de automéviles se esfuerzan
en dotar a sus productos con los mejores equipos de amortiguacion, los mas seguros, los

mas perfectos. -

" Alfa Romeo, Audi, BMW, Fiat, Ford, Jaguar, Lancia, Mercedes Benz, Opel, Porsche, Renault,

Rolls Royce, Rover, Saab, Seat, Volkswégen, entre otros, optan por la calidad BOGE insta-

landola en sus vehiculos como primer equipo.
BIOGIE| //,
Amortiguadores :
i/l / -

Al volante, cada situacion es dominada por
BOGE, proporcionando los mas altos niveles
TECNOLOGIA ALEMANA
QUE GARANTIZA SEGURIDAD

de seguridad, confort y placer en la
conduccion. BOGE AMORTIGUADORES
ofrece, ademas, el maximo rendimiento y total
garantia internacional por 2 afios, sin limite
de kilometraje.

Haga como los mejores: opte por BOGE.
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il JUGUETES
MAYORES

Conducir un Porsche es luin
privilegio que no esta al
alcance de todo el mundo.
No obstante, hay formas de
hacerse con los mandos de
una de estas potentes
marcas sin tener que hacer
desembolsos millonarios.
Con un presupuesto de unas
300.000 pesetas se puede
competir todo el ano. La
solucion: en estas paginas.
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PORSCHE 930 YANKEE/PORSCHE CARRERA 4

PARA

RANCISCO Javier Gutiérrez,
F Chisco para los amigos, es

un joven de diecinueve anos
gue en sus ratos de ocic se dedica
a competir a los mandos de un po-
tenie Porsche 930. A primera vista
puede parecer que Chisco es un ri-
¢o «hijo de papa» que tiene muchos
millones para pagarse sus capri-
chos, pero no, Francisco Javier es
un estudiante que pasa los apuros
econdmicos légicos de fa edad y
que invierte todo cuanto puede en
hacer correr su Porsche en carreras
donde otros muchachos compiten
con BMW M3, Lancia Delta y otros

CASI DE
VERDAD

La escala 1:4
permite unas
reacciones
muy reales. La
fidelidad de los
modelos es
increibie.

coches por el estilo. El secreto de
Chisco reside en gue su Porsche
apenas mide un metro de largo y
esté impulsado por un «motorcito»
de dos tiempos de 22 centimetros
clbicos. En efecto se trata de un
modelo de radio control de escala
1:4 de la marca Yankee, con el cual
nuestro protagonista participa en
el, hoy por hoy, todavia poco concu-
rrido campeonato de la escala 1/4.

Puede parecer gue esta escala no
aporta nada sobre las 1:10 habitua-
les en el automovilismo de radio
control, pero lo cierto es que al au-
mentar el tamano se incrementa no-
tablemente el realismo de las reac-
ciones del coche y por lo tanto la
diversién. Otra de las grandes ven-
tajas de esta escala es la sencillez
mecanica, que permite que los cos-
tes sean mucho mas bajos que en
otros tamafnos. Para empezar, el
motor es un dos tiempos de un ci-
lindro de 22 centimetros cibicos,
derivado de los que hahitualmente
se emplean en las sierras mecani-
cas. Las necesidades de combusti-
ble se limitan a gasolina convencio-
nal, de la que sale del surtidor, con
mezcla de aceite. Esios motores tie-
nen una gran fiabilidad y el rendi-
mientc es sorprendente. El consu-
mo es razonable y con las mil y pico
pesetas gue cuesta un litro de com-
hustible para los delicados motores
de las escalas inferiores, se pueden
rodar muchisimas horas coti este
Porsche.

La suspension es independiente
en las cuatro ruedas, con amorti-
guadores hidrallicos e infinitas po-
sibilidades de reglaje. De esta
forma se puede adecuar el compor
tamiento del coche a las necesida
des del circuito o a los gustos del
conductor, El freno actia sclamente
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sobre el eje posterior, lo cual confie-
re al coche un comportamiento un
tanto peculiar, ya que si se frena
con mucha energia, el trompo es
casi inevitable. La direccion se ac-
cicna a través de dos grandes ser
vos con un kilo de fuerza, capaz de
mover las grandes ruedas sin difi-
cultad. Ya gue hablamos de las rue-
das, hay que decir que es éste el
apartado tal vez méas costoso y deli-
cado. Las gomas estén rellenas con
un bib mousse, al estilo de las es-
pumas que se utilizan en las motos
de campo. Hay diversos compues-
tos en funcién de las necesidades
de agarre; asi como neumaticos
con dibujo para correr en agua. La
carroceria es de lexan y resiste muy
bien los golpes y los inevitables res-
tregones contra los competidores.
Todo el equipo de radio control no
difiere en nada de otro de una esca-

la mas pequena. La pistola dispone
de una rueda que acciona el volante
¥ un gatillo que acciona el acelera-
dor y el freno.

Para un iniciado en et radio con-
trol, el paso a la escala 1:4 requie-
re un cierto tiempo de adaptacion,
ya que las reacciones del coche son
bastante diferentes a las de un pe-
guefio 1:10. Esto requiere una for-
ma de conduccién bastante diferen-
te ya que hay gue ir mucho mas
fino. Ei coche ya tiene un peso con-
siderable, por lo que las inercias
son -grandes. Cuando se inicia un
derrapaje, cosa muy frecuente por
cierto, no es facil evitar el trompo y,
como ya deciamos, el uso de los
frenos requiere cierta adaptacian.
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A 60 POR
HORA

El coche de
Jjuguete acelera
mas que el de
verdad, pero su
velocidad
maxima se
gueda en 60
por hora.

SENSACIONES
REALES

El Porsche
Yankee se
comporta por
sus derrapajes
y suis derivas
casi como un
auténtico
traccion
trasera.

Chisco, nos comentaba gue ya
estd pensando como montar un sis-
tema de frenos a las cuatro ruedas
para solventar este problema.

Para iniciarse en este divertido
mundo, hay kits completos, como
este Porsche, fabricados por Yan-
kee y otras marcas, cuyo coste es
de unas 200.000 pesetas por &l co-
che completo. Otras 25.000 pese-
tas son necesarias para €l equipe
de radio y ya no es necesario mas
que la gasolina para empezar a ju-
gar. El arranque se realiza mediante
un tirador, igual que una motosie-
rra, por Io que no son necesarios ni
cargadores ni costosos arrancado-
res. El mantenimiento del coche, se
limita a cambiar los neumaticos
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EFICACIA
TOTAL

La suspension
del Porsche
permite todo
tipo de reglajes
para

conseguir un
comportamiento
adecuado. Ef
motor, es tn
sencillo dos
tlempos de una
motosierra.

JUEGO DE
MAYORES
Para Jugar sin
rlesgo, nada
como los
coches a
escala.
Madrid
Modelismo y
Francisco
Javier Gutiérrez
prestaron sus
servicios para
Ia realizacion
de este
reportaje.

cuando se desgastan. Esto va en
funcién del tipo de goma que se
emplee. En el caso de Chisco, sue-
le gastar un juego.de neuméaticos
cada dos carreras, 10 que supone
unas 10.000 pesetas. Para partici-
par en el campeonato no €s nece-
sario tener mucho mas. El propio fa-
bricante del modelo, Yankee, ha
creado un campeonato para sus ¢o-
ches cuyos premios consisten en
repuestos, con lo cual es posible ir
pasando la temporada sin hacer
grandes desembolsos, salvo los
inevitables de viajes y traslados.

En la confrontacién entre el Pors-
che 930 escala 1:4 y un Porsche
Carrera 4 de verdad, nos encontra-
mos con curiosidades tales como
que el 930 acelera de 0 a 60 kilo-
metros por hora con mucha mas ra-
pidez que su rival de verdad. Lasti-
ma que el corto desarrollo,

especialmente adaptado para los
circuito de carreras, limite su veloci-
dad méaxima a los dichos 60 kilome-
tros por hora. lgualmente, la frena-
da es mucho mas eficaz en el
coche de radio control, ya que bas-
tan unos cinco metros para que el
Porsche 930 se detenga. En cambio
desde 60 por hora, y a pesar del so-
fisticado sistema de frenos con
ABS, el Carrera 4 necesita casi 15
metros. Por otra parte, el modelo
de radio control permite hacer mu-
chas locuras sin correr el mas mini-
mo riesgo, mientras que las locuras
a los mandos de un Carrera 4 pue-
den ser fatales. O
Victor Piccione

Fotos: José Robledo
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KAWASAKI ZEPHIR 1.100

LA VUELIA

DEL MITO v

Nada mas ver su silueta a lo lejos sabes
que se trata de una Kawasaki.

Sus lineas son el reflejo, veinte aiios
después, de aquella mitica Z 900.

Pero hablamos de la Zephyr 1100 una
moto muy actual con sabor clasico.

OMO en casi todos los dmbitos
c de la creacidn humana, los gus-

tos cambian y estan sujetos a
modas, que van rotando de forma ci-
clica. En la actualidad toda las mar-
cas, especialmente las japonesas,
apuestan con fuerza por la recupera-
cién del estilo de Ios anos 70, motos
«desnhudas», con chasis de tubos y
dos amortiguadores traseros ancla-

BUSCANDO LA
- LIBERTAD

La grande de Ia
gama Zhephyr
proporciona
grandes
satisfacciones
por su
excelente
comportamiento
¥ polivalencia,
Su poderosa y
tranquila
mecanfca la
convierte en un
elemento Ideal
para el
motociclismo
turistico.
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dos directamente al bastidor. La mas
grande de la familia Zephyr responde
perfectamente a estas premisas y, a
pesar de sus voluminosos discos de
frenc y las sofisticadas llantas de
aleacidn, concuerda totalmente con la
imagen de sus legendarias predece-
s0ras.

Sin embargp, su motor, de aspecto
tan clasico como el resto de la moto
encierra una buena cantidad de tecno-
fogia actual: doble sistema de encer-
dido con dos bujias por cilindro, ciglie-
fial monobiock con cinco puntos de
apoyo, eje de equilibrado contrarrotan-
te para evitar vibraciones, sistema an-
tipolucidn de postcombustién de los
gases de escape y un largo etcétera

@ Motor potente y elastico
® Suavidad de marcha
® Acabado excelents

KAWASAKI ZEPHYR 1100
P.V.P.: 1.066,700 PTAS.

@ Asiento duro

@ Cambio duro y ruidoso
- ® Precio elevado
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LiNEAS
EVOCADORAS
El disefio
clisico de Ia
Zhepyr 1100

. evoca las
legendarias
formas de Ia
900 Z, cuyo
colin
desaflante ha
sldo repiicado
en su
heredera.

En el interior
del motor,
nada recueda
alas Z, se ha
empleado la
iiltlma
tecnologia.
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En ciudad, la Zephyr grande se
muestra manejable, a pesar de su
considerable peso, gracias a que su
asiento esta situado muy bajo, con lo
que los pies ilegan con seguridad al
suelo. También influye positivamente
sU excelente radio de giro y sobre to-
do los magnificos bajos de su motor,
Desde casi mil vueltas hay potencia
disponible y los tirones son inexisten-
tes, con lo cual no hay gue hacer de-
masiado uso del ruidose y duro, s¢-
bre todo en las primeras marchas,
cambio de cinco velocidades.

Si optamos por carreteras rapidas
o autopistas, comprobaremos el en-
frentamiento entre las caracteristicas
mecanicas y de disefno. A pesar de no
ser una mote concebida para desarro-
llar grandes prestaciones, sus 1.100
centimetros clbicos permiten alcan-

CONCESIONES

AL
CLASICISMO
Los dos
amortiguadores
Kayaba
recuerdan a las
motos de los
70, sus
reacciones

son un tanto
bruscas lo que
se refleja
especilaimente
enla
comodidad del
pasajero. Los
poderosos
discos de 310
mm. de
didmetro llevan
pinzas Tokiko
de cuatro
pistones.

zar velocidades muy superiores a las
que el piloto puede soportar sin el ca-
renado. Por lo tanto, lo recomendable
es mantener un crucero en torno a
los 140 kilémetros hora. En curvas ré-
pidas, de las habituales en este tipo
de carreteras, la Zephyr tiende a osci-
lar en cuanto sobrepasamos los 160.
Esto no parece tener repercusiones
sobre la seguridad, puesto que a pe-
sar de las oscilaciones permite inclu-
so rectificaciones en la trazada.

Todo cambia en las carreteras de
segundo orden, aqui la aparatosa
Zephyr se mueve con elegancia y co-
modidad; su bajo centro de gravedad
influye muy positivamente en los rapi-
dos cambios de trayectoria y la dosifi-
cable potencia de su motor resulta un
aliado inestimable para realizar cual-
quier tipo de conduccién. Los frenos

responden con firmeza, sin acusar
ningin tipo de fatiga, a pesar del ele-
vado peso del conjunto. Por €l contra-
rio, & la horguilla le cuesta responder
a los requerimientos de esos enor-
mes discos, haciendo tope con relat-
va frecuencia. Los amortiguadores
traseros se comportan algo bruscos.

La Zhephyr es blanco de miradas
codiciosas. Sus lineas son realmente
llamativas dentro de su sencillez, des-
tacando sus encrmes relojes y todo
ello con un acabado irreprochable.

Las motos «naked» son ahora el ob-
jetivo de muchos compradores gue
buscan |a belleza y la pureza de line-
as. La Zephyr ofrece, ademas, una
mecanica excepcional y mlltiples po-
sibilidades de utifizacién, O

Fernando Cafizal
Fotos: José Antonio Diaz

- —

SUAVIDAD

El funcionamiento def
EPIC evita los
tradiconales
ilrones de
los motores
diésel,

SISTEMA EPIC:
MEJORAR
EL DIESEL

BA relacidn de la mul

tinacional Lucas con
el mundo del diésel viene
de antiguo, e incluso en es-
ta empresa se cuenta con
una divisidbn denominada
Car Diesel Systems que se
encarga de la investigacion
y el desarrollo de nuevos
elementos relacionados con
este mundo. :

El Gtimo lanzamiento de
esta division recibe el nom-
bre de bomba EPIC (Contral
de Inyeccién Electrinica-
mente Programado). Un sis-
tema que ha sido desarrc-
llado por Lucas para la
nueva serie de Ford transit
turbodiésel y que lleva tres
afos en estudio por parte.
de Mercedes Benz que po-
dria incorporarlo a 10s nue-
vos 190.

INVESTIGACION Y DESARROLLO

La factoria que Lucas tiene en Blois (Francia) ha sidc
Ia-encargada de realizar todo el desarrollo de la homba
de inyeccion EPIC.

La homba EPIC dispone
de unos multi-sensores que
se encargan de supervisar
la mejora del motor y que
se combinan con un control
informatizado de las bom-
has inyecto-
ras
rota-
ti-

vas, que mantienen una
combustion perfecta a cual-
quier régimen de giro del
motor. La incorporacion de
este sistema ha mejerado
sensiblemente la respuesta
del motor y como pudimos
comprobar en la presenta-
cidn dei EPIC, en la instala-
ciones que Lucas tiene si-
tuadas en la localidad
francesa de Blois, se ha
conseguido suavizar nota-
blemente los tirones gue
caracterizaban la respuesta
de los propulsores diésel.
Otra de las peculiaridades
de este sistema es que ac-
tla y se ajusta por s solg,
controlando el fiujo de inyec-
cion para mantener la capa-
cidad de respuesta del mo-
tor. De esta manera se
aprovecha mucho mejor el
carburante y se reducen de
forma notable la emisién de
particulas y emisiones. A la
par que se ha lanzado este
sistema, se esta trabajando
en el centro de Blois en una
bomba EPIC dotada de in-

DESTINO JAPON

Ef pintor Manuel Luca
de Tena y el escritor y
critico de cine japonés
Alan Booth son fos
autores de esta Guia
llustrada sobre Japon, y
editada por Anaya
Touring.

Ellos nos revelan que
Japdn es mucho més
que el tépico de
«pequehic pafs
superpobiador, Manuel
Luca de Tena, tras
haber vivido en Tokio
aurante seis arios, nos
escribe sobre la vida
eotidiana de este pais y
nos ofrece una vision
mas profunda que la
que se difunde mas alld
de sus fronteras. Alan
Booth, por su parte, es
el encargado de
llevarnos a los puntos
més remotos y
desconocidos de todo
&l territorio nipdn.
incluye también un
buen ndmero de
espectaculares
fotografias, ademas de
una coleccidn de mapas
¥ planos, asi como un
apéndice de
informaciones de
cardcter préctico. Tiene
288 paginas y se
comercializa al precia
de 2.100 pesetas.

=
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yeccién indirecta. La segun-
da novedad de Lucas se
centra en la inclusin en la
homba rotativa DPC de un
controlador de recirculacién
de gases de escape (EGR)
que se encarga de reducir
.las emisiones de los diésel.

Gonzalo Serrano
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MAS DE 25
MILLONES DE
COCHES
ESPANOLES

s ESDE que en 1953
S& pusieron en el
mercado los primeros co-
ches construidos por
Seat y Renault, hasta me-
diados del pasado mes
de febrero, salieron de
las fabricas espafiolas un
total de 25 millones de
turismos.

£

bﬁ pasot

Una cifra histérica por
su importancia numérica
y que, ademas, viene a
coincidir con el hecho de
que Espana haya pasado
a ser el tercer fabricante
europeo de automoviles,
al superar a ltalia, pero
en la que desgraciada-
mente no se contabilizan
(por carecer de datos fia-
bles) las peguenas series
producidas por las 35
marcas que hasta el afio
1950 intentaron sucesi-
vamente consolidarse en
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nuestro pafs, sin lograrlo.

Aparte de estos 35 in-
tentos antericrmente ma-
logrados, que ya son de
por si bastante ilustrati-
VoS, para entender mejor
fas encrmes dificultades
gue se han tenido que
superar antes de alcanzar
estas importantes cifras,
baste decir que desde
aguel 1953, en el que se
produjeron 959 Seat del

20 millones en 1990. En
sOlo diez afios, con la in-
corporacién ya de Gene-
ral Motors y Volkswagen,
se han producido mas co-
ches que en los 27 afios
anteriores, alcanzandose
la cifra magica de 25 mi-
llones en la segunda
quincena de febrero de
este afio mitico del 92.
Todas las marcas ac-
tualmente instaladas en

PRODUCCION ACUMULADA
HASTA
EL DIA 1 DE MARZO DE 1992
Seat-Volkswagen..........occcoveeennes, ey 8.543.816
] L U 5.360.977
FOMG. v isnsreresrs s s e oo -3.986.3886
General Motors ....oevveiereinisennns . 2.953.308
| Citron (. e 2,087,099
Peugeot 2).........ooveeeree s 2.006.593
AU B) o seee e e 225,572
TOTAL. ottt s see e s sen s 25.073.749

I (1} Se incluyen los modelos Peugeot fabricados por Citroén en Vigo
| {2) Se incluyen otras marcas fabricadas en Villaverde: Simea,
Chrysier, Talbot
{3) Suma de las marcas Austin, Morris, MG y Victoria, fabricados en
Landaben

mode-

lo 1.400 y
707 Renault,
del modelo 4-4,

hasta lograr doscientas
mil unidades anuales,
que son ahora las que se
fabrican mensualmente,
han tenido que pasar 13
anos. Que al primer mi-
ll6n acumulado se llega
después de 14 angs, en
1967, cuando ya se ha-
bian incorporado a la lis-
ta de fabricantes Citroén,
Authi y Chrysler.

El segundo millén se
alcanza en el ano 1970 y
los cinco millones, en
1975. Para conseguirlo,
habian tenido que pasar
22 afios. A partir de en-
tonces, todos los records
fueron cayendo con mu-
cha facilidad. Con Ford
instalade en Almusafes
(1976) se llega a los diez
millones en 1880 y a los

nuestro pais,
superan ya
los dos millo-
nes de unida-

.'L/ des producidas

acumuladas, siendo
Seat, asociada con Fiat
en sus primeros anos de
existencia y hasta el afio
1982, la marca que mas
automdviles ha fabricado,
totalizando hasta finales
de febrero, 8.453.816
unidades, que represen-
tan una tercera parte del
{otal.

En segunda posicion
8& encuentra la marca
francesa Renault, con
5.360.000, seguida por
Ford, con cerca de 4 mi-
llones de turismos, Gene-
ral Motors, Citroén y Peu-
geot-Talbot (sumadas
también en esta (ltima
los Simca, Dodge y
Chrysler).

En las cifras totales se
incluyen también los
225.000 turismos de
Authi, de las marcas Aus-
tin, Morris, Mini y MG, fa-
bricados en lo que hoy
dfa son las instalaciones
del grupo Seat-Volkswa-
gen en Landaben (Pam-
plona).

b%é\

CONCESIONARIO FORD

BARRAL
AUTO,S.A.

Foa 5N Barral Auto, conce-
£ fsdsionario de Ford, no
se han escatimade los me-
dios para conseguir unas
instalaciones de maximo ni-
vel.

La superficie total del
concesionario ronda los
11.000 metros cuadrados y
en su inferior cuentan con
todas las secciones necesa
rias para prestar una aten-
cidn muy profesional a los
posible compradores vy a los
vehiculos.

La exposicién, con mas
de 1.000 metros cuadra-
dos, cuenta con una visibifi-
dad buena y en su interior
tienen cabida un total de 14
vehiculos.

El equipo de ventas esta
compuesto por ocho vende-
dores y un jefe de ventas.
Un equipo que en el afio 91
comercializd mas de 1.000
unidades.

Por modelos, los Fiesta y
los Orion son los que gozan
de una mayor aceptacién
entre 105 clientes de Barral
Auto.

Una de las ventajas de

este concesionario es la de
contar con un amplio stock,
300 unidades, que permite
realizar las entregas de for
ma rapida y puntual.

Servicio Técnico: En sus
3.000 metros cuadrados
disponen de todo tipo de
material para solventar cuak
quier problema. La capaci-
dad de trabajo oscila entre
los 60 y los 70 coches dia-
rios y el equipo mecanico
esta compuesto por 22 per-
sonas.

Recambios: Es otra de
las grandes secciones de
este concesionario, ya que
enfoca méas del 60 por cien-
to de su trabajo a surtir de
piezas a otros concesiona-
rios de lamarca. La superfi-
cie es de 1.200 metros
Cuadrados.

Industriales: Barral Auto
es el concesionario de Ford
que mas vehiculos de este
segmento comercializa en
Espafia.

Seguros y Financiacio-
nes: Trabajan principafmen:
te con Apolo y Nueva Corpo-
racién, mientras que en
materia de financiaciones
suelen tramitar las opera-
ciones mediante los servi-
cios de Ford Credit.

Direccidn: Barral Auto se
encuentra en la Avenitla de
la Cafiada, nlmero 98 de
Coslada, Madrid. E! teléfono
es el (91) 673 87 63.

. eriirega
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UTIL
DE TRABAJO

IEANZADO en Esta-
dos  Unidos en
1991, el MICRO-TAC Il de
Motorola llega a nuestro
pals un afie mas tarde, pe-
ro con la fuerza y 1a nove-
dad que caracteriza a la
marca.-

En respuesta a las exi-
gencias del usuario, gue
sobre todo demanda tama-
fio, ligereza y autonomia,
Motorola ha presentado
uno de los teléfonos por-
tatiles mas ligeros y versé-
tiles del mercado. El MI-
CRO-TAC |l pesa 225
gramos, incluyendo la ba-
teria. También es mas ro-
busto en relacién al Migro-
Tac actual, porque, por
ejemplo, esté preparado
para funcionar dentro de
un intervalo de temperatu-
ras entre 10 grados bajo
cero y 55 sobre cero. Pue-
de trabajar sometido a
una humedad relativa del
95 por ciento y puede caer
sobre una superficie dura
desde una altura de uno o
dos metros sin danarse.
Las baterias duran 45, 60,
0 130 minutos (tiempo de
conversacién) y 8, 12, 6

prestaciones hay que valo-
rar sus 119 memorias,
memoria alfanumérica, re-
Hamada automética, siste-
ma manos libres (en op-
¢cion), alarma antirrobo,
control de tiempo de lla
madas, sus mensajes
en espanol ¢ su solapa
caracteristica que cuel-
ga o descuelga a la
hora de llamar.

La cobertura real
en Espafia sigue su-
poniendo uno de
los mayores obs-
taculos a la

7 4
horas
{en-
cendi-
do pero
sin ha-
blar).

El dis-

play de cris- hora de
tal Ifquide utilizar un
admite el ni- teléfono

portatil o
mifwll, Telefdnica

mero completa gue
$€ marca y enlre otras

DESDE ALEMANIA, LLANTAS

De la Repiblica Federal alemana nos Hegan dos Hantas.de aleacion. Estos accesoros S
permiten, personalizar y embellecer los coches de serie y lograr una Importante reduccion de
peso. Por ello hacen trabajar con menor esfuerzo a los elementos de suspension (muelles y

diametro, especialmente pensada para utilizar con neumaticos 245/40, para las
versiones mas deportivas de la nueva Serie 3 de BMW, Los interesados, pueden
contactar con el niimero de fax: 07305/3503. La firma Zender propone unas nuevas
lantas de aleacion, en 7 puigadas de anchura y con diametro variable entre 15 y 17
pulgadas, que han sido ya homologadas por las TUV alemanas (organismo similar al ITV
espanol) y que por tanto pueden ser instaladas en el coche sin peligro de ser sancionado.
Zender es una de las marcas de mayor prestigio de Europa en esta especialidad y aporta

un disefio de gran elegancia, a la vez que una buena refrigeracion.
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: amortlguadores). Herman Motorsport propone una Hanta de 8 puigadas de ancho y 17 de
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continGa ampliando la red
de repetidores; sin embar-
go, algunas zonas monta-
nosas ensombrecen las
prestaciones del mejor
equipo. En 1992 se espe-
ra duplicar el nimero de
abonados, que podria su-
perar los 200.000 y Moto-
rola, lider con superioridad
en el mercado espanol,
espera con su MICRO-TAC
II'y su precio competitivo,
{todavia no comunicado),
mantener esa situacién en
el futuro.

EL MEJOR
CONDUCTOR
DE EUROPA

‘l i se conoce el
ganador del primer
concurso volvo al conduc-
tor mas seguro de Europa
que, como hemos venido
informando, se ha dispu-
tado, en su fase final, en
los dltimos dias del mes
de junio y que ha recibide
un flamante coche Volvo
850 GLT como premio a
su habilidad y su méxima
seguridad al volante.

Se trata del austriaco

de 33 anos de edad,
Hannes Sima, que obtuvo
las mejores puntuaciones
en las cuatro pruebas fi-
nales: frenada en descen-
50, aceleracién, trazado
de curvas y manicbras,
todas ellas sohre sueio
mojado.

Los 28 finalistas de
cada una de las fases na-
cionales, disputaron el dl-
timo recorrido en la lo-
calidad austriaca de
Saalfelden, cerca de la
ciudad de Salzburgo.

El representante espa-
fiol, el catalén Fidel Ruiz,
de Castelldefels, se clasi-
ficd en una honrosa octa-
va posicion.

Dado el éxito que ha
obtenido esta primera
edicién, la marca Volvo
ha manifestado su inte-
rés en continuar ¢on este
concurso en el afio proxi-
mo. Motor 16 volvera a a
estar alli.

1
1
I
|
L



f
|
|
i

&

&g@ﬂ

NUEVOS
ACEITES DE
CAMPSA

i0N |a desaparicion

del Monopolio de
petréleos, la compafia
arrendataria ha tenido
que esforzar la imagina-
cién y sufrir una profunda
transformacian.

Entre los resultados
palpables de estos cam-
bios estd un nuevo
producto, que Campsa
comienza ahora a come-
cializar: el aceite lubri-
cante,

Como la mayoria de
las empresas dedicadas
al refinamiento de cru-
dos, Campsa se ha deci-
dido a fabricar su propio
aceite, en unos envases
muy atractivos y practi-
¢08, en material plastico
y con dispositivo antibor-
boteo, con capacidades
de 1,2 y b litros, ast co-

= =gy
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mo bidones de 185 kilos
y tubos dosificadores, de
un octavo de litro para
motores de dos tiempos.

En una primera fase,
Campsa ofrece un super-
multigrado (20-50W) para
gasolina; para diésel (15-
40W) y un multigrado
(20-40W) para gasclina y
diésel.

Aceites sintéticos para
motocicletas y aceites
para cambios y

transmisiones :
= /
Ll |

/

=

completan la primera fa-
se de este novedoso lan-
zamiento.

El nuevo producto de
la marca espariola se co-
mercializara en toda la
red de estaciones de ser-
vicio de Campsa, asi co-
ma en los talleres me-
canicos, tiendas de
repuestos y grandes al-
macenes.

BMW
SERIE 3, MAS
DINAMISMO

- MW IBERICA acaba
le lanzar al merca-
g0 un efectivo y completo
kit aerodinamico, con el
objeto de personalizar y re-
saitar las cualidades de la
nueva Serie 3, potencian-
do, alin mas, su dinamis-
ma.

Este nuevo kit se com-
pone de tres elementos.
El spoiler frontal, que ayu-
da a mantener pegado a la
carretera el gje delantero,
el spoifer trasero mejora |a
adherencia a las ruedas
posteriores y el falddn tra-
sero, que reduce fas turbu-
lencias y mejera en conse-
cuencia el consumao.

Estos accesorios estan
disponibles en la red de

concesionarios oficiales
de BMW.

VIOLENCIA POR VIOLENCIA !

Quienes advirtieron de los peligros del «Black
or White» de Michael Jackson o de «La
. Naranja Mecanica» de Kubrick, tienen un
argumento mas de escandalo con el
Gitimo acto vandalico ocurrido en
Madrid, donde han sido detenidos tres
Jjovenes por romper loscristales de los
coches estaclonados en un garaje
privado. A los fovenes no se les
incauté ningiin objeto robado, por lo
que la Policia sospecha que solo se
' dedicaban a destrozar
indiscriminadamente. No se han hecho
piihlicos sus nombres, pero si las
edades de los tres individuos,
comprendidas entre los 17 y los

18 afios.
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VALENCIA SERA
UNA FERIA

Entre los dias 5 y 9 de
noviembre, se va a celebrar
en la capita levantina la
«Exposicidn Internacional de
la Estacion de Servicios, en
el marco de ia Feria de Va-
lencia. Un certamen cuya
importancia se pone de ma-
nifiesto por la superficie
empleada, 20.000 metros
cuadrados v en el que se
mostraran, no sflo todos
los elementos tradicionales
de las estaciones de sumi-
nistro de carburante, sino
todo tipo de maquinas ex
pendedoras y articulos que
tienen relacién con las

grandes areas de ser

vicio, desde juguete-
ria hasta ali-

mentacién. Para mas infor
macidn, contactar con Expo-
consult, Avda. Diagonal
520, Barcelona. Fax: 93-
20079 65.

LECCIONES AL BORDE
DE LA PISCINA

La Escuela de Pilotos de
Emilio de Villota ha convoca-
do dos nuevos cursos de
conduccién para turismos y
monoplazas. El primero de
ellos, durante los dias 24 y
25 de julio sirve de apertu-
ra a las actividades de Ia
escuela durante fos meses
de verano, que permite el
desarrollo de unas clases
en un ambiente mas diverti-
do y ameno. Cuesta 89.000

pesetas mas IVA. Una vez
logrado este ambiente esti-
val, se convoca el curso Es-
pecial de Verano, durante
los dias 1,2, 3y 4 de agos-
to. Al tratarse de jornadas
mas relajadas, las clases
tedricas se daran en la pis-
cina de la escuela, al
mismo tiempo que se apro-
vechan todas las instalacio-
nes del centrg para lograr el
maximo aprendizaje, en el
mejor de los entornos. El
precio aproximadoe de este
curso es de 140.000 pese-
tas, mas IVA. Para las ins-
cripciones hay que llamar al
teléfono (91) 859 27 61y
859 27 61, preguntando
por |a Srta. Barbara.

FERRARI
FOR EVER

Para celehrar el vigesimo-
quinto aniversario de la fun-
dacion del Club Ferrari de
Gran Bretania, se ve a cele-
brar, entre los dias 25 y 26
de julio, una concentracion
en el circuito de Silverstone,
a la que se espera que acu-
dan més de 300 Ferrari de
30 paises diferentes. Uno

de los patrocinadores es la
firma de subastas Chris-
tie's, que ha previsto con-
tactar con los propietarios.
Para méas informacidn, con-
tactar con Melwyn Powell, en
el nimero de fax: 07
44/093 88 24 67,

Byl

AIRE FRIO
Y LIMPIO

-JUNQUE cada dia son
mas los usuarios que
disponen de aire acondicio-
nada en su automdvil, no
tixles conocen la convenien-
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cia de que el sistema dis-
ponga de un filtro de aire
eficaz. Segln un reciente
estudio, llevado a cabo en
Alemania, uno de cada cin-
¢0 ciudadanos padece al-
gun tipo de afeccién alérgi-
ca 0 asmética. Las més de
las veces, producida por po-
len o por particulas sélidas,
residuos de la combustion
de motores. La ventilacion
forzada que produce un sis-
tema de aire acondiciona-
de, introduce en el interior
cel habitaculo aire sucio del
exterior. Al estar las ventani-
llas cerradas, las particulas

L L l..-_' h Ty
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se mantienen mas tiempo
en el interior. De ahi que,
segln estudios, el interior
de un vehicuio que habituak
mente funcione con aire
acondicionado, tiene un am-
hiente un 20 por ciento mas
polucionado y méas perjudi-
cial. Por esta razon, cada
dia son mas los fabricantes
de equipos de aire acondi-
cionado que disponen de
eficaces filtros de aire, de
materia textil, que impiden
el paso de las particulas al
interior del vehiculo. Pero,
como todos los elementos
filtrantes, debe ser cambia
do peribdicamente. La fre-
cuencia de este cambio es
variable, dependiendo de
los factores extemos, pero
no conviene que pase de
los 25.000 kilémetros o

"dos arios de uso.

Aungue aln no son mu-
chos los sistemas de aire
con filtro, si que existen fa-
bricantes de elementos fil-
trantes, que pueden ser co-
locados en la mayoria de
los equipos. Uno de estos
fabricantes es la firma ale-
mana Yotex, que se ha es-

peciaizado en los modelos
de Volkswagen y Audi. Para
mayar informacion, pueden
dirigirse & la firma, al fax 06
11/30 19 95.

NEUMATICOS
PARA PES0S
PESADOS

<ONTRARIAMENTE 2
R0 que podamos pen
sar, los neumaticos para ca
mién y autoblis son disefia
dos con unos medios
tecnoldgicos
que en na
da envi- .
dian a
los em- -
plea- -
dos en .
cubler- ||
tas de
turis- |
mos. .
Los neu- °
maticos
que tienen
que soportar
cargas de mas de 10 tone-
ladas y rodar a 150 kildéme-
tros por hora, stlo estan al
alcance de las mejores mar-
cas del mercado. La firma
Uniroyal, del grupo Conti-
nental, acaba de presentar
unas cubiertas, bautizadas
Monoply, pensadas para
cumplir una doble funcién:
carretera y obra o todo te-
rreno. Existen dos denomi-
naciones diferentes, T500 y
T700, para cada eje del ca-
mién y, por tanto para traba-
jo concreto, direccional o
tractora.
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Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccién
Automaviles de Ocasién BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores _ SELECCION
= condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios . -y
rinance y comprobard que, cuando BMW da su garantfa, la ] ﬁ & F GMOV L i_ ~'
BMW garantia es total. Y que, de nuevo, en automéviles de . | YE f; ﬁ (:"
Leasing ocasion, lo mejor es BMW, / = D
| 3 Marca Modelo Ao Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Aio  Equipo Precio Cpncesionario
| BMW 525 1990  De Serie 3.500.000 A Abelda BMW 318is 1990  De Serie 1.950.000 Bikar Motor
oMW 3251/ 4 1986 _Aire Acondicionado/Racio 1.850000 A Abelda | _Saab 900 Turbo 1988 _Aire Acondicionado/Liantas 1525000  Carmelo
| Opl - KadeltGS 1988 __Aire Acondicionado/Techo/Radio 1100000  A.Abeida B 535 1988 _FullEquip LIMNIOE; Camelo
.| Ciroén XM Diesel 1990  Full Equip | 2200000 A S.Busquets |,  BMW 325i/4 1988 ABS _ 1,900.000 C.armelo
L A 92.2 1989 Pintura Metalizada/Liantas 1850000 A S. Busquets Renaut 21 1987 DeSere, R0 Vi
S Voo 760 GLE 1988  Fuil Equip 2.200.000 A. S. Busquets Volkswagen Passat 2.0 1989  Full Equip 1.100.000 Dipauto
L oW /5241 1988 Climatizador/Tocho 2900000, Amosa Ford Crign By Dol L0 N, Draiio
: " Rover 8205116V 1987  Full Equip 1.200.000 Armosa Volvo 360 GLT 1988  Aire Acondicionado 1.050.000 Elitemotor
! L Porsche 44 1986 Full Equip 2 450.000 A?mosa Renault 21 TXE 1987  Aire Acondicionado/Pintura Metalizada 950.000 . Elitemotor
BMW D 191  Cuero/Ar. Aco./ABS/Dir. Asistida 2500008 \Aut Paris Audi Coupé 1989 _Aire Acondicionado PRV 3Ly
BMW 325i Touring 1991  ABS/Air. Aco./Dir. Asistida 3000.000  Autc Paris BMW M635Csi 1967 FullEquip | 5200000 Engasa
Porsche 911 Carera2 1992 Ak Aco,/Cuero/Techo/Tip Tronic 8500000  Auto Paris Mercedes 300EA 1989 Full Equip 2300000  Engasa
dl Bww 8358 1984 FulEqup 1650000  Autogal Aud 020V 1989 _Ful Equip 2100000  Engasa
f " hud 90 Iny, OR 1989 Ful Equip ' | 2850000  Autogal | BMW 5351 1988 Full Equip 3400000 Fersén
j:: | Saab 9000 T 16V 1988  Full Equip | - 3.000.000 Autolago ' ‘. Mercedes 300D 1988  ABS/Air. Aco./Dir. Asistida - 2.900.000 Fersan
; L BMW : 3951 1988  Full Equip 2 500.000 &ltolago Renault - 21 TXE 1988  Full Equip 1.000.000 G, Guarnieri
i BVW M6 1986 Full Equip ' 430.0{]{]{] Autlago Opel Omega D 1987  Ful Equip 1.100.000 G. Guarnieri
i TBMW 3161/4 1989 Full Equip 1550000° " Aliosa (Oviedo) Peugeot 505 TD It 1988 Ful Equip 900000 G. Guarnier
BMW 26} 1988, Full Equip 2.600.000 Autosa (Oviedo) BMW 3i&/4 1993 Full Equip _ 2600000 Hispamovil
| Mercedes 1902316V 1986 Full Equip 2850000 -~ Autosa (Oviedo) _BMwW 3244 1986 Techo/Liantas/Cierre Centralizado 1.500.000 Hispamovil
I ew 320 Touring 1985 Full Equip 3200000  Bertolin _ Mercedes 1902316V 1986  Ful Equp 3.150.000°  Hispamovil
Ul Mercedes 300E 1992 Full Equip 5200000  Bertolin Mercedes 300 4 Matic 1988  Full Equip 4.500.000 Keldenich
T 324Td 1983 Air. Aco./Dr, Asistida/Elevalunas 2700000 Bertolin BMW 80 - 1987 Tulitaup 5900000 Keldenich
L BWW 325i /2 1989 Full Equip 2500000  Bikar Motor BMW 325i 1991 A, Aco /Alantas/ABS 2.200.000 Keldenich
| BMW 324Td 1988 AirsAco.Dir. Asistida/HiF - 1.900.000 Bikar Motor
| MOTOR CENTRAL Guillerme len-na 16 Tel. 474 30 66. MADRID SARAN- Trav, Miguel Ihafez, 1. Tel. 60 66 00. TERUEL
ﬂhﬂg& i ey o as SANDIA E'L',’,‘:‘E"JS-T:,“,;*;'m gty ‘ MOVILNORTE. cra. &Pt Haisdad, k. 1100 ot 63956 1. MAJADAHONDA STINUS. curi 3y5.70.25 1700 SAN SEBASTIAN
. AUTO AMPURIA. cvs. do otor, km, 24,400. 7ot 50 85 61. FIGUERAS ENGASA. cva. i, km. 336, 7ol 152 18 €2. quaar oe poaer, VALENCIA N MUNTARA. Mamancia, 22. 7o 32291 62 BARCELONA T. CAYMA. rorie sarcai 72,1 798 280 MATAROQ
* AUTOGAL. cva.se v, k. 5121, 7. 21 84 72, qonein. ORENSE E. CASERO RUIZ. r.cascaos. ova s oreumaicen, . To. 247 83. LOGRONO NOGUERA PINOL. vosurpienive 5170 261000 LERIDA ~_ TURALSA. arte. san corton1, . 015325 11. CARTAGENA
" AUTO LAGO. avis. do zaragozs, 93. 7o, 24 1600 PAMPLONA FERSAN. cra, Alcares vaioncis, km. 87,300, To. 56572 50. SAN JUAN ; NOVOMOVIL. cra. h-w. km. 585. Periio-oloiros. Tel. 63 57 50. LA CORUNA VASMOTOR. sus. caseiz, 48-51. 7el. 24 21 66. VITORIA
~ AUTO PARIS. nas. conorst wre, 26-25. 10, 20383 00. BARCELONA G. GUARNIERI. cva. de cads, xm. 228.1. Tor 37 3062, MALAGA PIRINEO MOTOR. ¢/ comercio, o/n. Tel. 24 1245. HUESCA VEHINTER. cva. da Tolsdo, km. 14,700, Tel. 683 57 00. GETAFE
i AUTO SPORT BUSQUETS. ramény cajsi, 24-26. 7o 23 70 77. TARRAGONA HISPAMOVIL. cvs. acarts, sscuina ¢/ sabacon. el 545 65 05. ELCHE i PORFESA. cudertn so taarc, . 7ot 228411 CASTELLON VEIMSA. nda.co M, 131. 7ot 7 38 82. VIGO
AUTOSA_ Cardadio, 31, Tel. 28 49 55, OVIED O KELDEN'CH. San Garvasio da Cassolas, 104. Tel, 212 17 56. BARCELONA R. CALATAYUD. rol ina. Los Olivares. C/ Beas de Segura, 9. Tel. 25 53 23. JAEN VELOMOV'L. Reina Dofia Germana, 17. Tel. 374 35 62. VALENC_'A
- BERTOLIN. Ratoel cistornes, 2. 7e.. 360 32 55. VALENCIA LUGAUTO. ctra, Musva ue santingo, Km. 2,100. Louzanets, s/n. Tel. 24 40 61. LUGO REX MOTORS. ar via sina, . P.1. Son castt. o175 83 22. MALLORCA

BIKAR MOTOR. cranvia, 77. 7e. 241 99 00. BILBAO MARTIN | CONESA. cmiio Geans, 26. 71, 20 50 1o. GERONA RUERA SPORT. cxa. ds Logromo, k. 105, i, Viayuds. Tol 22 42 50. BURGOS
~ CARMELO. ciseros, s5.70. 22 4575. SANTANDER MENGUAL. ors. o seoi, k. 362, Ta, 8215 60, casezo corraoo. MURCIA | SANCHEZ MOTOR. crs tmatiosarma. k. 2300118217 5. MADRID
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Daihatsu en la zona de Levante

su continuo afan
por desarrollar una
rea de concesionarios,
ofreciendo alto servicio y
buen asesoramiento co-
mercial, Daihatsu Espafia,
S.A., importador exclusivo
para Espafia de dichos ve-
hiculos, ha decidido am-
pliar su drea de influencia
en la zona de Levante,
inaugurando un nuevo
concesionario oficial en la
ciudad de Valencia,
Este nuevo complejo

Cepsa crea
misica

ﬁ ~ ~EPSA ha demostra-
800 |a eficacia de su
lubricante Retto interpre-
tando msica de Beetho-
ven con motores.

A través de la agencia
Barro y de su presidente
y director, Fernando Nie-
to, Cepsa ha grabado un
anuncio publicitario en el
que consigue ejecutar la
B2 Sinfonia de Beethoven
sintetizando el sonido de
diversos motores. Para
realizarlo se grabd el so-
nido de diferentes moto-
res |ubricados con Cepsa
Retto y el de sus tubos
de escape respectivos.
Tras muchas horas de tra-
bajo. finalmente se mez-
¢cld todo en un sintetiza-
dor y el resultado se
puede observar en cual-
quier cadena de televi-
sifn.
64/Motor 16

consta de exposicién y
punto de servicio, situado
en la céntrica calle de Sa-
gunto n? 160, siendo su
dencminacién comercial
«Autotécnicos Valencia,
S.Lo

El gerente, Juan Meri
Orti, posee una amplia ex-
periencia en el mundo del
autombvil y estd dispues-
to a mostrar [as cualida-
des de los todo terreno
de la marca japonesa
Daihatsu.

CONTRATO CASTROL-HONDA

Nuevo lubricante
Shell Rimula X

3N su constante
b(isqueda por ofre-
cer lubricantes de calidad
contrastada, Shell Espa-
na, S.A. lanza al mercado
el nuevo Shell Rimula X
15W/40, que excede la
méas moderna clasifica-
cién APl para motores
diésel: la CF-40.

Shell Rimula X est4 es-
pecialmente recomenda-
do para ulilizarse en vehi-
culos con motores diésel,
tanto atmosféricos como

Recientemente, se ha firmado un conirato entre estas dos importantes
empresas del mundo de la automocion, por el que la firma Montesa-Honda
recomendard a los compradores de sus motocicletas y a sus concesionarios la
utilizacion de lubricantes Casirol como garantia de un comportamiento
mecénico dptimo de los sofisticados motores fabricados por Montesa-Honda.

Dicho contrato fue rubricado por el Sr. Tanaka (consejero delegado de
Montesa-Honda Espana) y el Sr. Watton (director general de Castrol Espaiia).
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turboalimentados, que
trabajen en condiciones
especialmente severas,
proporcionando- una iubri-
cacién superior para to-
dos les vehiculos de una
flota, fo que permite ra-
cionalizar el stock de lu-
bricantes.

Entre las virtudes de
este (ltimo lubricante de
la gama Shell destacan
sus propiedades antides-
gaste, sus propiedades
antioxidantes, su 6ptima
estabilidad térmica, el
bajo contenide en cenizas
Y sus excelentes propie-
dades dispersantes, lo
que permite prolongar los
periodos de cambio de
aceite.

La vida segiin
Polaroid

“1UA prestigiosa marca
“.ve fotografia, Pola-
roid, na organizado el con-
curso «La vida en la Espa
fia del 92», El tema estard
basado en distintos as-
pectos de la vida en la Es-
pafia del '92: sus gentes,
sus ciudades, sus costum-
bres, sus pueblos... Po-
drén participar todos los
propietarios y empleados
de tiendas de fotografia en
Espana. g

Cada autor debera en-
viar un maximo de cinco
fotografias con sus corres-
pondientes negativos en
formato 9 x 13 ¢cm. 0 15 %
10 cm. Las fotografias de-
beran haber sido realiza-
das con pelicula High
Definition de Polaroid.
Ademas, cada foto llevara
una etiqueta con el npm-
bre v la direccidn del il;

tor, el nombre de su esta-
blecimiento y el titulo de
fotografia v la fecha en la
que fue tomada.

Se entregaran tres pre-
mios: el primero de

200.000 ptas., el segun-,

do de 100.000 ptas. y el
tercero de 50.000 ptas.
Ademés se sortearan cin-
co pares de pendientes de
oro valorados en 40.000
ptas.

Los envios deben reali-
zarse a Polaroid Espania,
S.A. Paseo de la Castella-
na, 130. 28046 Madrid.

Copyright Motor 16. 1992. Prhibida su repreduccion.

En estas péginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Preclos mas comoda y
completa.- P¥P: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el VA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacién,
el seguro, ete. CC: Cilindrada
en centmetros clbicos. CV: Po-
{encia méxima en caballos DIN.
VM: Velocidad maxima. 0/100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consume medio ponde-
rado. Leng: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Clerre centralizado. Direc: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frenos antibloqueo. Llantas:
Llantas de aleacién ligera.

MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Cierre  Dirac. ABS  Lantas

ACHE O LREASHI L8EEC waT 114 Bk «  Eag i
ACH 04 7D aavenlo . 1eed- ¥ 14! ELERY .

ACM DR TOE LATR000° 1SERTOF0CC AT r - 2A9F . BEA -
Blikn 3141 BMO0G LGE¥. T4 IS5 44D 53 AFD: TOE0
ALFA ROMEO

R31i3 1520805 1351 8B 476 103 82 4075 182857 34647 Serie Sene 62568 - 64481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 10,3 82 4075 182857 34647 Serie Serie  62.556 - 64481
33i5le 1683042 1400 98 8% 0,7 BB6 4015 4B2857 M4y Sere Seng  BLESE 54481
23 1.5 le Milano 1865000 1490 98 181 10,7 86 4075 182857 34.647 Serie Serie Setie - 64481
Bislese - LI6O000 1460 98 181 10,7 86 ALWS Sgne 34847 Seng Sene Sene o .
331.71e 1830289 L1712 110 190 95 89 4075 182857 34847  Serie Serie Serie 1443581 64481
331.7le GTC 1860000 4742 410 180 95 88 4075 Sene 3484y Sene Sene Sarie - .
331.7 le 16Y 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.847 Serie Serie Serle 144,381 Serle
31N 2122881 1712 137 208 84 90 407,53 182857 34647 Sene Sene Sene 144 361 Seng.
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34847 Serie Serie Serie Serig Serle
33 L.7 e Sport Wegon 1978575 1712 110 187 98 8% 4200 182857 34647 Sene Serie Serie 144361 64481
751.8ie 1918901 1570 107 180 11,3 7,9 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.8%6
151610 Le Mans 1809653 1570 107 180 143 79 4430 216841 6080C  Seme  Sere Spng - Sene
751818 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.8%6
75 4.8 lo Le Mans 2178750 4779 122 190 04 89 4430 Sene  BOSNC Sere Sene Sere -

75 2.0 Twin Spark 2.510.780 1.962 148 198 82 88 4430 216541 60.800 Serle Serie Serie 252672  80.896
78 Twh Spark Podlum 2525245 1682 148 198 82 BB 4435 Sere  BO.300 Sere  Sens Sers - Bene
7530V6Q 3580975 2950 192 230 75 11,8 4420 Serie  60.800 Serie Serie Serie  252.672 Serie
TE20TD 2409728 1996 85 1v5 . 124 B85 4420 216541 40.800 Sare Sere Sere - BOA9R
7524 1D 2679.204 2393 112 184 11,7 74 4420 216541 60.800 Sere Serie  Serie - B0.896
155 1.8 Twin Spavk 2104000 L77E 128 200 103 B6 4443 250000 40000 Sene Sere Sens 200000 THO00
18618 Twin Spark Luxe 2.500.000 1.773 129 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serle  200.000  75.000
165 2.0 Twin Spark 2660000 136 443 208 83 85 M43 Sene 20000 Sene Seie Sene 200000 75000
185 2,5 V6 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Serie 40.000 Serie Serle Serle Serie  75.000
15826504 i 400500 1393 180 25 70 0 4443 42000 Sang Setle Sena Sens

4555 216541  76.992 Serie Serle Serie  269.474 105.865

164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1.962 148 210 82 121
164 2.0 V6 Turbo 4780080 fuos 210 240 72 481 4585 Sene Seno Senp o Sene Lo Sore
164 3.0Ve 4653821 25859 192 230 79 123 4555 Serie Serie Serie Serle Serie Serie  105.865
5387215 2959 200 231 Y7 113 4555 Seme - Seme Sate Sene Serie Sene
164 2.5TD 3.852.238 2500 4117 204 108 0 455,56 Serie 76.992 Serie Serie Serie  268.474 105865
r281e 3558380 1982 180 90 51 4258 - 43368 Sene . Sae . Sene.

Ao 10 Fecho Lond 109830 (97 &4 135 H_0 95 N0

A £ Fecha Durg. LZ0ANGTTEagT T e 125 M0 -9k 300

2430 1644480 3120 6B Ti00 ME 01 4030

284D TEHEI0T 3200 BRI S 101 4090

ASIA MOTORS

Aodata LES TI050000 ALTET BB 16T 05 Sof - - - SerE - Bere
Rogsta 2.3 0 Bashen LT R = I HlLh Sarm Sene
Rocsta 2.2 0 GO0 AR T3 138 J L5 Sniig [ i Sirie

BO2OE 2752000 1884 118 180 118 83 44B2 ST 58 150791 Sene Sene 58382 158600
8023E 3.200.000 2309 133 200 98 98 4482 Serie 55265 150.791 Serie Serie. 183820 158,600
80 23 E A, 3413000 2308 133 197 112 105 4482 Sene 55265 150791 Sarie Sene 183820 158600
80 2.3 E Quattro 3852000 2309 133 200 99 105 4482 Serie 55265 150.791 Serie Serie Serie  158.600
B02BEVE . AQ3B00OC 2T i74 220 80 103 4482  Bene 55265 Serg Sene Seve Sene 158 600
80 2.8 E V8 Quattro 4562000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  55.265 Serle Serig Serle Serie  158.600
BOLBTD 2815000 1886 9 174 141 54 4487 35207 SE2BR 150.791 Sene Sere 189820 158,600
1002.0E 3257.000 1984 115 182 1286 98 4790 Serie 98,158 Serle Serie Sere 183820 158.231
1002.3E 3550000 2309 133 202 10,2 105 4799 Sene 94158 Sene Sere Sene 183820

100 2.3 E Quattro 4.307.000 2309 133 202 104 10,7 4780 Serie  06.158 Serie Serle Serie Serle  158.231
100 2.3 E Aut. 3792000 23209 133 G2 19 105 4780  Seve U6 158 Sane Sere Sene 183820 4158231
1002.8EVE 4304.000 2771 174 218 80 104 4780 Serie 96,158 Serie Serie Serie Serie Serie
108 2.8 E V6 Aut. 4667000 2771 174 216 62 115 4780 Sene 96158 Sene Seng Sene Befie Sene
100 2.8 E V6 Quattro 4987.000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serle Serie Serie
15084 66811000 2226 230 M4 68 121 4790 Sene 96158 Sang Sene Sensg Sene Sane
100 2.6 TDI 4127000 2461 115 195 111 66 4790 Serie 96,158 Serie Sene Serie  183.820 158.231

100 Avant 2.3 E 3981000 2308 133 194 1035 109 4790 Sere 96158 Sene Sene Sene
100 Avant 2.3 E Aut. .309 . 1252 479,0 Serie 96.158 Serie Serie Sere  183.82
100 et 23 EQuatire  4769.000 2308 133 184 107 112 4790 Sere 96188 Sene | Seme Sene Serie Serie
100 Avant 2.8 E V6 i Serie  96.158 Serie Serig Serie Serie Serie
100 Avant 28EV6 Aut.  51090CC 2771 474 207 95 116 4790 Sene Sere Sene Sene Serne Serie
100 Avant 2.8 E V6 Quattre 5439000 2771 174 212 83 116 4790 Serie  96.158 Serie Serle Serie Serie Serie

160 Avant 2.5 TDI 4569000 2461 115 188 116 67 4790 Sere 96158 Serie Sene Sere 183820 158.231
Coupe 2.3 E 3772000 2308 133 206 92 10,3 4366 315.207 Serle Serie Serie Serie Serle Serie
Coupe 2.8 E Aut. 3938000 2309 133 202 106 105 4366 315207 Sehe Serie Sene Sene Sere Sene
Coupe 2.3 E Quattro 4487.000 2308 433 206 92 104 4366 Serle Serle Serie Serie Serie Serle Serie
Coupe 2.8 EVE 4492000 2771 174 222 80 103 4366 Serie Sene Sene Sene Sang Sene Serie
Coupe 28 EV6 Quattro 5031000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Sere Serie
Coupe 52 S086000 2228 220 248 61 118 4400 Serie Sene Sane  Sens Sene Sene Seta
Cabrio 2.3 E - 4978.000 2308 133 188 108 103 4366 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Cabrie 23 € Ast. 5167000 2303 233 134 122 109 4366 Sans Serte Sene  Sene Sere Sene Sene
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MODELD PYP CC CV VM 0/100 L/100  Long, AR Pintura  Eleva.  Clerre Dlrec. ABS  Llantas

i % MODELD 91 90 8 88 87 | MODEWO 91 90 8% 88 87 | MODELD 91 % 8 & g
I I . 153000 1oes T T i = 58.173 . 183819 NS LGS | ANPGRS | GG T D
3p 224, : 37 ! - 43 : : z : = i 0 C i 1
H GELSCLTES - 1720000 Dom o 168 130 81 4009 - 4308 148848 sI3 -3 L I i ;f?i;_.m] e A LA 10 | |ongCiay
ill Gof18CL9038p 1613000 1781 90 180 121 8% 402,0 - 43018 148849 58173 - 183818 : 15T, = G 1 aad L
| —_— Rof LB GL7E 3p RJ04000 L7875 168 140 B1 4020 37511 43018 e Sefe Sere 183815 19553 Afa 3317 Qi —~ 980 80 &0 7 3%
L8 T SN . Qolf18GL303p 199000 1781 90 180 121 82 4020 307510 43018 Sep Serie  Sere 183.819 125532 Ma 33T —~ %0 T~ | ¥kune 0 XL — — -
i T T GoMLBGLSD AR 3p 2152000 1780 @0 151427787 4020 317511 43038 Sere  Sene Sers 183B1S 125552 33175 — — 950 80 — | 3%5iCaio B[00 UH - — m
i Golf 2.0 GTi 3p 2131000 1984 115 198 101 85 4020 312000 43018 S Serie  Serie Serie  Serie ’ A2 I S ) = = T 4690 4330 3070 340 2990 v R
il Golf 2.5 VRE 3p 3599000 2792 1% 255 72 104 4020 Sene Sere Seme Gere Serne Sene Sene Ma33l5lENew M0 0 — — — 501 =, el
i Gof1.9pCL3p 1875000 1896 &4 156 176 60 4020 - 43018 148649 58173 - 183819 - = MEBLTENee 0D - — - e 200 B0 20 W0 —
& [ e T 2158000 1895 75 165 154 60 4000 = 43048 Sste Sene Sene IR3619 125532 BITEBE 16V 160 W) - - i = e =i
Golf .9 D GTD 3p 2209000 1896 75 165 154 GD 4020 - 43018 148649  Serie  Serie 183818 175532 Mfa al ! ES 50 e %00 10 270 s | B = = = -3
o OFERTAS  Sefidcisp $618000 1391 60 157 163 72 402c - 43018 148649 B2 541 123815 - MaT516¢ 14 %) g ~ - /530  rievs) 40067 - = — 5900 4800
o Galf 1.8 CL 75 5p 1814000 1781 75 168 140 &1 420 - 43018 148649 €1541  Sere 183819 AaT516(E 1300 410 — — — | &8 = — - - | gy o ey
| Y000 Gaisdtmm Lo imow i W0 51 R0 v G WMTEISL S mime o BOGE b o - | e mn 2D | Wt 0 50 5 o
i - -998. . . g ! - : rie erie erle : : AR 75181 130 1290 1180 — — i fnuevo) ) — ; 7 E
e, BHSES B R LR o TNt - T BT e s S | el R — Ty
L A4S.  Gof1BGLOOAWLSp 2245000 1. 17 2 87 4020 317517 43,  Serie rie erie 183, 125, ) : - - 3 B0 B — | |
i prsF . Goraoans 370000 34 U3 488 101 8BS 420 312000 43018 Seno  Sere S e 12952 LT R - ot U e = 56800 14005 10800 10700 60
i : 010 Fox: G“"if;"&?; . g,;gg,ggg :zlgg 13_ ggg _1;,3 1%3 ig%:g _ Serie 4333{'; 1“5325 : S;Ez Serie 3S§£Ie =i mfargéo‘fs 1 1360 "{230 1110 1000 TSgil(nuevoJ 5140 4780 4330 3970 357
P . Galt y -l : B8 LG 8 v = doa . 83819 i - : e : ;
il | Descuento de 81.000 Golf 1.9 D GL 5p 2252000 1896 75 165 154 G0 4020 - 43018 Sorie  Serie  Seie 183810 195532 M5 T5II 1878 1330 120 6 e | TYA 89 6320 5660 5770 —
ol pesetas. Golf LODGTBEY - 2308000 1856 75 165 154 g 402, o A3018 148640 Serg Sane 183819 Sers Ma7524D 15 1480 130 — — | 63HCS — 3790 3420 3100 2650 -_
i = Polo Coupé GT:  Golf Cabrio 6L 3.2?8.000 }?gs ?g 16; 14,0 s.g 399,8 249.622 3%.312 395543 17.823 104.040 134.532 - PENGRLT — XN 1040 S0 | MES — X2 4640 4070 310
(| = - Golt Cabrlo aLf 570,000 1 112 189 103 88 3500 249646 313y Sene 17828 140040 134593 Sene ; 0 1570 1410 1970 | 8501 D == e o .
g I === Descuento de 102.000  vorio 1861 1832000 1781 75 168 144 82 4380 - 13018 148649 58,173 - 183310 - AT B R RO < MODELO %% B B8
e esetas Vento 1.8 CL 19270000 2781 907 180 125 85 4380 - 43028 148648 5B 173 - 183518 . a0t _—
i ;i‘ — i P " Vemts186L (2008000 1781 75 168 144 82 4380 37511 43018 Sere  Serie  Sere 183819 125532 AfaS02, = : T e
) = Financiacion Polo: weiher - 2123000 1787 90 180 126 85 4380 317511 450.8 Sene | Bee  Seos 183818 15537 4202470 - = = - g A R——
e ‘Hasta 750,000 Yenoi9boL 2069000 1896 B4 156 185 £3 4380 - 43018 148649 58173 T ig3arg Spint L5 pe. L CITROEN | e Sy 4 e
i asta . Yoo LBTDOL 2164000 1886 75 165 157 63 4380 - 43018 48848 BBATE 0 ..oI83Ete s L SpRLTRE - = - : e 45 320 3 - - -
| — pesetas en financiacién  Vente Z9TD 6L 2360000 1896 75 165 157 63 4380 817511 43018  Sele  Serle  Serie 183819 125532 ! GV20 - - - — MW MODELD 9 9 89 88 8 | UmBhas3k - - A0 M -
| = IEY . 3310000 1781 136 209 85 118 4050 Sew 31314 Sene.  Sene  See 134507 - Seng Vs T A e e ' Uhe 43 Fre 35 OB 3N 80 M0
(il === @unano supone un 0% Corrado G50 3615000 1781 160 216 83 08 4050 Sefe 31314  Sere  Sere  Sere 134597 Seri S 20R - = Z 1150 103 Ung 45 e § 39 W60 B0 5D 4%
i _— de interés Comado YRG 4080000 2861 190 238 49 119 3080 Bene M4 Zemw  Sere Sene Sene S m?m; Bue K WU GH o o80T =S Ung 45 Fieg 380 L N Y T
it - * Passatl80L 2209068 (781 90 171 161 87 4570 252150 4041 39543  Seie  Serle 175458 112,600 954 Sk B A1 Mehar 4, — o~ = - | egsy 80 T M0 B0 4
i e Passat: Pwspzom .. 2728854 1BA4 145 161 113 93 4570 Sene 40423 Sene  Same | Sene 175158 . 143800 164 TwinSpark Glima 2160 1840 1780 — — o Cm s g s | PESH el &
T -t En estos modelos se  Passat 2.0 GL Aut. 2934730 1984 115 180 127 93 4570 Seie 40421  Seie  Serie  Sere  175.158 112,600 ATtk o M0 it 3 - - R U 0 s L | eBE T W
i fu— Paseat 7 10¥ ©B00060 178t 136 208 102 1 aays S AG4a Sgeal Sene’ | gane 175458 M1% ). 16430V6 2080 2680 M0 - -~ | Ml Ly S Uno708k3p 90 80
| = U PasstGTSmeroG60 3941397 1781 %60 210 96 103 4575 aepe 40421 Serie " Serie  Seie 175158  Serie WSDGudgy . % - - - oo | AW A ™S TP R T 8% 50
i = de 150 Passat VRE JBL2438 3392 174 224 A R LY Sefe 40421 Uene  Sera Sene Serie Sene 1642570 B0 930 M) — — AXTRES p 8 880 58 50 — | \uTuboi 1150 990 890 750 40
fit ==Scuento de . Passat YRS Aut. 4009728 2792 174 971 85 117 4575 Seiie 40421  Seie  Sefie  Sere Serie  Serie _ : R S0 K0 63 S8 MY pelenisl 150 i) o o
T pese PassatCllubodbwd 2537247 1586 80 175 150 45 4578 - 404 29BA3 . Sere  See 175158 140800 MU TRS5p B T 80 50— | yp7nge W0 70 70 50 47
all Pt e oy oR204%5 LTL O 1L 142 80 4575 | oo Jngy | e oane 175,158 122600 m pama 0T RSN | oo e Lo il
gl Fassat Varfant 2.0 6L 2081608 1884 315 455 135 92 4575 Sene 40431 Serm  Sae Setie 175158 112600 A U4TIS5 W B B0 — T EAO(;DET ﬁed 10 B0 T
%.-J / Passat Varlant 2.0 GL Aut, 3173397 1884 115 1g2 127 101 4575 Seie 40421  Seie  Serig Sere 175,158 112.600 _ W %@ g s | AP1A0D ;
f:: Varlaut &7 28Y 8451533 1781 438 205 104 99 435 Sew 404N Loy JBene  Sene 175158 113800 ; T T el 1 gW e i -
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S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

i

0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfa 75, afio 87.

® BMW 3204, zfio 92.

® BV 5204, afic 89,

® BIW 5354, aic 90.

* BMW 5284, A, afio 86.

® Citragn AX 11 RE, 30.000 km.
® Ford Sienra GL 1.8, 30.000 km.

® Ford XRH, afio 88, 54.000 km.
® Ford Sierre Cosworth, afio 8%,
® Mercedas 300-E, afios 88 v 90.
® Mitsubishi Eclipse, afio 82.

® (pel Corsa 12 3P, afio 88,

® (el Vectra GT, afio 8C.

® Peygeot 405 SR, aio 90,

® Peugeot 309 SR, 28.000 km,

® Porsche 844 8, 42,000 km.

® Renault Fuego, o 83,

® Renault 21 TXE, AA, afio 88.

® Renault 21 Turho, afto 8%,

® Yolkswagen Golf GEO, AA. afio 91,

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES

NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

; A qué espera
para venir ¢

L4

WL uvm m'm EN VEHICULOS

s sk WIS

. JAGUAR

e

'xU'TU’."v'lI.‘I\' TLES

£
i

SLEVYOS DE IMPORTACHIN
Maria Zayas,21
serniesq. TELS: 571 54 63/
Bravo Murilio, 247 571 86 72.
28039 Madrid FAX S?l 51 15
GRAN SELECCION DE

VENDO O CAMBIO
BMW 7501

50.000 KM,

TEL: DE Doia: (B08) 11 24 06

DE NOCHE: (38) 525 76 B8

VENDO O CAMBIO
BMW M 5
CUERD, ASIENTOS
ELECTRICOS, CLIMA,
TECHO ELECTRICO,A
MATRICULAR FULL
EQUIPE, 30.000 KM.

TEL: DE pta: (508) 11 24 06

DE NOCHE: [08) 525 TE 86

AUTOMOVILES IMPORTACION

BMW
JAGUAR

Encepes GARANTIA

SERIEDAD

CALIDAD

e e e o i sl e

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

'\."_-"."a"-"-'-“-'-'-‘- "
Si fo tuyo son las dos ruedas,

2 1o te c'onformes con YAMAHA FZR
cualquier cosa 1000 EXUP
é M-MJ

:

SE VENDE

* TEL: DE DiA: 407 27 00 (ext. 480}
DE KOCHE: 851 55 77

s TM‘-'—'-‘-'-‘-'-“‘M‘M

""" M‘ "

BENJA

AUTOMOVILES

(TALLERES FPROPIOS)

C/ Dr. Esquerdo‘SQ Thc (9]) 409 72 63




. AUTOMOBILH
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46,
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Marcedes
(incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicién continua de
50 coches con segurc
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-

‘tos a metricular en Es-
paiia, Deposite su con-
fianza en especialistas
con axperiencia, impor-
tado desde Alamania.
JBENEFICIESET Nueva
bajada de impuestos,
conozca los trédmites
para importar toda cla-
se da vehiculos y moto-

_ gicletas, incluimos pre-

tios, consejos, direccio-

nes, etc. Por sélo 2.800

ptas. Import-Automo-

cién. Apartado 35,

30500 Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel. (968)

64 11 59. Fax (968)
6411 8. Seriedad ab-

soluta,

FORD XR3., afio 88,

techo. Teléfono {81)
549 57 88. :
FORD Sierra Cos-
worth, 2 puertas. Tel.
{91) 549 64 71.

FORD Sierra 1.8, afio
88, rojo. Teléfono {91)
549 57 88.
MERCEDES 300-E
24V, afio 90, full equip.

Tel. (91) 548 64 71.

MERCEDES 300-E,

full, 38.000 km. Tel.

{91} 549 57 88,

T RRR T

LT FEREZ TIEL SUR| SE VENDE SE VENDE
VEND© || ppucEOT 205 | FORD SIERRA
AN Gris metalizado COSWORTH 4X4 |

LANGIA DYDIGA 2000 Lo M-EC. |
b ot AMATRICULAR |

22,000 pene. e TEL: (908) 11 24 08
FPETGEALT 309 &TX
M-IT, AVA 500 000. Ptas. Y {98} 52576 98 :
P ST IR 356 42 35 Bochan APARTIR 10 NOCHE |
Toli b OUF ful) 21 !
VENDO BX GTidel alo ~ F. TOME S.A. jAten- garantia 18 meses, por

87, con AA. y varios

‘extras, 60,000 km. Tel,

766 48 20. Preguntar
por José Miguel,
MERCEDES 300 CE
afto 89, ABS, aire acon-
dicionado, cuero, llan-
tas, 4.800.00C ptas.
Alcdzar. Teléfonos
(91) 269 26 65 y
480 48 00,

BMW 5204, afio 90,
AA. y ABS. Teléfono
(91) 549 57 88.
CITROEN AX 11 RE, 5
puertas, afic 8B, gris
metalizado. Teléfono
{91} 649 64 71.

F. TOME 8.A. Audi
100 2.2 Avant (fami-
liar} de noviembre del
86, con climatizador, b
asientos, transportines,
ete., por 1.500.000
ptas. Sefior Moreno.
Tels. (21} 3293314
y 32933 15.

F. TOME S.A. Opel Ka-
dett 1.6 S, afio 88, 18
meses de garantfs, por
850.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 329 32314 y
329 33 15.

cionl Ford Sierra 2.0
IGL, automético, del
afic 89, 24 meses de
garantfa, por sdlo
1.190.000 ptes. Se-
fior Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y
329 33 15.

F. TOME S.A. Fiat Re-
gata, ailo 87, 18 meses

s6lo 650.000 ptas. Se-
fior. Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 vy
329 33 15,

F. TOME S.A. Volks-
wagen Polo Coupé GT
inyeccion, afio 90, con
pocos kilématros, 24
meses de garantia, por
825.000 ptas. Sefior

_r —_—

F.Tome '

‘ VEHKCULOS DE OCASION I_‘ mow
HANOS EUN AMIGO E l

. Cira, Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

de garantia, por
450,000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y
32933 15.

F. TOME S$.A. {Oca-
sién! Malaga 1.5 Pre-
mier, afio 88, con aire
acondicionadeo, llantas,
elevalunas eléctricos,

‘cierres centralizados,

Moreno. Teléfonos (91)
329 3314 y
3293315,

F. TOME S.A. Audi
100 CD, afio 88, con
climatizador, direccién
asistida, etc., por
1.875.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y
329 33 15.

F. TOME S.A. Renaukt
25 TX, afio 88, con cli-

matizador, Hlantas, cie- .

rres, etc., con garantfa,
1.350.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos (81}
32933 14/329 33 15,

| F. TOME 5.A. Seat fi-
! za 1.2, afio 87, 18 me-

ses de garantia,
490.000 ptas, Sefior

- Morene. Teléfonos

(91) 329 3314 v
32933 15,

F. TOME $.A. Renault
21 TXE, afic 87. garan-
tia 12 meses, por
950.000 ptas. Sefior
Morenc. Teléfonos
{91) 329 3314 ¥
328 33 185,

F. TOME S.A. Peugeot
205 GTX, afo 86, ga-
rantia 12 meses, por
675.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 vy
32933 15.

F. TOME S.A. Citroén
AX TZD, afio 90, 24
meses de garantia, por
825.000 ptas. Serior
Moreno. Teléfanos
{(91) 329 3314 ¢
329 3315.

ALFA 75 2.0 AA. afio
87. Teléfono {91)
549 57 88.

BMW 5354, afic 90,
extras. Teléfeno {91)
549 64 71.
MITSUBISHI 3000
VR4, afio 92. Tel. (91)
542 64 71,
PEUGEOT 405 SRI,
afio 90. Tel. {91}
5435788,

gl ]

ALLERES EMILIG AHENAS.

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

D . E o
SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

(0 pioveer

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

e 4 e

[ P, S———

AUTO RADIO ——

UNION — ALARMAS

® GRUNDIG ALArMAas G Y GIEMIINIE PROFESIONAL
® PIONEER «TELEFONIA MOVIL» ® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES  56.000 PTAS.
® PHILIPS 30 ANOS DE EXPERIENCIA ¢ ¢ p\anno v yLTRASONIDOS 38.000 PTAS.
® BLAUPUNK | 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS ¢ yp pyanpo 28,000 PTAS. |
® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 @ gippys v Ui TRASONIDOS 27.000 FTAS. |
® SONY Tels. (91) 248 42 46/247 7128 @ SIRENA . 18.000 PTAS. | §°
® AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFEHTA MANO DE OBRA GRATIS
o A b T g a g_b ",v»"_;"'t.“_'\é:' “‘;,‘rm &R, 5-»".‘,"” i
PORSCHE 944, todos [ = ==~===== SW, :
extras, 44,000 kn.Tol. | COMINTRA, Sl.. 6:60, AA. o Bﬁ%‘ﬂ'.’is * marfi, techa, cuero, |
Al BRI | VOLKSWAGEN 0 Jon OW SEAT. |- are ammadq. i
AA. 48000 km, afio 1 4o Lo \rado G 1 mamoocokm [ 3 sm 00" %rtas‘ Tal. .
88. Teléfono {91) | co;“"e"’i'g Mﬂ“’ - Tisaro,, enuipo. | i1 Carenado TCP, Maletas | <911} 43778 13 !
549 57 88, : ,m,"",m;,,, e | Ch0 eléetrica, originales PRUGEOT 405 MI 16
RENAULT Supercinco | goroe oo o e e, llanta: 880.000 Ptas. | BJZ cofor plata, AA, - |
E;TX SOTCL ane {3?, | 4,000,000, Ptas 00.000.p Tel: 407 27 00 ,--atarm;, ;ﬁ:se ?333 S
anco. Teléfono i Taléfo ¥ . ptas. ‘Teléfonos’ -
549 57 8. L WEURRR 2665/4504g00, - | o713 ALFONSO ::*;5‘47%31;294 2369,
'“!*‘ ,..ffg_icl'jr." 'yﬂ__"j?.' .‘ ‘f‘; P "'f: - iﬂ).' ';IL"-"" ol ‘_; :“ [_ T

i PLAYADE |
MATALASCANAS

{a 1 hora de EXPO-SEVILLA)
ALOUILO ESTUDIO
APARTAMENTO 2/4
PLAZAS
+ FINES SEMANA 8000.PTAS
+ DIAS SUELTOS « VERANO
POR QUINCENAS O MES

INFORMACION (95! 464 08 73
L Sta. FUENTES (95) 421 83 21 a

Envienos este cupdn debidaments
cumphmentade Escnba el texto a mi
quina o en maylsculas El precio por pa-
labra @5 de 50 ptas También puede
anunciarse en fos mddulos de 40 = 40
mm, cuyo Importa es de 8 000 ptas. i
tlesed anunciarse con médulos de ma-
yor tamafio Hama al talsfonc (91)
407 27 00

Junto con el cupdn envienas el importe

mediante talén bancano a nombre de
Marketing and Advertising. 5 A Una

afio 89, muy cuidado,
Tel (91) 549 64 71

fecto estado, un 1
dueiio, 80.000 km,, |
comprado en Espafs, = |
afio 87, 3.000.000
ptas. contado. Tel. (96)

369 65 04. Llam g "', ANUNCLIOS POR PALABRAS efectuado el cobro de talon 5 il
10-12 horas. 3 Hermanos Garcfa Noblsjas, 39 ::Eprooederéoaela :.u.ibll{.'su:u;r;:'| taiel anuar: R
s

| Madrid-28037

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR- -
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CI0S POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES

! LEXHORE LINEA DE ACCESORIOSPARA AUTOMOVILES LAOR J
| | | MAS GARANTIZADAS

“; . *Cl Teatinos s/n. Nave GH

TEL: 6 69 36 72

G/ Mallorca, 533 -
gg?_fezgg:gilaom. Vi, elitulos de oosién de fodes los
CAJA PORTA skl DEFLECTORES DE VENTANA KIT FARDS ; ﬁmm’m
| «LA LINEA A SEGUIR» . En los mojores E sr_.?bfec.‘m:enms del Ramo i 1 :EM$£8 s %
: i —— Auienia Lopez, 117 mm it Cen UNA OCASION
RALLYE MANZANARES |[RHSEHY) DE AMIGO. .
28026 MADRID Estamos donde siempre. Ruego inserten mi anuncio por pelabras en el préximo aimero de

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

: [ P de o Castelfana, 278, Tels,: 315 31 40-31533@
DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO CORREDIZO Y BASCULANTE (=Jebasto : Castellana Motor S.'A.
PERFECTA CLIMATIZACION -
MONTAJE INMEDIATO ;\mug‘mﬁ\

Nombre y apeliidos

Domicilio
Teléfono

ACABADO IMPECABLE

Motor 16




Wiy o= |l

1 Se Vende s s *MITSURBISHI-HONDA
La Boutique (Fontiac pisTtincase. OIS ' 6 *TOYOTA-MAZDA
del Automovil | | 6TA 75 ANTH SE LO PONE FACIL
300 CV, TARGA ORIGINAL ar s
DISTRIBUIDOR OFICIAL AUTORIZADO I PERFOMANCE SUSPENSION — N
. & ANFRACITA BURDEOS, ABS,
o CaE i || sorloon {
i : .. TELEFONOS MOVILES NI [ Tel:632 04 71 VEHICULO Y g
it 7 = AUTOHATSS BRAID: JAIME NECESIDAD -
E x ALARM : e
; NEC . LLANTAS ALEACION u"'eun MERCEDES 300 D,
i P"l‘lt 1Be0Ne OFERTAS aﬁo 8A3}‘ 130_?-?;:0 Los snsltams,s de 'tlranspuneé'lﬂshestan pa;saddos pa;a :da%tarse a su cocga
N M moTOROLS ptas. Alcdzar. Teléfo- | rea0n oo b o e, O e e Poeoimaien, |
- MES-JULIO g nos (91) 2692665 y | min it kie i, s s 1 o
LLANTAS Y VOLANTES MOMO 20% DTO. MERCEDES 190E23, | .o cuse o com o pumiotate MTVEH oo 00

RADIOCASSETTES PIONEER 20% DTO.
TELEFONIA MOVIL £5% DTO.
FARROS Y PARRILLAS HELLA 30% DTO.

MAR CASPIO, 16 TEL: 764 14 32 28033

v LOS NUEVOS VIENTOS

mistral

full equip. afio 87,
2.300.000 ptas. Alcé
zar. Teléfonos {91)
269 26 65/460 43 00.
MERCEDES 190 E,
full equip, afio 86,
1.850.000 ptas. Alca-
zar. Teléfonos {91}
269 26 65/460 49 00.
MERCEDES 190 E
B-JW, aire, techo D.A.
alarma, cuero, doy ga-
rantia hasta un afio,
2.500.000 ptas. Tels.
{93} 731 29 57 y {908)
79 25 98.

‘VENDO Mercedes 230

CE, azul oscuro, tuero,
ABS, asientos eléctri-
cos y con calefaccién,
liantas, suspensién de-
portiva, climatizacidn

TOYOTA Supra Turbo,
gfiac 81, como nuevo.
Tel, {987} 2b 59 33.

Jorge.

! ' SUNEGA S.A 'IZ

| MITSUBISHI ECLIPSE GSX
1 TURBO 4Xa4.

| CHEVROLET LUMINA ARV
1 CL V6 ABS.

i TOYOTA MR 2.

1 MAZDA MX3.

1 LADA NIVA 2121 4X4.
1 Stock Profesionales.

1 SUNEGA S.A.T.

1 TEL(93)783 11 40

i ——— o —————

PORSCHE 944, rojo,
1989, automdtico, full
equip, opciones, Pors-
che y full equip acceso-

e —— |

VYW Escarabajo 1303
Cabrio, moter 1600,
1.450.000 ptas. Alca
zar. Teléfonos (91}
269 26 65/460 49 00,
KADETYT GSI 2.0, cua-
dro digital, afo 87,
975.000 ptas. Alcdzar,
Tels. (91} 269 26 65 y
460 49 00.

ESCORT XR3-i, blanco,
afio 88, 1.025.000
ptas. Alcézar. Teléfo-
nos (91} 2692665 y
460 49 00.

OCASION Fiat Uno
Turbo, 3 afios, 65.000
km., gris, cuarzo, techo,
urge venta, 650.000
ptas. Teléfonos (91)
672 88 58 vy (31}

prvav i e §

MITSUBISHE 3000
‘VRd, 305 CV, asientos

eléctricos, tapicerfa de
cuero, Airbag, climati-
zador, compact-dise,
etc., se lo entregamos
y& en cualguier color,
disfritelo en Varosa
Motors. Tel. 606 51 49
y 80615 11.

OPEL Kadett GSI, 16V,
3 puertas, negro, techo
M-JJ, 1.300.000 ptas.
Varosa Motors.

GOLF GTI 3 puertas,
16V. A.A., blanco,
53.000 km., MIZ,

MITSUBISHI 3000,
222 CV, full equip, Dod-
ge Steaith.

MITSUBISHI Eclipse
GS 18V, motor 2000
INJ, 160 CV, ruedas,
16 pulgadas 0-100, 8,5
segundos, velocidad
méxima: 215 km/h,,
aire acondicionado, ele-
valunas, cierre espejos
eléctricos, cinturones
automaticos, piloto au-
tomatice, radio-casete
digital, 6 altavoces, de-
portivo més de moda
dal momento. Disfri-

MITSUBISHI Eclipse
G5 Turbo, motor 190
CV, 0-100 6,3 segun-
s, velocidad méxima:
25 km/h,

SUZUKI RM 250
Cross, 550.000 ptas.
Varosa Motors.

QUADS. La mis exci
tante diversion motori
zada, motos de cuatro
ruedas para todas las
edades, tenemos dife-
rentes marcas {Honda
Suzuki, Yamaha} y mo-
delos, entrega inmedia-
ta, te damos la oportu-

MITSUBISHI Eclipse
GSX Turbe, motor 195
CV, 4x4, Varosa Mo-
tors. Tels. 6065149 y
606 15 11.

CHAMADE TXE, AA.
D.A. M-AH, 18.000 km.
1.300.000 ptas, Varo-
sa Moftors.

VAROSA Motors, espe-
cialista del vehiculo
nuevo japonés, cuida-
mos de su coche, tam-
bién después de la com-
pra, con amplias instala-
ciones y tallares a su
servicio, stock actual de

ROVER 216 Vitesse
MGY, color granate,
650.000 ptas. Varose
Motors.

PORSCME 928 S4,
azul, 19.000 km. fuli
equip, nuevo, perfecto
estado, siempre chéfer,
7.820.000 ptas. Tel
{91) 564 55 56.
LANCIA Deita integra-
ble HF, Turbo 16V, rojo,
aire, techo, teléfono,
20.00C km., 1 afio,
3.600.000 ptas. Tel.
(81) 564 55 56,
RANGE Rover, auto-

automatica, compact-  rios, precio muy intere- 351 16 39. v 1.300.000 ptas. Varo- talo este verano con nidad de probarlos, in- més de 70 vehiculos, mético, gris plata, gaso-
g;;sgogx:m[?;]e' e;c. 5asnte, Teléfono (91) ROLLS Royce c°.'|."" sa Motors. unas condiciones espe-  Cluso en circuito, no ne- - carretera de Fuenlabra-  lina, aire, cristales tinta-
437813 m. Tel. (911) 2“2“2'955' 5 10.000 05170. ano %0, n:gll;o. al, HONDA Civic. ciales. 3,682,000 ptas.  cesitas carné. Atrévete. da a Moraleja de Enme-  dos, ruedas y llantas es-
| EORD 3L IR~ it olooay & { 1) 24 87 14. Sl TOYOTA Celica. Varosa Motors. Telé- Varosa Motors. Teléfo-  dio, kildmetro 4. Tels. peciales, enganche re-
i Pl L Ll L T L g e s MAZDA 929y MX5.  fonos 606 5149 y nos 606 6143 y 6085149 6061611 molqus, 70.000 iam
iy 56.000 km. perfecto  5.900.000 ptas. Tel. afc 89, blanco. Tel NISSAN 3001X. 6061511 60615 95. y 606 15 95, Tel. {91} 564 65 56.
i) estado. Tel. 43 92 98, {91} 564 55 56. {971} 24 87 14. Paco. AL ;
i RENAULT 5 Sevende | |pARTICULAR “MITSUBISHI FoLIpoE L4000 |
& T TURBO Renault 'I‘IONDII ¥ ;
”4 _ : ALPINA V6. _ Vende oM ‘T MAZDA 9C2 )
| | or i |, || P |f oot e
i distribucion 25 Llantas. ’ ' TOTALMENTE DE CALLA, DODGE STEALH
i v 88, POCOS KILOMETROS, CON EXTRAS, PERFECTO C/ ANTORNIG LEIVA, 23
b AVE BARCELONA, $4 03770 VILLAFRANGA DELPOES. (RARNA) 800.000 Ptas. MUY BUEN PRECIO. ESTADO. 28019 MADRID TEL: 269 34 15 = 469 76 06
i .. Skl . JUAN JUNCOSA . E FAX: 469 22 70
I Tel; (%) BR2:00-47,  Fux: (93] B92-02-00, Tel: (93) 418 97 97 Lel(972) SOIEBIER Tal=1f98) RagTE-
: PRECISAMOS DISTRIBUIDORES PROVINCIALES Y REGIONALES =" Sr. SEBASTIAN Llamar horas comlida ' .

ado:
Motor-lﬁ 24 Marzo.

+0-100, 6,5 seg

*Vel., Max. 230 Km/h,
*(ionsumo a 90. 6,7 L.

ACCFSORIGS Y RECANBIOS, TODOEN COMPETIGHON

" AUTO VILARDELL

-«

C/BALMES, 25. TELF.: {93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
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ESPECIALISTAS EN
TODO TERREN

/ 

ﬂ_,._,____

Expusﬂ:lﬂn y venta;
of Velazquez, 146 _
Tif - 564 55 56 (B lingas) « Fax, 564 55 36

Talleres: o
¢ Huaras de Abajo, &/n = Paracuellos (Madnd)
TH 668 171 97 = Fax: 658 1360

PARTICULAR
Vende

esludo. Afio 87

3.500.000 Ptas
Tel: (93) 301 85 45.
Horarios de oficina

MERCEDES 190. 16V. |
Full equip. Muy buen |

MERCEDES SEC-AMG
5.8, 360 CV, llantas es-
peciales, climatizador,
radio, asientos eléctri-
cos, cuero, tacho. Telé-
fono {91} 564 55 56,
WHRANGLER 4.0, afio
92, tache duro, gris me-
talizado, aire, llantas,
2.800.0G60 ptas. Tel.
{91} 564 55 656.

) |=

FIAT Sisley 4x4, impe-
cable, 9.000 km.,
700.000 ptas., toda
prueba, M-LY, extras.
Tel. 465 65 16. -

JEEP Cherokee Limi-
ted, burdeos metaliza-

| do, matricula de Ma-

drid, afio 89, perfecto

estado, 47.000 km. Tel..

(91} 564 55 56.

VENDO
SUZUKI
SANTANA SJ-413
SO.D

20.000 Km.

Perfecto estado
775.000 Ptas.
Alfonso

Tel:407 27 00 Ext 713

PARTICULAR

Yende :
GOLF CABRIC QUARTET
Atio 89. blanco.
75.000 KM.
Perfecto estado

1.675.000 Ptas

Tel: 523 36 66 o
416 86 99

GMC -
PONTIAC - BUICK - OLDSMOE
FORD - LINCOLN - CHRYSLER - JEEP

OMNI MOTORS

CENTRAL DE RECAMBIOS Y VEHICULOS AMERICANOS_

CHEVROLET “BLAZER” SILVERADO 4 x 4 VB 5,71, FORD "AIROSTAR" 4 x4 - V6 4,01

KUEVO MODELO-92.

TODO TERRENOS TURISMOS Y DEPORTIVOS FURGONETAS DE LUJO
— CHEVROLET BLAZER “S-10" V6 4,3 1. — CHEVROLET CORVETIE V8 5,7 1. — CHEVROLET ASTRO-VAN 4 x 4 V6 4,3 1.
— CHEVROLET PICK-UP V86,21 DIESEL. — CADILLAC SEVILLE V8 4,9 1. — PONTIAC TRANS-SPORT V6 3,81.

— PONTIAC TRANS-AM V8 5,0 |. — CHRYSLER VOYAGER 4 x 4 LEV6 3 3 I......

— CHRYSLER LE-BARON GTC V6 3,01.......

OMNI MOTORS PRESENTA POR FIN EN ESPANA
EL SERVICIO INTEGRAL DEL VEHICULO AMERICANO QUE INCLUYE:

VEHICULOS AMERICANGS RECAMBIOS AMERICANOS B ASISTENCIA TECNICA EN I

— FORD EXPLORER V6 4,0 1.
— JEEP GRAND CHEROKEE LTD 4,0 I...

DRGINALES Y ACCESORIOS | MIANTENIVIENTO ¥ [ GARANTIA
HRA 'S | REPARACIONES EN NUESTROS | Y SERVICIO
{COSD i TALLERES ESPECIALIZADOS
1£RCA, MODELO POST-VENTA

3, k 1] __J’I
. = . ~
OMM MC)TQRS ﬁ -/ GRAMA_:A 4¢ - 28007 MADR!D - TEL/FAX (91) 551 58 32 55] 05 Y

'''''

SE VENDE
FIAT UNO
TURBC ie

Impecable,
equipo completo
17,000 KM.
1.200.000 Ptas.

637 64 80 Noches

BMW 5304, full equip,
antracita, cuero, insta-
lacién de tetéfono, equi-
po Pioneer, 3.900.000

-ptas. Teléfono {91)

564 55 56.
RANGE Rover EFL-S,

81X. 26.000 km., auto- -

mético, piel techo, per-
fecto. Tels. {93}
265 76 54 y (93)
265 78 B3.

CORVETTE 1286, ma-
nual, 7 marchas,

50.000 km, 3.000.000

ptas. Tels. {808)
851612 y (952}
7858 99,

FORD Orion 1,64, Ghia,
afio BB, neumiticus
Good-Year, totalmente
nuevos, Tel. {96)
538 18 90. Oficina.

JEEP Wrangler Laredo,
2.5, negro, afio 91,
11.000 km., impecable,
LEU, 2.300.000 ptas.
Tel. {91) 564 55 56.

BMW M 3, con matri-
cula SE-AU, gamas
225/30/15, negro,
ABS, aire, ordenador,
equipo musica con C.D.
suspensidn especial,

* 40.000 km., impecabls,

4.200.600 ptas. Tel,
(91} 564 55 56.

BMW 325-i, bianco,
sport-L, V-CM, llantas
BMW, alarma, teléfono,
ABS autoblocante, ele-
valunas, cisrre central,
ruedas nuevas, venta-

nas traseras abatibles, .

dos puertas, revisiones

concesionario oficial, -

precio: 2,200,000 ptas.
Tel. {96) 367 60 09,
22-23 horas. Alejandro.
KARTYS competicidn,
nueves y usados. Tel
{93) 692 18 24.

GMC Jimmy, azul y
blanco {2 tonos), matri-
cula M-CW, 1.300.000
ptas. Teléfono (91}
564 55 66. -

-6.760.000 ptas. Tal

| 1] f S - R
PORSCHE 928-5-4,

affio 88, perfecto.
T0D@S LOS MODELDS PARA '
QUE USTED PUEDA PROBARBLDS
VENTAS * TALLERES °* RECAMBIOS ¥

*FINANCIACION YW CREBIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 55148 00. FAX: 551 48 06

(948) 31 84 05. No-
ches. (948) 5538 03.
TERRENO 5 puertas,
2.7 TD. estrenar; Patrol
2.8 T.D. «GR», estrenar.
Disponibles en Tecni-
pauto. Tels. {948)
26 27 62 y (972}
3042 04.

MUSTANG tX 50 L
Cabrio, perfecto, matri-
cutado, 3.000.000
ptas. Tels. 6375808 y
675 54 66.

JEEP Cherokee Limi-
ted, gris anfracita, ma-
tricula de Madrid, afio
90, perfecto estado,
3.300.000 ptas. Tel

(91) 564 56 56. ¢ Azcone, 62,
AUTOMOVILES

CADILLAC. SM[H‘%
STS, marrén t?tgnas}
M-IF, 2.900. 000
Tel. {91} 564 5&3&. T
MOTO Yamﬂh‘& f‘&‘
1200, varios ‘extras
completamente. ‘ueid,

, etcedes
190 25, 16V, facifids-

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOQVILES

CON POCOS KILOMETROS
VENTA 300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.
COMPRA Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramaos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar par uno nuevo consultenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 542 06 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

SE VENDE
SAAB 900

TURBO 16V
CABRIOLET

Julio 1991. Todos

a convenir.

TEL: 711 57 01

los extras. Precio |

ESTA SEMANA
Marca y modalo Ao Color Geramta  Precio Marca y mogel Coler  Garantia
Seat Marbella S0 Banco @meses 445000  Opel Vectra 204 6LS AA 89 Champén mases 1575000
Seat ibiza 1.5 GLX B7 Rojp Gmews 675000 OpelVoctra 204 CDFull Equip. 81  Burdeos Gmeses  1.975.000
Seat [biza Crono AA. B9 Gis Gmeses 875000 Opel Omega 26+ COFull Equipo 81  Burdeos Bmeses  2.650.000
Seet [biza SXL . 30  Blanco Gmeses 1075000 Peugeot 205 SAD FE 30  Negro bBmeses 1225000
Audi 80 2.2. E. Full Equip B9 Aml  Gmeses 2150000  Peugeot 205 GRD 80 Blancc Bmeses  576.000
Augi 100 CD FE. 90 Gris Gmeses 2850000 Peugent 205 Style 5 puertas 31 Blenco Bmeses  TUS.000
F}ﬂ Unod5 5 puertas 91 Ro  6meses 715000 Pougeot 205 Ralye 89 Blenco £ messs 790.000
F}ﬂ Tipo 18¥ F. Equino 91 Roo Gmeses 1475000 Peugeot 205 GTIAA 90 Rofo  Gmesss 1475000
Fiat Tempra 1.84 F. Equip 92 Gz 10messs 1.775.000 Peugeot 309 SRD AA. 8% Rop  Gmesss 1150000
Renautt Supeicinco Oesis 81 Roo Gmesss 725000 Peupeot 405 SRIAA 8% Blanco 6meses 1550000
Renautt Supercinco Autorndt 6p. 0 Gris  Gmeses 876000 Peugeot405 Famlar AA DA 90  Grs  Gmeses 16650000
Aenauft 19 Diesal B3 PRojp Gmeses 1126000 Citroiin AX 11 TRE 5 prertas 90  Blnco Gmeses 85000
Ranault 18 TSE AA. 80 Banco Gmeses 1125000 Ciwodn AX 14 TRS B3 Nego Gmeses 680000
Renault 18 GTS 91 Fojo  Gmeses 1126000 CitroBn AX Stilo 30 Baco Gmeses 685000
Renault 19 Chamada TSEAA 90 Gris  Gmpsey 1325000  Citrodn AX 6T 83 Blanco Gmeses 795000
Renault 21 GTS AA, 89 Blnco 6masss 1150000  Citroén BX Diesel 30 Blanco Bmeses 117500
Renautt 21 TXE AA, 89 Gis  Bmeses 1476000 Citrodn BX 16 AA, 9t Gis  Gmeses 1260000
Reneutt 21 Nevada TREAA 7pl 89 Gris  Gmeses  1.660.000  Citrodn BX Turbo Dissal F.E. 91  Gis  @meses 1676000
Renautt 26 Turba Diesel F.E. 90 Gt Bmeses 2250000 Ford Fiesta 11 90 Blanco & meses 726,000
Raover 820 SL 18Y F. Squipe 90 Verde GSmesss 1950000 Ford Festa 1.1. Trip 89  @is O mases 645.000
Opel Carsa City %0 Blanco Smeses 610000  Ford Fiesta Pachd 81 Roo Gmeses 860000
Opel Corsa 1.4 Joy Sport 9 Rojp 4 meses 890,000  Ford Fissta 1.4 Ghia BI Gris  Gmesss 945000
Opef Corsa 14 GL 4 puartes 81 Gris  dmesss 840000 Ford Fiesta 185 Rojo  Gmeses 945000
Gpel Corsa GSL 91 Rojo @mesee 1125060 Ford Escont 1.8 Ghia F. Equip Inyace BB Rojo  Bmeses 1125000
gp;\ mﬂé éSBI RM gg Naum g meses  1.075.000  Ford Escort XA3H Negro Gmeses  1475.000
wt Kage oo Amesss  147R000  Ford Escort XA j
i rt XA3H Cabeiolet !1 oo Emeses  1.975.000
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DEPORTE
ll  PROBAMOS EL ALFA ROMEO GTA

ROZAR LA GLORIA

carreras del Campeonato Italiano de Superturismos del presente ano. En Varano, un
pequeno circuito del Norte de Italia, pudimos conducirlo durante unas vueltas.

90 /Motor 16

Solo existen siete unidades del Alfa Romeo GTA, el modelo que ha vencido en todas las

EQUILIBRIO
En un primer
contacto, ef
GTA deja
patente su
elevado
potencial en
competicion.
Atender a su
cuadro de
instrumentos

" requiere

cierta
préctica.

TODAS LAS

. CLASES

Desde
turismos a
formulas.
La pasion
por las
carreras en
Alfa Remeo
resiuita
evidente.

Javier Molté y José Robledo
Enviados especiales

L GTA es un prototipo de
competicion, con plataforma’
B de| Alfa Romeo 155 Q4, ca-
rroceria de fibra de carbono, motor
dos litros con turbocompresor & in-
tercooler y 400 caballos de poten-
cia. La traccién es a las cuatro rue-
das, con un diferencial central que
otorga mayor reparto sobre el eje
posterior que sobre el delantero, au-
toblocante central de tipo viscoso y
autoblocantes convencionales en
los ejes delantero y trasero. La caja
de cambios es de seis velocidades
y el pifiongje de dientes rectos. En
cuanto al motor, esta gestionado
electrénicamente, los frenos son de
disco autoventilados en las cuatro
ruedas y las pinzas de cuatro pisto-
nes. Las suspensiones delantera y
trasera son del tipo McPherson vy,
por supuesto, con todas las regula-
ciones posibles.
Asi, en plan retahila, quizd no se

dé uno plena cuenta de la categoria
gue atesora el modelo del que ha-
blamos. Pero quiza, puntualizando
en algin apartado, como el de la
carroceria completa de fibra de car-
bono, resulte evidente gue no se
trata de un vehiculo de competicién
cualguiera. Por ello, sblo existen
siete unidades, cuyo precio se pue-
de evaluar en 80 millones de pese-
tas, aunque no hay unidades en
venta.

También, una idea sobre el valor
del coche la otorgan los pilotos que
lo conducen en las carreras. En los
anclajes del baquet de la unidad
que probamos nosotros, estaba ro-
tulado alrededor de un taladro ei
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EXPECTACION
Foto derecha.
La estrella de

ia jornada, el
Alfa Romeo
GTA, fue
centro de
todas las
miradas. Su
coste debe
situarse en
torno a los 80
millones de
pesetas.

92 /{Motor 16

nombre de Larini, ex-pllcto de For-
mufa 1 y actual lider del Supérturis-
mo italiano. Su compafiero de equi-
po, Alessandro Nannini, ocupante
asiduo del podio en la Férmula 1
antes de su desgraciado accidente
de helicéptero, también pilota con
éxito un Affa Romeo GTA.

Pues bien, en este modelo caro y
exclusivo y quién sabe, quiza en el
mismo asiento donde se ha senta-
do un piloto gue ha pisado el esca-
I6n més alto del podio de la Fér-
mula 1, nos dejaron subir los
responsables de Alfa Romeo.

Las explicaciones previas de rigor
se alargan méas.de lo habitual en
estos casos. El pequenio cuadro de
intrumentos digital, de dificil lectu-
ra, sehala todos los parametros (ti-
les, como temperatura de agua y de
aceite y cuentarrevoluciones. En ca
50 de emergencia, un pequeno re-
cuadro parpadea, elemento que re-
sulta poco visible en comparacion
con la tipica luz roja que se encien-
de en mitad del cuadro, cuando la
presién de aceite disminuye drasti-
camente o la temperatura del agua
se dispara. «Si lo ves parpadear, pa-
ra inmediatamente con el desconec-
tador, situado a la derecha del
asiento. Por Gitimo, si haces un
trompo, no inteéntes arrancar de

huevo. Para el coche y ven al box,

que nosotros iremos a por él»,

Con la leccion bien aprendida,
motor a 4.500 revoluciones, embra-
gamos y salimos del box. Nunca an-
tes habia tenido uno 80 millones en
mis manos. Primera vuelta muy des-
pacio, tanteando el cambio, los fre-

EVOLUCION
Entre los dos
Alfa Férmula
Boxer, existen
notables
diferencias en
el chasis. El
mas moderno,
{retrovisores
blancos)
resufta mas
preciso y facil
de conducir.
Su potencia
resulta
superior
gracias a una
culata de 16
vélvulas. EI
Alfa 33 4x4,
por su
estabilidad,
parece menos
poiente de lo
que es en

. realidad.




PARA TODOS
LOS GUSTOS
En Italla,
existen todo
tipo de Alfa
Romeo de
competiclon.
Con el GTA, Ia
mareca esti
dominando el
Campeonato
de Turlsmos.

94/ Motor 16

nos y la entrada del turbo, que nos
habian definido como muy brusca.
Primer paso por recta de box y car-

tel fatidico «BOX IN». Mirada a los:

instrumentos, todo parece en or-
den, Despacio y en marchas largas
yuelvo al box. Ingeniero de Alfa Cor-
se, departamento de competicion
de Alfa Romeo: «No pasa nada. He-

ACOMODARSE
Los interiores |
de los
monoplazas
suelen resultar
peqguefios. De
los que
probamos, los
mas
incémodos
resultaban ol
Alfa Boxer
maderno, sin
apenas
espaclo para
las plernas, las
rodillas se
tocaban, y el
Farmula 3, en
el que se
consiguio la
mefor posicion
quitando el
aslento.

mos visio agua en el suelo después
de gue arrancaras y te hemos para-
do. ¢Te has fijado en el indicador de
temperatura?». «Si, 88 grados». Re-
yvision completa y vuelta a |a pista.
En las primeras frenadas, aunque
con mucho margen, gueda clara la
bondad del coche en este apartado.
El cambio, largo para este circuito,
obligaba a insertar primera en algu-
nos virgjes, relacidn que entra con
la misma rapidez que las otras mar-
chas. La direccién, asistida, es muy
rapida y precisa con la ventaja de

DATOS TECNIGES

que no requiere un gran esfuerzo
sobre el volante, al menos a nues-
tro ritmo de prueba. En cuanto al
apoyo en curva, el lIimite quedaba
claramente por encima de nuestra
velocidad de paso. Aungue en nin-
gln momento se nos acurrid desa-
tar la caballeria en mitad de los
apoyos, la impresién era la de un
coche sencillo de conducir, incluso
yendo muy répido. La presién del
turbo fue rebajada para nuestra
prueba y, si bien el turbo se dejaba
sentir con fiereza, no hacia perder
la compostura al GTA. Al limite, ace-
lerando mucho y pronto en las cur-
vas, las cosas siempre se compli-
can, pero para demostrar ia
efectividad del Alfa Romeo GTA, ahi

sultados que ob‘uenen

MIRAGE

QUASAR

PULSAR

STAR

los pilotos italianos en |as carreras.
En cuanto a otros modelos que pu-
dimos probar durante la misma jor-
nada, el Alfa 33 cuatro ruedas mo-
trices resultaba rapido y muy
sencillo de conducir. El Alfa 75, gue
no llevaba estabilizadora trasera,
era casi imposible de inscribir en
las curvas. En cuanto a los mono-
plazas, habia dos con motor Boxer.
El mas moderng, con chasis Ermo-
lli, denota su superior rigidez e in-
cluso las marchas entran con mayor
precisién que en su antecesor. El
Férmula 3, un verdadero monoplaza
de competicién, reporta mayor sa-
tisfaccion al piloto, pero resulta
mas delicado y la barqueta, ancha y
con mala visibilidad, cuenta con un
motor muy elastico. O
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INFORMACION PRIVILEGIADA.
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Tienen los mejores contactos nacionales e internacionales.
Conocen a fondo, todo lo que esté pasando en el mundo politico,
financiero y cultural de este pais.

Sin duda reciben, todas las semanas, ES
un soplo de informacidn. cam

INFORMAMOQOS SIN RESERVAS.
Una publicacion del Grugo 16

MUCHA GENTE MANEJA

D 1. 1

CAMPEONATO DE ESPANA |
DE JET-SKI =

VOLAR SOBRE g
LAS OLAS

El enorme auge que ha adquirido la
practica del jet-ski en Espaia ha obligado a
la creacion de un Campeonato, que en esta
segunda edicion sera mas espectacular.

| el primer campeonato, cele
s brado en 1991, resultdé compe-

tido y espectacular, esta se-
gunda edicion promete muchas méas
emociones en las siete pruebas de
que consta el Campeonato. De mo-
mento, en la primera pueba, celebra

K
["I-'

CITA EN CULLERA
La primera prueba de este Campeonate tuvo lugar en fas aguas de
Cullera, los vencedores fusron los pliotos del equipo Winston

SIN CUARTEL da en Cullera, se dieron cita mas de
En cada una de cjen pilotos para las distintas catego-
Iﬁ,g;gg%ﬁg;gﬁ rias, siendo necesario celebrar man-
hasta ef final €28 de calificacion para escoger a los
buseande la doce participantes reglamentarios.
__mejor |os vencedores fueron los pilotos de
clasificacion. |3 £oederia Winston.
Para lograrlo ' p .
hayque Las principales categorias son:
emplearse a - Categorfa STD: Motos de serie hasta
fondo sobre las 650 ¢.c. en las que s6lo se puede mo-
olas. dificar el manillar.
- Categoria LIMITED: Motos de serie
de 650 c.c. en las que esta permitido
introducir modificaciones en la hélice,
escape, compresion de la culata, pla-
ca de admisién de agua y filtro de ai-
re.
- Categoria MODIFIED: Prototipos has-
ta 705 c.c. de cilindrada méxima, cu-
ya conduccion se realiza de ple.
- Categoria X2: Prototipos hasta 705
c.C. gue pueden conducirse de pie o
sentado. -
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N PROBLEM
Jesus Puras no
tuve nival en
Unes ferrenos:
sobire 105 que
tlefiers
tlesarrollirse In
cita mundial el
Cataluna-Costa
Brava,

RALLYE OSONA

RENT-A-CAR

Con la paulatina desaparicion de los equipos oficiales,
el desarrollo de mecanicas cada vez mas sofisticadas
obliga a los principales protagonistas del Campeonato
de Espaina de Rallyes a requerir los servicios de
preparadores extranjeros de muy aito nivel,
normalmente liegados a los equipos oficiales, para
lograr mantenerse en la elite.

Esteban Delgado
Enviado especial

UEDAN ya lejos los tiempos
del afiorado Estanislac Rever
ter, de sus <«Alpinches» ¢ de
los Ford Escort RS prepara-
dos por David Sutton, que manteni-
dos en Orense y conducidos por
«Beny» Fernandez diesen tanta gue-

rra a los Seat oficiales. O de |as cui-
dadas revisiones de su precioso
Lancia Stratos que Jorge de Bagra-
tion llevaba a cabo en Maglioli. Pio-
nero entre los pioneros, Antonio Za-
nini fue el primero gue se decidio a
confiar sus dineros en manos-ex-
tranjeras en su campana europea
de 1980, alquilando los servicios
de los franceses Almeras y de su

Porsche 911. Las bases de este ti-
po de colaboracion las establece-
rian los programas del Jolly Club
con Salvador Servid, hasta llegar a
los tiempos actuales, en los que los
vehiculos de los principales protago-
nistas del Campeonato de Espana
tienen un placa extranjera.

Buen conocedor de los rallyes es-
paficles, asi como del idioma, el ita-

{iano Fabrizio Tabaton, con su escu-
deria Grifone, ha sido el-(ltimo de
los preparadores italianos en su-
marse al campeonato espancl con
el piloto de Gran Canaria, Luis Mon-
zOn. En principio, hasta quien esto
escribe, podria sentarse al volante
de uno de los nuevos Lancia HF In-
tegrale del piloto genovés. «Normal-
mente no alguilamos un coche asi

NUEVO
ACCIDENTE
Monzon sufrié
una salida de
cametera en su
intento de
alcanzar a
Avero,
destrozando el
«Deftona» de la
escuderia
Grifone.
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santanderino,

suficiente de llantas. _

St el maximo aspirante a la
segunda posicién era Luis
Monzon, un trompo en el primer
tramo y un vehiculo ajeno a la
prueba en el segundo, le
retrasaran definitivamente ante
un Ricardo Avero que, con su
Mitsubishi Galant VR 4,
sorprendio a todo ef mundo,
llegando a la mitad de la prueba
con 16 segundos de ventaja
sobre el piloto de La Grifone.
Monzon salfa al ataque en la
segunda etapa para tener un
grave accidenie en Espilneves,
destrozando su Deltena. Por la
tercera plaza lucharon José

LLAL Iﬁ'f.}:! '.

Ni SIQUIERA 1as camblantes
condiciones climatologicas
detuvieron la carrera de Jesus
Puras y su Lancia HF Integrale.
preparado por Mauro Necceritini
en el rallye Osona, que dieron no
pocos problemas de neumaticos
a todos los participantes y
complicaron la situacion al

~ Puras de prmclplo a ﬁn"

DE NUEVO
ENLA
CARRETERA
Entre circuito y

circuito, José
Maria Ponce y un reaparecrdo o Maria Ponce
Jaumne Pons con su BMW M3. AI (foto derecha)
canario se le dispart el e}rtmtor o clas:tﬁcé i
en una prueba y tavo que pos,-c?gffg
conducir con 18 cabeza fuera; - i unas
para después tener un problema . condiciones
con la bomba de combustible,’ poco
llegando empatade con ef pilot f"”’a”es'
vero (foto
de Manileu a fa metha parte én- inferior), realizé
fafto del nimero Vic. Un pinchazo en &l penuitfmo unos
tramo situaba a Pons a cuatro ' maghfﬁc:s
segundos de Ponce, pero el . eHIpOSIcomay;
piloto canario ho dejaba perder Ga’,';';f",}’,;i’,’f
la victoria entre lo$ dos rugdas’
motrices. Ef grupo N era para -
Jordi Ventura, tras el abandono . -
de Francisco Ambudio y su-Ford "
Sierra por rndrsposrc:on en el
segundo tramo.. :
En el campeonato catalén, Mlk{ ‘s‘},’ﬁ’;gm,g
Solé (Peugeot 309 GT) perdit Ia Con su
sexta plaza al gripar un cojingte . .. Mitsubishi
de rueda y el liderato frente a* Galant VRA.
Bruguera (R 5 GT-Turbo), que se - g’;‘t’:ﬁ'gg ‘:,';de
clasifico por delante de Javier. 1983, Jaume
Azcona (Renauit Clio: 16V), tras Pons, pido
los problemas de frengs de - haber luchado
con Ponce

Gonzalo Arche

hasta el final.
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como asi. Sin embargo, alguna vez
puede ocurrir que un piloto no haga
un programa completo, que es lo
que nosotros preferimos, sino una o
dos carreras. Primero de todo debo
ver, identificar las posibilidades que
tiene ese piloto de correr con un ve-

hiculo de alto nivel como el nuestro.
Luego viene un pequefio fest en Gé&-
nova, donde probamos nuestros ¢o-
ches y tras el cual estoy en disposi-
cion de poder decir si puede
adaptarse al vehiculo».

La escuderia Grifone dispone en

maéticos, los costos se reducen. En
cuanto a pilotaje, el nivel es mas al-
to que en ltalia. Ha sido una suerte
que Puras haya vuelto, pues hubiera
sido una desgracia que hubiese per-
dido las posibilidades que tenia,
siendo un piloto de muy alto nivel.
Estén dos pilotos canarios muy jove-
nes que van muy rapidos. Avero me
ha sorprendido, pues estd progre-
sando rapidamente. Luis, como pito-
to, tiene mucha capacidad, 10 ha de-

mostrado, tiene grandes margenes
para mejocrar, pero ha de aprender a
optimizar su nivel de conduccién.
Ademas, tiene todavia poca expe-
riencia y ésta, stlo se cbtiene finali-
zando las carreras y teniendo una
fuerte competencia. No sirve correr
contra uno mismos. O

AZCONA EN
LA CLIO
Problemas de
frenos del
reaparecido
Gonzalo Arche
dieron la
victoria a
Azcona en la
Copa Clio.

fa actualidad de tres «Deltona» y cin-
co Delta Integrale 16V: «8i tu quie-
res correr un rallye como el Csona,
para un cliente normal, con una
«Deltonar, estamos en torno a los
siete millones de pesetas. Tiene
gue ser este precio, porque si guie-
rzs gstar a un nivel muy alto, ya sa-
bies que las revisiones son muy cos-
tosas si las haces bien; ademas, el
Lancia ya es una magquina cara de
por si. Yo no hago correr mis coches
si no en determinadas condiciones.
Si td vienes y me dices que quieres
gastar poco, yo no soy la persona
adecuada. Mi organizacidon cuesta
mas, pero esta claro que en el plato
pengo una serie determinada de
servicios. Yo me muevo, si puedo

voy personalmente, sigo mis coches
Yy pongo en juego mi experiencia.
Eso tiene un valor»,

Para la prueba catalana, la escu-
deria Grifone puso a disposicién de
Luis Monzdn tres furgones, dos ve-
hiculos rapidos de asistencia con
un total de diez mecanicos. En
cuanto a neumaticos, con la nueva
normativa de limitacién a cuatro jue-
gos, hay que anadir tan sélo unas
setenta gomas de agua. «La mac-
china es igual a la de Puras y dispo-
ne de las ultimas evoluciones de
las unidades del Jolly en el Campeo-
nate del Mundo, ahora que se ha
detenido el desarrollo del modelo,
siendo el nivel igual para todos. Se-
guramente, a nivel de neumaticos

siempre tendran algo nuevo, pues
Michelin continGa desarrollando sus
productoss».

La escuderia Grifone afronta esta
temporada tres campeonatos: el Eu-
ropeo con Piere Longhi, el Italiano
con Piergiorgio Deila y el Espanol
con Monzdn. «Actualmente el cam-
peonato espanol es el mas competi-
tivo. Hay mas vehiculos, digamos
gue hay cuatro pilotos que corren
para ganar y, por tanto, es a la vez
el mas caro, pues tienes que tener
lo maximo para ganar. En el italiano
sOlo hay dos coches, Cunico y Dei-
la, que corren. Como nivel de cam-
peonato los costes son mas o me-
nos iguales, aunque en el espanol,
con el tema de la limitacion de neu-

1% Puras-Arrarte (Lancia HF Infegrale), 2 ho-
ras, 16 minutos, 03 segundos; 22 Avero-Ghu-
neim (Mitsubishi Galant VR 4), a 2m 36s; 32
Ponce-Deniz (BMW M3), a 4m 59s; 42 Pons-Mun-
tada (BMW M3), a 5m 15s; 5° Ventura-Sureda
(Lancia HF integrale, grupo N), a 10m 09s; 62
Pérez-Valldaura (Lancia Delfa Integdrale 16V, gru-
po N), @ 13m 56s; T° Bruguera-Sanchez (Renault
5 GT-Turbo, grupo N}, a 15m 07s; 82 Arcona-Az
cona (Renauit Clio 416V, grupo N), a 16m 35s; 92
Serracanta-Serracanta (Peugeot 309 GTI, grupo
N) a 17m 15s; 102 Vidal-Aymerich (Peugeot 205
Rally), a 17m 59s

CAMPEONATS DE ESPANA
1t Jesas Puras, 758 puntos; 2% José Maria

Ponce, 599; 3% Luis Monzbn, 517; 4® Ricardo
Avero, 468; 52 Oriol Gomez, 345
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MILAGRO
IMPOSIBLE
Ayrton Senna
hizo todo lo
posible para
sacar el
maximo
partido al
MeclLaren
MP4/7.

A CORAZON ABIERTO
En esta radiografia del
monoplaza britanico, se
puede apreciar su
estructura mecénica. Al
coittrarlo de lo previsto, en
el Gran Premio de Francia
no demostro tener la
competitividad que se
esperaba, a pesar de las
innovaclones introducidas.

EL LLANTO DE
«MAGIC»

Las
expresiones
gue recogen
estas
fotografias
demuestran el
estado de
animo de
Ayrton Senna.
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McLAREN HONDA MP4/7

LA RECUPERACION FALLIDA

Los resultados de los Grandes Premios de Monaco y Canada, no han sido mas que el fruto de la
casualidad. La esperanza de una inmediata recuperacion de McLaren, se ha quedado en agua de
borrajas y, para no variar, Williams sigue con la insultante superioridad, a la que nos tiene
acostumbrados y aburridos a todos los aficionados.
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MUCHOS
NERVIOS
Después de
los primeros
restultados que
pusieron en
evidencla ia
inferioridad de
McLaren, en
el box

cundio el
desconcierto.

JQUE

DESASTRE! |

Neil Oatley,
responsable
del MP4/7,
se encuentra
en una
situacion
caotica. El
probiema
estriba en la
estructira
del
monoplaza.
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Gigi Corbetta
Enviado especial

IGEL Mansell no se distingue
Njustamente por su intuicidn, y
todavia menos por la propen-
sion a la adivinanza del futuro. A raiz
de Io ocurrido en Montreal, pronuncié

la trascendente y lapidaria frase:
«Senna y McLaren son especialistas

en recuperacion; a principio de tempo-
rada dije que llegarian rapidamente a
ser competitivos».

Lo que ocurre es que Mansell cree
mas en su mala suerte que en el po-
derio de su Williams FW 14B. Por ra-
zones que todavia no estan del todo
claras, los McLaren MP4/7 se adap
taron especialmente bien al trazado

canadiense, igual gue lo hizo el Ley-

ton House de Ivan Capelli en el Gran

Premio de Francia del ano 1990. Sin
embargo, en Magny Cours se pudo
apreciar realmente el potencial de los
equipos punteros. Ferrari no salio de
su océano de calamidades, Benetton
se mostré fiable, y mientras Mansell
avasallaba después de que Williams
obligara a Patrese a respetar su lide-
razgo, McLaren sucumbia en un una
derrota cargada de problemas y, so-
bre todo, de mala suerte.

I
L]

i

= ulle

. En el fondo, ni Senna ni su «sefior-

to», Ron Dennis, podian imaginarse
que las mejorias aportadas a los
MclLaren a lo fargo de este mes de
descanso, fueran tan insignificantes
frente a los avances de los Williams
Fw14B.

Magny Cours es un circuito con la
pista tan plana como un billar, y era
de suponer que las suspensicnes ac-
tivas de Williams no fueran determi-

Lo que iba a ser el Gran Premio de Ia
«grandeur», se convirtié en una «debacle»
que fomentd el aburnmiento hasta el
cansancio. En el Gran Premio de Francia
acurrd fo que no tenfa que haber ocurrido:
Mansell vencedor y los Williarms
nalcanzables. De no haber sido por la fluvia,
que con su inclemencia puso al Gran Premio
el minimo afifio para que ocurrlera algo, las
sesemta y nueve vueltas se hubiesen
convertido en el paseo de Nigel Mansell, que
en este campeonato interpreta el papefl del
ange! exterminador del espectaculo. La falta
de competitividad de fos McLaren, junto con
la de los Ferrari, imité 1a contienda deportiva
a una lucha entre los dos pilotos de
Willhams. Sin lugar a dudas, Riccardo
Patrese se encontraba en uno de sus
mejores clias, y después de haber tomado la
salida de forma espectactiar, se puso al
thando de la carrera durante veinte vueltas.
De ningiin modo Mansel! hubiese podido
pasarie, en pnmer lugar por la forma de
pilotar de Patrese, y segundo por lo dificil
que resuita adelantar en Magny Cours,

Una vez interrumpida Ia carrera por Ia lfuvia,
€5 probable que Patrese recibiera tna orden
de la escuderia que le obligara a dejar paso
& Mansell. De hecho, en la segunda parte
del Gran Premio, Patrese deid paso a su
companero, y en el preciso momento del
adelantamiento le hizo un gesto contundente
con el brazo izquierdo. Lo que confirmd fa
rama nebulosa de este cambio, fueron ias
palabras del mismo Patrese: «He disputado
fa carrera que me han dejador. Y lo que
confirma la obligacion de favorecer a Nigef
Mansel, fue la declaracion de Frank
Williams: «Ricardo se ha comportado como
un verdadero caballero, Nigel Mansell
necesitaba ganarv.

Por ofra parte, 51 Ayrton Senna tenia pocas
posibilidades, o ninguna, de rivalizar con
Mansell, Ias esperanzas de un milagro af
estilo de Monaco o Monireal, se
desvanecieron en la prmera vuelta, cuando
la vehemencia de Michael Schumacher fe
Hlevd a chocar con Senna en la primera
vuelta 8l liegar a la horquilla de Adelaida. Por
fo visto, hasta que madure, Schumacher
confunde la F-1 con una fena de coches de
choque. Sin embargo, Martin Brunclie actud
con inteligencia y supo llevar a su Benetton
Ford B 192 al tercer lugar en la clasificacion
final, £s también clerto que su éxito no sdio
consistié en su acertado quehacer, sino en
un error de juventud que cometid Jean Alesi.
En el momento en que la lluvia volvié a caer
sobre Magny Cours, se avisé a Alesi que
entrara a boxes para cambiar neumaticos , y

Nada de nada-;_f;

asi conservar 5U tercera pos:cfon por -

delante de Brundle. Al ver que jos’ t:empos 3
que registraba con neumatioos de seca eran it
superores & los de Brundle, tomd fa
descabellada decisién de no hacer caso 3 i
fos tres avisos recibitlos de los boxes para
entrar a cambiar los neumaticos. £n esas .
condiciones, lo minime gue-le podia ocurry
€s que terminara haciendio un trompo, que e .
flevaria a pasar de wieltas ef motor, yde
milagro pudo salir del prado y regresara la -
pista. Su-cambio de neumnéticos fue también .
desafortunado, ya que al arrancar,-por su-
cuipa, se le cald et coche, ¥ 10s nugve” -
segundos del cambio se corvirtieronen
veintiuno. A la vista de lo ocurrido, Brundie 5
s€ puso a congucir con un cuidado - o
maternatico-para no poner en juego fa RN
primera ocasion de su-vida en poder subir al il
podio de un. Gfan Premio a‘e Fi. i

Bt
e
S

HE PO LA

Respecto al podio, cabe destacar que las
deducciones anteriormente enumeradas
sobre la actuacidn de Patrese encontraron
confirmacion con ia forma de proceder de
Mansell. Una vez escuchado el himno
britanico, invitd a Brundle a subir al peidario
mas alto; le animo a levantar los brazos en
repetidas ocasiones; le abraz0 y le felicitd.
Sin embargo, a Patrese, que se encontraba
a su derecha, le aplicé ef «ahi te pudrass.
Evidentemente estaba avergonzado por lo
ocurrido, ¥ todavia més dolido por el gesto
que Patrese le hizo al dejarle pasar,

Un detalle gue merece ser destacado en
este Gran Premio, fue la actuacion de los
Lotus Ford pilotados por Mika Hakkinen y
Johnny Herbert. Ambos terminaren en cuarto
¥ sexto lugar, respectivamente, perc durante
ia carrera, Hakknen rivalizé con Alesi y llegd
& adeiantarle. [increible!
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= Magny COurs
en breve

ARNARD, MAESTRQ Enel

B «gran cireo» suele acurfir que &l

WV ceniro de toda negociacion son
108 pilotos; por el contraro, en esta
" pcasion, es John Barnard el hambre
clave. Ayrton Senna pone como
condicibn para quedarse en McLaren -
que se fiche a Barnard v, al mismo
tiempo, ha dicho a Ferran que él
firmatia el contrato definitivo si
Barnard regresa al Cavallino,
" lguaimente, se rumorea que Alain .
Prost ocupatia el puesto de Senna en

el caso de que Barnard entrara a
formar parte de MctLaren, ya que con
el actual plantel técnico, no le
interesa trato alguno. -

lejano, seria mcompatible Lna
colaboracion en MelLaren entre Gordon
Murray y Barnard.

Los rumores més fidedignos aseguran
que en Ferrar: aternizara ¢l glonoso
triunvirato formade por
Senna, Barnard y Ascanelll.
Tiempo al tiempo, -

UAN NO PARA. £/
- destacado técnico
espafol fuan Villadelprat,
- actualmente director de
produceion e Benetton-
Ford, ha disefado un -
curtoso sistema aplicado a

A ko s o T S o o S S i et
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Por otra parte, cara a un futuro no muy

los elevadores de los coches, que
permite ahorrar un segundo en cada
cambio de neumaticos. Ademds, se
trata de un sisfema mecanico qgue no

. pueds fallar, cosa que ocurte con los
dctuales de.funcionamiento .
neurnatico.

A DONDE VAS PROFESOR? Voy

en busca del cuarto titulo de
Campeodn del Mundo, contesta Alain

. Prost, Por lo visto, las presiones de

ELF y Renault sobre Frank Wifliams-
han encauzado el fictiaje de Prost
antes de que en McLaren ocuira algo.
La noticia se ha difundide antes de
trempo, aungue por el momento sélo
tiene canz de «rumor fundados. EI
Profesor ocuparia ef puesto de Patrese
¥, por el momente, Mansell se
preocupa de convertirse en Campedn
del Mundo; mas tarde daran connenzo
Iag hroncas.

A QUi SE CORRE Y NO SE
FUMA. A pesar de haber
conseguido el permiso para hacer
publicidad de las marcas de tabaco a
lo lago del Gran Premig de Francia,
gourrio fo inesperado. Por una.
denuncia puesta por la Ascclacion
Antitabaco Francesa, un juez de
Nevers dicto la prohibicton de hacer
ninguna clase de pubhcidad a marcas
de pitiflos durante el Gran Premio.
Todo esto se comunicd a los
organizaderes con cuarenta y ocho

~ horas de antelacion, y ademas

amenazo a TF1 de multar las
fimaciones con unes doscientos
milonas de pesetas, que serfa la
‘suma de varias multas de doscientas

© mil pesetas por cada aparicion en la
- pequena pantafta de una marca de

tabaco Al final, TF1 retransmmé fa

* carrera con dicha publicidad; y con.

tiempo se verd quien paga a quien.
Sobre este asunto, Balestre calificd

" de hipderitas a los polmcos

' 'El.runns Y ALGO MAS. A raiz

de la huelga de los camioneros.

. franceses, el equipo Andrea Moda .
_guedd afrapado en un blogueo, sin

lograr llegar al circuito para poder
realizar las preclasificaciones. Debldo
a ello no se disputaron las
preclasificaciones.

| ESCUBIERTO EL SECRETO,
Parace crerto que la escuderia
Benetton Ford se haya quedado con i3
exclusiva para utilizar ef cambio PDK,
que Porsche utiizaba en los Sport
Prototipos. Por fo visto, dicho cambio
autemdtico se ha adaptado.a las
exigencias de un monoplaza de F-1, y
estd destinado a equipar el Benetton
Ford B 193 con suspensiones activas.
Sin embargo, y a pesar de fa .
confirmacion por parte de Ford, parece
que el proyecto del motor V12 que
realiza Cosworth se haya parado. Hay
rumores sobre el hecho de que Ford

no cree conveniente desarrollar diche

proyecto; por el contrario, parece
clerto que Cosworth realizara una

_version del motor HB con los medios

técnicos y humanos mds avanzados.
Algo totafmernite revolucionario.

NO ES UN CHISTE! A Ia vista de
fos problemas causados por ia
huelga de camiorieros, y a las

" amerniazas contra los camiones de la

F1, en Magny Cours se comenzé a.”
fraguar, medio en broma y medio en
serio, la posibihdad de disputar sobre
la misma pista el Gran Premio de

Inglaterra, con la variante de invertir el

sentido de marcha del circuito.
Afortunadamente Ja gemalidad no |
cuald, pero de haber progresado,
hubiese sido de lo més divertido ver a
los veintiséis coches llegar a la curva
de entrada a recia -en este £aso
salida- con su estrecharmiento, ef muro
de hormigan enfrente y el angulo
ggudo de la curva. jQué nisal

McLAREN LAMBORGHINI?

Hace unos quince dias, Ron
Dennis y Asumo Goto estuvieron en la
fabrica de Lamnborghini para entablar
una posible colaboracion. £n. prevision
a la retirada de.Honda de las F-1, que

p{anreado la posibilidad.de adquinr a .
IChrysier buena parte de las aceiones
de (3 Lamborghini Engineering para
que realizara motores destiriados a los
Mod aren. De ocurrr,-Goto, ex Honda,
pasana & ser el director de produccidn
de dicha marca. :

E - '
FERRARI DESMO? Con vista af
nuevo reglamento sobre los
‘minlofes de K1, Ferran esta realizando
uh nuevo motor V12, con cuatro

\alvulas por cada cllindro v distribucicn _

‘gesmodrémica. Se estudia también fa
posiilldad de introducir en el motor ©
ETRE2 6N sistema de clerre neumético
de |35 cinco valvulas por cada cifindro.

ITTIPALDI EN EL HOSPITAL.

Durante los entrenamientos -
libres def sébade, Christian Fittipaldi
perdio ef controf de st coche y se -

estialid contra el muro de defensa, El

Impacto le'causs la fractura de fa

‘fuinta vertebra, con lo cual deberé
permanecer gos meses en el hospital. -

Par su sustitucion se habla de
Zanartli, Moreno, y Blundll,

IEMPRE POLEMICAS. Una vez

Inas, jas palabrerias han causado
Inelos entendidos en Ferran. En
deierminado momento, Claudio

Lombard) coments que fa interpretacién
dei actual monoplaza esté en las manos
8t 03 pilotos. Dijo esto en el sentido de
'm &l potencial del coche ha llegado &

su iimite, y' s6lo los pilatos pueden sdcar
& 11aximo partida. Alguren, no se sabe
fuien, tergiversd el sentido de las

Hzizhras, y a oidos de Jean Afesi flegt fa
nuticia de que Lombardi habia dicho que
1os pilotos no saben interpretar ef
Merctatiero valor del FOZ2A. Siempre igual. .

gourid a finales de 1993, Dennis ha
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hantes y, al mismo tiempo, la (itima
evolucién del motor Honda RA 122
E/B, proporciona méas potencia que el
Renault RS3 B. Incluso en el caso de
gue la lluvia hiciera presencia, se de-
bian de notar ciertas ventajas en los
MP4/7, que por primera vez en la
temporada utilizaban el control elec-
tronico en el diferencial, y el embra-
gue de igual funciohamiento. Todo €s-
to estaba enfocado a mejorar la
motricidad, tanto en seco como sobre
pista mojada.

Otro aspecto de gran importancia
era el trabajo hecho por Honda en es-
ta Oltima versién del motor, gue conta-
ba con una gasolina especialmente
formulada por la marca Shell, para
aprovechar a tope las innovaciones
del propulsor. En
cuanto a este Gk
timo, disponia de
unas trompetas
de admisién con
mas desplaza-
miento longitudi-
nal, con el fin de
mejorar el rendi-
miento a bajo y
alto régimen de
rotacidén. Tam-
bién presentaba
un curigso filtro
del aire, situado
a media altura
en la carcasa de
admisidn, y el elemento filtrante no
era mas que una red metalica nada
tupida; detalle inusual en los actuales
motores de F-1.

Durante los entrenamientos, Senna
ensayd un nuevo acelerador con man-
do electrénico, gue en el momento de
poner en marcha el coche, &s manipu-
lado desde fuera por medio de una
empufiadura dotada de un gatillo, que
al apretarle actuaba de acelerador.

Por Gltimo, Neil Qatley, padre del
MP4/7, habia disefiado un nuevo per-
fil extractor que, segin lo ensayado
en el tinel del viento, era el paliativo
a |a falta de efecto suelo que penaliza
a los Mclaren v que, por ctra parte,
los convierte en coches deslizantes,
nerviosos en sus reacciones y sin re-
gularidad de comportamiento.

En cierto modo, era de esperar que
los avances aportados, y las manos
de «Magic» Senna, redujeran algo la
diferencia con los Williams, y con esa
esperanza, Senna y Berger arrancaron
en los primeros entrenamientos libres
del viernes. Por un momente, Senna
se sintié feliz al ver que en su pizarra

aparecia un tiempo ligeramente mejor
que el de Mansell. Pero la felicidad
del brasilerio se convirtié por momen-
tos en el eterno Calvario. Por una par
te, el MP4/7 se mostraba tan poco
competitivc como siempre y, por otra,
Mansell se alejaba con la ventaja de
un segundo por debajo del mejor tiem-
po de Senna. No hizo falta una
reunién de horas para determinar que
los Williams habian vuefto por sus fue-
ros y se perfilaban tan inalcanzables
comge siempre. Las expresiones de in-
cognita y de derrota se hacian graves
por mamentos en los rostros de Den-
nis y Qatley, al tiempo que Senna y
Berger gesticulaban como mimos, en
el propbsito de hacer figurativo el mal
comportamiento de sus coches.

- Al respecto, Senna
definié a su coche
con las siguientes pa
labras: «Cuando el
motor va bien, no va
len los neuméticos y
viceversan. Pronuncia-
das estas palabras,
se limitaba a mirar su
monoplaza y a sacudir
la cabeza como si
contemplara una gran
desgracia.

Pero no sélc era el
coche la fuente de los
problemas, sino que
Akima Yasuoka, res-
ponsable de Honda,
admitié gue se habia
equivocado en las re-
gulaciones de la in-
yeccidn, en relacion
con la nueva gasoling,
con lo cual no se ha
bia almacenado nin-
guna experiencia relacionada con el
rendimiento del nuevo motor.

Liegado el momento de la dltima
sesion de clasificacion, el tiempo
amenazaba lluvia; sin embargo, la pis-
ta estaba en mejores condiciones pa-
ra lograr un tiempo mas bajo que los
del dia anterior. Con este detalle, Ia
tenacidad de Senna encontraba ali-
mento y se negaba a salir a la pisia
resignado & ser un tercerfn. Sentado
en su coche, con la inguietud histéri-
¢a de un nifio genial, se ajustaba los
cinturones de seguridad una y otra
vez; no paraba de frotarse los ojos y
de rascarse la parte de cara que deja-
ba descubierto el casco; ajustaba los
retrovisores y parecia no encontrar la
postura 6ptima en el habitaculo; pero
por desgracia, la salida de pista de

TECNOLOGIA
Un técnico de
Honda
manipula el
acelerador
electronico
adicional, y el
indicador
digital de la
respuesta del
motor.
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Segundo y feliz

Después del Gran Premio de Canada, me

tomé unos dias de vacaciones en Qriando

con mi hijo Simode. Necesitaba
descansar y distraerme, por eso fuimos a
DisneyWorld. Amética es un buen sitio.
para divertirse. A mi regreso a Venecia,
ciudad en la que vivo, me estaban
esperando mis dos hijas gemelas
Maddalena y Beatrice, a las gue no habia
visto desde la carrera de Monireal.
El martes sigulente, me desplacé a
Stverstone para unos entrenamientos
que duraron tres dias, a lo largo de los

- cuales mejoramos algunos aspectos en
los coches destinados a Magny Cours. Al
final, los tiempos de Nigel demostraron la
competitividad de nuestros coches, al
registrar unos tiempos sorprendentes, y a
raiz de eso vimos la posibilidad de .
Dreocuparnos por cosas que sucederian
mas alla de el Gran Premio de Francia.
Respecto a Silverstone, debo admitir que
me gustaba mucho més el vigjo trazado,
aquel era ef verdadero Silverstone. Antes
€ra un circurto muy rapido, con curvas
amplias. Actualmente, han querido = -
introducir chicanes y virgfes de diferentes
angulos, con fa cual el traZado es
totalmente impersonal y, respecto a lo
que alegan los organizadores diciendo
que las modificaciones se han hecho en
beneficio de la seguridad, quiero precisar
que no es cierto. Ahora hay zonas mucho
mas peligrosas que antes; un buen -
ejemplo es la curva de Bridge, que esté a
mano derecha después de Abbey. Toda
esa parte es muy peligrasa debido al
muro que han colocado justo enfrente. Ef
dia que ocurra un accidente en esa zona,
habra graves consecuencias. Esla es mi
opinién sobre Silverstone, y Io mas
probable es que no coincida con los
criterios de Niget. Sin embargo, quiero
precisar que se trata de un circuito muy
excitante y, sin lugar a dudas, el mas
difieil de cuantos componen el
Campeonato de F-1.
A Magny Cours ilegué desde Monaco en

un avién alquilado por Boutsen, en ef cual

vigjaron también Alboreto y Médena. Me
hospedé en el hotel cercano af circuito, y
me desplazaba todos los dias con un
scoater gue me permitia eludir los

bloqueos de fas carreteras causados por

ia huelga de camioneros.
Al llegar al circuito, no tuve que :
demostrar mis habitidades como pifeto,
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sino someterme a una «test» de

conocimientos histdricos sobre la F-1.

Fue un concurso entre dos equipos
formados por periodistas del perédico

L* Equipe por una parte, y dos locutores .
de la TF1 que contaban con m1 apoyo.
Nosotros fuimos los ganadores, y nos
premiaron con un trofeo y una camiseta
de Camel. Al comenzar el Gran Premio, se

vio que los Williams eran los coches més ~

rapidos de todos, ¥ por quinta vez desde
que se Inicié el campeonato,
ocupabamos las dos primeras
posiciones. Las tiempos de Nigel
rebajaron mi récord del pasado afio, y yo
me situé por delante de Senna con una -
ventaja de siete décimas de segundo. A
pesar de los buenos resultados, me senti
un tanto frustradoe por haber tenido

problemas con la caja de cambios. Mis :

mecanicos trabajaron con gran rapidez
para sustituirlo pero, a pesar de eso,

perdi cast una hora de entrenamientos.
Afortunadamente, durante el «warm-Up»

hizo buen tiempo y pude terminar algo def

trabajo pendiente. Tanto Nigel como yo
realizamos un buen trabajo, y eso nos
daba confianza para desarroflar una
buena carrera. Poder tomar la salida en

Ila primera fila de la parrilla nos quitaba el

problema de los adelantamientos. Hice ef
mejor uso posible de mi posicion y, en la
curva de Adelaida. afortunadamente no
me vi envueito en el accidente enfre
Schumacher y Senna. S6lo me
preccupaba de mantener mi posicion, y
me enteré del accidente més tarde.
Cuando se decldié interrumpir la carrera
por fa iluvia, nos detuvimos veinte
minutos, y al volver a tomar la salida, fo
hice con neumaticos de seco. Mi
arrancada fue buena y me coloqué en la
primera posicton; volvi a luchar
duramente con Nigel, hasta que en la
segunda vuelta me adelanté. Cuando
volvid a flover, cambiamos los
neumdticos, y a partir de ese momento,
procuré conducir con cuidado y sin
cometer errores. Por quinta vez terminé .
un Gran Premioc en la segunda posicion
en lo que va de tempotada, y llegué a la
conclusion de que me tengo que
acostrumbrar a ser segundo. Disfruté
muchisimo en el podio al lado de Nigel y
Brundle y, al mismo tiempo, me alegré de
haber colaborado a la victoria de Renauit
en el G.P. de Francia.

Michele Alboreto hizo todavia mas lar-
gz su espera y, al mismo tiempo, se
mantenia viva durante unos minutos
mas la esperanza de un buen resulta-
do.

Una vez liberada la pista, ambos pi-
lotos de McLaren salieron dispuestos
a darlo todo, a cambio de situarse de-
trés de los Williams con una diferen-
cia minima. Pero no fue asi. Mansell
marcd el inalcanzabie tiempo de
1.13.864, y de nada sirvieron los es-
fuerzos de Senna llevando al limite su
coche, Puso de su parte mucho mas
gue Mansell, arriesgd mas alla de lo
gue el buen sentido aconseja, y se le

«FSPERANDO A GODOT»

La espera de Ayrton Senna tiene un
doble sentido: cambiar de escuderia y
enconirar un coche competitivo.

vio tan motivado como en los tiempos
de Lotus, cuando lograr la pole post
tion era lo Gnico que el coche permi-
tia. El resultado se resumi6 en una in-
ferioridad respecto al «Ledn
Britanico», de un segundo con tres-
clentas treinta y cinco milésimas.
" Sin embargo, Senna no se dio por
vencido, en un rincén de su mente pu-
lulaba el recuerdo de Mbénaco, Mon-
treal, y ademas sabia que Mansell es-
taba nervioso por 1as presiones
recihidas de Renault y por tratarse del
Gran Premio de Francia, ocasién en la
gue era precisc borrar ¢on una victo-
fia lo ocurrigo en Montecarlo.

Por el contrario, 1a musa de |a suer-
te paso de Senna en la primera vuek

ta, cuando Schumacher chocd contra
él por error. Nueve vueltas después,
una humareda azul y prolongada, po-
nia fin @ la carrera de Berger, que se
paré por una rotura de motor que los
hombres de Honda no quisiercn exph-
car. A la vista de lo ocurrido, esta cla-
ro que Mansell vale para ganar carre-
ras, pero que no vaticine sobre la
recuperacion de McLaren. La escude-
ria de Woking se encuentra en uno de
suUs peores momentos, ya que tenien-
do pilotos, patrocinadores y motor, no
tiene un ingeniero de la talla de John
Barnard, ni un coche de la talla de
| Senna. Ef gran montaje de Ron Den-
nis ha sido victima de si mismo, las
infraestructuras faradnicas no sustitu-
yen el talento de ciertos hombres y el
dinero tampoco. Ahora habria que re-
cordarle lo que contestd hace escasa
nente seis meses, cuando a la pre-
gunta de si temia que el nuevo coche
no fuera competitivo, contestd: «No
cabe la posibilidad de que no sea un
monoplaza ganador. Tendra mucha
electronica, y serd muy facil de condu-
cir». Fueron las divinas palabras de un
dios sin cielo. O

Privilege : ormuia

Lidmanos al (31) 647 (4 67 Fax: (91) 657 06 16
Solicitando precio: | prograrnas de cursos

Tw g N. Mansell ] NPT
o (Wiliams-Renault) 1 13 864 - “” ¢ B, R.Patresa "
S ' <+ {WillamsRenault} 1 14 332

20 CLASIFICACION FHNAI. ST

“ AN, Mansell {Willams Renauft) 138 08 459 2 R.
Patrese (Williams Renault) a 46 447, 3. M. Brundle (Be-
netton Ford) & 1 127.579 4. M. Hakkinen (Latus Ford) a
1 vuelta 5. E. Comas {Ligier Renault} a 1 vuelta. 6. J. Her-
bert (Lotus Ford) a 1 vuelta 7. M. Alboreto (Focrworlk) a 1
vuelta 8, G. Morbideill {Minardi Lamborghing a 1 vuelta.
9. J. Lehto (BMS Dallara Ferrari) a 2 yuglta, 20. P, Martinl
(BMS Dallara Ferran) & 2 vueltas 11, 0. Grouillard (Tyrrell
limar) a 3 vueltas VUELTA RAPIDA 5 N. Mansell (Wi
lliams: Renault} 117070 ° e

1. A.Semna B
{McLaren-Honda) 1 15.159 i 2.6 Berger -
{McLaren Honda} 1 1% 316
o5 19. M Schumacher
(BenettnnFnrd) 115. 569 27 1L A
: . - (Ferrari) 1 16 118

* 28. 1, Capelii
. (Ferrarll 116 443

<" 26.E. Comas
{LigierRenault) 116

. 12. ). Herbert 3
=% {lotus Ford) 4 17 2567 |

9. M. Alboreta
(Footwatk) 1 47 502

4 20, M Brundtg © -
. (BenennnFord)116151

25.T. Bo
S fligier Remult) 1 16 806

A i1. M, Haklkmen
47 . (Lotus Ford) 1 16. 999

ABANDDNOS T '

G. Tarquinl {scelerador cable). G. Berger (motor) M
Schumacher (accicente). A. Suzukl (accidente). S. Mode-
- na {motor). K. Wendlinger (cambio aceite} 1. Capelli (cen-

5 5 g p cacher
v (Venmrl Lamborghini} 1 17 442 :_

w 28, B. Suz '
(antwork Mugon Hnnda) 1. .I.? 548

e kaé,d,zf‘,,ﬁbmﬁ,’ﬂ'ﬁéé * yralita electronica) T. Bowtsen (trompo). U, Katayama (mo-

(BMSD \21i= )11 e = B neye _ Km tor) A, De Casaris (accidente), J. Alesi (motor) A. Chiesa

Slasoran) 11/ ’ yama .o (motor) M. Gugetmin (acc:dente) A Senna (rcoidente) B.

5 AR BOEES (Vt.n‘flu:n Lamborghint 1 17. 709 Gachot (acoidente). . ;
: (Tyrrell limor) 1. 17868 ; " 32 5 Modena - - T

(Jordan Yamaha) 1 17 901

~" 3. 0. Groultard
Tyrrell iimor} 117 989

“o33M Gugalmin 2
(Jurdan Yamaha) 1 18 33.7

14, AChesa . ©
(Fcndmetal Ford) %18 701

cAMpEo"NATo DEL MUNDO |
- DE PILOTOS : -

. 16.K Wendinger < -
: {March Ilmur)117 937

15, G.Tarqeini
rFondmemI Ford) 117 9.)3

: " 22 P Martim <
. (E'\AS Dallara Farrari} 1.18 586 -

1. N Mansell 66 puntos 2 R. Patrese, 34 puntos
3 M. Schumacher, 26 puntos 4. A. Senna, 18 puntos
5. G. Berger, 18 puntos 6. J. Ales, 11 puntos 7. M.
Brundle, quntus 8 M Albnreto 5] puntos :

: CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES .

= 1 Williams-Renault, 100 puntos 2 McLaren Hondn 36
= puntes 3. Benetton-| Ford, 35 puntos LFerran 13 pumos 5
Lutus Ford B puntos .

NO CLASIFICADOS.

B. Belmondo (March Ilmor) 1 19 963 c. Ftt|pa|dl (Mmardl Lam—
= borghim), 1 20 062 E. ¥ De Poele (Brabham Judd) 1 21594 D
Hnll (Brabhan .Iudd), 1 21 412, -»_

Si tienes menos de 27 arios sigue los pasos de los ac-
tuales pilotos de Formula | y conviértete en piloto ELF
de Formula Renault con Privilege Formula y MO-
TOR16. Realizando los tres cursos de formacién de pi-
loto impartidos por la Escuela Privilege Formula pue-
des ganar lu participacion gratis en el Campeonato de
Férmula Renault de 1993.

No dejes que esta oportunidad se te escape.
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