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[La fuerza de una Nueva Generacion.

El Nuevo Renault 19 es la respuesta rotunda ' especial para nifios, integrado en la banqueta de 80 CV. e inyeccion de 107 CV. sin catalizador.
a todas las exigencias de una nueva generacion posterior. Motor 1.8 Inyeccion, con catalizador, de 95 CV.
de conductores, en temas tan importantes - Encuatro tipos de carrocerias, 3, 4 65 puertas y 16 V. de 137 CV. Diesel: 65 CV. atmosférico
como potencia, tecnologia, disefio, proteccion y Cabriolet. y 93 CV. turbo alimentaco.
del medio ambiente, confort y seguridad. Con la - Con cinco niveles de equipamiento y una S1 quieres vivir toda la fuerza de una nueva
inclusién de elementos vitales como un aslento extensa gama de motorizaciones: Motor Energy generacion, entra en el nuevo Renault 19.

RENAULT N UE V O

DETINERS e commase o e Renault 19. Orgulloso de ti.




SE ACABO
LA SEQUIA

A era hora de que nuestros

- Y deportistas nos dieran una

alegria. El fin de semana pasado, por fin, se acabo la se-
guia de triunfos espaficles en los campeonatos mundis-
les. Si importante fue 'a victoria de Carlos Sainz en el
Rallye de Nueva Zelanda, que le devuelve el liderazgo
provisional del Campeonato Mundial de Rallyes, mas im-
portante aiin -un verdadero hito histérico- supuso el
triunfo del joven piloto catalan Alex Crivillé en el Gran
Premio de Holanda de Motocicllsmo, ni mas ni menos
que en el mitico circuito de Assen, algo asf como la cate-
dral del mundo de la moto; alif donde una aficién se con-
vierte en religion.

Si analizamos las razones del triunfo de Crivillg,
se podria argumentar que los tenores del Campeonato
de «quinientos» faftaron, por una u otra razon, a la cita,

otro fado, mas que una mera victoria, el hecho en si de-
muestra que hay una joven generacion de pilotos-espa-
fioles que muy pronto pondrén a nuestro motociclismo
en el lugar que le co-
rresponde dentro de!
concierto mundial. Ha
sido la primera victoria
espafiola de la historia
en la categoria reina de
un deporte tan dificil co-
mo el de la moto, y no
serd la dnica. Desde
ahora se puede decir
gue ha nacide una nue-
va era que acabara con
casi tres afios totalmen-
te en blanco para nues-
tros deportistas.

En cuanto a Carlos Sainz, es sahido que este
afio se esta encontrando con mas dificultades de las es-
peradas, no sblo porque la evolucion de su Toyota es
lenta, sino porque los Lancla, sus grandes enemigos,
van muy deprisa y han demostrado en tode momento
una gran fiabilidad. Pues bien, la victoria de Nueva Zelar+
da le permite meterse de lleno, y con muchas posibilida-
des, en la lucha por el titulo, al tiempo que le dard mu-
tha méas moral para acometer el resto de la temporada,
una temporada larga y dificil en la que nuestro campedn
mundial debe y quiere demostrar que sigue siendo el
mejor piloto del mundo. '

En definitiva, los aficionados al mundo del mo-
tor estamos de enhorabuena gracias a dos hombres, Cri-
vllié y Salnz, que estén llamados a mantenemos en ten-
sién hasta final de afio. Con ellos es facil olvidar los
malos momentos vividos.

Manuel Doménech
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pero eso no empafia ni mucho menos su hazaa. Por .

& 20§ suecos de Saab
siempre han tenido
un cierto atractivo por el es-
pionaje; no en halde uno de
los productos estrella de la
compania son los aviones
de combate. Nuestro hom-
bre en Suecia, Carlos Medi-
na, nos cuenta el ditimo ca-
50. La historia comienza
hace unos meses cuando
la direccion de Saab en
Trollhattan recibe una carta
anbnima en la que se ofre-
cen algunos bocetos de un
nuevo motor de automivil.
En la carta no se especifi-
caba la procedencia del mo-
tor, pero ios técnicos de
Saab lo reconociercn como
producide por Mercedes-
Benz en Alemania. Aungue
hubo dudas iniciales porgue
algunos elementos del mo-
tor también recordaban a
los dltimas productes de
Audi y BMW.

El jefe de seguridad de
Saab, Lennart Runestig, to-
md 1a decisién de tender
una trampa al vendedor de
bocetos. Tras informar a
Mercedes-Benz, cuyos res-
ponsables presentaron la
denuncia a la policia, en
Saab siguieron adelante
con su plan, contestando al
informador que aceptaban
su propuesta econdmica,
que depositarian en uh
apartado de correos.

Tras bastantes meses de
paciente espera, hace unos
dias hizo su aparicion en la
estafeta de correos de Bre-
men, en Alemania, el su-
puesto estafador, que resul
td ser un ingeniero, cuyo
nombre no se ha hecho pi-
blico. Arrestado de inmedia-
to, fue puesto a disposicion

%, feuape, SO
\ beTir i

del juez, quien a dictado
una sentencia de un afio de
carcel y 35.000 coronas
suecas de multa, alge més
de 200.000 pesetas.

El «topor no es un traba
jador a sueldo de Merce-
des-Benz, sino miembro de
un consultorio técnico que
trabaja para muchas otras
empresas automovilisticas
alemanas y europeas, por
lo que se cree que esta
practica fraudulenta la ha
llevado a cabo en otras oca
siones, y es extrano que
hasta la fecha nadie lo haya
denunciado. En todo caso,
sus socios le han demanda-
do por darios y petjuicios.

Nombramientos en
el RACE

ANUEL |za Campoy
4 as el nuevo director
de «Recursos Humanos del
Real Automdvil Club de Es-
parias.

Nacido en Madrid, Manuel
lza es Master Executive
MBA por el Institute de Em-
presa, ademas de haber
realizado diferentes cursos
relacionados con el &rea de

- personal y Recursos Huma-

nos. Posee una dilatada ex-
periencia en la Gestién de
Personal y Recursos Huma-
nes, desarrollada a través
de sus cargos en diferentes
empresas como Hauser y
Menet, Heliocolor y el grupo
Cortefiel.

SEAAROROS
®

CITROEN TIENE
CALLE
El Ayuntamiento

soctalista de Vigo ha
tenido la sensibilidad de

dedicarle una calle a
Citrogn, una empresa de

Ia que viven 15.000
familias y que es parte
integrante de fa historia

de la ciudad,

Hay QuE SER
INGENUO

" José Alberto Zaragora,

*- secretario general de
.. Planificacién y
Concertacidn Territorial
del MOPT, le ha dado &

 1a sociedad dos afios para
 decidur si acepta la figure

del peaje como
mecanismo de
financiacién de
infraestructuras, v si no
lo hace, Ia idea quedard
desterrada. La polinca def
«a ver si cuelar de este
Gobierno no tiene
Ifmites.

CoN LA IGLESIA
HEMOS TOPADO
La Conferencia
Episcopal ha hecho un
Hamamiento a los fieles,
a través del Apostolado
Nacional de la Carretera,
y apela 4 las autoridades
para que, ademds de
controlar el
cumplimiento de las
normas de circolacién,
arreglen niestras
carreteras altamente
deterioradas y con
demasiados «puntos
ase8ins»,

MAaRTES ¥ 'ﬁcs
VIERNES
La Diteccién General de
Tréfico no quiso pasar la
oportunidad de
amargamos 1z noche y
adelantd en un dia el
micio de su campafia
divulgativa,
aprovechando el tirdn de
audiencia de Martes v
Trece, para mostramnos
unas imagenes dignas de
Viemnes 13.

Lada apunta
muy alto

1 LO LARGO del pro-
ximo ano, la marca
rusa Lada va a ampliar su
oferta con la aparicién de
un nuevo modelo en lo al
to de su gama. Este nueve
turismo mide 4,28 centi-
metros de largo, por lo
que se encuadra en el
segmento que ocupan co-
che tales como el Ford
Qrion, Renault 19, Opel
Astra, etcétera.

No se trata de una evo-
lucién del Samara, sino un
modelo totalmente nuevo,
que coexistird con las
versiones que se comer-
cializan actuatmente.

El desarrollo de este
nueve modelo se ha reali-
zado en conjunto con el
departamente de desarro-
llo y disefio de Porsche,
tal y como ya se hizo con
el Samara, y estara dispo-
nible ¢on tres carrocerias
diferentes; dos volimenes
de cinco puertas, tres vo-
limenes de cuatro puer-
tas y familiar.

El estilo esta claramen-
te influenciado por los di-
sefiadores de Porsche,
por lo que se puede decir
gue el nuevo Lada va a
ser el mas europeo de los
coches rusos. Lada es
una de las escasas mar-
cas del Este europeo que
mantiene su independen-
cia, aungue con una gran

influencia teenoldgica dei
grupo Fiat.

La aerodindmica del
nueve Samara estd muy
cuidada y su Cx se estima
en torno alos 0,30.

En cuanto a la mecani-
¢a, se aprovechan muchos
de los elementos va utili-
zados en la version actual
del Samara. Es un trac-
cién delantera con un mo-
tor transversal, derivado
del ya existente de 1,5 Ii-
tros. Su potencia sube
hasta los 96 caballos gra-
cias a una culata de cua-
tro valvulas por cilindroy a
una inyeccidn electronica.
Hay otra versidn 'menos

potente de tres valvulas
por cilindro que desarrolla
80 caballos.

Con este coche, los res-
ponsables rusos quieren
entrar a fondo en el mer-
cado europeo. Para ser
verdaderamente competiti-
vos han hecho un especial
hincapié en el acabado y
el equipamiento. Entre los
elementos de serie que se
van a Incorporar en el nue-
vo modelo destaca |a ser-
vodireccion, el cierre cen-
tralizado, los elevalunas
eléctricos, los asientos ca-
lentables y un panel de
instrumentos digital, que
en Rusia aln aprecian.

Rover
desmiente

| |OTOR 16 recogia ha-
ce unos dias el ru-
mor que corria por Fiat, en
ltalia, respecto a un posi-
ble acuerdo con Rover,
Desde el gabinete de
prensa de Rover Espana
$.A. nos informan que:
«Rover no esté en venta y
no hay conversaciones ni
con Fiat, ni con cualquier
otra compafia. Todo tipo
de informacion en este
sentido es pura especula-
Cidne,
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TOYOTA Y GENERAL MOTORS
han decidido prolongar el

DESDE CHRYSLER COMENZARA EN
TOKIO BREVE Ia venta en Japon de
eemmamammm  Pijamas, calcetines y

DAMNIEL MONTEVERDE ~ cosméticos de la marca Jeep.

iNo parece gue el nimero dos
de Detroit tenga clara la
estrategia a seguir para
aumentar sus ventas en el

acuerdo inicial de produccion, mercado japonés!

fijado hasta 1996, para la

compaiiia fabricante de coches MERCEDES-BENZ acaba de

¥ camiones New United Motor poner a la venta en Japon dos
Manufacturing, de la que ambos  berlinas de lujo. Se trata de
poseen el 50 por clento. Esta 300 unidades del 300 E

«joint venture», creada en 1984 Limited y 500 unidades del

en Fremont, California, fabrico el 190E Limited, con preclo de 6
pasado aiio 113.000 coches y y 4 millones de pesetas.
camiones para Toyota y 95.000

unidades para el fabricante de TOYOTA HA NEGADQO [as
Detroit. acusaciones de discriminacion

racial por excluir personas de
raza negra de sus
concesionarios
norteamericanos en la vista

‘celebrada en Washington.

Segiin James Olson, director
general adjunto de la filial, los
concesionarios regldos por
negros, hispanos y otras
minorias representan en su
empresa el 2,5 por ciento del
total, una cifra similar a la de
G. Motors, Ford y Chrysler.

TOYOTA QUIERE proponerie a
General Motors producir una
berlina para el mercado
americano, y suavizar asi las
relaciones entre ambos
paises. .
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UGATTI EB 110: EL MAS RAPIDO DEL MUNDO

Ettore Bugatti dijo en una ocasién que sus coches estaban
hechos para correr; no para frenar. Esta frase, que se
convirtié en un lema para Ettore a lo largo de toda su

| trayectoria profesional, se ha materializado una vez mas en
I 1a figura del Bugatti EB 110, que acaba de ser proclamado

| como el coche de serie mas rapido del mundo.

I Las pruebas se han reallzado en Ia pista de alta velocldad de

Policia Municipal:
mas efectivos

EA pasada semana
lse incorporaron al
Clierpo de 1a Policia Munici-
pal de Madrid medio millar
de nuevos agentes -ya son
5.500-, que recibieron sus
despachos y acataron la
Constitucién en el curso
del acto de clausura de las
actividades celebradas a lo
largo de una semana con
motivo del patron del Cuer
po, San Juan Bautista.
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En el acto de clausura,
presidido por el alcalde de
Madrid, José Maria Alvarez
del Manzano, que estuvo
acompafado por el dele-
gado del Gobierno Sedis-
mundo Crespo, el teniente
general jefe del Estado
Mayor del Aire, el director
de Proteccién Givil de la
Comunidad Auténoma, ¥
deméas representantes de
las administraciénes pdbli-
cas, también se hizo en-
trega de las correspon-
dientes condecoraciones a
los agentes que se han
distinguido a lo largo del

Nardé, donde este bipiaza, con motor turboalimentado de 12
cllindros en V, alcanzé la nada desdefiable velocidad de 342
kilometros por hora, estableciendo un nuevo récord mundial.
En las jornadas de pruebas se realizaron otras mediciones
que demuestran la magnitud de las prestaciones del EB
110: una aceleracion de 0 a 100 kilbmetros por hora en
4,11 segundos; con sélo recorrer 400 metros ya habia
alcanzado una velocldad de 200,4 kilometros por hora, y
tardé 20,4 segundos en consegiiir los 259,7

kilometros por hora.

afio por su labor de ayuda
ciudadana.

En el discurso, José Ma-
ria Alvarez del Manzano
destaco la funcidn primor-
dial de los agentes de la
Policia Municipal en la
gestion diaria del tréfico,
felicitdndoles por su cons-
fancia y paciencia en esta
«labor nada facil de reali-
zar, ya gue es imposible
ampliar calles, disminuir el
nimero de vehiculos o evi-
tar todos esos incidentes
que hacen tan dificil el
transito rodado en capital
madrilefiax.

de autobuses:
ya va siendo hora

i A tragica muerte de
cinco nifios al des-
penarse un autobds en
Pontevedra hace pocos
dias, y la de tres ancia-
nos, también fallecidos a
causa de un accidente de
autobUs ocurrido tres ho-
ras antes en la provincia
de Huelva, han vuelto a
poner el dedo en la llaga
sobre la vulnerabilidad de
gste tipo de vehiculos.
Mientras tanto, fuentes de
la Subdireccién de Seguri-
dad Industrial, departa-
mento que dirige Adal-
berto Perea, siguen
asegurando que antes de
gue finalice el afio serd
obligatorio el cumplimien-

R ———————c.

to del Reglamento Interna-
¢cicnal nlmero 66, deriva-
do del «Acuerdo de Gine-
bra», y que regula las
normas gue han de cum-
plir las carrocerias de los
autocares.

Espafia preside el grupo
e trabajo de Ginebra en
el &rea de autobuses des-
de hace cinco anos. Sin
embargo, este hecho pare-
ce haber servido de poco
a la hora de presionar a
los fabricantes de autobu-
ses para que produzcan
maquinas menos bonitas,
y mas seguras, mientras
gue se acumulan las ci-
fras de accidentes de este
tipo de vehiculos, con re-
sultados casi siempre
dantescos, y que podrian
evitarse con un simpie dis-
positivo que incrementa el
coste del vehiculo en unas
200.000 pesetas, aproxi
madamente.

(ONBNTEY
i)

dos lineas de produccidn
de cammones desde sy
planta de la Zona Franca a
la factorfs de Avila,con
tnadelafases delplan
- Esiratégico para
estructurar su produccidn,
* A partir de} verano,
.. Nissan dedicardie
totalidad de fa capacidad
productiva en da Zora - -

* Franca para fa fabricacin

- del Serena.

- CIMBANKHA

* PRESTADO YA
* mds de 175.000 millones
de pesetas desde que
.- -comenz6 su linea de
- créditos parala -

financiacicn de vehiculos, -

tesuitantes de 150.000
Bpei'aciqncs firmadas.

SEAT VENDERA
- TURISMOS EN
SUDAMERICA
 a partir de proximo afio
El desembarco comercial
"¢ e realizard
principalmente en

*_Venzuela, Brasily

=

 PRESIDENTE DE

ha dirutido .

- Inesperadamente de sy

cargo, «por bien de la
compafiias, que amrasira
unas deudas saperiores &
- los 1,4 bitlones de pesetas,
- yunacaidade] 14por
ciento en 1991,
registrando en el pimer
trimestre de ese afio fas -
primeras pérdidas desu
historia, con {1.100 -
milfores de pesetas,

" VOLKSWAGEN
su produccién en México,
pasando de 150.000 .
unidades anales hasta
400.000 unidades. Este ~
commnicado, gue se hace. -
piiblico poco después de
conocerse que BMW va a
construmr una factorfaen
Carolinia del Sur, viene &
conifirmar 1a «huida» de
los fabricantes germarics,
ante los elevados costes
de fabricacion en tierras
- alenwnas. :

Garrigues entrega el
testigo de Citroen
4N |a sede social de
Citroén Hispania, en
ia Zona Franca de Vigo, ha
tenido lugar la Junta Gene-
ral de la compafiia. Un tré
mite anual obligado, que es-
te afo ha tenido algunas
caracteristicas claramente
diferenciadoras.

En primer lugar porque el
Consejo de Administracién
ha aceptade la dimision de
su presidente, Antonio Ga-
rrigues DiazCafiabate, que
la habia presentado por ra-
zones personhales y por el
largo periodo de tiempo, 16
anos, en el cargo. Antonio
Garrigues, uno de los em-
presarios mas carisméticos
de nuestro pais, exembaja
dor y ex- ministro, ha sido
nombrado Presidente de
Honor.

Para sustituirle al frente
de la filial espariola, el Conr
sejo ha nombrado a Ignacio
Bay6n Maring, otro de los
hombres con peso especifi-

co en ¢l tejido empresarial
espanol, ex-ministro de In-
dustria y presidente de Ren-
fe, entre otros muchos car-
gos.

La mariana fue prodiga
en acontecimientos, por
cuanto se aprovecht la pre-
sencia en Vigo de Xavier
Karcher, Vicepresidente y
Director general de Automé-
viles Citroén, para inaugurar
una placa conmemorativa,
que da el nombre de Aveni-
da Citroén a una calle de la
ciudad pontevedresa. Una

decisién del Ayuntanients,

+ NOVEDADES PIAGGIO:

VA incluido.

sillin para mejorar Ia

pesetas.

[ = e e e e e e e e e e e B

UTILES Y POTENTES

El grupo Plaggio continua su ofensiva en
nuestro pais y acaba de iniciar la
comercializaclon de dos nuevas versiones. La
primera de ellas, el Vespino F9e, representa un
paso adelante en la evoluclon de estos
populares modelos, ya que cuenta con
Importantes novedades. Para comenzar, ef F9e
dispone de mezciador automatico de aceite,
arranque eléctrico, pistén mas ligero y una
culata més robusta con una relacion de
compresion de 10,2 a 1. El precio del nuevo
Vespino se sitiia en 162.700 pesetas,

La segunda novedad del grupo Piaggio en
nuestro pais pertenece a la marca Gilera
¥ se trata de la nueva RC 600 Cobra.

Un modelo evolucionado que dispone

de mejoras en la parte mecanica con

la Inclusion de un motor de arranque

con limitador de par maximo,
encendido inductivo y mayor
potencia que alcanza los

53 caballos. También se ha
modificado Ia linea estética
Y se aumenta el largo del

comodidad. La RC 600

Cobra se comercializari
con un precio de 687.100

en homenaje a la primera
industria no sélo de la ciu-
dad, sino de Galicia, El al-
calde de la ciudad, Carlos
Principe y el Portavoz del
Gobierno de la Xunta de Ga-
licia, VAzquez Portomefie,
estuviergn presentes en es-
te acontecimiento, asf como
eh el acto de relevo de ia
presidencia del Consejo de
Administracion Citroén, en
el gue Garrigues pronuncié
unas breves y entrafables
palabras de agradecimiento

Antonio
Garrigues, a
Ia Izquierda,
ha ,
abandonado
la
Presidencia
de Citroén,
quie ahora
tlene un
nuevo
presidente
en la figura
de Ignacio
Bayon (a la
derecha)

y esperanza en el buen ha
cer de su sucesor.

En cuanto a los resulta-
dos del ejercicio 91, apro-
bados por la junta de accio-
nistas, cabe sefialar unos
beneficios de 5.568 millo-
nes de pesetas, que se
destinarén a incrementar
las reservas voluntarias de
la compaiiia, cuyas inversio-
nes previstas para los cua
tro préximos anos alcanzan
40.000 millones de pese-
tas.
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Trafico sangriento

A NTE todo felicitaros

por [a que considero

ia mejor revista del sector y

por ¢l estupendo articulo

de Gigi Corbetta (Airma de

la Casa, n& 453) referido a

los nuevos anuncios televi-
sivos de la DGT.

Al respecto unas consi-
deraciones, los mil tres-
cientos millones de pese-
tas que nos ha costado a
los espanoles estos en-
gendros, los podria dedi-
car &l ingenuo Miguel Ma-
ria Mufioz en comprar
parte del papel higiénico
gue va a necesitar para re-
mediar semejante cageda.
No es de recibo que nos
metan el miedo en el cuer
po a los que tenemos que
convivir dia a dia con el
volante de un vehiculo,
porque segln los spots o
SOMOS UNoS asesinos o
unos suicidas, claro que
al echarnos la culpa de
los accidentes a los con-
ductores, se las quitan
ellos de encima. A corto
plazo no se puede solucio-
nar el problema del trafico
en Espafia, no hay gue ser
flusos, ni ingenues, sefior
Mufioz. Olvide lo de que
sla letra con sangre en-
tras, ya no cuela, no dis-
ponga de nuestro dinero
para aterrorizarnos, sino
para ensefiarmos, hace fak
ta educacion a todos los
niveles, empiece por ahi.
En cuanto al problema del
alcohol, la solucidén se
puede llevar a cabo a cor
to plazo, todos sabemos,
usted también, donde se
consume, cuanto se con-
Sume y quién lo consume.
Hacen falta mas controles

10/ Motor 16

de acoholemia en las dis-
cotecas de moda y en las
salidas de las ciudades,
ese seria un buen reme-
dio. Pero, lo primero, em-
piece por sus propios
hombres: es harto fre-
cuente encontrar a los mo-
toristas de la DGT toman-
do alcohol estando de
servicio y si el ejemplo
cunde que sea para bien.
Vicente S.L.P
Callosa d' En Sarria

Coches a medida

L ciudadano espaiiol
e los afos 50 podia
elegir entre el Renault 4-4,
¢l Seat 1.400y el Citroén 2
CV. B! de Valladolid era ver-
de, el de Barcelona negro y
el gallego gris. Hoy se le
ofrecen decenas de marcas
con centenares de modelos
en todos los colores. Pero
Zes tan amplio el surtido?,
l]a aparente variedad ¢es
auténtica?, entre semejante
muchedumbre ¢puedo en-
contrar el vehiculo que s&
tisfaga mis gustos particula-
res? Estime que no. Y ello
al menos para los ciudada-
nos que no participamos de
la idea de considerar lo ca-
ro, lo moderno, lo lujoso o
lo confortable absolutamen
te superior a lo sencillo, lo
antiguo, lo mas barato.

Esos modernos, caros vy lu-.

josos elevalunas eléctricos,
por ejemplo, no son mejo-
res que las antiguas, bara-
tas y sencillas manivelas,
aunque sblo sea por la ser-
vidumbre de depender de Ia
bateria y por el mayor fiesgo
de averias. Hablando de
motores se acostumbra a
dar por hecho gue, cuanta
mas potencia, mejor. Pero
la realidad es que la mayor
potencia-lleva aparejados
més consumo, M&s peso,
mas complejidad mecanica,
menos fiabilidad, menos du-
racion y a veces, hasta me-
nos par motor a baje y me-
dio régimen, Los fabricantes
escalonan rigidamente

las versiones de
un mismo mo-
delo.

<Porqué no aceptan la com-
petencia del comprador pe
ra que elija libremente los
accesorios y componentes
de su vehiculo?

Yo quiero un 205 con las
ruedas delgadas del GL,
con la mediana potencia del
GR pero con ventanillas a
manivela, con los conforta
bles y anatdmicos asientos
del GTi pero sin pintura me-

talizada y no me importa es-
perar 4 6 6 meses a que
me lo fabriquen con el mé
todo flexible de Siemens.
Por favor, haganlo. Reconoz-
c¢an la mayoria de edad al
consumidor espanol.
E.M.Preto
Madrid

Inyeccion en el
Corsa 6T
J0Y propietario de

l 'un Opel Corsa 1.3
GT desde hace dos afos y

medio, el cual tiene
50.000 km. Dado que ahg-
ra le he puesto unos neu-
maticos 185/60 14 ha
mejorado en estabilidad,
frenos, efc., pero ha men-
guado mucho en prestacio-
nes, notandose falto de
fuerza y sin repris, aspec-
tos muy importantes para
mi que lo utilizo sobre to-
do por carretera. El coche
no me ha dado ningdin pro-
blema grave hasta ahora,
por o cual no quiero cam-
biarlo, ya gue tampoco

tengo posibilidad. Mi pre-
gunta es la siguiente, ¢se-
ria posible la instalacion
del sistema de inyeccién
del Corsa 1.4i, 1.6 GSI, (0
cualquier otro)? ;Cual se-
ria su coste y beneficios:
prestaciones, consumos,
gtc...?, ¢se resentiria mu-
cho el motor?
Alfonso Navarro
Madrid

R.-Ei coste de la prepa
racién gque nos expone su-
peraria con creces todas

sus expectativas. Tenga en.

cuenta que no solamente
seria |a inyeccidn, habria
que sustituir el colector de
admision y ahadir una cen-
tralita, una bomba en el
depbsito y un largo etcéte-
ta con una factura final de
infarto.
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SILICONAS
SALVAVIDAS
Con unas
siliconas
especificas de
GE Plastlcs, se
pueden realizar
recubrimlenios
para los airbag.
Tienen la
ventaja de ser
térmicamente
muy resistentes.

12 /Motor 16

IR

GENERAL ELECTRIC

PLASTICO
PARA TODO

La industria del plastico esta abriendo innumerables posiblilidades
en el mundo del automévil. Permite no solo construir paneles

para carrocerias; ademas se puede utilizar en sitios donde haga
falta una gran resistencia a los impactos y al calor.

De todo esto General Electric Plastics» sabe mucho.

- estan imponiendo a pasos
agigantados. El plastico no
es ajeno a las nuevas modas y con
nuevos materiales y formulas para
elaborarlo ofrece mil y una solucio-
nes. General Electric, en su divisién
de plasticos, una de las marcas
[fderes del mercado mundial, esta
trabajando con nuevos materiales y
ha presentado recientemente una
gran variedad de aplicaciones en el
mundo del automévil.

Su trabajo mas representativoe es
el Ethos, un atractivo descapotable,
de reducido tamafio y disefiado por
Pinifarina, {del que ya dimos una
amplia informacién en Motor 18, ni-
mero 447) en el que «General Elec-
tric Plastics» ha realizado los pane-
les de la-carroceria en plastico
totalmente reciclable. Ademas de
este trabajo, ya conocide y que cau-
56 una enorme sensacién en el Sa-
I6n de Turin, GE Plastics esta reali-
zando importantes avances en
otros muchos apartados de la in-
dustria del automavil.

I AS nuevas tecnologias se

Europa, recientemente, se ha su-
mado a la normativa americana y ja-
ponesa, que permite la utilizacién
de materiales termoplasticos en la
fabricacién de las pantallas de los
faros. GE Plastics, con una enorme
experiencia en estos paises, ha
mostrado |la abundante gama de po-
sibilidades que ofrece esto. Los fa-
ros ya no tendran obstaculo para
adoptar la forma mas increible que
le quiera dar su disefiador, y con
ello también podra cambiar el estilo
de los coches. General Electric esta

desarrollando pantallas realizadas’

en un material denominado Lexan,
que junto a unas siliconas especifi-
cas que posee esta marca, ademas
de permitir obtener unas formas es-
pectaculares, ofrecen una mayor re-
sistencia a los impactos que recibe
la pantalla.

Con su resina termoplastica Xe-
noy, estan desarrollando unos nue-
vos parachogues de pared delgada,
que con un espesor de 2,2 milime-
tros, ademas de una reduccidn de
peso, ofrecen una resistencia a los
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chogues similar a los realizados con
parachoques de polipropileno, mucho
mas gruesos. Con su amplia gama
de resinas, GE Plastics esta desarro-
llando un nuevo revestimiento para
airbag, que tiene la ventaja de conte-
ner un menor volumen, Una mayor re-
sistencia térmica, una mayor dura-
cion y mejor fiabilidad. Al margen,
también estan experimentando con
termoplasticos que pueden ser utili-
zados en la fabricacion, incluso de
carteres para aceite. Ademas de todo
esto, toda |la nueva tecnologia que
esta desarrollando GE Plastics, podra
ser totalmente reciclable. O

MUCHAS _
POSIBILIDADES
Con plastico se
pueden hacer
muchas cosas,
tlesde paneles
para
carrocerias
hasta faros con
un disefio muy
espectacuiar,
pasando por
plezas quie
fengan que
aguantar
presion y calor,
por efempio un
cérter.
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COUPE

Ningiin alerén
quiebra el
fimpio perfli del
coche, que
dispone de un
exterlor mas
sobrlo que el
de su
antecesor.
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NUEVO BMW M3

TODO POTENCIA

Derivado de los actuales Coupé de la Serie 3,

ol futuro M3 estari movido por un motor de seis cilindros
en linea, tres litros de cilindrada y 286 caballos de
potencia. Empezara a comercializarse a inicios de 1993,

UANDO se dio a conocer el pri-
Cmer BMW M3, en verano de

1986, se justificaba la adop-
cién de un motor de cuatro cilindros
por tratarse de una configuracion
«méas apropiada a la competicién
que los propulsores de seis cilin-
dros en linea» que equipaban los
M1, M5 y MB35. «Al tratarse de un
cigiienal mas corto -explicaban- es
también méas robusto y vibra menos
a altas revoluciones». Sin embargo,
en la actualidad, parece que ese ra-
zonamiento ha pesado poco en el
momento de disefiar el préximo M3,
que llevaré un motor de seis cilin-
dros en linea con una culata de
veinticuatro valvulas. Las nuevas
técnicas de fabricacion y tratamien-
to de materiales han permitido in-
corporar este motor, que lleva el ¢i-
giienal forjado, sin poner en peligro
la fiabilidad. La cilindrada es de

tres litros y |a potencia aicanza 286
caballos. Si bien esta cifra resulta
impresionante (unos 95 caballos
por litro}, el par maximo se sitda a
un nivel parecido, con 32,6 kgm. a
un régimen vajo para tratarse de un
motor de talante deportivo: 3.600
revoluciones por minuto. Estas ci-
fras resultan casi idénticas a las del
antiguo BMW M 635 CSi, que con
casi medio litro mas de cilindrada,
obtenfa la misma potencia y un par
maximo ligeramente superior, aun-
que también & un nlimerc de revolu-
ciones por minuto bastante mas
elevado.

Para.alcanzar estas cifras se par-
te de una culata totalmente nueva,
con las consabidas cuatro valvulas
por cilindro y distribucién variable.

Por otro lado, estas cifras no se al-,

canzan gracias a un consumao des-
mesurado, ya que la cifra media

NO ES POCO

LLantas, retrovisores exteriores, faldones y
anagrama distinguen al M3, Sin embargo,
en carretera no resultari facll verlo pasar.
—_— e —

ponderada, segin normas, DIN es
de 9,1 litros cada cien kilometros.

Por lo que se refiere a la carroce-
ria, este M3 se diferencia poco de
los coupés de |la Serie 3 de BMW
{en la pagina 34 de este mismo ni-
mero probamos el 320i Coupé). Los
abultados pasos de rueda y el ca
racteristico alerén det anterior M3,
desaparecen en esta versién. Con
todo, las llantas de diecisiete pulga
das, con neumaticos de 235/40 en
el eje trasero, son exclusivas de es-
te modelo, asi como los retroviso-
res exteriores y los faldones delan-
tero y posterior. Graclas a ellos, y a
ia sigla M3, se pude distinguir al
M3 del resto de |as versiones.

En cuanto al bastidor, aunque la
carroceria no deja traslucir variacio-
nes considerables en cuanto a an-
chura de vias, otros pardmetros co-
mo altura de la carroceria, dureza
de suspensibn y cotas de los trenes
delantero y trasero si reciben modi-
ficaciones, para alcanzar una esta-
bilidad a la altura del motor. O

Javier Molté

SEIS ]
CILINDROS

Un motor de
seis cliindros
en linea se
esconde bajo el
capd del nuevo
Ma3. Se trata de
repetir los
éxitos
deportivos de
su predecesor.
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3.2 L, 6 CILINDROS 24 V,MOTOR GASOLINA / 3.1 L, TURBODIESEL INTERCOOLER

OPEL MON TEREY 4x4

Hay personas que para llegar a
lo mds alto siguen su propio camino.
Superan obsticulos, afrontan retos.
Exigen el méximo en todos los
terrenos.

Personas que conocen el poder de
los motores 3.2 L. de 6 cilindros
en Vy 3.1 Turbodiesel Intercooler.

Personas que se han hecho acreedoras
de un lugar en la cumbre. Para ellos,
y solo para ellos, ha nacido un nuevo
todo-terreno. El Opel Monterey 4x4.

EQUIPAMIENTO DE SERIE:

MONTEREY CORTO RS3P:
Aire acondicionado. Cierre centralizado.
Direccidn asistida. Elevalunas eléctricos.
Rertrovisores exteriores eléctricos y -
térmicos. Volante regulable en altura.

Desbloqueador de ruedas delanteras.
Diferencial autoblocante. ABS.

MONTEREY LARGO LS 5P :
incluye capacidad para 7 plazas y todo
el equipamiento anterior, excepto ABS.
#*

3.2 i 3.1 TD
MOTOR 24V. 177 CV. | INTERC. 114CV.

MONTEREY
CORTO RS 3P 3.626.000 Ptas.r 3.626.000Pras.

MONTEREY
LARGO LS 5P 3.660.000Pcas. | 3.660.000 Pras.

Modelos de disponibilidad limitada.

e S o OPEL &

* PV.P. recomendado por el fabricante (Peninsula v Baleares). Transporte, IVA v gastos de pre-entrega incluidos.
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APARIENCIA
DISCRETA
Exteriormente,
nadie adlvinaria
el enorme
potenclal que
esconde la
elegante
carroceria, Tan
soio el
anagrama de
Motorsport y las
Hantas lo
delatan. Estas
sonde 17

puigadasy |

montan
enormes
neumaticos, de
distinta medida
delante y
detras.
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AL VOESNTE

port a crear un nueve blogue de di&
metro y carrera mayores, ¢on 1o que
se ha ganado no sélc en cilindrada
(de 3.535 centimetros cdbicos se
ha pasado a 3.795), sino en poten-
cia, pasande de los 315 a los ac-
tuales 340 sin variar por ello el régi-
men maximo. La respiracion del
motor se ha mejorado, agrandando
las valvulas de admision y la ges-
tion electrénica se ha adecuado a
las nuevas exigencias. Con todo
ello, se ha conseguido mantener los
mismos planteamieritos mecanicos
y la fiabilidad a pesar del incremen-
10 de potencia.

FES Sy =

La propia cilindrada del M5 garan-
tiza un empuje constante y rotundo
desde los mas bajos regimenes. La
sensacion es realmente impresio-
nante, al notar que el empuje de es-
te espacioso automovil lanza sus
dos toneladas de peso cargado, con
un poder comparable al de potentes
deportivos biplaza. La facilidad con
que el M5 deja atras la banda de
asfalto obliga al conductor a mante-
ner constantemente un ojo sobre el
velocimetro, |la rapidez con la que
pasa el paisaje a través de las ven-
tanillas no basta para tomar cons-
ciencia en el intericr del confortable

- L ——

y silencioso habitaculo. Ni que decir
tiene que estas generosas respues-
tas sirven para circular con una to-
tal holgura por todo tipo de carrete-
ras. En quinta, a 60 kilometros por
hora, el impresiohante par de mas
de 40 kilogrametros, permite acele-
rar sin ninguna protesta ni pereza
por parte del motor. Las respues-
tas, en cualquier ¢ircunstancia, per-
miten librarse de obstaculos de la
circulacidn en tiempos mucho me-
nores que los necesarios en cual-
guier automoévil «<normal». Y en el ca-
so de la velocidad maxima, BMW
sigue fiel a su tajante autolimitacion

de 250 kildmetros por hora, pero la
aceleracién consigue alcanzar des-
de parado los 100 kilémetros por
hora en 5,9 segundos. Sobran los
comentarios ante la furia desatada
por esta sofisticada mecénica ale-
mana.,

Pero todo este alarde de poder
seria indtil sin un chasis adecuado

gue lo soporte. En este campo, los

hombres de Motorsport se llevan
otro sonado acierto en su minucio-
so trabajo. La rigidez innata de [a
carroceria Serie 5, se ve alin mas
potenciada, hasta conseguir un
comportamiento intachable a pesar
de que se busguen los limites (muy
lejanos para la mayoria de los con-
ductores) de este eficaz compromi-
so entre o razonable y lo pasional,
En curva, la precisa direccion de
asistencia variable 'y la nobleza del
conjunto permiten trazar, con la
gran berlina, como si de un coche
de competicién se tratase, es decir,
hilando muy fino. Agui, segin €l uso
gue se haga del acelerador, mas o
menos bruscamente, aparecen dos
facetas de comportamiento. Mien-

= - !
= Pireccion Gral. de Trafice

EL CORAZON DE LA FIERA
El seis cilindras ha ganado potencia y respuestas respecto al anterior M5 aunque sin perder
fiabilidad, Responde de forma contundente en cualguier clircunstancia.

RANCIA DELALEY

0
LA IGY CUMPLIMIENTO

NO EXIME DE SU

l l Ministerio del Interior



LU0 Y PODER
El alarde
mecanico no
merma un
dpice Ia
prestancia
interior del
BMW. Tanto el
eqilipo como
los acabados
no
desinerecen
respecto a sus
lujosos pero
mas
«eivilizados»
rivales del
segmento.
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FGHA TECNICA |

MOTOR: Seis cilindros en linea,
‘dos arboles de levas y cuatro valvulas
por ciindro Cilindrade 3795 ¢ o Po-'
tencia max’ 340 CV a 6900 rpry Par
max 408 kg a 4 760 rp m.

TRANSMISION: Traccion a fas rue-
das traseras Cajs de cambtos manual
de CEO" marchas !

DIRECCION De bolas as st[da
Dametro degro 11m -

FRENOS Discos ventllados en las
3 cuatro ruedas con ABS ;
, SUSPENSION Delantera !nde—
_pendiente McPherson con reglaje
autornatico de los amortiguaderes v -
barra estaliiizadora Trasera, Indepen-
diente de tmangulos oblicuos, bieletas
y muelles hehicodales :
RUEDAS. Neumétlcos Mtchelm
MXXZ 235 % 452R17 delan‘te y 2.:5 X
- 40ZR17 detras i
PESOS ¥ CAPACIDADES Peso
an mden de marcha: 1 719 kg -
. PRESTACIONES: De 0 a 100
Kmih 5,9 segquntos Veioc dad méx-
rma 250 kmih :

tras gue con una conduccién suave
el coche tiende a ser subvirador, en
comportamientos mas bruscos apa-
rece la impetuosa tendencia a so-
brevirar de todo potente traccidn tra-
sera. E! impresionante calzado del
M5 (distintas medidas de neumati-
co delante y detras montados sobre
llantas de 17 pulgadas), proporcio-
na un agarre y una motricidad eleva-
disimos. Sobre todo en seco, pues
en mojado habra gue ir con mucho
mas cuidado a la hora de las fogosi-
dades con el pie derecho. El dife-
rencial autoblocante ayuda, sin du-
da alguna, a hacer mas dociles las
reacciones, pero en (Gltima instan-
cia, serd el conductor el que deba
administrar y suministrar los caba-

Mlos adecuadamente para que la fie-

ra mecanica no se encabrite. La
suspension (de regulacién variable},
aguanta lo que le echen a la hora
de evolucionar en curvas de todo ti-
po. Al tacto, pueden parecer blan-
das para tratarse de un coche con
un potencial casi «de carreras», pe-
ro la filosofia de berlina utilizable y
cdmoda impera en el trasfondo del
M5, No se trata de hacer un prototi-
po para circuitos incémodo e incon-
ducible en carretera, sino un coche
de calle especial, para clientes es-
peciales y con rendimientos muy su-

periores a cualguier modelo de su
segmento. Tan sélo los frenos, en-
cargados de una ardua misién dado
el peso y las prestaciones baraja-
das, desfallecen en algin momento
tras un tratamiento un tanto despia-
dado. Ademas, el ABS alarga dema-
siado las frenadas sobre firmes irre-
gulares, sumandose a lo anterior,
sobre todo en carreteras de monts-
fia, donde estas dos circunstancias
suelen ir asociadas.

En cuanto al equipo y e! ambiente
del habitaculo, nada tiene que envi-
diar el M5 a los cuatro plazas de
planteamiento lujoso pero de meca-
hica mas convencional. La ¢climatiza-
cion puede regularse de forma dis-
tinta en la derecha y en la izguierda,
segln el gusto de cada ocupante, y
el coche: esta equipado de serie con
una supermoderna alarma antirrobo
entre otras sofisticaciones.

El privilegio de poseer un M5 es
algo mas que un argumento comer-

cial. Ademas de los diez millones de

pesetas que cuesta uno de ellos, el
mercado aleman ya ha absorbido

-las 400 unidades previstas para la

produccidn de este anc. Asi que ha-
bra que sumar paciencia al dinero si
se guiere poseer uno de los mejo-
res coches del momento. O

Giancarlo Perinl
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KAS TE REGALA
3 ALFA ROMEO SPIDER 2.0.

Vive el verano Kas a toda marcha. Debajo de las anillas, chapas y tapones de

los envases sefializados de Kas Naranja, Limén y Ténica, puedes encontrar par-
ticipaciones para el sorteo de tres magnificos Alfa Romeo Spider 2.0 o mas de
medio millén de regalos directos: Mountain Bikes, gorras, pamelas, discos vola-
dores y mecheros aventura.

Canjea tus anillas, chapas o tapones con premio directo llevandolos a tu emi-

sora de la cadena 40 Principales mds préxima o envidndolos junto a tu nombre,
direccién y cédigo postal al apartado n® 43.191, 28080 Madrid. Enwa tus par-
ticipaciones para el sortec de los coches a este : ="
mismo apartado. e
Fecha sorteo coches, 30 Octubre. Caducidad pro-
mocién, 28 Octubre 1992. Tel. servicio al consumi-
dor: (91) 575 99 32.

iNo te olvides! Puedes canjear M"" e

tus regalos en tu emisora de 40. ',‘;
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@ Diseno carroceria @ Suavidad de marcha

e e A ; ® Sistema de capota @ Comportamiento
e — | sl T - Sl [ @ Proteccion agrodinamica g @ Alarma de origen

ROVER 216 CABRIOLET
PRECIO: 2,685,000 ptas.

RENAULT 19 1.8 CABRIOLET
PRECIO: 2.585.000 ptas.

® Torsiones del chasis @ Turbulencias aerodinamicas
@ Ruidos de carroceria @ Tacto del cambio
@ Respuesta a bajo régimen . @ Tacto de freno

L
Sk
1 r
~)
ey
B g O TP
v
-
. o e
: ; (L
q-_."‘ " \

.....




MAS
DECORADO
Mientras que
el Rover viene
de fabrica con
bellas lantas
de aleacion, el
Renauit se
conforma con
fas de chapa.

segmento. El desmelenamiento gue
ha supuesto descapotar los coches
«convencionales» por llamar de algu-
na forma a los modelos de gran se-
rie més vendidos, fue iniciado, co-
mo no, por el Volkswagen Golf,
chico aventajado del mercado eurc-
peo. La réplica de otras marcas no
se hizo esperar y paulatinamente
fueron apareciendo versiones de ca-

FRAATERE

OTRO CONCEPTC
DE VIAJAR

No hay que buscar
en eflos un
deportivo, sino
eficaces coches
para uso diario y
piacenteros viajes,
disfrutando del
paisaje.

: RENAEILT 19 CABRIOLET ROVER 216 CABRIOLET
MOTOR : : e T
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pota blanda del Ford Escort, Opel
Kadett, Peugeot 205 y, mas recien-
temente, el nipén Suzuki Swift. To-
dos ellos cuestan entre los dos mi-
llones y los dos millones y medio,
ofreciendo un equipo y un acabado
superior dentro de sus respectivas
gamas. Ahora, con la llegada del Re-
nault 19 Cabriolet y el Rover 216
Cabriolet (algo mas lujosos y caros),

esta pequena revolucidn dentro de
los coches medios de alrededor de
cuatro metros, triunfa creande un
pequefio y divertido segmento con
carécter propio.

A pesar de que no se trata de co-
ches deportivos en la acepcibn pura
del concepto, todos tienen un rama-
lazo sport debido a su propio aspec-
to y a sus motorizaciones, en las

gue se ha buscadoe una opcién po-
tente y nerviosa en sus respuestas.
Centrandose en los recién llegados,
Renault posee una versidn cabrio
de 16 vaivulas, pero por precio, po-
tencia y prestaciones ya se separa
considerablemente del 216. Este, a
pesar de recurrir a una culata de
cuatro véalvulas por cilindro, guarda
un caracter mas tranquilo «confor-

méndose» con 122 caballos. La ver-
sion probada frente al Rover, es
pues la 1.8 de inyeccibn monopunto
y 95 caballos. Nueve motor recien-
temente incorporado a la gama 19
gue, en el Cabriolet, propone un
buen compromiso entre potencia y
versatilidad sin necesidad de recu-
rrir a la deportiva mecénica Renault
de 18 valvulas. Tanto el Renault co-
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PN rDERENTE

GONSUMOS "™

Dates en if10Gxm - R-19 218

CIUDAD g . :

A 30,2 km/h de prorncaio 35 g4

CARRETERA :

A0 km/h ge crucerc 452 4.8

En conduccion rapie 144 11.7

AUTOPISTA o e ——

A 120 kit de crucers 84 g4

A 140 kmy/h de crucero 169 104

CONSU. MED. PONDERADO -

Litros/10C m 338 85
- AUTONOMIA MEGIA

Kilémetros recomdos 561 536
(= = =

R18 216

VELOCIDAD MAXIMA :

Kmfh 1802 1867
_ACELERACION a : g
400m saida narads iseq ) 187 171

1.000 m), sehda parada (seq ) LI

0-100 kendh (seq } 130 97
_Metros recorndos 2254 1602

RECUPERACION - :

400 m desde 40 krryh en V (sed} 190 187
4001 dested0kmynenY (seg - 207 195

1000 desded0kmhentisagt 355 236
_1000m desded0kmenViseq) 392

De 802 120 kiyh eq ¥ (seq } 00 7ok
_Metros recornidos /2 MWe:
De 80a12C km/hen ¥ (seq ] 169

Metros recomdos 4778 3T

R19 216
473 485
: G L]
e dpg e
W e s

BTN
e AnRiER

Mediciones efectuadas en las plazas delenteras con las
ventanilas cerradas. Valores en decibelios.

FRENDS

! R18 216
DISTANCIAS Di: £RENADL 1
En metros) i ——

A80km/h 19,1 184

A 100 kmifhy 530 483

A 120 kmfh 7713 713
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mo el Rover encuentran en sus mo-
tores unos buengs aliados para
afrontar las exigencias requeridas
de uno de estos descapotables de
cuatro metros. La filosofia de estos
coches debe guedar clara y en este
tipo de coches la velocidad maxima
o la potencia deben ser considera-
dos con mayor cautela. Circular a al-
ta velocidad descapotado o intentar
huscar 10s Ilimites de estabilidad
con estas carrocerias no conduce
sino a darse cuenta de gue no son
coches hechos para eso. La posibili-
dad de liberarse del habitaculo reti-
rando la capota es tan sélo una pla-
centera opcidn para quienes
disfruten del aire, el sol y no teman
despeinarse. En cuanto a la ima-
gen, es indudable que los cabrios
tienen un atractivo especial y des-
vian la mirada de los curiosos hacia
SUS ocupantes.

La forma de resolver el problema
ha sido tratado de forma muy distin-
ta en uno y otro. Mientras que en el
Rover sencillamente se ha «corta-
do» el techo dejando invariado el
resto de la carroceria, Renault ha
encargado al especialista en prepa-
raciones Karmann la realizacién de
una carroceria especifica para su
19 mas atrevido. El concepto de ca-
rroceria autoportante y la influencia
del concepto roadster, al poder es-
camotear la capota completamente
en un vano especial, han hecho po-
sible un cabrio de lineas muy puras
y atractivas, una de las bazas mas
interesantes del coche. EI Rover re-
curre a un robusto arco de seguri-
dad para resolver los problemas de
tigidez que la pérdida del techo su-
pone, Su capota queda a la vista, 0
cubierta por una lona especial para
tal efecto y asi resalta mas el arco,
pero no gueda tan elegante como la
sencillez superior del Renault,

Las capotas estan muy bien reali-
zadas en tres capas de tejido, total-
mente impermeable y resistente a
las inclemencias del tiempo. Su
ajuste es muy preciso, quedando en
amhos casos bien sujetas y lo sufi-
cientemente tensas como para no
provocar molestas vibraciones aero-
dinamicas. Su plegado y desplega-
do se hace asi mismo de forma dis-
tinta. En e! Renault es manual. Se
realiza en medio minuto y su incon-
veniente, para los mas perezosos,
radica en tener que bajarse del co-
che. En contrapartida, tras ser ple-
gada, la capota queda completa-

mente guardada y protegida bajo el
capd trasero. Ademas, este hueco
puede utilizarse como un guardaoh-
jetos cuando la capota va desplega-
da. Por el contrario, Rover ha insta-
iado electromotores que accionan
suavemente la capota, a coche pa-
rado y tensado el freno de mano,

hasta sus dos posiciones. Ventaja
aprovechable para los mas urbanos
que gquieran aprovechar los seméafo-
ros para tal fin.

Como en casi todos los coches
de capota blanda, la visibilidad pos-
terior no es precisamente buena.
Los anchos montantes de la capota

aumentan el angulo muerto poste-
rior y las lunetas de plastico no tie-
nen la transparencia del vidrio, so-
bre todo con lluvia (se echa de
menos la excelente luneta trasera
de vidrio del Ford Escort Cabrio).
Eso si, en ambos casos disponen
de un ventilador de aire caliente pa-

ra eliminar la escarcha gue en ellas
pudiera formarse.

Circulando por carretera, desca-
potados y con las cuatro ventanillas
subidas ¢ bajadas, el Rover absorbe
mayor rebufo aerodinamico en el in-
terior del habitaculo. En el interior
del Renault, con una luneta méas en-
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RENAULT 19 CABRIOLET

" Cuentarrevoluciones

_Mandmetro de acefte ‘ ND
_Termometro de agua St
indicador carga de batzra . 3l
Qrderador de viaie : NO
\olarte regulable : St
Ferosantiiebla _ -4
_Aue acondicionado __ br
Asiento gonductor ieguiabie en altura - 8l
Asientos requlables electronicamente HO
_Retrovisor ragulable eléctr {izda fdchal - Sisl
Mando a distancia ce agertura de pusrias A Sl
Elevelunes eiéctiicos {0 /T) SifS|
Clerre centializado . 8l 8l
_Cnturenes de seguiidad traseros 3l Sl
Asienta posterior dvisible NG S e s sty |
Faros reguiaiies desde ei inieror NG NO }1 T . !
OPCIONES = |

Renault 19 Cabriolet; Aire acondicionado, 148,000 ptas.Pintura metalizacs, 29.000
ptas. ABS, 184 500 ptas. Rover 216 Cabriolet: Aire acondicionads, 180.900 pts. Pin-

tura metalizada, 29.800. ABS, 203.000 ptas.
DATOS DEL COMPRADOR

RENAULT Impartader: Fasa Renault, S.A. Avda-Burgos , 89. 28050 Medrid. Telé-
fono: (91):302 28 94 Garantia: Un afio $in timite de kilémetres. Red de postventa:
1.400 puntos de asistencia en toda Fspafa. ROVER Importador: Rover Espafia, SA. :

Wer Mediterrdnes 2. 28033 Teléfonc: (91) 676 82 11 . Garantia: Un afio sin imite de o S i "0 o |
kilemetros. Red de postventa: 207 puntos de asistencia en toda Espafia. - .k

ESTILO valvente, se notan mucho menos
El 2&3};@2 los azotes del viento. Al estar espe-
ejercicio cizlmente disenado como descapo-

lable ha recibido mayor atencién en
cuanto al estudio del disefio aerodi-
namico. Otro punto a su favor, las
lunetas traseras pueden-bajarse
electricamente desde las plazas de-
lanteras y, ademas, bajan hasta en-
rasarse con la carroceria, mientras
que en el Rover sobresalen unos
centimetros.

El comportamiento dinamico de
urn coche en version cabrio siempre
es peor que la de su homdlogo de
carroceria compacta. El concepto
autoportante tiene que suplirse a
pase de arcos superiores caso del
Rover, o bien reforzando muy seria-
mente el chasis como en el Re-

estilistico de
Karmann hace
del 19 uno de
los cabriolet
mas originales.

SOBRIA ! . v
ELEGANCIA nault. La primera solucion es estéti-
Rover ha camente peor, pero s mas sencilla g : C—— -
recurrido_a! y aporta un elemento de seguridad Escapa del asfalto. Abre nuevos caminos. continua donde los deméas se detienen.
co:::oelseun';zg?; en un hipotético vuelco que no hay Alcanza el horizonte. Imponiendo el poder de su tecnologia cien por
que sirve para qle deshechar. La segunda, mas Si no conoces fronteras, conduce el nuevo cien japonesa donde solo sobreviven la fuerza
obtener una elegante, requiere sin embargo mu- Samurai 4x4. Un coche gue te descubrira la lar i ni
e . ; . . esistencia. D t d
mayor rigidez y cho trabajo oculto bajo la carroceria e e ST S (i | - i’ ) e
si?%:ﬁd;?"::’r; (por supuesto, €l Rover tambien ha : : - a naturaleza. -osques, irmite es tu voluntad.
cmﬁ':) Z, recibido refuerzos en su base). Todo rios, montanas, desiertos... El Samurai
Renault, su ello conlleva un aumento de peso 5 T -
aspecto resulta gue, en el caso del Renault 19 es s SUZUKI g%ﬁ!!”" " ' j (TH = 'r 8 VA
muy atractivo, de 100 kilos. Los refuerzos del fran- i ﬂl[ﬁaﬂ"’ ‘E@quﬁ aace el (eBale W e e
pés atanen a drganos muy diversos = , ,
g 1 = ... PATROCINADOR OFICIAL
como pilares delanteros, montan D riocii D oRLEC D082 EI mas duro sobre el terreno.
30 /Motor 16 SUZUKI SAMURAI * VERSIONES DE 1,000 CC. Y 1.300 CC. * CARROCERIA CORTA O LONG BODY + TECHO DE LONA, TECHO

METALICO FIJC O TECHO DESMONTABLE DE RESINA * GASOLINA NORMAL Q SIN PLOMO » MAS DE 350 PUNTOS DE ASISTENCIA.
FINANCIACION DISPONIBLE: A TRAVES DE SANTANA-CREDIT EN TODOS LOS CONCESIONARIOS SUZUKIL
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I"RVER
2" RENAULT

RENDHMIENTD

1' ROVER

Ezimias que suficiente para disfrutar del 18 sin recurne al 18 valvulas.
A bajo regimen su inyeccidn adolace pequsnas Hronss

COMEORTAMIENTL

Mas rgido que su homélogo frances, e pantes problemes slempre

qué |2 conduceibn sea suave y pIECss
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(s apoyos 0 4l pasar a-cierta velocidad sohre slgon haohe.

A peasrde ig discreto deoso cllindrada. g1 216 consigue prostaciones
sobresalentes manigni@éndose an uhos Ouenas nivoles de LorsLmo.

2* RENAUIT

1" RENAULT
1" ROVER

CARROCERIA

It, no & fig contormada con descaps.
cexpto de berlina media,

IMUR

1" RENAUT

No'se qiedd atras, 50 embareo; respecto al Rover su motor 25 gl
nugyo 1:8 de jryecgion que enuipard ¢l resto de la gamn

El habitacldo #a-cas| tan amplio como-gn el resto delps 18 v, descapo
tado, protogs mussbien de tos turbdlenoias - aerodinamices:

Su-carrccera no-estd astudiads seredipamicaments pars It descapota:
00y S8 ot en foyma de ehuios interores. ES tambign mas reidoso

Wermann, por encagn de Bens
tar el 19, Ha credin Un nuewa o

-"i.iir-'rnu;L -'-:-iu_aus-r.&él:l'ui o5 elggante y atractivo, no 25 1an arginal canm su
fival. Su arco dessepundad &s Sl2c & 1aner en cuenta

Mas barato que el Rover, es una huena alternativa frente al caro R-19
16V, disponiendo ademas de mecanica nueva y un buen equipo.

2' ROVER

APERTURA
SENCILLA
Para

levantar ias
capotas
bastara apretar
un boton en ef
Rover y
accionar una
palanca en el
Renault.
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Se separa en el precio de la media en este particular segmento de los
cabric, siendo cien mil pesestas mas caro que el Renault.

tes, puertas y plataforma. Hasta los
vidrios de las lunetas han visto in-
crementado su grosor para mejorar
la rigidez del conjunto.

Las torsiones, sin:embargo, se
producen y se notan. En el Rover
son mas discretas y se manifiestan
en apoyos fuertes o al -pasar irregu-
laridades de la carretera a cierta ve-
locidad como pequefas oscilacio-
nes de la direccion, Puede hablarse

MECANICAS
SUFICIENTES

Las motorlzaclones
de ambos coches
permiten disfrutar
sin problemas en
carretera y utilizarlos
en cludad a diatlo.

de todas formas de discrecion en
cuanto a las deformaciones dinami-
c¢as. No es asi en el Renault 19
gue, desde baja velocidad, manifies-
ta crujidos que se convierten a mas
velocidad en movimientos de la ca-
rrocetia. Tampoco hay gue alarmar-
se, pues la estabilidad vy la seguri-
dad no se ven gravemente
afectadas, pero la sensacion de im-
precisidn gue producen los trenes

delantero y trasero cuande no estan
alineados siempre serad particular-
mente acusada en este tipo de ca-
rrocerias.

Por estas circunstancias es mejor
adootar con el Rover y, sobre todo
con el Renault, una conduceién sua-
ve y sin brusquedades, trazando las
curvas por la trayectoria ideal y sin
insistir en fuertes apoyes que pro-
vocaradn de inmediato el rechazo del
{irapio coche y de sus ocupantes. El
paseo tranquilo es donde los cabrio-
lat encuentran su ambiente y donde
se puede disfrutar del paisaje sin ir
crispado en la conduccién ni ensor-
decido por las turbulencias.

Los motores del Renault 19 y del
Rover 216 dan para esto y mucho
maéas. A ambos les gusta respirar
arriba en su curva de rendimiento,
pere el Rover es mas suave en sus
primeras respuestas. Algo que de-
saprovecha por el tacto de su palan-
ca de cambios, un tanto imprecisa y
que se pone en evidencia ante la
eficacia de la caja de cambios Re-
nault. Otro tanto ocurre cen el pedal
de freno del inglés, gue hace pen-
sar que el coche frena mal cuando

las cifras de distancia en frenado lo
desmienten.

El acabado de estos coches es ex-
celente y a la altura de segmentos
superiores. En cuanto a equipo, vie-
nen bastante bien dotados, particu-

larmente el Rover que incluye un sis-

tema de alarma por rayos infrarrojos

que actlia, incluse, con la capota ple-
gada. Por contra, y a diferencia de su
hermano de techo metalico, no cuen-
ta con mando interior del maletero. A
pesar de sus precios, incrementados
sobre sus homdlogos por la especial
fabricacion que requieren, estos co-

ches ofrecen una interesante oportu- -

nidad de acceder a sensaciones has-
ta ahora vetadas a coches mucho
mas exclusivos. No renuncian a su
condicién de polivalentes, pero se
distinguen y distinguen de forma es-
pecial a quien los posee. O
Juan Luis Soto

Fotos: José Robledo

CONFORT AL
AIRE LIBRE

El interior del
Renauit es muy
confortable,
incluse rodando
sin capota.

Su parabrisas
ofrece una
excelente
protecelon al
viento y, con la
capota puesta,
es mas
sllencloso que
el Rover.

PROTECCION
SUPERIOR

El arco del
Rover ofrece
una mejor
proteccion en
caso de
accidente.
Sin embargo,
las lunetas
posteriores no
bajan del todo,
sobresaliendo
unos
centimetros.
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PRENT IR RENTE

AUDI COUPE 2.3E CONTRA
BMW 320 i COUPE

DEPORTISTA
DISTINGUIDO

Con |a llegada de las versiones Coupe, BMW puede plantar cara
a su rivales tradicionales y devolver la pelota con ventaja al
campo contrario. El caracter deportivo que impone la marca de
Munich a sus modelos contrasta con el funcionamiento

sobrio y verdaderamente tranquilo del Audi,

34 /Motor 16

@ Suavidad de marcha
@ Comportamiento
@ Acabado general

AUDI COUPE 2.3 E
PRECIO: 3.772.000 ptas,

@ Maletero escaso

@ Desiammollos de camblo largos &

@ Fatiga de frenos

@ Habltabllidad
@ Prestaclones
@ Manejo del cambio

BMW 320 i COUPE

PRECIO: 3.663.000 ptas.

@ Motor ruldoso
@ Tinel de tranamision
voluminoso

A TOPE

Ef auisdro del
Apl
(Erquierda), es
iy ol o
paro de lecfurm
mas dificil, £l
BMW es.mas
convenciomal
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POCO ESPACIO
El maletero del
Audi no tiene
mucha
capacidad,
pero resulta
funcional
graclas al
porton.
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L comprador actual de un cou-
pé se encuentra con serias du-

das a la hora de elegir el mo-
delo ideal. En realidad no hay
mucha variedad en relacién a seg-
mentos mas populares; sin embar-
go, los seis o siete modelos dispo-
nibles no facilitan, basicamente por
las diferencias entre potencia, pre-
cio y equipamiento, la eleccidn.
Nuestra prueba redne a los dos mo-
delos que mas se desmarcan, so-

bre todo por precio (mas alto), del
res1o de coupés, el Audi Coupé 2.3
y | nuevo BMW 320i Coupé.

Ambos rondan los cuatro millo-
nes de pesetas si incluimos una op-
cian tan elemental como el aire
acondicionado, mientras gue sus
mas directos competidores superan
por poco los 3,5 millones y a veces
hasta son mas potentes. Pero se-
pamos el porqué de estas diferen-
clas y sobre todo cuél de estos dos
modelos interesa mas. :

Los méas expertos cuentan co
un dato clave para comenzar a des-
hojar la margarita: uno es traccién
delantera {Audi}) y otro trasera
(BMW), con todo lo que esto implica
a nivel de comportamiento o facili-
dad de:conduccién. A continuacidn,
y siempre teniendo en cuenta lo pri-
mero gue deberia valorar el futuro
propietario, tenemos una verdadera
carroceria coupé en el Audi y un
tres volimenes a caballo entre la
berlina y el coupé en el BMW, cuyo
resultado final, sin desmerecer en
ab=oluto, no consigue los resuita-
dos visuales de su rival.

En compensacion, sus ocupantes
sufren menes estrecheces que los
del Audi, sobre todo en cuanto a la
altura en las plazas traseras y la

sensacion de ir. embutido se reduce
considerablemente. El disefio del
modelo de los cuatro aros vuelve a

pasar factura cuando se trata de ini-

ciar un viaje y hay que hacer encaje
de bolillos para acomodar el equipa-
je. Este tiene que compartir espacio
con la rueda de respuesto (de tama-
fo normal) en un exiguo maletero
que cuenta al menos con la posibili-
dad de aumentar el volumen a base
de abatir asimétricamente los res-
paldos traseros. El BMW, a pesar de
no utilizar un portdn trasero {recor-
demos su imagen de tres volime-
nes retocado), también ofrece la
oportunidad de abatir el respaldo v,
sobre todo, una altura de carga (dis-
tancia del asfalto al hueco del mate-
tero) mucho mas razonable. Otra
pequena contrariedad de una autén-
tica carroceria coupé es la visibili-

‘dad trasera, menor de la que ofrece

el BMW.

La presentacion interior difiere no-
tablemente. Por un lado, el coupé
de Audi cuenta con los mejores
asientos pero la posicién al volante
no es la mejor, por postura y por vo-
lante, no tan atractivo como el que
utiliza su rival. La madera le da un
toque clasico v, si acaso, aporta un
ambiente mas acogedor en un habi-

taculo més cuidado; sin embargo,
la habitual sobriedad BMW no enca-
ja mal en el coupé de la marca bs
vara, el Unico alarde en este caso
se centra en poner todo en su sitio
y cuidar el acabado, que no los ma-
teriales, al méaximo. Si esto se com-
bina con un diseno brillante, el con-
junto consigue contrarrestar el
despliegue de Audi,

Pero si, aparentemente, [os dos
modelos tienen un potencial com-

| COMO UNA

BERLINA

El maletero del
BMW Coupé no
tiene nada que
envidiar del de
otros modelos
mas grandes.
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BUEN CONFORT
En el interior del
Audi se pusden
alojar cuatro
aduitos sin
apreturas,
slempre y
cuantlo Jos de
las plazas
posteriores no
sean muy aftos.

ALEACION
LIGERA

El espectacular
disefio de fas
Hantas estd a la
aftura de las
monturas.
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prador comdn, lo cierto es que in-
cluso mecénicamente las diferen-
cias son grandes. AsT nos encontra-
mos con un cinco cilindros de 10
vAlvulas y 133 caballos en el Audi y
con un seis cilindros de 24 valvulas
y 150 caballos en el BMW. Pero
otros factores influyen, ademéas de
la potencia, en el funcionamiento
global de los coches; por un lado, el
320 Coupé pesa 145 kilogramos
més que el Audi (el equivalente a

dos adultos) y su motor no es capaz
de rendir dptimamente a bajas revo-
luciones a pesar de entregar su po-
tencia a través de unos desarrollos
més cortos. El resultado de todo
esto, confirmado por nuestro corre-
vit, es que el BMW acelera mejor y
alcanza una velocidad maxima supe-
rioren 11 km/h a la conseguida por
el Audi. Sin embargo, la capacidad
de recuperacién en cuarta o quinta
desde-baja velocidad no es su fuer-

te. En estas condiciones, el Coupé
de los cuatro aros permite una ma-
yor utilizacién y un menor nimero
de cambios de marcha.

Globalmente, el Audi es un coche
mas tranguilo, una versién que in-
cluso puede llegar a decepcionar
{un Peugeot 106 XT acelera igual),
en el aspecto prestacional, al con-
ductor gue se compra uUn coupé pa-
ra algo méas que darle envidia al ve-
cino. Su mecanica de dos véivulas
por cifindro tiene mas bajos, pero si
urid vez superado el régimen al que
ze consigue la potencia maxima en
&l Audi (5.500 rpm), el coche se es-
tabiliza y se niega a correr mas, a
no ser que se le ponga por delante
un prolongado desnivel. En el BMW
el «problemas lo encontramos por la
rapidez con que sube de vueltas en
aceleracién, cuando el conducior
busca el maximo rendimiento y por
|o atento que hay que ir para cam-
biar en el momento adecuado. Afor-
tunadamente, manejar el cambio
del 320i Coupé es una delicia por
precisién y rapidez. El de su contrin-
pante no ofrece tantas facilidades
ni posibilidades aungue no es de
los peores.

Esta necesidad, y casi obligatorie-

AEHA TEGHCA

AUDI23 BN 320
‘MOTCR gl - __
Disposieién Delantero longtudinal Delantero [cngrtudingl
Nimere de cllindros Sen linca 6 on finea
Ciindrada {e ¢ 2308 1991
Artiol de lavas Usno, an cabeza Das en caberza
Nivéivubs porclindra 2 4
" Alimentacién _Inyeceidn electrinica Inyecerdn electronica
Comprasicn 10a1 — 10541
Potencia maxima/rpm 133 CV {88 KiW/5 560 150 CV {110 kW5 900
"Par maxmo/ rp m 18 mkg(186 N3 060 19,4 mkgi190 Nmijd 700
TRANSMISION ' RN : ]
Jrmcgdn . Delantera Trasers
Ceja to cambvos Manual e 5 valotidedes Manual de b velocwigdes
Velocidad 2 1000 pm 1528F — — 4/R3 7023 =l 188200
Velocidad a 1000 pm 445¢ 2817346 2721332
Embrague i Monodisco an seco Accionermento Hidrdulico
_DIRECCION n P PN : BT
Sgtamg __ Cremallera asistida Cremalera asstida
Vueltas de volante 30 34
" " Didmetro de giro () 11,0 A
FRENOS
Delante Discos ventilados Discos
Detrés Discos Dscos
_Antbleguag . Sl {Boschl Si
SUSPENSIONES R : : o :
_%elantera__ == gdep Tipo McPerson Indep Tipo McPerson
13%era e rigido Indepandeente
RUEDAS ~E - ‘ apan o
Llantas [pulgadas) ___ MeacdnBJx15 Aeacdn 70x15
_Neurdticos : 20660 VR 15 205/80 R 15
PESQS Y CAPACIDADES - ‘
En orden de marcha kg 1170 1316
Capacdad depésito combus __ €b

dad, de llevar el BMW muy revoly-
cionado si se quiere dejar atras al
Audi, proporciona también una ma
yor rumorosidad mecénica (parece
un molinillo de café) y un consumo
méas alto, aunque este (ltimo as-
pecto pase a un segundo plano en
este segmento.

Pero la revancha del Audi llega
muy pronto, en cuanto se abando-
nan las aburridas y largas (aunque
mas seguras y rapidas) autopistas y
el conductor se interna en una auto-
via 0 en un puerto de montafia. An-
tes de que comience a llover, una li-
gera superioridad permite al Audi
gscaparse o, cuanto menos, equii-

BUEN NIVEL
Las dos puertas
del BMW
permiten un
buen acceso a
su interlor.

TODO DETALLE
En la guantera
del BMW hay
una practica
Ilinterna.
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brar la balanza que el BMW por po-
tencia habia inclinado a su favor. El
320 Coupé flota mas en las curvas
largas y cerradas de autovia, cuesta
mas hacerse al coche porgue 108
apoyos no son continuos y obligan a
corregir a trayectoria constante-
mente cuando gueremos bordar el
trazado. El Audi es mas noble en to-
dos los sentidos, perdona las equi-
vocaciones y transmite mayor sen-
sacion de seguridad, lo que permite

un paso por curva mas rapido (1asti- c"‘ggﬁpfgg
ma que se quede sin motor}. Ef motor del

El BMW necesita unas manos Audl
mas expertas 0 con mas practica, (arrlba)tiene un
una premisa imprescindible cuando f""""’""g"‘-‘."ig
caen las primeras gotas y el asfalto ,:"g,f::,mgf :
se vuelve deslizante. Desde luego,  BMW rebosa
los nuevos modelos no tiene nada  potencia a alto
que ver con los antiguos, el compor- regimen.
tamiento ha mejorado una barbari-
dad y los sustos han disminuido a
unos niveles «razonables» pero és-
te, y cualquier otro traccién trasera
de 150 cabalios, hay que saber lle-
varlo por su sitio.

La direccién esta asistida de se-
rie en los dos modelos, no obstante
también encontramos diferencias

CONSUMOS '™

PRESTACIONES =58 EQUIPAMIENTD

|

&

I
Patos en 100 km AUDI BMW AUDI BMW AUDL  BMW

CIUDAD VELOCIDAD MAXIMA ~_Cuentarrevolucones S St

A'30.2 krvh de promedio 11,8 128 Kmh M54 704 Mandmetro de aceite ] ND

CARRETERA ACELERACION = e Termémetro de agua 8t B

A 90 kmh de crucero 79 78 400 m salida parada (sag ) T8 ies Indlicacior carga de bateria 5] 5l

En conduccen ripida 120 118 1000m saldaparadalseq 332 308 _Drdenador de viaje - Sl op
AUTOPISTA e E 0-400 kmth [s2q) 14 88 Volante regulable i NO S
A 120 kmvh de crucsro g2 88 Metros recomcdos 196 166 Faros antiniebla o d 3

A 140 kmyh de crucem EE] 87 RECUPERACION | Atre acondicionado 8l or

CONSU. MED. PONDERADO A00m desded0kmyhenlViseg) 186 190 _Asinto conduictor regulable en atture 5l 5

Litros/100 km 104 109 A00m gesce40kmyhenVissgl 20,4 204  _Asentosreguiables lectrinicamente NO NO

AUTONOMIA MEDIA * ' 1000m desded0kmbenVisey) 346 347 Ratrovisor requlable eléctr. fizda fdcha | SHSl SISt
Kilémetros recorriios 623 596 1000m desded0kmhenViseg) 381 380 Manelo & distancia de apariura ¢a puertas NO NO

De#0a 120 kmfh en 1V (saq) 17 167 Elevalunag electrcos (D /T) St Sk

Metros racomdos e 287 Cieme cerdralizado S 8l

De80a 120 kmhieni Visoq | 157 48 Cirturones ge sequnidad trase:os 8) Sl

Meiros recofrdos 538 4175 _Agiento postencr dvishle 5 op

Faros fequlables desde el interior NO NO

OPCIONES

SONORIDAD 22
FRENS

AUDI BMW
Al raionti 473 181
A60 ki 4 8
A B0 kmfh 646 65,2 AUD! BMW
A0k 658 695 DISTANCIAS DE FRENADO o
70, 75 _En matos)
ﬁz::ekm X Bz _Aghkmh 15,6 154
Whedciones sfeciuadas en s plazes Cobries conlas A 100 kot 438 ME
. ventarvlas cerradas Vaiores an dechelios A 120 kv 866 614
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AUDE COUPE 2.3 E. ASS 143609 ptas Servotionic 38272 pias Techo solar
sléctrica: 255 045 ptas Saco portacsquies 30 259 ptas Awbag 223 652 ptas
Regulacion lumbar 14232 ptas Requiacidn de los faros 17 840 plas Tempe-
mat 63312 ptas Lavafaros 35 880 ptes Climatronie 153 038 ptas Computa-
dora 40 544 plas Alarma antwrobe 67 654 ptas Termémetio temparatura
gxt 13394 plas Pintura metahizada 43 176 plas Pintura ndcar 222 558 ptas

BMW 326 i, Diferencial autoblocante 94 083 ptes Volante M Technic 11313
pias Suspendion departiva. 41 449 ptas. Arbag: 140 754 ptas Pintura metall
zada 89806 ptas Alarma antizobo 50 118 ptas Espajos eléctnices: 21 876
ptas Techo solar aléctrco: 184 547 ptas Calefaccion asientos delanteros
67 483 ptas Reposacabezes para asientos trasares 26 656 ptes. Temcerla de

cusro 244911 ptas Lavafaros 53412 ptas Regulador de faros 11514 ptas-

faros anfmiehla 37830 ptas Awe scondicionace 243 411 ptes Computadora
de abordo 85 110 ptas Check control 32 623 ptas

de sensibilidad, siendo la del Audi
la mejor adaptada a |a filosofia del
coche,

Son en cambio los frenos del
BMW los que mejor funcionamiento
global proporcionan. La efectividad
en ambos casos esta por encima
de la media; sin embargo, el tacto
del pedal, muy esponjoso, en el Au-
di, no permite dosificar conveniente-
mente |la frenada, por lo que, a ve-
ces, ésta se alarga de manera
preccupante y se llega a dudar si el
coche va a parar donde gueremos.

La decisién de comprar cualquie-
ra de estos dos modeios en lugar
de decidirse por un Calibra o un Co-
rrado {mucho méas baratos y no me-
nos atractivos) puede llegar a ser
complicada pere mejor lo dejamos
para otra prueba. Sin duda, la elec-
cién por cualquiera de ios dos con-
tendientes de esta prueba viene da-
da por el prestigio y la garantia que
ofrecen estas dos marcas. Entre
BMW o Audi la cuestion monetaria,
a favor del 320i Coupé, y las predi-
lecciones por ei tipo de traccion o el
caracter de la mecanica, pueden lle-
gar a ser aspectos determinantes
para el futuro comprador. O

Andrés Mas
Fotos: José Robledo

VARIAS
FORMAS
Aunque los dos
son coupés,
SUs carrocerias
tlenen estllos
muy distintos.

MEGANIOA

1! B‘Mw El conjunto de |8 mesanica del BAMW results muy equilibrado. Es dests
cable |z cals de cambios vy log frenos.

El'caracler franguile del Audi viene dado por una meocdning muy penss
da para &l cliente aleman.

COMPORTAMIENTO

En ool Audi se puede disfrutar al mamimo de 1z segurided que ofrecs un
Buen traccion defantera

Tieme: un-huan CORmipOrTamienio, pero coma lodos s coches de propul-
SO0 postasior regueren un mayor nival de aondeccion,

II m £l rendimiente del 320 entra de leno en o que se esperd da un coche
de clars vooaciin departva

Unos desarrolips largos potencian el ahorro en wnss condiciones muy
concretas, pero penalizan (as prestaciones,

CONFORT

Por-amglitud Interor v por mullide de los asientos, & BMW permite vis
Jar comadamente & cuatro siuttos

A pasar oo or mas pequeno, e Auds Bens un buen confort de marcha
y rosulla s silencso

1" MW
1" AUDI

1* B
2 Al
{* B
2 Al

CARROCERIA

fungue 5610 tene dos puertas, ol 320 Coupd disfruta da casi lodas
lgs veniajas de sus hermands da cualio puerias.

Es mas pequeno y Tene un maletero escasd para reallzar viales al
completo. Mo obsianis tene |a ventaa dol portdn posterior,

ECONOMIA

Tiene un preclo Gkgn elpvada respecto 3 |a gren mavoda de sus compe
lidosas. El equipo de sefie-es digno.

Eeta al mismo nivél que su oponents, pem muestra Un acabado slgo
mas aparente con algunos pansles de madera.

— _ e mm
11:L_:_”'l e asgt razis e |l

DATOS DEL COMPRADOR

AUDI Importador: SEAT S A Pau Clanis, 162 (8032 Barcelona Teléfono (93} 215 81 53
Garantia: Un afio sin limite de kidmetros Red de postventa: 1 052 puntos de asistencia
an toda Espafia. BMW Importador BMW ibérica, S A Paseo ds la Castellana 149 28046
Madnd Garantia Un afio en piezas y mano de obra Red de postventa 70 puntos de
asistencia en toda Espafa
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SAAB 9000 CST-S 2.3

DISCRETA
DISTINCION

Entre los fabricantes de coches de prestigio hay marcas, como es el caso de Saab, que qonsiguen
el dificil equilibrio entre el lujo y Ia discrecion. EI 9000 CS Turbo S es su maxima gxpresion, con un
cierto toque deportivo. Sus 200 caballos y su tecnologia de primera fila lo sityan entre los |
objetivos prioritatios del potencial comprador de un coche de alto nivel.
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- [DISEND

ACABADO -~ ' - Jkkk
PRESTACIONES KKK
CONFORT -~ Jkxk

- [SEGURIDAD -~ #x*

| CONSUMO - - k.

cidié entrar en el mercado

o D ESDE que en 1984 Saah de-

* de las berlinas de lujo con &l

-* modelo 9000, [a marca sueca se ha
. acreditado como un fabricante de
- alto nivel que nada tiene que envi-

diar ni aprender. De hecho, de los

. cuatro integrantes del proyecto origl-
. nal {Alfa Romeo, Fiat, Lancia y Sa-
. ab), tan sélo el fabricanie sueco ha

conseguido hacerse con una exce-

: l ® Motor elasticc y potente

@ Confort de marcha
@ Acabado de primers

SAAB 2000 CST-S 2.3

Precio: 5.760.000 ptas.

= @ Consumo elevado
T @ Precio elevado
Q Rgboﬂzs el gle trasero

las diferencias entre ef S y el mode-
lo original se centran en los reglajes
de la suspensién, ahora mas duros,
y &n un nivel de equipamiento supe-
rior. Esto va acompafiado de un in-
cremento de precio sustancial gue,

segln tos gustos del futuro compra-

dor, puede resultar dificiimente justi-
ficable.

- El motor se mantiene intacto res-
pecto a la versidn convencional. Los
200 caballos que surgen de este

: lente reputacién acorde con la cate- -
- goria del vehiculo e = 12 i
- Dentro de su politica de ofrecer
' productos distinguidos, Saab comer-
* cializa la version S, protagonista de
- estas paginas. A grandes rasgos,
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea Blogue y cu-
lata de aleacién Distribucién: Doble
arbol de levas en cabeza accionado
mediante cadena Cuatro vélvuias por
cihindro. Cigusefal de cinco apoyos
Refrigerade por agua Cilindrada
2 290 centimetros clbicos Didmetro
del elindro 90 mm Carrera 80 mm .
Compresion 8,5 a 1 Potencia max-
ma 200CV(147 Kw) a 5000 rpm Par
maxime 33,6 mkg (330 Nm) a 2.060
rpm Alimentacion Inyeccidn y turbo

 Combustible Gasolina sin plomo

TRANSMISION: Traccion delanters .
Caja de cambtos manual de cinco

marchas Sistema antipatinamiento

TCS Embrague Menodisco en seco

con accionamiento mecanico Velock-

dad en 12 a 1 000 rpm 9.8 km/h En

28 3 1000 rpm 16,7 km/h En 3 a

1000 rpm 24,4 km/h En 42 a 1000

mm: 31.2 km/h En 5% a 1 000 rpm.

39 0 km/h

" DIRECCION: Slstema De pmén y org-
mallera, asistencia hidraulica Vueltas
de volante entre topes: 3,25 vueltas
Dxametro de giro 10 9

FRENOS Delanteros Discos ventila-
dos Traseros: Discos Antiblogueo de
frenos: Si

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
diente con tridngulos transversales,
muelles y amortiguadores, barra de
torsion Trasera: Eje rigido de brazos
longitudinales con muelles y estabiize-
gora

RUEDAS: Neumaticos: 205/50 ZR 16
Llantas de chapade65x 16 - =~

PESOS Y CAPACIDADES Peso en or-
den de marcha: 1358 kg Capaeidad
del depésnto de combustlble 66 Itros -

.

(Datos en 100 Km)

CIUDADR et ]
A 31 km/n de promedin 135
CARRETERA

A 90 km/h ¢s crucera 71
En conduccién répida 168
AUTOPISTA ool
A 120 kmyh de crucero 12,6
A 140 km/h de crucero 13,3
CONSUMO MEDIO POND. ‘
Liros 100/km 13
AUTONOMIA MEDiA = ]
Kilématros recormdos 503
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FICHA TECNICA =5 PRESTACIONES @ _

VELOCIDAD MAXW S
Km/h 2331
AG.EL_EBAClONJm L. ey
A0 msalidaparada - 15,7
1000 msalidapaada -~~~ - 283
Defa 100 kmmh u 83
- Recarmiendo {metrcs) 1328
RECUPERACION A
400 m desde 40 kmih en 4§ 63"
400 m desde 40 kr/h en & 19,2

1000 mdesde 40 km/nen4® 29,0

1000 mdesde A0km/hen5® - 334

De 80 a 120 km/h en 4° w108
recofriendo {metresl -~ - - - 3057
De80al20kmhenB - - 112
rocomendo (metrosy. - 453,6

_

A 60 Km/h 14,5,
A 180 Km/h 423
A 120 Km/h 60.2.

SOI0R0_ 0

1

"'Jf!"!'!@@‘?b['

-

Al raienil 483
A 80 Km/h 619.
A 80 Km/h 65,6,
A 120 Km/h 67.4.
AMOKmA 798
“ATope 80.2

DATOS DEL COMPRADOR

SAAB Importador Porsche £spana S A
Avenida de Burgos, 87 28050 Madnd Teléfc-
ne {21} 383 83 62 Garantfa: Dos afias sin f--
mite de kilometros Red de pastventa: 27
puntos de asistencia en toda Espafa

MATICES
EXTERNOS
Desde fuera
hay gque fijarse
mucho para
distinguir Ia
version S

de una
convencional.
Las llantas no
son una pista
fiable va que
también se
montan
opcionalmente
en el resto de
fa gama.

S DE SPORT
La
identificacion
posterior deja
bien claro qure
se trata de una
version con
matices
deportivos.

cuatro cilindros son mas que sufi-
cientes para satisfacer a los con-
ductores mas ardientes. La gran vir-
tud de este motor reside en su
increible capacidad de recuperacion
desde los regimenes méas bajos. El
par méximo se obtiene a sdlo 2.000
revoluciones por minuto, es decir,

apenas 1.200 mas arriba del régi-
men de ralenti. Esta caracteristica
del coche confiere una gran poliva-
lencia al coche. Por una parte pode-
mos conducirlo tranguilamente, sin
que el motor suba demasiado de
vueltas. En estas condiciones se
pueden utilizar constantemente mar-

chas largas, por lo gue las cifras de
consumo a velocidad constante son
poco habituales en un coche de
200 caballos y casi 1.400 kilos de
peso. A pesar de ser un cuatro cilin-
dros, su funcionamiento es muy sua
ve gracias a los arboles contrarrotan-
tes que eliminan las vibraciones.

La otra faceta del Saab se descu-
bre en cuanto hacemos que la aguja
del cuentavueltas suba hasta las
proximidades de la zona roja, alla
por las 5.500 vueltas. En estas con-
dicicnes, el coche sueco se trans-
forma en el rey de los semaforos.
Acelera como un cohete y tan sdlo

PURA
ELASTICIDAD
Este cuatro
cllindros es
{inico en
cuanto a
suavidad de
funcionamiento
¥ capacidad de
recuperacion
desde pocas
vueltas.
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FRENTE A SUS RIVALES

Los nvales del Saab suelen contar con unos precios mas aquilatades, tal y como

el Alfa Romee 164 Q (5.387.275 ptas), aungue con un acapado peor El Audi 100
2.8E {4 394.000 ptas ) ofrece un motor V6 pera menos potencia. El BMW 525i
{4.765.000 ptas) esta afa par en calidad, pero resulta mucho mas remolén de con-
dugir. El Mercedes 300E (5.756.000 ptas.) cuesta lo mismo pero tiene mucho me-
nos equipamiento. Su compatriota, ef Volvo 940 Turbo 16V {6.040.000 ptas.), com-
parte muchas cualidades con el Saab perc a mas precio.
OPCIONES: Asientos ajustables eléctricos 203.000 ptas. Arbag. 113.000
ptas Equipo de audio: 188.000 ptas. Cambio autematico: 223.000 ptas Limpiapa
rabrisas postenor. 31 000 ptas Ordenador de vigie: 32.000 ptas. Techo corredizo
eléctrico. 145.000 ptas. Techo eléctrico transparente: 152.000 ptas. Pintura metalt-
zada: 66 000 ptas.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥ El ordenador de viaje es bas-
tante complicado de utilizar.

V¥ El sistema de control automa-
tico de velocidad viene de serie,
pero resulta initil dadas las con-
diciones de trafico.

A FAVOR

A El equipamiento es muy com-
pleto, con detalles, tales como el
volante, que lo diferencian.

A La climatizacion destaca tanto
por su efectividad, como por la fa-
cilidad de uso.
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COMO UN
AVION

En el diseito
del cuadro se
notan las
Influencias
aeronduticas
de Iz firma
sueca. Lastima
que el manejo
del computador
de abordo sea
tan poco
practico.

cuando se llega a su tope de veloci-
dad, pasados los 230 kildmetros
por hora, se deja de notar el tre-
mendo empuje del motor. Claro esta
gue, en estas condiciones, el con-
sumno cambia radicalmente y las ci-
fras se disparan entre los 13 y 16
litros.

En estas condiciones, se agrade-
ce gue el sistema antipatinamiento
esté incluido entre el eguipo de se-
tie del S. El TCS, que asi se llama
dicho sistema, funciona correcta-
mente siempre y cuando no se abu-
se de [as marchas cortas en curvas

cerradas, ya gue en estas condicio-

nes nos podemos encontrar con
una pérdida de efectividad de los
frenos, encargados de evitar que la
potencia se escape por [as ruedas
delanteras. Cuando llueve, el TCS
se hace especialmente necesario,
ya que basta con apretar el acelera-
dor con un poco de energia para no-
tar cémo las ruedas pasan apuros
para transmitir tanto empuje.

FONDO DI FERENTE

Si bien las diferencias estéticas
hay que buscarlas casi con lupa, en
cuanto el Saab se pone en marcha,
todo un mundo de mejoras aparece.
Los nuevos amortiguadores de gas
confieren al coche un equilibrio casi
perfecto entre el aplomo de un de-
portivo y el confort exigible a una

berlina de lujo. En las rapidas cur-
vas de las autopistas, el Saab se
apoya con firmeza, siguiendo fiel-
mente las 6rdenes del conductor.
En estas condiciones, el confort no
se resiente [o mas minimo. Si el
suelo esta algo mas bacheado, en-
tonces si gue se nota el endureci-
miento del conjunto amortiguador. A
un ritmo normal, el nuevo asenta-
miento resulta muy agradable, ya
gue se han reducido los balanceos,
pero si se anima el ritmo, el eje
posterior empieza a protestar con
rebotes que no afectan al comporta-
miento, pero si a la comodidad de
los ocupantes.

MAQUINA DE VIAJAR

Los largos desplazamientos en el
Saab son un auténtico placer. Los
asientos, de cuero en la unidad de
pruebas, son comodos y sujetan
bien teniendo en cuenta que no se
trata de un deportive. El nivel sono-
ro es muy bajo hasta los 150 kilg-
metros por hora. A partir de esta ve-
locidad se incrementa notablemente

R LPINE

PHLETEL i

Preparesa a vivir sersaciones musicales irrepetibles a borde de su automévil
con ALPINE: la Tecnologia Lider en
Digital Car Audic Systems. Una avan-
zada generacién de equipos que le
raran disfrutar plenamente de un

sonido incemparable.
Descubra fodas sus excelencias con
el ALPINE 7525R. Un radiocassette
con caratula extraible, qgue ademas

por los silbidos aerodindmicos. Sin
duda, parece un poco dure pagar
este sobreprecio para disfrutar de
un coche practicamente igual gue la
versién original, pero lo cierto es

gue cualquiera que disfrute condu-
ciendo apreciara las diferencias.

Victor Piccione
‘Fotos: Ramon Rodriguez

GRAN SALON
El interlor es
cémodo y no
se echa en
falta ningiin
elemento.

de un revelucionaric disefic, incorpera el innovador sisterma ASC (Companeadn:
de Sonido Ambiental): lo Gltimo para poder escuchar su miising pretarlda can
total nitidez.
Ahora, con ALPINE, ya tiene a su algance la Tecnologia Lleler

/77777\1LPINE

Digital Gar Audto Systems



EL BRAZO Y LA
MENTE

La
compenetracion
entre los
diseiladores y
los téenicos
giie hacen
realidad sus
creaciones, es
total.
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NUEVO CENTRO DE ESTILO ALFA ROMEO

ESTETICA Y
TRADICION

La combinacion entre la mas avanzada tecnologia y el
diseiio vanguardista, representan la formula que da paso
al éxito. Alfa Romeo acaba de inaugurar su centro de
estilo; sin lugar a dudas, uno de los mejores del mundo.

N Arese, a pocos kKildmetros
E de Milan, adosado a la fabrica

de Alfa Romeo, y prdximo al
museo que lleva el mismo nombre,
ha cobrado vida el Centro de Estilo
Alfa Romeo. Lo que antafio se limi-
taba a unas pocas mesas-abarrota-
das de compases, escuadras y

plantillas, se ha convertido en una
entidad de estudio en la que cobran
forma los coches del manana. Es
ahi, en esos seis mil cuatrocientos
metros cuadrados, sobre los cuaies
se efige el edificio, donde un grupo
de cuarenta y cinco personas, a las
ordenes de Walter De Silva, esbo-

zan y rematan el disefio que ha de
caracterizar los futuros modelos del
sello de la serpiente. Tras esas pa-
redes, recortadas por grandes ven-
tanales de cristales opacos que
ocultan los disefios venideros, late
un espiritu de creatividad que se di-
ferencia de otros por la juventud de

quien lo integra. En el Centro de Es-
tlo, la edad media de los estilistas
a5 de veintiséis anos, y entre ellos,
se respira un ambiente cosmopolita
creado:por italianos que trabajan
£0do con codo con norteamerica-
ros. alemanes, suizos, brasitenos y
otros, Lo que interesa no son los Ii-
najes raciales, sino lo que se plas-
ma en las pantallas de los ordena-
dores. Al respecto, cabe destacar
gue un gran numero de CAS (Com-
puter Aided Styling) de CAD (Compu-
ter Aided Desing), estan combina-
dos con los estudios tecnoldgicos
de astructuras que realizan los inge-
nieros por medio de los CAM (Com-
puter Aided Modulaticn Mechani-

HAY MADERA

.25 maguetas definitivas se realizan con madera revestida de materiales
jldsticos. Su manipulacion precisa de habiles artesanos y de un constante
control, por parte de los técnicos, para que Ia fidelidad con los disefios sea total.

sing). En ningln caso puede produ-
cirse un error de entendimiento en-
tre los diferentes departamentos de
estudio, y una vez gue las Grdenes
llegan & las fresas pantograficas, la
realizacién de las maquetas a esca-
la 1;1 es perfecta. En el caso de
querer modificar algin detalle en el
aspecto estético, mientras la fresa
esta trabajando, por medio de di-
chos ordenadores se puede parar la
modelacién e introducir desde el or
denador los cambios deseados.

La principal ventaja que aporta [a
informatizacién del proceso de crea
cion, es que actualmente se ha re-
ducido en un treinta por ciento el
tiempo de estudio y realizacién de

' ﬂl“ ¢ - ' -

_..-‘

la magueta definitiva de un modelo;
con lo cual, de tres a seis meses es
lo que se tarda en entregar al proce-
so de produccién un nuevo coche.

Al margen del gran potencial crea-
tivo vy operativo del Centro de Dise-
fio, Alfa Romeo seguira con su cola-
boracion con estilistas como
Pininfarina y Bertone, ya que las re-
laciones tendran un enfoque dife-
rente; sin embargo, continuado.

Segln palabras de Paolo Cantare-
lla -consejero delegado de Fiat Auto-
el Centro de Estilo de Alfa Romeo
dispondra de una total independen-
cia respecto a departamentos de la
misma indole existentes en Fiat y
Lancia. La principal finalidad de es-

ta medida, consiste en el firme pro-
pdsito de recuperar y acrecentar el
mé&s puro estilo estético, que desde
siempre caracterizd a los coches Al-
fa Romeo.

Al mismo tiempo, por medio de
un importante despliegue tecnologi-
co, aplicado al diseno y a una nue-
va disciplina de creacidn, se intenta
poner a disposicién del Centro los
medios necesarios para que el dise-
fo esté totalmente al servicio de
las necesidades de producci6n, sin
por eso privar a los huevos modelos
de la belleza necesaria, o crear
frustraciones entre la parte tecnold-
gica y la creativa. O

Gigi Corbetta

INFORMATICA
A TOPE

Por medio de
los mas
modernos
ordenadores,
estilistas e
ingenieros
flevan a cabo
sus proyectos.

MEDIOS Y
DETALLES
Antes de
pasar a la
produccion, se
realiza el
interlor de los
coches con
todo detalle.
En el «Cemniro
de Estilo» no
falia
imaginacion ni
medios.
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CENTRO TECNICO

DE RENAULT EN LARDY

DESTRUI
PARA SALVA

Puesta a punio de los organos mecanicos, pruebas de
fatiga y corrosion, ensayos de seguridad, ensayos
anti-contaminantes... Desde 1951, Renault posee en
Ia tranquila localidad de Lardy, al sur de Paris,

un Centro Técnico en el que cualquier circunstancia
del trifico es simulada y estudiada.

0 son soélo los once kildme-

tros de pistas de pruebas

(con circuitos especiales pa-
ra todo terreno incluidos), lo gue ha-
ce a Lardy un mundo desconocido
para cualquier conductor de auto-
moviles. Laboratorios donde se re-
producen tempe-
raturas de treinta
grados bajo cero
0 un archivo don-
de se guardan
datos sobre el
minucioso segui-
miento de mas
de 10.000 acci-
dentes reales,
son algunos
egjemplos de la
diversificacion in-
vestigadora de
este centro expe-
rimental. Esta ha
sido la segunda
vez en la historia
del centro en la
que se ha permi-
tido a un grupo
de periodistas vi-
sitar las interiori-

CUESTION DE MILIMETROS
La columna de direccion del Safrane

Las recientes aplicaciones y con-
troversias en materia de homologa-
ciones han multiplicado y puesto de
especial relieve los llamados crash-
test o pruebas de chogue. En ellos
se intenta establecer el «accidente
tipo» que sirva para exigir de los fa-
bricantes las me-
jores condicio-
nes de seguridad
cuando lleguen a
producirse.’ Re-
nault, no con-
tenta con las
normas interna-
cionales actua-
les, ha creado
Su propia norma-
tiva. La veloci-
dad de impacto
contra un muro
perpendicular ha
sido incrementa-
da de los 38 ki-
|[6metros por ho-
ra frente a un
muro perpendi-
cular prescrito
hasta los 56 ki-
[dmetros por ho-

dades de Lardy. es de las mas seguras del mundo. ra sobre la per-

Muchas veces, la

confidencialidad de las pruebas rea
lizadas sobre prototipos o incluso
modelos de otras marcas, hacen
muy secretas las actividades de
puertas para adentro, donde se res-
tringe la entrada exclusivamente -a
los ingenieros, médicos y especia-
listas implicados y no se permiten
ni visitas ni fotografias.
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pendicular de un
muro inclinado a 30 grados. Si se
habla de |a energia producida y disi-
pada en el chogue, esta nueva si-
mulacion supone un incremento del
34 por ciento en la violencia de la
prueba. Los resultados son contras-
tados con el analisis por ordenador
de miles de casos reales estudia-
dos desde 1970 en conjunto con

MAS LEJOS
Renault ha
querido ir mas
lejos que fas
nermas
internacionales
y sus pruebas
se reallzan a
mayor
velocidad. EI
problema de
los nifios es
especial, al no
poder
establecer un
maniqui tipo
para todas las
edades. Para
poder ajustar
correctamente
ef cinturon la
banqueta sube.
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UN aspecto que Hama 5

D fos te?ﬂdos Henando vasesy N

especialmente fa atencrdn de! visceras con preparados fi f’quados ] y o

Centro Técnico de Lardy as su” imide: puntuaimente los efectos de

laboratorio de Fisiologia y .- Impactos y. deceleraciones. Asl.po i

Biomecanica donde se recurrea - - ejemplo, los dafios cerebrales son

cadéveres humanos para estud:ar “slmulados deniro de un autént:co CHOQgE{;";g
las cansecuenc:as de los crango-humano en ef gue.se-” - ingonleros,
accidentesy su prevencion. ‘Se;gﬁn . adaptan sensores en el hueso, médicos y
su director, el doctor Clatde . " ahora, fa moderna tecnofog’a ha * técnicos de
Tarriére, especialista en segundad - creado pequeitisimos sensores Lard{,’ el
desde 3957, «Los maniguies con. - quie «fiotans gracias a pequenas. chogie tipo

senseres.no pueden ain .- “alas en &l interior de fa mass o= accldéntes
reproducir exactamente lo que encefalica simulada; ' més frecuentes
ocurre confos 6rganos def cuerpo. "+ -Tras of simutacra, f0s ardenadores g es contra un
humane en un accidente. Por eflo - y los bancos de datos se encargan - muro i:;clmagg
recurrimos 8 cadaveres de . - -de hacer una precisa aproximacion - 30 G
personas altruistas que al fallecer - matematfca de fo-que ha vcarrido por hora.
donéri-su cuerpu g la clencian, ; Las
(més de mil-al-afio sblo en Paris). © Accldentofogia, B:mnecémca : * deformaciones
El doctor Tarriére restablece Ja- - - Fisiologia y Ergonomia dan coma ‘3‘2 {; ,fi’{;’ﬁf,:;?
presion sangufniea y la tensidn de - - r’ruto los nuevos drsenos - ; N orieta

COVER
Prevenir, evitar
y proteger son
los parametros
de trabajo dei
Cover. Este
Renault 19 es
un auténtico
laboratorio
rodante

donde se
experimentan
todos los
sistemas de
seguridad
antes de
aplicarlos a la
setie. En él se
sintetlzaran
diez afios de
estudios.
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que reprodtce

liberada.

las fuerzas de orden publico y los
hospitales donde se ha tratado a
las victimas. El resultado es una in-
cipiente ciencia, llamada Accidento-
logia que daré las pautas para
disefiar fos nuevos vehiculos produ-
cidos.

Algunos ejemplos, ya historicos,
de las investigaciones realizadas
gue han mejorado la seguridad y el
confort de los ocupantes en mode-
los concretos, pueden ser la cale-
faccién por capas del Renault 16
(1957), montaje del cinturdn de tres
puntos de fijacién (1960), inicio de
la traccion delantera en el Renault 4
(1961), el Renault 8 es el primer co-
che pequefio con cuatro frenos de
disco (1962), primer coche experi-
mental de sintesis-seguridad BRV
{1974), segundo vehiculo experi-
mental de seguridad EPURE (1978),
reconocimiento del Renault 25y 21
como los coches mas seguros esta-
disticamente en carretera (1988},
tercer vehiculo experimental de se-

gduridad COVER (1991). Los resulta-
dos de estos esfuerzos por las mar-
cas de mejorar las condiciones de
desplazamiento por carretera se re-
flejan. en las estadisticas. A pesar
de que el trafico se intensifica dia a
dia, en Francia se ha conseguido
que paulatinamente el ndmero de
muertos en accidentes de trafico
disminuyera a partir de 1972 en un
tercio hasta 1988.

En las pruebas de chogue entre
tins vehiculos o contra un Mure {es-

la Gltima mas rigurosa, segln Re-

nault respecto a los resultados), se
ha concluido gue |a energia liberada
en el impacto debe transformarse
totalmente en deformacién. Por

elic, los vehiculos modernos estan
configurados por una célula aislante
rigida, que envuelve a los ocupan-
tes, y esta rodeada de zonas de de-
formacion progresiva y programada.
Esta serie de puntos fusibles de |a
carrocetia son los que sufren la
fuerza del choque cediendo y defor-
mandose de forma controlada para
que la deceleracién (una colision a
36 kildmetros por hora sin cinturén
somete a los ocupantes a fuerzas
entre cinco y quince toneladas) no
mate instantaneamente a i0s ocu-
pantes.

Las mediciones registradas en el
propic vehicule, en los sensores
aplicados a los maniquies de experi-

mentacién y la filmaciébn a cdmara
rapida del momento del impacto
han revelado interesantes conclu-
siones. Por ejemplo, el apoyacabe-
zas es inltil para evitar lesiones si
en el momento del accidente no es-
14 en contacto con la cabeza, Para
evitar esto y otros efectos de la de-
celeracion (como la sumersién al
resbalar por debajo del cinturdn de
seguridad) Renault ha desarrollado
una bolsa hinchable y un sistema
de pretensado del cinturdn de accio-
namiento pirotécnico que retrae los
cinturones 8 centimetros en 40 mili-
segundos y que sera montado en
serie en todos los Renault. Un pro-
blema de especial mencién en los

T

trabajos realizados en Lardy es el
de los nifos. Su fragilidad y su mor-
fologia cambiante ha llevado a ia
marca del rombo a homologar dis-
tintos sistemas en funcion de la
edad y un asiento especial elevable
para que los ninos puedan utilizar el
mismo cinturén de seguridad que
sus maycres. En este sentido, las
investigaciones han revelado la ne-
cesidad de que el cinturdn se ajuste
perfectamente sobre las piernas del
pequefic, por debajo de la cresta
iliaca (caderas) para evitar el efecto
de sumersion. Los nifios muy peque-
fios tienen que ir casi-tumbados y de
espaldas al sentido de la marcha. O

Juan Luls Soto

DURO
TRABAJO

Los técnicos y
probadores no
descansan
sobre el
eirculto de
Lardy. Con
1.107
empleados y
11 kilémetros
de pistas de
fodo tipo, se
contabilizan
mas de 12
millones de
kilometros de
pruebas cada
aiio.

MINUCIOS0
ESTUDIO

Los maniquies
tampoco lo
tienen facil. Al
afio se reallzan
mas de 400
pruebas de
chogque. Entre
fos diversos
estudios
realizados en Ia
actualidad, se
investigan los
efectos
cancerigenos
de los distintos
carburantes
sobre colonias
de bacterlas.

Motor 16/ 53



@ Motor potente y suave
@ Confort de marcha
® Acabado excelente

BMW K 1100 LT
PRECIO: 1.742.000 Ptas.

® Peso excesivo

@ Cambio Impreciso
@ Precio elevado

-

-
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La fabrica bavara quiere mantener
intacto su prestigio en la categoria del
maximo lujo. Para enfrentarse con

. éxito a sus rivales, ha lanzado un
producto totalmente renovado que
pone muy alto el liston entre las
grandes motos superturismo.

REINA DE
LA
AUTOPISTA

Ef

apabullante
aspecto
estético de
lalT1.100
es el reflejo
de una
moie enfa
qug prima
ante toda
la: suavidad
y el confort
de marcha.
Una moto
creada
para los
largos
viajes.

MW Motos siempre ha des-

tacado por sus vehiculos de

caracter turistico, desde ha-
ce anos la comodidad y el lujo, alia-
das con la fiabilidad mecanica, han
sido las premisas basicas de la
marca-de la hélice. La LT, siglas que
significan Luxury Touring, ha sido
hasta el momento la maxima expre-
sién en la categoria.’

Sin embargo, la llegada de nue-
vas competidoras, ha impulsado a
la marca germana a atacar a fondo,
lanzando esta nueva LT, ahora con
un nuevo motor de 1.100 centime-
tros clbicos y la ya conocida culata
de dieciséis valvulas.

En realidad, el trabajo ha ido mas
alla del cambio de mecanica, pues-

to gue se han introducido importan-
tes mejoras en todos los aspectos.
En la parte ciclistica, las novedades
s0h una nueva horquilla y un nuevo
amortiguador trasero. La transmi-
sion adopta el sistema Paralever,
que ya montaban sus hermanas K1
y K 100 RS. Finalmente, en el as-
pecto estético, también se han in-
troducido variaciones, que afectan
principalmente a la clpula frontal,
ahora con altura regulable y unas
nuevas maletas de mayor capaci-
dad. Todas estas novedades dan
como resultade final una moto de
reacciones y caracteristicas comple-
tamente distintas de las gue poseia
su antecesora.

Para incrementar la cilindrada se
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CONSIMS

MiNmo B8
MEDIC - o
MAXIMD ) b 125

PRESTCONE

_VELOCIDAD MAXIMA [ wpe
Kmh . 200
'ACELERACION (seg.) S .
400 m saliia parada’ - 13,1
De 02 100 km/h . 38b
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RUTERA DE
ALCANCE

La nueva LT se
miieve con
pasmosa
agilidad para sy
enorme peso. El
sistema
Paralever influye
positivamente
en su
comportamiento.

FIGHA TECNICASSS

MOTOR: Tetraciindrico en -
nea, horizontal longitudinal, de
Luatro tiempos con refrigeracién
por agua Dobie arbol de levas en
tabeza Cuatro vélvulas por cilin-
dro Cilindrada total; 1 092 centi-
rigtres clbices Dhidmetro del cr-
[indro 70,5 mm Carrera 70 mm
Compresién 11 a 1 Potencia mé-
xima: 100 CV a 7 750 rpm. Par
rmdximo 10,2 mkg a 5 500 rpm

ALIMENTACION Inyeccidn
alpctrénica Bosch Motronic

ENCENDIDO: Electrénico digi-
tsl Baterfa 12 V 25 Ah

LUBRICACION: Cérter seco

TRANSMISION: Primaria por
=ngranajes, secundaria por car-
dan Cambio de cineo velocida-
d=s Embrague multidisco en se-
co

BASTIDOR: Chasis de dcble
clina tubular con motor portante
Suspensién delantera con horgui-
ll5 telehidréulica de 41,7 mm de
diametre de barras, con 135 miilk-
imatros de recorndo Suspenstén
frasera, monoamortiguador con
sistema Paralever 120 mm  Fre-
nog delantero, doble disco fiotan-
1e de 305 mm de didametro con
‘ninza de cuatro pistones Traserc
il disco con 285 mm y pinza de
doble pistdn Liantas de aleacién
te tres radios Neumaticos: delan-
tero 110/80-VR 18 Traserc
140/80-VR 17

DIMENSIONES: Longitud 1o-
1al 2 250 mm Altura del asien-
1780 mm Distancia entre ejes
1.565 mm

PESOS Y CAPACIDADES Pe-
50 en vacior 290 kg Capacidad
d#t depésito 22 litros.

ha aumentado el diametro de los ci-
lindros, el resultado es un poderoso
motor que empuja practicamente
desde el ralenti y que sube de vuel-
tas con inusitada alegria. Esto per-
mite a la nueva LT desenvolverse
con muchisima mavor facilidad que
el anterior modeio, teniendo en
cuenta que también su potencia ha
aumentado para situarse ahora en
100 caballos.

También la adopcidn del Paralever
ha influido. positivamente en el com-
portamiento de esta 1.100, ahora
mas agradable y sencilla de ¢ontro-
lar eh reducciones bruscas. Las
nuevas suspensiones Showa, con

POTENCIA Y
SEGURIDAD
El nuevo
mator con
culala de
dieciséis
valvulas y el
sistema
ABS dotan a
este modelo
de grandes
ventafas.

un mayor nivel de dureza, también
colaboran eficazmente en la conse-
cucidn de un mayor nivel de seguri-
dad y efectividad. Incluso en carre-
teras sin un firme excesivamente
bueno, la LT mantiene el tipo sin
ningln problema. Su comportamien-
to en carreteras sinuosas es sor-
prendentemente &gil para una mato
de 300 kilogramos. También su fre-
nada es sumamente efectiva, para
ello se han escogido los frenos
Brembo con doble disco delantero y
pinzas de cuatro pistones que se
muestran pctentes y eficaces ayu-
dados, ademas, por el ABS.

Pero la LT es una moto para gran-

des espacios, carreteras rectas y
rapidas, viajes de largo recorrido
donde demuestra todas sus posibili-
dades. La suavidad de marcha que
impone su excelente mecanica, se
suma al confort que ofrece el mag-
nifico asiento de dos alturas. La
guinda la pone la nueva cipula re-
gulable que permite elegir la altura
mas conveniente para cada conduc-
tor. También se han adoptado unas
maletas de nuevo diseno y mayor
capacidad, todo con un acabado dig-
no de la marca de Munich, siempre
fiel a su tradicional buen hacer. O
Fernande Caiizal

Fotos: Gigi Corbetta

MAYOR
CONFORT
Entre las
novedades de
este modelo
destaca el
nuevo frontal
regulable en
altura y las
maletas de
niuevo disefo y
mayor
capacidad.
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Todos los coches para una nueva era. Increfbles,
exclusivos, eco.légicos, revolucionarios.
100 Coches, 100 novedades que en los préximos
afios asombrardn al mundo. Lo mejor del 93 y

avances hasta e] 95.

CATALOGO DE NOVEDADES DEMOTOR 16,

EL FUTURO ESTA ESCRITO.

CATALOGO

Motor16

Conduzca con ventaja.

Es una publicacion del

1|0 son frecuentes en
Espana las importa
clones de coches de peque-
fa produccion, algo muy ha-
bitual en otros paises
europeos. Por ello, nos ale-
gra que empresarios espa-
fioles se animen en esta ac-
tividad. Es el caso de la
firma Systema Espafia Se-
lect S.L., de Altea, Alicante
{fax: 96/584 09 67), que
ha iniciado la impartacién
de un atractivo deportivo de
dos plazas, bautizado Black
Baron. En su versitn basica
se conforma con un motor
de 1.200 centimetros clbi-
cos y 35 caballos de poten-
cia, suficientes para alcan-
zar una velocidad méxima
de 150 kilbmetros por hora,
Pero esta motorizacién es
s6lo un punto de partida, ya
gue cada cliente podra ele-
gir la que desee, dentro del
catélogo del grupo Volkswa
genSeat-Audi. Esto es tam-
bién una garantfa a la hora
de disponer de piezas de re-
cambio y de servicio post-
venta.

El Black Baron comenza-
ra a venderse a partir de
septiembre, cuando hayan
finalizado los obligadas tré&
mites de homolegacion. El
precio de venta de la ver-
sién  basica es de
2.200.000 pesetas, a las
que habra que anadir el IVA.

60 ANOS DEL
FIAT BALILLA

L 12 de abril de
1932, se presentaba
en el Salén del automévil de

Milan el Fiat 508 Balilla; un
coche simbolo del despe-
gue industrial italiano.

Fiat, de la mano de Gio-
vanni Agnelli, habfa comen-
zado a fabricar coches de
serie en 1925, con el mode-
lo 509, al gue pronto segui-
rian otras versiones del
«B00s,

Una visita de Agnelli a las
instalaciones de Ford en
Detroit fue suficiente para
darse cuenta de las necesi-
dades de un coche barato,
ligero, fiable v &l alcance de
la mayoria de los bolsillos
de los italianos de clase

EL PRIMER SIMBOLO
DEL COCHE LEGENDARIO

Balilla, el heroico jovencito que

hizo frente a tropas

Fascio y del primer Flat
verdaderamente popular.

A la derecha el popular coche

italiano.

media. Hasta entonces, un
Fat 509 costaba el equiva-
lente a 30 veces el sueldo
mensual de un profesional
de la clase media.

Disefiado por Antonio
Fessa (calculos), Emilio
Martinotti (chasis), Bartolo-
meo Nebbia (metores) y Ro-
dolfo Schaeffer (carroceria),
¢} Balilla fue el primer coche
¢lyo lanzamiento constituyd
una compleja operacion de
marketing e imagen, con el
prapio Duce conduciendo el
coche por €l parque romano
de Villa Torlonia.

Carteles, canciones y

concursos de elegancia, €l
Balilla estaba presente en
la vida italiana de los afios
30 y 40, hasta su cese de
produccion en la fabrica turi-
nesa de Lingotto a causa
de la Il Guerra Mundial.

AQUELLOS

- LOCOS ANOS

Uno de los carteles
publicltarios del Balilla,
realizado por Dudovih en
1934, fue retocado por
la censura por destacar
excesivamente las
curvas posteriores de la
eshelta sefiora.
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TELEFONOS
NOKIA

E 3L nuevo Reglamento

de Circulacidn, que
entrd en vigor el pasado
15 de junio, destaca la
obligacién por parte del
conductor, de mantener en
todo momento la atencién
necesaria para la conduc-
cién, prohibiendo el uso
de cascos auriculares y de
teléfonos moviles mien-

tras se conduce. Para esto
la firma Nokia se ha ade-
lantado en ofrecer una
nhugva generacion de telé-
fonos de coche que pue-
den ser utilizados sin sok
tar las manos del volante
Y que incorperan, come
opcion, otros detalles, co-
me la reduccidn del volu-
men de la radio cuando se
recibe una llamada; el fun-
cionamiento del claxon pa-
ta avisar de una llamada
cuando el conductor se
encuentra fuera del vehi-
culo o la conexidn automé
tica del teléfono con la
puesta en marcha del ve-
hiculo. :

g

CERDANYA 4X4

Esta es la segunda con-
vocatoria del Cerdanya 4x4,
el (nico salén monogréafico
sobre el 4x4 que se presen-
ta dentro de un entorno na-
tural en Puigcerda, a capital
de |a comarca pirenaica de
la Cerdanya.

Este afo esperan repetir
el éxito conseguido en su
edicion anterioy, para lo que
guentan con la presencia de
las principales marcas del
sector del 4x4: Rover, Nis-
san Daihatsy, Suzuki, Toyo-

ta, a las que se unen Ford,
General Motors y los impor-
tadores de marcas euro-
peas y americanas, presen
tando cada uno sus nuevos
productos de reciente co-
mercializacién en nuestro
pais. Pero si hemos de re-
saltar alguna peculiaridad
del certamen es la disponk
hilidad de una «zona pasivar
con 15.000 metros cuadra
¢dos destinados Onicamente
a la exposicion, y una «zcna
activa» de mas de 45.000
metros cuadrados dedicada
a pruehas de los Todo Terre-
no, ¥ que constituye un mar-
co perfecto para que los fa
bricantes realicen sus
demostraciones practicas.
Serd del 24 al 27 de sep-
tiembre. Para més informa-
citn schre este evento, pue-
den dirigirse a la calle
Girona, 53 principal. 62,
08009 Barcelong, o llaman-
do al teléfono (93) 302 70
62 6 al Fax (93) 317 12 27.

DEBATE DE FUTUROQ

La Comisidn de Comuni-
dades Europeas llevara a
debate, durante los dias del
21 al 22 de septiembre en
Bruselas, la regulacion so-
bre 1a emisidn de gases de
ios vehiculos a motor, «Auto
Emission 2000» tiene como
objetivo debatir y establecer
las bases europeas para |a

1
| La compania petrolifera CEPSA acaba de
I presentar una nueva revista de periodicidad

| trimestral, que se engloba

I dentro del fuerte plan de

| acciones de mejora ante el
| compromiso que supone la
| integracion de Esparnia en Ia
I Comunidad Europea y la

| liberalizacion del mercado.

| La revista <A Punto»,
| realizada por Cambio y

| Rusconi, S.A., editora de

i MOTOR 16 entre otras

| muchas publicaciones, esti
| dirigida exclusivamente al

| personal de la Red de

: Estaciones de Servicio Cepsa y tiene como

| objetivo lograr una comunicacion mas directa
| y actuar como lazo de union entre Cepsa Red,
| sus filiales y abanderados de la compania,

1 frente al gran reto europeo. Su distribucion

| serd gratluta.

elaboracion de una regula-
cién exhaustiva en materia
de emisién de gases por la
que deheran regirse todos

los fabricantes de

CERDANYA 4x4 giossies i

1 EXPO AUTO-MOTO TODO TERRENG

ra ello se ha esta
blecido una rueda
compuesta por seis confe-
rencias: sistemas tradiciona-
les de propulsidn, otras ak
ternativas, combustibles y
otras fuentes de energia,
programas de investigacion
de la CE y mundiales, regla-
mentaciones técnicas y mar-
co econdmico e incentivos
fiscales. Le darén mas infor-
macion en el teléfono 07 32
22350213 0¢lfax 07 32

'ESTRENA PUBLICACION

2 235 37 36, preguntando
por J.P. Scheins.

DESTINO JAPON

" El pintor Manuel Luca de
Tena y el escritor y critico de
cine japonés Alan Booth son
los autores de esta «Guia
llustrada sobre Japbns, y
editada por Anaya Touring

Ellos nos revelan que Ja-

pdn es mucho més que el
topico de «pequefio pals su-
perpoblador. Manuel- Luca
de Tena, tras haber vivido en
Tokio durante seis afios,
nos escribe sobre la vida co-
tidiana de este pals y ofrece
una vision mas profunda
que la difundida mas aila de
sus fronteras.

MIRE Al
FINAL
DE ESTA
REVISTA

6n.

ARAANE

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios méas cémoda vy
completa.:P¥P: Scn 10§ precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el [VA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacién,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros cabicos. GV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: Velocidad maxima. 0/100:
aceleracién en segundos de 0 a
10C kildémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Cierre centralizado. Dlrec: Direc-
cién asistida. ABS: Sistema de
frenos antiblogueo. Llantas:
Llantas de aleacién ligera.

WODELD e cE v WW 00100 LAA0D Loag a4 Plntum Elewn Clarre Divec, ABS  Llantas

ACH O LEGES)  LSEE -8 114 3RAT Lang

ACMOR TR ZOTEMN 1588 g0 14 3527

ACMODRTOE 23TRO0G LERE 7D 4T e Sty

ko $141 920000 1 7L IR MG B2 a3hD - T
ALFA ROMEO

3313 1520005 1351 88 176 103 82 4075 1B2857 34647 Sane Sene 62 556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34.647 Serie Serie  62.558 4481
3315l 1683042 4490 96 181 107 86 A075 1B2857 34647 Sene Sere 62556 64 481
33 1.5 ie Milano 1.665.000 1490 98 181 107 86 4075 182.857 34.647 Serie Serle Serie £4.481
3i15k6TC 1780000 1490 98 181 107 &5 4075 Sene 34647 Sene Sere Serie - .
3317ie . 1.830.280 1712 110 190 95 89 4075 182857 34.647 Serie Serle Serie 144,361  64.481
331.7le GTC 1860000 1712 110 180 85 89 4073 Sene 34647 Sene Sene Sere - 4
3317ie 18V 2043044 1712 137 208 B4 90 4075 182.857 34.647 Serie Serg Serle  144.361 Serle
33 16Y Quadrifoghio 2122861 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Sene Sene Sene 144 361 Sere
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 88 60 4075 182857 34.647 Serie Seftie Serie Serle Serie
33 L7leSportWagon 1976575 1712 110 187 98 8BS 4200 182857 34B47 Serie  Sene Sene 144361  B448t
7516l - 1918801 1570 107 180 11,3 72 4430 216541 60.800 Serle Serie Serie - 80.896
75 1.6 1o L2 Mans 1899653 1570 107 180 113 7S 4430 216541 60800 Sene Serig Sele Serie
751.81le 2130830 1779 122 190 104 85 4430 218541 60800 Serle Serie Serie 80.896
75 1.8 ie Le Mans 2478750 1779 122 190 104 85 4430 Sere 60800 Sere  Sene Seng - Sene
75 2.0 Twin Spark 25810.780 1962 148 198 82 8B 4430 218541 60.800 Serle Serie Serie  252.672  80.886
75 Twin Spark Podfum 2526216 1962 148 198 82 86 4430 Serne  BOS0O Sene Sene Sera - Sena
753.0V6Q 3580975 2959 192 230 75 119 4420 Serie  60.800 Serie - Serie Serie 252,672 Serie
752070 2403728 19% 95 175 124 B85 442D 216541 60300 Sare Sene Serig - 80898
7524 7D 2679204 2393 {12 184 117 T4 4420 216541 60.800 Serie Serle Serie - B0.8%6
165 1.8 Twin Spark 2194000 1773 129 200 103 86 4443 250000 40000 Sere - Sens Sere 200000 75000,
155 1.8 Twin Spark Luxe 2500000 1773 129 200 103 86 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie  200.000  75.000

155 2.0 Twin Spark 2650000 1995 143 205 83 85 4443 Sene 40000 See Sere Samip 200000 VS000

1552.5v8 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Serie 40,000 Serie Serie Serie Serie  75.000
1552504 4200000 1995 190 2B 70 06 4443 Sene 40000 Sens . fene Serdy . Sene Sere
164 2.0 Twin Spark 3037080 1962 148 210 92 121 4655 216541 76.892 Serie Serie Serie  269.474 105865
164 2.0 V6 Tutho 4780960 14998 210 240 72 101 4555 Sere. . Sane . See - Sene Bene Serie Serlg
164 3.0 V6 4653921 29859 192 230 79 123 4855 Serie Serig Serig - Serle Serie Serie  105.865
184 Quadrifogiio 5387275 2959 200 231 77 413 4355 serie = Sene Sens Sarte Sene Sere
164 2.5TD 3.852.238 2800 117 204 108 76.992 Serie Serie Serie

76 4555 Serie
Spider 2.0 lo 3A58380 4962 126 180 80 9H1 4258 .
NOTA: El precio de los Alfa 33 1.5y 1.7 GTC son sPrecio llave en manes

269.474 105865
43308 Sene . Sene -

Ars 100 Techa Leni 108330 1307 61 125 - 290 95 380
Ao 10 Techa Dure o T T e -1 O - R 1 LS 1K
430 fo4l 43 A1 65 10 - JEE 101 403
WD P A HBE b e 1Nt 4030

802.0F 2752000 1984 115 180 118 93 4482 415207 55265 15079t Sene Sene 183820 1583600
B023E 3200000 2308 133 200 98 98 4482 Serie = 55.265 150.791 Serie Serie  183.820 158.600
80 2,3 E Aut. 34130000 2309 133 187 112 105 4487 Sene BB 265 150791 Sene Szne 183820 158600
80 2,3 E Quattro 3.852.000 2309 133 200 99 105 4482 Serie 95265 150.791 Serie Serie Serie  158.600
B02BEVE 4035000 2771 174 230 B0 103 4482 Sene 55265 Sene Seng Senig Serie 158600
80 2.8 E V8 Quattro 456%.000 2771 174 220 80 114 4482 Serig  55.265 Serie Serie Serie Serie  158.600
8019 TD! 2815000 189% 90 174 14t 54 4482 315207 55265 150791 Sere Sene 183820 158600
1002.0E 3.297.000 1984 115 182 126 98 4740 Serie  96.158 Serie Serie Serie  183.820 158.231
100 23E 3550000 2309 133 202 102 WS 4790 Sene 96158 Seie Sene Sere 183820 158231
100 2.3 E Quattro 4307000 2309 133 202 104 107 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie Serie 158231
100 2.3 E Aut. 27924000 2309 133 202 4119 105 4790 Sere 96158 Sena Sere Sere 183820 158231
100 2.8 EVE 4394000 2771 174 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.8 E V6 Aut. ABBT000 2771 174 216 92 115 4790 Sere 96158 Sene Sene Sane Setie Sene
100 2.8 E V6 Quattro 4.987.000 2771 174 218 80 118 4790 Serie 96158 Serig Serie Serie Serie Serle
10054 6611000 2226 230 244 68 121 4790 Sere 96158 Sétie Sene Selte Sene Sere
100 2.5 TDi 4127.000 2461 415 4185 111 68 4790 Serie 96,158 Serig Serle Serie  183.820 158231
100 Avant 23 E 3931000 2309 1323 154 105 109 4790 Sere 95158 Sene Sene Sene 183820 158231
100 Avant 2.3 £ Aut. 4258000 2309 133 189 122 114 4790 Serle  96.158 Serig Serie Serie  183.820 158231
100 Avant 2.3EQuattro 4760000 2309 133 184 107 112 4780 Sere 96158 Serie Sene Sane Senie Saue
100 Avant 2.8 E V6 4.842,000 2771 174 212 83 106 4790 Serle 96,158 Serle Serie Serie Serie Serie
W0 Avant ZBEVE Aut. 500000 2771 174 07 945 116 4790 Sere 96158 Seng Serie Sene Sene 5ene

100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5439.000 2771 174 212 83 116 4790 Serie  96.1568 Serie Serig Serie Serle Serie

100 Avant 2.5 T 4569000 2461 115 188 16 &7 4790 Selle 86158 Sene  Sene Sene 183820 158231
Coupa 2.3E 3.772.000 2.30% 133 206 82 103 4366 315207 Serie Serle Serie Serie Serie Serig
Coupe 2.3 E Aut. 2938000 2308 133 202 106 105 436E 315207 Sene Sene Sene Sane Sene Sene
Coupa 2.3 E Quattro 4.487.000 2308 133 206 82 104 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie
Coupe 2.8 E VG 4462000 2771 a4 222 80 103 4366 Serie Sene Sene Sere Sene Sane Sene
Coupe 2.8 EV6 Quattro  5.031.000 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Sefie Serie Serie Serig Serie
Coupe 52 GOB6000 2226 220 243 61 118 4400 Setie Sere Serne Setie Sere Sene Sene
Cabrio 23 E 4978000 2309 133 198 108 103 4366 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serle
Cabric 2.3 E Aut. SA167060 2309 133 194 122 109 4368 Sere Sena Sene Sene Sene Sene Seris
V836 $.187.000 3562 250 244 76 132 4875 Serie Serie Serig Serle Serle Serie Serie
V83.6Aut. 5187000 3562 250 235 90 140 4873 Sere Sene Sens  Sere Sere Sene Sete
v§4.2 10.081.000 4172 280 349 68 143 4875 Serie Serie Serie Serle Serle Serie Serle
V8 4.2 Aut. 10081000 41472 280 243 7,7 144 4875 Setie Sene Sene Sene Seng Sene Serie

Motor 16/ 63



T
|
! e — I e —
! WOLELD PP £ BV UM 0400 LeADD leng AR Fintua  Heva.  Cierre  Direo. ABS  Uantas MODELO PP CC CV VW 0/100 L/100 Long  AA  Pidtem  Eleva. Cietre  Diree. ABS  Llantas
|
| AX 5p Signo £423873 1124 B5 156 1327 62 3825 - 18884 3 i1
! BERTONE AX 5p 11 TE 5V 1144845 1124 55 158 132 63 3525 160.000 18.884 - - -
I AX 5p 1L TRE 1222188 1124 55 158 129 63 3525 160000 18884 14752 14752 - 47 208
! Fenuclitnbes TOT, Durn 749% 116 153 13BOA0DE Mds JAR0E3  Swe Swe See (Same Seri AX 5p 14 TGS 1303014 1380 75 175 108 68 3535 160.000 18884  Sede  Sere z 47.208
i Frenclimbes 2.7 1T, Dt TEET LA 160 134 102, Ak 23 081 Seiw  Swia Sene Swie Seele AX Sp 14 TZX 1363633 1360 75 175 108 68 3525 160000 18884  Senc  Sere - 47,208
i Franclinber 2.7 | Calitia 2983 28 iRy 12000220 W4S 23E0E3 S CSpE Sene  Sane Skl AX Bp 14 4x4 1483720 1360 75 167 11,1 7.3 3525 160.000 18.884 5 = -
; e AX 5p Gt 1471006 1360 85 177 93 7.3 3547 180000 18884 14782 14752 - 47.208
! I:ITH“EN AX 3p 14 TRD 1331303 1360 53 155 165 47 3525 18884 14752 14752 . A7 208 nAI “
] el AX 5p 14 TD 1330292 1360 53 155 185 4,7 3325 - 18334 ; = 3
| 3161 4p 2528000 15% 100 185 128 S0 4435 249441 BOS06 104774 60116  Sene 161684 176872 AX 5p 14 TRD 1396973 1360 53 155 165 47 3525 - 18884 14752 14732 5 47 208
‘ OFERTAS 31814 Awt. 2744000 1596 100 184 164 100 4435 249441 89.806 104774 60116  Sere 161684 176.872 ZX 5p 1.4 Reflex 1514788 1360 75 172 137 68 4074 150000 31.0%0 : : : La marca japonesa
| 3181 5 Coupd 3297000 1796 140 213 102 92 4433 249441 89806  Sene  Sene  Send  Sene Sere ZX 5p 1.4 Avartage 1638264 1360 75 172 137 68 4074 150000 31080 20326 203% . B . *
i AX11TEYTRE: 284 2850000 1776 113 199 113 10,0 4435 243441 89806 104774  Serie  Sele 161684 176.872 ZX 5p 1.4 Aura 1706416 1360 75 172 137 68 4071 150.000 31080  Seie  Serle . ss.060  Daihatsu potencia
1 160.000 pesetas de 380 At 3086000 1778 113 198 123 103 4435 240441 BOR06 104774  Sene  Sene 161684 178872 ZX 5p 1,81 Reflex 1B6AT753 1580 90 181 135 79 4071 150000 31089 . - - - ©  ahora en Espafia su
i - P 318 Cabrio 3588000 1796 115 187 120 10, 4325 168421 68096  Sere  Seic  Sere 168421 148526 ZX 5p 1.6 Avantage 1706416 1580 90 181 135 7.9 4074 150000 31080 20,326 20326 71142 - 86.080
1 descuento.  31aiCabiio Aut. 3783000 1796 145 185 431 104 4325 18B&21 680%6  Sene  Sene  Sene 168421 148526 2X Bp .61 Aura 1861852 1580 90 181 135 79 4074 150000 31099  Sene  Seme 71142 - 86080 gama de vehiculos de
: . 2201 Coupé 3663000 1991 150 214 100 107 4433 249441 BO806  Serle  Sede  Serie  Sere  Serie ZX 5p 1.9] Voleane 2176906 1905 130 201 83 86 4071 150000 31039  Sere  Sede  Serle 189034  Sere I ta d
f AX14 TGS y TZX:  320i coups Ant. 3928000 1997 150 214 150 108 4433 200441 89806  Sene  Sene  Samne  Sene  Sere X 5p.4.9 D Reffex 1688248 1005 71 187 161 59 4071 150000 31099 : TR turismo con la venta de
i 3201 4 3413000 1991 150 214 93 105 4435 249441 89806  Sede  Seie  Sere  Serie 143.176 ZX5p19D Avantege 1761510 1905 71 167 161 59 4071 150000 31099 20.325 20326 71142 66.060
i 200.000 pesetas d w 32m4=m 3678000 1991 150 214 108 110 4435 249441 89806  Sene  Seme  Sene Sene 143176 £X 16 TGS Prestige 1883876 1580 94 171 127 80 4240 168741 41563  Sene  Seme - - ) e model_o_. el
: descuento o aire 2201 cabrio 4283000 1991 128 195 115 110 4325 168421 68005  Seie  Seie  Sere  Sere 148526 BX 18 TBS Prestige 2005130 1905 107 191 107 80 4240 168741 41563  Seie  Sere  Sere 216717 6r.is¢  Charade TR 1.3 16V.
' aco is. 3201 Cabrlo Aut, 4524000 1991 129 104 133 93 4305 168421 6BO0%5 Sene  Sene Sene Sene 148526 BY 18 GTI 2232474 1905 126 193 98 97 4240 168741 41563 Sene  Sere Sere 216717 67164  Ecte pequefio modelo
}‘ﬂg‘i&%’i——ﬂﬂ& 3251 Coupé 4208000 2494 192 233 80 108 4433 249411 83806  See  Sefe  Serie Serie  Sere BX 19 ETi Ourane 2199660 1905 123 198 08 97 4740 168741 41583  Seie  See  Serle 94978 94978 : bl
AX GT y GTi 3P ™, 328 Goupé Aut. 4470000 2434 132 231 90 109 4433 249411 89806 Sene  Sere  Sene  Sene  Seme BX GTI 16V 3092428 1905 160 215 86 09 4240  Sene  Seve  Sere  Sene  Sene  Sene  Sene  cOn aires deportivos,
ﬁgqm ento de 200.0 #3225 4p 4120000 2434 192 234 79 118 4435 240411 838068  Seie  Sere  Serie Seie Serie BX 18 TZS Break 2404.865 1905 107 191 104 80 4240 187533 62959  Sere  Sere  Sere foeliTters linnotor: dg
ﬁﬁai.,.:,s‘w 3261 4p Mt 4375000 2494 192 231 89 120 4425 349451 89808 Seme  Sere  Seue Sens Sene BXTD 1805850 1796 60 155 172 68 4240 . 41563 24023 24013 87412 L
pesetas o aire 325 Cabrio 5020000 2494 170 214 90 115 4325 168421 68095  Seie  Sere  Serie Serie  Setle BX19TD 2001986 1905 71 157 138 7.2 4240 168741 41583 24023 24023 87112 : - 1.295 centimetros
3251 Cabrio Aut. 5270000 2434 17¢ 210 105 111 4325 168421 6R095  Sene  Sere  Sene  Semc  Sems BX 18 12D Prestige 2061831 1805 71 157 138 7.2 4240 168741 41563  Sene  Seme  Seme 216217 87164 — 3
acondicionado gratis. 325 fouing 4784000 2434 170 210 97 117 4325 168421 83806 - Seie  Sere  Serie Seie  Sere BX19TCDBreak 233852 1905 71 157 138 7,2 4240 187533 62950  Seie  Sere  Serie : . clbicos que, gracias a
i jésel: 326 Touning Aut. 5035000 2494 170 262 104 11,1 4325 468421 59806 Sene  Seve  Sene  Seno  Seng BYTED TwboOumne 2341440 1760 00 180 120 77 4240 1687AML 41563  Sere  Sere  Sene 94978 94978 &i
ZX gasolina y diésel: 325i X Touring E703.000 2494 170 212 101 111 4325 168421 89806 See  Sere  Serie Sele  Serk BX TZD Turbo 2375601 1796 90 182 120 7,7 4240 168741 41583  Sere  Sere  Serie 218717  67.184 e culata de digcisels
| Descuento de 150.000 325 X Touring Aut. 5973000 2494 170 208 112 114 4325 168421 89806 Sene  Seme  Sene  Sene  Sens X 2,00 Luxe 3148322 1998 130 205 115 BE 4708  See 48140  Sene  Sens  Sere 2068% eg7i1  valvulasy a su sistema
' pesetas en todas las ™3 6710000 2302 215 234 67 106 4345 168421 89806  Seie  Serie  Seie  Seie  Serie XM 2.01 Grand Luxe 3945070 1998 130 202 115 86 4708  Seie  Seie - Seie  Sere  Serie See  Sere  de inyeccion
; ) 4 8210000 2494 17¢ 225 749 104 3927 - Setie Sere  Sere Sele Sera Sene XM Y6l 4839565 2848 179 222 97 139 4108 Sene Sene Sene  Sere Setie Sene Sere A
o= versiones o aire T 3586000 2498 115 198 120 75 4435 249411 88806  Seie  Serie  Serie Serle 148526 XM V6l 24V 5848920 2975 200 235 86 114 4708 Seie  Serie  Seie  Serie  Serie seie  sere  electrénica, desarrolla
— dici do d 325 TD Aut. 3831000 2488 115 194 128 78 4435 249411 88806 Sene Sere Sene Sene 148526 XM Diasel Luxe 3370046 2438 83 171 ArE 7 4708 Serie 48 140 Sene Sere Seme 206830 68771 una - otencia d & 90
=== acondicionado 0€ 354 1p Touring 4280000 2443 115 187 123 70 4325 168421 80806 104774  Sere  Seie 168421 Serie M TD Grand Luxe 4966660 . 2088 110 192 124 80 4708  Sede  Sere  Seie  Sele  Sere  206.830  Sere D It
p=imes forma gratuita. 324 T Tourlng Aut. 4563000 2443 115 182 133 786 4325 188421 85806 104774  Sene Sere 168421 Sere X TD Grand Lee Aut, 4527001 2088 110 190 149 80 4963 Seng Sens Setle Sere Sere 206830 Sere  caballos.
! = T 3905000 1991 150 211 106 98 4720 Seic 114149  Sede  Sere  Sefle  Sere 202116 XM 2.0 Break 3309532 1998 122 192 121 107 4963 Seie 48140  Smic  Sere  Sere  206.830 - E "
iy = BX:  so0iaut. Mgo.ggg %ggi 132 207 120 112 47;5,8 ‘S.iene ﬁﬁ 123 gerle ger»e ger:e ge»e ig; gg mwm'; kK gg&z (7)62 2975 17C 217 101 124 Aggg gem éene geue gene ge.ﬂe gene gene n su equipamiento de
L i 525 47651 4 1! 225 86 9.0 412 erie ¥ erie erie erie erie E i Break Aut. 324096 2975 170 215 115 136 496, erig erie erie erie erie erie erie el
: ] | Todas las versiones 5251 Aut, 5054000 2484 192 225 99 411 4720 Sene 114149 Setig Serie Sene Sorie 163397 XM Turbe O Bresk 4004520 2088 110 184 127 7% 963 Sens 48 14C Sene Sene Sere 206830 {EnINESRRTS
Y = tienen un descuento de  sagix 5.;?8.038 2,404 13% 220 95 115 47120 g:n'e 114, 2.43 g:n'e g:rie geﬂe ggie i%ggi NOTA (1): Opcin conjunta que Incluye elevalunas eléctricos delantercs, cierre centralizado, asientos trasercs partidos, limpia luneta trasera y lunas tintadas: 72.420 ptas. elementos como los
i 5251 X Aut. 5790000 2494 192 217 108 L8 4720 e 13444 e e ere i8" & ot
1 =5 i 5432000 368 a8 20 53 168 4120 e sl Sl Sme  See  See sers SUgESeCEm b,
T M5 452, b 3 18, ! erfie arle erie erig erle Serie arie
{1 . Descuento 5201 Touring 4955000 1991 150 205 113 10 4720  Gene 114149 Sene  Sire  Sene  Smue  LIT4ES Dl TLE BedMad Wl 707000 T3070 €5 1300 165 RS 4350 los retrovisore:s_con
14 == g pesetas. 5201 Touring Aut. 4520000 19001 150 202 126 113 4720 Seie 114.149 - Seie  Sere  Sere  Serie 177.455 Decie TLX BadmaSvel, (74000 £307  £5 B} 165 BS 4350 mande automatico, la
Ty = M SdTewing 5131006 2484 192 221 92 412 4720  Sene 114149  Sene  Seve  Sere  Sene 151400 Pl TEX Broak 4 vl FISO00 E3. ER 354 B5 4400 direccié istida v I
[ o} = XM:  e5touringac. ggg?ggg gjgg 133 %é? 10,0 1%,? 4;2.8 gen‘e ﬂ‘;ﬁg g:ﬁe gerie geﬂe g:;g %ggg Dincla TLX Bronk 5 ved Biodo0 | E397- 65 150 185 RS 4400 Ireccion asistida y ias
G s 525 10§ 1 110 7 47 ens  1la ne ere erie e
i == 200.000 pesetas de 525 TDS Aut. 4698000 2498 143 205 116 84 4720 Sefie 114.149  Sefie  Sere  Sere  Serie 163.397 liantas de aleacion
| === descuento en todos los 5255 Tourng 4B0BOOC 2488 143 202 116 7B 4720  Sene 114149  Sene  Sere  Sere  Sene 177455 f%l’aag&w,ge le
: modelos 525TDS Towlng Aut. 512100 2498 143 200 122 84 4720 Sefie 114149  Sefie  Sere  Sere  Serle 177.455 _ : otado de una
P 1300 5786000 2986 188 225 93 180 2010 Sene 138 328 Sene Sene Sere Serie 204 120 Charasde TH 1.3 16¥ 3p il i 3 ] i 1hGE Shin Bexin & r
7301 Aut. 6175000 2986 188 292 106 137 4910 Sefie 138328  Sefie  Serle  Sere  Serie  204.120 Apjlauen 1 1§ 16V 5 e 88 g5 1 Befe - CGall O Sel ’ ca deportiva=8h
7301 V8 5825000 2997 218 233 835 124 4940  Swie 138328 Sene  Sene  Sere Seie Sene Ricky TO isfareooiet EX 145 126 Un peaueno alerén
7301 V8 Aut. 7175000 2997 218 230 93 128 4910 Seie 138328  Serie  Sere  Sefle  Seie  Sere Rocky 10 nteeocter EE 154 Sere - Gals - Bend Seri peq
7401 Aut. 4425000 30982 286 240 74 139 4910 Sene 138328 Sene  Sere Serie Sene Sere Faroen B L85 180 450 G4 Bere By L] s=#&  sobre el portén trasero
7401 L Aut 9195000 3982 386 240 74 139 5025 Seiie 138328  Seie  Sere  Sere  Seie  Serie , .
7501 Aut. 10015000 1983 300 250 74 150 4910  Sene  Sene  Sene  Sere  Sere  Sene  Sere DE TOMASO y unos asientos tipo
7501 L Aut, 11015000 4988 300 254 7.4 150 5025 Seie  Sefe  Sefe  Sere  See  Serle  Serle baquet que se
850i 12020000 4988 300 2/ 68 155 4780 Sene Sere Sene Sene Sene Serie Sere
8501 Aut. 12320000 4988 300 250 74 155 4780 Sefie  Sefie  Sefe  Sere  Sere  Serie  Serie Pantw §T55 FETORAM | AHAL e 2 [T T 55 LR B ssw  encargan de sujetar el
cuerpo en las zonas de
R . FERRARI curvas.
Satatoga 2.5 2310665 2501 99 163 438 11,3 4602 182000 41344 57TE00  Seme  Sene 192000  Sere MonEa T 15530 00 BE 63 1A BAS Sd She CEAW Sme Fett La Gnica opcion. .
Saratoga 3.0V6 Aut. 2660823 2972 141 180 111 115 4602 192000 41344 57800  Serie  Sefe 192000  Serie Moadial T Cobiia 17 0a000) Wh . B4 3109 4535 Spnp Sere . Seyle Sere sere  disponible es la del
Lo Baron 8TC 3164330 2501 I55 202 85 110 4696 192000 42240 57800  Sere  Seme - Sewe HETW 16,680,060 TG GO0 AT -Sote Get B Saie | Sere v LR T
Voyager SE 2538478 2501 99 154 157 12,0 4525 192000 41344 60420  Sele  Serle m fs {4 0100 : PFy- 5B 00 E7 31- S Sore  Barg Tisle tie A @CONAICIONaco, por
agor LE Ant, 3313432 3301 150 174 108 102 4605 19200 40344 69120  Sere  Sewe 192000 89600 IR300000 533 3 M4 A8 1aa e A s la que hay que pagar
E Voyager LE AWD Aut. 3597588 3301 150 171 135 137 4525 482000 41344 69420  Sere  Sere 192000 BS.600 p
X GranVoysger SEAVL. 3960335 3301 150 LyZ 128 133 4896 192000 41344 89120  Sere  Sene 192000 : un sobreprecio de
. Gran Voyager LEAWL,  3.438330 3301 150 171 12,8 133 4896 192000 41344 69120  Sere  Sere 192000 89.600 155.031 pesetas.
r Techo Lona 2203490 2484 42t 50 333 141 3880 . 38439 5 - Sere - 82480 0] .
Virangler Techo Rigide 2411645 2464 121 150 133 141 3880 - 36499 : - Sere - 82490 Panda 1006 CL 839 805 145 164 64 3475 18688 El precio de venta del
Cherokee 4.0 Aut 3422060 3960 185 180 102 155 4240 169500  Serns  Sene  Sere  Sene | Panda 1000 § 933,112 999 45 145 154 84 3475 18588 Daihatsu Charade TR
Cherokee Limited Aut. 2072612 3960 185 180 102 155 4240 192000 41344  Sede  Sere  Sere 192000  Seris Panda dxd Lrediing 1109699 999 50 135 175 76 415 18688
i Cheroicee TD 3422060 2068 88 140 482 92 4240 169500  Seme  Sewe  Sere  Seme Uno 45 gp. 1085733 999 45 145 170 64 3845 1.3i 16V, su
] Nota: Todos los medeles Saratoga y Voyager | incorporen obligatoriamente el Aitbag, con un sobreprecio de 175.360 ptas. o 45 § 3p. 1207 000 993 45 146 170 64 3645 18688 Sere 17920 v .
ﬂ g A N E R I e yuspcinia e
1 o : 145 11,0 64 4 ene i
CLinsl T ——_— ATE L 118 & 1% 109 04 pis pui g
Unta 60 In 3p, 1068000 £108 57 152 139 64 3645 encuentran ya dentro
AX3p 11 TE QY 1050284 1124 55 156 432 B2 3525 - 18884 . : : : : Uno B80S 3p. 1237.797 1108 57 152 139 BA 3845 18688  Seric 17.920 de nuestra lista de
AX 3p Slgno 1058592 1124 55 156 132 B2 3525 . 18884 {1 (1) Ling 60 5p. 1196413 1108 57 152 139 64 3845 .
AX 3p 1L TE BV 1080144 1124 S5 458 428 63 2525 150000 18884 Uno 60 In 5p. 1124000 1108 57 152 139 64 3645 precios.
AX 3p 11 TRE 1156516 1124 55 158 129 63 3525 160000 18884 14752 14.752 3 - 47208 | Uno 60§ 5. 1293636 1108 57 450 439 64 3645 18688 Sene 17920
e AX 3p 14 TES 1237342 1360 75 176 408 63 3525 160000 18884  Suie  Sene . - AT 08 Uno 60 SX 5p. 1387.932 1108 57 152 139 BA 3845 18688  Serc  Serie - 49920
N AX 3p 14 TZX 1297962 1360 75 175 108 68 3525 180.000 18.8%4  Sede  Sere ; - 47208 Uno 70 IE 8X 3p. 1444754 132 72 182 114 10 389 18688  Sene  Sane - 49920
‘108 AX 3pGT 1355234 1360 ©5 177 93 73 3517 160000 18884 14752 14752 . - 47208 Uno 70 IE 5X 5p. 1501496 1372 72 162 114 70 3689 18688  Sere  Serie - 49920
il AX 3p &Ti 1637567 1360 100 190 87 13 35L7 160000 - Sefie  Serie - 161652  Serie Uno Selecta 1578480 1372 72 462 114 70 3689 18888 Sene 17920 - 49920
AX Bp 1t TE 4V 1114384 1124 35 156 132 62 3525 18884 : Uno Turbo ie 1752684 1372 118 136 77 84 3689 18688  Sere  Serie 155000  Seric
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PRECIOS GAGHES RUEVDS

T
!
‘ = —————————— | e e = e
p FIM MODELD PYP cc [T, 1 0/100 L/100  Long. AA Pintura Eleva. Clerre Direc. ABS Uantas MOCDELO PVP cC oy s 0/100 L/J.OO Long. AA Pmturs Eleva. Clere Direc. ABS Llantas
. . . ’ SlenaCLXL8TH4p. 2470006 1753 75 180 184 €5 4465 42000 Sene Seie Serie 209000
i OFERTAS :';:: gg gs % gigé;g igg; gg igg igg gg gggg . 13888 Sere  17.920 Slerra CLX 2.0 5p. 2075000 1998 109 178 11,3 80 4425 - 42000 Serie Serie Sene  209.000
‘ Uno: ' v o : — ; Sierra CLX 2.0 5p 2330000 998 125 495 97 79 4425 Sene 4200 Sene  Sene  Same 200000
Uno TD'S 3p 1EG2I28 1367 2 168 124 51 3589 15688 Sere  Sene 45920 . S ! . !
DL 100 000  Tpolddl 1537203 1372 78 167 130 77 58 195776 33.980 Slerta GT 2,01 5p 2382000 1988 125 105 &7 79 4425  Seie 420D erie  Seie  Sere  Sere  90.000
T 146 1866225 1372 78 167 430 7.7 3858 155776 33780  Sele  See 65280 - 54000 Siorra Ghla 2,04 5p. 2615000 1998 125 195 Q7 79 4425 Sene 42000 Seie  Sene  Serle 209000 Sere
Tipo 1.4 5% 1762406 1372 78 167 130 77 3058 155776 33.280 Serip Serie Serie 84,000 Slerra Ghla 2,0 Bp. Cat. 2695000 1998 118 4190 100 82 4425 Serie  42.000 Serie Serie Serie  209.000 Serie
Tipo 165 1762496 1581 86 175 120 7.5 3958 155776 33280 Sene  Sene 63280 - 64000 Sterta X4 2.0 Sp. 2509000 1938 125 195 97 92 4425 sene  £2000  Sene  Sene  Seme 209000  Seme
| Tlpo 1.6 5X 1864511 1.581 85 175 120 -';:5 395,8 155.776 33.280 Sere Serie Serie  200.960 54.000 Slerra XR4 2,01 4x4 ap. 3154000 1988 125 195 104 92 4425 Serie 42,000 Serie Serie Serie  209.000 Serie
j Tipa'L8 is SX 2008872 1756 110 187 109 A0 398 155776 33280  Sere  Sere  Senc 200980 Sere SlemaCLX18MSp 2470006 1783 75 160 164 65 4425 42000 Zene Sene  Sene 209000
! Tipo 2.0 fe 16V 2338015 1995 148 207 84 94 3958 155776 33.280  Sere  Sere  Seie 200950  Serie SleraCLK 200 Fam. ~ 2.33000C 1998 125 195 97 80 4510  Serie 42000  Serle  Sede  Serio  209.000
E Tipo 1.7 B CL 1691078 4697 68 150 78 61 3958 155776 33280 65280 : : Signa CLX18TDFam.  217100C 1753 75 160 165 68 4510 42000 Sere Sene  Senc 208000
! Tipo: Tiro13Ds 1858737 1929 65 160 140 58 39958 155476 33080  Sedle  Sere  Seie 200.060  64.000 Sooplo20IELK4p. 9150000 1998 125 195 108 98 474l Seie 63000  Sere  Sere Sere Seri
' _ Tipo 1.9 70 Sport 2287974 1929 92 175 120 62 3958 455778 33280  Sene  Sere  Sene 200980  Seme Scorplo 2006LX Cat. 4p. 3216000 1956 130 192 112 84 4741 Sene 63000  Sere  Sene  Sene  erle - OFERTAS
También todas las Tempra 1400 Stadic 1548795 1372 78 172 134 78 4354 . 34560 Scorpio 2.0i Ghia 4p. 3535000 1998 126 182 10,8 98 4741 Sere  63.000 Serie  Serie Serie Serie Serie
si d t Tompra 1400 1563360 1572 7A 172 134 8 4354 . 313580 - - Scorplo 2.9/ 24V 8L dp. 4591000 2835 195 225 88 127 4741 Sene 63000  Sere  Sere Serie Serie Sere Samara:
SRS S, LB0REA1 1372 78 175 134 78 44 (R g Scorpin 2.8/ Ghiadp. 3934000 293 145 208 92 126 4741  Seie 63000  Sere  Seie  Serie  Sere  Serie !
espacioso turismo Se  Tampra1600 1843338 1581 B6 177 123 80 4354 - 34560 Scorio 2.9/ Ghadxddp 4635000 2935 145 208 97 126 4741  Sene 63000  Sere  See  Sene Sere  sene 10008 los modelos del
! benefician con un Temnra 1600 SX 1972301 1581 86 177 123 80 4354 192850 34560  Seie  Sere BO.16C 164920 66560 Scorpio 2-3‘ % Shiadp Sabln I She s e OA S isee Serls gef e Serie  Serie  Serie  See | alg Samara tienen un
! ; Termpra 1800 i SX 2152270 1756 110 190 109 87 4354 192850 34550  Sene  Sere  Sene 200980 66560 Scorplo 2.016LXSp. 3136000 1998 425 195 {08 98 4868 Sele  BIO00  Sere  Sere  Sere  Seme g to de 100.000
; descuento final de Tempra 1900 DS 1571338 1929 65 167 189 58 4354 . 31580 Serle Sefie 69160 - - Scorpio 2.0i GLX Cat. 6p.  3.216000 1998 120 192 112 84 4869 Serie  63.000 Serie Serte Serle Setig == escuento de H
£k Tempra 196010 5¥ 2740992 1936 62 178 121 B0  A3/B4 192850 34560 Sene Serie Sere 200960 66580 Scorpio 2.9 Ghia 5p. 3934000 2935 145 204 92 126 4869 Sens 63000 Seng Sene Sere Sene Setlg pesetas
100.000 pesetas Tempra 1.4 SW 1801450 13720 78 172 140 78 4170 . 3560 23680 03680 ouric . s Scorpio 2.0 GLX S. Wagon 3.216.000 1.998 120 185 120 86 4744 Seie  63.000  Sere  Sere  Serie Serie 3L | ;
'I'empra- Tempra 1.8 te SX SW 2355338 1756 110 100 11:2 3'7 447'2 197 850 34550 éene éenie Sere 200960 66550 Scorplo 2.9 Ghia 8. Wagon 3834000 2933 145 201 93 121 4744 Setle BIOCO Senie Sere Sene Sene Sere Samara LX:
: ’ - Tempra19 D SW 2202316 1.929 65 162 189 58 4470 102850 34560 23880 23.680 Sarie - [ Scorpio 2.5TD GLX 4p.  3.331.000 2. 498 93 1dye 14,2 81 4745 Serie  63.000 Serie Serie Serle Serie Radiocassette
Estas berlinas de tip0  tempratotosxsw 2636361 1920 82 175 125 60 4472 192850 34580 Sena  Sene  Sens 200963 66560 Explorer XLT Aut. 3668000 3958 160 165 i70 4681  See  Gere Sens  Sene  See  Sane  Sere eley
medic de Fiat g ozan de Croma 2.0 CHT 2404480 1995 100 178 125 86 4495 Serie  43.300 Sarie Serie Serip  963.600 86616 NOTA: Opcion 1: Paguete eléctrico CLX: 98.000 ptas Opcién 2: Paquete oompuesta por deshielo eléctrico del parabrisas, alarma, retrovisores eléotricos y techo solar: 103,000 ptas. compact-d|sc Sony de
Croma20ie5s 3102730 1995 120 182 98 82 4495 Sene 43379 Sefie Seie Sere Sere Sene rega|0 0 100.000
128.000 pesetas de  croma 2.0 e Tumo 3874519 1995 1% 205 71 86 M85 Sele  See  See Sefe  Seie  See Sere _ )
sobvetzsackn o SRSSS—. g e o e S Db
roma Turoo tiesel 195 eFIB re erie EFIE . # H H H-
entregar el coche  NOTA: Todos los precios son dlave en manos 8 incluyen el IVA, transporte, matficulacian, impuesto municipal, placa de matricula y gastos de gestorta Ciule LSE L6l 46V 2008000 1493 182 47 76 408G 201705 Sere  Seme  Sene Financiacion:
Clvlc ESI 1.61 16Y 2530000 1,590 125 195 87 1.8 408QC Serie - Serie Serie Serie Ahora se puede adquirir
usado. Clvic VTT 1,6 16V 3078000 1595 160 25 73 80 4080  Sene . Sefne Sene  Sens  Sene  Seie P q
0 1.8, Conoerto LG AGV At #p 2801000 1590 124 1890 100 88 4415 Saw .~ Sene  Sene  Sene Sere - §.000 T
e Descuento de 121.600  pegtacheen128p 1065000 1118 54 143 163 81 3743 . 2s00 - : ConcortoGL1416¥5p 1879000 1396 88 175 110 81 4265 200705 - Senle  Seie  Sene ss===- LUDTPESCLas a4l mes
e Fiesta CLX 1.1 3p. 1160000 1118 54 143 163 61 3743 - 26000 24500 24500 Comcertp SX L6118V 5p  736A000 1590 130 108 95 B4 4263 201705 e LR ) @ durante el primer ano,
| Festa€LX11Cet 3p 1344000 1418 50 143 181 61 3145 . 28000 24500 24 500 Concerto SX 16V aut. Sp  2.406.000 1590 124 180 100 B8 4285 Serig - Serie . Serle  Serie Serig - con una entrada de
i Fiesta CLX 1.3 3p 1198000 1207 60 153 148 60 3743 - 98000 24500 24500 Accord 2.0 16V 2992000 1867 135 200 82 03 4685  Gere - Sme o Seie o ene : :
: I ] J¥iests Pacni Pl 1,330 1270000 1297 60 153 148 60C 3743 . 26000 Sarta Saie Accord 2,0i 16V aut. 3.142.000 1897 133 196 112 - 9.2 468,2 Ser}e - Serig Serie Serle Serie - 270.000 pesetas.
i — Fiesta Calypso 1.33p  1.070.000 1297 60 153 148 &0 3743 . 26000 24500 24.500 Accord 2.2 16V J6L3000 2458 150 A2 B4 93 4EBE  Sene oo See Sere Sewe St Sen Niva 4X4:
1 as. ms 143 1200000 1397 75 W68 12.0 74 3723 - B000 24500 24500 Prelude 2.31 16Y 4WS 4,150.000 2259 160 215 [ a5 ) 441,0 Serle Serie Ser!e S_erle Serie Serie §€FIE va ]
il B FiestaExpo 92 1.4 Cat, 3p. £.323.000 1392 71 162 130 77 3743  Sele  26.000 - - 4 V6 24V SOEGO00 3206 204 233 K1 11AT MGAD Sere  Sewe  Jere  See  Sene See Sele Flyndg terreno de Lada
o d V6 24V Aut, 8210000 3206 204 223 88 115 4940  § S 5 5 s S S
—— Flesta Ghla 1.4 3p 1371000 1392 75 166 120 T4 3743 - 26000 Sene  Sere L d 337 Al 2 Lie R EHE Ee 5EE erie 5
i Flesta Ghia 1.4 Cat. 3p. 1550000 1392 71 167 130 7,7 3743  Scie 26000  See  Serie RBk3.0LVTED SHSE0000 74 R e SIS PRI : ‘ 59':'__?_6,9% icia.ahora con
— Fiesta 1.6146V 3p 1549000 1796 105 182 95 8% 301 26000 Seme Sene ; : % descuento de .,
p—r— Fiesta XR2 1 16V 3p 1694000 1796 130 200 85 85 2801 . 26000  Seie  Serie 64.000 J
FlestaChors L8P 3p 1328000 1753 60 182 160 67 3743 6 \ 10.000 pesetas._
p— FetaCLAL8DS 1406000 1763 60 1% 160 6 3743 .- 26,000 2455{;32 24.500 — =
= Fiasta Turbo Diese! 18 3p 1 1757 77 A0 2% 55 3743 26 01 @ Seme : N =
S Fiesta Cheers 115p 1133000 1118 54 143 163 61 3743 - 26.000 3 : §-Goupt 15118 B8 17 a8 423 1Sl EE!“’ Bene =00
—= Flesta CLX 1.1 5p. 1227060 1118 B4 143 1B3 61 3743 . 26000 24500 24506 Lantra L4 045 15V b Ll 187 2 .\.:r'? | I z ST S3anE SEfE S0.000
(P Flesta CLX 1.1 Cat, 5p. 1412000 1118 650 143 181 61 3743 - 26000 24500 24500 Sufift 200 G5 18¥ : 'I*-” g 87 4Rl BanEHhe e S - Snne
o= Fissta CL{( 1.3 §p 1266000 1297 80 153 148 60 4143 . 26000 24500 24500
Pt Pachi Plus 1359, 1338000 2 W7 60 153 U8 60 33 COBMD See Sew - i
Flesta Expo 9214 Cat. 5. 1390.000 1392 71 162 130 77 3743  Seie 26000 :
Flotta Ghia 1.4 55, 3 1439000 1362 75 166 120 T4 343 IO Sene Sem lato Tiwtodiosal Istarcalir 2360 000 1000 BG A4 43 A000 ks Seem bew
FlestaGhiald Cat.Bp. 1620000 1392 71 162 130 77 3743  Serle 26000  Sere  Seric
FestaCLXL8DSL 1472000 L1763 &0 13 160 67 I3 . 26000 34500 24500
Flest2 Ghia 4.8D5p, 1 1753 60 452 160 67 3143 - 26000 26500 24500 5 = —
FscortPrima163p.  154000C 1398 90 177 116 80 4036 141000 28000 {1 {1) {1) #0 58 St i L L L T/ e
H]nn EscortEquipe183p 1684600 1598 90 177 118 86 4036 141000 26000  Sere  Sere  69.000 o L e o M A A I e
oy ESOUECLXLBI16V3p. 1684000 1796 105 187 104 83 4036 141000 25,000 {1 i1) {1 Turtsa thy Tomma & T e 08 Ry 334 1995 S
Escort XR3I1B16V3p 1901006 179 305 187 1G5 83 4040 141000 26000  Seme  Sere  Sere 101000 65000
OFERTAS  EscortXR3I1816v3p 2137000 1796 130 202 93 86 4040 141000 26000  Seic  Sere  Seie 101000 65000 _
Fiesta: Escort R52.000116V3p 2358000 1998 150 208 89 42 4040 < 26000 Sere Sene Sene Sene Serie
SU&:  EocortPAmal3Sp 1468000 1299 63 156 150 G4 4036 - 26000 24500 24500 i ! = e N WINTRT _
La gama Fiesta tiene  EscortPima16% 1585000 1598 90 177 116 86 4036 142000 26000 (U (1) 5 TR LS TR N M I — i i
! d t Escort Prima 181 16V Bp, 1732000 1796 105 187 104 &3 4036 141000  26.000 i) {1 1) Trooges L5 28 T0 5p ! B
H un 2 ESCUENTO QUE VB pportEpipe188p 1732 gno i ggg % 77 U6 86 M5 See BU0  Sme  Seie 63000
posotas nasta s Eigiaiius dmi0 N b 4 83 amt i AR S S I BR e AoRAT
£ -l cort Prima 1. ; 584, f ; ; 403, 141.000 ! 1) {1} - -
il 150.000 pesetas  Ewort@hai8DS& 1901000 1753 60 155 181 67 36 72000 26000  Seme  Sete S 101000 : X622 L e
Al - Escort Nomade Ghla 16 1844000 1597 00 171 123 83 4268  Seie 26000  Seie  Seie  Serle 101,000  65.000 X6 50 / : iz R il Bt
£ segln el modelo.  EscortNowa. GHa 1 8148V1944060 1796 405 187 108 85 4368 141000 25000  Sewe  Sene  Seme 101000 65000 Sovereign 3.2 Ta42s00 3239 2000 2419l 127 4990 Sene  Sere  Sene  Sere  Sere  Sere  Sene
1l . Escort Nomade Ghla 180 1944000 1753 60 155 181 6,/ 4768  Serle 26000  Sefie  Sere  Serie 101.000  65.000 Soverelgn 4.0 BOT6O0C0 3980 223 220 86 144 4990  Seie  Seie  Serie  Seie  Serie  See  Sedk
2 4 Escort y Orion: ; ! Severeign V12 8849500 5343 295 230 7 175 4960 See  Sene  Semé  Sere  Seie Sere  Sere
Escort Cabrio 1.8/46Y 2406006 1796 105 187 104 §3 4040 141000 26000 35000  Sene  Sene 104000 65000 5 21 ! e | i . !
i Estos modelos se  EscortCabrio RS 1816V 2647000 1796 130 198 93 090 4040 141000 26000  Seie  Sere  Seie 101000  Sere e LR SR ERIE R B O =T e Wi
L Oriot: Prima 1.6 1588000 1598 G0 177 121 TR 4229 141000 26000 () i ) 4 1 Daimler DDG 10082000 5345 260 223 89 159 4990 Sene Serie Sene Sene Sene Sene Sene OFERIAS
4| benefician de UN  gronprimatsizey 1732000 179 105 187 105 83 4229 141000 26000 [ ) - . LT e R WS R R R e R e e e Y
it descuento que, segin  OrenClass i 1732000 1508 90 177 121 7B 4229  See 26000  Sene  Sene  69.000 . - IS0 Cabrio i3 I 7S B R84 I DD ST ST e o Seemmisie wnsée  Financlaclon:
s FpEItE) Orion Ghia 1.6 1944000 1598 90 177 121 78 4228  Sefe 26000  Sere  Seie  Seie 101000  Sere e R e  Durdiite:nste. mes .60
: ! las versiones, puede  promGha1&18Y 194000 1736 105 18/ 106 83 4225 141000 26000  Sene  Sene  Sene 101000 Sewe K 12 Calulo DO 40 50 OB .0 e [ ST o B 2Saf B " ST et UUIAIVIO © ’
ol ser de hasta 140,000  OronGhialBi16V  2157.000 1795 130 202 94 86 4223 141000 26000 See  Seie  Seis 101000  Serie S e o Sore See Se Sk financiaciones de
: 1 - Ll y Orion Prima 18 D 1684000 1753 60 155 189 &7 4225 141000 96 {00 ) 11 (1) 13 1 XRS60L 11546000 5993 337 2594 65 143 499 5 Sﬁﬂa 132 297 B Sere Sene Sene h t _“6" de
i pesetas o incluir el aire  orion ahia 18D 1944000 1753 B0 155 183 68 4229 72000 26000  Seie  Sele  Seie 101000 Serie il
i acondiclonado do R . S S _ pesetas a un afio a
N = S Sl CLX 20 4p. 2070000 19% 109 118 13 B0 463 | 2000 Swe  Sete  Sefl gggggg : través de Lancia
g li3 rma gratuita. A .0 dp. 5k i?5 195 ! 79 MBS Sere 4 1e Seng Serie 13 -
; gs. . SieraCLX20idxddp 2907.000 1998 175 190 102 91 4465  Serie 42000  See  Sede  Serie  209.000 = S, 930001 1288 150 145 82 4006 169619 20781 21527 16477 18098 ~eodit esta marca se
lerra: Slerra GT 2.0 4p 2382000 998 435 185 97 T8 4465 Sere 42000 Sere Sane Sene Sene - Sane Samara 1.3 5p 975,759 1.288 65 150 }4 5 82 4006 169619 20781 21527 18.328 16.098 ’
Sistema de frenos  SierraGhia 2.0i4p 2615000 1998 125 195 97 78 4465  Sere 42000  Serie  See  See 209000  Serie Santara 1.5:3p 998195 1500 75 160 125 77 4006 160615 20781 21517 16477 18396  hace cargo de los
! . s SlerraGhia 201 Cat. 4p. 2695000 1998 118 180 100 82 4485  Sere 42000  Sere  See  Sere 209000 Sene | EALET el L SR SR S ST R BT S R, € intereses
I antibloqueo ABS gratis.  sieracosworthéxddp 2320000 1998 200 240 69 127 4485  See 42000  Sere  See  See  Seie  Serie Samara 1.5 5p 1046953 1500 75 160 125 7.7 4006 160519 0781 21527 B3R 16098 i

| 66 /Motor 16 Motor 16/ 67



PRECIOS COCHES NOEVDS

Las novedades de
Mercedes en este
verano son miiltiples.
De entrada llegan los
nuevos modelos de la
Serie S con carrocetia
coupé. Dos son las
versiones gue
comienzan su
andadura, el 500 SEC
y el 600 SEC. El
primero de ellos difruta
del motor de cince
litros y 326 caballos,
mientras que el 600
SEC recurre al
impresionante V12 de
seis litros y 408
caballas de potencla,
La otra novedad viene
sin capota, puesto que
es la verslén Cabriolet
del Mercedes 300 CE
24Y. Este modelo es
un aviténtico cuatro
plazas que permite a
sus pasajeros tener el
cielo como techo.

En este nimero
incluimos también
todas los nuevos
preciod y modelos de
la Serie G de
Mereedes, la que
corrasponde a los
vehiculos todo terreno.
Aqui hay que destacar
los nuevos Merdedes
350 GDT, con un nuevo
motor turbodiésel de
3,5 litros y una
potencia de 136
caballos. Por supuesto,
estos coches disfrutan
de la excelente calidad
de la gue hacen gala
todos los Mercedes.
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MODELD PVP CC CV WM 07100 L/100  Long Al Pinturd  Elewn.  Ciere  [éreo ABS  LUantas

G L5 LX 5o Hi BRI 1 R T -4 I S [ € S 11 cE O T B e £ T Selie

Niva 18 x4 B [ I 7 .‘E 127 30 11 5 3120 20.75]

HNive 18 4x4 Cabrie LE4T AR 1SEM & 250 1 3FEp 20781

Y10 Fire 1006 000 180 60 3392

¥-10 Mia 1.084.000 999 45 148 160 60 3322 - Serle Sene Sene

Y40 Avenue Cat. 1190000 1108 51 150 158 60 3392 - Sene Sene Sene

Y-10 Avenue Selectronic Cat,1.311.000 1108 51 145 181 63 3302 - Serie Serie Serle

Y140 Ego 1417000 1208 57 15l 152 61 3392 - Sane Sene Sene - E Sene

Delta 1.5 LX 1523000 1498 B2 165 120 74 3895 - Serie Serie Serle - . Seria

Delta 1.6 GT le 1723000 1585 1i1 187 100 9% 3835 462000 37000 Sene Sere 73000 . Sefie

Delta HF Turbo i.¢ 2146000 1585 143 204 37 96 3895 37.000 Serie Sere  73.000 - Serie

Defta HF integrale 28V 4432000 1805 230 226 57 106 3900 162 GOG 37.000 Setie Sere Serre 230000 Sere

Delta Integrale Celebracién 5.335.000 1,895 210 220 57 106 3800 Serie . Serie Serle Serle Serie Serie

Dedra 160016 Strada 1875000 1531 90 180 121 95 4343 210000 47000 Sene Sene Serie

Dedra 1,600 i.¢ 1999000 1581 90 180 121 95 4343 210.000 47.000 Serie Serie Serie

Dedra 1.80G Le 22365000 1756 110 192 100 101 4343 210000 47000 Sere Sene Sere 180000 85000

Dedra 2.000 i.e 2598000 199 120 196 96 105 4343 210000 47.000 Serle Serle Serle  230.000 Serie

Dedra 2.6 Je Tutbo 3452000 1995 185 215 83 102 4343 Sere 47000 Sere Sene Sene 230000 Sarie

Dedra Integrale 4067000 1995 180 215 7.8 111 4343 Sere  47.000 Serie Serie Serie Serie Serie

Dedra Turbpdiesel 2577600 1929 92 180 123 65 4343 210000 47000 Sere Sene Sere 230000 95000

Thama 2,018 3213000 1995 120 195 105 85 4590 Sere 65000 Serie Serie Serie - 95000

Thema 2.0 1.0 18Y 3568000 1905 180 206 95 &3 4690 Sene 65000 Sene Sene Sere 251 000 95000

Tllema | e Turbo 16V 4495000 1995 185 225 70 94 4500 Sere  65.000 Serle Serie Serle Serie Serie
3842000 2445 118 1o 14 4580 Sere 65000 Sene Sene Sene 250000 95000

LAND ROVER

Dafender 80 TDI 3p 2618000 2495 107 136 168 118 388 3 265000

Defender 110 TDi 3p. 2,870.000 2495 107 136 188 127 265,000

Defender 110 TDI 5p. 3027000 2495 107 136 18,8 127 443 8 265000

Defender 90 TDi PickUp 2517000 2495 107 136 168 118 3883 265.000

Defender 110 TD{ Plok Up 2679000 2495 107 136 188 127 4438 285000 -

Discovery TDi 3p. 3420000 2495 112 147 191 93 4251 237.000 63.000 Serie Serie Serie 27.038
Dissovery TDI bp. 4343000 2495 112 147 181 63 4251 Seiie 71000 Sene Sene Sene - . Sene
Discovery EFi V8 5p 4572000 3532 185 166 181 178 4251 Serie  71.000 Serie Serie Serie o Serle
R. Rover EFI V8 3p 3666285 3847 182 166 1681 178 4415 301000 90500 Serte Sens Serig - 2ee?
R. Rover Vogue EFI V8 Sp. 6.391.000 3.847 182 179 49 153 4475 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serle
R. Rover Voguo EF1 VB Aut. 6 756000 3847 182 178 111 162 4475 Sane Sere Sene Sene Serng Sene Sene
R. Rover Vogue SEVE Bp. 7,213,000 3847 182 179 89 153 44715 Serie Serle Serie Serie Serie Serig. Serle
R. Rover SE V8 Aut. 7579000 3847 182 179 141 153 4415 Sere Sere Sere Sane Serie Sene Sene
R. Rover TD 3p. 3666.285 2500 120 41%2 158 104 4475 301.000 §0.000 4 -1 Serie 32,987
R. Rover TD Bp. 5394000 2500 120 152 158 100 4475 Sene 80000 Sene Sere Sene 32687

NOTA: Opei6in 1: Electric Pack: 305.000 ptas. incluye elevalunas eléctrico, cierre centralizado, retrovisores exteriores eléctricos y lavafaros.

Espnt Tmbo 1 31u9®a 2078 B 24D 0 S ey R Sie ferm Sl

F_rqml Twho 5E 12 0B0  xlN ad FIT 4 tE 4310 il ui."'.l SETE Serg Siing S
S 7080 15 u5 210 T.:' &4 3E0E IEE[O0 185000 Hiie Lere Ser B

MAHINDRA

Muahirden €} 340 1509000 O 18T TET 1 -- .11:3 A 25000

Mahingea G154 LE0a0- 2412 T 115 . I £ s JE000

5475384 1996 220 244 62 117 4153 Senc B4 HEL Sane Sene 256 000 Serg
222 SE 6.896.224 2790 250 240 57 146 4153 Serie 84561 Serie Serie Serle Serie
223 SR 7991485 2790 225 220 62 128 4199 Sene B4 561 Sere Sene Serie Sene
228 9232928 2790 250 240 58 1456 4460 Serie  86.878 Serie Serie Serie - Serle
422 6484637 1996 220 2i4 62 117 4400 Sens B TS Sene Seng Sene . Sere
430 7895880 2,790 250 240 57 146 440 0 Serie  86.878 Serie Serie Serie  234.800 Serie
Spider £ TOOOG00 2730 250 240 57 146 4043 Serte B4 561 Sene Sene Sene - Serig
Shamal 13.204.320 3217 325 260 53 1156 410,0 Serie Serie Serie Serie Serie - Sefie

323F 2982400 1840 40 201 82 84 4%0 Sene Sere Seme  Sene Sene Sene Sene
323 6T 2752000 1840 150 198 82 84 3395 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
323 GT-R AWD 3863480 1840 145 210 71 10,0 408D Serne Sare Sene Sene Sene Sene
MX-3 1.8 24V 3425280 1845 13n 202 B85 - 4220 Sarie - Serie Serie Serie Serie Serie

LSD 3489920 1597 116 183 &7 B85 3350 Sene Setle Sere Setie Sene - Sene
626 2.5 V6 24V Hatchhack3.980.800 2497 1t 220 85 130 4895 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serig
626 2.5i V6 4WSHatchbackd 192.000 2497 15n 220 B85 130 46805 Sare Sene Sere Sene Sene Sere Sene
MX-6 2,51 V6 24Y 4.275.200 2497 |th 225 80 130 4610 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
MXG25iV624VAWS 4484480 2497 185 226 B0 130 4810 Sene Sene Sere Sene Sene Sane Seie
RX-7 Gabrlo 7008773 2616 20N 234 70 119 4315 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

MERCEDES BENZ

190E18 2947000 1797 185 123 84 4448 290000 100600 78000 Serne Sene 122200

190 E 2.0 4,101.560 1998 118 193 109 84 4448 Serie 100600 Serie Serie Serle Serie 96.500
190E23 4293560 2288 132 203 106 938 4443 Sene 100600 Sene Senre Setle Sene 98500
190E 2.6 4991160 2587 160 208 9.2 115 4448 Serie  100.600 Serie Serle Serie Serie 96,500
180 E 2.5 16V 7012280 2488 195 235 77 168 4448 Sene Sete Setle Serie Sene Seng Sene
190D 3403960 1997 75 164 179 73 4448 290000 100.600 78000 Serie Sere  122.200  96.500

MODELQ PYP cC C¥ WM 0/100 L/100  Long. AA Pinturz  Eleva.  Cliere Direc. ABS  Llantas
190D 2.6 42467200 2487 94 177 151 84 4448 Sane 100600 Sere Sene Sere Seie 96500
150 D 2.5 Turbo 4703160 2495 126 192 115 B0 4448 Serie  100.600 Serie Serie Serie Serie  96.500
200E 4374200 199 118 195 120 95 4740 Seie 115700 Sere Sene Serig Sene 114500
230E 4.559.800 2208 136 202 11,2 98 4740 Serie  115.700 Serie Serie Serle Serle 114,500
2B50E 5327800 2587 160 209 98 119 4740 Seng 115700 Sere Sarne Sens Sere 114600
300 E 5756000 2960 188 228 88 11,2 4740 Serie  115.700 Serie Serie Serie Serie  114.500
300 E 4 Matic. 7209400 2960 188 220 94 i1z 4140 Sene 115700 Sere Sere Sene Sere 134 500
300 E 24Y 6435000 2960 231 240 8.0 131 470,0. Serie  115.700 Serle Serie Serie Serle Serie
500 E 13580600 4973 32 250 6% 149 4750 Sone Sene Seng Sene Sane Setie Sene
230 CE 5801400 2288 136 200 114 103 4655 Sere 115700 Serle Serie Serie Sere Serie
300 CE 6B19000 2960 188 228 8B 121 J855 Sere 115700 Sefe Sene Sene Setie Sere
300 CE 24v 7.497.400 2880 231 240 80 131 4855 Serie  115.700 Serie Serie Serie Serle Serie
300 CE 24Y Cabriofet 9458200 2960 220 230 87 127 4855 Sene 148046 Sere Sere Sene Sene Sene
200 TE 4943800 1996 118 195 139 98 4765 Serle 115,700 Serle Serie Serie Serie  114.500
230 TE 5167800 2208 136 203 114 98 4760 Sere 115700 Sene  Sene Selle Sene 114 500
300 TE 6.281.400 2960 188 228 90 11,2 4760 Serie  115.700 Serig Serie Serie: Serie  114.500
300 TE 4 Matlc. 7791800 2060 188 207 81 112 4765 Sene 115700 Sene Sene Sene Sene  114.500
300 TE 24V 6.866.200 2960 231 240 84 131 4855 Serie 115,700 Serie Setie Serie Serie Serie
200D 4175800 1987 76 160 185 76 4740 Sene 142700 Sene Sere Sere Sene 114 500
250D 4566200 2497 94 178 165 1,7 4740 Serie  115.700 Serie Serle Serie Serie  114.500
250 D Twbo 5295800 2497 126 195 123 77T 4740 Sene 115700 Seng Sepe Sene Sene 114 500
300D 4863.000 2996 113 100 137 86 4740 Serie 115,700 Serie Serle Sefle Serie  114.500

D Turbo E019000 2696 147 202 108 86 4740 Sene 115700 Sane Setle Setg Sene 114 500
300 D Turbo 4 Matic. 7292600 2998 147 196 128 96 4765 Serie  115.700 Serie Serle Serle Serie  114.500
250 TD 517420 2497 94 178 165 771 4765 Serle 115700 Sene Sene Serie Sene 114 500
300TD 5.558200 2996 113 190 137 86 4765 Serie  115.700 Serie Serle Serle Serie 114,500
300 1D Teho 8582200 29K 147 196 109 36 4765 Serie 115 700 Sere Sere Sare Sene 114500
300 TD Turbo 4 Mathc. 1.791.800 2998 147 196 128 96 4765 Serie  115.700 Sérrie Serle Serle Serie  114.500
300 SE 8BG4200 3499 231 230 8% 1453 5143 Sene 138 200 Serie Sere Sene Sare Sene
300 SEL ©.039.800 3199 231 230 8% 145 5213 Serie  138.200 Serig Serle Serie Serie Serie
400 SE 10646200 4198 286 280 74 142 5113 Sene 138 200 Sene Sene Sene Sang Sene
400 SEL 11.075.000 41968 286 250 7,7 142 5213 Serle  138.200 Serie Serie Serie Serie Serig
560 SE 11363000 4973 326 250 &7 151 5113 Serne 138 21 Serie Sere Sene Serie Sare
500 SEL 11.926.200 4.873 326 250 6,7 151 5213 Sere 138,200 Serle Serig Serie Serie Serie
600 SE 18969400 5987 408 250 B0 173 5113 Sere Sene Sene Sene Setie Sena Sene
800 SEL 17.635.000 5887 408 250 860 173 5213 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Sene
500 SEC 33836800 4873 328 250 6.7 15 1 5085 Sere Sene Sere  Seue Seiig Sese

600 SEC Sere  Serle  Serie Serie Serie Seris
300 5L

300 5L 24v

500 SL

230 GE STW Corto
300 ]

230 GE SW Largo

300 GE SW Largo

230 GE Cabrio

300 GE Cabna

300 GD SW Corte

330 BT SW Corto Aut,
300 6D SW Largo

350 BOT SW Largy,
300 8D Cabrio

850 8T Cabrlo Aut,

19.449.600
9756 600
10,774.200
13 834 600
5.626.368
6392 182
6.220.800
5988 288
5.646.338
6410752
6.097.920
7076720
6.673.920
7676544
7.078.936
6118 400

Serlig
280 000
280.000
230000 Setle Sere Selle
587.392
587 392
587.392
587392 112160
587.392
587 392 153728
587.392
587 392
587.392
587 392
587.392
587 302

163.728
153728

101.376
101 376

Galant GT1 16V 317G5E0 1997 145 206 88 98 4540 Sene Sene Sere  Sene

Galant 2.0 GLS i 5p 2400000 1997 111 190 106 85 4840 192512 Serie Serie Serie -

Galgnt 4 4133320 1997 150 207 92 99 4570 Setie Seue Sene Sene Setie Sene Sare
Montero TDI GL T. L. 3.159.480 2477 105 140 176 145 3985 F Serie - Serle

Mortaro TDI GL Corto 3046480 2477 1 140 176 145 3985 - Sene - Sere -
Montero TDI GLS Corte  3.665.720 2477 105 140 176 14,5 3985 Serie Serie Sarie Serle Sere Serie
Mantoro V8 GL5-Corte 3665720 24572 150 160 125 155 3985 Serie Sene Sene Seris Sene Sene
Montero TDI GLX Large  3.665.720 2477 105 140 21,5 145 4725 E Ser\e Serie Serle Serie Serie
Montoro ¥6 GLS Largo 4833280 2872 150 146 185 4725 Setre Sene Sene Sene Serie
4741500 1E Dat 24 GADEZTS 1RSE 104 180 au Berd
A478-1600 1E Cat 44 Buniis {598 {04 160 &, .' Sere
Plus4 2,0 24 BIZRA0T 1096 {4l 185 1.6 10 EEH
Plus4.2.0 44 B34 229 1996 14} 165 5 .-:: ll Sere
Plis-5.3.5EFl TERORE 3.ndT L A 846 See

Sunpy SLX L6 16V3p. 1059000 1597 i80 104 15 3975 Sene  40.000 Sore Sane Sene

- Sunmy SLX 1.6 16¥ 4p.  2.030.000 1.587 95 180 104 75 4210 Serie 400000  Serie Serie Sarie
Sumiy SLX 1646V 58p. 2030000 1597 95 180 104 75 4445 Sene 40000 Sere Sene Sene : :
Sunmy GT! 2.0 16Y 3p. 2675000 1.9%8 143 210 82 85 3975 Serie  A0.000 Serie Serie Serie Serle Serie
Sumpy GTE2016¥5Bp, 2750000 1998 143 210 82 95 4145 Sere 40000 Sefie Sene Serie Serie Sere
Primera 1.6 LX 16¥ 4p ~ 1.870.000 1597 95 1856 104 7.7 4400 - 40,000 - -
Prmera LGSLX 16V Ap. 2060000 1597 95 185 104 78 4400 - Sene Sene .
Primera 2,0/ SLX 16¥ 4p. 2.330.000 1.998 122 200 99 &5 4400 180.000 40.000 Serie Serie Serfle 200,000
Primera 2,00 SLX Aut. 4p 2710060 1998 120 200 103 90 4400 Sene 40000 Serie Sene Sene
Primera 2,0 GT 16V dp.  3.370.000 1998 150 220 84 89 4400 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Primera 2,01 SLX 16V 5p. 2590000 1998 122 200 99 85 4500 Sere 40000 Serie Sene Serie - -
Primera 2.0 D LX 4p. 2260000 1974 75 160 175 61 4400 - 40,000 Serie Serle Serie B -
Maxima 3.0 At 4470000 2960 170 230 87 110 4765 Sene Serie Sene Sere Sere Sene Sere
100 NX 3212000 1998 143 210 82 95 4135 Serie : Serie Serie Serie Serie Serie
200 5X Turbo 4162000 1808 171 227 15 105 4835 Setie Sere Seng Serre Setie Sene Serg
300 ZX Turbo 7.870.000 2960 283 250 60 135 4605 Seria Serie Serie Serle Serie Serie Serig
Prairie SLX 2.0 3070000 1974 93 176 --- 98 430 Serie Sere Sena Sere Serie - Sere
Patrol Corto 4 ClI. D 2.480.200 2820 84 133 297 111 4105 - 35000 = . Serie - Serie

=*200.000 pesetas ¢
Setie Sene Sete Sene oA i
123600  See  See  See  Geie  Senenilas |as versio

oPEL

OFERTAS
Corsa:

Hasta 100.000
pesetas de descuento
en todos los modelos.
Kadett cabrio:

Hasta 150.000
pesetas de descuento.
Vectra:

Todos los modelos se
benefician con
120.000 pesetas de
descuento.
Omega:

Senator:

Financiacioén especial
en la cual los primeros
180 dias no se paga
ningiin tipo de interés.

Motor 16/ 62

PRECIDS GRCAES NUEVDS



PRECIOS COCNES NUEVOS

PEUGEDT

La primera version
especial de la gama
106 acaba de aparecer
en el mercado. Se
trata del nuevo
Peugeot 106 1.1
Graduado, un modelo
enfocade
principaimente al
sector juvenil y que
tiene un precio
ajustado al millon de
pesetas.

Este pequefio
ciudadano recurre al
motor de 1.124
centimetros cilbicos
con 60 caballos de
potencla e Incorpora
una caja de cambios
manual de clnco
velocidades.

Las caracteristicas del
nuevo Peugeot 106
1.1 Graduado y su
precio ya estan
incluidos en nuestra
lista de esta semana.

OFERTAS

- 205:

Estos modelos
disfrutan de un

/ descuento de hasta
95.000 pesetas segin

las versiones.

309:

Todas las versiones de
este modelo tienen un
descuento de hasta
112.000 pesetas.

70 / Motor 16

MODELO PVP cC ¢V VM 0/100 L/100 Long. AA Plntura  Eleva.  Cierre Direc. ABS  Llantas
Patrol Corto 4 €4, Th ZEI0600 2820 95 13 215 111 4105 - 35000 - B Sene Sefia
Patrol Wagon & Cil. D 3314800 3249 95 138 275 12,7 4890 296.000 35000 - - Sene Serie
Patrol Top Line || Corto T 3621800 2826 115 145 2196 127 31050 Seng Sena Sene Sene Sele Sane
Patrol Top Line I Largo TD 3.664400 2,826 115 145 219 12,7 4690 Serie Serie Serie Serie Sere Serie
Patrol Top L. It Gas. Corto 3284800 2960 136 163 156 127 4105 Setie Sene Seite Seie Sene: Sene
Patrol Dakar Il & Cil. 2804108 2960 136 163 156 12,7 4105 296.000 = - = Serie

Patrol Dakar U TD 3214108 2826 115 143 219 127 4105 296000 = - - Serie

Patrol Forest 6 Cil. D Corto 2.520.107 3249 95 138 275 127 4105 - - - = Sere

Patrol Forest 6 CI. D Largo 2638708 3249 95 138 275 127 4890 - - - Serie

Patrol Canarias 4 Cil. D Plckup2.540.518 2820 84 133 287 111 4105 - - - - Serie

Patrol Polaris 8 €Il Corto 2931707 2860 13¢ 163 136 127 4105 - Sele Sene Serie Sene

Patrol Polaris 6 Cll. Large 3.321.708 23860 136 183 156 127 4650 - Serie Serle Serie Serie

Patrol Polarts 6 Cil TD Corto 3433 708 2826 115 145 219 127 4105 - Serie Sene 3ene Sere

Patrol Polaris 6 Cl, TD Lavgo 3.565.708 2828 115 145 218 .12,7 4690 - Serie Serie Serie Serie

Pobiol T, Green 6 CiL D Corto 3281767 3248 95 138 275 127 4105 296000 Sene Serd Sene Sene

Patrol T, Green6CIL DLarge 3521107 3249 95 138 275 127 4690 285.000 Serie Serie Serie Serie

Nissan Terrano 2.7 3715508 2664 99 150 1B7 96 4365 - B0 Sene Sene SaiR

Corsa 3p. City 1.0 S 1012000 993 45 142 195 76 3652 - : =

Corsa 3p. Swing 1.2 1187.000 1196 55 149 185 71 3652 17.778 Serie Serie 34.740
Corsa 3p. Swing 1.4 1247600 1388 75 168 120 78 3632 17778 Setie Serg 34 740
Corsa 3p. Joy 1.2 1228000 1166 55 149 185 71 -3652 - 20013 20.013 32.430
Corsa 3p. Joy 1.4 1280000 1388 75 188 120 7% 3652 20013 20013 32430
Corsa 3p, Joy Sport 1.4 1410000 1.38% 75 168 120 T¢ 3652 - 20013 20013 . - Serie
Corsa 3p. G5! 1652000 1598 100 188 95 B0 3652 17778 Sere Seile . - Sere
Corsa 3p, Swing 1.5 D 1298000 1487 50 151 175 51 3652 17.778 Serie Serie - - 34740
Corsz 3p. Swing 157D 1504000 1487 66 168 130 52 3632 17778 Seng Sene 34 740
Corsa 4p. Swing 1.2 1251000 1196 b5 149 165 71 3652 17.778 Serie Serie 34.740
Corsa 4p. Swing 1.4 1302000 4383 75 168 120 79 3652 17778 Sene Sene 34740
Corsa 4p. GL 1.2 1356000 1196 55 149 165 71 3652 17.778 Serie Serie 34.740
Coma dp. 6L 1.4 1407500 1389 75 168 120 79 352 17718 Sene Sere 34140
Corsa 4p. Swing 1.5D 1,382,000 1487 850 151 175 541 3652 17.778 Serie Serie 34.740
Corsa 5p. Swing 1.0 8 118000 943 45 142 193 76 3652 1778 Sene Sere - - 34740
Corsa 5p. Swing 1.2 1211000 1186 55 148 165 71 3852 17.778 Serie Serie - - 34740
Corsa 5p. Swing 1 4 1262000 1383 75 168 120 79 3uh52 17778 Sere Sere - - 34740
Corsa 5p. GL 1.2 1323500 1196 55 149 165 71 3652 17.778 Serie Serie 34.740
Corsa 5p. 6L 1.4 1376006 1389 75 168 120 79 3652 17,778 Serie Seie 34 740
Corsa 5p. Swing 1.5 D 1343000 1487 50 151 175 51 3852 17.778 Serie Serig - 34.740
Kadett Cobrio 16 2302500 1558 82 175 130 B2 3998 . Sarie Sene Sere - Seie
Hadett Cabrlo GSI 2554500 . 1.998 130 198 100 &1 3998 - Serle Serie Sere  173.233 Serie
Astra 3p GL 1.4i Cat. 1547000 1388 82 474 135 B2 4051 25985 i 1 8] -
Astra 3p GT 1.4 Cat. 1696.000 1389 . 82 174 135 82 4051 25.485 Serie Serie  64.215 173233  44.078
Astra 3p GL 1.6i Cat 1629000 1898 100 170 149 74 4051 25693 {1} 53] {1} - :
Astra 3p GT 1.6i Cat 1,778,000 1508 100 470 140 74 4051 25,985 Serie Sefe 64215  173.233  44.078
Astra 3p GT 2.01 Cat, 193%000 1698 115 200 95 8% 4061 75885 Sene Sere  BEI5 173233 44078
Astra 3p GSI 2.0i Cat. 2.091.000 1998 115 200 95 B2 4051 26.985 43.308 Serie Serie Sere  47.158
Astra 3p GS12.01 56V Cat. 2533500 1898 150 217  BU 83 4061 25985 Setie Bens Sere Sene Serg
Astra 4p GL 1.41 Cat. 1643.000 1386 82 114 135 82 4239 25.985 {1 1 {1) - -
Astra 4p GLS 1.4 Cat. 1811500 1388 82 114 135 B2 4233 75 988 Serie Sene Bene - -
Astra 4p GT 1.41 Cat. 1792000 138 82 114 135 82 4238 25.985 Serie . See 64215 173233 44078
Astra 4p G 1.6t Cat. 1725000 1588 100 110 140 74 4238 23985 h3] {1 i1 - -
Astra 4p GLS 1.6i Cat. 1893000 1598 100 170 140 V4 4238 25,985 Serie Serie Serie - -
Astra 4p GT 1.61 Cat. 1874000 1598 100 170 140 74 42338 25,985 Sene Sene 64215 173233 44078
Astra 4p GLS 1.8i Cat. 1908000 1796 90 180 125 83 4239 25.985 Sarie Serie Serie - -
Astradp GLS 1.8t AutCal 2021000 1796 90 175 143 389 4238 25985 Sene Sefig Sene

Astradp GL1.7D _ 1714000 1700 57 153 180 59 4239 25085 43,308 33684 Serie

Astra 5p GL 1.4 Cat, 1595000 1380 82 174 135 82 4051 23 85 m L 11

Astra 5p GLS 1.4i Cat. 1763500 1383 82 174 135 82 4051 25.985 Serie Serie Serie

Astra Bp 6L 1,61 Cat 1677000 1598 100 130 MO 74 4051 25 985 (M) (1} i)

Astra 5p GLS 1.6i Cat 1845000 4598 100 170 140 7.4 4051 25.985 Serie Serle Serie - .
Astra 5p GT 1.61 Cat 1826000 1598 100 110 140 74 4051 25 985 Sene Seme 64215 173233 44978
Astra 5p GLS 1.8i Cat. 1860000 1796 - 90 180 125 &3 4051 25.985 Serie Serle Serie - .
Astra Sp G1S 18! fut Cat. 1873000 1796 90 475 145 &3 4051 25963 Sere Sere Sere - .
Astra Sp GT 2.0 Cat. 1987000 1998 115 200 95 89 4081 25,985 Serfe Serle  64.215 173233  44.078
Aatra SpGLS 1.4 Caravan 1821000 1389 82 470 140 85 4278 25985 Sene Sene Sere 173233 -
Astra 5p GLS 1.6i Caravan 1.903000 1598 100 165 140 76 4278 25985 Serle Serie Berie 173.233 -
Astra 5p Club 2.0i Caravan 2044000 1998 115 200 85 89 4218 25 9R3 Serie Sene See 173233 Serie
Astra 5p GL1.7 D 1693000 1700 57 153 180 59 4051 - 25985 43308 33.684 Serle

Vectradp 6L 1.6 1920500 1598 82 178 135 78 M30 172731 42939 ] {3 Sene

Vectra 4p GL 1.81 Cat. 2449500 1796 90 183 125 85 M30 172731 4293 {2) [2) Serie

Yeetra 4p GL 2.0 2185000 1998 115 197 105 83 4430 17273% 42939 2 {2) Serie :
Vectra 4p 2,01 Expression 2.272.000 1.998 115 197 105 B85 4430 172731 42830 Serie Serie Serie - Serie
Yectra 4p CD 2.0 2671000 1998 115 197 105 B85 4430 Sene 42933 See Sere Serie 182490 76119
Yectra 4p CD 2,01 Aut. 2.840.500 1898 115 183 120 90 4430 Serie  42.939 Serie Serie Serie 182490 76.119
Yectra 4p GT 2.01 2560000 1998 129 206 95 B3 4430 Sene 42939 Seng Serie Sene 182490 76119
Vectra 4p 2.0001 16V 3325500 1998 150 220 85 10,0 4430 Serie  42.93% Serie Serie Serie Serie Serie
Vectra 4p2.0001 18¥ 4x4 3770000 1898 150 220 &5 100 4430 Sene 42939 Setle Sene Senz Sete Sene
VectradpGL17D 2112000 1700 57 153 20,0 B0 4430 17273 42939 {2} (2} Serie - E
Veotra 4p 6L 1.7 TO 2189500 1700 B2 i75 140 53 4430 1727l 42939 12 2 Sere

Vectra 5p GL 1.6 2002500 1598 82 178 135 7, 4430 172731 42939 {2) 2) Serie v
Vectra 5p GL 1.81 Cat. 22330080 1796 90 183 125 85 4350 172731 42939 (2) 2 Serie -
Vectra 5p GL 2.01 2268.000 1988 115 197 105 85 4430 172731 42939 {2) 2) Sarie -
Vectra bp 2.0i Expresslon 2355500 1998 115 197 105 85 4350 {72731 42939 Sane Seng Sene - Sene
Yectra 5p CD 2.01 2757.000 1998 115 197 105 B85 4430 Serie  42.939 Serie Sefie Serie  182.480  76.119
VectraBpCD 200 At. 2926000 1598 115 193 4120 90 4430 Sene 42939 Sete Sene Sene 182480 7119
Vectra 5p GT 2.0 2665000 1998 1286 206 95 85 4430 Serie 42,939 Serie Serie Serie 182480 76.119
Vectra GpGLLTD 2498000 1700 57 153 200 80 4430 472731 42938 2y 2 Setie -
Vectra 5p GL 1.7 TD 2283500 1700 82 175 140 59 4350 172731 42939 (2) (2) Serie . -
Calibra 2.01 2966000 1998 415 203 100 B2 4492 Sene 43261 Sene Sene Sere Satg Sere
Calibra 2.0 i 16V 3519000 1998 150 220 85 89 4492 Serie  43.261 Serie Serie Serie Serie Serie
Calibwa 2.0 1 16V Axd 3979500 1998 i 2200 85 92 4492 Seite 43261 See Sere 3erie Sene Sere
Omega 2.0 | 2918500 1998 122 203 100 92 4687 Sere  63.191 Serle Serie Sefle 189344  B87.546
Omega 2.0 | Cat. 3008500 1998 115 195 118 94 4687 Sere 63191 Sere Setie Serie 189344 BT 348
Omega 2.4 | Cat. 3404500 2410 125 200 108 105 4687 Sefle 63101 Serie Serie Serie  180.344  87.546

MODELO P CC CvY VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eeva.  Ciere  Direc. ABS  Llantas
Omega GLS 2.01 3126500 1998 122 203 104 92 4687 Sere 63191 Sene Sere Sere 189344  B7 546
Omega BLS 2.0 | Cat. 3218500 1998 115 195 118 94 4687 Serie  63.191 Serie Serie Sere  189.344 - 87.546
Omega GLS 26| 3455500 2594 180 215 98 111 4687 Sene 63191 Sene Setie Sere Sere 87 546
Omega CD 2.6 3642500 2594 150 215 68 111 4687 Serie 63,191 Serie Serie Serie Serie Serie
Omega CD 2 61 Aut, 3895500 2594 150 210 108 119 A6RT Sene. 63191 Sene Sene Sere Selle Serle
Omega CD 2.6 Sportive  3.740.500 2594 150 215 = 98 11,1 4687 Serie  50.856 Serie Serie Serle Serie Serle
‘Omega 3.0 1 24V 4HE500 2968 204 240 78 Liv 4687 Serie 50 B56 Sane Serie Setie Sene Sere
Omega 2.3 TD 3232500 2260 100 173 140 - 95 4687 Serie 63,191 Serie Seie Sere 182,344
Omega GLS 2,3 TD 3287500 2260 100 173 140 95 4687 Seng 63191 Sene Sere Sere 182324 87546
Omega Caravan GL2.61  3.530.500 - 2504 150 208 105 11,8 4730 Serie  63.191 Serie Serle Serie Serie  87.546
Omega Carmvan 237D 3262500 2260 100 4173 150 95 4730 Sene 63191 Sene Sene Sene 182344 87 546
Senator 3.0 1 CD 24V 5367500 2962 204 240 7,9 115 4845 Serie Serie Serie Serle Serle Serie Serie

Senator 3.0§ CD 24V Aut. 5678500 2969 204 238 100 117 4845 Sene Selie Sene Sele Seng Sene Serle
Frontera 5p 2.4 | 2884000 2410 125 153 131 11,7 4480 - 38.000 Serie Serie Serie - 92,000
Frontera 6p 2.3 TD 3064000 2260 100 137 183 97 4280 - 38000 Sene Serie Serie - 92000
Monterey 3p RS 3.21V6 24V 3.626.000 3.165 177 170 115 155 4115 Serie - Serie Serie Serle Serie Serle
Monterey 3p RS 3.4TD 3626000 30599 114 150 166 112 4lL35 Saiig - Sene Seng Sene Seng Sere
Monterey SpLTD 3.2i V6 24¥4.700.000 3165 177 170 115 155 4545 Serig - Serie Serle Serle Serie Serie
Monterey 5p LS 3.1 TD 2860000 3059 414 150 166 11,2 4548 Sene = Saep Sene Sene Sane Serie

NOTA: Opelon 1: Pack funcional ! incluye elevalunas eléciricos, ciere centralizade, direccion asistida y guantera con llave: £00.000 ptas. Opcion 2: Incluye elevalunas eléctricos delanteros cierre
centrelizade, alarma antirobo, asiento trasero abatible y neuméticos 195/65 VA 14: 105,863 ptas. y 83.419 ntes., en motores 2.0, Toda la gama Opel esté cisponible en versisn catalizada.

Panthes Kailista 2FEF 150 A0S fa 8% -JEE0 : E <= EEag

B LR LE

108 1.1 Graduado 999906 1i24 B0 180 141 57 3564 25 200
106 XN 1.1 4¥ 1059.000 1124 60 160 141 57 3564 25.200
188 XN 1.1 5Y 1085000 1424 60 160 142 58 3564 25200 - -
106 XR1.1 1200000 1124 60 160 14,2 58 3564 - 25200 22350 22350
106 AR 1.4 1286000 1360 75 175 114 67 3964 144000 25200 22350 22350 - -
106 XT 1.4 1424000 1360 75 175 114 67 3564 144000 25.200 Serle Serle 161.500 50400
106 X3l 1EIT060 1360 106 190 98 73 3564 - AKX Seie Serle 161 300 See
205 Style 3p 1066000 1124 55 155 148 70 3705 25,200 - -
20% Winnar 3p 1181000 1124 55 146 148 70 3703 - 2B200
205 Plus 3p 1311000 1294 65 156 138 8,2 3705 - 25200 - -
205 Trophy 3p 1308060 1360 85 178 WS BS 305 144200 500 Sane  Sere :
205 XT 3p 1511000 1360 85 178 108 B85 3705 144200 25200 = - 50.500
208 Rallys 3p 1540000 12914 103 190 95 85 37058
205 Aut, 3p 1660000 1580 80 166 142 81 3705 144200 25.200 =" - 77.300
205 GTX & 1666060 1592 94 481 108 93 37053 . B0 Sere  Sene - - Saie’
2056 GT 3p 1923000 1205 130 206 78 90 3705 144200 25.200 Serie Sefie  77.300 161.450 Serie
208 Sivia Bp 1126000 1124 55 4% 148 19 3005 - B
205 Winner 5p 1241000 1124 55 165 448 70 3705 - 25200 - -

208 Trophy Bp 1460000 1360 85 178 108 B5 305 44700 250 Sere Sene
205GRPremlum1.15p 1278000 1124 65 4167 445 58 3705 - 25200 20,200 20,200

GRG 1370060 1204 85 156 138 82 3103 200 20200 200

205 GR Premium1.45p 1373000 41360 75 172 118 ‘6.7 3705 - 25200 20.200 20.200
205675 1571000 4360 85 178 10% 8% 3705 144200 25200 Setie Sene 50 300
205 XAD 3p 1.260.000 1769 80 486 451 68 3705 S =
2058tyla D 3p 1269000 1768 &0 455 181 65 3705 25200
205 Winner D 3p 1388900 1768 &0 155 151 68 3705 25.200 e : v
206 Pk D 3p 1424006 1769 80 185 151 6B 3705 35 200 Sene  Sene  F7300
205 Plus D Turbo 3p 1548000 1788 78 175 122 60 3705 - 25.200 Serie Serie  77.300
205 X703 1530000 1768 8D 155 151 66 3705 144200 25200 Serie sene 73R
205 DT 3p 1773800 1769 78 475 122 B0 3705 - 25200 Serie Serie  77.300 Serie
205 5tle D Sp 1330000 1789 40 135 2154 66 3705 25 200
205 Winner D 5p 1448800 1769 60 155 151 B85 3705 25.200 == =

205 GRD Premium 5p 1483008 1769 60 455 151 49 3705 23200 20200 20200
205 GRD 5p 1506.000 1769 60 4155 151 66 3705 - 25200 20200 20.200 =
20867D 5p 1650000 1769 40 155 151 @€ 3705 1200 B XD Sere Sene 77300
205 DT Premium 5p 1610000 1769 78 175 122 B0 3705 - 25200 20200 20200 77300
20507 8p 1832706 47689 78 175 122 60 3706 25200 Sere  Sene VT 0D Sene
205 Cabrlo CJ - 21415000 1380 Y0 174 123 Y8 3705 - 25200 20,200 20200 -
205 Cahrto CT 2848800 13880 115 180 ©7 80 3705 144200 . Sere Sene 77300 Setle
309 Vital 1447000 1380 75 167 123 69 4080 - 30,200 - 33.600 -

Aut 2034906 14580 80 1685 471 94 4050 143400 30200 Serie Sene Serie

309 Best Line 1636000 1580 92 180 105 75 4050 148400 30.200 - Serle - -
309GT 18 1823000 1592 94 179 10 88 4050 1483408 30200 Serig Sere Serie 60 620
3096T L9 2028000 1905 105 191 104 83 4050 148400 30.200 Serie Serie Serie 70.600
309 aTX 2041300 1905 105 190 104 B3 4050 148400 30200 Sere Sene Sene Sere
309 GT 2198000 1905 130 199 80 ©1 4050 148400 30.200 Serie Serle Serie Serig
309 &Y 16V 2430000 L1905 w60 220 78 §8 4050 - 30200 Seng Sene Serte Sere
309 Vital D 1.599.000 1905 65 162 168 B4 4050 148400  30.200 - 33,600 78600
369 GLD Profil 1667400 1905 65 162 168 64 4050 148400 30200 - 78600

, 309 Best Line D 1807.000 1905 65 162 168 6,4 4050 148400 30.200 - Serie - -
303 61D 1909000 1825 65 162 168 64 4050 - 30200 Sene Sere Serie 50 600
309 GTDT 2166000 1769 78 175 130 64 4050 148400 30.200 Serie Serie Serie Serie
405 6L 1800noc 1580 92 176 116 50 4410 - 4433 - Setie
405 Style 1.800.000 1580 92 176 11,6 9.0 4410 = = Serie Serie -
A56R 2260000 1805 110 185 402 89 4410 - 4433 - . Serg
406GRx 4 2947800 1905 110 185 102 89 4410 44,332 Serie Serie Serie

405 GH Break 2281000 1905 110 185 107 89 4410 - 44332 a = 3
405 Excluslve 2.260.000 1905 110 185 102 89 4410 Serie 44,332 Serie Serle Serie

405 Exclusive Braak 2381000 1905 110 186 107 B89 4410 Sene A3 332 Sene Sesie Sene - .
405 SRI 2,580,000 1905 125 198 97 102 4410 Serie 44,332 Serie Serie Serie 244300 Serie
465 SHi Aut. 2754000 1905 125 198 119 102 4410 Sene - 44332 Sene Serie Sara 244 300 Sene
405 Exclusive Injection  2.410.000 1905 125 198 97 10,2 4410 Serie 44,332 Serie Serle Serle

208 Exclusive Inject. Aut. 2581000 1005 126 198 4119 102 2410 Sene 44332 Serig Sere Sere

405 GTX 2836800 1905 125 198 97 102 4410 Serie 44,332 Serie Serie Serie  244.300 Serie
AG5 8N 2830300 1905 126 198 97 102 4410 Sene 4433 Sene Sere Sene 244300 Serie
405 Ml 16 3.314.000 1905 160 219 86 98 4410 Serie 44332 Serie Serle Serie  244.300 Serie
A05Mi 18 x 4 3795000 1905 160 b 86 9.0 4410 Sene 44332 Bere Setie Seng Sene Serig

RANKING DE
VENTAS
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Renault Clin
Citroen ZX
Ford Fiesta
Renault 19
Seat Toledn
Oped Astra
Citroen AX
Ford Escard
Oped Corse
Saat lblta
VW Eall
Peugoat 205
Ford Oion
Peugeot 405
Renoult 21
Peugent 309
Renault 5
Dpsl Vectra
Sasl Murbiola
BMW Serie 3
Fist Uno
Nissan Primera
Pougeot 106
Fipd Sierra
VW Polo

Fiit Tenira
Audi 80

Rowar 200
Audl 100

Fit Tipo
Citrodn BX
VW Voo
Valvo Sarle 200
Lancla Bedrn
Merpedes 300
BMW Sarle 5
VW Passat
Oyl Callben
Weroedes 190
Alfa Romao 33
Fiat Panda
Lt Samara
Peugent 605
Langlz Y10
NEsan Sunny
Lincla Delta
Marcedss 200
Dpsl Omesa
Maiida 323
Raver 100

5031
5.867
5,103
5.667
34553
3,602
3,589
3424
2988
2928
2912
2.121
2.524
233
2.003
1969
1,822
1811
1373
1278
1200
1058
892
965
935
527
798
698
698
678
618
634
555
544
538
528
a7
426
399
307
266
260
256
256
238
232
215
201
198
181
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ﬁn todas las versiones

RENAULT

OFERTAS

Clio:

se realiza un descuento
de 75.000 pesetas.
Clio Baccara:
Descuentc de 150.000
pesetas.

Clio 16V:

150.000 pesetas de
descuento.

R-19 (nueva gama):
Descuento de 60.000
pesetas.

R-21 2L Turbo y

Turho Ouadra:

Descuento de 240.000
pesetas.

R-21 2L Turho y
Turbo Quadra

{gama 92):

240.000 pesetas de

~ descuento.

R-21 Baccara y
Nevada (gama 92):
Descuento de 240.000
pesetas.

-25:
0. 000 pesetas
_ descuentps

72 / Motor 16

MODELO PYP cC CV VM 0/100 L/100 Long. A& Pintura  Eleva.  Cisrre Dirgc. ABS  Llantas
406 GELD 23143500 1905 70 165 184 58 4410 148600 44332 = - Sene
405 Style D 2143500 1205 70 165 164 58 4410 148600 - Serie Serie Serie
405 GROT 2573000 1768 90 180 122 462 4410 Serne 44332 - - Sene
405 GRDT Break 2678000 L1769 - 90 180 122 82 4410 Serie 44,332 3 - -
405 Exclusive D Turho 2520000 1769 90 180 122 62 4410 Sene 44332 Sene Sene Setle

405 Exclusive D Turb. Break 2.703.200 1769 90 180 122 62 4410 Seria
405 SROT 2730000 1769 90 180 122 62 4410 Sene

44.332 Serie Serie Serie
44332 . Seme Sane Sene - Setie

605 5RI 3.270.000 1898 130 203 103 86 4721 Serie 58707 Serie Serle Serie 248,500 E
6055V 3880000 1998 430 203 183 86 4721 Setie 58707 Sene Serie Sene Serie Serie
605 SVI Aut 4032000 18908 130 4197 130 &4 4721 Serie  58.707 Serig Serig Serie Serle Serie
605 SV 3.0 4920000 2%5 170 222 89 108 4721 Sene  B8.707 Sena Sere Seqe Sene Sere
605 SV 3.0 Aut 5120000 2875 170 217 99 117 4721 Serie  58.707 Serie Serie Serie Serie Serie
BO5 SV 24 STT1000 2675 200 238 80 11,6 4721 Sena Sere Sene Seng Serie Sene Serie
605 SRDT 3856.000 2088 110 183 116 78 4721 Serie  58.707 Sefie Serie Serie  248.500 Serie
605 SVDT 4416000 2088 110 183 116 79 4721 Serie B8 707 Sene Serie Serie Sere Sere

Los1oa6 1481 F60-34000 100 (A 4200

i

7500800 2990 240 252 119 4320 Sere 142080 Sere Sene Sere Sene Setie

968 Tiptronlc 8.067.800 2000 240 247 123 4320 Sere  142.080 Serle Serte Serle Serie Serie
968 Cabrio 8652800 2090 240 258 5 119 4320 Sere 142080 Sere Sene Sere Sere Seve
911 Carrera 2 Coupé 10,227,200 3600 250 260 g 113 4250 Serie 178,640 Serle Serte Serie Serie Serie

911 Camers 2 Tiptromle 0794 200 3600 250 260
911 Cairera 2 Targa 10.726.400 3600 250 260
811 Carrara 2 Cabrlo 11596800 3600 250 260
911 Car. 2 Turbolook Cabr 14.937.600 3.600 250 260

4250 Serie 176640 Sete Sefie Sene Sene Sene
11,3 4250 Sere  176.640 Serie Serie Serle Serie Serie
113 4250 Sene 176640 Sere Sene Sere Sene Sere
11,3 4250 Serie  176.640 Serie Serie Serie Serie Serie

£31 431 L7 (1 5 (1 63~ g
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911 Carera 4 Coupéd 12082200 3600 250 260 7 113 4250 Sere 176640 Sere Sene Sete Sene Sele
911 Carrera 4 Targa 12585200 3600 250 260 57 113 4250 Sere  176.640 Serle Serie Serle Serie Serie
914, Carrera 4 Cabrio 13516800 3600 250 260 7 113 4250 Setie 175640 Sere Sere Sere Sarne Seng
911 Carera RS 13.427.200 3600 260 261 54 120 4250 - - - - - Serie Serie
811 Camera RS Touring 23 427 21 3600 280 261 54 120 4250 3848960 177080 Sene Sene 182 860 Sane Sene:
911 Turbo Coupé 16.268.800 3.209 320 270 50 1872 4250 Serle Serie Serie Serie Serle Serie Serie
928613 13798400 539 350 275 57 165 4445 Sere 195880 Sane Sens Sene Seng Sene
928 GTS Automatico 13.788.400 5396 350 275 57 154 4445 Berie  199.680 Serle Serie Serle Serie Serie

NOTA: El cambio automético Tiptronic esta disponible en todos los mocelos 988 Carrera 2 y Carrera 4 a un sobreprecio de 567.000 ptas.

PREGIOS GCLCIES RUEVOS

R4 GTL 943200 1108 34 12 .- BT 3668 S 33

R-5 Five 3p 943200 1108 48 143 160 74 3531 - 20200

R-5 Campus 3p 970000 1108 4% 143 480 74 3891 - 20200

R-5 Five 5p 1001000 1108 48 143 160 74 3581 - 20.200

R-5 Campus 5p 1027800 1108 45 143 165 74 3501 - A200

ClioRL 1.1 3p 1.034600 1108 48 145 170 61 3709 - 25500

ClloRL 1.2 3p 1421200 14171 60 i85 130 63 37098 - 25500

ClioRN 1.2 3p 1198200 11vi 60 156 150 63 3709 - 25500 22375 22375

ClleRT 1.2 3p 1299200 1171 60 155 150 63 3708 - B0 Seris  Satie

Clio Graffitl 1.2 3p 1225000 11vd 60 155 150 63 3709 - 25.500 - -

ClioRT1.43p 14323800 1380 &80 175 112 &7 3709 141500 25500 Sene Sere #9300

Clio RT 1.4 3p Cat. 1583200 1320 80 175 112 66 3709 1418500 25.500 Serie Sere  69.300 - -
CloBaceatald Aut3p 1972900 1380 80 175 112 87 3709 Seng Sene Sene Sene Serie - Seng
Clio 175 3p 1323300 1724 92 185 99 87 3709 141500 - 25.500 - Serie  69.300 -

CiloRT 1.7 3p 1525400 1721 92 185 29 &7 3709 141300 25500 Sene  Sene 69300 180500 55 300
Cllo Baccara 1.7 3p 1972900 1721 92 185 - 99 87 3709 Serie Serie Serie Serie Serie - Serie
Clio 16V 3p 1708300 1764 140 212 18 86 311z - 25800 1 {1} (1; 180500 0
Cllo RL 1.1 5p 1092400 1108 48 145 170 61 3709 - 25500

ChoRL 1.2 Bp 1179000 1471 60 165 150 62 3:0,9 25500 8

Cllo RN 1.2 5p 1258000 1171 60 156 150 63 3709 - 28500 22375 22.375

Cilo RT 2.2 5p 1367000 1171 60 155 150 63 3708 - BN Serie Sene

Clio Graffit] 1.2 5p 1282800 1471 60 155 150 63 3709 - 25500

Clio RT £.4 5p 1496600 13% 80 75 132 87 3/00 141500 25500 Seie Sene 89300

Clio RT 1.4 5p Cat, 1641000 1330 80 175 112 66 3709 141500 25500 Serie Serie  69.300

Clle RT 1.4 Audt, Bp 1838200 1350 80 170 150 92 3709 Sene 255800 Serte Sene Sene

Cliod.7 5 5p 1381100 1721 92 185 989 87 3709 141500 25500 Z Sere  69.300 2 ¥
ClioRT 1.7 &p 1585200 1724 92 185 98 87 3709 141500 25500 Sene Seiie 6930 180500  B5300
ClieRL1.2D 3p 1328100 1870 65 161 148 59 3709 - 25500 i = .

ClloRN1.9D 3p 1405100 1870 65 161 148 59 3709 - 23300 22375 22378 69300

ClioRN 1.9 D 5p 1462900 1870 65 161 148 59 3709 - 2B500 22375 22375 62300

Cllo RT1.8D 5p 1563900 1870 65 161 148 459 370¢ - 25500 Selle Sene 69300

R19RL1.4 3p 1466000 1380 80 173 122 69 4162 148000 29.000 =5

RASRT 1.8 3p 1766000 1794 95 181 107 89 4162 148000 29000 Sere Sene 72000 - -
R-19 RTi 1.8i 2p 1875000 1421 107 180 105 88 4162 148000 29.000 {2) 2) Serie 184500  72.000
R-19 16V 3p 2245000 1784 137 212 85 90 4162 14BO00 29000 Sene Sene Serie 184 BOO Sere
R19RL1.4 4p 1525000 1330 80 173 122 69 4248 148000 29.000 - e

R19 RN 1.4 4p 1623000 1380 80 173 122 &3 4248 148000 29000 25000 23008 -

R-19RT 1.8 4p 1.815.000 1794 95 181 10,7 89 4248 148000 29.000 Serie Serie 72,000

R18 KT 1.8i dp 1653000 1721 107 190 105 88 4248 148000 29000 Seite Sene Sene 184500 72000
R-19 RTi 1.8i 4p 2020000 1721 107 180 105 88 4248 148000 29.000 Serie Serie Serie  184.500 72,000
R-19 16V 4p 2336000 1764 13r 212 85 90 4248 2148000 29000 Sene Sene Sene 184500 Sene
R19RL19D 4p 1620000 1870 65 161 157 64 4248 -o- o 29.000

RIGRNLSD 4p 1720000 1870 65 161 157 64 4248 I4BG00 29000 25000 25000 72000

R19RT1.9D dp 1875000 1870 65 161 157 64 4248 148000 29.000 Serie Serie  72.000 = =
R-1SRT 1.9 0T 4p 2150000 1870 93 183 113 62 4248 148000 29000 Sene Sene Sete 184500 72000
R-19RL1.4 5p 1525000 1390 80 173 122 69 4162 148000 29.000

RS RN 1.4 &p 1626000 13% 8 173 122 69 4162 148000 29000 25000 25000

R-19 RT 1.8 5p 1815000 1784 95 181 10,7 &9 4162 148000 29.000  Serie Serie  72.000 2 2
R-19 RT 1.8 bp 1956000 1721 107 180 105 B8 4162 148000 25000 Sene Sene Sene 184500 72000
R-19 RTi 1.81 5p 2020000 1721 107 190 105 88 4162 148000 29.000 Serie Serie Serie 184500 72,000
R-19 1BV 5p 2330000 1784 137 212 85 90 4162 4R00C 29000 Sene Sene Sene 184 500 Sere
R19RL1.9D 5p 1620000 1870 65 161 157 64 4162 - 29.000

MODELO PVP’ ¢ CV VM 0/100 L/100 Long AA Pintura  Eleva.  Cierre Dlrec. ABS  Uantas
R1SRN19DSp 1720000 1870 65 461 157 64 4162 148000 29000 25000 25000 72000

R-A9RT 19D 5p 1875.000 1870 65 161 157 6, 416,2 148000 29.000 Serie Sere  72.000 - -
19 RT19 0T &p 2150000 1870 93 183 11,3 6,2 4162 145000 29.000 Sete Sete Seie 184 B0¢ 72000
R-19 RT 1.8 Cabrlolet 2585000 1./94 95 180 10,7 91 4162 148000 29.000 Serie Serle Serle E i
R-19 18V Cabriolet 2835000 41764 137 208 B5 92 4162 148000 29000 Satie Sene Sere 184 50O Sero
R21TS 4py 6p 1790000 1721 92 175 10,7 86 4460 - 35.000 - - 75.000

R-21 GTS Manager dpy 5p 1985000 1721 92 175 107 85 4460 148000 33000 Sete  Sene Setle

R-21 GTX Manager 4p y 5p 2.115.000 1.995 120 200 97 92 4460 148000 35.000 Serie Serle Serle - -
R-21 TXE Broker dp 2453000 1895 120 200 97 9% 4460 Sere 35000 Selg Sene Sene 190000 Sene
R-21 TXE Broker 5p 2455000 1995 120 200 97 972 4460 Serie  35.000 Serie Serie Serie 190000 Serle
R216TI12V4py Sp 2565000 1995 136 210 92 96 4360 148000 35000 Sene Sene Sere 190000 Sere
R-21TXi 4p y S5p 2760000 1995 136 210 92 98 4460 Serie  35.000 Serie Serie Serie Serie Serie
R-21 Baccara 4p 3225000 1895 120 200 97 92 4460 Sene Sene Sarie Serie Sene Sene Sene
R-21 2L Turbo 4p 3,655,000 1.995 182 227 74 112 4510 Serie  35.000 Sefie Serle Serle Serie Serle
RZ1 2L Turbo Quadrz 4p A 415000 1995 182 227 79 112 4519 Serig 35000 See Sene Sere Sene Sene
R-21 GTD Manager 4p 2110400 2068 74 166 125 68 4460 148000 35.000 -Serie Serie Serie - -
R-21 GTD Manager 5p 2110400 2068 74 186 125 68 4460 148000 35000 Serie Serie Sene - -
R-21 TDX Broker 4p 2700000 2088 88 178 118 B85 4480 Serle  35.000 Serle Serle Serie  190.000 Serie
R-21 TEX Broker Sp 2700000 2068 83 118 118 85 4460 Sene 35000 Sene Serie Sene 190 000 Sere
R-21 Nevada GTS Manager 2.230.000 1721 92 189 112 83 4644 148000 35.000 Serie Serig Serie - -
R-21 Nevada TXE Broker 2540000 1995 120 189 105 95 4644 Sere 35000 Sane Sere Sena 190 000 Sene
R-21 Nevada GTD Manager 2.400.000 2.068 74 156 128 87 4644 148000 35000 Serie Serie Serie - -
R-21 Nevada TOX Braker 2875000 20668 B8R 1712 121 80 4544 Sene 35000 Sete Sene Sene 190 000 Sene
R-25 TX 3155900 1895 4120 4184 107 92 4713 Serie  47.200 Serie Serie Serie Serie -
R-26 TXI 3873700 1895 140 207 85 88 4713 Sere 47200 Sere Serie Sene Sane Serie
R-25 V6l 4547400 2849 153 208 23 118 4713 Serle  47.200 Serie Serie Sene Serie Serie
R-25 V6i Baccara 5442400 2848 153 208 93 118 4713 Sene Sere Serie Sene Sernie Seyie Selie
R-25 V61 T Baccara 6.674.300 2458 205 233 74 120 4713 Serle Sere Soria Serie Serie Serie Serie
R25TD 3483700 2068 83 175 131 7% 4713 Sere 47700 Sane Sene Sane Serie Sene
Alpine A-610 V6 Turbo 8228600 2875 250 285 58 119 4415 Serle Serle Serle Serle Serie Serie Serie
Espace RN 2.21 2882400 2165 110 175 129 103 4429 192500 54800 Setie Sene Sene e
Espace T 2.21 3.489.500 2165 410 175 129 103 4429 Sere  54.900 Serie Serie Serie  24G.600

Espace AT 221 Quadra 4027700 2185 110 170 139 110 4429 Sere 54 %00 Sefie Sene Sene Sene -
Espace RXE 2.8 V6i 4545500 2849 153 195 103 130 4429 Serle Sefie Serle Serie Serie Serie Serig
Espace RN 2.1 TD 3257200 2068 B8 160 150 85 4429 192500 54600 Sene Sene Sene - .
Espace RT 2.1 TD 3854400 2068 88 160 150 85 4429 Serle = 54.800 Serig Serie Serie

NOTA: Opeién 1: farma un pack completo: 186.700 ptas. Opcion 2: incluye elevalunas eléctricos delanteros, cierre centralizado yordenador de aborde: 77.000 pesetas.

ROLLS ROYCE/BENTLEY

210 5270 Senie Sene Serie Sene Sere Serie Serie

Rit Silver Spirtt 24301830 6750 218 254 LD
RR Silver Spur 27947528 6750 218 204 10.0 210 5310 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Comlche 37010529 5730 28 208 150 210 5198 Setle Sene Sete Serg 3ere Sese Seng
Bentley Eight 19119028 6750 218 204 100 210 5270 Serig Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Bentley Muisanne § 22322529 8750 8 204 100 210 5370 Seng Sene Sene Sare Sena Sene Sene
Bentley Turbo R 26436830 8750 320 217 70 206 5210 Serie Serie Serie Serle Serig Serie Serie
Twbe Rbnge 30551529 8750 320 217 TH 206 5370 Seile Sayie Sena Sene Seng Sere Sene
Benti, Continent, Convert. 35.072.230 6750 218 208 10,0 21,0 5195 Serie Serie Serie Seria Serie Serie Serie

Mini Cooper 1.2 1285000 1275 B3 148 125 7?3050 = = Serie
Rover 111 L 3p 1115000 1420 60 1565 137 58 3821 - 18700  18.000

Aover 1111 5p 1183006 1120 B8O 155 137 58 3621 - 18760

Rover 114 S 3p 1223000 1398 76 165 103 6.3 3521 - 19.000 - Serle

Rover 134 5 5p 1203000 1336 B 185 103 63 3921 - 15,000 - Sere

Rover 114 SL 5p 1362000 1338 716 185 10,3 63 3521 - 19.000 Serie Serle

Rover 144 SL Aut. 5p 1645000 2396 75 181 118 7% 3521 - 18700 - Sene -
Rover 114 GTi 16V 1598.000 1336 4103 4180 94 65 3521 - 19.000 Serie Serie Serie
Rover 214 8§ 3p 1707000 1398 85 174 11§ 14 4220 180000 28800

Rover 214 5i 5p 1.766.000 1396 95 174 118 T4 4220 180.000 28.800 - Serie -

Rover 214 GSI 16V 5p 1923000 1396 93 avd 119 74 4220 180000 28800 Sene Sene Sene

Rover 216 GSi 18Y Sp 2171000 1590 116 182 58 86 4220 180.000 28.800 Serie Serie Serie

Rover 216 GSI I8V Aut. 5p 2307000 1590 116 196 115 87 4220 1BOOOO 28300 Sene Sene Soie -

Rover 216 GTi 16V 3p 2.335.000 1590 130 200 86 87 4220 180,000 28800 Serle Serie Serie  203.000 Serie
Rover 216 GT| 18Y S5p 2433000 15360 130 200 86 87 4220 180000 28800 Sene Sene Sene 203000 Sene
Rover 220 GTi 16V 3p 2438000 1994 138 201 84 91 4220 232000 29.800 Serie Serie Serie  203.000 Serie
Rover 216 16V Cabriolet 2685000 1580 122 190 €5 87 4220 180000 29800 Setle  Sene Sene 203000 Sene
Rover 414 GSi 16V 2047000 1396 95 180 119 B85 4365 180000  29.800 Serie Serie Serie - -
Rever i 16V 2261000 1590 1l6 192 98 86 4385 48000C 24800 Sene Sene Sere

Rover 416 GSi 16V Aut. 2.397000 1590 4114 190 115 87 4365 180.000 29.800 Serie Serie Serie - -
Rover 416 GTI 16V 2526000 1530 130 19 92 B4 4365 180000 29800 Bene Serie Sere 203000 Sene
Rover 420 GTI 16V 2.765,000 1994 138 201 84 21 4365 232000 29800 Serie Serie Serie  203.000 Serie

Rover 418 G&U Twho 2456000 41760 88 130 120 61 4365 - 29800 Sene Sene Sere 5 Sate
Montego Oxford Editlon ~ 1.650.000 1988 100 173 105 7.9 4460 Serie Serie Serie Serie Serie

Rover B20 §i 3685000 1984 136 202 102 94 4830 Sane Sene Sene Sene Sene Sene Setie
Rover 820 TI 4540000 1994 180 220 85 10,2 4880 Serie Serle Serle Serie Serie Serie Serie
Rover 827 5i 4560000 2675 168 214 B9 108 4880 Serie Sene Sene Sere Serig Sele Sere

Rover 827 5| Aut. 5.056.000 2675 168 211 96 11,2 4880 Serie Serie Serle Serle Serie Serle Serie

800 16V 3p 2790400 1985 128 180 115 102 4830 186000 63000 Serig Serie Serle Serie 142000
9001 16V 5p 2982400 1985 128 180 11,5 102 4690 185.000 63.000 Serie Serie Serle Serie  142.000
9008 16V 3p. 3072000 1985 145 190 110 104 4680 Sene 63000 Sere Sene Sene Setia 142000
900 S 16V 5p. 3280600 1985 145 190 110 104 4690 Serie  63.000 Serie Serie Serie Serie  142.000
900 § 16V Cabrio 5248000 1985 145 190 110 104 4690 Sene 53000 Sene Sere Sene Sera 142 000
900 T Sport 16V 3p 4377600 1985 160 205 96 10,7 4690 Serie  63.000 Serig Serle Serle Serie Serie
SO0 T Sport 16Y Cabrlo 6 208000 1985 160 200 96 10,7 4690 Sene 63000 Setie Serie Sene Serie Sene
9000 CDi 2.3 16V 4p 3.801.200 2280 150 205 105 89 4780 165000 85000 Serie Serie Serie Serie 142,000
S0GTOT 2.0 16V 4p 4672000 1985 165 215 89 103 4780 Sene 85000 Sene Serte Seng Sene Sene
9000 CDT 2.3 16V 4p 4828000 2280 200 230 80 107 4780 Serie  81.800 Serie Serle Serie Serie Serie
9000 £8i 2.0 16V 5p 3840000 1985 130 190 11D 96 4620 158800 8LEN Sere Sene Serie Serie 136 660
9000 €SI 2,3 16V 5p 4,032,000 2280 150 201 105 89 4620 15B.80C  B81.800 Serie Serie Serie Serle  136.660

HOVER

OFERTAS

Serie 100:
Financiando en estos
modelos un maxime de
980.000 pesetas a un

ano, los intereses a /

pagar son del 0%.
Rover 114 GTi:

Se puede elegir entre
este tipo de
financiacion especial o
el aire acondicionado
gratis.

Serie 200:

100.000 pesetas de
gasolina gratis en toda
la serie.

Serie 400:
Financiando en estos
modelos un maximo de
1.330.000 pesetas a
un ano, los intereses
son del 0%.

Rover 414 GSi, 416
GSi y 416 GTi: _
Se puede optar por la
financiacidn especial o
por incluir el aire
acondicionado gratis.
Serie 418 GSD Turbo:
Diésel a precio de
gasolina, con un

.:ﬂ‘ﬁﬁ%cuento mai'"?*fj
t‘,E :_thB 000 pesetas i

Ofertas vigentes en ia
red de concesionatios
y agentes Rover de
Madrid.

Motor16/ 73



OFERTAS

Marbella:

Desde 50.000 a
115.000 pesetas de
descuento segln
versiones.
Thiza O1LY 90!

Para celebrar el primer
ano de ventas del
Toledo, Seat ofrece
ahora en este medelo
el aire acondicionado
gratls o hasta 165.000
pesetas de descuento
segin las versiones.

.
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Marbella Kiss
Marbella Maxi Moto
Marbella Jeans
Marbella Special
Marbalia CLX

Iblza Special 0.9 3p.
ibiza Speclal 1.2 3p.
Iblza CLX 1.2 3p.
thiza GLX 1.2 3p.
Iblza CLX 1.5 3p
Ibiza GLX 1.5 3p.
Iblza 5Xi 1.5 3p
Ibiza Sport Line 1.713p
Ibiza CLX 1.7 D 3p
Iiza GLX 1.7 b 3p
{biza Special 0.9 5p
ibiza Spacial 1 2 5p
Iblza CLX 1.2 5p.
fhiza GLX 12 5p.
Iniza CLX 1.5 5p
Iblza GLX 1.5 Sp.
Ihiza 5Xi 1.5 5p
Ibiza Sport bine 1.7 5p

 Iblza £LX 1.7 D 5p.

thiza BX 1.7D 5p
Toledo 1.6 CL
Toledo 1.6/ GL
Toledo 1.8i CL
Toleds 1.81 Sport
Toledo 1.81 GL
Tolado 1.8i GLX
Toledo 2.0i CL
Toledo 2.0f Sport
Toledo 2.01 GL
Toledo 2.01 GLX
Toledo 2.01 GLX Aut.
Toledo 2.0 GT
Toledo 2.01 GT Aut.
Toledo 1.8 GT 16V
Toledo 1.9D CL
Toledo 190 6L
Toledo 1.9 TD GL
Toledo 1.9 TD GIX

Favanid

Favefd Fus
Favai? Kemdart
Foemun

Foranamn Miraiben

768 200

768.200

862000

871.700

943 800
1.053.400
1187 600
1.276.300
1411 000
1.309.0C0
1411000
1.628.000
1628000
1.276.300
41411000
1.123.000
1218000
1.307.000
1442000
1.340.000
1442 GO0
1.659.000
1659000
1.307.300

1193

1.461 -

1461
1.461
1815
1714
1714

903
1193
1.1€3
1.193
1.481
1451
1.461
1673
1.714
1714
1.595
1393
1.781
1781
1.781
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Serie
40 000
40.000
40 000

Serie

40.000
40000

165.500
165 560
165.500
165 500
168,500
165 50

165.500,

165590

165.500
185 500

12.001
12,001
1209
12,091
12091
24.704
24 704
24,704
24104
24.704
24 704
24,704

Sene

- 24,704

24 704
24,704
24 704
24,704
24704
24,704
24704
24704

Sene
24,704
24704
38.496
35498
38495
38 496
38.496
38498
38.496
3% 496
38.496
38 436
38.496
38 495
38.496
38 496
38.496
38 456
38.496
38 436

Sene

Sane
Serlg
Serie

Sane

Seile

Sete
Serie
Sene

Seie
Serie

Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
b

Serie’

Satre
Serie
Sene

Serne
Sere
Serie
Sene

Sena

Sene

Sene
Serie
Sare

Seut;‘

Serie
Sens
Serie
Satie
Serie
Satie

SE:I‘.;

Sene

Ligaey 1.5 6L 15V L 1 LR 3 R O e 111 N L 211 - L7 Bl g
Legacy LB OL 16V 5w LaM ds -4fd 104 104 aEG0  iHd4RS aen
Ligaey 2.1 G0 AWD g 22127138 CT000 90 45100 dan 4= G GEE
Lupeey S 26 WD AW 1056601 300 I {86 ‘o5 [05  £E00 jdRAd S S0
Ligaey 2.0 Turbs 4WD I73E4R3 g 200 0 fE a0 50U j95M0 Saiiy Silife

Swit 1.3 GL

Swift 6Tl 3p

Swift Sedan 1.6 GLX
Swift Sedan 1.6 GLX 4x4
Switt 1.3 1 Cabrio

Samural MU Cup-1
Samurai Mil Techo Lora
Samurai Mil Techo Dure
Samura: Wi Techo Met,

5 ] 413 Techo Lona

% J 413 Techo Duro

5] 413 Techo Met,

§ } 413 T. Lona Long Body
§ 1413 T. Duro Long Body
Vitara Cup. Techo Duro
Vitara Techo Lona

Vitara Techo Lona Lujo

1379 369
1.937.565
1703203
2.067.489
2452000
1.100.000
1250923
1.321.057
1284859
1.486.551
1557625
1.523.835
1422694
1.512.501
1845000
1.755.862
1861448

145

1786

3840
3440
4010
401,0
362.0
62,0
3620

178.045
179970
179.970

175.000
175000

125611
12,510
12 510
12.510
12511

20,189
20 189
20.189
20189
20.189
20189
20.189
26189

Seria
Serie

n

72100
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Setiz
Serie
Serle
Serie
Senz
Sarie
Sere
Serie
Sene

Serie

Sere

150.900 -

150 800

Serie -

Gene
Serle
Serie

Serie -

Sere
Serle
Scrie

150.900
130900

Selte
Serie
Sere
Serie
Sere

Sene
Serie
Seiie
Sere
Sene

61.200
61200

61.200
61,200
£1.200
Sere
Serie
Serw

61.200
61200

SERE

Sone

Ll

MODELD PVP
Vitara Techo Dure 1822962
Vitara Techo Duro Lujo 1.958.448
Vitara TD Lujo Power Pack 2.05C.771
Vitara Techo Metallco 1.760.885

Vitara Teche Metilicu Lijo 1805 463
Vitara 1.6 16V Long Body 2.763.200

WM 07100 L/100
185 ,

145
145
145
145
144

78
176
17,6
176
176
17,0

95

Long.

- 3620

362,0
362,0
362,0
362,0
403,0

AA

. 476608
175,000

1715000
175.000
175000

Serie

201189
20.189
20189
20.189
20189
20.189

NOTA: Oncién 1: Power Pack: Elevalunas eléctricos, cierre centralizado, retrovisores eléctricos: 100,000 ptas.

Clema

)

Sere

(2)
Serie

Dlrec.
Serie
Serc

Selie
Serie

ABS

Llantas

Serig

i

glla 1.6 Liftback 2024313 1587 05 171 108 &§ 4210 - 33280 Sene Sene . Sane
Celica 2.0 16V 4021248 1988 160 21D 84 98 4350 Serie  43.220 Serie Serie Serie
Cellca Turbo 4WD Limied 53533352 1988 208 230 79 493 4410 Sene - Sere Seile Sene
Supea 3.0i Twbo 6.239.416 2954 235 245 63 125 4820 Serie Serle Serie Serie
Supra 3.0 Turbo Targa 6544087 2954 235 245 63 125 482¢C Sere . Serg Serie Sera
Land Cruiser 250 TDI 3.089600 2489 114 145 207 124 4350 - 28637 - = Serie
Land Crals. Statlon Wegon 5850591 3956 145 180 174 130 38: Sene  H32IB - Sene Geng Seze
Four Runner V6 4,234,587 2958 143 165 153 143 4470 Serie 48120 Serie Serie Serie

100 DA Techo Lona 223248
100 DA Techo Duro 2.275131
2471875

100 DTl Techo Duro 2.497.099
DT Marathon 2892 599
121 bA Techo Lona 2,445,247
121 0T Yecho Lona - 2 675 547

Polo Fox 1.05 4V 1046 000
Polo Fox 1,05 1.135.000
PoloFex B L4 1403000
Polo €L 1.05 4,174,000
PoloCL2.3 1267 000
Polo Coupé Fox 1.05 4V 1.046.000
Polo Fox 1.08 13145000
Polo Coupé Fox D 1.4 1.,419.000
Pole Coupd CL 1,05 LB
Polo Coupé CL 1.3 1.296.000
Fale Coupd GT 55 1,302 006G
Polo Coupé GT Injectlon  1.428.000
Poto Coupé G40 18E3000
Polo Clagslc C 1.3 1.204.315
.Bolo Classle CL 1.3 1,396 796
Paolo Classie CD 1.4 1.353.487
Golt24CL3p 1524 000
Golf 1.8 CL 75 3p 1,720,000
ol LB EOL OB 3 1813000
Golf18GL753p 1.904.000
GRLiG 0 938
Golf 1.8 GL 90 Aut, 3p 2.151.000
256N - 2131.000
Golf 2.8 VR 3p 3.588.000
Bolf150CL3p 1875000
Golf 1.9 D GL 3p 2.158.000
GeHLSDETO 5 CAX9000
Golf1.4CLSp 1.618.000
Godf 4.8 €L 75 Bp 181400
Golf 1.8 CL 80 5p 1.907.000
Golf 1.8 6L 75 5p 1998000
Golf1.8GLOSy 2092000
Qo 1BQLBGAut. Bp - 2245000
Golf 2.0 GTI 2,219,000
Gof ZBVREEp - 3 705,000
Golf 1.9 D CL Sp- 1.969.000
Golf 1.9 D GL 5p 2252000
Golf 1.9 D GTD 5p 2.308.000
Golf Cabwlo GL 2 260 000
Golf Cabrlo GLI 2.570.000
Vento 1.8 CL 1832000
Vento 1.8 CL 1.927.000
Vento L8 6L 2028000
Vento 1.8 6L 2123.000
Vente 2.9 0 CL 2.069.000
! Vento 1.9 TD CL 2.164.000
‘Vente LS YD GL 2366 000
" Corado 16 ¥V 3.310.000
Comado 660 3615000
Corratlo YRE 4.080.000
Pagsat 3.8 CL 2209088
Passat 2.0 GL 2.723.954
‘Passat 2.0 GL Aut. 2934730
Passat GT 16V 3.209.969
Paseat GT Synoro G860 . 3941397
Passat VR6 3812.435
‘Pagagt YRE Aut. 4000728
Passat CL Turbodiesel 2.537.247
Pagaat Varlant 1.8 CL 2428435
Passat Variant 2.0 GL 2.961.668

Pupsat Varlant 2.0 GL Aut. 3.173 397
Variant GT 16V 3.451.533
Varlant GT Syncro G860  4.188.736

7
7
B
7
8
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1
1
1
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2
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37501

317.58L

317.511

~ Serie

31751
317511
397511

312,000
- Sene

249548
249,646

317541
317.511

317511
Sarie
Sene

serlg, |
S X215

Serie.

- Serie
Sene

' Serie
Sane

Serie
Seng
Serie
Serie

148 649

43.018 148,649
43018 148649
43.018 Serle
43048 Sere
43018  Serie
430148 Sere
Serie Serie
43018 148640
43.018 Serie
43018 148849
43018 148649
43048 148049 6
43.018 148649
43018 Sere.
43018 Serig
43.318 Sere
43.018 Serie
S Sene.  Sene
43018 148.649
43018 3ene
43,018 148.649
334 39523
31314 Serie
43018 148649
43018 148649
43018 Seng
43.018 Serie
43018 148 649
43018 148,849
43015 Sere
31.314 Serle
31514 Serg
31.314  Serie
£421 38543
40.421 Serle
AD 421 St
40.421 Serig
40421 . Serw
40.421 Serie
AC 421 Sene
40421 39.543
40421 39543
40.421 Serie
40421 Serte
40421 Serie
40424 ¢ Serie

Serie
Sene
~ Serie
Seng

Serle

Serie
Sarie

 Serie

Serie
Seria
Serie
- .Bene

Serie
Serie
134080
140.040

Sene
Serie

Sere
Serie
Sere

Serie
Ber

Serie
Eeng

Serie

Serle
Sere
__Serie

 Sefle

Sere
Sere

Serle
Sere
Sere
Song

175.158

Serie
Sere
Serig
Sere

325532
125,532

12555
Serie
Senp

~ Sere

112600

112,600
St
Serie
Seite

112,600

112800

112.600

1A% B0

112,600

112,800

TELEFONOS DE

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICQ
Tel.{200) 12 35 05
CAMPSA
Tel.(800) 15 25 35
AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 74212 13
ADA
Tel.(900) 10 08 99
AHSA
Tel.(91) 259 46 05

DYA
Tel.(91) 437 80 00

EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44
RACE
Tel.(91) 593 33 33
RACC
Tel.(93) 200 07 55
ALFA ROMEO
Tel.(31) 654 40 11
AUDI
Tel.(900) 11 22 22

BMW
Tel.(200) 10 04 82

CITROEN
Tel{91) 519 13 14

FIAT
Tel.(91) 519 16 16

FORD
Tel.{(900) 14 51 45
HONDA
Tel.(900) 30 80 80
LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44
- OPEL
Tel.(91) 556 13 38
PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25
RENAULT
Tel.(91) 556 39 99
SEAT
Tel.(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(900) 1365 24

Motor16/ 75
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VOLKSWAGEN

OFERTAS

Polo:

Descuento de 100.000
pesetas.

Polo Fox:

Descuento de 81.000
pesetas.

Polo Coupé GT:
Descuento de 102.000
pesetas.

Financiacion Polo:
Hasta 750.000
pesetas en financiacién
a un ano supone un 0%
de interés.

MODELD e €0 GV WM O0/100 LA100  Long, 13 Pinters  Eva.  Clerie
Vatiant VRE {1012 SO = S T N - i 1 T F - femis o ALA0D Sang Seme
Vstlng VRE Aet aq5811 q03 174 915 B4 121 461 CECERI ) e -Sollp
Variant CL TO STERTIR CESBE . CRD AN IEIETE AES A0 3054 Befis

KO Fadleer las versianes dil Wodiskagtn Galf estan tampien dispenibles oon catsizadon v ERmem an SHRECH 1€ QR0 e,

Dleee, MBS LUasias
=] e Bere
Eailn Lare Eene

Beng | I7G9ESE 193500

1986000 1721 80 175 115 91 431 0 198000 72000 - -
2108000 1721 9 115 1156 91 Serie 72,000 Serie Sene Serie
2274000 1794 W0 180 115 BT 431 0 Serre V2000 Sane Sene Serie
440 GLT 2576.000 1721 109 183 108 9,2 43L0 Serie  72.000 Serie Sere Serie  240.000 -
440 Turbo 3032000 1721 122 193 90 119 4310 Sene 72000 Serie Sere Sere Sene Sene
480 GL 2382000 1721 9 175 115 91 4405 Serie 72000 3 - S 2 3
480 GLE 2732000 1721 108 185 108 105 4405 Sene 72000 Sene Sene Sere 240000
4860 GLE Aut. 20924000 1721 108 185 108 105 4405 Serie  72.000 Serie Serie Sere  240.000 -
489 Turho 3200000 1721 122 200 90 99 4405 Sene 72000 Sene Sene Sere Serie Serie
480 3036000 1721 106 186 10,0 &0 4258 Serie  82.000 Serie Serie Serie 240,000 Serie
480 Turbo 3516000 1721 122 200 90 53 AB3 Serie 82000 Sere Sere Sene Sene Sere
240 Polar 2.3i 2.878.000 2316 130 185 112 118 4790 Sere  82.000 Serie Serle Serie  240.000 -
850 GLT 3960000 2435 170 215 89 10,2 4880 Sene 82000 Sene Sene Sane Serie Serie
850 GIT Aut. 4,160.000 2435 170 205 58 100 4660 Serie  82.000 Serie Sarie Serie Setle Serle
940 Royal 2.3 3418000 2316 130 4185 112 105 4870 Sere  B2000 Serie Sene Sere 240000 QOpadn
940 Royal 2.3 Aut. 3610000 2316 130 179 14,7 109 4870 Serie  82.000 Sefie-  Serie Serie  240.000 Opcion
840 2.3| S, Wagon 3440000 2316 130 188 112 105 4840 Serie 82000 Sene Sene Sane 240000 Opoidn
940 2.3/ Aut, §, Wagon  3.834.000 2316 130 179 117 109 4840 Sere  82.000 Sene Serie Serie 240,000 Cpeidn
940 GLE 16¥ Sedan 4092000 2316 155 200 102 12 4870 Sene 82000 Sene Sene ; Sene .
o940 GLE18Y S, Wagon  4.228000 2316 155 200 106 114 J Serie  82.000 Serie Sere Serie Serig -
Turbo Sedin 4498000 2316 165 200 90 130 4870 Sene 82000 Sene  Sere Sere Serie .
940 Turbo §. Wagon 4642000 2316 185 200 90 131 4840 Serie  82.000 Sere Serle Sere Serle -
[T5%5) 4498000 2383 122 18% 120 79 4B/O Sene 82000 Sere Ser{e Sere Sene
940 TD S. Wagoh 4642000 2383 122 181 120 80 4840 Serie 82000 Setle Serie Serle Serie Serie
793798 Q08 45 135 204 80 3490 168420 26950 38800 11140
833.147 903 45 135 204 80 3490 468420 26950 38.800 71440
867520 1146 55 145 178 B85 3490 168420 26950 3BBOO 73140
678731 1299 85 155 135 9,0 3530 168420 26950 38800 Sore
1089891 128 65 155 138 90 3530 1688420 - 26950 38B0C Epfe
1.095032 1200 74 157 135 75 3530 168420 26950 3B.800 11,340
Flarlds 1. 1335569 1372 70 180 145 42 3060 168420 33430 38E00. - 71440
Florida 1.3 EFi Cat. 14128R4 17200 74 1AD 147 7R 39R0  1AR420 33430 38800 27.160 11,140

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

¥ Si, demomnhmaMmmlﬁpmmaﬁoycmunmdcdwem pagandcsblsléfi&&)ptas

{71 Talon adjunto a nombre de Cambo y Ruscom, 5.4 [ Giro postal R

anomhreda(:ambmykasmm 54

|

!

- D |

. Calle ____ o l

-~ Localidad : CP Provindia . : Tl . s i

 Fecha de nacimiento : DNI Profesion ... |

 Precio suscripcion . . |

C . Espaha 14 560 ptas Aménica, Alnca _ 35256 ptas |

© i Europa. Argeha Marruecos y Timez .. 29 016 plas Asta, Ocennta _ 48516 ptas |
% - ENVIARA MOTOR 16 CAMBIO ¥ RUSCONLS & €/ HERMANOS GARCIA NORLEJAS, 39 28037 MADRID _ X)

Suscribase
ahoraa
Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%

de descuento. |

O lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afo. De la maners
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio)

Capyviigh s 15, 1992, Prohibida su reproduccién.
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La valoracidn de los coches usados es algo
enormemente aleatorio. Sin embargo, entids-
des come Ganvam (Ascciacién nacional de
vendedores) o Faconauto {Asaciacién de Con-
cesionarios). publican uhas listas indicativas
que sirven como elemento de partida para
establecer una valoracién completa. Motor
16 publica estas tablas en las que se reco-

:gen los precios medios de las transacciones,
:afo a ano. Se trata, insistimos de precios

medios, para coches en un estado de con-
servacién normal. Y se trata de los precios
de compra: es decir los precios medios por
1os que podemos comprar [0s coches.

Para conocer €l precio al que podemos
vender nuestro coche usado, tendremos que
iescontar un porcentaje, de alrededor del 25
gor ciento, que se considera beneficio del
comprador. Obviamente, hay que descontar
1ambién tos gastos para poner en buen esta
do de funcionamiento el coche en cuestién,

Esta lista se actualiza trimestralmente.
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(81) 54957 88. cézar. Teléfonos asistida, etc., por 525,000 ptas. Sefior nos (91} 2692665 y " GRN | VOLKSWAGEN Esca- i o8 clo 20 pias Tambtén pucds
FORD Sierra 1.8, afo  (91) 269 26 65 y 1.875.000 ptas. Sr. Moreno. Teléfonos 46049 00. Motor nuevo. 175CV. |  rabajo 1300, buen es- arincarsefon]icofmdd oale OELO
88, rcjo, Teléfono (91) 46049 00, Morsno, Teléfonos (91) 328 3314 y MOTO Yamaha FJ . 25 Liantas, -~ | tado, 390.000 ptas Sowin et o kAo % e
54564 71. OCASION interesante, (91’ 329 3314 vy 32933 15. 1200, varios extras, i Tel. {91) 725 86 21 " yor tamafic Hame al teléfona (91)
RENAULY 21 TXE, BMW 325i, 4 puertas, 328 3316. F.TOME S.A, Opel Ka-  completamente nueva, 800.000 Ptas. | agpa Romeo 33, 1.5 gl
AA. 48.000 km, afio  gris metalizado, Hantes, F. TOME S.A. Renautt  dett 1.6 5, afio 83, 18 sdlo 690.000 ptas. JUAN JUNCOSA | 71, tinico duefio, garan- o il el coninsice
88. Teléfono (91) etc. MKU, Azcona, 62. 21 TXE, silo 87, garan-  meses de garantfa, por  M-XD, 14.000 km. Az- Tel: €93} 418 97 97 tia, 550.000 p{as Az ANUNCIOS POR PALABRAS Mm i 5A Una
4 Tol(91) 7258621, tia 12 meses, por B850.000 ptas. Sefior cona, 62. Tels. (91) ' " cona, 62. ' e 1 2D B o e e

549 57 88.

MERCEDES 300-E

549 64 71.
MERCEDES 300 CE

Pol. Ind. Alparrache. Parc. 78 Cria. Extremadura, Km. 29
28600 N AVALCARNERO (Madrid)
TELEF(NG (91) 8 11 26 38

BMW - MERCEDES - AUDI

de garantia, por

450.000 ptas. Sefior

Moreno. Teléfonos
{81) 329 3314 vy

Cira, Barcalona, km. 12,500

Yol 747 82 00

950,000 ptas. Sefior

F. TOME S.A. Seat lbi-
za 1.5 GLX, con Hantas,
elevaiunas, clerres cen-
trafizados, etc., afio 89,
por séle 690.000 ptas.
Sr. Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y

Moreno. Teléfonos

za 1.5 Crono, efio 80,
garantia 24 meses, por
sélo 590,000 pias. Se-
fior Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 vy
32933 15.

F. TOME S.A. iOca

2.300.000 ptas. Alcé-
zar. Teléfonas (91)

Tels. (91) 2692666 y
46C 49 00.

72586 21/725 86 22.

che baratisimo, Azco-
na, 62. Teléfonos (91)
725 86 21/725 86 22.
COUPE Subaru 4WD,
todos extras: aira, ser-
vodireccidn, techo, efc.,
s6lo 1.750.000 ptas.

72617 17.

vos, tados modelos, en-
trega inmediata, oferta

. —Revsados - we

MAS GARANTIZADAS

Wrcufos de orondn de fodas fos :

- ¥ precios, morcas y modelos (-

| — Con goun has 18meses

Tel: {91) 351 1378

Tals. (91) 7258621 y
72586 22.

Tet

1234070

SE VENDE 24V, afto 90, full equip. Moreno. Teléfonos 32933 15. 269 26 65/460 49 00.
BMW K-75 Tel (91) 5495788,  (91) 329 3314 y F. TOME S.A. Audi MERCEDES 130 E, s sLUZANG
LOW SEAT, MERCHEDES 300-E, 3293315, 100 22 Avant {fami- full equip, afic 86, ‘ OUTBOARDS
M-LM, 9000.KM full, 38.000 km. Tel. F.TOMS S.A. Seatlbi- liar), de noviembre del 1.850.000 ptas. Alcé- ] LTI Ny
Carenado TCP., Maletas {91) 54964 71. 2a 1.2, afic 87, 18 me- 86, con climatizador, 8  zar, Teléfonos {91} s Automoviles nuevos excedentes de flota.
originales MITSUBISHI 3000 ses de garantia, asientos, transportines, 269 26 65/460 49 00. = Maxima tasacion, vehiculo usado.
880.000 Pias. VR4, afic 92. Tel. {91) 490.000 ptas, Sefor otc., por 1.500.000 VW Corrado G 60, ABS, * Financiacion hasta 60 meses en 24 horas.
Tel: 407 27 00 545 57 88. Moreno. Teléfonos ptas. Sr. Moreno. Tels. cuero, equipo HiFi, te- » Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas
T nco | PORSCHE 944, todos  [91) 329 3314 y (81) 3293314 y  cho eléatrico, orders .
o extras, 44,000 km, Tel. 329 33 15. 32933 15, dor viaje, llantas, afio C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR aomp, = EEE
: G {91')‘349 24;1 : 8BS, z.st%o.gfoo ptasa‘s {\ll)- ani Al e
BMW 520-, afio S0, RENAULT 21 Turbo, e = cazar. Teléfonas VOLKSWAGEN Santa- (. pm————— . ; e
AA y ABS. Teléfono aio 89, muy cuidado, %— - — 269 26 65/460 49 00, na, motor Audi, 5 cili:- ::Il:.: ctilsga'itia‘;gzes\:- ! COMlNTRA s L -: C.A.N.S.A. Asesors- | i
(81} 549 57 88, Yol (91) 549 64 71. =Ml VW Escarabajo 1303 dros, bien cuidado, aire, rios automéviles, pre- | g I = NISSAN :
CITROEN AX 11 RE. 5 RENAULY Supercinco _ Cabrio, motor 1600, etc. Azcona, 62. B it aanatia aok. VOLKSWAGEN | marcas, ofertas espe | :
puertas, afio 88, gris GTX 90 CV, afio 88, ‘ 1.450.000 ptas. Alcé VOLKSWAGEN Esca- AX Ford Fiesta Peu. | CORRADO VRS : ciales. Azcona, 62, Te- TRADE VAN 2
‘metalizado. Teléfono blanco, Tsléfono (81} YEHICULOS DE OCASION GARANTIA TOTAL zar. Teléfonos (91) rabajo descapotable, in-  geot, BX GTI, BX ran- | Techo, Cuero, Climatizador, léfonos (91) 725 86 21 SOTERAAC -
(81} 549 6471, 549 5788, DEANOS DE LN ANGO [ ECRRA 269 26 65/460 49 00. yeccion, veraién V-GA,  chera, BMW varics, Re. | . CmPocdic ema 1 ¥ P28 AT AT, hing
,m“nau BY 1.9; At- votxswnal" Gotf ] HADETT Gs| 2‘0' cug- fﬂiﬂ, 1.300.000 ptas,, nault B varios etcu v : Aslen!osculeniubl%,vohnle : suzuKi SWIftI GTI, W citd g
hena, afo 90, AA, Telé-  G-60, A.A, afto 91, ' dro digital, afio 87, perfecto- estador facil | cong, 62, |1 pOusbiNuevos. [ fLeke. SHEgE WWIE- 1 precio a negociar
‘fono (91) 549 57 88, 22.000 km. Tel. {81) 975.000 ptas. Alcézar. dades. Teléfono {91) SUZUK] Vitara, nue- : 4.000.000. Ptas. diata, oferta espacial 2 gocia
; I
o

Macind-28037 -

Moreno. Teléfonos (91) 329 3314 y AYENCION Mercedes .
¥ Bossis o0 Y Fromes s A A b “ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 L OFRECE CON SUS AN
LY : . W : D OR e
32933 15. F. TOME S.A. Seat Ibi- des, garantia, superco- LAS OCASIONES - CI0S FOR PALAGRAS LAS MEJORES POSIELIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

w

TAPIZADOS EN CUERO

| 3293316, sionl Malaga 1.5 Pre- Azcona, 62. " — Firoaciodos hoste 36 messs W
= ) _ - Contocos S Mow Echman Copos + -+ R+
Anionio Lopez, 117 . L |

: | Martinez Pert
. Tot: (1) 4 754783 : o oo

HALLVE MANZANAHES i Fox:(91)4 769077 |

26026
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

E)RTA BICICLETAS «UNIVERSAL» PARA LA PARTE POSTERIOR DE LOS VEHICULOS

Adaptable a todo tipo de vehiculos. Util para la mayoria de las bicicletas.
capacidad para tres bicicletas, Montaje y desmontaje rérido, sin hertanientas.
Ple?ado facil para guardar en el maletero. L
PVP (IncluidoT.V.A.) 10.040 pias., envio por correo mas gastos.

JINSTALAMOS ENGANCHES DE REMOLQUES = '

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el prizime nimero de

B dolo Covlnc, 278 Tels, 31531 40313 3340
~ Castellana Motor S.’A. .

Nombre y apellides

2 Domicilio
Teléfono

Firma

Motor 16
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MERCEDES 16V. mo-
derno 2.5, negro-azul
metalizado, varios ex-
tras, buen estado, ga-
rantizado 1 afo, precio
muy interesante, ad-
mito cambio. Telé-
fonos {91} 72617 17 v
72586 21.

BMW 3254, 4 puertas,
extras, precioso, garan-
tia 1 afio, buen estado,

AX 11 TRE, impecable,
30.000 km. 560.000
ptas. Azcona, 62,
FIAT Tipo DGT 1.4,
llantas, etc., impscable,
M-JV. Azcona, 62.
OPEL Corsa 1.2 8, afio
1984, impecable,
300.000 ptas. Azcona,
62. Teléfono [91)
72586 22. .
CHEROKEE Limited
1990, impecable,

VAROSA

o lirs

VENDO FORD ESCORT . MITSUBISHI 3000,
SUZUK| 1.6 GHIA e *MITSURISHI-HONDA
S0-D Todo nuevo 1 - : J
’ 20.000 Kgd Muy cuidado Jll
by o - 350-000 Ptas- .
AR | | sosopes | |
Tek407 27 00 Ext. 713 Tel: 357 21 60 ;r

SE VENDE

GOLF G60, oportuni-

COMPRE su coche di

AUTOMOBILH

facilidades. Azcona, 62. o i -
Tels. {91) 72586 21 36500 km. 3.300,000 _ dad por traslado af ex.  rectaments en Alems-  Ast/MB, Steindamm, ! .. PLAYADE |
y 725 86 22, ptas. Teléfona (91) PEUGEOT 205 | wanjero, 14.000 km. nia de privado a prive- 51, 2000, Hamburgo 1. 1 MATALASCANAS |
k OI'EI._Co_rsa 1.2, Don 401 61 54. Oficina. : 4 . afio 91, ABS, AA. HiFl,  do, asesoramiento, Tel. 4940241346, 1 tathorade EXPO-SEVILLA) :
\ Algodsén, impecable es- MERCEDES 130 E Gris metalizado. | con garantia totai, acompafamos y solu- Fax 2803130.Comer 1  ALQUILOESTUDIO 1
- tado, M-KB, buen pre- B-JW, aire, techo D.A. M-HC. 2.150.000 ptas. Sefior  cionamos todos los tr&  cializamos: Mercedes |  APARTAMENTO2/4 !
cio, garantfa, facilide- alarma, cuero, doy ga- 59.000 KM. Bengoechea. Tel. {947)  mites por pequefia co-  (incluida nueva serie | PLAZAS I
des. Azcona, 62. Tel. rantia hasta un afio, Como muevo | 210303. misién, hablamos cas- SE/L), BMW, Porsche, | °FINES SEMANA 8000.PTAS i
i (91} 72586 21. 2.500.000 ptas. Tels. 1 500.000. Ptas. | BMW 5204, afio 87, tellano. Edison Villa. exposicién continua de | gt A il
; BMW 325, 4 puertas, {93) 731 29 57 y (908) 356 42 38 Noches | gris, llantas de alumi-  Tels. 04101/76222. - 50 coches con seguro ! mror?m%#ﬁfmffsﬁss 73
| aire, techo, asientos 79 2596, nio, cubjertas TXR, . Fax: 04101/76133. averia, ofrecemos servi- LSM- FUENTES (95 421 83 21
Recazo,-“‘(‘l.%OO’Aozoo I A e e e 1 MERCEDES 300 D Sp?ﬂlﬁne, cierre cen- ¢io de impO!’taCiéﬁ o LTV Tl 1o ead
ptas., facilidades. Azco- | , tral, elevalunas, 57.000 i
na, 62. Teléfono (91) | SS%E‘J’%%IUDGEL | [ 1982, automdtico, im.  km. procior 2380000 | PARTICULAR | Boe & o o on gl A
725 86 21. 16V | pecable, 1.200.006 ptas. Teléfono {911) Vende = fianza en especialistas  aire acondicionado, au-
SUPEROCASION. Li- | TURBO ¥ ptas. Teiéfono (987) 437813. _ EEHF_[HRIG QUARTE] con experiencia, impor-  toblocante llantas, etc.
quidacién Lancia Defta, | CABRIOLET 242579, VENDO Opel Fronters. Afio 89. blanco. tado desde Alemania.  3.900.000 ptas. Tel,
flantas, pintura metali- | Julio 1991. Todos WOLKSWAGEN Corra- * Tel, {911) 4378 13, ~75.000 K. DODGE Stealth ES  (911)4378 13,
zada, ostrenar, variss | los extras. Precio | do 16V, azul metaliza-  PEUGEOT 205 GTI, Perfecto estado {Mitsubishi}) V.8, 24V, I'AII'I'ICIII.AR' Vend
unidades, precio incref | a convenlr-s do, M-6591-NL, extras, aire acondicionado, im- 1.675.000 Ptas 222 CV, rojo, estreno, Opel Corsa GSI negrg
ble. Azcona, 62. Teléfo- | LlLamar noche | nuevo, 2.400.000 ptas. pecable, garaje. Tel Tel: 523 36 66 0 full equip, precic oca- metalizado, im;;ecable
nos (1) 725 86 21 | TEL: 711 57 01 | Tel. {91} 20804 64." {91) 88253 68. No- 416 86 99 sién. Telsfono (91) B-KU, 950.000 ptas.
725 86 22. | L Francisco. Mafianas. ches: 377 44 85. 314 50 96, Noches,  Tel, (93) 3810160,
m +MITSURBISHI MITSUBISHI 3000
P Comunidad de Madrid *HONDA WIAZDA%%%
vy o f
G cosasetconoms . *TOYOTA wnonDA CIVIC
MAZD TOYOTA CELICA

C/ ANTONIO LEIVA, 23 DODGE STEALH

| 28019 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06

inspeccién Técnica de Vehiculos FAX: 469 22 10

ECLIPSE GSX,

] ——EL— ] Probado:

: JULIO I Motor-16, 24 Marzo.

‘ Deben acudir : ‘2-100, 6,.)‘ seg

; ala TV . eVel. Max. 230 Km/h.
. De: - ] °Cpnsum0 a 90. 6,7 L.

m-7291-HZ |

ECLIPSE GS.
Full Equip. 3.692.000

TALLERES:

¢/ Huartas de ﬁ.b-cr,f-:r,. 50
Patacueflos (Madria)
el (1) 858 | 27 Fax: (91) 658 13 60

: C/ Velazguez, 146
el 28455 56
|2 564 56°31

... ENTREGA INMEDIATA D

Motor 16




| fel FTILLS

Arboles de levas ."(8 . Filtros
Turismo especiales’
Competicidn E" l Eurisme?j |
ompeticion
Para todes los
vehiculos.

" LR RS | "

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

i WGODE WOh

- devil™

D|smbmdor% en Espafa:
AMR IBERICA, S. A.

" T Taddo para la E?!E;:n% |nn|1:ustr|aIIFL;ffahrent
Escapes: Turismo competicion. mbn Farguell, s/n
Competicién Gr. N Gr. a y circuitos. Equipos para - = MANRESA
l
! Para mds informacion solicite catdlogo. pilolos y [l it S ttell|  Tol (93) 873 52 50
i DEVIL SERIE 5. Acero inoxidable, garantia 5 afos. vehiculos. Fax: (93) 8737192
| AUTOMOBILS ANDORRAExportacié i mportacié | | PART|CULAR
r ® Mitsubishi 3.000 GT VR4, nuevo (Pre- @ BMW 3207325i coupes, nuavos. . Vende
i 7000000 ptas . G ;srrari gﬁgﬁiﬁ TB/TS, nuos MERCEDES 190. 18V,
* Toyote Celica 2.0 GTi 4 » 4 Turba. ® Ferrani nugvo,
1 ® Toyots Celca 20 Ti Cabrioet. ® Forar 740, uovo Full equip. Muy buen
| ® Joop Misuish GLYGLS, nevos. @ MB 300 5L 24 /500, nuavc, estado, Afio 87
® Jeap Nissan Patro} GR, nueves. ® MB 130 E 2,6 Evolucion 2, nusvo. 3 5["-} l]ﬂ[! FT as
® Nissan Sunny GTiR, nuevas. ® Porsche 954 Turbo, nuevo, " "
 Réplicas AC Cotra 427, muewos, ® Parsche 830 Turbo Calrio, nusvo. Tel: {93) 301 85 45.

! Tel, (9738) 284 59. Fax: (9738) 619 14 (ANDORR4) | | Horarios de oficina

AUTOMOVILES

CHEVROLET TYPHOON

E:pn sicion y venta:

CANALCAR

a)» Fax. 564 55 36

T "I 4] 155I‘|F| linea
ciH s e Abajo

" ! EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES :
fi cuellos (Madnd) ,fn 25250 BELPUIG {Uleida)
Tif 658 11 97'= Fax- B5 CON POCOS KILOMETROS - (9753] 320195 - 337088 - Fox- (973) 337128
: : VENTA 300 vehiculos con la mejor garantia = T
) KL jor
TERHENO 5 puertas, jBENEFICIESE! Nueva AUTOMOVILES DE IMPORTACION : del mercado. El mayor y el mejo
2.7 1.0, estrenar; Patro!l  bajada de impuestos, SE VENDE NISSAN 300 ZX ¥6 245C FUILEQUIPE . - i ' surtidoe de coches en Madrid.
28TD «GR», eétfehal' conozca los trimites FIAT UNO ?E'gpgghfﬁ]:ﬁ%gL%cmNu - RO Si su coche esta en perfectas
Disponibles en: Tecni  para importar toda cla- TURBO ie ABS 190CY A FULL QUIPE LI COM PRA condiciones y tiene pocos
pauto. Teis. {948)  se de vehiculos y moto- TREP GHEROKEE TTD. ABS 195 C¥ 44 ) . v y tiene p ‘
26 27 62 y (972} cicletas, incluimos pre- Impecable, FULL EQUIPF. Uq_LFUBREPgl;IW 040 Kt 3.700.000. PTAS kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
304204, cios, conseios-,d"g‘g‘;%' equipo completo f‘.‘)%gﬁ@uéﬂu TURL PQUIPE 1,200,000 PTAS Compramos coches financiados, pendientes de pago,
LANCIA Prisma Turbo  nes, etc. Por s6lo 2. 17.000 KM. TODGE STEALTH 92 RiT TURBO 300 G, . resolveremos su problema.
Diesal, aiio 87, extras, ptas. Import-Autome- | 1 200.000 Ptas. | |4 oL Rouick 6.810.000 PTAS. Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltenos
perfecto estado. Tel. - cién. Apartada 35. 637 64 80 Noches (HRYSLER VOYAGER LE 3 31 150CY, 4.685'000 - ! _pr ) b
(96) 52324 23, JoschoInaisSou OHC LN APy G176} 0L FUTLEQUIP, 399,000 IS * CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
_____ i S {Murcia). Tel. (968) CORVELTE ZR1 VS, 75 C¥ FULLLOUIPE . 2.600.000 PTAS | TELS.: 542 06 09, 542 38 08 SOLO FERRARI
' SUNEGA S.A.T. | 8411 55 9'ss Faxd (3 Bab’. PARTICULAR | |uoc S s oo , Y 248 34 48. MADRID i
6411 8. Seriedad &k CON ALARMA. COLOR YERDE. AN Y 0010 =
| MITSUBISHI ECUPSE GSX | goluta. Vende FITUNO 709K 131 SLEVALLNAS. 16| ESTA SEMANA FERRARI IMPORT ESPANOLA, S. A.
1 TURBO 4X4. | M3 techo-aire, full, per- Citroén AX Sport iAg[;]C:gEI‘[;O’IT&GRISUqCURO\[E‘]'AH? DO o A Marea y medly Ao Color  Garantla  Precio  Marca'y mmeoie T. 91-556 75 64/556 77 14
LET LUMINA ARV ey i " RO 87 - 600, ‘ . - , i
1 L Vo ARS. | fecto 95"853"’6 O‘g‘ :""’ 1.3 (FRANCES)." [} FoRo SIERRA SPORT 2 0f ELTVALLNAS o oyt T Rl i o s Mgl e TG 328 GTB '88 12,000 km, ruicgr.i_ti%éo
efio, ; m., ENTE DE CALLA, {HO - SOTAR BIARCO B-6Y = - J 902, ; ! ; i 9.800.000 :
1 rovomars (RN = neou [ s NI 4 R e i f S b |
- JECTEL W gl L hod ESTADO 630 M 2TLERA BOKDA TYMAHA 35 CV GADATAO. -« - ' Nissa Sunny GTF A 91 Bhreo Bmeses 1B150  Ford Escort R31 A B9 o Gmeses 1760000 328 GTB 89 estranar, rojo/negro
| LADANIVA2121 4Xa. | afo 87, 3.000.000 ] SONDA RADIO - TELEFONO. ANO.87 © 1900 000 PTAS Renault Supercineo Aut 90 s Bmess B75000  Ford Escort Cabriol S Fob  Grmesss 2050000 13.800.000 PTAS.
I Stock Pr;fes;om_les. : ptas. contado. Tel. {96} Tel: (93) 453 08 61. || |° 53) 75203 ke i AL4H Y16 1730 H) ] ;ennu}l }3%’:“;\' A gg o §ness Hggg% Eetm (;Ri; gé o (o g 348 tb 90 12,000 km, amarillofnegro
o . . lEIR b t ' nco 225, i A4 1.375.000 P . :
: ms ‘f;‘;, ':"83 n 40 1 369 65 04. Llamar Llamar horas comida AX: 9:5 0243 Aot 2 DAL B Go Gnew |TEON VbmgmPsstGAA S Rp G 1950000 11.500.000 PTAS.
' J 10-12 horas. Fiat Ung 45 90 Rop  Gmeses 645000  Alfa 164 TDFE. 89 Fop  Bmeses 2350000 i .
e ) Fienaut 25 GTX Full E. 88 G5 Gmeses 1260000  Ford Orioe 14 89 By Bmesss 825000 348 th ‘91 1.300 km, rojo/negro
A Rover 820 81 16 VFE. 90 Verde Gmesss 2250.000  Valkswagen Pols GT 80 Rojo  Bmeses 795000 ¢ 13.800.000 PTAS.
DE AC c E s (o) R 10 S P A RA AU To M ov | LES LAO Opel Carsz Ciy 90 Buno Gmeses BICO00  Volswagen Gol Sprinte 89  Bawo Smeses 1125000 f.
LFHOR E LI N E A 4 DdCom ihySn 91 B mess (000 lokamgm o 3T 0 Ske mes 155w B Mondial 1 ‘91 600 km, rojo/negro
[ orga 1. Iig me | GofGMIGYFE 88 ey ] 476,000 j
¢/ Teatinos s/n. Nave GH Hlflbﬂ' . el cva 05 S g Gmews L1500 Vokwagn GIFGTAL D A G 15600 F O Cabre 14.400.000 PTAS.
58890 COSLADA (MADR'D) Opel Vectra 20 | BT FE. 92 Bianco @meses 2325000  Volkswagen Golf G-60 FE 81  Blnoo 6 meses 2.250.000 L Testarossa ‘a1 1.000 krn, rOJU;'negro ¥
Opel Omega 26 | CD FE. 91  Burdeos 6meses 2850000  Volkswogen Gof TwboDiessl 89  Blance & meses 1475.000 5 ; 17.700.000 PTAS
TEL: 6 69 36 72 Paugeot 205 Styls 4P 92 Blanco. Grasses B4G000  Volkswagen Comadn G60 91 Negro & meses 2025000 e - -
(remorec) Pougeot 205 3K @ Bawo Gmaws 5000  SuzukiSamuma ¥ Rp Gmes 1175000
c Mo, 51 ToECh O ninSmm g Sn i me En
by el 1 RE. ureos meses 1. | . anes mi
08026 BARCELONA. LULINE. Gitroén AX. Sappor B9 Blnco Gmesss 775000  Forl Siem 20 6Li W Banw fmeee 137500 ‘1]
TEL: 2 35 22 80 gménxﬂms gg Blango gmms gggggg Ford Sigtra Ax4 AR 91 Banco 6 meses 1950000 .
odn Negro - & meses Atfa Romeo 75 Twin Spack AA. 8%  Champén 6 meses 1.326.000 feFTaE
En los mejores Establecimientos del Ramo ALEAC'ON EN CONJUNTO ] Gitraéin BX T65 AA 91 Gis  Bmeses 1260000  AffaRameo 164/0v6 FE 8% Nego Bmeses 2250000 Cinki Expaiie




=1
5

| |=

|1 ]

' YGRANDES COCHES CON

VOLANTES DE PIEL

Disefiados por BBS para distinguir los habitaculos de mas estilo.
Tacto suave de seleccionadas pieles de becerro. Acabados centrales
en cuero, kevlar o maderas de raiz y cebrano. Versiones de tres o
cuatro brazos en diametros de 365 y 380 mm. Los volantes BBS
confieren al usuario la més alta seguridad y confort.

CEBRANC

GENESIS

RAIZ
Importadeor exclusivo para Espafia mzﬁl’ﬂ

Pérez Galdds, 40. 08012 Barcelona. Tel. (93) 237 83 24. Fax (93) 238 3028

®

1

| IMPORTACION DIRECTA
DE TURISMOS Y 4x4 DE U.S.A.

JEEP CHEROKEE LIMITED :
190 Caballos - Full Equipe

EL MEJOR
PRECIO

EXPOSICION Y VENTA:

C/ Balmes, 297
Tel y Fax: 93-2001167

TALLERES:
Tels: (93) 218 78 72

C/ Lincoln, 44 08006 Barna.

IMPORTADOR EXCLUSIVO DE AUTOMOBILBAU SAIER

FORD GTD-40

CANARIAS: SR. ROMERO
TEL: (928 33 27 54 / 33 28 82
SANTANDER: SR. ZAMANILLO)
TEL: (942) 28 02 16 / 34 5581

MERCEDES SSK

CONCESIONARIOS OFICIALES
SEGOVIA: «DA CUNHA® 5R. GERARDO DIAZ
TEL, FAX; [91) 48 32 31

CATAPULT

ALCALA DE HENARES: SR, RODRIGUEZ
TEL: (91)883 08 78
FAY: (91) 85242 76

TOP-BUGGY

ANDORRA: SSF AUTOMOBILS.

THL: 9738/6 38 12
ANDQRRA LA VELLA

TELS, (93] 636 0088 Y 636 15 16

SA'ER |BER|CA S L.ossoo CASTELLDEFELS{BARCELONLA EAX. ((93))665 WATY 63615 16

(BUSCAMOS DISTRIBUIDORES) P.F. HABLAR CON SR. ENLERT

CASTELLON: RABAG L
Tel: (964) 2249 67

AUTO INTEGRAL 54,
TEL: 9738/3 17 92
ENCAMP

MOTO-MOEIL SA.
TEL 9738/8 10 44
SANT JULIA DE LORIA

s20 Y ADEMAS OTRO!
MODELGS DISPONIBI.ES

MADRID; DIETER SOUCEK DESIGN SA.

TEL (91) 415 8411 / 41576 44
FAX: 415 54 25

Campeonato Europeo de Rafting JB

{N las aguas del ric
Oetz, y por tercer

afa consecutivo, «JB Ra-

Altavoz de tres
vias Pioneer

W ZIONEER acaba de
g llanzar al mercado
espafiol unos nuevos al-
tavoces de tres vias de
16,5 cm. de didmetro pa-
ra automéviles.

El modelo TS-1703
consta de uhos altavoces
de alta potencia (200 va-
tios de potencia méxima
y 60 vatios de potencia
normai), disefiado espe-
cialmente para el gusto
latino y para su montaje

:oculto hajo la bandeja
. posterior existente en el

vehiculo.

Cabe destacar su alta-
voz de graves con mem-
brana de papel de 16,5
cm. de didmetro con
iman de bario-ferrita v el
tweeter de clpula. Posee
amortiguacién e incluye
separador para moentaje
invisible.

res patrocina el Campeo-
nato Europeo de Rafting.
Este afic participan un to-

tal de 14 paises durante
dos jornadas completas,
el 12 y 13 de agosto, en
la localidad de Soldén
(Austria), y constara de
tres pruebas. El equipo
gue realice la mejor pun-
tuacién global conseguira
ser el Campedn del Mun-
do de Rafting para el afio
1992,

La flota Ford
en Sevilla

EDS miles de visitan-
1es gue a diario re-
gorren ias caltes del re-
cinto de la Expo'92 en
Sevilla, al llegar a la ron-
da de servicio, que esta

: situada en la Puerta Itali-
Las pruebas que se re-

alizaran son las siguien-
tes:

-Eslalon de 500 me-
tros: los equipos salen
como en una contrareloj,
con un intervalo de tiem-
po, y deben pasar una se-
rie de puertas.

-Encabezamiento triple
de 1,000 metros: tres
equipos compiten para
realizar todo el recorrido
en el mengr tiempo posi-
ble.

-Cabeza a cabeza de
6.000 metros: dos
«teamsr luchando el uno
contra el otro en un tra-
mo de larga distancia.

El equipo espafol esta-
ra compuesto por Marc
Vicente, Pere Guerrero,

Josep Coromines y Enric
Balastegui, ademas de
Ramén Grau como jefe de
equipo.

ca, se encuentran con el
parking de la Flota Expo,
donde estén ubicados to-
dos los modelos Ford que

FUNDAS DE PROTECCION ARGOPLAST

La marca catalana Argoplast S5.L., ha lanzado al mercado sus fundas
protectoras para motoc:cletas, ciclomotores y scooters. Realizadas en
polyamida 100 por cien plastificada, tratada para su exposrclon al sol se
presentan en seis colores combinados de dos en dos.

Han sido creadas para proteger los vehiculos de la lluvia, humedades, polvo y
suciedad, evitando asi su oxidacion. Las fundas Argoplast suponen un nuevo
conceplo en la fabricacion de fundas, ocupan poco volumen y dobladas caben
en cualquier holsillo o debajo del silfin.

SB GV VONPIP VOOV VDURE T AT IDBIDEOPEODIOOETR TR

la integran. Diariamente,
los casi 250 vehiculos
que forman esta flota es-
tan dispuestos para cum-
plir can su cometido co-
mo coches oficiales de la
Expo.

Las méaximas autorida
des de la Muestra Univer-
sal de la Expo, asi como
el staff de |la organiza-

¢idn, utilizan para sus
desplazamientos, dentro
y fuera del recinto, los ve-
hiculos oficiales de Ford.

Lucas unifica sus
matcas en
Automechanika "92

Automechanika,
las marcas de Lucas
wiring -conocida mundial-
mente por sus sistemas
de frenos- y Lucas Cav -Ii-
der en la gestién de moto-
res diésel- desapareceran
y serén sustituidas por la
marca (Onica de Lucas, re-
presentando el producto v
la experiencia en el servi-
cio de freno, diésel, elec-
tricidad y electrdnica.

La transicion sera un
paso decisive hacia el me-
jor servicio de Lucas al
mercado del recambio del
automévil,

La tecnologia de la in-
formacién hard mas facil
el comercio y el servigio,
ya que Lucas establece
una estrecha relacion con
todlos sus clientes.
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GRAN PRENIIO DE HOLANDA

CRIVILLE
- ENEL

FUTURO

Alex Crivillé ha conseguido en Holanda
ganar su primer Gran Premio en la
categoria de 500. Inesperada, pero no
por ello menos brillante, esta victoria le
ha supuesto entrar en la historia del
motociclismo como el primer espanol
que vence un Gran Premio en la maxima
cilindrada. Assen, uno de los templos
sagrados de Ia velocidad, testigo de
tantas gestas de los pilotos espanoles
en el pasado, ha vuelto a ser un circuito
talisman que ha deparado un anticipo de
Ia gloria que esta por venir.

José Luls Aznar
Enviado especial

UANDO el pasado ano Alex Cri-
villé anuncié que daba el salto

a 500, muchos fueron los que
no se recataron en decir que el de Se-
va se equivocaba. La victoria de As-
sen ha puesto punto en boca a todos
es0s que crefan que los pilotos amer:
canos y australianos estaban en otra
orbita. Tampoco faltaran hoy guienes
digan que este triunfo lo ha logrado
porque no estaban en la pista las figu-
ras. Si, evidentemente no les falta ra-
zén, pero no podemos olvidar gue Cri-
villé no ha tenido la culpa de que eso
haya sido asi. Rainey, Doohan, Gard-
ner, Schwantz y Lawson no estaban,
pero por culpa de sus propios errores,
de sus propios excesos, 0 porgue han
pagado muy cara la presion gue so-
portan y que demuestra cuan injusto y
cruel es a veces el deporte de la mo-
to. Lo que en el de las cuatro ruedas
se reduce a un simple tema de chapa
y pintura, aqui se purga con dias de
hospital. Crivillé ha sabido aprovechar
una ocasion de oro y su lucha con Ko-
cinski, a quien nadie discute su plaza

90 /Motor 16
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SUERTES DISPARES .

Antes de Ia carrera, Lawson sofiaba con la primeta
victoria Cagiva, que no pudo ser, y Garriga luché hasta
el final por conseguir una plaza en el podio.

92 /Motor 16

en ese Olimpo de intocables, sirve pa-
ra dar todo su valor a un resultado
que tiene ademas una segunda lectu-
ra. Y es que en Assen se ha asistido
a un adelanto de lo gue puede depa-
ramos el futuro. Quiénes han luchado
carenado con carenado son los pilo-

—

CRIVILLE POR LOS SUELOS

moto de 500. «Es una pista muy téc-
nica, muy rapida, hay que conocerla
rmuy bien para aprovecharla al maxi-
mo. Este fue mi principal problema en
esa tanda» nos explica el piloto de
Campsa: En esta sesion, &l y Antonio
" Cobas comenzaron a definir los regla-

Durante los entreriamientos tambian Alex tuvo una caida, aungue sin
consecuenclas. Todo esto retraso la puesta a punto,

LUCHA DESENFRENADA i o
Schwantz y Lawson mantuvieron un increible duelo por ia primera posicién, Ia

lucha termind en un espectacular accidente,

tos que estan llamados a ser los pro-
tagonistas del proximo futuro. Caidos
sus mayores, Crivillé, Kocinski, Barros
y, cdmo no, Garriga, han tomado un
relevo anticipado. En las lineas que si-
guen vamos a contarles como se ges-
t6 esta victoria.

JUEVES 25 DE JUNIO.
ENTRENAMIENTOS LIBRES.
Por primera vez, Alex Crivillé rodaba
en el circuito Van Drenthe con una

jes de suspension de la Honda, una
tarea nada facil en la opinidn del téc-
nico barcelonés: «La suspension tra-
sera es muy dificil de poner a punto,
es muy critica, cuesta mucho encon-
trar los reglajes adecuados porgue
hay muchas posibilidades».

JUEVES 25 DE JUNIO.
ENTRENAMIENTOS OFICIALES.
En la sesion de la tarde, la primera
gue cuenta para la formacién de la

parrilla de salida, Alex salid con més
confianza. «Estaba ya mucho méas
acoplado al circuito» nos dice. Pero
fue entonces cuando de verdad los
problemas de la motc se manifesta-
ron con toda su crudeza. «Se movia
mucho de atrds y ese movimiento se
trasladaba también a la rueda de de-
lantes. Pilotar en esas condiciones
una moto que en algunos puntos
«wyuela» a trescientos treinta kilome-
tros por hora no es nada facil, sobre
todo cuando las rectas de Assen no
son tales rectas y menos a esas velo-
cidades. Con todo ello, Alex se sitla
el décimo en la parrilla provisional.

VIERNES 26 DE JUNIO.

ENTRENAMIENTOS LIBRES.

Este viernes, por la mafiana, la mo-
10 va habia mejorado ostensiblemente
su puesta a punto. En esas condicio-
nes, el de Honda Campsa pudo pilo-
tar con mas agresividad y sobre todo
apurando mucho mas el limite en los
virajes y frenadas. Ello redundé en
una mejora de casi dos segundos so-
bre los tiempos conseguidos el dia
anterior. «De todos modos, en esa se-
sidn seguimos probando cosas de ca-
ra a la tanda de la tarde, gue era la
gue nos daria el puesto de parrilla y
en la que, si todo iba bien, podriamos
decidir los reglajes definitivos para
emplear en la carrerap.

VIERNES 26 DE JUNIO.
ENTRENAMIENTOS
CRONOMETRADOS.

Habia llegado la hora de la verdad
en cuanto & obtener una buena posk-
cién de salida, pero, sobre todo, lo
gue era muchisimo méas importante,
habia que encontrar esa puesta a pun-
to, lo mas perfecta posible, asignatura
en la que Cobas es maestro. Todo se
torcid en la tercera vuelta cuando en
un viraje sin apenas complicaciones,
el neumdtico delantere decidié perder
toda adherencia. «Es una curva que se
toma a urios ciento treinta y cuatro ki-
[6metros por hora y que en ocasiones
he pasado a ciento treinta y cinco e in-
eluso algo mas. Esta vez entré a cien-
to treinta y tres y no entiendo porqué
‘me he caido», comentd luego el piloto
basandose en la inapelable exactitud

‘que ofrece la toma de datos por orde-

nador. Como causa de la caida se ba-
raja un problema de neumético, aun-
que la moto de Mamola fuese
perdiendo fiquido y ello propiciase, no
stlo el accidente del de Seva, sino
también los de Doohan y Schwantz.

Ese traspiés significd un serio in-
conveniente en pos de esa blsgqueda
de la perfecta puesta a punto: «Habia-
mos reglado las dos motos de modo
distinto para aprovechar mas el tiem-
po, pero con la caida la moto que nos
quedaba era la que menos le gustaba

VOLANDO
HACIA LA
VICTORIA

En las dltimas
vieltas Crivillé
supo cambiar
el ritmo
sorprendiendo
a Kocinski y
Barros que
acabaron
enzarzados en
una disputa a
dos, mientras
Alex tomaba
unos metros de
diferencia que
fe servian para
lograr Ia
victoria.

a Alex y ademas se descentrd un po-
quito» explica Antonio Cobas. Con
gllo, Crivillé sblo se acered al mejor
tiempo obtenido por la manana y de-
bié conformarse con el octavo lugar
de la parrilla, una parrilla en la que
definitivamente no estarian ni Doohan
ni Gardner, caidos ambos en esa se
sifin y lesionados de consideracién, ni
tampoco Rainey que decidid tras los
entrenamientos del jueves no seguir
rodando.

SABADO 27 DE JUNIO.
EL DIA D.

Todo empezd con el warm-up de la
mafiana. Habia que recuperar el tiem-
po perdido en la dltima sesién de en
trenamientos. No es muy explicito el
Equipo Campsa a propdsito de esa
sesion, pero si Alex dice «la moto no
iba perfecta todavia, pero es gue
siempre estamos apurando al maxi-
mor» las voces del box hablan con in-
sistencia acerca de problemas de ve-
locidad punta e incluso de cambio de
marchas. La carrera se presentaba
pues con una cierta preccupacién en
cuanto a la puesta a punto de la mo-
tocicleta. «Nos ha faltado una sesion
de entrenamientos», sentenciaba Co-
bas con cierta desilusién al no haber
podido encontrar esa perfeccion bus-
cada. Nada méas darse | salida se es-

tablecidé una primera jerarquia: Law-
son, Schwantz, Barros, Chandler,
Duhamel, Criville, Mamocla, Garriga y
Kocinski. Primero cayd Chandler, pero
el gran golpe de teatro sucedié en la
séptima vuelta cuande Lawsen le en-
trd a Schwantz con tanto impetu que

COSAS DE LAS CARRERAS
Cobas comentaba el hecho de que se hubiera obtenido Ia
victoria cuando Ia moto estaba peor reglada.

ambos acabaron en el suelo y el de
Suzuki en el hospital. Eso dio alas a
nuestros protagonistas. Barros, Crivi-
18, Garriga y Kocinski ya no luchaban
por un puesto tras los grandes sino
gue se jugaban la victoria, se arranca-
ban la herencia. Los cambios de posi
ciones fueron mditiples, Barros. fue IF
der durante ocho vueltas, Kocinski en
una y Crivillé en cinco, y entre ellas, la
que mas importaba: la final. Para ello
no regated esfuerzos «lbamos a saco,
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compases Chill y Biagg) mantuvieron a

raya a Cadalora. Cuando el motor del

Campedn de Europa se gripd, Chili se

basté para seguir af abngo de la Honda '
del lider del Mundial y entrar en la meta
como briffante vencedor por segunda

vez consecutiva. Tercero era Regglani y
briflantisimo cuarto, lo que lo sitda ' -
quinto del Mundial, Alberto Puig. £l -

Espariol, con una moto cuyo motor no -

s tan eloz como los ofictales, pese a

Io gue digan los rtalianos, vendid muy -

cara su piel v piiotd decidido e

nspieado, batallando con fa Yamaha

"~ Lapelicula de la carrera

masiados gestos de alegria, avaro a
la hora de exteriorizar sus sentimien-
tos, el de Seva entraba en la historia.

«Después de los entrenamientos
cher ayer y sabiendo gue faltarian Doo-
han y Rainey pensaba que podia ha-
cer una buena carrera, pero no ga-
nars, explica mas tranquilo luego de la
ceremonia del podio y las felicitacio-
nas por el éxito, el cual tambign debe-
mos asociar a todo el Equipo Honda
Campsa de Sito Pons. «Cuando se
fian caide Schwantz y Lawson he visto
nue tenfa mi oportunidads. Una opor-
funidad que no ha desaprovechado y
£n cuanto se e habla de las ausen-
cias, lo reconoce con pragmatismo
aungue matiza «eso es parte del jue-

MIRADA DE ACERO

Impasible después de conseguir su
primera victoria en la categoria reina,
Crivillé prepara sus proximas carreras.

carrera digna de una mejor suerte. En

_ GP3 (128¢c.c.)

12 Ezip Gianola (Honda) 39'14"559, 22 F. Groaini
{Honda) 39" 15236, 3¢ A, Gragmin) {Apriia) 39°
15"304, 42 6. Debbla {(Honda) 38 15"548, 52 J, Marti-
nez {(Honda} 38'40"854. 8t C. Gird (Apniia)
39'49"421.

' GP2 (250c.c.)

12 P. Chill (Apnha) 38'52"184, 22 L. Cadalora (Honda)
38'58"858, 3 L. Reggiant {Apriha) 38'06"942, 4° A,
Puig (Aprilia) 39'09"736, 5¢ M. Shimizu (Honda)
39'10"188, 6% J, Schmid (Yamaha) 39'10"240.

GP1 (500c¢.c.)
12 A, Crivillé (Honda) 42'00"424. 2¢ ). Kocingki (Ya-
maha} 42'01"186,3% A. Bamos {Cagiva) 42'01"217. 40
Js.eﬁgérligg tYamaha} 42'02"678, 5° R. Mamola (Yamaha)

! ; ; go» ¥y luego lanza su desafio «pero si un momento dade la mote de Barros
‘gzsic%";::o :’V’;ngig‘f Aevokmpotes s iggﬁlgs hoy estoy muy contento, mas que hizo un amago de gripaje y Garriga es- RS sl i,
1E 0 a io e & L : eva GP3 (125¢.c.
i Honda sin demasiadas dificutades. Alberto Pulg cuande ‘gane‘el Campeonato Qel Mun-  tuvo a punto Eie llevarselo por delante. 1° Ralf Waldmann. 56 P(untes 2% E. Glanoia, 81: 3 F.
1 ) " = - {izqulerda) dio un do, el dia més grande de mi carrera  Eso le retrasé y los neumétcos ya no Gresinl, 76: 42 B, Casanova. 70 5° A ’Gramlgni 67,
1l Nuevamente Granola y su Honda fueron auténtico recital todavia esta por llegar. Ese dia, que  daban mas de sf, lo que por poco lo - o (,‘;mm) ' '
; i absolutamente superiores en el octavo de pilotaje. Su no es ninguna utopia, sera aguel en Ilgz‘vo fuera de la pista en alguna oca- 12 Lyca Cadalora, 135 Puntos, 22 L. Reggiani, 82: 3¢ P.
1% de litro. Pese a que se luchd en g:;ftt; ::ztge - que la victoria no tenga el mas mini-  sion. «Pero €so No s ninguna excusa e, 72; 4% H. Bradl, 61; 5° A. Puig, 50.
E pelotén, el piloto de Lecco supo Apriila oficiales, mo «peron. Lo de Assen ha sido un  declaraba- lo que pido es que Yama- 6P1 (500c.c.)
j deshacerse de sus rivales, - | sin embargo magnifico anticipo. ha se decida por fin a hacer algo con 12 Mick Doohan, 130 purtos, 2¢ K. Schwantz, 77., 3¢
i especialmente de Gresini, que fue stpo imponerse LQ otra cara de la moneda era Juan  nuestras motos como han hecho los  W. Ralney, 65: 42 D. Chandler, 57; 52 J. Kocinskl, 51:62
|} segundo, y Casanova que cayo en 1a a algunos Garriga. El piloto de Ducados hizo una de Honda y los de Cagivas. QO A.Criville, 49; 7¢ J. Ganriga, 351.
I ] aitima vuelta, «Aspars, con sus elernos g»:izﬁieé f:v':: =
I problemas de motor, bastante hizo con Gird (arriba), no
il & ser quinto, mientras que Gird fue octavo - cuenta con
il con los ligamentos del pie rotos a mant,;r;ﬁﬂ ol . _
3 F i CO 3
consecuencia de una caida en los una leslon en el TETE EN Pl [ T DE F
gl entrenamientos. _ : pie, se tuvo que
14 En 250 c.c., las Aprilia volvieron a conformar con Ia
Al mostrar su poderfo. En los primeros octava posicion.

c ON Si tienes menos de 27 arios sigue los pasos de los ac-

' tuales pilotos de Férmula |, y conviértete en piloto ELF
de Férmula Renault con Privilege Férmula y MO-
TOR186. Realizando los tres cursos de formacidn de pi-
loto impartidos por la Escuela Privilege Férmula pue-
des ganar tu participacion gratis en el Campeonato de
Férmula Renault de 1993

No dejes que esta oportunidad se te escape.

oficial de Schrwd, Sudoroso, en ef box,
declaraba; «Han sido demasiadas
careras siendo sexto o séptimo. Queria
un resultado mas arrba y aunque no
pueds.con fas Aprilias oficiales io he
dacfo todo y estoy muy contento. A dos
vieltas del final he «tirado» muy fuerte
parague Schmid ne me pudrese
adelariar. Me sabe muy mal no tener
rmias motor pero ahora s6lo pienso en
Hungria que es un circufto mas virado y
podre defenderme mejors.

Torrontegur cayé tras tocarse de nuevo
Gor Shimizu, cuando disputaban la

sepuma posicidn, y d’Antin termind Privile s
POCO A POCO ) . decimoguinto, el mejor de las OTRAVEZ AERILA S B rormia
La moto de Aspar todavia ne anda como éf De nuevo Pierfrancesco Chili lievo Ia prifia .
quisiera, consigulé un quinto puesto. Honda de serie. offcial hasta la victorta final, Lidmanos al(91) 657 64 67 Fax (31) 657 06 16

- Soficitando precics v programas de cursos

no nos perdonabames nada ni nos
guarddbamos nada para el final» reco-
nogia luego a este semanario. «Sus
motos aceleraban algo mejor que la
mia y en cambio yo tenia un poquito
méas de velocidad puntar. Si con
Schwantz y Lawson no pudo «es por
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que la moto se «movia» muchos. Con
SUS pares, con su generacion, el de
Seva olvidé todo temor y puso los cirr
co sentidos en pilotar al limite. Al final
sus neumaticos, «especialmente el
trasero» no tenian ya mucho agarre,
pero prepard con inteligencia y frial

dad la estrategia de la Gltima vuelta
para poder pasar la meta al abrigo de
sus rivales: «En la pendttima «tiré» to-
do lo que pude para que en la (ltima
no me pudieran cazar». Asi lo hizo y
asi recibid como gran vencedor el ban-
derazo del Director de Carrera. Sin de-
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FIN DE LA MALA RACHA
Bassas rompio el maleficio
- que le acompana desde e
inicio de la temporada
-— . ?

puto alrarse con fa victoria
en ef circuite de Albacete,

oy

e

ece [J0) DIg
dlemd gde Jgue 0 dlrld d DUE
a PCIO e d AeCldaldo po
Olfa TO o U C Olra que 1d de

alos de 0s de diferentes na
onalidade 0 as espe g
ones té as GO 2s, pudiese

Para gque esto pueda realizarse
2 A exige gque a eno ays
es palse On gsie reglamento

a 0 orga 0 (e omo

¥ dial ha propuesto crear do
aAse a gue estaria reservada
a ve 0 0 a preparacio

ar a la de ampeonato Alema
de 0 (ue e nerespecta
3 O 0 pche 0 No
s al eno g, perc tampie 0
0 0S10S elevad 0 a 0rra
ase, I3 estaria pensada para
oche 0 ptores Qe do 0
eglin el reglamento inglé

de la 4 ealizamo a peque
ae esta entre algunos de los p
0los e ingeniergs gue pa pan e
scte certame o gene o
DO 0, por que aportaria BYa
expectativas pero, a la ve ambié

por lo general, |as personas preg
adas son cautelosa 0 an co
erto recelo artos Pala niloto
oficial de Ford, gque enta ¢o g
L] * .
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DOS
INGENIEROS
Miguel Ferreira,
{Izquierda),
plensa que lo
ideal es seguir
potenclando
nuestro
campeonato
con el
reglamento
actual. Josep
Castainé cree
que todo lo que
sea igualarnos
a los equipos
europeos es
muy positivo..
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estructura y un plantel técnico de
primer orden, ve coh buenos 0jos
las propuesta de Max Mosley: «Me
parece muy bhien, sobre todo la po-
sibilidad de gue los mejores pilotos
de cada pais puedan participar en
alguna carrera, en algo similar a un
europeo. Estd muy bien sobre todo
porque es una buena ocasién para
salir fuera. Lo ideal es gue sea co-
mo el reglamento inglés, porque

tendria unos costos mas ajustados,
et aleman ademas de ser coto priva-
do de las marcas que corren alli s
muy caro. Si se hace el reglamento
con coches de dos litros atmosféri-
¢0s, pienso que Ford podria estar
interesada en tener un coche en
esas cafreras europeas. También
seria ideal si la Federacion Espafo-
la se decide por este reglamento,
gue permitiria convivir a esos veht
culos con los gue ahora estén co-
rriendo, porgue serfa una pena que
se perdiese |a inversién de muchos
equiposn,

Miguel Ferreira, responsable téc-
nico del equipo MX-Onda-Camac,
con experiencia en el Europeo de
Turismos, tiene muy clara su posi-
cién al respecto: «Por lo gue he po-
dido saber, la FISA contempla gque
puedan correr coches con especifi-
caciones del campeonato inglés,
esto seffa un acierto por que los
costos serian mas reducidos. Lo del
campeonato aleman me parece un
error porque, al ser mas permisivo

_en el reglamento, los presupuestos

que se bargjan scn de locura y to-
talmente inasequibles a cualquier
equipo privado. También habré que
ver si, después de todo lo que se

ha trabajado en nuestro campeona-
to, gue ha llegado a un cierto equili-
brio entre los coches, ia Federacion
esta dispuesta a cambiar. Pienso
que debetiamos mantener lo que te-
nemos al menos durante dos anocs
mas y ver como evoluciona el que
quiere la FISA. También pienso que
la F.E. de A., deberia controlar mejor
nuestro campeonato, hay una faita
iotal de control técnico, también fal-

ta un supercomisario con la facultad
de oficio que pudiera en cualquiér
momento poder desmontar, verificar
y precintar un coche y que Sus reco-
mendaciones y veredictos fuesen
tenidos en cuenta, para obrar en
gonsecuencia, y si alguien comete
un desliz sancionarlo con rigidez.
Aqui hay muchos intereses econd-
micos en juego y 10 que no es de re-
cibo es gue alguien cen engafios se
lleve al final el gato al agua».

Uno de nuestros pilotos mas in-
ternacionales, Luis Pérez Sala, es
muy cauteloso con las nuevas nor-
mas gue guiere introducir la FISA:
«Esto de un mismo reglamento no
es nuevo, antes se corria en turis-
mos en Gr. Ay Gr. N. Si eso fue
cambiando fue porgue cada pais ha
ido evolucionando su reglamento en
funcién de sus necesidades. Ahora
la FISA intenta unificar, esto me pa-
rece bien, pero no podemos perder
nuestra indentidad, los cambios hay
gue hacerlos con tiempo, porgue
hay unas fuertes inversiones en
unos materiales que no se pueden
de repente inutilizar. Hay que hacer
unas previsiones'y si se puede, in-
tegrarse mas tarde. Pienso que pa-
ra nosotros lo mejor es promocionar

nuestro campeonato y que las verifi-
caciones técnicas sean serias, rigu-
rosas y lievadas por profesionales».
" Antonio Albacete, también se pro-
nuncid al respecto: «Creo que es
una buena idea, siempre y cuando
no se haga con un reglamento gue
sea demasiado caro. Ahora mismo,
con el gue tenemos agui, hemos
querido reducir costes, ya que al
ser un campeonato muy especial re-
sulta caro. Si se unifica en toda Eu-
ropa, a los preparadores les resulta-
ra mas econdmico no hacer un
matar o un vehiculo para un deter-
iminado campeonato, Si no gue pue-
dan hacer un montdén de coches y
matores esto abarataria un poco los
costes. También esto te permitiria
correr en Portugal o Francia, gue es-
tan cerca, cuande en Espana no hu-
hiera carreras. Ademas de tener la
misma tecnologia que se utilizaria
an el resto de paises europeoss.

En Espafia, también esta a un ni-
vl técnico elevado el equipo Sony-
BMW. Su infraestructura no tiene
nada que envidiar a la de ningdn
equipo europeo; entre los medios
oon gue cuenta dispone entre otras
cosas de sistema de telemetria. Su

LAPELILLA
DE LAUARRERA

Cuatro carreras ha tenido que
esperar Bassas para alzarse con
{a victoria. En Albacete, tras una
primera mitad de carrera
acosando al Nissan Skyline de
Pérez Sala, pudo cruzar 1a linea
de meta en solitatio. La sorpresa
del fin de semana Ia constituyd
Pérez Sala, que parece que por
fin, con un coche cada vez mas
competitivo, puede fuchar por los
puestos de cabeza. Tras la salida,
fue el primero en llegar a la

curva injcial y en cabeza,
mientras aguantaron sus frenos,
pudo contener los acoses primero
de Gorburu (BMW M-3) y después
de Bassas. Su primer enemigo
quedo fuera de carrera al
protagonizar una espectacular
salida de pista; mas tarde,
Bassas, en ei tnica error gue
cometi6, no tuvo problema en
pasar al pilote de Nissarn.
Villacteros (BMW M-3). que se
mantuvo siempre a la expectativa
con problemas de neumaticos, se
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. OCASION
Para Palau,
desde sy
punto de
vista de
plloto, opina
que es una
buena
oportunidad
para sallr
fuera.

POCO
COSTOSO
Albacete

acuerdo

pEa ==

siempre y
[ cuando no
se disparen
en excese
los costos.

Bassas rompio la mala racha

tuvo que conformar con la tercera
posiclon, Carlos Palau, lider det
‘certamen y penalizado por 60
kitos ﬁ‘ﬂ lastre, finalizé cuarto. Un
buen resuftado el de
Sasiambarrena, su Ford Sierra

' Cosworth parece ser cada dia

‘mas competitivo. como asi
demostro en Albacete, finalizando
(qitinta. En la Division i, Albacete
mpuso ef Fat Tipo 2.0 16V. La

' prusba de la Copa Citroén AX fue

eolo privado de Gregorio Diaz,
aife dominé durante todo ef fin de
semana. En la Férmula Ford el

wencatdal fue Mare Gené, pero fa

clasification esta pendiente
porque €n las verificaciones

‘comprabaron que su coche daba

(mengs peso del permitido. Ef

‘segundo clasificado fue Josué

Burgueno. En fa Formula Fiat Uno,
Manug! lzaguirre fue el més
rapido, venciendo sin ningtin tipo
de aposicion. También se dispuito
una cairera de Classic 60, que
gano Javier Juncadelia.

Ingeniero Jefe, Josep Castané, nos
dio su punto de vista sobre el pro-
yecto de la FISA: «Para mi es intere-
sante. Todo lo que sea acercarnos a
los que van mas deprisa o «saben
mas», 0 a los que tienen mas medios
es importante. Yo ya estoy tratando
el aspecto técnico como si estuviera
en este campeonato, para mi no se-
ria ninguna sorpresa, ni ningln han-
dicap importante que me hicieran
moverme en este sentido. Tanto es
asi que estamos intentando correr
una carrera del Superturismos fran-
¢és con Bassas y probarnos alii to-
dos, sblo nos falta ultimar una coinci-
dencia de fechas que tenemos. Con
esto quiero decir que todo lo que sea
auparnos desde el punto de vista téc-
nico es importante. También hay que
dejar esta colonizacién técnica que
hemos tenido siempre en Espafiae.
La F. E. de A,, en pleno periodo
electoral, no ha contemplado aln las
propuestas de |la FISA. Fuentes de
este organismos nos comunicaron
gue hasta que no esté en su cargo el
presidente elegido no lo estudiarén.
Por costos se prevé que no afectara
a Espana, que seguird con su actual
reglamento. - O

TURISMOS
12 J.Bassas (BMW M3}, 37.23.00;
2° L.Pérez-Sala (Nissan Skylane),
37.27.77; 3* 1. L. Viitacleros (BMW
M3}, 37.29.21; 4*° €. Palau (Ford
Sierra Cosworth 4x4), 37.46.20; 59
). A. Saslambarrena {Ford Sierra
Cosworth}, 37.54.34, 9 A. Albacete
{Fiat Tipo 2.0 18Y), 12 Dvisidn H,
38.00.16.
CAMPEONATO
12 Palau, 80 puntos; 2° Villacieras,
67; 3% Bassas, 50; 4° P. Sala, 41; 5°
Mora, 25; .
CITROEN AX
1% G. Diez, 31.07.01; 2¢ ). M. Araez,
31.10.20; 3* }. L. Manlesa,
31.10.57.
FORMULA FORD
18 M. Gené, 28.34.22: 2¢ |. Burgue-
o, 28.34.75; 3% P. Jorgensen,
28.38.76,
FORMULA FIAT UNO
12 M. lzagulre, 18.58.32; 22 1. Ro-
driguez, 10.01.60; 3* S. Boeffard,
19.03.46.

TROFEO NACIONAL CLASIC 60
12 J. Juncadelia, 27 30.50; 22 L. Ro-
sal, 27.32.37; 32 V. Ordoiez,
27.40.74;
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RALLYE TIERRA CANTABRIA

CON NOTAS

O SIN ELLAS

Las pruebas del Campeonato de Espaiia de Rallyes en
tierra que se disputan en nuestro pais, son el maximo
exponente de la conduccion sobre caminos de tierra sin
notas, comiinmente llamado a vista o a ojo.

J. M. Alonso
Enviado especial
L A conduccién a vista, origina-

ria de los rallyes ingleses, fue

copiada, con muy buen acier-
to, por el RACE para organizar el
Campeonato de Espafia de Rallyes
de Tierra, que este afio celebra su
décima edicién. Estas pruebas con-
sisten en pasar por un recorrido,
tebricamente secreto. El RACE bus-
¢a cuatro tramos, normalmente,
con menos de diez kilometros cada
uno y los repite dos veces. Los pilo-
tos, en la primera pasada, anotan
lo gque pueden para en la segunda
conocer mejor €l recorrido e ir mas
SEEUros.

Por diche Campeonato han pasa-
do hombres de la talla de Carlos
Sainz, con duras luchas contra Gus-
tavo Trelles que consiguié tres titu-
los; Juan Carlos Onoro, con cuatro
titulos a sus espaldas, Ricardo Mu-
fioz, ganador de la primera edicidn y
José Maria Bardolet, vencedor de |a
Gltima.

Al principio de celebrarse estas
espectaculares pruebas, los copilo-
tos eran simples marionetas que se
sentaban en el asiento de la dere-
cha para disfrutar o pasar miedo.
Hoy tienen un papel primordial en la
posible victoria del equipo. Segln
Josep Autet, copiloto de José Maria
Bardolet, «en el Ford, cuando hace-
mos la primera pasada por los tra-
mos, Bardolet se dedica a conducir
lo mas rapido que puede y yo tomo
notas, marcande la dificultad de las
curvas del uno al tres, con signos
mas o menes y anotando alguna
frenada complicada, rasantes y de-
talles varios que me da tiempo a vi-
sualizar. Asi, en la segunda pasada
el piloto puede ir mucho mas rapido
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y Seguro con las anotaciones que le
le voy diciendo»,

Esta forma de correr los rallyes
de tierra, siempre secretos, es la
més habitual entre casi todos los
participantes, aungue algunas ve-
ces, como en la Gltima carrera, cele-
brada en Santander, los bulos sobre
el conocimiento previo del recorrido
por parte de Puras fueron la ténica
de la prueba.

Gustavo Trelles, vencedor del rall-
ye santanderino, al finalizar el tercer
tramo se bajaba del Lancia bastante
enfadado, «estoy muy cabreado con
Puras, muchachito, que de golpe se
pone a andar en tierra» y en |a llega-
da afadia: «Esto es un poco anor-
mal. Se deben tomar medidas. Este
es un deporte y los gue lo practica-
mos somos deportistas». Las decla-
raciones del piloto vencedor venian
a cuento por los tiempos que hizo
JesGs Puras en los tramos de la pri-
mera etapa de este rallye.: ]

El piloto de Santander, primero
por tiempos tras marcar todos los
scratch menos uno, llegaba a la me-
ta en segunda posicién, por penali-
zar en un control, penalizacin
contra la que Puras puso una recla
macion. Ante la pregunta sobre los
rumores de |os posibles entrena-
mientos, el santanderino era tajan-
te, «Me han revisado el coche en to-
dos los tramos y no han encontrado
ningln cuaderno de notas ni nada
parecido, lo que pasa es que llevo
un motor fantastico y me encuentro
muy & gusto en esta prueba, le he
cogido el tranquillo enseguidan.

El resto de los pilotos de cabeza
opinaban igual que el ganador. Pe-
dro Diego, muy rapido en esta prue-
ba en la que fue tercero, era muy
escueto y preciso opinando sobre
Su paisano: «Si tuviera que decir si

EL DESCONTENTO DEL VENCEDOR

En Ia meta, Gustavo Trelles prefirio poner un toque
de humor para olvidar su disgusto. A pesar de ja
victoria, el piloto del Lancia no estaba contento.

DQS PILOTOS
CANTABROS
Con el Lancia,
Jesiis Puras, a
la izquierda,
desaté la
polémica pero
logro ia
segunda plaza.
También con
in Lancia, su
palsano Pedro
Diego lograba
subir af tercer
escalén del
podio a pesar
de los susios
que se dio.
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LOGRO LLEGAR
El turbo del
Ford Escort de
Bardolet no
dejo de dar
problemas a lo
Iargo del raflye.
A pesar de
todo fue cuarto
y sigue lider
del
Campeonato.

Los
PEQUENGS
VENCEDORES
Carlos
Aldecoa, ala
izqulerda, se
imponia enire
los Cliroén,
mientras que
Enrigue
Barrenetxea lo
hacia entre los
Marbella. -

SE QUEDO

EN EL CAMING
Mieniras se
mantuvo en
carrera, por
desgracia sélo
tres tramos,
Enric Burruli
demostré con
el Citroén AX
que podia estar
en el podio.

o no ante el juez, ditia que sh. Tam-
bhién daba su opinién Bardolet, lider
del Campeonato, aunque en la prue-
ba de Santander sélo consiguid la
cuarta posicién al romper el turbo
de su Ford, cuando luchaba por la
segunda plaza con Trelles. José Ma-
ria decia: «la verdad es que Puras
corria mucho. Mira, en la primera
prueba Trelles empataba conmigo y
Jeshs nos colocaba cuatro segun-
dos y en la segunda, siete a mi y
dos méas a Trelles. Esto es muy sig-
nificativo para un piloto que ha cotri-
do muy pocos rallyes de tierra. Iba a
otro nivel, seria ideal que se presen-
tara en el siguiente, en Cérdoba, pa-
ra certificar estos tiempos, aunque
mientras no se demuestre 1o contra-
ro... jchapeau a Jesas!».

NUESTRA OPINION

La verdad es que la cuarta prueba
del afo fue muy competida a todos
los niveles; Puras iba como un tiro,
el Lancia no le dio la'mas minima
pega v los demés pilotos, a pesar de
su enfado, reconocieron gue no po-
dian con el santanderino. El mismo
dia del rallye, una vez finalizado, Je-
s0s Puras prestd su coche a Gusta-
vo Trelles para que io probara y Tre-
lles se bajé encantado del buen
rendimiento del vehiculo.

Los tiempos de Puras que comen-
taba Bardolet, es cuestidn de estu-
diarlos un poco. El piloto de la region
bajaba en la segunda pasada, ya
con notas, 7, 16, 39 y 10 segundos
en cada una de las cronometradas,
mientras Trelles bajaba sus tiempos
de la primera etapa en 17, 19, 28y
12 segundos, mucho mas que Pu-
ras, salvo en la tercera especial, |a
més larga -casi quince kildmetros-
en la que Puras hacia un tiempazo.
También en |a primera etapa, sin no-
tas, Trelles y Bardolet, quedaban
muy igualados en los tres primeros
tramos y vefan como Puras les saca
ba notables diferencias. Estos tiem-
pos, para un piloto de los més rapi-
dos del mundo sobre asfalto pero
poco habituado a los tramos con tie-
rra, son muy sorprendentes, pero co-
mo decia Bardolet, mientras no se
demuestre lo contrario, «chapeau».

Esta (ltima prueba tuvo més pro-
tagonistas, como el piloto de Ci-
troén, Enric Burrull, gue abandonaba
con el cambio fuera de uso en la ter-
cera cronometrada, cuande ocupaba
la segunda posicidn. A sus comparie-

Y VAN CUATRO

Manuel Muniente se decanta como maximo favorlto para ganar las dos riedas
motrices. Cada una de sus ciiatro participaciones la ha saldade con una victoria.

ros de equipo, Zanini y Barreras, no
les dic tiempo a destacar, abando-
nando el catalan antes del primer tra-
mo y poco después el gallego. Tam-
poco llegaba a la meta, por perderse
en un tframo de enlace, Borja Moratal,

Disfruta conducir tu coche con un volante MOMO

que estrenaba un motor turbo en el
Opel Vectra con el que mejord algo
sus tiempos de anteriores rallyes. Ba-
talla aparte disputaron los pilotos de
dos ruedas motrices, que se saldd
con la victoria de Muniente, como

BENETTON

12 Trefles-Romani {Lanciz Neita Proto), 2h 02m 585;
28 Puras-Arvaris (Lancia Della intedrale 10v), a im
16s; 3 Diego-Muguerza (Lancia Dolta Proto), & im
20s; 4° Bardolet-Autet (Ford Eccort RS Coswarin), &
<in 47s; 82 Aldecoa-Breda (Ford Sterrd Cosveorthl, a
2m 32s; 6 y 12 dos Tuedas mohices, Munlente Mu-
niente (VW Golf G11 18v), a 3m E0s; 7° Aldecosa-An-
sotegui (Crroen AX 4x4), a 4m (a3; 8¢ Alonso-Rodrf-
guez {Citrodn AX 4x4), a 4m 10s; 9%
«Chema=-S8anchis (Citrotn AX 4xd), a 4m 36s; 102 AL
sina-Poyano (Ren-ult Clio Proto), 0 4m 45s; i4%y 12
Marbella, Barrenatxea-Arriondlaga, » 5m 73,

CLASIFICACION GENERAL

17 §. M. Bardolet, 155 suntus; 22 G. Trelles, &73; 32
M. Muniente, 70, 42 Q. Barreras, 3C; 82 P. J, Diego,
52. 62 J. Alzina, 35; T* E. Burrull, 22; 8¢ B. Moratal,
28; 9¢ J. Puras, 25; 108 J. Vera y C. Aldecoa, 2.

siempre, seguido por Alsina. En la
Challenge Citroén, Carlos Aldecoa se
llevaba esta vez el gato al agua, por
una penalizacién de José Alonso, y
Enrique Barrenetxea se hacia con la
Copa Seat Marbella. O
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RALLYE DE NUEVA ZELANDA

HAERE MAI,
Mr. SAINZ

Dandole Ia bienvenida en lengua maori, la lengua aborigen local, la ya
casi tradicional presencia de Carlos Sainz en el rallye de Nueva Zelanda
viene representando para sus organizadores algo asi como el
«Bienvenido Mr. Marshall., que Berlanga llevo a la pantalla y que
significo mucho para los espanoles en su tiempo.




CON LA

VISTA FlJA
Carlos Sainz
contempla las
suspensiones
de su Toyota
antes de la
sallda de
Nueva Zelanda
esperando una
revelacion.
Para Plero
Liatti {abajo),
su segunda
posicion fue
mucho mas de
fo que el piloto
de Biella
esperaba.

1

Esteban Delgado
Enviado especial

ra mundial tras las logradas
en pruebas tan significativas y
distintas como Montecarlo, Portu-
gal, Safari, Tour de Corcega, Acropo-
lis, Argentina, 1000 Lagos o RAC de
Inglaterra. El Rallye de Nueva Zelan-
da ha sido, hasta la fecha, la (nica
prueba en la que Carlos Sainz ha lo-
grado repetir triunfo y nada menos
gue por tercera vez consecutiva.
Una victoria que en su primera parti-
cipacion, alla en 1990, harfa vislum-
brar a unos pocos un titule mundial
que seria realidad pocos meses
después. :
Pero hoy habria que poseer los
poderes de una bola de cristal ¢ ser
un loco visionario para predecir que
deparara la actual temporada al pi-
loto espafiol. Esto es lo Onico cierto
hoy por hoy. El triunfo del madrilefio
en agquellas lejanas tierras sdlo ha
servido para no hacerle perder el
tren en la lucha por un titulo que en-
cabeza artificialmenie, con dos
triunfos y un abandone para un total
de sels participaciones, contra las
tres victorias, igualmente un aban-
dono para cuatro participaciones
del piloto de Lancia, el francés Di-

U NDECIMA victoria en su carre-
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dier Auriol. La regla, establecida fa
actual temporada, de tomar parte
como maximo en diez pruebas del
mundial con un total de nueve resul-
tados a retener, y que en su dia fue
bien recibida por el lider del equipo
Toyota tras el agotador calendario
del afio anterior, puede convertirse
mafiana en su espada de Damo-
cles.

Después de «quemar» una de sus
oportunidades en Corcega, a la vis-
ta de los resultados en Montecarlo
y Portugal y del, por otro lado den-
tro de la légica, abandono en Gre-
cia, la dnica oportunidad' de Carlos
Sainz y Toyota se debia centrar en

_aprovecharse de la falta de presu-

puesto del equipo Lancia para
afrontar una sesién completa del
Campeonato del Mundo. La anun-
ciada presencia de la marca italiana
en Argentina viene a complicar algo
la situacién para Sainz, que no para
Toyota, con un titulo de Marcas casi
definitivamente perdido. Lo Unico
seguro, por ahora, ademas de la
participacion en tierras sudametrica-
nas, es el viaje de Carlos Sainz a

Australia a mediados de septiem-
bre. El equipo se vera reducido a
dos vehiculos en todo lo que queda
de temporada. Una demanda gue ¢l
madrilefio habia venido pidiendo
desde hace tiempo y que complica-
ba enormemente las asistencias en
el equipo de Ove Andersson.

Lo que cada dia es mas cierto es
la ausencia del piloto espafol en
Finlandia. Una idea que si todavia

DE NUEVO EL CHAMPAGNE
A Carlos Sainz y a Luis Moya les costo
algo descorchar el sabor del triunfo.

Hothmans

estaba en la menie de Sainz, que-
daha poco menos que apartada al
final de la segunda etapa en Roto-
rua, ante las prestaciones del Toyo-
ta Celica en un terreno que, salvo
por los saltos, es de lo mas pareci-
do a la taiga finlandesa. «Si llegan a
venir los Lancia oficiales, la diferen-
cia la contamos por minutos», sen-
tenciaba Juanjo Lacalle, manager
de Sainz, en el reagrupamiento de
Opothiki al dia siguiente. De esta
manera, seis participacicnes consu-
madas, mas las dos previstas en
Argentina y Australia, dejan a Carlos
Sainz tan sélo dos posibilidades de
participacion més. Eliminando San-
remo, «Carlos sélo ganara alli el dia
que corra con Lancia», Lacalle dixit,
y restan tres rallyes: Catalunya-Cos-
ta Brava, Costa de Marfil y RAC de
Inglaterra, con uno de ellos por des-
cartar. Con la presencia de Auriol y
Aghini en Espafna y del francés y
Kankkunen en Gran Bretaha, y no
eliminando el viaje a la isla britani-
ca como (ltima alternativa, lo mas
légico seria acudir a Costa de Mar-
fil, donde Toyota cuenta con un vehi-

DESASTRE
PARA SUBARU
Las
prestaciones
de Iso Subaru
Legacy en
Grecla no se
vieron
confirmadas en
las Antipodas,
donde los tres
Integranies del
equipo oficial
se tuvieron que
retirar por
rotura del
motor,
empezando por
el lider de Ia
prueba local,
«Possum»
Boiume.
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TRAMO A
TRAMO

CLASIFICACION FINAL

i¢ Sainz-Moya (Toyota
Celica Turbo 4WD), 6 ho-
ras, 36 minutos, 10 segun-
dos; 2° Liatti-Tedeschini
{Lancia HF Integrale), a 4
m 30s; 3¢ Dunkerton-Go-
centas (Mitsubishi Galant
VR 4}, a 10m 12s; 4¢
Sundstrom-Honkanen (Lan-
cia Delta integrale 18V,
grupo N), a 27m 02s; 52
Ordynski-Mansson {(Mitsu-
bishi Galant VR 4, grupo
N), a 29m 54s; 62 Fujimo-
to-lchino (Nissan Sunny
GTI-R, grupo N}, a 32m
26s; 72 Omr-Ore (Subaru Le-
gacy, grupo N), a 36m 29s;
8¢ Taguchi-Clarke (Mitsu-
bishi Galant VR 4, grupo
N}, 2 37Tm 21s; 92 Sexton-
Cathecart (Mazda 323 GT-X,
grupo N), a 38m 02s; 102
Stallard-Jesse (Mitsubishi
Galant VR 4, grupo N), a
39m 06s.

LIDERES SUCESIVOS

TC 1, Bourne, TC 2-10,
Sainz; TC 11-12, Vatanen;
TC 13-38, Sainz.

MUNDIAL DE PILOTOS

1t Carlos Sainz, 77 pun-
tos; 2% Juha Kankkunen,
62; 3¢ Didier Auriol, 60; 42
Massimo Biasion, 34; 52
Frangois Delecour, 33; 82
Markku Alen, 28; 72 Colin
McRae, 25; 82 Mats Jons-
son y Philippe Bugalski,
20; 102 Plero Llattl, 18

POSICIONES

EN LOS TRAMOS
Pllofo 18 20 3 4 5 6
Sainz 25 6 5 1 1
Liatti 9 16 4 3 4 2
Boume 3 2 1 2 - -
Dunkerton 2 7 8§ 8 5 3
Vatanen 1 7 4 - 11
Milien 3 10 15 3 -
Aliport 1 1 - 6 8
McRae 1 - - 1 -
McAndrew - - 2 1 13 6
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Dominio del campedn

Solo ante la escuadra Subaru, Carfos Sainz se vio
sorprendido en el primer framo por el local «Possurmy
Bourne, aungue un frompo en el cuarto daba la segunda
posicion a Ari Vatanen, una vez gue ef piloto de Toyota
reestablecio el 16gico orden en el Rallye de Nueva
Zelanda. Quien no llegaba al términc de la primera etapa
era el joven escocés Colin McRae, el cual en ef tramo
maés largo del dia empezaba a perder agua hasta quemar
la junta de culata de su Subaru Legacy. La segunda
Jormada también resuitd aciaga para el equipo de David
Richard, ya que Bourne rompia el motor de su vehiculo
después de haber superada a Arl Vatanen. Tampoco el
finlandés estuvo afortunado, pues si gracias al pinchazo
de Sainz en el undécimo tramo pasaba a ocupar la
primera posicion, dos tramos mas tarde era él la victima,
antes de retirarse poco después con los mismos
problemas de motor en su Subaru gue sus companeros
de equipo. De esta forma, la segunda posicion era
heredada por el Campedn de Europa de 1991, e! ifaliano
Pierc Liatti, que se plantaba en Rotorua al final de Ia
segunda etapa a s6lo 43 segundos de Sainz, en un
momento en el que las cosas no rodaban demasiado
bien en el
equipo Toyota.
Stn embargo,
al dia siguiente
por la manana,
con fos tramos
bajo una fuerte
helada, el
pitoto del
equipo ART se
saifa de 1a
carretera
doblando el
brazo de
suspension
trasero
izquierdo,
perdiendo tin
minuto al no
poder cambiar
para el siguiente tramo el puente trasero. Entre los
pilotos locales, Rod Millen perdia mas de dos minutos en
el primer tramo por un problema eléctrico, nictando una
gran remontada para acercarse a su maximo rival, el
australianc Ross Dunkerton y su Mitsubishi Galant 4,
antes de verse afectado por problemas de frenos al final
de ia tercera etapa. Pero dispuesto a aceptar la cuarta
posicion, ya camino de Auckland, una valvula le detenia
definitivamente a falta de fres tramos, uniéndose a su
compariere Neifl Allport, que también se habia retirado
con problemas de motor. Peor suerte corné Joe
MeAndrew, lider del campeonato neozelandés, que
rompié el motor de su Subaru ex-Bourne en el peniitimo
tramo, cuando era quinto. La cuarta posicion era para el
finfandés Mikae! Sundstrom, con Lancia Defta Integrale
16V, ganador del grupo N después de la salida de carrera
de Carlos Menen en el segunde tramo.

culo ganador frente a Lancia, como
demostrd en Kenya, y algo que to-
dos sentirifamos, olvidarse de la
prueba organizada por el Real Auto-
mévil Club de Catalunya, que con
un trazado mixto tierra-asfalto y las
prestaciones actuales de los Lancia
seria casi un suicidio.
Matematicamente, y salvo c¢ir-
cunstancias imprevisibles, en otras
palabras: un milagro, esa deberia
ser |a tactica a seguir por el Toyota
Team Europa para remediar con un
titulo de Pilotos para Carlos Sainz

un temporada que recuerda, en su-

desarrollo, al desastre de la de
1880.

SUSPENSIONES:
TO BE OR NOT TO BE

«E| Toyota Celica Turbo 4WD «Car-
los Sainz Limited Edition» es un ve-
hiculo mucho mejor que el antiguo,
pero o seria aln mas si se llamase
«Luis Moya Limited Edition», con es-

tas palabras y su gracia gallega,
pronunciadas por el copiloto de Car-
los Sainz, queda drasticamente re-
sumida la actual situacién técnica
del vehiculo conducido por el piloto
espariol.

Nadie sabe que pasa con las sus-
pensiones en aluminio del nuevo To-
yota. La respuesta de Ove Anders-
son ante esa pregunta era
remitirnos al propio Carlos Sainz,
que poco supo o pudo afadir a lo ya
conocido. El vehiculo desplazado
por el TTE no era otro que la unidad
utilizada por Sainz en el Tour de Cor-
cega, con anclajes de suspension ti-
po Portugal, pero suspensiones pro-
piamente dichas diferentes en un

principie. Una combinacién que re-
sulto fatal durante la segunda etapa
a nivel de neumaticos, consumidos
a mitad de tramo y que liegaban en
los propios alambres a final de tra-
mo, causa del pinchazo en el undéci-
mo tramo que le costaba medio mi-
nuto y el liderato frente a Vatanen,
«Lo que pasd en Grecia es que
primero no eramos competitivos y
segundo que no me encontraba ¢6-
modo conduciendo». Las pruebas
efectuadas a continuacion en Fin-
landia poco aportaron vy, junto a la
falta de ensayos de neuméticos con
anterioridad a la prueba, propiciaron
es0s desastrosos resultados. «A ve-
ces pones una suspension y no tra-
baja bien con el neumatico. De to-
dos modos cuando el suelo es
duro, como aqui, y patina, y esto no
es nuevo de ahora, siempre hemos
ido peor que nuestros rivaless. En-
tre un total de nueve tipos de goma,
ninguno pudo aguantar las solicita-
ciones de las suspensiones del To-

SALUDO
LOCAL

El joven Colin
McRae saluda
a una bella
maori
siguiendo el
ritual local de
nariz contra
nariz. Sin
embargo, el
plioto escocés
abrio 1a lista
de abandonos,
siguiéndole su
compaiiero de
equipe Ari
Vatanen P

(izqulerda) por
idéntlco
muotivo.

yota, basando la eleccion mas asi-
dua entre los Pirelli asimétricos M3
y M4, mientras que Piero Liatti, con
su Lancia HF Integrale de los her-
manos Alessadrini, se contentaba
Gnicamente con los dos tipos de go-
ma que habia traido, los Michelin
F4 y F5, sin mas problemas que el
desgaste habitual. No sélo eso, en
ocasiones ese desgaste del neuma-
tico en el Toyota de Carlos Sainz
era totalmente irregular en su ban-
da de rodadura, algo que podria in-
dicar un problema a nivel de dife-
renciales, ademas de los de la
suspension propiamente dicha.
So6lo el cambio del diferencial y
muelles mas duros al final de |a se-
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AUSSIES
CONTRA KIWIS

1 |
- Los australianos,

gunda etapa, en la sulfurosa y pesti-
lente Rotorua, hizo que se lograra
un cierto equilibrio. «Nos hemos
acercado ahora més a las solucio-
nes tipo Portugal, pero tampoco
igual», declaraba Sainz. Tras la sali-
da de carretera de Piero Liatti, que
hizo que la diferencia entre ambos
pasara de 48 segundos a mas de
tres minutos y medio en pocos tra-
mos en la tercera etapa, el equipo
Toyota procedié a probar nuevas so-
luciones en carrera. «Hemos ensa-

yado tres tipos diferentes de muelle
delantero, tres diferentes de muelle
trasero, hemos probade dos tipos
de amortiguadores, distintos dife-
renciales, distintos anclajes de sus-

pension... Puedes hacer una prueba
yendo comodo y que el neumético
funcione, pero al final el consumo
de goma es mas elevado de lo que
pensabas. Todo estio es lo que he-
mos estado viendo». Las conclusio-
nes de estas pruebas fueron eva-
luadas en una reunibn técnica,
apenas hora y media después de
que el piloto espanol se subiera al
podio. De todas maneras, en Argen-
tina ya no se podran hacer esas
pruebas, alli habrd que correr de
verdad frente a los Lancia de Didier
Auriol y Jorge Recalde para poder
seguir manteniendo esas esperan-
zas; y es que Carlos Sainz, ya du-
chado y tranquilo, con otra victoria
en el bolsillo, ante nuestro ligero
pesimismo sdlo pudo poner una ca-
ra como diciendo: «Habrd que lu-
char por ellas, ;jno?s. Q

con Ross

| Dunkerton y su

Mitsubishi
Galant,

. derrotaron a sus
~ eternos rivales

neozelandeses.

¢DONDE
ESTAEL
PROBLEMA?
Rod Millen
perdié ya en el
primer tramo
dos minutos
POr Una averia
eléctrica, a la
que siguieron
un ciimulo de
problemas y la
definitiva
rotura del
motor.

UN NUEVO
RIVAL PARA
CAPDEVILA
La victoria del
finlandés
Mikael
Sundstrom en
grupo N,
aporta un
nuevo
protagonismo
ala Copa FIA
de grupo N.
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La Formula 1
cambla

l;:A falta de audiencia
ttelevisiva, el escaso
plblico en los Grandes
Premios, y unos presu-
puestos anuales insopor-
tables, han creado una si-
tuacion poco prometedora
para el «Gran Circor de la
Formuta 1. Junto a esto,
la espectacularidad de los
Grandes Premios ha ido
mermando hasta llegar a
[imites preocupantes. Si
por una parte, la mayoria
de los constructores no lo-
gran encontrar la financia-
cibn necesaria para lograr
la competitividad, por otra,
se plantea el grave proble-
ma de que la compensa-
cidn publicitaria esta redu-
cida a poco més de cuatro
equipos, capaces de si-
tuarse en las primeras po-
siciones.

A la vista de tan desa-
lentador pancrama, se ha
propiciado una reunién en
Maranello de todos los
constructores de F-1 para
un primer entendimiento y
que, a su vez, ha dado pa-
s0 a un debate definitivo
con Max Mosley- presiden-
te de la FISA- y el Consejo
Mundial para encontrar las
primeras solucicnes a los
males econémicos y de-
portivos gue acosan la

maxima expresidn del de-
parte automovilistico.

En un principio, s¢ ha
llegado a un acuerdo uné-
nime sobre ciertas solu-
tiones i1écnicas y tacticas
gue entraran en funcidn
en 1993, con el fin de
equilibrar las diferencias
entre los equipos podero-
$0s ¥ los modestos. Res-
pecto a los coches, estos
son los cambios:

1) La anchura maxima
de los monoplazas pasard
de los actuales 2.150 mil-
metros a dos mil.

2) La anchura de los
neuméticos se reducira en
tres pulgadas, equivalen-
tes a 762 milimetros.

3) Todos los coches do-
tados de cambio semiau-
tomético, deberan tener
un sistema para poner
dicho cambio en punto
muerto en caso de acci-
dente o averia. (Este aparta
do tendré vigor desde el prix-
mo GP. de Inglaterra).

4} A lo largo de cada
Gran Premio, todos los co-
ches deberan cambiar. por
lo menos una vez los cua-
tro neuméticos.

5) La altura méxima per-
mitica del alerén posterior,
serd de 950 milimetros;
cincuenta menos que en
la actualidad.

Al mismo tiempo, el
tiempo de los entrena-
mientos libres sera reduci-
do a una hora. Sdio en ca-
50 de que haya mas de un
fabricante de neumaticos,
se volverfa a la hora y me-

dia que se emplea actual
mente.

Una vez comenzada la
temporada, no se podra
levar a cabo entrenamien-
tos en ningln circuito que
pertenezca al Campeonato
del Mundo de F-1. Junto a
esto, cualguier fabricante
de neumaticos debera
comprometerse a equipar
el veinticinco por ciento
minimo de los equipos ins-
critos en el campeonato.

El (nico "aspecto sobre
el que no se ha encontra-
do un acuerdo unénime,
es la unificacién del carbu-
rante. Al parecer, Williams
y Ligier se han opuesto a
que se utilice una gasolina
com(n para todos los mo-
tores.

A este punto, todo pare-

ce estar encaminade ha-
cia un entendimiento mu-
tuo por parte de todos los
constructores; sdlo queda
resolver 0 encontrar una
férmula, que ponga de
acuerdo a ELF, Agip v BP,
partidarios de las gasoli-
nas especiales, con Shell
y Mobil, que se inclinan
por |a solucién de un car
burante igual para todes y
barato de formular. Al mis-
mo tiempo, se ha plantea-
do un nuevo problema re-
lacionado con las quejas
hechas por Goodyear, ba-
sadas en el hecho de que
el desarrollo de los neu-
maticos mas estrechos re-
presenta una pérdida de
seguridad y un desembel-
50 considerable para su
desarrollo.
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De carreras
en Mini

l 108 motores de los

emblematicos Mini
volvieron a rugir en su se-
gunda cita de carreras.
Esta vez |a prueba, tam-
bién organizada por el
Club Espanol del Mini, par-
tia de Madrid para finalizar
en Sevilla y en ella partici-
paron casi todos los pe-
quefios coches que el afio
pasado estuvieron en la
primera edicidn, mas algu-
nos otros gue se estrena
ban en este segundo
rallye.

En total veintidés Mini,
de todas las edades y to-
dos los colores, cubrieron
en dos dias y medio los
casi mil kildmetros que
conformaban el recorrido.
Todos llegaron orgullosos
a la meta, tras soportar,
con una robustez fuera de
dudas, las bacheadas y
estrechas carreteras por
las que discurria este rall-
ye de regularidad cuya pri-
mera etapa, que acababa

en Caceres, brindd en es-
ta especial competicion de
regularidad la posibilidad
de atravesar bellos paisa-
jes extremenos, zonas
desconocidas para la ma
yor parte de los partici-
pantes.

De Caceres a Matalas-
cafias los 850 y 1000, los
1275 GT y los Cooper
compartieron camino con
sus hermanos mas jove-

nes, los Cooper Inyeccion,

que también estaban bien
representados en este ralk
ye, que tuvo un divertido
recorrido nocturno de
crientacién y que finalizd
con una etapa, en princi-
pio facil, de Matalascanas
a Sevilla; una etapa que
resultd dificil cubrir en el
tiempo previsto por el
atasco que aguardaba a
los participantes en la ca
pital sevillana.

Los vencedores de esta
«Ruta del Descubrimien-
to», como se bautizé la
prueba, fueron Gandarias-
Calleja, seguidos por An-
sorena-Torres y los herma-
nos burgaleses Dobarco.
Pero lo de menos en este

tipo de carreras es la cla-
sificacién; to que prima y
se recuerda es la camara-
deria y el buen ambiente
que se respira a lo largo
de todo el rallye entre gen-
tes de todas las edades,
enamgradas de los Mini.

Gpt_iérrgz
solido lider
europeo

RANCESC Gutiérrez,
tjue logrd la segun-

da posicidn en grupe N en
la subida a Rietti, se con-
solida como lider en la cla-
sificacién de su grupo en
et Europeo de Montana, El
joven piloto cataldn en es-
ta carrera se vio superado

por el italiano «Susy», con
un Sierra Cosworth similar
al del espafiol pero solo
de dos ruedas motrices,
sistema de traccidn que
segln Gutiérrez en esta
carrera es imbatible. Des-
pués de esta competicion
Gutiérrez no sblo alcanza
el liderato de grupo N,
ademas, tras la descalifi-
cacién de Dosieres por
irregularidades técnicas
en su BMW M-3 de grupo
A, se sitda en primera po-
sicion en la clasificacién
de |a Divisidn |, que englo-
ba a todos los turismos.

S i R e o

Cuando regreso de un Gran Premio de motos,
amigos y familiares acostumbran a asaltarme
para que les amplie fa informacién que han
tenido o, sobre todo, para que les explique el
porqué de algunos fances que ellos han visto
en la television. Esta vez, con la victoria de
Crivilié, uno de los comentarios mas
comunes era lo contento que estaba «Sttos
Pons que hasta se habia subido al podio. A
lodos he tenido que aclararles que era
legftimo que asi Io hiciese, puesto que desde
este afo se premia también al equipo y asi
suben técnicos, managers o litulares.

Otra cosa es lo que hacen una vez ahf, Erv
Kanemoto se queda a un fado cOmo si 8l na
‘tuviese nada que ver, parece pedirexcusas
con la mirada, mientras que Jerry Burgess
sélo sabe sonreir como un nifio feliz. Por el
contrario, tras el doblete de Montrmeld, el
simpético propietario del Team Semprucei no
dudd en montar un nimero circense pues
alzd simuitaneamente en brazos a sus
pupilos Gianola y Debbia como si de una
forzuda madre se trolase.

En Assen, Sito Pons flotaba de felicidad, ni
un solo instante abandon6 la mejor de sus
s0ntisas y parecié recordar viejos tiempos de
piloto, ahi, encaramado en el caion, al iado
de Crivillé, Tan a gusto se encontraba gue
apurd al maximo Ia situacion y no se bajo
hasta finalizada toda la ceremonia.

jQué contraste ef de Crivillé! £n el podio
semeja de hiefo, incluso parece incémodo por
haber ganado, las muftitudes no le atraen. *
Cuando fue Campedn del Mundo todos 8 su
alrededor estaban como locos, su hermano
José Horando como una quinceahera, y &1
imperturbable, Oiro tanto sucedi6 en
Holanda, Una vueita de honor con saludos
casi de tramite. Cierto, esta victoria podia ho
saciarle del todo porgue él se exige el
maximo a si mismo y espera el dia en que los
«mate» de verdad, y a todos, pero parecfa
inexplicable esa actitud tan gélida, con esa
mirada acerada, pérdida en ef infintto. Sblo
guando los fotégrafos nos desgahitabamos
pidiéndole una sonrisa, logramos sacarle una
timida alegria. JQué pensamientos fe tenian
tan absorto? Posiblemente el convencimiento
de que un dia volverad a ganar, pero sin

gue falte nadig.

Tampoco con el champan estuvo muy
generoso. Rego lo que hay que regar, pero ni
una gota fuera de su sitio... Y eso que en sus
tiempos, «Sitox, su «jefes, si que sabla
ponerle més impetu a la ceremonia. Mas de
una vez nos hizo correr para no safir
salpicados. También sus vueltas de honor
eran mas alegres, lo que permitia fotos
«agradecidas» como una que recuerdo,
impagable, en Hockenheim, que hizo José
Codina. En ef podio holandés «Sito» parecia
mas feliz que Alex. Tal vez por eso se quedo
ahi arriba todo el tlempo con su pupito...
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Habri camblos importanies en la reglamentacién dei Mundial de Railyes.

Muchas
novedades
en la FISA

1| Consejo Mundial
de Automovilismo
de la FISA, encabezado
por su Presidente Max
Mosley, ha aprobado una
serie de modificaciones,
gue afectan practicamen-
te a todas las especialida-
des regidas por reglamen-
tos del maximo organismo
automovilistico.

Los rallyes es una es-
pecialidad que va a experi-
mentar muchos cambios.
El mas importante es la
creacion de una Copa del
Mundo FlA de Constructo-
res, reservada a vehicu-
los con dos ruedas motri-
ces de Gr. Ay con motor
atmosférico de dos litros.
Esta Copa se disputaré a
partir del 93 y serd nece-
sario que haya al menos
diez coches con estas es-
pecificaciones en cada
rallye. Puntuaran los ocho
mejores resultados y el
vencedor de la Copa ten-
dré que haber participado
como minimo en siete ca-
rreras.

También, con respecto
a los rallyes y con el ank-
mo de abaratar costos,
los coches con motores
de mas de tres litros, in-
cluido el coeficiente del
turbo, deberan tener una
reduccién del ancho de
tuedas, que pasan de 10
a 9 pulgadas. Las verifica-
ciones técnhicas se debe-
ran realizar en un solo dia.
También el recorrido total
de las pruebas disminuiré
y tendré que tener entre
500 y 600 kildmetros. Por
lo que respecta al recorri-
do, debera ser o de asfal-
to o de tierra durante todo
el rallye. Sdlo a los rallyes
que son mixtos: Portugal,
ltalia, Espafa y RAC, se
les autorizard a que pue-
dan utifizar tierra o asfal-
to, en ese ¢aso no se po-
dra alternar en una etapa
los dos tipos de firme. Los
rallyes tendran una dura-
cién de 3 6 4 dias, salvo
el Montecarlo que seguird
con su formato tradicional.
Los entrenamientos seran
restringidos a once dfas
como maximo. También
las asistencias y cambios
de piezas estaran contro-
lados, tan sblo se autori-
zara una sustitucion de la
caja de cambios o del gru-
po. Por lo que respecta a

Los Sport Prototipos experlmentardn cambios técnicos.
112 / Motor 16

los turbos, se podra cam-
biar una vez per etapa. Pa-
ra evitar los problemas
que ha habido este afo, la
FISA designard un sumi-
nistrador dnico de gasoli-
na. También se han abor-
dado nuevas medidas de
seguridad, tanto para los
pilotos como para los es-
pectadores. Por lo que
respecta al Campeonato
de Europa de la especiali-
dad, se disputara con ve-
hiculos de grupo A o N de
traccion delatera y motor
de dos litros atmosférico.

En el 93 nacera un nue-
v0 campeonato, la Copa
del Mundo FIA de Rallyes
Todo Terreno, para pilotos
y constructores. La defini-
¢ién Raid no serd utiliza-
da. En este certamen ten-
drén cabida los vehiculos
de las Clases T-1, T2, T-3
y T4 y los vehiculos de la
categoria Marathon; para
esta Copa puntuaran cinco
carreras. Ademas se crea
un Trofeo Marathon FIA,
reservado a los vehiculos
de la clase Marathon,
practicamente de serie.

El Mundial de Sport
Prototipos también ex-
perimentard mdltiples
cambios, con un NUEvo re-
glamento técnico a partir
de enero del 93. El alerén

trasero tendrd una altura
maxima de 800 milime-
tros y tendra que ir despla-
zado hacia adelante y el
votadizo maximo permitido
serd de 700 milimetros;
en este elemento también
tendra que desaparecer el
alerdin inferior, Todos los
coches deberan tener un
depdsito de combustible
de 80 litros y la caja de
cambios como maximo se-
14 de seis velocidades. La
FISA prohibe en este cam:
peonato la utilizacidn de
coches con cuatro ruedas
directrices. Al margen de
estos cambios técnicos
nacen dos ruevas catego-
tias. Una de ellas reserva
da a coches abiertos bi-
plazas (barquetas) con
motores de F-3000 adap-
tadas al reglamento para
grupo C-3. La otra catego-
ria incluye a los coches de
clase GT, en la que pue-
den participar coches de
produccion de altas pres-
taciones: Ferrari, Bugatti,
Jaguar, Ventur, etc.

La FISA también creard
para el 93 dos reglamen-
tos Internacionales de Tu-

rismos. Uno serd denomi-
nado Clase !, reservado a
vehiculos con motores de
2,5 litros basados en &l
reglamento de Turismos
Alemén, La otra, Clase |l
para coches con motores
de dos litros atmosféricos
y segiin el reglamento de
Turismos inglés. Ademas,
crea una Copa de Europa
FIA para constructores
(Clase I} y para pilotos
(Clase I} que se disputa-

ran a una carrera cada’

una. Para que esto se
pueda lievar a cabo seré
necesario que al menos
tres paises adopten esta
reglamentacion.

Otras medidas que
aprobd la FISA son la de
sancionar a los equipos
de Sport Prototipos y F-
3000 que no se presente
en alguna carrera. Por otra
parte, las 24 Horas de Le
Mans podrian organizarse
fuera del Campeonato del
Mundo con su reglamento
particular {pensando en la
inscripeidn) sin que inter-
fiera en las buenas rela-
ciones del ACO con la
FISA.

En el 93 nace una Copa del Mundo de Rallyes T.T.

Mala suerte para los espanoles

Tanto Angel Burgueiio como su compaiiero de
equiso, Miguol Angei de Castro, tuvieron maia
suario on la carrers puntuabia para el Britanico de
Formuta Ford, disputada en Oulton Parf. Buiguoiio,
cuando se encontraba luchando por las primeoras
posicienes, en una enganchada con otro
participante se rompo un trapecio delantero de su
monopiaza y se tuvo gue retirar sin direccion en el
coche. Miguel Angal de Castro daspués de una
buena romontada dzsde la posicidn décita y
cuando estaba en quinta posicién, a falta de una
vueltz para concluir Ja carrera, se encontré con
una mancha da acolte, se salié do la pista y chocé
do frentc contra otio participanie,

teniendo que abandivitar [a carrera.

S,

® En fa prueba puntuable para el
Campeonato Alemén de
Turismos, disputada este fin de
semana en el circulto de
Norlisting, Mercedes present una
interesante novedad. Por primera
vez participd en elfa un coche
equipado con «airbags. Era el
Mercedes 190 E pilotado por la
piloto alemana Ellen Lohr, gue

! logro un excelente resultado. Fue

| tercera en la primera manga y
sexta en fa segunda.

@ Balba Gonzélez Camino logrd
$u primera victoria fuera de
Espania. Vencid en una carrera de
Clasicos, organizada con motivo
del aniversario de Ia inauguracién
del circuite de Estoril, hace ahora
veinte anios. Balba se impuso a
{os mejores de Europa de la
especialidad, al volante de su
pluricampedn Lotus Super 7. Tras
esta celebracion, el circuito
cambia de nombre pasando a
denominarse «Autodromo
Fernanda Pires da Silva» en honor
de su fundadora y promotora,

® Senna fue multado en
Inglaterra por conducir en una
carretera pablica a 206

kilometros por hora. Cuando le
paré una patrulla policial le
pregunté que si se creia que era
Nigel Mansell. Ef piloto brasilefio
les contesté que no, que é era
Ayrton Senna..

'® Fif equipo Lola-Euro Racing fue
excluido en Silverstone. Los
anélisis posterfores de gasolina
demostraron que ésta era ilegal,
Con esto, Jests Pareja pierde la
tercera posicién lograda en esta:
prueba. La decisién de la FISA
discuipa af equipo que no era
conocedor de la ilegalidad de |a
gasolina utilizada,

o
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AN sido necesarios 20 aiios de profesion
para darme cuenta de que no me leen ni
en mi famiiia. Siempre habia sespechado
que mi club de fans cabia en un taxi,
como las bases del partido de Suérez.
pero el fin de semana pasado

comprobé, con desasosiego,

gue la realidad es atn mas dura.

En la Gftima de! «Blanco y Negros, Pilar Cerrida, una de mis
hermanas favoritas, e dedica una alabanza al director
general de Trafico; fotios y folfos contando semana a
semana que la DGT es un desastre para que ahora, cuando
parecia que la Prensa habia fiegado a un consenso
descalificador, sale «Blanco y Negro» diciendo que jolé
Mufioz v estamos contigo! Y encima, to firma ia Cernuda,
iTambién es mala sombral ;Con qué cara me presento yo
ahora ante mis companeros?...

Pero..., ¢y si resufta que Pilar tierie razén? No. No puede
ser. En este pais, hay dos direcciones generates que han
dejado de funcionar: Correos y Tréfico; eso fo sabe todo ef
mundo y el director general, prefiere ¢/ escarmiento antes
gue la formacion.

Si, sf, pero, repito, ¢y st restita que Pilar tiene razén?

En qué; sen gue hay gue meter eh versda a unos pocos
inconsciemtes? En eso estamos todos de acuerdo. A ver s
soy capaz de explicartelo, Pilar: imaginate por un instante

BALLESTA

N0 M DIgA QuE NO SABIA Lo QUE
PONE EN SU PERMISO DE CONDUCIR :
DEBERA ONDICIR (ON BOZAL
Y LLEVAR REFPUESTS

e ————=

b Pero, mujer, Pilar, por qué me haces esto

que nuestro pais fuese un desastre en la calidad de la
medicina, situdndonos a la cofa de Europa en la asistencia
sahitaria. Constatado este problema y la necesitad de
acabar con esta situacidn, se toman las siguientes
decisiones: multas millonarias a los médicos que se ' .
equivoquen; videos aterradores, sobre los peligros de un
mal diagndstico; endurecimiento de los exémenes en las
facultades de Medicina... pero ni un esfuerzo en mejorar la
calidad de ensefianza y un retraso de afios en

modernizar ias instalaciones sanitatias.

Atngue et clamor popular contra los mafos miédicos fuera
ungnime y aungue hubiera gente que aplaudiera los
métotios represivos, fos medios informativos tendrian la
obligacién de denunciar el error de planteamiento.

Eso es lo que esta ocurnendo con el Trafico en nuestro
pafs. Sus responsables - y la DGT tiene sblo parte de la
responsabilidad- no pueden, no quieren o ne saben hacer un
planteamiento a medio y largo plazo. Presicnados por la
sangria diaria y por la opinién pblica, se contentan con
dictar normas fimitativas, sin poner jas bases

para mejorar la formacidr.

De todas maneras, i tienes venltajas. Primero porque le
echas lo que a tantos je falta: sentido comin y fuego porgue
tienes ung pagina entera ¥ yo apenas media. Un beso.

José Maria Cernuda

ANTES DE COMPRARTE UN COCHE,
PIDELE SU CURRICULUM

El curriculum de un LANCIA DELTA, es el curriculum de un

Desde 1a version LX con un motor de 1.500 c.c. y el mis
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campe6n mundial.

Con los mejores antecedentes en la historia del automovilis-
mo por ser LANCIA, con el mayor ndmero de victorias en el
Campeonato del Mundo de Rallies por ser DELTA.

LANCIA DELTA, un automévil con un espiritu exclusivo, con
poder. Ven a conocer la gama DELTA:

completo equipamiento de serie, hasta la agresividad y la
fuerza del HF INTEGRALE 16V, con un caricter abso-
lutamente deportivo, y con la posibilidad de incorporar aire
acondicionado.

Antes de comprarte un coche, pidele su curriculum... serd un

LANCIA DELTA.

Modelo . Cv. P.V.P desde*.
Dela 1.5 LX 1.498 82 1.523.000
Delta 1.6 GT i.e. 1.585 111 1.723.000
Delta HF Turbo 1.585 143 2.146.000
Delta HF Integrale 16 v. 1.995 210 4.432.000
* Penfnsula y Baleares TVA y Transporte inchiidos,
87
88-89
90-91

CAMPEON DEL MUNDO
DE RALLIES
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estructura y un plantel técnico de
primer orden, ve con buenos ojos
las propuesta de Max Mosley. «Me
parece muy bien, sobre todo la po-
sibilidad de gue los mejores pilotos
de cada pals puedan participar en
alguna carrera, en algo similar a un
europeo. Estd muy bien sobre todo
porque es una buena ocasion para
salir fuera, Lo ideal es gue sea CO-
mo el reglamento inglés, porgue

W ——

ha trabajado en nuesiro campeona-
1o, que ha llegado a un cierto equili-
brio entre los coches, la Federacion
estd dispuesta a cambiar. Pienso
gue deberiamos mantener lo que te-
nemos al menos durante dos anos
méas y ver como evoluciona el que
quiere la FISA. También piensc que
la F.E. de A., deberia controlar mejor
nuestro campeonato, hay una falta
total de control téchico, también fal-

nuestro campeonato y que las verifi
caciones técnicas sean serias, rigu-
rosas y llevadas por profesionaless.

Antonio Albacete, también se pro-
nuncié al respecto: «Creo que es
una buena idea, siempre y cuando
no se haga con un reglamento que
sea demasiado caro. Ahora mismo,
con el que tenemos aqui, hemos
querido reducir costes, ya que al
Ser un campeonato muy especial re-
sulta caro. Si se unifica en toda Eu-
ropa, a los preparadores les resulta-

BUENA

desde su
pinto de
vista de

buena

OCASION
Para Palau,

piloto, opina
que es una

Ingeniero Jefe, Josep Castafé, nos
dio su punto de vista sobre el pro-
yecto de la FISA: «Para mi es intere-
sante. Todo lo que sea acercarnos a
los que van mas deprisa 0 «saben
mas», 0 a los que tienen méas medios
es impeortante. Yo ya estoy tratando
el aspecto téenico como si estuviera
en este campeonato, para mi no se-
ffa ninguna sorpresa, ni ningln han-
dicap importante que me hicieran
moverme en este sentido. Tanto es

oportunidad asi que estamos intentando correr
para salir una carrera del Superturismos fran-
fuera. cés con Bassas y probarnos alli to-

ra mas econdmico no hacer un
moier o un vehiculo para un deter-

1

i

minado campeonato, si no que pue-
dan hacer un montén de coches y
muatores esto abarataria un poco los
pastes, También esto te permitiria
correr en Portugal o Francia, que es-
tan cerca, cuando en Espana no hu-
[iiera carreras. Ademas de tener la
misma tecnologia que se utilizaria
& 2l resto de paises europeoss.

En Espafia, también estd a un ni-
vel lécnico elevado el equipo Sony-
8MW. Su infraestructura no tiene

POCO

Albacete
estd de
acuerdo

COSTOS0

dos, sblo nos falta uttimar una coinci-
dencia de fechas que tenemos. Con
esto quiero decir que todo lo que sea
auparnos desde el punto de vista téc-
nico es impertante. También hay que
dejar esta colonizacidn técnica que
hemos tenido siempre en Espafiar.
La F. E. de A., en pleno periodo
electoral, no ha contermplado alin las
propuestas de la FISA. Fuentes de
este organismos nos comunicaron
que hasta que no esté en su cargo el

nada que envidiar a la de ningln
20uipo europeo; entre los medios
con gue cuenta dispone entre otras
s0sms de sistema de telemetria. Su

siempre y presidente elegido no lo estudiaran.

::":;’,g“]’a'::n Por costos se prevé que no afectara
el exceso a Espafia, que seguird con su actual

DOS

en el reglamento, los presupuestos

los costos. reglamento. - 0

NeER R tendria unos costos mas ajustados,  ta un supercomisario con la faTultad LAPELICILA
h , el aleman ademas de ser coto priva- de oficio que pudiera en cualquiér A L N
;ﬁgﬁff;fgg’em’ do de las marcas gue corren alli es  momento poder desmontar, verificar VAR Bassas romplé Ia mala F aCha
piensa que’ fo muy caro. Si se hace el reglamento vy precintar un coche y que Sus reco-
ideal es seguir  con coches de dos litros atmosféric  mendaciones y veredictos fuesen Cuatro carreras ha tenido que fuve gue conformar con fa tercera TURISMOS :
potenciando cos, pienso que Ford podria estar tenidos en cuenta, para obrar en  esperar Bassas para alzaise con posicion, Carlos Palau, lider def 1¢ J.Bassas (BMW M3), 37.23.00;
ggf:t;‘:mam interesada en tener un coche en  consecuencia, y si alguien comete  la victoria. En Albacete, tras unia certamen y penalizado por 60 28 L.pérezSala (Nissan Skylane),
el esas carreras europeas. También un desliz sancionario con rigidez.  primera mitad de carrera _ kilos 0@ lastre, finalizd cuarto. Un g;-”g;’zg 21-_" :lgaczeros (BMW
reglamento seria ideal si la Federacion Espafic-  Agui hay muchos intereses econd- acosando al Nissan Skyline de buen resuftado el de Suez;a Cc':swc'arth' : x4) '3';3;?6"22}':,0[5‘:
actual, Josep la se decide por este reglamento, micos en juego y o que no'es de re- Pérez Sala, pudo cruzar la finea Sasiambarrena, su Ford Sierra 1. A. Saslambarrena (Fc-) ) d‘Snﬂ:rra
cas“;‘,"{e cree e permitifia convivir a esos vehl-  cibo es que alguien con enganos se de meta en solifario. La sorpresa Casworth parece ser cada dia c'osv;rorth) 37.54.34, 99 A. Albacete
g:: :gu:,;‘,’n%‘;e culos con los que ahora estan co-  lleve al final el ato al aguar. de! fin de semana la constituyé mas competitivo, como asf {Fiat T|p012.0 1éV), 12 Pisién 1.
a los equipos rriendo, porque sefia una pena que Uno de nuestros pilotos mas in- Pérez Sala, gue parece que por demostid en Albacete, finalizando 38.00.16.
europeos es se perdiese la inversion de muchos  ternhacionales, Luis Pérez Sala, es fin, con un coche cada vez mas quinto. En fa Divisién U, Atbacete CANMPEONATO
i miy positivo..  equipos». muy cauteloso con las nuevas not- competitivo, puede fuchar por los impuso el fat Tipe 2.0 16V La 12 Palau, 80 puntos; 2 Villacieros,
il Miguel Ferreira, responsable téc-  mas que quiere introducir la FISA: puestos de cabeza, Tras la salida, DOS SOLIDOS VENCEDORES  Prueba de ia Copa Citroén AX fue 67: 32 Bassas, 50; 42 P. Sala, 41; 5°
- nico del equipo MX-Onda-Camac, «Esto de un mismo reglamento no-  fue el primero en lleger a la mpuso en ia Formula Ford y ~ COT0 privado de Gregorio Diaz, Mora, 25; - ”
i con experiencia en el Europeo de  es nuevo, antes se corria en turis- curva inicial y en cabeza, en la Copa Citroon AX.  que domind durante fodo el fin de 19 6. Diez g"ROEh! A!x
1 Turismos, tiene muy clara su posi  mos en Gr. Ay Gr. N. Si eso fue mentras aguantaron sus frenos, semand, En ta Formula Ford ef 31 io 26- 1:_')27'0]1*?_ me:u 1"”"'
i cion al respecto: «Por lo que he po-  cambiando fue porque cada pafs ha  pudo contener o5 acosos primero vencetior fue Marc Gené, pero fa SR Pl g el
: dido saber, la FISA contempla que  ido evolucionando su reglamento en de Gotburu (BMW M-3) y después tlasificacién esté pendiente " FORMULA FORD '

TROFEO NACIONAL CLASIC 60

] puedan correr coches con especifi-  funcion de sus necesidades. Ahora  de Bassas. Su primer enemigo porque en las verificaclones 12 M. Gené, 28.34.22; 22 J. Burgue-
caciones del campeonato inglés, la FISA intenta unificar, esto me pa- quedo fuera de carrera al ‘comprobaron que su coche daba fio, 28.34.75; 3¢ P. Jorgensen,
esto serfa un acierto por que los  rece bien, pero no podemos perder protagonizar una espectacular enos peso del permitido, Ef 28.38.76. .

h costos serian mas reducidos. Lo del  nuestra indentidad, los cambios hay salida de pista; mas tarde, sepundn clasificado fue Josué FORMULA FIAT UNO

3 campeonato aleman me parece un  que hacerlos con tiempo, porque  Bassas, en el dnico error que Burguefio. En la Formula Fiat Uno, 12 M. lzaguirre, 18.58.32; 2¢ I. Ro-
error porque, al ser mas permisivo  hay unas fuertes inversiones en cometid, no tuvo problema en Manuel lzaguirre fue ef mas driguez, 10.01.60; 3¢ $. Boeffard,
unos materiales gque no se pueden  pasar af piloto de Nissan. rapida, venciendo sin ningdr: tipo 19.03.46.
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que se harajan son de locura y to-
talmente inasequibles a cualquier
equipo privado. También habréd que
ver si, después de todo lo que se

de repente inutilizar. Hay que hacer
unas previsiones y si se puede, in-
tegrarse mas tarde. Pienso que pa-
ra nosotros 10 mejor es promocionar

Villacieros (BMW M-3}, que se
mantuvo skempre a la expectativa
con problemas de neuméticos, se

de aposicicn. También se disputd
ung carrera de Classic 60, que
gand lavier Juncadella.

12 J. Juncadella, 27.30.50; 22 L. Ro-
sal, 27.32.37; 3 V. Ordoiiez,
27.40.74;
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